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El Gobierno aprobé ayudas por
UJ - 2.000 millones de pesetas para
} trabajadores y armadores afectados




Nombre del Buque .........ccovceviceinnrannnnenns APARICIO

Puerto de base..........cccovviniiiiiiennienenann CUDILLERO (ASTURIAS)
Arte de Pesca.........ccciiiiiiniinneinn, PALANGRE DE FONDO
CARACTERISTICAS PRINCIPALES
ESLORA......o ot 11,30 m
ESLORA DE FLOTACION .......cccccouieniens 10,11 m
MANGA MAXIMA ... 3.90m
PUNTA DE TRAZADO ........oviciviemeninnne 1,70 m
ARQUEQ APROX: .......ccoiiiiinninienisinnns 921 m
MOTORIZACION ......cccovrriiiiiiiininiinns VOLVO TAMD71
MAT. DE CONSTRUCCION.........ccceeenee P.R.F.V

DESCRIPCION DEL BUQUE

Se trata de un Buque Pesquero construido por el sistema ONE-OFF
Sandwich con nucleo de espuma de P.V.C. y laminado con fibra de
vidrio de distintos gramajes asi como tratamiento de la superficie
exterior con imprimaciones epoxi.

Las ventajas de este sistema son notorias destacando la
construccién, disefio, medidas y arqueo individualizado segun las
necesidades del Armador, no estando sujetos a la rigidez que
supone la construccién por molde.

Hemos conseguido por este procedimiento la introduccién de la mas
avanzada Tecnologia de los composites al mundo de la Pesca
Profesional.

(CONSTRUCCION Y DISENO SEGUN LAS NECESIDADES DEL ARMADOR)
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AN sido treinta dias

de tensién en el

secltor maritimo-

pesquero. Hay me-
ses en los que resulta dificil
hilvanar una crénica del sector
con temas de interés y otros,
como éste, donde los proble-
mas se encadenan y donde la
pesca se convierte, por prime-
ra vez en los dltimos afios, en
una especie de problema
nacional, aunque la realidad es
que los problemas son los de
siempre.

Hubo una salida para el
conflicto del fletdn en aguas
del Atlantico Norte tras unas
duras negociaciones en Bruse-
las entre la Unién Europea y
Canadd. Frente a las posturas
de partida radicalmente
enfrentadas entre ambas
partes, al final se lleg6 a una
postura de equilibrio entre las
dos posiciones, por la que la
Unién Europea logré una
cuota del 41 por 100 que equi-
vale a 11.000 toneladas, de las
que 9.000 serdn para Espafia.
El acuerdo fue mal recibido
por el sector afectado, para
cuyos responsables Espafia
deberia haber mantenido unas
cuotas similares a las de los
dltimos afios y, cuando menos,
las 18.630 toneladas que se
habia fijado la propia Unién
Europea. La Administracion
lo justificé como el mejor
posible en medio de una
tormenta de campafias de
desprestigio contra la flota
espaiiola, no solamente por
parte de Canadd sino por otros
paises de la UE, como Irlanda
o0 el Reino Unido.

El acuerdo del fletdn no ha
satisfecho las apetencias espa-
fiolas y habré que buscar otras
aguas para una veintena de
esos 36 barcos. Pero, sobre
todo, ha puesto de manifiesto
la no existencia de una UE
unida ante un problema exte-
rior. Por otra parte, una cuota
mas o menos elevada es
importante para el sector de los

barcos congeladores. Pero
mucho mds importante para
ese mismo sector, lo que puede
crear un grave precedente, es
que la Unién Europea hanego-
ciado y brindado con champa-
fla, también la comisaria
Emma Bonino, por un acuerdo
negociado frente a un pais que
ha desafiado el derecho mari-
timo, que ha actuado con total
ilegalidad desde una postura
de fuerza frente a la indiferen-
cia de los socios comunitarios.
Eso es lo més grave de este
conflicto del fletdn, toneladas
arriba o abajo, en una negocia-
¢ién que nunca debid haberse
producido en ese marco bilate-
ral y en esas condiciones de
presién canadiense.

Los problemas este aio no
vienen solos y, cuando todavia
no se habian apagado los ecos
del fletdn, los casi 700 barcos
de las flotas andaluza, gallega,
levantina y canaria en espe-

cial, se veian obligados a

Y regresar a puerto para su

amarre a la espera de un acuer-

"
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do con Marruecos.
No es una situacién nueva
el amarre de esta flota ni

tampoco las amenazas y los
chantajes del Gobierno de
Rabat, que parece como si
tuviera en este aucerdo la solu-
cién a todos sus problemas o
contenciosos pendientes con
la Unién Europea.

Marruecos se ha vuelto de
repente mas conservacionista
que nadie y pone a sus peces
los precios mds altos de todos
los acuerdos posibles. En
realidad Marruecos sabe que
Espafia tiene una flota, unos
miles de puestos de trabajo que
dependen de esas aguas. Pero
lo que también es cierto es que
Espaifia tiene una parte de sus
exportaciones y que Algeciras
es paso obligado para su
comercio exterior.

El Gobierno ha puesto en
marcha los mecanismos de
apoyo para las flotas amarra-
das con unas ayudas de 2.000
millones de pesetas. La cober-
tura para la flota en paro esta
asegurada. Pero, en el plano
comercial, nadie ha puesto a
Marruecos las cosas en su

sitio.
Vidal MATE
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W | I LA MAS AMPLIA GAMA EN MOTORES DE NUEVA GENERACION % L\

HORE ,(, . Arrastreros, congeladores de altura, patrulleras de alta velocidad, remolcadores,barcos de pasaje y ferrys... sea cual sea su nece-
M  sidad, hay un Mitsubishi de tltima generacién esperando sus exigencias .

o " LA MAS EFICAZ Y ECONOMICA CAPACIDAD DE PROPULSION ' L

Tecnologia de vanguardia basada en el concepto de la simplicidad. Alli reside el secreto de la econdmica potencia de Mitsubishi, M >

cuyos motores ofrecen la mejor relacién costo-rendimiento con un consumo promedio de gaséleo de un 12% menos que lo

habitual. .

FACIL MANTENIMIENTO ' ‘Lg.p

El sistema automatico de lubricacion o la ubicacién lateral izquierda de las piezas que requieren mantenimiento diario, son sélo

dos de las caracteristicas técnicas que convierten a los motores Mitsubishi en los mas sencillos y fiables del mercado. \)_

ASISTENCIA TECNICA ASEGURADA .

s Una razén mas para confiar en Mitsubishi: mds de 100 puntos de asistencia técnica en toda Espafia. Para navegar siempre con
la tranquilidad de saber que en cada puerto encontrard usted la atencidn especializada de nuestros equipos t&cnicos.

N

MITSUBISHI
DIESEL ENGINES
L a Potencia de un Lider

DISTRIBUIDO EN ESPANA POR : INNOVACION DIESEL S.A.
Paseo de la Castellana, 130 - 28046 Madrid. Tel. (91) 562 22 07. Fax (91) 564 14 13.
Sucursal : » Gremio Horneros, 15. Poligono Son Castellé. 07009 Palma de Mallorca. Tel. (971) 20 71 30. Fax (971) 76 04 95.
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CON CANADA

Bruselas y la
Administracion
canadiense llegaron
a un compromiso
para el reparto de la
cuota del fletan.
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Representantes de la
Union Europea y del
Gobierno canadiense
llegaron finalmente a
un acuerdo el pasado
16 de abril por el que
se ponia fin a la
«guerra del fletan»
desatada por la
Administracion de
aquel pais el 9 de
marzo con el
apresamiento en
aguas internacionales
del buque congelador
espaiol «Estai», El
acto de pirateria del
Gobierno canadiense
no tuvo la respuesta
diplomatica
contundente que se
esperaba desde la
Administraciéon
comunitaria.
Bruselas, con las
posturas de paises
como Irlanda y el
Reino Unido en
contra de adoptar
medidas duras contra
Canadgq, e incluso con
posiciones de apoyo,
no planteé un frente
comin ante una
accion ilicita
internacional y opté
desde un primer
momento por las
negociaciones con ese
pais para tratar de
llegar a un acuerdo.
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L compromiso
final supone
para la Unién
Europea acce-
der al 41 por
100 de la cuota
para el fletan
en el caladero
NAFQO, lo que
equivale a
11.000 tonela-
das, de las que 9.000 serdn para
Espaiia. Se trata de un compro-
miso calificado por la Admi-
nistracién espanola, en pala-

bras de Luis Atienza, como
ajustado, pragmatico y realis-
ta, mientras todos los partidos
de la oposicién fueron coinci-
dentes en sus criticas por
considerar que la cuota no
responde a los derechos de la
flota espafiola y, en segundo
término, por haberse desarro-
llado las negociaciones ante
las medidas de presién y
amenazas ilegales de la Admi-
nistracién canadiense.

Al cierre de este ntimero, la
Administracion y los armado-

res afectados trataban de
llegar a un acuerdo para
elaborar un plan de flota con
el fin de reubicar a los previ-
siblemente veinte barcos que
en el futuro deben buscar
otros caladeros. El ministro de
Agricultura, Pesca y Alimen-
tacion, Luis Atienza, sefiald
que se buscardn caladeros
para todos los barcos que no
puedan faenar en aquellas
aguas y que en caso de amarre
momentaneo habrd ayudas
para el sector.
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Las negociaciones hasta
llegar a este acuerdo en Bruse-
las entre la Unién Europea y
Canad4d han estado envueltas
en un clima de polémica y
amenazas. En Espaiia, el
sector protagonizd varias
movilizaciones y manifesta-
ciones, tanto en Vigo como en
Madrid, ante la Embajada
canadiense. L.a Administra-
cién espaiiola amagd con
medidas contra los intereses
canadienses, que en su mayor
parte se quedaron en simples

amenazas, menos la exigencia
de visado. Por su parte, las

autoridades canadienses
siguieron con sus campafias de
descalificaciones, contra la
actividad de los pescadores
espafioles, actuaciones que
fueron seguidas también por
otros pafses comunitatios,
como Irlanda o el Reino
Unido, con la detencién de
pesqueros espafioles o con
tripulaciones de nuestro pafs,
alegando diferentes irregulari-
dades en los barcos. En el cala-

(0 CON CANADA

L . Union Europea y Canadd

llegaron a un compromiso

por el que Espafia accederé

a 9.000 toneladas.

L os armadores gallegos

y los partidos politicos de

la oposicion criticaron el acuerdo.

dero NAFO, aunque Espafia
reforzo la presencia de la
Armada con dos unidades, la
realidad es que se mantuvo el
clima de hostigamiento a la
flota en una postura de prepo-
tencia, como si las autoridades
de ese pafs tuvieran bula para
actuar a su gusto y antojo en
aguas internacionales donde
por el momento no tienen
ningun tipo de competencia.
En consecuencia, las con-
versaciones en Bruselas se
mantuvieron en medio de una
fuerte situacién de tension y
sin que Canadd hubiera resta-
blecido la situacién al inicio
del conflicto. Todo lo contra-
rio, mantuvo sus amenazas,
hasta el punto de sefialar su
disposicién a adoptar nuevas
posturas de fuerza contra la
flota espafola, sin que se
hubiera llegado a un compro-
miso el 16 de abril. Por parte
de la Comisién de la Unidn
Europea fue sorprendente que,
frente a los informes internos
elaborados hace unos meses,
segin los cuales la UE recha-
zaba toda posibilidad de enta-
blar negociaciones bilatera-
les para cualquier cuestion

pesquera con Canadd, remi-
tiendo todas las cuestiones a
los organismos internaciona-
les, ante el conflicto del fletdn
no se mantuviera ese plantea-
miento.

El acuerdo suscrito entre
Canadd y la Unién Europea,
que deberd ser ratificado por
los miembros de NAFO, es el
resultado de una dura negocia-
cién donde ambas partes par-
tian de posiciones totalmente
enfrentadas. LLa Administra-
cién espafiola planted en
Bruselas las reivindicaciones
de la flota, que se cifraban en
las 18.630 toneladas que se
habia fijado la propia Unidn
Europea como cuota auténo-
ma. Por debajo de esa cantidad
no estaban dispuestos a pasar
armadores y la propia Comi-
sién. Por su parte, la represen-
tacién de Canada no solamen-
te planted cuotas por debajo de
las 10.000 toneladas para el
conjunto de la Unién Europea,
sino que, ademads, planted la
necesidad de reservar zonas
exclusivas fuera de las 200
millas para sus barcos. Bruse-
las y menos Espaiia, recordan-
do el trabajo que ha costado
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entrar en el box irlandés a partir
de 1996, rechazaron toda posi-
ble via en esa direccién. Por
otra parte, frente a las posicio-
nes de la Comision, la repre-
sentacién canadiense se
mostré en todo momento dura
a retirar su normativa por la
que podian apresar a los barcos
espailoles y portugueses fuera
de sus aguas jurisdiccionales,
asi como a resarcir al armador
del buque «Estai» por los
dafios causados en aguas inter-
nacionales, lo que significaba
reconocer haber cometido un
acto ilicito.

Frente a los argumentos de
Espafia y la Comisién por los
que la flota espaiiola, con
45.000 toneladas capturadas
en 1994 tenia los maximos

8 MAR

derechos de pesca en la zona,
las autoridades canadienses
utilizaron series histéricas de
capturas por las que se refleja
que hasta 1991 la pesca del
fletdn habfa correspondido a
Canad4 y a partir de esa fecha
alos barcos espafioles. Al final
se utilizaron las series histéri-
cas de capturas, que suponen
un mayor equilibrio entre las
pescas realizadas por ambhs
partes y que se han reflejado
practicamente en el acuerdo.
El compromiso final supo-
ne la posibilidad de pescar el
41 por 100 de la cuota a los
barcos de la Unién Europea,
unas 11.000 toneladas, de las
que 9.000 corresponden a
Espafia y las 2.000 restantes a
Portugal. E1 37 por 100 de la

cuota serd para la flota cana-
diense sobre una TAC para
este afio de 27.000 toneladas.
De acuerdo con lo pactado en
Bruselas, Canada se compro-
metié a retirar la legislacion
por la que se autorizaba a
perseguir a los pesqueros
espafioles y portugueses fuera
de las 200 millas. Canadd
modifica ese reglamento pero
no elimina la ley, que estd en
contra del derecho internacio-
nal en el mar actualmente en
vigor. La Administracién
canadiense al final acepté la
devolucion de los 47 millones
de fianza del «Estai», as{ como
la retirada de cargos contra su
capitdn y la indemnizacién al
armador por la pesca sustraida
del barco.

Para el ministro de Agri-
cultura, Luis Atienza, el
acuerdo es ajustado, pragma-
tico y realista, teniendo en
cuenta la situacién a que habia
llegado el conflicto, con una
alta carga de tensién y ante las
medidas de apoyo obtenido en
el marco de la Unién Europea,
donde dos paises se desmar-
caron del resto. Con este
nuevo acuerdo, negativo para
los intereses de la flota espa-
fiola si se compara con la
situacién de partida, se
pondran en marcha nuevos
mecanismos de inspeccidén y
control con el fin de evitar
situaciones de sobrepesca por
encima de lo autorizado.

Luis Atienza rechazé y
critic6 duramente las campa-



fias de desprestigio internacio-
nal de que estaba siendo obje-
to la flota espafiola tanto en
aguas comunitarias como
internacionales, y seflalé su
convencimiento de que la
misma seria desarticulada en
base a la profesionalidad y el
buen hacer de los buques que
operan en esas aguas. El minis-
tro de Agricultura indicé que la
transparencia era el mejor
arma contra quienes habian
lanzado esas campafas de
desprestigio y anuncid la deci-
si6n de la Administracion
espafiola de encabezar el
funcionamiento y cumpli-
miento de esos mecanismos de
control.

Con el acuerdo nuevo para
NAFO como algo irremovi-
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I- uis Atienza:

«Es un acuerdo

ajustado,

pragmatico

y realista».

ble, Luis Atienza expresd su
voluntad de trabajar para la
biisqueda de nuevos calade-
ros, algunos abiertos gracias a
los acuerdos suscritos por la
propia Unién Europea y
donde, en su opinién, existen
bastantes posibilidades para
reubicar una parte de esos
barcos que no podrdn seguir
faenando en el fletdn. Al
cierre de este nimero prose-
gufan las negociaciones para
elaborar un plan destinado a
esta flota. Il

V.MATE

MAR 9




A conservacién de los
recursos bioldgicos del
alta mar ha sido una de las
mayores preocupaciones
de todos los Estados
miembros de Naciones
Unidas, tanto en el marco
de la Organizacién como a
través de convenciones y
tratados multilaterales y
bilaterales, o mediante
acciones como el apresa-
miento del pesquero
«Estai» por la patrullera
canadiense en nombre de la proteccién de
una especie marina, el fletdn negro.

Esta tdltima accién ha sido calificada
no solo por la prensa, sino por la mismi-
sima comisaria europea para asuntos de
Pesca, como de «piraterfa», término que
si bien describe el sentir de los miembros
de la Unidén Europea, no es el mas ajus-
tado, pues para que un acto sea califica-
do juridicamente como de pirateria éste
debe ser «cometido con un propdsito
personal por la tripulacion de un buque
privado contra otro buque en alta mar».
El apresamiento del buque «Estai» lo
realiz6 la Policia siguiendo 6rdenes del
ministro canadiense de Pesca, lo que
convierte la accién en un acto ilicito

internacional y no de pirateria. La dife-
rencia es importante, pues si pudiera ser
declarado como piraterfa segtin el Dere-
cho internacional, la represién de estos
actos es internacional, lo que supone que
el barco asi acusado podria ser detenido
en cualquier puerto. De la manera como
lo califico, sélo el Tribunal Internacional
de Justicia podrd decretar la responsabi-
lidad del Estado, y en ese caso las reglas
de la inmunidad de los bienes de los Esta-
dos entrarfan en juego.

El Gobierno canadiense alega la
defensa de los recursos biolégicos proxi-
mos a su zona econdmica exclusiva,
seflalando que en caso de faltar esa pro-
teccidn las especies serfan esquilmadas.
Sinembargo, es a través de convenciones
internacionales (en este caso seria la
Convencién de Jamaica de 1982, de la
cual son signatarios no sélo Espafia, sino
Canadd) que las especies y recursos natu-
rales son protegidos en zonas sobre las
que ninguna jurisdiccién o Estado sobe-
rano puede reclamar soberania.

Cuatro pilares

El régimen juridico de la alta mar se
apoya sobre cuatro pilares, que la Comi-

sién de Derecho Internacional de Nacio-
nes Unidas describié de la siguiente
manera:

«EBstando la alta mar abierta a todas las
naciones, ningtin Estado podré pretender
legitimamente someter cualquier parte de
ella a su soberania. La libertad de la alta
mar se ejercerd en las condiciones fijadas
por estos articulos y por las demds nor-
mas del Derecho internacional. Com-
prendera, entre otras, para los Estados
con litoral o sin él:

1) Lalibertad de navegacion.

2) Lalibertad de pesca.

3) La libertad de colocar cables y
tuberfas subterrdneos.

4) La libertad de volar sobre la alta
mar.»

Este principio debe analizarse a la luz
de otra regla, reconocida por todos los
Estados, de la primacia del Derecho
internacional sobre el Derecho interno,
regla que se materializa en el principio de
que un Estado no puede invocar las
disposiciones de su Derecho interno
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como justificacién del incumplimiento
de una obligacién internacional a su
cargo (articulo 27 de la Convencién de
Viena de 1969 en relacion a los tratados
internacionales).

La Convencién de Jamaica de 1982
manifiesta que todos los Estados tienen
derecho a que sus nacionales se dediquen
1 la pesca en alta mar, cooperando entre
si en la consevacién y administraciéon de
los recursos vivos en las zonas de la alta
mar, enfatizando que, en el caso en que
dos o mds Estados exploten idénticos
recursos vivos en la misma zona, cele-
brardn negociaciones con miras a tomar
las medidas necesarias para la conserva-
cién de tales recursos vivos.

Ya antes de esta Convencion, el 8 de
febrero de 1949 los Gobiernos de varios
Estados, entre los que se encontraban
Canada y Espaila, firmaron el Convenio
sobre Pesquerias del Atldntico Noroeste.
El 10 de junio de 1976 los Gobiernos de
Fspafia y Canadd firmaron un Convenio
bilateral sobre Relaciones Pesqueras. Por

_la accion
de la Policia
cunadiense

es un acto
ilicito
internacional
y no de
pirateria

dltimo, el 13 de agosto de 1983 Espafia
se adhirié al Convenio de 24 de octubre
de 1978 sobre Cooperacién Multilateral
en las Pesquerfas del Atlantico Noroeste,
convencién de la que Canad4 también es
parte. En todos estos convenios es la
cooperacién entre los Estados miembros
el pilar sobre el que se edifica el control
y vigilancia de los recursos vivos en la
alta mar, siendo el origen de la coopera-
cion el Convenio de Ginebra de 29 de
abril de 1958, sobre Pesca y Conserva-
cién de los Recursos Vivos del Aalta Mar,
donde, en su articulo 4.° sefiala que si dos
o mds Estados se dedican a pescar las
mismas especies en una zona determina-
da, entablardn negociaciones entre ellos
con objeto de adoptar, de comiin acuer-
do, las medidas necesarias para la conser-
vacion de los recursos vivos afectados.
Es por eso que resulta incomprensible
y juridicamente ilicito e inaceptable el
apresamiento del buque «Estai» en aguas
no sometidas a control jurisdiccional por
parte de Canada, ni siquiera enarbolando
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una legislacién interna al efecto de prote-
ger los recursos vivos, que si se encon-
traran dentro de su Zona Econdmica
Exclusiva tendria justificacién, pero en el
caso que nos ocupa, la alta mar y sus
recursos s6lo pueden ser objeto de vigi-
lancia y control por medio de la coopera-
cién internacional, bien directamente
entre los Gobiernos de Canadd y Espaifia,
bien a través de organizaciones interna-
cionales idéneas, para asegurar la
adecuada administracion y conservacion
de los recursos vivos de la alta mar situa-
do fuera de los limites de la jurisdiccion
pesquera nacional (articulo 4.° Conve-
nio entre Espafia y Canada sobre Pesque-
rfas, firmado el 10 de junio de 1976).

Cumplir obligaciones

Antes de pasar a analizar las cldusulas
del Convenio sobre Pesquerias del
Atlantico Noroeste, debemos resaltar
que, en el 4mbito internacional de Dere-
cho del mar, los Estados deben cumplir
de buena fe las obligaciones contraidas
de conformidad con las convenciones y
compromisos internacionales, ejercién-

_Janada
deberia
reparar el
daito causado

dose los derechos, competencias y liber-
tades que se reconozcan a cada Estado de
manera que no constituya abuso de Dere-
cho, siendo ilegitima cualquier reivindi-
cacion de soberania sobre la alta mar o la
pretension de someter cualquier parte de
la alta mar a la soberania y jurisdiccidn
de un Estado en concreto. A la vista de
estos principios, resulta obvio que el acto
realizado por el Gobierno canadiense no
es sdlo un abuso de Derecho, sino que
constituye un ilicito internacional con
unas repercusiones muy especificas, de
las que hablaremos mds adelante en este
articulo.

El Convenio de 8 de febrero de 1949
sobre Pesquerias del Atldntico Noroeste
se suscribié para estudiar, proteger y
conservar las pesquerfas de la zona, a fin
de que fuera posible mantener la pesca a
un midximo rendimiento. Con este fin se
crearon subcomités que se encargarian de
la vigilancia y compilacion de datos cien-
tificos en relacién a la pesca de la zona.
Estos subcomités, mediante informes
elevados al Comité, tienen como funcién
principal proponer acciones que deberdn

ser llevadas a cabo de forma conjunta por
los Gobierno contratantes, siendo dos de
csas acciones:

— Fijacién de limites de tamafio para
cualquier especie, y

— Fijacién de un tope cuantitativo a
la pesca que pueda capturarse entre todos
de una especie determinada.

En cuanto a la primera, los limites de
tamafio para el fletdn negro no fueron
fijados (por lo que de ninguna manera
podria fijarlo el Gobierno de Canada
unilateralmente y sin informacién cienti-
fica o técnica). Por lo que se refiere a la
segunda, y si bien se fijé una cuota para
el aflo en curso, ésta nunca fue aceptada
por los representantes de la Unién Euro-
pea (que objetd el reparto de las capturas
desde el primer momento), requisito éste
de la aceptacién indispensable para que
la cuota fuera vinculante para los miem-;
bros de la Unién Europea; en base a este
argumento, la medida no puede ser consi-
derada como de obligado cumpli:nicn[o|
para los miembros de la Unién Europea,
que presentd una objecién al reparto de
las cantidades y propuso un nuevo repar-
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to en base a informacidn cientifica y
técnica (Canadd no agotd su cuota en el
altimo ejercicio), siendo esta propuesta
mads realista y acorde con el espiritu del
convenio que reclama que este tipo de
informaciones se tenga en cuenta a la
hora de proponer acciones conjuntas.

Acto ilicito

La actuacioén del Gobierno de Canada
al apresar el buque espafiol en alta mar ha
sido calificado como de ilicito interna-
cional, y la inmediata consecuencia de
ello es que ese acto serd nulo, con la
consiguiente obligacién por parte del
Estado infractor de la normativa interna-
cional de reparar, al tiempo que dicho
acto serd inoponible frente a todos, no
pudiendo dicho acto producir efecto
alguno conrespecto a otro Estado o inclu-
so frente al propio Estado infractor de la
norma. Al apreciar la ilicitud de un acto,
en este caso desde el punto de vita del
Derecho del Mar, se habla de violacién
de una obligacion contraida o de una obli-

q

-

_Joloel
Tribunal
Internacional
de Justicia
podra
decretar
la responsa-
bilidad
del Estado

gacion impuesta por una norma juridi-
ca internacional, ddndose el caso que,
en el supuesto que nos ocupa, Canadd
no sélo viol6 una obligacién contraida en
funcion del Convenio sobre Pesquerias
en el Atldntico Noroeste, sino que ade-
mds viold la obligacién impuesta por
¢l Convenio Internacional sobre el Dere-
cho del Mar de que «ningiin Estado
podrd pretender legitimamente someter
cualquier parte de la alta mar a su sobe-
raniax».

Como se ha mencionado con anterio-
ridad, al haberse lesionado un derecho
subjetivo surge la obligacién de reparar
por parte del Estado que cometié el dafio.
En Derecho internacional sélo el dafio
sufrido por un Estado es relevante a los
efetos de una reparacién, de modo que
sélo cuando el Estado espafiol asumié la
causa del buque «Estai» como propia,
reflejando de esta manera que la lesién se
causé al Estado espafiol, que era repre-
sentado por uno de sus nacionales, el
Estado culpable de la violacién, Canad4,
se convirtié en responsable frente al Esta-
do espaiiol.

Lareparacion, en la medida de lo posi-
ble, debera «anular todas las consecuen-
cias del acto ilicito y restablecer la situa-
cién que probablemente hubiera existido
de no haberse cometido dicho acto» (tal
y como se pronuncié el Tribunal Per-
manente de Justicia Internacional en el
caso de la fabrica de Chorzow en 1928),
por lo que la reparacién deberfa incluir,
por un lado, el dafio efectivo, esto es, los
dias de demora, dias que el buque no
pudo pescar, valor de lo actualmente
pescado, combustible, agua potable y
viveres consumidos, etc., y ademas una
indemnizacién en la que se englobarian
los dafios morales sufridos por la tripu-
lacién cuando fueron asaltados por la
patrullera y el tiempo de espera e incerti-
dumbre sobre el futuro.

Todas estas acciones deberdn ser
llevada a cabo en Tribunales de Justicia
internacionales, ya sea en el Tribunal
Internacional de Justicia de La Haya o
a través del Tribunal Maritimo Interna-
cional que la Convencién de 1982 insti-
tuyo para la solucién de controversias
que afectaran al convenio (la violacién
flagrante de los articulos 87 y 89 nos
darfa la base juridica).

GARCIA-LIMA & OLARTE

Eduardo Olarte Soto
Abogado

MAR 13




<4

La Administracion y los
representantes de los
pescadores de Espaiia y
Francia llegaron a un
acverdo el pasado dia
17 de marzo, en Paris,
por el que los franceses
se comprometieron a
respetar el periodo de
inactividad en el uso de
las artes pelagicas en la
costera de la anchoa.
Los pescadores
franceses pretendian
que se hubiera
prolongado algunas
fechas mas su periodo
de pesca,
argumentando las
malas condiciones
climatolégicas y la
imposibilidad Je
realizar las capturas
revistas. Al final se
impuso el cumplimiento
de lo escrito en el pacto
de 1992, La flota
espaiola pescara desde
el 20 de marzo al
1 de junio.

ACUERDO EN PARIS ENTRE LOS REPRESENTANTES
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A reunién en Parfs estuvo
presidida, por parte es-
pailola, por el director
general de Mercados
Pesqueros, Sebastidn
Fraile, a quien acompa-

fiaban diferentes representantes

de las Cofradias de Pescadores
del Cantdbrico, entre quienes se
halla el responsable de la Fede-
racién Nacional de Cofradias de

Pescadores, Clemente Muifiiz

Guardado. Dicho encuentro

tuvo lugar en el marco del Comi-

té Franco-Espafiol de Pesquerias

instituido hace un afio por acuer-
do de los ministros de Pesca de
ambos paises (COFEP) y que se
pretende sea el instrumento no
so6lo para solventar el problema
de la anchoa sino el conjunto de
diferencias que se puedan pro-
ducir en otras pesquerias, como
es, por ejemplo, el caso de los
tipos de redes.

Por primera vez en los dltimos
afiosa la costera de la anchoa se
inicié esta campafia sin proble-
mas entre los pescadores espa-
fioles y franceses derivados de la



ESPANA Y FRANCIA

interpretacién que hacian los
armadores franceses sobre los
periodos de veda. Este afio se ha
respetado lo pactado y los pesca-
dores franceses asu-mieron el
compromiso de dejar de faenar
con redes peldgicas desde el 19
de marzo hastael 1 de junio, peri-
odo de setenta y tres dias en el
que pescardn los cerqueros espa-
fioles. Los bu-ques con artes de
pesca peldgicos en Francia
ascienden a 80, mientras hace
unos aflos era practicamente una
flota inexistente.

Los representantes espafioles
en la reunién con los pescadores
y la Administracién francesa
plantearon como uno de los
caballos de batalla la necesidad
de respetar los caladeros, cuidar
los recursos, no utilizar artes que
puedan destrozar las pesquerfas
y defender una politica de cali-
dad diferenciando el producto
tanto por el tipo de artes usados
en las capturas como ante las

importaciones de la anchoeta
argentina, cuya calidad se consi-
dera sensiblemente inferior.

En este encuentro de Parfs, en
politica de mercados se produjo
un acercamiento de posiciones
para defender la calidad del
producto y que no se comercia-
lizasen los pescados mds peque-
fios. Espafioles y franceses estu-
vieron de acuerdo en la necesi-
dad de proteger el mercado que
comparten ambos paises y avan-
zar en los procesos de concerta-
cién y organizacién de la comer-
cializacidn de la anchoa. En esta
misma linea, se plantearon la

elaboracion de unas normas de
calidad, la necesidad de que las
industrias conserveras ofrezcan
informacién sobre la calidad y
procedencia de la materia prima
envasada, para evitar situacio-
nes de fraude como las que se
han cometido en el pasado. En
dltima instancia, franceses y
espanoles tienen puntos comu-
nes para abogar por una politica
de denominacién de origen o
algo similar para la anchoa. En
este contexto, ambas Adminis-
traciones van a proponer a la
Unién Europea una diferencia-
cién en la nomenclatura actual

para diferenciar el producto del
Cantdbrico de la anchoa proce-
dente de Argentina y Chile.
Defender una comercializa-
cién adecuada para la anchoa sin
el hundimiento de los mercados
es un objetivo con el que se
mostraron de acuerdo ambas
delegaciones. En este sentido,
Muiiiz Guardado propuso que
los franceses, al igual que los
espafioles, «pusieran la bande-
ra» (no salir a pescar) cuando as{
lo aconsejasen las condiciones
del mercado. En el caso de que
existieran graves excedentes,
desde la parte espafiola se propu-
so la necesidad de ir a un amarre
conjunto para defender el sector.
Dos de los ejes de esta
reunién con la parte francesa
afectada por la pesqueria de la
anchoa eran la blsqueda de una
cohabitacién en el mercado, asi
como de una cohabitacién en la
mar. En resumen, que ambas
partes siguieran unas reglas de
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juego para preservar los recur-
sos en la mar y la aplicacién de
unos criterios similares en tierra
cuando se produjeran problemas
de comercializacidn.

En conjunto, el resultado de
la reunién de Paris se puede cali-
ficar como altamente satisfacto-
rio en cuanto se lograron
compromisos importantes en
materia de mercados y de
pesquerias. Se respeta el descan-
so semanal de los sdbados y
domingos. Sin embargo, los
representantes de los pescado-
res espaifioles aprovecharon
también la ocasidén para sefialar
que por €l momento no van a
abandonar el arrastre peldgico
mientras desde la parte espafio-
1a, en palabras de representantes
como Povedano, Garay, Olaiza-
ola y Muiliz, se reclam¢ la
conveniencia de salvar el cala-
dero utilizando otras artes dife-
rentes antes de que sea demasia-
do tarde aunque todos coincidie-
ron en la necesidad de tener unas
buenas relaciones de vecindad.

La pesqueria de la anchoa es
una actividad muy importante
para una buena parte de la flota
del Cantdbrico, con unas captu-
ras muy variables que han osci-
lado en los dltimos afios entre las
10.000 y las 20.000 toneladas.
En ambos casos se trata de unas

ACUERDO EN PARIS ENTRE LOS REPRESENTANTES [

cifras sensiblemente por debajo
de las posibilidades de pesca que
tiene Espafia en esta especie, con
una cuota tradicional de 27.000
toneladas y que fue ampliada en
2.700 toneladas para esta campa-
fia. A la vista de una capturas que

PRODUCCION ESPANOLA DE ANCHOA. DATOS ANUALES. SERIE HISTORICA (1987-1994)

1987 1988 1989 1990 1991 1992 1993 ' 1994
Q/Tm. | Pr/Pta. | Q/Tm. HPrlPta. Q/Tm. iPr/Pta. Q/Tm. Pr/Pta. | Q/Tm. Pr/Pta.| Q/Tm. Pr/Pta., Q/Tm. _Pr/Pta.iQ/Tm. Pr/Pta.
Cantdbrico 9.338 | 382 ! 8.005 | 381 | 7911 | 351 22210 0 231 | 8273 | 343 21576 221 | 18318 234 |17.096: 280
Totales 31406 | 362 33.338 ‘ 361 | 30.95I2 . 357 44907 283 34028 | 330 i43.194. 252 | 36.839 | 267 ;41.396} 282

ANCHOA FRESCA. DATOS DE PRODUCCION E IMPORTACION (1988-1994)

| 1988 i 1989 1990 1991 1992 ‘ 1993 1994
Q/Tm. | Pr/Pta. ‘ Q/Tm. | Pr/Pta. | Q/Tm. Pr/Pta. | QTm. | Pr/Pta. Q/Tm. | Pr/Pta. | Q/Tm. | Pr/pta. !Q/Tm. Pr/pta.
Cantébrico 8.005 I 381 | 7911 351 22.210 | 231 8.273 43 21.576 221 18.318 I 234 ‘ 17.096 | 280
Franc./ | | | | | | | |
Irili;]:r 10.052 245 9.447 274 12.062 237 | 13.133 297 15.967 246 | 22231 280 | 18.991 | 269
: !
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en ningin caso llegaron a los
techos fijados por Bruselas, la
Administracién espafiola, con
buen criterio, ha negociado en
las dltimas campafias el cambio
de cuotas de sardina por merluza
y otras especies necesarias para
las flotas del norte.

Datos de estos ultimos afios
ponen de manifiesto que cuando
las capturas son bajas, en el
entorno de las 10.000 toneladas,
los precios han sido altos, entre
las 343 y las 381 pesetas/kilo,
mientras cuando las capturas se
duplican esos precios bajan hasta
niveles entre 221 y 280 pesetas.

En el mercado espafiol la ofer-
ta de anchoa se sitiia en unas
60.500 toneladas. De esta canti-
dad, unas 36.000 toneladas
corresponden a la produccién
nacional entre el Cantébrico y el
Mediterrdneo, mientras el resto
corresponde a la importacién y
especialmente a Francia. De esa
oferta total en el mercado, apro-

CANALES DE COMERCIALIZACION DE LA ANCHOA

(Datos 1993)

MERCADO INTERIOR MERCADO EXTERIOR
Fresco proclluc, =l 24,048 Tm/F— 7 Szagc]t? JF
SRR naciona X - m
36.839 Tm/F HaTyE—
46.878 Tm/F 08 TH/C =
13.647 Tm/F 8t D g
' 2.000 Tm/$
— Salazén - Salazon
18.252 Tm/S - | 7.299 Tm/S
2 1550QTm/s
= v Semiot_:rrn's‘afrva
miconserva A
5,850 Tm/A SR/
4,518 Tm/A
-804 Tm/A: —
e p2.752 Tm/S
A D4

Indices de transformacién: Fresco-salazén=0,70
Fresco-semiconserva=0,25

Tin/F: Toneladess de producio fresco.

Tm/C: Toneladas de producto congelado.
Tm/S: Toneladas de producto en salozén.
Tm/A: Toneladas de semiconserva,

Sebastidn Fraile, director general
de Mercados Pesqueros.

ximadamente el 77 por 100, unas
46.000 toneladas, se han destina-
do el consumo directo, mientras
el resto se introduce en el merca-
do como producto congelado o
en salazén para la fabricacién de
semiconserva. El consumo
aparente de anchoa en fresco es
de unas 6.500 toneladas.
Francia es el primer pafs
exportador de anchoa hacia
Espafia, con unas ventas que en
1993 ascendieron a casi 19.000
toneladas y que entraron espe-
cialmente en los meses de junio
a marzo, justamente cuando la
flota nacional se halla més volca-
da en la costera del bonito. Para
los representantes del sector, la
principal critica se centra en el
hecho de que Francia haya esta-
do capturando y comercializan-
do un volumen de producto por
encima de sus cuotas.
Discrepancias y recelos apar-
te, hasta el momento no se han
producido problemas en una
costera polémica como la de la
anchoa. Para Espafia supone
poder faenar mds de 250 barcos
con mas de 7.500 personas,
mientras Francia dispone de 80
unidades peldgicas y 48 cerque-

ros. H

V.M
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" LA UNION EUROPEA Y RABAT NO'
LLEGARON A UN ACUERDO PARA

RENOVAR EL COMPROMISO ANTERIOR

ABURRD

LA FLOTA QU
FAENA EN E
CALADER
RROQU

Los mas de 650 barcos que
operan tradicionalmente en el
caladero de Marruecos se vieron
obligados a regresar a puerto la
noche del pasado 30 de abril
ante la no existencia de un
acuerdo entre los representantes
de la Unién Europea y ese pais
norteafricano para la renovacion
del anterior compromiso
pesquero. Bruselas rechazo
radicalmente las pretensiones de
las autoridades de Marruecos,
mientras el Gobierno de Rabat,
aunque rebajo algo en sus
posiciones iniciales, mantiene
unas posturas duras que no
pueden ser aceptadas por
Bruselas, en cuanto podian
suponer la eliminaciéon de 400
barcos en ese caladero.
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A tercera ronda de nego-
ciaciones pesqueras se
celebr6 durante los ulti-
mos dias de abril en
Rabat. La delegacién
comunitaria ha estado

encabezada por el irlandés John

Spencer y la marroqui por

Mohamed Rami. Ambas partes,

a la vista de las grandes dife-

rencias existentes entre ambas

posiciones, acordaron confi-
nuar las conversaciones en una
cuarta ronda el 12 de mayo en

EL GOBIERNO HA ARBITRADO
AYUDAS POR 2.000 MILLONES

DE PESETAS PARA

LOS TRABAJADORES
Y ARMADORES AFECTADOS

confirmaba en Bruselas a los
responsables de las Cofradias
de Pescadores la dificultad para
lograr un acuerdo.

Las pretensiones de Marrue-
cos, como suele ser ya habitual
en este tipo de negociaciones, se
centran de entrada en lograr
unas reducciones de capturas,
seglin zonas y especies, entre el
35 y el 65 por 100, puntos que
no han sido ni siquiera conside-
rados por los negociadores
comunitarios. Por parte de
Marruecos, como ya es tradicio-
nal en la renovacién de cada
nuevo acuerdo, se quieren
aumentar las ayudas planteadas
por la Unién Europea. Marrue-
cos insiste ademds en lograr la
constitucién de empresas
mixtas para faenar en su calade-
ro, objetivo que, en definitiva,
busca que una mayor parte de
las capturas y de toda la econo-
mia que generan esas pesque-
rias se queden al otro lado del
Mediterrdneo o del Atlantico.

Las autoridades de Marrue-
cos siguen igualmente en sus
planteamientos de unas paradas
bioldgicas mds largas con el fin
de preservar los recursos, filo-
soffa asumida plenamente porla
Unién Europea pero que debe
suponer una obligacidén por
ambas partes. La Unién Euro-
pea no estd dispuesta a aceptar
esas paradas si no hay datos
cientificos sobre la mesa vy,
sobre todo, si mientras para la
flota espafiola hay barcos de
otros paises o de Marruecos
operando en esas aguas.

Ademds de inversiones y
mayor control para la flota
comunitaria, Marruecos preten-
de unas mayores posibilidades
de trabajo en los barcos para los
ciudadanos de ese pafs, hasta
suponer el 35 por 100 de las
tripulaciones.

En conjunto, se trata de una
serie de exigencias que supon-

LA UN'O N EUROPEA drfan el fin para la flota espafio-

la que opera en esas aguas. La

SE NIEGA A ACEPTAR Administraciéon espera que
LAS PRETENSIONES Rabat rebaje fuertemente sus

pretensiones, ya que, en defini-

DE MARRUECOS SOBRE tiva, lo que pretende es que
RED UCCION DE CAPTU RAS Bruselas ofrezca a ese pafs una

mayor cooperacién pero en
otros terrenos diferentes a la
pesca. En definitiva, utilizar los

Bruselas, aunque todo parece
indicar, como en anteriores
acuerdos, que las negociacio-
nes podrian continuar después
de esa fecha. Las conversacio-
nes celebradas en Rabat conta-
ron también con la presencia de
la comisaria de Pesca, Emma
Bonino, que dias més tarde
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peces para meter un poco mds la
cabeza en la Unién Europea.

Ante la obligaciéon de
amarrar, el Gobierno adopté un
acuerdo por el que se ponen a
disposicion del sector 2.000
millones de pesetas. Con estos
fondos se cubrirfan las necesi-
dades de la flota durante un mes,
tanto para hacer frente a los sala-
rios de los trabajadores en paro
como de los armadores que
tienen derecho a compensacio-
nes por paralizacién forzosa. De
esos 2.000 millones de pesetas,
unos 800 serfan para los traba-
jadores y el resto para los arma-
dores, segtin el tamafo de cada
embarcacién, fondos estos tilti-
mos que procederian de la
Unidn Europea.

La historia se repite

Las negociaciones para las
renovaciones de los acuerdos
pesqueros con Marruecos no han
sido nunca féciles, fundamental-
mente por la propension del
Gobierno de Rabat de provocar

20 MAR

situaciones espectaculares, como
el amarre de la flota espafiola, que
se interpretaban al otro lado del
Mediterrdneo como un acto de
afirmacién nacional utilizado por
la monarquia de ese pafs nortea-
fricano. No es nuevo para la flota
espaiiola el amarre, ni tampoco el

Balanza comercial productos pesqueros
Espana-Marruecos - Aino 1994

espiritu profundamente conser-
vacionista de los caladeros de las
autoridades de ese pafs, que en
muchos casos ha supuesto parali-
zar la flota comunitaria y espe-
cialmente la espafiola mientras en
las mismas aguas seguian faenan-
do otras flotas.

PARTIDAS IMPORTACIONES EXPORTACIONES
Tm. Miles Ptas. | Tm. | Miles Ptas.
Peces vivos 43 37.962 3 11.039
Pescado fresco o refr. 25.581 3.230.575 29 11.126
Pescado congelado 12.124 2.130.319 166 16.618
Filetes 268 110.128 — —
Pescado salado 407 70.740 80 24.103
Crustaceos 39.259 4.130.775 53 17.541
Moluscos 29.017 11.754.330 86 22.141
Preparados y conservag
de pescado 1.531 795.107 1 263
Preparados conservas,
crusticeos y moluscos 36 27.281 — 227
Aceites y grasas
de pescado — — — ==
Harinas de pescado 1.093 50.021 o —
TOTAL 109.359 22.337.238 418 103.058

Marruecos ha sido siempre
proclive a prolongar las nego-
ciaciones de un acuerdo pesque-
ro mas alla de las fechas previs-
tas para el mismo. Si hubiere
una decision en contra, las auto-
ridades de Rabat propiciarian
conversaciones con tiempo sufi-
ciente a que expire un compro-
miso. Por el contrario, son
aficionados a negociar siempre
al final, con el consiguiente
clima de tensién que, en este
momento, tras tantas experien—
cias en este sentido por delante,
no cogen a nadie por sorpresa.
El dltimo acuerdo en vigor se
negocid también fuera de tiem-
po, ya que se firm6 el 15 de
mayo de 1992 mientras su entra-
da en vigor fue del 1 de ese
mismo mes.

Marruecos es conocedor de la
fuerte dependencia que tiene una
parte de la flota andaluza, levan-
tina o canaria de las pesquerias
de su caladero. No es una flota
polivalente que pueda cambiar
facilmente de unas a otras aguas.
En consecuencia, para Espafia el



acuerdo es importante, por lo que
suporne de ocupacién para mas
de 650 barcos con més de 9.000
trabajadores embarcados vy,
sobre todo, por la actividad
econdmica que genera en tierra.
Por este motivo, cada vez que se
renueva el acuerdo se endurecen
todas las condiciones, hasta el
punto de que en algunos medios
del sector se considera es un
compromiso excesivamente
caro para lo que se consigue en
capturas.

Durante los dltimos afios la
Administraciéon marroqui ha
enarbolado ante la Unién Euro-
pea una serie de reivindicacio-
nes, segtin las cuales Rabat serfa
el pais méds preocupado por la
conservacion de sus recursos
pesqueros, por el control de las
flotas, pero también uno de los

acuerdos mds caros para la
Unién Europea y para el propio
sector nacional, ademds de
suponer la apertura del mercado
laboral en la flota para los traba-
jadores de ese pafs.

En las negociaciones de 1992
Marruecos planteé de entrada
una subida en la aportacién
comunitaria del 60 por 100. Al
final el acuerdo recogié un
incremento de esa aportacién en
un 44,9 por 100, al pasar de
9.150 a 13.200 millones de pese-
tas. A esta cantidad se suman
ademds otros 2.340 millones de
pesetas que pagan en concepto
de canon los armadores segin el
tipo de barco o de pesquerfa. En
consecuencia, es un acuerdo
caro con estos pagos anuales si
se tiene en cuenta que los nive-
les de capturas se sitdian en unas

Las armas |
comerciales

Marruecos tiene en sus |8
manos, en sus aguas, los 8
peces. Son las armas que |§
ha utilizado y esta Jl
empleando en la ultima ]
negociacion pesquera. |
Espana tiene el mercado, B
al igual que el resto de
la Unién Europea, con
unas balanzas
comerciales claramente
deficitarias y donde el
nivel de cobertura no

|
I
supera el 1 por 100. g

Segun los datos de
Aduanas, durante los
ultimos afos de la
década de los ochenta
las exportaciones de
Marruecos a Espana en
productos de pesca no |8
llegaban a las 70.000 &
toneladas, por unos
valores en el entorno de |
los 10.000 millones de
pesetas. Unos afios mas &
tarde, en 1994, esas |
exportaciones
alcanzaron ya las @
109.400 toneladas, por
un valor superior a los
22.000 millones de
pesetas. En un desglose
de esa balanza, los
crustaceos suponian mas
de 39.000 toneladas, |
29.000 toneladas los &
moluscos y 25.600
toneladas mas los
pescados frescos.

Frente a estas
importaciones, las
exportaciones de Espaia
hacia Marruecos se han
mantenido estables,
llegando en 1994 a
solamente 418 toneladas,
por un valor de 103
millones de pesetas. |
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185.000 toneladas, de las que
unas 107.000 corresponden a
especies tan baratas como la
sardina. Un compromiso caro
pero necesario para no amarrar
una flota sin otras alternativas.

En las negociaciones para la
renovacién de los acuerdos,
Marruecos ha hecho gala, igual-
mente, de un alto interés conser-
vacionista de las especies en
esas aguas. Espafia también

tiene interés en preservar esos
recursos, que son los mas impor-
tantes que tienen, como se dice,
a la puerta de casa, pero plantea
la necesidad de que las medidas
de este tipo se hagan en base a
estudios técnicos serios, cosa
que no se ha hecho hasta la
fecha. En consecuencia, a falta
de esos datos técnicos se deberia
pensar que los planteamientos
de Marruecos responden mds a
otros intereses que a los pura-
mente conservacionistas. Espa-
faen sudiay hoy la Unién Euro-
pea rechazan que se apliquen
unos criterios para la flota en ese
caladero mientras se permite
seguir faenando a otros barcos.

Esta politica conservacionis-
ta de Marruecos ha supuesto,
entre otras cosas, la eliminacién
de las redes de monofilamento
en esas aguas desde 1993. Por
razones ecoldgicas, la Adminis-
tracion marroqui ha impuesto
las llamadas vedas o paradas
bioldgicas, que hace unos afios
no existian y que en este
momento, para determinadas
especies y artes, suponen dos
meses al afio de paro. Por razo-
nes ecoldgicas, en los sucesivos
acuerdos se ha tratado de ubicar
a la flota mas lejos de las costas
y, finalmente, se tratan de impo-
ner nuevos mecanismos de
control sobre las pesquerias.

Un tercer objetivo de
Marruecos en su politica de
acuerdos en los dltimos afios ha
sido lograr meter mayor pobla-
cién en la flota espafiola. Frente
a las exigencias de unos afios
con uno o ningtn trabajador por
embarcacién, actualmente el
ntimero de marroquies llega
incluso a tres personas. Marrue-
cos pretende, ademds, que las
descargas se hagan en sus puer-
tos, como paso previo a una
futura exigencia para que los
procesos de transformacién se
hagan también en ese pafs.

El acuerdo actualmente en
negociacién se enmarca plena-
mente en este contexto ya cono-
cido por la Administracién
espafiola y comunitaria. En
consecuencia, no hay razones
para la sorpresa cuando una
parte no quiere negociar. Il

Vidal MATE
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espaiola en el Artico g
i

realizar un muestreo

estos trabajos se sabra al

L presidente del Institu-
to Espaiiol de Oceano-
graffa (IEO) y secreta-
rio general de Pesca
Maritima, José Loira,
y el presidente del

Consejo Superior de Investi-
gaciones Cientificas, José
Maria Mato, firmaron el
Convenio de Cooperacién
para la realizacién de un
programa de investigacidn de
las pesquerias de altura del
Artico y del Atlantico Noro-
este (NAFO).

Este programa, suscrito en
Madrid el pasado mes de
febrero, se enmarca en un
proyecto de investigacién
iniciado en 1982 que consta
de dos actuaciones principa-
les. Por un lado, la realizacion
de un muestreo de las capturas
de la flota espafiola en las
pesquerias de bacalao de
Terranova y Svalbard, y de
fletdn negro en Terranova,
con célculo de sus indices de
abundancia. Por otro lado, el
llevar a cabo estudios especi-
ficos sobre las especies de
mayor interés comercial,
como el bacalao, platija
americana, rato y fletan negro,
sobre la dindmica de sus
poblaciones y sobre los meca-
nismos que determinan su
abundancia.

olégico...
convenio firmado, el pasaJo mes

Objetivo del convenio

entre el IEO y el CSIC

LAS PESQUERI/
DEL ARTICO Y
DEL ATLANTICO NOROES

Calcular las capturas sobre especies de interés comercial realizadas por la flota
el Atlantico Noroeste, conocer su distribucion por tallas,
son algunos de los objetivos contenidos en el
e febrero, entre el Instituto Espariol de
Oceanografia y el Consejo Superior de Investigaciones Cientificas. Después de
o mas sobre la «salud» del bacalao

o delgﬂetdn negro en el drea de la NAFO.

Tiempos dificiles

Estos trabajos resultardn de
sumo interés, en especial para
los propios pescadores, ya que
se podré saber algo més sobre
los motivos que inciden en la
situacion de los distintos cala-
deros y las especies comercia-
les que se persiguen. Sobre
todo si se tiene en cuenta que
las pesquerias tradicionales en
las costas del Labrador y
Terranova atraviesan una
época de minimos historicos
de produccién.

Fue en el primer trimestre
de 1993 cuando se lograron
capturas excepcionalmente
abundantes de bacalao en

2J3KL. Ello lleva a pensar que
pudo haber sido el dltimo
refugio de una poblacién
desplazada hacia el sur de su
zona habitual de distribucidn,
y que se encuentra prictica-
mente agotada.

La pesca de bacalao en 3M
en los préximos afios se supo-
ne que volverd a ser escasa.
Los tltimos datos apuntan a
que esta especie en 3ANO no es
mucho mejor.

En cuanto a la platija
americana en 3LNO, segin
los resultados de las campanas
realizadas hasta 1993, se
encuentra en minimos histori-
cos de abundancia y ha ido
disminuyendo afio tras aflo en

\

~ Las pesquerias

tradicionales
en las costas
 del Labrador
~y Terranova
atraviesan una
epoca de minimos
historicos de
produccion.

la época mads reciente. La
disminucién observada en la
biomasa y la abundancia han
sido particularmente impor-
tantes en la divisidén 3L, al
norte del Gran Banco; al sur,
sin embargo, la situacién no es
tan dramdtica. L.as mejores
expectativas quizd se deban a
las condiciones ambientales,
mads propicias en el sur, para la
supervivencia de la especie.
Es de esperar que esta situa-
cién se refleje en los resulta-
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dos de las campanas de inves-
tigacién que lleva a cabo
Canad4a. No hay que olvidar
que la platija americana es,
tras el bacalao y el fletdn
negro, la especie de mayor
interés para la flota espafiola
en las zonas de NAFO y Sval-
bard.

En la zona sur, divisiones
2J3KLMN, las existencias de
fletdn negro en las dreas cono-
cidas se han reducido de forma
notable. No hay acuerdo sobre
las causas que han motivado
esta disminucién. La pesca es
seguro que contribuye, pero
probablemente no sea el inico

factor. El conocimiento que se
tiene sobre la poblacién de
fletdn negro es muy pobre. No
se conoce, por ejemplo, con el
detalle minimo necesario su
drea de distribucidén. Si la
disminucién detectada se debe
realmente a causas naturales,
probablemente ésta continde y

la captura en 1995 sea inferior
a la del pasado afio. Sila pesca
fuese el factor fundamental,
ello significarfa que la pobla-
cién de fletdn negro es mds
pequeha de lo que inicialmen-
te se suponia.

Programa de trabajo

Desvelar las dudas esboza-
das anteriormente serdn algu-
nos de los fines perseguidos
por el Convenio firmado por
el IEO y el CSIC. Por ello, su
programa de trabajo dedicard
una especial atencion al mues-
treo de capturas de la flota
comercial: conocer las captu-
ras logradas y su distribucién
geogréfica, la composicion
por tallas y por edades de las
capturas de bacalao, platija
americana y fletan negro, y la
composicion por tallas de las
otras especies de interés
secundario.

Para obtener esta informa-
cién las personas designadas
para hacer el seguimiento se
embarcardn en los propios
barcos pesqueros, ya que
todas las especies son trans-
formadas a bordo. El mues-
treo de las capturas a bordo de
los buques congeladores dedi-
cados a la pesca de peces
planos (fletan negro, platija
americana y mendo) y galli-
neta se realizard mediante
observadores a bordo contra-
tados por los armadores, con
un embarque de una duracién
minima de cuatro meses.

Otrade las tareas destacadas
serd el establecer un criterio
adecuado para fijar la edad de
la platija americana, algo
fundamental para seguir la
evolucién de esta especie. En la
actualidad las lecturas de edad
que se vienen realizando se
consideran de muy mala cali-
dad. Uno de los resultados
inmediatos del trabajo ha de ser
la preparacion de claves talla-
edad, base para el célculo de la
captura espafiola por edades.

Los datos recogidos seran
analizados teniendo en cuenta
también los proporcionados
por distintos organismos inter-
nacionales que abordan el
estudio de estas pesquerias,

R. G.
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A préxima fase de libe-
ralizacion del cabotaje,
que se estd realizando
de una forma escalona-
da, serd en 1997, con
la liberalizacién de los

productos estratégicos, y en
enero de 1999, en los tréficos
con las islas. Desde hace tiempo
la Asociacidn de Navieros Espa-
fioles (ANAVE) viene diciendo
que esa liberalizacién forzarfa a
muchas navieras a matricular
sus buques en registros comuni-
tarios. Una de las antiguas peti-
ciones de los armadores espano-
les ante la liberalizacidn era
disfrutar de las ventajas fiscales
del Segundo Registro, deseo que
puede hacerse realidad en breve
si se llega a un acuerdo en la
Mesa del Cabotaje, pacto que se
tiene que alcanzar a mds tardar
el préximo mes de mayo.

Esta mesa de intercambio de
ideas y de didlogo, formada por
Administracién, patronal y
sindicatos, ha sido iniciativa del
nuevo director general de Mari-
na Mercante, Pedro Anatael, con
vistas a que cuando pasen estos
periodos de proteccién, en 1997
y 1999, no haya una caida brus-
ca del empleo. «Es wna mesa de
Sfuturo que se anticipa a esas
fechas», asegura Emilio Martin,
subdirector de Seguridad Mari-
tima de la Marina Mercante.

Con todo esto la Administra-
cién pretende conseguir que las
empresas espaflolas sean com-
petitivas y efectivas, y especial-
mente fomentar el empleo de los
trabajadores espafioles.

Para el director de ANAVE,
Fernando Casas, la impresion de
las diversas reuniones manteni-
das es positiva. «Es un intento
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LA MESA DEL
CABOTAJE
TIENE COMO

FINALIDAD EVITAR

UNA CAIDA
BRUSCA DEL

EMPLEQ DESPUES

DE 1997Y 1999

serio de que los buques reser-
vados puedan adoptar los be-
neficios fiscales del Segundo
Registro.»

A cambio de que los buques
que realizan trafico de cabotaje
puedan disfrutar de las medidas
fiscales y sociales del Segundo
Registro, la Administracién
pide alas empresas navieras que
pongan en marcha un plan de
mejora y renovacion de la flota,
«Este plan de renovacion de la
flota se llevaria a cabo o bien
invirtiendo en los buques ya
existentes o adquiriendo nuevos
buques», dice Fernando Casas,
director de ANAVE. Se trataria
de destinar el ahorro que supon-
drfan estas ventajas a la renova-
cion de la flota.

En cuanto a los trabajado-
res, la Administracién quiere
que «se llegue a un acuerdo por
el cual las empresas se com-
prometan a garantizar, pasados
los periodos de proteccion, un
pleno empleo de los marinos, y
los marinos que se comprome-
tan a que estos beneficios fis-
cales que obtienen disminuya
el salario bruto para que los
empresarios puedan obtener
unos costos por puesto de traba-
Jjo que se acerquen mds a los
costos internacionalmente vi-
gentes».

La formula que se utilizaria
para que los buques que hacen
tréfico de cabotaje disfruten de
las medidas fiscales y sociales
del Segundo Registro todavia no
estd clara. En opinidén de
ANAVE, el camino a seguir
serfa inscribirse en el Segundo
Registro. Para ello habria dos
vias: la primera, por ley, lo que
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serfa muy largo; en segundo
lugar, la Ley de Puertos del Es-
tado y de la Marina Mercante
prevé que los buques de cabota-
je puedan pasar al Segundo Re-
gistro, por lo que solo se reque-
rirfa un real decreto. El director
de ANAVE, Fernando Casas,
propone la via del real decreto.

Bandera de Conveniencia

Las medidas fiscales y socia-
les aprobadas recientemente
para el Segundo Registro estdn
siendo un éxito. De los once
buques que habia inscritos,
ahora hay veintiocho. Ademas,
hay cincuenta y cuatro solicitu-
des en espera del visto bueno.

«El Segundo Registro supo-
ne también una herramienta
de competitividad», asegura
Emilio Martin, subdirector de
Seguridad Maritima de la Ma-
rina Mercante. Segin Emilio

Martin, «se ha visto que en este
registro los estdndares son
iguales a los nacionales, una
de las cuestiones que preocu-
paban mds a los sindicatos.
Respecto a los trabajadores,
también se ha visto —continda
Martin— que no ha habido una
sustitucion masiva de traba-
Jjadores del Tercer Mundo, tal
y como se pensaba. De todas

formas —dice Martin—, uno de

los problemas que tiene actual-
mente es la inclusion, a peti-
cion de los sindicatos, dentro
de la lista de Banderas de
Conveniencia o registros sub-
estandar».

Dentro de la Mesa del Cabo-
taje, los armadores han solicita-
do a los sindicatos que conside-
ren esta postura, ya que ni se
estdn produciendo las condicio-
nes de inseguridad ni de dismi-
nucién de trabajadores. «Los
sindicatos lo han oido y se lo
estdn pensado», afirma Martin.

Al parecer, el principal argu-
mento que utilizan los sindica-
tos para haber pedido que decla-
ren al Segundo Registro Bande-
rade Conveniencia es que en los
mismos barcos podrian coexistir
tripulantes con dos regimenes
laborales distintos, los espafio-
les conun convenio y los extran-
jeros con otro. En la practica se
estd viendo que no es asi.

Las razones que alegan los
armadores es que la considera-
cion del Segundo Registro como
Bandera de Conveniencia lo
hace poco atractivo para ar-
madores internacionales. De
hecho, todos los barcos inscri-
tos son barcos de pabellén es-
pafiol. «Lo ideal seria que para
que el Segundo Registro sea
competitivo tuviera barcos ex-
franjeros, pero al ser considera-
do Bandera de Conveniencia los
armadores temen inscribirse»,
dice Emilio Martin. ll

I. OTERO



MARINA RISPANICA,; S.l.

FABRICA DE REDES, HILADOS, CUERDAS Y MALLETAS

ESPECIALIDAD EN REDES PELAGICAS; DE FONDO
Y PARA LA PESCA DE CEFALOPODOS

C/ LONGAN, S/N
TFNO.: 986/30 06 00 36940 CANGAS DE MORRAZO

FAX: 986/30 46 62 (VIGO)

MOTORES Y SISTEMAS

GUASCOR COGENERACION

MOTORES DIESEL MARINOS GUASCOR
POTENCIA : de 250 a 1300 cv

Hﬁ--—dn--f"o-. 1

GUASCOR,S.A. Barrio de Oikia. 20759 Zumaia. Gipuzkoa. Espafia.
Tel.: (9) 43 14 32 00 - Fax.: (9) 43 86 21 80




ON esta reflexion trato de una
manera real de demostrar que
antes de la Ley de Puertos del
Estado y de la Marina Mer-
cante ya hubo casos ilegales
en el cambio de pabelldn.

A mediados del afio 1973 la empresa
Inymarsa compra a la empresa Nacional
Elcano el buque maderero «Ukola», de
bandera espafiola. Era un buque de dos
bodegas corridas, puente en el

Su drea de trabajo desde que llegé a
América serfa desde el norte de Brasil hasta
el norte de Estados Unidos, incluido el
Caribe y el golfo de México. Sus viajes se
limitaban a cargar azticar en los pafses c4li-
dos y transportarlo hasta Estados Unidos,
para alli cargar potasas y fosfatos y retor-
nar al puerto dominicano mencionado.

En cuatro afios y medio solamente hizo
un viaje a Europa.

centro, construido en Matagor-
da (Cadiz). En sus comienzos
llegd a operar como buque
mixto (pasaje-carga), llevando
un mdximo de doce pasajeros.
Esto ocurria en sus primeras
singladuras, cuando sus viajes
eran Espafia-golfo de Guinea.

LLa empresa tenfa su sede en
Madrid, plaza de Cristo Rey. El
buque rondaba la treintena de
afios; su propulsién habia sido
de maquina alternativa, siendo
ésta sustituida por un motor
alemdn de poca potencia para
supeso muerto, porlo que desa-
rrollaba una velocidad no supe-
rior a los ocho nudos con todas
las condiciones de tiempo favo-
rables. Su sistema de tapas de
bodega era de lo mds arcaico:
cufias, cuarteles y encerados.

Su cometido en la nueva
empresa era dedicarse al abas-
tecimiento de una fdbrica de
fertilizantes ubicada en San
Pedro de Macoris, a unos cua-
renta kilémetros al este de San-
to Domingo (Repiblica Domi-
nicana).

El 4 de septiembre de 1974 embarco
en ese buque, ocupando plaza de oficial
de radio. Eramos veintitrés tripulantes, de
ellos siete espafioles (los oficiales) y el
resto eran dominicanos, aunque la bandera
era espanola y su puerto de matricula es
Cddiz. Esto me llamaba la atencién some-
ramente; habia que admitirlo asi. Supuse
que todo estaba en orden y no le di de-
masiada importancia; lo cierto de la ilega-
lidad vendria mas tarde.

Sobre el mes de enero de
1975, y navegando de la Repii-
blica Dominicana hacia Nor-
folk con un cargamento de azi-
car, poco antes de llegar a cabo
Hatoeras un temporal del norte
destroz6 los cuarteles de la
bodega nimero uno. Hubo que
ponerse a la capa y apretar las
cufias de los encerados para
cvitar laentrada de agua. Llega-
mos a nuestro destino.

En febrero de 1975 el buque
hizo un viaje desde Tampa a
Lisboa y Santander. Al llegar a
Santander las autoridades mari-
timas espafiolas desembarcaron
ala tripulacién dominicana y la
sustituyeron por espafioles. La
legislacién era clara en cuanto a
las banderas y tripulacién espa-
fiola. De poco sirvié, pues al
regresar a la Reptiblica Domi-
nicana los espafioles de nuevo
fueron sustituidos por domi-
nicanos.

En mayo de 1975, y después
de haber embarrancado en Fuik
Bay (Curagao), durante varias
horas dos remolcadores consi-
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guen reflotarnos. Seguidamente un equipo
de buzos inspecciona los fondos e infor-
man al capitdn de la debilidad de las plan-
chas; su grosor ya era pequefio antes de
embarrancar y ahora quedaba en precario.
Salimos y navegamos hacia Filadelfia. A
un dia de la llegada nos sorprende un
temporal muy duro del norte, con vientos
de 120 kilémetros por hora y mar muy
gruesa. El agua embarca con gran facilidad
debido a la poca obra muerta por ir carga-
do con 4.500 toneladas de azidcar, maximo
que podfa cargar; el agua llega a los habi-
tdculos de la tripulacién, una cubierta por
encima de la principal, destroza el sistema
de antenas transmisoras, dejandonos inco-
municados y sin poder hacer nada por tratar
de ayudar a un buque liberiano que a pocas
horas de nosotros solicitaba ayuda inme-
diata por encontrarse al garete. Llegamos a

Filadelfia y hubo que reparar los desper-
fectos y destrozos.

Agosto de 1976, y atracados en San
Pedro de Macoris, se presentan a bordo un
representante de la empresa, el consul de
Panamd y cuatro o cinco funcionarios mili-
tares de la Armada. El motivo de la visita
era el «cambio de bandera» y poner en la
calle a los siete oficiales espafioles para
sustituirlos por otros tantos compaifieros
dominicanos que, por desgracia, sin ningu-
na cualificacién profesional, llevaron al
buque a donde presumiblemente no lo
hubieran hecho los titulados espafioles.
(Quedan patentes algunos detalles de cuan-
do el buque era operado por personal cua-
lificado.)

El cambio de bandera se efectud en unos
minutos y por la fuerza. El capitén, con el
apoyo de los oficiales, se negé a tal espon-

tanea decision, pero los funcionarios repre-
sivos estaban alli y nos invitaron, entre
empujones, a hacer las maletas y entre-
garnos al Consulado espafiol en la Repu-
blica Dominicana. Después de tres dias en
un hotel que tenfa orden de no darnos de
comer, s6lo alojamiento, nos repatriaron
como si de delincuentes se tratara.

Fue una triste historia que nosotros
padecimos y al poco tiempo cada uno de
los siete navegdbamos por otros mares.

Supongo que anteriormente a éste debié
haber otros casos parecidos, pero de esta
manera se comenzaba la triste historia de
los cambios de bandera, de las banderas de
conveniencia, de los segundos registros;
en definitiva, de poner en la calle a los
profesionales espafioles para sustituirlos
por compafieros pagados con salarios de
hambre y mal cualificados, pardmetros

#
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que alimentan gran
numero de acciden-
tes marftimos con |
pérdidas de vidas o
humanas y deterioro
del medio ambiente,
a pesar del apoyo
e incremento de
los servicios de sal-
vamento. (Estos an-
tes no existian y los
accidentes en la mar
tenfan bastante me-
nos frecuencia.)

Tres meses des-
pués de cambiarle
la bandera, y sien-
do el buque opera-
do por tripulacién
dominicana (el ca-
pitdn era sargento
de la Armada en un
pafs sin flota de gue-
rra), éste sale car-
gado de azicar del
puerto de San Pedro
de Macoris con des-
tino a Galveston-
Texas.

El tiempo en
el golfo de México,
si exceptuamos el
perfodo de ciclones,
no suele ser, ni mu-
cho menos, pareci-
do a la fiereza del golfo de Vizcaya, por
poner un ejemplo. Esto lo sabe cualquier
marino que navegara por ambas aguas.
Por tanto, aunque en la mar el peligro
siempre estd presente, con personal cua-
lificado se puede evitar o buscar solu-
ciones para no fatigar el casco del buque
excesivamente en momentos determi-
nados.

Sobrevino la tragedia y las agencias
de noticias comenzaban a dar la desgra-
ciada informacién. Fechadas en Miami y
Washington, decian que la intensidad del
viento era de unos setenta kilémetros por
hora; quizd para la delicada estructura de
ese viejo buque fuera mucho, pero en
peores condiciones se habfa encontrado
poco tiempo antes y fue gobernado como
se aprende en las escuelas y en la practi-

ca. (En Espafia a los titulados de Nautica
no se les regala el titulo.)

El resultado final fue que el buque, de
poco mds de cien metros de eslora, se
parti6 en dos —con esa eslora ocurre en
muy pocas ocasiones—. Se salvaron el
capitdn y dos marineros, quizd los que
iban despiertos —fue de madrugada—;
recuperaron siete caddveres y se dieron
por desaparecidos trece tripulantes —un
alto precio—, practicamente todos com-
pafieros nuestros de trabajo cuando alli
habia presencia espaifiola.

(Han sido realmente investigadas las
causas del hundimiento? ;Condiciones
del buque? ;Cobré el armador el seguro?
;Se pudo evitar este desastre? (En qué
condiciones se hizo la venta del buque?
+Su cambio de bandera?, etc.

Son muchos los
interrogantes. Lo
cierto es que en
el fondo del golfo
de México, a 200
millas al este de
Cayo Hueso (Flori-
da), descansan los
cuerpos de aquellos
compaieros. Ya por
entonces, cuando
los espaiioles tenfa-
mos dos meses de
vacaciones cada seis
de embarque, a ellos
les permitian un mes
por afio de em-
barque.

Sus sueldos eran
muy inferiores y
en proporcion a los
sueldos de un mari-
nero espafol era el
trabajo en precario;
el trabajo por la co-
mida y sin limite de
jornada,

En parecidas
condiciones se tra-
baja hoy en nuestro
pais en este sector
tan discriminado. El
caso del «Ukola» lo
podemos traspasar
a nuestros marinos.
Sus salarios, su jornada, el paro galo-
pante, la exportacién de buques, la exen-
cién del oficial de radio, las rigurosas
faltas de inspecciones y, por ende, la
seguridad.

Podrfamos enarbolar al buque
«Ukola» como la primera de las desdichas
en cuanto al reflejo de las banderas pira-
tas, con todo lo que ello conlleva, y sobre-
manera contemplado anteriormente.

En memoria de mis compafieros muer-
tos en el fantasma vivo de la motonave
«Ukola» y para que las autoridades mari-
timas reflexionen sobre la triste vida del
que quiere navegar y no puede o del que
navegando lo hace en precario.

José Maria LONGHI
CIG (Confederacion Intersindical Gallega)

“
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ESPUES de treinta
anos de servicio, y
a pesar del mante-
nimiento y las re-
formas realizadas,
tanto la sede como

muchos de los materiales y equi-
pos se habian quedado obsoletos
y viejos, teniendo en cuenta la
evolucién de las infraestructuras
sanitarias experimentadas en el
resto del pais. Por ello se hacfa
necesario adecuar y modernizar
el centro de manera que estuvie-
ra acorde con los pardmetros
actuales de la atencion primaria
en Espafa.

«Ademds —explica el res-
ponsable del centro, el doctor
Diez Montero— la infraestruc-
tura sanitaria piblica y privada
de Mauritania, lejos de haber

: sellmn remodelado y m‘o.del_'nizado
edificio e instalaciones

EVA SEDE PARA
CENTRO ASISTENC]
E NOUADHIBOU

Vista exterior del |
Centro Asistencial

S el de Nouadhibou
Dentro de los programas de actualizacién y modernizacion -

permanente de sus instalaciones, el Instituto Social de la Marina Tier P
a llevado a cabo una serie de reformas y mejoras en el centro ey g
e . . . . . f . medida que los franceses han
asistencial que este organismo tiene en Nouadhibou (Mauritania) ido abandonando el pafs y
Pum "GVGI' a Cﬂbo Iﬂ atGHCién Sﬂnifﬂrlﬂde IOS h’ﬂbﬂ[tlddfﬂs del suprimiend() la cooperacio’n en
mar que faenan en aguas del banco canario-sahariano. : salud, de manera que actual-
El nuevo centro se ha construido de acuerdo con las necesidades ’W'Zfe S({l(;l rq“fz(ia o ,’éij’l’fif
- : . . - - erteneclente d e 4 i -
funcionales que demanda la situacién actual y consta, entre i SNIM qu‘e o
ofros medios, de sala de curas, yesos y cirugia menor, despacho- [N cirujano,
consulta médico, laboratorio y almacén de farmacia. sin otras especialidades médi-
cas y sin unidad de cuidados
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et Miquelon

Abidjar

Luanda £

Sala de consulta ambulatoria

intensivos.» As{ pues, ante esta
deficiente situacién general se
hacia necesario mantener en las
mejores condiciones el centro
del ISM, para que sea lo mds
auténomo posible y que cuente
con los medios materiales y
humanos mas adecuados para su
mejor funcionamiento.

Durante los afios 1993 y 1994
se acometieron las obras de
actualizacién y modernizacion
del dispensario, tanto de su sede
como de los equipos y muebles.
Trabajos que culminaron en
diciembre pasado.

El nuevo centro, construido
de acuerdo con las necesidades
funcionales que se precisaban,
consta, en el drea de ambulato-
rio, de sala de espera, sala de
curas, yesos y cirugia menor,
despacho-consulta médico,
laboratorio y almacén de farma-
cia. Ademds tiene un drea de
hospitalizacién con dos habita-
ciones individuales y dos dobles
con bafio y ducha, sala de enfer-
merfa, sala de estar y cocina,
ocupando una superficie de 450
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EI nuevo conlro
usismuiul de
Nouadhibou,
uno de los mas
'veteranos
~¢on que cuenta
el ISM, esta
dotado de sala
de cirugia
menor,
Iuborumio

hospilulizacion, ”
<on habitaciones
individuales mL“
baiio y ducha. |
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1 N°ESPANOLES ATENDIDOS
[ POR ENFERMEDAD

LUANDA WALVIS BAY BEIRA ABIDJAN NOUADHIBOU SPIERRE

[T NeREPATRIACIONES REALIZADAS
[ POR ACCIDENTE

metros cuadrados. También han
sido renovados los equipos
clinicos y los enseres.

Acto inaugural

El centro ha sido inaugurado
recientemente, en un acto que se
enmarcé dentro de las activida-
des que se celebraron con moti-
vo de la firma del protocolo de
hermanamiento de las ciudades
de Las Palmas de Gran Canaria
y Nouadhibou. Asistieron, entre

otras personalidades, los alcal-
des de las mencionadas ciuda-
des: Emilio Mayoral y Ahmed
Salem Quld Moichine; el emba-
jador de Espafia en Mauritania,
Juan Marfa Lépez Aguilar; el
consejero de Pesca del Gobierno
auténomo canario, Felipe Per-
domo; el presidente adjunto del
Cabildo Insular, Jesis Gémez,
asi como otras autoridades y re-
presentantes de las cofradias de
pescadores de Arrecife y Lan-
Zarote.

Despacho
consulia
médico-director

Durante el acto, tanto el
embajador de Espafia en Mauri-
tania, Juan Marfa Lopez Agui-
lar, como el director del centro
asistencial de ISM, doctor José
Luis Diez Montero, pronuncia-
ron sendas alocuciones, en las
que el primero manifesté la
importancia que tienen estos
centros asistenciales en el ex-
tranjero, auspiciados por el Ins-
tituto Social de la Marina, para
los pescadores que trabajan en
las aguas del continente africa-
no, no sélo por la asistencia
médica que se les presta, sino
por el apoyo moral que significa
el ser atendidos por un facultati-
vo espafiol en un pafs extranje-
1o donde no se habla la lengua
propia.

Por su parte, el doctor Diez
Montero hizo un resumen de la
cobertura pobla-
cional y de las
actividades labo-
rales que presta el
centro.

Cobertura poblacional

El centro asistencial de
Nouadhibou da asistencia a ni-
vel ambulatorio-hospitalario y
realiza las gestiones de coordi-
nacién con el Centro Radio-
Médico y el Centro Nacional de
Salvamento Maritimo para la
evacuacion de los enfermos o
heridos de buques que navegan



por su radio de accién, entre los
paralelos 14 y 21.

Segiin explica el director del
centro, el doctor Diez Montero,
«una vez evaluado el cuadro
clinico del paciente, y segun la
gravedad y los medios disponi-
bles para su atencion, se ingre-
sa o se repatria al paciente a las
Palmas de Gran Canaria, ya
que estd a una hora'y media de
vuelo y es el lugar mds proxi-
mo donde el enfermo puede reci-
bir tratamiento especializado.
Segiin los medios y coordina-
cion de que se dispone, la repa-
triacién urgente del marinero se
realiza en un mdximo de tres
horas desde su evacuacién por
el puerto de Nouadhibou hasta
su ingreso en un centro hospita-
lario de las Palmas de Gran
Canaria».

La poblacién marinera que
trabaja en este caladero, situado
en el banco canario-sahariano,
es un tanto dispersa. Consta,
aproximadamente, de dos mil
tripulantes, de los cuales mil
quinientos son espafioles y el
resto proceden de paises de la
Unién Europea o son maurita-
nos enrolados en los buques
espafioles o pertenecientes a
empresas mixtas hispano-
mauritanas. Estas cifras suelen
variar en funcién de las licencias
que otorga trimestralmente el
Gobierno.

I I y dm
farmcma al fcnda

Hnspifdl:zacfén.
_habitacion
doble

Aunque a raiz de la descolo-
nizacién del Sahara occidental
la flota habia sufrido un fuerte
retroceso, en los dltimos aiios
ha vuelto a ir en aumento y en
la actualidad las expectativas
son muy optimistas, ya que la
relacién bilateral de Espafia y
Mauritania pasa por buenos
momentos, que fueron impul-
sados por la visita que los Re-
yes de Espafia giraron a este
pafs en mayo del afio pasado.
Dichas expectativas afectan
principalmente a las flotas arte-
sanales andaluza y canaria. Las
capturas més frecuentes en la
zona son los cefalépodos y los
mariscos.

Un centro pionero

El Centro Asistencial de Sa-
nidad Maritima en Nouadhibou
(Mauritania) es uno de los pio-
neros fundados por el Instituto
Social de la Marina en el extran-
jero con el fin de proporcionar
asistencia médica a las tripu-
laciones de los trabajadores del
mar que faenaban al sur del
Sahara espafiol y en aguas del
caladero mauritano.

En sus comienzos, la asisten-
cia médica a marineros se daba
a través del hospital espafiol de
1a Giiera, siendo ésta la dltima
ciudad espaiiola en el Sahara
occidental, situada en la costa

atldntica de la peninsula de Cabo
Blanco, frontera con Port-Etien-
ne, actual Nouadhibou.

A mediados de los aifios
sesenta, a raiz de la independen-
cia de Mauritania de los france-
ses, fue creado el dispensario
espafiol del ISM en la capital.
Desde entonces la
asistencia médica
s6lo se vio inte-
rrumpida entre los
afios 1974y 1979
por motivo del
desencadenamiento de la guerra
del Sahara occidental. Y aunque
el médico tuvo que abandonar
el pais por motivos de seguridad,
el dispensario no se cerré gra-
cias a la ejemplar y constante
labor del enfermero saharaui
Mohamed Tayeb, que trabajaba
en el centro desde su fundacién
y continué realizando las presta-
ciones médicas propias de su
nivel, atendiendo los primeros
auxilios y organizando las eva-
cuaciones de los buques y las re-
patriaciones a Espafia de los
marineros enfermos o acciden-
tados.

Hasta entrados los afios
ochenta el centro dependid
administrativamente de la Di-
reccién Provincial de ISM en
Las Palmas. Desde esa época
pasé a ser administrado, al igual
que los otros centros en el ex-
tranjero del Servicio de Sanidad
Maritima, de Madrid.

Los centros asistenciales
en el extranjero

Entre las tareas que realiza el
Instituto Social de la Marina a
través del Servicio de Sanidad
Maritima figura la asistencia
sanitaria a los trabajadores del
mar mientras permanecen
embarcados. Estos trabajos los
realiza mediante tres instrumen-
tos: el Centro Radio-Médico, el
buque hospital «Esperanza del
Mar» y los Centros Asistencia-
les en el extranjero.

Estos dltimos, atendidos por
personal médico espafiol, se
ubican en aquellos lugares en los
que el importante contingente de
flota espaiiola, por un lado, y la
estructura sanitaria del pafs, por
otro, asf lo justifican. Estos cen-
tros realizan niveles de actua-
cién sanitaria, de asistencia
social, de apoyo y asesoramien-
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Durante 1994

se atendio en
todos los
centros
asistenciales en
el extranjero a
un total de
2.322
trabajadores
del mar y se
realizaron
3.443 consultas,
bien en
ambulatorio o
en los propios
barcos, siendo
el centro de
Nouvadhibou uno
de los mas
activos.
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Consultas Consultas Evacuaciones
radiomédicas | ambulatorias sanitarias
1985.. 519 5.063 147
1986 .. 585 5.264 176
198 =i 665 5.182 196
OB s 609 6.875 428
98 il 425 5.834 427
19905 e 382 4.745 373
1991. 435 4.797 469
VD2 it 334 3.567 7
1993.. 510 2.787 289
1994 eeeeeeieaaannn 316 2.622 293
Octubre .....cu...... 17 226 37
Noviembre........... 37 225 16
Diciembre ............ 20 221 31
4.° trimestre 1994, 74 672 84

to. La problemadtica de cada uno
de ellos varfa en funcién de la
movilidad de la flota espafiola,
de las condiciones socioecond-
micas de los paises en que se
desarrolla su labor y de la infra-
estructura sanitaria de estos ulti-
mos.

Este nivel de atencién impli-
ca no s6lo la correcta articula-
cién de una estructura sanitaria
de apoyo, cuyas principales
acciones son de consultas médi-
cas, hospitalizaciones y repa-
triaciones de enfermos y acci-
dentados, sino también la aten-
cién social a los trabajadores
alejados de sus familias y entor-

no social que precisan ayuda o
informacién en el extranjero, as{
como asesoramiento para la re-
solucién de los problemas mds
diversos.

El Instituto Social de la Ma-
rina dispone en la actualidad
de centros asistenciales en los
siguientes lugares: St. Pierre et
Miquelon (Francia-Ultramar),
Nouadhibou (Mauritania), Da-
kar (Senegal), Abidjan (Costa
de Marfil), Luanda (Angola),
Walvis Bay (Suréfrica), Beira
(Mozambique) y Kenya-Islas
Seychelles.

Sala
de cirugia

Ultimo balance.

El total de consultas médicas
realizadas por todos los centros
asistenciales en el extranjero du-
rante 1994 fue de 3.443. De ellas
el 76,15 por 100 (2.622) fueron
ambulatorias en el propio centro
asistencial, el 14,66 por 100
(505) se realizaron a bordo del
propio barco del tripulante afec-
tado y el 9,19 por 100 (316) se
hicieron por radio. Esta propor-
cion varia bastante de unos
centros a otros segtin la disponi-
bilidad de los equipos, situacién
socio-politica del pafs y utiliza-
cién del puerto por parte de la
flota espaiiola.

El porcentaje global de repa-
triaciones sanitarias realizadas
sobre el total de tripulantes espa-
fioles atendidos ha sido del
11,28 por 100, llevdndose los
mayores porcentajes la enferme-
dad (61,88 por 100) y los acci-
dentes (38,12 por 100).

El porcentaje de casos repa-
triados es considerablemente
mas elevado en los centros de
Nouadhibou (37,50 por 100) y
Luanda (28,74 por 100), guar-
dando proporcién los casos de
enfermedad y accidente sobre el
volumen de pacientes atendidos.
Sin embargo, los centros de Wal-
vis Bay y Seychelles-Mombassa,
conel 1,97 y el 4,73 por 100 de
repatriaciones, respectivamente,
tiene una incidencia de las mis-
mas muy inferior a la media.

De los 2.322 trabajadores del
mar que se atendieron en 1994
entre todos los centros, e] 85,5
por 100 fueron espafioles. Los
casos globales por enfermedad
representaron el 74 por 100 y los
accidentes el 26 por 100. Esta
proporcién no se sigue en todos
los centros, siendo considera-
blemente mayor el porcentaje de
accidentes en los centros de
Seychelles-Mombassa (43 por
100) y de Nouadhibou (32 por
100), sucediendo todo lo contra-
rio en los centros de Abidjan y
Dakar, con unos porcentajes del
82 y 81 por 100 para la enfer-
medad, respectivamente.

Concha HERNANDEZ
CARAZO

(Con la colaboracion del
doctor José Luis Diez Montero,
director del Centro Asistencial
de Nouadhibou)
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La creacién de la reserva marina de Tabarca, en Alicante, marcé una
nueva forma de entender la proteccion del litoral marino, una zona de
suma importancia para la reproduccion y cria de multitud de especies.
Su interés economico y ecolégico, unido a un ecosistema
extremadamente fragil y vulnerable, hacia imprescindible la adopcion

5

la conserva-  probablemente este mismo

- verano, serdn Jas de Graciosa

~ (Canarias)'y Palos (Murcia).

~ Dentro de esta politica de
leccid

ago de Cabrera,
an Rector de'Uso 'y . Ges-

reas de influencia
de Cabrera ——tinico
nte en fa actualidad—
1a proteccion similar a la
plada en una reserva
marina, segin nos aclara el
biologo Alfonso Ramos, ex
director del Instituto de Ecolo-

gia Litoral.

cinco actualmente existentes,

6n del litoral maritimo-
que anadit el Parque
aciona 'M_‘zi‘r\j_t_i.‘njlo—Terreslre ;

dico ypor
on diferente

¢ caso a las

de medidas eficaces para su proteccion. Y ese es, fundamentalmente,
el objetivo de las reservas marinas. Era el aiio 1986 y Tabarca supuso
la primera piedra de una red de espacios protegidos que en la
actualidad cuenta con cinco reservas marinas y que esta previsto que
e incrementen en quince nuevas reservas de aqui a 1999. Las

cencias, especialmente de los pescadores, se estan viendo

eradas por los buenos resultados obtenidos para la pesca.

Ecosistema vulnerable

El litoral marino constiluye
la' principal zona de reproduc-
¢i6n y cria de multitud de espe-
cies, muchas de ellas de interés

comercifal, A ello se suma una

clevada produccion primaria
debida al fitoplancton y a las.
praderas de Posidonia. Lamate-

‘riaorganica producidaeslabase”

de las cadenas trdpicas y el

- oxigeno aumenta la capacidad

de autodepuracion del medio
MArino. :

Esta zona, sin embargo, es
extremadamente fragil y vulne-

“rable, por lo que resultan espe-

clalmente graves las agresiones
al medio: vertidos, puertos
deportivos. obras costeras, rege-
neracion de playas... Una agre-
sidn que se ve aumentada por
una alta densidad de poblacion
en la linea de costa, especial-
mente en verano. El colofon de
este deterioro suele venir de la

-
&
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mano de una utilizacién irracio-
nal de los recursos pesqueros y
el empleo de artes destructivas,
como el arrastre de fondo.

Estas caracteristicas son
precisamente las que marcan el
objetivo fundamental de las
reservas marinas: salvaguardar
un drea que va a servir de rege-
neracién de caladeros y el
ecosistema, por lo que su finali-
dad dltima es la proteccién de
los recursos pesqueros.

Llegar aladelimitacién de un
espacio protegido obliga a
sortear no pocos escollos.
Ademds de los numerosos estu-
dios previos para definir la zona
a proteger, el primer obsticulo
es el de la lentitud de los propios
trdmites para su creacién. El
segundo. la incomprensién en
muchas ocasiones de uno de los
principales beneficiarios, a la
postre, de estas actuaciones: los
pescadores.

Buena prueba de la lentitud
y complejidad actual de este
proceso son las cinco reservas
marinas creadas en los iltimos
nueve afos. De ellas, s6lo dos
tienen que ver con el Ministerio
de Agricultura, Pesca 'y Alimen-
tacién (Tabarca, en Alicante, y
Columbretes, en Castellén, con
mil y cuatro mil hectéreas, res-
pectivamente). El resto —Islas
Medas y Cap Negre, en Gerona,
y Cabo San Antonio, en Alican-
te— dependen exclusivamente
de sus respectivas Comunidades
Auténomas.

Y es que la dependencia
viene determinada de si la reser-
va marina se encuentra exclusi-
vamente en aguas interiores (las
que quedan dentro de las lineas
rectas imaginarias entre los
cabos, trazadas para simplificar
los perfiles costeros y convertir-
los en poligonos), dependiendo
entonces de la Comunidad
Auténoma correspondiente, o
en aguas exteriores. En este tlti-

40 MmAR

=d.

mo caso se encuentran las reser-
vas de Tabarca y Columbretes,
por lo que su gestién es mixta
(Administracion del Estado y
Comunidad Auténoma). Los
dos proyectos mds avanzados
en este momento, los ya cita-
dos de Graciosa (Canarias) y
Palos (Murcia), estardn gestio-
nados por el Ministerio de Agri-
cultura, Pesca y Alimentacién
(MAPA), a través de la Secreta-
ria General de Pesca Maritima.
y los respectivos Gobiernos
auténomos.

Estudios previos

Hasta ahora la declaracién de
una reserva de dependencia
mixta se realiza por una orden

ministerial. Con la futura Ley de
Pesca se podrd definir mejor la
creacion de estos espacios, con
lo que se habra dado un impor-
tante paso adelante a la hora de
aligerar los tramites. Pero antes
de iniciarse la tramitacién para
su declaracién como reserva
marina hay un largo proceso de
estudios que abarca campos
como el ecoldgico, el pesquero
y el socioeconémico. en los que
se determinardn las zonas a
proteger y como se va a estable-
cer esa proteccion.

Alfonso Ramos, bidlogo
marino, profesor de la Facultad
de Ciencias de la Universidad
de Alicante y ex director del
Instituto de Ecologia Litoral
(IEL), explica en qué consisten

estos estudios previos. En la
parte ecoldgica se realiza un
estudio de las variables ambien-
tales (temperatura, salinidad,
corrientes. topografia submari-
na. variedad de hdbitats, etc.),
flora y fauna, en particular de
los fondos marinos, inventario
de especies del macrobentos,
especies de interés bioldgico y
pesquero... Este trabajo también
contempla, segiin nos sefiala
Alfonso Ramos, el estudio
sobre el plancton y del necton
peldgico (peces. cefalépodos,
tortugas marinas, mamiferos
marinos).

Especial atencién se dedica
al campo pesquero. Se realiza
un estudio de la flota que faena
en el drea que se quiere proteger
(caracteristicas de las unidades,
puertos de origen), tipos de
métodos de pesca (artes, apare-
Jjos). épocas y zonas de calada y
especies objeto de captura.

«Estos dos estudios —el
ecolégico y el pesquero—
perniten una primera delimita-
cion de la zona a proteger, posi-
bles métodos de pesca a permi-
tir y el establecimiento de la
Zonacion en dreas de protec-
cion integral y de amortigua-
cion», precisa Alfonso Ramos.

El estudio socioeconémico
trata de establecer si la zona
posee una poblacion estable y si
tiene otras actividades econé-
micas ademds de la pesca, las



actividades turisticas y de ocio
(restaurantes, embarcaciones de
transporte de pasajeros. baiio,
sol. buceo, pesca deportiva, an-
claje de embarcaciones, etc.), su
distribucién en la zona y a lo
largo del afo... «Con ello—pro-
sigue Alfonso Ramos— se
puede establecer una primera
aproximacién a la capacidad de
carga de la zona, usos de la
misma y evitar en lo posible
conflictos posteriores con la
poblacion. »

Cada reserva esta regulada
por una norma especifica y las
medidas que se adopten irdn en
consonancia con las caracteris-
ticas del espacio que se quiere
proteger.

Los buenos resultados obte-
nidos en las reservas existentes
parecen estar contribuyendo,
asimismo, a acelerar este proce-
so, junto al decidido empuje
otorgado por las Administracio-
nes central y autonémicas. Y si
en los ultimos nueve aios tan
sGlo se crearon cinco reservas.
en los proximos cuatro afios
estdn previstas quince mds. dos
de las cuales —Graciosa y
Palos— pueden ser una realidad
este mismo verano, como se
sefialaba anteriormente.

Tabarca, un buen ejemplo

La evolucion de la situacion
en Tabarca resulta un ejemplo

La presion de
la actividad
humana hace
necesario y
urgente
articulor
medidas para
la proteccion
del fragil e
imporfante
ecosistema del
litoral marino.

Los estudios
previos para la
declaracion de
la isla de
Benidorm como
reserva marina
ya estan
terminados.

palpable de lo que se pretende
€Oon una reserva marina. A estos
resultados se refiere Alfonso
Ramos que. como director del
Instituto de Ecologia Litoral
desde 1989 hasta tinales de
1994, conoce a la perfeccion:
«En Tabarca ha habido altiba-
Jos, si bien en la actualidad, v
la vista de los resultados de
pesca en los alrededores de la
reserva marina, los pescadores
se han ido poco a poco concien-
ciando de la necesidad de las
dreas marinas protegidas. No
obstante, hace falta mds comu-
nicacion con ellos. yva que ¢l
biclogo tiene que trabajar codo
con codo con el pescador».

La recuperacion de la flora y
fauna de la reserva marina de
Tabarca danada por la pesca ha
sido muy importante. tanto
dentro de la reserva como en los
caladeros proximos. «Ello se ha
reflejado en los “algueros” o
pradera de Posidonia —al
evitar la pesca de arrastre— v
especies asociadas, como la
Nacra: en especies vulnerables
de alto valor comercial, como
peces —mero, falso abadejo.
denton, pargo v escopord o
gallina—, crustdceos —langos-
ta. cigarra de mar— y cefulo-
podos —calamar v pulpo.»

Esta valoracién sobre los
resultados alcanzados en Tabar-
ca coincide plenamente con la
realizada desde la Secretaria
General de Pesca Maritima, asi
como al destacar la importancia
de concienciar a los pescadores.
Como seiiala José Luis Gonza-
lez Serrano, de la Subdireccion
General de Planificacion de la
Acuicultura y Recursos Litora-
les. «es muy importante conven-
cer. especialmente a los pesca-
dores, de lo beneficioso de una
resenva marina».

Cuando se estaba en los
prolegémenos de la creacion de
la reserva marina del Cabo de
San Antonio, experiencia que
vivio directamente Alfonso
Ramos, los pescadores de Jives
se oponian a ella aduciendo que
no pensaban que ésa tuera la
mejor forma de fomentar la
produccién. Como alternativa,
apostaban por dejur de pescar
durante un ano. Otros pescado-
res, sin embargo, apuestan deci-
didamente por las reservas
marinas. como los de la Cofra-
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RESERVA MARINA

Isla de TABARCA (Alicante)

Afio creacion: 1986.
Gestion: Administracion del Estado y Generalidad Valenciana.

Objetivo: Se persigue la proteccion de las especies marinas de
interés pesquero y el mantenimiento de un uso sostenible, en
purficuf;r mediante el ejercicio de la pesca arfesanal en la
zona, Con esta medida se profege, igualmente, la pradera de
Posidonia oceanica, que sirve de hébitat a numerosas especies.

En la creacién de la reserva marina de Tabarca, que con sus mil
hectéreas es la segunda en extension de las actualmente existentes,
ha fenido un importante papel el Ayuntamiento de Alicante. Segin
las normas de funcionamiento en la Comisién de Gestién y
Seguimiento, esta reserva se rige por las Administraciones central,
autonémica y local, que la presiden en turnos anuales.

Un deseo numerosas veces
exigido al fin se convirtié en
realidad: Cabrera es Parque
Nacional Maritimo-Terresfre

desde el pasado mes de
febrero. Sus aguas gozardn de
una proteccion similar al de
una reserva marina.

RESERVA MARINA

Cap NEGRE (Gerona)

Ao creacion: 1993.
Gestion: Generalidad de Cataluia.

Objetivo: Primordialmente, la realizacién de
estudios cientificos y técnicos en la zona
dirigidos a un uso sostenible de los recursos

marinos.

Al estar ubicada en aguas interiores, la
competencia corresponde de forma exclusiva
a la Generdlidad de Catalufia.

RESERVA MARINA

Islas COLUMBRETES (Castellén)

Afo creacion: 1990.
Gestion: Administracién del Estado.

Obijetivo: Se pretende dar cumplimiento a la proteccion de un
entorno ecolégico y privilegiado, tanto en la parte emergida
(islas) como en la marina.

Es la més extensa (cuatro mil hectéreas). Las islas
constituyen un Parque Natural gestionado por la Consejeria de
Medio Ambiente de la Generalidad Valenciana. La Comisién
de Gestién y Seguimiento estd presidida por el director
general de Estructuras Pesqueras. Existe un marco de
colaboracién entre la Administracién central y autonémica, en
particular en el desarrollo de la vigilancia.




dia de la isla de Hierro, de quie-
nes partio la iniciativa de que se
creara alli una reserva marina
(en la que actualmente ya se esta
trabajando).

La opcion de dejar de pescar
durante un tiempo, como propo-
nen muchos pescadores, y no
sélo los de Javea, no implica
recuperacion, caso de que no
lleve aparejada una proteccion
del ecosistema. Si bien esta
medida es positiva, precisa
Alfonso Ramos, para que el
pescador descanse, el esfuerzo
pesquero se reduzca y para
determinadas especies que se
acercan a la costa a reproducir-
se durante la época de veda,
«desde el punto de vista biolo-
gico y pesquero, una vez que se
termina el “paro biolégico”, la
pesca elimina a los pocos dias
lo que el ecosistema y las espe-
cies se han recuperado. Por
tales motivos las reservas mari-
nas son la principal herramien-
ta para la proteccion de los
recursos marinos, complemen-
tadas con arrecifes artificiales
disuasorios».

Importancia
de las reservas marinas

A la vista de los resultados
a nivel mundial —Australia,
Nueva Zelanda, Estados Uni-
dos, Francia, Espafia—, las re-
servas marinas representan el
mejor sistema de proteccion de
las especies litorales. La mera
prohibicion de artes de pesca,

(( s reservas marinas son
la principal herramienta para la
proteccion de los recursos
marinos, complementadas con
arrecifes artificiales
disuasorios» (Alfonso Ramos).

como el arrastre sobre la Posi-
donia, estid muy bien sobre el
papel, pero la realidad dista
mucho de su debido cumpli-
miento. La picaresca y la esca-
sez de medios para la adecuada
vigilancia propician que
muchos no respeten determina-
das prohibiciones.

La utilizacién de arrecifes
artificiales disuasorios conve-
nientemente disefiados en peso
y distribucién resultan un buen
método para impedir el arrastre.
Alfonso Ramos sefiala que los
arrecifes artificiales son efecti-
vos para la proteccion de una
zona frente a determinadas artes
de pesca, especialmente las de
alto valor biolégico (Posidonia,
dreas de reproduccion). Sin em-
bargo, los de atraccién-con-
centracién pueden llegar a ser
contraproducentes en nuestras
costas, ya que concentran los
recursos, haciéndolos mds vul-
nerables a la pesca.

No sélo hay que potenciar las
medidas de proteccidn, sino que
urge hacerlo, especialmente en
el Mediterrdneo, un mar que se
encuenira fuertemente impacta-
do por las actividades humanas
(contaminacién urbana e indus-
trial, urbanismo no planificado,
sobrepesca), impacto que se ve
incrementado en la época esti-
val por la afluencia turfstica.

Si ademds de proteger un
ecosistema marino y garantizar
SUS recursos pesqueros se
aumenta la pesca, mucho mejor.
Asi se podria resumir la finali-
dad de una reserva marina. En
Tabarca, porejemplo, los pesca-
dores profesionales pueden
faenar en un sector del drea de
amortiguacién con curricdn
durante todo el afio, ademé4s de
ofras especies y en otros secto-
res durante determinadas épo-
cas del afo.

La recuperacién de la pesca
ha sido muy importante, como
sefala Alfonso Ramos, pero no
por ello hay que bajar la guar-
dia: «El problema que subsiste,
una vez conseguido un equili-
brio en la zona y que sirve de
drea de repoblacion a los cala-
deros proximos, es que se
permitan dentro de la reserva
métodos de pesca —como el
palangre— que inciden negati-
vamente en los reproductores
territoriales, aduciendo a la
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llamada “pesca experimental”
y sin justificacion cientifica
vdlida». Y es que no existe
justificacién alguna para que ni
siquiera se planteen posibilida-
des como ésa. «En todo caso,
este método puede seguirse en
los alrededores de la reserva,
va que dentro de Tabarca el
seguimiento de peces se realiza

s '--,;_ l- -

en la actualidad por métodos no
destructivos, propios de un drea
protegida, per medio de censos
visuales en inmersion. »

Y es que el trabajo de protec-
cion no acaba con la declaracién
de una reserva marina, sino que
es un primer paso que luego hay
que continuar dia a dia, labor en
la que estdn implicadas muchas
personas, como Alfonso Ra-
mos. Il

Rail GUTIERREZ
Fotos cedidas por la Unidad
de Biologia Marina de la
Universidad de Alicante
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Instituto de Ecologia Litoral

El estudio del Plan Especial de la
isla de Tabarea, un barrio alicantino
rodeado de mar, contemplé por vez
primera la posibilidad de extenderse
a los fondos marinos y proponer la
creacion de una reserva marina.
Corria el afo 1980. Fruto de la
colaboracion de un concejal
preocupado por el medio ambiente y
un pequeno grupo de biclogos
marinos de la Facultad de Ciencias de
la Universidad de Alicante, del que
formaba parte Alfonso Ramos, hizo
que cuajara la idea y viera la luz la
primera reserva marina del Estado
espariol en 1986,

Pero eso no bastaba. Habia una
necesidad, ademas de la proteccion
de un determinado espacio litoral, de

llenar un vacio en la investigacion y
divulgacién de la franja costera. Asi
surge, a finales de julio de 1989, el
Instituto de Ecologia Litoral (IEL), Unico
en su género en Espana. Promovido
por la Universidad de Alicante y el
Ayuntamiento de Campello, son
igualmente Ayuntamientos
fundadores los de Alicante, Alteq,
Santa Pola y Villajoyosa, al que se les
han unido Gltimamente el de Tabernes
de Valldigna (Valencia), Diputacion de
Alicante, Cajas de Ahorro de la
Comunidad Valenciana. Cuenta
también con una representacion de la
Secretaria General de Pesca Maritima
del MAPA y la Conselleria de

Agricultura y Pesca de la Generalidad
Valenciana.

Desde entonces, y hasta finales de
1994, tuvo como director a Alfonso
Ramos, que en la actualidad
simultanea su trabajo docente en la
Universidad de Alicante con el de
asesor cientifico de la reserva marina
de Tabarca.

El ambito de actuacion del IEL es la
franja de los primeros 500 metros de
litoral terrestre y el litoral marino
hasta los 50 metros de profundidad.
La labor de investigacion que viene
desarrollando se centra en el
seguimiento en inmersion de la
distribucion de especies de peces
—principalmente las vulnerables,
como el mero—, arrecife artificial de
atraccion-concentracion, praderas de
Posidonia oceanica («algueros» de los
pescadores), estadisticas pesqueras,
estudios del plancton y un largo
etcétera.

También se otorga una especial
importancia a la formacion y la
educacion. Asi, la Conselleria de
Cultura y el Ayuntamiento de Alicante
tienen un aula de naturaleza en
Tabarca. Durante el periodo escolar se
realiza una actividad educativa
especialmente dirigida a alumnos de
EGB y BUP. El Ayuntamiento de
Alicante contempla la creacién de un
museo en la isla que recogera
aspectos ambientales, histéricos y
etnograficos.

Evidentemente, a estas actuaciones
hay que anadir la del seguimiento de
la reserva marina de Tabarca, donde
ademas del personal del IEL participan
cientificos de la Universidad de
Alicante y colaboradores del Instituto
Espanol de Oceanografia.

Los estudios previos para la
proteccion de la isla de Benidorm han
ocupado también buena parte del
tiempo de estos cientificos. Este
espacio se encuentra en la actualidad
a la espera de su declaracion como
reserva marina por parte de la
Secretaria General de Pesca Maritima
y de la Conselleria de Agricultura y
Pesca de la Generalidad Valenciana.

AUn en fase de estudio se
encuentra otra futura reserva marina
en esta zona, la del Penion de Ifach.

La grave situacion de deterioro que
padece el Mediterraneo,
especialmente en su linea de costa,
augura mucho trabajo a éstos y ofros
muchos defensores del litoral marino.
Los resultados que se estan
obteniendo apuntan a que se esta en
el buen camino. W

R. G.
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Segun un estudio realizado por el sindicato CIG

SERIOS FALLOS DE SEGURIDAD
EN PESQUEROS GALLEGOS

El sindicato Confederacion Intersindical Gallega (CIG)
ha realizado un estudio detallado sobre la seguridad
de los pesqueros gallegos y ha detectado serios
fallos. Entre las deficiencias encontradas y calificadas
como «muy graves» cabe destacar abolladuras en el
casco o puente, la radiobaliza comida por el oxido,
barandillas inadecuadas o rotas, oxido en el casco y
otras zonas, salvavidas sin sujecion de arrastre ni
cabos, y objetos y obstaculos de todo tipo.

N lo que se refiere al
hombre, la seguridad
maritima pasa por la
prevencion y la forma-
¢ién, y en lo que res-
pecta al buque, por las

inspecciones. Los responsa-
bles de 1a Confederacion Inter-
sindical Gallega (CIG) han
realizado un estudio en el que
ponen de manifiesto las preca-
rias condiciones en las que
trabajan los pesqueros que
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tienen su base en Galicia. El
estudio destaca que la seguri-
dad maritima espaifiola carece
de mecanismos preventivos.
«El binomio inspeccion mds
formacion es igual a seguri-
dad, y no se cumple, ni nunca
se le ha prestado la atencion
reclamada por los profesiona-
les», asegura el estudio.

Las inspecciones no son
rigurosas y los buques siguen
saliendo a la mar en malas

condiciones. Junto a la falta
de inspecciones rigurosas, el
estudio realizado por CIG
afiade que la flota espafiola es
muy vieja, cuestién que des-
tacan como su principal pro-
blema.

Los fallos mds graves que
se han encontrado son:

1. Abolladuras en el cas-
co, puente u otras partes del
barco, con la consiguiente
pérdida de resistencia y estan-
queidad.

2. La radiobaliza estd co-
mida por el 6xido y su funcio-
namiento en mas de la mitad
de los barcos estudiados no
estd asegurado; ademds no se
comprueba este extremo al
inicio de todas y cada una de
las mareas.

3. Barandillas inadecua-
das o de escasa consistencia y

en mas del 30 por 100 de las
ocasiones rotas o incompletas.

4. Oxido en el casco y
otras zonas de la embarcacion.

5. Salvavidas sin sujecién
de arrastre ni cabos.

6. Objetos, aparatos y
obstaculos de todo tipo espar-
cidos por cubierta, sin estar
bien sujetos ni sefializados.



Segiin CIG, la prevencién
se consigue con un plan de
viabilidad de renovacion de la
flota y una formacién adecua-
da y continuada en lo que
respecta al hombre. Este ulti-
mo es uno de los pilares del
salvamento.

«Al tripulante hay que for-
marle en el manejo de todo tipo

de equipos a utilizar en caso de
emergencia, asi como una bue-
na calidad en formacion. De
esta forma se evitarian acci-
dentes que en paises que en su
dia dedicaron tiempo y dinero
a la formacion del hombre ya
no se dan», asegura el estudio.

El informe solicita de la
Unién Europea que la Comi-

Segun CIG, las
inspecciones no
son rigurosas
y los buques
siguen saliendo
a la mar en
condiciones muy

precarias.

El estudio
afirma que el
muyor
problema es,
quiza, el que la
flota espaiiola
es muy vieja.

8i6n que trabaja en este campo
debera elaborar normas para la
formacién del marino, as{
como desarrollar exhaustiva-
mente planes de formacidén de
acuerdo a la normativa vigen-
te espafiola y comunitaria.
También considera que la
Comision europea tendrd que
establecer criterios comunes
para la realizacién de inspec-
ciones en buques peligrosos
(armonizacién de controles
que deben efectuarse en puer-
to y normas para paralizar
navios que resulten peligrosos
para la navegacion).

La formacion
y prevencion

CIG denuncia en su estu-
dio el hecho de que son
muchos los marinos en Es-
pafia que todavia no han re-
cibido los cursos de supervi-
vencia, contra incendios, pri-
meros auxilios, métodos de
salvamento, rescate personal,
resolucién de crisis a bordo,
etcétera.

En dicho estudio se destaca
que prevenir es también estu-
diar y aplicar las condiciones
sociolaborales en que estos
hombres se desenvuelven, y
que pasarian por el cumpli-
miento de convenios y legisla-
cidén vigente.

En el barco, la tripulacién
nunca cumple su jornada.
Sobre todo en el sector de
pesca, su horario es intermina-
ble y el esfuerzo fisico es difi-
cil de comparar a otro sector.
El buque, adem4s de centro de
trabajo es su hogar, en el que
al final de su vida laboral
puede contabilizar mucho més
tiempo en ese reducido espa-
cio que en su propia casa, jun-
to a su familia. Por ejemplo,
en las Malvinas o Terranova
permanece de seis a siete me-
ses sin tocar puerto; en el ban-
co canario-sahariano estan de
tres a cuatro meses; en el Gran
Sol, uno o dos meses, etc. «Sus
camarotes, servicios, duchas o
comedor no son los condicio-
nantes que relajan al marino.
Cuando terminan sus faenas
no pueden estar solos ni tan
siquiera para dormir. A esto se
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SEGURIDAD MARITIMA.
FALTA DE PREVENCION
Y DE INSPECCIONES

Abolladuras del casco con falta de
estanqueidad.

Radiobaliza de localizacién de siniestros.
Posiblemente no uutoj;ire y no dé la seial de
alarma por acumulacién de éxido.

3 Falta de barandillas y, por tanto, de equilibrio del
hombre en condiciones adversas del tiempo. Donde
faenan estos buques es normal en invierno mares de 9y
10 metros y vientos de fuerza 10y 11.

Oxido. Resistencia de materiales
incontrolada.

5 Salvavidas sin sujecién de arrastre
ni cabos.

6 Cubierta alta. Todo tipo de artilugios a merced de
los tiempos, como maderos, bombonas de butano,
tubos de ventilacién en pésimas condiciones, efc.

M/P «Mar de Barents». Este buque trabaja habitual-
mente en aguas de Galicia. Como éste hay muchos y en
eor estado en cualquier puerto espafiol. A bordo van

Eomhre‘s en demanda de un salario para sus familias.
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«$i el tripulante tuviera

vna buena calidad

de formacion,

se evitarian aa_idM»_

une la lejania de las familias y
el peso fisico y psiquico que
soportan estos hombres,
elementos que, sin duda, inci-
den en su seguridad en
momentos de peligro. »

Desaparicion del radio

Para el sindicato CIG, otro

de los factores que incide

profundamente en la segu-
ridad del barco es la exone-
racién del oficial radio en
los buques mercantes por
parte de la Administracion
maritima. Segilin José Maria
Longhi, de CIG, muchos
paises europeos mantienen
esta figura a bordo. «En Es-
pafia, al no mantenerla,
alguien tendrd que hacer esas




funciones. Si éstas son remu-
neradas, mejor seria dejar al
radio; si no lo son, el oficial
qgue las haga estard sobreex-
plotado.»

La Confederacién Intersin-
dical Gallega afirma que la
desaparicién del radio agra-
va las tareas del oficial de
puente, aumentando la pro-
babilidad de accidentes en
zonas de alta densidad de
trafico, nieblas, malos tiem-
pos, etc., en caso de que el
oficial acuda a la alarma, por
lo que recibird telegrafia de
impresion directa de avisos a
los navegantes, meteos,
mensajes de seguridad, etc.
Por el contrario, si dicho
oficial, por tener que vigilar su
proa, no va en demanda de su
impresora con cierta asidui-

rotura de la pareja.

descarga o incendio.

frio en el rancho.

siga muriendo en silencio.

7 Balsa salvavidas en precario. A saber si se
desengancha por presién.

8 Los tripulantes deben acceder a la cubierta alta
subiendo con agarre por una sola barandilla, por

9 Circuito eléctrico a la intemperie, con peligro de

'I 0 Portillo u ojo de buey sin cristal, con peligro de
entrada de agua y condiciones de aguantar

En éste y en muchos barcos como éste van hombres.

La mayor parte de estos buques se encuentran
atracados al pie de torres multimillonarics,
propagandisticas y politicas. Cualquier profesional
sabe que para controlar un puerfoqbasta con una
simple caseta bien equipada tecnolégica-humana.
Nunca se rebajara el déficit con administradores que
no controlan el gasto ptblico. Como la torre que
adjunto habra muchas en nuestro pais y los buques
siguen saliendo a la mar en condiciones infrahumanas
y en precario. Debemos luchar para que el marino no

dad, puede ser que en una de
esas llamadas un buque a
pocas millas de él puede estar
hundiéndose, y aqui el tiempo
es or1o.

El sistema global maritimo
de socorro y seguridad mariti-
ma se espera que esté en pleno
funcionamiento en 1999 con
excepcidn de unas cuantas es-

taciones que no habrdn podido
implantarlo y para entonces
cerrard la telegrafia morse.

Segun José Maria Longhi,
de Convergencia Intersindical
Gallega (CIG), lo que se
reivindica es que «mientras
no estén en funcionamiento
el sistema Navtex, de ayuda
a la navegacion, y el sistema
mundial de socorro y seguri-
dad maritima, se mantenga a
los radios. De hecho, cual-
quier pais de la Union Euro-
pea lleva su radio». Ademas,
el futuro sistema global mari-
timo de socorro y seguridad
maritima, combinado con un
oficial radio-electrénico,
darfa méxima garantia, asegu-
raCIG. W

Inés OTERO
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EN EL COLECTIVO DE PESCADORES

Las caracteristicas propias del trabajo en el mar hace
que el hombre apenas tenga una participacion
significativa en la vida social. Al tradicional
aislamiento, incluso fisico, del colectivo de
pescadores del resto de la comunidad se une el gran
niomero de horas que pasa faenando. La ausencia
del hombre del ambito familiar, comunitario y social
ha significado el traspaso de las competencias que
éstos desempenan habitualmente a las mujeres.
Buena prueba de ello es que la proyeccion publica
de la mujer en las comunidades pesqueras tiene

cada vez mayor relevancia.

NO de los escasos
estudios realizados
sobre la participa-
cién social de los
pescadores se reali-
z6 en 1983 por el

soci6élogo Cruz Beltrdn. Esta
investigacién revelaba el desin-
terés, la desgana y la apatfa que
siente la gente del mar por salir
de su marginacién.

Terrible conclusién que
admite, de un lado, la margina-
cién del colectivo marftimo y, de
otro, genera la desesperacion
y el desaliento. Desesperacién
y desaliento que nace de la
«aparente» aceptacion por parte
del colectivo de su marginacion.
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Vistas asf las cosas, el regre-
sivo dicho popular de «cada uno
tiene lo que se merece» va que ni
pintado. Y, sin embargo, las
cosas no son nunca lo que pare-
cen; en primer lugar, porque no
faltan factores explicativos de la
dificultad de los pescadores para
participar activamente en la
sociedad, y, en segundo lugar,
porque, a pesar de estas dificul-
tades, existen asociaciones,
grupos de interés y grupos de
presion de gente del mar.
Hombres y mujeres que trabajan
denunciando esta situacién de
marginacién y actuando poco a
poco, dia a dia, para romper su
aislamiento.

Factores que dificultan
la participacion

Tanto Francisco Cruz (1983)
como Montero Llerandi (1988)
coinciden en apuntar el aisla-
miento fisico como factor que
dificulta la participacién,

ademds de conducir al aisla-
miento social y reforzar el sen-
timiento de marginacién e inuti-
lidad de cualquier accidn. Las
comunidades marftimas se
encuentran diseminadas por
toda la periferia espafiola. La
configuracién del hébitat
pesquero en zonas litorales y



concentrados sus integrantes en
barrios o pueblos pesqueros, no
seria sino uno de los argumentos
amanejar a lahora de valorar las
actitudes participativas de est

poblacién.

El modo de vida de las comu-
nidades pesqueras esta determi-
nado por las condiciones de

La ausencia del pescador

por razones laborales

del ambito familiar, comunitario

y social ha significado

el «traspaso de competencias»

del hombre a la mujer.

trabajo del cabeza de familia; es
decir, que al aislamiento fisico
de la comunidad se viene a unir
el cardcter extraterritorial de la
actividad maritima, reforzdndo-
se asf la desconexién con la vida
social.

A ambos aspectos manifies-
tos del problema se vienen a
sumar los latentes, verdaderas
claves interpretativas de las difi-
cultades: la inexistencia de iden-
tidad grupal. Los marinos no son
ni «clase en si» ni «clase para
si», que hace tantos afios distin-
guiera Carlos Marx. No tienen
una identidad grupal. Ellos
mismos, cuando se les pregunta,
se autocritican su falta de solida-
ridad y su fuerte individualismo.

No tiene identidad marina ni
pesquera, simplemente verbali-
zan su conciencia de margina-
cion. Conciencia que tiene
mucho que ver con su certeza de
abandono de los poderes puibli-
cos.

La carencia de conciencia o
identidad grupal de la gente del
mar no viene determinada tanto
por su bajo nivel de instruccién
e informacidn, elementos que
también influyen —puesto que,
como demostrara Martin Lipset
(1987), «cuanto mayor es el
grado de instruccion e informa-
cion, la participacion social y
politica es mds elevada»—, co-
mo de la inexistencia del refe-
rente de comparacién. Si a prin-

cipios del siglo XIX surgid el
movimiento obrero constituido
por trabajadores con conciencia
de clase, fue por dos cosas:
primero, porque tenfan a los
patrones y sus condiciones de
viday trabajo en frente, de modo
tal que con ellos se podian medir,
y, segundo, porque los trabaja-
dores empezaban a agruparse y a
desarrollar su actividad en gran-
des féabricas, de modo que esta-
ban juntos.

Las comunidades pesqueras
son muy homogéneas. En la
mayoria de los casos todos los
hombres realizan la misma acti-
vidad. Asi, al no tener de forma
constante la presencia de otros
trabajadores de tierra, no pueden
—o0, mejor dicho, pueden, pero
no lo suelen hacer— comparar-
se con el resto.

Tampoco el referente puede
estar en el pasado. Al serla pesca
una actividad tradicional trans-
mitida de padres a hijos, la asun-
cién de su situacion la realizan
de modo espontdneo. Las condi-
ciones de vida y trabajo las viven
como «naturales» y por tanto
inamovibles, en lugar de consi-
derarlas «culturales» y por ende
transformables.

Pero si el habitar presente y la
tradicién pasada fueran pocos
elementos de explicacién de esta
situacion, la endogamia es un
aspecto caracteristico de la vida
comunitaria pesquera. [.a mayo-
ria de las mujeres de pescadores
son hija y madre de pescador, y
en un porcentaje muy elevado
los matrimonios se realizan entre
paisanos. Esta situacién favore-
ce el proceso de socializacién en
la continuidad de los patrones de
convivenciay la percepcién de si
mismos como grupo tnico aisla-
do de todo lo demas.

Cuentan los pescadores,
ademds y por si todo ello fuera
poco, con un gran inconveniente
para acceder a la conciencia
colectiva de la que se hablaba:
su dispersidn espacial en peque-
flos o grandes barcos. La hete-
rogeneidad de la flota dificulta
el acceso de los pescadores a
reivindicaciones comunes y, al
final, prevalecen las diferencias
sobre las generalidades. La
expresion «cada barco es un
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mundo» no es sino una conden-
sacién semdntica de este feno-
meno.

Grupos de interés
y de presion

No es que haya mucho, pero
las agrupaciones que se dan en la
mar son variadas. Asf, al margen
de agrupaciones puramente poli-
ticas como los partidos politicos,
que generan una actitud politi-
ca directa, aparecen en las socie-
dades pesqueras una serie de
asociaciones —simples agru-
pamientos—, grupos de interés
—conjunto de individuos que
poseen una o varias identidades
de orden ideolégico, moral,
social o filantrépico (Meynaund,
1978)—, y grupos de presién
—en los que sus integrantes
actlian sobre los mecanismos
instituciones para imponer sus
reivindicaciones (Dahrendorf).

Tanto cronolégicamente
como por ese cardcter asociativo
que sefialdbamos, 1a Asociacion
de Vecinos de la Barriada de
Nuestra Sefiora del Carmen, en
Isla Cristina, puede servir como
ejemplo de participacion social
de la gente del mar. Asociacién
creada por iniciativa de la asis-
tente social y actualmente des-
aparecida, consiguié durante
once aiios de existencia la crea-
cién de casas nuevas, alcanta-
rillado, la instalacién de cuarto
de bafio en las casas donde no
habia y una cabina telefénica,
ademas de organizar la celebra-
cién de las fiestas de la Virgen
del Carmen. ,

La extraterritorialidad de la
actividad dificulta, no cabe
duda, la participacién de los
marinos. Un marino dificilmen-
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te podré ejercer tareas de respon-
sabilidad politica o publica
mientras sea marino. Un grupo
de mujeres de marinos de Onda-
rroa comentaba que «ellos estdn
un poco desligados. No porque
quieran, sino porque les obliga
su trabajo». Esta peculiar situa-
cién de ausencia del varén del
dmbito familiar, comunitario y
social ha significado el «traspa-
so de competencias» del hombre
alamujer. El papel ptiblico habi-
tualmente desempeiiado por los
hombres lo estdn realizando
mujeres. Se produce una fractu-
ra en el viejo esquema dimo6rfi-
co, segtin el cual al hombre le
corresponde el poder, la autori-
dad y lo publico y a la mujer la
sumision y lo privado.

El papel de las mujeres

La mujer de las comunidades
pesqueras, dado su doble papel
de madre y padre, cuidadora del
hogar, responsable de los hijos,
la economia y la proyeccién pui-
blica familiar, se halla en una si-
tuacién mas favorable que otras
mujeres para participar de modo
genérico (otra cuestion serfa
valorar la posibilidad de partici-
pacion especifica en la medida
que sus funciones y tareas estan
sobredimensionadas).

Cabe hablar en este sentido, y
s6lo a modo de ejemplo, de
grupos de interés y de presion en
el 4ambito maritimo, que no se
reducen a un protagonismo
femenino, pero que merece la
pena destacar. Un reflejo de un
grupo de interés podria ser la
recién creada Asociacién «Erro-
xape» Bermeoko Emakumean
Elkartea, como reflejo del traba-
jo continuo de varios afios de
cursos de promocién de la mujer

impartidos por el Instituto Social
de la Marina. Entre los fines que
esta asociacién recoge en sus
estatutos estd el de «promocio-
nar social y culturalmente a las
mujeres, haciéndoles participar
y fomentar cualquier aspecto
cultural, recreativo, social, etc.»
(art. 2).

La presencia de la mujer de
las familias pesqueras en es-
pacios y asociaciones de apoyo
y/o reivindicaciones respecto
de terceros esta directamente
relacionada con la socializacién
de las mujeres en la ayuda y la
entrega al otro. La representa-
cién de las mujeres muchas

veces debe entenderse como un
caso de participacién especifi-
camente «femenina», que se
debe a una prolongacién de sus
roles domésticos asociados al
cuidado y asistencia de su fami-
lia. La participacién de las muje-
res de la costa en asociaciones de
lucha contra la droga no es infre-
cuente.

En abril de 1994 algunas de
las asociadas a Rosa Dos Ventos
manifestaban: «Lo mds peculiar
de nuestro grupo es que lucha-
mos siempre por los hombres.
Por nuestros hombres. Siempre
vamos buscando la mejora de
ellos. O sea, dignificar lavida de
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ellos. Si quieres, detrds va a
mejorar la nuestra y la de nues-
tros hijos, economicamente y
todo lo demds». Luchando por
recuperar la dignidad de los
marinos-maridos y por romper
una marginacién que segtin ellas
es fruto de nuestra sociedad y
nuestros gobernantes, este gru-
po de mujeres decidié constituir-
se en asociacion cuando «las co-
sas se complicaron» en la huel-
ga por el I Convenio Colectivo
del Banco Canario-Sahariano.
«Las mujeres desde aqui (en
tierra) tuvimos que apoyar aque-
lla huelga.»
A pesar de que, como se ha
visto, las mujeres y hombres de
las comunidades pesqueras
tienen graves problemas objeti-
vos y subjetivos para participar
activamente en acontecimientos
sociales, éstos no han dejado de
soflar. A las mariscadoras de
Moaiia les ronda la utopia de Y ! . ' .
crear una coopera.tlva y comer- : e R Anhmcrustuptes
cializar sus propios productos " \ N . e S
cuando «en la ria de Vigo las ) 1 " . & u 1 Sin estano
madres de la mar le han echado . s 3 A~ . arad TOdO H 0
coraje y han puesto fin al im- ¥ ! X ; P P

perio de los intermediarios. = - p de ﬂBCESideES
Ellas se han marcado cuotas, ' ’
evitan la esquilmacion y siem-
bran y cultivan el mar como un
labario de comiin» (Manugl
Rivas, 1994), ll
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LIDER DEL FRIO —_

GEN GRASSEH group

Los mas grandes han elegido
GRENCO IBERICA.

En el Ultimo afo lideres como
ALBACORA, AVICU, DANONE,
FRIGOLOURO, FRINOVA (Grupo
PESCANQVA), FRIOYA,
HELADOS ROYNE, MERCADONA,
SILOMAR y muchos més,

a la hora de instalar un sistema
de refrigeracién de alta tecnologia,
han depositado su confianza en
GRENCO IBERICA.

CUESTION DE LIDERES
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EL PANEL FUE PROPUESTO POR LA OMI

mumewsrcii

La Organizacién
Maritima
Internacional (OMI)
ha nombrado un
panel de veinte
expertos, uno de los
cuales es espaiiol,
para que revise la
seguridad de los
ferries en el mundo.
Estos expertos, que
comenzaron su
trabajo el pasado
mes de diciembre,
tendréan que
presentar sus
conclusiones en mayo
de este aiio.

RAS el hundimiento
del ferry «Estonia» el
pasado 28 de sep-
tiembre en el mar
Biltico, 1a Organiza-
cién Maritima Inter-

nacional se puso rapidamente en

funcionamiento para ver c6mo
solucionar el problema de la
seguridad de los ferries. Des-
de hacia un afio, la OMI tenia
programado celebrar en Lon-
dres, a primeros de diciembre, la

LXIV sesién del Comité de

Seguridad Maritima. El secreta-

rio general, William O’Neil,

aprovechd esa circunstancia
para proponer la creacion de un
panel de expertos que revisarala
seguridad de los «ro-ro», panel
que definitivamente se cred y se
reuni6 por primera vez el 10 de
diciembre.

Este panel de expertos, for-
mado por unas veinte personas,
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de las cuales una es espaifiol,
Carlos Arias, de Astilleros Es-
paiioles, estd regido por un Co-
mité de Gobierno que supervisa
su trabajo.

Aumentar la seguridad

El objetivo del panel de ex-
pertos es revisar la seguridad de
los barcos «ro-ro» e informar de
sus conclusiones y recomenda-
ciones al Comité de Gobierno,
para que éste'informe de los
resultados a la LXV sesién del
Comité de Seguridad Maritima,
que se celebrard en mayo.

Debido al escaso tiempo del
que dispone el panel de exper-
tos, la mayoria del trabajo se
realiza por correspondencia o
por reuniones de grupos res-
tringidos. De hecho, ya se han
reunido a finales de enero y a
primeros de marzo. En la
reunién de marzo, que se celebrd
del 2 al 6, se volvieron a tratar en
profundidad los diversos temas,
que se concretaron en una serie
de propuestas que se enviaron el
31 de marzo. El panel hizo notar
que la aplicacién de estas nor-
mas podria tener unas fuertes
repercusiones econémicas, por
lo que antes de su aplicacidn se
deben estudiar y tener en cuen-
ta. La préxima reunidn esta pre-
vista para el 17 de abril.
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dice Carlos Arias,
del panel de expertos.

«Lo que estd claro es que del
principio que parte este panel
de expertos es que la seguridad
de los ferries puede ser mejora-
da. Con relacion a la estabili-
dad, una de las formas es endu-
recer las condiciones de exigen-
cia a cumplir por estos buques »,
asegura Carlos Arias, tnico re-
presentante espafiol del panel de
expertos.

Los diferentes temas referen-
tes a la seguridad de los ferries

que se estidn analizando se han -

repartido y designado entre los
expertos del panel en funcién de
su experiencia. Carlos Arias,
representante espaifiol, se en-
carga de la estabilidad, la en-
trada de agua en cubierta, del
proyecto y construccion del
buque y la evacuacién de pasa-
jeros. «Nos asignan los temas

en funcion de nuestras caracte-
risticas profesionales, conoci-
mientos y experiencias perso-
nales. No obstante, todos los
trabajos y documentos del pa-
nel son decididos y opinados
por todos los componentes del
mismo de forma plenaria», afir-
ma Carlos Arias.

El trabajo que actualmente se
estd realizando es de aplicacion
a los buques ya existentes y
debe finalizar en mayo, aunque
probablemente este panel conti-
nie sus estudios para buques
Nnuevos.

El «Estonia»

Lo que pasé con el ferry
«Estonia» todavia no estd nada
claro. Segin Carlos Arias, esa
zona del mar Béaltico es una

zona de mar muy abierta y
donde se producen unos vientos
que vienen de gran distancia, lo
que produce olas muy grandes.
«El barco, que navegaba por
esa zona, se vio sometido a esas
olas.» Ademas, la compaiiia del
ferry llevaba de forma muy
estricta el cumplimiento del
horario y, al parecer, el capitan
se vefa forzado a no reducir la
velocidad. Estos hechos han
sido confirmados por otros
barcos que pasaron por la zona
esa noche y tuvieron que mo-
derar su velocidad o cambiar
de rumbo, y el «Estonia» les
adelanté. El golpe de mar pa-
rece que hizo saltar el portalén
de proa, y una vez que entra
el agua en cubierta y que afec-
ta a la carga se convierte en
algo progresivo y hace volcar el
barco.

Las posturas que hay en la
OMI ante la catdstrofe del «Es-
tonia» son, segin Jesis Valera,
subdirector de Inspeccién de
Buques, por un lado, los paises
ndrdicos, que achacan la culpa
al barco, incluso Estados Uni-
dos apoya esta postura, y, por
otra parte, mas mayoritaria, en
la que se hace mds hincapié en
la formacion, en el factor hu-
mano.

Entre los puntos que quiso
destacar la delegacidn espafiola



estd, por un lado, el uso de al-
cohol y, por otro, el que haya
companias en las que dentro de
su propaganda uno de sus as-
pectos fundamentales es la
puntualidad. «En el mar no se
puede garantizar la puntuali-
dad», dice Jesis Valera.

Punto de partida

El trabajo de estos expertos
tiene como punto de partida una
lista de puntos formada por
cuarenta y nueve supucstos a
tener en cuenta por el panel de
expertos.

Entre estos puntos destaca:

El error humano

e Areas donde las conse-
cuencias del error humano seria
fatal y donde una segunda linea
de defensa fuera necesario iden-
tificarla y proponerla.

La estabilidad

e Si los requerimientos por
estabilidad existentes son satis-
factorios y se tienen en cuenta
los posibles efectos de agua
libre a la cubierta «ro-ro».

e  Es el franco bordo resi-
dual requirido, en el peor de los
casos, suficiente?

e ;Deberia reducirse el nd-
mero de pasajeros en un compar-
timento estandar del barco?

e En algunos casos los
cdlculos de estabilidad incluyen
un flujo libre de agua para inun-
daciones simétricas. ;Es esta
solucién correcta si se toman
en cuenta obstrucciones tales
como espacios de acomodacién
bajo cubierta?

e ;Deberian tenerse en
cuenta los efectos dindmicos
cuando se determinen los nece-
sarios requerimientos de dafios
por estabilidad?

Concentraciones de agua
en la cubierta «ro-ro»

e ;Como pueden mejorarse
las medidas para prevenir la
entrada de agua en cubiertas
«ro-1o»?

e ;Como puede establecerse
una segunda linea de defensa en
el caso de entrada de agua en la
cubierta «ro-ro»?

e ;Cémo pueden mejorarse
las medidas para prevenir que
agua no deseada en las cubiertas
«ro-r0» entre en las partes mas
bajas del barco?

e ;Cémo puede mejorarse el
sistema de drenaje de cubierta
del «ro-ro»?

La construcciéon

e Refuerzo y operatibilidad
de puertas en el casco y aparta-
dos internos de cerrado.

e ;Son los requerimientos
para tuberias y conductos de
agua satisfactorios en relacion a
la subdivisién?

Disefio

e ;Deberian los accesos des-
de cubierta «ro-ro» a espacios
bajo cubierta ser estancos?

e ;Son los espacios de
acomodacidn bajo cubierta del
mamparo aceptables?

e Espacio en cubierta de los

barcos mds grandes para aterri-
zaje de helicopteros.

Operacion

e ;Son los requerimientos
para alarmas y vigilancia de
las puertas en el casco sufi-
cientes?
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e Trincaje y seguridad de
vehiculos.

e ;Estdn las puertas estan-
cas cerradas, como regla ge-
neral, cuando el buque esté na-
vegando?

e ;Debera restringirse el ac-
ceso alas cubiertas «ro-ro» cuan-
do el buque esté navegando?

Pasajeros

e /Son satisfactorios los
requerimientos existentes para
informar a pasajeros y medios
para tal informacién?

e ;Son los requerimientos
para contar pasajeros necesa-
rios, y qué informacién es re-
querida?

e Tarjetas de embarque.

e Requerimiento de idio-
mas.

e Demostraciones de segu-
ridad.

Evacuacion

e ;Son las reglas para rutas
de evacuacién suficientes?

e ;Deberia introducirse un
sistema activo de via auténtica
para pasajeros?

e ;Deberia establecerse una
mads clara relacién entre tiempo
necesario de evacuacion y tiem-
po de supervivencia?
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Crisis de direccion

o ;Deben los capitanes de
los modernos buques de pasaje
de alta tecnologia tener una base
suficiente para tomar decisiones
rdpidas en situaciones de emer-
gencia?

e ;Deben los capitanes y
tripulantes clave estar formados
en direccion de crisis?

e ;Deberia introducirse
como requerimiento la «caja
negra»?

e Facilidades de informa-
cién en viaje de libre flotacién.

Formacion

e ;Deberian introducirse
requerimientos especiales de
formaci6n para tripulantes con
responsabilidades especiales en
buques «ro-ro»?

e ;Deberfa introducirse for-
macién bésica para todos los
tripulantes en buques de pasaje?

NYSY03,

Comunicaciones

e Requerimientos para co-
municacién interna, contenido y
medios.

e Requerimientos para co-
municacién externa.

e ;Deberian los buques de
pasaje estar en contacto perma-
nente con las estaciones costeras
asignadas o deberia establecerse
contacto a intervalos fijados?

Medios salvavidas

e ;Pueden los sistemas sal-
vavidas ser mejorados o debe-
rian desarrollarse nuevos me-
dios para su uso en casos donde
el rdpido desarrollo de una si-
tuacién previene el uso propio
de los medios existentes?

e ;Cémo pueden mejorarse
los medios existentes para reco-
ger supervivientes?

e ;Son los medios SAR
existentes generalmente satis-
factorios?

Valoracién de seguridad

e ;Deberia ser introducida
una valoracién total de segu-
ridad en grandes buques de pa-
saje?

e ;Deberian requerirse un
andlisis de riesgos para desarro-
llar y valorar las consecuencias
de cualquier requerimiento de
un nuevo buque de pasaje?

e Identificar 4reas donde se
aplicaria el criterio de simple
fallo.

Interface buque-puerto

e ;Qué nuevos requerimien-
tos introducidos por el panel
pueden y deben desarrollarse en
tierra?

e ;Deberia restringirse la
salida de puerto en condiciones
climatoldgicas adversas y debe-
rian tales restricciones ser re-
forzadas por las actividades
portuarias?

Relaciones buque-operador

e ;Deberian introducirse
antes del 1 de julio de 1998 capi-
tulos del Cédigo ISM antes de
que el c6digo sea obligatorio en
buques de pasaje? H

I. OTERO



PRESENTADA LA PREVISION DE LIQUIDACION
DEL PRESUPUESTO DE LA SEGURIDAD SOCIAL

DJ RANTE
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Los gastos de la Seguridad Social en
1994 ascendieron a 10.387.282 millones
de pesetas (10,38 billones), con un grado

de ejecucion del presupuesto del 104,2
por 100. De este gasto global
corresponden a prestaciones economicas
6,597 billones, con un grado de ejecucion
de presupuesto del 99,15 por 100.

En asistencia sanitaria el gasto fue de
3.130.424 millones de pesetas (3,13
billones), con un grado de e]ecucion del
113,07 por 100; los servicios sociales
completcm los gastos en prestaciones y
servicios, con 250.563 millones de
pesetas y una ejecucion presupuestaria
del 97,78 por 100. Por Gltimo, los gastos
de tesoreria, informatica y ofros servicios
funcionales ascendieron a 138.553
millones de pesetas, con un ahorro de

2.041 millones sobre el presupuesto
previsto. Estos datos sobre la liquidacién

del Presupuesto de la Seguridad Social
fueron dados a conocer por su secretario
general, Adolfo Jiménez, en el transcurso
de una reciente comparecencia ante la
Comision de Presupuestos del Congreso
de los Diputados.

L gasto en prestaciones
econdmicas presentd
un ajustado nivel de
realizacién, puesto
que alcanza el 99,15
por 100 de los 6,6

billones presupuestados, que-

dando un saldo positivo de

56.404 millones de pesetas con

respecto ala cifra presupuestada.

De este gasto, el 89,4 por 100 son

transferencias corrientes a fami-

liag por pensiones, que ascien-
den a 5.8 billones de pesetas.

La incapacidad temporal, con

562.410 millones de pesetas,

muestra un remanente de 15.434

millones de pesetas y absorbe

el 8,6 por 100 de dichas transfe-
rencias.

Gasto en pensiones

El gasto en pensiones ascen-
di6 a 5,839 billones de pesetas,
con un superavit de 4.080 millo-
nes de pesetas en relacién a la
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cantidad prevista en el presu-
puesto. Su grado de ejecucién
fue del 99,93 por 100.

A pensiones contributivas
se destinaron 5,694 billones de
pesetas, 445.676 millones mds
que en el afio anterior. La evolu-
cién del gasto ha seguido pautas
normales y no ha presentado
desviacién. Se ha cumplido la
estimacién realizada respecto
del incremento del gasto con
relacién al ejercicio del afio ante-
rior: 2 por 100 por el crecimien-
to demografico, 3,5 por 100 por
efecto de la revalorizaciéon y 2
por 100 para atender al efecto de
sustitucién de nuevas pensiones
por antiguas.

El niimero total de pensiones
contributivas a 31 de diciembre
de 1994 era de 6.903.083; es
decir, 133.180 pensiones mas
que en 1993, lo que representa
un crecimiento medio del 1,97
por 100.

Destaca el minimo incremen-
to de las pensiones de invalidez,
un 0,81 por 100, el mds bajo de
los dltimos afios, consecuencia,
entre otras, de las medidas de
control en la evolucién de dicha
pensién, lo que indica que esta
clase de prestacion se ha recon-
ducido a tasas de plena normali-
dad.

La pension media mensual de
jubilacion, a diciembre de 1994,
era de 69.168 pesetas, la invali-
dez de 63.244 pesetas mensuales
y la viudedad de 42.958 pesetas
mensuales.

A pensiones no contributi-
vas se han destinado 144.994
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millones de pesetas. El niimero
de beneficiarios a diciembre de
1994 alcanzo la cifra de 282.227
personas.

Menor gasto en ILT

El presupuesto liquidado en
ILT asciende a 458.383 millones
de pesetas y sobre el presupues-
to inicial de 491.088 millones de
pesetas arroja un superavit pre-
supuestario de 32.705 millones
de pesetas. En pesetas constan-
tes, el porcentaje de reduccion es
del 7,5 por 100,

La evolucién observada
durante el afio 1994 prueba que
las medidas aplicadas a la
gestidén de esta prestacién, esta-
bleciendo programas de coope-
racién con las dreas sanitarias,
estan permitiendo un mejor se-
guimiento y control de los pro-
cesos de baja laboral.

El gasto por invalidez provi-
sional, que ascendid a 104.027
millones de pesetas, muestra un
comportamiento creciente en
relacién a 1993 (22 por 100),
aunque més atenuado que en
aflos anteriores. La ejecucion
del presupuesto ha sido del
119,9 por 100. Serd a partir de
este afio cuando se apreciard en
esta prestacion el efecto de las
medidas de control de las bajas
por ILT, al ser la invalidez pro-
visional una situacién derivada
de la ILT.

Estas dos prestaciones en
conjunto arrojan un gasto global
de 562.410 millones de pesetas,
que es inferior en 15.434 millo-

nes a la cifra presupuestada para
el aflo 1994.

En este punto, el secretario
general para la Seguridad Social,
Adolfo Jiménez, recordd a los
diputados las reformas estructu-
rales aprobadas en relacién con
la prestacion de invalidez tem-
poral, asi como las medidas de
gestion en fase de aplicacidn,
que incidirdn significativamente
en la evolucién del gasto. Entre
ellas recordo:

— LarefundiciéndelalLTy
de laIP en la nueva incapacidad
temporal, reduciendo de setenta
y dos a treinta meses la duracién
méxima de la provisionalidad.
Obligatoriedad para los
auténomos de presentar declara-
cion individual sobre la persona
que le sustituird durante su baja
laboral.

— Implantacién de un pro-
grama de control de las situacio-
nes de baja laboral a través de la
tarjeta de afiliacion.

— Se han suscrito convenios
de colaboracién entre el INSS y
el INSALUD en programas de
seguimiento y control de bajas.

— Aumento de la participa-
cién empresarial en la gestién de
laIT.

Mayor eficiencia y menos
costo en la gestion

La gestion de la Seguridad
Social, tanto en las prestaciones
econdémicas (Instituto Nacional
de la Seguridad Social) como de
la recaudacién (Tesoreria Gene-
ral), ha representado un coste
inferior al 1 por 100, lo que indi-
ca un importante esfuerzo de
eficiencia. Este esfuerzo de
disciplina en la gestién es segui-
do por todas las entidades gesto-
ras de la Seguridad Social.

Asi, el INSS presenta un
remanente de 40.468 millones de
pesetas y sus gastos de gestidn
suponen tan sélo el 0,87 por 100
del volumen de recursos gestio-
nados. También en la Tesoreria
General de la Seguridad Social
los gastos de gestion han supues-
to menos del 1 por 100, tanto de
los recursos totales del Sistema,
que se gestionan a través de esta
entidad, como del conjunto de



recaudaciéon de cuotas ingre-
sadas.

Solo el INSALUD ha mostra-
do un comportamiento distinto,
debido a que en 1994 se han
liquidado gastos de ejercicios
anteriores.

Los recursos
de la Seguridad Social

El presupuesto de recursos
se ha ejecutado, segtn explicé
Adolfo Jiménez, en un 103,48
por 100, ascendiendo los ingre-
sos totales a 10,315 billones de
pesetas, lo que significa que los
ingresos de la Seguridad Social
en 1994 han sido superiores en
346.512 millones a lo previsto
inicialmente.

Por cotizaciones sociales se
han ingresado 6,750 billones de
pesetas, que suponen un grado
de ejecucion del 97,70 por 100.
Las cuotas representan el 65,4
por 100 del total de recursos.

Estos menores ingresos por
cotizaciones se deben, en primer
lugar, a la moderada evolucién
salarial. Debe sefnalarse que

mientras en 1993, en la fecha en
la que se elabora el presupuesto,
los salarios crecian a un ritmo
en torno al 6 por 100, a partir del
primer trimestre de 1994 se ob-
serva una evolucién salarial ci-
frada en el 3,5 por 100, mas de
dos puntos menor a la registra-
da en el ejercicio anterior. Esta
moderacion salarial tiene su
efecto en las bases por las que se
ha cotizado en 1994 y es la causa
esencial de la menor realizacién
de los recursos previstos.

En menor medida ha influido
también la naturaleza de algunos
de los nuevos contratos, como
el de aprendizaje, que tiene una
cotizacion inferior a la ordinaria,
o el contrato a tiempo parcial,
que al cotizar en proporcién al
tiempo de trabajo representa me-
nores recursos.

En sentido contrario, y como
dato positivo para el presupues-
to de recursos, en diciembre de
1994 habia 200.000 cotizantes
mds a la Seguridad Social que
doce meses antes.

Asimismo, la recaudacion
por via ejecutiva ascendié a

110.473 millones de pesetas, lo
que representa un incremen-
to del 34 por 100 con respecto
a 1993.

En cuanto a los ingresos por
transferencias del Estado,
representaron 2,809 billones de
pesetas, con una participacion
del 27,4 por 100 sobre el total de
ingresos. Estos ingresos por
transferencias se destinaron
especialmente a la financiacion
del INSALUD y al pago de parte
de los complementos de minimos
de pension, asi como de las pres-
taciones no contributivas. El gra-
do de ejecucion de estos recursos
ha sido del 110,28 por 100, a
consecuencia, basicamente, de
las desviaciones del INSALUD.

A modo de resumen, el secre-
tario general para la Seguridad
Social puso de manifiesto ante
los congresistas que, en cifras
absolutas, la Seguridad Social
destiné al pago de prestaciones,
asistencia sanitaria y servicios
sociales, durante 1994, un total
de 10,387 biltones de pesetas,
417.862 millones mds de lo
previsto en el presupuesto,
consecuencia del mayor gasto de
383.061 millones en asistencia
sanitaria para el pago de deudas
anteriores a 1991 en las transfe-
rencias a Comunidades Auté-
nomas.

Por su parte, el presupuesto
de recursos se realiz6 en un
103,48 por 100, alcanzando los
ingresos la cifra de 10,315 bi-
llones de pesetas, 346.512 mds
de los previstos inicialmente.
Destaca, en este sentido, ademads

de la recaudacion de un 34 por
100 mas de lo previsto a través
de la ejecutiva de la Seguridad
Social y del mayor nimero de
cotizantes, una mayor aporta-
cién de 247.963 millones por el
Estado para atender el pago de
obligaciones atrasadas del
INSALUD.

Los ingresos por cuotas as-
cendieron a 6,750 billones de
pesetas, el 97,7 por 100 de lo
previsto, debido —como se se-
flalé antes— al efecto de mode-
racion salarial registrado —2,5
puntos menos de crecimiento de
los salarios de lo que lo hacian el
afio anterior— y a los menores
ingresos que representaron las
cotizaciones de modalidades
contractuales, como el aprendi-
zaje o el tiempo parcial.

Por tltimo, cabe mencionar
que el balance provisional de la
ejecucion presupuestaria de la
Seguridad Social durante 1994
presentd un 0,7 por 100 de
mayores gastos respecto de los
realizados, es decir, unos 71.000
millones de diferencia. Un resul-
tado que, en opinién de Adolfo
Jiménez, se puede considerar
moderado en un ejercicio que
inicia la salida de la crisis econd-
mica y que en su primera parte
asistié a minimos crecimientos.
En este sentido, recordé que el
ejercicio de 1993 se cerré con
unos mayores gastos de 260.000
millones en relacién a los ingre-
sos realizados aquel afio. Il

Concha HERNANDEZ
CARAZO
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N Espafia la pesca de
coral ha quedado rele-
gada a una actividad
residual después del
expolio sufrido en las
zonas coraliferas como
consecuencia, princi-

palmente, del uso de la llama-
da «barra italiana», un arte que
barria los fondos marinos
esquilmédndolos totalmente. Su
utilizacién, generalizada en la
década anterior, se atribuyé
siempre a barcos de pabellén
italiano, de donde le vino el
nombre. En la actualidad la
pesca del coral se realiza
tinicamente bajo autorizacién
otorgada en concurso publico
por la Direccidén General de
Estructuras Pesqueras de la
Secretaria General de Pesca
Maritima en las zonas que han
sido declaradas protegidas:
Alborédn, Baleares y Catalufia.
Las autorizaciones, en las
modalidades de embarcacio-
nes con artefactos submarinos,
buceadores individuales o
empresas, se conceden por un

periodo de dos afios. En la
modalidad de artefacto subma-
rino estdn sujetos a inspeccidn
por parte de la Secretaria Gene-
ral de Pesca o del Instituto
Espafiol de Oceanografia. Por
otra parte, deben atenerse a un
estricto plan de seguimiento y
vigilancia, segtin el cual se ha
de proporcionar una informa-
cién minuciosa y detallada de
las circunstancias que rodean
las operaciones coraliferas:
horas de pesca, nimero de
inmersiones, cantidad y cali-
dad del coral extraido en cada
inmersién, descripcién de las
zonas de recogida, etcétera. En
todos los casos el coral extrai-
do ha de declararse ante el
director provincial del Minis-
terio de Agricultura, Pesca y
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La produccién de coral
se recupera muy
lentamente tras el
expolio a que fue
sometido afios atrds. La
escasa produccion
coralifera hace que,
incluso, queden
desiertas autorizaciones
para operar en algunas
de las zonas protegidas
donde se permiten
capturas controladas.




En los ultimos

anos las
capturas
quedaron
reducidas a un
peso casi
testimonial.

Alimentacién en cuyo dmbito
se encuentre el puerto de
despacho de la embarcacién
que opere,

El drea balear es la que
menos interés ha suscitado en el
tltimo concurso, cuya resolu-
cién se publicaba en el «Boletin
Oficial del Estado» del pasado
6 de enero. Albordn, por contra,
sigue siendo la de mayor inte-
rés. En la zona balear se decla-
raron desiertas las autorizacio-
nes en los apartados de embar-
caciones y de empresas con
buceadores. Unicamente se
concedieron veinte autorizacio-
nes a buceadores en la primera
de las dos subzonas en las que
se divide el drea, la de Mallor-
ca 'y Menorca. La segunda
corresponde a Ibiza.

En Albordn se han adjudi-
cado autorizaciones en todas
las modalidades previstas en el
concurso, de manera que en el
proximo bienio podrdn operar
dos embarcaciones con arte-
factos submarinos, trece bu-
ceadores individuales y una
empresa de buceadores. Estas
pueden estar formadas por
cooperativas del mar y de
trabajo asociado, cofradias de
pescadores y empresas priva-
das.

En la zona catalana sélo se
contempla la posibilidad de
capturas por buceo, no con
ayuda de mecanismos submari-
nos. Asf{ y todo ha quedado
desierta la autorizacidén a
empresas, adjudicindose vein-
tiuna autorizaciones individua-
les.

Las capturas de coral han
sufrido una caidaradical y cons-
tante en la tltima década. En
1984 se declararon unas captu-
ras de 24.273 kilos, de las que
s6lo 16.190 correspondian a
capturas con artes en la zona de
Albordn. Aquel mismo afio en
aguas del litoral cataldn se
pescaron 5.424 kilos y 2.659 en
aguas de Baleares. En octubre
de 1986 quedaron prohibidos
los artes coraleros, declarando-
se aquel afio 12.209 kilos. En
1993 las capturas habian queda-
do reducidas a un peso casi testi-
monial de siete kilos en Albo-
rén, registrandose 1.600 kilos en
aguas catalanas y 63 en Balea-
res.

M.V,
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PAIS VASCO

W& Desarrollado
@ dentro del Proyecto
Halios

Proyecto de barco

3 polivalente
¥ 9 de bajura

Dentro del Proyecto Halios, incluido Caracteristicas
en el Programa Eureka, destinado a
desarrollar tecnologias para los
bugues pesqueros, hay en la es el acero, tiene una eslora de
actualidad cuatro propuestas d'e 22 metros, una manga de traza-
empresas espaiiolas para construir  ; de 6,60 metros, un puntal de
prototipos de nuevos barcos  trazado de 3,40 metros, un cala-
encaminadas a renovar la flota do medio de trazado de 2,60
pesquera espaiiola. De entre dichas metros y un registro bruto de 70
propuestas, una de las mas toneladas. Es un pesquero
avanzadas es la que ha sido  Preparado paraser tripulado por
elaborada por las empresas sel;?egi(;?:' o A

vascas Jimfu, S. A., y Astilleros para llevar a bordo 24 metros
Muruetq, S. A., que consiste en una  ciibicos de viveros, 7,5 metros
embarcacién de bajura para la pesca  ciibicos de agua dulce, 32,5

rancho y un cuarto de aseo con
WC, ducha y lavabo.

El equipo frigorifico inclu-
ye un sistema de enfriamiento
(en seco) de la bodega, un
sistema de RSW de agua de

La embarcacién proyectada,
cuyo material de construccién
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de cerco y/o con cacea.

ON varios los factores
que han llevado a pro-
yectar un barco prototi-

po de bajura con vistas a la
renovacidn, no sélo a nivel
estructural, sino también
coyuntural, de la flota espafiola
que faena al cerco y/o con
cacea. Por un lado, las 600
embarcaciones estatales de mas
de 45 TRB que se dedican al
cerco y/o cacea tienen una edad
media elevada, de entre veinte
y veinticinco afios. Por otro,
estos barcos llevan un ndmero
de tripulantes alto, entre 10 y
16. En este sentido, en la rela-
cién de descargas anuales por
tripulante la flota espafiola
ocupa el octavo lugar entre los
paises de la Unién Europea. Y
en la relacién de valor en ecus
de descargas anuales por tripu-
lante, la flota espafiola ocupa el
noveno lugar de la UE.

metros ctbicos de gas oil y 1,4
metros cibicos de aceite. Su
bodega puede albergar 65
metros cibicos de pescado
capturado.

La potencia propulsora de la
embarcacién viene dada por un
motor de 495 CV, que permite
una velocidad en servicio al 87
por 100 de 10 nudos, aproxima-
damente.

El equipo ndutico consta de
sonar, sonda, radar, GPS, piloto
automdtico, indicador de
temperatura del agua, receptor
de cartas meteoroldgicas, radio-
teléfono, radioteléfono de VHF
y radiobaliza satelitaria.

El buque cuenta con un puen-
te de gobierno, un camarote
individual a popa del puente,
un camarote colectivo para
cinco personas a popa bajo
cubierta con acceso desde el
interior de la superestructura y
dotado de ventilacién forzada,
un comedor, una cocina con




mar enfriada a cero grados
centigrados y una méquina de
hacer hielo en escamas a partir
de agua de mar. Las especies de
cerco, especialmente anchoa y
sardina, se conservardn en
agua de mar enfriada a cero
centigrados con recirculacidn,
mientras que el bonito serd
tratado con hielo, pero inme-
diatamente después de su
captura. Con esto se pretende
alargar el proceso de rigor-
mortis del pescado capturado,
aumentando su calidad.

La sala de maquinas tiene un
alternador al eje de cola, trans-
misiones por cajas y embragues,
centralizacién del equipo
hidrdulico y balance energético
total.

Para el cerco cuenta con la
siguiente maquinaria: maquini-

lla de centro, gria hidrdulica
articulada en popa para halador
de redes, halador de redes,
magquinilla de popa, hélice trans-
versal, gria electrohidrdulica en
poca y bomba de vacio para
transvase de pescado de copo a
viveros y de viveros a cajas. Para
la cacea cuenta con carretes
hidrdulicos a popa y proa y cinta
transportadora desde popa hasta
proa.

Ventajas

Las ventajas de este prototi-
po con respecto a un barco
convencional son las siguien-
tes: automatizacién de la
maniobra de cerco con jareta;
tratamiento y conservacién de

pescado mediante sistema
combinado bomba/viveros
RSW (cerco) y bodega/maqui-
na de hielo/cinta transportadora
(cacea) para aumentar la cali-
dad de las capturas desembar-
cadas; ahorro energético
mediante el accionamiento de
gran parte de la maquinaria de
cubierta desde el motor princi-
pal (caso de maquinaria hidrdu-
lica) y de equipos auxiliares
desde un alternador al eje de
cola (caso de equipos eléctri-
cos); optimizacién en la rela-
cién dimensionamiento del
barco/potencia propulsora, con
el consiguiente ahorro energéti-
co; mejora de las condiciones
de seguridad (maquinaria
accionada a distancia y elimina-
cién de palos mediante la intro-
duccién de grias a popa) y de

trabajo; eliminacién de la
dependencia en el consumo de
hielo, estableciendo una capa-
cidad de produccién de hielo en
escamas propia.

Ademis, este barco posibili-
ta el aumento de la rentabilidad
debido al aumento del grado de
automatizacién, que incide en
la capacidad de obtener el
mismo volumen de capturas
que un pesquero convencional
con mayor productividad por
tripulante; al aumento de la
calidad de las capturas, lo cual
incidird positivamente sobre el
precio de venta, y al recorte en
gastos de explotacidn.

El barco proyectado pretende
ser el punto de referencia parala
renovacién, de forma rentable,
de la flota de bajura espafiola en
un futuro muy préximo.

Mientras la rentabilidad de
muchos sectores industriales se
ha basado en la introduccién de
una mayor automatizacién en
el proceso productivo y una
reduccién de gastos, equipa-
rando instalaciones y capaci-
dad de producci6n a la situa-
cién del mercado, tanto presen-
te como futura, el $ector
pesquero se ha mantenido al
margen de la renovacién. La
embarcacion proyectada se ha
disefiado con la intencién de
que, con una inversién similar
al coste de un barco convencio-
nal, tenga un nivel de rentabili-
dad superior al de los buques de
bajura ya existentes.

El proyecto, que ha sido
desarrollado por Astilleros
Murueta, S. A., y Jimfu, S. A.,
con la colaboracién de otras 20
empresas afines tanto al sector
de la construccién naval como
al sector auxiliar naval, estd a la
espera de su aprobacién por
parte del Gobierno central para
pasar a la fase de construccién.
Dependiendo de la zona donde
se comercializara, seria un
barco parala pesqueria de cerco,
para la pesqueria con cacea, o
para la pesquerfa de cerco y con
cacea. M

Roberto RUIZ
DE HUYDOBRO
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El Instituto
Espaiiol de
Oceanografia
efectud a
mediados de
marzo una
nueva campaia
de investigacion
en el golfo de
Cadiz. Un total
de 12 cientificos
de los centros
de Cadiz y
Fuengirola, asi
como de la
Universidad
gaditana,
embarcaron el
13 de marzo a
bordo del
buque de
investigacion
oceanografica
de la Secretaria
de Pesca
Maritima
«Cérnide de
Saavedra» para
realizar
estudios sobre
las especies
demersales que
habitan en el
golfo gaditano
y que suelen
explotar las
flotas de
arrastre
andaluzas.
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Nueva campaiia de investigacion

URANTE una semana
permanecieron en alta
mar aprovechando el

poco tiempo disponible del
buque, empleado para otros
muchos proyectos a lo largo de
toda la geografia espafiola.

La campafia, denominada
ARSA-0395, se centrd en la
investigacién de los recursos
existentes de especies demersa-
les —que viven habitualmente
en el fondo del mar— tales
como el lenguado, rape, acedfa,
merluza y jurel, ademds de la
cigala, gamba y langostino.

La zona objeto de investiga-
cién tenia casi siete mil kiléme-
tros cuadrados y 300 kilémetros
de costa desde la frontera con
Portugal, Isla Cristina, hasta
Barbate.

Para los estudios toda este drea
se ha dividido en cuadriculas de
cinco grados de lado —aproxi-
madamente cinco millas—,
dentro de cada una de las cuales
se realizan diversas estaciones de
pesca al arrastre con un copo
pequeiio tradicional, aunque con
malla inferior a la permitida, en
concreto de 20 milimetros frente
a los 40 autorizados.

Los trabajos se llevan a cabo
en fondos a partir de 30 metros
y hasta los 700, aunque es la que
va entre los 30 y 100 la que mas
interés presenta, seglin destacé
el director del IEO de Cadiz,
Ignacio de Sobrino, por conte-
ner una mayor diversidad de
especies.

No obstante, entre los 100 a
250 metros se estudian especies
como la gamba y a partir de los
300 la cigala.

En cada estacion se hace una
pesca al arrastre con cuyas
capturas se lleva a cabo el
conteo, medicién y pesaje,
fundamentalmente las comer-
ciales, ademas de diversos anali-
sis en el laboratorio del propio
buque.

De Sobrino mencion6 que el
objetivo es obtener una indica-

cioén de la abundancia relativa de
cada especie, asi como la estruc-
tura en talla de la poblacién en
el caladero para llegar a saber
cudl es el grado de explotacién
del golfo de Cadiz.

Esta campaiia es la quinta que
se realiza y estd subvencionada
por la DG-XIV de la Unidn
Europea.

Segin los datos de que dispo-
ne el IEQ, los recursos del golfo
de Cadiz se encuentran en esta-
do de equilibrio, lo que quiere
decir que se mantienen en torno
a unas capturas de 10.000 tone-
ladas al afio entre todas las espe-
cies. Lo que ocurre, destacd De
Sobrino, es que unos afios se da
una mayor abundancia en una
especie y disminuye la de otra,
para ocurrir lo contrario en otra
época.

Lo que pretenden los investi-
gadores es descubrir por qué
suceden estos cambios y cudles
son los mecanismos que provo-
can que haya afios buenos y
malos para unas y otras. No
obstante, sefialé que para obte-
ner unos buenos resultados serd
preciso avanzar en el tiempo y

2" del IEO en el golfo de Cadiz

realizar méds campafias. Serd
después de cotejar datos relati-
vos a varias temporadas cuando
se podra adelantar alguna afir-
macién que permita dirigir la
explotacién pesquera en este
caladero.

Otras dos campanas
mas durante 1995 sobre
el ictioplancton y
especies pelagicas

Durante 1995 el IEO prevé
llevar a cabo otras dos campafias
mds en el golfo de Cddiz. Entre
el 23 de junio y el 5 de julio se
estudiara el ictioplancton exis-
tente en la zona. En esta ocasién
los técnicos del IEO de Fuengi-
rola comprobaran las existen-
cias de huevos y larvas en la
corriente marina, sobre todo las
de las especies mas comerciales.

El muestreo se realiza con un
arte muy pequefio y los analisis
de las muestras es en el labora-
torio del IEO. La campafia se
llevara a cabo a bordo del buque
de la Secretaria de Pesca «Fran-
cisco de Paula Navatro».




Finalmente, en noviembre se
estudiardn especies peldgicas
como el boquerén o la sardina,
fuente de recursos para una
importante flota de traifias de
Barbate y la costa onubense.

Para estas investigaciones
regresard el «Cornide de Saave-
dra» a las aguas gaditanas con el
fin e obtener la abundancia de
esas especies en el golfo de Cédiz.

A diferencia de las anteriores
campaflas, en ésta la recogida de
datos se hace por sondas acusti-
cas, mediante equipos que
emiten una sefial que, reflejada
en la vejiga natatoria de los
peces, envia un eco al buque que
daunaideade la composicién de
los cardimenes que luego se
traduce en niimero de toneladas
existente en el caladero. Ademaés
se realizan pescas con el objeto
de hacer una estimacién de peso
y medida de la poblacién. ll

y su Cadiz»

la Asociacién. Il

La Asociacion de Mujeres
del Mar organizé
las Il Jornadas «La Mar

La Asociacién de Mujeres el Mar organizé entre el 15y 17
de marzo las II Jornadas «L.a Mar y su Cédiz», asi como el
I Certamen Cultural de esta entidad. Entre otros actos, esta
asociacion preparé una exposicion de filatelia naval, asi como
otra sobre el puerto de Cédiz a través de su historia.

También celebré una mesa redonda sobre la Mujer y el Mar
en la que se debatieron temas de interés que afectan a las muje-
res de marinos mercantes y pescadores.

Estas jornadas continuaron con una conferencia, a cargo del
profesor Pedro Payan, titulada «C4diz en blanco y azul», asi
como con la proyeccidn de diapositivas a cargo de Manuel Pérez
Ruiz sobre las almadrabas del litoral gaditano.

Las jornadas terminaron con una ronda de poetas, asi como
con la entrega de premios al certamen cultural convocado por

La Junta selecciona a 48 barcos, que recibiran
3.500 millones para abandonar la pesca definitivamente

La Consejeria de Agricultura
y Pesca de la Junta de Andalucia
ha seleccionado 48 barcos, que
se beneficiardn de unas ayudas
que superan los 3.500 millones
de pesetas para abandonar defi-
nitivamente la actividad pesque-
ra, seglin un comunicado remiti-
do por esta Consejeria.

Con esta actuacién la Junta
satisface la demanda de un
tercio de las solicitudes presen-
tadas y quedan pendientes de
seleccién mds de 100 barcos,
que percibirdn ayudas de mds de
siete mil millones.

Las ayudas estdn financiadas
por los fondos comunitarios del

Instrumento Financiero de
Orientacién Pesquera (IFOP) y
la Administracién central y se
aplican en funcidn del tonelaje y
la edad del barco. Como dato
indicativo, sefiala la nota de la
Consejeria de Pesca, un barco de
80 toneladas y veintidds afios de
edad recibe una ayuda por reti-
rada definitiva de 57 millones.

Las ayudas se solicitan por
las empresas pesqueras para
capitalizar un determinado
barco en dificultades para seguir
faenando y mantener el ejercicio
de la pesca rentable por su tama-
fio o las restricciones derivadas
de los acuerdos internacionales,
asi como dificultades econémi-
cas de la empresa.

La mayor parte de los selec-
cionados se dedicaban al arras-
tre en las costas andaluzas y en
Marruecos; algunos ya estédn
desguazados o perdidos por
accidente. Las ayudas han servi-
do en muchos casos para finan-
ciar un nuevo buque de menor
tamafio y costes. Las provincias
mas beneficiadas han sido Huel-
va, con 21 barcos y 1.613 millo-
nes, y Cadiz, con 21 barcos y
1.630 millones. M

Programa

de recogida
de residuos
oleosos en los
puertos de
Andalucia

El presidente de la Agencia
del Medio Ambiente, José Luis
Blanco, y el director de Pesca
de la Junta de Andslucia, Fran-
cisco Gémez Aracil, han
firmado recientemente un
convenio de colaboracién
entre ambos organismos para
gestionar los aceites usados ¢
hidrocarburos producidos por
las embarcaciones con base en
los distintos puertos de-la
comunidad, pesqueros, comer-
ciales o deportivos adscritos a
la Junta.

Con esta iniciativa se
pretende avanzar en las medi-
das de proteccién y cuidado de
las aguas del litoral andaluz,
facilitando a los propietarios,
armadores y usuarios de los
puertos los medios técnicos
para la gestién correcta de los
aceites usados procedentes del
mantenimiento de las embarca-
ciones.

La recogida se realizard por
la Empresa de Gestién Medio-
ambiental (EGMASA), que
utilizard su red de recogedores
autorizados. Por parte de la
Direccién General de Pesca se
financiard una campafia para
concienciar al sector pesquero
sobre sus obligaciones en cuan-
to productor de aceites usados.
La construccién de los cubetos
de proteccién de los contenedo-
res serd realizada por la Empre-
sa Publica de Puertos de Anda-
lucta.

El nimero total de contene-
dores que se instalardn serd de
60, que tendrdn un coste de 16
pesetas por litro. Los habrd de
dos tipos, unos serdn contene-
dores de 1.200 litros de capaci-
dad y otros bidones de 200
litros, de los que en la provincia
de Cadiz se colocardn 12, y seis,
respectivamente, en los distin-
tos puertos gaditanos. M
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Una delegacién caboverdiana

visité Colindres

Las Cofradias

estudian

la posibilidad de nuevos
caladeros en Cabo Verde

La ministra de
Cabo Verde
Helena Samedo
visité el dia 18
de marzo las
instalaciones
del puerto de
Colindres,
mientras que
altos cargos de
este pais
africano se
reunieron con
las Cofradias de
Cantabria para
abordar la
posibilidad de
abrir nuevos
caladeros. En el
transcurso de
esta visita se
puso sobre la
mesa la
posibilidad de
que se firmara
un acuerdo
para que los
pescadores
cantabros
pudieran
utilizar los
caladeros
africanos a
medio plazo.
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NA delegacion de pes-
cadores de Colindres y
Santofia visitara Cabo

Verde para conocer la realidad
de esta zona junto con sus posi-
bles utilizaciones. Coincidien-
do con la presencia de los
responsables de Cabo Verde se
mantuvo una reunién en el
Instituto Oceanogrdfico de
Santander para analizar una
serie de estudios que se realizan
sobre las especies marinas en el
citado pafs.

Los datos estadisticos sobre
la costera de la anchoa en
Cantabria demuestran que se
capturaron en 1994 un total de
3.224 toneladas, con un valor
de 878 millones de pesetas. Esta
cifra supera las cantidades de la
costera del afo 1993, donde se
pescaron 2.541 toneladas, con
un valor de 675 millones de
pesetas, de acuerdo con las
cantidades hechas publicas por
las Cofradias céntabras en el
mes de marzo.

En el balance presentado por
el sector se explica que en la
costera del bonito durante el
pasado afio se lograron 1.617
toneladas, por un valor de 664
millones, con un descenso
respecto al ejercicio anterior. El
puerto que mds anchoa capturé
fue Santofia, con la mitad de las
toneladas registradas por las
cofradfas de Cantabria.

El segundo puesto fue para
Colindres, con medio millén de
toneladas, aproximadamente, y
el resto se repartié en Castro

Urdiales (411), Santander (245),
Laredo (124) y San Vicente
(12). La Diputacién Regional de
Cantabria informa que en 1994
se desembarcaron en los puertos
cantabros 27.190 toneladas de
pescado, con un valor de 5.120
millones de pesetas.

Durante 1994 se registraron
7.800 toneladas de verdel,
5.903 de chicharro, 675 de
pescadilla, 539 de sardina y 536
de rape. Santander fue el puer-
to que mayor cantidad recaudo
por venta de pescado, con 2.436
millones de pesetas para 7.729
toneladas. En San Vicente de la
Barquera entraron 1.892 tone-
ladas y se recaudaron 486
millones; en Laredo entraron
1.837 toneladas y 1.114 millo-
nes; en Castro Urdiales 1.628
toneladas y 228 millones, y en
Colindres 1.191 toneladas y
378 millones.

E1 70,5 por 100 de los pesca-
dos desembarcados se vendie-
ron para fresco, por un importe
de 3.431 millones; el 16,07 por
100 se destind a la exportacion;
12,62 a la conserva y ¢l resto a
carnada. El eurodiputado por
Cantabria Jesus Cabezoén
pregunté en el Parlamento
Europeo sobre el acuerdo Espa-
fia-Francia de pesca y la
«guerra» de las volantas.

Participan en la costera de la
anchoa un total de 73 barcos de
Cantabria, que no consiguieron
uns interesantes capturas
durante los primeros dias debi-
do a las bajas temperaturas de

las aguas. Las primeras captu-
ras podrian lograrse durante los
primeros dias de abril.

Con sorpresa y alegria reci-
bieron los pescadores de Canta-
bria, la noticia de que la flota
francesa se negaba a acudir a la
costera de la anchoa tras la
reunién del comité hispano-
galo.

Puertos

El barco «Konkar Star» bati6
el dia 3 de marzo el récord de
carga del puerto de Santander,
con 64.609 toneladas de carbdn,
marcando una referencia. El
mercante griego acudié proce-
dente de Surdfrica y tiene
36.584 toneladas de registro
bruto, 223 metros de eslora,
29,80 de mangay 13,85 de cala-
do. En el mes de diciembre el
«Sea Diamond» bati6 la marca
anteriormente establecida.

Dentro de la actividad de
Cantabria relacionada con la
mar cabe resaltar que el dia 18
de marzo se botd el barco
«Polanco», de 1a nueva compa-
fifa naviera de capital cantabro
Polship, S. A., en el puerto de
Requejada. Este buque tiene
una capacidad de 2.100 metros



cibicos, transportard 1.680
toneladas y tendrd bandera de
conveniencia de Madeira
(Portugal).

Un barco de 40.000 tonela-
das tendera un cable submarino
entre Santander e Inglaterra,
que tendrd su punto de partida
en la zona de La Maruca en la
capital de Cantabria. Los traba-
jos contardn con la ayuda del
remolcador hondurefio «Oliver
Félix», que tiene una docena de
submarinistas que se encarga-
rdn de ayudar en los trabajos
precisos.

El doctor en Biologia Marina
Francisco Sdnchez Delgado dijo
durante una visita realizada a
Santander que no hay base cien-
tifica para sostener los postula-
dos de Canada sobre la «guerra»
del fletdn negro que motivé la
captura del pesquero «Estai».
Las Cofradias de la regién
siguieron atentas al desarrollo
del conflicto planteado por la
pesca fuera de las aguas territo-
riales de dicho pafs.

Merluza

Sénchez Delgado dijo en
Santander que en el Cantabrico

falla desde hace afios la repro-
duccién de la merluza y la
situaciéon de las especies
demersales se encuentra bajo

limites. El rape y el ojito estdn
al limite de su explotacidn,
mientras que el lirio tiene unas
perspectivas de captura més
esperanzadoras.

En una conferencia imparti-
da en Santander, Sanchez
Delgado se mostré partidario
del establecimiento de planes
que permitan la recuperacion de
las poblaciones de los pescados
en mayor peligro. Para conser-
var estas especies seria preciso
la puesta en practica de las
vedas en las zonas donde se
reproducen las especies.

Las campaifias oceanografi-
cas realizadas demuestran la
estrechez de la plataforma
contintental espafiola y la
riqueza del suelo marino del
Pais Vasco, debido a la utiliza-
cion de las artes de pesca tradi-
cionales por parte de los pesca-
dores.

El Museo Maritimo del
Cantabrico de Santander parti-
cipa en un estudio del bentos
en el Polo Sur, mientras que el
biélogo del Museo Gerardo
Garcia tomdé parte en la

campafia Bentart’95 en la
Antartida. En esta campafia
tomardan parte una treintena de
cientificos y fue coordinada
por la bidloga Ana Ramos. Por
su parte, la Diputacién Regio-
nal de Cantabria se muestra
partidaria de aumentar los
fondos del Museo Maritimo
con restos de fauna antdrtica
muerta.

Pesca en’la bahia

Por otro lado, los pescadores
deportivos y profesionales que
realizan sus faenas en la bahfa
de Santander manifiestan sus
protestas debido a la utilizacién
de los tresmallos, redes prohibi-
das, que impiden la entrada de
las especies al interior de la
cuenca santanderina. También
afirman que se deteriora la cali-
dad de reproduccion de las
especies caracteristicas de la
bahia y se atenta contra la legis-
lacién vigente. Il

A.H.

Dispositivo de rescate en

Santander

La Sociedad Espafiola de Salvamento
Maritimo completari este afio el equipamien-
to del Centro de Coordinacion de Salvamen-
to de Santander, con lo que se paliaran las
carencias existentes en la actualidad. El direc-
tor de la Marina Mercante, Pedro Anatael,
presento en la capital de la regién el disposi-
tivo que se pondra en marcha.

Para asegurar una correcta actuacién
frente a posibles catdstrofes se contard con
la lancha rdpida «Salvamar» con base en
Santander, junto con un remolcador de
Bilbao y la unidad de helicépteros de la
zona. Esta planificacién servird para poner
en préctica el anillo de seguridad en torno a
la costa de Espafia que se extenderd a lo
largo de 1,5 millones de kilémetros cuadra-
dos.

Existe un servicio gratuito de informacién
durante las veinticuatro horas al dfaen la linea
gratuita telefénica 900-202 202. La Autori-
dad Portuaria de Santander aportar4 al Centro
de Salvamento toda la infraestructura electré-
nica necesaria para este tipo de aconteci-
mientos.

El director de Recursos Pesqueros, Rafael
Conde, dijo en Santander que no hay garan-
tias de que Francia no faene el bocarte en la
primavera. En una sesi6n de trabajo manteni-
da con las Cofradias cdntabras, se informé a
los pescadores que el Gobierno intensificard
la vigilancia en el Cantdbrico durante la coste-
ra de la anchoa y evitar los enfrentamientos
entre las flotas espafiola y gala.

El dfa 7 de marzo Conde sefialé que se
intentard evitar que se produzcan conflictos
con los pesqueros franceses y plante6 que la
tinica posibilidad de evitar éstos no es otra que
impedir que faenen los galos durante la prima-
vera. También quiso dar confianza a los
pescadores para que en los préximos afios se
cumplan los acuerdos sobre la pesca y las
artes dentro de la Unién Europea. Pese a ello,
las Cofradfas de 1a regién reclamaron la prohi-
bicién de artes ilegales como las mallas pela-
gicas, que en 1994 volvi6 a plantear un
conflicto de importancia entre los pescadores
franceses. Las palabras estdn ahf, s6lo queda
cumplirlas. H

A. H.
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El «<Mar Egeo», a la
espera del juicio

para las

iIndemnizaciones

La incomparecencia del capitan griego del
«Mar Egeo», Constantinos Stravidis, provoco
la suspension «sine die» de la vista oral por
los hechos acaecidos el dia 3 de diciembre
de 1992, cuando este buque embarranco
frente a las costas de La Coruiiq,
ocasionando una de las mayores catastrofes
medioambientales ocurridas en las costas
gallegas. La decision del capitan de no
presentarse en el juicio fue comunicada al
magistrado juez encargado de esta causa,
Luis Barrientos, a través de un fax en el que
alega que «de forma irrevocable» no
acudiria a la vista oral que debia celebrarse
el pasado dia 14 de marzo, Tampoco se
celebrara juicio contra el otro inculpado en
el suceso, el practico Rodolfo Garcia Otero,
pues aunque existe la posibilidad de
hacerlo, el propio juez reconocié las
dificultades que entrafia desligar las
responsabilidades de capitan y practico.
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A presencia de Constan-
tinos Stravidis era
fundamental para la

celebracion del juicio, ya que no
puede llevarse a cabo en ausen-
cia del inculpado por haber soli-
citado para €] una pena superior
a un afio. Los abogados de la
acusacion, casi dos docenas, no
se han puesto de acuerdo para
rebajar la peticién de las penas.

Por su parte, la Fiscalia del
Tribunal Superior de Xustiza
estudiaba el asunto para ver si
encuentra alguna solucidén
procesalmente correcta que
permita que el juez de lo Penal,
el magistrado Luis Barrientos,
pueda celebrar el juicio oral y
dictar una sentencia.

Mientras, los afectados por
esta catdstrofe expresaron su
pesimismo y creen que el juicio
no llegara a celebrarse nunca.
José Manuel Carpente, presi-
dente de las Cofradfas de Pesca-
dores afectados, sefialé que la
suspensién de la vista «era algo

cantado y sume al sector en una
crisis de incalculables conse-
cuencias a largo plazo».

En cuanto a las indemniza-
ciones, que en caso de abrir dili-
gencias a través de la via civil
podrian tardar mas de diez afios
en cobrarlas (el tiempo que esti-
man los pésitos que tardard en
recuperarse el caladero), hasta
el momento sélo se han cobrado
600 millones del Fondo de
Compensacion por Dafios de
Hidrocarburos, mientras que el
monto solicitado se eleva, en
una primera estimacion, a 9.000
millones de pesetas.

Por otra parte, los propieta-
rios del «Mar Egeo» han infor-
mado que pagardn las compen-
saciones dictadas por convenios
internacionales a los afectados
por la catéstrofe del petrolero. El
abogado de la casa armadora,
José Marfa Ruiz Soroa, dijo a
«La Voz de Galicia» que esa
cantidad fijada en los convenios
seria de poco mds de 1.100
millones de pesetas, l{mite maxi-
mo de la responsabilidad civil.

A juicio de este abogado, el
resto de los dafios deben ser
abonados por el Fondo Interna-
cional, que también tiene fijada
una cantidad cercana a los
10.000 millones de pesetas,
cifra que los afectados conside-
ran la mitad de lo que les corres-
ponderfa. Xodn Lépez, secreta-
rio de la Comisién de Cofradias
afectadas, indicé que estas
cantidades atin pendientes de
abono deberian ser sufragadas
por el Fondo de Compensacién
y por el Estado espafiol.

Ria de Vigo

La campana marisquera en la
ria de Vigo, que finalizé en los

primeros dias del mes de marzo,
ha deparado un espectacular
aumento de capturas de berbere-
cho, que practicamente se dupli-
caron en relacion con el afio

anterior. Durante ciento sesenta
dias los mariscadores recogie-
ron un total de 1.236 toneladas
de mosluscos, lo que supuso
unas ventas de mds de 466
millones de pesetas.

Aligual que en otras zonas de
Galicia, en la ria de Vigo se ha
reducido considerablemente el
ndmero de mariscadores en rela-
¢idn con el afio anterior, debido
a la entrada en vigor de la nueva
normativa para acceder a los
recursos. En total participaron
2.582 trabajadores, de los cuales
1.900 trabajaron a pie y el resto
a flote.

La almeja y el berberecho
fueron las especies més captura-
das. De babosa se extrajeron 137
toneladas, que supusieron unos
ingresos de 134 millones; 75 de
almeja fina, por un importe de
140 millones, y 74 de rubia, por




38 millones. El precio de las 814
toneladas de berberecho fue de

110 millones de pesetas.

Destacé también en esta
campafia la aparicién, después
de varios afios, de la cornicha,
especie calificada de «rara», y
de la que se recogieron 105 tone-
ladas, con unos ingresos de 37
millones de pesetas. La ausencia
de la marea roja fue otro motivo
de satisfaccion.

Arrastre y bajura

Dos sectores tan irreconcilia-
bles como son el de arrastre y de
bajura van a intentar olvidar sus
diferencias para recuperar los
caladeros en los que pescan unos
y otros. Representantes de cator-
ce Cofradias se reunieron en
Cedeira para nombrar una comi-
sién que se encargard de discu-
tir con el sector del arrastre estos
objetivos. .

A la reunién asistieron los
portavoces de los pésitos de las
localidades de Arcade, O

Barqueiro, Carino, A Corufia,
Espasante, Fisterra, Laxe,
Malpica, Muxia, Aguino, Bure-
Ia, Celeiro, Portonovo y Cedei-
ra. También acudieron a la
sesion los presidentes de las

federaciones provinciales, el
secretario de la Federacion
nacional y representantes de las
Administraciones central y
autonémica.

Los responsables de las
Cofradias de Cedeira y Carino,
impulsores de estos acuerdos,
tienen enormes esperanzas
sobre el resultado de las nego-
ciaciones. Estos pésitos, junto
con los de Espasante y O
Barqueiro, de la comarca de
Ortegal, ya se unieron el pasado
aflo para programar un plan de
Tecursos pesqueros.

Fabrica de hielo

Los exportadores y mayoris-
tas del puerto de La Corufa se
encuentran en estos momentos
ante una de las operaciones mas
ambiciosas, la construccidn
de una fabrica de hielo en
la nueva darsena de Oza, Frigo-
expor, S. A., un proyecto que
tendrd un coste estimado de 300
millones de pesetas y que entra-
rd en funcionamiento a princi-
pios del verano de 1996.

La presidenta de los exporta-
dores y mayoristas, Nieves
Pallarés, afirmé que se trata de
ubicar dentro de un recinto
«innovador y funcional» toda la
maquinaria precisa para abaste-
cer de hielo tanto a los barcos

como a los exportadores, mayo-
ristas y minoristas.

La nueva fébrica constard de
cinco salidas de hielo, una que
surtird a los barcos directamente,
dos para los exportadores que
trabajen con mercancia superior
alos 200 kilos y otras dos para los
que operen con cifras inferiores.

La financiacion de este gran
proyecto se hard a través de la
iniciativa privada (hasta el
momento cada asociado aporté
200.000 pesetas en concepto de
constitucién de la sociedad),
aunque contard también con
importantes partidas presupues-
tarias provenientes del IFOP
(Instrumento Financiero para la
Orientacion de la Pesca), formu-
la porlaque se incorporala pesca
a los fondos estructurales comu-
nitarios y de la Xunta de Galicia.

La construccidn ocupard una
superficie de 15.500 metros
cuadrados. Inicialmente partici-
pan en el proyecto 56 exporta-
dores de los 300 censados en la
lonja corufiesa, una cifra peque-
fla que es justificada por Nieves
Pallarés por la desconfianza
creada tras el fracaso de algunos
proyectos de envergadura, como
fue el de Acopesca, una empre-
sa en régimen de cooperativa
que se constituy6 para la fabri-
cacién de envases.

Elena CEBRIAN

Expomar, en Burela

La segunda edicion de Expomar, que preten-
de ser punto estratégico de encuentro del sector
ndutico-pesquero de Galicia y del resto de la
Cornisa Cantdbrica, se celebrari entre los dias
11 y 14 de mayo en la villa lucense de Burela.
En ella se dardn cita empresas nacionales e inter-
nacionales, profesionales del sector ndutico-
pesquero y representantes de las Administra-
ciones central y autonémica.

El certamen ha sido organizado por la
Asociacién de Comerciantes e Industriales de
Burela y contard con un presupuesto de veinte
millones de pesetas, para 12.000 metros cuadra-
dos de recinto ferial, que se prevé acojan a cerca
de un centenar de expositores, entre empresarios
e instituciones autondmicas y estatales.

En Expomar se exhibiran productos relacio-
nados con las cdmaras de maquinas de los

buques, asi como de equipamientos de cubierta,
casco, carga, habilitacion, electricidad, proceso
y conservacion de pesqueros, industria naval y
ndautica.

Asimismo, tendran lugar unas jornadas técni-
cas en las que participaran altos cargos de la
Xunta y del Ministerio de Agricultura. En dife-
rentes ponencias se analizara la situacion de la
flota bonitera, la comercializacién de la pesca,
la financiacion de nuevos buques, el turismo, el
deporte ndutico y el salvamento maritimo.

En el mismo certamen, Burela, puerto boni-
tero por excelencia, har4 la presentacién oficial
de la campaiia de promocién del Bonito del
Norte, asi como regatas de windsurf y de vela
en las modalidades de optimist y vaurien.

E.C.
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El puerto de
Alicante
consiguioé cerrar
el ejercicio de
1994 con un
incremento del
trafico de
mercancias del
3 por 100 con
respecto al aiio
anterior. Este
aumento ha
supuesto un
movimiento de
2.176.488
toneladas y es
el dato mas
significativo,
segun la
Autoridad
Portuaria. Los
datos son
positivos si se
tiene en cuenta
que se ha
conseguido a
pesar de
continuar
perdiendo
trafico de
petroleo, que
descendié en
un 29 por 100
en 1994, como
consecuencia de
la apuesta que
ha hecho la
civdad para
alejar este tipo
de tréfico.
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El puerto de Alicante cierra 1994
con un incremento del 3 por 100
en trafico de mercancias

0S incrementos més
significativos de trafi-
Cos pertenecen a grane-

les s6lidos, que crecié un 7,5 por
ciento; mercancias en general,
que aumenté un 10,9 por 100;
contenedores, que se incremen-
taron en un 17, 3 por 100, y
pesca, que subié un 30,9 por
100. También fueron positivas
en 1994 las cifras de trafico de
pasajeros, con un aumento del
28,4 por 100 sobre 1993, y las de
automoviles, con un 44 por 100.

Segin Angel Cuesta, «los
buenos resultados obtenidos son
consecuencia directa de la recu-
peracion econdmica que se estd
realizando en el pais y en la
provincia». Afadié que el
aumento de la exportacidn en un
29,7 por 100 es un dato relevante.

La Autoridad Portuaria
aseguré que los resultados de
1994 y las perspectivas de 1995
hacen prever que el presente afio
sea récord para el puerto alican-
tino. En esta situacién se ha
conseguido incrementar en un
29,3 por 100 los ingresos,
incluidos los financieros. Segtn
Cuesta, el motivo de este balan-
ce positivo se debe, en cierta
medida, al saneamiento finan-
ciero de la Sociedad de Estiba,
lo que va a permitir rebajar el
precio de carga y descarga de
mercancias de las 32.000 pese-
tas por hombre y jornada que se
pagaban hasta ahora a 17.000
pesetas.

Ladisminucién de los precios
en casiun 50 por 100, que se apli-
ca desde el 1 de enero pasa-
do, «sitiia al puerto de Alicante
—sefiala Cuesta— entre los mds
baratos de Esparia».

Un varadero sellado

El pasado mes de marzo
concluyd la concesidén a la
empresa que explota el varadero.

La Autoridad Portuaria esta
dispuesta a permitir la amplia-
cioén de las otras instalaciones
que tiene la explotadora del asti-
llero en el puerto. En el lugar que
ahora ocupa irdn, tal y como
estaba previsto en el Plan Espe-
cial, las nuevas instalaciones del
Club de Regatas.

Por otra parte, es intencidon
del puerto iniciar después del
verano la construccién del
nuevo edificio que albergard al
Club de Regatas.

Desmantelar Campsa

La antigua Campsa no termi-
nard de desthantelar los dep6si-
tos de combustible antes de tres
afios. El convenio, que se firmé
la primera quincena de marzo,
hace recaer todo el coste de la
operacién en la compafifa de

hidrocarburos; es decir, la
compra del solar, la construc-
cién de los nuevos tanques y el
desmantelamiento de los que
existen en el puerto.

La dnica ayuda econdmica
vendrd, via fondos europeos,
para el desarrollo regional. Las
instituciones implicadas son la
Generalitat, el Ministerio de
Industria, el Ayuntamiento de
Alicante, Puerto de Alicante y
CLH (antigua Campsa).

En el documento firmado se
establece que la empresa tendrd
dieciocho meses a partir de la
obtencién de la licencia de obras
y de actividad y de la plena
disposicién de los terrenos para
poner en marcha las nuevas
instalaciones, que se situardn en
la partida de Els Reicts. ll

Rosa RUIZ ARAGONS




Joan Lerma:

«El sector pesquero recibira 20,000 millones
en inversiones»

El presidente de la Generalitat, Joan Lerma,
manifesté que el Plan de Ordenacién de la Pesca
«supone un proyecto de futuro para las familias y
todos los que se dedican a este sector», El Plan se
presento en la localidad de Denia y conté con la
asistencia del conseller de Agricultura, José Maria
Coll, quien manifesté que las actuaciones previstas
en el Plan lograrén una mejora en el sector, con
una inversion de 20.000 millones de pesetas.

El presidente de la Genera-
litat, Joan Lerma, manifestd
que era «una satisfaccion» la
presentacién de este plan,
puesto que recientemente se le
habia concedido la transferen-
cia de competencias en mate-
ria de Cofradias de Pescado-
res.

Joan Lerma destacd que se
han producido muchos proble-
mas y satisfacciones en los puer-
tos valencianos, «pero compar-
timos la satisfaccion de asumir
la responsabilidad del entendi-
miento directo y por eso el plan
que presentamos es el futuro de
las familias y del sector».

La Generalitat Valenciana
ha realizado multiples esfuer-
zos acometiendo el dragado de
los puertos transferidos,
ampliando sus servicios y sien-
do la comunidad pionera en
arrecifes artificiales. Ademds,
seflal6 la importancia de la
formacién, que se realiza a
través de la Escuela Nautica de
Alicante,

Las inversiones directas que
se van a realizar van a permitir
una transformacién real de
hasta un 60 por 100 del valor de
laflota en aquellos casos que se
requiere.

Por su parte, el conseller de
Agricultura, José Maria Coll,

realizé una sintesis del plan
seflalado y resaltd el conoci-
miento en detalle de los recur-
sos, control y ajuste de la acti-
vidad del sector, la posibilidad
de autorregularse, la protec-
cién del medio marino y la
paralizacién temporal de la
flota para regenerarlo.

El dinero de la inversién
serd aportado por la Unién
Europea, el Gobierno central y
el autonémico. A la reunién
mantenida por la Generalitat
asistieron representantes de la
Cofradia de Pescadores de
Denia, los de la Federacion de
Cofradias de Alicante y los de
la Federacién Regional. ll
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LOS COMISARIOS
DE AVERIAS

L. comisario de Averias

o inspector de Averias

(«Clain agent», «Average

agent» o «Marine surve-

yor’s») es un profesio-

nal libre, no depende de

un colegio ni su actividad

estd determinada por un reglamen-

to. Tiene su origen en el comer-

cio maritimo, terrestre y aéreo, en

el que debe ser experto, conocedor

de las pélizas de seguro y ca-

paz de apreciar las circunstancias

en que se produjo una averia par-

ticular, un defecto latente, vicio

propio y su garantia, pérdida total

constructiva, negligencia, averia

gruesa, embarrancada, etc., inter-

vencidn en un contrato «No cure no

pay», intervencion en remolques

y salvamentos, porque tendrd que

tomar resoluciones para aminorar

gastos que podrian perjudicar

los intereses del asegurador o ase-
gurado.

Aun cuando pueda depender de
una organizacién (comités, comisa-
riados, Lloyd’s), su pertenencia a
ellas, como su inscripcién en las
listas de comisarios de un asegura-
dor, depende de la confianza que
inspira su actuacion. Esta profesion
siempre estuvo ligada a los marinos
aprovechando sus conocimientos,
pero actualmente se abre a otros
profesionales de tierra, al haber una
gran circulacién de las mercancias
por tierra.

Entre el asegurador y el comisa-
rio de averias no existe nexo laboral
alguno, sélo la concesién de un
mandato de facultades de naturaleza
totalmente mercantil.

En 1942 se fundé la primera
Organizacién de Comisarios de
Averias en Espafa e integré dentro
de su seno representaciones de ar-
madores y técnicos de aseguradores.
Con anterioridad a esa fecha actua-
ban los propios agentes de las com-
paiiias como comisarios de Averias;
aun cuando algunos poseian la sufi-
ciente competencia, carecian de
objetividad. En la actualidad hay
varias organizaciones, como la
Asociacion de Peritos de Seguros y
Comisarios de Averias, etc.

En 1943 habia 65 comisarios de
Averias. Actualmente hay 370 re-
gistrados, mas los que ejercen fun-
ciones para organizaciones. A éstos
hay que afiadir los que ejercen sin
ningln tipo de control, que no se
registran. El conocimiento y presti-
gio de comisario ha tenido una
amplia proyeccioén més alld de nues-
tras fronteras, y han sido citados
honorificamente con ocasién de
NuUMerosos congresos internaciona-
les, como el Congreso de la Unién
Internacional de Aseguradores
Maritimos, celebrado en Lisboa en
1961, en el que Mr. Harold Jackson,
presidente del Comité of Loss
Prevention, de la Unidn, calificé de
muy efectiva.

Honorarios

No existen tarifas de honorarios.
El comisario de Averias (o la orga-
nizacion en la que se encuentre

“incorporado) las fijara teniendo en

cuenta el tiempo empleado, la
remuneracion de los técnicos cuyo

dictamen haya tenido que solicitar y
las dificultades a vencer, asi como
los resultados obtenidos en el escla-
recimiento de la realidad de los
hechos. El comisario de Averias
debe recibir sus honorarios de la
persona o sociedad que adquirié su
intervencién y puede exigir el anti-
cipo de una parte de ellos antes de
iniciar su gestién.

Requerimiento

El comisario de Averias puede
ser requerido por el asegurado o




asegurador, y podrd representar o
asesorar profesionalmente a los
asegurados, aseguradores o terceros
en las operaciones de salvamento,
liquidacién de los siniestros o de
prevencion de los riesgos.

El comisario de Averias podré
emitir el certificado de averfas, pero
manifestando los detalles y cir-
cunstancias que no le permitieron
efectuar personalmente la verifica-
cién, absteniéndose de reproducir
en su informe las declaraciones que
pudieran serle formuladas tanto por
los interesados como por terceras
personas.

Intervencion

El comisario de Averias intervie-
ne para la constatacion de las averias
de cascos y mercancias, la determi-
nacién de sus causas y su evaluacion
y certificacién. Para defender los
intereses de quien lo requiera, frente
a los casos en que pudiera producir-
se una reclamacion, empleando para
ello medidas de prevencion ante cier-
tos dafios o limitando su importancia
y salvaguardando los derechos de
recurso contra terceros que eventual-
mente puedan ser responsables de
dichos dafios o pérdidas.

Las peritaciones o verificaciones
en las cuales intervengan los comi-
sarios se consideran como realiza-
das contradictoriamente con los
asegurados, los cuales no podridn
recusarles una vez los hayan acep-
tado de conformidad, lo cual se ad-
mite tacitamente al pagar los ho-
norarios. El certificado de averfas
tampoco podra ser recusado por el
asegurador, salvo error o malicia
probados.

El comisario tiene también la
obligacién de informar a quien haya
solicitado sus servicios sobre la
evolucién de su demarcacién en
cuanto a los hechos que puedan
influir en los riesgos cuya cobertura
se les pueda solicitar.

Cuando no sea precisa la asis-
tencia de técnicos especializados, el
comisario de Averias debe proceder
por si mismo a verificar las averias
y faltas, limitdndose entonces a
resefiar el nimero de objetos ave-
riados o faltantes, asi como su
evaluacion.

Es obvio que el comisario debe-
ra en todo momento tener en cuenta
que cualquier demora puede aca-
rrear un grave perjuicio al requiren-
te y que, por tanto, se debe facilitar
el maximo de informacién dentro
del minimo tiempo.

Certificado de averias

No existe un modelo-tipo de
certificado de averias. Corriente-
mente se emplean formularios co-
piados del que utilizan los agentes
de Lloyd’s.

En general, el formulario de
certificado de averias se compone de
una lista de datos generales relativos
a transporte (medio, lugar, transbor-
do, forma, naturaleza, etc.), que se
enuncian en el impreso de-un «Infor-
me» complementario donde se deta-
llan las caracteristicas propias del
caso en que interviene y el lugar y
punto donde termina la cobertura del
seguro previsto. ll

Rafael PERNAS FUENTES
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Siguiendo con el
tema iniciado en

el nOmero anterior,
«Las empresas de
trabajo temporal»,
vamos a intentar en
este capitulo seguir
con este asunto, para
de esta forma
intentar dar una idea
mas aproximada de
lo que este concepto
significa y tener una
nocion cercana a esta
verdadera innovacién
introducida en

la legislacién laboral
espanola a traveés

de la Ley 14/94,

de 1 de junio.
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Empresas de trabajo temporal {y Il)

EL CONTRATO
DE PUESTA
A DISPOSICION

AS empresas de trabajo
temporal se relacionan
con las empresas que uti-
lizan los servicios de los

trabajadores, llamadas empresas
usuarias, mediante un contrato
denominado contrato de puesta
a disposicién.

Este contrato asf nombrado es
el documento celebrado entre la
empresa de trabajo temporal, la
que cede al trabajador, y la usua-
ria o concesionaria, la que recibe,
la prestacidn de servicios solici-
tada a la empresa de trabajo tem-
poral, y que tiene precisamen-
te por objeto ceder al trabajador
para que preste los servicios so-
licitados dentro de la empresa
usuaria, dentro de la empresa que
recibe esos servicios de los traba-
jadores cedidos por la temporal.

Este trabajador cedido queda
bajo la drbita, autoridad y direc-
cién de la empresa usuaria, matiz
éste que el derogado articulo 43
del Estatuto de los Trabajadores
hacia inclinar la interpretacién
del precepto hacia la conclusién
de que existia una cesion ilegal,
conlo que el contrato era declara-
do indefinido y el despido, en el
supuesto que se diera, declarado
nulo, con las consecuencias que
de ello se derivaban: readmision
inmediata del trabajador pero
dentro de la empresa que el des-
pedido decidiese: bien en la que
lo prestaba, bien en la que efecti-
vamente prestaba sus servicios.

Casos en los que pueden
celebrarse contratos
de «puesta a disposicion»

Lautilizacién de estos contra-

tos estd concebida para satisfa-
cer necesidades temporales de
las empresas usuarias y sélo pue-
den concertarse en algunos su-
puestos. Casos que coinciden, a
excepcion de los contratos de
lanzamiento de una nueva acti-
vidad, con los establecidos en el
Real Decreto 2546/94, de 29 de
diciembre, por el que se estable-
cen los supuestos de contratos de
duracién determinada. De esta
forma, tenemos que podrdn ce-
lebrarse contratos de puesta a
disposici6n para:

® La realizacién de una obra
o servicio determinada, cuya du-
racién en principio es incierta.

e Para sustituir a trabajado-
res con derecho a reserva del
puesto de trabajo por exceden-
cia, ILT, etc.

e Atender las exigencias cit-
cunstanciales del mercado, acu-
mulacién de tareas o exceso de
pedidos, aun tratdndose de la
actividad normal de la empresa.
Son los llamados contratos even-
tuales en el argot del mundo la-
boral.

e Cubrir temporalmente un
puesto de trabajo permanente. Es
decir, cubrir un puesto mientras
se procede a la seleccién para
cubrir dicho puesto.

Duracién del contrato
de puesta a disposicién

En el caso de los contratos
que hemos denominado «even-
tuales», la duracién no podré
exceder de seis meses, ni de tres
meses en el supuesto de cober-
tura de puesto mientras dura el

proceso de seleccion o promo-
cién.

En el resto de los supuestos la
duracién ird en concordancia
con el tiempo por el que subsis-
ta la causa que motivo el contra-
to de puesta a disposicion.




Casos en los que

no pueden celebrarse
contratos de puesta
a disposicion

Se excluye la posibilidad de
suscribir estos contratos cuando
se trate de:

e Sustituir a trabajadores en
huelga en la empresa usuaria.

e Cuando se trate de la reali-
zacién de actividades y trabajos
especialmente peligrosos, cuya
enumeracion se determinard re-
glamentariamente.

e Cuando la empresa usua-
ria, durante el aflo anterjor a la
contratacién, haya amortizado
puestos que se pretenden cubrir
con esta contratacién temporal,
por despido declarado improce-
dente, por amortizacién por cau-

sas econdmicas, técnicas, orga-
nizativas o productivas, por ex-
tincion a voluntad del trabajador
a consecuencia de modificacion
sustancial de las condiciones de
trabajo o por expediente de regu-
lacién de empleo.

e Ceder trabajadores de em-
presas temporales a otras empre-
sas de trabajo temporal.

Forma y otras
observaciones que
deben respetar estos
contratos de puesta a
disposicion

Este tipo de contratos debe-
rdn hacerse por escrito, en los
términos previstos legalmente.
Se registrardn en la Oficina de
Empleo en el plazo de los diez

dias siguientes a su celebra-
cion.

Estas empresas de trabajo
temporal (ETT) no podran
realizar contratos de aprendi-
zaje con trabajadores incluidos
en los contratos de puesta a
disposicién, con trabajadores de
las ETT que van a prestar servi-
cios en las empresas usuarias.

Toda cldusula del contrato de
puesta a disposicion que prohi-
ba la contratacién del trabajador
por la empresa usuaria a la fi-
nalizacién del contrato de pues-
ta a disposicién sera nula. Si,
por el contrario, a la terminacién
del contrato de puesta a disposi-
cién, el trabajador prestado con-
tinuara trabajando en la em-
presa usuaria, se le considerara
fijo de plantilla de la empresa
usuaria.

Los representantes legales de
las empresas usuarias deben
recibir informacién sobre los
contratos de puesta a disposicién
suscritos, asi como el motivo de
su contratacion. En este sentido,
la empresa usuaria deberd in-
formar a estos representantes
dentro de los diez dias siguientes
a haberse celebrado el contrato
indicado.

Remuneracion,
liquidacion

y otros derechos
de los trabajadores
de las ETT

El trabajador de las ETT
deberd ser remunerado de con-
formidad con el puesto de tra-
bajo que desarrolle y con el im-
porte que exprese el convenio
colectivo aplicable a las ETT, y
en el caso de que no existiera
convenio de dichas empresas
serd remunerado por el conve-
nio colectivo que corresponda
a la actividad de la empresa
usuaria.

En el pago mensual de este
tipo de trabajadores de ETT debe
incluirse, y esto es una diferen-
cia respecto del resto de los tra-
bajadores, la parte proporcio-
nal de pagas extras, de los festi-
vos y de las vacaciones. Es
decir, se les va liquidando por
todos los conceptos cada vez que

cobran. De esta forma no existi-
rd liquidacién adicional que
practicar cuando finalice su rela-
cién laboral, a excepcién de la
indemnizacién que corresponda.

Estos trabajadores de las ETT
también percibiran al finalizar su
contrato de puesta a disposicién
una indemnizacién equivalente
a doce dias de salario por afio
de servicio. Si el contrato es de
caracter indefinido, la normativa
aaplicar serd la de cardcter gene-
ral que prevé el Estatuto de los
Trabajadores.

Estos trabajadores tienen
derecho, ademas, aque laETT a
la que pertenece le facilite la
formacién suficiente y adecuada
alag caracteristicas del puesto de
trabajo que va a desempefiar. Y,
al igual que todos los trabajado-
res, a que las ETT les abonen las
obligaciones de cardcter salarial
e ingresen la cuota de Seguridad
Social correspondiente.

[gualmente estos trabajadores
tendrdn derecho a presentar
reclamaciones a través de los
representantes de la empresa
usuaria en relacién con las con-
diciones de trabajo en el dmbi-
to de esta empresa usuaria. Asi-
mismo, y durante el tiempo de
duracién del contrato de puesta a
disposicién, estos trabajadores
podran utilizar el transporte e
instalaciones colectivas de la
empresa usuaria como si se trata-
ra de trabajadores de plantilla en
la empresa usuaria.

La empresa usuaria informa-
ré al trabajador de los riesgos que
entraila el puesto de trabajo que
va a desempefiar y las medidas
de prevencién y proteccién que
debe utilizar en su caso. De ahi
que la empresa usuaria sea la
responsable de la proteccion en
materia de seguridad e higiene
en el trabajo, as{ como del recar-
go de las prestaciones de Seguri-
dad Social que por su falta de
observancia pudieran devenir.

En definitiva, es un trabajador
mds, y como tal tiene los dere-
chos que el Estatuto de los Tra-
bajadores prevé, con indepen-
dencia de éstos a los que acaba-
mos de referirnos. Ml

José Manuel
MARTINEZ GALAN
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STA campaiia se enmarca
dentro de las actividades
esencia les que el Institu-
to Social de la Marina

llevaacabo através de su Servi-
cio de Sanidad Maritima, cuyo
objetivo es mejorar las condi-
ciones de salud de la gente del
mar.

Una de las vertientes de este
programa de Medicina Marfti-
ma es la prevencion, cuyo fin es
elevar el nivel de salud de la
poblacién, reduciendo los ries-
gos de aparicién de las enfer-
medades ¢ interesandola en la
tarea de que asuma protagonis-
mo sobre su salud.

Este trabajo se lleva a cabo
con varios instrumentos. Entre
ellos figuran los Reconoci-
mientos Previos al Embarque,
la Educacién Sanitaria y las
Campafias Informativas.

Segunda Campatia

Esta es la segunda Campafa
que lleva a cabo el ISM para la
prevencién del paludismo (ya
ha realizado otras sobre la
hepatitis, el SIDA, etcétera). Su
finalidad es —segin explica a
MAR Maria Teresa de Miguel,
jefa del Servicio de Medicina
Marftima del ISM—, «reducir

Dentro de las actividades de Medicina Preventiva
que lleva a cabo el ISM

COMIENZA LA SEGUNDA
CAMPANA CONTRA
EL PALUDISMO

Durante el mes de mayo el Instituto Social de la
Marina pondré en marcha la Segunda Campaiia
Antipalidica, dirigida a los tripulantes de buques
que frecuenten areas de riesgo de contraer esta
enfermedad. La Campaiia incidira sobre las
medidas que deberéan adoptar los tripulantes
para impedir la picadura del mosquito
transmisor. Es decir, que sera una Campaiia
primordialmente preventiva, «de barrera».

el niimero de casos de paludis-
mo, asi como sus complicacio-
nes entre nuestros trabajado-
res del mar, facilitdndoles, a
través de los centros de Sani-
dad Maritima, informacion
sobre el paludismo, su forma
de prevenirlo y entregdndoles
personalmente los medicamen-
tos antipalidicos que deben
llevar a bordo para su trata-
miento, silo precisany asi se lo
hubiera aconsejado el médi-
co».

La Campafa se basa en
varias acciones: la informacién
personal a los marinos con ries-
go palidico cuando efectden el
Reconocimiento Previo al
Embarque, en los cursos de
Formacién Sanitaria, en las
consultas radio-médicas y en
las consultas ambulatorias.

Otro de los pilares bdsicos
para potenciar dicha Campafia
es la distribucién de un triptico
o folleto a través de las Direc-
ciones Provinciales y Locales
del ISM y de los Centros Asis-
tenciales en Africa.

En dicho triptico se dan una
seire de consejos preventivos
para evitar la picadura del
mosquito, medidas de barrera
que suponen la lucha més eficaz
contra el paludismo, «ya que
—comenta la doctora De
Miguel— si evitamos la picadu-
ra habremos ganado una
importante batalla a la enfer-
medad, al impedir que se trans-
mita» (ver cuadro 1).

El paludismo

Segin un informe facilitado
por el Servicio de Medicina




Maritima del ISM, el paludis-
mo es una enfermedad tropical
que se transmite por la picadu-
ra de un mosquito que vive en
un gran nimero de paises de
Africa, Asia y América, en
cuyas aguas faena una buena
parte de la flota pesquera espa-
fola.

Las zonas de riesgo palidico
més frecuentadas por buques
nacionales son las del golfo de
Guinea, océano Indico y costas
africanas orientales (canal de

Actualmente la situacion de
los enfermos diagnosticados de

paludismo se ha agravado, al
haber aparecido, en los tltimos
afios, resistencia a los medica-
mentos antipalidicos que se
venian utilizando; es decir,
dichos medicamentos no son
eficaces en algunos casos de
paludismo, lo que ha ocasiona-
dola aparicién de casos compli-
cados con graves consecuen-
cias en algunos marineros espa-

fioles. h
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Mozambique) y occidentales
(4rea subsahariana).

En los tltimos afios los casos
detectados de paludismo a nivel
mundial han ido en aumento, lo
que se ha reflejado también en
un mayor niimero de pacientes
palidicos diagnosticados entre
nuestros marineros.

En alta mar no existe ries-
go de adquirir esta enferme-
dad, pues no hay presencia
de mosquitos transmisores,
imprescindibles para padecerla.
Pero a bordo de los barcos el
riesgo existe por dos motivos:
primero, al atracar en puerto el
mosquito puede entrar en los
buques y permancer en ellos
(fundamentalmente en las
gambuzas) y, segundo, sus
tripulantes pueden sufrir la
picadura del mosquito al per-
manecer en tierra.

La presencia del mosquito en
tierra es mds frecuente en los
barrios marginales de las ciuda-

des. El riesgo de ser picado por,

el mosquito aumenta con el
ndmero de dias que se perma-
nece en tierra.

El paludismo o malaria es una enfermedad transmitida
por la picadura del mosquito en algunos paises:
Siva atrabajar en tierra, o el barco atraca en algin puerto
de las zonas sefaladas en el mapa, RECUERDE:

v Use ropa de color claro (los colores oscuros atraen a los

mosquitos) y lleve manga larga y pantalén largo.

v Evite estar al aire libre durante el amanecer y el
anochecer, pues en esas horas los mosquitos pican
mdés.

v Use repelentes de insectos en las partes del cuerpo que

no estén cubiertas por la ropa.

v Cuando permanezca en interiores (habitacién de hotel,
camarote...), es conveniente pulverizor la estancia con

insecticidas o usar aparatos con repelentes que se
enchufan a la corriente eléctrica.

v Llas habitaciones y camarotes han de estar debidamente
protegidas en sus puertas y ventanas con felas metdlicas

que impidan el paso de los mosquitos.

N

v En el caso de aparecer fiebre, consulte con un médico
en tierra o llame al Centro Radio-Médico.

v No tome medicamentos sin consultar con un médico.

Es aconsejable el uso de mosquiteros sobre las camas.

Para disminuir los riesgos de
contagio, y en el caso de que
éste se produjera, es preciso
tener a bordo farmacos antipa-
lidicos eficaces. En 1993 se
emprendid, por parte del Servi-
cio de Sanidad Maritima del
Instituto Social de la Marina,
una campafia de informacién y
de entrega de medicamentos a
los armadores de los buques que
faenaban en zonas de riesgo
palidico. Campafia que tendrd
continuidad en la que ahora se
va a iniciar.

En un préximo nimero de
esta revista se dard informacion
cumplida sobre el desarrollo de
la Campafia, ya que ésta tiene
como objetivo abarcar méas
frentes que el preventivo y que
pasan por el terreno de la
evaluacién epidemioldgica,
con la elaboracién de una
encuesta y protocolo especifi-
COS.

Concha HERNANDEZ
CARAZO
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La sordera es la
pérdida de audicion
causada por
determinadas
condiciones de
trabajo.

Segun el origen de la
sordera profesional,
se pueden distinguir
varios tipos: debido
al ruido, a traumas
barométricos, a
embolias gaseosas, a
traumatismos
craneales o craneo-
faciales y por agentes
toxicos de las
industrias.

Sin dudaq, la forma
mas frecuente de
sordera profesional
es la producida por
ruido, que es la que
vamos a desarrollar.

80 wmAR

SORDERA
PROFESIONAL
POR RUIDO

Sordera o hipoacusia
inducida por ruido

Los ruidos

El nivel e intensidad de los
ruidos ha aumentado tanto en los
lugares de trabajo como fuera de
ellos. Hay mds mecanizacién y la
maquinaria trabaja a mas veloci-
dad. Todo esto ha contribuido al
aumento del nivel de ruido.

Los ruidos plantean en algu-
nas industrias problemas que no
siempre son de fécil solucion.

No todo tipo de sonido puede
catalogarse como ruido.

Llamamos ruido solamente a
los sonidos que no nos gustan.

Los ruidos no sélo afectan ala
audicién, también pueden influir
en la circulacion de la sangre,
dificultar el suefio, provocar irri-
tacidn, tensiones, fatiga psiqui-
ca, efc.

La gravedad de las lesiones
depende del nivel de energia
sonora.

La exposicién prolongada de
una persona con audicién normal
a un ambiente ruidoso puede
causar una disminucién conside-
rable de la capacidad auditiva
(hipoacusia). El oido es un érga-
no sensible que debemos prote-
ger. Hay que pensar que no se
pueden cerrar los ofdos de la
misma manera que se pueden
cerrar los 0jos.

Las lesiones

El sonido nos entra a través
del oido externo y llega al timpa-
no, a los huesecillos de la audi-
¢ién (martillo, yunque y estribo),

al caracol y al nervio dtico hasta
alcanzar el cerebro. Entonces
interpretamos el sonido.

Es el caracol el que se dafia
al ser sometido a ruidos muy
fuertes.

Al producirse una pérdida
auditiva, los primeros que deja-
mos de ofr son los tonos altos,
pero no nos damos cuenta de-
bido a que todavia se pueden
escuchar las conversaciones
normales.

La sordera inducida por ruido
puede ser de tipo crénico, si se
desarrolla a lo largo de un pe-
riodo de afios, o de tipo agudo,
cuando se produce en un tiempo
relativamente reducido, produci-
da como consecuencia de un esti-
mulo acistico intenso pero de
corta duracion.

Forma crénica: La alte-
racién se instaura de manera
insidiosa e inadvertida. En el
desarrollo de esta forma cro-
nica pueden distinguirse cua-
tro fases:

1) Primera fase: Coincide
con los primeros diez o veinte
dfas de exposicién al ruido. En
esta fase el individuo experimen-
ta un zumbido de ofdos al finali-
zar la jornada laboral, dolor de
cabeza, sensacion de cansancio,
mareo.

2}y Segunda fase: Este pe-
riodo puede durar desde meses
hasta muchos aflos. Aparte del
zumbido intermitente en los
oidos no se dan otros sintomas.

3) Tercera fase: El indivi-
duo nota que no tiene audicién
normal, puesto que le es imposi-
ble captar todas las partes de una
conversacion si existe ruido de
fondo.

4) Cuarta fase: La sensa-
cién de insuficiencia auditiva es
manifiesta; cualquier tipo de co-
municacién que se realice mer-
ced a sefiales acsticas es dificil
o imposible.

Forma aguda: Las lesiones
suelen afectar principalmente a
un oido, dado que la cabeza acttia
como pantalla de proteccion del
oido contrario. Inmediatamente
después de producirse €l estam-
pido de ruido, el individuo expe-
rimenta un dolor muy intenso en
el oido, una sensacién de aturdi-
miento, hipoacusia o sordera
total con zumbidos continuos en
los ofdos, sensacidon de hincha-
z6n de estos érganos y frecuen-
tes crisis de vértigo. Aunque en
los casos mds afortunados se
puede llegar a una recuperacion
total, frecuentemente quedan
secuelas.

Prevencion.
Medidas contra el ruido

La pérdida de audicién indu-
cida por ruido es irreversible e
incurable y sélo se puede corre-
gir muy parcialmente merced a
prétesis auditivas. En conse-
cuencia, su prevencion es de
mdaxima importancia.

Dado que la enfermedad se
desarrolla lentamente a lo largo
de los aflos, y puesto que los
primeros signos son faciles de
detectar mediante simples explo-
raciones audiométricas, puede
decirse que el principio basico de
la prevencién médica es la explo-
racion audiométrica periédica.

Evidentemente, esta explora-
ci6n médica bdsica debe seguir-




se de la adopcion de una serie
de medidas preventivas de tipo
ambiental y organizativo para
retirar a los trabajadores afecta-
dos de los ambientes de trabajo
ruidosos.

Medidas contra el ruido
Son de varios tipos:

1. Medidas técnicas

Segun las causas del ruido se
pueden reducir sus efectos de
varios modos:

Disefio de méquinas: Un buen
disefio y una fabricacién apro-
piada son importantes para elimi-
nar el ruido. '

Sustitucién de una operacién
ruidosa cuando sea posible.

Control del origen del ruido:
En muchos casos la aplicacién de
unas cuantas medidas sencillas

de control del ruido puede redu-
cir los niveles de intensidad con-
siderablemente.

Algunos ejemplos: Insertar
caucho o montajes elédsticos de-
bajo de las maquinas para elimi-
nar los ruidos de vibracion, uso
de cubiertas elasticas para los
suelos, cambio de partes gasta-
das de las mdquinas, proteccién
por mamparas.

Uso de materiales amorti-
guadores del sonido: Los ma-
teriales amortiguadores del so-
nido pueden reducir los nive-
les de ruido, como los azulejos
acudsticos en las paredes y te-
chos.

Aislamiento de maquinas rui-
dosas: A veces es posible situar
la maquinaria y las operaciones
ruidosas en una zona de la plan-
ta, reduciendo asi el numero de
personas expuestas.

Se pueden usar también tabi-
ques aislantes con puertas bien
cerradas para aislar las operacio-
nes ruidosas y realizar las mis-
mas en un contorno acustico ais-
lado del exterior.

2. Protecciones personales

Cuando es imposible o poco
préctico reducir los niveles de
ruido mediante reformas de ins-
talaciones o maquinas, es conve-
niente que los trabajadores ex-
puestos usen protecciones del
ofdo. El sistema que se debe em-

plear dependera en gran manera
del nivel de intensidad y de la
reduccién de decibelios.

Entre los materiales de pro-
teccién personal que se reco-
mienda tenemos:

Tapones: Se insertan en el
conducto auditivo externo y per-
manecen €n esa posicién sin
ningiin dispositivo de sujecién
especial. Hay numerosos tipos de
varios materiales.

Orejeras: Constan de unos
cuencos de forma semiesférica
rellenos de absorbentes acisticos
de fibras o materiales porosos.
La amortiguacién que proporcio-
nan las orejeras es mejor en altas
que en bajas frecuencias.

Casco de proteccion auditiva:
Constituyen el medio mds caro y
voluminoso de proteccién audi-
tiva, utilizandose cuando los ni-
veles de ruido son muy altos, a
menudo en combinacidn con ore-
jeras o tapones.

Cualquiera que sea el tipo de
protector auditivo, éste deberd
asegurar una eficaz amortigua-
cién y ser de utilizacién cdmoda
y segura.

3. Tiempos de exposicién

Cuando el nivel de ruido en un
punto o 4drea de trabajo sobrepa-
sa el margen de seguridad esta-
blecido y, en todo caso, cuando
sea superior a 80 decibelios, serd
obligatorio el uso de elementos o
aparatos individuales de protec-
cién auditiva, sin perjuicio de las
medidas generales de aislamien-
to e insonorizacion que procede
adoptar.

Asimismo, no se deberdn
sobrepasar en ningin caso los
tiempos de exposicidn que reco-
mienda la Directiva del Consejo
de las Comunidades Europeas a
los Estados miembros, como
Espafia, los cuales son:

— 90 decibelios: maximo
ocho horas diarias.

— 93 decibelios: maximo
cuatro horas diarias.

— 96 decibelios: maximo
dos horas diarias. [l

Dra. Ana MARTIN
ARAGON

Servicio de Sanidad Maritima.
Madrid
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Guia para
usuarios del transporie
maritimo

OS usuarios del transporte maritimo, exportadores e
importadores, disponen desde ahora de un manual de
consulta con la mas amplia informacion sobre
servicios de transporte maritimo y puertos

comerciales espafioles, editado por la consultora de
comunicacién Marge, que pretende con él facilitar el acceso a
los servicios que prestan las empresas que operan en el sector
portuario y maritimo.

Ordenados por sectores de actividad, y a través de un recorrido
por los 27 grandes puertos comerciales espafioles, la «Guia
Portuaria y del Transporte Maritimo» acoge directorios con
registros de 6.000 empresas e instituciones (autoridades
portuarias, navieras, transitarios.

consignatarios,

estibadores, terminales

de carga, etc.) que
intervienen en la

logistica portuaria y del
transporte maritimo, asi
como de aquellas otras
compaiiias que desde
cualquier punto de la i
geografia nacional prestan i
servicios especializados
(consultorias,

aseguradoras, proteccion
medioambiental,
telecomunicaciones, etc.).
Puerto a puerto, la Guia
describe minuciosamente las
principales caracteristicas
técnicas de los mismos (usos
comerciales, servicios
generales, instalaciones
especiales, equipamientos
para carga y descaga,
etcétera), estadisticas de
trafico y descripcién de sus
lineas regulares. Esta obra
permite, asimismo, acceder a
informacion sobre zonas
francas, zonas de actividades
logisticas, servicios relacionados
con el transporte intermodal y
organizaciones nacionales e
internacionales relacionadas con
el sector. M

G GU

Aprobado el texto
refundido del Estatuto
de los Trabajadores

URANTE el pasado

mes de marzo el

Consejo de Minis-

tros aprobd. a pro-

puesta del ministro de Trabajo

y Seguridad Social, el Texto

Refundido del Estatuto de los

Trabajadores, cumpliendo asf

el mandato del Congreso de
los Diputados.

El real decreto legislativo
aprobado viene a simplificar
y clarificar en un Unico resto
las normas bdsicas en materia
de relaciones laborales. El
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Texto Refundido comprende
y refunde el original del Esta-
tuto de los Trabajadores de
1980 y las diversas modifica-
ciones que se han ido apro-
bando a lo largo de estos ulti-
mos afos. En concreto, desde
1980 se ban aprobado modi-
ficaciones directas del Esta-
tuto de los Trabajadores a
través de siete leyes (entre
ellas la ley de modificacién
de determinados articulos
aprobada en junio del afio
pasado en lo que se conoce
popularmente como la Refor-
ma del Mercado de Trabajo)
y han entrado en vigor dispo-
siciones y cambios comple-
mentarios a través de otras
cinco leyes'de muy diversa
naturaleza, como es el caso de
las que regularon infraccio-
nes y sanciones, los derechos
de informacién de los traba-
jadores o las leyes de fomen-
to de la ocupacion.

Con el Texto Refundido del
Estatuto de los Trabajadores
aprobado queda recogido en
una norma, de forma clara e
integrada, el marco juridico
aplicable alos derechos y obli-
gaciones de las partes en las
relaciones laborales, lo que
resulta de gran importancia
para que empresarios y traba-
jadores, y en general quienes
aplican el Derecho, conozcan
y manejen la normativa bdsica
que deben aplicar. Asimismo
se amplian las garantias de
transparencia y la facilidad de
conocimiento de la regulacion
legal de las relaciones labora-
les individuales y colectivas.

Hay que destacar, final-
mente, que este Texto ha sido
informado, globalmente de
forma favorable, por el
Consejo Econémico y Social,
el Consejo del Poder Judicial
y el Consejo de Estado.




Descubra nuevos niveles de economia
Elija el nuevo grupo electrogeno completo
fabricado por Volvo Penta

Disenado para diversas condiciones de funciona-

miento el nuevo sistema de grupo electrogeno

completo de Volvo Penta abarca un rango de

potencias desde 100 hasta 2500 kW a 50 6 60 Hz,

basados en componentes clasificados, bien pro- =i

hados y perfectamente ajustados. El sisterna de Unidad de control diesel Volvo Penta
Ggrupo elgachégeno le ofrece un nuevo (;0ﬂq0pt(> de & Gantrol completo del molof
economia, ademas se asegura de gue su insta- B o meniedaeTaana

lacion esta soportada por el «programa de con- B Facil de insialar

trol de costes». Un servicio unico de ayuda al B Posibilidad de interconexion con el
cliente que incluye instalacion profesional, 3 afics sistema de control principal del bugue
de garantia como opcion y el sistema de soporte

especializado para piezas de repuesto de emer-

gencia — servicio de repuestos 24 h.

Envienos ahora su peticion para realizar unas

especificaciones completas y un estudio de cal-

culo de costes.

Gama de productos Volvo Penta para buques ‘/ OL ‘I 0
profesionales: PENTA

Sistemas de propulsion: 81-810 kW (110—-1100 hp) Volvo Penta Espana SA

Sislemas de grupo auxiliar: 100 = 2500 kW Paseo de la Castellana, 130

28046 Madrid
Tel.: 566 61 00 » Fax: 566 62 00




MURIMAR LE CUBRE
SUS RIESGOS

(A valor de reposicion de nuevo)

SEGUROS MULTIRRIESGO. Ahora MURIMAR, avalada por 60 afios al
servicio de la navegacion, extiende sus redes a tierra para cubrir el terreno de
su desarrollo. Su hogar, su comunidad, comercio, oficinas o almacenes
quedaran cubiertos mediante los nuevos Seguros de Incendio, Robo
y Multirriesgo, ofreciéndole unas garantias badsicas y
opcionales capaces de satis- facer todas las exigencias.
Porque MURIMAR avanza con usted, amplia sus
seguros para disminuir Sus riesgos.

MURIMAR

MUTUA DE RIESGO MARITIMO
Orense, 58 - 69 plta. 28020 MADRID Tel.: 597 18 35 - Telex: 46550 - Fox: 597 18 13
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