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o Buques de pasaje beeria

CONTIENE: 5 secciones con 3.600
direcciones de armadores seleccionados
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de barcos, tonelajes, banderas, y Jefes
de personal. También 100 péginas de
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perforadores, supply, salvamento y
buceo.
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o Yates motor y vela

o Salvamento

@ Buceo

o Informacidn: laboral y
técnica
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32 55 ship-managers.
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H 4°354 agencias de embarque
internacionales.

52286 armadores y agencias de
embarque de buques de pasaje,
yates de vela y motor, transporte de
yates, patrones de charter, buques
escuelas.
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A pescaha vuelto a
ser protagonista de
la actualidad con
dos conflictos so-
bre caladeros que siguen
abiertos, mientras ya se estd
pensando en los interrogantes
que plantea nuevamente este
afio la costera del bonito en
aguas del golfo de Vizcaya.
Dato positivo es la normali-
dad en la costera de la anchoa.

Administracién y armado-
res han negociado en las dlti-
mas semanas las posibles sali-
das paralos barcos congelado-
res que pescaban en aguas de
NAFO. No se ha producido un
total entendimiento entre una
y otra parte. Todos estdn de
acuerdo en lanecesidad de una
salida en caladeros alternati-
vos. Sin embargo, mientras la
Administracién trata de colo-
car el maximo de esos barcos
en Argentina y paises africa-
nos, los armadores, sin renun-
ciar a esos puntos, prefieren
también otras aguas en el
propio Atldntico Norte, en
caladeros fuera de las 200
millas. Mientras tanto, hasta
que se produzca ese acuerdo,
una veintena de esos barcos
han regresado para su amarre
al puerto de Vigo y el resto
ultima la captura de unas
5.000 toneladas que faltaban
para cubrir la cuota.

Sin cerrar el problema de
los grandes congeladores en
Galicia, durante las Ultimas
fechas el conflicto se ha tras-
ladado a las aguas del sur,
donde la flota que facnaba en
el caladero marroqui sigue
amarrada a la espera de unas
nuevas rondas de negociacio-
nes con Rabat. Los pescado-
res protagonizaron el bloqueo
de los puertos mds importan-
tes para impedir las importa-
ciones de productos, especial-
mente de la pesca, proceden-
tes de Marruecos, en el
convencimiento de que era la
mejor forma para la defensa
de sus intereses.
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LA GUERRA
DE LOS
CALADEROS

Marruecos estd en su total
derecho para plantear sus
exigencias ante la Unidn
Europea para ceder parte de
las pesquerfas de su caladero,
aunque en principio parecen
desmesuradas con el dnico
objetivo de sacar el maximo
de contrapartidas de Bruselas.
Pero frente a esas exigencias
de Rabat, da la impresion,
también, de que Bruselas ha
actuado hasta el momento con
cierta parsimonia. Rabat ha
impuesto fechas de negocia-
¢ién, ha aplazado los calenda-
rios de reuniones. Cuando se
sabe de la importancia y las
dificultades para lograr un
compromiso con Marruecos,
como sucedié en anteriores
acuerdos, Bruselas deberia
haber planteado las negocia-
ciones con mucha mayor
antelacidén y no unas semanas
antes de que finalizase el ante-
rior acuerdo.

Esa sensacion es la que se
tiene mirando las cosas con
cierto distanciamiento, y es
de, suponer que el malestar de
los pescadores es muy supe-
rior. Da la impresién de que

Marruecos es quien hace y
deshace y que la Comisién de
la Unién Europea actiia con
cierto retraso. No es justifica-
ble en ningiin caso la violencia
y las agresiones contra actua-
ciones de comercio con arre-
gloalalegalidad vigente. Pero
se trata también de acciones
con atenuantes si uno se pone
en el caso del pescador que
tiene amarrado su barco mien-
tras ve pasar los camiones
cargados de pescado proce-
dentes de ese caladero.

La pesca ha sido protago-
nista durante estas semanas en
el mary parece lo puede seguir
siendo también en los préxi-
mos meses. Por el momento,
con la costera del bonito se ha
abierto un nuevo frente con
muchos interrogantes vy
tension sobre su desarrollo. Y,
un afio mas, como un Servicio
a las gentes del mar, el Institu-
to Social de la Marina ha
desplazado a ese caladero el
buque «Investigador» con el
fin de prestar atencién sanita-
ria «sobre el terreno». M

Vidal MATE
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COMPAS DE
ESPERA EN
EL ACUERDO
CON
MARRUECOS

Los pescadores
blogquearon varios
puertos para
impedir la entrada
de productos de
ese pais.

«INVESTI- (77 7 _ g P AIGORIFICOS DE ViG0 SA
GADOR», "
EN LA
COSTERA
DEL

BONITO
El ISM ha

enviado a la
costera del
bonito el buque
«Investigador»,
para prestar
asistencia
sanitaria a los
trabajadores del
sector.

SALIDAS PARA LOS FLETANEROS

Administracion y los armadores tratan
de lograr un acuerdo y reubicar unos 20 barcos
en ofras aguas.
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SE REANUDAN LAS NEGOCIACIONES

OMPAS DE
ESPERA EN EL
ACUERDO CON
MARRUECOS

Pescadores y agricultores andaluces, asi como
pescadores de otras comunidades autonomas
afectadas también por el amarre de la flota que faena
habitualmente en el caladero marroqui,
protagonizaron durante los Ultimos dias de mayo
diferentes incidentes y actos de protesta por la falta de
un acuerdo con el pais norteafricano. Los pescadores
centraron sus acciones en el bloqueo de varios puertos
andaluces, donde se produjeron agresiones contra
vehiculos cargados con productos agrarios o pesqueros
marroquies con destruccion de mercancia. Los servicios
de aduanas se vieron obligados durante esos dias a
paralizar el despacho de los productos en medio de un
clima de tensién en aumento que no pudo ser
neutralizado por el ministro de Agricultura, Luis
Atienza, durante su visita a la zona para reunirse con
los responsables de los armadores. El responsable de
Agricultura y Pesca hizo reiterados llamamientos a la
calma por estimar que la violencia podria perjudicar el
futuro proceso negociador.

L cierre de este niimero  ro de Marruecos se inici6 arafz
se preparaban nuevas  de que los representantes de la
acciones de protesta, Unién Europea y de Rabat no
que en este caso ya se  llegasen a ningtin acuerdo enla
extendieron también cuarta ronda de negociaciones
a puertos gallegos y  que celebraron en Bruselas los

canarios en contra del consumo  dfas 16 y 17 de mayo.

de productos de Marruecos. No se esperaban grandes
El malestar de los pescado- avances de esa reunién. Sin

res que faenaban en el calade- embargo, los resultados fueron
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aun mucho peores ante la posi-
cion totalmente intransigente
de las autoridades de Marrue-
cos, que ni siquiera entraron a
debatir los puntos mas polémi-
cos de su propuesta inicial,
entre los que se hallan la
reduccién de barcos y de
capturas, as{ como el aumento
del ndmero de tripulantes en
cada uno de los pesqueros. La
Unién Europea rechaza toda
posibilidad de reduccién drds-
tica de los actuales niveles de
capturas en esas aguas y se
pretende que las soluciones en
estos puntos cuenten con los
estudios técnicos correspon-
dientes, cosa que no ha suce-
dido cuando se produjeron los
recortes de pesca en los ante-
riores compromisos pesque-
10S.

En lugar de entrar en el
debate sobre el esfuerzo
pesquero a realizar en el cala-
dero marroqui durante los
préximos afios, la cuarta ronda
de negociaciones se centré en
una propuesta sobre las posi-
bilidades para la constitucién
de empresas mixtas en
Marruecos, tanto para la acti-
vidad extractiva como para las

Los pescadores
bloquearon
durante
varios dias
los puertos
andaluces para
impedir el
acceso de los
productos
de ese pais.
floo N S ||
A la protesta
se sumaron
también
pescadores
canarios
y gallegos.
T

tareas de transformacién en
tierra. La Unién Europea plan-
tea que esas empresas mixtas
tengan una composicién
accionarial con capital mayo-
ritario espaiiol o de otro pais de
la Unién Europea, posicién
que no es aceptada por Rabat.

La cuarta ronda de negocia-
ciones no aporté nada nuevo
respecto a la situacidn anterior
y ambas partes se fijaron como
nueva fecha para reanudar las
conversaciones el 1 de junio.

Con la flota amarrada
desde el 31 de abril, en medios
pesqueros el ritmo de las
negociaciones y los aplaza-
mientos provocados por la
postura intransigente de las
autoridades de Rabat provocd
una situaciéon de malestar en
todos los medios pesqueros
relacionados con este calade-
ro y que fundamentalmente se
centran en Andalucia, Cana-
rias y Galicia. Los pescadores
no asumfan que, mientras sus
barcos estaban en puerto,
Marruecos siguiera con la
actividad pesquera y, sobre
todo, que se utilizaran sus
propios puertos andaluces
para introducir pescado en sus
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Ayudas para la flota

Tal como estaba

revisto, la Administracion hizo

efectivos a final de mes los pagos para la flota
amarrada, que segin las estimaciones del Ministerio
de Agricultura, Pesca y Alimentacion ascienden a
1.896 millones de pesetas por el mes de mayo. De
esta cantidad, 1.119 millones de pesetas han sido
abonados desde la Secretaria General de Pesca a
los armadores por el amarre forzoso de la flota

y corresponden a fondos comunitarios para este fin.

Por

arte del Insfituto Social de la Marina, con

fondos nacionales se han hecho efectivos los pagos
a tripulantes pertenecientes a los barcos amarrados.
La cantidad percibida es de 62.700 pesetas
correspondientes al Salario Minimo Interprofesional,
a la que se suman otras 10.450 pesetas como parte
proporcional de las pagas extraordinarias hasta un

fotal de 73.150 pesetas.

Igualmente, por parte del ISM ya se realizaron los
pagos correspondientes a la parada de esta misma
flota durante quince dias el pasado mes de octubre.

propios mercados. Esta situa-
cién de malestar explotd en
Andalucia el 20 de mayo,
cuando un grupo de unos cien
pescadores vaciaron el carga-
mento de un camién proce-
dente de Marruecos con
10.000 kilos de gambas pela-
das. El vehiculo se dirigfa a
Holanda. Tras este primer
estallido de acciones violentas
contra el trdnsito de mercan-
cfas de Marruecos hacia los

mercados comunitarios, la
tension se extendié inicial-
mente a otros pucrtos de
Andalucia como Cadiz, Mala-
ga, Almeria y Barbate, ademas
de Algeciras. Los pescadores
en estos casos tuvieron
también el apoyo de organiza-
ciones agrarias, como la Coor-
dinadora de Organizaciones
de Agricultores y Ganaderos.
Agricultores y pescadores
bloquearon durante varios dias

los principales puertos desde
los que se mantienen relacio-
nes comerciales con Marrue-
cos, lo que obligd a los
responsables de las aduanas a
cerrar los despachos de
mercancias. El clima de
tension fue a mas dia a dia, lo
que obligd a los empresarios
de Marruecos a desviar el
transporte de sus mercancias
hacia los paises comunitarios
via los puertos franceses de
Marsella y Sete, asf como por
puntos de Portugal. Los agri-
cultores y pescadores espafio-
les pasaron en algunos casos
del bloqueo a acciones de
sabotaje contra diferentes
vehiculos, que fueron inmovi-
lizados en las zonas portua-
rias. Diferentes servicios
regulares entre Marruecos y
Espaiia fueron suspendidos,
mientras desde medios
empresariales espafioles y
marroquies se mostraba preo-
cupacién por la dimensién del
problema, amenazando con
desviar el trdfico en el futuro
a puertos franceses, y por
parte espanola, ante el temor a
perder parte de la actividad
portuaria.

Las acciones de los pesca-
dores y agricultores franceses
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recibié todas las criticas por
parte de la comisaria de Pesca,
Emma Bonino, para quien no
era presentable que un pais que
habia criticado las agresiones
canadienses, al igual que las
francesas, utilizara los mismos
instrumentos de presién que
antes rechazé. Por su parte, el
ministro de Agricultura, Luis
Atienza, que visit6 a los arma-
dores y pescadores de la zona
andaluza mds afectada por el
amarre de la flota, insistié
sobre la necesidad de cesar en
la utilizacién de las medidas
violentas, ya que ello iba a
perjudicar el propio proceso de
negociaciones.

Frente a las medidas de
presién y la utilizacién de la
fuerza, desde la Administra-
cidn se insisti6 en la necesidad
de utilizar todos los instru-
mentos legales que existen
para ralentizar las exportacio-
nes de Marruecos, que en
muchos casos no tienen sus
papeles en regla. l

V.M.



 El PP pide que siga

Proposicién no de ley

faenando la flota mientras

L Partido Popular

ha presentado

en el Parlamento
una proposicién no de ley
por la que se insta a la
Administracién espaiiola
para que logre de la
Unién Europea que la
flota pesquera siga
faenando en los caladeros
de ese pafs mientras
duren las negociaciones
con Marruecos. En
opinién del diputado
popular Arsenio
Ferndndez Mesa, la
Administracién espaifiola
no ha actuado
correctamente en las
negociaciones para la
firma de un nuevo
acuerdo y reclama
medidas que pudieran
calmar la situacién de
tensién que existe en los
puertos pesqueros
andaluces ante el amarre
de la flota.
De acuerdo con esta
proposicién no de ley, en
primer lugar se insta al
Gobierno para que realice
las gestiones oportunas
encaminadas a que la
flota espafiola se reintegre
en el caladero marroqui,
al menos mientras duren
las negociaciones. El
partido de la oposicién
entiende que ni la Unién
Europea ni Espafia han
adoptado medidas de
represalia contra los
intereses de ese pais y que
han respetado en su
integridad lo que se firmé
en 1992. Por este motivo
se reclama un trato
similar por parte de la
| Administracién de Rabat.

duren las negociaciones

Frente a las posiciones de
violencia, rechazadas
también por el PP, los
responsables pesqueros
del partido de la
oposicién consideran que
la Administracién deberia
intensificar todos los
controles e inspecciones
portuarias, fronterizas,
sanitarias y de trdnsitos
para garantizar el mas
estricto cumplimiento de
la legalidad vigente. Con
estas medidas se
considera seria posible
devolver la tranquilidad a
las zonas pesqueras
andaluzas, ya que se
evitarfan muchas de las
actuales importaciones
ilegales.

Una tercera medida
solicitada por el PP

que figura en la misma
proposicién no de ley es
instar al Gobierno

para que realice gestiones
ante la Unién Europea
para que los recursos que
se destinen para
compensar el paro
forzoso de la flota se
detraigan de las
cantidades que se deben
pagar como utilizacién de
caladeros a Marruecos. |
Finalmente, se planteala |
necesidad de poner en
manos de las autoridades
comunitarias un
memordndum completo
sobre la flota pesquera
espafiola y su importancia
social y econémica para
que Bruselas tenga en
cuenta estas
circunstancias a la hora
de adoptar decisiones
sobre este colectivo.
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Y ARMADORES

JUSCAN SALIDAS

A LA FLOTA
EL PLETAN

Administracion Central,
a través de la Secretaria
Geneal de Pesca y los
armadores del puerto
de Vigo han tratado de
legar a un acuerdo
durante las Gltimas
semanas para reubicar
a mas de una veintena
de barcos, que deberan
abandonar el caladero
en aguas de NAFO para
la pesqueria del fletan.
Las propuestas de la
Administracién no se
han considerado las
mejores por parte de los
armadores, desde
donde se ha planteado
una alternativa de
caladeros. La decisién
final estaba en el aire al
cierre de este nUmero.
Mientras tanto, el
Partido Popular
planteaba una
proposicion no de Ley
en el Parlamento con el
fin de buscar salidas a
esta flota.



NTE esta situacion
de falta de respues-
tas concretas, des-
de los armadores
se planteaba igual-
mente a la Admi-

nistracién la posibilidad de que
esos barcos amarrados en el
puerto de Vigo se pudieran
acoger ya a las ayudas por para-
lizacion temporal. Actualmente
son ya 20 los barcos en esas
condiciones, mientras otros se
han dirigido a los caladeros para
capturar las cantidades restantes
hasta subir las 5.000 toneladas
asignadas como parte final de la
cuota total de Espafia.

De los 36 barcos que faena-
ron en los ultimos afios en el
caladero de NAFO, a raiz del
compromiso suscrito entre la
Unién Europea y Canadad, ya se
conocia la necesidad de que una
parte de esa flota buscara otras
zonas de pesca. Es el eterno
problema de una flota congela-
dora errante que pasa de un cala-
dero a otro, pero sin tener nunca
en ningln sitio garantia de
continuidad. Al menos 20
barcos deberdn buscar acomodo
en otras aguas en un proceso que

No se ha
producido un
acverdo sobre
los barcos con

posibilidades

de reubicarse
en nuevos
caladeros.

se supone lento y en muchos
casos incierto.

Por parte de la Secretaria
General de Pesca Maritima se
presentd a los armadores afec-
tados una propuesta general en
la que se contemplaban las posi-
bles salidas para esta flota,
especialmente en caladeros
donde la Unién Europea tiene
acuerdos y se considera que hay
capturas sin utilizar.

Elsecretario general de Pesca,
José Loira, sostiene la posibili-
dad de que se lleven a cabo seis
campafias experimentales en el
mar de Barents para la pesca de
la platija americana. Otras dos
campafias experimentales se han
propuesto para la pesqueria de la
gallineta en Reikjianes y, final-
mente, dos campaiias experi-
mentales mds para la platjia en
aguas de NAFO.

Junto a estas salidas, para la
Administracién espafiola es
posible colocar mds barcos en
base al acuerdo con Argentina,
donde atn hay disponibles unas
capturas de 153.000 toneladas
en merluza hubbsi, merluza
coca, calamar Illex y granadero.
Para los armadores, no se puede
cargar en exceso de barcos el
caladero argentino para que al
final, donde operaban a gusto
una serie de barcos, la hagan
muchos mds pero con proble-
mas. Por parte de la Secretaria
General de Pesca las salidas para
esos barcos se orientan especial-
mente en los paises africanos
donde existen acuerdos con la
Unién Europea y hay posibilida-
des de capturas por asignar. En
Mauritania, el acuerdo actual
deja alin la puerta abierta para
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ADMINISTRACION
Y ARMADORES
BUSCAN SALIDAS
A LA FLOTA

DEL FLETAN

786 TRB en merluza negra, 800
TRB para la pesca demersal
profundo y 538 TRB para la
pesqueria de gambas. Con Sene-
gal el acuerdo permite atin 3.100
TRB para arrastre demersal
costero y 2.400 TRB para
langostinos. En Gambia hay
libres 701 TRB para arrastre
marisco. En Costa de Marfil hay
349 TRB para arrastre marisco,
cefalépodos y peces. Finalmen-
te, en Angola hay 800 TRB para
la pesca demersal de merluza.

Para los armadores, no son
caladeros interesantes y que se
adapten a las condiciones de
esos barcos.

Frente a estos planteamien-
tos de la Administracion, las
organizaciones Anavar y
Anamer hicieron un nuevo
planteamiento para dar ocupa-
cion a la flota que ha operado en
el caladero NAFO. Los arma-
dores plantean, ademds, la
necesidad de llevar a cabo una
campaiia internacional para
defender la imagen del pesca-
dor espafiol que algunos paises
quieren ligar con un esquilma-
dor de los mares. Para los
responsables de la flota lo mds
importante en este momento es
que se adopten decisiones para
que los barcos en paro se
ubiquen en nuevos caladeros,
aunque sea de forma temporal.

A corto plazo, hasta finales de
julio, los armadores plantearon
lassiguientes salidas:a) Accio-
nes piloto de pesca experimental
de seis barcos durante cinco
meses en aguas internacionales
de Barents y Svalbard para espe-
cies planas. b) En aguas de
NAFO en los préximos meses se
ird reduciendo Ia presencia espa-
fiola a medida que cada barco
vaya cubriendo su cuota. Esta
situacién se espera se produzca
hacia finales de julio cuando los
barcos regresen en su totalidad a
puerto. Los armadores opinan
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que dos barcos podrfan quedar en
€sas aguas como camparas expe-
rimentales. ¢) En aguas interna-
cionales del Atldntico norte, zona
XII del ICES y concretamente en
el Hatton Bank se considera hay
posibilidades para la pesca de
siete buques. Serian barcos de
tamafio medio y pequeflo dirigi-
dos especialmente a especies
como el fletdn, granadero, raya,
tiburén, mendo, gallineta, maru-
ca o pez palo. Estas capturas se
realizarian en aguas internacio-
nales y no afectarfan a las espe-
cies sometidas a TACs o cupos de

el HY

la flota espafiola que opera en
Gran Sol. d) Hay ocho barcos
interesados en campafias experi-
mentales para la gallineta oceani-
ca en aguas internacionales de
Reikjianes Ridge y Mar de Irmin-
ger. Existen dos camapafias ya
aprobadas de cinco meces. e)
Para el resto de la flota, tres
barcos podrian tener salidad en
caladeros africanos como Ango-
la y Mauritania, mientras otros
tres estdn pendientes de la apro-
bacién de expedientes de parali-
zacién definitiva o para la consti-
tucioén de empresas mixtas. Para

Flota congeladora de NAFO, alternativas propuestas por el sector

Alternativas/Nomero de buques
Paralizaciones Reikjianes Acuerdo
Duracion Mar de definitivas Caladeros Hatton Irminger | Groenlandia/ Puerto
1995 NAFO Barents {o sociedades | africanos Bank (Gallineta Unién Inactividad | Total
y Svalbard mixtas) (Icex XII) nérdica) Europea
Mayo-
iulig’ 2140 6 3 3 3+4 2 - 1504 36
Agosto-
dommbre | © 6 3 3 9 2 5 8 36

Nota: La inactividad en puerto estara en funcién de la aprobacién de estas propuestas del sector por parte de la Administracion pesquera. En el caso de no
oforgarse los permisos de pesca para los caladeros que se solicita, aumentaria el nimero de buques que se verian obligados a amarrar en puerto.
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el resto de los barcos que deban
permanecer amarrados, los arma-
dores reclaman las oportunas
compensaciones econdmicas por
situacién de inactividad tempo-
ral.

Los armadores reclaman
finalmente de la Administra-
cién el cierre de acuerdos
pesqueros con paises como
Perd, Sudéfrica, Namibia,
Malvinas o la India.

Segtn el criterio de los arma-
dores, con este plan, entre los
meses de julio a diciembre
habrfa inactivos solamente ocho
barcos. Sino se aprobara, el paro
afectarfa a 24 embarcaciones.

A corto plazo, ademds de las
propuestas anteriores, los arma-
dores reclaman una aceleracién
en las negociaciones con
Groenlandia para lograr un
acuerdo que podria suponer una
salida viable para las Asocia-
ciones Temporales de Empre-
sas con cinco barcos.

Al cierre de este nimero no
se habia producido respuestas a
estos planes y tampoco se ha-
bian puesto en marcha las medi-
das planteadas desde la Admi-
nistracién. Wl
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Tal como se esperaba, tras la declaracién de
guerra hecha por las autoridades
canadienses con motivo del conflicto del
fletan, se ha abierto la veda en declaraciones
posicionamientos de diferentes paises sobre
K;'u conveniencia o no de ampliar las 200 a
250 millas. Argentina ha sido uno de esos
paises que al cierre de este nimero trataban
de definir un posicionamiento sobre este
punto, al igual que otros como Ching,
Australia o Estados Unidos. En principio, se
trata de un primer asalto en los medios de
comunicacién en la opinién piblica de todo
el mundo en una escalada que es seguro no
se va a detener en los préximos meses de
cara a lograr ese objetivo. Es una situacion
ve se repite al igual que en los Gltimos afios
je la década de los setenta contra la que los
aises consumidores de pescado y que
aenan también en esas aguas
internacionales podrian oponer con mas
fuerza que la demostrada en el pasado la
necesidad de relacionar el acceso a
caladeros con el acceso a los mercados.
Los paises protagonistas de este movimiento
en pro de una extensién de las aguas
jurisdiccionales a las 250 millas, inicialmente
y como medida de justificacion reclaman esa
soberania en defensa de la proteccién de

Argentina también se plantea su ampliacion mas alla de las 200

La guerra de las millas

esos caladeros y argumentando poco menos
que razones ecolégicas. Posiblemente las
mismas que puso sobre la mesa Canada
hace casi dos décadas para acabar
esquilmando sus propios caladeros en aguas
interiores en las 200 millas.
Parece obvio que, en un mercado mundial con
recursos a la baja del pescado capturado en
alta mar y con precios altos, el objetivo de los
paises riberefios no es simplemente proteger
esas aguas, sino lograr para la economia
nacional unos recursos que hoy son capturados
por ofras flotas. El debate sobre las pesquerias
transzonales no se ha provocado a raiz de las
medidas ilegales de presién adoptadas por la
marina de guerra canadiense confra los
pesqueros espanoles, sino una vieja cuestion
sobre la que ya han trabajado en los dltimos
afios ofros paises, especialmente en el cono sur
como Argentina. Segin estimaciones
realizadas por fécnicos de ese pais, con la
actual regulacion de las 200 millas, en aguas
limitrofes internacionales y por el efecto
negativo que tienen sobre los recursos del
gio caladero, se perderian al afio casi
": .000 millones de pesetas.
La batalla por los recursos ha abierto un
nuevo frente. W




Adolfo Jiménez
presenta los nuevos programas
en marcha

La reciente aprobacién de una orden ministerial
por la que las empresas pueden utilizar los
medios electronicos e informaticos para la
transmision de sus datos a la Seguridad Social,
tales como la inscripcién y dfiliacién, las altas y
bajas, y el acuerdo firmado entre la Tesoreria
General de la Seguridad Social y la Fabrica
Nacional de Moneda y Timbre para la confeccion
de la nueva tarjeta de dafiliacién a la Seguridad
Social, son dos de las iniciativas que la
Seguridad Social acaba de poner en
marcha, dentro del ambicioso _plcm que
desde hace varios anos viene
ejecutando, con el Unico objetivo de
modernizar su gestion. Una gestion que
hoy seria imposible sin los medios de
os que se le ha dotado porque las
cifras que se manejan en la Seguridad
Social son de auténtico vértigo: un
presupuesto de 10,8 billones de
pesetas, una recaudacion de mas de

7 billones; 13,4 millones de
trabajadores dfiliados; méas de un
millon de empresas inscritas, que
generan entre altas, bajas y
variaciones més de 16 millones
de movimientos anuales. Cada
afio se tramitan y resuelven
mas de 500.000 nuevos
expedientes de otras
prestaciones (incapacidad
temporal, proteccion familiar,
etcétera). Ademas, la
Seguridad Social paga
mensualmente casi siete
millones de pensiones. En
resumen, el nOmero anual
de transacciones
informaticas que se
realizan superan los
30.000 millones.
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1. PROGRAMA DE
ATENCION E
INFORMACION
PERSONALIZADA
AL CIUDADANO

¥ EVALUACION

DELAGESTION |20 )

‘11, PROGRAMA
DE GESTION
ESPECIAL DEL
COLECTIVO
MARITIMO-PESQUERD

MEJORA DE LA
OPERATIVIDAD

DE LAS MUTUAS DE
ATYEPDELASSY | E
EMPRESAS COLABORADORAS

ﬂ\

9,PROGRAMA DE
GESTION DE
RECURSOS
HUMANOS

STAS dos nuevas inicia-
tivas han sido presen-
tadas alos medios infor-
mativos recientemente
por el secretario general
para la Seguridad So-

cial, Adolfo Jiménez, quien

acompafiado por tres directores
generales de su Departamento, el
del INSS, Fidel Ferreras; el de la

Tesoreria General, Francisco

Francés, y el del Instituto Social

de la Marina, Jestis Muela, apro-

vechd la oportunidad para anun-
ciar otros proyectos que en breve
serdn puestos en marcha, y para
hacer un repaso por los resulta-
dos que se estdn obteniendo
como consecuencia de las refor-
mas que se han acometido dentro
de lo que se conoce como el Plan

Integral de Modernizacion de la

Gestidn de la Seguridad Social,

que ha afectado tanto a las pres-

taciones econdémicas como a la
inscripcién, afiliacién y recauda-

¢idén (ver cuadro ndm. 1).

Los objetivos de dicho Plan
son:

— Aproximar la gestion al
ciudadano y mejorar la atencion
e informacion al pablico.

— Agilizar y simplificar los
procedimientos y reducir los
tramites.

— Rigor y transparencia en la
recaudacion de los ingresos y en
el reconocimiento y manteni-
miento de los derechos.

— Mejora de la eficacia admi-
nistrativa en ambos campos.

2. PROGRAMA DE
AGIIZACION ¥
SIMPLIFICACION

Modernizacion

de la Gestion
de la
‘Seguridad
Social

8. PROGRAMA DE
INFORMATIZACION
INTEGRALDELA
SEGURIDAD SOCIAL

Cuadro nim. 1

>

.

La Seguridad Social
moderniza su gestion mediante
el analisis y la racionalizacion
de los procedimientos, la
formacion de recursos
humanos, la informatizacion
de sus procesos y la ufilizacion
de la tecnologia
mas avanzada.

N

>

ESQUEMA INFORMATICO DE LA

SEGURIDAD SOCIAL
—‘F

AREA DE INSCRIPCION,
AFILIACION COTIZACION Y -
FIECAUDACION ;

.'Cmtrn de C nl:
. dela
‘Recaudaclo

{OENI:FAH)

AREA DE PRESTACIONES
ECONOMIOAS L

Centro de
Célculo de
Prestaclones

Cuadro nom. 2

EA PROGIARA DE -
SISTEMATIZAGION (S
V SIRAPLIFHCACH .. S
DEl. MARCT NOAMATIVO
DE LA S rCCOCIAL

4.PROGRAMA DE
IMPLANTACION DE
UN NUEVO SISTEMA
DE CONTROL DE
LA RECAUDACION

5, PROGRAMA
DE CONTROL i
DE LAS PRESTACIONES
ECONOMICAS

6. PROGRAMA DE
PLANIFICACION
DE LA GESTION

— Eficiencia en la consecu-
cién de la mejor relacién
coste/beneficios.

Todo este proyecto se ha ido
desarrollando, como dijo el
secretario general para la Seguri-
dad Social, «de una manera
secuenciada, porque en nuestro
trabajo nada es casual».

La gestion de la
Seguridad Social

El actual sistema de la Segu-
ridad Social se configura en tres
marcos: el normativo, que define
los derechos y obligaciones
subjetivos; el econdmico, que
posibilita el equilibrio entre el
gjercicio de derechos y recursos
econdmicos disponibles, y el de
gestion del sistema, que gestiona
y posibilita la aplicacién de los
derechos, la reclamacién de las
obligaciones y la administracién
de los recursos econdémicos y
humanos.

Los principios por los que se
rige esta gestién para conseguir
sus objetivos son:

— La atencion personalizada.

— La universalidad de acceso
de los ciudadanos y empresas a
sus propios datos (dentro del
respeto total a la privacidad y
proteccién de datos).

— Transparencia y control.

— Implantacién del principio
de calidad total como criterio de
gestidn (ligada a la reingenierfa
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BASE DE DATOS DE
LA SEGURIDAD SOCIAL

AFILIACION E
INSCRIPCION

SILTGA
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RECAUDACION
Y COTIZACION

SILTGR

INTERRELACIONADOS

BASE DE DATOS

BASE DE DATOS

CONTABILIDAD

SICOSsS

INTERRELACIONADOS

INTERRELACIONADOS

PRESTACIONES

SILSSP

Cuadro nim. 3

de los procesos administrativos y
de la organizacién interna que
mejora la eficiencia social y
econdémica de los mismos).

— Incorporacién masiva de
sistemas de soporte de la gestion
basados en las tecnologias de la
informacién y de las comunica-
ciones, respondiendo su utiliza-
cién a un principio de rentabili-
dad por razones de coste y efica-
cia.

— Unificacién ¢ integracion
de los sistemas de informacién
(ver cuadros nims. 2 y 3).

Medios para la gestién

Gestionar en la actualidad el
volumen de presupuesto, afilia-
ciones, inscripciones, pensiones,
etcétera, que conforman el 4mbi-
to de la actuacién de la Seguridad
Social por procedimientos
manuales serfa imposible si se
quieren conseguir los niveles de
eficacia propuestos. De este
volumen de gestién nos dan idea
los datos mencionados al princi-
pio de este trabajo y que se reco-
gen en el cuadro ntim. 4.

Para ello se ha dotado a los
organismos responsables de
llevarla a cabo «de las mds
modernas tecnologias de la
informacidn», segin ha explica-
do Adolfo Jiménez. Segin los
datos facilitados por el secretario
general, para la gestién de este
gran volumen de actividad la
Seguridad Social cuenta con
1.246 centros de atencién al
publico, un personal altamente
cualificado y un amplio parque
informético con capacidad de
almacenamiento superior a dos
terabytes (dos billones de carac-
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teres), 20.000 puntos de acceso
esparcidos por todo el territorio
nacional unidos por una comple-
ja red de comunicaciones con
1.187 circuitos para transmision
de datos, que agrupa en un dnico
sistema integrado cuatro subsis-
temas de gestién diferenciados:

— El de inscripcidn, afiliacién
y recaudacion.

— El de prestaciones.

— El de gestién econdmica.

— El de gestién personal.

Amparados por un sistema de
confidencialidad (SILCON) que
registra todos y cada uno de los
movimientos o consultas efec-
tuados previa autorizacion del
usuario, asi como la fecha, hora,
terminal y usuario que lo realiza
(ver cuadros ntiims. 2, 3y 5).

Resultados

Los planes de modernizacién
de la Seguridad Social estdn
permitiendo ya ver una serie de
resultados que el secretario gene-
ral para la Seguridad Social resu-
me asi:

En aten-
cion e in-
formacién
alpiblico:
Cada afio
se remite a
los casi sie-
te millones
de pensionis-
tas la notifi-
cacién de la
revalorizacion
de su pension,
el certificado
de retenciones a
cuenta del IRPF

r -
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( La nueva tarjeta de afiliacion,
que sera repartida masivamente
en 1996, permitira al usuvario
obtener en los cajeros
auvtomaticos de la Seguridad
Social informacion inmediata
sobre su vida laboral,
revalorizacion de pensiones y
oferta de empleo, entre otros
servicios.




y las cotizaciones acreditadas a
los trabajadores de mayor edad.
Este servicio ha sido muy bien
acogido por los usuarios, hasta el
punto de que en una encuesta los
niveles de satisfaccién arrojaban
porcentajes superiores al 90 por
100.

En otro de los campos donde
la mejora ha sido sustancial ha
sido en el de inscripcion, afilia-
cion 'y recaudacion, ya que se ha
conseguido realizar en tiempo
real todos los movimientos de
afiliacion, altas y bajas e incor-
porarlos a las bases de datos del
sistema para configurar la «vida
laboral» de cada afiliado, que
mds tarde servird para el recono-
cimiento de sus prestaciones.

Asimismo, esto ha conllevado
la emisién automdtica de las
reclamaciones de deudas por
cuotas y, consiguientemente, el
incremento de la recaudacidn,
que ha pasado de once mil millo-
nes de pesetas en 1982 a ciento
diez mil millones en 1994.

En gestion de prestaciones se
han reducido los tiempos de
tramitacién para el reconoci-
miento y pago de las pensiones
de ciento cincuenta dfas en 1982
a diecisiete dfas en 1995 en el
caso de lade jubilacién y a nueve
dias en el caso de la de viudedad.

Hoy sélo se necesitan
cuatro documentos para
solicitar una pensidn,
frente a los diez que se
exigian antes.

La gestién contable y
presupuestaria ha experi-
mentado un notable avan-
ce con la aplicacién de lo
que se conoce como
SICOSS (Sistema Inte-
grado de Contabilidad de
la Seguridad Social), que
permite la contabiliza-
cién en tiempo real de
todos los movimientos
del sistema.

Y ya, por dltimo, en el
capitulo de la eficiencia,
Adolfo Jiménez sefiald
que se ha reducido el
nimero de personas dedi-
cado a la gestién, que ha
pasado de 37.000 en 1982
a33.000 en 1994, a pesar
de haberse multiplicado
por cinco el volumen de
gestién. También se ha
reducido el porcentaje de
recursos destinado a
gastos de gestién, que
para las prestaciones
econdmicas se sitia en el
0,8 por 100 del presu-
puesto destinado a tal fin,
lo que supone un resulta-
do espectacular si se tiene
en cuenta que cualquier
empresa privada gestora
de seguros o fondos de
pensioén gasta en torno al
2,5 del presupuesto que
maneja sélo en la activi-
dad gestora.

Todo ello ha supuesto
que el ahorro previsto con

DESCRIPCION DEL AMBITO DE ACTUACION DE LA SEGURIDAD SOCIAL

» PRESUPUESTO 1995 (en millones ptas) —
f » GASTO EN PENSIONES 1995 (en millones de ptas) ==
» RECAUDACION 1995 (en miliones de ptas) —

10.893.245
6.220.000
7.188.982

— 13.400.000

1.000.000

» N2 DE PENSIONES 6.900.000

a » N2 DE OFICINAS DE ATENCION AL PUBLIC G-
VOLUMEN DE GESTION ANUAL ' —

» N2 DE ALTAS, BAJAS Y VARIACIONES DE TRABAJADORES ——  16.000.000
«  N%DE COTIZACIONES REGISTRADAS Y CONTROLADAS AL ANO___pe. 168.000.000
« NDE PENSIONES TRAMITADAS AL ANO —_— 500.000
+ N? DE PRESTACIONES ECONOMICAS TRAMITADOS AL ANO——g 1.900.000

» N2 DE REGISTROS DE DATOS .000.000.000

Cuadro nom. 4

e

CENDAR

Formacioén

| INFORMATIZACION |
il INTEGRAL

J BASE DE DATOS

Red de Centros de la SS.
4 1.246 Centros

- :"reléton
900

PROYECTO RED

este sistema alcance los 87.000
millones de pesetas (ver cuadro
nam. 6).

automdticos
de Informacién

. y gestion (TAIG)

Proyectos en desarrollo

Actualmente la Seguridad
Social estd desarrollando diver-
S0s programas para continuar
avanzando en los objetivos
propuestos mediante la utiliza-
cion de 1a més alta tecnologia,
con el proposito de conseguir a
medio plazo:

@ La supresion del soporte
papel en los procedimientos
internos y, en la medida de lo
posible, en su relacién con los
ciudadanos.

@ Laanticipacion en la infor-
macién y atencién al publico.
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@ La oferta de nuevas opcio-
nes en la relacion de los interesa-
dos con la Seguridad Social
(gestién personal, gestion telefd-
nica, gestion a través de termina-
les automaticos, conexién direc-
ta de ordenador a ordenador,
etc.).

e La incorporacién de los
estandares de calidad mas eleva-
dos.

Cuatro son los proyectos que
en la actualidad la Secretaria
General para la Seguridad Social
tiene en marcha para llevar a
cabo dichos proyectos.

El primero de ellos es el
Proyecto CENDAR, esto es, el
Centro de Control de Recauda-
cién donde se centraliza toda la
documentacién recaudatoria
(més de dos millones de docu-
mentos mensuales) para su trata-
miento mediante el Reconoci-
miento Inteligente de Caracteres
(ICR). Segtin explica el director
general de la Tesorer{a, Francis-
co Francés, «esta revolucionaria
tecnologia permite la lectura
dptica de 50 documentos por
minuto y lectora. Los datos se
incorporan a las bases centrales
del sistema, se realiza el cruce
informdtico con la informacion
contenida en el centro de datos y
se expiden las reclamaciones de
deudas en caso de impago de
forma totalmente automatizada»
(ver cuadro nim. 7).

— Proyecto RED. Permitird
la transmisién directa por correo
electronico, de ordenador a orde-
nador, de los movimientos de
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afiliacién, altas y bajas de traba-
jadores y los documentos de coti-
zacion (TC-2) por parte de las
empresas a los agentes sociales
que les prestan sus servicios. Ello
evitard desplazamientos de los
interesados, incorporard los
datos relativos a las bases de coti-
zacién de cada uno de los traba-
jadores en tiempo real y elimina-
ra costes de traslado y tratamien-
to de documentacion. Se acaba
de publicar en «Boletin Oficial
del Estado» (7 de abril de 1995)
una orden ministerial que regula
la remisién de estos datos por
medios electronicos, informati-
cos y telemdticos.

— Proyecto TASS. Otro
proyecto en marcha es el de la
emision de la tarjeta de afiliacién
a la Seguridad Social, que susti-
tuird a la actual «cartilla» por una
tarjeta «inteligente» dotada de un
microprocesador. Esta nueva
tarjeta, ademds de ser mds segu-
ra, duradera y manejable, permi-
tird, a través de difusores de
informacién (cajeros automati-
cos), la prestacién de nuevos
servicios a los ciudadanos y una
gestion mds eficaz. La nueva
tarjeta lleva grabados los datos
identificativos de su titular y, si
éste lo desea, su firma digitaliza-
da, lo que hace posible su acce-
so, mediante difusores de infor-
macion, a todos los datos que
sobre €l consten en las bases de
datos de la Seguridad Social
(periodos cotizados, pensiones
de las que es titular, etcétera), as{
como la obtencién de certifica-

Los gastos
de gestion se
han reducido

on estas
reformas del
1,51 por 100
del total del

presupuesto al
0,8 por 100.

I

dos, cumplimentacién de contro-
les de vivencia y, en un futuro
préximo, la solicitud y reconoci-
miento de prestaciones, permi-
tiendo la aproximacién de la
gestion a los usuarios en cual-
quier punto del territorio nacio-
nal. La nueva tarjeta tiene abso-
luta garantia de seguridad y
confidencialidad al llevar incor-
porada la firma digitalizada de su
titular y su nimero secreto de
identificacién. Para su fabrica-
cion con las mayores garantias se
ha firmado un acuerdo con la
Fabrica Nacional de Moneda y
Timbre y estan en tramitacion los
concursos necesarios para la
adquisicion de los restantes
componentes del programa.

1¢1 1. Captura, mediante los sistemas inteligentes de lectura

documentos de cotizacién.

‘-1 optica de caracteres, de los datos contenidos en los

| 2.Verificacion de la informacién mediante el cruce
Informético con las bases de datos de empresas y

3.Transmision de la informacion recaudatoria tratada
a las distintas bases de datos del Sistema para su
utilizacion a efectos de recaudacion y de

prestaciones.

Cuadro nim. 7




La experiencia piloto de este
proyecto se estd realizando en
Cérdoba y se espera que en el
ultimo trimestre de este afio
empiece a llevarse a cabo en el
resto de Espaiia, estando previs-
ta su difusién masiva durante
1996 a razén de un millén
mensual.

— El programa PROGES-
PRESS, o Procedimiento Auto-
matizado de Gestién de Presta-
ciones, ha permitido suprimir el
soporte papel en la gestion inter-
na de todas las pensiones del
sistema. Recientemente se ha
puesto en marcha la gestidn
automdtica de las prestaciones
por incapacidad temporal y
maternidad (650.000 expedien-
tes anuales), de manera que su
resolucién efectiva en el mismo
momento de la solicitud, a tiem-
po real y en el mismo acto, se
efectia la entrega de un pagaré
parasu cobro en la entidad finan-
ciera correspondiente.

Segin anunci6 el director
general del Instituto Nacional de
la Seguridad Social (INSS),
Fidel Ferreras, «préximamente
se iniciard el reconocimiento,
también automdtico y en el
mismo momento de la solicitud,
de las prestaciones de muerte y
supervivencia cuyo sujeto
causante fuera pensionista,
para, posteriormente, extender-
lo a otras prestaciones. Ello
hard posible a corto plazo que la
solicitud y el reconocimiento de
las prestaciones se pueda efec-
tuar también telefonicamente o a

M DATOS DE GESTION

1982

1982 - 1994

1994

EFECTIVOS DE PERSONAL

1982.....
1994

37.146
33.450

1982 1994
TIEMPOS DE TRAMITE
DE JUBILACION
150 dlas
17 dlas

1982 1994
GASTOS DE GESTION
1,51 % ()
0,80 % (*)
(*) Sobre total Presupuesto

Cuadro nom. 6

Internas y 1.000.000

(Eliminaclon de
3.500.000
comunicaciones

de Informes)

Un dnico responsable
en la tramitacion del
expediente

7 Informar lempo real sobre la situacion del expediente y el plazo

para su resoluclon

" Gestionen tiempo real del circuito financiero
Garantizar la no interrupcién de rentas al pasar de activo a

pensionista
Eliminar mas de 3,5 millones de comunicaciones internas &
" Elaboracion mas rapida y segura de los Informes de cotizacion

través de los difusores de infor-
macion con la nueva tarjeta».
Por dltimo, en ¢l capitulo
legislativo, el secretario general
para la Seguridad Social ha
informado que estdn en tramite
de consulta con los interlocuto-
res sociales una serie de normas
legislativas que pronto verdn la
luz, como son los reales decre-
tos de Reglamento de la Recau-
dacién, sobre incapacidades
laborales, sobre inscripcién,
afiliacidn, altas y bajas, y sobre
cotizacién y liquidacién de

Racionalizacién de las cargas de ____ A

Cuadro num. 8

otros derechos de la Seguridad
Social.

Asimismo, estidn en fase de
elaboracién los reales decretos
sobre Gestién Financiera y
Ordenacién de Pagos, Regla-
mento sobre Mutuas de Acciden-
tes de Trabajo y Enfermedades
Profesionales de la Seguridad
Social, sobre el Registro de Pres-
taciones Sociales Publicas, el de
Prestaciones Econdémicas de la
Seguridad Social y el de Respon-
sabilidad Empresarial.

Finalmente, quiso destacar

Adolfo Jiménez las dos claves
que estdn haciendo posible llevar
a cabo estos proyectos, ya que no
serfan viables sélo con la inver-
sién econdmica. Estas claves
son, segin el secretario general,
«la formacion del personal para
que estén preparados a fin de dar
respuesta a los nuevos retos y el
andlisis de los procedimientos
para rentabilizar al mdximo la
informdtica». H

Concha HERNANDEZ
CARAZO
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El dictamen sobre la reforma de la Seguridad Social y el

futuro de las pensiones que durante un aio elaboré la
Ponencia constituida por representantes de todos los gr

parlamentarios, fue aprobad

a por m

_ usos
oria, a primeros del

asado mes de abril, por el Pleno del Congreso de los

iputados, tras varios dias de intensos debates. El Partido
Nacionalista Vasco (PNV) voté a favor, aunque mantuvo sus
enmiendas de descentralizacion de la Seguridad Social,
apoyado por los diputados nacionalistas del Grupo Mixto.
No obstante, dichas enmiendas fueron rechazadas. Por su
parte, la otra fuerza nacionalista presente en la Camara,
CiU, se abstuvo, aunque estaba, segin la intervencion que
hizo su representante, Rafael Hinojosa, de acuerdo con las
enmiendas nacionalistas. El acuerdo fue calificado por todas
las fuerzas politicas como histérico, ya que supone la
consolidacion del caracter piblico de las pensiones y el
reforzamiento del caracter contributivo del sistema, ademas
de dejar la via libre a la constitucion de fondos de pensiones
complementarios que no sustitutivos.

AL y como informdba-
mos en el ndmero de
marzo de nuestra revis-
ta, en las conclusiones
que la Ponencia elabor6
y que fueron consensua-

das por todas las fuerzas politi-
cas, en lo que se ha denominado
el Pacto de Toledo, se hacen una
serie de recomendaciones al
Ejecutivo en aras de continuar
con la mejora de la eficacia del
actual sistema de Seguridad
Social y de hacer una serie de
reformas para garantizar el futu-
ro de las pensiones dentro del
actual sistema publico, ya que,
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segin el documento, éste «es
justo, equilibrado y solidario»
(ver recuadro).

Estas recomendaciones,
aprobadas en el Pleno del
Congreso de los Diputados,
estdn ahora en manos del
Gobierno, que se comprometié a
desarrollarlas en el préximo
ejercicio econémico. Tal y
como sefialé el ministro de
Trabajo y Seguridad Social,
José Antonio Grifidn, las prime-
ras disposiciones que aprobard
el Ejecutivo serdn la ley de
Revalorizacién anual de las
Pensiones segun la inflacién

PARA REFORMAR LA
SEGURIDAD SOCIAL

[ o e e e A AR

prevista y los incentivos para
adelantar o retrasar de forma
voluntaria la edad de jubilacién,
iniciativas que se consultardn
con las fuerzas sindicales.

También siguiendo las reco-
mendaciones de la Ponencia, se
constituird un fondo de reserva
con los excedentes de 1995, que
podrian alcanzar los 200.000
millones de pesetas.

El ministro descartd, por el
momento, que los Presupuestos
de 1996 vayan a recoger una
rebaja en las cotizaciones a la
Seguridad Social tal y como
recomienda el documento de
Toledo. Grifidn matiz6 que hay
que hacer lo posible para reba-
jar los costes indirectos no sala-
riales que puedan afectar al
empleo, «pero ahora —dijo— no
queda margen contributivo

para hacerlo puesto que lnica-
mente se podrdn liberar
200.000 millones en este aiio y
es preciso constituir un fondo
de reserva para cuando la
situacion del empleo no sea
Javorable».

Lo que no se ha concretado es
cuando se llevard adelante otra
de las recomendaciones de la
Ponencia en el sentido de modi-
ficar el nimero de afios trabaja-
dos sobre los que se calculara el
monto de la pensién. En la
actualidad son los dltimos ocho
afios, pero el documento de
Toledo especifica que debe
tenderse a una cifra de afios
mayor para que se refleje mejor
cudl ha sido el esfuerzo de coti-
zacién que ha hecho cada traba-
jador, de forma que se vaya
cumpliendo el principio de que



«las prestaciones deben guardar
mayor proporcionalidad» con
dicho esfuerzo.

Gestion autonémica

A pesar de la unanimidad con
que venia avalado el texto de la
Ponencia sobre «Los problemas
estructurales del Sistema de
Seguridad Social y de las princi-
pales reformas que deben acome-
terse» (que es como realmente se
llama el documento), ya que
habia sido pactado el pasado mes
de febrero en una reunién en
Toledo por todas las fuerzas
parlamentarias, en las discusio-
nes que se celebraron en el seno
del Congreso de los Diputados,
previas a su elevacion al Pleno,
hubo algiin «susto». Tanto
Izquierda Unida como el PNV
anunciaron su intencién de
presentar enmiendas.

El primero de los grupos
present6 una veintena larga de
ellas, destinadas a blindar el
sistema publico frente a posibles
futuros adelgazamientos y evitar
reformas como la de 1985. Por
ello, como grueso de sus
propuestas planteé suprimir
integra la recomendacién niime-
ro 9 del Pacto de Toledo, en la
que se dice que para reforzar la

equidad y contributividad del
sistema de pensiones es preciso
que las prestaciones guarden
una mayor proporcionalidad con
las cotizaciones realizadas. Es
decir, que las pensiones se
calculen sobre lo cotizado «a lo
largo de la vida laboral». Para
1U esto es «un elemento de inso-
lidaridad, ya que muchos traba-
Jadores pasan largos periodos
en desempleo y tendrian, por
tanto, una fuerte minorizacion
en sus bases de cotizacion, espe-
cialmente con la generalizacion
de la contratacion eventual».
También el Grupo Comunis-
ta se oponia a una generalizacién
de la jubilacién después de los
sesenta y cinco afios y pedia
poner severos controles a los
sistemas complementarios de
pensién y fomentar aquellos de
caricter colectivo, como los
fondos de empleo o empresa.
Por su parte, el PNV solicita-
ba la cesién de la gestidn de las
pensiones de la Seguridad
Social a las Comunidades Aut6-
nomas, aunque sin romper la
unidad financiera (al menos en
ingresos) dela Seguridad Social.
Segun el diputado peneuvista
Emilio Olavarria, «con nuestra
enmienda no hacemos sino
explicitar que no renunciamos a

algo reconocido en la Constitu-
cion, que se recoge en el Estatu-
to de Guernica y cuyos mecanis-
mos de correccion tienen cabida
en la ley de concierto economi-
co». También destacé que, con
ello, «los ciudadanos vascos no
somos insolidarios con el resto
del Estado».

No fue de la misma opinién el
ministro Grifidn, quien afirmé
que «lo mds importante del
Pacto de Toledo es que se esta-
blece un consenso sobre la
vigencia de un sistema de Segu-
ridad Social que reconoce el
sistema de reparto de las
pensiones. No se puede romper
territorialmente la caja iinica de
la Seguridad Social, porque las
pensiones no se pagan por un
territorio, sino por el trabajo
realizado, independientemente
del lugar en que se haga».

Finalmente, Izquierda Unida
decidié retirar sus propuestas en
el Pleno, aunque mantuvo sus
«reservas» sobre los puntos
antes citados y las enmiendas del
PNV fueron derrotadas, apro-
bando la Cadmara por unanimi-
dad el dictamen de la Ponencia,
que ahora tendrd que desarro-
llarse legislativamente. Il

Concha HERNANDEZ
CARAZO

Recomendaciones
del Pacto
de Toledo

® Separar y clarificar las
fuentes de financiacién de la
parte contributiva de la no
contributiva.

® La Seguridad Social debe
constituir reservas para
equilibrar los momentos de
baja de ingresos.

@ Las bases de cotizacion
deben coincidir con los
salarios reales con un Gnico
tope maximo.

@ A igual proteccién debera
procurarse ung i%m
aportacién contributiva,

® Mejorar la recaudacion y
perseguir que aflore el
empleo oculto.

® Tendencia ala
simplificacion de los
regimenes especiales.

® Mejora e integracién de la
gestion.

® La reduccién de las
cotizaciones es un objetivo

y debe centrarse en los
trabajos de baja cudlificacién
y en los sectores mas
infensivos en mano de obra.

® Las prestaciones deben
guardar mayor
proporcionalidad con el
esfuerzo de cotizacién
realizado, aumentando los
afos de referencia.

o La edad de jubilacién
debe ser Flexib’e y debe
facilitar la prolongacion
voluntaria de la vida activa
de quienes lo deseen. Las
r)re}ubikzcianes deben estar
igadas a contratos de relevo
o de sustitucién.

@ Mantenimiento del poder
adquisitivo de las pensiones
con formulas estables
similares a la aplicada este
ano.

® Es positiva la existencia

de un sistema complementario
de pensiones y deben
actualizarse y mejorarse los
actuales incentivos fiscales. M
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MEJORA SUS
RESULTADOS
ECONOMICOS
Y REDUCE
TARIFAS
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El Ente PUblico Puertos del Estado
mejoré en el pasado ejercicio sus
resultados econémicos como
consecuencia del aumento del
trafico portuario y de la eficiencia de
la gestion de los servicios que ofrecen
las Autoridades Portuarias. El aumento
de beneficios durante 1994 ha
posibilitado la reduccién tarifaria en
algunos de los puertos introducida en el

ejercicio actual.

ODOS los datos
resultaron positi-
vos en el balance
econdmico del En-
te Publico Puertos
del Estado al térmi-
no de 1994, El trafi-

co de mercancias alcanz6 los 260
millones de toneladas —superan-
do en un 6,33 por 100 el tonelaje
registrado durante 1993—, la cifra
de negocios superé los 89.500
millones de pesetas —casi 10.000
mis que el afio anterior—y, final-
mente, los beneficios se triplica-
ron durante el mismo periodo,
pasando de 3.029 a 10.478,1
millones de pesetas.

El nivel de inversiones en
pesetas corrientes se mantiene
en linea ascendente en los ilti-
mos afios, pasando de los
25.348 millones de pesetas en
1988 a 47.428 en 1994. Para
1995 la previsién por este
concepto es de 53.000 millones
de pesetas.

Aumento en todos
los segmentos

El incremento del trifico
portuario durante 1994 rompi6
la tendencia de los afios 1992 y
1993, cuando se habian regis-
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El trafico de mercancias
alcunzo los 260 millones
de toneladas, superando

en un 6,33 por 100
el tonelaje registrado
durante 1993.

trado 253,2 y 244,6 millones de
toneladas, respectivamente. EIl
aumento, ademas, afecté a
todos los segmentos. El de
petréleos pasé de 101,2 millo-
nes de toneladas a 104,8; grane-
les sélidos, con 69,8 millones,
aumentd en més de cinco millo-
nes, y la mercancia general
superé en 6,6 los 55 millones
registrados en 1993.

En el capitulo de traficos
Algeciras sigue en cabeza de
los puertos espaiioles, con un
movimiento de 34,7 millones
de toneladas, lo que supone un
aumento del 15,90 sobre 1993.
Por tonelaje le siguen Bilbao,

Tarragona, Barcelona, Santa
Cruz de Tenerife, Valencia,
Gijon, Huelva, La Corufia y
Las Palmas. El conjunto de
estos diez puertos movieron
mds de 182 millones de tonela-
das, lo que supone el 70 por 100
del total nacional. De ellos,
unicamente Bilbao, Tarragona
y Gijon registraron descensos
porcentuales sobre el trafico
del afio anterior.

Mejora de beneficios

Los ingresos totales de Puer-
tos del Estado ascendieron en

1994 a 94.757,2 millones de
peseteas (85.582,8 en 1993), en
tanto que los gastos alcanzaron
los 84.279,1 millones. En el
primero el capitulo principal
corresponde a los ingresos por
servicios portuarios, que por si
sOlo fue de 79.153,4 millones
(69.901,1 en 1993). En el
segundo la mayor cuantia fue
para amortizaciones de inmovi-
lizado, por un montante de
30.182,3 millones (31.583,3 en
1993), seguido de gastos de
personal con 24.645,6 millones
(25.063,4 en 1993).

El de 1994 fue, por otra
parte, el afio en el que la Admi-

nistracién portuaria espafiola
alcanzod su autofinanciacién,
cubriendo con los ingresos por
servicios portuarios los gastos
de explotacidn.

Reduccion de tarifas

Las cifras de 1994 suponen
una ruptura con la imagen fija
que venia repitiéndose desde
1991: descenso de los trificos y
aumento de ingresos por subi-
da de tarifas. Este cambio de
situacién ha posibilitado, a su
vez, una reduccion tarifaria que
el Ente Piiblico se dispone a

MAR 23



idios

de 1994
triplicaron los
del afio
anterior,
pusando de
3.029 a
10.478,1
millones de
pesetas.

El recorte de
tarifas se
decidira de
forma
autonoma, de
ucuerdo con los
resultados
registrados en
cada Avtoridad
Portuaria.

Para 1995 la
prevision pare

inversiones
es de 53.000
millones

de pesetas.
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poner en marcha inmediata-
mente. Reduccién que ha sido
posible por el aumento de trifi-
cos pero también por la mejora
de la gestion como consecuen-
cia de los cambios introducidos
apartir de laentrada en vigor de
la Ley de Puertos del Estado y
de la Marina Mercante en 1992,
que supuso una reformulacion
empresarial de las Autoridades
Portuarias para favorecer una
mayor eficacia en los servicios
y una reduccién de costes.

El cambio de la estructura
tarifaria introducida por el
Ministerio de Obras Piblicas,
Transportes y Medio Ambiente
(«BOE» de 25-4-95) repercuti-
rd en una reduccién del 10 por
100 de la facturacion global. Se
trata de una serie de medidas
que amplian la autonomia de
las Autoridades Portuarias para
que puedan establecer sus
propias estrategias comercia-
les, favorecen el cabotaje euro-
peo y, en conjunto, pretenden
abaratar el coste del paso de las
mercancias por el puerto,
contribuir a mejorar la situa-
cion del sector pesquero y favo-
recer el desarrollo de politicas
medioambientales y de explo-
tacidn portuaria. En ese sentido
se incluyen las bonificaciones
de buen cliente, aumentando la
progresividad de las reduccio-
nes por escalas y estableciendo
una especifica para el naviero si
participa en compromisos
concertados de mejora de la
productividad.

El recorte de tarifas no se
aplicard linealmente sino que
se decidird de forma auténoma,
de acuerdo con los resultados
registrados en cada Autoridad
Portuaria, en una horquilla que
va del 25 al 10 por 100. Si-
guiendo los criterios comunita-

rios de favorecer el transporte
maritimo en general, aumen-
tando su competitividad frente
al terrestre, y el desarrollo del
cabotaje europeo en particular,
se han introducido medidas
administrativas como la simpli-
ficacién de los procedimientos

Evolucion del trafico portuario total

MILLONES DE TONELADAS

1990

1991 1992

1993 1994
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tarifarios, junto a incentivos
econémicos —que llegan a boni-
ficaciones del 50 por 100—a los
buques que operan entre puer-
tos espafloles y comunitarios a
fin de favorecer los acuerdos
entre estos puertos. En los tréafi-
cos con origen o destino en los
puertos insulares de Baleares o
Canarias, o en los de Ceuta y
Melilla, se mantienen o incre-
mentan las bonificaciones ya
existentes con el objetivo de
mejorar y potenciar las relacio-
nes maritimas entre aquellos
territorios y la Peninsula.

El recorte de tarifas tampoco
serd uniforme. En el capitulo de
pesca fresca y congelada la
bajada serd de al menos el 25
por 100, mientras que en el
apartado de coches y vehiculos
industriales, maquinaria, moto-
cicletas, electrodomésticos,
confeccion, tejidos, equipos de
telefonia, discos, pieles curti-
das, material médico, etc.,
podra llegar al 53 por 100.

Como novedad, en el trata-
miento tarifario se han introdu-
cido criterios medioambienta-
les, incluyendo bonificaciones

del 17 por 100 para los buques
con tanques de lastre segrega-
dos y del 20 por 100 para los
que dispongan de doble casco
de seguridad. [gualmente,
podrin beneficiarse de un 5 por
100 de bonificacién los buques
que desarrollan su actividad de
acuerdo con el convenio
MARPOL.

La normativa que regula la
reduccion de tarifas afianza la
autonomfia de decision de las
Autoridades Portuarias, auto-
nomia que no afecta, sin embar-
g0, al marco cooperativo y de
coordinacién garantizado por
el Ente Publico Puertos del
Estado. En efecto, cada Autori-
dad podra bajar las tarifas un 25
por 100 siempre que se garan-
tice la rentabilidad general y
minima del 3 por 100. Las
Autoridades Portuarias que
hayan tenido rentabilidad nega-
tiva en 1994 podrin subir las
tarifas hasta un tope miximo
del 10 por 100.

Plantillas

La plantilla de las Socieda-
des de Estiba y Desestiba del
sistema portuario era en 1994
de 3.897. De ellos, 3.131 traba-
jadores mantenian la especial
relacién laboral de un sector de
estibadores y los 766 restantes
eran de relacion laboral comun.

La actual plantilla de las
SEED se ha visto afectada por
una reduccion de 1.960 estiba-
dores respecto a 1990. El Acuer-
do para la Regulacién de las
Relaciones Laborales en el
Sector Portuario suscrito en
1993 contemplaba un Plan de
Empleo enel que se fijaban unos
excedentes de 1.380 empleados,
de los que en 1993 se habian
hecho efectivos 1.023. Las
SEED estan participadas al 51
por 100 por capital piiblico y el
resto por capital privado.

Tras la laboralizacién volun-
taria de gran parte del personal
de la Direccién General de
Puertos, Juntas y Puertos aut6-
nomos, prevista en la Ley de
Puertos, la plantilla del sistema
portuario durante 1994 fue de
5.925 trabajadores. El conjunto
de trabajadores del Ente Publi-
co no alcanza los seis mil em-
pleados. ll

Mery VARONA
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A cavusa de la escasa contratacion
enfre 1991-1993

URANTE 1994 la
actividad produc-
tiva de los astille-
ros nacionales,
medida en tonela-
je compensado de

buques entregados, registrd

un descenso del 35 por 100

con relacion al afio 93, debi-

do a la escasa contratacién
de buques en el periodo

1991-1993. Lacifra alcanza-

da ha sido de 204.378 CGT

(arqueo bruto compensado),

de las cuales el 9 por 100

(18.697 CGT) han sido para

armadores nacionales y €l 91

por 100 (185.681 CGT) para

la exportacion.

Esta nota negativa en la
evolucién de las entregas se
ve aminorada considerando
los aumentos significativos
de puestas de quilla (67 por

100) y botaduras (10 por

100), 1o que indica un cambio

en la tendencia de estas dos

actividades y consecuente-
mente de la produccidén
ponderada, que se ha incre-
mentado en el afio 1994 en un

4 por 100 (224.074 CGT).

Esta leve mejoria de la
actividad productiva es
consecuencia del cambio de
tendencia de la contratacién

La construccion de buques en astilleros
espanoles durante 1994 ha descendido
el 35 por 100 en relacion a 1993,
debido a la escasa contratacion
en 1991-1993. De los 204.378 CGT
construidos, el 9 por 100 fue
para Espaia y el 91 por 100
para la exportacion.

5%

de nuevos buques, especial-
mente en el segundo semes-
tre de 1994, entre los que se
incluyen seis petroleros para
productos, cuatro portacon-
tenedores y dos graneleros
del tipo Cape size, todos
ellos para la exportacién, asi
como dos ferries y cuatro
frigorificos (con bandera de
conveniencia) para armador
nacional. De hecho, la
contratacion en 1994 ha sido
de 327.618 CGT, frente a
una media de 178.000 CGT
en el trienio 1991-1993,
aunque inferior todavia a la
contratacién del trienio
1988-1990 que fue de
474.000 CGT.

La contratacién del aifio
1994 no ha sido homogénea
en tamafio y tipo de buques,
por lo que no se va a conse-
guir todavia la saturacién en
1995 de las instalaciones y
plantillas existentes, parti-
cularmente de algunos asti-
lleros medianos que no
disponen de carga de traba-
jo alguna.

Plan estratégico

El INI estd a la espera de
la aprobacién de algunos
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) ¢ los 204,378 C6T alcanzados, el 9 por 100 ha sido
" para Espaiia y el 91 por 100 para lu exportacion.

~ NUENOS
CONTRATOS

Actividad contractual

Total afip 1994

“Total afio 1993

| Variacién (%)

GT CGT N.* GT CGT GT | CGT
Nacionales ...........ccociereiiinnnee 24 15.505 | 40.525 | 14 32.962 55.285 | -53 =27
Mercanles i aisitnansa: 7 11.369 | 23.981 § 31460 | 49.277
RS UETOS SN s~ 17 4.136 16.544 9 1.502 6.008 175 175
Exportacion ..o 25 | 394.655 | 287.093 | 13 | 256.034 | 146.118 54 101
Mercantes ... 21 | 393,124 | 282.020 | 13 [ 256.034 | 143,118 54 97
PESQUELOS isiiiuasressivasntssnssnsssss 1.531 5.073 0 0 0
TOTAL st i nasi. 49 | 410.160 | 327.618 | 27 | 288.996 | 198.403 42 65
MEICANLES 11reruanerseasnnsesssssassase 28 | 404.493 | 306,001 I8 | 287.494 | 192.395 41 59
BeSqUErosh: . o o 221 5.667 | 21.617 9 1.502 6.008 277 260
CARTERA '
DE PEDIDOS . En3i-12:94 [ En31-12.93
N* GT CGT N.* GT CGT GT | CGT
Nacionales ..........cccccoviiiinines 34 52.005 | 102.785 | 25 43,547 87.630 19 17
Mercantes ....... 16 46.289 | 81.104 | 14 37.370 65.867 24 23
PESOUETIOS iy ceets rei e on en asan e 18 5.716 | 21.68 I 6.177 21,763 -7 0
Exportacion ... «| 38 | 801.348 | 532.924 | 30 | 568.531 | 409.733 41 30
METCANLES iasasarssiaisssmsaivans assiss 30 | 796.121 | 515.067 | 21 | 533.455 | 333.869 49 54
[PESTOERTS ooy oo crter et 8 5.227 17.857 9 35.076 75.864 | -85 -76
TOTAL ......cooieeeviresnansesnassnnas 72 | 853.353 | 635.709 | 55 | 612.078 | 497.363 39 28
Mercantes ....... 46 | 842410 | 596.171 | 35 | 570.825 | 399.736 48 49
PESQUETOS s tiiiasnunsasata 26 10.943 | 39.538 | 20 41.253 97.627 | -73 -60
) ano 1994 pial ano 1] 1
N.* GT CGT N." GT CGT GT CGT
PUESTAS DE QUILLA
INACIONAL eairmrvcesinmeaeesscasense 26 40.772 | 78469 | 15 9.209 23.733 343 231
Exportacién .... 17 | 359.159 | 204.003 12 | 162401 | 145.791 121 40
IR o e 43 | 399.931 | 282.472 | 27 | 171.610 | 169.524 133 67
BOTADURAS
N LG O L vavasvets 19 20.484 | 46.148 | 18 13.159 33.626 56 B
Exportacioniszniianialiisinst 13 | 247.634 | 158.574 | 15 | 160.972 | 153.219 54 3
Total ... 32 | 268.118 | 204.722 | 33 | 174.131 | 186.845 54 10
ENTREGAS
(Pruebas oficiales)
Nacional .o 13 4340 | 18.697 | 18 24.250 46.692 | -82 —-60
Exportacion .... we | 19 | 168.277 | 185.681 | 22 | 320.397 | 269.575 | —47 -31
Total mcn s 32 | 172.617 | 204.378 | 40 | 344.647 | 316.267 | -50 =35
INDICE DE ACTIVIDAD
Actividad ponderada (1) ......., 277.196 | 224.074 216.130 | 214.870 28 4

(1) Actividad ponderada= (Q+2xB + E)/4,; donde Q= Puestas de quilla, B= Botaduras, E= Entregas.

aspectos del plan estratégico
de los astilleros publicos
Aesa y Astano, previsto para
1995-1997 y con el que se
realizaran inversiones y una
adecuacién de la capacidad,
asf como la plantilla. Entre
prejubilaciones a los cincuen-
ta y cinco aflos y bajas incen-
tivadas se cuenta con un ajus-
te laboral de cerca de 4.500
empleos.

Este plan estd muy avanza-
do, aunque todavia hay algu-
nos puntos por aprobar. Uno
de los puntos que se trata de
buscar es ofrecer a los clien-
tes paquetes financieros lo
més rentables posible. Segiin
fuentes del INI, «hay elemen-
tos que indican que estamos
en condiciones de dar el
salto. Es una situacion dificil
pero se puede realizar».

El objetivo de este plan es
que los astilleros publicos
sean competitivos en 1998,
fecha en la que Espafia dejara
de percibir las primas a la
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construccion naval. Hasta ese

afio nuestro pais ha consegui-
do una prérroga de las primas
a la construccion naval y el
sector naval puede recibir una
subvencién siempre que no
supere los 180 millones de
pesctas. De esta cifra, fuentes
del INI estiman que «se pue-
dan necesitar unos 90.000
millones de pesetas para
modernizarse».

Astilleros privados

Por su parte, los astilleros
privados espaiioles asociados
en Construnaves han tenido
una intensa actividad contra-
tadora. Buques quimicos para
armador espafiol y para ex-
portacién, portacontainers
multipropdsito para Lituania,
ro-ros para Estonia, cargue-
ros frigorificos para Espafia,
asi como importantes series
de remolcadores para un gru-
po espafiol y otro belga son

Portacontainers/

Lithuan Multipurpose

97,20 m

Contratos recientes de buques mercantes en astilleros
privados espanoles del grupo construnaves

Astilleros 1-96/ | Casco construido
Multipropdsito de Huelva Shipping, Lituania 5.600 TPM 12-97 | en Baltija Shipya
Ro-ro Astilleros Estonia Ro-Ro Opcién a otras
de Huelva Shipping, Estonia dos unidades
Cargueros C.N.P. Freire Maritima 108,50 m 4-96/
o frigorificos del Norte, Espafia 5.500 TPM 10-96
Quimiquero Unién Naval WW Marpetrol,
de Levante, UNL. | Espafia
Quimiquero Uni6n Naval United Tankers Opcién a otras
de Levante, UNL | AB, Suecia tres unidades
Remolcadores Astilleros Union de Remorquage 28,50 m 95/96 | Opcién a otras tres
Armén et Sauvetage, Bélgica |2 x2.000 BHP unidades
Remolcadores Astilleros Armén, | Grupo Boluda, Espaiia Pendiente
Gondan de dltima
y Zamacona la financiacion
Embarcaciones Astilleros Minist. Peches, Marit, 17,50 m
de salvamento Zamacona et Marine Marchande,

Marruecos
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los mas recientes contratos
firmados.

Muy recientemente, As-
tilleros de Huelva ha firma-
do el contrato para la cons-
truccion de dos buques ro-
ro, valorado cada uno en
maés de 20 millones de déla-
res, para Estonia Ro-Ro
Shipping. La operacién es
financiada por una sociedad
formada por varias cajas de
ahorro espafiolas. El con-
trato contempla la opcién
para otros dos buques de
iguales caracteristicas.

A mediados de afio este
mismo astillero habia contra-
tado la construccién de
cuatro portacontainers multi-
proposito de 5.600 TPM para
otra de' las repiblicas balti-
cas, concretamente Lithuan
Multipurpose Shipping.
Préoximamente este astillero
entregard un buque de gran
interés, el primero de una
pareja de ferries de 125 me-
tros de eslora para el armador
espafiol Isnasa.

os astilleros privados

espaiioles han tenido
mucha contratacion

De esa misma fecha es el
contrato para la construc-
cién de otro buque ro-ro de
5.140 TPM firmado por As-
tilleros de Murueta con Flo-
ta Suardiaz.

Otro astillero miembro
de Construnaves, CNP
Freire, situado en Galicia,
contraté a finales de afio la
construccién de dos cargue-
ros frigorificos de 108 me-
tros de eslora y 5.500 tpm
para el armador espafiol
Maritima del Norte, cuya
entrega estd prevista para
abril y octubre del préximo
afio.

Armoén, otro astillero del
grupo Construnaves, estd
especializado en la cons-
truccién de pesqueros pero
recientemente se inicié con

éxito en la construccion de
remolcadores de altura. En
este campo acaba de conse-
guir un gran éxito interna-
cional con la contratacién
de tres remolcadores de
2 x 2.000 BHP cada uno
para la Union de Remor-
quage et Sauvetage belga.
Al parecer existe la posibi-
lidad de ampliar el pedido
con otras tres unidades.
Este mismo astillero, junto
con Gondadn y Zamacona
(pertenecientes a Constru-
naves), comparten el pedi-
do de siete remolcadores
para el grupo Boluda, uno
de los mds activos en
remolque y salvamento de
toda Espaiia. El contrato no
tiene todavia resuelta la
financiacion.

Astilleros Zamacona,
que entregard proximamen-
te un remolcador de avan-
zada tecnologia para
Yemen, tiene también en
cartera cuatro embarcacio-
nes de salvamento de
17,50 metros para el Minis-
terio de Pesca Maritima y
Marina Mercante de Ma-
ITUECOos.

Ademaés hay dos impor-
tantes encargos: dos buques
para el transporte de
productos quimicos con
tanques de acero inoxida-
ble, uno para la compaiifa
espafiola WW Marpetrol y
otro para la sueca United
Tankers, que construira
Unidén Naval de Levante en
Valencia. Este astillero ha
entregado recientemente lo
que algunos medios técni-
cos han calificado de «un
asfaltero del siglo XXI», el
«Mar Almudena», para
WW Marpetrol. ll

I. OTERO
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La actual gestion pesquera ha conducido a
la esquilmacion de numerosos caladeros.
Los expertos no dudan en sehalar a la pesca
como el mayor peligro para la biodiversidad
marina, por encima del impacto que
producen la contaminacion marina, las
mareas negras o la destruccion de estuarios.
El resultado es que nos enfrentamos a un
futuro sin pesca. Y no es una premonicion,
es una realidad. Asi lo atestiguan los cada
vez mas frecuentes enfrentamientos
pesqueros en pos de los Gltimos peces, el
que cientos de miles de pescadores hayan
perdido su empleo en los Gltimos tiempos o
que un buen numero de especies se vean
seriamente afectadas —cuando no de forma
cuasi irreversible— por esta actividad.

A competencia por las
menguantes reservas
pesqueras es cada vez
mads enconada, Califi-
carla como «guerra
pesquera» ha dejado.
por desgracia. de ser

un eufemismo. Las confronta-
clones adquieren tintes dramiiti-
cos. con violentos enfrentamien-
tos. lesiones e incluso muertes.
Las tensiones entre pescadores yf
naciones aumentan. Basta con
echar un vistazo a los vltimos
ineidentes —de los que se ofre-
ce un extracto en este informe
sobre la situacion de la pesca en
el mundo— para comprobar la
gravedad de esta lucha por
conseguir controlur los principa-
les y cada vez mds escudlidos
caladeros.

Sin embargo, como senala
Matthew Gianni. portavoz de
Greenpeace en Nueva York,
«nos tememos gue algunos
Gobiernos no estdn porla labor
de adoptar medidas para solu-
cionar la actual crisis pesquie-
ras». Esta declaracion venia
motivada por los debates y las
posibles soluciones a adoptar
ante fa ¢risis pesquera. que (uvie-
ron lugar a mediados de abril ¢n
Naciones Unidas. El Tratado de
Pesca de la ONU. que estd en
lase de borrador hasta su discu-
sion el proximo mes de julio, es
un mandato para aplicar la

gestidn precautoria en la pesca.
utilizar artes selectivas v reduoctr
el exceso de capacidad de las
flotas en las pesquerias de espe-
cies altamente migratorias,
como Ninidos o pez espada. v/o
transzonales, como fletin o
bacalao,

Intereses econdomicos

Los resultados. por ¢l
momento, son poco alentadores.
Aungue se trata de un borrador
positivo. segin senala Matthew
Granm, «deada la j\’l'lll'(‘(/(l(/ de la
crisis pesquera mundial, este
preacuerdo puede resuliar
demasiado débil. Quizd un
acuerdo como el que presenta la
ONU hithbiese evitado la erisis de
la pesca hace veinte anos, pero
ahora puede que no sea sufi-
cienie para solucionarlas,

En la practica, los Gobicrnos
estan demostrando una escisa
voluntad proteccionista, priman-
do los intereses econdémicos
corto plazo. Las negoctaciones
del tratado se estan viendo
wseriamente obstaculizadas por
varios paises, entre ellos los de
la Union Europea y Candedd, que
estan anteponicendo sus intereses
particulares dejando a un lado
los criterios de conservacions,
segtin denuncia Greenpeace,

Sceun estimaciones de la
Organizacion de las Naciones
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La tercera parte en peso de los

desembarcos declarados se devuelve
al mar, lo que representa unos

Unidas para la Agricultura y la
Alimentacion (FAO), hay cerca
de un millon de barcos pesque-
ros industriales operando en la
actualidad. En 1989, basindonos
en cifras aportadas por ese orga-
nismo, el valor de la primera
venta de las capturas que desem-
barcd la tlota mundial ascendié a
unos 70.000 millones de ddlares,
mientras que el coste de produc-
cion tfue de 92.000 millones, lo
que supuso unas pérdidas de
22.000 millones de ddlares. A
pesar de ello esta flota contintia
faenando debido a las enormes
subvenciones y otros apoyos
gubernamentales.

Los tlujos de capital recorren
el mundo buscando financiar
nuevos programas de expansion
pesquera, a pesar de los eviden-
tes signos que apuntan a un
inminente desastre ecoldgico,
econémico y social. La flota
mundial crece a un ritmo dos
veces superior al que lo hacen
las capturas.

Saqueo de caladeros

La «guerra» por el control de
los caladeros es una realidad
cotidiana —el conflicto del
fletdn es un ejemplo—, al igual
que el tratar de obtener el ma-
yor nimero posible de capturas
—los rederos italianos, otro
ejemplo—, sin importar las con-
secuencias. Con el fin de obtener
mds y mas capturas, ademds de
los avances tecnoldgicos las
grandes flotas ponen en prictica
todo lo que esté en su mano:
miles de kilémetros de redes de
deriva (hasta 50.000 kilémetros
de redes se calaron cada noche
en el Pacifico Norte durante la
década de los ochenta), enormes
redes de arrastre con una apertu-
raque llega incluso alos 110 por
170 metros (lo suficientemente
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27 millones de toneladas al aiio.

grande como para que cupieran
doce aviones Boeing 747). En
[slandia les debe parecer todavia
pequena y. seglin denuncia
Greenpeace Internacional. estin
preparando otra un 30 por 100
mayor.

Esta actividad enfebrecida
tiene como consecuencia un
saqueo de todos y cada uno de
los puntos de pesca del planeta.
No importa que, como en el caso
de la flota redera italiana en el
Mediterrdneo, se arroje por la
borda el 80 por 100 de las captu-
ras realizadas; en todo el mundo
se devuelve al mar la tercera
parte en peso de los desembarcos
declarados, unos 27 millones de
toneladas al afio (segtin la propia
FAO se trata de una evaluacién
global y los descartes podrian
llegar hasta los 40 millones de
toneladas).

El ritmo de explotacion del
mar no cabe calificarlo mds que
de brutal. «El mdximo rendi-
miento comercial del mar estd
diez veces por encima del rendi-
miento biolégico que la natura-
leza puede soportar», sentencia
Greenpeace.

Estamos ante un despilfarro
inconcebible, especialmente
cuando estd demostrado que nos
encontramos al borde de un
colapso pesquero, como la FAO
indica al sefalar que «e! 70 por
100 de los “‘stocks” pesqueros
mundiales estdn explotados,
sobreexplotados, esquilmados o
sometidos a programas de recu-
peracion».

Un buen ejemplo lo constitu-
yen las escasas existencias de
bacalao en aguas orientales
canadienses, las que hace unos
afos estaban consideradas como
unas de las mds ricas en pesca del
mundo. El Gobierno canadiense
desoy6 los informes cientificos
que solicitaban una mayor

CAPTURAS POR PRODUCTORES PRINCIPALES (1992-93)
(Toneladas)

PAIS/REGION 1992 1993
Chinar:. . R 15.007.450 17.567.907
Japon 8.460.324 8.460.324

6.871.200
6.501.767
5.588.491
5.611.164
4175112
3.441.570
3.240.160
2.695.630
2.549.655
2.271.917
1.750.100
1.577.206
1.995.500
1.330.000
1.314.233
1.247.622
1.275.851
1.080.279

8.450.600
6.037.985
5.939.267
4.461.375
4.175.112
3.637.700
3.348.149
2.648.977
2.561.991
2.263.775
1.750.100
1.718.495
1.534.058
1.330.000
1.319.904
1.200.686
1.171.614
1.080.279

Estados Unidos ...

Federacion de Rusia

Indonesia
Tailandia...oeeooeeeeeeei i,
Repiblica de Corea..........cc.cvinne,
Noruega.............
Filipings ..c.vovvrrcereiicccc i
RepUblica Pop. Dem. de Corea........
Islandia............
Dinamarca .....ococoveveeeiiiiiiieeiiin

Taiwan (provincia de China
Canadal. .= e e i
Vietnam ..ccoeveineiciiicc i



precaucion, apuro al maximo y
se paso... Y tanto se pasé que. a
pesar de la moratoria que rige
desde 1992, siguen disminuyen-
do las reservas de bacalao.
situdndose en 2.700 toneladas a
finales de 1994. y no muestra
signos de recuperacidn. Las
predicciones mas optimistas. en
el supuesto de que la recupera-
cion se inicie en 1995. es que
tendrian que pasar al menos
quince afos antes de que fuera
posible reiniciar la pesca comer-
cial. Y esta misma ténica es la
que predomina en buena parte de
los caladeros.

Desastre ecoldgico

El afin de lucro inmediato
lleva a intentar mantener el
nimero de capturas al precio que
sea. La FAO dice que este nivel
se ha podido mantener «descen-
diendo en la cadena alimenta-

ria». Es decir, pescando peces
mas jovenes y mads pequenos.
Ello. evidentemente. no sélo
aumenta el peligro de supervi-
vencia de estas poblaciones de
peces. sino también de numero-
sas especies de vida marina que
dependen de ellos para alimen-
tarse. El resultado es que se llega
atal grado de destruccion que los
caladeros no pueden regenerarse
por si solos aunque se deje de
pescar en ellos.

Los efectos que las capturas
accidentales y los descartes
tienen en las poblaciones mari-
nas son en gran medida desco-
nocidos. pues no se han hecho
suficientes esfuerzos por investi-
gar el problema. A Greenpeace
le preocupa que estos peligros,
sumados a los muchos proble-
mas ecoldgicos que amenazan a
la vida marina. supongan una
grave amenaza para la supervi-
vencia de muchas especies.
Mientras. nada se hace por evitar
la pesca «accidental». En el caso
del camardn. la relaciéon de
capturas accidentales puede
legar a ser de 30 a uno (ver gra-
fico. en el que se comparan cap-
turas objetivo y especies descar-
tadas).

La supervivencia de muchas
especies que dependen de los
peces como alimento estd en
peligro debido a la captura exce-
siva de sus presas. Hay datos que
revelan como se estdn produ-
ciendo migraciones masivas de
animales hambrientos en busca
de alimento. William Montevec-
chi, biélogo de la Memorial
University de Terranova (Cana-
dd), mostraba su alarma por estas
migraciones en el Atldntico
Norte, al este de Canada. «Se han
localizado miles de focas en
Groenlandia, mucho mds al sur
de su zona habitual, mientras
gue la reproduccion de aves
marinas ha descendido un seten-
ta v cinco por ciento», atirma
este cientifico.

Se estd rompiendo el equili-
brio en la cadena alimentaria y
poniendo en peligro a ecosiste-
mas enteros. Esta puede ser una
de las causas de la no recupera-
cion de algunas especies, a pesar

AJE DE REGISTRO
DE LAS FLOTAS
ERAS MUNDIALES

Miles TRB

Fuente: FAO.

Mientras
las capturas
de los pescadores
de pequeiia
escala son
aproximadamente
iguales a las de
las grandes
flotas, las
primeras generan
veinte veces mas
empleo, con unos
costes de capital
muy inferiores

de no ser capturadas en la actua-
lidad.

Conflicto Norte-Sur

Pero en la pesqueria industrial
lo Ginico que interesa es el bene-

ficio econémico a corto plazo.
Los astilleros siguen producien-
do pesqueros en un mundo regi-
do por el liberalismo econémico.
Las grandes empresas. empuja-
das por la disminucién de los
bancos de pesca y la necesidad
de mantener una posicién
competitiva en los mercados
mundiales. trasladan sus flotas
del norte al sur. a las aguas de los
llamados paises en desarrollo.
Los Gobiernos de las naciones
costeras del sur. apremiados por
la necesidad de obtenerdinero en
efectivo para el pago de su deuda
nacional. no dudan en vender los
derechos de pesca en sus aguas a
flotas extranjeras. equipadas con
alta tecnologia. El resultado,
ademds de la esquilmacidn
progresivade sus caladeros, es el
aniquilamiento de la flota artesa-
nal —paro— y la eliminacion de
una fuente basica de alimenta-
cién para estas comunidades. va
que lo pescado es llevado a las
zonas que pueden pagar la mer-
cancia obtenida.

La industria pesquera habla
siempre de apoyar la pesca para
mantener los puestos de trabajo.
Lo cierto es que la irresponsabi-
lidad pesquera acarrea mds paro.
Un buen ejemplo son las veinte
mil personas sin trabajo en la
costa este de Canadd debido al
colapso pesquero en esta zona. a
las que habria que sumar una
cantidad similar por la desapa-
recida pesqueria del bacalao en
las costas de Terranova. Ello
lleva a Greenpeace a plantear la
siguiente pregunta: «;Qué futu-
ro tienen los puestos de trabajo
en una industria quee estd aniqui-
lando sus fuentes de suministro
en todos los lugares del plane-
ta?».

La FAO calcula que hay 12,5
millones de pescadores en todo
el mundo. Si a esta cifra se su-
man sus familias y las que parti-
cipan del sector en tierra, resulta
que son mas de 200 millones las
personas que dependen directa-
mente de los ingresos proporcio-
nados por las pesquerias. La
pesca abusiva es la principal
amenaza para estos puestos de
trabajo.
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Bacalao
atléntico

Gallinetas
atlanticas

Corbina

amarilla

Arenque del
Atlantico NO

Caballa
del Atlantico

Fuente: Greenpeace Internacional.

Pesca artesanal

La pesca artesanal es la
primera en sufrir el agotamiento
de los caladeros. Nada pueden
hacer contra los grandes buques
factoria y redes kilométricas,
ademas de los sofisticados siste-
mas de deteccién de bancos de
peces. Este sistema de pesca
representa el sustento de millo-
nes de pescadores y ademads
resulta mds rentable. Una renta-
bilidad no s6lo ecoldgica sino
econdmica. «Mientras las captu-
rus totales de los pescadores de
pequeria escala son aproxima-
damente iguales a las de las
grandes flotas, las primeras
generan veinte veces mds
empleo, con unos costes de capi-
tal muy inferiores», seglin datos
de un informe elaborado por
Greenpeace Internacional.

La pesca artesanal es entre
cuatro y cinco veces mas eficaz
en el uso de combustible.
ademds de contribuir de manera
fundamental a las necesidades

—

——r

1344.000 toneladas

HSZ05 N  300.000 toneladas
1980s

70.000 toneladas

toneladas

81000 toneladas
56.000 toneladas

nutricionales de una poblacién
con enormes carencias alimenti-
cias.

Pero si se sefialaba antes el
despilfarro que acarrea una
pesca irresponsable, con multi-
ples capturas accidentales, des-
cartes y ocasionando destrozos
irreversibles producidos por ar-
tes de pesca destructivos, como
el arrastre de fondo, no menos
despilfarrador es la transforma-
cién de un alimento, tan necesa-
rio y cada vez mds escaso, en
comida para animales o abono.

En este sentido, Greenpeace
sefiala que en Tailandia, por
ejemplo, la transformacion de
pescado para alimento de anima-
les aument6 en un 25 por 100 en
una década, mientras gran parte
de la poblacidon se muere de
hambre. Lo irracional llega a
extremos como el siguiente:
hacen falta 45,5 kilos de pesca-
do vivo para producir un alimen-
Lo que supondrd medio kilo de
carne de pollo o de vacuno; 91
kilos de harina de pescado utili-
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DISMINUCION DE CAPTURAS POR SOBREPESCA

zados como fertilizante produ-
cen poco mds de un kilo de pro-
teina vegetal. S6lo dos tercios de
las capturas mundiales son
consumidas por el ser humano.
El otro tercio, 28 millones de
toneladas, se convierten en hari-
na de pescado.

La paradoja es que las ayudas
para el «desarrollo pesquero»,
que conceden organismos como
el Banco Mundial y el Fondo
Monetario Internacional, tienen
COMO consecuencia un aumento
de las exportaciones hacia los
paises ricos y una disminucién

PRODUCCION TOTAL DE PESCADO EN 1990-93,
CON PREVISIONES DE SUMINISTRO HASTA EL 2010 (Miliones de toneladas)

Pesca
de captura

Acvicultura

Alimentacién
humana

Produccion

Piensos total

69,9

15,8

(+4,2)
20,0

(+11,0)

72,3
(+7,7}

80,0
(+11,0)

91,0

del consumo local. El 80 por 100
de las capturas que se realizan en
el mundo corresponde a tan sdlo
veinte paises.

Urgen medidas que aborden
de una forma realista y eficaz el
problema de la crisis pesquera
mundial. Los expertos no augu-
ran un futuro tranquilizador,
estimando que para el afio 2000
las capturas globales podrian
reducirse en un 60 por 100. La
discusién no se debe centrar en
quién se llevard lo poco que
queda, desplazando las grandes
flotas de un caladero a otro, sino
como recuperamos la vida en el
mar. «Sino se acuerdan medidas
reales de gestion y conserva-
cion, y vinculantes a escala glo-
bal, podrianos enfrentarnos a
un futuro sin pesca», en palabras
de Xavier Pastor, presidente de
Greenpeace Espafia. Que exista
la voluntad de adoptar tales
medidas se verd en la reunién de
pescaen la ONU el proximo mes
de julio. W

Raill GUTIERREZ
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PESQUEROS EN

Son demasiados barcos para tan pocos peces.

Esta diferencia, cada vez mas acentuada, ha provocado
numerosos conflictos en todo el mundo, saldandose algunos

de ellos con la intervencion de buques militares e incluso

con la muerte de pescadores. La reciente «guerra del fletan»

es uno mas de los veintiséis conflictos detallados por Greenpeace
y que ofrecemos a modo de ilustrativo ejemplo de una de las
consecuencias de la crisis pesquera mundial.

A «guerra del fletdn» es. si
no el dltimo, si el mas
importante de los con-
flictos pesqueros produ-

cidos en los tltimos tiempos.

Los enfrentamientos entre

distintas flotas pesqueras a la

busqueda del #ltimo pez se
suceden cada vez con mayor
asiduidad y gravedad. Algunos
de estos conflictos han sido
sumamente violentos, como la
tristemente famosa «guerra del
bonito», que, de no remediarse,
puede tener su continuacion en
la campatia del presente afio.
La esquilmacién de los cala-
deros mundiales, junto a la
nefasta gestién de estos recur-
sos, es el detonante de esta
situacioén. Una situacidon cuya
gravedad se refleja en los
conflictos registrados en los

ultimos afios:
. INDIA. Siete millones y
medio de pescadores
participan en una huelga y fuer-
zan al Gobierno a retirar su plan
de otorgar licencias de pesca a
miles de buques industriales
extranjeros, que hubieran pues-
to en peligro los puestos de
trabajo y la fuente de alimento
de millones de personas.

FURTIVOS EN TAILANDIA/

INTRUSIONES. EI furtivis-
mo masivo por parte de pesque-
ros tailandeses provoca el arres-
to e imposicion de multas a
cientos de barcos y una fuerte
oleada de protestas por parte de
los pafses vecinos. Malasia, por
ejemplo, denuncia cada afio el
avistamiento de unos dos mil
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arrastreros tailandeses pescan-
do ilegalmente.

MAR DE TIMOR. Una patru-

llera de la Armada austra-
liana abre fuego contra dos
canoas motorizadas de Indone-
sia durante la persecucién de un
centenar de estos barcos, en
noviembre de 1994.

INDONESIA. La Armada

indonesia lanza disparos
de advertencia contra un
pesquero que intentaba darse a
la fuga durante la detencién de
diez barcos taiwaneses que se
encontraban pescando ilegal-
mente en sus aguas jurisdiccio-

nales (1994).
. CHINA/VIETNAM. El arres-
to de pesqueros chinos
por parte de Vietnam agrava
una larga disputa entre los dos
paises por los derechos de
pesca. Ambos paises se acusan
mutuamente de faenar ilegal-
rente.

ISLAS SPRATLY. China

emplaza buques armados
alrededor de las islas Spratly y
detiene a pescadores filipinos.
Seis paifses vecinos han reivin-
dicado la posesién de estas
aguas. La «guerra de Spratly»
se inicia con una batalla entre
las Armadas de China y Viet-
nam en 1988, en la que murie-
ron 72 marineros vietnamitas.
- TAIWAN/CHINA. Se multi-

plica el furtivismo y la

pirateria de pescadores de
Taiwan en aguas de China y

viceversa. Existen numerosas
denuncias de enfrentamientos
violentos, lesiones e incluso
muertes.

FILIPINAS. Se suceden los

conflictos entre pescado-
res locales y arrastreros y
cerqueros comerciales por la
intrusion de estos ultimos en las
aguas reservadas a la pesca
local, donde el arrastre esta
prohibido.

ISLAS KURILES DEL SUR.

Durante la larga «guerra
del cangrejo» la Armada rusa
ataca con metralletas y cafiones
de 30 milimetros a pescadores
japoneses précticamente todos
los dias. El afio 1994 se salda
con cinco marineros japoneses
heridos y doce pesqueros arres-
tados en un solo mes.

PEANUT HOLE. Rusia utili-

za la fuerza militar para
evitar la sobrepesca de abadejo
por pesqueros de China, Japon,
Corea del Sur y Polonia en
Peanut Hole, una pequefia zona
de aguas internacionales en
medio de aguas rusas. Se suce-
den varios enfrentamientos
violentos, durante los cuales se
arrestan pesqueros, se imponen
multas a los patrones y mueren
dos pescadores chinos por heri-
da de bala.

ISLAS DEL PACIFICO. Las

islas-estado aumentan los
controles para evitar la pesca
furtiva de miles de toneladas de
valioso attin por barcos rebeldes
de Taiwan y Corea del Sur.
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GALAPAGOS. Ecuador

envia tropas a las islas
Galdpagos en enero de 1995
para proteger de los ataques
de pescadores a los funcio-
narios locales, tras la decisién
del Gobierno de prohibir la
pesca del cohombro de mar en
esas aguas. Los pescadores
bloquean las carreteras y toman
como rehenes a varios funcio-
narios.

HONDURAS. Miles de

pescadores costeros blo-
quean carreteras para protestar
contra la destruccién de
manglares para la expansion de
la industria de acuicultura del
camarén. Esta actividad estd
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a actval tendencia las capturas

globales podrian reducirse en un 60 por 100 para el aiio 2000

aumentando de manera alar-
mante en las regiones tropicales
y subtropicales del mundo y su
expansion amenaza gravemen-
te la conservacion de los habi-
tats naturales, que son un drea
Iundamental de alimentacion y
reproduccién pesquera.

NUEVA GUINEA/BANCO

GEORGES (EE.UU.). Cien
pesqueros arremelen contra el
puerto de Boston para protes-
tar por la pérdida de beneficios
y de decenas de miles de pues-
los de trabajo, tras la decisién
de la Administracién pesquera
de Estados Unidos de cerrar
cnormes caladeros para prote-
ger los stocks de bacalao, plati-

ja y eglefino cerca de Nueva
Inglaterra.

GRANDES BANCOS (CANA-
DA). En 1994 Canadi se
sirve de buques armados para
echar de los Grandes Bancos a
Pesqueros europeos, asidticos y
de «pabellon de convenienciax,
tras colapsarse la pesqueria del
bacalao en 1992. A pesar de las
protestas de otros paises, Cana-
dd aprueba una ley que le otor-
ga poderes para controlar la
actividad pesquera fuera de las
doscientas millas de aguas
jurisdiccionales. La situacién
culmina con la llamada «guerra
del fletin» en marzo de 1995,
cuando Canadd arresta a un
pesquero espafiol en aguas
internacionales.

. TERRANOVA/CANADA. La
tension entre Estados
Unidos y Canada alcanza su
punto dlgido con el arresto de
dos pesqueros estadounidenses
€n aguas internacionales, a diez
millas de las aguas canadienses.
La batatla diplomatica se extin-
gue con el reconocimiento por
parte de Estados Unidos de la
jurisdiccion de Canadd. Duran-
te el conflicto un senador esta-
dounidense solicita sanciones
comerciales contra Canada.

REINO UNIDO/IRLANDA.

Pescadores irlandeses y
britanicos protestan por la deci-
sién de la Unién Europea de
otorgar acceso para la flota
espaifiola a los caladeros del
Atlantico, cerca de las costas de
Irlanda, a partir de 1996. Otras
protestas m4s recientes han sido
pacificas, aunque un represen-
tante de los pescadores ha
advertido que «serd la guerra»
si se permite a los pesqueros
espafioles acceder al box irlan-
dés.

ATLANTICO NORTE. Cien-
tos de pesqueros espaiio-
les se enfrentan a los rederos

franceses y britdnicos en la
«guerra del bonito» en 1994.
Los boniteros del Cantibrico
capturan un buque francés y
Francia responde obligando a
un pesquero espaiol a navegar
hasta puerto francés para some-
terse a una inspeccion.

ISLAS DEL CANAL. Se suce-

den varios conflictos en
una larga disputa por los dere-
chos de acceso pesquero, que
culminan con el abordaje por
pescadores franceses de un
buque-escuela de la Armada
britdnica.

ISLAS SVALBARD. Durante

la persecucion para echar
a un pequefio grupo de pes-
queros islandeses de las aguas
que reclama Noruega alrededor
del archipiélago de Svalbard, en
el Artico, un guardacostas
noruego golpea a un arrastrero.
Dos pesqueros islandeses son
arrestados y sus patrones
denunciados por pescar ilegal-
mente.

SMUTTHULLET. Noruega y

Rusia unen fuerzas para
evitar que arrastreros de Islan-
dia y las Islas Faroe pesquen
bacalao en Smutthullet, otra
zona de aguas internacionales
en medio de aguas noruegas y
rusas.

REDES DE DERIVA/MEDITE-

RRANEQ. Conflictos entre
Espafia, Grecia e Italia por la
pesca con redes de deriva. Una
flota de seiscientos rederos
italianos calan cada noche miles
de kilémetros de redes para
capturar pez espada. Los pesca-
dores que utilizan otros siste-
mas de pesca estan indignados
porque las redes de deriva
capturan y descartan miles de
toneladas de especies de peces
de interés comercial,

PESCA PIRATA EN SOMA-
LIA. En la dltima década

los arrastreros piratas han
esquilmado los ricos caladeros
del océano Indico y el mar Rojo,
cerca del Cuerno de Africa.
Barcos griegos, taiwaneses,
rusos y surcoreanos se han
aprovechado de los enfrenta-
mientos civiles en Somalia para
llenar sus bodegas de langostas,
cangrejos, atunes y otras valio-

sas especies.
. SENEGAL. Los pescadores
locales protestan por
la intensa actividad pesque-
ra comercial que, bajo diver-
sos acuerdos de acceso, estdn
llevando a cabo las flotas de
la Unioén Europea, y que
han esquilmado los stocks de
Senegal. Los grandes arras-
treros destruyen a menudo
las artes de los pescadores lo-
cales e incluso arremeten
confra sus canoas, causandoles
graves heridas e incluso la
muerte.

ARGENTINA/ISLAS MALVI-

NAS. «Guerras del cala-
mar» en el Atldntico Sur.
Varios barcos, sobre todo asid-
ticos, son perseguidos por los
servicios de proteccidn pesque-
ra. En una ocasion la tripula-
cion de un pesquero de Taiwan
escapa en lanchas salvavidas
después de que una corbeta de
la Armada argentina disparase
en su contra.

. CANADA/EE.UU. Se produ-
cen repetidas violacio-
nes de las cuotas de merluza
acordadas en tratados bilatera-
les. Ambos paises reconocen
haber sometido a esta especie
a una pesca excesiva. Dispu-
tas por el salmén hacen fraca-
sar el Tratado del Salmén del
Pacifico. «Guerras pesqueras»
en 1994, disputas fronterizas,
arrestos de buques pesque-

ros.

Informacion recogida
por GREENPEACE
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ADA versus

UNION EUROPEA

El mismo dia que Canada detuvo al pesquero
espaiiol «Estai» en aguas internacionales cercanas a
los grandes bancos de Terranova, los embajadores
de este pais en medio mundo disponian de un
cuidadoso dossier con fotos, graficas y demas
documentacion necesaria para «justificar» las
medidas adoptadas por el pais norteamericano.

ODO se habra planilicado con
minuciosidad para convencer
a la opinién piablica interna-
cional de la nefasta actitud

espanola y del talante «conservacio-

nista» de Canadd. No es extraiio todo
este despliegue de medios, pues Brian

Tobin, ministro de Pesca canadiense,

ya se habia cubierto las espaldas

contratando los servicios de grandes
empresas de la imagen, como Rubi-
con o Burston Masteller —conocida
internacionalmente por sus campafas
de lavado de imagen de empresas
como la petrolera Exxon tras el acci-
dente del «Exxon Valdez», originan-
do en Alaska una de las mayores
mareas negras de la historia, o de

Union Carbide tras la catdstrofe de

Bhopal, en la que perecieron dos mil

personas y otras cien mil fueron afec-

tadas por los gases toxicos—. Esta no
era la primera vez que Canadd recu-
rria a empresas de imagen para orga-
nizar sus campaias. En la «primera
gran guerra de NAFO», a finales de
los ochenta, ya cont6 con la ayuda de
otro gigante de la comunicacién: Hill

& Knowlton.

Pero ;qué hay de cierto en los
argumentos esgrimidos por Canadd y
cuanto hay de «nube de humo» para
ocultar errores propios?

La gestion pesquera canadiense
puede ser considerada una de las mds
nefastas del mundo. Al colapso de la
pesqueria de salmén del Pacifico se
unieron las de bacalao, gallineta y
platija del Atlantico. Como resultado,
mas de 50.000 canadienses quedaron
en el paro y viven actualmente gracias
a las ayudas que reciben del Gobier-
no para mantener amarrada la flota.
Ante este panorama, el sefior Tobin
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se encuentra ante la circunstancia
de que pricticamente la Gnica pesque-
rfa explotable de la zona —la de
fletin—, estd siendo acaparada en los
tltimos aiios por las tlotas europeas.
Hay que remarcar que esta hegemo-
nia europea so6lo se hadado en los ulti-
mos afilos, pues, al contrario a lo afir-
mado por diferentes armadores, poli-
ticos y medios de comunicacion, el
fletdn no empezd a capturarse por las
flotas europeas hasta 1989, momento
en que Canadd acaparaba mds del 60
por 100 de las capturas.

Canada, UE... y el fletan

La pesca de fletan ha sido una acti-
vidad tradicional para las flotas de
Canad4 y Groenlandia durante unos
ciento cincuenta afios. Durante los
afios setenta y ochenta Canada conta-
ba con el 70 por 100 de las capturas
de esta especie, mientras el resto se lo
repartian entre Groenlandia, Rusia,
Japon y otros pocos paises.

El colapso de las pesquerias de
bacalao y platija, junto a la expulsion
de la flota espafiola de aguas de
Namibia, islas Malvinas o Argentina,
originé que la flota espafiola buscara
en el fletdn la salida a la falta de cala-
deros que sufrfa. Las flotas europeas,
con mejor tecnologia pesquera que
Canadd, habian encontrado la forma
de pescar esta especie a grandes pro-
fundidades y en aguas internaciona-
les. En tan s6lo cuatro afios la flota
espaifiola pasé de capturar apenas
200 toneladas de fletdn a las mas de
45.000 toneladas del afio pasado. En
el mismo periodo de tiempo las captu-
ras de Canada cafan de mds de 16.000
toneladas a unas 5.000.

Canada
mantiene
una actitud
de desafio
a los
acverdos
internacio-
nales,
practicando
la misma
politica
de autocon-
cesion de
cuotas que
tanto critica
a la UE.

Las razones de este marcado
descenso en la pesca de fletin en
Canad4 se han intentado achacar
exclusivamente al incremento de
capturas de las flotas europeas, pero
ésta no es la nica causa. En los ulti-
mos afios se estd notando un enfria-
miento de las aguas bajo jurisdiccidon
canadiense (a causa del mayor
deshielo de los polos), lo que se ha
apuntado como hipotética causa de
que el fletdn se hubiera desplazado
hacia aguas internacionales.

Por tanto, el panorama para el
sefior Tobin se resumia en colapsos
de las principales pesquerias, 50.000
parados, incremento de capturas
europeas de la «iltima» especie
explotable y desplazamiento del
banco de fletan hacia aguas profundas
—donde su flota no tiene la tecnolo-
gia necesaria para capturarlo.

Para facilitar la actuacién cana-
diense, enfrente se encontraba una de
las flotas con peor fama del mundo y
que, tras su entrada en la Unién Euro-
peaen 1986, no habfa cumplido ni un
solo afio las cuotas que le habian sido
concedidas en NAFO. Desde que
Espaiia y Portugal pasaron a tormar
parte de la UE, el historial de la flota
europea ha sido el de sobrepasar afio
tras afio en hasta més de un 1.000 por



100 las cuotas establecidas por
NAFO. Por ejemplo, en 1986 NAFO
otorgd a la UE una cuota de 25.655
toneladas de bacalao. Los europeos
objetaron y se autoconcedieron
102.460 toneladas, para que final-
mente la flota terminara capturando
172.183 toneladas.

Tras el colapso en 1990 de las prin-
cipales pesquerfas en los grandes
bancos, la situacion politica y social
en Canadi se tornd extremadamente
tensa. Mds aun cuando los pescadores
canadienses no podian salir a faenar,
al tiempo que la flota europea se
volcaba sobre el stock de fletan, e
incluso algunos de sus barcos se
reabanderaban en paises no miem-
bros de NAFO, como Panami o Beli-
ce, para evitar las regulaciones
impuestas por este organismo.

,Aguas internacionales?

Se habfa creado el «caldo de culti-
vo» idéneo para que el Gobierno
canadiense aprobara una ley que,
violando la legislacidn internacional,
autorizaba a sus patrulleras a detener
a los barcos de determinados paises
en aguas internacionales. Yaen 1994
un pesquero con bandera panamefia
y tripulacién portuguesa fue deteni-

Canada
contrato los
servicios de

empresas
como
Rubicon o
Burston
Masteller,
conocidas
por las
campaiias
de «lavado
de imagen»
de Exxon o
Union
Carbide.

do en aguas internacionales en
circunstancias similares al «Estai».

En la reunién de NAFO de 1994,
tras el acuerdo cientifico —incluso
de los representantes espafioles— se
llegaba a la conclusién de que el
stock de fletin empezaba a mostrar
signos de sobreexplotacion y se esta-
blecieron por primera vez cuotas para
estaespecie, que hasta aquel momen-
to no estaba siendo regulada. Canadi
puso en marcha toda la maquinaria
politica y, tras el consejo cientifico
de no rebasar la cifra de 40.000 tone-
ladas de fletan para todas las flotas,
la discusién politica llevd, en un
hecho sin precedentes, a adoptar una
actitud precautoria y reducir a 27.000
toneladas el total de capturas permi-
sibles hasta conseguir nuevos datos
cientificos que evaluaran con mayor
fiabilidad el verdadero estado del
stock.

Nuevamente el reparto de estas
27.000 toneladas entre las flotas que
optaban a ellas generd una gran discu-
sidn que, tras una apretada votacién,
otorgd a Canada el 60,37 por 100 de
las capturas (unas 16.300 toneladas),
devolviendo a este pais su hegemonia
historica en la pesca de esta especie.
A la Unién Europea le correspondie-
ron 3.400 toneladas; a Rusia, 3.200
toneladas; a Japon, 2.600 toneladas, y
quedaron otras 1.500 toneladas a
repartir entre el resto de paises de
NAFO.

La Unién Europea, como ha sido
prictica habitual desde 1986, decidié
nuevamente objetar e, ignorando los
acuerdos alcanzados por votacion, se
autoconcedi6 una cuota seis veces
superior (18.630 toneladas). Ante
esta actitud, el Gobierno canadiense
solicité una moratoria en la pesca de
fletdn que fue desoida por la UE. EI
resultado fue la llamada «guerra del
fletdn», que durante estas semanas ha
hecho correr rios de tinta.

Hipocresia

La actitud mantenida por la Unién
Europea de autoconcederse cuotas
unilateralmente necesitaba recibir
una fuerte reprimenda por parte de la
comunidad internacional, pero quien
se ha erigido en defensor de los dere-
chos internacionales no ha sido preci-
sumente un pais que pueda dar clases
de buena gestidon pesquera. A los
fracasos de sus propias aguas se suma

su constante actitud de desafio a los
acuerdos internacionales, practican-
do la misma politica de autoconce-
sién de cuotas que tanto critica en la
UE. Afio tras afio Canad4 objeta los
acuerdos pesqueros sobre merluza en
el Pacifico y se otorga unilateralmen-
te cuotas superiores a las que le son
concedidas. Asimismo, en la Confe-
rencia de la ONU sobre stocks tran-
sazonales y especies altamente
migratorias, el Gobierno canadiense
veta cualquier iniciativa que intente
establecer normas comunes de
gestion pesquera cuando se trata de
aplicatlas en sus aguas. Para contra-
rrestar, enfrente se encuentra la UE y
los paises con grandes flotas de altu-
ra faenando en aguas internacionales,
quienes a su vez bloquean cualquier
intento para regular la pesca en alta
mar.

El propio acuerdo al que han llega-
do la UE y Canada en la «guerra del
fletdn» demuestra claramente la hipo-
cresia de ambos bandos. Aunque
existen puntos positivos con respecto
al establecimiento de tallas minimas
para la especie o el incremento del
control de las flotas faenando en
aguas internacionales, Canad4 ha
excluido de él cualquier referencia a
su flota mientras faene en sus propias
aguas. A su vez, la UE ha quedado
satisfecha con que la legislacién
canadiense, que les autoconcede el
«derecho» a detener barcos extranje-
ros en aguas internacionales, haya
excluido de la lista de posibles obje-
tivos sélo a aquellos que tengan ban-
dera espafiola o portuguesa.

La escasez de recursos pesqueros
que estdn sufriendo todos los mares y
océanos del mundo, la sobrepesca, la
sobrecapacidad de las flotas pesque-
ras, la utilizacién de métodos de pesca
no selectivos y destructivos, etc.,
necesitan sin duda de una drdstica
reduccién en el nimero de barcos y
capturas, y una gestion pesquera dife-
rente que evite la esquilmacion de los
recursos. Esta solo se podra conseguir
si todos los paises ponen su esfuerzo
en conseguir un acuerdo de pesca
internacional, bajo auspicios de la
ONU, que sea aplicable tanto en alta
mar como en aguas bajo jurisdiccidn
de cualquier Estado, y ademds
haciendo que sus normas sean vincu-
lantes. Il

Ricardo AGUILAR
Portavoz de Greenpeace
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futuro para la demanda actual

Mas consumo y riesgos en la oferta

con el fin de que se practiquen unas pesquerias mas

Durante los proximos quince aiios existiran
problemas para mantener los actuales niveles de
abastecimiento de pescado en el mundo si no

se resuelve el problema de la sobreexplotacion de los
caladeros, asi como el exceso en la capacidad de
pesca de las flotas. Esta fue una de las principales
conclusiones del comité de expertos de pesca de la
FAO, en base a la cual se hicieron una serie

de recomendaciones a los diferentes paises miembros

EGUN los datos maneja-
dos por FAQ, actual-
mente el consumo me-
dio en el mundo por

persona y ano asciende a 13

kilos de productos de la pesca.

Sin embargo. para mantener en

los proximos afos estos niveles

de la demanda. contando con
un aumento de la poblacién
mundial a 4.000 millones de
personas para el afio 2030, es
preciso elevar la oferta actual
de 72.3 millones de toneladas
de prodcutos de la pesca para el
consumo humano a 91 millo-
nes de toneladas, objetivo que
cada dia se presenta mas dificil
a la vista de la evolucién de las
capturas y la imposibilidad de
que sigan en aumento si no se
adoptan medidas para preser-
var los recursos y recuperar en
muchos casos los caladeros
con problemas de sobreexplo-
tacion. Para los responsables
de FAQ, actualmente no es po-
sible mantener el ritmo de cre-
cimiento en las capturas como
sucedio en los ahos preceden-
tes y es indispensable pensar
en ofertas alternativas o en re-
ducir la demanda para que el
pescado solamente lo consuma

una parte de la poblacién y a

precios mds caros.

Tomando como referencia
datos de los dltimos casi
cincuenta aifos, nos encontra-
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mos con que en la década de los
cincuenta el crecimiento de las
capturas fue de un ritmo medio
del 6.8 por 100. Cabe senalar
que en aquellos afios el volu-
men total de las capturas se
situd entre los 20 y los 30
millones de toneladas. Unos
anos mas tarde, en la década de
los sesenta, esas capturas
siguieron su crecimiento, para
aumentar en una media del 7
por 100 y llegar a unos volu-
menes totales ya por encima de
los 60 millones de toneladas. A
partir de esa fecha el ritmo de

-
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responsables. La FAO, que una vez mas denuncié el
problema de la excesiva explotacion de los caladeros
mas importantes —senalé la necesidad de abandonar
las pesquerias no economicas, que solamente se
mantienen en base a los apoyos estatales—, hizo un
llamamiento para rehabilitar los habitats pesqueros
y defendié la necesidad de buscar ofertas
alternativas con la promocion de la acuicultura.

crecimiento tue inferior, para
caer a solamente el 1,7 por 100,
circunstancia que fue provoca-
da fundamentalmente por las
menores capturas de la ancho-
veta. Nuevamente en la década
de los afios ochenta se incre-
mentaron las capturas de forma
destacada, con un crecimiento
del 3.6 por 100. consecuencia
sobre todo de especies como el
colin en Alaska, el jurel en
Chile, la anchoveta y sardina
japonesa y la sardina chilena.
Finalmente, en los tres prime-
ros afios de la década de los

noventa el ritmo de crecimien-
to de las capturas ha sido de un
0.5 por 100 anual.

Esta linea de crecimiento
permanente en los niveles de
capturas en aguas marinas ha
supuesto llegar en los anos
noventa a superar los 100
millones de toneladas. Sin
embargo, lejos de mantener
una linea constante en ascenso,
en 1991 y 1992 se produjo una
ligera reduccién de unos tres
millones de toneladas. Otro
dato destacable por la FAO es
que el crecimiento ultimo en

PRODUCCION TOTAL DE PESCADO EN EL MUNDO,
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los niveles totales de capturas
no se ha debido a la pesca en
aguas marinas, sino a las
producciones en acuicultura.

Segiin los datos manejados
por FAO. la produccion acui-
cola en 1993 ascendié a 15.8
millones de toneladas, lo que
supone un crecimiento de dos
millones de toneladas sobre el
ano anterior. [ncluidas las
plantas acudticas esa produc-
cidn se cifra en mds de 19
millones de toneladas. Entre
los anos 1984 y 1992 el c¢ri
miento medio de la acuicultu-
ra se ha situado en ¢l entorno
del 9 por 100. China, con siete
millones de toneladas. figura
en primer lugar.

Durante 1993 los suminis-
tros pesqueros para la alimen-
taciéon ascendieron a 72,3
millones de toneladas, frente a
los 63 millones de loneladas de
1986. De esa cantidad la parte
mds importante corresponde a
las capturas en aguas mariti-
mas, con 56.5 millones de
toneladas, lo cual significa una
proporcion escandalosamente
baja si se tiene en cuenta que el
volumen de capturas se sitdaen
el entorno de los 100 millones
de toneladas. Ello supone que
las cantidades restantes bien no
se utilizan o tienen usos secun-
darios, como la fabricacién de

TONELAJE DE REGISTRO BRUTO DE LAS FLOTAS PESQUERAS MUNDIALES
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piensos. La participacion de la
acuicultura es de 15.8 millones
de toneladas. Para el aiio 2000
las previsiones de FAO apun-
tan a una demanda total para
consumo humano de 80 millo-
nes de toneladas. de las cuales
60 procederian de aguas mari-
timas y las 20 restantes de la
acuicultura, Finalmente. para
el ano 2010. en opinién de
FAQ. sobre una demanda para
consumo humano de 91 millo-
nes de toneladas. la participa-
cion de las capturas en aguas
maritimas seria de 60 millones
de toneladas. mientras el peso
de la acuicultura habria segui-
do ganando posiciones hasta
los 31 millones de toneladas, a
un ritmo de aumento de un
millén de toneladas al afio,
como consideran necesario los
expertos alimentarios.

En consecuencia, de acuer-
do con estos datos, las pre-
visiones de FAO apuntan a un
estancamiento a pocos anos
vista de las capturas en aguas
maritimas, mientras gana pro-
tagonismo la acuicultura. En
otras palabras, menos peces
procedentes de los mares, pero
todo ello en medio de una situa-
cion de aumento desentrenado
de las flotas en todo el mundo,
con inversiones de muchos
paises para la construccién de
barcos e incluso con altas sub-
venciones para sufragar pér-
didas. Ante esta situacién de
grave desequilibrio entre re-
cursos y embarcaciones en
busca de caladeros, FAO man-
tiene dos recomendaciones
muy claras: primero, preservar
recursos y no sobreexplotar
caladeros. con el fin de garan-
tizar la continuidad de las pes-
querias; segundo, ajustar la
flota mundial. sobre todo la que
opera con grandes buques, a las
posibilidades reales de pesca.
Todo ello para evitar un grave
desequilibrio entre demanda y
posibilidades de oferta, una
oferta cada dia mds escasa y
acosada por todas las flotas del
mundo. ll

Vidal MATE
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A exposicién, que fue
inaugurada por el
presidente del Gobier-
no, Felipe Gonzdlez, y
por el ministro de
Trabajo y Seguridad
Social, José Antonio

Grifidn, la montaron 130 alum-

nos de las Escuelas-Taller y

Casas de Oficios y sus profeso-

res en las salas de exposiciones

que el Ministerio de Cultura
tiene en la Ciudad Universitaria
de Madrid. Conté con 13 talle-
res en vivo, entre los que figu-
raban: albaifliler{a, relojeria,
cerrajeria, carpinteria, tapice-
ria, guarnicioneria, viveros,
canterfa, forja, etc.
Paralelamente a la exposi-
cién se celebraron diversas
conferencias y debates en torno
alaexperiencia de las Escuelas-

En la actualidad son cerca de cinco mil en toda Espafia.
Todos jovenes de ambos sexos, trabajando en la
restauracion del patrimonio, la conservacion de la

naturaleza y la prestacion de servicios a personas en
dificultades. Forman parte de las Escuelas-Taller y Casas
de Oficios, un programa del Instituto Nacional de
Empleo (INEM) que combina el aprendizaje de una
profesion con el trabajo productivo.

También participan en esta experiencia cerca de ocho
mil formadores, desde arquitectos y aparejadores hasta
historiadores y biélogos. Muchos de ellos maestros en
oficios que estaban a punto de desaparecer.
Trabajando con los materiales antiguos, se estan
volviendo a recuperar artesanias como la carpinteria de
armas, la canteria, la forja, el vidrio, la jardineria o la
albaiiileria tradicional.

Ahora este programa acaba de cumplir diez
afios y para conmemorarlo el INEM organizé una
exposicion que se complementd con unas Jornadas
de Empleo y Formacion.

ESCUELAS-TALLER Y CASAS DE OFICIOS

aitos creando empleo joven

Taller y Casas de Oficios en las
que participaron los ministros
de Trabajo y Seguridad Social,
José Antonio Grifidn; de Educa-
cion y Ciencia, Gustavo Sudrez
Pertierra, y de Cultura, Carmen
Alborch; los lideres de los
sindicatos mayoritarios, Candi-
do Méndez (UGT) y Antonio
Gutiérrez (CC O0); el secreta-
rio general de Empleo y el
director general del INEM,
Marcos Peiia y Alberto Elordi,
respectivamente, as{ como el
presidente y director general de
la Divisién del Patrimonio
Cultural del Consejo de Europa
y los alcaldes de distintas ciuda-
des espafiolas, dado el relevan-
te papel que los municipios
llevan a cabo en el desarrollo de
este programa. Invitado de
excepcidn fue el arquitecto José
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Maria Pérez «Peridis», de quien
parti6 laidea, hace diez afios, de
dar ocupacioén a jévenes desem-
pleados menores de veinticinco
afios en tareas de recuperacién
del patrimonio artistico a través
de la restauracién del Monaste-
rio de Santa Maria la Real de
Aguilar de Campoo (Palencia),
naciendo as{ el embrién de las
Escuelas-Taller.

Ambiciosos objetivos

Las Escuelas-Taller y Casas
de Oficios es un programa
publico de empleo y formacién,
dependiente del INEM-Minis-
terio de Trabajo y Seguridad
Social en colaboracién con el
Fondo Social Europeo, que
tiene como finalidad la inser-

cién de jovenes desempleados
en el marco laboral. La cualifi-
cacién se obtiene por medio de
la alternancia con el trabajo en
ocupaciones relacionadas con
la recuperacién o promocién
del patrimonio artistico, histéri-
co, cultural o natural, la rehabi-
litacién de los entornos urbanos
0 del medio ambiente, la mejo-
ra de las condiciones de vida de
las ciudades y otras actividades
de utilidad social.

Pueden crear Escuelas-Taller
y Casas de Oficios los 6rganos
de la Administracién del Estado,
las corporaciones locales y
comunidades auténomas, los
organismos auténomos, las
sociedades estatales o integradas
mayoritariamente por capital
publico y las asociaciones o
fundaciones sin dnimo de lucro.

El programa de
Escuelas-Taller
y Casas de Oficios
nace ¢on el
proposito de poner
en valor nuestro
patrimonio natural
y cultural como
fuente de empleo
y de riqueza,
capacitando a
jovenes en oficios
de conserva
y mejora.

Las entidades promotoras,
ademds de formalizar los
contratos con los alumnos-
trabajadores en la fase de alter-
nancia, N comprometen a
contratarlos en la realizacidn de

obras o servicios que gestionen,
siempre que estuvieran disponi-

bles por haber terminado su
proceso de formacién o en
condiciones de suspendetlo.

Las Escuelas-Taller, con una
vocacion mds orientada hacia
actuaciones en el Patrimonio y el
entorno natural, imparten €n una
primera fase una formacién de
iniciacién que posteriormente se
alterna con el trabajo, dirigidas
ambas al aprendizaje, la cualifi-
cacién y la adquisicién de expe-
riencia profesional. La duracién
de ambas fases no es nunca infe-
rior a un afio ni superior a dos.
La primera fase se extiende a lo
largo de seis meses.

Por su parte, las Casas de
Oficios, que operan como
centros de aprendizaje y anima-
cién del empleo juvenil de
cardcter temporal, estdn
implantadas principalmente en
grandes nicleos de poblacidn,
donde se concentra el mayor
numero de jévenes en paro. Sus
actividades se orientan bdsica-
mente al cuidado de los entor-
nos urbanos y la mejora de las
condiciones de vida, a través de
la dotacién de los servicios
sociales y comunitarios, tratan-
do paralelamente de recuperar
oficios artesanales o tradiciona-
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les. Disponen también de dos
etapas de formacion, la primera
con una duracién de cuatro
meses y una segunda que no
debe superar el afio.

Los objetivos del programa
son:

— La integracion e inser-
cion profesional de jovenes en
paro, titulados o no, proporcio-
ndndoles formacién practica y
experiencia en trabajos reales,
que les permita una salida labo-
ral como asalariados, auténo-
mos o cooperativistas, en el
dmbito de la conservacién y
rehabilitacién del patrimonio
natural y cultural.

— Formacidn de especia-
listas en profesiones demanda-
das por el mercado de trabajo en
distintos oficios artesanos,
algunos de ellos en trance de
desaparicion.

— Revalorizacion del oficio
de artesano a escala social y
desde la vertiente del empleo,
mediante la imparticién de
cursos con contenidos formati-
vos rigurosos que den acceso a
una titulacién profesional.

— Tipificacién e implanta-
cion de nuevas profesiones
ligadas al medio ambiente y a
la calidad de vida, como
instrumento eficaz y perma-
nente de proteccién de la natu-
raleza.

— Promocion y difusion de
las tareas de rehabilitacion y
conservacion del patrimonio
para incrementar el conoci-
miento, la sensibilidad y la
identificacién social con él,
fundamentalmente entre los
sectores mds jévenes y dindmi-
COS.

— Actuacion como soporte
de actividades y embrién de
futuros centros comarcales
estables para la dinamizacién
del empleo, la defensa y
conservacién del patrimonio
en las dreas de ubicacién de las
Escuelas-Taller y Casas de
Oficios.

— Promocion de perfeccio-
namiento de los profesores 'y
monitores mediante cursos
intensivos y de actuacién técni-
ca y metodolégica. ‘

Restaurar el patrimonio histdrico-artistico, uno de los objetivos de las Escuelas-Taller.

E’F

EBCUEL

La recuperacion de oficios perdidos es uno de los trabajos que realizan
los alumnos-trabajadores.

Una salida profesional

La seleccién de los alumnos
de las Escuelas-Taller y las
Casas de Oficios, asf como la de
los docentes y personal de
apoyo, se lleva a cabo por las
delegaciones del INEM en el
territorio correspondiente, en
colaboracion con las entidades
promotoras. A lo largo del
proceso de formacion los alum-
nos reciben orientacién, aseso-
ramiento, informacién profesio-
nal y formacién empresarial.
Actuaciones que tienen como fin
la localizacién y promocion de
iniciativas empresariales y el
asesoramiento en buisqueda de
empleo y salidas profesionales.

Altérmino de su participacién
en una Escuela-Taller o Casa de
Oficios el trabajador recibe un
certificado, expedido por la enti-
dad promotora y con el visto
bueno del INEM, en el que cons-
tala duracién en horas de la parti-
cipacion en el programa, la cuali-
ficacién adquirida y los médulos
formativos cursados.

Este certificado puede ser
convalidado total o parcial-
mente por el denominado
Certificado de Profesionalidad
y por los médulos que corres-
pondan de 1a Formacién Profe-
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Unidades de Promocidn y Desarrollo del Programa de Escuelas-Taller y Casas de Oficios.

sional especifica, regulada en
la LOGSE.

la actividad de una Escuela-
Taller o de una Casa de Oficios,
éstas o la entidad que las haya
promovido mantienen un servi-
cio de asistencia técnica, de una
duracién minima de seis meses,
alos alumnos-trabajadores para
la busqueda de empleo por
cuenta ajena o su estableci-
miento por cuenta propia.
Asimismo, si en el transcur-
so de las actividades del progra-
ma surgiesen iniciativas para
iniciar alguna actividad profe-
sional por cuenta propia, las
entidades promotoras apoyardn
a los emprendedores, constitu-
yendo para ello un Centro de
Iniciativa Empresarial con las
siguientes funciones: ofrecer
asistencia técnica a los empren-
dedores, fundamentalmente en
el proceso de creacién de la
entidad productiva y en la capa-
citacién del trabajador para
dirigir la empresa; ayudar a la
primera instalacién, aportando
locales debidamente acondicio-

Ademas de la especializacion de
Al'mismo tiempo al finalizar U Oficio determinado, el alumno recibe
en el oltimo aiio formacion
en materias de gestion empresarial,
tributaria y laboral con vistas
a facilitar su integracion
en el mercado de trabajo.

nados y facilitar servicios
compartidos de teléfono, trata-
miento de textos, acceso a bases
de datos, etc.

La financiacion

La aportacién econémica
que el INEM hace a cada
Escuela-Taller o Casa de
Oficios se determina en la
aprobacién de cada proyecto,
costeando exclusivamente los
siguientes aspectos: la forma-
cion profesional ocupacional y
educacién basica durante todas
las etapas del proyecto, que
incluye el pago del profesora-

do, personal de apoyo, medios
didacticos, material escolar,
seguros de accidentes; los deri-
vados de los intercambios con
otros paises como consecuen-
cia de la participacién en
programas europeos y las
becas de los alumnos durante
la primera etapa de formacién
profesional.

Otros gastos que también
cubre el INEM son los costes
salariales y de la Seguridad
Social y los de promocién,
gestidn y evaluacién de los
proyectos y formacién técnica
del profesorado y personal
directivo.

Actualmente existen varias Escuelas-Taller en
Hispanoamérica.

Ademds del INEM participa
en la financiacién del programa
el Fondo Social Europeo, estan-
do obligadas ambas entidades a
realizar los correspondientes
seguimiento y control de los
programas financiados.

La vocacion cultural

El patrimonio histérico-
artistico y natural de Espafia,
que constituye una fuente estra-
tégica de riqueza, estaba aboca-
do al abandonoy ladegradacion
por diferentes causas, entre las
cuales destaca la carencia de
estructuras de conservacion,
cuyas actuaciones deben estar
integradas en el entorno social.

Reconstruir todo lo no
conservado durante siglos cons-
tituye una tarea ardua y pacien-
te. En este empefio, las Escuelas-
Taller y Casas de Oficios estdg_
jugando un papel relevante, en la
medida en que constituyen una
plataforma dotada del suficiente
soporte personal, institucional y
material.
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Asf{, uno de los componentes
esenciales del programa es la
recuperacién de oficios artesa-
nos, que vuelven a ser ttiles
como consecencia de la modifi-
cacion de los factores socioeco-
némicos y la creciente sensibi-
lidad cultural. El aumento de las
inversiones en la rehabilitacion
arquitecténica, la mejora de los
cascos urbanos y la conserva-
cién de la naturaleza general da
amplias posibilidades para la
actividad profesional y el
empleo.

Concretamente, la rehabili-
tacién arquitecténica demanda
conocimientos y habilidades
artesanales, fundamentalmente
de canteria, carpinteria de
armar y de taller, albafiileria
tradicional y forja, junto a los
complementarios de escayola,
estuco, pintura, electricidad y
fontanerfa.

De otro lado, la conserva-
cién de la naturaleza genera
nuevas profesiones, que requie-
ren una formacién especializa-
da para el conservacionismo
activo, capaz de aunar desarro-
llo, calidad de vida y defensa
del patrimonio natural.

De hecho, casi todo lo que se
pueda aprender trabajando
tiene cabida en las Escuelas-
Taller y Casas de Oficios. Por
eso algunas de ellas se dedican
a cosas tan particulares como
luchar contra incendios, profe-
sionalizarse en la asistencia a
enfermos de SIDA, desarrollar
oficios relacionados con la
navegacién o recuperar alimen-
tos artesanales.

En todos los casos el objeti-
vo del programa es que los
alumnos-trabajadores adquie-
ran habilidades y conocimien-
tos globalizados, ademds de los
especificos, a fin de concebir e
integrar la rehabilitacién y
conservacién de monumentos
con la arquitectura popular y el
entorno natural.

Otra de las innovaciones que
aportan las Escuelas-Taller se
encuentra en el campo didécti-
co, ya que los planteamientos
metodolégicos generan una
dindmica activa y participativa
en las clases tedricas que impul-
sa la creatividad y la autonomia

Durante los diez uﬁos de existencia de

esta experiencia se han creado 1.795
Escuelas-Taller y 837 Casas de Oficios,
por lus que han pasado 136.385
alumnos y 22.673 formadores.

personal. Modelo alejado del
enfoque de los alumnos acumu-
ladores de conocimientos
abstractos. Asimismo, la for-
macién se extiende al dmbito
concreto del trabajo, por medio

de métodos demostrativos y de
descubrimiento.

El 4mbito tedrico se basa en
las practicas reales de la actua-
cién, fomulando las unidades
did4cticas a partir de la expe-

riencia real de los trabajos desa-
rrollados y de los contenidos
bésicos del oficio que se estd
aprendiendo.

Como instrumento que
perfecciona y amplia la expe-
riencia de las Escuelas-Taller
estan las Unidades de Promo-
cién y Desarrollo. Estan consti-
tuidas por equipos interdiscipli-
nares y jovenes titulados, con el
objetivo de analizar y desarro-
llar nuevas posibilidades de
intervencion en el dmbito
comarcal, integrando y coordi-
nando todos los recursos exis-
tentes a fin de generar un desa-
rrollo sostenible del drea.

Proyeccién exterior

El programa de las Escuelas-
Taller, que es un modelo inédi-
to de formacidn e insercién en
el mercado de trabajo y una
creacién netamente espafiola,
ha empezado a aplicarse en el
exterior. Desde 1990 y merced
a una serie de convenios esta-
blecidos entre ¢! INEM-Minis-
terio de Trabajo y Seguridad
Social, la Secretarfa de Estado
para la Cooperacién Internacio-
nal y para Iberoamérica y la
Agencia Espafiola de Coopera-
ci6én Internacional, el programa
se implanté en Hispanoaméri-
ca, donde existe un patrimonio
cultural y arquitecténico de
marcada raiz hispana.

Como resultado de los acuer-
dos mencionados existen ya en
aquel continente 20 Escuelas-
Taller en 13 paises, por las que
han pasado 1.600 alumnos-
trabajadores. La mds numerosa
es la ubicada en México, donde
se estd rehabilitando el Colegio
de San Pedro y San Pablo.
También son de interés las de
Colombia, Perd, Brasil, Ecua-
dor y Nicaragua.

Existen ya algunos paises
europeos interesados en este
proyecto, por lo que estdn en
contacto con ¢l INEM a fin de
implantar esta original forma de
ensefiar dando trabajo.

Concha HERNANDEZ
CARAZO
(Fotos JESUS NAVARRO)
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L programa de Escuelas-Taller y

asas de Oficios comenzé en

1985, con caracter experimental y

como medida de fomento del

empleo juvenil, a través de |a

ormacién en alternancia con el

frabajo y la préctica profesional, en activi-

dades relacionadas con la rehabilitacion

del patrimonio, medio ambiente y enforno

urbano, y la recuperacién de oficios arfe-
sanales.

Regulado por la correspondiente orclen
del Ministerio de Trabajo y Seguridad
Social en 1989, el programa se ha confi-

urado como un modelo de cualificacién,
mento del empleo insercion de los jéve-
nes en el mercado de trabajo y generador
e iniciativas empresariales. Con posterio-

aios de historia

ridad, en agosto de 1990, el Gobierno
consideré el programa como un instru-
mento para la cooperacién internacional y
en tal sentido, autorizé su extensién al
extranjero el marco de los vigentes acuer-
dos existentes dentro de las relaciones
internacionales que gestiona el Ministerio
de Asuntos Exteriores y ya citadas en este
frabajo.

Como consecuencia del incremento de
las actuaciones se consideré necesario
insertar el programa en procesos mas
amplios de generacion de empleo o planes
de desarrollo, distribuyendo los recursos
equitativamente a escala nacional. Para
impulsar esta iniciativa, aparte de crearse
las Unidades de Promocion y Desarrollo ya
mencionadas, se ampliaron las dreas de

ensefianza mas alla de la restauracion el
atrimonio histérico-arfistico y medioam-
Eienful, llevandose a cabo fareas en el
campo solidario. La asistencia a personas
mayores en su domicilio es un servicio que
comprende el mantenimiento de sus vivien-
das y los cuidados y atenciones minimas en
materia de sanidad.

Teniendo en cuenta también que la meto-
dologia de aprender trabojando, en que se
ndamenta el programa, resulta viable no
solamente para la cualificacién profesional
la adquisicion de experiencia, sino para
la consolidacién de iniciativas profesiona-
es, se promovieron los Centros de Iniciafi-
va Empresarial, cuyo objetivo es ayudar a
los jévenes trabajadores a establecerse por

cuenta propic o ajena.
a en el campo de las

1985-1995

1.795 ESCUELAS TALLER
837 CASAS DE OFICIOS
136,385 ALUMNOS.TRABAJADORES
22,673 PROFESORES
Y OTRO PERSONAL

& o

AL 31-XI1-94

ESCUELAS TALLER
Y CASAS DE OFICIOS

PARTICIPACION DE LOS
ALUMNOS-TRABAJADORES

cifras, el balance de estos

iez afios de Escuelas-Taller
y Casas de Oficios podria
resumirse de la siguiente
forma; desde 1985 se han
creado 1.795 Escuelas-
Taller y 837 Casas de
Oficios. Por ellas han pasa-
do 136.385 alumnos-tra-
bajadores y 22.673 for-
madores. Y para 1995 estd

EVOLUCION DE LOS PARTICIPANTES

1985 1985 1987 1988 1989 1990 1991 1992 1993 1954 °

L] PROFESORES Y OTRO PERSONAL
B ALUMNOS-TRABAJADORES
I TOTAL PARTICIPANTES

AL 31-Xil-94

B ESCUELAS TALLER 19 ALUMNOS DE ESCUELAS TALLER prewsto ue Grficipen
B CASAS DE OFICIOS ALUMNOS DE CASAS DE OFICIOS cerca de 0.000 olumnos
y 8.000 formadores, con

ALUMNOS- PROFESORES inversié Vi
TRABAJADORES Y OTRO PERSONAL zgaooo er?l on pclie Ista de
(SEX0) (SEXO) / millones de pesefas.
Es de sefialar que la inver-

sion final realizada en este

programa durante sus diez

e anos de funcionamiento ha

superado los 250.000

60.000 millones de pesetas (ver
o recuadro).

: Estos programas, ademdas

40000|  mvomsnes = HOMaRES e recuperar técnicas y

NEnes iAuERES conacimientos antiguos y de

30.000 ocalizar nuevos yacimien-

ALUMNOS- PROFESORES tos de empleo, estan contri-

20.000 TRABAJADORES Y OTRO PERSONAL buyendo al desarrollo de las

. (EDAD) (EDAD) comarcas y ferritorios con

caracteristicas fisicas y cultu-

EN EL ANO 1995:

@ Participaran cerca de 50.000 alumnos-trabajadores
y 8.000 formadores.

® Inversion prevista de 45.000 millones de pesetas.

DE 16 A 17 AROS MENOS DE 25 AROS
1 DE 18 A 19 ANOS 0 DE 25 A45 ANOS
I DE 20 A 25 AROS B MAS DE 45 AROS

rales especificas y paliando
con ello el abandono de
recursos, que racionalmente
explofados pueden generar
actividad y empleo y frenar
las tendencias ol despobla-
miento, W

C.H.C.
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El «INVESTIGADOR»
atenderd sunitariamente a lus
flotas bonitera y espadera

La campaiia AME‘95 (Asistencia Médica bonitera del norte, sino que ampliara sus
Embarcada) ya estan en marcha. Por cuarto afio  actividades durante mes y medio de la campafa a
consecutivo serd el buque espaiol «Investigador» la flota espadera y, ademas, el Instituto Social de
el que la llevara a cabo. Pero este afio hay una la Marina ha conseguido una financiacion para
novedad, y es que la Asistencia Médica Embarcada este proyecto del IFOP (Instrumento Financiero de
no sélo asistira médica y logisticamente a la flota Orientacion de la Pesca de la UE).
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A Asistencia Médica
Embarcada nacié con
el objetivo de favore-
cer las condiciones de
vida y trabajo de la
gente del mar y poten-

ciar los niveles sanitarios de

asistencia y prevencion.
Durante los tltimos cinco

anos esta campaiia ha venido

prestando apoyo médico in situ

a la flota atunera en su recorrido

por el caladero comprendido

entre el nordeste de las islas

Azores y la Bretana francesa

(entre los paralelos 40 y 50° Ny

los meridianos 3 y 30° W). En

un principio se realizé en coor-
dinacién con los franceses en un
buque de esa nacionalidad, pero
el deseo por parte de los respon-
sables del ISM de mejorar la
operatividad y servicios de esta
campana determinaron que ésta

empezara a realizarse en solita-
rio y desde entonces, previa
convocatoria de concurso
oficial, se viene fletando un
buque. Para el presente ano, al
igual que en los anteriores, la
casa armadora del buque
«Investigador» ha sido la adju-
dicataria del referido concurso.

El éxito de la acogida que la
AME ha obtenido desde su ini-
cio tiene su manifestacién mds
palpable en la reivindicacién
de un buque de apoyo sanitario
por cada una de las flotas espa-
flolas que operan en los distintos
caladeros internacionales que
han venido planteando en los
tltimos tiempos tanto los intere-
sados como los diversos interlo-
cutores sociales.

A pesar de la valoracién alta-
mente positiva que tales colecti-
vos otorgan a la asistencia sani-

LLAMANDO AL
«INVESTIGADOR»

o El indicativo
de llamada del barco
es EAJO.

o La frecuencia
prevista se situaréa
en 3.370 KHz.

® Sus canales se
posicionan en:

— Uno, en el canal
19 permanente.
Las llamadas de
socorro se haran
por la frecuencia
137 MHz.,

2.138 KHz.

— El otro se situa
en la zona
frecuentada por
la flota atunera.

taria prestada por el Centro
Radiomédico, que mantiene
asistencia sanitaria las veinti-
cuatro horas del dia, las peticio-
nes del sector se han basado en
que esta ayuda es insuficiente en
unos momentos como los actua-
les, en los que la situacién por la
que atraviesan las economias
pesqueras, con toda la proble-
matica de licencias, cupos de
captura, costes, etc., hace muy
costosos los desplazamientos y
arribadas a puerto para atencio-
nes sanitarias y logisticas.
Segin los representantes del
sector, éstas pueden ser resueltas
en muchas ocasiones con un
buque sanitario, tal como ocurre
en el banco canario-sahariano y
en los caladeros marroquies con
el buque-hospital «Esperanza
del Mar» y como ha venido
sucediendo en las dltimas
campafias boniteras con el
«Investigador».

Sensibles a estas peticiones, y
alavista, pues, de los resultados
logrados, los responsables del
ISM han optado este afio por
ampliar la cobertura sanitaria
embarcada a la flota del pez
espada que faena entre los para-
lelos 36 y 40° N y los meridia-
nos 13y 20° W.

El colectivo pesquero al que
atenderd el equipo médico del
«Investigador» es, en una pri-
mera etapa, que comprende 1os
meses de junio, julio y agosto, la
flotabonitera, que procede en su
mayorparte de las Comunidades
Auténomas del Pais Vasco,
Asturias, Cantabria y Galicia.
Estd compuesta por 550 buques
y 6.700 hombres, aunque el
méximo de barcos que se estima
que faena simultdneamente es
de unos 350 a 400, si bien el
nimero de licencias concedidas
puede ser superior.

Las embarcaciones tienen
una alta variabilidad en las ca-
racteristicas de su estructura,
tamafio y autonomia, contando
con tripulaciones que oscilan
entre cuatro y dieciocho hom-
bres y permanecen en el mar
periodos regulares de tiempo,
generalmente quincenales.

Las condiciones generales de
trabajo de esta costera son difi-
ciles, ya que los ritmos horarios
son irregulares, existe una fuer-
te dependencia de las condicio-
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nes climdtico-ambientales y las
condiciones higiénico-sanita-
rias son deficientes. A ello se
unen los insuficientes equipos
con que estdn dotados los
barcos, lo que dificulta las
comunicaciones. Tampoco hay
que olvidar las tensiones, en
incremento, que se han registra-
do en las tltimas campafias con
la flota bonitera francesa a
causa de la utilizacién por parte
de esta idltima de redes no
permitidas.

Cuando Ia flota del bonito se
encuentre cerca de las costas,
hacia el mes de septiembre, y
pueda ser atendida médicamen-
te por los medios sanitarios en
tierra, el «Investigador» se tras-
ladard a los paralelos 36y 40° N
y los meridianos 13 y 20° W
para continuar la campaifia
AME’95 al lado de la flota del
pez espada. Esta flota estd
compuesta por 100 buques y
1.500 hombres.

Asistencia médica
y logistica

Los servicios médicos
proporcionados en la campaiia
AME’95 por el «Investigador»
son consultas radiomédicas,
hospitalizacién en la enfermeria
del buque, en la medida que los
enfermos puedan ser trasladados
al mismo, y la evacuacién sani-
taria urgente, por via maritima o
aérea, en los casos en que ésta
sea necesaria. Para este ultimo
supuesto el «Investigador» se
coordinard con la Sociedad
Estatal de Salvamento Mariti-
mo. La asistencia médica la
realizan seis facultativos del
Servicio de Sanidad Maritima
del ISM en turnos rotatorios
de dos.

Ademds de esta tareas de
medicina asistencial los faculta-
tivos del ISM aprovechan estas
campaifias para intensificar las
tareas preventivas a bordo de los
buques, distribuyendo guias
sanitarias, carteles y pegatinas
para realizar una correcta
consulta radiomédica, y boti-
quines.

Excepcionalmente el buque
sanitario realiza tareas de apoyo
logfstico, especialmente repara-
ciones de emergencia o zafa-
miento de las hélices engancha-
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. @ Puntal: 3,93 m.

® @

DATOS TECNICOS DEL «INVESTIGADOR»

® Registro bruto: 346 TRB.
e Velocidad: 13 nudos.
e Autonomia: 30 dias.

o Eslora total: 42,37 m.
e Manga: 7,35 m.

Ayuda del IFOP

En el marco de la Unién Europea, en el que se estan
potenciando este tipo de programas de Sanidad
Maritima, el programa AME esta excepcionalmente
valorado degido a que es el Unico servicio publico
gratuito de asistencia médica embarcada en toda la
Comunidad.

Para la campaiia AME’95 el Instituto Social de la
Marina solicité ayuda econémica al IFOP (Instituto
Financiero de Orientacién de la Pesca), que éste
concedié por valor de 345 millones de pesetas para
seis afos.

El IFOP es ante todo una institucion financiera que
permite ofrecer un apoyo econémico a todos los
componentes del sector para facilitar una
reestructuracion que es indispensable para el futuro
de la pesca. Desde el pasado afio el IFOP ha
sustituido a los dos regimenes que se aplicaban
anteriormente, uno a la flota y la acuvicultura y otro a
la transformacién y comercializacién.

Para el periodo 1994-1999 el IFOP cuenta con un
presupuesto de 2.700 millones de ecus.

Entre los programas que financia el IFOP estan la
renovacion de las flotas y modernizacion de los

buques, creacién de sociedades mixtas y asociaciones

temporales de empresas, acuvicultura,
acondicionamiento de las zonas maritimas costeras,
equipamiento de puertos pesqueros o amarres
definitivos.

das en las artes de pesca, para lo
cual entre la tripulacién figuran
buzos profesionales.

La atencidn sanitaria, tanto
asistencial como preventiva, se
realiza de forma gratuita a todos
los buques que faenan tanto en
la pesca del bonito como en la
del pez espada.

El «Investigador»

Como ya es tradicional, el
«Investigador» tendrd su base en
el puerto de Santander, al que
acudird entre marea y marea
para hacer el correspondiente
cambio de médicos y reposicién
de material. El resto del tiempo
navegard en los caladeros.

Elbuque, que ha sido acondi-
cionado siguiendo las recomen-
daciones del equipo médico,
dispone de una sala enfermeria
equipada con el instrumental
necesatio para la atencién y el
mantenimiento de enfermos
graves, camarotes para alojar
a seis pacientes y capacidad pa-
ra un total de dieciocho en ca-
so de necesidad imperiosa,
una embarcacién neumatica
—modificada para poder trans-
portar una camilla debidamente
sujeta— para el transporte entre
el barco y los pesqueros y un
equipo de comunicacién VHF,
onda corta y sistema INMAR-
SAT, as{ como un ordenador que
facilita el acceso a la historia
clinica informatizada de los
pacientes atendidos y la consul-
ta con los médicos del «Investi-
gador», permitiendo todo ello
mejorar la calidad de la atencién
prestada a los trabajadores del
mar en el caladero.

El buque-hospital cuenta
también con una instalacién de
comunicaciones via satélite
«Saturno 390», con teléfono,
télex, fax y un VHF direccional
para la localizacion concreta de
un buque en dreas muy po-
bladas.

Asimismo, recogiendo las
recomendaciones de los mé-
dicos que atendieron campafias
anteriores, el ISM ha aumentado
las dotaciones de material qui-
rirgico, farmacolégico y ortopé-
dico, introduciendo un equipo de
laboratorio analitico. Il

Concha HERNANDEZ
CARAZO



La seguridad
tiene un nombre

FURUNO

Si fiene que cambiar su antiguo radar, no se

conforme con menos.

Los nuevos radares de la serie FR-7000 conservan
la tradicién de calidad y fibilidad de FURUNO y

ademés incorporan la tecnologia més avanzada. n
o
Los usuarios saben que entre FURUNO y los demés Cnes 7

hay todo un mar de diferencias. 0,

Consulte hoy mismo con su distribuidor.

HroruNno EsPraNA, s A
Marca ba Aiferencia.

CLAUDIO COELLO, 50 » 28001 MADRID » TEL. (91) 435 95 20 o FAX (91} 431 30 82 » TELEX 22884 MOCUR
Distribuidores y Servicio Técnico autorizados en toda Espafia
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Motores Marinos CAT"

CORAZON
DE ATLETA

Nuevo Ferry "MESTRAL" de la Cia. Trasmediterranea, en construccién en
los astilleros BAZAN-San Fernando, propulsado por 4 motores CAT
modelo 3616.

AR Qe ¥ 4

» Motores propulsores desde 85 a 7500 HP.

* Motores auxiliares desde 55 a 5200 kW.

» Aprobados por las 9 principales Sociedades de
Clasificacion del mundo.

¢ Amplia gama de modelos para aplicaciones tanto
en los trabajos mas duros como en yates y
embarcaciones de recreo.

¢ FINANZAUTO le suministra todo lo que precise
desde el motor a la hélice y con toda garantia.

» Amplia red de Servicio Post-Venta FINANZAUTO
con instalaciones en los puertos mas importantes

L] i
de la Peninsula, Baleares y Canarias. F t c T
¢ Y més de mil puntos CAT de servicio y repuestos l“anu o A

en el mundo.

COMPROMISO DE CONTINUIDAD

FINANZAUTO, S.A. Arturo Soria, 125. Tels.: (91) 413 00 13 - 413 90 12. 28043 MADRID.



El «Alcantara»
vnira Palma
con Tarragona

Trasmediterranea estrena el ‘fast-ferry’
mas rapido del mundo

A partir del préximo mes de junio Trasmediterrénea pone
en funcionamiento un nuevo fast-ferry, el més rapido
del mundo, y que ha sido calificado como

«el ave del mar». Este buque, que alcanzara una
velocidad de 34 nudos (63 km/h.), significa un nuevo
concepto en el transporte maritimo.

A compaiiia Trasmedi-
terrdnea estrenard el
préximo mes de junio
un nuevo y ultramo-

derno fast-ferry, tipo
Mistral, que realizara el
trayecto Palma-Tarragona-
Palma; Palma-Ibiza-Valen-
cia; Valencia-Palma; Pal-
ma-Ibiza. El buque «Alcdn-
tara» tiene una capacidad de
450 pasajeros, 76 coches y
11 caravanas. Mide 96
metros de eslora 'y 14,60 de
manga y su desplazamiento
es de unas 960 toneladas.
El fast-ferry, que utiliza
cuatro motores diésel de
5.000 kilovatios cada uno,
estd disefiado para garanti-
zar la médxima velocidad y
seguridad al pasajero.
Podra navegar a 34 nudos
(63 km/h.), cuando un
transbordador convencio-
nal lo hace a 18 nudos. La
estabilidad es la requerida
por la Organizaciéon Marfti-
ma Internacional (OMI) y la

seguridad global ha sido
uno de los puntos a los que
se ha concedido mayor
importancia. Los sistemas

de lucha contra incendios
han sido especialmente
desarrollados y exceden a
los exigidos por el regla-
mento.

El principal secreto de
este buque es aplicar la més
alta tecnologia y utilizar
sistemas de control seme-
jantes a los utilizados en
aviacion.

El fast-ferry tiene tres
niveles de cubiertas dife-
renciadas. En la primera se
ubica el puente de mando y
el gran salén reservado a la
clase club. En las butacas
habréd un servicio de tele-
texto, television de uso
individual, video-juegos y
video. Ademas, el pasajero
podra disfrutar de un servi-
cio que permitird conocer el
parte maritimo, la situacién
a bordo y exterior.

En la segunda cubierta
estd la primera clase con
156 butacas y las 226 de 1a
clase turista, ademd4s de bar,
boutiques y dreas de des-
censo.

La cubierta inferior, que
es el garaje, tiene una rampa
apopay otra lateral a babor,
lo que permite embarcar y
desembarcar de forma répi-
da a los vehiculos.

El interior ha sido dise-
nado de forma que se eviten
los ruidos y las vibraciones,
y se ha puesto un especial
cuidado en la seleccién de
las decoraciones con colo-
res suaves.

L O.
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A nueva reglamentacién
estd en concordancia con
la normativa comunitaria
de proteccién y conser-
vacién de los recursos y

ha sido aprobada de acuerdo con

los informes cientificos del
Instituto Espaiiol de Oceanogra-
fia.

En lo que se refiere a la fija-
cién de tallas minimas (Real
Decreto 560/1995; (BOE 8-4-

95) se establecen tres dreas en
el caladero nacional: el Canti-
brico, noroeste y golfo de
Cadiz, el Mediterrdneo y Cana-
rias. La distincién no tiene sélo
caracter geogréfico, sino que
fija a su vez distintos grados de
proteccion. Ast, la talla minima
de la dorada capturada en las
dreas canaria y cantdbrica habrd
de ser de 19 centimetros, en
tanto que en el drea mediterrd-
nea se requiere un minimo de 20
centimetros. Otro tanto ocurre
con el jurel, cuyas medidas
minimas serdn de 12 centime-
ros en aguas canarias y medi-
terrdneas y de 15 en la tercera
zona, Mayor diferencia se da en
la lubina, con requerimientos de
22 centimetros para las capturas
en el caladero nacional. La
merluza del Cantdbrico deberi
alcanzar los 27 centimetros de
talla minima, frente a 20 la del
Mediterraneo; a los gallos del
norte se le exigen 20 centime-
tros y 15 a los capturados en el
Mediterrédneo. Entre las espe-
cies comunes a las tres dreas, la
aguja deberd tener una talla
minima de 25 centimetros, la
sardina de 11 y el atin rojo un
peso minimo de 6,4 kilos. Por
otra parte, la talla minima del
bacalao que se captura en aguas
del Cantsbrico, noroeste y golfo
de Cédiz no podri ser menor de
los 35 centimetros, de 25 el
besugo y de 58 el congrio.
Tales medidas precautorias
se apoyan en la explotacidn
de los recursos marinos sobre

una base sostenible y responsa-
ble.

Especies pelagicas
del Cantabrico

Enlo que se refiere a la regu-
lacién de capturas de especies
peldgicas en el Cantdbrico y
noroeste durante la campafia de
1995, 1a nueva regulacién se
remite a los TAC’s y cuotas
establecidas por el Reglamento
(CE) 3362/94, de 20 de diciem-
bre, y cuyas tallas minimas no
podran ser inferiores a las esta-
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blecidas en el Real Decreto
139/1993, que regula la pesca
con artes de cerco en el calade-
ro nacional. La Orden 6491, de
8 de marzo («BOE» 15-3-95),
reglamenta la pesca al cerco en
el 4drea maritima comprendida
entre la desembocadura del rio
Mifio y la frontera con Francia.

En este drea se contemplan
dos zonas diferenciadas, la
Comunidad Auténoma de Gali-
cia, por un lado, y el resto de
Comunidades Auténomas del
Cantébrico, por otro.

Para las embarcaciones que
desembarcan sus capturas en
puertos del litoral gallego los
limites se han fijado en 10.000
kilos de caballa por embarca-
cién y dfa, 6.000 kilos de rincha
(caballa de 20 a 23 centimetros),
4.000 kilos de jurel, 70.000
kilos de sardina, 3.000 kilos de
parrocha (sardina de 11 a 15
centimetros), 100 kilos de
anchoa y 2.000 kilos de anchoa
pequefia (més de 60 piezas por
kilo y menos de 12 centimetros
de talla por pieza). Se admiten,
ademds, capturas de hasta
10.000 kilos de mezcla o varios,
si bien el total de especies peld-
gicas que se podrdn desembar-
car diariamente por embarca-
cién no podrd exceder los
10.000 kilos.

Los puertos autorizados para
la venta de especies peldgicas en
la Comunidad gallega son los de
Ribadeo, Foz, Burela, San
Cipri4n, Cillero, Carifio, Ares,
Puentedeume, Sada, La Corufia,
Cay6n, Malpica, Lage, Camari-
fias, Portosin, Agino, Ribeira,
Cambados, Portonovo, Bueu y
Vigo. En aquella Comunidad
estd prohibido el traspaso o
transbordo de excedentes a otras
embarcaciones cuyas capturas
fueran deficitarias. La cesién
podrd realizarse tinicamente
mientras el pescado se encuen-
tre en el cerco.

Las normas son menos estric-
tas para las embarcaciones que
desembarquen sus capturas en
puertos de las Comunidades
Auténomas del Pais Vasco
(Fuenterrabia, Pasajes de San
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Pedro, San Sebastian, Guetaria,
Motrico, Onddrroa, Lequeitio,
Elanchove, Mundaca, Bermeo,
Ciérvana y Santurce), Cantabria
(Castro Urdiales, Laredo, Colin-
dres, Santofia, Santander y San

Vicente de la Barquera) o Astu-
rias (Lastres, Gijon, Avilés,
Cudillero y Luarca), donde s se
autoriza el traspaso o transbordo
de excedentes a embarcaciones
que sean deficitarias. Los limites
de capturas por embarcacion y

dia son en esta zona de 10.000
kilos para las especies de caballa,
verdel, jurel/chicharro blanco y
jurel/chicharro negro, sardina y
anchoa y de 3.000 kilos para
parrocha. No podrén sobrepasar,
en cualquier caso, los 10.000
kilos el conjunto de jurel/chicha-




1o blanco, jurel/chicharro negro,
ni el de sardina y parrocha.

Caladero de Ibiza
y Formentera

Las medidas que regulan la
pesca en aguas profundas del

cantil de las islas de'Ibiza y
Formentera atienden al dicta-
men cientifico del Instituto
Espaiiol de Oceanografia, que
aconseja mantener constante y
estabilizado el esfuerzo de
pesca ejercido en afios anterio-
res, al encontrar el recurso en
una situacién de explotacién
muy préximo al dptimo.

En consecuencia, la Orden
4579, de 13 de enero («BOE»
de 23 de febrero de 1995), esta-
blece en un méximo de 50 el
nimero de buques autorizados
a faenar simultdneamente en
aquella zona balear, quedando
prohibida la pesca de arrastre
dentro de la isébata de 150
metros. Las especies principa-

les objeto de esta pesquerfa son
gambarosada, cigala, camarén,
bacaladilla, pejerrey, brétola
de fango, peluda, merluza,
rape, pez de San Pedro, galli-
neta, congrio, pota europea y
pulpo almizclado, si bien se
permite un porcentaje de captu-
ras accesorias de especies
distintas siempre que no supe-
ren el 10 por 100 sobre el total.
La pesca se ejercerd como
mdximo durante cinco dias a la
semana, no pudiendo exceder
la actividad durante més de
catorce horas desde la salida
del buque hasta su entrada en
puerto.

De las 131 embarcaciones
autorizadas a operar en dicho
caladero la mayor parte tienen
su base en puertos valencianos:
Javea, Villajoyosa, Denia,
Altea, Calpe, Santa Pola, etc.

Fondos minimos
en Almeria

Finalmente, la Orden 7640,
de 21 de marzo («<BOE» de 28
de marzo de 1995), establece
en 130 metros los fondos mini-
mos para la pesca de arrastre
en aguas maritimas exteriores
del litoral de Almeria desde el
22 de marzo hasta el 30 de
septiembre.

Como norma general, de
acuerdo con el Real Decreto
679/1988, la pesca de arrastre
de fondo en el Mediterraneo
s6lo puede ejercerse en fondos
superiores a los 50 metros, si
bien es facultad del MAPA
establecer fondos distintos en
atencion a la situacién especifi-
ca de cada caladero. En el caso
del litoral almeriense, los satis-
factorios resultados obtenidos
el afio anterior han aconsejado
repetir la medida, aconsejada
por el Instituto Espafiol de
Oceanografia y que cuenta con
el benepldcito del sector
pesquero. M

Mery VARONA
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SE HARA BAJO LA PRESIDENCIA DE ESPANA EN LA UE

El Gobierno espaiiol pretende aprobar una
serie de normas que incentiven el transporte
maritimo entre los puertos comunitarios.

Con esta medida se busca descongestionar las
colapsadas vias férreas y terrestres y desviar el
tréfico por via maritima. Ademas, el transporte
maritimo confamina poco y consume menos

energia que el ferroviario o terrestre.

L Ministerio de Obras
Publicas, Transportes y
Medio Ambiente estd
discutiendo actualmente
las normas que se pue-
den poner en marcha

para incentivar el transporte
maritimo. A este respecto, se
est4 consultando con la Presi-
dencia francesa para ponerse de
acuerdo en los puntos a adoptar.

Entre las medidas puntuales
que se quieren seguir estd insis-
tir en la seguridad e incentivar el
transporte marftimo. «Se va a
continuar trabajando en la
seguridad en la navegacion con
mds intensidad.» Dentro de este
apartado entra la homogeneiza-
cién de sistemas de radiocomu-
nicacién, potenciacién por parte
del Estado del puerto y aspectos
de formacién de los marinos
para que los buques sean segu-
10S.

Respecto a las medidas para
impulsar el transporte marftimo,
fuentes de Marina Mercante
aseguran que «nos gustaria
continuar e impulsar aspectos
como medidas para que existan
bugques bajo banderas de Esta-
dos miembros, intentar armoni-
zar los Segundos Registros y
modernizar la flota».

Una de las cosas que 1a Presi-
dencia francesa va a poner en
marcha, y que cuando Espaia se
haga cargo de ella va a conti-
nuar, es el fomento del short
ship-shipping, transporte mari-
timo de corta distancia.
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Todavia no se ha perfilado el
nimero de normas que se van a
aprobar para este fin, perolo que
si se sabe es que se hardn en el
préximo mes de junio o a més
tardar en julio, mes en que Espa-
fia toma el relevo en la Presi-
dencia de la UE.

Segitin declaraciones del
director general de la Marina




Entre las cosas que se van
a fomentar esta el transporte
maritimo de corta distancia.

Mercante, Pedro Anatael, en la
UE existen unos cuatrocientos
puertos de interés nacional que
pueden convertirse en una
auténtica red de transporte mari-
timo sin necesidad de grandes
inversiones puesto que las infra-
estructuras portuarias estdn ya
construidas y la tinica via de
trafico es el mar. En opinién de
Anatael, el interés de Espafia en
impulsar el transporte maritimo
se justifica ante los ocho mil
kilémetros de costa que tiene.

Mesa del cabotaje

Aparte de las medidas para
incentivar el transporte mariti-
mo, también se estdn celebran-
do una serie de reuniones entre
Anave, sindicatos y Marina
Mercante, dentro de la mesa del
cabotaje, cuyo objetivo es
lograr unas empresas competiti-
vas y fomentar el empleo de los
trabajadores espafioles ante la

préxima liberalizacién del
cabotaje.

En la dltima reunién, que
tuvo lugar el pasado 19 de abril,
se plantedé que el tratamiento
mds urgente es el de los trficos
estratégicos, que se van a libe-
ralizar en diciembre de 1996.
«Nos hemos concentrado en
estos trdficos ya que es necesa-
rio prepararse rdpidamente»,
asegura Fernando Casas, direc-
tor de Anave,

La principal dificultad que se
plantea, segiin el director de
Anave, es el coste salarial. En
este sentido, el director general
de la Marina Mercante, Pedro
Anatael, mostr6 un gran interés
en que empresas y sindicatos
busquen de forma inmediata
hacer estos costes salariales
competitivos a nivel internacio-
nal.

Para Fernando Casas, direc-
tor de Anave, existen dos tipos
de limitaciones. Por un lado, el
régimen contractual existente y,
por otro, el régimen legal-labo-
ral. «Anatael pidié negociar el
marco necesario que permita
adoptar esa contratacion inter-
nacional», dice Fernando
Casas. En segundo lugar, Casas
afirma que la legislacién espa-
fiola tiene que hacer legal ese
régimen internacional. «La
legislacion espafiola no estd
preparada para competir a
nivel internacional. »

En esta reunién sindicatos y
empresarios acordaron negociar
en el plazo de un mes un conve-
nio marco para hacer competiti-
vos los costes salariales a nivel
internacional.

Independientemente de esto,
la Administracién prepara un
decreto para que estos barcos
puedan inscribirse en el Segun-
do Registro.

«Son muchos los escalones
que hay que ir superando, pero
hay un enorme interés por
impulsar estas cuestiones»,
afiade Fernando Casas.

I. OTERO
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Espaiia participa en el programa desde 1993

SATELITES ARTIFICIALES PARA SA

El programa COSPAS-SARSAT, de caracter seis satélites de orbita polar, tres rusos
humanitario y auspiciado por Estados (COSPAS) y tres norteamericanos (SARSAT),
Unidos, Canada, Francia y Rusia, ha salvado girando alrededor de la Tierra y
mas de cuatro mil quinientas vidas humanas retransmitiendo las senales de socorro que
desde su entrada en funcionamiento en puedan ser emitidas por buques o aviones
1983. Estos cuatro paises mantienen en situacion de emergencia.

L proceso nace en una
pequena baliza que. por
flotacién, dispara auto-
madticamente un emisor
codificado que transmi-
te nacionalidad e identi-

ficacion en una sefial de socorro
que, recibida por los satélites, se
retransmite a Estaciones Terre-
nas de Seguimiento para la
determinacién de las coordena-
das de dicha baliza y la corres-
pondiente alerta a las Unidades
de Bisqueda y Salvamento.
Dependiendo de la posicién del
satélite en el instante de activa-
cion de la radiobaliza. esta
operacién puede durar desde un
cuarto de hora hasta una hora y
media. Estas mdquinas protec-
toras se llaman COSPAS-
SARSAT.

Participacion espanola

Desde el | de enero de 1993
Espana participa oficialmente
en el programa internacional
COSPAS-SARSAT a través de
la Estacion Espacial de Maspa-
lomas, brazo operativo para las
actividades espaciales que
realiza el INTA, Instituto
Nacional de Técnica Aeroespa-
cial.

En este programa COSPAS-
SARSAT, cuyo objetivo es
salvar vidas humanas. hay una
cooperacién multinacional de
mds de 25 paises de todas las
razas y continentes.

En Maspalomas este servicio
estd cubierto durante las veinti-
cuatro horas del dfa. Cuenta con
un equipo de seis ingenieros o
técnicos para efectuar las opera-
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ciones necesarias de seguimien-
to, recepcion de las sefiales de
emergencia, procesado de las
mismas, localizacién de la posi-
cion del accidente y envio del
mensaje de alerta a los servicios
de rescate del 4rea en la que ha
sido localizado el siniestro.
Maspalomas cubre un érea,
que estaba desprotegida hasta su
incorporacion al programa
COSPAS-SARSAT, que es la
zona del noroeste africano y
Atlantico central. Su cobertura
es de tres mil kilémetros de
radio, desde el norte de Irlanda
hasta pasado el Ecuador, y desde
la mitad del mar Mediterrdneo

hasta cerca de las costas del
Brasil.

Actualmente en Espafia exis-
ten mds de mil radiobalizas
COSPAS-SARSAT registradas
en otros tantos navios. Las previ-
siones son de que antes de finali-
zar el presente siglo todo buque
espafiol de mds de 12 metros de
eslora esté equipado con una
radiobaliza de estas caracteristi-
cas, con lo que las victimas a
contabilizar en Espafia por acci-
dentes en la mar descender4 a los
meramente circunstanciales.

Desde enero de 1993 el
SPMCC (Spanish Mission
Control Center), que tiene su

Se prevé que antes del 2000
todo buque espaiiol de mas
de 12 metros de eslora esté
equipado ¢on una radiobaliza
COSPAS-SARSAT.

T

sede en Maspalomas, ha salva-
do 29 vidas humanas en zona de
rescate de responsabilidad espa-
fiola, por su intervencidn en seis
accidentes. Otras 140 personas
fueron rescatadas en esta misma
drea en 29 emergencias en las
que la Estacion de Maspalomas
presté su apoyo mediante la
determinacién de la situacién
del accidente.

Como vemos, Maspalomas
se ha constituido en vigia
permanente de la seguridad en
el trifico aéreo y maritimo de
los espacios y costas espaiiolas
y de las rutas transocednicas con
Suramérica y Africa.

Reunion anual

Anualmente, los miembros
europeos del programa celebran
una reunién, encuentro que este
afio se celebré en el mes de abril
en Maspalomas (Espaifia). En
esta reunion las delegaciones de
paises europeos tuvieron la
oportunidad de exponer sus
puntos de vista sobre los aspec-
tos eminentemente técnicos del
«Segmento espacial» o los
protocolos de localizacion de
las balizas de 406 Mhz, los
graves problemas que originan
las falsas alertas —que superan el
95 por 100 de las recibidas en
todo el mundo-, andlisis de las
redes regionales de comunica-
cion de alertas y su interrelacién
mundial y, muy en especial, el
planteamiento del nuevo Siste-
ma Geostacionario con los saté-
lites GOES norteamericanos,
que exigirdn nuevos modelos de
balizas con GPS incorporado y
para cuya recepcién Maspalo-
mas dispone de una ubicacién
excepcional para Europa, con lo
que se convertiré en eje de aler-
ta europeo en este innovador
sistema complementario del
existente. 1l

L. OTERO

MAR 63



ISQUEROS

La reciente incorporacion de Espaiia

a la Politica Pesquera Comun de la Union Europea

ha resucitado un viejo contencioso que algunas

navieras de buques pesqueros todavia

estan sufriendo en el Reino Unido.
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L problema del Irish Box (caladeros del mar de
Irlanda y Gran Sol) viene de lejos, ya que las cofra-
dias de pescadores del Reino Unido ¢ Irlanda siem-
pre han presionado a sus respectivos Gobiernos al
efecto de limitar la pesca en ese rico caladero
exclusivamente a buques britdnicos o irlandeses,
excluyendo siempre a los pescadores espafioles.
Debido a esta actitud de bloqueo de los Gobiernos
britdnico e irlandés, las navieras pesqueras, en
busca de acceso a esos caladeros, empezaron a
registrar buques bajo bandera britdnica, pudiendo
de esta manera acceder al Irish Box en igualdad de
condiciones que los buques ingleses e irlandeses.

Al amparo de la antigua legislacion britdnica en
materia de abanderamiento y registro de buques, y
de 1a legislaci6n espafiola sobre empresas pesqueras conjuntas,
navieras pesqueras espafiolas crearon sociedades en el Reino
Unido a las que adscribian buques pesqueros espafioles los
cuales, y una vez dentro del patrimonio
de la recién creada sociedad britanica,
eran inscritos en el registro britdnico de
buques de pesca, de tal forma que al
tener dicha sociedad britdnica capacidad
legal para ser titular de un buque brité-
nico, esa matriculacién conferfa a los
buques la categorfa de embarcacién de
pesca local.

Por aquel entonces, y dado el carécter
liberal y permisivo de la legislacion
britdnica sobre inversiones de capital
extranjero en el Reino Unido, las navie-
ras espafiolas eran las titulares reales de
dichas sociedades britdnicas. A princi-
pios de los afios ochenta, el Gobierno
briténico, presionado por las cofradias
de pescadores britdnicas, traté de
controlar las capturas en sus caladeros;
primero en 1983, estableciendo la obli-
gacién de que el 75 por 100 de la tripu-
lacién de los pesqueros fuera britdnica o
compuesta por nacionales de la CEE
residente en el Reino Unido y, segundo,
a partir de 1986, mediante la modifica-
cién de las obligatorias licencias de
pesca que desde esa fecha indicarfan la zona, las especies
cubiertas por la licencia y la necesidad de un vinculo real y efec-
tivo con el Reino Unido, requisito que cristalizaba en la obli-
gacién excluyente de, o bien vender en puertos britdnicos al
menos el 50 por 100 de lo capturado en seis meses, o bien haber
hecho, al menos, cuatro escalas en el Reino Unido a intervalos
de al menos quince dias.

La reforma de 1988

El verdadero problema para los navieros espafioles que po-
sefan intereses en el Reino Unido, como los anteriores descri-
tos se produjo cuando el Reino Unido reformé la Ley de la
Marina Mercante en 1988 (Merchant Shipping Act 1988),
dictdndose, igualmente, en desarrollo de la misma, el Regla-




mento para el Registro de Buques Pesqueros. Con esta reforma
se dio un giro de 180 grados al control de las capturas en los
caladeros britdnicos, dado que se sometia esa posibilidad tanto
a la nacionalidad como al registro de buques susceptibles de
navegar y beneficiarse de la bandera britdnica.

Bajo la nueva regulacién, en vigor desde el 1 de diciembre
de 1988 (el perfodo transitorio concedia un plazo de cuatro
meses ~hasta el 31 de marzo de 1989, para que las matricula-
ciones realizadas durante la vigencia de la regulacién anterior
se actualizaran conforme a la ley de 1988), un buque pesquero
s6lo podia inscribirse en el Registro si dicho buque era; a) de
propiedad briténica, lo que implicaba que o bien pertenecia a
«persona cualificada» o bien el 75 por 100 de las acciones de
la sociedad a la que pertenecia estaban en manos de personas o
sociedades cualificadas; b) explotado y sus actividades dirigi-
das desde el Reino Unido, y ¢) que los fletadores, los respon-
sables de la explotacién y armadores del buque, y en el caso de

una sociedad, los administradores y los socios, representando
al menos tres cuartos del capital social, debfan tener la nacio-
nalidad britdnica para que un buque pudiera ser matriculado en
el Registro de buques de pesca britdnico.

La definicién de «persona cualificada» (ciudadano britdnico
con domicilio y residencia en el Reino Unido) y de «sociedad
cualificada» (siendo ésta una sociedad constituida en el Reino
Unido, cuya direccién y administracién principal —lugar de
toma de decisiones— se encontrara en el Reino Unido y cuyo
capital social sea propiedad de personas o sociedades cualifi-
cadas al menos en un 75 por 100, siendo tres cuartos del perso-
nal directivo personas cualificadas) indica que dnicamente
cuando tres cuartos de la sociedad y el ciento por ciento de la
del buque en cuestion se encontraba fisicamente en manos de
ciudadanos britdnicos, dirigida y administrada por ciudadanos
britdnicos y cuyos beneficios repercutian en la economia britd-

nica, un buque pesquero podia ser matriculado en el Reino
Unido, pudiendo de esta manera beneficiarse de las cuotas de
pesca britdnicas y acceder a pescar en los caladeros yamencio-
nados.

Con las nuevas barreras impuestas con la reforma de 1988,
los armadores espaiioles con intereses pesqueros en ¢l Reino
Unido tuvieron que adaptar sus estructuras en el Reino Unido
tal y como exigfa la nueva ley al objeto de poder seguir pescan-
do en los caladeros britdnicos.

De esta forma hubo de traspasarse a nacionales britdnicos
tanto la propiedad de los buques pesqueros como las acciones
de las sociedades constituidas para la explotacién comercial de
dichos buques, quedando los armadores espafioles con la titu-
laridad nominal y los ciudadanos britdnicos con la titularidad
juridica.

Influencia del Derecho comunitario

En 1991, y como resultado de dos cuestiones prejudiciales
planteadas por el Tribunal de Apelacién inglés (Court of Ap-
peal), el Tribunal de Justicia de las Comunidades Europeas
dict6 sentencia en el Asunto C-221/89 (25 de julio de 1991) y
en el Asunto C-246/89 (4 de octubre de 1991). En ambos casos
el Tribunal recogid los principios siguientes:

— Los requisitos de abanderamiento y registro son deter-
minados por el Derecho nacional.

— El requisito de la nacionalidad britdnica de los propieta-
rios, fletadores y administradores, o del control de la sociedad
en manos britdnicas, va en contra de la reglamentacién comu-
nitaria. Estos principios obligaron al Gobierno britdnico a
suspender la eficacia de la ley de 1988 tal y como exigi6 la
Comisién de la Comunidad Econémica Europea en 1989.

A raiz de estas sentencias, las navieras espafiolas que habi-
an transferido barcos y acciones a ciudadanos britdnicos con el
fin de seguir pescando en aguas britdnicas intentaron recuperar
la titularidad real de estos bienes. Sin embargo, los que eran
propietarios en virtud de dichas transmisiones se negaron: si los
armadores espafioles querian recuperar los buques y socieda-
des. deberian comprarlos.

Derecho inglés

La legislacién britdnica (Law of Contracts. Consideration )
requiere que en todo negocio juridico oneroso la contrapresta-
¢i6n tenga algiin valor econémico (sin exigir que ese valor sea
adecuado) y que ésta sea considerada por la ley como contra-
prestacion (esto es, que sea actual, tenga valor econémico y que
traiga causa de la prestacion de la otra parte). La ley s6lo requie-
re un elemento de negocio, no que éste sea un buen negocio, de
tal forma que en el Reino Unido se admite el valor simbélico
como pago de un bien (este principio se establecié en 1842 en
¢l caso Thomas v. Thomas).

Por otra parte, con anterioridad a 1992 el derecho societario
inglés requerfa que las sociedades britanicas se formaran con al
menos siete socios (a partir de julio de 1992 una compaiifa con
responsabilidad limitada private company puede formarse con
un solo miembro). Dichos socios pueden ser meramente socios
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nominales (nominees) —como se fallé en Salo-
mon v. Salomon (1897)- sin que la creacién de
personalidad juridica separada y distinta de los
socios se vea afectada, o bien pueden ser socios
con todos los derechos que la legislacion brita-
nica concede (y que son muy similares a los
derechos de los accionistas bajo el derecho
societario espafiol). El primer caso fue el siste-
ma que se siguié antes de la reforma de 1988,
el segundo se emple6 a partir de dicha reforma.

El planteamiento anterior con respecto a la
legislacién aplicable vigente (Common Law)
en el Reino Unido sirve como base para el
comentario de algunas posibilidades que las
navieras pesqueras espafiolas tendrian para
recuperar la titularidad juridica de sus bienes.
El problema radica en que la naviera espafiola
transfirié buques y sociedades a ciudadanos
britdnicos con el Gnico objeto de evitar la apli-
cacién de lanueva legislacion (Merchant Ship-
ping Act 1988) y poder de esa manera seguir
pescando en los caladeros de Gran Sol y Mar
de Irlanda. Al dar el rodeo para evadir la apli-
cacién no deseada de la ley no se contd con que
esos mismos principios legales que les sirvie-
ron para mantener, juridica aunque artificial-
mente, sus empresas pesqueras en el Reino
Unido, a principios de los afios noventa les
cerrarfan el paso para recuperar lo que en dere-
cho les pertenecia.

Desde mi punto de vista, las posibilidades
de recuperar los bienes no deben basarse en
reglas de derecho maritimo, pues aunque son
navieras las implicadas, son los principios del
Derecho comun inglés (Common Law) los que
regulan este tipo de negocios juridicos. En
base al planteamiento realizado en este articu-
lo, dos son las posibilidades que surgen:

e En ¢l caso de que existiera algin contra-
to privado (por escrito) entre los armadores
espaiioles y los ciudadanos britdnicos, la apli-
cacién de las reglas de «privity of contract»
conduciria a la ejecucién de las cldusulas de
dicho contrato, entre las que seria de esperar
que existiera un pacto de reserva de dominio
(retention of title) o una cldusula establecien-
do la reversién por el mismo valor simbdlico
a los propietarios originales en caso de que
éstos la reclamasen (el valor probatorio de un
contrato hecho mediante deed equivale a un
contrato en escritura pablica en Espafa).

Si no hubo contrato, o si no se incluy6 la
cldusula de reversién o de reserva de domi-
nio, quiza fuera posible declarar que la venta
no se hizo «at arms lenght price» (precio de
mercado), con lo cual la transmisién podria
ser declarada nula, previo pago de la sancion
que en su caso impusiera la Hacienda brita-
nica.

e Consideremos, por otra parte, que la
transmision de la sociedad a ciudadanos britd-
nicos se hizo con intencién de evadir la
responsabilidad de los anteriores Socios, en
fraude de ley o con objeto de utilizar la perso-
nalidad jurfdica de la sociedad para evitar la
aplicacion de la ley de 1988. En estos casos,
cuando una sociedad ha sido o estd siendo
utilizada para evadir la aplicacién de obliga-
ciones impuestas por ley o la aplicacion de
normas de obligado cumplimiento, la aplica-
ci6én del principio establecido en el caso
Gilford Motor Co. v. Horne (1933) permitiria
a los Tribunales levantar el «velo societario»
(es decir, los Tribunales no considerarian la
personalidad juridica de la sociedad como
distinta de la de los socios), forzando a
cumplir a los socios las obligaciones que de
dichaley se derivaran y que ellos habian trata-
do de evitar; en base a ello, serfa de esperar

que los Tribunales retrotrayesen las actuacio-
nes de la sociedad al momento de su creacion,
momento en el que los buques y dicha socie-
dad todavia eran legalmente de los armadores
espafioles, pudiendo de esta manera desha-
cerse el negocio que en su dfa se hizo.

La conclusién que se extrae del plantea-
miento realizado en este articulo no es otra que
la de la enorme complejidad del problema que
algunos armadores espafioles tienen para recu-
perar lo que en justicia les pertenece, en una
jurisdicei6n cuyo sistema legal, completamen-
te diferente al nuestro, considera el principio
de «manos limpias» (clean hands) como requi-
sito imprescindible para pedir justicia. ll

Eduardo OLARTE SOTO
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Los primeros datos obtenidos por el

ANDALUCIA

A bordo del «Cérnide de Saavedra»

realizé una nueva campaiia de
investigacién de las especies demersales

El IEO cree que 1995
serd un buen ano para
la merluza en el golfo

de Cadiz

en el golfo gaditano y que suelen

gamba, principalmente. La

Instituto Espaﬁol de °ceanografiq en cxplotar las flotas de arrastre  poblacion existente era algo
su campaﬁu de investigucién sobre andaluzas. superior a la del pasado afio, en
las especies demersales del golfo de Los trabajos duraron una el que se dio una de las mds altas
Cadiz demuestran que 1995 puede semana. Ademds de la merluza  cotas de reclutamiento de los
ser un buen aiio para la pesca de la  estudiaron las especies que  Gltimos afios. No obstante, los
merluzd.  viven habitualmente en el fondo  individuos capturados eran de

El director del centro de Cadiz del del mar, lenguado, rape, acedfa, talla superior a lo normal y
IEO, Ignacio de Sobrino, quien jurel, cigala, gamba y langosti- ~ pocas de tamafio pequefio, lo
particié a bordo del «Cérnide de |, Ep total se actué sobre una  que apuntaba a que se trataba de
Saavedra», junto a otros doce ., e casi siete mil kilémetros  individuos procedentes del
investigqc{ores, en I<.:s prospecciones ., qrados y 300 kilémetros de  reclutamiento de 1994 y no de
realizadas a finales de marzo, .. desde 1a frontera con  este afio, en el que ha bajado la

destacé que habian detectado una 001 Tsla Cristing, hasta  tasa de incorporacién al cala-
gran abundancia en el reclutamiento dero. H
Barbate. €ro.

de individuos de esta especie y que
ESTUDIOS PARI

En el conjunto de las investi-
gaciones se obtuvieron un total
de 98 especies distintas y mds de
483.000 individuos de peces. De

los indices que se habian notado
duplicaban los resultados de aiios
anteriores.
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NTRE los pescadores
existia una gran preo-
cupacién por los malos

resultados obtenidos el afio
pasado en la pesca de la mer-
luza en sus variedades de pijota,
carioca o pescadilla. También
resaltd que esta misma circuns-
tancia habia ocurrido en el
norte de Espafia, donde los dlti-
mos andlisis demostraban que
se podrian dar unos buenos
rendimientos durante este afio.

La campafia comenzé el
pasado lunes 13 de marzo a
bordo del buque de investiga-
cién oceanogrifica de la Secre-
taria de Pesca Maritima «C6rni-
de de Saavedra», con el que se
realizaron estudios sobre las
especies demersales que habitan

crustdceos se recogieron 48
especies distintas y 13.282 indi-
viduos; ademds, entre los mo-
luscos las especies que se captu-
raron fueron 36 y 15.388 indivi-
duos.

Segiin los primeros indicios,
se mantienen los recursos de
salmonetes, principalmente la
variedad de roca, y descienden
los de jurel, aunque los ejempla-
res capturados fueron de mayor
talla. También destaca un ascen-
so fuerte en las existencias de
besugo, cuya biomasa se acerca
a los niveles de 1992, en que se
dio una altisima cantidad de esta
especie.

Respecto de la acedia, dijo
De Sobrino que se observé un
ligero descenso y en el marisco,

La Consejeria de Agricul-
tura y Pesca de la Junta de
Andalucia, a través del equipo
de investigacién del centro de
El Toruio, situado en El Puer-
to de Santa Maria, vaacomen-
zar una campaiia para investi-
gar la reproduccién en cauti-
vidad de dos nuevas especies:
el pargo y la urta.

El Torufio lleva funcionan-
do desde hace diez afios y en
las diversas investigaciones
que ha llevado a cabo, la mds
importante es la de adaptacién
del lenguado para su cria en
cautividad. Estos trabajos se
realizan en colaboracién con
la Asociacion de Empresas
Acuicolas (Asema), que se
encargaria posteriormente de




La Junta pide
700 millones de
pesetas
mensuales para
la flota que
pesca en aguas
de Marruecos

AULINO Plata, conseje-
P ro de Agricultura y Pes-
ca de Andalucia, explicé
en ¢l Parlamento, a peticién del
Grupo Popular, el resultado de
las negociaciones del convenio
de Pesca con Marruecos y decla-
r6 que, seglin las estimaciones
de su departamento, se necesita-
rdn mas de 700 millones de
pesetas mensuales en ayudas
para que las empresas pesqueras
y sus tripulaciones puedan paliar
los efectos negativos derivados
del amarre de la flota.
Plata resalt6 que las anterio-
res pretensiones de Rabat son

consideradas inadmisibles por
la Junta y que asi lo habia tras-
mitido a la Administracién
central. Plata afirmé que las
condiciones afectarfan grave-
mente a determinados barcos
que por sus condiciones técnicas
no podran faenar en otros cala-
deros y tendrdn un gran impacto
econdmico sobre los productos

A CRIA DEL PARGO Y LA URTA

la comercializacién de este
pescado.

Los investigadores de este
centro ya han obtenido que dos
lenguados se reproduzcan en
las instalaciones de El Toruifio
y actualmente sus esfuerzos se
centran en encontrar un pienso
para los peces que garantice su
engorde.

Enun principio se les hadado
a los peces, una vez que éstos
abandonaban el estado larvario,
un pienso similar al que reciben
las doradas que se crian en las
piscifactorias de Cédiz, aunque
este tipo de alimento no ha dado
los resultados apetecidos.

Otra de las especies que ya’
han conseguido reproducir en
cautividad es el sargo y durante

los préximos meses se iniciaran
los trabajos con la alimentacién
para el engorde de las crias.

Respecto de la urta, la fase
de estudios estd en una prime-
ra etapa de aclimatacion de los
reproductores. También duran-
te este aflo comenzarén los
trabajos con el sargo, en la
misma linea que la apuntada
para las otras especies.

La repoblacién de la costa
gaditana es otro de los objetivos
de losinvestigadores de El Toru-
flo, centro en el que trabajan
setenta personas. Desde hace
tres afios se comenzé a repoblar
las zonas costeras esquilmadas.
Uno de estos proyectos es el de
repoblar con esturiones el rio
Guadalquivir. Wl

pesqueros, la flota y los pesca-
dores.

La Junta estima que, de los
700 millones de ayudas necesa-
rios, 380 deberdn ser para las
empresas, 240 para los salarios
de las tripulaciones y 100 millo-
nes para las cuotas patronales de
la Seguridad Social.

Por otro lado, se ha previsto
una subvencidn especial al § por
100 de interés para los présta-
mos que soliciten las empresas
acogidas al convenio Junta-enti-
dades financieras, con €l fin de
reiniciar la actividad pesquera
después de la posible parada
obligatoria.

También anuncié que el
Ministerio de Agricultura y
Pesca tenia preparado el decreto
que contemplaba las ayudas a
las tripulaciones, en el que se
establecerian unos 2.000 millo-
nes al mes para toda la flota
espaiiola.

Se extremaran los
controles a productos
marroquies

Por otro lado, el director
general de Pesca de la Junta,
Francisco Gémez Aracil, anun-
cié que el Gobierno auténomo
intensificarfa el control sobre las
exportaciones marroquies a la
UE si no se pactaba un nuevo
acuerdo. Gomez Aracil dijo que

Foto: Manuel Bernet

la postura de su departamento
serd la de forzar el filtro a los
productos alauis lo que podia
causar algunas molestias e impe-
dir que pueda venderse pescado
de ese pafs en Andalucfa.

Esta presién se aplicaria sobre
el control sanitario y de calidad
y fue compartida por el presi-
dente de la Federacién Andaluza
de Armadores de Pesca, Pedro
Maza, quien pidié que se aplica-
ra durante todo el afio.

Ambos coincidieron en afir-
mar que la UE no debe aceptar
ninguna disminucién en la acti-
vidad pesquera e incluso modi-
ficar algunos aspectos, como el
de la parada bioldgica. Maza
afiadi6 que a los pescadores no
les servird el discurso del
«mejor acuerdo posible» y que
era preferible «no tener ningiin
convenio a empeorar el
actual».

Segin el actual convenio,
716 pesqueros pueden faenar en
los caladeros alauis. En el
primer trimestre de 1995 lo
hicieron 547 embarcaciones
espafiolas de las que 264 eran
andaluzas con un registro bruto
de 21.148 toneladas. La flota
andaluza que faena en Marrue-
cos emplea a 3.438 marineros y
mantiene un total de 18.800
empleos indirectos. ll

J.L.G.
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La Generalidad
Valenciana
presenté en
Alicante el
proyecto «Bahia
de Alicante», un
ambicioso
proyecto que se
ejecutara entre el
verto y el cabo

e las Huertas. El
espectacular
proyecto
pretende
reordenar la
bahia de
Alicante desde la
plaza del Mar
hasta el cabo de
las Huertas
mediante la
creacién de un
gran parque
litoral de cinco
kildmetros de
extension que
enlace toda esta
zona. Esta
propuesta, que
se expondra al
publico a lo
largo de dos
meses, esta
presupuestada
en 22.000
millones de
pesetas y se
ejecutara en diez
anos. El citado
estudio incluye
prolongar la
explanada hasta
el actual
scalextric y
soterrar el tramo
de la carretera
de Valericiq,
entre otras
actuaciones de
interés.
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El proyecto contard con una inversién inicial
de 22.000 millonies y se realizaré a lo largo de diez afios

La Generalidad creara un parque
litoral que una la playa del Postiguet
con el cabo de las Huertas

L. Ayuntamiento de Ali-

cante y la Consejerfa de

Obras Piblicas, Urbanismo y

Transportes (COPUT) llevan mas de

dos afios trabajando en este estudio y

pretenden ejecutarlo en el plazo de
ocho afios.

El alcalde de la ciudad manifesté
que la propuesta de ordenacién de la
bahia de Alicante estd completada y
se presentard oficialmente. Un
amplio dossier realizado por Arancha
Muiioz plantea la propuesta para toda
esta zona litoral de la ciudad de
Alicante, que abarca desde la plaza
del Mar hasta el cabo de las Huertas,
con actuaciones muy detalladas,
aunque abierto a los cambios y modi-
ficaciones que se estimen oportunos
durante el debate piblico al que se
someterd su contenido. El parque lito-
ral alicantino tendrd una longitud de
10 km. y contard con innumerables
novedades y servicios para su disfru-
te.

Objetivos

El proyecto ha realizado un estu-
dio de la situacion actual de esta zona
del litoral, destacando la barrera exis-
tente entre la ciudad y el mar por el
trazado de la carretera de Valencia
entre el Castillo y el Postiguet, la fata
de accesibilidad al mar y la privatiza-
cién de la costa en zonas de la Albu-
fereta y la falta de equipamientos y
servicios pablicos.

Como objetivos prioritarios el
proyecto se plantea, entre otras cosas,
completar la ciudad con un proyecto
innovador, lddico y cultural; abrir la
ciudad al mar y mejorar los accesos
en todo este tramo del litoral; recupe-
rar las zonas degradadas privatizadas
en lalinea de mar para el uso y disfru-
te publico, y proteger las zonas de
interés ecoldgico y arqueoldgico.

Por otra parte, se pretende dotar a
cada zona con equipamientos y
conseguir una armonizacién del lito-
ral mediante un paseo peatonal que
abarcard desde la plaza del Mar hasta
la carretera de la Cantera. Incluye
actuaciones de gran envergadura,
como, son la prolongacién de la
explanada hasta el actual scalextric,

que desapareceria, convirtiéndose en
una zona de rotonda. Esto conlleva-
ria un soterramiento de la carretera
de Valencia y contard con un enlace
de la zona del Raval Roig con la

playa.

Un tranvia en el litoral

El ambicioso proyecto presentado
por la Administracién socialista
propone desmantelar la estacién del
Trenet, destinando el edificio al
museo, y la conversién de este medio
de locomocién en tranvia pero utili-
zando su actual trazado.

En esta zona de actuacién se
proponen dos parques, uno de ellos en
Ia Cantera, con un teatro al aire libre,
y otro, en forma de jardin botdnico, en
la depresién que tiene la Serra Grossa
antes de llegar a la Albufereta. En
medio de los dos parques se pretende
realizar una amplia zona de recreo que
se denominard Mirador de la Explana-
da. Los tramos de la carretera de la
Cantera que atraviesan ambos parques
tendrian que ir soterrados. Este paseo
contard con un carril bici.

Otro de los grandes puntos a tratar
se basa en la desprivatizacion de algu-
nas zonas de la playa alicantina. El
tramo segundo de la bahia abarca
entre la finca Adoc y la playa de la
Albufereta, arrancando del Jardin
Botdnico, situado en la depresién de
la Serra Grossa.

En este tramo se destaca la recupe-
raci6n de las zonas degradadas del lito-
ral de la Serra Grossa, el desmantela-
miento de los espigones situados fren-
ta a la finca Adoc y la regeneracion de
todo este frente litoral, recuperando
este tramo, hoy practicamente privati-
zado, para uso publico. A lo largo de
este tramo se instalardn zonas de picnic,
recreo y juegos infantiles, mientras que
la carretera de acceso a las playas se
modificarfa, dotdndola de arbolado e
incorporando estacionamientos.

La propuesta contempla una espe-
cial proteccién de las zonas arqueolo-
gicas ibéricas y romanas de la Albufe-
reta, incluyendo el Tossal de Manises.

En definitiva se pretende dotar al
litoral alicantino de una nueva
imagen unificada y dotada de servi-

cios para el disfrute de las playas de
la Costa Blanca.

Oposicién

Por su parte, la reaccién de los
grupos de la oposicién no se han
hecho esperar. El Partido Popular, de
la mano de su portavoz municipal,
Luis Concepeidn, manifesté que «el
proyecto socialista no es una
propuesta realista y, lo que es peor
pretende acaparar votos de forma
descarada».

Esquerra Unida coincidié con su
compafiero consistorial y argumenté
que los proyectos socialistas no se los
cree nadie, sobre todo si se presentan
sin datos fiables y sin destacar de
dénde saldrd el dinero para su reali-
zacion.

R. RUIZ




La autoridad portuaria ha cedido 600 metros en sustitucion de los actuales depésitos

CLH poseera una terminal de descarga

El puerto de Alicante ha otorgado a la antigua
Campsa, Compaiiia Logistica de Hidrocarburos
(CLH), 600 metros cuadrados en el muelle 11. Esta
terminal estara situada en la zona de Poniente,
para la descarga de emergencia de productos

petroliferos.

CLH inici6 de forma simbélica el proceso para
desmantelar sus depésitos de combustible del
puerto alicantino. Por este motivo, la compaiia
necesita esta instalacién para asegurar el
abastecimiento de gasolina y gasoleo a la

rovincia en el caso de que el oleoducto quede
inutilizado por cualquier motivo.

l A nueva infraestructura
con la que contard serd un
muelle de atraque para
petroleros y unas instalaciones de
impulsién de los derivados de
petréleo para llevarlos hasta los
nuevos depdsitos que construird
CLH en la nueva partida de Els
Reiets,
En este sentido, la Autoridad
Portuaria ya ha cedido a la anti-

gua Campsa 600 metros cuadra-
dos de terreno en el muelle 11.
Esta alternativa ya fue contem-
plada por la Compaiifa Logfstica
de Hidrocarburos tras la firma
reciente para desmantelar sus
depdsitos ubicados en el puerto.
CLH se garantiza de esta manera
un punto de acceso alternativo de
productos derivados del petréleo,
yaque una vez que se eliminen los
tanques del puerto y entren en

de Urgencia en el puerto

funcionamiento los nuevos que se
van a construir en la partida de Els
Reiets, la gasolina y el gaséleo
llegardn hasta Alicante desde
Cartagena a través del oleoducto.

Lainfraestructura de emergen-
cia del puerto de Alicante s6lo se
utilizard en caso de urgencia o que
el oleoducto quede inutilizado
por un tiempo, por una averia o
por una huelga, y siempre que
este motivo ponga en peligro el
suministro a la provincia.

La nueva terminal de descarga
de urgencia estard ubicada en el
muelle nimero 11, en la zona de
Poniente y forma parte del proce-
so de reconversién de las instala-
ciones de CLH, que se ha puesto
en marcha con el desmantela-
miento, actualmente en marcha,
de cinco tanques de gasdleo. De
esta manera, el mismo alcalde de
Alicante, Angel Luna, inicié el
derribo de uno de los cinco
tanques que estdn inutilizados.

En estos momentos todo esta
pendiente de la redaccién del
proyecto de las nuevas instalacio-
nes de la partida de Els Reiets. La
confeccién de este proyecto serd
presentado en breve al Ayunta-
miento de Alicante para obtener
el visto bueno municipal y conse-
guir todas las licencias necesa-
rias.

Traslado

Una vez conseguidos y pasa-
dos todos los tramites, la Compa-
fita Logistica de Hidrocarburos
dispondrd de dieciocho meses
para construir la nuevas instala-
ciones y ponerlas en funciona-
miento. Hasta que los productos
derivados del petréleo no lleguen
al Els Reiets procedentes del
puerto de Cartagena a través del
oleoducto, la antigua Campsa no
iniciard el desmantelamiento de
la totalidad de los depésitos del
puerto de Alicante.,

Con los depésitos de Els
Reiets, una zona més segura por
estar lejana del casco urbano de
Alicante, y los tanques del puerto
desmantelados, el presidente de la
Autoridad Portuaria, Angel Cues-

ta, pondrd en marcha la reconver-
sién del suelo liberado por CLH
en terreno para uso terciario. Tal
y como prevé el Plan Especial del
Puerto, en la zona se podrdn cons-
truir edificios para oficinas.

El espacio para oficinas servi-
rd para revitalizar esta zona
portuaria, asi como dar un fuerte
impulso industrial a la ciudad por
el sur.

Obras del puerto

La zona de Poniente experi-
mentard un cambio espectacular
en el puerto alicantino cuando
dentro de un par de afios la CLH
se retire de los terrenos que ahora
ocupa, se complemente con el
cambio que ya estd experimen-
tando la zona de Levante.

Las obras avanzan a un ritmo
acelerado. Las previsiones de-
muestran que el nuevo aparca-
miento debe de estar en funciona-
miento a principios del mes de
junio.

Por otra parte, la empresa que
tiene la concesién del puerto
deportivo pretende la construc-
cién de los locales comerciales en
el puerto a finales de este afio, y
después, en la explotacién del
puerto deportivo, concluir la
primera fase después del préximo
verano.

Sin embargo, la remodelacién
prevista en la zona de Levante del
puerto prevista en el Plan Espe-
cial tiene una serie de proyectos
pendientes sin fecha de ejecucion,
como es la remodelacién del
paseo maritimo. El puerto ha
entregado el proyecto al departa-
mento técnico del Ayuntamiento
de Alicante y estd a la espera de
la decisién del consistorio.

Por tltimo, el traslado de las
instalaciones que posee el Club de
Regatas en la ddrsena interior a la
zona que hasta hace pocos dfas
ocupaba el varadero.

Tan sélo queda la firma del
acuerdo de traslado entre el Club
de Regatas y el puerto.

R. RUIZ
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El pesquero
<5=eli?.:idad
Madre» resultéd
capturado por
las autoridades
francesas sin
cargos y
retenido
ilegalmente
durante dos
dias por los
arrastreros
pelagicos
franceses en el
puerto de
Bayona.Una
vez pasadas
cuarenta y ocho
horas, los
pescadores
cantabros
refornaron a su
base en
Santander
apenados por
los sucesos que
habian
padecido sin
justificacion
alguna y sin
que nadie
interviniera en
su apoyo
oficialmente.
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Capturado y liberado
el «Felicidad Madre»

OS doce tripulantes del
barco mostraban su
tristeza al regreso al

puerto santanderino al no
comprender cémo se habia
producido una situacién tan
disparatada que le habia supues-
to al armador unas pérdidas de
diez millones de pesetas. Al
parecer, los tripulantes del
pesquero declararon que se
encontraban en trdnsito por
aguas francesas sin ejercer la
pesca cuando fueron inspeccio-
nados por los navios de guerra
franceses que, ante la falta de
pruebas, les dejaron en libertad,
mientras que los arrastreros
galos les capturaron y les lleva-
ron a puerto, donde recibieron
una sancién de 1,3 millones de
pesetas y la incautacién de lared.
Cuando muchas personas
piensan que salir de pesca es una
sitnacién tranquila, sucesos
como el ocurrido al «Felicidad
Madre» ponen de manifiesto la
indefensién ala que se ven some-
tidos los pescadores céntabros
por los galos, que protagoniza-
ban insultos y gesticulaciones.
Dentro de los sucesos relacio-
nados con la actividad marinera
se encuentra el hundimiento del
buque «Guantdnamo», que
parti6 de La Habana (Cuba) con
una carga de chatarra pero el
movimiento de las mercancias en
las bodegas provocé que se fuera
a pique. También un polizén de
Argelia pidié asilo politico en
Santander tras abandonar el
barco en el que viajaba desde la
anterior singladura. Boukaa’-
bour Samir conté con el apoyo
de los sindicatos CC OO y UGT.

Cable telefonico

El barco «C. S. Neus» realiz6
el tendido de un cable submarino
que unird Espafia con Inglaterra
y que tiene una longitud de 912
kilémetros, con un sistema de
fibra ptica con una capacidad de
61.440 circuitos telefénicos para

voz y datos. Los trabajos conta-
ron con el apoyo logistico del
remolcador hondurefio «Oliver
Félix», que particid en la coloca-
cién del tendido que conectard
con la estacién de Cazofia y que
supondrd un refuerzo de las
comunicaciones mediante sopor-
te digital para los afios venideros.

Capturas de anchoa

El martes 18 de abril se desem-
barcaron 400.000 kilos de anchoa
en una jornada de excelentes
resultados dentro de esta costera,
siendo su tamafio mediano, y su
cotizacién media de 370 pesetas el
kilo. De estas capturas, 24.000
kilos fueron vendidos en el puerto
de Colindres, 300.000 kilos en
Santofia y 70.000 kilos en Castro
Urdiales, mientras que no s¢
produjo venta alguna en Santan-
der, Comillas, Suances, San
Vicente de la Barquera y Laredo.

Las embarcaciones «Aires del
Asén» y «Amparo Mar» estrena-
ron la costera de la anchoa en €l
puerto de Colindres con un total
de 12.000 kilos que se capturaron
al norte de Bermeo. La anchoa
desembarcada en Colindres era
de 35 granos, es decir, de 35
piezas por kilo.

En Santofia fueron pesqueros
cdntabros los que entraron a

subastar sus capturas, que se
cotizaron entre las 310 y 370
pesetas el kilo; la mayor parte se
realizaron entre Machichaco y
Lekeitio.

En el puerto de Castro Urdia-
les vendieron un total de 10
embarcaciones, cuyas capturas
alcanzaron un precio méaximo de
370 pesetas el kilo, y su tamafio,
mediano, es decir, de 35 piezas
por kilo.

Entre tanto, las cofradfas del
Cantabrico levantaron el dia 11
de abril la sancién impuesta a la
flota de Santander, por la que se
les impedia comercializar las
pesquerias en otras lonjas que no
fueran las de sus puntos de
amarre hasta el dia 31 de diciem-
bre de este afo.

Las cofradias del Cantédbrico
sereunieron a comienzos del mes
de abril y mostraron su malestar
hacia la Unién Europea por la
autorizacién del uso de las volan-
tas y anunciaron la inmediata
costera negativa para un sector
que el pasado afio se vio condi-
cionado en su actividad por los
conflictos con los barcos galos,
que no utilizaban las redes auto-
rizadas y aconsejadas por los
colectivos de bidlogos y los
ecologistas. El patrén mayor de
Fuenterrabia, Esteba Olaizola,
afirmé que «sabiamos que era
dificil que se prohibiese el uso de
volantas hasta 1997, aunque
nunca perdimos la esperanza. Y,
a pesar de ello, vamos a seguir
luchando para conseguir la
supresion de este arte antes de
esa fecha».

El presidente de la Federacién
de Cofradias de Cantabria, Tomds
Cos, medi6 en una polémica plan-
teada con el patrén mayor de
Santander, José Povedano, quien
acus6 a Cos de incitar a la flota
vasca para que nho dejasen vender
en los puertos de Euskadi sus
pesquerias. Las diferencias de
criterios y conceptos entre los
pescadores santanderinos y la
agrupacién de cofradfas afecta a
cuestiones de estilo y aspectos



puntuales relacionados con las
faenas en el mar y la organizacion
en los puertos de las ventas.

En Santander se organizé una
concentracién ante el Consulado
de Inglaterra para manifestar su
rechazo hacia la politica emplea-
da contra los pesqueros del fletén
negro que registrd una escasa
participacién popular.

Las cofradias de la regién
solicitaron una entrevista con el
presidente de Cantabria, Juan
Hormaechea, para estudiar las
necesidades del sector y plantear
las medidas de actuacién. Un
apartado especial se orientd
hacia las ayudas que se podrian
dar desde la Unién Europea para
revitalizar el sector de la pesca
mediante diversas modalidades.

Costera de primavera

La Comisién Interfederativa
de Cofradias del Cantdbrico fijé a
comienzos del mes de abril una
serie de cuotas para la costera de
la primavera. Segiin los acuerdos
adoptados por dicha Comisién
cada buque de la cornisa cantdbri-
ca podrd pescar, por jornada, un
mdximo de 10.000 kilos de caba-
lla, 10.000 de verdel, 10.000 de
chicharro blanco, 10.000 de jurel,
3.000 de chicharrillo, 10.000 de
sardina y 10.000 de anchoa. La
flota no pudo salir a faenar duran-
te la Semana Santa y el resto de la
primavera pueden acudir a pescar
de lunes a viernes entre las nueve
y las veinticuatro horas.

Los precios minimos estable-
cidos fueron de 35 pesetas para la
caballa, 32 para el verdel, 40 para
el chicharro y 25 para el chicha-
rro negro. Mientras tanto, 155
barcos peldgicos franceses tienen
licencia para faenar en la zona.

A finales del mes de marzo se
reunieron las cofradias en Bilbao
para tratar los aspectos derivados
de las sanciones impuestas a los
pesqueros y abordar el desarrollo
de la costera de la anchoa.

Comisiones Obreras manifes-
t6 durante el mes de abril su preo-

cupacién por los trabajadores del
sector pesquero debido al cierre
de caladeros o a la limitacién de
las pesquerias. El responsable de
este sindicato a nivel nacional,
Jests Cuesta, precisé en Santan-
der que el sector podria afrontar
una pérdida de alrededor de 400
empleos directos y una propor-
¢ién considerable de puestos de
trabajo indirectos. Este sindica-
lista considera que «el sector estd
poco estructurado, y aunque se
ha emplazado a las asociaciones
de armadores, es dificil crear

Aumento del 12 por 100 del ferry

Durante 1994 el ferry con Inglaterra transportd un total de
168.496 pasajeros, lo que representa un 12 por 100 de incremen-
to con respecto al ejercicio econémico anterior, que fue de
149.525 pasajeros. Llegaron a Santander mediante este sistema
de transporte un total de 86.291, que resulté ligeramente superior
a la de los que partieron desde este puerto con destino a Inglate-
rra, que fueron 82.205, de acuerdo con los datos facilitados por
la empresa Brittany Ferries.

El conflicto pesquero con el bloqueo del puerto propicié un
descenso de 6.186 pasajeros en el trifico del ferry que debieron
trasladarse hasta Francia para realizar el recorrido por el conti-
nente. Los buques «Bretagne» y «Val de Loire» se encargaron de
trasladar a los turistas con sus cémodas instalaciones parael ocio
y el descanso. Estos buques transportaron durante 1994 un total
de 43.252 automdyviles y otras 3.767 unidades de carga mds. El
mayor movimiento de pasajeros en esta linea de ferry fue el de
agosto, en el que desembarcaron en Santander 14.402 pasajeros
y embarcaron 13.775. En la actualidad el ferry «Val de Loires
realiza dos escalas semanales, lunes y jueves. en el puerto de
Santander. Il

A.H.

una mesa de negociacion ya que
que son mds de cincuenta».

IFOP conserveros y
puerto

Cantabria ingresard este afio
1.366 millones de pesetas proce-
dentes de la Unién Europea a
través del IFOP, instrumento
financiero de orientacién de la
pesca. Estas ayudas serviran para
acometer diversas mejoras en las
instalaciones portuarias de la
regién, incluyendo dragados,
construccion de lonjas y ayudas
a la renovacidn de los barcos.
Asi, se pedird ayuda para la refor-
ma de los puertos de Laredo,
Santofia, Castro Urdiales y
Colindres junto con San Vicente
de la Barquera y Comillas, para
actuaciones consistentes en
reformas de lonjas, construccién
de fabricas de hielo y otras inicia-
tivas semejantes.

El municipio laredano llegé a
un acuerdo con los empresarios
del sector de las conservas para
el traslado de las instalaciones de
las fabricas a un nuevo emplaza-
miento, con lo que las actuales
dependencias situadas en el
centro urbano se reformardn. Las
obras de las nuevas instalaciones
sc situardn en una parcela de
50.000 metros cuadrados del
poligono industrial pejino tras el
acuerdo alcanzado en los pasa-
dos meses entre los empresarios
y la corporacién local.

Estos traslados contribuirdn a
mejorar la calidad de las instala-
ciones de procesado de las
conservas para que se adapten a
las normativas de la Unién Euro-
pea que entrardn en vigor en los
préximos afios. Las imposicio-
nes de las normativas legales
conllevardn un aumento de la
calidad para unos productos que
tienen un alto valor y estdn apre-
ciados en todos los mercados
espafioles y que emplean a un
elevado niimero de personas.

Por su parte, durante la Sema-
na Santa un total de 11 barcos
permanecieron fondeados en el
abra del Sardinero de Santander
como consecuencia de la cele-
bracién de las fiestas y por una
huelga protagonizada por los
empleados portuarios. M

A.H.
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Q“

Segon el Censo de la Flota, que ha
publicado la Conselleria de Pesca

Galicia cuenta

& con 8.811 barcos

y 28.014 trabajadores

La pesca continva siendo uno de los
sectores mas importantes dentro de la
economia gallega, a pesar de los
conflictos y reconversiones que se vienen
experimentando en los Ultimos tiempos.
Segun el Censo de la Flota, que ha
publicado recientemente la Xunta de
Galicia a través de la Conselleria de
Pesca, Marisqueo y Acuicultura, en esta
comunidad se cuenta con una flota de
8.811 barcos pesqueros que dan trabajo
a 28.014 hombres. Ademas del volumen
de facturacion en primera venta, que
segun datos de Pesca, el pasado aiio
superé ligeramente los 100.000 millones
de pesetas, el sector pesquero tiene una
gran capacidad para generar empleo y
lleva aparejada una gran actividad
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industrial.

A actividad pesquera, no
obstante, se muestra
desigual en las distintas

provincias de la Comunidad asi,
es en A Corufia y Pontevedra
donde se concentra el 97 por 100
delaflota gallega. Y delos 8.811
buques censados en toda Gali-
cia, 4.431 tiene su base en puer-
tos de A Coruifia, con 11.940
tripulantes; un poco menos en
Pontevedra con 4.125, y 13.831
hombres, aunque con un mayor
peso relativo ya que se cuenta
con mayor nimero de embarca-
ciones de altura, concentradas
principalmente en Vigo; y 275
embarcaciones en Lugo, que dan
empleo a 2.249 tripulantes.

En el Censo publicado por la
Conselleria de Pesca se estable-
ce una estadfstica de tripulacio-
nes y destaca que 251 embarca-
ciones cuentan con 10 a 12
hombres; 338 de 13 a 18, y otros

185 buques de media y gran
altura con m4s de 18 pescadores
a bordo.

En total la flota gallega alcan-
za las 254.279 toneladas de
registro bruto (TRB) y cerca de
los 90.000 caballos de potencia.
Los buques menores de 150
TRB constituyen el 95 por 100
de la flota y los menores de 2,5
TRB forman el 62 por 100.

El empleo en la flota de baju-
ra (barcos menores de 150 TRB)
es muy considerable, ya que con
19.632 tripulantes representa el
70 por 100 del total de empleo a
bordo de la flota. El 45 por 100
de los barcos con base en puer-
tos gallegos tienen una edad
superior a los veintitrés afios, y
es la que embarca a 41 de cada
100 tripulantes.

El 88 por 100 de los barcos
son de madera, el 7 por 100 de
acero y el 5 por 100 de poliéster
reforzado con fibra de vidrio.
Ochenta y uno de cada 100
buques tienen menos de 12
metros de eslora y el 72 por 100
menos de nueve metros. Un total
de 4.329 pesqueros tienen un
solo tripulante, lo que represen-
ta en porcentaje el 49 por 100 de
la flota.

Barcos y tripulantes

El puerto de Rianxo, con 738
matriculados, es en la provincia
de A Corufia el que mds barcos
tiene; le siguen el de Noia, con
626; Ribeira, 519, y Cabo de
Cruz, con 340. El que mas tripu-
lantes emplea es el de Ribeira,

con 1.777 seguido del de A Coru-
fia, con 1.700, y el de Rianxo, con
1.221 trabajadores embarcados.

En la provincia de Lugo es el
de Burela el puerto con mayor
actividad, ya que con 140 barcos



da empleo a 1.131 personas;
seguido del de Viveiro-Celeiro,
con 70 barcos y 769 tripulantes.

En cuanto al puerto de Vigo
es, sin duda y con gran diferen-
cia, el que mds trabajadores

Cangas, 482, y Redondela, con
368 tripulantes.

El puerto que mds barcos
tiene matriculados en la provin-
cia de Pontevedra es el de A Illa
de Arousa, con 486; seguido de
O Grove, con 420; Cambados,
369; Moafia, 276, y Redondela,
236 buques.

En cuanto a la edad de los
buques, la flota mds renovada es
la de Pontevedra, aunque ¢1 41,9
por 100 tiene una edad superior
alos 23 afios, frente a 47,9 en A
Corufia y 59,6 en Lugo.

Salud desigual

La salud de los barcos de la
flota gallega es muy desigual, de-
pendiendo de la actividad a la que
se dediquen. Los atuneros que
faenan especialmente en el Indi-
co -Mozambique, Madagascar y
Seychelles— son los mas moder-
nos de la flota de la comunidad,
y ocupan el primer puesto en
Europa y uno de los primeros del
mundo tanto en unidades como
en volumen de capturas, ya que
superan las 150.000 toneladas
anuales. Esta flota casi abastece
a toda la industria comunitaria.

Enellado opuesto se sitdan los
bacaladeros, que tradicionalmen-
te faenan en aguas del Atlantico
Norte —Terranova, Svalbard y
Mar de Barents—, caladeros tute-
lados por laNAFO. Toda la flota
nacional se reduce a 23 parejas
(46 buques), la mitad de ellas de
Galicia. Dan trabajo a 500
personas en nuestra comunidad.

La flota de superficie, que
engloba a congeladores que
operan con palangre de superfi-
cie, estd formada por unos 50
barcos —nuevos y tecnolégica-
mente bien dotados—, que dan
ocupacién a mil personas. Su
zona de pesca se sittia en los
tropicos, en aguas territoriales de
terceros paises ~bajo licencia— y
en el Pacifico y el Atldntico.

Con mds problemas se
encuentran los buques que
faenan en aguas de Marruecos
=700 en total, de los que 70 son
gallegos, especialmente de A
Guarda—, que estdn pendientes
de la firma de un nuevo acuerdo
entre la UE y Marruecos. Los 70
pesqueros emplean a unos mil
trabajadores. [l

Elena CEBRIAN

emplea en la provincia de Ponte-
vedra, 5.118; seguido del de
Marin, con 1.134; el de A Guar-
da, con 934; O Grove, con 862;
Cambados, 800; Illa de Arousa,
769; Moaiia, 587; Bueu, 483;

Barcos para Camerun

La Comisién Eu ropea ha aprobado una ayuda para la construccién
en astilleros gallegos de 50 buques para Camertin. Esta cooperacion
habfa sido solicitada por el Gobierno espaiiol, en base al 80 por 100
de los créditos FAD concedidos para la construccion de estos barcos,
que contardn con una primera fase de 20. El proyecto tendré una gran
repercusion en la industria de la construccion naval gallega.

Esta ayuda se ha concedido en relacién con la compra de 50
buques pesqueros por parte de una asociacion de pescadores de
Camertin (SAPEMA). a la Asociacion Espafiola de Astilleros de
Galicia (ASEGA), para renovar la flota pesquera de los miembros
de la mencionada asociacion de Camerdn, La subvencion consistiri
en créditos que cubrirdan un 80 por 100 del valor del contrato, tendrén
una duracion de quince afios sin perfodos de carencia Y un interés
anual del 3,05 por 100,

Las futuras embarcaciones tendrdn una capacidad de 137 tonela-
das brutas por unidad y un valor contractual de cien millones de dola-
res (dos millones cada buque) cifra que, segtin fuentes del Gobier-
no espariol, se corresponden con los precios normales del mercado.
Los buques operardn bajo bandera camerunesa, sus compradores
residen en Camertin y no son filiales de empresas extranjeras,

El proyecto contribuir a un mejor aprovechamiento de los recur-
s0s marinos de Camertin. ya que supondré la sustitucién de buques
obsoletos con una edad de veinticinco o treinta afios. W

E.C.
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PAIS VASCO

<

Durante los
Ultimos aios el
Cantdabrico ha
sido escenario
de
enfrentamientos
entre
pescadores
espafioles y
franceses en las
campaiias de la
anchoa y del
bonito. Este ano
la paz esté
asegurada en
la costera de la
anchoa. Pero es
muy probable
que se vuelva a
producir una
nueva «guerra»
del bonito.
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Paz en la campana
+*" de la anchoaq,

w4 previsible «guerra

en la del bonito

A campaia de la anchoa
se inici6 el 1 de marzo.
Y lo hizo con el temor

de los pescadores cantdbricos de
que la flota de arrastre peldgico
francesa no cesase en su activi-
dad el 20 de marzo y hastael 1 de
junio, como establece el acuerdo
suscrito por los ministros de
Pesca de Espafia y Francia para
regular la pesquerfa de la anchoa
en el golfo de Vizcaya. Otros
afios la flota gala no habia respe-
tado los acuerdos bilaterales
alcanzados por los responsables
pesqueros de ambos paises.

Por su parte, los representan-
tes de los pesqueros de arrastre
pelégico de los puertos galos de
Hendaya y San Juan de Luz
anunciaban que no dejarian de
capturar anchoa el 20 de marzo.
Argumentaban que el mal tiem-
po habia impedido que facnasen
con normalidad desde que
iniciaron su actividad, a media-
dos del mes de enero. Dicha
actitud hacfa prever la repeti-
cién de los incidentes que se
produjeron en 1994, cuando
pesqueros cantdbricos bloquea-
ron varios puertos pesqueros en
protesta por el incumplimiento
del calendario de pesca por parte
de los pesqueros franceses.

Triunfo
del sentido comun

En el Consejo de Ministros
de Pesca comunitario celebrado
¢l mes de diciembre del pasado
afio, se creé el Comité Franco-
Espafiol de Pesquerias con el fin

de tratar de ordenar la pesca, asi
como negociar el préximo trata-
do bilateral del sector, que fina-
liza el 31 de mayo. Durante el
mes de marzo el Comité se
reunié en Madrid y Parfs con el
objetivo de encontrar férmulas
de convivencia pacitica durante
las faenas de pesca en el Canta-
brico.

Pero el conflicto parecia
iniciarse cuando el 16 de marzo
los pescadores de anchoa de
Hendaya y San Juan de Luz
iniciaron un bloqueo del puerto
comercial de Bayona. Dichos
pescadores consideraban ilegal
prohibir faenar a los buques
peldgicos entre el 20 de marzo 'y
el 1 de junio y habian decidido
bloquear indefinidamente el
puerto de Bayona para presionar
al Comité Franco-Espafiol de
Pesquerias, que se reunia al dia
siguiente en Paris.

En dicha reunién Francia se
comprometid a respetar la para-
da del 20 de marzo al | de junio
en la pesca de la anchoa, tras la
negativa de Espafia de prolongar
el perfodo de capturas para las
embarcaciones peldgicas fran-
cesas.

Por su parte, los buques de
arrastre peldgico de Hendaya y
San Juan de Luz proseguian el
bloqueo del puerto de Bayona
tras la finalizaci6n de la reunién
del Comité Franco-Espafiol de
Pesquerfas. Los pescadores de
dichas embarcaciones estaban
dispuestos a romper el acuerdo
bilateral firmado por Espafia y
Francia, aunque eso ocasionase

graves enfrentamientos en alta
mar. Alegaban que no habfan
agotado su cuota de anchoa.
Sin embargo, al dia siguiente,
18 de marzo, todo volvia a la
calma. Los arrastreros peldgicos



de Hendaya y San Juan de Luz
desbloquearon el puerto de
Bayona. Sus armadores habian
aceptado las recomendaciones
del Gobierno francés de parar de
pescar anchoa entre el 20 de

marzo y el 1 de junio, recibien-
do a cambio indemnizaciones.

Con ello la campafia de la an-
choa de 1995 parece que serd
tranquila. La no coincidencia de
los pesqueros peldgicos france-
ses con las embarcaciones de cer-
co cantdbricas en el golfo de Viz-
caya hard posible, por fin, y tras
el triunfo del sentido comtin, una
costera de la anchoa sin enfrenta-
mientos entre embarcaciones con
sistemas de pesca incompatibles.

Las volantas, otra vez
motivo de posibles
conflictos

La campaiia del bonito se
presenta, a diferencia de la de la
anchoa, con la amenaza de
enfrentamientos en alta mar entre
pesqueros cantdbricos y otros
europeos. La causa es, como en
afios anteriores, el uso de redes de
enmalle a la deriva, o volantas,
para la pesca del atiin blanco por
parte de pesqueros franceses,
britdnicos e irlandeses, la infrac-
cién de la legalidad en el uso de

dichas artes de pesca y 1a incom-
patibilidad de éstas con las artes
tradicionales con las que faenan
los pescadores cantédbricos.

Segun el reglamento vigente
en la Unién Europea (UE),
queda prohibida la utilizacién de
redes de enmalle a la deriva cuya
longitud supere los dos kiléme-
tros y medio. Sin embargo, estu-
dios realizados por biélogos
franceses cifran en mds de siete
kilémetros la longitud media de
las redes de volanta que utilizan
barcos comunitarios.

A este respecto, el eurodiputa-
do del Partido Nacionalista
Vasco (PNV) Josu Jon Imaz ha
solicitado a la comisaria de Pesca
de la UE, Emma Bonino, la pro-
hibicién de las redes de enmalle a
la deriva antes de que se inicie la
campaiia del bonito el préximo
mes de julio. Segiin Josu Jon
Imaz, 1a UE no dispone de medios
suficientes para garantizar el
respeto de la reglamentacion
vigente, y la solucién definitiva a
ladenominada «guerra» del boni-
to, que se repite desde hace varios

afios, llegarfa con la prohibicién
definitiva de las volantas, Emma
Bonino, por su parte, se mostré
favorable a una prohibicién esca-
lonada de las volantas, que culmi-
naria el 31 de diciembre de 1997,
Y a extremar el control sobre las
flotas hasta entonces.

El 6 de abril, el Consejo de
Ministros de Pesca de la UE, una
vez analizado un nuevo informe
cientifico, estimd que la regla-
mentacién actual sobre volantas
debe continuar en vigor. El infor-
me cientifico considera que las
redes de volanta de 2,5 kiléme-
tros de longitud no son perjudi-
ciales para los caladeros y que su
utilizacién puede resultar renta-
ble, lo cual es totalmente contra-
dictorio con las conclusiones de
un informe elaborado hace un afio
por la Comisién Europea a pe-
ticién de la Presidencia de 1a UE.

En referencia a esto, el presi-
dente de la Federacién de Cofra-
dias de Pescadores de Bajura de
Guiptizcoa, Juan Marfa Urbieta,
se mostrd pesimista respecto a la
posibilidad de que este afio se
prohiban las redes de volanta co-
mo solicitaba el Parlamento
Europeo en diciembre del afio
pasado. Segtin el representante
de la bajura guipuzcoana, «es
legal pescar con 2,5 kilémetros
de volanta, pero pescardn con
cinco, seis ¢ siete kilometros».
Esto, en su opinidn, hace pensar
que en la préxima campaiia del
bonito se reproduciran los inci-
dentes de otros afios.

Por su parte, ¢l viceconsejero
de Pesca del Gobierno vasco,
Xabier Goirigolzarri, afirma que
«los ministros de Pesca han
dejado las cosas como estaban,
es decir, ir suprimiendo progre-
sivamente las volantas hasta su
desaparicion total en diciembre
de 1997. De esta forma se retra-
sa tres afios la erradicacidn
definitiva de estas artes, lo que
supone una pérdida de tiempo y
un intento equivocado de ser
salomonico». W

Roberto
RUIZ DE HUYDOBRO
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INFORMACION
JURIDICO
LABORAL

La ley de planta de los
Tribunales afecté no
sélo a los Tribunales

civiles, también los

Tribunales laborales se

vieron afectados. En el

plano de dependencia
organica pasaron de
depender del Ministerio
de Trabajo a depender
del Ministerio de
Justicia. De ahi su
cambio incluso de
denominacion.
Anteriormente se
llamaban Magistraturas

y ahora se llaman, en

primera instancia,

Juzgados de lo Social.
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STA ley de planta, en lo
que a los Tribunales
laborales se refiere,
suprimié el conocido y
nombrado Tribunal
Central de Trabajo

(TCT), y en la linea general de

la reforma se crearon los Tribu-

nales Superiores de Justicia,
que en el 4mbito de lo laboral se
completé con la creacién de las

Salas de los Social de dichos

Tribunales Superiores de Justi-

cia. Estas Salas de lo Social, en

el caso de 1a de Madrid, absorbidé
la actividad que venia desarro-

Nlando el Tribunal Central de

Trabajo. Y fue ésta quien susti-

tuy6 al Tribunal Central de

Trabajo y resolvio los recuros

pendientes ante dicho érgano.

A partir de ahora las resolu-
ciones dictadas por los Juzgados
de lo Social, su gran mayoria,
van a ser recurribles en suplica-
cién precisamente ante las Salas
de 1o Social de los respectivos
Tribunales Superiores de Justi-
cia, cada uno dentro de su 4mbi-
to territorial de la Comunidad
Auténoma, pues hay que tener
en cuenta que se crearon tanto
Tribunales Superiores de Justi-
cia como Comunidades Aut6-
nomas existentes; es decir,
diecisiete, aunque en algunas
Comunidades se haya creado
mis de una Sala, como en Anda-
lucfa, por ejemplo, hasta un total
de veintiuna.

De esta forma, habia que
instrumentalizar  medios
impugnatorios con competen-
cia territorial a nivel nacional,
dado que por medio del recurso
de suplicacién sélo se llegan a
Bificar los criterios interpreta-

tivos de los Juzgados de lo
Social en una misma Comuni-
dad Auténoma. Por este moti-
vo, para impedir la dispersion
jurisprudencial, entre esos 21
Tribunales Superiores de Justi-
cia se instituye el recurso de
casacién para la unificacién
de doctrina.

La finalidad dnica de este
recurso es conocer de las
sentencias dictadas por las
Salas de lo Social de los distin-
tos Tribunales Superiores de
Justicia que sean contradicto-
rias con otras resoluciones judi-
ciales de dichos Tribunales o
que hayan sido dictadas por el
propio Tribunal Supremo.
Podria decirse que representa
este recurso una forma de
controlar y de mantener unidad
de criterios ante casos idénticos
o similares.

En esta linea, el 6rgano a
quien se atribuyera el conoci-
miento de este recursos de casa-
ci6én para unificacién de doctri-
na tenia que tener competencia
en todo el territorio nacional, de
ahf que la misma se haya atri-
nuido al Tribunal Supremo,
sin perjuicio del cometido ya
atribuido al mismo. Por tanto,
ademds del cometido atribuido
al Tribunal Supremo y dentro
de la unidad del poder judicial,
dicho Tribunal Supremo cono-
cerd de los recursos interpues-
tos en unificacién de doctrina.

Asi pues, nos encontramos
ante un recurso extraordinario
de casacién por el que el Tribu-
nal Supremo, competencia atri-
buida a su Sala Cuarta, conoce
de las sentencias dictadas por
las Salas de lo Social de los

EL RECURSO DE CASACION
PARA LA UNIFICACION
DE DOCTRINA

Tribunales Superiores de Justi-
cia con el fin de controlar la
adecuacion a Derecho del fallo
emitido.

Visto lo anterior, hay que
tener en cuenta que las senten-
cias pronunciadas en suplica-
cién y que son impugnadas en
casacién para la unificacion de
doctrina no son firmes, por lo
que sélo, en todo caso, proce-
derd contra ellas la ejecucién
provisional. Puede decirse que
as{ las cosas, el recurso de casa-
ci6n para la unificacién de
doctrina se convierte en un
«tercer grado», quedando en




este orden de casos el recurso de
suplicacién como un «segundo
grado».

Antecedentes de dicho
recurso unificador

Los antecedentes mds inme-
diatos los encontramos en el
recurso regulado por la Ley de
Enjuiciamiento Civil conocido
como recurso en interés de
ley, cuyo cometido principal es
ascgurar la unificacién de
doctrinalegal. No obstante, y al
hilo de lo ya mencionado, exis-
te entre ambos una diferencia
importante, mientras que el
recurso en interés de ley no
afecta a la resolucién impugna-
da, dejando inamovible la situa-
cién juridica particular creada
por el fallo recurrido, el de
unificacién de doctrina sf afec-
ta a las situaciones juridicas
creadas por la sentencia de
suplicacién recurrida en casa-

¢ién para unificacién, de modo
que la parte dispositiva de dicha
resolucion recurrida en casa-
cién puede verse alterada,
dependiendo de que sea estima-
da o 10 la casacién.

Otro antecedente cercano
puede encontrarse en el recurso
extraordinario de casacién para
la unificacién de doctrina regu-
lado en el orden contencioso-
administrativo por la Ley de la
Jurisdiccién Contencioso
Administrativa.

¢ Quiénes pueden entablar
dicho recurso de casacién
para la unificacién de doctri-
na?

Podra ser parte activa en la
casacién, o estard legitimado
para interponerlo, quien haya
sido parte en instancia y supli-
cacion, pudiendo resultar perju-
dicado por la sentencia recurri-
da, y pasiva, quien habiendo
sido parte en la instancia y casa-
¢ién ha obtenido la satisfaccién
de sus pretensiones.

A pesar de ello, y esto es una
particularidad en esta modalidad
de casacidn, el Ministerio Fiscal
estd legimitado para interponer-
lo con independencia de que
haya sido 0 no parte en el proce-
so. Puede ser que, como ya
hemos mencionado en el punto
anterior, haya utilizado el legis-
lador como referencia el recurso
en interés de ley, si bien alli es el
Ministerio Fiscal el tinico legiti-
mado para interponerlo.

Resoluciones que son recu-
rribles en esta casacién unifi-
cadora: objeto del mismo.

Al hablar de resoluciones
recurribles en casacién para
unificacién de doctrina, inevita-
blemente debemos referirnos
también a su objeto, pues ambas
cosas van unidas intrinseca-
mente.

Son recurribles en casacién
para la unificacién de doctrina
las sentencias dictadas en supli-
cacion por las Salas de lo Social
de los Tribunales Superiores de
Justicia; dicho esto, dicho
recurso tiene por objeto, como
ya hemos resefiado anterior-
mente, la unificacién de
doctrina, unificacién de crite-
rios interpretativos de las
normas laborales respecto de
sentencias dictadas por las
Salas de lo Social de los Tribu-
nales Superiores de Justicia que
fueran contradictorias entre si
con las de otras Salas de dichos
Tribunales superiores, o con
sentencias del propio Tribunal
Supremo.

La relacién procesal para
interponer el recurso de casa-
cién para la unificacién de
doctrina puede venir dada, bien
respecto de los mismos litigan-
tes, bien de otros diferentes que
estén en idéntica o similar situa-
cion. En definitiva, se interpone
en relacién a hechos, funda-
mentos y pretensiones que en el
fondo son idénticas pero que los
Tribunales Superiores, o el
Tribunal Supremo, han lleghdo
a conclusiones o pronuncia-
mientos distintos.

Plazo para interponerlo

La preparacién o el anuncio
del recurso de casaci6n para la
unificacién de doctrina se hace
mediante escrito, que ird dirigi-
do a la Sala de lo Social del
Tribunal Superior que haya
dictado la sentencia de suplica-
cién que se recurre.,

Este escrito se presentard
dentro de los diez dias siguien-
tes a la notificacién de la
sentencia que se desea recurrir,
deberd ir firmado por abogado
y podrd interponerlo cualquiera
de las partes que estuvieron
presentes en el proceso o el
propio Ministerio Fiscal, como
ya se ha indicado.

Recibido el escrito de prepa-
racién por la Sala de lo Social
del Tribunal Superior corres-
pondiente, este Tribunal dictar
resolucion por la que emplazard
al recurrente ante la Sala Cuarta
del Tribunal Supremo, a fin de
que comparezea y formalice el
recurso anunciado y preparado
en el plazo de veinte dias,
contados a partir de la fecha en
la que recibié la diligencia del
Tribunal Superior por la que se
le emplaza y le pide que forma-
lice el recurso anunciado.

Quien desee interponer
recurso de casacién para la
unificacién de doctrina y no
tenga la condicién de trabajador
0 heredero del mismo, deberi
consignar la cantidad de 50.000
pesetas. Ademds, si la senten-
cia recurrida contiene condena
al pago de alguna cantidad,
dicha suma debers también ser
ingresada o consignada, bien en
metdlico o mediante aval, en la
cuenta correspondiente a
nombre del Juzgado de lo
Social de procedencia o de la
Sala que dict6 la sentencia que
se desea recurrir.

Depésitos, ambos, que
serdn devueltos al recurrente o
no, segiin sea el tenor del fallo
de la sentencia dictada en casa-
cién para la unificacién de
doctrina. W
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Naufragios
y caidas
al mar

En el presente
articulo se
describen las
situaciones y las
actuaciones
recomendables
tanto en caso de
caidas fortuitas al
mar como cuando
se produce un
naufragio.
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1. Traumatismo grave por
caida. Es muy importante la posi-
cién de la persona al entrar en el
agua. Si la persona no adopta una
posicién corporal «de seguridad»
como: entrar verticalmente en el
agua (de pie), con las piernas y
pies juntos y la barbilla ligera-
mente flexionada sobre el cuello;
cerrar la boca y hacer una inspira-
ci6n profunda nates de entrar en el
agua, tapdndose la nariz con una
mano y la boca con la otra, la posi-
bilidad de sobrevivir es considera-
blemente menor.

La cafda horizontal de plano
sobre el agua puede hacer perder la
consciencia y ocasionar ahoga-
miento inmediato.

El impacto brusco del cuerpo
con el agua, si no se ha adoptado la
posicién de seguridad, puede
producir lesiones y traumatismos
sobre la parte donde se ha ocasio-
nado el impacto, lo que origina una
menor capacidad para la supervi-
vencia.

La entrada brusca y violenta de
agua por las fosas nasales y la boca
puede provocar un paro cardiaco
por efecto reflejo y la muerte por
asfixia.

2. La causa mds frecuente
de muerte en los naufragios es
el ahogamiento (encharcamien-
to de los pulmones); éste puede
ocasionarse inmediatamente a
la caida o tras un perfodo del
naufrago a flote. El tiempo de
pervivencia en el agua depen-
de de miltiples factores, como
son las condiciones climatoldgi-
cas, la temperatura del agua, la
resistencia individual y la presen-
cia de medios salvavidas (trajes
de agua contra la hipotermia,
flotadores, etc.).

3. La hipotermia es otra de
las causas mas frecuentes de muer-
te en los ndufragos, ya que ocasio-
na reflejos fisioldgicos inmediatos
a nivel cardiovascular (aumento de
la frecuencia cardiaca, hiperten-
sién arterial y vasoconstriccion
periférica que abocan en casos
graves al paro cardiaco) y respira-
torio (respiracion rapida y superfi-
cial, y sensacién de ahogo por
hiperpresi6n, con el resultado de la
aspiracién de agua hacia los
pulmones). Secundariamente
pueden aparecer calambres muscu-
lares y congelaciones.

Toda persona que caiga en
aguas con temperatura inferior a
los 15° C., sin ropas adecuadas, es
dificil que sobreviva. La posibili-
dad de supervivencia en aguas con
mas de 21° C. estd relacionada
directamente con el estado fisicoy
la fatiga. La caida en aguas con
temperatura superior a los 33° C.
no supone, en general, riesgo de
hipotermia para el cuerpo hu-
mano.

La hipotermia corporal se
produce cuando la persona no
puede mantener el balance térmico
de su cuerpo. En el agua el hombre
pierde por conduccién 25 veces
més de calor que si estuviera en
contacto con el aire.

La temperatura basal normal
interna del organismo humano es
de 37,5° C. Hipotermias corpora-
les hasta 33° C. pueden conside-
rarse seguras y no ponen en peli-
gro inmediato la vida del sujeto.
Hipotermias entre 33° C.y 24° C.
precisan de reanimacion asistida
para salvar al individuo. Con
hipotermias iguales o infesiores a
24° C. la muerte por fibrilacién
ventricular y paro cardiaco es casi
inevitable.

Si la persona no lleva ninguna
ropa, la temperatura superficial de
Ja piel puede descender hasta 1° C.
por encima de la del agua en un
tiempo de dos a veinte minutos. Si
viste ropas puede mantener su picl
hasta 7° C. por encima de la del
agua, y si lleva puestas ropas espe-
ciales de agua, la temperatura de la
piel es como minimo 12° C. supe-
rior a la del auga. Sin embargo, la
importancia de la ropa es relativa
cuando se compara con los efectos
sobre la temperatura basal del orga-
nismo, que es la rcalmente impor-
fante.

La hipotermia corporal estd
relacionada directamente con la
temperatura del agua y el tiempo de
inmersién del sujeto. El tiempo
estimado de supervivencia puede
aproximarse a lo siguiente:

Supervivencia Temperatura
en horas del agua (°C)
Indefinida >20
Menos de 12 horas 15-20
Menos de 6 horas 10-15
Menos de 3 horas 4-10
Menos de 1,30 horas 2-4
Menos de 45 minutos <2

La velocidad del viento es
también un agravante negativo para
la supervivencia.

Ademds en la hipotermia exis-
ten una serie de factores individua-
les que deben considerarse, como:

@ Factor personal (no puede
medirse).

e Corpulencia. A mayor volu-
men mds capacidad de superviven-
cia.

@ Edad (los nifios y los ancianos
tienen peor funcionamiento de su
mecanismo termorregulador).

@ Grosor del paniculo adiposo
de la persona (a mayor paniculo
mayor resistencia al frio).




Otro factor a tener en cuenta es
el volumen del cuerpo expuesto al
agua. A mayor volumen mayor
pérdida térmica. Al agruparse
varios individuos la pérdida de
calor corporal también dismi-
nuye.

Las congelaciones producidas
por permanencia en aguas frias
suceden cuando la temperatura de
la piel desciende por debajo de los
—0,5° C. (el agua salada se conge-
la por debajo de —2° C.). Al
congelarse se obstruyen los vasos
sangufneos y una obstruccién
mantenida de éstos puede ocasio-
nar gangrena aséptica de las partes
afectadas.

Actitud y comportamiento
del naufrago:

1. Guardar la calma.

2. Nadar hacia los objetos
flotantes (aros salvavidas, lanchas
o balsas de salvamento).

3. Lanzar sefiales indicadoras
de la posici6n para ser localizados
por los rescatadores. No malgastar
las fuerzas gritando auxilio.

4. Evitar en la medida’de Io
posible el contacto del cuerpo con
el agua (disminuird la pérdida de
calor).

5. De no existir balsas ni botes
de salvamento, pero sf chaleco
salvavidas, seguir las siguientes
instrucciones:

® Bvitar aspirar agua por las vias
respiratorias.

@ Si el chaleco dispone de capu-
cha, ponérsela para evitar la gran
pérdida de calor que se produce por
la cabeza.

@ Adoptar una postura fetal
(disminuye la pérdida de calor).

6. Si se ha caido al agua y
ademds no se dispone de chaleco
salvavidas, seguir estas instruccio-
nes:

@ Mantener, en la medida de lo
posible, toda la cabeza fuera del
agua.

@ Adoptar una postura deciibito
supino («hacerse el muerto»), ya
que permite flotar con un minimo
esfuerzo.

® Mantenerse en posicién verti-
cal con leves movimientos de las
extremidades para flotar.

7. En cualquiera de los dos
casos anteriores no nadar, excepto
en los siguientes casos:

® Para alejarse de algiin peligro
inminente (hélices, animales. ..).

® Para coger algiin equipo salva-
vidas o subir a una embarcacién de
salvamento.

® Acercarse a una costa muy
proxima.

Sise ha caido en aguas muy fifas
se evitard nadar también en las
circunstancias anteriores.

Rescate y tratamiento
de naufragos:

1. Elrescate debe realizarse a
la mayor brevedad posible.

2. Evaluar detenidamente el
procedimiento de rescate (izada o
extraccion). Es conveniente que las

embarcaciones de rescate dispon-
gan de escalas (mejor telescépica)
que faciliten la subida a bordo de
los naufragos. Un buen método de
rescate es la utilizacidn de una «red
de rescate» o de «arneses», que
permiten asegurar la izada del
ndufrago desde un helicéptero o
una embarcacién con un minimo
riesgo para todos.

3. Valorarel tiempo de perma-
nencia que el ndufrago lleva en el
agua. El transito del rescatado del
medio liquido al aéreo puede
ocasionar una caida brusca de la
presion arterial (por pérdida de
pesion hidrostética). Si la perma-
nencia del ndufrago ha sido corta,
no ocasionara riesgo, pero si lo
representard si la inmersidn ha sido
prolongada.

4. Primeros auxilios del
naufrago:

A) Técnicas de resucitacién:

@ Mantenerlo en posicién hori-
zontal, siempre con la cabeza mds
elevada que el cuerpo.

® Vigilar que respira. Mantener
libres las vias aéreas superiores
(boca y nariz).

@ Realizar respiracién artificial
si lo precisa,

® Realizar masaje cardfaco si
10 se escuchan los latidos del cora-
z6n. ;Cuidado! No realizarlo si el
ndufrago estd hipotérmico, por el
riesgo de provocarle un paro
cardiaco por fibrilacion ventricu-
lar.

@ Si existe hipotermia (tempe-
ratura basal inferior a los 30° C.),
realizar una ventilacién pulmonar
artificial de seis respiraciones/
minuto.

B) Exploracién y tratamien-
to general del naufrago:

® Quitarle la ropa mojada con
cuidado.

@ Buscar posibles lesiones (heri-
das, mordeduras, congelaciones,
fracturas...).

@ Prevenir la pérdida de calor
corporal: envolverle en mantas,
saco antihipotérmico u otros
medios disponibles.

® Debe respirar aire templado.
Si la hipotermia es grave, adminis-
trarle una mezcla de aire enriqueci-
do con oxigeno a una temperatura
de 40° C.

® Siestd consciente y es posible,
una buena medida es darle un bafio
de agua caliente (comenzar con una

temperatura de 38° C. y elevarla
progresivamente hasta los 42-
44° C.). Mantener fuera del bafio
las piernas. La cabeza deberd estar
siempre situada en un plano supe-
rior al del cuerpo y la victima esta-
14 vigilada en todo momento por
mds de una persona. Cesar ¢l bafio
cuando aparezca sudoracién en la
cabeza y cara.

® También puede dérsele a
beber liquidos calientes no alcoh-
licos.

® La clevacidn de la temperatu-
ra corporal es mds rdpida cuanto
mayor es la hipotermia alcanzada.
Vigilar constantemente la respi-
racion, el pulso y la tensién arte-
rial. La elevacion mds adecuada
de la temperatura basal es de
0,5° C./hora.

® Acostar al ndufrago inmedia-
tamente tras los cuidados médicos.
El traslado de un ndufrago debe
realizarsc sicmpre en posiciGn hori-
zontal, ya que asi se evita la apari-
cién de complicaciones como el
shock o el paro cardfaco.

@ Trasladar al accidentado a la
mayor brevedad posible a un centro
médico para evitar posibles secue-
las.

iNo hacer nunca!

1. Frotar Ia piel de una perso-
na hipotérmica.

2. Dar de beber a un acciden-
tado inconsciente.

3. Dar bebidas alcohélicas,
medicamentos o estimulan-
tes.

4. Dejar las ropas mojadas si
la hipotermia es severa, hay
signos de congelacién o
debe moverse al ndufrago.

En cualquier operacion de
rescate los rescatadores deben
llevar puesto siempre el chaleco
salvavidas y, si es posible, cinturo-
nes de seguridad. M

M. Teresa DE MIGUEL

TARANCON
(Jefe del Servicio de Sanidad Maritima)
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Agencias privadas
de colocacion

El Ministerio de Trabajo y
Seguridad Social ha dado luz
verde a las agencias privadas
de colocacién, que podrdn
intermediar en el mercado de
trabajo sin d4nimo de lucro.

Estas agencias, que ya esta-
ban previstas en lanormativade
la reforma del mercado de

trabajo, deberdn tener autoriza-
cién del INEM para poder
operar. Dado que la aprobacion
del real decreto correspondien-
te se efectud con este nimero de
la revista cerrado, en una proxi-
ma edicién daremos amplia
informacién sobre el funciona-
miento de estas agencias.
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Ebargues 5%

«Guia Internacional de
Embarques 1995-96»

La empresa Iberia Ship Management (IBERMAN)
acaba de hacer publica la primera edicién de la Guia Inter-
nacional de Embarques 1995-96, que pretende ser un
libro de referencia para todo aquel que desee encontrar un
trabajo en el mar, ya sea marino profesional o aspire a un
puesto en algin barco de pasaje o unidad de buceo en alta
mar.

La parte esencial de la Guia la constituye una base de
datos que da acceso a 3.600 armadores y agentes de todo
el mundo que manejan unos 25.000 buques y en el que se

detallan direcciones, jefes de personal,
actividad, niimero de barcos manejados.

Labase de datos estd dividida en cinco
secciones, cada una de las cuales agrupa
a una clase distinta de armador: arma-
dores propietarios de buques mercantes,
armadores propietarios de buques tipo
off-shore, armadores que operan buques
de otros, armadores y agencias de
embarque internacionales y armadores
y agentes.

La Guia se abre con mas de cien
paginas dedicadas a ofrecer informa-
ci6én prictica al marino que quiera
embarcar.

La legislacion laboral que le afec-
ta, bien cuando estd navegando o al
regresar a tierra, cuestiones técnicas
de uso diario en buques mercantes y

un glosario de términos del negocio

maritimo en inglés. También se

incluyen listados de organizaciones

marftimas internacionales y la
direccién y actividad que desarro-
llan las mds importantes de ellas.
Todos los datos de la Guia estdn
actualizados.

La primera edicion en espaiiol
de esta Guia viene a llenar un
vacio en el campo de la informa-

cién sobre las necesidades de
tripulaciones de la Marina

Mercante en todo el mundo. Los

usuarios de la Guia podrén soli-
_ citar, de forma gratuita, informa-

" ci6n sobre las ofertas internacio-
nales de trabajo a las oficinas de
IBERMAN, al teléfono (981)
21 31 07, o dirigirse por escrito
a IBERMAN, S. L., calle

Cantén Pequeiio, 26. 15003 La
Coruiia.
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SEGUROS DE BARCOS ~ (Casco, maquinaria, aparejos, etc.),
Y MERCANCIAS tus capturas y mercancias por tierra mar y aire,
, L Con la mayor cobertura y el coste capaz
Porque en nuestro horizonte sélo existe de satisfacer las exigencias concretas

un rumbo: Tu seguridad. Porque sélo una de cada Mutualista. Un seguro a tu medida
Mutua con méas de 60 afos al servicio de los y més de 120 Delegaciones atendiéndote en

hombres de la mar sabe lo que td necesitas todo el litoral espariol,

para navegar tranquilo. Mutua de Riesgo Maritimo, a tu lado para

P orque en la Mutua de Riesgo evitar el riesgo. La responsabilidad
Maritimo evolucionamos contigo. que nos une.

Por todo eso podemos ofrecerte
el mejor seguro a prima fija

para tu barco Con seguridad, hacia el futuro.

MURIMAR

MUTUA DE RIESGO MARITIMO
Orense, 58 - 69 plta. 28020 MADRID Tel.: 597 18 35 - Telex: 46550 - Fax: 597 18 13
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