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A sido éste un mes
intenso. Con el
sector maritimo-
pesquero como eje

de conflictos y, afortunada-
mente también, aunque no
en los términos en que todos
hubieran deseado, como
escenario de acuerdos
importantes.

La pesca ha sido protago-
nista durante los ultimos
seis meses de la actualidad
general, consecuencia de la
falta de un acuerdo para
faenar en el caladero de
Marruecos. Han sido unas
negociaciones muy tensas,
especialmente hasta el mes
de agosto, debido a la total
intransigencia de Marrue-
cos que, finalmente, se
avino a debatir sus propues-
tas solamente cuando
Bruselas les dejé muy claro
a los representantes de
Rabat que no habria acuer-
do de Asociacién si no
habia también, y en parale-
lo, un compromiso razona-
ble en pesca.

Hay acuerdo para volver
a faenar en esas aguas. La
Unidn Europea ha hecho un
esfuerzo importante en la
reduccién del TRB de esa
flota y Marruecos ha tenido
que rebajar ostensiblemen-
te sus pretensiones y, en
otros casos, tragarse sus
propuestas. No es un acuet-
do para estar triunfalistas.
Ha sido un compromiso que
permite a la mayor parte de
la flota seguir adelante en su
actividad, pero supone
también una advertencia
seria sobre la necesidad de
reestructurar y reordenar
flotas para que las mismas
no tengan tanta dependen-
cia, que sean cautivas de
unas aguas determinadas.

Como en todos los acuer-
dos con Marruecos que se
produjeron en los ultimos

veinte afios, la pesca ha vuel-
to a ser utilizada por el pais
norteafricano como moneda
de cambio para abrir merca-
dos en frutas, hortalizas o
sardinas en conserva.

Un segundo acuerdo pro-
ducido en las tltimas sema-
nas y que ponfa también fin
aun duro periodo de contlic-
tividad en la calle, ha sido el
del naval. Astilleros Espafio-
les y los sindicatos firmaron
un acuerdo sobre el plan
estratégico de competitivi-
dad para el sector naval
después de que los trabaja-
dores hayan estado tres
meses con protestas vio-
lentas en la calle. Se produce
un plan de ajuste en ¢l naval,
pero no de la forma tan trau-
madtica y por decreto como se
pretendia en un primer
momento. Se ha reducido el
ndmero de prejubilaciones y
tampoco se cierran a cal y
canto las factorfas andaluzas
de Sevilla y Cédiz.

Finalmente, un tercer
dato importante a tener en
cuenta durante las tltimas
semanas ha sido la presen-

uceos

tacion por el Gobierno del
proyecto de los Presupues-
tos Generales del Estado.
Por primera vez desde su
llegada al Gobierno, la
Administracién socialista
ha sufrido el rechazo de los
mismos por ¢l Parlamento.

Sin embargo, en el caso
de la Seguridad Social, de
acuerdo con los compromi-
sos suscritos en su dfa con
el resto de las fuerzas socia-
les y politicas, este rechazo
no va a suponer ningin
contratiempo. Las pensio-
nes subiran desde el 1 de
enero el 3,5 por 100 como
minimo, porcentaje igual a
la inflacién prevista, y con
una cldusula de revision si
hubiera desvios en ese peri-
odo. Se trata de unos Presu-
puestos a través de los
cuales se garantiza el
mantenimiento del poder
adquisitivo de todos sus
beneficiarios, a la vez que
contribuye a paliar el déficit
publico, uno de los objeti-
vos prioritarios de la Admi-
nistracion.

Vidal MATE
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Tras varios meses

enfrentamientos,

PRESUPUESTOS
DE LA
SEGURIDAD
SOCIAL

El proyecto de los
Presupuestos de la
Seguridad Social
garantiza el
poder adquisitivo
y contribuye a
reducir el déficit.
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PAZ EN EL
SECTOR
NAVAL

ACUERDO CON MARRUECOS

Salvo modificaciones de Gltima hora, Bruselas
y Rabat lograron un acuerdo pesquero para
cuatro anos.

de duras
negociaciones y

se logré un
acuerdo en ¢l
naval.
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CERRADO

Al cierre de este nOmero, los ministros de
Asuntos Exteriores de la Unién Europea
deberian decidir definitivamente sobre la
firma del acuerdo de Asociacion con
Marruecos que lleva aparejado la
aceptacion del acuerdo pesquero.
Finalizadas las conversaciones en materia
de pesca entre la Comision de la Unioén
Europea y Marruecos, a ultima hora se
produjeron, por sorpresa, las posiciones
en contra de algunas concesiones agricolas
de Holanda, Bélgica y Alemania.

En medios de la Administracién se da por
seguro que habra luz verde para el
acuerdo de Asociacion y, con ello, la
posibilidad de que la flota espaiola pueda
volver a faenar en esas aguas antes de fin
de este mes. No se espera que las
presiones de esos tres paises puedan
modificar los compromisos en materia

de pesca alcanzados con las autoridades
de Rabat.

6 MAR

L ACUERI
CON MAR

SU RATIFICACION POR LA UNION EUROPEA ESTA LIGADA AL ACUERDO DE

L término de mds de
medio afio de conver-
saciones entre la Ad-
ministraciéon comuni-
taria y Marruecos,
ambas delegaciones

llegaron a un compromiso so-

bre el nuevo acuerdo pesquero.

Rabat no impuso una buena par-

te de sus exigencias iniciales y

la Comisién de la Unién Euro-

pea hubo de aumentar sus con-
cesiones, especialmente en el
campo financiero. Marruecos
no consiguié sacar adelante lo

que practicamente suponia el
bloqueo para la mitad de la flo-
ta que opera en esas aguas, pero
Bruselas y, concretamente, Es-
pafia, hubieron de hacer conce-
siones. Se trata de un acuerdo
que ya ha provocado duras reac-
ciones en el sector pesquero
durante los més de seis meses
que ha durado el paro y que
sigue levantando las criticas en
los mismos medios por consi-
derar que no es bueno para
Espafia. Desde el Ministerio de
Agricultura se considera, por su
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El ministro de
Agrlculiuru, Luis Atienza,
considera que no seréa
traumaético para el sector
y que permitira una
reordenacién de la flota.

parte, que se trata de un acuer-
do equilibrado, al suponer con-
cesiones por ambas partes y, de
acuerdo con la evolucién y el
clima en que se han desarrolla-
do en muchos momentos las
negociaciones, positivo por
diferentes motivos. En primer
lugar, porque los recortes mds
importantes no se han produci-
do en la flota mds artesanal y
con menos alternativas de otros
caladeros. En segundo término,
porque cuatro afios de acuerdo
son un periodo posiblemente
suficiente para poner en mar-
cha medidas para la reordena-
cién de esta flota y evitar que
mantenga la misma una total
dependencia de este caladero.

v\m\“‘:

PIEe
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Negociaciones dificiles

Las negociaciones para la
firma de este acuerdo, que se
iniciaron el pasado mes de
abril, han constituido un cami-
no dificil plagado de dificulta-
des ante las posiciones total-
mente intransigentes de la
Administracién de Rabat prac-
ticamente hasta el pasado mes
de agosto, periodo cuando ter-
mino la sexta ronda negociado-
ra. Los representantes de Ma-
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ACUERDO PESQUERO CON MARRUECOS

rruecos dieron la impresion,
hasta aquellas fechas, de que no
tenfan ningin dnimo negocia-
dor al plantear unas exigencias
totalmente desorbitadas en
todos los terrenos, que suponi-
an practicamente la elimina-
cion de las flotas que operaban
en aquellas aguas. Rabat era en
aquel momento como un fron-
tén sin ningin tipo de recepti-
vidad.

El cambio en esta actitud se
produjo a partir del mes de
agosto, tras el fracaso de la sex-
ta ronda negociadora. Desde
Rabat, via indirecta, se inten-
taron apoyos a sus posiciones
por parte de algunos Estados
miembros con intereses econd-
micos en el pais norteafricano.
La respuesta de la Unién Euro-
pea fue en alguna medida con-
tundente, al cerrar filas con las
posiciones espafiolas frente a
Marruecos.

A pesar del mal clima y la
falta de negociaciones que
hubo hasta el mes de agosto,
habia razones suficientes para
pensar que la intransigencia de
Marruecos tenia los dias conta-
dos ante la necesidad de llegar
a un compromiso en el acuerdo
de Asociacién con la Unién
Europea. Espafia, con la presi-
dencia comunitaria en sus ma-
nos, contd también con todo el
apoyo de los paises miembros
para advertir a Marruecos que
no habria acuerdo de Asocia-
cién si no se llegaba a un acuer-
do en materia de pesca. La Con-
ferencia Mediterdnea, a cele-
brar a finales de este mes en
Barcelona, era una cita obliga-
da también para Hassan II, que
no podria acudir a esa reunion
con la flota espafiola amarrada
en sus puertos. Por otra parte, el
pais norteafricano también uti-
liza el acuerdo pesquero como
un instrumento de cambio para
apoyar su agricultura, algunas
de cuyas campaifias se inician
en estos meses y para las cuales
lleva afios reclamando mejoras
en el acceso al mercado comu-
nitario.

En este contexto, en lugar de
convocar una séptima ronda

8 MAR
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negociadora para seguir con el
espectdculo de los enfrenta-
mientos, Marruecos y la Union
Europea tuvieron la buena idea
de poner en marcha conversa-
ciones en secreto con el fin de
discutir en las mismas préictica-
mente todo el acuerdo y dejan-
do la convocatoria oficial de la
séptima ronda Gnicamnte para
el acto formal, cosa que se pro-
dujo a finales de septiembre.

Concesiones mutuas

El acuerdo final con Marrue-
cos, en este momento todavia
bajo la amenaza de algunas
modificaciones y cuyo texto fi-
nal publicaremos en el nimero
siguiente de MAR, supone, en
alguna medida, un punto inter-
medio entre las posiciones de
Rabat y las defendidas por Bru-
selas, con especial peso de la
Administracién espafiola. Cabe



sefialar que en un primer mo-
mento las reivindicaciones de
Rabat significaban préctica-
mente la eliminacién de una
parte muy importante de la flo-
ta, el encarecimiento al maximo
de la actividad pesquera en
aquellas aguas, la internaciona-
lizacién de los trabajadores
embarcados, las descargas en
los puertos de Marruecos y la
inseguridad sobre un caladero
donde, ademas, se podia plan-
tear nuevamente una revision
en dos afios. Esos planteamien-
tos de Marruecos han experi-
mentado importantes rebajas
muy positivas para la Adminis-
tracién, aunque para una parte
del sector se siguen consideran-
do insuficientes.

® DURACION. El nuevo
acuerdo de pesca va a tener una
duracién de cuatro afios desde
el mismo momento en que 10s
barcos se hagan a la mar. Es un

Acverdos de pesca entre la Union Europea y Marruecos

Los tres cuadros, definitivos salvo modificaciones de Gltima hora, reﬂeicn las consecuencias
del nuevo acuerdo para la flota que opera en el caladero de Marruecos.

El primero refleja su impacto en el primer aiio. El segundo, la situacién
al cuarto aiio, y el tercero, el promedio de los cuatro aiios.

Comparacion del Acuerdo 95/99 con el Acuerdo 92/95

Acuerdo 1992-1995 | Acuerdo 1995-1999 Crecimiento o

Modalidades de pesca Abril 94/Marzo 95 95/96 disminucién (%)
CercoNorte..........ccocevnnneenn. 1.032 1.300 25,97
Merluza negra.......cc.cccoeeee. 1.836 3.000 63,40
Artesanales.........ccoovvicvvenne, 2.312 2.500 8,13
Cerco Sur ... 3.154 4.800 52,19
Palangre.......ccoovieeeniierennes 6.766 6.766 0,00
Arrastre Norte ......oooooiiiiinnne 11.285 11.200 -0,75
Cefalopoderos .........cccouuuucnee 32.778 30.544 -6,82

Total TRB ..cceueeerssncnnes 59.163 60.110 1,60

Modalidades de pesca

Comparacion del Acuerdo 95/99 con el Acuerdo 92/95
Acverdo 1992-1995 | Acuerdo 1995-1999 Crecimiento o
98/99

Abril 94/Marzo 95

disminucién (%)

Cerco Norte......cocovieevicunnen. 1.032 1.300 25,97
Merluza negra.........oecvvneen 1.836 3.000 63,40
Artesanales........occoooiievininnnns 2.312 2.500 8,13
Cerco Sur.....oiveivciminiinnien 3.154 4.800 52,19
Palangre.........ocovvevevernnennanes 6.766 5.413 -20,00
Arrastre Norte ......oiviiiiin 11.285 8.200 -27,34
Cefalopoderos ..............c..... 32.778 19.920 -39,23

Total TRB..ccveeeurrrennees 59.163 45.133 -23,71

Modalidades de pesca

Comparacion del Acuerdo 95/99 con el Acuerdo 92/95

Acuerdo 1992-1995

Media anual Acuerdo 1995-1999 Crecimiento o
mayo 92/marzo 95 | Media anual 95/99 disminucion (%)

CercoNorte....ooeiveirevirenirennes 838 1.300 55,13
Merluza negra . 2.168 3.000 38,38
Artesandales..... 2.614 2.500 -4,36
Cerco Sur.......... 3.072 4.800 56,25
L - - 6.796 6.140 -9,65
Arrastre Norte ............c.c...... 12.139 9.600 -20,92
Cefalopoderos ............coco.... 31.726 25.730 -18,90

Total TRB..ccccerecrnrenans 59.353 53.070 -10,59

Cifras en toneladas de registro bruto (TRB). Fuenfe: MAPA.

dato positivo si tenemos en
cuenta que las pretensiones de
Marruecos llegaron a posicio-
narse en los dos afios y poste-
riormente en los tres afios.
Cabe senalar que en el acuerdo
anterior, por cuatro afios, figu-
raba ya una cldusula para su
revision y que, en los términos
en que lo habia planteado
Rabat, suponia pricticamente
un nuevo acuerdo.

Los cuatro afios dan estabili-
dad a las flotas al no tener una
revision intermedia. Es un pun-
to positivo si se tiene en cuenta,
ademds, que ya se han marcado
los procesos para reducir la
capacidad de pesca en aquellas
aguas. Eso debe favorecer el
proceso de reordenacion de las
flotas, al existir desde este mis-
mo momento tiempo suficiente

il‘lSllﬁGielll'e. para la bisqueda de salidas.
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ACUERDO PESQUERO CON MARRUECOS

© COMPENSACIONES. La
Unién Europea contribuira
anualmente con una cantidad de
125 millones de ecus, unos
20.000 millones de pesetas.
Esta cifra supone un aumento
estimable respecto a los 102
millones de ecus del acuerdo
anterior, que equivalfan a unos
16.400 millones de pesetas.
Rabat lleg6 a exigir 150 millo-
nes de ecus y Bruselas aument6
la cantidad a dltima hora.
Marruecos ha logrado, ademads,
que aumente también el canon a
pagar por los armadores que, en
principio, el primer afio se man-
tiene estable, para aumentar un
5 por 100 en cada uno de los tres
afios siguientes.

® PARADAS. Marruecos, uti-
lizando como pantalla las reco-
mendaciones internacionales
de las Naciones Unidas para la
defensa de pesquerias responsa-
bles y la conservacién de los
caladeros con una actividad
sostenible, puso sobre la mesa
la parada bioldgica como unade
sus principales reivindicacio-
nes, proponiendo que las mis-
mas pasaran a tres y hasta cua-
tro meses frente a los dos meses
que hay en la actualidad.

La Administracién comunita-
ria, con Espafia a la cabeza, no
puso ningiln inconveniente a
poner en marcha paradas biol6-
gicas mds amplias siempre que
las mismas estuvieran justifica-
das por el agotamiento o el peli-
groreal de extincion de esos cala-
deros. Se propuso a Marruecos
que una comisién internacional
de expertos diera un informe
sobre recursos con el compromi-
so de que serfa asumido por Bru-
selas. Ese informe nunca se llegd
a realizar al hacer ofdos sordos
Marruecos. Ello significaba que
el recurso del agotamiento de los
caladeros era simplemente una
estrategia de Marruecos.

Con el nuevo acuerdo se
mantienen las paradas biologi-
cas tal como estaban en el
acuerdo anterior.

® TRIPULANTES. Las reivin-
dicaciones iniciales de Marrue-
cos se han visto sensiblemente
reducidas. En ningun caso
aumentara el nimero de tripu-
lantes por barco en mds de una
persona.

@ CEFALOPODEROS. Ha sido
la flota mas afectada, en cuanto
también era la flota donde habia
menos diferencia entre el tone-

laje de registro bruto (TRB) ofi-
cial y el que se estaba utilizan-
do. Oficialmente el TRB era de
32.800 toneladas al mes de
abril 94/marzo 95. Esa cifra se
va a ver sensiblemente reduci-

MODALIDADES DE LA FLOTA ESPANOLA QUE FAENA

EN EL CALADERO DE MARRUECOS

Modalidad

Arte

Especies

Puertos afectados

1. Arrastre Norte
Camaroneros
No camaroneros

Arrastre de fondo
Arrastre de fondo

Merluza

Gamba (80%) y cigala

Almeria, Méalaga
Cédiz, Alicante

2. Cerco Norte Cerco

Sardina (70%)

oquerén y caballa

Barbate, Almeria, Ceuta

3. Palangre

Palangre, red de
enmalle }!iio y trasmallo

Merluza (90%), pargo,
besugo, pez espada

Ribeira, La Guardia,
Algeciras

4. Cefalépodos Arrastre Pulpo (90%), calamar, | Las Palmas, Puerto
efcétera de Santa Maria,
Cédiz (Armadores y
tripulaciones gallegas)
5. Cerco Sur Cerco Sardina Arrecife de Lanzarote

6. Artesanales Cerco, linea de mano, | Corving, congrio, Las Palmas,
cafia y nasa esparidos, efc. Tenerife
7. Merluza negra Arrastre Merluza negra Cédiz, Huelva

8. Atuneros

Caiia y cerco para cebo
vivo

Tonidos

Algeciras, Arrecife de
Lanzarote, Tenerife
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da, parallegar al cuarto afio con
solamente 19.920 TRB. Es una
cafda de casi el 40 por 100, muy
alta para esta flota, aunque lejos
del 65 por 100 que llegaron a
solicitar las autoridades de
Rabat. A Marruecos, es eviden-
te, le interesa la captura y la
comercializacién de los cefal-
podos. Hay muchas empresas e
intereses en juego ligados a la
oligarquia de ese pais. A Rabat
le interesa, igualmente, que se
descarguen esos productos en
sus instalaciones, para lo que
han logrado que, al término del
acuerdo, el 25 por 100 de las
capturas se descarguen en ese
pafs. En el primer afio no se des-
cargard nada, el 12 por 100 en
el segundo afio y el 15 por 100
enel tercer afio. La flota se halla
compuesta actualmente por
151 barcos, una parte de los
cuales deberdn recolocarse en
otras aguas. Las paradas serdn
en septiembre y octubre.

©® ARRASTRE. Para la pesca
de arrastre la reduccién en el
TRB esigualmente alta, llegan-
do al término del cuarto afio al
27,4 por 100, con un total de
213 barcos afectados. El TRB



pasard en este periodo de
11.285 a 8.200, y se unifican las
pesquerias de gamba y merluza.
Eso es un punto positivo en
cuanto puede evitar los descar-
tes actuales. Este afo, debido al
amarre de la flota, no hay para-
da bioldgica.

® PALANGRE. Se trata de una
flota compuesta por 172 embar-
caciones. Hay muchos barcos
viejos en esta flota y es posible y
necesaria su ordenacién y mejo-
ra. La reduccion de TRB previs-

ta en el acuerdo es del 20 por
100, pasando de 6.766 a 5.413.

En otras pesquerias, los
resultados, segtn los datos del
Ministerio de Agricultura, son
positivos para esas flotas al pro-
ducirse un aumento en el TRB
en relacién con el que se esta-
ba utilizando antes del nuevo
acuerdo. Cabe sefialar, en este
sentido, que por el acuerdo
anterior la flota espafiola dispo-
nia de algo més de 71.000 TRB.
Frente a estas cifras, los cuadros
oficiales manejados por Agri-
cultura hablan de solamente
59.163 TRB, para llegar a 1999
con 45.133 TRB.

Para las pesquerias de cerco
Norte la parada bioldgica serd
en los meses de enero y febre-

ro, y en julio y agosto para la
pesqueria de cerco en el Sur.
El acuerdo supone, en con-
junto, una reduccién del 23 por
100 en el TRB de la flota que
opera en el caladero de Marrue-
cos, porcentaje que en medios
de la Administracién no se con-
sidera traumadtico, aunque se
reconoce la necesidad de proce-
der ya desde este mismo
momento a un proceso de reor-
denacién de estas flotas. ll

Vidal MATE

Caladero por frutas, hortalizas y conservas

Moneda de cambio

Al igual que en los ltimos afios, el caladero
marroqui ha sido utilizado, una vez més, como
moneda de cambio a la hora de defender ante las
autoridades comunitarias los intereses agricolas o
para la industria conservera de ese pais.

Marruecos, aunque en realidad se trata de grupos
inversores donde se mezclan empresas comunitarias
con infereses de la oligarquia de ese pais
norteafricano, ha hecho una apuesta por una
agricultura de la que esperan un comportamiento y
unos niveles de competitividad iguales o superiores a
los que se producen en la ofra parte del
Megiterréneo.

La Unién Europea constituye su principal mercado
potencial para colocar sus producciones, que hasta el
momento, aungue con un fratamiento preferenciai, no
han alcanzado los niveles de proteccién y las
facilidades para el acceso al mercade que propugnan
las autoridades de Rabat.

Tal como se esperaba, estas negociaciones han
servido a Marruecos para poner sobre lo mesa sus
principales reivindicaciones, que fueron parcialmente
asumidas por la Comisién repartiendo las cargas
entre varios paises.

Con la aplicacién de este acuerdo Marruecos logra
aumentar los contingentes y rebaijar los precios de
entrada para productos como naranja, mandarina o
clementina, tomate, pepino, patata, tor cortada,
calabacin, alcachofa y conservas de sardina.

En lineas muy generales, esas concesiones
agricolas se podrian resumir en un aumento de
contingentes para tomates, que pasan de 130.000 a
156.000 toneladas con reduccion del precio de
entrada y ampliacién de las posibilidades para
exportar a los meses de octu[;:re y abril. En naranjas
el contingente pasa de 296.800 a 340.000
toneladas, y en clementina de 123.000 a 150.000
toneladas. En ofros productos, como patatq,
calabacin, pepino o flor cortada, los confingentes han
sido mas reducidos, lo cual no ha sido obstaculo para
la protesta, hasta el punto de tratar de bloguear por
este motivo el acuerdo de Asociacion.

En sardinas, el acuerdo contempla la importacién
de 20.000 toneladas con arancel cero, frente al 5 por
100 que pagaban con anterioridad. Esta medida ha
provocad’; 3 malestar de la industria conservera
espafiola, por considerar que ello puede suponer la
eliminacion de una parte ;je las empresas. En medios
de la Administracién se estima, por su parte, que no
es un acverdo lesivo para el sector nacional en cuanto
la conserva de sardina grande de Marruecos no
compite con la sardina espafiola en conserva, que es
de menor tamaiic. W

V. M.
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LAS PLANTILLAS SOLO
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(CUERDO EN ASTI

La Agencia Industrial del Estado y los sindicatos
han llegado a un acuerto sobre la reconversion
naval, poniendo fin a casi tres meses de duras
negociaciones en el conflicto de los astilleros. El
plan, que en breve estudiaré Bruselas, tiene
como objetivo primordial alcanzar la rentabilidad
en cada uno de los centros de la DCN en 1998.
La reduccion de plantilla se va a llevar a cabo
mediante 3.850 prejubilaciones y 130 bajas
incentivadas pactadas por ambas partes. De esta
forma, el nomero de trabajadores de Astilleros

12 MAR

SE REDU

Esparioles sera de 6.150. En las prejubilaciones
se garantiza el 76 por 100 del salario bruto, un
periodo de congelacion de dos afios y
posteriormente una revalorizacién del 2,5 por
100 anual hasta los sesenta y cinco afios. Otro
de los logros alcanzados es que los prejubilados
se beneficiaran de la Ley de Industria; es decir,
una vez que lleguen a la edad reglamentaria
(sesenta y cinco afios), recibiran la misma
jubilacién como si hubieran estado en activo. Con
este nuevo plan no se cerrara ningin centro.



AN CON PREJUBILACIONES Y BAJAS INCENTIVADAS

LEROS

OR fin se alcanzd un
acuerdo en el con-
flicto de los astille-
ros, aunque parece
ser que éstaes ladlti-
ma oportunidad para

poner fin a un ajuste que

comenzoé en 1984, El objetivo
es alcanzar en 1998 la rentabi-
lidad de cada uno de los
centros de trabajo, ya que

disminuye los excedentes a
3.850 prejubilaciones y
130 bajas voluntarias, y no
cerrara ni Cadiz ni Sevilla.

después de este ailo no podran
recibir aportaciones econémi-
cas del Estado.

El Plan Estratégico de
Competitividad que en un
principio present6 la DCN
tenfa varios apartados que los
sindicatos no estaban dispues-
tos a admitir, lo que motivé
innumerables movilizaciones
y disturbios en diferentes
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ACUERDO EN ASTILLEROS
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puntos de la Peninsula en
sefial de protesta. Por un lado,
no estaban dispuestos a que se
cerrasen las instalaciones de
Cadiz y Sevilla, y, por otro,
consideraban imprescindible
la aplicacién de la Ley de
Industria, por la cual, los
prejubilados que hayan llega-
do a los sesenta y cinco afios
podrén recibir la misma pres-
tacién que si hubieran perma-
necido en activo. La aplica-
cién de esta ley, que hasta
ahora sélo se hizo en la recon-
version sidertrgica, supone
que el Estado y la empresa
complementardn las cotiza-
ciones a la Seguridad Social
de los prejubilados hasta la
edad de jubilacion, con lo que
éstos obtendrdn en ese
momento el mismo sueldo
que si hubieran estado acti-
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de Industria sobre las
jubilaciones, que supone que
partir de los sesenta y cinco aiios
recibiran la misma pension que
si hubiesen estado en activo, era
una condicion imprescindible
para los sindicatos.

vos. El 60 por 100 del comple-  imprescindible para realizar

mento lo aporta la empresa y
el 40 por 100 restante lo apor-
ta el Ministerio de Trabajo.
Los sindicatos han impues-
to esta ley como condicién

el plan del sector naval. «A la
larga es mucho mds intere-
sante para los trabajadores
que el porcentaje ofrecido en
la prejubilacion.»

Plantilla joven

Los Astilleros Espaifioles
se quedardn con una plantilla
de 6.150 trabajadores, fren-
te a los 10.010 que habia.
Esta reduccidn se ha hecho
mediante 3.850 prejubila-
ciones y unas 130 bajas
voluntarias, lo que supone
un 38,5 por 100 de la planti-
la. Los prejubilados obten-
dran el 76 por 100 del salario
bruto, con una congelacién
de dos afios y una revaloriza-
ciéndel 2,5 por 100. Ademas,
uno de los logros fuerte-
mente reivindicados por los
sindicatos ha sido el que los
prejubilados se podran bene-
ficiar de la Ley de Industria;
es decir, que cuando lleguen
a la edad reglamentaria
(sesenta y cinco afilos) ob-



tendran el mismo salario
que si hubieran estado en
activo.

Otro de los puntos que
tanto UGT como CCOO han
resefiado con gran interés, ya
que era otra de sus principales
reivindicaciones, es el rejuve-
necimiento de las plantillas.
La empresa se ha comprome-
tido a crear hasta un maximo
de 1.200 nuevos puestos de
trabajo entre enero de 1999 y
diciembre del 2000 si se
cumplen los objetivos de
rentabilidad previstos para
1998.

Ambos sindicatos mostra-
ron su interés en que «con este
acuerdo esperamos asegurar
la supervivencia de los asti-
lleros ptiblicos y poner punto
y final a la politica de recon-
version».

CAMrOMIfG

pagarda el 40 por 100 del
ajuste laboral y lu empresa

publica el 60 por 100
restante.

Desde CCOO se han
mostrado muy satisfechos del
acuerdo, ya que «el 99 por
100 de las reivindicaciones
que hicimos las hemos conse-
guido y el objetivo no es otro
que hacer rentable a los asti-
lleros».

Segtin José Luis Gacio, de
UGT, los planteamientos de
la DCN han mejorado sustan-

cialmente y lo que se preten-
de es que la empresa obtenga
beneficios a partir de 1998.
Para Gacio, el punto més difi-
cil de negociacién ha sido no
cerrar las instalaciones de
Cadiz y Sevilla. «<Es con el
punto que estamos mds
contentos. La presién ha
servido de mucho en este
aspecto.»

Desde Astilleros Espafio-
les, la valoracion que hacen
del acuerdo es que era nece-
sario e imprescindible para la
viabilidad de los astilleros.
Segun la empresa, este plan
permite tres cosas: una
dimensién adecuada de la
plantilla, capitalizacién
adecuada de la empresa, y
crea condiciones oportunas
para conseguir indices de
productividad que hay que
aumentar. «Esto serd posible
siempre que todos los que
componen la empresa desa-
rrollen estos programas y
haya un incremento de
productividad», dicen desde
Astilleros Espaiioles.

Tal y como todas las partes
manifiestan en el preacuerdo,
el elevado grado de dificultad
que supone alcanzar el objeti-
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vo de la rentabilidad en 1998
hace imprescindible la parti-
cipacién e implicacién de
todos los agentes que integran
la empresa: trabajadores,
direccién y accionistas.

Centros abiertos

Otro de los compromisos
fundamentales es mantener
abiertos todos los centros de
la empresa, incluidos Céadiz y
Sevilla, y que desarrollardn
sus actuales actividades. Se
fijan como actividades priori-
tarias las nuevas construccio-
nes en los astilleros de Puerto
Real, Sevilla, Sestao, Juliana
y Barreras; transformaciones
para Cadiz y Astander; off-
shore para Astano, y motores
de dos tiempos para Manises.
Las reparaciones quedan
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que se acojan a la
prejubilacion obtendran el
76 por 100 del salario bruto,
con una congelacion de dos aiios
y una actualizacion posterior
del 2,5 por 100.

como actividades comple-
mentarias en Cadiz, Astander
y Astano.

El astillero de Cadiz per-
manecera como unidad de
negocio independiente, inten-
sificando la colaboracidn,
intercambiabilidad de recur-

sos humanos y complementa-
riedad de instalaciones con el
astillero de Puerto Real. El
astillero de Sevilla intensifi-
car4 las acciones comerciales,
de programacioén, planifica-
cién de la produccién y mejo-
ra de la productividad, flexi-

bilizandose la utilizacién de
los recusos humanos.

Respecto a las plantillas de
cada centro, se quedardn de la
forma siguiente: Astano,
1.180; Juliana, 450; Barreras,
355; Sestao, 1.230; Astander,
292; Puerto Real, 1.390;
Cadiz, 390; Sevilla, 364;
Manises, 355, ademads de 114
entre los servicios centrales y
el centro tecnolégico.

Para alcanzar tales planti-
llas las prejubilaciones se
realizardn asi:

— En los astilleros de
Sestao, Puerto Real, Sevilla 'y
Santander, prejubilaciones de
los nacidos hasta el ano 1946
inclusive.

— Enlos astilleros de Julia-
na y Cadiz, asi como en la
Central Corporativa, prejubi-
laciones de los nacidos hasta
el afio 1945 inclusive.
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Los trabajadores podran
ejercitar el derecho a la preju-
bilacién el tltimo dia de 1998.

En la fecha de comienzo de
aplicacién del programa de
prejubilaciones se incorpora-
rdn al sistema de prejubilacio-
nes los trabajadores que
tengan cincuenta y ¢inco aios
o mis. El resto de los trabaja-
dores se irdn incorporando a
medida que cumiplan cincuen-
ta y cinco aflos.

El rejuvenecimiento de las
plantillas, con la incorpora-
cién de un méaximo de 1.200
personas entre enero de 1999
y diciembre del 2000, queda-
ra condicionada en cada
centro al cumplimiento de las
siguientes condiciones:

— Deberdn haberse alcan-
zado en 1998 los objetivos de
rentabilidad previstos en el

PUERTO REAL
CADIZ
SEVILLA
SESTAO
ASTANDER
ASTANO
JULIANA
BARRERAS
MANISES

Prioritarias

Nuevas construcciones
Transformaciones
Nuevas construcciones
Nuevas construcciones
Transformaciones
Off-shore

Nuevas construcciones
Nuevas construcciones

Complementarias

Reparaciones

Reparaciones
Reparaciones

Motores de dos tiempos

ASTANO
JULIANA
BARRERAS
SESTAO

ASTANDER
PUERTO REAL
CADIZ

SEVILLA
MANISES

NOm. personas
1.180
450
355
1.230
292
1.390
390
364
335

CENTRAL CORPORATIVA + C, TECNOL. 114

plan y expectativas de mante-
nimiento.

— Debera existir una carga
de trabajo que justifique
dichas incorporaciones.

— La direccion de la
empresa decidird la especiali-
dad profesional de los incor-
porados, buscando mantener
el equilibrio de plantilla en
cada caso.

El resto de los sindicatos
(ELA, CIG y CAT). que no
han firmado ¢l preacuerdo por
el momento. podrdan Incorpo-
rarse en breve para la firma
del acuerdo definitivo. &

I. OTERO

MAFR
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FORO INTERNACIONAL DE CONSERVAS DE LA PESCA EN GALICIA

EL FUTURO DEL SECTOR

CONSERVERO:

CALIDAD

Y COMPETITIVIDAD

Representantes de la Administracion pesquera y de la
empresa grivuda coinciden en el diagnéstico al seialar la
uena posicion del sector conservero espaiiol de

productos pesqueros ante los retos de un mercado sin
barreras. La garantia del futuro pasa por la calidad de la
produccién, la adecuacién a los requisitos de la demanda
y la mejora de la competitividad en el mercado

SAS son algunas de las
conclusiones del Foro
Internacional de la
Conservacién de Pro-
ductos de la Pesca de
Galicia, organizado

por la Asociacion Nacional de
Fabricantes de Conservas (Anfa-
co), y el Centro Técnico Nacio-
nal de Conservacién de Produc-
tos de la Pesca (Cecopesca), el
pasado mes de septiembre en
Vigo. El Foro abordé todos los
aspectos que atafien a la industria
de transformacion de los produc-
tos de la pesca, en un andlisis de
conjunto en el que intervinieron
cualificados expertos del ambito
empresarial y politico proceden-
tes de la UE, Marruecos y Esta-
dos Unidos. Las jornadas fueron
inauguradas por el presidente de
la Xunta de Galicia, Manuel
Fraga Iribarne, y clausuradas por
el secretario general de Pesca
Mar{tima del Ministerio de Agri-
cultura, Pesca y Alimentacién,
José Loira. El primero expresé
su confianza en que el sector
conservero y de transformacion
de productos pesqueros pueda
compensar las pérdidas de posi-
bilidades de pesca en caladeros
de terceros paises y convertirse
en una alternativa mas real y
efectiva. Loira recordé el incre-
mento significativo del mercado
observado desde la adhesién de
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internacional.

Espafia a la CEE, hoy UE, as{
como el esfuerzo del sector por
adaptarse a las nuevas circuntan-
cias mejorando su competitivi-
dad, pese al camino que queda
por recorrer en cuanto a mejora
de la dimensién, estructura,
nuevas tecnologias, investiga-
cién o abaratamiento de costes.

La politica comercial de la
pesca en el marco del GATT, las
caracteristicas, situacion y nece-
sidades de la industria de trans-
formacién de productos de pesca
y acuicultura espaiiola, el merca-
do de los pescados blancos, ¢l
abastecimiento internacional de
productos pesqueros como
materia prima de la industria
transformadora, los mercados
actuales y los emergentes, el
control de productos de la pesca
y acuicultura de paises extraco-
munitarios y los intercambios
comunitarios son algunas de las
cuestiones analizadas en el Foro,
cuyo lema general implicaba la
apuesta de futuro de los organi-
zadores: «En el horizonte del
siglo XXTI»,

Invertir en comercio

En términos generales se
insistié en la necesidad de
competir en el mercado interna-
cional y en la importancia que en
este aspecto tienen las compafifas



mixtas. Asimismo se apunto la
relevancia creciente del segmen-
to de elaborados, la mayor
concentracién empresarial en el
sector conservero y el mejor
aprovechamiento comercial de
las posibilidades que ofrece el
mercado comunitario. Los
empresarios, por su parte, denun-
ciaron la competencia desleal
que suponen las importaciones
de los pafses no comunitarios,
obligados a un menor rigor en los
baremos de produccién. En este
punto, la europarlamentaria
popular Carmen Fraga aludi6 a
los objetivos fijados por el
GATT, «la plena utilizacion de
los recursos mundiales, el creci-
miento de la produccion y el
crecimiento del nivel de inter-
cambio de todos los productos»,
para afirmar que «no serd posible
utilizar como armas indirectas

Carmen FRAGA

«No sera posible utilizar
como armas indirectas
de proteccionismo las
medidas de

proteccion sanitarias

o el principio de
preferencia
comunitaria.»

de proteccionisimo las medidas
de proteccion sanitaria o el prin-
cipio de preferencia comunita-
ria». Es preciso admitir, insistio,
que «hemos entrado en un
mundo absolutamente libre,
internacionalizado y competiti-
vo, y los productos competidores
nos van a entrar por todas
partes». En consecuencia, la
diversificacién es la Gnica mane-
ra de sobrevivir. Para ello es
preciso revisar los hébitos de
consumo y de produccidn,
«invertir en comercio: en saber
qué, cudndo, como 'y donde quie-
re el consumidor, o el compra-
dor, que no es necesariamente lo
MISMo».

Atomizacion y calidad

La secretaria general de
Alimentacion del MAPA, Regi-
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«El sector
conservero espanol
tiene a su favor
una produccion de
calidad reconocida,

un caracter
marcadamente
exportador y una

buena implantacion

na Revilla, se refirié a los puntos
débiles y las amenazas que
penden sobre el sector conserve-
10, asi como a los aspectos que le
son favorables. Entre los prime-
ros, menciond la atomizacion, la
elevada exigencia de mano de
obray su excesiva concentracion
en pocos productos (sardinas,
atin y mejillén), asi como el
escaso desarrollo y capitaliza-
cién de la estructura comercial.
A estos condicionantes habria
que afiadir la entrada en vigor de
las normativas sanitarias sobre
produccién y comercializacién
de productos de la pesca, que
obligard a inversiones que
pueden comprometer la viabili-
dad de algunas empresas, la
reduccién de las cuotas de captu-
ras en caladeros tradicionales de
la flota espafiola y, en general,
las tensiones en el sector extrac-
tor de los productos costeros,
que pueden repercutir desfavo-
rablemente en la competitividad
de las industrias de transforma-
cién de esos productos.

Por contra, el sector conser-
vero espafiol tiene a su favor una
produccion de calidad reconoci-
da, un cardcter marcadamente
exportador y una buena implan-
tacién en el mercado nacional, el
més importante de Europa, por
otro lado. El reto que tiene ante
si, pues, es el de «aprovechar su
buena implantacion en un gran
mercado dvido de productos
novedosos como es el espaiiol,
las nuevas oportunidades de
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en el mercado
nacional.»

acceso al mercado europeo que
ofrece nuestra integracion en la
Union Europea y la apertura a
los mercados del Este». En
consecuencia, la busqueda de la
continua excelencia, la adecua-
cién de los establecimientos a las
exigencias de las normativas
sanitarias comunitarias y el
respeto al medio ambiente son
requisitos minimos imprescindi-
bles para estar en el mercado.

En cuanto al comercio exte-
rior, Begoifia Cristeto, directora
territorial y delegada del ICEX
en Galicia, habl6 del crecimien-
to experimentado durante 1994
en la produccién del sector
conservero de pescado espafiol,
que fue de un 4 por 100 en valor
respecto a 1993, superando los
105.000 millones de pesetas.
Este dato concuerda con la recu-
peracion de las ventas exteriores
de un sector que desde sus orige-
nes mostré una fuerte vocacién
exportadora.

Recursos pesqueros

El secretario general de Pesca
Maritima del Ministerio de Agri-
cultura, Pesca y Alimentacion,
José Loira, aprovechd su paso
por el Foro vigués para hacer un
repaso al sector pesquero espafnol
seflalando el desarrollo de la acti-
vidad pesquera en este siglo,

hasta el punto que en la actuali-
dad la totalidad de los recursos
pesqueros de interés en todos los
océanos estdn sometidos a explo-
tacién. Bajo los criterios del
nuevo Derecho del Mar, a partir
de los afios setenta los paises
riberefios han ido explotando en
su propio beneficio los recursos
existentes en sus aguas. Datos de
FAO indican que en 1989 se
alcanza el nivel maximo de
capturas, con una produccién que
supera los 100 millones de tone-
ladas, incluidas las 11.497 tone-
ladas de produccién acuicola. La
sobreexplotacién generalizada
de los caladeros en estos dltimos
afios ha dado lugar a descensos
de produccién no compensados
con la produccién de la acuicul-
tura, pese a su incremento anual,
en una media de un millén de
toneladas por afio. La produccién
pesquera mundial, sostenia
Loira, parece haber alcanzado un
tope, con tendencia a la baja si las
pesquerias no se orientan hacia la
conservacidn de los recursos.

En Espafla, las capturas
desembarcadas alcanzaron el
millén y medio de toneladas
durante los afios sesenta y seten-
ta; actualmente oscilan entre
1.100.000 y 1.300.000 tonela-
das. Una de las consecuencias de
la adaptacién del sector pesque-
ro espaflol al nuevo Derecho del
Mar ha sido la reduccién media
del 20 por 100 en los desembar-
cos. Simultdneamente, los ajus-
tes de flota promovidos median-
te las ayudas del Estado han
propiciado la creacién de socie-
dades mixtas en terceros paises,
de manera que una parte de los
desembarcos se han convertido
en importaciones de productos
pesqueros procedentes de esos
paises.

Asi y todo, Espafia ocupa el
puesto 16 a nivel mundial en
cuanto a volumen de capturas,
mientras que por capacidad de
flota (TRB) ocupa la novena
posicién. En los dos dltimos
afios se ha apreciado un incre-
mento del ratio Tm/TRB, supe-



rdndose las dos toneladas por
TRB. Las capturas de la flota
espafiola se orientan preferente-
mente hacia especies de alto
valor comercial, y en tonelaje, se
reparten proporcionalmente en
capturas en aguas nacionales,
internacionales y de terceros
paises. Este factor supone un
elevado riesgo para la flota,
sometida al albur de toda suerte
de vaivenes de indole fisico,
socio-econémico y politico y el
auténtico talén de Aquiles del
sector pesquero, a pesar de la
tendencia expansiva de la
demanda.

En cuanto a la acuicultura
nacional, la dltima década ha
conocido un aumento muy nota-
ble en la produccion de un corto
nimero de especies: dorada,
lubina, rodaballo, salmén,
langostino, camardn, etcétera,
arrojando un volumen de unas
200.000 toneladas/afio, la mayor
parte moluscos. La produccién
de alevines se ha estabilizado en
150-160 millones de individuos.

La acuicultura estd llamada a ser,
en opinién del secretario de
Pesca, «una de las fuentes funda-
mentales de abastecimiento a
nivel mundial, también en nues-
tro pais».

La tendencia de la demanda
internacional de productos
pesqueros es de crecimiento

continuado. En cabeza del con-
sumo aparecen pafses escandi-
navos como Islandia e Islas
Feroe, seguidos de Japén y Por-
tugal. Espaila ocupa el octavo
lugar, después de Noruega. El
consumo medio es de 44 kilos
por persona y ailo, con tendencia
al alza, demandando nuevos

| José LOIRA

«Que no pueda
comercializarse

aquello
que no

puede capturarse.»

productos, especies desconoci-
das con anterioridad o sofistica-
das elaboraciones. En el conjun-
to de la UE, el mercado espaiiol
se caracteriza por su demanda
cualitativa, que se traduce en
mayor calidad y precios mds
altos.

JapOn acapara una cuota
importante del mercado interna-
cional, seguido a distancia por
Estados Unidos. Espaiia ocupala
tercera posicién por el valor de
sus importaciones y la decimo-
sexta por las exportaciones. En
los dltimos afios, el déficit de
abastecimiento en productos de
la pesca en el mercado espafiol
(diferencia entre importaciones
y exportaciones) es de medio
millén de toneladas. La tasa de
cobertura ha pasado del 32 por
100 en 1993 al 39 por 100 en
1994. Aproximadamente el 30
por 100 de las importaciones
proceden de Estados miembros
de la UE, el 70 por 100 restante
de terceros paises. El 35 por 100
de las importaciones llega a
través de sociedades mixtas.

Mirando al futuro, el reto es
potenciar el sector pesquero,
especialmente su faceta comer-
cial y de transformacién. El
marco financiero estd ya disefia-
do en el Plan Sectorial de Pesca,
que prevé una dotacién de
180.000 millones de pesetas.
Unos fondos estructurales que
habrdn de ejecutar la iniciativa
privada y las Administraciones
autonémicas. El 20 por 100 de
los fondos previstos en el Plan
Sectorial estdn destinados a
potenciar la comercializacion y
la transformacién de los produc-
tos pesqueros. La tendencia
internacional pasa por la integra-
cién de las tres fases: extractiva,
transformadora y comercial.
Loira aseguré que la consigna
espaflola es pesca responsa-
ble/comercio responsable. Es
decir, que cualquier medida de
conservacién tenga su repercu-
sién en la correspondiente
normativa comercial, lo que
equivale a que no pueda comer-
cializarse aquello que no puede
capturarse. ll

Mery VARONA
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La Asamblea de la Organizacién Maritima Internacional decidira a finales

de noviembre si aprueba las recomendaciones elaboradas por el panel

de expertos, formado a raiz del hundimiento del «Estonia», para mejorar

la seguridad de los ferrys. Para que las medidas que se adopten tengan

aplicacién de urgencia, se ha convocado seguidamente una Conferencia

Internacional que se espera que ratifique la postura de la Asamblea.

En caso de que las propuestas para aumentar la seguridad de los ro-ro,

nuevos y existentes, sean aprobadas, estarian en vigor antes de un afo.

raiz del hundimien-
to del transbordador
«Estonia», en sep-
tiembre de 1994,
que provoco la
muerte a méas de
800 personas en las aguas del
mar Baltico, se produjo una alar-
ma internacional respecto ala se-
guridad de los ferrys. La Organi-
zacién Maritima Internacional
(OMI), que detectd la imperiosa
necesidad de examinar detalla-
damente la seguridad de estos
buques, nombré en la LXIV Se-
sién del Comité de Seguridad
Maritima (MSC), celebrada en
diciembre del afio pasado, un pa-
nel de expertos para que revisa-
ran las normas de seguridad ma-
titima de los ferrys de pasajeros
y vehiculos.

Este panel, compuesto por
profesionales de diversos pai-
ses, entre los que hay un espa-
fiol, Carlos Arias, estd traba-
jando en esta materia desde en-
tonces. Desde su nacimiento, el
panel se ha reunido en pleno
cuatro veces, aunque la mayo-
rfa del trabajo se ha realizado
por correspondencia o peque-
flas reuniones debido al escaso
tiempo del que disponen para
presentar las conclusiones.

En un principio, concentra-
ron sus esfuerzos en los buques
de pasajeros ro-ro ya existen-
tes, y cuando lo han considera-
do necesario han desarrollado
propuestas para barcos nuevos.
Aunque este grupo de expertos
se formo tras el desastre del
«Bstonia», su trabajo no se ha
restringido sélo a las 4reas di-
rectamente conectadas a ese ac-
cidente, sino que se ha tenido
en cuenta una amplia gama de
cuestiones importantes.

Dos posturas diferentes

Entre las propuestas iniciales
gue han elaborado hay: pro-

Las principales recomenda-
ciones afectan a la estabili-
~ tanqueidad de las puertas,
los portones de acceso de
5 vehuulos %ie,illj proa y popu v

A

medidas generales de se-

guridad.
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puestas para enmiendas para el
SOLAS, SAR and STCW con-
venciones; propuestas para re-
comendaciones para que adopte
la Asamblea o el MSC, y pro-
puestas para futuros trabajos
que realice la organizacion.

Algunas de las propuestas
para buques existentes son bas-
tante duras y pueden, incluso,
dejar fuera de servicio a algunos
barcos. «Dentro del panel hay
dos tendencias. La de los paises
nordicos e Inglaterra, que como
utilizan muy a menudo el ferry,
quieren aplicar las medidas en
su forma mds dura. Y la postu-
ra de los paises mediterrdneos,
que pretenden que sean mds
suaves», seflala Carlos Arias,
miembro espaflol del panel de
expertos.

El panel de expertos, que es-
td trabajando en esta materia
desde diciembre de 1994, ha te-
nido en cuenta durante la elabo-
racion de las recomendaciones
el resultado de algunos trabajos
de investigacién realizados en
nuImerosos paises tras las conse-
cuencias del desastre del «Esto-
nia».

Uno de los puntos que mds
preocupa a los armadores y a to-
dos los afectados por la puesta
en marcha de estas medidas es
el coste que va a suponer las mo-
dificaciones que deben realizar-
se en los buques. Segtin Carlos
Arias, el coste para adecuar los
ferrys en Espafia puede oscilar
entre el 5 y el 8 por 100, inclu-
so llegar al 10 por 100 del valor
de construccién del barco. El
precio de un barco de estas ca-
racteristicas oscila entre 5.000 y
20.000 millones de pesetas.

Estos expertos han demos-
trado su preocupacién ante la
postura de conformidad de to-
dos los implicados en este asun-
to, armadores, marineros, etcé-
tera. Consideran que existe un
sentimiento generalizado de
que mientras se cumpla la nor-
mativa, no se puede o debe es-
perarse nada més. En su opi-
nién, tanto armadores, astille-
ros y marineros deberian ga-
rantizar la maxima seguridad
dentro de sus dreas de trabajo y
responsabilidad.

Principales propuestas

Entre las propuestas que el
panel de expertos ha realizado
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para su obligado cumplimiento
destacan principalmente las re-
lativas a la estabilidad del bu-
que, la estanqueidad de las
puertas, los portones de acceso
de los vehiculos en proa y popa,
medidas generales de seguridad
y precauciones en caso de in-
cendio.

Hasta el momento, la estabi-
lidad del barco sélo se estudia-
ba teniendo en cuenta una ave-
ria por el costado, pero no se ha-
bia pensado que también
entraba agua por la cubierta, tal
y como sucedié con el «Esto-
nia». «Ahora proponemos que
sea de obligado cumplimiento
estudiar la estabilidad del bar-
co con un agujero en el costado
¥ 0.5 metros de agua en la cu-
bierta», dice Carlos Arias,
miembro del panel de expertos.

Cuando los barcos tienen por-
talon de proa, hasta ahora sélo se
exigia el portalén y una puerta
estanca, pero se pretende anadir
la obligacién de incorporar una
tercera barrera (una de las cosas



que provocé el hundimiento del
«Estonia» es que saltd el porta-
16n de proa, entré agua en cu-
biertay volcé el barco). En cuan-
to al portalén de popa, que tam-
bién se puede perder o abrir, la
propuesta que se hace es de exi-
gir una segunda barrera.

Para poner en marcha estas
medidas de seguridad, que de
ser aprobadas entrarfan en vigor
antes de un afio, el plazo que se
da serfa entre dos y ocho afios
para algunos barcos (depen-
diendo de la seguridad) y en al-
gunos casos entre quince y vein-
te afios.

Otra medida muy importante
se refiere a los compartimentos
estancos. «Cuando el barco
transporte mds de 250 pasaje-
ros, se exigird que el buque ten-
ga dos compartimentos», afir-
ma Carlos Arias, del panel de
expertos de la OML

Otro de los puntos que se
considera fundamental es que a
los pasajeros se les tiene que
controlar e informar. «Lo gue no

se ha podido hacer —dice Carlos
Arias— es establecer un idioma
oficial y hemos decidido que se
utilice la lengua del pais en que
esté abanderado el barco, y el
idioma de la zona por donde
viaja. »

También se dan recomenda-
ciones muy importantes para la
evacuacion en caso de acciden-
te. Una vez producido el nau-
fragio, las personas tendrian
que acudir a «los Jugares de
reunién» para recibir instruc-
ciones de salvamento. Estos
puntos de encuentro se han au-
mentado; también se ha incre-
mentado el nimero de chalecos
salvavidas; las balsas tienen
que ser reversibles y todas tie-
nen que llevar radio. De ser
aprobadas estas medidas, tam-
bién se harian mejoras en los
caminos de evacuacién, para
que los pasajeros anden por los
mamparos con mas facilidad,
rapidez y orden.

Se pretende establecer la
obligacién de colocar una caja

negra para saber qué ha ocurri-
do en caso de siniestro; que ha-
ya una cubierta de rescate para
que puedan acceder los helicop-
teros, y se reforzaria la seguri-
dad de los equipos para que no
se produjeran fallos.

Otra de las consideraciones
que hace el panel de expertos se
refiere a la mejora de la forma-
cién, que contribuye sustan-
cialmente a mejorar la seguri-
dad en general y la capacidad
de la tripulacién durante situa-
ciones de emergencia. El panel
considera que los accidentes no
s6lo se evitan con soluciones
técnicas, sino que tiene la firme
creencia de que una buena for-
macién de los marineros evita-
ria muchos errores. Por tanto,
ademds de las propuestas técni-
cas y de construccion, se pro-
pone mejorar la formacién de
los marineros.

El panel también discutid la
influencia sobre la seguridad del
abuso de drogas y alcohol. Opi-
nan que estas son muy peligro-

sos para la seguridad, especial-
mente en situaciones de emer-
gencia que requieren decisiones
correctas y rapidas, y solicita
una mayor atencién respecto a
estas sustancias.

Respecto a las comunicacio-
nes externas, en situaciones de
emergencia se considera im-
portante que se manejen co-
rrectamente, y estos expertos
son de la opinién de que al me-
nos una persona se dedicard
unicamente a las labores de ra-
diocomunicacién en casos de
emergencia.

El peligro de fuego también
ha sido contemplado, y aunque
la seguridad de los buques de
pasajeros respecto a peligro de
incendio ha sido mejorada re-
cientemente, el riesgo de que un
fuego local se extienda se puede
evitar con la instalacién de un
sistema de extincién de incen-
dios local y automético.

Inés OTERO
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LOS EMPRESARIOS RECLAMAN U

LA ESTRELLA ,
DE LA

El salmén de granja
puede convertirse en Bt
la especie revelacion de :
la acvicultura espafiola,¢
después del desarrollo ' i
de la dorada y del rodaballo

en los Ultimos aios.

Las empresas gallegas
productoras de salmén
reclaman a la Administraciéon
autonémica medidas protectoras
para este segmento de

la acvicultura nacional.

Un marco legal diafano y

una normativa menos restrictiva
en lo que ataie a la ubicacién

y funcionamiento de las granjas
favoreceria el crecimiento

de este sector, que podria llegar
a cubrir la demanda del
mercado interior.
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L mercado espaiiol
consume anualmente
unas 30.000 tonela-
das de salmén, proce-

dentes en gran parte de las
granjas noruegas. La tendencia
apunta a un crecimiento de la
demanda en torno al 10 por 100
anual. El cultivo de esta espe-
cie en Espaiia estd to-
davia en fase experi-
mental. El objetivo de
produccidn previsto
en el Plan Sectorial de
Pesca hasta 1999 es
de 4.600 toneladas
anuales. Las siete
granjas con autoriza-
cién de la Xunta de
Galicia —las compe-
tencias en materia de
acuicultura han sido
transferidas a las Co-
munidades Auténo-
mas—tienen unacapa-
cidad para producir
unas 2.400 toneladas.
Pero es una estima-
cién meramente ted-
rica. La produccién
real es de poco més de
la mitad, alrededor de
1.500 toneladas.

Se trata, ademés,
de instalaciones que funcionan
con licencia de cardcter expe-
rimental otorgada al amparo
del articulo 64 de la Ley de
Pesca de Galicia. Estdn ubica-
das en los poligonos designa-
dos expresamente por la Ad-
ministracién regional, por lo
general en zonas ocupadas por
bateas de mejillén. La Conse-
llerfa de Pesca tramita otras
solicitudes, que se otorgardn,
también con caracter experi-
mental, en nimero suficiente
para cubrir el objetivo de pro-
duccion.

En teoria, se podria rebasar
este objetivo de las 4.600 to-
neladas, si bien la produccién
excedentaria no gozarfa de las
ayudas comunitarias previstas
en el Plan Sectorial. Sin em-
bargo, el criterio de la Secreta-

ria de Pesca es que toda la pro-
duccién esté bajo financia-
cién, para, de esta forma, po-
der competir en régimen de
igualdad con el resto de los
paises europeos. Teniendo en
cuenta que en los objetivos del
Plan Sectorial de Pesca se per-
sigue que la acuicultura cubra

los déficit de abastecimiento
del mercado, asf como la di-
versificacién de la oferta de
productos de la acuicultura si
la demanda de mercado, como
es el caso, asi lo aconsejara, se
podria aprobar una ampliacion
de produccién en una determi-
nada especie sin modificar la

Juan Rodriguez: «El cultivo de

salmon puede convertirse en una

actividad muy rentable para

Galicia, tanto desde el punto de

vista economico como laboral».

En Noruega el sulmén necesita

casi dos afios para alcanzar la talla

comercial, frente a los trece

meses que precisa para adquirir

cifra global de la produccién
acuicola, que es de 270.000 to-
neladas (240.000 autorizadas
para mejillén y 29.839 para
trucha arco iris).

Debate en profundidad

Juan Rodriguez, presidente
de la recién creada
Organizacién Galle-
ga de Productores de
Salmén Atldntico,
afirma que el cultivo
del salmén puede
convertirse en una
actividad muy renta-
ble para Galicia, tan-
to desde el punto de
vista econdémico co-
mo laboral, siempre
que se establezcan
unas condiciones de
funcionamiento dife-
rentes a las que rigen
en la actualidad. «Es
necesario abordar
un debate en profun-
didad sobre la acui-
cultura —propone— y
aprovechar las exce-
lentes condiciones
que ofrece Espana.
Sélo es preciso un
poco de apoyo para que el cul-
tivo del salmon genere una
enorme rigueza y puestos de
trabajo.»

De entrada, Rodriguez con-
sidera excesivo el intervencio-
nismo por parte de la Admi-
nistracién autonémica, que fi-
ja los emplazamientos de las
granjas, las concesiones de ex-
plotacién y el periodo de vi-
gencia de las mismas. Este es
de tres afios, prorrogables por
dos més en el caso de las gran-
jas experimentales, y de diez
afios, prorrogables hasta un
médximo de treinta, para las
concesiones de cultivos exten-
sivos o intensivos. En este ca-
so la adjudicacién se hard por
concurso, segin se especifica
en el Decreto 423/1993 de la
Xunta de Galicia, aunque to-
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El salman

davia no se ha dado a conocer
un calendario de adjudicacio-
nes.

«En ningtin pais del mundo
se funciona tan rigidamente
—sefiala el presidente—, sino
que son las empresas las que
deciden el lugar en que pre-
tenden instalar las granjas y si
obtienen la autorizacion se
arriesgan a invertir.»

De hecho, los empresarios
se quejan de que las zonas que
les han sido designadas no
siempre retinen las condiciones
adecuadas. «Las granjas no tie-
nen por qué estar en el fondo de
la ria, el salmon requiere zonas
mds abiertas, corriente, pro-
Jundidad. » Rodriguez apunta
el caso de algunas granjas pré-
ximas a bateas de mejillén en
las que se han detectado pro-
blemas de vibriosis en los pe-
ces que, sin embargo, no se dan
en jaulas ubicadas a cinco mi-
llas, en aguas mads abiertas.
«Hay zonas que no valen para
el cultivo de salmon pero que
pueden ser aprovechadas para
la produccion de rodaballo»,
concluye Rodriguez.

A pesar de estas dificulta-
des, los empresarios son opti-
mistas sobre las posibilidades
industriales, dadas las exce-
lentes condiciones de las
aguas gallegas para el cultivo
del salmén, que permiten acor-
tar los perfodos de engorde
mejorando su competitividad.
En Noruega el salmén de gran-
ja necesita casi dos afios para
alcanzar la talla comercial,
unos tres kilos, frente a los tre-
ce meses que precisa para ad-
quirir el mismo peso en aguas
gallegas. Una prueba de esas
posibilidades es que éste es el
dnico sector de la acuicultura
espafiola en el que se ha intro-
ducido gente de la pesca. «En
otros sectores de la acuicultu-
ra se han embarcado profesio-
nales «romdnticos»: bidlogos,
veterinarios, con vocacion
ecologista pero sin mucho co-
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en Espaiia una experiencia de

apenas una década. Hasta ahora la
produccién se centra en dos especies
principales: la dorada, con granjas en el
sur y este del litoral espaiiol y en
Canarias, compartiendo a veces
instalaciones con la cria de lubina, y el
rodaballo, en las costas cantébricas y
Galicia. Partiendo de la «cosecha» de 614
toneladas en 1986, la produccion de peces
marinos alcanzé en 1994 las 5.400
toneladas, con un crecimiento del 11 por
100 sobre el afio anterior, el menor de los
registrados en los Gltimos seis aios. Esta
modestia relativa de la produccion
acvicola podria incrementarse
notablemente y convertirse en una
industria de mayor calado. Espaia,
aseguran los expertos, tiene las
congiciones para ser lider en este sector:
ofrece un amplio litoral con espacios
idoneos para el cultuvo, tiene un mercado
ya creado que demanda avidamente los
productos del mar y dispone de la
tecnologia adecuada.

El aluvién de granjas marinas surgidas
en la década deﬁos ochenta, al amparo de
las facilidades crediticias del CDTI y las
cuantiosas subvenciones concedidas por el

lA acuicultura industrial de peces tiene

FEOGA, creé no poca confusiéon en un
sector que se movia mas sobre buenas
intenciones que sobre una base
empresarial sélida. La mayor parte de
aquellas iniciativas no llegaron a cuajar,
bien como consecuencia de errores de
apreciacion en una industria incipiente,
bien por falta de solvencia economica,
bien por ausencia de un proyecto
empresarial riguroso. Tras la depuracién
inicial, se han salvade, y no sin
dificultades, las pocas empresas que
disponian de capital suficiente para
aguantar la crisis y, ademas, fueron
capaces de adaptarse sobre la marcha a
las circunstancias concretas del mercado
nacional.

A pesar de esta corta, y a veces dura,
experiencia de la industria acuicola,
Espaiia ha conseguido desarrollar una
tecnologia muy avanzada tanto en la
construccion de jaulas como en la
maguinaria para los cultivos marinos. Una
de las empresas especializadas en la
investigacion en este area, Control y
Renovacion Electromecanica, S. A,
(Corelsa), tiene instaladas mas de 200
jaulas a lo large del litoral espaiiol. Por lo
comun, la acuicultura se realiza en
produccion intensiva. En jaulas se obtienen



rendimientos de entre 15 a 20 kilos por
metro cUbico. En cultuvos semiintensivos
~antiguas salinas o esteros- el rendimiento
es de un pez por metro cObico.

La exigencia de una marco legal que
proteja el desarrollo del sector y que sea
consecuente con el caracter primario de la
actividad, con el mismo tratamiento que la
ganaderia o la pesca, es una constante
entre los empresarios de granjas marinas,
quienes piden que se haga un estudio de
la legislacion de aquellos paises que han
conseguido desarrollar adecuadamente su
ucuicnﬂrura, para luego adaptarle a la
realidad espaiiola. Asi se recoge, entre
otros numerosos documentos e
intervenciones publicas, en la Memoria
presentaca por la Asociacion Empresarial
de Productores de Cultives Marinos
(Apromar), en marzo de este mismo aiio.
En este andlisis sobre el presente y futuro
de la acuicultura marina espanola, se
alude a los criterios «frecuentemente
divergentes de los distintos Ministerios y
de todas aquellas agencias de la
Administracién (estatal y autonomica) con
competencias relevantes (para la
acuicultura)». El resultado global, insiste el
informe, «se percibe mas como un
hostigamiento que como una actuacion,

no ya de apoyo, sino tan siquiera
neufral»s. Abundando en el mismo criterio,
los productores de salmén reclaman de la
Administracién gallega que, cuando
menos, «no pongan tantas trabas».

Otra de las reclamaciones de los
empresarios, también dentro del marco
legislativo, es que en la aplicacion de la Ley
de Costas, calificada como la mayor
amenaza para el futuro de las granjas en
el litoral maritimo, se respete la necesaria
coordinacion con la Ley de Cultivos
Marinos, para evitar los graves perjuicios
que la primera esté ocasionando al sector
por la inseguridad juridica que se deriva
del riesgo de expropiacion de los terrenos
en los que se ubican las granjas marinas.
En eso?inea, se pide insistentemente la
modificacién del Reglamento de dicha Ley
(R. D. 1471/1989, de 1 de diciembre,
«BOE» 297) y la eliminacién del canon de
ocupacion previsto por el MOTMA.

Los empresarios reclaman, asimismo,
voz y voto en el Plan Nacional de
Ciencias Agrarias y, en todo caso, que los
fondos destinados a investigacion en
acuicultura lo sean a temas propuestos
por el sector. l

M. V.

nocimiento empresarial. En el
salmon se han introducido
grupos de pescadores profe-
sionales conocedores del sec-
tor que quieren hacer negocio,
porque para que la acuicultu-
ra prospere ha de ser vista co-
mo una industria rentable, no
como un asunto sentimental»,
explica el presidente de la Or-
ganizacién de Productores.
«Estamos en los comienzos y
habrdn de pasar afios hasta
que se consoliden empresas
importantes, pero Galicia
puede producir salmon para
cubrir el mercado interior»,
sostiene. En el capitulo labo-
ral, la consolidacién de una
industria productora de sal-
mon atldntico implicarfa la
creacién de al menos 600 em-
pleos directos y unos 3.000
indirectos.

Hasta el momento, los pro-
ductores de salmén se surten
de alevines de produccién na-
cional o bien los importan de
Irlanda y Escocia. La falta de
garantias de permanencia de-
salienta las posibles inversio-
nes de hatcherfes.

Proteccion arancelaria

La altisima capacidad de
produccién de Noruega
—200.000 toneladas al afio, con
una clara tendencia expansi-
va— suscita recelos entre los
paises europeos productores
también de salmén. En este
sentido, los empresarios galle-
gos han unido su voz a las de
irlandeses y escoceses para re-
clamar de la UE mayor protec-
cién a la produccion proceden-
te de paises comunitarios fren-
te a las importaciones masivas
de salmén noruego que, segin
reclaman, deberfan estar suje-
tas a gravamen arancelario.

En Europa son productores
de salmén atlantico: Irlanda
~unas 65.000 toneladas anua-
les— y Escocia —alrededor de
30.000 toneladas.

Mery VARONA
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Se vtilizara
el centro
«Jovellanos»,
de Sasemar

La Direccion General
de Marina Mercante
y el Fondo de
Formacion han
suscrito un convenio
de colaboracién para
desarrollar, durante
los proximos cinco
anos, cursos de
formacion y reciclaje
profesional de los
trabajadores del mar.

L convenio prevé que la
Sociedad Estatal de
Salvamento y Seguri-
dad Maritima (Sase-

mar), y el Fondo de Formacién
complementen sus recursos y
potencien sus actividades en lo
que se refiere a la coordinacién
de medios humanos y materia-
les, definicién de programas y
actividades y la capacitacién
de recursos econdémicos.
Ambas entidades colaborardn
en la elaboracién y presenta-
cién conjunta ante institucio-
nes y organizaciones naciona-
les e internacionales de progra-
mas y planes de formacién,
proyectos de investigacién y
estudios tendentes a aportar
soluciones a la problematica
del sector maritimo tanto en el
dmbito mercante como en el
pesquero, por medio de la
reconversién y reciclaje profe-
sional de los trabajadores del
mar y el acceso de éstos a las
nuevas tecnologfas. El acuerdo
prestard atencién particular a
las acciones dirigidas a la
preservacién del medio
ambiente, con especial énfasis
en el entorno marino.

La Ley de Puertos y de la
Marina Mercante confiere a la
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Direccién General de Marina
Mercante la funcién de homo-
logar la capacitacién profesio-
nal de los trabajadores del mar,
bien directamente o a través de
organismos concertados. Por
otra parte, la Orden de 31 de
julio de 1992, del Ministerio de
Obras Publicas, Transportes y
Medio Ambiente, establece
como requisito imprescindible
para el enrolamiento en los
buques mercantes y pesqueros
estar en posesion de la cualifi-
cacién profesional en materia
de lucha contra incendios y
supervivencia en el mar. La ley

fija una entrada en vigor
progresiva desde 1993 a 1997
de los distintos certificados
que acreditan la preparacidn
exigida, en funcién de los nive-
les de cualificacion y del tone-
laje de los barcos en que se
opere. Por otra parte, la intro-
duccién de nuevas tecnologias
en los buques mercantes y
pesqueros y el desplazamiento
de mano de obra en la flota
espafiola obligan a un reciclaje
profesional de los trabajadores
del mar, sea hacia nuevas tare-
as a bordo, sea en actividades
en tierra.

Sasemar fue creada por la
Ley de Puertos y de la Marina
Mercante, siéndole encomen-
dada la prestacién de servicios
de buisqueda, rescate y salva-
mento maritimo, de control y
ayuda del trafico maritimo, de
prevencién y lucha contra la
contaminacién del medio
marino, de remolque y embar-
caciones auxiliares, as{ como
la de aquellos complementa-
rios de los anteriores. Para
desarrollar estas funciones
complementarias, singular-
mente la formacién del perso-
nal que ha de atender los servi-
cios, Sasemar gestiona el
Centro «Jovellanos», ubicado
en Veranes (Gijén), donde
también se realizan activida-
des relacionadas con la lucha
contra la contaminacién, prue-
bas para la homologacién de
equipos, proyectos de investi-
gacidn, etcétera.

El Fondo de Formacién es
una organizacién creada por el
Fondo de Promocién de
Empleo que, desde 1985, viene
realizando programas para la
reinsercién de trabajadores
sometidos a procesos de recon-
versién, ofreciendo servicios
de capacitacién, motivacidn,
reciclaje e insercién. Opera en
toda Espafia y sus actividades
abarcan desde la cualificacién
bésica para el empleo hasta las
nuevas tecnologias, pasando
por la promocién de empren-
dedores, asi como acciones
para el desarrollo local. Il

M. V.
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El Presupuesto de la Seguridad Social para
1996 se eleva a 11,54 billones de pesetas,
650.703 millones mas que en el afio
anterior, lo que representa un incremento
sobre 1995 del 6 por 100, ligeramente
inferior al previsto para el PIB, Los gastos
de pensiones ascienden a 6,87 billones de
pesetas, cifra que supone un incremento de
479.512 millones, el 7,5 por 100 mas que
en 1995, Estas cifras se contienen en el
Proyecto que ha presentado el ministro de
Trabajo y Seguridad Social, José Antonio
Grinan, para quien estos Presupuestos
estan basados en la «solidaridad entre
generaciones distintas y territorios
diferentes y en un sistema de reparto que
hoy, como ayer y mafiana, es el mas
adecuado y el menos costoso».

El ministro confia en que estos Presupuestos
puedan salir adelante en el Congreso de los
Diputados, apelando a la coherencia
politica y al consenso que se consiguio
entre los distintos grupos parlamentarios
para rubricar el Pacto de Toledo, en el que
se sentaron las bases sobre las que habria
que irse acomodando el actual sistema de
Seguridad Social a los nuevos tiempos para
garantizar su futuro. De no salir adelante
los Presupuestos Generales del Estado, el
titular de Trabajo adelanté que habria una
prérroga de los actuales a través de un
decreto-ley, y en él se contendria el
objetivo de mantener el poder adquisitivo
de las pensiones, «ya que ~dijo- el debate
politico no debe interferir en la renta de los
pensionistas».

L titular de Trabajo y
Seguridad Social quiso
dejar bien claro que «el
actual sistema de Segu-
ridad Social ha sido
viable en el pasado, lo

es en el presente y cuenta,

ademds, con las bases necesa-
rias para asegurar un futuro
solido y estable. Y lo mismo que

ha sido capaz de adaptarse a

cada tiempo, habrd que ir adap-

tando a los nuevos tiempos todo
lo que es el entramado de la
proteccion social.»

Para Grifian, los Presupues-
tos de la Seguridad Social para
1996 son la prueba fehaciente y
la confirmacién de todo ello, de
la solidez del sistema puiblico de
la Seguridad Social y también
de la solvencia del modelo de
reparto gestionado desde el
rigor, desde la transparencia y
desde la responsabilidad.

También destacé el ministro
que estos Presupuestos caminan
por la senda marcada por todas
las fuerzas politicas en su apro-
bacidn parlamentaria del deno-
minado Pacto de Toledo, que
pone las bases sobre las que ha
de reformarse la Seguridad
Social en el futuro para seguir
siendo viable. En este sentido, el
titular de Trabajo y Seguridad
Social remarcé tres caracterfsti-
cas de estos Presupuestos que
vienen a desarrollar otros tantos
puntos o recomendaciones
contenidas en el Pacto de To-
ledo:

— Mantenimiento del poder
adquisitivo de las pensiones
(recomendacién nimero 11).

— Mejora de la gestién
(recomendacién niimero 13).

— Separacién y clarifica-
cién de las fuentes de financia-
cién (recomendacién nime-
ro 14).

Segiin ha explicado el minis-
tro, los Presupuestos de 1996
contemplan el mantenimiento
del poder adquisitivo de todas
las pensiones, que serdn revalo-
rizadas en igual medida que
suba el coste de la vida, y se
reconocerd y pagard a cada
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pensionista las desviaciones de
lainflacidn que se produzcan en
1995, consolididndose esa
desviacidn en la base de la
pension y a partir de esa canti-
dad se hard la revalorizacién del
3,5 por 100, que es la previsién
de inflacion para 1996. (Esta
cantidad complementaria, en
caso de que hubiera desviacién
de la inflacién prevista, sc
calcula de noviembre a noviem-
bre.) Asi pues, con esta inclu-
sién en los Presupuestos del
mantenimiento del poder adqui-
sitivo de todos los pensionistas

_ PRESUPUESTO DE GASTOS (En millones de pesetas)

(*) Incorpora los importes de las pensiones no contributivas que se fransfieren al Pais Vasco y Navarra: 12.413 millones en 1995y 13.574 millones en 1996.
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Presupuesto 1995 Proyecto 1996 Variacién 96/95
FUNCIONES Y SUBFUNCIONES Importe p;/r;ic, Importe p::;ic, Absoluto %
PRESTACIONES ECONOMICAS ........................... 7.146. 468 | 65,60 | 7.545.503 | 65,36 | 399.035 5,58 |
PensioNes........oveuceeriarmmisirnrermerainnnesssmsnrenneennre] 0.398.256 | 58,74 | 6.877.768 | 59,58 | 479.512 7,49
Contributivas.... 6.220.000 | 57,10 | 6.687.827 | 57,93 | 467.827 7,52
No contnbuhvos e 178.256 | 1,64 189.941 1,65 11.685 6,56
Incapacidad temporal y o ot R 545039 | 500| 466.896| 4,04 | -78.143 |-14,34|
Prestaciones familiares ............cevevvvvveviveicnns 98.309 | 0,90 97.568 | 0,85 -741 | 0,75
Ofras prestaciones econdmicas.............ccov.venned 31.668 | 0,29 324696 0,28 1.028 3,25
Gastos de gestion ............cceemecivrerorissisiones 65449 | 0,60 64828 | 0,56 -621 0,95
Gastos de capital.........ccooorcimiiciiicniiiiiinns 7.747 | 0,07 5747 0,05| -2.000 |-25,82
ASISTENCIA SANITARIA .................cooovveerrrnnd 3.310.096 | 30,39 | 3.582.008 | 31,03 | 271.912 8,21
Afencion primaria...........cc.ccveeenrcnerennenneenes 504.456 | 4,63 541.996| 4,70 37.540 7,44
Atencion especializada ..........c..cc.cooevvereiiennan 790.944 7,26 837.652| 7,26 | 46.708 5,91
Otras prestaciones sanitarias............cc..o.eveuenens 33.704 | 0,31 37.451 | 0,32 3747 | 11,12
Servicios generales .... a 33.185| 0,30 32920| 0,29 -265 | 0,80
Transferencias a Comumdades Aufonomas ....... 1.947.807 | 17,88 | 2.131.989| 18,47 | 184.182 9,46
SERVICIOS SOCIALES ..............ccoo.ccovvvvverrerinnnns, 250.751 | 2,30 243.222 ( 2,11 -7.529 | -3,00
Atencién @ minusvalidos.............cocoovevecieinnnn, 88.861| 0,82 68.898| 0,60 | -19.963 |-22,47
Afencién a laterceraedad......coocvviviiiiiniiinnne, 46.077 | 0,42 24796 0,21 | -21.281 |-46,19|
Otros servicios sociales ........c.ccivueiiviennn. 23177 | 0,21 20.882| 0,18 -2.295 | -9,90|
Servicios generales ..............oovvvverreererieinnnns 9.833| 0,09 6.168 | 0,05 -3.665 |-37,27
Transferencias a Comunidades Auténomas (*) .. 82.803| 0,76 122.478 | 1,06 | 39.675 | 47,91
TESORERIA, INFORMATICA Y OTROS |
SERVICIOS FUNC. COMUNIES.......................... 176.993 | 1,62 156.867 | 1,36 | -20.126 | -11,37
Gastos de gestion: |
- Gestién de tesoreria.........co.covveereeerrerenene. 76.310| 0,70 79.256 | 0,69 2.946 3,86
- Apoyo informético a la gestion de la S.S. . 10.493| 0,10 10.058 | 0,09 -435 | -4,15
— Oftros servicios COmMUNES ............coccveuveenen. 42212 0,39 41.404| 0,36 -808 | -1,91
Gastos financieros ... 27.638| 0,25 9.138| 0,08 | -18.500 |-66,94
Gastos de capital... 20.340( 0,19 17011 015 | -3.329 [-16,37
VARIACIONES DE ACTIVOS Y PASIVOS............. 8.937| 0,08 16.348| 0,14 7411 | 8292
PRESUPUESTO CONSOLIDADO................... 10.893.245 |100,00 | 11.543.948 | 100,0 | 650.703 597

para 1996, no sélo se cumple el
punto 11 del Pacto de Toledo,
sino que se cumple también el
acuerdo firmado el pasado afio
entre el Gobierno, los sindicatos
mayoritarios CC OOy UGTy la
Unién Democrédtica de Pensio-
nistas,

Otra de las caracteristicas de
estos Presupuestos es que
contribuyen al objetivo comtin
y prioritario de la sociedad espa-
fiola de reducir el déficit pibli-
co, rebajando los gastos de
gestion con respecto a afios
anteriores. Segtn el ministro de
Trabajo, esto ha sido posible
merced a varios factores, entre
los que ha destacado la reduc-
cién de las prestaciones por
desempleo, al aumentar el
nimero de personas que han
encontrado trabajo, y al avance
experimentado en la lucha
contra el fraude. En este senti-
do, recordé la reorganizacién
que sc ha llevado a cabo en las
prestaciones por incapacidad
temporal e invalidez, que han
reducido considerablemente las
tasas de aumento de estas
contingencias, pasando de un 20
por 100 de crecimiento en 1990
a un —4 por 100 en el presente
afio.

También recordé el ministro
en este apartado que los gastos
de gestion de la Seguridad
Social se han ido reduciendo
progresivamente, de manera
que para el proximo ejercicio
representardn menos de un 1 por
100 del total del Presupuesto de
la Seguridad Social, significan-
do un «orgullo de gestion del
sector publico frente a lo que se
gasta en el sector privado».

La tercera caracteristica de
los Presupuestos de la Seguri-
dad Social es la que cumple la
recomendacion del Pacto de
Toledo, en la que se pide que se
pongan las medidas necesarias
para profundizar progresiva-
mente en la separacién de las
fuentes de financiacién segiin la
naturaleza de la prestacién. En
este sentido, aclar6 el ministro
de Trabajo y Seguridad Social



COMO GASTA LA SEGURIDAD SOCIAL CADA
CIEN PESETAS QUE RECIBE

PRESUPUESTO DE LA SEG

URIDAD SOCIAL

(Principales datos numéricos)

RECAUDACION |
INFORMATICA |

VARIACION DE
ACTIVOS Y PASIVOS
FINANCIERQS Y OTROS
0,4 Ptas.

SERVICIOS
SOCIALES
2,1 ptas

ASISTENCIA
SANITARIA
31 ptas.

Total Presupuesto 1996

— 11.543.948 millones

f? + 650.703 millones
+ 6 por 100

Gasto en prestaciones econdmicas

— 7.545.503 millones

Pensiones
— 6.877.768 millones
Otras prestaciones econémicas

— 667.735 millones

% + 398.517 millones
+ 5,5 por 100

s+ 479.512 millones
: +7,5por 100

i -80.995 millones
- 10,82 por 100

Gasto en asistencia sanitaria

— 3.582.008 millones

;13 + 271.912 millones
+ 8,2 por 100

que si en 1995 el coste de la asis-
tencia sanitaria se financié enun
20,9 por 100 con cuotas de
empresarios y de trabajadores,
en estos Presupuestos de 1966 el
porcentaje desciende en 5,5
puntos, queddndose en el 14,4,
produciéndose un esfuerzo
importantisimo del Estado para
asumir la financiacién de las
prestaciones no contributivas y
en este caso universalizadas,
como es la sanidad. Esto supo-
ne que, de continuar en esta
linea, en el afio 2000 estaria
concluido el proceso de separa-
cién total de la financiacion de
las prestaciones contributivas,
financiadas con cotizaciones, de
las no contributivas y universa-
les, que lo estarfan a través de
los Presupuestos del Estado.

Reduccion de la presion
contributiva

Por dltimo, el ministro ha
remarcado muy especialmente
el hecho de que en los Presu-
puestos’96 se va a reducir la
presién contributiva. Los tipos
de cotizacién vigentes este afio,
y la variacién de las bases médxi-
mas conforme a las previsiones
de la inflacién, van a permitir
rebajar la presién contributiva
de las cotizaciones sociales

desde el 10,3 al 10,1, y ha recor-
dado que en 1982 este tipo de
cotizaciones era del 32,1 por
100, mientras que en 1996 va a
ser del 28,3 por 100. En este
sentido, taché de ignorantes a
todos aquellos que siempre

[PRESUPUESTO DE INGRESOS 1996

Diferencia sobre 1995 I

Cotizaciones sociales
— 7.573.491 millones

7+ 384.509 millones
+ 5,35 por 100

Transferencias del Estado y olros organismos
— 3.485.035 millones

+ 396.949 millones
+ 12,85 por 100

SINTESIS POR RUBRICAS FUNCIONALES (En millones de pesetas)

N G R E S O S

Presupuesto 1995 Proyecto 1996 Incremento 96/95

RUBRICAS Importe pul/;ic. Importe pu/r;ic. Absoluto %
Cotizaciones sociales .........cooviveveceeevieeend) 7.188.982 | 65,99 | 7.573.491 | 65,61 | 384.509 5,35
De empresas y trabajadores............c......... 6.629.164 | 60,86 | 7.079.901 | 61,33 | 450.737 | 6,80
De desempleados ...........cocueierecceniiieennns 559.818 | 5,14| 493.590| 4,28 | -66.228 |-11,83
TraNSIErencias 1ue..veiccriciiaieinicsneseiennnenenne 3.088.086 | 28,25 | 3.485.035| 31,19 | 396.949 | 12,85
Del ESIado.....o.ovveevceiiieerievivererenenrenns| - 3.087.621 | 28,34 | 3.484.550 | 30,19 | 396.929 | 12,86
De ofros organismos ............ccuweevereinnnes 465| 0,00 485| 0,00 20 4,30
OIS INGreSOS ...c...c.vcvviiviiieesiasnsreasnsessanss 164.558 1,51 201.647 1,75 37.089 | 22,54
Variacién de activos y pasivos 451.619| 4,15 283.775| 2,46 |-167.844 |-37,16
PRESUPUESTO CONSOLIDADO ............ccccooevnnnns 10.893.245 (100,00 | 11.543.948 | 100,0 | 650.703 597

: G A STOS

Presupuesto 1995 Proyecto 1996 Incremento 96/95

FUSNACREDINIELS Importe p uﬁic. Importe pa{;ic. Absoluto %
Prestaciones econdmiCas .........cocvvvreenverieeinnns]  7.146.468 | 65,60 | 7.545.503 | 65,36 | 399.035 5,58
ASiStencia SANHAMIG, . .veeererecereesrereneeeeeneend] 3.310.096 | 30,39 | 3.582.008 | 31,03 | 271.912 8,21
Servicios sociales 250.751 2,30 243.222 | 211 -7.529 | -3,00
Tesoreria e informaHCa. ....ou.voveivecerricarsacansens 176.993 | 1,62 156.867 | 1,36 | -20.126 |-11,37
Voriacién de activos y pasivos...... 8.937| 0,08 16.348| 0,14 7411 | 8292
PRESUPUESTO CONSOLIDADO 10.893.245 [100,00 | 11.543.948 | 100,0 | 650.703 597
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Cotizaciones sociales.. 7.573.491
Otros recursos

contributivos........... 153.594

... 1.727.085

GASTOS

Pensiones.............o..... 6.687.827
Resto presfaciones y
ofros gaslos confrib.  880.883

Total....oooo 7.568.660

9.000.000 -/

8.000.000
7.000.000 |
6.000.000 —
5.000.000 —
4.000.000
3,000.000

2.000.000

1.000.000 —
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estan afirmando que el Gobier-
no socialista aumenta las cargas
contributivas, cuando lo que ha
hecho ha sido irlas reduciendo.

El Presupuesto
de la Seguridad Social

El Presupuesto de la Seguri-
dad Social para 1996 se eleva a
11,54 billones de pesetas,

INGRESOS GASTOS

@) -rensiones

(TJ oTRAS PRESTACIONES |
@ crsTos DE GESTION

v

= e =

650.703 millones mas que el
afio anterior, que representan un
incremento sobre 1995 del 6 por
100, ligeramente inferior al
previsto para el PIB.

El gasto destinado a pensio-
nes asciende a 6,87 billones de
pesetas, cifra que supone un
incremento de 479.512 millo-
nes, el 7,5 por 100 méas que en
1995. De este gasto, 6,69 billo-
nes de pesetas corresponden

2K e
A SEGURIDAD SOCIAL

CUANTIA DE LAS PENSIONES MINIMAS
_ 1996 (Cuantias provisionales) (1)

Pesetas mes Pesetas afio
REVALORIZACION 3,5 POR 100  |Con conyuge|Sin conyuge (Con conyuge|Sin conyuge
acargo | acargo | acargo | acargo
Jubilacion:
— Edad con 65 o més afics......... | 62.230 52.875 871.220 | 740.250
— Edad menor de 65 afios........... | 54.445 46.135 762.230 | 645.890
Invalidez permanente: _‘-_'-“.“7?_ e
— Gron, [éhl\. aeagrgestes : 79%1 L5
= Abamossaronn] @ | s |
Viudedad: |
— Con 65 o més afios................. 52.875 740.250
— Entre 60y 64 afios ... ! 46.135 645.868
— Menor de 60 afios .................. _ 35170 492.347
Orfandad: e '! o - —
- — Por beneficiario ..........ccrewce 4 15565 | 211.890
— Absoluta un beneficiario........... }0335 711690
Favor familiares:
— Por beneficiario ..............oco..... I 15.565 217.910
= Vejez, invalidez y viudedad....., I
Prestacion familiar por hijo
a cargo mayor de 18 afios:
— Minusvalia 65 por 100............. 35.165 421.980
— Minusvalia 75 por 100.... 52.795 633.540
N e -

{1} Enel supuesto de que la inflacién de 1995 sea superior a la Erevisio {3,5 por 100), se abona-
rd, en un Onico pago, la diferencia resultante para compensar dicha desviacién, consolidandose a
efectos de aplicar la revalorizacién para 1996 (3,5 por 100).

a pensiones contributivas,
467.827 millones mas que para
el actual ejercicio, lo que signi-
fica un 7,5 por 100 de aumento
interanual. Este tltimo incre-
mento se debe, de una parte, al

DISTRIBUCION
DE LAS Asistencia Sanitarla
TRANSFE- del INSALUD :II
RENCIAS Otras Transferencias l
DEI- Jubilaciones anticipadas |
y otros
ESTADO 35168 1,01%
(En Prestaclones de Lismi |
miuones 59.434 1,71%
d -—— Prestaciones no contributivas |
S o 253515  7,28% i
pesetas) 82,92 % |
Complemento de Pensiones Minimas |
247123 7,09 |
|
—Ter——— — —_ e

en millones de ptas.
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crecimiento del 1,8 por 100 en el
niimero de pensiones contributi-
vas, asi como a su cuantia, y, de
otra, a la mejora de las pensio-
nes, a cuya finalidad se dedican
288.506 millones de pesetas, de
los cuales 203.836 millones se
destinan arevalorizacion, que se
corresponde con el 3,5 por 100
de actualizacion de las pensio-
nes en vigor a diciembre de
1995; 40.767 millones para
compensar la posible desviacién
del IPC en 1995 y 43.903 millo-
nes de pesetas para una paga
adicional a percibir en enero de
1996 por las posibles diferen-
cias no abonadas en 1995 como
consecuencia de la citada des-
viacion del IPC.

En cuanto a las pensiones no
contributivas, se ha consignado



DISTRIBUCION PORCENTUAL DEL GASTO DE
LA FUNCION 1: PRESTACIONES ECONOMICAS

57 %

INCAPACIDAD
TEMPORAL

PENSIONES
91,2 %

PENSIONES

23%

MATERNIDAD PREST.
FAMILIAR Y OTRAS
GESTION PRESTAC.
ECONOMICAS

un importe de 189.941 millones
de pesetas, un 6,5 por 100 mds
que en 1995, debido esencial-
mente al incremento del nime-
ro de perceptores por incorpora-
ci6n tanto de los que no perci-
bian ninguna prestacién como
de los que proceden como subsi-
diados del Fondo de Asistencia
Social y de la Ley de Integra-
cién Social de Minusvalidos, asi

como a la actualizacién de las
mismas para mantener su poder
adquisitivo.

Los gastos por prestaciones
econémicas temporales, inca-
pacidad temporal y maternidad,
ascienden a 466.896 millones
de pesetas, lo que implica una
reduccién de 78.143 millones,
un 14,3 por 100 de minorizacién
debida al efecto de las medidas

DISTRIBUCION PRESUPUESTARIA DE LOS
INGRESOS Y GSTOS (En millones de pesetas)

TESORERIA MUTUASDEA.T.YE.P.
11,347,870 432.656
98,3 por 100 3,7 por 100
Recaudacion cuotas Recaudacién cuotas
¥ ofros ingresas ATyEP
Total ingresos 11.780.526
Eiminociones por coscldocén |-2por 1. ...__ 23678
Total consolidado ... 11,543,948
LS. M. TESORERIA MUTUASDEA.T.YE. P.
169.668 116.493 432.656
1,5 por 100 1 por 100 3,7 por 100
Régimen Especial Aliliacion y recaudacion Prestaciones y servicios
del Mar Poges-Patrimonio de A T.yE.P.
LN.S. S INSERSO
7.147.954 INSALLE 420.739
3.493.016
61,9 por 100 3,6 por 100
; 30,3 por 100
Pensiones y ofras Asistencia sanitario Servicios sociales
preskiciones econdmicas Pensiones no confributivas

adoptadas en 1995, cuyo alcan-
ce pleno se producird en 1996.
A la asistencia sanitaria se
destinan 3,58 billones de pese-
tas, con un incremento respecto
a 1995 del 8,2 por 100. De estos
3,58 billones corresponden al
INSALUD 3,49 billones, en
cuya financiacion participan las
cotizaciones sociales en un 14,9
por 100, frente al 20,4 por 100
que representd la participacion
en el Presupuesto de 1995,
evolucién que denota el avance
anteriormente citado en la linea
marcada por el Pacto de Toledo
de separar la financiacién de las
prestaciones de cardcter contri-
butivo y no contributivo.

Los gastos de la
Seguridad Social en 1996

La distribucién por grandes
funciones de los 11,54 billones

de pesetas a que asciende el
Presupuesto de la Seguridad
Social para 1996 es la siguiente:

— A prestaciones econé-
micas se destinan 7,54 billones
de pesetas, que representan el
65,36 por 100 del total, 398.517
millones mas que en 1995, un
5,58 por 100.

— A asistencia sanitaria,

3,58 billones de pesetas, cl
31,03 por 100 del Presupuesto,
con un incremento sobre 1995
de 271.912 millones de pesetas,
el 8,2 por 100 més.
A servicios sociales se
dirigen 243.222 millones de
pesetas, que suponen el 2,1 por
100 del total.

Prestaciones econdmicas

El capitulo econdmico mds
fuerte de este apartado se lo
llevan las pensiones, a cuya
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cobertura se dedicaran 6,9 billo-
nes de pesetas, un 7,5 por 100
mas que en 1995, que suponen
el 59,58 por 100 del Presu-
puesto. De ellos, 6,7 billones se
destinardn a pensiones contri-
butivas y 189.941 millones a
pensiones no contributivas.
Todas las pensiones del Siste-
ma se elevan en un 3,5 por 100,
de acuerdo con la prevision de
inflacién, garantizdndose el
mantenimiento del poder adqui-
sitivo tanto en 1995 como
en 1996 a través de la cldu-
sula de revisién prevista.

A la nueva prestacion de
Incapacidad Temporal,

sociales y los restantes 50.000
millones con aportaciones del
Estado.

Asistencia sanitaria

Los recursos asignados a
asistencia sanitaria alcanzan
los 3,6 billones de pesetas, lo
que supone el 31,02 por 100 del
Presupuesto total. De ellos,
542.123 millones se destinan a
Atencidon Primaria de Salud,

DISTRIBUCION PORCENTUAL
DE LOS INGRESOS Y GASTOS FUNCIONALES

838.229 millones a Atencién
Especializada, y el 59,51 por
100, es decir, 2,13 billones de
pesetas, se destinan a las Comu-
nidades Auténomas que tienen
transferido el servicio, lo que
supone el incremento del 9,5
por 100 sobre 1995.

Servicios sociales

La dotacién para este concep-
to se sitda en 243.222 millones,

ascendiendo al 2,1 por 100 del
Presupuesto total, con una
disminucién aparente sobre
1995 de 7.529 millones, en la
que influyen los perceptores de
subsidios LISMI y FAS, que
pasan a pensiones no contribu-
tivas.

Los ingresos
de la Seguridad Social

Los ingresos de la Seguridad
Social provienen de dos
fuentes: las cotizaciones y
las transferencias del Es-
tado. Los ingresos por coti-
zaciones se estiman en 7,57

ey

que unifica los anteriores
subsidios de Incapacidad
Laboral Transitoria e Inva-
lidez Provisional, se desti-
nan 422.542 millones de
pesetas.

La prestacién por mater-
nidad recibe una asigna-
ci6én de 44.354 millones de
pesetas, como consecuen-
cia de la elevacién de su
cobertura econémica a un
100 por 100 de su base
reguladora a partir de 1995.

Las prestaciones fami-
liares recibirdn 79.568
millones de pesetas, de los
que 47.568 millones se
financian con cotizaciones

INGRESOS I

65,6 %

COTIZACIONES

38 wMmAR

65,4 %

‘ GASTOS I

31,0 %

A SANITARIA
S.SOCIALES
INFORM,

billones de pesetas, con un
incremento interanual del
5,4 por 100, y representan el
65,6 por 100 del conjunto de
los ingresos.

Este incremento viene
determinado por la eleva-
cién que experimentan las
bases medias de cotizacidén

| en 1995, el nimero de coti-
zantes y las mejoras en la
gestion recaudatoria. En
este sentido, hay que sefia-
lar que las bases minimas
| de cotizacion se incremen-
| taran en el mismo porcen-
taje en que lo haga el sala-
rio minimo interprofesio-
nal. La base maxima del

ﬂ P.ECONOMICAS

'r OP.FINANCIERAS
.
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Sistema se elevara en el mismo
porcentaje que la inflacién
prevista, 3,5 por 100, pasando
a 374.880 pesetas mensuales.

Los ingresos por transferen-
cias de los Presupuestos Gene-
rales del Estado ascienden a
3,48 billones de pesetas, el
30,19 por 100 del total de
recursos. De esta cantidad, un
18,56 por 100 més que en 1995,
2,89 billones se destinan a la
financiacién de la asistencia
sanitaria prestada por el INSA-
LUD (el 82,91 por 100 del
gasto), con un incremento del
24,6 por 100 sobre 1995; a
financiar complementos por
minimos de pensiones contribu-
tivas se dedican 247.123 millo-
nes, y otros 253.515 millones
van a prestaciones no contribu-
tivas, que representan un creci-
miento del 8,3 por 100 respecto
de 1995.

De los 485.422 millones de la
partida otros ingresos hay que
sefialar que proceden de diver-
sas fuentes: un préstamo sin
intereses procedente del Estado,
de servicios de asistencia sani-
taria prestados por el INSALUD
al sector publico, a entidades del
Sistema y en virtud de conve-
nios internacionales y otros de
cardcter patrimonial, como los
10.500 millones de pesetas de
intereses que generan las cuen-
tas abiertas en el Banco de Espa-
fia con los depdsitos que lleva a
cabo la Tesoreria General de la
Seguridad Social.

Asi pues, estos Presupuestos
son, tal como los ha calificado
el ministro de Trabajo y Seguri-
dad Social, «solidarios entre
personas 'y regiones y, ademds
de consolidar el modelo piiblico
de la Seguridad Social, garanti-
zan el mantenimiento del poder
adquisitivo de los pensionistas,
cumple algunos de los objetivos
del Pacto de Toledo y participa
en los objetivos de Convergen-
cia con la Unién Europea, al
contribuir a la reduccion del
déficit piiblico».

Concha HERNANDEZ
CARAZO

Los Presupuestos del

Instituto Socia

El Proyecto de Presupuesto para
el Instituto Social de la Marina para
1996 asciende a 169.667 millones
de pesetas, lo que supone un creci-
miento de 6.115 millones de pese-
tas con respecto a lo presupuesta-
do en 1995, o, lo que es lo mismo,
un 3,74 por 100 mas. De esta canti-
dad, el 84,4 por 100, es decir,
143.207 millones de pesetas, esta-
ran destinados al pago de pensio-

nes y otras prestaciones, tales
como la incapacidad temporal.
Para asistencia sanitaria se desti-
naran 11.791 millones de pesetas,
el 6,95 por 100 del total del Presu-
puesto. Los servicios sociales
supondran 5.234 millones, y la
gestion de tesoreria, informatica y
otros servicios funcionales comu-
nes supondran 9.434 millones de
pesetas, es decir, el 5,6 por 100.

PRESUPUESTO DEL INSTITUTO SOCIAL DE LA MAR

FUNCION NOmero Porcentajes
GRUPOS DE PROGRAMAS de Importes s/ s/ s/
PROGRAMAS personas | (miles ptas.) | Grupo | Funcién | Pto.
1 PRESTACIONES ECONOMICAS................cccooonivmmiimmmiiiinnes e 143.207.000 100,00 | 84,40
I T L T ettt fece i e T s b oy 135.807.000 | 100,00 | 94,83 | 80,04
1101 Pensiones de invalidez permanente............ccccocvvvene.. 24.104.324 | 17,75 | 16,83 | 14,21
1102 Pensiones de jubilacién............ccoceeeueee, 80.895.429 | 59,57 | 56,49 | 47,68
1103 Pensiones de muerte y sUPErvivencia.............cco.ieuicrunne: 30.807.247 | 22,68 | 21,51 18,16
12 Incapacidad temporal y otras prestaciones..................... 7.400.000 | 100,00 517 | 4,36
1204 Incapacidad temporal.... 5.185.000 | 70,07 3,62| 3,06
1205 Maternidad, proteccion il y otras prestaaones.... 2.215.000 | 29,93 1,55 1,31
2 ASISTENCIA SANITARIA.................. 1.814 | 11.791.021 100,0 | 6,95
21 Atencién primaria de salud 1.635 | 6.162.131 (100,00 | 52,26 | 3,63
2121 Atencién primaria de salud.......ccovcovieirerniincisniin | 1.635 6.162.131 | 100,00 | 52,26 | 3,63
22 Atencion especializada..............ccooooeccvccirnenriioniceriiiinrineen 4,068.858 | 100,00 | 34,51 | 2,40
2223 Afencién especializada........ccoocevivrivienniiiiiieecienn 4,068.858 [ 100,00 | 34,51 | 2,40
23 Medicing Maritima...........ccooiommienminmssssisns: 206 1.560.032 | 100,00 | 13,23 | 0,92
2325 Medicing marftima ..........coeeeeveviereierieeeeeeiei e 206 1.560.032 | 100,00 | 13,23| 0,92
3 SERVICIOS SOCIALES ...............cccoouiiimmmnmeiciiriissicsneniissaiionns 769 5.234.994 100,0 [ 3,09
33 Otros servicios s06iales.................cooorcieceimrerisssinnisessins 769 5.234.994 1 100,00 | 100,0| 3,09
3350 Accion asistencial y social.........cocooriocrorinrrirnisineenn: 201 1.301.639 | 2486 | 24,86| 0,77
3351 Accién formativa ... 568 3.933355| 7514 | 7514 2,32
4 TESORERIA INFORMATICA Y OTROS SERVICIOS
FUNCIONALES COMUNES...............o.ooeoonirivirioeeeseeeeesesiriries 1.839 9.434.773 100,00 | 5,56
41 Gestion de cotizacion y recaudacion ............ e i 129 363.716 | 100,00 3,86 | 0,21
4161 Gestion afiliacion, cotizacién y recaudacién voluntaria . 129 363.716 | 100,00 3,86 | 0,21
45 Admén. serv. gen. y control interno de tesor. y serv..... 1.710 | 9.071.057 (100,00 | 96,14 | 5,35
4565 Gestion de empleo y desemplec de los trabai. del mar. 137 556.614| 6,14 590| 0,33
4591 Direccién y servicios generales .....o.oveioeiecrnriennens 963 6.595.585 | 72,71 6991 3,89
4592 Control interno y contabilidad ...........coocrervieererrirnenne 172 623.933| 6,88 6,61 | 0,37
4593 Informacién y atencién persondlizada..............oeeeeeee 438 1.294925| 14,28 | 13,73| 0,76
TOTAL GASTOS Y DOTACIONES...............ccoocooovvrvsriirnrssenees 4.449 (169.667.788 100,00
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“Jovenes
Pescadores
Vascos”
impulsa una
campaiia de
limpieza en
el mar

jLAS BASURAS
A TIERRA

ABORRAK LEHORRERA

40 MAR



Los pescadores vascos han decidido
cortar por lo sano. Y es que cuando izaban
sus redes casi «pescaban» mas latas, plas-
ticos, trapos y desperdicios varios... que
peces. En vez de lamentarse de la situa-
cién, optaron por tomar medidas: lo
mejor era trasladar esa basura a tierra y
depositarla en contenedores.

La asociaciéon Jéovenes Pescadores
Vascos-Euskadiko ltsas Gaztedia decidio
volcarse en esta idea. El proyecto, que
empezo6 a llevarse a la practica entre abril
y mayo, conté con el apoyo del Gobierno
Vasco. Menos suerte tuvieron los pesca-
dores de Cartagena, pioneros en este tipo
de iniciativa. donde no han conseguido el
apoyo de ninguna institucion oficial. Sin
embargo, tres ainos después no han ceja-
do en su empeno de contribuir a que el
mar esté menos sucio.

UINIENTAS mil pe-
setas y la decidida
actuacion de un gru-
po de pescadores
vascos fue el bagaje
necesario para poner
en marcha la cam-

pafia Zaborrak lehorrera-Ba-
suras a tierra. Poco a poco, la
iniciativa emprendida por J6-
venes Pescadores Vascos de
poner freno a la progresiva
degradacion del medio marino,
desde San Juan de Luz hasta
Santurce, fue asumida por un
niimero creciente de pescado-
res. Y es que no podian perma-
necer impasibles por mds tiem-
po ante el progresivo deterioro
de su «lugar» de trabajo.

«La idea bdsica, recoger la
basura que producimos a bor-
do, surgio entre los propios
pescadores vascos, al obser-
var, trabajando “al arrastre”,
como izaban en sus redes in-
gentes cantidades de desperdi-
cios junto a las capturas.» Asi
nosrelata el origen de esta cam-
pafia Jokin Uranga, presidente
de Euskadiko Itsas Gaztedia-
J6venes Pescadores Vascos.

«Yo no sé, desde el punto de
vista ecoldgico, como puede
afectar esta situacion a la
pesca —prosigue Jokin Uran-
ga—, pero si sabemos que el
pescado puede morir con el
pldstico. Se dan muchos casos
de coger pldsticos y cuerdas
con las hélices, con las consi-
guientes averias... Los arma-
dores, en este sentido, también
estaban preocupados. »

La preocupacion iba a mas.
Comentarios como «si esta
cantidad de basura se saca
con las redes, ;jcémo estara el
fondo?», resultaban cada vez
mds frecuentes. La conciencia
sobre «algo hay que hacer» fue
cobrando cuerpo, hasta que
se empezé a tratar esta situa-
cién en una mesa de trabajo
de la asociacién de pescadores.
Se plante6 la necesidad de
materializar un proyecto
medio ambiental cuyo conte-
nido partiera de la actividad
del pescador.

Primeros pasos

Decididos a tomar cartas en
el asunto, habia que empezar a

buscar informacién. El presi-
dente de Jévenes Pescadores
Vascos comenta que «nos
enteramos de un proyecto de
recogida de basuras en el mar
por parte de los pescadores de
Cartagena, asi que decidimos
ponernos en contacto con ellos
a través de la Federacion de
Cofradias de Guipiizcoa». «La
experiencia —comenta Jokin
Uranga— no nos valio de
mucho, y es que alli la inicia-
tiva de la Cofradia de Carta-
gena no cuajo en cuanto a una
campafia organizada como
tal. Es decir, la iniciativa no
conté con ayuda de ningiin
tipo, y las labores de limpieza
se han realizado con el tinico y
exclusivo esfuerzo de los

«la idea hasica
surgio entre los
propios
pescadores, al
observar,
trabajando
“al arrastre”,

«omo izaban en
sus redes
ingentes

cantidades
de desperdicios

junto a las

capturas»

(Jokin Uranga)

pescadores de la zona.» (Ver
recuadro.)

La falta de experiencia en
organizar una campafia de este
tipo, y la envergadura de la
misma —cubrir las costas del
Pais Vasco—, les lleva a soli-
citar el apoyo de la asociacion
ecologista Eguzki. Juntos
empezaron a planificar las
actuaciones a llevar a cabo.

Como primer paso, resulta-
ba imprescindible emprender
una campafia de sensibiliza-
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ciéon mediante carteles y trip-
ticos distribuidos por todos
los barcos, escuelas, clubes
nauticos... También se organi-
zaron charlas con grupos de
mujeres de pescadores, para
que colaboraran en esta fase
de divulgacién y conciencia-
cién.

Para la recogida en sf habia
que dotar a los barcos de unas
bolsas de basura donde depo-
sitar los desperdicios recogi-
dos. Serfan unas bolsas que
resultaran llamativas y en las
que figurara el lema de la
campafia. Para cubrir las nece-
sidades de este arranque de
campaifa se previé distribuir
cinco mil bolsas por todos los
barcos.

La otra medida indispensa-
ble era la existencia de conte-
nedores en los muelles para
recoger la basura. Pero para
poner todo este tinglado en
marcha necesitaban apoyo
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oficial. Asi que, una vez elabo-
rado este estudio de necesida-
des y las lineas de la campafia,
Eguzki y Jovenes Pescadores
Vascos presentaron el proyec-
to al Departamento de Ordena-
cién del Territorio, Vivienda y
Medio Ambiente del
Gobierno Vasco, asi
como a la Direc-
cién de Juventud
y Accién Comunita-
ria del Departamento de
Cultura.

La respuesta fue positiva y
ambos organismos decidieron
patrocinar la campafa. Segtin
Antén Aramburu, director de
Recursos Ambientales del
Gobierno Vasco, se presta un
doble apoyo a esta iniciativa:
«Apoyo a una campaia inicia-
da por ellos, que nos parecio
interesante y novedosa, y
apoyo a través del Departa-
mento de Puertos, que se ha
encargado de la colocacion de
los contenedores para recoger
las basuras traidas en los
barcos.» Jokin Uranga
también resalta la colabora-
cién del Departamento de
Puertos, colocando estos
contenedores tnica y exclusi-
vamente para las basuras reco-
gidas en el mar. También han
solicitado la colaboracién del
Ministerio de Agricultura,
Pesca y Alimentacién, aunque
todavia es pronto para conocer

«Nuestro objetivo es que esta
actitud de recoger basuras en el
mar se convierta en algo habitual.
Es fundamental sequir contando
con el apoyo del Gohierno Vasco y,
en especial, de las Cofradias»
(Carlos Garrido)




su respuesta, segun el presi- incrementar tanto econémica-

dente de Jévenes Pescadores «lo que pretend"amos mente como con otros medios

Vascos. estas actuaciones.» Y termina

era que no se urrOiarun destacando que lo realmente

importante es que desde el

despel‘ d'.‘ios d’ mar propio~sect0r se @mpulse una
LKL L desde los barcos. Ahora no solo RN

campafia, Eguzki y la Asocia- Jo.kin Uranga redunda en

cién de ’Jévenes PR erd no ’os ,"run s,'"o ve 'os esta idea al sefialar que «crear

/4 q el habito es lo dificil. La idea

Vascos empezaron por valorar ° ha sido bien acogida. Las
recogen y los traen a tierra» -

la incidencia de los propios y ;
LR (R apgerll)tes Cofradias han respondido

A iti in colab
contaminantes. Realmente (An'on Arumburu) e S R

— ; .y rando. Aunque es pronto para
esta incidencia era minima.

s hacer valoraciones, si que
Valoracién que comparte

Antén A b 1 afi hemos constatado una buena
Lo rar.n UI., A acogida». En la importancia
que «la calidad de las aguas

A ) del apoyo recibido desde las
estd intimamente relacionada

: Cofradias incide también
con los vertidos. Nuestra red Carlos Garrido, de Eguzki, y
de medicion de la calidad de

también destaca la actitud
las aguas revela que i la receptiva de los representantes
desembocadura de los rios es

sindicales.
donde hay mds residuos soli- Una acogida que, en el caso
dos. Por tanto, la principal via de los pescadores, se extiende
de contaminacion es desde

mds alld de la «simple» cola-
tierra... Lo que pretendiamos boracién. Es la aportacién de
era que desde los barcos no se nuevas ideas, a las que hacia
arrojaran desperdicios al mar alusién el director de Recursos
que no fueran biodegradables.

Ambientales y que concreta
Ahorano solonolos tiran, sino Jokin Uranga en uno de los
que los recogen y los traen a

numerosos ejemplos que ya se
tierra». han producido: « Un maquinis-
Antén Aramburu incide en

ta de Guetaria nos comentaba
la importancia de que se tome que en el cerco de la anchoa
conciencia de la situacidn.

se utilizan ldmparas que
«Acabamos de empezar y ya Juncionan con pilas..., por lo
estdan surgiendo nuevas ideas.

que proponia hacer una reco-
Ahora lo importante es tomar gida selectiva de estas pilas,
conciencia y posteriormente

debido a su alto grado de

Tomar conciencia
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contaminacion, y depositarlas
en contenedores especiales.
Creemos que seria interesan-
te proceder al reciclaje de las
basuras recogidas, algo que el
Gobierno Vasco dijo que estu-
diaria».

La ilusién es mucha. Y a
buen seguro que hard falta
mucha mds, asi como la
concienciacion, colaboracion
y apoyo de otros sectores, para
llevar a buen puerto esta ini-
ciativa. Algunas cifras nos
pueden aproximar a la situa-
cidén de deterioro con la que se
enfrentan o, mejor dicho, nos
enfrentamos. El pasado afio, la
campaifia «Operacién mar
limpia», organizada al amparo
del programa Coastwatch
Europe, recogio en las playas
vizcainas mas de 7.400 tonela-
das de basura.

Esta iniciativa internacio-
nal, destinada a estudiar las
costas del continente, pone

de relieve el importante grado
de deterioro de las mismas.
Asi, en 1993, en una opera-
cién realizada en las costas
gallegas, esta organizacion
constaté que el 60 por 100
de la superficie mas inmedia-
ta ala linea de costa donde
no llegan las mareas
estaba sucia, lo
mismo que el 40
por 100 de la zona
donde si llegan las
mareas.

Extender la idea

El primer paso de la cam-
pafia Zaborrak lehorrera-
Basuras a tierra ya estéd
dado. Ahora se valorard su
seguimiento y cémo se abor-
dard su continuacién. Para
Carlos Garrido, de Eguzki,
el objetivo estd claro: lograr
que esta actitud de recoger
las basuras se convierta
en algo habitual. Serd fun-
damental seguir contando con
el apoyo del Gobierno Vasco
y, muy especialmente, de
las Cofradias, «para poder
“meternos” en todos los bar-
COS».

Evidentemente, de los
pescadores dependeré que esta
campaiia siga por buen cami-
no. Resulta fundamental su
concienciacién y, en este senti-
do, Carlos Garrido le da una

«Solicitamos la colaboracion
del Gobierno Autonomo de Murcia
y del Ayuntamiento de Cartagena
en la recogida de basuras. Hasta

el momenfo no hemos obtenido
respuesta... Y ya pasaron tres
afios» (Burtolome Navarro)
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dimensién mds amplia a esta
colaboracidn, situdndola en un
contexto de preocupacién por
el medio ambiente. «FEguzki
lleva tiempo trabajando con
los marineros, apoydndoles en
conflictos como el del bonito...
Han evolucionado mucho en el
terreno medioambiental. Tal
vez ello se deba a los métodos
de pesca que utilizan, o en los
que utilizan otros y que no
respetan el equilibrio ecologi-
co..., y todo ello ha calado en

su preocupacion por el respe-
to al medio. »

Tal vez esta preocupacién
sea el motivo de que muchos
marineros pertenezcan a esta
organizacién ecologista... Lo
cierto es que ahora se plantea
la segunda fase, mads dificil, si
cabe, que la primera: ;cémo
continuar la labor emprendi-
da? Habrd que pensar en la
instalacién de bidones en los
barcos para depositar las basu-
ras, en corregir algunos
problemas de difusién de la
campafia, como sefiala Carlos
Garrido, «al no haber podido
llegar todavia a las embarca-
ciones deportivas».

La dificultad no impide, sin
embargo, albergar una buena
dosis de optimismo, como la
que exhala Jokin Uranga: «Es-
tamos intentando extender la
idea a otros lugares. Expu-
simos la idea a la asociacion
francesa Jeunesse de la Mer,
similar a la nuestra. Les gusto
la idea y nos volveremos a
reunir para ver las posibilida-
des de que esta camparia se
extienda también a Francia...
También queremos extender
la idea a otras comunidades
del Cantdbrico, a Portugal...
Puede que sea un suefio,
pero...» B

Raill GUTIERREZ
Fotos cedidas por Euskadiko
Itsas Gaztedia

La idea nacio en Cartagena

«Hace tres afios empezamos una campaiia de recogida de
basuras y aceites... Es vergonzoso ver una cortina de plasticos y
fodo tipo de desperd:'ciosr?!ofanda en el agua. Recogemos de
todo: botes, plasticos, trapos, algas...» El que realiza estas
afirmaciones es Bartolomé Navarro, patrén mayor de la Cofradia
de Pescadores de Cartagena. Alli es donde nacio la idea de
emprender una accion contra las cada vez mas abundantes
basuras que se veian flotando a la deriva por todas partes.

Pero esta accion, a diferencia de la que se ha puesto en
marcha ahora en el Pais Vasco, no ha contado ni con la mas
minima muesira de interés por parte de los responsables de la
Comunidad de Murcia ni defAyuntamiento de Cartagena,
«Tratamos de que nos ayudaran a sufragar los gastos... Hasta el
momento no hemos fenido ninguna nolicia, y ya pasaron tres
anos. Y ellos saben muy bien lo que estamos haciendo», afirma
Bartolomé Navarro.

Los pescadores vascos si sabian que alli se estaba haciendo
alge, por lo que Jokin Uranga, presidente de Euskadiko Itsas
Gaztedia-Jévenes Pescadores Vascos, decidié acudir a ellos para
que le pudieran aportar su experiencia. Sin embargo, poco

udieron aportar los pescadores de Cartagena, ya que alli no se

a hecho ninguna campaiia. Los pescadores mantienen una
recogida de desperdicios por su cuenta; no existia esa
experiencia organizativa y de campaiia que iba buscando Jokin
Uranga.

I.<:El falta de ayuda no ha sido ébice para que desde la
Cofradia de Pescadores de Cartagena se mantenga una recogida
de basuras en el mar. «Las envasamos en cajas, como podemos,
a fin de llevarla hasta los contenedores instalados en el puerto»,
sefiala Bartolomé Navarro. El mantenimiento de estos
contenedores es sufragado por la propia Cofradia de Pescadores:
«Nos cuestan catorce mil pesetas semanales. Es poco dinero,
pero si contaramos con ayuda, podria hacerse una campaiia de
divulgacién y que se extendiera esta actividad a otros puntos de
Espana»,

La puesta en marcha de la campaiia en el Pais Vasco, y el
hecho de que hayan logrado el acrocro del Gobierno Auténomo,
tal vez sirva para que la Comunidad de Murcia o el
Ayuntamiento de Cartagena se sensibilicen con la labor que
vienen desarrollando los pescadores de Cartagena. De entrada,
ya no estan solos en esta tarea de limpiar el mar de basuras, B

R. G.
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Desde la
época de
los fenicios,
en el golfo
de Cadiz

El Puerto de Santa Maria, orilla del Guadalete, donde se funde
con la bahia. Principios de siglo. (Archivo J. Carrasco.)

UN HUESO DE
LA CORVINA,

Los marineros guardaban
como algo muy especial un
pequeio hueso que se
encuentra en la cabeza de
la corvina. Es el otolito,
parte integrante del érgano
del equilibrio, al que se
atribuian poderes
sobrenaturales, por lo que
se le utilizaba como
amuleto. Hoy en dia se
mantiene esa tradicién
popular, que se remonta a
la época de los fenicios, en
el golfo de Cadiz. Buena
prueba de ello es que estos
huesecillos pueden verse en
los escaparates de cualquier
joyeria.

46 MAR



OS amuletos han sido
empleados en todas las
épocas de la historia por
sus supuestos poderes
sobrenaturales. Entre
€s0s curiosos amuletos

se encuentran los otolitos. Los
otolitos, o mds correctamente,
los estatolitos, son pequefios
huesecillos que tiene la corvina
en su cabeza, y parecen haber te-
nido un valor muy especial como
amuletos, en esta zona del golfo
de Cadiz, desde la época de los
fenicios. Es este pequefio huese-
cillo el protagonista de este ar—
ticulo, pues aunque muy peque-
flo en tamafo, parece ser muy
grande en contenido.

El estatolito tiene forma de
saco y forma parte del 6rgano del
equilibrio en los peces, situdndo-
se en los animales vertebrados
junto a los 6rganos actsticos. Su
naturaleza, forma y parecido
quedan claramente expresados
en su denominacién originaria
del griego: oils-otos, oreja, y li-
thos, piedra.

Desde la antigiiedad este hue-
so de aspecto alabastrino llamé la
atencion de los marineros, pues
una vez extraido del pescado so-
lfan guardarlo como algo muy
preciado. Lo realmente curioso
es que, hoy en dia, podemos ob-
servar estas piezas en el escapa-
rate de cualquier joyeria, ya que
se ha convertido en un amuleto y
una tradicién muy popular,

La corvina (Argyrosomos re-
gius) se captura en nuestras
aguas, antes mas que ahora, for-
mando parte de nuestra gastro-
nomia. Actualmente no es un
pescado muy abundante y se en-
cuentra en regresion por todo el
litoral.

Hace unos afios se solian cap-
turar en algunas almadrabas al
quedar atrapados en €l «copo»
donde se pescaba el atin, pero
siempre en una proporcién mu-
cho menor que el nimero de atu-
nes (en el afio 1962 se captura-
ron 15.000 atunes y sélo 17
corvinas).

En la almadraba Punta de la
Isla (Sancti Petri), las estadisti-
cas muestran cémo fueron dis-
minuyendo las capturas de estos
esciénidos, ya que en 1952 se
capturaron 155, pasando a ser
s6lo cuatro en 1958; el nimero
aumento en 1964, capturandose
500 ejemplares, con un prome-
dio de 18 kilos de peso. Las cap-
turas de este pez, atin hoy, se rea-
lizan siempre en pesca «de
derecho», entre los meses de
mayo y junio, nunca «de revés».

Otolito
engarzado

de la forma
mds usual,
convertido en
parte de
nuestro ajuar
personal.

Doda Blanca,
calle del

siglo IV a.

de C., en otra
época con el
bullicio de las
gentes

del mar.

Ajuar funerario de una tumba fenicia del Timulo 1 de Las Cumbres, Do-
fia Blanca, lugar donde aparecio el otolito (siglo VIII a. de C.).

El producto se destina a la
venta directa y no a la conserva,
pues no es un pescado que se
preste a ello, ya que su carne no
es la mas adecuada para ese fin.
Se prepara en forma de filetes o
rodajas, aprovechando para su
corte la separacion de las vérte-
bras. La cabeza, una vez seccio-
nada, se vende aparte y a buen
precio.

La descripcion que de él ha-
cen algunos autores, entre ellos
Spinola Bruzén, es muy expresi-
va: «Pez alargado, marino. De
color pardo, con manchas ne-
gras al lomo, comprimido y ro-
busto. Los pequerios se parecen
a los robalos; carne apreciada».

Segun los pescadores a los
que hemos consultado, en los
mercados de El Puerto de Santa
Maria, Sanlicar de Barrameda,
Cadiz y Huelva, la mayoria de
las corvinas que hoy se venden
provienen del «Moro», zona
geografica que comprende la
banda atldntica de Marruecos y
el norte de las islas Canarias (Fe-
rer, 1993). Es de esta zona de
donde provienen los ejemplares
de mayor tamaiio, llegando in-
cluso a pesar desde los 12 alos 20
kilos Los capturados actualmente
enel golfo de C4diz tienen un por-
te menor, aunque hay constancia
de la pesca de ejemplares de gran
peso en Sancti Petri.

El amuleto, un talisméan

Los estudios que sobre cos-
tumbres y tradiciones populares
se han realizado en nuestro pafs
han prestado singular atencién al
campo de la magia y del esote-
rismo, del que forma parte el
mundo de los amuletos. Los
amuletos suelen ser objetos, ge-
neralmente portatiles, a los que
supersticiosamente se atribuye
alguna virtud sobrenatural: pre-
servar de algunos males, evitar
enfermedades o traer suerte. El
portador considera el amuleto
como un talisman que posee pro-
piedades para ahuyentar el mal.

Esta creencia forma parte de
esaidea consustancial en el hom-
bre de atribuir poderes sobrena-
turales a elementos de la natura-
leza (astros, animales, plantas,
etcétera). Es algo que permane-
ce vivo alin en nuestra cultura
Pero que, poco a poco, va desa-
pareciendo.

Alpeztambién se le atribuyen
poderes sobrenaturales. Se le
considera como un ser psiquico,
dotado de poder ascensional de
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lo inconsciente, que tiene senti-
do félico; es simbolo de fecundi-
dad (Cirlot, 1969). Otros autores
le atribuyen un estricto simbolis-
mo espiritual, como ocurria en-
tre los babilonios, fenicios, asi-
rios y chinos.
En definitiva, parece ser que
a todo le buscamos un por qué y
para qué misticos. Hay una in-
mensidad de testimonios relati-
vos a la fe y al saber humanos en
los que lo espiritual se asemeja a
lo material, en un proceso que lo
ordena segiin sus cualidades.
Del soporte y materia sobre el
que se realizan los amuletos hay
que decir que son propios de ca-
da regi6n. Y, ;para qué sirven?,
{qué magia se les atribuyen?
Para responder a estos inte-
rrogantes, en el caso que nos
ocupa, hemos consultado a per-
sonas, muchas de ellas mayores,
que conocian sus propiedades.
Parece ser que se le atribuyen
cualidades curativas sobre cefa-
leas o dolores de cabeza y, en
ocasiones, buena fortuna.
Antiguamente, y de ello tene-
mos constancia, los otolitos de
corvina eran transportados en
bolsitas de tela, o incluso sueltos
en los bolsillos; actualmente se
comercializan en forma de ani-
1los, pendientes y colgantes, sir-
viendo exclusivamente de orna-
mento y adorno para aquella
gente que desconoce sus propie-
dades curativas. Lo mds fre-
cuente es que si uno llega a nues-
tras manos lo mandemos a
engarzar para llevarlo colgado al
cuello.

Un hallazgo arqueoldgico

Hasta ahora hemos dado una
version actual de este amuleto,
pero desconocemos qué valor
pudo tener cuando aparece en
contextos arqueologicos de hace
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aproximadamente tres mil afios,
formando parte del ajuar perso-
nal de ciertos enterramientos, o
depositados como ofrenda en un
santuario.

No podemos saber si la corvi-
na fue una especie muy abun-
dante o no en la antigiiedad, pe-
ro casi seguro que no lo sufi-
ciente como para crear toda una
industria a su entorno. Estamos
convencidos de que si la corvina
fue apreciada por su carne, tam-
bién lo fue por estos huesecillos
de aspecto extrafio.

Resulta sorprendente, respec-
to a lo que venimos hablando,
que en un reciente estudio sobre
el anilisis de restos 6seos de pes-

cado (Morales y Roselld, 1990),
recuperados en una zona préxi-
ma a una excavacién arqueold-
gica de una factoria pesquera de
la época punica en El Puerto de
Santa Marfa, Cadiz (siglo IV a.
de C.); Se llegue a la conclusién
de que todos los restos recupera-
dos pertenezcan a una sola espe-
cie, la corvina. Gracias al andli-
sis osteométrico se conoce,
aproximadamente, el tamafio de
estos ejemplares: entre uno y dos
metros.

Llama la atencién, a estos dos
autores, el tipo de manipulacion
quelos pescadores de laépocaha-
cian sobre los individuos captura-
dos. La cabeza aparece secciona-

da por el puente 6seo de la cintu-
ra pectoral, en su zona mas fragil.
Hoy en dia se descabeza este pes-
cado siguiendo esta descripcion.
Pero el resto se corta en rodajas
utilizando la separacién entre vér-
tebras, como ya dijimos anterior-
mente, por lo que pensamos que
de haberse seguido esta forma de
corte, no hubieran aparecido los
restos enteros.

Es muy significativo, enton-
ces, que en el conjunto de huesos
encontrados no aparezca ni una
sola parte de la cabeza del pes-
cado. Quizé porque se destinaba
a otro tipo de practica, sobre la
que mds adelante llamaremos la
atencion.

Ademds de esta factoria se
tienen localizadas hasta un total
de 27 en la costa portuense. La
actividad pesquera que desarro-
llaron sobre el siglo VI a. de C.
tuvo un cardcter mds artesanal
que las factorias de salazones de
época romana, desapareciendo
en el sigloIT a. de C.

Dedicamos nuestra reflexion
a este huesecillo, que formando
parte de esta estructura 4sea,
aparece siempre individualiza-
do, porque ha aparecido en va-
rias excavaciones arqueoldgi-
cas, segiin nos consta.

En el castillo de Dofia Blanca,
yacimiento de la época fenicia
cercano a la ciudad de El Puerto
de Santa Marfa (que atin conser-
va una muralla qué rodearia la
cindad en el siglo VIII a.de C. y
que, por su situacion en la anti-
gua orilla del estuario del Gua-
dalete, bahia de Cadiz, estaria
provisto de un puerto comercial
y pesquero por donde transita-
rian los productos més exéticos
traidos de Oriente y las especies
de pescado mds variopintas), en
una de las tumbas excavadas en
el Tadmulo 1 de 1a Necrépolis de
Las Cumbres (Ruiz Mata, 1986,
1988 y 1989) aparece un otolito
en el interior de la urna cerdmi-
ca que contenia las cenizas de la
persona incinerada junto a sus
objetos personales, fibula, cu-
chillo, pendientes, anillos, etcé-
tera, fechados en el siglo VIII a.
de C. (informacidn facilitada por
Diego Ruiz Mata, director de las
excavaciones).

Ofrendas a Venus

También aparece el otolito
formando parte de un registro
arqueoldgico en la ciudad mari-
nera de Sanlicar de Barrameda
(Cadiz), en el santuario punico



de La Algaida, situado junto a
las marismas que ocupan hoy el
antiguo Lacus Ligustinus. Este
santuario, dedicado al Lucero
del Atadecer (Venus), segdn pa-
rece debi6 de ser un lugar muy
frecuentado por los pescadores
de la época, opinan sus excava-
dores, que iban alli a depositar
sus ofrendas desde el siglo V al
Il a. de C. La mayoria de lo que
se ha recuperado en el transcur-
so de las intervenciones arqueo-
légicas son objetos personales
tales como anillos, pendientes,
collares de cornalina, vértebras
de pescado y otros tantos mo-
luscos perforados, junto a otros
tipos de exvotos, como vasos de
cerdmica, terracotas, figurillas
de bronce (algunas de proceden-
cia etrusca), pendientes de me-
tal. Junto a todo ello, un total de
49 otolitos que pudimos contar
una vez que consultamos los
fondos del Museo Arqueoldgico
de Cadiz.

Queremos llamar la atencién
a este respecto, pues la cercania
de este santuario a las factorias
punicas pesqueras portuenses es
notoria, y quiza pudiera ser rela-
cionable la cantidad de otolitos
encontrados en el santuario con
la ausencia de restos de cabezas
en estas factorfas. También he-
mos constatado su aparicion, es-
ta vez en un punto mas alejado,
concretamente en Huelva, en el
mismo casco urbano, donde se
halla la necrépolis de época tar-
tésica de La Joya (siglo VII a
de C.).

Algunas de sus tumbas son
bien conocidas por sus ricos
ajuares metdlicos (jarros, sopor-
tes/ braseros, adornos de carro,
ctcétera). Pero es concretamente
la Tumba mimero 5 la que a no-
sotros nos interesa, porque en su
ajuar, ademds de un jarro de tipo
rodio, un brasero (ambos de
bronce), fragmentos de un reci-
piente de plata, un anillo de oro
macizo con representacién de
grifos, un fragmento de hierro,
un fragmento de marfil con de-
coracién grabada, cuentas de co-
llar de &mbar, vasos cerdmicos y,
seglin su excavador, «dos carti-
lagos de pescado marino de co-
lor blanco y aspecto alabastri-
no» (Garrido Roiz, 1970) que,
como hemos comprobado, son
otolitos de corvina.

Por iltimo, es muy significa-
tivo que los individuos de ma-
yor peso que se capturan hoy en
dia procedan, como ya hemos
dicho, de la banda atlantica de
Marruecos, justo donde los na-

Arriba: la almadraba de Barbate, la mds importante de la zona. Abajo:
corvina de gran tamaiio (15-18 kg., de uno a dos metros), preparada pa-
ra la venta en el puesto de El Chupito, en El Puerto de Santa Maria.

vegantes de la antigiiedad, pro-
cedentes del Mediterrdneo
oriental, fundaron sus factorias;
enclaves como Mogador, Lixus
y Kouass, dedicados al comer-
cio desde el siglo VII a. de C.,
asi como a los recursos pesque-
ros (salazén).

Influencia oriental

Este amuleto, tan arraigado
en el golfo gaditano, se ha visto
trasladado a otras zonas, no tni-
camente de Andalucia, sino tam-
bién del resto de Espaiia, como
adorno para el embellecimiento
personal, pero, por suerte, aqui

no sélo ha quedado como parte
de nuestro ajuar personal, sino
también en forma de tradicién
oral. Y lo importante es que esta
tradicién parece haberse mante-
nido durante milenios, como si el
tiempo no fuera con ella.

Es cierto que no hemos en-
contrado referencias a este obje-
to en otros yacimientos, aunque
estamos convencidos de que de-
ben estar presentes en algunos
mads, sobre todo localizados en el
entorno de la costa. Por supues-
to, debe ser un objeto a tener en
cuenta en futuras excavaciones
arqueoldgicas.

Sea como fuere, el mundo de
los simbolos y amuletos se or-

ganiza en una vasta funcién
creadora, como un sistema de re-
lacion hombre-objeto de mane-
ra muy compleja, especificin-
dose unas creencias religiosas,
en relacién con un medio natu-
ral, del que pasa a formar parte
nuestro amuleto gaditano, es-
condiéndo bajo creencias tradi-
cionales, algo que nosotros pen-
samos puede tener una clara
influencia oriental.

Texto y fotografias:

Juan José

LOPEZ AMADOR

y Paloma

BUENO SERRANO

Museo Municipal de El Puerto
de Santa Maria
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Publirreportaje

Los primeros navegantes
que llegaron a las Seychelles
creyeron haber descubierto el
paraiso terrenal. La sorpren-
dente belleza de estas islas an-
cladas en el Océano Indico les
atrapé de inmediato como si-
gue seduciendo hoy a miles de
visitantes de todo el mundo.

Las 115 islas que compo-
nen este archipiélago, situado
aunos 1.800 kilémetros al es-
te de la costa de Kenya, en-
cierran tesoros excepcionales:
algunas de las playas més be-
llas del planeta, fondos sub-
marinos de increible riqueza
natural, una interesante tradi-
cién cultural y folklérica y, so-
bre todo, unas excepcionales
condiciones para practicar la
navegacion, la pesca, el sub-
marinismo y todo tipo de de-
portes acuaticos.

La mayor parte de las Islas
Seychelles estdn situadas en-
tre 4° y 5° al sur del Ecuador
y a una longitud de entre 55°
y 56° Este. Mahé es su isla
principal, y en torno a ella, en
un radio de 50 kilémetros, se
dispersan unas 40 islas de ori-
gen granitico. El resto de las

islas del archipiélago son de
origen coralino.

Ademés de Mahé, las prin-
cipales islas y las mas fre-
cuentadas por el turismo son
Praslin, La Digue y Denis, ca-
da una de ellas con una per-
sonalidad propia y un particu-
lar encanto. En Mahé, la isla
mds activa, se encuentra la ca-
pital, Victoria, los dos mayo-
res puertos (de pesca y co-
mercial) y los principales
hoteles, mercados, instalacio-
nes deportivas, tiendas y res-
taurantes. En Praslim, el gran
atractivo es el Valle de Mai
donde crece el sorprendente
Coco de Mar. La Digue se dis-
tingue por conservar con todo
su encanto la atmdsfera colo-
nial y un entorno inalterado:
las bicicletas son el inico me-
dio de transporte. Las grandes
rocas graniticas de sus playas,
bordeadas por cocoteros, son
una de las imdgenes mds fo-
tografiadas del mundo. Por ul-
timo, Denis, es un arrecife co-
ralino con densos palmerales
y un paraiso para los pes-
cadores. Otras pequeiias islas
como Silhouette, Felicité

Fregate, Bird, Aldabra o Des-
roches, algunas de ellas pri-
vadas, brindan la oportunidad
de disfrutar en solitario de las
playas, del mar y de una natu-
raleza excepcional.

Pero a pesar de la belleza
de sus paisajes y de la riqueza
ecoldgica que encierra el in-
terior de cada isla, el gran re-
curso de Seychelles es el mar.
Alquilar un yate es la mejor
manera de conocer el archi-
piélago y existen muchas fa-
cilidades para ello. La Aso-
ciacién de Alquiler de Yates
ofrece lanchas de motor y ya-
tes bien equipados para reco-
rrer las costas, explorar playas
desiertas, bafarse en alta mar
o practicar deportes acudticos.
Sus aguas son el lugar ideal
para la pesca de altura o la
pesca submarina y los opera-
dores locales y casi todos los
hoteles ofrecen excursiones
para pasar medio dia o el dia
completo pescando, con una
amplia gama de barcos para
elegir.

Aunque se puede practicar
en cualquier isla, Denis es el
lugar preferido por los aficio-

nados a este deporte. En sus
aguas se han conseguido va-
rios records mundiales: dien-
te de perro, bonito y atiin, ade-
mads de valiosas capturas de
agujas de mar, barracudas o
dorado. Varios barcos con ba-
se en la isla organizan diaria-
mente excursiones de pesca.
Otro de los lugares preferidos
por los aficionados a la pesca
mayor es la Isla de los Péjaros
(lle aux Vaches), situada al
borde del banco de Seychelles,
donde el Océano desciende su-
bitamente mas de 1000 brazas.

Por otro lado, la mayor
parte de los hoteles de las is-
las cuentan con centros de de-
portes acudticos completa-
mente equipados que ofrecen
facilidades para practicar el es-
qui acudtico, el windsurfing,
la navegacion en canoa, el pa-
rapente acudtico, ademads del
buceo y la pesca.

Los fondos submarinos re-
sultan tan bellos como los pai-
sajes de superficie. Galeones
hundidos, cientos de peces de
colores nadando sobre el arre-
cife de coral, silencio y belle-
za en un mundo submarino



apenas explorado por el hom-
bre... El mar tibio y claro de
Seychelles ha convertido a es-
tas islas en el lugar ideal para
la préctica del buceo durante
todo el afio aunque los mejo-
res meses son abril, mayo, oc-
tubre y noviembre, cuando los
mares estan mas calmados, la
visibilidad puede llegar a més
de 30 metros en lugares aleja-
dos de la costa y la tempera-
tura del agua alcanza los 29°.

En las islas existen varios
Centros de Buceo donde se
puede practicar este deporte si
ya se tiene expetriencia o apren-
der a bucear cémodamente y
sin peligro. Estos centros, la
mayor parte de ellos instalados
en hoteles de playa, ofrecen
cursos de introduccién de un
dia y cursos intensivos de 4 6 5
dias. La mayorla de estos cen-
tros estdn situados en los ho-
teles de playa. Ademés muchos
hoteles ofrecen a sus clientes

cursos gratuitos en las pisci-
nas.

Los buceadores més expe-
rimentados encontrardn mag-
nificas oportunidades para su-
mergirse en los lugares mas
alejados de la costa y en las is-
las lejanas y podran encontrar
sorpresas inesperadas, como
los restos de barcos antiguos
y los del petrolero Ennerdale
que descansan en el fondo
submarino y ofrecen a los bu-
ceadores un fantdstico espec-
téculo. En Seychelles ademas
es posible practicar todos los
tipos de buceo: inmersiones
desde barcos, lejos o cerca de
la costa, recorridos entre los
barcos hundidos, inmersiones
nocturnas y de aventura a los
rincones submarinos mas re-
motos o incluso hay centros
que ofrecen cursos de foto-
grafia submarina.

Entre todos los lugares en
los que se puede bucear hay

algunos que resultan especial-
mente interesantes, como son
por ejemplo, las aguas que ro-
dean la isla de Praslin, con una
inmensa riqueza coralina, y en
especial en su protegida bahia
de Anse Volbert en la que pue-
de bucear todo el afio. Tam-
bién son particularmente re-
comendables los islotes de
Coco y St. Pierre, solitarios y
casi virgenes, y las islas de
Bird, Silhouete, Desroches y
Aldabra. Las empinadas pare-
des coralinas que rodean el
atolon de Aldabra, declarado
Patrimonio de 1a Humanidad,
son practicamente virgenes pa-
ra los buceadores. Aqui se
pueden encontrar mas de 2000
tortugas verdes, delfines ¢ in-
numerables especies de peces.

Los amantes del mar y de
las profundidades marinas no

podran sustraerse a la tenta-
cién de sumergirse en las
aguas del Parque Nacional

Marino de St. Anne, que in-
cluye seis islas a unas pocas
millas de Victoria. Fue el pri-
mer Parque Nacional Marino
del Océano Indico, designado
Area Protegida en 1973 para
preservar sus corales y peces.
Sus aguas claras y calmadas
son perfectas para sumergirse.
Hay guias expertos que acom-
paiian al visitante del parque
y le muestran la historia natu-
ral de sus arrecifes.

Coémo llegar

Desde Espaiia es facil lle-
gar a las Islas. La compaifiia
aérea Air Seychelles mantie-
ne un vuelo semanal desde
Madrid. Se puede obtener mas
informacién sobre las Islas
Seychelles en la Oficina
Nacional de Turismo de

Seychelles. C/ Almagro 22.
28010 - Madrid. TIf: (91) 319
23 41. Fax: (91) 319 83 59.

AQUA DIVING SERVI-
CES* PTY LTD Villa de Mer
(Praslin) Teléfono: 23 39 72

DIVING IN PARADISE*
Berjaya Praslin Beach Resorl
Anse Volbert (Praslin) Teléfono:
232222/232148

LE DIABLE DES MERS*
Beau Vallon Beach (Mahé)
Telefono: 24 71 04

MARINE DIVERS INTER-
NATIONAL Berjaya Beau Vallon
Bay Resort & Casino (Beau Vallon)
Teléfono: 24 71 41 Ext 8133

Centros de buceo en Seychelles

RAINDOW DIVERS (SEY)*
Northolme Hotel, Glacis (Victoria)
Teléfono: 26 10 22

UNDERWATER CENTRE
DESROCHES* Desroches Island
Resort (Victoria) Teléfono:
229003

UNDERWATER CENTRE
SEYCHELLES* Coral Stand
Hotel Beau Vallon Beach (Vic-
toria) Teléfono: 24 73 57

UNDERWATER CENTRE
PRASLIN PTY LTD* Paradise
Sun (Anse Vobert, Praslin)

Teléfono: 23 22 55

OCTOPUS DIVING* Anse
Volvert, Praslin

DEEP THOUGHTS DIVE
CENTRE Le Meridien (Bar-
barons) Teléfono: 27 82 53

DENIS ISLAND DIVE
CENTRE Denis Island Lodge
Tel~fono: 32 11 43

KING BAMBOO DIViING
Anse Volbert, Praslin Teléfono:
232295

LA DIGUE ISLAND LOD-
GE CENTRE 1a Digue Island

Lodge Teléfono: 23 39 72
PRO-DIVING SEYCHE-
LLES The Plantation Club (Baie
Lazare) Teléfono: 36 13 61
SILHOUETTE ISLAND
LODGE DIVE CENTRE
Silhouette Island Lodge Teléfono:
224003
Prefijo de Seychelles: 07 248

* Centros miembros de la
Asociacién de Buceadores
Profesionales de Seychelles

(APDS). R



Foro de politica e industria pesqueras en América Latina

Mar del Plata, la capital pesquera de la
Republica Argentina, acogera el Congreso y
Exposicion Nacional e Internacional de Pesca,
Acuicultura e Intereses Maritimos, Cenipa 95,
que se celebrara del 28 de noviembre

al 1 de diciembre, con la colaboracion de
organismos internacionales como FAO y la
Comision de la Union Europea.

ENIPA es una feria
bianual que este afio
alcanza su segunda
edicion y aspira a ser la

feria pesquera de América Lati-
na, poniendo el acento en los
aspectos econdmicos e indus-
triales del sector. La convoca-
toria ofrece simultineamente la
estructura de congreso, exposi-
cién, foro de politicas pesque-
ras y ronda de negocios, en el
marco del estadio polideportivo
de Mar del Plata, sede de los
Juegos Panamericanos. Patro-
cinan esta feria, ademdés de
FAO o la Comisién de la Unién
Europea, el Ministerio de Rela-
ciones Exteriores y la Secreta-
ria de Agricultura, Ganaderia y
Pesca de la Reptiblica Argenti-
na, organizaciones empresaria-
les y sindicales del pais organi-
zador.

El congreso acogerd a cienti-
ficos, técnicos y operadores de
los paises con mayor potencial
pesquero y tratard de definir los
aspectos mas importantes de la
evolucién de la pesca en el
mundo desde el punto de vista
cientifico, politico, empresarial
y practico. En consecuencia,
abordara temas de Derecho
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internacional, economia y
mercado, tecnologias de captura
y procesamiento, industria
naval, educacién e investigacion
pesquera, artes y métodos de
pesca, acuicultura, seguridad en
el mar y contaminacién marina.
Este es un capitulo de especial
relevancia en el momento actual
cuando Argentina ha hecho
publica su disposicién a ampliar
su dmbito jurisdiccional més
alla de las 200 millas de zona
econdmica exclusiva.

La exposicién mostrard
pescados frescos, refrigerados,
congelados y en conserva, asi
como sistemas de conservacion
y exhibicién, embalaje vy
productos derivados junto a
instrumental, aparejos, artes de




pesca tradicionales y modernos,
maquinaria, sistemas de seguri-
dad y de calidad integral y, en
general, productos y sistemas
destinados a la industria pesque-
ra extractiva, procesadora y
naval. Este escenario propiciard
laronda de negocios en todos los
aspectos de la actividad pesque-
ra: productos, tecnologias de
captura y procesamiento, equi-

pamiento naval, financiacién,
seguros, etcétera.

El encuentro de empresarios,
trabajadores y responsables
politicos vinculados a la pesca
de un amplio niimero de paises
hace de Cenipa un importante
foro de discusién de politicas
pesqueras.

Los organizadores de Cenipa
95 consideran especialmente

CENIPA'95

interesante contar con una nutri-
da representacion espafiola en la
feria argentina, tanto por las posi-
bilidades de negocio que ésta
ofrece a los empresarios como
por el beneficio que el sector
pesquero argentino podria obte-
ner de la aportacion tecnoldgica
espafiola. Precisamente para dar
a conocer las caracteristicas de
Cenipa, el director de la Funda-
cién Bolsa de Comercio de Mar
del Plata, Ignacio Cordero, y el
director de la Escuela Nacional
de Pesca, Rafael Guifiazd, han
mantenido contactos con autori-
dades de las comunidades auté-
nomas gallega y vasca y con
empresarios del sector en Espa-
fia. Argentina, pais de gran rique-
za pesquera y bajos niveles de
consumo de pescado, estaria inte-
resada en potenciar la flota arte-
sanal y mejorar el sector de fres-
€O con vistas a su exportacién a
Estados Unidos y Espaiia.

La constitucién de empresas
mixtas y asociaciones tempora-
les estd prevista en el convenio
de pesca sucrito por la Republi-
ca Argentinay la Unién Europea
a finales de 1992, del que Espa-
fia era el pafs mds directamente
afectado. El acuerdo, ratificado
por el Congreso argentino afio y
medio después de su firma
inicial, en abril de 1994, permite
capturar 250.000 toneladas de

pesca (120.000 toneladas de
merluza hubsi, 50.000 de merlu-
za de cola, 50.000 de bacalao
criollo y 30.000 de calamar ilex).
El coste econdmico parala UE se
cifraba en unos 162,5 millones
de ecus para los cinco afios de
vigencia. Con todo, a pesar de las
expectativas que en su momento
suscitd aquel acuerdo comunita-
rio, el primero de los llamados de
segunda generacién entre la UE
y terceros pafses, hasta el
momento sélo se han acogido al
mismo 24 proyectos y queda un
amplio margen hasta completar
el cupo de capturas permitido en
el mismo por buques con pabe-
lI6n de alguno de los Estados
miembros de la UE en el marco
de las asociaciones temporales,
que era de un tercio del total de
capturas. La razén de este
aparente desinterés de los
empresarios espafioles se atribu-
ye a la saturacién de merluza en
los mercados europeos, que ha
hecho caer considerablemente
los precios de esta especie.

La colaboracién de 1a Comi-
sién de la Unién Europea en
Cenipa se incluye, precisamen-
te, en el capitulo de ayudas
incluidas en el convenio pesque-
ro con Argentina. ll

M. V.
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El sector de los
moluscos mueve

4’ diez billones de

OS congresistas pusieron
el acento especialmente
en las cuestiones que
afectan al medio ambiente

y la biodiversidad y llamaron la
atencion sobre el riesgo de extin-
¢ién que pesa sobre algunas espe-
cies de moluscos, sea como
consecuencia de sobreexplota-
cidén, sea por contaminacién,
Alguno de los ponentes se refirié
alarentabilidad social de lainves-
tigacién, por pequefios e insigni-
ficantes que puedan parecer los

pesetas al ano

VIGO, SED
DEL XIl CONGRESO
INTERNACIONAL

DE MALACOLOGIA

Vigo acogio del 3 al 8 de septiembre
la duodécima edicién del Congreso
Internacional de Malacologia,
donde cuatrocientos cientificos de todo
el mundo expusieron y analizaron
los Gltimos descubrimientos relacionados
con el mundo de los moluscos
marinos, terrestres y dulceacuicolas,
un sector que, segun datos de FAO,
mueve anualmente diez billones
de pesetas.

proyectos. Todos insistieron en la
necesidad de proteger el medio
ambiente para salvar de la extin-
cién las especies amenazadas.
Cuatrocientos trece malaco-
logos —investigadores y estudio-
sos de los moluscos— proceden-
tes de cincuenta y siete pafses
han participado en el XII
Congreso Internacional de
Malacologia, que se estructurd
mediante simposios, sesiones
abiertas y talleres. Dos fueron
las sedes utilizadas: el Centro
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Cultural de Caixavigo, donde se
desarrollaron 203 exposiciones
orales, y la Casa de Cultura y de
las Artes del Ayuntamiento de
Vigo, donde se presentaron 248
paneles.

El Congreso de Malacologia
estd organizado por la organiza-
cién Unitas Malacolégica, se
celebra cada tres afios y ésta era
la primera oportunidad que tenia
una ciudad espafiola como sede.
En esta edicién ha contado con la
colaboracién del Consejo Supe-
rior de Investigaciones Cientifi-
cas, la Cefalophod International
Advisory Council y la Sociedad
Espafiola de Malacologia. En
1992 se celebré en Siena, que
habia tomado el relevo de Tubin-
ga, quien, a su vez, lo habia
tomado de Edimburgo. La proxi-
ma edicién serd en Washington,
la capital federal de los Estados
Unidos. El Congreso es el foro
donde los cientificos y expertos
en la materia exponen y someten
a discusién los descubrimientos
e investigaciones realizados en
el periodo transcurrido desde el
encuentro anterior, cuyas
conclusiones luego veran la luz
en revistas especializadas. La
XII edicién ha sido organizada
por el presidente de Unitas Mala-
coldgica —l cargo lleva apareja-
do la responsabilidad del
Congreso—, el espafiol Angel
Guerra Sierra, cientifico del
Instituto de Investigaciones
Marinas de Vigo, adscrito al
Consejo Superior de Investiga-
ciones Cientificas (CSIC).

Miles de especies

Caracoles terrestres, almejas,
mejillones, vieiras, pulpos, cala-
mares y la muy amplia gama de
especies de moluscos, son el
objeto de estudio de los malaco-
logos. Se calcula que sélo en
aguas gallegas pueden encon-
trarse 700 especies diferentes,
algunas endémicas. En Europa
se han estudiado 3.000 especies
de moluscos marinos, 10.000 en
Nueva Caledonia, y unas 40.000
en todo el mundo. Su conoci-
miento, aseguran, proporciona
informacién sumamente intere-
sante para el hombre. Por contra,
la desaparicién de cualquier
especie, incluso de las aparente-
mente menores € irrelevantes,
priva a la Humanidad de infor-
macién esencial para conocer
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En el Mar de
Arabia se he
hallado una

especie de pota

de la que
podrian ser
explotables

comercialmente
ocho millones de

toneladas
anuales.

mejor el funcionamiento de la
naturaleza e, incluso, de su posi-
ble aprovechamiento para los
seres humanos. A titulo de ejem-
plo, se recordaba el descubri-
miento del efecto antidepresivo
de la tinta de las sepias a partir
de la investigacion desarrollada
por el estadounidense John Z.
Young, que le vali6 ser nomina-
do para el Nobel en 1931.

Dado el caracter internacio-
nal del Congreso, las ponencias
abordaron cuestiones que afec-
tan, practicamente, a todos los
mares. Asi, se hablé de nuevas
especies de bivalvos silvestres
que pueden ser comercialmente
interesantes, cultivables y
explotables en zonas de México

y Venezuela. Se expuso tambicn
un sistema novedoso de elimi-
nacién de caracoles terrestres y
de agua dulce a partir de un
mejor conocimiento de su
propio ciclo biolégico, supri-
miendo el uso de pesticidas,
para evitar la infectacion de
ganado vacuno y ovino. Este
hallazgo puede tener gran reper-
cusién en amplias zonas de Lati-
noamérica, Africa y Asia,
donde, segun datos de la Orga-
nizacién Mundial de la Salud,
los caracoles contaminados con
pesticidas son transmisores de
enfermedades —esquistosomia-
sis, fasciolasis— de alta morbili-
dad a través de los grandes
animales —vacas, ovejas— a los

que sirven de alimento. Uno de
los cientificos rusos aludié a la
existencia de una especie de
pota en el Mar de Arabia de la
que podrian ser explotables
comercialmente ocho millones
de toneladas anuales. Rusos y
ucranianos expusieron datos
sobre la extincidn de especies en
amplias zonas de aquellos paises
como consecuencia de la conta-
minacién radiactiva. En el
Congreso se recordd también la
condicién de bioindicadores de
polucién y contaminacién de
algunos moluscos. Abundando
en el llamamiento a la protec-
cién de las especies, se puso de
relieve la presidn excesiva sobre
algunas de ellas en mares de



Indonesia, que estarfan en ries-
go de extincién como conse-
cuencia del comercio descontro-
lado de conchas. Desde el punto
de vista comercial y segtin datos
de FAOQ, la produccién de
moluscos mueve diez billones
de pesetas al afio.

Cultivo de cefalépodos

Aungue la eleccién de Espa-
fla como sede del Congreso esté
muy vinculada al hecho de que
el presidente de Unitas Malaco-
l6gica sea el espafol Angel
Guerra Sierra, a la eleccidn de
Vigo tampoco es ajena la impor-
tante produccién mejillonera de

Las

dificultades

de suministro
de cefalopodos
puede hacer
rentable

su cultivo

en granja,

al menos

a nivel
semiindustrial.

Galicia, de la que es primer
productor europeo. Espaiia es,
asimismo, el quinto pafs en el
consumo de cefalépodos, con
una media de seis kilos por
persona y ailo (Japén, que ocupa
el primer puesto, tiene una
media de 20 kilos).

En cuanto a las ponencias que
atafien més directamente a Espa-
fia sobre el cultivo de bivalvos, se
expuso la necesidad de determi-
nar el nimero de mejillones que
pueden instalarse en un ecosiste-
ma, dada su condicién de filtra-
dores muy activos, que pueden
absorber el alimento y dejar
empobrecido el entorno. Ello
implicaria, a su vez, la determi-
nacién de la carga maxima de

bateas para lograr un rendimien-
to optimo de las instalaciones.
También en el apartado de las
mareas rojas, teniendo en cuenta
que éstas pueden predecirse, se
propuso como una de las posibles
soluciones la movilidad del
producto, no de las bateas, antes
de la aparicién de la toxina.
Angel Guerra se refiri6
también a las experiencias sobre
cultivo de cefalépodos —pulpo y
sepia— desarrolladas por el Insti-
tuto de Ciencias del Mar de
Barcelona y el Instituto de
Investigaciones Marinas de
Vigo, ambos del CSIC. Iniciati-
vas similares, de cultivo y
engorde, se estdn realizando ya
en Japoén. Guerra Sierra sefiala-

ba que «aunque hasta ahora el
suministro de ambas especies
estaba garantizada por la pesca,
el cierre paulatino de algunos
caladeros, o las dificultades de
la flota para acceder a otros
~Marruecos, Malvinas— puede
hacer rentable el cultivo en
granja, al menos a nivel semiin-
dustrial».

Jovenes y veteranos

A sus noventa y tres afios,
John Z. Young fue el mis vete-
rano de los asistentes. Por
contra, la distincion al mejor
panel fue para Pedro Lima,
portugués, de veintidés afios.
Winston F. Ponder, director del
Museo de Ciencias Naturales de
Sidney, pronuncié la conferen-
cia inaugural. Ademds de la
representacién del pais organi-
zador, ha sido nutrida la asisten-
cia de malac6logos de Ucrania y
Rusia, asi como de América
Latina. La presencia de cientifi-
cos de la Europa oriental se
explica en la intencién de Unitas
Malacolégica de incorporar a la
organizacién la importante
escuela existente en los pafses de
la antigua URSS y que en los
ultimos afios se encontraban
aislados de la comunidad cienti-
fica. En el caso de Latinoaméri-
ca, su asistencia se explica en la
estrecha colaboracién con la
Asociacién Espafiola de Mala-
cologia, presidida por Emilio
Rolé4n, que ha actuado como
puente. La préxima edicién se
propone integrar al importante
nicleo de cientificos de la
Asociacidon Norteamérica y de
Australia y Japén.

Exponente del interés que
suscita este tipo de encuentros,
asf como de la precariedad de los
medios en que se desenvuelve la
investigacion en algunos paises,
el ucraniano Alexander Savitzki
se desplaz6 desde Kiev utilizan-
do dnicamente el autobtds como
medio de transporte, en un
maratoniano viaje de varias
jornadas. Por otra parte, Unitas
Malacoldgica facilit becas y
diversos tipos de ayudas a algu-
nos de los congresistas —rusos,
ucranianos, pero también brasi-
lefios y cubanos— que, de no ser
asf, no hubieran podido asistir al
encuentro internancional de
malacologia.

Mery VARONA
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Durante 1994 se han
producido un 40 por
100 de accidentes
mortales menos que
en 1993. El aio
pasado los servicios
de salvamento
maritimo espanoles
han rescatado un
total de 891
personas en los 456
accidentes ocurridos
en nuestras zonas de
responsabilidad. El
numero de muertos
se eleva a 27,

45 desaparecidos

r 53 heridos, entre
os tripulantes de
buques espanoles en
cualquier parte del
mundo y tripulantes
de buques
extranjeros en
nuestras zonas de
responsabilidad.

E los 456 accidentes,
271 afectaron a bu-
ques esparioles y 185
a buques extranjeros.

De éstos habia 152 pesque-

ros espafioles y 24 pesqueros

extranjeros; 88 embarca-

ciones de recreo espafiolas y

83 extranjeras; 31 buques

mercantes espafioles y 78

extranjeros.

Es evidente la gran diferen-
cia en el nimero de accidentes
en buques pesqueros, mucho
mayor en buques espafioles al
ser éstos los que faenan dentro
de nuestras aguas. Los acci-
dentes en pesqueros extranje-
ros pertenecen en su gran
mayoria a los que faenan fuera
de aguas espafiolas pero con
tripulacién de nuestro pafs,
priactica muy comun con
buques pertenecientes a
empresas mixtas que pescan
en los caladeros de Gran Sol y
en el banco Canario-Saharia-
no, principalmente.

En los buques mercantes la
mayoria de los accidentes se
producen en buques extranje-
ros. La causa es que en nues-
tras costas hay importantes
puntos de recalada en los que
confluyen las rutas principa-
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El
factor
humano
es el
mofivo
fundamental '}
de los
siniestros.

La mayoria de los accidentes se produce en los
buques pesqueros, siendo la principal causa

les del comercio internacio-
nal.

Respecto a las embarcacio-
nes de recreo, es muy similar
entre espafioles y extranjeros
debido a que el nimero de
yates espafioles y extranjeros
que practican el deporte por
nuestro litoral es muy pareci-
do, y en estos ultimos afios ha
alcanzado un gran desarrollo
por las favorables condiciones
de nuestro clima.

Respecto a los siniestros por
comunidades autonomas, el
mayor nimero de ellos se

e L
et MR Y7, (5

la via de agua.

corresponde con la mayor canti-
dad de buques que navegan por
cada zona. En buques mercan-
tes se da en Finisterre, Gibraltar
y Canarias, correspondiendo a
los puntos claves de recalada;
en los pesqueros se da en los
caladeros tradicionales, que son
Galicia, Andalucfa, y fuera de
nuestras aguas, principalmente
en las zonas de Gran Sol, banco
Canario-Sahariano y Terrano-
va, y en los yates, con las zonas
de mayor actractivo turistico-
néautico, como son Andalucia,
Baleares, Cataluiia y Canarias.

También se ha detectado un
nimero importante de casos en
lacomunidad gallega, debido al
paso de yates de otras naciona-
lidades que recalan en esta zona
en su ruta hacia el sur.

Respecto al tipo de acci-
dentes, mientras en los buques
mercantes el mds frecuente es
la colisién, con un 40 por 100
de casos; en yates es la varada,
con un 36 por 100, y en
pesqueros, la via de agua,
seguida de colisién y hundi-
miento, entre un 20 y un 25 por
100 cada uno.

La principal causa de los
siniestros se produce por el
factor humano. Segiin sefiala
Marina Mercante, como factor
humano no sélo se pueden
considerar los sucesos directa-
mente consecuencia de un acto
humano, sino también, en gran
parte, los titulados «fallo
material» y «mal tiempo». En
éstos casi siempre existe fallo
imputable al factor humano,
ya que un apartado fundamen-
tal es el estado de conserva-
cién y mantenimiento del
buque y los procedimientos de
navegacién que se han segui-
do. «Un buque en perfecto
estado, posiblemente ante las
mismas condiciones meteoro-
logicas, no hubiese sufrido tal
accidente o habria sido de
menor magnitud», asegura el
informe de Marina Mercante.

Entre las causas de los acci-
dentes, por mal tiempo se
produjeron 63 siniestros; por
fallo humano, 177; por fallo
material, 155, y por causa
desconocida, 61 accidentes.

Ante estos datos, la Direc-
cién General de la Marina
Mercante subraya que «nunca
se enfatizard suficientemente
la importancia de la forma-
cion, seleccion y reciclaje de
los profesionales de la mar, ast
como la adecuacion de las
tripulaciones, cumplimiento
de los horarios de trabajo
(descanso suficiente, etc.».
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ACCIDENTES
Pesqueros
Embacaciones de recreo . .

AFECTADOS

Desparecidos

ILESOS.....

ACCIDENTES POR ZONA

SAR Y REGION - 1994

Tipo de buque
73 38

Incidentes de buques

Respecto a los incidentes,
que son los sucesos que
implican a tripulantes vy
buques, pero en los que la
materialidad de las embarca-
ciones no se ve directamente
afectada, las comunidades
mas afectadas son Galicia,
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después Andalucia y tras
ellas Cataluiia y Baleares.
Estas dos ltimas comunida-
des auténomas debido princi-
palmente a los buques de
recreo, con un porcentaje de
entre un 80 y 90 por 100.
Los tipos de incidentes mds
frecuentes, en primer lugar
estdn las evacuaciones médi-

cas, con un total de 238, de las
que 100 corresponden a pes-
queros y 88 a mercantes,
seguido de remolques, 207, y
fallos mecéanicos, 200, debidas
principalmente a embarcacio-
nes de recreo. Por dltimo,
cabria resaltar el accidente
laboral, con 88 casos, en su
mayor parte ocurridos en
pesqueros (68) y cuya princi-
pal causa es el trabajo en
condiciones climatolégicas
muy adversas.

Por lo que respecta a otros
incidentes, resalta la gran
cantidad de objetos flotantes a
laderiva, que acapara mds de la
mitad de los incidentes no rela-
cionados con buques y debi-
dos, en su mayor parte, a los
aluviones en los rios tras dias
de tuertes lluvias, y a la caida
de troncos procedentes de la
pérdida de cargamento de los
buques que los transportaban.

Usuarios de elementos de
recreo nautico, principalmente
windsurfistas en apuros, que
en la mayoria de los casos no

tuvieron mayor incidencia, y
caida de personas al agua.

En cuanto a su reparto por
zonas, Galicia vuelve a ser la
comunidad mas afectada,
seguida por Cataluiia.

Durante el presente afto se
han activado 245 radiobalizas
en nuestras zonas de responsa-
bilidad, de las cuales solamen-
te tres han correspondido a una
situacion real de peligro y una
a ejercicios. El resto han sido
activaciones accidentales,
porcentaje similar al que se
produce a escala mundial.

En este sentido, Marina
Mercante vuelve a sefialar que
la adecuada formacién y la
correcta preparacion y cumpli-
miento de los procedimientos
a bordo de los buques es una
medida preventiva de primera
magnitud.

Estadisticas del MOU

El memorandum de Paris
para el control de los buques



MRCC FALMOUTH

MRCC PUNTA DELGADA

ZONAS DE RESPONSABILIDAD
DE BUSQUEDA Y SALVAMENTO
MARITIMO (SAR)

por el Estado del Puerto, més
conocido como acuerdo
MOU, es un acuerdo interna-
cional entre las autoridades
maritimas de 16 paises para
establecer un sistema armoni-
zado de inspecciones por el
Estado del Puerto, con el obje-
tivo de erradicar a los buques
que no cumplan con los requi-
sitos minimos de seguridad
que fijan los convenios inter-
nacionales.

De acuerdo con la Direc-
cion General de la Marina
Mercante, durante el afio 1994
se inspeccionaron un total de
1.763 buques (algunos inspec-
cionados en mds de una
ocasion), alcanzdndose un
porcentaje de inspecciones del
35 por 100, lo cual supone un
4 por 100 mas de los buques
inspeccionados durante el afio
1993 y un 10 por 100 més del
compromiso fijado por el
Acuerdo.

Del total de los buques
inspeccionados, fueron encon-
trados con deficiencias 1.160

La Organizacion Maritima Internacional (OMI) tiene asignada a
cada nacion riberena, zonas maritimas de responsabilidad en
materia de bosqueda y salvamento (Zonas SAR). En nuestro caso,
esta responsabilidad se extiende sobre una superficie similar a
tres veces la del territorio nacional.

CAUSAS DE ACCIDENTES
1994

Causas del accidente

Tipo de buque Fallo Fallo
humano | de Material

Mercante 49 27
Pesquero 63 66
59 58

6 4

177 155

ESPANA
PORTUGAL
MARRUECOS
FRANCIA

REINO UNIDO

buques y 603 sin deficiencias,
lo que traducido a porcentajes
supone un 65,8 por 100 de
buques deficientes y un 34,2
por 100 de buques sin defi-
ciencias.

Del total de los buques
inspeccionados se detuvieron
152, 1o que supone un 8,62
por 100 del total y un 13,10
por 100 sobre los buques defi-
cientes.

1. OTERO

MAR 61




La Compaiiia
Trasmediterranea ha
invertido durante el
aifo pasado 3.470
millones de pesetas, de
los que 1.596 millones
se destinaron a renovar
y modernizar la flota.
Durante el ejercicio de
1994 la empresa ha
obtenido unos
beneficios de 1.660
millones de pesetas.
Entre las
incorporaciones
proximas, se estan
construyendo dos fast
ferrys para Baleares
que estaran en
funcionamiento en
1995 y 1996. Ademas,
se esta estudiando la
posibilidad de cambiar
la ruta del fast ferry
que une Tarragona y
Palma de Mallorca por
el trayecto Barcelona-
Mallorca.
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A Compaiifa Trasmedite-
rrdnea estd ultimando los
tltimos detalles del nue-
vo plan de actuacion, que

tendrd como horizonte los pré-

ximos dos aflos. El plan estraté-
gico que la Compaiiia habia
puesto en marcha en 1990 ya ha
finalizado. Los principales ob-
jetivos seguidos por este plan
eran mejorar las condiciones de
competitividad de la Compaiiia

y sus resultados, y reducir al mi-

nimo, o eliminar por completo,

la necesidad de la aportacién
que contempla el contrato con el

Estado. Los Administradores

consideran que su implantacién

esta produciendo los objetivos
perseguidos, entre cuyas princi-
pales lineas de actuacién esta-
ban: la reorientacién de las in-

versiones de inmovilizado y

flota mediante desinversiones y

renovacién y remodelacién de

buques; la descentralizacion de
la gestién y de las operaciones,

y la adecuacién de las estructu-

ras organizativas y de personal.

Inversion realizada

Las inversiones realizadas
han ascendido a 3.470 millones
de pesetas, siendo 1.596 millo-
nes de pesetas en flota. Es de
destacar las construcciones en
curso de dos ferrys rapidos que
tienen prevista su incorporacion
en 1995y 1996 para el trafico de
Baleares. Ademads, también se
ha finalizado en octubre del aiio
pasado el cambio de la sede so-
cial de la Compafifa.

Respecto a la plantilla fija a
31 de diciembre de 1994, estaba
integrada por 1.956 empleados,
de los cuales 1.118 correspon-
den al colectivo de mar y 838 al
colectivo de tierra. Respecto de
1993, se ha producido una re-
duccién neta de 69 empleados,
promovida por un plan de jubi-
laciones anticipadas y bajas an-
ticipadas.

Renovacion de la flota

La Compafifa Trasmediterra-
nea estd realizando un gran es-
fuerzo en innovacién tecnologi-
ca, renovacién y modernizacion.

diterranea
continta con la
politica de
realizar
inversiones en
la operatividad
de la flota,
reduccion del
consumo
energético e
implantacion
de tecnologia
punta.

Dentro del plan de renovacién de
la flota, en el mes de noviembre
se incorpord el primero de los
ferrys répidos contratados con la
E. N. Bazdn de San Fernando
(Cadiz), construccion 315 de di-
cho astillero, y que con el nom-
bre de «Albayzin» fue botado el
23 de julio. Este fust ferry, pri-
mero de una serie de tres unida-
des, constituye la mejor muestra
del esfuerzo que Trasmediterra-
nea estd realizando en innova-
cién tenoldgica, renovacién y
modernidad.

Las caracteristicas mas im-
portantes de este nuevo tipo de
buques son su disefio y su técni-
ca de construccidn, que les per-
mite alcanzar una valocidad ma-
xima de 37 nudos en plena
carga, manteniendo una veloci-
dad de crucero de 35 nudos,
transportando 76 vehiculos tu-
rismo y 450 pasajeros con un
elevado grado de confort y se-
guridad.

Entre las mejoras que se es-
tan realizando desde afios atrds
por Trasmediterranea dentro de
la politica de realizar inversio-
nes, cabe destacar cumplimien-
tos reglamentarios, operativi-

dad, reduccién de consumo
energético e implantacién de
tecnologia punta. En los buques
serie Kanguro se sustituyé la
rampa fija para el servicio de la
cubierta de coches por rampa
movil, lo que ha permitido la
ampliacion de los metros linea-
les del garaje de carga pesada,
asi como mejorar el tiempo de
operatividad en puerto.

En los buques serie ro-ro, al-
gunos de los que han mejorado
en dos nudos la velocidad, el ob-
jetivo ha sido el ahorro de con-
sumo energético, combustible y
aceites lubricantes.

También se han realizado
mejoras en el buque «Juan JI.
Sister» y en el buque «Ciudad
de la Laguna».

Descenso de los traficos

Por lo que se refiere al trafi-
co de pasajeros y de vehiculos
en 1994, se ha caracterizado por
los efectos negativos de la si-
tuacion en Argeliay el cierre de
su frontera con Marruecos, por
una parte, y las dificultades del
turismo nacional para viajar a
Baleares por falta de plazas ho-
teleras en la temporada de vera-
no, por otra.

Esto ha provocado un des-
censo en el trafico del sector de
Baleares, asi como una baja, por
primera vez en los ultimos afios,
en el sector Sur-Estrecho, don-
de se haroto su tradicional ¢ im-
portante tendencia al alza.

Las embarcaciones rdpidas
han seguido incrementando su
demanda tanto en Baleares co-
mo en el Estrecho, pero no en
Canarias, donde ha habido un
moderado retroceso tanto en el
Jet-Foil como en el Hidrofoil de
la linea Cristianos-Gomera. Tal
retroceso se ha producido, entre
otras razones, por averias y con-
diciones climatolégicas adver-
sas. Hay que destacar entre las
embarcaciones rapidas, el satis-
factorio resultado de la linea en-
tre Tarragona y Palma. Actual-
mente Trasmediterrdnea estudia
cambiar la ruta del fast ferry que
une Tarragona con Palma de
Mallorca por laruta Barcelonay
Soller, una vez que se construya
el tunel de Séller. La finalidad
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de este cambio, en el que se
ahorraria media hora de trayec-
to, es atraer al piblico que via-
ja en avién. Ademds, se con-
templarfa la opcion de hacer
escala en Tarragona algunos di-
as a la semana.

Por su parte, se ha experi-
mentado un aumento de trafico
en la linea Cristianos-Valverde,
tanto en pasajeros como en ve-
hiculos. De hecho, la presencia
de Trasmediterranea durante to-
do el afio con un buque ferry en
la linea Cristianos-Gomera, ha
significado la aportacién de
unos nuevos traficos de 230.000
pasajeros y 25.000 vehiculos.
En relacion con el afio 1993, se
ha obtenido un aumento en el
trafico de pasajeros, aunque el
de los coches ha quedado por
debajo del aiio 93.

En definitiva, los trdficos
globales de la Compaiia se si-
tuaron en 1994 en 3.609.277 pa-
sajeros y 550.030 vehiculos, lo
que significa 104.847 pasajeros
méds que en 1993 (+3%) vy
17.593 vehiculos menos que en
1993 (-3,1%).

Como consecuencia de la in-
corporacién de las nuevas uni-
dades de flota «Juan J. Sister»,
«Las Palmas de Gran Canaria» y
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«Santa Cruz de Tenerife», el ni-
mero de millas navegadas el afio
pasado han superado el millén
seiscientas, aumentando el 9,1 %
sobre las realizadas en 1993.

Recesion
en ciertos sectores

El trafico en el sector de Ba-
leares continud con su ténicare-
cesiva, viéndose agudizada este
afio por las dificultades del tu-
rismo nacional para entrar en las
islas en verano, al producirse
una sobreocupacién hotelera
por el turismo extranjero. No
obstante, han obtenido un exce-
lente resultado las dos lineas
servidas en temporada por bu-
ques tipo Hidrofoil: la de Tarra-
gona-Palma, inaugurada en
1994, y la de Valencia-lbiza, ya
iniciada en 1993.

En resumen, el trafico total
del sector se ha situado en
708.752 pasajeros, 67.837 me-
nos que en el afio 1993 (-8,7%),
y 144.240 vehiculos, 12.511
menos que en 1993 (-8%).

En Canarias también se ha
producido una recesién en los
traficos de las embarcaciones
rapidas, tanto Jet-Foil como Hi-

drofoil, a consecuencia de las
suspensiones sufridas a princi-
pios de aflo por malas condicio-
nes climatolégicas en el caso del
Jet-Foil y por averias del Hi-
drofoil de Cristianos-Gomera.

En lalinea Cadiz-Canarias se
ha producido, igualmente, un li-
gero descenso de trifico, tanto
de pasajeros como de vehiculos.

La linea Cristianos-Valverde
ha experimentado un importan-
te aumento —el 215% en pasaje-
ros y el 276% en vehiculos—, lo
que demuestra que ha sido un
acierto conectar laisla de Hierro
directamente con el puerto de
los Cristianos en la isla de Te-
nerife.

En el global del sector, el tré-
fico total se ha situado en
996.108 pasajeros, 228.799 mds
que en 1993 (+29,8%) y 82.584
vehiculos, 29.145 mds que en
1993 (+54,5%).

La grave situacién que se pa-
dece en Argelia llegd a provocar
el cierre de la frontera entre este
pais y Marruecos, produciendo
importantes descensos de tréfico
en el sector, especialmente en las
lineas de Melilla, donde, por pri-
meva vez, se ha roto su fuerte li-
nea ascendente, embarcandose
516.632 pasajeros, 26.891 me-

nos que en 1993 (-4,9%) y
101.608 vehiculos, 11.164 me-
nos (-9,9%). La crisis también se
ha notado en el Estrecho, espe-
cialmente en la linea Algeciras-
Ceuta. Los traficos de Trasmedi-
terrdnea en la linea Alge-
ciras-Ceuta se situaron en
907.057 pasajeros en los buques
Ferry, 87.197 menos que en
1993 (-8.8%)y 156.678 enel bu-
que Hidrofoil, 28.280 mds que en
1993 (+21,8%). Se transportaron
159.467 vehiculos, 30.420 me-
nosqueen 1993 (-16%). Los tra-



ficos totales de la linea Algeci-

ras-Ceuta se situaron en
2.122.366 pasajeros, 143.261
menos que en 1993 (—-6%) y
310.867 vehiculos, 59.747 me-
nos que en 1993 (-16,1%).

En la linea Algeciras-Tan-
ger, Trasmediterranea transpor-
t6 287.768 pasajeros, 14.957
mds que en 1993 (+5,5%) vy
62.131 vehiculos, 7.357 mds
(+13,4%). El buque Hidrofoil
de la linea Algeciras-Tanger
transportd 34.282 pasajeros,
14.636 mdas que en 1993

(+74%). Durante la temporada
de verano se fleté el buque Hi-
drofoil «Alijumbo Stromboli»,
de la firma italiana Rodriguez,
cubriendo la linea Algeciras-
Tanger, lo que permitié destinar
al buque Hidrofoil «Marrajo» a
la nueva linea Tarragona-Pal-
ma. En cuanto a la operacién
paso del Estrecho, fue atendida
enel afio 1994 dentro de una ab-
soluta normalidad.

Trafico de carga

Respecto al volumen total de
fletes obtenidos en las lineas de
contrato se sitda en 13.432 mi-
llones, lo que con respecto a los
10.721 millones del ejercicio
anterior supone un crecimiento
de 2.711 millones, equivalente
al +25%. En términos de unida-
des de trafico, se han transpor-
tado 1.775.940 metros lineales,
frente a los 1.520.641 metros li-
neales de 1993, lo que represen-
ta una variacién del +17%.

En el sector Peninsula/Ba-
leares se han transportado
625.104 metros lineales, que
sobre los 613.668 metros linea-
les transportados en 1993 supo-
ne un crecimiento del +1,8%.
En el sector Sur-Estrecho, que
engloba Milaga-Almer{a-Meli-
Ila y Algeciras-Ceuta, el movi-
miento de carga del ailo 1994 ha
sido de 434.231 metros linea-
les, frente a los 402.646 metros
lineales del ejercicio anterior,
lo que supone un crecimiento
de 31.585 metros lineales, equi-
valente al +7,9%. En Canarias,
considerando conjuntamente
las lineas desde y con la Penin-
sula y las interinsulares, hubo
un movimiento global de
716.605 metros lineales, que
comparados con los 504.327
metros lineales del ejercicio
1993, supone un alza de
215.278 metros lineales, equi-
valentes al +43%. Este ha sido
el sector donde se han incorpo-
rado las tres nuevas unidades
ferrys de reciente adquisicién.

Principales filiales

Trasmediterrdnea forma un
grupo empresarial cuyas filiales
y participadas intervienen en

_In

tarifas globales
se ha obtenido

104.847
puasajeros mas
que en 1993y

17.593
vehiculos menos.

e ha
producido un
descenso en el
trafico de
Baleares y en
el sector
Sur-Estrecho.

_la

grave situacion
de Argelia, por
la que se llego
a cerrar la
frontera con
Marruvecos,
produjo
grandes
descensos de
trafico.

sectores distintos del negocio
maritimo. Las empresas filiales
y participadas cuya detentacidn
es superior al 30% del capital
son:

® Naviera Mallorquina,
S. A., con sede social en Palma
de Mallorca. Su actividad fun-
damental es la del transporte
maritimo de carga. Su capital
social en 1994 era de 150 millo-
nes de pesetas, ciento por cien-
to propiedad de Trasmediterra-
nea. Durante el ejercicio de
1994 ha obtenido unas pérdidas
de 1.449 millones de pesetas.

® Agencia Schembri, S. A.
Sociedad dedicada a la consig-
nacién, agencia de aduanas y
transporte maritimo y desde
1994 ala actividad de cruceros,
tiene su domicilio social en Pal-
ma de Mallorca. Trasmediterra-
nea posee el cien por cien de su
capital social. En el ejercicio de
1994 registré unas pérdidas de
407 millones de pesetas.

® Limadet, S. A. La partici-
pacion de Trasmediterrdnea en
el capital social de esta sociedad
es del 50%. Limadet es una na-
viera de nacionalidad marroqui
dedicada al transporte de pasa-
jeros, vehiculos y mercancias
entre Espafia y Marruecos.

® Navicon, S. A. En 1992
Trasmediterrdnea procedié a la
adquisicién del 50% de las ac-
ciones de la Sociedad Navicén,
S. A., que se dedica al transpor-
te maritimo con una flota de dos
buques portacontenedores y que
tiene su sede social en Madrid.

® Maritima Albatros, S. A.
En 1994 esta compania proce-
di6 a la venta del buque «Las
Palmas de Gran Canaria» a la
sociedad Schembri, S. A., que-
dando sin actividad, con un ca-
pital social de 10 millones de
pesetas.

® Terminal de Carga Ro-
dada, S. A. Constituida en 1993
con un capital de 10 millones de
pesetas, la participacién de
Compafifa Trasmediterrdnea,
S. A., esdel 49%.

® Otras sociedades. Tras-
mediterrdnea, S. A., participaen
distintos porcentajes en otras
sociedades. Il

I. OTERO
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Permite ahorrar tendido

linea y esto abarata el <o
proporciona mayor seguri

Los buques espaiioles podran disfrutar de
una nueva forma de gestiéon integrada
del sistema de comunicaciones a bordo.
Este nuevo enfoque de la comunicacion y
distribucién de senal electrénica a bordo
de buques, desarrollado por la firma
italiana Gitiesse Girotécnica, y
representada en nuestro pais por la
empresa espaiola CRAME, se conoce por
sus siglas en inglés: IMCOS.

Este sistema que ahora se pretende
implantar en Espaiia funciona a pleno
rendimiento en mas de doce buques

construidos en ltalia.

MCOS integra todos
los sistemas que com-
prenden los cuatro
grandes capitulos de
las comunicaciones a
bordo. En primer lugar,

las comunicaciones de seguri-
dad: alarma general y de incen-
dio, sistemas acusticos proa/
propa para caso de niebla,
detector de seflales actsticas
para one man bridge, columnas
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indicadoras de llamadas y alar-
mas, y sistemas de vigilancia y
seguridad por televisidn en
circuito cerrado. En segundo
lugar, telefonia exterior: teléfo-
nos automadticos, llamadas
automaticas de radioteléfonos
VHF y teléfonos celulares y
llamadas con tarjeta de banda
magnética, de gran importancia
en los modernos buques de
pasaje. En tercer lugar, comuni-

dad al tener menos conexiones




caciones interiores: teléfonos
autogenerados, interfonos,
sistemas de magafonia, llamada
a personal de mdquinas y siste-
mas buscapersonas. Y, por ulti-
mo, entretenimiento, ditusion
de televisién y radio, musica y
video a bordo.

Ademas, este sistema incor-
pora un reloj magistral de a
bordo de gran precisién (reloj
digital con microprocesador, el
mds exacto del mundo) y permi-
te poner en practica técnicas tan
actuales como el telediagnéstico.

Novedades del sistema

Segun uno de los responsa-
bles de CREMA, Javier Donate,
este sistema va destinado a las
comunicaciones interiores. «Es
un sistema que permite integrar
a través de él todas las comuni-
caciones. Permite ahorrar
tendido de cable porque se lleva
por una sola linea y esto abara-
ta la instalacion. »

Una de las novedades que
introduce es que antes cada
sistema se instalaba aislada-
mente, ahora se integra en una
sola linea, por lo que se abarata
el coste. «Sélo hay un responsa-
bles, el fabricante, para todas
las comunicaciones internas»,
asegura Donate.

En opinién del responsable
de CRAME, este nuevo enfoque
de la comunicacion es mas inte-
resante econdmicamente cuan-
tos mas sistemas se van aso-
ciando. «Se hace muy atractivo
cuando se asocian bastantes
sistemas de comunicacion. »

Este sistema, que se estd
ofreciendo en Espaifia, lleva
funcionando en otros paifses de
Europa desde hace tiempo. Es
una instalacién destinada para
barcos de nueva construccion y
su plazo de entrega normalizado
es de dos meses.

El coste del sistema depende
del grado de utilizacidn.
Conforme se vayan aiadiendo
elementos, se reduce enorme-
mente el coste con relacién a la
compra e instalacién de equipos
separados. «Puede costar de
1.500.000 a 5.000.000 de pese-
tas. Eso depende.»

Implantacién a bordo

La instalaciéon es muy
simple, ya que todas las cone-
xiones pasan por un solo cable.
El sistema se implanta a bordo
mediante armarios modulares
dotados de bastidores extrai-
bles, de manera que su capaci-
dad se adapta perfectamente a
las necesidades de cada tipo de
buque, desde un pequefio
carguero hasta un buque de
crucero de gran tonelaje. De
hecho, existen sistemas IMCOS
funcionando a plena satisfac-
cion en algunos de los més
modernos buques de crucero
construidos en Italia.

El nuevo enfoque supone
para el astillero un importante
ahorro en el cableado de todos
los equipos que se pueden
controlar mediante IMCOS, y al
mismo tiempo una notable
simplificacion de las tareas en la
fase de armamento: en lugar de
tener electricistas o instaladores
para conectar y poner a punto
todos los equipos de comunica-
ciones, un solo suministrador se
encarga de todas estas tareas en
todo un sector del buque, pues-
to que el sistema incorpora los
interfaces para todos los equi-
pos que vayan a instalarse a
bordo.

El armador también obtiene
importantes ventajas de opera-
cién si su buque estd dotado de
este nuevo sistema de gestion
integrada de las comunicacio-
nes de a bordo. Ademds de la
mayor seguridad que se deriva
de la menor cantidad de cables
y conexiones, el operador del
buque puede confiar en el alto
grado de autodiagndstico de
IMCOS y en la gran facilidad de
subsanar cualquier fallo por la
capacidad de deteccién y locali-
zacién que incorpora el propio
sistema.

La flexibilidad de IMCOS
para adaptarse a los requisitos
concretos de cada instalacion se
pone aun mas de relieve por la
posibilidad de programar la
aplicacién concreta y actualizar
esta programacién durante la
vida en servicio del buque.

L. O.
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Sin sorpresas en la reunion de NAFO

Se mantiene el TAC y la UE
aumenta su cuvota de fletan

OS paises miembros de NAFO
se han mantenido inflexibles
en la fijacion del TAC en
27.000 toneladas, a pesar de
que el criterio cientifico habia

fijado en 60.000 toneladas el limite
méximo de capturas. La Organiza-
cién Pesquera ha decidido, ademds,
dividir la pesqueria en dos sectores,
reservando 7.000 toneladas para
capturas dentro de las 200 millas
jurisdiccionales de Canadd y las
20.000 restantes para capturas en
aguas internacionales. De esta ulti-
ma cuota, a la UE le corresponderd
el 55,35 por 100, unas 11.000 tone-
ladas, que habrdn de repartirse
Espaiia y Portugal. Tres mil tonela-
das se han asignado para Canadd,
2.550 para Rusia, 2.050 para Japén
y 1.330 toneladas para otros paises.
La talla minima del fletdn quedd
fijada en 30 centimetros, frente a los
35 propuestos. NAFO acordd,
ademds, mantener la cuota de baca-
lao en la zona en la que se pesca y
mantener la cuota de camarén en la
zona 3M, de manera que garantiza
el nivel maximo de esfuerzo pesque-
ro realizado por los buques espatio-
les en los dltimos afios.

La Administracién espafiola
calificé el acuerdo de «favorable
para la UE», al conseguir un repar-
to mds ventajoso que el decidido el
afio anterior —que fue del 12 por 100
del TAC-. Para los armadores, en
cambio, el acuerdo de NAFO
responde a la estrategia canadiense
de expulsar a la flota espafiola de
aquellas aguas y obligard a una
nueva reestructuracién de la flota
congeladora, a la bisqueda de
nuevas caladeros o de especies
hasta ahora no explotadas.

El fletdn negro en aguas de
NAFO es una especie descubierta y
valorizada comercialmente por la
flota espafiola a partir de 1990, tras
la crisis de Namibia. De esta espe-
cie se desembarcaron en puertos
gallegos alrededor de 40.000 tone-

La reunién de septiembre de la Organizacion Pesquera
del Atlantico Norte (NAFO), ha deparado en esta
oportunidad pocas sorpresas. En ella se acordé
mantener para 1996 el Total Admisible de Capturas
para el fletdn negro en 27.000 toneladas, pero se
acepté aumentar la cuota reservada para la Unién
Europea hasta el 55,35 por 100 de las capturas.

ladas en 1994, En el fletdn estd el
origen del conflicto que enfrentd a
Canadd y a la UE la pasada prima-
vera, después de que en septiembre
de 1994 NAFO, a instancias de
Canadd, decidiera fijar por primera
vez un TAC y recortar las capturas
a 27.000 toneladas, de las que el
pais riberefio se reservaba la mayor
parte, dejando para los paises
comunitarios una cuota casi simbo-
lica. El apresamiento del fletanero
gallego «Estai» y la posterior
campafia publicitaria y politica
internacional de Canada dejaron
malparados los intereses gallegos
en aquellas aguas. El acuerdo de

. -.:nllu'iﬁf&% '
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NAFO de septiembre de 1995 ha
dejado la situacién en tablas. De
momento, es evidente que no se
podrén conseguir capturas como las
de los afios 1993 y 1994, pero la UE
-y en consecuencia Espafia— se ha
garantizado una cuota de subsisten-
cia. Ahora serd preciso llegar a
acuerdos con Portugal para el repar-
to de las 11.000 toneladas de fletdn
negro durante 1996. Y continuar la
investigacién de nuevas pesquerias
en las que puedan operar los conge-
ladores excedentes de NAFO. W

M.V,
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El consejero de Agricultura, Industria
y Pesca del Gobierno Vasco, Javier
Retegui, ha pedido a la comisaria de
Pesca de la Unién Europea, Emma
Bonino, que envie inspectores
comunitarios al golfo de Vizcaya con
el objetivo de evitar posibles
enfrentamientos entre la flota vasca,
que utiliza sistemas tradicionales de
pesca, y la flota de arrastre pelagico
gala. Otros aiios, la coincidencia de
estas dos flotas, incompatibles en la
misma zona de pesca a partir de
septiembre, provocé el estallido de
diversos conflictos.

PAIS VASCO

Para evitar conflictos con la flota

pelégica francesa

El Gobierno Vasco
reclama inspectores
comunitarios

N su solicitud, Javier
Retegui pone en evi-
dencia que la presencia

de inspectores comunitarios en
la zona de pesca del atiin blanco
ha resultado determinante para
que la campaifia del bonito de
1995 se esté desarrollando sin
incidentes entre la flota espafio-
la y la flota comunitaria que
faena con volantas, a diferencia
de lo que ocurrié en las campa-
fias anteriores.

Por lo bueno que ha supuesto
el control de pesqueros que
utilizan artes de enmalle a la
deriva, o volantas, Javier Rete-
gui solicita inspectores comuni-
tarios que controlen a la flota
pelagica francesa y que eviten
enfrentamientos entre esta flota
y labonitera vasca en el golfo de
Vizcaya.

El responsable de Pesca del
Ejecutivo auténomo vasco ha
explicado también a la comisa-
ria de Pesca de la UE los moti-
vos por los que los arrantzales
vascos ven un peligro claro de
que se produzcan enfrentamien-
tos. La flota vasca que faena
mediante el empleo de cafias y
cebo vivollevaa cabo sus facnas
durante el dia. Los barcos pels-
gicos siguen a los vascos y
cuando éstos encuentran el boni-
to, los peldgicos esperan a la no-
che y entonces largan sus redes.
Tras la presion pesquera que las
redes peldgicas ejercen, al dia
siguiente el pescado desaparece
casi por completo.

Prohibicion definitiva
de las volantas

El diputado del PNV en el
Parlamento Europeo, Josu Jon
Imaz, ha pedido a la UE que el
Consejo de Ministros de Pesca
que se celebrard el 26 de octubre
establezca una fecha I{mite para
la prohibicién definitiva de las
redes de enmalle a la deriva o
volantas. La peticién fue hecha
en la comparecencia que el
ministro de Agricultura y Pesca,
Luis Atienza, realizé ante la
Comisién de Pesca del Parla-
mento Europeo para explicar las
lineas previstas de actuacién en
el drea de pesca durante el
semestre de Presidencia espafio-
la en la UE.

Segtin el eurodiputado vasco,
la presién de control del regla-
mento de las volantas, puesto en
marcha en la presente campaiia
del bonito, ha evitado conflictos
en alta mar y ha provocado la
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PAIS VASCO

disminucién del nimero de
barcos equipados con redes de
deriva. Josu Jon Imaz considera
que esta dltima circunstancia
confirma la afirmacién realizada
en septiembre pasado por el
Parlamento Europeo, en el senti-
do de que Ia rentabilidad de las
volantas permitidas por la regla-
mentacién comunitaria, con un
maximo de 2,5 kilémetros de
longitud, es muy escasa. Segin
el representante vasco en el
Parlamento Europeo, si las redes
de volanta de 2,5 kilémetros
contindan siendo legales, serd
necesario un dispositivo perma-
nente de inspeccion en el Atldn-
tico, ya que los volanteros tende-
rdn a infringir la normativa
comunitaria para poder subsistir.

Josu Jon Imaz subrayé la
incompatibilidad de las redes de
enmalle a la deriva con las artes
tradicionales, y el grave perjui-
cio que el empleo de volantas
provoca en la pesqueria que
realiza la flota del Cantabrico.

El representante del PNV en
el Parlamento Europeo recordd
también en su intervencion la
voluntad expresada por la comi-
saria de Pesca de la UE, Emma
Bonino, en junio pasado a favor
de prohibir el empleo de artes de
enmalle a la deriva a partir de
1997. Josu Jon Imaz dijo que la
Presidencia espafiola ha de
buscar una mayoria suficiente
en el Consejo de octubre para
materializar la propuesta de la
Comisién.

Josu Jon Imaz cree, no
obstante, que la propuesta de la
Comisién de prohibir las volan-
tas en 1977 no es la ideal ni lo
requerido por el Parlamento.
Considera, por otro lado, que
obtener una fecha fija para la
desaparicién total de dichas
redes es mejor que la prolonga-
cién de la situacion actual.

Campaiia en las Azores

Las Federaciones de Cofra-
dias de Bajura de Vizcaya y
Guiptizcoa estdn negociando
con la conservera de las islas
Azores, Cofaco, y bajo la super-
visién del Gobierno Vasco y del
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Gobierno del archipiélago
azoriano, la posibilidad de que
quince barcos vascos puedan
pescar tdnidos en invierno en
aguas de dichas islas portugue-
sas. La campafia azoriana se
desarrollarfa entre mediados de
octubre y Navidad.

En la negociacién hay varios
puntos a discutir. Entre ellos se
encuentra el hecho de que la
conservera Cofaco ha ofertado
comprar bonito a precios muy
inferiores a los que los arantza-
les vascos estdn dispuestos a
descargar. Igualmente proble-
matico es que a los pescadores
vascos no se les permita captu-
rar carnada en aguas costeras
del archipiélago de las Azores.

Esta campaiia de tinidos en el
rico caladero azoriano tiene
gran importancia para la flota
pesquera de bajura vasca.
Acudir a las islas Azores supo-
ne incrementar ingresos a los
barcos elegidos y salir un poco
mas a flote tras unos afios en los
que el sector pesquero vasco se
encuentra en horas bajas. ll

R. RUIZ DE HUYDOBRO

Tres zonas submarinas de la costa vasca
podrian ser declaradas dreas protegidas
debido a su gran interés ecoldgico. Estas
zonas son las comprendidas entre San Juan
de Gaztelugatxe y el pefién de Aketxe y el
drea de Izaro y el cabo de Ogono, en
Vizcaya, y la rasa mareal de Algorri, entre
Zumaia y Deba, en Guiptizcoa. Serian las
tres primeras reservas submarinas del Pais
Vasco.

Actualmente, Azti-Sio, Instituto de
Investigacién y Tecnologia para la Ocea-
nografia, Pesca y Alimentaci6én, depen-
diente del Gobierno Vasco, estd elaboran-
do estudios de estas zonas para que sean
declaradas reservas protegidas.

En concreto, Azti-Sio ha elaborado ya
un completo estudio de la zona de San Juan
de Gaztelugatxe, que abarca desde el canal
de Centella hasta el cabo de Matxitxako. E1
valor de este drea es miltiple, principal-
mente por la flora y la fauna, asi como la

Tres zonas de la costa vasca podrian
ser declaradas reservas submarinas

composicion geoldgica. La erosién que
presenta su complejo geolégico es tinica en
toda la costa vasca. Ademads, el pefién de
Aketxe es el tnico lugar del litoral vasco
en el que se pueden encontrar algunas
especies vegetales, como el olivo silvestre.
Azti-Sio estd elaborando un estudio simi-
lar de Izaro y el cabo de Ogofio.

La tercera zona, la rasa mareal de Algo-
rri, es uno de los lugares de mayor valor
ecoldgico a nivel mundial, ya que se trata
de una zona en la que se puede apreciar la
transicién entre dos eras geoldgicas.
Ademds, en ella se puede observar la prue-
ba del gran cataclismo que hace sesenta y
seis millones de afios acabé con los dino-
saurios. Por otro lado, 1a bajada de la marea
en esta zona deja al descubierto una gran
llanura de roca con una poblacion organi-
ca de gran riqueza. Il

R. R. de H.
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A creacién de Sestiba
(Sociedad Estatal de
Estiba y Desestiba) con

la reforma de los trabajos
portuarios puesta en marcha en
1988, ha generado que en el
puerto de La Luz y de Las
Palmas los costes de manipula-
cién de carga se hayan reduci-
doenun 57 por 100. Asi, mover
una tonelada de carga en 1994
en este puerto costaba 534
pesetas, frente a las 1.248 en el
afio 1989.

Esta reduccidén ha tenido
también su repercusién en la
facturacion anual por parte de la
Autoridad Portuaria. Una factu-
racion que se ha visto mermada
hasta el punto de que frente a los
4.256 millones de pesetas factu-
rados en 1989 en el puerto de La
Luz y de Las Palmas por mani-
pulacion de carga, en 1994 esta
cifra sélo fue de 2.173 millones.
Estas cantidades se correspon-
den, respectivamente, con los
mas de tres millones de tonela-
das de mercancia en el puerto
grancanario en 1989 y los cuatro
millones manipulados en 1994,
Ha aumentado asi en un 20 por
100 la carga, mientras que los
costos han bajado un 57 por 100.

La puesta en marcha de la
reforma portuaria ha contribui-
do, segtin la Autoridad Portua-
ria, a esta situacién, que ha visto
también reflejada su repercu-
sion en el aspecto laboral. Asi,
de 718 estibadores en plantilla
en 1989, en la actualidad el
censo es de 243 trabajadores.
Esta reduccién ha sido posible
gracias a una jubilacién antici-
paday forzosa que se mantendrd
vigente hasta 1997 y al plan de
empleo, que permitié que 130
trabajadores causaran baja el 31
de diciembre de 1993. Il

Sestiba ha reducido los costes de

manipulacion de carga un 57 por 100

Estos trabajos se enmarcan dentro del progra-
ma de colaboracién hispano-alemana denomi-
nado ESTOC (Estacién Europea de Series
Temporales en el Océano, Islas Canarias). Este
programa se inici6 a principios del afio pasado
con la instalacién de la estacién ESTOC a 110
kilémetros al norte de Gran Canaria.

El objetivo de la misién cientifica es el de
conocer las variaciones a largo plazo en el mar
que rodea el archipiélago, con el fin de definir
la capacidad de absorci6n térmica y del gas
anhidrido carbénico responsable del efecto
«sierra» del océano y para averiguar su influen-
cia en las variaciones climdticas.

A tal efecto, cada mes se toman muestras
desde el buque «Taliarte», midiendo los para-
metros fisicos, quimicos y biolégicos. Adema4s
de la instalacion de la estacion ESTOC se han
ubicado dos laboratorios a 3.600 metros de
profundidad con correntimetros en diferentes
niveles, uno de la Universidad de Kiel y otro
para el muestreo de particulas de trampas de
sedimentos de la Universidad de Bremen.

Las razones para la instalacion de la estacién
del ESTOC a 110 kilémetros al norte de Gran
Canaria son varias, destacando, entre otras, la
denominada corriente canaria que hace posible

Cientificos alemanes y espaiioles investigan
el cambio climético en el mar canario

el gran sistema de circulacién que envuelve la
corriente norecuatorial, la corriente del Golfo y
la corriente de Azores.

Junto a estas razones también estd la cercanfa
de este punto con dos institutos canarios de
Investigacién Marina y que apoyan el programa.

Los trabajos se estdn desarrollando con la
colaboraci6n de los buques cientificos alemanes
«Meteor», «Victor Hensen» y «Poseidén», asi
como el espaiiol «Taliarte», que depende del
Instituto Canario de Ciencias del Mar.

Ademds de los institutos canarios para la
investigacién marina, también colaboran, por
parte alemana, el Institut fiir Meereskunde, de
la Universidad de Kiel, y el Fachbercich
Geowichssenchaf, de la Universidad de Bre-
men. El buque «Poseiddén», que colabora en los
trabajos, pertenece al primero de ellos y su apor-
tacion a este programa consiste en el reconoci-
miento de la distribucién de la temperatura, sali-
nidad, oxigeno, nutrientes y placton, asi como
el seguimiento de las corrientes alrededor del
ESTOC. Ello permitird averiguar el grado de
representatividad de los muestreos a largo plazo
en la posicidn fija del ESTOC, que abarca desde
el talud africano y el oeste del archipiélago ca-
nario. [l
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El mes de
septiembre se
ha
caracterizado
en Cantabria
por la
renovacion de
los cargos
directivos en las
cofradias de los
puertos
pesqueros, a la
vez que la
continuacién de
las pesquerias,
principalmente
la costera del
bonito. Durante
la primera
quincena del
mes, la flota
artesanal de
Cantabria que
faenaba en la
captura del
bonito se
encontrd sin
salir a sus
faenas, puesto
que las
condiciones
atmosféricas

y el temporal
provocé el
amarre de los
buques.
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Renovacion de cargos en cofradias

OS [uertes vientos del sur
propiciaron que los
pescadores se tuvieran que

quedar en sus casas para evitar
cualquier riesgo de accidente.
También se produjo un conside-
rable temporal del Noroeste que
trajo las mismas consecuencias.
Si fueran pocos los problemas de
las costeras, las volantas france-
sas y la reconversion del sector,
los pescadores tuvieron que hacer
frente a la climatologia, propi-
ciando la primera parada en la
flota bonitera de la regién duran-
te la presente costera.

La flota de Santofla tuvo mds
de diez barcos de cebo vivo y
resulté la més perjudicada. Los
propios pescadores temen que la
parada provocada por el tiempo
adverso condicione las pesque-
rias del bonito y, en consecuen-
cia, su actividad se vea mediati-
zada, ya que, septiembre era el
que mayores capturas aportaba a
los pescadores y a las industrias
del sector. También se produjo
una gran abundancia de bonitos
de entre cuatro y seis kilos que
los pescadores denominan como
«recortados», frente a los gran-
des ejemplares.

Colindres

La Cofradia de Colindres
volvi6 a mostrar su respaldo hacia
el patrén mayor, José Sarabia, que
fue el tnico candidato que se
presentG; una persona que tiene
la confianza del resto de los
pescadores y armadores desde
hace afios. El dragado del puerto
y la construccién de una nueva
fabrica de hielo siguen siendo las
prioridades para este colectivo,
que tiene un amplio arraigo
dentro de toda la regién.

San Vicente de la
Barquera

La Cofradia de San Vicente de
la Barquera eligié a Rodolfo Igle-
sias como nuevo patrén mayor el
pasado septiembre. El nuevo
responsable considera prioritario
el dragado de la barra del puerto

para favorecer la entrada de los
barcos a puerto y evitar los proble-
mas de calado que existen en la
actualidad. La Cofradia considera
una necesidad la construccién de
una nueva lonja para la subasta:de
las capturas, evitando los proble-
mas de espacio que tienen en la
actualidad. En la cofradia barque-
refia se eligen 20 tripulantes y
otros tantos armadores dentro de
los 192 socios con que cuenta.

Los pescadores tienen la espe-
ranza de que las obras de cons-
truccién de la lonja comiencen en
breve, puesto que asi se lo ha
prometido en consejero del
Gobierno regional en una reciente
reunién. El dragado del puerto
comenzar4 en breve, tras la adju-
dicaci6n de los trabajos a una
empresa especializada.

Rodolfo Iglesias explica que
los pescadores entregan el 5 por
100 de la cantidad en la que
venden las pesquerfas a través de
la lonja, que tiene una importancia
vital para el sector la pesca artesa-
nal, que respeta el medio ambien-
te y que los barcos también captu-
ren tolle, anchoa y chicharro.

Volantas

Por otro lado, el senador del PP
de Cantabria Ricardo Bueno
presentd una mocién en la Cdma-
ra Baja para pedir al Gobierno del
Estado su intervencién en el
problema de las volantas france-
sas. En dicho documento se pedia

la abolicién del uso de las citadas
redes y el cumplimiento de la
normativa de la UE.

Sector conservero

La patronal conservera Con-
sensa ha denunciado la prolifera-
cién surgida en la elaboracién y
venta de filetes de anchoa y boni-
to en aceite de manera clandesti-
na, en el transcurso de las entre-
vistas con los consejeros de Pesca
y Sanidad, José Alvarez Gancedo
y Jaime del Barrio.

Los representantes de Consen-
sa han puesto de manifiesto ante
ambos la peligrosidad sanitaria de
este tipo de fabricados, «carentes
de toda técnica y garantia»,
haciendo especial hincapié en los
elaborados de bonito en aceite,
que pueden acarrear intoxicacio-
nes mortales por la aparicién de la
toxina de tipo E, causante del]
botulismo.

El presidente de la entidad
conservera, Carmelo Brambilla,
que considera de «muy grave» la
situacién creada por la prolifera-
cién de este tipo de casos, ha
sefialado la presién ejercida ante
ambos conscjeros en relacién
con las denuncias presentadas
por Consensa ante los organis-
mos competentes. Entre ellas
destaca la planteada por la propia
Consejerfa de Sanidad ante el
Juzgado de Santander y poste-
riormente trasladada al Juzgado
de Santoiia, de la que carecen de
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notificacién desde noviembre
del pasado afio.

En el 4mbito de la problemdti-
cacreada, los conserveros denun-
ciaron ante el consejero de Gana-
deria y Pesca, Alvarez Gancedo,
la utilizacién de las bodegas o
almacenillos para enseres como
lugares donde tiene lugar con
frecuencia la fabricacién y venta
de los productos denunciados.

Ante dicha problemdtica, el
consejero sefialé la promesa de
comunicar a las respectivas Cofra-
dias de Pescadores la prohibicién
de que tales bodegas se utilicen para
otros menesteres que no sean los de
guardar los enseres pesqueros.

En el transcurso de las entre-
vistas mantenidas con los respon-
sables de Pesca y Sanidad, los
representantes de la entidad
conservera expusieron otra serie
de temas que afectan gravemente
al sector. Entre los diversos
problemas planteados, Carmelo
Brambilla resefid la adecuacién de
las industrias a la directiva 493691

de la Unidén Europea, a través de
la cual se establecen las condicio-
nes sanitarias y estructurales de
las instalaciones conserveras, asi
como las ayudas al sector trans-
formador contempladas en el
Programa IFOP, lamentando, por
otra parte, la demora en el recibo
de las ayudas y subvenciones
comunitarias y estatales.

Otros aspectos que son causa
de problemidtica son la urgente
potenciacién del Laboratorio de
Actividades Pesqueras, necesitan-
do de una mejor dotacién de
medios técnicos y humanos, y la
ceacion de un Consejo Regulador
que desarrolle la normativa de la
denominacién «Calidad Canta-
bria».

Todos los temas fueron acogi-
dos con interés, destacando el
presidente de Consensa la especial
atencién mostrada por el conseje-
ro de Sanidad, Jaime del Barrio,
ante la denuncia planteada al
Juzgado de Santander por Con-
sensa, Ml

Los responsables del puerto
de Santander esperan canalizar
a través de las instalaciones de
Raos la cifra de 100.000 ve-
hiculos para este afio, siendo
uno de los complejos de mayor
actividad dentro de este sector
y de este tipo de mercancias de
Espafia. Los datos son signifi-
cativos: durante 1994, el volu-
men de vehiculos que pasaron
por este puerto fue de 89.000
unidades, un 10 por 100 mds
que en el ejercicio anterior.

Barcelona, Pasajes o Vigo
superan este trafico portuario
de Santander y la progresiva
confianza mostrada por los
fabricantes de automdviles
hace pensar que aumentar4
sensiblemente el volumen de
coches. La amplitud de los
espacios de almacenamiento
junto a las cercanias de los
centros de produccién y distri-
bucién de las principales
marcas hace que las instalacio-
nes de Raos sean las mas

El puerto de Santander
y el trafico de coches

adecuadas para este flujo de
mercancias.

Volkswagen sigue siendo el
fabricante que utiliza en mayor
medida el puerto cdntabro, con
el 54 por 100 del total de auto-
moviles, que arrojaron una
cifra de 49.979 unidades en el
pasado afio. Hyundai fue la
segunda firma en importancia
dentro del trifico de coches,
aunque también utilizaron el
complejo santanderino Toyota,
Korando, Chrysler, Honda y
Tata, mientras que el pasado
afio también estuvo General
Motors, con 4.473 vehiculos.

Las redes de ferrocaril de
Renfe también influyen en el
transporte de los vehiculos
hasta el puerto de Santander,
en donde se embarcan los
coches en buques especial-
mente acondicionados para
esta carga, que tiene un alto
valor econémico. [l

H. B.
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<" Alicante: el
Ayuntamiento

+ potencia el

equipo

investigador de la Reserva
Marina de Tabarca

El concejal de Medio Ambiente, José Ramén Garcia,
Rretende otenciar un equipo investigador en la

eserva

arina de Tabarca y ha pedido a la
Autoridad Portuaria la cesién de f:l P

lanta interior

del faro de Tabarca, que en estos momentos
depende de este organismo.

A intencién del concejal
I de Medio Ambiente es
la de potenciar las insta-
laciones del laboratorio que se
instalé en su interior cuando se
remodeld este faro y crear un
equipo de investtigacién que
contribuya al mantenimiento de la
Reserva Marina de la isla de
Tabarca.

El concejal ha manifestado
que en 1988 el Ministerio de
Obras Publicas cedié al Ayunta-
miento la primera planta del faro
y en él se instal6 la infraestructu-
ra necesaria con el fin de montar
un laboratorio que con posterio-
ridad no ha funcionado. De esta
manera, José Ramoén Garcia ha
solicitado a Angel Cuesta que se
busque la férmula para la cesién
de esta planta a la comisién de

seguimiento de la reserva marina
de la isla, donde tienen represen-
tacion el Ministerio de Agricul-
tura y Pesca, la Conselleria y el
Ayuntamiento, para de esta
manera poder potenciar ese equi-
po de investigacién necesario
que contribuya al mantenimiento
biolégico de la Reserva Marina
de Tabarca.

Por otra parte, el presidente de
la Autoridad Portuaria, Angel
Cuesta, ha manifestado que estu-
diard la propuesta y que también
abordara los problemas plantea-
dos por los vertidos al puerto, por
lo que se comprometieron a estu-
diar las posibles soluciones que
eviten la mala imagen que da a la
ciudad. W

Rosa RUIZ ARAGONES
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Se aviva la polémica del
Plan Especial del Puerto

En el mes de octubre los socios del Club de
Regatas abordan en asamblea el proyecto
de construccion del nuevo edificio que se
instalaré en el antiguo varadero. Sera
cuando se dé comienzo a las obras de la
nueva construccion y se confirme la
demoliciéon del viejo edificio, que
desaparecera de las inmediaciones del

puerto alicantino.

L presidente de
la Autoridad Por-
tuaria, Angel

Cuesta, manifesté que el
Plan Especial del Puerto
contemplaba la demoli-
ci6n del antiguo edificio
del Club de Regatas y que,
una vez que los socios del
club dé el visto bueno al
proyecto del nuevo edifi-
clo, se demolerd. De esta
manera, Angel Cuesta
cerraba cualquier expec-
tativa de que este edificio
se pudiera utilizar para
otras actividades en lo
sucesivo, tal y como
pretendia el Ayuntamien-
to alicantino.

Tanto el alcalde de la
ciudad, Luis Diaz Alperi,
como la Autoridad Portua-
ria, han dado luz verde al
informe técnico del Ayun-
tamiento para la edifica-
cién de la nueva sede del
club.

Por otra parte, Cuesta
asegur6 que una vez desa-
parezca el viejo Club de
Regatas de su actual
emplazamiento, se daria

paso a las instalaciones
previstas en este lugar para
las barcas que hacen el
trayecto Alicante-Tabarca,
asi como las que hacen el
recorrido de recreo por la
bahia de Alicante.

Miximo Caturla, presi-
dente del Club de Regatas,
se reunird con los socios
para estudiar el proyecto
de edificacién de la nueva
sede del club para darle el
visto bueno. El edificio se
instalard en el antiguo
varadero, tiene un coste
aproximado de ejecucion
de 200 millones de pesetas
y serd construido por la
Autoridad Portuaria.

Recordar que a princi-
pios de octubre se inaugu-
ra la plaza publica previs-
taen el Plan Especial y que
se estd construyendo sobre
el aparcamiento subterra-
neo del puerto, asi como el
paseo colindante. Cuesta
anticip6 que la estacion
maritima se inaugurard
para diciembre. Il

R.R. A.
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El sector
conservero
pide
medidas
contra

la competencia desleal

No reclaman un proteccionismo a ultranza. Desean
jue se tomen medidas contra la competencia
esleal que, a su juicio, se esta originando a través
de las facilidades otorgadas a paises
extracomunitarios. «El 40 por 100 de las conservas
que se consumen en Europa proceden del mercado
exterior y no cumplen las reglas del juego. La base

de nuestra queja es el trato desigual

ve

recibimos», aseguraba el presidente de los
conserveros, Tomas Masso. Una conclusion
compartida por la mayoria de los participantes en

el Foro Internacional

e la Conservacion de

Productos de la Pesca de Galicia, que bajo el lema
«En el horizonte del siglo XXI», se desarrollé en
Vigo a mediados del mes de septiembre.

L sector conservero pidio
E en Vigo el apoyo de la
Administracion para
lograr mantener la demanda
existente de conservas espafo-
las, mientras que el secretario
general de Pesca Maritima, José
Loira, ponia la nota optimista y
aseguraba que después de los
afios de crisis que afectaron al
sector a finales de los afios
ochenta, el horizonte se encuen-
tra mucho més despejado y puso
como ejemplo el hecho de que de
las 185.000 toneladas produci-
das en el afio 1985 se ha pasado
a220.000 en la actualidad.

Respecto a las ayudas recla-
madas por los conserveros, les
recordd la inclusién del sector
en los fondos estructurales eu-
ropeos. Subrayd, finalmente,
que las perspectivas del sector
son halagiiefias y que el tnico
punto débil del sector pesquero
es la actividad extractiva en
aguas exteriores.

Pero no todo fueron quejas en
estareunion, que acogid anume-
rosos representantes de este
sector. La principal conclusién

fue una apuesta por la calidad,
un reto ante el que estuvieron de
acuerdo la practica ttotalidad de
los ponentes que intervinieron
en el Foro de Vigo, matizando
que la calidad tiene un precio y
la competencia «supone una
tirania a la baja que estd envile-
ciendo el mercado de forma
preocupante».

En este sentido, los conserve-
ros gallegos contindan manifes-
tandose contra la importacidon
libre de sardina marroqui,
alegando que se les estd utili-
zando como moneda de cambio
para conseguir un convenio
pesquero con el pafs magrebi.

Los representantes del sector
en Galicia alegan que de llevar-
se a cabo las medidas propues-
tas (que Marruecos pueda
exportar a la Unién Europea
8.750 toneladas de conserva de
sardina libre de aranceles y otras
3.750 con una tasa del 10 por
100), en la comunidad gallega
tendrian que cerrar numerosas
empresas.

Durante 1994 en Galicia
hubo una produccién de 25.000



toneladas de conserva de sardi-

na, que aportaron un volumen
de negocio de 9.700 millones de
pesetas. En total existen alrede-
dor de 70 industrias dedicadas a
este tipo de conserva en el lito-
ral gallego, lo que supone unos
18.000 puestos de trabajo entre
directos e indirectos, segin
datos hechos publicos por la
Asociacién Nacional de Fabri-
cantes de Conservas de Pesca-
dos y Mariscos (ANFACO).

Estas conserveras absorben
el 38 por 100 del total de captu-
ras de sardina (90.000 toneladas
anuales).

Aguas de jurisdiccion
espaiiola

El acuerdo aprobado por las
Naciones Unidas sobre pobla-
cion de peces transzonales ha
puesto de manifiesto la gran
importancia que tiene para la
pesca en Galicia la regulacién
de los recursos situados fuera de
las 200 millas de las zonas
econdmicas exclusivas, que no
deberfa quedar en manos del
pais riberefio de turno. En la
comunidad gallega unos 680
pesqueros facnan fuera de aguas
de jurisdiccion espafiola.

Debido a la estrecha platafor-
ma continental espafiola, dos
tercios de las capturas se realizan
en aguas internacionales o en
caladeros regulados por conve-
nios entre paises. En Galicia,
segtin un estudio realizado por la
Conselleria de Pesca, son 632

barcos los que faenan fuera de 1a
Zona Econémica Exclusiva
(ZEE), con un total de 13.330
tripulantes.

De esta cifra se deduce la gran
dependencia de los recursos
obtenidos fuera del dmbito terri-
torial de Galicia y del manteni-
miento de las posibilidades de
pesca fuera de la ZEE espafiola.

La flota gallega que faena
fuera de la ZEE espaiiola estd
integrada por 95 arrastreros
congeladores, 125 unidades de

la denominada flota de los 300 o
de Gran Sol, 200 pesqueros que
dependen de Marruecos, 178 pa-
langreros de superficie, 60 boni-
teros, 18 bacaladeros y seis gran-
des atuneros congeladores.

Congreso
sobre moluscos

Cientificos de 57 paises par-
ticiparon en Vigo en el Congre-
so Internacional de Malacologia

Portos de Galicia

El ente publico Portos de Galicia ha sido regulado a través de
un decreto aprobado por el Consello de la Xunta de Galicia,
desarrollando asi la ley de creacién del citado organismo. El
reglamento incluye las disposiciones para que Puertos de Gali-
cia pueda comenzar su funcionamiento como empresa integra-
da de servicios en los primeros dias del préximo afio.

Una de las novedades que se incluyen es que el consejo de
administracién de Portos de Galicia estard constituido en mas
del 50 por 100 por representantes de los distintos sectores de
usuarios de las instalaciones portuarias, y se les permitira cola-
borar con este servicio publico. Los representantes del consejo
coordinaran las actividades del ente con las lineas generales de
Ordenacidn del Territorio, Turismo y Pesca, con el fin de lograr
una planificacién porturaria coordinada con el litoral y las vias
de comunicacién.

El decreto establece las competencias de las distintas Conse-
jerias sobre el control de este ente para garantizar su correcto
funcionamiento y regula la creacién de las llamadas Juntas
Territoriales, formadas por representantes de usuarios y autori-
dades locales para el estudio de los problemas especificos de
cada zona.

(parte de la Zoologfa que trata
de los moluscos), donde se estu-
diaron principalmente los
hallazgos cientificos produci-
dos en los dltimos tres afios.
Esta reunidn, de cardcter trienal,
celebrd en la ciudad olivica su
duodécima edicién y fue la
primera vez que tuvo lugar en
Espafia, eligiéndose Galicia
como sede, entre otras cuestio-
nes, por ser esta Comunidad la
primera productora mundial de
mejillén.

En la reunién se describieron
nuevas especies de moluscos de
gran profundidad en las islas del
Indopacifico, y la aplicacién de
metodologias genéticas que han
dado lugar a nuevas clasificacio-
nes cientificas. Ademds, se expli-
caron los ultimos trabajos reali-
zados respecto a la utilizacién de
moluscos para filtrar las aguas
del mar Negro y como bioindica-
dores de contaminacion causada
por metales pesados.

Otros de los temas tratados
versaron sobre moluscos que
viven en agua dulce, morfologfa
funcional de los cefalépodos,
endemismos en el medio mari-
no, ecologfa de los moluscos y
evolucion de los moluscos y
fésiles. Ademds, dentro de las
sesiones abiertas se desarrolla-
ron temas como el de la mala-
cologia aplicada a la Medicina o
la produccién de alimentos.

Por su parte, el presidente del
comité organizador del Congre-
so, Angel Guerrd, se refirié al
futuro del mercado de cefalépo-
dos, indicando que éste pasa por
su cultivo en laboratorio. Ade-
mads, afirmé que hasta ahora no
se ha realizado este tipo de culti-
VOs por su bajo coste en el mer-
cado; «es mds fdcil cultivar
calamares que truchas o roda-
ballo».

Record6 también Angel
Guerra que el cierre de calade-
ros que actualmente afecta a la
flota gallega acelerari el proce-
so de produccién de calamares,
pulpo y choco en laboratorio, «y
ya han sido varias empresas las
que se han puesto en contacto
con el Instituto de Investigacio-
nes Marinas de Vigo para cono-
cer de una forma pormenoriza-
da los estudios realizados a este
respecto».

E. C.
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EN EL
PARLAMENTO

El Parlamento ha apro

bado, con el apoy©

de todos los grupos politicos, la Ley de

prevencion de Ries
conocida como Ley

tiene como objetivo
laborales y mejorar
trabajadores en los
laborales. La nueva

hasta primeros

STA ley, que cumple el
mandato constitucional
establecido en el articulo
40.2, «los poderes publi-
cos velardn por la segu-
ridad e higiene en el
trabajo», tiene como

objetivo esencial prevenir riesgos
y planificar las medidas precisas
para evitar, si es posible, o mini-
mizar, los dafios que una activi-
dad puede generar. Para ello
regula minuciosamente las obli-
gaciones de empresarios y traba-
jadores para llevar a buen fin las
actividades de prevencién y para
dar cumplimiento al derecho
bésico de los trabajadores a una
proteccién eficaz en el trabajo.
La prevencién, la participa-
cién y la responsabilidad son los
principios en que se inspira la
ley, que trata de prevenir los ries-
gos y no sélo protegerese contra
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s Laborales -mas
gr?e salud Laboral-, que

revenir los accidentes
as condiciones de los

distintos ambitos
ley no entrara en vigor

de enero de 1996, ya que

ellos y de implicar en esa politi-
capreventiva a los agentes socia-
les, las Administraciones y a la
sociedad en su conjunto.
Estaley, cuando esté en vigor,
afectard a los trabajadores inclui-
dos en el Estatuto de los Traaja-
dores, funcionarios y personal
civil de las Administraciones
publicas, socios trabajadores de
cooperativas de trabajo asociado
y centros militares. La ley contie-
ne, asimismo, obligaciones espe-
cificas para fabricantes, importa-
dores, suministradores y auténo-
mos, e inspira la normativa
especifica aplicable a algunas
actividades excluidas.

Obligaciones

El proyecto atribuye a las
empresas el deber de garantizar
la seguridad y la salud de sus

desde su proxima ap
Oficial del
de carencia para

adaptaciones corres

de Trabajo y Segurida

Grifian, ha destaca
nueva norma,

fundamentales de la actua
porque constitucional

trabajadores y adap

. - comUﬂifarias- - .
directivos bién que los tres principtos

destacado tam

que rigen esta ley son:

ariciéon en el «Boletin

Estado» se precisan fres meses
llevar a cabo .
ondientes. El minisiro
d Social, José Antonio
do la importancia de la
por ser uno de los objetivos

iza la segurida
ta las normas d las

las

islatura,
Los o de los

El ministro ha

la prevencion, la

sabilidad, al
o res’gl:.:.r::vl:iligc:cic:mcaes y

articipacion y la r¢
imponerse und serl
derechos.

trabajadores en todos los aspec-
tos relacionados con la actividad
laboral. Las compaiifas tienen la
obligacién de realizar una
evaluacion de los posibles ries-
gos y las medidas correspon-
dientes para evitarlos, asi como
de informar a los trabajadores de
los riesgos inherentes a sus pues-
tos de trabajo, el deber de consul-
ta sobre las medidas de preven-
cién aplicables, la planificacién
de las medidas necesarias para
casos de emergencia, la vigilan-
cia de salud de los trabajadores y
la coordinacién de actividades
entre los distintos centros de
trabajo.

El empresario estd obligado a
proporcionar a sus trabajadores
equipos de proteccién individual
adecuados para la funcién que
realicen. Le corresponde
también velar por su uso efecti-

vo. Sila utilizacién de un equipo
supone un riesgo especifico para
los trabajadores, el empresario
tiene que asegurar que tnica-
mente es empleado por el perso-
nal encargado de esa tarea.

Asimismo, el empresario
debera garantizar que cada traba-
jador reciba la formacién nece-
saria, tanto tedrica como practi-
ca, sobre materias de prevencion.
Esta formacién deberd realizarse
tanto en el momento de la contra-
tacién como cuando se efectiian
cambios de funciones. En las
obligaciones empresariales se
citan también las que competen
en supuestos especificos en que
la proteccién debe reforzarse: en
el caso de la proteccién de mater-
nidad, de los menores, de traba-
jadores contrafados temporal-
mente y de las empresas de traba-
jo temporal.



Por tltimo, se contemplan las
obligaciones correspondientes a
los trabajadores: cumplir las
medidas de prevencién adopta-
das, usar correctamente méqui-
nas, herramientas o sustancias
peligrosas, asi como los equipos
de proteccién asignados, y
cooperar con el empresario para
garantizar unas condiciones de
trabajo seguras.

Delegados de prevencion

Lanuevaley establece que las
actividades de prevencidn
podrdn ser desempefiadas por
uno o varios trabajadores e inclu-
so asignar dichas actividades a
un servicio de prevencién propio
de la empresa o contratado fuera
de ella. En las empresas con
menos de seis trabajadores el
empresario puede asumir las
actividades de prevencién siem-
pre que desarrolle su actividad
dentro del propio centro de
trabajo.

En el caso de que Ias funciones
de vigilancia y control de las
condiciones de seguridad e higie-
ne las realice el comité de empre-
sa, éste contard para su ejercicio,
tal y como seflala el articulo 64
del Estatuto de los Trabajadores,
con un crédito mensual retribui-
do. Los delegados de prevencién
podran, ademads, acompatiar a los
técnicos que realicen las evalua-
ciones y a los inspectores de
Trabajo y Seguridad. Esta tarea
no se computard a efectos del
crédito horario, lo que representa
un plus de horas que puede dedi-
car a su funcién especifica de
vigilancia y control de las condi-

ciones de seguridad e higiene en
el trabajo.

En cualquiera de los casos,
para asegurar el mejor sistema de
prevencién se regula la realiza-
cién de auditorfas o evaluacio-
nes externas, particularmente del
servicio de prevencién propio.

Participacion
de los trabajadores

La ley no sélo establece un
amplio derecho de informacion
y consulta de los trabajadores y
de sus representantes de acuerdo
con lo especificado en el Estatu-
to de los Trabajadores, sino que

sitda la participacién de éstos
como elemento sustantivo y
definitorio de la politica de
prevencidn de riesgos laborales.

Esta participacién de los
trabajadores se concreta, entr
otras, en las siguientes activida-
des:

® Representaciéon en la
Comisién Nacional de Seguri-
dad y Salud en el Trabajo con
cardcter paritario con las Admi-
nistraciones competentes.

® Participacién en los Comi-
tés de Seguridad y Salud en el
Trabajo, como foro de encuentro
entre representantes de los traba-
jadores y del empresariado.

Normativa vigente en
material de Salud Laboral

Normas mas importantes en vigor:
® Ordenanza General de Seguridad e Higiene en el

Trabajo de 1971,

® Articulos 4, 5 y 19 del Estatuto de los

Trabajadores.

® Ley sobre Infracciones y Sanciones en el Orden

Social de 1988.

® Reales decretos diversos:

- Sobre seguridad en la construccion.

- Prevencion de accidentes mayores.

- Limites de exposicién a ruidos.

- Proteccion frente a agentes bioldgicos.

- Proteccion frente a agentes quimicos o
sustancias peligrosas etc.

- Normativa especifica sobre amianto.

@ Espaiia ha sido pionera en la exigencia de un
plan especifico de prevencién de riesgos
laborales en los grandes proyectos de
construccion. Esta exigencia previa se ha
extendido posteriormente a toda la UE.

B Los delegados
sindicales controlaran
las condiciones de
sulud e higiene en los
centros de trabajo.

B Lo prevencion y la
parcicipacion son los
principios en los que
se base la nueva ley.

® Derecho de cualquier
trabajador a hacer propuestas
para mejorar los niveles de
proteccion.

® Acceso a las informacio-
nes y documentacién necesarias
para el ejercicio de sus derechos
y obligaciones.

® Y, finalmente, posibilidad
de designar un delegado de
prevencién en las empresas que
no tengan representantes de los
trabajadores por no reunir los
requisitos de antigiiedad legal-
mente establecidos

Fundacion de Salud y
Seguridad en el Trabajo

Segiin especifica la ley, dado
el cardcter universal y la voca-
cién de promover la mejora de
las condiciones de seguridad y
salud en el trabajo, su puesta en
aplicacion requerird una impor-
tante tarea de formacién en
materia preventiva de quienes
vayan a ser designados delega-
dos de prevencion.

Para atender estas tareas se ha
previsto la creacién de una
Fundacion de Salud y Seguridad
en el Trabajo. A través de esta
Fundacién se dard solucién a las
necesidades de formacién y se
implusard su aplicacién en las
pequefias y medianas empresas
que tengan menos medios y mas
dificultades para atender a las
obligaciones de formacién e
informacién de planificacién de
la prevencién y de recursos
técnicos para evitar riesgos.

Concha
HERNANDEZ CARAZO
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INFORMACION
JURIDICO
LABORAL

Este capitulo va a
intentar acercarse a
sectores con procesos
electorales especiales,
que el propio
Reglamento de
Elecciones a Organos de
Representacion de los
Trabajadores trata. Y
nos vamos a detener en
dos actividades de suma
importancia teniendo en
cuenta el publico
especial al que va
dirigida nuestra revista
MAR
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RATAREMOS, pues,
de las elecciones para
representantes de tra-
bajadores en la Marina

Mercante y en la flota pesquera.

1. Elecciones en la
Marina Mercante

Debido a las caracteristicas de
la actividad de trabajo en el mar,
y alos tUnicos efectos de eleccio-
nes para constituir o formar los
6rganos de representacion de los
trabajadores, la flota es conside-
rada por este reglamento como la
Unica unidad electoral, siendo in-
diferente a estos efectos el nu-
mero de buques y su registro de
matricula que la empresa pudie-
ra tener, excepto que dicha em-
presa contase con buques de 50 0
mas trabajadores, pues en este
caso, cada buque que tenga 50 o
mas trabajadores elegird a su pro-
pio comité de buque.

Por lo que de conformidad
con lo previsto en el articulo 63
del E. T., con el resto de los bu-
ques de la empresa que tengan
un nimero de trabajadores infe-
rior a 50 se constituird una dni-
ca unidad electoral.

1.1. Elecciones para delega-
dos de personal en la Ma-
rina Mercante

Sigue el procedimiento gene-
ral ya visto en el nimero anterior
de la revista. Delegados que po-
drén elegirse, como ya se dijo, en
empresas que tengan entre 10 a
49 trabajadores.

" Se constituird una mesa elec-
toral central en el lugar donde la
empresa tenga el domicilio, for-
mada por un presidente y dos vo-

cales de la forma que también ya
se indicé en el nimero anterior,
si bien los miembros de esta me-
sa deberdn estar residiendo en el
lugar correspondiente al domici-
lio social de la empresa durante
todo el proceso electoral.

Ahora bien, con el animo de
facilitar la votacién de los tra-
bajadores embarcados, en cada
buque se constituird, a su vez,
una mesa auxiliar, que serd for-
mada con los mismos criterios
que la mesa central.

Estas mesas auxiliares levan-
taran acta del escrutinio y la re-
mitirdn lo més rapidamente po-
sible a la mesa central, junto con
las papeletas impugnadas, para
que la mesa central, una vez que
haya recibido los escrutinios de
las auxiliares, levante acta glo-
bal. El requisito de firma de los
candidatos podrd sustituirse por
un telegrama o télex enviado por
conducto del capitdn a todos los
buques.

1.2. Elecciones a comité de
flota de la Marina Mer-
cante.

El comité de flota es el 6rga-
no representativo del conjunto
de los trabajadores que prestan
servicios en los buques de una
misma empresa, en los casos en
los que el conjunto de buques
cuenten con 50 o mds trabaja-
dores, como ya hemos indicado
anteriormente, excepto para los
supuestos en que alguno de los
buques de la empresa cuente
por si solo con 50 0 mas traba-
jadores, en cuyo caso dicho bu-
que contard con su propio co-
mité de flota.

Al igual que si se tratara de
elecciones para delegados de

ELECCIONES
SINDICALES
EN EL MAR

personal, en caso de elegir co-
mité de empresa, en el domici-
lio social de ésta se constituird
una Unica mesa central del pro-
ceso electoral con dos urnas.
Una para el colegio de técnicos
y administrativos y otra para el
de especialistas y no cualifica-
dos. La forma de eleccién de la
mesa es idéntica a la anterior,
pero con la especificacién de
que dichos miembros han de ser
designados de entre el personl
desembarcado por vacaciones.

Siguiendo la estructura ante-
rior, en cada buque se constitui-
rd una mesa auxiliar, pero en es-




te caso con dos urnas: una para
técnicos y administrativos y
otra para especialistas y no cua-
lificados. Dichas actas serdn re-
mitidas a la mesa central para
realizar el cémputo global y la
asignacién de resultados en el
comité de flota.

Las atribuciones y compe-
tencias de este comité de flota
serdn idénticas a las de su ho-
monimo comité de empresa.

2. Elecciones en la flota
pesquera

A efectos electorales se dis-
tinguen tres tipos o clases de
flota:

a) Flota de altura y gran
altura. Estd formada principal-
mente por buques congelado-
res, siendo aplicable a esta flo-
ta el régimen electoral previsto
para la Marina Mercante, que
ya hemos explicado.

b) Flota de media altura.
Es aquélla en la que se precisa

/

una media de veintitin dias de
embarque.

c¢) Flota de bajura. Es Ia
que comprende los embarques
de uno a siete dfas.

Para la flota de media altura
y bajura se seguird el procedi-
miento electoral que a conti-
nuacién veremos.

2.1. Elecciones para delega-
dos de personal en la flo-
ta de media altura y ba-
jura

Lugar de celebracién. Las
elecciones para delegados de
personal de los trabajadores de
buques pesqueros de una mis-
ma empresa se celebrardn en el
puerto base o en el puerto en el
que los buques operen de forma
habitual.

Si existieran trabajadores
que presten servicios en puerto
dedicados a actividades auxi-
liares de los barcos que por su
escaso numero no pudieran
elegir representacién propia,

participardn en el proceso elec-
toral conjuntamente con los
que trabajen en los buques pes-
queros.

Periodo de votacion. En es-
te caso el periodo se amplia y se-
rd de treinta dias naturales, de-
biéndose reunir la mesa cuantas
veces sea necesario para contro-
lar las votaciones que se vayan
produciendo en este periodo.
Las elecciones se celebrardn
dentro de los siete dias siguien-
tes a la arribada a puerto.

De cada votacién la mesa le-
vantard un escrutinio parcial, y
al finalizar la votacidn del ulti-
mo de los barcos de 1a flota, le-
vantard, asi mismo, acta global,
de escrutinio de conformidad
con los resultados recogidos en
las actas parciales.

2.2. Elecciones para comité
de flota pesquera en me-
dia altura y bajura

El comité de flota pesquera es
el érgano representativo del con-
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junto de los trabajadores de los
distintos buques pesqueros de
una empresa que en total no al-
cancen los 50 miembros, pues si
algtin buque supera esta cifra de
trabajadores, elegirdn los mis-
mos un comité de flota propio.

Al igual que para el caso de
eleccién de delegados de perso-
nal, los trabajadores que presten
servicios auxiliares en puerto
para buques de una misma em-
presa, y que debido al escaso
niimero de trabajadores (menos
de 50) no puedan elegir repre-
sentacién propia, participardn
en el proceso electoral con los
trabajadores que prestan servi-
cio a bordo.

Numero de miembros. El
niimero de miembros a elegir
para comités se regird por la es-
cala que establece el articulo 66
del E. T. Me remito, a estos
efectos, al mimero anterior de la
revista, donde se especificaba
dicha escala.

En los locales de cada em-
presa se constituird una sola
mesa electoral con dos urnas:
una para el colegio de técnicos
y administrativos y otra para el
de especialistas y no cualifica-
dos.

Mesa que serd formada por
los mismos miembros y de la
misma forma que la indicada
anteriormente, siguiendo las re-
glas generales del Estatuto.

Esta mesa electoral podr4 te-
ner cardcter itinerante, para lo
cual deberdn decidirlo: los
miembros de dicha mesa o que
lo soliciten los promotores de
elecciones, y se desplazard a to-
dos los lugares de trabajo de la
empresa el tiempo que sea ne-
cesario, facilitando en este caso
la empresa los medios de trans-
porte adecuados para los com-
ponentes de la mesa electoral y
los interventores.

Periodo de votacién. Durard
treinta dias y se regird por los
mismos criterios que los yamen-
cionados en el caso de eleccién
a delegados de personal.

José Manuel GALAN
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La obesidad es un
problema muy
frecuente en
nuestra sociedad.
Este término hace
alusion al exceso
de grasa corporal.
Ocurre sélo en
poblaciones e
individuos que
disponen de
alimentos en
exceso. Desaparece
en etapas de
ayuno, restriccion
hambre e inanicion.
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LA OBESIDAD

E considera varén obeso

a aquél que su peso

ideal supera el limite co-

rrespondiente a su edad

en mds del 15 al 18 por 100, y

mujer obesa, cuando supera el

peso ideal en mds del 20 al 25

por 100.

La obesidad se puede clasi-

ficar en tres grupos:

— Obesidad leve: cuando se
supera el peso ideal en un 15 al
30 por 100.

— Obesidad moderada:
cuando se supera el peso ideal
en un 30 al 50 por 100.

— Obesidad severa: cuando
se supera el peso ideal en un 50
al 100 por 100.

— Obesidad morbida: cuan-
do el sobrepeso es superior al
100 por 100 del ideal.

Segin la Organizacidn
Mundial de la Salud, se calcula
que hasta un 50 por 100 de la
poblacién mayor de cuarenta
afios, en los paises desarrolla-
dos o en vias de desarrollo, pre-
senta obesidad, y que entre los
veinticinco y cuarenta afios pa-
sa del 40 por 100.

Précticamente todas las en-
cuestas realizadas en los mds
diversos paises han demostra-
do que el 30 por 100 de sus po-
blaciones tienen sobrepeso.

Se ha podido observar que
tanto los hombres como las mu-
jeres ganan peso con la edad,
aunque ese incremento se haga
de forma lenta.

Causas

La causa de la obesidad es
desconocida, pero el mecanis-
mo es simple: ingestién de mds
calorfas de las que se gastan.

Existen una serie de factores
que contribuyen a aumentar el
peso corporal:

1. Factores genéticos. La
influencia de la herencia ayuda
a entender por qué algunas per-
sonas son obesas y tienen difi-
cultad para perder peso; no obs-
tante, muchas personas obesas

logran perder peso y mantener
esas pérdidas a pesar de la in-
fluencia genética, debido a que
existen influencias muy impor-
tantes del entorno sobre el peso
corporal.

2. Factores sociales. Son
importantes en la obesidad,
pues por ejemplo, ésta es mu-
cho més frecuente entre las mu-
jeres de clase social baja que
entre las de clase social alta en
las sociedades occidentales.
Para los varones esta relacion
es menos clara.

3. Factores metabdlicos.
El metabolismo se asocia al de-
sarrollo y mantenimiento de la
obesidad.

4. Factores psicolégico. El
estrés y las alteraciones emo-
cionales pueden contribuir a la
aparicién de obesidad en algu-
nas personas. Los intentos de
lograr una reduccién de peso en
presencia de estos factores son
extraordinariamente dificiles y
pueden someter al paciente aun
malestar innecesario.

5. Factores del desarollo.
En general, con la edad existe
una tendencia a acumular grasa

corporal y la frecuencia de obe-
sidad aumenta a mas del doble
entre los veinte y los cincuenta
y cinco afios.

6. Actividad fisico. La dis-
minucién de la actividad fisica
es un factor importante del au-
mento de la obesidad.

7. Lesioncerebral. Lasle-
siones cerebrales pueden pro-
vocar obesidad, aunque es una
causa muy rara.

Clinica

La obesidad por s misma no
tiene mds sintomas que el au-
mento del peso corporal, aun-
que si presenta numerosas
complicaciones. Estas tienen
mucha importancia para el su-
jeto obeso, por cuanto son res-
ponsables en alto grado de en-
fermedad y mortalidad.

Se ha podido demostrar que
la obesidad aumenta la mortali-
dad en un 40 por 100 en sujetos
con sobrepeso superior al 30
por 100; es decir, en aquéllos en
los que se diagnostica una obe-
sidad de grado moderado.




Entre las complicaciones
que se presentan en las perso-
nas obesas, son las siguientes:

— Pulmonares.

— Circulatorias.

— Endocrino-metabélicas.
— Digestivas.

— Articulares.

— Musculares.
Infecciosas.

Independientemente de las
citadas complicaciones, es posi-
ble que los pacientes obesos su-
fran complicaciones posopera-
torias en caso de ser sometidos
a intervenciones quirtrgicas
con mayor frecuencia que las
personas no obesas.

Diagnéstico

En cuanto al diagndstico, la
obesidad evidente en la inspec-
cién puede cuantificarse por la
medida del peso y la estatura,
expresado como Indice de Ma-
sa Corporal (peso en kilogramos
dividido por altura en metros).

También se utiliza la medi-
da del pliegue cutdneo y otros
métodos més complejos.

Pronéstico y tratamiento

El prondstico de la obesidad
es malo; sin tratamiento tiende

a progresar.

DIETA HIPOCALORICA (1.500 kcal.)

Instrucciones generales

La leche y sus derivados (yogur y queso) deben ser descremados. Como edul-
corante se utilizard sacarina. Todos los alimentos deben cocinarse de forma va-
riada y sencilla (coccin, plancha). Pueden tomarse todo tipo de infusiones (ce-
té, té, manzanilla, poleo, etc.) y caldos desgrasados. Estd prohibido el alcohol y
las bebidas refrescantes. S6lo una vez al dfa podr4 tomarse TAB, Diet-Pepsi o
Coca-Cola Light. El aceite del dia podré ser de oliva, girasol, mafz, etcétera, Los
alimentos deben pesarse. Los pesos indicados se refieren a alimentos limpios;
es decir, sin desperdicios (grasa, huesos, espinas, cdscaras) y pesados en crudo.
Dos veces en semana podré tomarse en lugar de pescado o came, dos huevos en
tortilla, cocidos, a la plancha, etc. Se pueden utilizar alimentos congelados. Los
alimentos podrén condimentarse con sal, vinagre, limén, ajo, perejil, piment6n
y todo tipo de especias. Deben tomarse verduras como minimo una vez al dfa,
asi como tres piezas de fruta, una de ellas debe ser un citrico (naranja, mandari-
na). La fruta siempre fresca. Deben tomarse legumbres dos veces en semana.
Las pastas (fideos, macarrones, etc.) y el arroz no deben tomarse més de tres ve-
ces a la semana.

Aceite para todo el dfa: 20 g. (dos cucharadas soperas).

Desayuno. Leche descremada, 200 cc. con o sin café, té o malta. Pan integral,
20 g. Fruta, 150 g. de naranja.

Media mafiana. Infusion. Pan integral, 20 g.; queso de Burgos, 30 g.; man-
zana, 100 g.

Comida

Menii I: Acelgas, 200 g. Filete de vaca, 200 g. Aoz blanco, 20 2. Pan inte-
gral, 20 g. Fruta, 150 g. de naranja.

Menii 2: 100 g. de coles de Bruselas con 75 g. de patatas o 200 g. de coles de
Bruselas con 25 g. de patatas. Pollo, 300 g. Pan y fruta, igual,

Menii 3: 35 g. de macarrones con 200 g. de salsa de tomate que sustituye al
pan. Sardinas asadas, 200 g. Fruta, igual.

Menii 4: Cocido con 45 g. de garbanzos. 100 g. de repollo y 25 g. de patatas
(que sustituye al pan). Came, 200 g. Fruta, igual.

Merienda: Leche descremada, 100 cc. con o sin café, té o malta. Fruta,
150 g. de naranja. Pan integral, 20 g.

Cena

Menii 1: Sopa con 40 g. de fideos. Pescadilla, 150 g. Lechuga, 300 g. Pan,
20 g. Fruta, 150 g. de naranja.

Menii 2: Sopa con 40 g. de arroz. Tortilla a la francesa de dos huevos. Pan,
20 g. 0200 g. de tomate. Fruta, igual.

Menii 3: 200 g. de alcachofas con 50 g. de patatas; 200 g. de carne picada en
forma de hamburguesas. Pan integral, 20 g. 0 300 g. de lechuga. Fruta, igual.

Menii 4: Ensalada con 150 g. de lechuga y 100 g. de tomate. 200 g. de jamén
de York o serrano. 150 g. de patatas. Pan y fruta, igual.

Antes de acostarse: Leche descremada, 200 cc.

EQUIVALENCIAS

Si en alguna ocasi6n se desea sustituir un alimento por otro que no esté in-
cluido en la dieta, podrd hacerse consultando las siguientes tablas de equivalen-
cias:

Verduras: 200 g. de acelgas equivalen a: 200 g. de escarola, apio, berro, co-
liflor, repollo, esparragos, espinacas, judias verdes, puerros, rbanos, tomates,
setas; 300 g. de lechuga y pepino; 100 g. de zanahorias, alcachofas, coles de Bru-
selas, pimientos, remolacha y cebolla; 70 g. de guisantes y habas verdes, 50 g.
de patatas (este alimento no es una verdura, pero se introduce aquf). Fruta:
150 g. de naranja equivalen a: 150 g. de mandarina, melocotdn, albaricoque, fre-
son, granada; 100 g. de manzana, pera, ciruelas, cerezas, piiia; 300 g. de melén,
sandia; 75 g. de pldtano, uvas, brevas, higos.

Carmes y pescados: 200 g. de filete de vaca equivalen a: 200 g. de ternera,
caballo, jamén de York, jamén serrano sin tocino y queso descremado; 300 g.
de pollo, conejo, perdiz; 300 g. de rape, merluza, pescadilla, mero, gallo, besu-
go, salmonete, bacalao fresco, gambas, truchas, dorada, lubina, calamar; 200 g.
de sardinas, salmdn, boquerones.

Pastas y legumbres: 40 g. de fideos equivalen a: 40 g. de pasta italiana, arroz,
sémola, harina; 50 g. de lentejas, garbanzos, judias pintas o blancas, 150 g. de
patatas, 60 g. de pan integral; 200 g. de acelgas equivalen a 15 g. de pasta o arroz,
a 20 g. de legumbres, a 50 g. de patatas 0 a 20 g. de pan integral; 20 g. de pan
integral equivalen a 50 g. de patatas o a una fruta de 100 g. tipo naranja; 20 g,
de arroz equivalen a 25 g. de lentejas, 75 g. de patatas a 30 g. de pan integral;
200 g. de acelgas y 25 g. de patatas equivalen a 45 g. de lentejas, 35 g. de arroz
0 125 g. de patatas; 100 cc. de leche descremada equivalen a un yogur descre-
mado o a 25 g. de queso de Burgos o descremado.

Lo fundamental para obte-
ner un resultado préctico es la
modificacién de los habitos ali-
menticios y fisicos.

El tratamiento ha de ir desti-
nado a disminuir el aporte ca-
lérico y a aumentar el gasto me-
diante una intensificacién de la
actividad fisica.

Dieta. Debe ser particulari-
zada a cada caso concreto, pe-
ro, en general, permitiendo la
ingesta de liquidos no azucara-
dos en la cantidad que conside-
re oportuna el paciente, va a
consistir en una reduccién del
aporte caldrico.

Lareduccién de peso por se-
mana debe ser, aproximada-
mente, de 0,5 a 1 kilogramo en
la mayorfa de los casos.

Ademids se deberd prever la
ingesta adecuada de vitaminas
y minerales,

Se debe distribuir el conte-
nido calérico de la dieta en nu-
merosas tomas; en algunos ca-
sos llegan a ser hasta siete
tomas diarias.

Actividad fisica. Se deberd
incrementar la actividad fisica
a través de un mayor ejercicio
ffsico bajo consejo médico.

En algunas ocasiones, y es-
pecialmente si no hay contrain-
dicaciones cardiocirculatorias,
se puede recurrir a la realiza-
cién de saunas para conseguir
una pérdida de peso.

Medicamentos. Se suelen
utilizar poco, debido a la preo-
cupacién que existe por el abu-
so de alguno de ellos utilizados
habitualmente y debido a la
tendencia mantenida a recupe-
rar peso cuando se interrumpe
la medicacidn.

La toma de estos medica-
mentos sin consejo médico de-
be evitarse.

Cirugia. En situaciones de
obesidad mérbida o grave se ha
de recurrir, en extremo, a la re-
alizacién de una intervencién
quirdrgica, que permite gran-
des pérdidas de peso. Esta ciru-
gia tiene riesgos, por lo que ha
de limitarse a dichas obesida-

des. H

Ana MARTIN
Médico de Sanidad Maritima
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Registro de
Organizaciones
de Productores
Pesqueros

El Ministerio de Agricultura,
Pesca y Alimentacién ha dicta-
do una orden, publicada en el
«Boletin Oficial del Estado» el
11 de octubre pasado, por la que
se crea en la Secretarfa General
de Pesca Maritima el Registro
General de Organizaciones de
Productores Pesqueros, adscrito
a la Direccién General de Mer-
cados Pesqueros, donde debe-
rdn inscribirse aquellas organi-
zaciones y sus asociaciones que
hayan sido reconocidas.

El Registro constard de dos
secciones: en la seccién I se
inscribirdn las organizaciones
de productores pesqueros cuyo
ambito geografico supere el de
una Comunidad Auténoma y en
la secci6n 11 lo haran aquellas
organizaciones cuyo ambito
geografico no supere el de una
Comunidad Auténoma.

Los préximos dias 8 y 9 de
diciembre se celebrardn en
Isla Cristina (Huelva) las
IV Jornadas Nacionales de
Medicina Maritima, que orga-
niza la Sociedad Espafiola de
Medicina Maritima. El tema
de estas jornadas serd «<Emer-
gencias sanitarias en el Sector
Maritimo. Prevencién de
enfermedades tropicales».

En las jornadas interven-
drédn reconocidos especialis-
tas, entre los que figuran
Alfredo Lago, médico de
Sanidad Maritima, que desa-
rrolla su trabajo en el buque
hospital «<Esperanza del Mar»,
del Instituto Social de la Mari-
na, quien disertara sobre «La
asistencia urgente desde un
buque hospital»; Fernando
Gémez Muiiiz, del Centro
Radio Médico, del mismo
organismo, quien ilustrard a
los participantes sobre «La
consulta urgente por radio»;
Javier Gdrate, director del
Centro de Coordinacién de

IV Jornadas de
Medicina Maritima

Salvamento Maritimo de
Tarifa (Cadiz), quien hablara
sobre «L.a Coordinacién y el
Rescate en Alta Mar»; Basilio
Bernad Rodrigo, director del
Plan de Catéstrofes de Anda-
lucia, quien presentard la
ponencia «Coordinacion con
los medios terrestres».

En la mesa de «Prevencion
de enfermedades tropicales»
estardn el presidente de la
Sociedad Espafiola de Medi-
cina Tropical, José Luis
Bada; la médico de Sanidad
Maritima, Martina Garcia, y
el jefe del Servicio de la Uni-
dad de Enfermedades Infec-
ciosas del Hospital Infanta
Elena, de Huelva, doctor
Javier Etreros.

Cualquier interesado en te-
ner mas informacién de estas
Jornadas puede dirigirse a la
Secretaria de las mismas, sita
en la Avenida de Federico Sil-
vaMuioz, s/n. 21410 Isla Cris-
tina (Huelva). Tel. (959) 34 38
63 y Fax (959) 34 33 78. W

Del 12 al 16 de
noviembre, en Bilbao

Celebracion
de Sinaval
y Eurofishing

Durante los proximos dias
12 al 16 de noviembre tendrdn
lugar en Bilbao los certdme-
nes Sinaval/Eurofishing, lo
que convierte a la Feria Inter-
nacional de Bilbao en el
mercado mundial del sector
pesquero, naval, maritimo y
portuario, punto obligado de
cita para todos los profesiona-
les del sector. En su edicion de
1994 la feria contd con la
presencia de 400 pabellones
de 17 paises y mds de seis mil
profesionales.

Para este afio, el horario de
visitas serd de 10 a 17 horas. El
precio por metro cuadrado de
un pabellén es de 9.500 pese-

tas. Un stand de 12 metros

cuadrados, ya montado, tiene
un coste de unas 232.000 pese-
tas.

Durante estos certimenes
también tendrd Iugar la cele-
bracién de Seafood Spain
dedicado a los productos del
mar. Espafa es el principal
consumidor de pescado de
toda la Uni6n Europea y tam-
bién el mayor importador. l
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Cooperacion

y asistencia
técnica Espaiia-
Hungria

José Antonio Grifidn, ministro
de Trabajo y Seguridad Social, y
Magda Kovacs, ministra de
Trabajo de Hungria, firmaron
una declaracion de intenciones
sobre cooperacién y asistencia
técnica en materia laboral entre
Espafia y Hungria, en el transcur-
so de la sesion de trabajo que
mantuvieron ambos ministros.
La declaracién de intenciones
tiene como finalidad coordinar
acciones en los campos de forma-
cién profesional ocupacional,
empleo y desempleo, seguridad
en el trabajo, relaciones labora-
les, administracién e inspeccién
de trabajo, con especial énfasis en
la aproximacién del sistema
hingaro en estos campos al
correspondiente de la Unién
Europea. Asimismo, significa
poner en marcha y distribuir
informacién y documentacion,
organizar seminarios, encuentros
técnicos, visitas, estudios y colo-
quios que puedan ser de interés
para los Ministerios de Trabajo
de los dos paises. [l

Normativa sobre jornadas
especiales de trabajo

El «Boletin Oficial del Esta-
do» publicé, el pasado 26 de
septiembre, un real decreto
sobre jornadas especiales de
trabajo que sustituye al vigente
desde 1983 y que regula la dura-
cién de las jornadas especiales
en actividades tales como
empleados de fincas urbanas;
labores agricolas, forestales y
pecuarias; actividades en el
comercio; en el transporte por
carretera, ferroviario y aéreo;
trabajo en el mar; trabajos en
condiciones de aislamiento; en
el interior de las minas; cons-
truccidn, v en el interior de cé-
maras frigorificas.

En el caso de los trabajadores
del mar, el real decreto distingue
entre tiempo de trabajo efectivo
y tiempo de presencia. Por €]
primero entiende aquél en el que
el trabajador se encuentre a
disposicién del empresario y en

el ejercicio de su actividad, y por
tiempo de presencia se conside-
ra aquél en el que el trabajador
se encuentra a disposicién del
empresario sin prestar trabajo
efectivo.

Los trabajadores no podrin
realizar una jornada diaria total
superior a doce horas, incluidas,
en su caso, las horas extraordi-
narias, y los tiempos de presen-
cia no podran exceder de veinte
horas semanales de promedio
en un periodo de referencia de
un mes.

Salvo disposiciones especifi-
cas, se deberd respetar en todo
caso un descanso minimo entre
jornadas de diez horas, pudién-
dose compensar las diferencias
hasta las doce horas establecidas
con caracter general, as{ como
computar el descanso semanal
de dia y medio, en periodos de
hasta cuatro semanas.



-
>
-
<
~

CARRIZO |

Rodman 83,
Una perfecta

CARACTERISTICAS PRINCIPALES

Eslora total 25,40 m.
Eslora entre perpendiculares 21,80 m.
Manga 6,60 m.
Calado 2,40 m.
Puntal 3,47 m.
Potencia 280 CV,
Velocidad 10 nudos
Capacidad bodega 115 m.”
Capacidad combustible 50 m.?
Capacidad agua dulce 8 m.?
Habilitacién 14 hombres
T.R.B. 89 Tons.

maquina de pescar

El Rodman 83 no pesca solo.
Pero es lo unico que le falta.

Parque este palangrero ha sido concebido y disefiado para ser
una perfecta mdquina de pescar. Las suaves Iineas de su casco,
fabricado en Polyéster Reforzado en Fibra de Vidrio, sin ninguna
rugosidad; su resistencia; su dureza; su préctica inalterabilidad

al tiempo le hacen similar o superior a cualquier barco de casco
de acero pero gandndole en economia, ahorro y capacidad.

Pero, ademés, sus equipos de navegacion y deteccion le convierten
en un instrumento perfecto para la faena en la mar.

7Rodman
. POLYSHIPS

Construccion y reparacion naval

Tel.: (9 86) 81 18 11 « Fax: (9 86) 45 29 61 « TIx. 83667 * Rios - Teis, s/n° ¢ A. Postal 501 ¢ 36200 VIGO « Spain



~

16520, Una responsan;

SEGUROS DE BARCOS (Casco, maquinaria, aparejos, etc.),
Y MERCANCIAS tus capturas y mercancias por tierra mar y aire.

. o Con la mayor cobertura y el coste capaz
Porque en nuestro hpnzonte sdlo existe de satisfacer las exigencias concretas
un rumbo: TL{ segurldagl. Porque ,5910 una de cada Mutualista. Un seguro a tu medida
Mutua con mas de 60 afios al servicio d? los y més de 120 Delegaciones atendiéndote en
hombres de la mar sabe lo que tu necesitas todo el litoral espasiol.

para navegar tranquilo.

Porque en la Mutua de Riesgo
Maritimo evolucionamos contigo.
Por todo eso podemos ofrecerte
el mejor seguro a prima fija
para tu barco

Mutua de Riesgo Maritimo, a tu lado para
evitar el riesgo. La responsabilidad
que nos une.

Con seguridad, hacia el futuro.

MURIMAR

MUTUA DE RIESGO MARITIMO
Orense, 58 - 62 plta. 28020 MADRID Tel.: 597 18 35 - Telex: 46550 - Fax: 597 18 13
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