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AN terminado siete
meses de amarre
forzoso paralaflota
que opera habitual-

mente en el caladero marro-
qui y en aguas del antiguo
Séhara, que han tenido en vilo
a mas de siete mil familias
desde Galicia al archipiélago
canario. Han terminado unas
duras y largas negociaciones
(en algunos meses inexisten-
tes ante la postura ausente de
Marruecos) y también unas
movilizaciones que han teni-
do sus puntos mds duros en
Galicia y Andalucfa. Se ha
firmado un nuevo acuerdo
por cuatro afios a partir del 1
de diciembre, sin cldusulas
ni dobles lenguajes que pu-
dieran inducir a una revisién
a mitad del periodo, como
sucedi6 con el anterior, y los
barcos ya se hallan faenando
desde los dltimos dias de
noviembre.

Las negociaciones para la
renovaciéon de acuerdos
pesqueros con Marruecos han
estado tradicionalmente
envueltas en el mismo cimu-
lo de interrogantes e incerti-
dumbres desde tiempos de la
dictadura, pasando por la
transicién y la democracia.
No es la primera vez —posi-
blemente si ha sido la mas
larga— que amarra la flota
que opera en el caladero de
Marruecos, y los pescadores
llevan ya, se puede decir que
décadas, sufriendo los
mismos problemas. Rabat ha
utilizado tradicionalmente la
pesca como instrumento de
presién, tanto ante Espafia
antes de su ingreso en la
Unién Europea, y en este
momento frente a toda la
Unién Europea, siempre con
la sana intencién de sacar el
mdximo provecho posible.
En esta ocasién no iba a ser
menos. Rabat ha vuelto a
utilizar sus armas. Hace unos
afos trataban de presionar por
la via de los apresamientos.
En este momento lo han
hecho dilatando la negocia-
cién en el tiempo. Son dos

EL DIA

elementos de una misma
estrategia que causa sorpresa,
valga la redundancia; sor-
prenden en este momento a
algunos expertos en pesca,
para quienes el retraso y la
solucién al acuerdo han sido
simplemente consecuencia de
la debilidad del Gobierno.

Se ha logrado un acuerdo
con Marruecos, no el que
planteaba la Administracion
espafiola, pero tampoco el
que planted en un primer
momento el pafs norteafrica-
no. No es el mejor acuerdo
para Espaiia, ni tampoco el
mds negativo. Es, simple-
mente, el resultado de una
negociacién equilibrada que
posiblemente, desde el peso
de Bruselas, se pudo haber
forzado meses antes y con
resultados mds favorables.
En cualquier caso, el resulta-
do ya es inamovible y mds
que hacer un recuento de su
articulado, que ya lo hacemos
en las pdginas siguientes,
quizd lo mds importante en
este momento fuera una
reflexién sobre este dichoso
caladero.

Espafia tiene una flota
excesiva dependiente al cien-

to por ciento de las posibili-
dades de pesca en aguas de
Marruecos, especialmente
para comunidades autonomas
como Andalucia. Sin ese
caladero, a diferencia de lo
que sucede con otros tipos de
flotas, varios cientos de
barcos estan condenados al
amarre y, con ello, al bloqueo
econdémico de toda una zona
costera. Desde esta perspecti-
va, Marruecos, con su actitud
intransigente, ha sido el
culpable de este largo conflic-
to. Pero para evitar que dentro
de cuatro afios por estas
fechas nos podamos encon-
trar en una situacion similar a
la pasada, es indispensable
que desde el 1 de diciembre se
pongan en marcha los traba-
jos y la politica para evitar
que en 1999 Marruecos pueda
amarrar igual a esta flota.

Las negociaciones para el
acuerdo de 1999 ya han
comenzado. Y Espaiia habria
ganado la primera baza si para
ese afio se le puede decir a
Rabat que sus aguas no son
indispensables para la flota
espafiola. Hl

Vidal MATE
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s Una razén mas para confiar en Mitsubishi: mds de 100 puntos de asistencia técnica en toda Espafia. Para navegar siempre con e
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DIESEL ENGINES
La Potencia de un Lider
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DESDE LA ULTIMA SEMANA DE NOVIEMBRE

VOLVIO LA FLOTA AL CA

Volvié la flota al caladero de Marruecos. Tras mas de siete meses
de amarre forzoso, los aproximadamente seiscientos barcos que
operan habitualmente en aquellas aguas, se hicieron de nuevo
a la mar, poniendo fin a un1argo periodo donde unas largas
negociaciones han estado jalonadas por la incertidumbre

y también por la conflictividad en los puertos.

El nuevo acuerdo con Marruecos, como todos los acuerdos del
sector, supone un recorte sobre las posibilidades que ofrecia el
compromiso anterior. Para el sector pesquero espaiiol que
tradicionalmente ha dependido de esas aguas, el acuerdo
significa el inicio de un periodo de cuatro aiios para el que, en
unos casos mejorando la situacion anterior y en otros con
serios recortes, ya se han fijado las reglas del juego. A partir
del contenido de este compromiso, Administracion y el propio




DE MARRUECOS

Los barcos espaiioles pudieron
regresar a las aguas de Marrvecos
unos dias antes de que entrase en

vigor el acuerdo

e = A

e el

sector se preparan ya para poner en marcha los instrumentos
necesarios para lograr una flota menos dependiente de esas
aguas en 1999.

Como todos los acuerdos de pesca, su contenido ha sido
recibido con divisién de opiniones. La Administracion y una
gran mayoria del sector han coincidido en calificar al mismo
como positivo teniendo en cuenta las posiciones de partida y la
actitud cerrada de Marruecos. Hay coincidencia en que se frata
del mejor acuerdo posible, con la parte negativa de que
existen recortes en la actividad y se aumentan los canones de
pesca, y la positiva, también, al dar un periodo de cuatro aiios
de cierta estabilidad a la flota. Los partidos de la oposicion lo
han calificado de malo.

La flota ya esta faenando.



ACUERDO DE PESCA CON MARRUECOS

FICIALMENTE,
desde el pasado 26
de noviembre la
flota espafiola, como
una mds de las
comunitarias, se

halla ya faenando en aguas de

Marruecos y del antiguo Séhara.

Han sido unas negociaciones

duras y, sobre todo, largas, que

han supuesto un duro quebranto

a la economia del sector, as{

como también a todo el entorno

de actividades indirectas que
viven de la pesca.

Sitenemos en cuenta lo acon-
tecido en negociaciones anterio-
res desde tiempos del régimen
de Franco, no han sido unas
negociaciones diferentes.
Marruecos tiene sus caladeros
como un instrumento habitual
para tratar de lograr las mdximas
compensaciones, tanto de la
Unién Europea en este momen-
to como de la Administracién
espafiola. En esta ocasién, con la
ofensiva de Rabat para lograr
avanzar lo més posible en el
acuerdo de Asociacién con
Bruselas, la pesca ha vuelto a
ser, con mas fuerza audn, esa

8 MAR

modificaciones de
a hora en el

do de Asociacién
ambiaron el
promiso de pesca.

CERCO SUR

* Zona de pesca: zona sur del 28° 44’ N,
® Distancia de la costa: 2 millas marinas.
* Tipo de pesca: Cerco.
® Dimensiones maximas autorizadas de 1.000 x 130 m.
* Paro biolégico: Meses de febrero y marzo.
g s ==
1.- 2.° 3. 4,
afo | afio | afo | afo
Tonelaje autorizado
werrrerernneenneenes | 4.800 | 4.800 | 4.800 | 4.800
Barcos autorizados™ ....| 11@ 11 119 1@
==

" Tasa de variacién del 10 por 100.

# Nueve barcos pescatén en el

€. O%’ce barcos pescando en el stock C.

stock C y dos (400 TRB) en los stocks

moneda de cambio para presio-
nar a los responsables comuni-
tarios. Han sido mds de siete
meses de amarre de la flota, pero
no de negociaciones, ante la
total intransigencia de Rabat.
También, como en todos los
acuerdos, el compromiso alcan-
zado supone bajar las posibili-
dades de capturas en relacién
con los anteriores. Rabat no ha
logrado imponer los recortes
que planted en un primer
momento, y tampoco la Admi-
nistracién comunitaria ha saca-
do adelante los planteamientos
hechos por el sector de la pesca
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en Espaifia. Al final, el compro-
miso ha significado modificar
sensiblemente algunas de las
modalidades que figurabanenel
acuerdo anterior.

| para los responsables de la Administracion,
l' con el ministro de Agricultura, Luis Atienza,

ior acuerdo
| a la cabeza, se trata del mejor & I
| :osible, qut; no va a danar al sector agrario
ni al pesquero. Segun el titular de o
| Agricultura y Pesca, todo c9_rn|qrom|:o ‘ios
| &ste fiene un punto de equilibrio e_n're
intereses de ambas partesl.‘ Eilﬁgnt:; ;ou )
- ; b
espaiol considera que s€ {
\ uF:ﬂo, lo cual ha supuesto renuncias :;mo
| de la Administracion espafiola ton}oente .
| Marruecos. Espand considera que i
las posiciones inic';::leﬁ del msun
i od
norteafricano, se ha llegd .
| compromiso mas cercano a las pretensiones
comunitarias. )
\ Los responsables de pesca del Gobierno 28
ponen de relieve dos datos. El primero, us
\ no se van a producir graves recortes en

l\ posibilidades de pescd de las flotas mas
|

proceso para

ejecucion. Lui

artesanales y que, en consecuencia, tienen

CERCO SUR

e Zona de pesca: Atlantico Norte y Mediterréneo. Limite
de la zona: Mediterraneo, y en el Atlantico, al norte del
34° 18" N. |

e Distancia de la costa: Una milla marina en el Mediterra-

neo. Una milla marina al norte del 35° 48" Ny dos millas

marinas entre 34° 18’ Ny 35° 48’ N.

Tipo de pesca: Cerco. Dimensién maxima autorizada de

500 % 90 m.

e Paro biolégico: Meses de febrero y marzo.

1o 2° | 3.7 | 4°
afio | afio | afo | afo
Toneladas Tonelaje autorizado
de Registro Bruto TRB)™.....ooeervurereens | 1.300 | 1.300 | 1.300 | 1.300
Barcos autorizados? ....| 26 26 26 26
El nuevo acuerdo parte el Canon en ecus por TRB
primer afio con unas 60.000 y por frimestre ......... 52 55 58 61
TRB, para llegar al cuarto afio

con poco mas de 46.000 TRB, lo
que supone un descenso en la
capacidad de los barcos del
22,93 por 100. Como estaba

" De las que 100 TRB como méximo se pueden ufilizar por trimesire en el
Mediterréneo.

@ Posible variacién de un 10 por 100.
Esté prohibida la pesca de cerco en la zona comprendida entre los para-

lelos 28° 44 N y 34° 18" N.

menos alterna

tracion:
Noesun
acverdo
traumatico

fivas para acudir a ofras
aguas. Tomando como referencia las
TRB realmente utilizadas y no las qu:
figurabun como teéricas en el acuerdo
anterior, con el nueve compromiso esas
flotas mantienen sus niveles de capturas Y:
algunos casos, : 0
:l:le I‘?u sufrido el mayor castigo ha sido la
falopodera. , ¢
f.;as nfmburcuciones que facilmente pueden
ir a otras aguas, como ha sucedido ya en
las Oltimas semanass :
£l segundo dato que pone de mumﬁestlo la
Administracion es que, en t_gdo caso, eﬂ
la reordenacion de esta flota

i fios pard 5u
ne un plazo de cuatro ai
o § s Atienza insiste que el acverdo

los incrementan. La flota

Sin embargo, se irata de

U a suponer
h Marruecos en ningun caso va
:::1 ajuste traumético pard la flota y se le»:spem
que no haya problemas parad reubicar la
parte excedentaria de este acuerdo.

previsto, los descensos mds
importantes han correspondido
a los barcos de cefaldépodos,
cuya caida es de casi el 40 por
100, seguidos de los barcos de
arrastre en el norte y los palan-
greros.

Las cifras dadas por la Admi-
nistracién, hay que dejarlo
también claro, se comparan con
el TRB que realmente estaba
utilizando el sector en el
momento cuando finalizé el
acuerdo anterior y no las TRB
que figuraban tedricamente en
el compromiso de 1992, que
superaban las 72.000 TRB.

Este recorte del TRB de las
flotas que se van a beneficiar de
este acuerdo se ha producido en
los tipos de embarcaciones y
pesquerias con mayores posibi-
lidades para reubicarse en otras
aguas, mientras se han manteni-
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ACUERDO DE PESCA CON MARRUECOS

do practicamente en los mismos
niveles e incluso mejoraron sus
posiciones los barcos més arte-
sanales. De hecho, en el momen-
to de iniciarse este compromiso
los barcos cefalopoderos pasa-
ron a contar, incluso, con mayo-
res posibilidades de pesca, al
poder desplazarse 18 unidades a
aguas de Mauritania. Esta
ampliacién supone posibilida-
des para reubicar mds de 5.000
TRB, mientras en el primer afio - ol > N g

del acuerdo los cafalopoderos : ; e % R.S.1.10.857 -
pierden 3.000 TRB. )¢ : :

Zonas y paradas

El nuevo acuerdo pesquero
supone una continuidad en rela-
cién con el anterior en lo que se
refiere a las zonas de pesca. Se
mantienen las mismas aguas a
unas distancias iguales de la

costa que en el acuerdo de -‘T.,_Tq“... A

1992.. Igualmente, no hay afio | afio | afio | afio
Caipbios o ,el.capnulo Al Barcos auforizados ...... 5 5 S 5
paradas bioldgicas. Marruecos Canon en ecus por TRB

no logré un aumento de dos a .

tres H%eses como pretendia y se | ﬂmaﬂm """"" &L & 29 2
han mantenido las mismas
como estaban hasta el 1 de
mayo. Marruecos no pudo justi-
ficar un aumento de los meses
de parada por razones bioldgi-
cas, como habfa sugerido la
propia Unién Europea. Bruse-

e Zona de pesca: Mediterraneo.
* Tipo de pesca: Material necesario para su pesca.

Longitud méxima del barco, seis metros.

las sefiald su disposicion a
poner en marcha una politica CEFALOPODOS .
mucho mds rigurosa de paradas
si expertos internacionales | ® Zona de pesca: Zona sur.
hacian una investigacién del e Limite de la zona: Atlantico Sur 28° 44’ N.
caladero y se demostraba que, | ® Distancia de la costa: 12 millas marinas.
efectivamente, habia un peligro 9 Tlp(|)| de pesca: (frrasfre y fondo.
grave de esquilmacidn. Las * Mallo 9”*9”.20 a: 60 pe: ;
retensiones de Marruecos so | & Paro biolégico: Los meses de septiembre y octubre. Las
P y p partes, de comdn acuerdo, podrén ajustar este periodo.
puso de manifiesto que no teni- '
an una base/ cientifica y Bruse- e G 2.0 LG Y S
las no paso por aumentar los afio | afio | afio | afio
mEsesIdopanacy Tonelaje (TRB) auforiz... | 30.212 | 26.892 | 23.572 |19.920
Barcos autorizados™ ....| 128 | 116 | 105 86
Tripulantes Canon en ecus por TRB
y por trimesfre..'.'... ..... 87 91 96 101
El acuerdo pesquero con- " Posibilidad de variacién en un 5 por 100.

templa que los armadores bene-
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José Loira, secretario general de Pesca.

En el conjunto del
Espaiia, las opiniones ha

caladero,

Las negociaciones pard

esca con Marruecos han estado
la polémica

envueltas en

rimeros meses. El ama
ocho meses ha
malestar en el sector.
ocasiones anteriores, el
supone un paso atras e
de capturas y en

sorpresa.
Desde esta perspectiva,

sector de la pesca,

mantenido firmeza en

ficiados por las licencias con
derecho a pescar en aquellas
aguas deben contribuir a la
formacién practica de los
trabajadores de Marruecos. Las
exigencias de Rabat, también
en este punto quedaron reduci-
das, finalmente, al minimo. En
cualquier caso, ningtn barco

Opiniones div

sector de la pesca en

divididas hasta el final. Mientras la
totalidad de los barcos se prepurubun o
estaban ya en la mar camino de ese

el conflicto callejeroy las
profestas se mantenian en punfos de
Pontevedra y ofros de Andalucia.

durante este lar‘?o periodo de siete U
esatado un clima de
Como en

el numero de barcos

faenando, circunstancia que no
constituye ya para nadie un motivo de

acuerdo ha tenido valoraciones
opuestas entre los representantes del
aungue précticamente

todos reconocen que Esp
|as conversaciones

Muiiiz Guardado:

«El mejor acverdo posible»

Sector pestquero:

n estado posible.

el acuerdo de
con

desde los

rre de los barcos

nuevo acuerdo
n posibilidudes

senalan,

el nuevo

ana ha

frata de un acverdo
cuatro aiios y el

sula renunciando a
renovacioén.

aumentard el nimero de tripu-
lantes de Marruecos en més de
una persona. Rabat solicitaba
quf: el 35 por 100 fueran de ese
pafs.

/Segfln el nuevo convenio, el
ndmero de tripulantes de
Marruecos serd el siguiente: un
marinero cuando el barco se

El president
de Cofradias
Jesos Muiiz

Muiiz reconoce,

compromiso.
el de 1992 iba
asin, concluyen.

frente a las posiciones
la Federacion Naciona
cefalopodos,
se han hecho duras acusaciones contra
este nuevo compromiso.

ididas

para lograr el mejor compromiso

e de la Federacion Nacional

de Pescadores, Clemente

Guardado, sefialo que se
trata del mejor acuerdo posible ante la
posicion cerrada
Marruecos.
hay pesquerias
 iones. El responsable de la
Federacion de
esfuerzos de la Administracion espanola
para llegar a este acuerdo, aungue sus
temores se cenfran en lo que sucedera
dentro de cuatro anos;
roducir la nueva negociacién. A este
respecto, en medios oficiales las cosas

de la Administracion de
incluso, que
donde se mejoran las

Cofradias reconocio los

cuando se deba

Pl

estan bastante mas claras. En ese aiio,
se negociar@ un nuevo

«Alguien dijo también que
a ser el ultimo. No ha sido

del presidente de
| o de la flota de
en ofros medios pesqueros

halle entre 50 y 80 TRB. Dos
n?a/\rineros cuando la embarca-
cidn tenga entre 80 y 100 TRB.
Tres pescadores cuando el
puque sea superiora 100 TRB e
inferior a 130 TRB. Cuatro
marineros para barcos con 130
TRB hasta 150 TRB. Cinco
marineros para los barcos entre
159 y 250 TRB vy, finalmente,
seis cuando la embarcacién
supere las 250 TRB.

Los contratos deben suponer
el alta del trabajador en el siste-
ma Qe la Seguridad Social. Siun
marinero no se presenta a la
hora fijada en el puerto de
.erp‘t?arque, el barco puede
iniciar su marea, poniendo el
hecho en conocimiento de las
autoridades.
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ACUERDO DE PESCA CON MARRUECOS

dré una duracién
afro aiios, desde
de diciembre
1995.

Visitas técnicas

Los barcos deben pasar una
vez al aflo una visita técnica en
un puerto de Marruecos, a elec-
cién del armador para compro-
bar su potencia, artes de pesca,
etc. La inspeccién se debe reali-
zar en el plazo de veinticuatro
horas desde la llegada del barco.
El coste de la inspeccién es a
cargo del armador, segiin bare-
mo de la Administracién de
Marruecos.

Desembarcos

Los niveles de desembarco
de la pesca en los puertos de
Marruecos ha sido uno de los

12 MAR

ARRASTRE PELAGICO

Zona de pesca: Afléntico Sur 28° 44' N,
Distancia de la costa: 12 millas marinas.

Tipo de pesca: Arrastre pelégico.
M}:ﬁ pe pelag

d
a minima: 40 mm. . _
* Parada biolégica: Meses de septiembre y octubre.
® Capturas accesorias: Méaximo del 15 por 100 en espe-
cies no pelégicas. _ ey
Prohibida la pesca de cefalépodes, crustéceos y peces
planos.

g

l .‘ 2.° 3.* 4.°
anho | afio | afo | afo
l Tonelaje (TRB) autoriz...[ 1.300 | 1.300 | 1.300 | 1.300
I Barcos autorizados ...... 12 12 12 12
Canon en ecus por TRB
y por frimestre .........| 64 67 70 74
b =

puntos mds polémicos en las
negociaciones para el nuevo
acuerdo. Rabat, en Iinea con las
exigencias que ya tienen otros
paises ricos en caladeros,
pretendia que la mayor parte de
las capturas fueran a sus puer-
tos, con el fin de lograr unos
mayores ingresos, a la vez que
potenciaban industrias en tierra.

La Unién Europea se negé
desde un primer momento a las
exigencias de Marruecos, para
lograr al final un compromiso
que solamente afecta a los
barcos de cefal6podos; curiosa-
mente, el sector donde hay una
industria més desarrollada liga-
daalaoligarquiay al tratarse de
un producto con féciles merca-
dos en el mundo.



Por parte del
la ogosicién, el Parti
se ha man
critica respe
Murrut;cos.

tiende que es
:l:ll'(l el s;lctor de la pesca en
lo achaca a la

ik yencio del Gobierno

incompet
actual y a su po
Bruselas para d
intereses espainoles.
El responsa
partido Popular,
Fernandez de Mesa,
clarificador en sus

manifestaciones y 5
«Todo lo que supon
de flota, menos pesca,
barcos;,
trabajando, menos
trabajo, mas paro,

la o

princip

ble de

tenido una opos
cto al acuerdo con
pesde el PP se

un mal acuerdo

al grupo de
do Popular,
icion

co peso en

efender los

Pesca del

Arsenio
fue muy

entencid:
ga reduccion
menas

menos empresas

Espana».

Desde Canarias; el portavoz de
Coalicion Canar
igualment
Gobierno
del Archipié
como éste;
se refiere a :
barcos y a la obli
desembarcar und
capturas en puertos

El compromiso final se
compone de dos partes:
En primer lugar, se habla de
unos desembarcos facultativos
que puede hacer cualquier barco
que lo desee. Unicamente lo
debe comunicar a tierra con un
adelanto de setenta y dos horas,
y la Administracion de Rabat se
compromete a su descarga en
las veinticuatro horas siguientes
a su llegada a puerto. En ese
tiempo los marinos se benefi-
cian de un régimen de libre tran-
sito con la denominada libreta
maritima.

Una segunda parte son los
desembarcos obligatorios que
afectan a los cefalopoderos.
Esta exigencia no es para el
primer afio. El segundo afio

e a

| partid
de agredir

puestos de
es malo para

ia acuso
o en el
la dignidad
lago con acuverdos
bre todo en lo que
la reduccion de
gacion de
parte de las,
de ese pais;

posicion, critica

lo que repercutiré ;
negativamente en la economia
de las islas. En esta linea, los

partidos politicos canarios han
reclamado compensaciones

para el

sector afectado por este

compromiso. »

Frente a estas posiciones
criticas, desde la Junta de
Andalucia se rech::nzubun las
visiones catastrofistas que se
han hecho de este nueve
acuerdo. Paulino_'r"latu, como
consejero de Agriculturay
Pesca, sefnalo que la reduccuond
de las posibilidades de pesca de
la flota andaluza ha sido

i i 13
iferior a la que se temia (el
|[:o‘«:ir 100 en flota y el 1 por 100

en capturas). )
En la parte marroquli, las

osiciones sobre el nuevo
Ecuerdo también han estaflo
divididas. Oficialmente existe
satisfaccion por el compromiso

con la Union Europed. En medios

pro

pesqueros la opinion €s mas
negativa, al igual que se .
duce en el sector agrario €e
ese pais. En lineas generales,

consideran gque podian haber

ARTESANALES

Paro biolégico: No.

Zona de pesca: Zona sur en el Atlantico 30° 40" N.
Distancia de la costa: Una milla marina.
Tipo de pesca: Cafia y nasa. Prohibidas otras artes,
como palangre, trasmallo, redes fijas o a la deriva.

l .' 2.° 3." .o
ailo | afio | afio | afo
Tonelaje (TRB) auforiz...| 1.550 | 1.550 | 1.550 | 1.550
Barcos autorizados " ...| 46 46 46 46
Canon en ecus por TRB
y por frimestre:
<50 TRB 35 37 39 41
>50 TRB 42 44 46 48
" Tasa de variacién del 10 por 100.
Prohibido faenar a barcos con 80 o mas TRB.

logrado mayores concesiones
comunitarias.

deberdn desembarcar en puertos
de Marruecos doce barcos,
quince barcos el tercer afio y
veinticinco barcos el cuarto afio.
Los barcos cefalopoderos que
desembarquen sus capturas
voluntaria u obligatoriamente,
tendrdn unareduccién del canon
del 15 por 100. Las descargas
voluntarias de otros barcos
tendran una reduccién del canon
del 10 por 100. Marruecos,
antes de finalizar el primer
semestre desde que se inicid el
acuerdo, comunicara el nimero

de puertos con posibilidades de

descarga, asi como el conjunto

de condiciones técnicas que hay
en los mismos: transporte,
cdmaras, calado de los puertos,
etcétera.
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Costes

El dinero ha sido, igualmen-
te, uno de los ejes de las nego-
ciaciones de los tdltimos meses
ante las exigencias desorbitadas
de Rabat, que llegé a exigir unas
compensaciones superiores a
los 150 millones de ecus por
afno. Al final, frente a los 16.400
millones de pesetas que se paga-
ban en el acuerdo anterior, mas
el canon del armador, la Unién
Europea abonard un total de
20.000 millones de pesetas, el
equivalente a 121 millones de
ecus, mientras para los armado-
res el canon sube el 5 por 100 a
partir del segundo afio hasta
1999.

La compensacién financiera
fijada en el acuerdo con Marrue-
COS supone, para cuatro afios, un
total de 355 millones de ecus, de
los que 100 se pagan en el primer
afio, 90 en el segundo, 85 en el
tercero y 80 millones de ecus en
el cuarto afio.

Como apoyo financiero,
Rabat ha logrado otros 121

ARRASTREROS MARISQUEROS PALANGREROS

Zona de pesca: Atléntico Norte y Mediterréneo.
Limite de la zona: Norte 28° 44" N.

e Distancia de la costa: tres millas en el Mediterréneo * Zona de pesca: Aflantico y Mediterréneo.

y 12 millas en el Atléntico. * Distancia de la costa: Tres millas marinas en el Medife-
* Tipo de pesca: Arrastre de fondo. rréneo y 12 en el Atléntico. =
° Ta”o minima outorizadgj 50 mm. L4 Tipo de_peSCam: palﬂngre' redes Fiiﬂs y trosmﬁ"o.
* Paro biolégico: Meses de enero y febrero. - Se prohiben redes de arfe a la deriva.

La longitud méxima de la red fija sera de 1.000 m.
* Paro biolégico: Del 15 de marzo al 15 de mayo.
1« | 2° | 3« | 4° * Capturas accesorias: 0 por 100 de crustéceos.

Tonelaje aut. {TRB)™. ... [12.200 {10.000 | 9.000 | 8.200 1o 2 3 e
Barcos autorizados? ... 150 134 | 122 113 affo | afio | afo | aio
Canon on ecus por TRB Tonelaje aut. (TRBJ?. ... | 11.350 [10.830 |10.102 |9.270
y por frimestre: Barcos autorizados® ... 174 164 152 | 140
<50TRB.............. 49 51 54 57
>5y<80TRB ...... 61 64 67 70 Canon en ecus por TRB
>80y <100 TRB .. 73 77 81 85 y por frimestre ......... 52 55 58 61
Z]OJTRB 104 109 114 120

" Los artes de pesca a ufilizar se deben sefialar al pedir la licencia.

? De esta cantidad, 250 TRB como méximo se pueden utilizar trimestral-
mente en el Mediterraneo.

® Posible variacién del 10 por 100.

" Como maximo, el 13 por 100 del tonelaje se puede utilizar trimesiral-
mente en el Mediterréneo.
@ Tasa de variacién de un 10 por 100.
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millones de ecus también paga-
deros en cuatro afios, de los que
21. millones se pagan en el
primer aifio, 25 en el segundo, 35
en el tercero y 40 millones de
ecus en el cuarto afio.

‘ Para apoyar la investigacion
cientifica se ha fijado, ademas
una ayuda de 16 millones de:
ecus, pagaderos en cuatro afios
ya partes iguales. Para forma-
ci6n Marruecos ha araflado
también de la Unién Europea
7,6 millones de ecus, a los que
se suman, as{ mismo, para
fines similares otros 400.000
ecus.

Seguimiento
y control

‘ Las medidas de control cons-
Fltuyen una de las carencias mas
importantes sobre la actividad
de las flotas en este caladero.

L portavoz del PP para la cosa
pesquera; Arsenio Fernandez de
Mesa, senalo hace algunas
fechas la necesidad de que

desde la Administracion se pusieran ya
en marcha medidas para paliar los
ofectos que tendra este nuevo acuverdo
sobre la agricultura y Ia‘pesca.
Desde hace unos meses unciona una
Comision interministerial formada por
Trabaijo (ISM) Y Agricultura, junto con
las organizaciones sindicales, para
tratar de impulsar una mesa onde se
analice la problematica a corto plazo
de las flotas y se busquen salidas a la
mismad.
ioué hacemos con las flotas ante la
‘alta de caladeros en aguas ropias

Es una pregunta que s€ ha planteado

con mayor virulencia en los ultimos

tiempos desde la uguerra» del fletan
hasta el paro en Marruecos. Pero no es
pregunta nueva, sino que debio
haberse planteado ya hace algunos
afos mas alla de la Administracion
socialista. Los problemas de la flota,
mercado con una gran demanda y
dificultades en aumento, estan en las
mayores restricciones para utilizar
caladeros de ofros con un alto nomero
de barcos dependientes de otras
aguas.
Marruecos ha devuelto actualidad a la
regunta: ;Qué hacemos con la flota?
Reordenurfu y buscar nuevas aguas..
No es un proceso de un dia ni la
solucién esta en una respuesta
arlamentaria. Es un camino que ya ha
iniciado la Administracion, pero donde
los resultados no son de hoy para
mafnana.
Espaiia es el primer pais en la
demanda de pescado en la Unién
Europea, la que posee la flota mas

Administracién

negativo.

ion de opiniones.

lora positivamente,
gual que parte del
seclor. Para ofros es

importante y también uno de los
paises con menos caladeros en aguas
ropias, lo que ha requerido
tradicionalmente salir a realizar las
capturas a las aguas de otros Estados.
A medida que se ha ido recortando la
libertad de los mares, la ampliacién de
las aguas a las 200 millas en la
década de los setenta, el avance de las
medidas conservacionistas en el resto
de lo que han sido historicamente
caladeros libres y, también, todo hay
ue decirlo, el interés de los paises con
caladeros ricos en entrar directamente
con sus ventas en el mercado
comunitario, han multiplicado los
roblemas para la flota espanola,

A pesar de ello, gracias a una amplia
olitica de acuerdos exteriores; con
muchas dificultades negociadoras, la
flota mantiene un aceptable nivel de
trabajo y capturas en todo el mundo,

mientras las dificultades mas
importantes se manifiestan en las
flotas menos polivalentes, con menos
osibilidades para cambiar de
caladeros, como ocurre con Una parte
de la que faena en aguas de
Marruecos.
Lograr una flota més polivalente,
Uiza mas reducida, pero con
posibilidades para lograr las mismas
o mas capturas que las actuales,
adaptarse a las exigencias de las
nuevas pesquerias es inaplazable,
aunque ello pueda suponer en €
camino, en una parte de la flota,
menos barcos y menos empleo,
cambios a los que habréan de buscarse
otras alternativas en tierra. Negar la
evidencia seria lo mas negativo para
el propio sector.

V. M.

Con el nuevo compromiso se
trata de tener una informacién lo
mds fiable posible, para lo cual
ademas de las medidas de:
control externas se pretende
también la colaboracion de la
flota.

I° Dg un lado, el acuerdo prevé
lz.l existencia de observadores
cientificos de Marruecos en
ca@a uno de los barcos comuni-
tarios iguales o superiores a las
80 TRB y que tengan licencia
para la pesca de cefalépodos

arrastre de merluza negra );
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ACUERDOS DE PESCA ENTRE MARRUECOS Y LA UNION EUROPEA

Modalidades I_Ac'::ert'.lo 1992-95 | Acuerdo 1995-99 Crecimiento o
de pesca (abril-94/marzo-95) (95/96) disminucién (%)
Cerco norfe........... 1.032 1300 25,97
Merluza negra ........ 1.836 3.000 63,40
Artesanles............. 2312 1.550 ~32,96
£erco SUMReres b L 3.154 4.800 52,19
AN vvesmssebisiiniases 1.450 1.900 31,03
[ ——— 6.766 7.412 9,55
Arrasire norle.......... 11.285 11.200 -0,75
| Cefalopoderos......... 32.778 30.212 7,83
Total TRB ............ 60.613 61.374 1,26
= s e —

ACUERDOS DE PESCA ENTRE MARRUECOS Y LA UNION EUROPEA

Modadlidades Acuerdo 1992-95 | Acuerdo 1995-99 Crecimiento o
de pesca (abril-94/marzo-95) (98/99) disminucién (%)
Cerconorfe.......... 1.032 1.300 25,97
Merluza negra ........ 1.836 3.000 63,40
| Artesandles.......... 2.312 1.550 ~32,96
I Cerco sur .............. 3.154 4.800 52,19
ARG 1.450 1.900 31,03
Palangre.......ccccu.u.. 6.766 6.044 -10,67
Arrastre norfe.......... 11.285 8.200 27,34
Cefalopoderos......... 32.778 19.920 -39,23
Total TRB ............ 60.613 46.714 -22,93 |

arrastreros peldgicos. Sélo
puede embarcar una persona en
cada barco. El tiempo de perma-
nencia del observador en el
barco serd de una marea, aunque
podrian ser varias en funcidn de
la duracién de las mismas. En
principio, todos los gastos rela-
tivos a ese observador corren
por cuenta de la Administracién
de Marruecos. Sin embargo, ése
es un dinero que previamente ha
sido cobrado al armador, que
debe abonar en el canon tres
ecus por TRB y trimestre con el
fin de que Rabat haga frente a
estas tareas de control. El obser-
vador embarcado debe tener una
cualificacién profesional, una
experiencia en materia de pesca
y conocer el contenido del

ACUERDOS DE PESCA ENTRE MARRUECOS Y LA UNION EUROPEA

Modalidades Acuerdo 1992-95 | Acuerdo 1995-99 Crecimiento o
de pesca (abril-94/marzo-95) | (medias anuales)} | disminucién (%)

Cerco norle.............. 1.032 1.300 25,97
| Merluza negra ....... 1.836 3.000 63,40
Artesandles............ 2.312 1.550 ~32,96
Cerco sur................ 3.154 4.800 52,19
AN ., 1.450 1.900 31,03
Palangre................. 6.766 6.780 0,21
Arrasire norte.......... 11.285 9.600 14,93
Cefalopoderos......... 32.778 25.149 -23,27
Total TRB ............ 60.613 54.079 -10,78




ARRASTREROS DE MERLUZA NEGRA |

Zona de pesca: Atlantico Sur 28° 44 N
Distancia de la costa: 15 millas marinas.

Tipo de pesca: Arrastre de fondo.

Malla minima autorizada: 60 mm.
Paro biolégico: Meses de septiembre y octubre, coinci-

fos.
Capturas accesorias: 10 por 100 de cefalépodos y crus-
taceos, 20 por 100 de ofras especies. :

diendo con la parada en cefalé

1.~ 2s° 3.” 4.,
afio | afio | afio | afho
Tonelaje autoriz. (TRB). | 3.000 | 3.000 | 3.000 |3.000
Barcos autorizados ...... 1 11 11 1
Canon en ecus por TRB
y frimestre ........co.ceu. 50 50 52 52

Distancia de la costa: D

Malla minima: 8 mm.
Paro biolégico: No.

Zona de pesca: Toda la zona en el Atlantico y en el Medi-
terréineo, con la excepcién de la zona entre los puntos
33° 30" N/7° 35 O y.35°
Jos millas marinas.

Tipo de pesca: Cafia y cerco con cebo vivo.

8 N/6° 20" O.

e
1 .' .° 3-' .°
afio | afio | afio | afo
Barcos autorizados ...... 27 27 27 27 |
Canon en ecus por TRB
y trimesire ............... 20 ecus por tonelada pescada
|
==

misién

El pago por barco se sitia en unos 4.000 ecus.

P reclama medidas
reordenar la flota.
e hace varios

ses funciona una

nterministerial con los

sindicatos para buscar
salidas futuras al sector.

acuerdo. El observador debe
hacer un informe sobre cémo se
ha realizado la pesca, informe
que remitird a las autoridades
competentes, a quienes corres-
ponde adoptar las medidas opor-
tunas.

Junto a este tipo de control, el
acuerdo contempla, igualmente,
un sistema de observacién desde
tierra, asi como el uso de satéli-
tes para el seguimiento de las
flotas. Tanto la Administracién
comunitaria como la marroqui
estdn de acuerdo en la necesidad
de aumentar la inspeccién para
luchar contra la pesca ilegal,
razén por la cual también se
contempla el funcionamiento de
un diario de a bordo, que debe-

rdn entregar a las autoridades
competentes para que s€ Conoz-
can trimestralmente los niveles
de capturas.

En definitiva, se trata de un
nuevo acuerdo en la linea con
los anteriormente suscritos con
Marruecos y con la filosofia
que hoy se estd imponiendo en
el mundo de la pesca: mayores
controles y vigilancia sobre la
evolucién de los recursos. A
largo plazo, dos medidas que
deben ser positivas para el
sector siempre que sean exigen-
cias que cumplan todas las
flotas y no solamente algunos
paises.

Vidal MATE
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| OBJETIVO
| COMUN

OS ministros de los quince
paises miembros de la
Unién Europea han iden-
tificado el paro de larga
duracion como el principal
problema comin en todos sus
paises. Para combatirlo propo-
nen invertir en formacién profe-
sional y sobre todo en modificar
las formas de produccién. Segiin
el presidente del Consejo Euro-
peo de Ministros de Trabajo y
titular espafiol, José Antonio
Grifidn, «conseguir una forma
mds correcta de redistribucion
de las ganancias de la producti-
vidad en la sociedad y una reor-
denacion del tiempo de trabajo
que sea capaz de conseguir mds
empleo para mds personas,
forma parte de las prioridades
que hay que alcanzar».

Segin Grifidn en la Cumbre
de Cérdoba, «hemos llegado al
convencimiento de que el para-
do de larga duracion es el obje-
tivo fundamental. Hemos habla-

18 MmAR

1ol
&

Todos estuvieron de acuerdo: el empleo es el objetivo preferente de la
Union Europea. Esta es la principal conclusion de la reunién informal
de ministros de Trabajo y Asuntos Sociales celebrada en Cérdoba los

pasados dias 27 y 29 de octubre,
nola de la Comunidad.

en el marco de la Presidencia espa-

En esta reunion se han sentado las bases para que en la Cumbre de
Madrid, que se celebrara el 15 de diciembre, se apruebe el primer
informe europeo sobre el empleo.

do de iniciativas locales de
empleo, de reordenacionflexible
de trabajo, de vincular los sala-
rios y beneficios a la productivi-
dad y de que las ganancias de
productividad no vayan sélo a
los salarios y beneficios sino
también al empleo. Igualmente
hemos hablado de extender
nuestra lucha contra el paro a
las mujeres, jovenes sin cualifi-
cacion, minusvdlidos y minorias
étnicas».

Todos los ministros se mos-
traron también de acuerdo en que
el verdadero enemigo del em-
pleo son los desequilibrios ma-
croecondémicos, como el déficit
y la inflacién. De ahi que para el

presidente del Consejo, José
Antonio Grifidn, y para el comi-
sario de Asuntos Sociales y
Empleo de la Comunidad,
Padraig Flynn, la creacién de
empleo no serd posible sin tener
«unas economias sanas, abier-
tas y competitivas que cumplan
los requisitos de convergencia:
reduccion del déficit piblico,
control de la inflacion y estabili-
dad econdmicax».

Adpvirtieron que sin recupera-
ci6n econdémica no hay empleo,
aunque reconocieron que se esta
produciendo en la actualidad
dicha recuperacién y, sin embar-
g0, no se genera ocupacién al
ritmo deseable. De ahi que uno de

los objetivos que se ha propuesto
la Presidencia espafiola para este
mandato haya sido que las politi-
cas de empleo tengan el mismo
tratamiento a nivel juridico y
legislativo que las econémicas .
«La unidn econdmica es condi-
cién para crear empleo, lo que
ocurre es que no es una condicion
suficiente» ha dicho Grifian.

En este sentido, los esfuerzos
espafioles se estdn encaminando
a conseguir que cuando se revi-
se el Tratado de la Unién, en
1996, se incorpore el acervo
constitucional y juridico al tipo
de empleo que se quiere conse-
guir, lo cual fortalecerfa la idea
de creacién de un Espacio Social




Europeo. Es decir, que al igual
que existe la Unién Econémicay
Monetaria, Espaiia pretende que
se cree una Unién Europea del
Empleo. )

Esta tesis se ha visto respal-
dada por todos los paises miem-
bros de la UE y muy significati-
vamente por los interlocutores
sociales. El presidente de la
Comision de Asuntos Sociales y
Empleo del Parlamento Euro-
peo, Stephen Hughes, asi lo
planted, al pedir que el Consejo
de Ministros y Asuntos Sociales
de la Unién Europea esté «en pie
de igualdad» con el delos Minis-
tros de Economia y Finanzas
(ECOFIN) y dejen de primar las
opiniones del segundo sobre el
primero.

En esta misma l{nea se mani-
festé el presidente de la CES
(Confederacién Europea de
Sindicatos), Emilio Gabaglio:
«Hay que complementar la estra-
tegia monetaria con una estrate-
gia paralela de empleo que tenga
en el futuro Tratado el mismo
nivel de competencias, de instru-
mentacion de politicas, de recur-
sos, de indicadores y de calenda-
rio que tiene el monetario».

Interlocutores sociales

Precisamente el dar mayor
protagonismo a los interlocutores

sociales es otro de los objetivos de
la Presidencia espafiola, de la
Comunidad, puesto que, a fin de
cuentas, son «los auténticos moto-
res del empleo». Segin el docu-
mento presentado por el Gobierno
espaiiol a las sesiones de Cérdo-
ba, «los interlocutores sociales
deben desemperiar un protago-
nismo bdsico en el disefio y ejecu-
cion de las politicas de empleo».
De ahi que Espafia se proponga
modificar el Comité Permanente
de Empleo para dar mayor parti-
cipacién a los agentes sociales,
que, segtin el ministro Grifidn, son
los que toman las decisiones en el
mercado de trabajo.

Esta es una de las razones por
la que los representantes de
empresarios y trabajadores estu-
vieron presentes en esta reunion
de Cérdoba y dejaron oir sus
voces. Asi, el presidente de la
Comisién de Asuntos Sociales y
Empleo del Parlamento Europeo,
Stephen Hughes, abogé porque la
Cumbre de Madrid del préximo
mes de diciembre suponga un
impulso para transformar el
mercado laboral y no perder la
oportunidad de crear empleo.

Por su parte, el presidente de
UNICE, la patronal europea,
Frangois Perigot, recordd a los
quince ministros europeos «la
incapacidad que ha tenido la
sociedad europea para reaccio-
nar frente a la competencia

“internacional por la rigidez

existente en el mercado laboral
y los altos costes del trabajo» y
pidié que se profundizara en las
directrices de Essen para crear
empleo y acabar con una situa-
cién «inaceptable».

El presidente de la CES
(Confederaciéon de Sindicatos
Europeos), Emilio Gabaglio,
recordé que el paro sigue siendo
«el problema mds grave y
dramdtico de Europa» y que €s

élo
se creardn
puestos de
frabajo en una
economia sana
y competitive
(J. A. Griiién)

necesario movilizar todas las
fuerzas posibles para acabar con
él. Por ello, defendi6 que en la
Cumbre de Madrid se precise
cémo aprovechar la recupera-
cién econdmica para crear pues-
tos de trabajo y cémo reactivar la
demanda interna para transfor-
marla en un crecimiento econé-
mico que propicie la creacién de
puestos de trabajo.

Por dltimo, intervino ante los
ministros el presidente del Centro
Europeo de Empresas con Parti-
cipacién Piblica (CEEP), Anto-
nio Castellano, quien pidi6 a los
quince que tuvieran especial
dedicacién hacia los jévenes, los
parados de larga duracién y a la
real igualdad de oportunidades.
Animé también a que existiera
una mayor colaboracién entre las
empresas y las entidades regiona-
les para utilizar todo el potencial
existente a fin de crear empleo alli
donde se produce el paro.

Directrices de Essen

Otro de los temas que ocupa-
ron las jornadas de Cérdoba fue
el andlisis del grado de cumpli-
miento de las directrices de
Essen, ciudad alemana en la que
se celebrd el Consejo en el segun-
do semestre de 1994,

Todos los participantes valo-
raron positivamente la experien-
cia de su aplicacidn, ya que sus
lineas de actuacién han marcado
prioridades en los terrenos de la
formacién profesional, la flexi-
bilidad laboral, la politica sala-
rial vinculada a la productividad,
el fomento de las iniciativas
regionales generadoras de
empleo que respondan a necesi-
dades nuevas, lareduccién de los
costes salariales indirectos, el
predominio de las politicas labo-
rales activas y las medidas en
favor de grupos particularmente
afectados por el desempleo.

Estas lineas, segun los
responsables de Trabajo, siguen
constituyendo un marco de
orientacién adecuado y suficien-
te para las politicas nacionales,
por lo que deben continuar apli-
candose.

También analizaron los
reunidos otros aspectos conteni-
dos en el Documento Base de
Trabajo presentado por Espafia,
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que aporta algunas novedades
conrespecto a trabajos anteriores:
Libro Blanco sobre Crecimiento,
Competitividad y Empleo las
directrices Essen; y los acuerdos
del Consejo de Cannes. Segtin el
documento, el paro ya no es «una
consecuencia de la crisis de una
empresa o de un sector, sino de la
depresion econdmica de un terri-
torio. De modo que ya no se
puede hablar sélo del binomio
empresario-paro sino también de
territorio-paro. De ahi que el
documento propone la estimula-
cién de iniciativas locales de
empleo y abrir un debate sobre el
abandono de los modos de
produccién en masa, los nuevos
requerimientos de calidad y las
nuevas tecnologfas de comunica-
cién que propicien que las pymes
puedan crearse en otros territo-
rios. Asimismo, plantea la posibi-
lidad de que los desempleados
gestionen el desempleo convir-
tiéndose en «una fuerza motriz
generadora de empleo».

Conclusiones

Segtin acordaron los quince
ministros de Trabajo presentes
en Cérdoba, las acciones prefe-
rentes a desarrollar en base a las
orientaciones de Essen deben ser
las siguientes:

1. Gestion de la formacion
profesional orientada a objetivos
concretos —insercion de jovenes,
trabajadores de baja productivi-
dad, parados de larga duracidn,
aprendizaje a lo largo de la vida—
e integrada en el proceso de
busqueda de empleo.

2. Reordenacién flexible
del trabajo que permita mejorar
la productividad para favorecer
asi la creacién de empleo. Esta
reordenacién deberd ser nego-
ciada teniendo en cuenta que no
se produzcan pérdidas de expe-
riencia de los trabajadores mayo-
res y se establezcan formulas
para conciliar el trabajo y la vida
familiar.

3. Mayor vinculacion de los
salarios a la productividad.

4. Reduccién de los costes
laborales indirectos, sin que ello
vaya en detrimento de los siste-
mas de proteccién social.

5. Promover sistemas de
proteccién por desempleo que
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incentiven la bisqueda activa de
empleo, mejorando los servicios
de empleo y potenciando las
iniciativas locales.

6. Adopcidén de medidas
para grupos particularmente
afectados por el desempleo;

entre otros, minusvalidos y
minorias étnicas.

Para cumplir estos objetivos
los ministros europeos proponen
asociar estas tareas a los agentes
sociales, dado su relevante papel
en el desarrollo de las relaciones
laborales y su capacidad de apro-
ximacién a las diversas situacio-
nes sectoriales y territoriales de
los mercados de trabajo. Y quie-
ren apoyarse en los Fondos
Estracturales para la consecucion
de estos objetivos, lo que propor-
cionarfa un positivo valor afiadi-
do desde la perspectiva de la UE.

Con todo ello, el Consejo de
Ministros se propone reducir el
paro en el seno de la UE a la
mitad de aqui al afio 2000. Segin
el comisario europeo Padraig
Flynn, si la situacién de recupe-
racién econdmica sigue como
hasta ahora y se mantiene un
crecimiento econémico del 3 al
3,5 por 100 anual, se podrian
crear en cinco afios once millo-
nes de puestos de trabajo.

Informe sobre el empleo

Por ultimo, cabe sefialar que
en esta reunién informal se
marcaron las pautas definitivas
para la elaboracién del Informe
sobre el Empleo que se presenta-
rden la Cumbre de Madrid del 15
de diciembre, y que es la prime-
ra vez que se elabora un docu-
mento de este tipo.

Para su redaccién final el
Consejo de Trabajo y un grupo
ad hoc coordinaran sus trabajos
con el ECOFIN y la Comision

para llegar a un texto tnico de
informe con la aportacién de los
quince paifses miembros.

La estructura del informe esta
basada, de un lado, en la descrip-
cién del marco econdmico gene-
ral para el empleo, con referen-
cia especial a ias politica macro-
econdmicas, y en una sintesis de
las principales caracteristicas de
los programas plurianuales.

Durante su estancia en Cérdo-
ba, los ministros de Trabajo
europeos tuvieron oportunidad
de recorrer algunos de los monu-
mentos emblemdticos de la
ciudad, como la Mezquita, los
Reales Alcdzares y el barrio de la
Juderia. También visitaron la
exposicion de las Escuelas
Taller y Casas de Oficios, insta-
lada en el propio Palacio de la
Merced, donde tuvieron lugar las
reuniones. Durante el transcurso
de esta visita los presentes
demostraron que no son minis-
tros de Trabajo por casualidad y
verificaron, como el titular
alemdn, su pericia en todo tipo de
oficios, como la canteria y la
forja.

Los ministros fueron despedi-
dos oficialmente por el presidente
de la Junta de Andalucia, Manuel
Chaves, quien destacé el papel de
Espafia y de Andalucfaenla UEy
dijo que «aqui, como en otras
zonas de Europa, se estd creando
empleo aprovechando la marcha
Javorable de la economia».

En esto no estuvieron de
acuerdo las fuerzas sociales y
sindicales que se agrupan en el
Foro Alternativo por el Empleo,
que dispensaron a los ministros
una fuerte pitada por haberse
reunido en una de las ciudades
mds castigadas por el paro.

A pesar de este incidente, al
final, el presidente del Consejo y
ministro de Trabajo espafiol,
José Antonio Grifidn, valord
muy positivamente la reunién y
se mostro satisfecho por el grado
de coincidencia alcanzado por
los quince, y en su opinién el
documento de conclusiones de la
Presidencia espafiola se verd
reflejado en una parte muy
importante en el Informe sobre el
Empleo que se apruebe en la
Cumbre de Madrid. Il

Concha HERNANDEZ
CARAZO



Jornadas para la Mejora del Conocimiento
de los Convenios de la OIT

MINISTERIO DE TRABAJO Y SEGURIDAD SOCIAL
Secrctaria General para la Seguridad Social
INSTITUTO SOCIAL DE LA MARINA

~ QENTRO DE FORMACION QCUPACIONAL MARITIMA

MASICONOCIMIENTO);
MAYOR SEGURIDAD

El Centro de Formacion Ocupacional Maritima que el Instituto Social
de la Marina tiene en Bamio (Villagarcia de Arousa) ha sido la sede,
‘durante dos semanas (del 16 al 31 de octubre), de las Jornadas para
la Mejora del Conocimiento y Aplicacion de los Convenios Maritimos de
la Organizacién Internacional del Trabajo (OIT) en Iberoameérica, que se
enmarcaron dentro del Programa de Colaboracion del Ministerio de
Trabajo y Seguridad Social y dicho organismo internacional en el campo
social maritimo. ' _ _

El objetivo de las Jornadas era el de mejorar las condiciones de vida
y trabajo de la gente del mar mediante el conocimiento de la normati-
va maritima (convenios y recomendaciones internacionales) de la OIT y
su correcta aplicacién en el contexto social de los distintos paises ibero-
americanos, cuyos representantes participaron en las Jornadas.

La organizacién, coordinacién y cofinanciacién ha corrido a cargo
de la OIT, la Oficina de Relaciones Sociales Internacionales (ORSI) y el
ISM. También han colaborado las Direcciones Generales de Inspeccién
de Trabajo y Seguridad Seocial y de la Marina Mercante.
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URANTE las dos se-
manas de duracién de
las Jornadas, los 18
participantes, proce-
dentes de Argentina,
Brasil, Costa Rica,
Cuba, Chile, Ecuador, Panama,
Pertd y Uruguay, recibieron una
serie de ensenanzas, tanto tedri-
cas como practicas, en materias

tales como la OIT y su sistema
normativo; el convenio nimero

147 y sus anexos; la recomen-

dacion nimero 28 sobre Inspec-

cion de Trabajo; los modulos
formativos sobre la normativa

OIT; formacién en sanidad y

seguridad maritimas; la inspec-

cién de las condiciones de segu-
ridad e higiene en el trabajo; el
programa INSPECMAR; la
normativa de la Organizacién

Internacional Maritima (OMI):

Convenio SOLAS, Memordn-

dum de Paris y Port State

Control, y el Plan Nacional de

Salvamento, asi como las

funciones del Instituto Social de

la Marina.

Todas las conferencias,
ponencias y ensefianzas fueron
llevadas a cabo por especialistas
procedentes de la OIT, de la
Inspeccion de Trabajo y Seguri-
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dad Social, de la Direccidn
General de la Marina Mercante,
del Instituto Social de la Marina
y por los Jefes de Departamen-
to de Seguridad y Sanidad Mari-
tima del propio Centro de For-
macién Ocupacional Maritima
de Bamio, que durante todo el
afio imparten estas especialida-
des en el Centro dentro de los
programas de cursos habituales.

Las Jornadas, que transcu-
rrieron en un ambiente de gran
fraternidad y camaraderia,
pudiendo los participantes inter-

cambiar experiencias sobre la
forma de trabajar en los temas
de inspeccidn en sus respectivos
paises, fueron presentadas por
el subdirector general de Accidn
Social del Instituto Social de la
Marina, Fernando Alvarez-
Blazquez, quien indico que «el
objetivo de lus jornadas es
mejorar las condiciones de vida

y trabajo de la gente del mar

mediante el conocimiento de la
normativa de la OIT y su
correcta aplicacion, asi como
fransmitir la experiencia espa-

iiola para lograr que estos
convenios se apliquen en Lati-
noamérica, aungie nosotros
todavia tenemos mucho que
aprender».

A continuacion se explicé a
los asistentes, por parte de M. A,
Garrido Falla, del ISM, las ta-
reas que este organismo viene
desarrollando en favor del sector
maritimo-pesquero y sus traba-
jadores en aras a incrementar la
proteccion social. Asi, se expli-
caron los programas de forma-
cién en materia de seguridad a
bordo, de formacién ocupacio-
nal y el de sanidad maritima en
sus dos vertientes, asistencial y
preventiva, asi como los instru-
mentos de que dispone para
llevarlo a cabo: el Centro Radio-
Médico, los centros asistencia-
les en el extranjero y el buque
sanitario y de apoyo logistico
«Esperanza del Mar».

Normativa OIT

La primera semana estuvo
dedicada en su totalidad al estu-
dio del sistema normativo de la
OIT y sus convenios y reco-
mendaciones, centrandose es-
pecialmente en el convenio 147



y sus anexos. Las ensefianzas
corrieron a cargo del que fuera
jefe del Servicio de Aplicacién
de Convenios y Recomendacio-
nes de la OIT, Geraldo Von
Potobsky.

Segtn sefialé Von Potobsky
aMAR, existe un creciente inte-
rés en los paises latinoamerica-
nos por ir ratificando los conve-
nios de la OIT, puesto que se
estd tomando conciencia de lo
positivo que resultan para mejo-
rar las condiciones de trabajo de
las tripulaciones y sobre todo
para protegerse de los llamados
pabellones de conveniencia,
que contratan a las tripulaciones
en condiciones Jamentables.

No obstante, el representante
de la OIT encuentra que habra
algunas dificultades hasta que
todos los pafses hispanoameri-
canos suscriban estas normas
«ya que ~dice— ratificar signifi-
ca asumir compromisos, modi-
ficar y adaptar las legislacio-
nes, enviar memorias del grado
de cumplimiento ala OIT, etc. Y
esto es contradictorio con el
movimiento liberal en que esta-
mos viviendo, que conduce a
situaciones antirregulatorias
en materia laboral».

También insistié Von Po-
tobsky en que, aunque gracias al
Memordandum de Parfs la ins-
peccién en los buques ha mejo-
rado mucho, es conveniente que
en esta inspeccion exista coordi-
nacion entre los distintos orga-
nismos que la llevan a cabo, tal
y como especifica la recomen-
dacién ntimero 28.

La inspeccion

Precisamente el tema de la
Inspeccidn de Trabajo y Seguri-
dad Social abrié la segunda
semana de las Jornadas. Su
funcionamiento fue expuesto
por la sefiora Fuentes, de la
Inspeccion de Trabajo y Seguri-
dad Social, y por el seflor Martin
de los Rios, del ISM. Ambos
explicaron las peculiaridades
del sistema de inspeccién espa-
fiol, condicionado por la exis-
tencia de dos Administraciones:
la del Estado y la autonémica,
ambas con competencias en €l
orden social. Definieron la
Inspeccidn de Trabajo y Seguri-
dad Social como el érgano

La directora general de la ITSS, Encarnacion Cazorla entrega el diploma a la representante de Peril.

competente para velar en todo el
territorio nacional por el
cumplimiento del ordenamiento
jurfdico vigente en materia de
trabajo, seguridad y salud labo-
ral, Seguridad Social, empleo y
trabajo de extranjeros, fiscali-
zando su cumplimiento por las
personas obligadas, que son los
inspectores de Trabajo y Segu-
ridad Social y el Cuerpo de
Controladores Laborales.

Tras informar del funciona-
miento general de la ITSS, se
pasé a exponer a los participan-
tes el programa INSPECMAR,
en el marco del cual se llevan a
cabo las inspecciones de seguri-
dad e higiene del trabajo en el
mar. Este programa fue estable-
cido en 1989, lo realizan conjun-
tamente las Direcciones Genera-
les de la Inspeccién de Trabajo y
Seguridad Social y del Instituto
Social de la Marina, y estd diri-
gido especialmente al sector
maritimo-pesquero. Su objetivo
es elevar progresivamente los
niveles de seguridad y saludenel
trabajo y mejorar las condiciones
de vida y trabajo a bordo de los
buques mercantes y pesqueros,
asi como velar por el cumpli-

miento de la normativa laboral,
de Seguridad Social y de seguri-
dad y sanidad en el trabajo de
este sector.

Las ponencias de los dltimos
dfas corrieron a cargo de los
representantes de la Direccién
General de la Marina Mercante,
que expusieron los convenios,
codigos y resoluciones de la
OMI, el Convenio SOLAS, y la
actual situacién del denominado
Port State Control (el control
por el Estado Rector del Puerto
del Memordndum de Parfs, que
es el acuerdo entre autoridades
maritimas de tipo regional por el
cual se pretende erradicar los
buques subestdndar a través de
inspecciones a los buques de
bandera extranjera que arriben a
sus puertos). Esta explicacién
fue de especial interés para los
asistentes por su posible aplica-
cién en el Acuerdo de Viila del
Mar (acuerdo regional latinoa-
mericano sobre inspeccion de
buques), en el que estdn insertas
las autoridades maritimas de los
paises participantes en estas
Jornadas.

Por ultimo, se explicé el Plan
Nacional de Salvamento de la

Vida Humana en el Mar y de la
Lucha contra la Contaminacién
del Medio Marino.

Estas docencias tedricas se
acompaflaron de otras de tipo
prictico, como fueron la visita a
distintas instalaciones técnicas
del Instituto Social de la Mari-
na, tales como una exhaustiva
visita al propio Centro de
Formaciéon de Bamio y a la
Unidad Movil de Lucha contra
Incendios. También se visitaron
varias Capitanias de Puerto y,
como colofén, se dedicé un dia
entero a la realizacién de practi-
cas de inspeccién tanto en
buques pesqueros como en
mercantes, aplicando bien los
criterios del programa INSPEC-
MAR, bien los del Memoran-
dum de Parfs.

También se entregd a los
participantes abundante mate-
rial bibliografico y audiovisual,
siendo muy bien acogidos los
moédulos formativos de la OIT,
presentados por las socidlogas
del ISM, Begoiia Marugén y
Maria Luisa Ortega, en cuya
elaboracién han participado
activamente en colaboracioén
con la OIT.
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Conclusiones y
recomendaciones

En el capitulo de conclusio-
nes se detect6 que aunque sola-
mente Brasil y Costa Rica han
ratificado el Convenio 147
sobre normas minimas de Mari-
na Mercante, sin embargo,
varios paises tienen en sus
respectivas legislaciones nacio-
nales normativas similares a las
que se contemplan en dicho
instrumento internacional.

También se vio, a través de
las experiencias expuestas por
los participantes, que en las
inspecciones de cardcter laboral
se estd dando cumplimiento a
los convenios de la OIT, inclu-
yendo los referidos al derecho
de sindicalizacién y negocia-
cién colectiva, aunque se obser-
v6 que en algunos paifses parti-
cipantes el nimero de inspec-
ciones resulta insuficiente,

En el curso de las jornadas se
alcanzé un mayor conocimiento
de la normativa internacional
sobre seguridad maritima y labo-
ral y su aplicacién, advirtiéndose
la necesidad de concretar el acer-
camiento entre los representan-
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empleo y de seguridad social de
la gente del mar. Ello permitird
extender las inspecciones labo-
rales a los buques de bandera
extranjera.

También se considerd perti-
nente que los paises participan-
tes efectien un estudio de sus
legislaciones para perfeccionar-
las y que en ellas se recoja la
posibilidad de centralizar en el
sistema inspector laboral las
tareas de fiscalizar el cumpli-
miento de normas de condicio-
nes de (rabajo, de higiene y
seguridad de contratacién de
nacionales y extranjeros y
normas de empleo a bordo de las
naves de bandera nacional.

Por ultimo, los participantes
concluyeron que la experiencia
obtenida durante estas jornadas

Manuel Simén, de la OIT, y el repre-
sentante de Cuba.

Servird paa que en sus pafses se
obtenga mayor nivel de vida de
la gente del mar, para lo cual
serd vital informar a las autori-
dades tanto maritimas como
laborales de su relevancia para
desarrollar seminarios, confe-
rencias y programas especifi-
cos. También consideraron
necesario transmitir esta expe-
riencia de Bamio a las partes
involucradas, realizando futu-
ros encuentros de evaluacin y
de actualizacién de la materia
para lo que solicitaron la conti-
nuidad del programa de colabo-
racién Espaiia-OIT en el campo
social maritimo, dentro de cuyo
marco se han celebrado estas
Jornadas.

Al término de las mismas, su
coordinador y consultor regio-
nal de la OIT, Torcuato Vilches,
hizo una valoracién muy positi-
va de las mismas e incidié en la
dltima de las recomendaciones:
la necesidad de que haya una
continuidad de este programa
para que, a través de futuros
encuentros, se pueda hacer el
seguimiento de los resultados de
estas jornadas, que se pretende
que tengan un efecto «multipli-
cador» a través de los partici-
pantes, «ya que para ello se ha
buscado minuciosamente el
perfil de los especialistas que
han participado en estas jorna-
das, puesto que a ellos corres-
ponde trasladar a sus respecti-
vos paises los conocimientos
adquiridos»,

Las Jornadas fueron clausu-
radas por los directores genera-
les de Inspeccién de Trabajo y
Seguridad Social y del Instituto
Social de la Marina, Encarna-
cidn Cazorla y Jestis Muela,
respectivamente, el director de
la Oficina de la OIT en Espafia,
Manuel Simén, el director del
ISM en Villagarcia, Jesis Pérez,
y porel alcalde de esta localidad,
Javier Gago, quienes repartieron
los correspondientes diplomas a
los participantes. Estos, a su vez,
agradecieron a sus anfitriones el
trato recibido con sendas placas
conmemorativas, ll

Concha HERNANDEZ
CARAZO
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Tras el acuerdo alcanzado por Astilleros Espaiioles y

sindicatos sobre el Plan Estratégico de Competitividad

del Sector Naval, la Asociacién de Navieros Espaiioles

(ANAVE) no ha tardado en expresar su malestar, ya =
que consideran que lo Unico que se c@psigue con este

acuerdo es resolver problemas localeg y no se

soluciona la crisis global que vive el sector maritimo.

El director de ANAVE, Fernando Casas, asegura que y
no hay una politica del sector maritimo y gue el sector =
naviero estd marginado, al contrario de lo'que ocurre S
en los paises europeos. . ‘

| |
| .
N AR

oo director de ANAVE

= dice que el acverdo de

los usiillerd}s no se atienea

politicas de dargo plazo, sino |

que sélo detiene el conflicto
T __'.- B
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«Es necesario revitalizar

y poner condiciones al
sector maritimo y que
funcione como en ofros paises
comunitarios, para lo que
hay que crear un marco fiscal
y financiero competitivo»,
asegura Fernando Casas.

L director de la Asocia-
cién de Navieros Espa-
fioles, Fernando Casas,
afirma que el sector na-

viero espaifiol estd margina-
do, a diferencia de lo que suce-
de en el resto de los paises
europeos. El director de
ANAVE aseguré a la revista
MAR que la solucién que se ha
dado a los astilleros espafioles
no se atiene a politicas de largo
plazo, sino que sélo acalla el
conflicto en grandes sitios. En
opinién de Fernando Casas, se
huye de abordar el desarrollo
del sector maritimo y se apaga
el conflicto en lugar de cubrir
politicas nacionales. «Hay una
Crisis que parece ser sectorial,
pero realmente se pone una
solucion para atender un
conflicto y se olvida a un
sector global», dice Casas.

El director de ANAVE ha
subrayado la necesidad de revi-
talizar y poner en condiciones
el sector maritimo y que funcio-
ne como en otros pafses comu-
nitarios (Alemania, Gran Bre-
tafia, etc.), para lo que hay que
crear un marco competitivo de
fiscalidad y financiero idéneo.

Informe de ANAVE

A raiz de este acuerdo, la aso-
ciacién de navieros ha publica-
do un informe para aportar al-
gunas puntualizaciones desde el
punto de vista de las empresas
navieras espafiolas, especial-
mente a la Marina Mercante.

El informe sostiene que los
paises desarrollados mantie-

nen un control sensiblemente
mayoritario de los sectores de
Marina Mercante, construc-
cién naval y servicios mariti-
mos, a pesar de que en los ulti-
mos veinte afios han reducido
su cuota en el contexto
mundial. Segin el informe, en
los dltimos veinte afios se ha
producido una reestructura-
cién mundial decisiva, aunque
los resultados de estos sectores
han sido muy variados.

Los pafses que han desarro-
llado su flota mercante lo
han hecho de forma indepen-
diente de su construccidn
naval, aunque la hayan favo-
recido, pues sus Marinas
Mercantes nacionales se han
mantenido como importantes
demandantes de buques a sus
astilleros. «El cincuenta por
ciento de los buques contrata-
dos en la Unidn Europea lo
han sido por las navieras
nacionales. »

Para apoyar el desarrollo de
sus flotas mercantes estos
paises han creado un marco
legal-fiscal que haga posible a
la vez la consecucién de la
necesaria competitividad de
costes y el aprovechamiento de
las oportunidades de inversién
de su ahorro nacional y de su
captacién de crédito interna-
cional en el sector maritimo
controlado directamente.

En Espafia, como no se ha
apoyado a la flota nacional, la
construccién naval se ha
concentrado en la exportacién,
lo que sélo es posible ~segin
ANAVE- a largo plazo

contando con una produccién
y comercializacién muy
competitiva,

«Por tanto, la reestructura-
cionde la industria de la cons-
truccion naval espariola no es
mds que una de las reestructu-
raciones del sector maritimo.
Ahora bien, ésta es muy dife-
rente entre los distintos secto-

res y entre agentes privados y
publicos. »

Espafia puede y debe con-
seguir y mantener un sector
maritimo competitivo y
adecuadamente dimensionado.
Ello exige contar a medio plazo
Con un sector naviero que
controle una flota, en pabell6n
espafiol o extranjero, préspera
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y consolidada; que genere una
demanda estable, como la
media europea o japonesa, de
entre el 30 y el 50 por 100 de la
capacidad productiva de los
astilleros nacionales.

ANAVE asegura en el
informe que los paises desa-
rrollados han mantenido
también un control muy ma-
yoritario sobre la actividad en
el subsector de la Marina
Mercante, lo que ha sido posi-
ble por la disminucién de la
flota de pabellén nacional en el
registro tradicional, apertura
de registros especiales bajo los
pabellones marftimos tradicio-
nales, transferencias e inver-
sién en flota en registros libres,
inversién desde paises desa-
rrollados creando empresas en
pafses en desarrollo con
economias abiertas.

A lo largo de los ochenta se
produjeron los cambios cita-
dos en la estructura de la flota
mercante por paises de aban-
deramiento, las empresas na-
vieras establecidas en paises
de la OCDE controlan actual-
mente una cifra préxima al 60
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197074 ................. | R 8B4 7,323 7,508 14,831 3,661 18,492
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por 100 de la flota mundial.
Sélo el 42 por 100 de esta flota
se encuentra abanderada en
paises de la OCDE, mientras
que el 58 por 100 lo estd en
otros paises.

Este porcentaje aumenta
sensiblemente, al menos al 70

por 100, si se tienen en cuenta
las empresas establecidas en
paises no de la OCDE pero
controladas indirectamente
por grupos empresariales de la
OCDE. En promedio, casi €l
50 por 100 de la demanda a los
astilleros de los paises de la

OCDE procede de sus propios
armadores nacionales.

L.a construccion naval

En la construccién naval,
tanto la actividad en términos
absolutos como la participa-
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Segun ANAVE, Espaiia no
tiene una politica del
sector maritimo y es necesario

conseguir y mantener un
sector competitivo y
adecvadamente dimensionado.

cién de los paises de la OCDE
en la actividad total mundial,
aunque ha descendido compa-
rativamente de forma sensible
en los dltimos veinte afios,
conserva su dominio cuantita-
tivo.

Los paises OCDE, que en el
periodo 1970-74 controlaban
el 80 por 100 de la produccion
de construccién naval mundial,
han ido perdiendo cuota, sien-
do ésta del 71 por 100 entre
1980-84 y del 65 por 100 en el

PARTICIPACION DE LOS PAISES DE LA OCDE EN EL TONELAJE (TPM)
DE LA FLOTA MERCANTE MUNDIAL

quinquenio 1990-94. En térmi-
nos absolutos, la produccién de
la construccién naval de la
OCDE en 1990-94 fue sélo el
52 por 100 de la registrada
entre 1970-74. Los paises euro-
peos (AWES) han sufrido una
mayor disminucién de su
produccién, que fue entre
1990-94 algo menos del 45
por 100 de la registrada entre
1970-74. El caso de Espaiia es
aun mas llamativo, ya que entre
1990-94 la produccidn fue sélo

: Total flota control paises OCDE | Flota pabellén paises OCDE

U Total flofa ; % sobre . % sobre
ANO mundial Millones ol Millones total

(mill. TPM) de TPM mundial de TPM mundial
1981 ...... 668,3 483,1 72,3 352,1 52,7
28 i e 640,8 392,0 61,2 205,3 32,0
1995..... oot 704,0 _ 406,1 57.7 169,5 24,1

% SOBRE FLOTA MUNDIAL
20 40 60 80

B Pabellones OCDE Control OCDE

[ Otros I._*l

del 39 por 100 de la del quin-
quenio 1970-74.

Aunque todas las previsio-
nes indican un aumento de la
demanda mundial de buques
para la segunda mitad de los
noventa, las perspectivas a
corto plazo de este subsector
son muy complejas, especial-
mente en Espafia, al sumarse
varios factores:

® Dristico descenso de la
demanda de buques pesqueros,
que ha generado histéricamen-
te una parte sustancial de la
demanda de los astilleros espa-
fioles pequefios y medianos.

® Escasez de demanda de
buques por parte de las em-
presas navieras nacionales,
que sélo se ha reactivado lige-
ramente en los dos tltimos
afios a consecuencia de la
renovacién de la flota.

@ Los grandes astilleros se
encuentran bajo control piblico
y en zonas de declive industrial.

@ Desde el 1 de enero de
1996, como consecuencia del
acuerdo OCDE, deben des-
aparecer las ayudas de Esta-
do (primas a la construccién
naval). H

I. OTERO
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Reunion en Tenerife de los responsables de
Marina Mercante de la Union Europea

| — ,Aﬁ

<=

EUROPA BUSC!
SPORTE
RITI

En la reunién de ministros europeos de Transportes

de 8 de diciembre, en Bruselas, podria aprobarse una resolucion
sobre transporte maritimo a corta distancia con la finalidad

de desviar el transporte por tierra hacia el transporte maritimo
y descongestionar las vias terrestres. Asi se puso de manifiesto
en la reunién informal que mantuvieron los responsables

de Marina Mercante de la Unién Europea en Tenerife el 27 y
28 de octubre.

U

VIABLE

OS directores generales
de Marina Mercante de la
Unién Europea y miem-
bros de la Comisién y del

Consejo europeo se reunieron
el 27 y 28 de octubre en Te-
nerife para exponer sus pun-
tos de vista sobre tres asuntos
fundamentales para la Marina
Mercante, como son el trans-
porte maritimo de corta distan-
cia, la aplicacién del reglamen-
to comunitario sobre la liberali-
zacion del cabotaje maritimo y
las medidas positivas que pue-
den arbitrarse para revalorizar
las flotas de los Estados miem-
bro de la Unién Europea.

Un transporte
maritimo viable

La primera cuestion debatida
fue el transporte maritimo de
corta distancia. La Presidencia
espafiola dejo claro el interés de
todos los Estados miembro en
encontrar una solucién a la
congestion de las vias terrestres
y ¢émo el transporte maritimo
a corta distancia puede contri-
buir eficazmente a ello.

El director general de la
Marina Mercante espaiola,
Pedro Anatael, que presidi6 la
reunion, sefialé que la Presi-
dencia espafiola estd preparan-
do un proyecto de resolucién
sobre transporte marftimo a
corta distancia con objeto de
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que se apruebe en la reunién de
ministros europeos de Trans-
portes el proximo 8 de diciem-
bre en Bruselas.

La Comisién europea ha
elaborado un informe sobre el
transporte maritimo a corta
distancia que esboza un progra-
ma proponiendo una serie de
acciones a seguir. «En diciem-
bre esperamos que se apruebe
una resolucion a este respecto,
pero tiene que ser por unanimi-
dad», dice Luis Miguel Guérez,
subdirector general de Politica
de Transporte Maritimo.

Guérez asegura que el ob-
jetivo de la reunién de Teneri-
fe era que cada uno expusiera
lo que mas le gusta y lo que
menos, y conseguir que la reso-
lucién sea aprobada por todos.
«Se lanzaron muchas ideas que
se han plasmado en una reso-
lucion que ya se estd estudian-
do en Bruselas», sefiala Luis
Miguel Guérez. Lo que se pre-
tende es que el transporte mari-
timo a corta distancia sea una
alternativa viable. «Queremos
convencer alos cargadores que
lleven las mercancias por mar
Y ho por carretera, fomentar la
competitividad de los puertos,
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etcétera. Hay una lista abierta
que serd objeto de debate el
8 de diciembre.»

Todo esto es el inicio de un
proceso que podria ponerse en
marcha después de aprobarse la
resolucién el 8 de diciembre.
Lo que se pretende es desviar el
transporte terrestre al transpor-
te maritimo, aunque el proceso
durard bastante tiempo.

Otro de los temas que se
debatieron fue el impacto que la
liberalizacién del cabotaje ha
producido en los Estados
miembro, y un informe que la
Comisién ha elaborado el pasa-
do mes de septiembre sobre
este impacto.

La Union Europea quiere
aplicar medidas positivas
para resolver los
problemas que afectan a
la Marina Mercante de la
Union Europea y
revalorizar sus flotas.

Los Estados miembro reco-
nocieron que el impacto de la
liberalizacion habfa sido des-
igual en cada uno de ellos, ya
que sélo ha transcurrido afio y
medio desde que se abrieron
parcialmente determinados
traficos a buques de bandera
comunitaria. En Espafia se apli-
¢ con retraso.

Todas las delegaciones coin-
cidieron en avanzar progresiva-
mente en la liberalizacién del
cabotaje maritimo de acuerdo
con el calendario previsto.

Otra cuestion que se debatié
es si se debfa extender la libe-
ralizacion del cabotaje a los
paises del Espacio Econémico

Europeo. A este respecto exis-
ten dos opiniones contrarias:
los paises del norte, que quieren
que se realice, y los paises del
sur, que no.

Revalorizar las flotas

El dltimo asunto que se puso
sobre la mesa fueron las medi-
das positivas que pueden arbi-
trarse para revalorizar las flotas
de los Estados miembro de la
Unién Europea. Estas medidas
tienen por objeto evitar que las
flotas continden decreciendo.
Todas las delegaciones coinci-
dieron en la necesidad de
conjugar las ayudas al sector
con la competitividad del
mismo, de forma que pueda
establecerse una libre y leal
competencia entre las empresas
navieras.

«Estas medidas tienen dos
objetivos: uno de ellos es que
las medidas positivas no entor-
pezcan la competitividad de las
empresas, y la segunda que
haya marinos europeos y no se
pierda esta profesion.» Estas
medidas positivas también son
objeto de discusidn, ya que hay
unas medidas indirectas, con
las que todos los paises estan de
acuerdo, tales como controlar
la seguridad de los buques;
eliminar buques subestdndar,
pues son un peligro, etc. Pero
hay unas medidas directas,
como subvenciones o ayudas
del Estado, en donde existen
dos tendencias. Los paises del
norte, que no aceptan las
ayudas del Estado, y los paises
del sur, que las consideran
buenas, ya que se podrian desti-
nar, entre otras cosas, a fomen-
tar la formacién de los marinos.
«Este asunto estd en perma-
nente discusion», seflala Luis
Miguel Guérez, subdirector
general de Polftica de Trans-
porte Maritimo.

En este sentido, la Comisidn
europea esta preparando la
elaboracién de un documento
sobre medidas estratégicas del
transporte maritimo en donde
va a decir qué entienden ellos
por medidas positivas. Este
documento se espera que esté
terminado a finales de este afio
o principios de 1996. Il
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OY dia la Marina
Mercante espaiio-
la, como tantos sec-
tores, se encuentra
en una crisis que ha
afectado seriamen-
te al potencial hu-

mano que componen cientos

de capitanes y oficiales.

La reduccién de tripulantes
lleva consigo algo tan vital
como que la formacién que
tradicionalmente se llevaba a
cabo en los buques como
continuacién de la emprendi-
da en tierra pueda peligrar. El
agregado o pilotin, denomina-
cién tradicional de nuestros
alumnos de Ndutica desde el

s

siglo XV, ha sido siempre y
serd un eslab6n fundamental
en la cadena de esta formacion
maritima. En la actualidad los
marinos espaiioles sélo puc-
den competir, en un mercado
de trabajo que es internacio-
nal, elevando los niveles de
formacién profesional, espe-
cialmente en materia de Segu-
ridad y Proteccién del Medio
Marino. Por tanto, hoy mads
que nunca la formacién de este
alumno en materia de Segu-
ridad Maritima es un factor
esencial, que este estudio que
hoy presentamos ha pretendi-
do «medir»: ;hasta qué punto
ha influido la reduccién de tri-

|‘F-H‘AT|'-:+ Wiste il

pulantes, la penuria econémi-
ca de las navieras espafolas...,
en la formacién que los futu-
ros oficiales desempefian en
los buques mercantes? Al
realizarse esta formacién en
un centro de trabajo tan pecu-
liar como es el barco, hemos
aumentado la encuesta con un
estudio previo de las condicio-
nes de trabajo.

Con el objeto de facilitar la
comprensién de este trabajo
para aquellas personas no
vinculadas al transporte mari-
timo, conviene resefiar que en
la actualidad los estudios de
Marina Mercante estdn plena-
mente integrados en el marco
universitario a través de tres
licenciaturas, con las denomi-
naciones de Nautica y Trans-
porte Maritimo, Mdquinas
Navales y Radioelectrénica
Naval. La duracién de estos
estudios es de cinco afos,
completdndose esta formacién
con la realizacién de practicas
de navegacién en buques mer-
cantes durante trescientos dias,
no necesariamente consecuti-
vos, y a partir del tercer afio, en
todas las secciones. Estas
secciones coinciden con las
diferentes especialidades que
se desempeiian en el buque.

No tenemos constanciadela
existencia de estudios realiza-
dos exclusivamente para el
personal en formacién; tan
s6lo estudios generales reali-
zados por la Direccion General
de Marina Mercante en 1986 y
recogidos por el profesor Marf,
de la Facultad de Ndutica de
Barcelona (Mari, 1992).

Aunque bajo la denomina-
cién de Ndutica se recogen las
tres profesiones (licenciatu-
ras) maritimas, a efectos de
este trabajo se entenderd por
N4utica exclusivamente los
alumnos de la seccién de
Niutica (Puente o Navega-
cién), para diferenciarlos de
los que optan por la seccién de
Miquinas Navales y Radio-
electrénica Naval, también de
esta misma Facultad.
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Muestra reducida

La poblacion investigada
de alumnos en condiciones de
embarque se estima en 250
personas. Con el objeto de
realizar el estudio se optd por
la realizacién de una encuesta
cerrada entre los alumnos de la
Facultad de Ciencias Nduticas
de la Universidad de Cadiz,
donde los autores de este ar-
ticulo impartimos docencia.
Esta se llevé a cabo el dia 2 de
marzo de 1994, coincidiendo
en el tiempo los seis cursos en
los cuales los alumnos ya
podian haber adquirido expe-
riencia a bordo (cuarto y quin-
to de las tres diferentes seccio-
nes de Ndutica, Maquinas
Navales y Radioelectrénica
Naval, pues para poder embar-
car necesitan haber aprobado
tres afios de la carrera), hacién-
dose constar que ¢l cuestiona-
rio era de cardcter voluntario
y que éste tenfa por objeto
analizar dos aspectos diferen-
tes del trabajo a bordo de los
alumnos:

a) Las condiciones de
trabajo.

b) Laformacién en materia
de seguridad que los alumnos
desarrollaron en el tiempo de
embarque.

Debido al nimero reducido
de alumnos que hoy en dia
cursan los estudios de Marina
Civil en nuestra Facultad, y a
pesar de ser la dnica de la
Peninsula que desarrolla las
tres especialidades, el nimero
de encuestas recogidas sélo
fue de 27. En este aspecto hay
que matizar que algunos de los
alumnos de cuarto curso ain
no han embarcado y, por tanto,
no han podido llevar a cabo las
practicas académicas. Entre
estos encuestados destaca,
como puede apreciarse en la
Figura 1, un porcentaje consi-
derable de alumnos de Puente,
seguido de Miquinas y Radio.
En lo referente al tiempo de
embarque (Figura 2), hay que
tener en cuenta que gran parte
del alumnado opta por navegar
en el tiempo estival compren-
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dido entre los cursos; por ello,
y salvo excepciones, el tiempo
de embarque medio entre
cursos es de tres meses, 1o que
deberfa haber posibilitado ese
primer contacto del encuesta-
do con su futuro entorno de
trabajo. También se incluyé6 en
las primeras preguntas de
identificacién del encuestado
el tipo de buque en el que el
alumno habia navegado. Los
resultados, recogidos en la
Figura 3, vienen a reflejar
precisamente que los buques
en los cuales los estdndares de
seguridad deben ser més
exigentes son los més frecuen-
tados por los alumnos, espe-
cialmente en este orden:
buques-tanque y buques de
pasaje, seguido de los buques
de carga general, contenedo-
res y roll-on/roll-off, entre
otros.

En definitiva, en esta
primera fase de modelizacién
del tipo de encuestado po-
demos considerar que la
muestra:

a) Aunque sea escasa en
nimero, es importante en
porcentaje del sector que
pretendemos s estudiar.

b) El alumno medio ha
embarcado fundamentalmente
entre tres y seis meses, 1o que
se considera un tiempo sufi-
ciente como para el conoci-
miento de al menos ese primer
contacto con su futuro trabajo.

¢) Losbuques en los cuales
ha desarrollado la parte de sus
pricticas realizadas hasta ese
momento son buque cuyos
niveles de seguridad deberian
ser mds rigurosos.

d) Destaca en el porcentaje
de encuestados la seccién de
Nautica, al ser ésta también la
seccién donde mayor niimero
de estudiantes cursan sus estu-
dios en la Facultad.

e) Aunque la muestra se
haya realizado en una sola de
las Facultades de Espafia, es
representativa del colectivo,
va que el objeto de estudio no
es el centro escolar, sino el
lugar de trabajos, es decir, el
buque.



CUMPLIMIENTO
DE LA NORMATIVA
DE SEGURIDAD

la pregunta de si el
A buque en el que habian

navegado cumplia con
los requisitos minimos esta-
blecidos por la Ordenanza
General de Seguridad ¢ Hi-
giene en el Trabajo, se podia
contestar con tres supuestos:

a) S{cumple.
b) Sé6lo cumple en parte.
¢) No cumple.

En este sentido, ninguno de
los encuestados optd por pro-
nunciarse en que su buque
no cumplia en ninguno de sus
aspectos con la Ordenanza
General de Seguridad e Higie-

ne en el Trabajo, pero casi un
40 por 100 consideré que su
cumplimiento era «so6lo en
parte» (Figura 4). Relaciona-
do con el cumplimiento de la
seguridad a bordo estd el uso
de equipos protectores per-
sonales, en el que la opcion
«siempre» alcanz6 casi el 50
por 100 del total de los en-
cuestados. En la Figura 5 se
pueden apreciar los resulta-
dos de esta pregunta por sec-
ciones.

Merece especial atencién el
tema de la accidentabilidad
(muestra total en la Figura 6),
que requeriria en su momento

SOLO EN PARTE

NO CUMPLE

[ NAUTICA

CUMPLIMIENTO EN EL LUGAR DE
TRABAJO DE LA ORDENANZA GENERAL
SEGURIDAD E HIGIENE

0 20 40
MAQUINAS

60 80
RADIO

SIEMPRE
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=1 NAUTICA

20 40
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60 80
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70%

ACCIDENTE
30%
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~ PORCENTAJE DE ALUMNOS CON
ACCIDENTES POR msmtmmgs

NAUTICA

MAQUINAS

CONFORT
59%

EVALUACION DEL CONFORT

EN EL LUGAR DE TRABAJO

RADIO
0 20 40 60 80 100
% Accidentes —_ 2ls - NO CONFORT
por especialidades 41%

un posible estudio mas serio,
con indices de frecuencias y
otras constantes evaluadoras
de forma mads rigurosa del
tema. Sin embargo, resulta
muy alto el porcentaje de acci-

dentes (sin intervencion
quirdrgica, pues con interven-
cién no se reporté ningtin
caso) entre los alumnos de
Migquinas: el 60 por 100 (Fi-
gura 7).

LA SITUACION DE
CONFORTABILIDAD EN EL
TRABAJO DESEMPENADO

OBRE el concepto del
s confort a bordo, tema del
cual esperamos con
impaciencia un futuro trabajo
en la Universidad de La Lagu-
na, preguntamos a los alumnos
exactamente eso, «si conside-
raba confortable su trabajo»; la
respuesta era univoca, s o no,
obligando a matizar en aqué-
llos cuya respuesta era negati-
valasrazones de esta decision.
Los resultados, expresados en
la Figura 8, muestran una
contestacién muy diferente
entre los alumnos de Puente y
de Radio con los alumnos de
Midquinas, cuestién ésta que
quizd pueda parecer un poco
cvidente, pero que de esta
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forma nos obligdbamos a
concretar. Entre las razones
por las que estos trabajadores
en pricticas decidian otorgar
la categoria de no confort se
encontraban las siguientes
posibilidades: ambiente térmi-
co, iluminacién del lugar de
trabajo, condiciones generales
de seguridad, falta de equi-
pos de proteccién personal,
ruido, vibraciones, la jornada
de trabajo y «otras» cuestio-
nes. Asi, del 40 por 100 de
encuestados que contestaron
de forma negativa, la respues-
ta fue justificada entre las
razones mas numerosas por
el ruido, las vibraciones y el
estrés térmico.
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FORMACION EN MATERIA
DE SEGURIDAD A BORDO

E trataba del aspecto
s fundamental de la inves-
tigacion llevada a cabo:
evaluar de forma andénima el
rendimiento en materia de
seguridad que desarrollan los
alumnos fuera del centro esco-
lar.

Si bien no es el propdsito de
este trabajo describir cudles
son los preceptos mds impor-
tantes en materia de formacion
de seguridad maritima, con-
viene destacar en qué puntos
hemos basado nosotros el and-
lisis de esta cuestion:

1) La existencia de un
«Manual de Formacidén» a
bordo, personalizado para
cada buque, es una pieza
fundamental que debe ser
consultada por los trabajadores
con el proposito de recibir las
instrucciones precisas sobre
los elementos de seguridad y
supervivencia con que cuenta
su barco. Este «Manual», regu-
lado por normas internaciona-
les (SOLAS, 1974/1978) tiene
que ser consultado y utilizado
como elemento de trabajo y
fuente de informacién.

2) Los ejercicios periodi-
cos, también regulados por el
Convenio Internacional para la

Seguridad de la Vida Humana
en la Mar, obligan a la realiza-
cién de ejercicios periddicos
de peligro, abandono de
buque, conduccién de pasaje-
ros, lucha contra incendios,
hombre al agua y arriado de
embarcaciones de salvamento
(botes, balsas, dispositivos
individuales, etc.).

En base a estos dos supues-
tos, se preguntd a los encuesta-
dos si habian leido el «Manual
de Formacién». Los resultados
(Figura 10) nos presentan,
como en otras cuestiones, dife-
rentes respuestas en funcién de
la seccidn; asi, mientras que
los alumnos de Ndutica si
consultaron mayoritariamente
esta «Guia de Seguridad», no
ocurre lo mismo con las otras
secciones, donde no se alcanza
el 50 por 100.

El cumplimiento periédico
en la realizacién de ejercicios
(Figura 11) presenta un pano-
rama nada halagiiefio, en el
sentido de que son muchos los
alumnos que no realizaron (o
al menos con la frecuencia
deseada) ejercicios de abando-
no o de lucha contra incendios.
Peroel indice es sélodel 15 por
100 para alumnos que hubie-

B 10 UECTULA DEL MANUAL O FORMACION.

A DEL MANUAL DE FORMACI
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ABANDONO

REALIZACION DE EJERCICIOS DE

ABANDONO DE BUQUE Y LUCHA CONTRA
INCENDIOS A BORDO

CONTRA-INCEDIOS

ran visto realizar un ejercicio
de hombre al agua, suceso
desgraciadamente habitual en
los buques de pasaje (Figu-
ra 13). La apreciacién de esta
formacion es considerada por
los interesados como escasa o

nula en un 58 por 100 (Figu-
ra 12).

La familiarizacién del futu-
ro marino con los medios de
emergencia queda manifiesta
en la Figura 14. En este gréfi-
co puede observarse también
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el comportamiento desigual de
los alumnos de las diferentes
secciones. El arriado de botes
es el ejercicio mds coman (de
hecho es obligatorio de forma
periddica) entre los alumnos
de puente. La utilizacién de
balsas salvavidas para ejerci-
cios no es frecuente en los bu-
ques, a la vista de los datos, ya
que so6lo el 10 por 100 afirma
haber visto durante sus practi-
cas la apertura de una de estas
embarcaciones.

En cuanto alos ejercicios de
lucha contra incendios, que al
igual que los de abandono
deben realizarse periddica-
mente con los medios del
buque, existe un porcentaje
considerable (Tabla 1) que no
realizé ninguno de estos ejer-
cicios. Entre los realizados
destaca como el més habitual
el que se lleva a cabo con el
circuito de contra incendios y
con las mangueras y lanzas de
las estaciones contra incen-
dios. Resulta muy baja la parti-
cipacién de los alumnos en
¢jercicios con extintores.

La préctica con sefiales
pirotécnicas sélo alcanza a
algo mds de un 20 por 100 de
los alumnos (Figura 15).

DISCUSION

N el presente estudio se¢ ha
E demostrado, como se es-
tablecia en la hipdtesis
inicial, que existen ciertas
disfunciones en la formacién
que en materia de seguridad
reciben los futuros oficiales de
la Marina Mercante en nues-
tros buques, y que se concretan
en los siguientes puntos:

1) La realizacién de los
ejercicios periddicos que
deben realizar los buques en
materia de seguridad, supervi-
vencia y lucha contra incendios
no alcanzan los niveles que
corresponderfan. En algunos
casos estas irregularidades son,
si cabe, mds evidentes, como
ocurre con el manejo de balsas
salvavidas o la realizacién de
ejercicios de hombre al agua.
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2) Existe una clara diferen-
cia de actitudes entre los di-
ferentes alumnos segiin la
seccién y, por tanto, el depar-
tamento en el que se integran
en el buque. Asi, mientras los
alumnos de Ndutica, aquéllos
que desempefiardn tareas rela-

T
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* Arriado de botes
salvavidas,
Arriado de botes
y balsas
salvavidas.
Colocacion de
trajes de
supervivencia,
Colocacion de
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*
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cionadas con el puente y la
navegacion, parecen tener
asumida la necesidad de esta
formacién (aunque no en un
porcentaje muy elevado); sin
embargo, los que desempefian
cargos en el departamento de
Migquinas o bien a cargo de las
Radiocomunicaciones del
buque, adoptan posturas «mds
relajadas» en este aprendizaje.
Esta diferencia se manifiesta
también en la propia consi-
deracién del lugar de trabajo y
en la sensacién de confort a
bordo.

Como conclusién final
podemos establecer que este
cuestionario nos puede al me-
nos indicar que la figura del
alumno, como la de tantos
«trabajadores en practicas» o
aprendices, requiere de plan-
teamientos diferentes a los que
tradicionalmente se venian
llevando a cabo, en el sentido
de que las personas que desem-
pefian sus obligaciones a
bordo, a medida que las tripu-

laciones se reducen, pasan a
desempefiar jornadas sobre-
cargadas que no permiten
dedicar al futuro compaiiero el
tiempo necesario para que
adquiera unos conocimientos
que en materia de seguridad
serdn vitales para ¢l y para la
vida de las personas del buque.
La alternativa a esta figura
pasa por la dotacién de medios
técnicos suficientes para que
los centros de ensefianza
puedan impartir los contenidos
practicos que hasta ahora se
venfan «dejando» al arbitrio de
unas précticas en buque. El
mancjo de embarcaciones de
salvamento, la utilizacién de
material contra incendios, etc.,
deben ser conocimientos ad-
quiridos antes de que el alum-
no pase al buque en practicas.
Incluso la propia formacién
continua de estos profesiona-
les se hace en estos momentos
mads necesaria en virtud de los
indicadores aqui manifestados
y en los datos presentados por

SI REALIZO
22%

No realizé ningin ejercicio de lucha contra incendios | 33,3 %
Realizd ejercicios con manguerds 37,0 %
Realizé ejercicios con circuito rociadores (sprinklers) | 11,1 %
Realizo ejercicios con espuma 14,8 %
Realizé ejercicios con circuito fijo espuma (cafiones) | 18,5 %
Realizé ejercicios con extintores portafiles 18,5 %
Realizd ofro tipo de ejercicios contra incendios 25,9 %

los seguros de proteccién e
indemnizacién (Clubs P&I),
en el sentido de que el 58 por
100 de los accidentes mariti-
mos tienen su origen en el fac-
tor humano. Il

Francisco PINIELLA
CORBACHO

Juan Carlos RASERO
BALON

Departamento de Ciencias
y Técnicas de Navegacidn
(Universidad de Cddiz)
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CTUALMENTE la
decision de conti-
nuar con la «caza
cientifica» tomada
por algunos de los
paises tradicional-
mente balleneros,

como Noruega o Japén, y la
problemdtica de la mortalidad
de delfines en pesca del atiin
con redes de deriva en el Atldn-
tico y de cerco sobre delfines en
el Pacifico, acaparan la aten-
cién sobre los cetdceos, mien-
tras son olvidadas algunas otras
actividades humanas que afec-
tan también gravemente a las
poblaciones mundiales de
delfines.

Muchas de estas poblaciones
estdn amenazadas por la degra-
dacién del habitat (trafico mari-
timo, contaminacion, destruc-
cion de ecosistemas, etc.), las
capturas directas para cebo y
las capturas accidentales en los
diferentes artes de las pesque-
rfas costeras o tradicionales.

La consecuencia directaes la
regresion de las poblaciones de
pequeiios cetidceos en los mares
del mundo y en concreto en las
aguas atlanticas europeas. En
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los dltimos cuarenta afios
muchas localidades costeras
britdnicas vieron desaparecer al
delfin mular (Tursiops trunca-
tus), quedando relegada su
presencia solamente a dos
poblaciones residentes en las
bahfas de Cardigan y Morary
Firth. En toda
Europa se ve
con preocupa-
cién el descen-
so generalizado
de la marsopa
(Phocoena
phocoena),
fundamental-
mente a causa de
la contamina-
cién y las cap-
turas accidenta-
les en faenas
pesqueras.

Las magnitu-
des de las captu-
ras en este tipo de pesquerias
parecen oscilar entre el 4 y 10
por 100 de la poblacién, siendo
éste el motivo de 1a dificil recu-
peracion de las especies, ya que
el valor del crecimiento anual
estimado de las poblaciones
estd por debajo del 10 por 100.

En los ultimos
tiempos han
aumentado

los
varamienfos
dJe esfos
animales.

En Galicia se estdn registran-
do una media de cien vara-
mientos anuales. Lacifraes alta
st estimamos que supone mis
del 70 por 100 de la totalidad de
los varamientos registrados en
todo el norte peninsular, desde
el Miiio al Bidasoa. Se observé
un aumento de
treinta cetaceos
anuales en el
periodo 1982-
1988, a 94 en el
periodo 1990-
1994, debido a
la puesta en
marcha de la
CEMMA y a la
mejora de la
cobertura de los
mas de 1.700
kilémetros de la
costa gallega.

A falta de
datos que con-
firmen la repercusion exacta de
las capturas accidentales en las
poblaciones (ya que muy pocos
son los barcos que traen a tierra
los cetdceos capturados o que
lo declaran), se estima que del
13 al 20 por 100 de los ceti-
ceos mueren por causa de las

capturas accidentales, en base a
los estudios de los ceticeos
varados. Esta cifra puede ser
mayor, ya que el estado de
descomposicién de los anima-
les oculta la causa de la muer-
te. Otras causas de los vara-
mientos son: el 13 por 100 por
causas naturales y el 5 por 100
por ingestion de pldsticos,
disparos o accidentes con
embarcaciones; en el resto de
los casos no pudo ser determi-
nada.

Las especies mds afectadas
por los varamientos son los
delfines comunes (Delphinus
delphis), seguidos de los delfi-
nes mulares (Tursiops trunca-
tus) y las marsopas (Phocoena
phocoena); también con cierta
frecuencia se encuentran delfi-
nes listados (Stenella coeruleo-
alba) y calderones (Globice-
phala melas), y ya en menor
frecuencia se encuentran los
grandes cetdceos, como balle-
nas (rorcuales) y cachalotes. A
este respecto hay que decir que
se detecta un aumento de los
varamientos de estos gigantes
debido a la desaparicién de la
caza comercial, pero mds bien




se explica por un mayor allega-
miento de las rutas migratorias
de los animales a la costa que a
un reflejo del aumento de sus
efectivos.

Entre los varamientos desta-
ca la aparicion de hembras
gestantes de marsopas y de
delfines pequefios ain en pe-
riodo de lactancia. Entre las
rarezas destaca el varamiento
de una cria de ballena yubarta
(Megaptrera novaeangliae)y
un delfin de flancos blancos
(Lagenorhynchus acutus), de
distribucién en las aguas frias
al norte de Inglaterra.

La especie que presenta una
situacién mds preocupante es la
marsopa, antes tan abundante y
hoy en dia cada vez es mas difi-
cil de observar a pesar de su
cardcter costero. Las esporadi-
cas observaciones de manadas
de esta especie no suelen supe-
rar los siete ejemplares; es,
quizd, la especie mds vulnera-
ble a los agentes contaminantes
del medio y las capturas. Segu-
ramente pueda desaparecer de
nuestras costas antes de que
podamos saber un minimo

sobre su biologfa. Desde hace
anos se esta estudiando la
alimentacion de éste y otros
cetidceos de la costa gallega
para conocer las especies de
presas. peces y cefalépodos.
fundamentalmente, de las que
se alimentan y ast intentar valo-
rar la incidencia de la interrela-
cidn de los cetdceos y las
pesquerias explotadas porel ser
humano.

Por tanto, ademds de es-
tar atentos a la evolucion de la
gran problematica mundial de
las ballenas y delfines. de-
bemos impulsar y apoyar los
estudios pertinentes para
desvelar el estado de las po-
blaciones de cetdceos de nues-
tras costas y asi enfocar los
MECANISMOS NECesarios para su
conservacion. paralelamente al
mantenimiento y explotacion
de los recursos pesqueros ne-
cesarios tanto para los seres
del mar como para nosotros
mismos. Wl

Alfredo LOPEZ
FERNANDEZ

Bidlogo y presidente de la
Coordinadora para o Estudio
dos Mamiferos Mariios
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Catamaranes del Siglo XXI va a
construir un pesquero con casco
en forma de catamaran con el que
se pretende sustituir la obsoleta
flota artesanal de la regién
sur-atlantica. El «Tiburén II», como
han bautizado al prototipo de esta
embarcacién, que se ha puesto a ™\
flote en agosto en el puerto de =
Barbate, pronto realizaréa
una demostracion por los

puertos andaluces.

STE primer barco, que se
E construird en Barbate, es
un catamardn de 11,80
metros de-eslora y 4,66 metros
de manga, 7,35 metros de eslora
de flotacién, un puntal de 1,31
metros y calado de 0,35 metros.
Su desplazamiento en rosca
es de 3.500 kilos y el mdximo
de 6.000.
Serd la primera embarcacion
en su género que se construya
como catamaran. El proyecto
es del ingeniero José Antonio

Nl
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Este barco es
la primera
parie de una
molécula naval
formada por
cinco bharcos
pequeiios.
|- o e ——

Barbero Ferrandiz, quien lleva
mds de diez afios investigando
en el mismo.

Para los promotores de esta
embarcacidn, la flota de pesca
artesanal de la regién sur-atldn-
tica se encuentra obsoleta, por lo
que este modelo estd especial-
mente disefiado para la renova-
cién y modernizacién de este
sector, con unidades de caracte-
risticas modernas y asequibles a
cualquier economia.

«El primer catamardn que se
va a construir, que serd de po-
liéster como todos los demds y
en el que se tardard unos tres
meses, costard unos veintidos
millones de pesetas», dice José
Antonio Barbero.

Para llevar a cabo este proyec-
to, Catamaranes del Siglo XXI
cuenta con una subvencidn,
tanto de la Junta de Andalucia
como de la Unién Europea
dentro del programa IFOP, de 17
millones de pesetas.

A R

Primera parte

Este barco es la primera parte
de lo que se llama molécula
naval, que consiste en un grupo
de pesqueros pequefios con un
barco nodriza que a su vez hace
de transporte —recoge el pescado
fresco para llevarlo a puerto—.
Denominan molécula naval al
menor conjunto capaz de reali-
zar de manera auténoma las
funciones de producir, manipu-
lar, conservar y transportar hasta
los puntos de venta. «La molé-
cula completa consta de cinco
barcos pequefios, uno grande y
un catamardn en tierra en la
zona donde vayas a pescar. El
coste total de esta molécula es de
trescientos sesenta millones de
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pesetas», asegura José Antonio
Barbero.

Segiin los promotores del
proyecto, cada barco podria
coger cinco toneladas ttiles de
pescado. Para el ingeniero que
ided este proyecto, José Antonio
Barbero, 1a rentabilidad es de un
200 por 1.000 respecto a un
arrastrero normal. «Esto haria
que una pesca no rentable lo
fuera», asegura Barbero.

Ademids de este modelo, la
empresa esta desarrollando uno
con dos metros de eslora que
podria se empleado como traifia
en la pesca de cerco, y otros
mayores de hasta 24 metros de
eslora. También tienen contrata-
dos en la actualidad tres buques
grandes para el Gobierno de
Mauritania, financiados por el
Estado espaifiol, y cuyo importe
alcanza los 500 millones de
pesetas.

La actividad de la empresa se
realiza en unas naves industriales
proximas a la playa del Carmen,
aunque estdn pendientes de la
obtencién de una concesién
administrativa de la empresa
publica de Puertos de Andalucia

La estabilidad
en un
catamaran es
cuatro veces
mayor que en
Un Monoc¢usco.

-]

T

en el recinto portuario de Barba-
te, donde se ubicardn los astille-
ros definitivos en una parcela dos
mil metros cuadrados.

El objetivo de Catamaranes
del Siglo XXI, sociedad que
nacié en septiembre de 1993, es
crear mas de cien puestos de
trabajo directos.

Mejor que
un monocasco

La construccién de un cata-
mardn para la pesca es bastante
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novedoso. Segtin la empresa
Catamaranes del Siglo XXI, las
ventajas son muy superiores a
las de un monocasco convencio-
nal, por lo que esperan tener una
buena aceptacion en el mercado.

En materia de seguridad, el
catamardn tiene 45 comparti-
mentos estancos, algo imposible
de realizar en un monocasco, lo
que garantiza la insumergibili-
dad. La compartimentacién en el
catamardn es facil, sencilla y
barata, mientras que en los
barcos monocasco menores de
30 metros llega a ser incompleta
o muy dificil.

Respecto a la estabilidad, el
catamardn es un solido estable,
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ya que su centro de gravedad
estd dentro de la superficie de
apoyo, cosa que no ocurre en el
monocasco. Segtin los promoto-
res de este proyecto, la estabili-
dad en un catamardn es cuatro
VECces mayor que en un mono-
casco.

La velocidad del catamardn, a
paridad de potencia, es entre un
30 y un 40 por 100 superior al
convencional, En cuanto al espa-
cio, dada la forma de la cubierta
del monocasco, afilada en proa y
popa, frente a la casi rectangular
del catamaran con la misma
manga, la superficie es mayor
entre un 20 y un 30 por 100, pero
ademds, a paridad de eslora, el
catamarén es mucho mds ancho.
Un monocasco de diez metros
tendrd una manga en torno a los
tres metros, mientras el catama-
rdn de igual eslora la tendréd en
torno a los cinco metros.

El coste del catamardn es
—segiin los promotores del
proyecto— aparentemente mas
caro, pero el puente permite
aumentar su capacidad operativa
a muy bajo coste, y un barco de
15 metros convencional se

[ ——————
Para el
ingeniero que
ideo el
proyecto, la
rentabilidad es
del 200 por
1.000 respecto
a un arrastrero

normal.
sy

puede sustituir con ventajas por
uno de diez metros catamarén.

Otra de las ventajas del cata-
maran es que en caso de averia
puede seguir navegando, aunque
mds lentamente, y el monocas-
€0, no.

Las bodegas del catamardn
son més estrechas, lo que permi-
te, en el caso de pesqueros o

transportes, una especializacion
de las bodegas, imposible en un
barco pequefio monocasco.

Pero una de las principales
ventajas del catamaran es la del
tonelaje, ya que, a paridad de
funciones, no llega a un tercio de
TRB. La flota de Barbate
—compuesta por 50 barcos y
3.500 TRB- no alcanzaria las
mil toneladas con barcos de este
tipo. Esto es importante, ya que
los convenios internacionales,
como el de Marruecos, permite
pescar a la vez a un mdximo de
TRB, lo que obliga a faenar por
turnos. Con los catamaranes
podrian salir todos juntos, lo que
harfa m4s rentable la actividad.

Por iltimo, el catamarin
puede varar en cualquier playa
con un poco de marea, lo que
simplifica notablemente la
operacién donde no hay varade-
ros. En las operaciones de pesca,
dada su mayor velocidad —hasta
25 nudos—, emplean menos
tiempo en los desplazamientos a
los caladeros, ya que puede
reducirse a un tercio de lo ha-
bitual. Il

L. OTERO

EMBARCAR AHORA serA MAS FACIL USANDO ESTA GUIA

CONTIENE: 5 secciones con 3.600 direcciones de armadores seleccionados

y actualizados con su Telf., Fax, N2y tipo de barcos, tonelajes, banderas y Jefes

de personal. También 100 paginas de informacién muy 0fil para el marino.

12 2.084 armadores de buques mercantes de todo tipo.

22 821 armadores de remolcadores, dragas, plataformas,
perforadores, supply, salvamento y buceo.

39 55 ship-managers.

42 354 agencias de embarques internacionales.

5¢ 286 armadores y agencias de embarque de buques de pasaje, yates de
vela y motor, transporte de yates, patrones de charter, buques escuelas.

25.000 buques de todo fipo son tripulados por estos armadores.

*CADA ARMADOR ha recibido un fax anunciando que recibira C.V. de mari-

nos de nuestra base de datos.

*MODELO DE C.V. octual y standard en agencias de embarque y armadores

infernacionales. 2 péginas con todos los datos necesarios.

*OFERTAS DE TRABAJO en el exiranjero, embarcado y en tierra. Diariamente reci-
bimos la prensa infernacional especializada y seleccionamos las més inferesantes.

MODO DE OBTENER LA INFORMACION:

buques

*MENSUALMENTE: por teléfono y gratuita.
*QUINCENALMENTE: recibiendo por correo listados detallados, mediante suscripcion anual de 6.000 pts.

EDICION LIMITADA, RESERVE SU EJEMPLAR
P.V.P.: 6.000 ptas. PEDIDOS: TIf.: 981 -21 31 07 — Fax: 981 - 22 43 57

IBERMAN, S.L. — Cantén Pequeiio, 26 — 15003 LA CORUNA
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_I \) El afio que ahora termina ha sido

) prodigo en reuniones en las que la
contaminacion y sus efectos

] : ] constituyeron el denominador comin
~ ~ de las discusiones. Responsables de
I ' [ I , medio ambiente de los paises
:) o riberefios del Meditelrréneo, Mar del

Norte y Atlantico noroeste

I I I debatieron syobre las medidas a

' adoptar en cada caso. Medidas en

las que se ha vuelto a poner de

IJ manifiesto la distancia que media entre las que serian de desear

y las dificultades ~econémicas y sociales- que entraiia su

( |J I aplicacién, asi como las presiones de las industrias contaminantes,
\ en especial la del cloro. Sin embargo, Orestes Cendrero, director

| ' r del laboratorio del Instituto Espaiiol de Oceanografia en
Santander, sefalé a esta revista que, en general, las medidas que
se estan adoptando

van en la buena

' | \ direccion, al tiempo
( ( A l - I ( ( que pone el acento
en otras actuaciones

_l _‘ -/ J _l mas daninas aun

' m B que la

contaminacion.

N’
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STAMOS con
los ecologistas,
pero habrd que
aceptar un tex-
to de consen-
so.» Estafrase,
pronunciada por el ministro de
Obras Publicas, Transportes y
Medio Ambiente, Josep Borrell,
en el transcurso de los debates
del Convenio de Barcelona para
la Proteccién del Mediterrdneo,
pone de manifiesto las fuertes
presiones —especialmente de
Francia e Italia— para que no se
prohibieran los vertidos téxicos
a partir del afio 2005, tal y como
se habfa acordado en la anterior
reunién medioambiental, cele-
brada en 1993.

La posicién espaiiola de
prohibir los vertidos ni siquiera
fue debatida, ante la oposicion
del resto de los paises. La re-
solucién finalmente adoptada
es la de «reducir» y «eliminar
gradualmente» los mismos para

«Nuestro papel es plantear
alternativas para que
realmente acaben los vertidos»
(Josep Borrell)

el afio 2005 hasta niveles que no
sean nocivos para el hombre y la
naturaleza. Jacques Verdier,
directivo de la Asociacién Euro-
pea de Industrias del Cloro, cali-
ficd de «pragmdticos» los textos
finalmente aprobados, al tiempo
que calificaba como de «no
realista» la pretensioén ecologis-
ta de erradicar todos los vertidos
en el 2005.

Rios contaminados

El ministro Borrell, por el
contrario, declaraba que era
consciente de las dificultades de
reconversién de los procesos
industriales, pero «nuestro
papel es plantear alternativas
para que realmente acaben los
vertidos». Unos vertidos que
provienen, fundamentalmente,
de los que realizan las industrias
quimicas y los complejos petro-
quimicos a los rios. Y es que la
agresion ambiental mds impor-
tante que sufre el Mediterrdneo
viene de tierra adentro.

A pesar de que por sus aguas
es transportado el 35 por 100 del
total mundial de petrdleo, segtin
datos elaborados por el Progra-
ma de las Naciones Unidas para
el Medio Ambiente (PNUMA),
el 80 por 100 de las agresiones
ambientales que sufre el Medi-
terrdneo se producen a través de
los rios. Ademds, la contamina-
cion producida desde buques,
gracias a la aplicacién de acuer-
dos internacionales, como la
Convencién MARPOL, se ha
visto considerablemente reduci-
da. Si a todo ello se afiade que la
contaminacién de origen terres-
tre suele causar mayores dafios
que los vertidos desde buques,
se podra apreciar mejor el alcan-
ce de la decisidn que finalmente
no se adoptd en la Convencién
de Barcelona.

A pesar del mal sabor de boca
dejado por las resoluciones de la
Cumbre del Mediterrdneo,
Orestes Cendrero sefiala que, en
lineas generales, «las medidas
que se vienen adoptando estdn
en la buena direccién», al tiem-
po que resalta las decisiones
adoptadas en la Conferencia de
paises del Mar del Norte, en la
que se acordd la reduccién
continua de los vertidos y
emisiones de sustancias peligro-
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sas, tendiendo hacia su elimina-
cién en el plazo de una genera-
cién (veinticinco afios), con la
oposicién del Reino Unido.
También acordaron prohibir el
hundimiento de plataformas
petroleras obsoletas en el mar,
una prohibicién que, dias mds
tarde, adoptaron los paises
firmantes de la Convencién
OSPAR, con el voto en contra
del Reino Unido y Noruega (ver
recuadro «;Quién es quién?»).

Orestes Cendrero es director
del laboratorio del Instituto
Espaiiol de Oceanografia en
Santander y delegado espafiol en
el Consejo Internacional para la
Exploracién del Mar (conocido
por sus siglas inglesas ICES).
De los debates de este organis-
mo internacional parten las
bases cientificas para la adop-
cién de las medidas politicas
referentes a la conservacion del
medio ambiente. Respecto a la
divergencia entre las recomen-
daciones de los cientificos y las
decisiones politicas, Orestes
Cendrero piensa que «el politico
tiene que tomar decisiones
teniendo en cuenta las recomen-
daciones de los cientificos, pero
sin olvidar las consecuencias
econdmicas y sociales de estas
decisiones». Sin embargo, cree
que los Estados no deben caer en
el chantaje econémico que a
veces plantean las empresas
contaminantes. «Hay que evitar
que sigan contaminando, pues a
la larga sale mds caro descon-
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taminar y, ademds, lo pagamos
todos».

El moderado optimismo
expresado por Orestes Cendrero
se centra, por un lado, en que el
mar tiene un alto poder de rege-
neracién. «A medida que se
reduce el impacto, se recuperay
regenera el sistema. Por tanto,
salvo que se llegue a una situa-
cion irreversible debido al dafio
causado, la eliminacion de la
contaminacién significard el
inicio de la regeneracion.» Por
otra lado, destaca la conciencia
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Segun un informe
elaborado por el
Programa de las
Naciones Unidas para el
Medio Ambiente

(PNUMA), el 80 por 100
de la contaminacion
que llega al
Mediterraneo tiene su
origen en fuentes
terrestres.

generalizada de que hay que
adoptar medidas, «aunque sea
por puro egoismo, por el peligro
que entraiia para la especie
humana. Esta conciencia es de
anteayer. Hace cuarenta anos
no hablaba nadie de estos
problemas. Se estaba en la idea e Do g
de que al mar se podia echar lo
que hiciera falta; no habia
control sobre las pesquerias. De
repente, nos empezamos a
preguntar qué pasa con nues-
tros buques, con la capa de
ozono... Existe la necesidad y la
voluntad de acabar con la
actual situacion de deterioro».

.Quién va a recuperar
Portman?

Orestes Cendrero se muestra
mas preocupado por otras
formas de destruccién del medio
marino, una destruccion que no
deja lugar a una posible regene-
racion. «Hay actuaciones mds
dafiinas que la contaminacion.
Prefiero una marea negra que el
que se rellene una bahia y enci-
ma se ponga un muelle o un
puerto deportivo.» Aunque
comenta que algunos le recrimi-
nan esta afirmacién, insiste en
que es lo suficientemente ilus-
trativa de lo que quiere resefar:
«En el primer caso —contamina-
cién por marea negra—, hay un
proceso de regeneracion; en el
segundo, lo que queda debajo ya
no volverd a existir. ;Quién va
a recuperar Portman?».




Tal y como senala el director
del laboratorio del 1EQO en
Santander. la gravedad reside
en si se alcanza un grado de
contaminacion tal que se llegue
auna situacién irreversible, Esa
frontera tan sutil es con la que se
puede estar jugando en algunos
casos. Los ejemplos de situa-
ciones mds que alarmantes son
cada vez mds numerosos. La
acumulacion de sustancias toxi-
cas en la cadena alimentaria estd
afectando a los seres humanos
(ver recuadro sobre los peligros
del consumo de higado de ba-
calao procedente del Mar del
Norte).

Lo cierto es que. al menos
aparentemente. hay ejemplos
incontestables de estarse llegan-
do a ese [imite. Segdn un infor-
me de Greenpeace, y centrando-
nos en el Mediterrdneo (a la
situacion del Mar del Norte le
dedicamos un reportaje en el
namero 318, junio 1994), en-
contramos tres de esos ejem-
plos. Uno de ellos se halla en
Tarragona. en Flix, donde el
complejo industrial quimico de
Erkimia vierte sus residuos al
Ebro. En este rio, en 1991, se
encontraron 27 clases de orga-
noclorados. Sélo el Rédano y el
Po compiten en tan altas concen-
traciones de PCB's DDT y
lindano.

En la poblacién préxima al
complejo industrial de Flix se
han detectado niveles elevados
de hexaclorobenceno. También

e la confaminacién marina parecen
‘preccupacion de Gobiernos y cientificos.
que parece desprenderse de los

urante el pasado mes de junio en
foros internacionales, aunque las resoluciones

O, N digunos casos, poco menos que

nantes. Para entender mejor el debate

id ria que saber «quién es quiény:
tamina?, zquién denuncia la contaminacién y
_consecuencias?, 3quién trata realmente de
luci problema?, squiénes, entre los

, estan decididos a abordar la actual
? Estos son los que han salido a la palestra
diados del presente afio y sus principales

IV REUNION DEL CONVENIO
PARA LA PROTECCION DEL MEDITERRANEO

Veinte afios después de la firma en Barcelona del
Primer Plan de Accién del Mediterréneo (PAM), la capital
catalana volvié a ser escenario, a principios de junio, de
la f e un nuevo PAM. La Unién Europea y los
Estados riberefios rechazaron la propuesta de acabar en

el an ‘2:@;@5'..(30_n los vertidos toxicos en el Mediterraneo,
: marcha afras a la decision adoptada en 1993,
vedé sola en la defensa de medidas

hibicionistas. Francia, ltalia y Grecia encabezaron la
propuesta vencedora: un compromiso de «reducir» los
vertidos sin especificar porcentajes. Es decir, se
continuard contaminando.

IV CONFERENCIA SOBRE LA PROTECCION
DEL MAR DEL NORTE

Unio se reunieron en la ciudad danesa
inistros de Medio Ambiente de Francia,
a, Alemania, Dinamarca, Noruega,
Unido y la Unién Europea. Entre los
cabe resefiar la «reduccién continua
misiones de sustancias peligrosas,
: icia su eliminacién en el plazo de una

cion (veinticinco afios)». Este acuerdo se adopté

posicién del Reino Unido. Los ministros ven dificil

que se puedan cumplir los objetivos de reduccion
establecidos para varias sustancias en la Il Conferencia
Internacional, aunque acordaron mantener ese
compromiso.

COMISION OSLO-PARIS (OSPAR)

Comision se encarga de proteger el Atléantico
ite, desde el Artico hasta el estrecho de Gibraltar.
ssentados Portugal, Esparia, Francia,
a, Reino Unido, Bélgica, Dinamarca,
Finlandia, Suiza y la Unién Europea.
se celebré en Bruselas (Bélgica) del
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La reunién se inicié con el prolegéome
Greenpeace-Shell por la decision de hu
«Brent Spar» en el Atlantico. Los paises firma
acordaron prohibir, al igual que lo hiciera
de Paises del Mar del Norte, la inmersiéi

y el Reino Unido. Esta decisién da al
con el proyecto de hundir, a medio plaz
plataformas fuera de servicio que hay en

La Comision OSPAR también qcord )
vertido de municiones caducadas desd
al mar.

CONSEJO INTERNACIONAL

El Consejo Internacional para la Ex
inicié hace mas de veinte anos las pr
investigaciones sobre contaminacion
internacionalmente. El hundimiento en 1
«Torrey Canyon» en el sureste de Inglatel
rimera gran marea negra de la histo
lamada de atencién sobre este problem:
Trabaja en estrecha cooperacién con la
infernacionales competentes para la o
ambiental, como son las de Oslo-Paris y
se coordinan las investigaciones oc
pesqueras en el Atlantico Norte y una de sus
mas importantes es asesorar a los paises mie
19 en la actualidad, tras la adhesién de Esto
de los efectos que la contaminacion y ofras a
humanas tienen sobre el ecosistema marino. Tamt
su misién proporcionar las bases cientificas para la:
decisiones politicas referentes a la conservacién de
marino y la explotacién sostenibles de sus re
A este Consejo pertenece el Comité or
Medio Marino, que se reunié en Copenhague
(Dinamarca) del 26 al 31 de mayo. El ob
actualizar y recopilar los conocimientos:
sobre el Atlantico Norte y los mares ad :
el estado de la salud tanto del mar como d su
fauna, y poder asi asesorar sobre estas mc
Gobiernos y comisiones internacionales. El infor
sobre las conclusiones obtenidas fue ratificado
mes de septiembre.

EUROCHLOR

La industria europea del cloro estd representa
Eurochlor. A ella pertenecen compatiias como B
Atochem o Dow Chemical. Conforman un impertar
grupo de presién y, como era de esperar, sus influ
se han dejado sentir en las decisiones politicas
adoptadas. Como no podia ser de ofra m
representantes niegan que los vertidos y emisio
medio ambiente de sustancias cloradas téxicas ¢
problemas. _ '

Jacques Verdier, directivo de la
Industrias del Cloro, se mostré muy: sa _
resultado de la Convencién de Barcelona, senalando que
«la pretension de los ecologistas de erradicar todos los
vertidos para el afio 2005 no era realista». W '
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se ha detectado un importante
aumento de la mortalidad por
neoplasmas no identificados y
una frecuencia anormalmente
elevada de neoplasmas de tiroi-
des. sarcoma de tejidos blandos
v neoplasmas cerebrales en
hombres.

Otro punto especialmente
contaminado es la laguna de
Venecia, donde se concentran
industrias metaldrgicas. de
aluminio. refinerfas de petréleo.

Fai iR i

centrales térmicas y astilleros.
El dragado de Porto Maghera
resultanecesario para permitirel
acceso de los barcos. Los sedi-
mentos se vierten al mar Adna-
tico. en aguas poco profundas. a
pesar de estar contaminadas con
metales pesados y compuestos
organoclorados. Los niveles de
metales pesados en la laguna de
Venecia superan fos de los puer-
tos de Rotterdam (Holanda) y
Hamburgo (Alemania). La



De 22 muestras

de aceites

de pescado

-principalmente
de higado de bacalao-

analizadas a instancias
de Greenpeace,
21 contenian niveles
detectables
de pesticidas
organoclorados.

mayoria de los sedimentos de
estos dos puertos se consideran
residuos téxicos y estd prohibi-
do su vertido al mar.

Ecosistemas en peligro

En 1992, la OCDE pubticé un
estudio sobre la laguna de Vene-
cia, donde se establecié6 lo
siguiente: «La laguna no puede
absorber ni siquiera la actual
proporcion y tipos de vertidos, v

menos aun, futuros vertidos. La
capacidad asimilativa va ha
sido alcanzada e incluso supe-
rada; cualquier otra destruc-
cién del ecosistema de la lagu-
na ocasionaria cambios irrever-
sibles...».

Siguiendo con los datos apor-
tados por Greenpeace, otro de
los puntos més contaminados se
sitda en la bahia de Haifa, una de
las dreas industriales mds impor-
tantes de Israel. Es la zona con

mayor contaminacién atmosté-
rica del Estado hebreo. A pesar
de la influencia benigna del mar.,
el 8 por 100 de los nifios sufren
problemas respiratorios. El rio
Kishon es el principal receptor
de los vertidos industriales.
Segtin un estudio realizado por
esta organizacién ecologista, el
citado rio recibe 80.000 me-
tros ctibicos de aguas residua-
les al dia.

A esta situacion habria que
afiadir las caracteristicas espe-
ciales del Mediterrdneo, un mar
con un bajisimo grado de reno-
vacion de sus aguas; con 46.000
kiléometros de costa, donde
viven mds de 130 millones de
personas, a los que hay que
sumar mds de 100 millones de
turistas al afio, el 60 por 100 de
los vertidos que llegan hasta €]
carecen del tratamiento correcto
(segln datos del PNUMA). A
causa de estos vertidos, ricos en
materia orgdnica, la eutrofiza-

cion se ha convertido en un
fendmeno demasiado frecuente,
alcanzando en algunas zonas,
como en el Adridtico norte, pro-
porciones alarmantes, provo-
cando importantes modifica-
ciones en el habitat marino. ; Po-
dremos controlar el que no se
rebase el limite de lo irreversi-
ble? El peligro, por tanto, reside
en que tensemos tanto la cuerda
que luego resulte imposible
frenar la degradacién.

A pesar de todo, habrd que
convenir con Orestes Cendrero
en que estas actuaciones todavia
estdn en nuestra mano y que hay
otras igualmente peligrosas,
como la que citaba anterior-
mente del rellenado de una
bahia, o la que él destaca: la
introduccién de especies mari-
nas extranas a un determinado
hébitat.

Especies no autéctonas

La preocupacién por este
suceso es tal, nos comenta Ores-
tes Cendrero, que el ICES acaba
de publicar un cédigo de
normas, dirigido a los Gobier-
nos, sobre las precauciones que
deben seguirse antes de introdu-
cir nuevas especies marinas
extranas a ese hdbitat. En con-
creto, se refiere a cuando se lle-
ven a cabo proyectos de acui-
cultura en los que se utilicen
nuevas especies.

Por su alcance, la «invasion»
mds conocida es la del alga de
origen tropical Caulerpa taxifo-
lia (ver MAR ntimero 330, julio-
agosto 1995), que, segiin las
ultimas noticias, se ha apodera-
do de las costas de Croacia. Pero
hay otros muchos ejemplos, por
desgracia. Y es que se calcula
que son unas 350 especies las
que se han introducido en el
Mediterraneo, la mayoria a
través del canal de Suez (proce-
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La introduccion de
especies extraiias a un
determinado habitat
esta ocasionando, en
ulgunos casos,

importantes destrozos
en el ecosistema
marino. La Cauvlerpa
taxifolia, en el
Mediterrdaneo, es solo
un ejemplo.

Los efectos de la fuerte contaminacion que
registran ya algunos mares no deja lugar a
dudas. No sélo afectan a la calidad de las
aguas o a la vida maring, sino que tienen
una repercusién directa sobre la salud
del ser humano. Estudios sobre los PCB’s en
la grasa de la leche materna, realizados
en diferentes paises, muestran una situacion
mas que preocupante en el Mediterraneo,
donde se encuentran cuatro de los siete
paises mas contaminados del mundo -ltalia,
Grecia, Israel y la ex Yugoslavia-. En el mar
del Norte cada dia es mas frecuente
encontrar peces con deformaciones a causa
de la contaminacién (ver MAR nimero 318,
junio 1994}.

Recientes estudios han venido a afiadir
una mayor inquietud respecto a las
consecuencias de la contaminacion sobre
nuestra salud. En concreto, la incidencia de
sustancias organocloradas en la cadena
alimentaria. Entre los efectos potenciales
para la salud humana se incluyen la
infertilidad, malformaciones en recién
nacidos y alteraciones de las hormonas
sexuales. Las sustancias organocloradas se
acumulan en la sangre, la leche materna, los
musculos y la grasa del cuerpo.

El riesgo alimentario y para la salud
resulta mas que evidente. En 1994 las
autoridades noruegas alertaron sobre el

eligro de consumir higado de bacalao por
E’)s altos niveles de contaminante que
contiene, al tiempo que prohibieron su
comercializacién. Dada esta situacién, la
organizacién ecologista Greenpeace decidid
encargar la realizacién de andlisis de
aceites de pescado, principalmente aceite de
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higado de bacalao, utilizados como
suplemento dietéfico y en la fabricacion de
pasteles, margarinas y helados.

El laboratorio de investigacion de
Greenpeace en la Universidad de Exeter
[Reino Unido) encargé a un laboratorio
independiente el andlisis de 22 muestras de
aceite de pescado, El resultado no ofrecia
dudas: 21 de estas muestras contenian
niveles detectables de pesticidas
organoclorados como DDT y lindano,

PCB'’s y hexaclorobenceno, un subproducto
clorado extremadamente téxico.

La mayor parte del aceite de higado de
bacalao proviene del las capturas del
Atlantico Norte.

«El aceite de bacalao siempre se ha
considerado beneficioso para la saludy,
declaré el cientifico de Greenpeace Paul
Jhonston, a raiz de estos resultados.
«Nuestra investigacién muesira claramente
que existen motivos de preocupacién debido
@ su contaminacion por sustancias
organocloradas. Existe el peligro real de que
aquellas personas que estén tomando aceite
de higado de bacalao por razones médicas
estén, en realidad, ingiriendo sustancias
téxicas. »

A tenor del resultado de las distintas
investigaciones, cabe extraer dos
conclusiones; por un lado, que los datos
sobre las consecuencias deﬂo contaminacién
son lo suficientemente graves y notorios
como para ser tenidos en cuenta y, por otro,
el fracaso de los Gobiernos a la hora de
prevenir la contaminacién de los
océanos.

R. G.

dentes del mar Rojo); otras
llegaron a través del agua de
lastre de los buques cisterna, o
se han escapado de los acuarios
(como la Caulerpa taxifolia),
segiin datos facilitados por la
Organizacién de las Naciones
Unidas para la Agricultura y la
Alimentacion (FAQO).

Los destrozos en el ecosiste-
ma, en algunos casos, son mas
que preocupantes. Asf, dejando a
un lado el de la Caulerpa taxifo-
lia, ya tratado en esta revista,
cabria resefiar el de una medusa
introducida en el mar Negro que
ha acabado con importantes can-
tidades de anchoa y otros peces,
de cuyos huevos y larvas se ali-
menta. La proliferacién de otra
medusa, en los afios cilidos, ha
coincidido con los malos resul-
tados de la pesca de la anchoa y
el salmonete en el Adridtico.
Peces herbivoros estdn cambian-
do la composicion de las espe-
cies de la zona oriental del Medi-
terrdneo. Son ejemplos, segin
informes del ICES y la FAOQ, lo
suficientemente ilustrativos del
peligro que suponen estas «inva-
siones» de especies extrafias a un
medio determinado.

Es otra forma de deterioro del
medio marino y, segiin los
expertos, de extrema gravedad
para el ecosistema marino. Un
dato mas que deberia mover a
que se extremaran las medidas
de proteccidén de nuestros
mares.

Raiil GUTIERREZ
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SEGUROS MULTIRRIESGO. Ahora MURIMAR, avalada por 60 afios al
servicio de la navegacion, extiende sus redes a tierra para cubrir el terreno de
su desarrollo. Su hogar, su comunidad, comercio, oficinas o almacenes
quedaran cubiertos mediante los nuevos Seguros de Incendio, Robo
y Multirriesgo, ofreciéndole unas garantias bdsicas y
opcionales capaces de satis- facer todas las exigencias.
Porque MURIMAR avanza con usted, amplia sus
seguros para disminuir Sus riesgos.
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MARINA MERCANTE UNIFICA LAS INSPECCIONES

MARITIMAS BAJO UNA SUBDIRECCION

A elaboracidn de un nuevo
Reglamento de Inspec-
cién Maritima es una
antigua pretension de la

Direccién General de la Marina

Mercante, ya que el existente

era de 1971 y resultaba obsole-

ta. Fue en 1992, con la Ley

27/1992, de Puertos y de la

Marina Mercante, cuando se le

atribuyen a este organismo

competencias que no sélo se

refieren al barco (art. 86.5).

Surge entonces la idea de unifi-

car todas las Inspecciones

(barco, tripulacién, carga...)

bajo una tnica Subdireccion

General. Una de las primeras

cuestiones que puso en marcha

el nuevo director de la Marina

Mercante, Pedro Anatael,

nombrado el 1 de febrero, fue

unir todas las Inspecciones en
una sola Subdireccién,

El pasado 8 de julio se publi-
c6 en el «Boletin Oficial del
Estado» el real decreto por el
que la Direccién General de la
Marina Mercante modifica su
estructura y reduce las Subdi-
recciones Generales a cuatro:

— Subdireccion General de
Tréfico, Seguridad y Contami-
nacién Maritima.

— Subdirecciéon General de
Inspeccion Maritima.

— Subdireccién General de
Politica del Transporte Mariti-
mo.

— Secretaria General.

De esta forma, ademads de
unificar la actividad inspectora
bajo la Subdireccion General de
Inspeccién Maritima, ésta
también asume nuevas compe-
tencias, como las titulaciones
ndutico-pesqueras y todala acti-
vidad sociolaboral. «Queremos
una vnica Subidireccion que
acometa todo el trabajo de
inspeccion, reconocimiento y
control», dice Jesus Valera,
subdirector de Inspeccion Mari-
tima. «Asi —continia Valera—,
podemos mejorar la labor de

Marina Mercante ha unificado todas las
inspecciones maritimas bajo la Subdireccién

General de Inspeccion Maritima para mejorar

la labor de inspeccién aprovechando mas la

utilizacion de efectivos.

on esta finalidad ha

elaborado un nuevo Reglamento de
Inspeccion Maritima, con objeto de realizar
una inspeccion maritima integral; es decir,
que abarque no sélo el barco sino también a

los tripulantes, la carga y el entorno. Con este

nuevo reglamento, que se espera que se
apruebe cuanto antes, se pretende lograr un
mayor rendimiento de los efectivos y, por
tanto, del gasto publico.

— ———nm—re

SE VA A MEJORAR LA LABOR
DE INSPECCION CON UN MAYOR
RENDIMIENTO DE LOS EFECTIVOS

Y ASI RACIONALIZAR AL MAXIMO
EL GASTO PUBLICO

inspeccion con una mejor utili-
zacion de efectivos y racionali-
zaral mdximo el gasto puiblico.»

Hasta ahora las diferentes
Subdirecciones dictaban nor-
mas de cumplimiento y esas
mismas Subdirecciones velaban
por su cumplimiento. «Ahora el
control lo vamos a unificar bajo
la misma Subdireccion», asegu-
ra Jests Valera,

Las funciones que el Real
Decreto 1056/1995, publicado
en el «BOE» el 8 de julio, atri-
buye a la Subdireccién General
de Inspeccién Maritima son:

® QOrdenacién y ejecucién de
las inspecciones y controles
técnicos, radioeléctricos, de
seguridad y de prevencién de la
contaminacién de los buques
civiles espafioles, de los que se
encuentran en construccién en
Espaifia y de los extranjeros
cuando asi se autorice por
acuerdos internacionales.

® Aprobacién y homologa-
cioén de aparatos y elementos de
los buques o de los materiales y
equipos de los mismos.

® Registro y control del
personal marftimo civil, control
de la composicién minima de
las dotaciones de los buques
civiles, determinacién de las
condiciones generales de
idoneidad, profesionalidad y
titulacién para formar parte de
las dotaciones de los buques
civiles espafioles.

® Incoacidn, tramitacién y
propuesta de resolucién de los
expedientes sancionadores en el
dmbito maritimo, por la comi-
sién de las infracciones tipifica-
das en el titulo IV de la Ley
27/1992, de Puertos del Estado
y de la Marina Mercante. 1l

I. OTERO
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La contratacion de los
astilleros nacionales se
incrementé durante los
seis primeros meses de
1995 unas cuatro veces
respecto a la cifra
obtenida en el mismo
periodo de 1994. Este
aumento se debe a la
entrada en vigor de
contratos de construccion
para 32 buques, con un
total de 208.422 CGT
(arqueo bruto
compensado), frente a
57.175 CGT en 1994,
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sueca Ferrys Limite, del grupo
Stena AB, para la construc-
cién de dos ferrys. Los sin-
dicatos han demostrado su
satisfaccion por ese contrato,
ya que «garantizard sobra-
damente la actividad laboral
de toda la plantilla y los pues-
tos de trabajo por un perio-
do de al menos dos aiios y
medio».

El Astillero de Puerto Real
pasara de estar ocupado en un
80 por 100 a tener una ocupa-
cién del 12,5 por 100 en 1997,

alcanzando el méaximo nivel
de contratacion de los dltimos
diez afios. Los barcos se cons-
truirdn por completo en las
instalaciones de Puerto Real y
se espera entregarlos a finales
de 1997.

Del total contratado durante
el primer semestre de este afio,
la exportacion sigue dominan-
do, ya que alcanza una cifra
del 78 por 100. Por lo que
respecta a la cartera de pedi-
dos, al final del semestre se
situé en 708.495 CGT, frente a

462.985 CGT un afio antes,
representando un aumento del
53 por 100, de la que el 16 por
100 corresponde a armadores
nacionales y el 84 por 100
restante a la exportacion.

En cuanto a la actividad
productiva, se mantienen las
puestas de quilla y se registran
importantes aumentos en
botaduras (37 por 100), entre-
gas (47 por 100) y actividad
ponderada (31 por 100).

Respecto al establecimiento
de un sistema de garantias para

ACTIVIDAD CONTRACTUAL

EGUN la Gerencia del

Sector Naval del Mi-

nisterio de Industria,

actualmente existen

numerosas negocia-

ciones que permiten
alimentar la esperanza de que
al final del afio se logrard una
contratacién suficiente para
que lamayoria de los astilleros
tengan una carga de trabajo
adecuada que les permita
afrontar la nueva etapa sin
ayudas estatales.

Es ya un hecho que a fina-
les de octubre Astilleros de
Puerto Real ha realizado un
contrato de 20.000 millones
de pesetas con la compaiiia

1" semestre 1995 1" semestre 1994 Variacién (%)
B o ONTRATDS o s o1 ceT N o1 coT 6T | coT
Nacionales ............... 13 23.449 46.837 20 14.601 36.909 61 27
— Mercantes ....... 7 15.129 28.377 7 11.369 23.981 33 18
— Pesqueros........ 6 8.320 18.460 13 3.232 12.928 157 43
Exportacion.............. 19 | 201.857 161.585 5 17.328 20.266 | 1.065 | 697
— Mercantes ....... 14 | 193.158 142.509 4 17.168 19.626 |1.025 | 626

- Pesqueros........ 5 8.699 19.076 1 160 640
Total............cc.........| 32 | 225.306 208.422 25 31.929 57175 606 | 265
— Mercantes .......| 21 208.287 170.886 11 28.537 43.607 630 | 292
- Pesqueros........ 11 17.019 37.536 14 3.392 13.568 402 | 177
En 30-6-95 En 30-6-94 Variacion (%)
S LU EEDIDOSRIC e GT ceT N2 o1 c6T GT | coT
Nacionales................ 33 56.855 111.699 39 54.538 111.209 4 0
— Mercantes ....... 20 45.558 82.514 19 48.087 86.588 -5 -5
— Pesqueros........ 13 11.297 29.185 20 6.451 24.621 75 19
Exportacion.............. 48 | 835.469 596.796 26 | 505.324 351.776 65 70
— Mercantes ....... 37 | 821.843 561.146 19 | 485.858 307.132 69 83
— Pesqueros....... 1 13.606 35.653 7 19.466 44.644 -30 | -20
Total...ocoovoe 81 | 892.324 708.495 65 | 559.862 462.985 59 53
— Mercantes ....... 57 | 867.421 643.657 38 | 533.945 393.720 62 63
~ Pesqueros........ 24 24.903 64.838 27 25917 69.265 - 4| -6

ACTIVIDAD PRODUCTIVA

1. semestre 1995

17" semestre 1994

Variacién (%)

N.2 GT CGT N.° (]} CGT GT CGT
Puestas de quilla:
- Naciondl......... 12 5.361 17.927 12 12.926 29.997 =59 | -40
— Exportacién ..... Vi 68.781 73.246 8 67.028 60.856 3 20
Total............ 19 74.142 91.173 20 79.954 90.853 -7 0
Botaduras:
— Nacional......... 14 19.068 40.608 4 1.434 6.421 1.230 | 532
- Exportacién ..... 6 | 196.856 90.765 8 | 134.091 89.687 47 1
Total............ 20 | 215.924 131.373 12 | 135.525 96.108 59| 37
Entregas (prueb. ofi.}:
- Naciondl......... 14 18.667 38.015 5 1.906 8.276 879 | 359
- Exportacién..... 9 | 183.155 112.217 10 82.941 94.140 121 19
Total............ 23 | 201.822 150.232 15 84.847 102.416 138 | 47
Indice de actividad:
Actividad
ponderada (1)... 176,953  126.038 108.963 96.371 62 31

(1) Actividad ponderada={Qu+2xB+E)/4; donde Q=puestas de quilla, B=botaduras, E=entregas.
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CARTERA

DE PEDIDOS TRIMESTRAL (CGT)

1994 1 trimesire 2.2 trimestre 3 trimestre  4.° trimestre
Nacional.........cccovverieeeeenies 85.528 111.209 107.276 102.785
Exportacion.........oceeeeevenne. 369.332 351.776 398.485 532.924

Total.........ccooovvnn. 454,860 462.985 505.761 635.709

1995 1 trimestre 2.2 trimestre 3 trimestre 4.2 trimestre
Nacional.......ccovviieiiiiininnns 113.372 111.699
Exportacion.......cocverricinincns 548.240 596.796

Total.........c.covvvvinns 661.612 708.495
1 NACIONAL
[ EXPORTAGION

400

600

800 1.000

200

400
Miles CGT

600

800 1.000

la parte del crédito no cubier-
ta por la hipoteca del buque,
la Comisién Delegada del
Gobierno para Asuntos Eco-
némicos ha decidido enco-
mendar a la Compaiiia Espa-
fiola de Seguro de Crédito a la
Exportacién (CESCE) la ac-
tuacién en este campo cuando
se trate de buques para la ex-
portacién. El sistema ha de ser
autosuficiente, tal como existe
en otros paises, y se exige en
el acuerdo sobre condiciones
normales de la competencia de
la OCDE para no considerarlo
como ayuda a la construccién
naval.
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ASTILLEROS GALLEGOS
CONSTRUIRAN QUINCE BARCOS
PARA RENOVAR LA FLOTA PESQUERA
DE BURELA Y OTROS QUINCE PARA
LA DEL GRAN SOL

El ministro de Industria,
Juan Manuel Eguiagaray, se
mostré muy optimista ante el
acuerdo suscrito entre empre-
sa y sindicatos. «Lo que hay
que hacer ahora es aplicar el
Plan, prestarse al sacrificio y
que el importante esfuerzo

ptblico realizado tenga su
expresion en el alcance de la
competitividad de los astille-
ros y ésta es la tarea de los
gestores y los trabajadores.»
El ministro sefialé que no cree
que habré problemas para que
la Comisién Europea apruebe

el Plan Estratégico de Compe-
titividad (PEC) antes de fin de
flo.

o

Treinta buques
para Galicia

Durante la mesa del naval,
que se reunié en Santiago,
el conselleiro de Industria y
Comercio, Antonio Couceiro,
dijo que es necesario renovar
las flotas del Gran Sol y de
Burela. Esto implicaria la
construccién de unos treinta
buques, a los que hay que
sumar el posible encargo de
cinco barcos de cabotaje para



~ "CONTRATACION MENSUAL (CGT)
1994 Enero Febrero Marzo Abril Mayo Junio
T —— 19.380 0 12.039 25.350 4.278 972
Acumulado ............. 19.380 19.380 31.419 56.769 61.047 62.019
1994 Julio Agosto  Septiembre  Octubre  Noviembre Diciembre
Mes i dnnna 0 66.604 31.592 1.116 95.134 71.153
Acumulado ............. 62.019 128.623 160.215 161.331 256.465  327.618
1995 Enero Febrero Marzo Abril Mayo Junio
Messsiaiisinn 12.070 10.838 26.507 0 57.754 101.253
Acumulado .............  12.070 22.908 49.415 49.415 107.169  208.422
Miles CGT Miles CGT
MENSUAL ACUMULADO
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la UE, que costarian unos
2.000 millones de pesetas.
Couceiro informé de la ne-
cesidad de construir quince
barcos de pesca para la reno-
vacion de la flota de Burela,
asi como entre doce y quince
para la flota que habitualmen-
te faena en los caladeros del
Gran Sol. Estos nuevos encar-
gos podrian acogerse, segtin
Couceiro, a los instrumentos
de financiacién del convenio
existente entre el IGAPE y el
Instituto de Crédito Oficial
(ICO), que estd en vigor hasta
el préximo 31 de diciembre,
aunque se estd negociando su

LA EXPORTACION
SIGUE DOMINANDO LA

CONSTRUCCION

NAVAL, YA QUE

ALCANZA UNA CIFRA
DEL 78 POR 100

ampliacién hasta diciembre
de 1996.

Couceiro también hablé de
la posibilidad de que los asti-
lleros privados federados en
ASEGA puedan encargarse de
la construccién de cinco
barcos de cabotaje para la UE,

que costarfa cada uno entre
400 y 450 millones de pesetas.

Ademas, «estd prdctica-
mente ultimada la firma para
la construccion de un remol-
cador en Santo Domingo para
la marca British Petroleum,
por un valor de mil quinientos

millones de pesetas». La cons-
truccion de este buque permi-
tird garantizar una carga de
trabajo del 40 por 100 de la
capacidad de la factorfa naval
para los préximos diez meses.

En esta reunién Couceiro
también informé de su recien-
te reunién con el ministro de
Industria, en la que éste se
comprometié a mantener la
seccién de reparaciones de
Astano y acompasar las preju-
bilaciones con la incorpora-
cién de jévenes, posibilitando
asi el rejuvenecimiento de la
plantilla. W

L. O.
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POR UNA NAVEGACION MAS SEGURA EN MARES MAS LIMPIOS

[

S0C1E
SALYA

AR L
]

DAY 3

|

UEY

l

T

L

La Sociedad Estatal de Salvamento, que se
dedica desde su creacién, en 1992, a la
bisqueda, rescate y salvamento maritimo,
control y ayuda del trafico maritimo,
prevencion y lucha contra la contaminacion
del medio marino, y de remolque y
embarcaciones auxiliares, ha puesto en
funcionamiento recientemente tres nuevas
embarcaciones de salvamento maritimo: una
en Valencia, la segunda en Palma de
Mallorca (lbiza) y una tercera en Tenerife.

NTES del verano la
Sociedad Estatal de
Salvamento incorporé
una nueva embarca-

cién de intervencion rapida, la
«Salvamar Illes Pituses», en
Palma de Mallorca (Ibiza). Es
una embarcacién de las denomi-
nadas «todo tiempo». Es insu-
mergible y con gran capacidad
de maniobra, contando con
todas las facilidades para la
recogida de naufragos. El casco
es de aluminio de alta calidad,
con un grosor de las planchas de
4 mm. y estd convenientemente
reforzada para amortiguar cual-
quier clase de impactos.

Para la construccién de la
superestructura y el puente de
gobierno se ha utilizado el tipo
sandwich. El puente de gobierno
estd rodeado por un barandilla-
do para la proteccién del perso-
nal. Estdn equipadas con todo el
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material ndutico y de seguridad
necesario para desempefiar sus
labores: radar, VHF, ecosonda,
navegacién por satélite (GPS),
corredera, gonio, balsa de salva-
mento, botiquin, extintores, etc.

La tripulacién estd compues-
ta por un patrén, un mecdnico 'y
un marinero, todos ellos con
gran conocimiento de la zona y
experiencia para el desarrollo de
las tareas de salvamento.

En la Comunidad Valenciana,
donde la Sociedad Estatal conta-
ba ya con un buque de salvamen-
to, el «Valencia»; un helicéptero
de salvamento «Helimer Medite-
rrdneo», y una embarcacién de
limpieza, «Limpiamar III», se ha
unido una nueva embarcacién de
intervencién rdpida denominada
«Salvamar Levante». Los
medios de los que dispone son
coordinados por el Centro Regio-
nal de Coordinacién de Salva-

-




Durante
1994 se han
atendido
1.759
emerggncias
maritimas
relacionadas
con buques,
en las que
estuvieron
involucradas
unas 3.600
personas, y
185
intervencio-
nes fueron
casos de
contamina-

cion del
medio
marino.

mento Maritimo de Valencia,
ubicado en el Puerto de Valencia.

La nueva incorporacién, la
«Salvamar Levante», es igual
que la de Palma de Mallorca
(Ibiza). Una embarcacién de las
denominadas «todo tiempo»,
insumergible y con gran capaci-
dad de maniobra, contando con
todas las facilidades para la reco-
gida de ndufragos. El casco es de
aluminio de alta calidad, con un
grosor de las planchas de 4 mm.
y estd convenientemente refor-
zado para amortiguar cualquier
clase de impactos. Para la cons-
truccién de la syperestrucyura y
el puente de gobierno se ha utili-
zado el tipo sandwich. El puente
de gobierno estd rodeado por un
barandillado para proteccién del
personal. Estdn equipadas con
todo el material ndutico y de
seguridad necesario para desem-
pefiar sus labores: radar, VHF,
ecosonda, navegacion por satéli-
te (GPS), corredera, etc. La
tripulacién estd también com-
puesta por un patrén, un mecani-
€0y un marinero, todos ellos con
gran conocimiento de la zona y
experiencia para el desarrollo de
las tareas de salvamento.

La zona de Levante soporta
una clara estacionalidad en los
meses de verano debido al
aumento de la actividad en las
embarcaciones de recreo que
tienen sus bases habituales en
los puertos deportivos de la
zona. En lo que va de afio, en el
65 por 100 de las emergencias
que se han producido en la zona
se vieron involucradas embarca-
ciones de recreo. Gracias a los
medios de los que se dispone en
esta zona se han atendido un
total de 86 emergencias mariti-
mas y contaminacién, emergen-
cias en las que estuvieron invo-
lucradas 188 vidas humanas.

Por iltimo, en Tenerife se ha
cambiado la anterior embarca-
cién por una de dos metros, 1 a
«Salmamar Tenerife».

Medios para el
Plan de Salvamento

Los medios de que dispone la
Sociedad Estatal de Salvamento
por toda Espaifia son 12 centros
de salvamento, 11 remolcado-
res, cinco helicépteros, 20
embarcaciones de salvamento y

cuatro de limpieza. Las tareas y
materias sobre salvamento mari-
timo y Iucha contra la contami-
nacion est4n contempladas en el
Plan Nacional de Servicios
Especiales de Salvamento de la
Vida Humana en el Mar y de la
Lucha contra la Contaminacién
del Medio Marino (1994-1997),
aprobado por el Gobierno el 11
de marzo de 1994.

Desde la aplicacién del Plan
Nacional se han atendido
durante 1994 un total de 1.759
emergencias maritimas relacio-
nadas con buques, en las que
estaban involucradas un total de
3.600 personas, asi como un
total de 185 intervenciones en
casos de contaminacién del
medio marino.

Durante el afio pasado se
realizaron un total de 26 ejerci-
cios para verificar la perfecta
coordinacidn, rapidez y eficacia
en respuesta a las emergencias
maritimas de todos los medios
pertenecientes a los diversos
organismos que forman parte de
la Organizacién Nacional de
Salvamento Maritimo.

El Plan Nacional de Salva-
mento estd disefiado para inter-
conectarse con los planes
nacionales que sobre dichas
materias existen en los paises
de nuestro entorno geogréficoy
con los futuros planes de la
Unién Europea.

Los objetivos bdsicos del Plan
Nacional son:

® Coordinar las actuaciones
de los distintos medios capaces
de realizar operaciones de
bisqueda, salvamento de vidas
humanas y lucha contra la conta-
minacién marina, pertenecien-
tes a las distintas Administracio-
nes publicas asi como a institu-
ciones piiblicas y privadas.

® Implantar un sistema de
control de tréfico maritimo que
cubra la totalidad de nuestras
costas, mediante el estableci-
miento de centros coordinadores
regionales y locales.
® Potenciar los medios de
salvamento y lucha contra la
contaminacién maritima ya exis-
tentes y formar al personal espe-
cializado, que serd el responsable
de la direccién y coordinacién de
las operaciones de biisqueda,
salvamento y lucha contra la
contaminacién marina. Wl

E.O.
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ARMADORES
Y PRODUCTORES "\
ATUNEROS PIDEN LA
SUPRESION
DEL SPG-DROGA

AIUN
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FRAUDE EN LAS IMPORTACIONES

DE LOS PAISES ANDINOS

Los armadores de buques atuneros y los
productores de tinidos congelados
reclaman a las autoridades espaiolas y
comunitarias que el aton procedente

de terceros paises sea gravado

«del mismo modo que el resto de los
productos de su grupo, al igual que se
hace también con las conservas de atin
procedentes de terceros paises»,

y que se favorezca «el principio de
preferencia comunitaria, de modo que
el primer mercado obligado del producto
comunitario sea el propio».
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A Asociacion Nacional de
Armadores de Buques
Atuneros Congeladores
(ANABAC) y la Organi-

zacién de Productores de Tu-

nidos Congelados (OPTUC)
demandan, asimismo, la supre-
sion de las medidas incluidas
en el Sistema de Preferencias

Generalizadas (SPG-Droga) del

Pacto Andino en lo que ataine a

las importaciones de lomos de

atin congelado, al considerar
que «resulta iniitil, causa dafios
injustificados a los producto-
res comunitarios y detrae re-
cursos econdomicos a la Union
Europear.

ANABAC y OPTUC vienen
denunciando reiteradamente la
existencia de un amplio fraude
en este tipo de importaciones,
que ademds del quebranto
econdémico a las finanzas co-
munitarias ocasiona un gra-
ve perjuicio a los productores
comunitarios y abultadas pér-
didas para la flota atunera. Am-
bas organizaciones reclaman
que el atin procedente de ter-
ceros paises esté gravado en la
misma cuantia que el resto de
los productos de su grupo, de
manera que se cumpla el prin-
cipio de preferencia comuni-
taria.
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Reglamentacion
discriminatoria

Al contrario de lo que es habi-
tual en el sector pesquero espa-
iol, la flota atunera al cerco no
tiene problemas de caladeros ni
de cuotas, puesto que, de acuer-
do con informes cientificos
solventes. los stocks mundiales
de tinidos estan subexplotados,
con excepeidn del atin rojo. Los
problemas del sector radican en
la comercializacién, especial-
mente en el dmbito comunitario.
Las quejas se dirigen a la regla-
mentacion comunitaria, que
consideran «altamente discrimi-
natoria» para la flota atunera
europea.

Esta reglamentacion admite
la libertad absoluta en la impor-
tacion de atin congelado, en
oposicién al principio de prefe-
rencia comunitaria. Corrobora
esta queja el hecho de que el atin
en bruto sea, precisamente, el
inico producto de la parti-
da 03.03 comunitaria exento de
pagos de derechos a la entrada
en la UE. En cuanto a la impor-
tacion desde terceros paises de
lomos de atin, que si estdn
gravados con unas tasas del 24
por 100, gozan de exencion de
hecho al estar incluidos en el
SPG-Droga.

Las organizaciones empresa-
riales lamentan, asimismo, que
«aun cuando los productores
comunitarios de atiin tienen
sobrada capacidad para abas-
tecer las necesidades intraco-
munitarias, se ha producido una

Juerte disociacion entre produc-

fores y conserveros comunita-
rivs, teniendo que exportar los
primeros la mitad de su produc-
cion a terceros paises, mientras
el sector conservero realiza im-
portaciones también de terceros
paises». Las conservas de atin
procedentes de terceros paises,
ademds de estar contingentadas,
soportan unos aranceles tam-
bién del 24 por 100, 1o que limi-
ta en buena medida el mercado
exterior del atin capturado por
la flota espanola.

SPG-Droga

El Sistema de Preferencias
Generalizadas responde a un
plan previsto en el Pacto Andi-
no de apoyo al comercio exterior
de los paises productores de
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droga para desalentar la produc-
cién de cocaina. Las exenciones
arancelarias incluyen a Bolivia,
Ecuador, Colombia, Perd, Costa
Rica, El Salvador, Guatemala,
Honduras, Nicaragua y Panama.
Las importaciones deben cum-
plir una serie de requisitos re-
feridos a la nacionalidad de las
empresas productoras, que,
como luego se ha demostrado,
no se han respetado en algunas
importaciones. Las inspeccio-
nes comunitarias han detectado
la falsificacién de certificados
de origen en numerosas partidas
de lomos de atiin procedentes
de Colombia y Ecuador. La
evasién de recursos propios de
la UE en concepto de tasas no
abonadas ha sido cuantificada
en unos doce millones de ecus
(1.920 millones de pesetas).

Ante la evidencia del frau-
de, la Comisién de Agricultura,
Ganaderia y Pesca del Congreso
de los Diputados aprobé el 30
de noviembre de 1994 una pro-
posicién no de ley instando al
Gobierno a defender ante la UE
el mantenimiento del arancel
para los lomos de atin, la exclu-
sidn del attin y lomos de atiin en
los acuerdos del SPG-Droga, la
reforma del mecanismo de me-
didas de salvaguarda y la prohi-
bicién de comercializacién del
atdn yellowfin capturado al cer-
co sobre delfines.

El acuerdo parlamentario fue
desatendido, puesto que en 1995
la UE renové la exoneracién de
tasas a pesar de no haber recu-
perado los doce millones de ecus
defraudados.

Decision inexplicable

Los armadores y productores
atuneros espafloles consideran
esta renovacién «inexplicable
desde cualquier punto de vista»,
puesto que prorroga «las situa-
ciones de desproteccion e injus-
ticia hacia los productores
comunitarios y de fraude gene-
ralizado contra las arcas comu-
nitarias».

En consecuencia, reclaman
de las autoridades espafiolas y
comunitarias la adopcidn de
mecanismos correctores que
pasan por la recuperacion total
de las tasas comunitarias indebi-
damente exoneradas, la suspen-
sién del beneficio del Sistema
de Preferencias Generalizadas-
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Drogaenel caso

del atin conge-

lado, que se

grave el atiin
procedente de

terceros paises y

que se favorezca

con todos los me-
canismos a su al-

cance el principio de
preferencia comunita-

ria, de modo que el primer
mercado obligado del pro-
ducto comunitario sea el propio.

ANABAC y OPTUC agrupan
a nueve empresas armadoras
con 28 buques atuneros conge-
ladores al cerco, que representan
el 65 por 100 de la flota atunera
congeladora espafiola y més del
35 por 100 de la comunitaria.
Operan habitualmente en aguas
tropicales de los océanos Atldn-
tico e Indico, siendo las especies
objeto de sus capturas el rabil
(yellowfin o atiin claro) y el lis-
tado en un volumen estimado
en unas 120.000 toneladas anua-
les. El 50 por 100 de estas cap-
turas se exporta a terceros pai-
ses, el 30 por 100 se destina al
mercado espaiiol y el 20 por 100
restante se coloca en el mercado
comunitario. Il

Mery VARONA
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ESPANOLA
AMPLIA'SU AREA
EN EL INDICO

Cincuenta y ocho barcos comunitarios
podréan capturar 9.000 toneladas anuales
de tOonidos en aguas malgaches, tras el
acuerdo de pesca alcanzado entre la
Unién Europea y la Republica de
Madagascar. El convenio tiene una
vigencia de tres aios, durante los cuales
la Unién Europea aportara en concepto
de compensacion 1.350.000 escudos
(unos 214 millones de pesetas), en tres
pagos fraccionados e iguales.




AS flotas espanola y fran-
cesa se repartirdn las
licencias previstas en el
acuerdo pesquero. Cua-

renta y dos licencias se otorga-
rdn a congeladores de altura que
capturan atdin al cerco, de las
cuales veintidds corresponde-
rdn a Espafa y veinte a Francia.
De las dieciséis licencias desti-
nadas a palangreros de superfi-
cie, diez se han adjudicado a la
flota espafiola y las seis restan-
tes a la francesa. Los palangre-
ros espafioles que operan en el
Indico capturan pez espada.

En el protocolo que establece
las posibilidades de pesca y la
contrapartida financiera por
parte de la Union Europea,
Madagascar admite la posibili-
dad de conceder autorizacién
para faenar a otras categorias de
buques en condiciones a deter-
minar por la comisién mixta. Se
contempla, asimismo, que si los
barcos comunitarios superan
las 9.000 toneladas de capturas
fijadas en el acuerdo, los 214
millones de compensacién co-
munitaria se incrementaran en
la misma proporcién que el vo-
lumen de capturas.

Edelmiro Ulloa, presidente
de la patronal ANAPA (Asocia-

cién Nacional de Armadores de
Palangreros de Altura), consi-
dera que el acuerdo es impor-
tante para la flota espaiiola que
empieza ahora a operar en el
Indico, después de la campaiia
experimental realizada hace
dos afos en aquellas aguas.
Aquella campaia se realiz6
sobre aguas internacionales,
por lo que ahora se trata de
comprobar si las aguas de la
ZEE malgache responden
también a las expectativas crea-
das. En cualquier caso, Ulloa
seflala que el acuerdo es intere-
sante porque amplia el drea de
actuacién y permitird racionali-
zar las posibilidades de pesca de
la flota espaiola. En 1993 Espa-
na capturd en aguas del Indico
100.000 toneladas de tinidos,
la mayor parte correspondien-
tes a la flota cerquera de gran
altura.

La Asociacién Nacional de
Armadores de Buques Atune-
ros Congeladores (ANABAC),
que representa, aproximada-
mente, al 65 por 100 de la flota
atunera congeladora, opera en
aguas tropicales del Atldntico e
Indico. Su director, José Angel
Angulo, considera positivo el
acuerdo alcanzado con Mada-

gascar, si bien destaca como de
mayor interés el caladero de las
islas Seychelles. Las perspecti-
vas, pues, podrdn mejorar mds
atin si, como se espera, la UE
concluye satisfactoriamente las
negociaciones con el Gobierno
de Seychelles para renovar el
acuerdo pesquero que vence en
enero. Por contra, Edelmiro
Ulloa se mostraba preocupado
por las consecuencias que
pueda tener para la flota atune-
rala aplicacién restrictiva de las
conclusiones de la Conferencia
del Mar sobre especies alta-
mente migratorias.

«En el Atldntico esta cuestio-
nes tienen un dmbito de discu-
siony ordenamiento a través de
la Comision Internacional para
la Conservacion del Atin
Atldntico (ICCAT), pero en el
Indico s6lo recientemente se ha
creado una comision similar
para la conservacion del atiin
Yy especies afines», seilalaba
Ulloa. La UE ha suscrito el
protocolo de adhesién a esta
comision,

La Comunidad participara
también en la financiacién de
un programa cientifico malga-
che destinado al estudio de las
especies migratorias en la

regioén suroccidental del océano
Indico, a la que corresponden
las aguas de la isla de Mada-
gascar. La aportacion por este
concepto serd de 375.000 ecus
(unos 60 millones de pesetas).

El acuerdo resalta la impor-
tancia de la capacitacién profe-
sional de las personas relacio-
nadas con la pesca maritima,
a cuyo fin la Administracién
europea se compromete a finan-
ciar los estudios y la formacién
prictica de alumnos malgaches
en disciplinas cientificas, técni-
cas y econémicas y, en general,
de actividades relacionadas con
el desarrollo del sector pesque-
ro de aquel pafs. Las becas
tendrdn una duracién mdxima
de cinco afios y supondrdn una
aportacién maxima de 450.000
ecus. Los estudios podrin reali-
zarse en cualquiera de los quin-
ce paises de la Unién Europea o
en otro vinculado a ésta por
acuerdo de cooperacion.

El acuerdo entr6 en vigor el
21 de mayo de 1995 y estard en
vigor hasta el 20 de mayo de
1998. Las licencias tienen una
vigencia anual, en periodos de
mayo a abril. [l

M. V.
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RECUPERACION
LOS STOCKS

El Consejo Internacional para la Exploracién del Mar (ICES) eligio Vigo
para celebrar su X Reunién de Didlogo, la primera que se organiza
en uno de los paises del area Sur. Representantes de los sectores
extractivo y cientifico coincidieron en la necesidad de gestionar mas
eficaz y racionalmente los recursos pesqueros de la fachada Atlantica,
lo que obligara a una mejora de los sistemas de explotacion.

AS reuniones de didlo-
go del ICES son sesio-
nes no periodicas que
vienen celebrindose des-

de 1980. Su objetivo es reunir
a las partes implicadas en la
explotacién de los recursos
pesqueros —investigadores,
pescadores y Administracién—
para que cada una pueda expre-
sar sus respectivos puntos de
vista y conocer de primera
mano los criterios de las otras,
para, de esta forma, aproximar
posiciones y llegar a conclu-
siones comunes en la forma de
investigar, capturar y gestio-
nar los recursos marinos. La
reunién se desarrollé bajo la
direccién de Alain Maucorps,
presidente del ICES. La Ad-
ministracién pesquera espa-
fiola estuvo representada por
el secretario general de Pes-
ca, José Loira. Participaron los
centros de investigaciones ma-
rinas radicados en Vigo, el Ins-
tituto Espafol de Oceanogra-
fia, con su director, Alberto
Gonzdlez-Garcés, y el Insti-
tuto de Investigaciones Ma-
rinas.

La X Reunién de Didlogo
tenfa por objeto el andlisis de
las pesquerias demersales y
peldgicas de la fachada atlan-
tica en la zona comprendida

66 MAR



La abundancia de
anchoa compenso la
escasez de sardina

Los cambios medio-
ambientales, el aumento
en dos o tres grados de la
temperatura del agua
sobre la media de otros
anos, esta en el origen de
la excelente campaiia de
anchoa de este ano.
Cientificos del IEO de Vigo
senalaron a MAR que este
tipo de fenomenos son
perfectamente conocidos

frecuentes en otros
ugares, si bien en Espaia
no se detectaban desde
hace veinticinco anos.

La suavidad de
temperaturas ha
provocado un «efecto
sustitucion», ya que si bien
las aguas templadas son
favorables para la
anchoa, son desfavorables
para las sardinas, que
prefieren aguas mas frias.

La temporada se ha
saldado con beneficio
para el sector extractivo,
dado que el valor
comercial de la anchoa es,
cuando menos, tres veces
superior al de la
sardina. W

M. V.

entre Gibraltar y la Bretafia
francesa. Era la primera vez
que una sesion de este tipo se
celebraba en el drea sur de
responsabilidad del ICES, que
se extiende desde Svalbard al
estrecho de Gibraltar. La va-
riedad de especies objeto de
explotacién, junto a la diversi-
dad de artes y de buques que se
emplean en la captura, hacen
del 4rea sur una zona sometida
a una fuerte presion extractiva,
De ahf la necesidad de unificar
y ordenar criterios acerca de
una adecuada explotacién de
los recursos vivos.
Lamayoriade asistentes ala
reunién de Vigo procedia de
Espaiia, Portugal y Francia,
observdndose una presencia
destacada del sector extracti-
vo espaiiol. En general, hubo

coincidencia en que casi todas
las pesquerias estdn siendo
explotadas por encima de sus
posibilidades. En opinién de
los cientificos, la merluza, el
rape y lenguado son las es-
pecies mds afectadas por la
sobrepesca. El sector pesquero
expresé su desconfianza en la
validez real de los resultados
de los anélisis cientificos en lo
que afecta a la merluza; mien-
tras los pescadores sostienen
que se aprecia una recupera-
cién, los andlisis cientificos
afirman que sigue a la baja.
Ante la divergencia de crite-
rios, se acordd convocar una
reunién especifica dedicada al
estudio de esta especie, a la
que serdn convocados repre-
sentantes irlandeses y brita-
nicos.

Todas las partes, incluso el
sector pesquero, aceptaron la
existencia de un exceso de flota
en la zona y la necesidad de un
mejor control de la pesca, si
bien los pescadores reclamaron
que este control sea eficaz y
equitativo, que no se centre
Unicamente en el sector pes-
quero espafiol, sino que impli-
que a todos los pafses.

Aceptado, pues, el criterio
comin de que es necesario
explotar mejor los recursos
vivos de la zona, la discusion
se centré en coémo hacer-
lo. Aunque de la Reunién de
Didlogo no se pretenden
conclusiones practicas, todos
los asistentes expresaron su
preocupacion por el exceso de
capturas juveniles, que im-
piden la recuperacién de

los stocks. Los sistemas de
cuotas y de TAC’s (Total Ad-
misible de Capturas) se consi-
deraron aceptables siempre
que se acompafien de medidas
de proteccion complementa-
rias en lo que atafie a tallas, me-
didas de redes, vedas, etc. En
cuanto a la necesaria reestruc-
turacién de la flota para ade-
cuarla a las posibilidades de
pesca, todas las opiniones se
decantaron por la convenien-
cia de potenciar la industria
pesquera y la creacién de_
industrias auxiliares como la
mejor opcidn, frente al mante-
nimiento de los subsidios, para
dar salida ala mano de obra que
quedard desempleada como
consecuencia de la pérdida de
barcos. H

M. V.
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Para prohibir la pesca con volantas en la UE en 1995

ULTIMA OPORTUNIDAD

L pasado 21 de octubre la
Plaza Mayor de Madrid se
convirtié en un improvisa-
do centro de degustacién

de atin blanco. El acto festivo, que
estuvo amenizado por grupos
folcléricos, fue organizado por las
Cofradias de Pescadores del
Cantdbrico y Greenpeace, con el
fin de llamar la atencién del Go-
bierno espafiol para que, aprove-
chando la Presidencia de la UE,
impulsara la prohibicidn de la
pesca con redes de deriva en su
seno. El 15 de noviembre —en el
que este nimero de MAR ya es-
tard en la calle— serd la dltima
oportunidad bajo Presidencia es-
pafiola. Y es que, como sefialaba
Assumpta Gual, de Greenpeace, a
partir del 1 de enero la Presidencia
correrd a cargo de Italia, «que es el
pais con el mayor niimero de bu-
ques con redes de deriva, proba-
blemente, de todo el mundo».

«El que este afio no haya ha-
bido incidentes —sefiald Esteban
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El 15 de noviembre tendra lugar el Gltimo
Consejo de Ministros de Pesca de la UE en el
que, bajo la presidencia del Gobierno espaiiol,
se pueda debatir la prohibicion del uso
de redes de deriva, ya que en el de diciembre
sélo se discuten los TAC’s y las cuotas.

Por ello las Cofradias de Pescadores
del Cantdabrico y Greenpeace han tratado de
llamar la atencién del ministro de Pesca
espafiol con una fiesta en la Plaza Mayor de
Madrid en apoyo de la pesca selectiva.

Olaizola, presidente de la Cofra-
dia de Fuenterrabia— no quiere
decir que los barcos franceses,
irlandeses ¢ ingleses hayan cum-
plido la normativa comunitaria.
Exigimos al Gobierno espariiol
que pida la prohibicion inmedia-
ta de este sistema de pesca, por-
que es la inica forma de garanti-
zar el futuro.»

Tomés Cos, presidente de la
Federacién de Cantabria, ademas
de referirse a la promesas hechas

por el ministro de Pesca espafiol
en el sentido de aprovechar la
Presidencia de la UE para volver
a plantear la prohibicién de volan-
tas, reiteraba el incumplimiento
de los dos kilémetros y medio
como méximo autorizado por la
UE. «Los propios franceses han
acusado a los irlandeses de utili-
zar redes de hasta quince kilome-
tros, y que ellos, con dos kilome-
tros y medio, no pueden trabajar.
Y es que resulta imposible que sea

rentable trabajar con esos dos
kilometros y medio. »

A pesar de la ausencia de inci-
dentes en la campafia de este aflo,
Esteban Olaizola quiso precisar
que si hubo mucha tension, ya que
una parte del sector querfa salir a
pescar con estas redes. «Seria un
hecho muy lamentable que, por
dejadez del Gobierno, el sector
Juera a pescar con volantas. Con
estas redes no tenemos futuro.
Seria como cavar nuestra propia
tumba.» Y respecto a la ausencia
de incidentes, Olaizola quiso
precisar que «si no hubo inciden-
tes es porque el pescador, si no
pesca, no gana, no tiene un suel-
do como puedo tenerlo yo o como
el sefior Atienza... Esto no quiere
decir que no se vayan a producir
mds incidentes en el futuro».

Evitar el conflicto

Para Assumpta Gual, el que no
se produjeran incidentes se debié



A la fiesta de la Plaza Mayor acudieron numerosas personalidades, como el secretario general de Pesca Mariti-
ma, José Loira, en la imagen junto a Assumpta Gual y Esteban Olaizola.

también a que se desplazaron
hasta siete buques de inspeccion
a la zona. «Es importante que
haya control, pero aqui se ha pa-
sado al otro extremo. Lo que la
UE no quiere afrontar es si opta
por un modelo de pesca selectiva,
como la que estdn [levando a cabo
los pescadores del Cantdbrico, o
la mds destructiva de las redes
de deriva.» Tan descomunal des-
pliegue de barcos de inspeccidn
movia a Olaizola a hacerse la si-
guiente pregunta: « ;A cudnto sale
el kilo de bonito?».

La evidencia de que nos encon-
tramos ante una maniobra poli-
tica con el Unico fin de evitar un
conflicto; la encontramos en la

situacién que se registra en el
Mediterraneo. «Desde el punto de
vista medioambiental —sefiala
Assumpta Gual—, es mds grave
la situacion en el Mediterrdneo,
donde hay seiscientos barcos
italianos faenando con una media
de doce kilometros de redes por
embarcacion. En esa pesqueria,
para capturar dos peces espada,
se estdn echando por la borda
ocho peces de diferentes especies.
Sin embargo, alli sélo se envio un
buque de inspeccion y al final de
la temporada. »

El asunto de las volantas se
encuentra en una situacién de
bloqueo en la Unién Europea, ya
que la propuesta de reglamento

que presentd la Comisién en abril
de 1994 es demasiado global. Para
romper este bloqueo bastarfa, a
juicio de Assumpta Gual, con
modificar la actual propuesta de
reglamento. «Ahora se incliye la
prohibicidn de redes de deriva en
el Bdltico, donde hay comisiones
de seguimiento con otros regla-
mentos. Pero si se modifica y
se excluye la pesca del salmon,
muchos paises nordicos votarian
a favor de la supresion de las
volantas, algo que ya manifesta-
ron ptiblicamente sus ministros.»

La modificacién de esa pro-
puesta es decisién de la comisaria
de Pesca, Emma Bonino, obvia-
mente impulsada por diferentes

«Los propios franceses han
acusado a los irlandeses
de utilizar redes de
hasta quince kilometros, y
que ellos, con dos y medio,
no pueden frabajar»
(Tomas Cos)

= S
«Lo que In UE no quiere
afrontar es si opta
por un modelo de pesca
selectiva, como la
que estdn llevando a cabo
los pescadores del
Cantdbrico, o la mas
destructiva de las redes
de deriva»
(Assumpta Guall

i
«§i pescdramos como
ellos seria muchisimo

peor; acabariamos
con los recursos, el atin
cambiaria de hdbitos
y la sitvacion seria
irrecuperable»
(Esteban Olaizola)

Gobiernos, entre ellos el espafiol,
con el fin de encontrar un regla-
mento de consenso. La finalidad:
acabar con las redes de deriva
cuanto antes. Y es que hay mu-
cho en juego. En este momento,
como sefiala Olaizola, més de seis
mil personas dependen de esta
costera en el Estado espaiiol.
«Cuando no habia este sistema
de pesca, nuestra capacidad de
capturas se mantenia en lo que se
denomina “diente de sierra”, un
equilibrio que se situaba entre los
veintiiin y los veinte millones de
kilos... Desde que aparecieron
estas artes hemos bajado a ca-
torce millones de kilos... Si pes-
cdramos como ellos seria muchi-
simo peor, acabariamos con los
recursos, el atin cambiaria de
hdbitos y la situacion seria irre-
cuperable.» W

R.G.
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En colaboracién con el ISM

La Asociacion T4
edita la «<Agenda
del Pescador»

Destinada a quienes trabajan en la mar, en ella se da
informacién basica sobre el sida y sobre diversos

temas marinos, como los servicios sanitarios que existen
para la gente de mar, los sistemas de salvamento
maritimo, las sefiales maritimas y los cebos de la pesca.

I A primera parte de la
agenda estd dedicada a
diversas informaciones

sobre la enfermedad del sida.

Se explica lo que es el virus

de inmunodeficiencia humana

(VIH), la prueba de deteccién de

anticuerpos contra el VIH y

también se habla sobre las
condiciones para la transmision
del VIH, las vias de transmisién
y ¢émo no se transmite el VIH.

Posteriormente, en la agenda
aparecen las direcciones y telé-
fonos de las Casas del Mar que
el ISM tiene en la cornisa canta-

¢6mo se pasa de lainfeccion por  brica, los servicios médicos de
VIH al sida. En esta parte urgencias de dichas Casas del
Mar y las direcciones y telé-
fonos de los Centros de Sani-
dad Mar{tima existentes en
el litoral cantébrico.
Otro de los apartados de
la agenda hace referencia a
las luces de las embarcacio-
nes, en el que se incluyen las
luces que se deben utilizar
segin el reglamento y las
marcas que tiene que llevar
un barco cuando es de dia.
Otro apartado informa
sobre el salvamento y los
nudos y costuras. En €] se
habla del procedimiento de
arriada del bote salvavi-
das, del procedimiento de
puesta a flote, embarque y
permanencia en la balsa
salvavidas, y de la coloca-
cién correcta del chaleco
salvavidas de flotabilidad
permanente. Ademds se
explica grdficamente
cémo se hacen los distin-
tos tipos de nudos, se
hace una relacién de los
términos utilizados en el
manejo de los cabos y
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qué cuidados deben tenerse en el
manejo de un cabo.

Otro de los apartados de la
agenda trata sobre los cebos de
pesca y los tipos de peces. En
este apartado se hace una rela-
cién de los diferentes tipos de
cebos que existen para la pesca
y de los cebos que deben usarse
segun los peces que se vaya a
pescar. Hay después varias pagi-
nas con ilustraciones de diversos
tipos de peces y una seccién
destinada a los peces peligrosos
y las precauciones que debe
tener el pescador con ellos.

Para finalizar, la Agenda del
Pescador incluye informacio-
nes diversas. Entre ellas estin
las siguientes: distancias en
millas entre los puertos com-
prendidos entre Bayona (Fran-
cia) y Vigo; seiiales de temporal,
de puertos, de vigias y practicos
a los buques, de précticos a vi-
gias y sefiales de una sola letra;
cédigo internacional de sefiales
maritimas y tablas de mareas
hasta finales de 1995.

Todas estas informaciones
vienen recogidas en 144 paginas
de un formato de ocho por doce
centimetros. Es, por tanto, una
agenda comoda para llevar.

La tirada inicial de la misma
ha sido de 5.000 ejemplares. Se
distribuird por toda la cornisa
cantdbrica a través de Asocia-
ciones de Lucha Contra el Sida,
de las Casas del Mar del ISM y
de las Cofradfas de Pescadores.

Subvencion del ISM

Actualmente el ISM convoca
subvenciones anivel estatal diri-



gidas a financiar actividades y
programas de cardcter social,
asistencial y cultural, orientadas
a los trabajadores, pensionistas
y beneficiarios del sector marfti-
mo-pesquero, preferentemente
las relativas a la atencién de los
siguientes sectores: margina-
dos; primera infancia; ancianos;
minusvélidos fisicos, psiquicos
o sensoriales; toxicémanos y
alcohélicos.

La realizacién de la Agenda
del Pescador ha sido posible
gracias a una de estas subven-
ciones del ISM, concedida a la
Asociacién Ciudadana de Lucha
Contra el Sida y Autoapoyo
Entre los Afectados T4. El im-
porte de la subvencién a dicha
asociacion ha sido de algo mads
de 3.600.000 pesetas.

La Asociacion T4 naci6 hace
seis afios en Bermeo. El proyec-
to «Sida y Mar» es uno de los
mdés antiguos de la misma.
Desde su creacidn, y en colabo-
racion con el ISM, Cofradias de
Pescadores, mujeres de trabaja-
dores del mar y Ayuntamientos
costeros vascos, la asociacién
viene potenciando iniciativas
cuya pretensidn es mejorar la
calidad de vida en cuanto a sani-
dad se refiere de las personas
que trabajan en el mar. M

Alcanzé los 1.729 millones de pesetas,
superando en 1.169 millones el cash flow del
afio 1993. Las causas principales de este récord
fueron el incremento de las tarifas portuarias

y el descenso de los gastos de personal.

Y todo a pesar de que el trafi-
co total de mercancias descendi6
un 9,4 por 100 respecto a 1993.
Este descenso fue debido princi-
palmente a dos causas: la pérdi-
da de mercado de la central de
C.L.H. en Renteria y, por tanto,
la disminucién en toneladas de
productos refinados en el puerto,
y el cierre temporal de la central
eléctrica de Iberdrola, que dio
lugar a una disminucién del
trafico de carbon de importa-
cién.

Se produjeron, sin embargo,
incrementos en el movimiento
de automdviles y papel, traficos
de mayor valor afiadido para el
puerto que compensaron los des-
censos en traficos de graneles.

Por lo que respecta a los pro-
ductos sidertrgicos, trafico fun-
damental para el puerto de Pa-
sajes, aunque en su conjunto
descendié un 2 por 100 en re-
lacion al afio anterior, duran-

El resto de traficos permane-
cid sin variaciones, a excepcion
del trafico de granito de impor-
tacion, que se incrementd en un
57 por 100.

La rentabilidad del puerto
fue del 3,9 por 100, ocasionado
principalmente por rendimientos
extraordinarios debidos a las
incorporaciones al inmovilizado
del muelle de Iberdrola y de las
instalaciones de Rezola y Mag-
nesitas, por caducidad de los
derechos de concesién. En cuan-
to a la rentabilidad ordinaria, y a
pesar del incremento de cash
flow, no ha existido superavit.
Las pérdidas totales han sido de
262 millones de pesetas, de los
cuales 227 corresponden a pérdi-
das de explotacion y 35 millones
al resultado financiero negativo.
En 1993 la pérdida total fue de
882 millones de pesetas, siendo
las pérdidas de explotacion de
757 millones.

Roberto RUIZ te 1994 superé los 900.000 to- Las inversiones realizadas en
DE HUYDOBRO neladas. el puerto de Pasajes en 1994
& Tﬁ:\ i-’
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puerto de Pasajes obtuvo en

1994 su récord de cash flow

fueron de 424 millones de pese-
tas. En el programa de inversio-
nes del afio anterior destacan por
su magnitud las siguientes in-
versiones: 66 millones en la
rehabilitacion del edificio del
almacén niimero 4, que se dedi-
caré a sede central de oficinas y
talleres de la Autoridad Portua-
ria; 119 millones invertidos en
la adecuacién del paseo litoral
de Bonanza; 19 millones inver-
tidos en las pavimentaciones de
los muelles 1 y 2 de Lezo y
Molinao, y 45 millones inverti-
dos en sistemas de informacién
y que son el diseiio del proyecto
SIGEPA Yy el equipamiento ini-
cial en ofimatica de la Autoridad
Portuaria.

En cuanto a planificacién
portuaria, en 1994 se iniciaron
los estudios de planificacion de
los espacios portuarios de Doni-
bane y de. La Herrera. Estos
estudios, que se incorporardn al
Plan de Usos y al Plan General
del Puerto, dardn lugar a un
profundo cambio en la actual
configuracién del puerto, dan-
do prioridad a los aspectos de -
mejora del entorno urbano y
planificando las instalaciones
de la pesca y del sector naval
que permitan su desarrollo sin
menoscabo de las actividades
comerciales.

Dentro del Programa Pluri-
anual de Inversiones para el
periodo 1995-1998, estdn pre-
vistos, entre otros, los siguien-
tes proyectos: actuaciones en
Donibane-Lezo, por un impor-
te de 1.800 millones de pese-
tas; equipamiento informadtico,
con un coste de 300 millones;
actuaciones en La Herrera, por
un importe de 300 millones;
construccién, suministro y co-
locacién de una rampa ro-ro
flotante y obra de atraque
correspondiente en la didrsena
de Petréleos, con un coste de
270 millones, y pavimenta-
cién del vial principal del
puerto, por valor de 150 mi-
llones.

R. R. de H.
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Dos

pescadores

_ fueron
Y, alcanzados
-t por los
disparos de
escopeta
realizados
desde un
arrastrero
francés contra
el pesquero
cantabro
«Manvuel
Herrerias»,
sufriendo
heridas de

: cardcter leve.
|- Los marineros
, cantabros
b heridos fueron
Fernando

Revilla

Martinez, de

Laredo, quien

fue evacuado

en helicoptero

al hospital de

La Rochelle, y
Mariano

Alvarez

Ochoaq, de

Colindres, que

fue curado en

una de las
patrulleras

francesas que
acudieron al

lugar del

incidente.
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Dos pescadores fueron heridos leves por disparos
de escopeta hechos desde un barco francés

El incidente del
«Manuel Herrerias»

EGUN fuentes de las Cofra-
dias de Cantabria, Fernan-
do Revilla fue alcanzado

en el cuerpo por seis postas de
escopetay fue dado de alta, yaque
le causaron heridas superficiales,
mientras que Mariano Alvarez
sufrié heridas superficiales en un
brazo al ser alcanzado por tres
postas.

Elincidente se produjo cuando
el pesquero «Manuel Herrerfas»,
con base en Colindres, se colocé a
proa del arrastrero francés «Crazy
Horse», con base en Sables
d’Olonne, para avisarlo de que no
navegara por esa zona, ya que
tenfan largados los palangres.
Desde el arrastrero francés se
efectuaron unos disparos de esco-
peta que alcanzaron a los dos
marinos espaiioles, y lalevedad de
las heridas se debieron a la ropa y
al buzo que llevaban puestos.

«Llevo dos dias sin dormir,
nervioso. En situaciones como
ésta dan ganas de coger el barco,
amarrarlo en puerto hasta que se
pudra y pedir a la puerta de al-
guna iglesia.» Estas fueron las
primeras palabras que pronuncid
el cdntabro Manuel Herrerias,
patrén del palangrero «Manuel
Herrerias», poco después de que
con dos heridos a bordo y unos
cincuenta impactos de perdigén
en el casco arribase al puerto de
Colindres, recogidas en una en-
trevista realizada por El Diario
Montariés, de Santander. El pes-
quero cantabro estuvo custodiado
por la patrullera «Serviola», de la
Armada.

«Yo estaba en popa y noté que
me dio. Me giré 'y vi a mis compa-
fieros tumbados donde los cajo-
nes. Volvi a girarme y vi a
Fernando que bajaba por la esca-
lera sangrando. Pensé que nos
habian dado a todos», afiadid.
«Si, si. Ha sido tiro al plato. Nada

de gilipolleces. Ha tirado a matar
y debieran condenarlo a cadena
perpetua», aclaraba poco después
Manuel. Y es que, tras los dispa-
ros, la confusién y el nerviosismo
reinaban en el «Manuel Herre-
rias». Confusién que continuarfa
después, cuando el pesquero de
Colindres arribé al puerto de La
Rochelle.

El Gobierno céntabro, aparte
de sufragar los gastos del palan-
gre, ha puesto a disposicion del
pesquero «Manuel Herrerfas»
«los servicios juridicos del ente
regional», que asesorardn al
armador del buque colindrés en la
querella que ha presentado en
Sables d’Olonne «por intento de
homicidio» contra el patrén del
arrastrero galo «Crazy Horse»,
Gabriel Renaud.

«En los presupuestos regiona-
les de 1996 vamos a incluir un
seguro que cubra los riesgos de
los marineros cdntabros en lamar
y, por supuesto, a sus familias. De
ahi que en el seguro se incluyan
indemnizaciones en caso de muer-
te y becas de estudio para los hijos
de los pescadores fallecidos»,
afiadié el consejero de Ganaderia.

Elecciones

Al cierre de esta informacién
se acordaba la realizacién de
nuevas elecciones al cargo de
patrén mayor de las Cofradias de
Cantabria, puesto para el que se
produjo un empate entre los
candidatos Tomds Cos y José
Povedano en los comicios cele-
brados el dia 22 en Santander.

Comillas

Luis Moros Ariste fue elegido
patrén mayor de la Cofradia de
Comillas. Por su parte, Manuel

Lamadrid Martinez ostentard
durante los préximos cuatro afios
el cargo de vicepresidente prime-
ro, mientras que Luis Noriega
Delgado ocupard la segunda vice-
presidencia. La comisién perma-
nente del Cabildo, sin embargo,
estard formada por Aniceto Lama-
drid Martinez, Claudio Noriega
Delgado, Segundo Gonzilez
Cordero, Fidel Noriega Delgado,
José Luis Cuevas Ferndndez, Elias
Rayon Echevarrfa, Fermin Norie-
ga Delgado y, por dltimo, Pedro
Lamadrid Iglesias.

Su objetivo prioritario es con-
tinuar con la tarea que empren-
dieron hace aproximadamente
dos afios, fecha en la que activa-
ron la Cofradia de Comillas,
después de que ésta, por unos
motivos u otros, hubiera quedado
sin servicios. De cara a un futuro
inmediato, los directivos de la
Cofradia pretenden instalar en
Comillas una fabrica de hielo,




junto con la mejora de la seguri-
dad del puerto.

Santona

El consejero de Obras Piblicas
y vicepresidente del Gobierno
regional, Miguel Angel Revilla,
junto con el director regional de
Obras Hidrdulicas, Carlos
Montans, visitaron las instalacio-
nes de Santofla para comprobar
los trabajos de dragado que tienen
lugar en la «barra» de acceso a la
bahia de Santofia y, posterior-
mente, la limpieza de fondos en fa
darsena norte, a la vez que para
constatar la préxima realizacién
de otras obras demandadas con
insistencia desde la Cofradia de
Pescadores, y que servirdn para
ampliar las estructuras del puerto,
al suponer un importante incre-
mento en las lineas de los muelles
de atraque, que aliviardn las tare-
as de embarque y desembarque.

En un primer caso se trata de
ampliar la linea de muelles en la
darsena norte, por el lado sur de
la misma. Se suprime la actual
rampa, practicamente inservible
en la actualidad, previéndose la
instalacién de depdésitos de
combustible en la nueva zona del
muelle creada. En este caso, la
obra a realizar serfa muy similar a
la ya ejecutada en esta misma

ddrsena, pero en su lado norte. En
los presupuestos del préximo afio
de la Consejerfa se incluyen las
partidas suficientes para financiar
la redaccién de ambos proyec-
tos y ser acometidos en 1997.
También quedaron confirmadas
una serie de obras menores.

Naufragio

Los cinco tripulantes del
mercante chipriota «Mieke»,
rescatados en alta mar después de
que el barco se hundiera a las
nueve de la mafiana a 80 millas al
norte de Santander, llegaron sanos
y salvos al puerto de la capital
cdntabra a bordo del mercante
«Dellach», que efectué la opera-
cién de rescate. Segin el Centro
de Control y Salvamento de
Bilbao, la tripulacién del buque
chipriota —un capitdn de origen
holandés y cuatro marineros ucra-
nianos— se vio obligada a abando-
nar el barco, de 866 toneladas de
registro bruto y 67 metros de eslo-
ra, en un bote salvavidas tras sufrir
una via de agua en sus bodegas,
después de colisionar con un con-
tenedor a la deriva. Antes de dejar
el buque lanzaron sus SOS por
radiobaliza, sefial de socorro que
fue recogida por la Radio Costera
de Machichacoy porel servicio de
rescate marftimo francés.

A Cabo Verde

Las embarcaciones artesanales de tinidos no irdn este afio a faenar
a las islas de Cabo Verde, al no haberse desplazado una delegacién
para comprobar las condiciones de pesca y las infraestructuras
portuarias del archipiélago africano. Aunque ello no significa que no
se haya descartado definitivamente el tema, segtin afirman los arma-
dores de los pesqueros y los propios presidentes de las Cofradias de
Pescadores de Colindres y Santoiia, José Sarabia y Manuel Vinatea.

Larealidad, segiin Sarabia y Vinatea, es que los pescadores cdnta-
bros, y en concreto la comision de tres patrones de pesca que se formé
con motivo de la visita de la ministra del Mar de Cabo Verde, Hele-
na Samedo, no se ha podido desplazar por falta de tiempo entre el
final de la costera de la anchoa y el comienzo de la campaiia del boni-
to. Ademds, también han influido en esta decisidn las informaciones
contradictorias recibidas de embarcaciones guipuzcoanas y france-
sas que ya han estado hace afios en la zona de Cabo Verde y Mauri-
tania y el hecho de que los tres patrones de pesca que iban a visitar
Cabo Verde —dos de Santofia y uno de Colindres— estén con sus
embarcaciones faenando en la pesca de tinidos en el Mediterraneo.

El hecho de que 1a mejor época de pesca en los caladeros de Cabo
Verde coincida con la campaiia de la costera de 1a anchoa en el Cant4-
brico ha sido otra de las circunstancias que han desanimado a los
pescadores cdntabros, dado que la costera del bocarte, junto con la
del bonito, son los pilares fundamentales de 1a actividad anual de los
barcos de bajura. De esta manera, la tinica época viable para faenar
serfa el cuarto trimestre del afio, «cuando menos capturas se logran
en esa zona».

La oferta que en su dia realizé la responsable de pesca de Cabo
Verde se refiere a las especies de superficie, como son los tinidos
—yellowfin, albacora y caballa—y el pez espada. La pesca de fondo,
de momento, indic6 la ministra Samedo, «no entra en las actuales
negociaciones que hemos planteado a los pescadores esparioles de
Laredo, Santofia y Colindres». Ml

A, H.

Inmediatamente se puso en
marcha la operacion de salvamen-
to, coordinada por este servicio de
rescate, ya que estaba situado en

nal de Espafla en Bilbao fue la
primera emisora que informé del
suceso.

una zona de seguridad maritima
francesa. Al punto del naufragio
acudieron dos pesqueros con base
en Santander, «Nuevo Maite» y
«Pumarasa»; un avién y un heli-
coptero franceses y el mercante
austriaco «Dellach», que fue
quien logré rescatar a los ndufra-
gos sanos y salvos. Un equipo
médico que viajaba en el helicop-
tero observé a los tripulantes, que
se encuentran en perfecto estado.
El mercante austriaco «Dellach»
atracé en el puerto de Santander a
primeras horas de la noche, donde
un médico visitd a la tripulacién y
ratificé su buen estado.

La colisién se produjo a las
nueve y media de la mafiana y tres
horas después el mercante se
habfa hundido. Todo parece indi-
car que la via de agua se produjo
tras colisionar con un contenedor
que iba a la deriva. Radio Nacio-

Campaiia del bonito

Las Cofradias de la cornisa
cantdbrica y la asociacién con-
servacionista Greenpeace organi-
zan una degustacién de bonito
del norte en la Plaza Mayor de
Madrid para reivindicar la prohi-
bicién de las artes de enmalle a la
deriva (volantas) en aguas de la
Unién Europea. A esta degusta-
cién acudié la junta directiva de la
Federacion de Cofradias de Can-
tabria. Los pescadores del Canta-
brico pretenden presionar as{ al
Gobierno espafiol para que solici-
te la erradicacidn de las volantas
en el Consejo de Ministros de la
UE. De persistir en el uso de estas
artes, segtin las Cofradias, se
comprometeria el futuro del
sector bonitero. il

A.H.
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El buque
oceanogrdafico
de la Armada

espaiola
«Tofiflo», que

realiza sus
trabajos para
el Instituto
Hidrogréafico
de la Marina,
que tiene su
sede en la
capital
gaditana,
realizo
durante el
pasado mes
de octubre
uha nueva
campaiia de
prospecciones
por aguas
del estrecho
de Gibraltar.

Nueva campaiia del IEO
en el estrecho de Gibraltar

ON motivo de esta nueva
campaiia efectué una
escala en el muelle de

Cddiz para aprovisionamiento.
Estos trabajos se iniciaron el 9 de
octubre y se denominaron «Estre-
cho-95», y su objetivo era el de
medir el intercambio entre masas
de agua del Atldntico y del Medi-
terrdneo, asi como su variabilidad
interanual. El fin de estos estudios
es diagnosticar los procesos dind-
micos que controlan el flujo de
agua a través del Estrecho.

El «Tofifio» continuard esta
temporada por aguas de las islas
Baleares, en donde procederd auna
campafia de actualizacion de la
cartograffa de Menorca. En estas
dos campafias empleard un mes y
medio, por lo que no regresard
hasta el préximo 14 de noviembre
a su base en la Estacién Naval de
Puntales, situada en la bahia de
Cadiz.

De esta campafia por aguas del
Estrecho cabe destacar que,
ademds de la dotacién y del per-
sonal del THM, lleva embarcados
a bordo personal cientifico y téc-
nico de la Universidad de Cédiz y
del Woods Hole Oceanographics
Institution, de los Estados Unidos,
expertos en el manejo de los equi-
pos empleados en la realizacion de
los trabajos.

El «Tofifio» fue construido por
la Empresa Nacional Bazén en
la factoria de San Fernando (Cé-
diz) y entregado a la Armada en
abril de 1975. Tiene una eslora
de 58 metros y una manga de 11,7,
desplaza 1.032 toneladas y su dota-
ci6n estd compuesta por 66 hom-
bres. Su propulsion estd encomen-
dada a dos motores diésel de 1.350
caballos de potencia, que le per-
miten alcanzar una velocidad de
14 nudos.

Nuevo espigon

El Laboratorio de Puertos del
Cedex, situado en Madrid, tenfa
previsto terminar a mediados
de noviembre los estudios para

contrarrestar los efectos del mar
de leva dentro de la darsena co-
mercial y pesquera del puerto de
Cédiz.

Segin informé el presidente de
la Autoridad Portuaria gaditana, el
Cedex culminaria unas investiga-
ciones en las que se han empleado
unos dos aflos y que llevardn a
evitar que este fenémeno perjudi-
que nuevamente a la actividad y
operatividad de los traficos portua-
rios en el muelle de Cédiz.

El mar de leva, provocado por
una serte de ondas de perfodo largo
producidas por diversas circuns-
tancias mar adentro, fue causa en
ciertos momentos de grandes osci-
laciones de la masa de agua con-
tenida en la dérsena comercial
y pesquera, que fue motivo para
que algunos buques rompieran
amarras y se vieran perjudicados
por las demoras causadas en sus
operaciones.

Este fenémeno se produjo de
manera muy espectacular en los
afios 1992 y 1993, y apenas fue
significativo en 1994. Solia pro-
ducirse en los meses de invierno y
su causa se originaba en algunas
concretas circunstancias meteoro-
légicas fuera de la bahia, que ha-
cfan que el oleaje de perfodo lar-
go penetrase con especial fuerza
contra los muelles. Segin los estu-
dios de Cedex, el fenémeno, que
no era desconocido con anteriori-
dad a esos afios, se vio agravado
especialmente con el dragado del
canal de entrada a menos de trece
metros, obra que se realizé en
1992 y que fue motivo para que
ese tipo de oleaje fuera reconduci-
do hacia las darsenas comercial y
pesquera.

La solucién propugnada por los
técnicos del Laboratorio de Puer-
tos, que debieron reproducir las
condiciones del puerto de Cidizen
una maqueta, fue la de construir un
nuevo espigdn en el actual dique
de San Felipe —cierre norte de esa
zona portuaria—, que discurrird
perpendicular al canal de entrada y
que servird para reconducir el olea-

je fuera de los muelles. El espigén
tendrd unos 380 metros de largo y
tendrd poco impacto medioam-
biental, pues apenas sobresaldrd
del nivel del mar en pleamar.

El coste de esta obra serd de
unos 1.500 millones de pesetas y
podria empezarse a partir de pri-
meros de afio. En la actualidad el
Cedex estd investigando acerca del
tipo de configuracidn, tamaio,
pendiente y tipo de bloque que se
empleard en su construccién. Una
novedad importante puede ser el
uso, por primera vez, de un nuevo
modelo de bloque de hormigén
que ha sido disefiado por especia-
listas del Cedex y que hasta ahora
no ha sido utilizado en ninguna
obra de estas caracteristicas. Su
ventaja radica en el mayor encaje
entre s de estos bloques, por lo que
podria sustituir en un futuro a los
tradicionales de forma ctibica.

Cuatro puertos mas para
la Junta de Andalucia

Desde el pasado 1 de octubre la
Junta de Andalucia cuenta con
cuatro puertos mas en su organiza-
cién. Se trata de los de Punta
Umbria y Ayamonte, en Huelva,
asi como los de Rotay Bonanza, en
Cadiz.

A partir de esa fecha la Junta de
Andalucia es la encargada de la
gestion de esos puertos y de la acti-
vidad dentro de sus instalaciones,
que hasta la fecha pertenecian a
Puertos del Estado y que depen-
dian de las autoridades portuarias.

Se trata de cuatro puertos pes-
queros y uno deportivo (Rota) los
que fueron transferidos a la comu-
nidad andaluza por haber perdido
su condicién de puertos de interés
general. Estos puertos se integra-
ron en la red autondmica gestiona-
da por 1a Empresa Piblica Puertos
de Andalucfa (EPPA), que se
encarga de la administracién de un
total de 30 puertos pesqueros y
deportivos a lo largo de 870 kilo-
metros de litoral. La EPPA estudia



la puesta en marcha de un plan de
inversiones que tendrd como ob-
jetivo la modernizacidén de las
estructuras ya existentes, entre
ellas la recién emprendida cons-
truccion y de una lonja pesquera en
el puerto de Rota.

Cadiz, puerto pesquero
bajo minimos

La inactividad parcial de la
flota de pesca del puerto de Cadiz
es otra mds de las dificultades a

las que se ha enfrentado la bahia
gaditana tras el cierre de los cala-
deros de Mauritania, decretado
por este pais para todo el mes de
octubre.

La lonja pesquera es una de las
actividades portuarias que produce

La Asociacion de Empresas Maritimas (APEMAR)
ha calculado que las pérdidas sufridas durante los dlti-
mos meses en los puertos de Cadiz y Algeciras supe-
rardn los 5.000 millones de pesetas. El pasado 21 de
mayo, y a consecuencia del boicot que habian impues-
to los pescadores espafioles al paso de productos
marroquies por la postura del Gobierno de este pafs
ante la negociacion del tratado de pesca, Rabat deci-
di6 suspender sus lineas regulares con los puertos
espafioles y no permitir el despacho de mercancias por
otras lineas hacia los mismos.

Tras mds de cinco meses de practica inactividad en
Algeciras, limitada al pasaje, y la completa ausencia
de barcos de carga por Cédiz, los empresarios se queja-
ron de que el sector portuario deba pagar los platos
rotos de un conflicto que le es extraiio y que ha provo-
cado regulaciones de empleo entre las empresas tran-
sitarias de ambos puertos y la rescision de numerosos
contratos temporales en las mismas, sin ninguna clase
de ayuda por parte de la Administracién espafiola o
europea, como ha sucedido con el sector pesquero.

El boicot a los productos marroquies fue levantado
por los pescadores, parcialmente, a finales de septiem-
bre, salvo para el pescado, mercancia que no dejaron
pasar hasta la firma del tratado. Sin embargo, este
cambio de actitud de los pescadores no fue suficiente
para que Rabat diera marcha atras en la suspension de

Por el conflicto pesquero

Graves perdidas en la actividad portuaria

sus traficos por Espaiia, ya que su Gobierno se mantu-
vo dispuesto a mantener la prohibicién hasta que el
conflicto se hubiera solucionado completamente.

Mientras tanto, los envios de productos alauis hacia
Europa se estuvieron haciendo a través de los puertos
franceses de Marsella o Sete, una situacién que hizo
temer a los empresarios maritimos de la provincia de
Cédiz, durante todo el conflicto, por el regreso de las
lineas una vez que se volviera a la normalidad.

Algeciras ha sido el puerto mds perjudicado, ya que
se calcula que han dejado de ingresarse unos 4.000
millones de pesetas, mientras que en Cadiz la cifra se
reduce s6lo a mil millones. Cada cami6n que no ha
pasado por estos puertos ha supuesto una merma de
unas 100.000 pesetas, aparte los fletes maritimos (unas
80.000 pesetas) que no han ingresado las navieras
espaiiolas por su cuota de mercado.

En este tiempo tampoco se han puesto en marcha
dos nuevas lineas maritimas desde C4diz, una de
Trasmediterrdnea y otra de la Iberian Magreb Express
Line.

El volumen de camiones que dejaron de moverse
por el puerto gaditano se calcula en unos 7.000, ya que
se preveia haber alcanzado las 20.000 unidades a fina-
les de afio. En cambio, en Algeciras se ha estimado que
se han hecho 21.000 despachos de aduanas menos, lo
que equivale a unos 15.000 camiones. ll

una mayor fuente de recursos. Se

trata de una trafico que mueve mds
de 5.000 millones de pesetas anua-
les de facturacion gracias al man-
tenimiento de una flota de unos
34 barcos pesqueros dedicados
exclusivamente a la captura de
merluza negra, que se comerciali-
za en Andalucia, La Mancha, Ma-
drid y Extremadura, fundamental-
mente, entre otros puntos de la
geografia espafiola.

Esta modalidad de pesca es
realizada por los barcos de C4diz
tinicamente, ya que no hay nin-
guna otra flota de Espafia que
explote esta especie. Su activi-
dad se desarrolla, la mayor parte
del afio, en aguas de Mauritania,
pais con el que la Unién Europea
tiene firmado un convenio que

_expira el préximo mes de julio y

en el que no se recogia ninguna
clase de parada bioldgica como
la que, unilateralmente, ha decre-
tado recientemente el Gobierno
de Nuakchot.

Otros caladeros son los de
Marruecos y Senegal. En los de
aquel pafs no se pesca esta especie
debido a las condiciones econémi-
cas tan desventajosas que supuso
la firma del tltimo acuerdo, mien-
tras que en Senegal se trabaja s6lo
los meses de diciembre a marzo,
debido a la poca rentabilidad de
Sus Irecursos.

A pesar de ello, los armadores,
para evitar la inactividad total de la
flota, solicitaron nuevas licencias
para este 1iltimo pafs y consiguie-
ron colocar la mitad de la flota en
sus caladeros.

En total unos 15 barcos han
podido seguir faenando en Sene-
gal, a pesar de no ser la épocani las
mejores aguas. Con ello han evita-
doel cierre total de la lonja pesque-
ra del puerto de Cddiz durante el
mes de octubre, en el que se hubie-
ran producido unas pérdidas cerca-
nas a los 800 millones de pesetas,
seglin estimaciones de las empre-
sas del sector (armadores, exporta-
dores, transportistas, estibado-
res, etc.).

En el conjunto de la flota anda-
luza, sélo los puertos de Huelva y
Cddiz se vieron afectados por esta
parada. Un total de 80 barcos (en-
tre marisqueros de Huelva y los
de Cédiz) se encuentran en estas
flotas, de los que 23 consiguieron
licencias para las aguas de Se-

negal. M J.L.G.
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El préximo dia 9

de enero se

reanudara el

juicio por la

catastrofe

provocada a

causa del

embarran-

camiento del

= buque «Mar
A Egeo», que en la
manana del

3 de diciembre
de 1992

= derramé en
T, las costas de
A La Coruiia
80.000
toneladas
de petroleo.
La vista oral
fuvo que
suspenderse el

pasado 13 de
marzo, apenas
transcurridas

dos horas,

por la
incomparecencia

del capitan del

buque,

Constantinos

Stravidis. Las
reclamaciones

por

indemnizaciones
pueden llegar

hasta los 20.000
millones de

pesetas, que se
repartirian en

gran parte entre

los miembros de

las Cofradias de
Pescadores y
mariscadores
afectados por la
marea negra.
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Las reclamaciones por
indemnizaciones pueden llegar a
los 20.000 millones de pesetas

El juicio por
el «<Mar Egeo» se
reanudard en enero

A ausencia de Constan-
L tinos Stravidis ya no
constituye un obstdculo
para la continuacién del proceso.
El delito del que se le acusa en el
auto de apertura de juicio oral,
imprudencia temeraria con
dafios, s6lo estd penado con
multa y la ley permite al inculpa-
do no estar ante el juez cuando la
condena reclamada es inferior a
un afio de prisién. No obstante,
hasta que el juicio no se inicie, no
se sabrd cudl serd la decisién que
se tome en el caso de que el capi-
tdn griego no llegue a compare-
cer.

Las sesiones se celebrardn
durante todo el mes de enero en
la Audiencia Provincial de La
Corufia y més de veinte abogados
participarén en el proceso. En el
banquillo se espera la asistencia

de otro de los acusados en el
proceso, el practico que estaba de
guardia en el puerto de La Coru-
fia el 3 de diciembre de 1992,
cuando el buque embarrancé
frente a la Torre de Hércules,
ocasionando una de las mayores
catdstrofes medioambientales
ocurridas en las costas gallegas.

Los afectados por el tragico
suceso acaecido hace casi tres
afios han manifestado su satis-
faccién por la celebracién de la
vista. Del pesimismo al optimis-
mo. Xoan Lépez, secretario de
las Cofradfas afectadas, mostrd
su confianza en que se desblo-
quee el proceso de negociaciones
para el pago de las indemniza-
ciones adn pendientes. Ademas,
indicé que el Fondo Internacio-
nal de Compensacién por Dafios
de Hidrocarburos es el culpable

entidades. b

Mejilloneros y precios

El alto el fuego en la guerra de precios parala venta del mejillon es
ya un hecho. Casi la totalidad de las asociaciones de productores de
mejillén de Galicia han constituido una comisién que controlard los
precios. Este acuerdo ha sido aprobado por las principales organizacio-
nes del sector, entre ellas Opmar, Promega, Socomgal y Rfas Baixas.

Esta comisién constituye la primera iniciativa adoptada tras casi seis
meses de negociaciones. Finalmente, las asociaciones tienen previsto
crear una central de ventas que atine precios y ponga fin a las hostilida-
des que durante afios han mantenido dividido al sector.

El comité ahora designado realizard un'seguimiento de los precios y
velard por el cumplimiento de éstos en cada asociacion. Estd formada
por un representante de cada una de las cuatro grandes organizaciones
citadas anteriormente. En el futuro estd previsto que se incorporen mas

Una vez constituida la central de ventas, a cada batea integrada en
la asociacién le corresponderd vender 50 bolsas de diez kilos. Se es-
tablecer4 un orden a través de sorteo y cada asociacion ird despachan-
do su cupo hasta agotarse el mejillon y dar paso a la siguiente organi-
zacion. «Si se descubre que un comprador estd pagando un precio
menor al fijado, se procederd al corte de suniinistro.»

E.C.

de todos los males que aquejan
tanto al sector de bajura como al
marisquero desde que se produjo
el suceso.

El entusiasmo de las Cofra-
dias porque se celebre este juicio
estd justificado. En el caso de que
no hubiera responsabilidades
penales y se abrieran diligencias
a través de la via civil, el cobro
de las indemnizaciones podria
demorarse mas de diez anos,
justo el tiempo que estiman los
pésitos que tardarfa en recupe-
rarse el caladero.

Las Cofradfas celebraran las
terceras jornadas conmemorati-
vas del siniestro en los proximos
dias 1 y 3 de diciembre. A estas
sesiones acudirdn importantes
personalidades de los campos
ecologista, cientifico, social y
politico.

Sector conservero

Por su parte, los conserveros
prosiguen su campaiia contra los
posibles acuerdos de Pesca con
Marruecos, que a su juicio po-
drian llegar a provocar la des-
aparicion de la industria espa-
fiola de conserva de sardinas, una
actividad que en Galicia ocupa a
50 empresas y da trabajo a
18.000 trabajadores en puestos
directos y unos 2.000 indirectos,
con un volumen de negocio de
9.000 millones de pesetas.

Los dirigentes de la Asocia-
cién Nacional de Fabricantes de
Conservas (ANFACQ) anuncia-
ron en Vigo que si las medidas



se aprueban tratardn de llevar a
cabo una campafia global de
todo el sector europeo, especial-
mente de Francia, Portugal y
Espafia. En estos dos dltimos
paises se producen el 70 por 100
de las conservas de la Unién
Europea.

Si se aprueba tan polémico
acuerdo entre la UE y Marrue-
cos, se producird una notable
reduccién de los contingentes
liberalizados y de los aranceles
aduaneros de este producto.
Segin los responsables de
ANFACO, mientras hay unas

C. VALENCIANA

directrices durisimas para la
fabricacién en pafses de la UE,
las normas para los marroquies
son totalmente libres y andrqui-
cas, y tan sélo existe un inspec-
tor para toda la pesca no comu-
nitaria.

Juan Manuel Vieites, secre-
tario de esta organizacién, soli-
citd a la Xunta que defienda el
restablecimiento de contingen-
tes lo mas bajo posibles y de
derechos de aduanas lo m4s alto
posibles para la importacién de
conservas procedentes del pafs
magrebi.

También pidi6 ayuda para la
transformacién de conservas de
sardinas por industrias instaladas
y productoras de la UE de con-
servas de sardina que utilizan
materia prima pescada en aguas
comunitarias.

Apelando a la calidad de la
conserva gallega, se demandé la
creacién de programas estructu-
rales del sector de la pesca para
relanzar el consumo de las con-
servas de sardina en el mercado
europeo, donde cada dia se com-
pran menos, algo que estd mo-
tivado por la existencia en el
mercado de un producto de baja
calidad procedente de paises
extraeuropeos.

E. CEBRIAN
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Alicante: La obra del
MOPTMA comienza
en marzo y la
Diputacién podria
construir otra planta

Plantas

desaladoras para el
aprovisionamiento de agua

Debido a la pertinaz sequia que afecta al sur de la
provincia de Alicante, la utilizacién de desaladoras
podria hacer que el agua dejase de ser un problema
si se cumplen los plazos de ejecucién de una planta
que el MOPTMA comenzaré en marzo, segin
ha anunciado el presidente de la Diputacion, Julio de
Espana, tras reunirse con el director general de
Estructuras Hidradlicas, dependiente del Ministerio de
Obras Puiblicas, Adién Baltands.

Costera de bonito

La costera de bonito ha batido este afio todos los récords. Se han cap-
turado cer¢a de 4.000 toneladas de este tinido y la facturacién, en un ba-
lance provisional, se eleva a mds de 1.500 millones de pesetas. Hasta
el momento el mayor volumen de ingresos en una costera se habia regis-
trado en 1989, con cerca de 1.200 millones de pesetas, mientras que el
mayor nivel de capturas correspondic a la campaia de 1991, en la que se
descargaron poco mds de 3:500 toneladas.

Las razones de estos buenos resultados hay que buscarlas, segiin el
patrén mayor del pésito de Burela, José Roca Dopico, en dos razones
fundamentales: el control y el apoyo- logistico ofrecido por los buques
«Serra de Santiago» y «Valdivia», de la Consellerfa de Pesca, y en la
ausencia de conflictos, razon esta iltima esgrimida también por el presi-
dente de la Xunta, Manuel Fraga, quien mostrd su satisfaccion al conocer
estas «cifras historicas».

En el balance se critico la politica de la Unién Europea por el retraso a
la hora de resolver la problemdtica de la utilizacién de volantas o redes de
enmallea laderiva, aunque resaltaron positivamente la presencia de lacomi-
saria de Pesca, Emma Bonino, en alta mar con la flota bonitera espaiola.

Respecto al futuro de la flota, que ha recibido ayudas para su renova-
ci6n por parte de la Xunta, Roca Dopico afirmé que se pretende mantener
la flota, «ni desguazar ni aumentarla. Pensamos que serdn diecisiete
barcos los que se beneficien de las ayudas y esperamos que en un plazo
de dos aitos todala flota esté renovada y en condiciones dptimas para otro
tipo de pesqueria que ahora no podemos comercializars.

E.C.

ADA planta desaladora
podria abastecer de
40.000 metros cibicos
de agua por dia y supondria una
inversion de 4.000 millones de
pesetas. La Diputacidn estudiard
con los consorcios de la Marina
Alta y Baja la ubicacién de otra
planta 0 mas en esas comarcas,
que podria solucionar el consu-
mo humano.

La Diputacién Provincial se
ha mostrado interesada por la
bisqueda de soluciones a laesca-
sez de agua. Tras ¢l estudio en
Canarias del funcionamiento de
las desaladoras por ésmosis
inversa, Julio de Espafia, presi-
dente de la institucién provincial,
se ha reunido con el director
general de Estructuras Hidrauli-
cas, dependiente del Ministerio
de Obras Pidblicas, Adridn Balta-
nas, quien manifesté que antes de
acabar el afio saldrd a concurso
una desaladora en el sur de la
provincia, que podria financiarse
en parte con fondos estructurales
de Ia Unién Europea.

La construccién de la planta
dependerd de la mancomunidad
de Canales del Taibilla, que es el
organismo por el que se abastece
de agua parte de la provincia.
Incluso podria estar concluida

para antes del verano, puesto que
«el montaje de estas plantas es
relativamente rdpido», manifes-
t6 Julio de Espafia.

La financiacién de las plantas
estd abierta a la iniciativa priva-
da, aunque el Ministerio de Obras
Publicas ha anunciado que ofre-
cerd ayudas econdémicas a través
de los fondos de cohesién de la
Unién Europea. Por otra parte,
este tipo de iniciativas puede
ampliarse en otros puntos de la
provincia a través de convenios
con el Ministerio y los Consor-
cios de la Marina Baja y Alta.

La utilizacién del agua del
mar, tanto para consumo huma-
no como para riego, representa
un sistema que se viene utilizan-
do en las islas Canarias. Otro
sistema que se utiliza es el de la
condensaci6n de vapor.

Finalmente, la Diputacién
Provincial pretende que la Admi-
nistracién central se conciencie
de la necesidad de instalar dos
plantas desaladoras mas para
poder paliar la sequia que afecta
al sur de Alicante. El agua mari-
na depurada podria ser la solu-
cioén ante la pertinaz sequia que
nos afecta en la actualidad. Il

Rosa RUIZ ARAGONES
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JURIDICO

LABORAL

En el transcurso de
un afio y medio
hacia atréas han ido
apareciendo
diversas normas
que han modificado
ostensiblemente el
panorama de la
contratacion laboral
en Espaiia. Ahora
que la intensidad
legislativa en este
sentido ha remitido
y se ha solidificado,
es el momento de
hacer una sintesis
de como ha
quedado dicho
panorama. Una
recopilacién cuyo
Unico objetivo es el
de facilitar su
comprension y
posibilitar su uso
por quien precise
realizar
contrataciones.
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PANORAMA
DE LA CONTRATACION
LABORAL EN ESPANA

ENTRO de este abun-
dante marco legisla-
tivo, permanecen las
siguientes figuras con-

tractuales:

Contrato ordinario

Es el contrato tipo que el Es-
tatuto de los Trabajadores (ET)
prevé. Representa la regla gene-
ral en la normativa sobre contra-
tacién.

Duracién: Es de caracrer fijo
o duracidén indefinida y a
tiempo completo, no exigiendo
especial formalidad en su con-
certacién pudiendo celebrarse de
forma verbal o escrita.

Contrato de fomento ala
contratacion indefinida

Norma aplicable: Ley 22/92,
de 30 de julio, de medidas sobre
fomento del empleo y proteccién
por desempleo.

Es una variante, aunque in-
centivada, del contrato ordinario.
Es, por tanto, de duracién inde-
finida, con la salvedad de que s6-
lo pueden ser concertados con
ciertos colectivos, aquéllos que
tienen mas dificultades para ac-
ceder al mercado de trabajo. Por
esta raz6n llevan aparejados unas
subvenciones.

Colectivos con los que se puede
concertar este contrato:

— J6venes menores de veinti-
cinco afios o personas mayores de
cuarenta y cinco que lleven ins-
critas como desempleados al me-
nos un afio.

— Jovenes desempleados, en-
tre veinticinco y veintinueve
afios, que no hayan trabajado con
anterioridad mds de tres meses.

~ Mujeres que lleven inscri-
tas al menos un afio en la oficina
del INEM como desempleadas.

— Mujeres desempleadas ma-
yores de veinticinco afios que de-

sean reintegrarse al mundo labo-
ral después de una interrupcién
no superior a cinco afios, siempre
que su incorporacién no resulte
obligatoria para la empresa.

— Trabajadores vinculados a
la empresa por contratos en préc-
ticas, de aprendizaje o para for-
macion.

Para las empresas este tipo de
contratacién debe representar un
incremento neto de la plantilla en
relacién con la existente el afio
anterior y no haber reducido
plantilla fija en el afio anterior a
la contratacién por despido de-
clarado nulo, improcedente, o ha-
ber realizado algiin expediente de
regulacién de empleo en el mis-
mo perfodo.

Forma: Necesariamente debe
formalizarse por escrito y visado
en la Oficina del INEM dentro de
los diez dfas siguientes a su cele-
bracién.

Incentivos: Estos dependen
del colectivo en el que se hallara
el trabajador anterior a su contra-
tacién, segtn lo indicado ante-
riormente, y consisten en:

— Una subvencién de 400.000
pesetas cuando se trate de traba-
jadores menores de veinticinco
afios que han finalizado un con-
trato temporal de fomento al em-
pleo durante 1994 6 1995; o sea
desempleados menores de veinti-
nueve afios.

— Una subvenci6n de 500.000
pesetas cuando se trate de traba-
jadores mayores de cuarenta y
cinco afios desempleados, a cuyo
beneficio se afiade en este caso
una bonificacién en la cuota em-
presarial del 50 por 100 en las
contingencias comunes durante
toda la vigencia del contrato; mu-
jeres desempleadas, o que ha-
biendo finalizado un contrato
temporal de fomento al empleo
durante 1994 y 1995, el nuevo
contrato sea concertado para

prestar servicios en oficios o
profesiones donde el colectivo
femenino no tenga apenas repre-
sentacion.

—~ Una subvencidn de
550.000 pesetas cuando se trate
de trabajadores que se hallen
vinculados por un contrato en
précticas, aprendizaje o para for-
macién y éste se transforme en
indefinido.

Contrato temporal para
el fomento del empleo
durante 1995

La cobertura normativa estd
constituida por el ET y por la Ley
42/94, de 30 de diciembre, de
medidas fiscales, administrativas
y de orden social.

Duracién: No podra ser infe-
rior a doce meses ni superior a
tres afios. Podran concertarse en-
tre el 1 de enero y el 31 de di-




ciembre de 1995. Es el sustituto,
podriamos decir, del Temporal
para el Fomento del Empleo aco-
gido al R.D. 1989/84. Modalidad
destinada aun colectivo desfavo-
recido que podrd variar en fun-
cién de las normas que al respec-
to dé el Gobierno cada afio.

Colectivos susceptibles de ser
contratados bajo esta modali-
dad:

— Mayores de cuarenta y cin-
CO afnos.

— Minusvalidos.

— Beneficiarios de prestacio-
nes de desempleo, tanto contri-
butivas como asistenciales, que
lleven inscritos al menos un afio
como desempleados, no ostenten

micas, técnicas, organizativas o
productivas.

Incentivos: Los contratos
suscritos por jornada completa y
con beneficiarios de prestaciones
de desempleo da derecho a la re-
duccién de la cuota empresa-
rial a la Seguridad Social por
contingencias comunes, durante
el perfodo médximo de tres aiios,
en los porcentajes siguientes:

— 75 por 100 cuando el traba-
jador perceptor de desempleo es
mayor de cuarenta y cinco afios o
minusvélido, sin necesidad, en
este tltimo caso, de que lleve ins-
crito un afio como desempléado.
Estareduccidn se eleva al 100 por
100 en el supuesto de ser el wni-
co trabajador contratado por la
empresa que no tuviera ningdn

ningtin cargo de direccién en la
empresa contratante, ni sea cén-
yuge o pariente por consaguini-
dad o afinidad hasta el segundo
grado, inclusive, del empresario.

A esta modalidad de contrata-
cién no podrdn acogerse empre-
sas que con posterioridad al 1 de
enero de 1994 hayan amortizado
puestos de trabajo por despido
declarado improcedente, o
expediente de regulacion de
empleo basado en causas econd-

trabajador desde el 1 de enero de
1994,

— 50por 100 cuando lleve ins-
crito un afio como desempleado,
se trate de empresas de menos de
veintiséis trabajadores, sea me-
nor de cuarenta y cinco afios y no
tenga la calificacién de minusvi-
lido. Y si ademads se trata de la pri-
mera contratacién en una empre-
sa que estaba sin trabajadores
desde el 1 de enero de 1994, el
porcentaje de reduccidn se incre-
menta hasta el 75 por 100.

Estas reducciones descritas se
perderan autométicamente si en
el transcurso de estas contrata-
ciones se amortizan puestos de
trabajo por despido improceden-
te o expediente de regulacién de
empleo.

Si estos contratos fuesen
transformados en indefinidos, le
serdn de aplicacién las subven-
ciones que es6tablece la Ley
22/92 de contratos de fomento a
la contratacién indefinida, que ya
han sido tratadas anteriormente y
a las cuales nos remitimos.

Indemnizacién: A lafinaliza-
cién de estos contratos, y si los
mismos no fuesen transformados
en indefinidos, el trabajador ten-
drd derecho a percibir el importe
correspondiente a doce dias por
afio de servicio. Importe que si
bien no cotiza a la Seguridad So-
cial por tener carécter indemniza-
torio, si estd sujeto a retencién
del IRPF, al considerarse
precepcidén salarial de cobro
diferido, segin consulta de
26-10-92.

Forma: Debe hacerse por es-
crito en modelo oficial y presen-
tarse para su registro en la Ofici-
na de Empleo dentro de los diez
dias siguientes a su concertacién.

Contrato de
aprendizaje

Esta regulado por el R.D.
2317/93, de 29 de diciembre.

Se podra concertar con un tra-
bajador entre dieciséis y veinti-
cinco afios que carezca de la titu-
lacién requerida para suscribir un
contrato en pricticas. Su ndmero
es limitado y estd en funcién del
ndmero de trabajadores en plan-
tilla.

Dado que el objetivo de este
contrato es doble,—tedrica y préc-
tica—, deberd estar dedicado a la
formacién un 15 por 100 minimo
de la jornada laboral.

Retribucién: Como retribu-
cién minima percibird, al menos
el 70, 80 6 90 por 100 del Salario
Minimo Interprofesional durante
el primero, segundo o tercer afio,
respectivamente.

Duracién: Minimo de seis
meses, hasta un maximo de tres
afios por perfodos iguales.

Periodo de prueba: El fijado
enconvenio colectivo o, en su de-
fecto, el del ET, art.14: dos me-
ses maximo.

Incentivos: La transforma-
cién de esta modalidad de con-
trato en uno fijo y a jornada com-
pleta que suponga incremento de
la plantilla con relacién al afio an-
terior estd subvencionada con
550.000 pesetas.

Contrato en pricticas

La norma de cobertura es
igualmente el R.D. 2317/93, de
29 de diciembre.

Podrd concertarse con trabaja-
dores que estén en posesién de un
titulo universitario o de forma-
cién profesional de grado medio
o superior.

Duraciéon: Minima, seis me-
ses; médxima, dos afios, dentro de
los cuatro afios a contar desde la
fecha de finalizacién de los estu-
dios necesarios para la obtencién
del titulo.

Periodo de prueba: Un mes
méximo para los trabajadores con
titulo de grado medio y dos
meses para los de grado superior.

Retribucién: Serd, como mi-
nimo, el 60 6 75 por 100 para el
primero y segundo afio, respecti-
vamente, sobre el salario de con-
venio o el indicado para el traba-
Jjador que desempeiie el mismo
puesto o equivalente al contrata-
do en précticas.

Incentivos: La transforma-
cién en indefinido y a jornada
completa de un contrato en prac-
ticas que suponga un incremento
de la plantilla fija en relacién con
el afio anterior se subvencionard
con 550.000 pesetas.

Los demas tipos de contratos
ya fueron tratados en nimeros
anteriores, a los que nos remiti-
mos a estos efectos. No obstante,
sirva una sucinta enumeracién
Jpara completar su recopilacién:

— Para obra o servicio.

— Eventuales por circunstan-
cias de la produccién.

— Interinidad.

— Lanzamiento de una nueva
actividad.

- A tiempo parcial y de
relevo. Il

José Manuel GALAN
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La gota puede ser
definida como una
enfermedad del
metabolismo, con
posible caracter
hereditario y que se
caracteriza por un
aumento del acido
Urico en sangre,
junto con la
aparicion de
violentos ataques
de artritis (dolor e
inflamacion de las
articulaciones).

Aunque tiene

un cierto caracter
hereditario, hay
otros factores,
como el alcohol o

aparicion.
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LA GOTA

A gota puede afectar no so-
lo alas articulaciones sino
también producir lesiones

de diversa importancia y tras-
cendencia en otros 6rganos del
cuerpo

Es una enfermedad cuya fre-
cuencia se estimaenun 0,3 aun
0,5 por 100 de la poblacién en
general, aunque existen marca-
das diferencias raciales. Por
ejemplo, los maoris la padecen
con mucha mas intensidad que
ofras razas.

En Europa aparece, aproxi-
madamente, en tres de cada mil
habitantes.

La enfermedad se da con
mucha mayor frecuencia en
hombres (casi el 95 por 100 de
las personas que la sufren son
hombres).

La gota es excepcional antes
de los quince afios, si bien al-
gunas formas, como se sabe,
son congénitas y pueden apare-
cer antes de esa edad. Lo habi-
tual es que el comienzo en los
varones se sitde entre los trein-
ta y los cincuenta afios.

Desde siglos se ha considera-
do la gota como una enferme-
dad de las clases acomodadas.
El hecho de su desaparicién en
Europa en los pafses en guerra,
durante las dos confrontaciones
mundiales va a favor de lo men-

cionado, puesto que con el re-
torno a un mejor abasteci-

miento de la poblacién
se han incrementado
notablemente los ca-
sos e incluso han he-
cho su aparicién al
mejorar la alimenta-
cién en algunos pai-
ses.

Causas

Siempre se ha conside-
rado a la gota como una en-
fermedad de alto cardcter here-
ditario.

En las personas que la pade-
cen y en sus familiares se dan
con mayor frecuencia ciertas
enfermedades, como la diabe-
tes, la obesidad y otros trastor-
nos del metabolismo.

Independientemente de la
predisposicién hereditaria,
existen algunos factores causa-
les que influyen en su apari-
¢i6n, como:

— Alcohol.

— Alimentos, especialmente

los cérnicos.

— Intoxicacién con ciertas

sustancias, como con plo-
mo.

Clinica

Se dintinguen cuatro etapas:

1. Hiperuricemia asinto-
mdtica: En esta fase existe un
aumento del dcido drico en san-
gre pero la persona no tiene
ningin sintoma.

La tasa normal de dcido tri-
co es de 3 a 7 mg/dl. Cuando
aumenta por encima de 7
mg/dl. se dice que existe hipe-
ruricemia; ahora bien, una hi-
peruricemia no significa lo
mismo que gota.

2. Gota aguda o atague de
gota: Es intensamente doloro-
sa, se localiza en las articula-
ciones o ligamentos y aparece
una coloracién rojo intensa e
hinchazén de la piel vecina.

Los ataques suelen presen-
tarse por la noche, a veces sin
causa reconocible y otras veces
después de haber comido en ex-
ceso, después de tomar alcohol,
en ambientes frios y himedos,
después de un traumatismo o en
situaciones de tension emocio-
nal aumentada.

El ataque tipico es el que con-
siste en un dolor intenso en la ar-
ticulacion metatarsofaldngica
del dedo gordo del pie, més del
pie izquierdo que del derecho.

En ocasiones el dolor es tan in-
tenso que el enfermo no tolera la
presidn, roce, peso de la ropa ni,
incluso, la vibracién ocasionada
por el paseo por la habitacion.
La articulacién muestra signos
de inflamacion.

A veces el enfermo presenta
inquietud, excitacion, nerviosis-
mo y fiebre de hasta 38,5 grados.

La crisis aguda sucle mejorar
transitoria o definitivamente por
la mafiana, aunque lo corriente
es que dure alrededor de tres
dias, alcanzdandose seguidamen-
te una recuperacion total.

Otras articulaciones donde
se suele presentar son la mano,
la rodilla y el tobillo.

3. Fase intercritica: Se
trata de periodos en los que el
paciente no tiene sintomas aun-
que la enfermedad contintda
evolucionando de forma pro-
gresiva, ya que en muchos ca-
sos los ataques de gota aguda




tardan mucho tiempo, incluso

afios, en repetirse.

4. Gota cronica: Se carac-
teriza por fases de grandes mo-
lestias en las articulaciones y
otras fases en que estos sinto-
mas son de menor intensidad,
pero sin la existencia de perfo-
dos de normalidad.

Aparecen unos bultos llama-
dos tofos, generalmente en las
zonas de las articulaciones, que
también pueden verse en otras
zonas del cuerpo. Se localizan
preferentemente en la oreja,
también en manos, pies y co-
dos. Son de tamafio variable, de
color blanquecino, no doloro-

sos ni inflamatorios.

Tras diez a quince afios de
evolucién de la enfermedad se
pueden observar en las articu-
laciones deformidades, hincha-
zones e incluso subluxaciones.

Aparte de la afectacién en las
articulaciones, se pueden ver
otro tipo de manifestaciones:

— Del sistema nervioso.
— Del aparato digestivo.
— Del rifién.

= Cardiovasculares.

a)
b)
c)
d)

a)
b)
c)

a)
b)
c)

e)

CONTROL DE LA Hl
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Visceras: mollejas, higado, rifiGn, corazon, e
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Anchoas, sardinas, mejnllonezz.
Extractos de carne y consomcs.
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Alimentos con contenido m
(50-100 mg por 100 gramos).

Carnes ¥ pc:!lo.I e

\C § Y MOISCos. . ; ;
Eﬁ:ggg;.yhabm. lentejas, esparTagos, coliflor
espinacas, setas y judias blancas.

Alimentos con bajo contenido en purinas
(0-50 mg por 100 gramos)

Vegetales, salvo 10s del grupo B.
Frutas.
Leche, queso, nata.

d) Huevo.

Cereales no integrales (pan, arroz, pasta).
Grasas de todo tipo.

— Del ojo.
— Del aparato genital.

Diagnaéstico

Es muy importante la histo-
ria clinica del paciente.

Se realizan determinaciones
de écido trico en sangre y ori-
na. También suelen realizarse
radiografias de las zonas afec-
tadas y puede estar indicado, a
veces, hacer una artroscopia.

Evolucion y pronéstico

Sin tratamiento, el enfermo
gotoso con frecuentes ataques
de gota alcanza la fase crénica
y deformidades articulares im-
portantes. Independientemente
de esto, comienza a presentar
manifestaciones en otros érga-

nos de mayor o menor intensi-

dad, hasta llegar a padecer ver-

daderas incapacidades.

No obstante, el enfermo sue-

le vivir largos afios con su pa-
decimiento. El pronéstico es
mejor cuanto mas tardfa sea la
aparicién de la enfermedad.

Tratamiento

Vamos a diferenciar el trata-
miento del ataque agudo del
tratamiento de la hiperuricemia
(la elevacién de los niveles de
dcido vrico en sangre).

Tratamiento del ataque
agudo:

— Reposo absoluto de la ar-
ticulacién afectada.
— Medicacién contra el do-
lor y la inflamacién.

Tratamiento de Ia
hiperuricemia:

— Medicacién para dismi-
nuir los niveles de 4cido trico
en sangre, que se administra
cuando se superan los 9 mg/dl.

Existen numerosos prepara-
dos en el mercado.

— Tratamiento dietético: se
busca una reduccién del peso
corporal, ya que con ello se
suele disminuir la tasa de 4ci-
do trico.

No hacer comidas de excesi-
va cantidad, ni tampoco reali-
zar ayunos prolongados.

De la dieta deben suprimirse
las visceras (higados, rifiones,
sesos, criadillas...) asi como
carne de caza y sus caldos.

El mejor régimen para estos
casos es la toma de carnes dos
veces por semana, consumo de
frutos acuosos y dieta hipoca-
l6rica.

En cuanto a las bebidas, se
debe evitar la ingesta de alco-
hol completamente. En cuanto
al agua, deberd consumirse en
abundancia, debiendo ser pre-
ferentemente alcalina. Il

Ana MARTIN
Meédico de Sanidad Maritima
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Aprobado el Reglamento de Recaudacion
de la Seguridad Social

El Gobierno ha aprobado recientemen-
te el real decreto por el que se establece €l
Reglamento General de Recaudacion de
los Recursos del Sistema de la Seguridad
Social. Este Reglamento, previsto en el
Texto Refundido de la Ley General de la
Seguridad Social, se inscribe en el marco
de las reformas previstas en las conclu-
siones del Pacto de Toledo, aprobado por
el Pleno del Congreso de los Diputados,
en concreto en su recomendacién nimero
3, asi como en las propuestas realizadas
por la Unidad Especial creada para el es-
tudio de las medidas para la prevencion y
correccion del fraude.

El nuevo Reglamento de Recaudacion
consta de 193 articulos distribuidos en
cuatro titulos referidos, respectivamente,
a: «Disposiciones comunes»; «Recauda-
ci6én en periodo voluntario»; «Recauda-
cién en via ejecutiva», y «Recursos
Administrativos, suspension y tramita-

cién del procedimiento». A éstos se afia-
den siete disposiciones adicionales, tres
transitorias y dos finales.

Entre los aspectos mds significativos
que el Reglamento contempla pueden ci-
tarse:

e Regular laposibilidad de realizar pa-
gos parciales de las deudas, conciertos
limite, asi como el aplazamiento y frac-
cionamiento de pago para empresas que se
encuentren en problemas.

e Recoger una nueva regulacion de los
recargos de mora y apremio.

® Agilizar el procedimiento recauda-
torio, regulando la automaticidad en la re-
clamacién de apremio cuando vencen los
plazos sefialados por la ley y sin necesi-
dad de expedir las antiguas certificaciones
de descubierto.

e Adscripcién a la Tesoreria General
de la Seguridad Social de las unidades de
Inspeccién de Trabajo y Seguridad Social.

La aprobacion de este Reglamento se
suma a otras medidas adoptadas por el
Gobierno en la linea prevista en las reco-
mendaciones del Pacto de Toledo, como
son: el real decreto de nuevas medidas
de gestion de las prestaciones por incapa-
cidad, como se prevé en la recomendacion
13; el proyecto de ley de Seguro Privado,
actualmente en tramite parlamentario, que
cumple la recomendacion 15.

También se suma a otras medidas en
linea con la recomendacion 5 la regula-
ci6n del delito contra la Seguridad Social;
la posibilidad de que la Tesoreria
General de la Seguridad Social acceda
a los datos tributarios que sean necesarios
en el ejercicio de su funcién recaudatoria
y la suscripcién de un convenio entre la
Agencia Tributaria y la Tesorerfa General
de la Seguridad Social para coordinar
sus actuaciones en los procedimientos
concursales. Il

Uniport Bilbao (Unién para la
Promocién Comercial del Puer-
to de Bilbao) ha llegado a un
acuerdo con la organizacién de
FITRANS’96, la Feria Interna-
cional del Transporte y la Logfs-
tica, por el que esta entidad cola-
borard activamente en la
promocién exterior del certa-
men, que tendrd lugar del 15 al
18 de octubre del préximo afio en
el recinto de la Feria Internacio-
nal de Bilbao. Uniport, que fue
creada en 1994, agrupa a la ma-
yoria de organismos y empresas
que operan en el puerto vizcaino,
con el objetivo de canalizar todas
las actividades de promocién y
marketing a través de una enti-
dad comun.

El puerto de Bibao, situado en
un lugar estratégico en el arco
atlntico, se configura como un
centro de enlace privilegiado en-
tre América, el norte de Europa,
Africa y Oriente, a la vez que
constituye un centro de distribu-
cién de mercancias de primer
orden. El puerto bilbaino registra
anualmente un volumen de trafi-
co de mercancias cercano a los
30 millones de toneladas —con
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Uniport Bilbao
ha llegado a un

acuerdo con la Feria
FITRANS'96

unos incrementos anuales del 15
por 100 en trifico de contenedo-
res y mercancia general— lo que
le sitida como uno de los princi-
pales puertos europeos. Con el
fin de potenciar su dimensién in-
ternacional, el puerto de Bilbao
invertird hasta 1997 un total de
35.000 millones de pesetas en
una primera fase para ampliar
sus instalaciones, lo que supone
una de las mayores inversiones
publicas en un solo proyecto que
se estdn realizando en Europa en
este perfodo.

A través de Uniport, el puerto
bilbaino se presenta como una
empresa de servicios plenos que
ofrece un servicio de calidad a
sus clientes, ya sean éstos pro-

pietarios y/o operadores de bu-
ques o propietarios de las mer-
cancias (importadores,exporta-
dores, receptores, expedidores y
cargadores). Las actividades de
Uniport no se reducen a la labor
promocional, sino que se refie-
ren también ala planificacion del
producto (entendiendo éste co-
mo infraestructuras, instalacio-
nes y servicios), la politica de
precios, la organizacién de los
canales de distribucién, la elabo-
racién y difusién de informacio-
nes comerciales y la organiza-
cién de misiones comerciales.
La promocion internacional
del puerto de Bilbao ha propicia-
do en los dltimos meses la ins-
tauracion de nuevas lineas regu-

lares con Latinoamérica, el re-
forzamiento de algunas ya exis-
tentes y la creacién de nuevos
servicios de contenedores dirigi-
dos a los paises del norte de Eu-
ropa.

FITRANS’96 es un certamen
bienal organizado por el ente
ptblico Puertos del Estado —de-
pendiente del Ministerio de
Obras Publicas, Transportes y
Medio Ambiente— y por la Feria
Internacional de Bilbao. El Sa-
16n agrupa dos exposiciones:
PORTUARIA (en la que serd su
segunda edicién) y TRANS-
PORT, coincidentes ambas en
los objetivos de impulsar la in-
termodalidad del transporte, los
servicios logisticos y la figura
del usuario como agente activo
de la cadena de transporte de
mercancias. De manera paralela
a la exposicién, FITRANS’96
serd también un foro de debate
profesional, articulado a través
de un programa de jornadas téc-
nicas multidisciplinares que reu-
nirdn a técnicos y directivos de
empresas e instituciones de
usuarios y operadores del trans-
porte y la logistica. [l
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Teléfonos: (98) 563 14 64 - 563 18 69 - 563 18 70
Fax: (98) 563 17 01

Telex : 87393 AANA E

astilleros

ARMON

Sociedad Anénima



SCANIA

Diesel Power

MOTORES

INDUSTRIALES Y MARINOS

"

Dia a dia, Scania, lider dentro de las
industrias automotrices, sigue
consolidando su posiciéon con su
divisién de motores industriales y
marinos. Un liderazgo que gracias a
los constantes avances tecnolégicos
del grupo Scania, contribuye al

LIDERES EN TECNOLOGIA APLICADA

permanente desarrollo de los motores
diesel. El éxito de los motores diesel
Scania se basa en una larga
experiencia, soluciones técnicas y
numerosas investigaciones, cuyos
objetivos se centran en una economia
operativa y una larga vida de servicios.

850 PUNTOS DE SERVICIO. O SCANIA PLUS-24 ASISTENCIA DE EMERGENCIA.
OSERVICIO EN LOS CINCO CONTINENTES.

Scania Hispania, S.A.

Avda. de Castilla, 29. Pol. Ind. San Fernando I. 28850 San Fernando de Henares (Madrid). Tel.: 678 80 00. Fax: 678 80 89



