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ESPANA GANA
MAS CAPTURAS
DE BACALAO

La incorporacion de
Noruega a la Unién
Europea ha supuesto
para Espafia un
aumento en sus
posibilidades para
pescar bacalao.
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DESEMPLEO :

El Ministerio de
Trabajo junto con
la Unién Europea

disefian un
ambicioso
programa para la
prevencion del
desempleo.

Il PLAN NACIONAL DE
SALVAMENTO MARITIMO

La Administracién ha puesto en marcha
un nuevo plan a cuatro afios para el
salvamento maritimo y la lucha contra la
confaminacion.
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“ I ' LA MAS AMPLIA GAMA EN MOTORES DE NUEVA GENERACION % %
w Arrastreros, congeladores de altura, patrulleras de alta velocidad, remolcadores,barcos de pasaje y ferrys... sea cual sea su nece- ‘

sidad, hay un Mitsubishi de dltima generacién esperando sus exigencias . i ‘Q
™ O
o LA MAS EFICAZ Y ECONOMICA CAPACIDAD DE PROPULSION

[
v
Tecnologia de vanguardia basada en el concepto de la simplicidad. Alli reside el secreto de la econdmica potencia de Mitsubishi, \‘ﬁw‘
cuyos motores ofrecen la mejor relacion costo-rendimiento con un consumo promedio de gasdleo de un 12% menos que lo

habitual.

[
FACIL MANTENIMIENTO %
/\ El sistema automatico de [ubricacion o la ubicacion lateral izquierda de las piezas que requieren mantenimiento diario, son sélo :

dos de las caracteristicas técnicas que convierten a los motores Mitsubishi en los mas sencillos y fiables del mercado. -

ASISTENCIA TECNICA ASEGURADA

Una razén mas para confiar en Mitsubishi: mas de 100 puntos de asistencia técnica en toda Espafia. Para navegar siempre con
% la tranquilidad de saber que en cada puerto encontrard usted la atencion especializada de nuestros equipos técnicos. “"*"

" MITSUBISHI
DIESEL ENGINES
La Potencia de un Lider

DISTRIBUIDO EN ESPANA POR : INNOVACION DIESEL S.A.
Paseo de la Castellana, 130 - 28046 Madrid. Tel. (91) 562 22 07. Fax (91) 564 14 13.
Sucursal : « Gremio Horneros, 15. Poligono Son Castell6. 07009 Palma de Mallorca. Tel. (971) 20 71 30. Fax (971) 76 04 95.




[y ARA el sector pes-
quero, el bacalao ha
sido una de las espe-
cies que han tenido

més problemas en los tlti-
mos afios, consecuencia de
la expulsién de la flota de
caladeros tradicionales en el
mundo, donde los pescado-
res espafioles habian partici-
pado desde su descubrimien-
to. A pesar de ello (de ser
una flota que se ha reducido
practicamente a una quinta
parte de su potencial ante-
rior), su problemdtica no
habia superado las publica-
ciones especializadas del
sector y los medios de comu-
nicacion de las costas donde
tiene base este tipo de em-
barcaciones.

De la noche a la mafiana,
consecuencia de las negocia-
ciones para la incorporacion
de Noruega a la Unién Euro-
pea, el bacalao se ha conver-
tido en la estrella de las con-
versaciones, asi como en
motivo de interés para los
medios de comunicacién en
general que descubrian un ya
muy viejo problema.

Lograr una mayor cuota
para la pesca de bacalao ha
sido un objetivo permanente
de la Administracién espafio-
la en cuantas ocasiones se
presentaron en los ultimos
afios. Lo que sucedia es que,
en unos casos por falta de
marcos legales y en otros por
un peso politico insuficiente,
los logros no fueron precisa-
mente los necesarios para la
actividad de la flota. La ne-
gociacion para el ingreso de
Noruega en la Unién Euro-
pea, como hace dos afios con
la constitucion del Espacio
Econémico Europeo, han
sido sin embargo dos ocasio-
nes aprovechadas por Espafia
para aumentar las capturas de
bacalao, hasta el punto de
condicionar a ese resultado la
posicién espafiola para la
ampliacion comunitaria.

En las pédginas siguientes

se ofrece amplia informacién
sobre estas negociaciones y

sus resultados, envueltos en
la polémica. No es para lan-
zar las campanas al vuelo.
Es cierto que el aumento de
capturas en Noruega ha sido
reducido. Pero, globalmente,
no se puede ocultar que la
negociacién ha servido para
, aumentar las posibilidades
) de capturas en otras aguas y
para lograr el compromiso
de Bruselas sobre el adelan-
tamiento a 1996 de la termi-
\I nacién del periodo transito-
1io €n pesca.

La pesca ha sido protago-
nista de una negociacién in-
ternacional, cosa pocas veces
planteada, mientras a nivel
nacional se han desarrollado
los trabajos y las conversa-
ciones para la presentacion en
Bruselas del Plan Sectorial de
Pesca para los proximos seis
afios y del que daremos cuen-
ta en el préximo ndmero.

Fuera de la pesca, en el
sector maritimo se ha acre-
centado la preocupacion en
algunas zonas por la falta de
pedidos en los astilleros y la
posibilidad de proceder a
nuevos reajustes de planti-
llas. La contratacion es muy
baja y la Administracién es-
pafiola, de acuerdo con las
disposiciones comunitarias
al efecto, acaba de poner en
marcha una politica de apo-

BACALAO,
ASTILLEROS Y
SALVAMENTO

yos con el fin de incentivar
la actividad en el sector con
posiciones competitivas.

La construccién de barcos
va a tener mayores incenti-
vos y la Administracién ha
aprobado un nuevo plan, el
segundo, para el salvamento
maritimo y la defensa del
medio ambiente para los
préximos cuatro afios con un

- presupuesto de inversiones

de 46.000 millones de pese-
tas. Se trata de un coste muy
alto que se espera reducir en
los préximos planes a medi-
da que se vayan terminando
las elevadas inversiones en
infraestructuras.

En el campo laboral, la
Administracién espafiola ha
claborado finalmente un am-
bicioso programa denomina-
do como Objetivo 4 por el
que, con un presupuesto de
136.000 millones de pesetas
se pretenden poner en marcha
en los préximos afios actua-
ciones para la prevencién del
desempleo, fundamentalmen-
te en base a la readaptacién
de trabajadores para nuevos
cometidos. El Plan debe ser
debatido ahora en Bruselas,
desde donde se aportaria una
subvencion para su aplica-
cién del 45 por 100. W

Vidal MATE
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Espaia podra pescar més bacalao.
A partir de este ano y,
fundamentalmente desde 1995,

el sector de los bacaladeros espanoles
vera incrementadas sus posibilidades
de captura de bacalao en casi 12.000
toneladas segin los datos manejados
por el Ministerio de Agricultura, Pesca
y Alimentacion.
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ARTE de esas nue-
vas capturas se ha
debido a las nego-
ciaciones manteni-
das para el ingreso
de Espafia en la
Unién Europea. Ese aumento

se cifra en poco mds de 6.200 .

toneladas, aunque de éstas, so-
lamente una parte minima,
1.246 toneladas, corresponde a

caladeros propiamente de No-
ruega. Las 5.000 toneladas
restantes hasta las casi 12.000
en que se incrementan las po-
sibilidades de pesca de los ba-
caladeros espafioles se deben a
las concesiones previstas yd en
su dia con motivo de la consti-
tucién del Espacio Econémico
Europeo en vigor desde el 1 de
encro de 1993.

Los resultados de las nego-
ciaciones han sido recogidos
con divisién de opiniones en
el sector, desde quienes los
consideran como unos avances
minimos sobre las posibilida-
des de pesca anteriores, hasta
quienes estiman que son los
mejores que se podian conse-
guir. Todos los interlocutores
en el sector de la pesca han

coincidido sin embargo en la
importancia de un adelanta-
miento al 1 de enero de 1996
del periodo transitorio para
Espaiia en el camino para su
integracién total en la Politica
Comun de la Pesca.

En las negociaciones para el
ingreso de nuevos socios en la
Unién Europea: Suecia, No-
ruega, Finlandia y Austria, la
representacion espafiola en
Bruselas ha mantenido una po-
sicién de liderazgo y en oca-
siones de bloqueo en defensa

fundamentalmente de dos

cuestiones: lograr mayores
cuotas de bacalao en aguas de
Noruega y evitar que la entra-
da de los nuevos socios rom-
picra el dificil equilibrio entre
los pafses del Norte y Sur de
la Unién Europea.

Dureza espanola

A un lado los debates sobre
la politica y la representativi-
dad actual y futura de cada Es-
tado miembro por debajo de la
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cual se mueven todos los inte-

reses econdomicos, el Gobierno
espafiol se mostré desde un
primer momento reacio a
aceptar el ingreso de Bruselas
si no se producia una apertura
de sus caladeros a los barcos
espafioles, que en la dltima dé-
cada han ido perdiendo tanto
activos como derechos de
pesca. De las mds de 50 pare-
jas de bacaladeros de hace
unos afios, en este momento
Unicamente trabajan 21. Los
bacaladeros espafioles, histori-
cos pescadores en todos los
caladeros mds importantes de
esta especie, han visto cémo
eran expulsados de unas y
otras aguas ante la impotencia
de la Administracién.

Ante esta situacién delica-
da del sector, la Administra-
cién espafiola hizo de la pesca
y, concretamente del bacalao,
uno de los ejes en las nego-
ciaciones entre la Unién- Eu-
ropea y Noruega llegando en
algunos momentos a posicio-
nes claramente de ruptura que

8 wMAR

amenazaban con retrasar la
incorporacion de ese pais nér-
dico. Desde algunos sectores
de la prensa comunitaria, se
acusé a Espafia de bloquear
las nuevas incorporaciones
mientras en Espafia los nego-
ciadores contaron desde un
primer momento con todos
los apoyos politicos y sindi-
cales.

Los negociadores de Norue-
ga habifan puesto las cosas
muy duras. Rechazaron de en-
trada la posibilidad de dar un
solo pez més de sus aguas ante
la existencia de una alta sensi-
bilizacién por la cuestién pes-
quera. En la misma linea de
dureza, los noruegos plantea-
ron la imposibilidad de que se
instalasen en Noruega firmas
espafiolas de este sector. Final-
mente, los noruegos exigian
que fuera ese pafs y no la Co-
misién de la Unién Europea
quien desarrollase las conver-
saciones bilaterales sobre las
cuestiones internacionales de
pesca.

Se trataba de unos plantea-
mientos muy duros a los que
la Administracién espafiola
respondié con otros no menos
contundentes, y que supusie-
ron tener durante una semana
paralizadas e incluso a punto
de romper las negociaciones
para la adhesion de Noruega.

Espaiia reivindicaba el fin
de una politica de acorrala-
miento para la flota bacaladera
espaiiola con un trato discrimi-
natorio respecto a otras flotas.
En esta linea, se demandaba
un aumento en las capturas en
aguas de ese pafs nérdico para
recuperar en parte una serie de
derechos historicos. En total,
se venia a hablar de una canti-
dad en torno a las 14.000 tone-
ladas entre nuevas cuotas y re-
cuperacion de esos derechos
del pasado.

La Administracion espafiola
reclamaba a su vez la posibili-
dad de instalacion en Noruega
para las empresas pesqueras
espafiolas y que los acuerdos
en materia de pesca los nego-
ciara la Comisién de la Unién
Europea y no un pafs miem-
bro. Nada nuevo sobre lo que
sucede en la actualidad.

Tras unas duras negocia-
ciones, Espafia cedié en sus
posiciones a cambio de dife-
rentes contrapartidas, en unos
casos tangibles, mientras en
otros todavia deben ser objeto
de nuevas negociaciones en el

propio marco de la Unién Eu-
ropea.

Espafla logré que, tras un
periodo transitorio de tres
afios, fuera una realidad la po-
sibilidad de instalacién de los
empresarios espafioles en ese




LA NEGOCIACION SEGUN AGRICULTURA

POSICIONES INICIALES Y RESULTADOS DE LA NEGOCIACION, EN
MATERIA PESQUERA, CON MOTIVO DE LA AMPLIACION DE LA U.E.

B «Niun pez méds para
Espafia.»

B Imposibilidad
de instalacién

B Cumplimiento del
acervo comunitario,

B Tratamiento no
discriminatorio.

W Incremento
de las capturas.

B Si ala posibilidad de
instalacién

B Compromiso de integracion
plena de Espaiia en la Politica
Pesquera Comuin, siete afios antes
dé lo previsto.

B Incremento de las capturas (6.300
Tm).

; g

B Si a la posibilidad de instalacién.

Tres afios de periodo transitorio.

pais. Es un dato altamente po-
sitivo sobre todo si se tiene en
cuenta la agresividad de los
armadores espafiolas demos--
trada en todo el mundo. Es un

punto considerado general-
mente positivo a pesar de ese

de empresas
espafiolas en
Noruega.

M Capacidad
negociadora
bilateral, en
materia de pesca.

de empresas
espailolas en
Noruega.

W Los acuerdos
los negocia la

Comisién.

M Los acuerdos los negocia la
Comision.

periodo transitorio de tres
afios.

En estas mismas reuniones
Noruega renuncié a sus pre-
tensiones iniciales para prota-
gonizar las negociaciones con
terceros paises en beneficio de
la Comisién.

Junto a estas cuestiones cla-
ras el compromiso final para
el ingreso de Noruega en la
Unién Europea por el que Es-
pafia renuncid a su posicién de
bloqueo, contempla otros dos
puntos mas complejos y en al-
gunos casos no debidamente
puntualizados: aumento de
capturas y adelantamiento del
periodo transitorio en materia
de pesca.

Plena integracion

En lo que se refiere a la
plena incorporacién de Espaiia
en la Politica Comiin de Pesca,
el plazo fijado inicialmente esta
referido a diciembre del 2002.
Excesivamente amplio cuando
estan entrando otros Estados a
la Unién Europea y no es posi-
ble un tratamiento inferior a los
paises miembros. Con Espaiia
los responsables de 1la Comuni-

dad Europea en su dia se ceba-
ron aludiendo a su tedrico po-
tencial. Espafia ha intentado sin
€xito durante los ultimos afios
variar esa redaccién del Trata-
do de Adhesién, que suponia
graves discriminaciones para
los pescadores esparioles en re-
lacion con otros Estados.

La negociacién para el in-
greso de Noruega ha sido
aprovechada para arrancar el
compromiso de la Comisidn
para adelantar el final del pe-
riodo transitorio al 1 de enero
de 1996. Hoy, como hace unos
afios, el problema sigue siendo
vencer las resistencias de algu-
nos paises del Norte de la
Uni6n Europea como el Reino
Unido o Irlanda. Se espera que
el compromiso no tenga difi-
cultades para su aplicacién y
que, a partir de esa fecha la
llamada flota de los 300 pueda
faenar sin listas bases o perid-
dicas en los caladeros actuales
siempre dentro de sus capturas
asignadas. Es un compromiso
importante si se lleva a cabo
recogido con satisfaccién en
todo el sector.

El punto mds polémico por
su interés econdmico y la ba-
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talla que se habia planteado
ademds desde un principio es
el referido sin embargo a las
cuotas para capturar bacalao.
Los datos han estado claros
desde un primer momento,
aunque fueron objeto de con-
fusién cuando desde la Admi-
nistracién se mezclaron cifras
referidas al acuerdo con No-
ruega con otros negociados
dos afios antes con motivo de
la constitucion del llamado Es-
pacio Econémico Europeo.

El Ministro de Agricultura,
Pesca y Alimentacién sefialg
que con los resultados obteni-
dos se ponfa de manifiesto que
«Espafia cortaba el bacalao en
la Unién Europea». Para Vi-
cente Albero la negociacién
para el ingreso de Espafia en la
Unién Europea ha supuesto un
aumento en las posibilidades
de capturas de 6.296 toneladas
de bacalao a las que se suman
otras 5.000 correspondientes
al Espacio Econémico Euro-
peo, lo que supone un incre-
mento en las posibilidades de
capturas de esta especie en

10 wmAR

més de 11.000 toneladas en un
plazo de dos afios. Pero, las
cosas, a simples efectos de
clarificacion, merecen también
una explicacion mds detallada.

Desde el Ministerio de
Agricultura se ha avanzado
que por el acuerdo con Norue-
ga Espaila aumenta las posibi-
lidades de pesca de bacalao en
6.296 toneladas. Efectivamen-
te se va a producir ese aumen-
to, aunque su procedencia va a
ser muy diversa a partir de
1995. Propiamente en aguas
de Noruega las capturas para
la flota espafiola solamente se
incrementan en 1.246 tonela-
das a las que se suman otras
500 toneladas que Noruega
posee y cede en aguas de cala-
deros de NAFO y otras 550 to-
neladas de especies asociadas
a la pesquerfa del bacalao. La
partida mds importante de esas
6.296 toneladas, 4.000 tonela-
das corresponden a capturas
cuyo caladero debe decidir la
propia Unién Europea y que
probablemente serdn en aguas
de la antigua URSS. En total,




R\  POSIBILIDADES DE CAPTURAS DE LA FLOTA
& BACALADERA, CON MOTIVO DE LA

AMPLIACION DE LA UNION EUROPEA (en Tm.)

se puede hablar de algo mds
de 6.000 toneladas nuevas
para la flota bacaladera, aun-
que la mayor parte no sea en
aguas de Noruega que practi-
camente habria mantenido su
slogan inicial de «Ni un solo
pez mas».

Junto a estos evidentes logros
en materia de posibilidades de
pesca de bacalao sin especificar
paises, la Administracién espa-
fiola afiadié a estos resultados
propios de la negociacién para
el ingreso de Noruega, las con-
cesiones, también minimas que
habia hecho hace ya dos afios
Noruega para entrar en el Espa-
cio Econémico Europeo, y que
preveia ya un progresivo au-
mento de las capturas para su
reparto entre los diferentes Esta-
dos miembros. Tomando como
referencia 1995, para esa fecha
se producird un considerable in-
cremento de esas partidas.

Segiin los datos del Minis-
terio de Agricultura, Pesca y
Alimentacién, en 1993 las po-
sibilidades de capturas de la
flota bacaladera eran de

1993 1994 1995
Nafo 4.970 3.406 3.906 (1)
Svalbard 8.550 11.500 11.745
Noruega y EEE 5.071(2)
Terceros paises 4.000
Capturas accesorias 550
Total 13.520 14.906 25.272

Las capturas se realizardn por 13 parejas bacaladeras, que dan empleo a
900 tripulantes.
(1) Incluye 500 Tm cedidas por Noruega en Nafo y manteniendo estable
asignacion Nafo-94.
(2) Incluye 3.825 Tm de EEE y 1.246 Tm cedidas por Noruega, en su cala-
dero.

13.520 toneladas de las que
4.970 correspondfan a NAFO,
y 8.550 a Svalbard. En 1995,
las capturas posibles en las
mismas aguas ascenderdn a
3.906 toneladas en aguas de
NAFO, 11.745 en aguas de
Svalbard, 5.072 en aguas de
Noruega y del Espacio Econé-
mico Europeo, 4.000 en terce-
ros paises y 550 méds de captu-
ras accesorias. En total,
25.272 toneladas de capturas
frente a las 13.520 de 1993.
Las negociaciones para el
ingreso de Noruega en la
Unién Europea no han servido
por el momento para abrir
dréasticamente los caladeros de
ese pais. Sin embargo, indi-
rectamente se ha logrado de la
Comision el compromiso para
buscar esos recursos en otros
mares para la flota espafiola.
Con esta medida junto al au-
mento de las capturas posibles
en aguas del Espacio Econ6-
mico Europeo, la Administra-
cién espera la plena operativi-
dad de una flota que se
considera va a terminar con
13 parejas tras un proceso de
reconversién del sector.
Frente a estos resultados,
las opiniones sobre la actitud
espafiola son contradictorias.
Desde la Xunta de Galicia no
se dudd en sefialar desde un
primer momento que «nos
habiamos quedado cortos en

las reivindicaciones del ba-
calao» mientras desde em-
presas como Pescanova o el
propio Gobierno Vasco se ca-
lificaba el compromiso como
razonable. Las criticas mds
duras probablemente partie-

José Loira, Secretario General
de Pesca.

ron de los armadores para
quienes Noruega habria
triunfado plenamente en sus
planteamientos de no acceder
a las reclamaciones de la
flota espafiola. Se reconoce
que la Administraciéon puso
toda la carne en el asador
pero con unos resultados es-
casos. Los armadores lamen-
tan que se mezcle lo que son
las nuevas posibilidades de
pesca firmadas en estas ne-
gociaciones, aunque sean en
pafses terceros, sobre las que
ya estaban negociadas con la
ampliacién del Espacio Eco-
némico Europeo.

En resumen, mas bacalao,
no en los niveles reclamados
por el Gobierno espaifiol ni en
caladeros como Noruega,
pero, es lo que importa, mds
posibilidades de capturas. Es-
casas concesiones de Norue-
ga, pero mejoras aceptables
para la flota espaiiola. Al
final no se trata de pescar en
un determinado caladero en
exclusiva, sino de pescar y
que ese COmpromiso para re-
cortar el perfodo transitorio
se cumpla. Otra cosa habria
sido de la flota y de otros
sectores si Espafia hubiera
mantenido en el pasado posi-
ciones similares de firmeza a
las defendidas ante el ingreso
de Noruega. B

Vidal MATE
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AYUDAS A LA
CONSTRUCCION

El sector de la construccién naval esté viviendo momentos dificiles.
Durante el afio pasado, la cartera de pedidos de los astilleros
espafioles descendié un 19 por 100, reduccién que se produce a
pesar de una cierta recuperacion de la contratacién, que se
incrementd en un 16 por 100. A este respecto, el Consejo de
Ministros del 11 de marzo aprobé un Real Decreto sobre primas y
financiacién a la construccion naval, cuyo periodo de vigencia seré
el mismo que el de la Séptima Directiva del Consejo de la Unién
Europea sobre ayudas a la construccién naval, que es hasta el 31 de

diciembre de 1994. I

A negativa evolucién de

la contratacién europea

ha sido especialmente

grave en Espaiia, dada

la préctica paralizacién

de la demanda interna.
Esto ha llevado al Gobierno a
formular el actual Real De-
creto sobre primas y financia-
cién a la construccion naval.
En este Real Decreto se con-
templan tres tipos de medi-
das: primas al funcionamien-
to, primas a la reestruc-
turacion, y créditos mas blan-
dos con interés subvenciona-
do. En cuanto a la prima de
funcionamiento se establece
un tope maximo para nuevas
construcciones del 9 por 100
del valor base, cuando éste
sea igual o superior a 10 mi-
llones de ecus.

12 MmarR

Segtin el Ministerio de In-
dustria y Energia, el aspecto
mdés novedoso de este Real
Decreto, frente a la normativa
anterior, es la posibilidad de,
sin sobrepasar el techo méxi-
mo comin establecido anual-
mente por la Comisién Euro-
pea para las ayudas de
funcionamiento a los astille-
ros, actualmente el 9 por 100,
destinar la prima de funciona-
miento total o parcialmente a
diferentes fines: reducci6n del
precio buque, mejora de las
condiciones de financiacién y
otro tipo de apoyos.

Para transformaciones o
nuevas construcciones, cuyo
valor base sea inferior a 10
millones de ecus, el tope ma-
ximo de prima de funciona-
miento serd del 4,5 por 100

EL GOBIERNO APROBO EN MARZO UN REAL DECRETO
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sobre el valor base. Esta prima
de funcionamiento podrd tener
varios destinos alternativos o
complementarios, como redu-
cir el precio del buque y mejo-
rar las condiciones de finan-
ciacion.

Dentro de este sistema de
financiacién, para armadores
nacionales y domiciliados en
la UE, se mantiene el fondo de

reestructuracién para atender
las necesidades que todavia
subsisten en el sector. Las pri-
mas a la reestructuracién seran
de un 20 por 100 sobre el
valor base, sea cual sea la
cifra del buque construido,
pero que lleve una simultdnea
reestructuracion. Desaparece
la prima de compensacién de
aranceles.



o

El derecho a la percepcién
total de las primas a la cons-
truccién naval sigue supedita-
do, no sélo a la realizacién
total de la obra sobre la que se
concede la ayuda, sino tam-
bién a la presentacién, apro-
bacién y razonable cumpli-
miento de  programas
individuales y conjuntos, que
resulten de la actualizacién de

A PRINCIPAL NOVEDAD ES

LA POSIBILIDAD DE DESTINAR LA

PRIMA DE FUNCIONAMIENTO A DISTINTOS
FINES, REDUCCION DEL PRECIO DEL
BUQUE MEJORA DE LAS CONDICIONES DE

FINANCIACION Y OTRO TIPO
DE APOYOS —

los ya aprobados para el pe-
riodo 91-93.

En tercer lugar, estdn los
créditos blandos con interés
subvencionado. Las condi-
ciones de financiacién serdn
hasta el 80 por 100 del valor
del buque. El perfodo méxi-
mo de amortizacién de los
créditos serd de doce afos,
ampliables a catorce si €l tipo
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de contratacién lo requiere.
El tipo de interés serd del 8
por 100 neto y el Ministerio
de Industria subvencionard
€Oon cargo a sus presupuestos
hasta tres puntos porcentua-
les para tratar de alcanzar el
8 por 100, desde el tipo de
interés preferencial a largo
plazo de la entidad financia-
dora.

El sector de la construc-
cién naval, a efectos de este
Real Decreto, estd constituido
por empresas autorizadas
para la construccién de bu-
ques de casco metdlico de
mds de 100 toneladas de re-
gistro bruto (TRB) y que se
dividen en grandes astilleros,
los que construyen buques de
mds de 15.000 TRB y en me-
dianos y pequefios astilleros,
que son todas las restantes
empresas de mds de 100
TRB.

OMENTAR LA CONTRATACION Y QUE LOS
ASTILLEROS ESPANOLES TENGAN AYUDAS
SIMILARES A LAS DE OTROS PAISES
COMUNITARIOS, OBJETIVO DEL REAL
DECRETO e

Para los buques pesqueros,
con destino a armadores perte-
necientes a la UE, las ayudas
serdn exclusivamente las que
se conceden segin los crite-
rios establecidos en el Regla-
mento Comunitario 2080/83 y
disposiciones comunitarias o
nacionales que los comple-
menten o desarrollen. Se esta-
blece una prima denominada
de reestructuracion, que tendrd
como finalidad que los astille-
ros continden adaptando sus
estructuras para permitirles

conseguir niveles de competi-
tividad adecuados. Su cuantfa
se fija inicialmente en el 20
por 100 del valor base y se in-
corporard al fondo de reestruc-
turacién y cuyas propuestas de
aplicacién serdn realizadas por
la gerencia del sector. El por-
centaje podria reducirse en el
futuro en funcién del nivel de
contratacién de los astilleros y
de las aplicaciones del fondo
necesaria para ¢l cumplimien-
to de sus programas de actua-
cién.

Reduccion de pedidos

La cartera de pedidos de los
astilleros espafioles durante
1993 ha descendido un 19 por
100, ya que a 31 de diciembre
de 1993 era de 497.363 CGT,
correspondientes a 55 buques
mientras que a 31 de diciem-
bre de 1992 fue de 614.289
CGT. Esta cifra de cartera ga-
rantiza carga de trabajo para
un afio, pero se encuentra muy
desigualmente repartida, lo
que sitda a algunos astilleros,
especialmente pequefios y me-
dianos, en diffcil situacién
econdmica.

A este respecto, es impor-
tante destacar el posible cierre
por falta de trabajo de siete as-
tilleros gallegos, que dan tra-
bajo a 5.000 personas en Vigo,
La Corufia, El Ferrol y Marin,
tal y como sefialé el consellei-
ro de Industria, Juan Ferndn-

ACTIVIDAD CONTRACTUAL

NUEVOS CONTRATOS Total Afio 1993 Total Afio 1992 Variacién %
N.° GT CGT N.° GT CGT GT % CGT %
Nacionales 14 32.962 55.285 5 1.709 5.164 1.829 971
— Mercantes 5 31.460 49277 3 1.310 3.568 2.302 1.281
— Pesqueros 9 1.502 6.008 2 399 4.596 276 276
Exportacién 13 256.034 | 143.118 15 [267.296 |1 66.582 -4 -14
— Mercantes 13 256.034 | 143.118 11 [266.396 |162.982 -4 -12
— Pesqueros 0 0 0 4 200 3.600 -100 -100
TOTAL 27 | 288.996 | 198.403 20 (269.005 |171.746 7 16
— Mercantes 18 287.494 | 192.395 14 (267.706 |166.550 7 16
— Pesqueros 9 1.502 6.008 6 1.299 5:196 16 16
CARTERA DE PEDIDOS En 31-12-93 En 31-12-92 Variacién %
N.° GT CGT N.° GT CGT GT % CGT %
Nacionales 25 43.547 87.630 28 32.406 | 79.486 34 10
— Mercantes 14 37.370 65.867 16 24.039 51.203 55 29
— Pesqueros 11 6.177 21.763 12 8.367 28.283 -26 -23
Exportacién 30 568.531 | 409.733 39 [(631.837 |534.803 -10 -23
— Mercantes 21 533.455 | 333.869 21 | 560.528 (380.323 -5 -12
— Pesqueros 9 35.076 75.864 18 71.309 |154.480 -51 -51
TOTAL 55 | 612.078 | 497.363 67 | 664.243 (614.289 -8 -19
— Mercantes 35 570.825 | 299.736 37 | 584.567 |431.526 -2 -7
— Pesqueros 20 41.253 97.627 30 79.676 |182.763 -48 -47
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dez, en una reunién que se
mantuvo en la sede de la Aso-
ciacién de Astilleros Privados
de Galicia (Asega) para exa-
minar la realidad del sector
privado de la construccion
naval. Sin embargo, Juan Fer-
nindez se mostré esperanzado
en que la construccién de 13
buques de Gran Sol y 75 pes-
queros para Cameriin garanti-
cen la actividad.

Los siete astilleros que no
gozan de un futuro definido y
que pertenecen a la patronal
Asega son los astilleros vigue-
ses Freire, Vulcano, Santo Do-
mingo y Orge-Leirés, la Fac-
torfa Naval de Marin, la firma
Valifia de la Coruiia y Astafer-
sa de El Ferrol.

Por otra parte, de la cartera
de pedidos del afio pasado, el
18 por 100, es decir 83.000
CGT, corresponde a armado-
res nacionales y el 82 por 100,
unos 410.000 CGT, a la ex-
portacién. Sin embargo, la
contratacién de los astilleros
nacionales vivié un incremne-
to del 16 por 100 en 1993, con
un total de 198.403 CGT (ar-
queo bruto compensado), fren-
te a 171.746 CGT en 1992.

En el mes de diciembre de
1993, entraron en vigor los
contratos de cinco buques con
un arqueo bruto compensado
de 88.600 CGT. Segin el Mi-
nisterio de Industria, estas ci-
fras, aunque son positivas, no
permiten contemplar con opti-
mismo la produccién de los
astilleros, durante los dos pro-
ximos afios, a niveles ajusta-
dos con la capacidad real de
los mismos 350.000-400.000
CGT.

Sin embargo, la tonica de-
sarrollada en ¢l conjunto de
paises constructores durante
1993 no responde a esa baja
contratacién ya que a nivel
mundial, la contratacién se ha
incrementado en un 59 por
100 y en los pafses de la
Unién Europea en un 94 por
100 principalmente en Alema-
nia, Dinamarca e Italia.

La principal razén de que
la construccién naval espafio-
la experimente unos niveles
de contratacién muy diferen-
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ACTIVIDAD PRODUCTIVA

Total afio 1993

Total afio 1992

Variacién %

PUESTAS DE QUILLA N.° GT CCT N.° GT CGT GT % CGT %
— Nacional 15 9,209 23,733 11 4,879 18,653 89 27
— Exportacién 12 162,401 145,791 19 | 379,023 | 243,247 -57 -40

Total 27 171,610 | 169,524 30 | 383,902 | 261,900 -55 -35

BOTADURAS
— Nacional 18 13,159 33,626 16 19,866 46,903 -34 -28
— Exportacién 15 160,972 | 153,219 24 | 460,203 | 319,708 -65 -52

Total 33 174,131 186,845 40 | 480,069 | 366,611 -64 -49

ENTREGAS (Pruebas Oficiales)

— Nacional 18 24,250 46,692 17 9,143 28,723 165 63

— Exportacién 22 320,397 | 269,575 28 | 515,818 | 378,398 -38 -29
Total 40 | 344,647 | 316,267 45 | 524,961 | 407,121 -34 -22
-INDICE DE ACTIVIDAD

— Adtividad Ponderada (1) 216,130 | 214,870 467,250 | 350,561 =54 -39

{1] Actividad ponderada = (Q + 2xB + E
GERENCIA DEL SECTOR NAVAL.

16 wMAR

) / 4; donde Q = Puestas de quilla, B = Botaduras, E = Entregas.




tes a los de otros paises euro-
peos se debe, segln el Minis-
terio de Industria, especial-
mente a la condiciones de
financiacién y a las garantias
por cuentas del Estado de los
préstamos.

Los distintos esquemas de
financiacién y garantias esta-
tales existentes en la Unién
Europea han sido debatidos
ampliamente en el seno del
Foro de las Industrias Marfti-
mas, creado por la Comisién
de la Unién Europea y que, a
mediados de 1993, recomendd
a los Estados miembros, en
concordancia con el principio
de subsidiariedad, que desa-
rrollasen individualmente di-
chos esquemas.

En este sentido, esta el cita-
do nuevo Real Decreto elabo-
rado por el Gobierno, en el
que se establece un sistema de
primas a la construccién naval

mds flexible y condiciones de
financiacién andlogas a las de
otros paises europeos.

En cuanto a la actividad
productiva de los astilleros du-
rante 1993 ha sufrido un im-
portante descenso del arqueo
bruto compensado de buques
entregados (el 22 por 100), en
relacién a 1992. La cifra al-
canzada ha sido de 316.267
CGT, de las que 46.692 CGT,
es decir el 15 por 100, han
sido para armadores naciona-
les y 269.575 CGT, es decir el
85 por 100, para la exporta-
cion.

Por tltimo, destaca la evo-
lucién negativa de las puestas
de quilla que desciende el 35
por 100 y las botaduras que lo
hacen en el 49 por 100, conse-
cuencia de la baja contratacién
de 1991y 1992. &

Inés OTERO

Objetivos del
Real Decreto

Con este Real Decreto sobre primas y
financiacién a la construccién naval,
cuya vigencia sera de un aiio, se buscan
los siguientes efectos:

B Que los astilleros nacionales disfruten
de ayudas de funcionamiento similares
a las de los restantes paises
comunitarios, que, junto con los actuales
tipos de cambio y de interés comercial
de la peseta, les permitan obtener una
contratacién en 1994 mas acorde con la
capacidad del sector.

B Que las Primas de reestructuraciéon
correspondientes a los nuevos contratos
del afio 1994 sean suficientes para
compensar los menores ingresos del
fondo de reestructuraciéon consecuencia
de la menor contratacion del trienio
1991-1993, de tal forma que puedan
atenderse con cargo al mismo, tanto las
necesidades pendientes derivadas de la
ejecucion de los programas de actuacion
de los astilleros en el trienio 1991-93
como las nuevas aplicaciones para el
ano en curso.

B Aplicar prioritariamente los recursos
del fondo de reestructuracién a aquellas
actuaciones de los astilleros
encaminadas a inversiones intangibles
en areas tales como marketing, oficinas
técnicas, aprovisionamiento, produccién,
formacién, etcétera, preferentemente
mediante planes de colaboracién entre
empresas, de tal forma que
complementen las mejoras conseguidas
mediante el ajuste laboral y las
inversiones en inmovilizado de aiios
anteriores, a fin de lograr estructuras y
organizaciones empresariales
competitivas en el mercado mundial de
construccién naval.

B Fomentar la contratacién de nuevas
construcciones de buques en los
astilleros nacionales, mediante
condiciones de financiacion similares a
las mejores existentes en otros Estados
miembros de la Unién Europea.

B Unificar en un Onico instrumento
normativo las ayudas al sector (primas y
financiacién) ya que ambas tienen su
encuadre en la Séptima Directiva y se
gestionan por un mismo Departamento
Ministerial (Industria y Energia).
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A 136.000 millones de
pesetas ascenderd la
cantidad a invertir en el
Plan Objetivo 4 para
Espaiia, auspiciado por la
Unién Europeaq, que estaré
dedico%ec:: dqurante los
anos 1994 a 1999, a
facilitar la informacién
necesaria a los
trabajadores,
especialmente a los que
estan amenazados de
desempleo, para
adaptarse a los cambios y
mutaciones industriales y
a la evolucién de los
sistemas de produccion.
El Plan, que ya ha sido
elaborado por la Unidad
Administradora del Fondo
Social Europeo del
Ministerio de Trabajo y
Seguridad Social, sera
presentado en breve a la
Comisién de las
Comunidades Europeas,
puesto que ya ha pasado
el tramite de ser
dictaminado por el
Consejo Econémico y
Social. Este Organismo ha
valorado muy
positivamente la iniciativa
comunitaria de tomar
medidas de anticipacién
sobre una de las causas
que pueden incidir en la
destruccion del empleo,
como son los cambios en
los sistemas de
produccién, mediante
programas de formacion
continua con especial
incidencia en los sectores
mas afectados por estos
cambios y en los
trabajadores de la
pequefia y mediana
empresa. Las
Comunidades Auténomas
que se beneficiaran de
este Plan son Aragén,
Baleares, Cataluiia,
Madrid, Navarra, Pais
Vasco y La Rioja.
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Plan Objetivo 4 para Espaia

de la Unién Europea

136.000

MILLONES PARA

PREVENIR EL

DESEMPLEO

N el Plan Objetivo 4,
puesto en marcha por
imperativo comunita-
rio y desarrollado si-
guiendo los Regla-
mentos de la Unién
Europea, se definen las prin-
cipales tendencias del merca-
do de trabajo espariol, los re-
querimientos y los objetivos
estratégicos de cara al periodo
1994-1999, haciendo especial
hincapié en las tendencias de-
rivadas de las mutaciones in-
dustriales y de la evolucion de
los sistemas de produccién.

Como objetivos estratégi-
cos se han fijado:

* La identificacién de las
necesidades reales de forma-
cion.

* El desarrollo de la for-
macidn profesional, incidien-

do especialmente en la mejo-
ra de la gestién de las peque-
fias y medianas empresas.

* Garantizar la calidad y
eficacia de las estructuras
técnicas y directivas de las
empresas, asegurando su
efecto multiplicador.

* Transferir contenidos,
técnicas y experiencias entre
empresas o instituciones.

* Mejorar el nivel de cali-
dad que ofrece el mercado
de formacion para los traba-
jadores afectados por las
mutaciones y la evolucién de
los sistemas de produccién.

Tendencias del mercado
de trabajo

Para la definicion de estos
objetivos y tendencias y la

planificacién de las principa-
les actuaciones, los respon-
sables del Programa han te-
nido en cuenta los siguientes
elementos que deben conec-
tarse entre si: el andlisis de
la situacién actual del mer-
cado de trabajo en relacion a
su evolucién mds reciente,
cuyo informe en profundi-
dad estd contenido en el
mismo Plan; las tendencias
futuras previsibles del mer-
cado de trabajo y los requeri-
mientos que se producirdn
en relacion a los desajustes
entre oferta y demanda de
trabajo y formacién profe-
sional y que también son ob-
Jjeto de estudios en el citado
Plan 4, asi como los princi-
pales objetivos estratégicos
en relacion a las insuficien-



tes necesidades de los siste-
mas de formacién sobre los
cuales ha de actuarse en el
futuro y los ejes prioritarios
y las principales medidas y
actuaciones que se desatro-
llardn en los préximos afios.
En base a las hipdtesis
manejadas la cifra de de-
sempleo en 1999 rondara los
2.500.000 de personas, con
variaciones segtn el tipo de
hip6tesis de crecimiento del
Producto Interior Bruto ma-
nejado (moderado u opti-
mista 2,8 6 3,9) y contando
con que se genere una recu-
peracién econémica sosteni-
da a partir de 1994-95. Ello
significa que la tasa de paro
serd del 14-16 por 100 a fi-
nales de los noventa para el
conjunto de la economia.

'

Partiendo de estas estima-
ciones se prevé que el nivel
de empleo para 1999 esté si-
tuado entre los 13,38 y los
13,89 millones de personas,
lo que significa el aumento de

entre 1.200.000 y 1.700.000
puestos de trabajo durante los
seis afios comprendidos en el
perfodo 1994-1999.

Dentro de esta tendencia
se producirdn algunos cam-

El Plan Europeo Objetivo 4 se
dirige a financiar planes de
adaptacién de los trabajadores,
especialmente los amenazados
por el desempleo, a la evolucién
de los sistemas de produccion.

bios en la distribucién del
empleo (Cuadro 1):

e Mientras que se manten-
drd aproximadamente el nu-
mero de empleadores con
asalariados, el nimero de
trabajadores independientes
0 auténomos experimentard
un aumento. También es de
esperar un modesto creci-
miento en el personal perte-
neciente a cooperativas.

e El niimero de asalaria-
dos publicos se mantendra
en sus niveles actuales. Es
por tanto el colectivo de asa-
lariados en el sector privado
el que registrard el grueso
del aumento del empleo.

» Los cambios introduci-
dos sobre el mercado de tra-
bajo asi como la puesta en
marcha de nuevas medidas
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de incentivacién del empleo
pueden traer consigo la re-
duccién del colectivo con
contratos temporales, en
favor del de contratos fijos.

* Paralelamente, el peso
del empleo a tiempo parcial
deberfa registrar un aumento
significativo. La acentua-
ciéon gradual de la utiliza-
cioén de ese tipo de empleo
por las empresas asi como
su incentivaciéon de cara al
futuro justifican dicha evo-
lucién.

* Simultdneamente un
peso no despreciable del
nivel medio de empleo se
verd afectado por mutacio-
nes de cardcter sectorial, lo
que significa que se produ-
cirdn ajustes de plantillas a
lo largo del perfodo consi-
derado.

Por su parte, el desem-
pleo registrard también al-
gunos fendmenos dignos de
interés:

* Se producird un aumen-
to del peso de las mujeres
dentro del total de la cifra de
desempleo como consecuen-
cia de los avances esperados
en su tasa de actividad.

» La participacién de los
jovenes en el desempleo re-
gistrard un descenso (tanto
de los muy jévenes como de
los jovenes de 20-24 afios),
debido a la reforma del sis-
tema educativo y a los in-
centivos establecidos a la
formacion, el aprendizaje y
las précticas.

* La probabilidad de colo-
cacién de determinados gru-
pos (subempleados crénicos,
grupos de inmigrantes, pre-
sidiarios y otros colectivos
con escasa integracién so-
cial) continuard siendo bas-
tante baja, en ausencia de
medidas contrarrestadoras.

Por lo que se refiere a las
Comunidades Auténomas
afectadas por este Plan Ob-
jetivo 4, la tendencia es que
se aprecia un crecimiento
generalizado de la poblacién
activa imputable al compor-
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Cuadro 1: ESTIMACION DE COLECTIVOS EN 1999 (En miles)

1992 1 ) N Tendencias previstas
. \ Hipétesis Hipétesis
Variables (Media Tendencia
(anual) A B *) Causas

Poblacion de 16 y més 30.990 30.688 30.688
Activos 15.155 15.835 16.141 + Mayor tasa act.
Ocupados 12.366 13.385 13.896 + Crec. econdémico
Parados (total) 2.789 2.450 2.245 - Crec. econdmico

* Que han trabajado 2.175 (1.960) (1.795) + Mayor rotacién

* Buscan primer empleo 614 (490) 450) B Mayor rotacién

* Analfabetos o sin estud. (276) (210) (190) - Escolarizacion
Inactivos 15.644 14.853 14.547 - Mayor tasa act.
ACTIVOS
Analfabetos y sin estudios 1.503 1.270 1.370 - Escolarizacion
Con educacién primaria 5.345 5.250 5.330 - Escolarizacion
Con estudios medios 5.047 5.240 5.315 +S Escolarizacion
Con formacion profesional 1.435 1.900 1.940 +F Reforma sistema
Con estudios universitarios 1.825 2.220 2.260 +S Mayor renta
OCUPADOS
Empleadores 543 535 555 =
Emplead. sin asalariados
y Aut6nomos 2.065 2.180 . 2.265 +
Miembros de cooperativas 102 154 168 + Fomento
Asalariados publicos 2.167 2.010 2.250 Cambios | Politica CC.AA.
Asalariados privados 6.910 7.990 .8:300 + Privatz. serv.

y cto.

Contrato temporal (peso) (33%) (28%) 27%) - Nuevas leyes
Cont. tiempo parcial (peso) (6%) (10%) (12%) +F Fomento
Afectados mutacién (anual) 55 66 70 +S Ajustes sector
INACTIVOS
Personas principales 75 55 + (A corto plazo)
Desanimados para biisqueda 58 69 + (A corto plazo)

tamiento tendencial de su
poblacién. La tasa de activi-
dad de estas regiones se si-
tuaria en el 52,7 por 100 en
el primer supuesto de PIB
moderado y en el 53,7 por
100 en el de PIB optimista.
Con ello el crecimiento
medio de la poblacién activa
en Espafia se situaria entre
el 5,27 y 7,27 por 100 res-
pecto a este colectivo en
1992.

A grandes rasgos la esti-
macion realizada por los ex-
pertos en el Plan 4 permite
distinguir los siguientes gru-
pos:

¢ Crecimiento de la pobla-
cién activa por encima del

FUENTE: Ministerio de Trabajo y Seguridad Social.
(*) Notas: + (crecimiento); - (reduccion); = (mantenimiento); S (suave); F (fuerte),
(**) Representa el 10 por 100 aproximadamente del total de personas con minusvalia existente en Espafia.

conjunto de las regiones:
Baleares y Cataluiia.

* Crecimiento de la pobla-
cién activa similar al con-
junto de las regiones: Ma-
drid.

* Crecimiento de la po-
blacioén activa por debajo det
conjunto de las regiones:
Aragén, Pafs Vasco, La
Rioja y Navarra.

Por lo que se refiere a la
poblacién activa-ocupada en
estas CC.AA. para 1999 se
prevé un crecimiento gene-
ralizado de la ocupacién con
respecto a 1992, aunque a
ritmos bien distintos de la
media de las regiones fuera
del Objetivo 1. Estas ten-

dencias se recogen en el
Cuadro 2. Es decir, que se
produciria una importante
reduccion de la tasa de paro
en Aragén y La Rioja, una
moderada reduccién en Ba-
leares, Cataluila, Navarra y
Pais Vasco, mientras que se
registraria un estancamiento
en Madrid.

Consecuencias de los
cambios tecnolégicos

La aceleracién de los
procesos de innovacion tec-
noldgica y la tendencia a
implantar sistemas de pro-
duccién mds competitivos
estd generando en las uni-



Cuadro 2: PROYECCION ESTIMADA DE LA POBLACION ACTIVA POR COMUNIDADES AUTONOMAS (1992-1999)

(Miles de personas y ldsas de actividad)

Pobl. Pobl. Tasa act. Tasa act. Pobl. Pobl.
activa >16 anos 1999 1999 activa activa Variac.
1992 (*) 1999 (*¥) | Hipot. 1.2 | Hipat. 2.2 1999 (1) 1999 (2) activos
Aragén 463,9 962,5 49,1 50,1 472,6 482,2 Inf. Md.
Baleares 265,5 536,7 54,7 55,7 293,6 299,0 Sup. Md.
Cataluifia 2.503,5 4.835,4 54,9 55,9 2.654,6 2.703,0 Sup. Md.
Madrid 1.901,9 3.921,9 51,1 52,1 2.004,1 2.043,3 Media
Navarra 202,6 415,0 51,2 52,2 212,5 216,6 Inf. Md.
Pais Vasco 869,6 1.708,3 52,8 53,8 902,0 919,1 Inf. Md.
La Rioja 99,8 204,3 48,9 49,9 99,9 101,9 Inf. Md.
TOTAL NACIONAL 6.306,8 12.584,1 52,7 53,7 6.639,3 6.765,3

dades de produccion la pre-
ocupacién por el logro, de
forma sostenida, de un
mayor valor relativo de sus
productos o servicios me-
diante la adopci6n de politi-
cas para adaptar y optimizar
los recursos humanos, con-
trolar los costes y mejorar
las funciones productivas.
Segtin recoge el Plan Ob-
jetivo 4, la globalizacion de

FUENTE: Ministerio de Trabajo y Seguridad social.

(*) Dato real EPA correspondiente a la media anual 1992.
(*%) Estimacidn a partir de Proyeccion INE sobre poblacion total por Comunidades Autonomas para el periodo 1981-2000.
(1) Hipétesis 1. incremento medio de la tasa de actividad del 5,27 por 100.
(2) Hipétesis 2.% incremento medio de la tasa de actividad del 7,27 por 100.

la economia estd obligando
a las unidades de produccién
a mantener una constante
persecucion de competitivi-
dad basada en tecnologias,
coste, calidad, comercializa-
cion, logistica y, muy espe-
cialmente, un esfuerzo in-
versor para crear, mantener
y optimizar el potencial de
adaptabilidad de los trabaja-
dores.

Estas consideraciones evi-

dencian, segin el Plan 4,
que la competitividad del te-
jido productivo es una varia-
ble dependiente de las inno-
vaciones tecnoldgicas, del
flujo inversor del capital, de
la adopcién de sistemas y
procesos productivos, pero,
sobre todo, de la Estructura
Receptiva del Factor Huma-
no que es el activo capaz de

incrementar el potencial de
innovacién en las unidades
de produccién en esta situa-
ci6n de globalizacién de la
economia.

En este sentido el Plan 4
estima que se pueden desa-
rrollar politicas microecono-
micas empresariales que se
beneficien de un eficiente
sistema educativo reglado y
de unas eficaces politicas de
formacion ocupacional que
enriquezcan ese factor hu-
mano.

Por tanto, el logro de una
eficaz adaptacion de los tra-
bajadores a las mutaciones
industriales y a la evolucién
de los sistemas de produc-
¢i6n tendrd como mision
fundamental para la pobla-
cién ocupada la disminu-
ci6n del riesgo de paro, la
garantia de la permanencia
en el empleo, el desarrollo
de unos procesos de recicla-
je profesional, el incremen-
to del potencial de adapta-
bilidad de las personas por
la creacién de una amplia
base de competencia profe-
sional y la mejora del nivel
de empleo y de la calidad
de vida.

Las medidas que se pro-
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pone adoptar el Ministerio
de Trabajo y Seguridad So-
cial con este Plan Objetivo
4, para facilitar esa readap-
tacién de los trabajadores a
los cambios en los sistemas
de produccién, son de diver-
sa indole aunque la principal
es la formacién a la que se
dota de una dimensién estra-
tégica, segun la propuesta
del Plan 4.

Medidas estratégicas

Las medidas que se prevé
adoptar son de caracter anti-
cipativo, de formacidn, de
asesoramiento, de orienta-
cion y de asistencia técnica.

Entre las primeras figuran
la investigacion y el andlisis
de las realidades, tendencias
y evolucién de los entornos
para elaborar un flujo de in-
formacidén que sirva para
orientar los criterios y prio-
ridades de la formacién para
su adaptacion al cambio,
centrandose en las oportuni-
dades de competitividad.

También se insiste en este
proyecto en la necesidad de
elaborar planes estratégicos
mediante la creacion de es-
cenarios posibles, su signifi-
cacién estadistica y alterna-
tivas de futuro y en detectar
las necesidades de forma-
cién ligadas al desarrollo de
la competitividad.

Por 1tltimo, se considera
imprescindible dentro de
este paquete de medidas an-
ticipativas el constituir una
estructura de formacién par-
ticipativa y flexible que sea
punto de convergencia de
los esfuerzos, la experiencia,
la profesionalidad, la coordi-
nacién y la informacién de
los agentes sociales, econ6-
micos e institucionales para
que la formacién se oriente
a la obtencién de resultados
y al desarrollo econémico-
social.
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Aragén, Baleares, Cataluiia,
Madrid, Navarra, Pais Vasco y
La Rioja, serén las Comunidaces
Avtonomas que se heneficiaran
de este Programa.

Medidas de formacion

La formacién como ele-
mento esencial para facilitar
a los trabajadores su adapta-
cién a los cambios organiza-
tivos y tecnolégicos debe
ocuparse de tres grandes
campos de actividad:

* Un sistema de forma-
cidén que permita, centrando
las necesidades reales, ga-
rantizar la competencia pro-
fesional de los trabajadores,
mejorando su calificacién
profesional y especializan-

doles técnica y tecnoldgica-
mente.

* Ha de ser una forma-
cién que permita la partici-
pacién activa de los recur-
sos humanos en los
procesos de mejora de la
calidad de la productividad,
mediante metodologias que
permitan disminuir los cos-
tes y mejorar las funciones.

* Un sistema de forma-
cién que permita a los traba-
jadores, que integran la es-
tructura directiva y técnica
de una unidad productiva,

adquirir, desarrollar y opti-
mizar competencias profe-
sionales para poder gestio-
nar recursos y tecnologia e
implantar procesos partici-
pativos de los otros trabaja-
dores en la mejora de la cali-
dad y la productividad.

Medidas de
asesoramiento

Surgen de la necesidad de
garantizar la calidad de la
formacién, dado que la
misma es un instrumento de

desarrollo econémico, so-
cial, personal y profesional
y, como inversién, necesita
rentabilidad e indicadores de
su eficacia.

Segtin el Plan Objetivo 4,
preparado por el Ministerio
de Trabajo, estas medidas de
asesoramiento deberfan ocu-
parse, para garantizar la ade-
cuacidn al cambio, de las si-
guientes dreas de actividad:
especializacién de Consulto-
res Internos y Entidades de
Servicios de Formaci6n para
desarrollar productos inno-



vadores dirigidos a peque-
flas empresas.

También deberdn ocupar-
se de la utilizacién de flujos
de informacién para identifi-
car los recursos formativos,
detectar necesidades de for-
macién en el drea de las
PYMES vy evaluacién de los
jmpactos de las actividades
de transferencia, intercambio
y cooperacion empresariales.

Medidas de orientacion

Las situaciones competiti-
vas, las innovaciones tecno-
l6gicas, la globalizacién de
los mercados, la adopcion
de politicas de mejora de los
mérgenes de beneficio y las
posiciones competitivas ante
entornos agresivos obliga en
las empresas a la adopcion
de procesos de reestructura-
cién, ventas, fusiones y reor-
ganizaciones empresariales
que generan efectos induci-
dos en la reorientacién y re-
colocacién de los recursos
humanos.

Por todo ello, es necesario
establecer una serie de medi-
das, sobre todo en las peque-
fias y medianas empresas,
que permitan la readaptacion
de los trabajadores a estas si-
tuaciones de cambio. Segun
plantea el Plan Objetivo 4,
gstas deberfan ir orientadas
hacia el disefio y la elabora-
cién de planes estratégicos
de orientacién; de metodolo-
gias y técnicas para evalua-
cién y elaboracion de carre-
ras e itinerarios profesionales
y de sistemas de apoyo para
personas y organizaciones
ante fenémenos de fusidn,
venta o reestructuracion.

Medidas de asistencia
técnica

Son imprescindibles para
lograr el cumplimiento de
los objetivos establecidos y
se refieren a la planifica-

Un Plan de 136.000 millones de pesetas

Aunque serd en la fase de adopcién del Marco

El coste total estimado para el conjunto de los me-
didas a desarrollar durante los afios 1994-1999, infe-
e priorifario destinado a facili-
trabajadores a las mutaciones
uccion, alcan-

grados en un mismo ej

tar la adc?locion de los
v a la evolucién de los sistemas de p
70 la cifra de 136.000 millones de pesetas, de o
61.200 serian aportados por el Fondo Sociol Europeo

y la Comisién de los Comunidades Europeas.

Cuadro 1: DISTRIBUCION POR ANOS

s que

Comunitario de Apoyo cuando

se fije definitivamente

la distribucion anual'y regional en una primera valo-

racion previa

de las necesidades, redlizada en base

o la asistencia técnica solicitada, esta distribucion
por afio y regiones queda reflejada en los Cuadros 1

y 2, respeciivamente.

Ayuda Ayuda
espaiiola FSE Totol
1994 .criiianns 12.466,73 10.200,10 22.666,83
1995 .. it 12.466,73 10.200,10 22.666,83
1996. 12.466,73 10.200,10 22.666,83
1997 samssauivnisians 12.466,73 10.200,10 22.666,83
| A% P— 12.466,73 10.200,10 22.666,83
e 12.466,73 10.200,10 22.666,83
o5 L — 74.800,38 61.200,60 136.000,98

(Millones de pesetas).

Cuadro 2: DISTRIBUCION POR CC.AA.

Ayuda Ayuda Coste

CC.AA. espaiola FSE total
Aragon .....c.cceernee 5.617,51 4.596,17 10.213,68
Baleares............... 3.238,86 2.649,97 5.888,83
Catalufia...oceene 29.770,55 24.357 84 54.128,39
Madrid ..o 22.926,31 18.757 98 41.684,29
Navarr.......coveeee. 2.475,89 2.025,75 4.501,64
Pais Vasco ........... 9.589,41 7.845,92 17.435,33
La Riojd..vevevevnnne 1.181,85 966,97 2.148,82
(0] 1.1 FS—— 74.800,38 61.200,60 136.000,98

(Millones de pesetas).

cién, seguimiento, gestion,
coordinacién, control, co-
municacién e informacion.
Precisamente para llevar
a cabo las tareas de gestion
y seguimiento del Plan
Objetivo 4 se ha determi-
nado que sea la Fundacién
para la Formacién Conti-
nua en la empresa la que
se encargue de ello. Esta
Fundacién, como se recor-
dard, se cre6 como ente
paritario para asumir el
cumplimiento de los fines
fijados en el Acuerdo Na-
cional de Formacién Con-
tinua, suscrito el 16 de di-

FUENTE: Ministerio de Trabajo y Seguridad Social.

ciembre de 1992 por la
Administracién, los em-
presarios y los sindicatos.

El seguimiento de los
programas operativos los
hard la Unidad Administra-
dora del Fondo Social Eu-
ropeo del Ministerio de
Trabajo y Seguridad Social,
el administrativo lo realiza-
ran las distintas unidades
de la Administracién del
Estado, Autonémica, Local
y todas aquellas institucio-
nes o entidades que reali-
cen actuaciones cofinancia-
das por el Fondo Social
Europeo.

El Consejo General de la
Formacién ‘Profesional,
compuesto por representan-
tes de la Administracion,
empresarios y sindicatos,
tendrad encomendadas las
funciones de seguimiento de
la formacién profesional.

Por tltimo, la gestién fi-
nanciera se realizard a traveés
de la Unidad Administradora
del fondo Social Europeo, la
Intervencion General de la
Administracién del Estado y
el Tribunal de cuentas. ll

Concha HERNANDEZ
CARAZO
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El Ente Publico obtuvo 3.100 millones de b;enefiq"io

El Ente PUblico Puertos del
Estado obtuvo unos
ingresos por encima de los
81.600 millones de
pesetas en el ejercicio
economico de 1993,
registrando un incremento
por este concepto del 3,9
por 100 sobre el aio

anterior. El resultado de
explotacion fue de mas de
7.680 millones con unos
beneficios netos de mas
de 3.100 millones.

OS resultados que re-

fleja el avance de la

cuenta de resultados de

1993 se obtuvieron a

pesar de la caida en el

trifico total de mercan-
cias en un 3,47 por 100. Este
descenso es el resultado de la
distinta evolucién de los dife-
rentes traficos que en el caso
de los graneles liquidos fue de
una reduccion del 6,73 por 100
y de un 3,56 por 100 en ¢l de
graneles sélidos. Por contra, la
mercancia general tuvo un au-
mento del 3,66 por 100, debi-
do fundamentalmente a la evo-
lucién de la carga contai-
nerizada (+4,19 por 100), cuya
repercusion tarifaria es nota-
ble. En 1992 el Ente Piiblico
habia obtenido unos ingresos
de 79.653 millones lo que su-
puso un aumento del 7,25 por
100 sobre el afio anterior.

El capitulo de gastos co-
rrientes alcanzo los 74.000
millones, con un aumento del
41,6 por 100. El incremento se

)i
_l_| _l

debe a dos circunstancias
coincidentes en el anterior
ejercicio. Por una parte, en
cumplimiento de la Ley de
Puertos, el Ente Piblico ha
asumido los gastos de perso-
nal de los funcionarios de las
extintas Juntas y Direccién
General de Puertos y de los
Técnicos de Senales Mariti-
mas, lo que ha supuesto un in-
cremento de gastos del 8,6 por
100 respecto a 1992, porcen-
tualmente muy positivo desde
el punto de vista de la conten-
cion de gastos. Por otra parte,
se han acortado los plazos de
amortizacion del inmovilizado
a fin de hacerlos mas reales, lo
que se tradujo en un aumento
del 92,9 por 100 en‘las dota-
ciones para amortizdacion. Fi-
nalmente, se incrementd en
casi el 310 por 100 las previ-
siones por morosidad por in-
solvencias.

Analizados, pues, los ingre-
S0s y gastos, el resultado de
explotacion superé los 7.680

I J.l
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millones de pesetas, con unos
beneficios netos superiores a
los 3.109 millones de pesetas.
Tras las modificaciones conta-
bles introducidas para ofrecer
un resultado mds realista, el de
1993 ha sido considerado por
¢l Ente Piiblico Puertos del Es-
tado un buen gjercicio econo-
mico, que le permitird afrontar
1994 con autosuficiencia eco-
némica, sin incrementar los in-
gresos de las autoridades por-
tuarias por los servicios
prestados a los usuarios por
encima del [PC.

Puertos del Estado —que
en su nueva definicién juridi-
ca ha venido a sustituir a la
desaparecida Direccion Gene-
ral de Puertos— controla y
coordina la mayor parte del
trafico de mercancias que se
realiza en el pais. a través de
27 autoridades portuarias
—que han sustituido a las Jun-
tas de Puertos y Puertos Auld-
nomos—. El 86 por 100 del
total de las importaciones y el

68 por 100 de las exportacio-
nes pasan por los puertos es-
panoles. En cifras absolutas,
del orden de los 260 millones
de toneladas de mercancias y
13 millones de pasajeros en
1992. El sistema portuario es-
pafiol aporta anualmente del
orden de 230.000 millones de
pesetas, lo que supone en
torno al 19 por 100 del Pro-
ducto Interior Bruto especifico
de transportes y el 1.1 por 100
del PIB nacional. El nivel de
autofinanciacion en 1992 fue
del 98 por 100. Con una plan-
tilla de cerca de 8.000 perso-
nas, el Ente Piblico genera
35.000 empleos directos y
unos 110.000 indirectos. in-
cluyendo construccién naval,
industria auxiliar y servicios
del sector. A este compulo
hay que anadir el de estibado-
res, que ha pasado de un censo
de 12.500 en 1986 a 4.900 en
1993. W

M. V.
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En cumplimiento del Convenio
Internacional MARPOL

REGULADA LA
RECOGIDA DE
RESIDUOS OLEOSOS

El pasado 11 de marzo, el Consejo de
Ministros aprobé un Real Decreto del
Ministerio de Obras Publicas, Transportes
y Medio Ambiente por el que se regulan
las instalaciones de recepcion de residuos
oleosos procedentes de los buques, en
cumplimiento de lo establecido en el
Convenio Internacional MARPOL 73/78.

L Convenio MARPOL, ratificado por Espaiia el 22

de junio de 1984, tiene como finalidad prevenir la

contaminacion producida por los buques. Dicho

Convenio establece, como una de sus normas bésicas

que deben ser complementadas por los Estados
firmantes, el compromiso de los Gobiernos de garantizar la
existencia en sus puertos de unos servicios e instalaciones
para la recogida de los residuos oleosos procedentes de los
buques.

A fin de dar cumplimiento a esta norma establecida por
el convenio de la Organizacién Maritima Internacional
(OMI), Espaiia invertird cerca de 5.500 millones de
pesetas entre 1994 y 1998. Esta actuacidn, prevista en el
Proyecto de Revisién del Plan Nacional de Residuos
Industriales, supondré la creacién de 134 instalaciones
para la recogida y el tratamiento de estos residuos (ver
MAR, nimero 313).

Servicios e instalaciones

El Real Decreto regula los servicios y las instalaciones
que recibirdn estos residuos. Establece, asimismo, las obli-
gaciones del capitdn del buque y de las empresa naviera, asi
como las facultades de inspeccién e incoacién de expedien-
te sancionador de la Capitania Maritima y las medidas cau-
telares, que la misma estd obligada a adoptar, cuando se de-
dujera que el buque no puede continuar viaje sin descargar
sus residuos.
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Las instalaciones se clasifican segin los tipos de residuos
y mezclas oleosas recibidas, el destino del producto recogi- DISTRIBUCION DE INSTALACIONES MARPOL
do y la movilidad o flotabilidad de la instalaci6n. También E INVERSION ESTIMADA POR CC.AA.
se establece la capacidad minima de almacenamiento de las : , -
mismas para evitar que los buques sufran demoras innecesa- Comunidades Tipos de insfalaciones Inversiones
rias. " _ Auténomas Recogida | Trat. previo | Trat. fotal {en millones)
La prestacién del servicio de recepcién de residuos debe-
14 someterse a la autorizacién previa de las Comunidades Pais Vasco 5 3 2 614.000
Auténomas, si se trata de instalaciones en tierra firme, fijas ol 8 9 1 339,400
o méviles. En el caso de que se trate de instalaciones flotan- Asturi 8 3 : 431400
tes. la autorizacién correrd a cargo de la Direccion General : Lf”,qs '
de Marina Mercante. Galicia 16 8 2 978.800
El Real Decreto va mds alld del mero cumplimiento del Andalucia 17 5 4 1.217.600
Convenio Internacional al que complementa, ya que recoge Murcia 4 - 1 230.200
las actuaciones de buques no incluidos, por su tonelaje, en :
el Convenio MARPC?L 73/78 (dicho anvenio se .riﬁcre Va|enc'~° 10 3 ] e
s6lo a buques con capacidad total superior a 400 toneladas Cotalufia 4 ] . 322.200
de registro, en el caso de buques mercantes, y de 150 tone- Baleares 8 3 1 431.400
ladas. en el caso de petroleros). Con ello, el Gobierno espa- Canarias 4 5 2 406.000
fiol ha querido dar cobertura a dos amplios sectores de nues-
tra flota: las embarcaciones para la pesca de bajura y la TOTALES 85 34 15 5.416.000
néutica deportiva. -
Por otro lado, siguiendo la linea de otros paises signa-
tarios del Convenio MARPOL, el Real Decreto opta por
el apoyo a la iniciativa privada para la implantacién del
servicio de recepcion de residuos en los puertos espa-
fioles. W
R.G. |
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La Comisién Europea ha
propuesto a los doce un
proyecto de reglamento

para eximir de las reglas

del Tratado CEE sobre
libre competencia a los
acuerdos entre empresas
de transporte maritimo.
sta exencién se
aplicaria a los
consorcios de empresas
que cooperasen
mediante la fijacién de
horarios de viaje,
utilizacién en coman de
terminales portuarias,
entre otros.
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L Consejo de la CEE
concedi6 a la Comisién
mediante el Reglamento
CEE 479/92, de 25 de
febrero de 1992, su apo-
deramiento para eximir
a los consorcios de la
aplicacién del articulo 85 del
Tratado de Roma en base a los
beneficios globales que repor-
tan los acuerdos de consorcio a
los servicios y al trifico mariti-
mo regular. Fue a finales de
noviembre de 1993, tras largas
discusiones, cuando las Direc-
ciones Generales de Transpor-
tes (DG VII) y de la Compe-
tencia (DG 1V) de la Comisién
alcanzaron un acuerdo sobre un
borrador del reglamento por el

que se propone llevar a la prc-
tica la exencién a los Consor-
cios.

Los Consorcios de empresas
navieras son acuerdos de muy
diversa indole por los que dos
o més empresas que sirven li-
neas regulares en traficos ana-
logos, en general miembros de
una misma Conferencia de Fle-
tes, se comprometen a coordi-
nar e incluso a prestar conjun-
tamente sus servicios y, en
muchos casos, a cooperar en
otros dmbitos tales como co-
mercializacién comun de ter-
minales, utilizacién conjunta
de equipos de carga/descarga,
fletamento en comtn de bu-
ques, etcétera.

El articulo 85 del Tratado de

Roma prohibe, en principio, los
acuerdos y practicas concerta-
dos entre empresas que tengan
efectos restrictivos de la com-
petencia. No obstante, se prevé
la posibilidad de conceder
exenciones a este principio ge-
neral cuando los acuerdos en
cuestién comporten otro tipo
de beneficios para los clientes
o usuarios. Estas exenciones
pueden ser individuales o de
grupo.

El Reglamento de la CEE
4056/86, de 22 de diciembre de
1986, concedi6 a las Conferen-
cias marftimas una exencién de
grupo respecto a la prohibicion
general citada, sujeta a ciertas

condiciones y obligaciones.
(Una Conferencia es un grupo
de dos o mds compafiias de
linea regular que han estableci-
do un acuerdo por el que s¢
comprometen a aplicar las mis-
mas tarifas por sus servicios.)
El mismo Reglamento declard
ademds que los acuerdos de ca-
rdcter puramente técnico no se
consideraban restrictivos de la
competencia y, por tanto, esta-
ban autorizados.

Segin fuentes de Anave,
«este borrador del Reglamento
por el que se propone conceder
la exencidn a los Consorcios es
poco flexible e inadecuado a
las necesidades y aspiraciones
del sector y, ademds, podria
vaciar parcialmente de conte-
nido el Reglamento 4056/86.»

La Asociacién de Navieros
espafioles considera que:

* La definicién de «Consor-
cios» es inadecuada y podria
entenderse que incluye deter-
minados acuerdos de contenido
puramente técnico y no comer-
cial que, de conformidad con el
citado Reglamento 4056/86 no
tienen cardcter restrictivo de la
competencia y, por tanto, esta-
ban autorizados.

» No se permite a los Con-
sorcios la racionalizacién con-
junta de su oferta, que es, de
hecho, una de las principales
misiones y razones de ser de
los Consorcios. De hecho, la
mayor parte de las conferencias
también actda en este terreno y
el Reglamento 4056/86 les au-
toriza expresamente para ello.

« Establece unos topes nu-
méricos rigidos y arbitrarios en
aspectos como el nimero de
miembros y la cuota de merca-
do total del Consorcio.

« Impone plazos de tiempo
rigidos, igualmente arbitrarios
y muy reducidos de preaviso
para la cancelacién del acuerdo
o su modificacién, que no son
compatibles con la altas inver-
siones en juego.

«En consecuencia —conti-
nda Anave— se considera que
un texto en estos términos no
seguiria las directrices sefiala-
das por el Consejo al adoptar
su Reglamento de apodera-
miento, desvirtuaria el Regla-
mento 4056/86 vy, en la prdcti-
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ca, supondria un obstdculo in-
salvable para el desarrollo de
las lineas maritimas regulares
europeas, fundamentadas en el
sistema de consorcios.»

El problema de los Consor-
cios no es un caso aislado. En
la aplicacién del Reglamento
4056/86, y en la aplicacién de
las normas comunitarias sobre
la competencia al transporte
maritimo de linea regular, las
DG IV y VII han tenido puntos
de vista divergentes y, en gene-
ral, la DG IV ha mantenido una
posicién muy rigida y poco fle-
xible. En particular, otro ejem-
plo que plantea actualmente
problemas serios al sector es el
del Transporte Multimodal.

El ya citado Reglamento
4056/86 autorizé a las Confe-
rencias a establecer tarifas co-
munes para sus miembros. En
la préctica, cada vez es mds
frecuente que las lineas mariti-
mas oferten servicios multimo-
dales completos puerta/puerta,
incluyendo no sélo el transpor-
te maritimo, sino también el te-
rrestre. Las correspondientes
tarifas multimodales son tam-
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bién establecidas por las Con-
ferencias.

La DG IV mantiene que el
Reglamento 4056/86 no autori-
za a las Conferencias a estable-
cer mds que tarifas comunes en
el tramo maritimo, pero no en
el terrestre y estd siguiendo va-
rios procedimientos contra las
Conferencias por este motivo.

«Si este punto de vista de lu
DG IV prosperase, en la prdc-
tica las Conferencias no po-
drian ofertar el producto que
demanda el mercado y perderi-
an toda viabilidad», sefialan
fuentes de Anave.

Como consecuencia, los na-
vieros europeos estdn profunda-
mente preocupados por la acti-
tud tan rigida y formalista de la
DG IV, que, de mantenerse,
pondria seriamente en peligro
la supervivencia del sector. Esta
preocupacion ha sido trasladada
formalmente a los gobiernos de
los Estados miembros, que la
han hecho suya en general.

Por este motivo, en el Orden
del Dia del ultimo Consejo de
Ministros de Transportes de la
CEE varios Estados habian pro-

puesto la adopcién de una Re-
solucién, dirigida a la Comi-
sién, con el 4nimo de recalcar
algunos aspectos esenciales del
Reglamento 4056/86 y de invi-
tar a la Comisién a adoptar una
posicién pragmdtica y construc-
tiva en relacién con el sector.

Finalmente, esta Resolucién
no ha llegado a aprobarse, ya
que el Comisario de la Compe-
tencia, Karel Van Miert, hizo
previamente una declaracién en
tono positivo, cuyos puntos
fundamentales fueron:

* Respecto del borrador de
Reglamento sobre la exencién
de grupo a los Consorcios, los
gobiernos de los Estados
miembros tendrén, por dos
veces sucesivas, ocasién para
aportar sus puntos de vista.

* Respecto del estableci-
miento de tarifas por las Con-
ferencias en transporte multi-
modal Van Miert propuso,
conceder exenciones indivi-
duales, a titulo de prueba y
con carécter temporal, a algu-
nas Conferencias que han sido
denunciadas por esta prictica,
con el fin de acumular expe-
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riencia para, eventualmente, y
en un futuro préximo, estudiar
una posible exencién de
grupo.

e Por dltimo, la Comisién
va a elaborar un detallado in-
forme sobre la problemadtica de
aplicaciéon de normas de com-
petencia al sector de las lineas
maritimas regulares, que piensa
remitir al Consejo antes del 30
de junio de 1994.

Ante esta positiva actitud de
Van Miert, el Consejo no insis-
ti6 en la proyectada resolucidn,
limitdndose a tomar nota de las
declaraciones del Comisario y
aceptando sus sugerencias.

La Asociacién de Navieros
Espafioles (Anave) y comunita-
rios (ECSA) valoran favorable-
mente estas noticias, siempre
que supongan en la prictica un
auténtico cambio de la actitud
de la DG IV y desemboquen a
corto plazo en una clarifica-
cién, en condiciones satisfacto-
rias, del marco juridico del im-
portante sector de las lineas
regulares. W
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Los navegadores GPS de seis
canales MK8 y MK9 le ofrecen
libertad de eleccién.

E.

THE ART OF NAVIGATION

PHILIPS MK8 GPS

\

;
Con s6lo 5 teclas, el MKS8 es el ‘
navegador de més sencillo manejo.

Su informacién de posicion se |
actualiza cada segundo. La pagina de
navegacion le muestra la demora y la
distancia, el tiempo que falta para llegar
al préximo waypoint, rumbo real,
velocidad sobre el suelo y error de
derrota (XTE). Se pueden almacenar
hasta 99 waypoints, y la pigina de plan
de navegacion le permite seleccionar
cualquiera de ellos, en cualquier orden,
para formar una ruta.

|

PHILIPS MK9 GPS-D

Con un total de 8 teclas, el MK9 es una e
version expandida del MKS8 con las si- £
guientes prestaciones extra:

El menti de posicion ofrece informa-
ci6n sobre la distancia total y parcial. El
ment NAVIGATE suministra la distancia
. y tiempo de navegacién pendientes hasta
cada punto de la ruta. El meni SAILPLAN
le permite almacenar nueve rutas. Las
teclas adicionales ofrecen la conexion y
desconexién ON/OFF, un boton especifico
para la funcién de hombre al agua, y la
funcién MARK.
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El Ministerio de Obras Pablicas, Transportes { Medio Ambiente se propone
consolidar definitivamente los servicios de salvamento maritimo en Espaiia.
Para ello ha puesto en marcha un setiundo Plan Nacional de Servicios

Especiales de Salvamento de la vida humana en el mar y de la lucha contra
la contaminacién del medio marino (PNS). Se trata de un plan estratégico
global e integral que ha sido elaborado por la Direccion General de Marina
Mercante, fiene como horizonte el afio 1997 y se realizaré a través de la
Sociedad Estatal de Salvamento y Seguridad Maritima.
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ONSIDERADO

como un documento

bésico de planifica-

cidén, el PNS tiene

como marco de refe-

rencia el desarrollo
del conjunto de las infraestruc-
turas maritimas de control del
trifico maritimo y de coordina-
cién de las operaciones de sal-
vamento y lucha contra la con-
taminacion marina de com-
petencia estatal. Es su finalidad
establecer y mantener una or-
ganizacion nacional en materia
de salvamento y lucha contra la
contaminacién marina para al-
canzar las mayores probabili-
dades de éxito en la respuesta a
las emergencias acaecidas en
las zonas de responsabilidad
maritima asignadas a Esparia.
Ha sido disefiado para interco-
nectarse con los planes nacio-
nales que, sobre estas materias,
existen en los paises del entor-
no geogréfico espaiiol y con los
planes de la Unién Europea. Su
ejecucion corre a cargo del Mi-
nisterio de Obras Piblicas,
Transportes y Medio Ambien-
te, Departamento competente
en la materia, su desarrollo ha
sido encomendado a la Direc-
cién General de Marina Mer-
cante y la Sociedad de Salva-
mento y Seguridad Maritima,
adscrita al MOPTMA, sera la
encargada de prestar los servi-
cios especificos que demande
el PNS. La funcién de esta en-
tidad es estrictamente operativa
toda vez que carece de potesta-
des administrativas. En su de-
sarrollo participan distintos De-
partamentos ministeriales y
Organismos: Ministerios de
Defensa (SAR), de la Presiden-
cia de Gobierno (Direccién Ge-
neral de Infraestructura y Se-
guimiento para Situaciones de
Crisis), de Interior (Direccio-
nes Generales de Proteccién
Civil y de la Guardia Civil,
Servicio Maritimo), de Econo-
mia y Hacienda (Agencia Esta-
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tal Tributaria, Servicio de Vigi-
lancia Aduanera), de Trabajo
(Instituto Social de la Marina),
Comunidades Auténomas de

Galicia, Valencia, Andalucia y o . eo
Asturias, Cruz Roja Espaiiola, fe‘tw“m $
Real Liga Naval Espafiola y s e
Telefénica de Espafia, entre mebw‘ wm‘ ?
otros. m y P b eﬁ

El PNS fue aprobado en el
Consejo de Ministros del 11 de
marzo. En su presentacion, el
ministro José Borrell recordaba

prestacion de los
sewvicios que le haw
sido encomendados

que «la historia de las acciones
llevadas a cabo con la inten-
cion de proteger a nuestros
marinos y a nuestros mares ha
estado llena de buenas, e inclu-
so heroicas, intenciones que
han terminado fracasando a
causa de una cronica falta de
medios y recursos». Para evitar
que Espaifia se adentrara en el
siglo XXI con sus mares des-
protegidos, el Gobiemno disefié
en 1989 el Primer Plan Nacio-
nal de Salvamento y Lucha
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contra la Contaminacién, con
el objetivo de organizar un sis-
tema de salvamento maritimo
eficaz proporciondndole los
medios humanos y materiales
necesarios. La entrada en vigor
de la Ley de Puertos del Estado
y de la Marina Mercante, en
1992, vino a impulsar este pro-
yecto, creando y fijando las
funciones de la Sociedad Esta-
tal de Salvamento y Seguridad
Maritima.

Geografia y
COmpromisos
internacionales

Razones geogrificas y com-
promisos internacionales justi-
fican la implantacion del PNS.
Entre las primeras se resalta la
extension del litoral espanol,
con 7.880 kilometros de costa,
su siluacion como encrucijada
de rutas maritimas, con trifico
de buques mercantes, de pesca,
deportivos, turisticos, de pros-
peccion y explotacion de recur-
508 submarinos, la superficie
maritima de las zonas de res-
ponsabilidad espanola, que es
tres veces superior a la del te-
rritorio nacional, la creciente
sensibilidad social ante los
riesgos potenciales de la activi-
dad maritima y, sobre todo, la
constatacion estadistica de los
numerosos accidentes y emer-
gencias marilimas y sus gravi-
Simas consecuencias potencia-
les sobre ciudades y zonas
cconomicas, sociales, pesque-
ras y turisticas de importancia
vilal para el pais. Por otra
parte, este 11 Plan de Salva-
mento incorpora los compromi-
so0s internacionales suscritos
por Espana como consecuencia
de su adhesion a distintos con-
venios internacionales en mate-
ria de salvamento en el mar y
prevencion y lucha contra la
contaminacion marina. Los
Convenios Internacionales
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sobre Alta Mar (1958), para la
Seguridad de la Vida Humana
en el Mar (1974) y su Protoco-
lo (1978), sobre Biisqueda y
Salvamento Maritimo (1979),
sobre Derecho del Mar (1982),
sobre Intervencién en Alta Mar
en casos de accidentes que cau-
sen o puedan causar contami-
nacién por hidrocarburos
(1969), para prevenir la conta-
minacién por los bugques
(1973) y su Protocolo (MAR-
POL 1978) y sobre Coopera-
ci6n, Preparacién y Lucha
Contra la Contaminacién por
Hidrocarburos (1990) son algu-
nas de las directrices asumidas
en el PNS.

Objetivos y desarrollo

Como se desprende de su
propio enunciado, el PNS tiene
entre sus objetivos bdsicos los
de coordinar la actuacion de los
medios pertenecientes a las
Administraciones e Institucio-
nes publicas y privadas dis-
puestos para las operaciones de
bisqueda y salvamento de
vidas humanas y la lucha con-
tra la contaminacién marina;
implantar un sistema de control
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servicio.
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El PNS se desarrolla me-
diante programas sectoriales y
territoriales en cuya elabora-
cién participardn las Comuni-
dades Auténomas competentes
y que seran aprobados por el
MOPTMA. Entre estos progra-
mas destacan el de construccion
y equipamiento electrénico de
Centros de Control, los de ads-
cripcién de unidades mariti-
mas, aéreas y equipos, dotacién
de personal y coordinacién con
las distintas Administraciones
Piblicas a través de la Comi-
sién Nacional de Salvamento
Maritimo. Otras actuaciones se
refieren a la limpieza y recupe-
racién ecoldgica de aguas por-
tuarias y espacios maritimos li-
torales de interés medio-
ambiental, a las instalaciones
de recepcién de residuos oleo-
sos de los buques, de contin-
gencias por derrame de hidro-
carburos procedentes de
buques petroleros, de forma-
cién especializada para el per-
sonal adscrito al cumplimiento
del PNS y al programa de I+D
relacionados con la Seguridad
Maritima y con la Lucha contra
la Contaminaci6n. La filosofia
de estas lineas de actuacién
parte de la solidaridad entre
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ciudadanos y territorios tenien-
do en cuenta las especiales ca-
racteristicas del litoral espafiol.

Centros coordinadores
y efectivos del PNS

El Centro Nacional de Coor-
dinacién de Salvamento
(CNCS) tiene como funcién
la coordinacion de los Cen-
tros Periféricos y el enlace y
coordinacién con sus Centros
equivalentes internacionales.
Paralelamente, se crean Cen-
tros Locales, Regionales y
Zonales para dar cobertura
radar y radiogoniométrica a
sus distintos ambitos de ac-
tuacién.

La Sociedad de Salvamento
y Seguridad Maritima gestio-
nara, ademads, una serie de
medios maritimos y aéreos
para la prestacion de los servi-
cios que le han sido encomen-
dados. Las previsiones del
PNS en medios maritimos son
de 11 buques, 33 embarcacio-
nes menores de salvamento de
intervencion rdpida distribui-
dos por el litoral espariol, de
las que dispone ya de 14,y 15
lanchas para limpieza de
aguas portuarias e interiores
de las que cuenta con cuatro.
En el capitulo de unidades de-
reas de rescate la Sociedad
dispone ya de tres helicopte-
ros a los que se afnadiran dos
mads durante 1994 y 1995. El
programa contempla la incor-
poracion de cinco aviones de
ala fija para rastreo de grandes
dreas maritimas si bien este
servicio puede realizarse con
efectivos del SAR del Ejército
del Aire.

El PNS dispondrd, ademads,
de Centros de Apoyo Logisti-
cos distribuidos en puntos es-
tratégicos de la costa, para el
almacenamiento de equipos an-
ticontaminacion dispuestos
para uso en cualquier punto y
en el menor tiempo posible.
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0sé Bonell:
Las Mlotas
iuer-cante,
pesquers y e
reckeo, uo solo
espanolas sino
internacionales,
coutardhu con uno e
los mds modemnos y
eficientes sewvicios
de salvamento
maritimo de la
Union Europes

Cuenta, asimismo, con un Cen-
tro de Seguridad Maritima In-
tegral para formacién de perso-
nal, situado en el término
asturiano de Veranes.

El Centro «Jovellanos» im-
parte ya desde junio de 1993
cursos de lucha contra el fuego,
supervivencia en el mar, aban-
dono de buque, manipulacién
de mercancias peligrosas, vigi-

lancia del trafico maritimo, ti-
tulaciones de embarcaciones de
recreo, etcétera. En sus instala-
ciones, ubicadas sobre una su-
perficie de 140.000 metros cua-
drados cedidos en su dia por el
Ayuntamiento de Gijén, se rea-
lizan, programas de formacién
para tripulaciones de la flota
mercante con cursos avanzados
en materia de contaminacion,
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navegacién y demds materias
relacionadas con el salvamento
y la seguridad maritimos.

El ministro Borrel sefialo,
con ocasién de la presenta-
cion del PNS, que cuanto éste
se desarrolle integramente
«lus flotas mercante, pesqie-
ra y de recreo, no sélo espa-
iolas sino internacionales,
contardn con uno de los mds

modernos y eficientes servi-
cios de salvamento maritimo
de la Unién Europea. Un ser-
vicio, —concluy6—, que ya
constituye una brillante reali-
dad diariamente constatada
por todos los marinos y usua-
rios de la mar que surcan
nuestras aguas». l

Mery VARONA

Financiacion
del PNS

La financiacién del Plan
Nacional de Salvamento
supondré un esfuerzo

" econémico cuantificado en el

capitulo de gastos por un
montante de 36.570 millones
de pesetas y 10.043 milllones
en inversiones a lo largo

de los aiios 1994 a 1997,

a los que hay que afiadir

los 5.340 millones de gastos
y 3.318 de inversiones
utilizados ya en 1993.

Del total de inversiones
presupuestadas, 2.000
millones corresponden a
obra civil, de los que més de
la mitad lo son con cargo a
los presupuestos de 1993. El
equipamiento electrénico
supone una partida de
4.901 millones y 3.142 el
equipamientfo de unidades
aeromaritimas. El primer
capitulo corre a cargo de los
presupuestos de la Direccion
General de la Marina
Mercante, los dos oltimos a
cargo de la Sociedad Estatal

de Salvamento y Seguridad
Maritima.
El mantenimiento de las
compaiiias aeromarifimas
supone también la parfida
mas abultada de los gastos
generales, con 26.692
millones de pesetas. La
operacién y gestién de centros
suponen 7.664 millones y
2.214 el mantenimiento de los
centros y unidades. El fotal de
gastos generales se financia
con cargo a los presupuestos
de la Sociedad Estatal de
Salvamento y Seguridad
Maritima.
La financiacién a corto plazo
recae en los Presupuestos
Generales del Estado si bien
se contempla a largo plazo
una financiacion
extrapresupuestaria,
mediante actividades
paralelas al salvamento de
vidas humanas en el mar.
Los ingresos generados por
los cursos de formacién
impartidos en el Centiro de
Seguridad Maritimo Integral
«Jovellanos», el salvamento
de buques o, eventualmente,
la participacién de usuarios
en algunos de los programas
del PNS, caso del de
instalacion de residuos
oleosos procedentes de
buques, podrian ser algunas
de estas vias de financiacion.
En cualquier caso, se insiste, la
financiacién presupuestaria
primaré sobre la
exirapresupuestaria toda vez
que los servicios de
salvamento y la lucha contra
la contaminacion del medio
marino se confemplan como
factor de cohesién e
integracién sociales y son
considerados prioritarios por
su alfa rentabilidad
social y por conformar
un proyecto emblematico
que colocard a nuesiro
pais en una posicion
progresista y sensible a
los problemas humanifarios
y medioambientales.
El cumplimiento de los
objetivos del PNS precisara
avia de un esfuerzo
inversor en infraestructuras
que tendré su ciclo final entre
1997 y el aiio 2000. W

M. V.
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El escandalo precede la reu
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*

El Comité Técnico de la Comisién Ballenera
Internacional (CBI), reunido el pasado mes de
febrero en Norfolk, Australia, se pronuncié a favor
de la creacion de un santuario de ballenas en el
océano Antdartico. La propuesta francesa, formulada
en la Gltima reunién de la CBI en Kyoto, Japén,
estaba condicionada al visto bueno del Comité
Cientifico. Cubierto este tramite, el santuario en la
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on de la Comision Ballenera

DEL SANTUARIO
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' Antartida sera debatido en el mes de mayo, durante
la reunion plenaria que este organismo

internacional celebrara en México. Al hilo de estos

acontecimientos, se ha confirmado que la flota

soviética cazd, durante décadas, mas del doble de

las ballenas autorizadas, al tiempo que Japon

prosigue la «compra» de votos para impedir la

creacion del santuario.
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AS ballenas podrfan dis-

poner de un santuario en

el Antdrtico, sumandose

asi al existente en el
océano Indico desde 1979, si
finalmente se decide su apro-
bacién en la préxima reunién
de la Comisién Ballenera In-
ternacional (CBI), que se ce-
lebrard el mes de mayo en
México.

El Comité Técnico de la
CBI dio el visto bueno a la
creacion del santuario, un re-
quisito previo a su discusién
establecido en la anterior reu-
nién de la CBI, que tuvo
lugar el pasado afio en la lo-
calidad japonesa de Kyoto. El
texto aprobado por dicho Co-
mité el pasado mes de febrero
en Norfolk, Australia, es el
siguiente: «Para el Comité
Técnico no existen objeciones
irreconciliables para estable-
cer un santuario de ballenas
en el océano Antdrtico, al Sur
de los 40 grados, y que dicho

El Comité Técnico de la CBI dio el vi
en la Antartida. Espaina, junto a otros paises, pi

santuario se creard si los
miembros de la Comision asi
lo deciden.» El problema re-
side ahora en ponerse de
acuerdo en los limites de ese
santuario, como aseguraba a
esta revista Rafael Conde,
director general de Recur-
sos Pesqueros y responsable
de la Delegacion espafiola en
la CBL

Proteccion efectiva

Hay que compaginar unos
limites que garanticen la pro-
teccién efectiva de las balle-
nas con los intereses de los
paises afectados, sefiala a
MAR Rafel Conde, ya que el
limite Norte del santuario
propuesto abarca parte de las
zonas econdmicas exclusivas
(ZEE), establecidas en 200
millas maritimas, de Argenti-
na, Australia, Chile y Nueva
Zelanda. Sin embargo, hay

que resefiar que todos estos
paises apoyaron la resolucion
—sometida a votacion en la
sesion plenaria de la CBI en
1993— sobre el «concepto»
de santuario y la creacién de
un grupo de trabajo para exa-
minar la propuesta.

De estos paises, Chile es el
que estd siendo sometido a
mayores presiones por parte
de Japon, en su campafia con-
tra el santuario, aunque su ac-
tual presidente, Eduardo Frei,
se ha sumado a las 250.000
firmas de ciudadanos chilenos
a favor del santuvario.

Aunque el Comité Técnico
se limita a pronunciarse en el
sentido de que no hay obje-
ciones que impidan establecer
el santuario, paises como Es-
pafia, Australia, Brasil, Fran-
cia, Irlanda, Ménaco, Holan-
da, Gran Bretafia y Estados
Unidos han realizado un lla-
mamiento para que se esta-
blezca el santuario al Sur de

los 40 grados. Salvo pequefias
discrepancias sobre los 1imi-
tes del santuario, todos pare-
cen estar a favor de la necesi-
dad de crear una reserva que
proteja a estos mamiferos.
Todos, salvo Japdn, que estd
buscando un grupo de aliados
contra el santuario a golpe de
talonario.

Para proteger a las ballenas
es necesaria la creacion de una
reserva efectiva, «sin aguje-
ros», en palabras de Greenpea-
ce, por lo que debe abarcar la
totalidad del océano Antartico.
De otra forma estarfa abocado
al fracaso, puesto que los ba-
lleneros podrian cazar en el li-
mite del santuario o incluso
dentro del mismo. En el caso
de que se permita el acceso a
los balleneros a las aguas an-
tarticas, su caza ilegal puede
aumentar notablemente, tanto
dentro como fuera del santua-
rio, y para todo tipo de ba-
llenas.

40 grados
Sur

Espana se muestra
favorable al establecimiento
de la frontera del santuario
en los 40 grados de latitud
Sur Esta es la opinién mas
generalizada entre los que
apoyan la creacién del
santuario. Greenpeace,
defensora de esta
delimitacion, fundamenta el
establecimiento de esa
demarcacion en dos
razones:

1 Por ser la posicién
aproximada de un
fenémeno oceanogratfico
”nmocfo convergencia
sub?ropir al austral, que
marca los limites de




lo bueno a la creacién del santuario 1
 que el limite se establezca en los 40 grados Sur *

La «légica» econdémica ha
llevado siempre a los balle-
neros a capturar estos ceta-
Ceo0s a un ritmo superior a su
tasa de recuperacién. De per-
mitirse la caza de ballenas en
el océano Antartico, una vez
sobre-explotadas las pobla-
ciones, se producird una fuer-
te presion para que se abran a
la caza las areas restantes.
Eso fue precisamente lo que
ocurrié en el primer santurio
propuesto por la CBI. (En
1938, los paises balleneros
acordaron crear un santuario
o reserva de ballenas en
aguas antdrticas pero, en
1955, a causa de las presio-
nes de las industrias ballene-
ras, la zona fue abierta nue-
vamente a la explotacidn.
Desde 1904, afio en que se
establecio la primera estacion
ballenera antdrtica, mas de
1.500.000 de estos animales
han sido cazados en estas
aguas.)

distribucion de las especies
que sirven de alimento

a las ballenas.

2. Por ser la misma frontera
que la CBI ha utilizado en
anteriores ocasiones para
ofros propésitos de gestion.
La latitud de 40 grados Sur
fue el limite del primer
santuario aprobado

por la CBI'.

Este santuario, segin
Greenpeace, protegeria a
todas Exs grandes ballenas
que se alimentan en el
océano Antértico.

En 1938, los paises balleneros
acordaron crear un «santuario»
o reserva de ballenas en aguas
antdrticas pero, en 1955, a
cavsa de la presién de las
industrias balleneras, la zona
fue abierta a la explotacion

Capturas soviéticas

Estos datos avalan la necesi-
dad de crear un sistema de pro-
teccion real y efectivo. La mo-
ratoria vigente en la actualidad,
con los cupos permitidos a dis-
tintos pafses o los destinados al
subterfugio de la «caza cientifi-
ca», deja un resquicio que posi-
bilita el saltarse impunemente
la legalidad establecida por la
comunidad internacional.

Un buen ejemplo es el que
acaba ahora de desvelarse. El
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volumen de capturas de la flota
soviética duplic6 al que le
habfa concedido la CBI, tal y
como reconocid el comisario
ruso durante las reuniones del
Comité Técnico celebradas en
Australia. «Durante décadas,
ha declarado, la flota soviética
ha estado cazando mds del
doble de ballenas de las que
oficialmente notificé a la CBI.»
El escdndalo ahora destapado
involucra también a Japon, ya
que gran parte de carne obteni-
da era vendida al pais nipdn.

El secretario de la Comisién
Ballenera Internacional, Ray
Gambell, admitié que la Comi-
sién disponfa de datos —reco-
gidos por cientificos australia-
nos durante los afios sesenta—
que demostraban que la flota
soviética capturd en aquella
época cientos de ejemplares de
la ballena jorobada, una especie
amenazada. Este hecho viene a
corroborar la necesidad de un
control mds eficaz, al tiempo
que demuestra, seglin acusacio-
nes de Greenpeace, que con las
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citadas declaraciones se pone
en entredicho la capacidad de
este organismo para asegurar el
cumplimiento de sus propias re-
comendaciones.

Sin embargo, el mayor pro-
blema a la hora de lograr la
supervivencia de las ballenas
viene de la mano de Japén. Su
posicién, siempre hostil a las
medidas dirigidas a evitar la
extincién de estos cetdceos, se
ha visto recrudecida en los ul-
timos tiempos, y no repara en
gastos a la hora de torpedear
las medidas proteccionistas de
la CBI. Su estrategia ha varia-
do sensiblemente. De las ame-
nazas de marcharse de la CBI
si no se reconsideraba la mo-
ratoria, ha decidido pasar a la
ofensiva logrando —segin
ellos lo definen— conformar
un grupo de paises amigos.

Su objetivo inmediato pasa
por impedir la creacion del san-
tuario. Y su confianza en lo-

PAISES
«TENTADOS»*

* Estos datos han sido recogidos
de un informe elaborado por
Greenpeace.

Japén destina enormes sumas de dinero en conformar
un grupo de «paises amigos» que le apoyen
en confra de la creacién del santuario en la Artartida.

grarlo queda patente en las de-
claraciones de Takanori Onas-
hi, miembro de la Agencia de
Pesca del Japon, recogidas por
un periédico noruego el 15 de
junio de 1993. En ellas expre-
saba que «en los préximos tres
anos la situacion dentro de la
CBI iria mejorando y, por
tanto, no vela ninguna razon
para que Japoén y Noruega
abandonaran la Comision».

La estrategia de Jap6n pasa
por evitar, en primer lugar, la

ARA lograr torpedear la creacion
del santuario en la Antartida,
Japén necesita Unicamente la
cuarta parte de los votos de los
paises miembros de la CBI. Con el fin
de conseguirlos, puso en marcha lo
que denominan «consolidacién de
voto»,
Las cuotas anuales que tienen que
pagar los miembros de la CBI se situan
alrededor de las 18.500 libras, a lo
que hay que sumar los gastos de viaje
y alojamiento para la asistencia a los
cinco dias de reunién.
Segin Greenpeace, cada afio,
diferentes miembros del Gobierno
japonés, principalmente del sector
pesquero, llevan a cabo masivas
campaiias diplomdticas. Aunque ellos
nieguen la relacién entre sus
inversiones economicas y los votos de
algunos paises de la CBI, los datos
so%re las multimillonarias «ayudas» en

implantacién del santuario en la
Antartida y, més tarde, el reini-
cio de la caza comercial. En este
sentido se enmarca el intento de
que la presidencia de la CBI sea
ocupada por un representante
del «bloque ballenero». De
acuerdo con este objetivo, el
diario noruego Aftenposten se-
fialaba, en mayo del pasado afio,
que Dinamarca seria una de las
principales candidatas a ocupar
este puesto.

el sector pesquero, que Japén dedica
a los paises en desarrollo que forman
parte de la CBI, coinciden
repetidamente con el apoyo que éstos
le aportan en las reuniones de la
Comision.
La «operacién de consolidacion de
votos» ha sido especialmente visible
en el Caribe Oriental. Segon el diario
The Grenadian Voice, (7 de octubre de
1993), antes de la reunién de la CBI
de 1993, Japén tuvo «alrededor
de 30 personas en la zona oriental
del Caribe intentando conseguir
apoyos para acabar con la moratoria
e la caza comercial de ballenas ...
distribuyéndose a lo largo
de toda la regién».
Granada. Ingresé en la CBl el 7 de
abril de 1993, un mes antes de la
reunion celebrada en Kyoto. Voté6
siempre las propuestas de Japén,
incluido el rechazo al santuario.
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«Durante décadas, la flota soviética ha estado cazando
ve oficialmente notificé a l¢
segun declaraciones del comisario ruso ante este o

de ballenas de las

La organizacién ecologista
Greenpeace ha venido denun-
ciando las maniobras de Japén
para lograr el apoyo de deter-
minados paises. Unas manio-
bras admitidas publicamente
por el propio Gobierno japonés,
al reconocer la existencia de un
programa de «consolidacién de
voto». Seglin este programa, las
naciones que apoyaran sus tesis
recibirian «generosas ayudas
econémicas».

Operacion
«consolidacion de voto»

Con la operacién «consoli-
dacién de voto» tratan no sélo
de reclutar nuevos Estados
miembros dentro de la CBI que
voten a favor de los intereses
de Japén, sino también cambiar
las posiciones de los que se han
opuesto a estos planes (ver re-
cuadro «Los pafses tentados»).

El objetivo prioritario seria,
por lo tanto, impedir la creacién

Este pais siempre habia expresado,
hasta entonces, no tener intereses en

del santuario. Para ello, Japén
trata de «ganarse» el apoyo de
la cuarta parte de los paises
miembros de la CBI (el estable-
cimiento del santuario necesita
ser aprobado por una mayoria
compuesta por, al menos, el 75
por 100 de los votos).

El coste de la operacién de
«consolidacién de votos» no
se conoce con exactitud, pero
se estima en decenas de millo-
nes de délares. El periddico
japonés «Tokyo Shinbum»,
que califica de «ofensiva ban-
caria» esta operacion, sefala-
ba en mayo del pasado afio
que «las noticias que circulan
sobre la inversion econémica
del Gobierno japonés para la
consolidacion de votos para
este ario —reunién de la CBI
en Kyoto, en 1993— hablan
de cifras que superan los 300
millones de dolares».

Segtin datos aportados por la
organizacién ecologista Green-
peace, Japén esta llevando a

© GREENPEACE/MORGAN

de 1992).

(The Japan Times, 3 de septiembre

el sector ballenero.

Dominica. Fue miembro de la CBI
desde 1981 a 1983, pero nunca
asistié a ninguna reunién. Reingreso
el 18 de(]unio de 1992, antes de la

reunion de Glasgow, votando en
cuatro de las ocho votaciones (las
que tenian més importancia para los
intereses de Japén). La prensa
japonesa sefialé que la primera
ministra de Dominica, Eugenia
Charles, en una visita al pais
asidtico, recibié el agradecimiento
del primer ministro japonés,
Miyazawa, por apoyar la propuesta
de acabar con la moratoria de
ballenas. El «<agradecimiento» se
materializé en el compromiso a
contribuir, con varios cientos de
millones de yenes, en la construccion
de un complejo pesquero.
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San Vicente y Santa Lucia. En 1986
cambié radicalmente la politica de
ambos paises, justo después de la
visita de sus primeros minisiros

a Tokio para revisar las relaciones
econémicas entre ambos paises y el
Japén. Desde entonces, se han
desarrollado fuertes inversiones en
San Vicente y Santa Lucia.

Isla Salomén. Fue miembro de la CBI
durante los aiios ochenta,
absteniéndose en la mayoria de las
votaciones. Tras abandonar la CBI en
1990, reingresa en 1993, Desde
entonces ha tenido que abonar cerca
de 53.000 libras en concepto de
atrasos de cuotas. De las 15
votaciones habidas en Kyoto, en 12
ocasiones lo hizo a favor de las tesis
de Japén. La ayuda japonesa a este
pais representa el 40 por 100 de

toda la que recibe, controlando
buena parte de su industria (The
New York Times, 16 de agosto

de 1993).

Ser miembro de la CBI es
relativamente caro, sobre todo
porque las cuotas no establecen
diferencias de acuerdo con las
caracteristicas y posibilidades de
cada pais. Cuando las cuotas

no se pagan, pueden ser
sancionados con la pérdida del
derecho a voto. En la reunién
celebrada en Kyofo estuvieron
presentes Senegal y Per(, dos de los
paises que acumulan una mayor
deuda con este organismo.

Un periédico japonés (Yomiuri
Shinbun, del 12 de mayo de 1993)
informé sobre rumores que
conectaban esta presencia con ]
posibilidad de que la devolucién del
derecho al voto dependeria del




néas del doble
CBI»,
ganismo

cabo en los dltimos afios una
fuerte campafia diplomdtica y
economica para conseguir que,
paises en vias de desarrollo, in-
gresen en la CBI y voten a su
favor. «Pequerias islas Estado
del Caribe y el Pacifico Sur
—denuncia esta organizacion—
, como Granada, San Vicente,
Santa Lucia o islas Salomon,
han recibido enormes sumas de
dinero en concepto de “ayu-
das” a cambio de su voto. Otros
paises como Senegal, Peril, Ve-
nezuela o Chile, también han
sido “tentados” con diversos
ofrecimientos de ayuda por
parte del gobierno japonés.»
Todo ello viene a corroborar
la fuerte batalla que se librard
en la préxima reunién de la
CBI, el mes de mayo, en Mé-
xico. Mientras la mayoria de
los paise discute sobre como
defender la supervivencia de
estos cetdceos, adecudndolo en
lo posible a los intereses de
todos, Japon ha declarado la

apoyo que pudieran prestar a Japén.

Entre los dos, adeudan unas 400.000

libras.

Venezuela es otro caso similar.

Chile. Este pais se debate entre las
17

presiones de su poblacién en contra
de la caza de ballenas —més de
250.000 personas, entre las que se
encuentra su actual presidente,
Eduardo Frei, firmaron un documento
a favor del santuario— y las presiones
econdémicas de Japon. Chile se ha
convertido en el principal mercado
para sus exportaciones.

Seychelles. Miembro de la CBI desde
1979, siempre lideré iniciativas
conservacionistas. Fue uno de los
principales impulsores del santuario
de baﬁenas en el océano Indico.

En la reunién de Kyoto, sorprendio
su abstencién en las votaciones
relativas al santuario de la Antartida.
Este pais ha sido descrito

por la prensa japonesa, junto

a Dominica, Granada e islas
Salomén... como pequeiios estados
con los que existe normalmente

poca amistad... Japén ha
proporcionado ayudas econémicas
para la pesca costera de estos paises
en los dltimos afios y ha ido
gandndose su apoyo (Tokio Shinbun,
12 de mayo de 1993).

Corea del Sur. Importante
sumnistrador de carne de ballena al
mercado japonés, paralizé su
industria ballenera en 1985, en
cumplimiento de la moratoria. En
1986 inici6 un injustificable programa
de «caza cientifica» sobre ballenas
protegidas. La presién internacional
obligé a suspenderlo un afio después.
Desde entonces se abstuvo

en casi todas las votaciones

pero, en la reunion de Kyoto, voté

a favor de las tesis japonesas.

guerra abierta a las ballenas.
No se conforma con mantener
su ya ilegal cuota de caza, sino
que quiere hacerla ilimitada.

Noruega, el otro gran beli-
gerante, pretende reiniciar la
caza comercial de ballenas,
pero sus delegados en la CBI
han insistido en que no tienen
interés en volver a cazar balle-
nas en la Antartida, una activi-
dad que abandonaron en la dé-
cada de los afios sesenta.

Asf, la creacion del santuario
tendrd que salvar la oposicién
frontal de Japdn. El resto lo
compondran sus apoyos coyun-
turales o la de quienes fueron
«comprados». Y es que tras esta
postura hay fuertes intereses eco-
némicos en juego: los de la po-

z derosisima industria ballenera

¢ nipona. Si triunfa la maniobra ja-

€ ponesa, el futuro de las ballenas

§ estarfa en su peor momento. La

# reunién de México puede ser de-
terminante. Wl

Raul GUTIERREZ

Estas son algunas de las evidencias
més destacadas de la labor

que esta realizando Japén para
conseguir votos. Greenpeace seiiala
que hay indicios de que dicha
operacion podria conseguir logros adn
mayores que el bloqueo de la
propuesta de santuario.

El 15 de junio de 1993, un miembro de
la Agencia de Pesca del Japén, Takanori
Onashi, revelaba, a una delegacion
noruega que se encontraba en el pais
asidtico, que Japén estd organizando
una «ofensiva... para conseguir cambiar
la composicién de la CBI» (Aftenpostem,
15 de mayo de 1993). Onashi anadié:
necesitamos nueve votos mds, nombré
a seis paises como posibles objetivos
(Nueva Guinea Papua, Kiribati y Tonga,
en el Pacifico, y fres mas en Asia:
Filipinas, Indonesia y Tailandia).

R. G.
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Mocion del Grupo Socialista del Senado

En defensa de las ballenas
«Calderén Tropical»
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Todo ello estd provocando
una situacién de estrés en
estos cetdceos en los que ya
se ha podido detectar una
serie de comportamientos
andmalos.

La mocién sefiala que «se
carece de una legislacién au-
tonomica o estatal sobre cetd-
ceos, a pesar de estar prote-
gidos por la Directiva de
Habitats de la CE y por con-
venios internacionales ratifi-
cados por Esparia, como los

Ante los enormes efectos negativos que
determinadas actividades, especialmente
las turisticas, estan teniendo sobre las
ballenas «Calderén Tropical» en las
proximidades de las islas Canarias, el
Grupo Parlamentario Socialista en el
Senado ha presentado una mocién en la
que insta al Gobierno a que se tomen
medidas para proteger a estos cetaceos.

BONN, BERNA y CITES vy,
paraddjicamente, ninguna de
las especies de cetdceos de
Canarias estd incluida en la
lista canaria de especies pro-
tegidas».

En los razonamientos a
los que hace alusién la cita-
da mocién, se alude a que
las competencias sobre ceta-
ceos no estan nada claras, si
bien la viceconsejera de
Medio Ambiente del Go-
bierno de Canarias tiene en

curso una campaiia de con-
cienciacién puiblica sobre
cetidceos varados, aunque
sin una continuidad asegu-
rada.

A esta situacion habria que
afiadir otra serie de practicas
amenazantes, tales como la
continua degradacién de las
areas costeras, la prolifera-
cién de deportes acudticos a
motor, asi como las labores
de barcos arrastreros proxi-
mos a la costa con redes de

hasta dos kilémetros de largo,
que en muchas ocasiones se
dejan a la deriva, convirtién-
dose en verdaderas trampas
mortales para muchas espe-
cies. Esperemos que la mo-
cién derive en una serie de
actuaciones que permitan la
continuidad de esta colonia
de ballenas, asi como las del
resto de cetdceos que habitan
en estas aguas. Ml

R.G.

© GREENPACE/
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Como todos los afios por estas fechas, se acaban
de hacer poblicos los resultados del Programa

Nacional de Vigilancia Sanitaria de las Aguas de
Baiio, tanto maritimas como continentales. Segin
los datos correspondientes a 1993, se consolida la
mejoria de la calidad de las aguas de nuestras
playas, siendo aptas para el baiio en el 95,7 por
100 de los puntos de muestreo realizados, por el
92,5 por 100 de 1992. Por lo que respecta a las
aguas continentales, los puntos aptos para el baiio
se sitOan en el 65,5 por 100.

A calidad de las aguas

de bafio de nuestras pla-

yas prosigue la mejoria

apuntada en afios ante-
riores. En esta ocasion, tras
los anélisis realizados en
1.057 zonas de bafio corres-
pondientes a 369 municipios
(frente a las 1.017 zonas en
366 municipios de 1992), se
eleva el porcentaje de zonas
aptas para el bafio al 95,7 por
100, mds de 3 puntos con res-
pecto al afio anterior.

En estos anélisis, realiza-
dos por las distintas Comuni-
dades Auténomas y coordina-
dos por el Ministerio de
Sanidad y Consumo, destaca
la mejorfa experimentada en
Baleares (del 77,8 por 100
pasa al 100 por 100 de los
puntos aptos para el bafio);
Pais Vasco (del 56,9 por 100
al 71,1 por 100); Andalucfa
(del 90,8 por 100 pasa al 97,9
por 100); y Ceuta (del 77,8
por 100 al 100 por 100).
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El nimero total de puntos
de muestreo también ha sido
ligeramente superior al de
1992 (1.335 por los 1.399 ac-
tuales). En todos estos puntos
han sido determinados los pa-
rdametros obligados por la CE
(coliformes totales, colifor-
mes fecales, color, aceites mi-
nerales, sustancias tensoacti-
vas, fenoles y transparencias).
Ademds, se han determinado
estereptococos fecales, sal-
monelas, enterovirus, ph, oxi-
geno disuelto y materias flo-
tantes, con lo que se obtiene
una informacién mas comple-
ta y detallada del estado sani-
tario de las aguas.

Las mas vigiladas

Las Comunidades Auténo-
mas con un mayor nimero de
municipios controlados siguen
siendo Galicia, Catalufia y An-
dalucia. De las 159 zonas de
bafio correspondientes a 69




La calidad de las aguas de
baiio de nuestras playas
prosigue la mejoria
apuntada en afos
anteriores, mientras que la
de rios, embalses y lagos se
mantiene estable.

municipios catalanes, result6
apto para el bafio el 93,2 por
100 de los 191 puntos de mues-
treo establecidos. El 100 por
100 lo lograron ademas de
Cantabria, Murcia y Melilla

—que ya lo obtuvieron en
1992—, Baleares y Ceuta.
Salvo el Pais Vasco, conel 71,1
por 100 de puntos de muestreo
aptos para el bafio, en el resto
se supera el 93 por 100.

La Comunidad donde
mayor nimero de puntos de
muestreo se establecieron fue
Andalucia, con 280, corres-
pondientes a 156 zonas de
bafio. En cuanto a los munici-
pios, y con respecto al afio
anterior, se controlaron dos
mas en la Comunidad Balear
y uno en Valencia.

De los 1.399 puntos de
muestreo realizados en las
1.057 zonas de bafio controla-
das, 798 lo fueron en la costa
mediterrdnea (756 en 1992) y
601 en el Atlantico (579 en
1992).

Aguas continentales

La vigilancia sanitaria de
las aguas de bafio continenta-
les afecta al 83 por 100 de las
provincias peninsulares —2
puntos por encima de 1992—,
A pesar de realizarse este
control en tres municipios
mads que la vez anterior, el nd-
mero de zonas de bafio con-
troladas ha sido sensiblemen-
te inferior (265, en 1992,
frente a las 254 en la actuali-
dad).

En esta ocasién se han es-
tablecido 186 puntos de
muestreo en rios y 104 en
embalses y lagos, lo que hace
un total de 290 puntos (cifra
sensiblemente inferior a la de
1992, en que se establecieron
301 puntos de muestreo).

Dado que la calificacion
asignada a cada punto de
muestreo se refiere a la cali-
dad del agua en el mismo, ha-
bria que tener en cuenta que,
en esta ocasidn —como se
acaba de resefiar—, se han
controlado tan sélo 290 pun-
tos. Por lo tanto, y segin las
cifras barajadas, esta diferen-
cia podria alterar el cémputo
total de las zonas aptas de
bafio, por lo que los porcenta-
jes ofrecidos (mejora de un 11
por 100 con respecto al afio
anterior) habria que tomarlos
con cierta precaucién.

Precisamente es ¢l anilisis
de la calidad de las aguas de
bafio continentales el que le-
vanta mas polémica. El lugar
en el que se establezcan los
puntos de muestreo, asi como
la rigurosidad en los anélisis,
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puede alterar sustancialmente
el resultado final. En todo caso,
y a pesar de la mejoria que
ofrecen los datos del Ministerio
de Sanidad y Consumo (65,5
por 100 frente al 56,5 por 100
de zonas aptas para el bafio en
1992), y teniendo en cuenta el
descenso en el nimero de pun-
tos de muestreo establecidos,
se podria afirmar que se man-
tienen las mismas caracteristi-
cas que en el afio anterior.

Al igual que en 1992, nin-
guna de las tres zonas de bafio
controladas en la Comunidad
murciana y una en la de Astu-
rias han resultado aptas para el
bafio. Catalufia, con cinco
zonas mds que el afio pasado
sometidas a control, se sitia
en un 70 por 100 de zonas
aptas para el bafio (en 1992
era el 100 por 100). Navarra,
con los mismos municipios,
zonas de bafio y puntos de
muestreo que el afio anterior,
ha descendido al 38,5 por 100
de zonas aptas para el bafio
(en 1992 era del 61,5 por 100).

subido en Pr
Jas Comunida

Las Comunidades Aut6-
nomas que reflejan un au-
mento porcentual en el nu-
mero de zonas aptas para el
bafio —como Madrid, Extre-

madura y Andalucia—, pre-
sentan el inconveniente de
una disminucién en el nime-
ro de zonas controladas (An-
dalucia ha pasado de 57
zonas de bafio controladas
en 1992 a 47 en 1993. En

La calidad de las aguas de

20 del litoral espaitol ha
p— acticamente todas

y en Cevia Y

des Avténomas
Melilla.

Madrid se ha pasado de 12 a
ocho zonas de bafio).

Castilla y Ledn es donde se
han controlado mas zonas de
bafio (50) y se ha incluido el
mayor nimero de municipios
(50). El nimero de puntos de
muestreo aptos para el bafio
descendi6 ligeramente (un 2
por 100 con respecto a 1992).

Salvo en el caso de la Co-
munidad gallega, en el que a
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MARITIMAS
0, a Determinaciones Puntos de muesireo
C. Auténoma Municipios Zonas de baiio Punios de muestreo Muestreos Tololes e e
(némero) {ndmero) (nomero) {nimero) {ndmero) %)

Gadlicia 57 201 244 2.440 26.840 94,7
Asturias 18 50 68 1.020 9.180 94,1
Cantabria 13 27 29 290 2.890 100,0
Pais Vasco 22 35 52 659 6.700 711
Catalufia 69 159 191 3.207 32.867 93,2
Valencia 49 136 164 1.830 18.300 95,1
Murcia 7 53 59 930 9.300 100,0
Andalucia 60 156 280 3.491 41.397 97,9
Baleares 32 125 170 2.236 22.582 100,0
Canarias 40 104 123 2.975 37.618 99,2
Ceuta 1 4 9 162 1,782 100,0
Melilla 1 7 10 160 1.760 100,0

TOTALES 369 1.057 1.399 19.400 211.216 957

CONTINENTALES

Andalucia 48 47 56 483 5.419 42,9
Aragén 14 14 15 74 642 100,0
Asturias 1 1 3 45 405 0,0
Castilla-La Mancha 28 43 45 251 2725 93,3
Castilla y Ledn 50 50 51 300 2.576 52,9
Catalufia 8 8 10 78 886 70,0
Extremadura 18 17 17 85 1.020 76,5
Galicia 45 46 64 640 7.040 73,4
Madrid 9 8 9 94 1.222 66,7
Murcia 3 3 3 61 610 0,0
Navarra 13 13 13 70 770 38,5
Rioja 1 ] 1 8 80 100,0
Valencia 3 3 3 41 410 100,0

TOTALES 241 254 290 2.230 23.805 65,5



pesar de haberse registrado
un aumento en el nimero de
municipios donde se realiza-
ron estos andlisis (42 en 1992
por 45 en 1993), en el de
zonas de bafio controladas
(43 por 46) y en el de puntos
de muestreo (60 por 64), se
ha producido una subida del
porcentaje del nimero de
puntos de muestreo aptos
para el bafio (del 71,7 por 100
al 73,4 por 100 actual).

Por ello, y tal y como se
comentaba anteriormente, los
resultados de mejorfa en las
zonas de bafio deberfan cote-
jarse con los del afio anterior,
segtin los distintos puntos de
muestreo.

A pesar de haberse contro-
lado tres municipios mds que
en 1992, el numero de mues-
treos, el de puntos donde se
realizaron dichos muestreos y
el de las zonas de baifio con-
troladas bajaron con respecto
a ese mismo afio, ll

R.G.

Rios vascos, de mal en peor

Como se seiialaba en la
informacion, algunos datos
sobre la calidad de las aguas
de baiio continentales abrian
serias dudas sobre una
mejoria con relacién a afios
anteriores. Los datos hechos
publicos por el Gobierno
vasco, cuyos rios no son
controlados en el Programa
Nacional de Vigilancia
Sanitaria de las Aguas de
Baifio, no invitan a
optimismo, precisamente.
Segin el Gobierno vasco, el
83 por 100 de los rios
presenta aguas no aptas

ara el bafo. La calidad de
as aguas soélo ha
aumentado, durante el
pasado aiio, en el 18 por 100
de la red, en su mayoria en
zonas de baja actividad
industrial. La situacion es mas
jue preocupante, segun

eclaraciones del consejero
de Urbanismo y Medio
Ambiente, José Antonio
Maturana, y ne mejoraré en
el futuro inmediato, El mapa
elaborado con los datos

ahora obtenidos revela que
«la mitad de las aguas es de
mala calidad»,

En ninguno de los rios vascos
las aguas se pueden
potabilizar con un simple
tratamiento fisico y sélo un
12 por 100 podria destinarse
al suministro humano.

Los andlisis se han realizado
en 42 puntos de la red fluvial
vasca, tanfo en zonas con un
fuerte impacto industrial
como otras en estado
natural. El resultado ha sido
més alarmante de lo que se
podia suponer a simple vista.
En Andalucia, la Plataforma
del Agua, que agrupa a

109 organizaciones
andaluzas, promovié una
serie de actuaciones para
resaltar la alta
contaminacién que regisiran
los rios de esta Comunidad
(los datos oficiales registran
un empeoramiento de

3,5 por 100, aunque se

han controlade 10 zonas

de baiio menos que el
pasado afio), @

de operador.
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En Bamio, organizadas por Comisiones Obreras

El Centro de Formacién
Ocupacional Maritima de
Bamio (Villagarcia de Arosa)
del Instituto gocicﬂ de la
Marina fue sede, durante
tres dias, los pasados 2, 3y
4 de marzo, de las jornadas
dedicadas a las
«Condiciones de trabajo y
salud en el sector pesquero»,
ue, organizadas por la
cF’eclerclcién Estatal de
Transportes, Comunicaciones
y Mar de Comisiones
Obreras, son las primeras
ve se realizan por iniciativa
ge un sindicato sobre este
tema. A las Jornadas
asistieron 40 delegados
sindicales de toda Espafia,
12 experfos en la materia e
invitados especiales de los
organismos competentes,
enfre los que figuraban José

Luis Paz, consejero del
secrefario general de Pesca
Maritima; el director de
Salvamento Maritimo de la
Xunta de Galicia, Fernando
Novoa; el secretario de la
Federacion de Transportes,
Comunicaciones y Mar de
CC.00. en Galicia y el
director del Instituto Sociar de
la Marina en Villagarcia,
JesUs Pérez Lopez. Las
conclusiones que sobre las
condiciones de trabajo, las
posibilidades de mejorarlas
a fravés de la formacién, de
unas polificas industrial y
sociai)cdecuadcs y de la
prevencién sanitaria en el
sector maritimo pesquero,
surgieron de estas jornadas
seran publicadas en breve,
en un libro que editara
Comisiones Obreras.
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L objetivo marcado
para este seminario,
segln ha explicado a
MAR el responsable
federal de Salud Labo-
ral de CC.0O., Gabriel
Moreno, quien ademds ha sido
el responsable de la organiza-
cién y coordinacién del mismo,
«era preparar a 40 sindicalistas
para que conocieran el sector
pesquero y su gente, su mundo
cultural, sus costumbres, sus
habitos, su modo de vida, sus
inquietudes y aspiraciones, de
forma clara y real para que,
con los perfiles bien definidos,
puedan devolver a ese colectivo
todo el acervo a través de pro-
yectos de trabajo, actividades,
nuevas ideas con el fin de ayu-
darles a organizarse. En este
sindicato pensamos que es ab-
solutamente imprescindible que
los pescadores se autoorganiza-
cen para mejorar sus condicio-
nes de vida y trabajo, ya que si
falta esa organizacidn y ese
protagonismo por su parte serd
imposible mejorar 'y emplear
las condiciones de seguridad en
las embarcaciones y que estdn
definidas en numerosas normas
tanto comunitarias como inter-
nacionales».

Segin Gabriel Moreno
«desde el drea de salud de este
sindicato pensamos que era ne-
cesario hacer estas jornadas de
reflexién para tener una vision
global de esta problemdtica, que
se ve muy diferente segiin cada
Comunidad Auténoma, y que
nuestros delegados recibieran
este conocimiento a través de
expertos en distintas materias
que estan en contacto habitual y
directo con el sector pesquero».

«En definitiva —concluye
Gabriel Moreno—, con las 12
ponencias expuestas y los co-
rrespondientes debates en los
distintos grupos de trabajo se
pretendioé adquirir una vision
global de la problemdtica pes-
quera, obtener unos conoci-
mientos claros de la situacion
actual, discutir los problemas
comunes y especificos y buscar
soluciones nuevas sin abando-
nar las ya existentes. »

Mayor satisfaccion
personal

Antes de pasar a las conclu-
sones definitivas los grupos de
trabajo fijaron unas considera-
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ciones previas en las que se de-
finieron los diferentes niveles
de salud que serfa idéneo alcan-
zar y el marco juridico de que
se dispone para ello.

Segiin las citadas considera-
ciones un primer nivel de salud
serfa la no existencia de acci-
dentes y enfermedades profe-
sionales. Para ello es necesario
que existan instalaciones con
proteccién integral tal y como
estdn reguladas en la abundante
legislacion existente: ordenan-
zas, convenios colectivos, le-
gislacion especifica, inspeccio-
nes de trabajo, Cédigo penal,
normativa de la Organizacién
Internacional de Trabajo, etcé-
tera.

Otro nivel serfa el de la co-
modidad: que no exista fatiga
para realizar el trabajo. Ello se
consigue con el disefio ergond-
mico de las instalaciones, segiin
las especificaciones contenidas
en las distintas directivas comu-
nitarias. Otro punto a conseguir
son procesos productivos huma-
nizados, que ya estdn regulados
en distintos Convenios Interna-
cionales.

Donde se produce un vacio
legal es en el tercer nivel de
salud que es el de la satisfac-
cion personal. Esta se consigue
a través de la integracién so-

cial, retribucién salarial, estabi-
lidad en el empleo y reconoci-
miento personal. Y es precisa-
mente en estos ultimos
requisitos en los que se centrd
parte de las conclusiones de las
jornadas.

Revisar el sistema
retributivo

Segiin las conclusiones a las
gue llegaron los participantes en
estas jornadas uno de los condi-
cionamientos especificos que
existen en el sector pesquero y
que habria que cambiar es el
sistema retributivo. Para los
participantes el sistema a la
parte, el monte mayor y el
monte menor tendrian que ser
revisados y desde la accién sin-
dical empezar a exigir néminas
y control de la cotizaciones a la
Seguridad Social.

Por su parte, y segin esta or-
ganizacién sindical, la Admi-
nistracion deberfa cursar medi-
das para controlar esas
cotizaciones y evitar la insoli-
daridad en las mismas. Tam-
bién se solicitard a la Adminis-
tracion, que en los periodos de
parada bioldgica, garantice al
pescador los mismos beneficios
que a los armadores.

Representacion sindical

Otro de los condicionantes
especificos del sector pesquero,
segin determinaron los partici-
pantes en estas jornadas, es el
de los canales de representa-
cion. En este sentido, de las jor-
nadas salié como conclusién
pedir a la Administracién la ela-
boracién de un marco de rela-
ciones equivalente al de la in-
dustria; una nueva regla-
mentacién de las elecciones sin-
dicales en el sector pesquero; la
existencia de un comité de flota
en tierra; la presencia de un Co-
mité de Seguridad e Higiene en
puertos y sustitucién de las or-
denanzas laborales. También se
pidi6 la presencia del sindicato
para negociar todas estas medi-
das con la Administracidn.

Programa formativo
especifico

El tercer condicionante espe-
cifico que consideraron los asis-
tentes al seminario en sus con-
clusiones es de tipo estructural:
el sistema cultural es cerrado y
marginal y se reproduce a si
mismo, permaneciendo las mis-
mas relaciones sociales y las
mismas estructuras preindus-
triales.



Una de las medidas que se
propusieron a este respecto fue
la democratizacién de las Co-
fradfas de Pescadores y la crea-
cidén de un marco de relaciones
estables entre empresarios y
sindicatos con érganos parita-
rios.

Pero donde mayor hincapié
pusieron los congresistas fue en
la necesidad de elaborar un pro-
grama de formacidn especifico
en contenido y metodologia
para las comunidades pesque-
ras, que ayude a superar el anal-
fabetismo, el fatalismo y la re-
signacién que se dan frente a la
salud, seguridad y accidentes
asi como la comin aceptacién
de la imposibilidad de mejorar
las condiciones de trabajo y
vida.

En este sentido el coordina-
dor de estas jornadas, Gabriel
Moreno, matizé a MAR, reco-
giendo el espiritu de lo que se
ha debatido en las jornadas, que
«este programa formativo espe-
cifico debia tener una orienta-
cion distinta al contenido del
conjunto de las ensefianzas re-
gladas, ya que tendrd que estar
enfocado a superar y romper
esa desmotivacion que se produ-
ce generacion tras generacion
ante determinados hechos como
el fracaso escolar, por ejem-
plO».

Este programa especifico de
formacién debe ir dirigido,
segiin CC.OO. a los hijos de los
pescadores para sugerirles que

hay otros modos de vida y otras
posibilidades de trabajo. Tam-
bién deben ser receptores del
mismo las personas que mds y
mejor contactan con los pesca-
dores, que son sus mujeres. Por
ello se recogié en las conclusio-
nes la necesidad de organizar la
formacién de las mismas abar-
cando habitos, dietas, sanidad,
seguridad e higiene y otras ma-
terias que puedan serles ttiles.

Finalmente, se consideré im-
prescindible que los pescadores
reciban cursos de formacién, de
seguridad y de reciclaje labora-
les, aprovechando las paradas
bioldgicas.

El capitulo de conclusiones
se cerrd con la peticién a la Ad-
ministracién de algunas medi-
das en materia de politicas in-
dustrial y social. Entre las
primeras figuran el control por
parte de los agentes sociales de
los Fondos Econdémicos que la
Unioén Europea concede para la
reestructutacion de la flota; el
cumplimiento del convenio de
Torremolinos; la implantacién
de una politica de control de los
recursos pesqueros; la elabora-
cién de estudios de habitabili-
dad y acceso para las nuevas
embarcaciones, y la no paraliza-
cién de las investigaciones del
Instituto Social de la Marina
sobre el sector y su publicita-
cion.

En materia de politica social
se pidid acabar con la inestabili-
dad y precariedad en el empleo.

«Es
imprescindible
el apoyo
de la
Administracion
para llevar
adelante una
politica que
mejore las
condiciones
de trabajo y
salud en el
sector
pesquero.”

Como punto final en este ca-
pitulo de conclusiones cabe des-
tacar que, a lo largo de los tres
dias de reflexién, hubo un punto
de acuerdo entre todos los asis-
tentes que es el importante
papel que ha de desempefiar la
Administracién, para mejorar la
situacién del sector pesquero en
las lineas propuestas en estas
jornadas. Por su parte, Comisio-
nes Obreras se ha comprometi-
do a iniciar un programa de in-
vestigacidon que se llevard a
cabo durante este afio, para fijar
las lineas base para la realiza-
cién del programa de formacién
especifico, que se consider6
prioritario para conseguir la me-
jora de las condiciones de traba-
joy vida en el sector pesquero.

Las ponencias

Ademas de los intensos de-
bates que concluyeron en los
puntos mencionados las jorna-
das contaron con la presencia de
expertos en el sector que desa-
rrollaron distintas ponencias,
Abri6 las sesiones el profesor ti-
tular de Sociologia de la
UNED, José¢ Manuel Montero
Llerandi, quien analizé «Las
condiciones de trabajo y sinies-
tralidad. El sector pesquero
onubense 1980-1990». Segiin el
estudio llevado a cabo por el
profesor Montero Llerandi en el
sector pesquero es en la interre-
lacién entre el tipo de empresa,
las condiciones de trabajo y la
productividad donde se encuen-
tra el origen de las condiciones
peligrosas del trabajo que gene-
ran los accidentes laborales.

Las segunda de las ponencias
corrié a cargo de la técnico de
prevencién del Instituto Nacio-
nal de Seguridad e Higiene en
el Trabajo, de Sevilla, Maria
José Ruiz Figueroa, quien habl6
de «Las condiciones de trabajo
y salud en el sector pesquero»,
analizando las patologfas mas
comunes en el sector segiin las
condiciones de trabajo en las
distintas flotas.

Cerr6 la primera jornada el
profesor de Medicina e Higiene
Naval de la Universidad de la
Laguna, Antonio Burgos Ojeda,
quien centré sus reflexiones en
torno a «Las técnicas preventi-
vas de sanidad maritima». Tras
hacer una breve referencia a los
antecedentes de la sanidad mari-
tima en Espafia, cuyas primeras
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ordenanzas datan de 1258 y re-
coger los principales acuerdos y
reuniones que se han celebrado
en torno a la cooperacién inter-
nacional en el drea de sanidad
maritima, el profesor Burgos se-
fialé que el aspecto mds signifi-
cativo del sector maritimo pes-
quero en Espafla era la
dispersién de competencias
(hasta 504 llegé a enumerar dis-
tribuidas por los distintos orga-
nismos estatales). Sefial tam-
bién la carencia de estudios
epidemioldgicos con metodolo-
gia cientifica en el sector, ya que
segdn informé sélo se han reali-
zado dos: uno a cargo de la
Junta de Andalucia y otro por
cuenta del ISM.

La segunda jornada estuvo
ocupada por José Marfa Tosca-
no, asesor técnico de seguridad
e higiene del sector maritimo
pesquero de la Junta de Andalu-
cfa y Coral Oliver, responsable
de recursos humanos del Cole-
gio Oficial de Marina Mercante.
El primero disertd sobre la
«Identificacién y deteccién de
riesgos a bordo» haciendo una

detalladisima enumeracién de
todos los posibles factores de
riesgo de accidentes de trabajo,
e insistié en la necesidad de lle-
var a cabo rigurosas inspeccio-
nes de seguridad. Por su parte,
la sefiora Oliver explicé los
contenidos de la ciencia ergond-
mica en su conferencia sobre
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«Fundamentos de Ergonomia
en el sector maritimo».

La tercera y dltima Jornada
corrié a cargo de los represen-
tantes del Instituto Social de la
Marina quienes explicaron el
Programa de Sanidad Maritima
que este organismo estd llevan-
do a cabo en sus diversos aspec-
tos. Abri6 el turno de ponencias
la jefe del Servicio de Sanidad
Maritima, Maria Teresa de Mi-
guel, quien explicé a los asis-
tentes que ¢l Programa de Sani-
dad Marftima intenta acercar al
colectivo maritimo-pesquero
tanto la atencidn asistencial
como la preventiva. Para ello,
cuenta con el Centro Coordina-
dor en Madrid, que es el que
planifica, propone y organiza
todas las actividades, incluidas
las de coordinacién de las repa-
triaciones sanitarias de los tri-
pulantes espafioles que se en-
cuentran en el extranjero.

También cuenta el ISM con
los Centros Periféricos de Sani-
dad maritima distribuidos por
todas las costas e islas espafio-
las, los Centros Asistenciales en

el extranjero, el Centro Radio-
médico y el Buque Sanitario
«Esperanza del Mar». Tras ex-
poner los trabajos que cada una
de estas unidades sanitarias rea-
liza, la doctora De Miguel hizo
hincapié en lo importante que es
para realizar estudios epidemio-
I6gicos la historia clinica tnica

«Urge la
elaboracion de
un programa
formativo
especifico en
contenido y
metodologia
para las
comunidades
pesqueras.”

en la que se incluyen todos los
datos médicos de interés de los
trabajadores embarcados.

Siguieron a la responsable
del Servicio de Sanidad Mariti-
ma del ISM otros cuatro médi-
cos dependientes del mismo:
José Manuel Tarrio, de Santan-
der; Virginia Gonzélez Lacalle,
de Gijon, y José Toscano y Al-
berto Vicente, adscritos a los
Servicios Centrales de Madrid.

El primero explicé uno de los
puntales de la medicina preventi-
va que lleva a cabo el ISM que
son «Los reconocimientos médi-
cos previos al embarque». La
doctora Gonzdlez Lacalle, con
amplia experiencia en la atencién
sanitaria al personal embarcado,
dadas sus estarcias en los buques
sanitarios «Esperanza del Mar» e
«Investigador», explicé la «Asis-
tencia médica a bordo y en puer-
tos extranjeross.

Por dltimo, José Toscano
Novella y Alberto Vicente
Luelmo, plantearon a los asis-
tentes cuestiones como la «For-
macién sanitaria de los trabaja-
dores del mar» y «Los estudios
epidemioldgicos. Estrategias de
nuevas campailas de promocién
y prevencién de la salud»:

El primero se refirié a la im-
particién de cursos de formacién
sanitaria en sus tres niveles
(FORMAC 1, IT y III), que lleva
a cabo el ISM, para ensefiar pri-
meros auxilios y técnicas de en-
fermeria y manejo de botiquines
a bordo y consultas al Centro
Radio-Médico y a los de Fonda y
Cocina. A continuacién, el doc-
tor Alberto Vicente definié los
cinco grupos o factores de riesgo
a los que estdn expuestos los tra-
bajadores del mar: microclima de
trabajo, contaminantes ambienta-
les, sobrecarga fisica, sobrecarga
psiquica y factores de seguridad.

Ya, por ultimo, Gabriel Tau-
riz Marhuenda, jefe del Depar-
tamento de Sanidad Maritima
del Centro de Formacién Ocu-
pacional Maritima de Bamio
hablé de «Promocién de la
salud y campafias de preven-
cién». Su contenido estuvo refe-
rido especialmente a las que
lleva a cabo el ISM, entre la que
figuran las del paludismo,
SIDA, sordera profesional,
gripe, etcétera. M

Concha HERNANDEZ
CARAZO
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La creacién de un Onico registro de buques europeos,
como salida para salvar la Marina Mercante y crear
trabaijo para los marinos de los paises de la UE, en el
que las tripulaciones sean comunitarias, fue la principal
reivindicacién formulada por los sindicatos europeos en
el Seminario sobre Politica Maritima en la Unién
Europea, celebrado en el Centro de Seguridad Maritima
Integral «Jovellanos» durante los dias 22 y 23 de
febrero, y organizado por UGT. Bajo el lema:
«Defendamos el empleo de nuestros marinos», también
se hizo un llamamiento para aprobar un calendario de
movilizaciones a nivel europeo contra el creciente
desempleo y los segundos registros, probablemente para
principios de junio.

L Seminario sobre Po-
E litica Maritima en la

Unién Europea reunié
en Veranes a sindicatos de
toda Europa y representantes
de la Administracion. A estas
jornadas asistieron, entre
otros, el director general de la
Marina Mercante, Rafael Lo-
beto; el consejero de Trans-
portes del Principado de As-
turias; el alcalde de Gijén,
Vicente Alvarez; el secretario
de UGT Marina Mercante,
Manuel Dominguez; la direc-

tora del ISM en Gijon, Rocio
Doval; el responsable en As-
turias de UGT Marina Mer-
cante, Manuel Quintana, y ¢l
secretario general de la Fede-
racion de Transportes, Flo-
rentino Vdzquez. Los sindi-
catos presentes fueron UGT,
organizador del encuentro, y
Fetcomar-CC.00., junto a
participantes de Francia, Ir-
landa, Italia, Suecia, Norue-
ga, Portugal, Holanda, Fin-
landia, Dinamarca, Bélgica,
Alemania y Grecia.
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Registro Euros

La principal reivindicacion
formulada en este Seminario
por los sindicatos europeos de
Marina Mercante, y respalda-
da por Rafael Lobeto, fue la
creacién de un tnico registro
de buques europeos en el que
las tripulaciones sean comuni-
tarias, como tnica salida para
salvar la Marina Mercante.

En este sentido, Rafael Lo-
beto asegurd que Espafia era
el unico pafs que defiende en
los Consejos de Ministros de
la Comunidad la creacién de
un tnico registro. «Sélo con
la aplicacion de esta medida
puede haber futuro para la
flota y sobre todo para los
empleos de los marinos co-
munitarios.»

La creacién del registro
Euros supondria que todos los
buques de la Unién Europea
navegarfan bajo el mismo pa-
belldn, evitdndose la salida de
la flota hacia terceros paises a
través de banderas de conve-
niencia.

Durante su intervencidn
Rafael Lobeto hablé de la de-
licada situacion de las tripu-
laciones europeas debido a
los pabellones de convenien-
cia, aunque destacd el cam-
bio ocurrido durante los ulti-
mos afios en la politica
maritima espafiola, aseguran-
do que la sociedad muestra
un interés creciente por los
temas del mar.

También hizo referencia a
los serios problemas que
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afronta la Marina Mercante,
entre los que citd una corrien-
te de liberalismo a ultranza
que pone en peligro el mante-
nimiento de los barcos y tri-
pulantes europeos, por la apa-
ricién de pabellones de
conveniencia cada vez menos
exigentes, no sélo en asuntos
fiscales.

Respecto a segundos regis-
tros, Lobeto mostrd su oposi-
cién a los pabellones de con-
veniencia, a pesar de que
Espafia no puede dejar de
tener un segundo registro si
todos los paises del entorno lo
tienen.

En cuanto al segundo re-
gistro de Canarias, y mientras
llega la creacién del registro
Euros, la Administracién es-
pafiola continuard sacando
adelante el segundo registro
especial de buques, que puede
estar operativo en el mes de
abril. En este sentido, Lobeto
dijo que «hoy por hoy es un
instrumento incompleto, pero
estd en marcha la aprobacion
de nuevas ayudas fiscales en
el Parlamento. Esta alternati-
va no hace dar saltos de ale-
gria, pero al menos evitare-
mos la fuga de los barcos
nacionales hacia otras ban-
deras, con la consiguiente
pérdida de empleo».

A este respecto, el director
general de la Marina Mer-
cante aseguré que cambiaria
el segundo registro canario
por otro comin a toda la
Unién Europea, el registro
Euros, que sélo es apoyado

Registro Comunitario
de buques

flexibles sobre contratacién
de personal y un conjunto
deﬁﬁﬁdo de mel;:llic!es de
apoyo permisibles.

pg;n gl fin de asegurar un
dlto nivel de calidad de la
flota Euros sélo podrian
registrarse en Euros, buques
que cumpliesen determinados
requisitos en cuanto
seguridad y prevencion de la
contaminacion. Los

-

En cuanto a los requisitos
técnicos, el nivel de calidad
podria definirse no sélo
como el cumplimiento de
todas las disposiciones
obligatorias de la OMI, sino
también una serie de
recomendaciones
fundamentales de ésta.

Las ventajas que podrian
obtenerse serian:

— Unas inspecciones de
menor nivel en los controles
portuarios estatales, en




e

‘miembros que tuviesen
‘especialmente en cuenta a los

buques Euros a la hora de
establecer prioridades para
opfar a ayudas del FSE.

Requisitos del personal

El requisito minimo en
cuanto a personal de
nacionalidad comunitaria
seria el capitan y tres
oficiales, aunque podrian
establecerse algunas
diferencias segin los tipos de
barcos o la clase de tréfico.
Por ejemplo:

E,

‘excepfo la tripulacié

dedicada a servicios de
restauracién y hosteleria.
— Buques de alta
tecnologia: el capitén y todos
los oficiales. _

— Buques especializados
en el transporte de
mercancias peligrosas: el
capitén, todos los oficiales y,
al menos, el 50 por 100 de
los marineros.

Sin embargo, segin el
documento de la Comisién,
los Estados miembros
podrian fijar libremente
niveles superiores para los
buques Euros en sus propios
registros, en cuyo caso se

- permitirian mayores ayudas.

explotacién pagadas a lo
largo de un periodo de
tiempo mas que como a
una cantidad ligada a un
precio contractual. También
odrian oforgarse ayudas a
os armadores que
introdujesen nuevo equipo
e seguridad a bordo
mejorando asi la seguridad
y fiabilidad, de
conformidad con la
Comunicacién de la
Comisién de 24 de febrero
de 1993 acerca de una
«Politica Com0n sobre
Seguridad Maritima». W

m

A

por Espafia, entre otras razo-
nes porque algunos paises ya
no tienen tripulaciones que
defender.

Segin Lobeto, la forma-
cién es la clave para conse-
guir el mantenimiento de
puestos de trabajo para ma-
rinos espaifioles. Finalmente,
pidié a los sindicalistas que
presionen para conseguir
mejorar formacion y seguri-
dad de los trabajadores del
mar y que colaboren con-
juntamente con quienes de-
sean sacar adelante el citado
registro Euros, aunque el
objetivo no sea ficil de al-
canzar.

Seguidamente intervino el
secretario confederal de UGT-
Marina Mercante, Manuel
Dominguez Segade, quien
pidié imaginacién para man-
tener el puesto de trabajo de
los marinos espafioles. Do-
minguez mostré un panorama
desolador de la Marina Mer-
cante espafiola, y afirmé que
la Administracién del Estado
vive de espaldas al mar. No
obstante, reconocié los avan-
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ces obtenidos en temas como
la seguridad, ya que Espaifia
ha conseguido en pocos anos
un buen servicio de salva-
mento maritimo, pero asegurd
que los marinos son los tini-
cos que sufren las consecuen-
cias de las circunstancias des-
critas.

En opinién de Manuel Do-
minguez, la Administracién
no estd haciendo nada para
reciclar a los muchos marinos
que estdn en paro, aspecto
que en parte fue apoyado por
Lobeto.

Segundos registros

Por lo que concierne a la
creacion de segundos regis-
tros de buques en la mayorfa
de los paises europeos es re-
chazada por los sindicatos por
su politica de contratacion de
tripulaciones baratas, y en su
inmensa mayoria, poco for-
madas, procedentes del Tercer
Mundo, ya que ponen en peli-
gro vidas humanas y el eco-
sistema.

En opinién de los sindica-
tos, estos registros que quie-
ren eliminar estdn originando
una continua pérdida de em-
pleo para los marinos de los
paises comunitarios. De
hecho, la flota mercante eu-
ropea perdié durante 1993
mds de 200.000 puestos de
trabajo, exactamente 213.281
empleos.

Segtn los sindicatos, los ar-
madores prefieren contratar
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tripulaciones de paises tercer-
mundistas porque son mucho
mds baratas. «Por esta razon
conseguimos elaborar un do-
cumento que sirviera parda
todos los paises implicados en
el que exigimos la creacion de
un registro comunitario unico,
el registro Euros», aseguro
Manuel Dominguez. Segin
Dominguez, el nuevo registro
absorberfa a los segundos que
ya estan creados, pero sin per-
judicar a los pabeliones de
cada uno de los paises.

Ademds, unos 40 sindica-
listas de toda Europa analiza-
ron la resolucién del Parla-
mento Europeo de septiembre
de 1993, en la que sc insta a
los gobiernos comunitarios a
una regulaciéon que impida
que las banderas de conve-
niencia pongan en peligro la
supervivencia de las flotas
nacionales europeas.

También se hizo una reso-
lucién en la que se pide a los
sindicatos de Marina Mercan-
te no presentes que apoyen
una peticién dirigida a la Or-
ganizacién Maritima Interna-
cional, para que el Gobierno
espafiol impida la formaliza-
¢ién de contratos en practicas
por oficiales titulados de la
Marina Mercante, al entender
que las condiciones de trabajo
en el mar no permiten que
esas personas tengan una res-
ponsabilidad menor, con lo
que dichos contratos son
meras férmulas para reducir
los sueldos a tripulantes per-
fectamente cualificados.

Guardia Civil del mar

UGT-Marina Mercante la-
menté en este encuentro que
el cuerpo marftimo de la
Guardia Civil disponga de tri-
pulaciones y marineria que no
proceden de la Marina Civil.

Manuel Dominguez asegu-
16 que esto es una prueba mas
de la falta de sensibilidad por
parte de la Administracion
hacia los profesionales del
mar. «No se ha hecho nada a
favor de los marinos para im-
bricarlos en este nuevo cuer-
po de seguridad maritima po-
licial.»

En este nuevo servicio, se
estan formando tripulaciones

nuevas surgidas del mismo
cuerpo de la Guardia Civil.
Seglin los sindicatos, estas
patrulleras podrfan ser dirigi-
das por marinos profesiona-
les. «Crean la Guardia Civil y
se olvidan de nosotros, donde
muchos compaiieros estdn sin
trabajo. Este servicio tenia
que estar en manos de mari-
nos», dijo Dominguez.

Esta reunién que se mantu-
vo en Veranes se retomard el
préximo mes en Bruselas, con
lo que se espera que los minis-
tros comunitarios atiendan las
peticiones de los sindicatos.

Por su parte, la directora
del ISM de Gijén, Rocfo
Doval, aseguré que el Institu-
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to Social de la Marina ha
apostado con entusiasmo por
la mejora de la formacion de
los trabajadores del mar. «Por
este camino llevamos avan-
zando desde hace algunos
afios, primero a través de las
Casas del Mar y Escuelas de
Formacion Profesional Yy,
desde noviembre de 1992, en
el Centro de Formacion Ocu-
pacional de Bamio.» Segin
Rocio Doval, estas instalacio-
nes, cuya proyeccion se pre-
tende vaya mds alld de nues-
tras fronteras han completado
el equipamiento hasta entonces
disponible permitiendo am-
pliar la oferta formativa exis-
tente, introduciéndonos ade-

mas en el campo de las nuevas
tecnologfas y de la investiga-
cién del mundo maritimo.

En opinién de la directora
del ISM, «nos hallamos frente
a una ardua tarea: incremen-
tar la proteccion de la vida
humana en la mar, aumentar
la calidad de vida tanto a
bordo de los bugues como en
tierra, mejorar el nivel de
competitividad de nuestros
marinos y una mayor protec-
cion del medio ambiente ma-
rino. lodo ello conforme a los
objetivos definidos por los or-
ganismos internacionales
(OMI, OCDE, CEE, OIT). R

Inés OTERO

en el Seminario
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La pérdida de puestos de trabajo de los marinos
comunitarios sigue siendo una constante en los Gltimos

afios (1983: 213.281 empleos; 1992: 121.255) y
esto es aplicable a Noruega, Finlandia y Suecia.

Las Organizaciones Sindicales aqui presentes
saludamos favorablemente todoﬂqs iniciativas de la
Unién Europea dirigidas o incrementar la sequridad
maritima y @ la necesidad de una Formuciénsiaésica
para los tripulantes a bordo.

No obstante lo anterior no existe una politica
maritima que aporte soluciones para que nuestros
marinos no sigan perdiendo sus puestos de trabajo y
se detenga la pérdida de flota abanderada en
Europa.

Desde Gijén hacemos un llamamiento a todas las
Organizaciones Sindicales de la Unién Europea,
Noruega, Suecia y Finlandia, asi como a [TF y al
Comité Sindical de Transportes de Bruselas, con el fin
de que a corto plazo se apruebe un calendario de
movilizaciones, que se ulfimen a principios de junio
de 1994, bajo el lema: «Defendamos el empleo de
nuestros marinos.»

La resolucién aprobada por el Parlamento Europeo el
16 de septiembre de 1993, significa, a nuestro
entender, un avance de la sensibilidad de la Unién
Europea hacia los problemas de los marinos; bien es
cierto que en nada concuerda la declaracion del
Parlamento con el desarrollo de la politica
comunitaria maritima por parte de la Comision.

Reiteramos la necesidad de que se adopten
urgentemente las MEDIDAS POSITIVAS, técnicas
financieras, que garanticen el desarrollo de una ﬁota
propia y el empleo de nuestros marinos. De nada
valen las medidas positivas si éstas no repercuten
proporcionalmente en empleo para los marinos
comunitarios.

EUROS es un planteamiento bésico, si sirve para
armonizar las diferentes politicas estatales haciendo
desaparecer los segundos registros y EUROS debe
conllevar ayudas para la renovacién de la vetusta flota
europea; EUROS evidentemente debe recoger el
planteamiento social de dar empleo o nuestros marinos.

Los sindicatos deben ser integrados activamente en el
proceso de elaboracién de la referida Politica
Maritima.

La seguridad es un concepto condicionado al
abandono de unas politicas que priman «el todo
vale» para ahorrarse costos laborales, sin tener en
cuenta los irreparables dafios ocasionados por los
siniestros a las vidas humanas y al sistema ecolégico.

Hacemos un llamamiento a los Gobiernos de los Estados
miembros, a la Comisién y especificamente
presidente de lc Comisién de Politica Social del
Parlamento Europeo para que se solucionen de una vez
los problemas que venimos denunciando afio fras afio.
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Por cuarto aio consecutivo la totalidad
de la flota de arrastre de Tarragona
realizara la parada temporal de flota. El
paro biolégico se llevaré a cabo en los

meses de mayo y junio. La parada de la’

flota tarraconense tiene lugar
conjuntamente con la parada de la flota
castellonense porque las dos comparten
caladeros, y asi se considera desde el
Ministerio que canaliza las subvenciones
estipuladas en los presupuestos

del Estado.

parada biol6gica la llevan a
cabo las embarcaciones de
mds de 12 metros de eslora, que
incluye la CEE en su Reglamen-
to, y las embarcaciones menores
por una linea de subvenciones
abierta por la propia Generalitat.
Son unas 150 las embarcaciones
de mas de 12 metros las inclui-
das en las paradas subvenciona-
bles y 40 las pequefias. Las sub-
venciones alcanzan sobre los
200 millones en el caso de las
mayores, de los que se recupera
posteriormente la mitad por
parte de la CEE, y entre los 23 y
25 millones para las embarca-
ciones menores de los que la
Comunidad no devuelve nada
por no estar contempladas en
sus planes. La Generalitat opt6
por la medida de conseguir el
paro total de la flota de arrastre
tarraconense porque si el paro
no era total dificilmente se iba a
regenerar un caladero de por si
bastante castigado.
Patrones y cofradias coinci-
den ya con las Administracio-

SIN embargo, en Cataluiia, la

CATALUNA

Administracion
en su necesida

sector coinciden

Paros biologicos
ara recuperar
os caladeros

nes en que los paros biolégicos
son absolutamente necesarios.
Por fuerza se han de realizar,
sino la pesca se acaba. Las pa-
radas temporales han sido asu-
midas y en el séctor estd claro
que si no hubiera subvenciones
igualmente se tendrian que
hacer.

La parada temporal de flota
provoca que en los puertos cer-
canos suba el precio del pesca-
do, y que en los dos o tres
meses posteriores se incremen-
ten tanto capturas como pre-
cios. Igualmente el sector tiene
muy claro que la parada de la
flota tiene una finalidad biold-
gica y no econémica, y estd
muy claro que se hace coincidir
con la época de cria.

Cerco

La flota de cerco de Catalu-
fia acababa a mediados de fe-
brero con un paro bioldgico es-
calonado, que en periodos de
dos meses ha involucrado a los
puertos de Gerona, Barcelona y
Tarragona, entre los meses de
octubre de 1993 y de febrero
del presente afio. La intencidn
del escalonado ha sido la de
procurar no dejar el mercado
desasistido con un paro total, y
evitar favorecer la entrada de
pescado azul de otros paises.
En este caso de la flota de
cerco las ayudas de la CEE lle-
gan a la Generalitat tramitadas
por la Administracién del Esta-
do. Una vez pagadas las sub-
venciones la CEE reembolsa el
50 por 100. Ya hay hechas pe-

ticiones para la parada biol6gi-
ca de cerco 1994-95, que se de-
sarrollard entre los meses de
octubre de este afio y febrero
del préximo. La dotacién dis-
puesta en los presupuestos de
la Generalitat es de 200 millo-
nes, la misma cantidad que en
la campaiia 1993-94. Como las
dotaciones se calculan en la




conversion de ecus a pesetas
puede haber pequefios incre-
mentos en mds, pero en la préc-
tica la dotacién es la misma.
Las paradas son voluntarias
y deben solicitarse, pero para
antes de acabar mayo las fede-
raciones de cofradias tendrdn
acabados sus planes de parali-
zacién detallados barca por
barca. Existe la practica seguri-
dad de que se van a acoger
todas las barcas. En total en la
paralizacién temporal 93-94
han participado 150 embarca-
ciones de unos 14 puertos.

Legislacion laboral

Las modalidades laborales
que siguen los armadores cata-
lanes de arrastre y de cerco son
diferentes. Si las embarcaciones
de arrastre se sitian en una me-
dida de cuatro a cinco tripulan-
tes, las deé cerco alcanzan los
13. Cada parada solicitada ge-
nera un expediente de regula-
cién de empleo, y el cobro del

paro a través del ISM. Sin em-
bargo la modalidad de la flota
de arrastre se inclina hacia la fi-
gura del trabajador fijo discon-
tinuo. El paro biolégico puede
calcularse en la firma del con-

trato anual. Con las nuevas dis-
posiciones con materia laboral
de diciembre del 93 ni en los
casos de regulacién de empleo
por fuerza mayor, y la conser-
vacion de recursos es un caso
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de fuerza mayor, el armador no
estard exento del pago de la
cuota patronal aunque el traba-
jader pase al paro, como se
habia hecho hasta aho-ra.Seria
cuestién de saber a cudnto al-
canzan los pagos sociales y
subvenciones por paradas bio-
légicas. De momento, el caso
no parece alterar la intencién de
la campaiia, y las dudas plante-
adas por algunos patronos pare-
ce que se resolverdn con una
solucién alin por ver por parte
de la Administracion.

La tabla de ayudas para la
parada bioldgica de la flota de
cerco de la campafia de 1993-
94 se ha establecido con un
cuadro de prima por barco que
atiende a su antigiiedad y tone-
laje. Menos de 70 toneladas y
menos de diez afios (1.494.675
pesetas); menos de 70 toneladas
de TRB y mds de diez afios
(1.121.006); de 70 a 100 tonela-
das y menos de diez afios
(2.242.012); de 70 a 100 TRB y
mas de diez afios (1.868.343);
de 100 a 200 toneladas y menos
de diez afios (4.484.025 pese-
tas); y de 100 a 200 toneladas y
mads de diez afios (2.989.350
pesetas). Para un paro de dos
meses se subvencionan cuaren-
ta y cinco dfas.

Por puertos, los expedientes
resueltos favorablemente para
la inclusién en el plan de paro
biolégico contaron en esta
campafia de 1993-94, 42 para
Barcelona; 25 para Tarragona;
17 Vilanova; 13 Arenys de
Mar; 11 Palamés y 10 Sant
Feliu de Guixols, Port de la
Selva y Mataré han contado
con uno cada uno.

Por cofradias, las de Tarra-
gona recibieron unos 42 millo-
nes de las subvenciones, la de
Gerona, unos 46; y las de Bar-
celona, unos 95. Barcelona al-
canz6 la cifra de 53 millones;
Tarragona, 30; Vilanova, 20; y
Arenys de Mar, 17.

La Generalitat ha encargado
al Instituto de Ciencias del Mar
un informe sobre esta primera
campafia de veda voluntaria.
Los resultados, en septiembre.
Aunque ya se saben, y los
saben todos los trabajadores
del sector; la recuperacién bio-
16gica es siempre buena. M

C.C.
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La decisién de
Opmar
(Organizacion de
Productores de
Mejillon de Galicia)
reducir el precio

del mejillon para
fresco, hasta las 20
pesetas, provoco
una guerra
comercial que
consiguié su Unico
objetivo: sentar a
negociar a
productores y
depuradores,
llegando por
primera vez al
consenso para la
elaboracion de una
tabla de precios de
venta.
Representantes de
la citada
Organizacion, junto
con la asociacion
de Productores de
Mejillén de Galicia
(Promega), la
agrupacion de
empresas
depuradoras de
Galicia (Agade) y la
asociacion estatal
del sector fueron
los firmantes del
acverdo que en
principio afecta a la
comercializacion de
este bivalvo en
fresco, aunque
Opmar ya ha
anunciado que
dentro de unos
meses es probable
un acuerdo con las
empresas
conserveras.

El acuerdo afecta a la comercializacion en fresco

" Productores y depuradores de
mejillon pactaron por primera
vez precios y tamano

dos entre 56 y 92 pesetas

el kilo, y los tamafos es-
tandarizados serdn los deno-
minados normal, mediano y
grande. La cotizacién-guia
del mejillén mediano serd de
75 pesetas el kilo. Los precios
entraron en vigor a mediados
del mes de marzo.

La comisién formada por
las ejecutivas de las organiza-
ciones de mejilloneros y las
de las empresas depuradoras
(que constituyen la base de lo
que serd la futura mesa del
mejillén) ha estudiado tam-
bién otros posibles acuerdos.
Entre ellos, la estabilizacién
de los plazos de cobro, el esta-
blecimiento de un precio mi-
nimo del producto en los mer-
cados, la fijacién de puntos de
descarga y controles en los
muelles, la creacién de un
fondo comuin intersectorial di-
rigido a financiar programas
de investigacién o campafias
publicitarias de promocién del
producto, y la regulacién de la
oferta y la demanda del bival-
vo durante determinados peri-
odos, siempre excepcionales.

Por otro lado, de conse-
guirse el pacto con las empre-
sas conserveras no sélo se
convendrian los precios, sino
también implicaria la puesta
en marcha de un servicio que
controlara rendimientos y ca-
lidades; estos puestos se ins-
talarian en los muelles, y ade-
mds se unificatfan los
descuentos —porcentaje de
escombro—, que realizan las
conserveras cuando adquieren
los sacos de bivalvos.

LOS precios quedaron fija-

Con estos acuerdos se
cerrd la guerra comercial ini-
ciada tras la decisi6n de
Opmar de bajar los precios
hasta 20 pesetas el kilo, y
después de haber amenazado
con llegar a las 10 pese-
tas/kilo, lo que hubiera su-
puesto un minimo histérico.
A esta situacidon se llegé
como consecuencia de las
graves pérdidas ocasionadas
por la incidencia de la marea
roja en los poligonos mejillo-
neros, cifradas por Opmar en
mds de 2.000 millones de pe-
setas.

Plan de competitividad

La mejora de la relacién
entre las estrategias de ges-
tién empresarial y las caracte-
risticas ambientales del medio
marino, para lograr una
mayor rentabilidad en la pro-
duccién, seria el objetivo
principal del futuro plan inte-
gral de competitividad del
sector marisquero y acuicola
de Galicia que, en estos mo-
mentos, estd elaborando la
Conselleria de Pesca, segiin
anuncié el mdximo represen-
tante de este departamento,
Juan Caamafio. Estas declara-
ciones las realizé en la aper-
tura del coloquio intersecto-
rial sobre marea roja que se
desarrollé en el Centro de
Control de la Calidad del
Medio Marino de Vilaxodn.

Para conseguir este objeti-
vo se necesitard la colabora-
cién entre el sector producti-
vo y los centros de control e
investigacién: «Las Adminis-

traciones y la comunidad
cientifica poco podrdn hacer
si no cuentan con la colabo-
racion de los productores,
que de una vez y para siem-
pre deben enfocar su activi-
dad desde una perspectiva
empresarial moderna.»

Asimismo, en este mismo
foro, donde se sentaron por
primera vez en una misma
mesa representantes de las
Administraciones autonémica
y central, productores, em-
presas transformadoras y
equipos de investigacién, se
propuso revisar los métodos
de deteccién de las mareas
rojas y sus niveles de toxici-
dad, para modificarlos y per-
mitir la extraccién de molus-
cos con mas de 80 mili-
gramos de PSP cuando se
destinen a determinados pro-
cesos industriales.

Con esta propuesta se trata-
rd de estudiar la reduccién del
actual limite legal de DSP a
cinco horas, proponiendo, lle-
gado el caso, un cambio en la
legislacion para igualarla a la
de paises como Francia, Italia
y Portugal. También se plan-
ted buscar métodos de detec-
cién de biotoxinas alternati-
vos al bioensayo, que per-
mitan mayor precisién a la
hora de establecer vedas.

Desde la primera marea
roja registrada en Galicia, en
1976, el fenémeno ha pasado
de ser algo limitado en el
tiempo y el espacio a generali-
zarse a todo el afio y a todas
las rfas. La produccién de to-
xinas DSP y PSP se explica
por factores ecolégicos, por el




crecimiento de la poblacién
de moluscos y por sus caracte-
risticas genéticas. En los vein-
tiséis meses que van de enero
de 1992 a febrero de 1994, la
ria de Pontevedra sélo estuvo
abierta siete meses.

Mortalidad laboral

La mortalidad laboral en la

flota gallega, que retine la ter-.

cera parte de todo el Estado,
supera la media espafiola, os-
tentando el triste récord de

poseer un riesgo de acciden-
tes profesionales que excede
en un 44 por 100 al del resto
del pafs. También, la flota de
bajura de Galicia registra un
indice de mortalidad que du-
plica la media espafiola. Estos
datos fueron expuestos en las
jornadas sobre condiciones de
trabajo y salud en el sector
pesquero que, organizadas
por la Federacién de Trans-
portes, Comunicaciones y
Mar de Comisiones Obreras,
se celebraron en Bamio (Vila-
garcia).

En estas jornadas se afirmé
que hay que abandonar la
idea fatalista de que la muerte
es inevitable en el mundo del
mar, pues los accidentes
siempre tienen causas y co-
rresponde a la Administracién
y a los estamentos del sector
cvitarlas.

Se puso de manifiesto, dsi-
mismo, que las especiales ca-
racteristicas sociolégicas que
se dan en el mundo marinero
influyen activamente en la
acentuada siniestralidad labo-
ral que registra el sector pes-
quero.

Factores como el reducido
espacio de habitabilidad a
bordo, la falta de intimidad,
jornadas que suman mads de
ochenta horas semanales, los
sistemas de mando dictatoria-
les o paternalistas, la elevada
incidencia del alcoholismo, la
baja formacién cultural —de
un § a un 10 por 100 de los
marineros son analfabetos—
y la antigiiedad de la mayoria
de barcos contribuyen a au-
mentar el riesgo de acciden-
tes.

Entre las soluciones apun-
tadas para frenar la sinies-
trabilidad en el sector pes-
quero gallego, figuran: la
coordinacién con el Estado
de una politica de preven-
cién de accidentes tendente
a eliminar al médximo las
muertes por caida de hom-
bres al agua; incentivar eco-
némicamente la instalacién
en los barcos de equipos de
prevencion de abordaje, vias
de agua e incendios; intro-
ducir a bordo mecanismos
de salvamento para asegurar
la superviviencia de ndufra-
gos; aplicar un reglamento
de prevencion de accidentes;
formar a los mandos, y cam-
biar el sistema retributivo de
pluses.

Suciedad en la costa

El 60 por 100 del litoral
estd sucio. Esta es la principal
conclusion a la que llegé el

estudio del Coastwatch Euro-
pe, una iniciativa internacio-
nal destinada a examinar las
costas del continente, y en ¢l
que se ha incluido reciente-
mente a Galicia. En el progra-
ma participaron 1.740 perso-
nas, que rastrearon 236,5
kilémetros de costa para com-
probar su estado de conserva-
cion.

Los resultados de 1993
fueron desalentadores desde
el punto de vista de la ecolo-
gia, pues el 60 por 100 de la
superficie mds inmediata a la
linea de costa (la franja donde
no llega la marea) esta sucia,
al igual que el 40 por 100 de
las playas y terrenos que si
llegan a cubrir las mareas.

Los estudios de Coast-
watch Burope se iniciaron
hace cinco afios y actualmen-
te ya se realizan, anualmente,
en casi todos los paises del
viejo continente, sobre todo
en los de la Uni6én Europea.
Espafia se incorpord al pro-
grama al comenzar esta déca-
da y Galicia fue la dltima co-
munidad costera en sumarse a
esta iniciativa.

En tres de cada 10 zonas
de la costa gallega inspeccio-
nadas se detectaron restos de
automoviles, en el 47 por
100 del litoral habia bolsas
de basura, en el 34 por 100
diferentes restos de mobilia-
rio doméstico, en el 16 por
100 restos de naufragios o de
aparejos marinos (redes,
cuerdas, bidones y similes),
y en un 45 por 100 del litoral
indagado hallaron escom-
bros.

En el resumen estadistico
del Coastwatch constan como
hallados 1.012 neumaiticos,
6.475 envases de vidrio,
11.183 latas, 22.897 recipien-
tes de pldstico, 627 cintas
portalatas y 3.094 envases de
cartén, entre otros objetos
contaminantes o polucionado-
res. B

Elena CEBRIAN
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El puerto
deportivo El
Abra-Getxo es
la primera gran
actuacion que se
va a llevar a
cabo en el Pais
Vasco para
solucionar su
falta de
instalaciones
nautico-
deportivas. El
futuro puerto
deportivo, cuya
construccion se
iniciara en
octubre de este
ano, tendra un
completo
equipamiento de
servicios e
instalaciones,
con lo que se
convertira en
uno de los
mejores de la
costa cantabrica.
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Se instalara en la darsena getxotarra de Arriluce
y contara con 755 amarres

~ El primer gran puerto deportivo
w7 yasco serd una realidad en 1996

existen unas 6.000 embar-

caciones de recreo. La Co-
munidad Auténoma Vasca
tiene una media de 2,5 barcos
deportivos por cada 100 habi-
tantes. Esta media se eleva a 12
en los pafses europeos. Aunque
el Pais Vasco dispone de 166
kilometros de costa, su dota-
cién de instalaciones ndutico-
deportivas es escasa si se com-
para con algunos paises
europeos. Esta falta de instala-
ciones nautico-deportivas de
Euskadi ha frenado el fomento
de la navegacién a vela y
motor, a pesar de la gran afi-
cién de los vascos por este tipo
de actividades. Actualmente,
gran parte de los vascos que
tienen barcos de recreo deben
elegir entre anclarlos en puertos
deportivos de fuera de la Co-

EN Vizcaya y Guiptizcoa

munidad Auténoma Vasca, cir-
cunstancia que trae consigo in-
comodidad y aumento de gas-
tos, o en la costa vasca, pero en
condiciones deficientes.

Para solucionar la falta de
puertos deportivos en el Pafs
Vasco, el Gobierno Vasco tra-
baja en la puesta en marcha de
un Plan de Puertos Deportivos
de Euskadi. El Puerto Deporti-
vo de Getxo es la primera gran
actuacion de dicho plan.

Proyecto definitivo

El proyecto del Puerto De-
portivo El Abra-Getxo se cred
en diciembre de 1992, una vez
que el Departamento de Trans-
portes y Obras Publicas del
Gobierno Vasco, la Diputacién
Foral de Vizcaya y el ayunta-
miento de Getxo unieron sus

esfuerzos para desarrollar unas
instalaciones portuarias depor-
tivas en la provincia vizcaina,
concretamente en la ddrsena
getxotarra de Arriluce, junto al
contramuelle de Arriluce.
Frente a otras posibilidades, se
eligié la alternativa de instalar
el futuro puerto deportivo junto
al contramuelle de Arriluce
porque ésta permite un mayor
ndmero de atraque y una mejor
relacién coste-amarre.

Este proyecto inicial ha ex-
perimentado sustanciales mo-
dificaciones hasta configurarse
el proyecto definitivo. Asi, se
ha variado el disefio del dique,
se ha incrementado el ndmero
de amarres, se ha cambiado la
distribucién de esloras, con
procentajes superiores para
embarcaciones de mds de seis
metros. Ademds, se realizara




una rampa de acceso diferente,
con la proteccioén de un peque-
fio dique.

El puerto deportivo de
Getxo tendrd 755 amarres, dis-
tribuidos segtin la eslora.
Habrd 172 amarres para barcos
con una eslora de hasta seis
metros; 260 amarres para em-
barcaciones de entre seis y
ocho metros de eslora; 215
amarres para barcos de entre
ocho y 10 metros de eslora; 74
amarres para los de 10 a 12
metros de eslora; 28 amarres
para embarcaciones de entre
12 y 15 metros de eslora; y
sels amarres para las que ten-
gan una eslora superior a 15
metros.

El espacio destinado a talle-
res y marina seca tendrd una
extension de 3.740 metros
cuadrados. Ademads, el puerto
dispondra de foso para izado
de embarcaciones a tierra y es-
pacio suficiente para el varado
en seco, con los equipos e ins-
talaciones necesarios para la
reparacion y mantenimiento de
las embarcaciones.

El 4rea comercial ocupara
una superficie de 7.153 metros
cuadrados, en la que se podran
desarrollar servicios de hoste-
lerfa y tiendas y oficinas rela-

cionadas con la ndutica y con
el ocio. Esta drea comercial es-
tard situada frente a la zona de
atraque de las embarcaciones.

Una aportacion significativa
del futuro puerto deportivo de
Getxo era el drea de vela ligera
y remo, con prevision para es-
cuela de vela y hangares para
embarcaciones de vela y remo,
lo que ocupard una superficie
de 4.562 metros cuadrados.

El puerto deportivo contard,
ademads, con una rampa exclu-
siva de acceso directo al agua
y una amplia explanada desti-
nada al estacionamiento de
embarcaciones y vehiculos,
con plazas capaces de albergar
el remolque de la embarca-
cién. Habra 466 plazas de
aparcamiento.

La construccién del puerto
deportivo de Getxo incremen-
tard notablemente las zonas de
paseo habituales, aledafias a la
darsena de Arriluce, utilizadas
hoy por miles de personas. Los
paseos actuales, de 1.300 me-
tros de longitud, pasardn a
tener tres kilémetros de longi-
tud. Ademads, a través de una
rampa de acceso, los usuarios
de las zonas peatonales podrdn
acceder al vial que dard entra-
da a las instalaciones del futu-

ro puerto deportivo desde la
playa de Ereaga.

Ademds, el puerto deportivo
de Getxo mejorard la curva ac-
tual de Arriluce, mediante el
disefio de una amplia rotonda.
Cuando entre en servicio la
primera fase del corredor de
Uribe-Costa se aliviard el trafi-
co rodado en el denominado
«tridngulo», compensando en
su momento el tréfico induci-
do por el futuro puerto.

En materia de medio ambien-
te, la puesta en marcha del puer-
to deportivo de Getxo implicara
un permanente control de los
vertidos y de las condiciones de
la ldmina de agua. Los usuarios
del puerto estardn obligados a
depositar sus residuos en insta-
laciones especiales y a realizar
las reparaciones y limpieza de
motores en dreas acotadas para
ello. La ddrsena de Arriluce serd
dragada para que sus usuarios
puedan operar en ella sin las res-
tricciones actuales.

3.500 millones de
pesetas de inversion

La primera piedra de la fu-
tura instalacién portuaria de-
portiva de Getxo se colocard el
préximo mes de julio. Tras el

verano, las obras comenzarin
en octubre y tendrdn un plazo
de ejecucion de dos afios.

La construccion del futuro
puerto costard 3.500 millones de
pesetas. El Gobierno Vasco
aportard 1.800 millones, canti-
dad que servird para hacer posi-
ble la infraestructura basica. La
superestructura y la gestion del
propio puerto saldrdn a concurso
publico y seran objeto de finan-
ciacién privada, que aportard los
restantes 1.700 millones de pese-
tas del total del coste de la obra.

Segtin los responsables de
las instituciones que han desa-
rrollado el proyecto, el futuro
puerto deportivo getxotarra
serd, ademas de una instalacion
para el ocio, un punto de géne-
sis de riqueza, ya que de cada
100 amarres se creardn entre
dos y tres puestos de trabajo
directo y 10 6 12 indirectos.

Por sus servicios e instala-
ciones, el puerto deportivo de
Getxo serd uno de los puertos
deportivos mejor equipados de
toda la cornisa cantébrica.
Podrd competir con instalacio-
nes del mismo de la costa
atldntica europea. H

Roberto RUIZ
DE HUYDOBRO
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Los barcos pesqueros andaluces que
faenan al arrasire en los caladeros
marroquies volvieron a echar sus redes
en las aguas alahuitas, tras dos meses
de inactividad forzada, por el vigente
convenio de pesca firmado entre ese pais
y las autoridades de la Unién Europea.

dia de Algeciras, Rafael Montoya, con-

firmé que el 90 por 100 de la flota de
arrastre, que es de unos 153 barcos, se en-
contraba en los primeros dias de marzo ya
en los caladeros marroquies. El puerto mds
afectado por esta parada ha sido el de Al-
meria, en el que tienen su base unos 38
barcos.

Durante los dos meses de inactividad,
segin Montoya, el sector ha podido perder
unos 1.400 millones de pesetas. Por este mo-
tivo ha insistido en que la Administracién
debe conceder subvenciones durante este
paro, ademds de tratar de que se¢ reduzca el
tiempo en que no pueden faenar de dos
meses a un mes.

Finalizado el problema para estos barcos,
el 15 de marzo se iniciaba otro nuevo paro
forzoso, esta vez para la flota de palangre.
Unos 147 barcos se vieron afectados, de los
que 49 tenian su base en el puerto de Algeci-
ras. Esta nueva inactividad continuard hasta
el 15 de mayo, por lo que serdn nuevamente
dos meses en los que los barcos de esta mo-
dalidad no podran acudir a las aguas marro-
quies.

Montoya dijo que el sector afronta estos
paros con cierta resignacién, pero que dejardn
notarse en la lonja algecirefia a pesar de que
ha aumentado el nimero de pesqueros que
descargan en este puerto en este afio.

El presidente de la gestora afirmé que los
pescadores estdn a la espera de los resultados
de la préxima reunion, el mes de mayo, de la
comisién de seguimiento del acuerdo para
que proceda a la revision.

Los pescadores esperan que el paro biol6-
gico se reduzca a un mes y que ademds se
obligue a Marruecos a aplicar la reciprocidad
de la inactividad a sus barcos. H

EI_. presidente de la gestora de la cofra-

La pesca de palangre, dos meses de inactividad

- Los arrastreros volvieron
X..s dl caladero de Marruecos
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La pesca en

El Consejero de Agricultura y Pesca, Lluis Plana, comparecio
en el Parlamento de Andalucia para informar de las actuaciones
que su Departamento habia realizado de cara a la ordenacion y re-
gulacién del sector pesquero suratlntico.

Plana destac en este sentido los convenios de colaboracion
que se habian firmado con las cofradias de Cédiz, Barbate, Conil y
Algeciras en la provincia gaditana asi como con las de Ayamonte,
isla Cristina y Lepe, en Huelva.

La comparecencia del consejero de Agricultura y Pesca obede-
cia a que tenfa que responder a la interpelacién parlamentaria pre-
sentada por el Partido Andalucista para que el titular de este De-
partamento explicara y asegurara la conservacién y el desarrollo
de la zona protegiendo los caladeros.




No al consumo
de inmaduros

| Parlamento

Lluis Plana resalt6 la labor llevada a cabo por el Gobiemo autoné-
mico en apoyo de los pequefios armadores con medidas que estable-
cen la ayuda a la paralizacién temporal de los pesqueros con eslora
inferior a 12 metros que faenen al cerco o arrastre, asi como a otro
tipo de embarcaciones, también con eslora inferior a los 12 metros.

El consejero destacé que este tipo de ayuda sirve de comple-
mento a las que el Gobierno central tiene establecidas para los bar-
cos de eslora superior a esa cifra.

Lluis Plana en su intervencion afirmé que la Junta de Andalucia
ha realizado otra serie de actuaciones muy importantes, como ha
sido la que ha llevado a las cofradfas de pescadores de Conil, Bar-
bate y Algeciras a legalizar su situacién, ya que éstas no hicieron
sus elecciones segiin establecfa la legislacién vigente.

N el salén de plenos del
anunlamiento de Cadiz, el

pasado 8 de marzo, tuvo
lugar el acto de presentacién
oficial de una campaifia orga-
nizada por cinco entidades de
la bahia de Cédiz contra la
venta y consumo de inmadu-
ros y que esté patrocinada por
la Junta de Andalucia.

El acto estuvo presidido
por el alcalde de Cadiz, Car-
los Dfaz, y conté con la asis-
tencia de la gobernadora civil,
Violeta Alejandre, y el co-
mandante de Marina, Agustin
Albarracin, asi como el presi-
dente de la Autoridad Portua-
ria, Agustin Dominguez.

El acto tenia como objeti-
vo presentar a entidades, aso-
ciaciones y colectivos ciuda-
danos la idea elaborada por
la Asociacién de Amigos del
Parque Natural de la Bahia;
el Club Maritimo Gaditano la
Caleta; el Club Alcdzar; la
Asociacién de Pescadores
Deportivos La Corchuela, de
la localidad San Fernando; y
el Club Deportivo y Cultural
de Pesca Maritima de Cadiz.

El alcalde de Cadiz destacé
la necesidad de proteccién de
la gran riqueza con que cuen-
tan las aguas de la bahia gadi-
tana, y destacé que la Admi-
nistracién municipal pondra
todo su empefio en aumentar
los controles y vigilancia sobre
mercados y establecimientos
hoteleros para evitar la venta
de los inmaduros.

Esta campafia, segun las
entidades convocantes, pre-
tende concienciar a todos los
gaditanos sobre el gran dafio
que se hace al ecosistema ma-
rino por la pesca descontrola-
da de inmaduros, y sobre la
gran labor para erradicar esta
practica que pueden hacer
todos los ciudadanos, princi-
palmente los establecimientos

comerciales, restaurantes y
amas de casa rechazando es-
pecies que no den el minimo
de talla para su consumo.

La pesca de alevines es
una préctica que puede reali-
zarla un ndimero indetermi-
nado de barcos. Baste como
dato el que la autoridad ma-
ritima estimaba en més de
2.000 los incontrolados sin
registro que podria haber en
la bahfa y sus alrededores,
muchos de ellos faenando
con artes ilegales, como los
arrastres y trasmallos.

Prueba del elevado comer-
cio de alevines es el dato
hecho ptblico por la Junta de
Andalucia, hace poco, de apre-
hensiones durante el pasado
afio. Una terrible estadistica
que sefialaba a la provincia de
Cidiz a la cabeza en Andalu-
cia en las incautaciones ¢ in-
maduros, con casi 30.000 kilos
de los 40.000 que se cogieron
en la Comunidad andaluza.
Una cifra que duplicé lo que se
aprehendié en 1992 pero que
puede hacer sospechar un co-
mercio bastante mas elevado.

Durante la campaiia se dis-
tribuirdn carteles, calendarios
y pins con el logotipo alusivo
a la no comercializacién de
inmaduros. Por otro lado, se
ha iniciado ya la recogida de
firmas. Se pretende llegar a
las 10.000, con las que se ele-
varia una peticién a las auto-
ridades sobre medidas més
drésticas contra los pescado-
res ilegales, asi como el endu-
recimiento de las sanciones.

Hasta el mes de septiembre
se celebrardn mesas redondas
y conferencias a las distintas
entidades y asociaciones de
toda la bahia gaditana en las
que se explicardn los miilti-
ples aspectos de la campafia y
la problemadtica que se estd
causando por la comercializa-
cién de esas especies con
menor tamaifio. Finalmente,
las entidades convocantes
quieren culminar esta primera
fase con unas jornadas en las
que se valoren los resultados
de los primeros meses de tra-
bajo, y en las que se pueda
decidir qué acciones se debe-
rdn tomar de cara al futuro. M
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langostinos y cigalas.

partié de Cédiz el 1 de marzo

para realizar sus investigacio-
nes pesqueras en los diez prime-
ros dias de ese mes. La zona lito-
ral que cubrié se encontraba
limitada entre la frontera con Por-
tugal y el estrecho de Gibraltar, y
sus trabajos se centraron en el
control de indices de abundancia
de las especies demersales a dis-
tintos estratos de profundidad.

El drea de investigacién se di-
vidié en cuadriculas de medio
grado de lado en las que el
barco efectlia pescas como si de
un arrastrero normal se tratara y
con redes similares a las utiliza-
das por las flotas comerciales.

El objetivo de las investiga-
ciones fue conocer el indice de
abundancia del caladero. Por este
motivo, en cada una de las pes-
cas realizadas se tomaron mues-
tras en las que se cuantifica por
especies el ndmero de indivi-
duos, que ademads se pesan,
miden y comprueban los sexos.
Estos datos dan como resultado
el porcentaje correspondiente a
cada talla y especie que existe, y
finalmente se obtiene un detalla-
do mapa de distribucién que per-
mite saber como se encuentra el
ecosistema marino y en definiti-
va la situacion del caladero.

La campafia estd coordinada
por el centro malaguefio del IEO,
cuyo director, Juan Antonio Ca-
mifias explicé que esta campaiia
estd pensada sobre todo para
saber cudl es el grado de explota-
cioén de la zona de pesca.

Un segundo procedimiento de
investigacién que se llevd a

EL «Cornide de Saavedra»

«Cornide de Saavedra»
hueva campaiia en el
golfo de Cadiz

El buque de investigacion pesquera de la Secretaria
de Pesca efectud durante los primeros dias de
marzo una nueva campaiia por las aguas del golfo
de Cadiz. Se trata de la segunda ocasion que se
dedica a examinar los recursos de estas especies
que viven la mayor parte de su vida pegadas al
lecho submarino, como son la merluza, acedias,

cabo fue el de hacer comproba-
ciones de selectividad. Un siste-
ma cientifico por el que se con-
sigue saber las tallas de cada
una de las especies que entrardn
por cada tipo de matla utilizada.

Con este procedimiento se
consigue saber el porcentaje de
retencién de cada arte para cada
una de las especies. La investiga-
ci6én en este aspecto es funda-
mental para tener informacién
biolégica sobre la talla mds pe-
quefia que es capaz una red de
capturar. Estos datos son ttiles en
caso de reordenacion del caladero
y para la regulacién de las mallas,
que se basa esencialmente sobre
los estudios de selectividad.

La selectividad permite tener la
seguridad de que las artes que
usan las flotas comerciales no cap-
turan individuos jévenes ni aque-
llos que no sean atin reproductores
lo que perjudicaria enormemente a
la fauna y riqueza piscicolas.

La campaila realizada por el
«Cornide de Saavedra» se deno-
mina «Arsa 0394» y estd subven-
cionada por la Unién Europea.
La direccién estuvo a cargo del
bidlogo Jorge Baro Dominguez
del IEO de Mélaga y en ella han
intervenido 15 bidlogos pertene-
cientes a los centros del IEO ma-
laguefio y de Cédiz, aunque tam-
bién han participado miembros
de la Universidad gaditana e in-
vestigadores irlandeses.

El «Cornide de Saavedra» es
un pesquero de investigacion
construido en 1970 que cuenta
con 990 toneladas de registro
bruto y una eslora de 60 metros
por 11 de manga. ®

J.L.G.

o Ante !os

a precios
abusnios

o por recalar

% ¥ enlasislas

Unos 80 barcos de la flota
congeladora ANACEF, con base en
el puerto de La Luz y de Las
Palmas decidieron este afio recalar
en otros puertos espaiioles,
concretamente gallegos, durante el

paro biologico.

como medida de presién

ante los precios abusivos
que segun la patronal ANACEF
hay en el puerto Gran Canario.
La medida fue muy criticada
por sectores sociales y econd-
micos del archipiélago canario
y tras arduas negociaciones se
ha constituido una comisién

ESTA decisién se adoptd




La flota de ANACEF se fue a otros puertos

técnica entre la autoridad por-
tuaria y ANACEEF para evitar la
huida de pesqueros.

No obstante, el mal ya estaba
hecho por parte de los pesque-
ros durante el paro biologico de
este afio ya que esta comisién
se cred después de que ya se
hubieran marchado. Durante
este paro biolégico s6lo una
treintena de barcos han perma-
necido en el puerto Gran Cana-
rio lo que ha generado enormes
pérdidas a dicha entidad.

La constitucion de la comi-
sién técnica fue posible gracias
a la intermediacién de Alberto
Isasi, presidente de la Confede-
racién Canaria de Empresarios.
Se pretende con dicha comisién
«evitar que en el futuro la flota
congeladora de cefaldpodos, in-
tegrada en ANACEF, recale en
otros puertos que no sean el de
La Luz 'y de Las Palmas durante

los periodos de parada bioldgi-
ca: El acuerdo se alcanzé tras
una reunion del presidente de la
autoridad portuaria y el gerente
de ANACEEF, José Manuel Her-
nédndez y José Ramos Fontdn,
respectivamente.

En una rueda informativa tras
esta reunion el presidente de la
Confederacion Canaria de Em-
presarios, Alberto Isasi, mani-
festd que «las dos partes en liti-
gio habian fumado la cachimba
de la paz aunque el acuerdo, en
el mejor de los casos, se refleja-
ria en octubre durante el paro
biolégico de ese mes ya que
para el del mes de marzo era ya
un poco tarde».

No obstante, y a pesar de este
acuerdo, las posturas entre las
dos partes siguen siendo bien
distantes y diferenciadas. En la
rueda informativa en la que José
Manuel Herndndez, presidente

de la autoridad portuaria, no ex-
plicé con detalle su postura ante
la situacién, el gerente de ANA-
CEF en cambio manifesté que
la postura del primero era catn-
prensible ya que Herndndez,
seglin su opinién, «carecia de
libertad dado que los puertos de
La Luz y de Las Palmas depen-
den, en iltima instancia, de las
decisiones que el Ministerio de
Obras Piuiblicas y Medioam-
biente adopta en Madrid».

Aseguré Fontan, de forma ca-
tegdrica, que «la flota pesquera
industrial es parte de los puertos
de la Luz y de Las Palmas desde
1942 y lo va a seguir siendo».
Seflal6 también que la situacion
actual de huida a otros puertos
es una situacién coyuntural de-
bido al sobrecoste. Indicé tam-
bién el gerente de ANACEF que
esta patronal actiia en funcion de
las ofertas del mercado.

Segutn Fontdn los puertos de
LaLuz y de Las Palmas son 1oy
mejores del Atldntico y ni si-
quiera el de Vigo retine las
condiciones necesarias para
pertrechar un barco de pesca, y
que otra cosa es que sea mas
caro o mészbarato.

Por su parte, el presidente de
la autoridad portuaria al ser pre-
guntado por la cuota de respon-
sabilidad de la autoridad Portua-
ria en esta situacién reconocié
cierta responsabilidad aunque
no llegé a evaluarla. Con todo,
expresé su voluntad clara de no
polemizar con este tema y tra-
tarlo de forma profesional, con
el objeto de buscar soluciones
para que el principal cliente pes-
quero pueda continuar trabajan-
do en el puerto grancanario.

El gerente de ANACEF, por
su parte, calificé de falsa la im-
putacién de que la fuga de los
barcos de ésta patronal se deba
a una estrategia para lograr el
estatus de este sector exporta-
dor en el marco del nuevo REF
para Canarias. Este extremo
fue también corroborado por
Isasi saliendo as{ algunos al
paso de acusaciones de diver-
$0s sectores que criticaron la
medida de abandonar al puerto
gracanario.

Indicé Isasi que antes de
producirse este problema se
habia negociado el asunto con
el PSOE y Coalicién Canaria.
Afiadié Fontdn que se equivo-
can quienes ven maniobras
exdgenas a la propia dindmica
del mercado, y volvié a reiterar
que es absurdo que una flota
que opera en aguas del calade-
ro sahariano recale en un puer-
to que no sea el de La Luz.

Recordé también Fontén que
en los paros biolégicos de mayo
y octubre del pasado afio ya el
38 por 100 y el 44 por 100 res-
pectivamente de la flota marcha-
ron a otros puertos peninsulares.
También denuncié irregularida-
des consentidas en otros puertos

como el de Bermeo que «regala

el atraque, y ésto, segiin sefiald,
es ilegal». W
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INFORMACION
JURIDICO
LABORAL

Después de examinar
en estos nUmeros de
atrés la reforma que,
en materia laboral, ha
ido apareciendo poco
a poco en el Boletin
Oficial del Estado,
retomamos la tematica
dejada, que era la
relativa a las
prerrogativas y
garantias de los
representantes de los
trabajadores.
Siguiendo esta linea
trataremos ahora del
crédito horario: de las
horas laborales que
los representantes
disponen fpura ejercer
sus funciones de
representacion
propiamente dicha.
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CREDITO HORARIO

ABE preguntarse si este

ndmero de horas signifi-

ca un afiadido, un plus,

a las obligaciones labo-
rales; es decir, si estas horas
dedicadas a funciones de repre-
sentacion hay que cumplirlas
ademads de las laborales, o por
el contrario estas horas son
dadas para facilitar y modalizar
el cumplimiento de las obliga-
ciones laborales de los repre-
sentantes.

La solucién que el Estatuto
de los Trabajadores (ET) da en
su articulo 68, es la segunda, la
de facilitar las laborales de re-
presentacién, para cuyo caso,
los representantes de los traba-
jadores pueden «...disponer de
un crédito de horas mensuales
retribuidas cada uno de los
miembros del comité o delega-
do personal, para el ejercicio
de sus funciones de representa-
cion...».

Este nimero de horas para
tales menesteres, estd en fun-
cién del nimero de trabajadores
a los que represente, segin la
siguiente escala que marca el
ET:

— Hasta 100 trabajadores:
quince horas.

— De 201 a 250 trabajado-
res: veinte horas.

— De 251 a 500 trabajado-
res: treinta horas.

— De 501 a 750 trabajado-
res: treinta y cinco horas.

— De 751 trabajadores en
adelante: cuarenta horas.

Esta escala horaria, al igual
que el resto de las garantias, es
una escala minima, susceptible,
por tanto, de ser mejorada por
convenio colectivo.

Son horas, pues, retribui-
das, horas de las laborales. Lo
que significa que aminoran las
correspondientes a la jornada
de trabajo efectiva. Este nu-
mero de horas mensuales re-
tribuidas estd concedido,
segiin el ET, en funcién del
nimero de trabajadores que
prestan sus servicios en la em-
presa, pero debe ajustarse esa
proporcién cuantas veces se
modifique en m4s o en menos
la plantiila. Algo que no suce-

de en el tema del nimero de
representantes, que se mantie-
ne aunque el nimero de traba-
jadores disminuya. Manteni-
miento que habra que entender
hasta que se hagans/nuevas
elecciones. )

Posibilidad
de acumulacion
de estas horas

Las horas para funciones de
representacion se conceden a ti-
tulo individual a cada uno de
los representantes. De ello se
deriva el que, en el caso de sus-
tituciones de representantes,
cada miembro que sustituya a
otro tenga derecho a disfrutar
del crédito horario con indepen-
dencia de las que haya utilizado
el sustituido.

El ET en su articulo 68 lo
que s{ admite, en el supuesto de
que existan varios representan-
tes de los trabajadores, es la po-
sibilidad de que se pueda pactar
la acumulacién de las horas co-
rrespondientes a cada uno de
ellos en uno o m4s representan-
tes, ello sin perjuicio de que
perciban su retribucién corres-
pondiente a la categoria que os-
tenten.

Con lo anteriormente dicho,
se deduce claramente, que por
la acumulacién se puede llegar
a que algin/os de los represen-
tantes puedan quedar releva-
dos de sus obligaciones labo-
ralés. Figura esta que en el
argot sindical y social se cono-
ce como «El liberado». Tra-
bajador que, disfrutando de la
acumulacién de otros repre-
sentantes, queda exoncrado.de
la obligacién de trabajar, sin
que ello signifique que deje de
cobrar por la empresa. Esa
acumulacién le da la posibili-
dad de dedicarse exclusiva-
mente a tareas de representa-
cién. Acumulacién que puede
obtenerse, siempre y cuando
exista un acuerdo con la em-
presa de pactar en convenio la
cesion y acumulacién de di-
chas horas entre los represen-
tantes elegidos.

Limitaciones a la
acumulacion

La posibilidad de acumula-
ci6én del crédito horario esta su-
jeta a dos limitaciones, segiin
reza en el articulo 68 del ET, a
saber:

a) €abe la acumulacién siem-
pre y cuando no se rebase el mé-
ximo total de horas atribuido a
los diversos representantes. Ma-
ximo, que vendrd marcado por
lo establecido en convenio co-
lectivo, o por el propio ET, en
ausencia de convenio. Por tanto,

si el total de los representantes
suma un crédito horario de cua-
renta horas, la acumulacién no
podra sobrepasar ese niimero.

De ello se deriva una conse-
cuencia prictica: aquel represen-
tante que haya cedido Ia totali-
dad de su crédito a otro
compaiiero, no pierde la condi-
cién de representante, pero el
tiempo que le pueda dedicar a
funciones de representacion, ni
podré coincidir con el tiempo de
trabajo, ni éste serd, en absoluto,
remunerado.

b) La acumulacién, segin
prescribe el articulo 60.e) del
ET, sélo serd posible si aquélla




estd pactada en el convenio co-
lectivo correspondiente, y en los
términos que en el mismo se ex-
prese.

Frente a esta acumulacién
propiamente dicha, puede existir
la acumulacién que podriamos
decir impropia, esto es, aplicarla
a casos llevados por ciertas cir-
cunstancias que hagan que otro
representante acumule las horas
no utilizadas por otro. Esto cabe
decirlo de supuestos en los que
se interrumpa de forma involun-
taria la prestacion de servicios:
incapacidad laboral transitoria, u
otra causa de interrupcién del
trabajo.

Este crédito de horas es men-
sual. Ello significa que su acu-
mulacién para meses posterio-
res, en caso de no haber agotado

el tiempo de cada periodo men-
sual, no esté prevista. Lo cual no
quiere decir que el no agota-
miento de las horas correspon-
dientes a un mes conlleve la re-
nuncia de las horas para los
meses siguientes.

El concepto de horas retri-
buidas significa en términos del
articulo 68 del ET que deben ser
abonadas por el empresario sin
que el trabajador sufra menosca-
bo de su remuneracién ordinaria,
en los mismos términos que se
abonarfan a los restantes trabaja-

dores, o a los representantes mis-

mos, para el caso de que las tra-
bajaran de forma efectiva.

En base a ello se les viene re-
conociendo a los representantes
el derecho a percibir los comple-
mentos salariales que les corres-
ponderian como si se tratase de
horas de trabajo efectivo, no asf
el abono de horas extraordina-
rias toda vez que éstas tienen ca-
récter voluntario, tanto para el
trabajador a la hora de aceptar-
las, como del empresario a la
hora de ofrecerlas.

Utilizacion del crédito
horario

El ET en su articulo 37.3
configura el tiempo empleado
para realizar funciones de re-
presentacion del personal como
ausencia retribuida, por lo

que, al igual que en los demds
supuestos, este tiempo emplea-
do en estos menesteres, estard
condicionado a que la ausencia
se haga mediante aviso previo
y justificacién. Esta exigencia
de que el crédito horario de los
restantes se destine a funciones
de representacién viene a con-
figurar el que su empleo para
asuntos que nada tengan que
ver con las funciones de repre-
sentacion suponga transgresion
de la buena fe contractual, con
todo lo que ello conlleva.
Transgresién que le puede con-
ducir a que el empresario inste
contra €l, previo expediente

disciplinario, el despido del re-
presentante.

La jurisprudencia en este
caso, ha elaborado una doctrina
de presuncion iuris tantum: el
trabajador-representante, mien-
tras no se demuestre lo contra-
rio, se entiende que el tiempo de
crédito horario disfrutado o gas-
tado por éste, ha sido para fun-
ciones de representacion.

&

Preaviso y justificacion
del crédito

En la utilizacién del crédito
horario se refleja la manifesta-
cién de un doble interés: es un
derecho del representante en be-
neficio de los trabajadores re-
presentados, y por otro, este de-
recho se inserta en el contrato
de trabajo suscrito entre el tra-
bajador (representante) y la em-
presa, que es quien, en definiti-
va, retribuye ese derecho.

Por esta razén, algin con-
trol tendrdn sobre este crédito,
tanto los trabajadores, como la
empresa, pues un uso inade-
cuado de este crédito, trans-
grede la buena fe y lealtad en
relacién con los trabajadores y
en relacién también con la em-
presa.

A este respecto, el articulo
37.3.e), habla de que el traba-
jador podrd ausentarse del tra-
bajo con derecho a remunera-
cién para realizar funciones
sindicales o de representacién,
previo aviso y justificacién.
Formalidades que deben obser-
varse, pues no estd exento
quien disfruta de ese crédito,
de que se le pueda exigir
ambos requisitos. Que el prea-
viso se realice dependerd de las
circunstancias, de la urgencia o
de lo imprevisto con que suce-
da la necesidad de ausentarse.
La justificacién, en cambio,
siempre serd posible, ademéis
de servir como medio de con-
trol de la utilizacién del crédito
horario.

Las funciones de representa-
cidn, objeto del crédito horario,
tienen un sentido amplio, que
comprende, sobre todo después
de la Ley de Libertad Sindical,
tanto las funciones propiamente
de representacién, como aque-
llas actividades que directa o in-
directamente repercutan sobre

los intereses de los trabajadores,
incluyéndose en este campo el
tiempo invertido en actividades
sindicales, en seminarios de for-
macion, conferencias-cursos, y
en general, actuaciones que per-
miten un mejor conocimiento de
su actuacion.

(Es imputable al
crédito horario el
tiempo empleado en la
negociacion colectiva?

Este es un tema que no estd
especificado en el ET, pero que
debe ser resuelto, dado que si en
el consumo del crédito horario
se incluye el tiempo invertido
en la negociacién, dicho crédito
se consumirfa rdpidamente, in-
cluso, antes de que las negocia-
ciones terminaran.

Tres podrian ser las solucio-
nes a este problema:

— Puesto que el articulo 37
habla de que el convenio colec-
tivo pueda modalizar, regular,
los permisos retribuidos para
ejercer funciones de representa-
cién, aquél serd un instrumento
adecuado para prever y calificar
dicho supuesto.

— Entender que el crédito
horario, especificado en el ar-
ticulo 68 lo es para funciones
de representacidon general a
que se refiere el articulo 64,
pero no abarca la negociacion
de convenios.

— Concebir el crédito de
horas del articulo 68 como dis-
tinto a los permisos retribuidos
para labores de representacién
del articulo 37, ambos del ET.

A este respecto el articulo 9.2
de la Ley Orgéanica de Libertad
Sindical, al referirse a los repre-
sentantes sindicales indica que
«cuando dichos representantes
participen en las comisiones ne-
gociadoras de convenios colec-
tivos, manteniendo su vincula-
cion como trabajador en activo
en alguna empresa, tendrdn de-
recho a la concesion de los per-
misos retribuidos que sean ne-
cesarios para el adecuado
ejercicio de su labor como ne-
gociadores, siempre que la em-
presa esté afectada por la nego-
ciacion». B

José Manuel MARTINEZ
GALAN
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Una de las
preocupaciones de
los mandos a bordo
es, o deberia ser,
que el barco reina
las mejores
condiciones de
seguridad ﬁosibles.
Cuando se habla de
condiciones de
seguridad se debe
pensar no sélo en
las del trabajo y su
entorno, sino
también en la
formacion de las
tripulaciones,
porque el hecho de
poseer una
formacién supone
una garantia de
trabajo bien hecho.
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Lista minima de comprobaciones

ANTES DE

EMBARCAR

OMO se pueden detec-

tar los riesgos del traba-

jo a bordo con el fin de

poner en prictica las
técnicas de prevencion tanto
desde el punto de vista huma-
no como material? La mejor
manera de detectar los riesgos
es mediante la observacién di-
recta del trabajo que la perso-
na desarrolla, no sélo de la
tarea en s{ misma, sino tam-
bién de su relacién con el en-
torno (maquinas, equipos et-
cétera). Esta observacion
(muy valiosa sin lugar a
dudas) se verd limitada, pri-
mero por la pericia del obser-
vador, siendo tanto més positi-
va cuanto mds experimentado
y conocedor de la tarea sea el
observador, y a continuacién

por el horizonte de aquello
que los ojos pueden ver.

También puede ayudar a
detectar los riesgos la extrapo-
lacién de observaciones reali-
zadas a partir de situaciones
similares. También es muy
util escuchar a los trabajado-
res porque sus opiniones y ex-
periencia ayudardn a reflexio-
nar sobre riesgos que podrian
haber pasado desapercibidos a
la observacién.

Uno de los métodos mas
empleados para la deteccidn,
basado en la observacién di-
recta, es la Inspeccién de Se-
guridad. La palabra inspec-
cién tiene unas connotaciones
punitivas que la hacen desa-
gradable, pero si pensamos en
ella desde el punto de vista de

la autoevaluacién puede ser
una herramienta muy 1til para
mejorar la seguridad en el
medio laboral. Su aplicacién
consciente tendrd el efecto de
mantener un control continua-
do de unos minimos tanto de
instalaciones, maquinas o
equipos, como de la actividad
de las personas o del entorno.

Para que la autoevaluacién
sea productiva es necesaria
una formacion, no solo desde
el punto de vista técnico, sino
también humano. Deben parti-
cipar en ella todos los trabaja-
dores aportando sus puntos de
vista, sus experiencias, para
conseguir llegar a la mentali-
zacién de que la seguridad
més que una necesidad es un
derecho.




La inspeccién aun habiendo
un gran deseo de hacerla bien,
no se debe realizar de una ma-
nera empirica, es decir «echan-
do un vistazo», sino que es ne-
cesario disponer de un tiempo
razonable y utilizar un método.

El método més util es la lista
de comprobacién o «check
list» donde se recogen las si-
tuaciones o factores que for-
man parte de la vida cotidiana
a bordo, con el fin de no dejar
nada a la improvisacién o en el
olvido. El andlisis de los resul-
tados de una lista de comproba-
cién permite reflexionar y
ayuda a tomar conciencia de la
necesidad de unos cambios, a
veces de habitos, otras veces de
organizacién; podria asimismo
revelarnos una falta de forma-
¢ion, o la necesidad de sustituir
o modificar una mdquina que
estd generando un alto riesgo
total vez nos harfa adoptar ésta
o0 aquella solucion.

El momento més interesante
para realizar una lista de com-
probacién es cuando se prepa-
ra el barco para la salida. To-
davia es posible eliminar un
riesgo grave, completar, si es
que faltan, los equipos de pro-
teccién personal, decidir mejo-

ras en la organizacién del tra-
bajo, etcétera.

El realizar la inspeccién
ayudiandonos de la lista de
comprobacién podria ser un
ejercicio dtil y ayudaria asi
mismo a asumir la seguridad
como una rutina necesaria y
nos ayudaria a no llevarnos
sorpresas desagradables cuan-
do nuestro barco fuera someti-
do a una inspeccién obliga-
toria.

En la actividad de la pesca
existe una idea generalizada de
que la salud y la seguridad a
bordo son sélo competencia del
que dirige el barco. Bajo esta
falta de corresponsabilidad mu-
chas de las observaciones o re-
comendaciones no son ni com-
prendidas, ni respetadas, ni
cumplidas mas que cuando esta
presente la persona que ha to-
mado la iniciativa de la reco-
mendacién. Hay tripulantes que
rechazan las recomendaciones
de salud y seguridad porque las
reciben como una intromision o
las asocian con una supuesta
falta de profesionalidad y con-
testan con la frase de: «Siempre
se hizo asi.» W

Elena GARCIA ACEBES

LISTA DE COMPROBACION A LA SALIDA

No

Necesita

mejoras
1. Tripulacién minima
2. Reconocimiento médico
3. Documentacion, rol, licencias, efc.
4. Telefonia ’
5. Botiquin y guia sanitaria
6. Prevencion de incendios
Extintores -
Baldes
Bombas contra incendios
Bombas de achique
Mangueras
7. Medios de salvamento
Botes y balsas

Aros, chalecos

Sistemas de alarma

0

Proteccion individual
Calzado

Guantes

Cinturones de seguridad

Ropa de agua

Respiracion auténoma

Gafas

Cascos

9.

Accesos y vias de frdnsito
Acceso a bordo

Escalos y escaleras

Suelo antideslizante

Sefalizacién

Orden en cabos, aparejos, etc.

10.

Peligros eléciricos N
Aislamientos, inferruptores, clavijas

Cuadros

Sefializacién de tensiones

Tomas de tierra

11

Cocina y gambuza
Agua potable

Conexiones eléciricas

Bombonas de butano

Orden y limpieza

12.

Espacios comunes
Aseos, duchas, refrefes

Camarotes

Rancho

Orden y limpieza

A esta lista de comprobacién se ha afiadido, a las respuestas conven-
cionales «si, no», una fercera «necesita mejoras», ya que en ocasiones el
sistema o |a proteccion existe pero no estd en las condiciones deseables.

Marcar la respuesta con una cruz.
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STA pregunta, habitual

entre los marinos mercantes

en viajes internacionales o
trabajadores de la pesca de altu-
ra, no tiene una respucsta facil.
O al menos una tnica respuesta.
En un principio, parece 16gico
pensar que cuantas mds vacuna-
ciones diferentes tengamos mas
enfermedades susceptibles de
prevenir por medio de ellas evi-
taremos. Pero hay varias cosas a
tener en cuenta: en el peor de los
casos, se necesita un mes 0 mas
previo al viaje para poder com-
pletar perfectamente el calenda-
rio correcto vacunal, y ;cudntos
marinos pueden saber en esas
fechas su proximo viaje y tienen
el tiempo para realizarlo? Por
otro lado, se debe buscar la ren-
tabilidad, no sélo econdmica

sino también médica, de las me-
didas preventivas que tomemos;
de nada sirve, y pongo un ejem-
plo extremo, tener en regla la
vacuna contra la fiebre amarilla
a un mercante en ruta de cabota-

je por el Norte de Europa o a un

tripulante de un bacaladero en
Terranova. La vacuna tiene un
efecto positivo (activar y prepa-
rar Jos mecanismos de defensa
naturales contra una determina-
da infeccidn), pero en algunos
casos produce efectos secunda-
rios que pueden legar a ser im-
portantes, y también presentan
contraindicaciones, es decir, estd
desaconsejada en ciertos casos.
Por todo lo cual, tendremos
que poner en la balanza los bene-
ficios y perjuicios y optar por lo
mds conveniente en cada caso.

Pretendemos con estas lineas dar
una orientacién general, basan-
donos en los consejos que la Or-
ganizacion Mundial de la Salud
(OMS) da a las personas que se
preslan a realizar viajes interna-
cionales, en concreto a lo que a
las vacunaciones se refiere.

Un plan de vacunacion debe
er establecido en funcién del
destino del viajero, de su estado
general de salud y estado inmuni-
tario, de la duracién y tipo de
viaje y del tiempo disponible.
Para la primera variable, el desti-
no del viaje, nos es imposible
aqui sefialar una lista completa de
los riesgos a los que pueden estar
expuestos los viajeros segun los
pafses visitados. Para dicha infor-
macién pueden consultar en los
Centros de vacunacién interna-

cional de la Subdireccién Gene-
ral de Sanidad Exterior y Veteri-
naria, cuyas direcciones y teléfo-
nos van en el Cuadro 1 o en los
Centros de Sanidad Maritima del
ISM, tanto nacionales como en el
extranjero.

Reglamento Sanitario
Internacional

Este reglamento, adoptado por
la Asamblea Mundial de la Salud

1969, tiene como objetivo
ayudar e impedir la propagacion
internacional de enfermedades vy,
en relacién con los viajes interna-
cionales, lograr el mfnimo de in-
convenientes para los viajeros.
No se puede esperar de ningtn
reglamento que prevea todas las
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Zonas de endemicidad en fiebre amarilla, en Africa y América.

Certificados de
vacunacion exigidos
por reglamentacion
internacional

eventualidades de enfermedad in-
fecciosa, ni las que no eran cono-
cidas en su dltima revisién (como
es el caso del SIDA). Estudia las
enfermedades mds importantes
desde el punto de vista de trans-
misidn internacional, para las que
da una serie de consejos de con-
trol y prevencion, entre ellos el
de la vacunacion.

— VIRUELA. La erradica-
cién de esta enfermedad ha
sido confirmada por la OMS
después de mds de diez afios.

Cuadro 1
CENTROS DE VACUNACION
INTERNACIONALES DEL LITORAL
ALICANTE LANZAROTE (ARRECIFE)
SERVICIOS DE SANIDAD EXTE-  SERVICIOS DE SANIDAD EXTE-
RIOR. Muelle Poniente, s/n. RIOR. Timén, s/n. Puerto de
ALGECIRAS (CADIZ) Noos.
SERVICIOS DE SANIDAD 7. MADRID
EXTERIOR. Avda. de la DIRECCION GENERAL DE
Hispanidad, s/n. SALUD PUBLICA. SUBDIREC-
ALMERIA CION GENERAL DE SANIDAD
SERVICIO ANDALUZ DE SALUD.  EXTERIOR Y VETERINARIA.
Carrefera de Ronda, 101. Paseo del Prado, 18-20.
AVILES (ASTURIAS) MAHON (MENORCA)
SERVICIOS DE SANIDAD EXTE-  SERVICIOS DE SANIDAD EXTE-
RIOR. Avda. Conde de Guadal-  RIOR. C/ José Maria Cuadrado,
horce, s/n. 17.
BARCELONA MALAGA
SERVICIOS DE SANIDAD EXTE- SER_V- DE SANlDAD EXTERIOR.
RIOR. Paseo Llufs Companys, 7. Sanidad Exterior del Pto. de Mé-
BILBAO lago.
SERVICIOS DE SANIDAD EXTE-  MELILLA
RIOR. Gran Via, 62, 1.2 plqmq_ SERY. DE SANIDAD EXTERIOR.
CADIZ Pza. Alféreces Provisionales, s/n.
SERVICIOS DE SANIDAD EXTE-  PALMA DE MALLORCA
RIOR. Ciudad de Vigo, s/n. DIRECCION PROVINCIAL DE
CARTAGENA [MURCIA} SANIDAD Y CONSUMO. Mue-
SERVICIOS DE SANIDAD EXTE-  lle Vieio, 7.
RIOR. Estacién Sanitaria del LAS PALMAS
Puerto. SERVICIOS DE SANIDAD EXTE-
CASTELLON DE LA PLANA RIOR. Exp|cncdu Tomas Queve-
SERVICIOS DE SANIDAD EXTE- 9o, s/n. Puerto de la Luz
RIOR. Avda. del Mar, 12. SAN SEBASTIAN
CEUTA SERVlCIQS DE SANIDAD EXTE-
SERVICIOS DE SANIDAD EXTE-  RIOR. Ididquez, 6, 4=
RIOR. Muelle Cafionero Dato. SANTA CRUZ DE TENERIFE
Pto. Ceuta. SERVICIOS DE SANIDAD
LA CORUNA EXTERIOR. Rambla General
SERVICIOS DE SANIDAD EXTE-  Franco, 169.
RIOR. Avda. de la SANTANDER
Maring, s/n. SERVICIOS DE SANIDAD EXTE-
GERONA RIOR. Antonio Lopez, 3.
DELEGACION TERRITORIAL SEVILLA
DE SANIDAD Y SEG. SOCIAL. SERVICIOS DE SANIDAD EXTE-
Sol, 15. RIOR. Avda. de la Raza, 2.
GIJON (ASTURIAS) TARRAGONA
SERVICIOS DE SANIDAD EXTE- ~ SERVICIOS DE SANIDAD EXTE-
RIOR. Claudio Arvargonzélez, ~ RIOR. Muelle de Levante. Puerto.
30. VALENCIA
HUELVA SERVICIOS DE SANIDAD EXTE-
SERV. DE SANIDAD EXTERIOR  RIOR. Muelle de Aduanas. Puer-
Y SERV. JUNTA ANDALUCIA. to Auténomo de Valencia.
Sanldcar de Barrameda, 7. VIGO [PONTEVEDRA)
IBIZA SERVICIOS DE SANIDAD EXTE-
SERVICIOS DE SANIDAD EXTE-  RIOR. Estacién Marifima del
RIOR. Paseo Maritimo, s/n. Puerto de Vigo.
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Afganistan
Argelia

Antillas Holandesas

Bahamas
Barbados
Bhoutan
BrasiLo
Camboy
bout
El Salvador
Fidi
Granada
Guinea
Guayana
India*
Irak
Jordania
Lesotho
Malasia
Malta
Mauritania
Mozambique
Nepal
Nioué
Uganda
Perd
Polinesia Francesa
Siria
Reunién
I, Salomén
St. Tomé y Principe
Somalia
Surinam
Tonga
Tuvalu
Zimbawe

Burkina Faso
Camerin
Congo
Costa de Marfil
Gabén

Ghana
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Cuadro 2

Alfrica del Sur
Angola
Arabia Saudi
Bahrein
Belize
Birmania
Brunei

Cabo Verde
Dominica
Ecuador
Gambia
Guadalupe
Guinea Bissau
Haifi
Indonesia
Libia

Kenia

Libano
Malowi
Martinica
Méjico
Namibia
Nicaragua
Nueva Caledonia
Pakistn
Filipinas®
Portugal

Laos

St. Lucia
Samoa

Sierra Leona
Sudan
Swazilandia
Trinidad y Tobago
Vietnam

* Sélo los seis primeros dias tras la salida del pais infectado.

LISTA DE PAISES QUE EXIGEN EL CERTIFICADO
DE VACUNACION CONTRA LA FIEBRE AMARILLA
A TODOS LOS VIAJEROS

Guayana Francesa

Liberia
Malt
Niger*

Rep. Centroafricana

LISTA DE PAISES QUE EXIGEN EL CERTIFICADO
DE VACUNACION CONTRA LA FIEBRE AMARILLA
A VIAJEROS PROCEDENTES DE ZONAS
INFECCIOSAS O CONSIDERADAS COMO TALES

Albania

Antillas y Barbad
Australia®
Bangladesh
Benin

Bolivia

Burundi

China

Egipto

Etiopia

Grecia
Guatemala
Guinea Ecuatorial
Honduras

Iréin

Jomaica

Kiribati
Madagascar
Maldivas
Mauricio
Montserrat
Naury

Nigeria

Omén

Papla-N. Guinea
Isla Pitcairn
Qatar

Tanzania

St. Vicente y Granadinas

Samoa Americana
Singapur

Sri Lanka
Thailandia

Tinez

Yemen

Ruanda
Senegal
Chad

Togo
Zaire

La vacunacién no estd ya in-
dicada; incluso puede ser pe-
ligrosa para las personas que
fueran vacunadas y sus alle-
gados.

— COLERA. La vacuna-
cion contra el cdlera no
puede prevenir la introduc-
cién de la infeccién en un
pafs. Es por lo que la Asam-
blea Mundial de la Salud en-
mendé el Reglamento en
1973, para que la vacuna an-
ticolérica no sea exigida més
a ningun viajero.

— FIEBRE AMARILLA. El
certificado de vacunacién con-
tra la fiebre amarilla es el tinico
que deberd ser exigido en los
viajes internacionales, y sola-
mente a un niimero limitado de
viajeros. Un gran nimero de
paises exigen el certificado a
los provenientes de zonas in-
fectadas o de paises compren-
didos en zonas infectadas, o in-

cluso a los transedntes por
ellos; otros pafses exigen un
certificado a todos los viajeros,
incluso a pasajeros en trdnsito
(Cuadro 2).

Vacunaciones para
viajes internacionales

Exponemos, por ultimo, las
diferentes vacunaciones en
tres grupos: las exigidas re-
glamentariamente por los pai-
ses para la entrada en su terri-
torio; las recomendadas por
la OMS para una proteccion
general contra ciertas enfer-
medades; y otras vacunacio-
nes que pueden ser aconseja-
das en ciertas circunstancias
(Cuadro 3). H

Antonio SAEZ TOLMO
Médico de Sanidad Maritima.
Madrid




Tipo

LISTA COMPLETA DE VACUNACIONES (1)

Primovacunacién
{dosis)

Intervalo
entre dosis

Comienzo de
la eficacia

Dosis de
recuerdo

Advertencias

VACUNACIONES EXIGIDAS

— Fiebre amarilla

10 dias

10 aros

La validez del certificado internacional de
vacunacion comienza a contar a partir del
décimo dia que sigue a la vacunacién.

VACUNACIONES RECOMEN

DADAS

— Tétanos

2.2 dosis

10 afios

Esta’vacunacién, como la que sigue,
son obligatorias en el calendario va-
cunal infgnlﬂ espafol. Es recomendable
para todos los frabajadores del mar.

— Poliomielitis

2(vPI)

2.2 dosis

6-12 meses

Indicado para personas que se dirigen a

zonas de epidemia. La dosis de recver

l::uede administrarse en la forma oral en
ugar de lo inyectable.

— Fiebre fifoidea

3-4 (VPO)
1 (VPI)

Oltima dosis
0 dias

Recomendada a las personas que
viajen en condiciones de higiene preca-
rias.

— Sarampion

]

10 dias

Esta vacuna se administra asociada a la
rubeola y parotiditis epidémica en el ca-
lendario obligatorio inﬁmlil espaiiol. Solo
aconsejada si no se ha padecido antes.

— Hepatitis A

3 (VP)

1 mes

1.2 dosis?

10 afos?

De reciente implantacién, no se fiene seguri-
dad aln sobre ciertos datos. Esta indicada
para vigjes a paises en desarrollo.

— Hepatitis B

1 mes

2.2 dosis

Recomendada para la persona que hace
un viaje prolongado o con frecuentes es-
fancias en paises de fuente endémica.

OTRAS VACUNACIONES

— BCG |tuberculosis)

2 meses

En Espafia hay un dlto porcentaje de po-
blacion vacunada. Se recomienéa sélo a
los adultos jovenes que vayan a tener una
estancia pr da a una zona de fuerte
endemicidad tuberculosa.

— Célera

1

6 dias

3-6 meses

No recomendada. Realizar medidas de
higiene de bebidas y alimentos.

— Meningitis meningocdcica

1 (di o tri valente}

15 dias

3-5 afios

Indicada a las personas que viajan a
zonas de hiperendemicidad en caso de
contacto estrecho con la poblacién local.
En algunas zonas se recomienda segin
la estacion.

— Rubeola

1 mes

s6lo en nifias

* Ver sarampion.

— Parotiditis (paperas)

2-3 semanas

* Ver sarampion.

— Gripe

1 semana

1 afio

El riesgo de aparicién varia segin la es-
tacién'y el destino. En el fropico, la gripe
puede producirse fodo el ario; en el he-
misferio Sur, sobre fodo de abril @ sep-
tiembre, y en el hemisferio Norte de no-
viembre o febrero. Recomendada
especialmente en determinados grupos

— Rabia

2.2 7 dias
3.2 28 dias

3.2 dosis

1.2 1 aio
siguiente
2-3 afios

de rIES%O (enfermos cronicos).

Indicada para profesionales de alto
riesgo y en situacién de riesgo en zonas
de endemicidad. Dosis complementaria
recuerdo se deber& administrar en caso de
mordeduras de un animal rabioso o sospe-
choso. jCuidado con animales de compa-
fila de origen desconocidol

— Encefalitis japonesa

2-3

7-14 dias

10-14 dias

1-4 afos

Indicada en caso de estancia prolongada
en medio rural en zona de endemicidad
(Sudeste asidtico).

{1) FUENTE: Viajes internacionales y salud. Vacunaciones obligatorias y consejos de higiene. OMS. 1993 {modificado en parfe por el autor).
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Jon Azkue,

secretario
general del
Sector del

Mar de
Fetcomar-
CC.00

La Asamblea Sectorial del
Mar de CC.OO. eligi6 el pa-
sado mes de marzo como se-
cretario general del Sector
del Mar Fetcomar-CC.OO. a
Jon Azkue Manterola. Azkue
sucede en el cargo al entraia-
ble y recordado Andoni Le-
certda, fallecido en septiem-
bre del afio pasado a los
cuarenta y dos afios de edad.

Entre los principales objeti-
vos marcados por el nuevo se-
cretario general estd la norma-
lizacién de las relaciones
laborales de los pescadores
como base prioritaria para aco-
meter la siniestralidad y mar-
ginalidad de los mismos, exi-
giendo de la Administracion
una actuacién decidida en el
concepto integral de salud la-

boral en la pesca; impulso de
la industria de transformacion
de pescado y desarrollo de
proyectos de acuicultura para
los trabajadores de la pesca,
subvencionando la Adminis-
tracidn las iniciativas sociales;
mantenimiento de los servicios
de Estiba-Desestiba y de los
Servicios Interiores de Puertos
por parte de las autoridades
portuarias con inversiones en
tecnologia; reordenacién del
Subsector de Trafico Exterior
y cumplimiento de los progra-
mas de Formacién y Reciclaje
para los trabajadores afecta-
dos, y el establecimiento de
una politica maritima que im-
pulse la renovacion de la obso-
leta flota mercante y su mante-
nimiento en el futuro. M

Sociales de la Pesca de la
UE se reunird en Huelva

El Comité de Asuntos Socia-
les de la Pesca de la Unién Eu-
ropea se reunird el proximo dfa
6 de mayo en Huelva, a fin de
analizar la politica de financia-
cién sectorial, la estructura de
las flotas y del empleo.

Esta es la primavera vez que
dicho Comité se redne fuera de

Dos nuevas publicaciones maritimas

Dos nuevas publicaciones referentes al
sector maritimo acaban de ver la luz. La pri-
mera es una iniciativa de la Autoridad por-
tuaria de la bahia de Algeciras. Se trata de
la edicion de la Guia Catdlogo del Archivo
Fotogrdfico de este puerto, en la que se re-
cogen las fotos mds interesantes de su evo-
lucién.

Entre los meses de junio y octubre del pa-
sado afio se procedi6 a ordenar, clasificar, in-
ventariar y catalogar los fondos existentes en
los archivos de aquella- autoridad portuaria y
el resultado ha sido un testimonio fotografico
que se inicia en 1913, y consta de 8.500 foto-

graffas, que constituyen un verdadero testi-
monio de la historia de ese puerto.

La segunda publicacién ha corrido a cargo
de la Escuela de Administracién Maritima y
se trata del Manual de Derecho del Seguro
Maritimo, cuyos autores son José¢ Maria Ruiz
Soroa, Angel Arranz de Diego y Santiago
Zabaleta.

El Manual consta de tres partes. En la pri-
mera se recogen textos de la Teoria General
del Seguro, en la segunda se hace un examen
exhaustivo de las pélizas de los distintos
tipos de seguros y, por iltimo, la tercera
parte es un anexo documental.
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Bruselas. El motivo, segtn
fuentes de la Comisién Euro-
pea, no es otro que la intencién
comunitaria de acercar sus di-
ferentes drganos a los paises
miembros y conocer de forma
directa las cuestiones de indole
social y econdémica que mds
preocupan a cada sector, en
este caso, el pesquero.

La reunién de Huelva servi-
rd también para establecer un
diagnéstico socioeconémico de
la situacién pesquera en Anda-
lucia, basdndose en la realidad
onubense. Esta experiencia ser-
vird para realizar otras de las
mismas caracteristicas en di-
versos pafses.

La reuni6n estd siendo pre-
parada por el presidente del
Comité Paritario de Asuntos
Sociales de la Pesca, Paulino
San Emeterio, en colaboracién
con las distintas instituciones y
organizaciones pesqueras onu-
benses y en especial con el al-
calde de la ciudad, Juan Ceada,
que ejercerd de anfitrién.




Revista MOIPT

Una publicacion mensual de mas
de cien paginas con respuesta
para todo lo que a usted le
interesa: ecologia, medio
ambiente, vivienda, costas,
ferrocarriles, marina mercante,
telecomunicaciones, aviacion
civil, carreteras, meteorologia,
agua, arquitectura, urbanismo,
cartografia, astronomia,
transportes...
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TARJETA DE SUSCRIPCION

FORMA DE PAGO

[J Envio cheque adjunio (1 Envio giro postal num oo
[ Contra reembolso (s6lo nacional y con recargo de 300 plas.)

[0 Domiciiacion bancara {sélo suscripciones, ver dorso de esla larjela)

Enviar 8: Revista MOPT. Nuevos Ministerios. 28071 Madrid. informacién: (91) 597 72 63/66

Promocién prorrogada
hasta Septiembre de 1994

NOMBREYAPEWLIDOS L | | | | [ | | L ¢ | ¢ @ b bt
PROFESION/EMPRESA L | | | | | | | | (| L} [ b ¢ b
pomiciio L [ [ | L U & [ 1 [ Vb opov b ) o Nel 1
LoCALIDAD || I | | | | JpRoviNctAl L 1 [ | | [ | I | | Jepl 1 | | | |
MODALIDAD DE SUSCRIPCION ESPANA EXTRANJERO
[0J 1 a0 (11 NUMETOS) kbbb i e e o e L S b e v e adiai . 2800 plas 4.000 ptas
I 2 LT g T4 T T 5000 plas 6.600 plas
X) Envienme gratis "Las obras piblicas en el siglo XVIII", que regalan a los nuavos suscriptores
] Numero extraordinan suello ... 700-1 000 plas 1 000-1 300 plas
[] Oferta de 4 extraordinaros juntos . 2000 ptas 2 400 ptas
(1 Ofera de 5 extraordinarios junfos ., 2.300 ptas 2 700 plas
[0 Ofena de 6 extraordinanos junlos 2 600 ptas 3.000 plas
S| HA SOLICITADO EXTRAORDINARIOS, SENALE LOS QUE DESEA
[J Elsiglo XVIl - ] Guia de Coslas (0 Guia de Rios (] Guiadelas Plazas [ H?del Ferrocarnl [] El Agua en Espaa
(700 plas.) (700 ptas ) (700 ptas.) (700 plas ) (1 000 ptas ) (1 000 ptas )
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SEGUROS DE BARCOS (Casco, maquinaria, aparejos, etc.),
Y MERCANCIAS tus capturas y mercancias por tierra mar y aire.
Con la mayor cobertura y el coste capaz
de satisfacer las exigencias concretas
de cada Mutualista. Un seguro a tu medida
y mds de 120 Delegaciones atendiéndote en

todo el litoral espariol. _
Mutua de Riesgo Maritimo, a tu lado para
evitar el riesgo. La responsabilidad

que nos une.

Porque en nuestro horizonte sélo existe

un rumbo: Tu seguridad. Porque sdlo una

Mutua con més de 60 afios al servicio de los
hombres de la mar sabe lo que ti necesitas
para navegar tranquilo.

Porque en la Mutua de Riesgo
Maritimo evolucionamos contigo.
Por todo eso podemos ofrecerte
el mejor seguro a prima fija

para tu barco Con seguridad, hacia el futuro.

MURIMAR

MUTUA DE RIESGO MARITIMO
Orense, 58 - 62 plta. 28020 MADRID Tel.: 597 18 35 - Telex: 46550 - Fax: 597 18 13
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