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Motores Marinos CAT"

CORAZON
DE ATLETA

Nuevo Ferry "MESTRAL” de la Cia. Trasmediterranea, en construccion en
los astilleros BAZAN-San Fernando, propulsado por 4 motores CAT
modelo 3616.

¢ Motores propulsores desde 85 a 7500 HP.

¢ Motores auxiliares desde 55 a 5200 kW.

« Aprobados por las 9 principales Sociedades de
Clasificacién del mundo.

« Amplia gama de modelos para aplicaciones tanto
en los trabajos més duros como en yates y
embarcaciones de recreo.

» FINANZAUTO le suministra todo lo que precise
desde el motor a la hélice y con toda garantia.

¢ Amplia red de Servicio Post-Venta FINANZAUTO
con instalaciones en los puertos mas importantes
de la Peninsula, Baleares y Canarias.

e Y mas de mil puntos CAT de servicio y repuestos
en el mundo.

COMPROMISO

DE CONTINUIDAD

FINANZAUTO, S.A. Arturo Scria, 125. Tels.: (91) 413 00 13 - 413 90 12. 28043 MADRID.
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INTEGRACION
PLENA EN LA
POLITICA

COMUN DE |

PESCA

Bruselas se ha
comprometido a
realizar los
trabajos para que
la pesca espaiiola
esté plenamente
integrada en la
PCP a partir del 1
de enero de 1996.

EL CONFLICTO DE
LA ANCHOA

Pescadores espafioles
y franceses
mantfuvieron
enfrentamientos por
la costera de la
anchoa.

TIEMPO DE ACUERDOS
PESQUEROS

Bruselas firmé un acuerdo de pesca con
Angola mientras el Parlamento argentino
daba al fin luz verde o su compromiso
con la Unién Europea.
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Arrastreros, congeladores de altura, patrulleras de alta velocidad, remolcadores,barcos de pasaje y ferrys... sea cual sea su nece-
sidad, hay un Mitsubishi de (ltima generacion esperando sus exigencias .

LA MAS EFICAZ Y ECONOMICA CAPACIDAD DE PROPULSION

Tecnologia de vanguardia basada en el concepto de la simplicidad. Alli reside el secreto de la econdmica potencia de Mitsubishi,
cuyos motores ofrecen la mejor refacion costo-rendimiento con un consumo promedio de gaséleo de un 12% menos que lo
habitual.

FACIL MANTENIMIENTO

El sistema automatico de lubricacién o la ubicacién lateral izquierda de las piezas que requieren mantenimiento diario, son sélo
dos de las caracteristicas técnicas que convierten a los motores Mitsubishi en los mas sencillos y fiables del mercado.

ASISTENCIA TECNICA ASEGURADA
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Una razén mas para confiar en Mitsubishi: mas de 100 puntos de asistencia técnica en toda Espafia. Para navegar siempre con
la tranquilidad de saber que en cada puerto encontrara usted la atencién especializada de nuestros equipos técnicos.

MITSUBISHI
DIESEL ENGINES

La Potencia de un Lider

DISTRIBUIDO EN ESPANA POR : INNOVACION DIESEL S.A.
. Paseo de la Castellana, 130 - 28046 Madrid. Tel. (91) 562 22 07. Fax (91) 564 14 13.
Sucursal : » Gremio Horneros, 15. Poligono Son Castelié. 07009 Palma de Mallorca. Tel. (971) 20 71 30. Fax (971) 76 04 95.
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AS dltimas sema-
nas han sido un
periodo intenso en

el sector maritimo

pesquero. No ha faltado
casi nada. Conflictos, no-
ticias esperanzadoras de
Bruselas, la entrada defi-
nitiva en vigor de algunos
acuerdos como el de Ar-
gentina, cartera d€ pedi-
dos para astilleros galle-
gos que buena falta les
hacia y, entre otras mu-
chas cosas de interés para
el mar, la vuelta un afio
mas de los servicios del
barco «Investigador» con-
tratado por el Instituto So-
cial de la Marina para la
costera del bonito.

De Bruselas, la noticia
positiva se refiere al acor-
tamiento del periodo tran-
sitorio para el sector de la
pesca al 1 de enero de
1996. No es una noticia
que haya cogido por sor-
presa a nadie del sector al
ser un viejo objetivo de la
Administracién espafiola.
Lo hemos dicho ya en oca-
siones en estas pdginas
como un proyecto. Hoy,
parece que hay sintomas
para pensar que la cues-
tién va en serio al figurar
COImMO un cOmMpromiso po-
litico de 1la Comisidn de la
Unién Europea. Espafia
forz6 nuevamente su de-
manda con motivo del in-
greso previsto de Noruega.
Todo parece indicar que se
va a superar finalmente el
obsticulo de Irlanda y que
los barcos pesqueros goza-
rdn de mayor libertad en
aguas comunitarias desde
1996. No tiene, por otra
parte, sentido que Bruselas
siga manteniendo un viejo
status a la flota espafiola
cuando hemos entrado de
pleno en el Mercado
Unico y han desaparecido
las fronteras. Poner barre-
ras, como son las deriva-
das de un Tratado de Ad-

NOTICIAS
POSITIVAS

hesién leonino, carecen de
todo sentido.

Con la Unién Europea
al fondo, pescadores espa-
fiolas y franceses mantu-
vieron vivos enfrenta-
mientos por la pesca de la
anchoa. Hay unas reglas
muy claras de juego que
ambas partes tienen que
respetar. Cada Estado
miembro tiene sus captu-
ras asignadas y no hay ra-
zones para que una de las
partes, en este caso la
francesa, se las salte a la
torera y que ademads se pa-
vonee en aguas del Norte
con sus artes peldgicas.

Los franceses, en el
tema agrario, nos han torea-
do a los espafioles como y
cuando han querido frente
a las protestas de la diplo-
macia y la inoperancia de
los sindicatos. Han topado
sin embargo en este caso
con los pescadores y no
les valieron componendas.
Lo curioso es que, mien-
tras miles de kilos de fre-
sas espafiolas estaban tira-
das por las carreteras
francesas, el ministro galo
argumentase el «secues-
tro» de un barco de ese
pais por pescadores espa-

fioles. Tiene razén José
Loira cuando habla de que
con los vecinos hay que
negociar; pero siempre
con los cosas en su sitio.

Noticias positivas para el
sector de la pesca ha sido el
nuevo acuerdo con Angola;
pero, sobre todo, el que el
Parlamento argentino ratifi--
case al fin el acuerdo que
puede ser histérico para la
gran flota congeladora. Hay
mucha merluza en ese
acuerdo para un pais que
tiene grandes carencias de
este producto.

También en la parte posi-
tiva cabe hacer referencia
en este recorrido por el sec-
tor del acuerdo para la
gonstrucciéon de mas de 70
pesqueros para Camertn en
astilleros espafioles. Falta
hace este tipo de acuerdos
para sostener la actividad
del sector; como falta hace
el «Investigador», el barco
fletado un afio més por el
ISM para. operaciones de
asistencia en la campafia
del bonito.

Lo que se dice, ha sido
un mes para repetir. Wl

Vidal MATE
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Campana

de la
anchoa

CAN

El incumplimiento de las normativas
viﬂentes por parte de los pescadores
peléagicos del Sur de Francia, ha provocado
graves enfrentamientos entre éstos y los
pescadores del litoral cantabrico y
Noroeste gallego. El bloqueo de varios
Euertos pesqueros y una verdadera

atalla naval desarrollada en el golfo de
Vizcaya, son algunos de los incidentes que
pescadores de cerco espaiioles y
ﬁescadores de arrastre pelagico franceses

an protagonizado en la presente

campaia

ERCA de 300 barcos

y 7.500 pescadores

de bajura de todo el

Cantdbrico y de la

costa Noroeste galle-

ga iniciaron en marzo
la campaiia de la anchoa. Los
pescadores espafioles se hicie-
ron al mar con la esperanza de
superar las buenas capturas ob-
tenidas el afio anterior. Pero
también se mostraban pesimis-
tas en cuanto al cumplimiento
de los pescadores franceses de
la legalidad vigente. Pese al
acuerdo que existe entre los go-
biernos espafiol y francés para
regular la pesca de anchoa en
el golfo de Vizcaya, segin el
cual la flota peldgica francesa
no podria faenar entre el 20 de
marzo y el 1 de junio, los res-
ponsables de las embarcaciones
peldgicas de Hendaya y de San
Juan de Luz manifestaban su
intencién de no respetar dicho
acuerdo. Ademds, los pescado-
res espafioles denunciaban que
los buques pelagicos galos ya
habian superado la cuota de
3.000 toneladas que tenfan
asignadas para este afio por la
Unién Europea (UE). Ante
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e la anchoa.

tales circunstancias, los pesca-
dores de bajura del Cantdbrico
mostraban su intencién de no
quedarse parados si los pesque-
ros peldgicos franceses conti-
nuaban faenando a partir del 19
de marzo.

Un aiio mds, por tanto, la
costera de la anchoa se presen-
taba con la amenaza de con-
flictos entre la flota cantdbrica
que faena con artes de arrastre
pelagico.

Durante los altimos afios, la
campaiia de la anchoa ha sido
motivo de diversos incidentes.
En 1993, el grueso de la flota
vasca de bajura interrumpié la
costera a finales de marzo y
amarr$ en puerto en protesta
por las importaciones de an-
choveta procedente de Suda-
mérica. Ademads, los arrantza-
les vascos denunciaron la baja
cotizacién que alcanzaba la an-
choa capturada por ellos.
Segun los arrantzales vascos, la
importacién espafiola de an-
choa capturada por la flota pe-
lagica francesa provocaba la
saturacién del mercado. Por
otra parte, en abril de 1992 mds
de 600 embarcaciones de baju-

TEMPESTAD _




Pescados del Cantdbrico.

ra de toda la cornisa cantébrica
bloquearon diversos puertos
del Cantédbrico, como el de Bil-
bao, Bermeo, Santander y La
Corufla, para exigir que la flota
francesa abandonase la pesca
de la anchoa, puesto que ya
habia agotado la cuota de cap-
turas que tenfan asignada.

A causa de estos conflictos,
ocasionados por la incompatibi-
lidad de las artes utilizadas por
los pescadores espaiioles y los
galos, los gobiernos de Espafia
y Francia alcanzaron en 1992
un acuerdo que pretendia que
incidentes como los ocurridos
hasta entonces no se repitiesen
en las futuras campailas de la
anchoa. Segun dicho acuerdo,
las embarcaciones de arrastre
pelagico francesas pueden fae-
nar desde el 10 de enero hasta
el 19 de marzo y desde el 1 de
junio hasta el 30 de noviembre.
Los cerqueros espaiioles, por su
parte, pueden hacerlo desde el 1
de marzo hasta el 30 de junio.

Pesca ilegal

Pero llegé el 20 de marzo y
mientras los pesqueros peldgi-
cos de Bretafia anunciaban que
dejarian de faenar hasta junio,
las embarcaciones peldgicas de
Hendaya y San Juan de Luz,

una docena, seguian pescando.
Sus representantes alegaban
que habian perdido mucho
tiempo en las movilizaciones
que protagonizaron en febrero
para protestar por las importa-
ciones francesas de pescado
extracomunitario. Ademds, de-
cian que la cuota asignada para
ellos por la UE atin no habia
sido cubierta. Aducian que lle-
vaban capturadas inicamente
2.200 toneladas de anchoa. A
pesar de la exigencia de la Di-
reccion General de Pesca Mari-
tima de Francia de que los pes-
queros peldgicos franceses que
seguian faenando dejasen de
hacerlo, éstos no hicieron caso.

Por su parte, los pescadores
de bajura espafioles empezaban
a mostrarse impacientes. Esta-
ban molestos por el incumpli-
miento de la legalidad por parte
de los barcos peldgicos france-
ses y porque habian obtenido
datos de la cdmara de Comer-
cio de Bilbao, que reflejaban
que Francia habfa superado con
creces su cuota de anchoa asig-
nada. Los patrones de los bar-
cos espaiioles estaban indigna-
dos por el hecho de que unos
pocos pesqueros pudiesen
poner en peligro el empleo de
7.500 trabajadores a base de in-
cumplir acuerdos. «Estamos

dispuestos a hacer lo que sea
para que estos arrastreros pe-
ldgicos no sigan pescando an-
choa», aseguraba entonces un
representante del sector pes-
quero de bajura espaiiol.

El 25 de marzo se celebré en
Bilbao una reunién entre repre-
sentantes de los arrantzales vas-
cos y responsables de la Secre-
taria General de Pesca Maritima
del Gobierno central, en la que
los primeros denunciaban la
actividad ilegal de 12 embarca-
ciones peldgicas de Hendaya y
San Juan de Luz, y solicitaban
la realizacion de gestiones ante
la Comisidn de Pesca de la UE
con el propésito de que las au-
toridades comunitarias hiciesen
posible la paralizacion de di-
chos barcos franceses.

Al dia siguiente de esa reu-
nién, representantes de los pes-
cadores de bajura de Vizcaya,
Guiptizcoa y Cantabria decidie-
ron bloquear el acceso al puer-
to de Hendaya, en la desembo-
cadura del rio Bidasoa, como
medida de presién para exigir
que la docena de barcos france-
ses que estaban pescando ile-
galmente dejasen de hacerlo.

A primeras horas de la ma-
flana del 28 de marzo, cerca de
200 embarcaciones del Canté-
brico empezaban a bloquear la
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Campana
de la

bahia de Txingudi, punto divi-
sorio entre aguas de Espafia y
Francia, lo cual impedia la en-
trada y salida de barcos del
puerto de Hendaya. Los barcos
espafioles no abandonarian su
actitud hasta que las embarca-
ciones peldgicas de Hendaya y
San Juan de Luz abandonasen
la pesca de la anchoa. Jaime
Tejedor, vicepresidente de las
Cofradias de Pescadores de Ba-
jura de Guipuzcoa manifestaba
que «mantendremos esta situa-
cion de cierre del rio Bidasoa
mientras no haya un compro-
miso serio por parte de los Go-
biernos francés y espaiiol que
garantice la paralizacion real
de la flota de arrastre peldgico
Jfrancés».

Por su parte, el viceconseje-
ro de Pesca del Gobierno
Vasco, José Ignacio Espel, ca-
lificaba de explicable la accién
de los pescadores del Canta-
brico, pero no aprobaba las
medidas de fuerza. José Igna-
cio Espel afirmaba que la solu-
cién del conflicto debia pasar
por una actuacién firme del
gobierno francés: «Son las au-
toridades francesas las que
tienen que impedir que esos
barcos se hagan a la mar in-
cumpliendo sus propias nor-
mas. No entendemos de otra
manera la resolucion de este
conflicto. Nuestros pescadores
han cumplido siempre, y si no,
les hemos hecho cumplir las
normas. Lo mismo tienen que
hacer las autoridades france-
sas con sus barcos», declaraba
José Ignacio Espel. Mientras
tanto, los pescadores del Can-
tdbrico anunciaban un posible
endurecimiento de sus accio-
nes si no se atendian sus peti-
ciones, las cuales, insistian,
sélo se limitaban al cumpli-
miento de la legalidad.

Durante las primeras horas
del bloqueo del puerto de Hen-
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daya se produjo una colisién
entre un arrastrero peldgico
francés y un cerquero de Hon-
darribia, que sufri dafios en
parte de su cubierta.

En la tarde del 28 de marzo,
barcos de San Juan de Luz que
emplean el mismo sistema de
pesca, el cerco, que los pesque-
ros cantdbricos se sumaron a las
movilizaciones contra los bu-
ques pelagicos del Sur de Fran-
cia, bloqueando el puerto de
dicha localidad francesa. El
sector pesquero de bajura can-
tdbrico acogié esta medida con
satisfaccion. Esteban Olaizola,
presidente de la Cofradia de
Hondarribia, declaraba que
«esto demuestra que no se trata
de un enfrentamiento entre pai-
ses, sino entre sistemas de
pesca. Como nosotros venimos
denunciando hace mucho, tam-
bién los pescadores de cerco de
San Juan de Luz estdn viendo
que las artes peldgicas hacen
desaparecer los recursos pes-
queros 'y dejan poco futuro».

En la tarde del 29 de marzo,
se celebré en Bayona una reu-
nién entre autoridades mariti-
mas francesas y representantes
de los pescadores peldgicos de
Hendaya y San Juan de Luz.
Tras dos horas de reunién, el
prefecto maritimo de Burdeos
comunicaba a la Cofradia de
Hondarribia que se habia alcan-
zado un compromiso por el que
la flota peldgica francesa no
capturaria anchoa hasta junio.

Tras esto, representantes de
las embarcaciones que bloquea-
ban Hendaya se reunieron en la
Cofradia de Hondarribia para
analizar la situacién. Tras una
discusién, decidieron abando-
nar su actitud de protesta y re-
tornar a sus puertos de origen.
Asi, la bahfa de Txingudi dejé
de ser bloqueada. Pero los pes-
cadores del Cantdbrico decidie-
ron también permanecer alerta
en puerto, sin salir a faenar
hasta el 4 de abril, esperando a
que se celebrase la reunién que
el 1 de abril mantendrian en
Paris responsables del Ministe-
rio de Pesca francés y represen-
tantes de los arrastreros peldgi-
cos del Sut francés. Lo tratado
en esta reunién no se conoceria
hasta varios dias después de su
celebracion.

El mal tiempo impidi6é que
los pesqueros cantdbricos vol-
viesen a faenar, como tenian
previsto, el 4 de abril. El tem-
poral duré mds de una semana,
lo que hizo que los pescadores
cantabricos no pudiesen volver
a pescar anchoa hasta el 12 de
abril. Mientras tanto, represen-
tantes de la flota peldgica del
Sur de Francia amenazaban con
volver a faenar en caso de que
la Administracién francesa no
respondiese positivamente a sus
exigencias, que se concretaban
en la demanda de ayudas eco-
némicas por el paro de sus bar-
cos hasta junio y 1.000 tonela-
das de anchoa mas de cuota.

El 14 de abril, desde la Co-
fradia de Hondarribia se certifi-
caba que se habfan producido
capturas ilegales de anchoa de
pesqueros peldgicos franceses
en los dos dltimos dias. Al otro
lado de la frontera, el presiden-
te de la Cofradia de Hendaya,
Batista Garat, declaraba que los
barcos peldgicos de Hendaya y
San Juan de Luz habian decidi-
do reanudar sus faenas, ya que
la Administracién francesa no
les daba ninguna respuesta a
sus peticiones, y sin la conce-
sién éstos no podian estar sin
trabajar. Por su parte, los pes-
cadores de bajura del Cantdbri-
co consideraban que la vuelta



El barco
«Madre
Guadalupe»

al mar de los pescadores peld-
gicos del Sur francés, tras
prohibirselo su propia Admi-
nistracién, era una provoca-
cién. «Estamos ante una grave
provocacion que puede tener
gravisimas consecuencias», de-
claraba un representante del
sector pesquero de bajura espa-
fol.

Una batalla naval

Tras denunciar la pesca ile-
gal de la flota peldgica de Hen-
daya y San Juan de Luz, los re-
presentantes de las Cofradfas de
pescadores de bajura del Cant4-
brico se reunieron el lunes 18

de abril en Hondarribia con los
responsables de los pesqueros
de cerco de San Juan de Luz.
Mientras los pescadores cantd-
bricos volvian a faenar tras el
descanso del fin de semana, sus
representantes decidfan en
dicha reunién ceder 600 tonela-
das de su cuota de anchoa a los
pesqueros franceses que no fae-
nasen con redes pelagicas.

Pocas horas mas tarde de la
celebracién de esa reunidn, se
iba a producir el incidente
mds grave desde que comenzd
la actual campafia de la an-
choa. A las dos de la tarde, se
iniciaron en aguas del golfo
de Vizcaya una serie de en-
frentamientos entre pesqueros
espafioles procedentes de toda
la cornisa cantdbrica con los
barcos pelagicos del Sur de
Francia. Algin tiempo des-
pués, dos patrulleras y un he-
licéptero franceses se suma-
ron a la verdadera batalla
naval que se estaba desarro-
llando.

El enfrentamiento se inicid
cuando algunas embarcaciones
centdbricas sorprendieron a los
peldgicos de Hendaya y San
Juan de Luz pescando anchoa
ilegalmente a 40 millas de Hon-
darribia y a 14 de la costa gala.
Ante la negativa de estos dlti-

mos de retirarse comenzaron
los enfrentamientos, con abor-
dajes y lanzamiento de piedras
y objetos incendiarios. Mientras
se fueron acercando mas barcos
cantdbricos al lugar, dos patru-

lleras francesas, en compaiiia

de un helicoptero, apoyaban a
las embarcaciones francesas.

Tras cuatro horas de enfren-
tamientos, una decena de bar-
cos del Cantdbrico resulté se-
riamente dafiada. Entre ellos, el
«Madre de Guadalupe», de
Hondarribia, tuvo una via de
agua. Un buque peldgico fran-
cés, el «Laetitia», que sufrié
una averfa en sus maquinas a
causa de un incendio, fue apre-
sado por las embarcaciones
cantdbricas y remolcado hasta
Hondarribia. ‘

Los presidentes de las Co-
fradfas del Cantdbrico se mos-
traban muy indignados ante lo
ocurrido. «Resulta inaceptable
la postura mantenida por los
responsables de la flota peldgi-
ca de Hendaya y San Juan de
Luz, los cuales parecian andar
buscando lo que ha ocurrido.
Ante tanta provocacion, noso-
tros teniamos que responder.
No queriamos llegar a esta si-
tuacion, pero no ha podido ser
de otra manera ante la incapa-
cidad de las Administraciones

espariola, francesa y comunita-
ria, que no han adoptado las
medidas necesarias para impe-
dir que esos barcos saliesen a
pescar anchoa», declaraba un
representante de los pescadores
cantébricos.

Desde el Departamento de
Agricultura y Pesca del Go-
bierno Vasco se denunciaba la
provocacion constante que al-
gunos barcos galos venfan rea-
lizando y se censuraba la pasi-
vidad de las autoridades
francesas al permitir las repeti-
das infracciones de algunos de
sus buques peldgicos. Ademds,
desde dicho Departamento se
instaba a los responsables de
las Administraciones espafiola,
francesa y comunitaria a que
adoptasen urgentemente las
medidas necesarias para evitar
incidentes futuros. Desde el
Departamento de Agricultura y
Pesca del ejecutivo auténomo
vasco se realizaba también un
llamamiento a la calma de los
pescadores cantdbricos.

Tras los graves incidentes
ocurridos en el mar, toda la flota
de bajura del Cantébrico parali-
z6, otra vez, la campaifia de la
anchoa. Gran parte de los bar-
cos cantdbricos qued6 amarrada
en el puerto de Hondarribia.

A primeras horas de la tarde
del 19 de abril, los presidentes
de las Cofradias del Cantédbrico
y cerca de 500 pescadores se
reunieron en Hondarribia con el
secretario general de Pesca Ma-
ritima, José Loira, y con el vice-
consejero de Pesca del Gobierno
Vasco, José Ignacio Espel. Los

~representantes de los pescadores

cantdbricos exigieron garantias
de que la flota pelagica gala del
Sur de Francia dejaria de pescar
anchoa. José Loira, por su parte,
les comunicd que se estaba ha-
ciendo todo lo posible para que
los barcos espafioles pudiesen
faenar con tranquilidad, y que se
habia instado al Gobierno fran-
cés a que cumpliese el regla-
mento comunitario, impidiendo
que los barcos que hubiesen
agotado su cupo de anchoa con-
tinuasen faenando.

Nuevas provocaciones

Mientras tanto, en Francia,
los pescadores peldgicos de
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Campana
de la

anchoa

Hendaya y San Juan de Luz de-
claraban a los medios de comu-
nicacién que los pescadores es-
pafioles les querfan matar. Se
mostraban, ademas, decididos a
seguir pescando anchoa, para
lo cual se harian de nuevo al
mar al dia siguiente, pero esa
vez armados con escopetas
para defenderse de las agresio-
nes. Las autoridades francesas,
sin embargo, prometian que
estos pescadores no volverfan a
faenar.

A ltimas horas de la tarde
del 19, los pesqueros del Can-
tdbrico, a excepcidén del
«Madre de Guadalupe», vol-
vieron al mar. Y lo hicieron
con el temor de que se produje-
sen, ante las nuevas provoca-
ciones de los pescadores fran-
ceses, incidentes mas graves
que los ocurridos el dia ante-
rior. «Salimos al mar porque
no hemos ganado apenas nada
desde que se inicio la camparia
de la anchoa y nuestras fami-
lias tienen que comer. De todas
formas, no tenemos grantias de
que los peldgicos franceses no
volverdn a faenar. No nos fia-
mos de las promesas hechas
por las autoridades francesas,
porque hace sélo unos dias
también se comprometieron a
que los pescadores peldgicos
no pescarian mds anchoa, y no
lo cumplieron», declaraba un
representante de los pescadores
cantabricos.

Mientras a la tripulacion del
«Laetitia» se le permitia regre-
sar a Hendaya, el barco conti-
nuaba retenido en el puerto de
Hondarribia. Las redes de
pesca de la embarcacién gala
fueron quemadas.

El 20 de abril, el director de
Pesca Maritima francés, Remy
Toussait, se reuni6 en Paris con
los representantes de los pesca-
dores peldgicos de Hendaya y

10 wMmAR

San Juan de Luz. Mientras
estos ultimos solicitaban pro-
teccién de la Marina francesa
ante posibles nuevas acciones
de fuerza de los pescadores es-
pafioles, el responsable de
pesca francés les comunicaba
que se estaba negociando con
las autoridades espafiolas para
obtener un intercambio de cuo-
tas que les permitiese pescar
mds anchoa a partir de junio, y
que hasta entonces debian dejar
de pescar dicha especie.

El Ministro de Agricultura y
Pesca espafiol, Vicente Albero,
manifestaba entonces su con-
fianza de que las autoridades
francesas harfan cumplir a sus
pesqueros la legalidad vigente.
Lo mismo manifestaba el vice-
consejero de pesca del ejecuti-
vo auténomo vasco, José€ Igna-
cio Espel.

Una vez concluida la reunién
de Parfs, los pescadores pelagi-
cos del Sur de Francia se mos-
traban decididos a salir a pescar
anchoa esa misma noche. Deci-
an que no habfan obtenido nada
en la reunién mantenida con el
director de Pesca Maritima fran-
cés. La reproduccioén de enfren-
tamientos en el golfo de Vizca-
ya parecia, asi, ser irremediable.

La solucion

Sin embargo, en la madru-
gada del 21 de abril, las auto-
ridades francesas tomaron
una medida drédstica. Hacia
las tres de la mafiana de
dicho dia, gendarmes france-
ses confiscaron las redes pe-
lagicas de las embarcaciones
que tenfan previsto volver a
pescar anchoa. Las autorida-
des francesas justificaban
esta medida manifestando
que estaban tratando de pro-
teger la vida de sus pescado-
res. Mientras los pescadores
cantdbricos vefan esta accion
como una medida acertada,
aunque tomada con retraso;
los pescadores peldgicos
franceses afectados decidie-
ron mostrar su malestar blo-
queando el puerto de Bayona,

medida de protesta que ini-
ciaron hacia las ocho de la
mafiana del mismo dia 21.

El bloqueo del puerto de
Bayona duré un dia. En la ma-
flana del 22 de abril, los pesca-
dores que bloqueaban dicho
puerto dejaron de hacerlo y se
comprometieron a no seguir
pescando anchoa. En una reu-
nién mantenida esa misma

mafiana entre representantes
de esos pescadores con el pre-
fecto de los Pirineos Atldnti-
cos, Jean Francois Denis, éste
comunicé a los primeros el
compromiso de la Administra-
cion francesa de darles una
serie de ayudas y subsidios. El
Gobierno francés concederia
ayudas econdmicas para repa-
rar los barcos peldgicos fran-
ceses que resultaron dafiados
en los enfrentamientos ocurri-
dos en el golfo de Vizcaya el
18 de abril. Ademads, los pes-



cadores peldgicos recibirfan,
como éstos habian solicitado
hacia tiempo, un subsidio par-
cial de desempleo durante los
meses que no pudiesen pescar
anchoa.

Por otra parte, en la misma
mafiana que quedé desbloquea-
do el puerto de Bayona, el
barco francés «Laetitia» fue re-
molcado por un barco de salva-
mento maritimo espaifiol a su
puerto de origen.

Concluia asi un conflicto
causado, como no se cansan
de decir los pescadores cantd-
bricos, por la incompatibili-
dad entre las artes tradiciona-
les que éstos utilizaban y las
artes depredadoras peldgicas
que usa gran parte de los pes-
cadores franceses. Unas artes
peldgicas que, segin los pes-
cadores espaiioles, deberian
ser prohibidas definitivamente
por la UE para que no se vuel-
van a producir otros enfrenta-
mientos entre pescadores
galos y cantédbricos en futuras
campaiias. Wl

Roberto RUIZ
DE HUYDOBRO

Negociacion
de nuevas
cuotas

En la maiana del 21 de
abril, responsables de
pesca de los Gobiernos
espanol y frances
celebraron una reunion.
Como resultado, los
responsables espanoles
acordaron ceder 400
toneladas de cuota de
anchoa a los pesqueros del
Sur de Francia que utilizan
artes tradicionales de
pesca, los cuales pueden
seguir capturando anchoa.
A cambio, Francia cede a
Espaiia 100 toneladas de
rape.

Ademds, los Ministerios de
Agricultura y Pesca de
Espaiia y Francia han
iniciado un proceso de
negociaciones para
establecer un nuevo
intercambio de cuotas para
la pesca de la anchoa.

R. R. H.

secretario genera

EPesca Maritima, José,

Loira Rda es partidario de
agotar al maximo las negocia-
ciones con los paises vecinos
en materia de pesca. «Vale
mds un acuerdo que un enfren-
tamiento. Esta es la linea que
se ha seguido durante unos
afios con Francia y es también
la que pretendemos continuar
en el futuro.»

En el caso de la anchoa, los
datos de los dltimos afios han
puesto de manifiesto que Es-
parfia tiene suficiente con las
27.000 toneladas asignadas
por la Unién Europea y que en
muchos casos, cubiertas todas
las necesidades de la flota,
queda un sobrante de unas
6.000 toneladas.

No se tratarfa, pues, de ne-
gociar con cuota necesaria
para los barcos espafioles, sino

con algo que no se¢ pesca a
partir de junio cuando las em-
barcaciones inician la costera
del bonito de gran interés para
el sector.

Para el mantenimiento de
los caladeros en buen estado
ha funcionado en ocasiones un
acuerdo con Francia por el que

el mes de ¢
como perfodo de veda. En la
misma linea, se fijaban los
meses de marzo a junio para
las capturas espafiolas.
Objetivo de la Administra-
ci6n en relacién con este pro-
ducto es lograr compromisos
con las autoridades francesas

e e oy la

capturas de merluza
ncesa por anchoa

para establecer unos mecanis-
mos de interés para ambas par-
tes y que impidan los conflic-
tos. En este contexto, como ya
se ha hecho también en cam-
pafias precedentes, no es la ac-
tual, la Secretaria General de
Pesca mantiene la necesidad
de llegar a un acuerdo con
Francia sobre intercambio de
cuotas de pesca dentro de las
reglas de juego que marca la
propia Unién Europea. A los
pescadores espafioles les inte-
resan aumentos de cuota en
otras especies como la merlu-
za, merlan, etcétera, de las que
tiene Francia en abundancia.
El compromiso es intercam-
biar sardina por esos otros pro-
ductos de acuerdo con los ra-
tios marcados asimismo por la
propia Unién Europea en este
campo.

V.M.
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Espafia sigue quemando etapas.
Las dificultades en ocasiones con
apariencia de insalvables que
han girado en torno al proceso
para la plena integracion de
Espana en la Politica Comun de
Pesca sin las discriminaciones
derivadas de la aplicacién del
Tratado de Adhesién, todo
parece indicar que han entrado
en la recta final, aunque en
algunos medios pesqueros sigan
existiendo posiciones de cierta
desconfianza sobre la actitud de
los socios comunitarios. A partir
del 1 de enero de 1996, Espaia
sera un miembro mas de pleno
derecho en la Politica Comun de
Pesca y los barcos espaiioles no
sufriran discriminaciones a la
hora de los controles o acceso a
los caladeros comunitarios.
Irlanda es hoy el Gltimo reducto
en contra, superadas las
reticencias de Portugal y del
Reino Unido. Un trabajo duro en
el que ha jugado en contra
fundamentalmente el interés de
los demés paises miembros para
preservar su flota y, sobre todo,
sus mercados, donde Espaiia es
un buen comprador.
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L igual que para otros sec-
tores de la actividad econd-
mica como algunas pro-
ducciones agricolas, la
Comunidad Europea se
planted una dura negocia-
cién en lo que se refiere a la
fijacién del periodo transi-
torio espanol en su camino
para la plena integracion en
la actual Unién Europea.
En esa linea, se inventaron
fantasmas sobre el poten-
cial de algunos sectores es-
paioles y el peligro de que
arrasaran con mercados o
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caladeros comunitarios.
Para determinadas produc-
ciones agricolas, las que
consideraban como las mas
peligrosas, se fijé un perio-
do de diez afios. Donde los
comunitarios estaban segu-
ros que podrian competir,
eliminaron rapidamente
todo tipo de barreras. En la
pesca, la fama de «Armada
Invencible» que tenia la
flota espafola hizo que ese
periodo transitorio se fijase
hasta el ano 2002 sin que
existieran razones técnicas
para ello.

Integrados en la Comuni-
dad Europea, los socios de
la CE constataron que no se
trataba de la «Armada In-
vencible» sino de una tlota
éomo las demds con mu-
chas dificultades y en pro-
ceso de reordenacion. Espa-
fia, frente a todos esos
temores, ha sido uno de los
primeros Estados miembros
en colaborar con Bruselas
para el ajuste de su flota de

acuerdo con la filosofia co-
munitaria. Pero, en ese mo-
mento, existian ya otras ra-
zones para intentar el
bloqueo a los pescadores
espafoles para no adelantar
el periodo transitorio: el in-
terés del mercado espanol
fuertemente consumidor
para colocar en el mismo
muchas de sus produccio-
nes excedentarias.

En los primeros aios de
la década de los noventa,
con motivo del acortamiento
del periodo transitorio para
la agricultura, la Adminis-
tracion espanola aprovechd
la ocasién para reducir tam-
bién el periodo para la
pesca.

«Informe 92»

El largo recorrido hasta la
decision del Consejo de Mi-
nistros de Pesca celebrado el
pasado |2 de abril en Lu-
xemburgo por el que, con el

spana

v Desapareceran las
listas periodicas

v Desapareceran las
listas de base

v No habré caladeros
rohibidos sélo para

v La flota espaiola
mantiene sus niveles de
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voto en contra solamente de
Irlanda se daba un paso im-
portante para la plena inte-
gracién de Espaiia en la PCP
para 1996, se inicid alla por
1991 con el proceso iniciado
. por la propia Comision de la
CE en lo que se denomind
como «Informe 92», docu-
mento que fue presentado
tanto al Consejo como al
Parlamento Europeo.

Este informe fue sujeto a
debate en el Consejo de Mi-
nistros de Pesca de junio de
1993, y en aquel momento
se fijaron ya una serie de
orientaciones encaminadas
a la elaboracion del Regla-
mento por el que se ve defi-
nitivamente luz verde a la
plena integracién de Espafia
en la Politica Comun de
Pesca.

Los ministros de pesca de
la Comunidad Europea es-
tuvieron de acuerdo, con las
posiciones a la defensiva
entonces de Irlanda junto a
Portugal y al Reino Unido,
de fomentar la integracién
del régimen especifico en el
régimen general. Estos tres
paises no fueron sin embar-
go los tnicos y se respiraba
un clima de recelo respecto
a la terminacidn en 1996
del periodo transitorio.
Entre las recomendaciones
planteadas se indicaba
igualmente que la flota es-
pafiola no podria aumentar
su esfuerzo pesquero y que
aceptaba ademads también el
principio de estabilidad re-
lativa.
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La Administracion espa-
fiola, aunque obviamente
pretendia mejores condicio-
nes, aceptaba aquellas reco-
mendaciones y fundamental-
mente las referidas al
principio de estabilidad rela-
tiva y al no aumento del to-
nelaje de capturas, en rela-
cién con las cantidades y
porcentajes de que disfruta
en la actualidad.

El pasado afio fue un pe-
riodo de negociaciones en
materia de pesca de cara a
buscar una formula de com-
promiso, que aunase volun-
tades de todos los paises y
especialmente de los mas
duros como eran irlandeses
e ingleses. La Comision
presentd en un primer mo-
mento un proyecto de Re-
glamento que en su dia no
conté con el apoyo de los
Estados miembros. Para al-
gunas Administraciones, las
recomendaciones elabora-
das podfan ser un instru-
mento peligroso en manos
de la flota espafiola y se
temia que resultasen un
cheque en blanco para el
sector. Tras este primer in-
tento, bajo la Presidencia
belga se trataron de plantear
nuevas posibilidades de Re-
glamento integrando la pro-
puesta anterior de Alemania
a la que siguieron varias re-
visiones posteriores.

En todo ese tiempo, pric-
ticamente durante 1993, Es-
paifia logr6 ir eliminando los
fantasmas de los temores
hacia la flota espafiola y ga-




nando posiciones mds favo-
rables entre los Estados
miembros. [gualmente se
deben considerar como
datos positivos para cerrar
mds este proceso, la entrada
en vigor del Mercado Unico
y el que se desarrollasen ne-
gociaciones para la integra-
ci6én en la Unién Europea de
otros paises, algunos de los
cuales con claros intereses
pesqueros. No parecia pre-
sentable que se establecieran
dos raseros y, sobre todo,
era imposible con la norma-
tiva en la mano que un
nuevo miembro entrase con
mds derechos que un socio
anterior.

94: recta final

La dltima fase para el
acortamiento del periodo
transitorio de Espafia en la
Comunidad Europea se ini-
ci6 este afio con la presiden-
cia griega y tras la Presenta-
cidn también por parte
espafiola de una contrapro-
puesta de Reglamento con el
fin de llegar a un texto de
mayor consenso.

Las negociaciones para
el ingreso de Noruega en la
Unién Europea fueron el
iltimo, y se supone que ya
definitivo, instrumento uti-
lizado por la Administra-
cién espaiiola para lograr

el recorte en el periodo
transitorio. Espafia fue el
pais que mantuvo la posi-
cion mds dura respecto a la
préoxima -entrada del pafs
nérdico en la Unién Euro-
pea fundamentalmente por
cuestiones relacionadas
con la politica de pesca y
las escasas concesiones
ofrecidas por Noruega. Las
conversaciones, tras per-
manecer casi bloqueadas
por Espafia, encontraron fi-
nalmente una salida mads
por las concesiones y los
compromisos de Bruselas
que por las ofertas norue-
gas. Como ya se ha infor-
mado en estas pdginas en

nimeros anteriores, Espaiia
logré aumentar sus posibi-
lidades de capturas de ba-
calao en diferentes aguas,
una parte de las cuales serd
en las noruegas. Pero ade-
mds, en el Consejo de
Asuntos Generales del pa-
sado 16 de marzo, la Comi-
sién se comprometié politi-
camente a asegurar la
plena integracién del régi-
men especifico general en
materia de pesca en el régi-
men general a partir del 1
de enero de 1996. Habia
comenzado definitivamen-
te la cuenta atrds para ter-
minar con el periodo tran-
sitorio iniciado en 1986.
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La Administracién espafio-
la se dio por satisfecha de
este compromiso.

En medios del sector se
plantearon dudas e interro-
gantes sobre las posibilida-
des de que se llevase a
cabo ese compromiso cali-
ficado como muy importan-
te para la flota que opera en
esos caladeros. Para la Ad-
ministracion espaifiola, con
el compromiso de la mano,
era evidente también que se
iniciaba una nueva fase de
trabajo, no menos duro
hasta lograr reducir las dlti-
mas resistencias que actual-
mente se centran sélo en Ir-
landa.

Para el secretario general
de Pesca Maritima, José
Loira Rda, la propuesta de
Reglamento para el ajuste de
esfuerzo, se trata de un texto
equilibrado que respeta ple-
namente tanto las orientacio-
nes politicas consensuadas en
el Consejo de junio de 1990,
como el nuevo compromiso
derivado de la Declaracién
del Consejo de Asuntos Ge-
nerales de marzo pasado. El
responsable espaiiol de pesca
entiende que este Reglamen-
to es el vehiculo juridico a
través del cual se proceders a
realizar los ajustes necesarios
para lograr la plena integra-
cion del régimen espaiiol en
la politica general pesquera
comunitaria.

Este nuevo Reglamento,
corto en su redaccion esta-
blece en su articulo 3.%l
mecanismo de integracion
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que consiste basicamente en
la adopcién de Reglamentos
de esfuerzo derivados del
Reglamento Marco 3760/92,
aplicables para todos los
barcos similares que faenan
en las zonas CIEM Vb, VI,
VII, VIII, IX y X, lo que
equivale a las aguas donde
ha tenido acceso la flota es-
pafiola en el propio Tratado
de Adhesion. En estos nue-
vos Reglamentos se estable-
cerdn los limites del esfuer-
z0 pesquero, las eventuales
condiciones sobre control de
actividad y se aplicardn a
todos los barcos indepen-
dientemente de cudl sea su
pabellon.

Para la presentacién por
parte de la Comisién de las
propuestas de Reglamentos
sobre esfuerzo pesquero, se
ha fijado un plazo que ter-
mina el préximo mes de
junio. Por su parte, esos Re-
glamentos deberdn ser apro-
bados por el Consejo antes
del 31 de diciembre.

Mas libertad

Para la flota espaiiola, la
adopcidn de los Reglamen-
tos de esfuerzo conllevard
la desaparici6n del sistema
de listas de base y listas pe-
riddicas que en este mo-
mento constituyen dos de
los inconvenientes mas im-
portantes que debe soportar
la flota pesquera espafiola
en las aguas comunitarias.
Estas dos medidas son
igualmente los aspectos




mas significativos que mar-
can la discriminacidn de la
flota espafiola en sus opera-
ciones en los caladeros co-
munitarios. En la misma
linea, el Reglamento va a
suponer un nuevo mecanis-
mo de aplicacién general
para las restantes aguas co-
munitarias en las cuales Es-
pafia nunca ha tenido pre-
sencia histérica.

En opinién de José Loira,
en relacién con esta cues-
tidn, es necesario finalmen-
te resaltar tres aspectos de
especial interés. En primer
lugar, este Reglamento re-
presenta la auténtica mate-

rializacién de la nueva Poli-
tica Comun de Pesca esta-
blecida por el Reglamento
Marco 3760/1992. En se-
gundo término, para José
Loira, la integracion espa-
flola representard igualmen-
te un importante esfuerzo
para los restantes Estados
miembros, en la medida en
que las nuevas condiciones
que regularan la actividad
pesquera, dado su caricter
de aplicacién general no
discriminatorio, establece-
rdn unas limitaciones de es-
fuerzo que hasta ahora no
tenian dichas flotas. Final-
mente, se estima que la

adopcién de los Reglamen-
tos y los ajustes consecuen-
tes al Acta de Adhesion van
a permitir poner fin a un pe-
riodo transitorio que debia
terminar el 31 de diciembre
del afio 2002.

La Administracién espa-
fiola se muestra optimista
sobre el cumplimiento por
parte de la Comisi6én de
este compromiso politico y
que se venzan definitiva-
mente las resistencias
planteadas hoy solamente
por Irlanda. Para Espafia,
el periodo transitorio desa-
rrollado ya hasta la fecha
ha supuesto una adecua-

cién de la llamada flota de
los 300 para su adaptacién
a esos caladeros hasta re-
ducir su nimero a unos
250.

En marcha el Mercado
Unico y la ampliacién de la
Unién Europea a 16 miem-
bros, carece de sentido que,
por las condiciones impues-
tas en un Tratado de Adhe-
sién se mantenga al princi-
pal pais pesquero de la
Unién Europea en fase de
integracién, mientras otros
nuevos socios reclaman
mejor trato. l

Vidal MATE
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Se construiran

73

buques para’
Camerun

La preocupante situacién en la que se encuentran los astilleros gallegos, en
donde se preveia que siete de ellos podrian cerrar este verano por falta de
trabajo, puede llegar a su fin en breve. Junto a los 19 buques que se
construirén en Gc?icia con la finalidad de renovar la flota del Gran Sol, ocho
astilleros gallegos y un grupo de armadores de Camerin llegaron a un acuerdo
de construir 75 pesqueros para explotar sus caladeros y dejar de importar
pescado, construccion que podria entrar en vigor en los proximos meses una
vez resuelta la financiacion.
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La construccion de los 75
buques, cuyo importe es de
21.000 millones de pesetus,
sera financiada en un 40 por
100 via FAD y un 40 por 100
en condiciones OCDE.

N los dltimos afios, los
astilleros espanoles vie-
nen padeciendo una grave
crisis a la que todos los
afectados pretenden poner fin.
Ante la fuerte caida de la carte-
ra de pedidos, el Gobierno

aprob6 un Real Decreto sobre
primas y financiacién a la
construccién naval cuya vigen-
cia serd hasta finales de 1994.
Ademds, la Xunta de Galicia
también aprobd un Decreto con
objeto de renovar la flota del

Gran Sol y ayudar de esta ma-
nera a los armadores.

Junto a estas medidas, ocho
astilleros gallegos, pertene-
cientes a la Asociacién de As-
tilleros Privados de Galicia
(Asega) y un grupo de armado-
res del Camertn entraron en
conversaciones, y finalmente
firmaron un contrato para cons-
truir 75 pesqueros cuyo impor-
te serfa de 21.000 millones de
pesetas.

Con este pre-acuerdo, se
planteaba el problema de la fi-
nanciacién, ya que Camerin
aspiraba a una financiacion
ventajosa. En este sentido, el
Conselleiro de Industria, Juan
Ferndndez, presentd un pro-
yecto al ministro de Comer-
cio, Javier Gomez Navarro,
que al parecer se mostré muy
receptivo y con una voluntad
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Actualmente se estd
estudiando la posibilidad

de realizar la operacion

en hlogue, o por tramos,
tal y como propone el

Ministerio de Comercio.

politica favorable. En esta reu-
nién, el Conselleiro de Indus-
tria propuso que la operacién
se financie un 50 por 100 me-
diante Fondo de Ayuda al De-
sarrollo (FAD) y el 50 por 100
restante en condiciones
OCDE, es decir, a un 8 por
100 de interés durante ocho
afios y medio. La propuesta
era fiel al acuerdo firmado por
la Asociaciéon de Astilleros
Gallegos y armadores de Ca-
merun en la que se contempla-
ba la financiacién del 100 por
100 de la operacion, y daba un
tratamiento en bloque a los 75
barcos, féormula que el Go-
bierno no estd dispuesto a
aceptar.

Hay que sefialar que la linea
de crédito FAD estd estableci-
da entre Espafia y Camertin,
por lo que serfa viable la con-
cesion del citado crédito a tra-
vés de estos Fondos de Ayuda
al Desarrollo, avalado por Ca-
merun. Serfa la mayor opera-
cién materializada por Came-
rin mediante el FAD.

En cuanto a la financiacién
en condiciones OCDE podria
ser aceptada por cualquier
banco, avalada por la Compa-
hia Espafiola de Seguros de
Crédito a la Exportacioén,
CESCE, a la que ya se presentd
la correspondiente documenta-
cion.

Financiacion
del 80 por 100

Por su parte, el Ministerio
de Comercio ante la proptiesta
del Conselleiro de Industria,
Juan Fernandez, ha accedido a
financiar el 80 por 100 de la
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operacion, un 40 por 100 a tra-
vés de los Fondos de Ayuda al
Desarrollo (FAD) y el 40 por
100 en condiciones OCDE, y
dejar el 20 por 100 restante sin
cobertura financiera. En este
sentido, se estd estudiando la
posibilidad de que sea la
Xunta la que financie ese 20
por 100.

El Ministerio también pro-
pone dividir la operacién en
tres tramos, de 20, 20 y 35 bu-
ques, condicionando cada uno
de los paquetes al cumpli-
miento de los compromisos
econémicos por parte del ar-
mador a la entrega de los pri-
meros 20 barcos. Entre las ar-
gumentaciones del Ministerio
para solicitar que la operacién
se realice en tramos estd en los
riesgos posibles ante las difi-
cultades financieras que tiene
Camertn.

En opinién del Conselleiro
de Industria, Juan Fernédndez,
«la propuesta del Ministerio de
Comercio difiere en dos aspec-
tos sustanciales de las condi-
ciones del contrato asignado
por el armador y los astilleros
que contemplaba la financia-
cion al 100 por 100 de la ope-
racion, y daba un tratamiento
unitario y en blogue a los 75
buques».

Para Juan Ferndndez, la
construccion en tramos supone
una alteracién en el proceso de
produccion, ya que no es lo
mismo construir 75 buques en
serie que por tandas y esto no
nos soluciona el problema la-
boral y de viabilidad de los as-
tilleros gallegos implicados en
el proyecto, porque la carga de
trabajo habria que distribuirla
de otra forma.




Ante la propuesta del Minis-
terio de Comercio, el Consellei-
ro de Industria asegurd que serd
necesario replantear algunos as-
pectos de la operacién, ya que
estas condiciones obligarian,
entre otras cosas, a reconsiderar
el precio de los barcos.

El Conselleiro de Industria
dijo que la Xunta tomard en
consideracién la propuesta y la
someterd a un profundo anli-
sis, sin descartar la posibilidad
de que la Xunta pueda compro-
meterse con la financiacién de
la operacién o negociar ante
entidades financieras el 20 por
100 pendiente.

Juan Ferndndez se mostrd’

esperanzado en que el Ministe-
rio de Comercio reconsidere su
planteamiento y permita que si

Esta operacion supondria
trabajo al 100 por 100
durante tres aitos para cuatro

pequeios astilleros gallegos,
y el 50 por 100 para fres
astilleros medianos.

el armador cumple con’ las
condiciones de entrega de los
primeros 20 barcos automati-
camente dé comienzo a la

construccion del paquete res-
tante, sin interrumpir la opera-
cion. El Conselleiro de Indus-
tria sefal6 que «la decision de

esta operacion es politica y no
técnica». Ademads, solicité una
entrevista, que todavia no tiene
fecha, con el Ministro de Co-
mercio, Javier Gémez Navarro,
para determinar las bases de la
financiacién.

Este contrato firmado entre
ASEGA y Camertn supone la
construccion de 75 buques mo-
topesqueros congeladores de
arrastre tangoneros, de 27,5
metros de eslora y 135 tonela-
das de registro bruto. Son bar-
cos congeladores de dos cu-
biertas y casco de acero que
serdn destinados a la pesca de
arrastre convencional.

Cameriin es un pafs con
grandes posibilidades de expor-
tar marisco, especialmente lan-
gostino, posee caladeros pro-
pios y convenios con otros
paises africanos, presentando
tasas de gran consumo interior
de pescado que actualmente
importa. Con este contrato, Ca-
merudn pretende disponer de
una flota moderna para explo-
tar en buenas condiciones sus
Iecursos pesqueros.

Trabajo para
tres ainos

Esta operacion de 21.000
millones supondra una carga de
trabajo al 100 por 100 durante
tres afios para cuatro pequefios
astilleros gallegos (Factoria
Naval de Marin, Orge Leirds,
Valifia y Astafersa) y para tres
astilleros medianos (Vulcano,
Freire y Santo Domingo) carga
de trabajo al 50 por 100 duran-
te el mismo periodo. Estos
siete astilleros pertenecen a la
Asociacién de Astilleros Priva-
dos de Galicia (Asega).

La construccién de un solo
buque de estas caracteristicas
supondrd treinta y cinco mil
quinientas horas directas de
trabajo que multiplicadas por
75 unidades son dos millones
seiscientas sesenta y dos mil
quinientas horas, distribuidas
en tres afios. Esto requerird de
la dedicacién de aproximada-
mente 724 personas a pleno
rendimiento durante estos tres
aflos y, también generard tra-
bajo indirecto a otras 2.655
personas. M

Inés OTERO

MAR 21




Nuevo acuerdo pesquero Angola-CE

ESPANA MEJORA SUS POSICIONES EN
EL CALADERO ANGOLENO

NTRE los aspectos fun-
E damentales del nuevo
acuerdo figura la reduc-
cién de un 15 por 100 de los
cdnones que los armadores de
buques arrastreros deben pagar
por la obtencién de la licencia
y la desaparicion de la cuota de
capturas para marisqueros que
figuraba en los anteriores pro-
tocolos entre la CE y Angola.
Espafia se beneficiard del
total de la cuota asignada a la
Unién Europea para buques
marisqueros por un volumen de
6.550 toneladas de registro
bruto. Se mantiene también la
capacidad pesquera en cuanto
al nimero de buques, posibili-
tando la actividad de 22 unida-
des espafiolas de buques maris-
queros, el mismo nidmero que
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La Unién Europea y Angola han suscrite un nuevo protocolo
de ampliacién del acuerdo de pesca hasta ahora vigente en
el que se contempla una reduccién de los canones por
licencia y la desaparicién de la cuota de capturas para
marisqueros. Con este acuerdo Espafia mejora su
capacidad pesquera en la zona.

operd al amparo del acuerdo
ahora prescrito.

Tras las dos tandas de nego-
ciacion entre la Union Europea
y Angola, celebradas en Bruse-
las en febrero y en Luanca (An-
gola) en marzo, el protocolo ha
fijado en 1.900 TRB la capaci-
dad pesquera de los buques de
arrastre demesal. El niimero de
atuneros cerqueros que podrdn
operar en aquel caladero es de
19, y cinco el de palangreros de

superficie, todos ellos para bu-
ques espanoles. El acuerdo ad-
judica también 900 TRB para
palangreros de fondo y red de
enmalle fija, tal como reclama-
ba Portugal para buques de esta
nacionalidad.

El canon que habrin de abo-
nar los buques marisqueros es
de 56 ecus por TRB/mes. En el
caso de los arrastreros es de

195 ecus por TRB/afio. Los atu-

neros y palangreros deberdn

abonar 20 ecus por tonelada
capturada en la zona econémica
exclusiva de Angola con un an-
ticipo por obtencién de la licen-
cia de 4.000 ecus por barco y
afio en el caso de los atuneros
cerqueros (equivalente a 200
toneladas) y de 2.000 ecus por
barco y afio en el de los palan-
greros de superficie (equivalen-
te a 100 toneladas). Esta moda-
lidad de pago significa que si
los barcos superan el minimo
de 200 y 100 toneladas, respec-
tivamente, estipulado en el anti-
cipo deberdn abonar el canon
de los 20 ecus fijado para las
especies migratorias, pero en el
supuesto de que no capturen el
minimo estipulado no serédn re-
sarcidos del anticipo. H

M. V.




La Camara de Diputados del pais sudamericano ratifico el acuerdo de pesca

POR FIN SE ABRIO EL CALADERO
ARGENTINO

A puesta en marcha de
L este acuerdo comunitario,

el primero de los denomi-
nados de segunda generacion,
ha resultado mds dificultosa de
lo previsto inicialmente. De en-
trada, las negociaciones entre la
Comunidad Europea y la Repi-
blica Argentina se demoraron
durante ocho afios. Una espera
que parecia justificarse en el
éxito final de un convenio —el
primero entre la CE y un pais
de América Latina, por afiadidu-
ra—, que contemplaba la crea-
cién de sociedades mixtas entre
armadores comunitarios y ar-
gentinos, ademas de importan-

tes posibilidades de pesca de’

alto valor econémico, particu-
larmente interesantes para la
flota espafiola. Pero una vez

Después de un afio y medio de esperaq, la flota espaiiola
podra faenar, por fin, en aguas argentinas. Con la
ratificacién el pasado 20 de abril por la Camara de

Diputados del Congreso Nacional argentino del acuerdo de
pesca entre la Unién Europea y la Repiblica Argentina se
salvaba el dltimo escollo para la entrada en vigor de un
convenio al que se llegé en octubre de 1992 y del que
Espaiia esperaba beneficiarse en buena medida.

concluido el acuerdo, las difi-
cultades surgicron entre ambas
partes. Del lado comunitario,
Gran Bretaia creia ver en él
una interferencia en su sobera-
nia sobre las islas Malvinas.
Cuando se superé este escollo
Alemania y Francia expresaron
sus objeciones sobre el coste
econémico del acuerdo. No

serfa hasta septiembre cuando
el Consejo de Ministros de la
CE ratificaria el acuerdo. Cuan-
do parecia que se habfan supe-
rado los obstdculos, el Congre-
so argentino fue posponiendo
sucesivamente la ratificacién
hasta el pasado 20 de abril.

El convenio, amparado en
los objetivos de la Directiva de

Negociacién dada por el Con-
sejo de la Unién Europea en
octubre de 1990 en lo que se
refiere a las sociedades mixtas,
tiene una vigencia de cinco
afios y permite unas posibilida-
des de pesca de 250.000 tone-
ladas, de las que 120.000 son
de merluza hubbsi, y 130.000
de especies varias como merlu-
za de cola (50.000 Tm) bacalao
criollo (50.000 toneladas) y ca-
lamar illex (30.000 Tm).

La flota comunitaria podra
operar bajo la férmula de so-
ciedades mixtas, radicacién de
empresas y asociaciones tem-
porales. La financiacién del
acuerdo serd a cargo de la
linea presupuestaria comunita-
ria correspondiente a acuerdos
internacionales de pesca, esti-
mandose su coste en 162,5
mecus para el periodo de vi-
gencia, de los cuales 28 mecus
se destinan al desarrollo de
programas cientificos y el
resto de la previsién presu-
puestaria variard en funcién
del nimero de buques que se
acojan al acuerdo. Los cdlcu-
los previos estiman que 50 bu-
ques con un coste de 95,4
mecus, se acogerdn a la for-
mula de sociedades mixtas y
radicacién de empresas y 20
buques lo hardn al de asocia-
ciones temporales, con un
coste de 39,1 mecus.

Desde el punto de vista pes-
quero comunitario, se espera
que el acuerdo contribuird a la
obtencién de posibilidades
pesqueras adicionales, reduci-
rd el exceso de capacidad de
su flota, abastecerd el mercado
con especies de interés direc-
to, mejorard el nivel de em-
pleo en la actividad pesquera y
beneficiard a los puertos co-
munitarios con flotas de larga
distancia. W

M. V.
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Afeclan a mayores de cvarenta y cinco aiios, parados de larga duracion y minusvalidos

El paro de larga duracién es, en
la mayoria de los paises de la OCDE
(Organizacién de Cooperacion y
Desarrollo Econémico) y de la Unién
Europea, uno de los principales problemas
del mercado de trabaijo. f:?sta forma de paro
aumenta durante los periodos de recesién y no
disminuye ni con una recuperacién de la
economia ni con un crecimiento del empleo, a
menos que se adopten medidas especiales.
Y esto es lo que acaba de hacer el Gobierno,

a propuesta del Ministerio de
Trabajo y Seguridad Social, ya que
es consciente de que el colectivo de
desempleados de larga duracién en
Espaiia es bastante amplio —puede afectar
a més de medio millén de personas— vy es
consciente, también, de que esta forma de
paro, es decir, la que dura més de un afio,
aungue no es homogénea si suele afectar a
varones con mds de cuarenta y cinco afios de
edad y, por tanto, cabezas de familia.

STAS medidas que =
fueron estudiadas por
el Consejo de Minis-
tros del pasado 8 de
abril, han sido incor-
poradas al Proyecto de
Ley por el que se modifica el
Estatuto de los Trabajadores
(dado que alteran algunos pre-
ceptos de esta normativa y de
la Ley de Proteccion al Desem-
pleo) mediante una enmienda
elaborada conjuntamente por el
grupo parlamentario socialista
y el de Convergencia i Unid.

Dicho Proyecto de Ley, que
se encuentra en la actualidad en
el Senado, donde estd siendo
discutido por las distintas fuer-
zas politicas, se espera que esté
aprobado antes del periodo ve-
raniego.

Las medidas que se van a
poner en marcha, cuando pasen
el tramite legislativo, afectan a
desempleados mayores de cua-
renta y cinco afios, minusvali-
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El objetivo de estas
medidas es cambiar

politicas de subsidio
por politicas activadoras
de empleo.

dos y parados de larga dura-
cidn, es decir, aquellos que lle-
van mds de un afio sin trabajo.
El total de este colectivo pue-
den alcanzar las 700.000 perso-
nas. Esta nueva normativa per-
mitird que las empresas que
contraten a estos colectivos se
beneficien de una reduccién de
la cuota patronal a la Seguridad
Social de entre un 50 por 100 y
un 100 por 100, siendo el
INEM el que asuma dichos
pagos. Este porcentaje variard

en funcién de la duracién del
contrato que se establezca entre
uno y tres afios y las caracteris-
ticas de las empresas.

En este sentido habrd ayudas .

especificas para las empresas
de menos de 25 trabajadores y
para los auténomos o empresas
sin trabajadores por cuenta
ajena que decidan contratar al
primer trabajador. Es en estas
empresas donde se crea més
empleo y més rapido con la re-
cuperacion.

Segun fuentes gubernamen-
tales la intencién del Ejecutivo
con estas medidas es modificar
las politicas tradicionales del
subsidio por politicas activas y
convertir los subsidios en ayu-
das a las empresas que contra-
ten. El objetivo es, en definiti-
va, que las partidas que se
destinan a pagar la ‘proteccién
al desempleo, en torno al mi-
1I6n de pesetas de media para
cada perceptor, se desvien al
fomento de la ocupacién. Es
decir, ese millén pasaria a los
incentivos para la contratacién
de estos desempleados. Tam-
bién el Gobierno ha considera-
do que la mejor forma de faci-
litar las contrataciones es
ayudar al sostenimiento de los
gastos sociales a los empresa-
rios. La duracién de estos con-
tratos no serd inferior a doce
meses, ni superior a tres afios,
incluidas las prérrogas. La in-
demnizacion a la finalizacidn
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del contrato, si no se convierte
en indefinido, serd de doce dias
de salario por afio trabajado.

El ejecutivo también ha reva-
lidado en este paquete de medi-
das su politica de incentivos a la
transformacioén en indefinidos
de todos los contratos de fo-
mento de empleo: aprendizaje,
précticas, temporales, etcétera.

En este sentido se contem-
plan subvenciones desde
400.000 hasta 500.000 pesetas
para la conversion en indefini-
dos de los contratos de fomento
de empleo de jovenes menores
de veinticinco afios, mujeres
subrepresentadas, mayores de
cuarenta y cinco aflos y minus-
validos. Ademds, se contem-
plan bonificaciones en las cuo-
tas de la Seguridad Social de
estos colectivos.

Estas son en detalle las me-
didas aprobadas por el Gobier-
no, que se pueden ver también
resumidas en el Cuadro 1.

Incentivos para el
empresario

B Cualquier empresa, con
independencia del nimero de
trabajadores en plantilla, que
contrate a un desempleado
mayor de cuarenta y cinco
aflos, o minusvalido, tendrd de-
recho a una reduccién del 75
por 100 de las cuotas empresa-
riales de la Seguridad Social
por contingencias comunes.

B Las empresas con menos
de 25 trabajadores que contraten
a un perceptor del desempleo,
menor de cuarenta y cinco afios,
que lleve mds de un afio inscrito
como demandante de empleo
(parado de larga duracién) ten-
drdn una bonificacién del 50
por 100 de las cuotas empresa-
riales de la Seguridad Social por
contingencias comunes.

B Los autonémos o empre-
sas sin trabajadores que contra-
ten a su primer empleado po-
drdn beneficiarse de las
siguientes bonificaciones:

¢ EI 100 por 100 de la cuota
empresarial a la Seguridad Social
cuando contraten a un perceptor
del desempleo mayor de cuarenta
y cinco afios 0 minusvalido.
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NUEVAS MEDIDAS DE FOMENTO DEL EMPLEO

* El 75 por 100 de la cuota
empresarial de la Seguridad
Social cuando contraten a un
perceptor del desempleo menor
de cuarenta y cinco afios, pero
que lleve al menos un afio ins-
crito como parado.

Exclusiones y garantias

Segun las medidas propues-
tas por el Gobierno no podran
beneficiarse de estas medidas
de fomento de empleo las em-
presas que, con posterioridad al
31 de marzo de 1993 hayan
amortizado puestos de trabajo
por: despidos improcedentes,
expedientes de regulacién de
empleo o extincién de contra-
tos por causas objetivas.

Tampoco se aplicardn reduc-
ciones de cuotas para los con-

tratos de aprendizaje, trabaja-
dores que hubieran estado con-
tratados en la misma empresa
después del 31 de mayo de
1993 y las contrataciones de
conyuge, ascendiente, descen-
diente o demds parientes del
empresario o de los cargos di-
rectivos e integrantes de Con-
sejos de Administracion en el
caso de sociedades.

Si la empresa amortiza el
puesto de trabajo durante el pe-
riodo de vigencia de estos con-
tratos bonificados para mayo-
res de cuarenta y cinco afios,
minusvdlidos o parados de
larga duracion, a través de des-
pidos improcedentes, regula-
ciones de empleo o extinciones
individuales por causas objeti-
vas, perderan automdticamente
el derecho a beneficiarse de la

reduccion de cuotas estableci-
da, y deberdn abonar el importe
total de las cuotas empresaria-
les establecido con caricter ge-
neral.

Contratos indefinidos

La transformacién en indefi-
nidos de estos contratos de dura-
ci6én determinada, que empleen
a trabajadores mayores de cua-

. renta y cinco afios, minuvatidos

o parados de larga duracion se
beneficiard de las-bonificacio-
nes establecidas tanto en la Ley
de 30 de julio de 1992 de Fo-
mento del Empleo y Proteccion
del Desempleo, como en el
Real Decreto de 1983 que re-
gula el empleo selectivo y las
medidas de fomento para traba-
Jjadores minusvalidos.
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SUPUESTOS DE CONTRATACION TEMPORAL AUTORIZADOS E INCENTIVOS A LA CONTRATACION

CARACTERES CONFIGURADORES INCENTIVOS
TAMANO DE EMPRESA .
. o Beneficios
SQECOS Requisitos | Requisitos __[Indemniza- losi Requisito Y CUANTIAS lusi .| conversion
Generales | especificos Duracién | ciones a lg | Exclusiones general y S Exclusiones | Garantias T
extincion duracién | Indistinto | -25 trab. P Indefinid. *)
frgbaj. d
Mayores de 45 afios Hallarse en Minima: | 12dios |Empresas Perceptor [ Reduccién Primer fraba- | Aprendizaje | Perdidadel | Ley 22/92
situacion de 12meses  |poraiiode [quehayan  [de del 75% jador confra- | Trabajo en erechoe | de 30julio
desempleo Maxima:  |sevico  |omorfizado  [prestaciones | cuolas tado redue- | lamisma ingreso de
3 afios puesiospor | desempleo - cion del empresa cuolas si se
incluidos despido Minima: n'uE 5 100% de las | posterior amortizan
prérrogas improceden: |12 meses por confin- cwolosem- | 31-5-93 pugslos por:
e, EREopor  |Maxima: gencias presarioles es, - despido
fos cousos del |3 afios comunes aloSSpor | oxcendientes, | improced.
o, 520| €T cofngenccs | descendene, | - ERE
comunes consanguinidod | - supuestos art
ocfinidad hasta|  52¢) ET
2° grado
Percepiores de Idem - Empresas Idem Idem Idem Idem Reduccion | Primer Idem Idem
prestaciones de menos 25 del 50% | rabijodor
decen) frabajadores dels | controfado,
- Menor de cvoles | reduccion
45 aios empresa- | del 75%
- PLD, inscri- riales S5 | cuotas
fo ol menos porcon- | empresariales
1 afio en lingencios | ala S por
Of Empleo comunes | confingencias
comunes
Minusvalidos Idem (dem Idem Idem Idem |Reduccion Primer fraba: idem Idem Idem
del 75% jador conlra-
cvolas fodo reduccion
empresarioles del 100% de
$8 por contin las cuotas em-
gencios ioles o
comunes /55 por con-
fingencias
comunes.

*) Junto a los mayores de cuarenta y cinco afios —subvencion de 500.000 pesetas y bonificacién del 50 por 100 de las cuotas empresariales por contingencias comunes durante la vi-
r 100 6 90 por 100 de las cuotas— la Ley
0.000 pesetos.

gencia del contrato— y minusvélidos —subvencién de 500.000 pesetas y bonificaciones del 70
cinco aiios —subvencién de 400.000 pesetos— y mujeres subrepresentadas —subvencién de

Esta transformacién de con-
tratos de fomento de empleo en
indefinidos debe formalizarse
por escrito y en modelo oficial.
Una vez presentada la docu-
mentacién las empresas recibi-
ran los siguientes incentivos:

B 400.000 pesetas de sub-
vencidn para los casos de jove-
nes menores de veinticinco afios.

B 500.000 pesetas y el 50
por 100 de la cuota empresarial
de la Seguridad Social para toda
la vigencia del contrato para la
transformacién en indefinidos
de contratos temporales de ma-
yores de cuarenta y cinco afios.

B 500.000 pesetas de sub-

vencién para contratos indefi--

nidos de mujeres en profesio-
nes y oficios en que estdn
subrepresentadas.

La transformacion de

dos

esefas y ofras
redll’l

cciones de costes
sociales.

M 500.000 pesetas de sub-
vencion y el 70 por 100 o el 90
por 100 de la cuota empresarial
a la Seguridad Social, incluidos

contratos iem.porales

en indefini
tendra bonificaciones

de 400.000 y 500.000

accidentes de trabajo y enfer-
medades profesionales, para
los contratos indefinidos de mi-
nusvélidos menores de cuaren-

22/1992, contempla a menores de veinti-

ta y cinco afios o mayores de
edad, respectivamente.

El INEM financiard estas
bonificaciones en la cuota em-
presarial a la Seguridad Social.
Con ello se pretende que estas
medidas de fomento del em-
pleo entre colectivos con espe-
ciales dificultades para acceder
a un puesto de trabajo no reper-
cuta en el presupuesto de ingre-
sos a la Seguridad Social. La
Tesoreria de la Seguridad So-
cial recibird por estos contratos
la misma aportacién —de em-
presa e INEM— que corres-
ponderia a un afiliado-cotizante
ordinario (sin reducciones o
bonificaciones). H

Concha HERNANDEZ
CARAZO
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EL PARO DE LARGA DURACION

UN ESTIGMA
DE NUESTRO TIEMPO

El paro de larga duracién (PLD) es, en la mayoria de los paises de la OCDE y de la
Unién Europea, uno de los principales problemas del mercado de trabajo. Por ello, ha
sido objeto de numerosos estudios y de intercambios de experiencias con el fin de
combatirlo.

Cooperacién y Desarrollo

Econémico), integrada por
los pafses occidentales més
desarrollados y de la que Es-
pafia forma parte, ha elaborado
ya varios informes a este res-
pecto.

Lo primero a tener en cuen-
ta es que se considera parado
de larga duracién al que lleva
inactivo mds de un afio, si bien
este concepto se ha empezado
a aplicar en esta década, ya
que en tiempos de mejor bo-
nanza econdémica el PLD era
aquel que superaba los seis
meses.

Segtn esta organizacién los
integrantes del PLD no es un
grupo homogéneo y varia
segun los paises. En Espaiia se
produce con alta frecuencia
que sean varones mayores de
cuarenta y cinco afios. No su-
cede asi en otros paises como
Bélgica y Francia, en los que
las mujeres son mayoria. Si es
factor comiin a todos los pai-
ses el aumento de la propor-
cién de jovenes en esta forma
de desempleo, aunque para
estos dltimos se estin toman-
do medidas especificas y dife-
rentes.

Sin embargo, al agravarse la
crisis del empleo y al deterio-
rarse la situacién del mercado
de trabajo, se ha producido gra-
dualmente una situacién de
paro prolongado que ha afecta-

LA OCDE (Organizacion de
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do a todos los grupos de edad y
no solamente a los trabajadores
de edad avanzada o de edad
media, que experimentan a me-
nudo dificultades para reinser-
tarse en el mercado de trabajo,
después de haber perdido su
empleo.

Aunque no existen estadisti-
cas precisas sobre el nivel de
cualificacién y de educacién de
los parados, los estudios reali-
zados por la OCDE en sus pai-
ses miembros han confirmado
que las personas con cualifica-

ciones insuficientes y un bajo
nivel educacional, constituyen
en general una gran proporcién
de los parados. Es evidente, sin
embargo, que éste es un pro-
blema que afecta a todos los
parados y no sélo a los que ca-
recen de empleo desde hace
tiempo. Se podria sugerir por
lo tanto que es la asociacién
con algdn otro factor (por
ejemplo, la edad, tal y como
sucede en Espafia) lo que au-
menta la posibilidad de desem-
pleo de larga duracién.

No obstante, segiin advierte
la OCDE, conviene ser pru-
dente al interpretar la informa-
cién sobre las cualificaciones o
las caracteristicas profesiona-
les de los parados de larga du-
racion. Estas estdn general-
mente determinadas a partir
del dltimo empleo ocupado,
que puede no reflejar adecua-
damente la experiencia profe-
sional adquirida en un periodo
de tiempo mds extenso. Por
ejemplo, en el Reino Unido,
numerosas personas desemple-




. No existe una causa
> determinante del PLD,
aunque estd vinculado
a factores de edad,
éfnicos, minusvalias
y poca formacion
profesional.

adas de larga duracién habian
ocupado antes empleos de res-
ponsabilidad, pero al perderlos
han sufrido una «descualifica-
cién» que les ha obligado a
aceptar una serie de empleos
precarios menos cualificados,
antes de caer finalmente en el
paro prolongado.

Segiin el informe White de
la OCDE, cuando se estudia
mas a fondo el perfil profegio-
nal de los PLD se descubre
que, en lineas generales, es si-
milar al de los parados en ge-
neral, pero son la edad y la
evolucién de la estructura del
empleo los principales factores
asociados a un PLD. Sin em-
bargo, en el caso de los jévenes
se ha demostrado que un nivel
insuficiente de educacion
puede ejercer una influencia
importante.

Causas de PLD

Segin los estudios realiza-
dos, basicamente, el principal
factor responsable tanto del de-
sempleo en general como del
PLD es la insuficiente deman-
da de mano de obra, que se
debe tanto al escaso crecimien-
to econémico como a la evolu-
ci6n de la estructura del merca-
do de trabajo. Respecto al
dltimo, el continuo desplaza-
miento de la demanda de mano
de obra del sector industrial al
sector servicios ha acentuado
especialmente el paro de larga
duracién.

Segin la OCDE «las posibi-
lidades de creacion de empleo
pueden haberse visto restringi-
das por el elevado nivel de sa-
lario minimo y, por tanto, una
reduccion de este nivel podria
facilitar la bisqueda de un em-
pleo. Esta reduccion estd vin-
culada al funcionamiento del
sistema de Seguridad Social en
algunos paises. Pero es preciso
reconocer que no hay una
causa en si misma que haya
creado el paro de larga dura-
cion».

En algunos paises se produ-
ce, sin embargo, la contradic-
cién de que cuando hay ex-
pansién de mano de obra el
PLD no se reduce. Ello es de-
bido a que los menos capaci-
tados y cualificados son re-

chazados para ocupar los
puestos ofrecidos, y van més
lejos a «la cola de espera»,
empezando a caer poco a poco
en el PLD.

Este fenémeno de «hacer la
cola» tiende a intensificar el
problema del PLD porque
cuando una persona estd mar-
cada por su estigma le es toda-
via mas dificil escapar de esta
situacion. Segin se indica en
«Perspectivas de Empleo en la
OCDE de 1993», el PLD se
convierte en una especie de
trampa: T6s empleadores tien-
den a contratar preferentemente
a candidatos que lleven poco
tiempo en el paro, y estén mds
motivados, lo que deja a los pa-
rados de larga duracién en una
posicion cada vez mds desfavo-
rable.

Otro de los factores que ha
constituido el PLD es la evolu-
cién de la estructura del em-
pleo que afecta tanto a los sec-
tores de actividad como a los
distintos tipos de cualificacio-
nes requeridas en los sectores
donde el empleo estd en expan-
sion.

La reestructuracién de los
sectores de actividad y de las
profesiones es un proceso con-
tinuo en los paises de la OCDE
y se ha traducido esencialmen-
te en un retroceso del empleo
en la industria y en un creci-
miento del nimero de trabaja-
dores en el sector terciario. Se
ha registrado también una dis-
criminacién de la mano de obra
no cualificada en todos los sec-
tores de la economia. Este pro-
ceso se ha acelerado en estos
dltimos afios como consecuen-
cia de la recesién posterior al
segundo conflicto petrolero de
1979. .

Esto ha ocasionado una serie
de reconversiones que han pro-
ducido despidos masivos en
ramas de actividad tradiciona-
les como la confeccién, sector
textil, mineria del carbén, me-
cédnica pesada, industrias del
metal y quimicas, construccién
naval, etcétera. En general, los
trabajadores que perdieron su
empleo eran personas de edad
avanzada, no cualificadas o
cuyas cualificaciones estaban
anticuadas. Ello impedia apro-
vechar las nuevas oportunida-
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des de empleo que exigian un
nivel de formacién m4s eleva-
do o competencias y actitudes
diferentes o mayor adaptabili-
dad como es el caso de las acti-
vidades de servicios a particu-
lares.

A este factor hay que afiadir
en muchos casos la propiedad
de la vivienda que impide al
parado la movilidad geografica
y por tanto la pérdida de traba-
jo en otros lugares.

Finalmente, al analizar los
factores determinantes del
PLD, la OCDE considera
oportuno tener en cuenta la na-
turaleza del sistema de protec-
cién del desempleo y pregun-
tarse «en qué medida este
sistema puede haber contribui-
do al paro de larga duracion.
Se puede suscitar la cuestion
de si una indemnizacion gene-
rosa de desempleo puede lle-
var a prolongar la bisqueda
de empleo e incitar a los bene-
ficiarios a permanecer inscri-
tos en el paro durante mucho
mds tiempo».

No obstante, en los estudios
realizados no se ha encontrado
una conexién entre ambos fac-
tores que se pueda considerar
como muy amplia. Si es més
frecuente que los parados de
larga duracién rechacen em-
pleos de baja remuneracién
porque consideran més intere-
sante la prestacion de desem-
pleo frente al salario minimo
con sus correspondientes im-
puestos.

Medidas especiales

A la luz de todos los estu-
dios realizados y recogidos por
la OCDE en sus distintos infor-
mes sobre esta cuestién, se co-
lige que para paliar el PLD es
necesario tomar medidas espe-
ciales. Segiin los informes «Las
Perspectivas de Empleo, 1991»
y «Politicas de Mercado de
Trabajo para 1990» la genera-
cién de los empleos no estd en
manos de los Gobiernos, pero
éstos sf pueden intentar promo-
ver el empleo de los PLD me-
diante medidas indirectas.
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Todos los informes
coinciden en sefialar
que el PLD se

combate con medidas
especiales, tales
como reducir

los costes luborales.

Entre las que se estdn tomando
en los distintos paises afecta-
dos por este problema las que
estan obteniendo mejores resul-
tados sin que ninguna sea una
completa panacea, figuran:

* Medidas para estimular,
mejorar y ayudar en la'bisque-
da de empleo. Son programas
de informacién, consejo y en-
trevista personal para promo-

ver la autoayuda a los solici-
tantes. Este método, también
conocido como JOBCLUBS
(Clubs de Empleo) es muy uti-
lizado en Australia, Canada,
Francia, los Paises Bajos y el
Reino Unido.

* Medidas para reactivar y
elevar las cualificaciones de
los parados de larga duracién
para intentar hacerlos més

atractivos a los empleadores.
Esto conlleva no sélo una for-
macidén profesional formal,
sino también la formacién y
los cursos que puedan ser ne-
cesarios para capacitar a los
PLD a seguir esa formacién
profesional. Estos métodos se
utilizan en la prictica totalidad
de los paises de la OCDE, es-
tando Espafia entre los que
mayor“oferta posibilita.

* Medidas para reducir a los
empleadores sus costes labora-
les mediante subsidios, reduc-
ciones de cuotas a la Seguridad
Social, estimulos al empleo au-
ténomo o subsidios salariales
pagados a los PLD que acepten
trabajos con un determinado
salario (esta dltima practica,
JOB START ALLOWANCE,
estd muy extendida en el Reino
Unido).

Es precisamente este grupo
de medidas en el que se enmar-
can las recientemente tomadas
por el Gobierno espafiol para
paliar el PLD de mayores de
cuarenta y cinco afios y minus-
validos.

* Medidas de creacién di-
recta de empleo. Estas medidas
s6lo se pueden poner en mar-
cha desde el sector publico. Sin
embargo, como los recursos fi-
nancieros son limitados las pla-
zas son limitadas y prevén la
contratacion en el marco de
proyectos diferenciados o cla-
ramente identificables para la
realizacién de ciertas tareas o
la prestacién de servicios espe-
cificos. Austria, los Pafses
Bajos, Suecia y Australia estdn
a la cabeza en esta modalidad.
En Espafia s6lo se utilizan en
Proyectos de Trabajos Comuni-
tarios.

Finalmente, existe otra
serie de medidas orientadas
para ayudar a grupos particu-
lares dentro de los PLD como
son los que viven en zonas del
interior, jévenes, trabajadores
de edad avanzada, padres
solos, minorias étnicas y
otros. H

Concha HERNANDEZ
CARAZO
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Francia pretende mantener, para este aiio, el «privilegio» de que su

flota actie con redes de deriva de més de 2,5 kilémetros de longitud.

Ello, unido a la peficion de que se establezca un periodo fransitorio
de cuatro afios para la prohibicién total de esta arte de pesca,
ha provocado la reaccion del Gobierno espaiiol que, por
boca del ex-ministro de Agricultura, Pesca y Alimentacién,
Vicente Albero, amenazé con la posibilidad del cierre de
fronteras a la importacién de tinidos a paises que
ufilicen redes superiores a los 2,5 kilémefros. Por
ofro lado, una pairullera espafiola detuvo el
pasado 18 de abril a dos pesqueros italianos
faenando a la altura de Cabrera con redes
superiores a los 2,5 kilémetros.

° GREENPEACE / GRACE
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«El Gobierno espaiiol se plantearia
seriamente la posibilidad de
cuestionar el acceso a nuestro
mercado de pesca procedente de
paises que autoricen estas redes.»

(Vicente Albero)




utilizacién de redes de de-

riva y, en especial, la in-
transigente postura francesa
en seguir utilizando redes su-
periores a los 2,5 kilémetros
de longitud, ha experimentado
un importante recrudecimien-
to durante el pasado mes de
abril. El cruce de declaracio-
nes de los responsablet de
pesca francés y espafiol es un
claro reflejo de esta situacion,
marcada por los graves en-
frentamientos entre la flota es-
pafiola del Cantdbrico y la
francesa a causa de la pesca
de la anchoa.

El pasado 12 de abril, en la
reunién mantenida por los mi-
nistros de Pesca de la Unién
Europea, Francia se opuso a
cualquier medida que condi-
cionara, incluso indirectamen-
te, el uso de volantas este afio.
Ante la imposibilidad de lle-
gar a un acuerdo, el Consejo

e LAS discusiones sobre la

opté por enviar este asuntor\

Comité de Representant
Permanentes (COREPER)
para que prepare un informe,

sobre bases cientificas, res-
pecto a las consecuencias de-
rivadas de la utilizacién de
redes de deriva. Dicho infor-
me serd debatido por los mi-
nistros de pesca a comienzos
del mes de junio.

Al término de la citada
reunién, el ministro francés
de Pesca, Jean Puech, asegu-
16 que sus barcos saldrian a
faenar en las mismas condi-
ciones que el pasado afio, en
que gozaban del privilegio de
utilizar redes con una longi-
tud de hasta cinco kiléme-
tros.

Ante esta situacién, la pos-

tura del ex-ministro de Agri-
cultura, Pesca y Alynentacion,
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«Muchos de los datos
fundamentales para valorar el
impacto ecoldgico de las redes

de deriva han sido omitidos
por los cientificos franceses.»

(Ricardo Aguilar)




Vicente Albero, ha sido tajan-
te: «No se puede reabrir un
debate que ha costado mucho
trabajo cerrar», al tiempo que
advertia que si la flota france-
sa seguia utilizando estas
redes, «el Gobierno espariol se
plantearia seriamente la posi-
bilidad de cuestionar el acce-
s0 a nuestro mercado de pesca
procedente de paises que au-
toricen estas redes».

Informe tendencioso

9

La medida por la que se
permitia a 37 barcos franceses
utilizar redes de deriva o vo-
lantas de hasta cinco kiléme-
tros quedé derogada el 31 de
diciembre, al no aceptarse
como validas las conclusiones
cientificas contenidas en un
informe, elaborado por el Ins-
tituto Francés de Investiga-
ciones Pesqueras (IFRE-
MER), en el que se afirmaba
que la pesca con redes de de-

Vel

riva no conlleva ningin ries-
go ecoldgico.

El Comité Técnico y Cienti-
fico de la Unién Europea fue
tajante al asegurar que el in-
forme presentado por Francia
no demuestra que el uso de
estas redes no suponga riesgo
ecoldgico, y expresd sus dudas
respecto a algunas de las con-
clusiones, como que no tenia
un impacto negativo sobre los
delfines.

En el mismo sentido se ex-
preso la organizacién Green-
peace, que realiza desde hace
afios una intensa campafia
contra lo que denominan
«cortinas de la muerte». «Los
datos presentados por IFRE-
MER —seiial6 Ricardo Agui-
lar, portavoz de esta organiza-
cién—, no pueden demostrar
que las redes de deriva no su-
pongan un riesgo ecologico,
sino todo lo contrario. Mu-
chos de los datos fundamenta-
les para valorar el impacto
ecolégico de estas flotas han
sido omitidos por los cientifi-
cos franceses. Es evidente que

L,

un informe que pretende ser
cientifico no puede ocultar el
tamafio de las redes...» A
pesar de no sefialarse la longi-
tud de esas redes, un docu-
mento realizado por este
mismo Instituto el pasado afio,
ha permitido comprobar que
se han estado utilizando redes
de una longitud media supe-
rior a los siete kilémetros.

Segun comentaba a esta re-
vista José Loira, secretario ge-
neral de Pesca Maritima, la si-
tuacién es clara: el Parlamento
Europeo se pronuncié en el
mes de diciembre en contra de
la utilizacién de &stas artes de
pesca, recomendando que su
uso estuviera limitado a un
madaximo de 2,5 kilémetros y
dentro de la zona de las 12 mi-
Ilas.

Sin embargo, Francia no se
ha dado por vencida, y de ahi
su peticién de que se manten-
ga el uso de redes con mds de
2,5 kilémetros, asi como que
se establezca un periodo tran-
sitorio de cuatro afios para su
total prohibicién. Postura en la

que se ve apoyada por otros
Estados miembros.

No obstante, la Comisién
interpreté que era necesario
presentar un informe sobre
las redes de enmalle o deriva
al Consejo, junto con una
propuesta de nuevo Regla-
mento. Tras la discusién de
este punto en la reunién del
pasado 12 de abril, el Conse-
jo de Pesca acordé pedir al
Parlamento Europeo un dicta-
men urgente sobre la propuesta
de Reglamento presentada por
la Comisién. Tanto esta pro-
puesta como el informe sobre
las redes de deriva serdn es-
tudiados por el COREPER
—como se seflalé anterior-
mente—, quien presentara sus
conclusiones en la reunién del
Consejo del préximo mes de
junio.

Esta situacién no satisface a
las autoridades galas, que pre-
tenden seguir faenando como
hasta el mes de diciembre pa-
sado, sin esperar a la reunién
de junio. Probablemente su
decision de incumplir la lega-
lidad radique en la total impu-
nidad con que vienen actuando
los barcos de pesca comunita-
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rios. Buena prueba de ello es
la utilizacién, por barcos fran-
ceses, de redes que sobrepa-
san ampliamente los cinco ki-
l16metros.

Apresados dos
pesqueros italianos

Otro buen ejemplo de impu-
nidad lo constituye la flota ita-
liana que, a pesar de la norma-
tiva existente, ha seguido
invadiendo pricticamente todo
el Mediterrdneo con redes de
mas de 10 kilémetros (ver
MAR, nimero 309, septiembre
1993).

Desde hace tiempo, se han
multiplicado las denuncias de
organizaciones ecologistas y
de los propios pescadores
sobre estas actuaciones, inclu-
so dentro de las aguas territo-
riales espafiolas. El pasado 14
de abril, una patrullera espa-
fiola avisté a varios pesqueros
de nacionalidad italiana fae-

“nando a la altura de la isla de
Cabrera. Al proceder a su ins-
peccion, emprendieron la
huida. Tras efectuar disparos

~intimidatorios, se logro apre-
'sar. a dos de ellos: el «Perla J6-
nica» y el «Cristina». Los
otros dos se'dieron a la fuga.
Trasladados a la Estacién

Naval de Porto-Pi, se compro-

b6 que sus artes de pesca so-
brepasaban ampliamente los

2,5 kilémetros de longitud. A

los patrones de ambos buques

se¢ les han impuesto sendas
multas de cinco'millones de
pesetas.

No, a la prorroga

Espafia es partidaria de la
prohibicion total de esta mo-
dalidad de pesca en un plazo
de cuatro anos y que, duran-
te ese plazo, se establezca un
riguroso sistema de control.
Por supuesto, se estd en con-
tra de una moratoria que per-
mita seguir utilizando redes
de una longitud superior a
los 2,5 kilometros (ver re-
cuadro «La posicién espafio-
la»).

Por su parte, los pescadores
espafioles han manifestado su
profundo malestar ante esta
situacién. De forma rotunda
se expreso a esta revista Juan
Maria Urbieta, presidente de
la Federacién de Pescadores
de Guipdzcoa: «No se debe

conceder la prorroga. Ade-

mds, hay que establecer un
control muy estricto, porque
el incumplimiento de las nor-
mas ha sido evidente.» En
este sentido, Urbieta hacia
alusion al problema de la an-
choa, en el que una vez cu-
biertos los cupos para la flota
francesa, establecidos por la
Comunidad, €stos segufan sa-
liendo a faenar. «Los informes
de la propia Comunidad se-
nalan el incumplimiento de la

legalidad establecida para el

uso de redes de deriva. y lo
dicen claramente. Hay una
total negligencia por parte de
los paises comunitarios...
Nos hacen eliminar muchas
cosas, nos “pasan por la pie-
dra’, a nosotros, a los agri-
cultores, a los ganaderos..., ¥
ellos se saltan todas las nor-
mas... Esto no puede seguir
asi.»

Juan Marfa Urbieta sefiala
la imposibilidad de controlar
las redes de deriva, su incom-
patibilidad con las artes tra-
dicionales y el peligro que
estas redes suponen para la
navegacion... Esta situacion
le lleva a terminar con una
frase extremadamente grafi-
ca: «Estamos decididos a ter-
minar con las redes de deri-
va, o ellas terminardn con
HOSOIT0S.»

La situacion requiere una
rapida solucién, si es queé no

se quiere acabar con. la pesca A’
y el medio marino; para em-/{
© pezar, que la Unién Europea

haga respetar su propia nor-
mativa. La captura accidental,
segin Greenpeace, de espe-
cies que no son objetivo de
las pesquerias con redes de
deriva realizadas por embar-
caciones comunitarias podria
alcanzar, durante el presente
aito, mas de 1.800.000 ejem-
plares (especialmente cetd-
ceos, tiburones, tortugas y
aves marinas).

Tal vez estemos a las puer-
tas del comienzo de la solucion
al problema de las redes de de-
riva 0 «cortinas de la muerte».
El préximo mes de junio ten-
dremos la respuesta. ll

Rail GUTIERREZ

«No se debe-conceder la prorroga al uso de redes de
E@Fas de cinco kilometros. Ademas, hay que establecer un
control ity ejmctq, _porque eJ incumplimiento de las
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isla donde siempre '. /\

quise perderme.
Tabarca o isla de la
Guardia es también un
barco de piedra,
permanentemente
anclado en espera de su imposible rescate. Un grupo de islotes
envueltos en la mitologiaq, la historia y la leyenda.
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L archipiélago de
Tabarca estd situado
en los 38° 9° latitud
Norte y los 0° 28’ la-
titud Oeste, enclava-
da en la cuenca occi-
dental del mar Mediterraneo.
Esta isla de transparentes
aguas ofrece una visibilidad en
la inmersion de mds de 10 me-
tros, atrayendo a los amantes
del mar deseosos de visitar el
peculiar islote.

Se puede acceder a él desde
Alicante o Santa Pola de modo
que dista unas escasas tres mi-
llas marinas (nueve kiléme-
tros), que las frecuentes em-
barcaciones recorren en poco
mas de media hora.

La isla se proyecta en direc-

cion NO-SE, extendiéndose de
forma irregular desde 1.600
metros de anchura maxima.
En su tercio Oeste se observa
un estrechamiento que deja al
Norte un pequeio puerto y al
Sur la dnica playa arenosa de
la 1sla, acompaiiada de peque-
nos cantiles de pocos metros
de altura.

Pasado el puerto la isla se
encancha y nos encontramos
con una extension de terreno
tértil que fue empleada para la
agricultura no hace muchos
anos.

Sin embargo, esta isla a la
que adjudicamos de forma re-
lativamente facil el nombre de
Tabarca, ha dado a los histo-
riadores verdaderos quebrade-

ros de cabeza. Sea como fuere.
Plumbaria, Planesia, Palnatsa,
Plana, Santa Paula o Santa
Pola, no son sino vestigios que
nos hablan del paso por Tabar-
ca de sucesivos pueblos y civi-
lizaciones; y que nos hacen in-
tuir en ausencia de datos
historicos, luchas, invasiones
y otros avatares acaecidos
sobre una pequefia superficie
de 30 hectdreas y de las aguas
que la rodean.

Aguas peligrosisimas y po-
bladas de piratas por aquel en-
tonces; hoy en dia es una zona
protegida para el desarrollo y
la proliferacion de especies
marinas.

Los alrededores de la isla
son poco protundos, de unos
siete metros; y por lo que se
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refiere a la parte que la separa
de las costas, las profundida-
des del mar no sobrepasan los
20 metros.

Aguas de un marcado ca-
rdcter templado en invierno
(13° C en el mes de febrero) y
subtropicales en verano (27° C
en agosto, en superficie); con
unos niveles muy bajos en
contaminacion. En cuanto a la
salinidad de las mismas, ésta
oscila entre un 37 por 1.000 en
otoiio y 38 por 1.000 en pri-
mavera, en aguas de superfi-
cie.

Como si de un collar se tra-
tara, acompafian a la isla ta-
barquina tres islotes: LA
CANTERA, LA GALERA y
LA NAO, situados respectiva-
mente al Oeste, al Sur y al
Este de Tabarca. Sin embargo,
completa el cuadro una serie
de pefiascos a los que la histo-
ria les ha regalado un nombre,
«Escullroig», «La Savata»,
«Escull negre», «Cap del
moro» o «Naveta», son algu-
nas de las rocas que afloran en
la superficie.

El clima, tipicamente medi-
terrdneo, de un tipo semidrido
con Inviernos suaves y vera-
nos calurosos, con escasas e
irregulares precipitaciones.
Carece de arbolado y su vege-
tacion es escasa, lo cual pro-
voca que no exista ninguna
sombra natural, algo que invi-
ta a una austeridad absoluta.

En cuanto a la altura media
de la isla, es de unos seis me-
tros, alcanzando su parte mas
alta los 17, algo que hace honor
al nombre de isla Plana y que
justifica la sana con que la azo-
tan los vientos temporales.

La figura irregular de la isla
va formando diversas calas y
ensenadas terminando en una
punta saliente llamada cabo
Falcon. En la parte Sur existe
una gruta que se interna unos
80 metros por el subsuelo y
donde penetran las aguas del
mar, se llama «Cova del llop
mari». Esta grupa ha sido ob-
jeto de leyendas sobre botines
escondidos, amores secretos,
sirenas y monstruos marinos y
recibié el nombre por la pre-
sencia en el lugar, hasta hace
pocos afios, de la foca monje o
lobo de mar.
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Carlos II1, ...Fecit...

La historia del islote tiene
sabor a sal, a piratas, a velas
latinas surcando el mar. En
1770 se instalaban en ella unas
cuantas familias procedentes
de la original isla de Tabarca,
frente a las costas de Tinez y
rescatadas pocos afios atras,
levantdndose una torre vigia
aprovechando la estratégica
posicion del islote.

Pronto se establecié un ca-
serio de pescadores para al-
bergar a la pequefia pobla-
ciéon. En este mismo siglo,
XVIII, con la isla ya coloniza-
da, se construyd una fortifica-
cidn con el fin de protegerse
de las incursiones de piratas y

1

AUX. BAUTISTA

berberiscos que la saqueaban
periédicamente. De hecho,
segln diversas fuentes, el
mismisimo Barbarroja hollé
sus playas.

En el siglo XVIII, Carlos IlII
mandoé reforzar la fortaleza
con murallas, baterias, baluar-
tes, cuarteles, cuadras, almace-
nes subterrdneos y el llamado

fuerte de San Pablo. Asimis-
1o S¢ construyeron casas para
los colonos, una iglesia, lava-
deros, cisternas y otras instala-
ciones de utilidad.

A lo largo del siglo XIX la
1sla mantuvo una guarnicion
militar cuyos efectivos se su-
blevaron en 1884; seis afos
después serian retiradas las
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tropas, destindndose el castillo
a prision militar.

Pero, volviendo la mirada al
presente, el visitante, al des-
cender de la golondrina, bar-
caza que cubre regularmente
el trayecto, se siente golpeado
por la aridez de la tierra y nos
sorprende su entorno.

Al Este de la poblacidn, la

puerta de San Rafael, abre
paso hacia las calles y nos
muestra en sus proximidades
las embarcaciones recaladas:
pequefios y valientes botes que
procuraban y procuran a los
tabarquinos su medio de vida.
La tradicién marinera y la
abundancia de la pesca en los
alrededores llevo a los islefios

Wed

a fabricar sus pequefias barcas,
pintorescas y pensadas para
efectuar una pequenia explota-
cion individual de los recursos
pesqueros que puedan mante-
ner a una familia. El declive
de la construccion semi-indus-
trial de estos reducidos veleros
se produjo con la implantacion
de los motores.

La soberbia puerta de San
Ratael, adornada con imadge-
nes de los patronos. acoge al
visitante 'y lo encamina hacia
la calle principal, rodeada por
un entramado de ordenadas y
rectilineas calles deslumbran-
tes de cal y orientadas hacia
los puntos cardinales.

La nave gque ocupa la neo-
clasica iglesia abre sus venta-
nas barrocas en forma de cu-
riosas hojas de lis. El secreto
que esconden sus sotanos di-
buja unas cuevas comunicadas
con el mar que escapan a la vi-
sita de turistas y visitantes. To-
davia subsisten los pasadizos y
tineles subterrdneos que co-
municaban los edificios estra-
tégicos entre si.

Una muralla rodea la mitad
poblada de la isla a occidente,
formando una unidad paisajisti-
ca con la roca, el mar y el cielo.

Del castillo apenas se con-
servan los muros, de cinco
metros de espesor. Y conta-
giandose de la nostalgia, alta-
nera y solitaria, la antigua
torre vigia de San José, la cual
perdié las garitas de guardia
de sus esquinas.

Seguimos caminando hacia
Levante y atin llegamos a la
puerta de San Miguel, que nos
lleva a un acantilado bajo de
roca amarillenta, con aguas
limpias, profundas y calmadas
que invitan al bafio, con vistas
a la costa de Alicante.

Una altima puerta, la de
San Gabriel o Trancada se
abre paso a Poniente, enfren-
taindose al islote semisumergi-
do llamado «La cantera», que
porporciond, mas de doscien-
tos afios atrds, la piedra nece-
saria para construir las edifica-
ciones de la isla. En esta
puerta puede leerse parte de la
inscripcion latina: CAROLUS
III REX HISPANIARUM,
FECIT EDIFICAVIT.

En el extremo de la superfi-
cie insular, a Levante, encon-
tramos un pequeno y recogido
cementerio, austero como la
costa y encalado como unica
nota viva del lugar.

Frente a esta tradicional vi-
sién se contrapone el edificio
del faro, de aspecto abandona-
do y maquinaria totalmente
automatizada, sin olvidar el
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helipuerto, que permite un ra-
pido acceso a la isla.

Costumbres tabarquinas

Entre los productos marinos
que eran recolectados en la
isla encontramos moluscos di-
versos, como el bigaro o la
zalmeja cicissa. Alrededor de
1940 se recolectaban y deseca-
ban al sol algas muertas, con
el fin de emplearlas como
abono en la zona de cultivo.

La actividad pesquera en la
isla data de muy antiguo, sien-
do desempeiiada probable-
mente por los fenicios y poste-
riormente por los romanos.

En la actualidad existe una
flota artesanal compuesta por
una quincena de «busas», em-
barcacidn tipica. Desde estas
barcas se emplean diversas
artes de pesca fijas, de deriva,
de cerco, de arrastre... Ademas
veremos recalado el tipico
«llaud» de vela, una embarca-
cién empleada antafio, que
ahora se emplea con fines re-
creativos. al

Las fiestas en la isla se ce-
lebran los dias 29 de junio:
San Pedro y San Pablo (pa-
tronos de la poblacién), 16
de julio: Virgen del Carmen
(patrona de los pescadores) y
8 de diciembre: La Inmacu-
lada (patrona de la isla).
Ademds de sus fiestas, cabe
destacar, la gastronomia de
Tabarca; el arroz a banda y
el negro son dos de sus espe-
cialidades. La carencia de
ingredientes, verduras y
otros recursos se suple con
la abundancia y variedad del
pescado y con los platos al-
ternativos como los guisados
de caracoles.

La reserva marina

Los valores naturales de la
isla, ocultos bajo sus aguas o
entre las grietas de sus rocas,
han sido conocidos desde anti-
guo por los hombres de mar
que vivian de su riqueza. Los
fondos marinos preservados
por su declaracién en 1986
como Reserva Marina, tienen
un aprovechamiento restringi-
do segin la zona que ocupan.
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Hacia el Este, alrededor del
Bajo de la Llosa, existe un
drea de acceso limitado, donde
no se permite pescar, realizar
deportes nauticos ni circular a
elevadas velocidades con em-
barcaciones.

El fondeo se permite en las
costas del Norte y Sur de la
isla, precisindose de autoriza-
cidn para pescar, bucear con
escafandra o realizar activida-
des que pudieran ser lesivas
para la fauna marina o las pra-
deras de algas. Estos algueros,




LA MEJOR CALIDAD EN ALMA
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compuestos principalmente
por la fanerégama posidonia
ocednica, albergan un buen
ndimero de especies de algas.

La Reserva Marina permite
la conservacion de especies
animales amenazadas por la
pesca abusiva y artes no per-
mitidas, sirviendo como punto
de referencia para evitar el ex-
cesivo deterioro del perimetro
insular sumergido.

La posidonia oceanica, pro-
pia de estas aguas, sufre ac-
tualmente una recesion natural
en todo el Mediterraneo, sien-
do muy sensible a la contami-
nacion y presiones humanas.
Representa una comunidad
climax y alcanza su madurez
en varios anos. Ello supone, si
se amenaza su equilibrio, que
puede desaparecer, como ha
sucedido en las costas france-
sas. La importancia de estas
praderas es capital, no sélo
desde el punto de vista ecol6-
gico y biolégico, sino como
consolidacién de los sustratos

i o i

blandos y freno de la accién
del oleaje sobre la costa, dece-
lerando la erosion.

En definitiva, la isla de Ta-
barca ha despertado siempre
una enorme devocion entre los
literatos hasta el extremo de
haber sido llamada la «isla de
los poetas». La relacién de los
autores que han dedicado tra-
bajos a Tabarca es larga e ilus-
tre, y ocuparia muchas pagi-
nas. Tan s6lo mencionar a
Azorin y a Mir6 para quienes
la 1sla «siempre tuvo un miste-
rio azul de distancia, como
hecho de humo».

Tabarca, sumida en la mo-
notonia y el olvido durante
milenios, se agita hoy con la
hollada de miles de turistas
que son atraidos por aquel
irregular trozo de tierra que se
vislumbra desde la costa como
un magnético y misterioso en-
clave. @

Rosa RUIZ
ARAGONES

CENAJE FRIGORIFI

Frigorificos de Galicia, S.A.
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V CENTENARIO

TRATADO DE
TORDESILLAS

El préximo 7 de junio se cumplen quinientos
afios desde que las Coronas de Portugal y
Espafa firmaran, en la villa vallisoletana de
Tordesillas, los Tratados Ocednico y
Africano por el que ambas naciones se
repartian el mundo recién descubierto y por
conquistar. Entre los actos previstos para
conmemorar la histérica fecha esté el
cumplimiento de una cléusula que nunca se
llegé a ejercutar: la reunién deﬂcs armadas
lusa y espaiola para fijar geograficamente
las lindes marinas de los respectivos reinos.
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L acuerdo alcanzado en
Tordesillas y suscrito
luego en las poblaciones
de Setdbal y Arévalo,
vino a poner fin a las
disputas que desde 1492,
tras el descubrimiento
del Nuevo Mundo por Crist6-
bal Col6n, mantenian Portugal
y Espaiia acerca de los domi-
nios respectivos sobre «e/
Océano Atldntico, las islas di-
seminadas en su perimetro 'y
las tierras continentales ale-
davias», en palabras del histo-

V Aniversario del Tratado de Tordesillas

EL REPART(
DE LOS MARES

riador Rumeu de Armas. El
Tratado sefialaba los dos dmbi-
tos de influencia:y dominio de
las naciones-que a finales del
siglo XV ostentaban la supe-
rioridad en la navegacién
atlantica. Al acuerdo —que
suponia de hecho un reparto
del mundo—, se llegé merced
al poder arbitral y con el bene-
plécito del papa Alejandro VI
y no sin la reticiencia de otros
paises, como Francia.

Los antecedentes que hicie-
ron necesario un acuerdo



como el suscrito en Tordesi-
llas arrancan del momento
mismo en que Crist6bal Col6n
vuelve de su primera expedi-
cién descubridora, y Juan II
de Portugal, acogiéndose al
Tratado de Alcagobas —fir-
mado en 1479, atribuia las Ca-
narias a Castilla y a Portugal
la conquista del reino de Fez y
todo lo que los navegantes
portugueses descubriesen en
la costa occidental de Afri-
ca—, reclama el dominio
sobre las tierras descubiertas
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V CENTENARIO

TRATADO DE
TORDESILLAS

y por descubrir al Sur del pa-
ralelo de Canarias. Inicial-
mente, ambas Coronas inten-
tan resolver internamente la
cuestién, sin llegar a ningun
resultado. Portugal, cuya po-
derosa flota podia competir
con ventaja sobre la hispana,
se empecinaba en su reivindi-
cacion territorial, amenazan-
do seriamente el proyecto
conquistador que los Reyes
Catdlicos tienen para las tie-
rras descubiertas. La dilacién
en el acuerdo favorece clara-
mente a los lusos, por lo que
Espaiia intensifica su ofensiva
diplomatica que llega hasta
Roma, propiciando la inter-
vencién del papa Alejandro
VI —el espafiol Rodrigo de
Borgia—, quien desde el pri-
mer momento respaldaria las
tesis de los Reyes Catdlicos.
La reaccién no se haria espe-
rar y en 1493 el Papa procla-
maria la bula «Inter coetera»
en la que se establecia el
pleno dominio de la Corona
de Castilla sobre las tierras
descubiertas hacia poniente a
partir de una imaginaria linea
trazada de Polo Norte a Polo
Sur a 100 leguas al Oeste de
las Azores y cabo Verde, que
seria llamada linea alejandri-
na. La intervencién papal re-
sultaria decisiva en el proceso
negociador. Portugal se avino
finalmente a pactar algin
acuerdo con Espafia.

Reparto oceanico
y terrestre

Tres plenipotenciarios de
cada pafs se reunieron en Tor-
desillas en los primeros, dfas
de junio. El dfa 7 del mismo

mes concluian dos acuerdos
que, aunque siempre discuti-
dos y muchas veces incumpli-
dos, se revelarian como de ca-
pital importancia en el
devenir histérico. Las clausu-
las de los acuerdos conocidos
como Tratado de Tordesillas
serfan firmadas por los Reyes
Catoélicos en Arévalo el 2 de
julio y por Juan II —«el Prin-
cipe perfecto», que morirfa un
afio después— el 5 de sep-
tiembre del mismo afio 1494
en Setdbal.

El primero de los acuerdos
se referia a la particién oced-
nica y terrestre. A Portugal se
le asignaba la zona de domi-
nio e influencia ubicada al
Este del meridiano que discu-
rriera a 370 leguas al Oeste de
la mas occidental de las islas
de cabo Verde. «Yendo por la
dicha parte de poniente, des-

pués de pasada la dicha raya,
para el poniente, o el norte o
sur de ella» seria de dominio
castellano. Esta parte del
acuerdo seria conocida como
Tratado Ocednico. El Tratado
Africano delimitaba las pose-
siones de Portugal y Castilla
en la Africa mediterrdanea y
atlantica, otra de las cuestio-
nes que venfan enfrentando a
las dos Coronas de la peninsu-
la ibérica. Segun este acuerdo,
Castilla se reservaba Melilla y
Cazaza, en el Estrecho de Gi-
braltar, el derecho de pesca
hasta el cabo Bojador y la ex-
clusiva de una eventual expan-
si6on desde Bojador hasta el
llamado Rio de Oro. En ver-
dad, el reparto se hacia sobre
un mundo imaginario toda vez
que el primer mapa mundi con
una aproximacién a las tierras
descubiertas fue realizado por

Juan de la Cosa en 1500. Para
resolver esta ignorancia los
Reyes Catélicos ordenaron a
Juan de Lanuza la convocato-
ria de una reunién de nave-
gantes, cosmdgrafos y astré-
nomos para que dictaminasen
sobre el alcance de la linea de
demarcacion.

Parada naval

Sin embargo, una de las
clausulas del Tratado nunca
lleg6 a materializarse. En ella
se estipulaba que en los diez
meses siguientes a la firma del
mismo, «caravelas portugue-
sas e espariolas sean juntas en
la ysla de la Grande Canaria y
enbien en ellas pilotos, astro-
logos y marineros, continuen
su camino a yslas del Cabo
Verde e desde alli tomaran su
rota derecha al poniente hasta

S ot
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trescientas e setenta leguas e
sefialen la dicha raya desde el
polo artico al polo antartico».
Quinientos afios después, los
paises firmantes del Tratado se
aprestan a dar cumplimiento a
aquel requerimiento dentro de
las conmemoraciones de los
descubrimientos maritimos
previstas para este afio. A tal
fin, las Armadas lusa y espa-
fiola han previsto organizar
una expedicién naval que, par-
tiendo de Lisboa recalaria en
Canarias y, tras seguir la ruta
atlantica, concluiria con una
parada naval en aguas brasile-
flas cerca de Belém, a la que
han sido invitadas las Armadas
de Argentina, Brasil, Uruguay
y Venezuela, paises ligados
histéricamente a la aplicacién
del Tratado.

Cinco siglos mas tarde de
lo que sus redactores se pro-

pusieron, sus herederos his-
toéricos recordaran el valor
que en su momento tuvo la
fijacién de aquella linea en la
mar, seflalada «para siempre
Jjamds para que las dichas
partes ni alguna dellas ni sus
subcessores no la puedan
contradecir ni quitar ni re-
mover en tiempo alguno ni
por alguna manera que sea o
ser pueda». La Comision es-
pafiola constituida al efecto,
presidida por el director del
Museo Naval, almirante Gon-
zalez Aller, pretende destacar
el significado histdrico del
Tratado y su vigencia en el
mundo actual, en cuanto a
«la forma en que dos poten-
cias de aquella época resol-
vieron Sus contenciosos por
via diplomdtica, evitando, de
esta manera el uso de la
fuerza».

El testamento
de Adan

Los acuerdos alcanzados
entre los monarcas espafioles y
portugués que se disputaban la
hegemonia del mundo por des-
cubrir a finales del siglo XV,
fueron observados con suspica-
cia por el resto de paises hasta
el punto de que, recién estrena-
da la centuria siguiente, el rey
de Francia, Francisco I, cues-
tionaba irénicamente si el re-
parto del orbe disefiado por es-
paiioles y portugueses formaba
parte del testamento de Adén.

Pese a todo, los acuerdos
zanjaron, al menos oficialmen-
te, dos cuestiones que hasta
entonces habian suscitado
pleitos y conflictos y habian
enconado gravemente las rela-
ciones entre los dos reinos,

ambos necesitados de consoli-
dar frente al otro su propia in-
dependencia. De una parte,
Portugal observaba con suspi-
cacia la presencia de la Corona
de Castilla y Aragén en las
plazas africanas; de otra, aspi-
raba a ser tenido en cuenta en
el reparto de los territorios
descubiertos y por descubrir en
el Nuevo Mundo. En ambos
supuestos, las reclamaciones
lusas pendian como una ame-
naza permanente para las aspi-
raciones del todavia joven
reino espafiol. El Tratado, si
bien no evité del todo los en-
frentamientos politicos, prestd
cobertura juridica a la escasa
presencia espafiola en Africa y
ofreci6é a Portugal la posibili-
dad de colonizar Brasil. El
nombre de Tordesillas, locali-
dad préxima a Valladolid que
con el paso del tiempo seria
prision de Juana la Loca hasta
su muerte, acabaria indisolu-
blemente ligado al proceso co-
lonizador hispano-luso.

Para conmemorar el 500
aniversario de la firma de
aquel Tratado, el Gobierno
autonémico de Castilla y
Leén ha organizado un am-
plio programa de actos que se
desarrollardn a lo largo de
1994. Entre éstos priman los
de caricter cultural. Jornadas
de debate para escritores, pe-
riodistas y parlamentarios
hispano-portugueses o sobre
la expansion de la lengua es-
pafiola en la época del Trata-
do de Tordesillas; exposicio-
nes sobre el arte, la paz y la
guerra en la época del Trata-
do y el arte contemporaneo
castellano-leonés y portu-
gués, sobre la propia Tordesi-
llas en el afio de la firma,
sobre la vida rural y urbana
en Castilla y Leén durante el
siglo XIX y sobre la Mesta.
Un Congreso Internacional
sobre el mismo Tratado, ci-
clos de cine y teatro y activi-
dades musicales que incluyen
el estreno de un himno oficial
del V Centenario, compuesto
por Cristébal Haffter, leonés
de nacimiento. M
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La 18 Ediciéon del Ciclo
Internacional de cine
submarino de San
Sebastian se celebré
entre los dias 18 y 22
de abril. A esta cita
anual acudieron
importantes
realizadores
cinematograficos
submarinos con sus
vltimas obras, asi
como personalidades
del ambiente marino.
La principal novedad
de esta Edicion, cuyo
presupuesto es de
2.500.000 de
pesetas, es que por
primera vez se veran
peliculas en video.

L cine y la fotografia

son artes para entre-

tener y que permiten

sumergirse en un

mundo méagico de

imdgenes y sensa-
ciones. Pero hay un tipo de
paisaje que no solemos encon-
trar en las habituales salas y
que nos presentan un mundo
de ensuefio, en el que el mar y
la tierra se confunden y entre-
lazan: el cine submarino. Poco
a poco, y dado que las tres
cuartas partes del mundo son
agua, algunos aficionados co-
menzaron a descubrir a los
demds el fascinante mundo
submarino y todo lo que en él
se puede encontrar. Un nom-
bre mitico en este campo es el

francés Jacques Cousteau,
quien ha divulgado por todo el
mundo el cine submarino y los
misterios y las maravillas que
contienen los océanos.
Desafortunadamente son
muy pocos los profesionales
como Cousteau los que se
pueden dedicar de forma pro-
fesional a este tipo de cine.
Hay muy pocos profesionales
que perciban dinero por estos
trabajos y que vivan de ello.
El deporte subacudtico ha
llevado a muchas personas a
aficionarse al cine y a la foto-
grafia submarinos. Para ello es
imprescindible en primer lugar
ser buceador, escafandrista,
para comenzar a ganar al
mundo subacudtico. Otra con-

dicién necesaria es ser amante
de la imagen, de la foto o del
video, y tener ciertos conoci-
mientos para después trasla-
darlos al mar.

Espafia, a pesar de ser un
pais de muchas costas, vive de
espaldas al mar. Los propios
especialistas aseguran que te-
nemos mucho, pero explota-
mos poco. Dentro del cine sub-
marino, nuestro pais ocuparia
el décimo lugar en importan-
cia. «El pais con mds nivel es
el que tiene mds costa y, para-
lelamente, el que mayor poder
econémico posea, y éstos son
Estados Unidos y el Reino
Unido», asegura Francisco Pi-
zarro, director del ciclo inter-
nacional de cine submarino.




Festival de
San Sebastian

Hace algunos afios la sec-
cion de actividades subacudti-
cas de la Real Sociedad de
Fitbol de San Sebastidn, ante
el continuo deterioro que sufria
el mar, decidié unirse para or-
ganizar este ciclo internacional
de cine de San Sebastidn.
«Vimos que era algo bonito,
comenzanios a traer peliculas
de Embajadas, contactamos
con productoras, y asi pusimos
en marcha esta reunion
anual», dice Francisco Pizarro.

En la Edicién de este afo, la
principal novedad con la que se
cuenta es que por primera vez
se utilizard el video. En los ob-
jetivos que se proponen los or-
ganizadores es mantener la
llave del mar. «Es una gran ha-
bitacion de nuestro nundo que
no conocemos y conviene que
nos ofrezcan imdgenes del mar
para introducirnos en él», ase-
gura Pizarro. Este hombre, que
se confiesa un enamorado del
mar, pretende difundir entre el
piblico las maravillas que se
esconden en el fondo del mar.
«Solamente se puede realizar
una actividad como ésta con
mucho esfuerzo y una impor-
tante dosis de carifio y aficién.»




En la 18 Edicion del ciclo de
cine submarino, que nos invita
a conocer todo lo que hay bajo
la superficie, los seguidores
podrdn ver cuatro peliculas de
Francia, tres de Italia, una de
Canadd, cuatro de Inglaterra,
una de Estados Unidos y cua-
tro de Espaia. En fechas pos-
teriores, verdn peliculas del
ciclo donostiarra en otras salas
de San Sebastidn, de Euska-
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di, de Espana y del extranjero.

Esta actividad que nos
lleva desde la superficie
hacia el nicleo de las cosas,
ya que la vida en el mar bulle
bajo su superficie, presenta
ciertas dificultades. Uno de
los grandes problemas a los
que se enfrenta el cine subma-
rino es su poca rentabilidad,
ya que es muy caro. «/nviertes
diez millones de pesetas, y

luego no hay manera de recu-
perarlos.»

Entre las grandes ventajas
que ofrece este tipo de cine es
que sirve de archivo, como un
gran centro documental. Por
ejemplo, el narval es el unicor-
nio en el mar y es una especie
que estd en extincion. «Espe-
ramos que dentro de cien anos
la gente se dé cuenta de que
gracias al cine submarino se

pueden conservar imdgenes
que sirvan para conocer las
maravillas del fondo del mar.»

Paisajes inéditos

Las imdgenes mds cotizadas
en el cine submarino son el
caplar alguna especie que
nunca se haya visto. Durante
muchos afios se traté de plas-
mar el calacanto, un animal
que se dice que es el precursor
del hombre. Tiene patas y sis-
tema de respiracion parecidos
al de los humanos. Esta espe-
cie, descubierta en los mares
de Madagascar, es muy dificil
de localizar, pues vive a gran-
des profundidades. Tras inten-
sas busquedas se logré captu-
rarlo, pero una vez que se saco
del mar, murié sin poder foto-
grafiarlo en su propio ecosiste-
ma. «Nunca se ha conseguido
filmarlo en el fonde del mar.»

Junto a las dificultades que
conlleva filmar la belleza de
los seres vivos en su propio
ecosistema, hay algunos mares
que son mds adversos que
otros para captar estas imdge-
nes con la cdmara, En opinién
de los expertos, las zonas en la
que es mds f4cil plasmar la be-
lleza y cromatismo del paisaje
submarino estdn en México,
Cuba y en islas Mujeres,
donde las aguas son especial-
mente tranquilas.

En este certamen de San
Sebastidn, el mds conocido en
Espana en su especialidad, se
exponen peliculas que se han
ido seleccionando a lo largo
del afo por todo el mundo.
«Procuramos traer variacion
para que haya wn poco de
todo: fauna, flora, arqueolo-
gla, etcétera», afirma el direc-
tor, Francisco Pizarro.

La entrada es gratuita, por
lo que se necesita una finan-
ciacién con subvencion a
fondo perdido. Para ello cola-
boran la Diputacién Foral de
Guiptizcoa, el Ayuntamiento
de San Sebastidn, la Caja de
Ahorros, El Diario Vasco y la
Federacion de Actividades Su-
bacuditicas. El presupuesto
para esta Edicién es de
2.500.000 de pesetas.
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LA ACUICULTURA BUSCA
FORMULAS DE
COMERCIALIZACION

Medio centenar de empresarios relacionados con la acvicultura asistieron el pasado mes

de marzo a las jornadas sobre nuevas técnicas y equipos organizadas por la Asociacién
Empresarial de Cultivos Marinos, APROMAR, coincidiendo con su asamblea anual.
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AS jornadas han es-

tado dirigidas en esta

oportunidad a la in-

dustria auxiliar de la

acuicultura, que ha

mostrado las ultimas
aportaciones al sector en capi-
tulos tales como aireacién, oxi-
genacion, sistemas autométicos
de control, mecanizacion y re-
cubrimientos de bajo impacto
ambiental.

Previamente el presidente de
APROMAR, Gustavo Larraza-
bal, analizé el estado de la
acuicultura mundial y su reper-
cusién en los cultivos de la
Unién Europea y de Espafia, y
el subdirectpr general de Plani-
ficacion, Atuicultura y Recur-
sos Naturales, Eladio Santaella,
presenté una ponencia sobre el
nuevo marco institucional de
subvenciones en acuicultura. A
la jornada de clausura asistid el
secretario general de Pesca,
José Loira.

La asamblea ha brindado la
oportunidad para hacer una re-
visién a la situacion del sector
en la que, a pesar de no figurar
en el orden del dia oficial, no
podia faltar una consideracion
sobre la aplicacién de la Ley de
Costas, auténtico caballo de ba-
talla para los empresarios.
Entre las repercusiones negati-
vas de esta ley los empresarios
de instalaciones acuicolas ubi-
cadas en terrenos costeros se-
flalan la pérdida de titularidad
en favor del Ministerio de
Obras Piiblicas, operacion que
es considerada como una «ex-
propiacidn encubierta». Como
unica novedad en lo que atafie
a la aplicacion de dicha ley, se
conocié que en la Comunidad
de Andalucia se han reducido
las tasas que percibe el MOPT-
MA, si bien la decisién no se
ha hecho extensible al resto de
las costas.

En términos generales, se
constatd que el sector acuicola
estd afectado por una crisis de
crecimiento que ha venido a
sumarse a la crisis general.
Superada la primera fase de
creacién de estructura empre-
sarial, a cuyo fin resultaron de
gran utilidad las subvenciones
estatales y comunitarias, en la
actualidad se trabaja para con-
solidar la estructura creada.
«Empresas hay bastantes, in-
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cluso demasiadas, seifialan en
APROMAR, pero las subven-
ciones que en principio han
sido buenas y que han servido
para relanzar al sector, ahora
estdn sirviendo unicamente
para los especuladores. En
cambio, interesa recibir ayu-
das para reforzar las empre-
sas existentes. Desde la Jacu-
mar (Junta Nacional de
Cultivos Marinos en la que
estd presente la Administra-
cién y empresarios del sector)
estamos intentando que se
produzca este cambio y la Ad-
ministracion estd trabajando
también en ese sentido.» Un
segundo paso, cuya necesidad
se estd evidenciando ya, es el
que se refiere a la lucha de
mercados, un factor a tener en
cuenta en cualquier pais pero

que en Espafia tiene especial
relevancia por la carencia de
organizaciones colectivas.
«Estamos produciendo bien,
ahora es preciso encontrar
férmulas de comercializacion,
para lo que seria muy 1itil
hacer un frente comiin en la
lucha por los mercados.» En
esta linea, la asamblea de
APROMAR traté sobre la
conveniencia de realizar un
estudio de mercado conjunto y
a partir de ahf una campafia de
lanzamiento de productos de
acuicultura.

De cara al futuro, en
APROMAR se constata la
aproximacién de nuevos y jo-
venes empresarios a quienes
se les alienta moderadamente,
pero con realismo. «La impre-
sién de los productores, inclu-

SO quienes entraron con serie-
dad, es de inquietud general.
Todos los que han entrado sin
ningin espiritu empresarial
sino a ver lo que podian
sacar, al olor de las ayudas
econdmicas y de las subven-
ciones, ésos se van al traste
antes o después. Pero sigue
existiendo la idea de que se
trata de un sector de interés,
de mucho porvenir en el futu-
ro. De momento, es algo que
se tiene que ir haciendo. Y
como es natural en un sector
nuevo, habrd muchas caidas
en el camino.»

En cuanto a la desaparicion
del panorama empresarial de
las numerosas cooperativas
que se crearon en los primeros
momentos de auge de los cul-
tivos, en APROMAR se inter-
preta por el cardcter técnico de
las instalaciones. «En una co-
operativa todo el mundo tra-
baja, en una instalacion de
acuicultura se necesitan vete-
rinarios, quimicos, personal
altamente cualificado.» La
salvacién, se apunta también,
vendrd del exterior. «Se nece-




sitan inversiones extranjeras.
Todo esto tendrd que acabar
en manos de grandes empre-
sas para subsistir.»

Ecologia, valor aifiadido

La ecologfa, insisten los cul-
tivadores, es un valor afiadido
en la acuicultura toda vez que
ésta se desarrolla sélo en un
medio ambiente en equilibrio.
De ahf que se reciban con par-
ticular interés todas las innova-
ciones que primen el respeto al
medio ambiente. Una de estas
aportaciones presentadas en las
jornadas sobre nuevas técnicas
se referfa, precisamente, a los
recubrimientos de bajo impacto
ambiental para combatir la in-
crustacién marina. Se trata de
un «antifouling» para combatir
la incrustacion en redes, cuya
aplicacion evitarfa el frecuente
cambio de redes en las jaulas
de cultivos.

Sin embargo, en ocasiones
sucede que la proteccién a las
especies vivas y al medio am-
biente que propician los culti-
vos marinos, por encima de lo

que es habitual en el entorno,
da lugar a un desequilibrio.
Algo asf es lo que parece estar
sucediendo en la bahia de
Céddiz donde la recuperacién
de las antiguas salinas y la
aparicion de nuevas instalacio-
nes de cultivos ha favorecido
la multiplicacién excesiva de
aves marinas que consumen
una parte ya considerable de la
produccién acuicola. En el
caso de Cadiz se ha dado la
aparicién de alcotanes, especie
practicamente desaparecida en
la zona en los tltimos afios,
que se ha Multiplicado répida y
extraordinariamente. En la
asamblea de APROMAR se
presentd este problema para el
que se reclama de la Adminis-
tracién la concesién de cupos
de caza, como ya existe en
otros pafses.

La préxima asamblea euro-
pea de los empresarios de culti-
vos marinos se celebrard en Es-
pafia, en lugar todavia por
decidir, coincidiendo con el
Congreso Nacional. B
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El pesquero «Ana Rosa», de la localidad
alicantina de Santa Pola, se hundié el
pasado 15 de abril a 6,5 millas —11,7
kilometros— de la isla de Cabrera
(Baleares) al ser abordado por el barco
mercante de bandera panameiia «Orion
Star». Como balance de la colision resulté
un pescador muerto, cinco

desaparecidos y dos ilesos.

L pesquero alicantino
«Ana Rosa», de 19
metros de eslora y 72
toneladas, que tenia

ocho tripulantes, se dirigia-

en ¢l momento del siniestro

a capturar camarén a los ca-.

laderos del archipiélago ba-

lear cuando fue embestido
por el mercante panameiio,
tripulado por un capitdn
griego y 14 marineros egip-
cios. 1}

El buque mercante «Orion
Star», de 115 metros de eslora
y 1.500 toneladas, que reali-

. Una persona muerta y

cinco desaparecidas

BALEARES: UN
PESQUERQ SE HUNDE
AL COLISIONAR
CON UN MERCANTE

PANAMENO

El mercante «Orion
Star» navega bajo
bandera de Panamaq,
es decir, bandera de
conveniencia, lo que

. fB permite contratar
-~ mano de obra del
Tercer Mundo de forma muy barata.

zaba la travesia Barcelona-
Argel, con un cargamento de
metal, navega bajo bandera
de Panamd, conocida como
bandera de conveniencia,
cuya matricula permite cludir
grandes cargas fiscales a los
armadores y se contrata a tri-
pulantes del Tercer Mundo
como mano de obra muy ba-
rata.

Investigacion judicial

Actualmente, el caso estd
en manos de las autoridades
competentes, que han abierto
una investigacion para escla-

recer las causas que produje-
ron el siniestro.

En este sentido, la autori-
dad judicial ordend el ingreso
en prision, de forma preventi-
va, del capitdn del mercante
de bandera panameiia, Ion-
neis Nattheou, de origen grie-
go y de cuarenta y nueve afios
de edad, el pasado 16 de
abril, ya que la jueza encontrd
indicios de negligencia en la
conduccién del «Orion Star».
Segun fuentes oficiales, el
mercante navegaba a gran ve-
locidad, y a pesar de que los
dos capitanes de las embarca-
ciones se comunicaron mo-
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mentos antes de la colision,
no fue posible desviar la tra-
yectoria de las embarca-
ciones.

Por su parte, el primer
oficial, que también declar6
ante el juez, quedd en liber-
tad. Tanto el capitdn como
el oficial mantuvieron una
version distinta de los he-
chos. Segdn el primer ofi-
cial, los capitanes de ambas
embarcaciones se pusieron
en contacto por radio, pero
el capitdn del barco pana-
mefio aseguré que intentd
comunicar por radio con el
pesquero pero no lo consi-
guid.

En lo que todos coinciden
es en indicar que el mercante
panamefio participé activa-
mente en las labores de resca-
te de los supervivientes y en
la bisqueda de los desapare-
cidos.

También ¢l marinero falle-
cido, a causa del naufragio
por abordaje, Francisco Po-
mares Garcia, fue rescatado
por el barco panamefio
«Orion Star», que se dirigio
con el cuerpo sin vida a bordo
hacia Palma, donde quedd
precintado.

Dos supervivientes

Los dos rescatados son Vi-
cente Martinez Bonmati, de
treinta y ocho afios, y Raiil
Fuentes Giner, de dieciocho
afios, quienes tras prestar de-
claracién ante el titular del
Juzgado de Instruccién nime-
ro 10 de Palma de Mallorca
regresaron a Santa Pola (Ali-
cante).

Segin la declaracién de
Vicente Martinez a la juez,
«la colisién se produjo
cuando el “Orion Star» al-
canzdé por babor al “Ana
Rosa”, provocando que el
pesquero de magnitudées muy
inferiores se escorase a es-
tribor y empezara a hundirse
por popa. Todo fue muy rd-
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pido», aseguraron los dos
rescatados.

Vicente Martinez dijo que
la tripulacién del mercante
con bandera panamefia hizo
lo posible por ayudar al pes-
quero y utilizé todos los me-
dios tanto para rescatar a Jos
dos supervivientes como al
caddver de su compaficro,
ademds de intentar localizar a
los desaparecidos. Martinez
afirmé haberse salvado por-
que aprovechd la burbuja de
aire que se forma cuando un
barco se hunde para lanzarse
hacia arriba y mantenerse a
flote.

Por su parte, Raudl Fuentes
seflalé que se agarrd a una
tabla, y esperd a que alguien
le rescatara.

Por su parte, el Centro de
Salvamento Maritimo de
Palma continia hasta el mo-
mento con las labores de
bisqueda de los cinco desa-
parecidos sin obtener resul-
tados. En las tareas de res-
cate participaron las em-
barcaciones Castell Bellver,
una patrullera de la Armada
y una barca de Icona, junto
con una lancha aduanera, el
helicéptero «Helimer Medi-
terrdneo» de la Sociedad
Estatal de Salvamento Mari-
timo, y un aviocar del Ser-
vicio Aéreo de Rescate
(SAR). El helicoptero y la
avioneta cubrieron un cua-
dro de 28 millas de lado,
mientras que los barcos se
centraron en uno de 12 mi-

llas. Los cinco desapareci-
dos son el patrén del pes-
quero, Francisco Bou Gar-
cfa, y los marineros Pascual
Pomares Garcia, José Fran-
cisco Baile Carosa, Antonio
Ramoén Baile Carosa y An-
drés Torres Lledo.

Un portavoz del Centro
Regional de Coordinacién de
Salvamento subrayd que ha-
bian divisado dos bidones a la
deriva en la zona del acciden-
te, pero sin éxito.

La zona en la que se produ-
jo el accidente tiene unos 100
metros de profundidad y los
cinco pescadores desapareci-
dos pudieron ser arrastrados
hasta el fondo. W
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OR el momento, todo ha
quedado en un

sobresalto no plasmado

en ninguna disposicién.

El Gobierno de Argelia no ha
ampliado sus aguas territoriales
de 22 a 95 kilémetros frente a
las costas espaiiolas, lo que
habria supuesto la
imposibilidad de faenar en las
aguas donde lo hacen
actualmente una parte de las
flotas de arrastreros de Almeria
y de palangre de otras
poblaciones del Mediterraneo.
Sin embargo, dada la actual
situacién politica en el pais
norteafricano y las presiones
del nacionalismo mds
integrista, no es descartable
que en cualquier momento las
autoridades argelinas planteen
oficialmente un cambio en el
control de esas aguas.

A finales del pasado mes de
marzo se filtré a la prensa de
Argelia, la aprobacién, por el
Consejo de Ministros de ese
pafs, de una disposicion
elaborada por el Ministerio de
Agricultura y Pesca segin ¢l
cual las Autoridades argelinas
habian decidido ampliar sus
aguas territoriales hasta las 96
kilémetros en la parte mixima,
lo que en algunos puntos
suponia acercarse hasta 60
kilémetros de la costa espafiola.
Posteriormente, se modificaron
esas versiones para situar la
ampliacién de los 96 kilémetros
en la zona mads lejana de Espafia.
En los paises riberefios del
Mediterrdneo, las aguas
territoriales se extienden hasta
las 12 millas de acuerdo con
una norma aceptada por todas
las partes, aunque no tiene
ninguna base juridica. Esta
posicién ha sido
tradicionalmente algo
respetado por todas las partes.
La noticias publicadas en la
prensa de Argelia fueron
recibidas con preocupacién en

todo el sector de la pesca en

Espaiia, desde las cofradias y
los armadores de la costa
andaluza y levantina hasta en el

ay nudu conﬁnnudo sobre

argelmas de ampllar sus aguas
territoriales hasta los
95,5 kilometros frente

a los 21,6 actuales.

seno de la Administracion.
Espafia traté de buscar una
respuesta por la via
diplomatica pero, por el
momento ha sido imposible. La
Administracion argelina ha
mantenido silencio respecto a
las informaciones publicadas
en esa linea a pesar de los
intentos hechos desde Pesca y
Asuntos Exteriores.

Actualmente, las relaciones
con Argelia sobre este punto se
hallan en una posicién de
estabilidad y equilibrio que se
considera no se deberia romper.
De hecho, Espaiia ha planteado
la posibilidad de que se
produzca un cambio en Argelia,
tanto a la Comisidn de la Unién
Europea como a la actual
presidencia griega, ademads
como un pais del Mediterrdneo.

La posibilidad de que
Argelia aumente la extension
de sus aguas territoriales es una
medida que afectaria en su
conjunto en Espafia a unas 150
familias en varias localidades
de la costa levantina y en
Andalucia. Existe una flota de
unos 15 6 20 arrastreros
pertenecientes a la provincia de
Almeria que faenan
actualmente en unos caladeros
a unos 40 millas de las costas
argelinas. Caso de que se
hiciera efectiva esa medida,
deberian dejar esas aguas.
Igualmente, se veria
petjudicado por la ampliacion
un reducido niimero de
embarcaciones pertenecientes a
los puertos alicantinos como
Santa Pola o Torrevieja, que
operan en la modalidad de
palangre de superficie y pesca
de cerco para especies como
sardinas, jureles y boquerones.

La Administracién sigue
atentamente los movimientos
que se estdn produciendo en
ese pafs norteafricano y
concretamente en ¢l caso de la
pesca, lo que podria significar
modificar la actual situacién de
estabilidad que existe en el
Mediterraneo. M

V.M.
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«ESPANA

La Marina Mercante podria ver readlizado uno de sus sueiios el
préximo afio al contar con un buque-escuela cuyo objetivo seria la
formacién de marinos mercantes, asi como llevar a bordo graduados
de la ciencia del mar. Con éste buque-escuela, que se llamara
«Espaiia» se harian campaiias de arqueologia submarina, se llevarian
a cabo labores culturales y de representacién de nuestro pais en los
diferentes paises que visite.

», UN

BUQUE-ESCUELA PARA

MARINA MERCANTE

El objetivo
del buque
seria
atender la
formacion
de los
marinos
mercantes

ESDE hace mucho

tiempo la Marina

Mercante sufre la

falta de un buque en
el que formar a sus alumnos.
Hasta ahora las précticas de
Marina Mercante se reali-
zan en buques de navieras,
pero con ciertos problemas,
ya que los alumnos de niu-
tica encuentran muchas ca-
rencias para hacer pricticas,
y las navieras no pueden
atender todas sus peticio-
nes, incluso han tenido que
solicitarlas en €l extranjero.

En abril del afio pasado
un grupo de marinos se
agrupd para crear la Asocia-
cién Espafiola de Buque Es-
cuela de la Marina Mercan-
te, con el fin de construir un
buque escuela a vela para la
Marina Mercante, y asi
poder formar a sus alumnos
tal y como se hace en otros
paises.

La Asociacién se consti-
tuy6 con fondos personales
y pronto comenzaron las
conversaciones con la Ad-
ministracién y con:los tres
Ministerios que estarfan im-
plicados en el proyecto: el
Ministerio de Educacién y

Ciencia, el Ministerio de
Cultura y el Ministerio de
Obras Piblicas, Transportes
y Medio Ambiente, quienes
acogieron con mucho inte-
rés el proyecto.

Para los responsables del
proyecto, la razén por la
cual se ha incluido al Mi-
nisterio de Cultura es que
«Seria muy util para orga-
nizar camparias de arqueo-
logia submarina donde
puede no solo participar
Esparia, sino otros paises
iberoamericanos».

El presidente de la Aso-
ciacién, Juan Manuel Gra-
cia, asegura que «lo que
buscamos es que sean estos
tres Ministerios los que co-
rran con los gastos de la
construccion del buque.
Ademds, hemos hablado, y
actualmente estamos en
conversaciones con la Pre-
sidencia del Gobierno, para
que apoye la puesta en
marcha de este proyecto».

En el caso de que las
conversaciones fructifiquen,
la construccién de este
buque, un bergantin goleta
de tres palos, podria comen-
zarse este afio en los Asti-

lleros Gonddn de Asturias,
que han elaborado los pro-
yectos de disefio del velero,
y el buque realizaria peri-
plos anuales de seis a ocho
meses alrededor del mundo.

El costé del velero es de
1.600 millones de pesetas y
su capacidad seria de 150
alumnos y el resto de tripu-
lacién hasta las 183 perso-
nas. La tripulacién seria
elegida entre personas de la
Sociedad Estatal de Salva-
mento entre las que irian
profesores para impartir
clases. La disposicién gene-
ral prevista es: cinco perso-
nas de oficialidad, cinco
personas de maestranza, 12
subalternos, 11 instructores
y cientificos y 150 alumnos.

El buque tendrd una eslo-
ra de 86 metros y una
manga de 11, de casco de
acero y los masteleros de
aluminio. El aparejo, en
vela cangreja, tendrd una
superficie vélica de 1.500
metros cuadrados. Contard
con un motor auxiliar de
850 HP, por lo que podré al-
canzar una velocidad punta
de 12 nudos.

El buque cuenta con la-
boratorios para hacer estu-
dios y, ademds de servir
como elemento de forma-
cidn para marinos mercan-
tes, servird para la forma-
cién de postgraduados de
las Ciencias del Mar. «Serd
itil para un conocimiento
mutuo de la3 carreras que
son afines con la mar.»

En cuanto a la financia-
cién se espera que sean los
tres Ministerios que inter-
vendrédn en el proyecto los
que corran con los gastos
de la construccién del
buque, junto con empresas
privadas como la Caja de
Madrid. B

Inés OTERO
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Celebradas en Palma de Mallorca el 23, 24 y 25 de marzo

JORNADAS INTERNACIONALES DE SALVAMENTO Y
MEDIO AMBIENTE MARINO

AS jornadas Internacio-

nales de Salvamento y

Medio Ambiente Mari-

no, organizadas por la
Real Liga Naval Espafiola y
su Patrulla Auxiliar Maritima
con la colaboracién de la Sol-
ciedad Estatal de Salvamento
y Seguridad Maritima, se ce-
lebraron en Palma de Mallor-
ca a finales del pasado mes de
marzo bajo el lema «Mares
limpios y seguros». Al acto
inaugural asistieron los socios
de la RLNE de las islas Balea-
res, y de Espafia, diversas
personalidades y autoridades
del Gobierno balear y del Go-
bierno central.

Tras la apertura de las jor-
nadas, a cargo del presidente
de la Comunidad Auténoma
de Baleares, Gabriel Cariellas,
entre los temas que se expu-
sieron durante las jornadas
del dia 23 estdn: «La Real
Liga Naval Espafola y su Pa-
trulla Auxiliar Maritima», por
Carlos Barreda; «The Auxi-
liary Coastguard», a cargo de
D. G. Elliot; «La Sociedad
Estatal de Salvamento y Se-
guridad Maritima. Objetivos
y medios», por José Alvarez;
«La defensa del medio am-
biente marino», por Emilio
Martin y «Funciones de la
RNLI», a cargo de Michael
‘Woodroffe.

Durante el dia 24 se abordd
«Servicio de bisqueda y sal-
vamento aéreo», por Candido
Alvarez; y «Organizacién del
servicio de salvamento en
Francia», por Mr. Vacca,
entre otros.

Al acto de clausura de las
ponencias asistieron la conse-
jera del Gobierno balear, Ca-
talina Cirer Adrover; el direc-
tor general de la Marina
Mercante, Rafael Lobeto; el

director general de la Socie--

dad Estatal de Salvamento y
Seguridad Maritima, Jos¢é Al-
varez; y el comandante mili-

tar de Marina, asi como auto-
ridades locales.

El presidente de la RLNE,
Carlos Barrera, subrayé los

En las «Jornadas Internacionales de Sal-
vamento y Medio Ambiente Marino» se
llegé a las siguientes conclusiones:

¢ Continuar la labor altruista de la RLNE en

relacion con la proteccién de la vida huma-
na en la mar y el medio ambiente marino.
Colaborar permanentemente con la Direc-
cién General de la Marina Mercante, con
la Sociedad Estatal de Salvamento y Segu-
ridad Maritima, con el SAR y con el Insti-
tuto Social de la Marina.

Incrementar la difusién de la patrulla auxi-
liar maritima como entidad de apoyo a las
autoridades maritimas, estableciendo cen-
tros a lo largo de la costa espafiola. Desa-
rrollar cursillos de instruccién y adiestra-
miento con los patrulleros para conseguir
un nivel de entrenamiento que haga maés
eficaz su labor.

pormenores, asi como las
coincidencias en algunos as-
pectos y las divergencias en
otros, sobre todo en la finan-
ciacion ya fuese estatal o por
aportaciones voluntarias de
los habitantes del Reino
Unido o Francia.

Por su parte, el director
general de la Marina Mer-
cante, Rafael Lobeto, que se-
fialé la importancia de las
ponencias, dijo que no habia
que olvidar que nos quedaba
un largo camino para ir per-
feccionando y desarrollando
nuestros proyectos.

Por tltimo, el presidente
del Gobierno balear, Caiicllas,
clausuré las jornadas aseguran-
do que le habfan gustado las
tres palabras «mares limpios y
seguros», que habian conse-
guido en Palma que ahora ya
no lleguen las aguas residua-
les al mar sin ser tratadas pre-
viamente por depuradoras. H

Promover la incorporacién de nuevos so-
cios, tanto a la RLNE como a la PAM, que
contribuyan a aumentar la eficacia de sus
objetivos interesando especialmente a los
clubs nauticos y demds organizaciones
maritimas.

Aumentar la politica de intercambio de es-
tudios y experiencias con organizaciones
internacionales afines.

Poner a disposicién de todos los agentes
maritimos la revista de la RLNE Proa a la
Mar, para la publicacién de cuantos estu-
dios, asuntos y noticias maritimos sean de
interés general.

Continuar la organizacién de jornadas
como las actuales para el desarrollo y di-
fusién de la politica de los «mares limpios
Yy Seguros».

L. O.
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El buque-
hospital del
Instituto Social
de la Marina
«Esperanza
del Mar»
realizé una
escala técnica
en la bahia de
Cadiz para
evacuar un
pescador
marroqui
enfermo, que
habia recogido
dias antes del
pesquero
onubense
«Playa del
Caiman».

ANDALUCIA

- EL «ESPERANZA D
R», POR PRIME
VEZ EN CADIZ

Evacuo a un pescador marroqui
enfermo y realizo diferentes
ejercicios de salvamento

&
sy I

E trata de la primera vez
Squc este buque-hospital es-

paiiol se desplaza a latitudes
tan al Norte, ya que su base de
operaciones estd habitualmente
en el banco canario-sahariano, al
sur de las islas Canarias.

El motivo de esta subida
hasta el estrecho de Gibraltar se
debié a que la flota que pesca
generalmente cefalépodos en
las aguas al Sur de Canarias se
encontraba efectuando el paro
biolégico acordado para los
meses de marzo y abril para re-
cuperacion del caladero en estas
aguas, segin explicé el capitdn
del buque Carlos Garcia.

Francisco Combarro, director
del ISM en Cédiz, resaltd que
debido a este motivo, el ISM
decidio trasladar la zona de ope-

raciones al Norte del archipiéla-
go para dar una mayor rentabili-
dad al barco durante estos
meses en que no es necesaria su
presencia en aquellas latitudes.
Este cambio en el drea de
operaciones hasta la bahia de
Cédiz era la primera vez que se
ponfa en prictica y se descono-
cia si volveria a repetirse, aun-
que, tanto el capitin como el
oficial médico, Alfredo Lago,
destacaron que su presencia es
més necesaria en la zona costera
meridional africana donde las
atenciones médicas en los puer-
tos de esa zona es muy escasa.
El «Esperanza del Mar» llegd
a Cadiz el lunes 21 de marzo y
quedé6 fondeado en la bahia
desde donde se efectud el de-
sembarco del tripulante enfer-

mo, dnico que se encontraba
hospitalizado a bordo. Se trata-
ba del ciudadano marroqui Cha-
raf Mustafd Kazkaz, nacido en
Larache en 1961 y domiciliado
en Punta Umbria. Charaf Mus-
tafd era tripulante del pesquero
«Playa del Caimdn» con base en
Punta Umbria y propiedad de
Juan Pomares Alonso, quien se
desplaz6 hasta el puerto de
C4diz para interesarse por el es-
tado de salud del tripulante.
Segin explicé el doctor
Lago, este tripulante, mientras
se encontraba faenando a bordo
del pesquero, comenzé a pade-
cer un fuerte cuadro depresivo
que hacia temer por su integri-
dad fisica. En algiin momento y
en presencia de las asistencias
del «Esperanza del Mar» entre

40.000 asistencias médicas desde

1982

La labor del «Esperanza del Mar» tiene una recompen-
sa en los mas de 40.000 pescadores que han recibido asis-
tencia en los wltimos doce afios desde que en 1982 entr6 al
servicio del ISM. Segin explicé el capitdn Carlos Garcia,
surgi6 con la idea de atender a mds de 150 pesqueros y
2.000 hombres desatendidos de servicios médicos mien-
tras faenaban en el mar. Se escogié el caladero al Sur de
Canarias porque era la zona mds desprotegida, con dife-
renicia a los pescadores del Norte o Mediterrdneo espafiol.

Los primeros planos de este buque preveifan que fuera
un portacontenedor, sin embargo el destino le hizo dedi-
carse a una intensa labor social.

En 300 millas de costa, en una franja de 12 a 40 millas
de ancho, este buque-hospital ha realizado 17.000 consul-
tas radiomédicas, otras 4.000 ambulatorias —a bordo del
buque o de pesqueros— y unas 2.800 hospitalizaciones.

Ademds, se han llegado a realizar 1.500 intervenciones
quirdrgicas y se han evacuado méis de 2.000 hombres.
Los problemas mds frecuentes con los que se encuentran
—relat6 el doctor Lago— son los de indole digestiva,
dermatolégica y respiratoria. Un problema que casi ha
desaparecido, y por el que poco podian hacer los servi-
cios médicos de a bordo, es el de los drogadictos enrola-
dos. Segiin Lago esto se debe a que los armadores estdn
poniendo cada vez mds cuidado en no embarcar a tripu-
lantes con este tipo de problemas.

Otro de los aspectos funcionales de este buque son las
asistencias de apoyo logistico, de las que se efectuaron
m4s de 3.000 en su ya larga historia. De ellas, 1.200 se
refirieron a trabajos efectuados por los buzos y en 900
ocasiones se traté de reparaciones mecénicas, eléctricas o
electrénicas.




los que se encontraba Alfredo
Lago, intenté autolesionarse
dandose fuertes golpes con su
cabeza contra un mamparo del
buque.

Estos hechos aconsejaron la
evacuacion, primero del pes-
quero y posteriormente su de-
sembarque a tierra para prose-
guir tratamiento en un centro
especializado. Por ello, el ISM
organizé la evacuacién de Cha-
raf Mustafa a través de una de
las lanchas rdpidas del barco
que dej6 al enfermo en los pan-
talanes de la darsena deportiva
de Puerto América. Desde alli
fue trasladado hasta el hospital
Juan Ramén Jiménez de Huel-
va, donde quedaria ingresado
en observacion.

Aprovechando la escala del
«Esperanza del Mar» en la bahia
de Cadiz se organiz6 una serie
de ejercicios de salvamento y
rescate de tripulantes en el que
intervino el helicéptero de la So-
ciedad de Salvamento Maritimo
«Helimer Andalucia», depen-
diente de Marina Mercante.

Las pruebas consistieron
en el descenso de técnicos del
«Helimer» sobre la cubierta
del barco-hospital, asi como
de una camilla en la que pre-
sumiblemente serfa izado el
supuesto herido. Como vo-
luntario especial, el director
del ISM, Francisco Comba-
rro, se ofrecié para subir a
bordo del «Helimer» por
medio del cable de izado. Los
ejercicios concluyeron con la

puesta sobre cubierta de
Combarro y el izado de nuevo
a bordo del helicoptero de los
miembros de Salvamento Ma-
ritimo.

El «Esperanza del Mar» tiene
su base habitual en Las Palmas,
puerto en el que escala con re-
gularidad entre los dias 1 al 5 de
cada mes para avituallarse y de-
sembarcar a los marineros hos-
pitalizados. El resto del tiempo
permanece en el mar, alerta a
las llamadas de emergencia que
le hagan los pesqueros de la
flota que faena frente al antiguo
Séhara espatfiol.

Alfredo Lago destacé que la
mayoria de los servicios realiza-
dos son consultas radiomédicas
aunque son de gran importancia
las consultas ambulatorias y
hospitalarias en alta mar. En
este sentido, Lago destacé que
lo esencial es el factor tiempo,
«el enfermo debe llegar lo antes
posible al buque, donde se le
pueden mantener las constantes
vitales en caso de extrema gra-
vedad>».

El «Esperanza del Mar» tras
su breve escala en la bahia de
Cédiz puso rumbo de nuevo a
la zona de pesca al Norte de
Canarias, donde permaneci6
hasta finales de abril. En
mayo, tras la vuelta al caladero
de la flota de cefalépodos, este
buque-hospital del ISM retor-
né a la zona en la que ha per-
manecido durante los dltimos
doce afios. H

J.L.G.

En 1993
Las lonjas andaluzas
comercializaron

100.000 Tm de pescado

Segin datos aportados por la
Junta de Andalucia, esta Comu-
nidad vendié a través de sus
lonjas pesqueras durante el pa-
sado afio 102.636 toneladas de
pescado por valor de 33.408
millones de pesetas.

Por clases especiales desta-
can los peces —pescadillas
sobre todo—, cuyas capturas
supusieron 87.000 toneladas,
los moluscos 11.500 y los crus-
taceos —gambas principalmen-
te— 4.115 toneladas.

La provincia con mayores
niveles de ventas fue la de
Cadiz, con 50,5 millones de
kilos y un valor de 17.478

millones de pesetas. Almeria
fue la segunda en importan-
cia, con 15,7 millones de
kilos, cuyas ventas supusie-
ron més de 4.000 millones de
pesectas.

En las lonjas granadinas se
obtuvieron unos ingresos de
967 millones de pesetas por 2,8
millones de kilos. En Huelva se
lleg6 a la cifra de 17 millones
de kilos que alcanzaron un pre-
cio de 5.855 millones de pese-
tas. Y, finakmente, en Malaga
se vendieron 16 millones de
kilos, con una facturacién supe-
rior a los 5.000 millones de pe-
setas.

resina de hachfs.

CONDENAS EN MARRUECOS

El juzgado de primera instancia de Nador condend a prime-
ros de abril a los cinco tripulantes del pesquero «Portuense II»
a una pena de ocho afios de cércel como consecuencia de un
delito de trafico de drogas. El barco fue apresado por patrulle-
ras de la Armada marroqui a finales del pasado mes de febrero
cuando transportaba en sus bodegas un total de 1.500 kilos de

Ademis de los cinco tripulantes espaiioles de la embarca-
cién, otro cinco sibditos marroquies fueron encontrados cul-
pables y condenados a idéntica pena.

El cénsul espaiiol en Nador ha considerado la pena como
excesiva y manifestd que el dictamen judicial ha podido estar
influido por el gran despliegue de medios informativos habi-
dos en Nador durante la celebracién de este juicio.

INMADUROS INCAUTADOS

La Guardia Civil de Cadiz,
ha logrado incautar en el pri-
mer trimestre de 1994 un total
de 7.000 kilos de pescado in-
maduro a lo largo de toda la
costa de la provincia gaditana.

También destacan las canti-
dades que se lograron incautar
en el afio 1993, que contabili-
zaron 74 denuncias que lleva-

ron a la aprehensién de 45.860
kilos de inmaduros. El lugar
en el que mas se ha dado esta
prictica pesquera y comercia-
lizadora ha sido al Noroeste
de la provincia, en la desem-
bocadura del Guadalquivir y
mas concretamente en la po-
blacién de Sanlicar de Barra-
meda.
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CANTABRIA
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Los cientificos
presentes en el
Coloquio
Internacional, que
se celebrd el
asado mes de
abril en Santander,
expusieron el
riesgo que supone
el arrastre no
selectivo en el mar
Cantébrico a la vez
que la
contaminacion del
Mediterraneo. Otro
de los aspectos
planteados en esta
reunion fue la
sobreexplotacion
de algunas especies
como el rape, la
merluza, el atin o
la caballa en el
Golfo de Vizcaya
pone al limite de
sus posibilidades a
estas especies.
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CIENTIFICOS ADVIERTEN
" DEL ARRASTRE NO SELECTIVO
EN EL CANTABRICO

AJO la organizacion de la
B Fundacién Marcelino Botin,

la capital de Cantabria aco-
gi6é un encuentro en cuya inter-
vencién el director del Centro
Oceanogréafico de Santander,
Orestes Cendrero, expuso que el
arrastre no selectivo causa un
dafio grave a las especies peldgi-
cas alterando la cadena de ali-
mentacién marina a la vez que se
estd produciendo una sobreex-
plotacién pesquera en el golfo de
Vizcaya. Los expertos reunidos
sefialaron la necesidad de unir
los esfuerzos franco-espafioles
para conseguir una mayor Opera-
tividad en las investigaciones,
puesto que varios centros de esta
drea han puesto a desarrollar 1i-
neas de trabajo paralelas desa-
provechando los resultados favo-
rables de una coordinacién més
eficaz que conlleve unos resulta-
dos mis positivos.

En las ponencias analizadas se
puso de manifiesto el riesgo que
corre el mar Mediterrdneo como
consecuencia del aumento de la
contaminacién que sufre este
mar interior, que estd incidiendo
en la desaparicion de algunas es-
pecies que necesitan de conser-
vacion. Este futuro incierto pro-
vocarfa un desastre ecolégico y
medio-ambiental de grandes re-
percusiones y desarticularia un
sector artesanal de pesca que
tiene una importancia dentro de
la economia de la zona.

Conflictos por las
volantas

La flota céntabra obtuvo unas
importantes capturas dentro de la
costera de la anchoa en el golfo
de Vizcaya, a la vez que la falta
de regulacién de la utilizacién de
las volantas por parte de los pes-
queros franceses podria incidir
en la aparicién de conflictos en
la costera del bonito. La pesca en

el Cantébrico asiste a una polé-
mica entre los pescadores que se
traducen en la aparicién de con-
tradicciones y polémicas de con-
sideracién y que dificultan la ac-
tividad de un sector cuyas
embarcaciones mantienen una
considerable vejez.

El Boletin de las Comunida-
des Europeas retrasa la decisién
sobre la utilizacién del empleo
por los pesqueros franceses de
las volantas para la pesca del bo-
nito, a la vez que prohibe la
pesca de la anchoa por parte de
los barcos de Francia. Las cofra-
dfas de la regi6n muestran su in-
quietud hacia el desarrollo de la
costera del bonito desde el dia 1
de julio al 30 de octubre de este
afio, por la falta de decision de la
Uni6n Europea acerca de la utili-
zacion del citado tipo de redes
por parte de los pescadores
galos.

Los pescadores cdntabros
mantuvieron en el pasado mes
de abril varias reuniones sobre
la situacion del sector con el Se-
cretario de Pesca Marftima, José
Loira, para analizar la situacién
y las perspectivas del sector.
Los pescadores de la regién
cantabra tendrdn que esperar
hasta el dfa 10 de junio para co-
nocer la decisién sobre el uso de
las volantas, tras la reunién de
la Comisién de Representantes
que tendrd que establecer una
decisién salomoénica sobre este
grave problema que causa, cada
afio, graves consecuencias para
un sector como el del Cantdbri-
co que presenta una gran inesta-
bilidad.

Capturas masivas
de anchoa

A pesar de los conflictos, la
costera de la anchoa en Canta-
bria se caracteriza por los buenos
resultados conseguidos por los

pesqueros de Cantabria. La flota
faena en el golfo de Vizcaya
entre las 15 y las 18 millas al
Norte de los puertos vascos de
Ondérroa y Guetaria en la playa
denominada «Costa Recala»,
uno de los caladeros més impor-
tantes de la zona CIEM VIIL

Los primeros datos muestran
que las primeras capturas se si-
tian entre las 24/28 piezas por
kilo y cuya cotizacién oscila
entre las 580 pesetas el kilo para
el consumo en fresco y las 480-
500 para la industria salazonera.
En las primeras jornadas el tem-
poral que azoté el Cantabrico di-
ficult6 las faenas y puso de ma-
nifiesto la necesidad de extremar
todos los aspectos relacionados
con la seguridad. Durante los
primeros quince dias del mes de
abril la flota permanecié amarra-
da como consecuencia de las ad-
versas condiciones climatolégi-
cas y los primeros momentos de
la costera de los barcos compar-
tieron el trabajo con la flota arte-
sanal de anzuelo.

El dia 20 de abril fue una jor-
nada histdrica para las pesque-
rias de Cantabria puesto que se
subastaron 440.000 kilos de an-
choa en los puertos de Santofia,
Colindres, Laredo y Castro Ur-
diales. Superados los conflictos
entre los pesqueros espafioles y
los franceses por la utilizacién
de las redes pelagicas por parte
de los galos, los pesqueros de
Cantabria realizaron una impor-
tante pesca en torno a los cala-
deros situados entre el drea co-
nocida entre cabo Machichaco y
Punta Villano.

Los puertos de Cantabria han
sido los receptores de la mayor
parte de las pesquerfa habiendo
alcanzado un volumen de 440 to-
neladas en la jornada del dia 20
distribuidas de la siguiente
forma: Santofia 260.000 kilos,
Colindres 110.000, Castro Urdia-
les 40.000 y Laredo 30.000 kilos,




respectivamente. La cotizacién
media de estas capturas se cifr6
en torno a las 265 pesetas el kilo,
de acuerdo con los datos ofreci-
dos por las cofradias de la regién
tras los primeros resultados cana-
lizados en las lonjas que marcan
una de la principales épocas del
afio para la pesca en el Norte.

Las faenas se localizaron en
cuatro zonas: Machichaco, On-
déarroa, Punta Galea y Punta Vi-
[lano. Los tamaifios oscilaron
entre las 35 y 44 piezas por kilo
y el principal destino fue la in-
dustria salazonera de Cantabria,
mientras que la variedad de los
tamafios propicié una diversidad
de cotizaciones entre las 317 pe-
setas para las piezas de 36 gra-
mos y las 191 pesetas el kilo
para las de 44 gramos.

La movida francesa

La prohibicién de las captu-
ras de anchoa a los pesqueros
franceses por la Comunidad Eu-
ropea al haber superado la cuota
de 3.000 toneladas propicié el
principal conflicto del sector en

todo el Cantdbrico al que no se,

sustrajeron los barcos de la re-
gién.

El dia 10 de abril se hizo pu-
blico un comunicado anunciando

El 20 de abril
fue una jornada
histérica para
las pesquerias
de Cantabria

pues se
subastaron

440.000 kilos
de anchoa.

las posibles movilizaciones de
los pescadores céntabros que re-
chazan la propuesta de la Comi-
sién Europea para ampliar la mo-
ratoria a los pesqueros franceses
para que pudieran faenar con
redes de enmalle a la deriva de
una longitud especial. El repre-
sentante de la cofradia de San
Vicente de la Barquera, Rodolfo
Iglesias, pidié la unidad de todos
los pescadores de la regién para
decidir el calendario de movili-
zaciones.

El representante de la cofradia
de Laredo expuso su preocupa-

cion por los posibles enfrenta-
mientos en el mar en el caso de
que no se variara la propuesta de
la CE. Otra reivindicacién for-
mulada por la flota cdntabra
viene dada por la prohibicién del
uso de las volantas desde el pa-
sado dia 31 de diciembre de
1993, de acuerdo con el dicta-
men establecido por el Consejo
de Europa suprimiendo el plazo
establecido en un principio que
remitia el acuerdo al dia 1 de
enero de 1998.

Los pescadores del Cantabrico
han mostrado su rechazo hacia la
utilizacion de las volantas en la
pesca debido a su negativa inci-
dencia sobre algunas especies, y
por afectar a comunidades de
peces que ven afectado el desa-
rrollo de los ejemplares jovenes
al quedar atrapados por estas
redes que utilizan los 37 pesque-
ros franceses.

Los posicionamientos de los
pesqueros espafioles estdn res-
paldados por el Ministerio de
Agricultura, Ganaderia y Pesca,
cuyo representante, Manuel Al-
bero, aseguré durante el pasado
mes de abril que existe la posi-
bilidad del cierre de las fronte-
ras espaifiolas a la importacién
de tinidos procedentes de los
paises que autoricen el uso de

volantas de mds de 2,5 kiléme-
tros de longitud.

Los pescadores espafioles, y
los cantabros en especial, mani-
fiestan su rechazo hacia el uso de
este sistema de pesca utilizado
por los franceses teniendo en
cuenta que su utilizacién afecta
gravemente a muchas especies.

Batalla de la anchoa

Los pesqueros cdntabros to-
maron parte en la batalla naval
contra los barcos franceses de
San Juan de Luz, alrededor de
las 14.00 horas del dia 8 de
abril, puesto que dicha flota
tenfa prohibido el acceso a los
caladeros por la Comunidad Eu-
ropea.

Abordajes y otros incidentes
se sucedieron durante cuatro
horas hasta que los pescadores
espafioles decidieron apresar a
un pesquero francés. En estos in-
cidentes tomaron parte mas de
250 barcos espafioles a unas 40
millas al Norte del puerto de
Fuenterrabia.

El Patrén Mayor de Santan-
der, y representante de las cofra-
dias del Cantabrico, José Pove-
dano, se reunié con todos los
representantes de los pescadores
del Norte en Fuenterrabia para
emprender las acciones necesa-
rias para reivindicar la defensa
de los derechos de los pescado-
res.

Tras incidentes y cruces de
opiniones, los conflictos parece
que se solventaron y los pes-
queros continuaron con la pesca
de la anchoa, que servird para
poner en desarrollo el engranaje
de un sector industrial artesanal
de salazones que tiene una im-
portancia vital para las villas
costeras del Occidente de Can-
tabria.

En este sentido, el diputado
regional del PP, José Antonio
Arce, mantuvo una reunién con
el colectivo de empresarios de
salazon para informarles sobre la
aplicacién de la normativa euro-
pea y las transformaciones nece-
sarias en la actividad encamina-
da a homologar sus dotaciones
con respecto a las industrias eu-
ropeas en busca de unas seme-
jantes condiciones de higiene y
calidad. H

Agustin HERNANDEZ
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PAIS VASCO

Durante el
presente aiio, la
Direcciéon de
Puertos y
Asuntos
Maritimos del
ejecutivo
auténomo vasco
destinara 3.600
millones de
pesetas, para la
creacion de
nuevas
infraestructuras
y mantenimiento
de las ya
existentes en los
puertos de su
competencia. De
dicha cantidad,
1.700 millones
de pesetas se
invertiran en
obras
adjudicadas el
aiio pasado. De
a cantidad
restante, que se
destinara a la
realizacién de
obras de
reciente
planificacién, el
60 por 100 sera
para puertos
vizcainos y el 40
por 100 para
guipuzcoanos.
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EL GOBIERNO VASCO INVERTIRA ESTE
ANO 3.600 MILLONES DE PESETAS EN
LOS PUERTOS DE SU COMPETENCIA

Destacan las inversiones destinadas a los

puertos de Ondarroa, Bermeo y

versiones para 1994, el
puerto de Onddrroa tendra
mejoras por un valor aproxima-
do de 1.000 millones de pesetas.
Proseguiran las obras de cons-
truccion del nuevo acceso a
dicho puerto vizcaino, se inicia-
ran las obras de ampliacion de la
dédrsena de Egidazu y la cons-
truccién de dos nuevos diques.
Ademds, se desarrollard el pro-
yecto del nuevo muelle sobre el
que se asentard la nueva lonja de
exposicion y venta de pescado
capturado por la flota ondarresa.
En Zumaia, se iniciardn las
obras de acceso maritimo al
puerto de dicha localidad gui-
puzcoana. Los trabajos de tales

s EGUN el proyecto de in-

obras, que requerirdn una in-
versién cercana a los 800 mi-
llones de pesetas, se finalizardn
en dos afios.

Por su parte, las inversiones
destinadas al puerto de Bermeo
alcanzardn una cantidad cerca-
na a los 600 millones de pese-
tas. Este dinero servird para lle-
var a cabo el drenaje de las
zonas cercanas al muelle de
Errosape y la instalacion de un
travel-lift que sustituya a los
dos varaderos pequeiios del
muelle de reparaciones.

En el puerto de Lekeitio se
procedera a la ordenacion de la
ddrsena, actuacién que supon-
drd un gasto préximo a los 100
millones de pesetas.

Zumaia

.S

Estd prevista también la ad-
judicaci6n de la ejecucidn de la
nueva lonja de pescado para el
puerto de Hondarribia.

En el puerto de Orio se ini-
ciardn las obras que permitan
solucionar el problema que su-
pone en la actualidad la obra de
acceso.

Ademads de mejorar los puer-
tos de su competencia, la Di-
reccién de Puertos y Asuntos
Maritimos del Gobierno Vasco
tiene el objetivo de mejorar la
costa y hacerla transitable para
toda la gente. Asf, destinard
150 millones de pesetas para
subvencionar la realizacién de
diversos proyectos de paseos
mar{timos y regeneracion de




playas presentados por ayunta-
mientos de la costa vasca.
Entre todos los proyectos, des-
tacan los presentades por Orio,
Bakio y Zarautz. Concretamen-
te, el proyecto de Orio pretende
la reordenacién total del frente
de la playa oriotarra.

Durante 1993, 1a Direccién de
Puertos y Asuntos Maritimos del
gjecutivo auténomo vasco invir-
ti6 en los puertos de su compe-
tencia algo mds de 3.200 millo-
nes de pesetas, de los que 2.200
se dedicaron a mejorar puertos
de Vizcaya y 1.000 a mejorar
puertos de Guiptzcoa. Las prin-
cipales obras terminadas el afio
pasado fueron los dos nuevos ac-
cesos por carretera a los puertos
de Getaria y Ondarroa, con lo
cual se mejoré sustancialmente
la accesibilidad y viabilidad inte-
riores de dichos puertos.

La inversion realizada en los
puertos dependientes de la Co-
munidad Auténoma Vasca se ha
multiplicado por 10 desde que
se produjo la transferencia de
competencia de los mismos. ll

Roberto RUIZ
DE HUYDOBRO

EN JUNIO SE CELEBRARA EN BERMEO
LA PRIMERA FERIA DEL PESCADO

Participara el Instituto Social de la Marina

Desde el 24 hasta el 26 del proximo mes de
junio se celebrara la | Feria del Pescado de '
Bermeo. El Instituto Social de la Maringa, a
través de su Direccién Provincial de Vizcaya,
colaborara en el buen desarrollo del certamen.

A muestra, que estd sien-
Ldo organizada por el
ayuntamiento de dicha
localidad vizcaina junto con
las empresas del sector pes-
quero bermeano, tiene como
objetivos dar a conocer a
cada empresa del sector y de
la economia pesquera en su
conjunto, reforzar la imagen
de Bermeo con el pescado y
favorecer la venta del pesca-
do en un entorno diferente.
El certamen contard con la
participacién de empresas
conserveras y exportadoras
de pescado, atuneros, la Co-

fradia de Pescadores de Ber-
meo, el Instituto Social de la
Marina, la Escuela Nautico-
Pesquera de Bermeo, Azti
Sio (Instituto Vasco de In-
vestigacién y Tecnologia
para la Oceanografia, Pesca y
Alimentacién), la Direccién
de Puertos y Asuntos Mariti-
mos del Gobierno Vasco y el
ayuntamiento bermeano.

La feria, que tiene un pre-
supuesto de cinco millones
de pesetas y contard con una
veintena de stands de exposi-
cion, situados enfrente de la
Cofradia de Pescadores de la

localidad nace con vocacién
de continuidad. Segin Bego-
fla Gangoiti, coordinadora de
la muestra, «qunque el mes de
celebracion puede variar,
habrd una Feria del Pescado
cada afio. La que celebramos
este aiio pretende abrir cami-
no. El objetivo es que, en el
futuro, éste se consagre como
un certamen importante para
el sector pesquero».

Ademds de la exposicidn,
la feria contard con diversas
actividades diarias. Asi, el
publico que acuda al certa-
men podrd asistir a un simu-
lacro de venta de pescado en
la Cofradia de Pescadores,
subir a bordo de dos barcos
pesqueros y visitar la Escuela
Ndutico-Pesquera. También
se podra visitar una fébrica
conservera, donde los asisten-
tes tendrdn la posibilidad de
presenciar las diferentes fases
del proceso de elaboracién
del pescado en conserva.
Ademas, el Museo del Pesca-
dor de Bermeo ofrecerd visi-
tas guiadas, en las que el pu-
blico podrd contemplar
diversas piezas relacionadas
con el mundo pesquero.

Durante los dias anteriores
a la celebracidn de la feria,
concretamente del 20 al 23
de junio, se celebrard una
serie de mesas redondas en
las que se abordard el proce-
so que se sigue desde que se
captura el pescado hasta el
momento en que es consumi-
do, con los diversos proble-
mas que surgen a lo largo del
tiempo que ése dura. Perso-
nalidades destacadas habla-
ran de los siguientes temas:
Vida en el mar, Politicas pes-
queras, Tratamiento y comer-
cializacion del pescado y El
pescado en la cocina. B

R. R. de H.
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GALICIA

Juan
Caamaiio,
responsable
de la
Conselleria de
Pesca, explicé
en el
Parlamento las
lineas politicas
de actuacién
en lo que resta
de legislatura,
al mismo
tiempo que
expreso su
confianza
sobre la
posibilidad de
una proxima
reunién de la
Mesa de
Transferencias
para estudiar
el traspaso de
mds
competencias
en materia
pesquera a la
Administracion
gallega. Por su
parte, los
miembros de
la oposicion
criticaron la
falta de
objetivos
concretos, asi
como el
limitado
presupuesto
de Pescaq, el
mas bajo de
todas las
Consellerias.
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La Xunta espera asumir
plenas competencias en
materia de pesca

de mariscadores, determi-

nar el niimero de trabajado-
res admisible en cada lugar, asi
como recuperar zonas impro-
ductivas y elaborar un mapa de
usos maritimo-terrestres para
actuaciones enumeradas por
Juan Caamafio en el Parlamen-
to, y que considera imprescin-
dibles para consolidar la profe-
sionalizacién del marisqueo.
Resalt6 también la automatiza-
cién de las lonjas y el plan de
salvamento.

En relacién con la peticién
de mayores transferencias a la
Comunidad gallega explicé
que las prioridades serian
transferencias de ordenacién
pesquera, puertos, salvamento
maritimo y centros de investi-
gacién, unas competencias
que dependen en su mayor
parte del Ministerio de Agri-
cultura.

Sobre este tema los portavo-
ces de la oposicion, José Anto-
nio Ventosos y Francisco
Trigo, del PSdeG-PSOE y
BNG, respectivamente, mani-
festaron sus discrepancias. El
seflor Trigo rechazé la «canti-
nela del planteamiento de com-
petencias», y la «ceremonia de
la confusién» que, en su opi-
nién crea la Xunta en su peti-
cién de transferencias. Para su
grupo, indicd, es preciso asu-
mir todas las competencias en
materia pesquera por parte de
Galicia.

El portavoz socialista, por
su parte, dijo que le parecia
importante el tono de «colabo-
racién» con otras instituciones
del Estado, y aunque ¢onsiderd
positivos ciertos objetivos
enunciados por el titular del
Departamento de Pesca, como
la mejora del sistema estadisti-
co, un mapa de usos de las di-

I A actualizacion de censos

ferentes zonas, la automatiza-
cién de las lonjas, el plan de
salvamento, o la firma de algu-
nos convenios, criticé que Juan
Caamafio no hubiese especifi-
cado cudles van a ser los so-
portes financieros para tales re-
novaciones, incidiendo en que
Pesca es la Conselleria con
menos presupuesto para este
afio.

Ademas, aport6 datos sobre
c6mo se encuentra el estado de
la pesca gallega «que no se
halla en su mejor momento»,
pues en los dltimos cuatro afios
la pesca s6lo sé incrementd un
0,26 por 100 en el conjunto del
PIB gallego, frente a 2,3 puntos
de media estatal en el mismo
periodo.

En relacién con las mejoras
propuestas por Juan Caamafio,
el portavoz del BNG, Francis-
co Trigo, dijo que de nuevo se
habla de profesionalizacidn,
pero sin especificar acciones
concretas para lograrla. Asi-
mismo, criticé que Pesca siga
sin revelar si tal profesionali-
zacién va a promocionarse
con privatizaciones de zonas,
con cooperativas o de qué
forma.

Finalmente, expresé su ma-
lestar porque la Xunta no se

Juan
Caamano
explico
las lineas
de actuacién
de su
Departamento.

plantee un consorcio para la
exportagion de productos galle-
gos, y que no insista ante Ma-
drid en politicas de controles
sanitarios sobre las importacio-
nes de productos pesqueros que
compiten con los gallegos en
Europa.

Congreso de trafico
maritimo

El andlisis de la reforma ori-
ginada por la entrada en vigor
de la Ley de Puertos y de la
Marina Mercante, que adapta
el sistema espafiol a las reco-
mendaciones de la Unién Eu-
ropea, serd el principal tema de
debate en el VI Congreso In-
ternacional de Tréafico Mariti-
mo y Manipulacién Portuaria,
que se celebrara del 18 al 21
de octubre en Vigo (Ponteve-
dra).

A esta reunion se espera
que acudan 400 personas vin-
culadas con los sectores téc-
nico, industrial y econdémico
de la actividad portuaria, en
su mayoria de paises comuni-
tarios. En cuanto al comité de
honor se halla representado
por el rey Juan Carlos, Ma-
nuel Fraga, el ministro de
Obras Publicas José Borrell,
Domingo Garcia Sabell, dele-
gado del Gobierno en Gali-
cia, y el alcalde de Vigo, Car-
los Principe, entre otros altos
cargos.

Destaca en este congreso el
hecho de que serd la primera
reunién de esta naturaleza que
se celebre tras la aprobacidn de
la Ley de Puertos, por lo que
servird para hacer una reflexién
sobre el primer afio de vigencia
de esta normativa. '

Asimismo, se debatiran los
modelos de prestacidn de de-
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terminados servicios portua-
rios, con el fin de analizar su
influencia en el transporte ma-
ritimo, a la vez que se estudiara
de forma pormenorizada la rea-
lidad de otros paises comuni-
tarios.

Los principales apartados
serdn: politica de puertos en la
Unién Europea; el comercio
mundial y sus flujos en rela-
cién con el transporte mariti-
mo; calidad del servicio de la
comunidad portuaria y las tlti-
mas tendencias en infraestruc-
tura de explotacién portuaria,
y pesca fresca y congelada. El
presupuesto de organizacién
del congreso serd de aproxi-
madamente 100 millones de
pesetas.

Decomiso de pescado

A lo largo de los meses de

enero, marzo y abril, efecti-
vos de Inspeccién Pesqueira
de la Xunta decomisaron
cerca de 30.000 kilos de pes-

cados y mariscos, 2.406 artes
y aparejos diversos, 21 equi-
pos de buceo, 20 embarcacio-
nes y nueve vehiculos. Ante
estas altas cifras la Conselle-
ria de pesca realiz6 un llama-
miento a los consumidores,
para que las politicas de pro-

teccion de recursos iniciadas
tengan como resultado el au-
mento de riqueza y bienestar
econdmico.

También se advierte desde
el Departamento que dirige
Juan Caamailo, que se estd vol-
viendo a pescar indiscrimina-

Profesionalizar la acuvicultura

Recientemente se presentd, oficialmente, la Asociacién Ga-
lega de Técnicos Especialistas en Cultivos Marinos, que tiene
su sede en La corufia, y un objetivo esencial, la necesidad de
agrupar a los titulados del sector y dar a conocer esta especiali-
dad en el mundo empresarial acuicola.

Su presidente, Luis Ares Pan, resalté que en Galicia el dnico
instituto que imparte esta especialidad de Formacién Profesio-
nal es el de Sada, y que en la actualidad hay en la Comunidad
auténoma unos 80 titulados.

Desde la asociacion se promovera el cumplimiento de las le-
gislaciones espafola y comunitaria, que obligan a las empresas
del ramo a contar con titulados para acceder a subvenciones Yy,
por otra parte, incentivard la formacién continuada de los espe-
cialistas.

E. C.

damente, lo cual puede llegar a
ser muy perjudicial para la pro-
duccién gallega.

De los 22.834 kilos de pes-
cado incautados por no alcan-
zar la talla reglamentaria,
13.263 eran de chincho;
5.021 de caioca y 1.090 de
rapante. Esta mercancia fue
distribuida en distintos cen-
tros benéficos.

En cuanto a los mariscos de-
comisados, destacaron los
2.385 kilos de almejas, que
fueron devueltos al mar, al
igual que los restantes mariscos
incautados. Ademads, se deco-
misaron 1.700 de mejilla, 418
de berberecho, 411 de nécora,
196 de percebe, 1.090 de ra-
pante, 1.820 de pancho y 850
de bacaladilla.

Respecto a las artes y los
aparejos resaltan: 1.690 nasas,
213 mifios, 126 rascos, 150
brutons, 40 trasmallos y 20 vo-
lantas. &

Elena CEBRIAN
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CANARIAS

2. Dos barcos nigerianos
embarrancaron en la
v bahia de Gran Canaria

¥

Las autoridades
de los puertos
de La Luz y de

Las Palmas y
Capitania
Maritima han
decidido tomar
cartas en el
asunto, ya que
circunstancias
extrafias rodean
a dos
embarrancamien-
tos, entre enero
y abril de este
afio frente a la
avenida
maritima de Las

Palmas de Gran

Canaria.
Se trata del

«Sea Lyon» que

embarrancéd en

enero pasado y

el «River
Majidum» que
quedo
embarrancado
el 3 de abril
justo el domingo
de pascua.
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rrancar frente a la avenida

maritima tras fuertes tem-
porales de viento y marejada
que azotaron el archipiélago y
los dos son de bandera nige-
riana.

El «Sea Lyon» tuvo que ser
reflotado por una empresa ho-
landesa contratada por el ar-
mador, que tardé largas sema-
nas en terminar la operacién
ya que se encontraban con
enormes dificultades debido a
que el barco se habia empo-
trado en las escolleras del
muelle deportivo. Ahora esté
siendo reparado en los astille-
ros de los puertos de La Luz y
de Las Palmas y presenta una
enorme brecha como conse-
cuencia del golpe. Se pensd
en un primer momento que a
pesar de que el temporal fue
bastante fuerte detrds de toda
la maniobras podia haber un
intento de cobrar el seguro
por parte de la empresa arma-
dora, ya que el barco se en-
contraba en un estado deplo-
rable aunque este extremo no
ha sido confirmado.

Las mismas circunstancias
extrafias rodean el caso del
«River Majidum», también de
bandera nigeriana, aunque
éste es propiedad de una em-
presa nacional del pafs afri-
cano.

El accidente ocurrié a pri-
meras horas de la noche del 3
de abril y generd un gran caos
en la ciudad ya que para proce-
der a la evacuacién de los 10
tripulantes del barco se requi-
rié la presencia del helicptero
de SALVAMENTO MARITI-
MO, que tuvo que realizar un
aterrizaje en la propia avenida
maritima de la capital granca-
naria. No hubo desgracias hu-
manas que lamentar, se salva-

LOS dos llegaron a emba-

ron todos los tripulantes que,
en los dfas posteriores al suce-
so, prestaron declaracién en la
Comandancia de Marina para
esclarecer los hechos. Todo
parece indicar que no hubo ne-
gligencia y que el fuerte viento
provocé que se partieran las
amarras del barco.

Pero la cosa no quedd ahi ya
que Capitanfa Marftima insté a
la empresa armadora a que pre-
sentara un plan de actuacidn
para el reflotamiento del
«River Majidum».

El nuevo buque embarran-
cado contenia 500 toneladas
de combustible en sus tan-
ques. El riesgo de marea negra
era latente y se tomaron las
medidas oportunas de preven-
cién. Dos remolcadores de la
direccién general de Marina
Mercante controlaban cons-
tantemente una posible fuga
del combustible al mar, ya que
en caso de que se diera tal cir-
cunstancia ademds del efecto
medioambiental negativo, ten-
dria también como consecuen-
cia la posibilidad de que lle-
gara el combustible a la zona
de la potabilizadora que estd

Afortunadamente
no hubo
desgracias
personales y
se evitaron
problemas
de vertidos.

proxima al lugar donde emba-
rrancé el barco. Las corrientes
habituales en esta zona y la
resaca del temporal con bas-
tante mar de fondo hacian
pensar en esta posibilidad por
lo que se instalaron dos barre-
ras protectoras anticontamina-
ci6én alrededor del barco y en
la entrada de la potabilizado-
ra, que es la que abastece de
agua potable a toda la ciudad
de Las Palmas de Gran Cana-
ria y parte de los municipios
colindantes.

La empresa armadora se re-
tras6 en presentar su plan de
extraccion del combustible
aunque al final s{ se hizo
cargo de las tareas, consi-
guiendo vaciar el barco emba-
rrancado las 500 toneladas de
combustible y evitando asi
que éste se vertiera al mar. La
operacion fue complicada ya
que se corria el riesgo afiadido
de que el barco pudiera partir-
se en dos mientras duraban las
tareas de extraccidn, que se
prolongaron por espacio de
mds de tres semanas ya que
habia que bombear de forma
muy lenta.



Ahora, una vez zanjada de
la cuestidon del combustible,
que fue controlada por Capita-
nfa Maritima que es la que
tiene competencias en preven-
cion de la contaminacién en el
litoral, corresponde a la autori-
dad portuaria controlar las ta-
reas de reflotamiento del
buque. Ya ha anunciado qude
encargard estos trabajos a la
empresa holandesa «Tecno-
sud» que fue la misma que rea-
liz6 los trabajos de reflota-
miento del «Sea Lyon». El
coste que tendrd esta operacion
serd superior a los 300 millo-
nes de pesetas.

Como medida de previsién
a los posibles costes afiadidos
que para la autoridad portua-
ria pudieran tener estos traba-
jos la capitanfa maritima
habia procedido dias atrds al
embargo de otro buque nige-
riano, propiedad de la misma
empresa nacional, y de las
mismas caracteristicas que el
«River Majidum». El motivo

de dicho embargo fue el in-
cumplimiento de la normativa
internacional de seguridad
maritima y fue autorizado por
el juzgado de primera instan-
cia de la capital grancanaria
por un importe de 200 millo-
nes de pesetas. El nombre del
barco embargado es «River
Ogbese» y es un barco herma-
no gemelo del «River Maji-
dum».

Se pretepdia con este em-
bargo hacer frente a los costes
de las tareas de reflotamiento
en caso de que la empresa ni-
geriana, propiedad del Gobier-
no nigeriano, no se hiciera
cargo.

Esta operacion de reflota-
miento todavia no se ha ini-
ciado cuando ya se ha cumpli-
do un mes desde el naufragio,
ofreciendo el buque una es-
tampa deplorable a la entrada
de Las Palmas de Gran Cana-
ria. W

C.R.
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La Unién
Europea llevara
a cabo
inspecciones en
el puerto de
Alicante para
ver si cumple la
normativa
comunitaria, y
contemplar la
posibilidad de
que dichas
instalaciones
sean linea
fronteriza para
las
|mportuc|ones
de animales y
vegetales
procedentes de
terceros paises.
Las autoridades
|E:ortuc:rms ya

n concluido

las obras de
adaptacion
entre las que se
encuentran
camaras
frigorificas.

2. EL PUERTO DE ALICANTE DEBE SUPERAR
UNA REVISION COMUNITARIA
PARA IMPORTAR DE TERCEROS PAISES

finales del pasado afio
A entr6 en vigor un Decreto

legislativo de la Comuni-
dad Europea, acerca de las
condiciones que deben alber-
gar los puertos que son fronte-
ras de productos vegetales y
animales con terceros paises.
Esta legislacién ha obligado al
puerto de Alicante a tomar
medidas con objeto de poder
superar la inspeccién a la que
va a ser sometido. Pasar esta
revisién supone un requisito
necesario para continuar sien-
do el punto de entrada de este
tipo de productos desde terce-
ros paises.

El presupuesto de la reforma
ha rondado los 20 millones de
pesetas y ha consistido en la
construccién de unas cdmaras
frigorificas especializadas, que
permiten la apertura de conte-
nedores frigorificos y la revi-
sién de los productos que con-
tienen sin romper la cadena de
frio.

La ubicacién de las cdma-
ras se encuentra instalada en
el muelle de contenedores,
situado en la zona de Ponien-
te. También serd de utilidad
para los servicios de Agricul-
tura y Sanidad los cuales po-
dran recoger muestras de los
productos que lleguen al
puerto.

Ademads, el puerto alicanti-
no cuenta con un nuevo edifi-
cio fitosanitario, que se en-
cuentra también en la zona de
Poniente. Esta instalacién per-
mite fumigar los productos ve-
getales.

El presidente del puerto de
Alicante, Angel Cuesta, asegu-
ré que con las nuevas instala-
ciones el puerto superard la re-
visién de la Unién Europea ya
que son pocos los puertos que
tienen instalaciones suficientes,

para poder realizar controles de
calidad sanitarios a los produc-
tos que se importan desde otros
paises distintos a los de la Co-
munidad.

Recalcar que las instalacio-
nes se han trasladado a la zona
de Poniente tal y como reza el
nuevo plan. De esta forma, la
zona de Levante queda para el
disfrute del ciudadano.

Mais reformas

El Club de Regatas sigue
abierto al traslado de sus insta-
laciones a la zona conocida
como «Varadero», enfrente de
las nuevas oficinas que la pre-
sidencia del puerto tiene entre

la zona de Poniente y la de Le-
vante. -

Tras producirse el cambio
de directiva en el Club de Re-
gatas, las conversaciones han
avanzado con marchas forza-
das. El nuevo edificio tendra,
probablemente, dos plantas,
mds un sétano y las dimensio-
nes de la zona de amarres del
club.

En cuanto al presupuesto de
traslado del club de la zona
central de la dédrsena interior a
uno de sus extremos serd estu-
diado en su dia y con los opor-
tunos datos estadisticos sobre
la mesa de negociacién presu-
puestaria. ll

R.R. A.




UNOS PESCADORES DESCUBREN
BARCOS DE LA «GUERRA DEL 14»

Tras realizar un trabajo de cuatro afios se han encontrado 23
barcos de la Primera Guerra Mundial, hundidos entre cabo
de Palos y Santa Pola, més ofras cuairo frente a la costa
alicantina. Este hallazgo ha sido localizado por unos
pescadores oriolanos que faenaban en aguas de Torrevieja.

ONSERRATE Lidén
MAionso y los doctores

Andrés y Federico Java-
loy Gea a bordo de la embar-
cacién «Chambel» son los
protagonistas de esta dificil
bisqueda provista de todos los
componentes necesarios de
una buena aventura maritima.
La historia comienza al ser in-
formados por unos pescadores
de Torrevicja de la existencia
de posibles vapores hundidos,
no cartografiados, frente a la
costa, desde cabo de Palos al
cabo de Santa Pola. Posterior-
mente, tuvieron datos que in-

dicaban la presencia de mu-
chos hundimientos frente a
Alicante. Con la colaboracién
de algunos compaifieros de
pesca los tripulantes de la em-
barcacién «Chanabel» fueron
localizando las embarcaciones
hundidas. El problema mas
acucilante era la falta de me-
dios, con tan solo una brdjula
y una sonda emprendieron la
localizacién de los mismos.

El método utilizado se ha
basado.en fotos seriadas y
cruzadas desde todos los
puntos salientes de la costa,
desde el cabo de Santa Pola

Se han encontrado unos
27 barcos y se cree que frente
a Torrevieja existen otras
40 embarcaciones hundidas.

al cabo de Palos y, desde
algin punto preciso del mar,
para ubicar asi edificaciones
no situadas en el mapa y que
luego serfan necesarias para
disponer de las sefias o enfi-
laciones. Con estos datos
trasladaron al mapa las dis-
tancias de radar que les habi-
an proporcionado los pesca-
dores y posicionar en €l los
posibles hundimientos de
barcos.

Descubrimientos

Una vez conocidos los
puntos més importantes co-
menzaron los hallazgos. Uno
de los més notables fue el de
un vapor hundido a unas 17
millas de Torrevieja. No falté
la buena pesca recogida en
los alrededores de los citados
descubrimientos. Mads tarde,
otros barcos deportivos con
mejor instrumental (con radar
o GPS —aparato de localiza-
ci6én por satélite—), iniciaron
también la aventura, de tal
forma que hoy en dia se
cuenta con el descubrimiento
y la localizacién de 27 barcos
enterrados en el mar.

En cuanto a los datos reco-
gidos entorno a su identifica-
¢ién han sido constrastados
con la aseguradora Lloyd’s y
se han reconocido barcos
como «El Gilsa», de origen
noruego a cuatro millas de la
Hormiga, a 100 metros de
profundidad hundido el 10 de
enero de 1917; El «Lillia
Dubil», hundido entre Estacié

y Groja a tres millas de la
costa y a 35 metros de pro-
fundidad, fue hundido el 13
de octubre de 1917; «Doris»,
vapor italiano hundido el 14
de octubre de 1917, entre
Grosa y Hormiga a 70 metros
de profundidad; «Nitza»,
griego y hundido en la Hor-
miga, vapor inglés encontra-
do a cuatro millas al Sur del
citado punto; «Dospina Mico-
lina» hundido entre Grosa y
Hormiga el 14 de octubre de
1917; «Primo», vapor italiano
cerca de Hormiga y hundido
el 17 de diciembre de 1916;
«Atlantic City», americano a
tres millas al SE de Hormiga,
a unos 100 metros de profun-
didad, hundido el 12 de sep-
tiembre de 1917.

Siguiendo con la relacién
nos encontramos con el barco
«Wilmore» (americano) a
cuatro millas, a 90 metros (el
12-9-18); vapor francés des-
conocido, a 12 millas del cabo
de Palos, unos 100 metros de
profundidad (el 1-10-17); el
«Kansega», a una milla SE de
la Hormiga; «Mi Nena»,
cerca de Hormiga; «Sirio»,
bajo de fuerte de la Hormiga;
«Isla Gomera», frente al puer-
to de cabo de Palos, a 41 me-
tros de profundidad.

Sin duda, esta relacién de
descubrimientos promete una

- serie de posteriores investiga-

ciones apasionantes para la
historia de la navegaci6én uni-
versal. B

Rosa RUIZ ARAGONES
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Los trabajadores
espaiioles que residan
en México asi como los
mexicanos que lo hagan
en Espaia podran
beneficiarse del principio
de igualdad de trato en
materia de prestacion de
pensiones merced al
Convenio firmado enire
ambos paises en
materia de Seguridad
Social.

Con este acuerdo se
cumple una vieja
aspiracion que los
espaiioles residentes en
México venian
reclamando hace aios.
Para México supone un
aso adelante en su
legisf:lcién social, ya que
es el primer Convenio

de esta magnitud que,
en materia de Seguridad
Social ha firmado

con otro pais.
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Sobre pensiones de vejez, invalidez y supervivencia

CONVENIO
ESPANA-MEXICO

L acuerdo fue firmado,

en la sede del Ministe-

rio espafiol de Trabajo y

Seguridad Social, por el
Titular del Departamento, José
Antonio Grifian, y el director
general del Instituto del Seguro
Social de México, Genaro Bo-
rrego. Al acto asistieron altos
cargos de ambos organismos,
entre los que cabe destacar por
parte espafiola al secretario ge-
neral para la Seguridad Social,
Adolfo Jiménez, y al director
general del Instituto Social de
la Marina, Jesus Muela.

El Convenio firmado alcan-
za a pensiones de vejez, invali-
dez y supervivencia. Ambos
paises han sentado también las
bases para la extensién del
Convenio a otras ramas de la
Seguridad Social.

Gestion mas agil

El texto aprobado beneficia-
rd a los trabajadores de ambos
paises y garantizard, bajo el
principio de igualdad de trato,
el pago de las prestaciones a
los pensionistas de una parte
que residan en la otra. Ade-
mds, permitird la totalizacién
de los periodos de seguro acre-
ditados en ambas partes para
alcanzar el derecho a las pres-
taciones.

Ambos paises han acordado
una férmula 4gil y beneficiosa
para los interesados, que evita
el procedimiento largo en el re-
conocimiento del derecho a
pensién, asi como establecer
una colaboracién administrati-
va para la aplicacién del Con-
venio.

Con este acuerdo se llena el
vacio existente en cuanto a la
coordinacién de los $istemas de
pensiones de la Seguridad So-
cial de ambos paises y ha sido

la culminacién de una vigja as-
piracién espafiola durante mads
de una década, debido a las de-
mandas que en este sentido han
venido formulando los espafio-
les residentes en México. Ac-
tualmente, la colonia espafiola
en aquel pafs alcanza la cifra
de 32.000 personas y en Espa-
fia residen 4.000 de nacionali-
dad mexicana.

El presente convenio tendrd
una vigencia de dos afios reno-
vables tdcitamente por periodos
de igual duracidn si no se pro-
duce denuncia por cualquiera
de las partes.

Ambito de aplicacion

El Convenio recién firmado
se aplicard a los trabajadores
nacionales de cada uno de los
dos paises signatarios del
mismo, que acrediten estar o
haber estado inscritos en el sis-
tema de Seguridad Social co-
rrespondiente, asi como a los
miembros de sus familias reco-
nocidos como beneficiarios por
la legislacion aplicable, en las
mismas condiciones que sus
propios nacionales.

En cuanto al campo de apli-
cacién se hard en los Estados
Unidos Mexicanos a los regi-
menes obligatorio y voluntario
contemplados en la Ley del Se-
guro Social y sus reglamentos
en lo que se refiere a pensio-
nes, derivadas del seguro de
riesgo de trabajo, y las pensio-
nes derivadas de los seguros de
invalidez, vejez, cesantia en
edad avanzada y muerte.

En Espafia su aplicacion se
extendera al Régimen General
y a los Regimenes especiales
del Sistema de la Seguridad
Social relativos a las prestacio-
nes de cardcter contributivo en
lo que se refiere a pensiones

derivadas de accidentes de tra-
bajo y enfermedades profesio-
nales, a pensiones de invalidez,
vejez, muerte y supervivencia.

Con encomiable vision de
futuro, el Convenio deja la
puerta abierta en su aplicacion
a las disposiciones legales que
en el futuro complementen o
modifiquen las ya ennumeradas
y a las que puedan establecerse
en un nuevo Régimen Especial
de la Seguridad Social acorda-
do en ambos paises.

Trabajadores del mar

En el articulado del Conve-
nio se fija una serie de normas
particulares y excepciones a
los principios generales de
aplicacién de la norma que
afectan fundamentalmente a
los trabajadores a tiempo par-
cial, por cuenta ajena y a los
del mar.

Para los primeros el Conve-
nio especifica que si un trabaja-
dor asalariado al servicio de
una empresa cuya sede se en-
cuentre en México o en Espafia
es enviado por aquélla al otro
pals para realizar trabajos de
cardcter temporal quedara so-
metido a la legislacién del pais
donde trabaja habitualmente,
siempre que la duracién previ-
sible del trabajo para el que ha
sido desplazado no exceda de
dos afios.

El mismo plazo de tiempo
regird para el trabajador por
cuenta propia que desempeiie
normalmente su trabajo en uno
de los dos paises y se vea for-
zado a trasladarse eventual-
mente al otro.

No obstante, el acuerdo deja
libertad a los trabajadores para
optar al Régimen de Seguridad
Social que rija en el pais en
donde realicen su trabajo.




Por lo que se refiere a los
trabajadores del mar el Conve-
nio especifica que los trabaja-
dors asalariados que desempe-
flen su actividad a bordo de
buques o embarcaciones esta-
rdn sometidos a la legislacién
del pais cuya bandera enarbole
la nave.

No obstante, cuando el tra-
bajador sea remunerado por esa
actividad por una empresa o
persona que tenga su domicilio
en el territorio del otro pais es-
tard sometido a la legislacién
de este Ultimo si reside en su
territorio. La persona o empre-
sa que pague la retribucion serd
considerada como empleador
para la aplicacién de dicha le-
gislacion.

Este tltimo punto supone un
avance importante con respecto
a lo fijado en los Convenios fir-
mados con ofros paises hasta la
fecha, excepcién hecha de los
de la Unién Europea, ya que
obvia la obligatoriedad territo-
rial que rige en materia de Se-

guridad Social y permite a los *

trabajadores, aunque estén em-
barcados en una nave con ban-

Los trabajadores del mar
espaioles podran acogerse al
sistema de Seguridad Social
espanol aunque trabajen
en barcos mexicanos.

dera del otro pais, acogerse al
sistema de Seguridad Social de
su pafs de origen si asf les con-
viene.

Esta cldusula asegura una
mayor proteccion a los traba-
jadores del mar espafoles y
hasta ahora sélo estaba vigen-
te en los convenios firmados
con la Unién Europea. Segin
explica a MAR, el subdirector
general de Seguridad Social
de los Trabajadores del Mar
del ISM, Armando Gracia:
«Esta cldusula es similar al
articulo 14 TER del Regla-
mento Comunitario 1408/71
que excepciona el principio
de territorialidad en el senti-
do de permitir a los trabaja-
dores espaiioles que residan
en territorio espafiol y perci-

ban su remuneracion asimis-
mo, en Espafia, por una em-
presa o persona del otro pais
legitimada al efecto, integrar-
se en el sistema proteccional
social, aun cuando presten
servicios profesionales en un
barco que enarbole la bande-
ra de otro pais.»

«En este sentido —contintia
Armando Gracia— hace tiem-
po que venimos trabajando en
introducir esta cldusula en los
distintos instrumentos interna-
cionales en materia de Seguri-
dad Social que todavia no han
sido ratificados.»

El Convenio con México
especifica también que los tra-
bajadores empleados en labo-
res de carga, descarga, repara-
cién de buques y servicios de

vigilancia en los puertos esta-
rdn sometidos a la legislacion
de la parte contratante a cuyo
territorio pertenezcan dichos
puertos.

25 convenios vigentes

En la actualidad Espafia
tiene firmados convenios bila-
terales en materia de Seguri-
dad Social con 25 paises,
entre los que figuran los
nueve de la Unién Europea.
Del total de estos Convenios,
el Instituto Social de la Mari-
na gestiona mds de 4.000
prestaciones que afectan a
otros tantos pensionistas per-
tenecientes a las distintas ca-
tegorfas establecidas.

Con la entrada en vigor del
presente Convenio expirard el
acuerdo de 7 de noviembre de
1979 sobre Transformaciones
de Pensiones entre el Gobierno
de los Estados Unidos Mexica-
nos y el de Espafia. Wl

Concha HERNANDEZ
CARAZO
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Los Ministerios de
Trabajo y Seguridad
Social y de Educacion y
Ciencia llevaréan a cabo
un programa de
formacion teorica para
aquellos aprendices sin
el titulo de graduado
escolar que sean
contratados por
empresas privadas o
publicas. Los titulares de
ambas carteras, José
Antonio Grifian y
Gustavo Sudrez
Pertierra,
respectivamente, han
suscrito un acuerdo que
permitira poner en
marcha el programa que
contara con casi
100.000 plazas y un
resupuesto inicial de
603 millones de pesetas.
Las empresas que
contraten a aprendices
deberan posibilitar la
compatibilidad de la
jornada laboral con la
asistencia a las clases,
que se impartiran en la
red de centros de
formacion de que
disponen tanto el
Ministerio de Educacion
como el de Trabajo.

En la actualidad el 40
por 100 de los 54.904
aprendices contratados
hasta finales de marzo
pasado carecia de
formacion baésica.

74 MAR

Destinadas a aprendices sin graduacion escolar

100.000 PLAZAS DE
FORMACION FINANCIADAS
POR LOS MINISTERIOS DE
TRABAJO Y EDUCACION

STE acuerdo desarrolla el

articulo 10 del Real De-

creto, de 29 de diciembre

de 1993, que establece las
normas por las que han de regir-
se los contratos de aprendizaje,
en pricticas y a tiempo parcial
recientemente aprobados en el
marco de la Reforma del Em-
pleo.

En dicho articulo se especifi-
ca, entre otros puntos, que cuan-
do los aprendices no estén en
posesién del titulo de Graduado
Escolar, el tiempo que obligato-
riamente han de destinar a for-
macién, que es como minimo
de un 15 por 100 de la jornada
maxima prevista en Convenio,
tendrd por objeto completar su
formacién bésica. Para ello se
obliga a las administraciones
educativas a garantizar una
oferta adaptada a este objetivo.

Dicha oferta formativa, que
ambos Ministerios pondrdn a

disposicién de las empresas,
estd destinada a aquellos apren-
dices que carecen de cualquier
cualificacién académica con el
fin de completar su formacién
bdsica. En este sentido, el
acuerdo especifica que cuando
los empleadores presenten ante
las Oficinas del Instituto Nacio-
nal de Empleo (INEM) contra-
tos de aprendices que no tengan
el titulo de Graduado Escolar,
éstas les dirigirdn a las Direc-
ciones Provinciales del Ministe-
rio de Educacion y Ciencia
(MEC), que seran las encarga-
das de decidir los centros donde
se impartir4 la formacion.

Centros disponibles

El mapa de recursos formati-
vos provincializados, que inclu-
ye tanto los centros puiblicos de
formacién como los privados

homologados o acreditados,
son: Escuelas Taller y Casas de
Oficios, Centros de Formacion
Ocupacional, Centros Colabora-
dores del Plan Nacional de For-
macién e Insercidon Profesional,
Cantros del Ministerio de Edu-
cacion y Ciencia, Centros publi-
cos de otras Administraciones,
Centros de Organizaciones Em-
presariales y Sindicales, Cen-
tros Privados Acreditados.

Este mapa de recursos for-
mativos serd distribuido en la
Red de Oficinas del INEM, en
las que, un técnico del 4rea de
contratos estard dedicado, de
manera especifica, a la agrupa-
cién de contratos de aprendizaje
y su registro en funcién de su
duracion y de las necesidades
formativas comunes, y de orien-
tar e informar a los empleadores
de los recursos formativos exis-
tentes en la zona y la forma de
acceder a los mismos.




Asimismo, las oficinas del
INEM dispondréan de la Informa-
cién precisa de la oferta corres-
pondiente a su drea de influencia
(Red de Centros de Adultos, ubi-
cacion de cada centro, capacidad,
horario y fecha en que comienza
la imparticién de los cursos).

Certificados

Los cursos de formacién para
los aprendices sin titulo de Gra-
duado Escolar constardn de cua-
tro meses cada uno. El horario de
formacidn estard concentrado en
uno o dos dias a la semana (seis
horas en total) para hacerlo com-
patible con las exigencias de la
jornada laboral.

Previamente al inicio de los
cursos el alumno recibird una se-
sién de orientacién para ubicarle
en el mdédulo mds adecuado para
su formacién.

Los aprendices pueden acudir
a un centro de oferta formativa
en un radio no superior a 15-20
kilémetros perteneciente al mapa
de recursos formativos que
ambos Ministerios han puesto a
su disposicién.

Los alumnos recibirdn un certi-
ficado acreditativo del aprovecha-
miento de la formacién cursada,
asf como el certificado de asisten-
cia en el que se especificardn el
tipo de formacién que han recibi-
do, médulo y ntimero de horas.

Una vez finalizada la forma-
cidn, el centro publico o acredi-

tado confeccionard listados de
aprendices por periodos de for-
macién cursados con indicacién
de horas, coste e identificacion
del contrato de aprendizaje re-
gistrados en las correspondientes
oficinas del INEM.

En las Direcciones Provincia-
les de este organismo y del MEC
se visardn, una vez contrastados,
todos los listados confeccionados
por los centros formativos asi
como los certificados expedidos
por éstos.

Contratos
de aprendizaje

En la fecha de la
firma de este acuerdo
entre los Ministerios de
Trabajo y Seguridad
Social y de Educacién y
Ciencia el total de con-
tratos de aprendizaje
vigentes era de 54.904,
de los que se han bene-
ficiado 36.445 hom-
bres y 18.459 mujeres.
El ritmo medio diario
de contrataciones ha
sido de 750. Las Comu-
nidades Autonomas
que mas han utilizado
esta formula son las de
Cataluiia, Andalucia y
Valencia (ver recva-
dro).

Recursos formativos
del Ministerio de Trabajo

Ademads de las 30.000 plazas
formativas que pondrd a disposi-
cién de los aprendices el Minis-
terio de Educacidn y Ciencia es-
tardn las casi 70.000 con que
cuenta el Ministerio de Trabajo
y Seguridad Social.

Este Organismo, a través del
INEM, cuenta con esas casi
70.000 plazas de alumnos ya en
funcionamiento y un equipo de
profesores, instructores y moni-

CONTRATOS DE
APRENDIZAJE

POR CC.AA.
(1-1-94 a 31-3-94)

Baleares...............

Canarias..............
Cantabria............ 687
Castilla-la Mancha ~ 2.723
Castilla y Leén...... 2,674
Cataluiia.............. 9.868
C. Vadlenciana....... 7.425
Extremadura ........ ]

tores de amplia experiencia en
las Escuelas Taller y Casas de
Oficios, los Centros de Forma-
cién Profesional Ocupacional y
la extensa red de centros colabo-
radores creada por el Plan Na-
cional de Formacién e Insercion
Profesional.

Las Escuelas Taller y Casas
de Oficios seran utilizadas para
la formacién de aprendices fuera
del horario habitual de los alum-
nos, es decir, fundamentalmente
por las tardes, pero con toda su
estructura en pleno funciona-
miento: 26.000 plazas y cerca de
3.500 profesores.

En los Centros de Formacién
Ocupacional, el Ministerio de
Trabajo pone a disposicion de
este acuerdo mas de 4.000 pla-
zas y 332 instructores.

Asimismo se aportard la red
de centros colaboradores del Plan
Nacional de Formacién e Inser-
cién Profesional, en continua ex-
pansién, que cuenta actualmente
con mds de 35.000 plazas.

Finalmente, cabe destacar que
este acuerdo se comunicard a las
Comunidades Auténomas con
gestion de la formacidn transferi-
da a fin de que cooperen con el
mismo. Aunque las formas de
pago se fijardn en una posterior
Orden ministerial este acuerdo se
financiard con cargo al Acuerdo
Tripartito de Formacién Continua
de los trabajadores ocupados. Wl

Concha HERNANDEZ
CARAZO
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INFORMACION
JURIDICO
LABORAL

Las reclamaciones
laborales, cuya
competencia la

tienen atribuida los
Juzgados de lo
Social, antes
Magistraturas de
Trabajo, tienen una
fase preliminar, que
podriamos
denominar Procesos
Previos, destinados
a evitar el proceso
judicial. Una suerte
c!e filtros procesales
que, dotados, como
lo estan, de
garantias ejecutivas,
contribuyen de
hecho a descargar
los ya
sobrecargados
Juzgados de lo
Social.
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LAS RECLAMACIONES
LABORALES

OS ecfectos de los acuer-

dos de estas fases previas

tienen la misma conside-

racién, desde el punto de
vista procesal, que las resolu-
ciones judiciales: autos y sen-
tencias. Es mds, la ejecucion de
los acuerdos a los que se ha lle-
gado en la fase previa al proce-
so jurisdiccional social, se pue-
den llevar a efecto por el
trdmite de la ejecucién de sen-
tencias. Posibilidad, por otro
lado, l6gica, pues de lo contra-
rio nadie llegaria a ningin
acuerdo en esta fase.

En evitacién del proceso judi-
cial social, dos son las fases pre-
vias que la Ley de Procedimiento
Laboral (LPL) recoge, a saber:

1. Conciliacion previa.

2. Reclamacién previa a la
via judicial.

Vias, ambas, que se utilizardn
alternativamente, dependiendo
de que el trabajador que va a re-
clamar se dirija contra una em-
presa o empresario particular, o
contra la Administracién del Es-
tado en general, incluyendo
ayuntamientos, Comunidades
Auténomas, etcétera.

1. La conciliacién previa

Dentro de la conciliacién
previa cabe que ésta se lleve a
cabo en dos momentos distin-
tos del proceso, como vere-
mos: ante el 6rgano adminis-
trativo correspondiente y ante
el magistrado al que ha sido
asignada la causa, antes de en-
trar a juicio.

1.1. Conciliaciéon ante el
Servicio Administrativo

La actividad conciliatoria
ante dicho 6rgano, es una acti-
vidad no procesdl puesto que
la misma no estd dirigida a un
juez, como seria'la demanda
judicial, sino a un organismo
administrativo que interpone

sus buenos oficios paga conse-
guir una avenencia, un acuer-
do, careciendo de poder para
dirimir en caso de que las par-
tes en conflicto no llegasen a
un acuerdo.

El resultado positivo de la
actividad conciliatoria; es
decir, la conciliacién con
acuerdo, se plasma en una
transaccién por el que las
partes, evitan que se produz-
ca un pleito por dicha recla-
macion.

El 6rgano administrativo
que tiene atribuidas estas com-
petencias en el dmbito de las
conciliaciones previas son las
denominados «Servicios de
mediacién, Arbitraje y Conci-
liacidn, conocidos también
como SMAC». Denominacién
que varfa segin las Comunida-
des Auténomas de que se
trate, y en funcién de que las
mismas hayan adquirido com-
petencias al respecto, pero con
independencia del nombre, no
varia el cardcter administrativo
de dichos 6rganos.

De la conciliacién previa se
ocupan los articulos 63 al 68
de la LPL y estd configurado
como un requisito previo, de
caracter obligatorio, como
presupuesto necesario para
poder entablar posteriormente
una demanda judicial. El pro-
pio articulo 63 de la citada ley
dice textualmente:

«Serd requisito previo para
la tramitacién del proceso el
intento de conciliacién ante el
servicio administrativo corres-
pondiente o ante el érgano
que asuma estas funciones...»

Esta regla general tiene
también excepciones de las
que se ocupa el articulo 64,
segin el cual, quedan exonera-
dos del cumplimiento de este
requisito, los procesos que:

» Exijan la reclamacién
previa en via administrativa,
de los que nos ocuparemos
mds adelante.

= Versen sobre Seguridad
Social.

¢ Su reclamacién sea relati-
va al disfrute de vacaciones.

" Se reficran a materia elec-
toral (sindical, 16gicamente).

s Sean iniciados de oficio:
por la Inspeccion de Trabajo, o
alguno de los érganos compe-
tentes de dicho Ministerio.

* Trate sobre impugnacion

de convenios colectivos, de
los Estatutos de los Sindica-
tos o pretendan su modifica-
cién.

 Versen sobre materia rela-
tiva a la tutela de la libertad
sindical.

* Sean procesos en 1os que,
ademds de demandar a perso-
nas privadas, sean parte de-
mandada el Estado u otro ente
publico, para cuyo caso habrd
que utilizar la via de la recla-
macion previa.

¢ Se trate de supuestos en
los que, una vez ya iniciado el

|



proceso, fuese necesario de-
mandar a mas personas de las
que, en principio, fueron de-
mandas ante el SMAC.

Procedimiento
conciliatorio

Se inicia con una llamada
papeleta de conciliacién que se
dirige al 6rgano administrativo
correspondiente que debe con-
tener unos datos minimos,
€Omo son:

Identificacién personal de
los solicitante/es y domicilio
de los mismos; identificacion
de la persona fisica o juridica
contra quien se dirige la re-
clamacion y domicilio: lugar
y centro de trabajo; antigiie-

dad; categoria profesional y
salario.

Enumeracién clara y concre-
ta de los hechos que motivan
dicha reclamacion: si se trata
de despido, reclamacion de
cantidad o de derechos, etcéte-
ra, fecha y firma.

Deberdn presentarse ante el
organismo correspondiente tan-
tas copias como partes involucra-
das sean en la reclamacién y dos
mds, una de las cuales, sellada y

fachada se devuelve a la persona |

que presenta la papeleta que
puede ser cualquiera, haciéndose

responsable quien presenta la
papeleta de la notificacion.

La asistencia al acto de con-
ciliacién es obligatoria para las
partes litigantes, pudiendo el
juez imponer multa si la in-
comparecencia fuese injustifi-
cada y la sentencia recaida
posteriormente coincidiese
esencialmente con la preten-
sién contenida en la papeleta
de conciliacion.,

A este acto de conciliacion,
si no compareciera la parte soli-
citante, se archivara todo lo ac-
tuado; si al mismo no compare-
ciera la parte demandada,
contra quien se dirige la papele-
ta, se tendrd la conciliacién por
intentada sin efecto y deja
abierta la via al proceso judicial
ante los Juzgados de lo Social.

Impugnacion del acto
de conciliacion

El acuerdo de conciliacién
podré ser impugnado por cual-
quiera de las partes y por
quien pudiera sufrir perjuicio
por aquél, ante el juzgado
competente para conocer el
asunto objeto de la concilia-
cion. Para ello deberd ejercer
la acciéon de nulidad ante
dicho 6rgano jurisdiccional
por las causas que invalidan
los contratos.

El tiempo para ejercer la ac-
cién de nulidad mencionada
caducard a los treinta dias con-
tados a partir de aquel en el
que se adopté el acuerdo cuya
nulidad se pretende.

El acuerdo conciliatorio,
como ya he dicho, estd dota-
do de fuerza ejecutiva para
las partes que intervienen en
esta fase previa, sin necesi-

dad de que se ejercite la rati-~

ficacién ante el juzgado, y se
llevara a cabo por los trami-
tes procesales de la ejecucién
de sentencias. A estos efec-
tos, de ahi la importancia del
acto de conciliacién, es como
si se tratara de una sentencia
dictada por el juez compe-
tente.

1.2. Conciliaciéon Judicial

Una vez agotada la fase
preprocesal de conciliacién
previa, se inicia el proceso ju-
dicial mediante la interposi-
cién de la demanda correspon-
diente.

En esta fase procesal, existe
todavia la posibilidad de que
las partes en conflicto traten
de llegar a un acuerdo en pre-
sencia judicial. Acuerdo que
es posible hasta el momento
mismo anterior de dar comien-
zo la vista oral para la celebra-
cién del juicio.

Es mds, de conformidad
con ¢l articulo 84 de la LPL, el
6rgano judicial, una vez cons-
tituido en audiencia piblica,
momento preliminar de cele-
bracién del juicio donde se
ventilard la reclamacién efec-
tuada, intentard la concilia-
cidn, el acuerdo.

Tiene, por tanto, el juez la
obligacién ex lege de intentar
o provocar el acuerdo, advir-
tiendo a las partes de los dere-
chos y obligaciones que pudie-
ran corresponderles, sin que
ello le faculte para prejuzgar
el contenido de la sentencia
que recaiga en caso de no me-
diar el acuerdo.

Tanto en el caso de la con-
ciliacién previa en la fase pre-
procesal ante el SMAC, como
en el supuesto de conciliacién
judicial ya en la fase procesal,
del contenido de dichos actos
habidos se extendera la corres-
pondiente acta, que es el titulo

juridico dotado de fuerza eje-
cutiva, al que ya me he referi-
do.

No obstante lo dicho, no cabe
ejecutar un acuerdo de concilia-
cion habido, bien ante el 6rgano
administrativo correspondiente,
bien ante el 6rgano judicial,
cuando se trate de cantidades
por cualquier concepto de las
que luego tenga que responder
el Fondo de Garantia Salarial

 (FOGASA), por lo que en este

caso, y ad cautelam, si se prevé
que la empresa va a resultar in-
solvente, no debe conciliarse ni
en la fase previa ante el SMAC,
ni en la fase procesal ante el
juez, debe entrarse a juicio y con
la sentencia recaida, ejecutarla y
posteriormente, una vez recaida
la declaracién de insolvencia
provisional, solicitar del FOGA-
SA el abono correspondiente,
siempre dentro de los topes que
marca el articulo 33 del Estatuto
de los Trabajadores.

La presentacién de solicitud
de conciliacién suspende los
plazos de caducidad, en el
caso de los despidos, por
ejemplo, e interrumpe los de
prescripcion.

Segtn el articulo 65 de la
LPL, el computo de la caduci-
dad se reanudara al dia si-
guiente de intentada la conci-
liacién o transcurridos quince
dfas desde su presentacion sin
que se haya celebrado.

Este es un asunto muy im-
portante a tener en cuenta,
sobre todo si se trata de un
despido, y mas en la situacién
actual de colapso de esos or-
ganos administrativos encar-
gados de la conciliacién pre-
via, pues ficilmente pueden
transcurrir més de quince dias
desde la presentacién de la pa-
peleta y el dia sefialado para
el acto de la conciliacién. De
ahf la importancia de presen-
tar la demanda ante los juzga-
dos de lo social, una vez
transcurridos los quince dias
sin que se haya celebrado el
SMAC. Posteriormente, se
acompafard al juzgado que
haya correspondido entender
de la demanda, copia del acta
a que ha dado lugar el acto de
conciliacion. H

José Manuel MARTINEZ
GALAN
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El
<<|nvesﬁ<T:10c|or»

realiza la

AME'94

APOYO
MEDICO
A LA
COSTERA
DEL

BONI0

Como cada aiio, cuando se acerca junio, el ritual se repite.
Grandes bandadas de bonito abandonan alta mar y
empiezan a aproximarse a las costas para la puesta. Es
entonces cuando los casi 6.000 pescadores cantabros y
vascos, en su mayoria, salen en su busca tras poner a punto
barcos y aparejos. Y, como cada aito, junto a ellos estard el
«Investigador», el buque sanitario que el Instituto Social de
la Marina fleta expresamente para que la salud de nuestra

gente del mar esté protegida.

Este servicio, llamado
Asistencia Médica Embarca-
da (AME), que el ISM viene
prestando desde hace cinco
afios tiene como objetivo fa-
vorecer las condiciones de
vida y trabajo de la gente del
mar, al tiempo que se poten-
cian los niveles sanitarios de
asistencia y prevencion.

Los servicios médicos
proporcionados por el «In-
vestigador» serdn consultas
radiomédicas, hospitaliza-
ciones en la enfermerfa del
buque en la medida en que
los enfermos puedan ser
trasladados al mismo, y la
evacuacion sanitaria urgen-
te, por via maritima o
aérea, en los casos en que
ésta sea necesaria. Para

este tltimo supuesto el «In-
vestigador» se coordinard
con la Sociedad Estatal de
Salvamento Maritimo. Ex-
cepcionalmente el buque
sanitario realizard tareas de
apoyo logistico, especial-
mente reparaciones de
emergencia o zafamiento de
las hélices enganchadas en
las artes de pesca, por lo
cual entre la tripulacién fi-
guran buzos profesionales.
La atencién sanitaria
tanto asistencial como pre-
ventiva se realizard de
forma gratuita a todos los
buques que faenen en la
pesca del bonito y de la an-
choa desde el 1 de junio
hasta el 31 de agosto. Este
afio, como novedad figura

Dos médicos del ISM embarcados en el
«Investigador» vigilaran la salud de los 6.000
pescadores de la costera del bonito.
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una ligera modificacién en las
fechas de actuacién del buque
hospital con respecto a cam-
pafias anteriores.

En afios precedentes la
fecha de partida era el 10 de
junio y de retirada el 10 de
septiembre. Pero la experien-
cia ha aconsejado adelantar la
fecha de salida que es cuando
las mareas estdn mds alejadas
de la costa (hasta diez dias),
ya que en septiembre la flota
estd lo suficientemente cerca
de puerto para que pueda ser
atendida desde el Centro Ra-
diomédico o con los medios
en tierra.

Tareas
complementarias

Al igual que se ha venido ha-
ciendo otros afios, se aprovecha
la AME’94 para intensificar las
actuaciones preventivas dentro
de los buques tales como distri-

1




bucién de diversas publicacio-
nes y folletos relativos a aspec-
tos sanitarios a bordo (guias sa-
nitarias, carteles y pegatinas
para realizar una cotrecta con-
sulta radio-médica).

Especial atencién se va a
poner en esta campafia en lo
relativo al botiquin sanitario a
bordo. Este es importantisimo
pues la efectividad del consejo
médico por radio depende en
gran medida de la dotacion y
material de cura con que cuen-
ta el barco desde el que se so-
licita la atencién sanitaria.

En este sentido se intentard
que todos los barcos lleven el
mismo tipo de botiquin con-
feccionado sobre la base del
botiquin aprobado por la CE
en su Directiva que serd obli-
gatorio llevar a partir del 1 de
enero de 1994, cuando dicha
norma entre en vigor.

Como ya es tradicional el’

«Investigador» tendrd su base
en el puerto de Santander al

LLAMANDO AL «INVESTIGADOR»

2.183 KHz.

flota atunera.

DATOS TECNICOS
DEL «INVESTIGADOR»

e Eslora total: 42,37 m.

e Manga: 7,35 m.

e Puntal: 3,93 m.

@ Registro bruto: 346
TRB.

e Velocidad: 13 nudos.

e Autonomia: 30 dias.

El indicativo de llamada del barco es EAJO.

La frecuencia prevista se situara en 3.370 KHz.

e Sus canales se posicionan en:

— Uno, en el canal 19 permanente. Las llamadas de
socorro se harén por la frecuencia 137 MHz,

— El otro, se sitia en la zona frecuentada por la

que acudird entre marea y
marea para hacer el correspon-
diente cambio de médicos y
reposicién de material. El
resto del tiempo navegard por
el caladero comprendido entre
el Nordeste de las islas Azores
y la Bretafia francesa.

La tripulacién serd la misma
que el afio anterior, lo que su-
pone una enorme ventaja dado
el adiestramiento y experiencia
con que cuentan. En el equipo
médico se han producido algu-
nos cambios, aunque al ir dos

en cada marea, siempre hay
un veterano en el equipo.
Este lo componen los docto-
res José Manuel Moriy6n del
Corro y Teresa Cifuentes Mi-
moso (junio); Virginia Gon-
zédlez Lacalle y Santiago Na-
varro Comet (julio); y José
Luis Gonzélez Vallecillo y
Lépez Carballlido (agosto).

Un hospital en el mar

El «Investigador», que ha
sido preparado en Vigo, dis-
pone de una sala-enfermeria
equipada con el instrumental
necesario para la atencién y
mantenimiento de enfermos
graves, camarotes para alojar
a seis pacientes y capacidad
para un total de 18 en caso de
necesidad imperiosa, una em-
barcacién neumdtica —mo-
dificada para poder transpor-
tar una camilla debidamente
sujeta— para el transporte
entre el barco y los pesque-
ros, y un equipo de comuni-
cacién VHF, onda corta y sis-
tema INMARSAT, as{ como
un ordenador que facilita el
acceso a la historia clinica in-
formatizada de los pacientes
atendidos y la consulta con
los médicos del «Investiga-
dor», permitiendo todo ello
mejorar la calidad de la aten-
cién prestada a los trabajado-
res del mar en el caladero.

El buque-hospital cuenta
también con una instalacién
de comunicaciones via saté-
lite «<SATURNO 3.90», con
teléfono, télex y fax y un
VHEF direccional para la lo-
calizacién de un buque con-
creto en dreas muy pobladas.

Asimismo, recogiendo las
recomendaciones de los mé-
dicos que atendieron campa-
fias anteriores, el ISM ha au-
mentado las dotaciones de
material quirdrgico, farma-
colégico y ortopédico, intro-
duciendo un equipo de labo-
ratorio analitico. ll

Concha HERNANDEZ
CARAZO
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La higiene
comprende todas
aquellas normas
encaminadas a
conservar todas las
funciones del
organismo, asi
como a mejorar e
incrementar la
salud del mismo.
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HIGIENE DEL
MEDIO A BORDO (I}

A forma de vida a bordo

se caracteriza por sus pe-

culiares condiciones de

«hdbitat», que difieren de
las de tierra. Estas condiciones
incluyen la influencia constan-
te de los cambios de zonas cli-
maticas (biorritmos diarios al-
terados), cambios de
estaciones (al entrar en el he-
misferio Sur y viceversa
—biorritmos anuales anorma-
les—), el efecto continuo del
ruido y la vibracién del barco,
el movimiento del buque, el li-
mitado espacio vital, la relati-
va poca actividad fisica a
bordo (segin el tamafio del
barco y el trabajo del marino
se estiman de 1.500 a 12.000
pasos/dia) y el posible efecto
quimico del entorno (libera-
cién de sustancias gaseosas de
los polimeros, colorantes y li-
ndleos).

La salud y la supervivencia
del hombre del mar dependen
principalmente de tres elemen-
tos relacionados entre si:

1. Su propio esfuerzo para
que su estado fisico y mental
se mantengan en nivel optimo.

2. La organizacién de los
medios fisicos y suministros
necesarios para conseguir un
estado de maximo equilibrio.

3. Los esfuerzos de otro
personal, en tierra o a bordo
para crear condiciones favora-
bles de salud.

Para conseguir las adecua-
das condiciones de higiene del
medio es imprescindible la co-
operacién por parte de todos
los miembros de la tripula-
cion.

Condiciones generales
de habitabilidad

Las condiciones de habita-
bilidad en un barco estdn inti-
mamente relacionadas con la
higiene en las distintas zonas
del mismo, y l6gicamente van
a estar influidas en gran medi-

da por la estructura del medio
y por el tipo de actividad que
en él se desarrolla.” “.

Analizaremos los aspectos
de las condiciones generales
de habitabilidad que debe reu-
nir un barco y que mds inciden
en la prevencién de los riesgos
para la salud a bordo.

e Orden y limpieza. Son
muy importantes en las dife-
rentes zonas del barco, tenien-
do en cuenta que su falta es
motivo frecuente de acciden-
tes y enfermedades. Las medi-
das de orden y limpieza deben
extremarse en las cubiertas,
cocina, instalaciones sanita-
rias, gambuzas y alojamientos.

* Ventilacién. La calidad
del aire en un local cerrado
viene dada por la actividad hu-
mana que en &l se desarrolla,
la temperatura, humedad, pre-
sién y tasa de renovacién del
aire.

Una ventilacién adecuada
en los espacios donde se vive
y en los que se guardan ali-
mentos es importante para la
salud de todos a bordo. Unida
a un buen sistema de calefac-
cién y refrigeracion que evite,
en lo posible, los cambios
bruscos de temperatura, debe-
rd tender a:

e Eliminar el exceso de
calor temporal.

* Reducir la temperatura y
la humedad.

* Renovar el aire sin causar
molestias a las personas.

Esto se hace a menudo por
medio de un sistema de acon-
dicionamiento de aire con re-
circulacién.

Existen dos tipos de riesgo
importantes relacionados con
el aire: la contaminacién bac-
teriana y la acumulacién de
gases.

No conviene que el aire de
una habitacién ocupada por
una persona con una enferme-
dad infecciosa sea recirculado;
deben adoptarse, en este caso,

todas las medidas posibles para
prevenir la recirculacion del
aire contaminado. Por ejemplo,
un portillo o puerta exterior
que no esté sometida a un aflu-
jo degire debe permanecer
abierta siempre que sea posible
para dejar salir el aire contami-
nado.

Un riesgo frecuente a bordo
es la acumulacién de gases en
bodegas, pafioles de pinturas,
tanques y otros espacios cerra-
dos. Esos gases pueden ser t6-
xicos (venenosos) o pueden
desplazar el oxigeno. Entre los
gases téxicos cominmente en-
contrados figuran el mondxido
de carbono, el didxido de car-
bono, amoniaco, cloro, nitroge-
no y gases del petréleo. Esos y
otros gases se encuentran en
combinaciones variables en los
incendios a bordo, en tanques
vacios de petréleo, de produc-
tos quimicos y de almacena-
miento, en las entinas y ciertas
bodegas de carga. Algunas cla-
ses de carga absorben oxigeno
o desprenden gases toxicos;
esto se aplica especialmente a




productos de origen vegetal
como tortas de linaza, resina y
tabaco. Pueden formarse
humos o gases venenosos en
tanques de productos quimi-
cos, petréleo o cubas de depd-
sito de pescados como conse-
cuencia de la descomposicién
de los residuos que quedan
después de vaciarlos. Pueden,
también, desprenderse vapores
de cargamentos de pieles que
se han mojado y han fermenta-
do; los compartimentos cerra-
dos recién pintados pueden ser
letales si no se ventilan debida-
mente. Son peligrosos los tan-
ques que se han pintado.

Sobre éstas y obras sustan-
cias téxicas en los barcos, asi
como los riesgos para la salud
que implica su transporte
puede encontrarse informacion
en la publicacién de la Organi-
zacién Maritima Internacional
(OMI) Guia de primeros auxi-
lios para uso en caso de acci-
dentes relacionados con mer-
cancias peligrosas.

Los sistemas mecdnicos de
refrigeracién son potencial-
mente peligrosos por el riesgo
de escape de amoniaco, freén
u otros refrigerantes en espa-
cios cerrados. El 4cido cianhi-
drico u otros gases empleados
para fumigar los buques repre-
sentan un grave riesgo durante
la fumigacién y después hasta

que no se hayan ventilado de-
bidamente las zonas afectadas.

La ventilacién a bordo
puede ser natural, que a menu-
do lo tnico que consigue es
provocar una agitacién de la
atmosfera sin que se reduzcan
los valores del contaminante, o
artificial, que puede conse-
guirse por diferentes métodos
que se basan siempre en la ex-
traccién de aire viciado y la in-
yeccion de aire fresco.

En cada caso la seguridad de-
pende de la debida ventilacién y
de las debidas precauciones in-
dividuales. Es responsabilidad
del oficial de cubierta y/o del
Jefe de Maquinas asegurarse de
que cuando haya que entrar en
compartimentos o tanques o
haya que limpiatlos, la zona ha
sido perfectamente ventilada,
todos los gases explosivos han
sido expulsados y el suministro
de oxigeno es suficiente. Ade-
mas, el oficial responsable debe
comprobar que la priimera per-
sona que penetra en la zona
lleva una cuerda de salvamento
para poder ser recuperada si se
desmaya o enferma. El equipo
de trabajo se debe vigilar conti-
nuamente durante la primera
media hora de actividad; se ten-
drdn a mano mascaras antigas
adecuadas y alguien que sepa
utilizarlas por si resultase nece-
sario el salvamento.

Estas precauciones deben
reforzarse con frecuentes ejer-
cicios de entrenamiento y de
emergencia para todo el perso-
nal del barco en lo referente al
uso de equipos de salvamento
y mascaras.

e Huminacion. El hombre es
fundamentalmente un «ser vi-
sual»; un 70-80 por 100 de la
informacién recibida se regis-
tra a través del sentido de la
vista. Para que el hombre sea
capaz de procesar esta infor-
macién de forma optima se
debe prestar mucha atencién al
diseflo del sistema de ilumina-
cién, que para ser adecuado a
bordo debe reunir las siguien-
tes caracteristicas:

1. Garantizar la posibilidad
y la disponibilidad para traba-
jar de forma productiva.

2. Facilitar el trabajo.

3. Disminuir el nimero de
errores.

4. Ayudar en la prevencién
de accidentes.

5. Contribuir a la seguridad
a bordo del barco.

6. Incrementar el bienestar
y la capacidad de recuperacion
de la tripulacién.

La iluminacién puede ser
natural (luz solar) o artificial,
producida por ldmparas que
pueden ser de incandescencia
o fluorescentes; estas tltimas
tienen una alta eficacia lumi-
nosa y larga duracion, lo que
hace recomendable su em-
pleo.

Es importante una buena
iluminacién, especialmente en
la sala de méquinas, la coci-
na, el cuarto de derrota y las
escaleras de toldilla. En la
sala de mdquinas es conve-
niente una iluminacién alta
que no deslumbre; las luces
deben estar situadas de mane-
ra que los tripulantes produz-
can la menor sombra posible
sobre su trabajo no debiendo
crear zonas de oscuridad. En
estos lugares la relacidn entre
iluminacién y seguridad es
obvia. Del mismo modo, una
iluminacién suficiente en las
zonas en que se sirven y pre-
paran alimentos es indispen-
sable para la correcta manipu-
lacién de éstos y para
mantener normas de higiene
adecuadas.

Evacuacion de residuos

Los residuos o desechos
pueden ser de dos tipos:

 Liquidos, que son sustan-
cias orgdnicas que pueden ser
mdévidas en un liquido, y que
comprenden excreciones cor-
porales como heces, orina, es-

, putos y vémitos; desechos de

“.fregaderos, lavanderias y lava-
bos; desechos de los comedo-
res, los tanques, la sentina y la
sala de maquipas; y otros ma-
teriales degradables.

* Sélidos, que incluyen
todos los materiales que no son
facilmente degradables sin
calor o presién. A bordo figu-
ran entre ellos articulos tales
como vendajes, envases dese-
chables y basura.

Tanto los desechos liquidos
como los s6lidos presentan un
riesgo para la salud; por ello,
desde un punto de vista sanita-
rio, tiene una gran importancia
el que haya un buen sistema
de evacuacién de todo tipo de
residuos, excretas y basuras.

Hay que tener en cuenta que
la contaminacién por esos resi-
duos puede causar brotes de fie-
bre tifoidea, fiebres paratificas,
cblera o disenteria. Ademas, los
desechos s6lidos favorecen el
desarrollo de las ratas, las mos-
cas y otros vectores de enfer-
medades. Por consiguiente, al
evacuar los desechos del barco
debe tenerse cuidado para no
poner en peligro la salud de
personas a bordo del buque o
en zonas fuera del mismo.

Es muy importante:

1. Que el sistema de eva-
cuacién de aguas residuales
esté alejado del sistema de
conduccién de agua potable.

2. Nunca deben verterse re-
siduos ni basuras en los puer-
tos ni en las proximidades de
las costas.

3. Los recipientes para la
recogida de basura deben ser
herméticos y con tapa a prueba
de roedores y deben poderse
lavar facilmente. W

Fernando MESTRE
MOLTO

Médico de Sanidad Maritima
Castellon
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Centro de
Documentacion

del CES

El Consejo Econdmico y So-
cial ha inaugurado su Centro de
Documentacién, cuya finalidad
es proporcionar apoyo docu-
mental a los miembros Exper-
tos y Asesores del Consejo, in-
vestigadores externos y a los
ciudadanos en general sobre las
materias que el CES tiene cons-
tituidas comisiones de trabajo:
Economia y Fiscalidad; Merca-
do Unico Europeo; Desarrollo
Regional y Cooperacién al De-
sarrollo; Relaciones Laborales
y Empleo, Seguridad Social,
Salud, Consumo y Asuntos So-
ciales; Educacién, Cultura y
Medio Ambiente; Agricultura,
Pesca y Politicas Sectoriales.

Los fondos estan ordenados
sistematicamente por secciones,
que coinciden con los grupos de
materias mencionados, y se dis-
tribuyen en salas diferenciadas
segtin los tipos de publicaciones:
consultas de monografias, heme-
roteca, audiovisuales, etc.

En el centro se pueden con-
sultar ademas de la documenta-
cién en los soportes citados,
dos bases de datos: una, de ela-
boracién del propio CES, en la
que figuran sus actividades y el
archivo institucional de este or-
ganismo, y otra, de consulta
externa, a través de conexion
telefénica en la que figuran las
bases de datos de la Unién Eu-
ropea, del Parlamento Europeo,
del Boletin Oficial del Estado 'y
el ILIS de 1a OIT.

Asimismo el Centro dispone
de otros servicios, como salas de
lectura, préstamo personal, re-
prografia de fondos propios, btis-
quedas retrospectivas y prepara-
cién de informes bibliogréficos.

El Centro esta situado en la
sede del Consejo Econémico y
Social, en la Calle Huertas, 73,
de Madrid, y el teléfono para
los usuarios es el 429 00 18,
extensién 258. W
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Ayudas a la contratacion

El Boletin Oficial del Estado ha publicado
el pasado dia 4 de mayo una Orden del Mi-
nisterio de Trabajo y Seguridad Social por la
que se establecen las bases para la concesion
de subvenciones de 250.000 pesetas para las
empresas que a la finalizacién de los contra-
tos de fomento del empleo, que hayan tenido
una duracién maxima de cuatro afios, los
conviertan en indefinidos.

La Orden exige que para optar a recibir
estas subvenciones las empresas deben estar

al corriente de pago de sus obligaciones tribu-
tarias y con la Seguridad Social. Los empresa-
rios qdle quieran optar a estas subvenciones
deberdn presentar en el plazo de un mes una
solicitud ante las Direcciones Provinciales del
Instituto Nacional del Empleo y la documen-
tacién acreditativa de la conversion de los
contratos temporales en indefinidos.

El Boletin Oficial del Estado incluye tam-
bién como anexo a dicha Orden los modelos en
los que se deberén presentar las solicitudes. ll

Sello conmemorativo de la OI'T

En el marco de los actos
conmemorativos que la ofi-
cina de la Organizacidn In-
ternacional del Trabajo en
Espafia esta celebrando con
motivo del 75 aniversario
de 1a constitucion de este
Organismo, los ministros
de Trabajo y Seguridad So-
cial, José Antonio Grifidn,
y de Obras Publicas, Trans-
porte y Medio Ambiente,
José Borrell, han presenta-
do la emisién de un sello
cuya fecha de circulacién
se inici6é el pasado 7 de
abril.

-

Al acto asistieron tam-
bién el director general de
Correos, el director adjunto
de la OIT, Mr. H. Maier;
José Maria Zufiaur y José
Maria Lacasa en representa-
cién de la UGT y de la
CEOE, respectivamente, y
el director de la oficina de
la OIT en Espaiia, Manuel
Simon.

El ministro de Trabajo,
José Antonio Grifidn, valoré
la emisién del sello desde la
perspectiva de la evocacion
de lo que ha supuesto la OIT
a lo largo de estos 75 afios:
«porque ha sabido superar 'y
dejar al margen los intereses

de Estados, organizaciones y
Gobiernos para centrarse en
los intersses generales y
complejos de los trabajado-
res». El ministro animé a la
OIT a seguir la vigilancia de
los derechos de los trabaja-
dores y muy especialmente a
luchar por conseguir la im-
plantacién de una cldusula
social en estos tiempos de
apertura de los mercados.

En cuanto al sello cabe
mencionar que su fecha de

. emisién fue el 7 de abril pa-

sado, su valor es de 65 pese-
tas y su tirada ha sido de
2.500.000 unidades.

También dentro de estos
actos conmemorativos el di-
rector de la Oficina de Co-
rrespondencia en Espaifia de
la OIT, Manuel Simén, pre-
sent6 el Sistema Internacio-
nal de Informaci6én sobre el
Mundo del Trabajo y la Base
de Datos ILIS de la OIT, asi
como el LABORDOC, base
de datos bibliografica de este
organismo, cuya consulta
podré realizarse en la sede
del Consejo Econémico y
Social. W




MURIMAR LE CUBRE
SUS RIESGOS

SEGUROS MULTIRRIESGO. Ahora MURIMAR, avalada por 60 afios al
servicio de la navegacion, extiende sus redes a tierra para cubrir el terreno de
su desarrollo. Su hogar, su comunidad, comercio, oficinas o almacenes
quedaran cubiertos mediante los nuevos Seguros de Incendio, Robo
y Multirriesgo, ofreciéndole unas garantias basicas y
opcionales capaces de satis- facer todas las exigencias.
Porque MURIMAR avanza con usted, amplia sus
seguros para disminuir SUS riesgos.

- MURIMAR

MUTUA DE RIESGO MARITIMO
Orense, 58 - 69 plta. 28020 MADRID Tel.: 597 18 35 - Telex: 46550 - Fax: 597 18 13
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