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Pt a ML LA MAS APLIA GAMA EN MOTORES DE NUEVA GENERACION &W 41

O ~_ Arrastreros, congeladores de altura, patrulleras de alta velocidad, remolcadores,barcos de pasaje y ferrys... sea cual sea su nece-
b‘ sidad, hay un Mitsubishi de ultima generacion esperando sus exigencias . ~ §

LA MAS EFICAZ Y ECONOMICA CAPACIDAD DE PROPULSION B |

4
. - 4
Tecnologia de vanguardia basada en el concepto de la simplicidad. Alli reside el secreto de la econdmica potencia de Mitsubishi, 'Mw
cuyos motores ofrecen la mejor relacion costo-rendimiento con un consumo promedio de gasoleo de un 12% menos que lo
habitual. )

f 3

FACIL MANTENIMIENTO \Lz

/‘\ El sistema automatico de lubricacion o la ubicacion lateral izquierda de las piezas que requieren mantenimiento diario, son sélo
W dosde las caracteristicas técnicas que convierten a los motores Mitsubishi en los mas sencillos y fiables del mercado.
y \
1

) Una razén mas para confiar en Mitsubishi: mas de 100 puntos de asistencia técnica en toda Espafia. Para navegar siempre con oo
s la tranquilidad de saber que en cada puerto encontrard usted la atencion especializada de nuestros equipos técnicos. g 1
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O j.
ASISTENCIA TECNICA ASEGURADA |
|

| MITSUBISHI |
DIESEL ENGINES |
L a Potencia de un Lider

DISTRIBUIDO EN ESPANA POR : INNOVACION DIESEL S.A.
Paseo de la Castellana, 130 - 28046 Madrid. Tel. (91) 562 22 07. Fax (91) 564 14 13. ‘
Sucursal : « Gremio Horneros, 15. Poligono Son Castello. 07009 Palma de Mallorca. Tel. (971) 20 71 30. Fax (971) 76 04 95.
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SIGUE LA
HUIDA DE LA
MERCANTE

Las empresas
navieras siguen
matriculando sus
barcos bajo ofras
anderas.
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MEDITERRANEO

Bruselas inicia de forma lenta una nueva politica comdn
para el Mediterréneo.
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Fabricacion de REDES e HILOS
de Nylon para la PESCA

=)

Todo tipo de redes con doble nudo,
para la pesca del Trasmallo de bajura,
altura, Volantes, Miios y Cerco.

Gama de Hilos:

117/2, 167/2, 210/2, 210/3, 210/4,
210/6, 210/9, 210/12, 210/18

Apartado, 141

Tarragona) Tel y Fax: (977) 36 10 54

43850 CAMBRILS
1 2

MARITIMA DEL NORTE cor.

Q ~ Agentes en Espafia

AUXILIAR MARITIMA, S.L.

Mifio, 4 - 28002 MADRID

Teléfono: 563 46 44

Télex: 27718 y 27295

Telefax: 561 89 62

Telegramas: MARINORTE, MADRID

FLOTA
TRANSPORTES COs
SIERRA ARACENA 135,000 P3
SIERRA ARALAR 135.000 P3
SIERRA CAZORLA 136.000 P3
SIERRA GRANA 127.000 P3
SIERRA GRANERA 123.000 P3
SIERRA GUADALUPE 123.000 P3
SIERRA GUADARRAMA 123.000 P3
SIERRA GREDOS 127.000 P3

TRANSPORTES G

LAIETA GNL 40.000 M3

LINEAS REGULARES Y TRAMP
DE MERCANCIAS FRIGORIFICAS

TRANSPORTES DE GASES LICUADOS

CALDERERIA LIGERA
MAQUINARIA - FERRETERIA EN GENERAL
SUMINISTROS INDUSTRIALES

FABRICA:

EXPOSICION Y VENTA:
Fernando Guanarteme, 120
Tifs. (928) 22 48 25 — 22 15 87
35400 LAS PALMAS G. C.

Lomo El Perdigén, 11 (ARUCAS)
TIf. (928) 60 07 24 — 60 21 57
Fax: (928) 60 52 66

35400 LAS PALMAS G. C.




L primer semestre lio como lo ponen de mani- mente que Francia. Los

del afio se ha cerra- fiesto lossdatos referidos al espaifioles rechazan la po-
do con aires de po- ' dltimo afio hechos ptblicos  sibilidad de que unos bar-
[émica tanto en la h por ANAVE en las dltimas cos franceses estén utili-
pesca como en la Marina semanas. zando redes de hasta 20
Mercante en unos debates y Junto a este debate en la  kildmetros mientras la
enfrentamientos que van a Y Marina Mercante, el otro Unidén Europea las limita
seguir al menos a medio gran frente abierto se cen- a 2,5 kilémetros, pero no
plazo. tra en la pesca. En concre- adopta una posicién de
En el caso de la Marina ) to, las redes y, como filo- firmeza frente a las infrac-
Mercante, (_elip.roblema s sofia general, la necesidad ciones galas.
la competltn{ldad de la ( | de llevar adelante una poli- Seguird esta batalla de
flota y las medidas adecua- ) tica de pesquerias mucho las redes como correrdn
das para que las navieras \l mds responsable con el los afios hasta que se esta-
mantengan sus barcos bajo mantenimiento de los re- blezca una verdadera poli-

i/?bqlli)n_es%anoTl. Desdetel 2 cursos. tica azul en el Mediterra-
1}rlnsher1}cl) © re;nspor es | / Los Ministros de Agri- neo. La Unién Europea
ISSS zltiertrclocs) légsezgszz%fi la X cultura y Pesca 'dej Espafia dio al fin luz verde a un
e ’a los y Francia 'suscnbleron un proyecto de politlc'a/ azul
L et N e et COmMpromiso para poner pero con la abstencién de
la necesidad de concesio- orden en la pesca de 1?1 an- Espafia. ~Los repre’sentan—
Al sk, HhoE choa en el golfo de Vlzga- tes /e‘spanoles pedl/an una
poner en marcha este Se- ya, al 1g}lal que para el in- pohtlcq mucho mds con-
gundo Registro en Cana- tercambio ,de cuotas en/tre creta, sin tantas e,xcePc'lo—
rias y, posteriormente, para ambos pafses. Pero, ése nes a la rc‘egla,‘ mds rapida
ST del NinistEr e no es en realidad el nudo en su aplicacién frente a
I e R AR del problema. En el fondo quienes pretenden que
s sufiEtnes CEhe se hallan las diferencias sigan las cosas como
entre ambos paises parala estdn. Al final pudieron

para hacer atractivo este o . h ) s -
tipo de abanderamientos utilizacién o no de las mds los paises partidarios

en Espafia. redes a la deriva, asi como de poner orden pero sin
Por lo visto hasta la Mercun'e sobre la dimensién de las prisas en estas pesquerias.

fecha, los esfuerzos no han I mismas. Espafia mantiene La politica azul va para

dado los frutos esperados. redes en este campo una politica largo. l

Los sindicatos rechazan la mucho mds restrictiva que

filosoffa global de los Se- M d.' é ; el conjunto de la Unién

gundos Registros por su e I e" neo Europea y mds concreta- Vidal MATE
politica en materia laboral,
mientras los navieros se
han manifestado en contra
de los beneficios fiscales o
en las aportaciones a la Se-
guridad Social, que se
plantean por la Ley apro-
bada ya por el Senado
sobre el Régimen Econd-
mico para Canarias. Para
las empresas navieras sc
trata de un parche insufi-
ciente para hacer competi-
tivo ese registro y, sobre
todo, atractivo como para
abanderar en Canarias los
barcos en lugar de hacerlo
en otros paises.

Si no varfan estas condi-
ciones, que no parece lo
vayan a decidir en el Con-
greso, la flota de la Marina
Mercante seguird en su exi-
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Peligro
de un

éxodo

masivo

de nuestros
barcosa

s DECEPCION ANTE

LAS ESCASAS
MEDIDAS FISCALES DEL
SEGUNDO REGISTRO

licencias de exportacidn a segundos registros de ofros
Régimen Econémico y Fiscal d paises. El Grupo Parlamentario Socialista considera
una gran decepcién a los armad necesario apoyar a los armadores con la mejora de los
medidas fiscales concedidas. Esto podrlo provocar una  incentivos fiscales, camino de mejoras que ha quedado
huida masiva a pabellones de conveniencia con objeto  abierto con el articulo 79 por el que se podréan modificar
de ser competitivos. En los Glfimos cuatro meses, unos 40 las bonificaciones anualmente en los Presupuestos
barcos de navieras espafiolas estén tramltomdo las  Generales del Estado.

La reciente aprobacién enzle
or
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ras de conveni ;

que son unos parai-

sos fiscales exentos

de todo tipo de con-

trol, han experimen-
tado en los tultimos afios una
fuerte inscripcién de buques,
especialmente en casos como
en los de Panamad, Liberia, o
Hong Kong. En los ultimos
quince afios los paises comu-
nitarios han ido creando Se-
gundos Registros de Buques
para hacer mds competitiva
su flota dentro del mercado
del flete maritimo internacio-
nal. Desde 1988 la Unién Eu-
ropea contribuy6 a la crea-
cién de segundos registros
con objeto de combatir estas
tendencias. En Portugal se
creé el Registro de Madeira,
en Dinamarca el Registro Dis,
que es de los mds competiti-
vos, en Irlanda, Alemania, y
Luxemburgo.

En este marco, y ante la
larga crisis de la flota mer-
cante espafiola y el continuo
deterioro del mercado de fle-
tes, el Gobierno espaiiol cred
a través de la Ley 27/92 de
Puertos del Estado y de la
Marina Mercante, de 24 de

noviembre de 1992, en la
Disposicién adicional deci-
moquinta, el Segundo Regis-
tro en Canarias. En este ley se
establecian las condiciones
laborales para la contratacion
de la tripulacion.

Para el portavoz del Grupo
Parlamentario socialista, José
Segura, esto fue resultado de

que «ya en el afio 92 éramos
conscientes de que se estaba
produciendo un éxodo de
barcos de empresas y socie-
dades de titularidad espaiio-
la que se estaban inscribien-
do o bien en terceros paises
como Bahamas, Liberia,
Chipre o en Segundos Regis-
tros de otros paises comuni-

tarios». Estas condiciones la-
borales, contempladas en la
Disposicién adicional deci-
mogquinta, tenfan que ser
complementadas con distin-
tas normativas para hacer
competitivo el segundo re-
gistro: la Ley de Régimen
Econdémico y Fiscal.

Una flota bajo minimos

Estas medidas fiscales, tan
esperadas por los armadores,
y que llegan con un afio de re-
traso, acaban de ser aproba-
das en el Senado. Las reac-
ciones de decepcion por parte
de los armadores no se han
hecho esperar, ya que consi-
deran que se ha perdido una
oportunidad histérica para es-
tablecer un registro competiti-
vo equivalente al de que dis-
pone la mayor parte de los
pafses comunitarios. En opi-
nién de los navieros, a medi-
da que se vaya liberalizando
todo el cabotaje insular, la
flota mercante deberd regis-
trarse bajo pabellones o ban-
deras de conveniencia con el
fin de mantener una situacion
de competitividad en el mer-
cado mundial de fletes. Para
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el afio 2000, la casi totalidad
de la flota estard registrada en
otros pafses. Para Fernando
Casas, director general de
ANAVE, con estas medidas
fiscales la flota espafiola se
verd forzada a una masiva
huida hacia pabellones de
conveniencia con objeto de
ser competitiva.

La pérdida de tonelaje de
registro de la flota mercante
de pabell6n espafiol es un
hecho preocupante. Durante
1993, la flota de buques mer-
cantes de pabellén espaiiol
perdid el 47 por 100 de su
TRB. Esta tendencia continda
agravdndose ya que desde
enero hasta abril, unos 40 bar-
cos pertenecientes a navieras
espafiolas estdn tramitando las
licencias de exportacién a se-
gundos registros de otros pai-
ses. Repsol, Naviera Vizcaina,
tienen todos sus barcos radi-
cados en el Segundo Registro
de Madeira. Las empresas na-
vieras, tanto del sector ptiblico
como privado estin buscando
la ubicacién de sus barcos en
registros comunitarios que
sean competitivos.

El descontento de ANAVE

ante las recientes medidas fis- -

cales para el Segundo Registro
Canario aprobadas en el Sena-
do, es en cierta medida com-
partida por el Grupo Parla-
mentario Socialista. Para José
Segura, portavoz socialista de
la ley, «hay que mejorar los
incentivos fiscales y la prueba
mds evidente de ese sentimien-
to estd en el articulo 79, que
deja estos incentivos abiertos
a una fluctuacion». En este
nuevo articulo 79 Ilamado
«Modificacién de los porcen-
tajes de bonificacién« se dice
que los porcentajes de bonifi-
cacion de los articulos 75.2 y
76.2 podrdn modificarse
anualmente en las correspon-
dientes Leyes de Presupuestos
Generales del Estado. José Se-
gura no se muestra plenamente
satisfecho ante los incentivos
fiscales conseguidos, aunque
asegura que este articulo 79
abre un camino para mejorar-
los. «Si bien es cierto que con
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«Hay que mejorar

los incentivos
fiscales y la
prueba mas
evidente de

ese sentimiento
esta en el
articulo 79
de la ley», dice
José Segura,

Titulo Séptimo

Registro Especial de Buques y Empresas Navieras

estos incentivos fiscales no
hemos alcanzado el escaldn
que deseariamos, no lo hemos
dejado cerrado, sino que ha
quedado abierto para ir intro-
duciendo mejoras progresivas.
De hecho, en la Ley de Presu-
puestos Generales del Estado
de 1995 va a mejorarse.» Con
el articulo 79 se remite a los
Presupuestos Generales del
Estado afio tras afio para adop-
tar medidas que pueden ir me-
jorando esa competitividad.

Enmiendas socialistas

En la tramitacién en el Se-
nado de la Ley de Régimen
Econdémico y Fiscal, el Grupo
Parlamentario Socialista pre-
sentd cinco enmiendas con las
que se mejord el articulado
del Titulo VII de Registro Es-
pecial de Buques y Empresas
Navieras, titulo que tiene siete
articulos (del 73 al 79).

Con estas enmiendas lo
que se ha pretendido es mejo-
rar las escasas medidas fisca-
les con objeto de incrementar

Y .

éstos no puedan inscribirse en el Registro Es-
pecial, de conformidad con lo previsto en el
apartado anterior, podran, no obstante, dis-
frutar de la exencion del Impuesto sobre
Transmisiones Patrimoniales y Actos Juridicos
Documentados y de las bonificaciones sobre
la Renta de las Personas Fisicas, Impuesto
sobre Sociedades y Cotizaciones a la Seguri-
dad Social, establecidas en los articulos 74,
75.1,76.1'y 78.

Articulo 75. Impuesto sobre la Renta de las Perso-
nas Fisicas.

1. Para los fripulantes de los buques inscritos en el
Registro Especial de Buques y Empresas Navieras, su-
jetos al Impuesto sobre la Renta de las Personas Fisi-
cas por obligacién personal, tendré la consideracion
de dieta exceptuada de gravamen el 15 por 100 de
los rendimientos integros del trabajo personal que se

hayan devengado con ocasién de la navegacion rea-
lizada en buques inscritos en el citado Registro.

2. Para los fripulantes de lo buques inscritos en
el Registro Especial de Buques y Empresas Navie-



fiere el artficulo 73,2. T———

2. Se bonificara en un 35 por 100 la porcién
de la cuota de este impuesto resultante después de
practicar, en su caso, los deducciones por doble
imposicion a que se refiere el arficulo 24 de la Ley
61/1978, de 27 de diciembre, que corresponda
a la parte de la base imponible que proceda de la
explotacién desarrollada por las empresas navie-
ras de sus buques inscritos en el Registro Especial
de Buques y Empresas Navieras.

3. R’egﬁ:menrariamenre se establecerd la
forma de aplicar lo dispuesto en los apartados
anteriores.

la competitividad de las na-
vieras en el mercado interna-
cional del flete.

Ademds, el dltimo dia, in ex-
rremis, el Grupo Parlamentario
socialista presentd dos nuevas
enmiendas transaccionales gue
no fueron aceptadas por coali-
¢ion canaria, por lo que no se
pudieron tramitar. Una de ellas
hacfa referencia al articulo 75.
Impuesto sobre la Renta de las
Personas Fisicas. En la redac-
cién se pretendia afiadir un pd-
rafo 2 que dice:

«2. Para los tripulantes de
los buques inscritos en el Re-
gistro Especial de Buques y
Empresas Navieras, sujetos al
Impuesto sobre la Renta de las
Personas Fisicas por obligacion
real, tendrd la consideracién de
dieta exceptuada de gravamen
el 40 por 100 de los rendimien-
tos imtegros del trabajo perso-
nal que se hayan devengado
con ocasién de la navegacién
realizada en buques inscritos en
el citado Registro.»

Como puede observarse en
el cuadro tal y como ha que-

CAPI

1en de Cotizacion

Articulo 78. Bonificacion en las cotizaciones a la
Seguridad Social.

guridad Social

anterior se financiara
te aportacién del Esta

mediante la correspc
do al presupuesto de

Articulo 79. Modificacién de los porcentajes de
bonificacién.

Los porcentajes de bonificacién recogidos en

los articulos 75.2 y 76.2 podran mo

ificarse

anualmente en las correspondientes Leyes de Pre-
supuestos Generales del Estado.

dado la ley, el articulo 75.2
tan solo establece el 15 por
100, frente al 40 por 100 que
se proponfa en esta enmienda.

En cuanto a la segunda en-
mienda transaccional, que
tampoco fue aprobada, se re-
feria al articulo 78, estable-
ciendo una sustancial mejora
para contribuir a hacer atracti-
vo el Segundo Registro de
Buques y Empresas Navieras.
En ella se decia:

Articulo 78. Bonificaciones
y reducciones en las cotizacio-
nes a la Seguridad Social.

1. Para los tripulantes per-
tenecientes a los paises comu-
nitarios de los buques inscritos
en el Registro Especial de Bu-
ques y Empresas Navieras, se
establece una bonificacién del
50 por 100 en la cuota empre-
sarial a la Seguridad Social.

2. (Igual).

3. Para los tripulantes per-
tenecientes a terceros paises
de los buques inscritos en el
Registro Especial de Buques
v Empresas Navieras, se esta-
blece una reduccién del 75
por 100 en la cuota empresa-
rial a la Seguridad Social.

Ayudar a los armadores

A pesar de que los primeros
resultados no han sido muy
satisfactorios, se ha abierto el
camino y se pretende conver-
tir el Segundo Registro Espe-
cial de Buques de Canarias en
una pieza instrumental com-
petitiva, que permita a nuestra
flota mercante retornar al
abanderamiento en nuestros
puertos. «FEstamos en la linea
de ir subiendo escalon tras es-
calon hasta conseguir el in-
centivo fiscal adecuado», ase-
gura José Segura. El portavoz
socialista de la ley muestra su
convencimiento de que en los
proximos meses se va a alcan-
zar esa meta que se persigue.

Senald también la necesi-
dad de prepararse para algunos
acontecimientos que se vienen
encima como son la liberaliza-
cién del trafico de combustible
en 1997 y la liberalizacién ab-
soluta del tréfico de pasajeros
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LISTADO DE BUQUES QUE TIENEN UN EXPEDIENTE DE
EXPORTACION AUTORIZADO (AUTORIZADO CAMBIO DE
BANDERA) EN EL PERIODO COMPRENDIDO ENTRE EL 1 DE

ENERO Y EL 25 DE ABRIL DE 1994

Nombre del buque Fecha aut. Armador

Campogenil 16 marzo 94  C.LH.

Campomayor 16 febrero 94 C.LH.

Cotinsa Cataluia 2 febrero 94 Containers y Transportes, S.A.
Imola 13 enero 94  Navicar, S.A.

Islas dos 1 marzo 94  Cementos especiales, S.A.
Mariona del Mar 22 febrero 94  Contenemar, S.A.

Marvja del Mar ~ 19.abril 94 Contenemar, S.A.

San Mamés 22 abril 94 Factoria Naval Marin

Saud 23 febrero 94 Yasmine Line, S.A.

Sea Dragon 2marzo 94 Cio. Trasaflantica Espafiola, S.A.
Sea Fortune 2marzo 94 Cia. Trasatléntica Espafiola, S.A.

LISTADO DE BUQUES QUE TIENEN UN EXPEDIENTE DE
EXPORTACION SOLICITADO EN EL PERIODO
COMPRENDIDO ENTRE EL 1 DE ENERO
Y EL 25 DE ABRIL DE 1994

Nombre del buque Fecha solic. Armador

Barbanza 17 marzo 94 Atlantico Shipping, S.A.
Bucanero Uno 6 abril 94 Maritima Nuevo Horizonte, S.A.
Campogenil 16 marzo 94 C.LH.

Campomayor 2 febrero 94  C.LH.

Formentor 8 abril 94 Cemenland, S.A.

Imola 3 enero 94 Navicar, S.A.

Maliafo 18 abril 94  Maritima de Camargo, S.A.
Maruja del Mar 25 marzo 94 Contenemar, S.A.

Rivagijon 11 abril 94 Maritima Peregar, S.A.

Sea %rogon 11 enero 94 Cia. Trasallantica Espafiola, S.A.
Sea Fortune 11 enero 94 Cia. Trasafléntica Espaiiola, S.A.

LISTADO DE BUQUES QUE TIENEN UN EXPEDIENTE

DE EXPORTACION CONFIRMADO (ANOTADA BAJA
DEL BUQUE EN EL REGISTRO DE BUQUES) EN EL PERIODO
COMPRENDIDO ENTRE EL 1 DE ENERO Y EL 25 DE ABRIL

10 wmAR

DE 1994
Nombre del buque Fecha conf, Armador
Benceno 9 febrero 94  Nav. Quimica, S.A.
Campogenil 15abril 94  CLH.
Campomayor 29 marzo 94  C.LH.
Camporrubio 8 febrero 94  C.LH.
Castillo de Almasa 18 abril 94 Emp. Nac. Elcano de la Marina M.
Castillo de Arévalo 18 abril 94 Emp. Nac, Elcano de la Marina M.
Casfillo de Buirén 15 abril 94 Emp. Nac. Elcano de la Marina M.
Castillo de Lalvz 25 abril 94 Emp. Nac, Elcano de la Marina M.
Castillo de Lopera 25 abril 94~ Emp. Nac. Elcano de la Marina M.
Castillo de Lorca 19 abril 94 Emp. Naxc. Eleano de la Marina M.
Cemenmar Tres 21 enero 94 Cementos del Mar, S.A.
Estireno 9 febrero 94  Nav. Quimica, S.A.
Eva del Mar 8marzo 94  Medlines, S.A.
Guadiana 8 abril 94 Master Shiipping, S.A.
Lex Almendro 2 febrero 94 Lexmar Espaiia, S.A.
Lex Cerezo 2 febrero 94 Lexmar Espaiia, S.A.
Lex Magnolio 21 febrero 94  Lexmar Espaiia, S.A.
Lex Naranjo 23 febrero 94 Lexmar Espaiia, S.A.
Lex Nogal 25 febrero 94 Lineas Ecoq, S.A.

ara el sector
maritimo esta
provocando la
desaparicion

de la inversion

industriales
y de servicios
jados a este

sector, y sus

posibilidades de
recuperacion
en medio y
largo plazo.

en 1999. En este sentido, ma-
nifestd la necesidad de poten-
ciar el didlogo entre la Admi-
nistracién, los sectores
empresariales y sindicales
para la busqueda de soluciones
satisfactorias para todos.

José Segura mostré el firme
compromiso del grupo parla-
mentario socialista de llevar a
cabo iniciativas parlamenta-
rias, que incentiven en los pré-
ximos meses actuaciones al
Gobierno a efectos de afrontar
un problema que no se atiende
con la suficiente intensidad.
«El mercado internacional del
flete —dice Segura— es duro
en lo que a su competitividad
se refiere y para poder ser
competitivo, los armadores es-
paiioles necesitan apoyos. »

Por ultimo, subrayé la ne-
cesidad de consolidar el Se-
gundo Registro Canario para
mantener los puestos de tra-
bajo de los tripulantes espa-
fioles y proporcionar la com-
petitividad en el mercado
internacional del flete, y asi
impedir el éxodo permanente
de nuestros barcos a otros re-
gistros. En este sentido, José
Segura hace un llamamiento a
los armadores espafioles para
que mediten mucho a la hora
de solicitar expedientes de
exportacién. ll

Inés OTERO
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AYUDAS PARA
aiuaie | GALVAR LA FLOTA

La flota mercante espaﬁo|a carece de un marco de
explotacién competitivo y homologable al de muchos
paises de la Unién guropea. ?sfo ha supuesto un
elevado coste para nuestra economia, ya que entre
enero de 1993 y mayo de 1994, la flota mercante
bajo pabellén espaiol, pasé de casi dos millones de
TRB a menos de un millén de TRB. Esta fuerte
reduccion de la flota ha repercutido en el fuerte déficit
de la balanza de fletes, que en 1993 estard préximo a
los 200.000 millones de pesefas. Ante este panorama,
el presidente de Anave, Carlos Barreda, considera
urgente buscar medios para hacer posible la
subsistencia de la flota bajo pabellén-nacional.

12 mAmR

A flota mercante bajo pa-
bellén espaiiol registré un
espectacular descenso de
67 unidades y el 47 por
100 de sus TRB, como
consecuencia de la liberaliza-
ci6n de los traficos internacio-
nales y del comienzo de la aper-
tura del cabotaje. Esta fuerte
reduccidén se concentrd en los
graneleros, que perdieron el 90
por 100 de sus TRB, petroleros
-52 por 100, buques de carga
general -57 por 100, y gaseros
-36 por 100. La mayor parte de

ANAVE PIDE MAS

estos buques se mantuvo bajo el
control de empresas navieras
espafiolas, en registros abiertos
o especiales mas competitivos,
En junio de 1994, el 65 por 100
de la capacidad de transporte
controlado por empresas espa-
folas se encuentra registrado en
el extranjero.

A pesar de todo, ANAVE
considera este incremento ex-
perimentado por la flota exte-
rior controlada por empresas
espafiolas, que han pasado de
representar 0,8 millones de to-



El aumento de la —

—

flota exterior
controlada por
empresas
espaiolas

consfribuyen a
mantener el

empleo, segun
ANAVE.

neladas a 1,5 millones de tone-
ladas en la actualidad, como
un dato positivo. Carlos Barre-
da, presidente de ANAVE, se-
flal6 durante la Asamblea Ge-
neral que esto ha permitido
conservar el empleo de mds de
1.000 marinos espafioles y los
puestos correspondientes en
tierra. «El abanderamiento ex-
rerior de buques se ha revela-
do como un buen mecanismo
para fomentar el empleo de es-
pafioles. Mientras Espaiia se
conciencia de la necesidad de

potenciar esta actividad eco-
ndmica, —continué Barreda—
las empresas deberdn apoyar-
se en otros registros mds com-
petitivos, europeos o no.»

Entre los objelivos priorita-
rios que las empresas navieras
se proponen para el presente
¢jercicio ¢ité el drea del cabota-
je. En este sentido, asegurd que
«es fundamental en este campo
que el futuro decreto de autori-
zacion de lineas regulares sea
un soporte bdsico de objetiva-
cion del proceso de autoriza-
cion de los servicios de linea
regular. Ello es fundamental
para que el proceso de adapta-
cion al marco abierto del 99 se
produzca de una manera cons-
tructiva y ordenada».

La falta de flota

Contar con una Marina Mer-
cante fuerte es de gran impor-
tancia para la economia del
pais. Para el presidente de
ANAVE, «una nacién sin una
flota de dimension adecuada a
sus intercambios nacionales e
internacionales, controlada por
sus ciudadanos, es una socie-
dad sin prestigio ni potencial de
presencia en el mercado inter-
nacional».

La Asociacién de Navieros
Espafioles califica de insactis-
factorias las tan esperadas me-
didas fiscales y econdémicas del
Registro Especial de Canarias,
pues suponen la pérdida de
hacer viable el proyecto del Se-
gundo Registro, ya que un
buque en las condiciones apro-
badas para el registro en Cana-
rias, tiene un coste de un 50 por
100 mayor, en el apartado de la
tripulacién que el correspon-
diente a su registro en Madeira.

A esto hay que afiadir el re-
chazo de las propuestas presen-
tadas en el Congreso del trata-
miento europeo del régimen del
IVA a los buques de cabotaje.
Para ANAVE, mientras no se
consiga la flota de cabotaje tam-
bién se verd abocada a retrasar
cualquier esfuerzo de renova-
cién de la misma para evitar el
discriminatorio efecto del IVA
que recae sobre ella, junto al
perjuicio que va a suponer para
nuestros astilleros, y los de
cualquier proveedor de nuestros
buques de cabotaje.

Rejuvenecimiento de
la flota

La estructura por edades de la
flota de pabellén espaiiol se ha
rejuvenecido sensiblemente res-
pecto del afio anterior, por haber-
se exportado buques de edad
avanzada. A 31 de diciembre de
1993, el 43,2 por 100 del tonelaje
de la flota tenfa menos de diez
afios, mientras que la flota de
mds de veinte aflos suponia sélo
el 13,1 por 100. El 43,6 por 100
tenfa entre diez y veinte aflos.

Durante 1993 se entregaron
solo dos buques mercantes de
transporte para explotacion bajo
pabellon espafiol: dos ferries, con
un total de 18.836 GT y 5.257
TPM. En mayo de 1994 se ha en-
tregado un portacontenedores de
754 TEUS, construido en astille-
ros holandeses. Durante 1993 se
firmaron sélo cuatro contratos de
nuevas construcciones de buques
mercantes para explotacion bajo
pabellén espaiiol, con sélo
31.101 GT y 21.495 TPM. Se
trata de un ro-ro, un tanque pe-
trolquimico y dos ferries.

Resulta evidente la muy nega-
tiva tendencia de la flota de pabe-
116n espailol durante el afio pasa-
do. En lo que va de siglo, tan s6lo
en 1938 y 1939 la flota mercante
de pabelldn espaiol registrd
menos tonelaje que en el actual.

En cuanto a la flota mercante
bajo otros pabellones, hasta
1992 las empresas navieras no se
iban a registros internacionales.
Es en los tdltimos dos afios cuan-
do se ha generalizado entre las
empresas espafiolas la tendencia
a abanderar sus buques en regis-
tros que permitan una mayor
competitividad, especialmente
con la reduccién de las cargas
fiscales y de Seguridad Social.

A 15 de mayo de 1994 el to-
nelaje controlado por empresas
navieras bajo otros pabellones
era muy superior al de bandera
nacional. En cuanto a los tipos
de buques que se han transferido
mds rdpidamente destacan los
petroleros, graneleros y buques
de carga general, que suponen en
conjunto casi el 90 por 100 de
las TRB de la flota controlada en
el exterior. Los buques que se
mantienen bajo pabellén espafiol -
son en su mayoria los dedicados
tinica o preferentemente a trafi-
cos de cabotaje.
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" EVOLUCION DE LA FLOTA DE BUQUES MERCANTES DE TRANSPORTE BAJO PABELLOS ESPANOL |

Datos al final de cada afio, salvo 1994 (datos al 15 de mayo). Buques: nimero de buques. TRB: miles de TRB
1981 1985 1990 1992 1993 1994

Tipos de buques

Buques| TRB |Buques| TRB [ Buques | TRB | Buques | TRB | Buques | TRB Buques TRB
Petroleros y Obos....... 104 | 4.674 | 74 | 2.668 57 | 1.619| 34 896 26 | 438 25 418
Graneleros................. 77 | 1.064 760 [lin1245 43 797 | 24 442 6 45 6 45
Carga general ........... 263 741 | 182 540 92 176 59 99 31 43 30 41
Portacontenedores...... 58 145 61 167 43 114 36 122 31 113 28 75
Roll-on/Roll-off........... 40 70 51 94 48 81 45 81 44 89 43 84
Frigorificos................. 49 77 45 85 21 33 16 24 15 23 15 23
Gaseros..........ccceenne. 15 58 16 69 9 25 8 27 6 17 ) 17
Pasaje y Ferries........... 43 170 4] 128 48 115 | 44 101 46 120 45 119
ONOS iz ais-aisssrassasrel|| ;D0 119 55 178 55 150 | 51 144 45 131 43 123

TOTAL........ccuoonn | 699 601 416 317 250 241

* FLOTA MERCANTE CONTROLADA POR NAVIERAS ESPANOLAS

Datos al 15-5-94. Buques: nimero de buques. TRB: miles de TRB
, FLOTA DE PABELLON
s dob Pab. espaicl | Pab. extranjero TOTAL ESPANOL. ESTRUCTURA POR
ipos de buques
P q Buques | TRB [Buques| TRB |Buques| TRB EDADES, AL 1-1-1994
Pefroleros ............... 25 (4184 14 | 8751| 39 |1.293,5
Graneleros ............. 6 448| 11 | 3935 17 | 4383 NUMERO DE BUQUES
Carga general ........ 30 40,9 31 71,3 61 112,2 801 =
Portacontenedores... | 28 745 4 39,6| 32 114,1
Roll-on/Roll-off ....... 43 83:5[~ 2 27| 45 86,2
Frigorificos ............. 15 232 19 42,1 34 65,3
Gaseros........ou.en.. 6 17,2 4 4,5 10 58,7 60 -
Pasaje y Ferries...... 45 (1193 3 26,3| 48 145,6
(Ol i¥okh wrcrmirericecribes 43 1225 3 1,2| 46 1237 LR
TOTAL............. | 241 [944,3| 91 |1.493.3| 46 2438
0 0.5 1 1.5 2 25 3 3.5 Otros L 16 31 60 | 37 | 22 21
illones de TR Bulk y C. Gral 1|89 ]| 2|39
Pabellon |E|Nac|onal B extranjero Petrolercs - 7 2 3 3 9 2
Los registros internacionales — Madeira: 9 buques. estos buques supera los die- te mundial comprendia 80.665
mas utilizados por los armado-  355.000 TRB.. cho afios. buques, con unos 458 millones

res espafloles son:

Uno de los problemas con los

de TRB, lo que supone un au-

— Panamd: 50 buques. que tendrdn que enfrentarse a Tonelaje mundial mento del 2,9 por 100 de tonelaje
505.000 TRB. medio plazo las navieras es la respecto al afio anterior. Este cre-
— Bahamas: 10 buques. renovacién gradual de esta Segtin el Lloyd’s Register, a 1 ~ cimiento de la flota, por quinto
570.000 TRB. flota, dado que la edad media de  de enero de 1994 la flota mercan-  afio consecutivo, se debe al ele-

14 wmAR



vado nivel de entregas de nuevos
buques, que totalizaron unos 19,6
millones de GT, superando a las
bajas por desguace y pérdida,
que sélo sumaron unos 9,2 millo-
nes de GT. El mayor incremento
porcentual se registré en los fe-
rries, con un 7,3 por 100.

La contratacién de nuevos
buques totalizé unos 43 millo-
nes de TPM, duplicando la del
afio anterior, y la cartera de pe-
didos sélo aumentd un 2 por
100, en TPM.

La flota registrada en los pa-
bellones de los miembros de la
UE aumentd un 2,4 por 100 y re-
presenta el 14,2 por 100 de la
total mundial. De los paises de la
Unién Europea, aumentaron las
flotas de Grecia (13,2 por 100);
Francia (7,7 por 100), y Portugal
(3 por 100), este ultimo debido a
la transferencia de buques de ar-

PRINCIPALES FLOTAS MERCANTES MUNDIALES

madores espafioles al registro de
Madeira. El resto de paises de la
UE sufrieron descensos en sus
TRB, principalmente Espafia
que redujo su tonelaje en mas de
un 35 por 100.

La flota de transporte de pa-
bellén espafiol pasa de ocupar el
lugar ndmero 30 en el ranking
mundial, al 46, con un 0,27 del
total mundial.

Durante 1993, las bajas de bu-
ques por desguaces y pérdidas
totalizaron 702 unidades, con
una edad media de veinticuatro
afios y unos 9,2 millones de GT,
lo que supone un sensible au-
mento del 35 pro 100, frente a
6,8 millones GT del afio anterior.

Respecto a la evolucion futu-
ra de la flota, las previsiones de
Fearnleys seflalan una posible
reduccién de hasta un 3 por 100
acumulado en los préximos tres

Miles de TRB, a 31 de julio cada afio {*). Para 1993y 1994, a 1 de enero.
1975 | 1080 | 1985 | 1990 | 1983 | 1994 |94/53
Panamé ........c.cocccvue 13.667 | 24.191 | 40.674 | 39.298 | 52.486 | 57.619| 9.8
Liberia oo | 66.820 | 80.285 | 58.180 | 54.699 | 55.918 | 53.919| -3,6
Grecia ..o 22.527 | 39.471 | 31.032 | 20.521 | 25739 | 29.134| 13,2
JAPON oovvvvvvvvvennenn| 39740 | 40.960 | 39.940 27.078 | 25.102 | 24.248| -3,4
Chipre ..ooovcvvireecene| 3221 | 2.091 8.196 | 18.336 | 20.487 | 22.842| 11,5
Noruega .........oe..o.o..| 26254 | 22.008 | 15.339 | 23.429 22.230 | 21.536| -3,
Bahamas..........co.cen.. 190 87 | 3.907 | 13.626 | 20.616 | 21.224| 2,9
Rusia L]) o] 19236 | 23.493 | 24.745 | 26737 | 16302 | 16.814| 3,1
R.P: Ching..v.esssevecsns 4278 | 4278 | 8.877 | 13899 | 13.899 | 14945| 7,5
2] O nd. 133 | 1.856| 4.519 | 11.005 | 14.163| 28,7
EEUU. ..o 15.687 | 18.464 | 17.868 | 21.328 | 14.446 | 14.087| -2,5
Singapur.........coeuves 3892 | 7.664 | 6505| 7927 | 9.905 | 11.035| 11,4
Filipings .....c.cvviivenes 879 | 1928 | 4594 | 8515| 8470 | 8.466| 00
Corea del Sur........... 1624 | 4334 | 7.169 | 7783 | 7.407 | 7.047| -49
Halia S ... 4 10.137 | 11.095 | 8843 | 799 | 7513 | 7.030| -64
Otros Union Europea

Reino Unido ............. 33.157 | 27.135 | 14.344 | 6716 | 5743 | 5713| 0,5
Dinamarca ........coc.... A478 | 5390 | 4942 | 5.188| 5436 | 53%92( 08
R.F. Alemania........... 8517 | 8356 | 6177 | 4301 | 5360 | 4979 -7,
FranCic voovoverenne| 10746 | 11,925 | 8237 | 3.832| 4021 | 4332 77
Holandd...oovroveo | 1.348 | 5724 | 4301 | 1.227 | 4067 | 4.124| -1,0
ESPaNQ....ococsoicnrenns| 9433 | 8112 | 6256 | 3.807 2643 | 1.752(-337
Luxemburgo ............. - - - 3| 165 | 1.327(-199
Portugal ..o 1.210 | 1,356 | 1.437 854 975 | 1.004| 3,0
BAIgICa. ..vvvvverrr| 1,358 | 1.810 | 2400 | 1.954 241 218| -9,5
Irlanda.......couvrrrersenes 210 209 194 181 199 185| -7,0

TOTALUE (12}...... 99.121 (120,583 | 88.163 | 56.575 | 63.693 | 65.190| 24

TOTAL MUNDIAL..|342.162 {419.910 [416.268 |423.627 |445.168 |457.914| 2,9

UE.Mundo (%) ...... 29,0 28,7 21,2 134 14,3 14,2
FUENTE: Lloyd's Register. Statistical Tables.
!nc-‘ug;e mercantes de fransporte, pesqueros, remolcadores y auxiliares.
(1) Hasta 1990, inclusive; los datos corresponden a la URSS.

afios en el tonelaje de petrole-
ros, mientras que los graneleros
probablemente aumenten un 4
por 100, y los buques especiales
hasta un 8 por 100.

Esto supone que durante
1994 puede registrarse un estan-
camiento del tonelaje de la flota
mundial o incluso el primer des-
censo desde 1988.

Previsiones poco
optimistas

El Tréfico maritimo mundial
aumentd un 2,4 por 100 alcan-
zando un méiximo histdrico, con
4.318 millones de Tm. El tonela-
je transportado de crudo de pe-
tréleo aumentd un 2,9 por 100,
mientras que disminuyd el de los
tres principales graneles sélidos.
La causa de este sensible des-

censo ha sido debido a los trans-
portes de carbén (-3 por 100), y
el muy importante (-7,2 por 100)
del grano. El tonelaje transporta-
do de carga general aument6 en
torno a un 3 por 100.

Otro récord que no se daba
desde 1973 ha sido el gran aumen-
to de los encargos de nuevas cons-
trucciones, superando los 43 mi-
llones de TPM, aunque la cartera
de pedidos se mantuvo estable.

Las perspectivas del mundo
maritimo para los préximos
dos-cuatro afios son poco opti-
mistas, y en opinién de los es-
pecialistas, si contindan los en-
cargos de nuevos buques en
niveles tan elevados como en
1993, no es previsible que el
mercado mejore sensiblemente
amedio plazo. H

L O.
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Conferencia de lu OIT

Casi un mes (del 7 al 24 de junio) han
durado los trabajos de la Conferencia
anual que la Organizacién
Internacional del Trabajo (OIT) ha
celebrado en su sede de Ginebra,
coincidiendo con la celebracién del 75
aniversario de su fundacién.

Las delegaciones tripartitas
—empleadores, sindicatos y
gobiernos— de los 171 paises
miembros tuvieron oportunidad de
reflexionar sobre distintas cuestiones
tales como el paro, la generacién de
empleo, el trabajo a tiempo parcial, el
papel de las agencias de empleo
privadas en el funcionamiento de los
mercados de trabaijo, la clausula social
y, sobre todo, de un aspecto que
reocupaba a todos los participantes:
|tP; justicia social en una economia que
se mundializa desde la caida del
comunismo y el nuevo papel que ha de
desemperiar en el futuro la OIT para
adaptarse a un mundo en cambio.

16 mAR

PRESERVAR
LOS VALORES,
PROMOVER
EL CAMBI

OMO ya es tradicional la con-
ferencia de la OIT la abrid su
director general, Michel Han-
senne, quien en su Memoria
mds que referirse al balance de
lo realizado reflexioné sobre el
grado de adecuacién de la OIT
a los requerimientos sociales
del momento presente y sobre
las innovaciones, que pueden
venir aconsejadas de cara al fu-
turo para que este organismo
pueda seguir cumpliendo con
los fines y objetivos que justifi-
caron su nacimiento.

En este sentido M. Hansen-
ne dijo que ha llegado el mo-

mento de «emprender un nuevo
examen global de los objetivos
y medios de accion de la OIT.
Estamos obligados a cumplir
esa tarea a causa de su magni-
tud y de la rapidez con que se
han producido las convulsiones
geopoliticas de los iltimos
afios. Ademds, esas transfor-
maciones son de tal indole y
amplitud que han sacudido
fuertemente, si no los dmbitos
mismos de nuestra Organiza-
cion, al menos sus métodos de
trabajo mds importantes».

Los cambios a los que se re-
firi6 el director general son la



Para el Ministro espanol de Trabajo y
Seguridad Social hay que subordinar el
crecimiento y el ordenamiento juridicos

respetando derechos y libertades
consequidos para alcanzar el bien mas
preciado de la sociedad: el empleo

reciente desaparicién del blo-
que comunista, la mundializa-
cién de la economia y las pro-
fundas modificaciones que se
vienen produciendo desde
hace tiempo en el mundo del
trabajo, determinadas por las
innovaciones técnicas de gran
alcance, de las nuevas pricti-
cas de gestién aplicadas a las
empresas y de la actividad
misma que despliegan los Es-
tados. Todo ello ha hecho sur-
gir nuevos problemas sociola-
borales.

En el marco de la mundiali-
zacién de la economia destaco
Mr. Hansenne el aumento del
comercio mundial de bienes y
servicios, los movimientos de
capitales, con inclusién de las
inversiones extranjeras, la in-
terconexién de los mercados
financieros y el incremento de
la parte que corresponde a las
empresas multinacionales en
el conjunto de la actividad
econémica. También aludié a
las negociaciones multilatera-
les de la llamada Ronda Uru-
guay, que se celebran en el
GATT, y a la creacién paulati-
na de entidades regionales que
se proponen reducir las barre-
ras comerciales y establecer
vastas zonas de libre comer-
cio. De entre ellas menciond
como la mas desarrollada a la
Unién Europea.

Todo ello, en opinién del
responsable de la OIT, ha pro-
ducido una propensién a la
desreglamentacién en el d4mbi-
to de las relaciones laborales,
y esta circunstancia es la que
ha venido afectando al enfo-
que de accién normativa de la
OIT, hasta el punto que, desde
algunos sectores, se ha llega-
do a cuestionar su vigencia
actual.

Frente a ello el director ge-
neral plante6 en su Memoria
una posible alternativa con tres
cursos de accién: adaptar la ac-
tividad normativa a las necesi-
dades reales y urgentes; explo-
rar nuevas posibilidades de
fomentar los derechos sociales
fundamentales, y crear una
nueva sinergia entre las normas
internacionales del trabajo y el
desarrollo del comercio inter-
nacional.

Dado que se ha detectado en
los ultimos afios un descenso

del ndimero de ratificaciones de
convenios de la OIT por parte
de los Estados miembros una
primera via de innovacidén
apuntada por el director gene-
ral podria ser la adopcién de
menos convenios e ir hacia la
definicién de un marco general
y acudir a las recomendaciones
y cldusulas de flexibilidad.

Como cierre a sus plantea-
mientos el director general
apunté una cuestion clave para
el futuro papel que ha de de-
sempefiar la OIT: jcabe creer
todavia en la justicia social
cuando la ley del més fuerte no
s6lo sigue imponiéndose a mu-
chisimos hombres y mujeres
del mundo entero, sino que
aparece con una nueva digni-
dad bajo la vestimenta de la
competencia generalizada y sin
limites?

M. Hansenne piensa que el
mundo actual anda a tiendas
«en busca de un nuevo equili-
brio entre el Estado, el merca-
do y la sociedad civil. De ahi
que la composicion tripartita
de la OIT (Gobiernos, emplea-
dores y sindicatos) posea una
modernidad notable a condi-
cion de adaptarse a los nuevos
tiempos para ayudar a inventar
ese nuevo equilibrio».

Esa aceptacion supondria
para la OIT asumir tres desa-
fios: el primero de ellos con-
cierne a los Estados miembros
que deberdn definir un proyec-
to comtin en el que tendrdn que
buscar el consenso sobre el
ideal de justicia social, la aper-
tura hacia los demds protago-
nistas del escenario sociolabo-
ral y la utilizacién flexible y
més equilibrada de la gama de
actividades de la OIT.

Un segundo desafio serd
poner las condiciones necesa-
rias para constituir una orga-
nizacién realmente universal
sin renunciar a las exigencias
de unicidad de la justicia so-
cial.

El tercer desafio pasa por
considerar que el nuevo equili-
brio que habrd de lograrse entre
Estado, sociedad y mercado no
pueda realizarse en el plano
unico de Nacion-Estado. Serd
dificil fomentar la justicia so-
cial si no se encuentran pronto
férmulas idéneas de regulacion
de la economia nacional.
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Mantener la
un nuevo equi

‘usﬁcia social y buscar
ilibrio entre el Estado, el

mercado y la sociedad civil, son
algunos de los objetivos propuestos

N

La clausula social

Tema clave en esta 81 Con-
ferencia ha sido el de la cldu-
sula social, que fue planteado
desde el principio por el pro-
pio director general de la OIT
en su Memoria. Segin explic
la cldausula social la constitu-
yen aquellas garant{as que un
nimero creciente de paises
desean incorporar en sus
acuerdos comerciales interna-
cionales, para asegurar que la
liberalizacion paulatina de los
mercados se acompafia de me-
joras en las condiciones de
trabajo, por lo menos, de la
eliminacién de los abusos y
formas de explotacién més es-
candalosos.

Las posiciones sobre el
papel que la OIT debe ocupar
en este asunto son diversas.
Por un lado, se propugna que
esta Organizacién no debe en-
trar en las controversias del
«dumping social» inspirando
restricciones al comercio e
igualacién obligatoria de los
costes sociales. Tampoco es-
tarfa bien visto que este orga-
nismo enarbolase la bandera
del proteccionismo. Pero en
lo que si hay un punto de
coincidencia es en que la OIT
no puede sustraerse al debate,
toda vez que un comercio
cada vez més libre es desea-
ble por las posibilidades que
encierra de impulsar el desa-
rrollo econémico y, en conse-
cuencia, de mejorar las condi-
ciones de vida y trabajo y de
crear empleo.

(Qué papel corresponderia a
la OIT desempefiar en este
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campo? Seglin se puso de ma-
nifiesto en la Conferencia cabe
la posibilidad de una accién
concertada OIT-GATT, con
previsién de fondos para hacer
frente a la financiacién de las
medidas de ajuste complemen-
tarias precisas para mantener o
mejorar los compromisos de
progreso social.

También se propuso que se
aplicasen garantias para mante-
ner el respeto a la libertad sin-
dical y averiguar si los Estados
interesados estdn adoptando
disposiciones suficientes para
ratificar las normas de la OIT y
aplicarlas en la medida en que
lo permitan su situacién y sus
medios.

Ademds de la observancia
de estos principios habria que
exigir la adopcién de ciertas
normas minimas en el campo
de la Seguridad Social.

Por dltimo, otra linea de
trabajo serfa proporcionar a
los paises en desarrollo un
apoyo real y prdctico para
ayudarles a hacer frente a los
efectos perjudiciales, que
puede tener la adopcién de
disposiciones sociolaborales
que ofrezcan un nivel m4s ele-
vado de proteccién en funcién
del desarrollo de su comercio
internacional.

El paro, inica razén

También de la cldusula so-
cial habl6 el Ministro espafiol
de Trabajo y Seguridad Social,
José Antonio Grifdn, quien in-
tervino en el transcurso de la
Conferencia. Segin Grifidn
«en una economia mundializa-

AT
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da deben exisitr no sélo reglas
econdmicas, sino también re-
glas sociales aplicables en
este dmbito. Estas reglas
deben ser claras en sus objeti-
vos y flexibles en cuanio a las
formas de alcanzarlas, capa-
ces, por tanto, de adaptarse a
las peculiaridades de los dis-
tintos sistemas de relaciones
laborales y, particularmente a
las diferentes situaciones so-
ciales y econdmicas».

«A la hora de plantear la fi-
Jacion de estas reglas sociales
internacionales que deberian
ser el acompariamiento obliga-
do de un comercio abierto en
una economia mundializada

habria que hacerlo desde una
vision equilibrada de la situa-
cion social y econdmica, que es
tan compleja y diversa. »
«Habrd que saber combinar
—dijo el ministro— las ga-
rantias minimas con la reali-
dad desigualitaria de nuestro
mundo. Garantias, sin duda,
en derechos laborales a nues-
tro entender irrenunciables,
desde la libertad sindical y la
negociacion colectiva a la
proteccion de la salud del tra-
bajador, pasando por cuestio-
nes tan elementales como la
abolicién del trabajo infantil
Y, no digamos ya, del trabajo
forzoso. Pero garantias que



valoren también la existencia
de muy diferentes situaciones
en cuanto al nivel de desarro-
llo econdmico.»

«Es absolutamente rechaza-
ble —concluyé José Antonio
Grifidn— utilizar la libertad de
comercio para mejorar posi-
ciones en el mercado interna-
cional a partir de una falta de
respeto a derechos como los
indicados.»

Pero donde el ministro espa-
fiol puso mayor énfasis fue en
la cuestién del empleo: «Es ne-
cesario subordinar el creci-
miento del ordenamiento juri-
dico a la promocion de empleo
y esta subordinacion llevarse a

cabo respetando los derechos
bdsicos de libertad sindical,
negociacion colectiva, huelga y
proteccion social.»

Grifidn que definié el em-
pleo como el bien colectivo
més preciado de la sociedad,
afirmé que las normativas la-
borales dentro de la universali-
zacién de la economia de mer-
cado, deben evolucionar para, a
partir de ellas, facilitar un cre-
cimiento econémico generador
de empleo y, sobre todo, hacer
compatible la competitividad y
el progreso social.

El titular de Trabajo y Segu-
ridad Social, que puso como
ejemplo la reforma laboral es-

|

rtici
os trabajos para
sobre Desarrollo ;::

una resolucién res

tiempo parcial.

pafiola, dijo que sus primeros
pasos dan la razén a los que
«defendiamos que el tinico ob-
jetivo de la reforma era la cre-
acion de empleo y mantener la
ocupacion existente», porque
ésta ha sido una de las tareas
prioritarias del Gobierno espa-
fiol, en el iltimo afio, poner en
marcha una reforma del mer-
cado de trabajo, cuya unica
inspiracion es la primera linea
del Libro Blanco de la Comi-
sion Europea: la razon es una
sola. Una palabra: el paro».
Mis adelante, dijo Grifidn
que en espacios politicos y cul-
turales como la Unién Europea,
el desempleo constitufa la mads

1 MAS PROTECCION PARA LOS
1 TRABAJADORES A TIEMPO PARCIAL

| En una intervencion final, el director general de la
" OIT, Michel Hansenne, hizo un resumen de como
habian transcurrido las sesiones, mostrando su
satisfaccion por las conclusiones a las que se habia
L llegado. Se refirio, en primer lugar, a la
. concienciacion que todas las delegaciones
ntes mostraron para iniciar de inmediato
rticipar en la Cumbre Mundial
ial, que se celebrara en 1995,
donde la OIT habréa de desempeiiar un importante
. papel para orientar el crecimiento econémico hacia
| mas empleos y mayor justicia social.
Particularmente vivo fue el debate sobre la clausula
Il social, nombre que no gusté a muchos
intervinientes, proponiendose que el debate se
centrase en el interés y las modalidades de conferir
eventualmente un marco social al comercio
| internacional. Si que hubo consense tanto por los
| representantes sindicales, temerosos de que la
| apertura de las fronteras comerciales cree
B situaciones insoportables para los trabajadores,
" como por los paises més radicalmente defensores
de la apertura de dichas fronteras, que temen que
f la OIT adopte posturas proteccionistas sobre la
il || necesidad de que esta
|| abstenerse de actuar en este campo.
Por lo referente a otra de las cuestiones clave
tratadas en esta 81 Conferencia, como fue el papel
de las agencias privadas de colocacion en el
funcionamiento de los mercados de frabajo, se
recomendé a la Comisién correspondiente que
reestudiase el Convenio nimero 96 que da el
monopolio a las agencias piblicas de colocacion
frente a las privadas.
La Comision de Resoluciones, por su parte, adopto
ldando y
Convenios 87 y 98 sobre libertad sindical y
negociacién colectiva; a los Convenios 29 y 105
sobre trabajo forzoso, y a los Convenios 100 y 111
sobre igualdad de oportunidades y trato.
Finalmente, se aprobaron un convenio y una
recomendacion sobre el trabajo a tiem
sobre seguridad y salud en las minas. En el primero
se pide més proteccion para los trabajadores a

rganizacién no debe

robusteciendo a los

parcial y

C.H.C.

importante fuente de desigual-
dad de nuestra época «hay que
centrar, por tanto, todos nues-
tros esfuerzos en el reparto del
trabajo creando mds empleo al
mismo tiempo que se conjugan
equilibradamente tres varia-
bles determinantes: precio,
tiempo y calidad».

Para conseguirlo, el Ministro
de Trabajo y Seguridad Social
concedia una importancia casi
trascendental a Ta formacidn
profesional que, segtn él «se
convierte en el aliado esencial
de las politicas de empleo».

Concha HERNANDE?Z
CARAZO
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La Union Europea aprobé un Reglamento para
una mejor conservacion de los recursos

CUENTA ATRAS PARA

LA POLITICA AZUL EN
EL MEDITERRANE

Con la abstencién de
Espaia, los Ministros
de Pesca de la Unién
Europea aprobaron un
proyecto, propuesta
de Reglamento, por el
que se establecen
determinadas
medidas técnicas
encaminadas a la
conservacion de los
recursos pesqueros
del Mediterraneo.
Espaiia es uno de los
paises de la Unién
Europea mas
decididamente
partidarios de
establecer una politica
azul en el
Mediterraneo, como
existe en los mares
del Norte desde 1983.
Sin embargo, los
representantes
espaioles
consideraron que el
contenido del Oltimo
Reglamento es
excesivamente
blando, contempla
demasiadas
derogaciones y
excepciones y ademas
se prolonga por un
periodo muy largo.
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importancia de los mares

del Norte de la Uni6én Euro-
pea en materia de pesca. Las
capturas anuales se sitdan en
unas 700.000 toneladas de las
que la mayor parte corresponde
a Italia con 360.000 toneladas
seguida de Espaiia con 137.000
y Grecia con 107.000 tonela-
das. Sin entrar en muchas pro-

EL Mediterrdneo no es de la

fundidades, da la impresién que
se trate de un caladero «salva-
je» donde muchas embarcacio-
nes, fundamentalmente italianas
campan a sus anchas utilizando
artes prohibidas en otros paises
comunitarios. En consecuencia,
se trata de un caladero con peli-
gro de esquilmacién si no se
pone un cierto orden en la poli-
tica de capturas.

Espaiia, durante los dltimos
afios, ha sido uno de los pafses
pioneros en defender una poli-
tica pesquera para el Medite-
rrdneo, practicamente desde el
ingreso en la Comunidad Euro-
pea. La Administracién espa-
fiola aplica ademds una politica
restrictiva en materia de artes,
exigencias que no se cumplen
en otros paises comunitarios



como Francia o Italia, por
hacer referencia a los mds cer-
canos y a los que operan en las
mismas aguas.

Para la Unién Europea, tras
afios sin prestar la debida aten-
cién en materia de ordenacién
pesquera al Mediterrdneo, ha
llegado el momento de poner
remedio a los problemas que
atraviesa esta zona introducien-

do un sistema de armonizacion
en materia de pesca, aunque se
haga teniendo en cuenta las di-
ferentes normativas vigentes en
cada zona. En esta linea, se dan
plazos largos para aplicar las
nuevas exigencias y se contem-
plan importantes excepciones,
lo que supone el desarrollo de
un sistema lento que no com-
partia la delegacion espafiola.

Con la nueva reglamentacién
se pretende proteger la activi-
dad de la pesca. Para ello, se
procede a la prohibicion de de-
terminadas artes que contribu-
yen a degradar el medio, aun-
que de una forma progresiva,
se pretende la recuperacién de
una determinada banda costera
para las artes més selectivas
utilizadas por los pescadores

artesanales, as{ como las condi-
ciones de las artes con el fin de
impedir la captura de las espe-
cies sin desarrollar.

A la hora de poner en mar-
cha todo este conjunto de me-
didas, la Comisién se ha plan-
teado su desarrollo en el plazo
de algunos anos.

La normativa contenida en
este reglamento se aplicara
para toda la actividad pesquera
desarrollada en el Mediterrd-
neo, con especial atencién para
las especies mds vulnerables o
amenazadas de extincién como
figuran en el Anexo L.

Queda totalmente prohibida
la utilizacién con fines de pesca
0 su conservacion en barcos de
sustancias toxicas, soporiferas o
corrosivas asi como de aparatos
generadores de descargas eléc-
tricas y de explosivos. Igual-
mente se prohiben las artes de
arrasire para la recogida de co-
rales. A partir del 1 de enero
del 2002 quedard prohibido el
uso de redes de cerco y de
arrastre lascadas con ayuda de
una embarcacién o maniobra-
das desde la costa, salvo que en
su dfa el Consejo estime que no
repercute de forma negativa en
los recursos. En este punto se
produjo la reserva de la delega-
cién espailola.

Con este nuevo reglamento
queda prohibida la utilizacion
de artes de arrastre, jdbegas y
redes similares dentro del limite
de las tres millas nduticas coste-
ras o de la isobara de 50 metros
cuando esta profundidad se al-
cance a menor distancia, cual-
quiera que sea el tipo de remol-
gue, salvo la excepcién prevista
por la legislacién nacional en el
caso de que la banda costera de
tres millas nduticas no esté den-
tro del limite de las aguas terri-
toriales de los Estados miem-
bros. No obstante, cualquier
arte de pesca empleada a dis-
tancia de la costa inferior a la
establecida en el parrafo ante-
rior y utilizado conforme a la
actual legislacién al 1 de enero
de 1994, se podrd utilizar hasta
el 31 de diciembre de 1998,
también salvo decision en con-
tra del Consejo por estimar que
perjudica el mantenimiento de
los recursos. No obstante lo an-
terior, se permitird el uso de
dragas para capturar moluscos
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sea cual sea la distancia de la
costa siempre que estas espe-
cies no superen el 10 por 100
de todas las capturas.

Se prohibe la pesca con
redes de arrastre de fondo re-
molcadas sobre las praderas de
poseidonia u otras fanerégamas
marinas, asi como cualquier
tipo de red de fondo por debajo
del limite de 300 metros de las
costas o de la isobara de 30
metros cuando se alcance esa
profundidad a menor distancia.

Los paises miembros estable-
cerdn la lista de zonas de pro-
teccion donde la actividad pes-
quera estard restringida por
motivos biolégicos. Igualmente,
los Estados establecerdn las res-
tricciones relativas a las caracte-
risticas técnicas de los principa-
les tipos de artes de pesca de
acuerdo con las exigencias con-
templadas en el Anexo II.

Por el articulo 6.° de este re-
glamento se prohibe la utiliza-
cién y conservacién a bordo de
redes de arrastre o de redes re-
molcadas similares, de redes de
enmalle o de cerco, salvo si la
malla de la parte de la red con
la malla mds pequefa es igual
o superior a las tallas minimas
contempladas en el Anexo III.
No obstante, como en ocasio-
nes anteriores, si una malla con
tallas inferiores es utilizada en
este momento por algin Estado

Espaiia se abstuvo por considerar
que los avances sobre la

miembro la podrdn emplear
hasta el 31 de diciembre de
1998, salvo que la Comisién
decida lo contrario.

Con el fin de intensificar los
mecanismos de control, los Es-

situacion actval deberian ser
superiores

tados miembros podran deter-
minar la prohibicién de desem-
barques fuera de los lugares
preparados para ese fin.

Se considerard que un pez,
crustdceo o molusco no tiene la
talla exigida cuando sus dimen-
siones sean inferiores a las di-
mensiones minimas que se
fijan en el Anexo I'V. Se prohi-
be almacenar a bordo, trasbor-
dar, desembarcar, transportar,
almacenar, vender, exponer o
comercializar especies del mar
que no tengan la talla exigida.

A grandes lineas se puede in-
dicar que se trata de un regla-
mento pensado para comenzar a
disefiar una politica azul para el
Mediterrdaneo y que comienza
por limitaciones en capturas,
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tipos de artes, mallas, etcétera.
Para la Administracién espaiio-
la, segtin apunta José Loira, se-
cretario general de Pesca, se
trata de una medida positiva,
aunque con retraso y, sobre todo
que no aborda el problema en
toda su intensidad al establecer
una serie de excepciones en la
aplicacién de esta normativa
para los proximos afios. Espafia
queria ir mas lejos y, en definiti-
va, que otros Estados cumplie-
ran lo que hacen ya armadores
nacionales. ll

V.M.




Anexo I: Especies y entornos vulnerables o amenazados

Especies:

Todas las especies marinas presentes en el
Mediterréneo de:

— mamiferos {cetéceos, pinnipedos)
— péjaros

— fortugas (quelonios)

— peces

indicadas en los Anexos | y Il del Convenio
sobre conservacion de especies migratorias
de la fauna silvestre, adoptado mediante la

Redes de arrasire (pelagicas y demersales)

— la utilizacion de cualquier dispositivo
que cubra interna o externamente el copo

veda limitada a las disposiciones autoriza-
ﬂas por el Reglamento {EEE] 3440/84 de la
Comision'".

Dragas

— La anchura méxima de las dragas serd
de cuatro metros, salvo rarc las dragas
para la pesca de esponjas (gagaval.

Redes de cerco (jabegas y lémparos)

— la |oni;i!ud del pafio se limitara a 800
metros y lo altura de caida a 120 metros,
excepto en el caso de las jabegos atuneras.

Anexo lI: Exigencias minimas relativas a las caracteristicas
de las principales artes de pesca

Decision 82/461/CEE del Consejo, de 24
de junio de 1982, o en el Anexo Il del
Convenio relativo a la conservacién de lo
vida silvestre y del medio natural de Euro-

a, adoptado mediante lo Decision
82/72/CEE del Consejo, de 3 de diciem-
bre de 1981.

Entornos:

— Zonas litorales himedos.
— Bancos de fanerégamas marinas.

Redes de fondo (de enmalle y de enredo) y
redes atrasmalladas

— La dltura de caida de las redes de fondo
se limitard a cuatro metros.

— Se prohibe llevar a bordo y calar mas de
5.000 metros de redes de fondo por buque.
Palangre de fondo

— Se prohibe llevar a bordo y calar mas de
7.000 mefros de palangre por buque.
Palangre de superficie (de deriva)

— Se prohibe llevar a bordo y calar mas de
60 kilometros de palangre por bugue.

{*) D.O. 1318 de 7-12-1984, pagina 23.

Anexo llI: Mallas minimas

Redes remolcadas (arrastre de fondo, arrastre pelégico”,

ébegas fondeadas, etcétera) ..........ccouuvvna:

REAES T8 COICO. . ovrrermsrereees e e SRS NPT BT

14 mm

" En el caso de la pesca de arrastre pelégico de sardinas y boquerones, la malla minima se reducira a 20 mm.,
siempre que estas especies representen ol menos el 70 por 100 de las capturas después de efechuada la seleccién.

Anexo IV: Tallas minimas

Especies de peces Tallas minimas | {7 L?:Eﬂgndsz r,ri':i?g‘l;;ﬁ; e
Dicentrarchus labrax 23 cm nima en nomero de ejem-
Diplodus spp. 15 cm E_lqras de esta especie por
Engraulis encrasicholus () 9cm ilogramo.

Epinephelus spp. 45 cm (**) Longitud medida siguiendo
Lophius spp: _ 30 cm" una linea recta que una lo
Merluccius merluccivs 20 cm® punta del maxilar inferior
Mugil spp. 16 cm a la exiremidad posterior
Mullus spp. 11 em del radio caudal mas pe-
Pagellus spp. } g cm quefio (aleta caudal).
Pagrus pagrus cm o !
Palyprion americanus LGUR| 1) Lo Delegocién fiana co
Scomber scombrus 18 cm :
Solea vulgaris 20 cm® (2) Las Delegaciones italiana g
Sparus aurata 20 cm espaiiola solicitan 11 y 1
Thunnus thynnus ZO crkn o cenlimelros respectivamente.

4 kg (3) Las Delegaci itali

; gaciones ifaliana
Trpchurus qP 12 cm espariola solicitan 15 cen}-/
Xiphias gladius (**) 120 cm frnairos.

MAR 23



ESPANA ES PIONERA EN EL AUTOCONTROL Y PROTECCION DE RECURSOS

ARMONIZACIO

Las Cofradias de Pescadores del Mediterréneo
espafiol estan siendo pioneras en la adopcién de
medidas de control de recursos y de proteccién
del ecosistema marino. Esta actitud, apoyada en
una legislacién nacional igualmente
proteccionista, contrasta con la del resto de
paises riberefios de la Unién Europea —Francia,
ltalia y Grecia— cuyas reficencias estén
demorando la puesta en marcha de medidas de
armonizacién para un Régimen Comin de Pesca
en el Mediterraneo.

24 MmAR

A apuesta proteccio-
nista de las Cofradias
de Pescadores del Me-
diterrdneo espanol no
es repentina, sino la
consecuencia del conoci-
miento cabal que tienen de
las cosas del mar y de la ne-
cesidad de preservar los re-
cursos para seguir viviendo.
Las iniciativas de autocontrol
—vedas voluntarias, reduc-

RECLAMAN LA
N PESQUERA

cién de jornadas— se remon-
tan varios afios atrds sin que
se vean correspondidas por
una actitud semejante entre
los pescadores de los paises
del Sur europeo. En este sen-
tido, la incorporacién de Es-
pafia a la CE no ha servido
de mucho, puesto que la rei-
terada solicitud de las Cofra-
dias espaiiolas ante el Grupo
de Trabajo especifico del Co-
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mité Consultivo de Pesca
para que Bruselas fije una
politica pesquera comun para
esta area viene siendo desa-
tendida.

El retraso en la aprobacion
de un régimen comiin de
pesca en el Mediterrdneo se
debe al escaso interés del
resto de paises por adoptar
medidas de control. Ni Fran-
cia, ni Italia, ni Grecia pare-
cen tener prisa alguna por
otorgarse una normativa
nueva que limite su activi-
dad, antes bien obstaculizan
cuanto pueden tal proyecto.
De hecho, tras varias sesio-
nes de negociaciones, apenas
se ha conseguido otra cosa
que la disposicién a retirar
artes que, como la «cruz de
San Andrés» para extraer el
coral, no son utilizadas por
los espafoles desde hace
mads de veinte afios. Para jus-
tificar esta postura se esgri-
men argumentos de indole
social, insistiendo que una
politica proteccionista redu-

YT i i

ciria los puestos de trabajo
actuales. Los pescadores es-
paioles, entretanto, se ven
inermes frente a la actitud
esquilmadora de los pesca-
dores italianos y franceses,
cuyas legislaciones naciona-
les son extremadamente per-
misivas. «De nada vale que
nosotros reduzcamos el es-
fuerzo pesquero 'y que esta-
blezcamos vedas voluntarias
si las flotas vecinas pueden
operar impunemente mien-
tras nosotros nos abstene-
mos. El Mediterrdneo re-
quiere una accion conjunta y
solidaria porque, de lo con-
trario, llegard un tiempo en
que no sdlo es que no habrd
para algunos, es que no
habrd para nadie.» Este cri-
terio, repetido por la mayoria
de los pescadores espafioles,
es también el de Juan Cer-
vantes, patrén mayor de la
Cofradia de Garrucha en Al-
meria y vicepresidente de la
Federacién Nacional de Co-
fradias, quien asegura que

| refraso
en la
aprobacion de
un régimen
de pesca comun
en el
Mediterréaneo
se debe al
escaso inferés
del resto de
paises por
adoptar
medidas de
control.

las Cofradias de aquella pro-
vincia cuidan mucho el cala-
dero. Para cuidarlo, precisa-
mente, redujeron ya los dfas
de pesca a cinco semanales.
«Y mds que se tiene que cui-
dar», insiste Cervantes. En
este «mds» incluye los tres
meses de veda, de mayo a
septiembre, que hasta ahora
venian estableciéndose por
iniciativa propia y cuya re-
daccioén en el Boletin Oficial
de la Junta de Andalucia
vendria a darle caricter ofi-
cial y, en consecuencia, posi-
bilidad sancionadora a los
infractores.

Para el secretario de la Fe-
deracién Nacional de Cofradi-
as, José Manuel Gonzélez Gil
de Bernabé, los espafioles es-
tamos siendo los auténticos
«quijotes» del Mediterrdneo
ya que mientras las Cofradias
mediterrdneas espafiolas ex-
treman sus medidas de con-
trol, los pescadores de los pai-
ses riberefios operan sin
escrdpulos no sélo en la utili-
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van
Cervantes: «El
Mediterréneo
requiere una
accion conjunta

y solidaria
porque, de lo
contrario,
llegaréa un
tiempo en que
no sélo es que
no habra para
algunos, es que
no habra para
nadie.»

zacion de artes sino respecto a
las medidas minimas de las
capturas. A titulo de ejemplo
se sefiala el caso de Grecia
donde se califica como «mer-
luza» la variedad que aqui se
denomina carioca.

Referente comunitario

Las Cofradias de Pescado-
res estan resultando un refe-
rente para el Comité Consul-
tivo de Pesca sobre el
Mediterraneo. Una encuesta
realizada en 1992 por la Fe-
deracién Nacional de Cofra-
dias de Pescadores entre las
88 Cofradias del Mediterra-
neo espafiol y trasladada
luego al Grupo de Trabajo es
uno de los documentos de
consulta citados frecuente-
mente por dicho Comité.

De aquella encuesta, que
fue contestada por 79 de las
88 Cofradias consultadas, se
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desprende el alto nivel de efi-
cacia de las Cofradias en la
conservacion y gestion de la
pesca, su papel en el funcio-
namiento de las instancias de
decisién o de concertacién
con la Administracién y el
grado de representatividad de
las mismas.

El 96 por 100 de los pes-
cadores enrolados en las em-
barcaciones con base en los
puertos que fueron objeto de
la consulta-practicamente la
totalidad de los del litoral
mediterrdneo— son afiliados
a alguna Cofradia. En éstas
hay un 63 por 100 de agru-
paciones segiin modalidades
de pesca, la mayoria en
arrastre o trasmallo, algunas
més de cerco y en menor nii-
mero de palangre. El 78 por
100 de las Cofradias ha
adoptado medidas de auto-
control, en la pesca, inde-
pendientemente de lo esta-
blecido en la legislacién

general. Un alto porcentaje
ha aumentado el nimero de
jornadas festivas en todas
las modalidades de pesca,
cerca del 50 por 100 ha esta-
blecido vedas en las modali-
dades de arrastre y cerco,
cerca del 40 por 100 de los
arrastreros ha reducido los
horarios y ha limitado las
zonas de pesca, el 36 por
100 de los cerqueros han es-
tablecido topes de capturas y
el 15 por 100 de los arrastre-
ros han acordado precios mi-
nimos para las capturas. Por
otra parte, el 37 por 100 de
las Cofradias presta su cola-
boracién a la instalacién de
arrecifes artificiales y el 29
por 100 al balizamiento de
zonas de pesca.

En lo que corresponde a la
comercializacién de la pesca,
el 68 por 100 de Cofradias es
concesionario de la lonja, el
67 por 100 presta servicios
de cajas, el 47 por 100 de




pertrechos, el 34 por 100 de
combustible y el 32 por 100
de carnada.

En lo que atafie a la vincu-
lacién de las Cofradias, el
96,2 por 100 pertenecen a
una federacién provincial y
el 52 por 100 a una interpro-
vincial. El 50,6 por 100 de
las organizaciones consulta-
das estima que la Cofradia
cuenta con representatividad
suficiente en los organismos
de interés para el sector pes-
quero, frente al 40 por 100
que considera ésta insuficien-
te. El 83 por 100 cree que la
mayor parte de los problemas
del sector pesquero que afec-
tan a los afiliados de la cofra-
dia tiene solucién local, el 77
por 100 cree que se resolve-
rfa en la instancia autonémi-
cay el 57 por 100 en el Go-
bierno central. Finalmente, el
57 por 100 de las Cofradias
consultadas tiene estableci-
das medidas internas sancio-

nadoras para ayudar al con-
trol del esfuerzo pesquero en
lo que atafie a horarios de
pesca, perjuicio a otras artes
o respeto a las capturas fija-
das. Reclaman, no obstante,
mds respaldo publico en las
competencias sancionadoras
y, en un porcentaje del 96 por
100, que se establezca algiin
tipo de control sobre la pesca
deportiva.

La Federacién Nacional de
Cofradias redne a las 225
existentes en el litoral espa-
fiol, agrupadas a su vez en 18
federaciones provinciales
(Gerona, Barcelona, Tarrago-
na, Castellén, Valencia, Ali-
cante, Murcia, Almeria, M-
laga, Cadiz, Pontevedra, La
Corufia, Lugo, Vizcaya, Gui-
puzcoa, Baleares, Las Palmas
y Tenerife) y en dos interfe-
derativas, la Catalana y la
Andaluza. B

Mery VARONA
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Nueva cartilla de la Seguridad Social

Los ciudadanos
espafoles podrén
disponer, en breve,
de toda la
informacién que
precisen sobre su
vida laboral: listado de las
empresas en las que han
trabajado, situacién de sus
cotizaciones a la Seguridad
Social, cuantia de las
prestaciones a las que tienen
derecho por jubilacién o por
desempleo, efcétera, sin que sea
necesario que se acerquen  una
oficina para obtener dichos
datos. Ello serd posible gracias a
la nueva cartilla de la Se?uridad
Social, que ya no serd fal, sino
una farjeta semejante a las de
los cajeros bancarios que llevaré
incorporada una memoria
informética o lo que en la
terminologia especializada se
denomina «chip» en el que se
encontrardn grabados todos

los datos.
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L Ministro de Trabajo
y Seguridad Social
acompafado de los
principales responsa-
bles de la Seguridad
‘Social, su secretario
general, Adolfo Jimé-
nez; el director general de la
Tesoreria, Francisco Francés; y
el director del Centro de Con-
trol de la Recaudaciéon (CEN-
DAR), Jesiis Merino, han pre-
sentado el proyecto piloto que
hard posible la puesta en mar-
cha de este nuevo servicio. La
provincia de Cérdoba ha sido la
elegida como campo de prue-
bas, dadas las caracteristicas de
poblacion y dotacién de centros
de que dispone. Con posteriori-
dad, se hard extensible a toda la
Comunidad Auténoma de An-
dalucfia, segtin lo fijado en el
acuerdo de desarrollo conjunto
de las utilidades de este docu-
mento suscrito entre la Conse-
jeria de Sanidad de la Junta y el
Ministerio de Trabajo y Seguri-
dad Social. Finalmente, se im-
plantard en todo el pafs.

Esta tarjeta que sustituird
plenamente a la antigua «carti-
lla» serd remitida a todos los
afiliados y beneficiarios de la
Seguridad Social, pasando a ser
el nuevo documento de afilia-
cién que, ademds de ser mds
seguro, manejable y duradero
que aquélla, permitird funda-
mentalmente a través de difu-
sores de informacién —cajeros
automaticos— la prestacion de
nuevos y mejores servicios a
los ciudadanos.

Personal e intransferible

La tarjeta de la Seguridad
Social consiste en un documen-
to pldstico similar a cualquier
tarjeta de crédito, dotado de un
«chip» de memoria en la parte
delantera y de una banda mag-
nética en la cara posterior, en €l
que sélo figuran el nombre,
apellidos y ndmero de la Segu-
ridad Social y del Documento
Nacional de Identidad del titu-
lar, quedando grabados en el
«microchip» otros datos nece-

sarios para la gestién de la Se-
guridad Social como son la
condicién de trabajador en alta,
desempleado, pensionista o be-
neficiario, el régimen de asis-
tencia sanitaria, la entidad res-
ponsable en caso de accidente
de trabajo, etcétera.

Ademds, para mayor garan-
tia de seguridad y confidencia-
lidad, dado que la tarjeta es
personal e intransferible, per-
mite incorporar un nimero se-
creto de identificacién y los
datos biométricos de su titular
mediante la grabacién en el
«chip» de memoria de su hue-
lla personal, lo que asegura
plenamente que, en caso de
pérdida no podra, ser utilizada
por otra persona.

Ademais de acreditar la si-
tuacién de su titular de cara a la
Seguridad Social, la tarjeta ser-
vird para la mejora de la ges-
tién de determinadas prestacio-
nes como la incapacidad
laboral transitoria o el desem-
pleo, la obtencién de informa-
ci6én general o personalizada
sobre Seguridad Social, asis-
tencia sanitaria, desempleo y la
realizacién de trdmites ante los
Servicios Auténomos de Salud,
el Instituto Nacional de Em-
pleo INEM, el Instituto Nacio-
nal de la Seguridad Social
(INSS), el Instituto Social de la
Marina (ISM) y la Tesoreria
General de la Seguridad Social.

Varias prestaciones

Para ello el programa se
completa con la instalacién de
dispensadores de informacién
interactivos conectados con las
bases de datos del Sistema de
Seguridad Social en los que se
podra realizar, entre otras, las
aplicaciones siguientes:

— Obtener informacién ge-
neral de la Seguridad Social, el
INEM o los Servicios Auténo-
mos de Salud.

— Consultar 1a vida laboral
u obtener informes.

— Obtener certificaciones
del cobro de prestaciones, de
las retenciones del IRPF o de
demanda de empleo.

— Renovar las demandas
de empleo, sustituir los contro-
les de presencia fisica o solici-
tar la inscripcién en cursos del
INEM.
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La nueva
tarjeta de la
Seguridad

ocial

permitira o
los afiliados
conocer su

vida laboral
y las
prestaciones
0 que fienen
derecho de
forme
automatica,

— Cambiar de médico ge-
neral, pediatra o ginecélogo.

— Solicitar citas previas.

De cara al futuro este nuevo
instrumento de gestion hara po-
sible, como resultado del pro-
ceso de informatizacién inte-
gral de la Seguridad Social, un
amplisimo abanico de utilida-
des que se irdn abriendo de
forma paulatina.

Mejora de la calidad
de los servicios

La puesta en marcha de este
nuevo documento se enmarca
dentro del Plan de Moderniza-
cién de la Gestion de la Seguri-
dad Social que el Ministerio de
Trabajo y Seguridad Social viene
aplicando en los dltimos afios
para aumentar la calidad de sus
servicios y mejorar su eficacia.

Tras culminar un proceso de
reformas que implantaron un
nuevo modelo de Seguridad So-
cial en el que se acentud el cardc-
ter contributivo y proporcional de
las prestaciones de jubilacién e
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Adolfo
Jiménez,
secretario
general de la
Seguridad
Social.
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invalidez, se introdujo la revalori-
zacién automdtica de las pensio-
nes y se racionalizo la estructura
vigente, [os responsables de la
Seguridad Social pusieron su em-
pefio en mejorar la gestion,
dando un impulso decisivo a la
dindmica de modernizacién
constante que debe presidir la
Administracién de la Seguridad
Social en una sociedad moderna.

Para llevarlo a cabo se pu-
sieron en marcha mas de 100
programas, la mayoria de ellos
ya en aplicacién y entre cuyas
lineas de actuacién cabe men-
cionar las encaminadas a la
atencion e informacién perso-
nalizada al ciudadano, descen-
tralizacién y simplificacién de

los procedimientos, descentra-
lizacién de la gestion, moderni-
zacion de los instrumentos de
control y seguimiento presu-
puestario e informatizacién in-
tegral de la gestion.
Precisamente es esta ultima
linea de actuacién la que ha
hecho posible la puesta en mar-
cha de la nueva tarjeta de la Se-
guridad Social, puesto que la
base de su funcionamiento ra-
dica en los medios tecnoldgi-
cos que han contribuido a mo-

“dernizar la gestién.

El objetivo de esta informa-
tizacion integral de las funcio-
nes de la Seguridad Social ha
sido mejorar la informacién al
ciudadano, la simplificacién

documental, la agilidad, el
rigor en la gestion y el control
y transparencia de los recursos
utilizados por el sistema.

Esta dotacioén de un sistema
informético moderno ha permi-
tido que se pueda facilitar en
tiempo real el estado de las co-
tizaciones de cualquier empre-
sa o trabajador y detectar de in-
mediato las irregularidades.

Ahora, con la puesta en mar-
cha de la nueva tarjeta de la Se-
guridad Social se da un paso
mds en los objetivos previstos
de mayor informacién al ciuda-
dano y mayor comodidad en las
gestiones, que éste tiene que re-
alizar tanto para conseguir esa
informacién como para solicitar
y normalizar las prestaciones a
las que tiene derecho.

Dado que la implantacién de
esta tarjeta se ird haciendo pro-
gresivamente y que el abanico
de posibilidades de utilizacién
es muy amplio y se ird abriendo
paulatinamente, los responsa-
bles del Ministerio de Trabajo y
Seguridad Social han dispuesto
un teléfono de informacién al
que podran dirigirse los ciuda-
danos para cualquier consulta o
incidencia relacionada con la
nueva tarjeta de la Seguridad
Social. Dicho teléfono, que es
gratuito, es el 900 61 62 63. B

Concha HERNANDEZ
CARAZO
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Tel.: 669 04 45 - 659 03 34 - 669 03 &0
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EL TELEFONO DE A BORDO!

instale el teléefono de a bordo:

» Marque el n° de abonado directamente, sin necesidad
de operador.

= Disfrute de la privacidad en sus conversaciones, gracias
al exclusivo sistema de secrafonia LanMar.

¢ Ahorre hasta un 33% en sus llamadas, con Ia tarificacion
del servicio RMA [Radiotelefonia Maritima Automatica).

* Todo ello utilizando su propio radioteléfono. SO0 necesita
adaptarle un controlador LanMar RMA.

/ Servicio ofrecido por: Comparifa Telefénica de Esparia, S.A.

 Controladores RMA fabricados por: LanMar Ltd. (UK)

o Distribuidor exclusivo: SITELSA y su red nacional de distribucién
y mantenimiento.

Adaptador RMA
LanMar

NAUTICA

" .—M Via Augusta, 186 - 08021 BARCELONA

Tel. 93/414 01 92 Fax 93/414 25 33

O ohcicicor ZSITELSA

Si desea recibir mas informacién sobre el Adaptador Nombre:
Telefénico LanMar envie este cupén a _ y
SITELSA Dpto. Nadtica Direccion:

Via Augusta, 186 - 08021 BARCELONA o Teléfono:




La CBI aprobé el santvario
hallenero antéartico
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partes de los votos de los Esta-
dos miembros de la CBI, cifra
que ahora resultaba ser la mi-
nima requerida para su crea-
cion.

Los unicos que se opusieron
a que se declarara a la Antarti-
da santuario de ballenas fue-
ron, precisamente, los paises
con una importante industria
basada en la comercializacién
de estos cetdceos. Baste recor-
dar, tal y como hizo piblico la
propia prensa japonesa, que
este pafs destind unos 40.000
millones de pesetas en lograr
«adeptos» a sus tesis. Sin em-
bargo, tanto Japén como No-
ruega salieron ampliamente
derrotados en la reunién de
Puerto Vallarta. Y no sélo por
la creacién del santuario, sino
por el conjunto de resolucio-
nes adoptadas en la citada reu-
nién de la CBI, entre las que
cabe destacar también la pré-
rroga de la moratoria para la
caza comercial en el resto de
los océanos.

Japén, el gran
derrotado

Japon se quedé solo a la
hora de oponerse al santuario
antdrtico. Noruega no votd,
tres paises se abstuvieron y
23 —entre los que se encuen-
tra Espafia— apoyaron la
propuesta. Si se tiene en
cuenta que el 80 por 100 de
las capturas que se producian
en esta zona corria a cargo
del pais nipén, huelga decir
quién fue el gran derrotado.
Japén sigue insistiendo en
que la captura de ballenas
forma parte de su cultura tra-
dicional. Una cultura que,
hecha filetes, puede llegar a
pagarse hasta a 60.000 pese-
tas el kilo entre los comer-
ciantes de Osaka.

Teniendo en cuenta las ci-
fras citadas, no resulta dificil
comprender el enorme interés
en perpetuar esta practica, ni
la particular «captacién» de
votos, ya fuera a través de im-
portantes sumas de dinero, o a
través del desarrollo de indus-
trias y servicios de los paises
«amigos» o, incluso, del chan-
taje, como el denunciado por

34 wmAR

© GREENPEACE / LUTHER

BALLENAS EN LA ANTARTIDA (en miles)
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Poblacién original Poblacién actual
Azul 250.000 1.000
Jorobada 100.000 12.000
De aleta 500.000 20.000
Boreal 180.000 40.000
Rorcual aliblanco 850.000 760.000

Greenpeace contra Rusia,
amenazando con retirarle su
apoyo a la gestién de los resi-
duos radiactivos si no conta-
ban con su apoyo.

Al final pudo mas la pre-
sién internacional y, en espe-
cial, de las organizaciones no
gubernamentales de la zona
del Caribe que las maniobras
del pafs nipén.

A Japédn se le concede la
posibilidad de pescar 100 ba-
llenas «rorcual aliblanco» en
el Norte del Pacifico Oeste,
junto a otras 300 incluidas en
el cupo de «caza cientificax.
Noruega fue autorizada a
cazar 127, por el mismo moti-
vo. Una excusa esta, la de la
«caza cientifica», ante la que
Espafia no ha ocultado su dis-
conformidad, «ya que en reali-
dad encubre la caza comercial
de algunos paises», segun se-
fialé José Loira, secretario ge-
neral de Pesca Maritima y res-
ponsable de la delegacién
espafiola en la reunién de la
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CBI. «Espafia estaria a favor
de que se prohibiese definiti-
vamente la captura de balle-
nas en todo el planeta.»

Los cupos asignados no
contentaron, evidentemente, ni
a japoneses ni a norucgos.
Kazuo Shima y Karsten
Klepsvik, responsables de las
delegaciones de Japon y No-
ruega, respectivamente, hicie-
ron patente su insatisfaccion
por los resultados de una con-
vencién en la que la inmensa
mayoria de las resoluciones
han sido contrarias a sus inte-
reses.

Evidentemente, la satisfac-
cién se hallaba entre los pai-

ses proteccionistas, organiza-
ciones no gubernamentales
(ONGs) y grupos ecologistas.
El paralelo 40 grados latitud
sur vuelve a ser la base de la
zona de exclusién de la pesca
de cetdceos (algo que ya ocu-
rri6 entre 1938 y 1955, fecha
en la que fue abierta de
nuevo a la explotacion co-
mercial debido a las presio-
nes de la potente industria
ballenera).

La propuesta aprobada res-
peta las aguas territoriales de
Chile y Argentina, que no se
incluirdn en el santuario. Esta
pequefia variacién con respec-
to al santuario disefiado por

los franceses no afectard, de
forma sustancial, a las pobla-
ciones de ballenas, tal y como
comenté a esta revista Ricardo
Aguilar, de Greenpeace, «al
hallarse en esas aguas balle-
nas protegidas» (en peligro de
extincion).

Cuotas para poblaciones
aborigenes

El presidente de 1la Comi-
si6n Ballenera Internacional,
el mexicano Luis Fleischer,
sefialé que «se habian cerrado
numerosos asuntos de la agen-
da de las negociaciones del
Comité Técnico».

«Espana
estaria a
tavor de que
se prohibiese
definitiva-
mente la
captura de
ballenas en
todo el
planeta. La
caza
cientifica en
realidad
encubre la
caza
comercial
que realizan
algunos

aises.»
(Jgsé Loira)

Entre estos asuntos cabe
destacar:

— La observacién turistica
de las ballenas.

— El tréfico ilegal de carne
de cetdceos.

—- Los programas de inves-
tigacién en la Antdrtida.

— Los efectos del cambio
climdtico sobre las poblacio-
nes de ballenas.

— La caza sin sufrimiento,
que pretende eliminar el uso
del arpén eléctrico.

— La aprobacidén de cuotas
para las poblaciones aborige-
nes. Segiin las cuotas aproba-
das, los indigenas de Groen-
landia podrdn pescar 558

MAR 35



© GREENPEACE / MORGAN

ballenas rorcual y fin hasta
1997, los de San Vicente y
Las Granadinas, cuatro balle-
nas hasta 1996; los esquima-
les de Alaska, 204 hasta 1998;
los de Chukotka (Rusia), en el
Noreste del Pacifico, 140
como maximo al afio hasta
1997.

Se denegé el cupo de 50
ballenas solicitado por Japén
para cuatro poblaciones indi-
genas de la costa del Paci-
fico.

Las cuotas aprobadas para
las poblaciones aborigenes
son aproximadamente las mis-
mas que tenfan hasta el mo-
mento. La tUnica diferencia,
sefiala Ricardo Aguilar, «es
que el cupo deja de ser anual,
para establecer un niimero de
capturas posibles en varios
anios. De esta forma, ellos
mismos podrdn autorregular
su gestion».

La ausencia de propuestas
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GUERRA DE CIFRAS

Cada vez que se discute sobre la
continuacion de la moratoria en la
caza comercial de ballenas, o en la
necesidad de proteger a estos
cetaceos con la creacién de un
santuario como el del Indico o el de la
Antartida, la guerra de cifras sobre el
numero actual de ejemplares resulta
inevitable,

En esta ocasién, y pocas semanas
antes de la reunion de la Comision
Ballenera Internacional en Puerto
Vallarta (México), cientificos britanicos
salieron a la palestra para desmentir
las cifras aportadas por cientificos
noruegos. Segun estos Ultimos, la
poblacion de cetaceos en el Atlantico
Norte es de unas 87.000 ballenas,
cifra rebajada hasta las 50.000 por
los cientificos britanicos.

Los datos aportados por los noruegos,
calificados cuando menos como
«dudésos», han servido para justificar
la posicion de su Gobierno en favor de

la caza comercial, al seialar que hay
«abundancia de ballenas».

Ya en la pasada reunion de la CBI,
celebrada en la localidad joponesa
de Kyoto, diversos miembros del
Comité Cientifico estimaron que la
ballena «rorcual» en el Atlantico
Norte habia descendido mas de un
45 por 100 en los Ultimos treinta
aios, lo que viene a confirmar que
las cifras presentadas por los
noruegos estan «engordadas».

A veces las cifras presentadas se
contradicen incluso con las propias
actuaciones de los que las ofrecen.
Asi, Noruega ha pretendido que
Rusia le concediera cazar 40 ballenas
en sus aguas territoriales, propuesta
que fue rechazada. La contradiccion
resulta evidente, como afirma
Ricardo Aguilar: «No es facil confiar
en unos datos cientificos que intentan
justificar la abundancia de ballenas
en las aguas noruegas, cuando sus



«Con la
aprobacion
del santuario
en la
Antartida, se
ha acabado
con el 90
por 100 de
la caza de
ballenas que
se venia
realizando
en el
planeta.»
(Ricardo
Aguilar)
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arponeros intentan irse a cazar a
aguas rusas o incluso al Mar de
Barents.

Hace poco se hicieron publicas las
capturas ilegales efectuadas por la
ex URSS en los aios sesenta —como
recordaran nuestros lectores—, y que
no habian sido contabilizadas. En
este sentido, Ricardo Aguilar sefiala
que «puede haber menos ballenas
aln si tenemos en cuenta que Rusia
ha reconocido que, en 1961, un solo
barco ballenero maté casi 1.600
ballenas jorobadas, y a la
Comunidad internacional se le dijo
que toda la flota soviética habia
capturado ese aiio 270, Estos datos,
sin embargo, no son contemplados
por los paises que desean iniciar la
caza comercial, a pesar de la
magnitud de los mismos.

El intento de justificar lo injustificable
puede dar lugar a afirmaciones tan
peregrinas como la realizada por el

jefe de la delegacion japonesa, Kazuo
Shima. Llegé a decir que «en el mundo
se pescan 82 millones de toneladas de
Eescado al afio, mientras que las
allenas consumen unos 500 millones
de toneladas», De lo que se infiere que
«es muy importante proteger a las
ballenas, pero si la poblacién crece
demasiado, no podremos pescar». Asi
que ya lo saben, la disminucién de la
pesca no se debe a la
sobreexplotacion de nuestros mares,
sino a la insaciable voracidad de una
desmesurada y creciente poblacion de
ballenas.
Los %rupos ecologistas muestran su
perplejidad ante tamaiia afirmacion
senalando que la poblacion actual de
ballenas no llega ni al 10 por 100 de
las existentes a principios de siglo.
Segun esto, es aﬁsur o pensar que
ahora se producen desequilibrios. B

R. G.

sobre la moratoria existente
desde 1986 para la caza co-
mercial de ballenas hace que
ésta siga vigente un afio mds.

Por primera vez desde hace
tiempo, todo parece apuntar
hacia una cierta calma en la
lucha por lograr la supervi-
vencia de las ballenas en
nuestro planeta. Una calma no
exenta de tensiones. Noruega
ya hizo publica su intencién
de proceder a la caza de 301
ballenas en las aguas del
Atldntico Norte durante el
presente afio.

Habré que estar atentos los
préximos meses para ver
c6mo encajan Japén y Norue-
ga, fundamentalmente, esta
derrota, y cudl serd su proxi-
ma estrategia en la reunién
que la CBI celebrard en Du-
blin, el mes de mayo de
1955. 1

Raill GUTIERREZ
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Centros asistenciales del ISM
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L centro asistencig del

ISM en Seychelles co-

menz6 a funeionar a fi-

nales de febrero de

1987 para atender a las

tripulaciones de la flota atunera

que faena en el Indico. Su puesta

en marcha estuvo motivada por

la insuficiente infraestructura sa-

nitaria de las islas Seychelles

unido al elevado nimero de pes-

cadores que trabajaban en aque-

llas aguas y las perspectivas de ir
en aumento.

La sede de este centro asis-
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Walbis Bay (Namibia).

Entre las tareas que realiza el Instituto Social de
la Marina a través del Servicio de Sanidad
Maritima figura la asistencia sanitaria a los
trabajadores del mar mientras permanecen

embarcados. Estos trabajos los realiza mediante

tres instrumentos: el Centro Radio-Médico, el
buque hospital «Esperanza del Mar» y los
Centros Asistenciales en el Extranjero. En el
ambito de estos Gltimos se acaba de producir
una novedad y es que el centro de atencién que
el ISM tenia en Mahé (islas Seychelles), que
presta cobertura a la flota espaiiola en el
Indico, ha sido trasladado por razones de
mayor eficacia operativa a Mombassa (Kenya).

tencial se situd en la ciudad de
Port Victoria en la isla de
Mahé, porque aunque el atin
es una especie altamente migra-
toria, la flota realizaba sus des-
cargas la mayor parte de las
veces en Seychelles, teniendo
el puerto de Victoria como
base permanente, salvando
los meses de abril, mayo y
junio, en los que se aprovisiona,
transborda carga y hace repara-
ciones en el puerto de Diego
Sudrez en la isla de Mada-
gascar.

Por todo ello el médico del
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CENTROS ASISTENCIALES EN EL EXTRANJERO

| s de
seis mil
frabujadores
del mar son
atendidos en
los siete centros
asistenciales,
que
actualmente
tiene el ISM
distribuidos
por foda la
costa africana.

Abidjdn: Sala de exploracion de los pacientes

centro asistencial del ISM cen-
tralizaba la mayor parte de su
trabajo en Port Victoria, des-
plazdndose con el correspon-
diente material de apoyo a
Diego Sudrez durante los meses
indicados para continuar pres-
tando la asistencia sanitaria a la
flota.

Tiempos de cambio

Pero desde los primersos meses
de 1992 la situacién empezé a
cambiar debido a una serie de pro-
blemas de distinta indole —eco-
némicos, socio laborales, politi-
cos, de inseguridad, etcétera— lo
que supuso que Port Victoria

fuese dejando de ser el puerto
base de las operaciones de la flota,
pasando a ser puerto auxiliar.
Durante dicho afio se observé
que los buques atuneros utiliza-
ban de manera alternativa fres
puertos base, dependiendo de la
época del ano y del grupo de ar-
madores, de modo que en ese
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nte la
deficiente
situacion
existente, e
ISM deuJ
implantar un
sistema de
asistencia en
la zona,

tiempo no ha coincidido en nin-
gin momento el 100 por 100 de
la flota en el mismo puerto, en
contra de lo que venia siendo ha-
bitual en afios anteriores.

A ello se ha unido que las
compaiflias pesqueras espaiiolas
han ido trasladando sus infraes-
tructuras al puerto de Mombassa,
en Kenya, por resultar més segu-
10 y operativamente mds barato y
c6émodo.

Aunque al principio se pensé
que esta situacion podia ser pasa-
jera los hechos han sido rotun-
dos. Durante 1993, la asistencia
sanitaria prestada por el ISM se
ha realizado en Diego Sudrez
(Madagascar) durante un mes; en
Mahé (Seychelles), durante tres
meses y medio y en Mombassa
(Kenya), durante seis meses y
medio, observandose asimismo,
que la tendencia para afios veni-
deros corroboraria esta situacion.

Junto a estos datos los respon-
sables del Servicio de Sanidad
Maritima han valorado, también,
otros para replantear la localiza-
cién del centro de Seychelles.
Estos han sido que los siete nue-
vos barcos palangreros que se han
afadido a la flota, que se espera
que aumente hasta 20, utilizan de
manera permanente Mombassa
como puerto base y que estd apro-
bada la construccién de dos fébri-
cas de conservas de atin con ca-
pital espafiol que, también,
tendrdn su sede en Mombassa.
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St. Pierre (Canadd).

Por todos estos factores y con
el objetivo de que la flota atunera
se encuentre correctamente aten-
dida es por los que los responsa-
bles del ISM han decidido el tras-
lado de Port Victoria a Mombas-
sa, aunque aquél se ha cerrado
pero no se ha desmontado, por el
momento, en prevision de que la
situacién volviera a cambiar. Re-
sulta mds rentable su manteni-
miento cerrado que el tener que
volver que abrir uno nuevo en
caso de que fuera necesario.

La flota del Indico

La flota pesquera espaifiola
que faena en el Indico esta inte-
grada por atuneros que faenan en
un enorme caladero que alcanza
desde la costa oriental africana
hasta Kenya, Etiopia, Canal de
Mozambique, Mar Rojo, llegan-
do hasta casi la India.

Los barcos que faenan son 11
atuneros agrupados en la Asocia-
cién Nacional de Buques Atune-
ros Congeladores (ANABAC) y
10 en OPAGAC. A este grupo le
acompafian ocho mercantes es-
pafioles que de manera continua-
da se encargan del transporte del
atin. Cinco de ellos pertenecen
al grupo OPAGAC y tres a
ANABAC.

Desde finales de 1993 se han
sumado a este grupo de atuneros,
siete palangreros, que a finales

Luanda (Angola).

de este afio serdn 20, dedicados a
la pesca del pez espada y que
estdn agrupados en la asociacion
ANAPA.

La flota atunera espafiola de
cerco comenzoé a faenar en aguas
de las islas Seychelles el ano
1984, una vez firmado el acuer-
do con dicha Repiiblica.

Abidjan, dos afios

Otro centro que lmnhiénﬁn’? )
&t

tagoniza noticia es ‘Abidj

(Costa de Marfil) que~tt/1ple
este-verdano sus dos primeros
afios de existencia. Fue abierto
en septiembre de 1992 a peticién
de todos los colectivos del sec-
tor, tanto por armadores como
pos pescadores. La zona de
pesca es aqui también muy am-
plia, ya que va desde la zona
centro del Atladntico hasta el
Golfo de Guinea, abarcando las
costas de Nigeria y Camerun.

La flota pesquera captura en
esta zona especies altamente mi-
gratorias, de ahi que se muevan
en unas zonas tan amplias. Estd
integrada por atuneros, palangre-
ros de superficie y marisqueros
de arrastre. Los primeros son
unos 40 (cada uno lleva entre 22
y 26 hombres) y suelen pescar en
marzo en la zona centro y oeste;
en abril y mayo en Senegal y
Dakar y en junio y agosto entre
Gabén, Zaire y Camerdn. Entran

en puerto cada treinta y cuarenta
dfas con estancias de entre tres y
cuatro dias.

Los palangreros se dedican
fundamentalmente al pez espada.
Hay unos 70 con 1.500 tripulan-
tes.

Por dltimo, los marisqueros
de arrastre (congeladores) se de-
dican a la pesca de la gamba y
del langostino. Suelen ser los
més alejados de Costa de Marfil
por lo que recurren en caso de
enfermedad o accidente a los
otros centros asistenciales, situa-
dos en otros paises de esta costa
Oeste de Africa a los que nos re-
feriremos més adelante.

También en este puerto de
Abidjdn hay una fuerte trafico de
mercantes, frigorificos conven-
cionales (de 14 a 20) que atracan
varias veces al afio para la reco-
gida del atin; portacontenedores
y unos seis barcos madereros, de
origen vasco casi todos, que sue-
len atracar cada mes, con estan-
cias medias de cuatro a cinco
dias. El promedio de tripulantes
en cada uno de ellos es de 40 a
60.

Pero ademads de estos centros
asistenciales para tripulaciones
embarcadas el ISM cuenta con

otros a lo largo de la costa afrlca,A

na: —_

Néuadhibyu. El centro de
Nouadhibou.¢n Mau?n'amﬂ'eh-/
ectivo de unos 600 a

700 trabajadores pertenecientes a



una flota muy dispersa y funda-
mentalmente constituida por em-
presas mixtas hispano-maurita-
nas. Es una flota que va en
aumento. Su zona de actuacion
es el banco canario-sahariano en
el que abundan los cefalépodos y

~1nos 2.000 pescado-
enen este puerto senegal€s
como base. Aparte de la flota fija
que faena en los alrededores de
cabo Verde en busca de cefal6-
podos y camarones estdn tam-
bién los atuneros que faenan en
el golfo de Guinea y que van
desplazandose siguiendo al atin,
incluso sobrepasando esta zona.
En primavera es este centro asis-
tencial el que soporta mayor nu-
mero de trabajadores, mientras
que hacia el final del ano es
Abidjan.

Hay también una flota mer-
cante relativamente numerosa

que hacawm’sjas entre la Penin-
ula y Dakar. )

la y Dakar
Q‘iﬂwe centro, situado
en Angold, 4siste a unos 1.500
trabajadefes dedicados funda-
mentalmente a la gamba y otros
mariscos. Es un caladero muy
largo de unas 200 millas de longi-
tud a lo largo de las costas de An-
gola y 30 de ancho. Es posible-
mente la zona mds peligrosa por

- eonfliclos internos que vive el
guerra de 1975.
y. Este enclave es
clativamente poco

Abidjan: Sala de consulta del médico.

tiempo territorio namibio. Ante-
riormente pertenecia a Sudafiica.
Precisamente este cambio genero
una serie de problemas durante
los afios 1991-1992, ya que el pri-
mer Gobierno namibio amplio sus
aguas jurisdiccionales a 200 mi-
llas y obligé a salir de ellas
a la totalidad de Jos barcos que fa-
enaban con pabellén extranjero.

or
razones de
mayor
orerulividud
el centro de
Seychelles se
acaba de
trasladar a
Mombassa
{Kenya).

La medida afect$ a cerca de un
centenar de buques congeladores
espafioles, en su mayoria de
Vigo. Finalmente, cuando se
firmé el acuerdo de pesca cotres-
pondiente @ través de la Comuni-
dad Europea, la flota pudo volver,
pero bastante diezmada. De casi
4,000 trabajadores lo hicieron en
torno a 500. Normalmente captu-
ran merluza y crustdceos, aunque
Ja z6Gna'es rica en otras especies.

r\ﬁi«’m a-ftota espanpla que
aens M(J:.EWC]]C en
este puerto subase y es funda-
mentalmente langostinera. Es una
flota integrada por empresas ga-
llegas, onubenses y vaseas, aun-
que las tripulaciones de origen
espaiiol van disminuyendo al irse
constituyendo cada vez més em-
presas mixtas, los trabajadores
mozambicanos van sustituyendo
a los espafioles. Estos han pasado
de 1.500 que habfa en 1989 a los
actuales 150, aunque sigan estan-
do los mismos barcos. Tanto
unos como otros son atendidos
en el centro asistencial del ISM.
Finalmente, cabe destacar que
ya fuera de Africa el ISM cuenta
con otro centro asistencial en
Saint Pier; P : ;
de Canadd) que atiende a la cada
\reﬁﬁ’s’l{d/li‘i“dn flota bacaladera.
Todos estos centros disponen
de dispensario médico, en algunos
también de zona de bienestar del
marino y en el caso de Walbis
Bay, de hospederia. Al frente de

ellos esta un médico espaol del
Servicio de Sanidad Maritima y
cuenta con personal auxiliar en
funcién de las necesidades del
centro. Este ultimo suele ser nati-
vO.

Enfermedades

Aparte de accidentes y enfer-
medades comunes que suelen ser
atendidas por consulta radiomé-
dica, en los centros asistenciales;
o (si son de gravedad imprevista
suelen ser evacuados). La enfer-
medad mds grave y frecuente
con la que se suelen enfrentarse
los médicos del ISM es el palu-
dismo, ya que en este drea es en-
fermedad endémica. De los cua-
tro tipos de paludismo existentes
el que impera en algunas de estas
zonas es el Plasmodium falcipa-
rum cuyo riesgo radica en que es
resistente a la cloroquina, medi-
camento que suele combatirlo,
por lo que puede derivar hacia
malaria o paludismo cerebral.

En cuanto al balance de aten-
ciones hay que sefialar que van
en descenso en proporcién al ni-
mero de barcos que faenan en los
caladeros. En 1993, hubo casi
3.000 consultas en ambulatorio,
unas 500 radiomédicas y 250
evacuaciones.

Concha HERNANDEZ
CARAZO
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Los 147 centros
industriales activos
de acvicultura
continental
produjeron 19.694
toneladas de peces
para consumo
humano durante
1992. la
produccién de las
piscifactorias
poblicas para
repoblacién
alcanzé los 23,5
millones de
unidades. La trucha
arco iris fue la
especie de mayor
demanda para
consumo, la trucha
comin la especie
més abundante
para repoblacién.
Castilla y Leén la
Comunidad de més
produccién y
Madrid la de

mayor consumo.
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LA ACUICULTURA
CONTINENTAL
RONDA LAS
20.000
TONELADAS

actividades en la produc-

cién para el consumo hu-

mano, en tanto que la
principal actividad de los cen-
tros dependientes de organis-
mos publicos es la repoblacién
de aguas continentales.

De acuerdo con la encuesta
realizada por la Secretarfa Ge-
neral Técnica del Ministerio de
Agricultura, Pesca y Alimenta-
cién en los centros de acuicul-
tura continental, la trucha arco
iris (Salmo gairdneri) acapar6
casi integramente la produc-
cién de los centros industriales,

alcanzando el 99,95 por 100 de
la misma. El escaso porcentaje
restante lo ocupan la trucha
comiin (Salmo trutta fario), la
tenca (Tinca tinca) y la carpa
(Cyprinus carpio). A lo largo
de 1992 la produccién para el
consumo humano fue de
19.694 toneladas y de 5.308




para repoblaciones, lo que su-
pone un incremento del 19 por
100 sobre el afio anterior.

De las 179 piscifactorias pri-
vadas censadas en 1993, 147 es-
taban activas y 32 inactivas, au-
mentando en cinco el ndmero
de centros inactivos sobre el afio
anterior. El ntimero de empresa-

rio o de mano de obra familiar

en el total de instalaciones fue
de 130 personas, a las que hay
que sumar 569 obreros fijos y
los 3.236 jornales de trabajo
eventual. El grado medio de uti-
lizacién de las instalaciones fue
del 66 por 100, lo que significa
que, de utilizarse integramente

su capacidad, la produccién po-
dria alcanzar las 29.839 tonela-
das. El mayor nivel de utiliza-
cién lo obtuvieron los centros
industriales de Baleares con el
100 por 100. En el otro extremo
figura Extremadura con un
grado de utilizacién de sélo el
27 por 100. Galicia y el Pais

Vasco alcanzaron el 81 por
100 y 78 por 100, respectiva-
mente, la Comunidad Valen-
ciana el 40 por 100 y Aragén
el 50 por 100.

Por Comunidades Auténo-
mas, el primer puesto en
cuanto a produccion piscicola
para consumo humano lo
ocupa Castilla y Le6n, cuyas
instalaciones surtieron de
4.391 toneladas de peces, el
22 por 100 de la produccién
total. Las 3.843 toneladas de
Galicia, el 20 por 100, la colo-
can en segundo lugar, seguida
de Cataluila que produjo el 12
por 100, 2.307 toneladas. La
produccién para repoblacio-
nes en los centros privados
fue de 4.308.000 de unidades,
de las que 3.962.000 lo fueron
de trucha arco iris. Asturias,
con 1.575.000 peces, y Gali-
cia con 1.100.000, ocupan los
primeros puestos en la pro-
duccién de peces para repo-
blacién en los centros priva-
dos. La produccién de huevos
para autoconsumo de las pis-
cifactorfas industriales superé
los 17 millones de unidades,
8.300.000 huevos se destina-
ron a comercializacién. El in-
cremento sobre el afio anterior
fue del 10 por 100. Con todo,
la importacién supuso el 91
por 100 del abastecimiento
total de huevos, recuperando
la tendencia al aumento que
habfa sido rota en 1990. El
abastecimiento de alevines
fue en 1992 de 41 millones,
con una reduccién de tres mi-
llones sobre el afio anterior.,
En el abastecimiento de adul-
tos para recria se obtuvo un
nuevo minimo, con 46.000
unidades. El indice de trans-
formacién medio de consumo
de pienso fue de 1,64 kilos
por kilo de animal producido,
lo que significé un descenso
sobre los ultimos cinco afos
que fue, respectivamente, de
1,95;2,1;2,01; 1,91, y 1,88.

La mayor parte de la pro-
duccidn piscicola procedente
de los centros industriales,
17.022 toneladas, se destiné
al consumo nacional, des-
viandose a la exportacién las
2.672 toneladas restantes.
Solo la Comunidad de Ma-
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dridi absorbié 4.282 tonela-
das; le signié a notable dis-
tancia Castilla y Le6n con
1.844 toneladas y la Comu-
nidad Valenciana con 1.722.

Centros publicos

La trucha comun fue la es-
pecie mds utilizada en las pis-
cifactorfas dependientes de
organismos publicos en 1992.
De los 23.574.000 millones
de ejemplares producidos,
18.085 (77 por 100) corres-
pondian a esa especie, seguida
a gran distancia por la tenca
(1,75 millones, 7 por 100) la
trucha arco iris (1,5 millones,
6 por 100), salmén del Atlan-
tico (1 por 100), salmén del
Danubio, carpa o salvelino.
Las mayores repoblaciones se
produjeron en Castilla y Ledn,
Castilla-La Mancha, Extrema-
dura, Catalufia y Galicia.

La produccion de huevos se
incrementé un 7 por 100 sobre
1991, obteniéndose los mayo-
res rendimientos en Castilla y
Leén, Catalufia y extremadura.
El nivel de comercializacion
de nuevos fue del 33 por 100.

El grado de utilizacion de
las piscifactorias ptiblicas fue
del 77 por 100, aprecidndose
una recuperacion del nivel de
afios anteriores, que era en
torno al 80 por 100. Los cen-
tros fueron atendidos por 91
obreros fijos y requirieron, ade-

méis, 9.456 jornales, lo que
equivale a otros 32 obreros es-
tables. Los mayores rendimien-
tas correspondieron al Pais
Vasco, Extremadura, Castilla y
Leén y Galicia; el menor a las
instalaciones asturianas.

El consumo de huevos y ani-

males vivos se mantuvo en los
niveles del afio anterior. El in-
cremento de los procedentes de
produccién propia —del 64 por
100 al 73 por 100 superando los
30 millones de unidades— se vio
compensado por la disminucién
de los procedentes de la produc-
cién nacional —del 30 por 100
al 24 por 100—. El abasteci-
miento exterior se redujo del 6
por 100 al 3 por 100. El consu-
mo de piensos disminuy6 un 9
por 100 en la gama de grénulos
de primera y segunda edad.

Centros de astacicultura

A diciembre de 1992 se con-
taban 20 astacifactorfas privadas
y cuatro publicas, de las que 16
estaban activas y ocho inactivas.
Unicamente tres centros, todos
ellos en Castilla y Leodn, orienta-
ban su actividad en la produc-
cién al cangrejo americano. Los
restantes, ubicados en Castilla-
La Mancha y Andalucfa, centra-
ban su actividad en la produc-
cién del cangrejo comtn, en las
dos especies autdctonas, el de las
marismas (Procambitrus clarkii)
y el de rio o ibérico (Astropota-



mobius paipes). Los centros lo-
calizados en la provincia de Se-
villa se dedicaban a la depura-
cién y comercializacion del
cangrejo de las marismas. Los
de Castilla-LLa Mancha a la re-
poblacién de cangrejo ibérico.

Cultivos marinos

La produccién acuicola con-
tinental dista mucho de las ci-
fras que alcanzan los cultivos
marinos, apartado en el que du-
rante 1992 se recolectaron
cerca de 150.000 toneladas. El
mejilloén, en cuyo cultivo Espa-
fia ocupa el primer puesto pro-
ductor en Europa, es el princi-
pal responsable de estas
magnitudes alcanzando en ese
afio casi 139.000 toneladas de
las 149.869,6 que supuso el
total de la acuicultura marina.
La cosecha de peces —dorada,
rodaballo, lubina, etcétera—
fue de 4.489 toneladas, de
6.316,4 1a de moluscos (aparte
de las cifras del mejillon) y de

153,6 toneladas la produccién
de crustdceos. Las previsiones
para el horizonte de 1995 para
peces en acuicultura continen-
tal es de 21.100 toneladas.
Desde la incorporacién de
Espaiia a la CE los objetivos en
los Programas de Orientacion
Plurianual de Acuicultura ten-
dian a la estabilizacién de los
cultivos de millén y trucha arco
iris. Por contra, la produccién
del resto de especies se ha in-
crementado en mds del 100 por
100 pasando de 4.598,5 tonela-
das en 1985 a las 10.959,6 en
1992. La inversién en proyec-
tos acuicolas en el periodo
comprendido entre 1987 y
1991 fue de 28.700 millones,
de los que 23.400 fueron para
cultivos en agua marina o aguas
salobres y 5.300 en aguas conti-
nentales. La produccién acuico-
la en 1992 representd el 17 por
100 del total de la pesca extrac-
tiva en fresco, considerando la
produccién del mejillén. W

Mery VARONA
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Durante el tltimo afio, segin los datos de los paneles de Consumo del
Ministerio de Agricuitura, Pesca y Alimentacién, la demanda de los
productos de la pesca crecié el 1,4 por 100 para situarse en 31,6 kilos por
persona y afio. Estas cifras ponen de manifiesto la continvidad de una ligera
tendencia al alza en este tipo de compras a pesar de las subidas de precios
registradas en algunas especies. De acuercro con las cifras contenidas en
este estudio, ge los productos de la pesca consumidos, 14,4 kilos
corresponden a pescado fresco mientras moluscos, crustdceos y mariscos
suponen 10 kilos por persona y afio. El valor total de las compras se sitéa en
918.000 millones de pesetas.

N 1993, el gasto anual
por persona y afio en
alimentacion se elevé a
153.300 pesetas lo que
Supuso un aumento de
8.434 pesetas sobre las
cifras del afio anterior.
El gasto total en alimentacién
fue de 7,7 billones de pesetas
lo que representa a su vez un
crecimiento medio del 2,5 por
100. De esta cantidad, la mayor
parte con el 78 por 100 corres-
ponde a las compras para con-
sumo en los hogares, mientras
la hosteleria y la restauracién
significan el 19,9 por 100 y el
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2,2 por 100 corresponde a gas-
tos en las instituciones.

Una de las notas mds desta-
cadas sobre el comportamiento
de los gastos en alimentacidn
durante el tltimo afio ha sido el
crecimiento del 6,4 por 100 ex-
perimentado en el abasteci-
miento doméstico, mientras los
gastos para consumo en hoste-
lerfa y restauracién cayeron un
10,7 por 100. Estas cifras con-
firmarfan la tendencia sobre el
menor gasto en comidas fuera
del hogar.

Por grupos de productos se
mantiene un crecimiento en

aguas minerales, productos de
la pesca, platos preparados, de-
rivados lacteos y en frutas y
hortalizas transformadas. Hay
una serie de producciones como
vinos, leche liquida, pastas y le-
gumbres que en los afios prece-
dentes tuvieron una linea a la
baja que ahora comienzan a re-
montar. Las bebidas alcohoéli-
cas, frutas frescas y pan se man-
tienen mientras estdn a la baja
las compras de gaseosas, bebi-
das refrescantes, zumos y cerve-
zas. Y no levantan cabeza otros
productos como los huevos, ga-
lletas, bolleria o aceitunas.




En una distribucién por re-
giones, siguen con el farolillo
rojo en cuanto a la demanda
Comunidades Auténomas
como Andalucia, Canarias y
Levante mientras Catalufia, Ba-
leares, Aragén, Navarra, La
Rioja, Pafs Vasco, Cantabria y
Castilla y Leén se hallan por
encima de la media.

Tomando como referencia el
tamaiio del hdbitat, nos encon-
tramos con que la demanda
mds importante en productos
alimenticios se sitda en las po-
blaciones pequenas frente a las
grandes. Igualmente hay dife-
rencias si se contemplan los
productos adquiridos mads asi-
duamente en unas y otras
zonas. Generalmente, en las
poblaciones mds pequefias hay

niveles de ingresos de las fami-
lias. Asf en los niveles de in-
gresos altos dominan m4s las
compras de productos como
frutas frescas, vinos con deno-
minacién de origen, cavas, de-
rivados de la pesca, transfor-
mados de frutas y hortalizas,
platos preparados, agua mine-
ral o bollerfa. Por el contrario,
en las capas mds bajas hay un
predominio en la demanda de
productos como leche liquida,
arroz, legumbres, pan, azdcar o
café. Los tipos de demanda
entre las poblaciones con
menor nimero de habitantes y
las rentas mds bajas tienen
grandes coincidencias.
Finalmente, en una panori-
mica general sobre el mapa ali-
mentario, cabe seflalar que por

mayor consumo de huevos,
pan, leche liquida, vinos, pas-
tas, azicar, arroz y patatas fres-
cas; mientras platos prepara-
dos, zumos, agua mineral,
cerveza, frutas y hortalizas
transformadas tienen una
mayor demanda en las pobla-
ciones con més de 500.000 ha-
bitantes.

Hay diferencias en consumo
alimentario en funcién de los

lugares de compra, el 39,6 por
100 se contindan adquiriendo
en tiendas tradicionales que si-
guen su caida; el 37,8 por 100
se hace en los supermercados y
el 14,1 por 100 en los super-
mercados.

De cada 100 pesetas en gas-
tos alimentarios, 27,3 pesetas
se gastaron en carnes y trans-
formados frente a las 27,9 pe-
setas que se gastaban en 1987.
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AUMENTO
EL CONSUMO
DE PESCADO

En productos de la pesca se ha
dejado sentir el aumento de los
precios. Mientras en 1987 su-
ponian el 10,9 por 100 del total
de los gastos en alimentacién,
en este momento ya significan
el 12 por 100. De cada 100 pe-
setas dedicadas a la compra de
productos alimentarios, nos
gastamos 7,8 pesetas en pan,
pastas y cereales; 9,7 pesetas
en patatas y hortalizas frescas;
9,3 pesetas en frutas frescas y
transformadas; 12 pesetas en
leche, queso y mantequilla; 6,4
pesetas en azucar y dulces; y,
entre otros, 1,8 pesetas en hue-
vos. En relacién con 1958, ac-
tualmente nos gastamos mucho
mds en pescado, carnes y bebi-
das no alcohélicas mientras se
han reducido los porcentajes de

gastos en huevos, aceite y pan,
pastas y cereales.

En el caso concreto de la
pesca, la demanda de productos
fue en 1993 de 1.249 millones
de kilos lo que equivale a un
crecimiento del 1,4 por 100
sobre los 1.230 millones del
afio anterior, indicando una
linea al alza. De esa cantidad
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14,4 kilos por habitantes y afio
correspondieron a los pescados
frescos entre los que destacan
sardinas, boquerones, merluza
y pescadilla. Los mariscos,
crusticeos y moluscos supusie-
ron 10 kilos por persona y afio,
la mitad en fresco y el resto en
congelado. Pescadilla y merlu-
za son los productos congela-
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dos con una mayor demanda.
En el capitulo de las conservas
el atin y el bonito son las que
tienen la mayor demanda.

Por zonas, la mayor deman-
da de productos frescos corres-
ponde a Castilla y Ledn y al
Norte. La clase media baja es
la que tiene la mayor demanda
de pescado fresco, mientras el
congelado es dominante en
sectores mas bajos.

En conjunto, las compras de
productos de la pesca alcanza-
ron en 1993 los 918.000 millo-
nes de pesetas de los que
742.461 millones correspon-
dieron a los consumos domés-
ticos, 155.628 millones a la
hosteleria y restauracién, el
16,9 por 100 y 20.523 millo-
nes a los centros instituciona-
les que suponen el 2,23 por
100. Por volumen, de los

1.249 millones de kilos adqui-
ridos, 1.047 millones corres-
pondieron a los hogares, el
83,90 por 100; mientras la
hosteleria y la restauracién ad-
quirieron 167 millones de
kilos, el 13,44 por 100 y 33
millones de kilos a las institu-
ciones que representan el 2,66
por 100. W

V.M.
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Es la competicion deportiva mas
prestigiosa del mundo en su terreno

XXIX edicion

., delaCopa
= América 95




La Copa América 95, cuya
presentaciéon tuvo lugar el
pasado mes de junio en
Madrid, comenzara el
proximo mes de enero y
finalizara en mayo. Esta
competicion deportiva es
la més prestigiosa del
mundo en su ferreno, y
en esta edicién, Espaia
participara por segunda
vez. La importancia de
esta prueba radica no
solo en la capacidad
deportiva de los
participantes, sino en el
nivel tecnologico de sus
paises y la capacidad
organizativa y
empresarial de los
mismos, ya que el barco
tiene que ser disefiado y
construido en el pais
participante.

LOUIS
NMUITTON
@

Para ganar
la Copa América,
primero hay
que lograr la Copa
Louis Vuitton,

L hecho de participar
por segunda vez con-
secutiva en la compe-
ticién mds antigua del
mundo es de gran im-
portancia para Espafia,
gracias a la imagen y
promocién comerciales que
ello supone a nivel mundial. El
secretario de Estado de depor-
tes, Rafael Cortés, sefial6 en el
acto de presentacién que «la
Copa América es un proyecto
no sélo deportivo sino tecnols-
gico que tiene como vocacion
mostrar una Espafia joven y
moderna». La participacién en
la anterior edicién supuso para
Espafia un gran éxito y presti-
gio. «La experiencia acumula-
da por la tripulacion y el equi-
po técnico, asi como la
responsabilidad de mantener
presente a la vela espariola en
la competicion mds prestigiosa
del mundo, han hecho que Es-
pana desee nuevamente poner
en la linea de salida un barco
netamente espanol, aseguran
los organizadores.

En la edicién que empezara
en enero de 1995 se uniré al
Monte Real Club de Yates de
Bayona, primer club de la his-
toria de la vela espafiola en
participar en el Desafio de la
Copa América en 1992, el Real
Club Néutico de Valencia para
lanzar conjuntamente al San
Diego Yacht Club. Bajo este
marco se constituy6 la Socie-
dad Copa América 95 Desafio
Espaiiol, S.A. (CADE 95), en-
cargada de gestionar el proyec-
to deportivo.

El responsable deportivo del
proyecto es Pedro Campos, seis
veces campe6n del mundo y
patrén del primer barco espa-
fiol que compitié en la Copa
América. Su trabajo consiste en
supervisar el entrenamiento y
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De izquierda a derecha: John Bertrand, Dennis Conner y Paul Cayard, vencedores de la Copa Louis Vuitton en distintas ediciones.

seleccion de la tripulacion que
nos representard en Estados
Unidos.

Pedro Campos asegurd en la
presentacion de esta nueva edi-
cion que «el hecho de partici-
par y ganar convierte al pais
en uno de los representantes
de la alta tecnologia a nivel
mundial». Como anécdota,
Campos recordé que en 1851
las velas del barco americano
estaban cosidas a méquina,
mientras que el resto de los
paises las tenian cosidas a
mano. «Ademds, —continud
Campos— la Copa América es
una inversion muy rentable de
promocionar los paises y las
empresas.»

En el acto de presentacion,
que se celebrd el pasado mes
de junio, estuvieron presentes,
ademds de Rafael Cortés, se-
cretario de Estado de deportes;
Miguel Aguild, presidente de
la Sociedad CADE 95; el pre-
sidente de Louis Vuitton, Yves
Carcelles, el director de Mar-
keting y Comunicacién de
Louis Vuitton, Jean Marc Lou-
bier, y el ya citado, Pedro
Campos, skipper del barco es-
paiiol.
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«Es un proyecto no solo deportivo sino

tecnologico que tiene como vocacion

—

mostrar una Espaiia joven y moderna,

dice Rafael Cortés.

Embarcacion espaiiola

El disefio y la construccion del
nuevo barco espafiol, en el que
ha participado la Empresa Nacio-
nal Bazdn, lo estd realizando el
Equipo Técnico de CADE 95,
con base en la Escuela Técnica
Superior de Ingenieros Navales,
con la colaboracién del Canal de
Experiencias Hidrodindmicas de
El Pardo y el Tinel de Viento del
INTA (Instituto Nacional de Tec-
nologfa Aeroespacial).

El director técnico del pro-
yecto es Joaquin Coello, y el
inicio de la construccién del
barco estaba prevista para el
mes de junio, con botadura a
principios de noviembre, fecha
en la que se trasladard por
avién a San Diego. El nombre

del barco espafiol serd «Rioja
de Espafia y, en un barco sélo
pueden navegar 16 personas.

Para el responsable del pro-
yecto deportivo, Pedro Campos
«la preparacion del equipo hu-
mano es clave». Para el entre-
namiento de la tripulacién se
utilizardn los dos barcos que se
construyeron en 1992, y que se
han trasladado al Real Club
Nautico de Valencia, que es la
base en Espafia.

El equipo deportivo contara
con hombres que ya han parti-
cipado en 1992, aunque se estd
intentando la incorporacion de
figuras importantes, entre las
que cabe destacar a Alejandro
Abascal, oro olimpico en Tallin
en 1980, y campedén del mundo
de la clase crucero.

Copa Louis Vuitton

Para ganar la Copa Améri-
cia, primero hay que ganar la
Copa Louis Vuitton, que
nacié6 en 1983. La Copa Louis
Vuitton se extenderd desde
enero a abril de 1995. Consta-
14 de un total de 112 regatas
en las fases clasificatorias, 48
en las semifinales y un mini-
mo de cinco y un maximo de
nueve en las finales. «Esto
constituye un exhaustivo en-
trenamiento que serd primor-
dial para el ganador, de cara
a enfrentar al defensor de la
Copa América.»

Este programa se completara
en mayo cuando se enfrenten
«Challenger» y «Defender»,
dos verdaderos ganadores que
habrédn dejado en el camino a
muchos aspirantes a través de
la Louis Vuitton Cup para los
desafiantes, y la Cititzen Cup
para los defensores.

Una de las caracteristicas de
la Copa América es que el sis-
tema de competicién es
«Match-race», es decir, compe-
ticion directa de barco contra
barco. «Un verdadero duelo
entre dos tripulaciones en el



que prima fundamentalmente la
tdctica.» No hay segundo pues-
to, como sucede en las regatas
de flota. Se logra la victoria, o
no se pasa de ser el perdedor.

La experiencia, agresividad,
las decisiones rdpidas y la de-
terminacién total son atributos
que tienen los mejores patrones
de esta especialidad, un sistema
de competicién que hasta no
hace muchos afios fue casi ex-
clusiva de norteamericanos y
australianos.

En esta nueva edicién se
utilizardn por segunda vez las
embarcaciones Clase Copa
América, estrenados en la pa-
sada edicién de la Copa Louis
Vuitton y en la XXVIII edi-
cién de Copa América (1992).
Los Clase Copa Ameérica
(IACC) estan construidos en
materiales compuestos y tie-
nen una eslora en flotacién de
75 pies (aproximadamente 23
metros).

Como novedad, destacar que
la linea de salida serd mucho

EL PILOTO AUTOMATICO
PREFERIDO POR LOS
PROFESIONALES

2 mas corta, 200 metros, lo que
acercard la accién a los espec-
tadores y a las cdmaras de tele-
vision. El nimero de barcos
construidos estard limitado a
dos por sindicatos, para reducir
los costes. Ademds, el inventa-
rio de velas no sobrepasara las
15 velas medidas en la fase ini-
cial, a las que se podran sumar
cinco mds en cada fase subsi-
guiente.

Este proyecto se ha hecho
realidad gracias a la vocacidn e
ilusién de muchas personas
pero no seria posible sin los pa-
trocinadores, que han decidido
compartir el objetivo comiin de
contribuir al prestigio, promo-
cion y conocimiento de Espa-
fia, su industrial, tecnologia y
deporte. Los patrocinadores
son el Banco Central Hispano,
el Consejo Regulador de la
Rioja, el Corte Inglés, Gamesa,
Iberia, Puig, S.A., Telefénica y
TVE. R

L. O.
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En las negociaciones para su revisién y seguimiento

MARRUECOS QUIERE OTRO ACUERDQ PESQUERO

Representantes de la Unién Europea y del
Gobierno de Rabat desarrollaron durante la
primera quincena de julio negociaciones para la
revision del acuerdo pesquero que tiene una
duracién de cuatro aiios. Tal como se preveia, los
marroquies plantearon a los responsables de la
Unién Europea la necesidad de reducir
drasticamente el esfuerzo pesquero en la zona.

también reclama, como se esperaba,

mas ayudas econémicas. La propuesta de Rabat
no ha causado sorpresa en las autoridades
comunitarias quienes entienden que Rabat lo que
quiere es un nuevo acwerdo y no una simple
revision. Los expertos comunitarios sefialan que
los caladeros no se hallan sobreexplotados y
como mucho se podria aceptar una reduccion del

Para Rabat, los caladeros se hallan
sobreexplotados y seria necesario reducir la
flota que opera en aquellas aguas nada menos
que en un 50 por 100. Marruecos

L actual acuerdo con Ma-

rruecos fue suscrito el 15

de mayo de 1992 tras una

serie de largas negocia-
ciones entre Rabat y la Comu-
nidad Europea, ante las exigen-
cias en aumento ya entonces
del pafs norteafricano. Las de-
mandas de Marruecos iban
desde las puramente conserva-
cionistas de los recursos, para-
das biolégicas, reduccién de
barcos faenando en aquellas
aguas hasta las de cardcter fi-
nanciero y otras en materia la-
boral sobre incorporacién de
tripulaciones en los barcos es-
pafioles.

El acuerdo con Marruecos,
desde una perspectiva econdémi-
ca no es un acuerdo barato, aun-
que el coste final fue muy infe-
rior a las peticiones de Rabat.
Las autoridades del pais norte-
africano partieron de un aumen-
to del 60 por 100 en el coste del
mismo, porcentaje que al final
se redujo hasta un aumento del
44.9 por 100 pero que sigue
siendo muy estimable. De unos
pagos por el acuerdo anterior
que ascendian a 9.150 millones
de pesetas, con el nuevo acuer-
do se pas6 a 13.200 millones de
pesetas, cantidad a la que ade-
m4s se suman otros 2.347 millo-
nes de pesetas que debe pagar la
flota en concepto de canon en
funcién de los tipos de embar-
caciones. Este es el coste econé-
mico del acuerdo con caracter
anual. '

A esta cantidad como eje
central del compromiso se
suman otras partidas mds redu-

tonelaje en un 10 por 100. A la visfa de las
posiciones tan distantes entre ambas partes, las
negociaciones quedaron por el momento
bloqueadas al cierre de este nomero.

® Bruselas rechaza la posibilidad
de introducir modificaciones y
limitaciones como las planteadas

por Rabat.

® A nadie se le oculta que, una vez
mas, Marruecos trata de utilizar
la pesca como un arma maés a la
hora de defender otros intereses
ante la Union Europea.

cidas para otros fines como la
investigacién de recursos, for-
macién profesional y otras acti-
vidades cientificas.

Junto a estos logros, las auto-
ridades de Rabat también consi-
guieron mejoras en otras cues-
tiones relacionadas con la
actividad de la flota, asi como
con los periodos de vedas o el

nimero de tripulantes marro-
quies embarcados en la flota.
Igualmente Marruecos logré
aumentar la presencia de obser-
vadores en los barcos espafioles
y, en definitiva, un mayor con-
trol sobre las embarcaciones.
Frente a las pretensiones de
Marruecos, que queria reducir
el nimero de barcos, la Comu-

nidad Europea consiguié que se
mantuviera la cifra actual, unas
650 embarcaciones, aunque so-
metidas a unas vedas mas rigu-
rosas y mas amplias, si bien se
consideraba que esa situacién
no tendria impacto negativo
sobre los voltimenes globales
de capturas con un cémputo
anual.

Las autoridades de Marrue-
cos insistieron entonces hasta
dltima hora en la necesidad de
un acuerdo solamente a dos
afios, en lugar de los cuatro
planteados y logrados por Bru-
selas. Como una salida inter-
media se llegdé al compromiso
de revisar su aplicacién a los
dos afios de su vigencia, proce-
so que se ha iniciado en las dl-
timas semanas. Bruselas ha de-
jado muy claro que se trata de
un acuerdo a cuatro afios y que
las conversaciones para revi-
sién no pueden afectar a cues-
tiones centrales del mismo
como han planteado las autori-
dades de Rabat.

En medios de las cofradias
de pescadores, la postura de
Marruecos no ha causado nin-
guna sorpresa. Son ya muchos
afios de negociaciones con Ma-
rruecos y se sabe por experien-
cia que Rabat trata de sacar
partido hasta dltima hora, sien-
do una excepcién que se llegue
a una situacién de ruptura. Ma-
rruecos utiliza la pesca como
un arma mas a la hora de de-
fender también otros intereses
ante la Unién Europea. Wl

V.M.
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UE precisamente el dia

de la patrona del mar, la

Virgen del Carmen, cuan-

do rebroté el conflicto
conocido como «la guerra del
bonito». Un nimero indeter-
minado de pesqueros espafio-
les intentd cortar las redes ile-
gales de los barcos franceses.
Esta accién fue respondida por
los galos con el lanzamiento
de bengalas y abordajes a al-
gunos de los buques del Can-
tabrico. La Armada espafiola
envié dos barcos de apoyo a
los pesqueros espafioles hasta
que, tanto unos como otros,
emprendieron el regreso a sus
puertos base.

A pesar del llamamiento
que los responsables de pesca
espafioles, el Ministro de
Agricultura de Pesca y Ali-
mentacién, Luis Atienza y el
Secretario General de Pesca,
José Loira, hicieron regresar
a la flota atunera espafiola
para evitar cualquier accién
violenta y dejar la resolucién
del conflicto a la via diplo-
mética, los arrantzales em-
prendieron el regreso a puer-
to remolcando al atunero
francés «La Gabrielle», con
la intencién de que la Admi-
nistracién y las autoridades
pesqueras comprobaran el ta-
mafio de sus redes.

Con ello, pretendian poner
en evidencia la utilizacion, por
parte de la flota francesa, de
redes volantas con un tamafio
superior a los 2,5 kilémetros
pemitidos por Brusclas.

Este barco habia sido aban- ™

donado por los pescadores
franceses al creer que habia
sufrido una via de agua en los
enfrentamientos.

Acuerdo

Tras estos incidentés los
ministros responsables de
pesca de Espafia y Francia,
Luis Atienza y Jean Puech,
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@ ya viene siendo habitual, lamentablemente,
en julio volvié a estallar la llamada guerra del

onito desencadenada entre

escadores

espaiioles y franceses. Los pescadores espaiioles
acusan a los del pais vecino de utilizar redes de
mas de 2,5 kilometros de longitud y otras artes
ilegales taxativamente prohibidas por la Unién

Europea. Los pescadores franceses lo niegan. Pero

existen indicios del uso de redes kilométricas —de
hasta mas de 12 kilometros— que esquilman los -

fondos marinos
en ellas, amén

amenazan su fauna, atrapando
e los tinidos, delfines, ballenas y

tortugas que mueren atrapados en sus redes y,
ademds, obtienen capturas que superan las cuotas
comunitarias establecidas.

Actaron una tregua basada
en tres puntos: la condena de
los actos de violencia, la de-
volucién a las autoridades

francesas del barco «La Ga-
brielle», atrapado por atune-
ros espafioles y el reforza-
miento de las inspecciones de
control por parte de los ins-
pectores comunitarios que
hasta ahora actuaban como
observadores.

Este dltimo punto consiste
en desplegar a ocho inspecto-
res comunitarios a bordo de
patrulleras de Espafia, Francia,
Irlanda y el Reino Unido, con
facultades para abordar a los
pesqueros que deseen inspec-
cionar.

Esta solucién no fue bien re-
cibida por el sector pesquero
espafiol, ya que consideré que
la inspeccién no ird més alld de
la denuncia porque la imposi-
cién de sanciones a los infrac-
tores depende de cada Estado.

No obstante, hay que desta-
car que la Comisién Europea
ha reconocido y logrado im-
poner su criterio de que no se
utilicen redes de més de 2,5
kilémetros, y que tampoco se
lleven redes de reserva para
evitar_ que los pesqueros co-
metan el fraude de enlazar va-
rias redes. Este es, precisa-
mente, uno de los puntos de
origen del conflicto: la distin-
ta interpretacién de la legisla-
cién que hacen espafioles y
franceses. Estos burlan la le-
gislacién llevando estas redes
de reserva «en prevision de
accidentes».

8.000 millones en
conflicto

Otro de los puntos de ori-
gen del conflicto de la pesca
del atdn se deriva de la esca-
sez de recursos en aguas Co-
munitarias y del empefio de la
flota francesa de emplear artes
de pesca excesivamente gran-
des para efectuar las capturas
més f4cilmente. Estas redes de
enmalle o volantas estdn
prohibidas en Espafia desde
1990 y en toda la UE desde
1993, aunque Francia intenta
prorrogar su uso hasta 1997.

Los atuneros que realizan
cada afio la costera del bonito,
que dura cuatro meses ocupa a
unos 6.500 hombres embarca-
dos en unos 500 barcos. Las
capturas, que ascienden a unas
20.000 toneladas de promedio,
representan una actividad eco-
némica cercana a los 8.000
millones de pesetas. Por su
parte, los buques franceses
son apenas 60.

Como se recordard, esta
costera del bonito estd atendi-
da sanitariamente por el buque
hospital «Investigador», que
cada afio fleta el Instituto So-
cial de la Marina.

C. H. CARAZO
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La tibieza de la UE beneficia a franceses e italianos

‘Unién Europea, celebrada a mediados del
pasado mes de junio, constituyé un autéhtico fiasco. ¥-€s que la importancia de los
asuntos fratados no se correspondié con las decisiones tomadas. Se refrendé un texto
de «minimos» que no contempla las propuestas conservacionistas defendidas por
Espafia, al fiempo que posibilita a los rederos a que sigan campando « sus anchas. El
antébrico es un buen ejemplo de esta actitud permisiva, y ha vuelto a ser escenario
de nuevos enfrentamientos entre pescadores vascos y franceses, ya que éstos estén
empleando redes de hasta 20 kilémetros en la campaiia del bonito.

REDES DE DERIVA:
QUE NO LLEGA

A noticia es que no hay
noticia. El dltimo Con-
sejo de Ministros de
Pesca de la UE volvio a
relegar, una vez mas, la
decision sobre qué hacer con
las redes de deriva a una poste-
rior reunién. Y ya es la tercera
ocasion en que esto ocurre.
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Con los pescadores france-
ses, todo sigue igual. Y es que
la normativa comunitaria s6lo
sirve para comparar la dife-
rencia que media entre ésta y
lo que ellos hacen. Si antes
fue la campafia de la anchoa,
ahora lo es la del bonito, una
campafia que viene marcada,
en los dltimos afios, por los
enfrentamientos entre los
pescadores vascos y france-
ses. La presente campaia,
como no podia ser menos, ya
ha originado los primeros en-
frentamientos.

El Ministro de Pesca fran-
cés, Jean Puech, asegurd hace
tan sélo unas semanas que los
pescadores galos seguirfan fae-
nando con redes de 5 kiléme-
tros (segin los propios técni-
cos franceses, las redes
tuvieron una longitud media
de 7,12 kilémetros), tal como
les autorizé la UE a una parte
de sus barcos hasta finales del
pasado afio. Tras la reunion de
junio, afirmé que se respeta-
rian los 2,5 kilémetros. «No
dudo —llegé a decir— que
los pescadores mantendrdn,
como siempre, una actitud
responsable...» Mientras

hacia tal aseveracion, los bar-
cos franceses iniciaban la
campaiia del bonito con redes,
en algunos casos, de hasta 20
kilémetros.

Todo sigue igual

LLa campafia de tdnidos
vuelve a poner en cuestion el
cumplimiento, por parte fran-
cesa, de la longitud de las
redes que utilizan sus pescado-
res. Los mds perjudicados, los
arrantzales vascos, para los
que esta campaia representa el
70 por 100 de sus ingresos.

De poco han servido, hasta
el momento, las denuncias rea-
lizadas por los pescadores es-
pafioles, como la de Esteban
Olaizola, presidente de la Co-
fradia de Pescadores de Hon-
darribia, al afirmar que «si-
guen pescando con redes de
hasta 20 kilémetros». Denun-
cia confirmada por la propia
Comisién de Pesca de Bruse-
las, que ha certificado que uti-
lizan redes de mds de 2,5 kilé-
metros.

El Ministro de Agricultura,
Pesca y Alimentacién, Luis

Atienza, se ha guejado de esta
situacién ante el ministro fran-
cés, Jean Puech. Mientras, el
director general de Pesca de la
UE, el portugués José Almei-
da, parece dispuesto a recurrir
a la via judicial si los france-
ses persisten en ignorar el re-
glamento comunitario.

La diferencia entre los dis-
tintos Estados miembros, con
Espafia, Holanda, Portugal y
Grecia en contra de la utiliza-
cién de estas artes de pesca;
Francia, Italia e Irlanda, a
favor; y Alemania, Bélgica y
Dinamarca que no acaban de
decantarse, mantienen bloquea-
da la decisién final. Una deci-
sién pospuesta en diferentes
ocasiones, como ya se ha se-
flalado. La tibieza de la UE a
la hora de castigar el incum-
plimiento de su propia norma-
tiva beneficia, especialmente,
a la flota bonitera francesa que
faena en el Atlantico Norte y
el golfo de Vizcaya, asi como
a los volanteros italianos que
pescan atin y pez espada en ¢l
Mediterrdneo.

Dada la situacién —deben
pensar los pafses contrarios a
que se tomen medidas contra

© GREENPEACE/NEWMAN

este tipo de pesca—, lo mejor
es crear la mayor confusion
posible sobre este asunto, pro-
longando asi la toma de una
decision final. No de otra
forma se puede entender la
postura italiana al solicitar,
por boca de la ultraderechista
Adriana Poli Bortone, minis-
tra de Pesca y Agricultura,
que la longitud de las redes se
amplie hasta los nueve kild-
metros.

La tdctica dilatoria se ha
llevado hasta el Consejo de
Ministros de Pesca de la UE,
favorecida por el informe rea-
lizado por el Comité de Repre-
sentantes Permanentes, el CO-
REPER. Como recordardn
nuestros lectores (ver MAR,
ndmero 317, mayo 1994), este
organismo quedé encargado
de presentar un estudio sobre
la utilizacién de redes de deri-
va. Dicho estudio, calificado
de «lastimoso» por Assumpta
Gual, portavoz de Greenpeace,
no cubria los ebjetivos marca-
dos, por lo que se le ha vuelto
a pedir un nuevo informe que
deberd ser remitido al Parla-
mento Europeo, cuando éste
ya se habfa pronunciado ante-




riormente en contra (fuera de
las 12 millas). Y vuelta a em-
pezar,

Espana se quedé sola

Pero las medias tintas no
marcaron sélo las decisiones
respecto a las redes de deriva.
En la reunién de Ministros de
Pesca se vot6 una serie de me-
didas que servirdn, en teorfa,
para conservar los recursos del
Mediterrdneo. Espaiia se abs-
tuvo, mientras el resto de Esta-
dos miembros voté a favor. Y
es que, como dijo el ministro
espafiol Luis Atienza, «el re-
glamento aprobado representa
un retraso excesivo en la efec-
fiva armonizacion de medidas
técnicas fundamentales». Ello
se debe a que algunos pafses
han obtenido derogaciones
para utilizar artes pesqueras y
redes que motivan este retraso.
Entre ellas, Luis Atienza sefia-
16 las relativas a dimensiones
de las mallas de las redes, la
fijacion de fondos minimos o

las distancias minimas de la -

costa y la prohibicién de deter-
minadas artes perjudiciales.

© GREENPEACE

«El reglamento aprobado
representa un refraso
excesivo en la efectiva

armonizacion de medidas

técnicas fundamentales.»
(Luis Atienza)

Sin embargo, la postura es-
paitola fue criticada por Green-
peace, ya que debié oponerse,
no abstenerse, aunque fuera de
manera testimonial.

Assumpta Gual, portavoz
de Greenpeace, sefial6 a MAR
que «la UE estd empezando
la casa por el tejado. Antes de
definir objetivos (gestion res-
ponsable, empleo...), empieza
con medidas técnicas (anchos
de mallas, etcétera), que es lo
ultimo que se debiera adop-
tar». Para esta organizacion,
«s8in unos principios bdsicos
que rijan el futuro de la pesca
¥ tengan en cuenta a las per-
sonas que viven de ella, ade-
mds de asegurar la conserva-
cion del medio marino, las
discusiones técnicas carecen
por completo de sentido».

Prosigue Assumpta Gual
seflalando que se legalizan,
aunque se prohiban a medio
plazo, sistemas de pesca que
deberfan erradicarse ya. Por
otra parte, «se abre, indirecta-
mente, una puerta a la utiliza-
cion de sistemas peligrosos
para el Mediterrdneo. Se po-
sibilita el crecimiento de sis-
temas industriales en detri-
mento de empresas familiares
(pesca artesanal)».

La primera propuesta reali-
zada por la UE «era mds seria
y responsable. Progresiva-
mente, los Gobiernos han ido
rebajando el liston, obviando
las recomendaciones de los
cientificos» (Francia, Italia y
Grecia, por ejemplo, exigen
utilizar redes con tamafios de
malla inferiores a los reco-
mendados por expertos mun-
diales en gestion pesquera
desde hace casi veinte afios).

Y es que a nadie parece in-
teresarle el problema de la so-
brepesca, la destruccion del
medio marino, etcétera. Mien-
tras, las consecuencias mads
visibles provocadas por las
redes de deriva siguen produ-
ciéndose de manera hasta ruti-
naria. Sobre las fechas en que
se celebraba la reunién de Mi-
nistros de Pesca en Luxem-
burgo, en el Mediterrdneo
aparecia atrapado en una red
de deriva, cerca del puerto de
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«La primera propuesta realizada por la UE era mas
seria nresponsa le. Progresivamente, los Gobiernos
an ido rebajando el liston, obviando las
recomendaciones de los cientificos.» (Assumpta Gual)

EE.UU., a favor

No cabe duda que, con la llegada de
Bill Clinton Ia%resi encia de los
EE.UU., la politica estadounidense en
materia de medio ambiente ha
experimentado un cambio notable. Las
diversas actuaciones llevadas a cabo
hasta el momento —entre las que
nuestros lectores recordardn el decidido
apoyo prestado en la Comisién
Ballenera Internacional o favor de la
proteccién de las ballenas— dan buena
prueba de ello. Ahora, estas medidas
pueden extenderse al uso indebido de
redes de deriva.

Segon ha podido saber esta revista, la
Administracién de los Estados Unidos
se muestra dispuesta a atajar el abuso
en la utilizacion de este fipo de redes.
Fuentes de la Embajada
estadounidense en Madrid
confirmaron tal extremo, al sefalar
que «nuestra legislacién permite la

adopcién de medidas contra los paises
que consientan en la utilizacién de
estas redes. Si hay evidencias de que
algon pais las utiliza, tendremos que
tomar medidas>.

EE.UU. aprobd, en 1992, la «Ley
sobre el uso de redes de deriva para
pescar en alta mar», en concorc]i:nciq
con las medidas internacionales
adoptadas en este sentido. Segin las
mismas fuentes de la Embaicd?:t
estadounidense, «apoyamos el
programa de las Naciones Unidas
para conservar los recursos pesqueros
y la resolucién de este organismo
—Resolucién 46/265, que entré en
vigor el 31 de diciembre de 1992—
que pone en prdctica una moratoria
sobre redes de deriva en alta mar».

El apoyo a estas medidas dista de ser
meramente testimonial. «El abuso de
este tipo de redes por determinados

Andraxt (Baleares), una cria
de cachalote de unos siete me-
tros de longitud. Los expertos
dudan que pueda sobrevivir,
tanto por las heridas que pre-
sentaba como por su necesi-
dad, a esa edad, de nadar
junto a su madre.

Es una historia que se re-
pite sistemdticamente. El afio
pasado fueron 13 los cacha-
lotes que aparecieron muer-
tos en el litoral mediterrdaneo
espafiol (la Comisién Balle-
nera Internacional calcula
que, cada afio, entre 5.000 y
10.000 cetdceos son victimas
de estas redes). De mediados
de mayo a mediados de
junio, en tan s6lo cuatro se-
manas, el cachalote referido
anteriormente es el quinto
que se encuentra atrapado
entre redes de deriva. Coin-
cide esta situacién con la
aparicién en la zona de una
flota de rederos italianos de-
dicados a la pesca del pez es-
pada.

Los intereses particulares
siguen primando sobre los ge-
nerales; de ello han dado, una
vez mds, buena muestra los
Ministros de Pesca de la UE.
La préxima cita, para despu€s
del verano. W

Rail GUTIERREZ

.de Iu' udocién de sanciones

paises hace posible que tengamos que
adoptar medidas, caso de persistir en
su actuacion.

Al solicitar confirmacién sobre si el
caso italiano estaba ya siendo
estudiado, se sefialé textualmente:
«Hemos tenido conversaciones con
ltalia sobre este extremo, pero no
conozco los detalles».

Lo que parece claro, en estos
momentos, es que la postura de los
Estados Unidos dista mucho de la
fimorata actitud de la Unién Europea,
consintiendo que algunos de sus
Estados miembros se salten la propia
legislacién internacional y
comunitaria, sin contar con la dilacién
en la adopcién de medidas efectivas
en cuanto a la longitud de estas redes
y su definitiva prohibicién.
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La Administracién pesquera espaiiola ha acordado
establecer una veda temporal de dos meses para el atin

rojo del Med

iterraneo y congelar el esfuerzo pesquero

sobre el rabil en el Atlantico en los niveles de 1992.

A veda del attin rojo ten-

drd vigencia entre el 1 de
junio al 31 de julio de
cada afio y afecta a los pa-
langreros de superficie de

més de 24 metros de eslora que
operen en el Mediterrdneo,
quienes tienen prohibida la cap-
tura, tenencia a bordo y desem-
barco de dicha especie. La
prohibicién no afecta a la explo-
tacién del atiin rojo con otras
artes de pesca o por otras flotas.
La flota pesquera espafiola
no podra aumentar el nivel de
esfuerzo de pesca efectivo
sobre el rabil del Atlantico por
encima de los niveles observa-
dos en 1992. Ambas medidas
son consecuencia de las orien-
taciones que emanan de la Co-
misién Internacional para la
Conservacion del Atiin Atlanti-
co (ICCAT) de la que Espafia
es miembro desde el afio 1969.°
ICCAT tiene como objetivo
mantener las poblaciones de tu-
nidos y especies afines de su

drea de influencia —el Océano
Atléntico y los mares adyacen-
tes, entre los que se incluye el
Mediterraneo— en los niveles
que permitan capturas maximas
continuas para la alimentacidn.
A este fin cuenta con un Comi-
té Permanente de Investigacio-
nes y Estadisticas (SCRS) cuya
misién es estudiar y evaluar la
evolucidn de las distintas espe-
cies de tinidos, cuyas conclu-
siones son luego analizadas por
la Comisidn Internacional que
decide las medidas a adoptar
para mantener las poblaciones,
de manera que puedan propor-
cionar un buen nivel de rendi-
miento. Dentro de esta politica
proteccionista ICCAT f{ij6 ya
en 1973 en 3,2 kilogramos el
peso minimo del rabil captura-
do en el Océano Atlantico. A
pesar de ello, en su tltima reu-
nién, de noviembre de 1993, se
constaté que las capturas de
ejemplares por debajo del peso
minimo seguian siendo impor-

tantes con un considerable
efecto negativo que se estima-
ba en el 15 por 100 de pérdida
sobre el rendimiento por reclu-
ta del rabil. Ello, unido al gran
incremento del esfuerzo reali-
zado en los tdltimos afios sobre
este recurso, después de varios
afios de baja explotacion, habfa
situado al rabil al limite de ren-
dimiento maximo sostenible,
razén por la que se aconsejo la
congelacion del esfuerzo pes-
quero en los niveles del afio
1992, recomendado a todos los
paises cuyas flotas explotan
esta especie que adopten las
medidas oportunas para ello.
La recomendacién fue co-
municada oficialmente a la Ad-
ministracién espaifiola el pasa-
do 1 de diciembre habiendo
entrado en vigor el 6 de abril.
En cuanto al atin rojo del
Mediterraneo, también en la de-
cimotercera reunién de ICCAT
de octubre ultimo se vio la ne-
cesidad de adoptar medidas
complementarias de ordenacién
de este recurso, a la vista de la
extraordinaria actividad que
sobre el mismo ejercen los
grandes palangreros en la época

ESPANA
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del desove y reproduccidn en el
Mediterrdneo, lo que supone un
incremento considerable del es-
fuerzo a la vez que un aumento
de la mortalidad por pesca. Las
capturas espaifiolas de atiin rojo
en el Mediterrdneo se calculan
en mas de 4.000 toneladas
anuales. El establecimiento de
la veda anual no supone por si
misma una proteccién absoluta-
mente eficaz sobre los tinidos
del Mediterrdaneo ya que, como
vienen denunciando las asocia-
ciones ecologistas en los ulti-
mos afios, en esta zona opera un
alto nimero de buques de ori-
gen asidtico pero bajo bandera
de conveniencia que, al no estar
sometidos a la disciplina de
ICCAT, quedan al margen de
cualquier control.

ICCAT ya habia recomendado
previamente la congelacién del
esfuerzo de pesca en el Atlantico
Este a los niveles de 1982, el es-
tablecimiento de TAC’s (Totales
Admisibles de Capturas) en el
Atlantico Oeste y la fijacién de
tallas minimas para las poblacio-
nes de los dos stocks. B

M. V.
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Anchoa por merluza, rape y merléan

TIENE UNA
VIGENCIA
HASTA EL
31 DE MAYO
DE 1995,
PRORROGABLE
SILO
DECIDEN
AMBAS PARTES

A firma de este com-

promiso no es algo

nuevo en las relacio-

nes de pesca entre

ambos paises y con-
cretamente por los problemas
que plantea la costera de la an-
choa. Durante los aiios 1992 y
1993 ya se firmaron compro-
misos similares con resultados
positivos para ambas partes,
razén por la cual se trata de un
acuerdo apoyado desde el pro-
pio sector.

Por este nuevo compromiso
se establecen condiciones para
la ordenacion de la pesca de la
anchoa en el golfo de Vizcaya
entre el periodo que va del | de
junio de 1994 al 31 de mayo de
1995.

En la regulacién de estas
pesquerias, hay dos cuestiones
fundamentales que van ligadas.
La primera, es la referida a las
cantidades de capturas. La se-
gunda, afecta a los tipos de
artes utilizados especialmente
por los franceses asf como
sobre las posibilidades de con-
trol. El acuerdo se ha suscrito
por el plazo de un afio. Si
ambas partes estdn de acuerdo,
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se prorroga automaticamente,
aunque Espaiia es propensa a
introducir modificaciones
sobre todo en las tablas de con-
version de unas cuotas por
otras.

Las Administraciones fran-
cesa y espafiola coinciden en la
necesidad de asegurar la con-
servacion de los recursos en la
zona asi como potenciar la po-
blacién de juveniles. Por este
motivo, el acuerdo contempla
el establecimiento de una veda
temporal para la pesca de la an-
choa entre el 1 de diciembre de
1994 y el 10 de enero de 1995.
En estas misma linea de poten-
ciar los controles y las medidas

restrictivas, se prohibird tam-
bién la pesca durante los saba-
dos y domingos.

En lo que se refiere a las
artes, otro de los puntos de la
polémica entre franceses y es-
pafioles en el golfo de Vizcaya,
por este Mismo COmpromiso se
prohibirdn las artes con arrastre
peldgico sobre la anchoa entre
el 20 de marzo de 1995 y el 31
de mayo del mismo afio, ambos
inclusive. Francia y Espana se
han comprometido ademds a
poner en marcha los mecanis-
mos necesarios de control para
asegurar el estricto cumpli-
miento de la reglamentacion
comunitaria tanto para las cos-

teras de la anchoa como para la
del bonito y que afecta a la
misma zona y los mismos ar-
madores.

Con este acuerdo en vigor,
se espera se reduzcan al menos
los conflictos entre ambas flo-
tas, aunque se trata de un pro-
blema complejo. El ajuste de
cuotas es algo que se puede lo-
grar por la via de los acuerdos.
La aplicacién o no de la nor-
mativa comunitaria en cuestio-
nes como las artes, es un deba-
te mucho més de fondo y que
no puede cambiar de la noche a
la mafiana en cuanto se trata de
la actitud de determiandos ar-
madores, en este caso france-
ses.

Para solventar este proble-
ma parece indispensable una
posicién dura de la Comision
haciendo cumplir simplemente
lo dispuesto por la normativa
de la Unién Europea. En lo
que afecta al ajuste de posibili-
dades de capturas, las solucio-
nes requieren una respuesta ne-
gociada.

Del total de la cuota asigna-
da para Espafia en anchoa,
anualmente existe una partida




de unas 6.000 toneladas que no
se llegan a capturar. Y, no es
que no se quiera o no se pueda.
Lo que sucede es que esa
misma flota se embarca en la
costera del bonito y dejan a un
lado la de la anchoa.

Esta situacién ya dio lugar
en los afios precedentes a que
las Administraciones de Espa-
fa y Francia hicieran intercam-
bios en algunas de sus cuotas.
Una de ellas, la principal prota-
gonista fue la anchoa. En base
a ese sobrante, porque no se iba
a capturar, de 6.000 toneladas,
la Administracién negocié con
Francia el funcionamiento de
un cambio. Espana cede la cap-
tura de esas 6.000 toneladas a
Francia. A cambio de ello, los
franceses, por este acuerdo de
un aflo, compensan a los pesca-
dores espafioles con 720.000
toneladas de merluza en las
zonas Vb, VI y VII, con 400
toneladas de rape en la zona

VII y con 50 toneladas de mer-
lan en la zona VIIL Los inter-
cambios de cuotas se han
hecho de acuerdo con las tablas
de conversidn fijadas por la
Unién Europea. Son unas ta-
blas rechazadas por Espaia en
cuanto da poco valor a las cap-
turas por ejemplo de la anchoa
frente a otras especies. Espaiia
plantea una revisién de estas
tablas de conversion en base a
los datos sobre precios en el til-
timo aflo. La Comision se ha
comprometido a trabajar sobre
este punto en los préximos
meses hasta elaborar una pro-
puesta que sea asumida por
ambas partes.

Estd claro que por el acuerdo
hay un trasvase de cuotas de
pesca. Lo que no queda claro es
si también habrd paz en cuanto
al tipo de artes que se utilicen
para el trabajo diario. W

V.M.
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ra, Pesca y Alimen

gleAgricol
Gximats a-' esFLecies pelagicas:

anchoa, efcétere—aias que habrén de atenerse las embarcaciones de

Ordena la actividad de

los cerqueros durante
' 1994

i6n ha establecido las cuotas
lla, verdel, jurel, sardina;

pabellén espaﬁo[ autorizadas para la pesca al cerco en el Cantdbrico y

Noroeste durante la campaiia de 1994.

A Orden Ministerial de 12 de mayo
de 1994 en la que se regulan los li-
mites mdximos de capturas estable-
ce dos zonas segiin los puertos en
los que se realiza el desembarco: la
Comunidad de Galicia y el resto de Co-
munidades Auténomas del Cantébrico:
Asturias, Cantabria y Pafs Vasco. Las em-
barcaciones que realicen el desembarco
en los puertos del litoral gallego deberédn
limitar sus capturas por embarcacioén y dia
a 10.000 kilos de caballa, 6.000 de rincha
(caballa de 20 a 23 centimetros), 4.000
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kilos de jurel, 7.000 de sardina, 3.000 de
parrocha (sardina de 11 a 15 centimetros),
6.000 de anchoa y 2.000 de anchoa pe-
quefia (més de 60 piezas/kilo y mas de 12
centimetros de talla por pieza) y 10.000
kilos de mezcla. En todo caso, cada em-
barcacién no podrd desembarcar diaria-
mente mds de 10.000 kilos de especies
peldgicas, estando prohibido el traspaso o
trasbordo de excedentes a otras embarca-
ciones cuyas capturas fueran deficitarias.
La cesién s6lo podrd efectuarse mientras
el pescado se encuentre en el cerco.

Los puertos autorizados para la venta
de especies peldgicas en Galicia son los
de Ribadeo, Foz, Burela, San Cipridn, Ci-
llero, Carifio, Ares, Puentedeume, Sada,
La Corufia, Cay6n, Malpica, Lage, Cama-
rifias, Portosin, Aguifio, Riveira, Camba-
dos, Portonovo, Bueu y Vigo.

Las embarcaciones que desembarquen
sus capturas en los puertos asturianos,
cantabros o vascos tendrdn la misma limi-
tacién de 10.000 kilogramos méximo para
la caballa pero en el caso de la sardina el
lirite se establece en 8.000 kilos, la
misma cantidad que para el verdel. Las
capturas mdximas de parrocha son tam-
bién de 3.000 kilos:y de 6.000 para la an-
¢hoa. En el caso del jurel/chicharro blanco
¢l limite es de 10.000 kilos y de 6.000
para el jurel/chicharro negro si bien en
ningin caso se podrdn sobrepasar los
10.000 kilos en el conjunto de jurel/chi-
charro blanco negro, ni en el de sardina y
parrocha.

En el Pais Vasco han sido autorizados
para la venta de especies peldgicas los
puertos de Fuenterrabia, Pasajes de San
Pedro, San Sebastidn, Guetaria, Motrico,
Ondirroa, Lequeitio, Elanchove, Munda-
ca, Bermeo, Ciérvana y Santurce. En Can-
tabria en los puertos de Castro Urdiales,
Laredo, Colindres, Santofia, Santander y
San Vicente de la Barquera y en los puer-
tos asturianos de Lastres, Gijon, Avilés,
Cudillero y Luarca. En todas las Comuni-
dades afectadas por la Orden del Ministe-
rio de Agricultura, cuando se pretenda re-
alizar la venta de especies peldgicas en
algan puerto distinto de los mencionados
debera comunicarse previamente esta Cir-

cunstancia con al menos dos horas de an- |

telacion al érgano dependiente del MAPA
en el litoral y a las autoridades pesqueras
de la correspondiente Comunidad Auté-
noma.

La Orden ministerial se dicta en aplica-
ci6én del Real Decreto 2349/84 por el que
se ordena y reglamenta el ejercicio de la
pesca con artes de cerco en el caladero
nacional, y en ¢l que se establece la posi-
bilidad de fijar cuotas maximas de captu-
ras por embarcacién y dia y para cada
campafia en las especies pesqueras que se
considere conveniente. A su vez, el Re-
glamento comunitario 3676/93 fija para
determinadas poblaciones de peces, los
totales admisibles de capturas para 1994
y las condiciones en las que pueden pes-
carse.

Esta Orden ministerial es una de las
primeras firmadas por el nuevo titular del
MAPA, Luis Atienza, en el apartado de
competencias pesqueras de su Departa-
mento. WM

M. V.
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Transportes

Estatal de Transportes y Telecomunicaciones
ebré durante los pasados 13 a 17 de junio su
Jo Federal Ordinario en Granada. Con este

Congreso, se asumio la responsabilidad de abrir

una nueva etapa, marcando la politica organizativa

de los préximos cuatro afios. Entre las principales
novedades destacar la fusién de Marina Mercante y Pesca.
José Cubillo Garcia es el nuevo secretario general,
candidatura avalada por el 98 por 100 del Congreso.
También se acordé la creacién de una presidencia
honorifica, ocupada por Victoriano Sénchez.

URANTE el VI Con-

greso Federal, cele-

brado en Granada, se
llevaron a cabo po-

nencias de los diver-

s0s sectores: Aéreo,

*  Carreteras y Urbanos,
Marina Mercante, Pesca, etcé-
tera. En la ponencia sobre la
politica de Marina Mercante se
puso de manifiesto cémo los
procesos iniciados por la CEE
sobre Liberalizacion del Trafi-
co Internacional y Liberaliza-

cién del Cabotaje Comunitario

estan afectando de forma nega-
tiva en el empleo y el volumen
de la flota espaiiola, que en
1993 se vio reducida en

1.207.253 TRB, lo que signifi-
ca mas del 50 por 100.

El sector de Marina Mercan-
te estd en franca recesién y
vive una constante desapari-
ci6én de empresas, generando
una elevadisima tasa de desem-
pleo. «Por ello, UGT requiere
la promulgacion de medidas
politicas que hagan posible la
readaptacion y recolocacion de
los trabajadores en otros sec-
tores de produccion.»

En opinién de UGT, la actual
tendencia a exportar los bugues
a otros pabellones se debe en
gran medida a la Ley de Puertos
y de Marina Mercante, de 24 de
noviembre de 1992, en la que se

eliminan las conswitas previas a
los agentes sociales pa
torizacién de las exportaciones.
Ademas, esta ley ha proporcio-
nado —segiin UGT— una im-
portantisima pérdida de estabili-
dad no sé6lo en puestos de
trabajo, sino también en las con-
diciones socio laborales. A fina-
les de 1993, el paro afectaba a
unos 9.000 trabajadores. Otro
indicador del volumen de em-
pleo es el nimero de empresas
inscritas en el Régimen Especial
del Mar, en el cual en 1990
existian 21.300 empresas y en el
que, a finales de 1993, se pasé a
17.5000 empresas, y en lo que
va de afio, el nimero de empre-
sas desaparecidas es de 232.

«Lo cierto es que la Ley de
Puertos y Marina Mercante
dnicamente se estd utilizando
para el abaratamiento de las
tripulaciones, ya que permite
la contratacion de trabajado-
res de terceros paises (50 por
100 de la tripulacion) y no con
convenios espafioles ya que
permite el acuerdo individual
entre las partes.»

Respecto iberalizacién
cle ico internacional y del
cabotaje comunitario, se men-
ciond las dos eurohuelgas lle-
vadas a cabo en colaboracién
con otros sindicatos europeos
para combatir los efectos de
este proceso europeo de libera-
lizacién.

Para combatir los efectos ne-
gativos del sector proponen:

— Medidas para el mante-
nimiento y reactivacién de la
Marina Mercante Espafiola.

— Medidas de apoyo social
y econémico al Segundo Re-
gistro, como minimo las esta-
blecidas en los Anteproyectos
presentados por UGT: a) boni-
ficacién para los tripulantes del
70 por 100 de la cuota empre-
sarial a la Seguridad Social,
manteniendo las prestaciones
de cotizacién al 100 por 100.

b) Establecer para los tripu-
lantes de los buques inscritos
en este Segundo Registro, suje-
tos al impuesto sobre la Renta
para las Personas Fisicas, por
obligacién personal, que el
gasto deducible de los ingresos
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integros derivados de su traba-
jo sea el 30 por 100.

¢) Nacionalidad. Capitan,
Jefe, Oficiales y resto de tripu-
lacién serdn de nacionalidad
espafola, etcétera.

Propuestas para el sector

Como forma de actuacién
del sector a nivel genérico,
UGT propone una modifica-
ci6én del Memordandum de
Parfs, exigiendo las inspeccio-
nes a los buques inmediatas y
continuas, con derogacién de la
moratoria de seis meses entre
inspecciones actualmente en
vigor, incrementandose las ins-
pecciones MOU y SOLAS.

— Mantener contactos con
los sindicatos europeos con el fin
de conseguir una mejor legisla-
cién comunitaria que endurezca
las medidas exigibles a los bu-
ques de bandera de conveniencia.

— Trasladar tanto a la Ad-
ministracién como a la opinién
publica, la necesidad de una for-
macién y cualificacién profesio-
nales que se homologue a nivel
de la Unién Europea, debiendo
ser exigida a todos los tripulan-
tes de los buques que recalen en
los puertos nacionales ya sea a
bordo de buques de pabellén
nacional o de terceros paises.

—— Potenciacién del Regis-
tro Euros, y mientras no se pro-
mulgue este Registro continuar
con las exigencias sobre el Se-
gundo Registro espafiol.

Respecto de las lineas regu-
lares de cabotaje, continuar con
las exigencias de los requisitos
minimos para la concesién de
las Lineas de Cabotaje, que
fueron comunicados por el
Sector a la Administracion a lo
largo del afio pasado.

También se dejé de manifies-
to que las banderas de conve-
niencia y los Segundos Registros
estdn fomentando el desempleo
de los marinos comunitarios, que
se estdn viendo sustituidos por
tripulaciones de terceros paises
en condiciones socioecondmicas
y laborales muy inferiores, incre-
mentidndose de una manera
«legal» el dumping social en la
Europa comunitaria. '

Segiin UGT, para parar este
deterioro social la Comunidad
Europea debe adoptar medidas
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Las banderas de conveniencia y los
Segundos Regisiros estan
fomentando el desempleo de los
marinos comunitarios, segin UGT

de cardcter urgente y que se
apliquen a todos los paises
miembros.

Respecto al Memordndum de
Paris debe ser dotado de medios
humanos y materiales necesa-
rios para que se incrementen al
100 por 100 las inspecciones de
los buques, no s6lo comunita-
rios, sino de cualquier pais que
navega o haga escala en paises
comunitarios.

En cuanto a la seguridad, se
puso de relieve la necesidad de

una formacién adecuada para
manejar el buque en condicio-
nes de seguridad; una jornada
apropiada ya que el stress y la
fatiga han sido causas de nu-
merosos accidentes; un nimero
suficiente de tripulantes con la
formacion y cualificacién nece-
sarias para el apropiado manejo
del buque, para lo que hay que
vigilar en extremo la contrata-
cién de tripulaciones baratas
cuya profesionalidad no es la
optima.

Presidente

Secretario General
Secretario de Organizacién
S. de Administracion

S. de Accién Sindical

S. de Formacién

S. R. Internacionales

S. de Imagen

S. Documentacién y Estudios
S. Aéreos

S. Servicios Turisticos

S. Auténomos

S. Carreteras y Urbanos

S. Ferroviarios

S. Marina Mercante

S. Puertos

S. Telecomunicaciones

La nueva ejecutiva

Victoriano Sénchez Moreno

José Javier Cubillo Garcia
Pedro Blanco Serrano
Montserrat Cabras Royo
Manvuel Mariscal Moreno
Timoteo Garcia Hernéndez
Miguel de Julian San Segundo
Manuel Garcia Taguas
Francisco Javier Polo Nifez
Cecilio Pérez Velasco

Juan José Martinez Martin
Valentin Mendoza Ruiz
José Barrachina Alcaine
Antonio Moral Cuenca
Manuel Dominguez Segade
Jests Garcia

Miguel Alvarez

Sector pesquero

La larga crisis que atraviesa
el sector pesquero, y sus gravisi-
mas consecuencias respecto al
empleo, requieren de una politi-
ca anticrisis para paliarla en lo
posible. Entre las medidas nece-
sarias estarfa la ordenacién de
pesquerias y la transformacién
de las estructuras tradicionales
de pesca. Junto a esto: el mante-
nimiento de puestos de trabajo;
reconversién de la flota buscan-
do versatilidad; regular, orientar
y controlar la explotacion de los
recursos del mar, rfos, zonas de
cultivo y criaderos de especies
en territorio nacional; promover
el desarrollo cientifico, técnico y
orgénico para asegurar la con-
servacion de las especies, explo-
tacién econémica mds eficiente
y las premisas para alcanzar el
mads alto nivel de beneficio so-
cial; propiciar el acercamiento
del sector a los canales de co-
mercializacion y la busqueda de
una mas directa participacion en
los mismos; contribuir a la po-
tenciacién y desarrollo de las
acuiculturas marinas como sec-
tor complementario al pesquero,
dadas las excepcionales condi-
ciones que pueden generarse de
esta actividad; potenciar las em-
presas de transformacion para
contribuir al desarrollo integral
de todo el sector.

Como una de las salidas
para paliar los problemas del
sector pesquero en relacion al
empleo destacan la explota-
¢ion racional y metodoldgica
de los cultivos marinos y pis-
cifactorias. Ademads, las algas
son un cultivo con un gran fu-
turo por lo que piden la consti-
tucién de una industria punta
con la que paliar el desempleo.

También se hablo del arte del
cerco, para el que consideran
preciso una tnica medida de apa-
rejo en cada una de las Comuni-
dades Auténomas en base a sus
caladeros, eliminando las dife-
rencias de un puerto a otro, den-
tro de una misma Comunidad.
Asimismo, sugirieron la modifi-
cacién de las mallas actuales en
el arte de arrastre, para que las
especies capturadas por esta arte
cuenten con el tiempo suficiente
para su reproduccién. M

L. O.
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L Proyecto « COMPLEX-

94» se inicié en 1992

cuando fue presentado en

la ciudad de Washington.

En su organizacién han

participado Estados Uni-
dos, Rusia y Espaiia. La cam-
pafia ha durado un mes y se ha
realizado en el buque hospital
«Esperanza del Mar» del ISM,
en el que embarcaron dos técni-
cos del Instituto de Optica At-
mosférica de Tomsk (Siberia),
un cientifico norteamericano
del Laboratorio de Investiga-
cién de Satélites Ora-Nedis-
Noaa, de Washington y otro
del Instituto Canario de Cien-
cias del Mar.

Ademds, este proyecto cien-
tifico estd avalado por otros or-
ganismos de investigacién
tanto nacionales como interna-
cionales. Aparte de los ya cita-
dos figuran el Instituto Nacio-
nal de Técnica Aeroespacial
(INTA) del Ministerio de de-
fensa y el Instituto de Astrofisi-
ca de Canarias, ambos espafio-
les, el Instituto de Fisica de la
Atmésfera de la Universidad
de Arizona (EE.UU.) y el Insti-
tut Fiir Meereskunde de la Uni-
versidad de Kiel (Rusia).

Objetivos de
«COMPLEX-94»

El desierto del Sdhara es sin
duda la principal fuente de ae-
rosoles atmosféricos en el he-

‘royeclo «COMPLEX-94»

NTIFICOS
DE TRES PAISES
INVESTIGAN DESDE
EL «ESPERANZA
DEL MAR»

La calima o polvo en suspensiéon que a veces
envuelve nuestros cielos es especialmente
visible en Canarias y en el banco sahariano.
Esta calima tiene un efecto negativo en los
satélites que investigan las aguas y los
fondos marinos, ya que dificultan su labor.
Con el fin de estucr y hacer mediciones que

ermitan determmur las cantidades
existentes de polvos en suspensnon ara,
posterlormente, aplicar las med
necesarias a fin de facilitar el trabap de
dichos satélites se ha puesto en marcha el
proyecto «COMPLEX-94», en el que participa
activamente el buque sanitario «Esperanza
del Mar» del Instituto Social de la Marina.

misferio Norte. El conocido
«polvo sahariano» se incorpora
a la atmosfera de forma muy
importante en el Atlantico Cen-
tro-Oriental por lo que, dada su
proximidad al desierto, el ar-
chipiélago canario conoce bien
estas calimas que se presentan
con distinta intensidad durante
todo el afio.

La presencia de este aerosol
es una de las principales limita-
ciones para los sensores remo-
tos colocados en satélites, por
lo que, para evitarlo, se estd
prestando la mayor atencién en
introducir las correcciones ne-
cesarias utilizando las técnicas
m4s avanzadas.

Entre los trabajos llevados a
cabo en este sentido figuran los
estudios oceanograficos y ocea-
nografico-pesqueros a través de
la teledeteccion que vienen rea-
lizando el grupo de Oceanogra-
ffa Descriptiva del Instituo Ca-
nario de Ciencias Marinas, con
el apoyo del buque sanitario
«Bsperanza del Mar» del ISM
que ha servido de plataforma
privilegiada para la conserva-
cién de esta drea.

Durante el pasado mes de
mayo los técnicos embarcados
en el buque realizaron observa-
ciones simultdneas con dos ra-
diémetros solares, uno ruso y
otro americano, que ham per-
mitido obtener medidas de la
distribucién de los aerosoles de
alta calidad a la vez que han
efectuado una intercalibracién
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entre ambos instrumentos, po-
sibilitando la utilizacién con-
junta de observaciones con
ambos tipos de instrumentos en
el desarrollo y validacién de
programas de correccion de las
observaciones térmicas y de
color desde satélites.

Simultineamente a las ob-
servaciones, desde el buque
hospital «Esperanza del Mar»
se fueron recogiendo y anali-
zando imédgenes en alta resolu-
cion de los sensores AVHRR
de los satélites NOAA y del
ATSR del Satélite ERS-1.

También se ha dispuesto de
un avion, dotado de un sensor
AEDALUS en configuracion
CZCS. para la observacion del
color del océano y de la concen-
tracién de clorofilas. También
se ha realizado la observacion
de pardmetros meteorolégicos y
oceanogrificos, tales como di-
reccion e intensidad del viento,
presion, salinidad, nutrientes,
oxigenos, clorofilas, etcétera.

Todas las muestras recogi-
das en los aspectos menciona-
dos estdn siendo procesadas y
analizadas por los expertos
para realizar las conclusiones
correspondientes y a tenor de
las mismas decidir las medidas
oportunas para mejor introducir
las correcciones oportunas a fin
de mejorar la visibilidad de los
satélites.

Actividades del
«Esperanza del Mar»

sanitarias realiza también otras
de apoyo logistico. Ha sido
precisamente dentro de este ul-
timo marco en el que se inscri-
ben las tareas de apoyo realiza-

das para el
«COMPLEX-94».

proyecto

Durante el periodo mencio-
nado el «Esperanza del Mar»
realizé 38.215 actividades de
apoyo sanitario de las que
17.174 fueron consultas radio-
médicas; 4.074 lo fueron en
ambulatorio; 2.794 fueron hos-

pitalizaciones: y 1.512 inter-
venciones quirdrgicas. El total
de historias clinicas nuevas rea-
lizadas fue de 10.113. Los
diagndsticos de estas consultas
fueron. en su mayoria., de en-
fermedad y el resto fue de acci-
dentes.

Por nacionalidades de los tri-
pulantes la mayoria de los aten-
didos fue de origen espaifiol.
13.204, siguiéndoles los marro-
quies con'3.975. y el resto fue
de otras nacionalidades.

En lo referente a las activi-
dades de apoyo logistico cabe
sefialar que de las 5.035 el nd-
mero mas alto fue el de buceo,
con [.254 casos, siguiéndoles
los apoyos a averias mecdnicas
(332); electronicas (430): vias
de agua (252): y eléctricas
(185).

También se atendid a un
total de 547 ndufragos perte-
necientes a un total de 41 bar-
cos con problemas. El peor

El Proyecto «COMPLEX-94»
estudia las calimas que
invaden la atmosfera canario-
sahariana e impiden en
ocasiones la investigacion que
realizan los satelites.

afio fue 1986 en que fueron
rescatadas 104 personas de
siete buques diferentes. En
1993. solamente se atendid a
14 ndufragos procedentes del
«Bajamar III».

Finalmente. el nimero de
evacuaciones en helicoptero
durante el perfodo 1982-1993
fue de 131. W

Concha HERNANDEZ
CARAZO

Coincidiendo con la presen-
tacién del proyecto «COM-
PLEX-94» los responsables del
ISM en Las Palmas, puerto
sede del «Esperanza del Mar»
hicieron un balance de las acti-
vidades del buquge sanitario
durante los ultimos once anos.
Tanto las actividades sanitarias
como logisticas han ido des-
cendiendo en estos anos lo que
es valorado positivamente por
el director provincial, Fernando
Lorenzo, al relacionarlo con
una mejor formacién del mari-
no y «una mayor toma de con-
ciencia de su salud».

El buque sanitario «Esperan-
za del Mar» lleva navegadas en
los ultimos once afios 491.128
millas en tres mil trescientos
noventa y tres dfas de mar.
Ademis de realizar actividades
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Estados Unidos, Rusia y Espafia son los fres
;]?cises artifices del proyecto «COMPLEX-94».
odos han participado con una serie de organis-
mos de investigacion a cada uno de los cuales le
ha correspondido una tarea especifica. Estos son:

@ Instituto Canario de Ciencias Marinas del
excmo. Cabildo Insular de Gran Canaria (Espafial):

Coordinacién general del proyecto y andlisis
de parémetros eceanogréficos.

® Instituto Social de la Marina del Ministe-
rio de Trabajo y Seguridad Social (Espaiia):

Soporta desde el «Esperanza del Mar» los
muestreos de los investigadores participantes y
colabora en las series a largo plazo que realizan
los tripulantes del barco.

® Instituto Nacional de Técnica Aeroespa-
cial-Inta del Ministerio de Defensa (Esparia):

Provee el avion con el sensor antes referido, re-
aliza las observaciones desde el mismo y colabo-
ra en el proceso de integracién de las imagenes.

Tres paises para un proyecto

o IAC (Espaiial):
Eacilita sus instalaciones en las Cafiadas del
Teide para la calibracion de los fotémetros solares.

® Satellite Research Laboratory del
Ora/Nesdis/Noaa (EE.UU.):

Coordina el proyecto de observaciones de ce-
rosoles e integra los datos en los programas de
correccidn de las imagenes del sensor AVHRR.

@ Instituto de Fisica de la Atmésfera de la
Universidad de Arizona (EE.UU.):

Desarrollé un Fotémetro solar y colabora en el
proceso de los datos.

® Instituto de Opfica Atmosférica de Tomsk-
Siberia (Rusia): Provee un Fotémetro solar y rea-
liza las observaciones,colaborando en el proceso
e integracién de los datos.

@ |Institutut fir Meereskunde de la Universi-
dad de Kiel {Rusia}:
Provee XBTs y colabora en el andlisis de los datos.
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Las relaciones entre Espafia y Portugal en
cuestiones pesqueras pasaron a finales de
mayo por una cierta crispacion por culpa de
algunos barcos de las flotas de cada pais. El
31 de mayo la Armada portuguesa apresé
un barco espaiiol, el pesquero onubense
«Joven Isabelita», acusado de faenar sin
licencia en aguas del pais luso.

con la expulsion el dia an-

terior de algunos barcos
portugueses que estaban de
manera ilegal en aguas espafio-
las. Desde hacia un afio y
medio aproximadamente las re-
laciones entre las autoridades
maritimas de El Algarve y las

ESTE hecho se relaciond

AVID-ALBINOE )
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ANDALUCIA

mas d

afio sin incidentes

portugueses
y espafioles

de la costa atldntica de Andalu-
cia eran bastante buenas. Du-
rante todo este tiempo no se
habia producido ningtin apresa-
miento por ninguna de las dos
partes.

Esto motivé que desde la
Ayudantia de Marina de Aya-
monte se relacionara el apresa-
miento del pesquero espaifiol
con la expulsién el dia ante-
rior, por una patrullera de la
Armada espafiola, de 10 barcos
portugueses que faenaban con
mallas ilegales tras ser descu-
biertos y cercados por unos 60
pesqueros de puertos onuben-
ses y gaditanos.

/
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La presumible situacion que
provocd este incidente fue la
intervencion de una patrullera
de la Armada espaifiola que
obligé a una decena de pesque-
ros portugueses a abandonar el
lugar donde faenaban, dentro
del golfo de Cadiz, por utilizar
mallas ilegales. Esto sucedi6 a
peticién de armadores andalu-
ces que los acusaron de esquil-
mar el caladero, junto a otros
barcos gallegos que faenaban
por esas aguas.

La Armada, tras la expulsién
de los portugueses vigilé de
cerca a los pesqueros gallegos
para que no utilizaran artes ile-
gales, como denunciaban los
andaluces, quienes se mostra-
ron dispuestos a abordar a las
embarcaciones ilegales si la
Administracién no tomaba car-
tas en el asunto.

El presidente de la Asocia-
cién de Cofradias de Huelva
lleg6 a declarar que esperaba
que €sos pesqueros no volvie-
ran o de lo contrario estaba dis-
puesto a repetir el cerco y abor-
darlos como respuesta a la
pesca de la merluza con redes
que esquilman el caladero y
que acaban con todas las espe-
cies de la zona.

El tercer incidente en pocos
dias sucedi6 el 6 de junio,
cuando el barco de la Marina
espafiola «Lagrafia» interceptd
al pesquero portugués «David
Albino» faenando sin licencia a
20 millas de isla Cristina.

Esta embarcacién, de 14
metros de eslora, tenfa su base
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en el puerto de Vilarreal de
San Antonio y viajaba con seis
tripulantes a bordo. El pesque-
ro se encontraba en una zona
fronteriza frente a la desembo-
cadura del Guadiana. El ins-
pector del Ministerio de Agri-
cultura y Pesca que viajaba a
bordo del «Lagrafia» y el co-
mandante det buque se perca-
taron de que este barco faena-
ba con parte de su arte calada
en aguas espafiolas y el resto
en las portuguesas.

En concreto, se trataba de
una red de enmalle de fondo
fija —conocida como volan-
ta— cuya longitud mdxima
permitida por la Administra-
cién espafola es de dos kilo-
metros y 80 milimetros de
malla.

El pesquero fue conducido
hasta Cadiz donde los inspecto-
res de Pesca procedieron al de-
comiso de 1.428 metros de red,
cantidad estimada que se en-
contraba ilegalmente en aguas
espaiiolas. El barco pudo salir
al dia siguiente tras presentar
un aval que cubria la multa por
esta infraccion.

Iniciativa «Pesca»

El presidente de la Diputa-
cién Provincial de Cédiz, Jests
Ruiz, y el delegado de Pesca de
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la Junta de Andalucfa, Antonio
Ferndndez, presentaron a los
alcaldes de los municipios cos-
teros de la provincia la denomi-
nada «Iniciativa Comunitaria
Pesca», que es un sistema de
ayudas y subvenciones que se
han dirigido a las zonas que
estan fuertemente dependientes

- —
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econ6émicamente del sector
pesquero.

Es en estas zonas donde se
estd notando mds los efectos
negativos de los cambios es-
tructurales de la Politica Pes-
quera Comuin. El principio ba-
sico de esta iniciativa es
ayudar a esas areas costeras

con la puesta en marcha de
nuevas actividades econémi-
cas que sean susceptibles de
crear puestos de trabajo alter-
nativos. P
ARGl
Cursos de programacion
pesquera

La Direccién General de In-
vestigacion, Tecnologia y For-

macion agroalimentaria”y Bes-
quera ha convocadd ayudgd de
asistencia a los_cursosdel Pro-

grama de Promocién Pesquera.
Los alumnos podrdn percibir
ayudas en concepto de despla-
zamiento, manutencién y aloja-
miento, cuando las condiciones
de acceso a la formacion asf lo
requieran. Serdn beneficiarios
de las ayudas los asistentes a
cursos que tengan relacién con
el sector maritimo-pesquero o
de la acuicultura. La cuantia
mdxima de estas ayudas en
concepto de desplazamiento
fuera del lugar de domicilio ha-
bitual serd de 5.463 pesetas por
dfa. El gasto deberd ser sufi-
cientemente acreditado me-
diante justificantes a nombre
del titular. H

La Junta repuebla el litoral gaditano

Una importante labor de repoblacién de la
costa gaditana ha sido emprendida por la
Consejeria de Pesca de la Junta de Andalucia.
A finales de mayo se llevaron a cabo dos ope-
raciones enmarcadas dentro de los planes de
recuperacién de los recursos pesqueros segin
convenios ultimados entre la Junta de Andalu-
cfa y la Direccién General de Costas para la
recuperacién de las zonas afectadas por la ex-
traccién de arenas para la realimentacién de
las playas.

Dentro de estos acuerdos se elaboré un
plan de actuacién con intervencion de las co-
fradfas de Conil y Barbate, que incluye la
instalacién de arrecifes artificiales, estudios
biolégicos, alternativas acuicolas y repobla-
ciones.

La primera de estas operaciones cont6 con
la presencia del delegado de Agricultura y
Pesca en Céddiz, Antonio Ferndndez, y se rea-
1iz6 frente a las costas de la localidad gaditana
de Conil. Los ejemplares que se soltaron fue-
ron unas 17.000 ostras planas de cinco a siete

centimetros; 1.000 doradas de 200 gramos y
300 rodaballos de 300 gramos. Estas especies
han sido producidas por el centro de investi-
gacién Pemares, dependiente de la Direccién
General de Investigacion, Tecnologia y for-
macién Agroalimentaria y Pesquera de la
Consejeria de Agricultura y Pesca.

Con motivo de la celebracién del dia mun-
dial del Medio Ambiente —5 de junio— la
Agencia del Medio Ambiente (AMA) de la
Junta de Andalucia, en colaboracién con la
consejeria de Pesca y la empresa de cultivos
marinos, Cuprimar, realizé una nueva actua-
ci6n repobladora del litoral gaditano.

Por un lado, se efectud la suelta en el rio
San Pedro desde las instalaciones de la facul-
tad de Ciencias del Mar de la Universidad de
Cadiz, de 400 doradas de 20 gramos. En el
muelle deportivo de Sancti Petri se procedio a
repoblar esa zona que comunica el interior de
la bahia gaditana con el Océano Atldntico,
con 2.500 doradas, 25.000 almejas, 1.000 len-
guados y 1.000 lubinas.
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. Los pescadores de Laredo piden
el dragado del puerto

¥
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El Cabildo de
Laredo reclama el
dragado de la
canal de acceso al
puerto que
presenta un
considerable riesgo
para el paso de los
barcos, y esta
propiciando el
descenso en el
nomero de barcos
de esta histérica
villa marinera
cantabra.
Alrededor de
1.500.000 de kilos
de verdel es el
resultado de la
costera de este pez
durante 1994 en
Laredo. El precio de
estas capturas se
cifra en una media
de 40 pesetas el
kilo y cuyas
capturas se han
destinado a los
mercados de Sur y
Levante de la
Peninsula, donde
esta especie tiene
un reconocido valor
y prestigio
alimentarios.

De COSTA a COSTA

OR el contrario, los pesca-
dores de Laredo estdn

constatando que la campa-
fla de la anchoa este afio esta
presentando unos precarios re-
sultados a pesar de haber co-
menzado de forma brillante.
Las capturas estdn siendo es-
casas, irregulares y con unas
piezas que tienen un tamailo
mas bien pequefio. El Cabildo
de San Martin, cuyo patrén
mayor es Tomas Cos, tiene
seis barcos faenando en esta
campaifia.

A pesar de los escasos re-
sultados que estdn consiguien-
do los pescadores se muestran
esperanzados con la préxima
campaifia del bonito de la que
se espera conseguir mejores
resultados. La flota pejina pre-
senta un escaso nimero de
barcos y estd formada por seis
barcos de anchoa, tres palan-
greros y otras tres embarca-
ciones que se dedican a las
betas.

Progresivamente, la villa la-
redana estd viendo cémo d#s-
minuye su flota como conse-
cuencia del aumento de la edad
de las embarcaciones y por ra-
zones econdmicas.

La poca disponibilidad de la
Diputacién Regional de Canta-
bria impide que se ejecuten los
trabajos del dragado de la bo-
cana del puerto.

Por su parte, el Ayuntamien-

El riesgo de
acceso a las
instalaciones

portuarias
ha supuesto
un descenso
en el nUmero

de barcos.

to laredano intenta mejorar las
condiciones de uso del puerto
con un mantenimiento de todas
las instalaciones portuarias y la
ejecucion.de dragados de la
arena, pero su esfuerzo ha re-
sultado improductivo. La solu-
cién para mejorar el acceso al
puerto vendria dado por Ia eli-
minacién de la roca existente en
el fondo pero su excesivo costo
hace que, paulatinamente, se
deje sobre la mes;

un 30 por\100

Por otro lado, los pescadores
cdntabros muestran su preocu-
pacién por el descenso en las
capturas de la campafia de la
anchoa que se estiman en unas
7.000 toneladas con respecto al
pasado ejercicio, lo que supone
un 30 por 100. Tomando como
referencia los dos primeros
meses de la costera en las cap-
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turas nos lleva a pensar que
este afio no se conseguird llegar
a las 16.574 toneladas de este
pez que se lograron en 1993.

El dltimo dia del mes se lo-
graron unas capturas éptimas
para la produccién de las an-
choas con un total de 38 a 50
piezas por kilo, registrando el
puerto de Santofia unas captu-
ras de 103.000 kilos. A co-
mienzos de junio, los pesque-
ros tuvieron que trasladarse
hasta las 70 millas de la costa
al Norte de Guetaria para reali-
zar las faenas.

Hasta el dia 31 de mayo en
Castro Urdiales se subastaron
171.600 kilos a un precio medio
de 335 pesetas el kilo, en Lare-
do fueron 100.000 los kilos de
anchoa registradas a un precio
de 267 pesetas. Colindres su-
basté 242.000 kilos a un precio
de 335 pesetas, Santofla subasté
996.000 kilos a 320 pesetas el
kilo, mientras que Santander ca-
nalizé 19.200 kilos a un precio
de 340 pesetas y San Vicente de
la Barquera 1.710 kilos a 355
pesetas el kilo.

La precaria situacién que
presentan los puertos de Canta-
bria denotan una serie de ca-
rencias importantes en cuanto a
dotaciones y equipamientos.
Dentro de los factores qué han
provocado un descenso en la
actividad portuaria se encuen-
tran los precarios accesos a los
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mismos por la falta de calado
en algunos casos, y la distancia
a los caladeros que obligan a
sus barcos a entrar en puertos
més cercanos a las zonas donde
se producen las capturas.

i,
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Movimiento en la region

La Capitanfa de San Vicente
de la Barquera se trasladé re-
cientemente a la Casa del Mar
que se realizé mediante las

Dentro de las personalida-
des que se encontraron en
Cantabria durante el pasado
mes figura el ex capitin del
buque oceanografico «Hespé-
rides», José Quiroga, que ma-
nifest6 el interés que tiene el
Gobierno espaiiol en la inves-
tigacién en la Antdrtida me-
diante seis programas de geo-
fisica y cuatro de biologia.

También se suscité una
polémica sobre la realiza-
cién de los exdmenes de pa-
trén de yate que no tendrdn
lugar en Cantabria. Ello
obecede a que es la tnica
Comunidad Auténoma que
no posee este tipo de estu-
dios a pesar a contar con
numerosas personas aficio-
nadas, que tienen que trasla-
darse hasta el Pais Vasco
para poder realizar dichos
examenes y obtener la cali-
ficacién que les permita

Vital Alsar edita
un nuevo video

contar con el titulo para
dicha navegacion.

El navegante céntabro,
Vital Alsar, edita un libro
de sus aventuras ‘y escribird
libros para los nifios con
motivo de cumplirse los
treinta afios del inicio de sus
viajes en los que ha recorri-
do medio mundo tanto en
balsa, en nao, galeén y en
almadia. La primera inicia-
tiva de este navegante se re-
monta al afio 1964, bajo la
denominacién de La Pacifi-
ca; también viaj6é en La Ma-
rigalante. En el afio 1970
participa en la expedicién
denominada La Balsa; y en
1973, realiza la expedici6n
Las Balsas. Y en el afio
1978, parti6 con tres galeo-
nes en la expedicion Hom-
bre, Mar y Tierra. B

A.H.

aportaciones del Ayuntamien-
to, la Cofradia de Pescadores y
la ayuda del Instituto Social de
la Marina. Las competencias de
esta Capitania se extienden
desde Tina Mayor hasta Punta
Ruiloba.

Por otro lado, los pescadores
de toda la regién volvian a ma-
nifestar sus quejas por la detec-
cién de barcos franceses que
faenaban con volantas con di-
mensiones superiores a las per-
mitidas por la legislacién vi-
gente en la zona de las Azores.

En los dltimos dias del mes
de mayo arribaron al puerto de
Santander ocho dragaminas de
la Stanavforchan pertenecien-
tes a las fuerzas controladas
por la OTAN.

Durante la citada semana
también fonded en el puerto
santanderino una flotilla de dra-
gaminas franceses pertenecien-
tes a la base de Brest, con moti-
vo de la realizacion de una de
las tareas de vigilancia por las
aguas del Mar Cantabrico.

También a finales del mes
de mayo quedd liberado el
pesquero cdntabro «Nuevo
Menéndez Valdés» por parte
del juzgado de Bayona, tras
haber sido apresado de forma
ilegal por las patrulleras fran-
cesas cuando faenaba en una
zona permitida. M

Agustin HERNANDEZ
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El Tribunal
Superior de
Xustiza de
Galicia anulé
uno de los
articulos de la
orden de la
Conselleria de
Pesca dictada el
15 de
noviembre de
1992 y
publicada en el
Diario Oficial de
Galicia el 18 de
marzo de 1993,
en la que se
regulaban los
tamanos
minimos de
extraccion y
comercializacion
de diversas
specigs de
cados,
moluscos,
crustaceos y
egpiclermos.
ontra esia
disposicion
interpuso
recurso la
empresa
Agacomara,
dedicada a la
comercializacién
de productos del
mar.
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Por invadir zonas donde no tiene competencias

El Tribunal Superior de Justicia
anula una norma de la Xunta
sobre tallas minimas

5.2 de la mencionada orden, en

el que, a juicio del tribunal, estd
contenida de modo expreso una li-
mitacién para la comercializacién
en Galicia de especies extraidas en
aguas que no son competencia de la
Administracién autonémica, sobre
las que se fijaban tamafios minimos
para la venta.

Esta circunstancia, anuncia el
Tribunal Superior de Xustiza, supo-
ne por parte de la Xunta un ejerci-
cio desviado de sus competencias,
no sirviendo de amparo a tal dispo-
sicién las que la Comunidad auté-
noma ostenta en materia de pesca.

Segin la sentencia, la orden de
la Conselleria de Pesca invade

EL articulo anulado ahora es el

\)),/ | JA
zonas sobre las que no tiene com-
petencias, las cuales estdn limita-
das a las aguas interiores en mate-
ria de pesca, ni las que en forma
exclusiva le corresponden en mate-
ria de comercio interior. «Y en fodo
caso, aiade la sentencia, ha de en-
tenderse en necesaria relacion re-
lacion con las bases y ordenacion
de la actuacion econdmica gene-
ral, todo ello enmarcado dentro
del principio de libertad que ha de
regir la circulacion de bienes.»

Finalmente, la resolucién judicial
rechaza otros motivos de impugna-
cién, como eran, segln la empresa
recurrente, la omision del tramite de
audiencia, la ausencia de informe ju-
ridico y la irregularidad del informe

de acierto, oportunidad y legalidad.
Respecto a estos supuestos, el tribu-
nal considera que, aunque son irre-
gulares y confusos no son motivo
suficiente de impugnacién.

Reordenacion de bateas

En 1995 deberfan haberse reor-
denado los poligonos de bateas en
todo el litoral gallego, segiin anun-
cié el director general de Maris-
queo, Juan Pedrosa, ante el Parla-
mento gallego, aunque todavia se
encuentran pendientes de ejecutar
las zonas mds complejas, en las
rias de Arousa y Vigo. Esta pro-
mesa fue contestada desde la opo-
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sicién socialista por el diputado
José Girdldez quien calificé la afir-
macién de Pedrosa como «propa-
ganda» ante las reiteradas prome-
sas en este sentido.

Asimismo, el diputado socialista
recordé que contindan sin retirar al-
gunas bateas ilegales, que «son de
militantes del PP» y de las que se
benefician hace afios. Por su parte,
el director de Marisqueo adujo que
se retirardn todas las bateas ilegales,
pero antes el Tribunal Superior de
Xustiza de Galicia deberd resolver
el contencioso que los propietarios
promovieron por la via juridica.

En la misma sesién parlamenta-
ria se aprobé por unanimidad, tras
ser consensuada, un apropuesta del
BNG, por la que se pide el fomen-
to del asociacionismo y coordina-
cién de todas las entidades existen-
tes en Galicia para favorecer la
comercializacion y la exportacién
de mejillones.

Segin Francisco Trillo (BNG)
el aspecto mds interesante de esta
propuesta es que se solicita la in-
tervencién del Estado ante la im-
portacién de mejillones. Concreta-
mente, se insta a la Xunta para que
reclame a la Administracién cen-
tral que las normas que deba cum-
plir el mejillén procedente de otros
paises sean las mismas exigidas al
bivalvo gallego. Asimismo, se
acord6 que se homologuen y ho-
mogeneicen las normativas y se
impida la entrada de moluscos del
exterior mientras no se cumplan.

También se aprob6 la propuesta
de Uxio Labarta (PSOE), de reali-
zar un plan de actuacién para
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poner fin a la «situacién desestabi-
lizadora» provocada el dltimo afio
por las mareas rojas, mientras que
se favorece la retirada del mejillén
viejo y su posterior procesado.

W\N’)

Tialmente, Juan Pedrosa anun-
cié que en 1995 estd previsto que
entre en funcionamiento el primer

Ostras gallegas

e

criadero para producir ostras en
aguas gallegas. En estos momentos
se estd estudiando el tamafio idéneo
y otras condiciones biolégicas para
esos criaderos en aguas gallegas.
Entre las dudas que existen sobre
este tema se encuentra la de si serd
més interesante que esos criaderos
sean de tipo familiar o empresas de
tamafio medio, ni si funcionaran
todo el afio o sélo varios meses.

Segtn el director de Marisqueo se
pretende aprovechar los fondos eu-
ropeos del IFOP para canalizar fu-
turos proyectos, «el objetivo, anadid
Pedrosa, es que la semilla se crie en
Galicia y en esta Comunidad se cie-
rre todo el proceso productivo, de
Sforma que el mdximo valor afadido
posible se quede en el pais.» B

Elena CEBRIAN

Clasificacion de las playas

El 95 por 100 de las playas maritimas ga-
llegas es apto para el bafio y el 73 por 100 de
las fluviales reane las condiciones necesarias,
segln los datos facilitados por la Direccién
Xeral de Saude Publica da Consellerfa de Sa-
nidade que realizard un control regular de las
playas hasta el 30 de septiembre.

De las playas maritimas 169 obtuvieron la
calificacién de dptimas, lo que representa el
63 por 100 de las zonas controladas; 63 mere-
cen la consideracién de buenas; y 13 (el 5 por
100) son malas.

La provincia de La Coruiia tiene 84 playas
(el 76 por 100) con una clasificacién de 6pti-
mas; 23 (21 por 100) buenas y tres (3 por
100) malas. Lugo dispone de 23 arenales (el
88 por 100) éptimos, tres (12 por 100), bue-
nos, y ninguno atiende a la consideracién de
malo. Finalmente, la provincia de Pontevedra
cuenta con 62 playas (el 52 por 100) éptimas;
37 (34 por 100), buenas, y 10 (19 por 100)
malas.

Respecto a las playas fluviales, La Coruna
tiene dos Optimas y ocho buenas. Lugo tiene
11 buenas, y ocho malas. La provincia de
Pontevedra cuenta con tres optimas, siete
buenas y siete malas.

Sanidade ha controlado un total de 201
zonas de bafio de mar de 57 Ayuntamientos,
mediante 245 puntos de muestra. En lo que se
refiere a las playas continentales, esta tempora-
da revisard un total de 55, repartidas entre 45
Ayuntamientos, con 64 puntos de muestreo.

En el control sanitario de las aguas se in-
cluye la determinacién de indicadores micro-
biolégicos, andlisis fisico-quimicos, inspec-
cién visual y otros estudios referidos a
metales pesados, plaguicidas y oxigeno di-
suelto. También se tienen en cuenta en los
dictimenes de la Xunta la calidad de los ser-
vicios sanitarios, puntos de agua potable y as-
pectos como la vigilancia y senalizacion.

E. C.
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De COSIA a COSITA
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Segun bidlogos
de diversos
paises, la
poblacién de
atun blanco en
el Atlantico es
cada vez
menor. Los
biélogos
también han
subrayado la
existencia de
una mortalidad
adicional de
bonito cuando
se utilizan redes
de volanta para
su pesca.

. Biologos de diversos paises advierten
D = 0 ’ 0
* sobre la escasez debonitolen el Atlantico

ESDE el 1 hasta el 8 de
Djuniu. se celebrd un en-

cuentro cientifico del Co-
mité Internacional para la Con-
servacion del Atin Atldntico
(ICCAT) en la sede de Azti Sio
(Instituto vasco de Investiga-
cién y Tecnologia para la Ocea-
nografia, Pesca y Alimenta-
¢ién), ubicado en la localidad
vizcaina de Sukarricta. En el
encuentro se expusieron algu-
nos resultados de los analisis
realizados dentro del Plan Es-
pecial del Bonito del Norte,
plan cuatrimestral puesto en
marcha por ICCAT en 1990,
con el objetivo de estudiar di-
versos aspectos relacionados
con el atin blanco, como el es-
tado de explotacion de la espe-
cie y la interaccién entre artes
de pesca.

En el encuentro no se apor-
taron las conclusiones definiti-
vas del Plan, las cuales se
dejan para la reunién plenaria
de ICCAT, que se celebrard en
noviembre, pero los bidlogos

reunidos constataron un des-
censo en el stock de bonito erf
el Atlantico. Los analisis reali-
zados muestran que la pobla-
cién de bonito del Norte en el
Atlantico es cada vez menor, lo
cual es especialmente preocu-
pante para los arrantzales vas-
cos de bajura, ya que el 70 por
100 de sus ingresos econémi-
cos se basa en la pesqueria de
dicha especie.

Se ha constatado también
que el rendimiento de capturas
de las flotas tradicionales des-
ciende en coincidencia con el
aumento de las faenas de pes-
queros que utilizan redes de
deriva. Los pescadores de la
cornisa cantdbrica siempre han
pescado bonito mediante la uti-
lizacién de cacea y cebo vivo.
Por su parte, embarcaciones
francesas faenan a la pesca de
tinidos con volantas desde me-
diados de los afios ochenta.
Durante los dltimos afios, la
flota tradicional cantdbrica ha
sufrido un sensible descenso de

sus capturas, mientras la flota
volantera gala aumentaba
mucho sus capturas.

Los bi6logos reunidos en
Sukarrieta degtacaron ademads
la existencia de unas tasas de
mortalidad afiadidas cuando se
pesca bonito con redes de vo-
lanta. Esto tiene como causa,
entre otras, los efectos mecdni-
cos en la utilizacién de las
redes y el oleaje que golpea lo
pescado hasta que la red es
izada.

En este sentido, los pescado-
res cantdbricos vienen denun-
ciando hace mucho el cardcter
depredador de las artes de
pesca basadas en las volantas,
ademds de advertir de la peor
calidad del pescado capturado
con redes de deriva, ya que lo
destrozan. Por ello, los pesca-
dores del Cantdbrico abogan
por la prohibicién del uso de
las volantas. B

Roberto
RUIZ DE HUYDOBRO
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La(naviera
Antoni
Curbelo, Lineas

Armas, ha

encargado a los
astilleros Hijos
de J. Barreras,
S.A., con sede
en Vigo, del
grupo de
Astilleros
Espaiioles, la
construccion de
dos ferries para
el servicio
interinsular.
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que ya estd en avanzado es-

tado en grada sera botada el
préximo mes de diciembre y
para mayo de 1995 se espera que
pueda estar navegando entre las
islas.

En cuanto al segundo ferry
estd previsto que entre en servi-
cio tres meses después, en agos-
to del préximo afio.

La gran novedad de Lineas
Armas es que sin abandonar su
misién principal que ha sido el
transporte de carga rodada entre
las islas, también incorpora con
estas dos nuevas unidades capa-
cidad para el transporte de 250
pasajeros, de ellos 174 en buta-
cas y 76 acomodados en camaro-
tes de dos plazas.

Las nuevas unidades contardn
con una rampa a popa para la
carga y descarga de vehiculos de
15 metros de ancho por 15 me-
tros de largo.

Estardn dotadas de tres cu-
biertas para llevar carga con al-
tura de 4,50 metros cada una y la
novedad principal es que podrdn
entrar y salir simultdneamente
tres vehiculos, accediendo de
forma directa a cada una de las
cubiertas que serdn independien-

LA primera de las unidades

tes y con rampas fijas para salir
o entrar.

Los nuevos ferries fendrdn
120 metros de eslora o largo,
107 de eslora entre perpendicu-
lares, 19,50 metros de manga de
trazado, 12 metros de puntal a la
cubierta principal y 5,30 metros
de calado.

Las dos unidades tendran dos
motores Deutz, de origen ale-
man, con una potencia de 4.650
caballos y ademas dos timones y
dos hélices a popa, dos hélices a
proa con una potencia de 600 ca-
ballos cada una.

También tendrédn estabilizado-
res y aire acondicionado en el
salén de butacas y alojamientos
de la tripulacién y pasajeros asi
como en los salones del buque.

Esté previsto que lleven insta-
ladas junto a la cafeteria una dis-
coteca y television y las butacas
estardn distribuidas en filas de
dos o de tres pudiendo estas ulti-
mas convertirse en un sofd para
acostarse.

Se pretende con estos proyec-
tos ofrecer la mayor gama posi-
ble de comodidades y ventajas
modernas a los usuarios tratando
de que sean también unos barcos
familiares y populares al alcance

de todas las familias y jovenes,
ya que ambos ferries unirdnaen
un principio las islas de Lanzaro-
te, Fuerteventura, Tenerife, La
Palma y Gran Canaria, para que
se pueda viajar con el propio
coche en régimen de equipaje.

La duracién del trayecto de
estos barcos entre los puertos de
las dos capitales canarias podria
ser de unas tres horas navegando
a 17 nudos.

Fred Olsen a la espera de
la concesion de una linea
comercial entre Agaete y
los Cristianos

A pesar de que alin no cuenta
con la autorizacién para abrir un
servicio de transporte de pasaje-
ros entre los puertos de Agaete y
los Cristianos, la naviera Fred
Olsen, ya ha hecho la presenta-
cién del ferry con el que cubrird
este servicio.

Se trata del «Betancuria» que
atracé en el puerto grancanario
de Agaete el pasado 16 de junio y
que pudo ser visitado en su inte-
rior por quien quisiera. Esta linea
unirfa Gran Canaria y Tenerife en
menos tiempo que el trayecto ha-
bitual entre estas dos islas en un
medio de transporte similar. No
obstante, y a pesar de haber reali-
zado ya varias peticiones a la Di-
reccién General de Marina Mer-
cante del permiso, no se ha dado
atn via libre al proyecto.

El atraque del «Betancuria»
en el puerto de Agaete constitu-
y6 todo un espectdculo siendo el
primer buque de sus dimensiones
que ha atracado en este puerto
desde su ampliaci6n.

Las caracteristicas de este
nuevo puerto son el argumento es-
grimido por Marina Mercante para
negar el permiso a esta nueva linea.
No obstante, ¢l atraque del ferry ya
es un hecho y fue celebrado por los
vecinos con fuegos artificiales,
aplausos e incluso con lagrimas.

C.R.
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para conseguir una mejor

A pesar de la crisis, son muchos los proyectos que los
distintos Ayuntamientos de la provincia de Alicante
tienen en mente. Uno de los planes méas ambiciosos
es la regeneracion de la playa de la Mata que tiene

previsto realizar este afo el Ayuntamiento de
Torrevieja y la Direccion General de Costas.
Por otra parte, el Ayuntamiento de Alicante ha
iniciado la regeneracién de la fplclycl de la

e

Almadraba, sita en la Albu

ra, con un

presupuesto inicial de 1.000.000 de pesetas.
Otra regeneracion tendra lugar en el Postiguet
que contempla la creacion de una conocida playa

mds importantes contempla

el nuevo parque natural de
Torrevieja, cuyo objetivo es eli-
minar la barrera artificial y
plantar en primera linea de
playa un gran palmeral para que
se fijen las dunas y la vegeta-
cién crezca con normalidad.
Los trabajos comenzardn, pri-
mero, en el interior del parque,
construyendo caminos y sende-
ros. El proyecto se efectuard en
varias fases incluyendo la eli-
minacién de 800 metros de ca-
rretera junto a la playa. El pro-
yecto costard 240 millones de
pesetas y estd previsto que se
realice en el transcurso de este
afio.

Por otra parte, el Ayunta-
miento de Alicante ha iniciado
la regeneracién de la playa de
Almadraba, con un presupuesto
inicial de 1.000.000 de pesetas.
La playa se habia deteriorado,
entre otras cosas, por las obras
inacabadas del polémico puerto
deportivo «Puerto Amor». La
playa de la Almadraba estd si-
tuada en la Albufereta, entre
la playa del mismo nombre y
el puerto deportivo «Puerto
Amor», a seis kilémetros de la

UNA de las planificaciones

ciudad. La intencién del Ayun-

tamiento de Alicante es reali-
zar una inversién de 1.000.000
de pesetas para acondicionar la
zona para los baiiistas.

en el Cocé.

Embarcaderos en
Sierra Helada

Los proyectos turisticos de la
localidad de I’ Alfas del Pi no ter-
minardn con la construccién del
paseo maritimo, que ahora se rea-
liza sino que estd previsto conti-
nuar las obras y alargar el paseo
hasta el acantilado de Sierra He-
lada y, por medio de senderos,
acceder directamente a las calas,

a las que ahora sélo se llega por
mar.

En la segunda fase de este
ambicioso proyecto, se habilita-
rdn zonas de bafio hasta el faro,
se construird un pequefio embar-
cadero y varios miradores. Por
altimo, se realizardn, también,
piscinas naturales dentro del mar
y se creardn varios arrecifes arti-
ficiales. El presupuesto global
asciende a mds de 1.000 millo-
nes de pesetas.

El Postiguet como proyecto

El proyecto de regeneracién
contempla la creacién de una
nueva playa en el Coco, contigua
a la del Postiguet, que se realiza-
rd con la aportacién de unos
45.000 metros ctibicos de arena
del yacimiento de Sierra Helada.
La arena gris de la cantera beni-
dormi, se mezclard con la actual
amarilla del Postiguet.
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2. slas costas alicantinas mejoraran
>~ suimagen a partir de este verano»

s Moltiples proyectos se ogolf)cm en las distintas instituciones
' jor fachada que atraiga al turimo.

Alrededor de 600 millones
van a ser invertidos en la rege-
neracién de la arena y la remo-
delacién del paseo maritimo en
un proyecto del Ministerio de
Obras Publicas y bajo el visto
bueno del Ayuntamiento de
Alicante. Fuentes del MOPT
han asegurado que las obras no
provocaran el cierre de la
playa durante los meses estiva-
les.

En cuanto a Benidorm, la re-
modelacién del paseo de la
playa de Levante sera llevada a
cabo por el mismo Ayunta-
miento, el Ministerio de Obras
Piblicas y la Direccién Gene-
ral de Costas. Se creard un
nuevo mobiliario urbano y el
objetivo principal radica en la
peatonalizacién de los més de
dos kilémetros de paseo que
separan la plaza de Torrentxd
en el Rincén de Loix. De esta
manera podrdn disfrutar los ba-
fiistas de una playa en mejores
condiciones, sin olvidar que las
aguas de la playa de Levante se
encuentran en perfectas condi-
ciones.

Otra de las inversiones se
centra en la construccion de un
nuevo arrecife artificial situado
en Guardamar del Segura, que
permitird recuperar las praderas
de posidonia oceanica, una clase
de algas propias del Mediterra-
neo. El proyecto corre a cargo
de la Consellerfa de Agricultura
y Pesca con un presupuesto ini-
cial de 35 millones de pesetas.

En definitiva, un amplio
abanico de posibilidades para
mejorar la infraestructura de las
costas alicantinas que ven, cada
vez, mds cerca su integracién, y
consiguiente comparacidn, con
las costas europeas. Un reto
que no ha hecho mis que em-
pezar. B

Rosa RUIZ ARAGONES
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INFORMACION
JURIDICO
LABORAL

Como ya se dijo en
el nOUmero anterior,
con fecha 23 de
mayo de 94, fue
publicado en el
Boletin Oficial del
Estado, la Le
11/94, de 19 Jel
mayo, por la que se
modifican
determinados
articulos del
Estatuto de los
Trabajadores y del
texto articulado de
la Ley de
Procedimiento
Laboral y de la Ley
sobre Infracciones y
Sanciones en el
Orden Social.
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Los puntos de la reforma laboral

S la Ley mds conocida

como «la Reforma del

Estatuto o reforma del

Mercado Laboral», que
estd en vigor desde el 13-6-94,
a los veinte dias de haber sido
publicada en el BOE.

En éste y en los siguientes ca-
pitulos, vamos a tratar de expo-
ner o resaltar los puntos que han
sufrido reforma, para de este
modo, tener una idea, sino muy
profunda, si lo suficientemente
clarificadora de lo que este cam-
bio ha significado; sobre todo,
puesto en parangén con la nor-
mativa hasta ahora existente.

Por ello, nos detendremos en
aquellos puntos que han sido
objeto de la reforma, aludiendo
a la situacién de cémo estaba
regulado anteriormente, para
obtener, una idea lo mads clara
posible de su significado.

Una modificacién muy im-
portante, sobre todo, para las
empresas dedicadas al transpor-
te, se introduce en la Disposi-
cién final séptima, por la que se
adiciona la letra g), al nimero
3, del articulo 1 del Estatuto de
los Trabajadores.

Esta adicién consiste en ex-
cluir del dmbito laboral, del &m-
bito de la jurisdiccién social, «...
a las personas prestadoras del
servicio de transporte al amparo
de autorizaciones administrativas
de las que sean titulares, realiza-
da mediante el correspondiente
precio, con vehiculos comercia-
les de servicio publico cuya pro-
piedad o poder directo de dispo-
sicién ostenten, aun cuando
dichos servicios se realicen de
forma continuada para un mismo
cargador o comercializador».

En otros términos, las empre-
sas dedicadas a la actividad del
transporte, dejardn de tener el
peso, en muchos casos la ame-
naza, de que los «Transportistas
Auténomos», les puedan pedir
en cualquier momento, la rela-
cidn laboral.

Hasta ahora, y sobre todo,
desde la sentencia del Tribunal
Supremo de 26 de febrero de 86,
cuyo ponente fue €l magistrado
sefior Martinez Emperador, re-
solucién mas conocida como «la

sentencia de los mensajeros»,
estas personas, transportistas,
propietarios de los vehiculos
que utilizan para el transporte, y
en base al articulo 1.1 del Esta-
tuto de los Trabajadores, eran
declarados trabajadores del régi-
men general de las empresas
para las que prestaban el trans-
porte, no siendo 6bice para ello
el que estuvieran dados de alta
en la Seguridad Social como
Auténomos, que fuesen los due-
fios de esos vehiculos, que co-
brasen mediante factura a los
que se cargaba el IVA, o que es-
tuvieran en alta en el Impuesto
de Actividades Econdémicas,
antes Licencia Fiscal, eran de-
clarados trabajadores en el mds
amplio sentido de la palabra.

Ello significaba para esta em-
presa un sobrecoste, especial-
mente en la Seguridad Social por
el periodo de cinco afios atrds,
en el supuesto de que vinieran
trabajando para ellas durante
dicho periodo, y por una base,
generalmente, mdxima, dado
que, todo lo que percibia el
transportista era considerado
sueldo, cuando la realidad era
que, si estas personas se pagaban
los impuestos, gas-oil, averias,
seguros, etcétera, lo que les que-
daba libre o neto, en ¢l mejor de
los supuestos, siempre era una
cantidad bastante mds inferior a
lo que percibian mensualmente
por las facturas giradas.

Este asunto, como digo, ha
quedado zanjado con éste «afia-
dido», y a partir del 13 de junio
de 94, cualquier reclamacién
que estos transportistas auténo-
mos tengan que hacer a la em-
presa para la que realizan el
transporte, deberdn efectuarla
ante la jurisdiccién ordinaria,
los juzgados de lo civil, en este
caso.

En lo que respecta a la
Forma y Duracion del contrato,
articulo 8 del Estatuto, la
norma se modifica para dar en-
trada y cobertura a los nuevos
contratos creados con anterior-
dad a la entrada en vigor de esta
ley, tales como los de aprendi-
zaje y los de prdcticas, los cua-
les deberdn constar por escrito.

Se afiade un punto 4 a dicho
articulo 8, relativo a que los
contratos cuya duracién se pre-
vea superior a cualro semanas
deberdn constar por escrito.
Ademds, en estos casos, el em-
presario deberd informar por es-
crito al trabajador, en los térmi-
nos y dentro de los plazos que
se estgblezcan reglamentaria-
mente (el reglamento al que se
refiere, todavia no ha sido pu-
blicado), acerca de: los elemen-
tos esenciales de contrato, las

condiciones en las que se va a
realizar la prestacién laboral, si
éstas no hubieran sido especifi-
cadas ya en el contrato de traba-
jo suscrito entre empresa y tra-
bajador.

Siguiendo el orden del articu-
lado que ha sido modificado, pa-
samos al periodo de prueba que
recoge el articulo 14 del Estatu-
to de los Trabajadores.

Se modifican dos de los apar-
tados de los tres de que consta
dicho articulo, a saber, los.apar-
tados 1y 2.




El articulo establece unos pa-
rametros o periodos de prueba, y
remite a lo que el Convenio Co-
lectivo establezca respecto de la
duracion.

En defecto de regulacién al
respecto por Convenio Colecti-
vo, habrd que estar a lo que
este articulo dice, que es lo si-
guiente:

— La duracién del perfodo de
prueba no podrd exceder de seis
meses, seis para personal que
vaya a desempedar los servicios
como técnico titulado.

— Para el caso en que se trate
de personal que no sea técnico,
el perfodo de prueba no podrd
ser superior a dos meses.

Durante este lapso de tiempo
el trabajador tendrd los mismos
derechos y obligaciones que los
correspondientes al puesto de
trabajo que desempefie, como si
se tratara de uno mds de la plan-
tilla.

Pendiente el perfiodo de
prueba, la resolucién de la
relacién laboral, del contra-
to, podrd producirse a instan-
cias de cualquiera de las par-
tes. Una vez superado el perio-
do de prueba sin que se haya
extinguido el contrato, éste
producird todos sus efectos y
este tiempo se computard al
trabajador a efectos de anti-
giiedad.

— Si se tratara de empresas
dantilla de menos de 25 trabajado-
res, en estos casos y para el perso-
nal que no sea técnico, el perfodo
puede ampliarse hasta tres mes.

Establece una limitacién al
pacto por el que se determine un
perfodo de prueba determinado
cual es el que, si el trabajador ha
desempefiado en la empresa las
mismas funciones para las que se
contrata ahora, no podrd estable-
cerse ningiin periodo de prueba;
si a pesar de ello se fijase algu-
no, dicho pacto serd nulo.

Duracion del contrato de
trabajo: articulo 15 del ET

Desaparece en esta redac-
cién la presuncion iuris tacturm
(se entiende que es verdad
mientras no se demuestre lo
contrario), de que el contrato se
concierta por tiempo indefini-
do; de que se es fijo, si no se
dice otra cosa, afladiendo que el
contrato de trabajo podrd con-
certarse por tiempo indefinido o
por una duracién determinada.

Los contratos de duracién de-
terminada, o temporales, que
pueden concertarse son los aco-
gidos al Real Decreto 2104/84,
que son los que permanecen des-
pués de la reforma, salvo para
colectivos concretos que cada
afio establecerd la Ley de Presu-
puestos del Estado, para los que
también podran concertarse con-
tratos de duracién determinada,
como ya se ha indicado en nu-
meros anteriores de esta Revista.
Sirva como recordatorio que los
de duracién determinada que
pueden concertarse son:

— Por obra o servicio.

— Por circunstancias de la
produccidn: acumulacion de ta-
reas o exceso de pedidos que
demanden este tipo de contrata-
cién de forma puntual, aunque
se trate de la actividad normal
de la empresa. Con la salvedad
de que sdlo se pueden hacer por
seis meses como méximo dentro
del perfodo de un afio.

— Cuando se trate de lanza-
miento de una nueva actividad,
bien se trate de empresas de
nuevo establecimiento, bien sea
porque una empresa ya estable-
cida amplie o lance una nueva
linea de prodaccién. La duracion
no podrd ser ni inferior a seis
meses, ni superior a tres afios.

— Contratos de interinidad.
Que tengan por objeto sustituir a
trabajadores con derecho a reser-
va del puesto de trabajo, debien-
do especificar en los mismos el
nombre del trabajador sustituido
y la causa de esa sustitucion.

No obstante lo dicho, si un
trabajador no fuera dado de alta
en Seguridad Social habiendo
transcurrido el periodo de prue-
ba que se hubiera fijado, adqui-
rird la condicidn de trabajador
fijo; al igual aquel contrato que
sea celebrado en fraude de ley,
se entenderd que el mismo estd
realizado por tiempo indefinido,
que es fijo.

Los empresarios que concier-
ten contratos de esta naturaleza
estdn obligados a ponerlos en
conocimiento de la representa-
ci6n legal de los trabajadores:
en conocimiento de los Delega-
dos de Personal o del Comité de
Empresa.

Al articulo 16 del ET es de
nuevo cuilo. Desaparece la redac-
¢ién anterior, lo cual es 16gico,
pues al tratar, entre otras cuestio-

nes de los requisitos formales de
contratacién de cara a comuni-
carlo al INEM, y de las Agencias
de colocacién, prohibidas antes,
y ahora autorizadas, no tiene
razén de ser que subsista la re-
daccién anterior cuando ahora se
ha dictado ya una ley al respecto.

Sélo se mantiene, y con nueva
redaccion, lo referente a estable-
cer el contenido de la prestacién
laboral, la cual debe realizarse
por acuerdo entre el trabajador y
el empresario, al igual que la
equiparacion-de las funciones a
la categoria que corresponda te-
niendo presente lo que el Conve-
nio Colectivo prevea al respecto.

Cuando se acuerde que las
funciones a desarrollar por el
trabajador sean las correspon-
dientes a dos 0 mas categorias o
niveles, la equiparacién se reali-
zard a la categoria respecto de la
cual prevalezcan las funciones.

Se le da una redaccion total-
mente nueva al articulo 22 del
ET que trata solo sobre el siste-
ma de Clasificacion Profesional.

Esta clasificacion profesional
se llevard a cabo por medio de
categorfas o grupos profesiona-
les, que nacerdn como producto
de la negociacién colectiva, o
en defecto de ésta, se establece-
rd por acuerdo entre la empresa
y los representantes legales de
los trabajadores, y por exclusion
y en defecto de representantes
legales, entre la empresa y los
trabajadores.

Por grupo profesional se en-
tenderd aquel que agrupe de
forma unitaria aptitudes profe-
sionales, titulaciones y conteni-
do de las prestaciones a realizar,
pudiendo existir tantas categori-
as profesionales como funciones
distintas o especialidades profe-
sionales puedan darse.

Una categoria profesional es
equivalente a otra cuando las ap-
titudes que se precisen para de-
sempefiar una categoria, permitan
también desarrollar las prestacio-
nes laborales bésicas de ofra.

Se prohibe la discriminacién
por razén de sexo a la hora de
establecer los criterios de defini-
cién de categorias, de forma que
éstos se adecuardn a reglas co-
munes para trabajadores de
ambos sexos. Wl

J. Manuel MARTINEZ
GALAN

MAR 79




Podemos definir el
saneamiento como
el control, dominio
y regulacion sobre
aquellos factores
personales y
ambientales que
pueden afectar a la
salud individual y
publica con el fin de
conservar la salud,
evitando las
enfermedades e
incrementando el
bienestar.

HIGIENE DEL MEDIO A BORDO (i)

TECNICAS DE SANEAMIENTO

XISTE un buen nimero de en-
fermedades infecciosas, graves,

(que son transmitidas por mos-

" quitos (paludismo, fiebre amarilla),

pulgas (peste), piojos (tifus exante-
mdtico), garrapatas, moscas y cucara-
chas. Los roedores pueden ser, asi-
mismo, portadores de enfermedades.
Gracias al desarrollo de medidas
eficaces de lucha, la propagacion de
enfermedades transmitidas por vecto-
res (insectos, roedores, etcétera) y la
de estos mismos de un pafs a otro por
los barcos es, en la actualidad, un pro-
blema menos importante que en el pa-
sado. De todos modos, 1a lucha contra
los vectores de enfermedades sigue
siendo una parte importante de la pre-
venci6n de las enfermedades a bordo.
Tres son las principales técnicas
de saneamiento: la desinfeccion, la
desinsectacién y la desratizacién.

Desinfeccion

Es el procedimiento por el que se
aplican procesos fisicos o quimicos
con el fin de destruir los gérmenes
que producen enfermedades. Aque-
llas sustancias capaces de producir
la muerte de los microorganismos
productores de enfermedades, ac-
tuando sobre superficies inanimadas
o vivas se llaman desinfectantes.

Las técnicas de aplicacién son:

— Inmersién.

— Locién o humedecimiento.

— Pulverizacién.

— Fumigacién y vaporizacién.

Cuadro 1
CLORACION DOMESTICA DEL AGUA DESTINADA ALA
DESINFECCION —ANTES DE SU LAVADO— DE ROPAS
CONTAMINADAS CON EXCRETAS DE LOS ENFERMOS

Cantidad de las distintas lejfas comerciales a base de hipoclorito sédico que,
seguin su concentracién inicial, es preciso afiadir al agua destinada a la

desinfeccién de ropas, para que tal agua contenga un gramo de cloro por litro

Concentracién inicial de la lejfa a utilizar, representada CANTIDAD

por el CLORO LIBRE que contiene en un litro, DE AGUA

al salir de la fébrica. (Este dato figura en los envases A CLORAR
de venta al piiblico.) 20 litros
20 g de cloro de 1 1. de lejfa.... 1.000 cc
40 g de cloro de 1 1. de lejia 500 cc
80 g de cloro de 1 1. de lejia...... 250 cc
100 g de cloro de 1 1. de lejia... 200 cc
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La desinfeccién de objetos, ropas
y mobiliario utilizado por un enfer-
mo se realizard lavdndolos-con agua
y jabén e introduciéndolos a conti-
nuacién en una solucién desinfectan-
te y, si esto no es posible mediante
humedecimiento o pulverizacién con
un desinfectante; a bordo se puede
utilizar lejfa o armil (Cuadro 1).

Después de agregar la lejia al
agua debe removerse bien, sumer-
giendo en esta mezcla la ropa duran-
te dos horas. Transcurrido este
plazo, se escurrird la ropa y se lavard
en la forma habitual.

La desinfeccion del camarote se
hard fregando en primer lugar suelo
y paredes con agua y jabdn, y utili-
zando después una solucién desin-
fectante.

Dependiendo de la via de elimi-
nacién de los gérmenes por el orga-
nismo, podemos actuar de la si-
guiente forma: '

a) Cuando la eliminacién sea por
excreciones intestinales y urinarias,
como es el caso de diarreas, fiebre
tifoidea, etcétera, se deben recoger
todas las excreciones en recipientes
con solucién desinfectante (por
ejemplo, lejia), lavandose, a conti-
nuacién las manos con agua y jabén
y utilizando una solucién desinfec-
tante.

b) Si la via de eliminacién es a
través de la boca, como en el caso de
la tuberculosis, hay que recoger es-
putos y exudados en recipientes con
desinfectantes, desinfectarse las
manos y desinfectar las ropas si-
guiendo las instrucciones anteriores.

¢) Cuando los gérmenes son eli-
minados por piel y mucosas (enfer-
medades de la piel, de los ojos, etcé-
tera), hay que limpiar la piel con
agua y jabdn, desinfectando las
ropas de la forma descrita.

Desinsectacion

Es la técnica con la que pretende-
mos la eliminacién de artrépodos
(insectos y ardcnidos) por ser moles-
tos y nocivos por su papel como
transmisores activos o pasivos de en-
fermedades.

Para combatir los insectos con
éxito hay que conocer primeramente
los habitos de cada tipo y aplicar
este conocimiento. Por ejemplo, los

piojos del cuerpo viven en el cuerpo
bumano y en las ropas; por consi-
guiente, la limpieza personal contri-
buird mucho a prevenir la infesta-
cién por piojos. Es lo mds probable
que las chinches busquen refugio en
los colchones y hendiduras alrededor
de las camas; por ello, la limpieza y
la inspeccién frecuentes son valiosas
medidas de lucha. Las cucarachas
proliferan en zonas en que hay ali-
mentos; es por ello de gran impor-
tancia una limpieza estricta de las
zonas donde se guardan, preparan o
consumen alimentos. Las moscas
son atraidas por los alimentos y ba-
suras sin proteccién; de ahi que pue-
dan ser evitadas si la exposicién de
alimentos se reduce al minimo y si
las basuras se colocan en recipientes
limpios y con tapa ajustada para su
rdpida evacuacién.

La limpieza personal y la del
medio ambiente son los componentes
mas satisfactorios de la lucha a largo
plazo contra los insectos. El uso es-
porddico o casual de insecticidas es
de escaso valor si persisten condicio-
nes bdsicas sanitarias insatisfactorias,
porque los efectos de los insecticidas
se desvanecen y los insectos que so-
breviven, las nuevas generaciones de
insectos y los nuevos insectos que se
introducen restablecen rdpidamente
la infestacién. Los mejores resulta-
dos se obtienen cuando los insectici-
das se utilizan s6lo como comple-
mento de la limpieza y otras medidas
permanentes de lucha.

Las operaciones de lucha contra
los insectos presentan riesgos para
los miembros de la tripulacién en
forma de contacto con venenos, ma-
quinaria y materiales inflamables.
Debe utilizarse el plaguicida eficaz
mds inocuo y el personal ha de re-
cordar en todo momento los riesgos
especiales.

Debe recordarse que los insectos
pueden hacerse resistentes a los in-
secticidas y que el fracaso en la
lucha contra ellos puede obedecer a
este factor y no a una aplicacién in-
suficiente del insecticida. Si se sos-
pecha este problema conviene cam-
biar el tipo de insecticida y puede ser
necesario el asesoramiento por un
especialista.

Hay que tener mucho cuidado
para evitar la contaminacién por in-




secticidas de los alimentos, las bebi-
das o las superficies utilizadas para
la preparacién de comidas.

A continuacién, se indican algu-
nas de las caracteristicas de los in-
sectos mds frecuentemente encon-
trados a bordo, juntamente con
sugerencias para combatirlos.

Piojos

Se localizan en el hombre, sien-
do a este a quien hay que tratar. Ac-
tualmente, existen en el mercado in-
secticidas en forma de locién o
champu (Filvit®, Mitigal®, etcétera),
ademds de los que se presentan en
forma de polvo.

Hay que tener siempre en cuenta
que las liendres o huevos son resis-
tentes, por lo que hay que hacer
aplicaciones semanales sucesivas.
Ademds, habrd que examinar siem-
pre a quienes hayan estado en con-
tacto con las personas parasitadas.

Moscas y mosquitos

En fase de larva viven en charcas
y basuras, por lo que es importante
la desecaci6n de aquéllas, y a bordo,
el achique de calas y sentinas y la
correcta evacuacién de basuras.

En su fase adulta, estos insectos
los encontramos volando o posados
en techos y paredes; por tanto, serd
aqui donde tendremos que actuar.
Las superficies de los locales deben
tratarse impregndndolas con sustan-
cias insecticidas o mediante la pro-
duccién de humos o aerosoles que
eliminan moscas y mosquitos en los
locales tratados.

Es importante sefialar aqui la
importancia de la proteccién perso-
nal frente a los mosquitos, utilizan-
do medios mecédnicos, como son
mosquiteros, ropa adecuada, etcéte-
ra, o lociones repelentes o ahuyen-
tadoras.

Pulgas

Hay que tratar a los animales pa-
rasitados mediante lociones, polvos
o0 aerosoles, asi como los locales en
que éstos se encuentran.

Cucarachas

Anidan en rincones, hendiduras,
sitios oscuros y himedos. Es una
plaga muy frecuente en los barcos y
muy dificil de luchar contra ella.

El tratamiento de eleccién es el
empleo de soluciones, emulsiones y
barnices o lacas en todos los lugares
donde anidan (fregaderos, retretes,
cocinas, pafioles).

Chinches

Viven en grietas y rendijas de
paredes, ensambles de muebles, col-
chones, camas...

Cuadro 2
CUADRO ORIENTATIVO DE SUSTANCIAS INSECTICIDAS

PIOJOS........cccrevvve

* Polvos: Lindane, Malation
e Locién o champi: Carbaril, Malation,
Bioaletrinas

MOSQUITOS ........
Baygoén

« Soluciones o emulsiones: Carbaril,

¢ Barniz-Fican W

PULGAS................

» Polvos: Baygén, Lindane
» Locién, Carbamatos (Carbaril, Baygén)
* Emulsién, Carbamatos

CUCARACHAS ....

» Soluciones, emulsiones, barnices o
lacas: Baygén, Ficam W

CHINCHES............

¢ Soluciones, Carbamatos
 Barniz, Bayg6n

Cuadro 3
RATICIDAS MAS UTILIZADOS Y TECNICAS DE USO

Cebos esterilizantes

» Productos sélidos o liquidos: Estrictina, Arsénico, 1080, Fos-
furo de zinc, Escila-roja, Anti-
coagulantes (Warfarin, Ibys-
152, Racumin)

» Productos gaseosos-fumigantes: Acido cianhidrico, Bromuro
de metilo (utilizado sélo por
personal autorizado)

 Técnicas: Cebos raticidas de una sola dosis
Cebos raticidas de dosis repetidas

» Comederos: Bandeja descubierta
Bandeja cubierta
Caja sujeta a la pared
Comederos de relleno automaético
Vasijas bebedoras

Se combaten aplicando en estos
lugares emulsiones o soluciones in-
secticidas, siendo muy importante la
limpieza periédica de camas y col-
chones.

Acaro de la sarna

Afecta al hombre produciendo
picor intenso y lesiones caracterfsti-
cas en la piel.

Ademds del tratamiento con me-
dicamentos especificos es importan-
te desinfectar la ropa, lavandola con
agua hirviendo y la limpieza de col-
chones (Cuadro 2).

Desratizacién

Es la técnica de saneamiento uti-
lizada para el exterminio de roedo-
res (ratas y ratones), que son muy

_frecuentes a bordo.

En un barco, las ratas constituyen
una amenaza para la salud y una
molestia. Causan extensos dafios en

la carga y los alimentos, y sus de-
yecciones contienen microorganis-
mos que producen diversas enfer-
medades. De este modo son
transmisoras de enfermedades como
la peste bubdnica, rabia, etcétera.

La desratizacién puede ser:

a) Pasiva. Tiene como objetivo
impedir el acceso a bordo de los roe-
dores, evitando asi su posible proli-
feracién. Para ello se mantendrdn
todos los alimentos protegidos, evi-
tando la acumulacién de residuos de
alimentos y «matando de hambre» a
los roedores, y cuando el barco esté
atracado se retirardn planchas y pa-
sarelas, se iluminardn intensamente
las partes del casco y cubierta que
miren al muelle y se colocardn dis-
cos y embudos en las amarras.

b) Activa. Tiene como objetivo la
eliminacién de los roedores alli
donde se encuentren. La colocacion
de ratoneras es un buen método para
reducir la poblacién de ratas; las de

resorte, que son més eficaces y prac-
ticas que las de tipo jaula, deben co-
locarse en repisas, mamparas y otros
lugares por donde pasan las ratas,
pudiendo usarse como cebos: carne,
corteza de tocino o queso, si las
ratas no pueden encontrar estos ali-
mentos en ningiin otro sitio. Las pa-
tatas, manzanas, peras, datiles y
nabos son también buenos cebos.
Los productos quimicos que se

- utilizan contra los roedores se deno-

minan raticidas o rodenticidas, que
pueden ser de dos tipos: los que
producen una intoxicacién aguda
mortal en una dosis tUnica, y los que
producen hemorragias (anticoagu-
lantes), que han de ser ingeridos va-
rios dfas consecutivos antes de ejer-
cer su accién. Son estos dltimos los
generalmente recomendados por las
autoridades sanitarias.

La mayor parte de los raticidas
es venenosa para el hombre; por
consiguiente deben mantenerse en
sus envases originales, que han de
estar debidamente rotulados y guar-
dados en condiciones de seguridad
lejos de los alimentos (almacenes y
cargamento).

En el Reglamento Sanitario In-
ternacional se especifica que todo
barco, al llegar a puerto, ha de pre-
sentar el Certificado de Desratiza-
¢ién, operacién que ha de practicar-
se cada seis meses; pero si por la
vigilancia no existieran roedores a
bordo, puede suplirse con el Certifi-
cado de Exencién de Desratizacién,
previa la visita de las autoridades
del puerto, que comprobarin la no
existencia de datos que aseguren la
infestacidon del barco por ratas o ra-
tones.

Como orientacién se incluye un
cuadro en el que se exponen los ra-
ticidas mds utilizados, as{ como sus
técnicas de utilizacién (Cuadro 3).

Animales a bordo

Los animales actian en muchos
casos como transmisores de enfer-
medades (rabia, tétanos, parasito-
sis...), por lo que es muy importan-
te no llevar a bordo ningtin animal
del que no se tengan garantias de
que ha sido desparasitado, vacunado
y de que no padece ninguna enfer-
medad susceptible de ser transmiti-
da al hombre.

Debe evitarse especialmente el
contacto con animales cazados en es-
tado salvaje (monos, pédjaros, etcéte-
ra). Por tanto, se desaconseja su ad-
quisicién e introduccién a bordo. M

Fernando MESTRE MOLTO
Médico de Sanidad Maritima
Castellon
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Avlas del Mar en Cartagena

Como ya es tradicional
desde hace diez afios Carta-
gena serd la sede, durante el
mes de septiembre, de las
Aulas del Mar, organizadas
por el Vicerregtorado de In-

cién con otros organismos
oficiales y entidades priva-
das, entre los que figuran el

E MURCIA
UNNERSL?:::EE[?NVES’WG'DN

wcg::ﬁrgo ‘Promocion Educalivi

AULAS DEL MAR

101 EDICION

MBRE

EPTIE
ATAGENA - SEP
ca 1994

Ministerio de Defensa, la
Direccién General de la

Marina Mercante, la Escue-
la de Guerra Naval, el Cen-
tro de Buceo de la Armada,
el Colegio Oficial de Inge-
nieros Navales, la Cofradia
de Pescadores de Cartagena
y las Cajas de Ahorro del
Mediterrdneo y la de Mur-
cia.

El programa es amplio y
cubre diversos aspectos del
sector maritimo. El total
de aulas es de 11 y son:
XI Curso de Buceo Cientifi-
co; Arte y Ciencia de la Na-
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vegacién; Contaminacion
Marina; Medicina Subacué-
tica e Hiperbdrica; Inflcuen-
cia Naval en la Historia;
Pesquerfas; Acuicultura,
Cultivo y Alimentacién
de Peces y Moluscos; Biolo-
gia Marina; Construcciones
Navales y Arqueologia Su-
bacudtica; Comercio; y Tra-
fico Maritimo en la Antigiie-
dad.

Cada aula de cinco dias
cuesta 15.000 pesetas y la de
Buceo 25.000. El alojamien-
to es de 15.000 pesetas.
Existe un sistema de conce-
sién de becas para estudian-
tes.

Los plazos de matricula
finalizan el 26 de agosto
para Buceo, Arte y Ciencia.
Contaminacién Marina y
Medicina Subacuética. Para
el resto, el 2 de septiembre.

Para mayor informacion
se puede consultar en la Se-
cretaria de Aulas del Mar,
Servicio de Promocion Edu-
cativa, ¢/ Santo Cristo, 1.
Edificio de Asuntos Genera-
les, 1.* planta. Universidad
de Murcia - 30001 MUR-
CIA. Teléfonos: 36 33 19-
363320y363321.

—

—
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VI CONGRESO
INTERNACIONAL
DE TRAFICO MARITIMO
Y MANIPULACION

PORTUARIA

DEL 18 AL 21 DE OCTUBRE
VIGD 1994

Del 18 al 21 de octubre
proximos Vigo se converti-
rd en la sede del VI Congre-
so Internacional de Tréfico
Maritimo y Manipulacién
Portuaria que tratard sobre
las ultimas tendencias en
infraestructuras de explota-
cién y prestacion de servi-
cios, con el objetivo de con-
tribuir a optimizar los
indices de calidad a obtener
por la comunidad portuaria.
También hard especial hin-
capié en los modelos de
prestacién de determinados
servicios portuarios, para
analizar su influencia en el

VI oflgres Internacional
Trafi¢o Maritimo

transporte maritimo y estu-
diar, de forma pormenoriza-
da, la realidad en otros pai-
ses comunitarios.

Por la importancia de la
Comunidad Auténoma Ga-
llega, y el puerto de Vigo
en particular, en el sector
pesquero europeo, tampoco
faltafd en este Congreso un
profundo y completo andli-
sis sobre esta actividad, co-
menzando por la problem4-
tica del buque, para llegar
hasta el estudio de los pro-
cesos de comercializacion,
tanto de pesca fresca como
congelada.

Las ponencias que se de-
batirdn versardn sobre La
Politica de Puertos Mariti-
mos en la Unién Europea;
Pesca Fresca y Pesca Con-
gelada, el Comercio Mun-
dial y sus Flujos en Rela-
cién con el Transporte
Maritimo; Calidad y Servi-
cio en la Comunidad Por-
tuaria y dltimas tendencias
en Infraestructura de Explo-
tacion Portuaria.

Para mayor informacién
la Oficina del Congreso estd
radicada en la Autoridad
Portuaria de Vigo, Virgen
del Puerto, 2. Teléfonos:
(986) 43 20 55 0 22 42 65.
36201 Vigo (Pontevedra).

La Asociacién de Comerciantes ¢ Indus-
triales Auténomos de Burela (Lugo) ha or-
ganizado EXPOMAR-94, que se celebrard
—5,.0 y 7 de agosto en la citada lo-

ndutico-pesquero acogerd a aquellas empre-
sas dedicadas a la fabricacién y comerciali-
zacién de productos de todo tipo relaciona-
dos con el mar, promoverd especialmente Ia
presencia de tecnologia punta en sectores
como la maquinaria de propulsién; maqui-
naria auxiliar, y de pesca; aparatos de con-

eria,/que estd dedicada

EXPOMAR-94

trol, navegacién y comunicaciones; embala-
je y conservacién; seguridad maritima;
pesca deportiva y deporte maritimo.

Durante este certamen se celebrard una
serie de conferencias que evaluaran la estruc-
tura pesquera, desarrollo de caladeros, distin-
tas influencias en la pesca, seguridad mariti-
ma y simbiosis entre tecnologia espacial y
pesca tradicional. Estardn complementadas
con algunas demostraciones practicas.

La secretaria del Congreso estd en Rda do
Sil, 2. Teléfono (982) 58 56 48. 27.880 Bu-
rela (Lugo).




MURIMAR LE CUBRE
SUS RIESGOS
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(A Valor de reposmon de nuevo)

SEGUROS MULTIRRIESGO. Ahora MURIMAR, avalada por 60 afios al
servicio de la navegacidn, extiende sus redes a tierra para cubrir el terreno de
su desarrollo. Su hogar, su comunidad, comercio, oficinas o almacenes
quedaran cubiertos mediante los nuevos Seguros de Incendio, Robo
y Multirriesgo, ofreciéndole unas garantias basicas y
opcionales capaces de satis- facer todas las exigencias.
Porque MURIMAR avanza con usted, amplia sus
seguros para disminuir SuS 1iesgos.

MURIMAR

MUTUA DE RIESGO MARITIMO
Orense, 58 - 69 plta. 28020 MADRID Tel.: 597 18 35 - Telex: 46550 - Fax: 597 18 13




ALTA TECNOLOGIA ESPANOLA
DE APLICACION NAVAL

SIMULACION NAVAL

- DE MaNDO Y CONTROL.

- DE SENSORES Y ARMAS.

- TAcTICOS.

- DE MANIOBRA.

- DE NAVEGACION.

- DE CONTROL TRAFICO M RITIMO.

- DE PLANTA PROPULSORA.

- DE MANEJO DE CARGA.

- DE LucHA CcONTRA LA CONTAMINACION,
- DE PESCA.

CoNTROL DE TRAFICO MARITIMO. FLUVIAL Y
PORTUARIO

- INGENIERIA DE SISTEMAS.,

- ConsoLAS DE VTS MULTISENSORES.

- SISTEMAS INTEGRADOS DE COMUNICA-
CIONES SEGUN G.M.D.S.S.

- SisTEMA NAVTEX.

- SENSORES.

- CONTROL Y SUPERVISION ESTACIONES
REMOTAS.

- MONITORIZACION DE BUQUES VIA SATELITE.

MaNDO Y CONTROL NAVAL

- INGENIERTA DE SISTEMAS.

- SISTEMAS DE MANDO Y CONTROL.

- SISTEMAS INTEGRADOS DE
COMUNICACIONES.

- MODELIZACION DE AREAS DE GUERRA
(AAW, ASW, ASVW).

- ConsoLas TAcTicAS NAVALES Y SUS
EQUIPAMIENTOS.

- EQUIPOS AUXILIARES ELECTRONICOS.

SERVICIOS

- APoYO LOGISTICO INTEGRADO.
- MANTENIMIENTO Y REPARACION.
- FORMACION.

SAINSEL

SISTEMAS NAVALES, S.A.

CENTRAL: DIRECCION COMERCIAL
C/ MANUEL VELASCO PANDO, SIN -41007 - SEVILLA C! AGUSTIN DE FOoxXA, 25-7°A -28036 - MADRID
TEL: 457 36 91 - FaX: 457 93 62 TEL: 323 49 17 - Fax: 315 58 31
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