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Presupuestos
de la Seguridad
Social

El ministro de Trabajo
y Seguridad Social,
José Antonio Grifidin,
resentd el proyecto de
os Presupuestos para
el préximo ano, donde
el Gobierno apuesta
fpor una mayor
proteccion social.
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Debate
por las redes
de enmalle

Las redes de
enmalle fueron
objeto de debate
en la Unién
Europea. El
Parlamento se
pronuncié contra
su prohibicién y
el Consejo de
Ministros da
largas.

Problemas con Marruecos

Las autoridades de Rabat utilizan el
acuerdo de pesca como un arma de
presién contra Bruselas.
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LA FUERZA DE LA RAZON
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™ LA MAS AMPLIA GAMA EN MOTORES DE NUEVA GENERACION

Arrastreros, congeladores de altura, patrulleras de alta velocidad, remolcadores,barcos de pasaje y ferrys... sea cual sea su nece-
sidad, hay un Mitsubishi de lltima generacion esperando sus exigencias .

E

LA MAS EFICAZ Y ECONOMICA CAPACIDAD DE PROPULSION L3

Tecnologia de vanguardia basada en el concepto de la simplicidad. Alli reside el secreto de la econdémica potencia de Mitsubishi,

cuyos motores ofrecen la mejor relacion costo-rendimiento con un consumo promedio de gaslleo de un 12% menos que lo
habitual.
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FACIL MANTENIMIENTO

El sistema automatico de lubricacién o la ubicacién lateral izquierda de las piezas que requieren mantenimiento diario, son sélo
dos de las caracteristicas técnicas que convierten a los motores Mitsubishi en los més sencilios y fiables del mercado.

ASISTENCIA TECNICA ASEGURADA

Una razon mas para confiar en Mitsubishi: mas de 100 puntos de asistencia técnica en toda Espafia. Para navegar siempre con
la tranquilidad de saber que en cada puerto encontrara usted la atencién especializada de nuestros equipos técnicos.
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MITSUBISHI
DIESEL ENGINES
L.a Potencia de un Lider

DISTRIBUIDO EN ESPANA POR : INNOVACION DIESEL S.A.
Paseo de la Castellana, 130 - 28046 Madrid. Tel. (91) 562 22 07. Fax (91) 564 14 13.
Sucursal : » Gremio Horneros, 15. Poligono Son Castelli6. 07009 Palma de Mallorca. Tel. (971) 20 71 30. Fax (971) 76 04 95.



CTUBRE ha sido

un mes de nime-

ros y de mensajes.

Para el caso con-
creto de la pesca, de proble-
mas y algunas nuevas decep-
ciones en el marco comuni-
tario.

El ministro de Trabajo y
Seguridad Social, José
Antonio Grifidn, presenté
las cifras del proyecto de los
presupuestos para la Seguri-
dad Social en 1995, que
ascenderan a casi 11 billo-
nes de pesetas, con un creci-
miento del 8,8 por 100 sobre
las cifras del afio anterior.
De ese presupuesto, que
asciende exactamente a
10,85 billones de pesetas,
solamente para el pago de
pensiones se destinardn
6,35 billones de pesetas, 1o
que significa también un
crecimiento en el volumen
total de los recursos para
este fin del 8,8 por 100. El
conjunto de las pensiones,
las contributivas, y no
contributivas suben el 3,5
por 100, porcentaje igual a
la inflacién prevista, con el
compromiso del Gobierno
de su compensacién auto-
mética en el caso de que
existieran desviaciones en
la subida prevista del Indice
de Precios al Consumo.

En este nimero de MAR
ofrecemos un amplio infor-
me sobre el contenido de
estos presupuestos de la
Seguridad Social para 1995,
en cuya presentacion, a
cargo del ministro de Traba-
jo y Seguridad Social, José
Antonio Grifidn, hubo
nidmeros, pero también filo-
soffa y algunos mensajes
contundentes. Frente a las
manifestaciones de algunos
asistentes a las reuniones del
Fondo Monetario Interna-
cional y del Banco Mundial,
que se celebraronen Madrid,
y que sugerian a los paises
desarrollados la necesidad
de recortar los gastos socia-
les en general, el ministro de
Trabajo reafirmé la decision
del Gobierno de potenciar y
seguir avanzando en el
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DIAS

DE PESCA Y
SEGURIDAD
SOCIAL

actual modelo publico de
proteccién social como un
instrumento clave para la
redistribucion de la riqueza
en cualquier sociedad.

Los presupuestos han
despejado algunas inc6gni-
tas, en linea positiva, para el
conjunto de la sociedad, con
medidas que afectan a los
millones de pensionistas, a
los millones de activos, a los
empresarios en sus cotizacio-
nes, o a la mujer en los casos
de maternidad. Pero, para el
sector pesquero, las ultimas
semanas no han servido para
ahuyentar muchas dudas que
se ciernen sobre su actividad
inmediata.

Los ministros de Pesca de
la Unién Europea no se
pusieron de acuerdo, como
era de esperar, sobre la prohi-
bicién de las redes de enma-
lle a la deriva y Espafia se
quedé, también como se
temia, casi sola en sus posi-
ciones. Sin embargo, frente a
las posturas de los ministros,
el Parlamento europeo s¢
manifestd masiva y contun-
dentemente en contra de su
uso. Lo que sucede es que lo
que aprueba el Parlamento,
en lineas generales, no pasa
de unas buenas intenciones y
la Comisién se lo suele pasar
por el «arco del triunfo».

Mal, pues, en lo que se
refiere a las redes de enmalle
a la deriva y excesivos inte-
rrogantes en otras cuestiones
bésicas en politica de pesca.
Lo de la integracién plena de
Espafia en la politica pesque-
ra de 1la Unién Europea para
el 1 de enero de 1996, apro-
bado y comprometido por la
Comisién, ahora resulta que
debe ser todavia objeto de
matices... El Parlamento
espafiol ha sido claro. Si no
hay plena integracion, Espa-
fia votard en contra de la
ampliacién de la Unién Euro-
pea.

Finalmente, en este mes de
octubre nos hemos topado
con otro capitulo mds de los
chantajes de Marruecos con
su pesca. Rabat lo utiliza
como moneda de cambio
para su negociacién global
con Bruselas. El chantaje le
ha dado hasta la fecha buenos
resultados. Quizé ya va sien-
do hora de que Bruselas
devuelva esas exigencias de
Rabat con represiones co-
merciales mas duras, aunque
en esto del Magreb existan
otras razones geopoliticas
méas complejas a tener en
cuenta a la hora de apoyar a
Marruecos.

Vidal MATE
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DE ESPALDAS A LA REALIDAD

Los ministros de Pesca de la Unién Europea son partidarios de mantener la

situacion actual. Es decir, aceptar el uso de volantas, lo cual no deberia
pillar por sorpresa a nadie. Sin embargo, la discusién de este punto a

instancias del ministro espaiiol Luis Atienza cobra una nueva dimensién,
en especial tras la aprobacién por los parlamentarios europeos de un

informe que solicita la prohibicién de volantas para finales de este aio.
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«Los ministros de Pesca
de la UE no estdn
teniendo en cventa la
situacion que se ha creado;
estdn jugando con vidas
humanas... Nadie sabe
lo que puede pasar
en la proxima
campaiia del bonito.»

(Ricardo Aguilar)

© GREENPEACE/HODSCON

ALVO Espafia, que
logré el apoyo de
Greciay Portugal, el
resto de los Estados
europeos, a través
de sus responsables
de pesca, optd por
rechazar la posibili-

dad de prohibir el uso de

volantas el 31 de diciembre
de este ano.

El Consejo de Ministros
de Pesca de la Unién Euro-
pea, celebrado el pasado dia
28 de septiembre, no podia
tomar una decision respecto

al uso de redes de deriva, ya
que debfia esperar el pronun-
ciamiento del Parlamento
europeo —y van tres— so-
bre esta cuestion. Una vez
mas se pone de manifiesto la
perfecta utilizacién de los
vericuetos de la burocracia
por parte de los Estados que
pretenden que todo siga co-
mo estd.

El principal rechazo a la
prohibicién provino de Fran-
cia, Italia y Reino Unido. La
mayorfa son partidarios de
mantener la situacion actual,
mientras que otros, como
Francia, piden aumentar el
actual limite de 2,5 kiléme-
tros de longitud de las citadas
artes de pesca. Es un paso
mds en la ceremonia de la
confusién y un intento de
demorar al mdximo cual-
quier decisién al respecto.
Una actitud dilatoria que ya
ha levantado fuertes criticas
en el propio Parlamento
Europeo.

Ignorar la realidad

Sin embargo, los dltimos
acontecimientos, en especial
el pronunciamiento del Par-
lamento europeo por su in-
mediata prohibicidn (ver in-
formacidn al respecto), abren
una nueva dimensién al de-
bate. Como sefialaba Ricardo
Aguilar, portavoz de Green-
peace, a esta revista: «Tras
los distintos informes 'y pro-
nunciamientos sobre el uso
de redes de deriva, tras los
distintos informes cientificos
sobre las consecuencias de
la utilizacion de estas des-
tructivas artes de pesca, y tras
el pronunciamiento de los
parlamentarios europeos...
el Consejo de Ministros de
Pesca ha quedado en muy
mal lugar».

En efecto, los ministros de
Pesca han dado, una vez més,
una prueba evidente de igno-
rar la realidad existente.
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Ignoran los graves aconteci-
mientos ocurridos en la pasa-
da «guerra del bonito»; igno-
ran el expolio al que estdn
sometidas las especies obje-
to de interés comercial; igno-
ran la mortandad de otras
especies, como delfines,
tortugas...; ignoran el no
cumplimiento de la propia
legislacién de la Unién Euro-
pea respecto a las dimensio-
nes de las redes de deriva por
parte de algunos Estados
miembros (en especial Fran-
cia e Italia); ignoran el
pronunciamiento —por terce-
ra vez— de los parlamentarios
europeos... Ante esta situa-
cién, sélo cabe preguntarse:
(qué intereses estdn defen-
diendo con esta actitud?

La pregunta tiene facil
respuesta, y es que defienden
sus propios intereses sin
tener en cuenta la realidad
existente. Francia utiliza
redes de deriva para la pesca
del atdn, al igual que Irlanda;
el Reino Unido, para el attin
y el salmén; salmén es 1o que
pescan también alemanes y
daneses; los italianos se dedi-
can a capturar el pez espada.

Sencillamente, han dado
la espalda a la realidad, una
realidad que puede llegar a
resultar trdgica si nadie lo
remedia, algo en lo que inci-
de Ricardo Aguilar al sefia-
lar: «Los ministros de Pesca
de la Union Europea no
estdn teniendo en cuenta la
situacion que se ha creado;
estan jugando con vidas
humanas... Nadie sabe lo que
puede ocurrir en la préxima
campaiia del bonito».

En el mismo sentido se
pronunciaron el presidente
de la Federacién de Cofra-
dias de Pescadores de Gui-
puzcoa, Juan Maria Urbieta,
y su homdélogo de Vizcaya,
Anton Garay, al afirmar que
la flota no aguantari tres
aflos hasta que se supriman
las volantas y que «podia
haber una batalla campal e

8 MAR

incluso hundimientos y
ahogados».

Nuevas expectativas

Alasalida delareunién, el
ministro de Pesca espaiiol
realizé algunas declaracio-
nes que levantaron fuertes
criticas por parte del sector
pesquero espafiol. Entre
ellas, lanz6 una especie de
«ordago» a los ministros de
Pesca europeos, al sefialar
que si no se prohiben las
redes de deriva, Espafia
podria autorizar a sus pesca-
dores el que las volvieran a
utilizar,

El embite ha sido recibido
con diferentes opiniones por
el sector pesquero espafiol.
Mientras que los vascos re-
chazan siquiera la idea de
volver a utilizar estas destruc-
tivas artes de pesca, otros
sefialan que habria que pen-
sarselo seriamente, alegando
que no era justo velar por el
medio marino para que otros
lo rentabilicen.

En todo caso, la jugada
estd sobre la mesa, lo que ha
hecho que se empiece a
opinar al respecto. Por lo

© GREENPEACE/AGUILAR

pronto, la parlamentaria
irlandesa Patricia McKenna
ha dicho que «si la flota espa-
fiola se decidiera a utilizar
redes de enmalle, serian mds

«Si la flota
espaiiola se decidiera
a vtilizar redes
de enmalle, serian mas
de 800 buques los que
esquilmarian las aguas
e la Union, lo que
supondria una
verdadera catdstrofe.»

(Patricia McKenna)

S e = e ——— e —— |

de 800 buques los que esquil-
marian las aguas de la
Union, lo que supondria una
verdadera catdstrofe».

Lo dnico que queda por
hacer es seguir presionando,
a través de la opinién publi-
ca, a los Gobiernos que si-
guen empecinados en opo-
nerse a la prohibicién de
volantas. En este sentido se
pronunciaba Ricardo Agui-
lar, quien aseguraba a esta
revista que ellos seguirdn con
la campafia de recogida de
firmas iniciada en Alemania,
asi como las de denuncia que
han venido realizando por
toda Europa. Por otro lado,
segin Ricardo Aguilar:
«Greenpeace va a trabajar
con los pescadores para
intentar cerrar el mercado
del atin capturado con artes
de deriva». B

Raiil GUTIERREZ
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203 evrodiputiados apoyaron
el dictamen de Carmen Fraga

LA EUROCANIARA, A BAYOS
DE LA PROFIBICION IMizDIAL

Eurodiputados espaiioles, portugueses, griegos y
alemanes dieron su apoyo a la propuesta de la
diputada del Partido Popular Carmen Fraga para la
prohibicién del uso de volantas a partir del préximo
31 de diciembre. El inesperado y contundente
resultado —203 votos a favor, 85 en contra y siete
abstenciones— deja en mal lugar a los ministros de
Pesca, especialmente al alemén, ya que los
eurodiputados de este pais votaron en bloque a
favor de la inmediata prohibicion del uso

ge redes de deriva.

L dictamen del Parla-
mento no es vinculan-

te, por lo que los mi-

nistros de Pesca ten-

drdn la dltima pala-

bra. Sin embargo, la
contundencia de la
votacidn, calificada

de «espectacular» por el
presidente de Ja Comisién de

Pesca de la Asamblea, Mi-
guel Arias Caiiete, podria
obligar a los ministros a revi-
sar su decision.

Cuando todo parecia defi-
nitivamente perdido, 203
diputados del Parlamento
europeo han vuelto a abrir
una puerta a la esperanza.
Espafioles, griegos, portu-
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REDES DE DERIVA

gueses y alemanes de todos
los grupos politicos secunda-
ron la propuesta formulada
por la eurodiputada Carmen
Fraga. Esta es la tercera vez
que el Parlamento curopeo se
pronuncia en contra del uso
de redes de deriva, la dltima
tuvo lugar el 17 de diciembre
de 1993.

Prohibicion total

El Parlamento europeo es
favorable a la prohibicién
total de las redes de enmalle a
la deriva a partir del 31 de
diciembre de 1994, pudiendo
s6lo autorizarse su uso en el
interior de la zona de 12
millas del Estado miembro
solicitante siempre y cuando
su longitud individual o
acumulada sea inferior a 2,5
kilémetros. Para cubrir el
coste econdmico que tal deci-
si6n acarrea a los pescadores,
el Parlamento europeo propo-
ne la habilitacién de subven-
ciones econémicas compen-
satorias, para favorecer la
adaptacién de los barcos, por
un importe de 22 millones de
ecus (3.500 millones de pese-
tas).

El primer enfrentamiento
se originé cuando el eurodi-
putado francés Gérard
d’ Aboville solicité el reenvio

a la Comisién del informe
presentado por Carmen
Fraga. A ello se opuso el
eurodiputado de los Verdes
Alexander Langer y el presi-
dente de la Comisién de
Pesca, Miguel Arias Cafiete.
La intervencién del comisa-
rio Paleokrassas a favor de un
rdpido pronunciamiento del
Parlamento motivé la protes-
ta del francés Jean-Louis
Bourlanges, que calificé esta
intervencién como «intrusion
inadmisible».

Carmen Fraga sefial6 en su
intervencion que la propuesta
de la Comisién de reducir
paulatinamente la utilizacién
de volantas hasta 1997 no va
aresolverel conflictoy que es
necesaria una respuesta mds
rdpida. También sefiald que si
la propuesta de la Comisién
se aprueba sin modificacio-
nes, buena parte del sector
pesquero y de las organiza-
ciones no gubernamentales
considerardn este hecho
COomo una nueva tactica dila-
toria de las instituciones
comunitarias, que no habran
tenido suficientemente en
cuenta la importancia del
tema.

La eurodiputada del Parti-
do Popular cree que la Comu-
nidad cuenta con suficientes
informes cientificos para
saber que la dnica solucion

% GREENPEACE/DANIEL BELTRA
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Los eurodiputados
| espaiioles, griegos,
| portugueses y alemanes |
| votaron en hloque a favor |
de la prohibicion .
inmediata de las redes !
de deriva. g




Carmen Fraga es la
autora del informe
sobre redes de
deriva aprobado
por la Eurocdmara.

«La prohibicion es la dnica |
solucion logica, porque |
permitir el uso de volantas de |
2,5 kilometros hasta 1977 es |
dejar la pverta abierta |

al frauvde...»

(Carmen Fraga)

_————————]

16gica es la prohibicién inme-
diata de las redes de enmalle
a la deriva. «La prohibicion
—sefialé— es la unica solucion
légica, porque permitir el uso
de volantas de 2,5 kilometros
de longitud hasta 1997
—como propone la Comi-
sién— es dejar la puerta
abierta al fraude, debido a
que con ese tamafio no Son
rentables econdémicamente.»

El francés Gérard d’Abo-
ville considera que el informe
«refleja exclusivamente los
intereses de Espaiia 'y no los
de las flotas de otros paises
(D». Apostillé que «ni las
redes de deriva que utilizan
los pescadores franceses han
sido condenadas por las
Naciones Unidas, ni ponen en
peligro lavida de los delfines.
Su selectividad es del 85 por

7100». Similar demagogia
emple6 el también eurodipu-
tado francés Philippe de
Villiers, quien califica el
informe como «una agresion
drdstica a los pescadores
franceses, a quienes se les
quieren retirar los instrumen-
tos de trabajo que permiten
su supervivencia». A su
juicio, no hay elementos cien-
tificos que permitan justificar
la prohibicién de la utiliza-
cién de volantas.

La ultima palabra

El debate de la propuesta
favorable a la prohibicién
inmediata estuvo marcado
por constantes enfrentamien-
tos entre los eurodiputados
franceses y espafioles. Antes

de procederse a la votacion,
se produjo un nuevo intento
de evitar que ésta tuviera
lugar, al solicitarse otra vez su
reenvio ala Comisién de Pes-
ca, y que nuevamente fue
rechazado.

La satisfaccién espafiola
por el resultado de la votacion
no se hizo esperar. Para José
Loira, secretario general de
Pesca, esta decision «deberia
hacer reflexionar a los res-
ponsables de algunos Go-
biernos europeos para que se
sumen a la lucha que hasta
ahora ha llevado Espafia casi
en solitario».

Segtin el presidente de la
Comision de Pesca de la
Asamblea, Miguel Arias
Cafiete, la decisién de los
europarlamentarios permitird
al comisario europeo del
sector, Yannis Paleokrassas,
acelerar el nuevo informe del
Comité Cientifico de la UE
sobre estas redes, que han
solicitado los ministros, y
mantener la posibilidad de
que se tome una decisién
antes de finales de afio. Si lo
avalan los nuevos datos cien-
tificos (hay que recordar que
ya se han pronunciado en
reiteradas ocasiones sobre los
nocivos efectos de las volan-
tas), también podria favore-
cer un cambio en la propucs-
ta de la Comisién Europea
que discuten los ministros y
que aplaza la prohibicion de
las volantas a 1997.

Ahora la pelota vuelve a
estar en el tejado de los minis-
tros de Pesca comunitarios, a
los que cada vez les quedan
menos posibilidades de
demorar una decisién cohe-
rente sin dejar al descubierto
los intereses que les mueven.
Por ello, la préxima reunién
de los responsables de Pesca,
que tendra lugar el 23 de
noviembre, puede resultar
mds que decisiva. W

R. G.
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ARTES Y CRISIS EN
SECTOR PESQUERS

E boca de mis viejos maestros
he oido muchas veces que «el
pueblo que no conoce su histo-
ria estd condenado a repetirla».
Y no sé si es por esta razén (el
desconocimiento del pasado
de la pesca y las artes en el
Estado espatfiol) o por el trepi-
dante camino hacia la posmo-
dernidad, anclada en la brutal
competitividad que exige la
acumulacion rdpida de riqueza
€n unos pocos, lo que subyace en el fondo
del conflicto pesquero actual.

Dos argumentos tan aparentemente
alejados del actual conflicto sobre las
redes (porque asf prefiero denominarlo, ya
que, al fin y al cabo, el bonito no hace la
guerra con nadie més que con su propia
supervivencia) responden a dos realidades
bien precisas: de un lado, el pasado, y de
otro, €l presente y sobre todo el incierto
futuro de los pescadores, que no hace
ahora sino expresarse de forma violenta.

Dos realidades (temporales) atravesa-
das por un solo hilo conductor en el que
casi nadie repara: las caracteristicas que
otorgan a la pesca su especificidad como
actividad productiva. Estas caracteristicas
son su caricter cinegético, al ser una caza
no hay control sobre los recursos, y que
éstos, los recursos, de los que los pescado-
res-armadores se apropian, no son priva-
dos. Tanto el uno como el otro son de vital
importancia para entender el desarrollo del
conflicto y la actuacién de organismos y
colectivos. El que los ecologistas actien,
segtin se les acusa, de «policias», cuando
la oficialidad se ha desprendido de estas
tareas, podria ser un ejemplo.

Guerra de arte contre arte
en el siglo XVIII

«Lapesca, como arte de caza que es, s6lo
puede avanzar (o retroceder) en su eficacia
y rentabilidad modificando las armas del
cazador. Cada vez que en la historia pesque-
raun nuevo arte ha hecho su aparicién en un
litroal concreto, se ha desencadenado una
crisis» (Arbex, 1992, pagina 48).

12 mAR

Con el correr del tiempo las pesquerias
se agotaban. En el siglo XVII tiene lugar
el colapso de pesquerias tan brillantes en
siglos anteriores como lo fueran la del
bacalao y ballena. Los cambios politicos y
econémicos acaecidos, como la desamor-
tizacion maritima y los efectos de la Matri-
cula del Mar, entendida como privilegio
para explotar el mar, significaron el flore-
cimiento de las pesquerias del siglo X VIIL.
Sin embargo, el proceso de modernizacién
impuesto no estaba exento de convulsio-
nes y conflictos.

Hasta entonces la sociedad se estructu-
raba sobre la familia y el sistema econo-
mico que regfa era el de la unidad econd-
mica familiar. Los pescadores no eran
especiales; sus artes ademds de artesana-
les estaban disefiadas para ser utilizadas
por la familia. Era el caso de
artes como li-
fas y nasas.
Sin embargo,
el nuevo modo
de produccién
en marcha exi-
gia la obtencién
de mayores canti-
dades de pescado
y precisaba una
organizaciéon mds
compleja del traba-
jo. Entre las artes
que necesitaban una
organizacién mds
compleja del trabajo
estaba el enmalle a la
deriva (o volanta) y el
cerco. Era el inicio de
la apropiacidén privada
de los medios de produccién y la diferen-
ciacion social estaba en marcha.

El gran cambio se dio en todas
las regiones pesqueras

Aunque a diferencia del conflicto
actual situado en el plano internacional, la
batalla se dio en el siglo XVIII de forma
més restringida (andaluces y gallegos
contra catalanes), también los buques

pesqueros espafioles fueron expulsados de
aguas canadienses, ya que las aguas de El
Labrador y todo el Atlantico Norte fueron
escenario del permanente conflicto entre
potencias europeas.

Los catalanes se instalaron en las Rias
Altas llevando artes de pesca mediterrs-
neas, lo que causé un gran conflicto de arte
contra arte. Los gallegos no estaban
dispuestos a arrinconar sus artes de enma-
lle, primitivas pero eficaces, y en 1792
enviaron a las Cortes quejas contras las
nuevas artes. Un afio més tarde se supri-
mia el cerco real, gigantesco arte de cerco,



a la par que se trataba de fomentar arte s
menores.

Los catalanes también desplegaron sus
artes, el bou y el gran palangre, en las
costas del sur.

El rendimiento econémico de las nuevas
artes (s¢ supone que algunas de origen fran-
cés, como el bou, o arrastre a la pareja) y
los grandes palangres, era muy alto; sin
embargo, las plataformas lienas de vida
comenzaron a despoblarse de peces. Este
fenémeno fue espectacular en las costa
catalana y levantina, fuertemente implanta-
das las nuevas y depredadores artes.

La esquilmaci6n y depredacion de los
mares ya entonces no sélo provocaba
conflictos entre los pescadores. Ilustrados
como Sifiez Reguart, comisario Real de
Marina e inspector general de Matricula

Los conflictos entre colectivos de
pescadores por el uso de artes diferentes
se remontan a la historia de la pesca

en 1791, denuncid la utilizacion de un arte
en el Mediterrdneo que impedia escapar a
ninguin pez, provocando verdaderos estra-
gos en los fondos, perturbando la repro-
duccion de especies y la crianza de inma-
duros, al tiempo que trastornaba el orden
de la pesqueria de una region. A los efec-
tos de tipo ecolégico se sumaban los
potenciales problemas sociales derivados
de la utilizacién de «artes de rapina». La
pronta captura de los recursos bioldgica-
mente renovables se habia puesto en peli-
gro y con ello familias enteras se verian
sumidas en la pobreza.

Como se puede comprobar, los argu-
mentos esgrimidos hoy por ecologistas,
gobernantes, pescadores y gran parte de la
opinién piblica ya circulaban hace dos-
cientos aiios y, sin embargo, parece que las
cosas no han cambiado mucho.

;Estamos ante los prolegémenos de la
desaparici6n de una especie? ;Los bonitos
del norte de hoy van a quedar restringidos
a su dibujo en las chapas verdes que algu-
nas amas de casa con cierto poder adqui-
sitivo guardar4n de recuerdo? ;A alguien
en este conflicto de veras le interesa el mar
o los intereses politicos y econémicos
estan por debajo? ;Qué favores le debe-
mos a Francia?

Un futuro muy negro

La tarta es pequefia y muchos los invi-
tados al convite, o, lo que es igual, poco
bonito para muchos barcos. Con lo cual no
quiero decir que se vaya a suprimir mas
flota creando mds paro, etcétera. Pero para
que los pescadores espafioles no se vean
reducidos a las fotos e historias de comu-
nidades perdidas escritas en libros de
antropSlogos, es preciso que pesquen. Lo
cual parece dificil cuando durante siglos
se han estado haciendo barbaridades con
ese mar que es de todos.

Estamos ante la tipica situacidn que
tanto gustaba explicar el soci6logo Jesis
Ibafiez: necesidad e imposibilidad, y
cuando algo es necesario —pescar peces
(da lo mismo la especie)— ¢ imposible
(porque ya no quedan porque los han
cazado), s6lo queda una solucion: romper
las reglas del juego. Y eso es, precisa-
mente, lo que han hecho los pescadores
espafioles, han estallado de forma violen-

ta presentdndose ante el resto de personas
de tierra, llamando la atencién sobre uno
de sus problemas.

No sé si por suerte o por desgracialo han
hecho con el tema de las redes. Por suerte,
para las personas que llevan afios diciendo
que esto no puede seguir asf y se hace nece-
saria una regulacion que proteja la vida en
el mar, y por desgracia, porque ha sido una
motivacién econdémica y no ecoldgica, si
no de forma exclusiva, s{ determinante, la
que ha generado este conflicto. Esta coste-
ra no se pesca y marineros y armadores,
especialmente estos ltimos, estdn viendo
disminuir sus beneficios, que en algunos
casos son sus salarios. Habria, quizd, que
recordar que fue este mismo mévil, el
econémico, el que ha llevado a los pesca-
dores del tltimo siglo a utilizar cada vez
barcos mds grandes y artes técnicas cada
vez mds sofisticadas para pescar, lo que ha
provocado que actualmente los caladeros
estén vacios.

En cualquiera de los casos, lo que pare-
ce incuestionable es que a los de tierra y
después (y gracias a) de este conflicto, nos
hemos dado cuenta de que «el otro»
(Ildmese mar, peces, pescadores) también
existe. Aunque esto no basta y se necesita
una decisién politica internacional en
defensa de la vida y la supervivencia del
medio maritimo. O cuando menos una
aptitud de decisién y coraje por parte de
los negociadores espafioles en materia de
politica pesquera para con los propios y
extrafios.

La solucién a éste y los sucesivos
conflictos por el momento no estd nada
clara. H

Begofia MARUGAN
Socidloga del ISM
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AS autoridades de Rabat
entregaron finalmente,
el pasado 15 de octu-
bre, las licencias por
las que los barcos espa-
fioles pueden seguir

faenando hasta finales de afio.
El retraso en este trdmite ha
dado lugar a que una parte de
la flota espaiiola que opera en
ese caladero haya estado
amarrada por falta de permi-
sos. Igualmente, han estado
acogidos a la inactividad tem-
poral mds de 40 barcos que
utilizaban redes de monofila-
mento, ante la prohibicién de
su uso por las autoridades de
Rabat.

Los problemas pesqueros
con Marruecos, agravados en
las dltimas semanas, en reali-
dad se vienen gestando desde
hace algunos meses y concre-
tamente desde mayo, cuando
se cumplieron los dos afios
desde la entrada en vigor del
actual acuerdo. Rabat inter-
preté siempre que la cldusula
de revisién prevista al térmi-
no de los dos primeros afios
daba lugar en realidad a la
posibilidad de un nuevo

MARRUECOS Y LA
UNION EUROPEA

NEGOCIARAN UN NUEVO
ACUERDO DE PESCA

Marruecos y la Unién Europea iniciaran en las préximas semanas, tan
pronto como Bruselas dé luz verde a la consiguiente Directiva, las
conversaciones para la aprobacién de un nuevo acuerdo de pesca
entre ambas partes que afecta a unas 700 embarcaciones, de las que
650 son espaiiolas. El objetivo es lograr un compromiso antes del
préximo mes de mayo, fecha en la que se cumplira el tercer afio del
acuerdo anterior.

acuerdo. La Unién Europea
rechazé de entrada este plan-
teamiento. Al final se habria
llegado a un punto interme-
dio. No hay un acuerdo a dos
afios como pretendia Marrue-
COS, PEro tampoco un compro-
miso a cuatro afios como sefia-
laba la Unién Europea. Se
mantiene en las actuales con-
diciones el acuerdo hasta el
préximo mes de mayo, lo que
supone tres aflos de vigencia
para el actual compromiso,
mientras se inician ya las ne-
gociaciones de cara a lograr
un nuevo pacto.

Rabat sigue en sus posi-
ciones iniciales de cara a ese
nuevo acuerdo, en el sentido
de que es preciso una mayor
proteccién de sus recursos, lo
que equivale a menor esfuer-
ZO pesquero y, en consecuen-
cia, a menos barcos espafio-
les en la zona. En los dltimos
meses han llegado a plantear
una reduccién de hasta el 50
por 100, propuesta inacepta-
ble por la Unién Europea,
sobre todo cuando los estu-
dios técnicos no revelan la
existencia de ese deterioro en
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los stocks de pesca. Se espe-
rauna dura negociacién entre
Rabat y Bruselas, y en
medios pesqueros se teme
que las autoridades de Ma-
rruecos logren «meter» mu-
chos de sus actuales plantea-
mientos, como ha sucedido
en el pasado, aunque no lle-
guen a esas reducciones del
50 por 100.

Las diferencias entre la
Unién Europea y las autorida-
des de Rabat en los ultimos
meses con motivo de este
acuerdo se han completado
por los problemas derivados
de la entrega de licencias por
parte de Marruecos. Lo que
deberfa haber sido un tramite
normal, toda vez que se halla
en vigor el acuerdo, se plan-
te6 desde Rabat como una
cuestién politica, reteniendo
las entregas de las mismas a
los pescadores espafioles.
Esta situacion se ha prolonga-
do desde el 1 de octubre hasta
el pasado dfa 16, fecha en que
las autoridades de Rabat
comenzaron a entregar las
mismas a una flota que se
hallaba paralizada en puerto.

Al cierre de este numero se
habia normalizado la activi-
dad de toda la flota en los
caladeros de Marruecos en lo
que afectaba al problema de
las licencias.

Una segunda dificultad vi-
vida en las dltimas semanas
ha sido la exigencia de las
autoridades de Rabat para
prohibir, por razones ecologi-
cas, las redes de monofila-
mento, al igual que ya han
hecho los pescadores de Ma-
rruecos. Pescar con este tipo
de redes se prohibié desde el
dia 1 de octubre.

En relacion con este punto,
la Administracién central y el
sector mantuvieron largas
negociaciones para buscar
una salida a este problema. El
resultado fue el compromiso
de eliminar su utilizacion. La
Administracion central, junto
con la Unién Europea, se ha-
ran cargo de la sustitucion de
unas redes por otras, con un
coste medio de 4,5 millones
por embarcacion, lo que supo-
ne unos 200 millones de pese-
tas. Ademds de esta medida,
las embarcaciones que han
tenido que proceder a este
cambio habrian recibido en
concepto de inactividad tem-
poral otros 100 millones de
pesetas para empresarios y
trabajadores.

Consecuencia del retraso
en la entrega de licencias por
las autoridades de Marruecos,
la flota espafiola que opera en
esas aguas se pudo acoger a la
inactividad temporal, lo que
ha supuesto un coste de unos
500 millones de pesetas.

Para la sustitucién de las
redes de monofilamento las
condiciones se fijaron por una
orden ministerial publicada
en el «BOE» el pasado 30 de
septiembre.

Marruecos ha puesto de
manifiesto, una vez mas, que
se trata de un caladero con
problemas, cada vez mds caro
para las flotas comunitarias y
donde Rabat trata de reducir
las posibilidades de captu-
ras. M

V.M,
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Presupuestos para 1995

MAS DINERO PARA LA PESCA

Se reducen los recursos para estructuras al aumentar la aportacién
comunitaria y crecen los dedicados a la investigacién

OS presupuestos del Ministerio
de Agricultura, Pesca y Alimen-
tacién mantienen una linea de conti-
nuidad en relacion con las cantida-

des asignadas el afio anterior, aunque en
teoria se trata de uno de los departamentos
con mayor crecimiento, al aumentar las
aportaciones del Estado espafiol un 24,7
por 100. La mayor parte de esos incre-
mentos, unos 40.000 millones de pesetas
sobre el afio anterior, ya estdn préctica-
mente gastados al destinarse para tapar
agujeros pendientes de afios anteriores.
Luis Atienza ha conseguido fondos para
ponerse al dia, a la vez que ha logrado
también mds recursos para lograr una

POLITICA DE ESTRUCTURAS

mejor organizacién de los agentes econé-
micos en los sectores afectados. En esta
linea, se tratan de potenciar las organiza-
ciones de productores de todo tipo.

Enel caso concreto del sector de la pesca,
en conjunto se puede hablar igualmente de
estabilidad en los fondos, aunque existen
algunas notas claramente diferenciadoras
respecto a los presupuestos del afio anterior.

En primer lugar, cabe resefiar que se
produce una reduccién en los fondos asig-
nados para la mejora de las estructuras
pesqueras, que pasan de los 16.112 millones
asignados en 1994 a los 14.162 millones de
pesetas que se van a gastar en 1995. Hay
reduccién en todas las partidas. Sin embar-

£0, ello no va a suponer un descenso en las
inversiones. La menor asignacién pesu-
puestaria se debe a que para el préximo afio
aumentardn las ayudas comunitarias, lo que
supone una reduccién de la aportacién espa-
fiola. Sin embargo, frente a esta reduccién
en politica de estructuras, aumentan los
fondos para la organizacién y regulacién de
los mercados, para apoyar la politica de
recursos pesqueros y, sobre todo, para los
trabajos del Instituto Espafiol de Oceano-
graffa. En conjunto, pues, se debe hablar de
mds recursos para la pesca.

V.M.

RECURSOS PESQUEROS

Lineas de actuacidn 1094 1995 Lineas de actuaclon
Construccién de buques ...............ocooverennnnns 500,0 742,0 B/O «Cornide de Saavedra», conservaci6n y
Modernizacién y renovacién de la flota ........, 1.628,0 | 1.386,0 1S [ et triront bt s A T T e - - 39,6
Adaptacién de capacidades: Control de recursos..........cccvevereurvrennrrurness e 128,6 369,7
Paralizacién temporal 1.500,0 | 2.857,0 (Programa observadores a bordo-Reglamento
Paralizacion definitiva ..................... v | 73786 86470 CEL138201))
Sociedades mixtas y fondos de garantfa ....... 2046,1 | 1.168,0 Explotacién y gestin de los recursos............. 19,6 64,0
Reorientacion de 1a actividad pesquera: i 2 (Analisis, instrumentacion y supervisién de
. , pesquera: sistemas de explotacién de los recursos)
Campapas expenmf.entailles — 197,3 Asistencia técnica:
Operz.icu')nes de redistribucion .................. = 168,1 Desarrollo pesquerias nacionales................. 56,5 107,3
Asociaciones temporales de empresas ....... 230,0 1973 Desarrollo pesquerias internacionales......... 60,9 1
Acciones piloto pesca experimental 20,0 — Control actividad pesquera:
Fomento de la acuicultura...................... 280,0 5537 Adaquisicién medios vigilancia ................. 380,5 530,0
Planes nacionales de cultivos marinos ............. — 49,5 Mantenimiento medios vigilancia 29,7 =
Acondicionamiento franja costera y reservas Equipamientos 25,7 —|
TTETSUTEY rrppe Bomolel Iigh ol iy n e S 0 | —¥ 360,0 106,7 Total programa............cccooovvvvn.. 701,5 1.110,6
Iniciativa comunitaria pesca ...... LG Pt ot 220,0 —
B/O «Cornide de Saavedra, conservacion y TOTAL SERVICIO ....0.......oovccen, 701,5 1.110,6
mE]Orat T il Fale Sl Al L e i - 39,6
Total programa ....... erevarod e | 14.162,7 | 16.112,2
TOTAL SERVICIO ................... v ternyTusaes 14.162,7 | 16.112,2
Lineas de actuaclén
Investigaci6n pesquera:
Evaluacién de recursos pesqueros ................ 260,7 385,6
Acuicultura UL T e 1] 200,0 204,1
Lineas de actuaclon 1994 1995 Medio marino y proteccién ambiental ......... 55,0 76,7
. el ¥ Investigacién cientifica en Antértida ........... 5,0 -
Comercializaci6n y transformacién de 1os pro- A : : ¢
prodioeds dela pesca (R ADAT) ) 505 | 1062 Instalacién y equipamiento de centros ........ 2300 | 4130
Orientacién del consumo de los productos de la Coordinacién, apoyo y divulgacién ............. 20,0 27,0
pescar Lk - Cimmum i, 4= e 3900 | 3900 e AT el o o 9,9
Equipamientos portuarios (R. 4028) ............. 634 | 3026 Operatividad de bugues de investigacion
Acondicionamiento y equipamiento ............... 2,0 2,0 oceanograﬁcg ---------------- = 156,2
Total programa .................... 2o 5059 800,8 Total programa 7806 | 1.272,5
TOTAL ORGANISMO...............cccovnmrranee 505,9 800,8 TOTAL ORGANISMO........................ Sy 780,6 | 1.272,5
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Para la plena
integracion de
Espaia en la
politica
pesquera de la
Union Europea
el 1 de enero
de 1996

SIGUE

‘ I

En contra de las previsiones que s

hace unos meses,

AS posiciones a favor

de la plena integra-
cién de la pesca espa-
fiola en el marco de la
politica comdn fueron inicia-
| das por el actual ministro de
Economia, Pedro Solbes,
| cuando se hallaba al frente de
Agricultura, Pesca y Alimen-
‘ tacién. Posteriormente, duran-
te el mandato de Vicente Albe-
ro, el pasado mes de abril los
‘ ministros de Pesca se volvie-
ron a ratificar en su posicion,
‘ aunque quedaban algunas reti-
cencias por parte de paises
‘ como Irlanda y, en menor

plena integracién de Es
. "del 1 de enero de 199
han sido del agrado de algunos
negociaciones que en

espera puedan cerra

\

=

*
aises

4

medios

medida, por el Reino Unido y
Portugal.

La Administracién espaiio-
la aprovechd las negociaciones
para la amplicacién de la
Unién Europea a los paises del
norte y, concretamente, en el
caso de Noruega, para poner
sobre la mesa todo su paquete
de reclamaciones en este
campo. Bruselas respondid
positivamente a los plantea-
mientos del Gobierno espaiiol,
lo que hizo que Vicente Albe-
ro viajara a Espafia como si
tuviera ya practicamente en el
bolsillo el acuerdo para esa

CERRAS

=
A0

L0S

obre este particular existian
todavia siguen sin cerrarse los flecos para la
aiia en la politica comin de pesca a partir
. Los ultimos reglamentos presentados no

deberén seguir unas

de la Administracién espaiiola se
se antes del préoximo mes de diciembre.

plena integracién que acabe de
una vez con una serie de discri-
minaciones para la llamada
flota de los 300 impuestas en
1986 por Bruselas. Espafia se
hizo fuerte en sus derechos
como un pais miembro de la
Comunidad Europea y plante6
la imposibilidad de seguir con
discriminaciones o un trato
peor en politica de pesca que
cualquier nuevo socio.

En el dliimo Consejo de
Ministros de Pesca del pasado
mes de septiembre, el proyec-
to correspondiente de regla-
mento tuvo reservas de algu-
nos paises, por lo que seguirdn
los debates hasta el final de
afio. Espafia confia en que todo
seresuclva segin el calendario
previsto inicialmente.

En apoyo de la Administra-
cién espafiola se manifest6 por
unanimidad el Parlamento
espafiol el pasado mes de octu-
bre. El representante del Grupo
Popular, Rafael Arias Salgado,
presenté una proposicién de
ley por la que se instaba al
Gobierno para que no ratifica-
se el tratado de ampliacién de
la Unién Europea con Austria,
Noruega, Suecia y Finlandia
mientras el Consejo de Minis-
tros de la Unién Europea no
haga efectiva la plena integra-
cion de Espafia en la politica
comun de pesca para que sea
aplicada el 1 de enero de 1996.
La propuesta tuvo el apoyo de
todos los grupos parlamenta-
rios.

V.M.
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La produccién marisquera gallega alcanza unas
magnitudes en capturas y en valor econémico que
asta ahora casaban malamente con la escasa
profesionalidad, en cuanto a cualificacién y
control, de quienes realizaban la recoleccién en las
sucesivas campaiias de marisqueo. La Xunta de
Galicia estd empefiada en acabar con este estado
de cosas. El marisqueo a pie dejara de ser una
forma de economia marginal para convertirse en

un sector econémicamente controlado,

lanificado

y laboralmente profesionalizado.

ODO empuja en la
misma direccién. La
necesidad de establecer
cauces en una actividad
que cada afio se tornaba
mds conflictiva y opa-
ca, unido a la competitividad,
permeabilidad e internacionali-
zacién del mercado, desembo-
can en Galicia en un solo cami-
no: es necesario ordenar el
marisqueo. La escasa movilidad
de Jas especies y el fécil control
de las zonas de produccién, que
permitirfa la aplicacion de técni-
cas y tecnologias propias de los
cultivos marinos, favorece la
introduccién de factores de
racionalizacién. El primer paso
conduce a una obviedad que
hasta ahora no siempre se
cumplia: hacer que, efectiva-
mente, sea mariscador el pesca-
dor que se dedica a extraer maris-
co. Una mejor organizacién
administrativa y de recursos, una
adecuada capacitacién profesio-
nal, son los pasos siguientes.

18 wmaAR

Tradicionalmente el maris-
queo a pie se ha venido realizan-
do por no profesionales, o sin
conciencia de serlo, entre quienes
se encuentran un alto nimero de
mujeres que tenian en esta activi-
dad una ayuda complementaria a
los ingresos familiares, frecuen-
temente al margen de cualquier
control, engrosando las cifras
siempre inciertas de la economia
sumergida. La propia Xunta de
Galicia hacfa una radiograffa de
la situacién en su Plan de Orde-
nacién de los Recursos Pesque-
ros y Marisqueros, al sefialar que
«el sector del marisqueo a pie se
caracteriza por una mano de
obra excesiva, una ausencia
generalizada de formacién
profesional y cultural —agravada
por tratarse de un colectivo de
edad media avanzada y a la que
no es ajena la tradicional dificul-
tad de las mujeres, componente
mayoritario del subsector, para
acceder a la formacion—, unos
métodos de extraccion manuales
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normas para
conseguir una
gestion
racional de
los recursos se
han anadido
nuevas
directrices
para ajustar
el
procedimiento
de extraccion.

poco eficientes, una falta de
conciencia arraigada sobre el
cardcter limitado de los recursos
marinos, un escaso interés por
parte de muchos colectivos sobre
las posibilidades de mejorar su
rendimiento, falta de solvencia
de las organizaciones profesio-
nales para acometer proyectos
debido a la poca tradicién y a la
Jormacion empresarial y, final-
mente, una insuficiente organi-

zacion asociativa de productores
de base». La necesidad de conju-
gar la competitividad del sector
con el mantenimiento de una
mano de obra numerosa y la
urgencia de las reformas ante la
permeabilidad e internacionali-
zaci6n del mercado han empuja-
do unas reformas que resultaban
inevitables.

Planes de explotacion

Para empezar, ya no deberia
hablarse de campafias de maris-
queo, puesto que tras la entrada
en vigor del Decreto 59/1992, en
el que se establecen los planes
anuales de explotacién marique-
ray de trabajo, cada zona y cada
especie tienen distintas épocas
de captura de acuerdo con la
demanda del mercado y con
criterios de proteccidn biol4gi-
ca. Para 1994 esta normativa se



ALICIA PRETENDE ORDENAR EL SECTOR

i

i

ha regulado mediante sendas
ordenes de la Conselleria de
Pesca, Marisqueo y Acuicultura,
de 27 de diciembre de 1993, por
la que se aprobaba el plan de
explotacién general marisquera,
y de 4 de enero, que contempla-
ba los planes de explotacion de
equinodermos, algas, orejas de
mar, navajas y longueirén.

En la primera se fijaban las
autorizaciones a las distintas
Cofradias, estableciendo el
nimero maximo de dias y las
épocas probables de extraccion
(que han de ser confirmadas por
los delegados territoriales de la
Consejerfa con quince dias de
antelacién), las zonas de libre
marisqueo, igualmente con las
fechas de extraccién permitida,
los planes especificos y, final-
mente, las condiciones de captu-
ra de cefalopodos, percebes y
otros crustdceos (nécora, boga-
vante, langosta, santiaguifio,
cangrejo, centolla). En las zonas
de libre marisqueo se fijan unas
cuotas de capturas que para las
embarcaciones son de 15 docenas
de vieiras, 10 kilos de almeja fina,
la misma cantidad de almeja
babosa y 30 kilos de otros molus-
cos por tripulante y dia. En el
marisqueo a pie las cuotas son de
cinco kilos de almeja fina, cuatro
de cadelucha, ocho de babosa y
15 kilos de otros moluscos por
mariscador y dia, cuotas que, en
todo caso, podrian verse modifi-
cadas por la Consellerfa de Pesca
dependiendo del estado del recur-
$O.
La Orden de 4 de enero
amplia la anterior en cuanto que
contempla las especificaciones
de explotacién de equinoder-
mos, algas, orejas de mar, nava-
jas y longueirén, regulando,
igualmente, los dfas de extrac-
cién y las épocas probables para
hacerlo, puntos de control y de
venta de cada una de las especies.

Zonas y especies

Las circunstancias de maris-
queo, por tanto, varfan notable-
mente de unas zonas a otras y de
unas a otras especies. El Plan de
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Explotacién General establece,
valga el ejemplo, autorizaciones
administrativas para la Cofradfa
de Isla de Arosa por un mdximo
de ciento noventa y siete dias de
extraccion entre enero y abril y
julio a diciembre, en tanto que
parala Cofradfa de Vilanova fija
un maximo de ciento cincuenta
y dos dias desde embarcacién y
noventa y uno a pie entre enero
y marzo y de junio a diciembre.
La Cofradfa de Corufia tiene un
médximo de noventa dias de
operacion en los meses de enero
y febrero y de octubre a diciem-
bre, y la de Carril un méximo de
sesenta y ocho dias en los meses
de enero, de julio a septiembre y
diciembre. En el caso del perce-
be los planes de explotacién
contemplan para la Cofradia de
Cangas un méximo de doscien-
tos cuarenta y tres dias de extrac-
cién de enero a diciembre; en la
de Malpica el médximo es de
ciento sesenta dias de enero a
abril y durante los meses de
julio, agosto, noviembre y
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diciembre. Para las algas, la
extraccion se realiza de acuerdo
con los planes de explotacién
presentados por las empresas
que comercializan la produc-
cién: Algas de Galicia, S. L.,;
Compaiifa Espafiola de Algas
Marinas, S. A., y Gerardo Nieto
Alvarez-Urfa.

Permex

A estas normas, con las que se
pretende una gestién racional de
los recursos, se han afiadido
nuevas directrices para ajustar el
procedimiento de extraccién. En
la actualidad la actividad maris-
cadora viene regulada por un
decreto de diciembre de 1993 en
el que se refundia la normativa
vigente sobre permisos de
explotacién para ejercer la acti-
vidad pesquera o marisquera, al
que siguié una orden de abril de
1994 por la que se regula la
obtencién de permiso de explo-
tacion para dichas actividades.

egun
datos de la
Xunta de
Galicia, durante
1993 la
produccion
marisquera en
aguas gallegas
alcanzé las
7377
toneladas, por
un valor de
4,247 millones
de pesetas.

En la campaifia 90-91, coinci-
diendo con el inicio del cambio
de sistema, se habfan expedido
21.138 carnets de mariscador,
de los que 16.355 correspondian
a mariscadores a pie y 4.783 a
mariscadores a flote. En aquel
primer proceso se habia produ-
cido ya una primera depuracién
eliminando a quienes tenian otro
empleo estable. Los beneficios
oficiales por mariscador y afio se
cifraban en unas 100.000 pese-
tas, si bien se calculaba que los
beneficios reales eran mayores
de computarse los ingresos
correspondientes al furtivismo y
la comercializacién ilegal,
considerados la verdadera plaga
del marisqueo.

En 1994 se introduce una
nueva férmula de autorizacién
para ejercer el marisqueo. El
antiguo carnet es sustituido por
un permiso de explotacién —el
llamado permex— para ejercer
la actividad mariscadora. La
novedad principal se refiere a la
filosoffa misma del marisqueo.



En adelante esta actividad se
corresponde exclusivamente
con la realizada a pie, en tanto
que la extraccién desde embar-
caci6n tendrd la condicién de
pesca de bajura y los permisos se
asignardn al barco y no a los
pescadores. Los permex conce-
didos para este primer afio se
calculan entre 18.000 y 20.000.
Las cifras empezaran a ser real-
mente ilustrativas cuando en
1995 se hayan de renovar los
permisos, lo que requerird la
acreditacién de determinadas
condiciones, entre ellas el haber
realizado actividades extracti-
vas suficientes, entendiendo
como tal la que se realiza de
modo efectivo durante un mini-
mo del 70 por 100 de los dias

autorizados dentro del marco
previsto en el Plan General para
la zona correspondiente.

No obstante las disposiciones
oficiales de la Administracién
gallega, en algunas rias todavia
se detecta marisqueo sin licencia
que da lugar al levantamiento de
actas de infraccion.

Produccién marisquera

Segiin datos de la Xunta de
Galicia, durante 1993 la produc-
ci6én marisquera en aguas galle-
gas alcanzo las 7.377 toneladas,
por un valor de 4.247 millones
de pesetas. De estas cifras, 364
toneladas y 916 millones corres-
pondieron a capturas de crustd-
ceos, entre los que ocupa lugar

destacado al percebe, que por s
solo alcanz6 las 179 toneladas y
movié 548.432 millones de
pesetas. Las capturas de centolla
fueron de algo mas de 100 tone-
ladas, por un valor de 164 millo-
nes de pesetas. Apenas relevan-
tes fueron las capturas de santia-
guifio, 12 kilos, que alcanzaron
las 19.800 pesetas, y l1a langosta,
con 76 kilos y 314.400 pesetas.
La partida mds cuantiosa corres-
pondié a moluscos, con un total
de 7.012 toneladas, por valor de
3.331 millones de pesetas. La
mitad del volumen correspondi6
a berberecho con 3.588 tonela-
das, que se vendieron a un precio
medio de 168 pesetas/kilo, por
un valor total de 601,5 millones
de pesetas. El segundo lugar en

__1l antiguo
carnet de
mariscador ha
sido sustituido
por un permiso
de explotacion
-el llamado
‘permex’= para
ejercer la
actividad
mariscadora.

cuanto a capturas lo ocupa la
almeja babosa, con 1.262 tone-
ladas y un precio medio de 863
pesetas, lo que supuso un valor
final de 1.096 millones de pese-
tas. El precio mds alto, 1.670
pesetas/kilo, 1o alcanzaba, sin
embargo, la almeja fina, de la
que se capturaron 585 toneladas,
por un valor total de 978 millo-
nes de pesetas. La cotizacién
més baja la alcanzé el mejillon,
con un precio medio de 52 pese-
tas y unas capturas de poco mas
de 42 toneladas.

Fuentes de la Conselleria de
Pesca, Marisqueo y Acuicultura
sefialan la necesidad de introdu-
cir las reformas inevitables en el
sector sin perder de vista las
repercusiones que puede tener en
las economias de varios miles de
familias. Esta presion social
sobre el marisqueo tradicional
impedirfa, al menos a corto plazo,
el cultivo intensivo de especies
de alto valor, como la almeja, tal
como se viene realizando, por
ejemplo, en Francia. Lo inmedia-
to, insisten en la Administracién
autonémica gallega, es moderni-
zar y rentabilizar la explotacion
de las poblaciones salvajes. La
profesionalizacién del maris-
queo en Galicia es el primer paso
en esa direccién.

Mery VARONA
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Aprobado el Reglamento que las regula

COMIENZAN LAS
ELECCIONES SINDICALES

L Reglamento de Elec-
ciones a Representantes
de los Trabajadores en
la Empresa, al que ha
dado luz verde el Con-
sejo de Ministros, es la

primera norma de desarrollo de la
Reforma Laboral aprobada el pasa-
do mes de mayo por el Parlamento
y viene a desarrollar lo establecido
en el articulo séptimo sobre dere-
cho de representacién colectiva, de
laLey 11/1994, por la que se modi-
fican determinados articulos del
Estatuto de los Trabajadores y del
texto articulado de laLey de Proce-
dimiento Laboral y de la Ley sobre
Infracciones y Sanciones en el
Orden Social. Esta nueva regula-
cién de las Elecciones Sindicales
tiene como referente directo el
acuerdo alcanzado, en tormo a esta
cuestion, por los sindicatos mayo-
ritarios UGT y CC QO.

La reforma de la normativa
electoral de los representantes
de los trabajadores en la empre-
sa estd orientada en tres aspectos
prioritarios:

— Supresién del periodo de

cémputo institucional,
estableciendo un periodo

abierto.
— Establecer un procedi-
miento arbitral para

controlar las actas electo-
rales, como paso previo a
las demandas ante el orden
jurisdiccional social.

— Creacién de una Oficina
Publica depositaria de las
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El Gobierno ha aprobado el nuevo
Reglamento de Elecciones a Representantes
Sindicales, que amplia el periodo de
votaciones a quince meses (octubre de 1994 o
diciembre de 1995) frente a los tres meses de
la normativa anterior. Las centrales sindicales,
que quieren abordar estas elecciones sin las
tensiones de otras anteriores, tienen
practicamente pactados ya la mayoria de los
calendarios electorales sectoriaYes y han
comenzado a hacer campaiia en las distintas
empresas en busca de apoyos.

actas de elecciones y de la
expedicién de la certifica-
cién a efectos de negocia-
cién colectiva.

El Reglamento aprobado
consta de tres capitulos, que
regulan los aspectos bdsicos de
la reforma normativa electoral.

El Capitulo I se refiere al
procedimiento electoral y
contiene como novedad la regu-
lacion del acceso a los registros
de las Administraciones piibli-
cas, con el fin de que los sindi-
catos que promuevan eleccio-
nes cuenten con un medio que
les permita conocer el nimero
de trabajadores y las empresas
en las que se puedan llevar a
cabo elecciones.

El Capitulo II, que regula las
Oficinas Publicas de Registro,
establece una Oficina Pdblica
Estatal y Oficinas Publicas
Provinciales en cada una de las
provincias. No obstante, las
Comunidades Auténomas a las
que se hayan traspasado las
funciones en esta materia, se
encargardn de seflalar el 4mbito
territorial que han de tener.

Por dltimo, el Capitulo III
regula las reclamaciones en mate-
ria electoral y el procedimiento
arbitral, sefialando las personas
legitimadas para interponer recla-
maciones, las causas susceptibles
de impugnacidn, as{ como la
forma de designacién de los 4rbi-
tros, de acuerdo con las normas
del Estatuto de los Trabajadores.



Con este procedimiento arbi-
tral, que sustituye a las anterio-
res Comisiones Provinciales de
Elecciones Sindicales, se pre-
tende ganar en agilidad, rapidez
y eficacia en la resolucion de las
reclamaciones que s¢ puedan
presentar. Ademés, se da la posi-
bilidad de acudir a los juzgados
de lo social cuando no se esté de
acuerdo con el laudo arbitral.

ELECCIONES
EN EL SECTOR

MARITIMO-
PESQUERO

El Reglamento

que regula las Elecciones
Sindicales es el primero que se
aprueba de una larga serie cuyo
objetivo es desarrollar la
Reforma Laboral.

Especial atencién dedica el
Reglamento a los sectores con
procesos electorales especiales,
como son las flotas de Marina
Mercante y Pesquera. Dadas las
caracteristicas de la actividad de
trabajo en el mar y a los efectos

de constitucién de los érganos
de representacién de los trabaja-
dores en la empresa, se conside-
ra la flota en la Marina Mercan-
te como la tinica unidad electo-
ral, con independencia del
niimero de buques y su registro
de matricula, salvo que la
empresa cuente con buques de
cincuenta o mds trabajadores, en
cuyo caso, en estos Ultimos se
elegird a su propio Comité de
Buque, de acuerdo con el articu-

lo 63 del Estatuto de los Traba-
jadores, constituyéndose con el
resto de los buques una sola
unidad electoral, conforme a lo
previsto en el articulo 17 de este
Reglamento.

Segtin este articulo, €l Comi-
té de Flota es el érgano repre-
sentativo del conjunto de los
trabajadores que prestan servi-
cios en los buques de una misma
empresa, siempre que entre
todos los buques cuenten con

cincuenta o mds trabajadores. El
nimero de miembros se deter-
minard de acuerdo con lo previs-
to en el articulo 66.1 del Estatu-
to de los Trabajadores.

Las elecciones para Delega-
dos de Personal en empresas de
diez a cuarenta y nueve trabaja-
dores se efectuardn conforme al
procedimiento establecido en el
Titulo II del Estatuto de los
Trabajadores.

Se constituird una Mesa Elec-
toral Central en el domicilio de
la empresa, formada por un presi-
dente y dos vocales, designdndo-
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La nueva normativa

se ocupa especialmente
de las elecciones en el sector
maritimo-pesquero

se éstos y los suplentes de
conformidad con lo previsto en
el articulo 73 del Estatuto de los
Trabajadores. Los miembros de
esta Mesa Electoral deberdn
estar residiendo durante todo el
periodo electoral en el munici-
pio del domicilio social de la
empresa.

Con la finalidad de facilitar la
votacién de los trabajadores
embarcados, en cada buque se
constituird una Mesa Auxiliar,
formada con los mismos crite-
rios que la Mesa Central. Las
Mesas Auxiliares levantardn aca
de escrutinio y remitirdn ésta a
la Mesa Central, junto con las
papeletas impugandas, por el
medio més rdpido posible.

LaMesa Central, una vez reci-
bidas todas las actas de escrutinio
de las Mesas Auxiliares, en el dia
hébil siguiente levantard el acta
global del escrutinio.

El requisito de la firma de los
cantidatos a que hace referencia
el articulo 8.1 de este Regla-
mento podrd ser sustituido por
un telegrama o télex enviado por
conducto del capitén a todos los
buques.

El Comité de Flota de la
Marina Mercante es el 6rgano
representativo del conjunto de
los trabajadores que prestan
servicios en los buques de la
misma empresa, siempre que
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entre todos los buques cuenten
con cincuenta o mds trabajado-
res, salvo lo dispuesto en el arti-
culo 15 respecto al Comité de
Buque.

El nimero de miembros se
determinard de acuerdo con la
escala prevista en el articulo
66.1 del Estatuto de los Traba-
jadores, ateniéndose todo el
proceso electoral a lo previsto
en dicha ley, con las peculiari-
dades reguladas en este Regla-
mento.

En cuanto al censo de electo-
res y elegibles, se estard a lo
dispuesto en el articulo 71.1 del
Estatuto de los Trabajadores.

En el domicilio social de la
empresa se constituird una sola
Mesa Central del proceso elec-
toral, con dos urnas, una para el
colegio de técnicos y adminis-
trativos y otra para el de es-
pecialistas y no cualificados,
formada por un presidente, que
serd el trabajador de mds anti-
gliedad, y dos vocales, que serdn
los electores de mayor o menor
edad, actuando este ultimo de
secretario, designados todos
ellos entre el personal desem-
barcado por vacaciones.

En cada buque, y para los
trabajadores embarcados, se
constituird una Mesa Auxiliar
con dos urnas, una para técnicos
y administrativos y otra para
especialistas y no cualificados,
formada por un presidente, que
serd el trabajador de mds anti-
gliedad en el buque, y dos voca-
les, que serdn los electores de
mayor y menor edad en el
mismo, actuando este ultimo
€omo secretario.

Las actas de escrutinio de las
Mesas Auxiliares de cada buque
se remitirdn por el medio mds
rdpido posible ala Mesa Central,
la cual efectuard el cémputo
global y realizard la atribucién
de resultados en el Comité de
Flota. Este Comité tendré las
mismas competencias que los
Comités de Empresa, regulados
en los articulos 64 y siguientes
del Estatuto de los Trabajadores.

Dadas las peculiaridades de
este sector, el Reglamento
distingue, a efectos electorales,
tres tipos de flota:

— Flota de altura y gran altu-
ra, formadas principal-
mente por los buques
congeladores, cuyo régi-

men electoral serd el
previsto para la Marina
Mercante.

— Flota de media altura, que
es aquella en la que se
precisa una media de vein-
titin dfas de embarque.



— Flota de bajura, que es la
que comprende los embar-
ques de uno a siete dfas.

Estas dos dltimas se regirédn, en
cuanto al procedimiento electoral,
por lo dispuesto a continuacion.

'DELEGADOS
'DE PERSONAL

EN LA FLOTA
PESQUERA

Las clecciones para Delega-
dos de Personal de los trabaja-
dores que presten servicios en
los buques pesqueros de una
misma empresa se celebrardn en
el puerto base o en el puerto en
que los buques operen de forma
habitual.

Los trabajadores que presten
sus servicios en actividades
auxiliares de los barcos en puer-
to, cuando por su escaso ntime-
ro no puedan elegir representa-
cién propia, participardn en el
proceso electoral conjuntamente
con los que presten servicios en
los buques pesqueros.

La Mesa Electoral de cada
empresa estard constituida por un
presidente, que serd el trabajador
de mé4s antigiiedad, y dos vocales,
que serdn los electores de mayor

y menor edad, actuando éste dlti-
mo como secretario. Serdn
suplentes de los anteriores aque-
lios que sigan a los titulares de
mesa en el orden indicado de anti-
giiedad o edad, respectivamente.

El periodo de votacién durard
treinta dias naturales, y la Mesa
Electoral se reunird cuantas
veces sea necesario para contro-
Jar las votaciones que se vayan
produciendo en este periodo.

A tal efecto, la Mesa sefialard
unos calendarios para la vota-
ci6n de los trabajadores de los
diversos buques con criterios de
flexibilidad, teniendo en cuenta
las dificultades que se produz-
can de arribada a puerto por las
inclemencias del tiempo, sin que
en ningiin caso transcurrra un
plazo superior a siete dfas
después de la arribada.

De cada votacién, la Mesa
Electoral levantard un acta parcial
de escrutinio. Al finalizar la vota-
cién del dltimo de los barcos de la
flota, la Mesa Electoral levantard
acta global de escrutinio de acuer-
do conlos resultados recogidos en
las actas parciales.

COMITES DE
FLOTA EN

MEDIA ALTURA
Y BAJURA

El Comité de Flota Pesquera
es el 6rgano representativo del
conjunto de los trabajadores que
presten servicios en los buques
pesqueros de una misma empre-
sa, siempre que entre todos los
buques cuenten con cincuenta o
mds trabajadores, aplicindose
las reglas previstas en el articu-
lo 15 respecto de los buques de
mds de cincuenta trabajadores.

Aquellos trabajadores que
presten servicios auxiliares en
puerto a los buques de una
misma empresa pesquera y que
por su escaso niimero no puedan
elegir representacion propia,
participarén en el proceso elec-

toral junto con los que prestan
sus servicios a bordo.

La eleccién del Comité de
Flota se regird por el procedi-
miento establecido para los
Comités de Empresa en el Titu-
lo 11 del Estatuto de los Trabaja-
dores, con las peculiaridades
previstas en este Reglamento.

El niimero de miembros del
Comité de Flota se determinard
de acuerdo con la escala esta-
blecida en el articulo 66.1 del
Estatuto de los Trabajadores.

En los locales de cada empre-
sa se constituira una sola Mesa
Electoral con dos urnas, una
para el colegio de técnicos y
administrativos y otra para el de
especialistas y no cualificados,
formada por un presidente, que
serd el trabajador de més anti-
giiedad, y dos vocales, que serdn
los electores de mayor y menor
edad, actuando este udltimo
como secretario. Serdn suplen-
tes de los anteriores aquellos que
sigan alos titulares de lamesaen
el orden indicado de antigiiedad
y edad, respectivamente.

La Mesa Electoral podrd tener
cardcter itinerante si asf lo deci-
den los miembros de la misma o
lo solicitan los promotores de las
elecciones, rigiéndose a tal efec-
to por lo dispuesto en el articulo
séptimo de este Reglamento.

El periodo de votacién dura-
r4 treinta dias naturales y se regi-
r4 por los mismos criterios esta-
blecidos para los delegados de
personal.

Finalmente, cabe destacar que
este Reglamento, que fue publi-
cado por el Boletin Oficial del
Estado de 13 de septiembre, se
completa con una serie de
Anexos representativos de los
modelos de actas de constitucién
de mesas electorales, de censos de
trabajadores, de escrutinios de
delegados de personal, de miem-
bros de comités de empresa, de
presentacién de candidaturas y de
certificaciones de resultados. Il

Concha HERNANDEZ
CARAZO
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Nuevos Convenios, Ac

Tanto la formacién como el reciclaje profesional se han
convertido en las dos herramientas mas eficaces en

\ !
manos de los Gobiernos para luchar contra el paro y en J j ‘ x:)
las de los empresarios, para lograr una mayor = n
competitividad en sus empresas.
Invertir en formacién es ya un valor rentable y seguro, y .J \ I \
prueba de ello son las continuas acciones que estan ( I | ( (
tomando los paises de la Unién Europea y las JJ _’ -} _'
recomendaciones que en este sentido emiten J - J
confinuamente organismos internacionales.

Recientemente la OCDE (Organizacién para la Coope- l
racion y el Desarrollo Econémico) hizo publico un informe I | I | | ( 4
en el que considera que la mejor arma para combatir el - ~)
- SRS 1)

desempleo en los veinticuatro paises miembros pasa por
la reorientacién o elevacién del nivel de formacién

profesional de los trabajadores. También da a entender | \ ] 1

que los trabajadores sin cudlificacién estén condenados | ryr ) ] l ( : l

a un paro casi definitivo o a fener que aceptar el trabajo : I J imde
por salarios inferiores a los que obtenian anfes. | & I |
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ARA ampliar la
oferta formativa,
y muy especial-
mente la que afec-
ta a los aprendi-
ces, dado el eleva-

do ndmero de contratos que
de esta modalidad se han
firmado desde su entrada en
vigor, a primeros de afio, los
responsables del Ministerio
de Trabajo y Seguridad
Social han firmado nuevos
acuerdos y han ampliado la
oferta del programa de las
Escuelas-Taller.

El primero de estos
acuerdos para la formacion
continua de aprendices ha
sido suscrito por el director
general del INEM, Alberto
Elordi, y el presidente para

la Fundacién para la Forma-
cién Continua (FORCEM),
José de la Cavada.

A partir de la firma del
Acuerdo Nacional suscrito
el 22 de diciembre de 1992

trabajadores ocupados. Los
aprendices, como trabajado-
res ocupados, forman parte
de este colectivo. Dado el
elevado volumen de contra-
tos de aprendizaje suscritos
en los ocho primeros meses
del afio, que ascienden a
146.633, y la falta de infra-
estructura de la FORCEM
para dar respuesta efectiva a
la gestion, la colaboracion
del Instituto Nacional de
Empleo, como organismo
publico al servicio de las
politicas activas de empleo,

es imprescindible.
Mediante la firma de este
Convenio el INEM pone a
disposicién de la formacion
de aprendices su red de
Centros de Formacion

Ocupacional y se compro-
mete a realizar el control y
seguimiento de dicha
formacién a través de las
Direcciones Provinciales,
que emitirdn certificados en
los que constaran los lista-
dos de aprendices por pe-
riodos de formacién cursa-
dos, con indicacidn de hora
y costes, que se establecerdn
por médules hora/alumno.
La FORCEM ha decidido
que estos modulos sean de
425 pesetas si es formacion
presencial y de 285 pesetas
si es a distancia.
Asimismo, y con objeto
de preservar la calidad de la
formacién y facilitar crite-
rios de homogeneidad, el
Ministerio de Trabajo y
Seguridad Social, a través
del INEM, establecera unos
contenidos indicativos
minimos de los cursos, de
cardcter amplio y orientati-
vo, que permitird la flexibi-
lidad exigida por la multi-
plicidad de puestos de traba-
jo existentes en el mercado.

Sistema
de funcionamiento

En el Convenio se ha ar-
bitrado un sistema 4gil y
eficaz de funcionamiento
para llevar a cabo un siste-
ma de orientacion, informa-
cién y seguimiento de los
planes de formacién para
los aprendices.

Dicho mecanismo se
desarrollara a través de las
siguientes fases:

® Informacién y orienta-
cién a los empleadores, en
las oficinas del INEM, sobre
los recursos formativos exis-
tentes en la zona para la
formacidn tedrica de los
aprendices a través del Mapa
de Recursos Formativos.

® Una vez seleccionado
el Centro de Formacién mas
idoéneo e iniciada la Forma-
cion, el INEM se encargara,
a través de su red de Direc-
ciones Provinciales y Ofici-
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ello los Centros de Forma-
cién presentardn a las cita-
das Direcciones Provincia-
les las relaciones de apren-
dices que han cursado
formacion, con indicacién
de horas y costes.

@ Por los directores
provinciales del INEM se
visaran estas relaciones una
vez comprobados los datos
con los respectivos contra-
tos suscritos y se enviardn
periddicamente a la Funda-
cién para la Formacién
Continua, ya que asi podrd
ordenar el pago correspon-
diente a los Centros de
Formacion.

® Por parte de las Direc-
ciones Provinciales se
mantendrad actualizado el
Mapa de Recursos Formati-
vos para la formacién de
aprendices.

® Para garantizar la cali-
dad y homogeneidad de la
formacién impartida, el
INEM restablecera el conte-
nido minimo indicativo de
los cursos con un cardcter
amplio y orientativo que
posibilite 1a necesaria flexi-
bilidad del sistema.

® El INEM elaborars
las pruebas necesarias para
que, previa su superacion,
los aprendices puedan
acceder a la obtencion del
Certificado de Profesiona-
lidad, una vez elegido el
sistema.

Una vez finalizada la
formacién, los aprendices
podran solicitar participar en
las pruebas de acceso al Certi-
ficado de Profesionalidad.
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Acuerdo tripartito

Ademais de este Conve-
nio, durante el periodo
vacacional se firmé un
acuerdo tripartito entre el
secretario general de
Empleo, Marcos Pefia, en
representacién del Ministe-
rio de Trabajo y Seguridad
Social, y los representantes
de UGT, CC 0O, CIG,
CEOE y CEPYME, para
ampliar la cobertura del
Acuerdo Nacional de
Formacion Continua a los
trabajadores eventuales del
sector agrario, los auténo-
mos y los funcionarios al
servicio de las Administra-
ciones publicas, con espe-
cial incidencia en lo refe-
rente a los contratos de
aprendizaje.

Nuevo impulso
a las Escuelas-Taller

También durante la etapa
vacacional se ha dado un
nuevo impulso a los trabajos
que vienen desempefidndo-
se en el Programa de las
Escuelas-Taller y Casas de
Oficios. Por medio de una
orden del Ministerio de
Trabajo y Seguridad Social,
publicada en el «Boletin
Oficial del Estado» de 11 de
agosto pasado, se han intro-
ducido una serie de innova-
ciones a fin de optimizar los
resultados del citado Pro-
grama, especialmente en lo
que constituye su objetivo
primordial: la formacidn e
insercion profesional de los
jovenes.




Entre estas novedades
figuran la apertura del
Programa a todos los jove-
nes menores de veinticinco
afios desempleados, inclui-
dos los perceptores de pres-
taciones por desempleo o
subsidio. De esta forma,
mediante su participacion
en una Escuela-Taller o
Casa de Oficios, podrdn
mantener actualizados sus
conocimientos o aptitudes
profesionales adquiridos en
anteriores trabajos, perfec-
cionarlos y facilitarles
nuevos empleos.

Ademads, con cardcter
general, los alumnos suscri-
birdn contratos de aprendi-
zaje durante las etapas de
formacién en alternancia
con el trabajo, modalidad
que se ajusta a las circuns-
tancias del programa.
También se constituirdn
centros de iniciativa empre-
sarial que asesorardn y
ayudardn a los jovenes que
quieran establecerse como
trabajadores por cuenta
propia una vez que hayan
salido de las Escuelas-Taller.

Se pretende, ademas,
hacer llegar al mayor nume-
ro de jévenes los beneficios
de este programa mediante
una reduccion de costes y de
la duracién de los proyectos.

La nueva orden establece,
asimismo, que el Ministerio
de Trabajo y Seguridad
Social, en colaboraciéon con
el de Educacién y Ciencia,
establecerd los mecanismos
necesarios para reconocer la
formacién adquirida en las
Escuelas-Taller y Casas de
Oficios, tanto en el catilogo

de titulaciones como en el
repertorio de certificaciones.

Balance del programa
en la década 1985-1995

El Programa de Escuelas-
Taller y Casas de Oficios
que lleva a cabo el Ministe-
rio de Trabajo y Seguridad
Social ha formado, a nivel
nacional, desde 1985 en que
se inici6 y hasta este afio, a
un total de 133.178 alum-
nos, y ha alcanzado resulta-
dos muy aceptables en
términos de insercidn,
cualificacion profesional y
puesta en valor de muchos
edificios, monumentos y
parques.

El presupuesto de este
programa de empleo-for-
macién ascendiod, en los
diez afios, a 297.442 millo-
nes de pesetas que han
permitido la puesta en
marcha de 1.790 Escuelas-
Taller y 837 Casas de
Oficios. Han dado empleo a
22.141 personas como di-
rectores, monitores y perso-
nal encargado de orientar al
alumnado.

El Programa de Escuelas-
Taller también funciona en
Iberoamérica, donde en el
cuatrienio 90-94 se han
creado un total de 20 escue-
las en 13 paises de aquel
continente, que han permiti-
do la formacién de 1.603
alumnos y cuyo presupues-
to se sitda en los 2.060 mi-
llones de pesetas. @

Concha HERNANDEZ
CARAZO
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Los cientificos evaluan los “stocks’ de
grandes pelagicos en el Mediterraneo

IENTIFICOS del Con-
sejo General de Pesca
del Mediterrdneo
(CGPM-FAO) vy de la
Comisién Internacio-
nal para la Conserva-

cién del Atin Atldntico

(CICAA) han coincidido en dos

reuniones cientificas para revi-

sar, en un caso, los srocks de
grandes peldgicos en el Medite-

rrdneo (pez espada, atdn rojo y

blanco), y en otro, para evaluar

la poblacién de atin rojo del

Atldntico.

Los cientificos que estudian
las poblaciones del Mediterra-
neo revisaron la situacion y el
desarrollo de las pesquerias de
tinidos en este mar, examinan-
do la situacion de las estadisti-
cas pesqueras, el grado de cono-
cimiento de los pardmetros
bioldgicos, necesarios para las
evaluaciones de las poblacio-
nes, que se refieren al creci-
miento, relacién talla/peso y
talla/edad, proporcién de sexos
en las capturas o el grado de
madurez, etcétera. Los resulta-
dos de estos estudios son de
gran interés para aunar los crite-
rios a seguir a la hora de reali-
zar las evaluaciones, puesto que

La situacion de los stocks de
grandes peces peléagicos y la
del atoun rojo del Atlantico han
sido objeto de estudio en
sendas reuniones cientificas
que han coincidido en Centro
Oceanogrdfico de Mélaga en
los Ultimos dias de septiembre.
te—_—— = @ ===y

sus conclusiones son determi-
nantes para conocer el estado de
cada pesqueria y porque las
mismas son tenidas en cuenta
luego por los responsables de
cada pafs a la hora de decidir el
esfuerzo pesquero o las captu-
ras admisibles.

En la segunda reunion, una
de las sesiones anuales del
grupo de evaluacién del srock
de atin rojo del Atldntico, se
incorporaron las discusiones
ya abordadas en la anterior
para actualizar las informacio-
nes bioldgicas y las estadisti-
cas de esta pesquerfa. Se discu-
ti6 en ella la metodologia de
evaluacion de los stocks apli-
cable a cada especie y se reali-
zaron ensayos bdsicos de
evaluacién.

En ambos encuentros han
participado cientiticos de los
paises comunitarios mediterrd-
neos, Grecia, Italia, Francia y
Espaiia, asi como de otros no
comunitarios, Turquia, Croa-
cia, Chipre, Libia, Argelia,
Tunez y Marruecos, ademas de
representantes de Estados
Unidos, Japén, Portugal,
Australia, Taiwan y Surdfrica.

Las reuniones se han organi-
zado ainiciativa del CGPM y la
CICAA, con la colaboracién de
la Direccién General de Pesca
(DG XIV)delaUnién Europea,
y bajo la coordinacidn del
Centro Oceanogrifico de Mala-
ga del Instituto Espafiol de
Oceanograffa. Con las conclu-
siones de las sesiones de estu-
dio se elaborard un documento

de trabajo que se hard publico
en los préximos meses. En él se
recogeran también recomenda-
ciones relativas a las necesida-
des de investigacién en los
proximos aflos de las especies
mas importantes de tinidos del
Mediterraneo, sometidas ac-
tualmente a una considerable
presion.

El Consejo General de Pesca
del Mediterrdneo, creado en
1949 en el marco de la organi-
zacién de Naciones Unidas para
la Alimentacién y la Agricultu-
ra (FAO) y con sede en Roma,
especifica en sus estatutos el
interés de los pafses miembros
por el desarrollo y utilizacién
apropiada de los recursos mari-
nos vivos del Mediterrdneo y
Mar Negro a través de la coope-
racién internacional.

La CICAA es una Comision
internacional de cooperacién
entre los pafses para el mante-
nimiento de las poblaciones de
atunes y especies afines en el
Atléntico que permitan captu-
ras mdximas con una base cien-
tifica. Tiene su sede en Madrid
y a ella pertenecen veintidds
paises.

M. V.
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Los nuevos radares de la serie FR-7000 conservan
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PRESUPUESTOS DE LA SEGURIDAD SOCIAL 1995 |

Los presupuestos de la Seguridad Social para
1995 ascenderdan a casi 11 billones de
pesetas (10,85), segin el proyecto presentado

por el ministro de Trabajo y Seguridad Social,
José Antonio Grifian. Esta cifra supone un

crecimiento del 8,8 por 100 sobre las
cantidades asignadas para este afio. Los
gastos en pensiones se situaran en

6,35 billones de pesetas, también

con un incremento del

Q 8,8 por 100 sobre los
recursos destinados para

este fin en 1994,
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E acuerdo con el com-
promiso suscrito con
UGT, CC 00 y la
UDP, todas las pen-
siones crecerdn, segin
la inflacién prevista,

en un 3,5 por 100, mas la revi-

sién correspondiente si hubiera
desviaciones en el Indice de

Precios al Consumo en 1994,

Entre otros puntos de interés
destaca la rebaja de un punto en
los tipos de cotizaci6n a la

Seguridad Social, que serd del

28,3 por 100 la mejora de pres-

taciones por maternidad; el

cecimiento de las aportaciones
del Estado, y la reforma de la

Incapacidad Laboral Transito-

[
PRESUPUESTO DE GASTOS (En millones de pesetas)
Presupuesto 1994 Proyecto 1995 Variacién 95/94
FUNCIONES Y SUBFUNCIONES Importe % Partic. | Importe | % Partic. Absoluta %

PRESTACIONES ECONOMICAS 6.653.084 66,73 7.104.142 65,47 451.058 6,78
Pensiones: 5.843.277 58.61 6.355.412 58,57 512.135 8.76

Contributivas 51697.022 57.14 6.177.156 56,93 480,134 8.43

No contributivas 146.255 1.47 178.256 1.64 32.001 21,88
Incapacidad temporal 577.844 5.80 533,675 4.92 —44.169 -7.64
Prestaciones por maternidad 11.033 0,LL 11.364 0,10 331 3.00
Prestaciones familiares ) 120.621 1,21 98.309 0,91 -22.312 -18.50
Otras prestaciones econdmicas 29.633 0,30 31.668 0,29 2.035 6,87
Gastos de gestion 62.929 0,63 65.967 0,6} 3.038 4.83
Gastos de capital 7.747 0.08 7.747 0,07 0 0,00
ASISTENCIA SANITARIA 2.910.770 29,20 3.310.096 30,51 399.326 13,72
Atencién primaria 471.886 473 505.105 4,66 33.219 7.04
Atencién especializada 794.936 1917 790.032 7,28 —4.904 -0.62
Otras prestaciones sanitarias 32.884 0.33 33.871 0,31 987 3.00
Servicios generales 28.899 0.29 33.281 0,31 4,382 15.16
Transferencias a Comunidades Auténomas 1,582,165 15.87 1.947.807 17,95 365.642 23,11
SERVICIOS SOCIALES 254.572 2,55 250.751 2,31 —3.821 —1,50
Atencién a minusvilidos 100.234 1,01 88.861 0,82 ~11.373 -11,35
Atencién a la tercera edad 45715 0,46 46.077 0,42 362 0.79
Otros servicios sociales 21.830 0.22 23.177 021 1.347 6,17
Servicios generales 9.687 0.10 9.833 0,09 146 1,51
Transferencias a Comunidades Auténoma (*) 77.106 0.77 82.803 0,76 5.697 7,39
TESORERIA, INFORMATICA
Y OTROS SERYV. FUNC. COMUNES 138.252 1,39 176.475 1,63 38.223 27,65
Gastos de gestion

— Gesti6n de tesoreria 68.544 0.69 76.310 0,70 7.766 11,33

— Apoyo informético a la gestién de 1a S. S. 9.635 0.10 10.493 0,i0 858 891

— Otros servicios comunes 40.458 0.41 41.694 0,38 1.236 3.06
Gastos financieros 641 0.0! 27.638 0,25 26.997 | 4.211.70
Gastos de capital 18.974 0.19 20,340 0,19 1.366 7.20
VARIACION DE ACTIVOS Y PASIVOS 12.742 0,13 8.937 0,08 —3.805 —-29,86
PRESUPUESTO CONSOLIDADO 9.969.420 100,00 10.850.401 100,00 880.981 8,84

() Incorpora los impories de las pensiones no contributivas que se tansfieren al Pais Vasco y N

ria y la Invalidez Provisional,
que se refunden en una tnica
Incapacidad Temporal.

El ministro de Trabajo y
Seguridad Social, José Antonio
Grifian, insistié en la firme
voluntad del Gobierno socialis-
ta de seguir trabajando en la
consolidacién del sistema
publico de la Seguridad Social
potenciando las prestaciones
sociales. «Si en momentos de
crisis economica, como los 1ilti-
mos afios, fuimos adelante con
este proyecto, hoy, cuando se

El presupuesto
de la
Seguridad
Social asciende
a 10,5 billones
de pesetas, un
8,8 por 100
mas que en
1994

avaua: 7.876 millones cn 1994 y 12413 en 1995

ha iniciado la recuperacion,
vamos a seguir desarrollando
este modelo de proteccion. En
contra de quienes seflalan que
hay que recortar los gastos
sociales para lograr la recupe-
racion econdmica, el Gobierno
socialista no los va a reducir y
va a seguir haciendo un ejerci-
cio de solidaridad y redistribu-
cion en el conjunto de la socie-
dad.»

Segin manifestaciones de
José Antonio Grifidn, el proyec-
to de presupuestos de la Seguri-
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DISTRIBUCION PRESUPUESTARIA (en millones de pesetas)

INGRESOS

TESORERIA MUTUAS DE A.T. Y E.P.
10.657.492 401.754
98,22% 3,70%
Recaudacién cuotas Recaudacién cuotas
y ofros ingresos AT yEP.
TOTAL PRESUPUESTO 11.059.246
ELUMINACIONES POR CONSOLIDACION {-1,92%) 208.845
TOTAL CONSOLIDADO 10.850.401
.S.M. TESORERIA MUTUAS DE A.T. Y E.P.
162.665 135.538 401.754
1,50% 1,25% 3,70%
Régimen Especial Afiliacién y recaudacién Prestaciones y servicios de
del Mar Pagos-Patrimonio AT yEP.
I.N.S.S. INSALUD INSERSO
6.717.495 A17.726
6 3.224.068 :
61,91% 20 719 3,85%
Pensiones y ofras o r S °.f . Servicios Sociales
prestaciones econémicas S encIg 2an)iarg Pensiones no contributivas

GASTOS

34 MAR

La aportacion del Estado crece tres

puntos y se rebajan en un punto las

cotizaciones sociales

dad Social para el préximo afio
contiene, entre otras, las
siguientes notas destacables:

1) Una priorizacién de los
gastos sociales.

2) Mantenimiento del poder
adquisitivo de las pensiones.

3) Lareforma de la Incapa-
cidad Laboral.

4) Una mayor proteccién
para las situaciones de materni-
dad.

5) Autofinanciacién en base
a las cotizaciones de las pensio-
nes contributivas.

6) Un avance en la estruc-
tura del Sistema.

7) La intensificacion en la
Iucha contra el fraude.

8) Rigor y mayor transpa-
rencia en la gestién y una poten-
ciacién del didlogo social.

En opinién del ministro de
Trabajo y Seguridad Social, el
proyecto de presupuestos de la
Seguridad Social constituye un
instrumento para la redistribu-
cién de los recursos publicos
tratando de compensar desigual -
dades. Para José Antonio
Grifidn, el Gobierno socialista
ha optado por un modelo de
reparto que contempla la solida-
ridad de quienes tienen o traba-
jan con quienes no tienen o no
pueden desarrollar una activi-
dad; un modelo que hace efecti-
vos los derechos constituciona-
les de los ciudadanos y que
también permite la existencia de
otros modelos privados comple-
mentarios. El ministro de Traba-
jo y Seguridad Social recordé
que hace una década eran
muchas las voces interesadas
que hablaban de la crisis del
Sistema de la Seguridad Social,
de un modelo en derribo. José
Antonio Grifldn sefialé que el
Gobierno habia optado en su dia
por la consolidacién del sistema
de proteccién de la Seguridad
Social, y que si en tiempos de
crisis se habfan hecho esfuerzos
para mantener y potenciar su
estructura, no lo iban a dejar de
hacer ahora cuando se ha inicia-
do la recuperacién econdémica.




«Si en épocas
de crisis
seguimos
adelante con
el sistema de

Eroteccién
social, mucho

Habréa una Unica prestacion de

Incapacidad Temporal

Se refunde la Incapacidad
Laboral Transitoria y la
Invalidez Provisional

mas ahora,
cuando se ha

iniciado la
recuperacion
economica»

(Jose Antonio
Grifan

En el afio 1984 se destinaba al
presupuesto de la Seguridad
Social el 12,5 por 100 del
Producto Interior Bruto, y para
1995 se ha elevado ese porcen-
taje al 16 por 100. En el caso de
las pensiones, en 1984 absor-
bfan el 7,5 por 100 del PIB, pa-

OR un proyecto de ley de
medidas tributarias,
sociales, de gestion
financiera, del personol

al servicio de las
Administraciones publicas y de
organizacién, se contemplan
una serie de medidas en
materia de Seguridad Social
que afectan al ambito de la
accién profectora, a las mutuas
de accidentes de trabajo y
enfermedades profesionales, al
registro de prestaciones
sociales poblicas y a la

En materia de accién
protectora, por este proyecio de
ley se refunden las prestaciones
de Incapacidad Laboral
Transitoria e Invalidez
Provisional en una sola
prestacién Onica de
Incapacidad Temporal.

Segin esta nueva disposicién, se
reduce el periodo de duracién
de ambas prestaciones de
sefenta y dos a Ireinta meses.
No se modifica el aclual periodo
de carencia exigido para la
Incapacidad Laboral Transitoria.

modificacion en el ambito de la
recaudacion,

ra representar en 1995 el 9,3
por 100.

Entre ofras condiciones, se evita
que el trabajador permanezca
hasta cinco afios separado de su
puesto de trabajo con las
dificultades que ello supone
para su reincorporacion; se
mejora la gestion de estas
prestaciones, evitando
situaciones cle utilizacion

SINTESIS POR RUBRICAS FUNCIONALES (En millones de pesetas)

INGRESOS

Presupuesto 1994|  Proyecto 1995 Incremento95/94 | MU :
RUBRICAS ! % Partic.| Importe | % Partic. | Absol % & OgrRI | eseleal]
mporte |% Partic.| Importe | % Tarfic. soluto - finalmente, se establece una

Cotizaciones sociales 6.908.657 69.30 | 7.200.982 66,37 292,325 423 estructura prestacional més
De empresas y trabajadores 6.409.526 64.29 6.641.164 61,21 231.638 3,61 homogénea en relacion con los
De desempleados 499.131 5,01 559.818 5,16 60.687 12,16 sistemas de profeccion

comunitarios.

Transferencias 2.561.902 25.70 3.088.086 28,46 526.184 20,54 U d .
S oss | x0 |y | ma | o | oms | eREIE O e
De otros organismos 448 0,00 465 0.00 17 379 W f‘mlemi ol Comz

Otros ingresos 146.586 147 152,558 1,41 5972 4,07 contingencia propia distinta de

Variacién de activos y pasivos 325275 3,53 408775 377 56.500 16,04 la l“CF‘Pc?c‘d“d Laboral

Transitoria. De esta forma, el

PRESUPUESTO CONSOLIDADO 9.969.420 | 100,00 |10.850.401 | 100,00 880.981 8,34 Gobierno daria cumplimiento a

lo previsto en el programa del
Partido Socialista, asi como

GASTOS |
Presupuesto 1994 Proyecto 1995 Incremento 95/94

- = al Il Plan de Igualdad de
o, 3 H 5 6
FUNCIONES Importe |% Partic.| Importe | % Partic, Absoluto %o Oportunidades para o Mujer.
Prestaciones econémicas 6.653.084 | 6673 | 7.004042 | 6547 451,058 678 |C°“ esta medida se frafa de

s it o ograr una mayor proteccion

& 2.910.770 29.20 399.326 13,72 X " ¢
Asistencia sanitaria 3.310.09 30,51 para la mujer y diterenciar
Servicios sociales 254,571 2,55 250.751 231 -3.820 -1,50 udemés que la maiernidcd no
Tesorerfa e informdtica 138.253 1,39 176.475 1,63 38.222 21,65 es una enfermedad sino un acto
Variacién de activos y pasivos 12.742 0,13 2937 0,08 -3.805 -29.86 | voluntario.
- = De acuerdo con estas

.l_’RESUPUEST(z CONSO}IDAD(?_ I 9_.969.420 100,00 10.850.4?1 L 100,00 880.981 . 3, modificociones, e meioron las

mAR 35



Habra una Unica prestacion de

Incapacidad Temporal

prestaciones, pasando del 75 ol
100 por 100 de la base
reguladora. Por otra parte, se
facilita el acceso a esta Gltima
prestacion, estableciendo un
periodo de carencia de ciento
ochenta dias en los tltimos
cinco afios, en lugar de tomar
como referencia el afio anterior,
como sucede en la actualidad.
Por otra parte, por este proyecto
de ley se creard un solo érgano,
que concentrard las
competencias para la
deferminacion del derecho o las
prestaciones por Invalidez
Permanente, dependiendo de la
entidad gestora que tiene la

Mayor
proteccion
para la
mujer en

caso de
maternidad.

responsabilidad de la gestion
de las prestaciones econémicas
por esta contingencia. De esta
manera, se eliminardn
disparidades de criterios en la
evaluacion, ademas de
simplificar los procedimientos y
lograr una mayor eficacia en lo
gestién. Por ofra parte, ello
permitird el control directo de la
prestacién por la entidad
gestora que gestiona la
prestacion econdmica y soporta
el gasto, evitando con ello
dispersion de
responsabilidades.

En el caso de las mutuas de
accidentes de trabajo y
enfermedades profesionales de

la Seguridad Social, se
estableceran una serie de
condiciones entre las que
destacan las siguientes: se abre
la posibilidad de que las mutuas
puedan gestionar las
prestaciones de Incapacidad
Temporal por contingencias
comunes en el dmbito
exclusivamente de las
prestaciones econdmicas; se
prevé que los estatutos de las
mutuas necesariamente
establezcan la responsabilidad
de los miembros de la junta
directiva y de los gerentes o
asimilados; se refuerzan las
incompatibilidades de los
directivos de las mutuas para
evitar la confusién de infereses;
se establece la prohibicién de
abonar, con fondos publicos,
indemnizaciones establecidas
en «contratos blindados»; se
refuerza la estabilidad de las
reservas de las mutuas,
previniendo su reposicién en
caso de disminucion, y se
establece la participacién en el
control y seguimiento de la
gestion desarrollada por las
mutuas en términos similares al
existente en el resto de
enfidades que gestionan el
Sistema de la Seguridad Social.
Finalmente, entre ofras medidas,
se confemplar la creccién del
Registro de Prestaciones Sociales
Poblicas en el seno del Instituto
Nacional de la Seguridad Socidl,
para lograr una mejor
coordinacion de los datos
disponibles en el conjunto de las
Administraciones piblicas, de
cara al reconocimiento y
mantenimiento del derecho a las
prestaciones sociales pblicas.
En el émbito de la recaudacién,
se introduciréin modificaciones
en el procedimiento de
reclamacion de las deudas de la
Seguridad Secial, para
simplificarlo y lograr una mayor
eficacia, especialmente en los
proyectos de recaudacién por
via ejecutiva, B

La presentacién del proyec-
to de los presupuestos de la
Seguridad Social para el préxi-
mo afio coincidié con la
reunién en Madrid del Fondo
Monetario Internacional, as{
como del Banco Mundial, algu-
nos de cuyos representantes
hicieron un alegato en sus
intervenciones para el recorte
de los gastos sociales en las
economias desarrolladas como
instrumento para asegurar el
futuro.

En el caso concreto de Espa-
fia, en los mismos foros se
defendi6 el recorte de las actua-
les prestaciones sociales y
concretamente las pensiones.

Frente a estos planteamien-
tos, el ministro de Trabajo y

Seguridad Social reafirmé la
decisi6én del Gobierno de seguir
por la via de consolidar y
aumentar en lo posible los actua-
les niveles de proteccion, y
lamenté que lo que son posturas
politicas de algunos represen-
tantes del Fondo Monetario
Internacional o del Banco
Mundial se traten de presentar
por algunos, como partes intere-
sadas, en cuestiones cientificas.
José Antonio Grifidn recordd, no
obstante, que Espafia tiene toda-
via, a pesar de las mejoras intro-
ducidas en los dltimos afios,
unos niveles de prestaciones
inferiores a otros Estados de la
Unién Europea.
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COTIZACION A LA SEGURIDAD SOCIAL 1995

ONES ECONOMICAS

@ Contingencias profesionales.........c......
@ Mejora voluntaria ILT ..

BASES DE COTIZACION

REGIMEN GENERAL Y ASIMILADOS
—— Bases méximas: variacién igual al IPC previsto

@ Base médxima del Sistema
@ Grupos 5.°al 11

—— Bases minimas: variacién igual al SMI.

R.E.T. AUTONOMOS

— Base minima

R.E. AGRARIO

R.E. EMPLEADOS DE HOGAR ...coonronneccirsssisssisrens

362.190 pts/mes ‘
269.940 pts/mes ||

98.490 pts/mes
SMI
SMI

e ——— =

TIPOS DE COTIZACION llones de pesetas)
REGIMEN GENERAL RUBRICAS IMPORTE % Part,
. . 23.6 Empresario PeNSiONES simidssinisssciaiiianssins 6.355.412 89.46
— Contingenicas COmMUNES......... 28.3% ) )
4.7 Trabajador CONTIDULIVAS .. bimraiismse et AL Rimar. otk 6.177.156 86.95
— Contingenicas profesionales ... ersmmisansere Segtin tarifa de 1979 No contributivas {*) ks 2 251
reducida un 10%. Incapacidad empOral....i i siiviiiiinesisisiiasssien 533.675 751
RET. AUTONOMOS 27.00% PICS[&]CI'OH por rr\mle.n'udad 11.364 0,16
Proteccion a la familia y otras ..o cerssncsns 129.977 1.83
Mejora voluntaria ILT.....c...cooovecmimairnnevsiissmsissiansenens 1,80% Gestién de prestaciones econdmicas .. 65.967 0.93
R.E. AGRARIO Gastos de capital......iiii i ceiiiinces it st 7.897 0.11
— Empresario TOTAL PRESTACIONES ECONOMICAS............ 7.104.292 100,00
@ Jornadas 1EAlES .......miimieerirorespmsranianioesieesonsr 15,50%
— Trabajadores por CUNta BENA....vvvvesrererrsverscsseriers 11,50% (*) La diferencia de 12.413 millones que completan los 190.669, importe total de las pensiones no
. TR e G P e contributivas que financia el Estado, corresponden a transferencias al Pafs Vasco —9.743 millones—
J ) p propia: y Navarra —2.670 millones— que figuran en 1a funcién de Servicios Sociales.
@ Contingencias comunes 18,75%

RUBRICAS IMPORTE % Part.
Jubilacién 3.440.503 54,14
INVAlIEZ .iuvsmibitisvinia s sk smrismsm e 1.665.905 26.21
VIdedad....c.ciereverererrmmeererer st seresmssnesassasssnsnsnens 1.146.261 18.04
Otras 102.743 1.62
TOTAL PENSIONES 6.355.412 100,00
Los gastos Del conjunto de las prestacio-

El presupuesto de la Seguri-
dad Social para 1995 se eleva a
10,85 billones de pesetas, lo que
supone un crecimiento de
880.981 millones de pesetas
sobre el afio anterior, que repre-
sentan un incremento del 8,8 por
100. De esta cifra de gastos, 7,2
billones de pesetas corresponden
a los ingresos por cotizaciones,
mientras las transferencias del
Estado se sitdan en 3,088 billones
de pesetas. De cada 100 pesetas
gastadas en materia de Seguridad
Social, 65,5 corresponden a pres-
taciones sociales, 30,5 a asisten-
cia sanitaria, 2,3 pesetas a servi-
cios sociales y 1,7 pesetas a
recaudacion, informética y otros.

nes econdmicas, las pensiones
ocupan un lugar prioritario, con
unos pagos previstos para el
préximo afio de 6,35 billones de
pesetas, que significan un creci-
miento del 8,8 por 100 sobre el
afio anterior. De esta cantidad,
las pensiones contributivas
tendran un gasto de 6,18 billones
de pesetas. Esta cifra supone un
crecimiento de 480.134 millo-
nes y, en términos porcentuales,
un aumento del 8,4 por 100. Una
parte de este incremento se
produce para hacer frente al
crecimiento del 1,9 por 100 enel
nimero de pensionistas, mien-
tras que para la mejora de las
pensiones actuales se destinan
277.248 millones de pesetas. De
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EN PENSIONES

DISTRIBUCION PORCENTUAL DEL GASTO I

JUBILACION

54,2%

De cada
100 pesetas
gastadas,
65,5
corresponden
a prestaciones
economicas,
especialmente
pensiones;
30,5, a
asistencia
sanitaria, y
2,3 pesetas, a
servicios
sociales

INVALIDEZ
26,2%

OTRAS

VIUDEDAD
18,0%

esta cantidad, 244.513 millones
son para revalorizacion de las
pensiones en funcion del incre-
mento previsto del 3,5 por 100,
53.556 millones para compensar
las posibles desviaciones del
IPC y 32.735 millones para
mejorar las pensiones de cuantia
mds baja.

Las pensiones no contributi-
vas tendrdn un presupuesto de
178.256 millones de pesetas, lo
que supone un aumento del 21,9
por 100 sobre las cifras de 1994,
Este crecimiento se debe sobre
todo al incremento del niimero
de perceptores, debido a la
incorporacién de quienes no
recibifan ninguna prestaciéony de
otros subsidiados del Fondo de
Asistencia Social y de la Ley de
Integracién de Minusvdlidos,
as{ como de su actualizacién
para mantener el poder adquisi-
tivo.

ACUERDO ENTRE EL MINISTERIO DE TRABAJO Y UGT, CC OO0 Y LA

TODAS LAS PENSIONES MANTENDRA|

AS federaciones de jubilados y
pensionistas de UGT, CC OO y
de la Union Democratica de
Pensionistas (UDP) han dado

todo su respaldo a la propuesta de
revalorizacién de pensiones
propussta por el ministro de Trabajo
y Seguridad Social, José Antonio
Grifdn. Este acverdo, que afecta a
més de siete millones de personas,
supone el compromiso del Gobierno
de mantener el poder adquisitivo de
las pensiones a lo largo de toda la
legislatura. Las condiciones de este
acverdo son aplicables tanto a las
pensiones contributivas, como a las
no contributivas y sus principales
compromisos se concretan en los
siguientes puntos:

1} Mantenimiento del
poder adquisitivo de las
pensiones en 1994, Sien el peri-
odo de noviembre de 1993 a noviem-
bre de 1994 el incremento del IPC
supera el 3,5 por 100 previsto, que se
ha aplicado como subida desde el 1
de enero, esta desviacién se compen-

saré mediante el abono de una paga
dnica por la diferencia.

2) Incorporacién de la revi-
sién a la cuantia de la pension.
En el supuesto anterior, el importe de la
paga de compensacion quedard incor-
porado a la cuantia de la pension, de
tal manera que la revalorizacién de
1995, 1996 y 1997 se aplicard a la
pensién actualizada segon el IPC real.

3) Se mantiene hasta el
final dela legislatura el compro-

miso de revalorizar las pensiones de
lo Seguridad Social segin el IPC y se
mantiene la garanfia de compensar las
posibles desviaciones del IPC real sobre
el IPC previsto para cada perfodo.

Clausulas del acuerdo
(texto completo)

PRIMERA. Ambito de aplicacién
y vigencia

El presente acuerdo extenderd su

REVALORIZACION DE PENSIONES h

0,
ANO REVALORIZACION (%) AIPC
MEDIA GENERAL

9
1990 9,2 Por tramos: 8 6,5

7
1991 7,1 6,7 5,5
1992 6,2 57 5,3
1993 5,1 5,1 49 |

3,5 mas clausula de revisién | 3,5 mas clausula de revision
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Todas las pensiones creceran
un 3,5 por 100, de acuerdo con
las previsiones de inflacién, si
bien se garantiza el manteni-
miento de su poder adquisitivo
mediante la clausula de revision
prevista y acordada con las fede-
raciones de pensionistas de
UGT, CC OOy la Unién Demo-
crética de Pensionistas.

Para hacer frente a la Incapa-
cidad Temporal se asignan
533.675 millones de pesetas,
donde se han unificado los ante-
riores subsidios de Incapacidad
Laboral Transitoria e Invalidez
Provisional. Se unifica la protec-
cién en treinta meses frente a los
setenta y dos actuales, medida
que se considera mas acorde con
su naturaleza temporal.

Para las prestaciones por
maternidad se han asignado
11.364 millones de pesetas y su
cobertura se eleva al 100 por 100

'SU PODER ADQUISITIVO

El compromiso
suscrito se
mantiene hasta
el final de esta

legislatura.

vigencia a la presente legislatura,
siendo aplicable tanto a las pensiones
contributivas como a las no contribu-
tivas de la Seguridad Social.

SEGUNDA. Mantenimiento del
poder adquisitivo de las
pensiones en 1994

Si en el periodo de noviembre de
1993 o noviembre de 1994 el incre-
mento real del IPC fuera superior al
3,5 por 100 previsto y que fue apli-
cado desde el 1 de enero de 1994
para la revalorizacién de las pensio-
nes de la Seguridad Social, dicha

desviacién se compensard mediante el
abono, en un Gnico pago, de la cuan-
fia equivalente a la diferencia entre el
importe percibido por el pensionista
durante 1994y el que hubiera corres-
pondido de haber aplicado al impor-
fe de cada pension vigente a 31 de
diciembre de 1993 el incremento real
experimentado por el IPC durante el
periodo indicado.

TERCERA. Incorporacién de la
revision a la cuantia de la
pension

En el supuesto comemplodo en la
clausula anterior, el importe mensual
de la compensacion prevista en la
misma quedard incorporado a la
cuantia de la pension, de manera que
la revalorizacién correspondiente
1995 se aplicard a la cuantia que
resulte de aplicar ol importe de la
pension a 31 de diciembre de 1993 el
porcentaje de evolucion del IPC en el
periodo noviembre 1993-noviembre

1994.

MATERNIBDAD

PREST. FAMILIAR Y OTRAS 2,0%

INCAPACIDAD
l TEMPORAL

PENSIONES

CUARTA. Revalorizacion
en 1995

Con efectos de 1 de enero de 1995,
las pensiones de la Seguridad Social
se revalorizarén en un importe equi-
valente al resultado de aplicar a su
cuantia vigente al 31 de diciembre de
1994 {incluida en su caso la compen-
sacién por la desviacién contemplada
en la clausula segundal) el porcentaije
de incremento del IPC previsto para el

afo 1995,

QUINTA. Revision de la
revalorizacion de las
pensiones en 1995

Si durante el periodo de noviembre
de 1994 o noviembre de 1995 el
incremento real del IPC fuera superior
al previsto y aplicado como indice de
revalorizacién de las pensiones de la
Seguridad Social, dicha desviacion se
compensard en la forma establecida

Y

PENSIONES
89,5 %

GESTION PRESTAC.
ECONOMICAS
0,9 %

A

NO CONTRIBUTIVAS
25%

CONTRIBUTIVAS

87,0 %

en la céusula segunda parca el afo

1994.

SEXTA. Extension del acuerdo
a anos sucesivos

El procedimiento de revalorizacién

y revision de las pensiones de la Segu-

ridad Social expresado en las cléusu-
las anteriores seré aplicable en térmi-
nos similares durante la presente legis-
latura.

El Ministerio de Trabajo y Seguri-
dad Social se compromefe  incor-
porar en los proyectos de Ley de
Presupuestos Generales del Estado
correspondientes al perfodo de
vigencia del presente acuerdo la
formula de revalorizacién prevista en
el mismo, asi como, en su caso, la
revision de la cuantia de las pensio-
nes en funcién de las desviaciones
sobre la inflacion prevista que pudie-
ran producirse. M
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INGRESOS

OT. INGRESOS

OP. FINANCIERAS
TRANSF. ESTADO

COTIZACIONES [ =

65,5%

P. ECONOMICAS

A. SANITARIA

S. SOCIALES

GASTOS

INFORM.

OP. FINANCIERAS

de la base reguladora, frente al
75 por 100 que tenfa con ante-
rioridad. El periodo de carencia
también se modifica y pasa a ser
de ciento ochenta dias en los
cinco ultimos afios en lugar del
afio anterior.

Para Asistencia Sanitaria, el
proyecto de presupuestos
contempla una asignacién de
3,31 billones de pesetas, lo que
supone el 30,5 por 100 del presu-
puesto total, con un aumento del
13,7 por 100. De esta cantidad,
505.105 millones de pesetas se
destinan a atencién primaria de
salud, 790.032 millones a la aten-
cién especializada y el 58,8 por
100, 1,95 billones de pesetas, a
las comunidades auténomas que
tienen transferido el servicio.

En el apartado de servicios
sociales el proyecto contempla
unas dotaciones de 250.751
millones de pesetas, cantidad
que supone el 2,3 por 100 del
presupuesto.

Finalmente, los gastos de
gestién suponen el 1,8 por 100
del presupuesto, porcentaje infe-
rior al del afio anterior. Las
inversiones serdan de 78.209
millones de pesetas, frente a los
77.691 millones de este afio. Se
mantiene la linea de austeridad
en los gastos de gestidn.

El proyecto de presupuestos
dela Seguridad Social para 1995
se muestra equilibrado, ascen-
diendo Jos gastos, al igual que
los ingresos, a 10,85 billones de
pesetas.

Los ingresos

Los ingresos por cotizaciones
seestimanen 7,2 billones de pese-
tas, con un crecimiento interanual
del 4,2 por 100, y representan el
66,4 por 100 del conjunto de los




COMO GASTA LA SEGURIDAD SOCIAL CADA
CIEN PESETAS QUE RECIBE

Recaudacion, Informética y otros
1.7 Ptas.

i,

&

Pago de prestaciones
65,5 Ptas.

Asistencia Sanitaria
30,5 Ptas.

s

Servicios Sociales
2,3 Ptas.

Todas las
pensiones
creceran un
minimo del
3,5 por 100,

Eorcentaie

igual a la
inflacion
prevista, pero
se revisaran
en funcion del
IPC para que

ninguna
pierda poder

adquisitivo

REGIMENES
ESPECIALES
13,5 %

ACCIDENTES

DE TRABAJO
: -

ingresos, tres puntos menos que
en 1994, cuando suponian el 69,3
por 100, consecuencia de un
aumento en las aportaciones del
Estado para financiar las presta-
ciones no contributivas. El
aumento se justifica por la eleva-
cién de las bases medias de coti-
zacion, por el mayor nimero de
cotizantes y por las mejoras en la
gestién recaudatoria.

Las bases minimas de cotiza-
cién se incrementardn en el
mismo porcentaje que lo haga el
salario minimo interprofesional.
La base mdxima del Sistema se
eleva en el mismo porcentaje
que la inflacién prevista del 3,5
por 100, pasando a 362.190
pesetas mensuales.

Se reduce la cotizacién de
empresarios y trabajadores en
un punto, del que el 0,8 por 100
corresponde alaempresay el 0,2
por 100 al trabajador. El tipo de
cotizacién por contingencias
comunes queda en el 78,3 por
100, e1 23,6 por 100 con cargo a
la empresa y el 4,7 por 100 para
el trabajador. Esta reduccion va
a suponer unos menores ingre-
sos, que se han cuantificado en
204.290 millones de pesetas,
cantidad que se compensard con
un aumento en las aportaciones

REGIMEN GENERAL
72,4 %

del Estado para financiar la sani-
dad.

La mejora de recaudacion,
consecuencia de la mejora en la
gestién, se elevaria a 75.000
millones de pesetas.

Para lograr el equilibrio entre
ingresos y gastos, las transferen-
cias del Estado al presupuesto de
la Seguridad Social ascenderan
en 1995 a 3,088 billones de
pesetas, lo que representa tres
puntos mds respecto al ejercicio
anterior. Estos recursos suponen
ya el 28,46 por 100 del total del
presupuesto. La mayor parte de
estos fondos, 2,495 billones de
pesetas, se destinan a la finan-
ciacidn de la asistencia sanitaria
del Insalud, con un aumento del
24,6 por 100 sobre 1994. Otra
parte importante, 232.040
millones de pesetas, son para
financiar complementos por
minimos de pensiones contribu-
tivas, y 234.084 millones para
prestaciones no contributivas.

En resumen, un proyecto de
presupuestos para defender y
consolidar el Sistema de Seguri-
dad Social universalizando y
mejorando las prestaciones y la
gestion y tratando de mantener
el equilibrio presupuestario. Hl

* V.M.
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Los presupuestos
del Instituto Socidal
de la Marina

® De cada 100 pesetas gastadas, 84,54 seran
para prestaciones econémicas.

El proyecto de presupuestos de los gastos en pensiones. En
para el Instituto Social de la el caso del ISM, mientras en
Marina en 1995 asciende a 1995 de cada 100 pesetas
162.664 millones de pesetas, lo  gastadas 78,83 serdn para el
que supone un crecimiento de pago de pensiones, en 1992 esos

9.323 millones de pesetas sobre  pagos suponfan 74 de cada 100
lo presupuestado en 1994 y que  pesetas presupuestadas para el

equivale a un aumento organismo.
porcentual del 6,08 por 100.
De cada 100 pesetas PRESUPUESTO DE GASTOS (En millones de pesetas) -
presupuestadas para el ISM, e = U
84,54 se destinaran a
prestaciones econémicas, con FUNCION NUMERO |\ \pORTES PORCENTAJES |
un importe total de 137.520 GRUPOS DE PROGRAMAS = (miles ptas) S/ S/ s/
millones de pesetas. Entre las PROGRAMAS PERSONAS GRUPO | FUNCION | PTO,
prestaciones econdmicas
destaca el pago de pensiones, 1 PRESTACIONES ECONOMICAS 164 137.520414 100,00 84,54
que ascenderd a 128.232 11 Pensiones 104 128.232.030 | 100,00 9324 | 78,83
millones de pesetas, y donde 1101 Pensiones de invalidez permanente 31 23.216.737 18,10 16,88 | 14,27
destacan las de jubilacién, con 1102 Pensiones de jubilacién 47 76.086.167 59,33 55,32 46,77
[ 1 el B @ | ‘omese | om0 | ‘e | ‘i
s 3 ncapacidad temporal y otras prestaciones .288. X b N
gﬁtiiféo;sggnaiéjéin?:gﬁn el 1204 Incapac.idad lemporz‘ﬂ r ' 39 7.048.076 75,88 5,12 433
’ 1205 Maternidad, proteccién familiar y otras presttaciones 21 2.240.308 24,11 1,62 1,37
proyecto de prespuestos, a
11.560 millones de pesetas, lo 2 ASISTENCIA SANITARIA 1.948 11.560.384 100,00 7,10
%‘;ﬁasﬁ?‘fcﬁzseigc’ilﬁ ei olraIOO. 21 Atencién primaria de salud 1.755 6038815 | 10000 | 5223 | 37
. A . 2121 Atenci6n primaria de salud 1.755 6.038.815 100,00 52,23 371
asignacion asciende a 4.862 22 Atencién especializada 4.039.687 | 100,00 3494 | 248
millones de pesetas, 2223 Atencién especializada 4039.687 | 10000 | 3494 | 248
equivalentes al 2,98 por 100 23 Medicina maritima 193 1.481.882 | 100,00 1281 | 091
del total. 2325 Medicina maritima 193 1.481.882 | 100,00 1281 | o091
Finalmente, para tesoreria,
informaética y otros servicios 3 SERVICIOS SOCIALES 702 4.862.623 100,00 2,98
funcionales comunes la 33 Otros servicios sociales 702 4.862.623 | 100,00 | 100,00 | 2,98
dotacidn presupuestaria es de 3350  Accidn asistencial y social 182 1.275.642 26,23 26,23 0,78
8.721 millones de pesetas, el 3351  Accidn formativa 520 3.586.981 73,76 73,76 2,20
5,36 por 100 del total de los 4 TESORERIA, INFORMATICA Y OTROS SERVICIOS
gastos previstos para el ISM. FUNCIONALES COMUNES 1.666 8.721.421 10000 | 536
Al igual que en el conjunto del
Sistema, destaca el crecimiento 41 Gestion de cotizacion y recaudacion 135 413.710 100,00 4,74 0,25
4161  Gesti6n de afiliacidn, cotizacién y recaudacién voluntaria 135 413.710 100,00 4,74 0,25
45 Admon. S. G. y Cont. interna de Tesor. y S. Func. Com. 1.531 8.307.711 100,00 95,25 5,10
4565 Gestién de empleo y desempleo de los trabajadores del mar 125 542.816 6,53 6,22 0,33
4591 Direccién y servicios generales 823 5.914.793 71,19 67,81 3,63
4592 Control interno y contabilidad 188 616.006 741 7,06 0,37
4593 Informacidn y atencién personalizada 395 1.234.096 14,85 14,15 0,75
TOTAL GASTOS Y DOTACIONES 4.480 162.664.842 100,00
- ——— ———— — = I —— e —
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Desde hace varios afios, este simbolo es la base
de una infensa compafia publicitaria destinada o evitar la captura,
comercializacion y consumo de pescado inmaduro.

Ante todo, el objetivo es proteger nuestros caladeros y recursos,
evitando los perjuicios que ocasiona la venta de inmaduros.

Aun es pronto para pescarlos.
Si no cuidamos nuestros proElos [BCUIS0S PEsqueros,
Sl 5quién lo hard?

== NOL0S PESQUES, NO L0S PIDAS, N0 L0S comas. [N
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GRUPO HISPANOVA MARINE

iPROFESIONALES DE LA ELECTRONICA!

PILOTO AUTOMATICO

NECO 2000

CALIDAD Y ECONOMIA

- Conexion a Compas Magistral.

— Interface para cualquier modelo de
Giroscopica.

~ Control remoto.

- Alarma fuera de rumbo.

- Indicador de timon.
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Quince barcos iniciaron la
sexta edicién de la regata
Vuelta al Mundo
Whitbread, el 25 de
septiembre de 1993, en el
puerto inglés de
Southampton. Tras nueve
meses de competicién y
33.000 millas recorridas
en seis etapas, el
«Galicia 93-Pescanova»
completé la prueba en el
ugar lase.

El «Galicia 93-
Pescanova» logro
la medalla de

bronce en la
Whitbread 93-94
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A primera edicion de la
Whitbread se celebré
entre 1973 y 1974. Por
primera vez desde enton-
ces, la mds importante de
las regatas ha contado

con la participacién de dos

barcos espafioles, uno por cada
categorfa que competian en la
prueba, el «Fortuna», entre los

Maxis, y el «Galicia 93-Pesca-

nova», entre los WOR 60.

Pero muy pronto la partici-
pacidn espaiiola en la regata iba
a quedar reducida a la presencia
del barco gallego. El «Fortuna»
llegaba a la Whitbread rodeado
de polémica. La gran remodela-
cién que se habia realizado en el
barco de Tabacalera, la contra-
tacién de una tripulacién con
escasa presencia de espafioles y
los malos resultados obtenidos
por el Maxi espafiol en su parti-
cipacién en regatas disputadas
inmediatamente antes de la
Vuelta al Mundo habian ocasio-
nado innumerables criticas para
el «Fortuna». Por eso, cuando
pocos dias después de iniciada
la Whitbread el velero espaiiol
rompié los dos palos, no extra-
fié mucho que los responsables
de Tabacalera decidiesen retirar
a su barco de la competicidn.

Por su parte, el «Galicia 93-
Pescanova», nacido de una
iniciativa de la Federacion Galle-
ga de Vela, llegaba a la Whit-
bread como uno de los favoritos
de su clase. Botado el 7 de mayo
de 1993, el barco gallego gané
las dos regatas en que participd
antes de afrontar la prueba vuel-
tamundista: la Vuelta a Europa,
disputada entre mayo y junio de
1993, y 1a Fastnet Race, disputa-
da dos meses después.

Las seis etapas

El velero gallego ratificé su
condicién de favorito al conse-
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Javier de la
Gdndara,
patron del
«Galicia 93-
Pescanova».

guir un segundo puesto en la
primera etapa de la regata, que
unia Southampton y el puerto
uruguayo de Punta del Este. El
vencedor de la clase WOR 60 fue
el «Tokio», que habia adelantado
al «Galicia 93-Pescanova» por
diez horas en la linea de meta.
La segunda etapa, disputada
entre Punta del Este y el puerto

australiano de Fremantle, era la
més larga de la regata. La flota
vueltamundista tendria que
navegar por las aguas més inhds-
pitas del planeta, con temperatu-
ras muy bajas y fuertes vientos.
Con la rotura del tangén y otras
averias menores, el «Galicia 93-
Pescanova» fue cuarto en la
etapa, ganada por el «Intrum

Justitia». Con ello el barco galle-
go se situaba también en el cuar-
to puesto de la clasificacion
general de los WOR 60, a quin-
ce horas del primer clasificado, el
«Tokio», a poco mds de una hora
del segundo, el «Intrum Justitia»,
y a cuarenta y tres minutos del
tercero, el «Yamaha».

La tercera etapa, la més
corta, se iniciaba en Fremantle
y conclufa en el puerto neoze-
landés de Auckland. En la meta
de la misma las diferencias
entre los regatistas fueron muy
pequeiias. El «Galicia 93-
Pescanova» volvia a ser cuarto.
El vencedor entre los WOR 60
fue el «Tokio».

En la cuarta etapa, desarro-
llada entre Auckland y Punta del




Este, los primeros clasificados
mantuvieron un estrecho marca-
je entre si. En la meta uruguaya
el vencedor fue el «Intrum Justi-
tia», seguido por el «Tokio», el
«Yamaha» y el «Galicia 93-
Pescanova». En la clasificacién

WOR 60

3.° «QGalicia 93-Pescanova»

Maxi

2.°  «Merit Cup»....

CLASIFICACION FINAL DE LA WHITBREAD 1993-94

122 «Yamahaw,,cwssmsrimrssmess
2.°  «Intrum Justtia» ..........coeeeen.

4.°  «WINStON cocuvveieiirrarerineanenis
5.2  «ToKio»amasvimrmzsmeumamamss

1.° «New Zeland Endeavour»....

3.° «LaPoste»..ciinieiiiriirninns

general de los WOR 60, el vele-
ro gallego seguia siendo cuarto,
a veintinua horas del primero, el
«Tokio», a siete horas del segun-
do, el «Intrum Justitia», y a
cuatro del tercero, el « Yamaha».
Tras finalizar la cuarta etapa
y, con ello, haber superado las
dos terceras partes de la Whit-
bread, Javier de la Géandara,
patrén del barco gallego, califi-
caba lo logrado hasta entonces
como «bastante satisfactorio.
Las etapas del sur han sido
rdpidas, con llegadas agrupa-
das. El barco respondid bien, lo
mismo que la tripulacion, pero
nos falto algo de suertex».
Cuando el «Tokio» parecia
inaccesible, la quinta etapa,
entre Punta del Este y el puerto
estadounidense de Fort Lauder-
dale, iba a ser catastrofica para
la embarcacién japonesa. Un
mar agitado y un viento de 25
nudos provocé la rotura del
mdstil del «Tokio». La opera-
cién de dirigirse a puerto para
reparar su averfa hizo que el
barco favorito perdiese la venta-
ja que tenia sobre sus inmedia-
tos perseguidores y sus esperan-
zas de ganar la Vuelta al Mundo.
En la linea de meta de Fort
Lauderdale el «Galicia 93-
Pescanova» fue tercero, tras el
«Yamaha» y el «Intrum Justi-
tiax, primero y segundo, respec-
tivamente. En la clasificacién
general de su categoria, la
embarcacion gallega se coloca-
ba también tercera, aventajando
en diecisiete horas al cuarto
clasificado, el «Winston». El
primero de la general, el «Yama-
ha», tenia una diferencia de
veintisiete horas sobre el «Gali-

120 dfas, 14 h., 55’y 0
121 dias, 5h., 26’y 26
122 dfas, 6h., 12’y 23~
122 dias, 9h., 32’y 9
128 dias, 16 h., 19’ y 48~

120 dias, 5h., 9'y23”
. 121 dfas, 2h., 50" y47”
123 dias, 22 h., 54’ y 58"’

cia 93-Pescanova». El segundo
de la general, el «Intrum Justi-
tia», aventajaba al velero galle-
go en dieciséis horas.

Tras la Gltima etapa, entre
Fort Lauderdale y Southamp-
ton, la clasificacién general se
mantuvo como estaba al finali-
zar la quinta etapa. El «Galicia
93-Pescanova» llegé sexto al
puerto inglés, donde gand el
«Tokio», y terminé la regata en
el tercer lugar de su clase.

Gran clasificacion

La clasificacién final obteni-
da por el barco gallego es la
mejor alcanzada por un partici-
pante espaiiol en la Whitbread.
La primera embarcacién nacio-
nal que participé en la m4s gran-
de de las regatas fue el «Licor
43», que lo hizo en la tercera
edicién de la Vuelta al Mundo,
celebrada entre 1981y 1982. La
inexperiencia y las roturas del
mastil ocasionaron que este
barco obtuviese resultados poco
brillantes. En la Whitbread de
1985-86 el «Fortuna Lights»
fue sexto al final. En la quinta
edicién de la regata, celebrada
entre 1989 y 1990, el «Fortuna
Extra Lights» fue séptimo.

Tras la finalizacién de la
Whitbread 1993-94, todos los
componentes de la tripulacién
del «Galicia 93-Pescanova»
destacaron que el resultado
obtenido por el velero gallego
habia sido muy satisfactorio, ya
que se habia tenido que luchar
con competidores que tenian
una preparacién mayor y que
disponian de mds medios
econdmicos.

Seguin Javier de la Géndara,
las condiciones meteorolégicas
han sido determinantes en esta
Vuelta al Mundo y el «Galicia
93-Pescanovax las ha tenido en
contra. «Ha sido una Vuelta al
Mundo mucho mds dura que la
anterior edicion, y nunca hubo
una edicion tan competida
como éstar, declard el patron de
la embarcacién gallega. H

Roberto RUIZ DE
HUYDOBRO

PRIME RA ETAPA
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DESCIENDEN LOS TRAFICOS PERO MEJORAN LOS RESULTADOS ECONOMICOS

El sistema portuario

espariol estd protagonizando
un cambio radical en los
oltimos afios para adecuarse
juridica y funcionalmente a
niveles de eficacia y
eficiencia en la gestion

de los servicios que tiene
encomendados.

Sin embargo, el balance “
de esa gestién permanece
como una foto fija en los
oltimos ejercicios: se

reduce el tréafico de
mercancias y se

incrementa el volumen de
negocios merced al

aumento tarifario.

L trafico de mercancias en

los puertos del Estado

cay6 un 3,2 por 100
durante 1993, situdndo-

se, con 251,9 millones de
toneladas, en los niveles

de 1989. El descenso maés
acusado se registra en el
segmento de graneles liquidos,
con un movimiento de 111
millones de toneladas y una
disminucién del 6,8 por 100, y
de los graneles solidos, con un
trdfico de 69 millones y una
caida del 3 por 100. El segmen-
to de mercancia general creci6
en el mismo afio un 4,3 por 100.
El tréfico local movié 6,2 millo-
nes de toneladas y 7,6 millones
el de avituallamiento. Los
desembarcos de pesca movie-
ron 982.000 toneladas, con un
descenso del 1 por 100 respec-
to al afio anterior. En el balance
final se registraron movimien-
tos de 104.254 buques, el 2,2
por 100 menos que en 1992, con
un volumen de 497 millones de
toneladas, lo que supone un
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L TRAFICO DE

MERCANCIAS EN

LOS PUERTOS DEL

ESTADO CAYO UN

3.2 POR 100 DURANTE

1993. SITUANDOSE. CON

251.9 MILLONES DE

TONELADAS. EN 1LOS

NIVELES DE 1989

incremento del 6,7 por 100
sobre ¢l mismo periodo. El
trafico de pasajeros, 15,2 millo-
nes, registré un descenso de 0,7
por 100.

El trdfico portuario total
(mercancias en cabotaje y exte-
rior, trafico local, avitualla-
miento y pesca) se manipulé a
través de 198 puertos espaiio-
les, de los que 24 superaron los
dos millones de toneladas,
acaparando ellos solos el 96 por
100 del tonelaje total. El 83 por
100 se movio a través de 15
puertos que superaron los cinco
millones de toneladas. Sélo 10
puertos superaron los 10 millo-
nes. Bilbao y Algeciras (30
millones de toneladas cada uno)
encabezan la relacién de puer-
tos con mayor movimiento en
tonelaje, seguidos por Tarrago-
na (23,8 millones), Barcelona
(18) y Gijon (12,6).

En el apartado de buques
entrados en puerto, Baleares
ocupa la primera posicion con un
total de 16.137, seguido de Alge-
ciras con 13.088 y Santa Cruz de
Tenerife con 11.439. Atendiendo
al tonelaje de registro bruto, la
relacién estd encabezada por
Algeciras con 83 millones de
toneladas, Barcelona con 55
millones y Santa Cruz de Teneri-
fe con 45. En los dos primeros se
aprecia un incremento respecto
al afio anterior del 17 y 6 por 100,
respectivamente, mientras que
en el puerto canario disminuye
un 7 por 100.

Algeciras (3,6 millones),
Ceuta (2,3 millones) y Canarias
(un millén) fueron los puertos

que movieron mayor nimero de
pasajeros durante 1993. De los
2,1 millones de automéviles en
régimen de pasaje por puertos
espafioles, Algeciras registré el
paso de 615.100; Ceuta,
356.000, y Galicia, 188.000.
Desde la perspectiva de la
distribucién regional del trafico
portuario, los puertos del Norte
peninsular coparon el 32 por
100 del tréfico de graneles séli-
dos, seguidos de los puertos del
sur con el 25 por 100, mientras
que los de Catalufia absorbian el

17 por 100. El 27 por 100 de la
mercancia general se movié a
través de los puertos del sur y el
16 por 100 por los del norte;
otro 14 por 100 por los puertos
de Canarias. Los puertos del sur
movieron también el 32 por 100
de las mercancias en contene-
dores, de las que Catalufia
ocupd el 19 por 100 y Levante
el 18 por 100. EI 40 por 100 del
transporte de pesca se movié a
través de los puertos gallegos,
el 20 por 100 de los de Canarias
y el 15 por 100 de los del sur.

Servicios portuarios

El sistema portuario aumen-
té un 2,2 por 100 la cifra de
negocios respecto al aflo ante-
rior, registrando unos ingresos
de 87.921 millones de pesetas y
unos gastos de 85.184 millones.
La cifra de negocios supera los
81.000 millones de pesetas, de
los cuales 73.215 corresponden
a la venta de servicios portua-
rios. Del capitulo de gastos la
partida principal se destind a
dotacién para amortizacién de
inmoviliado por un total de
31.672 millones de pesetas, y
6.019 para provision de trafico.
Los gastos de personal ascen-
dieron a 26.391 millones; otros
gastos de gestion sumaron
11.520 millones. El beneficio
por actividades ordinarias
durante el dltimo afio fue de
6.241 millones, siendo el resul-
tado del ejercicio positivo en
2.737 millones de pesetas.

Los puertos de Barcelona, con
unos ingresos de 9.614 millones,
Bilbao (7.192), Gijén (6.212),
Valencia (5.857) y Algeciras
(5.509) ocupan las primeras
posiciones en cuanto a ingresos
por servicios portuarios. Aten-
diendo a los beneficios por
explotacion, los primeros pues-
tos corresponden a Barcelona
con 2.560 millones por este
concepto, Tarragona con 2.281
millones y Algeciras con 2.100
millones. El de Tarragona fue
también el puerto que mejores
resultados obtuvo en el gjercicio
de 1993, con unos beneficios de
2.364 millones de pesetas, segui-
dopor Algeciras con 1.967. Enel
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AS INVERSIONES

REALIZADAS

SUPERARON LOS

45.000 MILLONES

DE PESETAS, LO QUE

SUPONE UN

CRECIMINTO DEL

20 POR 100 SOBRE

LAS CIFRAS DE 1990

extremo opuesto aparece Balea-
res con unas pérdidas en el
mismo ejercicio de 1.673 millo-
nes y Sevilla con pérdidas de
1.485 millones de pesetas.

Inversiones

Las inversiones realizadas
en el sislema portuario supera-
ron los 45.000 millones de
pesetas, lo que supone un creci-
miento del 20 por 100 sobre las
cifras de 1990, cuando se invir-
tieron 37.632 millones de pese-
tas. Este aumento es conse-
cuencia de los recursos genera-
dos por el propio sistema, ya
que se ha pasado de una subven-
cién estatal de 4.890 millones
en 19902990 en 1993. En 1994
desaparecerd completamente la
ayuda estatal.
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Plantillas

Tras la laboralizacién volun-
taria de gran parte del personal
de la Direccion General de
Puertos, Juntas y Puertos Auto-
nomos, prevista en la Ley de
Puertos, la plantilla del sistema
portuario ha quedado constitui-
da por 6.681 trabajadores,
excluido el personal estibador.

Como consecuencia del
Acuerdo para la Regulacién de
las Relaciones Laborales en el
sector portuario, el sector de
estiba cuenta con una plantilla
de 3.979 trabajadores. Este
acuerdo contemplaba un Plan
de Empleo en el que se fijaban
unos excedentes de 1.380
empleados, de los que se han
hecho efectivos 1.023, con un
coste de 2.646,6 millones para

las empresas. Es de significar
que se partia de una plantilla
que en 1985 era de 12.500
trabajadores.

Pago de pensiones

Capitulo de especial interés
es el que se refiere a la integra-
cién del Montepio de Prevision
Social de Empleados y Obreros
de Puertos en el Régimen Gene-
ral de la Seguridad Social,
vigente desde 1987, y cuyo coste
estd siendo financiado por el
sistema portuario. Por este
concepto se abonan anualmente
5.700 millones de pesetas, de los
cuales 4.600 corresponden a la
amortizacién aplazada por la
Seguridad Social y Hacienda, y
el resto, 1.100 millones, al pago

de pensiones complementarias
al personal pasivo existente en el
momento de la integracion. Del
coste entonces aplazado al fina-
lizar 1993 quedaban pendientes
19.800 millones de pesetas.

Modernizacion
de la gestion

Con la entrada en vigor de la
Ley de Puertos del Estado (Ley
27/92) el sistema portuario
espafol abordd una profunda
modernizacion de sumodelo de
gestién. La nueva férmula
contempla un Ente Piblico
—Puertos del Estado— depen-
diente del Ministerio de Obras
Publicas, Transportes y Medio
Ambiente, responsable global
del sistema y con funciones de
coordinacion y control del
grupo de empresas integrado
por 27 entidades publicas deno-
minadas Autoridades Portua-
rias, 37 Sociedades Estatales de
Estiba y nueve empresas parti-
cipadas (dos con participacion
mayoritaria y las siete restantes
con una participacién minorita-
ria). A lo largo de 1993 se cons-
tituyé el Consejo Rector, que,
junto con su presidente, es el
organo de gobierno del EPPE.
En el mismo ejercicio se cons-
tituyeron 15 Consejos de Admi-
nistracién de Autoridades
Portuarias. En Jas 12 restantes
sus funciones han sido asumi-
das por los Consejos Autono-
mos y Juntas de Puertos. Il

Mery VARONA
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Estos expertos en nutricion y cardiologia
ratifican los destacables beneficios para la salud del Pescado Azul: sardina, caballa,
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FRANCISCO GRANDE COVIAN GREGORIO VARELA MOSQUERA

Presidente del Comité Cientifico de la Fundacion Espaiiola Presidente de la Fundacion Espaiiola de la Nulricion
de la Nutricion.
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BERNABE SANZ PEREZ. O ESPINOS PEREZ.

Catedrdtico Emérito de Nutricion y Bromatologia Sedidlico de Palologia Médica.
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Durante el Gltimo afio el comercio exterior de
productos de la pesca con terceros paises mejoré un
4,4 por 100 en su tasa de cobertura, segin los datos
manejados por la Adminisiracién. Este resultado
responde a un descenso en las importaciones, tanto
en volumen como en valor, mientras se produjo, a la
vez, un aumento en el valor de las exportaciones.

A pesar de ello, la tasa de cobertura respecto a
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terceros paises sigue estando a unos bajos niveles, el
18,34 por 100. Con los Estados miembros de la
Unién Europeaq, desde la eliminacién de fronteras el
pasado 1 de enero de 1993, no existen datos
suficientemente fiables para seguir su evolucién.

En cualquier caso, la tasa de cobertura, aunque
negativa para Espaiia, se mantiene a unos niveles
superiores, en torno al 40 por 100.
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L comercio exterior de
productos de la pesca
ha sido tradicional-
mente uno de los
puntos débiles de las
operaciones comer-
ciales, ante la existen-
cia de una demanda

elevada en el interior y la no
disponibilidad de caladeros
propios con los suficientes re-
cursos. De acuerdo con esta
situacién, Espafia ha logrado
siempre la mayor parte de sus
desembarcos en aguas de otros
paises, desembarcos que en unos
casos fueron contabilizados
como capturas propias por el
sistema utilizado para su entrada
en el mercado nacional y en
otros como importaciones.

El mercado nacional realiza
anualmente unas importaciones
de productos de la pesca cerca-
nas al millén de toneladas. De
esta cantidad, en los tltimos
afios se produjo un fuerte
aumento de las compras en los
paises de la Comunidad Euro-
pea, hasta llegar en 1992 a unas
importaciones de casi 270.000
toneladas por valor de 112.000
millones de pesetas, frente a
unas exportaciones de 202.000
toneladas pero con un valor de
solamente 45.000 millones de
pesetas.

56 MAR

Estos datos ponen de mani-
fiesto la existencia de una fuer-
te corriente comercial en el
marco comunitario de produc-
tos de la pesca. También refleja
que, mientras las operaciones de
exportacién tienen precios
bajos, las importaciones respon-
den a productos con un precio
muy superior de especies con
alta demanda procedentes en
buena parte de Francia, que ya
en 1991 colocé en Espafia mas
de 75.000 toneladas de pescado,
por valor de 38.000 millones de
pesetas. De las diferentes parti-
das destacan los casi 22.000
millones de pesetas pagados por
45.000 toneladas de pescados
frescos y refrigerados.

La tasa de cobertura con los
paises del resto de la Unién
Europea, segiin fuentes relacio-
nadas con el sector, se espera
que se mantenga en los mismos
niveles de cobertura, en tormo al
40 por 100. Desde la entrada en
vigor del Mercado Unico y la
desaparicién de las aduanas,
resulta dificil el control de este
tipo de comercio, aunque se
supone que no ha empeorado.

En el caso del comercio
pesquero con terceros paises si
existen datos completos, de los
que se desprende que se ha
producido una pequeiia mejora
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en los resultados, aunque el
saldo final siga siendo muy
negativo para Espafia.

En principio se ha producido
una reduccién en el volumen de
las importaciones totales, que
pasaron de las 569.338 toneladas
en 1992 a las 543.102 toneladas
en 1993. Frente al crecimiento

del 14,4 por 100 que se produjo
en 1992, en este caso ha existido
un descenso del 4,6 por 100 en
volumen. En términos monta-
rios, el valor de las importacio-
nes pasd, a su vez, de 183.500
millones de pesetas a 171.200
millones. Mientras en 1992 hubo
también un aumento del 15,3 por

100, en el dltimo afio el descen-
so fue del 6,7 por 100.

En el capitulo de las expor-
taciones se ha producido un
ligero recorte, al pasar de
105.228 toneladas a 100.628,
con una caida del 4,42 por 100.
Un afio antes el descenso en las
ventas en el exterior fue del

20,24 por 100, por lo que este
dato se podria considerar como
positivo. En pesetas, el valor de
las ventas en 1993 ascendié a
31.400 millones, frente a los
27.125 del afio anterior, lo que
ha supuesto un crecimiento del
15,78 por 100.

Por grupos de productos,
éstos serfan los datos mas signi-
ficativos en materia de impor-
taciones:

® Peces vivos. Se han
importado 200 toneladas, con
un valor de 827 millones de
pesetas, lo que representa una
disminucién de 35,9 por 100 en
peso y un aumento de 13,13 por
100 en valor con respecto a
1992.

® Pescado fresco y refri-
gerado. Se han importado
50.874 toneladas, con un valor
de 10.765 millones de pesetas,
disminuyendo el 20,28 por 100
en volumen y el 42,56 por 100
en valor con respecto al afio
anterior.

® Pescado congelado. Se
importaron 168.345 toneladas,
con un valor de 34.640 millo-
nes de pesetas. Cifras practica-
mente iguales a las del afio
anterior.

EECSE

COMERCIO PESQUERO CON TERCEROS PAISES

IMPORTACIONES EXPORTACIONES
Variacion | Millones | Variacion Variacién | Millones | Variacidn Tasa
PRODUCTOS Tm. sobre de sobre Tm. sobre de sobre cobertura
1991 (%) ptas. [ 1991 (%) 1991 (%) | ptas. 1991 (%) (%)
Peces vivos 312 38,67 731 23,37 26 13,04 172 101,59 23,50
Pescado fresco y refrigerado 63.815 26,57 18.741 12,55 4248 | -32,51 2.519 24,46 13,44
Pescado congelado 168.006 6,31 34.208 12,42 32.537 | 45,37 4.397 -35,74 12,35
Filetes y carnes de pescado 48.647 42,02 12.169 34,75 865 93,95 947 184,13 7,79
Pescado seco, salado, etc. 36.829 19,58 16.399 21,62 1.643 | -12,56 1.317 1,76 8,03
Crusticeos 77.048 20,42 54.910 12,13 141 | -12,96 98 -37,64 0,18
Moluscos 115.220 9,16 29.230 14,39 36.979 15,40 10.060 -9,64 34,42
Preparados y conservas de
pescado 23.833 43,24 9.575 36,82 5746 | -14,20 4.033 -8,61 42,12
Preparados y conservas de
crustdceos y moluscos 11.795 —0,86 6.388 2,60 4.122 | 43,32 1.882 30,32 29,46
Harinas de pescado 22.304 4,19 1.067 -1,59 17.552 | -17,82 919 -19,29 86,12
Aceites y grasas de pescado 1.529 | -64,52 82 -50,68 1.427| 116,87 781 1.345,38 946,56
TOTAL 569.338 14,43 |183.500 15,28 [105.286 | -20,24 27.125 -7,75 14,78
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® Filetes y carnes de
pescado. Se importaron 46.609
toneladas, con un valor de

12.149 millones de pesetas. El

volumen disminuy6 un 4,19 por
100 con respecto al afio ante-
rior, mientras el valor se mantu-
vo estable.

® Pescado seco, salado,
etcétera. Se importaron 34.133
toneladas, con un valor de
14.348 millones de pesetas. El
volumen disminuyé un 7,32 por
100 y el valor un 12,51 por 100
con respecto a 1992.

@ Crusticeos. Se importa-
ron 63.158 toneladas, con un
valor dé 51.857 millones de

pesetas, disminuyendo un 18,03
por 100 en peso y un 5,56 por 100
en valor con respecto a 1992.

® Moluscos. Se importaron
108.001 toneladas, con un valor
de 31.632 millones de pesetas,
lo que supone una disminucién
de 6,27 por 100 en peso y un un
incremento del 8,22 por 100 en
valor con respecto al afio ante-
rior.

® Preparados y conservas
de pescado. Se importaron
23.099 toneladas, con un valor de
8.726 millones de pesetas, dismi-
nuyendo un 3,08 por 100 en peso
y un 8,87 por 100 en valor con
respecto al afio anterior.

® Preparados y conservas
de crustaceos y moluscos. Se
importaron 6.657 toneladas,
con un valor de 4.160 millones
de pesetas. El volumen dismi-
nuy6 un 43,56 por 100 y el valor
un 34,88 por 100 con respecto
al afio anterior.

® Harinas de pescado. Se
importaron 39.826 toneladas,
con un valor de 1.979 millones

de pesetas, lo que representa un
incremento del 78,56 por 100 en
peso y un 85,47 por 100 en valor
con respecto a 1992.

® Aceites y grasas de
pescado. Se importaron 2.200
toneladas, con valor de 109
millones de pesetas. Incremen-
to del 43,88 por 100 en peso y
del 32,93 por 100 en valor con
respecto al afio anterior.

-EEE- COMERCIO PESQUERO CON TERCEROS PAISES
IMPORTACIONES EXPORTACIONES
Variacion | Millones | Variacion Variacidn | Millones | Variacion Tasa
PRODUCTOS Tm. sobre de sobre Tm. sobre de sobre cobertura
1992 (%) ptas. 1992 (%) 1992 (%) ptas. 1992 (%) (%)
Peces vivos 200 -35,90 827 13,13 72| 176,92 183 6,39 22,13
Pescado fresco y refrigerado 50.874 | -20,28 10.765 —42,56 2.946 | -30,65 2.997 18,97 27,84
Pescado congelado 168.345 0,20 34.640 1,26 40.121 23,31 6.729 53,04 19,43
Filetes y carnes de pescado 46.609 -4,19 12.149 -0,16 1.101 27,28 1.231 29,99 10,13
Pescado seco, salado, etc. 34.133 -7,32 14.348 -12,51 1.972 20,02 1.171 -11,08 8,16
Crustdceos 63.158 | -18,03 51.857 -5,56 135 4,26 146 48,98 0,28
Moluscos 108.001 —6,27 31.632 8,22 35.335 —4.,45 11.259 11,92 35,59
Preparados y conservas de
pescado 23.099 -3,08 8.726 8,87 8.063 40,32 4.871 20,78 55,92
Preparados y conservas de
crustdceos y moluscos 6.657 | 43,56 4.160 —34,88 3.262 | -20,86 1.769 -6,00 42,52
Harinas de pescado 39.826 78,56 1.979 85,47 5709 | -67.41 317 ~65,51 16,02
Aceites y grasas de pescado 2.200 43,88 109 32,93 1.912 33,99 732 -6,27 671,56
TOTAL 543.102 —4,61 171.192 -6,71 100.628 4,42 31.405 15,78 18,34
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En el capitulo de exportacio-
nes, éstos fueron los datos mds
significativos:

® Peces vivos. Se exporta-
ron 72 toneladas, con un valor
de 183 millones de pesetas.
Incremento del 176,92 por 100

en peso y del 46,39 por 100 en
valor con respecto a 1992.

® Pescado fresco y refrige-
rado. Se exportaron 2.946 tone-
ladas, por valor de 2.997 millo-
nes de pesetas, disminuyendo un
30,65 por 100 en peso e incre-

EXPORTACIONES ESPANOLAS DE PRODUCTOS
PESQUEROS. Terceros paises. 1993
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mentidndose un 18,97 por 100 en
valor con respecto a 1992.

® Pescado congelado. Se
exportaron 40.121 toneladas,
con un valor de 6.729 millones
de pesetas, Incremento del
23,31 por 100 en peso y del
53,04 por 100 en valor con
respecto al afio anterior.

® Filetes y carnes de
pescado. Se exportaron 1.101
toneladas, conun valorde 1.231
millones de pesetas. Incremen-
to del 27,28 por 100 en peso y
del 29,99 por 100 en valor con
respecto a 1992.

® Pescado seco, salado,
etcétera. Se exportaron 1.972
toneladas, con un valor de 1.171
millones de pestas. Incremento
del 20,02 por 100 en pesoy decre-
mento del 11,08 por 100 en valor
con respecto al afio anterior.

® Crusticeos. Se exportaron
135 toneladas, con un valor de
146 millones de pesetas, dismin-
cién del 4,26 por 100 en peso y
aumento del 48,98 por 100 en
valor con respecto al afio anterior.

® Moluscos. Se exportaron
35.335 toneladas, con un valor
de 11.259 millones de pesetas.
Disminucién del 4,45 por 100
en peso y aumento del 11,92 por
100 en valor con respecto al afio
anterior.

@ Preparados y conservas
de pescado. Se exportaron

~L'.-r-":7"l,'.

8.063 toneladas, con un valor de
4.871 millones de pesetas.
Incremento del 40,32 por 100
en peso y del 20,78 por 100 en
valor con respecto a 1992.

® Preparados y conservas
de crusticeos y moluscos. Se
exportaron 3.262 toneladas, con
un valor de 1.769 millones de
pesetas. Disminucién del 20,86
por 100 en peso y del 6 por 100
en valor con respecto a 1992,

® Harinas de pescado. Se
exportaron 5.709 toneladas, por
valor de 317 millones de pese-
tas. Disminucién del 67,41 por
100 en peso y del 65,51 por 100
en valor con respecto al afio
anterior.

© Aceites y grasas de
pescado. Se exportaron 1.912
toneladas, con un valor de 732
millones de pesetas. Incremen-
to del 33,99 por 100 en peso y
disminucién del 6,27 por 100 en
valor con respecto al afio ante-
Tior.

Los paises del Cono Sur y
especialmente Chile con la
venta de merluza constituyen
los principales proveedores de
productos de la pesca para
Espafia. Mds del 7 por 100 del
total del pescado exportado por
Chile en 1993 tuvo como desti-
no los mercados espafioles. Il

V.M.
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La creacién del Registro
Comunitario Euros,
para crear empleo
para los marinos y
salvar a la Marina

Mercante, es una
de las principales
reivindicaciones de
este sector.

La Comisién de la
Union Europea esta
intentando desde
hace algin tiempo

alcanzar un consenso y

realizar una eventual
regulacién del Registro
Comunitario Euros, con la
finalidad de mejorar la
competitividad de la flota
comunitaria en el mundo y
eliminar posibles
distorsiones de
competencia entre las
flotas comunitarias.

Las reuniones que se
estan llevando a cabo
son continuas.

En marzo se celebré una
en Lisboa, més tarde se
reunieron en Grecia,

y el préximo mes de
noviembre el Consejo

de Ministros adoptard

su posicion

definitiva sobre el
Registro de Euros.
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este respecto, se
estdan celebrando
numerosas reunio-
nes con objeto de
conseguir un acuer-
do. Entre todas ellas
cabe destacar la que se mantu-
vo a finales del mes de marzo
en Lisboa, donde se celebrd
una reunién informal de los
paises del denominado Bloque
Sur de la Comunidad. Entre los
asistentes al encuentro estuvie-
ron presentes los directores
generales de Marina Mercante
de Espaifia, Francia, Italia,
Portugal, y el director de la
Divisién Maritima de 1a Comi-
sion, sefior Blonk.

Entre las caracteristicas que
el director de la Division Mari-
tima de la Comisidn sefialé que
deberia tener el Registro Euros
destaca:

® Debe ser atractivo para
los armadores. No puede ser un
Registro impuesto a los arma-
dores.




. mes de nowembre
" cuando el Consejo

de Ministros

" adopte sv posicion

deflnmva sobre
el Registro Euros»,

sindicales.

Los sindicatos de
Marinos de la Union

Europea prevéen
movilizaciones.

@ Debe ser un Registro de
calidad.

® Debe ser un instrumento
eficaz de la Comunidad para
frenar el flagging out.

® Dcbe servir para armoni-
zar las condiciones de explota-
cién de los distintos registros
€uropeos.

@® Debe ser una posibilidad
de cubrir las diferencias entre
los niveles de coste de las flotas
comunitarias y los pabellones
de conveniencia.

Tripulacién

Respecto a la tripulacion, es
intencién explicita de Euros
intentar preservar un know-how
maritimo comunitario. En cuan-
to ala nacionalidad comunitaria
minima de las dotaciones, se
reiter$ la propuesta dada en
Paris el 1 de marzo:

® Buques de menos de
6.000 GT: un capitén, un oficial
en formacion.

@ Entre 6.000y 12.000 GT:
un capitdn, un oficial senior, un
oficial junior y un oficial en
formacion.

® Buques con miés de
12.000 GT: un capitén, dos
oficiales senior, un oficial
Jjunior y un oficial en forma-
cién.

En cuanto a los buques de
pasajeros y de ferrys, el
«bloque norte» propuso una
derogacién durante cinco afios
parala zona mediterrdnea, enla
que se exigird que el 50 por 100
del personal responsable de la
seguridad del buque posea
nacionalidad de la Comunidad
Europea.

Todos los paifses coincidie-
ron en la necesidad de tener
marinos en formacién a bordo
en todo tipo de buques. Respec-
to a los marinos no comunita-
rios que se contraten a bordo de
buques comunitarios, deberdn
cumplir las condiciones y
contar con los certificados que
prevé la futura Directiva sobre
requisitos minimos de forma-
cién de marinos.

El representante de la Comi-
sién se mostré partidario de

porcentajes mas amplios de
tripulacién comunitaria. En
este sentido, el sefior Blonk se
comprometié a defender la
presencia de un oficial de
nacionalidad comunitaria mds
en los buques de menos de
6.000 GT. Ademas, se indicd
que el acuerdo sobre Euros «o
tiene lugar ahora o posible-
mente no se producird nunca».
Esto se debe a que cuando los
paises escandinavos se incor-
poren a la Comunidad, las reti-
cencias a un Registro Euros
serdn mayores.

Por su parte, la delegacion
italiana se mostré especial-
mente preocupada por la segu-
ridad maritima, seguridad que,
a su juicio, no queda garantiza-
da en los buques de menos de
6.000 GT con la simple presen-
cia de un capitan de nacionali-
dad comunitaria, por lo que
solicité la conveniencia de
incluir, al menos, un oficial
comunitario mas.

Ventajas de Euros

Entre las principales venta-
jas de Euros que sefiald el repre-
sentante de la Comisién, ante la
preocupacidn del director gene-
ral francés, cabe destacar que
los «armadores podrdn benefi-
ciarse en la Comunidad de todo
un conjunto de ayudas que no
necesitan una notificacion
previa, por considerarse
compatibles con el Mercado
Comuin, al contrario de lo que
sucede con las ayudas que
eventualmente puedan acor-
darse para buques en otros
Registros, que deberdn respe-
tar las condiciones del Tratado
de Roma y, por tanto, notificar-
se previamente a la Comision».

En esta reunidn, el represen-
tante de la Comision coincidié
con el representante francés en
eliminar la diferenciacién entre
oficiales seniors y juniors.

El director general de la
Marina Mercante espafiola,
Rafael Lobeto, asegurd en su
intervencién que las ayudas
financieras deberdn compensar
el extracoste de mantener tripu-
laciones comunitarias. Hizo
referencia a la importancia que
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debe tener la formacién en el
nuevo Registro Euros, asf
como la conveniencia de
fomentar seminarios y las
ayudas del Fondo Social no
s6lo para oficiales, sino
también para el resto de la
tripulacién, especialmente
para los jévenes.

En este sentido, el represen-
tante de la Comision destacé la
importancia de la propuesta del
director general espafiol sobre
la necesidad de contar con una
accién especial para la forma-
cién en este sector, y asegurd
que llevaria su propuesta a
Bruselas para profundizar en el
tema.

Por su parte, el director
general portugués manifesto su
preocupacion por los proble-
mas sociales que plantean los
niveles de tripulacion fijados
en la propuesta Euros, asi como
en como cuantificar las dife-
rencias de costes existentes
entre los buques matriculados
en Euros y los matriculados en
pabellones de conveniencia. A
este respecto, destacd que «o se
contemplan medidas de atrac-
cion especiales o serd dificil
que los armadores acudan a
Euros».

Otro de los problemas que se
plantearon fue la importancia
de las trabas lingiifsticas que
podrian plantearse con tantos
idiomas a bordo, cuestién que
probablemente se retomara
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para su aplicacion a los buques
de pasaje y ferrys, ya que sobre
este asunto la Comisién habia
hecho anteriormente una
propuesta que finalmente fue
rechazada. El representante
francés sugirié que se exten-
diera a todos los buques matri-
culados en Euros.

Asuntos pendientes

Finalmente, el representante
de la Comisién, sefior Blonk,
anuncié que quedaban multi-
ples cuestiones abiertas que
deberian ser abordadas en la
proxima reunién de Alto Nivel
sobre Euros. Entre estos asun-
tos destacé:

Para el director
general de la

Marina Mercante,

Rafael Lobeto, la
formacion debe

jugar un papel
fundamental en el
nuevo Registro
Euros.
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® Qué régimen se aplica-
ria a un buque que cumple
con las condiciones Euros
pero no estd matriculado en
Euros. Si se le hacen extensi-
vas las ventajas Euros, qué
beneficio tiene entonces estar
en Euros.

® La posible flexibilidad
ala hora de ubicar a los mari-
nos en formacién en uno o
varios barcos de un mismo
armador. Casi todos los
presentes se mostraron parti-
darios de que se aplicara
dicha flexibilidad, ya que el
marino en formacién no va
en un buque Euros por segu-
ridad, sino para su forma-
cién, por lo que no deberfa
suceder nada si un armador

LI
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decide emplearlos a todos en
un solo buque.

® El sistema de financia-
cién de los marinos comunita-
rios, o solo el exceso de los
porcentajes minimos fijados
en Euros o, por el contrario,
todo marino comunitario que
navegue en un buque Euros.

® Los registros que
tendrdn acceso a Euros. Se
suscitara el problema sobre si
incluir los registros de las
Islas Karguelen o Gibraltar.

® La eventual aplicacién
delregistro a los paises inclui-
dos en el espacio econémico
europeo, etc.
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Acuerdo de colaboracién entre

ANAVE y CANAINTRAM

A Asociacion de Navieros Espafioles (Anave)

y la Asociacién de Navieros Mexicana
Canaintram (Cémara Nacional de la

Industria del Transporte Maritimo) han

firmado un acuerdo de colaboracién el

pasado mes de septiembre en el marco de

las reuniones del Comité de Cooperacion
Empresarial Hispano-Mexicano.

Este acuerdo, suscrito por ¢l presidente de Anave,
Carlos Barreda, y el de Canaintram, Carlos
Viveros, tiene como objetivo impulsar el desarrollo
de la industria maritima en ambos paises.

El acuerdo comprende nueve puntos, en los que
se concretan otros tantos vinculos de cooperacién
sobre asuntos relacionados con el transporte
maritimo, la operacion de los puertos y la
industria naval de los dos paises. «En este sentido,
el documento propone impulsar el intercambio de
informacion legal y estadistica entre ambas
instituciones, y la instrumentacion de programas
de cooperacion técnica», aseguran desde Anave.
Otro punto de su articulado dispone la puesta en
marcha de un mecanismo de apoyo logistico del

que podran beneficiarse de manera reciproca las
empresas navieras espafiolas y mexicanas para la
realizacidn de gestiones y contactos de negocios
en el pafs contrario.

Ademds, el acuerdo prevé la realizacién de
acciones conjuntas que conduzcan a un mayor
conocimiento y cooperacion de los armadores
mexicanos y espafioles en beneficio mutuo, y la
celebracién de consultas periddicas entre ambas
entidades acerca del interés de sus Gobiernos para
ratificar nuevos convenios bilaterales y
multilaterales en materia de transporte maritimo.
En el acto protocolario de la firma del acuerdo
actuaron como testigos de honor el secretario
general de Transportes, Manuel Panadero; el
embajador del Gobierno de México en Espafia,
Rodolfo Echeverria; el presidente de la seccién
mexicana del Comité Hispano-Mexicano, licen-
ciado Valentin Diez, y por la Direccién General
de la Marina Mercante, Luis Garcia de 1a Concha,
subdirector general de Tréfico Maritimo. Il

I. O.
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EL MOU ACTUA
CONTRA LOS BUQUES
SUB-ESTANDAR

Los ministros responsables de los dieciséis paises
firmantes del «Memorandum de Paris» (MOU) han
firmado un acuerdo en Copenhague (Dinamarca) con

o
s
d
maritima).

L MOU es un acuerdo
regional, que entré un
vigor el | de julio de
1982, por el que sus
Estados miembro tienen
como objetivo comun

erradicar los buques sub-estan-
dar extranjeros que atraquen en
sus puertos mediante un sistema
de inspeccién operativa a su
llegada a los mismos.

Los ministros responsables
de los dieciséis paises firmantes
del MOU coincidieron también
en la necesidad de eliminar los
buques sub-estdndar, ya que
representan una amenaza
permanente para el entorno
maritimo y la seguridad en
general, ademds de tener un
efecto perjudicial para la indus-
tria naval, en términos de cali-
dad y reputacion.

Segtn fuentes de Marina
Mercante, «la mala imagen de
los buques mercantes ante el
publico en general, causada
por un relativamente pequefio
nimero de buques sub-estdn-
dar, perjudica a la inmensa
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bjeto de incrementar las acciones contra los buques
ub-estandar (embarcaciones
e seguridad y prevencién de

cl|ue incumplen las normas
a contaminacion

mayoria de armadores, que
explotan sus barcos de forma
adecuada y segura».

En la citada reunién, cele-
brada en Copenhague, todos los
ministros fueron undnimes en
expresar que el MOU puede
realizaruna significativa contri-
bucién para mejorar dicha
imagen.

Con este fin, la conferencia
decididé tomar las siguientes
acciones comunes:

® La calidad de las inspec-
ciones deberd prevalecer sobre
la cantidad; esto implica que el
ambito y profundidad de las
inspecciones MOU deberd
incrementarse.

® Losbuques sospechososy
buques con alto riesgo para la
seguridad o la contaminacién

marina deberdn ser inspeccio-
nados més frecuentemente.

@® Sobre la base de un méto-
do mds preciso de seleccién de
buques, dicha seleccion deberd
ser mejorada con vistas a
inspeccionar los buques que
realmente lo necesiten.

® Se aplicard un procedi-
miento comun para la detencién
de barcos en la regién MOU.

® Se publicardn regular-
mente detalles de los buques
que han sido detenidos.

® Los inspectores que reali-
cen los controles estardn mejor
formados para sus dificiles
cometidos.

@ Con vistas a armonizar e
incrementar el MOU, sera esta-
blecido un programa regional
de intercambio de inspectores.

Ademds, los ministros
expresaron su satisfacciéon por
el establecimiento de otros
sistemas de inspeccién por el
Estado del Puerto en otras
partes del mundo.

En la conferencia, ademas de
los componentes del MOU
(Bélgica, Canadd, Dinamarca,

En las inspecciones primara

la calidad sobre la cantidad

Finlandia, Francia, Alemania,
Grecia, Irlanda, Italia, Holanda,
Noruega, Polonia, Portugal,
Espafia, Suecia y Reino Unido)
participaron representantes de
la Organizacién Maritima Inter-
nacional (OMI),Organizacién
Internacional del Trabajo
(OIT), del Guardacostas de
Estados Unidos, la Federacién
Rusa, Croacia y el «Memoran-
dum de Tokio».

La delegacién espafiola estu-
vo presidida por el director
general de la Marina Mercante,
Rafael Lobeto, en representa-
cién del ministro de Obras
Publicas, Transportes y Medio
Ambiente; por el inspector
general Maritimo, Jests Valera,
y el coordinador nacional del
MOU, Laureano Fernandez.

Tal y como subraya Marina
Mercante, nuestro pais ha sobre-
pasado el compromiso del 25 por
100 de buques inspeccionados,
habiéndose alcanzado el 31,06
por 100 en el afio 1993 y encon-
trdndonos en estos momentos en
el 37,3 por 100 y un nimero total
de buques inspeccionados de
1.245, alo que se unen los restan-
tes instrumentos de control del
tréfico, que en la actualidad ejer-
cen los capitanes maritimos en el
litoral y los centros de control de
trafico maritimo (VTS). Il
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La Direccion
General de la
Marina Mercante
estd preparando
un proyecto de
reglamento de
los servicios de
inspeccion
maritima. Este
nuevo
reglamento se
pretende que
tenga un
concepto integral,
es decir, que no
sélo se
inspeccionen los
buques como
hasta ahora, sino
también la
tripulacién, la
carga; en
definitiva, el
conjunto de
elementos que
ataiien a la
seguridad.

prepara un
nvevo
reglamento de
inspeccion
maritime

| A seguridad maritima es una cuestién

- que en los tltimos afios ha sensibilizado

notablemente a la Administracién espa-

fiola. Ante las estadisticas de accidentes

que Marina Mercante elabora anual-

mente, y dada la antigiiedad de la actual

} ‘ | reglamentacién, que es de 1971, cada

| vezresultaba mas conveniente la necesi-

|'7 dad de modificarla. «Es un antiguo

. Sueflo, que en 1992 surge como prioiri-

' " dad su actualizacion, y con la Ley de

Puertos y Marina Mercante aparece la

oportunidad», dice Jests Valera, subdi-
rector de Inspeccion de Buques.

El proyecto, que en estos momentos
se estd estudiando, es hacer un regla-
mento de inspeccién maritima integral
en el sentido de que abarque tanto el
barco como los tripulantes, la carga,

etcétera. Con ello se pretende comprobar
que ademds de que el buque se encuen-
tra en condiciones Optimas para navegar,
ver que la tripulacién estd preparada, que
sabe realizar los ejercicios de salvamen-
to, que sabe manejar el barco, compro-
bar que la carga se estiba de forma
adecuada. «La perspectiva de la Direc-
cion General —asegura Jesus Valera—
antes era exclusivamente el barco,
ahora pretendemos atender e inspeccio-
nar todo lo que afecte al buque.»

El objetivo de esta nueva reglamen-
tacion es dar respuesta a la Ley de Puer-
tos y Marina Mercante, que obliga a
Marina Mercante a que ejercite una
labor inspectora de control sobre la
Marina Civil, ampliando sus competen-
cias. Esto viene contemplado en su ar-
ticulo 86.5, que dice que son competen-
cias del Ministerio de Obras Publicas y
Transportes las siguientes: «La ordena-
cion y ejecucion de las inspecciones y
controles técnicos, radioeléctricos, de
seguridad y de prevencion de la conta-
minacion de todos los buques civiles
esparioles, de los que se hallen en cons-
truccion en Espariia, y de los extranjeros
en los casos autorizados por los acuer-
dos internacionales. En este dmbito se
incluyen las aprobaciones y homologa-
ciones de los aparatos y elementos del
buque o de los materiales o equipos del
mismo, por razones de tutela de la segu-
ridad maritima de la vida humana en la
mary de la navegacion.

La realizacion efectiva de las inspec-
ciones y controles antes sefialados
podrdn efectuarse, bien directamente
por el Ministerio de Obras Publicas y
Transportes, o bien a través de entidades
colaboradoras, en los términos que
reglamentariamente se establezcan, que,
en todo caso, actuardn bajo los criterios
y directrices emanadas de la Adminis-
tracion titular, y pudiendo percibir como
contraprestacion de sus servicios las
compensaciones econémicas que se
establezcan para cubrir sus costes».

Este proyecto de reglamento de los
servicios de inspeccién maritima va a
requerir una mayor variedad de profe-
sionales encargados de las inspeccio-
nes. Lo que se pretende es que los futu-
ros inspectores sean multidisciplinares.
«Hasta ahora la inspeccion de buques
la dominaban los ingenieros navales,
que seguirdn teniendo su cometido,
pero ademds tiene que haber capitanes,
maquinistas, peritos navales, etcétera.
Toda la gente que de una manera u otra
incida en el tema maritimo, dice Jesus
Valera. Wl

Inés OTERO

MAR 65



o 4 L’X %PJJ\J‘I A»

G r.

Desde el pasado mes
[ [ sephembre, la
localidad de Baiona
dispone de una réplica
exacta de la carabela
«Pinta», que el 1 de
marzo de 1493 arribé
a su puerto con
noticias del Nuevo
Mundo. En esta
ocasion la travesia ha
sido mas breve, ya
que provenia de los
astilleros de la
también pontevedresa
localidad de

La Guardia.

L mando de su capitan,
Martin Alonso Pin-
z6n, la carabela
«Pinta» fue la prime-
ra en atribar al Viejo
Continente. Y lo hizo
en lalocalidad de Baiona, convir-
tiéndose en el primer pueblo en
tener noticias de la trascendental
aventura. La «Nifa», que realizd
junto a ella el viaje de regreso,
corrid peor suerte en la tormenta
que padecieron a la altura de las
Azores, llegando a Lisboa tres
dias mis tarde.
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A BRIONA

La idea de realizar esta nueva
réplica de la carabela colombi-
na partié de la Concejalia del
V Centenario, que ya anterior-
mente se habia encargado de que
en la localidad de Corpus Chris-
ti, en Texas, Estados Unidos,
dispusieran también de una fide-
digna copia. A diferencia de la
que naveg6 con Coldén, construi-
da en Palos de la Frontera, estas
dos réplicas de la «Pinta» se
realizaron en los astilleros J.
Castro, S. L., ubicados en la
poblacién de La Guardia, en la
desembocadura del rio Mifio.

Ademds de los méritos
acumulados por estos astilleros
para recibir tan especial encar-
g0, el que se haya realizado en
una localidad de Pontevedra
sirve de homenaje a la tradicién
naviera de esta provincia, de
donde era natural el armador de
la «Santa Maria», que partié de
Palos de la Frontera rumbo al
oeste con la intencidn de alcan-
zar las Indias por el occidente.

En esta ocasion, junto a la
Concejalia del V Centenario
participaron en esta empresa la
Diputacion de Pontevedra, el
Ayuntamiento de Baiona y el
Patronato Provincial de Turis-
mo Rias Baixas.

Museo flotante

Joaquin Castro Barcia, encar-
gado de la construccién de
ambas réplicas, se mostraba
satisfecho del trabajo realizado,
asf como de haber cumplido las
fechas acordadas. «La carabela
—segln palabras de Joaquin
Castro— se destinard a museo y
atraccion turistica, y navegard,
probablemente, por las locali-
dades proximas a Baiona.» W

Raill GUTIERREZ




La mayor catastrofe maritima desde la Segunda Guerra Mundial

Mueren mas de 900 personas

en el Baltico

El ferry «Estonia», que cubria la linea Tallinn, capital de Estonia, y
Estocolmo, se hundié en la madrugada del pasado 28 de septiembre,
con un resultado de mas de 900 muertos. De los 1.049 pasajeros tan
solo se pudieron rescatar con vida 142 personas, la mayoria de ellos
con hipotermia. Las causas del accidente parece ser que se debieron a

un defecto en uno de los portones de entrada de vehiculos.

OPLABAN vientos

de 95 kilometros

por hora en la

zona oriental del

mar Bdltico, y

habia olas de mds de
nueve metros. Los pasajeros
dormian tranquilamente y la
temperatura del agua no
superaba los diez grados.» En
estas circunstancias se produjo
en cinco minutos el hundimiento
del ferry «Estonia», en las aguas
de la isla de Utoe, a 100
kilémetros de la costa suroeste
de Finlandia, y que hacfa la ruta
Tallinn, capital de Estonia, y
Estocolmo. Calificada como la
mayor catdstrofe maritima
ocurrida en Europa desde la
Segunda Guerra Mundial, se
saldé con 909 muertos, de los
que tan sélo se han recuperado
65 caddveres.
Segtin los propietarios del ferry,
la naviera Estline, los principales
motores se detuvieron por causas
desconocidas y el barco quedd a
merced de la tormenta. «Se
detuvo el motor principal,
produciéndose un apagon
generalizado. »
En principio todo parecia indicar
que las causas del accidente se
debieron a posibles negligencias.
Segtin los supervivientes, una de
las rampas utilizadas para la
entrada de coches y camiones se
habfa abierto, provocando la
inundacién de la bodega y de los
puentes bajos de la nave. Otro de
los supervivientes apuntd que las
fuertes olas y la oscilacién del
ferry llevaron a los 24 camiones
que habfa en su bodega a
desplazarse violentamente contra
uno de los costados del barco,

Hundimiento
a20 '.m,mas,
de la costa
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El hundimiento del ferry
«Estonia» se debié a un

defecto en uno de los
portones de entrada
de vehiculos.
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provocando un desequilibrio
grave en la linea de flotacién y el
hundimiento del ferry en pocos
minutos.

Segun la investigacién que se
esta llevando a cabo, se
confirman Jas primeras
sospechas de que el hundimiento
se debi6 a un defecto en uno de
los portones de entrada de
vehiculos.

Al parecer, falta la seccién de
proa del ferry y las rampas de
paso presentan serios fallos. Las
bisagras que unen la seccidn de
la proa que se levanta para que
pasen los automéviles estan
averiadas y las rampas presentan
una abertura de un metro en la
parte superior, seglin el miembro
finlandés de la comisién de
averias. La comision, formada
por finlandeses, suecos y
estonios, cree que ésta pudo ser
la causa de que el «Estonia» se
hundiera en quince minutos.

En estos momentos el ferry se
encuentra hundido a unos

80 metros de profundidad

a unas 30 millas al sur de la isla
finlandesa de Utoe.

Un seguro de 57 millones
de ddlares

El ferry «Estonia» estaba
asegurado en 57 millones de
délares. La mitad de esta
cantidad corresponde al mercado
asegurador londinense, en el cual
Lloyds of London cubre una
parte de ese riesgo, y el resto fue
asegurado por medio de
especialistas del sector
maritimo.
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L recinto de la Feria
Internacional de Bil-
bao albergard, del 15 al

19 de noviembre, la quinta
edicién de los certdmenes
bianuales Sinaval, Feria Inter-
nacional de la Industria Naval,
Maritima, Portuaria y Offsho-
re, y Eurofishing, Feria Interna-
cional de la Industria Pesquera.

Los sectores que estardn
representados en ambas ferias,
que se celebran conjuntamente
desde la primera edicién, serdn
los de construccién, reparacion
e industria naval, investiga-
cién, recursos alternativos de
la industria maritima, ingenie-
ria, equipos portuarios, instala-
ciones de seguridad, organiza-
ciones portuarias, construccién
de plataformas para industria

PAIS VASCO

Sinaval y Eurofishing

Ferias del mar

Ambos certamenes celebraran una nueva
edicion el proximo mes de noviembre en la
Feria Internacional de Bilbao. Coincidiendo
con las ferias, en las que se mostraran las
ultimas novedades de la tecnologia naval,
maritima y pesquera, se llevaréan a cabo
una serie de jornadas técnicas y reuniones
de alto nivel.

offshore, acuicultura, almace-
namiento de pescado, instala-
ciones de proceso, conserva-
ci6n y manipulacién de pesca-
do, artes de pesca, astilleros,
equipamiento de buques, inge-
nieria y disefio de buques y
servicios ¢ instalaciones pes-
queras.

A pesar de que los sectores
que agrupan los dos certamenes
atraviesan tiempos de crisis,
provocados por la desaparicién
de empresas o el desplazamien-
to de éstas a otros sectores no
relacionados con estas indus-
trias, Sinaval y Eurofishing se
presentan como uno de los prin-
cipales foros del sector, en los
que se presentard una completa
y variada muestra de la més
actual tecnologia naval, marfti-
ma y pesquera.

Esa misma situacién de
crisis provocé que la anterior
edicién de los certdmenes, cele-
brada en 1992, registrase un
espectacular descenso de expo-
sitores y superficie de exposi-
cién respecto a la edicién de
1990. Mientras en 1990 los
expositores de Sinaval y Euro-
fishing fueron 630 y la superfi-
cie ocupada 10.218 metros
cuadrados, en 1992 las ferias
tuvieron 279 expositores y
6.107 metros cuadrados de
superficie ocupada. También el
numero de visitantes profesio-
nales descendié de una edicién
a otra. Si en 1990 fueron
10.500, en 1992 fueron 7.500.
Paraeste afio la organizacién de
los certdmenes estima que se
mantendrén las cifras de 1992,
estabilizdndose asi el volumen
de exposicién y visitantes.

Como en anteriores edicio-
nes de las ferias, durante la
celebracién de la de 1994 se
llevardn a cabo importantes
jornadas técnicas y reuniones
profesionales de alto nivel, se
tratardn temas como Gestién
de recursos pesqueros. Finan-
ciacidén parala renovacion de la
flota por medio de entidades
financieras de la CE. Politica
de aprovechamiento en los
astilleros. Situacién actual de
los proyectos Halios. Puentes
integrados de navegacién. La
financiacién de la construccién
naval en Espafia y reunioén de
Jacumar, H

Roberto
RUIZ DE HUYDOBRO
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PAIS VASCO

; _ Los puertos de Bilbao y Pasaies, en alza

b
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Segun las
previsiones
para 1994, los
dos puertos
vascos
infegrados en el
ente publico
Puertos del
Estado podrén
mejorar los
resultados
obtenidos por
ambos en el
ejercicio

de 1993.
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ARA el puerto de Bilbao
¢l ano 1993 se inicio con

un importante descenso
de sus traficos. Pero en el segun-
do semestre del afio se produjo un
cambio de tendencia, acentudn-
dose y confirmdndose esta recu-
peracién en el dltimo trimestre,
cerrandose asf el afio con una
ligera disminucién en trafico
total, pero con un significativo
incremento en el trifico de
mercancia general y, en concreto,
de mercancia en contenedores.

El tréfico total del puerto fue
en 1993 de 30.006.000 tonela-
das. Esta cifra supone una dismi-
nucién del 1,81 por 100 respecto
al trafico total del afio anterior.

La mercancia general, con
4.734.000 toneladas, aumentd un
2,48 por 100 en relacion a 1992,
Asimismo, la mercancia general
en contenedores, con una cifra de
2.340.000 toneladas, aumentd un
9,65 por 100 en relacién con el
afio anterior.

El trafico de graneles liqui-
dos, con 14.562.000 toneladas,
sufrié una disminucién del 3,04
por 100 en relacién a 1992. Con
5.706.000 toneladas, los graneles
solidos también experimentaron
una disminucién respecto a
1992. En concreto, un 2,92 por
100.

El niimero de buques, 3.284,
disminuyé un 2,05 por 100
respecto a 1992, mientras que el
tonelaje de registro bruto (TRB)
de los mismos, 27.060 TRB,
aumento un 13,28 por 100.

Los ingresos del puerto bilbai-
no en 1993 ascendieron a 7.981
millones de pesetas. El cash flow
del mismo periodo ascendi6 a
4.253 millones de pesetas.

Si 1993 supuso un descenso
del tréfico total de mercancias
respecto al afio anterior, los
responsables del puerto de
Bilbao esperan que éste registre
en el ejercicio de 1994 un movi-
miento de mercancias superior al
de 1993. El tréfico total de las
instalaciones portuarias bilbai-
nas durante los seis primeros
meses del presente afio fue de
12,07 millones de toneladas, lo

que supone un incremento supe-
rior al 6 por 100 sobre el movi-
miento alcanzado en el mismo
periodo de 1993, y confirma la
esperanza de los responsables
del puerto de Bilbao y permitird,
segin las estimaciones hechas,
cerrar 1994 con un cash flow
superior a los 5.000 millones de
pesetas.

Obras de ampliacién

Las obras de ampliacién del
puerto bilbaino se iniciaron
oficialmente en noviembre de
1991 y tienen un plazo de ejecu-
ci6n, en su primera fase, de
sesenta y dos meses. Dicha
primera fase consiste, fundamen-
talmente, en la creacién de una
gran ddrsena abrigada de mas de
cinco kilémetros cuadrados de
superficie. La realizacién de esta
dérsena requiere la construccién

de importantes obras de abrigo,
constituidas por un dique de
3.150 metros quebrado en tres
alineaciones y un contradique
recto de 1.400 metros. El prime-
ro arranca de las explanadas a
rellenar en Ciérvana. El contra-
dique arranca de un punto del
rompeolas de Santurce. Ademds
de las obras de abrigo descritas,
también estdn previstas las de
construccién de un muelle de
cajones de hormigdn armado de
850 metros de longitud dispues-
to en el centro del contradique y
perpendicularmente a éste.
También estd incluida la habili-
tacion de una franja de una
anchura media de 65 metros a lo
largo de la costa entre el dique de
Ciérvana y el arranque del actual
rompeolas de Santurce, para la
unién de las dos partes extremas
de la obra.

El 30 de junio de 1994, algo
mas de dos afios y medio después

e e

Vista de las obras de ampliacion del puerto de Bilbao a julio de 1994.




C. VALENCIANA

del inicio de la ampliacion, el
importe de la obra certificada
ascendia a 7.700 millones de
pesetas. El ritmo actual de certi-
ficacién es de 500 millones de
pesetas mensuales, siendo la
prevision para 1994 de 5.500
millones de pesetas.

En el plazo transcurrido desde
el inicio de los trabajos se proce-
dio, en primer lugar, a la puesta
en funcionamiento de las instala-
ciones necesarias para el desa-
rrollo de la obra, entre las que
destacan la planta de machaqueo
primario con un rendimiento de
600 toneladas por hora, la esta-
cién de tratamiento de aridos
para hormigén, la planta para
fabricacién de bloques, el mate-
rial de carga y descarga y los
equipos de elevacion.

En la actualidad ha concluido
la fabricacién de la totalidad de
los 6.000 bloques de hormigén
de 50 toneladas previstos, se han
fabricado un tercio de los 40.000
bloques de 25 toneladas y 2.000
de los 16.000 bloques de 100
toneladas necesarios para la
construccién de los diques de
abrigo.

Igualmente se han construido
los pasos sobre Ciérvana y se ha
realizado el relleno de una super-
ficie superior a los 150.000
metros cuadrados, que llega
hasta la zona de El Calero, donde
se estdn ejecutando las obras del
semienlace con la carretera
Santurce-Ciérvana.

Por otra parte, contintiian los
vertidos marftimos y se ha avan-
zado en la construccién del
dique, sin el manto exterior de
bloques, en unos 150 metros,
inicidndose asimismo la ejecu-
cién del cimiento de espaldén. El
ritmo actual de avance del dique
es de 30 metros semanales, apro-
ximadamente.

Puerto de Pasajes

En el puerto guipuzcoano, en
1993 el trafico total de mercan-
cfas ascendi6 a4.292.513 tonela-
das, cifra que representa un
aumento del 3,7 por 100 respec-
to al afio anterior.

Los vehiculos embarcados
para la exportaciéon fueron
96.933, lo cual supone un

aumento del 46,9 por 100 respec-
to a 1992. El trafico de chatarra
crecié un 17.7 por 100, pasando
de 1.170.307 toneladas en 1992 a
1.377.301 en 1993. La exporta-
cién de productos siderdrgicos
también se incrementd, un 14,3
por 100, pasando de 721.426
toneladas en 1992 a §24.522
toneladas en 1993. Por contra, el
trdfico de cemento a granel
descendidé un 33,4 por 100,
pasando de 121.452 toneladas en
1992 a 80.900 toneladas en 1993.

Los ingresos del puerto de
Pasajes en 1993 ascendieron a
2.138 millones de pesetas y su
cash flow fue de 559 millones de
pesetas.

En el primer semestre de 1994
el trafico total de mercancias
registrado en el puerto guipuzco-
ano fue de 1.926.755 toneladas,
lo cual supone un descenso del
0,6 por 100 respecto al mismo
periodo de 1993. Esta disminu-
cion del trafico total estuvo
causada, principalmente, por el
descenso del trafico del carbén,
un 24 por 100, y de los productos
petroliferos, un 36 por 100.

Sin embargo, las previsiones
para todo el afio son de ligero
aumento del trdfico total de
mercancias sobre el ejercicio
anterior. El descenso de los trafi-
cos de los dos productos que han
originado la disminucién del
tréfico total de mercancias ha
tenido causas muy coyunturales.
En concreto, el descenso del
trafico de carbén ha sido conse-
cuencia de que en la central
térmica de Iberdrola, que utiliza
dicho producto, se han efectuado
diversas reparaciones que origi-
naron su paralizacion durante
algunos meses. El descenso del
movimiento de los productos
petroliferos estuvo causado por
la paralizacién, durante unos
meses, de su distribucién por
parte de la empresa que se ocupa
de ello en el sur de Francia. La
previsién para el final del afio es
que, con la vuelta del movimien-
to de carbén y productos petroli-
feros, el trafico total de mercan-
cias del puerto de Pasajes expe-
rimente un moderado aumento
respecto a 1993. W

Roberto
RUIZ DE HUYDOBRO
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La Costa
Blanca tiene
mas de cien
puntos
negros de
vertidos

Segin se desprende del chequeo realizado por la Conselleria
de Medio Ambiente, la Costa Blanca recibe aguas residuales
desde 224 puntos diferentes a lo largo de toda la franja
litoral. El rapido incremento de la poblacién ha producido
durante el verano un alto contenido en fésforo en las aguas.
Dentro de los 214 kilémetros de costa, del total del zonas por

los que se vierte agua, 100 se consideran puntos ne?ros,
aunque esto no signifique un riesgo inminente para

a salud.

CTUALMENTE la Costa
A Blanca cuenta con unos
224 puntos de vertido de

aguas residuales de los 527 puntos
que ha descubierto la Consellerfa
de Medio Ambiente en un che-
queo realizado recientemente. De
estos puntos, cien son los real-
mente considerados como preo-
cupantes, ya que 124 correspon-
den ala salida de aguas pluviales.
Por su parte, la Generalitat
asumio las competencias de la
calidad del agua en 1991 y desde
entonces realiza controles perié-
dicos sobre la evolucién de los
niveles de contaminacién. De los
puntos negros de residuos, treinta
y siete corresponden a la red
municipal de desagiie de algunas
poblaciones; tres (1,33 por 100)
son fredticos; dos (0,9 por 100),
agricolas; por Gltimo, veintiuno
difusos y uno industrial, corres-
pondiente al matadero municipal
de Alicante. En cuanto a la conta-

minacion que producen los resi-
duos de estas instalaciones, se
puede observar en la costa préxi-
ma a Urbanova y ha sido denun-
ciada repetidas veces por ecolo-
gistas y bi6logos desde hace
varios afios.

Sin embargo, fuentes de la
Consellerfa de Medio Ambiente
aseguran que los vertidos estan
conectados a la depuradora de
Rincén Bello y, por tanto, ha redu-
cido considerablemente el impacto.

Ademas, Felicidad Cuesta,
técnico responsable del control de
la calidad de las aguas en la conse-
llerfa, ha asegurado que, pese al
elevado nimero de zonas desde
donde llega agua al mar, en estos
momentos las analiticas sostienen
que la calidad del agua de bafio es
la idonea y por tanto no existe
ningln riesgo para la salud.

Segun declaraciones de Cues-
ta, la situacion de la provincia de
Alicante no es grave, pese a la alta
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cifra de puntos de vertido. Cada
vez mds las aguas se tratan prime-
ro en depuradoras, y aunque toda-
via quedan los emisarios submari-
nos, en 1996 todas se van a depu-
rar, por lo que el impacto de los
vertidos serd mucho menor.

La temporada de verano ofrece
mejores condiciones para el desa-
rrollo de microorganismos en el
mar. El problema viene por el
incremento excesivo de poblacién
que recibe la ciudad durante la
temporada veraniega, donde los
vertidos de jabones, champis y
detergentes provocan un aumento
de los nitratos y el fésforo, sustan-
cias que hacen que aumente el
contenido contaminante de las
aguas residuales independiente-
mente de que éstas se traten.

El gran problema se plantea
debido a la poca eficacia de los
sistemas de depuracion, que ya ha
sido denunciado por varios bidlo-
gos y ecologistas de la provincia.

Por su parte, Cuesta no duda
que el sistema terciario sea el
mejor y acabe con todas las
sustancias que son nutrientes para
las bacterias y las algas, pero
también afirma que hay que adap-
tarse a los presupuestos y estu-
diarlo todo de forma global.

La técnica medioambiental
afirmé que se estd reutilizando
mucha agua residual en la agri-
cultura.

Consecuencias
de la regeneracién

Los recientes estudios realiza-
dos por biélogos marinos han
revelado que las obras que se
realizan para la regeneracién de
las playas ha provocado un impac-
to negativo en cuanto a la merma
de la calidad de las aguas y la
biodiversidad de los fondos.

El movimiento de las arenas ha
sepultado en muchas ocasiones
las comunidades de plantas mari-
nas (Posidonia oceanica) encar-
gados de producir oxigeno. Por
otra parte, origina también la
pérdida de la pesca, puesto que las
praderas de Posidonia son utiliza-
das por peces y crusticeos duran-
te su época de cria. ll

Rosa RUIZ ARAGONES
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Una treintena de
barcos con base
en el puerto de
Algeciras y
procedentes en su
mayoria del
puerto gallego de
La Guardia
decidieron
bloquear, en la
mafana del
jueves 15 de
septiembre, la
entrada al puerto
de Algeciras, en
protesta por la
situacion de esta
flota, que no
podra faenar con
redes de
monofilamento a
partir del

1 de octubre.

Protestas generalizadas
2" del sector por el
acuerdo de Marruecos

RAS varias jornadas en
las que la flota habia
permanecido amarrada

sin faenar en protesta por la
decisién marroqui y a la espera
de encontrar soluciones por
parte de la Administracién espa-
fiola, o que Rabat prorrogase de
nuevo —por cuarta vez— la
entrada en vigor de esta regla-
mentacién, los pescadores se
reunieron en el muelle pesquero
del puerto algecirefio.

A esta reunién asistieron la
practica totalidad de las tripula-
ciones afectadas y los armadores
de los barcos, que habfan llega-
do expresamente desde Galicia
para participar en la asamblea.

Se daba la circunstancia de
que mientras esto sucedia, los
negociadores europeos y marro-
quies se encontraban en Rabat
discutiendo los términos de la
revision del acuerdo de pesca
entre ambos paises.

A mediodia del jueves 15 de
septiembre, tras un intento de
que la Autoridad Portuaria y la
Aduana de Algeciras les garan-
tizara que se prohibirfa la entra-
da de pescado y hortalizas de
Marruecos, algo a lo que los
directivos de ambos organismos
no pudieron acceder, los pesca-
dores decidieron bloquear los
accesos al puerto.

Esta accién provocé la para-
lizacién de la actividad de co-
mercio internacional, asi como
la del movimiento de los buques
transbordadores entre Algeciras
y los puertos norteafricanos de
Ceuta y Téanger.

El bloqueo se prolongé hasta
el dia 16 de madrugada, tras una
intensa jornada de negociacio-
nes entre los responsables
pesqueros del MAPA y los
pescadores.

La Administracién garantizd,
y posteriormente confirmé en

Expertos internacionales en pesca, en Fuengirola

Expertos de la Unién Europea, asi
como cientificos de Argelia, Turquia,
Croacia, Marruecos, Tinez, Chipre y
Libia, entre otros paises mediterrdneos,
se reunieron en Fuengirola para analizar
la situacién de los grandes peldgicos en
el Mediterraneo.

Las reuniones se celebraron del 19 al
27 de septiembre y dieron la oportuni-
dad de poner al dia la informacién cien-
tifica sobre las poblaciones de pez espa-
da, atiin rojo y atiin blanco en este mar
y la zona oriental del Atlantico, en las
inmediaciones del Estrecho.

En estas reuniones participé el
Consejo General de Pesca del Medite-
rrdneo, organismo dependiente de la
FAO, y la Comisién Internacional para
la Conservacién del Atiin Atldntico.

Los cientificos que trabajan con las
poblaciones del Mediterraneo revisaron

lasituacién y el desarrollo de las pesque-
rias de tinidos, ademads exponer la
actual estadistica de poblacién de estas
especies, su descripcion, talla y peso, asi
como proporciones de las capturas.

La delegacién espafiola present6 seis
trabajos sobre el pez espada, los resulta-
dos de una campatfia de observacién de
pesca de atunes, un estudio sobre los
grandes peldgicos y una investigacién
sobre una campaiia de mercado de atiin
rojo realizada en Valencia en 1993.

Como resultado de estas investiga-
ciones los cientificos tuvieron la opor-
tunidad de intercambiar informacién
sobre estas especies, cuyos problemas
mas importantes se encuentran deriva-
dos de la contaminacién, tanto de la
provocada por los vertidos directamen-
te en las costas como de la que se produ-
cen en alta mar.




diversas reuniones mantenidas

con los representantes de esta
flota, que se ofrecerfan ayudas a
los armadores para el cambio de
las redes de monofilamento por
las de multifilamento, que oscila-
rian entre cuatro y cuatro millo-
nes y medio de pesetas por red.
Estas subvenciones se otorgaran
bajo ciertas condiciones, y en
caso de que Marruecos no acep-
tase prorrogar nuevamente por

otros tres meses la entrada en
vigor de la prohibicién, como se
habia vuelto a pedir por los nego-
ciadores europeos en Rabat.

La situacion, a pesar de haber
representado una gran tension,
no supuso que hubiera que
lamentar ningin altercado con
las fuerzas de Seguridad, ya que,
segun explicé la gobernadora
civil de Cadiz, Violeta Alejan-
dre, la fuerza se emplearia en

caso de gravedad y cuando la
situacién de bloqueo hiciera
insostenible el transito de pasa-
jeros entre la Peninsula y los
puertos de Ceuta y Tanger.

Durante todo el tiempo que
duré el bloqueo, los transborda-
dores que realizan en trafico del
Estrecho fueron desviados a
distintos puertos andaluces,
como Mdlaga, Sotogrande y
Cadiz.

Las redes de deriva provocan enfrentamientos

Las redes de enmalle a la deriva utilizadas
por unos veinte pesqueros con base en Alge-
ciras también fueron causa de problemas en
ese puerto del Estrecho. Esta flota de pesca,
dedicada al pez espada en las aguas del Estre-
cho, fue denunciada a mediados de agosto
por el buque «Sirius», de la organizacién
ecologista Greenpeace, por el uso de estas
artes prohibidas, lo que provocé algunos
enfrentamientos con el barco ecologista.

A raiz de estas denuncias la Administra-
ci6n impuso la prohibicién de uso de estas
artes. Hay que tener en cuenta que estos
pesqueros estdn autorizados para faenar al
palangre en Marruecos y, en cambio, lo estdn
haciendo con redes de deriva, incluso en
aguas espafiolas.

La Guardia Civil procedié a imponer algu-
nas sanciones a pesqueros que continuaban
saliendo a la mar con las artes ilegales, a los
que la Seccién de Pesca de la Delegacion del
MAPA en Cadiz procedié a la inspeccién y

decomiso de las redes que no se correspon-
dian con la legalidad.

El martes 30 de agosto, tras un intento de
decomisar las redes del pesquero «Paqui
Marti», el armador, tripulantes y familiares
de éstos se enredaron con las redes con el fin
de impedir la incautacién por los funciona-
rios de Pesca. Esta accién provocd un enfren-
tamiento con la Guardia Civil del que resul-
taron detenidos el armador del barco y tres
de sus familiares, aunque posteriormente
fueron puestos en libertad.

Por otro lado, dos pesqueros eludieron la
vigilancia a la que fueron sometidos y esca-
paron de la Guardia Civil refugidndose en
Gibraltar, de donde regresaron al dia siguien-
te sin sus redes a bordo. La inspeccién de
Pesca continué durante las siguientes jorna-
das controlando a los barcos que usan estas
artes y decomisando las redes que estaban
prohibidas por la reglamentacién espa-
fiola. Il

Cargamento de
inmaduros

Coincidiendo con el
conflicto de la flota ante el
retraso de las autoridades de
Marruecos en la entrega de
licencias para el dltimo
trimestre del afio, grupos de
pescadores interceptaron en
el puerto de Huelva un carga-
mento de inmaduros a bordo
de un camién marroqui. El
pescado, unas 18 cajas, con
un volumen total de 230 kilos
fue descargado y distribuido
entre diferentes entidades
benéficas de la provincia.

Segiin los pescadores, se
trataba de una mercancia
exportada desde Marruecos
que no cumplia las tallas
minimas exigidas por la
legislacién. Por su parte,
fuentes del Gobierno Civil
aseguraron que el camidn
procedia del norte de Espafia.

Esta accién fue una més
de las protagonizadas por los
pescadores andaluces en la
primera quincena de sep-
tiembre en protesta por el
retraso en la entrega de las
licencias, mientras Esparfia
aumentaba sus importacio-
nes de pescado desde el pafs
norteafricano. Wl

El de Cédiz fue el que mayor
peso llevé en esta operacion, que
recibié, en algo mds de treinta y
seis horas en que se mantuvo
cerrado el puerto algecirefio, un
total de nueve escalas, en las que
embarcaron o desembarcaron
cerca de 6.000 personas y 1.300
vehiculos.

La situacién de emergencia
provocd un importante colapso
en el puerto de Cadiz y una gran
avalancha de personas con la
intencién de cruzar el Estrecho.
A pesar del enorme trifico que
soportaron los muelles de Cadiz
en esas horas, el presidente de la
Autoridad Portuaria, Agustin
Dominguez, manifestd que el
balance de la misma habfa sido
muy positivo ya que se habia
dado respuestaa la situacién que
se habfa creado y se pudo trasla-
dar a cuantos viajeros llegaron
hasta Cadiz para cruzar el Estre-
cho. H
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La Asamblea de la
Asociacion
Nacional de
Armadores de
Buques
Congeladores de
Cefalépodos
(ANACEF)
considera que se
avecina una
situacion de
«indefension de los
intereses espaiioles
y europeos»,
recogidos en el
acuerdo de pesca
de la Unién
Europea con
Marruecos.
ANACEF ha
sanalado, a través
de un comunicado
y una rueda de
prensa, que «existe
la posibilidad de
que en la tercera
ronda de
negociaciones se
vulneren los
derechos que el
Acverdo de Pesca
confiere a los
buques
congeladores, o
sus fripulaciones y
a los empresas que
dependen de su
actividad».
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ANACEF reclama mas

2" proteccion frente

a Marruecos

STA tercera ronda de
negociaciones se ini-
cidé en la segunda

quincena de septiembre vy,
segin la Asamblea de
ANACEF, la cuestién que se
plantea en ella reviste un
cardcter de mayor gravedad
que la de los problemas
pesqueros surgidos a lo largo
del verano.

ANACEF se opuso al texto
del Acuerdo de Pesca en vigor,
firmado en mayo de 1992, por
entender que no garantiza la
reciprocidad de derechos entre
la flota pesquera europea y la
flota marroqui.

En este sentido, ANACEF
sefiala que si la flota pesquera
marroqui dedicada a la captura
de cefalépodos no respeta el
paro biolégico establecido
para el mes de octubre, como
deben hacerlo ellos, el acuerdo
pesquero en vigor queda sin
sentido.

Segin ANACEEF, a falta de
comunicacion oficial, la Unién
Europea ha acordado con el
Grupo de Politica Externa
«hacer dejacion de los dere-
chos que le confiere el acuer-

do pesquero eliminando
buques de pesca de dicha
patronal a la vez que mantiene
el pago de las contrapartidas
financieras».

La pérdida de cada buque,
segiin ANACEF, supone para
Las Palmas de Gran Canaria y
el Puerto de la Cruz setenta y
cinco puestos de trabajo y
rentas de capital y trabajo por
un importe de cien millones de
pesetas anuales.

Las comunidades de Gali-
cia, Andalucia, Valencia y Pais
Vasco sufriran también las
consecuencias de la negocia-
cién, que se pretende con enor-
mes perjuicios.

La organizacién de pro-
ductores pesqueros recuerda
que la flota congeladora de
cefalépodos es la que ha
respetado en mds alto grado
todos los acuerdos pesqueros
de Espafia y de la Union Euro-
pea con Marruecos, y la tinica
en el mundo que ha aplicado a
sus asociados controles de
descarga de capturas y régi-
men disciplinario a los even-
tuales infractores.

En tal sentido afiade que, a

peticién de las autoridades
marroquies, europeas y espa-
fiolas, ANACEF siempre ha
prestado su colaboracién con
las organizaciones de armado-
res marroquies y mauritanas
para la regeneracidén de los
recursos pesqueros del banco
canario-sahariano y para esta-
blecer una politica comercial
conjunta sobre los mercados
internacionales de la Unién
Europea y Japoén.

La Asamblea de ANACEF
cree entender que la actitud de
la UE y de sus Estados miem-
bro, haciendo dejacién de la
defensa eficaz y util de los
derechos que el acuerdo
pesquero confiere a las flotas
pesqueras espafiola y portu-
guesa, responde a los intereses

Los puertos de Las Palmas
registraron en el primer semestre
del afio en curso un crecimiento
del 13 por 100 en el tréfico total
y junio se consolidé como el mes
récord del afio, al lograr un 17 por
100 de subida en comparacién
con el mismo mes del] ano ante-
rior.

De este trifico destaca el
movimiento de buques, con una
subida del 22,77 por 100 en el
registro de toneladas brutas.

El avituallamiento, en el que
los puertos de Las Palmas ocupan
el primer lugar de Espaia,

también crecid un 14,53 por 100
en junio y un 7,60 por 100 en los
seis meses primeros de 1994.

Con respecto al tridfico de
mercancias, el aumento registra-
do fue del 14 por 100 entre las
labores de carga y descarga, sien-
do el mes récord también en este
apartado, junio, con un 17,43 por
100.

Otro capitulo a destacar fue el
movimiento de contenedores,
con un alza del 17 por 100 en los
seis primeros meses del afio,
manipuldndose un total de
142.651 unidades.

Auge de los puertos canarios

Asimismo, la descarga de
pesca congelada también subié
un porcentaje del 5,44 por 100.

Todo esto supone que en los
puertos de la provincia de Las
Palmas (La Luz, Arrecife y puer-
to del Rosario) se manipularon
mds de cinco millones de tonela-
das, cifra que no se alcanzaba
desde hace tres afios.

De estos tres puertos, el que
mayor crecimiento experimentéd
fue el de Fuerteventura (Puerto
del Rosario) con un porcentaje
del 17,80 por 100 seguido del
puerto conejero de Lanzarote
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de Marruecos, pero ello, segtin
ANACEF, no estéd politica-
mente justificado cuando igno-
ra un contrato internacional
que debe ser respetado.

La nota de la Asamblea de
ANACEF termina expresando
su disposicién a estudiar cual-
quier propuesta de ajuste a
largo plazo que minimice los
perjuicios a las tripulaciones, a
los armadores y a la economia
del puerto de La Luz y de
Las Palmas.

En su defecto, afiade, «no
puede asistir impasible a toda
reduccion de derechos en
tanto los responsables de la
UE y de Espafia mantienen las
contrapartidas financieras y
de todo tipo a la que nos obli-
ga el acuerdo». W

(Arrecife) conel 13,44 por 100
y, por iltimo, el de LaLuz y de
Las Palmas, conun 10 por 100.

En cuanto al tréfico de
pasajeros, este ultimo puerto
recibi6 en el primer semestre
234.526, lo que supone un
incremento del 3,98 por 100.
En esta cifra no estdn incluidos
los turistas que llegan a bordo
de cruceros, ni los 16.052
vehiculos embarcados vy
desembarcados en régimen de
equipaje que registré una subi-
dadel 3,01 por 100 en relacion
al mismo periodo del afio ante-

rior. H
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Suances,
una Cofradia
en auge

La Cofradia de Suances reanudé su actividad con el objetivo
de la potenciacién de este colectivo profesional bajo la
presidencia de José Ruiz, en un infenfo de mantener la
tradicién marinera de esta villa costera. Esta Cofradia,
ahogada por las deudas y la ausencia de actividad, habia
cerrado sus puertas hace varios afios, pero la inquietud de la
gente de la mar de Suances hizo que se decidiera la

recuperacion de la misma.

A Cofradia adeuda dos
millones de pesetas y
precisa la ayuda del

sector de la pesca para salir
adelante sin padecer los proble-
mas derivados de la crisis finan-
ciera que atraviesa. En la actua-
lidad, alrededor de 40 familias
viven de la pesca y se enfrentan
a un futuro incierto para mante-
ner su forma de vida faenando
en las duras aguas del mar
Cantébrico.

Tras haber dado de alta la luz
y el teléfono en la sede, con el
apoyo de la mayor parte de la
flota pesquera suancina y con
muchas ganas de hacerlo bien,
José Ruiz se enfrenta a una dura
lucha para recuperar las artes y
los oficios de un puerto que
pretende ser el que fue.

El Instituto Social de la Mari-
na cedié 123 metros cuadrados
de la Casa del Mar de Santofia a
la Seguridad Social para la insta-
lacién de un centro de atencién
¢ informacién. La Fundacién
Manzanedo, propietaria del
terreno donde se edificé la Casa
del Mar, entrega un pabellén
vacio para dotar a los vecinos de
la villa marinera de este servicio,
que se ocupard de albergar las
dependencias administrativas de
la Seguridad Social.

El centro abarcard la zona de
Siete Villas, la comarca del
As6n y Laredo, evitando los
desplazamientos hasta el centro
de gestién de la localidad de
Castro Urdiales.

Por otro lado, el temporal de
viento que abatié la costa de
Cantabria obligd a amarrar la
flota pesquera durante varios
dias a mediados de septiembre.
La velocidad de las rifagas de
viento llegd a los 80 kiléme-
tros/hora y las olas fueron de
cInco metros.

santoiiés y se registraron duran-
te los dos primeros meses un
total de 146 toneladas desem-
barcadas de anchoa y las ventas
crecieron alrededor de los 80
millones de pesetas. Los
precios del kilo de anchoa pasa-
ron de las 258 pesetas en 1993
a las 200 durante el presente
ejercicio.

La campafa del bonito en
Santofia en los primeros meses
registra un descenso de 221
toneladas con respecto a 1993,
estimando un descenso en los
ingresos de unos 67 millones de
pesetas. El precio del kilo de
bonito se ha situado en 1994 en

La villa marinera de Santofia
distinguio este verano a sus
pescadores con motivo de la
celebracion de su patrona,
habiendo sido designado como
pescador més veterano a Ricar-
do Alvarez.

Las costeras del bonito y de
la anchoa centran la actividad
de la flota pesquera del puerto

torno a las 440 pesetas, mien-
tras en 1993 se pagaron 391
pesetas/kilo. '

Las especies del verdel y el
chicharro aportan a este puerto
el mayor volumen de subastas
convirtiéndose en el principal
receptor de estas especies
dentro de Cantabria. Este afio se
han vendido 2.993.998 kilos de

MAR 75



CANTABRIA

GALICIA

chicharros, con una valoracién
de 176.630.509 pesetas, mien-
tras que se vendieron 3.313.830
kilos de verdel, que conllevaron
unos ingresos 119 millones de
pesetas.

Las capturas de sardina
entregadas descendieron alre-
dedor de 50 toneladas con
respecto a las realizadas en el
afio anterior, y los barcos captu-
raron 260 toneladas mds de
caballa que en 1993. Como
resumen, el puerto de Santofia
registrd la llegada de 9.629.380
kilos, con un valor de
1.061.377.700 pesetas; es decit,
se mantienen los niveles de la
campana pasada.

LLa costera de la anchoa en el
puerto de Colindres se caracte-
rizé por unos flojos resultados,
estimando el nimero de captu-
ras en torno a las 319 toneladas,
que se pagaron a una media de
306 pesetas/kilo. La falta de
calado impide que los barcos de

mayor tonelaje puedan acceder
a los muelles para depositar sus
capturas, con lo que se ven obli-
gados a desplazarse a otros
puertos de la region.

Otras de las reivindicaciones
de los pescadores colindreses es
conseguir una fébrica de hielo
capaz de abastecer a los barcos.
Este proyecto se encuentra
recogido dentro del Plan Estra-
tégico del Objetivo 1, pero el
retraso en la tramitacién de
estos fondos de cohesién hace
que los pescadores de esta villa
tengan que desplazarse a otros
complejos en busca de esta
nieve.

La flota de Colindres esté
integrada por 18 embarcaciones
de lista tercera, con cerca de
1.500 toneladas de registro
bruto, habiendo registrado un
incremento paulatino durante
los tltimos afios que ha dejado
pequefias las instalaciones de la
fabrica del hielo.

y 1 f

brico.

a las 344 pesetas el kilo. ll

Costera del bonito

Respecto de la campaiia de la costera del bonito en Canta-
bria, cabe recordar que son 30 los barcos que participan en las
faenas tras haber superado los problemas derivados del
conflicto de las volantas. En los tltimos dfas del mes de
septiembre la Asamblea Regional de Cantabria aprobd una
proposicién de ley solicitando la prohibicién del uso de las
artes de pesca peldgicas debido a las nefastas consecuencias
que tiene sobre el mantenimiento de los bancos de bonito y el
ecosistema maritimo de la plataforma continental del Canté-

El nimero de capturas de bonito por la flota del Cantabri-
co ha sufrido un paulatino descenso desde el afio 1989 hasta
laactualidad. En el ejercicio de 1989 se registraron unas captu-
ras de 22.744 toneladas y el precio alcanzado se situd en torno

76 MAR

QQ

@
:\@Q )

Profesionales,
armadores
y sindicatos
presentan
alegaciones

Debate sectorial
en torno al plan

de viabilidad de la

flota de arrastre

El plan de viabilidad
para la flota de
arrastre, que fue
presentado por la
Conselleria de Pesca
en el mes de agosto
ya ha sido revisado
por entidades
profesionales,
sindicales y
_empresariales,
quienes reconocen
la necesidad de una
renovacion para
esta flota, aunque
cada uno de ellos
expone de forma
distinta su posicion
ante este proyecto,
que contempla la
desaparicion de 38
arrastreros de los
154 existentes en
estos momentos, y
dejaria sin trabajo a
450 trabajadores de
los 1.727 tripulantes
que hay en la
actualidad.

Por contra, se
incluyen

medidas para
renovar y
modernizar esta
flota y contempla
disfintas propuestas
de actuacion para
lograr ayudas por
valor de 13.500
millones de pesetas.

A Asociacién Espaiiola de
I Titulados Néutico-Pes-
queros (Aetinape): los
armadores de los puertos de La
Corufia, Marin, Vigo y A Marifia
lucense, y la Confederacién Inter-
sindical Galega (CIG) han hecho
oir su voz en los distintos medios
de comunicacién, presentando
alegaciones al proyecto de la
Consellerfa de Pesca.

Por parte de Aetinape se reco-
noce que «la flota de arrastre estd
envejecida y necesita una renova-
cion», afirmando que laretirada de
embarcaciones debe afectar a las
unidades mds antiguas y menos
modernizadas. Adema4s, su presi-
dente ha incidido en que la puesta
en marcha de un plan de pesca es
ineludible para asegurar la viabili-
dad, pues se precisa «un modelo de
explotacion de los recursos que
asegure el futuro del sector».

A juicio de esta organizacion,
el plan debe incluir la paralizacién
de unos barcos y la creacién de
sociedades de empresas tempora-
les que lleven sus pesqueros a
otros caladeros fuera de aguas
espafiolas, y propugna que la
Xunta y el Gobierno central
aumenten el nimero de acuerdos
pesqueros con Estados no integra-
dos en la Unién Europea (UE),
auspiciando la creacién de consor-
cios mixtos formados por armado-
res gallegos y de otros paises.

También Aetinape cree que
deberfa respaldarse la pesca expe-



rimental con financiacién comuni-
taria, y estima que la ejecucién del
plan debe ser controlada por una
organizacién de productores que
proteja los intereses del sector, Por
otra parte, propone una parada
total de la flota de arrastre desde
julio hasta octubre, ambos meses
incluidos, con el fin de proteger
los juveniles de especies como la
merluza. Finalmente, plantea que
se incluyan resortes para evitar
que este plan provoque un aumen-
to incontrolado del desempleo, por
lo que deberian realizarse cursos
de reciclaje y un plan de jubilacio-
nes anticipadas.

Por su parte, los armadores de
las flotas de arrastre que tienen
base en los puertos de A Marifia
lucense, La Corufia, Vigo y Marin,
piden la imposicién de una veda
para todos los barcos que faenan
en caladeros, la supresion de artes
de enmalle y la reforma de los
horarios de trabajo como principa-
les propuestas, ademds de una
regulacion de todas las artes de
bajura, sin excepciones, y que las
modificaciones aplicadas al arras-
tre sean previamente consensua-
das.

En cuanto al polémico descan-
do semanal obligatorio, proponen
que se modifique tras un debate
abierto en el que participen todos
los implicados. Y respecto a las
vedas impuestas al arrastre por la
Administracion central, reclaman
que se apliquen medidas similares
al resto de las flotas que faenan en
los caladeros gallegos, pues
entienden que no existen razones
cientificas que avalen tratamien-
tos diferenciados.

Finalmente, la Confederacién
Intersindical Galega (CIG) defien-
de la puesta en marcha de un plan
de renovacién de la flota que

incluya la elaboracién de conve-
nios colectivos en aquellos puer-
tos donde todavia no se hayan
negociado. Ademds, propugna
que se excluya del reparto de
subvenciones a las empresas que
se nieguen a respetar los pactos
laborales.

Por otra parte, la CIG acusa a
las asociaciones de armadores de
haber aportado al estudio de viabi-
lidad del arrastre datos sesgados,
por lo que creen que no se podria
llegar al fondo de la realidad
econdmica de las empresas. Igual-
mente, plantean la creacién de
mecanismos de control efectivos
para que la Administracién ejerza
una vigilancia permanente en
todos los puertos y evitar la comer-
cializacién paralela.

Se recalca, asimismo, la poten-
ciacidn del proceso de comerciali-
zacién, y se exige la elaboracién
de un plan de empleo que contem-

ple el reciclaje de los trabajadores
y favorezca la jubilacién a los
cincuenta y tres afios, mantenien-
do la cifra global de trabajo.

Costera del bonito
en Burela

El balance provisional realiza-
do por los responsables del puerto
de Burela de la presente costera de
bonito arroja unas cifras impor-
tantes, con una facturacion proxi-
ma a los mil millones de pesetas y
cerca de 2.300.000 kilos descarga-
dos en este puerto de A Marifia
lucense.

A juicio del patrén mayor, José
Roca, a pesar de los miultiples
problemas que se han presentado
durante la costera, es posible que
este afio se superen las cifras
alcanzadas en la lonja burelense
enlos afios 1991 y1992, cuando se

capturaron 3.500.000 y 2.890.000
kilos, respectivamente.

En cuanto ala comparacién con
el pasado afio —«que fue mdlisi-
mo, tanto en kilos capturados
como en pesetas»—, se han supe-
rado las tres variables, «ya que
economicamente llevamos unos
300 millones mds, asi como unos
600.000 kilos por encima de las
capturas de la camparia anterior y
un precio medio superior en unas
cuarenta pesetas por kilo».

Respecto a la etiqueta de colo-
res verde —en alusién a la preser-
vacién del medio marino—y azul
—el del «principe» de los
mares—, distintivo inequivoco
de que el bonito que se compra ha
sido pescado con artes tradicio-
nales, ha tenido buena acogida
entre la opinién piblica, como
manifestd el secretario de la
Cofradia, José¢ Manuel L6pez. Sin
embargo, todavia no se ha solu-
cionado uno de los mayores
problemas que conlleva, que es la
colocacion de estas etiquetas, ya
que se hace a mano y cuando hay
mucha pesca retrasa mucho el
trabajo. También se va a estudiar
un cambio del formato de la
etiqueta, ahora como una tarjeta
de crédito, para aplicar un tama-
flo méds pequeilo.

Finalmente, en relacién al uso
del empleo de volantas, el Parla-
mento gallego aprob6 por asenti-
miento, en un pleno celebrado en
septiembre, una resolucién insti-
tucional dirigida a la Comisién
Europea y a la Cdmara de Estras-
burgo en defensa de la flota boni-
tera del Cantdbrico, «en especial
la gallega», en la que se solicita la
retirada y supresién de la pesca
con volanta. [l

Elena CEBRIAN

Ayudas a la acvicultura

El Gobierno gallego aprobé el pasado 8 de septiem-
bre un decreto por el que se regulan las ayudas estructu-
rales a la pesca, acuicultura y transformacién y comer-
cializacién de sus productos.

La aparicién del Instrumento Financiero de Orienta-
cion a la Pesca (IFOP), a partir del 1 de enero de 1994,
deroga toda la normativa comunitaria anterior, lo que
implicaba la reestructuracién de la legislacién. Este
decreto incidird, segin la Xunta, en la renovacién y
modemizacion de la flota pesquera. ll

tentes al encuentro.

Congreso de Trafico Maritimo

El VI Congreso Internacional de Tréfico Maritimo y Mani-
pulacion Portuaria se celebrard en Vigo entre los dias 18 y 21
de octubre. Esta previsto que asistan alrededor de quinientas
personas y cuenta con un presupuesto total de cien millones
de pesetas, de los que 42 millones serdn costeados por los asis-

Los temas mds importantes que se debatirdn son cinco: la
politica de los puertos maritimos en la Unién Europea; la
descarga y manipulacion de la pesca (fresca y congelada); la
calidad del servicio en las zonas portuanas; el comercio
mundial y sus flujos en relacion con el trangporte maritimo y,
finalmente, los equipamientos portuarios. ‘

MAR 77



O

1e inter’ esd

SABER

INFORMACION
JURIDICO
LABORAL

Continuando con la
reforma del Estatuto de
de los Trabajadores en

su nueva redaccion,

dada por la Ley 11/94,
de 19 de mayo, en
vigor desde 13-6-94,
vamos a tratar de
reflexionar sobre un
aspecto importante de
la reforma, cual es la
extincién del contrato
por causas objetivas;
extincion ya existente, a
la que se le han
anadido otras causas
importantes y que ha
modificado la
normativa anterior al
respecto, como mas
adelante podremos ver.
Reforma que, de una u
otra forma, conviene
encuadrar dentro del

marco econdmico y

social en el que se ha
forjado para no
desnaturalizar, en lo
posible, su verdadero
sentido e interpretacion.

LA EXTINCION DEL CONTRATO
POR CAUSAS OBJETIVAS

S éste uno de los puntos
E que, junto con el despi-
do colectivo, regulado
en el art. 51; la movilidad fun-
cional y geografica explicita-
da en los articulos 39 y 40, y
la pequefia modificacién habi-
da en el despido disciplinario,
marcan el grueso de la refor-
ma. Al menos, son los temas
que mds impacto o més tras-
cendencia pueden tener en el
amplio espectro del mundo
laboral y social.

La extincién por causas
objetivas mantiene unos su-
puestos de hecho en la mayor
parte iguales a la anterior re-
gulacién, si bien ha incidido y
ampliado el campo en la
amortizacién de puestos de
trabajo cuando concurran cir-
cunstancias econdmicas,
técnicas, organizativas y pro-
ductivas, de cuyo punto nos
ocuparemos mas adelante.

De esta forma, el contrato
podra extinguirse:

1. Por ineptitud del traba-
jador, conocida o sobrevenida
con posterioridad a su coloca-
cién efectiva en laempresa,no
sirviendo como causa de
extincién la ineptitud que ya
existia con anterioridad al
cumplimiento de un periodo
de prueba, que una vez supe-
rado, no podr4 alegarse poste-
riormente a haberse cumplido
el periodo de prueba de que se
trate para intentar proceder a
extinguir el contrato de traba-
jo en base a causas objetivas.

2. Falta de adaptacién del
trabajador a las modificacio-
nes técnicas que hayan podido
operarse en el puesto de traba-
jo que venia ocupando el
trabajador, siempre que
dichos cambios sean razona-
bles, el trabajador haya
permanecido en su puesto al
menos dos meses sin que haya
podido adaptarse a esa nueva
modificacién técnica sufrida.

En ¢l caso de que en este

supuesto la empresa ofrezca al
trabajador un curso de recon-
versién y perfeccionamiento
profesional a cargo de un
organismo, bien oficial, bien
propio de la empresa, con el
objetivo de capacitarle para la
adaptacién requerida a esa
modificacién técnica sufrida
en su puesto de trabajo, el
contrato quedard en suspenso
por el tiempo preciso para
realizar dicho cursillo y hasta
un maximo de tres meses.

3. Por faltas de asistencia
al trabajo aunque sean o estén
justificadas, e intermitentes y
no continuas, pero que alcan-
cen el 20 por 100 de las jorna-
das habiles en dos meses
consecutivos, o el 25 por 100
en cuatro meses discontinuos
dentro de un perfodo de doce
meses, y siempre que el indi-
ce de absentismo del total de
la plantilla del centro de traba-
jo supere el 5 por 100 en los
mismos periodos de tiempo a
los que se ha hecho referen-
cia.

A estos efectos, la norma
prevé casos de ausencia que
no se computarédn al objeto de
poder proceder a extinguir los
contratos por causas objeti-
vas, tales como:

— Las ausencias debidas a
huelga legal y por el tiempo
que dure ésta.

— Ausencias debidas a
actividades de representacién
sindical, o también conocido
como la utilizacién del crédi-
to horario de los representan-
tes legales de los trabajadores.

— Las ausencias deriva-
das por Incapacidad Laboral
Transitoria, bien sea derivada
de enfermedad comin, acci-
dente laboral, maternidad,
siempre que la baja haya sido
acordada por los servicios
sanitarios oficiales y tenga
una duracién de més de vein-
te dias consecutivos.

— Ausencias derivadas
por el disfrute de vacaciones o

los permisos y licencias
previstas en el convenio, o en
su defecto en el Estatuto de los
Trabajadores.

4. Y éste es el punto mis
importante de todos en los
que se puede basar la extin-
cion por causas objetivas:
cuando exista la necesidad
objetivamente acreditada
de amortizar puestos de
trabajo por alguna de las
causas siguientes, a las que
se refiere el art. 51 del Esta-

tuto al regular los despidos
colectivos:

Causas econémicas, téc-
nicas, organizativas y pro-
ductivas, siempre que los
contratos o trabajadores afec-
tados sean inferior en nimero
al expresado en el art. 51 del
Estatuto; es decir, siempre que
la extincidn no afecte a un
nlmero superior a:

— Dieztrabajadores en las
empresas que ocupen menos
de 100 trabajadores.

— EI 10 por 100 de los
trabajadores de la empresa en
aquellas que ocupen entre 100
y 300 trabajadores.




— Treinta trabajadores en
las empresas cuya plantilla sea
de 300 o mds trabajadores.

En este punto se hace una
mencién especial para los
representantes legales de los
trabajadores, en el sentido de
que tendrdn prioridad de
permanencia en la empresa en
el supuesto de extincién por
causas objetivas basadas en
cuestiones econdmicas, técni-
cas, orgapizativas o producti-
vas.

Estos cuatro puntos que
pueden ser causa de la extin-
cién del contrato de trabajo,
son los que recoge la nueva
redaccién del Estatuto.

Si esta nueva redaccion que
marca la reforma la ponemos

Ahora la obligacién queda
limitada a acreditar de forma
objetiva la necesidad de amor-
tizar puestos de trabajo, sin
tener que especificar més.

— Anteriormente utilizar
la via de la amortizacién por
causas objetivas sélo estaba
previsto para empresas que
tuvieran una plantilla menor
de cincuenta trabajadores.
Esta limitacion en la actuali-
dad ha desaparecido y esta via
de extincién puede ser utiliza-
da por cualquier empresa, con
independencia del nimero de
trabajadores que pueda tener
en plantilla. Se abre, por tanto,
una posibilidad que alcanza a
un campo potencial infinita-
mente mayor que el vigente

en paralelo, o la comparamos
con la anterior, podremos ver a
simple vista una cuestidn
importante que ofrece un
margen de maniobra un poqui-
to mds ancho a las empresas
para que puedan actuar. En
este sentido, hay que resaltar
que con esta reforma desapa-
rece:

— La necesidad de acredi-
tar la amortizacién individua-
lizada del puesto a extinguir.
Antes habia la necesidad u
obligacién de la empresa de
demostrar el porqué el puesto
escogido erael masiddneo o el
mds factible de amortizar.

hasta el 13-6-94, fecha de
entrada en vigor de la reforma
del Estatuto de los Trabajado-
res.

— Desaparece una obliga-
cién importante de la empresa,
cual es la de utilizar al trabaja-
dor objeto de la extincién en
tareas de la propia empresa
dentro de la misma localidad,
si ello fuera posible. Es decir,
no se podia proceder a la extin-
cién del contrato de trabajo de
una persona de un centro
determinado si existia la posi-
bilidad de ser empleado en
tareas de la empresa dentro de
la misma localidad.

— Desaparece la preferen-
cia absoluta que el trabajador,
cuyo contrato habia sido extin-
guido, tenia para ocupar nueva-
mente el puesto de trabajo que
habfa sido extinguido si el
mismo se creaba de nuevo
dentro del afio siguiente a
haberse producido la extincién.

Son limitaciones desapare-
cidas que, si bien es cierto que
amplian en cierta medida el
margen de maniobra para la
empresa, no es menos cierto
que dicha desaparicién tiene
su lado negativo para el traba-
jador: la restriccién de sus
derechos en relacién con la
redaccion del precepto ante-
rior a la reforma.

Siempre que se produce una
reforma de éstas o similares
caracteristicas surge coetanea-
mente y de forma natural la
pregunta de cudl es la inter-
pretacion correcta, cudl es el
verdadero sentido y alcance
de estos nuevos preceptos o
normas.

Es natural y consustancial
al ser humano el hacer una
exégesis interpretativa del
precepto proclive a los intere-
ses de quien en cada momento
interpreta la norma. De ahi que
nos encontremos con interpre-
taciones que, de algin modo,
puedan resultar dispares,
maxime en el campo del Dere-
cho, donde las consecuencias
de lo que se quisiera no son
blancas o negras, sino que
puede que sean grises.

Ante esta perspectiva y con
el &nimo de dar una interpreta-
cion objetiva y acorde con el
deseo del legislador, habra que
hacer un ejercicio exegético,
primero, del propio tenor lite-
ral del precepto a interpretar, y,
en segundo lugar, y de forma
subsidiaria, recurrir al sentido
que el legislador le ha querido
dar, para lo que habrd que
echar mano de los anteproyec-
tos y proyectos, de las discu-
siones parlamentarias y de la
propia exposicion de motivos
del precepto en cuestion.

A mi entender, querdamoslo
0 10, NOS guste mas o menos,
la Ley 11/94, de 19 de mayo,
autora de la reforma que esta-

mos tratando, pretende dar a
los empresarios la oportunidad
de flexibilizar la plantilla, de
acomodarla a su estrategia de
mercado. De esta forma,
causas econdémicas vienen a
significar situaciones negati-
vas de la empresa, entendien-
do que éstas se dan (a sensu
contrario de lo establecido en
el art. 51.1, segundo parrafo)
cuando hay desequilibrios
graves en la cuenta de resulta-
dos o en el balance.

-Por contra, hay causas
técnicas, organizativas o
productivas cuando, aun exis-
tiendo resultados positivos
desde el punto de vista econé-
mico, la distribucién u organi-
zacién de los recursos huma-
nos de las empresas puede
mejorarse.

Sentido de flexibilidad que
lo otorga la propia exposicién
de motivos de la ley promoto-
ra de la reforma, en donde
puede leerse literalmente:

«Se busca (con la regula-
cién de las causas de extincién
de la reforma) incidir en los
aspectos relacionados con una
gestion més flexible de los
recursos humanos en la empre-
sa... por considerar que una
actuacion en estos términos
puede ser en muchos casos un
mecanismo preventivo frente
al riesgo de pérdida de
empleo... Se trata, en definiti-
va, de garantizar los elementos
bésicos de competitividad de
una empresa, haciendo posible
que las decisiones rescisorias
adoptadas con sometimiento a
procedimientos  legales
puedan llevarse a cabo con la
finalidad precisamente de
mantener en el futuro la pervi-
vencia de la empresa...»

En términos médicos,
podriamos concluir que las
extinciones deben utilizarse
como medicina preventiva, y
ante la disyuntiva de operar de
apendicitis o de peritonitis,
estd claro que siempre sera
mejor y tendrd menor riesgo el
operar de apendicitis que de
peritonitis.

José Manuel
MARTINEZ GALAN
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Sanidad

aP/OIg'B»

Este término es el que més
predicamento suele tener entre
las personas ajenas a las
profesiones sanitarias y engloba
numerosas enfermedades de
uno de los érganos vitales para
el funcionamiento del organismo
umano.

El higado es un érgano
glandular situado en el
abdomen, en parte bajo el peto
costal derecho, ocupando las
regiones denominadas
hipocondrio derecho, parte del
epigastrio y ligeramente el
hipocondrio izquierdo, y de un
peso aproximado a los dos
kilogramos en el ser humano.
Las funciones que cumple son
numerosisimas, destacando la
produccion de la bilis, esencial
para digerir y utilizar las grasas
ingeridas, y como érgano de
almacén de energia en forma de
compuestos de azicares.
Ademas es vital en sus funciones
de «dexintoxicador» del
organismo, ayudando a
degradar y eliminar numerosos
productos téxicos ingeridos
(medicamentos, alcohol y otras
drogas, sustancias quimicas
presentes en alimentos, etcétera)
y ofros producidos por el
funcionamiento del propio
cuerpo. Es obvio que su fallo en
estas funciones conduce a
situaciones rapidamente
incompatibles con la vida y de
muy dificil tratamiento.

La vigilancia sobre el
funcionamiento de este 6rgano
en las revisiones médicas hace
que sea relativamente frecuente
encontrar alteraciones, iniciales
0 no, que nos ponen sobre aviso
de enfermedades que lo estan
afectando. Esto es lo que
cologuialmente solemos definir
como ¢«higado inflamado» o
mds cientificamente como
«hepatopatias».
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LA INFLAMACION DE
HIGADO DE CAUSA VIRAL

EPATITIS es el térmi-
no utilizado para de-
finir cualquier infla-
macién de esta gldn-
dula y normalmente
se expresa en los

analisis de sangre por un aumen-
to de transaminasas, sustancias
presentes normalmente en la
sangre originadas por la ruptura
normal de las células del higado
que van «muriendo» y que, en
caso de estar aumentadas en sus
cantidades, nos hablan a favor de
un proceso inflamatorio en todo
o parte del mismo, con una
mortandad mds rapida y mayor
de esas células.

El porqué se produce esta
lesién, su origen, es muy varia-
do, y va desde las intoxicaciones
externas (consumo de alcohol u
otras drogas, determinadas
medicaciones, etcétera) a los
procesos de origen infeccioso
(en particular por virus) pasando
por un amplio abanico de posibi-
lidades como son enfermedades
de la sangre, reacciones ante
enfermedades de otros érganos
del cuerpo, traumatismos abdo-
minales, obstrucciones de sus
conductos, tumores, y un amplio
etcétera.

Sin embargo, y por la frecuen-
cia de su aparicion en los dltimos
afios, vamos a fijar nuestra aten-
cién sobre las hepatitis virales,
que cada dia son descubiertas
con mayor facilidad y que
pueden ser evitables en una gran
parte.

Hepatitis virales mas
frecuentes

Los virus son elementos
infecciosos muy pequeiios (los
mds pequefios entre los conoci-
dos) que una vez penetran en el
organismo suelen afectar a 6rga-
nos determinados segtn el tipo
viral de que se trate, siendo sus
efectos mas o menos intensos y
graves segtn el tipo y el 6rgano
afectado. Asi, desde enfermeda-
des tan «leves» como el catarro

comin o la gripe hasta el SIDA
o determinados tumores son
causadas por estos microorga-
nismos. Para actuar precisan
invadir las células vivas, unién-
dose al material genético de las
mismas causando su inutili-
zacién e impidiendo el normal
desarrollo de su funcién. Ade-
mds, otra caracteristica peculiar
es carecer de tratamientos espe-
cificos para combatirlos, no sien-
do afectados por los famosos
antibidticos usados en las infec-
ciones causadas por otros gérme-
nes como son las bacterias.

En relacién a los virus que
afectan al higado debemos
distinguir los cldsicos llamados
Ay B, en general mas conocidos
por todos, y los de nuevo descu-
brimiento como el C, el D, el E
y otros aiin en fase de estudio.
Cada uno de ellos se ha visto que
producen tipos de inflamaciones
o hepatitis diferentes por su via
de contagio, gravedad, tiempo
de evolucién, cronicidad y
consecuencias para los afecta-
dos. La caracteristica comun de
todos ellos es producir la infla-
macién de higado, un brusco
aumento de las transaminasas y
una postracién del enfermo mas
0 menos grave y prolongada
(todo ello en el momento de la
infeccion); ademds, puede ob-
servarse, aunque no siempre,
coloracién amarillenta de las
mucosas (ictericia), tincién os-
cura de las orinas del paciente
(coluria), asi como cuadros de
diarreas blanquecinas o amari-
llentas mds o menos frecuentes.
El diagnéstico se basa en descu-
brir el germen o las defensas (an-
ticuerpos) que contra él produce
el organismo en la sangre. Estas
técnicas actualmente permiten
en nuestro medio una fécil de-
teccidn.

® Hepatitis «A»: Es una
hepatitis normalmente benigna
con tendencia a la total curacién
de los enfermos en un tiempo de
varios dias o semanas. Su trans-
misioén se produce habitualmente
por la contaminacién de agua y

alimentos con productos de dese-
cho de enfermos, conociéndose
paises donde su presencia entre la
poblacién es continua (paises en
vias de desarrollo) y otros, como
Espafia, donde su aparicién es
epidémica, en comunidades
cerradas (colegios, guarderfas,
acuartelamientos, etcétera) y
propia de los periodos veranie-
gos. No suele hacerse crénica y
no entrafia graves riesgos ni
precisa cuidados especiales.

® [epatitis «B»: Es otro tipo
de hepatitis, més grave y de peor
prondstico. Es la que hasta hace
unos afios se consideraba la
hepatitis de las transfusiones de
sangre y su padecimiento impe-
dia volver a donar sangre. Se
sabe que su contagio se produce,
predominantemente, por contac-
to con sangre de portadores o
enfermos y, por tanto, se conta-
giarfa por aquellas practicas que
entrafiasen contacto «sangre de
paciente o portador», «sangre de
individuo sano», como transfu-
siones, inyecciones, rasurado,
limpieza dental con articulos
usados por aquéllos. Las practi-
cas sexuales también comporta-
rian este riesgo de contagio. Hoy
en dia es posible evidenciar en
los andlisis de sangre la presen-
cia o no del virus y las defensas
producidas contra él, pudiendo
comprobarse si una persona
mantiene o no el virus en sangre
y, por ello, si es o no «portado-
ra» o posible transmisor de la
enfermedad.

Esta hepatitis que en ocasio-
nes se padece sin presentar icte-
ricia presenta, en algunos casos,
una elevada tendencia a la croni-
ficacién; manteniéndose, si asi
ocurre, una inflamacién més o
menos intensa del 6rgano y una
elevacion crénica de las transa-
minasas (modo habitual de des-
cubrirla en andlisis a supuestos
sanos), tras una aparente cura-
cién o incluso sin que ¢l paciente
haya apercibido la fase aguda de
contagio y enfermedad, y desco-
nozca su padecimiento. En la
cronificacién o curacién de la




enfermedad intervienen factores
diversos como son un adecuado
reposo en la fase aguda, la sus-
pensién de la ingesta de toxicos
hepdticos, el estado de salud pre-
vio del paciente y otros aun des-
conocidos.

® Hepatitis «C»: Méds cono-
cida hasta mediados de los afios
ochenta como Hepatitis «No A,
No B» por no conocerse con
exactitud el agente viral causan-
te, es hoy en dfa una de las hepa-
titis mds estudiada por sus reper-
cusiones clinicas. Desde su
descubrimiento, el virus C ha
demostrado una importante
transcendencia por su cuadro
clinico que evoluciona hacia la
cronicidad con gran frecuencia
(hasta en el 20 por 100 de los
casos) y conduce a cuadros
cirréticos a NUIMerosos pacien-
tes. Sus vias de contagio son
muy semejantes a las implicadas
en la transmisién del virus B,
considerdandose mas dificil, aun-
que no imposible, la transmision
por via sexual, siendo muy fre-
cuente su descubrimiento en las
hepatopatias que presentan los
usuarios de drogas por via pa-
renteral o venosa.

Al contrario que el virus B, su
presencia se detecta solamente
por la presencia de anticuerpos o
defensas contra €l en la sangre
de los afectados, no pudiendo
atun comprobarse en los andlisis
la presencia del propio virus, por
lo que no podemos afirmar que
una persona tras sufrir esta hepa-
titis ha eliminado el virus y ha
dejado de ser transmisor o porta-
dora.

® Virus «D»: Es un tipo viral
mAs raro en cuanto a su presencia
en las hepatopatias, debiendo
forzosamente ser precedido de
una infeccién por el virus B,
condicién sin la cual no puede
infectar a un individuo. No estd
aclarada su tendencia a la croni-
cidad aunque al parecer repre-
senta una «ayuda» para que la
hepatitis B se cronifique y tenga
mas facil evolucion hacia formas
cirréticas graves. Se asocia en
algunos casos a evolucién de una
hepatitis B crénica hacia muerte
fulminante.

® Virus «F»: Raro en nuestro
medio y relativamente frecuente
en zonas de Asia y Africa, se
transmite de forma parecida al
virus A, por alimentos y agua

contaminada, en forma de epide-
mias autolimitadas con una tasa
de mortalidad aguda importante.
No suele presentar formas croni-
ficadas.

Tratamiento

Aungue mas arriba se mencio-
né la ausencia de tratamientos
especificos para las infecciones
por virus y en concreto para los
causantes de hepatitis, hoy dfa se
han desarrollado algunos medi-

medidas que a continuacién se
exponen:

® Vacunacién: En los dlui-
mos afios ha existido un gran
esfuerzo por conseguir vacunas
efectivas. En la actualidad estén
disponibles la vacuna de la
forma A y la de laforma B, conti-
nuando los estudios para la vacu-
na del virus C, al parecer y
desgraciadamente atdn lejana. Su
empleo se reserva, en el caso de
la vacunacién anti-B para perso-
nal de «alto riesgo» como serfa el
personal sanitario, familiares de
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camentos que como las gamma-
globulinas hiperinmunes antihe-
patitis B, en la fase aguda de la
infeccién, o el interferén alfa pa-
ra las formas crénicas, aportan
mejorfa en numerosos ¢asos. Sin
embargo, la mejor forma de trata-
miento, como en otras enferme-
dades, es prevenir su adquisicién,
especialmente en éstas, en las que
padecerlas puede ser de una
transcendencia vital. Ademds, la
suma de infecciones virales repe-
tidas, adn siendo de varios tipos
0 subtipos, incrementa el riesgo
de cronificacién y el grado de
lesién.

La forma de prevenir las
infecciones por los virus de la
hepatitis abarcan una serie de

portadores, colectivos de eleva-
da promiscuidad sexual o usua-
rios de drogas por via intraveno-
sa. A medida que se va ami-
norando su coste, las diversas
administraciones sanitarias han
comenzado a generalizar su
empleo en colectivos de nifios,
jévenes e incluso se postula su
uso para todas las personas
basdndose en el riesgo que esta
enfermedad presenta. Con la
adecuada vacunacién se impide
a la vez la infeccidn por virus D.
La vacuna de la hepatitis A se
recomienda para viajeros a zonas
de endemia, pero adn no se ha
generalizado por la benignidad
de esta afeccidn y lo reciente de
su aparicién.

® Evitar la recepcién de deri-
vados de la sangre contaminados
en caso de necesitar ser transfun-
didos. En nuestro pafs actual-
mente estd garantizada la calidad
de las hemotransfusiones.

® Extremar las medidas de
higiene en ciertas practicas. Asf
debemos ser conscientes de los
riesgos que entrafian los ttiles de
aseo e higiene (no prestar ni pedir
a otros maquinillas de afeitar,
cepillos de dientes, cortaufias,
peines, etcétera). Usar el preser-
vativo en aquellos contactos
sexuales esporddicos.

@ Tener presente en cualquier
tipo de intervencién quirtrgica,
administracién de inyecciones,
tatuajes, pedicura, etcétera, que
se nos debe garantizar la esterili-
dad y tnico uso de los instru-
mentos utilizados y, sobre todo,
el uso de jeringuillas y agujas de-
sechables.

® Acudir a estudiar adecua-
damente los padecimientos que
se nos diagnostiquen como «in-
flamaciones del higado», con el
fin de averiguar si estamos ante
este tipo de hepatitis u otras y
poder beneficiarnos del trata-
miento precoz de las mismas, ya
que en el caso de las hepatitis B
y C crénicas con mala evolucién
pueden ser detenidas e incluso
curadas mediante el uso de los
farmacos antes citados.

® Scguir adecuadamente los
consejos que se nos indiquen por
parte del personal sanitario al
respecto de nuestros hébitos y
costumbres, si hemos padecido la
enfermedad. Se ha visto una gran
relacién entre la curacién de las
hepatitis y el cumplimiento rigu-
roso de ellos: abandono de
drogas y téxicos hepdticos como
alcohol, evitar farmacos téxicos
para el higado, adecuado descan-
so diario, ejercicio moderado al
aire libre, alimentacién adecua-
da, equilibrada y sin restriccio-
nes, y evitar los esfuerzos exte-
nuantes y el stress psicoldgico.

Con todo ello conseguiremos
evitar la famosa inflamacién
hepdtica, y en caso de padecerla,
evitar la evolucién hacia formas
crénicas graves, la cirrosis o el
céncer hepatico, M

Dr. GONZALEZ
VALLECILLO

Dr. TARRIO PEREIRA
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VI Congreso
de la

Marina Civil

El Colegio de Oficia-
les de la Marina Mer-
cante (COMME) orga-
niza el VI Congreso de
la Marina Civil en Santa
Cruz de Tenerife, entre
el 22 y el 25 de noviem-
bre.

Quienes formalicen
la inscripcién podrédn
participar libremente en
el mismo presentando
sus trabajos, relaciona-
dos con temas mariti-
mos, en forma de comu-
nicaciones, posters,
video y software. Los
trabajos presentados
serdn publicados poste-
riormente. El Comité
organizador selecciona-
rd los trabajos que se
expondrdn durante el
Congreso. H

Portos de Galicia

Portos
de Galicia

Archivo Histoérico
del Puerto de Tarragona

El Puerto de Tarragona ha editado una
guia de su Archivo Histérico, integrado
por fondos documentales y fotograficos,
el mas antiguo de los cuales data de 1790.

Creade con el fin de custodiar el
patrimonio documental de la Adminis-
tracién poytuaria, el Archivo Histérico
del Puerto de Tarragona fue abierto al
publico en 1990, coincidiendo con el
bicentenario del puerto moderno, y se
encuentra al servicio de los investiga-
dores y del piblico en general, quienes
encuentran en €l informacién documen-

tal y bibliogréfica, reproducciones foto-
graficas y servicio de reprografia. Entre
otros fondos de interés, el Archivo
dispone de m4s de 800 planos, la heme-
roteca ofrece 190 titulos entre revistas y
diarios, bdsicamente de temas mariti-
mos; el archivo de imédgenes cuenta con
3.000 fotografias, 500 placas de vidrio,
planchas tipogréficas y 50 videos. Por
otra parte, la biblioteca auxiliar dispone
de 3.000 libros sobre temas juridicos,
administrativos, de ingenieria, econo-
mia, historia local y artistica. |

OS navegantes
deportivos que
frecuentan las

costas gallegas tienen un
nuevo instrumento para
manejarse mejor por
aquellos mares. La Xunta
de Galicia ha editado una
publicacién que, bajo el
titulo Portos de Galicia,
ofrece una amplia
informacién sobre los
aspectos que interesan a
los amantes de la
navegacion, tanto a vela
como a motor.

En el libro encontrardn
datos de gran utilidad
para hacer més segura la
navegacion, sobre acceso
a los puertos, o sobre las
ventajas y encantos de la
geograffa maritima
gallega, tanto en lo que
se refiere a servicios
portuarios como a
posibilidades turisticas.
A estos efectos, la
publicacién ofrece,
ademds, una descripcion
pormenorizada de las
caracteristicas de cada
puerto y de cada tramo de
costa, y datos de interés
general, entre otros,
aquellos que se refieren a
la meteorologia,
comunicaciones,
servicios especiales,
sefializaciones o
alojamientos.

Se trata de una obra
positiva. Sin embargo,
cabria hacer una
sugerencia para proximas
ediciones: ;Por qué
pensando en el colectivo
maritimo-pesquero no se
incluyen en la obra los
diferentes servicios que
presta a pie de puerto el
Instituto Social de la
Marina?
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ALTA TECNOLOGIiA ESPANOLA
DE APLICACION NAVAL

SIMULACION NAVAL

- DE MANDO Y CONTROL.

- DE SENSORES Y ARMAS.

- TAcTICOS.

- DE MANIOBRA.

- DE NAVEGACION.

- DE CONTROL TRAFICO MARITIMO.

- DE PLANTA PROPULSORA.

- DE MANEJO DE CARGA.

- DE LUCHA CONTRA LA CONTAMINACION.
- DE PESCA.

CoNTROL DE TRAFICO MARITIMO. FLUVIAL Y
PORTUARIO

- INGENIER{A DE SISTEMAS.

- CoNsOoLAS DE VTS MULTISENSORES.

- SISTEMAS INTEGRADOS DE COMUNICA-
CIONES SEGUN G.M.D.S.S.

- SisTEMA NAVTEX.

- SENSORES.

- CONTROL Y SUPERVISION ESTACIONES
REMOTAS.

- MONITORIZACION DE BUQUES ViA SATELITE.

MANDO Y CONTROL NAVAL

- INGENIERIA DE SISTEMAS.

- SISTEMAS DE MANDO Y CONTROL.

- SISTEMAS INTEGRADOS DE
COMUNICACIONES.

- MODELIZACION DE AREAS DE GUERRA
(AAW, ASW, ASVW).

- ConsoLASs TAcTIiCAS NAVALES Y SUS
EQUIPAMIENTOS.

- EQuIPOS AUXILIARES ELECTRONICOS.

SERVICIOS

- APOYO LOGISTICO INTEGRADO.
- MANTENIMIENTO Y REPARACION.
- FORMACION.

SAINSEL

SISTEMAS NAVALES, S.A.

CENTRAL: DIRECCION COMERCIAL
C/ MANUEL VELASCO PANDO, SIN - 41007 - SEVILLA C/ ALBARRACIN, 21 - 28037 - MADRID

TeL: 457 36 91 - FAX: 457 93 62 TeL.: (91) 327 08 41 - Fax: (91) 327 36 30




MURIMAR LE CUBRE
OUS RIESGOS

k

(A valor de reposicion de nuevo)

SEGUROS MULTIRRIESGO. Ahora MURIMAR, avalada por 60 afios al \
servicio de la navegacion, extiende sus redes a tierra para cubrir el terreno de

su desarrollo. Su hogar, su comunidad, comercio, oficinas o almacenes

quedaran cubiertos mediante los nuevos Seguros de Incendio, Robo

y Multirriesgo, ofreciéndole unas garantias basicas y

opcionales capaces de satis- facer todas las exigencias.

Porque MURIMAR avanza con usted, amplia sus

seguros para disminuir sus riesgos.

MURIMAR

MUTUA DE RIESGO MARITIMO
Orense, 58 - 69 plta. 28020 MADRID Tel.: 597 18 35 - Telex: 46550 - Fax: 597 18 13




