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RAS los aconteci-

mientos vividos en

el sector de la pes-

ca desde el pasado
mes de junio, las ultimas
semanas han constituido un
periodo de relativa calma.
En algunos casos, las aguas
han vuelto a su cauce, pero
en la mayor parte de las
ocasiones se trata solamen-
te de calmas pasajeras que
tienen por delante duras
negociaciones y nuevamen-
te la posibilidad de otras
tensiones.

El sector de la pesca ha
vivido durante este mes de
noviembre un tiempo de
espera.

La Administracién espa-
fola més que ninguna otra,
aguardaba, prdcticamente
con este nimero ya impreso,
las posiciones definitivas de
los Estados miembros de la
Unién Europea ante el
compromiso asumido en su
dia parala plena integracion
de Espaiia en la politica
comin pesquera. Los res-
ponsables espaiioles tuvie-
ron en su dia plenas garan-
tias de este-proceso y todo
parece indicar que al final
no se van a interponer inte-
reses muy concretos de
paises como el Reino Unido
o Irlanda. Sobre la mesa
estan todas las promesas y
sobre todo los compromi-
s0s. Sin embargo, nada estd
dicho hasta que se firma el
dltimo acuerdo.

El sector de la pesca
espafiol, fundamentalmente
el que opera en el caladero
del banco sahariano-marro-
qui, en lo que se refiere a las
relaciones con Marruecos,
yano se asusta de casi nada.
Son_muchos los afios pasa-
dos sometidos a negociacio-
nes y chantajes de dltima
hora por las autoridades de
Rabat para lograr el mejor

—

3

DIAS

Pesca,
cuestiones
pendientes

acuerdo pesquero. En este
momento, con las licencias
para el dltimo trimestre en la
mano, la negociacién de un
nuevo acuerdo constituye el
objetivo prioritario con el fin
de evitar nuevos sobresaltos
en los préximos meses. En
las relaciones pesqueras con
Marruecos falta una buena
dosis de estabilidad, objetivo
que solamente se puede
lograr si la pesca es parte de
todo el paquete en las nego-
ciaciones entre la Unidn
Europea y el pafs norteafri-
cano. Esta va a ser la proxi-
ma gran negociacién con
resultados concretos en los
proximos meses. La otra
negociacién pendiente que
tiene en su mesa la Adminis-
tracion espafiola es la referi-
da a la guerra de las redes en
el marco comunitario, donde
los resultados positivos no se
vislumbran, al menos en un
plazo de varios aflos. Final-
mente, y esto ya no son
previsiones a corto plazo, la
flota congeladora que opera-
ba en aguas de NAFO para la
captura del fletdn negro,
como sucediera antafio a

otras flotas, se ha visto limi-
tada en sus capturas ante las
presiones omnipresentes de
las autoridades de Canada.

Este es el panorama que
tiene ante si, al menos en
parte, el sector de la pesca en
Espafia. Una situacién no
precisamente facil donde la
capacidad de brega del
ministro de Agricultura,
Pesca y Alimentacién, Luis
Atienza, va a encontrar serias
dificultades para lograr solu-
ciones satisfactorias para
todos en todos los frentes. El
sector pesquero en Espafia
ha estado siempre necesita-
do, también ahora, de cala-
deros importantes y estables
para el desarrollo de su acti-
vidad. Pero también necesita
una ciertareordenacién de su
flota para lograr un sector
mds competitivo y menos
dependiente de uno u otro
caladero, tal como se propug-
na en el Plan Sectorial, cu-
yas lineas de actuacidn
fueron definidas en las dlti-
mas semanas por el Go-
bierno. H

Vidal MATE
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Iy Una razén mas para confiar en Mitsubishi: mas de 100 puntos de asistencia técnica en toda Espana. Para navegar siempre con o
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CANADA IMPONE MAS
RESTRICCIONES
El Gobierno canadiense logré imponer

mds restricciones, en este caso para el
fletan, en el marco de NAFO.
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SOCIAL Y FORIGACION
PROFESTOIVAL

Ademas de profundizar en lo ya realizado, tres son los retos y los
nuevos caminos que el Ministerio de Trabajo y Seguridad Social se
ha propuesto abordar para el préximo aiio politico: el empleo, la
proteccion social y la formacién profesional, ya que, segun ha dicho
el titular de este Departamento: «Estos tres ejes son el triangulo,
cuyos lados se funden y cuya construccién exige contar con la concer-
tacién social entendida como practica habitual de trabajo que tien-
de a buscar soluciones concretas a problemas concretos, y en la que,
a mendudo, es mas importante el didglogo que el acuerdo mismo».

N una intensa interven-

cién ante la Comisién

de Politica Social y
Empleo del Congreso

de los Diputados, José
Antonio Grifidn, titular

del Ministerio de Tra-

bajo y Seguridad So-

cial, hizo un balance de lo reali-
zado en el afio transcurrido
desde que comparecid por
primera vez ante esta Comi-
sién, tras su nombramiento
como ministro, y presenté las
lineas de actuacién para 1995,
Para el titular de Trabajo los
gjes esenciales de la politica de
su Departamento son el empleo
y la proteccién social, que son
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«una aspiracion comuny.
«Nuestro objetivo fundamental
—seflalé— es desarrollar politi-
cas activas para conseguir que
la libertad y la igualdad del
individuo y de los grupos sean
efectivas. Para lo cual es preci-
so hacer realidad la igualdad de
oportunidades y erradicar
aquella desigualdad que no
nace de la ley, pero que subsis-
te en la sociedad europea entre
quienes tienen empleo y quienes
lo buscan iniitilmente. Con este
fin —concluyé— hemos de
combatir el paro, ampliar los
niveles de empleo y asi garanti-
zar la solidaridad social. »

Tras analizar los factores que

han desencadenado la reciente
crisis econémica y las tltimas
estadisticas de la evolucion del
empleo, el ministro insistié en
una premisa que viene repitien-
do hasta la saciedad: el Ministe-
rio de Trabajo no crea empleo y,
por supuesto, el «Boletin Oficial
del Estado», tampoco. Su
misién es otra: acompaiiar el
crecimiento y promover una
ordenacion juridica que facilite
la traduccion del crecimiento en
empleo, que permita que todo
empleo posible sea un empleo
real.

De ahi que el programa
presentado por el Ministerio de
Trabajo en lo que se refiere a las

relaciones laborales para el
préximo ano politico consista en
consolidar la recientemente
aprobada Reforma del Mercado
de Trabajo, profundizar en el
didlogo social y apostar por la
formacién profesional como
arma estratégica para el futuro.

Modernizacion
de la legislacion

Si durante 1994 mucha ha
sido la tarea legislativa realiza-
da, plasmada en la Reforma del
Mercado de Trabajo y en la
refundicién de todos los textos
existentes en materia de Seguri-



dad Social, queda ain bastante
para conseguir su efectiva apli-
cacién, mediante el oportuno
desarrollo reglamentario.

Ademds de esta normativa, el
Ministerio de Trabajo y Seguri-
dad Social se propone desarro-
llar otros asuntos de importancia
en materia de legislacién. Espe-
cial relevancia se ha concedido a
laILey de Prevencién de Riesgos
Laborales. Su anteproyecto estd
ya concluido, tras las consultas
pertinentes con los agentes
sociales, Comunidades Auténo-
mas y Consejo Econémico y
Social.

El proyecto elaborado traspo-
ne la Directiva marco en materia
de higiene y seguridad y otras
normas comunitarias. Su objeti-
voes garantizar el derecho de los
trabajadores a la salud, seguri-
dad e higiene en el trabajo. Esta
norma sustituird a la vieja orde-
nanza de 1971.

Defensor del pueblo

Otro de los puntos subraya-
dos por el ministro, que sera

objeto de trabajo para el proxi-
mo afio, es incorporar a la legis-
lacién las sugerencias hechas
por el Defensor del Pueblo en su
resolucién de recurso de incons-
titucionalidad contra las leyes
que integran la Reforma Labo-
ral, que fue solicitado por las
centrales sindicales a este orga-
nismo. Dichas sugerencias
perfeccionan las leyes aproba-
das, resolviendo cuestiones que
afectan a la proporcionalidad,
discriminacién, distribucién del
tiempo parcial y facilitar el acce-
s0 a la informacién.

Mejora de la inspecciéon

Otra de las cuestiones que el
Ministerio se propone abordar
para 1995 es la Inspeccién de
Trabajo. Se va a proceder a
acomodar la actuacion inspecto-
ra a la nueva realidad del Estado
de las Autonomias (la actual
legislacion responde a un Esta-
do centralizado) y ampliar su
campo de accién a actividades
tales como la correcta aplicacion
de los sistemas de proteccién
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social (lucha contra el fraude,
control de subvenciones, etcéte-
ra). Todo ello requiere mayor
especializacién y nueva organi-
zacion,

La actuacidén de la Inspec-
cion deberd tomar en cuenta el
reconocimiento constitucional
de la autonomia de las partes y
el protagonismo de empresarios
y sindicatos en la ordenacion de
las relaciones de trabajo, asi
como el régimen de libertades y
los derechos de igualdad, invio-
labilidad del domicilio y dere-
cho a la intimidad de los traba-
jadores protegidos constitucio-
nalmente.

Transferencias
a las Comunidades
Autéonomas

Otra linea de trabajo es avan-
zar en el proceso de las transfe-
rencias a las Comunidades Auto-
nomas. Para aquellas Comunida-
des que tienen transferidas
competencias en ejecucion de la
legislacion laboral antes de la
Ley Orgénica de diciembre de
1992, la propuesta es crear una
Conferencia Sectorial de Trabajo
en el ultimo trimestre del presen-
te afio. En este sentido, el minis-
tro de Trabajo se ha dirigido ya a
todos los consejeros de las
Comunidades para que se logre
lo mds rdpidamente posible un
acuerdo técnico sobre el conteni-
do del Reglamento de funciona-
miento de la Comisidn.

Por lo que respecta a las
Comunidades Auténomas que
atin no han asumido el ejercicio
de las competencias de ejecucion
de la legislacion laboral, la prin-
cipal tarea durante el préximo
afio serd la negociacién con las
mismas de los acuerdos de tras-
paso de servicios y funciones y la
valoracion de efectivos persona-
les y materiales necesarios para
atender a dichas funciones.
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Nuevos
reglamentos

Por dltimo, hay que recordar
que quedan por desarrollar
varios reglamentos de la legisla-
cién de la Reforma del Mercado
de Trabajo. Para el dltimo
trimestre de este afio estan
pendientes de su terminacién los
correspondientes a: Empresas
de Trabajo Temporal; de
Contratacién y Agencias Priva-
das de Colocacidn; Ley de
Calendarios Laboral y Festivos,
y norma sobre el nuevo modelo
de recibos de salario.

En el primer semestre de
1995 verdn la luz el Reglamento
sobre Jornadas y Descansos
(desarrollo de los articulos 34 a
38 del Estatuto de los Trabaja-
dores), el de procedimiento de
regulacién de empleo, el Texto
Refundido del Estatuto de los
Trabajadores y el Texto Refun-
dido de la Ley de Procedimiento
Laboral.



Formacion profesional

La formacién profesional
serd una politica de actuacién
prioritaria para los préximos
meses. Segtin dijo José Antonio
Grindn: «Nuestra sociedad se
basa, mds que en el intercam-
bio de mercancias, en la trans-
misién y reparto de conoci-
mientos. Invertir en formacion
es acrecentar la mayor riqueza
disponible: nuestro capital
humano».

Y aiiadié: «Sabedores de la
relacion de causalidad entre
formacion y empleo, el sistema
de formacion profesional que
hemos creado en los hltimos
arfios queremos configurarlo de
modo integrado, coordinado,
flexible, abierto y participativo,
para que pueda dar una respues-
ta eficiente a la lucha contra el
paro mediante la formacion de
jovenes y la reconversion del
personal excedente como conse-
cuencia del progreso tecnologi-
co, el relanzamiento del creci-
miento reforzando la competiti-

vidad de las empresas y la obten-
cion de un crecimiento mds rico
en puestos de trabajo».

Para lograrlo el ministro
propuso la implicacién y partici-
pacién de todos (poderes publi-
cos, empresas, interlocutores
sociales), la accidon coordinada,
intersectorial e interterritorial de
las Administraciones piublicas
(Estado, Comunidades Auténo-
mas, Administraciones educati-
vas y laborales), dotarla de un
cardcter integrado sin que existan
piezas separadas, convalidable
sobre troncos comunes, combi-
narla con otras politicas activas
(industrial, comercial, de investi-
gacion, etcétera), y, sobre todo,
situarla pegada a la realidad, que
su objeto sea formar para trabajar
en el trabajo que existe.

Anuncid el ministro que estd
muy avanzado el proyecto de
Repertorio de Certificaciones de
Profesionalidad, para que la
autoridad laboral expida los
certificados que acreditan las
cualificaciones alcanzadas en
cursos de formacién profesional
o en la préctica profesional.

En breve quedardn definidas
400 ocupaciones, fijandose la
correspondencia y convalida-
cién entre la Formacién Profe-
sional Reglada y la Ocupacio-
nal. Esta tarea esta siendo tute-
lada por la Unidad Inter-
ministerial para las Cualifica-
ciones Profesionales, creada por
acuerdo de Consejo de Minis-
tros el 18 de febrero de este aiio,
como érgano téenico de coordi-
nacién con la correspondencia y

convalidacién entre la forma-
cion reglada y ocupacional.

Blindar la proteccion
social

Si el crecimiento econémico
es una condicién necesaria para
aumentar los niveles de empleo,
éste es a su vez una pieza esen-
cial para garantizar los niveles
de proteccidn social en una
sociedad avanzada.

En Espana estd configurado un
modelo de proteccién social cuya
estructura, basicamente profesio-
nal, ha aumentado la extension e
intensidad de la proteccién
mediante la paulatina universali-
zacion de la sanidad, las pensio-
nes y la concrecién de un sistema
complementario. En este contex-
to, el ministro de Trabajoy Segu-
riad Social afirmé que sigue sien-
do objetivo prioritario del Gobier-
no «proteger la proteccion» que
hoy dispensa nuestro sistema de
Seguridad Social a través de las
modalidades contributiva y asis-
tencial, y marc6 para el préximo
afio los siguientes objetivos:

® Este afio se reformard la
ILT y la Invalidez Provisional
refundiendo estas dos prestacio-
nes en una, la Incapacidad
Temporal, que tendrd una dura-
cién de treinta meses, para dar
seguridad y garantia a los bene-
ficiarios tanto para reincorporar-
se a su puesto de trabajo en caso
de alta laboral, como para acce-
der a una prestacién permanente
en funcién del grado de invali-
dez. Dicha reforma, incluida en
la Ley de Acompafiamiento de
los Presupuestos Generales del
Estado, no modifica los requisi-
tos de acceso a la prestacién
vigentes ni las cuantias de la
prestacion.

® La maternidad se configu-
ra como contingencia especifi-
ca, de acuerdo con la regulacién
del proyecto de Ley de Acom-
pafiamiento que debatird préxi-
mamente el Parlamento, y se le
reconoce una prestacion econd-
mica del ciento por ciento de la
base reguladora.

® Se mantendrd el poder
adquisitivo de las pensiones. As{
se ha concretado recientemente
conlaUGT,1aUDPy CC.OOen
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un acuerdo para toda la legislatu-
ra que contempla la revaloriza-
cién anual segtin el IPC previsto,
y una cldusula de garantia para el
caso de desviacién. Es la férmula
de revalorizacién aplicada en
1994, que cumple el compromiso
electoral del PSOE vy establece
una pagaen el caso de desviacion,
que se consolida en la base de la
pensién con cardcter previo a la
revalorizacién del ejercicio
siguiente.

® Continuaran las mejoras de
gestion en la Seguridad Social
mediante la aplicacion de las
recomendaciones hechas por la
Unidad de Lucha contra el Frau-
de, que ya aparecen recogidas y
reguladas en el proyecto de ley
que acompafiard a los Presu-
puestos Generales del Estado
referidas a la calificacién y
contro] de las prestaciones de
Incapacidad Temporal por érga-
nos integrados en la entidad
gestora responsable del pago,
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ampliacién del dmbito de gestién
de las mutuas de la Seguridad
Social, creacién de un Registro
de Prestaciones Sociales Publi-
cas, mejora del procedimiento
recaudatorio, prevencidén y
correccion del fraude, etcétera.

® Avanzar en la sistematiza-
cién normativa elaborando los
reglamentos generales de Desa-
rrollo del Texto Refundido de la
Ley General de Seguridad
Social.

® Y continuar con el desa-
rrollo de los compromisos
asumidos en el programa socia-
lista tan pronto las circunstan-
cias econdmicas lo permitan,
especialmente en lo relativo a la
equiparacién de las pensiones
minimas de viudedad para
menores de sesenta aflos que
carezcan de otros ingresos con
las minimas de dicha edad.

Reforma de la
Seguridad Social

Con respecto a esta candente
cuestion, el ministro de Trabajo
afirmé que «quien piense que
pretendemos una transforma-
cion sustancial del sistema, estd
muy equivocado. Nuestro obje-
tivo es garantizar los derechos

de los pensionistas, los de hoy y
los del futuro. Y es un objetivo
avalado por. trece afios de
Gobierno, que son precisamen-
te los inmediatamente posterio-
res al llamado Libro Verde de la
Seguridad Social, en el que se
vertian serias dudas sobre el
Suturo de la Seguridad Social.
Este futuro es hoy pasado y la
Seguridad Social sigue siendo
una realidad viva, sélida y
eficientex.

El ministro afiadié que «la
actuacion del Departamento,

por lo que hace al dmbito de la
Seguridad Social, se ha desa-
rrollado en torno a los tres ejes
Sfundamentales contenidos en el
programa del Partido Socialis-
ta: reforzamiento y perfecciona-
miento del sistema piblico de
pensiones, mantenimiento del
poder adquisitivo de las mismas
¥ continuidad y mejora de la
gestion. Tres ejes que confluyen
en un unico fin: proteger la
proteccidn, consolidar nuestro
sistema de Seguridad Social. Un
sistema que cumple razonable-
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mente los objetivos que se
propone».

«Este sistema —dijo Grildn—
no sélo es viable ahora y en el
futuro, sino que es también el
mds adecuado a nuestras posi-
bilidades y entorno social y
econdmico dentro del dmbito de
la Unidn Europea, y que por ello
creo que debemos proteger en
su concepcidn actual; es decir,
basada en la cobertura de las
distintas contingencias a través
de prestaciones de cardcter
contributivo financiadas por el
sistema de reparto mediante
cotizaciones sociales y comple-
tado con prestaciones no conlri-
butivas cuyos recursos proven-
gan de transferencias del Presu-
puesto del Estado al de la
Seguridad Social; es decir, via
impuestos.»

«Todo ello sin perjuicio de
que, como todos los sistemas de
proteccion social, requiera
adapatarse permanentemente a
la realidad de situaciones
cambiantes, lo que no supone,
en absoluto, un cambio de
modelo, sino, bien al contrario,
un reforzamiento del mismo
para garantizar su estabilidad
presente y futura, en la misma
linea en que vienen actuando
otros paises europeos con siste-
mas protectores similares, como
Alemania, Francia, Italia,
Holanda, etcétera.»

En este sentido, el ministro de
Trabajo recordé que el pasado
afio se aposto por la apertura de
una reflexién amplia sobre el
tema. Dicho deseo encontré un
amplio eco en la Camara de los
Diputados, que se reflejo en la
constitucién, en la Comision de
Presupuestos, de una ponencia,
que deberd culminar sus trabajos
en breve plazo, con un informe
en el que se analicen los proble-
mas de la Seguridad Social y se
recomienden medidas para
garantizar 1a viabilidad del siste-
ma publico. Informe cuyo
contenido, sobre ¢l que se espe-
ra que haya una amplia coinci-
dencia politica y social, serd el
que oriente la accién del
Gobierno en este dmbito. M

Concha HERNANDEZ
CARAZO
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El Consejo de Ministros aprobé a
finales del pasado mes de
octubre un Reurgecrelo por el
que se fijan los criterios y las
condiciones a aplicar en el Plan
Sectorial de Pesca, que estd en
vigor desde este afio hasta 1999
y que debe suponer un cambio
profundo en las estructuras del
sector, desde la pesca a la
transformacién,

Las subvenciones comunitarias a
través del Instrumento Financiero
de Orientacion Pesquera (IFOP)
se sitban casi en 180.000
millones de pesetas. Por su
parte, el presupuesto nacional
para el mismo fin ascenderia

ra el mismo periodo a

84.000 millones de pesetas,
aproximadamente, partiendo de
una asignacion rara el préximo
afio en los Presupuestos
Generales del Estado de

14.000 millones de pesetas.

L Plan Sectorial de Pesca,
elaborado por la Adminis-
tracién espaiiola el pasado
mes de abril y remitido para

su aprobacién por Bruselas, va a
constituir el esfuerzo més impor-
tante de los iltimos tiempos para
ordenar y modernizar el sector
pesquero, desde la produccién a la
fase de transformacién y comercia-
lizacion. La actual Unién Europea,
coincidiendo con los criterios apor-
tados por las respectivas Adminis-
traciones pesqueras, pretende dar
un paso decisivo en la ordenacién
casi decisiva de sus respectivas
flotas en un momento en que hay
dificultades en aumento en los cala-
deros mds importantes, exceso de
embarcaciones y una mayor apertu-
ra de mercados.

En base a las directrices marca-

La subvencién comunitaria se situa en casi

180.000 millones de pesetas

EL GOBIERNO DEFINIO LOS CRITERIOS
PARA APLICAR EL PLAN SECTORIAL DE PESCA

das por Bruselas, la Administracién
espafiola aprobd en las dltimas
fechas el real decreto por el que se
define este tipo de actuaciones para
la construccién, modernizacién y
reconversion de los buques pesque-
ros, desarrollo de la acuicultura y
acondicionamiento de las zonas
marinas litorales, retirada definitiva
y paralizacién temporal de los
buques pesqueros, sociedades
mixtas, asociaciones temporales de
empresas, acciones piloto de pesca
experimental, equipamiento de
puertos, comercializacién y trans-
formacién de productos de la pesca
y la acuicultura, promocién y
bisqueda de nuevas salidas comer-
ciales, acciones realizadas por los
profesionales, gestién de ayudas y
censo de la flota pesquera operativa.

Este real decreto ha sido consen-
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DISTRIBUCION POR AMBITOS DE INTERVENCION

Regio:giltligtijetivo Resto de regiones TOTAL
Ambito de intervencion

Millones Millones | Millones | Millones | Millones | Millones

de ecus de pesetas | deecus | depesetas | deecus | de pesetas
Ajuste del esfuerzo pesquero 338,30 54.128 40,65 6.506 378,96 60.634 |
Renovacién y modernizacion de la flota pesquera | 298,50 47.750 35,88 5.741 334,38 53.501
Acuicultura 59,70 9.552 7,18 1.149 66,88 10.701
Zonas marinas costeras 14,93 2.388 1,79 286 16,72 2.674
Equipamiento de puertos pesqueros 49,75 7.960 5,98 957 55,73 8.917
Transformacién y comercializacién de productos 199,00 31.840 23192 3.827 222,92 35.667
Promocién de productos 14,93 2.388 1,79 286 16,72 2.674
Otras medidas 19,90 3.184 2,39 382 22,29 3.566

TOTALES 995,00 159.200 119,60 19.134 1.114,60 178.334

DISTRIBUCION ANUAL DE LAS AYUDAS ESTRUCTURALES
DEL IFOP EN EL PERIODO 1994-1999

suado con todas las Comunidades
Auténomas y por el mismo se esta-
blece la normativa bésica del Esta-
do en el campo de las acciones
estructurales pesqueras, a la vez
que supone el punto de partida para
un posterior desarrollo por cada una
de las autonomias. Igualmente
significa una adaptacién de la
normativa nacional a la legislacion
comunitaria contemplada en el
Instrumento Financiero de Orienta-
ci6n de la Pesca (IFOP).

Por este real decreto se contem-
plan ocho dmbitos de intervencion
con ayudas cofinanciadas por el
IFOP y donde se diferencian las
regiones de objetivo uno y el resto.
Entre este conjunto de actuaciones
destacan las encaminadas a la reno-
vacién y modernizacion de la flota
pesquera y que contardn con unos

apoyos del TFOP de 53.000 millo-
nes de pesetas. Para la adecuacion
de 1a capacidad de la flota median-
te retirada de barcos viejos, expor-
taciones o constitucion de empresas
mixtas en terceros paises se desti-
nardn otros 60.000 millones de
pesetas. Finalmente, para el desa-
rrollo de la acuicultura, equipa-
miento de puertos pesqueros, trans-
formacién, comercializacién y
campafias de promocién se dardn
apoyos comunitarios por un volu-
men de 59.000 millones de pesetas.
A estas cantidades se suman otros
84.000 millones de pesetas que
aportard la Administraci6n espafio-
la en el mismo perfodo. Tanto los
fondos procedentes de IFOP como
los aportados por la Administracion
espafiola van a ser gestionados por
las Comunidades Auténomas.

La Secretarfa General de Pesca
Marftima y los Gobiernos regiona-
les han negociado y llegado a un

. e acuerdo durante los ultimos meses

Regiones de Oli.let“’o Resto de regiones TOTAL para determinar los criterios segui-

ANOS (L dos a la hora de la distribucién de

Millones | Millones | Millones | Millones | Millones | Millones los mismos. Se han tenido en cuen-

de ecus | de pesetas| deecus | de pesetas| deecus | de pesetas ta fundamentalmente tres: ayudas

recibidas por cada Comunidad

1994 136,53 21.845 19,93 3.189 156,46 25.034 Auténoma entre 1986 y 1993,

1995 147,68 23.629 19,93 3.189 167,91 26.818 demanda existente en la actualidad

1996 15832 | 25.331 19,93 3.189 178,25 | 28520 y potencial futuro. Cada uno de

esos pardmetros tenia un peso dife-

1997 169,32 27.091 19,93 3.189 189,25 30.280 rente y se ha dado mayor importan-
1998 18404 | 29446 | 19,93 3180 | 20397 | 32.635 Ol

En base a estos criterios, de los

1999 199,11 31.858 19,93 3.189 219,04 34.047 recursos asignados a las regiones

TOTALES 99500 | 159200 | 119,60 | 19.134 | 1.114,60 | 178334 v DLy Ry

19,98 por 100 de los fondos serdn
para Andalucia; el 47,33 por 100,
para Galicia; el 10,14 por 100, para
Canarias; el 6,43 por 100, para la
Comunidad Valenciana; el 4,89 por
100, para Cantabria; el 4,47 por
100, para Asturias; el 2,01 por 100,
para Murcia; el 1,69 por 100, para
Castilla y Ledn; el 1,46 por 100,
para Ceuta; el 0,70 por 100, para
Castilla-La Mancha; el 0,57 por
100, para Extremadura, y el 0,33
por 100, para Melilla.

De los fondos a conceder a las
regiones fuera del objetivo uno, el
60,18 por 100 corresponde al Pais
Vasco; el 24,29 por 100, para Cata-
lufia; el 6,12 por 100, para Madrid;
el 4,71 por 100, para Baleares; el
3,17 por 100, para Aragén; el 0,84
por 100, para Navarra, y el 0,69 por
100, para La Rioja. W

V.M.
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Con gran aceptacién por parte del sector boniterio

El «Investigador» finalizo la AME’94

OMO ya es tradicional,
la campaia se ha de-
sarrollado en tres ma-
reas de un mes cada

una —junio, julio y agosto—y la
zona de cobertura ha sido simi-
lar a la de afios anteriores, es
decir, abarcando las zonas mari-
timas del golfo de Vizcaya,
Cantabrico, Finisterre, norte de
las Azores y oeste del Gran Sol.

Laflota espafiola con licencia
comunitaria para esta actividad
pesquera ha sido este afio de 663
barcos, con un promedio de doce
tripulantes por embarcacidn.
Esto ha supuesto que en esta
campafia el niimero de trabaja-
dores protegidos por esta aten-
cién médica haya superado los
siete mil.

El equipo sanitario ha estado
compuesto por seis médicos del
Servicio de Medicina Maritima
del Instituto Social de 1a Marina:
los doctores José Manuel Mori-
y6n del Corro y Jorge Herrador
Aguirre, quienes cubrieron la
marea del mes de junio; los
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Un afio més el buque hospital «Investigador», que fleta el
Instituto Social de la Marina para atent?er sanitariamente a
los més de seis mil pescadores que faenan en la costera del
bonito, ha cumplido su misién. La labor llevada a cabo por

los médicos responsables esta campaiia ~conocida como

Asistencia Médica Embarcada (AME)- ha sido,

fundamentalmente, la de prestar apoyo sanitario tanto a
nivel asistencial como preventivo, de forma gratuita, a todos
los tripulantes que han faenado en la pesca del bonito. Esta
accion, tendente a potenciar los niveles de salud de la gente

del mar, se enmarca en los programas que viene
desarrollando el Ministerio de Trabajo, en el area de
Seguridad Social, para el sector maritimo-pesquero.

doctores Santiago Navarro
Comet y Virginia Gonzdlez
Lacalle, quienes navegaron en el
mes de julio, y los doctores José
Luis Gonzélez Vallecillo y Celia
Lopez Carballido, quienes
cubrieron la Gltima etapa de la
campana.

A diferencia del afio anterior,
los preparativos y el inicio de
singladura se realiz6 desde el
puerto de Vigo, aunque durante
la campatfia el puerto base fue el
de Santander, a donde acudio el

«Invesigador» a finales de cada
mes para repostar y hacer el
correspondiente cambio de
médicos y alguno en la tripula-
cién. Excepcionalmente realizé
seis escalas técnicas: una en
Azores, dos en Burela, dosen La
Corufia y una en Vigo, para
desembarcar a varios pacientes.

También estuvo amarrado en
el puerto de Burela desde el 21
al 30 de julio, ya que la flota
realizé una parada por el conflic-
to de las redes de deriva.

La operatividad del buque fue
similar a la de afios anteriores,
aunque en esta campafia adelan-
16 su salida a primeros de junio y
se retiré a primeros de septiem-
bre. La experiencia habfa acon-
sejado adelantar las fechas, ya
que es en junio cuando la flota se
encuentra mas alejada de la costa
(hasta diez dias) y retirarse en
septiembre porque ya la costera
estd lo suficientemente cerca de
puerto para que pueda ser atendi-
da, bien desde el Centro Radio-
médico, bien con los medios en
tierra.

Sin embargo, para el préximo
afio se va a estudiar la posibilidad
de incrementar el nimero de dfas
de campaila, teniendo en cuenta
las peticiones de los armadores.
Este hecho hay que valorarlo
muy positivamente, ya que es
indicativo de la importante
acogida que la asistencia médica
embarcada tiene en el colectivo a
que va dirigido y no sélo entre la
flota bonitera, ya que en los lti-
mos meses viene siendo reitera-



da por los armadores de buques
de palangre la peticién de que el
Instituto Social de la Marina
aumente la presencia de la AME
en Jos caladeros del Atlantico.

Balance de actividades

El total de personas que soli-
citaron asistencia sanitaria
durante la campafia AME 94 fue
de 97, 1o que ha supuesto un total
de ocho personas mis que en el
afio anterior. El total de personas
atendidas fue de 94, cinco mas
que en 1993, de las que 64 lo
fueron por enfermedad y 30 por
accidente. Por enfermedad el
nimero de personas se incre-

menté en 22 con respecto a la
campaiia anterior, y por acci-
dente, en tres.

El nimero total de consultas
atendidas fue de 410, de las
cuales 161 lo fueron por radio,
221 en ambulatorio a bordo del
«Investigador» y 28 fueron efec-
tuadas a bordo de los barcos soli-
citantes por parte de los médicos
que atendieron la campafia. El
nimero total de expedientes
clinicos elaborados ha sido de 94.

Actividades
hospitalarias

Se ingresé a bordo del
«Investigador» a un total de 20

El equipo médico del
ISM embarcado en el
«Investigador» realizo
94 asistencias
sanitarias, de las que
64 fueron por
enfermedad y 30 por
accidente. El total de
consultas medicas
solicitadas durante los
tres meses que duro la
campaiia fue de 410

personas de las que 13 fueron
atendidas por enfermedad y
siete por accidente. En cuanto al
nimero de evacuaciones reali-
zadas, fue de 12; todas ellas se
lievaron a cabo por el propio
buque-hospital sin tener que
recurrir a helicOpteros u otros
medios. De estos evacuados,
siete lo fueron por enfermedad y
cinco por accidente.

Como ya es habitual, el
«Investigador» realiz6 también
tareas de apoyo logistico a la
flota bonitera, que en su mayo-
ria fueron de buceo (9 de 11), lo
que pone de manifiesto, una vez
més, que la presencia de los
buzos es imprescindible, ya que
también colaboran en las tareas

de maniobra y transbordo, apor-
tando as{ mayor seguridad en las
operaciones.

Un hospital
en el mar

Como serecordard, el «Inves-
tigador», que es fletado por el
Instituto Social de la Marina
para atender sanitariamente alos
trabajadores de la costera del
bonito, siendo éste el tercer afio
que se efectia esta campafia con
este barco y en solitario (los dos
primeros afios se hizo en cola-
boracién con un barco francés),
dispone de una sala-enfermeria
equipada con el instrumental
necesario para la atencién y
mantenimiento de enfermos
graves, camarotes para alojar a
seis pacientes y capacidad para
un total de 18 en caso de necesi-
dad imperiosa, una embarcacién
neumitica —modificada para
poder transportar una camilla
debidamente sujeta— para el
transporte entre el barco y los
pesqueros y un equipo de comu-
nicacién VHF, onda corta y
sistema INMARSAT, asi como
un ordenador que facilita el
acceso a la historia clinica infor-
matizada de los pacientes aten-
didos y la consulta con los médi-
cos del «Investigador», permi-
tiendo todo ello mejorar la
calidad de la atencién prestada a
los trabajadores del mar en el
caladero.

El buque-hospital cuenta
también con una instalacién de
comunicaciones via satélite
«Saturno 3.90», con teléfono,
télex, fax y un VHF direccional
para la localizacién de un buque
concreto en dreas muy pobladas.

Asimismo, recogiendo las
recomendaciones que han ido
efectuando los médicos con la
experiencia de las distintas
campanas, se han incrementado
las dotaciones de material
quirdrgico, farmacolégico y
ortopédico, introduciendo un
equipo de laboratorio ana-
litico. W

Concha HERNANDEZ
CARAZO
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Reactivada

e r
la Federacion

de Productores

de Mejillon

de Galicia

LOS

Las organizaciones
mejilloneras de Galicia
han acordado reactivar
la Federacion de
Productores de Meiillon
de Galicia, Fepmega,
-con el fin de fortalecer
su posicién y unificar la
gestion de servicios,
como el control de la
produccién y gestion de
los cobros de ventas. La
creacién de una central
de control y de cobros
era uno de los objetivos
largamente perseguido
por el sector mejillonero
para mejorar su
defensa frente al sector
de transformacion.

A e ey (Y

ON la recuperacién
activa de la nunca
desaparecida Fepme-
ga se recorre un cami-
no de retorno a la
unidad frente a la
disgregacion asocia-
tiva vivida en los ulti-

mos tiempos. De la primitiva

Federacion surgié en su momen-

to la Organizacién de Producto-

res de Mejillén de Galicia,

Opmar, de la que en abril viltimo

se escindiria la Asociacién de

Mejilloneros de O Grobe,

Amegrove, tras la crisis surgida

con ocasién del descenso en los

precios de la producciéon. A

ambas se unen la Federacién de

Productores, Promega, y la

Asociacion de Bateerios de Rias

Bajas. En conjunto, suponen el

e e acigs i)

90 por 100 de los productores de
mejillén en Galicia, donde exis-
ten algo mds de 3.300 parques
flotantes, la mayoria ubicados
en la provincia de Pontevedra:
Arosa (2.436), Vigo (495) y
Pontevedra (338).

El esfuerzo aglutinador pues-
to en marcha por los productores
mejilloneros se evidenci6 en la
asamblea convocada el 22 de
septiembre ultimo, de la que
sali6 la nueva junta gestora de
Fepmega presidida por Ramén
Dios Iglesias, de Opmar, con un
vicepresidente procedente de
Amegrove, Benjamin Alvarez;
el secretario, captado de las filas
de Promega, y el tesorero, de la
Asociacién Rias Bajas. De esta
forma se superaban las prover-
biales reticencias de las asocia-
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ciones més pequeilas frente ala
posicién de dominio de Op-
mar, entidad que aun habiendo
perdido parte de los efectivos
que tuvo en sus mejores
momentos, cuando alcanzo las
2.200 bateas, continda siendo
la de mayor peso y la tinica
organizacién de productores
reconocida por la Unién Euro-
pea. En la actualidad agrupa a
800 mejilloneros de los 2.500
censados en Galicia, que culti-
van unas 1.400 bateas.

Larevitalizacién de Fepme-
ga pone un punto final espe-
ranzador a un periodo conflic-
tivo para los mejilloneros
gallegos, que protagonizaron
durante el pasado verano una
huelga de ventas en protesta
por lo que consideraban leoni-
nas condiciones impuestas por
los conserveros. En el pulso
mantenido entre productores y
conserveras, aquéllos soste-
nfan que en los dltimos cinco
afios habfan perdido poder
adquisitivo no sélo porque los
precios se han mantenido esta-
bles desde 1988, sino porque
las industrias estaban aumen-
tando desmesuradamente los
descuentos por rendimiento,
que en algunas partidas alcan-
zaban el 70 por 100.

Al tiempo, los productores
protestaban por las importa-
ciones de partidas de mejillén
de baja calidad procedentes de
Chile, Corea, Nueva Zelanda o
China, que se comercializan,
una vez transformadas, como
producto de Galicia. El plante
del verano y las negociaciones
que le sucedieron acabarian
convirtiéndose en el primer
paso hacia la organizacién
comin que ahora se ha plas-
mado con la recuperacién de
Fepmega.

La puesta en marcha de la
central de control permitird a
los productores intervenir en la
clasificacién del mejillén de
acuerdo a los rendimientos
reales en base a peso y calidad.
En cuanto a la central de
cobros, posibilitard una mejor
fiscalizacion del dinero que se
mueve en el sector, que era

también una de las peticiones
de los productores.

La iniciativa unitaria de los
mejilloneros precede en poco
tiempo a la salida al mercado
del mejillén como Producto
Gallego de Calidad, a iniciati-
va del Consejo Regulador de
la Denominacién de Origen
del Mejillén de Galicia.
Previsto inicialmente para
hacerla coincidir con la Feria
de Alimentacién de Paris, se
espera que el nuevo etiquetado
sea una realidad en las proxi-
mas semanas.

Segundo pais
productor del mundo

Las vicisituades que afectan
a la produccién y comerciali-
zacion del mejillon tienen una
gran importancia para la
economfa nacional, no sélo
gallega, puesto que Espafia es
el segundo pais mejillonero del
mundo, s6lo superada por
China. La produccién media
anual puede alcanzar las
200.000-250.000 toneladas
afio, lo que se traduce en un
volumen de negocio que para
1992 fue de 16.785 millones de
pesetas. Los primeros ensayos
de engorde de mejillén se abor-
daron en las Rias Bajas galle-
gas hacia 1940, donde se loca-
lizan la mayoria de las bateas,
estructuras flotantes de made-
ra de las que cuelgan los corde-
les a los que se adhiere el
molusco. La produccién en
esta zona alcanzé, en 1992,
135.000 toneladas, y en 1993,
150.000. Otro niicleo de
produccién se sitia en el Delta
del Ebro, alcanzando del orden
de las 2.500 toneladas, con lo
que se abastece el mercado
local. Allf las estructuras son
fijas, por la escasa profundidad
del delta y por la ausencia de
mareas. El periodo de engorde
del mejillén es de entre seis y
doce meses. H

Mery VARONA
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A consecuencia del hundimiento del «Estonia»




La seguridad en el mar es una cuestién a la que cada
dia se enfrentan los paises costeros. En este campo se
estan realizando avances muy importantes, a pesar
de que las catastrofes siguen produciéndose. Cabe
recordar la tragedia vivida el pasado 28 de
septiembre en aguas del mar Baltico con el
hundimiento del ferry «Estonia», debido, al parecer, a
un defecto del portén de proa, y en el que murieron
mas de 900 personas. Ante este accidente, la OMI se
ha puesto manos a la obra para mejorar la seguridad
en los ferrys.

N los dltimos
afios pueden
observarse
importantes
progresos en la
adopcién de
medidas para
mejorar la se-
guridad de los
ferrys. Fue a raiz del accidente
del transbordador de pasajeros
y vehiculos «Heral of Free
Enterprise», ocurrido en marzo
de 1987, donde murieron 188

personas, cuando se publicé
una resolucién de la OMI
(MDC-11 [55]), «<BOE» de 25
de noviembre de 1989. Era la
primera vez que una enmien-
da (de abril de 1988) entraba
en vigor en un periodo me-
nor de dos aflos desde su adop-
cién. Las enmiendas sélo afec-
tan a los buques de pasaje
con espacios de carga rodada
o de categoria especial, tanto
a los nuevos como a los exis-
tentes.
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En la primera, titulada «Inte-~
gridad del casco y la superes-
tructura, prevencion de averfa y
lucha contra éstas», se pide:

— Indicadores en el puente
de navegacién para todas las
puertas o aberturas del forro
exterior que puedan originar
inundaciones graves.

— Medios en el puente de
navegacién que indiquen cual-
quier escape a través de puertas
que puedan dar origen a una
inundacién grave.

— Sistema de vigilancia por
television en los espacios de
categoria especial y a los de
carga rodada para observar el
_ movimiento de vehiculos y el
acceso no autorizado de pasaje-
10S.

En la nueva Regla 42-1 se
exige para los buques de pasaje
con espacios de carga rodada o
de categoria especial la instala-
cién de un alumbrado de emer-
gencia suplementario, ademads
del exigido en la regla 42.

La segunda serie de enmien-
das propuestas a partir del acci-
dente del «Herald of Free Enter-
prise» fueron aprobadas por el
Comité de Seguridad Maritima
de la OMI en sesién extraordi-
naria a peticién del Gobierno del
Reino Unido. Conocidas como
«Solas 90», afectan a la estabili-
dad residual en averfas exigida a
los buques nuevos de pasaje. Las
enmiendas de octubre de 1988,
aprobadas por el Comité de
Seguridad Maritima mediante
resolucion MSC.12 (56), entra-
ron en vigor el 29 de abril de
1990, después de que fueran
consideradas como aceptadas el
28 de octubre de 1989, al
cumplirse lo dispuesto en el
procedimiento de aceptacion
tacita de enmiendas.

Estas enmiendas presentan
dos grupos de prescripciones,
aplicables ambos exclusivamen-
te a buques de pasaje:

— Uno que se aplica sola-
mente a los buques de pasaje
nuevos, construidos después del
29 de abril de 1990, referente a la
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estabilidad residual en la condi-
cién final después de averfa.

— Otro que se aplica a todos
los buques de pasaje, nuevos y
existentes, y que incluye varias
disposiciones.

La modificacién mds impor-
tante y con mayor impacto es la
estabilidad residual después de
averfas, que afectasélo alaregla
8. Se obliga a la curva de brazos
adrizantes residuales positivos a
cumplir tres requisitos: cubrir
una gama minima de 15 grados,
cubrir un drea minima dentro de
los limites especificados y
presentar un brazo adrizante
minimo dentro de una gama de
angulos también especificada.



También se solicitan requisi-
tos para la curva de brazos adri-
zantes en las fases medias de
inundacién, y se fija la escora
méxima alcanzable después de
una inundacién asimétrica.

Estos criterios sobre estabili-
dad residual después de averia
s6lo se aplican a los buques
nuevos construidos a partir del
20 de abril de 1990, pero estu-
dios posteriores realizados por el
Reino Unido han aconsejado su
aplicacién a buques existentes,
lo que ha dado origen a una de las
enmiendas del 92 al «Solas».

Se introduce una nueva regla
20-1 que se aplica a todos los
buques de pasaje y que prescri-

be el cierre obligatorio de todas
las puertas de embarque de carga
durante la pavegacién, implan-
tando para ello un adecuado
sistema eficaz de vigilancia y
notificacion.

Por dltimo se prescribe que
todos los buques de pasaje deben
ser sometidos a un reconoci-
miento cada cinco afios para
comprobar si se han producido
cambios en el desplazamiento
en rosca, obligando a una nueva
prueba de estabilidad en caso de
que se considere necesario.

Estudio del Reino Unido

La tercera serie de enmiendas
viene como consecuencia de la

Parte de la flota
mundial de ‘ferrys’
tendra que ser
modificada, lo que supondra
un elevado coste

a valoracion global de
la seguridad
de estos buques
en Espaiia es un notable

realizacién por parte del Reino
Unido de un detallado programa
de investigacién destinado a
seguir mejorando la seguridad
de los transbordadores de pasa-
jeros y mds concretamente su
aptitud para conservar la flotabi-
lidad.

La investigacién realizada
confirmé que la norma de esta-
bilidad residual después de
averia, introducida por laOMI el
20 de abril de 1990 (resolucién
MSC.12 [56]), conocida como
«Solas 90», s6lo aplicable a
buques nuevos construidos a
partir del 20 de abril de 1990,
ofrecia una proteccién adecuada
contra la zozobra rdpida,
pudiéndose constituir como
base de una norma de conserva-
cién de la flotabilidad vdlida
para cualquier proyecto tradi-
cional de buque de pasaje.

La delegacién del Reino
Unido propuso en mayo de 1990
en la OMI que la norma «Solas
90» se aplicara también a todos
los transbordadores de pasajeros
y vehiculos existentes en los tres
afios siguientes. La fecha tope
serfa el 1 de mayo de 1993.
Desde entonces se han estudia-
do en sus respectivos periodos
de sesiones tanto la necesidad de
mejorar la estabilidad después

de averia como las repercusio-
nes que las distintas propuestas
efectuadas para ello pudieran
tener en la seguridad y en otros
aspectos importantes del mundo
maritimo.

De estos estudios se despren-
de que hubo unanimidad en que
la capacidad de supervivencia
después de averia de los buques
de transbordo rodado existentes
debe ser mejorada. Pero existian
muchas discrepancias con el
Reino Unido respecto a las
medidas a adoptar y la fecha
para exigirlas. Esta oposicion
internacional 1levé al Reino
Unido a proponer un periodo de
aplicacién mds razonable, que
comenzaria ¢l 1 de octubre de
1994 y finalizaria el 1 de octu-
bre de 1999. Finalmente, surgio
]a resolucién MSC.26 (60), que
quedaba a medio camino entre
las dos posiciones, pero que
contd con la oposicion de Reino
Unido e Irlanda.

Los aspectos mds relevantes
de Ja resolucion son:

— Seaplica sélo a buques de
pasaje con espacios de carga
rodada o espacios de categoria
especial (ferrys) construidos
antes del 29 de abril de 1990.

— Establece el cumplimien-
to de estos buques con unos
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criterios sobre estabilidad resi-
dual después de averia, ligera-
mente modificados respecto a
los introducidos en su momento
por lanorma «Solas 90» para los
buques de pasaje construidos el
29 de abril de 1990 o posterior-
mente.

-— Determina un calendario
de aplicacion que comienza el 1
de octubre de 1994 y finaliza el
1 de octubre del 2005.

— El periodo de gracia para
cada buque depende de su capa-
cidad potencial de superivencia
después de las averias que se le
presenten. Esta capacidad se
calcula por un indice, A/A
Mixuni.

— Este indice da una idea
aproximada del porcentaje de la
norma «Solas 90» con la que es
capaz de cumplir el buque.

— Los buques con un indice
superior al 95 por 100 quedan
exentos del cumplimiento de
esta norma.

«La aplicacion de esta reso-
lucion significa que una gran
parte de la flota mundial de
transbordadores (ferrys) tendrd
que ser modificada y, en muchos
casos, las modificaciones llega-
rdn a ser amplias, y el elevado
coste podria traducirse en el
desguace de algunas unidades y
su sustitucion por buques nue-
vos», aseguran en Marina Mer-
cante.

La OMI se moviliza

Pese a las miiltiples normas
establecidas por la OMI para
mejorar la seguridad en los
transbordadores, el secretario
general William O’Neil estima
que de la zozobra del buque de
pasaje «Estonia» y de los infor-
mes de varios incidentes prota-
gonizados por buques transbor-
dadores se deduce que existe
una necesidad imperiosa de
examinar pormenorizadamente
la seguridad de estos buques
como cuestion prioritaria. Es
necesario garantizar que se
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utilizan los mejores recursos
disponibles y que se hace sin
demora, de forma que se
puedan presentar las conclusio-
nes en el LXV periodo de sesio-
nes del Comité. O’Neil propo-
ne la creacién de un panel de
expertos, presidido por el presi-
dente del Comité e integrado
por los presidentes de los
Subcomités pertinentes, y una
seleccion de expertos téenicos,
que se encargue de esta labor.

Independientemente de las
conclusiones, se invitard al
panel de expertos a que examine
aspectos de la seguridad de los
transbordadores relacionados
con la construccién y las opera-
ciones en el LXIV periodo de
sesiones del Comité de Seguri-
dad maritima de la OMI, que
tendrd lugar a primeros de
diciembre. El secretario general
sefiala seis puntos:

— La resistencia y estan-
queidad de las aberturas de la
cubierta para vehiculos (en

especial, de las puertas de proa y
popa).

— La posibilidad de hacer
mds estrictas las normas de apti-
tud para conservar la flotabili-
dad instalando mamparos.

— La evaluacién de los
dispositivos salvavidas y los
procedimientos de evacuacion de
a bordo, si lo estima necesario.

— La necesidad de elaborar
directrices operacionales para
condiciones meteorolégicas
adversas, dados el tamafio y tipo
de buques transbordadores en
cuestién y su zona de operacio-
nes.

— Cuestiones relativas a las
comunicaciones de a bordo, en
especial cuando los buques
llevan tripulaciones multinacio-
nales y transportan pasajeros de
varias nacionalidades.

— La notificacion de inci-
dentes relativos a cuestiones de
seguridad de los buques trans-
bordadores a las autoridades
pertinentes y las medidas que las
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Existe una necesidad imperiosa

de examinar detenidamente

la seguridad de los “ferrys’,
segin la OMI

autoridades deben adoptar al
recibir esos informes.

Ademds, el secretario gene-
ral recomienda que el Comité
examine la posibilidad de
afiadir la cuestion de la seguri-
dad de los transbordadores
como punto inependiente del
orden del dia del perfodo de
sesiones de 1995.

La seguridad en Espaiia

En Espafia existen 28 ferrys 'y
la valoracién global de esta flota
es, en términos generales, un
notable, segtn el subdirector de
Inspeccién de Buques, Jesis
Valera.

Estos barcos, que irdn
cumpliendo las resoluciones del
92 en diferentes fechas, tienen
una revisién todos los afios en
seco y a flote. Después, cada
cinco afios se hace una revisién
global en la que se desmonta
practicamente todo el barco.

«Desde hace tiempo —dice
Jesus Valera— Marina Mercan-
te tiene preparado un documen-
to para introducir la inspeccion
operativa, similar al Memordn-
dum de Paris (control de buques
extranjeros que entren en nues-
tros puertos) pero referido a
nuestra propia flota. El motivo
fundamental es comprobar la
operatividad de las tripulacio-
nes, ya que entre una visita
anual y otra puede que la tripu-
lacién haya cambiado varias
veces y no haber constancia de
que la tripulacién conoce el
barco y las normas de salva-
mento., »

Para Jesus Valera, nuestras
tripulaciones tienen una profe-
sionalidad muy superior a la
de un pafs nérdico. «Los bar-
cos en general estdn bien. Esta-
mos tranquilos, ya que razona-
blemente es muy improba-
ble que ocurra un accidente,
pues las normas que existen se
cumplen.»

Por otrolado, uno de los datos
que afiade Jesds Valera, subdi-
rector de Inspeccién de Buques,
es que en estos barcos hay un
gran problema de alcohol. «Es
mity probable que pongamos un
cierto control de las bebidas
alcoholicas a bordo.»

Necesidad de
compartimentacion

En los buques de carga y
pasaje es obligatorio la compar-
timentacién en los espacios de
carga para garantizar una mayor
seguridad. «Lo que se hace es
dividir los espacios en compar-
timentos, de forma que si se
perfora uno, el agua llene tan
solo ese compartimento y permi-
ta al barco continuar.» Pero esta
compartimentacion no existe en
la bodega de carga de los ferrys
de carga rodada.

En opinién de Jaime Suérez,
ATLM del Instituto Social de la
Marina, es un contrasentido que
se exija compartimentacion en
los espacios de carga para los
ferrys de carga y pasaje y
ninguna para los ferrys de carga
rodada, como en el caso del
«Bstonia». «La cubierta de
carga no estd compartimentada
v suele estar cerca del nivel del
mar cuando el barco estd
cargado», dice Jaime Sudrez.
Esta falta de compartimentos
hace que en caso de accidente el
agua pueda inundar libremente
todo el espacio de carga, provo-
cando el hundimiento del
buque.

Entre las razones que hay
para que los ferrys de carga
rodada no se compartimenten
en la bodega de carga es que
realizan trayectos cortos de
pocas horas de duracién y asi la
descarga de vehiculos se hace
més rdpida. A raiz del hundi-
miento del «Estonia» la OMI
empieza una labor complicada
para buscar una reglamenta-
cién.

Inés OTERO
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LLOYD'S

Lloyd’s Register es
una sociedad de
clasificacién de
buques sin animo
de lucro, cuyo
objetivo es mejorar
la seguridad de
vida y bienes en el
mar. Su reto
primordial es
promover los
mejores estandares
factibles de
seguridad de
manera que estén
regidos por un
criterio técnico
independiente y
acertado, sean
comercialmente
viables y cumplan
las obligaciones de
los convenios
internacionales.
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A seguridad en
el mar es
responsabili-
dad de Go-bier-
nos, operado-
res, navieros,
financieros y
aseguradores,
pero en esta
misién también
desempefian un
papel impor-
tante las sociedades de clasifica-
cidn de buques. La clasificacion
de buques, es decir, la garantia
de conformidad con un conjun-
tode reglas determinadas, es una
labor esencial para la seguridad
del transporte maritimo interna-
cional. Uno de los retos de
Lloyd’s Register es demostrar
esto a través de la mejora conti-
nua de los procedimientos e
instrumentos mediante los que
se aplica la clasificacion.
Actualmente esta sociedad
—que durante el afio pasado

mantuvo su posicion de lide-
razgo en la clasificacion de
buques de alto valor como
barcos para el transporte de
LNG, cruceros y VLCCs de
doble casco— estd centrada en
procedimientos de disefio,
construccién y cuidado duran-
te la vida, en los que los
componentes mds importantes
son los andlisis complejos del
disefio, y la fatiga y la vigilan-
ciade lacondicién del casco en
servicio.

Novedades del 93

Lloyd’s Register ha progre-
sado durante los dltimos afios
en el cdlculo directo de laresis-
tencia estructural adecuada de
cascos cada vez mds comple-
Jjos, asf como sus procedimien-
tos actuales para todos los
aspectos del diseiio del casco,

especialmente los relacionados
con la evaluacion de la fatiga.

Una de las principales nove-
dades introducidas en el afio 93
ha sido Rulefinder, un revolu-
cionario sistema de base de
datos CD ROM que incorpora
los reglamentos de la OMI asi
como las reglas de clasificacién
de Lloyd’s Register. «Este
sistema —dice Jests Gordo,
inspector principal para Espa-
fla—, permite a navieros, opera-
dores, disefiadores, constructo-
res y administraciones el
comprobar rdpidamente y con
un coste minimo todos los
requisitos relevantes mediante
un sistema avanzado basado en
Windows y fdcil de utilizar.»
También durante el afio pasado
se introdujeron inspecciones
mejoradas para petroleros y
bulkcarriers.

Entre las dreas de crecimien-
to se incluyeron la evaluacién
de software, en particular técni-
cas de evaluacién conducentes a
la certificacién del software;
prueba de materiales, en la que
la capacidad de Lloyd’s Regis-
ter se mejoré con una nueva
maquina de ensayos para mate-
riales compuestos y no metdli-
cos, y los servicios de END,
incluido un esquema de certifi-
cacion dirigido a compafifas que
ofrecen las mediciones de espe-
sor requeridas por las inspec-
ciones mejoradas en petroleros
y graneleros.

También continué su
progreso en el campo de control
de condicidn. «Este eficaz
servicio —afirma el informe
anual de Lloyd’s Register—, que
estd siendo aplicado a la
maquinaria rotativa, se exten-
derd en su momento a magqui-
narta alternativa e implicard el
uso mds amplio de transducto-
res fijos.»

Probablemente en un futuro
préximo el envio electrénico de
datos de ingenieria sea una
proposicién viable. Lloyd’s
Register estd considerando los
enfoques del uso del intercambio
electrénico de datos en su activi-
dad de evaluacién de planos.




Area marina

Las inspecciones marinas
fueron el principal drea de activi-
dad de Lloyd’s Register en Espa-
fia. A pesar de que en nuestro pafs
se produjeron escasos nuevos
pedidos de buques, las entregas

incluyeron dos petroleros de
ciento cuarenta mil tpm para
Lauria Shipping por AESA,
Puerto Real; dos lanchas de
desembarco de mil cien tb para
Galway por Astilleros Gondén y
seis patrulleras para la Guardia
Civil por Polyships.

Al Servicio de Respuesta de
Emergencia en Buques se
incorporaron trece buques
espafioles con el apoyo de los
inpectores locales de aproba-
cién de planos. «Este departa-
mento —asegura el informe
anual de 1993— estuvo igual-
mente ocupado con cdlculos
para el disefio de un petrolero
de doble casco de 280.000 tpm
de AESA y con una investiga-
cién financiada por el Comité
Espaiiol de Lloyd’s Register
sobre métodos para cdlculos
estructurales de graneleros.»

Fl trabajo industrial incluyo
la inspeccién de dos motores
diésel Burmeister 12K 90 MC-S
de 51.240 Kw en AESA, Mani-
ses, para National Power Corpo-
ration de Filipinas, para genera-
cién de electricidad.

En cuanto a los servicios de
aseguramiento de la calidad,
crecié hastarepresentar el 10 por
100 de la actividad de Lloyd’s
Register en Espaiia. En el drea
de consultoria se obtuvieron
noventanuevos contratos parala
implantacién de sistemas de
gestion de la calidad, auditorias,
diagndsticos y cursos de forma-
cién para clientes.

El trabajo offshores incluyd
la terminacién de modulos para
Amerada Hess Scott en Draga-
dos y la entrega en una unidad
de almacenamiento flotante
para Chevron Alba en Astano.

Aumento de pedidos

Durante 1993, la cartera de
pedidos de nuevos buques
vivié un incremento del 77 por
100 respecto a 1992, con un
total de 22,7 millones de tone-
ladas brutas. Esta cifra nos
sitia en el segundo mayor nivel
de nuevos pedidos durante diez
afios, siendo superada tan solo
en 1990. De estos 22,7 millo-
nes de toneladas brutas, mds
del 28 por 100, es decir, 6,4
millones de toneladas brutas
fue con clasificacién Lloyd’s
Register, cerca de tres veces la
cifra de 1992, que fue de 2,3
millones de toneladas brutas.

Alfinal de 1993 la cartera de
pedidos mundial totalizaba 39
millones de toneladas brutas,
1,9 millones de toneladas
brutas mas que a finales de
1992. En cuanto al porcentaje
de Lloyd’s Register del total de
la cartera, era del 31,5 por 100,
es decir, 12,3 millones de tone-
ladas brutas.

Como consecuencia de los
muchos pedidos de 1990 y
1991 se completaron un total
de 20 M tb de nuevos buques,
casi un 8 por 100 mas que en
1992 y el nivel més alto de los
tltimos diez afios. Las termina-
ciones con clasificacion
Lloyd’s Register totalizaron
4,4 M tb, el 22 por 100 del total
mundial y superaron en 1,4 M
tb las del afio anterior.

Respecto a nuevos pedidos,
Corea del Sur desbancé por
primera vez a Japén de su posi-
cién de liderazgo, obteniendo
cerca del 37 por 100; es decir,
8,4 M tb de los pedidos de
1993, por el 33 por 100; es
decir, 7,5 M tb de Japén. En
términos de cartera total, Japon
mantuvo por estrecho margen
el liderazgo con el 29 por 100,
11,5 M tb, por el 28 por 100,
10,9 M tb, de Corea del Sur.

La flota mundial de buques
mercantes ocednicos autopro-
pulsados de 100 tb, y mayores
crecié hasta 458 M tb, subida
de 13 M tb, de los que 97 M tb,
el 21 por 100, estd clasificado
con Lloyd’s Register.

Durante el afio pasado los
desguaces fueron los més altos
desde 1988, con un total de 10,5
millones de toneladas brutas, lo
que supuso un aumento del 60
por 100 con respecto a 1992 y
casi seis veces més que en 1991.
Esto dio como resultado el
aumento mds pequefio de la
flota mundial en los tiltimos seis
afios. Segiin el informe de
Lloyd’s Register, «si bien es un
signo positivo, aiin ha de conse-
guirse el doble objetivo de erra-
dicar el exceso de oferta y el
tonelaje sub-estindar». M

L. O.
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ENTONIA:

LA ULTIMA
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CATASTROFE

partir de ahora, el nombre de una
republica del mar Biltico estard
asociada a una de las mayores
catdstrofes de la navegacion mari-
tima.

¢Qué pudo suceder para que
en la madrugada del 28 de
septiembre las frias aguas del
mar Béltico se tragasen en un
abrir y cerrar de ojos las miles de
toneladas de un buque repleto de
pasajeros y sepultando consigo casi un
millar de éstos?

Por las primeras noticias aparecidas en
la prensa, todo apunta a que el origen del
accidente estuvo en un fallo de estanquei-
dad del portalén de proa que da acceso a la
enorme bodega de carga rodada que prac-
ticamente ocupa la totalidad de esa cubier-
ta y que en caso de inundacién deja al
buque totalmente indefenso.

En principio llama la atencién que éste
haya sido el origen del accidente, puesto
que a raiz del hundimiento en el estrecho
de Dover del «Herald of Free Enterprise»
por un problema similar a éste, se endu-
recieron notablemente las inspecciones y
el control sobre este tipo de buques.

Ya se percibia la necesidad de un orga-
nismo que generase legislacién maritima y
de esa forma nace la Organizacién Marfti-
ma Internacional (OMLI) bajo los auspicios
de laONU en el afio 1948. Hoy en dfa estd
formada por 128 miembros mds uno
asociado (Hong Kong).

Uno delos problemas con que se encon-
tré la OMI era la forma de controlar el
cumplimiento de los convenios interna-
cionales.

E126 de enero de 1982 se firmé en Parfs
el «Memordndum de Entendimiento sobre
Control de Buques por el Estado del Puer-
to». Fue ratificado por los once pafses
costeros de la CE y ademds por Suecia,
Noruega y Finlandia. Cada uno de estos
paises se comprometié a inspeccionar
anualmente al menos un 25 por 100 de los
buques comerciales extranjeros que entren
€n sus puertos.

En vista de esto y teniendo en cuenta




que el «Estonia» estaba abanderado en
esa repiblica béltica y cubria de forma
regular la linea Tallin-Estocolmo, cabria
preguntarse cudndo se realizo la dltima
inspeccién por parte de las autoridades
suecas y si ésta fue totalmente satisfac-
toria.

Otro punto que merece un andlisis es el
comportamiento de la tripulacion. Las
primeras noticias de prensa nos decian, a
través de un tripulante sobreviviente, que
se detecté entrada de agua a la bodega de
carga casi una hora antes de enviar el
primer mensaje de socorro, y a partir de ese
momento pasaron otros treinta minutos
hasta que el buque comenzd a escorar.

Todo esto nos lleva a realizar las siguien-
tes reflexiones:

— ;Estaba la tripulacién debidamente
entrenada para afrontar una situacion de
emergencia?

— ;Se habfa realizado, tal como indica

el Convenio Internacional para la Seguri-
dad de la Vida Humana en la Mar en su
capitulo ITL, regla 18, un ejercicio de aban-
dono de buque convocando a tripulacion y
pasaje en los puestos de reunién para el
abandono, o, en su defecto, se dieron unas
instrucciones claras al pasaje sobre la utili-
zacién de equipos personales de abandono
y forma de llegar a los puntos de reunion,
a la salida del buque de Tallin? Con este
ejercicio se pretende que el pasaje tenga
una idea de lo que debe hacer si escucha
los timbres generales de alarma de emer-
gencia.

— (Se observaron debidamente las
prescripciones contenidas en el Convenio
Internacional sobre Formacion, Titulacidn
y Guardia para Gente de Mar? Se tratarfa
de saber si el oficial de guardia actud de
forma correcta ante un problema que podia
afectar a la estabilidad del buque, y si dio
aviso con tiempo suficiente para poder

tomar una decision el capitdn. Da la
impresién, por las noticias publicadas,
que en los primeros momentos no se dio
la debida importancia a la entrada de agua
que se estaba produciendo. Otra cuestion
importante es si se tomaron las medidas
adecuadas en cuanto a moderar velocidad
y cambio de rumbo para evitar que la zona
dafiada continuase sufriendo los golpes
de mar.

— Otra cuestion es si llegaron a sonar
los timbres de alarma, y si fue asi, en qué
momento se produjo. Las noticias nos
dicen que, aparte de los supervivientes, no
se rescaté un porcentaje grande de cada-
veres en relacién al nimero de personas
que habia a bordo. Es posible que a gran
ndmero de pasajeros les sorprendiese la
escora del buque durmiendo en sus cama-
rotes, por lo que a muchos de ellos les
resultarfa muy complicado subir unas
escaleras con 30 grados de escora, muchos
gente de edad y puede que sin saber a
dénde dirigirse. Puede que si se hubiese
convocado a los pasajeros a los puestos de
reunién con antelacién suficiente, se
hubiese podido hacer un abandono mas
organizado en las embarcaciones de super-
vivencia y haber rescatado con vida a un
porcentaje bastante elevado.

De todas formas, ello no quiere decir
que el abandono hubiese sido fécil, ni
mucho menos, cuando el naufragio se ha
producido de noche, con rachas de viento
de 80 km/h., olas de siete metros y una
temperatura del agua del mar de diez
grados; ya se sabe que en estos casos la
mayor parte de victimas lo son por frio,
que produce una hipotermia corporal y en
pocos minutos la muerte. De todas formas,
no parece que haya sido ésta la causa, pues
es posible que un gran nimero de perso-
nas hayan sido sepultadas con el propio
buque.

En definitiva, todas estas dudas debe-
rfan desembocar en una profunda refle-
xi6n por parte de las instituciones, de las
empresas y de los profesionales de la mar
encaminadas a reforzar las medidas de
seguridad a bordo. De no ser asi estarfa-
mos confirmando la teorfa de aquellos que
piensan que en épocas de crisis la seguri-
dad se resiente notablemente. Hll

Enrique FERNANDEZ PEREZ
Jefe del Departamento Seguridad Maritima
Centro FOM de Bamio
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EN PROTESTA POR LA ACCION DE BARCOS PELAGICOS FRANCESES

A
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Tras los graves incidentes ocurridos durante el verano, la flota de
bajura del Cantabrico volvié a amarrar durante dos semanas. A las
reiteradas peticiones de los pescadores cantabricos de que se
prohiba el uso de volantas, se sumaba esta vez su protesta ante las
capturas de bonito que estaban realizando barcos pelagicos
franceses muy cerca de la costa vasca.

N los meses de julio
y agosto la campaiia
del bonito provocé
graves enfrenta-
mientos entre los
pescadores de baju-
ra de la costa cantdbrica y otros
pescadores europeos que captu-
ran bonito con redes de enmalle
a la deriva, también conocidas
como volantas. El origen de los
incidentes era, como vienen
denunciando hace afios los
pescadores espafioles, la incom-

28 MAR

patibilidad existente entre las
artes tradicionales de pesca que
éstos utilizan, basadas en la
cacea y el cebo vivo, y las artes
depredadoras, las volantas, que
utilizan otros pescadores euro-
peos, especialmente franceses.
Todo ello se tradujo en un nuevo
capitulo de la denominada
«guerra del bonito», que se repi-
te desde hace unos afios. En esta
ocasion se produjeron enfrenta-
mientos en alta mar entre ambas
partes, el amarre de la flota de

bajura del Cantédbrico y el
bloqueo de los principales puer-
tos de la cornisa cantdbrica
como protesta por el uso ilegal
que algunos pescadores eu-
ropeos hacen de las volantas, y
diversas manifestaciones en
contra del uso de estas artes.

El objetivo era presionar al
Consejo de Ministros de Pesca
de la Unién Europea (UE), que
se reuniria a finales de afio, para
que prohibiese totalmente el uso
de redes de enmalle a la deriva,

excepto en las doce millas juris-
diccionales propias de cada pafs,
a partir del 1 de enero de 1955.
Pero los intentos de los pesca-
dores espafioles parecian chocar
con el comisario de Pesca de la
UE, Yannis Paleokrassas, cuan-
do éste, a principios de septiem-
bre, comparecié en la Corhisién
de Pesca del Parlamento Euro-
peo y se ratificé en su intencién
de proponer al Consejo de
Ministros un calendario, que
culminaria en 1998 con la prohi-



bicién definitiva de las volantas.

Paleokrassas se mostraba favo-
rable a endurecer los controles
por parte de los inspectores
espafloles y franceses hasta que
se prohiban totalmente las
volantas, ya que, segin él, los
ministros de Pesca de la UE no
llagardn a un acuerdo para
prohibir dichas redes a finales de
afio, como piden los pescadores
y los eurodiputados espafioles.

Perolos pescadores de la corni-
sa cantébrica no se rendian en sus

reivindicaciones y continuaban
movilizdndose en contra de las
volantas, debido, segtn ellos, al
grave perjuicio que su utilizacién
causa en la pesqueria tradicional
que practican, actividad que da
sustento a cerca de ocho mil fami-
lias en la costa del Cantabrico.
Asi, en una manifestacién convo-
cada en Bilbao por los ayunta-
mientos de diversas localidades
costeras vascas el 24 de septiem-
bre, mas de diez mil personas
exigieron a los responsables de la

UE la prohibicién del empleo de
volantes, ya que éstas ponen en
peligro el equilibrio ecoldgicoy el
mantenimiento del ecosistema
marino y, consecuentemente, el
futuro de los enclaves cuyos
Ayuntamientos habfan convoca-
do la manifestacion, cuya princi-
pal actividad econdmica es la
pesca. Los participantes en la
manifestacién también pidieron el
cese de las importaciones de tiini-
dos capturados con volantes y con
redes de arrastre peldgico.

Contra las redes
pelagicas

Coincidiendo con dicha
manifestacion, toda la flota de
bajura del Cantébrico amarré a
puerto. Protestaban as{ contra la
actividad de buques franceses
que faenaban con redes de arras-
tre peldgico ala pesca de tiinidos
a pocas millas de la costa vasca.
Segun los representantes de los
pescadores cantdbricos, las
pocas capturas que estaban obte-
niendo durante los ultimos dias
tenian como causa la actividad
de los arrastreros peldgicos
galos, debido al castigo que
éstos dan al pescado. José
Manuel Gabantxo, presidente de
la Cofradia de Pescadores de
Bermeo, declaraba que «ademds
de las redes de volanta, las artes
de arrastre peldgico hacen
mucho daiio al pescado. Tanto
es asi que nuestros arrantzales
han abandonado la costera del
bonito debido a la actividad de
barcos peldgicos a pocas millas
de la costa vasca».

Mientras tanto, en otro frente,
representantes de las asociacio-
nes de conserveros de Vizcayay
Guipuzcoa y de las cofradias de
pescadores de bajura del Cantd-
brico mantenian diversas reu-
niones. En ellas, los represen-
tantes de los pescadores solicita-
ban la suspensién de las
importaciones de tinidos captu-
rados con artes de enmalle a la
deriva y redes de arrastre peldgi-
co. Los conserveros vascos, por
su parte, explicaban que sus
necesidades de materia prima no
las cubren las capturas de los
arrantzales vascos y que, por
tanto, se ven obligados a impor-
tar bonito fresco capturado con
redes de arrastre peldgico. Su
futuro, destacaban, depende de
ello. Asi, el acuerdo entre ambas
partes se presenta dificil.

E128 de septiembre, el minis-
tro espaifiol de Agricultura y
Pesca, Luis Atienza, que se
encontraba en Estrasburgo con
motivo de que el Parlamento
Europeo debatirfa diversas
propuestas sobre las redes de
enmalle a la deriva, se mostrd
dispuesto a acatar, como oferta
limite, la propuesta de la Comi-
sion Europea de aplazar hasta la
finalizacién de 1997 la supre-
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sién de las volantas. El titular
espafiol de Pesca matizaba que
su objetivo final es la prohibi-
cion definitiva de las redes de
enmalle a la deriva.

Las declaraciones de Luis
Atienza indignaron a los presi-
dentes de las Federaciones de
Cofradias de Pescadores de Baju-
ra de Vizcaya y Guipizcoa,
Antén Garai y Juan Mari Urbie-
ta, que también habian acudido a
Estrasburgo. «El sector de bajura
estd pidiendo la prohibicion
inmediata de las volantas y Atien-
za, sin embargo, estd dispuesto a
esperar hasta 1977. Eso indica
que el tope mdximo que obtendrd
es ése», declaraba Urbieta, quien,
Jjunto a Garai, solicitaban la dimi-
sion de Luis Atienza por las mani-
festaciones realizadas.

Apoyo del Parlamento
Europeo

Al dia siguiente. el Pleno del
Parlamento Europeo aprobé un
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dictamen por el que se solicita la
prohibicién de las redes de
enmalle a la deriva a partir del
1 de enero de 1995. El dictamen,
aunque supone un paso impor-
tante en la lucha por erradicar las
volantas, no tiene cardcter
vinculante. La decisién definiti-
va sobre el futuro de las volan-
tas la debe adoptar el Consejo de
Ministros de Pesca. Sin embar-
go, la peticién de informacién
sobre el impacto que causan las
volantas realizada por los minis-
tros al Comité Técnico y Cienti-
fico de la UE puede demorar la
discusion sobre el tema varios
meses mas.

Mientras tanto, la flota de
bajura cantdbrica seguia amarra-
day la tensién aumentaba en los
puertos del Cantédbrico. Las
pérdidas econémicas de los
pescadores eran cuantiosas y las
capturas sensiblemente inferio-
res a las de afios anteriores. Los
pescadores cantdbricos centra-
ron sus movilizaciones contra la
comercializacién de anchoa y
bonito capturado ilegalmente. Y

el 30 de septiembre, cerca de
cuarenta arrantzales vascos
interceptaron un cargamento de
3.000 kilos de anchoa francesa
en la localidad guipuzcoana de
Lezo, que arrojaron a la calzada
y rociaron de gas oil. Seglin los
pescadores espafioles, la tlota
francesa ya habia superado su
cuota de anchoa y, sin embargo,
continuaba capturando dicha
especie. Ademads, los arrantzales
vascos denunciaban que en la
frontera habfa mds partidas de
anchoa esperando entrar en
Espafia. Los pescadores deman-
daban una reunién urgente con
Luis Atienza para solicitarle
soluciones al problema.

Por otro lado, los pesqueros
de bajura de Santander y Astu-
rias empezaron a faenar a prin-
cipios de octubre, rompiendo la
unidad de accién de todos los
pescadores cantdbricos mante-
nida hasta entonces.

El 6 de octubre, en la Delega-
cién del Gobierno central en
Vitoria, Luis Atienza se reunié
con representantes de los pesca-
dores de bajura del Cantabrico.
En la reunién, el titular espafiol
de Pesca se comprometi6 a reca-
bar apoyos ante los Estados de la
UE para lograr la pronta prohi-
bicién de las volantas; a trabajar
conjuntamente con el sector de
bajura para tratar de restringir la

utilizacion de redes peldgicas
por parte de los barcos france-
ses, y asolicitar ala Comisién de
Pesca de UE que obligue a Fran-
cia a interrumpir sus capturas de
anchoa en el Cantébrico.

Mientras se celebraba la
reunion, mas de mil pescadores
cantdbricos pedfan, frente a la
Delegacién del Gobierno central
en Vitoria, la dimisién del
ministro espafiol de Agricultura
y Pesca.

Tensa espera

Finalmente, el 9 de octubre, y
una vez informados en asam-
bleas locales de lo ocurrido en la
reunion mantenida con Luis
Atienza, los pescadores de baju-
ra del Cantédbrico decidieron
volver a faenar. Consideraban
insuficientes los compromisos
del titular espaiiol de Pesca, pero
los pescadores estimaban que
necesitaban reanudar la campaiia
del bonito, ya que las pérdidas
econémicas acumuladas eran
cuantiosas. También se decidié
sancionar a los barcos que no
apoyaron el amarre, los cuales no
podrédn vender pescado en los
puertos que si apoyaron éste.

Asfi, los pescadores cantdbri-
cos intentardn aprovechar los
ultimos dias de una campafia del
bonito especialmente negativa
paraellos. De momento, espera-
ran hasta que el Consejo de
Ministros de la UE adopte algu-
na decisién definitiva, previsi-
blemente hacia finales de aiio,
sobre las redes de enmalle a la
deriva. En caso de que no se
prohiban inmediatamente di-
chas artes de pesca, los pesca-
dores cantdbricos pronostican
que la préxima campaifia del
bonito se convertird en una
auténtica guerra. «La Unidn
Europea no puede garantizar el
cumplimiento de las normativas
sobre el uso de volantas. Si
éstas no se prohiben antes de
que finalice este afio, el aiio
préoximo se recrudecerdn los
incidentes que han tenido lugar
en esta campaiia», asegura un
representante de dichos pesca-
dores. H

Roberto RUIZ DE
HUYDOBRO
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Luis Atienza es ministro de Agricultura,
Pesca y Alimentacién desde el pasado mes
de mayo. Casado y con una hija, nacié
hace treinta y siete afios en el pueblo
burgalés de Trespaderne, aunque realizé
sus estudios y una buena parte de su
carrera politica en el Pais Vasco. Criado al
pie del campo (su padre era veterinario de
veblo), ha pasado la mayor parte de su
vidpa a orilla del mar, lo que le ha conferido
una especial sensibilidad tanto por las
cuestiones agrarias y del medio ambiente
como por el sector de la pesca. Economista
por la Universidad de Deusto, ejercié
varios cargos publicos en el Gobierno
vasco, donde ocupé la cartera de
Economia, para, tras una breve estancia en
Bruselas, desembarcar en Madrid en 1991
como secretario general de Estructuras en
el Ministerio de Agricultura, Pesca y
Alimentacién con Pedro Solbes.
Posteriormente, después de menos de un
afio al frente de la Secretaria para la
Energia en el Ministerio de Industria, pasé
a ocupar desde el pasado mes
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de mayo la cartera de Agricultura, Pesca y
Alimentacién de la mano de Pedro Solbes.
Solamente poco més de seis meses al frente
del Departamento, pero especialmente
intensos en materia de pesca; con
situaciones conflictivas que han ido de norte
a sur, pero también con proyectos y
programas fundamentales para el futuro del
sector de la pesca en Espaia, como el Plan
sectorial para aplicar entre 1994 y 1999.
Afectado de lleno por la «guerra del bonito»
desde el mes de junio practicamente hasta
septiembre, los problemas del norte se
soﬁiparon con los conflictos en Andalucia,
provocados por la revision del acuerdo con
Marruecos solicitado por las autoridades de
Rabat, mientras en Bruselas no se cerraban
temas de negociacién tan importantes como
las redes de enmalle a la deriva o la plena
integracién de Espaiia en la politica
pesquera de la Unién Europea a partir de
enero de 1996. Luis Atienza se muestra, sin
embargo, optimista y confiado en la
solucién positiva de todos los contenciosos
en los di&renies frentes.
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ARECE como si se hubie-
ran concentrado todos
los conflictos durante los
ultimos seis meses...

—En realidad, se trata de
problemas que estaban ya
presentes y que casualmente
han estallado a la vez, coinci-
diendo con mi presencia en
Agricultura.

La situacién y las irregulari-
dades que se estaban cometien-
do en la costera del bonito es
algo que desde la Administra-
cion espaiiola y el propio sector
se estaba denunciando hace
mucho tiempo. Lo que sucede
es que la capacidad de aguante
también tiene un limite y eso es
lo que ha sucedido este afio con
los pescadores espafioles frente
a las agresiones de las embar-
caciones de otros paises al usar
redes ilegales. Se trata de un
conflicto que no ha cogido a
nadie por sorpresa.

En lo que afecta a Marrue-
cos, sabfamos la obligacién de
esa revisién del acuerdo de
pesca, aunque las autoridades
de Rabat entendemos han ido
mucho mds lejos en sus plan-
teamientos de lo que supone
una revision basada en los
informes técnicos sobre stocks.
El retraso en la entrega de las
licencias tampoco ha sido una
novedad. Son estrategias que
ya ha utilizado en otras ocasio-
nes la Administracién del pais
norteafricano en momentos de
negociaciones.

— Considera que después
de la batalla desarrollada
tanto en el mar como ante las
instancias comunitarias se
han logrado unos resultados
Suficientes?

—Yo creo que la ofensiva
espafiola contra el uso de artes
de enmalle a la deriva ha teni-
do unos resultados positivos,
tanto durante los meses de
conflicto como después. Se
logré que todos los paises
prestasen mds atencién sobre
las flotas que operaban con
este tipo de artes. Se aumento
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Espaiia sigue
defendiendo la
prohibicion total de las
redes de enmalle a la
deriva, pero creo que el
compromiso para 1997
es un paso positivo.

la presencia de inspectores
comunitarios y han estado en
el caladero patrulleras de los
Estados miembros afectados,
que en algunos casos hacian
anteriormente la vista gorda
frente a este tipo de actuacio-
nes.

—Se acusé a Francia insis-
tentemente y por diferentes
partes de tener una actitud
pasiva ante las actuaciones de
sus barcos...

—En el mar y con este tipo
de artes no es fécil el control en
cada embarcacién. Es probable
que desde Francia no se exigie-
ra COmMO era necesario un rigu-
roso control sobre las redes de
enmalle a la deriva. Pero lo que
tampoco se puede decir es que
la «guerra» de las redes termi-




nase como comenzé. Hoy hay
mds control y, sobre todo, una
mayor informacion y sensibili-
zacion contra su uso.

— Esparia jugd esta batalla
en solitario?

—Practicamente, si. La
Administracién espaiiola desa-
rrollé su ofensiva contra las
redes de enmalle ala deriva casi
en solitario, solamente con los
apoyos de Grecia y Portugal.
Nos hallamos en todo momen-
to en situacién de inferioridad
frente a otros paises miembros,
pero creo que se han dado pasos
muy importantes, al menos
para la aplicacién con mds
severidad de la reglamentacién
en vigor.

—En el sector existe la
impresion de que Espafia se

bajé los pantalones en esta
«guerra» de las redes y que,
después de tantas amenazas, se
acepto su prorroga hasta 1997.

—Espafia mantuvo y
mantiene como su tnica
propuesta la total eliminacién
de las redes de enmalle a la deri-
va cualquiera que sea su dimen-
sién y sobre todo para determi-
nados caladeros. En eso hemos
sido coherentes, eliminando las
mismas en la legislacién nacio-
nal y pretendemos lo mismo en
el marco de la Unién Europea.
Lo que sucede es que, sinrenun-
ciar a ese objetivo y como un
mal menor, como un avance,
aceptamos la propuesta de la
Comisién, por la que se da un
plazo hasta 1997. No era la peor
salida, sobre todo si considera-
mos que nos hallamos en una
clara posicion de inferioridad
ante la postura de otros paises.
Pero no es negativo. Primero, el
que se fije un plazo para su
eliminacién; segundo, que se
pueda reducir el esfuerzo
pesquero con este tipo de artes,
que haya un médximo de captu-
ras y un mayor control.

En problemas como éste no
eraposible jugar a todo o anada.
Lo propuesto no es lo defendi-
do por Espaia, pero nuestro
peso en el conjunto de los paises
miembros no daba de si para
forzar otros COMPromisos.

—; Para qué sirvio entonces
el acuerdo en contra del Parla-
mento Europeo?

—FEI1 Parlamento en este
caso solamente tiene valor
como unarecomendacién. Pero
lo mds importante ¢s que
también refleja las posiciones
de los paises miembros.

—;Cémo enjuicia el papel
de organizaciones ecologistas
en esta batalla, como es el caso
de Greenpeace?

—FEl Ministerio ha tenido
buenas relaciones con esta
organizacién ante el problema
que se presentd en la costera del
bonito por las redes ilegales.

Creo han hecho un buen traba-
jo, pero deberian seguir con ese
mismo esfuerzo en aquellos
paises donde tienen una mayor
implantacién, de cara a crear
una conciencia ciudadana
contra el uso de las redes de
enmalle a la deriva.

—Con motivo de la costera
del bonito, la flota espaiiola ha
dado la impresion de ser mds
ecologista que ninguna y defen-
sora de los recursos en esos cala-
deros... ; Pondria usted la mano
en el fuego por la flota nacional
en su actividad pesquera?

—En el caso concreto de la
costera del bonito y su posicién
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total contra el uso de este tipo de
redes, si. Llevan ya afos
luchando por su eliminacién,
faenando en inferioridad de
condiciones, y el sector tiene las
ideas muy claras sobre las sali-
das al problema.

—;Las etiquetas para la
identificacion del bonito han
servido para algo?

—PFue una decisién que casi
se hubo de adoptar sobre la
marcha, aunque previamente ya
se habian realizado grupos de
trabajo. Su aplicacién fue
producto de la prisa y es proba-
ble que hayan existido algunos
fallos. Pero, en conjunto, yo
creo que ha sido una actuacién
muy positiva que se deberd
seguir perfeccionando en el
futuro. Se trata de una linea
positiva para clarificar el
comercio de este tipo de
productos apoyada por el colec-
tivo de los pescadores.

—¢ Cudl habria sido la parte
negativa en las posiciones fina-
les de esta guerra?

—En mi opinién, no ha sido
positiva ni ha dado resultados la
posicién del sector en contra de
la industria conservera para la
no utilizacién del producto
importado. Hartos problemas
tiene también ese sector conser-
vero como para afiadir algunos
més. Hay mercado para el
producto fresco y de calidad
nacional y también para el
destinado a la industria.

—Durante los iltimos afios,
desde Pedro Solbes a Vicente
Albero se «vendié» a la opinidn
piiblica espafiola el compromi-
so de Bruselas de que la flota
espaiiola estaria ya plenamnete
integrada en la politica comiin
de pesca a partir del 1 de enero
de 1996. ; Por qué a estas altu-
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En una posicion casi
solitaria frente a la mayor

parte de los Estados
miembros, no se puede ir
a todo o nada.

ras no se han clarificado toda-
via las cosas respecto a este
compromiso?

—Yo creo que actualmente
ya se han superado todas las
reticencias respecto al proceso
de plena integracién de Espaiia
en la politica comiin de pescaen
igualdad de condiciones con el
resto de los pafses miembros a
partir del 1 de enero de 1996. En
su dia existieron las posiciones
en contra de algunos paises del
norte, pero ya se han superado.
Las dificultades estriban ahora
en la redaccién de ese nuevo
reglamento sobre esfuerzo
pesquero y los respectivos
controles para aplicar por igual
a todos los paises miembros.
Hay Estados a quienes les pare-
ce excesivamente duro, algo
que se ha venido aplicando
anteriormente para la flota
espafiola.

—¢ Es optimista respecto a
una solucion favorable a corto
plazo?

—Soy plenamente optimista
y creo que es solamente cues-
tién de unas semanas. Hay un
compromiso sobre la mesa y
tenemos la seguridad de que se
va a cumplir, y que la plena inte-
gracién de la pesca en la politi-
ca comun va a ser un hecho en
las fechas previstas.

—Vuelven los problemas con
Marruecos...

—Con Marruecos nos en-
contramos ante lo que pueden
ser relaciones normales entre
dos paises vecinos, donde
Espaiia necesita sus caladeros
para que siga faenando una
parte de nuestra flota, y ellos,
que ademds tienen otros intere-
ses de cara ala Unién Europea,
conocen perfectamente esta
situacién. Esto podria resumir



las relaciones en materia de
pesca entre ambos Estados
durante las tltimas décadas. Al
final, con posiciones positivas
por ambas partes, creo que
debemos ir siempre hacia el
entendimiento.

El dltimo acuerdo era para
cuatro afios. En el acuerdo
actualmente en vigor con
Marruecos en materia de pesca
se contemplaba una revisién
del mismo al término de los dos
primeros afios. Se trataba de
una revisién que se podria
denominar técnica, no politica.
En otras palabras, que si por
parte de los servicios técnicos
se detectasen problemas de
reservas para determinadas
especies o en ciertos caladeros,
se podria producir una revisién
del esfuerzo pesquero. La
Unién Europea propuso que se
reuniera la Comisidn técnica
mixta para evolucién de los
stocks con el fin de determinar
si existian o no problemas, y

DORUN

fue una posibilidad rechazada
por Marruecos.

Para Espafa y la Unidn
Europea es inaceptable una
revision de las actuales capturas
en un 50 por 100, como era la
propuesta de las autoridades de
Rabat, cuando no hay razones
técnicas objetivas para ello.

—Da la impresion a la
opinion piiblica en general que,
frente a Marruecos, la Union
Euroepa se baja los pantalones
y no mantiene la actitud mucho
mds dura que podria tener,
dados los intereses que también
tiene Marruecos en su politica
con la Union Europea.

Para el 1de enero de 1996
la pesca estara

plenamente integrada en
la politica comiun.

—Yo creo que, en este caso,
Bruselas ha mantenido una
postura firme frente a las
pretensiones de Marruecos en el
acuerdo de pesca. Se ha recha-
zado la pretension de reducir el
acuerdo pesquero al cincuenta
por ciento de las capturas y se
ha impedido, como queria
Rabat, que se pusiera fin al
actual acuerdo inmediatamente.

— Cudles son las posiciones
que se plantean de cara a la
negociacion del nuevo compro-
miso?

—Para Espafia, el pafs mds
afectado por este caladero, y
para la Unién Europea, el prin-
cipal objetivo es mantener los
actuales niveles de capturas
siempre que no digan nada en
contra los estudios técnicos
sobre la evolucién de los stocks
que por ahora no hablan de
reduccion de recursos. Va a ser
una negociacién dura, pero no
diferente a todas las que se han
celebrado con anterioridad.
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Tenemos varios meses para
llevar a cabo las conversacio-
nes y esperamos estén listas
para finales de abril, cuando
deberd entrar en vigor el nuevo
COmMpromiso.

—:No tiene la Unicn Euro-
pea otras armas mds fuertes
para presionar sobre las autori-
dades de Marruecos para lograr
un buen acuerdo de pesca? ; Por
qué no se utilizan otros instru-
mentos frente a las duras posi-
ciones de Rabat, que provocan
cada varios aiios bloqueos a la
actividad de la flota?

—Bruselas podrfa emplear
otros instrumentos en materia
comercial, financiera, etcétera,
frente a Marruecos. Pero
también habria que tener en
cuenta una visién mds global
sobre el pais norteafricano
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a negociar con

S T A

En el nuevo acuerdo

Marruecos, Espana

plantea el mantenimiento
de los actuales niveles
de capturas.

donde confluyen otros intere-
ses politicos o estratégicos para
la Unién Europea. Yo creo que,

hasta la fecha,
instrumentos

cientes, y para la flota espaiiola

se han empleado
de fuerza sufi-

afectada por esos problemas

marcha los

también se han puesto en

mecanismos

compensatorios para pescado-
res y armadores.

—En plena «batalla del
bonito» en el norte y con Espa-
fia defendiendo la legalidad en

el uso de artes de pesca, se
produce el conflicto en el sury
la denuncia de barcos espafio-
les faenando ilegalmente.
¢ Cudles son los niveles de
control e inspecciones sobre la
actividad de la flota?

—En los dltimos afios se ha
intensificiado el esfuerzo para
lograr un mayor control sobre
la actividad de la flota, con
aumento de recursos humanos
y técnicos mediante un impor-
tante plan de inversiones. De
las inspecciones realizadas a
cabo se ha puesto en evidencia
que hay un alto nivel de infrac-
ciones. La inspeccion y el
control es un instrumento para
evitar esos problemas pero lo
ideal serfa que se practicase una
pesca responsable. Los recur-
SOS pesqueros no son inagota-
bles y su mantenimiento o
mejora depende fundamental-
mente de la actitud y la filoso-
fia que tenga el sector respecto
a sus propios caladeros. Si los
mismos se ven como algo a
explotar coyunturalmente o,
por el contrario, como un sector
a explotar racionalmente con
vision de futuro.

—¢No tiene la impresion, a
veces, ante la situacion de la
pesca, que nos hallamos frente
a un sector con un alto porcen-
taje de su flota atrapado, con



escasos caladeros propios
ricos en recursos, una fuerte
dependencia de los caladeros
de otros en un mercado interior
con alta demanda?

—Es una situacién que,
efectivamente, estd ahi, pero
frente a la que es preciso tomar
medidas que hagan posible la
actividad de la flota. Desde esta
perspectiva, son importantes
varias actuaciones y la Admi-
nistracion trabaja en esta direc-
cién. Hay que lograr una recu-
peraciéon de los caladeros
propios y en los ultimos afios
hay ejemplos que confirman
esas posibilidades. En segundo
término, se mantiene dentro del
marco comunitario el esfuerzo
para lograr nuevos acuerdos y
abrir el sector a nuevas pesque-
rias en todo el mundo, donde
destacaria el importante acuer-
do con Argentina. Finalmente,
es preciso la ordenacién en lo
posible de la flota para tener
menos barcos cautivos de unos
determinados caladeros e ir a
unidades mas polivalentes,
capaces de adaptarse a nuevas
posibilidades de pesca. En
cualquier caso, se trata de
procesos lentos cuyas solucio-
nes no pueden ser objeto de una
legislatura, pero creo que en los
ultimos afios se han dado pasos
importantes en esta direccion.

—/ Qué puede suponer para
el sector el Plan de Pesca para
los préximos cinco afios y
concretamente el llamado IFOP
(Instrumento Financiero para
la Ordenacion Pesquera)?

—FI Plan Sectorial Pesque-
ro espafiol, que serd aprobado
en el préximo mes de noviem-
bre por la Comisién, persigue el
objetivo de una mayor cohe-
sién econdémica y social, adap-
tando las estructuras pesqueras
de las zonas y regiones que
viven fundamentalmente de
esta actividad a la realidad de
los recursos pesqueros disponi-
bles para el perfodo 1994-1999.

El Plan Sectorial supone una
actuacién programada que

No hemos bajado la
guardia contra las redes

de enmalle, ni la UE se
ha bajado los pantalones
ante Marruecos.

exige que los Estados miem-
bros planifiquen, en coordina-
cién con las Comunidades
Auténomas y en estrecha
cooperacién con la Comisidn,
la accién del Fondo Estructural
para la Pesca: IFOP.

El Plan contiene un conjun-
to de medidas coherentes de
politica comun para las estruc-
turas pesqueras de:

1. Ajuste del esfuerzo
pesquero. Que contempla el
ajuste en capacidad de pesca
para adaptarla a los recursos
pesqueros disponibles.

2. Renovacién y moderni-
zacion de la flota pesquera.

3. Fomento de la acuicul-
tura marina y continental.

4. Atencién a las zonas
marinas costeras.

5. Desarrollo del equipa-
miento de los puertos pesque-
ros.

6. Fomento de la transfor-
macién y comercializacién de
los productos de la pesca y de
la acuicultura.

7. Promocién comercial
de los productos de la pesca y
de la acuicultura.

8. Otras medidas, como
son la asistencia técnica, la
paralizacién temporal de
buques de pesca y las acciones
piloto de pesca experimental.

La dotacién comunitaria del
Plan Sectorial de Pesca para
Espaiia en el periodo 1994-
1999 alcanza 180.000 millones
de pesetas, siendo ¢l 88 por 100
destinado a las regiones objeti-
vo 1y el 12 por 100 restante
para las otras regiones.

Con este Plan Sectorial se
triplica el nivel de inversiones
en las estructuras pesqueras de
las regiones particularmente
dependientes de la pesca, lo que
permitird atender de manera
suficiente las necesidades de
reestructuracion y el desarrollo
del sector pesquero espafiol en
los préximos afios. [l

V.M.
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Desde hace varios afios, este simbolo es la base
de una infensa campafia publicitaria destinada  evitar la captura,
comercializacion y consumo de pescado inmaduro.

Ante todo, el objefivo es proteger nuestros caladeros y recursos,
evitando los perjuicios que ocasiona la venta de inmaduros.

~ Adn es pronto para pescarlos.
Si no cuidamos nuestros propios recursos pesquercs,
SR iquién lo hard?

IIIIIIIIIII
AAAAAAAAAAA
PPPPP Y

IMENT/

== NOLOS PESQUES, NO LS PIDAS, NO 105 Comas. [EEH
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Vla Clyde Ouest Ecosse stock de Clyde, West Scolland (Clyde stuck), Oeste Escuia reserva de Clyde, Westlich Scholtlands (Chde-Be

*

Barents Sea, Mar de Barents, Barentszee X"
Mer de Norvege, Norwegian Sea, Aar de Noruega, Norwegische See
Spitzberg et lle des Qurs, Spitzbergen land, Spitzherg e Isla de los Osos, Spitzhergen und Bareninsel
S;l\'agcvuk el Kaltegal, Shagerrak and Katlegal, Shagerrak y Kattegal, Skagereak und Katlegat
Sund, Sound, Sund, Sund
Bells, Belt. Bel, Belle
Mer Ballique, Baltic Sea, Mar Billico, Ostsee
Mer du Nord Seplentrionate, Northem North Sva, Mar def Norte Septenirional, Nordliche Nurdsee
Aer du Nord Centrale, Central Notth Sea, Mar del Noste Central, Milllere Nordsee
Mer du Nord Méridionale, Southern North Sea, Mar del Norle Meridional, Sidliche Nordsee
Uslandde, Iceland, (slandia, island
Férod, Faroey, Feroe, Firder
Quest Ecosse, West Scolland, Oeste de Escacia,

b/ Rockall, Rackall, Rockall, Rochall

vila
\'IIP
Vllc
Vild
Vile
i
Vil
vith
viij
Vilk
villa
Vilib

Mer d'Irdande, Irish Sea, Mar de Irlanda, Irische See

Quest lilande, West Ieeland, Oeste Irlanda, Wesllich trlands

Porcupine Baok, Porcupme Bank, Porcupinc Bank, Porcupine Bank

Manche Orientale, Eastern English Channel, Mancha Oriental, Ostlicher Armelkanal
Manche Octidentale, Weslem English Channel, Mancha Occidental, Westlicher Armelkanal
Canal de Bristol, Bristol Channel, Canal de Bristol, Bristolkanal

Sud-e Irlande, South-eas! Ireland, Sureste Idanda, Sudastlich Irlands

Petile Sole, Litile Sole, Little Sole, Litile Sole

Grande Sale, Great Sale, Great Sole, Great Sule X
Quesl Grande Sole, Wesl Great Sole, Oeste Greal Sule, Wesllith Greal Sole

Sud Brelagre, South Brittany, Sur Brelaia, Sidlich der Bretagne

Sud Gascogne, Svuth Biscay, Sur Viscaya, Siidliche Biskaya

Nord el nord-ouest Eragne, Novth and North-west Spain, Norte 1 noroccidental Espaia, Nordlich und nordwestlich Spaniens
Cealre Gascogne, Central Siscay, Central Viscaya, Mittlere Biskaya

Ouest Gascogne, West Biscay, Oeste Vizcaya, Weslliche Biskaya

Cate porlugarse, Portuguese coast, Cosla de Portugal, Portugiesische Kiste

Oues! Porfugal, Wesl Portugal, Oeste Porlugal, Westliche Partugals

Arores, Azores, Azores, Azoren

Nord Agores, Norih Acores, Norte Azores, Néedliche Azoren

Est Groenland, Easl Greentand, Esle Groenlandia, Oslgranland

Sud-Est du Gruenland, South-East Greenland, Sureste de Groenlandia, Sudwes| Gronland




. CUOTAS
DE PESCA

CABILLAUD
Cod

Bacalao
Kabeljau

HARENG | Zone ITAC |

Herring Llb
IHla Skagerrak
Arenque lila Kattegat
Hering Ilibed
y llalv
TAC | UE BE | DK/ | DE | FR UK | ES | B || PO | NR. | Vb, VIXIXIV
Vila
VIR VILI Cp

UK

ES | IR

| PO | HR

2390

EGLEFIN
Haddock
Eglefino
Schellfisch

| PO

| MR

IR ‘| PO | NR

LIEU NOIR
Saithe
Carbonero
Seelachs

ANCHOIS

Anchovy
Anchoa

| FR

[

Sardelle

Zone | TAC | UE |'BE | DK | DE | FR | NL | UK | ES| IR | PO | NR
Vil 30000| 30000 3 000 27000
6260

XX, Copace | 12000) 12000 5740
TOTAL 42000| 42000 3000 32740 6260

LIEU JAUNE
Pollack
Abadejo
Pollagk

SAUMON

Salmon

S’aimon (en nombre d'individus)

Lachs

Zone I TAC | IaE NL | UK | ES| R | PO | NR

| PO

N.R.

I T T T
ToraL_ {2000 | 120w | [1ooai0
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MERLAN BLEU
Blue Whiting
Bacaladilla

Blauer Wittling

CHINCHARD
Horse Mackerel
Chicharro
Bastardmakrele

| NL

UK

MERLAN
Whiting
Merlan
Wittling

Illa

Ila v
VbYIXILXIV
Vila

Vilb-k

Hake
Merluza
Seehecht

ES: |

IR | PO | KA

!

IR |

PO | MR

CARDINE
Megrim

Gallo
Scheefschnut

Vo VXXV
vil

Vlllabde
Viile, X Copace

TOTAL

MAQUEREAU
Mackerel

Cabalia

Makrele

ES | IR

PLie

Plaice - Solla - Scholle

| TAC UE
llla Skagemak
lla Kattegat
liibed
la v
Vo VILXILXIV

SOLE
Sole
Lenguado
Seezunge

IR

| PO

| NR.




* *

* *

* *
* X

BAUDROIE
Anglerfish
Rape
Seeteufel

[ 1A |

18500

TACAUD NORVEGIEN
Norway pout
Faneca noruega
Stintdorsch

i Zone | TAG | BE | D

mnn--

CREVETTE PENAEUS
Penaeus Shrimp
Camaron Penaeus

Penaeus Garnele

groe

CreVETTE NORDIQUE
Northern Shrimp

Camaron Nortano
Fiefseegarnele

LANGOUSTINE
Norway Lobster
Cigala

Kalsergranat
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CUOTAS
DE PESCA

I FR | ML

UK | ES | IR [ PO | MR

----------

| FR | NL | UK | ES| IR | PO | NR

UK | ES | IR | P

11260

235 B

6585 1200
m

Belgie/Belgique
Danmark
Deutschland
Espaiia

France

Ireland
Nederland

PO Portugal

HIONEZS HI

UK

N

United Kingdom

Non Réparti - Not Allocated

N-R No Repartido - Nicht Aufgeteilt

ESPECIES DESTINADAS A USOS INDUSTRIALES

Total TAC :1 002 700 (
CLE: #6670t

i TALAL X =
szhl DR U FOUT

iy FINICAN ALY

SO SONIDORSCH LAY Wi

ESPECIES BENTONICAS Y DEMERSALES

Tolal TAC: | 164 1301
CEE: 9932331
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FACMA0 LING
MEHIL MEHIRG

ESPECIES PELAGICAS

Tolal TAC : 1943 700 |
CEE: 1 60670
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Con estos tres estan en buenas manos.
Entienden todo sobre motores Deutz MWM y sus necesidades.
Confien su motor sélo a nuestros expertos.

* Mantenemos y reparamos.
* Garantizamos calidad.
* Disponemos del know-how de fabrica.
 Tenemos las piezas originales en stock.

) < (H )
DEUTZ SERVICE




© GREENPEACE/DANIEL

El 80 por 100
de todo el atiin
tropical mundial
es pescado por
ocho naciones.
La mitad de esa
cantidad
corresponde a
EE.UU. y Japon
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La pesca
del atan

El escandalo que provocé la noticia
de la muerte de decenas de miles
de delfines al afo en la pesca

; del atun hizo que algunas
organizaciones de defensa
/ ambiental, como Adena/WWF
Espaiia, lanzaran la campafia
«Dolphin Safe». A pesar de las

/ justificadas reticencias que provocé
esta campaiia, debido a los grandes
intereses economicos que hay detrds
de la pesca del atin, lo cierto es que

mortandﬂd Sin

pe
i
&

si logré que se frenara esta brutal 4

-
-

d-

\) ] w
OS problemas origina-
dos por la pesca
industrial de tunidos
va mds alld de los
causados en el drea
denominada Pacifico

Tropical Oriental. donde se

establecié un control, el «Dol-

phin Safe», para evitar la muer-
te de delfines en la pesca del
atan. Esta situacién debe ser
tomada como una llamada de
atencién a unos problemas que

se extienden a las aguas tropi-
cales de los dlferentes oceanos

VIDAD
RA DE
TROL

I—l

e

gestion, seguimiento y control
de la industria atunera.

Estos son, a juicio de Green-
peace, el conjunto de problemas
que ha configurado una crisis
global.

Durante siglos los pescado-
res han calado redes a mano o
han utilizado sedales para captu-
rar el atin, Losiorigenes de esta
actividad son d1f1011e51de deter-
minar, pero’se ‘abe queiya enel |
siglo XVII los pescadores arte-
sanales faenaban en las
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pesca comercial del atin. sin la
consecuente gestion. regula-
cion o control. tanto en ¢l Atlin-
tico como en el Pacifico,

Despuds de la Segunda
Guerra Mundial —segdn un
informe claborado por Green-
peace--- las naciones industria-
lizadas comenzaron la invasion
de los océunos apoyadas en las
innovaciones teenoldgicus, A
principios de los anos sesenta
Estados Unidos comenzo a
construir su imperio sobre la
pescit comercial del atin con
barcos de cerco en el Pacitico
Tropical Oriental y ¢l Atlintico.
Francia y Espana le siguicron
de cerea.

En 1940 las capturas no
superaban luas 250.000 tonela
das. En 1970 s¢ sobrepasaba ol
millon de toneladas. para vein-
(¢ anos nuds tarde triplicar esa
cantidad.

Al 1gual que ocurre en las
pesquerias a gran escala. la
pescadel atin se convirtioen un
monopolio. en ¢l que tan solo
ocho naciones capturaban ¢l 80)
por 100 de todo el attin tropical
del mundo. La mitad de esa
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cantidad correspondia a Bsta-
dos Unidos v Japon, El valor de
lacaptura mundial de atan (sin
procesar) alcanzo los 4.000
millones de dolares en 1990, Jo
que convierte a esta industria
pesquera en la segunda del
mundo. por detras tan solo de
las pesquerias de crusticeos,

La mayoria del atan es tras-
ladado a los mercados de Tista-
dos Unidos. Japon y Europa
occidental. porlo que esta pesca
comercial. como otras muchas.
contribuye muy pocoaaliviar el
hambre en ¢l resto del mundo.
La mayor parte de estas sucu-
lentas ganancias van a parar a
las companias multinacionales
que poscen fos barcos v las
CNPIesias CONserverias., (ue
ademas controlan los sistemas y
vias de distribucion,

Otro dato de mmportancia.
para avudar a entender los
problemas planicados por esta
PESUCETL ¢S (ue apenas se
disponen de datos: incluso de la
iformaciaon mas bisica. como
¢l volumen de atin captarado,
Evidentemente. menos ain se
dispone de mlformacion sobre ¢l

© GREENPEACE/GRACE

volumen de capturas accidenta-
les nidel nmpacto de esta
pesqueria sobre el medio
ambiente. El Pacilico Oriental
Fropical cs Ta excepeion,
aunque solo respecto a los
cerqueros. no alos palangreros,

Grreenpeace denunca gue fa
Mot atunera supera en tamano
¥ potencia las posibilidades de
captura. algo comun a fy mayor

parte de las pesquerias moder-
nas. Iis necesario establecer un
cquilibrio si se pretende evitar
st desaparicion.

«Dol phi n Safe»

Sc ha habludo del fuerte
impacto sobre las comunidades
artesanales dedicudas a la pesca
del atan. asi como de a «sobre-
capacidad pesqueras. La otra
eran  preocupacion es la
mortandad de otras especies
asociadas @ esta pesqueria, En
abrilt de 1988 se puso en marcha
una campana. denominada
«Dolphin Safes. en contra de la
practica de cerco sobre los
delfines en el Pacilico oriental.
Poco antes. la opinidén piblica
conocia gue cerca de 500,000
dellimes morian cada ano en la
década de Tos sesenta.

Debido a que fos atunes
suclen situarse debajo de los
dellines en sus desplazamien-
tos. se lanzaban las redes sobre
estos namileros para atrapar i
o especic perseguida. Todo
valia con tal de aumentar fas
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capluras. Promovida por diver-
sos grupos de defensa ambien-
tal de Estados Unidos y Europa.
como el Earth Island Institute.
Humane Society International v
Adena/WWFE Espana. asi como
Greenpeace. la campana trataba
de presionar a las empresas para
impedir la compra de atdn
capturado por métodos o arles
de pesca que causaban la muer-
te de delfines.

Pronto se pudo comprobar
que la campana tenia numero-
s0s puntos débiles. y cuando se
intento implantar en Espafa
(ver MAR nimero 297, julio-
agosto 1992y algunas de las
mis importantes industrias
CONSETYCTas pusicron sus repit-
ros. como fue el caso de la
Asociacion  Nacional de
Conserveros (ASCONSER). Su
director aerente. José Manuel
Sanchez. se mostraba dispuesto
a colaborar. pero proponta que
¢l control se realizara por una
organizacion independiente
que no provinicra de organis-
mos estadounidenses.

Greenpeace ya habta hecho
constar tambicn su disconfor-

© GREENPEACE

midad sobre el que empresas
privadas se autoconcedieran ¢l
ctiquetado «Dolphin Safe».
Resultaba poco serio. cuando
Menos,

Estados Unidos mostré un
insospechado atan de colaborar
en la campaia. Su flota. sin
cmbargo. se traslado hasta los
culaderos del Pacifico occiden-
tal. donde el control era sustan-
cialmente inferior. «Lo que
cmpezo siendo wna buena idea
-senala Greenpeace-—— fue
rapidamente manipulado porla
industria atunera hasta conver-
tirlo en una sofisticada campa-
na de lavado de imagen frente a
la opinion piiblica. »

A todo clio se unc Ta falta de
un control serio. tanto en alta
mar como en tierra, A este
respecto se pronunciaba Martin
AL Hall, responsable del progra-
ma atun-dellin de Ta Comision
Interamericanade Awin Tropical
(CIAT): «El problema es la
credibilidad del control.  Quién
sigie todo el proceso del anin
hasta gue es enlatado? Haria

Salta ima infraestructura similar

a la de la CLA - Senald que esa

fue una de las principales razo-
nes para ¢l fracaso de esta
campania. que sirvio para el lava-
do de imagen de las industrias
conserveras estadounidenses.
«Hacian promocion enapovo de
los delfines y al mismo tiecmpo
pedian siubvenciones para
Hevarse laflowa aotros lugares.»

Al margen de estos intereses.
lo cierto es que laopinion publi-
ca y la presion de los grupos
ceologistas forzaron un mayor
respeto hacia la utilizacion de
los dellines. Los pescadores
han colaborado. St no o hubie-
ran hecho, senala Martin
AL Hull. «a estas aluras tampo-
co podrian seguir manteniendo
este sistena de pesca, ya que no
quedarian delfines .

Ricardo Aguilar. miembro
de Greenpeace. seiala que.
aungue los barcos espanoles no
seacogiceron al control «Dol-
phin Safe». st contaron y cuen-
tan con obscrvadores interna-
cionales a bordo y respetan la
vida de estos mamiferos.
«cnfentras olros paises firnian-
tex no admiten un control sobre
SIS PCSGUOTIS ».

Ecologia de jardin

El movimiento en favor de
los delfines ha tenido dos
consecuencias: una. positiva, y
es que se hareducido fa mortan-
dad de estos anmmales de torma
sustancial. contabilizandose
unos 3.500 delfines muertos en
1993, cuando dos anos antes la
cifra rondaba los 30.000: otra.
negativa. yaque haservido para
cchur una cortina de humo
sobre ¢l resto de especies sacri-
licadas en esta pesqueria.

Los delfines resultan mas
entranables v laopinién publica
s¢ ha volcado facilmente en su
defensa: sin embuargo. las tortu-
cus. que también son pescadas
Junto al atdn. estdn en mayor
peligro de extineion que los
dellfines. Esta afirmacion de
Martin A. Hall. que desde 1984
ha estado al cargo del programa
Atin-Delfin de Ta Comision
Interamericana del Awin Tropi-
cal. le Heva a hacer una critica
de los que practican lo que ¢l
denomina como «ecologia de
jardins: «Gusta la naruraleza,
pero celegida, Siose quiere
preservaralos delfines hay e
preservar también a 1odas las
demds expecies. s como si
luibicra una aristocracia en ¢l
mundo animal ».,
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Los tiburones entrarian
dentro del grupo de animales
que despiertan menos simpa-
tias, encontrindose algunas de
sus especies en grave peligro de
extincion.

Apenas se dispone de datos
sobre el resto de especies afec-
tadas, pero, a partir de la infor-
macidn obtenida por este inves-
tigador, la situacién es mas que
preocupante. Sirvan a modo de
ejemplo los siguientes cilculos
estimativos: por cada 23.500
atunes pescados muere un
deifin, 123 doradas. mds de 47
tiburones, 7.9 salmones, 0.1
tortugas, entre otros.

Paraddjicamente, la pesca de
delfines resulta mas selectiva,
ya que, dada la velocidad con
que se desplazan estos mamife-
ros, s6lo les pueden seguir los
atunes, no registrindose apenas
otros tipos de capturas. Sin
embargo, los otros tipos de
pesca producen una alta
mortandad de numerosos
animales (ver recuadro), al
tiempo que aumenta enorme-
mente la proporcion de atunes
inmaduros atrapados.

Esta situacién lleva a Martin
A. Hall a afirmar que «Dolphin
Safe» no quiere decir, tampoco,
ecoldgicamente bueno.

Gestion global

En su informe sobre la situa-
cién producida por la pesqueria
del attin, Greenpeace senala que
«el objetivo global v mds
importante de cualquier régi-
men de gestion pesquera debe
ser la conservacion tanto del
attin —la especie objetivo—
como de las demds especies que
son también capturadas de
Sforma accidental ».

Para que esta gestion resulte
efectiva debe abarcar el drea de
distribucién completa, tanto de
los stocks de atiin como de las
flotas pesqueras que los explo-
tan. En la actualidad, las medi-
das dejan bastante que desear.
En el Pacifico oriental la CIAT
establecid un sistema de cuotas.
Durd poco mds de diez anos,
hasta 1979, en que las naciones
que operan en esla zona no
llegaron a un acuerdo sobre las
capturas. En el Atlantico se
impuso la talla minima, equiva-
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CAPTURAS ACCIDENTALES

OS delfines nadan siempre asociados

a una gran variedad de especies

u objetos en el mar. Ello hace que
muchos de estos animales corran la
misma suerte que el atin, pasando a
engrosar lo que se conoce como «capturas
accidentales». Apenas se tienen datos
sobre su volumen real y, mucho menos, su
repercusion entre las poblaciones de
especies afectadas. La Onica cifra fiable
sobre estas capturas accidentales es la
referente a los delfines muertos en el
Pacifico oriental, ya que la Comision
Interamericana para el Aton Tropical
(CIAT) ha venido realizando un programa
de observacion para la pesca del ation por
medio del cerco sobre delfines. Aunque no
se dispone de datos exactos, se estiman
entre los seis y siete millones los delfines
muertos en aguas del Pacifico oriental
desde los afios cincuenta. De haberse
mantenido ese ritmo de capturas hoy ya
no quedarian delfines.

Afortunadamente, la mortandad de
estos mamiferos ligada a la pesca del
aton se ha reducido drasticamente,
pasandose de los 133.000 en 1986 a los
27.300 en 1991, hasta situarse en los
3.500 delfines muertos el pasado aio.

Sin embargo, la organizacién ecologista
Greenpeace pone el acento en el
problema que se plantea con el resto de
capturas accidentales, las que
corresponden a otras especies de las que
apenas se poseen datos fidedignos. Los
pocos que se disponen parten de
anotaciones dispares recogidas por
observadores cientificos a bordo de
buques atuneros.

La flota de cerco también efectia sus
lances sobre ballenas, especialmente en el
Atlantico. En las aguas de la costa africana
occidental, casi el 10 por 100 de los lances
se realiza sobre estos cetdceos,
desconociéndose su destino final. Algo
similar ocurre con los tiburones-ballena.
Los lances sobre esta especie de grandes
dimensiones, que se alimenta de pequeiios
peces y calamares, son sorprendentemente
elevados. Se sabe, por ejemplo, que una
de cada tres actuaciones de la flota
venezolana en el Caribe en la captura del
atun se realiza sobre esta especie.

El atin, al igual que un gran nimero de
especies, se suele concentrar bajo objetos
flotantes. Por ello, en la modalidad que se
centra en los lances efectuados sobre
estos objetos se produce la captura de




La flota atunera
supera en tamano y
potencia las
posibilidades de
captura; tiene un
fuerte impacto sobre
las comunidades
artesanales dedicadas
a la pesca del atin y
provoca una altisima
mortandad de
especies asociadas

lente a un peso de 3.2 kilogra-
mos. La medida fue un fracaso
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una gran diversidad de especies, como
tiburones (hasta cinco variedades
distintas), marlines, peces erizo, caballitos
de mar, mantas raya...

Dentro de esta modalidad de lances
sobre objetos flotantes, el volumen de
capturas accidentales puede llegar hasta
las cinco toneladas por lance, lo que viene
a suponer una cuarta parte de la captura
total. Segin Greenpeace, «salvo una
pequena parte, que puede ser consumida
a bordo o llevada a puerto para su venta,
muchas toneladas de peces y otras
especies —una vez muertas— son,
sencillamente, lanzadas por la borda».

La pesca con palangre también produce
un buen numero de capturas accidentales,
principalmente grandes pelagicos, como
pez espada, marlines, peces vela y
tiburones, ademds de enormes cantidades
de aves y tortugas marinas (amenazadas
de extincion).

Lo mas alarmante, segun Greenpeace,
es que los problemas que amenazan a las
especies son conocidos una vez que la
situacion se torna lo suficientemente critica
como para causar alarma, especialmente
en el caso de las especies que no son
comercialmente explotadas. Es muy

total. En el Indico no existen
controles sobre la pesca inter-
nacional. Es decir. solo existen
sistemas regionales sin ninguna
conexion entre ellos. Porello. si
en una zona se toman medidas
de control. la solucidn para la
flota es sencilla: desplazarse a
otra zona menos controlada.

Una buena prueba del
descontrol reinante es que no se
sabe con exactitud el nimero de
capturas de attin. ni mucho
menos del volumen de especies
capturadas de forma accidental.
Tun solo la mortandad de delfi-
nes ha sido abordada por un
organismo de geston.

Greenpeace senala que
deben adoptarse una serie de
medidas de control —hasla
ahora solo existentes sobre ¢l
papel— y unos programas de
gestion de cumplimiento obli-
catorio en todos los océunos.
Para empezar, y como prime-
ra medida. habria que acabar
con ¢l secretismo que rodea
las opecraciones de pesca
comercial del atdn. impuesto
por las grandes multinaciona-
les del sector. H

posible que algunas de estas especies se
encuentren en estos momentos al borde
del colapso.

Por lo resenado, resulta evidente que
los nocivos efectos provocados por la

esca comercial del atdn van mas alla de

a matanza de delfines causada por la
flota de cerco en el Pacifico oriental. Un
claro ejemplo lo constituyen los tiburones,
capturados en gran nimero de forma
accidental no solo en la pesca del aton.
Ello, unido a las capturas tanto
comerciales como deportivas, a que
especies que sirven de presa a los
tiburones estan siendo pescadas de forma
intensiva y a que algunas variedades
tienen tasas muy lentas de crecimiento y
reproduccion, desemboca en la casi
desaparicion de buen nimero de especies
de tiburén. Sin duda un animal menos
simpatico y atractivo que los delfines,
pero de igual importancia ecologica.

Por tanto, limitar la discusion —senala
Greenpeace— a la captura de delfines en
una zona determinada supone ignorar
otros problemas ambientales causados
por la industria atunera. Un régimen de
gestion serio debe tomar en cuenta éstos

y otros factores. Raill GUTIERREZ
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Barcelona puede
convertirse en el
gran centro de
contratacion de la
ndutica del
Mediterraneo
occidental gracias o
la Muestra Flotante,
que se celebraré por
tercera vez en la
Ciudad Condal entre
los dias 26 de
noviembre y 4 de
diciembre.
Consolidada como la
primera
manifestacién
espaiiola en este
sector, esta feria
tiene como fin la
compra-venta de
barcos deportivos y
e recreo.

L negocio ndutico interna-
cional es un sector econd-
mico que necesita de
amplios espacios acudti-

cos y portuarios para poder
presentar su oferta, por ello se ha
elegido el puerto de Barcelona
como centro de intercambio,
informacion y plataforma de
contacto empresarial. «Barcelo-
na se estd consolidando como el
punto_de mayor atraccion para
este tipo de actividad gracias a
su buena infraestructura
portuaria», dicen desde la
Muestra Flotante.

Esta Muestra, que contard
con mas de 200 embarcaciones,
muchas de ellas con esloras de
mas de 30 metros, se desarrolla-
rd con la presencia a flote de las
embarcaciones, particularidad
que solo se puede realizar en una
zona portuaria como la del Port
Vell barcelonés.

«La Muestra Flotante de
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Barcelona estd muy especial-
mente dedicada al broker, tanto
espafiol como extranjero, asi
como a las embarcaciones de
un cierto porte, cuyo compra-
dor potencial no sufre tanto la
crisis como el usuario mds
popular», asegura Carlos Rico,
director de la Muestra. Segiin
Rico, los brokers del sector, la
amplia red de servicios nduti-
cos, atraen a estos especialistas
econémicos y ven en Barcelona
un marco insuperable como
cuartel general de operaciones
de sus negocios en la zona
mediterrdnea.

Grandes barcos

La feria reunird, junto a las
embarcaciones mds variadas, a
los principales astilleros, agen-
tes nduticos comerciales,
brokers, chartering y usuarios

del sur de Europa, que presentan
una oferta de grandes barcos que
no pueden exhibirse en salones
nauticos convencionales ubica-
dos en tierra dado el volumen de
éstos. De hecho, s6lo se admiten
embarcaciones superiores a los
ocho metros.

Junto a éstos, un gran nime-
ro de brokers y firmas dedicadas
a la venta de barcos, tanto espa-
fiolas como del sur de Francia y
el norte de Italia, han mostrado
su interés en participar en dicha
Muestra.«Las principales agen-
cias de compraventa de Italia,
Francia y Esparia, asi como los
astilleros de esta zona, han
apostado por Barcelona como
su lugar idoneo de encuentro
para la exposicién de sus
productos».

Esta Muestra no supone
ninguna competencia con el
Salén Nautico, ya que son dos
manifestaciones distintas. «En

todo casos se complementan»,
seflala Carlos Rico. Ademas; el
tipo de participantes es diferen-
te. Aqui vienen sobre todo
brokers, agentes de charters,
que necesitan que sus barcos se
vean en el agua, asi como los
astilleros con grandes barcos que
por sus dimensiones no caben en
los estrechos margenes de un
palacio ferial.

Los visitantes de la Muestra
serdn principalmente profesio-
nales liberales y empresarios que
viven en el hinterland econ6mi-
co de influencia barcelonesa,
que abarca Espafia, el sur de
Francia e incluso Italia.

En opinién del director de la
Muestra, Carlos Rico, el merca-
do de la ndutica no estd en crisis.
«Hay subsectores en crisis,
otros en expansion. La ndutica
mds de consumo popular puede
que esté pasando un pequefio
momento de crisis, sobre todo la
del motor, pero por contra, estd
creciendo el de la vela ligera y
sobre todo el de la gran ndutica,
la de barcos de gran eslora.»
También sefiala que asi como en
Espafia se vive un momento difi-
cil debido a los gravdmenes de
tipo impositivo, fuera de nuestro
pafs la nautica crece y goza de
buena salud. Il

I. OTERO



MURIMAR LE CUBRE
SUS RIESGOS
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(A valor de reposicion de nuevo)

SEGUROS MULTIRRIESGO. Ahora MURIMAR, avalada por 60 afios al
servicio de la navegacion, extiende sus redes a tierra para cubrir el terreno de
su desarrollo. Su hogar, su comunidad, comercio, oficinas o almacenes
quedaran cubiertos mediante los nuevos Seguros de Incendio, Robo
y Multirriesgo, ofreciéndole unas garantias basicas y
opcionales capaces de satis- facer todas las exigencias.
Porque MURIMAR avanza con usted, amplia sus
seguros para disminuir Sus riesgos.

MURIMAR

MUTUA DE RIESGO MARITIMO
Orense, 58 - 69 plta. 28020 MADRID Tel.: 597 18 35 - Telex: 46550 - Fax: 597 18 13
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Fabricacion de REDES e HILOS
de Nylén para la PESCA

Todo tipo de redes con doble nudo,
para la pesca del Trasmallo de bajura,
altura, Volantes, Miiios y Cerco.

Gama de Hilos:
117/2, 167/2, 210/2, 210/3, 210/4,
210/6, 210/9, 210/12, 210/18

Apartado, 141
43850 CAMBRILS

MARITIMA DEL NORTE con.

~ Agentes en Espaiia
AUXILIAR MARITIMA, S.L.

Mitio, 4 - 28002 MADRID

Teléfono: 563 46 44

Télex: 27718 y 27295

Telefax: 561 89 62

Telegramas: MARINORTE, MADRID

FLOTA
TRANSPORTES FRIGORIFICOS
SIERRA ARACENA 135,000 P3
SIERRA ARALAR 135.000 P3
SIERRA CAZORLA 136.000 P3
SIERRA GRANA 127.000 P3
SIERRA GRANERA 123,000 P3
SIERRA GUADALUPE 123.000 P3
SIERRA GUADARRAMA 123.000 P3
SIERRA GREDOS 127.000 P3
TRANSPORTES DE GAS
LAIETA GNL 40.000 M3

k(Tarragona) Tel y Fax: (977) 36 10 54J

‘9GUASCOR

LINEAS REGULARES Y TRAMP
DE MERCANCIAS FRIGORIFICAS

TRANSPORTES DE GASES LICUADOS

MIOTORES Y SISTEMAS

COGENERACION

MOTORES DIESEL MARINOS GUASCOR
POTENCIA : de 250 a 1300 cv

“.|'

! -_\ -
Lales T |I" o

GUASCOR,S_A._ Barrio de Oikia. 20759 Zumaia. Gipuzkoa. Espaia.
Tel.: (9) 43 14 32 00 - Fax.: (9) 43 86 21 80




~ » MAS COMPEY
<Y MENOS SUBVE

B3 Europea, la calidad del servicio de la comu-

y Manig Portuc |
~ Vigo entre los dias 18 al 21 de octubre

ANOLES:
TIVIDAD
NCIONES
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La necesidad de que los puertos operen en
igualdad de condiciones y, en general, la
politica de puertos maritimos en la Unién

nidad portuaria, el comercio mundial y sus
flujos y el equipamiento portuario son
algunas de los cuestiones discutidas en el Vi
Congreso Internacional de Trafico Maritimo
Aanipulacién Portuaria, organizado en

pasados.




Vil Congreso Internacional de Trafico
Maritimo y Manipulacion Portuaria

AS ponencias pre-
sentadas en las jornadas
congresuales analiza-
ron aspectos diversos
relacionados con las
nuevas tecnologias en
el sector maritimo, cali-
dad de los servicios,
| tarifas portuarias, mar-
keting o coordinacién
de los agentes de la comunidad
portuaria. Del interés suscitado
en el sector es buena prueba la
presencia de los responsables de
la gestién portuaria en la Unidn
Europea, de los grandes puertos
europeos y de Espafia, asi como
el alto nimero de congresistas
inscritos en esta edicién, 270,
procedentes en su mayoria de
Espafia y Portugal, pero también
de Hispanoamérica, Italia y
Gran Bretafia.

El presidente de Puertos del
Estado, Fernando Palao, y el
secretario general de los Servi-
cios de Transporte, Manuel
Panadero, resaltaron la influen-
cia positiva de la nueva Ley de
Puertos en cuanto que permite
mejorar la competitividad y los
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resultados econdmicos de los
puertos espafioles. Panadero
seiialé que dicha ley «ha
permitido que las autoridades
portuarias se conviertan en
instituciones mds proximas al
concepto empresarial y mds
alejadas del concepto adminis-
trativo, lo que permite una
mayor eficacia y, por tanto, la
reduccion de costes y tarifas».
Fernando Palao aludié a los
resultados positivos obtenidos
tras la entrada en vigor de la ley
y abogé por la apertura de un
debate «con el objeto de buscar
alternativas que consoliden
nuestros puertos en base a la
mejora de su competitividad».
En la misma linea abundarfa
Manuel Panadero, al resaltar

«la oportunidad que tiene -

Espaiia de convertirse en punto
de referencia para el trdfico
maritimo internacional»,
reclamando el esfuerzo de
todos «para conseguir que los
puertos espafioles se convier-
tan en los mds competitivos de
la Unidn Europea». El alcalde
de Vigo, Carlos Gonzédlez Prin-

cipe, puntualiz6, por su parte,
que la competitividad «debe
Jundamentarse en acciones
permanentes formuladas sobre
la base del consenso social y
democrdtico», pero no a costa
de los salarios.

Las sesiones de trabajo se
iniciaron con un debate sobre
las ayudas oficiales que los
puertos europeos reciben para
su gestién. David Pope, direc-
tor general de la VII Comision
Europea del Transporte, afirmé
que las autoridades comunita-
rias son conscientes de que
debe buscarse una competencia
justa entre los puertos, evitan-
do que la inversién publica
distorsione esa competencia.
En esta cuestién, Fernando
Palao acusé a las autoridades
europeas de mantener «una
actitud hipdcrita», al permitir
la existencia de distintos tipos
de financiacién de los puertos
mas importantes del norte de
Europa, lo que supone una
posicién de ventaja respecto a
los puertos espafioles. El presi-
dente de Puertos del Estado

reclamé «criterios homogé-
neos de financiacién» de las
infraestructuras, y que las tari-
fas que se apliquen en cada
caso reflejen los costos de
amortizacién de la explota-
cion, evitando asi la competen-
cia desleal que las ayudas
oficiales suponen en la actuali-
dad al cubrir los costes de
mantenimiento y de explota-
cion. También el responsable
de la Autoridad Portuaria de
Londres, David Jeffery, se
declard partidario de que los
grandes puertos funcionen



como empresas comerciales,
abogando porque los costes de
los servicios portuarios se
reflejen en las tarifas, en tanto
que las ayudas oficiales
complementen las inversiones
privadas en materias tales
como medio ambiente y en
puertos menores que no supon-
gan competencia entre si, que
puedan mejorar de esta forma
sus infraestructuras y la efica-
cia de sus servicios. El presi-
dente de la Asociaciéon Euro-
pea de Puertos, Fernand
Suykens, a su vez presidente

honorario del Puerto de Ambe-
res, sostuvo que «la incidencia
de las tarifas en los costes tota-
les portuarios es muy baja», ya
que la mayor incidencia
corresponde a las tareas de
manipulacién de la mercancia,
por lo que es primordial apos-
tar por la eficacia y la agilidad
para reducir el coste final de la
operacién. Suykens afirmé que
los puertos del norte de Europa
tienen un coste menor que los
del Mediterraneo, sefialando
entre éstos al de Barcelona
como el de costes mds bajos y

calificando a los puertos espa-
fioles de «buenos y bien desa-
rrollados». No obstante,
afladid, todo parece indicar que
los puertos del norte aumenta-
ran sus costos, mientras los del
sur muestran una tendenciaala
baja por la mejora de su
productividad.

En su ponencia sobre «Poli-
tica portuaria dentro de la poli-
tica global de transportes»,
David Pope insisti6 en que los
paises comunitarios deben
apostar por el transporte mari-
timo como alternativa al trafi-
co terrestre, por lo que tiene de
reduccion de costes y por los
beneficios medioambientales
que comporta. Una opcién que,
por otra parte, estd recogida ya
en el Informe Blanco elabora-
do por la Comisién Europea de
Transportes, actualmente en
estudio en el Parlamento.
Segin datos comunitarios, el
90 por 100 del trafico de
mercancias de paises de la UE
con terceros pafses se realiza

por via maritima, mientras que
el tréfico entre paises europeos
por esta via se reduce al 35 por
100.

Plan Sectorial de Pesca

El director general de
Mercados Pesqueros y presi-
dente del FROM, Sebastidn
Fraile, anuncio en su interven-
ci6én la inmediata aprobacién
del Plan Sectorial de Pesca
espafiol presentado en Bruse-
las, lo que permitirfa anticipar
las actuaciones comunitarias
en el periodo 1994-1999 en
siete ambitos de aplicacidn,
incluidos el esfuerzo pesquero
y la promocién de los produc-
tos de pesca. Fraile cuantificé
las inversiones previstas en
equipamientos para puertos
pesqueros en 11.418 millones
de pesetas, que serdn gestiona-
dos por las Comunidades
Auténomas. Las Regiones
Objetivo 1 se beneficiardn de
ayudas comunitarias por una
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cuantfa de 7.960 millones de
pesetas. Estas regiones recibi-
rdn 21.933 millones de pesetas
en el capitulo de comercializa-
cién en origen, adaptacién de
lonjas a la normativa sanitaria,
principalmente, siendo las
ayudas previstas por el IFOP
de 15.920 millones. En el resto
de zonas las inversiones
previstas ascienden a 1.728
millones en el capitulo de equi-
pamientos, con unas ayudas
comunitarias de 848 millones,
y de 2.858 millones en el de
comercializacién, y ayudas
IFOP por importe de 1.280
millones.

Plan Estratégido

El director general de Puer-
tos del Estado, Francisco de
Rueda, hablé del Plan Estraté-
gico elaborado por el Ente
Piblico que dirige, en el que se
contempla una inversion inicial
en un plazo miximo de tres
afios de 10.000 millones de
pesetas en infraestructura y
sistemas. En su ponencia
«Telecomunicaciones en el
entorno portuario e interpuer-
to», Francisco de Rueda seialé
que la disponibilidad de infor-
macién estructurada en el
entorno portuario «constituye
uno de los mds importantes
componentes de valor afladido
que se pueden aportar a la
cadena logistica», defendiendo
la implantacién de servicios
avanzados de informacién y
comunicaciones y el desarrollo
de nuevas tecnologias como
una baza importante en la
competitividad. Admitié, no
obstante, que en el entorno
portuario espafiol se dan nume-
rosas carencias en infraestruc-
turas bésicas de telecomunica-
ciones y sistemas de informa-
cién debido, en gran parte, al
desconocimiento general de los
operadores sobre la capacidad
y ventajas de estas tecnologias,
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e insistié, finalmente, en la
necesidad de que los puertos se
doten de plataformas telemati-
cas integrales y que la comuni-
dad portuaria facilite el inter-
cambio electrénico de informa-
cion entre los agentes que
intervienen en el despacho y
acceden a una informacidn
global de tipo comercial, finan-
ciera o simplemente operativa.

El director general de Politi-
ca Econémica, Luis Albentosa,

Reduccion de tarifas y
mantenimiento de las inversiones

El Ministerio de Obras Pdblicas, Transportes
y Medio Ambiente reduciré a partir de
enero de 1995 las tarifas portuarias, segin
anuncié en la VIIl Conferencia Nacional de
Transportes, celebrada el 25 de octubre
pasado. La reduccién tarifaria se contempla
una vez concluido el proceso de
autofinanciacién del sistema portuario y a
la vista de los crecimientos de tréfico que se
estan produciendo. La disminucién, no
obstante, no serd igual para todas las
mercancias. En algunos casos no se
modificard en absoluto y en otros se
reducird hasta un 25 por 100. Los criterios,
que se plasmaran en una orden ministerial,
atenderdn a primar los traficos de la
Peninsula con los archipiélagos canario y
balear y con Ceuta y Melilla, el fransporte
interinsular, el tréfico de cruceros tocando
puertos espaiioles y el desarrollo del
cabotaje europeo dentro de la linea de

politica de transporte propugnada por la
Unién Europea.

Al mismo fiempo, una vez concluido el
Acuerdo Marco en el sector de estiba y
aprobado el programa de medidas para
mejorar el funcionamiento de los puertos, el
MOPTMA daba a conocer su disposicion a
convocar a fodos los agentes portuarios
-autoridades portuarias, consignatarios,
empresas estibadoras, sindicatos, fransitarios,
etcétera—, para promover un acuerdo global
de compefitividad en los puertos espatioles
que permita mejorar su eficacia. La aportacién
ministerial en este terreno serd, por un lado, el
descenso continuado de las tarifas portuarias
y un mantenimiento de los niveles de inversién
existentes en la actualidad. El objetivo final
serd hacer de los puertos espaiioles los puntos
de entrada en la UE, especialmente para los
tréficos de Extremo Oriente.
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centré su intervencién en la
«Coordinacién de los diferentes
agentes de la comunidad portua-
ria», analizando la evolucién de
las estrategias empresariales
vinculadas a la actividad portua-
ria e incidiendo en la necesidad
de evolucionar hacia una rees-
tructuracién que permita una
mayor eficiencia en los puertos

para evitar desvios hacia insta-
laciones competidoras. Se
mostrd partidario de una rees-
tructuracién dirigida a la bajada
de costes y la mejora de la cali-
dad del servicio ofrecida tanto al
navio como a la mercancia, y
afirm¢é que la competitividad de
un puerto «no depende exclusi-
vamente de las infraestructuras,

sino que una de las variables
Sfundamentales estd relacionada
con los tiempos de escala que
precisan los buques». Albento-
sa declar6 que el «gran objetivo
de agilizar el paso portuario de
las mercancias ha sido recogi-
do por el Gobierno». motivan-
do la creacién de una Comisién
Interministerial que estd revi-
sando la regulacién a la que
estdn sometidos todos los opera-
dores portuarios privados a fin
de lograr una mayor agilidad. Se
trata de optimizar la coordina-
cién de los organismos de la
Administracién que intervienen
en el control de importaciones y
exportaciones de mercancias al
tiempo que se buscan solucio-
nes para la complejidad y diver-
sidad de funciones de los agen-
tes privados.

A lo largo de las jornadas
congresuales se expusieron,
ademads, ponencias sobre
«Adecuacuén de buques
pesqueros», a cargo de José
Nuflez Basafiez sobre «Expe-
riencias mundiales en nuevas
técnicas de transformacidn»,

desarrollada por Javier Varo-
na, o sobre «Mecanizacion de
la descarga de pesca congela-
da» y «Comercializacién de la
pesca {resca y congelada»,
expuestas por Ricardo Medina
y José A. Sudrez Llanos,
respectivamente. Sobre «Pro-
ductividad en el movimiento
de mercancias en los puertos
europoes» hablé Manlio Trot-
ta, y Ramén Goémez-Ferrer
sobre «Formacién y capacita-
cién portuaria». Con especial
interés fue seguida la interven-
cién de Xavier Campasol,
coordinador del Plan de Cali-
dad del Puerto de Barcelona, al
disertar sobre «Calidad de los
servicios portuarios». Final-
mente, Fernando Huet hablé
sobre «El comercio mundial y
sus flujos en relacién con el
transporte marftimo», y
Ramén Villalba Gonzidlez,
Gabriel Ferndndez e Ignacio de
Cardenas se extendieron sobre
cuestiones relacionadas con el
equipamiento portuario. H

Mery VARONA
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Los armadores de buques congeladores que
capturan el fletan negro —o lenguado limén—
reclaman de la UE que se oponga a la reduccién
de capturas de esta pesqueria acordada

en la reunién anual de la Organizacién NAFO,
detras de la cual creen ver una nueva maniobra
de Canadé para expulsar de aquellas aguas

a las flotas comunitarias, al tiempo que denuncian
las graves consecuencias que esta medida tendria
para la economia y el mercado laboral espafioles.

N la reunién anual de
NAFO, convocada en
Halifax (Canada) entre
el 19 y 23 de septiem-
bre dltimo, los paises
miembros, secundan-

do la iniciativa de Canadd y
con la abstencién de la UE,
aprobaron un Total de Captu-
ras Autorizadas (TAC) de
27.000 toneladas para el fletan
negro a repartir entre todos los
paises miembros de la Organi-
zacién, una cuota por debajo,
incluso, de las recomendacio-
nes del Consejo Cientifico de
la Organizacion, que eran las
de no sobrepasar las 40.000
toneladas, y que contrasta
llamativamente con el nivel
actual de capturas, situado en
torno a las 60.000 toneladas,
de las que unas 40.000 son
realizadas por la flota conge-
ladora espafiola.

Las consecuencias de dicha
resolucion, la més inmediata
de las cuales seria la pérdida
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de una pesqueria conseguida
con harto esfuerzo por la flota
congeladora gallega, repercu-
tirfan en la industria pesquera
espafiola por un montante
aproximado de 20.800 millo-
nes de pesetas/afio, amenazan-
do la continuidad de varios
miles de puestos de trabajo.
Para el sector extractivo las
pérdidas econdémicas se cifran
en unos 8.300 millones de
pesetas/afio en primera venta,
mads de 1.200 puestos de traba-
jo directos y 7.500 inducidos.
A ello habria que afiadir las
pérdidas en la industria de
transformacién que elabora el
fletdn negro, que actualmente
factura unos 10.000 millones
de pesetas, y la pérdida de
mercados en Jap6n, Taiwan,
Italia, Francia, Holanda y
Suiza, adonde se exporta parte
de la produccién. Finalmente,
se calcula que la industria de
reparacion y suministros rela-
cionada con la pesqueria

NAFO REDUCE LAS CAP




RAS A MENOS DE LA MITAD DEL NIVEL ACTUAL

amenazada alcanza los 2.500
millones de pesetas.

La Asociacion Nacional de
Armadores de Buques Conge-
ladores de Pesca de Merluza
(ANAMER), y la Asociacién
Nacional de Buques Congela-
dores de Pesquerias Varias
(ANAVAR) se han dirigido a
los responsables politicos de
pesca del Gobierno central y
dela Unién Europea, a quienes
reclaman «una objecion al
nivel de TAC de 27.000 tone-
ladas de fletdn negro fijado
por la Organizacion NAFO

En la reunion anual de NAFO los
paises miembros aprobaron un
TAC por debajo, incluso, de las

recomendaciones del Consejo
Cientifico de la Organizacion:
27.000 toneladas para el fletan
negro a repartir entre todos
los paises miembros
de la Organizacion.

para 1995», ademés del
«avance de los estudios cienti-
ficos y técnicos que permitan
demostrar el verdadero estado
de los stocks» de esta pesque-
ria en el drea NAFO. Los
armadores espafioles conside-
ran que esa seria la tinica
forma de «frenar la pretension
de Canadd de eliminar en dos
o tres afios al conjunto de la
flota comunitaria que opera
en aquellas aguas».

Caladeros alternativos

Las asociaciones de arma-
dores de buques congeladores
recuerdan ahora que la progre-
siva pérdida de caladeros tradi-
cionales les obligé a un proce-
so de reestructuracién cuyo
balance a la fecha es la desapa-
ricién de mds de 45 unidades y
la pérdida de unos 1.300 pues-
tos de trabajo directos.

Para conservar la actividad
del resto de la flota congela-
dora, de acuerdo con la Xunta
de Galicia y la Secretaria
General de Pesca Maritima del
MAPA, el sector se aplicé a la
buisqueda de caladeros alterna-
tivos y nuevas especies, bajo la
premisa de «favorecer una
mejor conservacidn de los
recursos y una respuesta posi-
tiva del mercado, evitando asf
caer en errores pasados de
Jalta de control en la explota-
cidnde recursos». En esalinea
de diversificacién de capturas
en distintos caladeros, la flota
congeladora espafiola descu-
brié en 1990 la pesqueria del
fletdn negro en aguas interna-
cionales de NAFO.

Labuena aceptacion de esta
especie en el mercado propicié
que la administracién pesque-
ra espaiiola, de acuerdo con el
sector, preparase una amplia
ordenacién de la pesqueria con
el objetivo de preservar el
recurso. Como consecuencia,
por primera vez en un calade-
ro internacional se llevaron a
cabo, entre otras medidas, el
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establecimiento de planes de
pesca anuales que incluian la
limitacion del nimero de
buques, la limitacién de la
profundidad y la limitacién de
las capturas incidentales (by-
catch), el seguimiento cientifi-
co del recurso mediante la
obligatoriedad de llevar a
bordo observadores cientifi-
cos que pudieran ejercer un
control sobre la biologia y
evolucién de la biomasa del
stock. Otras medidas en la
misma direccién fueron la
implantacién de un sistema
especial de control ¢ inspec-
ci6n mediante la obligatorie-
dad de llevar a bordo observa-
dores-inspectores del progra-
ma piloto de NAFO, que
pudieron controlar el cumpli-
miento de las medidas técni-
cas y condiciones de pesca
establecidas por la Organiza-
cién o el control de los desem-
barcos en puerto por parte de
inspectores de la Secretaria
General de Pesca Maritima.
En consecuencia, los arma-
dores reprochan a la UE «que
haya propiciado el nacimien-
fo de esta pesqueria en aguas
de NAFO, al haber financiado
varias campaiias de pesca
experimentales y que ahora,
una vez consolidada y creado
un nuevo mercado, permita el
que se tenga que abandonar
forzosamente». Los armado-
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res lamentan «que se hayan
ignorado por la Comision las
demandas planteadas por los
dos unicos Estados miembros
que tienen presencia de
buques pesqueros congelado-
res en este caladero y que,
finalmente, se hayan impuesto
en la posicion comunitaria
razones de otra indole, al
margen de los verdaderos
intereses de los buques
pesqueros comunitarios qiue
faenan en el drea de NAFO».

El descubrimiento
del fletan negro

Después de la pérdida de
los que fueron sus caladeros
tradicionales, el descubri-
miento del fletdn negro vino a
ser, para la flota congeladora
espaiiola, como el salvavidas
surgido de la misma mar.

Animados por las conclu-
siones de un informe del
Instituto de Investigaciones
Marinas, elaborado por
Manuel Gémez Larraiieta, ya
en 1989 algunos buques de la
flota congeladora espafiola se
aventuraron en campaias
comerciales experimentales
en aguas profundas del Atldn-
tico Noroeste, en el entorno
del «Flemish Cap» del drea de
NAFO. La Administracion
espafola, primero, y la comu-

nitaria, ense-

guida, apoya-

ron la con-

veniencia de

campanas

de pesca ex-

perimental

en la zona

NAFO que

permitieran

conocer con

mayor con-

sistencia

las posibi-

lidades

reales de la

pesqueria

del fletdn negro en profundi-

dad. Lo positivo de aquellas

experiencias alent6 el desa-

rrollo de una nueva pesqueria

para la flota congeladora en

aguas profundas internacio-

nales del Atldntico. Simulta-

neamente, la evolucidn

descendente de las cuotas de

pesca de especies planas

como platija, mendo o liman- -

do, que habian sido la base de

las capturas de la flota de

medio porte denominada

«platuxeira», orientd a ésta
hacia la nueva pesqueria.

A la vista de este fuerte
desarrollo, Administracién
espafiola y sector pesquero
acuerdan una amplia ordena-
cién de la pesquerfa mediante
el establecimiento de Planes
de Pesca, en los que se limita-
ba el nimero de buques que
anualmente podian acceder a
lapesquerfa. Entre las medidas
de gestion aplicadas de forma
progresiva se incluyen las
limitaciones de la profundi-
dad, que impiden la pesca en
fondos inferiores a los 800
metros, y las limitaciones de
capturas incidentales (by-
catch) por las que se prohibia
la captura de otras especies
reguladas por la Organizacién
NAFO (bacalao, platija,
mendo, limanda y gallineta).
Ademads se implantaba un
riguroso sistema de control e
inspeccion sobre la pesqueria,
con observadores cientificos y
observadores-inspectores a
bordo y un control de los
desembarcos por parte de




inspectores de la Secretaria
General de Pesca.

En todo este tiempo ningu-
na otra flota de paises miem-
bros de NAFO ha desarrollado
esta pesqueria, a excepcion de
los buques portugueses, que se
dirigen a pesquerias mixtas en
las que incluyen el fletdn
negro. De acuerdo con los
datos de la propia NAFO,
durante 1992 y 1993 las captu-
ras en el caladero se situaron en
torno alas 62.000 toneladas, de
las que unas 40.000 correspon-
dieron a la flota espafiola y
7.000 a la portuguesa. Hasta
1990 la pesqueria del fletdn
negro se capturaba dentro de la
Zona Econémica Exclusiva de
Canad4, con una media anual
de alrededor de 12.900 tonela-
das. Entre 1982 y 1990
también Alemania Oriental,
Faroes, Japon, Polonia y la
Unién Soviética realizaron
capturas de fletdn negro, pero
en cantidades no relevantes.

El descubrimiento de la
pesqueria y su posterior

La pérdida de la pesqueria
repercutiria en la industria
pesquera espaiola por un
montante aproximado de 20.800
millones de pesetas/ano,
amenazando la continuidad de
varios miles de puestos de
trabajo.

durante 1992 y

Segun datos de la propia NAFO,
1993 las capturas
en el caladero se situaron en torno
a las 62.000 toneladas, de las que
unas 40.000 correspondieron a la
flota esparniola y 7.000 a la
portuguesa.

expansion en aguas interna-
cionales del Atldntico por
parte de la flota congeladora
espafiola colisionaba frontal-
mente con la estrategia cana-
diense, desarrollada en los
ultimos dieciocho afios, de
acoso a las flotas extranjeras
que operan en las zonas de
NAFO, situadas fuera de las
200 millas de sus aguas juris-
diccionales, con especial
ahinco hacia la flota comuni-
taria, espafola y portuguesa.
Una estrategia que, segun
denuncian los armadores
espanoles, se ha venido
ejecutando minuciosamente,
especie por especie, comen-
zando por el bacalao y
siguiendo por las especies
planas hasta finalizar ahora
con el fletdn negro, y habria
culminado el pasado mes de
mayo cuando, sobrepasando
los limites del Derecho Inter-
nacional, Canadd modificé su
ley de pesca ampliando més
alld de las 200 millas sus
dmbitos de control, inspec-
cién y sancion.

La reunién de NAFO en
Halifax se convirtié en una
sesion mds en la misma estra-
tegia. Convocada para revisar
la situacién actual de los
stocks mds importantes en ¢l
drea fuera de las 200 millas de
Canada, fijar los TAC’s de las
principales especies para 1995
y establecer las medidas de
gestién y control de estas
pesquerias acabaria convir-
tiéndose en un procedimiento
para regular la pesqueria del
fletdn negro y, en consecuen-
cia, expulsar de aquellas aguas
a las flotas comunitarias. La
UE, que desplazé a la reunién
negociadores de segundo
nivel, frente a los primeros
espadas de los otros paises, se
limité a solicitar que constase
en acta su abstencién frente a
la reduccién impuesta por
Canad4. La estrategia cana-
diense, se lamentan los arma-
dores espafioles, ha funciona-
do una vez mas. W

Mery VARONA
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de trabajo.

A cartera de pedidos
aumentd un 9 por 100,
pasando de 426.129
CGT el 30 de junio de

1993, a 462.985 CGT al final
del primer semestre de 1994,
pero manteniéndose muy aleja-
da de las cifras necesarias para
asegurar un trabajo continuado
en los astilleros. «Con esta
cartera de pedidos sélo hay
trabajo para un afio», aseguran
en Industria. Ademads, estd muy
desigualmente repartida, lo que
coloca a muchos astilleros en
grave peligro de supervivencia.

Como consecuencia de la

Muchas factorias, en grave

peligro de supervivencia

EL AUMENTO D
LA CONTRATACI
NO RESUELVE

EL PROBLEMA D
10§ ASTILLEROS

La contratacion de los astilleros espaiioles en el
primer semestre de 1994 se cuadruplicé, ya que se
elevé a 57.175 CGT (arqueo bruto compensado),
con 25 buques contratados, frente a 13.495 CGT y
10 buques contratados durante el mismo periodo
del afio anterior. A pesar del fuerte incremento de la
contratacién, esta cifra continba siendo baja, lo que
hace que muchos astilleros tengan muy poca carga

baja carga de trabajo, las pues-
tas de quillas han descendido
mucho (—13 por 100), las bota-
duras (—-19) y entregas (—49), lo
que representa un indice de
actividad ponderada de 96.371
CGT en el primer semestre de
1994, frente a 135.944 CGT en
el mismo perfodo del afio ante-
rior, que se traduce en un
descenso del 29 por 100.
Durante este perfodo de
tiempo no se han podido refle-
jar los beneficios sobre medi-
das de financiacién de buques,
recogidas en el real decreto,
cuyos efectos se notardn a partir
del segundo semestre del afio.

=4

La exportacion, en alza

La exportacién continda
siendo el principal motor de la
actividad de los astilleros espa-
fioles. Veinte de los nuevos
contratos formalizados hasta
junio, por un total de 36.909
CGT (un 998 por 100 ma4s),
corresponden a la demanda
exterior, frente a la demanda
nacional que s6lo aporta cinco
nuevos contratos por 20.266
CGT, con un incremento del
ciento por ciento.

Las iltimas estadisticas
publicadas por Lloyd’s Regis-
ter, correspondientes al segun-

do trimestre de 1994, muestran
que los pedidos de nuevas
construcciones de buques en el
mundo se incrementaron en 1,8
millones de GT con respecto al
trimestre anterior. Durante este
periodo los pedidos de buques
tanque aumentaron en 1,8
millones de GT. En el trimestre
anterior la cartera de pedidos
mundial para bulkcarriers
aumenté en 1,9 millones
de GT.

La cartera de pedidos
mundial al finalizar junio era
de 40,8 millones GT (2.148
buques). De este tonelaje, los
pedidos no comenzados supo-
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nen 25 millones de GT (1.050
buques), 1,6 millones de GT
més que en el trimestre ante-
rior, mientras que el tonelaje en
construccién aumentd en
150.000 GT, hasta alcanzar los
15,8 millones de GT (1.098
buques).

Por lo que respecta a los
paises constructores, Japon
vuelve a liderar el mercado
mundial de construccién naval,
ya que aumentd su cartera de
pedidos en 1,7 millones de GT,
hasta alcanzar en el segundo
trimestre los 13,3 millones.
Corea del Sur alcanzé los 10, 2
millones, con un incremento de

La exportacion sigue siendo el principal motor
de la actividad de los astilleros espaiioles

111.000 GT. Otros paises cons-
tructores también aumentaron
su nivel de actividad, como,
por ejemplo, Brasil, que incre-
ment6 su cartera en un 23,4 por
100, o Taiwan, que lo hizo en
un 9,6 por 100. Por el contra-
rio, la cartera de pedidos del
Reino Unido descendi6 en
186.000 GT.

Contratacion
en Espana

Astilleros de Huelva estd
construyendo dos ferrys para
Isnasa, valorados en 8.000
millones de pesetas. Junto a
esto, estd ultimando la adjudi-
cacién de un contrato para
construir cuatro barcos porta-
contenedores, cuyo destino
final es Lituania. El contrato
estd valorado en cerca de
5.500 millones de pesetas y
podria cubrir las necesidades
laborales de la compaiia para
los préximos dos afios.
Ademids, tiene pendiente un
importante contrato con
Rusia, valorado en 25.000

Japon vuelve
a liderar
el mercado

mundial
de la

construccion
naval

millones de pesetas para la
construccién de veinte palan-
greros.

Por su parte, Astilleros
Espafioles ha firmado un
contrato con laempresa holan-
desa Blewater para la transfor-
macién del petrolero «Dirck
Maersk» en un navio de alma-
cenamiento y descarga. La
obra, que se llevard a cabo en
Cadiz, tiene un importe de
3.900 millones de pesetas y se
prevé que finalizard en marzo
de 1995. El destino es el
campo de Fife (Escocia) en el

Mar del Norte, que serd explo-
tado por la compafifa Amera-
da Hess.

" Por su parte, la plantilla del
grupo astillero naval Gijén ha
quedado sometida a un expe-
diente de regulacién de em-
pleo como consecuencia de la
falta de pedidos que sufre la
empresa desde 1993. El expe-
diente afectard a 541 personas
y se prolongard por seis meses,
ano ser que logren algin pedi-
do. El expediente incluye jubi-
laciones anticipadas.

Real decreto
en marcha

Por su parte el Real Decreto
sobre Primas y Financiacién a
la Construccién Naval, aproba-
do por el Gobierno ante la fuer-
te caida de la cartera de pedi-
dos, establece un sistema de
primas a la construccién naval
mds flexible y condiciones de
financiacién andlogas a las de
otros pafses europeos. ll

I. OTERO
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El proximo aiio el sector pesquero
gallego percibird algo mas de
11.000 :%lones de pesetas, de los
cuales 7.300 millones seréan
aportados por la Unién Europea a
través del Instrumento Financiero de
Orientacion de Pesca (IFOP), y otros
4.000 que facilitara la Xunta. Estos
fondos serén gestionados
directamente por la Comunidad
Auténoma gallega tras el acverdo
logrado con la Administracién
central. Hasta ahora existia una
comisién tripartita en la que las tres
Administraciones —comunitaria,
central y autonémica- hacian primar
sus intereses en el reparto.

A distribucion de fondos
del IFOP, segiin el con-
selleiro de Pesca, se

realizard en base a una sectoria-
lizacién de las prioridades,
teniendo como objetivo aumen-
tar la rentabilidad del conjunto
de la actividad pesquera.
Larenovacioén de la flota serd
la partida a la que se destinardn
la mayor parte de los fondos del
Instrumento Financiero de
Orientacion de la Pesca (IFOP)
en Galicia, con 4.000 millones
de pesetas, que se distribuirdn
entre nuevas construcciones,
modernizacién de la flota y
adaptacién de capacidades, una

GALICIA

La Comunidad Auténoma
gestionard directamente su reparto

Galicia recibira
el proximo aio
7.300 millones
de fondos procedentes de la UE

reforma claramente necesaria si
se tiene en cuenta el estado de
envejecimiento en el que se
encuentra buena parte de la flota
pesquera gallega.

El resto de los fondos se
distribuirdn entre las industrias
de trasformacion (conserveras y
comercializadoras de produc-
tos), con 1.600 millones; 1.100
millones se invertirdn en pisci-
factorias, bateas y otros cultivos
marinos; 300 millones, en recu-
perar zonas marisqueras impro-
ductivas; 150 millones, en una
campafia de promocién de
productos e investigacién de
mercados, y otros 150 millones
en equipamientos informéticos,
grdas, fabricas de hielo y refor-
ma de lonjas.

El aumento de fondos
respecto al pasado afio es muy
significativo, pues frente a los
11.300 disponibles en 1995
(aportados por el IFOP y la
Xunta), tan s6lo se repartieron a
lo largo de 1994, 4.297. En
total, Galicia percibird el 47,33
por 100 del presupuesto del
IFOP correspondiente a Espafia
entre 1994 y 1999. A juicio del
conselleiro de Pesca, la canti-
dad resultante puede aproxi-
marse a los 80.000 millones de
pesetas en dicho periodo.

Respecto a la posibilidad de
que esta cifra sea gestionada

desde Galicia, el responsable de
Pesca preciso que «esto permiti-
rd que el administrado ahorre
trabajo y dinero a la hora de
tramitar los expedientes». Hasta
ahora solicitar una subvencién
de la UE implicaba llamar a las
puertas de tres Administracio-
nes y normalmente los plazos se
alargaban hasta dos afios desde
que se presenta el justificante de
la inversidn realizada hasta que
se percibe la ayuda conseguida.
Segun Caamaiio, el propésito de
la Conselleria es de reducir a dos
meses este periodo de tiempo.

Portos de Galicia

La creacién del ente Portos de
Galicia se encuentra lista para su
aprobacidon definitiva, tras
concluir la Comisién de Obras
Publicas del Parlamento el deba-
te de las enmiendas presentadas
por la oposicién al proyecto de
ley. Este plan fue propuesto en
1990 por los responsables de la
Conselleria de Obras Publicas.

Desde el grupo auspiciador
de este plan, el Partido Popular,
se subray6 que tras las mejoras
incorporadas por la oposicion el
proyecto se encontraba dispues-
to para su aprobacidn, segin
informé su portavoz Fernando
Pensado.



Damnificados por el «<Mar Egeo»

El Fondo Internacional de Compensacién
por Hidrocarburos ha accedido a liquidar de
inmediato a los damnificados por el siniestro
del mercante «Mar Egeo», el 40 por 100 de
los dafios reconocidos por el propio fondo,
fijando como cifra tope 10.500 millones de
pesetas, frente a los 24.500 millones que la
Administracién espafiola presenté como esti-
macion final global.

Estas cifras, que fueron dadas a conocer
por la gobernadora civil de La Coruifia, Pilar
Lledo, serdn el porcentaje méximo al que se
puede aspirar, y como consolacion la gober-
nadora civil cité otros accidentes maritimos
de alcance que, en su opinién, recibieron
compensaciones menores, como el del petro-
lero «Braer», ocurrido poco después del
siniestro del «Mar Egeo», frente a las costas
de Escocia.

Como uno de los problemas significativos
para la reclamacién de dafios, Pilar Lledé se
refirié a la ausencia de justificantes de estas
peticiones en forma de facturas acreditativas,

subrayando las dificultades de los pescadores
que carecen de documentos que realmente
acrediten las pérdidas sufridas.

Los representantes de las cofradias perju-
dicadas reconocieron, asimismo, las dificul-
tades para aportar estadisticas y datos absolu-
tamente fiables para probar la dimensién real
de los dafios causados por el petréleo que
vertié el «Mar Egeo». También anunciaron
que el 40 por 100 de la indemnizacién por los
perjuicios causados supondri el reparto de
s6lo 210 millones de pesetas.

Segun las cofradias, el contencioso sigue
abierto, pues los perjudicados piden 4.800
millones de pesetas y, de momento, les ofre-
cen 1.400. De todas formas, no se pierde la
esperanza y parece ser que existen indicios de
que los representantes del Fondo se inclina-
rian a aceptar que la indemnizacién global y
definitiva fuera de unos 3.800 millones de
pesetas.

E.C.

No se mostraban tan conci-
liadores los portavoces de
PSdeG-PSOE y del BNG, José
Antonio Ventoso y Francisco
Trigo, respectivamente. El
primero dijo que el proyecto es

muy incompleto y deja las
competencias de importancia
en manos del presidente del
organismo y de la Conselleria,
avanzando en la creacién de una
«administracion paralela», con

un articulado lleno de ambigiie-
dades y generalidades, olvidan-
do referirse a una definicién
amplia de competencias, a los
problemas urbanisticos de los
puertos, a los usos particulares

y a la prestacién de servicios
publicos.

Francisco Trigo fue mas all4
y rechazé la creacién de este
ente, asi como de las sociedades
mercantiles a él asociadas, como
la forma de gestiéon mas adecua-
da, ya que habria que potenciar
las comisiones administrativas y
las inversiones.

Bonito de A Mariia

Los dos puertos de A Marifia
lucense que concentran las
descargas de bonito superaron
en un 25 por 100 las ventas del
afio pasado, aumentando los
ingresos un 36 por 100. En total
este afio se alijaron 2.681.862
kilos de bonito y los ingresos
obtenidos en la primera venta
ascendieron a 1.129.607.038
pesetas. Respecto al afio pasado
el incremento es evidente, pues
en 1993 se descargaron
2.140.192 kilos, que reportaron
828.892.603 pesetas,

Con la campaiia costera del
bonito pricticamente finalizada,
desde que comenzé el pasado
mes de junio, barcos gallegos,
vascos, cdntabros y astures
descargaron 2.429.880 kilos en
el puerto de Burela, que reporta-
ron 1.029.751.420 pesetas. El
precio medio por kilo fue de 429
pesetas.

En Celeiro este afio también
crecieron las capturas y se llegd
a casi 252.000 kilos, que aporta-
ron cerca de cien millones de
pesetas. El afio anterior se ha-
bian comercializado 167.192
kilos, que generaron poco mds
de 64 millones.

En esta campafia del bonito
participaron cincuenta y nueve
barcos gallegos, y a pesar de la
lucha mantenida por los pesca-
dores del Cantébrico por la utili-
zacion de las volantas, que
provocaron una merma de los
ingresos de la marinerfa, en la
zona se habla con optimismo de
los resultados obtenidos. Il

Elena CEBRIAN

MAR 67



PAIS VASCO

N\

68 MAR

Qﬂ

@
N
A (Y V)

Un ano mas,
quince
pesqueros
vascos volveran
a faenar en el
archipiélago
azoriano conﬂo
esperanza de
mejorar los
resultados de
una campana
del bonito que
estd resultando
especialmente
mala.

Las islas Azores, balon de oxigeno

STE afo, més que cual-
quier otro, la campaia
de las Azores se presen-

ta, para las quince embarcacio-
nes que la llevaran a cabo, como
un verdadero balén de oxigeno
ante la mala campaifia del bonito
que se viene desarrollando.

Desde que se iniciase la
campaila del bonito, oficialmen-
te el primer dia de julio, y debi-
do a los amarres de la flota de
bajura de todo el litoral cantdbri-
co como medida de protesta
contra el uso ilegal de redes de
enmalle a la deriva por parte de
pesqueros europeos, especial-
mente franceses, los arrantzales
vascos de bajura llevan perdidos
cincuenta y cinco dias de faena.
Este inconveniente se ha tradu-
cido en que hasta mediados de
octubre los pescadores vascos
han capturado dos mil toneladas
menos de bonito que en el mismo
periodo de 1993, cuya campaiia
fue calificada como decepcio-
nante por los representantes de
las cofradfas vascas de bajura.

Todo esto hace que la campa-
fia a desarrollar en el rico calade-
ro azoriano sea contemplada con
esperanza por los patrones de los
quince barcos que la llevardn a
cabo. Estos, elegidos por sorteo,
proceden en un nimero de siete
de puertos vizcainos, seis con
base en Bermeo y uno en Lekei-
tio, y en un nimero de ocho de
puertos guipuzcoanos, cuatro
con base en Getaria, tres en Orio
y uno en Pasajes.

Por mediacion de los gobier-
nos auténomos del Pafs Vasco y
las islas Azores, las cofradias
vascas y la empresa conservera
azoriana Cofaco han llegado a
un acuerdo para que quince
atuneros vascos puedan faenar
en aguas del archipiélago portu-
gués desde el 15 de octubre
hasta finales de afio.

El establecimiento de las

Zonas Econémicas Exclusivas
en 1977 hizo que los pesqueros
vascos tuviesen que abandonar
las ricas aguas de las Azores, en
las que faenaban libremente
hasta entonces. Posteriormente,
en 1990 se llegé a un acuerdo
similar al obtenido este afio, para
que quince barcos vascos
volviesen a faenar en aguas
azorianas durante el dltimo
trimestre del afio. Tras ello,
1994 es el cuarto afio en que se
renueva dicho acuerdo, ya que
en 1992 no se hizo efectivo.

La primera campaifia desa-
rrollada en las Azores fue
buena, proporcionando a los
arrantzales vascos unas captu-
ras de algo mds de mil tonela-
das de atdn blanco. Sin embar-
go, la campafia de 1991 no fue
tan buena. En ella, los pescado-
res vascos s6lo pescaron 550
toneladas de bonito. En 1992 la
campafia en las Azores no pudo
realizarse, ya que el Gobierno
de dichas islas no concedi6 las

autorizaciones correspondien-
tes para que quince barcos
vascos capturasen tdnidos en
aguas de su jurisdiccién. Final-
mente, la de 1993 fue la mejor
de las campafias desarrolladas
en las Azores. En dicho afio los
quince pesqueros vascos que
acudieron a faenar al archipié-
lago azoriano obtuvieron un
volumen de capturas que ascen-
dié a 1.500 toneladas de bonito.
Asimismo, otras quince
embarcaciones vascas, ocho
vizcainas y siete guipuzcoanas
pondrin rumbo al archipiélago
de Madeira, donde podrédn
pescar tunidos. El resto de los
barcos que componen la flota
vasca de bajura concluirdn la
presente campaiia del bonito
faenando unos en el Atlantico y
otros en el Mediterrdneo. M

Roberto
RUIZ DE HUYDOBRO

venta de pescado.

L puerto guipuzcoano
de Hondarribia tendra
una nueva lonja de

manipulacién de pescado a
finales del préximo afio. El
lugar donde se emplazara
dicha lonja serd el muelle exis-
tente entre el Club Ndutico y el
puerto de refugio.

La nueva lonja tendrd una
planta baja de 3.600 metros

Hondarribia tendra
la lonja mas moderna
de la costa vasca

El nuevo edificio, que supondra una inversion de casi
quinientos millones de pesetas, tendra tres plantas,
equipadas con el fin de facilitar la manipulacién y

cuadrados, una primera planta
de 1.100 metros cuadrados y
una segunda planta de 300
metros cuadrados.

Frente a la entrada del edifi-
cio habra una calle en la que
podrdn maniobrar carros de
pescado con una anchura
maxima de seis metros. Para
introducir los carros cargados
con las descargas procedentes
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de los barcos pesqueros, el
edificio contard con seis puer-
tas de 4,7 metros de anchura,
tras las que se encontrard la
sala de recepcién de pescado.
En dicha sala se efectuard la
primera ordenacién y clasifi-
cacion del pescado. Posterior-
mente, a través de un sistema
de cintas transportadoras, el
pescado pasard a la sala de
ventas.

La venta se realizard me-
diante un panel electrénico en
el que se sefialardn las partidas
que se subasten, su proceden-
cia y su calidad. Tras efectuar-
se la venta, el pescado pasard,
mediante el citado sistema de
cintas transportadoras, a la sala
de manipulacién. En esta sala
el pescado serd reagrupado por
partidas comerciales.

La planta baja también
dispondrd de ocho pequeiios
locales que estaran a disposi-
cién de los compradores habi-
tuales, seis cdmaras frigorifi-
cas y un muelle de carga para
diez camiones.

En las plantas superiores del
edificio se situardn las oficinas
de la Cofradia de Pescadores y
un bar-restaurante. Ademads,
un anfiteatro permitird que la
sala de ventas tenga una rela-
cién directa con el drea de
oficinas de la Cofradia.

El nuevo edificio, construi-
do con la finalidad de facilitar
las labores de manipulacion y
venta del pescado, costard 496
millones de pesetas. [l

R. R. de H.
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Alicante
tendra su
puerto

deportivo
en 1995

Un total de 700 amarres dispondra el futuro puerto deportivo
en la darsena, que contard con precios que oscilaran entre
casi los tres millones los més pequefios y algo mas de quince
millones los mas grandes. La construccion de una segunda
fase demoleré el actual Club de Regatas, que ampliard el
numero de amarres. Las obras de esta segunda fase estara
terminada a mediados de 1996, donde se construiran bares,
restaurantes y locales comerciales, asi como un aparcamiento
semisubterréaneo con capacidad para unos 600 vehiculos.

L puerto deportivo ya estd
en marcha y los amarres
estdn de venta al piblico.

Un total de 17 pantanales méviles
y dos fijos, donde se situardn los
934 amarres previstos. No obstan-
te, en la primera fase en construc-
cién tan s6lo se realizardn 700
amarres, ya que el resto se podran
situar una vez se demuela el Club
de Regatas.

Segtn el director de Gestién
Marina Deportiva del Puerto de
Alicante (MDPA), Juan Miguel
Alonso, todos los puntos de atra-
que dispondran de luz y agua, y
los que tengan una longitud de 15
0 mds metros también contardn
con conexién de teléfono y de
television.

En cuanto a la primera fase de
las obras, contard con los sistemas
de seguridad mds avanzados,
dotado de cdmaras de rayos infra-
rojos que vigilardn el puerto
durante las veinticuatro horas del
dia, asi como cada uno de sus atra-
ques.

Segin la promotora, los
amarres mds baratos estdn dota-
dos de una dimensién de unos
ocho metros de largo por 3,30 de
ancho, cuyo coste es de 2.000.000
de pesetas sin IVA. Dentro de
estos amarres se incluye el finger
o pasarela lateral, que permitird
acceder el barco por el costado.
Por otra parte, los amarres de 10
por 3,80 metros cuestan unos
3.600.000; el de 11 por 4,80
metros, 4.950.000 pesetas; el de

15 por 6,20 metros, unos nueve
millones, y el de 20 por 6,50
metros, unos 10.400.000 pesetas.

Las condiciones de pago estdn
supeditadas a la entrega de un 20
por 100 del total al efectuar la re-
serva del amarre y el resto al entre-
gar el amarre

En cuanto a los locales comer-
ciales, estd previsto que se comien-
cen a construir a primeros de afio
una segunda fase, enla que se edifi-
carn los locales de hostelerfa y
restauracion. Todo eso contard con
una extensién de unos 13.000
metros cuadrados, contando con la
zona de estacionamiento.

Los bares y restaurantes conta-
rdn con la primera linea de cons-
truccién, lugar privilegiado con un
buen paisaje maritimo. En segun-
da linea se ubicardn los locales
comerciales, que contardn con una
extensién de 50 metros cuadrados.
Por tanto, la actual Junta del Puer-
to se demoler4 en breve y la darse-
na que limita con la avenida de
Conde de Vallellano serd termina-
da sin edificaciones.

Por tltimo, sefialar que el
presupuesto en principio estd
calculado en unos tres mil millo-
nes de pesetas, el plazo de ejecu-
cién de la segunda fase cuenta con
unos veinte meses, por lo que la
remodelacion de la fachada mari-
tima alicantina estard finalizada
para mediados de 1996, segiin
datos de la promotora. Il

Rosa RUIZ ARAGONES
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El patrén
mayor de la
Cofradia de

Laredo, Tomas
Cos, fue elegido
presidente de
todos los
escadores de

a regién en el
transcurso de
una reunioén
celebrada el
pasado dia 6
de octubre. El
anterior
responsable de
la Federacién
de Cofradias
cantabras, José
Povedano, opté
por dimitir tras
los
acontecimientos
ocurridos en la
denominada
«guerra del
bonito», donde
jugé un
importante
papel.

70 MAR

Tomas Cos, presidente de

L nuevo patrén mayor se
muestra partidario de
utilizar las vias del

didlogo en la resolucién de los
temas relacionados con la acti-
vidad pesquera y su trabajo
intentard servir para aunar los
intereses de todos los pescado-
res, solventando antiguas dife-
rencias de criterio entre varios
miembros. Tomés Cos ocupard
el cargo de mayor responsabili-
dad de la flota pesquera de la
regidén hasta el verano de 1995,
momento en el que se celebrardn
las elecciones que renovardn los
cargos de la gestién en las cofra-
dias.

Junto a Cos, José Sarabia y
Rodolfo Iglesias se configuran
como los nuevos presidentes de
la Federacién de Cofradias de
Cantabria, sumandose al equipo
de trabajo que organiz6 el nuevo
patrén para el aflo que resta de
mandato.

Por otro lado, los pescadores
de Comillas denuncian la pre-
sencia ilegal de barcos de arras-
tre faenando cerca del puerto de
esta clocalidad, a pesar de que
estas actividades estdn termi-
nantemente prohibidas por la
normativa del sector. Los datos
manifestados por la Cofradia del
Santo Cristo del Amparo sefia-
lan que se han visto varios
barcos de arrastre en zonas de
calado de 20 metros procedentes
del Pafs Vasco, Asturias y, en
ciertos casos, de Santander.

La presencia de los barcos
junto a la costa propicia el dete-
rioro de los aparejos de los
pescadores de Comillas, que
sufren pérdidas econémicas por
esta situacién y padecen los
efectos de la disminucién de las
capturas. El puerto de Comillas
es el més pequefio de laregion y
ha visto decrecer su flota de

forma constante desde el afio
1965 hasta la actualidad, cuando
faenan un escaso nimero de
familias con sus respectivas
embarcaciones de pequefio
tonelaje.

Los pescadores y los conser-
veros de la regién mantuvieron
una reunién para estudiar la
problematica concreta que afec-
ta a ambos sectores y, sobre
todo, las consecuencias de la
guerra del bonito», a comienzos
de octubre. En estas sesiones de
trabajo estuvieron presentes
Andrés Gonzalez, Ignacio
Cerro, Braulio Inceray Segundo
Ochoa por parte de los profesio-
nales de la mar de Cantabria.

En las reuniones mantenidas
entre empresarios y pescadores
se plantearon los aspectos rela-
cionados con las capturas del
bonito y la bisqueda de coope-

-*" las cofradias de Cantabria

racion entre las partes para
evitar la competencia francesa.

Al finalizar los primeros diez
dias del mes de octubre las
cofradias de Cantabria y Euska-
di se plantean la vuelta a las
faenas para evitar, en la medida
de lo posible, las pérdidas
ocasionadas por el paro mante-
nido durante, al menos, quince
dias.

Los puntos del acuerdo
alcanzado por los pescadores
con los empresarios conserveros
fueron los siguientes:

— Compra del bonito exclu-
sivamente a las cofradias de
pescadores.

— Salida inmediata de los
barcos a la mar.

— Los conserveros garanti-
zan la compra del 60 por 100 de
las capturas de la costera,
incluyendo las campaiias del




Puertos deportivos contra la crisis

NA de las ideas mas pintorescas que se
han planteado durante los dltimos
meses en Cantabria para superar la

crisis del sector pesquero es la construccién de
puertos deportivos. El presidente de la Diputa-
cién Regional de Cantabria, Juan Hormaechea,
planteé a los miembros de las cofradfas a
comienzos del mes de octubre que se podria
mitigar el descenso de la actividad pesquera
con la contratacién de los pescadores en los
puertos deportivos.

Las cofradias mantienen una sensible dife-
rencia de criterios con respecto al Consejo de
Gobierno de Cantabria, puesto que no acudié a
las sesiones del Parlamento Europeo donde se
debatieron las propuestas para anular Ia utili-
zacion de las volantas.

A este respecto, la Diputacién pide ayudas a
la Unién Europea para construir tres puertos
deportivos como alternativa a la crisis del

sector pesquero, con un presupuesto de 1.500
millones de pesetas, dentro del apartado de
Iniciativa Comunitaria de Pesca. En la regién
existen censados en este momento 2.435
barcos, y podria aumentarse en el caso de que
se mantuviera la orientacién turistica de Canta-
bria en afios venideros.

El emplazamiento de dichos puertos serfa
Santoiia, dos, y uno en Castro Urdiales, mien-
tras que San Vicente de la Barquera muestra su
preocupacidn por haber quedado fuera de las
previsiones del Consejo de Gobierno.

La particularidad del presidente regional,
Juan Hor-maechea, queda en evidencia con este
tipo de medidas, puesto que la CE financiard
unos proyectos que no estan relacionados con
la potenciacién y organizacién de la pesca. ll

A.H.

Sur, Mediterrdneo, Azores y
Madeira.

— Las subastas se realizardn a
precio libre para los conserveros
que firmen el acuerdo.

— Los conserveros piden que
se acepte el sistema tradicional
de tamafios, se mantengan las
formas de pago y se elimine el 2

por 100 de impuesto de activi-
dad portuaria, que quedaria
reducido al 0,7 por 100.

— Identificacion del producto
en el envase de las conservas,
campaiias de divulgacion de los
productos y la implantacién de
un sistema de garantia del cobro
de las ventas.

Por su parte, el Partido Popular
de Cantabria denuncia que algu-
nos pesqueros espafioles cambian
su pabellén por el francés para
poder beneficiarse de la situacion
de la pesca en la actualidad. En el
caso cdntabro, una decena de
embarcaciones permanecen bajo
bandera gala en la actualidad.

Los populares consideran
que el cambio de pabellén
conlleva unos graves problemas
para el sector, puesto que los
armadores podrian utilizar este
sistema para cambiar el lugar de
actividad y, en consecuencia,
generar pérdidas econémicas al
pafs.

Los pescadores cdntabros se
manifestaron en el Pafs Vasco,
junto con otros profesionales
del sector de otras Comunida-
des Auténomas, exigiendo la
dimisién del ministro, Luis
Atienza. Cinco autobuses, con
cerca de trescientas personas,
acudieron a los actos reivindi-
cativos emprendidos por los
pescadores para defender sus
derechos y exigir el apoyo del
Gobierno.

La polémica suscitada entre
pesqueros franceses y espafioles
queda plasmada en la denuncia
formulada por el Gobierno
central en la CE por la situacién
de la costera de la anchoa en
Francia, que, con toda probabi-
lidad, habrd superado las cuotas
establecidas.

Movimiento portuario

Respecto del movimiento
portuario, durante el mes de
octubre abandoné el puerto de
Santander el buque «Eptalofos»,
llevando en sus bodegas 80.000
toneladas de cebada con destino
a Arabia Saudi que, por su tama-
fio, provocd la atencidn de
NUmMerosas personas.

La empresa Astilleros de
Santander recupera su activi-
dad dedicada a la reparacién de
barcos tras el acuerdo estable-
cido para traspasar la cartera de
pedidos desde Sestao por parte
del INI. Esta solucién propicia-
rd la mejora de la actividad del
personal de esta empresa, que
se encuentra ubicada en el
municipio de Astillero y que ha
sufrido una fuerte reestructura-
ciéon durante los pasados
afios.

A.H.
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Astilleros de
Huelva se
salvara
definitivamente
gracias a un
aval bancario
que ha
prestado la
Caja de
Ahorros de esa
localidad. Esta
garantia era
condicion
indispensable
para la
construccion de
cuatro
mercantes para
Lituania en las
gradas de la
factoria
onubense.

Construiré cuatro bugues portacontenedores para Lituania

Astillel:os de Huelva, salvado
gracias a un aval de una
entidad bancaria

STILLEROS de Huelva
obtuvo el contrato para
realizar estos cuatro

buques en una dura lucha con
otras factorfas navales. El
contrato especificaba que la
Compaiifa de Seguros y Crédito
alaExportacién (Cesce), depen-
diente del Ministerio de Econo-
mia y Hacienda, deberfa garan-
tizar las sumas adelantadas por
la compafifa lituana, cuyo coste
total ascenderfa a 5.700 millo-
nes de pesetas.

La negativa de Cesce, por
entender que se daban dificiles
circunstancias econémicas en
este astillero privado, hubiera
provocado la crisis de ese centro
de construccién naval andaluz y
la pérdida del contrato que
permitiria mantener el empleo
de 494 personas hasta 1997 y el

de otras dos mil indirectamente
implicadas en la construccion de
los barcos.

Ante la situacién planteada,
la presion y las gestiones reali-
zadas desde diversas instancias
de la Administracién andaluza,
la Caja de Ahorros de Huelva ha
accedido a garantizar el contra-
to justo en el mismo dia en que
expiraba el plazo para su presen-
tacion.

Cada uno de los buques
costard 1.425 millones de pese-
tas. El primero de ellos se entre-
gard dentro de veintitin meses y
los tres restantes a razon de uno
cada cuatro meses después. Los
armadores tenian decidido
encargar la construccién de
estos cuatro portacontenedores
a un astillero holandés, por lo
que obtener este contrato ha

resultado realmente dificil.
Cada buque tendrd 105 metros
de eslora y 15,8 de manga. Su
puntal serd de 8,10 metros y el
registro bruto de 3.650 tonela-
das.

El casco de cada uno de los
barcos serd construido en Litua-
nia, y en bruto serdn remolcados
hasta Huelva, donde se le colo-
card toda la superestructura,
mdaquinas y demds elementos
necesarios para la navegacion.

El encargo realizado por la
naviera Lithuan Multipurpose
Shipping, que ha pagado ya
1.300 millones por estomos
buques, se une al obtenido ya
para la naviera espafiola Isnasa,
a la que los Astilleros de Huelva
le van a construir dos nuevos
transbordadores para el servicio
del Estrecho.
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El Parlamento de Andalucia
apoya la pesca del corruco

El Pleno del Parlamento
andaluz mostré su apoyo
undnime a los quinientos
pescadores andaluces dedi-
cados a la captura del corru-
co, aprobando una proposi-
cién no de ley sobre la apli-
cacién de la normativa
europea establecidas para
este bivalvo.

La proposicién, que fue
presentada por el grupo
Socialista, pide al Consejo de
Gobierno andaluz que recla-
me del Gobierno central que
apoye la modificacién de la
directiva comunitaria por la
que se fijaron las normas
sanitarias aplicables a la
produccién y puesta en el
mercado de moluscos bival-
vos vivos. La proposicién
pretende que las exigencias
sanitarias se verifiquen y se
obligue a que se cumplan una
vez que ]os corrucos han sido
transformados y no antes del
proceso industrial, como
ahora se hace.

La Cdmara propuso que se
estudie la posibilidad de

permitir la captura de este
bivalvo con niveles superio-
res de la toxina PSP, detecta-
da en las zonas productivas
gaditanas de Algeciras y La
Linea, asi como en Mélaga,
siempre que su destino sea la
transformacién en la indus-
tria conservera, tras la cual se
ha demostrado que no se
detecta la presencia de estas
biotoxinas.

Esta iniciativa del Parla-
mento andaluz quiere paliar
los efectos de la norma euro-
pea que obliga al cierre de las
zonas de produccién con
niveles de toxinas superiores
a 80 microgramos por cada
100 gramos de carne, tanto si
es para consumo directo
como si lo es para su poste-
rior transformacion.

Segiin el grupo Socialista,
la prédctica totalidad del
corruco se destina a la indus-
tria conservera, en la que
desaparece o0 se encuentran
niveles téxicos por debajo de
los niveles prohibidos. H

La Junta de Andalucia,
contra la pesca ilegal

La Consejeria de Agricultura y Pesca de la Junta de
Andalucia acometera un proceso para la erradicacién de la
pesca ilegal de bajura como uno de sus objefivos preferentes,
asi como medidas que favorezcan una mayor vertebracién
del sector, aseguré el director general de Pesca, Francisco

Goémez Aracil.

Goémez Aracil terminé en
Huelva una ronda de visitas por
Andalucia con el fin de «acer-
car la Administracién a las
cofradias y armadores y para
conocer directamente sus
problemass.

Segin el responsable
pesquero de la Junta, la Junta
«centrard sus esfuerzos en
acometer de forma seria, y sin
que haya una gran distorsién
social, el problema pendiente
de la existencia de una impor-
tante flota ilegal de bajurax.

También destacé que «es
necesario cambiar la actual
tendencia por la que se acre-
cienta la ilegalidad, asi como
reducir la presencia de esos
barcos, lo que beneficiaria a las
empresas legales».

«Este proceso debe acome-
terse con prudencia —sefialé—,
energia y con la colaboracién de

2m

todo el sector que sufre esa
situacién.»

En relacién con la negocia-
cién del nuevo tratado con
Marruecos, Gémez Aracil abogé
por potenciar el «didlogo perma-
nente, constructivo y sin dema-
gogias». Ademds, sefial6 que
«hay que afrontar el futuro préxi-
mo con serenidad y negociar con
rigor nuestras pretensioness.

El director de Pesca de la
Junta rechazé la propuesta
marroqui, de la que dijo ser
«excesivamente baja», de redu-
cir las capturas y la flota que
faena en sus aguas, pero afiadié
que «hay posturas serias para
interpretar que Marruecos ticne
que seguir siendo un aliado de
Espafia para explotar en comin
€808 recursos».

El proceso, segin Gémez
Aracil, «debe basarse en el
entendimiento y en la existencia
de un apoyo biolégico y técnico
que ha faltado hasta ahora».

Finalmente, puntualizé que
la Junta defenders la postura
que se acerque mds al anterior y
abogard porque las cldusulas
del mismo incluyan «mecanis-
mos de rigor permanente con
indemnizaciones ante posibles
incumplimientos».

También destacé que una
posible reestructuracién del
sector dependerd de ese tratado
y se mostré partidario de que la
reduccidn de flota sea «la
menor posible». Tampoco
descart6 intensificar los contac-
tos con otros paises africanos
parallegar a acuerdo que permi-
tan utilizar sus recursos pesque-

ros. H
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ESPANA
INCORPORA
LAS MEDIDAS

SANITARIAS
EUROPEAS EN
ACUICULTURA

El Ministerio de Agricultura, Pesca y Alimentacién ha incorporado
a su propia normativa las medidas de policia sanitaria
comunitaria derivadas de las Directivas 93/53 y 54/CEE del
Consejo, relativas a medidas minimas de lucha contra
determinadas enfermedades de los peces y al comercio de
animales ! productos de acuicultura, respectivamente, y la

e

Decision

la Comisién 92/532/CEE, que establece los planes de

muestreo y métodos de diagnéstico para deteccion y confirmacion
de enfermedades de los peces. Tales medidas pretenden combatir
la anemia infecciosa del salmén (AlS), la septicemia hemorréagica
viral (SHV) y la necrosis hematopoyética infecciosa (NHI).

N su transposicién al
ordenamiento juridico
interno, el Real Decreto
1488/1994 dispone la

proteccion sanitaria de los peces
que garantice el desarrollo regio-
nal del sector acuicola, y fija las
medidas de lucha a adoptar en
caso de aparicién de enfermeda-
des que pueden adquirir propor-
ciones epizodticas con altos indi-
ces de mortalidad que pongan en
riesgo la rentabilidad de la
produccién acuicola. Las medi-
das preventivas pasan por un
control riguroso del movimiento
de peces y productos, la realiza-
cién de investigaciones epizoo-
tiolégicas y la armonizacion del
diagnéstico.

En lo que afecta a la comer-
cializacién de animales Yy
productos de la acuicultura, el
Real Decreto 1882/1994 especi-
fica las condiciones en las que ha
de efectuarse la puesta en el
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mercado, con indicacién de las
enfermedades o agentes patdge-
nos que pueden afectar a peces,
moluscos y crustdceos y las esti-
pulaciones a tener en cuenta en

las zonas autorizadas, tanto en
aguas continentales como en lito-
rales.

Siendo el control sanitario de
los cultivos marinos competen-
cia de las Comunidades Auténo-
mas, compete a éstas la adopcion
de medidas de control de las
explotaciones dedicadas a la cria
o mantenimiento de los peces
susceptibles de ser afectados por
las enfermedades que se preten-
de combatir. Este control pasa
por un registro oficial y actuali-
zado de las explotaciones que
incluya las entradas en la explo-
tacion de peces vivos, huevos y
gametos, con datos sobre la

entrega, nimero o peso, origen,
fuente de suministro y talla de los
peces; otro tanto referido a las
salidas de la explotacién de peces
vivos, huevos y gametos, con
todos los datos sobre la expedi-
¢i6én, nimero o peso, destino y
talla de los peces y, finalmente,
sobre la mortalidad observada. El
registro podrd ser examinado en
cualquier momento a peticién del
servicio oficial, deberd actuali-
zarse regularmente y se manten-
dré durante cuatro afios.

Las Comunidades Auténomas
deberan establecer también las
medidas oportunas para que la
sospecha de la existencia de
enfermedades se notifique obli-
gatoriamente y con la mayor
brevedad al servicio oficial.

El real decreto especifica los
laboratorios nacionales de refe-
rencia en cada uno de los pafses
de Ta Unién Europea y el labora-
torio comunitario de referencia
para las enfermedades de los
peces, ubicado en Aarhus (Dina-
marca), asi como las competen-
cias y funciones de éste o los
criterios aplicables alos planes de
intervencién. En la misma direc-
cion, sefiala los procedimientos
de muestreo y de anélisis para el
control de las enfermedades y, en
su caso, del diagndstico para la
confirmacién de las mismas. Hl

M. V.



L. rescate de los cada-

veres del pesquero

«Ana Rosa» puso en

movimiento a todas

las autoridades competentes en

la materia. Una vez pasados los

primeros momentos, se comen-
zaron las tareas de rescate.

La Direccién Provincial del
ISM de Baleares mantuvo
contacto con las autoridades
portuarias y con la Federacién
de Cofradias con fines infor-
mativos. El principal apoyo
prestado por el ISM, tanto de
Baleares como de Alicante, ha
sido una ayuda moral y psico-
16gica. Durante mes y medio el
Instituto Social de la Marina
dio apoyo psicolégico e inici6
una terapia a las viudas y
demads familiares que lo nece-
sitaron.

La asistente social apoyé a
los supervivientes durante su
estancia en el hospital hasta la
obtencidén del alta médica:
adquisicion de ropas, disposi-
cién de alojamiento en un hotel,
acompafiamiento por la asisten-
te social y el ATLM al Juzgado
de Instruccién donde tuvieron

£l ISM ayuda

El hundimiento del pesquero dlicantino «Ana Rosa»,
ocurrido en aguas de Baleares el pasado mes de
abril, fras chocar con el mercante «Orion Star»,
supuso un alto precio para todos.

Los principales afectados, los familiares de las
victimas, no sélo han sufrido el derrumbamiento
moral tras perder a un ser querido, sino que también
han visto desvanecerse la principal fuente de ingresos
del nicleo familiar.

f S —— N —

———

el |

que declarar, adquisicién de los
billetes para su traslado a
Alicante, gestiones por parte
del ATLM vy el director provin-
cial para el inmediato traslado
del tripulante fallecido.

Pero, junto a esta ayuda
moral, el ISM también tuvo
que hacer frente a los innume-
rables gastos econémicos deri-
vados tras el accidente. «FEl
viaje en avion lo costed el Insti-
tuto Social de la Marina.
Ademds facilitamos una prime-
ra ayuda a las familias, trans-
currida una semana tras el
accidente, de 100.000 pesetas,
mds 650.000 pesetas. »

A este coste hay que sumar
la estancia de mes y medio de
amarga espera para los familia-
res, que permanecieron en
Palma de Mallorca. Esto ha
causado cuantiosos gastos de

viajes, alojamiento y manuten-
cién, en cantidades muy supe-
riores a sus posibilidades
econdémicas.

«También la Direccidn
Provincial de Baleares tuvo
que buscar alojamiento y
manutencion, lo que supuso
unas ocho mil pesetas al dia
por persona. En total hemos
gastado en estos conceptos un
millon ochocientas mil pese-
tas.»

Derrumbamiento moral

La revista MAR ha podido
hablar con los familiares de las
victimas rescatadas, quienes
han coincidido en expresar su
agradecimiento por el apoyo
prestado. Ester, la mujer del
patrén del pesquero, sefial6 que

«desde el primer momento,
tanto la Cofradia de Palma
como el ISM nos hicieron
sentir como si estuviéramos en
casa. No tenemos palabras
para agradecerlo». Para Ester,
el principal apoyo que les
dieron fue el «sentimental».
«En unos momentos de rabia,
desesperacion e impotencia,
eso es muy importante», asegu-
ra la viuda.

Mari Carmen, otra viuda de
un pescador del «Ana Rosa»,
se encuentra en estos momen-
tos moralmente derrumbada.
El mastil de la familia se ha
destruido y ahora tiene que
mantener a tres hijos y una
nieta. «Actualmente estamos a
la espera de cobrar la pension
de viudedad, que se encuentra
tramitdndose. »

Por su parte, José, un pesca-
dor jubilado, padre de los dos
hermanos que han fallecido, no
puede expresar sus sentimien-
tos ante esta situacién. «No hay
palabras para decir lo que se
siente.» M

L O.
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Presentada en Barcelona

«GUIA DE
SEGURIDAY
EN EL
TRABAJO
PARA LA

i
l m&.‘{y&”m

B L
ARA LA PESCA

SEGURID 4
TR

PESCA EN CATALUNA»

Con asistencia del conseller de Trabajo de la Generalitat de
Cataluiia, del gobernador civil de Barcelona, del subdirector
general de Accién Social del Instituto Social de la Marina, del
jefe de la Inspeccién de Trabajo y Seguridad Social de
Barcelona, del director general J; Pesca Maritima de la
Generdlitat y del presidente de la Mutua de Accidentes de
Trabajo (ASEPEYOQ), asi como de ofros representantes de los
organismos participantes en el proyecto y del sector
maritimo-pesquero, acaba de ser presentada en Barcelona la
«Guia de Seguridad en el Trabajo para la Pesca en
Cataluiia».

Esta publicacién es fruto del esfuerzo durante un afio de
trabajo de tres organismos oficiales pertenecientes a dos
Administraciones diferentes (Departamento de Trabajo de la
Generalitat de Cataluiia e Inspeccién de Trabaijo e Instituto
Social de la Marina, del Ministerio de Trabajo y Seguridad
Social) y la colaboracién de la Mutua ASEPEYO. La «Guia»
pretende ser el buque insignia de la campaiia de
sensibilizacion «Jo Pesco Sense Accidents» (Yo pesco sin
accidentes), dirigida al sector pesquero que desarrolla sus
actividades en esf litroral catalén.

El acto de presentacion tuvo lugar en la sede de la Direccién
Provincial del ISM en Barcelona, siendo su director, Juan
Zamora, el anfitrion del mismo. El sefior Zamora, tras
agradecer a los presentes su asistencia, explicé la doble linea
de accién tiue desarrolla el ISM. De un lado, la gestion
integral del Régimen Especial del Mar de la Seguriada Social
y, de otro, el amplio abanico de servicios sociales, que
abarcan desde el programa de medicina preventiva hasta los
distintos programas de formacién.
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la Generalitat de Cataluiia,

Ignacio Farreres, quien
puso de manifiesto la necesidad
que tiene el sector pesquero cata-
l4n, compuesto en su mayoria por
pequeiias empresas, de contar con
el apoyo decidido de las Adminis-
traciones ptiblicas, tanto en aspec-
tos econdmicos como sociales.
«Ayuda —dijo el conseller— que no
debe confundirse ni con el protec-
cionismo ni con actitudes inter-
vencionistas de la Administra-
cion. De ahi que esta "‘Guia de

L acto estuvo presidido por
el conseller de Trabajo de

Seguridad en el Trabajo para la
Pesca en Catalufia’’ sea una
buena muestra de esta colabora-
cion y ayuda que la Administra-
cion debe aportar al sector.»

El conseller destacé algunos
aspectos importantes de este
documento. En primer lugar, el
hecho de ser una importante pieza
para mejorar la seguridad del
trabajo en la pesca. También sefia-
16 el que de forma sencilla y al
mismo tiempo rigurosa trate
temas tan importantes como los
accidentes laborales y su preven-
cién, ya que son estos accidentes




y no los maritimos los que provo-
can las mayores pérdidas econd-
micas y personales en el sector.

Por dltimo, destacé el honora-
ble Ignacio Farreras el caricter
pionero de esta publicacién, no
s6lo por el hecho de ser la primera
«Guia» con este contenido que se
realiza en Espafla, sino también
por ser fruto de una colaboracion
entre tres organismos piblicos
dependientes de dos Administra-
ciones distintas y una mutua como
es ASEPEYO.

Objetivos

Segin se explica en la propia
introduccidn, esta «Guia» ha naci-
do de la preocupacién del sector
pesquero y de los organismos
publicos comprometidos con la
seguridad laboral. El trabajador,
su bienestar y su seguridad estan
en el centro de las actuaciones del
Ministerio de Trabajo, a través de
la Inspeccion de Trabajo y Segu-
ridad Social y del Instituto Social
de la Marina, y de la Conselleria
de Trabajo de la Generalitat de
Catalufia. Esta preocupacidn
responde al creciente valor que los
trabajadores, en este caso los
pescadores, dan a la seguridad
laboral.

Ademds con esta «Guia» las
Administraciones publicas de
Catalufia cumplen una de las direc-

La «Guia» aborda los proble-
mas de seguridad laboral en
las embarcaciones que faenan
en Cataluia

trices de seguridad e higiene para
patrones y tripulantes de buques
pesqueros efectuadas conjunta-
mente porlaFAQO,laOIT ylaOMI.

El propésito fundamental de la
obra es sefialar los riesgos detec-
tados a fin de prevenir el posible
accidente. Para ello se proponen
soluciones practicables que no
supongan grandes inversiones ni
sean incémodas o complejas para
los tripulantes. Aunque la princi-
pal insistencia que se hace es que
cada tripulante asuma su respon-
sabilidad, la prevencién es, ante
todo, una actitud de responsabili-
dad y prudencia por parte de las
tripulaciones y también de patro-
nes y armadores, disponiendo a
bordo y en perfectas condiciones
de uso de todos los medios de
seguridad laboral y maritima
reglamentarios.

Jornada de pesca

Para facilitar su uso y com-
prension la «Guia» sigue el orden

DATOS BASICOS DEL SECTOR PESQUERO EN CATALUNYA (1992)

cronoldgico de una jornada de
pesca, observando los riesgos
laborales que se presentan duran-
te el acceso a bordo; la estancia y
deambulacion en cubierta durante
las faenas de pesca, distinguiendo
entre arrastre, cerco y artes meno-
res, y en la seleccién y manipula-
cién de capturas.

A ello se han afiadido dos capi-
tulos generales: los riesgos
ambientales derivados del ruido y
temperatura y los riesgos nauticos
y marineros.

Por ultimo, la «Guia», que se
presenta en edicién bilinglie caste-
llano-catalana, finaliza con un
capitulo de instrucciones practicas,
la lista de chequeo de embarcacio-
nes con los puntos claves a repasar
antes de zarpar y un glosario de
términos marineros més usuales.

Especial para Cataluia

La «Guia» ha sido especial-
mente concebida pensando en la

Numero Nimero Nimero Pesca Valor en
de empresas de barcos TRB de trabajadores capturada (ton.) lonja (Mill. pts.)
1.277 1.526 25.745 4.407 54.601 16.951,4

=]

seguridad de la pesca en Catalufia:
pesca de bajura integrada por
barcos pequefios de construccién
tradicional, que salen y regresan a
puerto en la misma jornada.

En general, es un sector que se
caracteriza por su homogeneidad,
sin perjuicio de la diversidad de
flotas y técnicas de pesca utiliza-
das. Estas caracterfsticas comunes
son:

@ Todo el sector se dedicaala
pesca de bajura o artesanal. Los
barcos salen y regresan dentro de
las veinticuatro horas.

® Unainmensa mayorfa de las
empresas son propiedad de los
mismos patrones que mandan los
barcos. Todas las empresas, salvo
contadas excepciones, son propie-
tarias de un solo barco. El sector
estd formado exclusivamente por
pequeias empresas necesitadas
de un especial apoyo de los pode-
res publicos, de acuerdo con las
politicas sefialadas por la Unién
Europea.

@ El tamafio de las embarca-
ciones no sobrepasa las 100
TRB. En muy pocos casos, inclu-
so, superan los 50 TRB. Por lo
general, son construcciones de
madera.

@ La diversidad de flotas y
actividades (arrastre mayor, arras-
tre menor, cerco, trasmallo, palan-
gre, almejeros y artes diversas) no
supone apenas la quiebra de la
homogeneidad basica del sector,
por lo que existe una unidad y
confluencia de intereses entre
todas ellas.. M

Concha HERNANDEZ
CARAZO
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INFORMACION
JURIDICO
LABORAL

Visto en el nUmero
anterior la modificacion
que ha sufrido la
extincion del contrato
por causas objefivas,
que amplia el espectro
aplicative de dicho
precepto a todo tipo de
empresas con
independencia del
numero de
trabajadores, e
introduce |lus causas
economicas y
organizafivas como
causas de extincion o
resolucion del contrato
de trabajo, vamos a
centrarnos ahora en
otra de las instituciones
que se han visto
«tocadas» o reformadas
por la Ley 11/94, de
19 de mayo, por la que
se modifican
determinados articulos
del Estatuto de los
Trabajadores, de la Ley
de Precedimiento
Laboral y de la Ley
sobre Infracciones y
Sanciones en el Orden
Social.

78 MAR

MODIFICACIONES EN EL

primera vista, leyendo
A los preceptos que regu-

lan el despido (articulos
55 y 56 del Estatuto y 103 al
113 de 1a Ley de Procedimien-
to Laboral), de antes y después
de la reforma, parece como si
no hubiera cambiado nada.
Pero de una lectura mas dete-
nida y profunda se extraen
importantes modificaciones,
como iremos viendo seguida-
mente.

Calificacion
del despido

Si partimos de la perspectiva
puramente técnico-juridica, la
calificacién del despido no ha
variado. Este podrd ser califica-
do por los jueces competentes
para ello, los jueces de los
Juzgados de lo Social, antes
Magistraturas de Trabajo,
como: procedente, improce-
dente o nulo.

Despido procedente. Serd
calificado como tal cuando ese
incumplimiento grave y culpa-
ble que el empresario imputa al
trabajador en la carta de despi-
do quede acreditado a juicio
del juez que entienda del
mismo.

Despido improcedente.
Cuando esa grave imputacion
no haya podido demostrarse, o
cuando en su forma no se ajus-
tara a lo establecido en el arti-
culo 55.1 del Estatuto.

Esta dltima parte del punto
anterior si nos marca yala intro-
duccién de una modificacién
importante en relacién con la
regulacién precedente. Asi, si
antes el despido verbal, el que
se hacia sin observar los requi-
sitos de forma del articulo 55
del Estatuto:

— Por escrito.

— Especificando los hechos
causantes del despido.

DESPIDO

— Y con indicacién de la
fecha de efectividad del mismo
era declarado nulo, ahora se
reconvierte en improcedente, de
conformidad con el articulo 55.4
del ET y articulo 108.1 delaLey
de Procedimiento Laboral.

Por tanto, y a tenor de los
mencionados articulos, el
despido verbal pasa a ser consi-
derado como despido improce-
dente. Ello conlleva para el
empresario el ahorrarse los
salarios de tramitacion del
primer procedimiento, puesto
que al ser declarado nulo, debia
readmitir al trabajador despedi-
do abondndole los salarios deja-
dos de percibir entre la fecha en
la que verbalmente fue despedi-
do y la fecha de la notificacion
de la sentencia que declaraba la
nulidad del despido en cuestion
(salarios de tramitacién).

Despido nulo. «Serd nulo el
despido que tenga por movil
algunas de las causas de discri-
minacién prohibidas por la
Constitucién o en la ley, o bien
se produzca con violacién de
derechos fundamentales y liber-
tades publicas del trabajador.»

El efecto de la declaracién
del despido como nulo conlleva
la inmediata readmisién del
trabajador a su puesto de traba-
jo en las mismas condiciones
anteriores a haberse producido
el despido, y el consiguiente
abono de los salarios dejados de
percibir, de los salarios que el
trabajador hubiera cobrado de
haber permanecido en activo en
la empresa o centro de trabajo.

Con este elenco de supuestos,
las posibilidades actuales de que
el despido pueda ser declarado
nulo disminuyen en relacién con
la normativa anterior a la refor-
ma que estamos viendo.

De la declaracién de nulidad
se ocupan los articulos 55.5 del
Estatuto y el articulo 108 de la
Ley de Procedimiento Laboral.

Articulo, este dltimo, que ve
aminoradas las posibilidades de
nulidad, pues de los cinco
supuestos que el anterior articu-
lo 108 de la LPL prevenifan
como supuestos de nulidad, el
actual articulo 108 del mismo
cuerpo legal lo ha dejado redu-
cido al anterior apartado d) del
articulo 108.2.

Con independencia de lo que
cada convenio, el Estatuto, la

Ley de Libertad Sindical y otras
leyes digan, habrd que estar alo
que la Constitucién dice en
relacién con las causas de
discriminaciény la violacion de
derechos fundamentales.

De esta forma, y en concor-
dancia con los articulos 14 y del
15 al 29 de nuestra Constitucion,
que son los preceptos que regu-
lan las causas de discriminacién
y los Derechos Fundamentales y




las libertades publicas, habrd
que entender que serd declarado
nulo todo despido que tenga
como mévil del mismo:

* Discrimancién por «razén
de nacimiento, raza, sexo, reli-
gidn, opinién o cualquier otra
condicién o circunstancia
personal o social».

* O se conculque con dicho
despido alguno o algunos de los
derechos fundamentales y liber-
tades pidblicas a que se refieren
los articulos 15 al 29 de la Cons-
titucion.

Entre otros y a titulo indicati-
vo, puede intuirse que serian
declarados nulos los despidos que
tuvieran como fundamento de la
accién empresarial la violacion:

— Del derecho a la vida, aten-
tase contra la libertad religiosa e
ideoldgica, a la libertad perso-
nal, a la intimidad, o afectase a
la inviolabilidad del domicilio
del trabajador. Se atentase a la
libertad de residencia y circula-
cidn, a la libertad de expresion,
al derecho de reunién, al de
asociacion, a lalibertad de ense-
flanza, a la libertad de sindica-
cidn, al derecho de huelga, etc.

La indemnizacién del
despido y la reduccion de
los costes de tramite del
despido improcedente

Cuando el despido sea decla-
rado improcedente, el trabaja-
dor tendrd derecho a percibir
unas cantidades que no han
variado en relacién con la ante-
rior normativa, y que son las
siguientes:

* El importe de una indem-
nizacion equivalente a cuaren-
ta y cinco dias de salario por
afio de servicio, prorratedndo-
se por meses los perfodos de
tiempo inferiores a un afio y
hasta un maximo de cuarenta y
dos mensualidades.

® Y una cantidad igual a la
suma de los salarios dejados de
percibir durante el tiempo que
dure la tramitacién del procedi-
miento judicial; esto es, desde la
fecha del despido hasta aquélla
en la que se le notifique la
sentencia que declare la impro-
cedencia del dicho despido.

La suma indemnizatoria de
cuarenta y dos mensualidades que
marca el articulo 56 a) del ET,
representa un doble tope:

* El empresario podrd dar
una indemnizacién superior al
importe de cuarenta y dos
mensualidades, pero no estd
obligado.

* Otro tope que marca dicha
cantidad tiene importancia a
efectos fiscales. En principio la
indemnizacién que percibe un
trabajador por la resolucién de
su contrato estd exenta de coti-
zacion por IRPF; es decir, en la
declaracién de la renta anual del
trabajador no tiene por qué
incluir como renta la cantidad
cobrada en concepto de indem-
nizacién. Ahora bien, toda
cantidad que supere el importe
de esas cuarenta y dos mensua-
lidades necesariamente deberd
cotizar y obligatoriamente estd
sujeta a retencion de IRPF.

Conclusién de ello: que la
cantidad que exceda del impor-
te de cuarenta y dos mensuali-
dades deberd ser declarada en la
declaracién de la renta del traba-
jador correspondiente al ejerci-
cio fiscal en el que se haya
percibido la misma.

Dentro de esta calificacién
del despido como improceden-
te conviene tratar un tema
importante que la Ley 11/94
modifica, importante, sobre
todo, para los empresarios, que
introduce una linea flexibiliza-
dora en el régimen del despido
disciplinario, al menos en
cuanto a coste.

Modificacién que si benefi-
cia, como lo hace, al empresario,
perjudica al trabajador. Ldgico,
por otra parte, cuando la relacién
de fuerzas estd formada por dos
partes como en este caso: traba-
jador/empresario.

El ahorro de costes estd
previsto para el supuesto de que
la opcidén entre readmisién o
indemnizacién corresponda al
empresario en el caso de impro-
cedencia del despido. No hay
que olvidar que en el supuesto
de que se trate de un despido de
un representante de los trabaja-
dores y éste fuera declarado
improcedente, la opcién corres-
ponderia al trabajador y no al
empresario.

La innovacién se introduce
en el articulo 56.2 del Estatuto
porlacitadaLey 11/94, segiin el
cual «en el supuesto de que la

opcién entre readmisién o
indemnizacién correspondiera
al empresario, la cantidad a que
se refiere el parrafo b) del apar-
tado anterior (Salarios de trami-
tacién) quedard limitada a los
salarios devengados desde la
fecha del despido hasta la de
conciliacién previa, si en dicho
acto el empresario reconociera
el cardcter improcedente del
despido y ofreciese la indemni-
zacién prevista en el apartado a)
del nimero anterior (cuarenta y
cinco dias por afio), depositin-
dola en el Juzgado de lo Social
a disposicién del trabajador en
el plazo de cuarenta y ocho
horas siguientes a la celebracién
del acto de conciliacién.

De todo este precepto cabe
extraer que, para que el empre-
sario pueda ahorrarse parte de
los salarios de tramitacién debe-
rdn darse los requisitos siguien-
tes:

* Que el empresario reco-
nozca la improcedencia del
despido.

* Que ofrezca al trabajador
simultdneamente a esa declara-
cién de improcedencia el
importe equivalente a cuarenta
y cinco dias por afio de servicio
en concepto de indemnizacion,
mads el importe de los salarios
dejados de percibir por el traba-
jador desde la fecha del despi-
do hasta el acto de concilia-
cién. Ambos ofrecimientos
deben constar en el acta de
conciliacidn.

* Consignar dichas cantida-
desen el Juzgado Decano de lo
Social dentro de las cuarenta y
ocho horas siguientes a la
celebracién del acto de conci-
liacién en el SMAC.,

Si dictada sentencia, se
declarase la improcedencia del
despido, el trabajador sélo
percibird la cantidad que el
empresario deposité en el
Juzgado y que ofrecid en el acta
de conciliacién, con lo que se
ahorraria los salarios que
median entre la fecha del acto de
concilicacién en el SMAC y la
fecha de recepcion de la senten-
cia dictada por el Juzgado de lo
Social. H

José Manuel
MARTINEZ GALAN
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El sentido de la vista es,
en general, el mas
apreciado por cualquier
persona, que ve en él el
soporte de la mayor
parte de la actividad
cotidiana. Esta
afirmacion, aun
exagerada (el resto de
los sentidos son también
imprescindibles),
convierte los defectos de
la visién en un hecho
dramadtico para la
mayor parte de los
afectados. Sin embargo,
actualmente, con una
buena prevencién, un
buen diagnéstico y un
tratamiento oportuno,
gran nomero de
enfermedades visuales
son corregibles fécil y
eficazmente.
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ARA una correcta
visién son impres-
cindibles una serie
de condiciones ana-
témicas y funciona-
les tales como la in-

tegridad de ambos 0jos y an€jos

(parpados, cejas, gidndulas

lagrimales), el correcto funcio-

namiento de los nervios y dreas
visuales del cerebro, un estado
nutricional adecuado, una

buena circulacién sanguinea y,

en general, la ausencia de enfer-

medades generales, junto a

unos adecuados habitos higié-

nicos, ya que numerosas enfer-
medades de drganos distantes
tienen su reflejo a nivel visual

(diabetes, hipertensién arterial,

arteriosclerosis, bronquitis

crénica, infecciones generaliza-
das, mal funcionamiento de

Grganos como rifién ¢ higado,

tabaquismo, alcoholismo, eicé-

tera).

Sin embargo, las enferme-
dades que con mayor frecuen-
cia afectan a la vision son las
propias de los sistemas de
lentes, estructuras internas y
musculos del propio 0jo, como
la miopia, hipermetropia,
astigmatismo, estrabismo,
presbicia y cataratas.

Como es ldgico, el mejor
tratamiento de estos defectos
es la prevencidn para evitar su
aparicién, aun cuando en algu-
nas de ellas debamos hablar de
enfermedaes congénitas, ya
que el individuo nace con ellas,
avanzando en intensidad
conforme la edad va aumen-
tando. Por ello, otra medida
eficaz serd su diagndstico y
correccion temprana.

@ Miopia: Consiste en la
enfermedad del ojo més exten-
dida, en la que la percepcién de
los objetos lejanos se ve dismi-
nuida y la visién cercana suele
conservarse. Va unida a la
«intelectualidad», aprecidndo-
se una menor incidencia en

pueblos primitivos no someti-
dos a exigencias en el estudio
o lectura.

@ Hipermetropia: Se ca-
racteriza por una deficiente
visién cercana, permitiendo
una visién lejana normal o
incluso mejor que lo normal
(mayor agudeza).

® Astigmatismo: Consis-
te en la alteracion de los ejes
de la mirada, lo que origina la
falta de nitidez en las imdge-
nes captadas por ¢l ojo. Suele
asoclarse en mayor o menor
grado a miopia e hipermetro-
pia.

@ Presbicia o cansancio
visual. Va unida al proceso de
envejecimiento, perdiéndose
paulatinamente agudeza vi-
sual, sobre todo cercana. Se
favorece por los malos hdbitos
o el exceso de lectura.

@ Estrabismo: Se produce
por la alteracién de la muscu-
latura de uno o ambos 0jos, que
al actuar de manera inadecua-
da hace que uno o los dos se
desvien y las imdgenes de
ambos 0jOs «NO Se Superpon-
gan», apareciendo vision doble
al inicio y una anulacién «auto-
matica» de la visién de uno de
los ojos por parte del cerebro
para evitar la engorrosa dupli-
cidad. De no detectarse a tiem-
po y corregirse, la anulacion de
la visién en uno de los ojos serd
casi total y permanente al cabo
de un tiempo (ambliopia u ojo
vago), no pudiendo recuperar-
se jamds la visién del ojo supri-
mido.

@ Catarata: Es un feno-
meno de enturbiamiento de la
lente del ojo, «cristalino», que
puede tener multiples causas y
que en general se va a producir
a edades avanzadas de la vida,
llegando incluso a anular la
visién totalmente en el ojo
afecto. Su solucién quirdrgica
extirpando la lente defectuosa
es facil.

LA VISION OPTIMA

Ademads de las sefialadas,
existe un amplio catdlogo de
enfermedades, afortunadamen-
te, mds raras, que alteran la
vision, como las que afectan a la
retina o capa mds profunda del
0jo, donde se recibe la sefial
luminosa y se convierte en sefial
eléctrica hacia el cerebro; las de
la cérnea o capa mas anterior del
ojo, las de los parpados, los
aumentos de la presion interna
del ojo (glaucoma o «tensién a
la vista») y un apartado de espe-
cial importancia como es el de




los accidentes que afectan al
globo ocular.

Tratamiento

El avance que se ha produ-
cido en los dltimos afios en ¢l
tratamiento de las afecciones
oculares ha sido extraordina-
rio, pues tanto los medica-
mentos, las lentes, como el
tratamiento quirdrgico han
conseguido solucionar nume-
rosos problemas hasta hace
poco insuperables. Los tiem-
pos de los mondculos y anteo-
jos parecen ir terminando.

El andlisis de los distintos
tratamientos hoy en dia dispo-

Una alimentacién rica
en frutas y verduras

frescas ayuda a un
mejor funcionamiento
de los ojos.

En trabajos muy
habituales en la mar
rreciso utilizar

es
gatas de seguridad.

nibles para las enfermedades
oculares seria amplisimo, por
lo que no nos detendremos en
ellos. Sin embargo, todos
podemos cumplir una serie de
consejos que nos ayuden a
mantener nuestra vision en
Optimas condiciones:

@ Es aconsejable comentar
con el médico cualquier sinto-
ma que notemos en relacién a
la visidn, los 0jos y sus 6rganos
anejos. Podemos aprovechar
los reconocimientos previos a
embarque para ello.

® Cuidar y tratar lo mejor
que podamos las enfermedades
que puedan alterar nuestra
visién, como son la hiperten-
sidn arterial, la diabetes, el
aumento de colesterol, etcéte-
ra, reduciendo ademads el
consumo de alcohol y tabaco.
Una alimentacién rica en frutas
y verduras frescas nos ayudard
a aportar al ojo las vitaminas
precisas para su adecuado
funcionamiento.

@ Evitar el uso de lentes y
gafas de compafieros y fami-
liaes. Cada defecto visual
precisa una correccién diferen-
te y especifica. Debemos
seguir los consejos del espe-
cialista en cuanto al uso de
correccidn visual (gafas o
lentillas) y visitas de control.

® Proteger los ojos
mediante gafas de seguridad

de las inclemencias ambienta-
les, sol, polvo, trabajos que
desprendan particulas sélidas
o liquidos irritantes, como
lijado, picado de pinturas,
descamacién de pescado,
petroleado de superficies,
etcétera. Las gafas de protec-
cién solar, muy recomenda-
bles para la reverberacién del
sol sobre el agua de mar,
deben ser de buena calidad
(adquirirlas en 6pticas, donde
puedan aconsejarnos y garan-
tizar la calidad de los vidrios)
y adaptadas a la mayor o
menor sen-sibilidad de los
diferentes ojos, en especial si
el paciente usa lentillas para
corregir alguna enfermedad.

® Evitar automedicarnos
por procesos «banales» de
nuestros 0jos como conjuntivi-
tis, orzuelos, inflamacidn de
parpados, cansancio visual,
etcétera, ya que algunos farma-
cos en colirio o cremas pueden
llegar a pro-vocar en determi-
nados pa-cientes lesiones del
0jO muy graves.

® Debemos evitar «vi-
cios» comunes, como el leer
con pobreza de luz, a una
distancia corta del papel, ver
televisién mucho tiempo o
desde muy cerca. Si trabaja-
mos con pantallas de ordena-
dos, radar, sonar, sondas, etcé-
tera, deberemos informarnos
de las posibilidades de filtros
protectores para esos instru-
mentos y evitar largos periodos
ininterrumpidos frente a ellos.

En resumen, podemos afir-
mar que en las enfermedades
de los ojos y de la visi6én, como
en otros mu-chos padecimien-
tos, el pro-pio paciente puede
hacer mucho para aliviarlas o,
al menos, para evitar su agra-
vamiento. Hll

José Manuel GONZALEZ
VALLECILLO

José Manuel TARRIO
PEREIRA

Médicos de Sanidad
Maritima. Santander
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L Instituto Social de la
Marina acabade editar,
dentro de la coleccion

«Guia de Puertos para la Gente
de Mar», el correspondiente a
Valencia. La finalidad de esta
«Guia» es ofrecer a todos los
trabajadores del mar un instru-
mento sencillo y ameno, que
les permita situarse en la
ciudad, conocer sus lugares de
interés, sus museos, monu-
mentos, instalaciones deporti-
vas, de esparcimiento y recreo,
etc., y, al mismo tiempo, darles
a conocer los servicios que el
ISM pone a su disposicion en
este Aambito geogréfico, asi
como otras direcciones de
interés.

Estos folletos divulgativos,
que comenzaron a publicarse
hace ya mds de un aflo, y de los
que se han editado los corres-
pondientes a los puertos de
Cartagena, Huelva, Tarragona
y Bilbao, obedecen a la reco-
mendacién 173, de 1987, de la
Organizacion Internacional de

Trabajo (OIT), relativa al
bienestar de la gente de mar,
que trata de los medios de
informacién para los trabaja-
dores del mar y hace referen-
cia a que tengan informacion
sobre los puertos.

El contenido de la «Guia»
que ahora acaba de aparecer
estd formado por un plano de
la ciudad con una relacién de
los lugares de interés general
(equipos administrativos,
culturales, histéricos y comu-
nicaciones). Se hace una
pequefia resefia de la ciudad y
sus caracteristicas y un infor-
me sobre el puerto. También se
incluye una relacién de los
servicios del Instituto Social
de la Marina en la provincia y
un apartado de teléfonos divi-
didos en teléfonos de interés
general y de interés maritimo.

Por iltimo, se citan las VALENCIA

hospederias y Direcciones

Provinciales que el ISM tiene @
a lo largo del territorio espa- m”’mgtmm
fiol. M twmms(mﬂdg‘;”m‘:m
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Los dias 1, 2 y 3 de diciembre, en La Coruiia

Il JORNADAS EN
DEFENSA DEL MAR

Organizadas por la Comisién de Cofradias afectadas por la catéstrofe del «Aegean
Sea» frente a las costas gallegas, durante los dias 1, 2 y 3 de diciembre tendran lugar
en La Corufia, en el salén de actos de la Casa del Mar, las IT Jornadas en Defensa del
Mar. Estas Jornadas tienen lugar cuando se cumple el segundo aniversario de la marea
negra que causé graves pérdidas en el sector de la pesca. El tema monografico serin
«Los efectos de las grandes catdstrofes por vertidos de petréleo sobre la pesca». B




ESTE ANO
TAMBIEN SE LLEVA
L0 AZUL.

Estos expertos en nutricion y cardiologia
ratifican los destacables beneficios para la salud del Pescado Azul: sardina, caballa,
boquerdn, palometa, jurel, bonito del norte...

Y ianni Y U7

FRANCISCO GRANDE COVIAN GREGORIO VARELA MOSQUERA

Presidente del Comité Cientifico de la Fundacion Espafiola Presidente de la Fundacion Espafiola de la Nutricién,
de la Nutricion.

PESCADO AZUL

SIEMPRE FRESCO

s /

BERNABE SANZ PEREZ. O ESPINOS PEREZ.

Catedratico Emérito de Nutricion y Bromatologia tedratico de Patologia Médica
Universidad Complutense - Madrid. Universidad Complutense - Madrid.

ABE JOSE MATAIX VERDU.
Catedralico Iricion y Bromatologia, Director del Instituto de Nutricion y Tecnologia de Alimentos.
Universidad de Barcelona. Universidod de Granada.

LEANDRO PLAZA CELEMIN. GABRIEL HERGUETA GARCIA DE GUADIANA.
Presidente de la Fundacién Hispana de Cardiologia Presidente de Honor de la Sociedad Castellana de Cardiologia.
JESUS LL RI.

Presidente del Label Vasco de Calidad Alimentaria.

PESCADO AZUL: FRESCO, FRESCO...Y A PRECIO RAZONABLE.

Sl

*
: MINISTERIO DE AGRICULTURA PESCA Y ALIMENTACION
* oy Kk SECRETARIA GENERAL DE PESCA MARITIMA



ALTA TECNOLOGIA ESPANOLA

DE APLICACION NAVAL

SIMULACION NAVAL

- DE MaNDO Y CONTROL.

- DE SENSORES Y ARMAS.

- TACTICOS.

\ - DE MANIOBRA.

sl - DE NAVEGACION.,

- DE CoNTROL TRAFICO MARITIMO.

- DE PLANTA PROPULSORA.

- DE MANEJO DE CARGA.

- DE LucHA CONTRA LA CONTAMINACION.
- DE PESCA.

CoNTROL DE TRAEICO MARITIMO., FLUVIAL Y
PORTUARIO

- INGENIER{A DE SISTEMAS.

- ConsOLAS DE VTS MULTISENSORES.

- SISTEMAS INTEGRADOS DE COMUNICA-
CIONES SEGUN G.M.D.S.S.

- SistTEMA NAVTEX,

- SENSORES.

- CONTROL Y SUPERVISION ESTACIONES
REMOTAS.

- MONITORIZACION DE BUQUES ViA SATELITE.

MANDO Y CONTROL NAVAL

- INGENIERTA DE SISTEMAS.

- SISTEMAS DE MANDO Y CONTROL.

- SISTEMAS INTEGRADOS DE
COMUNICACIONES.

- MODELIZACION DE AREAS DE GUERRA
(AAW, ASW, ASVW).

- ConsoLAS TAcTICAS NAVALES Y SUS
EQUIPAMIENTOS.

- EQUIPOS AUXILIARES ELECTRONICOS.

SERVICIOS

- ApoYo LOGISTICO INTEGRADO.
- MANTENIMIENTO Y REPARACION.
- FORMACION.

SAINSEL

SISTEMAS NAVALES, S.A.

CENTRAL: DIREGCION COMERCIAL
C/ MANUEL VELASCO PANDO, SIN - 41007 - SEVILLA C/ ALBARRACIN, 21 - 28037 - MADRID

TEL: 457 36 91 - FaX: 457 93 62 TeL.: (91) 327 08 41 - Fax: (91) 327 36 30
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