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servicio.
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AS tiltimas sema-

nas de cada ano

desde el ingreso

de Espana en la

Comunidad Eu-
ropea han sido especialmente
movidas para el sector de la
pesca, al coincidir esas fechas
con negociaciones de campa-
fa de precios y cuotas. Este
aio diciembre se cerré con las
negociaciones y compromisos
habituales, sin grandes sobre-
saltos para Espafia, pero tam-
bién con otros acuerdos mu-
cho mas significativos cuyos
efectos, en unos casos positi-
vOs y en otros negativos, se
van a reflejar en buena parte
del sector.

Como se esperaba, se pue-
de hablar practicamente de
estabilidad o congelacién en
los precios de los productos
mads significativos, al igual que
en cuotas. No se han produci-
do grandes modificaciones,
aunque la realidad es que, en
cuestion de precios, en la ma-
yor parte de los casos tienen
bajo interés para Espafia, don-
de el problema no son los ex-
cedentes de pescado sino el
déficit de la balanza comer-
cial.

Las negociaciones de pre-
cios y de cuotas y TACs han
estado acompafiadas este afo
con la aprobacién de los Pla-
nes de Orientacién Plurianua-
les en pesca, de gran importan-
cia para cl sector, asi como de
la reforma de la Politica Co-
min de Pesca, con el voto en
contra de la Administracién
espanola, que tiene la primera
flota de la Comunidad Euro-
pea. Se traté de una posicion
de la CE que dificilmente se
habria producido en cualquier
otro sector cuando el pais que
pone trabas fuera el més signi-
ficativo. Finalmente, sin dejar
el sector pesquero, el ano se
cerré con una buena noticia
para la flota congeladora, co-
mo fue el acuerdo entre la CE
y Argentina por el que, en

rincipio y en teorfa, podran
aenar en aquellas aguas 70
embarcaciones con capacidad
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para capturar mas de 220.000
toneladas. Un compromiso im-
portante que indirectamente
habrfa empujado para el inicio
de las negociaciones con Na-
mibia para lograr un compro-
miso que no se logr a raiz de
la independencia del pais afri-
cano.

Ademads del sector de la pes-
ca, el mar ha sido y seguird de
actualidad para un amplio co-
lectivo como es el de la Mari-
na Mercante a raiz del de-
sarrollo de la Ley de Puertos y
de Marina Mercante y de la fu-
tura implantacion del segundo
registro en Canarias. Se trata
de un sector con graves pro-
blemas, ocasionados en parte
por la politica seguida en el
pasado en relacion con la flota
y que se trata de corregir, pe-
ro también por las condiciones
que existen a escala mundial
en el transporte de mercancias
por mar, donde han prolifera-
do las banderas de convenien-
cia, pabellones contra los cua-
les es dificil competir o tomar
medidas desde un solo Estado,
siendo indispensable una res-
puesta a un nivel superior que
bien podria estar en la Comu-
nidad Europea.

El hecho de que recientes

siniestros se hayan producido
en barcos con tripulaciones en
su mayoria de paises asiaticos,
como abundan en las bande-
ras de conveniencia, parece
deberia ser un motivo de re-
flexion sobre la relacion exis-
tente entre siniestralidad y tri-
pulaciones preparadas. El pa-
norama de las tfas gallegas po-
drfa ser un buen motivo para
ello.

Finalmente, con caracter
general cabria destacar el au-
mento desde el primero de
enero de las pensiones en una
media del 5,1 por 100, porcen-
taje igual al incremento del
IPC entre noviembre de 1991
y ¢l mismo mes en 1992. Con
este incremento los pensionis-
tas no perderdn poder adqui-
sitivo. Por otra . parte, cabe
destacar el paso de la gestion
de las prestaciones por desem-
pleo del INEM al INSS desde
el pasado primero de enero,
aunque serd un proceso de
cambio que se desarrollard
durante todo el afio. Al INEM
se le «libera» de una gestion
de prestaciones pero se man-
tiene como el instrumento es-
pecializado en la creacién de
empleo.

Vidal MATE
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MUTUAPESCA

Mutua de Seguros de Armadores
de Buques de Pesca de Espaia

SEGUROS DE BUQUES Y MERCANCIAS

Condiciones expresamente adaptadas para pesqueros
Delegaciones en los principales puertos espafioles
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Apartado, 243 * 28004 MADRID

SERVICIOS
DE PRIVILEGIO
PARA CLIENTES

EXIGENTES

Una capacidad de
almacenaje de 15.000
toneladas, 8.000 jaulas

galvanizadas apilables, un
tunel de congelacion de 25
Tons./dia, oficinas para
clientes, facil acceso a
camiones frigorificos y
amplios aparcamientos, ha
convertido a Frigorificos del
Morrazo en los primeros en
rendimiento de descarga.
Asi nuestros clientes
dispanen de los mejores
servicios en el mercado de

la congelacion.
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LEY DE
PUERTOS Y
DE MARINA
MERCANTE

En marcha la
aplicacién de la
Ley de Marina
Mercante,
donde destaca
la creacién del

SUBIERON LAS
PENSIONES

Desde el primero de enero

segundo las pensiones subieron una
registro. media del 5,1 por 100.
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la CE, de los que 20 manten-
drén el pabellén de uno de los
Estados miembro de la Comu-
nidad y el resto corresponderé
a buques que operardn con pa-
bell6n argentino pero que po-
drdn pertenecer a sociedades
creadas en Argentina entre ar-
madores argentinos y comuni-
tarios, si bien la participacion
de éstos podrd alcanzar hasta
el 100 por 100 del capital de la
sociedad.

Gestidn racional
de los recursos

Tal como han destacado
ambas partes, el acuerdo bila-
teral pretende facilitar el de-
sarrollo del sector pesquero
argentino, lo que redundars
en beneficios inducidos sobre
el conjunto de su economia,
respetando los principios de
conservacion y de gestion ra-
cional de los recursos pesque-
10S.

Precisamente, una de las in-
novaciones del acuerdo bilate-
ral es el capitulo de coopera-
cién cientifica y técnica entre
la Comunidad Europea y Ar-
gentina con el fin de promover
la conservacién y explotacion
racional de los recursos y el
desarrollo equilibrado del sec-
tor pesquero. La contribucién
comunitaria por este concepto
para el perfodo de vigencia del
acuerdo se ha cifrado en 28
millones de ecus (unos 35 mi-
llones de pesos argenti-
nos=3.700 millones de pese-
tas). Una aportacién que se
destinar4 al desarrollo de pro-
gramas de investigacion, a la
mejora de las instalaciones
portuarias y a la formacién
profesional y técnica del sector
de la pesca argentina.

Luz para nuevos acuerdos

El secretario general de
Pesca Maritima, José Loira,
no ocultaba la satisfaccién de
su Departamento por la con-
clusion del acuerdo tras tan di-
latado periodo de negociacio-
nes, durante el cual siempre
habia sostenido la confianza
de que los buques esparioles
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acabarfan faenando con pabe-
lI6n comunitario en las aguas
argentinas, a pesar de la des-
confianza que en algdn mo-
mento pareci6 extenderse por
el sector. Loira recordaba al
respecto su viaje a Argentina
hace dos afios, cuando el en-
tonces ministro de Exteriores,
hoy de Economfa, Domingo
Calvo, le expresé el interés del
Gobierno Menem de llegar a
un acuerdo con la Comunidad
Europea.

capt

| acuerdo bilateral contempla
unas posibilidades de pesca
importantes y de alto valor
economico para la CE, que
se traducen en un total anual

de 250.000 toneladas de
“de distintas especies,

de las que 120.000 son de
merluza hubbsi, la mas cotizada.

El secretario general de
Pesca resaltaba la importancia
de este acuerdo, que permiti-
ré a las flotas comunitarias ac-
ceder a las aguas argentinas,
de especial trascendencia para
la flota espafiola después de
las dificultades vividas por la
expulsion del caladero nami-
bio. «Por primera vez se incor-
poran a un acuerdo pesquero
las nuevas figuras juridicas de
las asociaciones temporales,
que Esparia ha venido defen-

diendo en los iiltimos aros y
que en el orden prictico supo-
ne que de las 250.000 toneladas
permitidas, dos tercios corres-
pondan a sociedades mixtas y
un tercio a buques con pabellén
comunitario», declaraba Loira,
para quien el presente acuer-
do supone «una luz para la ne-
gociacion de nuevos acuerdos
comunitarios.

El responsable de Pesca se
adelantaba a las criticas for-
muladas por algunos de los ar-




madores espafoles instalados
con anterioridad en Argenti-
na, en el sentido de que el
acuerdo va a afectar a la baja
a los precios de la pesca pro-
cedente de Argentina en un
mercado como el comunitario
que, seglin este criterio, esta-
ria dando sintomas de satura-
cién. Al respecto, sefialaba
Loira que las posibilidades de
pesca en las aguas argentinas
estaban hasta ahora abiertas a
cualquier pais, con lo que las
capturas entrarian en cual-
quier caso en los mercados
mundiales de pesca. «De lo que
se trata es de que las flotas co-
munitarias, espafiola y gallega
tengan acceso a esos calade-
ros», recordaba.

Beneficioso para la flota
congeladora

También la Asociacién Na-
cional de Armadores de Bu-
ques Congeladores de Merlu-
za coincide en sefalar el
acuerdo como muy beneficio-
so para la flota congeladora, y

estimar que las posibilidades -

de pesca que en €l se contem-
plan vendrén a paliar en bue-
na medida la escasez de cala-

deros que soportaba esta flota
desde su expulsiéon de las
aguas namibias. En la misma
linea, ANAMER agradece al
comisario de Pesca, Manuel
Marin, y al secretario general
de Pesca, José Loira, el papel
desempefiado en la dilatada
negociacién con Argentina.
Asimismo, destaca la labor de-
sempefiada en este proceso
negociador por el alcalde de
Vigo, tanto en lo que se refie-
re al acceso de los barcos es-

pafioles a la captura de merlu-
za como al mantenimiento del
pabellén comunitario, cues-
tibn que bloqued la negocia-
cién durante mucho tiempo.

Paralelamente, se recuerda
que el acuerdo bilateral ha te-
nido que superar la objecion
formal del Reino Unido, que
en algin momento parecid
una barrera infranqueable. La
oposicién britdnica tiene que
ver con el contencioso que
mantiene con Argentina por la

posesion de las Malvinas, cu-
yas aguas se disputan ambos
paises. En las iltimas sema-
nas, sin embargo, ambos pai-
ses han mantenido conversa-
ciones que podrian fructificar
en un acuerdo bilateral an-
gloargentino. La reserva de
Gran Bretana, no obstante, no
bloquearé el acuerdo, cuya en-
trada en vigor serd efectiva
una vez sea ratificado por el
Consejo de Ministros de la
CE.

Abundando en la inicial im-
presién optimista, el sector
pesquero congelador conside-
ra que el acuerdo comunitario
con Argentina «viene a romper
la tendencia regresiva de cala-
dero que llevaba la flota conge-
ladora, precisamente desde la
adhesion de Espaiia a la CE».
Una tendencia que alcanzé su
punto culminante en 1987 con
la recesion de actividad opera-
da en los caladeros del Atlan-
tico suroccidental (islas Malvi-
nas) y en 1990 con la salida
obligada de las aguas de Na-
mibia. En consecuencia, el
acuerdo con Argentina trunca
esta tendencia y se presenta
como potencialmente intere-
sante para cubrir las necesida-
des de la flota congeladora.
Por otro lado, se insiste en que
un tercio de las posibilidades
de pesca, es decir, 84.000 to-
neladas anuales, pueden ser
capturadas con pabellén co-
munitario, lo que significa que
los buques espafioles no ten-
drdn que perder su pabellon.

Pese a la opinién positiva
que el acuerdo merece a
ANAMER, la asociacién de
armadores resalta su preocu-
pacién sobre «la aplicacion
real y prictica del contenido del
acuerdo». Las dudas de ANA-
MER se centran en la falta de
precedentes de este tipo de
acuerdos de scgunda genera-
cién, basados en la constitu-
ci6n de sociedades mixtas, que
obliga a los armadores comu-
nitarios a negociar el traspaso
de los permisos de pesca de
merluza con armadores argen-
tinos. Unos temores que, afia-
de, «deberdn ser despejados en
los proximos meses».

MAR 9




Plan de viabilidad
de la flota congeladora

Tanto el acuerdo bilateral
como los 7.000 millones de pe-
setas presupuestados por la
Administracién central espa-
fiola para el Plan de Viabili-
dad de la flota congeladora su-
ponen, a juicio d¢e ANAMER,
«un gran alivio para la econo-
mia de las empresas pesqueras,
lo que evitard la pérdida de nu-
merosos puestos de trabajo, que
no se hubiesen podido evitar de
seguir la actual situacion de au-
sencia de caladeros».

Se espera que el acuerdo
con Argentina abra las puertas
a la negociacion con otros pai-
ses que hasta ahora se han
mostrado remisos a suscribir
convenios con la Comunidad.
A este respecto, se recuerda
que la CE mantiene conversa-
ciones previas con Venezuela,
Meéxico, Pertd y Colombia,

Regulacion del mercado

Con todo, ANAMER consi-
dera que «de poco vale tener
caladeros para pescar si luego
no se puede vender sin pérdidas
en nuestro mercado». De ahi
que insista en «la necesidad de
establecer normas reguladoras
de mercado que sean dgiles y
operativas, para evitar eficaz-
mente las graves perturbaciones
del mismo». En el mismo sen-
tido reclama de la CE que se
dicten igualmente normas
«que sirvan para aplicar en
tiempo util los precios de refe-
rencia, clausulas de salvaguar-
dia y otras medidas de acompa-
namiento que permitan adelan-
tarse al grave problema de las
importaciones a bajos precios»,
El diagnéstico de ANAMER
es que «el sector extractivo pro-
ductor comunitario necesita,
ahora mds que nunca, una re-
gulacion de los mercados eficaz
Y dgil que permita una estabili-
dad de los mismos frente a los
desequilibrios que frecuente-
mente vienen produciéndose».
De lo contrario, concluye, «se
hace dificil la salida de la cri-

Sis».
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0s acuerdos de nueva

generacion abren la
posibilidad de
relachones mas abiertasentre las

ociadoras, entre ellas
la creacion de sociedades mixtas
y asociaciones temporales, que
gozaran de ayuda financiera.




A. Posibilidades de pesca anuales

B. Modalidades de acceso a los recursos

C. Contiribucién financiera a las distintas sociedades o
asociaciones temporales (con cargo al presupuesto de
acuerdos de pesca)

D. Concesiones comerciales

| : —— . o
| E. Programa cientifico y otras acciones especificas

Participacion de las
asociaciones profesionales

ANAMER ha aprovechado
la conclusién de las negociacio-
nes entre la CE y Argentina pa-
ra recordar que tanto su aplica-
cién efectiva como la del Plan F. Zonas y artes de pesca
de Viabilidad y la consecucion i
del objetivo final de hacer esta-
ble la actividad de los buques
que se desplacen a Argentina,
«solamente se conseguird contan-
do con la participacion directa de
las asociaciones profesionales del
sector, que defienden intereses
colectivos». En consecuencia, G. Periodo de validez del acuerdo
reclama el reconocimiento de
las mismas ante Madrid y Bru-
selas, «para canalizar los proyec-
tos de Sociedad Mixta y Asocia-
cion Temporal, evitando otros
posibles agentes externos». WMl Mery VARONA
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ofGUNDA I
PARTE

La Ley de Puertos del Estado vy
de la Marina Mercante ya es una
realidad. El pasado dia 29 de oc-
tubre recibia la ratificacién del
Congreso de los Diputados, con
lo que finalizaba una larga y labo-
riosa andadura iniciada con la
aprobacién del Anteproyecto de
Ley por el Consejo de Ministros
del 20 de diciembre de 1991, Aho-
ra se Inicla una segunda parte, ca-
lificada como de ftrascendental
por fuentes de la propia Direccién
General de la Marina Mercante,
en la que se procedera a su eje-
cucién reglamentaria. El proyecto
de ley apenas experimentd varia-
ciones en su ftramitaciéon parla-
mentaria, si exceptuamos la crea-
cién del segundo registro canario,
que ha levantado una fuerte po-
lémica.

|
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HORA queda una
trascendental
etapa de ejecu-
cion reglamenta-
ria. Esta afirma-
cion, realizada por uno de los
asesores que han trabajado en
la elaboracion de la ley, y que
comparten la Unién General
de Trabajadores y el Sindica-
to Libre de la Marina Mer-
cante, define por si sola la im-
portancia de esta «segunda
parte» que se inicia tras la
aprobacion de la Ley de Puer-
tos del Estado y de la Marina
Mercante.

Y en esta «segunda parte»
ya se estd trabajando. Hay

.mds de treinta reglamentos en

fase de ejecucion, de tal mane-
ra que las prioridades estdn se-
fialadas. En los aspectos orga-
nizativos —segun fuentes de la
Direccién General de la Ma-
rina Mercante—, en breve se
pondrd en marcha la normati-
va reglamentaria que delimite
la estructura orgdnica de los
servicios centrales y periféricos,
en el sentido de que se estable-
cerdn las Capitanias Maritimas
y su ubicacion. La Sociedad
Estatal de Salvamento Mariti-

mo y de Seguridad serd otra
de las prioridades, ya que por
imperativo legal esta sociedad
comienza a funcionar el 1 de
enero de 1993 y habrd una se-
rie de acciones por parte de la
Direccion General para poner-
la en marcha.

Siguiendo con el desarrollo
reglamentario, decir que ya
estdn preparados tres regla-
mentos ejecutivos de inspec-
cion y control de embarcacio-
nes de mercante, pesqueras y
de recreo. Estos reglamentos
estdn pendientes de su envio
al Consejo de Estado para su
informe y, en su caso, a la CE
para su pronunciamiento.

Reordenacion de las tasas

Se va a agrupar en una tni-
ca norma todo lo referente a
las tasas gemeradas por los
servicios de inspeccion, de tal
manera que si parece logico
que la Administracion mariti-
ma tiene una serie de costes
economicos por los servicios
prestados al usuario en las ins-
pecciones, pues esos costes
sean repercutidos a través de
una reordenacion de las tasas y
una actualizacion de sus im-
portes.

También se va a proceder a
una reordenacién de los re-
quisitos que deben cumplir las
empresas navieras para las li-
neas regulares. En la ley se
opta por la reserva de pabe-
lI6n de navegacion interior y
de cabotaje, sin perjuicio de los
COMPromisos a que nos obligue
la CE, segin las mismas fuen-
tes de la Direccién General de
la Marina Mercante.

En cuanto al Salvamento
Maritimo y a la lucha contra
la contaminacién, decir que
habrd un Plan Nacional de
servicios esenciales que apro-
baré el Gobierno a propuesta
del Ministerio de Obras Publi-
cas y Transportes, plan que
serd ejecutado mediante pro-
gramas sectoriales y territoria-
les con el fin de que exista una
coordinacion entre el Plan
Nacional y los correspondien-
tes a las distintas Comunida-
des Auténomas.

Por lo que respecta al sal-
vamento del buque, decir que
la ley serd modificada, incor-
pordndose los nuevos criterios
que operan en el sistema in-
ternacional.

Con el fin de poner en mar-
cha el segundo registro, tene-
mos que elaborar un reglamen-
to ejecutivo que delimite el Re-
gistro Canario, en el sentido de
que aunque en la ley aparece
que en este registro solo se po-
drdn inscribir buques destina-
dos a la navegacion exterior o
extranacional, en un posterior
real decreto que apruebe el Go-
bierno, y en funcién del calen-
dario de liberalizacion del ca-
botaje comunitario, se podrd
abrir el segundo registro a la
navegacion de cabotaje.

Segundo registro

Y, precisamente, la inclu-
sion del Registro Canario a
ultima hora, cuando se deba-
ti6 en el Senado, y las reaccio-
nes que ha provocado, ha re-
legado a un segundo plano el
resto de los puntos tratados
en la ley.

1
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Segun fuentes de la Direc-
cion General de la Marina
Mercante consultadas por es-
ta revista, habia tres vias
abiertas para la creacién del
segundo registro:

1) La posibilidad de una
ley especifica de creacién del
Registro Canario, que se
abandond porque la tramita-
cién parlamentaria de una
nueva ley seria demasiado lat-
ga.
2) La posibilidad de que
apareciese la creaciéon de un
registro especial en la Ley de
Régimen Econémico y Fiscal
de Canarias, pero como exis-
te la obligatoriedad de una
doble tramitaciéon —en los
parlamentos canario y nacio-
nal—, también ello hubiera
supuesto demorar en demasia
la aplicacién de las medidas
del segundo registro.

3) Finalmente se opt6 por
incluirla en una disposicién
adicional. Se hicieron las ges-
tiones oportunas con el Gru-
po Socialista del Senado, que
ademads vio la necesidad y la
oportunidad de este segundo
registro.

La urgencia de poner en
marcha este segundo registro
parte, segiin la Direccién Ge-
neral de la Marina Mercante,
de una situacion real de hechos
que es previa a cualquier and-
lisis del contenido juridico de la
norma, y es que la flota de pa-
bellon espanol ha sufrido un
deterioro en el niimero de uni-
dades bastante elevado desde
comienzos de los ochenta, bd-
sicamente porque-existen otros
registros internacionales, algu-
nos otros segundos registros de
Dpaises comunitarios y otros in-
ternacionales extracomunita-
rios o pabellones de convenien-
cia que ofrecen a los armado-
res elementos de competitivi-
dad mds importantes. La fina-
lidad del segundo registro ca-
nario es que no nos quedemos
sin flota de pabellon espariol.

Esta valoracién no es com-
partida por las organizaciones
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sindicales. Andoni Lecertiia,
secretario general del SLMM-
CC.00., no entra a cuestio-
nar la forma en que se ha rea-
lizado esta inclusién, a la que
califica como de «auténtica
chapuza legislativa», sino que
el auténtico problema es si es-
te segundo registro va a servir o
no. Al tiempo, critica que se
haya marginado al Ministerio
de Trabajo y Seguridad So-

este s
' ning

cial, que tendria que haber ju-
gado un importante papel.
Segin Andoni Lecertia,
para que un segundo registro
sea apetecible a los armadores
tiene que tener una serie de
subvenciones econdémicas,
exenciones fiscales, etcétera. Si
no las tiene, y éste no las tiene,
dificilmente vas a modificar la
tendencia de deterioro que des-
de el afio 1984 se viene produ-

ciendo en la flota espariola.

En similares términos se ha
manifestado Carlos Bonet, se-
cretario de Prensa de UGT-
Marina Mercante, al afirmar
que faltan medidas sociales y
econdmicas. Tal y como estd
no parece suficiente, si se tiene
en cuenta que se habrd de com-
petir con segundos registros
mds baratos. Dicho esto, Car-
los Bonet se muestra tajante:
con este Registro no hay ningu-
na posibilidad de supervivencia
de la Marina Mercante.

Y es que, para el SLMM y
la UGT, no se aporta ninguna
medida econdémica ni de Se-
guridad Social que lleve a los
armadores a modificar su ac-
tuaciéon de los iltimos diez
afios.

Marinos en precario

La cuestiéon mds conflictiva



con los sindicatos, segin la
Direccién General de la Ma-
rina Mercante, ha sido la apli-
cacion de la normativa laboral
y de seguridad de las tripula-
ciones en los buques abande-
rados o matriculados en el se-
gundo registro. Hay un apar-
tado donde se dice que podrin
incluir, en los buques matricu-
lados en el segundo registro ca-
nario, el 50 por 100 de tripula-
cion no comunitaria, y el otro
50 por 100 (salvo el primer ofi-
cial de puente y cubierta y el ca-
pitdn, que serdn espafioles en
todo caso) de paises comu-
nitarios.

Andoni Lecertia, del
SLMM, no ve nada claro este
punto, ya que en el apartado
«6 A» de la Disposicién Adi-
cional Decimoquinta se esta-
blece que por razones de via-
bilidad econdmica, entre
otras, el Ministerio de Obras
Piblicas y Transportes podri
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autorizar a las empresas a que
sobrepasen ese 50 por 100 de
tripulantes extracomunitarios.
En un sector en crisis perma-
nente, el servicio lo va a asegu-
rar el Ministerio por la tinica
via de reducir la tripulacion.

Este segundo registro, se-
gin ambos representantes sin-
dicales, lo que si va a poten-
ciar es el enrole de tripulantes
del Tercer Mundo, lo que sig-
nifica que esos marineros su-
frirdn discriminaciones eco-
némicas con respecto al resto
de los tripulantes. En efecto,
se establece la posibilidad de
que las empresas, por una
parte, y los trabajadores, por
otra, pacten libremente la ley
que se va a aplicar a su rela-
cion laboral y de Seguridad
Social. De tal manera que,
respetando los criterios del
Convenio de Roma, las partes
pueden pactar la ley aplicable.
En el caso de las tripulaciones

Cuotas Seguridad Social,
IRPF...

Medidas

_complementanas

La Direccidon General de la Marina
Mercante ha realizado el diseno técnico
de la Ley de Puertos y de la Marina
Mercante. Esa es su competencia, tal y
como aseguran fuentes de esta Direccion
General a la revista MAR. Sin embargo,
son conscientes de la necesidad de incluir
una serie de propuestas econdémicas que
hagan competitivo el segundo registro. En
este sentido, desde la Direccion General
de la Marira Mercante se han elaborado
unas propuestas que, en su dia, fueron
remitidas al Ministerio de Economia y
Hacienda, y que consisten en:

@ Exenciones del Impuesto sobre
Fransmisiones Patrimoniales y Actos
Juridicos Documentados. Las operaciones
realizadas sobre los buques inscritos en el
Registro Especial quedaran exentos de la
tributacién de este impuesto.

® Impuesto sobre la Renta de las
Personas Fisicas. Para los trabajadores
residentes en Espafia o en algun otro pais
de la CE, empleados a bordo de bugues
inscritos en el Segundo Registro, sujetos
al IRPF, el gasto deducible de los ingresos
integros "del trabajo personal (articulo 28,
apartado 2 de la Ley 18/1991, de 5 de
junio) serd el 15 por 100, sin que sea de
aplicacién el limite establecido en dicho
apartado.

@ Impuesto sobre Sociedades. Las
empresas navieras tributardn en este
impuesto al tipo de gravamen del 25 por
100 por la parte de la base imponible que
proceda de la actividad o explotacién
naviera desarrollada por sus buques
inscritos en el Registro Especial.

@ Cotizaciones a la Seguridad Social.
Tanto para los trabajadores residentes en
Espafia como en algin otro Estado de la
CE, empleados a bordo de buques
inscritos en el Registro Especial, se
establece una bonificacion del 50 por 100
de la cuota empresarial a la Seguridad
Social.

Estas, como se senalaba, son propuestas
realizadas desde la Direccién General de
la Marina Mercante tendentes a hacer que
este segundo registro sea realmente
competitivo. La adopci6n de éstas u otras
medidas depende ahora del Ministerio de
Economia y Hacienda. i

R. G.
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extracomunitarias, depende-
rfa de su nacionalidad.

Con esta situacion, segiin la
Direccién General de la Mari-
na Mercante, se lograria una
importante reduccion de cos-
tes de explotacion de las na-
vieras que evitarfa la explota-
cién indiscriminada de buques
y la salida de pabellén. Si, exis-
te amortizacion de mano de
obra —afirma la misma fuen-
te—, pero ¢sin el segundo regis-
ro no existiria esta amortiza-
cion? Seguiria habiendo un go-
teo claro de buques de pabellon
espariol que se abanderarian
fuera, y también un goteo claro
de puestos de trabajo para ma-
rinos espanoles. Con esta medi-
da se va a mantener, al menos,
un minimo de puestos de traba-
Jo para marinos esparioles.

Situacion limite

Precisamente esta situacién
es la que lleva a Carlos Bonet
a afirmar que este segundo re-
gistro ayuda parcialmente al
armador, pero tnicamente en
cuanto al abaratamiento de la
mano de obra y las condiciones
sociales. Una idea de lo que se
avecina, en palabras del re-
presentante de UGT, nos la
brinda la reciente oferta rea-
liada por CAMPSA al comité
de empresa. CAMPSA ha pro-
puesto la reduccion de un 50
por 100 en los sueldos de los
trabajadores que entren a par-
tir de ahora a trabajar en sus
barcos, y que sélo tengan vein-
tiin dias de vacaciones. Las
tripulaciones estardn en condi-
ciones tercermundistas.

Y, en la misma linea, se ha-
ce eco de otra situacion sufi-
cientemente reveladora. Otro
buen ejemplo de lo que se nos
viene encima lo tenemos en la
autorizacion, por parte del di-
rector general de la Marina
Mercante, Rafael Lobeto, a
una de las lineas que cubren la
travesia del Estrecho para que
incluyera un barco matriculado
con bandera de conveniencia.
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Pues bien, este barco esta tripu-
lado por marinos polacos, su
contrato es de un arno, sin de-
recho a vacaciones y con un
sueldo de 40.000 pesetas al
mes. {Coémo vamos a ser com-
petitivos con ellos?

Esto le lleva a afirmar que
nos encontramos en una situa-
cién limite, y el Gobierno tiene
que responsabilizarse.

El secretario general del
SLMM-CC.00., Andoni Le-
certia, llega a afirmar que nos
encontramos ante una serie
de disposiciones racistas, xe-

«S1 el segundo registro no
tiene ninguna medida
institucional de apoyo,

nofobas y discriminatorias, y
que Canarias no se va a bene-
ficiar en nada. No es un regis-
tro para la autonomia canaria,
es un registro central espariol
en Canarias que va a estar con-
trolado por el Ministerio de
Obras Publicas y Transportes.

Para la Direcciéon General
de la Marina Mercante, €l se-
gundo registro ha sido una
asignatura pendiente del de-
partamento. A los sindicatos
no les puede pillar de improvi-
s0, en el sentido de que se les
ha consultado a lo largo de los

dos tltimos anos sobre la evo-
lucion de la flota y del empleo.
Bien es cierto que, desde la Di-
reccion General, siempre se ha
preconizado que el registro se
reservaba para la navegacion
exterior o extranacional, a los
efectos de no dislocar demasia-
do el sector en el volumen de
empleo, como a la postre ha sa-
lido, sin perjuicio de que luego,
en el futuro, se abra a la nave-
gacion de cabotaje. Primero
saldrd un real decreto que deli-
mitard los diferentes plazos en
funcion de los tipos de cabota-




je y de los tipos de mercancias
transportadas.

Precisamente el que el ca-
botaje siga en condiciones de
primer registro, hasta que se
vaya cumpliendo el calendario
de la CE, segtin Andoni Le-
certia, ha hecho que ralentice-
mos el proceso de movilizacio-
nes. Estudiaremos el desarrollo
reglamentario. El problema del
segundo registro canario es de
contenido. Este, insisto en el és-
te, no nos gusta.

Y es que ambos represen-
tantes sindicales insisten en

Segundo registro y banderas
de conveniencia

La flota mercante comunitaria
sufrié un dramético descenso en la
década de los ochenta. De
representar el 29 por 100-de la
flota mundial en 1980, se pasa a
menos de un 15,4 por 100 en 1988,
Ante esta situacion, la CE fija
unas bases para mantener una
flota propia. Asi nace una
propuesta de Reglamento por ¢l
que se crea un Registro
Comunitario de Buques
(EUROS). ;

Entre las principales
caracteristicas, relativas a los
armadores y las tripulaciones, cabe
resefiar que se establece un
minimo de tripulacién (50 por
100) para marineros de paises
comunitarios, asi como la totalidad
de los oficiales. En cuanto a la
Seguridad Social, se beneficiaran
del régimen establecido en el pais
de residencia. La remuneracion
para los marinos no nacionales se
ajustard, como minimo, a lo
establecido en la Recomendacion
nimero 109 de la Organizacién
Internacional det Trabajo (OIT).
Se establece el reembolso al
armador del Impuesto sobre la
Renta de los marineros con
domicilio fiscal en un Estado
miembro (salvo que presten
servicios regulares de cabotaje).
En cuanto al registro vigente en
otros pafses comunitarios,
recogemos el de ia isla de Man,
que forma parte de los registros
britanicos. No hay exigencia de
nacionalidad para la marineria.
Los armadores, administradores y
fletadores se aprovechan de una
benevolente legislacion. Las
compaiiias estan exentas de
impuestos en la isla de Man,
pagando un tributo anual

de 250 libras.

Siguiendo con un vistazo a vuela
pluma sobre otros segundos
registros, nos detenemos en el de
las islas Kerguelen, utilizado por
Francia. El 35 por 100 de la
tripulacion debe ser de
nacionalidad francesa, de los que
cuatro —incluyendo el capitin—
deben ser oficiales. Los marinos
gozan de una bonificacién en las
cotizaciones a la Seguridad Social.
Ademés disfrutan de un tipo
reducido en el Impuesto de la

Renta. Los marinos extranjeros no
estdan sujetos a los impuestos sobre
la renta franceses.

Los registros noruego y danés han
sido considerados como modelos
del nuevo panorama abierto al
transporte maritimo internacional.
En Dinamarca no hay restricciones
de nacionalidad a los tripulantes.
Los contratos suscritos con los
marineros los fijard el Ministerio
de Industria después de las
pertinentes consultas con las
organizaciones de armadores y
marineros. En cuanto a los
impuestos, el armador paga una
cantidad fija, reducida, mensual
por cada tripulante, de unas 1.600
pesetas. Los marineros estdn
exentos del pago del Impuesto
sobre la Renta; sin embargo, los
empresarios estan sujetos a los
mismos impuestos que las demds
empresas navieras de Dinamarca.
En Noruega no se establecen
restricciones en cuanto a la
nacionalidad. Las condiciones
sociales y laborales se rigen por
convenios colectivos especificos.
Las compaiifas estdn sujetas al
mismo régimen fiscal que si
operaran con bugaes inscritos en
el primer registro noruego.

La mayor competencia vendré del
lado de las llamadas «banderas de
conveniencia». En cuanto a la
contratacion de dotacion
extranjera, en Panama se establece
que el 10 por 100 de la tripulacion
deben ser panamefia, pero este
registro no se exige en la practica.
En Chii)re el porcentaje es del

15 por 100, pero tampoco se lleva
a la préactica. En Liberia no se
andan por las ramas y permiten,
sin limitaciones, la contratacion de
tripulantes extranjeros.

Como en la practica apenas hay
tripulaciones nacionales, las
exenciones por este capitulo
carecen de importancia, al igual
que las correspondientes al
Régimen Fiscal de las
tripulaciones. Sf tiene importancia
el apartado correspondiente al
Régimen Fiscal de Empresas. En
ninguno de los tres paises
—Panam4, Liberia y Chipre—
existen impuestos que graven los
ingresos por propiedad o
explotacion de buques. ll
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que hacen falta medidas que
conviertan al segundo registro
en interesante para los armado-
res, tales como exenciones fis-
cales, ayudas econdmicas... Ha-
cen falta medidas para recolo-
car a los trabajadores que que-
den en paro por la aplicacion
del segundo registro... El secre-
tario general para los Servicios
del Transporte, el sefior Panade-
ro —afirma Carlos Bonet—, en
una reunion con empresarios y
centrales sindicales, dijo que nos
pusiéramos de acuerdo entre no-
sotros para ver qué pasa con los
trabajadores que se van a que-
dar sin empleo. Eso no es una
solucion. Esa no es la actitud
que debe mantener un Gobierno.
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ADICIONAL DECIMOQUINTA

Uno. Objeto, régimen juridico y
normas de funcionamiento.

1. Se crea un Registro espe-
cial de buques y empresas navie-
ras, en el que se podran inscribir
los buques y las empresas navie-
ras siempre que retnan los requi-
sitos previstos en esta Disposicion
Adicional.

2. El Registro especial de bu-
ques y empresas navieras estard
situado en el teritorio de la Comu-
nidad Auténoma de Canarias.

3. El Registro especial de bu-
ques y empresas navieras es un
registro publico de caracter admi-
nistrativo, que se regira por lo es-
tablecido en esta Disposicion Adi-
cional y en sus normas de de-
sarrollo.

Dos. Gestion y administracion
de! Registro.

1. Lagestion y administracion
del Registro especial de buques y
empresas navieras se realizara a
través de dos oficinas de gestion
adscritas al Ministerio de Obras
Piblicas y Transportes, una con
sede en Las Palmas de Gran Ca-
naria y otra con sede en Santa
Cruz de Tenerife, incardinadas en
las Capitanias Maritimas de las
provincias citadas.

2. En todo caso, el Ministerio
de Obras Piblicas y Transportes
tendra las competencias para con-
ceder la inscripcion y la baja en el
Registro especial, para determinar
las caracteristicas de la dotacion
de los buques, las inspecciones de
los mismos y aquellos otros trami-
tes administrativos que habilitan
la normal operatividad de los bu-
ques.

Tres. Matricula, abanderamien-
to y patente de navegacion de los
buques.

1. La inscripcion en el Regis-
tro especial de buques que reali-
cen exclusivamente navegacion
exterior o extranacional supondrd
la baja simultdnea del Registro a
que se refiere el articulo 75 de la
presente Ley.

El régimen juridico aplicable se-
ré el del Registro ordinario para la
navegacion de cabotaje y el del
Registro especial se aplicara para
la navegacion exterior o extra-
nacional.

2. Lla patente de navegacién
de los bugues inscritos en el Re-
gistro especial sera otorgada por el
Ministro de Obras Piblicas y
Transportes y expedida por el direc-
tor general de la Marina Mercante.

3. Dicha patente habilitard a
los bugues para navegar bajo pabe-
llén espariol y legitimara a los ca-
pitanes para el ejercicio de sus fun-
ciones a bordo de dichos bugues.

4. Alas empresas havieras ti-
tulares de buques de pabellén ex-
tranjero no se les exigird la pre-
sentacion del certificado de baja
en el Registro de bandera de pro-
cedencia para el abanderamiento
provisional en Espafia.

Cuatro. Requisitos de inscrip-
cién de las empresas navieras y
de los buques:

1. Podrén solicitar su inscrip-
cion en el Registro especial las
empresas navieras siempre que
tengan en Canarias el centro efec-
tivo de control de la explotacion
de los buques o que, teniéndolo en
el resto de Espana o en el extran-
jero, cuenten con un estableci-
miento 0 representacion perma-
nente en Canarias, a través del
cual vayan a ejercer los derechos
y a cumplir las obligaciones atri-
buidas por la legislacién vigente y
las que se deriven de esta Dispo-
sicion Adicional y de sus normas
de desarrollo.

2. Las empresas a que se re-
fiere el niimero anterior podrén so-
licitar la inscripcion en el Registro
especial de aquellos buques que
cumplan los siguientes requisitos:

a) Tipo de bugues: Todo bu-
que civil utilizado para la navega-
cién con un propdsito mercantil,
excluidos los dedicados a la pes-
ca, ya estén los buques construi-
dos o0 en construccion.

b) Tamaifio minimo: 100 GT.

¢} Titulo de posesion: Las em-
presas navieras habran de ser pro-
pietarias de los buques cuya ins-
cripcion solicitan o tener la pose-
sion de aquéllos bajo contrato de
arrendamiento o casco desnudo u
otro titulo que lleve aparejado el
control de la gestién nautica y co-
mercial del buque.

d) Condiciones de los buques:
Los buques procedentes de otfos
Registros que se pretendan inscri-




Registro especial de buques
y empresas navieras

bir en el Registro especial deberan
justificar el cumplimiento de las
normas de seguridad establecidas
por la legislacion espaiiola y por
los convenios intemacionales sus-
critos por Espaiia, por lo que po-
dran ser objeto de una inspeccion
con caracter previo a su inscrip-
cion en el Registro especial, en las
condiciones que determine el Mi-
nisterio de Obras Pdblicas y Trans-
portes.

3. Con caracter previo a la
matriculacion de un buque en el
Registro especial, el titular del
mismo debera aportar el justifi-
cante que acredite el pago de los
tributos de aduanas, en el caso de
buques importados sujetos a esta
formalidad.

Cinco. Requisitos de las nave-
gaciones.

1. Se podran inscribir en el
Registro especial los buques de
las empresas navieras que cum-
plan los requisitos del apartado
anterior cuando se destinen a na-
vegacion exterior o extranacional.

2. Ala vista del proceso de li-
beralizacién de la navegacion de
cabotaje determinado en el marco
comunitario europeo, el Gobierno
podra permitir, mediante Real De-
creto, la inscripcion en el Registro
especial de los buques que se des-
tinen a navegacion de cabotaje,
con la modulacion del régimen
aplicable que, en su caso, se de-
termine.

Seis. De las dotaciones de los
buques.

La dotacion de los buques ins-
critos en el Registro especial de-
bera reunir las siguientes carac-
teristicas:

a) Nacionalidad: El capitén y
el primer oficial de los buques de-
beran tener en todo caso la nacio-
nalidad espafola.

El resto de la dotacién debera
ser de nacionalidad espaiiola o de
algin otro Estado miembro de la
Comunidad Europea, al menos en
su 50 -por 100.

No obstante lo anterior, cuando
no haya disponibilidad de tripulan-
tes de nacionalidad espaiiola o de
algiin otro Estado miembro de la
Comunidad Europea, cuando me-
dien razones de viabilidad econd-

mica del servicio de transporte, 0
por cualquier otra causa que pu-
diera tener una incidencia funda-
mental en la existencia del servi-
cio, el Ministerio de Obras Publi-
cas y Transportes podra autorizar
a las empresas solicitantes el em-
pleo de tripulantes no nacionales
de los Estados miembro de la Co-
munidad Europea en proporcion
superior a la expresada anterior-
mente, siempre que quede garan-
tizada la seguridad del bugue y la
navegacion.

b) Composicion minima: A
instancia de la empresa naviera,
que en todo caso deberd acompa-
nar la solicitud de inscripcion del
buque en el Registro, el Ministerio
de Obras Piiblicas y Transportes
fijara, antes de que se formalice la
matricula del bugue en el mencio-
nado Registro, la tripulacién mini-
ma del mismo, en funcién del tipo
de buque, de su grado de automa-
tizacion y del tréfico a que esté
destinado, ajustandose al minimo
compatible con la seguridad del
buque y de la navegacién y a los
compromisos interacionales asu-
midos por Espaiia. A estos efec-
tos se determinaran las homologa-
ciones profesionales precisas pa-
ra cubrir los puestos que requie-
ran una especial cualificacién téc-
nica y se tendra en cuenta la po-
sible polivalencia funcional de las
tripulaciones derivada de una ade-
cuada cualificacion de las mis-
mas.

Siete. Normativa laboral y de
Seguridad Social aplicable a los
trabajadores no nacionales.

Las condiciones laborales y de
Seguridad Social de los trabajado-
res no nacionales espanoles, em-
pleados a bordo de los bugques ma-
triculados en el Registro especial,
se regularan por la legislacion a la
que libremente se sometan las
partes, siempre que la misma res-
pete la normativa emanada de Ia
Organizacion Internacional del Tra-
bajo o, en defecto de sometimien-
to expreso, por lo dispuesto en la
normativa laboral y de Seguridad
Social espafiola, todo ello sin per-
juicio de la aplicacion de la nor-
mativa comunitaria y de los con-
venios internacionales suscritos
por Espaiia. [l

El SLMM y la UGT
en que este regists

Preguntado sobre la valora-
cion que hacia de la ley, An-
doni Lercertia sefala que el
SLMM tiene serias dudas so-
bre los articulos que se refie-
ren a la exportacién de bu-
ques. La ley tiene cosas positi-
vas, como el hecho de derogar
algunas leyes caducas, el que
signifique la vuelta a la admi-
nistracion civil del sector mari-
timo. Pero, lo mds importante,
va a ser el desarrollo reglamen-
tario. Y a mi si que me pone los
pelos de punta que ese desarro-
llo relgamentario lo vayan a
hacer las mismas personas que
estdn ahora al frente del sector.

Coinciden ambos sindicalis-
tas en que se ha dejado dema-
siado campo para el desarrollo
reglamentario de la ley. Y es

tro

que este desarrollo, segin nos
comenta Andoni Lecertia, tie-
ne mas dificultades de recurso,
y salvo que se produzca un cam-
bio, pienso que van a hacer un
reglamento a su conveniencia. Y
eso si que puede ser realmente
grave y perjudicial para el sector.
Con el desarrollo de la nor-
mativa reglamentaria se co-
menzard a dar forma a esta im-
portante ley. El futuro de la
Marina Mercante espafiola, y
del mantenimiento de los
puestos de trabajo de miles de
marinos espafioles, depende-
ran en buena medida de lo que
se haga a partir de ahora. ll

Raiil GUTIERREZ
MAR 19
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Para Espana no tienen excesiva
importancia, al existir unos precios
de mercado muy superiores

La Comunidad Europea aprobé en las Gltimas semanas los
nuevos precios de orientacién para el sector de la pesca durante
la préxima campafa que, en lineas generales, se mantienen
similares a los del periodo anterior. En el caso de Espanaq, los
negociadores lograron algunas mejoras, especialmente en atin
y en calamar congelado, respecto a las propuestas iniciales de la
Comision, que pretendia unas duras penalizaciones.
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OS precios en el sector
de la pesca, una acti-
vidad netamente de-
ficitaria en la mayor

parte de los casos, no tienen
una gran importancia para
Espana. El objetivo de los
mismos, mas que asegurar a
los pescadores unos ingresos
minimos en tiempos de exce-

dentes, no pasa de ser una
simple red de seguridad con el
liston muy bajo. De esta for-
ma, salvo en algunas excep-
ciones, los precios de la pesca
no pasa de ser una simple re-
ferencia en el «Diario Oficial
de las Comunidades Euro-
peas». En la mayor parte de
los casos los precios vigentes

CEE: COMPARACION PRECIOS C-1992 Y PRECIOS C-1993

P. Orient. C-1992

P. Orient. C-1993

en el mercado espafiol duran-
te todo el afo son sensible-
mente superiores a los fijados
por la Comunidad Europea,
razén por la cual son de esca-
sa utilidad, salvo en algunas
especies, donde son necesa-
rias las intervenciones para re-
tirar mercancia y tratar de re-
cuperar las cotizaciones.

Ecus/Tm. Ecus/Tm. Diferencias
A L. -perodo ... 256 243 — 5
QUC 210 PETIOAO! Lisusssssssismmsssssvisiis 217 182 —16
EE. MM .............. 476 456 — 4
Shraliit il B EspanayPortugal 413 415 0
Sardina del Mediterraneo ......c.coveresnss 458 444 — 3
GalludOS ..vecrerccininneeniisnensnecsssnsessenenss 877 886 + 1
BintATTO] s e S 757 742 — 2
Gallineta NOrdiCa ....eevsissrrersserssssssssessns 923 841 + 2
Bacalaos rmmmtistisas i mire e st 1.316 1.329 + 1
(BATD ONETO esessstrresarieisesasensaridssaes daserneizive 666 679 + 2
E Sl eTiN 085 et ratinamaivsiesazisier 966 976 SRl
METIANES ..vevveeresrnsersnsererssnsssesessmsassassasnans 822 822 0
IV ATULCA'S apvenussansars sissvarssanssmorsnsssasiet isnens 955 984 + 3
@aballaSh i niana s e 261 261 0
EStOININOS .vvereeerassnsassssessesassessessssassassnss 322 319 — 1
BOQUETONES ..oceveriiriiemcrienmiireassnsrsasnsns 950 960 + 1
L periodoi i maanndaais 796 812 + 2
SRS, 5 o AT resmmsstrssimisin 1.085 1.118 (15
WY A o e U e e ST 3.073 3.165 S
(GRS ot T R T T e P s 1.922 1.980 3|
R MR S e Ry Lo e 1.557 1.541 — 1
O/ Ot b v e e R 2.159 2.202 + 2
RARES e S L okl S 5.081 4.573 —10
QuISQUILLAS uciviinriiriernssrismsssnsssassisnssanss 1.685 1.685 0
BUEY o B R v anmis et v e T 1.482 1.482 0
| Cigala ENIEra S aranimanreirsios 4.392 4.392 0
COlAS Fiiiinirins s nn b s e 7.736 6.962 —10

Sardinas congeladas ...
Esparidos congelados .......cccovesiinens
Calamares (L. patagonica) ...
Potas (Ommast. sagittatus) ..o
Pota argentina (I argent.) ....ccccceneeene
SEPIAS e cruitansedicessissierss i ivecsiedissismiia
BRI DOS KR it voeivoigessnrasiadd

Rabiles (Thunnus albacares) Ente-
TO 110, KO icrivesmnstputaiassaasassesebinnsensasans

388
1.362
927
806
808
1.639
1.427

1.070

388
1.348
844
806
808
1.606
1.427

I

[l O e R e RN o B - anl

1.070 0

(CE) nimero 3.388/92).

Ecu = 154.385 pesetas (valor modificado después del reajuste monetario del 22 de noviembre de 1992. Reglamento



En consecuencia, a dife-
rencia de lo que sucedia an-
tes con los precios agrarios
minimos, que fijaba también
la Comunidad Europea, los
pesqueros tienen, globalmen-
te, menos importancia, lo
que no impide el que la Ad-
ministraciéon espafiola haya
dado la batalla a esta campa-
fia por algunas especies cuyos
precios de orientacion si tie-
nen una gran significacion
para el sector.

En las negociaciones de
este afio, las reivindicaciones
espaiolas, y donde se centrd
la batalla por parte de la Ad-
ministracion, fue en los pre-
cios del atin y del calamar.
En ambos casos se mejora-
ron las propuestas de la Co-
mision, con un resultado que
dejé satisfechos a los nego-
ciadores espanoles.

En el atin congelado el
precio propuesto por la Co-
mision para el rabil de mds
de 10 kilos se situaba inicial-
mente en 1.038 ecus tonela-
da, lo que significaba una re-
duccion del 3 por 100 respec-
to a la campafa anterior.

Para la Comisi6n esa pro-
puesta se consideraba como
una reduccién moderada que

22 MAR

se hacia en base a dos crite-
rios. Primero, por el funcio-
namiento de un acuerdo po-
litico en el propio Consejo, lo
que implicaba mantener una
cierta estabilidad en el sector
de los tunidos congelados.
En segundo lugar, la propia
Comunidad Europea consi-
dera que la caida en los pre-
cios en los primeros meses de
este ano fue inferior a la re-
gistrada en los tres afnos an-
teriores, razén por la cual se
planteaba la reduccién del 3
por 100.

A la vista de esta posicion,
la delegacion espaiiola solici-
t6, segun senala la Subdirec-
cion General de Comerciali-
zacion Pesquera, el statu quo
global para toda la politica
comunitaria que se habia
adoptado en 1992 para el
sector de los tinidos conge-
lados. Espana planteaba la
necesidad de que, al margen

de parcheos anuales, se bus-
quen soluciones alternativas
a medio plazo para todos los
problemas estructurales que
posee el sector. De acuerdo
con la propia filosofia comu-
nitaria, lo mas légico era
plantear una politica de con-
gelacién de precios y no de
reducciones, mientras se ar-
bitran otras medidas a medio
o largo plazo. Mientras se
adoptan esas o otras decisio-
nes, Espafia planted la nece-
sidad de que se mantuvieran
los precios tal como fue apro-
bado. De esta forma, el pre-
cio para el atin congelado,
que la Comision proponia re-
bajar a 1.038 ecus por tone-
lada, ha quedado en 1.070
ecus.

Para el calamar patagéni-
co la Comision proponia una
reduccién inicial del 9 por
100, que al final se quedd en
el 5 por 100. '

El precio de orientacion
en el calamar es importante
porque a partir del mismo se
desencadena la ayuda al al-
macenamiento privado.
Igualmente es importante
porque de ese precio deriva
también el precio de referen-
cia, que es del 85 por 100 del
de orientacién. En 1992 el
precio de orientacién fue de
927 ecus por tonelada y la
Comisién planteaba un pre-
cio de 844 ecus tonelada pa-
ra 1993.

La delegacion espafiola se
opuso frontalmente a esa
propuesta y defendié que se
mantuvieran los precios en
los mismos niveles de 1992.
Para la Administracién espa-
fiola, tras los elevados exce-
dentes de los tltimos afios, €s
cierto que en este momento
se han reducido y, en algunos
casos, casi eliminado los
stocks. En 1992 la actividad
comercial recobré en gran
parte su normalidad hasta
unas producciones comunita-
rias que oscilan entre 30.000
y 40.000 toneladas, de las que
Espana representa mdés del
80 por 100. Las cotizaciones
también han experimentado
una notable recuperacién en
los meses precedentes, al pa-
sar de 560 ecus tonelada en
1991 a 719 ecus tonelada en
1992.

Para Espafia, al ser un pro-
ducto con un tipo arancelario
muy reducido, solamente del
6 por 100, es importante que
funcione un sistema de vigi-
lancia adecuado y la mejor
forma es un precio de refe-
rencia suficiente para lograr
una mejor proteccién en
frontera y evitar los proble-
mas del pasado.

Para el conjunto de las es-
pecies de interés para Espa-
fia los precios no ofrecen
grandes sobresaltos. Subidas
moderadas (cuadro I), aun-
que el mercado va a seguir
muy lejos de esas cotizacio-
nes, pensadas en una regula-
cion de un mercado exceden-
tario que no es el caso del
espanol. ll

V.M.




ARA el ministro de
Agricultura y Pesca,

Pedro Solbes, la re-

forma de la Politica
Pesquera Comiin contiene al-
gunos puntos que resultaron
inaceptables para la Adminis-
tracién espanola. El ministro
espaiol, generalmente mode-
rado en sus apreciaciones
cuando se trata de analizar el
comportamiento de la Comi-
sién, en este caso se mostrd
duramente critico con la ac-
tuacion seguida por Bruselas,
como si desde 1986 no se hu-
biera producido una amplia-
cién de la Comunidad Euro-
pea a Espafia y Portugal. Pe-
dro Solbes critic6 el sistema
para el reparto de las cuotas,
asi como el referido a las li-

Con el voto en contra de Espaiia, los minisiros
de Pesca de la Comunidad Europea aprobaron a
finales de diciembre la reforma de la Politica
Pesquera Comuin, que se ha debatido durante
los Ultimos meses. En el mismo Consejo se
aprobaron también las nuevas cuotas de pesca
para este afo. La Administracién espaniola criticé
parcialmente el contenido global de una reforma
que se aprueba con el voto en contra del pais
con la tlota més importante, como Espana,
aunque se mostiré satisfecha por las cuotas
fijadas para este ario.

cencias por el que Espafia se
mantiene en parte bloqueada
en las condiciones para el ac-
ceso a otros caladeros de la
CE fijadas en el Tratado de
Adhesién. Espafia se mostrd
en contra de un sistema de li-
cencias valido y utilizado pa-
ra la flota nacional, cuando es

algo que se aplica en otros Es-
tados miembro de la Comuni-
dad Europea.

La nueva Politica Pesquera
Comiin estard en vigor hasta
el afio 2003 y con la misma se
introducen diferentes meca-
nismos para mejorar la ges-
tién de los recursos en unos

caladeros que han sufrido un
importante deterioro en los
tltimos afids con la anterior
politica pesquera. La Comuni-
dad Europea va a ser mucho
mads rigurosa, especialmente a
la hora de los controles y, ade-
mas, intenta limitar el esfuer-
zo pesquero en algunos cala-
deros. Estos eran los plantea-
mientos-defendidos en los ul-
timos; tiempos por €l comisa-
rio de Pesca de la Comunidad
Europea, Manuel Marin, para
quien los resultados del qlti-
mo Consejo de Ministros,
aunque no fueron aceptados
por la Administracion espafio-
la, responden a la realidad de
la situacion en cuanto a los re-
cursos disponibles en los cala-
deros de las aguas comunita-
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Las cuotas fijadas para Espafa para este afo
se caracterizan por la estabilidad, menos en merluza, bacalao,

rape y gallo, que son inferiores

TAC’s y CUOTAS
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15.000

Especie Zona TAC 92 | Cuota 92 |
Anchoa ....................| VIII 30.000 27.000 30.000 27.000
Anchoa ......... | IX-X 12.000 . 5.740 12.000 5.740
Abadejo ....................| VB-VI-XII-XIV 1.100 20 1.100 20
Abadejo ....................| VII 800 30 14.000 30
Abadejo ....................| VIIIAB 2.600 440 2.600 440
Abadejo ....................| VIIIC 800 720 800 720
Abadejo ... | IX-X 450 430 450 430
Abadejo ....................| VIIIE 100 0 100 0
Bacaladilla ...............| VB-VI-VII 133.000 20.000 113.000 20.000
Bacaladilla ...............| VIIIABD 26.500 '10.000 26.500 10.000
Bacaladilla ...............| VIIIC-IX-X 55.000 44.000 55.000 44.000
Bacaladilla ...............| VIIIE 1.000 0 1.000 0
Merlén ......................| VIII 5.000 2.000 5.000 2.000
Merluza ....................| VB-VI-VII-XII-XIV 38.750 11.420 40.200 11.850
Merluza ....................| VIIABDE 25.830 7.950 26.800 8.250
Merluza ....................| VIIIC-IX-X 16.000 10.240 12.000 7.680
Jurel ..........oooveieinnen | VB-VI-VII-XII-XIV 243.000 31.000 | 242.250 31.000
Jurel ..........cccuun.e.... | VINABDE
Jurel ... | VITIIC 73.000 39.270 73.000 39.270
JuLel s s X
Caballa .....................| II-VB-VI-VII-

VIIIABDE-XII-XIV 423.170 20 | 436.360 20
Caballa .....................| VIIIC-IX-X 36.570 30.140 36.570 39.140
Sollat . VIII-IX-X 700 120 700 120
Lenguado ................ VIIIAB 5.300 -10 5.700 15
Lenguado .................| VIIICDE-IX 2.000 755 2.000 755
Gallo .....cccovveverrsrrnenns | VB-VI-XII-XIV 4.840 550 4.840 550
Gallo v v VII 15.880 4.760 19.000 5.700
Gallok:s s i VIIIABDE 2.220 1.230 2.460 1.360
Galloyim: o VIIIC-IX-X 14.300 13.200 8.000 7.380
Rape ....cvcveecvrene VB-VI-XII-XIV 8.600 330 8.600 330
Rape .... veenee| VII 22.080 1.210 19.240 710
Rape ........ccoenneiviin. | VIIIABD 9.910 1.510 5.760 880
Rape ... v | VIIIC-IX-X 12.000 10.000 13.000 10.830
Rape ... wveniens | VIIIE 100 0 100 0
Cigala .| VB-VI 12.000 25 12.000 25
Gigala il VII 20.000 1.200 20.000 1.200
Cigala weneeene | VIITAB 6.800 410 6.800 410
Cigala ..| VIIIC 800 770 1.000 960
CILAlA: ovisunsivorsersenns IX-X 2.500 625 2.500 625
Cigala .......ccoovuemnec... VIIIDE (FR) 50 0 50 0
Bacalao ......ccooeeevennn. I-1IB 10.380 5.110 17.300 8.550
Bacalao ............cooo... | 3M 6.465 1.855 6.465 1.855
Bacalao .....................| 3NO 5.016 4.155 3.762 3.115
Bacalao .....................| 2J3KL 26.300 4.067 0 0
Platija .........c.cccoreuen. | 3M 350 350 350
Platija ........coc0eeueeen. | ILNO 328 133 133
Limanda ...................| 3LNO 140 140 140
Mendo ......................| 3NO 1.0Q0 0 0
Gallineta ................| 3M 6.665 4.650 4.650
Gallineta ..................| 3LN 6.000 476 476
Capelan .........ccccoo..... 3NO 750 — 0
POtRSE v v e 3+4 15.000

rias. Para Manuel Marin, que
no se ha encontrado a gusto
en la Cartera de Comisario de
Pesca, la reforma consagra la
proteccion de los recursos co-
mo e¢je de la politica pesquera
frente a unos tiempos pasados
cuando, aunque no se denun-
ciaba oficialmente, todo el
mundo sabia que los cuader-
nos de capturas a bordo no te-
nian mucho que ver con las
efectivamente realizadas.

Si en materia de reforma
de la Politica Pesquera Co-
miin el balance para la Admi-
nistracion espanola fue nega-
tivo al no lograr modificar
sustancialmente cuestiones
técnicas y, sobre todo, otras
politicas, en cuestién de cuo-
tas asignadas para este afio la
representacion espanola se
mostré, en lineas generales,
satisfecha, aunque se han pro-
ducido algunos recortes signi-
ficativos (cuadro I).

Para especies como las an-
choas, el lenguado, abadejo,
bacaladilla o jurel y caballa, se
mantienen las cantidades de
la campaiia anterior. En ciga-
la se logra un pequefio au-
mento en capturas, mientras
los puntos negros se centran
en tres especies: merluza, ga-
llo y bacalao. En merluza la
flota espafiola va a poder cap-
turar 27.900 toneladas, unas
2.000 menos que en la cam-
pana anterior. En gallos, esa
reduccion se cifra en poco
mds de 5.000 toneladas, y una
cantidad similar en bacalao.

En tiempos de recortes y
ajustes, las cantidades asigna-
das se consideran positivas, y
més cuando algunas cuotas
anteriores en aguas naciona-
les en realidad figuraban so-
lamente sobre el papel.

En aguas comunitarias se
podria hablar, pues, de esta-
bilidad. Las capturas m4s im-
portantes han de llegar de ter-
ceros paises. ll

V.M.
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Pero en su chaleco salvawdasno lleva™,*
Reflectante Scotchllte Solas de 3M.

Alta mar. Noche Cerrada Lg ¢ s Grade. ElI marcaje pensado
@ supervivientes de un naufragio especialmente para facilitar
flotan en el agua. Ante esta las tareas de rescate de super-
situacion es facil imaginar que vivientes en el mar. Solas
® |as tareas de rescate no son Grade para chalecos y aros
precisamente sencillas. Por salvavidas, balsas y equipos de
eso 3M ha creado,las Laminas supervivencia. Una brillante ideagg
Reflectantes Scotchlite Solas’ &% que salva muchas vidas.

\

fanovamos pensando en usted.

Departamento de Productos Reflectantes

3M Espana, S. A. m ‘

Telémaco, 47-53. 28027 Madrid

Tel. 321 60 00. Télex 27499. Fax 321 60 02 e T
@







To inima
La pension minima
de jubilacion se situa
en 780.150 pesetas,
equivalen a
g;e?Zg pesetas mensuales
por catorce pagas

cnRACTERlSTchS GENERALES DE LA REVALORIHOION i
Desde ¢) 1 de enero, |ag Pensiones dge |5 Seguriday Social hap
subido g/ 5,1%. Con esla actualizacisn ECONbmica queda garanti.
0 de su poder adquisitivo,

Dicho incremento Se ajusta g Acuerdo suserito entre el Gobierng
y las Organizaciones Sociales en materig de Pensiones Para Ia
Presente legisiatura € implica un esfuerzo Solidario dg| conjunto
de Ia Socledad hacia (g Pensionistas de la Seguridag Social, es.
Pecialmente en el margo de restriceidn Qque caracteriza g gerci-
clo presupuesl‘ar:'o de 1993,

Durante 1993, 15 Seguridad
de Pensiones, 4 ellas dedica

Social Pagarg m
lo que representa el 58

& més de §'2p
'4% de sy presup

as de 6'g millones

lllones de Pesetas,
uesto totg),

Condémica para Pensiones
mas de 490.000 Mmillones, €on un Incremento Supe-
El limite maximo Para el percipg de lag Pensiones
cido en 245,546 Pesetas mensy

Queda estap)e.
ales (14 Pagas)
Setas en computo anual,

3.43?.644 pe-

titular de ypg Pension minima Incrementaga
con gl complemento Por cényuge 5 Cargo, se Produzea yng
Modificacion en Su estado gjyj) 9.en la situacisn de depen.
dencia econdmica de g Conyuge,
. 5, el tht.tf:. tieng Iste deper.
sejo de Ministros a pr0b0, I’Zto d:n:fase?:gr?r&n?i:: ;sl:seri:tsass:ee:u;:u;f ru'::tt?:a?ega :gf;:
EI COn J nero, un Real DeC bida por v, ¥ su conyuge excluidas 15 Pensién de |5 Seguri
p asado 8 de e I’ izan en un dad Soclal g Complementar y |4 rénta proveniente e la vivien-
or el que se reva O': de la da habitual, fesultan inferiorgs a 855, Pesetas anuglgg,
p or 100 las pensiones Este La comunicacisn ge ©stas variaciones debera efectyaria
5,1 p A SOCiaI pa ra 1993 3 dentro el mes siguiente a la fecha en que se Produzcan o
uridad i rcentaje desde Jag recepcion de |5 Notificacion e 15 fevalorizacign
g | mismo po
increment(_) es e M por el ¥a se hubieran Producico,
e la subida experi mo (IPC) Para formalizar estas declaraciones pugge gp,
?L(Ij e de Precios al Consu Jido "espondiente g '
naic / ompren I
eriodo ¢
durante el p

Nuestras Direcciones Provinciales
. 0 cales o bign pedirlo poy teléfono o carta,
el mism z !
[ re de 1991y
re noviemb ,
Snn(:s en 1992. El numeroiedr?de 3

pensiones afectadas asc

6,5 millones.
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El Estado Cuantias minimas de las pensiones, en la modalidad contributiva, para el aio 1993
V 4
desembolsara msass
un total de A F i a0
- CUANTIA CUANTIA CUANTIA CUANTIA
9,2 billones e | o [ e | e
de pesetas JUBLACION Titular con 65 afios 780.150 55.725 663040 41.360
THUIGE MeNOr 08 65 aH08 oo e £62.710 48765 576600 41335
dara pagar
p ’ p g Gran invalidez con
mnas de 6,6 del 50% 1170260 €3.500 994.560 71040
¥y | I d p— Abssiuta 780,150 55725 663.040 41.360
Total: THUIAY CON 65 M0S oovuciuyinersssssesersssrrmstivmerne 780.150 55.725 663.040 47.360
mi o_nes e FETRENE Parcial del regmnaemmles de Trabor
p ens| on es Titular con 65 aites . R, 780.150 55.7256 663.040 47.360
CUANTIA ANUAL CUANTIA MENSUAL
Titular con 65 afios 663.040 47.360
VIUDEDAD THULBE 0 60 .64 3005 ... e 576690 41335
TRUIZF T€AOF 86 60 A0S oo 241.420 3153
Por hensficiano 195.000 14.000
RAS e sdt e ORFANDAD ADs0iuta: Un 5010 DEDECIENo .............. 637.420 45530
3;1 la‘:)lr)icr() i Son més de uno (N), el miimo por beneficaro ... 14.000 + 31.530/M
no, los jubi- Por beneficiario 196,000 14.000
lados con 5l estd incrementada con la cuantia
conyuge a su cargo 2 e i hm m oon 65 s 505.190 6,085
tendrin una pension FAMILIARES Un 50k0 beneficiario menor de 66 8005 ... 441420 31530
I[llIllIIlt ade ]780 %50 pe- Si son s de uno (i), &l minimo por beneficiaro..... 14,000 + 17.530/N
setas anuales, lo que
equivale a 55.725 pe- Con ciayge 2 cane S cimyige 2 cagle
setas al mes por cator- CUANTIA CUANTIA cuaNTiA CUANTIA
ce pagas. La pension SUBSIDIOS AuAL MENSUAL ANUAL MENSUAL
minima de viudedad
para mayores de se- Subsidios de nvalider provisional y larga enfermedad 492720 41.060 424740 35.145
senta y cinco aitos se
sitiia en 663.MQ pese- sovs CUANTIA ANUAL CUANTIA MENSUAL
tas, lo que equivale a Vejez, INValidez y VIUgedad ..........cowomuuiiiose 474040 33.960

unos ingresos mensua-
les de 47.360 pesetas.
La pensi6n minima de
gran invalidez se sitda en
1.170.260 pesctas, mientras la
de invalidez absoluta y la to-
tal a partir de los sesenta y
cinco afos se eleva a 780.000
pesetas.

En lo que se refire a las
pensiones no contributivas de
jubilacién ¢ invalidez, para
1993 las mismas quedan fija-
das en 441.420 pesetas, que
equivalen a 36.785 pesetas al
mes. Las prestaciones por hi-
jo minusvalido mayor de die-
ciocho anos a cargo se bene-
ficiardn también del mismo
incremento del 5,1 por 100.
Por lo que se refiere a las pen-
siones por orfandad, las mis-
mas ascenderdn a 196.000 pe-
setas como minimo anual, y
las de orfandad absoluta en
637.420 pesetas.

Segaridad
Social
Informa:

REGIMEN
ESPECIAL
DEL
MAR

PENSIONES'93
Asies sn
Revalorizacion
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Cuantias de las pensiones de jubllacién e invalldez en la modalidad no contributiva

En funcién de estos com-
promisos, ¢l Estado deberd
desembolsar durante este
ano un total de 5,2 billones
de pesetas para distribuir
entre 6,5 millones de jubila-
dos, que reciben en conjun-
to mas de 6,6 millones de
pensiones, ya que en algunos
€asos una misma persona
puede recibir mas de una
pensién. Para entender las
necesidades derivadas del
aumento del 5,1 por 100 en
las pensiones anteriores y los
gastos generados por las
nuevas, el Estado aumenta-

rd en 490.000 millones de
pesetas los recursos destina-
dos a este fin.

El Gobierno cumple asi
—tal como asegurd la mi-
nistra portavoz, Rosa Con-
de, tras el Consejo de Minis-
tros— con el compromiso
suscrito con los interlocuto-
res sociales para toda esta
legislatura, por el que se de-
bia mantener el poder ad-
quisitivo de las pensiones
con revisiones en funcién
del crecimiento interanual
del IPC. «Representa —dijo
Rosa Conde— un esfuerzo

solidario dentro del marco
de restriccion de los Pre-
supuestos Generales del Es-
tado.»

La revalorizacion de las
pensiones de la Seguridad
Social tiene efecto desde el
pasado primero de enero,
razon por la cual todos los
afectados habran experi-
mentado la correspondiente
subida desde esa fecha. El
Ministerio de Trabajo y Se-
guridad Social ha remitido a
todos los pensionistas un fo-
lleto explicativo donde se in-
forma sobre el conjunto de

Cuantia Anual Cuantia Mensual
Un benefiCianio .......ccoieeiicein i 441.420 31.530
DOS DENEMICIAMIOS «uiceirirerieiriarreiariatereacraarsreraassareeeraessmereerassnsesesssassarassnns 750.414 53.601
Pension anual _  441.420 + [(308.994) x (N-1)]
Para mas beneficlarios (N) A CADA UNO N
Prestaciones familiares por hijo a cargo
Cuantia Anual Cuantia Mensual
(12 Mensualidades)
Asignacion econdmica
por hijo minusvélido Minusvalia > 65% ...........cccccceeeuee. 378.360 31.530
a cargo MAYOR DE 18 Minusvalia > 75%
ANOS y ayuda tercera persona ............c.cceeeeeeas 567.540 47.295
Asignacion economica
por hijos MENORES Con minusvalia > 33% ........c...coeeeeeeane. 72.000 6.000
DE 18 ANOS NO MINUSVANAO ....ccooceeierererioriersiasianasins 36.000 3.000

las pensiones tanto en su
modalidad contributiva co-
mo en la no contributiva.
Ademas de eso, con el fin de
tener informado perfecta-
mente a todo el colectivo,
cada pensionista ha recibido
una notificacién personali-
zada por la que se le indica,
entre otras cosas, cudl es su
oficina pagadora, la cuantia
de su pensién en 1992, la
mejora de este afio, la cuan-
tia de la pension en 1993, asi
como una explicacion de co-
mo se ha efectuado la re-
valorizacion. M
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LA GESTION DE LAS PRESTACIONES

POR DESEMPLEO

PASA DEL INEM AL INSS

El Gobierno ha
decidido traspasar
desde el pasado
primero de enero, y a
lo largo de todo este
ano, las competencias
de la gestién de las
prestaciones por
desempleo al Instituto
Nacional de la
Seguridad Social. Esta
medida tiene como
finalidad quitar al INEM
la carga de gestién que
suponia el pago de
todas estas
prestaciones, lo que
supondrd mayores
posibilidades para su
especializacién en el
mercado del trabajo y
la busqueda de
empleo.
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A gestion de las
prestaciones por
desempleo, que
hasta el momento
correspondia al
INEM, serdn ges-
tionadas por el Instituto Nacio-
nal de la Seguridad Social de

'RABAJO Y SEGURIDAD SOCIAL
'TO NACIONAL DE EMPLEO

acuerdo con la Ley General de
Presupuestos. Esta medida co-
menzara a surtir efectos duran-
te el ejercicio en curso, a lo lar-
2o del cual el Gobierno fijard
los términos y condiciones.
Esta modificacion, que se
engloba dentro de la reforma

del Instituto Nacional de Em-
pleo, permitird a este organis-
mo un mayor margen de ac-
tuacion para realizar su come-
tido principal: la gestion de la
politica de empleo.

En la actualidad se ha pues-
to en marcha un periodo tran-




sitorio para que el Instituto
Nacional de la Seguridad So-
cial asuma todas las compe-
tencias y los trabajadores no
sufran ninguna molestia al
evitar duplicar oficinas de tra-
mitacion.

De hecho, hay ya en fun-
cionamiento una Comision
encargada de articular el
traspaso de los medios hu-
manos.

En este sentido, es impor-
tante destacar que el INSS tie-
ne una larga experiencia de
gestion, con una especializa-
cién en el reconocimiento de
las prestaciones.

Reforma del INEM

El Instituto Nacional de
Empleo (INEM) destina —se-
gin datos facilitados por el
Ministerio de Trabajo— al
pago de las Frcstaciones por
desempleo el 85 por 100 de
SUS recursos presupuestarios,
consecuencia de la evolucién
de la economia espafiola y del
ritmo de crecimiento que han
experimentado estas presta-
ciones. De los 440.000 millo-
nes de pesetas que se asigna-
ron a la cobertura del desem-
pleo en el afio 1982 se ha pa-
sado a los 1.900.000 millones
de pesetas en los que se esti-
ma que acab6 1992.

El aumento de los recursos
econdmicos para este drea ha
ido seguido de una gran subi-
da del nimero de beneficia-
rios del sistema de proteccion
por desempleo: de los 635.000
beneficiarios que habia en
1983 se ha pasado a 1.800.000
en la actualidad. Todo ello ha
provocado un fuerte deerioro
de la eficacia de las funciones
del INEM, en especial en su
actuacion como intermediario
en la bisqueda de empleo, ya
que supuso una creciente ab-
sorcién de los recursos huma-
nos y materiales del Instituto.

Con todos estos anteceden-
tes, el Gobierno se plantea co-
mo principal objetivo de la re-
forma del Instituto Nacional
de Empleo la mejora sustan-
cial de los servicios de co-
locacién.

Entre algunas de las venta-
jas que supone el traslado de
la gestion de esta prestacion al
imbito de las Entidades Ges-
toras de la Seguridad Social
estd: la posibilidad de dispo-
ner mas dgilmente de infor-
macion sobre los antecenden-
tes de la vida laboral de los
trabajadores para un mas ra-
pido reconocimiento de las
prestaciones por desempleo y
disposicion de una red territo-
rial de oficinas que permite
disefiar una atenciéon adecua-
da al usuario. l LO.

MAR 31




EL PETROLEO DEL «MAR EGEO»
DEJO SUS HUELLAS EN
LAS COSTAS GALLEGAS
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«Coas mans nos petos
y sin cobrar un patacdn,
asi nos atopamos cando
xa pasaron 20 dias des-
de o afundimento do pe-
trolero Mar Egeo». Son
las palabras de José
Leal, marinero de Mu-
gardos (en la ria de
Ferrol), quien junto con
su hermano Juan y otro
pescador, Rosendo Cer-
vifio, creen que todavia
no ha llegado lo peor de
este tragico suceso. «Se-
ra mas grave cuando sal-
gamos a faenar, con to-
dos los permisos y en
condiciones favorables,
y no nos compren nues-
tros pescados al descon-
fiar de los productos de
esta zona, como ya pasé
con el hundimiento del
“Urquiola”.»
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Los pescadores temen por las ventas de su pescado cuando
reanuden las actividades en la mar
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PACIGUADOS
los primeros mo-
mentos de angus-
tia e interroga-
cion tras la ma-

drugada del dia 4 de diciem-
bre, fecha en la que em-
barrancé el petrolero griego
«Mar Egeo» frente a la costa
de La Coruiia, bajo la luz del
milenario faro romano de la
Torre de Hércules, los hom-
bres y mujeres de la mar afec-
tados por este suceso han de-
jado sus tareas tradicionales
en las riberas y aguas interio-
res, sustituyéndolas por largos
paseos y la preparacién y en-
trega obligada de «papeles pa-
ra cobrar las ayudas».

La catéstrofe, o el siniestro,
que extendi6 79.000 toneladas
de petréleo a lo largo de mas
de 100 kilémetros de costa en-
tre las islas Sisargas y el cabo
Ortegal, ha afectado econé-
micamente a 3.000 familias de
forma directa y a otras 10.000
indirectamente, causando es-
tragos en el ecosistema de las
rias de La Corufia, Betanzos,
Ares y Ferrol.

Nadie comprende bien qué
es lo que pas6 aquella maria-
na del dia 4 de diciembre, fe-
cha conocida ya como «jueves
negro», cuando el buque, que
habia permanecido fondeado
a la entrada de la ria de Ares
durante tres dias, entré en
plena noche en medio de olas
de seis metros y con vientos
de 70 kilémetros por hora. Se
dice que fue un fallo humano.

La ciudad de La Corufa
despertaba con una inmensa
nube negra sobre el mar, y las
poblaciones del otro lado de
la ria veian, todavia incrédu-
los, como el viento del oeste
desplazaba el humo hacia sus
costas y sus casas, mientras
que el petréleo manaba sin
descanso sobre el mar y se ex-
tendia por las rias Altas desde
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Punta Langosteira y las islas
Sisargas.

Ni las barreras anticontami-
nantes ni los primeros esfuer-
zos pudieron evitar que el pe-
tréleo entrara, tras los prime-
ros estragos ocasionados en
Betanzos y Ares, en la ria de
Ferrol, donde la marea negra
penetré con fuerza y donde
mds ha afectado con posterio-
ridad, concentrandose la ma-
yor parte de esta sustancia,
que parece ser ya se encuen-
tra casi controlada, segiin las
informaciones que ofrecen dos
aviones italianos desplazados
hasta La Corufa y que reali-
zan vuelos de reconocimiento,

Millones de kilos
perdidos

La flota de bajura, entre
Punta Langosteira y Cabo




Priorifio, quedaron paraliza-
das en los primeros dias, esti-
mandose que 218 barcos, con
778 tripulantes (la cifra se ele-
v0 posteriormente a 1.200
pescadores) podrian acogerse
a las ayudas que en principio
la Xunta estableci6 en 45.000
pesetas por cada pescador
hasta el dia 15 de diciembre,
amplidndose posteriormente.

Las rias de Ares, Betanzos,
La Corufia y Ferrol también
fueron cerradas por completo
para el marisqueo. Las ayu-
das para los poéticamente lla-
mados «labradores del mar»
seran de 3.000 pesetas dia-
rias.

El crudo hizo perder diez
millones de kilos de moluscos,
tan s6lo mejillon, y se estima
que otros 230.000 de distintas
especies se van a perder en
dos anos a causa de la conta-

minacién, mientras que toda-
via no se ha evaluado el dafio
econoémico que se ha ocasio-
nado al sector de la pesca de
bajura ni cuéles pueden ser las
pérdidas a medio y largo pla-
Zo0.

Las consecuencias fueron
también nefastas para los vi-
veros flotantes y las instalacio-
nes de acuicultura radicadas
en la costa, Tan s6lo en una

piscifactoria de Ferrol se eva-
luaron las pérdidas en 100 mi-
llones de pesetas, tras la
muerte de 150.000 crias de pe-
ces, sobre todo rodaballos.

Las pérdidas de marisco,
segtin estimaciones de la Con-
selleria de Pesca, se elevan a
5.000 millones de pesetas, a
través de los célculos realiza-
dos a partir de precios de
campafias anteriores y tras
evaluar las existencias de mo-
luscos y crustaceos en la zona
afectada.

El dafio ya esta hecho, y los
afectados esperaban con re-
signacion y con cierta descon-
fianza las ayudas (todavia a 22
de diciembre se estaban co-
brando las tltimas indemniza-
ciones del desastre ocurrido
tras el hundimiento del «Ur-
quiola», hace ya dieciséis
anos).
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Vacaciones obligadas

Algunos lo toman con la ti-
pica socarroneria gallega, «al-
gun dia tinamos que tomar va-
cacions», pero la mayoria re-
cuerda, con resignacion, que
el mes de «Nadal» fue siem-
pre el mejor del afio para la
venta de sus productos, maris-
cos y pescados de las rias de
Ferrol, Betanzos, Ares y La
Coruiia.

Juan Manuel Quintss, se-
cretario de la Cofradia de
Pescadores de Mifio, afirma
que como media cada maris-
cador podia obtener un total
de 500.000 pesetas en la cam-
pana de Navidad (en esta zo-
na existe sobre todo almeja fi-
na, tras desaparecer casi por
completo el bigaro y la alme-
ja babosa por los efectos del
uso de detergentes para disol-
ver el petréleo del «Urquio-
la»).

Quintds, como sus compa-
fieros de Mugardos y la mayo-
ria de los efectados, hace re-
ferencia ademas a las dificul-
tades que tendrén para intro-
ducir sus productos en el mer-
cado en la proxima campaia
marisquera, si se ha recupera-
do la zona, «porque la gente
desconfiard del marisco recogi-
do en las zonas donde llegé el
petréleo», ¢ insiste en que de-
berfa de llevarse a cabo una
campafia de publicidad en la
que se deje claro que no ha-
brd licencias hasta que no
exista ningiin peligro.

José Manuel Bouza, un jo-
ven mugardés de veinticinco
afios, pescador como su pa-
dre, su abuelo y bisabuelos,
habla de las vieiras que han
dejado de recoger (especie
que llega a alcanzar precios de
1.000 pesetas la unidad en Na-
vidad), y los beneficios que se
han quedado en las aguas.
«En estas fechas ibamos a las
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vieiras, que en esta zona son de
excelente calidad y se vendian
muy bien, pero ahora no hay
mds remedio que esperar a que
pase todo», comenta desen-
cantado, pero afirmando que
seguird viviendo de la mar:
«siempre me gusté esta vida,
desde muy pequerio ya iba a
pescar 'y de momento nada me
va a hacer dejarlo».

El testimonio de Juan Leal
Castro, treinta y ocho anos,
casado y con dos hijos y due-
fio de un pequeno barco de 10
metros de eslora, muestra tam-
bién la impotencia de estos
hombres que, asegura, «ivimos
estos momentos con mucha pe-
na; la Navidad nos ofrece la po-
sibilidad de ganar bastante mas
que en otros meses. De todas

formas, comeremos el turron,
pues el que mds y el que menos
tiene sus ahomillos, pero nada
podrd hacerse si la situacion se
alarga por mucho tiempo».
Juan leal comenta con de-
sagrado como observaron la
entrada de petréleo en las
aguas de Mugardos (una villa
marinera enclavada en la bo-
ca de la ria de Ferrol que, se-
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gun sus palabras, es la mas ri-
ca en mariscos y pescados de
primera calidad, centollas,
vieiras, nécoras y el famoso y
tradicional pulpo). Dicen que
pudo haberse evitado pues las
barreras, asegura, no se colo-
caron debidamente; mientrds
que Manuel Diez, de Ferrol,
va mas alld, pidiendo que se
«corten cabezas», pues alguien

tiene que responsabilizarse de
lo que pudo ser evitable, «ya
que se abrié la barrera para de-
jar entrar a un buque carbone-
ro y eso facilité la entrada de
mds petroleo».

Los mejillones de Lorbé

El vistoso colorido de los
pequenos barcos de pesca an-

clados en los distintos puertos
contrasta atn con las espesas
manchas de petrdleo que se-
mejan inmensos goterones de
aceite, que dia a dia pierden
consistencia en las aguas.

Las rocas, el fondo de los
barcos y la arena de las pla-
yas todavia conservan casi in-
tacto el negro intenso del cru-
do. Sin embargo, entre los

factores positivos se recuerda
que el tipo de petrdleo verti-
do, el denominado Brent del
Mar del Norte, es mas ligero
y posee mayor grado de eva-
poracion y dispersion, lo que
constituyo una ayuda con su
menor resistencia al autolava-
do del mar.

En las tareas de limpieza
colaboraron también los mari-
neros, quienes se quejaban de
que nadie se ha acordado de
ellos a la hora de ofrecer al-
guna compensacion por el tra-
bajo realizado con la extrac-
cion de miles de litros del vis-
coso liquido y ni tan siquiera
se les ha ofrecido los produc-
tos necesarios para limpiar sus
embarcaciones.

Donde apenas se aprecia-
ban las manchas de petroleo
era en el conocido puerto de
Lorbé, donde pueden sabo-
rearse los exquisitos mejillo-
nes que alli se crian. Pero las
apariencias engafian y en esta
localidad se perdieron miles
de kilos de este preciado mo-
lusco que se criaban en las 190
bateas instaladas alli. El de-
sastre destruyd la cosecha del
pasado afo y la de 1993, que
ya estaba plantada cuando
ocurrid el siniestro.

En Lorbé, como indica el
pescador Juan Pires, 300 per-
sonas viven de esta actividad
y «atin hoy hay muchos perju-
dicados que no han cobrado
las indemnizaciones del «Ur-
quiola», entre ellos yo mismo.
Esto va a ser nuestra ruina, so-
bre todo en estas fechas. En ve-
rano el mar es mds pobre, pe-
ro en invierno las aguas mues-
tran su riqueza con buenos ro-
daballos, lenguados, robalizas,
etcétera». =

En total, el sector mejillo-
nero gallego estimd que las
pérdidas ocasionadas por el
embarrancamiento del petro-
lero «Mar Egeo» en las costas
corufiesas se elevaron a 1.100
millones de pesetas, segin
una primera evaluacion de la
Organizacién de Productores
de Mejillén de Galicia (Op-
mar). En esta cifra no se in-
cluyeron los gastos de reposi-
cién, limpieza de viveros y re-
tirada del producto. Esta aso-
ciacion aclar6 que la zona
afectada abarca una pequena
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parte de la produccién de Ga-
licia, que geograficamente es-
ta distante del resto.
Ecologistas y
recuperacion de la fauna

Los grupos ecologistas
reaccionaron rdpidamente
ante la magnitud del desastre.
La organizacién internacio-
nal Greenpeace, que despla-
z6 un equipo a la zona, con-
siderd que el desastre sufrido
fue consecuencia de una po-
litica errénea y se debi6 a «la
irresponsabilidad de la indus-
tria petrolera». Otros grupos
locales, como Adega, el co-
lectivo naturalista Biotopo,
Hdbitat y Arco Iris, mostra-
ron su indignacién ante este
hecho e hicieron un llama-
miento a la poblacién para
atenuar los efectos de la ma-
rea negra.

Por su parte, la Sociedade
Galega de Historia Natural
solicitd que se atienda, a tra-
vés de los seguros de cobertu-
ra de riesgo del buque, a las
especies afectadas de escaso
valor econémico.

En cuanto a los animales
afectados, sin que se pueda
hacer nada por los peces
muertos, se intentara reducir
los efectos que sobre las espe-
cies marinas tuvo el acciden-
te, mientras que desde un pri-
mer momento Se puso en
marcha un sistema de alerta y
recogida de animales afecta-
dos por la catéstrofe.

El Centro de Recupera-
cion de Fauna de Oleiros fue
el encargado de acoger a
todos estos animales, en su
mayoria aves manchadas de
crudo, de las que se recogie-
ron mds de 50 ejemplares.
Alli, tras someterlas a un che-
queo para comprobar las le-
siones, se procedia a su trata-
miento y cuidaban de ellas
hasta su completa recupera-
cion.
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Un centenar de voluntarios
colabor6 en la recogida de las
aves afectadas, sobre todo ga-
viotas, cormoranes, fumareles
y otras especies limicolas, que
presentaban un aspecto la-
mentable en sus indtiles es-
fuerzos por elevarse.

Ayudas para paliar
los dafios

Bonificaciones en el pago
de las cuotas de la Seguridad
Social, moratorias en el pago
de préstamos y créditos blan-
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dos constituyen algunas de las
medidas mds importantes
adoptadas por el Gobierno
con el fin de paliar los dafios
ocasionados en Galicia tras el
accidente del petrolero «Ae-
gean Sea». Estas medidas fue-
ron debatidas y aprobadas en
el Consejo de Ministros del
pasado 15 de enero y publica-
das mediante un Real Decre-
to Ley en el «BOE» del pasa-
do 20 de enero.

Segun esta disposicion, se
establece una bonificacién en
el pago de las cuotas de Segu-
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ridad Social y demés cuotas
de recaudacion conjunta a los
empresarios y trabajadores
por cuenta ajena o propia in-
cluidos en el Régimen Espe-
cial del Mar, dedicados a la
pesca, marisqueo o acuicultu-
ra, cuya actividad se haya vis-
to paralizada como conse-
cuencia de las medidas de
prohibicién de pesca adopta-
das por la Comunidad Auté-
noma de Galicia. Dicha para-
lizacién deberd haber sido re-
conocida por los 6rganos
correspondientes del Gobier-
no regional. Esta bonificacion
serd de tres meses desde di-
ciembre, con este mes inclui-
do.

Por otra parte, se concede
una moratoria de tres meses
para las obligaciones de pago
derivadas de cualquier tipo de
crédito, sus amortizaciones e
intereses vencidos o que ven-
zan en el periodo comprendi-
do entre el 3 de diciembre de
1992 y el 3 de marzo de este
afo. Estos créditos deberdn
haber sido solicitados para la
adquisicién de bienes afectos
a actividades de pesca, maris-
queo o acuicultura cuyos titu-
lares hayan visto paralizada su
actividad como consecuencia
del accidente del petrolero.

Una tercera via de ayuda
abierta por la Administracion
central es la disposicion de
una linea de crédito inicial-
mente de 1.000 millones de
pesetas, pero ampliable si las
necesidades lo requieren, des-
tinada a las reparaciones o re-
posiciones de instalaciones in-
dustriales o pesqueras que se
hayan visto afectadas por el si-
niestro. El tipo de interés pa-
ra estos créditos serd del 7 por
100, a un plazo méximo de un
afo, y su volumen en funcién
de la cuantia de los dafios que
hayan sido evaluados por el
Gobierno Civil de La Coruia.

Ademds de estas vias de
apoyo, el Gobierno Civil de
La Coruiia, con cargo a los
presupuestos de la Direccion
General de Proteccién Civil,
podré anticipar la reparacion
de aquellas artes de pesca o si-
milares que hubieran queda-
do dafadas o se dafien por el
petréleo vertido en el mar. W

Elena CEBRIAN

Fotos: Jestis Navarro
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José ALVAREZ (*)

(*) Subdirector General de Marina
Mercante.
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N la madru-
gada del
dia 3 de
diciembre
de 1992 el
buque
Obo «Ae-
gean Sea»,
de bande-

ra griega y procedente del
puerto britdnico de Sullom
Voe, embarrancé en las
proximidades del puerto de
La Corufa. Transportaba
79.850 toneladas de petréleo
crudo ligero «Brent Blend».

Tras recibirse la llamada
de socorro, qued6 organiza-
do de inmediato el dispositi-
vo de respuesta a las opera-
ciones de rescate de los tripu-
lantes y lucha contra Ia ma-
rea negra.

El Plan Nacional de Salva-
mento Maritimo y Lucha
contra la Contaminacién Ma-
rina, elaborado por el Minis-
terio de Transporte a través
de la Direccién General de la
Marina Mercante y presenta-
do publicamente en octubre
de 1989, afrontaba el sinies-
tro maritimo de mayor enver-
gadura desde su puesta en
marcha.

La organizacién nacional,
establecida en cumplimiento
de los objetivos previstos en
el Plan Nacional, hizo posible
responder a la emergencia
con la méxima celeridad po-
sible y sin improvisaciones.

El Centro Regional de
Coordinaciéon y Salvamento
de Finisterre asumi6 inicial-
mente, como es habitual, la
direccién de las operaciones
en primera instancia para
trasladarla de inmediato al
CECOP (Centro de Coordi-
nacién Operativa), estableci-
do en el Gobierno Civil de La
Coruia por tratarse de un si-
niestro grave que afectaba si-
multdneamente al mary a la
tierra firme. De esta forma se
daba cumplimiento a lo dis-
puesto en el Acuerdo de Co-
laboracién en situaciones de
grave riesgo o catastrofe, en
materia de salvamento mari-
timo y lucha contra la conta-
minacion marina, entre los

Ministerios de Interior y
Obras Piblicas y Transpor-
tes, a través de sus Direccio-
nes Generales de Proteccién
Civil y de la Marina Mercan-
te, respectivamente.

En el CECOP, bajo la su-
perior direccién de la gober-
nadora civil, se establecieron
representantes de Proteccién
Civil y Marina Mercante pa-
ra coordinar y dirigir las ope-
raciones tanto de sus efecti-
vos como los pertenecientes
a otros organismos e institu-
ciones integradas en la mi-
sién, en virtud de los distin-
tos acuerdos de colaboracién
formalizados. La organiza-
cién previamente constituida,
con la experiencia adquirida
anteriormente en los nume-
T0SOS SErvicios conjuntos rea-
lizados en las aguas mariti-
mas del noroeste de Espana,
tan castigadas por los duros
temporales, permitié incor-
porar de inmediato los me-
dios de salvamento pertene-
cientes a la Xunta de Galicia,
Armada espafiola, Servicio
de Vigilancia Aduanera,
SAR, Cruz Roja y empresas
privadas.

La acci6n prioritaria de las
operaciones fue la inmediata
evacuacién de las personas
que se encontraban a bordo
del «Aegean Sea». En una
operacién de alto riesgo para
los equipos de rescate, tres
helicopteros, uno de Marina
Mercante y dos de la Xunta
de Galicia, y la embarcacién
de Cruz Roja, ponian a salvo
a los 29 tripulantes y al préc-
tico, cuya cooperacién con el
capitin en el momento del
abandono contribuyd.de for-
ma muy importante al resul-
tado final.

Finalizado con éxito el sal-
vamento de todas las vidas
que se encontraban en peli-
gro —tan s6lo hubo que la-
mentar tres heridos, uno tri-
pulante del buque de salva-
mento «Alonso de Chaves» y
los otros dos rescatadores de
los helicépteros—, se inicié
la planificacién del combate
de la marea negra. La coor-
dinacién entre el CECOP,

la Armada, cinco helicpte-

establecido en el Gobierno
Civil de La Coruiia, y los
Centros Coordinadores de la
Direccién General de la Ma-
rina Mercante en Finisterre y
Madrid posibilité enviar de
inmediato a la zona del si-
niestro otros buques y em-

barcaciones especialmente

equipados para luchar contra
la contaminacién. En total
operaron cinco buques de la

Direccién General de la Ma-

rina Mercante, tres lanchas
de salvamento, unidades de

s BB ¥

ros, una docena de remolca-
dores privados, dos patrulle-

ras del SVA, aviones SAR,

tres lanchas de limpieza de
aguas costeras y portuarias,
11 skimmers (recogedores

mecénicos), 15 camiones cis-

terna de succién, 6.700 me-
tros de barreras y cercos de
contencién, ademds de otros
medios y unidades que se in-
corporaron ocasionalmente,
como, por ejemplo, el buque
tanque «Alcudia», facilitado

por Campsa por si fuera ne-

cesaria su utilizacién como
lugar de almacenamiento. No




se hizo uso de la ofrecida
ayuda internacional, bastan- .
do los medios nacionales pa-
ra combatir la contamina-
cion.

Para la adecuada planifica-
cién y seguimiento de las
operaciones se establecieron
en la sede del Gobierno Civil
desde el primer momento
dos comisiones técnicas, una
de seguimiento de lucha con-
tra la contaminacién, consti-
tuida por representantes y ex-
pertos de las Administracio-

nes Central, Autonémica y
Local, asi como del Club de
Proteccion e Indemnizacion
del buque y de ITOPF (Inter-
national Tanker Oners Petro-
leum Federation) y otra de
seguimiento de la recupera-
cion de la carga y combusti-
ble del buque, constituida
por representantes de Mari-
na Mercante, Proteccién Ci-
vil, Comunidad Auténoma, P
and I y compaiiias privadas
de salvamento. Ambas comi-
siones técnicas, en reuniones
diarias revisaban las actua-
ciones realizadas y estable-
cian el Plan de Operaciones

para el dia siguiente, que era
ejecutado desde el CECOP.

El duro temporal que azo-
t6 las costas gallegas durante
los dias siguientes al acciden-
te no permiti6 hasta el dia 9
de diciembre inspeccionar los
restos del buque, partido en
dos mitades; la parte de proa,
hasta la bodega mimero 7,
hundida, y la parte de popa,
separada unos 250 metros de
la anterior, varada en una zo-
na de peligroso acceso por
mar. :

Como resultado del primer
reconocimiento, en la parte
de popa se pudo comprobar
que todavia quedaba crudo
en la bodega numero 9y fuel-
oil en los tanques de combus-
tible. El campamento de tra-
bajo montado en los aleda-
fios del faro de la Torre de
Hércules, en una zona acota-
da y vigilada, inici6 sus traba-
jos de inmediato. Mientras
tanto continuaron realizdn-
dose diversos intentos para
llevar a cabo, con la maxima
seguridad posible, la inspec-
cién submarina de la parte de
la proa. Después de muchas

especulaciones sobre la can-
tidad de crudo que podia
permanecer en las bodegas
de proa, los buceadores in-
formaron que esta parte del
buque estaba totalmente des-
truida entre las rocas y que
no quedaba absolutamente
ningin resto de la carga.

El dia 15 de diciembre se
finaliz6 la extraccion de las
6.800 toneladas que habia en
la bodega nimero 9. Seis dias
més tarde termind la recupe-
racién de las 2.100 toneladas
de combustible. Camiones
cisterna transportaron los
restos de carga y combustible
hasta la refineria de Repsol,
mediante un total de 270 via-
jes efectuados a lo largo de un
recorrido especialmente esta-
blecido por responsables del
Ayuntamiento de La Corufia
y controlado por la Policia lo-
cal. Posteriormente las tres
empresas contratadas por el
armador para los trabajos de
extraccion y limpieza de los
restos del buque iniciaron una
dificil y minuciosa extraccién
de residuos oleosos y produc-
tos contaminantes.

La Comisién Técnica de
Seguimiento designé siete
zonas sensibles como priori-
tarias en las labores de pro-
teccion por su importante va-
lor ecoldgico: Baldaio, El Pe-
drido, El Burgo, Mifio, Pon-
tedeume, Las Pias y Valdovi-
fio. La climatologia adversa
impidi6é actuar en mar abier-
to, empujando y acumulando
el crudo contra determinadas
zonas de la costa y, sobre to-
do, contra la ria de Ferrol.
Las manchas fueron cercadas
por las unidades mediante
barreras y succionadas en la
mar y desde tierra con skim-
mers, bombas, camiones de
succion y lanchas de recogida
mecénica.

Dos semanas después del
accidente las rias afectadas
s6lo exhibfan irisaciones ais-
ladas (capas de espesor infe-
rior a una micra), comenzan-
dose de forma paulatina la
retirada de medios.

Hay que destacar que a las
ocho de la tarde del dia si-

guiente al accidente ya se ha-
bian extraido de la mar cerca
de 100 toneladas. La canti-
dad total recuperada del mar
por las unidades de superfi-
cie y los equipos situados en
la costa fue de 6.300 metros
cibicos.

Simultdneamente con el
desarrollo de las operaciones
antes citadas, la Comisién
Técnica de Seguimiento
constituyé un grupo de traba-
jo entre sus miembros, deno-
minado «Subcomisién de
Playas», que inici6 sus traba-
jos el dia 7 de diciembre pa-
ra elaborar un plan de lim-
pieza de playas perfectamen-
te detallado y cuya ejecucion
dio comienzo el 30 del mis-
mo mes, una vez que el resul-
tado de los reconocimientos
confirmé que no habia petr6-
leo en el agua que pudiera
volver a manchar la arena. Se
oper6 en 16 playas de forma
manual, estando previsto fi-
nalizar estos trabajos hacia el
20 de enero. Enlazando con
los trabajos en las playas se
iniciaron las labores de lim-
pieza de muelles, rocas im-
pregnadas de petréleo, ma-
rismas y bancos marisqueros.

Paralelamente, la Comuni-
dad Auténoma constituy6 un
Comité Cientifico formado
por representantes y expertos
de las Administraciones Au-
ténomica y Central y de las
Universidades de Santiago,
La Corufa y Vigo, teniendo
como finalidad la evaluacion,
estudio y recuperacion a mas
largo plazo del medio am-
biente afectado por la con-
taminaci6n.

Por dltimo, seiialar que
desde el primer momento del
accidente se informé a todos
los medios de comunicacién
de la situacion dia a dfa, des-
tacando dos ruedas de pren-
sa diarias durante las prime-
ras jornadas, facilitando, en-
tre otros datos, un plano de-
tallado de la extensi6én y pun-
tos de contaminacién de pe-
tréleo obtenidos de los dos
reconocimientos aéreos que
diariamente se realizaban en
toda la zona afectada. WM
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LA
INDUSTRIA
DEL
PETROLEOQ
DESTRUYE
EL FUTURO
DEL MAR

Juan LOPEZ
DE URALDE (*)

(*)  Coordind al equipo de
Greenpeace en La Corufia.
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N el plazo
de un mes
las costas
del
Atlantico
norte se
han tefnido
de negro

en dos ocasiones. En
diciembre, el petrolero
«Mar Egeo»
embarrancaba en La
Coruia y, en enero, €l
«Braer» lo ha hecho en las
Islas Shetland. Estos
accidentes demuestran que
nada se ha aprendido
desde la catastrofe del
«Exxon Valdez» en Alaska
(1989) y que, a pesar de
que se ha hablado mucho
de ecologia en los tltimos
afos, la situacion general
no ha mejorado en
absoluto.

Especialmente llamativo es
el hecho de que dieciséis
anos después de la
catéastrofe del «Urquiola»,
el mismo puerto de La
Corufia sufra un accidente
de consecuencias similares.
Los efectos catastréficos
para pescadores y
mariscadores vuelven a
demostrar que destruir el
medio ambiente, destruir
el mar, es un mal negocio.
El mismo dia en que el
«Mar Egeo» encallaba
frente a la Torre de
Hércules, Greenpeace
envid un equipo
internacional de técnicos
con experiencia en
catastrofes anteriores,
como la del «Exxon
Valdez» o la del Golfo
Pérsico.

Desde el primer dia el
equipo de Greenpeace
pudo constatar el intento
de minimizar el impacto
de la catastrofe por parte
de las autoridades
espafolas. La negacién de
lo evidente ha sido casi
una constante en las
informaciones oficiales
que se hacian piiblicas
desde el Gobierno Civil de
La Coruiia. Asi, se

pretendid hacer creer a la
poblacién de La Corufia
que la nube de humo
procedente del incendio
de los tanques de petréleo
no era toxica; que la
marea negra estaba
controlada, cuando se
seguia extendiendo sin
ningtin tipo de control;
que no habia mds de

23 kilémetros de costa
afectados, cuando la
marea se habia extendido
ya por més de

200 kilometros de costa.
En definitiva, un sinfin de
afirmaciones oficiales que
contrastaban con la
realidad de lo que se vivio
en la zona.

Es curioso que este hecho
se repite cada vez que se
produce una marea negra
en cualquier lugar del
mundo: las autoridades y
las empresas implicadas
tratan de minimizar la
amplitud real de la
catastrofe.

La empresa Repsol,
destinataria del crudo,
afirmé en un comunicado
de prensa que el «Mar
Egeo» era un barco
seguro. Esta curiosa
afirmacion respecto a un
barco que habia sufrido
tres accidentes
anteriormente y que tenia
diecinueve afios demuestra
que Repsol no es ajena a
todo lo que esta
ocurriendo en La Corufa.
La industria del petrdleo,
que contrata los barcos
ma4s viejos, con banderas
de conveniencia y
tripulaciones poco
preparadas, tiene una gran
responsabilidad. Por
ahorrar dinero en el
transporte se esta
poniendo
permanentemente en
peligro la seguridad de
todos y, desde luego, la
del medio ambiente.
Concretamente el «Mar
Egeo» era un OBO
—buque que puede
transportar indistintamente




petoleo u otras cargas—.
Estos barcos ya no se
construyen, pero se siguen
utilizando.

El resultado provisional
del accidente:

200 kilémetros de costa
afectados; dafnos
multimillonarios en la
pesca y el marisqueo; las
rias de Ares, Betanzos y
Ferrol totalmente
contaminadas; mas de 50
especies de aves
afectadas... Eso si, todo
estaba «bajo control»
desde el primer dia.

La segunda parte de la
tragedia del «Mar Egeo»
se empieza a vivir ahora,
cuando el petrdleo ha
dejado de ser tan visual y
se lanzan al vuelo
afirmaciones euféricas de
que «el problema esta
resuelto». Ojala fuera asf.
Por desgracia, el petréleo
no desaparece cuando ya
no lo ven las camaras de
television. La fraccién mds
toxica del crudo, los
hidrocarburos aromaéticos
policiclicos (HAPs) es
también la més soluble en
agua. Cuando el petrdleo
inicia su precipitacion
hacia el fondo marino
—donde genera graves
danos— los HAPs van
siendo absorbidos por los
seres vivos que han
sobrevivido a la catastrofe,
contaminandolos y
generando lo que serd un
grave problema a largo
plazo.

Es a partir de ese
momento cuando los
pescadores tendrdn mas
problemas para hacerse
ofr. Al principio y
mientras el petréleo
permanece en superficie,
todo el mundo es
consciente de que existe
un problema grave. Ahora
la Xunta de Galicia ha
levantado ya la prohibicién
de pescar, lo que supone
que a los pescadores se les
acaban las subvenciones...,
pero tampoco pueden salir

a pescar en unas aguas
gravemente contaminadas
por petrdleo.

Es muy triste comprobar
que las secuencias que
describimos se repiten en
todos los accidentes de
este tipo. Es como una
pelicula que ya hemos
visto muchas veces.
Efectivamente, no hemos
aprendido nada desde que
encalld el «Exxon Valdez»
el 24 de marzo de 1989 en
Prince William Sound
(Alaska).

Es necesario constatar
también que sélo entre el
10 y el 15 por 100 del total
de las tres-cuatro millones
de toneladas de crudo que
se vierten a los mares
anualmente procede de
mareas negras. El resto se
vierte dia a dia por la
limpieza rutinaria de
tanques, las tuberias de
refinerias, etcétera.

No cabe duda que las
condiciones del transporte
de petréleo deben mejorar
radicalmente: los barcos
viejos, con banderas de
conveniencia y
tripulaciones de dudosa
preparacion, deben de
desaparecer de nuestros
puertos. Pero, aunque
parezca fuera de lugar, las
mareas negras tienen
mucho que ver con la
politica energética y la
dependencia del petréleo.
Cada dia navegan 6.000
petroleros por todos los
mares del mundo. Si no
conseguimos romper
nuestra dependencia
enfermiza del petréleo a
través del ahorro, la
eficiencia energética y las
energias renovables,
seguird habiendo
accidentes y mareas negras.
Nuevamente nos
preguntamos cudndo y
dénde serd la proxima. La
pelicula volvera a repetirse
una y otra vez: la industria
del petroleo destruye el
futuro del mar. H
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El Ministerio de
Trabajo, los
sindicatos UGT y
CC.00.,y las
patronales CEOE y
CEPYME firmaron a
mediados de
diciembre un plan
para la formacién
continua de los
trabajadores. El
pacto, que entrd en
vigor el 1 de enero de
1993, con una
vigencia de cuatro
anos, destina cerca
de 20.000 millones de
pesetas para este fin
durante 1993; es
decir, el 0,1 por 100
de la cuota que
empresarios y
sindicatos (0,7)
pagan. Esta dotacion
se incrementara
anualmente hasta
llegar en 1996 a los
60.000 millones.
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OS beneficiarios de
este plan serdn los
trabajadores asala-
riados, tanto del
sector piiblico como

del privado, excepto los traba-
jadores de la Adminsitracion
publica.

Las negociaciones para lle-
gar a este compromiso tripar-
tito han durado nada menos
que desde 1989. Tanto los re-
presentantes sindicales y em-
presariales como los del Mi-
nisterio de Trabajo coincidie-
ron en calificar el acuerdo de
«historico». «El mds impor-
tante de los ultimos ocho
anios», «Fundamental para la
modemizacion del pais», «Im-
portante para la competitivi-
dad de las empresas», «Pilar de
modemizacion», fueron algu-
nas de las expresiones que
utilizaron las tres partes fir-
mantes sobre el acuerdo.

De la actual cuota del 0,70
por 100 que actualmente pa-
gan empresarios y trabajado-
res para formacién profesio-

nal, un 0,10 por 100 se desti-
nari a la formacién de traba-

" jadores ocupados, mientras

que el 0,60 por 100 restante
ird a la de los desempleados.
Este 0,10 por 100 supone en-
tre 18.000 y 20.000 millones.
El plan, que tendré una vigen-
cia de cuatro afos, ird incre-
mentando progresivamente la
cuota global destinada a la
formacion de empleados. En
1994 la cuota sera del 0,20 por
100; en 1995, del 0,25, y en
1996 sera del 0,30 por 100. En
total, el plan supone una do-
tacion de fondos que ronda
los 200.000 millones para los
cuatro anos de vigencia.

Los fondos destinados a la
formacion permanente los
gestionara un organismo cuya
creacién estd prevista en el
pacto alcanzado, que se lla-
mard Ente Paritario Estatal,
que estard compuesto por re-
presentantes sindicales y em-
presariales.

Tras este pacto, las partes
constituirdn una comision tri-

El acuerdo entre
Gobierno,
empresarios y
sindicatos
supone una
dotacion de mas
de 200.000
millones de
pesetas para los
cuatro anos de
vigencia.

La cuota global
se incrementara
anualmente
hasta alcanzar
los 60.000

millones
en 1996.

partita nacional que se encar-
gara de su seguimiento.

Antecedentes turbulentos

Tanto empresarios como
sindicatos calificaron las ne-
gociaciones, que finalizaron
con la firma de este acuerdo
tripartito, de dificiles. En no-
viembre la CEOE decidi6 le-
vantarse de la mesa de nego-
ciaciéon y calificé de insufi-
cientes los 20.000 millones
destinados al programa de
formacién para trabajadores
ocupados. Tal y como recor-
dé al finalizar la reunién de-
finitiva el secretario general
de la patronal, Juan Jiménez
Aguilar, la patronal ha queri-
do recuperar para la forma-
cién en las empresas la mayor
parte de los 140.000 millones
que hasta ahora se destinaban
a programas de formacion pa-
ra jovenes y parados. ll

Inés OTERO

Fotos: Jesis Navarro
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La formacién profesional es una verdadera
inversion. El Gobierno va a destinar mas de
200.000 millones de pesetas para la formacién
continua en las empresas, dada la necesidad
de dotar a los trabajadores de una mayor
cualificacion y garantizar la competitividad
ante el reto del mercado interior europeo.
Asi lo aseguré el pasado mes de diciembre
el ministro de Trabajo, Luis Martinez Noval,
tras la firma de un acuerdo tripartito con
empresarios y sindicatos.

N el acto formal de
la firma de este
pacto estuvieron
presentes el minis-
tro de Trabajo,

Luis Martinez Noval; el se-
cretario general de UGT, Ni-
colas Redondo; de CC.00.,
Antonio Gutiérrez; el presi-
dente de la CEOE, José Ma-
ria Cuevas, y de CEPYME,
Manuel Otero. Todos los fir-
mantes coincidieron en des-
tacar la importancia de este
acuerdo, que permitira un al-
to grado de competitividad y
que supone el primer plan
tripartito firmado desde
1984.

El ministro de Trabajo,
Luis Martinez Noval, destacd
durante su intervencién en la
rueda de prensa lo trascen-
dente que es para el Gobier-
no que por primera vez en
nuestro pais se cree un siste-
ma que trate de estructurar
la formacion profesional de
los trabajadores.

LR Ad

‘H:'; pens

Noval, que afirmé que es
dificil calcular cudnto gastan
las empresas espanolas en la
formacién de sus trabajado-
res, aseguré que este acuer-
do «viene a hacer frente a las
pequenias y medianas empre-
sas porque parte de su cuota
no la podian dedicar a forma-
cion profesional».

El origen de este acuerdo
tripartito entre Gobierno,
sindicatos y empresarios estd
en la firma de un acuerdo bi-
partito de formacién profe-
sional entre empresarios y
sindicatos, al que se suma el
Gobierno para darle respal-

/1- J{ﬁ

—

2

46 MAR




Martinez Noval:
«Por primera vez
en Espana se
crea un sistema

para estructurar
la formacion
profesional
de los
trabajadores»

do financiero y colaboracion.
En él se recoge la afirmacion
de que son los agentes eco-
némicos y sociales los res-
ponsables de la formacién
profesional de los trabajado-
res, tal y como dijo Martinez
Noval.

El plan, que entra en vigor
en 1993 y su vigencia serd de
cuatro anos, contard en tér-
minos acumulados con una
aportacién de méas de
200.000 millones de pesetas.
A esta cantidad hay que aia-
dirles los recursos del fondo
social europeo.

Otra de las cuestiones que
se determinan son las 4reas
de colaboracién que prestard
el Gobierno como el observa-
torio permanente de empleo,
la red piblica de educacidn,
tanto la que es competencia
del Ministerio de Trabajo co-
mo la de Educacién, asi co-
mo toda la informacién posi-
ble de los estudios sectoriales
que estd realizando el INEM
para detectar en esos sectores
los cambios de cualificacién
que se han producido y que
requieren modificaciones en
el futuro.

Ademis, este plan supone
la necesidad de modificar el
decreto de 1990 que da cuer-
po al Plan Nacional de for-
macion e insercion profesio-
nal, que también se hizo con
sindicatos y patronal. ll

I. O.

Fotos: Jesis Navarro




TRAS LA ESTELA DH '
JUAN SEBARTIAN 4
ELGANO

El 6 de septiembre de
1522, diecisiete
hombres, comandados
por Juan Sebastian
Elcano, arribaron a la
bahia de Sanllcar de
Barrameda. Habian
pasado tres anos desde
que 265 tripulantes, a las
6rdenes de Magallanes,
habian iniciado una
expedicion para buscar
un camino hacia las
Indias a través del
océano Pacifico.
Ninguno de aquellos
hombres podria haber
imaginado el final de tal
aventura. Por primera
vez, un hombre
completaba la vuelta al
mundo en barco.
Cuatrocientos setenta
anos después, el velero
«Gipuzkoa-Pais Vasco»,
patroneado por Patxi
Lépez, ha
circunnavegago la tierra
siguiendo, por primera
vez, la ruta trazada por
Elcano, en direccion
Este-Oeste y cruzando el
estrecho de Magallanes.
Mas alld del aspecto
deportivo, la expedicion
ha perseguido el
objetivo de reivindicar la
figura del navegante
vasco y recuperarla
definitivamente para la
Historia Universal.

a—_
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L 20 de septiembre
de 1519 salieron de
Sanlicar de Barra-
meda los cinco na-
vios que componian

una expedicién, al mando de

Fernando de Magallanes, que

partia hacia América en bus-

ca de un paso al mar del Sur
que permitiera la llegada a las

Indias a través del océano Pa-

cifico. En una de aquellas em-

barcaciones, la llamada Con-
cepcidn, Juan Sebastian Elca-
no era el segundo oficial. Tras
diversos sucesos, entre los
que se encuentra la muerte de
Magallanes a manos de los in-
digenas de Mactan (isla cer-
cana a la de Cebu, en el ar-
chipiélago filipino), Elcano
asumié el mando de la expe-
dicion. Capitaneando la nao

Victoria, tripulada por 46
hombres, emprendid viaje ha-
cia Espafia, saliendo de un

puerto de la isla de Timor. La
inmensa dificultad que Elca-

no hubo de asumir consistié
en que no sélo debié prescin-
dir de las estaciones (ﬁ: apro-
visionamiento portuguesas,
sino también evitarlas dando
grandes rodeos. El rey de

Portugal, irritado por la em-
presa iniciada por Magalla-
nes, habia dictado orden de
apresamiento contra los: bar-
cos, considerandolos como

piratas. Pero Elcano consi-

guio atravesar el océano Indi-
co, doblar el cabo de Buena

Esperanza y Africa y llegar a

El velero
«Gipuzkoa-Pais
Vasco>> ha dado
la vuelta al
mundo siguiendo

la misma ruta
trazada por el

navegante vasco

hace casi 500
anos

Espana. El 6 de septiembre
de 1522 lleg6 a Sanlicar la
nave Victoria. S6lo 18 hom-
bres sobrevivieron al viaje.

En el trayecto de vuelta
desde Timor a Espana Elca-
no probd ser tan perfecto na-
vegante como admirable jefe.
por un lado, acusé una destre-
za ndautica extraordinaria,
pues en aquella época era po-
co menos que imposible per-
manecer en el mar 147 dias
seguidos. Por otro lado, de-
mostré un saber mandar ex-
cepcional, manteniendo vivo
el espiritu de unos hombres
enfermos, hambrientos y exte-
nuados, y aceptando el crite-
rio de la mayoria, fuera igual
0 contrario al suyo, sin perder
un 4pice de la responsabilidad
y autoridad del mando.

La hazafia llevada a cabo
por Elcano no tuvo, sin em-
bargo, la justa gratitud que
por méritos merecia. Tampo-
co a lo largo de la Historia ha
sido suficientemente recono-
cida una proeza que casi lo
seria para un navio de nues-
tros dias, provisto de todos los
adelantos de la técnica.

Con el objetivo principal de
reivindicar la figura del nave-
gante de Guetaria, un barco
de vela, El «Gipuzkoa-Pais
Vasco», ha dado la vuelta al
mundo siguiendo, por prime-
ra vez, la ruta que Magallanes
inici6 y Elcano finalizo. El pa-
trén del velero ha sido Patxi
Lépez, un pamplonica que

lleva diecisiete afos compi-
tiendo en pruebas nduticas en
todo el mundo. Junto a él,
seis tripulantes, aficionados
se han ido turnando en el bar-
co, disefiado para ser contro-
lado por no més de cuatro na-
vegantes. Por razones técni-
cas y humanas, sélo dos de
esos seis tripulantes han rea-
lizado la mayor parte del via-
j&, €l montafiero alavés Ene-
ko Atxa y el escultor vitoria-
no Enrique Gamarra.

Historia del viaje

La primera etapa de la
vuelta al mundo del «Gipuz-
koa-Pais Vasco» se inici6 en
Guetaria y concluyé en San-
licar de Barrameda. El vele-
ro vasco salié del puerto gui-
puzcoano el 22 de diciembre
de 1990. Una gran tormenta,
con fuerte viento Oeste-No-
roeste y olas de entre 6 y 8
metros de altura retuvo al
barco durante cuatro dias en
aguas gallegas, a la altura de
«Estaca de Bares». Cuando la
tormenta paso, el barco doblé
Finisterre. La calma acompa-
N6 al velero vasco desde ese
punto hasta Sanliicar, donde
llegé el 4 de enero de 1991.

Tras permanecer seis dias
en el puerto gaditano, la ex-
pedicién vasca partié hacia
Tenerife. Fue una etapa de
cinco dias tranquilos, con
tiempo agradable y mar en
calma.

Desde Tenerife, de donde
partié el 20 de enero, el vele-
ro vasco se dirigié hacia Bue-
nos Aires. Cuando alcanzd
Argentina, la calma ecuato-
rial se transformé en tempes-
tad. El «Pampero», un fuerte
viento de 50 nudos proceden-
te del interior argentino, le-
vantdé un temporal que durd
tres dias, provocando algunas
dificultades a la navegacion
del barco. Tras ese susto, la
expedicidn vasca llegd a la ca-
pital de Argentina el 26 de fe-
brero, y permanecié en ella
casi dos semanas, tiempo du-
rante el cual recibié numero-
sos agasajos por parte del
pueblo y de las autoridades
argentinas.

El 7 de marzo, la expedi-
cion partio para cruzar a vela
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RUTA
SEGUIDA POR EL
«GUIPUZCOA-PAIS VASCO»

J

Port Elizabeth

% .

\_

Larwin

el estrecho de Magallanes, te-
mido por todos los navegan-
tes. La proximidad de la cos-
ta, las fuertes corrientes y la
metereologia cambiante en
cuestion de minutos convier-
ten a este brazo de mar, que
une el océano Atlantico y el
océano Pacifico, en un punto
extremadamene complicado
para la navegacion, sobre to-
do si es a vela. El velero «Gi-
puzkoa-Pais Vasco» atraveso
la primera parte del estrecho
tras esperar que una corrien-
te de 8 nudos finalizase. Lle-
g6 a Punta Arenas, en mitad
del estrecho de Magallanes, el
18 de marzo.

Nueve dias después parti6
hacia Valparaiso. Atravesar la
segunda parte del estrecho
fue una odisea. Al frio, los
vientos y las corrientes se su-
mo un hecho que pudo tener
consecuencias fatales. A unas
25 millas de cabo Pilar, el ve-
lero vasco se cruzd con un bu-
que oceanografico italiano, el
«Explora», que comenzd a
lanzar bombas sismicas a me-
dia milla del barco vasco. Tras
grandes sacudidas, el «Gipuz-
koa-Pais Vasco» pudo conti-
nuar la marcha. Pero habia
perdido el tim6n. Con un ti-
moén provisional, el velero
vasco llegd a un pequeno
puerto minero, llamado Gua-
rello, donde fueron reparados
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sus dafios. Tras una fuerte
tempestad, con viento Norte-
Oeste de hasta 70 nudos, la
expedicion llegé a Valparaiso.
Sus integrantes estaban fisica-
mente rotos, pero muy satis-
fechos por haber llegado has-
ta ese lugar sin utilizar el mo-
tor.

Después de permanecer
veintitrés dfas en la ciudad
chilena, el «Gipuzkoa-Pais
Vasco» salid hacia las islas Fi-
lipinas el 10 de mayo. A 1.500
millas de la partida se averié
el piloto automaético del bar-
co. Los componentes de la tri-
pulacién tuvieron que atrave-
sar el océano Pacifico gober-
nando el velero manualmen-
te. Las altas temperaturas, de
hasta 52 grados centigrados,
hicieron que los tripulantes
del barco vasco se turnaran
en la rueda del timén cada
hora. A falta de 700 millas de
la isla de Cebu, perteneciente
a Filipinas, se rompio el mas-
til del velero. Cuando el sus-
to pasoO, los navegantes del
«Gipuzkoa-Pais Vasco» mon-
taron un equipo provisional y
llegaron hasta una isla de Mi-
cronesia llamada Yap. Con la
ayuda de los nativos pudieron
reparar provisionalmente el
mastil para continuar a Cebd,
a donde llegd la expedicidn,
en un viaje lento y precavido,
el 30 de septiembre.

Tras cuarenta dias de es-
tancia en la isla filipina, la ex-
pedicion vasca reanudé el via-
je sin que hubiera sido posi-
ble la instalacién de nuevo
mastil en el «Gipuzkoa-Pais
Vasco». Aunque el plan del
viaje incluia hacer escala en la
isla de Timor, la delicada si-
tuacion politica que se vivia
en ella hizo que los navegan-
tes del velero vasco no para-
sen en el que fue, hace 470
afios, punto de retorno hacia
Espana de Juan Sebastidn El-
cano. Para no correr riesgos,
el barco vasco se dirigié al

puerto australiano de Darwin,
donde llegé el 8 de diciembre.
Por razones de insuficiencia
econdmica, el «Gipuzkoa-
Pais Vasco» tuvo que alargar
sut estancia en Darwin. Subsa-
nados los problemas econo-
micos que habian impedido la
reparacion del barco, la expe-
dicién vasca abandond Aus-
tralia el 14 de junio de 1992.
La octava etapa del viaje
tuvo a Sanliicar como punto
de llegada. Pero la aventura
pudo haber finalizado de for-
ma anticipada y tragica. Una
tormenta a la altura del cabo
de Buena Esperanza, con olas
de entre 12 y 20 metros de al-
tura, hizo volcar al «Gipuz-
koa-Pais vasco». Cuando éste
recupero su posicion habitual,
se dirigié al puerto sudafrica-
no de Port Elizabeth, donde
fue reparado. Tras tres sema-
nas, el velero vascéd reanudé
su marcha. Otra tormenta hi-
zo que el barco permaneciese
cuatro dias en el pueblo suda-
fricano de Gooses Bay, a 50
millas de Port Elizabeth. El 7
de octubre de 1992, el «Gi-
puzkoa-Pais Vasco» llegd a
Sanlicar de Barrameda.
Veinte dias de homenajes y
conferencias, repartidos entre
Sanlicar y Sevilla, dieron pa-
so al abandono de la localidad
gaditana por parte de la expe-
dicién vasca, que puso rumbo




a Guetaria. Todos los habitan-
tes de ese pueblo guipuzcoano
se echaron a la calle para re-

cibir con entusiasmo al «Gui- *

puzkoa-Pais Vasco» el 7 de
noviembre. Habian pasado 687
dias desde que el velero vasco
habia iniciado su aventura.

Ha sido muy duro

Tras concluir este viaje, co-
menzado y finalizado oficial-
mente en Sanlicar, Patxi Lo-
pez, patrén del «Gipuzkoa-
Pais Vasco» y tinico compo-
nente de la expedicién que ha
cubierto todas las etapas del
recorrido, se ha convertido en
el primer hombre que ha cir-
cunnavegado la tierra como
antes lo hizo Juan Sebastidn
Elcano, 'en direccion Este a
Oeste y pasando por el estre-
cho de Magallanes.

«Ha sido muy duro», reco-
noce Patxi Lépez. Sin embar-
g0, la fortaleza mental y espi-
ritual no le permitié abando-
nar. «Siempre tuve la confian-
za de que el barco era fuerte y
que dependia de nosotros el
llegar.»

Patxi Lopez, con el rostro
curtido, reconoce sentirse in-
mensamente feliz. Pero tam-
bién recuerda que no lo habia
pasado tan mal en su vida co-
mo cuando el velero que pa-
troneaba volco en el cabo de
Buena Esperanza. «Fue un
milagro que nos salvdramos.»

En el balance positivo del
viaje, Patxi Lopez destaca el
gran enriquecimiento huma-
no que la experiencia le ha su-
puesto. El enriquecimiento
personal que supone enfrentar-
se con una cosa como ésta, lu-
char contra las dificultades y
conseguir el éxito te cambia y
te enseia mucho. La palabra
clave que define lo que yo he
aprendido es la tolerancia. To-
lerancia ante todo lo demds.
Aprendes a soportar al compa-
niero a nivel interno del barco,
con sus rarezas y manias.
Aprendes que ninguna cultura
es superior a otra, sino simple-
mente distinta, y te das cuenta
que nadie es mejor que nadie
por ser blanco o negro, o por
haber nacido aqui o alla.

Patxi Lépez recuerda con
especial carifio a las personas

que ha conocido en los diver-
sos lugares donde el «Gipuz-
koa-Pais Vasco» ha parado.
Recuerdo con auténtico caririo
a la gente que nos ha ayudado
tremendamente sin saber quié-
nes éramos, ni a donde o por
qué ibamos. Alld donde hemos
ido siempre hemos encontrado
a alguien que nos ha echado
una mano o nos ha atendido.
Con eso se crean unos lazos de
carifio tremendos.

Un hombre de una
pasta especial

Para el sucesor de Juan Se-
bastidn Elcano resulta increi-
ble la proeza que realizé el
navegante de Guetaria. Patxi
Lopez no se cansa de elogiar
a un hombre que tuvo que ha-
ber sido especial para ser capaz
de realizar la hazara que llevo
a cabo con los escasos medios
técnicos de que disponia.

Elcano ha pasado a la His-
toria como un marino sin mu-
cha importancia —declara
Patxi Lopez—, que estaba ahi
y un dia cogié el barco y se vi-
no. Sin embargo, la proeza ma-

nina que hizo Juan Sebastidn
Elcano es irrepetible. Era el
equivalente a lo que ahora es
un ingeniero aeroespacial. Era
una persona con una tremen-
da cultura, conocedor de la
mdquina mds compleja que
habia en aquella época, cudl
era el barco. Era un excelente
técnico y excelente persona.
Afronté el reto de traer la Vic-
toria desde Timor hasta Sanli-
car de Barrameda cuando na-
die creia que fuera posible con-
seguirlo. A base de tenacidad,
fortaleza y sabiduria logré ha-
cerlo. Era de una pasta espe-
cial. Cuando coges la historia
de su vida te das cuenta de que
es mucho mds grande de lo que
la mayoria de la gente cree.
Tanto Juan Sebastian Elca-
no como Patxi Lopez sufrie-
ron las embestidas del mar y
sintieron miedo. Pero se re-
pusieron. Pocos tienen su in-
tegridad y tenacidad. Pocos
como ellos tienen brios y osa-
dia para ejecutar en los mares
lo que los imaginativos sabios
planearon en la tierra. [l

Roberto
RUIZ de HUYDOBRO

«.. y durard tu insélita grandeza cuando
duren las horas de este mundo del cual en
tormo como el sol giraste»

José Devolx y Garcia

Una obra
de arte

Al igual que la nao Vic-
toria, el «Gipuzkoa-Pais
Vasco» se construyé en
Zarauz, poblacion situada
a pocos kildmetros de
Guetaria, cuna de Elcano.
Un equipo de trabajado-
res, de los cuales tres eran
miembros de la tripula-
cién, dirigidos por el pa-
tron Patxi Lopez, ejecuta-
ron un disefio del arqui-
tecto naval bilbaino Euge-
nio Pérez del Corral. Tras
nueve meses de trabajo ca-
si artesanal, el barco fue
botado en Guetaria. Tres
meses después de su bota-
dura, inicid la aventura.

El velero tiene un casco
ultraligero de casi 14 me-
tros de eslora, 2,10 metros
de calado y una manga de
3,70 metros. Tiene un pe-
so real de 5.500 kilos, un
madstil de 18 metros y una
superficie vélica de 110
metros cuadrados. Es un
pequeno velero que ha si-
do sometido a una dura
prueba, de la cual, gracias
a su solidez y a la habili-
dad de su tripulacién, ha
salido triunfador.

El «Gipuzkoa-Pais Vas-
co» estd equipado con los
mds modernos equipos de
navegacién, como radar,
computadora y piloto au-
tomatico, y con un sistema
de transmisiones que per-
mite mantenerlo localiza-
do en todo momento.

La decoracion del barco
y sus velas fue realizada
por el artista vasco Nestor
Basterrechea. La contribu-
cién de su trabajo en el
proyecto ha hecho que el
«Gipuzkoa-Pais Vasco»
pueda ser considerado co-
mo una verdadera obra de
arte, expuesta durante los
687 dias en que ha cubier-
to 38.000 millas por todo
el mundo. W

R. R. de H.
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Subvenciones de la CE para la

construccion de arrecifes artificiales

GIUDADES
SUBMARINAS
PARA
PROTEGER
105 STORS

La Comunidad Europea ha aprobado un
total de veinte proyectos de arrecifes
artificiales para instalar en el litoral
espanol, incluidos en los programas de
Orientacién Plurianual. La inversiéon
global en este capitulo ha sido de 858,2
millones de pesetas, beneficiandose de
subvenciones comunitarias por valor
de 414,6 millones y de subvenciones
de la Administracion estatal por otros
220,2 millones de pesetas. Otros seis
proyectos se beneficiaron durante el
mismo tiempo de ayudas
exclusivamente nacionales, por importe
de 48,6 millones, alcanzando la
inversion en este apartado 139 millones
de pesetas. Otros 16 proyectos
instalados durante el mismo periodo
recibieron financiacién de las
Comunidades Auténomas.

i




L primer Programa
de Orientacion Plu-
rianual para el
acondicionamiento
de la costa pesque-

ra se desarroll6 entre los anos

1987-91. En aquella fase fue-

ron catorce los proyectos de

arrecifes que obtuvieron ayu-
das de la Comision Europea.

La inversion total superd los

560 millones de pesetas, reci-
biendo una ayuda comunita-
ria de 271 millones y 194 mi-
llones de subvenciones estata-
les. Otros cinco proyectos mas
totalizaron una inversion de
100 millones de pesetas, bene-
ficidndose de ayudas exclusi-
vamente nacionales por valor
de 35 millones de pesetas.
Tras la experiencia adquiri-

da en el primer programa, con
el segundo se han ampliado
los objetivos, estando previsto
instalar 78 nuevos proyectos a
lo largo de los anos 1992-96
que estard en vigor. Ambos
programas fueron elaborados
por la Administracion pes-
quera estatal, en colaboracion
con todas las Comunidades
Auténomas con litoral mari-
no, dando cumplimiento asf al
reglamento para la aplicacion
de las medidas incluidas en la
politica estructural pesquera
de la CE.

Espana ha sido practica-
mente el dnico pais que ha
obtenido ayudas econdmicas
para la instalacién de arreci-
fes en los tltimos tres anos. Y
si durante el primer programa
se contemplaron unicamente
medidas de instalacién de
arrecifes artificiales, en el se-
gundo se contempla la posibi-
lidad de recurrir a hundimien-
tos de barcos de madera reti-
rados de la actividad pesque-
ra. De una y otra forma se pre-
tende la proteccion de calade-
ros sobreexplotados por artes
o practicas de pesca ilegales.
Suponen, asimismo, una pro-
teccion de las zonas de cria y
refugio de muchas especies
marinas y, en particular, de es-
pecies de interés pesquero,
proporcionando una protec-
cion de los stocks que a medio
y largo plazo se traduce en
mejores capturas para los pes-
cadores artesanales.

Los arrecifes artificiales
vienen a ser pequefas ciuda-
des sumergidas destinadas a
los peces, que proporcionan
un sustrato donde pueden fi-
jarse y crecer diversos orga-
nismos, a la vez que aumen-
tan la complejidad del hébitat
y las condiciones de abrigo.

De esta forma se favorece
el agrupamiento de los peces
que se refugian de los preda-
dores; se produce un aumen-
to de las puestas, hay una ma-
yor supervivencia de los alevi-
nes y se consigue un aumento
de la productividad. Al tiem-
po, se produce un efecto di-
suasorio sobre la pesca de
fondo que engancha sus redes
en las estructuras, evitando la
destruccion de las praderas
submarinas y la captura indis-
criminada de alevines.
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Antecedentes de este tipo
de estructuras submarinas se
encuentran en Estados Uni-
dos y Japdn, donde se han uti-
lizado materiales de desecho
o estructuras especiales dise-
nadas y fabricadas especifica-
mente a base de hormigén ar-
mado y fibra de vidrio. Sin
embargo, la poca estabilidad
de los materiales de desecho
—neumaticos, automdviles,
barcos, tuberias—, unido a los
problemas de contaminacién
del medio, aconseja la cons-
truccion de arrecifes con ma-
teriales duraderos.

Mayoria mediterranea

Buena parte de los 26 pro-
yectos de arrecifes artificiales
que han contado con ayudas
estatales o comunitarias desde
1987 se han instalado en
aguas mediterraneas. Por Co-
munidades Auténomas desta-
ca la valenciana, con once
proyectos, seguida de Catalu-
na y Andalucia, con cuatro ca-
da una, y Baleares, con dos.
Asturias ha presentado tres
proyectos y dos Canarias.
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El arrecife de Gandia

y la reserva marina de Tabarca

En los primeros dias del mes de di-
ciembre se iniciaba la instalacién de
un arrecife artificial en aguas mariti-
mas de Gandia, préximo al limite con
Denia. Se trata del primero de los
proyectos a ubicar en la provincia de
Valencia y podria ser un prototipo de
las instalaciones que comienzan a pro-
liferar en el litoral espanol.

Los trabajos de ejecucion de la obra
se iniciaban el mes de octubre en una
planta de prefabricados de Villena
(Alicante), desde donde los mddulos
serian trasladados al puerto de Denia
para ser transportados mediante un
barco gria al lugar de fondeo.

El arrecife estd constituido por 65
modulos, tiene forma rectangular y al-
canza unas dimensiones de 2.200 por
150 metros, lo que supone una super-
ficie de 33 hectdreas. Esta situado a
18 kildmetros al sur de Gandia, a 3
millas frente a la desembocadura del
rio Molinell, y a una profundidad en-
tre 20 y 30 metros.

Descansa esta instalacion sobre
unos fondos fangoarenosos donde
aparecen algas rodoficeas (ceramium
sp) y conchas de bivalvos dispersos,
asi como ejemplares de caulerpa pro-
lifera, a una profundidad de 20 me-
tros. Su fauna estd compuesta por
ofiuras, erizos de mar, gusanos tubi-
colas, serios y caballitos de mar. Mas
al sur aparecen fondos rocosos con
una comunidad coraligena de posido-
nia ocednica.

La zona donde se ha ubicado el
arrecife soportaba una importante
presion pesquera de las flotas de Gan-
dia y Denia, integradas por 53 barcos
de arrastre, de una media de 42 tone-
ladas de registro bruto y 106 barcos
artesanales de 3,5 TRB de media. La
gran riqueza de este caladero deter-
mina la elevada cantidad de embarca-
ciones artesanales y explica las incur-
siones de los arrastreros, conociéndo-
se hasta siete rutas por donde realizan
sus lances.




En las proximidades del arrecife y
en las afloraciones rocosas de Punta de
Terra y Punta del Mig se utiliza tre-
mall sepiero de enero a mayo para
capturar sepia y herrera, y palangre
durante todo el ano para lubina, dora-
da y sargo. En los fondos arenosos de
la playa de Gandia se pescan pulpos,
sepia, herrera, salmonetes, dorada, lu-
bina, sargo y chirlas. La pesqueria de
chirlas de esta zona —240 toneladas—
tiene especial importancia porque re-
presenta el 77 por 100 de las capturas
totales de la Comunidad Valenciana.

Reserva marina de Tabarca

La reserva marina de Tabarca ocu-
pa una superficie de 1.000 hectareas.
Su declaracion como tal arranca en el
ano 1986, cuando se establece un plan
coordinado entre las administraciones
competentes y se constituye una comi-
sion de seguimiento formada por la
Conselleria de Agricultura y Pesca de
la Comunidad Valenciana, la Secreta-
ria General de Pesca Maritima del
Ministerio de Agricultura § el Ayun-
tamiento de Alicante. La instalacion
de una zona de arrecifes artificiales

para la proteccion de la reserva, la ad-
quisicién de embarcaciones para vigi-
lancia y el seguimiento cientifico de la
reserva marina son algunas de las ac-
tuaciones mds relevantes acometidas
desde entonces.

Los resultados obtenidos en esta re-
serva han movido a otros municipios
a interesarse por nuevas zonas, COmo
es el caso del islote de Benidorm, el
pefién de Ifach y el cabo de San An-
tonio. La Conselleria de Agriculturay
Pesca ha elaborado los estudios cien-
tificos basicos de conocimiento de los
fondos marinos de estas édreas, ha-
biendo contactado, asimismo, con el
sector pesquero y la Secretaria Gene-
ral de Pesca Maritima para la elabo-
racion conjunta de los planes de re-
serva para estas zonas, consideradas
como de gran interés para la repobla-
cién piscicola.

La declaracion de areas de reserva
de pesca pretende preservar la flora y
fauna marina a fin de que sirvan de
zona de repoblacion de peces. Se per-
sigue con ello hacer compatibles los
intereses pesqueros con los puramen-
te proteccionistas y los de investiga-
cién del medio. W M. V.

Para el periodo de 1992-96
solo en la Comunidad Valen-
ciana se han programado in-
versiones por valor de 400 mi-
llones de pesetas.

Grupo de trabajo

En los primeros dias del
mes de noviembre la Secreta-
ria General de Pesca y la Uni-
versidad de Alicante organi-
zaron unas jornadas de traba-
jo en la capital alicantina en
las que se analizaron los resul-
tados de la aplicacion del pri-
mer programa. Participaron
en este grupo de trabajo re-
presentantes de las Adminis-
traciones pesqueras de las Co-
munidades Auténomas con li-
toral, los Centros de Investi-
gacién especializados y las
empresas privadas que han in-
tervenido en la construccion e
instalacion de los arrecifes o
en la evaluacion de su impac-
to sobre el entorno, asi como
un experto en arrecifres arti-
ficiales de la Direccion Gene-
ral de Pesca de la Comision
de la CE.
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INVERSION
TOTAL

SUBVENCION
CE (50%)

SUBVENCION

COMUNIDAD AUTONOMA NUMERO LOCALIZACION ESTADO

Comunidad Valenciana
Comunidad Valenciana
Catalufia

Comunidad Valenciana
Comunidad Valenciana
Comunidad Valenciana
Islas Baleares

Islas Baleares
Comunidad Valenciana
Comunidad Valenciana
Cataluna

Catalufia

Islas Canarias

Islas Canarias
Comunidad Valenciana
Andalucia

Andalucia

Andalucia

Andalucia

Catalufia

477/88/02
420/89/02
622/90/01
136/90/02
135/90/02
922/90/02
391/91/01
390/91/01
631/91/02
615/91/02
209/91/02
614/91/02
327/91/02
326/91/02
232/92/01
229/92/02
226/92/02
228/92/02
227/92/02
412/92/02

Santa Pola
Tabarca

Pas del Congo
Torrevieja 1
Vinaroz II

Calpe 11

Punta Rotja
Playa Tramontana
Tabarca II

El Campello
Port de la Selva
Masnou
Arguineguin
Tazacorte
Torrevieja 11

El Rompido
Chipiona
Torremolinos
Roquetas de Mar
Vilanova i la G.

9,5
12,5
51,5
15,5
17,7
18,1
39,6
39,6
294
62,9
85,5
64,8
63,2
52,8
29,5
51,3
51,3
51,3
51,3
60,9

35 24

6,0 4,1
23,5 16,4

1,7

88

8,9
19,7
19,7
13,6
31,3
42,6
294
31,3
251
14,7
25,5
25,5
255
25,5
26,8

LOCALIDAD

COMUNIDAD AUTONOMA

INVERSION TOTAL

8582

AYUDA

Benidorm
Vinaroz I
Cudillero

Cabo San Agustin
Calpe 1

Tapia/Eo

Comunidad Valenciana
Comunidad Valenciana
Asturias
Asturias
Comunidad Valenciana
Asturias

9.531.937
9.531.937
30.000.000
29.897.900
20.908.726
39.140.441

3.336.178
3.336.178
10.500.000
10.464.265
7.318.054
13.699.154

Total

139.010.941

48.653.829

414,6

Entre los temas tratados en
aquella reunién destacan los
que se refieren a la definicién
de los estudios previos necesa-
rios para la correcta ubicacion
de los arrecifes artificiales, la
evaluacion de los efectos de
las distintas estructuras utiliza-
das y la propuesta de aquellas
que mejor respondan a las ca-
racteristicas de nuestro litoral,
o la evaluacion del impacto de
las unidades instaladas, tanto
sobre su entorno ecolégico co-
mo sobre la comunidad de
pescadores artesanales.

Como complemento de la
jornada de trabajo, el grupo de
expertos realizo una visita a la
reserva marina de la isla de Ta-
barca, en la que fueron acom-
panados por los participantes
del programa MEDPAN (Red
de Espacios Protegidos del
Mediterraneo), cuya tercera
reunion coincidia en Alicante y
en las mismas fechas.

El progrma MEDPAN,
auspiciado por la Banca Mun-
dial, trabaja sobre la mejora
ambiental de las zonas coste-
ras o insulares del Mediterrd-
neo. La convocatoria de esta
reunién en Espana ha conta-
do con el apoyo de la Secre-
taria General de Pesca Ma-
ritima. W

Mery VARONA




XXXI SALON NAUTICO
DE BARCELONA

A tooa ve

El XXXI Salén Nautico de Barcelona,
celebrado en el recinto de la Fira de
Barcelona entre el 28 de noviembre y el
6 de diciembre, ha recibido la visita de
cerca de ciento setenta mil personas,
entre profesionales y publico en
general. En esta ediciéon se han
recogido 425 expositores nacionales y
extranjeros de 25 paises, entre los que
se encontraban Alemania, Italia,
Francia, Holanda, Noruega, Estados
Unidos..., y reunié un total de mas de
mil embarcaciones deportivas y de recreo.
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N Espafa, la practi- _

ca de la ndutica es-
td en auge. La flota
deportiva ha experi-
mentado un espec-
tacular incremento que pare-
ce continuard en los proximos
anos, ya que se prevé un cre-
cimiento para la nautica de-
portiva y de recreo en Espafia
del 7 por 100; en Cataluna es
un poco més elevado, con un
10 por 100. En 1991 existian
125.000 embarcaciones, frente
a las 700 que habia en 1965 y
las 45.000 embarcaciones en
1975. Sin embargo, la crisis
econdmica también ha llegado
a este sector, que vive una re-
duccidén de las ventas.

El Salén Nautico de Barce-
lona se ha convertido en pun-
to de referencia de la oferta
ndutica a nivel internacional,
y redne a profesionales de to-
do el mundo. La XXXI edi-
cién del Salén Ndutico, que
ocupd una superficie de mas
de 40.000 metros cuadrados
netos, albergd entre los 425
expositores nacionales y ex-
tranjeros mas de 1.000 embar-
caciones de 25 paises como
Estados Unidos, Corea, Tai-
wan, Singapur..., ademas de
otros. El certamen reunié to-
das las modalidades diferentes
de la ndutica deportiva y de
recreo: embarcaciones a velay
motor, veleria, embarcaciones
neumaticas, motores marinos,
lanchas, actividades subacuati-
cas, accesorios y complemen-
tos, asi como clubs nduticos y
puertos deportivos, sector €s-
te que participa por primera
vez en la muestra de una for-
ma sectorizada.

Aprovechando la participa-
cién de los Puertos Deporti-
vos y Turismo Nautico en el
Mediterrdneo, en las que par-
ticiparon técnicos y especia-
listas nacionales e internacio-
nales en el mundo de la ndu-
tica y del turismo.

Homenaje a los Juegos
Olimpicos _
Junto a la tradicional expo-
sicién que todos los anos se
instala en el exterior de los re-
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cintos Plaza del Universo y
Avenida Reina Maria Cristina,
¢l certamen de este afno contd
con la presencia del barco de
la Fura dels Baus, que partici-
pé en la ceremonia inaugural
de los Juegos Olimpicos de
Barcelona. Su presencia no
fue més que ornamental y co-
mo simbolo ndutico.

También se expuso la re-
produccién a tamano natural
del submarino primer Ictineo,
cedido por el Museo Mariti-
mo de Barcelona como oca-
si6n de esta muestra. El sub-
marino, que tienen 7 metros
de eslora por 2,5 de manga,
ha sido reconstruido segiin las
instrucciones que dejé Mon-
turiol.

En esta cita anual de los
amantes y profesionales de la
nautica no podia faltar un ho-
menaje a los campeones olim-
picos espanoles de vela de los
Juegos Olimpicos de Barcelo-

na. Jordi Calafat y Francisco"

Sanchez, Teresa Zebell y Pa-

A pesar del
auge que esta
viviendo la
practica de la
nautica en

Espana, la
crisis también
ha llegado a
este sector,
que ha visto
como se
reducian sus
ventas

tricia Guerra, Luis Doreste y
Domingo Manrique, Natalia
Via Dufresne y José Maria
Van der Ploeg fueron convo-
cados el 3 de diciembre por el
Salén Néutico Internacional
de Barcelona, que les home-
najed por su victoria en los
Juegos Olimpicos.

Ademds de estas activida-
des, la muestra organizé en el
capitulo de trofeos y regatas la
presentacion del XXIV Tro-
feo «Princesa Sofia» y la‘de la
XII Copa del Rey-Trofeo
Agua Brava. Paralelamente a
esta edicion se celebraron las

regatas salén nautico, en el
que participaron embarcacio-
nes a vela de todas las clases.
También se organizaron cur-
sos de Patrén de Embarcacio-
nes de Recreo, asi como para
la obtencién de la Autoriza-
cién Federativa para el Go-
bierno de Embarcaciones de
Recreo a vela y motor, en los
que se han inscrito alrededor
de 200 personas aspirantes a
estas titulaciones.

Reduccion de las ventas

A pesar del gran auge que

estd viviendo Espafia en la
prictica de la néutica, en que
se prevé un crecimiento del 7
por 100, el sector esta vivien-
do una reduccién de las ven-
tas, provocado, entre otras
muchas causas, por el todavia
escaso nimero de amarres.
Segtin un informe facilitado
por ADIN (Asociacién de In-
dustrias Nauticas), se calcula
que la falta de amarres ha fre-
nado un 25 por 100 de las
ventas. Aunque el principal
factor de la actual coyuntura
del sector es el aspecto eco-
némico. Se considera que el
IVA que se el imputa es ele-
vado, desacelerando las ven-
tas de una forma muy impor-
tante. Junto a esto, los astille-
ros necesitan realizar fuertes
inversiones y esto les resulta
dificil por los altos tipos de in-
terés con que se conceden los
créditos. Por otro lado, el ele-
vado coste de la financiacién
dificulta también la renova-
cién tecnoldgica.

El tema del IVA es un
asunto de gran trascendencia
en estos momentos, ya que el
sector estd en conversaciones
con la Administracién para
elaborar el proyecto de ley
que establezca el tipo imposi-
tivo de las embarcaciones.

L. O.
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. EMPRESA DEDICADA A LA CONSTRUCCION DE:
EMBARCACIONES ESPECIALES, LINEAS DE EJES,

Y MAQUINARIA DE CUBIERTA

AUX-NAVAL, S.A. rorma PARTE DEL GRUPO:

Avda. del Pardo, s/n
A i1 VA ' ° ® 33710 NAVIA {Asturias)

Telgl. 563 18 69 - 563 18 70

AUXILIAR NAVAL DEL PRINCIPADO, S.A. Fax: 563 17 01

QQ WIRESA

WILMER REPRESENTACIONES, S.A.
PINAR, 6 BIS 1° - 28006 MADRID

TEL. 411 02 85 - TELEX 27448/41925
TELEFAX: 262 77 62

“Nuevo” Real Fernando con Schottel Pump Jet

Armador: Aymto. de Sanlicar de Barrameda
Astillero: Cnes. Navales P. Freire, S.A.
Oficina Técnica: Sermarine, S.L.

— EI Schottel Pump Jet para navegacion en aguas
poco profundas.

— Se adosa al caso sin que sobresalga nada.

— Como todos los equipos Schottel, es orientable
en 3602 con lo que tenemos gobierno y empuje
en todas las direcciones.

— EIl Schottel Pump Jet estéa disponible para
potencias de hasta 1000 CV y se utiliza como
propulsién principal, auxiliar y de maniobra.




AYUDAS COMUNITARIAS PARA ESTRUCTURAS
COMERCIALES Y DE TRANSFORMACION

A Comisién ha apro-
bado una decisién so-
bre el Segundo Pro-
grama Operativo
1992 para ayudas co-

financiadas entre Espaiia y la
CE. Se trata de ayudas para la
construcciéon y modernizacion
de lonjas portuarias, mercados
mayoristas, instalaciones de
preparacion y transformacion
del pescado, industrias conser-
veras, desarrollo de nuevos pro-
ductos y mejora de la calidad e
higiene de los procesos de pro-
duccidon y comercializacion,
tanto del pescado fresco como
del congelado. Los nuevos pro-
yectos aprobados han agotado
practicamente la cuota de 5.260
millones de pesetas de ayudas
comunitarias asignada a Espa-
fia para el trieno 1991-1993.

Este Programa Operativo es
el cuarto aprobado para Espa-
fia y consta de 33 proyectos,
con una inversion total de 5.580
millones de pesetas; la aporta-

cién comunitaria supone 1.665
millones y Espafia aporta 456
millones mdas. El porcentaje
global medio de ayudas a fon-
do perdido ser4, por tanto, del
38 por 100.

Muchos de estos proyectos
suponen la adecuacion de las
instalaciones a las nuevas direc-
tivas sanitarias aplicables a los
establecimientos en tierra de
manipulacién de productos

pesqueros y de moluscos bival-
vos. Dado que el coste total de
la adecuacion de las instalacio-
nes espafiolas a estas directivas
se estima en 15.000 millones de
pesetas, estd previsto solicitar
una mayor aportacion comuni-
taria para financiar el préximo
Marco Comunitario de Apoyo
correspondiente al trienio
1994-1996 para este tipo de
proyectos estructurales. ll

NUMERO DE PROYECTOS POR COMUNIDADES
AUTONOMAS E INVERSION

Niimero de Inversién en

Comunidad Auténoma proyectos millones de pesetas
GaliCia? : mitussnniied e A s 10 2.116,5
Andalucia ........cociininiiins 5 502,0
Cantabria 5 325,9
Pafs Vasco .......cvmmvinsssnsisenes 4 1235/ Sieess
Asturias 4 211, 7S
CANATIAS | voicvinneiarisisimssnitssissiosss 3 715,0 SNt
Madrid 1 7448 s
Cataluiia 1 2410
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ICCAT mejora

el sistema
de control
de capturas

Viil REUNION 1
EXTRAORDINARIA

La Comisi6n para la Conservacion del Atdn Atlantico (ICCAT) AS sesiones de trabajo de la

VIII reunién de ICCAT se
desarrollaron entre el 9 y el
13 de noviembre en Madrid,

aprob6 en su reunion anual ei establecimiento de un
«documento estadistico» que debera acompanar las operaciones

de mercado referidas al atun rojo. Los paises miembros siendo inauguradas por el se-
expresaron la necesidad de evitar los abanderamientos de cretario general de Pesca. Jo-
conveniencia, dada la dificultad de controlar las capturas s¢ Loira present6 entre los
realizadas por este tipo de buques. Finalmente, se acordo la objetivos del encuentro la
creacion de un grupo de trabajo para el seguimiento de las planificacién con un sentido
et - i A racional de la gestion de los
estadisticas de capturas del atin rojo. Es gl segundo afio que tinidos del Atlantico, tanto
ICCAT dedica su reunion anual al atin rojo, especie que esta en las zonas econémicas ex-
sufriendo una sobreexplotacion peligrosa en los ultimos afos. clusivas como en alta mar,
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mediante la colaboracién de
todos los organismos de pes-
ca implicados. Asistieron de-
legaciones de los 22 paises
miembros de la Comision pa-
ra la Conservacion del Atiin
Atlantico, ademas de repre-
sentantes de la Comunidad
Europea y de FAO, asi como
representaciones de otros
paises no miembros y orga-
nizaciones no gubernamen-
tales.

Aunque las ponencias abor-
daron aspectos muy diversos
referidos a la pesca de tinidos
en general, el interés de la re-
unidn se centrd especialmente
en el atin rojo del Atlantico
este y del Mediterraneo, des-
pués de que en su asamblea de
1991 lo hicieran sobre el stock
del Atlantico oeste.

La VIII reunién extraordi-
naria ha supuesto un avance
cualitativo en el trabajo de la

Comision para la Conserva-
cion del atiin Atlantico, con el
establecimiento del «docu-
mento estadistico» que debe-
r4 acompafiar todas las opera-
ciones de mercado del atin
rojo y con el que se pretende
lograr un control efectivo a
través de las transacciones
mercantiles. Hasta el momen-
to, la posibilidad de control de
ICCAT se limitaba a las esta-
disticas sobre capturas, no a la

comercializacién de éstas. Sin
embargo, en los ultimos afnos
se habia apreciado una des-
viacién entre los datos aporta-
dos por los paises miembros y
las estadisticas de importa-
cién del Japon. Del cruce de
ambas informaciones se dedu-
ce que las importaciones japo-
nesas, primer pais importador
de atiin, son muy superiores a
las capturas tedricas de los
paises ICCAT. La obligatorie-
dad del «documento estadisti-
co ICCAT» permitira identifi-
car y evitar las capturas incon-
troladas que se atribuyen a los
buques que operan bajo pabe-
ll6n de conveniencia fuera de
las aguas ZEE. De ahi que
otra de las resoluciones adop-
tadas en la VIII reunién ex-
traordinaria fuera la conve-
niencia de instar a FAO a evi-
tar el abanderamiento de con-
veniencia de los buques dedi-
cados a la pesca de atiin.

Finalmente, las delegacio-
nes asistentes acordaron la
constitucién de un grupo de
trabajo de seguimiento de las
estadisticas de captura del
atin rojo. Con esta decision se
pretenden mejorar los meca-
nismos de evaluacion de las in-
vestigaciones encomendadas a
ICCAT para la proteccién de
las poblaciones de ttnidos.

De acuerdo con los datos
que se han venido barajando
en los dltimos afos, el volu-
men de capturas de tinidos se
ha multiplicado por cuatro en
apenas tres decenios. La de-
manda del mercado, la mejo-
ra y sofisticacién de las artes
de pesca y, sobre todo, la pro-
liferacién de buques operan-
do bajo pabellén de conve-
niencia, sin ningin tipo de
control y fuera de las reco-
mendaciones ICCAT, coloca
a algunas de estas especies en
un nivel de sobreexplotacion
al limite de la alerta roja.
Aunque se considera que
ICCAT es extremadamente
prudente en sus conclusiones
y requerimientos, cabe la po-
sibilidad de que en un futuro
inmediato aconseje la reduc-
cién de capturas de tiinidos en
el Atlantico.
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ICCAT mejora

el sistema
de control

de capturds

El atiin rojo es una especie
objeto de controversia en los
dos iltimos anos. En 1991
Suecia presentd una propues-
ta al Convenio sobre Comer-
cio Internacional de Especies
Amenazadas de la Flora y la
Fauna para que fuera declara-
do especie en peligro de extin-
cién. ICCAT contraataco esta
tesis, afirmando que se trata,
efectivamente, de una especie
fuertemente explotada, pero
no en grave peligro por el
momento.

Coédigo ético en alta mar

Los asistentes a la VIII reu-
nién ICCAT analizaron, asi-
mismo, la propuesta de FAO,
abordada también en las Con-
ferencias de Canciin y de Rio,
de introduccién de un «codi-
go ético de buena conducta»
o de «practicas responsables»
para la pesca en alta mar que
sea asumido por todos los pai-
ses.

Dicha propuesta irfa dirigi-
da, principalmente, a los bu-

ques que faenan bajo pabello-
nes de conveniencia fuera de
la ZEE. El aumento constan-
te de este tipo de barcos resta
eficacia a las medidas para el
control de capturas que se han
ido introduciendo en los ulti-
mos anos.

Mantenimiento
del stock de tiunidos

ICCAT naci6 en 1966 tras
el Convenio de Rio de Janei-
ro, que establecié las bases
para una explotacién racional
de los recursos atuneros del
Atléntico. Su funcionamiento
real data, no obstante, de
1979. Su objetivo es el mante-
nimiento de las poblaciones
de atunes y especies afines del
océano Atlantico a niveles
que permitan capturas maxi-
mas sostenibles. A este fin, el
Comité Cientifico de la Co-

——

mision realiza peri6dicamen-
te estudios y evaluaciones de
las diferentes poblaciones re-
guladas y dicta recomenda-
ciones para la proteccion de
estos recursos. En este senti-
do, se han dictado recomen-
daciones para el rabil, el pa-
tudo y el pez espada, ademds
del atiin rojo, convertida en
objeto de atencién preferen-
te en los dltimos ejercicios.
Para Espana las decisiones de
ICCAT tienen una gran im-
portancia si se tiene en cuen-
ta que la flota espafiola reali-
za el 30 por 100 del total de
sus capturas en el area regu-
lada por la Comision.

La Comision estd integrada
por 22 paises: Angola, Benin,
Brasil, Canad4, Cabo Verde,
Costa de Marfil, Corea, Fran-
cia, Gab6én, Ghana, Guinea
Ecuatorial, Guinea-Conakry,
Jap6n, Marruecos, Portugal,




Santo Tomé y Principe, Sura-
frica, Estados Unidos de
América, Rusia, Uruguay y
Venezuela, ademés de Espa-
na. A las delegaciones de los
respectivos paises se adscri-
ben altos funcionarios de ca-
da Administracion, asesores,
industriales, etcétera. En la
actualidad la presidencia re-
cae en Portugal. Jap6én ocupa
la primera vicepresidencia y
Gabon la segunda. Espafia os-
tenta la Secretaria Ejecutiva
desde la creacion del organis-
mo. Al veterano secretario
Olegario Rodriguez, que fue
titular desde 1970 a 1991, le
ha sucedido Antonio Fernan-
dez Gonzilez, doctor ingenie-
ro agrénomo, que cuenta con
un amplio historial en orga-
nismos internacionales, como
OCDE y FAO. &

Mery VARONA

Atun-delfin,
capturas al cerco

Aunque la investigacién y
conclusiones de ICCAT se refieren
exclusivamente a la zona atlantica,
Venezuela tratd, infructuosamente,
de introducir la discusién sobre la
mortalidad de atunes y delfines en la
pesca al cerco que se realiza en
aguas del Pacifico. Las delegaciones
presentes en la VIII reunién
extraordinaria estimaron
mayoritariamente que la cuestién era
ajena a ICCAT, toda vez que la
pesca al cerco no se realiza en aguas
del Atldntico sino del Pacifico, y no
se contemplaba en el orden del dia.
El director general de Pesca de
Venezuela, Antonio Ginés, pretendia
desmentir las alarmantes cifras de
mortalidad de delfines que hacen
publicas las organizaciones

LN

proteccionistas. Por contra,
basandose en investigaciones
cientificas de la Comisién Ballenera
Internacional y de la Comisién
Interamericana de Atin Tropical
(CIAT), afirmaba que en 1991 el
nimero de delfines muertos en la
pesca al cerco entre todos los paises
de la regi6n fue de 27.922. De
acuerdo con estas fuentes, la
poblacién de delfines en el Pacifico
oriental se estima en 9.524.000
ejemplares, con una tasa de
mortalidad netamente positiva.

En un reproche claramente dirigido
contra los Estados Unidos, el
responsable venezolano de Pesca
recordaba que la flota
estadounidense, que en 1972 operaba
con 100 barcos atuneros, causaba la
muerte de medio millén de delfines
al ano. En 1992 aquella flota ha sido
sustituida en aguas del Pacifico
oriental por 120 barcos, en su
mayoria venezolanos y mexicanos,
que han reducido la mortalidad un
95 por 100. CIAT espera reducir la
cifra de delfines muertos en 1993 por
debajo de los 20.000 y en menos de
5.000 para 1993, lo que supone un
impacto del 0,08 por 100 de la
poblacién estimada de delfines en el
area y una reduccién del 99 por 100
sobre los datos de 1972. Antonio
Ginés aseguraba que las medidas
econémicas impuestas por Estados
Unidos contra los paises que todavia
practican la pesca al cerco ocultan
una maniobra de las empresas
enlatadoras para bajar el precio del
atdn, eliminar las flotas del 4rea y,
de esta forma, imponer sus
exportaciones de atin.

Venezuela lamentaba que después de
haber recurrido a todas las instancias
oficiales y diplométicas denunciando
el embargo a las exportaciones de
atun hacia Estados Unidos, sé6lo les
queda acudir al GATT a denunciar
lo que consideran una manipulacién
de la opinién piblica, bajo la cual se
esconderian intereses econdmicos
afines a las multinacionales
conserveras estadounidenses y
europeas.



ORGANIZADO

POR EL COMME

A politica comunitaria
de transporte mariti-
mo, la evolucién de la
politica pesquera de la

CE, las expectativas de futuro

de las empresas navieras de la

Comunidad Europea, el dise-

fio de estrategias competitivas

en la construccion naval espa-
fiola, la industria turistica y la
gestion de recursos de la cos-
ta fueron algunos de los temas
analizados a lo largo de los
cuatro dias de duracién del

V Congreso de la Marina Ci-

vil, que se desarrollé en Cédiz.

También se llevd a cabo una
profunda reflexion sobre la
competitividad portuaria en el
marco de la nueva Ley de
Puertos del Estado y de la Ma-
rina Mercante, el desarrollo
de la nautica deportiva y su in-
fluencia en la marina de re-
creo, la unificacién de las nor-
mas sobre manipulacion de
mercancias peligrosas en las
zonas portuarias y la multipro-
piedad en el transporte.

Entre otras autoridades
asistio al acto de inauguracion
del congreso el director gene-
ral de la Marina Mercante,
Rafael Lobeto Lobo, al que
acompanaban el presidente
del COMME, Joaquin Buel-
ga; el alcalde de la ciudad,
Carlos Diaz Medina, y el pre-
sidente de la Junta del Puerto
de la Bahia de Cadiz, Agustin
Dominguez Lobatén, entre
otros.

Lobeto intervino en el acto
inaugural y a continuacién de-
sarroll6 la primera de las po-
nencias previstas sobre el pro-
tagonismo espafiol en la poli-
tica comunitaria del transpot-
te maritimo, en la que tam-
bién participé Patric Lefévre,
director adjunto de la Direc-
cién General de Transportes
de la CE. .

El director general de la
Marina Mercante resalté en su
intervenci6n la importancia de
la recién aprobada ley destac
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Unos 150 profesionales de los sectores maritimo, portuario
y naval asistieron, entre los dias 2 y 5 de diciembre, al
V Congreso de Marina Civil, organizado por el Colegio de
Oficiales de 1a Marina Mercante Espaiola (COMME) en
Cadiz, durante el cual se abordé la dimension de la Europa
maritima. La anécdota mas destacable de este evento fue
la coincidencia de Ia catastrofe del «Aegean Sea» en La
Coruiia, lo que ocasiond la marcha de algunos
profesionales gallegos y responsables de la Administracion
maritima, mientras que los que continuaron en las sesiones
permanecieron en todo momento atentos a los nuevos
acontecimientos que se sucedian. Este incidente sirvio de
detonante para poner, una vez mas, en evidencia la
necesidad de una politica preventiva para evitar accidentes
marinos, para lo que el COMME pide la creacién de un
Ministerio del Mar.

que el nuevo texto hard posi-
ble «que pasemos de cien afios
de atraso a un modelo ejemplar
maritimo y portuario para toda
la CE».

De nuevo Lobeto hizo un
llamamiento a la implantacion
de sistemas no proteccionis-
tas. «Debemos ser realistas
—dijo—, no podemos ignorar
que estamos en una Crisis y
que tenemos problemas, pero
no podemos ser pesimistas en
cuanto a que seamos capaces
de superarla. Hay que tener

confianza y voluntad politica y
ciudadana para impulsar todas
las medidas que el nuevo cam-
bio va a generar.»

En el debate abierto tras la
intervencion de Lobeto se
mostré la preocupacién exis-
tente en el sector por la apa-
ricién de nuevas masas profe-
sionales de la mar muy cuali-
ficadas procedentes del este
europeo y la falta de marinos
en los paises nérdicos, frente
a los excedentes del sur y del
Mediterrdneo, una cuestién a

la que atin no se le ha dado
solucion.

El desarrollo del cabotaje y
el incremento de los niveles de
seguridad maritima y de la
prevenciéon de la contamina-
cién fueron algunas de las
conclusiones a las que se lle-
g6, insistiendo en que la crea-
cién y desarrollo del registro
Euros es una de las medidas
que se precisan para imple-
mentar esta politica y para evi-
tar la exportacién indiscrimi-
nada de buques y el abandera-
miento de éstos en paises aje-
nos a la Comunidad.

En la segunda jornada del
congreso el puerto de la bahia
de Cadiz, su pasado, presente
y futuro tuvieron su protago-
nismo, y para profundizar en
este asunto intervinieron Juan
Manuel Barragdn Mufoz,
profesor titular de la Univer-
sidad de Cadiz; Agustin Do-
minguez Lobatén, presidente
de la Junta del Puerto de la
bahia de Cadiz, y Rafael Ma-
rin, arquitecto municipal.

José Loira, secretario gene-
ral de Pesca Maritima, tam-
bién participé en el congreso
y llev6 a cabo una amplia ex-
posicién de la politica pesque-
ra comunitaria. Entre otros as-
pectos se llegé a la conclusion
de que la «Administracion pes-
quera espariola debe adoptar
una politica adecuada a las res-
ponsabilidades que suponen,
por una parte, la escasez de
nuestros caladeros y, por otra,
la integracion de Espafia en la
CE».

Para ello es necesaria una
politica pesquera responsable
y el mantenimiento del prota-
gonismo espafol en los foros
europeos e internacionales, lo
que hard que Espana recupe-
re los mercados exteriores y si-
tie a su flota en los niveles
que precisa el sector.

Aumento espectacular
del parque nautico

En una nueva ponencia, el
secretario general de Turis-
mo, Fernando Panizo, hizo re-
ferencia a las espectaculares
cifras que explican el desarro-
llo de la nautica deportiva en




Espafa, destacando que el
parque ndutico aumentd un 40
por 100 entre 1985y 1990 y la
demanda de exdmenes para
obtener el titulo de patrén de
yate en 1991 fue de unas
30.000 solicitudes. Estas cir-
cunstancias, unidas a los bene-
ficios econdmicos que genera
la actividad de los puertos de-
portivos hacen, a juicio de Pa-
nizo, que el sector ndutico
tenga perspectivas de creci-
miento.

La Asociacién de Navieros
Espafioles (ANAVE) también
estuvo representada en este
congreso por su director, Fer-
nando Casas Blanco, quien
destacé la necesidad de hacer
operativo el Segundo Registro
canario y de acomodar la
adaptacion de los tréficos de
cabotaje a los plazos de libera-
lizacién comunitaria, que ter-
minan en 1999.

Segiin Casas, «es preciso evi-
tar que vuelva a desaprovechar-
se el plazo dado por la CE co-
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mo ha sucedido anteriormente,
en diciembre de 1986», y asegu-
ré que es imprescindible. un
mejor entendimiento del pro-
ceso mundial actual y una ma-
yor colaboracién entre los
agentes sociales y la Admi-
nistracion.

La promocion del transpor-
te maritimo para el comercio
intracomunitario, el desarrollo
de medidas de apoyo para la
industria naviera, la financia-
cién de buques, el esfuerzo de
coordinacién en investigacion

maritima y la mejora de la cua-

.lificacién y formacién del per-
sonal maritimo son bases fun-
damentales para el futuro de
estas empresas.

La extension del régimen
de puerto auténomo

La competitividad portuaria
en el marco de la Ley de Puer-
tos del Estado y de la Marina
Mercante fue otro asunto que
ocupd un lugar importante en
este congreso celebrado en
Cédiz, donde se cont con la
presencia de Fernando Palao
Taboada, director general de
Puertos, artifice parcial del
nuevo texto.

Para Palao, la nueva ley «su-
pone la extension del régimen de
puerto auténomo a la totalidad
de los puertos del Estado, incor-
pordndose asi a un modelo ho-
mogéneon.

Ademis de insistir sobre las
novedades y caracteristicas del

nuevo marco legal, Fernando
Palao destac que la ley «ha
nacido con ciertas discrepan-
cias de las comunidades auto-
nomas o de los colectivos em-
presariales, ambos con deseos
de ampliacion de sus respecti-
vas competencias. Los prime-
ros, en busca de mayor peso po-
litico, y los empresarios, con la
intencion de asumir mds J;ota-
gonismo de la gestion e inversio-
nes. Es logico que las empresas
quieran obtener mayor gestion
en sus inversiones, pero no en

Entre otras
conclusiones,
se destaco la

necesaria
creacion del
Ministerio del

Mar, para

lograr una

politica
preventiva de
accidentes,
sensibilidad
politica y
dotacion
presupuestaria.

las realizadas por el Estado con
dinero piblico», preciso.

Para Palao, la oferta espa-
fiola de costes estd en linea de
competencia con los traficos
que puedan ser los rivales més
directos de Espafia, como los
del Mediterraneo, Génova o
Margella o del Atlantico, Le
Havre o Burdeos.

No obstante, inisisti6 en la
necesidad de una gestion agil y
una perspectiva mercantilista
como fundamentos operaciona-
les para situar a los puertos es-

pafioles en condiciones compe-
titivas 6ptimas para el futuro.

Como ya hemos citado, el
Colegio de Oficiales de la Ma-
rina Mercante en todo mo-
mento se mostré muy preocu-
pado por el incidente ocurrido
en La Corufia con el «Aegean
Sea», que coincidi6 con el de-
sarrollo del congreso en Cadiz.
Por ello, en sus conclusiones
también dejaron patente la ne-
cesidad de «un cambio profun-
do de las estructuras y la gestion
de la Administracion maritima
para conseguir la implementa-
cién de una verdadera politica
preventiva en esta materia que,
por lo demds, deberd contar con
la sensibilidad politica y dota-
cion presupuestaria suficientes».

Por tanto, y entendiendo
que «ya es hora de dejar de
aprender de los errores y de las
consecuencias de los acciden-
tes», consideran que la Admi-
nistracion maritima debe
adoptar la estructura que le
permita poner en marcha las
medidas, acciones y politicas
necesarias, solicitando para
ello la creacion de un Ministe-
rio del Mar.

El acto de clausura de este
V Congreso de la Marina Civil
se celebrd en el salén de plenos
del Ayuntamiento gaditano y
en representacion del ministro
de Obras Publicas y Transpor-
tes asistio el secretario general
para los servicios de Transpor-
tes, Manuel Panadero.

Este representante del
MOPT destacé en su interven-
cién la importancia que ten-
drén en el mundo maritimo los
reglamentos comunitarios del
86 y del 92. «Ellos desarrolla-
ran el nuevo cabotaje europeo
que abrird Europa a las em-
presas espafiolas», dijo.

El secretario general para
los servicios de Transporte se
comprometié a estudiar las
conclusiones de este congreso,
de las que dijo que muchas de
ellas coincidian con las de su
departamento, especialmente
aquellas referidas a preven-
cién y proteccién sobre acci-
dentes, para poder llegar la
mejor de los resultados con-
juntos. W

Montserrat BARRERIRO
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La puesta en marcha de un
Plan Nacional de Investigacion
Pesquera, la elaboracion de
una Ley de Pesca, la necesidad
de un mayor rigor oficial en las
inspecciones de las embarca-
ciones y el cumplimiento por
parte de la Direccién General
de Marina Mercante de sus
compromisos en relacion con
los titulados nautico pesqueros
fueron algunas de las conc¢lu-
siones elaboradas durante el
VIl Pleno de la Asociacion Es-
panola de Titulados Nautico
Pesqueros (AETINAPE), cele-
brada en Huelva durante la
primera semana de diciembre

bajo el lema «Nuevos horizon-
tes».
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L VII Pleno de
AETINAPE
fue inaugura-
do por el pre-
sidente de la
Junta de An-

dalucia, Manuel Chaves,
quien sefiald la necesidad de
que quienes viven de la mar
deben ser considerados como
profesionales preparados téc-
nicamente para desarrollar
su actividad, no siendo posi-
ble mantener por més tiem-
po la improvisacion ni los re-
cursos inadecuados, sean ma-
teriales o humanos.

El presidente de AETINA-
PE, José Manuel Muiiz,
aprovechd la coincidencia del
Pleno con el accidente del
«Mar Egeo» en La Coruna
para recordar la convenien-
cia de ser mas rigurosos en
las inspecciones en las em-
barcaciones. En opinién de
José Manuel Mufiiz, aunque
en los dltimos afios se ha he-
cho un gran esfuerzo finan-
ciero para mejorar la seguri-
dad maritima, ésta sigue sin
funcionar de forma 6ptima,
razén por la cual se mostro
partidario de reformar radi-
calmente los mecanismos de
control de trafico maritimo.
Durante su intervencién, el
responsable de AETINAPE
se refiri6 a cuestiones de
maxima actualidad, como el
segundo registro de Cana-
rias, la situacién de los titula-
dos nautico pesqueros en la
flota mercante, la reciente
Ley de Puertos y Marina
Mercante, la reforma en cur-
so de las ensefianzas mariti-
mas y el acceso de los nduti-
copesqueros a la carrera de la
marina civil. Manuel Mufiz
critic6 la aplicacion del Plan
Nacional de Seguridad Mari-
tima, responsabilidad de la
Direccién General de la Ma-
rina Mercante que en opi-
nién del presidente de AETI-
NAPE no se estd cumplien-
do. El responsable de la or-
ganizacion abogd igualmente
por la promulgacién de una
Ley de Pesca que contribuya
a reordenar el sector, sobre

todo en lo que se refiere a la
Administracién periférica.
Finalmente, José Manuel
Muniz justificé el lema del
VII Pleno «Nuevos Horizon-
tes» ante la necesidad de bus-
car nuevas vias alternativas
para los titulados néutico
pesqueros diversificando ac-
tividades y buscando nuevos
campos, como en el sector
alimentario.

Entre los asistentes a este
VII Pleno de AETINAPE
destaco la presencia del se-
cretario general de Pesca
Maritima, José Loira, quien,
entre otras cosas, senald que
la Ley de Puertos y de Mari-
na Mercante en vigor no
afecta para nada a la activi-
dad de la pesca.

En su intervencién, el
maximo responsable del sec-
tor pesquero en la Adminis-
tracién central hizo un repa-
so y balance de las actuacio-
nes desarrolladas durante los
dltimos anos, sobre todo en
lo que afecta a la politica co-
munitaria. José Loira anun-
ci6é que desde el 1 de enero
de 1993 quedan suprimidos
los aranceles que gravan ac-
tualmente a las conservas es-
pafiolas de sardina en el mar-
co comunitario y que tuvie-
ron que luchar durante los al-
timos anos con esta dificultad
para acceder a esos merca-
dos. El secretario general de

José M. Muriiz Rios, presidente de
AETINAPE.




Acto de apertura del VII Pleno Nacional de AETINAPE. De izquierda a derecha: José Loira Rua, secretario general de Pesca Maritima; Leocadio
Marin Rodriguez, consejero de Agricultura y Pesca de la Junta de Andalucia; Juan Ceada Infantes, alcalde de Huelva; Manuel Chaves Gonzdlez,
presidente de la Junta de Andalucia; José Manuel Muriz Rios, presidente de AETINAPE, Violeta Alexandre Ubeda, gobernadora civil de Huelva,
y Ramén Ferndndez Menéndez, director de la Escuela Ndutico Pesquera de Huelva.

Pesca consider$ enormemen-
te positivo que desde 1989 el
sector de la pesca se haya
contemplado de forma inde-
pendiente del agricola en la
politica de estructuras del Es-
tado.

El vicesecretario general
del Consejo Superior de Uni-
versidades, José Garcia, se
refirié a los estudios nautico
pesqueros y, en su opinion, el
hecho de que todavia no exis-
ta la configuracion definitiva
de los estudios pesqueros su-
periores obedece a que se
frend en su tiempo un plan
para su estudio, retirado por
su falta de adecuacién a la
realidad del sector. En opi-
nién de los diferentes repre-
sentantes que intervinieron
en una mesa redonda sobre
la misma cuestidn, la titula-
cién pesquera superior serd

un hecho en breve en la ofer-
ta de estudios de la Universi-
dad espafiola.

En la actualidad son tres
las universidades, Cadiz, Vi-
go y Pais Vasco, que se ha-
llan en proceso de formaliza-
cion de sus titulaciones mari-
timas. Entre las principales
conclusiones extraidas del
debate sobre las ensefianzas
se considerd la necesidad de
una gran interconexion entre
todas las materias y los secto-
res ya sea dedicados al trans-
porte o a la actividad de Ia
pesca. Igualmente hubo coin-
cidencia para sefialar la in-
corporacion de otras especia-
lidades a estos estudios, tales
como la tecnologia de los ali-
mentos, manipulacién, etcé-

" tera.

El consejero de Agricultu-
ray Pesca de la Junta de An-

dalucia, Francisco Alba, ex-
puso ante el Pleno la realidad
del sector de la pesca en la
Comunidad Auténoma e in-
sisti6 en la necesidad de lo-
grar unas estructuras compe-
titivas de cara a la realidad
del Mercado Unico. Durante
la jornada de clausura, el sub-
director general de Seguridad
Social del Instituto Social de
la Marina, Armando Gracia,
expuso las lineas bésicas del
organismo y se sometié a un
largo debate con los profesio-
nales presentes en el Pleno.

Junto a las exigencias de
los responsables de AETI-
NAPE en materia de pesca
(Plan Nacional de Investiga-
cién Pesquera y Ley de Pes-
ca) los titulados ndutico pes-
queros hicieron especial
mencidn en sus conclusiones
a los problemas profesiona-

les de este colectivo, sobre
todo en relacion con la poli-
tica desarrollada desde la
Direccién General de Mari-
na Mercante. Para el Pleno,
Marina Mercante ha llevado
a cabo una politica regresiva
que supone la marginacion
de los titulados maritimo
pesqueros. En opinidén de
AETINAPE la situacién de
los titulados ndutico pesque-
ros no ha variado respecto al
Pleno de la organizacién ce-
lebrado en Vigo hace dos
afios. «La situacion de los ti-
tulados ndutico pesqueros en
la Marina Mercante —con-
cluye el Pleno— ha continua-
do su deterioro debido a la po-
litica desarrollada desde la
Direccion General de la Ma-
rina Mercante, lo que ha ge-
nerado nuevos agravios e in-
justicias». W
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UGT DEL MAR, PROCESO

DE FUSION PARA 1993

A Unién General
de Trabajado-
res convocaba
su Conferencia
Nacional en Ri-
beira los dias 3,

4y 5 de diciembre. Los dele-

gados asistentes a la misma
dieron el visto bueno a la ges-

tion de la actual Ejecutiva y

aprobaron varias resoluciones

de especial trascendencia.

La primera de estas resolu-
ciones se refiere a la confluen-
cia de los sectores de Marina
Mercante y Pesca en uno so-
lo, el Sector del Mar, aten-
diendo a la interrelacién entre
trabajo de mar y de pesca. De
esta forma se pretende renta-
bilizar los recursos humanos
disponibles en beneficio de
los trabajadores del mar, po-
tenciando a la vez un porcen-
taje de sindicacion mas eleva-
do entre los pescadores, si-
guiendo las pautas ya existen-
tes entre los trabajadores del

70 MAR

subsector de la marina mer-
cante.

Segundo registro,
bandera de conveniencia

Los delegados de UGT
aprobaron una segunda reso-
lucion referida al segundo re-
gistro en Canarias, segiin la
cual el sindicato solicitard a
los organismos internaciona-
les que aquél sea considerado
a todos los efectos como ban-

dera de conveniencia, al esti-
mar que no existe diferencia
entre ambos conceptos.

UGT pedird la adhesion del
resto de sindicatos a su pro-
puesta, con la que persigue un
control riguroso de las condi-
ciones en que operen los bu-
ques acogidos al segundo re-
gistro.

Falta de seguridad
en las costas espafolas

Finalmente, la Conferencia
de Ribeira aprobé una resolu-
cion en contra de la falta de
seguridad que, a juicio de
UGT, se detecta en las costas
espafolas, cuya manifestacion
mas evidente serfa el siniestro
del petrolero «Mar Egeo»
frente a las proximidades de
La Corufia.

UGT solicité para Galicia
la declaracion de zona catas-
trofica, al tiempo que critica-
ba los métodos utilizados por
la Administracién para con-
trolar los buques de riesgo.
Este sindicato consideraba a
la Administracién culpable
del siniestro por la falta de
control de los sistemas de
practicaje, a la vez que llama-
ba la atencién sobre el hecho
de que los petroleros que fon-
dean en aguas nacionales y
que no tienen por destino un
puerto espanol estén obliga-
dos a tener un remolcador a
costado, y no asi los buques
que tienen por destino un
puerto espafiol. «Uno y otro
pueden sufrir un fallo en las
mdquinas e irse contra las ro-
cas como, por desgracia, se ha
demostrado», denunciaba
UGT, para quien en esta
cuestion se estdn aplicando
«criterios economicistas, con el
resultado ya conocido». La Ad-
ministracién, concluia, «lo co-
noce y no pone remedio, sien-
do mds exigente con el practi-
caje y obligando a que la
aproximacion de los petroleros
a puerto se realice siempre con
remolcador>. W M. V.




A localidad astu-
riana de Perlora
acogié durante
los dias 3,4y 5
de diciembbre el
congreso consti-

tuyente del Sector del Mar de
Comisiones Obreras. En €l se
acordé unificar la accidn sindi-
cal en la mar mediante la con-
fluencia de los subsectores de
Puertos y Tréfico Exterior,
Pesca y Marina Mercante y
Tréfico Interior en un solo sec-
tor.

Para CC.0O. esta decisién
€S «una experiencia pionera en
el mundo sindical» que signifi-
ca «un importante esfuerzo de
concrecién de los miltiples tra-
bajos y experiencias que a lo lar-

los diferentes sindicatos que
confluyen en esta organizacion
unitaria (Comisiones Marifiei-
ras, Sindicato Libre de la Mari-
na Mercante, Sindicato del
Mar).

En la préctica, la fusion per-
mitird agrupar los recursos hu-
manos y de toda indole hasta
ahora dispersos en las tres sub-
secciones sindicales en una
Unica organizacién y dotarse
de un dnico organismo compe-
tente en las cuestiones sindica-
les referidas al trafico mariti-
mo y pesquero. FETCOMAR-
CC.0O. confia en que el pro-
ceso aprobado en el congreso
constituya «en el futuro ya pre-
sente una importante herra-

go de los arios han desarrollado g,

mienta para la defensa de los
marinos, pescadores y portua-
rios, que ven continuamente
agredidos sus empleos, condi-
ciones de vida y trabajo».

El Sector del Mar de
CC.0OQ0. estar dirigido por un
secretario general, Andoni Le-
certda, y una comision ejecuti-
va integrada por Jon Azkue,
Angel Ferniandez, Angel Na-
varrete, Pedro Munoz, Anto-
nio Escobar, Luis Arroyo, Je-
sis Cuesta, Alberto Prada y
José Santos.

Personacion juridica

Una de las primeras decisio-
nes adoptadas por el secreta-
rio general del Sector del Mar
de CC.OO. fue la de personar-

se en el proceso abierto como
consecuencia del naufragio en
aguas corufiesas del petrolero
«Mar Egeo», que se producia,
precisamente, coincidiendo
con el congreso constituyente.

Para este sindicato, «una ac-
tuacion normal por parte de las
autoridades espariolas evitaria
el acceso a nuestros puertos y
costas de buques de bandera de
conveniencia y segundos regis-
tros que no cumplen las mini-
mas normas de seguridad». En
opinién de CC.OO0., «el segun-
do registro (en Canarias) adop-
tado en aras de una liberaliza-
cién a ultranza de las condicio-
nes sociolaborales a bordo, pro-
poniendo el dumping social co-
mo alternativa competitiva en
los bugues espafioles, hard de
nuestros barcos potenciales pro-
tagonistas de sucesos como el
acaecido en la bocana del puer-
to de La Coruria». M. V.
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Dieciocho pesqueros que
faenan en este caladero serdn
desguazados préoximamente

LA FLOTA GALLEGA
DEL GRAN SOL
CONTINUA SU

72 MAR

La publicacién de nuevas normas
para faenar en el mitico caladero del
Gran Sol parecen ser las causantes
del préximo desguace de 18
pesqueros gallegos que taenaban en
estas aguas, ocasionando la pérdida
de 270 empleos directos y 1.350
indirectos. En esta normativa,
aparecida el 1 de julio de este afo
en el «Boletin Oficial del Estado», se
establece que las embarcaciones
deberdan contar con un niumero
suficiente de derechos de dias de
pesca para acudir a las mencionadas
aguas. Los que no los tengan podrén
adquirirlos a través de armadores
que son propietarios de licencias en
exceso, o bien desguazar barcos en
activo para acumular derechos.

A necesidad de contar
I con suficientes derechos
de dias de pesca para
faenar en el caladero del Gran
Sol ha ocasionado miuiltiples
problemas a los armadores ga-
llegos y tanto las asociaciones
de Arpesco y Pescagalicia, en
La Corufia, como Arposol, en
Vigo, calificaron desde un prin-
cipio la compra-venta de estos
derechos como «comercio
inadmisible».

Estas agrupaciones aseguran
que con la nueva redaccion de
dicha orden (modifica a otra
que data de junio de 1981) no
se resuelve el problema de la
excesiva acumulacion de dere-
chos por parte de algunas uni-
dades, ya que, a su juicio, exis-
ten armadores vascos que por
los derechos de que son propie-
tarios podrian pescar mas de

DECLIVE

trescientos sesenta y cinco dias
al afio.

El desguace de estos 18 bar-
cos, que se encuentran a la es-
pera de recibir la prima econd-
mica que concede el Gobierno
central para ser desguazados
proximamente, afectard sobre
todo al puerto de La Coruiia,
pues 12 de las embarcaciones
afectadas tienen como base es-
ta ciudad, dos en Vigo y otras
cuatro en el norte de la provin-
cia de Lugo.

En total, desde 1981 la flota
gallega del Gran Sol ha perdi-
do 25 barcos, ya que en ese afio
se contabilizaban 175 y con el
nuevo desguace se reducirdn a
150. Por suerte corren otros
puertos del Cantdbrico, pues
segin Samuel Judrez, de la
Conselleria de Pesca, ellos con-
taban con 240 buques en Gran
Sol hace once afios y ahora van
a quedar con poco més de 100.

El informe glosa las macroci-
fras de los distintos sectores y en
él se hace un recorrido por la si-
tuacién juridica y competencial
de la pesca gallega, la platafor-
ma continental, en donde se es-
tudian las flotas que faenan en
este ambito y las especies de in-
terés. También se encuentran
en él las actividades realizadas
en aguas interiores, como el
marisqueo, la industria pesque-
ra, el furtivismo, la acuicultura,
y se incluyen aspectos como la
formaci6n e investigacion pes-
quera, entre otros asuntos.

Salmén en jaulas

El director general de Ma-

risqueo, Enrique Penas Lado,
ha informado que la Conselle-
ria de Pesca ha creido conve-
niente llevar a cabo la poten-
ciacion del cultivo del salmén
en la Comunidad Auténoma,
considerando que nos encon-
tramos en una coyuntura favo-
rable para este pescado. Esta
iniciativa se verd favorecida
con la preparacion de un regla-
mento sobre cultivos marinos
en el que se establecerdn una
serie de normas sobre condi-
ciones del cultivo de salmén en
jaulas y la regularizacion de las
plantas en funcionamiento que
se encuentran en fase expe-
rimental.




En la actualidad Galicia pro-
duce un total de 400 toneladas
anuales de salmén, cifra con la
que la coloca a la cabeza de la
produccion nacional.

Teniendo en cuenta que el
mercado espafiol consume
18.000 toneladas de este pes-
cado cada afo, las expectati-
vas no pueden ser mds favora-
bles, ya que hasta ahora la
demanda se satisfacia con las
importaciones procedentes de
Noruega o Escocia, pero estos
paises han contado dltima-
mente con diversos proble-
mas que hace apropiada una
ampliacion de la oferta, que
podria ser aprovechada por

la gran potencialidad ga
llega.

Segiin Ernesto Penas, la pro-
duccién de salmén en Noruega
ha entrado en crisis por un
error de planificacion, lo que
finalmente se traduce en una
subida del precio del producto
en el mercado. Esto, junto con
la excelente calidad del salmén
gallego, que llegaria mas fresco
a los mercados centrales y ten-
dria menos grasa al ser criado
en aguas calientes, han hecho
reflexionar a la Administracion
autonOmica y decidirse a fo-
mentar esta produccién, cre-
yendo que es el momento idé-
neo para impulsarla.

Reglamento sobre cultivos

Con la publicacion del regla-
mento sobre cultivos marinos
se dardn una serie de normas
relativas a la produccion de sal-
moén en jaulas, como la distan-
cia entre las jaulas, mecanismos
para reducir los problemas sa-
nitarios, etcétera. Ademas, con
esta norma se regularizard el
estatus administrativo de las
explotaciones actuales que
operan en régimen de autoriza-
cién experimental.

Después se espera su conver-
si6n en concesiones adminis-
trativas, lo que facilitaria la rea-

Plan de Recursos Pesqueros

La necesidad de presentar planes ante la Co-
munidad Europea para acceder a la asignacion
de fondos que ésta otorga a las regiones para
la gestion de sus pesquerias ha lFevado ala
Conselleria de Pesca a elaborar un Plan de Or-
denaci6n de los Recursos Pesqueros y Maris-
queros en el que se pretende realizar un ana-
lisis pormenorizado de la actual situacién del
sector pesquero en la Comunidad.

En este plan, proyectado en seis partes a lo
largo de 109 capitulos, se interrelaciona el co-
nocimiento biolgico, econémico, social y re-
Fistrativo existente para proponer las bases de

evolucién del sector. _

La iniciativa, que se enviard a todas las aso-

ciaciones y organizaciones representativas re-
lacionadas con los distintos sectores pesqueros,
se estudio en el Congreso Gallego da Pesca,
que se celebrd en Santiago a finales de diciem-
bre, y en el que también se paso revista a di-
versos aspectos relacionados con las pesquerias
peldgicas, las demersales y la pesca en aguas
interiores.

Para el conselleiro de Pesca, Enrique Lopez
Veiga, ésta es una oportunidad de no conde-
narse para siempre en la marginalidad, pues el
hecho de que la CE decida incluir la pesca en
la reforma de los fondos estructurales y apli-
car el principio de subsidiaridad es una opor-
tunidad para la pesca gallega. Wl

lizacién de inversiones, daria
garantias juridicas a los empre-
sarios y permitiria ademas la
obtencion de subvenciones
procedentes de la Comunidad
Europea.

En la actualidad el sector ga-
llego productor de salmén es
bastante escaso y cuenta con
dos plantas de cultivo en tierra,
una en Valdovifio y otra en ca-
bo Vilano, y cuatro explotacio-
nes en jaula, ubicadas en Sada,
Lorbé, Muros y Camarifias.

Pérdida de empleos

Los sindicatos han interveni-
do también en este tema y la
representante de Comisiones
Marineras (CC.MM.), Begona
Palacios, se pregunta por qué
precisamente es el puerto coru-
nés el més afectado, aseguran-
do que los armadores coruiie-
ses pudieron conseguir licen-
cias hace afios, pero entonces
no se invirtié y cada dia fue a
menos. Ademas, esta sindicalis-
ta se interroga sobre por qué ni
el Ayuntamiento ni otras enti-
dades de esta ciudad se han
preocupado por el muelle pes-
quero, tan importante en la
economia de la ciudad.

Carlos Bia, de INTG, se
mostré preocupado, al igual
que Rafael Mesura, de UGT,
por los trabajadores que con es-
ta reconversion se han quedado
sin empleo, afirmando Mesura
que muchos de ellos deberan
plantearse emigrar al Pais Vas-
co, Las Palmas, Las Malvinas y
otros lugares para seguir traba-
jando en el mar, pues es lo tni-
co que saben hacer.

El sindicato UGT ha denun-
ciado que desde 1988 las pérdi-
das de unidades pesqueras en
el puerto corunés han sido
constantes, lo que ha llevado a
una reduccién de los puestos
de trabajo, que se estima en
2.500 empleos directos y otros
12.300 puestos de trabajo des-
truidos en sectores con fuerte
dependencia de la pesca. Por su
parte, Carlos Biia argumentd
que no sdlo lo pasaran mal los
que ya no faenardn, sino tam-
bién aquellos que seguirédn tra-
bajando, pues tendran vetadas
ciertas especies y recortes en
otras. Ml

Elena CEBRIAN
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Con la
construccion
en el puerto

de La Luz y de
Las Palmas de
esta terminal
pesquera y de
productos
perecederos se
culminaré la
segunda fase
del proyecto
FRISU 2000. La
primera fue
inaugurada
recientemente
y ha consistido
en la
renovacion de
las
instalaciones
frigorificas ya
existentes y la
construccién
de nueva
planta de una
Sala de
Elaborados de
Productos del
Mar.

Puerto de La Luz y de Las Palmas

NUEVA TERMINAL PESQUERA
Y DE PRODUCTOS PERECEDEROS

A capacidad de almacén
de la instalacién frigo-
rifica es de 2.900 tone-

ladas métricas, y el conjunto
de elementos que la compo-
nen (maquinaria, aislamien-
tos...) permite alcanzar los
30° C bajo cero, que es la tem-
peratura requerida por distin-
tos usuarios, que van desde los
armadores especializados en
cefalépodos (en la préctica to-
dos de bandera nacional o0 co-
munitaria que faenan en el
banco canario-sahariano), pa-
sando por el mercado japonés,
hasta los productores de ali-
mentos ultracongelados (pla-
tos precocinados, verduras, he-
lados, etcétera). Todo ello per-
mite garantizar al consumidor
final una dptima conservacion
y calidad de los productos.

FRISU, con este nuevo ser-
vicio puesto ya en marcha estd
capacitado para conservar a
temperatura controlada mer-
cancfas refrigeradas de todo ti-
po: en especial las verduras y
la fruta fresca de produccion
insular con destino a la expor-
tacion, al haberse implantado
también una especial configu-
racién de los métodos de esti-
ba que eliminan roturas de en-
vase, siendo éste un problema
endémico de su almacena-
miento hasta la fecha.

Estas dos caracteristicas per-
miten también dar un servicio
frigorifico estindar o normal,
desde —18 a —22°C, para
aquellas mercancias que asi lo
precisaran, alcanzando asi téc-
nicamente la calificacién de po-
livalencia unica en el mercado.

En el acto de inauguracién
de estas instalaciones, Rafael
Sunol, presidente de FRISU,
sefialé que FRISU ha venido a
llenar un vacio del que hasta
ahora carecfa el puerto de La
Luz y de Las Palmas, al que
denomind «el puerto de las mil

banderas». Segin indicd, en
esta planta se podran someter
a tratamiento industrial las si-
guientes lineas de produccion:
fileteados de pescados planos,
rodajas, lomos de tiinidos, ba-
tido y cocido de pulpo, anillas
de calamar, tubos de pota, lim-
pieza de chocos, eviscerados,
congelacion IQF y otras.

Con ello no solo el opera-
dor, sino hasta la propia ama
de casa, como eslabdn final de
la cadena, tendran la certeza
de comercializar y consumir
productos elaborados técnica,
higiénica y sanitariamente con
garantia plena. Asimismo el
usuario podra beneficiarse de
las ventajas fiscales que supo-
ne el trafico de perfecciona-
miento activo desarrollado en
un «dep6sito franco», figura
aduanera de gran flexibilidad
obtenida recientemente por
FRISU a tenor de las disposi-
ciones comunitarias al efecto.

La inversién de la primera
fase ha sido de 400 millones de

pesetas, aportando el Gobier-
no canario casi la mitad de la
inversién conjuntamente con
las inversiones comunitarias.

Como ya indicamos ante-
riormente, la segunda fase de
FRISU 2000 tiene como meta
el disefio, construccién ¢ im-
plantaciéon de una terminal
pesquera y de productos pe-
recederos.

Conceptualmente hablando
una central pesquera portuaria
consiste en una zona acotada
de accesos restringidos donde,
con medios mecanicos propios
y personal dependiente de la
empresa, s¢ realizan las tareas
primordiales de carga —des-
carga y estiba— desestiba de
buques, asi como otros servi-
cios inherentes.

Cuando esta segunda fase
esté terminada se podrd cata-
logar este complejo frigorifico
como de primera magnitud,
siendo uno de los pocos exis-
tentes en la actualidad. Esta
segunda fase podria estar en




funcionamiento a mediados de
este afio y entre sus objetivos
figuran los siguientes:

® Reducciéon de costes de
las operaciones mediante la in-
troduccién de medios automa-
ticos y personal cualificado, in-
crementando la productividad
de los servicios prestados.

® Recuperacion de la activi-
dad del puerto para las flotas
pesqueras manteniendo los
puestos de trabajo cualifica-
dos.

® Incremento de la activi-
dad portuaria por una mejora
en la competitividad portuaria
actual.

® Tratamiento correcto de
los productos congelados y
méxima para el usuario del
buen fin de las operaciones.

® Adelantarse en veinte-
treinta afios a otros puertos
competidores proximos.

® Adaptacion de las normas
de la CE, en particular a lo re-
querido por la directiva comu-
nitaria por la que se fijan las
formas sanitarias aplicables a
la puesta en el mercado de los
productos pesqueros.

La inversién global en la se-
gunda fase de FRISU 2000 se-
rd de 1.200 millones de pe-
setas.

C.R

Un nuevo ferry para la linea
Canarias-Peninsula

L pasado 24 de no-
viembre se procedio
en Helsinki a la bo-

tadura del nuevo ferry que
cubrird la linea Canarias-Pe-
ninsula y que ha costado a
Trasmediterrinea mds de
9.000 millones de pesetas.

Al acto asistieron el presi-
dente del Gobierno canario,
Jerénimo Saavedra, y el pre-
sidente de la compaiia na-
viera Trasmediterrdnea,
Luis Delso. El acto de la bo-
tadura se celebr6 en los as-
tilleros Masa de la localidad
de Turku, donde se ha fabri-
cado la nueva embarcacion.

La incorporacién a las co-
municaciones entre Cana-
rias y la Peninsula de este
nuevo buque, que ha sido
llamado «Juan J. Sister», al
igual que el que cubre ac-
tualmente esta linea, en me-
moria de uno de los funda-
dores de Trasmediterranea,
contribuird considerable-
mente a «la mejora de las re-
laciones maritimas entre am-
bas zonas», segin afirmé en
el acto Jer6nimo Saavedra.

El jefe del Ejecutivo auté-
nomo canario se congratuld
por asistir al acto tradicional
de bautizo del ferry. Por su
parte, Luis Delso destacé el
hecho de que cuando acce-
di6 al cargo prometi6 la mo-
dernizacion de los barcos
que cubren la linea Cana-
rias-Peninsula, aunque en
aquel entonces —dijo—
«nadie me creyor». A ello ana-
di6 que el acto de botadura
viene a corrobar su firmeza
y el hecho de que su prome-
sa no fue en vano.

Indic6 Luis Delso que
«Trasmediterrdnea ha cum-
plido su promesa y ha em-
prendido las acciones para re-
novar esta parte de su flota,
cuyo coste total serd de unos
22.000 millones de pesetas.

El resto de la inversion se
ha destinado a la adquisicién

de dos buques que harén
viajes interinsulares: «Las
Palmas de Gran Canaria»,
que fue bautizado en sep-
tiembre en Valencia, y «San-
ta Cruz de Tenerife», que
serd botado a principios de
este afio en los mismos as-
tilleros.

El nuevo «J. J. Sister»,
que tiene una eslora de 147
metros y una manga de 26,

desplaza 13.575 toneladas y
desarrolla una velocidad de
18 nudos.

Un total de 55 tripulantes,
al mando del capitidn de la
Marina Mercante Alejandro
Minguez, conducirdn este
ferry, cuya novedad mas im-
portante es su alto nivel de
automatismo y de seguridad
en la maniobrabilidad y la
navegacion.

El buque estd dotado con
400 camas para pasajeros, el
60 por 100 de ellas ubicadas
en camarotes dobles y el res-
to en cuddruples, aunque los
trayectos interinsulares ten-
dran una capacidad de 550

personas, pues se podran
aprovechar también plazas
de butacas.

Ademds el «J. J. Sister»
puede transportar 125 ca-
miones de 13 metros de lar-
go y unos 150 automdviles
turismos.

La madrina del barco fue
Amelia Montes del Pino, es-
posa del consejero de Tras-
mediterranea Javier Gémez

Navarro, que rompi6é sobre
la proa la tradicional botella
de champafia.

El embajador de Espaia
en Finlandia, Eduardo
Aranda Carranza; el delega-
do del Gobierno en Cana-
rias, Anastasio Travieso; el
consejero de Turismo y
Transporte del Gobierno
Canario, Miguel Zerolo; el
director general de la Mari-
na Mercante, Rafael Lobeto
Lobo, y el delegado de Tras-
mediterranea en Canarias y
Andalucia, Héctor de Ar-
mas, asisticron también al
acto. Il

C.R.
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Acogié durante cinco dias exposiciones,
conferencias y proyecciones filmicas

, | SEMANA DEL MAR DE GUECHO

Enire el 24 y el 28 de noviembre tuvo
lugar la | Semana del Mar de Guecho.
Con el objetivo de promover el
acercamienio al mar, esta Semana del
Mar, que se celebré en el teatro del
municipio costero vizcaino, acogio
durante cinco dias exposiciones,
conferencias, coloquios y proyecciones
filmicas relacionadas con el medio
marino. Entre otros, Francisco Ferreras,
que ostenta el récord mundial de
descenso en mar en apreq; el periodista
Manuel Tohariq, y Luis Doreste,
medallista olimpico de vela, hablaron
del mar. En sus préximas ediciones la
Semana dedicada al mar de Guecho
ampliaré su programa de actos dando
cabida también a las pruebas nauticas.

A 1Semana del Mar de
I Guecho, organizada
por el Aula de Cultura
de Guecho, la Diputacién Fo-
ral de Vizcaya y Euskal Telebis-
ta, acogi6 la exposicion «Ses-
tao, setenta y cinco afios de as-
tillero» y una muestra de foto-
graffa submarina. En el teatro
de Guecho también se proyec-
taron diversas peliculas, como
«La ballena asesina» o «Isla de
Benidorm», y diapositivas ilus-
trativas de temas como la An-
tartida o el surf. Ademas, la
I Semana del Mar de Guecho,
que cambiaré su fecha de cele-
bracién a abril o mayo para po-
der combinar las conferencias y
proyecciones filmicas con acti-
vidades acuiticas, cont6 con la
presencia de destacados ponen-
tes, que hablaron sobre temas
relacionados con el mar. Entre
otros, estuvieron en Guecho
Francisco Ferreras, Manuel
Toharia y Luis Doreste.

Sumergirse 120 metros
sin respiracion artificial

Francisco Benigno Ferreras

Dominguez, més conocido co-
mo «Pipin», particip6 en la pri-
mera jornada de la I Semana
del Mar de Guecho. El cubano
«Pipin» ostenta actualmente el
récord mundial de descenso en
mar de aprea, con peso varia-
ble. El récord lo consiguié el
20 de septiembre de 1992 en
Ustica (Italia), al llegar a los
120 metros de profundidad del
mar en descenso libre.

Segin «Pipin», para conse-
guir el récord mundial de des-
censo libre en mar es necesaria
mucha dedicacidn. «Se necesita
preparacién psiquica y fisica.
También mucha voluntad y te-
ner muchas ganas de hacerlo.
Con eso, cualquiera podria con-
seguirlo.»

«Pipin» lleva a cabo entrena-
mientos muy especificos.
«Cuando voy a tentar el récord
mundial entreno entre seis y sie-
te horas al dia durante un perio-
do de seis a siete semanas. Du-
rante la primera semana el 60
por 100 del entrenamiento lo
realizo en tierra y el 40 por 100
en el mar. Durante las semanas
intermedias la mitad del tiempo
entreno en tierra y la otra mitad
en el mar. Cuando se acerca la
fecha del intento sélo entreno en
el mar.»

Tras coger aire en la super-
ficie del mar, «Pipin» empieza
a descender. «Cuando llego
abajo hago un chequeo de mis
condiciones intelectuales. Com-
pruebo, por ejemplo, si puedo
realizar mentalmente una ope-
racion aritmética. Y si hay algo
que no funciona, hago una se-
fial a los buzos que me acom-
parian por si los necesito, y ellos
me asisten. El momento de su-
bir en algo inconsciente. Es al-
go natural. Ni siquiera pienso
en ello.» Todo el proceso dura
algo mas de tres minutos, la

mitad del tiempo para descen-
der y la otra mitad para as-
cender.

«Somos hijos del mar»

Manuel Toharia, periodista
especializado en la divulgacion
cientifica, participé en la se-
gunda jornada de la I Semana

del Mar de Guecho. Dio una
conferencia titulada «FEl mar,
despensa del futuro».

Segiin Manuel Toharia, €l
planeta en el que vivimos no
deberia llamarse Tierra. «Nues-
tro planeta estd mal bautizado.
De ninguna manera deberia lla-
marse Tierra. La diosa Gea, que
es la diosa de la Tierra, segiin los
griegos, no es realmente la diosa
del planeta en el que vivimos. El
planeta deberia llamarse Hidro,
o0 Agua, o Mar, puesto que el 70
por 100 de la superficie del pla-
neta es agua, un agua que esta-
ba donde esti antes de que hu-
biera vida en nuestro planeta.»
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Bizkaiko Foru
Alddundlia

Francisco Ferreras, «Pipin».

La poblacién humana en la
Tierra es cada vez mayor. La
mayor parte de esa superpo-
blacién, que actualmente as-
ciende a 6.000 millones de per-
sonas y que se duplicard en
treinta afios si su ritmo de cre-
cimiento contintia siendo igual,
se sitda y situard en los paises
subdesarrollados. La poblacién
de los paises desarrollados, ci-
frada actualmente en 700 mi-
llones de personas, se manten-
drd en la misma cifra. Segiin

Manuel Toharia: «El peor pro-

blema ecologico del mundo es la
superpoblacion humana. Ali-
mentar a tantas personas es un

Luis Doreste.

gran problema. La solucion pa-
ra los problemas del planeta de-
rivados de la superpoblacion
humana tiene una doble vertien-
te: no crecer mds en niimero;
buscar formas de alimentacion
alternativas, para lo cual la
ciencia tiene mucho que decir
por medio, por ejemplo, de la in-
genieria genética. Pero la mayo-
ria de los esfuerzos se basan en
los cultivos terrestres. Sin em-
bargo, el mar encierra unas po-
tencialidades, tanto alimenticias
como de otro tipo, que todavia
estdn sin explotar y que, desgra-
ciadamente, podemos estropear
definitivamente por los excesos

de la pesca y por la contamina-
cion de los mares».

Segin Manuel Toharia:
«Cuando se habla de la degra-
dacion ambiental del planeta,
no es el planeta lo que estd en
peligro, sino la vida del ser hu-
mano. Estamos a tiempo de evi-
tar que desaparezca la despensa
que el mar puede ser para el fu-
turo si no continuamos conta-
minando a esa madre nuestra
que fue la mar».

Luis Doreste navegara
en la clase Soling

Con la presencia de Luis
Doreste, que consiguié meda-

lla de oro en vela en las Olim-
piadas de Los Angeles y Bar-
celona, se clausurd la I Sema-
na del Mar de Guecho. Luis
Doreste hablé de su experien-
cia olimpica y animé a la gen-
te a navegar.

Luis Doreste, canario, de
treinta y un afos, empezd a na-
vepar cuando tenfa nueve afios.
«Fue por casualidad. Nuestros
padres nos enviaron a mis her-
manos y a mi a un curso de ve-
la en un campamento de vera-
no. Después tuvimos muchas fa-
cilidades en un club ndutico. La
competencia entre los hermanos
nos hizo mejorar. A partir de eso

estuvimos prepardndonos sin
darnos cuenta. Competimos en
campeonatos nacionales y en el
extranjero. Cuando empezamos
a estudiar en la universidad, co-
mo en Canarias no la habia, la
Federacion de Vela nos dio una
beca para poder estudiar y pre-
pararnos en una modalidad de
vela olimpica. Todo fue una co-
sa detrds de la otra.»

Luis Doreste compitié en
Barcelona en la clase Flying
Duchtman. El fue el patrén y
Domingo Manrique el tripu-
lante. «La preparacién para la
Olimpiada de Barcelona consis-
tié en competir en campeonatos
en el extranjero por la falta de
flota en Espafia, y en entrenar,
tras acuerdo, con franceses e ita-
lianos. Como nuestro barco no
terminaba de dar el tiempo que
queriamos, adquirimos otro. Pe-
ro los tiempos no mejoraron.
Por ello, pedimos el barco pres-
tado a unos amigos italianos
con los que entrendbamos, y que
no pudieron clasificarse para re-
presentar a su pais en Barcelo-
na. Ellos nos lo prestaron. Des-
pués de cuatro afios de progra-
ma ADO, participamos en Bar-
celona con un barco prestado a
dltima hora. También cambia-
mos las velas e hicimos una mo-
dificacion en la quilla del barco.
En el ultimo mes lo cambiamos
todo en relacion al material con
el que habiamos entrenado du-
rante cuatro anos.»

Para la Olimpiada de Atlan-
ta, en 1996, la clase Flying
Duchtman no sera olimpica. En
esa clase Luis Doreste se encon-
traba muy cémodo. Pero para
poder volver a ser olimpico na-
vegard en la clase Soling. «Ten-
go que cambiar de categoria pa-
ra ser olimpico. Por mis condi-
ciones fisicas podria navegar en
Star o en Soling. De entrada, nin-
guna de las dos me apetece de-
masiado. Pero me decidiré por la
clase Soling. Navegaré un afio
como prueba y luego haré una
preparacion mds fuerte para in-
tentar clasificarme para represen-
tar a Espania en Atlanta» B

Roberto RUIZ

DE HUYDOBRO
Fotos: Aula de Cultura de Guecho
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INFORMACION
JURIDICO
LABORAL

El sentido del
presente articulo es el
de enlazar y seguir el

tema iniciado en el
anterior. Asunto que
nos va a ocupar
algun capitulo mas
en un futuro, para
que de esta forma se
pueda tener una
vision mas amplia de
este complejo mundo
del desempleo, maés

importante e

interesante por
cuanto que en el
mismo pudiéramos
encontrarnos algin
dia alguien de
nosotros, situacién no
deseada pero que
tampoco debemos
descartar, mdaxime
cuando los reajustes
econémicos, como en
la actualidad, pueden
producir situaciones
coyunturales que
pueden tocarnos de
cerca.
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EL DESEMPLEO:
SITUACION LEGAL

Cuantia de la prestacion.
Tramitacion y documentacion a presentar

O obstante, el deseo
es que nunca tuviéra-
mos que necesitar re-

currir a estas prestaciones, si
bien tener una idea o conocer
un poco mas de cerca este

complejo mundo del desem-

pleo y sus prestaciones nunca
estd de mas.

Como ya hemos visto, la si-
tuacion legal de desempleo es
uno de los requisitos que hay
que tener para acceder a la
prestacion por desempleo.

Se encuentran en situacién
legal de desempleo:

1. Cuando se extinga la
relacion laboral:

— A consecuencia de ex-
pediente de regulacién de
empleo que finalice con reso-
lucién favorable de la autori-
dad laboral.

— Por muerte, jubilacién o
incapacidad de un empresario
individual, comunicada por
escrito por el propio empre-
sario, sus herederos o repre-
sentantes legales.

— Por despido improce-
dente, que se puede demos-
trar mediante Acta de Conci-
licién ante el SMAC (Servicio
de Mediacion, Arbitraje y
Conciliacién), debiendo acor-
darse en este caso una indem-
nizacién minima de treinta y
cinco dias de salario; por re-
solucién judicial: sentencia o
auto en el que da por extin-
guida la relacion laboral.

— Por despido proceden-
te. Es una innovacién impor-
tante, siendo preciso en este
caso que exista sentencia del
Juzgado de lo Social que asi
lo reconozca. Ya aludiremos
mas adelante las caracteristi-
cas especiales de este caso pa-
ra poder optar a las pres-
taciones.

— Por despido basado en
causas objetivas, cuyo conte-

nido ya tuvimos ocasién de
explicar en uno de los articu-
los precedentes, y precisa el
trabajador que se lo comuni-
que por escrito el empresario
de acuerdo con lo especifica-
do en el articulo 53 del Esta-
tuto de los Trabajadores
(E. T.), poniendo simultinea-
mente a la comunicacién a
disposicién del trabajador la
indemnizacién de veinte dias
por afio y respetado el plazo
de preaviso reglamentado.

— Por resolucién del con-
trato a voluntad del trabaja-
dor como consecuencia de
haberse producido una modi-
ficacion sustancial de las con-
diciones de trabajo, falta de
pago, retrasos continuados en
el abono del salario, por cau-
sa de cualquier otro incumpli-
miento grave de las obligacio-
nes contractuales que debe
cumplir el empresario.

— Por resolucién de la re-
lacién laboral en periodo de
prueba y siempre que la vo-
luntad extintiva se deba al
empresario.

— Por expiracion del tiem-
po convenido, realizacién de
la obra o servicio objeto del
contrato. Es decir, cuando fi-
nalicen los contratos tempo-
rales eventuales por obra o
servicio, etcétera, siempre
que este contrato haya dura-
do mds de doce meses, como
ya se ha dicho al hablar del re-
quisito de la cotizacion.

2. Cuando se suspenda la
relacién laboral en virtud de
expediente de regulacion del
empleo. Es el caso de las em-
presas que llegan a un acuer-
do con la autoridad laboral;
por ¢l unos dias o unos meses
trabajan un grupo de trabaja-
dores y otros durante ¢l tiem-
PO que no trabajan cobran el
desempleo.

3. Cuando se reduzca la
jornada de trabajo, siem-
pre que la reduccién sea al
menos en un tercio y exista
resoluciéon de la autoridad
laboral dictada al efecto,
previa incoaciéon de expe-
diente de regulacion de em-
pleo.

4. Cuando finaliza o se in-
terrumpe la actividad y ocu-
pacién de los trabajadores fi-
jos de cardcter discontinuo.
Debiendo acreditarse por co-
pia del contrato (contratos de
temporada, pero todos los
aflos) y comunicacién escrita
del empresario en la que acre-
dite haberse interrumpido o
finalizado la actividad ciclica.

5. Cuando los trabajado-
res inmigrantes retornen a




Espaia tras haber finalizado
la relacion laboral y:

— Acrediten cotizacién
suficiente antes de salir de
Espaia.

— No reciban prestacién
por desempleo en el pafs ex-
tranjero del que retornan.

6. Liberaciéon de prision
por haber cumplido condena
o haber quedado en libertad
condicional.

En este supuesto se precisa
verificacion del director del
centro penitenciario acredita-
tiva de la fecha del ingreso y
excarcelacién y tiempo de
ocupacion cotizado durante la
privacién de libertad.

Por exclusidon, no estan en

situacion legal de desempleo:

— Los que cesan volunta-
riamente en el trabajo, a no
ser que en el cese concurran
circunstancias ya enunciadas
que obliguen al trabajador a
pedir la resolucién o extincién
de la relacién laboral.

— Los que habiendo sido
despedidos no reclamen en
tiempo y forma contra la de-
cision del empresario. Plazo
que segin ya vimos en otra

ocasion es de veinte dias hé-
biles a partir de la comunica-
cién del despido.

— Los que no se reincor-
poren al trabajo después de
habérselo comunicado al em-
presario en el caso de despi-
do improcedente o nulo y el
empresario opte por la read-
mision.

Base reguladora
de la prestacion

La base reguladora es la
cuantia que se toma como
punto de partida para abonar
las prestaciones que pudieran
corresponder en cada caso.

Esta base es el resultado de

dividir entre ciento ochenta
dias la suma de las bases de
cotizacién por esta contingen-
cia correspondientes a los seis
meses hacia atrds a contar
desde la fecha en la que el tra-
bajador sea declarado en si-
tuacion legal de desempleo.

. Cuantia de la prestacion

La cuantia de la prestacion
estd en conexion o relacion

directa con la base regulado-
ra. Esta cuantia ha sido modi-
ficada por el llamado «Decre-
tazo», convertido en la Ley
22/92, de 30 de julio, como ya
se dejo constancia cuando se
habl6 del decreto menciona-
do, al igual que ha quedado
modificada también la dura-
cion de la prestacion.

En lo que concierne a la
cuantia, ésta se determina
aplicando a la base regulado-
ra los tipos siguientes:

— Setenta por ciento de la
base durante los ciento
ochenta primeros dias (seis
meses).

— Sesenta por ciento de la
base a partir del dia ciento
ochenta y uno (a partir de los
seis primeros meses).

A pesar de lo dicho hasta
ahora, hay que decir que la
cuantia tiene también sus to-
pes, de forma que si el 70 por
100 o el 60 por 100 de la base
reguladora es superior a di-
cho tope, la prestacion se re-
duce al tope, que es lo que su-
cede cuando las cotizaciones
son muy altas.

El tope marcado por la ley
estd en funcién de dos con-
ceptos:

— Salario Minimo Inter-
profesional (SMI).

— Nimero de hijos a car-
go del trabajador.

De acuerdo con ello, el to-
pe minimo, o el importe mi-
nimo de la prestacion en nin-
gln caso sera inferior al SMI.
Es decir, se garantiza que el
importe minimo de la presta-
cion sera igual al SMI. Por
otro lado, el tope méaximo
puede ascender al 220 por 100
del Salario Minimo Interpro-
fesional en funcién del nime-
ro de hijos.

De esta forma la cuantia
méxima serfa:

— EI1 170 por 100 del SMI
cuando el trabajador no ten-
ga ningin hijo a su cargo.

— EI 195 por 100 del SMI
cuando tenga un hijo a su
cargo.

— E1 220 por 100 del SMI
cuando el trabajador tenga
dos 0 mads hijos a su cargo.

Teniendo en cuenta que el
SMI para 1992 es de 56.200

pesetas, el minimo estarfa fi-
jado en 65.660 pesetas, inclui-
da la parte proporcional de
las extras, y el médximo en
123.816 pesetas, aproximada-
mente.

Plazo y documentacion a
presentar en la solicitud

La solicitud debe presen-
tarse en la oficina del INEM
correspondiente al domicilio
dentro de los quince dias si-
guientes a partir de la fecha
en la que se ha producido la
situacién legal de desempleo.

Si la solicitud se presentara
pasados los quince dias, el de-
recho a las prestaciones no
prescriben, pero perderan tan-
tos dias de prestaciéon como
de retraso en su presentacion
lleven, mas los quince dias de
plazo de presentaci6n, 16gi-
camente.

A la solicitud del derecho a
las prestaciones por desem-
pleo deberd acompafiarse:

— Certificado de empresa
con las cotizaciones efectua-
das a favor del trabajador du-
rante los seis meses anteriores
(ciento ochenta dias) a la si-
tuacién legal de desempleo.

— Copia del documento
que acredite la situacién legal
de desempleo: sentencia, acta
del SMAC, certificado de la
empresa de no renovacion del
contrato, etcétera.

— Copia del alta y baja en
la Seguridad Social.

— Copias de los TC1 y
TC2 de los seis meses anterio-
res a la situacion legal de de-
sempleo de los mismos meses
que constan en el certificado
de empresa.

— Copia del contrato de
trabajo.

— Copia de la tltima né-
mina.

Aparte de esta documenta-
cién el INEM podra exigir
que se aporte copia de los do-
cumentos de cotizacion ofi-
ciales (TC1, TC2 y TC2.1) y
de salarios que estime opor-
tunos o necesarios. H

José Manuel
MARTINEZ GALAN
Abogado
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Los cariceres cutaneos
son unas de las
afecciones malignas
mas comunes en el
hombre,
generalmente
curables. La mayor
parte de estos
tumores aparecen en
areas de piel
expuestas al sol.
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CANCER
DE PIEL

A frecuencia del
cancer de piel es
mayor entre
aquellos
colectivos que

trabajan en el exterior
(campesinos, marinos,
pescadores), de ahi la
importancia que este tipo de
tumores tienen en nuestro
medio laboral.

Su aparicién se relaciona
con la cantidad de melanina
existente en la piel; las
personas con piel clara son
mas sensibles.

La moda de tomar bafios de
sol de forma indiscriminada
estd haciendo que este tipo
de cincer afecte a un mayor
ndmero de personas,
convirtiéndose en un
importante problema de
salud publica.

Tipos principales
de canceres cutianeos

Los dos tipos fundamentales
son: el carcinoma
espinocelular y el carcinoma
basocelular, brevemente
hacemos referencia a una
lesién precancerosa como es
la queratitis actinica.

— Carcinoma espinocelular
o de c. escamosas

Es un tumor maligno de la
epidermis (capa més
superfricial de la piel), que
ademads afecta a mucosas y
semimucosas.

Sélo excepcionalmente
aparece sobre piel sana. La
mayor parte se desarrolla
sobre piel dafiada por
exposicion solar cronica o
lesiones precancerosas, como
queratomas, leucoplasia o
enfermedad de Bowen.

Puede comenzar como
formaciones verrugosas
sobreelevadas, adoptando la
forma de cuerno, tlceras o
fisuras sangrantes, o en
forma de ndédulos.

Su localizacién fundamental
es la cara, seguida del labio
inferior y el dorso de las
manos; es decir, zonas que
reciben directamente la luz
solar.

Su prondéstico depende de la
duracién y localizacién del
proceso. Aquellos
localizados en la piel y de
pequeno tamafio tienen un
indice de curacion del 85 al
95 por 100 de los casos a los
cinco afos, de ahi la
necesidad de efectuar un
diagnoéstico precoz de este
proceso.

Los dos métodos
terapéuticos de eleccién

son la incisién quirdrgica
o la radioterapia; los
resultados obtenidos son
similares.

— Carcinoma basocelular

Es el tumor cutdneo
maligno mas frecuente; cada
afio se diagnostican 500.000
casos nuevos en Estados
Unidos.

El riesgo de aparicion es
mayor entre individuos de
tez clara que se queman con
facilidad pero no se
broncean y entre aquellos
que por su trabajo
permanecen largo tiempo a
la intemperie. Se localiza
habitualmente en nariz,
parpados y, en general, en
los dos tercios superiores de
la cara. A diferencia del
tipo anterior, aparece sobre
piel sana.

Carcinoma epidermoide. Pdpula elevada infiltrada y firme con cuemo cutdneo
central con exposicion solar cronica que ademds presentaba miiltiples queratomas.




Carcinoma basocelular nodular. Es la modalidad clinica mds frecuente. Se forma por crecimiento y aposicion de perlas

epiteliomatosas.

Carcinoma epidermoide de un ano de evolucion. La ilcera presenta una
consistencia dura al comprimirla entre los dedos.

Existen tres formas
principales:

— Noduloesclerosa, la mas
frecuente.

— Esclerosante o en placas.
— Superficial.

Su prondstico es excelente
en aquellos casos en los que
el tumor no supere los dos
centimetros de tamafo. La
curacion total es posible
mediante un raspado bien
hecho, seguido de
desecacién.

Si bien no se trata de un
tumor propiamente dicho, la
queratosis actinica, también
llamada queratosis solar o
senil, es una lesioén
intraepidérmica que puede
evolucionar a carcinoma
epidermoide.

Aparece en la cara, cuero
cabelludo calvo y dorso de

manos en individuos de tez
clara y antecedentes de
larga exposicién al sol.

Se manifiesta como
manchas de superficie
rugosa que casi siempre
tienen color rojo.

Sin tratamiento, en un 20
por 100 de los casos
evolucionan a carcinoma
epidermoide de bajo grado
de malignidad.

Su tratamiento mediante
escision quirdrgica conlleva
un excelente prondstico.
Otros tipos de tumores
cutdneos, como pueden ser
los melanomas, dada la falta
de relacién clara entre su
aparicion y la exposicion a
la luz solar y su menor
incidencia hacen que su
descripcion supere el
prop6sito del presente
articulo.

Prevencion y tratamiento

Ante la falta de eficacia
demostrada por gran parte
de las cremas y filtros
solares actualmente en el
mercado, el tnico método
efectivo de prevencion del
céncer de piel es el
recubrimiento de la
superficie cutdnea expuesta
al sol.

Un segundo aspecto
importante es el diagnéstico
precoz de este tipo de
lesiones; se recomienda
acudir al médico cuando en
la piel aparezcan manchas o
fisuras sangrantes,
dolorosas, que varien
rdpidamente de tamafio, o
ante la aparicion de bultos
inexplicables.

La biopsia temprana de
estas alteraciones nos
permite el adecuado
estadiaje de la lesion y la
adopcién de un método
terapéutico que en los
estadios tempranos
generalmente tienen un alto
indice de eficacia. Il

Angel BOLADO
Josefa RUIZ
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«El marino es uno de
los trabajadores mas
desprovistos de
ayuda médica... Estd
muy lejos de
cualquier tipo de
asistencia médica de
calidad durante su
permanencia en el
mar, y cuando llegue
a tierra’le serda muy
dificil localizar a un
médico en un
hospital o en
medicina privada
con experiencia
sobre medicina
ndutica», asi define
la situacién sanitaria
de los trabajadores
del mar el <Manual
de Medicina
Ndutica», publicado
recientemente en
Espana por el
Instituto Social de la
Marina y que ha
sido calificado por
los entendidos como
una de las mejores
«guias» a nivel
mundial.
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- Cooperacion internacional para la sanidad de los marinos

MANUAL DE MEDICINA NAUTICA

Los autores de este libro,
Goethe, Watson y Jones, ex-
pertos internacionales y con
una larga experiencia en el
tratamiento de los marinos,
pretenden cubrir, en la medi-
da de lo posible, este «vacio»
y dar no s6lo una informacion
puesta al dia de la medicina
ndutica, sino también una guia
util que sirva de consulta a jo-
venes doctores interesados en
especializarse en este campo y
médicos en tierra que por al-
guna razén tengan que reco-
nocer a un marino.

La obra, que cuenta con 526
paginas, aborda un extenso
abanico de cuestiones que van
desde el entorno del marinero,
las patologias de estos trabaja-

WH G.Goethe E.N.Wa
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dores del mar, los problemas
psicoldgicos, el disefio de los
buques, el efecto del clima, la
medicina preventiva a bordo...

Antecedentes
de cooperacion

La opinién de que hay que
prestar atencion a la salud de
los marineros estd ya acepta-
da a nivel internacional. La
proteccion de su salud es im-
portante no sélo para €él, sino
también para la poblacion de
los demas paises que visita.
Desde hace algunos afnos se
estd desarrollando una cre-
ciente cooperacion mundial
sobre sanidad de los marinos.
Esta necesidad es consecuen-

sequtidad Social.
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cia de diversas causas, como
es la naturaleza de su labor,
que obliga al trabajador a via-
jar de un pais a otro, lo que le
expone a cambios climaticos y
a cualquier enfermedad en el
puerto de amarre, convirtién-
dose en portador de enfer-
medades.

Entre los factores que se
consideran de mayor impor-
tancia para la sanidad del ma-
rino estdn los exdmenes médi-
cos, las medicinas del boti-
quin, alimentos y acomoda-
¢i6n a bordo, tratamiento hos-
pitalario...

Sin embargo, es dificil pro-
porcionar al marino la misma
atencion sanitaria que la que
pueda ofrecerse a otros secto-
res de la poblacién, debido a
las caracteristicas de este tra-
bajo. Asi surgieron libros y
guias, como este «Manual de
Medicina Nautica», que pue-
den servir de gran ayuda.

En este sentido la publica-
ci6n en 1967 de la «Who In-
ternational Guide for Ships»,
actualizada en 1982, constitu-
yé un paso importante en la
cooperacion internacional pa-
ra la salud de los marinos.

La introduccién de nuevos
tipos de barcos y nuevas tec-
nologias han hecho que los
problemas sanitarios de los
hombres del mar hayan cam-
biado. En 1973 el IMCO pu-
blicé la «Medical First Aid
Guide for Use in Accidents
Involving Dangerous Goods».

Ahora, en el umbral del si-
glo XXI, el «<Manual de Me-
dicina Nautica» es una ex-
traordinaria fuente de infor-
macién puesta al dia para me-
jorar tanto las condiciones
que influyen a bordo como los
servicios sanitarios que se les
proporciona en el mar y en los
puertos. M

L. O.




FACTORIAS

VULCANO

VIGO

Santa Tecla, s/n
Tel.: (+34 - 86) 37 40 11
Dpto. Comercial Fax: (+34 - 86} 27 62 12
Fax: (+34 - 86) 37 79 01
36207VIGO {(Espaiia)

Cada uno de nuestros buques tiene un solo objetivo:
rentabilizar la inversion del armador.

Desde 1919 s6lo hemos construido buques de Primera Clase.
Primera clase en tecnologfa, precio, financiacién,
plazos de entrega, capacidad de carga...

Esta es la raz6n por la que armadores de todo el mundo
conocen nuestro niimero de fax: +34 - 86 - 37 79 01
No se conforme con menos
que un Primera Clase firmado por Vulcano




MURIMAR LE CUBRE
SUS RIESGOS

(A valor de reposicion de nuevo)

SEGUROS MULTIRRIESGO. Ahora MURIMAR, avalada por 60 afios al
servicio de la navegacidn, extiende sus redes a tierra para cubrir el terreno de
su desarrollo. Su hogar, su comunidad, comercio, oficinas o almacenes \
quedaran cubiertos mediante los nuevos Seguros de Incendio, Robo

y Multirriesgo, ofreciéndole unas garantias basicas y

opcionales capaces de satis- facer todas las exigencias.

Porque MURIMAR avanza con usted, amplia sus

seguros para disminuir Sus riesgos.

MURIMAR

MUTUA DE RIESGO MARITIMO
Orense, 58 - 69 plta. 28020 MADRID Tel.: 597 18 35 - Telex: 46550 - Fax: 597 18 13 |




	3443_001.pdf
	3444_001.pdf

