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MURIMAR LE CUBRE
SUS RIESGOS

SEGUROS MULTIRRIESGO. Ahora MURIMAR, avalada por 60 afios al
servicio de la navegacion, extiende sus redes a tierra para cubrir el terreno de
su desarrollo. Su hogar, su comunidad, comercio, oficinas o almacenes
quedaran cubiertos mediante los nuevos Seguros de Incendio, Robo

unas garantias badsicas y
facer todas las exigencias.
con usted, amplia sus

Sus riesgos.

y Multirriesgo, ofreciéndole
opcionales capaces de satis-

Porque MURIMAR avanza
seguros para disminuir

MURIMAR

MUTUA DE RIESGO MARITIMO
Orense, 58 - 69 plta. 28020 MADRID Tel.: 597 18 35 - Telex: 46550 - Fax: 597 18 13




L paro y las me-
didas aprobadas
por el Gobierno
para potenciar el
empleo han sido
principales protagonistas de la
actualidad sociolaboral durante
las dltimas semanas. Las cifras
sobre desempleo conocidas el
pasado mes de febrero desbor-
daron las previsiones y el Go-
bierno aprobé con carédcter ur-
gente un paquete de medidas,
unas de aplicacion inmediata y
otras para su aplicacién a corto
plazo, encaminadas a fomentar
¢l empleo, con actuaciones que
van desde la reforma del mer-
cado laboral, a las medidas fis-
cales en beneficio de las empre-
sas, las ayudas a las pymes y la
propia inversion publica.

Del conjunto de los acuer-
dos adoptados por el Consejo
de Ministros destacan, en pri-
mer lugar, las medidas referi-
das a la reforma del mercado
laboral, como la prérroga por
un ano, de tres a cuatro, de los
contratos temporales, y la po-
sibilidad de recibir una sub-
vencién de 250.000 pesetas si
se convierten en indefinidos.
La Administracion ha aumen-
tado los incentivos para la fir-
ma de contratos a tiempo par-
cial indefinidos y ha comenza-
do la cuenta atras para la apro-
bacién a corto plazo de dos
proyectos de ley relativos a los
contratos en practicas y a la
creacién, mds bien regulariza-
cidn, de las empresas de carac-
ter temporal, mientras se pre-
para una reforma més en pro-
fundidad del mercado global
del trabajo.

Las actuaciones encamina-
das al fomento del empleo, de
acuerdo con ese paquete de
medidas aprobado, se comple-
menta con apoyos fiscales pa-
ra la creacion de nuevas em-
presas, ayudas a las pymes,
mejorando, igualmente, sus li-
neas de financiacion vy, final-
mente, un aumento de la pro-
pia inversion publica como via
para generar empleo.

Junto a estas lineas abiertas
por el Gobierno para actuar

en ¢l mercado laboral, en este
nimero de MAR se incluyen
informaciones referidas a la
seguridad en el mar derivadas
de los tltimos siniestros graves
ocurridos en costas de paises
comunitarios.

Segiin los datos elaborados
por la United Kingdon Mu-
tual Sistem Ship Assurance
Association, los errores hu-
manos son la causa principal
de los siniestros en el mar y
que, en el caso de abordajes,
suponen el 90 por 100. Los fa-
llos estructurales de las em-
barcaciones significan sola-
mente el 12 por 100 de los si-
niestros. La cuestion clave es
realmente qué es lo que se
considera como error huma-
no. Y lo cierto es que muchos
de estos siniestros, achacables
friamente por la estadistica al
error, son consecuencia direc-
ta de la duracién excesiva-
mente larga de las jornadas la-
borales, de las propias condi-
ciones de habitabilidad del
buque, de la incomodidad de
las instalaciones y la presion
patronal en un determinado
momento para entregar una
carga al margen de las condi-
ciones de navegabilidad.

En materia de pesca, cuan-
do todavia no se han apagado
los ecos de las protestas de los
armadores de Andalucia por el
paro bioldgico de los meses de
enero y febrero, se plantean
nuevas criticas desde el sector
para los paros que se deben
realizar también en los proxi-
mos meses. No tiene sentido
que pare una determinada flo-
ta que opera en unas aguas por
un acuerdo, con el fin de rege-
nerar el caladero, y que, mien-
tras tanto, otros barcos sigan
realizando capturas que se co-
locan en el mercado espaiol.
La FAO reclama un cédigo de
buena conducta para los arma-
dores que faenan en aguas de
alta mar, pero como se ha
puesto de manifiesto con el ca-
ladero de Marruecos, también
se deberia tener una conducta
coherente cuando se trata de
aguas jurisdiccionales de un
determinado pais y que las
preocupaciones sobre regene-
racién de caladeros no se uti-
licen simplemente para impo-
ner una parada a una determi-
nada flota y no a todo el co-
lectivo de pescadores que ope-
ran en esas aguas. Il

Vidal MATE
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Talleres

AUXINAVAL, S.L.

T A CONSTRUCION E REPARACION DE BUQUES
U Caldereria @ Tuberia @ Oxicorte
Camifio do Caramuxo, 73
leléfono 23 15 39 - Fax 20 3977 - VIGO

CONSTRUCCION Y
REPARACION DE BARCOS
DE MADERA

BARRIO ARROPAIN, S-N LEKEITO
TEL. (94) 684 09 56 (VIZCAYA)

WILMER REPRESENTACIONES, S.A.
PINAR, 6 BIS 1° - 28006 MADRID
W I R E S A TEL. 411 02 85 - TELEX 27448/41925

TELEFAX: 262 77 62

“Nuevo” Real Fernando con Schottel Pump Jet

Armador: Aymto. de Sanlucar de Barrameda
Astillero: Cnes. Navales P. Freire, S.A.
Oficina Técnica: Sermarine, S.L.

— El Schottel Pump Jet para navegacién en aguas
poco profundas.

— Se adosa al caso sin que sobresalga nada.

~ Como todos los equipos Schottel, es orientable
en 3607 con lo que tenemos gobierno y empuje
en todas las direcciones.

~ El Schottel Pump Jet esta disponible para
potencias de hasta 1000 CV y se utiliza como
propulsion principal, auxiliar y de maniobra.
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PESCA
RESPONSABLE

La FAO trabaja para
una mayor
cooperacion en el
control de las
pesquerias en alta
mar.
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PLAN DE
CHOQUE

CONTRA EL
PARO LA SINIESTRALIDAD
El Gobtigrno EN LA MAR
pil%rgetg Lég Los errores humanos, a la
{ medidas para cabeza de las causas en
fomentar el los accidentes en la mar.
empleo.
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Aprobado en Consejo
de Ministros mediante
un Real Decreto-Ley

El Gobierno ha puesto en marcha un
paquete de medidas urgentes,
aprobadas en el Gltimo Consejo de
Ministros del mes de febrero, con
objeto de reactivar la economia espafiola
y frenar la creciente caida de empleo
experimentada en los Oltimos meses.

Las actuaciones adoptadas,

mediante sua aprobacién por Real
Decreto-Ley 3/1993, de 26 de

febrero, que se recogen en cuatro
grupos, son de cardcter

presupuestario, fributarie, financiero y de
creacién de empleo.

6 MAR
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ON la entrada

en vigor, el pa-

sado 3 de mar-

z0, del Real De-

creto-Ley

3/1993, de 26 de

" febrero, de me-

didas urgentes sobre mate-

rias presupuestarias, tributa-

rias, financieras y de empleo,

tras su publicacion en el Bo-

letin Oficial del Estado

(B.O.E.), el Gobierno espa-

fiol aporta su contribucién a

la iniciativa comunitaria «Ini-

ciativa Europea de Creci-

miento», puesta en funciona-

miento ante la actual crisis

econdmica de carécter inter-

nacional, y cuya finalidad es

estimular la inversion publica
y privada.

S
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Reforma
del mercado laboral

El paquete de medidas
adoptadas por el Ejecutivo pa-
ra reactivar la economia y lu-
char contra el desempleo estan
agrupadas en cuatro apartados.
En primer lugar, dentro de las
actuaciones de tipo laboral,
destaca la prérroga por un afo
de los contratos temporales de
fomento de empleo que agoten
el periodo médximo de tres afnos
de duracién desde ahora hasta
el préximo 31 de diciembre.
Estas prorrogas, que pueden
afectar a unos 300.000 trabaja-
dores, no podréan ser inferiores
a seis meses.

Una vez finalizada la citada
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prorroga, los empresarios que
opten por convertir esos pues-
tos de trabajo temporales en
indefinidos tendran derecho a
recibir una subvencion econd-
mica de 250.000 pesetas.

Durante 1993 también se
incentivard la contratacion a
tiempo parcial de caracter in-
definido mediante la aplica-
cién de las subvenciones pre-
vistas en la Ley 22/92, de 30
de julio, de medidas urgentes
sobre fomento de empleo y
proteccién por desempleo,
siempre que la jornada sea, al
menos, igual al 50 por 100 de
la jornada habitual en la acti-
vidad de que se trate. La
cuantia de esta subvencion se
reducird proporcionalmente a
la jornada pactada en el con-
trato a tiempo parcial.

En las medidas urgentes de
julio de 1992 s6lo tenian in-
centivo econdmico los contra-
tos indefinidos de jovenes me-
nores de veinticinco afos, la
de mayores de cuarenta y cin-
co anos y la de mujeres que
estuvieran inscritas en el paro
desde al menos un ao.

Inversion
en infraestructura

Entre las actuaciones que
contempla el citado real de-
creto-ley se encuentra el au-
mento de la inversion piiblica
para 1993 y 1994 en infraes-
tructura, con cargo a los Fon-
dos de Cohesion y del BEI,
por un valor de 300.000 millo-
nes de pesetas,
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El 70 por 100 de estas in-

versiones se destinardn a in-.

fraestructuras del transporte,
como carreteras, ferrocarriles,
pucertos y aeropuertos, y el 30
por 100 restante a mejorar el
medio ambiente en algunas
zonas que requieren inmedia-
tas actuaciones especificas.
Estos proyectos se financia-
ran, en parte, con dinero de
los Fondos de Cohesidn. A es-
te respecto, el Estado espaiiol
se servira de los recursos adi-
cionales que va a obtener del
Fondo de Cohesidn, unos in-
gresos que superan en 50.000
millones de pesetas las previ-
siones inicialmente contem-
pladas en el Presupuesto de
Ingresos del Estado para
1993. Ademas,ese accederd a
una linea de crédito del Ban-

® [os contratos temporales de fo-
mento de empleo que agoten el perio-
do méaximo de tres anos hasta el 31 de
diciembre podran prorrogarse un ano
més.

® Después de acogerse a la anterior
prorroga, estos contratos podran contar
con una subvencién de 250.000 pesetas
si se convierten en indefinidos.

® Se incentivan los contratos a“tiem-
po parcial indefinidos mediante la am-
pliacion de las subvenciones previstas en
la Ley 22/92.

® Se aprueban dos anteproyectos de
ley, uno para reformar los contratos
en pricticas y de formaci6n, garanti-
zando que sean auténticos instrumen-
tos de insercion laboral. Y el segun-
do anteproyecto de ley aprobado auto-
riza la creacion de empresas de trabajo
temporal. El Gobierno los remite al
CES para que realice un dictamen so-.
bre la reforma global del mercado de
trabajo.

® Facilidades a la creacion de nuevas
empresas.

® Mecjora de los coeficientes de amor-
tizacién y permitir la amortizacién ace-

8 MAR

® Mejora de la financiacion. Se crea
una linea de crédito al tipo de interés
Mibor de 160.000 millones de pesetas.

® Se refuerzan las Sociedades de Ga-
rantia Reciproca.

@ Se crea un fondo de capital riesgo
en el ICO.

@ Facilitar el acceso de las pymes al
mercado de valores.

RSION PUBLICA |
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Se destinardn 300.000 millones de pe-
setas durante 1993y 1994 a la mejora de
infraestructura de transporte y medio am-
biente. La financiacion corre, en gran par-
te, a cargo de el Fondo de Cohesion y del
Banco Europeo de Inversiones (BEI).

Concesion de varios suplementos de
crédito.

Se conceden varios suplementos de
crédito al vigente presupuesto de gastos
del Estado por importe total de 50.000
millones de pesetas, con el siguiente
detalle:

Denominacion

Importe
(Millones
de pesetas)

Ordenacién y fomento de la edifi-
cacién. Inversién de reposicion
en infraestructura ..........ccoouu......

Infraestructura urbana de sanea-
miento y calidad del agua. Inver-
sién nueva en infraestructura y
bienes destinados al uso general.

Proteccion y mejora del medio am-
biente. Inversién de reposicién
en infraestructuras y bienes des-
tinados al uso general ................

Actuacién en la costa. Inversion
nueva en infraestructura y bienes
destinados al uso general ..........

Gestion e infraestructura de recur-
sos hidrdulicos. Inversién de re-
posicién en infraestructura y bie-
nes destinados al uso general ...

Seguridad del trafico maritimo y vi-
gilancia costera. Inversion de re-
posicion asociada al funciona-
miento operativo de los servicios.

Creacién de infraestructuras de
carreteras. Inversion nueva en
infraestructura y bienes destina-
dos al uso general .........cooenrenisens

Conservacion y explotacién de
carreteras. Inversion de reposi-
cién en infraestructura y bienes
destinados al uso general ..........

Infraestructura del transporte
ferroviario. Inversién nueva en
infraestructura y bienes destina-
dos al uso general .......oovcriens

1.000

3.000

2.500

3.620

7.000

1.500

13.630

1.750
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podran durar
cuatro anos,
en lugar de

los tres anos

co Europeo de Inversiones
(BED).

También se autoriza, con
objeto de ampliar al méximo
las posibilidades de reactiva-

oS cién econdmica, modificar al

alza la autorizacion de endeu-

contratos damiento que la Ley 39/1992
concedié a determinados or-

iempordles ganismos autéonomos y entes

publicos.

Medidas tributarias

Con objeto de favorecer la
creacion de empresas e incen-
tivar la inversion, el menciona-

™ do real decreto-ley recoge una
perm Ihdos seric de medidas tributarias
has]‘q el por las que se modifica la nor-
mativa vigente. Para la forma-

momento. cién de nuevas empresas se fa-

Programa Industrial y Tecnologico
Medioambiental (PITMA) .......
Al Instituto Nacional de Reformay
Desarrollo Agrario (IRYDA)
para gastos de capital ...........
Al Instituto Nacional para la Con-
servacion de la Naturaleza

(ICONA) para gastos de capital
= Modificaciones en los presupuestos
de los organismos auténomos Insti-
tuto Nuc‘iona'}' de Reforma y Desarrollo
Agrario e Instituto Nacional para la Con-
servacion de la Naturaleza.

3.000
2.000

8.000

Los suplementos de crédito, que por
importe de 10.000 millones de pesetas se
conceden a la Secci6n 21 «Ministerio de
Agricultura, Pesca y Alimentacion», se
reflejardn en los vigentes Presupuestos
de Ingresos y Gastos de los Organismos
21.109 «Instituto Nacional para la Re-
forma y Desarrollo Agrario» y 21.203
«Instituto Nacional para la Conserva-
¢i6n de la Naturaleza», en los términos
siguientes:

Presupuesto de ingresos

Aumentos

Importe
(Millones
de pesetas)

Denominacion

Del Departamento a que estd ads-

crito 2.000

Del Departamento a que estd ads-

crito .. 8.000
Presupuesto de gastos
Aumentos
Importe
Denominacién (Millones

de pesetas)

Mejora de la estructura productiva
y desarrollo rural. Actuaciones

fOreStaAlES .ovvrurecrnriierenarseseeniines 2.000
Proteccién y mejora del medio na-

tural. Inversion de reposicion en

infraestructuras y bienes al uso

general .......... e At e o 8.000

. Concesién de varios suplementos de
crédito y un crédito extraordinario a
diversos organismos autonomos.

Se conceden diversos suplementos de
crédito y un crédito extraordinario, por
importe total de 12.000 millones de pe-
setas, con el siguiente detalle:

Suplementos de crédito

Importe
(Millones
de pesetas)

Denominacion

Organismo 17.242. Correos y Te-
Iégrafos:

ral

ral

Ordenacién y explotacién de los
servicios de Comunicaciones
Postales y Telegraficas. In-
versién de reposicién asociada
al funcionamiento de los servi-

Organismo 17.230. Confederacion
Hidrogriéfica del Jucar:

Gestion e Infraestructura de Re-
cursos Hidraulicos. Inversion
nueva en infraestructuras y
bienes destinados al uso gene-

Organismo 17.232. Confederacion
Hidrografica del Segura:

Gestién e Infraestructura de Re-
cursos Hidraulicos. Inversion
nueva en infraestructuras y
bienes destinados al uso gene-

Crédito extraordinario

4.800

Importe
(Millones
de pesetas)

Denominacion

ral

Organismo 17.227. Confederacion
Hidrografica del Sur de Espana:

Gestion e Infraestructura de Re-
cursos Hidraulicos. Inversion
nueva en infraestructuras y
bienes destinados al uso gene-
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a
conversion de
los puestos
eventuales en
fijos se -
subvencionard

con 250.000

pesetas.

-

del ente priblico Aeropuertos Espan
Navegacion Aérea.

‘Modificacion en el Presupuesto de 'cq;;

Se efectiian las siguientes modificaciones en
el Presupuesto de Capital del ente piiblico Ae-
ropuertos Espafioles y Navegacion Aérea.

ital
oles y

ANEXO 1

OPERACIONES DE CREDITO
AUTORIZADAS A ORGANISMOS
AUTONOMOS Y ENTES PUBLICOS

Miles de pesetas

Origen de fondos (ﬁmn;’:;? ) Correos y Telégrafos ....... 2.000.000
Confederacion Hidrogra-
Empréstitos y otros pasivos andlogos ..  13.000 fica del Jicar .............. 4.800.000
Confederacion Hidrogra-
fica del Segura ............. 4.200.000
Aumento Confederacion Hidrogré-
Aplicacion de fondos (Mill. ptas.) fica del Sur de Espana  1.000.000
- . Aeropuertos Espanoles y
Inmovilizado material ..........ccooovcvunenes . 13.000 Navegacion Aérea ........ 22.500.000
ANEXO II

COMPROMISOS DE GASTOS PARA EJERCICIOS FUTUROS (Miles de pesefas)

Denominacion

Anualidades e importes

Ordenaci6n y fomento de la edificacion

1994 1995 1996
Creacién de infraestructura de carreteras ............... 378.000.000 | 335.000.000 | 295.000.000
Conservacion y explotacién de carreteras ................ 75.000.000 | 70.000.000 [ 60.000.000
Gestion e infraestructura de recursos hidréulicos ... 140.000.000 | 125.000.000 | 109.000.000
Infraestructura del transporte ferroviario 50.000.000 | 44.000.000 | 38.000.000
Actuacion en 1a CoSta ......oeceeeerivererrsessrrinnnas. 18.000.000 | 12.000.000 | 10.000.000
Infraestructura urbana de saneamiento y calidad del
AZUAN. ., EE e IR T Rt 18.000.000 | 15.800.000 | 14.000.000
Proteccién y mejora del medio ambiente ............... 9.000.000 |  8.000.000 | 7.000.000
Seguridad del trafico maritimo y vigilancia costera 3.000.000 [ 2.100.000 1.800.000
.................. 2.500.000 1.900.000 1.800.000
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vorece el tratamiento fiscal
mediante la modificacion del
régimen de compensacién de
pérdidas en el Impuesto de
Sociedades, y a través de la bo-
nificacion de los rendimientos
de la estimacion objetiva por
signos, indice y médulos.

Por su parte, para incenti-
var la inversion empresarial se
incrementan los coeficientes
méximos de amortizacién en
el Impuesto de Sociedades a
través de la bonificacién con
cardcter general de los rendi-
mientos netos de 1993 deriva-
da de la estimacion objetiva
por signos, indices y médulos.

El otro gran apartado va di-
rigido a las pequefias y media-
nas empresas (pymes), favore-
ciendo su financiacién y su ca-
pacidad inversora. En este
sentido, las medidas que con-
tiene el real decreto-ley per-
mitird a las pymes la negocia-
cién bursatil de valores, tanto
de renta fija como variable,
que emitan; se crea una nue-
va linea de crédito a tipo de
interés Mibor por valor de
160.000 millones; el reforza-
miento de las Sociedades de
Garantia Reciproca, y se crea
un fondo de capital riesgo en
el ICO de 4.000 millones. W

Inés OTERO



El oltimo Consejo de
Ministros del mes de
febrero aprobaba dos
anteproyectos de ley a
los que se atribuia
especial relevancia en la
politica de fomento del
empleo. El primero
contempla una nueva
regulacién de los
contratos en prdcticas y
para la formacién y el
segundo autoriza la
creacion de empresas de
trabajo temporal. Ambos
proyectos han sido
remitidos al Consejo
Econémico y Social (CES)
para su informe
preceptivo y,
posteriormente, habrdn
de ser discutidos en el
Congreso y Senado.,

NOAS
LEGISLATIVAS
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CONTRATOS EN PRACTICAS Y DE FORMACION

L anteproyecto
de ley sobre re-
gulacién de los
contratos en
practicas y para
la formacién
coincide con el
principio de acuerdo alcanza-
do meses atrés entre las cen-
trales sindicales mayoritarias,
CC.00. y UGT, la patronal
CEOEy el Ministerio de Tra-
bajo, y supone la modifica-
cion del articulo 11 del Esta-
tuto de los Trabajadores, que
regula dichos contratos.

«El tiempo transcurrido des-
de la regulacion legal de los
contratos de trabajo en pricti-
cas y para la formacion, lleva-
da a cabo por el Estatuto de
Trabajadores en el afio 1984,
aconseja abordar la modifica-
cién de los mencionados con-
tratos, configurindolos como
instrumentos complementa-
rios, en el marco de las recien-
tes reformas introducidas en
los sistemas de formacion pro-
fesional, para la obtencién de
las cualificaciones profesiona-
les que los cambios tecnoldgi-
cos y la realizacién del Merca-
do Unico europeo plantean a
las empresas esparnolas.» Bajo
esta premisa, el anteproyecto
introduce una serie de modi-
ficaciones con las que se pre-
tende garantizar la eficacia
de los contratos en practicas
0 de formacién como verda-
deros instrumentos de inser-
€ion laboral, permitiendo ad-
quirir a los recién titulados la
indispensable experiencia la-
boral o constituir vias alter-
nativas al sistema educativo
para obtener cualificaciones
profesionales, de forma simi-
lar a lo que ocurre en otros
paises comunitarios. Una de
las garantias aplicables a los
contratos en précticas y de
formacion tiende a evitar que
los trabajadores que hayan
realizado pricticas en una
empresa 0 que hayan adqui-
rido un determinado nivel
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profesional puedan ser nue-
vamente contratados por la
misma o distinta empresa con
el mismo objeto.

Se reduce la duracién

La mas significativa de es-
tas modificaciones, adema4s
de la imposibilidad de volver
a ser contratado en esta mo-
dalidad una vez transcurrido
el tiempo méximo de dura-
cion, es la que se refiere a la
duracién minima y mdxima
de los contratos, que hasta
ahora era de tres meses a tres
afos y que en el proyecto de
reforma pasa a ser de seis
meses a dos afos.

En cuanto a los requisitos
que debe reunir el trabajador
para los contratos de forma-
cion, ha de ser mayor de die-
ciséis afios y menor de vein-
te, como se requiere antes de
la modificacién, pero tener,
ademds, el titulo de graduado
escolar o educacion secunda-
ria. No se aplicard el limite
méximo de edad cuando el
contrato se concierte con un
trabajador minusvalido.

No se introduce modifica-
cién alguna en el contrato en
précticas, para el que se re-
quiere titulo universitario o
FP de grado medio o supe-
rior que habilite para el ejer-
cicio profesional, obtenido
dentro de los cuatro afios in-
mediatamente anteriores al
contrato. Los tiempos dedi-
cados a formacidn teérica de-
berdn alternarse con los de
trabajo efectivo, sin que pue-
da ser jnferior a un cuarto ni
superior a un medio de la jor-
nada convenida en el contra-
to. El trabajo efectivo que
preste el trabajador debera
estar relacionado con las ta-
reas propias del nivel ocupa-
cional que se pretenda al-
canzar.

En cuanto al salario, si has-
ta el momento se precisaba

a duracion
maxima de los
contratos en
practicas y de
formacion
serd de dos
afnos y minima
de seis meses.

que no podia ser inferior al
Salario Minimo Interprofe-
sional, en adelante serd el
SMI o el fijado en convenio.
En los contratos en practicas
el periodo de prueba, de con-
certarse, no podrd ser supe-
rior a un mes para los traba-
jadores con titulo de forma-
cion profesional de grado
medio 0 equivalente, ni supe-
rior a dos meses para los ti-
tulados de formacién profe-
sional de grado superior o li-
cenciado universitario. Si al
término del contato el traba-
jador se incorporase sin solu-
cién de continuidad a la em-
presa, no podrd concertarse
un nuevo periodo de prucba,
computindose las practicas a
efectos de antigiiedad. En los
contratos de trabajo para for-
macion el periodo maximo de
prueba serd de quince dias.
En ambos supuestos los con-
tratos habran de ser registra-
dos en la Oficina de Em-
pleo. W



EMPRESAS DE TRABAJO TEMPORAL

IN embargo, lo

maés llamativo

del paquete le-

gislativo aproba-

do por el Conse-

jo de Ministros

es el capitulo re-
ferido a la legalizacion de las
empresas de trabajo temporal,
expresamente prohibidas has-
ta ahora en el articulo 43 del
Estatuto de los Trabajadores.
Este tipo de contratacion,
«tradicionalmente prohibida
por los ordenamientos laborales
y considerada trdfico ilegal de
mano de obra» —tal como se
admite en el propio antepro-
yecto—, venia siendo ofrecido
en los tltimos afios por em-
presas que s¢ movian en una
«ilegalidad tolerada». Su crea-
ci6n, admitida en otros paises
de la CE, es préctica habitual
desde finales de la década de
los sesenta, canalizindose por
esta via «un volumen impor-
tante de empleo, cuya especia-
lizacion e inmediatez en la res-
puesta, sobre todo en el sector

servicios, no puede ofrecerse a
través de los mecanismos tradi-
cionales». Para los trabajado-
res, se insiste en el proyecto de
ley, «constituye un mecanismo
importante para acceder a la
actividad laboral y familiarizar-
se con la vida de la empresa,
posibilitando ademds una cier-
ta diversificacion profesional y
formacion polivalente». Desde
el convencimiento declarado
de que «los riesgos que se han
imputado a las empresas de tra-
bajo temporal no derivan nece-
sariamente de la actividad que
realizan sino, en todo caso, de
una actuacion clandestina, que
permite la aparicion de inter-
mediarios en el mercado de tra-
bajo capaces de eludir sus obli-
gaciones laborales y de Seguri-
dad Social, con la consiguiente
desproteccion de los trabajado-
res», y en la prevision de que
«el mercado de trabajo espariol
no debe, ni puede, funcionar
sin tener en cuenta las reglas de
juego existentes en la CE», el
proyecto de ley pretende regu-

as
empresas de
trabajo temporal
retenden
facilitar empleo
en el sector
servicios
proporcionando
a los
trabajadores
cierta
diversificacion
profesional y
formacion
polivalente.

lar el funcionamiento de las
ETT, delimitando su 4rea de
actuacion.

Garantia de solvencia

De entrada, el anteproyecto
prescribe los requisitos que
habran de cubrirse para la
creacién de una empresa de
trabajo temporal. Ademés de
los requerimientos de indole
organizativa, se sefala la obli-
gacién de «prestar garantia fi-
nanciera para responder del
cumplimiento de las obligacio-
nes salariales y de Seguridad
Social». La autorizacion ten-
dré una validez de un afio, que
podré prorrogarse por dos pe-
riodos sucesivos iguales y que
podra concederse sin limite de
duracién cuando la empresa
de trabajo temporal haya rea-
lizado su actividad durante
tres afios.

Para garantizar la solvencia
de este tipo de empresas, s€
obliga a quienes aspiren a
constituirse como tal a presen-
tar ante el INEM una garan-
tia financiera que «serd igual al
10 por 100 de la cifra de nego-
cios del wltimo ejercicio econo-
mico, sin que en ningin caso
pueda ser inferior a 25 veces el
salario minimo interprofesional
vigente en cada momento». (En
Ja actualidad el SMI estd fija-
do en 58.530 pesetas, lo que
supondrfa un aval de algo mas
de 20 millones de pesetas.)
Las empresas estardn obliga-
das a destinar el equivalente al
1 por 100 de la masa salarial a
la formaci6n de los trabajado-
res contratados para ser pues-
tos a disposicion de empresas
usuarias.

Las ETT podrdn interme-
diar en la contratacién de
puesta a disposicion de traba-
jadores para actividades tales
como la «realizacién de obras o
servicios de duracion limitada
pero incierta, exigencias cir-
cunstanciales de mercado, acu-
mulacion de taras o exceso de
pedidos, sustitucién a trabaja-
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dores de la empresa con dere-
cho a reserva de puesto de tra-
bajo». La duracién maxima del
contrato de puesta a disposi-
cion sera de seis meses en los
dos primeros supuestos y du-
rante el tiempo que subsista el
derecho a reserva del puesto
de trabajo. Si a la finalizacién
del plazo el trabajador conti-
nuara prestado servicios en la
empresa usuaria, se le consi-
derara vinculado a la misma
por contrato indefinido.

En ningiin caso se podrin
formalizar contratos de pues-
ta a disposicion para sustituir
a trabajadores en huelga, rea-
lizacién de trabajos peligrosos
0 penosos, o cuando en los do-
ce meses inmediatamente an-
teriores a la contratacién Ia
empresa haya amortizado los
puestos de trabajo que se pre-
tendan cubrir por despido im-
procedente, causas econdmi-
cas o tecnoldgicas.

El articulo 23 del antepro-
yecto contempla las infraccio-
nes en las que podrian incurrir
las”ETT: leves, graves o muy
graves. Serdn causa de infrac-
cién grave, por ejemplo, la no
formalizacién por escrito del
contrato de trabajo, la no re-
mision al INEM de los contra-
tos realizados durante el mes,
o la formalizacién de contra-
tos de puesta a disposicién pa-
ra supuestos distintos a los
previstos en la ley o superan-
do su limite de duracién. Se-
ran infracciones muy graves
no actualizar el valor de la ga-
rantfa financiera cuando se
haya obtenido una autoriza-
cién administrativa indefinida,
no destinar.a la formacién de
los trabajadores contratados el
1 por 100 de la masa salarial,
0'la formalizacién de contra-
tos de puesta a disposicién pa-
ra la realizaci6n de actividades
prohibidas reglamentariamen-
te. Las sanciones pueden lle-
gar a la suspension durante un
afio de la autorizacién conce-
dida y a la revocacién de-la au-
torizacién como empresa de
trabajo temporal en caso de
reincidencia. ll

M. V.
14 MAR

Administracién, CEQE vy los sindicatos UGT y
CC.OOQ. han firmado, el pasado mes de
febrero, el Programa Nacional de Formacién
Profesional. La nueva FP, que sustituye al Plan
de Formacién e Insercién Profesional (FPI) y
prevé una inversién de 800,000 millones de
pesetas en cuatro afos, tiene como objetivo
comdn aprovechar al méximo los recursos
para lograr una formacién de calidad de

LUZ VERDE

i6venes y trabajadores.




L Programa Na-
cional de For-
macién Profe-
sional vio luz
verde el pasado
mes de febrero
en el pleno del
Consejo General de Forma-
cién Profesional, y fue firma-
do por la Administracién, la
patronal y los sindicatos UGT
y CC.00. Con este acuerdo
se cumple uno de los objeti-
vos de la formacién profesio-
nal de llegar a un acuerdo en-
tre las administraciones edu-
cativa y laboral y los agentes
sociales para ordenar su ofer-
ta conjuntamente, tal y como
contempla la ley de la crea-
cién del Consejo General de
Formacion Profesional.

La principal novedad que
introduce el nuevo Plan de
Formacién Profesional es el
traspaso de competencias en
formacion profesional de los
jévenes que buscan su primer
empleo al Ministerio de Edu-
cacién, lo que permitird al
Instituto Nacional de Empleo

upone

uha inversion
de 800.000
millones de
pesetas en
cuatro anos.

(INEM) centrar todos sus es-
fuerzos en la formacion de
los desempleados.

El acuerdo prevé una in-
versién que ronda los 800.000
millones de pesetas durante
un perfodo de cuatro afos, y
se destinara a dar una forma-
ci6n de calidad a los jovenes
en edad escolar que deman-
den formacion profesional
reglada, y a més de un millén
de trabajadores para que res-
pondan a las necesidades del
mercado laboral.

Entre los principales obje-
tivos del Programa Nacional
de Formacion Profesional es-
ta la creacién de un sistema
nacional de cualificaciones
profesionales, elaboracion de
un catdlogo de titulos profe-
sionales o de certificaciones
profesionales, convalidar la
formacién profesional regla-
da y los conocimientos adqui-
ridos en la formacion profe-
sional ocupacional y en la ex-
periencia laboral.

En cuanto a la poblacion
demandante de formacion
profesional, se prestara aten-
cion a la poblacion escolar
que demande formacion pro-
fesional reglada, programas
de garantia social para la po-
blacién en edad escolar que
carece de titulacién académi-
ca o profesional, y para la po-
blacién demandante de pri-
mer empleo sin titulacion
académica y profesional, en-
tre otros.

Ademds, en relacion con la
calidad del sistema, s¢ pon-
tenciaré no sélo la formacién
de los alumnos, sino también
de los -profesores. Para ello
se realizardn programas de
formacién de profesores, se
consolidard la red estatal
coordinada de centros de
Formaci6n, Innovacion y
Desarrollo de la FP y de cen-
tros nacionales de Forma-
cién Profesional Ocupacio-
nal, y un programa de certi-
ficacién de cualificacion pa-
ra la libre circulacién de los
trabajadores.

Tres tipos de FP

En la actualidad hay tres
tipos de Formacién Profesio-
nal en Espafa: la ocupacio-
nal, que es responsabilidad
del Ministerio de Trabajo y
es estrictamente practica; la
reglada, que depende de
Educacién y se imparte en
los centros docentes, y la
continua, impartida en las
empresas. Wl

L. O.
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La Organizacion Maritima

UNA EMPRESA
PERMANENTE

El 6 de marzo de 1948 la Conferencia Maritima de las Naciones Unidas
adopto el convenio por el que se constituyd la Organizacién Maritima
Internacional (OMI), aunque su entrada en vigor no se produciria hasta el 17
de marzo de 1958. Desde entonces un total de 135 Estados —entre los que
seé encuentra Espana desde 1962— han pasado a ser miembros de esta
organizacion, junto con otros dos miembros asociados. Su labor por una
navegacion mas segura y un mar mas limpio representa s6lo una primera
etapa de una empresa que, al compés de las innovaciones motivadas por
las nuevas tecnologias, se presenta como permanente.

UANDO se propuso
la creacion de un or-
ganismo de las Na-
ciones Unidas espe-
cializado en asuntos

maritimos, se pensaba fundamen-
talmente en la conveniencia de
elaborar instrumentos internacio-
nales que acrecentaran la seguri-
dad en el mar. Distintos Estados
iban adoptando medidas en este
sentido, pero se veia que serfan
mis efectivas si se adoptaban en
un plano internacional, por medio
de un organismo que coordinara
estas actuaciones.

En este_contexto se adopté en
1948 el convenio por el que se
constituyd la Organizacion Mariti-
ma Internacional, aunque desde
esa fecha, y hasta mayo de 1982,
se la denominaria como Organiza-
cion Consultiva Maritima Inter-
gubernamental.

Hasta la entrada ‘en vigor del
mencionado convenio, en marzo
de 1958, otros problemas relacio-
nados con la seguridad desperta-
ron también la atencién interna-
cional, asi como la amenaza de
contaminacion del mar originada’
por los buques. Por tanto, desde
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sus inicios la OMI dedicé especial
atencion a la seguridad maritima y
a la prevencién de la contamina-
cién en el mar.

Estructura organizativa

La Organizacion estd constitui-
da por una Asamblea, Consejo y
cuatro comités principales: Comi-
té de Seguridad Maritima, Comité
de Proteccién del Medio Ambien-
te, Comité Juridico y Comité de
Cooperacion Técnica.

La Asamblea es el organo rec-
tor supremo de la Organizacion.
Esta constituida por todos los Es-
tados miembros y se redne, salvo
sesiones extraordinarias, una vez
cada dos afios. Durante el lapso de
tiempo que media entre las reu-
niones de la Asamblea, correspon-
de al Consejo ejercer sus funcio-
nes en lo que concierne a la admi-

nistracién de los asuntos de la Or-
ganizacion. El Consejo lo compo-
nen 32 Estados miembros, elegi-
dos por la Asamblea, por un pe-
rfodo de dos afios.
El trabajo técnico de la Organi-
zacion corre a cargo de los distin-
tos comités, entre los que cabe re-

Espaiia paso
a ser Estado
miembro de la
OMI en 1962,
siendo en la
actualidad
uno de los

135 Estados
que la
componen,
junto con
otros dos
Estados
asociados.
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saltar el de Seguridad Maritima,
que cuenta a su vez con varios
subcomités.

Desde su creacién la OMI ha
adoptado unos 30 convenios y pro-
tocolos, asi como un buen nime-
1o de c6digos y recomendaciones,
El trabajo preparatorio de un con-
venio empieza, por lo general, en
un comité o subcomité. Una vez
elaborado el proyecto, se somete a
la consideracion de una Conferen-
cia, en la que participan todos los
Estados miembros de organismos
del sistema de las Naciones Uni-
das. Una vez aprobado el texto, es
remitido a los Gobiernos a fin de
que sea ratificado (ver recuadro
«Convenios Internacionales»).

Seguridad

La observancia de las prescrip-
ciones de un convenio es obligato-
ria para todos los paises que se
han constituido en partes en él.
Los cddigos y recomendaciones
aprobados por la Asamblea de la
OMI no tienen el mismo cardcter
obligatorio.

Una de las dreas mas importan-
tes sobre las que actiia la OM] es
la seguridad, y a ella se dedicé pre-
cisamente la primera conferencia
en 1960. En ella se adopté el Con-
venio Internacional para la seguri-
dad de la vida humana en el mar
(que sucle designarse con las siglas
en inglés «<SOLA»), que entrd en
vigor en 1965. Este texto, que ha-
cfa referencia a toda una gama de
medidas destinadas a acrecentar la
seguridad del transporte maritimo,
se convirtié en un elemento bdsi-
co para el tratamiento de todo lo
relacionado con la seguridad en el
mar.

Los cambios tecnol6gicos pro-
ducidos motivaron que en 1974 se
convocara una Conferencia para
la aprobaci6n de un nuevo conve-

 La OMI participaen
numerosos proyectos
concebidos para mejorar

- la capacidad maritima de
los paises en vias de
.desar_rollo. \
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nio sobre seguridad marftima.
Desde su entrada en vigor, en
1980, el convenio ha sido actuali-
zado en varias ocasiones. La pri-
mera fue para afadir un protoco-
lo sobre medidas encaminadas a
mejorar la seguridad de los petro-
leros. La iltima, que data de ma-
yo de 1991, fue para volver a re-
dactar el capitulo dedicado al
transporte de grano, y Cuya entra-
da en vigor se fij6 para el 1 de ene-
ro de 1994,

Otra decisiva medida para la se-
guridad de la navegacién se adop-
t6 en 1966, con la aprobacién del
Convenio Internacional sobre lineas
de carga, en el que se establecen
unos limites respecto a los calados
hasta los que se puede calar un
buque.

Mis espinoso resulté el estable-
cimiento de un sistema a seguir
para el arqueo del buque. Ningu-
no de los sistemas de arqueo con-
taba con un reconocimiento uni-
versal hasta que, en 1969, se adop-
t6 un convenio que reglamenté al
respecto. Buena prueba de la con-
troversia que suscitaba este aspec-
to €s que no entr6 en vigor hasta
1982,

Los abordajes constituian una
de las causas més frecuentes de ac-
cidentes en el mar. Aunque en el
convenio de 1960, sobre seguridad
en la vida humana en el mar, se
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TRASITIEDITERRANES

La mayoria de los instrumen-
tos adoptados bajo los auspicios
de la OMI se denominan «con-
venios». Unos cuantos de €stos
e designan como «protocolos»
o «acuerdos». Aqui se utiliza la
expresion «convenio» para ha-
cer referencia a todos estos ins-
trumentos convencionales. La
propuesta pard |a elaboracion de
un convenio parte de uno de los
comités. Una vez que se llega a
un acuerdo en esta instancia, s€
cleva la propuesta al Consejo Y
en caso necesario, @ la Asam-
blea.

Una vez que 1a Asamblea 0 €l
Consejo, segun el caso, da el vis-
to bueno, ¢l comité correspon-
diente examind la cuestion 2
fondo para, postcriormente, ela-
borar un proyecto de instrumen-
to. Durante el perfodo de estu-
dio se recogen también las Opi-
niones y CONSEjos de organiza-
ciones interguhemamcntales y
no gubcrnamentalcs internacio-
nales que tienen und relacion
con la OML

Una vez elaborado el proyec-
to de convenio, &ste se remite @
Consejo y a la Asamblea, con 12
recomendacion de que se convo-

ue una conferencia para exami-
nar dicho proyecto. A este tipo
de conferencias s invita a todos
los Estados miembros de 1a
ONU o de cualquiera de sus or-
ganismos especializados. Las ob-
servaciones presentadas son exa-
minadas por la conferencia, Y €

I‘.
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J0omo sé tramita un convenio?

introducen 10s cambios necesa-
rios. El text0 resultante es envia-
do a los Gobiernos ¥ queda
abierto a la firma de los Estados,
habitualmente duranté un perio-
do de doce mESEs.

Estos tramites pard la elabo-
racion de un convenio pueden
ocupar varios afos, aunque,
cuando las circunstancias 10 exi-
gen, los. Gobiernos acceden @
acelerar notablemente todo este
proceso.

Cada convenio incluye una
cldusula en la que € estipulan
las condiciones que han de cum-
plirse para su entrada en Vigor.
Estas condiciones yarfan de
unos convenios a Otros. Una vez
cumplidos los requisitos precep-
tivos, el conyenio entra en vigor
para los Estados que lo hayan
suserito, gcneralmentc tras un
periodo de gracia pard que se
adopten 1as medidas necesarias

ara su implantacion.

por un
forzosamente, 1a adopcion de las
medidas a €l prescritas. Ello lle-
ya a veces aparejado 1a necesi-
dad de promulgar 0 modificar la
legistacion nacional.

En lineas generales, ¥ salvo
que se trate de materias poco
complejas, 108 convenios de 1a
OMI entran en vigor, por tér-
mino medio, a los cinco anos
de su adopcion.

R. G.
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Hasta 1977 no se
concerto un
convenio destinado
a la seguridad
de los barcos
de pesca.

La complejidad

de la industria
pesquera es una de
las razones que
estan motivando su
retraso para entrar
en vigor.

CONVENIOS DE LA oMI

Nombre y afo de adopcién

habfan adoptado medidas destina-
das a prevenirlos, no es hasta 1972
cuando la OMI adopta un nuevo
convenio sobre esta cuestién. Una
buena prueba de la idoneidad de
las medidas que se han ido adop-
tando nos la ofrece la evolucion de

Afo de entrada
en vigor

SEGURIDAD

Convenci6n internacional Efl{a la seguridad de la vida huma-
S) ..

na en el mar, 1960 (SO 1965 la situacién en las aguas del no-
Convenio internacional para la seguridad de la vida humana roeste de Europa: entre 1956 y
en el mar, 1974 (SOLAS) 1980 1961 se produjeron 156 abordajes;
Convenio internacional sobre lineas de carga, 1966 ............ 1968 tras la introduccion de dispositivos
o ; de separaci6n del trifico, entre
Convenio internacional sobre arqueo de buques, 1969 ......., 1982 1976 y 1981, la cifra de abordajes
Acuerdos sobre buques de pasaje que prestan servicios es- se redujo a 45,
peciales, 1971 ... i 1974
Convenio sobre el reglamento internacional para prevenir los Asignatura pendiente
abordajes, 1972 omrirs s s 1977
Convenio internacional para la seguridad de los contenedo- Siguiendo con un repaso muy
eS8 97257 "IN 1977 por encima de las actividades de la

OMI, merece la pena detenerse
sobre el sector de la pesca, al que
cabria calificar como la asignatura
pendiente de esta Organizacidn.
Hasta 1977 no se llega a concertar
un convenio dedicado especifica-
mente a la seguridad de los barcos
de pesca. Una de las razones para
tal demora la encontramos en la
compleja y variada naturaleza de
la industria pesquera, lo que hacia
que otros convenios adoptados
por la OMI no fueran de aplica-
¢ién en este sector. A pesar de los
afios transcurridos el convenio si-
gue sin entrar en vigor y, eviden-

Convenio constitutivo de la Organizacion Internacional de
Telecomunicaciones Maritimas por Satélite (INMAR-
SAT) y Acuerdos de Explotacion, 1976 ...................... 1979

Convenio internacional de Torremolinos para la seguridad
de los buques pesqueros, 1977 —

Convenio internacional sobre normas de formacidn, titula-
cién y guardia para la gente de mar, L0 T8Iy I s 1984

Convenio internacional sobre bisqueda y salvamento mari-
timos, 1979

PREVENCION DE LA CONTAMINACION DEL MAR

Convenio internacional c?m‘a prevenir la contaminacién de las
aguas del mar por hidrocarburos, 1954 ... 1958

Convenio internacional relativo a la intervencién en alta mar
en casos de accidentes que causen una contaminacién por

hidrocarburos, 1969 1975 temente, ya se ha quedado desfa-
Convenio sobre la prevencién de la contaminacién del mar sado. Por cllo se estd elaborando

por vertimiento de desechos y otras materias, 1972 .......... un protocolo que, al parecer, re-
sultard més aceptable para los Go-

1985
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Hace treinta y cinco
aios, el 17 de marzo
de 1958, entro
en vigor el convenio
por el que se
creo la OMI. Desde
entonces no ha

cesado en su trahajo
por una mayor
seguridad maritima y
la prevencion de la
contaminacion en el
mar.

biernos. En el presente afio estd
previsto el estudio para su adop-
cién.

Sirvan estos apuntes sobre las
circunstancias que han acompafia-
do a la tramitacién de estos con-
venios para hacerse una idea de la
historia y actividades de esta Or-
ganizacion (ver recuadro sobre
«Convenios de la OMI»). Unas ac-
tividades que en el pasado se cen-
traban en la aprobacion de conve-
nios, codigos y recomendaciones,
pero que en los tltimos tiempos se
han dedicado mds a lograr la im-
plantacion efectiva de todas esas
medidas a escala mundial.

Es imposible determinar con
precision la eficacia de las nume-
rosas medidas de seguridad y de
lucha contra la contaminacion
aprobadas por la Organizacion
Maritima Mundial desde 1959. El
sector naviero ha cambiado tanto
que no cabe hacer comparaciones
vélidas. Mucho ha sido lo realiza-
do pero, no hay duda, mucho es lo
que queda por realizar. El papel
de la OMI como foro de la comu-
nidad naviera internacional es, si
cabe, adn mds importante que en
el pasado.

Por ecllo cabe recordar ahora,
treinta y cinco afios después de la
entrada en vigor del convenio
constitutivo de la OMI, el 17 de
marzo de 1958, el camino recorri-
do por esta Organizacién. Wl

Raiil GUTIERREZ

Nombre y afio de adopcion

Ao de entrada

en vigor
Convenio internacional para prevenir la contaminacion
por los buques, 1973, en su forma modificada por el
correspondiente Protocolo de 1978 (MARPOL
73/78) .. ; o o R e g Ay 1983

Convenio internacional sobre cooperacion, preparacion
y lucha contra la contaminacion por hidrocarburos,
OO R e e dpse v dedamariess L

RESPONSABILIDAD E INDEMNIZACION

Convenio internacional sobre rcsponsgbilidad givil na-
cida de danos debidos a contaminacion por hidrocar-
DUTOS, 1969 wecvvveemmremsrrisisessssasssessssssssenmassnsssssnsssesssnaseres

1975

Convenio relativo a la responsabilidad civil en la esfera
del transporte maritimo de materiales nucleares,

1971 ....... 5 B it 1975
Convenio internacional sobre la constitucion de un fon-

do internacional de indemnizacion de danos debidos

a contaminacion por hidrocarburos, 1971 o 1978

Convenio de Atenas relativo al transporte de pasajeros
y sus equipajes por mar, 1974 iiiiemesssssiisiivmmnanionessss

Convenio sobre limitacion de la responsabilidad nacida
de reclamaciones de derecho maritimo, 1976 .cevevrene

1986

OTROS ASUNTOS

Convenio para facilitar el trafico maritimo internacio-
nal, 1965 ..

..........................

1967

Convenio para la represion de actos ilicitos contra la se-
guridad de la navegacion maritima, OB o roreseinnes

1992

Convenio internacional sobre salvamento maritimo,
TOBO oovvvrisisusesessoarasosnssserssssnansansrsssstastssssnassanasassasssnsssesss

MAR 21



Los errores humanos,
correspondientes tanto a
los oficiales como a los

- subalternos, constituyen
las razones mas
frecuentes que
ocasionan los siniestros
maritimos, segiin los
datos elaborados por la
United Kingdon Mutual
Steam Ship Assurance
Association. Las cifras
analizadas corresponden
al periodo comprendido
entre febrero de 1987 y
diciembre de 1991.

22 MAR

Segun un informe de la
United Kingdon Mutual
Steam Ship Assurance

Association

LOS

ERRORES
HUMANOS,

CAUSA

PRINCIPAL

DE LOS

SINIESTROS
MARITIMOS

L error humano es la
causa principal de la
mitad de las recla-
maciones a la carga,

el 50 por 100 de las reclama-
ciones por contaminacién, el
65 por 100 de los accidentes
personales, el 80 por 100 de
los danios a instalaciones y el
90 por 100 de los abordajes.

De acuerdo con las cifras
manejadas por esta organiza-
cién, entre las principales cau-
sas por las que se originan los
siniestros en el mar destaca un
25 por 100 por error de los ofi-
ciales, un 16 por 100 corres-
ponde a un error de los subal-
ternos, €l 10 por 100 a un error
del puerto, un 7 por 100 a un
error del prictico y un 2 por
100 a un error del oficial de
maquinas. En total, en torno a
un 60 por 100, entre unos y
otros responsables, achacables
a errores humanos. Junto a es-



tos porcentajes destacan igual-
mente los fallos estructurales,
que suponen el 12 por 100 de
los siniestros, un 11 por 100
por fallo en los equipos y un 7
por 100 a un fallo mecénico.

El término error se aplica
en la mas amplia extension de
la palabra. En unos casos, se-
glin se contempla en este in-
forme, puede corresponder a
la falta de informacion y co-
nocimiento. En otras ocasio-
nes se puede deber a un des-
cuido, un exceso de confianza
en la realizacion de tareas ha-
bituales y, en muchos casos, a
las propias presiones de la
empresa a la hora de realizar
un determinado servicio. Jun-
to a todas estas razones, hay
multitud de siniestros califica-
dos también como consecuen-
cia de errores humanos que
son debidos a las propias con-
diciones de trabajo en los bu-

Los principales
fallos
estructurales se
producen en

~ barcos entre diez

y veinte anos,
aunque el 35 por
100 de las
reclamaciones
corresponden a
unidades entre
doce y dieciseis
anos.

ques y razones personales, co-
mo fatiga, aburrimiento, in-
comodidad, etc.

Muchos de estos errores
humanos se podrian corregir
introduciendo mejoras en la
propia habitabilidad de las
embarcaciones. En otros ca-
sos hay errores atribuidos
también a fallos humanos, pe-
ro que corresponden funda-
mentalmente a presiones indi-
rectas de la empresa tratando
de ahorrar gastos, como cuan-
do se avanza a una velocidad
superior a lo que permite la
situacién de la mar en un de-
terminado momento o cuan-
do se renuncia a la presencia
de un remolcador cuando se-
rfa necesario para realizar una
maniobra.

Con motivo de los recientes
siniestros de grandes petrole-
ros en aguas comunitarias, en
algunos foros se ha insistido
en la conveniencia de retirar
del mercado las embarcacio-
nes con edades superiores a
los quince afios. Segiin los da-
tos analizados en este informe,
no hay razones objetivas para
fijar una determinada edad a
un barco, ya que su condicion
estara también en funcion del
mantenimiento que haya teni-
do el mismo durante su vida.
De acuerdo con estos estudios,

Error del puerto

Error del practlcqf,"
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Fallo estructural \

7% -
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1%
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PRINCIPALES CAUSAS DE SINIESTROS

Error de
Subalternos

Bajo investigacion

16%

2%
Error de oficial
de maquinas

[Error de oficial
/| 25%

| .~ Otras causas
— 5%

5%

(%)

35

30

25

20

15}

il

4

1 1

|:] Posible factor de riesgo
)

— Asociados Club
—&- Fallo buque
—4= Error humano

0-4 5-9 10-14

16-19 20-24

Edad del Buque

tanto los fallos humanos como
otros referidos a la estructura
de los barcos se producen fun-
damentalmente en unidades
con edades entre los diez y los
catorce afos. El nimero de si-
niestros aumenta de forma im-
portante hasta los veinte afios,
aunque también hay una si-
niestralidad media entre los
barcos entre los ocho y los ca-
torce anos.

En lo que se refiere a los fa-
llos de estructura, la mayor
parte de las reclamaciones se
produce en barcos con edades
entre los diez y los veinte
afos. Sin embargo, hasta un
18 por 100 de esas reclama-
ciones corresponden a barcos
con edades entre los ocho y
los once afios, y hasta el 35
por 100 entre barcos con eda-
des entre los doce y los dieci-
séis afios. Para este club ase-
gurador es importante que las

embarcaciones lleven a cabo
los trabajos de reconocimien-
to efectivo en el lugar adecua-
do sin que en ese momento la
embarcacién esté realizando
operaciones de carga.

Por tipos de buques, segin
los datos contenidos en este
trabajo, los principales pro-
blemas se han presentado en
los «bulk carriers», especial-
mente cuando tienen unas
edades entre los catorce y los
diecinueve anos. En segundo
lugar se hallarian los petrole-
ros y los buques de carga en
general.

En lo que afecta a las recla-
maciones por contaminacion,
los datos de este club asegu-
rador muestran que el 45 por
100 de las mismas correspon-
den a los petroleros. En valor,
estas mismas reclamaciones
alcanzan hasta el 61 por 100
del total. Por elementos con-
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DISTRIBUCION DE LOS FALLOS ESTRUCTURALES
POR TIPOS DE BUQUES
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Por tipos
de buques, se
hallan a la
cabeza los
«bulk carriers»,

seguidos
de petroleros
y de carga
en general.

taminantes, la mayor parte
corresponde a derrames de
combustibles, situacion que se
puede relacionar con los erro-
res humanos.

Al margen de los datos es-
tadisticos, los redactores del
informe han complementado
su labor con visitas a un buen
niimero de barcos de todo ti-
po. Segiin los resultados del
programa, existen una amplia
gama de defectos comunes
que seria indispensable sol-
ventar, tales como el escaso
mantenimiento de las embar-
caciones, la falta de atencién
a los propios equipos de segu-
ridad y el desconocimiento
que incluso existe en muchos
casos sobre su utilizacién an-
te un siniestro, la falta de for-
macion en otras tantas ocasio-
nes de las tripulaciones y la
escasa dotacion de medios pa-
ra realizar tareas en puerto.

Segumn este trabajo, una fal-
ta muy habitual en las embar-
caciones es la no correccién
de las cartas de navegacion, lo
cual supone un desinterés por
este punto, ya que en la casi
totalidad de los puertos, y en
todos los mas importantes, se
proporcionan esos datos gra-
tuitamente. El informe insiste
en la necesidad de que todos
los componentes de una tripu-
lacién, desde los oficiales al
ultimo marinero, conozcan
perfectamente el funciona-
miento de los principales
equipos de emergencia. |l

V.M.
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La FAO trata de
establecer un codigo de

buena conducta

ara la

actividad de las flotas en
aguas de alta mar.

e

AUEEN NARY THREE
VALETTA

RESPONSABLE

Hace poco menos de un ano, en la Conferencia celebrada
en Cancdn, a instancias de algunos paises con
importantes infereses pesqueros en sus zonas de influencia
se introducia el concepto de «pesca responsables. Un mes
més tarde, en junio, en la Conferencia de Rio de Janeiro
se volvia a insistir sobre este asunto por parte de paises en
vias de desarrollo y de otros, como Canadd.

Finalmente, o finales del pasado ano el Consejo de la
FAQ, en Roma, asumié précticamente la filosofia discutida
en las conferencias precedentes y, entre sus acuerdos,
recogia la elaboracién de un cédigo de buena conducta
para la pesca en alta mar donde no llegan los controles
de las aguas jurisdiccionales de las Zonas Econdémicas
Exclusivas de las 200 millas.
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( / L debatc? sobre este tipo de

3 pesquerias es algo que se
‘ mantiene en estc momento

/ / abierto y que sera objeto de

'S nuevos compromisos, con los

T consiguientes efectos econd-
micos para las flotas mds im-
portantes.

El control de las pesque-
rias en el mundo parece mas
que evidente; responde a las
preocupaciones de los orga-
nismos e instituciones inter-
nacionales para mantener los
recursos con el ejercicio de
pesquerias responsables y
con los debidos controles
frente a quienes realizan en
el mar un trabajo de aniqui-
lacion de especies. Pero, por
debajo de esos intereses, con
el bien de la comunidad in-
ternacional como eje de fon-

también los intereses de de-
terminados paises, que no sa-
tisfechos con la extension de
las aguas jurisdiccionales a
las 200 millas aspiran a tener
un control sobre una distan-
cia superior.

Con las Zonas Econdmi-
cas Exclusivas se ha logrado
una proteccion de unos re-
cursos para determinados
paises que no siempre supo-
ne una utilizacién correcta
de los mismos. Sin embargo,
preocupa también el que en
muchos casos recursos 0 es-
pecies a caballo entre las
aguas jurisdiccionales y alta
mar no tengan ningun tipo de
control fuera de esas millas.

Segtn los datos barajados
por la FAO (Organizacion
de las Naciones Unidas para
la Agricultura y la Alimenta-
cién), en 1990 descendio la
produccién mundial pesque-
ra de 100 a 97,2 millones de
toneladas. En esta cantidad
también se incluye la acuicul-*
tura. Sin esta actividad las
capturas en el mar escendie-
ron a 82,7 millones de tone-
ladas, 3,7 millones menos
que en 1989. Desde 1948 las
capturas marinas habian te-
nido un crecimiento conti-
nuo menos en los anos 1969,
1977 y 1990. Este descenso
no se considera obedece a ra-
zones de fondo, en cuanto se

: :'h o Ilt-aﬂu‘l;_:.nlu;t—; .
-'v'w?}‘v I i do, se hallan, sin embargo,
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debieron, en parte, a la me-
nor actividad de la flota rusa,
asi como a recortes en las
capturas de especies peldgi-
cas en Japon, Chile y en el
Atlantico Norte. Por primera
vez China desbancé a la an-
tigua URSS en el primer
puesto de capturas con 12,1
millones, seguida de la anti-
gua URSS con 10,4 millones,
Japén con 10,3 millones, Pe-
ri con 6,9 millones y Estados
Unidos con 5,9 millones de
toneladas.

Una de las notas mas ca-
racteristicas de las pesquerias
mundiales es que un total de
20 paises acaparan el 80 por
100 de las mismas, mientras
el resto solamente llegan en
total a 15 millones de tonela-
das. Del conjunto de las cap-
turas y la produccion total de
pescado, 70 millones se des-
tinan directamente para el
consumo humano, y se prevé
que para el ano 2000 esa de-
manda se sitde en unos 95
millones de toneladas.

En alta mar se captura
actualmente
el 11 por 100

de toda la pesca
desembarcada.

De acuerdo con esta previ-
sible evolucion de la deman-
da, por parte de la FAO se
considera importante proce-
der a una mejor ordenacion
de los recursos pesqueros
marinos, asi como a un ajus-

CAPTURAS EN ALTA MAR

te de las flotas. Segtin los es-
tudios técnicos, hay una serie
de recursos y de zonas so-
breexplotadas muy por enci-
ma del nivel mdximo de ren-
dimiento sostenible, situa-
cién que se quiere atajar a

Especies Miles de toneladas

Atunes 1.633.823 Todas las dreas
Jurel chileno 1.165.300 87
Sardina 792.217 34
Diversos gadidos 628.309
Calamares (Loliginidae) 620.419
Diversos jureles, salmonetes, etc. 532.931
Kirill antértico 381.214 48
Colin de Alaska 358.455 61, 67
Alacha 266.222 34
Bogueré6n 254.342 34, 37
Estornino 212.689
Jurel del Cabo 205.337 47
Merluza del Cabo y del Cantil 202.004 47
Otras gallinetas, bremas, meros 134.647
Gallinetas 105.617
Calamares, otros 100.000

TOTAL 7.593.526

corto plazo. En los dltimos
anos la flota pesquera ha cre-
cido a un rimo dos veces ma-
yor que el de las capturas, ra-
z6n por la cual muchos de
esos barcos buscan aguas
donde sea posible la activi-
dad con el minimo control,
con el fin de seguir mante-
niendo la actividad econod-
mica.

En las Zonas Econdmicas
Exclusivas de las 200 millas
los Estados afectados se ocu-
pan, por el bien de sus pro-
pios intereses, de realizar los
controles sobre la actividad
de las pesquerias. Los resul-
tados, aunque existan siem-
pre excepciones, se conside-
ran, en lineas generales, po-
sitivos para la defensa de los
recursos de la pesca. No su-
cede, sin embargo, lo mismo
fuera de esas aguas, donde
las operaciones de las flotas
escapan a casi toda posibili-
dad de control.

Segun los informes técni-
cos de la FAO, por aguas de
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alta mar se entienden todas
aquellas que se hallan fuera
de las zonas econdémicas ex-
clusivas o sobre las que tiene
jurisdiccion un Estado ribe-
refio.

La definicion de las aguas
de alta mar, asi como los
compromisos de los diferen-
tes Estados a la hora de res-
petar unas determinadas re-
glas de juego en materia de
pesca, es algo por lo que se
viene luchando desde hace
décadas en el seno de orga-
nismos internacionales y so-
bre lo que todavia no se ha
logrado una posicion clara.
La Convencién sobre Pesca y
Conservaciéon de Recursos
Vivos en Alta Mar de 1958
fue un primer intento para
codificar el derecho consue-
tudinario internacional del
mar, pero su efecto fue muy
escaso al ser ratificados sus

compromisos solamente por
36 paises, entre los que no se
hallaban algunos de los mds
importantes en materia de
pesca.

En la Convencion de Na-

ciones Unidas sobre el Dere-
cho de Mar de 1982 se con-
firmé la existencia en el de-
recho internacional general
del deber de cooperar para
la conservacién de los re-
cursos. En el articulo 87 de
la Convencién de 1982 se re-
conoce el principio tradicio-
nal de la libertad de los ma-
res para todos los Estados,
aunque se puntualiza que
esa libertad se ha de ejercer
«teniendo debidamente en
cuenta» los intereses de la li-
bertad de alta mar de otros
Estados. En definitiva, se
podria hablar de que el ré-
gimen de pesca en alta mar
se basa fundamentalmente




en la cooperacion entre pai-
ses.

Del conjunto de las captu-
ras pesqueras, las realizadas
en aguas de alta mar supo-
nen en este momento,
aproximadamente, el 11 por
100, con unos nueve millo-
nes de toneladas, lo que su-
pone un aumento del 1,5 mi-
llones sobre las capturas de
hace una década. Los recur-
SOS pesqueros en estas zonas
estan constituidos por unas
400 especies potencialmente
comercializables, incluidas
las migratorias, si bien las
que tienen realmente impor-
tancia son un nimero muy
inferior, como se refleja en
el cuadro adjunto. Los siste-
mas de pesca son similares a
los utilizados en aguas den-
tro de las zonas econdmicas
exclusivas.

La pesca con red de cerco
con jareta para las grandes
especies peldgicas, como el
atdn, se inicié en el Pacifico
Oriental en los anos sesenta
y posteriormente se extendid
a otras aguas con condicio-
nes similares. Las embarca-
ciones utilizadas en estas zo-
nas han aumentado su tama-
fio en los ultimos afios y en
muchos casos en la actuali-
dad se utilizan helicopteros y
avionetas para localizar a los
bancos de pesces y conducir
a las embarcaciones. En es-
tas zonas se emplean tam-
bién técnicas de telepercep-
cién para determinar las zo-
nas con mayores posibilida-
des y evitar asi pérdidas de
tiempo.

Entre las principales espe-
cies capturadas en esas
aguas destaca en primer lu-
gar el atan. El calamar oced-
nico es una de las pocas es-
pecies que se considera que
tienen todavia un importan-
te potencial por explotar en
esas zonas. Merluza, baca-
lao, abadejo y jurel son espe-
cies que en muchos casos se
hallan en los limites de las
zonas de las 200 millas, co-
mo sucede en Canada o fren-
te a las costas de Peru.

Las actuales condiciones
cada dia mas duras para el

Muchos armadores
registran sus barcos en
pabellones de paises

que no han suscrito
convenios sobre estas
pesquerias, para poder
ejercer asi su actividad
con mas libertad.

acceso a las zonas economi-
cas exclusivas y los controles
que se ejercen en las mismas
han provocado que por par-
te de muchos armadores, en
aras de sacar una rentabili-
dad a sus barcos, se registren
bajo pabellones de Estados
que no han suscrito acuerdos
sobre pesca en alta mar y
que ello se traduzca en acti-
vidades pesqueras poco res-
ponsables que se tratan en
atajar en el futuro. W

Vidal MATE
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El pasado aiio se descargaron en
este puerto de Lugo cerca de
3.000 toneladas de atun blanco

BURELA

Vel principe azul

Al borde mismo del Cantabrico, en la Marifa lucense, se en-
cwentra Burela, una moderna villa marinera que recibe cada
aiio la visita de aquel con el que todas las damas sueiian, el
principe azvl, Este infante de brillante capa negra inunda el
puerio burelense en los tibios dias de verano, durante los me-
ses de junio, julio, agosto y septiembre, y ofrece a su dama
corfejada unos ingresos que el pasado afio ascendieron a
1.100 millones de pesetas, tras la venta de casi tres millones
de kilos del preciado bonito hlanco del Norte, o «principe azul».

ABLAR de
Burela signi-
fica hablar
del atdn
blanco, tam-
bién llamado

albacora, bonito del Norte y

publicitariamente el princi

de los pescados azules. Su
nombre se ha unido a esta es-
pecie desde hace muchos afos

y el atlin se ha convertido en el

auténtico principe azul que be-

sando a la bella durmiente la
despierta de un largo suefio.

Burela, a pesar de la crisis ac-

tual, se despereza y confia en

el renacer econémico y comer-
cial de esta especie.

La denominacién de «el
Principe Azul» para hablar del
bonito del Norte surgié como
una necesidad de potenciar es-
te producto para su consumo
en fresco, otorgandole un
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nombre mas llamativo y publi-
citario. Con este fin la Organi-
zacion de Productores Pesque-
ros de Lugo (retine en su seno
a siete cofradias de la Marina
lucense) inicié una campaiia el
pasado afio que tiene su conti-
nuacion en el 92-93, en la que
llama la atencién del consumi-
dor sobre las inigualables cua-
lidades del bonito del Norte,
con beneficios tanto para la sa-
lud —previene el colesterol—
como para el paladar y tam-
bién su bolsillo («su relacién
calidad-precio es inmejora-
ble»).

El puerto, sector
locomotor

La localidad de Burela se
halla situada al norte de Lugo,

en el municipio de Cervo, don-
de se encuentra una de las fa-
bricas artesanales de cerdmica
més representativa de Galicia,
Sargadelos. Cerca de alli se di-
visan las instalaciones de Ali-
mina-Aluminio, una gran fac-
toria que, junto con el puerto
burelense, dan a esta zona la
importancia de contar con la
mayor renta per cdpita de la co-
munidad auténoma gallega.
Es el puerto el sector loco-
motor de esta villa marinera y
el atin blanco su pesquerfa mas
representativa, a pesar de que la
merluza (con 16 barcos que fae-
nan en el Gran Sol) la supera
tanto en el nimero de kilos des-
cargados (1.900 toneladas) co-
mo en el total de ingresos (2.000
millones de facturacién). «Pero
es el bonito el que se encuentra
mds arraigado en la vida social
burelense, ya que trabajan mu-

chos mds marineros en esta acti-
vidad y la distribucién de la ren-
ta es mayor, ademds de la iden-
tificacion de todos los habitantes
con este tunido», indica el secre-
tario de la cofradia, José Ma-
nuel Lépez Rodriguez.

En este puerto lucense se
facturaron en 1991 cerca de
5.000 millones de pesetas por
todos los conceptos. Fue la
merluza la especie de la que
mas kilos se descargaron, si-
guiéndole el atin, y muy leja-
nas, por volumen de descargas
el chicharro, el lirio y el gallo,
entre otras.

Supremacia en los
desembarcos

La flota de Burela estd com-
puesta por cerca de doscientos
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barcos; 16 de ellos faenan en el
Gran Sol a la busqueda de la
merluza; 19 en uno de los sec-
tores tltimamente mas conflic-
tivos, el del arrastre, y unas 100

embarcaciones menores o arte-,

sanales. Junto a ellas los 40 bu-
ques boniteros y espaderos que
dan trabajo a cerca de 500 tri-
pulantes y crean otros cuatro
empleos indirectos en tierra.

Ostenta Burela la suprema-
cia indiscutible en el nivel de
desembarcos realizados en Ga-
licia del preciado tdnido, y jun-
to con Bermeo en el total na-
cional. Este afo esperan seguir
con tan rentable tradicion, e
incluso superar las descargas
de la campana de 1991, que a
juicio de los responsables de la
cofradia de Burela fue una de
las mejores de los dltimos afios,
mientras que el pasado afo el
balance de la pesqueria ha si-
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do calificado de «regular», con
la disminucién de las ventas en
600.000 kilos.

No obstante, José Lopez
Rodriguez, secretario del posi-
to burelense, puntualizé que
seria «temerario comparar las
capturas de 1992 con las del 91,
puesto que entonces las captu-
ras supusieron un techo histori-
co» en la lonja burelense.

Marineros, cofradia y arma-
dores se muestran optimistas en
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los primeros meses de este afo,
cuando aiin no se han iniciado
los preparativos para zarpar ha-
cia las Azores, donde el atlin
blanco o bonito del Norte se en-
cuentra en invierno, iniciando
un proceso migratorio hacia las
costas espafiolas y francesas del
golfo de Vizcaya, adonde llega-
ran en agosto, cuando las aguas
comienzan a alcanzar una tem-
peratura adecuada entre los 17
y los 19 grados.

Cuarenta barcos

Alrededor de cuarenta bar-
cos y cerca de quinientos tripu-
lantes participaran en la actual
campana bonitera, y tendran
en vilo a los lugarenos hasta
que regresen con sus primeras
capturas. En 1992 tanto el nu-
mero de embarcaciones como
el de marineros se redujo, y
cinco de los barcos habituales
no acudieron, aunque la cifra
de abandonos fue menor res-
pecto al ano anterior, cuando
se dieron de baja 25 embar-
caciones.

Las causas, segiin se comen-
ta en el puerto, hay que bus-
carlas en las ayudas ofrecidas
por la Comunidad Europea pa-
ra el abandono de barcos y el
pesimismo de algunos armado-
res respecto a la recuperacion
de un mercado donde ofertar
el producto. A pesar de todas
estas razones, las previsiones
de capturas contindan siendo
entusiastas.

Procesiones y ofrendas a O
Carme y San Xodn preceden la
salida de los buques a alta mar,
acompanadas de otros actos
festivos no tan devotos, antes
de recluirse cada uno en lo que
serd su lugar de trabajo a lo lar-
go de cuatro largos meses, en
los cuales solo descansardn du-
rante poco mas de diez dias,
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repartidos entre la duracion de
cada marea.

Lo artesanal y los
«pulpitos de plastico»

Los cerca de cuarenta barcos
que faenardn en las Azores y
que tienen su base en Burela
utilizan como arte pesquera el
currican, un sistema artesanal
utilizado desde tiempos remo-
tos, que consiste en usar an-
zuelos cebados artificialmente
y arrastrados por lineas que
penden de largas varas o tan-
gones situados a ambos lados
del barco, asemejandose a dos
grandes alas y transformando a
las vistosas y coloristas embar-
caciones en naves aladas.

La anécdota, en el caso de
los barcos boniteros de Burela,
es la mezcla del tradicional ar-
te de pesca basada en el curri-
can o cacea y el uso de peque-
fios «pulpitos de pléstico» de
vistosos colores como cebo fa-
bricados en serie y en material
plastico por los japoneses.

La utilizacién del arte del
currican ha traido a los pesca-
dores de Burela y al resto de
los que tienen su base en Ga-
licia 0 en el Cantébrico otros
muchos problemas, ya que se
han enfrentado durante los ul-
timos anos a los pescadores
franceses, que han evoluciona-
do hacia otras artes de pesca
con red basadas en practicas
industriales y semiindustriales
con el uso de la volanta y el
arrastre peldgico de parejas, un
uso que, a juicio de los respon-
sables espafioles, ocasionard
graves perjuicios a esta pesque-
ria, llegando a afirmar que la
implantaciéon de las artes de
red acabarian con el stock.

La polémica aun hoy conti-
nua con recelos en ambos pai-
ses, mientras que expertos de
la Comunidad todavia no han
dedicido sobre esta disputa,
que segun los armadores y
marineros espanoles puede
ocasionarles grandes pérdi-
das.

No obstante, el secretario de
la cofradia de Burela, José Ma-
nuel Lopez, afirma que la uti-
lizacién de artes tradicionales
se debe realizar en las mejores
condiciones y cree que uno de
los objetivos més importantes

34 MAR

PUERTO DE BURELA. CAMPANA BONITERA

en el sector bonitero es el re-
forzamiento de la calidad en
las embarcaciones, ahora en su
mayoria de madera y bastante
obsoletas, y la realizacion de
mareas mas cortas. «Creemos
que cada vez debemos dar un
mimo mayor a todo lo relacio-
nado con esta pesqueria y asi
distinguirnos por la calidad en
todas las fases de la campana
bonitera.»

Los que se hacen a la mar
inician las actividades en las in-
mediaciones de las Azores, en
la zona maritima comprendida
entre los 40 y 42 grados de la-
titud Norte, y los 20 y 22 gra-
dos de longitud Oeste hasta
que los bonitos del Norte pere-
grinen desde las aguas del At-
lantico hasta el mar Cantabri-
co, a donde suelen llegar en el
mes de agosto, comenzando

4.000 3.500 1
_ ' [ DESEMBARCOS (Tm.)
3.500
1 VALOR (millones ptas.)
3.000
2,500
2,000
1.240
1,500 1.100 f 1.100
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Fuente:
Cofradia de %
Pescadores 1990 1991 1992
de Burela.

entonces una eficaz persecu-
cién que les lleva a la obten-
cion de una buena pesca. La
primera marea, que empezara
en los primeros dias del mes de
junio, tiene una duracién de
entre veinte y treinta jornadas.

El futuro del atin del Norte
en Burela se dirige hacia un
mercado en fresco todavia in-
cipiente, que la cofradia de
pescadores esté dispuesta a fo-



mentar y que se ha convertido
en el actual reto para Burela.
Para lograrlo proseguirdn con
la campana conocida como del
«principe azul», en la que en
1992 se invirtieron 16 millones
de pesetas.

Consumo en fresco

El consumo en fresco au-
mentaria la cotizacion en lonja
ofreciendo un margen mis al-
to a los armadores, ya que los
conserveros, debido a los gas-
tos posteriores que ocasiona el
envasado, ofrecen un precio
mucho mas bajo, «e incluso en-
latan atunes procedentes de
otros paises con una calidad in-
ferior al bonito que nosotros
ofrecemos, lo que les da un ma-
yor margen para ofertar pre-
Cios».

Esta circunstancia ha hecho
reflexionar a los responsables
pesqueros de Burela, quienen
tiene «in mente» en su 4nimo
de vigilar la calidad del pro-
ducto, la creacion de un conse-
jo regulador para controlar la
calidad del contenido de las
conservas. «Pretendemos que el
atiin blanco procedente de nues-

tros barcos que vaya enlatado
tenga una garantia de calidad, y
para ello pensamos en llegar a
un acuerdo con las fabricas y
darle un niimero a cada lata de
bonito del Norte de Burela que
se envase. Esto aumentaria el
precio final, pero seria garantia
de que el producto es realmente
el que se oferta. De todas for-
mas, este proyecto todavia no
tiene fecha de realizacion.»

Es la calidad lo que desean
primar en Burela por encima
de otras consideraciones. «Fl
hecho es que tenemos una ma-
teria prima de evidentes cualida-
des gastronomicas y eso es lo
que hay que potenciar. El con-
sumidor pagard mds, pero esta-
rd seguro de lo que come.»

El bonito del Norte al estilo
Burela, en rollo, en salsa rubia,
escabeche de naranja o con es-

parrago verde, es lo que en es-
tos momentos vende la propa-
ganda de «El Principe Azul»,
que lo describe como «wn pes-
cado sano, que previene el exce-
so de colesterol y que ademds
cuenta con una calidad/precio
inmejorable. Ahora en verano es
el momento de disfrutarlo».

Las cualidades gastronémi-
cas del bonito del Norte han si-
do el aspecto mas destacado de
la campana iniciada por la Or-
ganizacién de Productores de
Lugo. La palabra la tienen
ahora los consumidores a los
que se dirige la mayoria del
pescado fresco, en zonas que
van desde Madrid o Barcelona,
pasando por Zaragoza y en las
dreas donde mas cerca tienen
el producto, como el Pais Vas-
co, Asturias y Galicia.

Burela, si el mercado no de-
cae y si las circunstancias se
tornan positivas, continuard
siendo el puerto elegido por el
infante de oscura piel y blanca
carne para terminar sus dias de
pez errante.

Galicia y las capturas

Aunque es Burela el puerto
con un mayor indice de descar-
gas en Galicia, superando en
1991 las cifras del 90, con un
incremento del 4 por 100, otros
lugares de la comunidad auto-
noma gallega se destacan tam-
bién por las descargas del atin
del Norte, ocupando primeros
lugares en las estadisticas mun-
diales y dando trabajo a nume-
T0sas personas que se agrupan
en torno a empresas de tipo
familiar.

Le sigue al puerto lucense el
de La Coruna, con cerca de
1.400 toneladas, lo que signifi-
ca un retroceso de un 12 por
100 respecto al afio 1990. Vigo
se sitda en tercera posicion,
con poco menos de 500.000 ki-
los, descendiendo también el
porcentaje de la campana an-
terior en un 17 por 100. Final-
mente Celeiro, puerto proximo
a Burela, se sitia en el cuarto
lugar en cuanto a indice de
descargas, con escasamente
300.000 kilos, siendo el descen-
so ain més acusado que en el
resto de los puertos, con un 32
por 100 en relacion a 1990. W

Belén CEBRIAN
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Mientras otros colectivos han mantenido un marcado carécter
evolutivo, cambio que se ha reflejado en las relaciones
establecidas con el resto de los grupos sociales (o con la
sociedad), las comunidades de pesca de bajura mantienen una
ambivalencia. Es decir, presentan valores de cambio y de
continvidad (se aprecian cambios en su organizacién social y
familiar, mientras que permanecen las caracteristicas infrinsecas
a su propio oficio de pescador —divisién del trabaijo,
retribucién econémica—). La teorfa sociolégica contempordnea
no acierta a determinar si la relacién que dentro de este grupo
se establece es de solidaridad comunitaria o de cooperacion
societaria. Esto, que parece tan enrevesado en la teorfa, tiene
una clara aplicacién fécil de observar.
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OS factores de cambio y de
continuidad se alternan a la
hora de estudiar el grupo con-
formado por los pescadores
de bajura. Dos son los facto-
res motrices del cambio: la
evolucion técnica seguida en
el sector, lo que ha provoca-
do un cambio en la organiza-
cién y en la division social, y
la insercion en la sociedad de
este colectivo.

A pesar de que la insercion
social podria ser considerada
como una consecuencia del
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primer factor de cambio —la
evolucion técnica—, en este
articulo se defiende la idea de
que los cambios no proceden
de factores determinantes
unicos.

Por contra, el factor de
continuidad parece reflejarse
en el desarrollo de su propio
oficio de pescador, como su
forma de retribucion o la es-
casa division del trabajo.

La evolucién técnica nos
ofrece, pues, la primera pau-
ta del «cambio». Dicho cam-
bio no tendra tanto un valor
econémico como social. Lo
destacable es la incidencia
que ha tenido en la modifica-
cién de la organizacion social
y familiar de las comunidades
pesqueras.

Factores de cambio

Para explicar esta imbrica-
cién entre los factores econd-

micos y los organizativo-so-
ciales, vamos a utilizar el
ejemplo de la evoluci6n segui-
da por la pesca en Euskadi.

Si establecemos una serie
de perfodos en funcién de los
procedimientos técnicos de
navegacion empleados en la
pesca, podemos distinguir tres
etapas: tradicional o artesana,
intermedia o de vaporcito y la
-actual, o de motores de explo-
sién y posterior adicion de
aparatos electronicos. .

La etapa que va de 1895
hasta 1910 se la denomina tra-
dicional o artesanal, y recibe
este nombre porque eran los
mismos pescadores los que fa-
bricaban todos los elementos
que necesitaban. En la crea-
cién de los aparejos el pesca-
dor se las arreglaba €l solo, o
a lo sumo era ayudado por al-
guien de su familia, aprove-
chando los dias de paro forzo-
so debido a las malas condi-
ciones climatoldgicas.

n
la época
tradicional o
artesanal,
1895-1910, los
pescadores se
fabricaban
todos los
elementos que
necesitaban,
con la sola
excepcion de
las redes y la
propia
embarcacion.

Lo tnico que los pescado-
res no construian eran las em-
barcaciones y las redes. El ti-
po de embarcaciones propias
de esas fechas fueron la trai-
nera (utilizada para pescar
anchoa a finales del siglo pa-
sado y principios de éste) y la
tealupa aundia (empleada a
comienzos del siglo XVIII),
ambas movidas a remo o a ve-
la. El material de construc-
cion de estas embarcaciones
solia ser el roble o el pino (1).

Las redes eran fabricadas
con algodén y, a pesar de ser
compradas, tenfan el inconve-
niente de que debian ser teni-
das y reparadas con frecuen-
cia. Estas operaciones de te-
nido y reparacion eran reali-
zadas por las mujeres de la fa-
milia pescadora. Ello daba lu-
gar a la creacion de puestos
de trabajo femenino. ES en
esta costumbre donde encon-
tramos la primera divisién del
trabajo, en este caso de carac-
ter sexual.

La segunda divisién del tra-
bajo entre los hombres pesca-
dores venia dada por la edad.
Los nifios, desde los nueve o
diez afios, ayudaban a recoger
lombrices que sirvieran para
la carnada de los aparejos de
sus padres o acompanaban a
éstos en la pesca. Los adoles-
centes, «los chicos» de hasta
catorce anos, se ocupaban de
preparar los aparejos en el al-
macén para la pesca del besu-
go. Y los adultos eran los que
pescaban. Un ejemplo de es-
ta division estd en la pesca del
besugo, en la que no se admi-
tia como tripulante al hombre
que no hubiera cumplido
veinte anos. La razén que los
pescadores de este periodo
daban era la relacién entre la
edad adulta y la mayor dure-
za del trabajo.

Dentro de la division eco-
némica y de las diferentes ca-
tegorias de edad, existia una
jerarqufa correspondiente al
estado civil. A los casados se
les consideraba como espe-
cialmente responsables y en
funcién de esto se les otorga-
ba un estatus social diferente.
Aparte de esta pequena cate-
goria, dentro del grupo pesca-
dor existian otras que nacian
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de la mayor o menor partici-
pacion en los bienes econémi-
cos derivados de la profesion
pesquera: armador, patrdn,
maquinista o simplemente
pescador. Esta diversificacion
era fuente del mayor o menor
prestigio dentro de la comu-
nidad.

En esta primera etapa, co-
mo puede verse, se constata el
hecho de la relacion entre la
organizacion del trabajo y sus
técnicas y la organizacion o
mas bien division social exis-
tente.

Embarcaciones a vapor

A principios del siglo actual
se conocieron las primeras
embarcaciones a vapor en pes-
ca. Las ventajas aportadas por
este tipo de embarcacion fue-
ron las de mejor proteccion y
seguridad personal y colectiva;
menor fatiga corporal, al no
tener que remar; mayor velo-
cidad en las aguas; posibilidad
de una explotacién m4s inten-
sa del mar, a la vez que una

mayor extension de los re-
¢orridos, con lo que se inicia
el abandono de los caladeros
tradicionales, dirigiéndose a
puntos maés lejanos de los que
antes alcanzaban y, como con-
secuencia de todo ello, una
mayor ganancia economica.

Desde el punto del tipo de
las capturas, se continud pes-
cando anchoa, sardina, besu-
go, chicharro y bonito. Las
técnicas de pesca continuaron
siendo las mismas; es decir,
utilizando las artes de cercoy
la modalidad de los perchales
para la captura del bonito.
Una modalidad nueva intro-
ducida en la pesca de la an-
choa y la sardina fue la del
lanzamiento al mar de los pe-
quenos chaneles en los car-
dumenes.

Esta situacion originé una
nueva forma de distribucion
econdmica. En la primera eta-
pa, salvo la parte del patron y
del armador, la distribucién
econémica de las ganancias
consistia en dar a cada tripu-
lante una parte del producto.
En esta segunda, la suma di-
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neraria empezd a ser reparti-
da al 50 por 100 entre el ar-
mador y la tripulacién. El ar-
mador se encargaba de grati-
ficar al patrén, sotapatronm,
maquinista y fogonero con un
sueldo adicional, lo que dio
lugar a una jerarquia dentro
de la embarcacién basada en
la diferente especializacion
técnica.

Esta segunda etapa, asi co-
mo las nuevas técnicas intro-
ducidas en el mundo de la
pesca, no proyecto su influen-
cia, tanto en el aspecto social
como en el econémico del
grupo pesquero.

La consideracion social co-
mo grupo tampoco varié res-
pecto a la etapa anterior. Su
situacion era de relativa mar-
ginacién social con referencia
al resto de la poblacion.

Las nuevas tecnologias

La iltima etapa se inici6 en
la década de los sesenta con
la adquisicién de vaporcitos
de mayor porte y dotados con

motores de explosion, y pos-
terior adicién de aparatos
electronicos, como radar, ra-
dio, sonda y sonar. Las nuevas
tecnologias han dado una ma-
yor seguridad al barco y una
mayor racionalizaciéon de las
capturas.

Otra de las ventajas es la
posibilidad de desplazamien-
tos prolongados, amplidndose
asi el mundo de la pesca. Las
condiciones de vida en los
barcos también mejoraron.
Las provisiones de viveres,
alimentacién y medios de des-
canso en los camarotes estdn
lejos de la pobreza alimenti-
cia y de las incomodidades
que padecieron los pescado-
res al principio de este siglo.

Las redes que utilizan los
barcos en la actualidad son de
mayores dimensiones que las
que se utilizaban en las etapas
anteriores, y el material de
trabajo, diferente. Las redes
son de nailon y no necesitan
ser constantemente tenidas.
Esto elimind el trabajo de las
mujeres y cambio el concepto
de familia. Ha desaparecido
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el tipo de familia que confor-
maba una unidad econdmica
2 — _l en la que el padre era pesca-
dor, su esposa e hijos vende-
dores de pescado, los nifos
servian como buscadores de
carnada para la pesca del pa-
dre y las mujeres tefiian y re-
paraban las redes.
En las familias donde la
mujer era vendedora de pes-
I cado los nifios quedaban, a
n

veces, sujetos al cuidado de
otra persona. En muchas oca-
siones los mds pequenos que-

medio de una daban en manos de sus her-

manas mayores. También su-

c d d cedia que, si el padre estaba
SOCicda en tierra, fuera él quien se
ocupara de los nifios suplien-

dominada p()r do a la madre. Esto no suce-

dia entre las familias no pes-
cadoras. Hoy dia la familia
e] mOdO de pescadora no constituye una
unidad econdmica y no puede

pl‘OdllCCi()n establecerse una diferencia-

cion aparente entre ésta y el

Capitalista, la resto de familias.

Otra modificacion respecto

aCtiVi dad a los afios anteriores ha sido
el incremento de las ganan-

cias obtenidas en la pesca. Es-

pesquera te incremento ganancial ha

permitido a los pescadores y a

artesanal ha sus familias mayores cuotas

de bienestar y una elevacion

Q de su nivel de vida en relacion
SegllldO con el del resto. De este mo-
do, la autopercepcidn del pes-

dCSElI'I'O- cador como grupo social tam-

” bién ha variado. En das dos
primeras etapas el pescador

llandose se percibia como grupo espe-
cifico y distinto del resto de la

7’
Seglln el poblacién. La diferenciacion

devenia de su profesion: ho-

mOdO de rarios de trabajo especiales,

marginacion social respecto a
G« los puestos de responsabili-
prOdUCCIOH dad I<)3n la vida locaxl); incluso
. . indumentaria distinta. De es-
precapltallsta. te comportamiento grupal di-
ferenciado, propio de los pri-
meros siglos, se ha pasado a
un comportamiento grupal in-
tegrador con sus vecinos no

pescadores.

Las comunidades pesque-
ras de bajura han pasado a te-
ner unos comportamientos
basados en los valores de plu-
ralidad ideoldgica propios de
toda la poblacion. He aqui el
segundo aspecto introductor
de los valores de cambio: la
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insercion en el resto de la po-
blacién. Se estdn dando nue-
vas formas sociales y normas
culturales cuya incidencia es
mas acentuada en los mas jo-
venes.

Factor de continuidad

No todo ha cambiado en la
pesca de bajura. Si algo per-
manece son las relaciones
constituidas a través de ese
«oficio de pescador». Y es
que, en medio de una socie-
dad dominada econdmica-
mente por un modo de pro-
duccifén capitalista, la activi-
dad pesquera artesanal conti-
nia desarrolldndose segiin el
modo de produccién precapi-
talista caracteristico de los si-
glos anteriores, y practica-
mente inexistente en el resto
de las actividades en este pais.
Ni las nuevas técnicas de na-
vegacion ni la insercion social
han introducido cambios en
lo que a la forma de retribu-
cion, escasa division del tra-
bajo y comin interés econd-

mico se refiere. Es en la situa-

'cién econdmica a través del

modo de produccién en la
que se reafirman valores de
continuidad, y a partir de ella
se configuran una serie de re-
laciones sociales comunita-
rias.

Cuando hablamos de rela-
ciones comunitarias y/o co-
munidad nos referimos a va-
rios aspectos:

— El caracter asociativo
en lo relacional.

— La formacion del grupo
primario en lo personal.

— El interés comun.

— La baja divisién del tra-
bajo.

— Unos fuertes lazos so-
lidarios.

Desde las traineras la pes-
ca tiene un caracter asociati-
vo, excluyendo la pesca en la
que un solo hombre es pro-
pietario de su barquito y tra-
baja individualmente. Las
traineras, los vaporcitos y los
barcos posteriores han reque-
rido una serie de tripulacio-
nes minimas. Estos grupos de

tripulantes, de diez o doce
hombres, compartian la parti-
cularidad de la naturaleza del
trabajo, por un lado, y la mo-
dalidad econdmica que rige la
organizacién, por otro.

Esta forma de pesca asocia-
tiva contribuye a suscitar la
creaciéon de un grupo prima-
rio dentro de la propia embar-
cacion. Este grupo primario
surge del trabajo en comin,
tal como ocurre en el lanza-
miento e izado de las redes y
de la cooperacion existente,
por ejemplo, a la hora de la
utilizacion de la técnica del
cerco, donde todos y cada uno
de los tripulantes son inter-
cambiables en los puestos de
trabajo dentro del barco (sal-
vo el patrén y el motorista);
es decir, no existe practica-
mente division del trabajo.

La solidaridad

Otro factor que contribuye
a la formacién de ese grupo
primario es el comin interés
econdmico. Aunque no hay

que perder de vista la impor-
tancia que en ello juega la
convivencia constante duran-
te dias, meses e incluso anos
trabajando en la misma em-
barcacion. Las palabras de un
viejo pescador de bajura de
Pasajes de San Juan son sufi-
cientemene descriptivas: «No
merecia la pena pasar de un
barco a otro para trabajar, por-
que la larga convivencia con
los mismos comparieros en un
barco engendraba entre noso-
tros fuertes lazos de amis-
tad» (2). Elinterés comin que
rige en la economia pesquera
de bajura es una peculiaridad
de esta actividad. Al partici-
par todos en los riesgos y en
la buena o mala suerte en las
capturas (aunque al armador
le corresponde el 50 por 100
y a los pescadores el otro 50
por 100 restante), da lugar a
que entre los miembros de un
mismo barco se susciten rela-
ciones de cooperacion, inclu-
so entre €l armador y los tra-
bajadores.

A parte de la economia co-
mo factor moldeador del gru-

40 MAR



—

d Q
demas de la

economia
como factor
moldeador del
grupo, se
observa la
presencia de
otro aspecto
peculiar: el
valor que se
otorga a la
solidaridad.

po de pescadores, se observa
la presencia de otro aspecto
peculiar: el valor que se otor-
ga a la solidaridad.

La solidaridad como valor
que guia determinados com-
portamientos entre los pesca-
dores sélo puede tenmer una
explicacion historica. Los pri-
meros documentos sobre pes-
cadores que se conocen datan
de 1599, y en ellos se recoge
la costumbre que los pescado-
res tenian de ayudar a los de
mas edad, o se cita el hecho
de la ayuda mutua entre em-
barcaciones en caso de peli-
gro en la mar.

Lo mas novedoso no es la
existencia de la solidaridad de
antano, sino la idea de una
cultura solidaria y de mutua
ayuda que en lineas generales
permanece, a pesar de que la
tendencia general es la con-
traria. Un ejemplo de esta so-
lidaridad lo refiere Barandia-
ran en su libro sobre Pasajes
de San Juan: «Los hechos
acaecieron en 1978, fecha en la
que los paises miembros del
Mercado Comiin limitaron las
licencias de pesca para Espafia
(...). Se plante6 entonces un
grave problema porque para
cuatro barcos de la Cofradia de
San Juan solo se concedieron
dos licencias {...). Después de
largas discusiones se llego al
acuerdo de repartirse las licen-
cias por rotacion y hacer un
fondo comiin para todas las
embarcaciones y repartir entre
todas las ganancias que hu-
biera.»

Asi las cosas, la dificultad
estd en conocer hacia donde
tiende el grupo de pescadores
en medio de la actual dialéc-
tica de cambio y continuidad,
y lo que esto supone de pér-
didas y/o ganancias para este
grupo y su cultura. [l

Begoia MARUGAN
PINTOS
Socidloga del 1.S.M.

(1) Esta descripcién historica
coincide con la de Cendrero Uceda
en La pesca en la Plataforma Cantd-
brica. VI Semana de Estudios del
Mar, Santander 1988.

(2) Verbatin tomado de La Co-
munidad Pesquera de Pasajes de San
Juan. Op. cit.
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FAUNA MARINA
CONTRA EL CANCER

La amenaza del céncer y el SIDA sobre la sociedad ha logrado la
movilizacién de muchos cientfficos. La empresa Pharmamar, de
Madrid, apuesta por la investigacién de las sustancias quimicas que
desprende la fauna y flora marinas. Por ello, la reserva marina de
Tabarca ha sido una de las elegidas como banco de pruebas de la
citada empresa. Una especie denominada Ascidia es el principal

blanco de las investigaciones.

L grupo de bidlogos
pertenecientes a la empresa
Pharmamar realizan unos
viajes periddicos cuyo tnico

objetivo consiste en la inmersion de los
buzos para la recogida de muestras
quimicas pertenecientes a la flora y.
fauna marina de la isla. Una vez
recabada la informacién vuelven a
Madrid, donde contindan la segunda
fase de las investigaciones.

Los cientificos estudian las
sustancias quimicas que segregan
algunas especies para defenderse de
sus enemigos. Es el caso de los
antimit6ticos, sustancia, que, por el
momento, constituiria el posible agente
anticancerigeno, objetivo primordial de
la investigacion.

Una lista interminable de especies
son estudiadas, entre ellas la Ascidia,
que posee un color muy caracteristico.
Segun informaciones fidedignas, la
investigacion sobre la Ascidia es una
de las principales en la lucha contra el
cancer. En contra de lo que pudiera
parecer, la Ascidia es una especie
extendida por todo el Mediterraneo. El
haberse elegido Tabarca para
investigarla es porque el director de su
reserva marina, Alfonso Ramos,
catedrético de la Universidad de
Alicante, estd considerado como el
mayor experto espanol en dicha
especie.

Los bidlogos alicantinos colaboraron
con Pharmamar aportando datos
significativos desde su centro de
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investigaciones ubicado en el faro de la
isla de Nueva Tabarca.

A pesar de las expectativas, los
cientificos son prudentes a la hora de
aventurar resultados concluyentes.
Segin Alfonso Ramos, bidlogo marino
y director del Institut d’Ecologia Litoral,
estas investigaciones se hallan en fase
experimental y ain transcurriran diez
afos, como minimo, para el logro de
unos resutlados especificos.

Otra de las razones de ubicar este
tipo de investigaciones en la isla es
que ésta ha aumentado su riqueza
natural en cuestion de pocos afios.

Al igual que en otras reservas, como
las islas Columbretes de Castellon,
desde que en 1986 entrara en
funcionamiento la reserva marina el
desarrollo de diferentes especies ha
aumentado, incluso aquellas que tan
solo hace cinco anos estaban
practicamente extinguidas. El mero, el
falso abadejo, el llobarro, el dentdn, la
langosta o el pulpo son algunas de las
especies que se han incrementado a lo
largo de los anos. Incluso las estrellas
de mar vuelven a embellecer con sus
vivos colores el fondo submarino.
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marina de
Tabarca.

La Ascidia es
una de las
principales
especies

elegidas para

los estudios.

Pero no brilla el sol para todos; los
tabarquinos han visto reducidas sus
posibilidades de vida como
consecuencia de la restriccidn de la
zona pesquera debido a la fundacién
de la reserva y la realizacion de las
investigaciones en su interior. Esfuerzo
que, sin duda, merece la pena para la
conservacion del mar Mediterraneo.

Otras investigaciones

Otro de los valores excepcionales de
Nueva Tabarca es el ecosistema
mediterraneo representado por la
pradera de la Posidonia oceédnica
(popularmente «algueros», planta en
forma de cinta presente en todos los
fondos de la isla). Segtin Juan Guillén,
bidlogo del Institut d’Ecologia Litoral
de Alicante, «un solo metro de la
Posidonia tarda en crecer cien anos;
por tanto, debemos proteger nuestras
praderas impidiendo vertidos, la pesca
de arrastre ilegal y las zonas de fondeo
de embarcaciones».

La luz roja se ha encendido a raiz
de varios rastreos e informaciones. El

realizar

«alga asesina» ya ha llegado al litoral
espanol. La Caulerpa taxifolia se ha
adaptado a las aguas del Mediterraneo
y se encuentra muy cerca de la costa
alicantina, concretamente en las
Baleares. Se trata de una especie que
contiene sustancias toxicas, algunas de
las cuales no se conocen atin con
exactitud. Aunque el peligro para el
hombre es nulo, su presencia acaba
por exterminar todo tipo de vida bajo
el mar. El Instituto d’Ecologia Litoral
de Alicante estd en alerta y ha
reflejado su preocupacion con unas
recomendaciones en caso de ser
detectada el alga. Por otra parte, se
esta experimentando con los arrecifes
artificiales realizando un seguimiento
periddico.

Alfonso Ramos manifestd su deseo
de que no aumente el nimero de
embarcaciones de pasajeros que se
desplazan hasta la isla de Nueva
Tabarca: «El soporte de la isla es
limitado; por tanto, no hay que
aumentar el niimero de visitantes»,
Segtn el bidlogo, los vertidos y
depdsitos de basura estdn controlados
por el Ayuntamiento de Alicante.

Normas de proteccion

En la reserva marina de Tabarca
deben observarse las siguientes
normas:

No se permite:

L. Cualquier extraccién de flora y
fauna marina.

2. La pesca submarina.

3. El fondeo de embarcaciones
fuera de los limites senalados para
ello.

4. Una velocidad de navegacion
superior a las cinco millas.

5. El buceo con botellas sin la
correspondiente autorizacion.

En el Bando del Ayuntamiento de
Alicante, sobre condiciones
medioambientales de Nueva Tabarca,
se indica que: los visitantes de la isla
depositardn los desperdicios en los
contenedores dispuestos a tal fin en
distintos lugares de la superficie
insular, absteniéndose de arrojarlos al
suelo o al mar. W

Rosa RUIZ ARAGONES
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Botellas de plata,
cabezas de piedra y
broches de oro y
esmeraldas forman
parte de las mas de
trescientas piezas
encontradas en los
galeones hundidos
a lo largo de los
siglos XVI al XVII, y
que constituyen la
mas importante
coleccion de restos
navales y tesoros
de naufragios
realizada en
Espana. Con esta
muestra, que se
expuso en el Museo
Espaiiol de Arte
Contemporaneo de
Madrid bajo el
titulo «Flota de
Indias», desde
finales de diciembre
hasta finales de
enero, se pone de
manifiesto la
auténtica utilidad
que tuvieron los
galeones para las
relaciones Exposicion itinerante

i tinentales.
intercontinentales Il de los restos I
2 navalesdela =@
i flota de Indias * |
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A exposicion «Flota de
Indias», organizada
por la Sociedad Esta-
tal Quinto Centena-

rio, es una de las muestras
mas hermosas que se pueden
VEr y que, por primera vez, ha
reunido las espectaculares ri-
quezas que los galeones espa-
fioles transportaban en sus ru-
tas comerciales. Esta muestra
itinerante, que se instalé por
primera vez en Vigo en octu-
bre de 1992, donde fue visita-
da durante un mes por 36.000
personas, es una simbdlica re-
presentacion del encuentro de
las culturas europea y ameri-
cana, las transacciones comer-
ciales establecidas, o la vida a
bordo de los galeones, asi co-
mo una extraordinaria opor-
tunidad para ver las coleccio-
nes de objetos procedentes de

otros tantos pecios del Ca-
ribe.

La exposicion, compuesta
por trescientas piezas de res-
tos navales y tesoros de galeo-
nes naufragados, y que estuvo
en el Museo de Arte Contem-
pordneo hasta finales de ene-
ro, reproduce con auténtica
proeza un viaje imaginario por
la ruta comercial de las flotas
que desde el siglo XVI se es-
tablecio entre Europa y Asia a
través de los océanos. Con ella
se pretende rendir homenaje a
las tripulaciones de estas flo-
tas, que formaron auténticas
ciudades flotantes, y que en
ocasiones navegaron mds de
cinco meses sin tocar tierra.

Muchos de aquellos galeo-
nes naufragaron victimas de
inclemencias meteoroldgicas,
batallas o ataques de piratas,
quedandose atrapados sus te-
soros bajo las aguas durante
siglos. Se estima que entre
1550 y 1650 se produjeron
cerca de mil hundimientos de
galeones que pretendian co-
merciar con el Nuevo Mundo,
sembrando el mar de innume-
rables obras de valor incal-
culable.
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Tesoros
de leyenda

La exposicion, distribuida
en varias salas, es un recorri-
do por los itinerarios mariti-
mos que seguian las flotas de
Indias para comerciar con el
continente asidtico. La llega-
da de «La Pinta» al puerto
pontevedrés de Bayona, la si-
mulaciéon de un mercado de
Indias y la primera noticia del
descubrimiento del Nuevo
Mundo, es el punto de arran-
que de la exposicion. Entre
las piezas rescatadas de dife-
rentes buques hay astrolabios
y otros instrumentos indis-
pensables para la navegacion
de altura, asi como objetos
pertenecientes a los indige-
nas. Destaca también la cera-
mica oriental como muestra
de los primeros intercambios
comerciales entre Espana y
Asia.

Entre los objetos de la ex-
posicién, que proceden en
gran parte de doce museos es-
panoles y de varias coleccio-
nes privadas de todo el mun-
do, figuran también joyas y
piezas unicas en el mundo.
Ademads han colaborado los
principales museos de Europa
y América.

La muestra, que alberga
obras de incalculable valor
histérico, ha sido calificada
por los expertos como una va-
liosa prueba documental so-
bre la historia de la navega-
cion comercial entre los siglos
XVIy XVIL

Para rescatar estos tesoros
se han utilizado las técnicas
mds avanzadas de la arqueo-
logia naval, provocando en-
frentamientos entre cientifi-
cos, autoridades y aventure-
ros. «Unir los esfuerzos de los
hombres de mar en favor de la
correcta recuperacion de este
patrimonio es otro de los obje-
tivos de la exposicion», asegu-
ran los responsables. Los visi-
tantes pueden conocer los ul-
timos adelantos para recupe-
rar las piezas gracias a un au-
diovisual que las explica en
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pocos minutos, y constituye
un importante patrimonio
cultural.

Salas tematicas

Cada una de las salas de la
muestra ofrece una unidad te-
matica. «La partida» es el
nombre de la primera sala. En
ella se puede ver la reproduc-
cion a escala de «La Pinta»,

asi como otras piezas impor-
tantes del pecio (yacimientos
submarinos) mas antiguo de
un barco espafiol hundido en
1550, cedido por el Museo
Corpus Christi de Texas. En
esta sala, estructurada en tor-
no al descubrimiento del Nue-
vo Mundo, se deja constancia
del encuentro entre dos cultu-
ras desconocidas entre si, he-
cho en el que ha tenido un pa-
pel protagonista el galedn,

que fue el buque que sirvié de
base a las flotas de Indias a lo
largo del siglo X VII.

En la segunda sala, «La mi-
na», se muestra el comercio
del mercurio que llevaban de
Almadén para extraer la
amalgama de plata en las mi-
nas americanas. Es importan-
te recordar el férreo control
que ejercia la Corona espano-
la sobre el comercio de meta-
les preciosos, al que los pira-




tas britanicos respondian ha-
bilmente.

A continuacién, en la terce-
ra sala, «La feria», se expone
una detallada variedad de los
productos que las flotas de In-
dias transportaban en sus bo-
degas: telas indias, metales
preciosos, pistolas espafiolas y
gran cantidad de piezas de
cristal...

También en esta sala queda
constancia de la riqueza del
encuentro entre dos mundos,
incluso su influencia en la die-
ta, ya que Europa trajo de
América productos horticolas
como la patata, el tomate y el
pimiento.

La extraordinaria arquitec-
tura naval de la época se re-
produce en la cuarta sala, en
la que hay maquetas que re-
flejan barcos muy perfeccio-
nados para mejorar la seguri-
dad y calidad de vida de los
tripulantes. Se hace un re-
corrido por diferentes aspec-
tos de la vida cotidiana a bor-
do, y se pueden contemplar,
entre otros muchos objetos,
vasos y dados.

No podia faltar uno de los
capitulos mas tristes del mar,
que ha hecho que las flotas de
Indias hayan convertido los
oc€anos en auténticos museos
de primera calidad: los naufra-
gios y sus mas directas conse-
cuencias, la muerte y los teso-
ros. Resulta realmente ilustra-
tivo la descripcion de Diego
Portichuelo Rivadeneira, su-
perviviente del naufragio del
galeon «Nuestra Sefiora de las
Maravillas» en 1656: «.. y se
quitaron hasta las camisas, y yo
me quité la mia con tanta difi-
cultad que fue menester rom-
perla, y me quedé con la cruz
que traia en la mano, y en cal-
zoncillos. Asi estdbamos cuan-
do oi una voz en la mar, dicien-
do: ¢Hay algun sacerdote que
me absuelva, que he sido el ma-
yor pecador del mundo...».

En esta sala de los naufra-
gios se encuentran joyas de
gran valor de los tesoros de
los pecios mds legendarios: el
de «Atocha», el de «Santa
Margarita», hundidos en
1622, 0 el de «Nuestra Seno-
ra de las Maravillas», que
naufragd en 1656.

La exposicion «Flota de
Indias», organizada por
la Sociedad Estatal
Quinto Centenario,
reUne por primera vez
en Espana mas de
trescientas piezas de
oro, plata y piedras
preciosas.

En esta muestra, que aban-
dona la capital de Espana pa-
ra deleitar con su belleza a La
Coruna, y después se dirigira
a Oporto (Portugal), tampoco
faltan los lingotes, barras y
monedas de oro y plata, y es-
meraldas, asi como diversas
maquetas, entre las que desta-
ca el galedn espanol del si-
glo XVIi. B

Inés OTERO

A Oriente
por Poniente

En 1493, en el pueblo ponteve-
drés de Bayona se pronuncia la
frase magica: «el abismo no exis-
te». Tras alglin tiempo de trabajos
e investigaciones, cientos de hom-
bres y barcos de la Peninsula se
lanzan a la aventura. Veintinueve
anos después, en 1522, Elcano y
Magallanes demuestran que, co-
municando el globo a través de las
nuevas derrotas ocednicas, es posi-
ble alcanzar las riquezas de Orien-
te por Poniente.

Pronto comenzaron a surgir las
dificultades, ya que el reparto del
mundo que Espana y Portugal ha-
bian hecho en el Tratado de Tor-
desillas, en 1494, no satisfacia a las
potencias maritimas europeas. Las
naves espanolas tuvieron que na-
vegar armadas y en grupo ante el
acoso que los europeos realizaban
de las nuevas rutas comerciales.

De esta forma la Corona impi-
de la libre navegacién a las colo-
nias americanas, para garantizar el
monopolio comercial, y se dio for-
ma difinitiva a las «Flotas de In-
dias» con una Real Cédula de
1561: «... partirian del rio de Sevilla,
custodiadas por una Armada Real,
haciéndolas escolta y guarda, y trai-
ga el tesoro nuestro y de particu-
lares...».

Este entramado ndutico y co-
mercial comunicaba Asia y Euro-
pa a través del Galeon de Manila
que cruzaba el océano Pacifico,
por entonces denominado «El Mar
Espanol».

Este sistema se adoptard final-
mente a las nuevas realidades eco-
némicas, clausurandose en 1778 en
el llamado Reglamento de Libre
Comercio.

El mantenimiento de estas rutas
durante mds de dos siglos ha sem-
brado el planeta de naufragios,
convirtiendo a los mares en tum-
bas de tesoros que son un verda-
dero patrimonio. En la actualidad
algunas de estas piezas se pueden
recuperar gracias a las tecnologias
avanzadas de exploracion a gran
profundidad.

I.O.
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Desde el préximo 29 de abril

celebrard en Sant Carles de la
Répita la quinta edicién de
Expo-Rdpita, el salén profesional

Mediterrdneo. Este certamen,
novedades de la pesca y la

ndutica, contard por primera
vez con la participacién del

Entre el 29 de abril
y el 2 de mayo

hasta el 2 de mayo se

de la pesca del

que ofrece todas las

sector de lubricantes.

Mediterraneo, celebrara entre el 29 de abril

y ¢l 2 de mayo su préxima edicién. Por
quinto afio consecutivo, el Ayuntamiento de la
localidad tarraconense presenta esta exposicion
como uno de los principales foros del sector, debido
a su profesionalidad y afianzamiento,
A pesar de que esta parcela estd sufriendo una
tendencia a la baja, la pasada edicion fue
considerada por la direccion de la muestra como
una consolidacién, ya que «nos mantuvimos al ciento
por ciento respecto al afio anterior». Los
organizadores se manifiestan muy optimistas ante las

EXPO-RAPITA, la feria ndutico-pesquera del

expectativas de participacion, ya que para este afio
se espera un incremento de los «stands». «Ademds
de las contrataciones del ario pasado, que actualmente
estamos negociando, hemos recibido nuevas
solicitudes.»

Los expositores que se dardn cita en esta nueva
edicidn y convivirdn durante cuatro dias proceden de
diferentes puntos de la geografia espafola,
principalmente de la zona de Levante, Madrid y Pais
Vasco.

Entre las principales novedades que se presentaran
es la asistencia por primera vez de empresas del
sector de lubricantes, como Castrol. Hasta el
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momento, en Expo-Rapita habia «stands» en los que
se podian encontrar algunas cosas relacionadas con
el sector de lubricantes, pero nunca habian
participado directamente lag empresas.

En busca de profesionales

Junto a la gran novedad que supone la
incorporacion del sector de lubricantes, otro de los
cambios que se ha producido en Expo-Rdpita es la
fecha de celebracion. En anos anteriores se habia
hecho coincidir la muestra con las vacaciones de
Semana Santa, con objeto de facilitar los traslados y
lograr una mayor afluencia de profesionales y
publico en general. «Se calcula que hubo unos

60.000 visitantes —aseguran los organizadores—, pero
como el personal estaba de vacaciones no acudieron
demasiados profesionales, por lo que la mayor parte de
los asistentes eran curiosos.»

Este hecho motivo a los expositores a solicitar que

se celebrara en otra época y de esta forma aumentar
la presencia de expertos.
Los sectores que se dan cita en este certamen son
muy variados: motores marinos, electronica naval,
equipos de cubierta y astilleros especializados en
pesqueros en fibra poliéster son los que ocuparon
mayor espacio en pasadas ediciones.
Junto a los expositores dirigidos a los profesionales,
también hay un pequeno apartado multisectorial en
el que se puede encontrar de todo, con objeto de
romper la monotonia entre los visitantes.
Con la experiencia adquirida durante estos afos, lo
que ha quedado patente es la creciente demanda
que ha despertado Expo-Répita entre los
expositores, ya que cada vez solicitan mdas «stands».
Para este afio se calcula que habré del orden de
70 expositores, que ocupardn un espacio de
2.000 metros cuadrados de pabelldn abierto, y en el
exterior, 4,000 metros cuadrados para embarcaciones
deportivas. ll
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AIRES DE OPTIMISMO
PARA EL FUTURO
DE LOS ASTILLEROS
ESPANOLES

DEL TUNEL

El sector de la construccién naval ha sido duramente castigado a lo largo
de 1991, especialmente en Espafia, donde la contratacién de nuevos
buques ha descendido un 62 por 100 respecto al afio anterior. En los paises de
la CE, con un descenso del 27 por 100, la crisis no es tan fuerte,
debido a que los astilleros europeos destinan su contratacién a sus propios
armadores, que cuentan con ayudas indirectas y con exenciones
fiscales. Con la puesta en funcionamiento del Programa de Actuacion
complementario, a través de planes de actuacién individualizados, el
sector de la construccién naval en Espafia espera una mejora sustancial de lo
competitividad y cambiar la ténica de la contratacién de 1991.

L sector de la cons-

truccion naval ha su-

frido a lo largo de

1991 un duro golpe

ante el gran descenso
producido en la con-
tratacion de nuevos

buques. Las principa-

les causas de esta disminucion
son la crisis econémica mun-
dial, la importante disminu-
cién de las ayudas en el seno
de la CE, especialmente en
1991, que se ha pasado del 20
al 13 por 100, y la falta de com-
petitividad respecto de Japon.
Esta caida en picado de la
contratacion de nuevos barcos,

generalizada a nivel mundial,
afecta especialmente a Espa-
fia, que ha sufrido un descen-
so del 62 por 100 respecto a
1990. Desde 1984 no se daban
unas cifras semejantes
(164.000 CGT) a las obtenidas
recientemente.

En nuestro pais los contra-
tos hay que localizarlos en el
exterior. La cartera de pedidos
a 31 de diciembre de 1991 se
componia de un 87 por 100 de
buques para la exportacion.
Este hecho es consecuencia
—segiin un informe elaborado
por el Ministerio de Indus-
tria— de que en Espafia casi

no existe mercado de buques
mercantes y hay disminucién
de la demanda de pesqueros.

Por su parte, en los paises de
la CE, con un descenso del 27
por 100, la crisis no ha sido tan
pronunciada porque la mayo-
ria de los astilleros europeos
no compiten directamente con
Jap6n, ya que la mayor parte
de su contratacién va destina-
da a sus propios armadores,
que cuentan con una serie de
ayudas indirectas u opacas con
exenciones fiscales, financia-
ciones blandas y otras mds so-
fisticadas, que al no estar ade-
cuadamente valoradas por la
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Comunidad Europea superan
el techo maximo de ayudas
establecido.

Ajuste de plantillas

Segtin datos de la OCDE, la
reduccién de las plantillas de
la CE entre los anos 1976 y
1990 ha sido del 67 por 100. Si
a esta cifra unimos la de otros
paises de Europa, nos encon-
tramos con una reduccion del
69 por 100, porcentaje que
coincide con la disminucién de
plantillas realizada en Japon.

Por su parte, Corea ha pasa-
do de 72.480 personas en 1985
a 49.204 en 1988, para después
obtener aumentos hasta 50.903
personas en 1989 y 54.090 en
1990, representando un au-
mento del 33 por 100 respecto
a 1976.

Ante estas cifras es impor-
tante destacar que en la zona
de la OCDE las plantillas del
ano 1989 constituyen un mini-
mo, comenzando a vivir un au-
mento en 1990, incremento que
en Corea comenzd en 1989.

Por lo que se refiere a las
instalaciones, en el drea de la
OCDE se aprecia que, en por-
centaje, ha habido reducciones
menores de instalaciones que
de capacidad y que han sido
mas importantes los cierres de
astilleros grandes que de peque-
fios, especialmente en Japdn.

En Espana la evolucién de
las instalaciones de construc-
cién naval han sufrido una
fuerte disminucion desde 1975
hasta 1991. Con la puesta en
marcha de la reconversion del
sector naval, las sociedades
que se acogieron a ésta sufrie-
ron una fuerte reduccién en
nimero, ya que pasaron de 34
a 26, mientras que los astille-
ros se redujeron en 13; de los
42 que habia en 1975 se ha pa-
sado a 29 en 1991.

Por su parte, las gradas y di-
ques de construccion han ex-
perimentado un fuerte descen-
so, desde 92 en 1975 a 48 en
1991, lo que representa una re-
duccion del 48 por 100.

Pero las mayores victimas en
la reconversion de este sector
en Espana han sido los traba-
jadores, especialmente los sub-
contratados. De las 14.178 per-
sonas que habia en 1975, en
1991 eran 336.

Sin embargo, segiin datos de
la Shipbuilders Association of
Japan (SAJ), que agrupa a 39
astilleros de 18 companias, las
plantillas fijas —a nivel mun-
dial— han aumentado en
1.165 respecto a 1990, mien-
tras que el personal subcontra-
tado aument6 en el mismo pe-
riodo en 4.068 personas. Este
fuerte incremento de la sub-
contratacién —segiin el infor-
me— es consecuencia de la di-
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ficultad de contratar trabaja-
dores fijos, ya que encuentran
trabajo en otros sectores més
atractivos y mejor retribuidos,
calificindose a la construccion
naval como industria de las
3 kas: sucia (Kitanai), dura
(Kitsui) y peligrosa (Kiken).

En nuestro pais también se
ha vivido la casi desaparicion
de otras actividades, cuyas
plantillas se han reducido de
6.413 personas en 1975 a 732
en 1991. Los porcentajes de re-
duccién de las plantillas tota-
les han sido del 70,4, 71,9 y
59,2 por 100 en ¢l conjunto del
sector, en los astilleros publi-
cos y en los astilleros privados,
respectivamente.

Otro motivo que provoco un
incremento del desempleo du-
rante los primeros afios de la
reconversion fue la escasa car-
ga de trabajo conseguida y el
desigual reparto entre gran-
des, medianos y pequefios as-
tilleros. Ademas, hay que in-
cluir el personal que pasé al
Fondo de Promocién de Em-
pleo con menos de cincuenta y
cinco afios y que se debe con-
siderar, a efectos practicos, co-
mo personal en paro mientras
permanecié en dicho Fondo.

Sin embargo, las expectati-
vas del sector de la construc-
cién naval para los proximos
afios son optimistas. Junto a
los datos que demuestran que
la evolucién del desempleo
desde 1985 ha sido esperanza-
dor, ya que en 1985 habia
9.593, pasindose a 2.221 de-

1.200

1.000—%
|k

1991 y 1992, abre una puerta a
la esperanza para los astilleros.
A pesar de que prevé una re-
duccién de plantillas de unas
2.000 personas para este perio-
do, se espera mejorar la com-
petitividad y elevar los niveles
de contratacién de buques. En
gran parte de los astilleros se
han comenzado a vivir los pri-
meros cambios con la aplica-
cién de los nuevos sistemas

CAD/CAM, la implantacion
del control de gestion automa-
tizado y la mejoria generaliza-
da de los sistemas de produc-
cién, que exigen plantillas
adaptadas a las nuevas tareas.

En primer lugar, se aborda
la descompensacién de las
plantillas, fruto de una brusca
reduccion realizada de forma
no selectiva, asi como la reali-
zacién de un conjunto de pro-

gramas de formacion, reciclaje
y polivalencia del personal.
Dado que el cambio tecnolégi-
co que se estd produciendo y
que se intensificard en los
proximos anos alcanzard a
operarios, al personal de es-
tructura, técnicos y titulados,
estos programas cubren todos
los niveles laborales.

Para la concrecion y ejecu-
cién del Programa de Actua-

EVOLUCION DE LA PRODUCCION DEL SECTOR DE CONSTRUCCION NAVAL EN ESPANA
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cién complementario los asti-
lleros han presentado a lo lar-
go de 1991 programas de ac-
tuacion individualizados y en
su conjunto se estiman unas
inversiones en inmovilizado de
10.000 millones de pesetas en
los astilleros publicos y de
8.000 millones en los astilleros
privados. Ademads, se prevén
reducciones de plantilla, en
los afios 91 a 93, de 800 per-
sonas en los astilleros piiblicos
y de 1.600 en los astilleros
privados.

PLANTILLAS TOTALES DEL SECTOR EN ESPAN/

1975 1984 1989 1990 1991

ASTILLEROS PUBLICOS

Plantilla propia 25.298 23.907 11.264 10.520 10.113

Subcontratas 10.799 2.890 744 90 0

Plantilla total 36.097 26.797 12.008 10.610 10.113
ASTILLEROS PRIVADOS '

Plantilla propia 12.113 11.413 6.639 6.222 5.982

Subcontratas 3.368 351 465 348 336

Plantilla total 15.481 11.764 7.104 6.570 6.318
OTRAS ACTIVIDADES

Plantilla propia 6.420 1.751 902 823 732

Subcontratas 11 26 81 0 0

Plantilla total 6.431 1.777 983 823 732
TOTAL SECTOR

Plantilla propia 43.832 37.071 18.805 17.565 16.827

Subcontratas 14.178 3.267 1.290 438 336

Plantilla total 58.010 40.338 20.095 18.003 17.163

Fuente: Gerencia del Sector Naval.

Para solucionar la actual cri-
sis espafiola y llegar a ser com-
petitivos a partir de 1994, al
menos con los astilleros euro-
peos, la Gerencia del Sector
Naval propone que Adminis-
tracion actiie externamente
protegiendo los intereses del
sector en la OCDE y la CE
mediante créditos a la expor-
tacion de buques, créditos
FAD, etcétera, ¢ internamen-
te adoptando y aplicando flexi-
blemente en nuestro pais las
normas comunitarias.

Por su parte, las empresas
deberan movilizar —segiin
Gerencia del Sector Naval—
la importante cartera adicio-
nal, constituida por contratos
que no han entrado en vigor,
a fin de no romper con el pro-
ceso de reestructuracion en
marcha. Junto a estas medi-
das, deberin realizar las ac-
ciones recogidas en los Pro-
gramas de Actuacidn, que in-
cluyen, junto al ajuste laboral,
importantes inversiones, des-
tinadas no sélo a mejorar las
instalaciones sino a implantar
nuevos sistemas de gestion,
produccién y formacién de
personal, lo que en esta fase
reviste la mayor importancia.
El fondo de reestructuracion,
creado en 1987 a través del
Real Decreto 1433/87 y conti-
nuado en el Real Decreto
826/91, es el mecanismo que
servird al sector para desarro-
llar los proyectos presentados.
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El informe de Industria des-
taca también que, con cardcter
colectivo, son importantes
otras actuaciones, como la po-
tenciacion del fondo de garan-
tias de PYMAR, una utiliza-
cién més eficaz de los mecanis-
mos de ingenieria financiera
por parte de los astilleros y la
creacion de mecanismos de
deteccion de ayudas indirectas
u opacas en otros paises que
puedan ser susceptibles de in-
vestigacién y canalizacion ha-
cia los organismos tanto nacio-
nales como comunitarios.

Ayudas a la
construccion naval

Uno de los principales retos
de nuestros astilleros es com-
petir con Japén y Corea. En
esta direccion podemos en-
marcar las negociaciones en el
seno de la OCDE, que se han
mantenido durante todo el afio
1991 con la finalidad de llegar
a un acuerdo que elimine toda
clase de ayudas a la construc-
cion naval en los Estados
miembro. Estas negociaciones
se iniciaron a instancias de Es-
tados Unidos, ya que al redu-
cirse el presupuesto de inver-
siones en material de defensa,
la mayor parte de los astilleros
americanos se han quedado
sin trabajo, teniendo como
unico pedido de buques mer-
cantes un portacontenedores
de 1.650 TEUS, al amparo de
la Jones Act.

Hasta el momento se dispo-
ne de un proyecto de acuerdo
que tiene que precisarse y com-
pletarse en aspectos que toda-
via constituyen controversia.

Son varios los puntos en los
que no parece llegarse a un
acuerdo. En primer lugar, Ja-
p6n y Corea disponen de cré-
ditos para armador nacional y
manifiestan que no constitu-
yen ayuda a la construccion
naval, mientras que para el
resto, al construirse los buques
casi exclusivamente en el pro-
pio pais, se estd proporcionan-
do carga de trabajo a los as-
tilleros.
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En cuanto a los precios de
los buques, es dificil establecer
un sistema que evite o sancione
los precios desleales 0 «dum-
ping». Aunque esta circunstan-
cia estd regulada en el GATT,
se refiere fundamentalmente a
mercancias de consumo y no €s
aplicable a los buques, dado
que en la mayor parte de los
casos no llegan a importarse en
el pais de utilizacion, por aban-
derarse en pabellones de con-
veniencia. Por ello, no se en-
cuentra la férmula que, respe-

tando la soberania de los pai-
ses, permita actuar a un panel
de arbitraje, o ente similar, que
resuelva las incidencias, espe-
cialmente cuando intervienen
distintos paises como sede del
armador y del astillero.

Otro de los temas de discu-
sion es la permanencia en Es-
tados Unidos de la Jones Act,
que obliga a construir en el
pais todos los buques que se
dediquen al trfico de cabota-
je y pesca que, ademds de
enarbolar bandera del pafs,

tienen que ser operados por
companias americanas. Esta
reserva es de gran importancia
frente a las necesidades de re-
posicion de petroleros de
acuerdo con lo dispuesto en la
Qil Polluction Act 1990.

También constituyen temas
de controversia, entre otros,
las ayudas de I + D que conce-
de el Gobierno japonés, la
construccién de buques de
guerra, la posibilidad de apli-
car sanciones y el calendario
de aplicacién del acuerdo.
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En relacion a estas negocia-
ciones y el posible pacto a al-
canzar, se ha criticado am-
pliamente la postura de la Co-
misién de la CE de ir redu-
ciendo progresivamente los
techos de ayudas a la cons-
truccion naval en los paises de
la Comunidad sin obtener
contrapartidas o compromisos
de los otros paises que parti-
cipan en las negociaciones. El
principal objetivo de todos, y
por tanto de Estados Unidos,
es llegar a ser competitivos
con Japén y Corea, donde sus
armadores construyen mayo-
ritariamente.

Las ayudas de la CE, con-
templadas en la séptima direc-
tiva, con una vigencia de tres
afos, de 1991 a 1993, y que se
estdn aplicando de forma més
rigurosa y selectiva, tienen co-

mo objetivo conseguir la com-
petitividad de los astilleros eu-
ropeos al final del periodo, asi
como la transparencia en los
regimenes de avudas que esta-
blezcan los distintos Estados
miembro.

Para ello se mantienen dos
tipos de ayudas, las de funcio-
namiento, cuyo objetivo es ga-
rantizar la supervivencia de los
astilleros competitivos, y redu-
cir la diferencia entre los cos-
tes europeos y los precios de
Extremo Oriente. Estas ayudas
tienen un techo méximo co-
min, que es revisable anual-
mente con el objetivo de una
reduccion progresiva del mis-
mo. Este techo se establece en
funcién de la diferencia entre
los costes de los astilleros co-
munitarios méds competitivos y
los precios de sus principales

EVOLUCION DE LAS INSTALACIONES DE CONSTRUCCION NAVAL EN ESPANA (1985-1991)

1975 |
Sociedades | Astilleros | Gradas

Astilleros piblicos:

Grandes ........coouernns 2 i 14

Medianos y pequefios. 5 S 8
Total piblicos .............., 7 12 2 B
Total privados ...............] 27 30 70
Total Sector ..........ccorvure 34 42 92
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competidores internacionales
(Japon y Corea). La evolucién
durante los tres afios de vigen-
cia de la directiva es:

Buques de mas de 10 m.

de ecus
1991 1992 1993
13% 9% 9%

Buques de menos de 10 m.

de ecus
1991 1992 1993
9% 4,5% 4,5%

no habiéndose reducido el te-
cho de 1992 a 1993 por haber
aumentado la diferencia costes
CE-precios Extremo Oriente.

Por otro lado, estan las ayu-
das de reestructuracion, que
permiten reducir la capacidad
de construccién y aumentar la
productividad de los astilleros.

Ayudas en Espaiia

La politica de ayudas al sec-
tor de la construccién naval es-
pafiol se encuadra también en
la séptima directiva y est4 re-
gulada por el Real Decreto
826/1991, de 24 de mayo, so-
bre primas a la construccién
naval, complementando estas
ayudas con la compensacién
de las pérdidas de los astilleros
publicos correspondientes al
ejercicio de 1991. ‘

Por motivos especificos, los
astilleros de Espana, Grecia
y la antigua RDA han tenido
un tratamiento especial en
cuanto al régimen de las ayu-
das de funcionamiento, que
para el caso espanol consistié
en poder superar el techo
comun de ayudas en el afio
1991.

El total de las primas a la
construccion naval pagadas a
los astilleros espafioles, tanto
publicos como privados, en el
ano 1992 ascendi6 a 36.050 mi-
llones de pesetas. Para este
ano la dotacién presupuestaria
se eleva a casi 33.000 millones
de pesetas, cifras que repre-
sentan casi el 25 por 100 de la
facturacion del sector, pues
corresponden mayoritaria-
mente a buques contratados
antes de 1991, cuando el techo
de ayudas era el 20 por 100 o
superior.

Inés OTERO
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Cultivos marinos, ganaderia del futuro

La ACUICULTURA
dispara sus previsiones

Los resultados de la produccién acuicola
espaiola en los Oltimos afos han superado
las expectativas més optimistas, dibujando
hacia el futuro unas perspectivas realmente
alentadoras, si hay que atenerse a los
indicadores recientes. El peso que Espafia ha
adquirido en este sector, con una experiencia
de apenas dos décadas, se refleja no sélo en
las cifras de produccién, sino en la
exportacién de su tecnologia a paises con
larga tradicién acuicola, como los de Europa
central. Asi, mientras la acuicultura alcanza el
25 por 100 de la produccién de pesca en
algin sector, Checoslovaquia utilizard
know-how espafiol en el cultivo de la anguila.
Como exponente de este reconocimiento
infernacional, el préximo mes de mayo
Torremolinos serd sede del congreso mundial

ACUICULTURA"93.
56 MAR

A posibilidad de organizar una
convencion de este tipo, que
reunird a expertos en acuicultu-
ra de todo el mundo, supone ya
un éito para Espana», donde
los cultivos marinos tienen una

~J historia de apenas veinte aiios,
o en opinién de José Vera, ge-

rente de la Asociacién Empre-
sarial de Productores de Culti-
vos Marinos, APROMAR. A
pesar de esta corta experien-
cia, aparece ya en los primeros
puestos del ranking mundial en
el cultivo marino de mejillén,
dorada y rodaballo. «Nos he-
mos disparado sobre las previ-
siones. Hace pocos arios se as-
piraba a que la acuicultura lle-
gara al 6 por 100 de la pesca;

actualmente hay sectores en los
que se ha alcanzado el 25 por
100.» Un crecimiento cuyo mé-
rito atribuye al empeio de los
pioneros en los cultivos. De
hecho, la tecnologia espafiola
esta siendo exportada a otros
paises. El precedente mds in-
mediato ha sido la exportacion
a Checoslovaquia del know-
how del cultivo de la anguila,
una produccién en la que Cen-
tro Europa tiene una experien-
cia de siglos.

La explotacién de cultivos
marinos es la consecuencia na-
tural del agotamiento de los
recursos pesqueros naturales.
«La acuicultura serd la que ven-
ga a complementar, jamds a



sustituir, a la pesca», estima
Vera, quien echa en falta «un
correcto entendimiento entre
cultivadores y pescadores.» Es-
pafia tiene ante si un futuro
acuicola inmenso, tanto por las
condiciones como por la ex-
tension de su costa. Unas ven-
tajas que se potenciardn atin
mas en el futuro, «cuando em-
pecemos a cultivar a base de
Jjaulas sumergidas, mds que flo-
tantes, dentro del mar. Porque
la acuicultura nunca iré contra
la pesca», advierte APRO-
MAR, para quien la supuesta
confrontacion entre pescado-
res y cultivadores no es mads
que un malentendido, atribui-
ble a la cadena de comerciali-
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zacion. «El barco de pesca tie-
ne que descargar su mercancia
o se le pudre. En cambio, en la
acuicultura, si se nos pide cua-
tro toneladas de tal tamario pa-
ra dentro de tres meses, sabe
que lo tiene dispuesto para ese
momento. Y si se retrasa unos
dias, ahi estdn los peces. No es-
tamos sometidos al corsé ni a
los intereses de la cadena de co-
mercializazion, que son los que
crean la enemistad entre pesca
y cultivadores, o quienes vienen
diciendo que el producto de los
cultivos es peor.»

¢Es posible diferenciar la
calidad de los peces de cultivo
de los pescados? Vera asegura
que si es posible la distincion,

«pero a favor de los cultivos.
Aungque parezca raro, los peces
cultivados pueden ser mejor que
los del mar, desde el momento
en que es posible alimentarlos a
voluntad. Un ejemplo claro es el
de los langostinos en Japon, que
son bastante mds caros que los
langostinos pescados. Estdin
mejor alimentados, son mejo-
res. Con la dorada estd suce-
diendo algo parecido en Espa-
fia, hay restaurantes que prefie-
ren la dorada cultivada a la pes-
cada». La dorada, el rodaballo
y la lubina se configuran como
las estrellas del futuro. Otras
especies de gran aceptacion,
como el bacalao, estdn en fase
de estudio en laboratorio.

Japén, el «vaticano»
de la acuicultura

«Lo légico serfa que las Co-
fradias se implicaran mds en el
cultivo» En Japén —conside-
rado el «vaticano» de la acui-
cultura— estdn unidos los in-
tereses de pescadores y cul-
tivadores.

El volumen medio de inver-
sion para una instalacion acui-
cola se calcula en torno a los
400 millones. «Para hablar de
un proyecto con ciertas garan-
tias hay que partir de los 200
millones de pesetas y muy pocos
llegan a los 1.000 millones.» Se
trata, por tanto, de pequeiia y
mediana empresa. «La mayor
empresa asociada a APRO-
MAR es Cupimar, en Cddiz, y
tampoco podria ser calificada
como gran empresa», afirma
Vera, quien insiste en conside-
rar la acuicultura como com-
plemento de la pesca, pero
nunca por encima de ella. «A/
menos a corto plazo, aunque
nunca se sabe. En realidad, la
pesca viene a ser como la caza
y la acuicultura como la gana-
deria. En tierra, hoy prdctica-
mente no hay caza, y lo que
existe es ganaderia, pero en el
agua parece demasiado futuris-
ta pensar en manadas de peces
por el mar».

El problema
de la Ley de Costas

Lo espectacular de su despe-
gue no alivia, sin embargo, los
problemas que soporta el sec-
tor. El primero, de alcance na-
cional, es la supuesta desafec-
cién del MOPT, cuya manifes-
tacion extrema seria la Ley de
Costas, que establece una fran-
ja de las mismas propiedad del
Estado. «La repercusién de la
ley ha sido nefasta. Primero, han
cesado casi totalmente las inver-
siones. Teniamos una recta as-
cendente en inversiones, que se
ha quedado casi a cero. Nadie
quiere gastarse mds dinero si sa-
be que no va a ser duerio de las
instalaciones, sino sélo conce-
sionario por treinta afios. Mdxi-
me cuando la acuicultura es un
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sector que tiene el enorme in-
conveniente de que, en el mejor
de los casos, los primeros rendi-
mientos econdmicos se reciben
después de cinco afios.» La so-
lucién se simplificaria, a juicio
de José Vera, con que «a Ley
de Costas contemplara que la
acuicultura se rigiera por la re-
glamentacion pesquera.

Otro problema, éste de al-
cance mundial, es el de la co-
mercializaciéon de la produc-
cion. «Hemos conseguido unos
buenos rendimientos, ahora te-
nemos que saber colocar esa
produccion a precios rentables.»
La contaminacién, por otra
parte, es el enemigo natural de
la acuicultura. «Pero la conta-
minacion de verdad, que no
siempre es la que se dice. Por
ejemplo, se viene afirmando que
el Mediterrdneo es una cloaca.
Es verdad que se vierte mucho y
que hay que evitarlo, pero tam-
poco es tan grave, al menos en

e— — —_—

L peso de la organiza-

cion de ACUICUL-

TURA93 en Espana
recae en APROMAR. Funda-
da en 1986, retine las entida-
des regionales Asociacion de
Empresas de Acuicultura de
Andalucia (ASEMA), Aso-
ciacion de Productores de
Rodaballo Gallego (ARO-
GA), Asociacion Canaria de
Empresas de Acuicultura
(ACEA) y Asociacion de Cul-
tivadores Marinos de Huelva
(ACUMAR). En total, 71
asociados, que representan
mas del 80 por 100 de las ins-

talaciones de marcultura en
explotacion, exceptuando las
dedicadas a la conchicultura.
APROMAR, entidad sin 4ni-
mo de lucro, reconocida co-
mo Organizacién de Produc-
tores, es miembro informati-
vo y asesor de la Junta Nacio-
nal Asesora de Cutlivos Mari-
nos (JACUMAR),

El apoyo de la Secretaria
General de Pesca ha sido de-
cisivo para traer a Torremoli-
nos la organizaciéon —que se
disputaban Japdén e Italia—
de este encuentro de ambito
mundial, el primero que se

celebra en Espafia y el segun-
do que tiene lugar en Europa.
Precisamente en la primera
reunién con sede europea
—Verona, 1981— se estable-
ci6 ya el principio de «realis-
mo en acuicultura» que ahora,
superada la fase inicial de ex-
pectativas y grandes proyec-
tos, vuelve a reclamarse como
¢l método mds adecuado pa-
ra analizar el presente y el fu-
turo de la industria del acui-
cultivo, su investigacion, pers-
pectivas, novedades y diversi-
ficacién, asi como la relacion
entre produccién acuicola y
comercializacién. ACUI-
CULTURA’93 pretende esti-
mular la cooperacion entre
actividad industrial e investi-
gacion, que potencie los culti-
vos marinos de manera que
éstos puedan desempenar €l
papel que les corresponde en
la produccion mundial de ali-
mentos. Innovacién y diversi-
ficacién seria, pues, la traduc-
cién practica del lema del
Congreso: «De la era de los

Acuicultura’d3 se cita en Espana

ACUICULTURA MUNDIAL’93 reunird en Torremolinos,
durante la iltima semana de mayo, a expertos,
investigadores y empresarios de cultivos marinos de todo el
mundo, con objeto de estudiar la situacién de la industria y
de la investigacion del acuicultivo, revisar sus perspectivas y
novedades, asi como su interaccién con el medio ambiente.
Bajo el lema «De la era de los descubrimientos a la
industrializacién», se desarrollara, simultineamente, un
congreso mundial y una exposicién comercial, organizada
por la Asociacién Empresarial de Productores de Cultivos
Marinos de Espana (APROMAR), European Aquaculture
Society (EAS) y World Aquaculture Society (WAS).

descubrimientos a la indus-
trializacion».

Programa del Congreso

En las sesiones plenarias se
analizaran, entre otros aspec-
tos, las perspectivas y factores
determinantes del éxito en el
cultivo de peces, moluscos, al-
gas y crustdceos; el impacto
ambiental de la acuicultura en
cuanto a la alteracion de los
biotopos y la influencia de
nuevas especies tanto exoticas
como locales; la genética y
biotecnologia aplicada a la
acuicultura o los factores limi-
tantes para el desarrollo en
Africa, Asia, Suramérica y
Europa del Este; los aspectos
economicos de procesado y
transporte de los productos
acuicolas; la cooperacion
cientifica internacional en
acuicultura y las interacciones
entre pesca y acuicultura.

En sesiones paralelas se
abordaran otras cuestiones de
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interés para el desarrollo de
los cultivos marinos, como la
produccién comercial a los
«cuellos de botella» cientifi-
cos y tecnoldgicos, comunes a
la mayoria de las explotacio-
nes acuicolas.

En distintas mesas redon-
das se discutird sobre la certi-
ficacién y seguros de los siste-
mas de produccién acuicola o
la estandarizacidn y certifica-

Para hablar de un proyecto con
ciertas caracteristicas hay que
partir de los 200 millones
de pesetas y muy pocos llegan a
los 1.000 millones.

lo que afecta a los cultivos. Lo
que si estd demostrado es que
quien no contamina es la acui-
cultura. En este sentido se han
lanzado acusaciones, por ejem-
plo, en el caso de la ria de Aro-
sa, con las bateas, pero lo que
sucede es que se transforma el
ecosistema. En lugar de haber
unos peces, hay otros que se de-
dican a comer lo que cae de la
batea. Pero en los cultivos de pe-
ces eso se puede eliminar total-
mente. El ejemplo mds evidente
es Cadiz, donde estd la mayor
produccién de Espafia, que es
un parque nacional. Se puede

cion de las enfermedades de
los organismos acudticos. Por
otra parte, se presentaran po-
nencias sobre cultivo de espe-
cies exdticas o nativas nuevas,
nuevas producciones en una
region determinada o nuevos
métodos de produccion, asi
como las interacciones de la
pesca y la acuicultura, tales
como el manejo de lagunas,
nuevos métodos extensivos de

producciones, proyectos pro-
bados de «sea-ranching», sis-
temas de cultivos de peces sin
los cerramientos tradiciona-
les, o la optimizacion de pre-
cios de peces salvajes captura-
dos, mediante la conservacion

de existencias vivas.
Simultdneamente se organi-
Zara una exposicion para pre-
sentar el know-how industrial,
la tecnologia, equipos y cono-
cimientos cientificos e indus-
triales del &mbito acuicola, sis-
temas de procesamiento y
transporte, procedimientos
comerciales y de mercado.
Como novedad, se montara
una bolsa de trabajo para
coordinar contactos entre
ofertas y solicitudes de em-
pleo. Por tltimo, con caracter
opcional se han previsto visi-
tas técnicas a instalaciones de
cultivo en jaula de doraday lu-
bina, de cultivo semiintensivo
de lubina, dorada, almeja y
langostino, y de cultivo inten-
sivo de dorada en piscinas, en
el sur de Espana, ademas de
cultivo de rodaballo en pisci-
nas y mejillén y otros bivalvos
en viveros flotantes del Atlan-

tico NW espafiol. Il
M. V.

decir que Doriana estd llegando
casi a Cddiz gracias a la acui-
cultura.» En cuanto a la reper-
cusion de los grandes sinies-
tros, la contaminacion afecta a
las instalaciones mejilloneras
mds que a los cultivos de peces.

En acuicultura la investiga-
cion es esencial, tanto la linea
biologica como la de costes.
Porque «la lucha del sector es
llegar a precios bajos.

En el desarrollo favorable
del sector ha jugado un papel
destacado el Programa Pluria-
nual elaborado por el Gobier-
no, que contd con sustanciosa
financiacion de la propia Ad-
ministracién del Estado, auto-
ndémica y comunitaria. «Nos ha
resultado una ayuda esencial.
Gracias a la Direccion General
de Pesca y a estos planes hemos
podido despegar. Han sido unas
ayudas considerables, que nos
han permitido llegar a donde es-
tamos. Algunos se han quedado
en el camino, por lo general, los
que iban mds por el dinero rd-
pido que por el cultivo.» Aque-
llas subvenciones, insiste Vera,
fueron decisivas, pero «ahora
se necesita el dinero aplicado de
forma distinta. Estas cuestiones
las estamos estudiando en la
JACUMAR 'y, efectivamente,
nos estan escuchando. Se trata
de procesos lentos, pero no es
un didglogo de sordos».

La acuicultura se presenta
€OMO un proceso sugestivo pa-
ra la juventud, especialmente
los cultivos en jaulas. «A los
viejos nos cuesta bastante traba-
jo pensar en tener una cosa su-
mergida en el mar, que no se ve
ni se sabe muy bien qué pasa.
En cambio, los jovenes son mds
flexibles mentalmente y, ade-
mds, pueden bucear para ver las
jaulas, afirma la gerente de
APROMAR. B

Mery VARONA
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EL COMERCIO MAYORISTA DE PESCADO, UNIDO EN UNA SOLA VOZ

El volumen de las \ - \ )
importaciones de pescado se | — ' L
triplicé durante los afos J_/ _|J J J
1980-89, elevando el saldo de =l
la balanza comercial por este

concepto a 151.176 millones
de pesetas en 1989. Durante
ese tiempo la produccién _]‘_\ - J

espanola de pescado azul se
mantuvo sin apenas

variacion, registrandose una e
disminucién notable de J ‘:) _I _/
pescado blanco, que hubo de _J __l J

ser sustituido por

importaciones, \
prmcipaipeinte Ae ‘Ios p§|sels ( | )
comunitarios. Asi y todo, la )
produccion pesquera _I | _| J [ )

espanola —con 1,4 millones

de toneladas— supone el 20 h
por 100 de Iaé escapde(lia CE, F r |—j E) (j Q
solo superada por R
Igmamar%a. I _l_l J
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A actividad del co-
mercio mayorista
de pescado desde
los puertos de ori-
gen mds represen-

_l tativos a los mer-
cas en destino acaba de unifi-
carse en una sola voz: la de la
Confederacion Nacional Pro-
fesional de Mayoristas de Pro-
ductos de la Pesca, surgida a
partir de la Federacion Nacio-
nal Mayorista de Importado-
res y Exportadores de Produc-
tos Pesqueros en Origen y la
Asociacion Nacional de Asen-
tadores y Entradores de Pes-
ca de los Mercados Centrales
y Mercas. Integran la Confe-
deracién unos 1.400 asociados
de los mercas de Madrid, Bar-
celona, Zaragoza, Valencia,
Sevilla y Salamanca, y los
puertos de San Sebastidn, Pa-
sajes, Onddarroa, Bermeo, Vi-
go, La Coruna, Alicante,
Tarragona, Cadiz, Algeciras,
Huelva y Milaga. La nueva
asociacion tiene una presiden-
cia bicéfala, formada por el
Elresidente de la Federacion

acional de Mayoristas, Car-
los Cajal Roibal, y €l de la
Asociacion Nacional de Asen-
tadores y Entradores, Antonio
Bruna Valerio. En sus decla-
raciones, ambos presidentes
pasan revista a la situacion del
sector: presentacion del pro-
ducto, transporte, incremento
del consumo, financiacion, fis-
calidad, y hablan sobre las ex-
pectativas que se abren con la
fusién de ambas entidades; es-
pecialmente en cuanto a su
presencia en las instancias co-
munitarias.

—Co6mo ha evolucionado
en los iltimos diez anos la
produccion pesquera en Es-
pana?

A.B.-C. C.—Es dificil ha-
blar de cifras absolutas. En
general, el pescado azul se ha
mantenido en la década
1980-90. No asi el blanco, cu-
ya disminucion ha sido nota-
ble, con cotas del 30 al 40 por
100 y en algunos puertos se
ha superado con mucho estos
coeficientes, llegando a mas
del ciento por ciento, tenien-
do que ser sustituido el défi-
cit con importaciones, princi-
palmente de la CE, para po-
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der mantener la proyeccién
comercial de los puertos. La
produccién espafiola se ha si-
tuado en 1988 en 1,4 millo-
nes de toneladas, en el con-
texto europeo inmediata-
mente detras de Dinamarca,
con dos millones de tonela-
das, aunque hay que sefialar
que en este pais son especies
para uso industrial, mientras
que en Espana son funda-
mentalmente especies nobles
para el consumo. Ello supo-
ne que la produccion pesque-
ra espafiola representa, a pe-
sar de todo, el 20 por 100 de
la pesca de la CE. En lo re-
ferente a las importaciones,
el crecimiento de todos los
productos de la pesca ha si-
do espectacular a partir de
1980 y de forma mas acen-
tuada a'partir de 1986. Los
datos que hemos constatado
séfialan que entre 1985 y
1990 el crecimiento de las
importaciones ha sido del 26

por 100 anual acumulativo.
En términos absolutos, en la
década 1980-89 hemos pasa-
do de unas importaciones de
280.252 a 786.442 toneladas.
En valor, el saldo negativo de
la balanza comercial pesque-
ra ha pasado de un déficit de
14.286 millones de pesetas en
1980 a un saldo negativo de
151.176 millones en 1989.
Las cifras son suficientemen-
te expresivas del enorme in-
cremento de las importacio-
nes.

—En cuanto al consumo
interior, {como ha sido su
evoluciéon en el mismo pe-
riodo?

A.B.-C. C.—El consumo
total de pescado ha experi-
mentado un crecimiento
constante, aunque éste no
haya sido igual para todos los
grupos de productos pesque-
ros. El consumo en fresco ha
crecido progresivamente a lo
largo del decenio 1980-90. Y

en 1991 el aumento fue de,
aproximadamente, un 3 por
100 respecto a 1990. En el
resto de los grupos de pesca-
do, excepcion del fresco, la
evolucién en el decenio es
también creciente. El consu-
mo aparente de productos
pesqueros elaborados para
consumo humano «por habi-
tante» ha pasado de 12 kilos
en 1980 a mas de 14 de 1990,
con una importante partici-
pacién de los productos pes-
queros congelados y de las
conservas. Parece ser que
otros productos pesqueros
presentan reduccion, aunque
en el caso de los ahumados
no se dispone de datos fia-
bles y la opinién general és
que éstos también han expe-
rimentado un fuerte creci-
miento.

—(Qué circunstancias han
llevado a la Federacién Na-
cional de Mayoristas de
Puertos y a la Asociacion Na-



cional de Asentadores y En-
tradores de Pesca a unirse en
una Confederacion?

A.B.-C. C.—EIl propésito
fundamental fue el de cana-
lizar a través de una dnica or-
ganizacion las inquictudes y
los problemas de los profe-
sionales de los dos gremios
del comercio mayorista pes-
quero. Como cuestiones mas
importantes que inciden en
la actividad de ambas cabe
destacar la organizacién y
condiciones del transporte
del pescado, la mejora de las
condiciones de presentacion
y manipulacion del mismo,
contribucion a la mejora de
su calidad, tanto en su ver-
tiente sanitaria como comer-
cial y, adicionalmente, cana-
lizar nuestras opiniones y
problemas o soluciones a los
niveles de la Comisi6n de la
CE.

—¢En qué medida y en
qué sentido puede repercutir
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la presencia de la Confedera-
cién en los foros comunita-
rios?

A. B.—Entendemos que
de forma positiva e impor-
tante. Histéricamente Espa-
na ha sido un pais importan-
te y puntero en la actividad
pesquera y, l6gicamente, ello

ha contribuido al desarrollo
de un comercio pesquero de
gran importancia que en el
mercado interno se ve refle-
jado en un nivel de consumo
de los mayores del mundo.
La resultante de esta situa-
cién es que en Espana tene-
mos, probablemente, la mds

o
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completa y eficaz red de dis-
tribucién del pescado, hasta
el extremo de que este pro-
ducto llega practicamente a
todos los puntos de Espaia
en un plazo muy breve desde
su descarga en el puerto has-
ta el punto de venta en los
centros de consumo. Esta
realidad estructural de la co-
mercializacién y el gran volu-
men econdmico que genera
no es bien conocida en esos
foros comunitarios, o al me-
nos hasta ahora no se ha tra-
ducido en una presencia ins-
titucional de nuestra activi-
dad. Es probable que la Con-
federacion sea la organiza-
cién comercial pesquera mas
importante en el seno de la
CE, por lo cual estimamos
que disponemos de la repre-
sentatividad suficiente para
estar presentes en el Comité
Consultivo de Pesca de la
CE, sobre todo si tenemos en
cuenta que otras entidades
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con representacion muy mi-
noritaria lo est4n.

—(Como ha influido en el
sector el ingreso de Espana
en la CE?

A. B.—La actividad de
nuestra organizacion estd
muy consolidada, fruto de
largos anos de experiencia y
mejora progresiva en el fun-
cionamiento interno de
nuestros gremios. Quiza la
nota mas destacada del in-
greso en la CE sea la deriva-
da de una mayor apertura
del mercado, con un mayor
nivel de importaciones de
pescado procedente de Eu-
ropa, especialmente de
Francia, que, por cierto,
suele venir con una inmejo-
rable presentacion y clasifi-
cacidon. Por lo demas, los ar-
madores siguen canalizando
su pescado hacia los merca-
dos en las mismas o muy pa-
recidas condiciones que an-
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tes del ingreso. Probable-
mente los cambios sean mas
importantes a nivel de la ac-
tividad extractiva, de los ar-
madores, que han de sopor-
tar regulaciones de precios,
competencia del exterior,
etcétera.

C. C.—Con respecto al
mayorista en_puertos, estd
sufriendo, en términos gene-
rdles y con las naturales ex-
ccpcione§, una reestructura-
cion l6gica al haber disminui-
do las capturas nacionales,
siendo sustituidas por la im-
portacién. Ello conlleva una
debilidad y reduccion de la
comercializacion aleatoria y
una potenciacién y extension
de la comercializacion firme;
estos mecanismos de ajuste
comportan una seleccion em-
presarial y un cambio estruc-
tural.

—{&Qué evolucion cabe es-
perar a corto plazo?

A.B.-C. C.—La evolucion

futura debe asentarse en im-
plantar el sistema de norma-
lizacién del pescado siguien-
do la normativa comunitaria;
es decir, deberia progresarse
en la fijacion de las calidades
del pescado segin su grado
de frescura y tamano, y ver
reflejado esto en el mercado.
En esta linea, todos los pro-
fesionales del comercio pes-
quero creo que colaborarian
activamente, puesto que faci-
litarfa las transacciones co-
merciales y prestigiaria al
producto ante el consumidor.

—&Qué problemas especi-
ficos ha de afronar la Asocia-
ci6n de Asentadores y En-
tradores? .

A. B.—Debemos mejorar
progresivamente los horarios

y las condiciones del trans-.

orte y llegada del pescado a
os mercados, mejorar tam-
bién las condiciones en lo

que se refiere al embalaje y
acondicionamiento del pro-
ducto, introducir progresiv-
vamente la normalizacion del
pescado desde los puertos,
tarea que, como se ha indica-
do, no podemos acometer de
forma aislada. A nivel de los
mercados centrales, debemos
afrontar la adecuacion de las
instalaciones a la nueva di-
rectiva comunitaria bien es
cierto que la importancia de
las modificaciones es redu-
cida.

—¢Cudles son los proble-
mas de la Federacion de Ma-
yoristas de Puertos?

C. C.—Desgraciadamente,
son numerosos y, ademas, se
estdan agravando los que po-
driamos llamar histéricos y
surgiendo otros innecesaria-
mente por no superar la Ad-
ministracion un adecuado
equilibrio normativo. Cifnén-
dose a la situacién actual, po-
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en los siguientes capitulos:

® Producto: Se deberia
exigir al sector extractivo el
tratamiento del pescado en
calidades y tamanos, cuyas
normativas estan previstas
por la CE, para que el pesca-
do llegue en Optimas condi-
ciones a las lonjas y de aqui
a toda la cadena comercial.

® Centros de trabajo: La
mayorfa estdn ubicados en
los recintos peSt}uems, zona
de dominio publico y admi-
nistrado por las autoridades
portuarias. Los contratos son
de uso o utilizacion en preca-
rio, lo que frena las inversio-
nes e impiden trabajar en 6p-
timas condiciones tanto sani-
tarias como técnicas.

® Lonjas pesqueras de los
puertos: La Administracién
proyecta adjudicarlas al sec-
tor extractivo a través de la

driamos sefialar los problemas -
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normativa prevista en el Pro-
yecto de Primera Venta en
Lonjas y en ¢l Proyecto de
Pliegos de Bases y Explota-
cién de Lonjas de Pescado,
con indiscriminada ausencia
de nuestro sector en el Con-
curso de Explotacion. Propo-
nemos que la explotacion sea
llevada por las propias Juntas
de Puertos deFEsta'do y en
los puertos transferidos a las
Comunidades Aut6nomas
por los correspondientes de-
partamentos de Puertos.
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® Comercializacién: Hay
que recordar que el mayoris-
ta de pescado en origen o
puertos tiene un centro de
trabajo donde concentra el
pescado de importacion de
otros puertos, nacionales o
de la CE. Se han dado casos
en los que la autoridad por-
tuaria ha denegado la entra-
da del pescado en base a una
norma reglamentaria —la
Regla 8.* de la Orden de 14
de febrero de 1990— contra-
ria a la ley y restrictiva de la

competencia. En abril de
1991 se presenté denuncia
ante el Tribunal de la Com-
petencia y estamos pendien-
tes del fallo.
® Fiscalidad: Nuestro sector
soporta todas las cargas tarifa-
rias de los recintos ueros:
I por 100 sobre el valor del
ado arribado por tierra,
.5 por 100 sobre el precio de
compra en lonja. Por si no fue-
ra bastante, en el proyecto de
decreto sobre Primera Venta
en Lonjas se prevé anadir un
2 por 100 para cubrir los gas-
tos del concesionario (?). El
pescado se adquiere con un
recargo del 9,50 por 100 in-
cluido el IVA y saldr, si no se
consigue suprimirlo, con un
11,5 por 100 m4s un adicional
por el concepto de cobertura
de morosidad para el conce-
sionario del 0,50 por 100, o
sea, con el 12 por 100.
® Financiacion: Es creen-
cia de sectores oficiales y pri-
vados relacionados directa o
indirectamente con nuestro
sector que las inversiones
materiales en bienes de equi-
po no son de gran entidad,
olvidindose de las perma-
nentes inversiones de capital
circulante, que son despro-
porcionadas en relacion a
nuestro volumen de nego-
cios, suman cantidades de va-
rios miles de millones con un
alto. coeficiente de riesgo y,
por tanto, de morosidad. So-
mos el puente de financia-

~cion para el sector extractivo,

con un alto coste y riesgo que
estd alcanzando cotas insos-
tenibles para el sector.

® Intrusismo: Por nuestra
parte, hemos planteado a la
Administracion se exija el es-
tar censado en la Junta del
Puerto, previa justificacion
documental fiscal, laboral,
mercantil, etcétera, para ejer-
cer la facultad de comprar en
lonja, exigencia Prevista por
las normas legales vigentes,
sin que hasta el momento ha-
yamos sido atendidos. Ello
conlleva que cualquiera pue-
de entrar en las lonjas y com-
prar, acarreando una compe-
tencia desleal, una violacién
sanitaria, etcétera, que debe-
ria ser sancionada.

Mery VARONA
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LA CE SUSCRIBE NUEVOS ACUERDOS DE
PESCA CON SANTO TOME Y PRINCIPE

La Comunidad Europea ha firmado nuevos acuerdos pesqueros con Santo
Tomé y Principe, que sustituirdn a su finalizacion, el 31 de mayo
préximo, a los todavia vigentes. Los nuevos protocolos y anexos al acuerdo
pesquero ahora suscritos tendrdn una vigencia de tres anos, del 1 de
junio de 1993 al 31 de mayo de 1996.

L acuerdo, al que se
llegé el pasado mes
de febrero, no supo-

ne variacion en las condicio-
nes econdmicas establecidas
en el periodo anterior. La
contrapartida econoémica de
la Comunidad Europea se
mantiene en dos millones de
ecus para los tres afios de vi-
gencia. El volumen total de
capturas que ampara el
acuerdo ahora renovado es
de 9.000 toneladas. Tampoco
se modifican las condiciones
establecidas para la expedi-
cién de licencias. '
Espana, en cambio, ve am-
pliadas las posibilidades de
pesca en aquella zona, sien-
do satisfechas sus demandas
de contar con 20 atuneros
cerqueros de los 40 que en el
convenio se atribuyen a la
Comunidad Europea. Los 20
restantes operaran bajo pa-
bellén francés. Al tiempo, se
introduce como novedad la
modalidad de los atuneros
caneros, hasta ahora poco
utilizada, quedando abierta
también a los palangreros de
superficie comunitarios. El
niumero de buques cafieros y
palangreros reservados a la
CE sera de ocho, sin que se
haya determinado atn el pais
al que se concederan. El nu-
mero de licencias concedidas
a la flota atunera congelado-
ra para operar en aguas terri-
toriales en Santo Tomé y
Principe amparadas en el
convenio vigente durante
1991 fue de 26, lo que viene
a suponer poco mds del 8 por
100 del total de posibilidades
de pesca que dispuso la flota
atunera congeladora al am-
paro de los acuerdos pesque-

ros entre la CE y terceros
paises; o mediante permisos
temporales de pesca, cuyo
nimero total también duran-
te 1991 fue de 302 licencias.
(El nimero de licencias con-
cedidas en el mismo periodo

para la modalidad de palan-

gre de superficie y atunera
canera fue de 92.)

La conclusion positiva de
las negociaciones entre la CE
y Santo Tomé y Principe su-
pone una garantia de conti-
nuidad para los barcos espa-
foles en este caladero, que
viene a sumarse a la conclu-
si6n también favorable de las
negociaciones con Marrue-
cos, mientras se mantienen
las perspectivas optimistas
respecto a un acuerdo defini-
tivo con Namibia, si bien las
posibilidades que contempla
el acuerdo con Santo Tomé y
Principe no tienen un gran

alcance en la actividad pes-
quera espanola. (De acuerdo
con los datos del Ministerio
de Agricultura, Pesca y Ali-
mentacion, el nimero de bu-
ques caneros en activo que
operaron con pabellon espa-
fiol en aguas comunitarias en
1991 era de 156. La cifra de
atuneros en el mismo perio-
do fue de 790.) !

Las condiciones para el
ejercicio de la pesca perma-
necen practicamente como
hasta ahora, salvo en un solo
punto: los buques comunita-
rios podrdn embarcar mari-
neros de Santo Tomé y Prin-
cipe y podran, asimismo, des-
cargar en ese pais sus captu-
ras accesorias a un precio
convenido previamente con
los armadores y las autorida-
des de dicho pais.

M. V.
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Las
cofradias
de Tarifa y
Algeciras
han
senalado

su
decision
de seguir
pescando
en el
caladero

de
Marruecos.

De GOSTA a GOSTA
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AS cofradias de Tarifa y
Algeciras han decidido no

amarrar su flota entre el
15 de marzo y el 15 de mayo, pe-
riodo establecido para el paro bio-
I6gico de los palangreros que fae-
nan en los caladeros marroquies.
Asi lo acordaron en una reunién
que mantuvieron ambas entidades,
en la que decidicron seguir fae-
nando en los caladeros habituales.
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Entre el 15 de marzo y el 15 de mayo

LA FLOTA DE
PALANGRE RECHAZA
EL CUMPLIMIENTO
DEL PARO BIOLOGICO

Las cofradias de pescadores de Tarifa y Algeciras han
anunciado que secundardn una huelga a la ¢japonesa»
entre el 15 de marzo y el 15 de mayo, periodo establecido
en el convenio con Marruecos para el paro biolégico de la
flota de palangre que faena en los caladeros magrebies. Se
trata de una decision adoptada tras la negativa del
Gobierno de Rabat a reducir el tiempo de reposo a un mes,
y una medida de protesta contra la «insensibilidad e
ineficacion de las Administraciones comunitaria, espafola y
auténoma, segun precisan ambas cofradias.

La postura que adoptardn
cuando se inicie el periodo de
Ieposo no serd otra que el segui-
miento de una huelga a la «japo-
nesa», de manera que los barcos
se hardn a la mar con el compro-
miso de asumir «todas las conse-
cuencias para trabajar y llevar el
pan a sus familias», segin preci-
saron en su dfa las cofradias
afectadas en un comunicado he-

cho priblico, precisando que «se
respelard la decision de aquellas
tripulaciones y armadores que no
deseen sumarse a esta medida.

Entre los argumentos que pre-
sentan para adoptar tal actitud
destacan su desacuerdo por la
«neficacia e insensibilidad de las
Administraciones comunitaria,
espanola y andaluza, ya que estdn
perdidas todas las esperanzas de
reduccion a un mes de la parada
bioldgica, asi como la no conce-
sién de ayudas, que si las hubo en
anos anteriores».

Asimismo rechazan ambas
cofradias «la falta de prevision de
las Administraciones central y
autonémica por hacer oidos sor-
dos a las peticiones que desde
1988 se vienen haciendo con
arreglo a las paradas», ya que en-
tienden que se debe diferenciar
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entre parada «obligatoria» y «wo-
luntaria.

De la misma manera, ambas
cofradias consideran una injusti-
cia el paso de camiones proce-
dentes de Marruecos y cargados
de pescado sin que se les aplique
la Directiva 89/397 de la Comu-
nidad Europea a gran parte de
ellos, a pesar de que el Real De-
creto 50/93, de 15 de enero, es-
tablece la realizacion del control
oficial de los productos alimen-
ticios.

Casualmente, el paro bioldgi-
co, que entrd en vigor el dia 15
de marzo, s6lo afecta a las cofra-
dias de Algeciras y Tarifa, ade-
mds de a gran parte de la flota
gallega y a poco mds de media
docena del resto de los puertos
de la Comunidad auténoma an-
daluza.

El presidente de la Interfede-
rativa Andaluza de Cofradias de
Pescadores y patrén mayor de la
de Algeciras, Rafael Montoya,
reconocié que la decision adop-
tada «no va a caer bien en las dis-
tintas Administraciones, pero a
nosotros nos asiste el derecho al
trabajo. Posiblemente tamblarian
mds si hubiésemos amarrado la
flota», destacd.

Por su parte, el presidente de
la Federacion Andaluza de Ar-
madores de Pesca (FAAPE), Pe-
dro Maza, argumentd que la
aplicacién de la legislacion
marroqui al tratado pesquero
CE-Marruecos y la ausencia de
ayudas a las paradas bioldgicas
son los argumentos que origina-
ran la huelga a la «japonesa»,
aunque duda que muchos arma-
dores sigan la convocatoria.

Segtin explicd, el convenio
pesquero «puede ser vulnerado en
cualquier momento por el pais
norteafricano en virtud de la apli-
cacion del articulo 10.2 de dicho
acuerdo», y ello lo afirma tras el
reciente apresamiento del pes-
quero barbateno «Torre Rome-
ral», buque que fue multado con
cuatro millones de pesetas por
llevar una malla de 80 milime-
tros y una red que superaba los
mil metros.

A juicio de la FAAPE, el
acuerdo CE-Marruecos incluye
las «fichas técnicas», y la nlime-
ro 4, que hace referencia al pa-
langre, no precisa nada acerca
de la red y de su tipo, por lo que
no entiende el motivo de la mul-
ta y apresamiento del «Torre
Romeral».

Maza explica que existe un de-
creto marroqui de 1974 y 1991
que regula que las redes no pue-
den superar los mil metros y que
las mallas deben ser de 70 mili-
metros, texto en el que se han
basado para multar al pesquero
barbateno y que es anterior a la
firma del tratado con Marrue-
cos, por lo que debe quedar de-
rogado.

Sin embargo, scglin explica
Maza, la Comunidad Europea

Segundo registro

El «Ciudad de Algeciras», primer buque
con bandera de Canarias |

El buque «Ciudad de Algeciras» ha dejado
de pertenecer a Trasmediterranea y se ha con-
vertido en el primer barco de la flota espanola
que navega bajo pabellon canario, una vez ins-
crito en el Segundo Registro contemplado en
la recién aprobada Ley de Puertos del Estado
y de la Marina Mercante.

Dicho navio, que se inscribi6 en este nuevo
registro el pasado 22 de febrero, dej6 de cubrir
la linea del Estrecho, asignada cuando periene-
cia a la naviera piiblica, y segtin informo el Sin-
dicato Libre de la Marina Mercante de Comi-
siones Obreras (SLMM-CC.00.), ha pasado a
formar parte de la naviera Schembrl, a la que
el ¢itado sindicato califica de «fantasmals.

Asi, la nueva dotacién estard integrada por
16 espanoles y 13 marroquies, segin el SLMM-
CC.0OO0., que denuncio la falta de seguridad en
la navegacion por el desconocimiento del bu-
que por la tripulacion, aunque reconocié que
desconoce las condiciones sociales y econdmi-
cas con las que han sido contratados los mari-
neros marroquies.

Entre otras anécdotas, el sindicato destaco
que si bien el buque tenfa previsto salir de Al-
geciras con destino a Tanger el mismo dia 22,
no fue posible porque la Comandancia Mili-
tar de Marina no despaché debido a que «al-
gunos componentes de la nueva tripulacion ca-
recian de los requisitos minimos para poder
navegar».

No obstante, el SLMM-CC.OO. afirma que
las condiciones salariales de los tripulantes se-
ran muy inferiores a las asignadas cuando el
barco pertenecia a Trasmediterranea, J que los
marineros enrolados en este buque, ademas de
tener contratos de seis meses, no cuentan con
una jornada de trabajo determinada. «Tendran
que estar a las necesidades de cada momento,
precisa este sindicato. b

De la misma manera denunciaba el SLMM-
CC.00., dos dias después del cambio de titu-
laridad del navio, que habia 13 tripulantes es-
pafoles con contrato de tres dias de duracion
«a la espera de ser sustituidos por los correspon-
dientes marroquies», M

M. B.
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argumenta que la «legislacion
marroqui es de aplicacion al tra-
tado bilateral», y por ello los ar-
madores creen que el acuerdo
«puede ser vulnerado en cualquier
momento» y que «el convenio fir-
mado no tiene validez. Los repre-
sentantes de la CE no saben lo
que firmaron técnica o politica-
mente y desconocen lo que persi-
guen firmando el convenio en es-
los términos», precisa el presi-
dente de los armadores anda-
luces.

Asimismo, la FAAPE muestra
su disconformidad por la falta de
pago por el paro bioldgico, un
reposo obligado por el que con-
sideran que se debe compensar
tanto a armadores como a pes-
cadores.

En reunién mantenida por el
secretario general de Pesca, Jo-
s¢ Loira, con el consejero de
Agricultura y Pesca de la Junta
de Andalucia, Leocadio Marin, y
miembros de fas cofradfas de
pescadores y asociaciones de ar-
madores andaluzas, se anuncié
que el ministro de Agricultura,
Pedro Solbes, trasladaria el ma-
lestar de la pesca andaluza al co-
misario europeo de Pesca, Yan-
nis Paleokrassas, al tiempo que
quedé patente el apoyo de las
Administraciones autonomica y
central a la reivindicacién del co-
lectivo pesquero para que exista
una reciprocidad respecto a lo
que recoge el convenio con
Marruecos y la necesidad de que
haya un mayor rigor en la entra-
da de pescado procedente del
norte de Africa.

Las gestiones realizadas en
Bruselas por parte del ministro
de Agricultura y Pesca espafiol
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surtieron efecto, ya que la CE se
ha comprometido a reiterar a
Marruecos que respete el repo-
so de los caladeros.

«La posicion de la Comision
Europea y de Espania son coinci-
dentes. Existe una obligatoriedad
de un reposo bioldgico de dos me-
ses, seguin el sistema pactado en el
acuerdo, pero también, y es la in-
terpretacion de la Comision, exis-
te una reciprocidad de aplicacion
entre Esparia y Marruecos», dijo
el ministro Solbes.

Pedro Solbes también afirmé
que, por el momento, la CE no
contempla ayudas para los arma-
dores afectados por el paro de la
flota, mientras que los trabaja-
dores que dejen de faenar po-
dran acogerse al subsidio de de-
sempleo normal.

Sobre el compromiso de la CE
de pedir a Marruecos que respe-
te el reposo en su caladero, el
consejero de Agricultura y Pesca
de la Junta, Leocadio Marin,
manifestd que tenfa esperanza
en que «la firmeza con que se han
expresado el sector y las Adminis-
traciones central y autonémica
sirva para convencer a Marruecos
de que somos un socio que quiere
lealtad.

Asi, mientras el portavoz de
los armadores considera positivo
que la CE admita la reciprocidad
de aplicacion del paro bioldgico
entre Espatia y Marruecos, el
presidente de la Interfederativa
Andaluza de Pescadores y pa-
trén mayor de la Cofradia de Al-
geciras, Rafael Montoya, se
muestra poco optimista, ya que
no confia en una respuesta posi-
tiva de Marruecos, pese a consi-
derar que existe buena voluntad
por parte del ministro Solbes.

Sin embargo, Montoya cree
que Marruecos no aceptard el
paro bioldgico para sus barcos
porque no existe ningtin tipo de
ayudas o subvenciones para sus
pescadores.

Con el objeto de favorecer la
presion del Gobierno espafiol
sobre el marroqui, en Algeciras
se intensificard el control de los
camiones con pescado que pro-
cedan de Marruecos, segin lo
anuncid el teniente de alcalde
delegado de Policia Local de Al-
geciras, Luis Angel Ferndndez,
quien valoré positivamente la
postura de las Administraciones
central y comunitaria. Il

Montserrat BARREIRO
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El puerto de

La Luz y de

Las Palmas tuvo
un tréfico de
8.343.005
toneladas de
mercancias
durante 1992,
lo que supone
un incremento
del 2,92 por
100 con
respecto a

1991, y registré
un descenso en
el movimiento
de buques.

EL PUERTO DE LA LUZ Y DE
LAS PALMAS AUMENTO SU
TRAFICO DE MERCANCIAS UN
2,92 POR 100 EL PASADO ANO

N total de 11.417
barcos entraron y
salieron en el puer-

to de La Luz y de Las Pal-
mas el pasado afo, 1.062
menos que el anterior, cifras
que implican una disminu-
cién del 8,51 por 100 en el
trafico de buques.

El movimiento de conte-
nedores aumentdé un 18,03
por 100, con un transporte
de 2.000.663 toneladas, que
sitian al puerto grancanario
en el cuarto lugar de puertos
de Espafia en este tipo de
tréfico, después de los de Al-
geciras, Barcelona y Valen-
cia.

El presidente de la Auto-
ridad Portuaria de Las Pal-
mas, José Manuel Herndn-

dez, tras celebrar el primer
consejo de administracién
de la entidad, informé de las
estadisticas de trafico por-
tuario correspondientes a
1992.

Las cifras resultantes de la
actividad del pasado ano
son, segin José Manuel
Hernandez, «noderadamen-
te optimistas si se considera la
situacion economica de la is-
la de Gran Canaria y el mar-
co internacional».

En su opinidn, los datos
«habrian sido mds malos si
no se hubieran registrado au-
mentos de la flota de pesque-
ros de los paises de la antigua
Union Soviética y de la japo-
nesa, asi como la instalacion
de nuevas lineas de trifico de
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mercanciasy. Segin explicd,
se ha producido una baja en
las escalas de buques.

Hernandez destacé que, si
bien han descendido las to-
neladas de pesca manipula-
das en el puerto de La Luz y
de Las Palmas, aumenté el
registro bruto de entradas, lo
que siﬁnifica que se utilizé
mas el puerto como punto
de avituallamiento.

Para el responsable de la
autoridad portuaria de Las
Palmas, el aumento del tra-
fico de contenedores, que
mantiene una tendencia ya
reflejada en 1991, implica
«un cambio de fisonomia de
la propia actividad del puer-
to».

Hernandez justificd su
«optimismo» para las posi-
bilidades futuras del con-
junto de la actividad por-
tuaria, ademas de por las
propias perspectivas de la

administracién portuaria,
por las inversiones privadas
que se proyectan en el re-
cinto portuario, que se

aproximan a 3.000 millones
de pesetas.

Estas inversiones se desti-
naran a la sala de elabora-

Cuatro marineros desaparecidos es el balan-
ce final de una nueva tragedia en el mar, que
en esta ocasion azot6 a la tripulacién del bar-
co «Isla de la Gomera», con base en el Puerto
de la Luz y de Las Palmas, y que volcé a unas
treinta millas de Casablanca, tras haber aban-
donado el puerto de Cadiz el sibado 27 de
febrero.

El accidente se produjo en la madrugada del
dia siguiente, y en un principio se pensé que
se debi a un corrimiento de la carga, extremo
este que ha sido descartado por los marineros,
‘que han manifestado que ésta se encontraba
perfectamente atada y amarrada para el viaje.

En el barco viajaban quince personas, trece
eran miembros de la tripulacion del barco y
dos eran pasajeros que tomaron el barco para
traer a las islas ocho caballos para la crianza y
para la agricultura. Todos los pasajeros eran
canarios a excepcion de uno que era ceuti.

Tras varios dias de busqueda y rastreo de la
zona, los servicios de rescate s6lo pudieron lo-
calizar el cuerpo de uno de los cinco desapa-
recidos inicialmente, y que fue identificado co-
mo Luis Méndez Rodriguez, que era el coci-
nero del «Isla de la Gomera».

Los otros cuatro desaparecidos son: Anto-
nio Gonzilez, segundo oficial, con residencia
en Ceuta; Agustin Martin Guanche, primer
oficial, residente en Tenerife; Sergio chPR_osa-
rio, camarero, y Pablo Ramos, marinero.

Los diez supervivientes llegaron a Gran Canaria tres dias
después del accidente y sus versiones son contradictorias

Segtin relataron a su llegada a Gran Cana-
ria los supervivientes, los companeros que no
se salvaron son los que se tiraron por el lado
del barco contrario al que se tiraron ellos, ya
que por alli no habia lanchas salvavidas. Posi-
blemente fueron arrastrados por el mal tiem-
po, que fue también la causa del naufragio.

No obstante, los dos pasajeros ajenos a la tri-

ulacion han sefialado que el temporal si era
uerte, pero que con buenas condiciones en el
barco no habria sucedido lo que sucedié. En
estos términos se expresd Antonio Luis Tosca-
no, senalando que pasé mucho miedo desde el
principio, incluso antes de que empezara el
temporal, porque el barco, segiin su opinién,
no reunia las condiciones de seguridad ne-
cesarias.

Los diez supervivientes de la tragedia fueron
recibidos en el aeropuerto por numerosos fa-
miliares y amigos. En el recibimiento no falta-
ron lagrimas y alegrias compartidas. La felici-
dad del momento para los supervivientes gri-
tando «nos salvamos» se vio enturbiada por el
pensamiento de que alli se quedaron cinco
companeros, Ademas, justo cuando ellos llega-
ban a Gran Canaria, a la misma hora, se co-
nocfa que el cuerpo de uno de ellos habia apa-
recido sin vida. La esperanza mantenida du-
rante varios dias se habia desvanecido. W

C.R.
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cion de pescado, a las insta-
laciones de una terminal de
manipulacién de contenedo-
resy a la adquisicién de una
nueva barcaza de suministro
de combustible, entre otras
actuaciones.

El presidente de la autori-
dad portuaria informé de
que el presupuesto para el
presente afio para los puer-
tos que administra es de
5.100 millones de pesetas.
Estos puertos son,” ademds
del de La Luz y de Las Pal-
mas, los de Arrecife y Puer-
to del Rosario.

Un total de 2.700 millones
se destinardn a inversiones
nuevas y 2.400 financiaran los
gustos de personal, suminis-
tros, y la conservacion y ex-

lotacion de los puertos. De
0s 5.100 millones de pesetas,
4.800 corresponden a recursos
propios derivados de la auto-
suficiencia de los servicios que
presta el puerto y 300 proce-
den del Fondo de Compensa-
cibn Portuaria. En 1992 el
resupuesto fue de 4.700 mi-
lones de pesetas y hubo apor-
tacion al Fondo de Compen-
sacién Portuaria. En 1992 el

resupuesto fue de 4.700 mi-
lones de ];esetas y hubo apor-
tacion al Fondo de Compen-
sacién Portuaria. H

C.R
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Siniestro del «Mar Egeo»

*" LA OFICINA DE RECLAMACIONES ESPERA
Yo.s  RECIBIR UNAS 3.000 PETICIONES

Entre 2.000 y 3.000 reclamaciones se esperan maximo de 82 millones de (también disponible en
recibir en la oficina abierta en La Corufia para  délares (9.500 millones de Ayuntamientos y cofradias)
resarcir a los afectados por la encalladura del  pesetas) para hacer frente a  que deberdn cumplimentar
petrolero «Mar Egeo, catéstrofe ocurrida el  las reclamaciones de este si-  y presentar acompanado de
pasado 3 de diciembre frente a las costas de la  niestro, en ¢l que no se in- una serie de documentos
ciudad herculina. Estas cifras las facilité Mans  cluyen los perjuicios causa-  acreditativos de encontrarse

Jacobsson, director del Fondo Internacional de  dos al medio ambiente. en situacién de afectado.
Indemnizaciones de Dafos debidos a la Las dependencias de esta Hasta un tope de unos
Contaminacién de Hidrocarburos (Fidac), entidad  oficina de reclamaciones se  1.100 millones de pesetas las
que firmé un convenio con la Administracién  abrieron al piiblico el 15 de  indemnizaciones seran abo-
central y autonémica para la tramitacién de  febrero en La Corufia, y seis  nadas por la casa asegurado-
reclamaciones por el mencionado suceso. Los  funcionarios de las Adminis- ra del buque. Si la cuantia
ofros firmantes del acuerdo fueron Santingo  traciones central y autoné- de las reclamaciones exce-
Zabaleta, en representacién de la Aegean Sea  mica atienden a las personas diese esa cantidad, como asi
Traders Corporation, propietaria del petrolero, y  que alli acuden, a quienes se  se espera, entrara en vigor
Andrew Graham, en nombre de P & I. les entrega un impreso una suma adicional que cu-

AS reclamaciones que
I reciba esta oficina se

centran en los des-
perfectos ocasionados en
granjas marinas, barcos de
pesca, mariscadores y em-
barcaciones de recreo.
También estdn estipuladas
indemnizaciones por conta-
minacién a empresas que
afecten a particulares,
mientras que Ayuntamien-
tos y entidades publicas es-
perardn a que todos estén
resarcidos para percibir el
dinero que les corresponda,
segln explicaron ¢l conse-
lleiro de la Presidencia, Do-
siteo Rodriguez, y la gober-
nadora civil, Pilar Lledg,
quienes suscribieron el
acuerdo en nombre de las
Administraciones autoné-
mica y central.

Mans Jacobson indicé
que la decision final sobre
estos expedientes «se tomard
en Londres», donde esti la
sede central de dicho orga-
nismo, formado por un total
de 56 paises, entre ellos Es-
pafia y Grecia. Asimismo,
manifesté que el Fondo In-
ternacional de Indemniza-
ciones disponia de un limite
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bre hasta unos 8.300 millo-
nes de dblares.

Obras de emergencia

Por otra parte, el Minsite-
rio de Obras Publicas y
Transportes (MOPT) desti-
nd 990 millones de pesetas
en obras de emergencia pa-
ra la recuperacién ambiental
de la zona de la costa galle-
ga afectada por el accidente
del «Mar Egeo». Las actua-
ciones se centran en la lim-
pieza de playas, tratamiento
de residuos, recuperacion de
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la fachada de la Torre de
Hércules, aportacion de ari-
dos para la regeracion del
manto superficial de playas
comprendidas entre Ferrol y
La Coruna, y la realizacién
de estudios de seguimiento y
evaluacion de la contami-
nacion.

Ademads, el Congreso de
los Diputados convalid6 el
Real Decreto 2/93, sobre
ayudas derivadas de la enca-
lladura del «Mar Egeo». Es-
te decreto serd tramitado
como proyecto de ley con el
fin de cubrir «deficiencias» y
ampliar las ayudas a empre-
sas y colectivos que la nor-
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ma enviada por el Gobierno
no contempla.

Salvador Fernandez Mo-
reda, presidente de la Dipu-
tacion de La Corufiay dipu-
tado socialista en el Con-
greso, pidié la tramitacion
de real decreto como pro-
yecto de ley, ya que es ne-
cesario «ampliar el dmbito
de las ayudas». Ademds, ci-
té a cofradias y empresas,
asi como a trabajadores
afectados que cotizan a tra-
vés del régimen general de
la Seguridad Social y que no
pueden acceder «a las ayu-

das tal y como estd redacta-
do el real decreto».

Ayudas para formacion

La Conselleria de Pesca
ha establecido ayudas para
la formacién y asistencia
técnica en el campo de la ex-
plotacién de recursos desti-
nados a cofradias y otras en-
tidades del sector marisque-
ro, segin una orden publica-
da el 16 de febrero en el
«Diario Oficial de Galicia».

Las razones de esta ayuda
las basa el Departamento de
Pesca en la modernizacion
del proceso productivo, las

innovaciones tecnologicas y
los nuevos factores de co-
mercializacion, que «obligan
a mantener una formacion
permanente de los dirigentes,
técnicos y socios de las enti-
dades asociativas del sector.

En la orden se destaca
que las ayudas se destinardn
para actividades de forma-
cién en comercializacion y
explotacion de los recursos,
y los planes que se disenien
para estas Ellos dreas. La
cuantia de la subvencion se-
rd de hasta el 70 por 100 del
importe global de los gastos

de realizacién de informes y
planes, con un limite maxi-
mo de un millén de pesetas,
y de hasta la totalidad del
coste de las actividades for-
mativas para los socios, con
un méximo de 1.500.000 pe-
setas.

Por otra orden de Pesca
se concederan ayudas para
actividades educativas y de
recreo destinadas a pesca-
dores y mariscadores.

Ley de Pesca

Los largos debates lleva-
dos a cabo en la Comision
parlamentaria para llegar a

un acuerdo sobre la aproba-
cién del Proyecto de Ley de
Pesca han finalizado. Ahora
sera el Pleno del Parlamen-
to gallego quien apruebe de-
finitivamente el texto de es-
ta norma, que ha creado po-
lémica desde que fue pre-
sentada por el Departamen-
to de Pesca. Su discusion en
la sesion plenaria se espera
que sea una de las més lar-
gas de la historia de esta
Cémara.

Los grupos de la oposi-
cién se mostraron satisfe-
chos por el consenso logra-
do para la redaccién defini-
tiva de los articulos més po-
1émicos, eliminando la refe-
rencia al milléon de metros
cuadrados como limite para
las concesiones y autoriza-
ciones en la zona marftimo-
terrestre y estableciendo un
mecanismo de transicion pa-
ra los primeros cinco afos.

Sin embargo, José Anto-
nio Ventoso Marinos, porta-
voz del PSOE, afirm6 que la
ley es confusa y va a empeo-
rar la situacion del sector.
Ademas, indicé que ha sido
desvalorizada por un decre-
to de Obras Publicas, que se
reserva ¢l uso de la zona
maritimo-terrestre.

Por su parte, Francisco
Trigo, del Bloque Naciona-
lista Galego (BNG), fue mu-
cho mas critico y calificé al
texto de prolijo y poco con-
creto, senalando como prin-
cipales defectos la caduci-
dad de los buques y las li-
cencias, la dejacion de la
inspeccion de seguridad, el
diseno de un Consello Gale-
go de Pesca que es solo un
elemento decorativo y la
prohibicion de que el sector
reciba subvenciones que no
sean de la Xunta, lo que sig-
nifica, a su juicio, una dicta-
dura total.

Finalmente, Santos Oujo,
de Coalicion Galega, mostro
su temor ante los articulos
que deberian evitar la con-
taminacion de las rias y las
restricciones a la venta libre
de concesiones.

E. C.
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El sector pesquero balear observa con cautelosa preocupacién el afo que
ahora comienza. Si en los Ultimos afos se ha venido produciendo un
descenso progresivo del nimero de embarcaciones de pesca, de entrar en
vigor la normativa comunitaria el 50 por 100 de las actividades del sector
pesquero de Baleares podria desaparecer. Desde la Direccién General de
Pesca del Govern se considera que ha de llegarse a un acuerdo que ponga
en el justo fiel de la balanza las exigencias de los pescadores, de una parte,
y el reglamento de la Comunidad Europea (CE), de otra.

Se teme que pueda desaparecer el 50 por 100

de la actividad

LA PESCA BALEAR,
UN SECTOR A LA DERIVA

L boom turistico de la
década 1960-1970
propicié el paulatino

desmantelamiento del sector
secundario de la economia de
esta Comunidad. Ahora,
cuando la crisis aflora y las
expectativas de recuperacion
solo se adivinan como mini-
mo a medio plazo, Baleares
se encuentra sin posibilidad
de escapar de este circulo vi-
Cioso.

Asi, la pesca, al igual que
sucede con la agricultura y la
ganaderia, trata a duras pe-
nas de salir de su propia cri-
sis. Y es que los males son di-
versos y comple;jos.

El propio director general
de Pesca del Ejecutivo balear,
Miquel Massuti, reconocia
hace muy poco, en unas de-
claraciones publicas, que el
Eroblema nace ya desde su

ase. «Los pescadores no sa-
ben vender su producto —de-
cia Massuti—, sino que se lo
compran, y eso les fuerza a
aceptar los precios que les ofre-
cen».

El Govern trata, pues, de
reconducir el sector aplican-
do todo tipo de medidas, co-
mo la recientemente aproba-
da, segiin la cual se prohibe
la pesca del jonquillo hasta
que ha crecido lo suficiente,
limitando al mismo tiempo
las capturas a 50 kilogramos
por embarcacién y dia. Esta
medida restrictiva se inserta
en el conjunto de una serie de
normativas que el Govern ird
poniendo en préctica a lo lar-
go de los préximos meses,
aun con el convencimiento de
que se actda con un cierto
«paternalismo cientifico» y
de que se trata de articular
medidas impopulares.
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Datos alarmantes

En Baleares operan un to-
tal de 777 embarcaciones,
que engloban a 690 patrones,
571 marineros, 121 motoris-
tas y 22 telegrafistas. El des-
glose por islas ofrece datos
verdaderamente preocupan-
tes. En Mallorca solo hay 429
embarcaciones de pesca; en
Menorca, 159; en Ibiza, 141,
y en Formentera, 48. La pro-
duccién total anual alcanza
las 6.500 toneladas al afio. Y,
pese a que los valores de ven-
ta de las capturas han pasado
de los 1.457 millones de pe-
setas del afio 1987 a los 5.046
millones de 1991, consideran-
do solamente el pescado con-
tratado en la lonja, es eviden-
te que la fluctuacién del pre-
cio del dinero demuestra que
el avance ha sido escaso.

La acomodacion del sector
pesquero hacia unos niveles
Optimos de rentabilidad, la
disciplina en los métodos de
pesca y artes empleados, asi
como la apertura de nuevos
caladeros, son algunas de las
constantes que se deben re-
gular, tal y como se entiende
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desde la Direccion General
de Pesca del Govern Balear.

Miquel Massuti estd con-
vencido, por otra parte, de la
dificultad que entrafa supe-
rar estas crisis «mientras el
sector no esté dispuesto a lle-
var a cabo planes de pesca,
aceptar un precio de retirada y
subastar su producto a la ba-
ja». Témese, por ejemplo, la
estimacion del precio medio
de la primera venta del cala-
mar durante 1989 —1.600 pe-
setas—; 1990 —1.807— y
1991 —1.611— para ver la es-
casa progresion de los pre-
clos.

A todo esto hay que sumar
el paulatino deterioro de las
costas baleares precisamente
en el litoral, donde se produ-
ce tradicionalmente el mayor
nimero de capturas. La revi-
sion a la baja que el propio
Govern pretende llevar a ca-
bo en lo que concierne a pro-
teccién de espacios naturales,
traerd como consecuencia
inevitable la construccion de
nuevos puertos deportivos y
el consiguiente deterioro de
las ya de por si deterioradas
costas baledricas. Un recien-

te informe del Grupo Ornito-
l6gico Balear (GOB) mostra-
ba su preocupacion por la ca-
da dia mas escandalosa au-
sencia de especies tan fre-
cuentes en esas costas como,
por mencionar una de ellas,
el mero.

Desastres ecoldgicos

También la organizacion
ecologista Greenpeace ha ve-
nido denunciado la reiterada
practica de algunos barcos
(fundamentalmente con pa-
bell6n italiano), consistente
en faenar con redes de arras-
tre. En alguno de estos casos
pudo cortarse estas redes y
entregarlas, como prueba
irrefutable, en las propias de-
pendencias de la Comandan-
cia de Marina.

Por su parte, la Direccion
General de Medio Ambiente
del Govern balear recogié du-
rante 1992 un total de 57 to-
neladas de basuras en 4reas
protegidas. Solamente en la
cala Mondragé, una de las mas
bellas de Mallorca, llegaron a
recogerse 26.400 kilogramos
exclusivamente de chatarra.

Por si fuera poco, el dia 26
de noviembre pasado un mer-
cante hondurefio se hundia a
cinco millas de Menorca.
Tras el siniestro emergi6é una
mancha de combustible que
fue combatida por equipos
especiales. La marea negra
lleg6 a tener dos millas de
longitud y 500 metros de an-
chura. Sus restos pronto lle-
garon a la costa. Aun hoy no
se ha dado una explicacién
satisfactoria sobre la elimina-
cion total o parcial de la es-
pesa mancha. El carguero
portaba 55 toneladas de
fuel-oil.

Si a las desgracias méds o
menos inevitables se une la
desidia con la que actdan en
NuUmMerosas ocasiones no po-
cos profesionales y no me-
nos responsables politicos,
puede entenderse facilmen-
te bajo qué perspectiva se
observa el afio que ahora co-
mienza. Solo el esfuerzo de
una Administracion respon-
sable podria sacar a flote un

‘sector que, lamentablemen-

te, hoy tiene serias vias de
agua. W

Manuel ORTIZ
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El «Pride of Bilbao» hard el viaje inaugural el 28 de abril
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x4 ESTARAN UNIDOS POR FERRY

Un ferry cubrird la linea maritima
entre Bilbao y la localidad britdnica
de Portsmouth a partir del 28 de abril.
El buque transbordador, llamado
«Pride of Bilbao», es un hotel flotante
que hard dos viajes de ida y dos de
vuelta cada semana, invirtiendo
veintiocho horas en cada uno de ellos.
Segun represenantes institucionales
vascos, el nuevo servicio favorecerd el
desarrollo de los sectores comercial y
turisico de la Comunidad Auténoma
vasca.
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A linea regular del ferry

I que unird la costa vas-

ca y la britdnica resta-

blece la que estuvo operativa
durante nueve anos y que de-
j6 de estar en servicio en
1977. Desde que ese aio de-
saparecio el buque «Patri-
cia», las instituciones vascas
empezaron a proyectar un
nuevo enlace maritimo con
Gran Bretafia. Con ese obje-
tivo, la Diputacién Foral de
Vizcaya inicié una serie de
negociaciones en 1991. Dos
afos después de aquellas pri-
meras negociaciones, y fruto
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del acuerdo conseguido entre
el Departamento de Trans-
portes de la Diputacion de
Vizcaya y el Departamento
de Comercio y Turismo del
Gobierno Vasco con la em-
presa Ferries Golfo de Vizca-
ya, S. A., integrada por la na-
viera britdnica P&O Euro-
pean Ferries y la vasca Gru-
po Suardiaz, S. A., el «Pride
of Bilbao» («Orgullo de Bil-
bao») navegard por aguas del
Cantébrico enlazando las ins-
talaciones del puerto bilbaino
en Santurce con Portsmouth
desde el 28 de abril.
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El «Pride of Bilbao»

El «Pride of Bilbao» fue
construido en Finlandia en
1986. Mide 177 metros de es-
lora y 29 de manga. Con un
registro bruto de 37.587 Tm.,
navegard a una velocidad de
22 nudos.

Ademés de su capacidad
para 2.500 pasajeros, el ferry
tiene un espacio reservado pa-
ra la carga. Su capacidad para
600 coches o 60 camiones per-
mitird potenciar la relacién
comercial entre la Comuni-
dad Auténoma vasca y Gran
Bretafa.

El «Orgullo de Bilbao» es-
td equipado con tres restau-
rantes, un casino, un parque
infantil, un auditérium con
capacidad para 350 personas,
dieciséis salas de conferen-
cias, cuatro saunas, dos pisci-
nas y un solarium. Cuenta
ademds con 2.373 camas de
diversas categorias.

El viaje, que durard veintio-
cho horas, saldra desde Bilbao
los lunes y jueves por la tarde,
y desde Portsmouth los miér-
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coles y domingos por la mana-
na. El precio del viaje es va-
riable, dependiendo, entre
otras cosas, de la fecha y la
clase del camarote elegido.
Un viaje para un adulto en
temporada alta (desde el 28
de junio hasta el 4 de septiem-
bre) y en un camarote estdn-
dar, sin incluir la comida, cos-
tara 15.500 pesetas si es de ida
y 30.000 pesetas si también in-
cluye la vuelta. Por el mismo
viaje en temporada baja (des-
de el 4 de septiembre hasta el
28 de junio) habrad que pagar
10.000 pesetas si es de ida y
19.500 si es de ida y vuelta.
Los precios del billete tienen
reducciones por diversos mo-
tivos. Asi, los viajes familiares
de un minimo de cinco miem-
bros y aquéllos en los que el
viajero permanezca en Ingla-
terra menos de ocho dias se-
rdn mas baratos.

El barco, que durante tres
semanas al ano pasara diver-
sas revisiones, contard con
una tripulacién integrada por
vascos, ingleses y suecos.

Servicio asegurado
durante tres anos

Segin el acuerdo al que
han llegado las instituciones
vascas y la empresa naviera
que explotara la linea del ferry
entre Bilbao y Portsmouth, el
«Pride of Bilbao» estard en
servicio durante un periodo
minimo de tres afios.

Durante ese trienio la Di-
putacién de Vizcaya compra-
ré billetes por valor de 710 mi-
llones de pesetas, y el Gobier-
no Vasco adquirira el equiva-
lente a 210 millones. Segin el
diputado general de Vizcaya,
José Alberto Pradera, esa
compra de billetes no es una
subvencién, «ya que los pasa-
jes adquiridos se facilitardn a
través de programas sociales o
se dardn de modo gratuito. Se
trata de un consumo de billetes
para impulsar la linea».

Por su parte, Ferries Golfo
de Vizcaya, S. A., se compro-
mete a crear dos oficinas de
turismo, una en Santurce y
otra en Portsmouth, a que
uno de los restaurantes del

buque transbordador sea de
cocina vasca y a que alumnos
de las ocho escuelas de hoste-
leria del Pais Vasco trabajen
en el ferry.

Cien puestos de trabajo

Segtin José Alberto Pradera,
el nuevo servicio favorecera el
desarrollo de dos sectores ba-
sicos como son el comercial y
el turistico, y rentabilizara, con
el empleo y la actividad que
creard, las inversiones hechas
por las instituciones vascas y
los gastos del Puerto Autdéno-
mo de Bilbao en la construc-
cién de los atraques que utili-
zard el «Pride of Bilbao».

Segun representantes insti-
tucionales vascos, que esperan
que hasta diciembre utilicen el
ferry unos 70.000 viajeros, la
puesta en marcha de la linea
maritima entre Bilbao y Ports-
mouth creard un centenar de
puestos de trabajo directos pa-
ra la Comunidad Auténoma
vasca. W

Roberto RUIZ DE
HUYDOBRO



P. VALENCIANO

Q‘Q

¥

@
:\@q )

El Centro de
Proteccion y
Estudio del
Medio Natural
del Saler se ha
convertido, a la
vista de sus
ultimos
resultados, en
el centro
espanol que
con estas
caracteristicas
mayor nUmero
de animales ha
tratado. Esta
instalacién,
dependiente de
la Direccién
General de
Conservacion
del Medio
Natural, ha
celebrado en
1992 su quinto
aniversario y
los resultados
han sido
satisfactorios.

Para especies en peligro de extincién

POTENCIACION DEL CENTRO
DE PROTECCION DEL SALER

EMOS avanzado consi-
derablemente, pues de
los 46 1 ejemplares reco-

gidos en 1988 se ha pasado a los
1.244 de fauna silvestre valencia-
na acogidos esta ultima tempo-
rada», segin reza cl informe
emitido por la Conselleria so-
bre el centro que dirige José
Antonio Gémez.

Del balance anual de acogida
de ejemplares merece destacar
un aumento en la entrada de
ejemplares cedidos por particu-
lares. «Fste aumento se debe a la
gran cantidad de tortugas de
tierra y galdpagos recogidos du-
rante la campana que realizé el
centro.» Un total de 592 ejem-
plares fueron cedidos por casas
privadas.

Decomisos

Se ha dado, pues, una ingen-
te donacidn de ejemplares pro-
venientes de particulares que
se hallaban en cautividad. «He-
mos recibido animales proce-
dentes de decomisos de especies
protegidas, actividad desempe-
Aiada por las autoridades com-
petentes (Guardia Civil, agentes

forestales, policias locales, etcé-
lera).»

Pero no sélo ésta ha sido la
causa de entrada de ejemplares,
«se ha dado una importante en-
trada de especies recogidos fras
haber sufrido algiin tipo de tras-
torno producido por golpe, en ge-
neral con tendido eléctrico o con
vehiculos». Otras causas de en-
trada de ejemplares menos fre-
cuentes hacen referencia, segtin
el informe, a las heridas por dis-
paro, asi como a la intoxicacion
con plaguicidas.

Programas especificos

Por otra parte, desde este
Centro de Proteccion y Estudio
del Medio Natural contindan
coordinidndose programas sec-
toriales mas especificos con es-
pecies en peligro de extincién
de la fauna valenciana. «En este
sentido merece destacar los pla-
nes de recuperacion del fartet y
samaruc, el plan de reintroduc-
cion del calamon, etc.».

Citar también dentro de este
programa a las experiencias de
reproduccién en cautividad de
anatidas amenazadas o segui-

mientos de la adaptacion a su
medio ambiente natural de
ejemplares de fauna recupera-
dos en el centro mediante la
utilizacion de métodos de tele-
deteccion especialmente dise-
nados para la reintroduccion de
biihos reales.

Aves, anfibios y reptiles

Por grandes grupos, como en
afios anteriores, destaca la gran
cantidad de aves acogidas en el
centro, «de las cuales 317, sobre
un total de 840, son rapaces». Le
siguen en importancia los anfi-
bios y reptiles, «debido a la ma-
siva llegada de tortugas de tierra
y galdpagos como consecuencia
de la camparia de proteccion an-
teriormente citada y que se de-
sarroll6 en la primavera de 1992».

En cuanto a las especies, es
destacable la entrada de ejem-
plares catalogados como en pe-
ligro de extincion en Espana. A
citar la cerceta pardilla, el
porrén pardo, la malvasia y la
garcilla cangrejera, entre otros.

También es importante el ni-
mero de ejemplares de ciertas
especies protegidas y relativa-
mente escasas en nuestra comu-
nidad, como es el caso de 22
garzas reales, 46 cigiienas, 18
gaviotas de Audouin, 14 cigiie-
fas o 13 flamencos y algunas ra-
paces, como los cernicalos y 29
ejemplares de biiho real.

Al relacionar las tres provin-
cias, Valencia es la que maés
ejemplares aporta al total de la
Comunidad Valenciana; ello se
debe a la situacidon del centro, asi
como su proximidad al Parque
Natural de la Albufera, de don-
de llegan un buen mimero de
ejemplares. En cuanto a Caste-
1I6n, ésta cuenta con un centro
propio de acogida, por lo que
el nimero de ejemplares que
desde esta comunidad llegan es
menor. Wl

Mayte APARISI
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INFORMACION
JURIDICO
LABORAL

Dos son los érganos
de representacion de
los trabajadores que
expresamente cita y
regula el Estatuto de
los Trabajadores.

A ellos alude el
Titulo 1l, Capitulo I.
En efecto, los
articulos del 61 al 76
se ocupan de regular
todo lo relacionado
con la participacién
de los trabajadores
de la empresa a
través de sus organos
de representacién,
composicién de la
mesa electoral,
eleccién,
competencias y
garantias de estos
organos.
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LOS ORGANOS DE
REPRESENTACION
DE LOS TRABAJADORES

STOS 6rganos de re-
E presentacion, por me-
dio de los cuales los
trabajadores ejercitan su de-
recho de participacion, son
dos: delegados de personal y
comités de empresa.

La distincién entre ambos
€s mas una cuestion termino-
légica que de fondo, pues los
dos tienen las mismas compe-
tencias, diferencidandose di-
chos términos en razén al ni-
mero de trabajadores con los
que es necesario contar en la
empresa para que se adopte
uno u otro 6rgano. Con ante-
rioridad a la reforma del Es-
tatuto, llevada a cabo por la
Ley 32/84, podria haber algu-
na duda sobre si las compe-
tencias de estos drganos eran
0 no iguales, pero después de
la publicacion de la mencio-
nada ley dicha duda queda di-
sipada al introducir la men-
cién expresa de que los dele-
gados de personal «tendrdn
las mismas competencias es-
tablecidas para los comités de
empresa».

Las estructuras de estos Or-
ganos de representacién giran
en torno a dos factores: el nu-
mero de trabajadores y el cen-
tro de trabajo. De esta forma,
los delegados de personal de-
berdn existir en los centros
que cuenten entre 10 y 50 tra-
bajadores, y los comités de
empresa deberdn constituirse
en aquellos centros que cuen-
ten con mds de 50 trabaja-
dores.

El Estatuto no contiene
una nocion o un concepto es-
pecifico de lo que pueda en-
tenderse por «centro de tra-
bajo» a efectos eclectorales,
pero si nos dice lo que a efec-
tos del Estatuto se considera
como centro de trabajo. Y co-

mo tal se considera «la unidad
productiva con organizacién
especifica que sea dada de al-
ta como tal ante la autoridad
laboral». Concepto que impli-
ca ser un centro productivo
con una determinada autono-
mia organizativa.

Existen también en el Esta-
tuto de los Trabajadores cri-
terios correctores a la hora de
elegir 6rganos de representa-
cién respecto de empresas
que tengan varios centros de
trabajo, quiza con las miras de
poder evitar que el empresa-
rio, a base de dividir o frac-
cionar los centros de trabajo,
pueda privar a los trabajado-
res de elegir a sus drganos de
representacion.

Las normas que en relacion
a este particular se establecen
son:

® En la empresa que tenga
en la misma provincia, 0 en
municipios limitrofes aun de
distintas provincias, dos 0 mas
centros de trabajo y cuyo nu-
mero de trabajadores de cada
uno de ellos no alcance los 50,
pero que en conjunto si su-
men esta cantidad, se podra
constituir un comité de em-
presa conjunto.

® En el caso de que unos
centros tengan 50 trabajadores
y otros de la misma provincia
no, en los que se alcance el
nimero de 50 se constituirdn
comités de empresa, y con el
resto de los centros que no al-
cancen dicho niimero se cons-
tituird un comité conjunto.

Estos criterios menciona-
dos es cierto que el Estatuto
los refiere a los comités de
empresa, pero entiendo que
esas mismas reglas descritas
son también aplicables para
los delegados de personal en
aquéllos centros de trabajo

que, situados en la misma
provincia, no lleguen a alcan-
zar individualmente el nime-
ro de trabajadores necesarios
para tener representacion
propia.

Supuestos en los que la
constitucion de drganos
representativos es voluntaria

En los casos que se han
mencionado anteriormente la
existencia de érganos de re-
presentacidn de los trabajado-
res, es obligatoria. Pero es vo-
luntaria en los supuestos que
a continuacién se indican:

— Centros de trabajo con
10 o menos trabajadores.

De acuerdo con el articulo
61.1 del Estatuto de los Tra-




bajadores (E. T.): «Podra ha-
ber un delegado de personal
en aquellas empresas o cen-
tros que cuenten entre seis y
10 trabajadores si asi lo deci-
dieran éstos por mayoria».

Del articulo citado se dedu-
ce que ¢l nimero minimo de
trabajadores necesarios para
que puedan existir 6rganos de
representacion es de seis.

— El comité intercentros.

Es otro de los supuestos en
los que su constitucién como
drgano de representacion es
voluntaria. Estd previsto y
contemplado en el articu-
lo 63.3 del Estatuto. Y segin
este articulo, solo se puede
constituir si esta previsto en el
convenio colectivo de aplica-
cion.

La composicién y las fun-
ciones que se le atribuyen a
este comité de comités, por
cuyo nombre también se le
conoce al comité intercentros,
ha de venir regulada igual-
mente en el convenio colecti-
vo que lo constituya.

No obstante, su composi-
cién debe tener presente las

limitaciones legales estableci-
das y que son de estricta ob-
servancia, tales como:

— El niimero méaximo de
miembros del comité inter-
centros no podrd exceder de
13. Por tanto, el convenio co-
lectivo podra establecer un
nimero de miembros inferio-
Ies, pero no superior.

— Los miembros de este
comité intercentros seran de-
signados de entre los compo-
nentes de los distintos comi-
tés intercentros, debiendo
guardar en su constitucién la
proporcionalidad de los sindi-
catos segin los resultados
electorales considerados glo-
balmente.

A la escala de representan-
tes no nos referiremos, pues-
to que ya se hizo en nimeros
anteriores.

Funcionamiento interno
de estas representaciones

Ya hemos dicho que una
vez que estos 6rganos de re-
presentaciéon —delegados de
personal y comités de empre-

sa— se hayan establecido, las
funciones y competencias pa-
ra cada uno de estos Organos
son idénticas, si bien puede
haber alguna diferencia de
matiz en los criterios de ac-
tuacidén, de acuerdo con el
propio Estatuto, al decir que
los delegados de personal
ejercerdn la representacion
legal ante el empresario de
forma mancomunada, y refe-
rirse, sin embargo, al comité
de empresa como 6rgano re-
presentativo y colegiado del
conjunto de los trabajadores,
para los que regird la regla de
la mayoria en la adopcidn de
acuerdos, y la de unanimidad
para los delegados de per-
sonal.

El tipo de mandato que es-
tos Organos representativos
ostentan es, al igual que el de
los diputados y senadores, de
cardcter representativo y no
imperativo. Es decir, que sal-
vo en los casos en los que los
representantes decidan some-
ter a la asamblea una deter-
minada cuestién, en cuyo ca-
so el mandato serd imperati-
vo, obligado para el represen-
tante, las decisiones de estos
representantes vinculan con
independencia de los criterios
de los trabajadores, si bien su
actuacion puede ser objeto de
impugnacién a través de la via
judicial de lo social.

Los 6rganos de representa-
cién estdn obligados a guar-
dar sigilo profesional de aque-
llas informaciones que conoz-
can como consecuencia de
haber sido elegidos represen-
tantes de los trabajadores.
Deber que impide dar infor-
macién fuera del marco de la
empresa.

Reglamento
de funcionamiento interno
de estos drganos

Estos drganos tienen su
propio reglamento interno.
Reglamento que debe ser ela-
borado por el propio érgano
y con observancia de lo pre-
visto en el Estatuto.

Una copia del mismo serd
remitida a la empresa y otra a
la autoridad laboral.

En su elaboracién intervie-
ne solamente el propio 6rga-
no representativo, sin que en
la misma tenga parte el em-
presario, aunque tenga dere-
cho a recibir copia de dicho
reglamento.

La intervencién de la auto-
ridad laboral se cifie exclusi-
vamente a tomar nota de que
se ha recibido copia, a los so-
los efectos de registro, sin que
tenga competencia alguna pa-
ra calificarlo.

La finalidad de este regla-
mento es la de fijar las nor-
mas de actuacién, de procedi-
miento o de funcionamiento
interno del comité, cuidando
de no contravenir en su ela-
boracién lo dispuesto en la ley
es la tnica limitacion que tie-
ne.

De acuerdo con lo expresa-
do, el reglamento debe conte-
ner como minimo:

— La periodicidad de las
reuniones de los comités. Es-
tas deberdn realizarse cada
dos meses, o siempre que lo
solicite un tercio de sus
miembros, o un tercio de los
trabajadores representados.

— En la toma de decisio-
nes, como drgano colegiado
que es, rige la regla de la
mayoria.

— Debe respetar este re-
glamento el plazo que el Es-
tatuto establece para que los
Organos de representacion
emitan el preceptivo informe
a que se refiere el articulo
64.2 del E. T. Plazo que como
maximo serd de quince dias.

— Otra de las normas mi-
nimas que estos reglamentos
deben cumplir es la que se re-
fiere a la eleccién, de entre
sus miembros, de un presi-
dente y un secretario.

Una vez que este reglamen-
to de funcionamiento haya si-
do redactado, persistira y se-
rd valido para los diferentes
comités que puedan consti-
tuirse con ocasién de futuras
elecciones, y mientras el mis-
mo no sea modificado. ll
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ARANA DE MAR. La mds
peligrosa se camufla en la
arena y puede ser agresiva.
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Accidentes en el mar

LESIONES POR SERES VIVOS

Diversos ejemplares de la flora y fauna de nuestro litoral
pueden ocasionar lesiones cuando entramos en contacto con
ellos, en nuestro caso generalmente debido a nuestra
actividad laboral, bien sea subacudtica o de pesca.

Por tanto, es necesario conocer aquellos mas habituales y que
pueden llegar a dar una clinica importante, y qué hacer en

cada caso.

En base a las lesiones que producen, y que requeriran un
tratamiento similar, podemos establecer la siguiente

clasificacion:

1. Lesiones urticariformes (de contacto).

2. Lesiones por picadura.
3. Lesiones por mordedura.

1. Lesiones
urticariformes

Estan producidas por el con-
tacto con unos seres vivos que
se caracterizan por poseer en su
superficie sustancias toxicas o
estar dotados de elementos mi-
croscopicos capaces de inocular
su liquido urticante.

Como mas frecuentes debe-
mos conocer las anémonas, ac-
tinias y medusas, encontrando
estas altimas libres en el agua.

Su contacto origina un cua-
dro similar a una alergia.

La gravedad de la reaccion

"depende de factores como:

— Zona del cuerpo. M4s gra-
ve en labios y cuello.

— El individuo. Hay més
riesgo de complicaciones si se

trata de un nino, un anciano o
una persona enferma.

— §8i ha habido contactos
previos del mismo tipo que pue-
dan sensibilizar al individuo y
hacer que el segundo contacto
origine una respuesta més in-
fensa.

Generalmente serdn las me-
dusas quienes originen mas ca-
sos al encontrarse libres en la
superficie del mar. Las anémo-
nas y actinias estan fijas a las ro-
cas del fondo y sélo representan

eligro para los buceadores sin
as protecciones adecuadas. Si
son manipuladas con guantes,
pueden quedar adheridos en la
superficie de éstos las células
urticantes, por lo que debemos
evitar posteriores contactos de
dichos guantes con la piel.

Las lesiones son generalmen-
te més molestas que graves, pe-
ro pueden oscilar desde una
irritacién local, dolorosa, con
intensa picazon y formacion de
pequenias ampollas, hasta difi-
cultad respiratoria, dolor de pe-
cho, intenso dolor de cabeza,
vomitos, fiebre, sudoracion y
bajada de la presion sanguinea
(shock anafilactico), que puede
llegar a la parada respiratoria.

El tratamiento va a depender
de la intensidad de estos sin-
tomas.

Primera medida:

— Lavar la herida siempre
con agua salada y desprender
cuidadosamente todos los fila-
mentos que hayan quedado ad-
heridos.

— Aplicar alcohol en la zo-
na; también sirve el bicarbo-
nato.

— Volver a lavar con agua
salada.

— Aplicar una pomada con
corticoides y vendar.

Segunda medida: Si el dolor
es muy intenso, administrar al-
gan analgésico.

Tercera medida: Si los sinto-
mas son mds intensos y genera-
lizados, poner rumbo a puerto y
avisar al Centro Radiomédico,

PULPO.




pues se precisard medicacidn
especifica.

2. Lesiones
por picadura

a) Erizo de mar. Es, con di-
ferencia, el mayor responsable
de accidentes por seres vivos, en
especial el erizo negro para los
baiiistas, por su situacién a muy
poca profundidad sobre las ro-
cas de la costa.

Sus pdas son muy fragiles, por
lo que una vez clavadas se rom-
pen facilmente, quedando el ex-
tremo en el interior del cuerpo.

Deben extraerse inmediata-
mente a la salida del agua, con
la piel adn reblandecida, me-
diante unas pequenas pinzas.

Un remedio casero es la apli-
cacion repetida de compresas
de vinagre, que pueden llegar a
disolver las puas.

Requieren una extraccién
meticulosa aquellas situadas en
zonas articulares y de trayectos
nerviosos para evitar posterio-
res complicaciones.

b) Arana y encérpora. Mds
peligroso el primero y general-
mente producido por manipula-
ciones poco cuidadosas tras su
captura.

Poseen una sustancia ponzo-
fosa en las espinas de la aleta
dorsal y pectoral principalmente.

La gravedad de los sintomas
va a depender de la sensibilidad
de cada uno, nimero y zona de
los pinchazos, asi como su pro-
fundidad.

RASCACIO.

Debemos:

1)  Enfriar la zona con hielo
envuelto en una tela, mientras
preparamos el resto de las me-
didas.

2) Tratar de extraer los res-
tos de la espina, si la hubiera,
pero sin fuertes manipulacio-
nes y evitando otras lesiones,
como cortes o presiones in-
debidas.

3) Aplicar agua muy calien-
te (tanto como se pueda sopor-
tar sin producir quemaduras)
durante treinta a sesenta minu-
tos justo en la zona de la pica-
dura. Es la medida mas impor-
tante, pues es la tinica que inac-
tiva el veneno.

4) Administracién de un
analgésico por boca, y mejor, si
es posible, inyectar un anestési-
co local en la zona (previo con-
sejo médico).

5) Elevacién de la zona
afectada para evitar la inflama-
cién. Ejemplo: si ha sido en la
pierna, colocarse tumbado y
con la pierna més elevada que
el resto del cuerpo.

6) Si aparecen sintomas de
afectacion general (shock), con-
sultar al Centro Radiomédico y
poner rumbo al puerto mas
proximo.

iNo se deben poner tomique-
tes ni efectuar cortes ni succiones
para eliminar el téxico!

MEDUSA. Mas peligrosa para buceadores por el riesgo de contacto con boca

y 0jos.

ERIZO.

3. Lesiones
por mordedura

Tenemos como més comunes
las debidas al congrio y la more-
na. Solamente agresivos cuando
s¢ les molesta en sus refugios y
al ser arponeados. Pueden so-
brevivir durante mucho tiempo,
por lo que pueden ocasionar
mordeduras horas después de
haber sido capturados. Su san-
gre es toxica y la inoculan a tra-
vés de la saliva al morder; no
obstante, es més importante la
herida y los desgarros que pro-
ducen, en especial el congrio,
que el cuadro téxico, por lo que
deben tratarse como una herida
segun las caracteristicas de ésta.

El pulpo puede producir he-
ridas con su pico que son bas-
tante lentas en cicatrizar.

Las rayas (pastinacas, tembla-
deras, tremielgas, etcétera) po-
seen diferentes tipos de aguijo-
nes en la cola recubiertos de
mucosidades tdxicas con los que
pueden producir importantes
desgarros, asf como lesiones lo-
cales y generales.

El resto de lesiones que pue-
den aparecer, asi como otros ti-
pos y otros responsables de
mordeduras, son infrecuentes
en nuestro litoral y, en geneal,
deben tratarse como una herida
més 0 menos importante apli-
cando las medidas que cada ca-
so aconseje. No obstante, es una
buena prevencién para las mor-
deduras y las heridas punzantes
(picaduras) el tener vigente la
vacunacion antitetdnica.

Botiquin

Para prestar una ayuda eficaz
en todos los casos anteriores,
debemos contar con:

® Material bésico de curas
(alcohol, mercurocromo, gasas
y vendas).

® Analgésicos orales (Nolo-
til) analgesicos locales (Scandi-
cain sin vasoconstrictor).

@ Pomada con corticoides.

@ Un antihistaminico en
comprimidos y pomadas.

® Adrenalina y corticoides
en ampollas. W

Texto: José L. CRISTOBAL
Sanidad Maritima Baleares
Fotograffas: Guillermo Félix
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@ INSTITUTO SOCTAL DE LA BEARINA

PUERTOS
PARA LA
GENTE DE MAR

El Instituto Social de la Marina comienza la
publicacién de una serie de guias sobre diferentes
puertos espanoles para ofrecer a los marinos
transeintes informacién bésica que facilite sus visitas a
dichas ciudades, conocer sus lugares de interés general,
museos, instalaciones de recreo, asi como informacion
de interés maritimo.

Estos folletos divulgativos obedecen a la
recomendacién 173, de 1987, de la Organizacion
Internacional de Trabajo (OIT), relativa al bienestar
de la gente del mar, que trata de los medios de
informacién para los trabajadores del mar y hace
referencia a la necesidad de que tengan informacién
sobre los puertos.

El contenido de las guias, de las cuales la primera fue
sobre Cartagena y se publico el afio pasado, estd formado
por un plano de la ciudad con una relacién de los
lugares de interés general (equipos administrativos,
culturales, histéricos, comunicaciones). Se hace una
pequefia resefia de la ciudad y sus caracteristicas; una
relacién de los servicios del ISM en la provincia, y un
apartado de teléfonos divididos en teléfonos de interés
general y de interés maritimo. Por iltimo, se citan las
hospederias y Direcciones Provinciales que el Instituto
Social de la Marina tiene a lo largo del territorio espafiol.

Para este ano se calcula que se publicardn unos seis
nimeros, tres de los cuales serdn de Bilbao, Tarragona
y Huelva.

82 MAR




Fabrica de:

 Malletas para altura fresco, congeladores, bacaladeros.
* Trallas para altura fresco, congeladores, bacala
« Cuerdas aplomadas, bajura (cerco).

« Cordeleria colchada, nylon, rafia (P.P.),

sisal, poliéster, etc.

La Seguridad de
una gran Resistenci

FABRICA DE CORDJLERIA

Oficina: Tell.:
Particular: Telif.:
[

Delegaciones
Santander:

La Corufia:
Pasajes:
Marin:

Telf:
Tell.:
Telf.:

Telf

(94) 613 90 41
(94) 613 91 00
(94) 683 28 76
(94) 683 23 66
(94) 613 50 93

(942) 31 0B 24
(981) 28 12 13
(943) 682 92 18
.. (986) 88 15 00




Del 29 d'abril
al 2 de maig

expo’/s
rapita

V FIRA NAUTICO-PESQUERA

SANT CARLES DE LA RAPITA-PORT DELS ALFACS

g Excm. Ajuntoment de Sant Carles de la Rapita
@ Diputacio de Tarragona
[} Generalitat de Catolunya - Direccié General de Pesca Maritima

{f Generalitat de Catalunya - Direccio General de Promocio Comercial

&F_(oixa Tarragona
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