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ar el riesgo, una responsabilida

SEGUROS DE BARCOS (Casco, magquinaria, aparejos, etc.),
Y MERCANCIAS fus capturas y mercancias por tierra mar v aire.
Con la mayor cobertura y el coste capaz
de satisfacer las exigencias concretas
de cada Mutualista. Un seguro a tu medida
y més de 120 Delegaciones atendiéndote en
todo el litoral espariol.
Mutua de Riesgo Maritimo, a tu lado para
evitar el riesgo. La responsabilidad
que nos une.

Porque en nuestro horizonte sélo existe

un rumbo: Tu seguridad. Porque sélo una

Mutua con méds de 60 anios al servicio de los
hombres de la mar sabe lo que tu necesitas
para navegar tranquilo.

Porque en la Mutua de Riesgo
Maritimo evolucionamos contigo.
Por todo eso podemos ofrecerte
el mejor seguro a prima fija

para tu barco Con seguridad, hacia el futuro.

MURIMAR

MUTUA DE RIESGO MARITIMO
Orense, 58 - 69 plta. 28020 MADRID Tel.: 597 18 35 - Telex: 46550 - Fax: 597 18 13




E mire por donde
se mire, las ulti-
mas semanas han
sido un periodo
intenso, tanto por
lo que afecta al sector mariti-
mo en concreto como al con-
junto de la politica en general.

Casi por sorpresa, aunque
no se habia descartado nunca
esa posibilidad, el Gobierno
decidid adelantar los comicios,
previstos inicialmente para
otono, y convocd elecciones
generales para el proximo 6 de
junio. Disuelto el Parlamento,
se ha paralizado la actividad
legislativa. Felipe Gonzélez
entiende, seglin explico a la
hora de justificar esta decisién,
que por parte de algunos par-
tidos de la oposicion se ha ini-
ciado ya hace un tiempo una
campafia electoral, que estd
provocando un cierto grado de
crispacién, y que, en estas cir-
cunstancias, lo mejor para el
pais es que los ciudadanos se
manifiesten cuanto antes para
que el nuevo Gobierno, del
signo que sea, pueda desarro-
llar su trabajo en medio de
otro clima.

Desde la perspectiva labo-
ral, tras las medidas urgentes
contra el paro aprobadas el
mes anterior, el Gobierno ha
elaborado un documento por
el que se propone la reforma
global del mercado del trabajo
y que puede suponer un vuel-
co en las relaciones laborales,
los salarios y los contratos. Es-
te documento ha sido remiti-
do, en primer lugar, al Conse-
jo Econdmico y Social, para
que, a ser posible, en un plazo
de dos meses emita un dicta-
men con las posiciones al mis-
mo de empresarios y sindica-
tos. El Gobierno, segiin sefia-
16 el ministro de Trabajo, Luis
Martinez Noval, pretende lle-
var a cabo una reforma en una
clima de concertacion. Se tra-
ta de una profunda reforma
que, entre otros aspectos, afec-
tard a las modalidades de con-
tratacién, movilidad funcional,
horaria o geogréfica, estructu-
ra del salario o condiciones de
despido.
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TIEMPOS
DECISIVOS

En el sector de la pesca, las
tltimas semanas han sido es-
cenario de duras protestas en
toda la Comunidad Europea
contra la avalancha de impor-
taciones desde terceros paises
que, segun los pescadores, en-
tran por debajo de los precios
minimos, en cantidades supe-
riores a las estipuladas y con
unas condiciones de calidad
también inferiores a las que se
exigen a los propios pescado-
res comunitarios. Las protes-
tas, que tuvieron lugar espe-
cialmente en Francia, en Espa-
fia se reflejaron en el paro de
la flota de bajura de todo el
norte y parte del Mediterra-
neo, preocupados especial-
mente por las importaciones
de anchoeta y bonito. La Co-
munidad Europea adopt6
unas primeras medidas para
impedir el acceso a los puertos
comunitarios de mercancia
que no cumpliera unas mini-
mas condiciones de calidad y
precios. En la préctica, con las
fronteras préacticamente abier-
tas, con un sector tremenda-
mente deficitario en productos
de la pesca, parece que las im-
portaciones van a seguir sien-
do algo en aumento tanto en

lo que afecta a las especies de
bajura como al producto que
captura la gran flota conge-
ladora.

La problemdtica de los pes-
cadores fue también objeto del
debate central en los respecti-
vos congresos, que tuvieron lu-
gar en la Costa del Sol, por
parte de la Organizacion Ma-
ritima Internacional (OMI) y
de la Federacion Internacional
del Transporte (ITF). Al final,
una coincidencia general: hay
que mejorar la seguridad en
las embarcaciones. Los con-
gresistas también concluyeron
que la defensa de los calade-
ros es el primer instrumento
para defender el empleo en el
sector.

Finalmente, las costas astu-
rianas fueron escenario del
hundimiento por una via de
agua del mercante indio
«Vishva Mohini», con mas de
una treintena de muertos. La
tripulacion acusé al capitdn
del barco de haber comunica-
do excesivamente tarde la ave-
ria a las autoridades de salva-
mento espafiolas, cuyos efecti-
vos lograron rescatar a quince
marineros. [l

Vidal MATE
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PROPUESTA

DEL GOBIERNO PARA
MODIFICAR

LA POLITICA

DE EMPLEO

El Ministerio de Trabajo
ha remitido al CES un
amplio informe con
importantes medidas para
reformar la actual politica
de empleo.

LA BATALLA
DE LAS
IMPORTACIONES

Pescadores de
media Europa
piden mas
proteccion frente
a la importacion
de pescado.

LOS SINDICATOS, UNANIMES
EN LA PROTECCION DEL MAR

Los sindicatos integrantes de la Federacién
Internacional de Trabajadores del Transporte
(ITF), en su congreso celebrado en
Benalmadena, fueron unanimes al defender
los recursos pesgueros como primera
medida para proteger el empleo.
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. (Conflictos
en Francia y
protestas de

los armadores
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Pescadores franceses y arrantzales del Pais Vasco
han protagonizado durante las Gltimas semanas
acciones de protesta contra las importaciones de
pescado incontroladas y a bajos precios que
dieron lugar al hundimiento de los mercados. Al
norte de los Pirineos, las movilizaciones francesas,
especialmente en la zona de Bayona, se centraron
contra las entradas de productos frescos, como
bacalao o eglefino, mientras en el Pais Vasco el
malestar respondia a las importaciones de
anchoeta, cuyos efectos también se reflejaron en
la costa mediterrénea. Por su parte, los armadores
del puerto de Vigo denunciaban y pedian medidas
urgentes, no solamente contra las importaciones
de pescado fresco sino, fundamentalmente, conira
las entradas de producto congelado y
especialmente de merluza.
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N una situacién
de aumento de
capturas en el
mundo, con
problemas gra-
ves en algunas
flotas y en dife-
rentes paises, y con una re-
duccién en la demanda, los
paises importadores, como es
el caso de Espana, se convier-
ten en una posibilidad para
colocar en muchos casos a
cualquier precio parte de
esos productos, con los con-
siguientes efectos negativos

para ¢l sector de la pesca, que
reclama medidas a la Comu-
nidad Europea con el fin de

frenar esos desembarcos. En
estc momento Bruselas ha fi-
jado precios de referencia pa-
ra varias especies de pescados
frescos y congelados, a la vez
que ha impuesto también ma-
yores medidas de control pa-
ra la importacién de otras 23
especies de pescado fresco y
otras 37 de congelado.

A pesar de estas actuacio-
nes de la Comunidad Euro-
pea, en el sector de la pesca
se teme que la batalla del co-
mercio en este tipo de pro-
ductos no haya hecho nada
m4s que comenzar.

Las pretensiones protec-
cionistas del sector de la pes-



ca de la Comunidad Euro-
pea, a las que por el momen-
to ha dado respuesta Bruse-
las, chocan, sin embargo, con
los deseos liberalizadores pa-
ra los mercados del resto de

los paises, especialmente
aquellos que tienen las pes-
querias mas importantes,
apoyados por la filosofia de-
fendida desde Estados Uni-
dos en el seno del GATT, en-
caminada a la eliminacion de
trabas en frontera. El hecho
de que una parte de la flota
comunitaria, especialmente
la espanola, se vea obligada a
operar en caladeros de otros
paises, asi como el funciona-

Los paises

de la
Comunidad
Europea
solicitan
medidas mas
duras para
evitar la
invasion de

Bruselas fijo
mayores
controles
para los
desembarcos

miento de
Unos precios
de referencia
minimos en
frontera.
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miento de acuerdos para el
aprovisionamiento de pesca-
do con otros Estados, son fac-
tores que han incidido, ade-
mas, en la existencia de com-
promisos para las importacio-
nes de partidas con reduccion
de aranceles y que, incluso,
en muchos casos entren con
arancel cero.

importadores

los mercados.

y el funciona-

José Loira, secretario general
de Pesca Maritima.

\

\

Juan Maria Urbieta, patron
mayor de la Federacion de
Cofradias de Guiptizcoq.

g

La Comunidad Europea
tiene anualmente unas im-
portaciones totales de unos
cuatro millones de toneladas
de pescado. Parte de ese co-
mercio es entre paises de la
CE, mientras las compras en
terceros paises se sitian en
casi tres millones de tone-
ladas.

En este momento los pro-
blemas denunciados por los
pescadores franceses respon-
den a una situacién en parte
coyuntural, pero que podria
prolongarse por mucho mads
tiempo, razon por la cual se
han adoptado algunas medi-
das de salvaguardia. En el en-
torno de la Comunidad Euro-
pea hay paises, como Islandia
y Noruega, cuyas capturas as-
cienden a 2,1 y 1,5 millones
de toneladas, respectivamen-
te, y en muchos casos con
problemas de excedentes. Por
otra parte, existe una impor-
tante flota, especialmente en
los paises del Este, cuyas cap-
turas tampoco encuentran sa-
lida en sus respectivos merca-
dos, con casi 10 millones de
toneladas en la antigua
URSS y més de 10 millones
en la Europa Oriental.

Esta situacion de capturas
y recesion en la demanda han
dado lugar a que parte de ese
producto trate de encontrar
huecos en el conjunto del
mercado comunitario a pre-
cios por debajo de las cotiza-
ciones minimas impuestas en
frontera. Hay flotas, como la
de la antigua URSS, que ne-
cesitan financiacion y, en
consecuencia, llevan a cabo

_J

descargas que provocan la
consiguiente caida en las co-
tizaciones.

Segiin los datos manejados
por la propia Comunidad Eu-
ropea, las importaciones de
pescado fresco o refrigerado
que se han vendido en estas
condiciones en algunos pai-
ses, como Francia, en las ul-
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timas semanas, se situarian
en unas 11.000 toneladas, ci-
fra que en el sector se consi-
dera excesivamente baja.

Respondiendo parcialmen-
te a las peticiones planteadas
no solamente por los pesca-
dores franceses o ingleses, si-
no también de los armadores
espanoles a través de la Coo-
perativa de Vigo, la Comuni-
dad Europea adopté una pri-
mera medida a finales del pa-
sado mes de febrero, con un
reglamento por el que se fija-
ban unos precios de referen-
cia por debajo de los cuales
no se podian llevar a cabo im-
portaciones en la CE. Este
reglamento contempla tanto
los productos frescos y refri-
gerados como los congelados,
productos estos iltimos de
interés para los armadores
espafioles y especialmente
para productos como la mer-
luza (Cuadro I).

Desde el pasado mes de fe-
brero hasta el préximo 30 de
junio funcionaran precios de
referencia para los bacalaos
de la especie Gadus morhua,
los carboneros, eglefinos,
merluzas de la especie Mer-
luccius merluccius y para el
rape. En cuanto a los produc-
tos congelados, los precios de
referencia que se deberdn

8 MAR

aplicar en frontera afectan a
los bacalaos, carboneros,
eglefinos y merluza.

La respuesta comunitaria
fue considerada positiva en
todos los medios del sector
de la Comunidad Europea,
pero se calificé también co-
mo insuficiente para atender
al problema planteado. Los
franceses siguieron con sus
reivindicaciones ante la Co-
misién de la CE en su inten-
to para que se adoptasen ma-
yores medidas de salvaguar-
dia. Entre sus peticiones figu-
raba también un aumento de
los precios de referencia mi-
nimos a aplicar en frontera
del 30 por 100.

Los ministros de pesca co-
munitarios estudiaron la si-
tuacion en su reunion del 18
de marzo y estuvieron de
acuerdo en el establecimien-

CUADRO I PRODUCTOS FRESCOS Y REFRIGERADOS
(En ecus por tonelada)
PRECIOS DE REFERENCIA
ESPECIE Talla (1) P"ngg"czsgizz“ Pescado entero

Extra, A (1) B (1) Extra, A (1) B (1)
Bacalaos de la especie 1 947 894 684 526
Gadus morhua 2 947 894 684 526
0302 50 10 3 894 736 526 421
4 705 484 400 284
5 494 284 295 189
Carboneros 1 484 484 376 376
(Pollachius virens) 2 484 484 376 376
0302 63 00 3 478 478 371 371
4 387 280 204 151
Eglefinos 1 696 618 541 464
(Melanogrammus aeglefinus) 2 696 618 541 464
0302 62 00 3 595 502 417 286
4 526 433 394 270
Merluzas de la especie 1 2.819 2.650 2.227 2.058
Merluccius merluccius 2 2.142 2.001 1.663 1.522
ex 0302 69 65 3 2.114 1.973 1.635 1.494
4 1.804 1.663 1.409 1.156
5 1.691 1.550 1.325 1.071

Pescad(:::#tgge(z)avaciado Pescado sin cabeza
Extra, A (1) B (1) Extra, A (1) B (1)
Rape (Lophius spp.) 1 1.334 963 3.462 2.692
0302 69 81 2 1.704 1.334 3.269 2.500
3 1.704 1.334 3.077 2.308
4 1.426 1.056 2.692 1.923
5 815 445 1.923 1.154

(1) Las categorias de frescura, talla y presentacion son las que se definen en aplicacién del articulo 2 del Regla-

mento (CEE) ndm 3759/92.




CUADRO I (continuacion)

PRODUCTOS CONGELADOS

(En ecus por tonelada)

Producto

Presentacion

Precio de
referencia

Bacalaos (Gadus morhua, Gadus ogac 'y
Gadus macrocephalus) y pescados de la
especie Boreogadus saida

ex 0303 60 11, ex 0303 60 19

ex 0303 60 90, ex 0303 79 41

Enteros:

— con o sin cabeza

937

Filetes:
— planchas industriales con espinas («es-
tandar») 2.037
— planchas industriales sin espinas 2.354
ex 0304 20 21 — filetes individuales con piel 2.230
ex 0304 20 29 — filetes individuales sin piel 2.574
— bloques en envasado directo que no
pesen mas de 4 kg. 2.462
ex 0304 90 35 Bloques aglomerados (relleno) 1.011
ex 0304 90 38
ex 0304 90 39

ex 0303 60 11, ex 0303 60 19
ex 0303 60 90, ex 0303 79 41
ex 0304 90 35, ex 0304 90 38
ex 0304 90 39

Piezas y otras carnes

1191

Carboneros (Pollachius virens)
ex 0303 73 00

ex 0304 20 31

ex 0304 90 41
ex 0303 73 00, ex 0304 90 41

Enteros:
— con o sin cabeza

Filetes:

— planchas industriales con espinas («es-
tandar»)

— planchas industriales sin espinas

— filetes individuales con piel

— filetes individuales sin piel

— bloques en envasado directo que no
pesen mas de 4 kg.

Bloques aglomerados (relleno)

Piezas y otras carnes

617

1.223
1.347
1.250
1.383

1.412
675
811

Eglefinos (Melanogrammus aeglefinus)
ex 0303 72 00

ex 0304 20 33

ex 0304 90 45
ex 0303 72 00, ex 0304 90 45

Enteros:
— con o sin cabeza

Filetes:

— planchas industriales con espinas («es-
tandar»)

— planchas industriales sin espinas

— filetes individuales con piel

— filetes individuales sin piel

— bloques en envasado directo que no
pesen mds de 4 kg.

Bloques aglomerados (relleno)
Piezas y otras carnes

817

1.825
2.397
2.172
2.493

2.433

807
954

Merluza (Merluccius spp.)
ex 0303 78 10

ex 0304 20 57

ex 0304 90 47
ex 0303 78 10
ex 0304 90 47

Enteros:
— con o sin cabeza

Filetes:

— planchas industriales con espinas («es-
tandar»)

— planchas individuales sin espinas

— filetes individuales con piel

— filetes individuales sin piel

— bloques en envasado directo que no
pesen mas de 4 kg.

Bloques aglomerados (relleno)
Piezas y otras carnes

773

1.039
1.223
1.058
1.135

1.224

779
1.026

to de unos mayores controles
a la hora de las descargas de
pesca procedente de terceros
paises. Fruto de ese interés
fue la publicacion, el pasado
26 de marzo, de un nuevo re-
glamento por el que se esta-
blecen medidas encaminadas
a un mayor seguimiento en
las descargas de productos de
la pesca. Este reglamento es-
ta enfocado en una doble di-
reccion. Por un lado, se esta-
blece un mayor control a la
hora de los desembarcos. Se
indica que, antes de una des-
carga de pescado procedente
de un tercer pais, deberd ha-
berse notificado a las autori-
dades correspondientes. Por
otra parte, no se podrd reali-
zar ningin desembarco si no
hay delante una autoridad co-
munitaria que certifique el
producto del que se trata.
Una segunda via que se es-
tablece por este reglamento
trata de que los productos
procedentes de un tercer
pais, ademads de tener los cer-
tificados de importacion en
regla, cumplan las condicio-
nes en materia de comercia-
lizacion y calidad que se pi-
den a los productos comuni-
tarios. Esta es una de las prin-
cipales peticiones plantcadas
por la Administracion espa-
fiola para impedir que tallas
de algunas especies cuya cap-
tura estd prohibida en aguas
comunitarias se importen y se
vendan procedentes de terce-
ros Estados. La Administra-
cion espafiola defiende, en
esta misma linea, que esas
condiciones de comercializa-
cién, entre las que destacan
las tallas minimas, se apli-
quen también a los productos
congelados, a los descabeza-
dos y eviscerados, teniendo
en cuenta las correspondien-
tes tablas de conversion.
Frente a estas decisiones
de la Comision de la Comu-
nidad Europea, desde el sec-
tor de la pesca, no solamente
el francés, sino también el es-
pafiol, se habfan reclamado
medidas mucho mas duras,
entre las que destacaba una
peticion para cerrar tempo-
ralmente algunas importacio-
nes, asi como una subida del
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30 por 100 en otros precios
de referencia o minimos en
frontera. La Comunidad Eu-
ropea consideré excesivas
esas medidas, no solamente
por convicciones propias si-
no, sobre todo, con el fin de
no enrarecer mas los dnimos
en el marco del GATT, don-
de paises como Estados Uni-
dos ﬁnropugnan una mayor li-
beralizacion para facilitar los
intercambios comerciales.

Con estos dos reglamentos
en el mercado, estd por ver
cudl va a ser su incidencia en
un sector con precios a la ba-
ja que estd incidiendo negati-
vamente sobre una flota ya
cargada de problemas, aun-
que las medidas reclamadas
en el propio caso espaiol
eran mas amplias.

Segtin Jos¢ Ramén Fuer-
tes, director gerente de la
Cooperativa de Armadores
de Vigo, ademds de los pro-
ductos frescos y congelados,
para los que se han fijado
unos precios de referencia
como cotizaciones minimas
en frontera para acceder al
mercado comunitario, se de-
berfan adoptar medida simi-
lares para otras especies, co-
mo los cefaldpodos, atunes y
crustdceos. Los armadores
entienden que en este mo-
mento funcionan unos pre-
cios de referencia excesiva-
mente bajos, razén por la
cual se deberian introducir
medidas mas rigidas para sal-
vaguardar el mercado inte-
rior y los intereses de los ar-

Con una media por cabeza y aio de 43 kilos,
Espana es actualmente el principal consumidor de
pescado en el marco de la Comunidad Europeq,
computando tanto las cantidades que se demandan
en fresco como las que se utilizan en conserva. Esta
situacién de alto consumo se mantiene, a pesar de
los precios altos del producto, muy por encima de
las cotizaciones de otros paises del entorno. Esta
seria, ademds, una razén de peso por la cual
diferentes Estados miembro y terceros paises tienen
a Espafia como un buen comprador.

La alta demanda de pescado, junto a las dificultades
para acceder a los caladeros de otros paises, hace
que las importaciones en Espana sean cada dia mds
elevadas, en su mayor parte consecuencia de las
ventas que se hacen por parte de empresas de otros
Estados, pero también por las que realizan
armadores espanoles que estan faenando o
transformando sus productos en terceros paises. En
cualquier caso, se trata de una balanza pesquera
que ha experimentado un grave deterioro en los
Ultimos anos y de la que una tercera parte de todas
las compras corresponden a solamente tres paises,
como Francia, Chile y Marruecos.

Hace solamente unos anos, justo antes del ingreso
de Espana en la Comunidad Europeaq, la tasa de
cobertura en la balanza comercial pesquera se
situaba en el 86 por 100, con unas importaciones de
322.000 toneladas, por valor de 70.000 millones de
pesetas, frente a unas exportaciones de 230.000
toneladas, por valor de 60.000 millones de pesetas.

En este momento la situacién no tiene nada que ver
con ese pasado inmediato. El volumen de las
importaciones 2n el Ultimo afo ascendié a 833.000
toneladas, por valor de casi 300.000 millones de

COMERCIO EXTERIOR PESQUERO 1992

Pescado congelado 194911 | = 23 | e |  15.346
Filetes y carnes de pescado | 59.526 [ 36,78 18.108 29,20 6307 161 | 2786 1553 | 1539
Pescado seco, salado, etc. 43.402 10,85 20.020 9,39 6.356 | —57,73 4.277 —53,45 21,36
Crusticeos 103.603 17,37 71.120 9,55 4.399 56,49 3.736 58,03 5,25
Moluscos 173.012 7,63 45.224 10,48 95.125 3,20 18.312 2,46 40,49
Preparados y conservas pescado | 29.020 36,76 11.991 33,18 16.453 —9,82 9.944 —5,48 82,92
Preparados y conservas crusta-
ceos y moluscos 21.838 3,31 13.035 13,35 13.053 17,56 4.998 15,45 38,35
Harinas de pescado 29.162 3,89 1.614 6,69 29.039 —9,92 1.459 —8,07 90,38
Aceites y grasas de pescado 4418 | —40,13 367 —2,75 8.353 139,75 998 62,72 | 271,71
TOTAL 833.264 12,51 295.616 12,78 | 307.766 | —13,51 72.816 —7,15 24,63
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Espafia es el principal consumidor de pescado
de la CE, a pesar de sus precios alfos

e —————————___ M e

pesetas, mientras las exportaciones fueron de
307.000 toneladas, por valor de 73.000 millones de
pesetas. La tasa de cobertura se ha situado en
solamente el 24,6 por 100.

En relacién con los paises de la Comunidad
Europea, la balanza comercial tiene una cobertura
ligeramente por encima del 40 por 100, con unas
importaciones de 263.000 toneladas, por valor de
112.000 millones de pesetas, frente a unas
exportaciones de 202.000 toneladas, por valor de
45,000 millones de pesetas.

Del conjunto de los Estados miembro destacan las
75.000 toneladas que se importan desde Francia,
por valor de 32.500 millones de pesetas, y las
54.000 toneladas, por valor de 25.000 millones de
pesetas, del Reino Unido, aunque en este caso parte
de esas ventas corresponden a empresas mixtas con
empresarios espanoles al frente.

En el capitulo de las exportaciones, lialia es el
principal comprador, con 76.000 toneladas, por
valor de 21.000 millones de pesetas. Portugal se
halla en segundo lugar, con 68.000 toneladas.

La balanza comercial con terceros paises tiene
solamente una cobertura del 14 por 100 y en el caso
de algunos de estos Estados ese nivel de cobertura
no llega al 1 por 100. Espafa es claramente
importadora respecto a paises en vias de desarrollo,
y también con otros, como Canadé o el Reino Unido.
Frente a unas importaciones de 570.000 toneladas,
por valor de 183.000 millones de pesetas, las
exportaciones solamente fueron de 105.000
toneladas, por valor de 27.000 millones de pesetas.
Un desajuste que no es previsible mejore en el
futuro. B

V. M.

madores espafioles, ya bas-
tante afectados por la situa-
cién mundial de la pesca. Pa-
ra la Cooperativa de Vigo es
especialmente grave la situa-
cion de la importacion de la
merluza, de la que entran
grandes cantidades proce-
dentes de Chile, Argentina,
Suréfrica, Namibia o Estados
Unidos. Los armadores esti-
man que los precios minimos
en frontera son excesivamen-
te bajos, razén por la cual en
el dltimo afio las cotizaciones
descendieron entre un 30 y
un 40 por 100. La existencia
de problemas se refleja, asi-
mismo, en la necesidad de al-
macenamiento que tienen al-
gunos armadores ante el des-
censo de la demanda.

Las importaciones estdn
incidiendo también en el fun-
cionamiento de otros merca-
dos en fresco, correspondien-
tes a una flota que opera fun-
damentalmente en caladeros
nacionales o en el marco de
la Comunidad Europea. El
exponente de esos problemas
se ha ubicado tanto en algu-
nos puntos de la costa medi-
terranea, como Tarragona,
asi como en el Pais Vasco y
Cantabria.

Segiin Juan Maria Urbieta,
patron mayor de la Federa-
cion de Cofradias de Guipuz-
coa, existen problemas en
productos como la anchoa, el
bonito o la caballa, derivados
de unas importaciones mal
controladas y ante la postura

COMERCIO EXTERIOR PESQUERO 1992. PAISES CE

I :
Pescado fresco y refrigerado | 109092 | 1368 | 53518 | 1250 | 20707 | —583 7915 040 | 1479
Pescado congelado 26.905 5,04 5.626 451 | 62082 | —1944 10,949 —1129 | 194,60
Filetes y carnes de pescado 10.879 17,40 5.939 19,13 5.442 —5,54 1.839 —11,53 30,96
Pescado seco, salado, etc. 6573 | —21,34 3.621 —2482 4713 | —64,58 2.959 —62,51 81,72
Crustaceos 26.555 9,32 16.210 1,61 4,258 60,74 3.638 64,88 22,44
Moluscos 57.792 4,72 15.994 3,98 58.146 —3.30 8.251 22,45 51,59
Preparados y conservas pescado | 5.187 13,25 2.416 20,49 10.707 —1,27 5.911 —322 244,63
Preparados y conservas crusté-
ceos y moluscos 10.043 8,67 6.647 26,04 8.931 8,56 3.117 8,01 46,89
Harinas de pescado 6.858 291 548 27,59 11.487 5,61 541 20,38 98,68
Aceites y grasas de pescado 2.889 —5,90 285 35,34 6.926 145,08 217 194,80 76,23
TOTAL 263.926 8,56 112.116 8,92 |202.480 —9,56 45.691 —6,79 40,75
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IMPORTACIONES  EXPORTACIONES

Variacion | Variacion Sl ﬁaﬁacﬁi B rﬁ’m&ﬂ e o
PRODUCTOS Tm. sobre Millones sobre Tm. sobre Millones | sobre | Tasa

1991 (%) ptas. 1991 (%) 1991 (%) ptas. 1991 (%) | cobertura

Peces vivos 312 38,67 731 23,37 26 13,04 172 101,59 23,50
Pescado fresco y refrigerado 63.815 26,57 18.741 12,55 4248 | —32,51 2.519 24,46 13,44
Pescado congelado 168.006 6,31 34.208 12,42 32537 | —45,37 4.397 —35,74 12,85
Filetes y carnes de pescado 48.647 42,02 12.169 34,75 865 93,95 947 184,13 7,79
Pescado seco, salado, etc. 36.829 19,58 16.399 21,62 1.643 —12,56 1.317 1,76 8,03
Crustaceos 77.048 20,42 54.910 12,13 141 | —12,96 98 —37,64 0,18
Moluscos 115.220 9,16 29.230 14,39 36.979 15,40 10.060 —9,64 34,42
Preparados y conservas pescado | 23.833 4324 9.575 36,82 5.746 —14,20 4.033 —8,61 42,12

Preparados y conservas crusté-

ceos y moluscos 11.795 —0,86 6.388 2,60 4,122 43,32 1.882 30,32 29,46
Harinas de pescado 22.304 4,19 1.067 —1,59 17.552 | —17,82 919 —19,29 86,12
Aceites y grasas de pescado 1.529 | —64,52 82 —50,68 1.427 116,87 781 1.345.38 | 946,56
TOTAL 569.338 14,43 183.500 15,28 | 105.286 | —20,24 27.125 —17,75 14,78

de las industrias. En anchoa,
las Cofradfas denuncian la
importacién de anchoeta pro-
cedente de Chile o Argentina
para su empleo por la indus-
tria. Para los pescadores es-
paioles no es logico que des-
cabezada y sin visceras llegue
a 200 pesetas, razén por la
cual es dificil competir. Juan
Maria Urbieta entiende que
se trata de un producto de ca-
lidad muy diferente a la an-
choa nacional y que, en defi-
nitiva, constituye un fraude
para el futuro consumidor de
esa conserva.

Los bajos precios de las tl-
timas semanas en la anchoa
son consecuencia, ademas, de
las importaciones hechas des-
de Francia. Espafa y Francia
suscribieron un pacto en este
mercado por el que el pais
vecino podia pescar hasta
9.000 toneladas para su venta
en Espafia hasta el pasado 19
de marzo. Segin Urbieta,
Francia ha cumplido el com-
promiso de no exportar a par-
tir de esa fecha, pero las ex-
portaciones han llegado a las
17.000 toneladas.

En el caso del bonito, los
pescadores denuncian la im-
portacion de animales que se
han capturado como pesca
asociada a los delfines y cu-
yos desembarcos se hallan

12 MAR

IMPORTACIONES EXPORTACIONES
PARTIDAS

Tm. Miles ptas. Tm. Miles ptas.
03.01
Peces vivos 220 792.398 2 43.103
03.02
Pescado fresco o refrigerado 45.268 | 21.579.289 2.270 612,122
03.03
Pescado congelado 2.058 365,819 9.611 | 1.258.905
03.04.10
Filetes frescos 249 128.823 225 72,655
03.04.20
Filetes congelados 575 164.912 735 215.042
03.04.90
Demi4s carnes de pescado 9 5.531 139 33.423
03.05
Pescado salado 481 363.339 516 189.911
03.06
Crusticeos 2,702 | 1.861.950 627 295.304
03.07
Moluscos 17.339 | 6.117.185 | 10.641 | 1.198.109
16.04
Preparados y conservas de pescado 479 368.030 663 263.466
16.05
Preparados y conservas de crusticeos y moluscos 385 172,675 | 2.973 904.698
15.04
Accites y grasas de pescado 1.256 61,671 1,757 54.562
23.01.20
Harinas de pescado 4.827 373.675

TOTAL 32,355,297

prohibidos. Ademads, las in-
dustrias espafiolas suscribie-
ron un compromiso por el
que no iban a adquirir esa
materia prima para sus em-
presas. Finalmente, se han
producido también proble-
mas de precios a la baja con
la caballa.

En medios del sector se te-
me que, con los problemas de
falta de mercados que tienen
algunas importantes flotas, y
ante los precios que se obtic-
nen en el marco comunitario,
los puertos de la CE sigan en
el punto de mira de esos ar-
madores.

Para el secretario general
de Pesca Maritima, José Loi-
ra Rua, las decisiones adop-
tadas por la Comunidad Eu-
ropea en materia de control
sobre las importaciones es al-
go que ha reclamado en Bru-
selas la Administracién espa-
fiola, entre otras cosas, por-
que en algunos de sus puntos
ya se venia haciendo en Es-
pana. La Administraciéon es-
panola ha planteado entre
sus principales exigencias en
Bruselas la armonizacién so-
bre tallas minimas, para im-
pedir que se comercialicen
productos que no se pueden
pescar en aguas comunita-

rias.
Vidal MATE
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Congreso Mundial de ITF en la Costa del Sol

A finales del mes de
marzo la provincia de
Malaga se convirtié
durante unos dias en la
capital mundial del
sector maritimo y
pesquero con motivo de
la Conferencia Mundial
del Sector de Pesca de
la Federacién
Internacional de
Trabajadores del
Transporte (ITF), que
tuvo lugar en la
localidad malagueda de
Benalmédena entre los
dias 24 y 26 de marzo.
En este encuentro,
organizado por ITF en
colaboracién con la
Federacién del
Transporte de la Unién
General de Trabajadores
(UGT), y en el que
participaron expertos en
la materia de

21 organizaciones
sindicales de doce paises
del mundo, se
analizaron diversos

Los Sindicatas
de todo el mundo

defienden
|a proteccion
de los recursos
PESQUEros

para mantener
el empleo

asuntos relacionados con
la seguridad en los
buques pesqueros, se
debatieron las
estadisticas de
accidentes, el fransporte
de materiales nucleares
irradiados, la
contaminacion del mar,
la protecciéon vy
preservacion del medio
subacuético... Entre estas
cuestiones destacd, dada
la novedad y lo inusual
del tema, la ponencia
presentada por UGT
sobre «La problemdtica
de la mujer en el sector
maritimo-pesqueroy.
Paralelamente al
Congreso de la ITF, el
Palacio de Congresos de
Torremolinos fue la sede
de la Conferencia
Internacional sobre
Seguridad en los Buques
de Pesca, organizada
por la Organizacién
Marftima Internacional

(OMI).
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A Conferencia Mun-
dial del Sector de
Pesca de la ITF, ce-
lebrada en la locali-
dad malaguena de

; Benalmadena los
| dias 24, 25y 26, reu-
ni6 a cerca de 40 delegados de to-
do el mundo de diversas organiza-
ciones sindicales, con objeto de
analizar y posteriormente presen-
tar unas enmiendas al protocolo
del Convenio del Torremolinos
sobre seguridad en los buques
pesqueros, que desde el 22 de
marzo hasta el 2 de abril estuvie-
ron debatiendo miembros de la
OMI y que nunca entrd en vigor
por falta de consenso.

Los paises participantes en esta
reunién internacional de la ITF
fueron: Bélgica, Dinamarca, Islas
Feroe, Francia, Alemania, Islan-
dia, Indonesia, Japon, Corea, No-
ruega, Portugal, Espana y Estados
Unidos. Por parte espafiola estu-
vieron el sindicato organizador
del encuentro, UGT, y como ob-
servadores CC. OO. y ELA-STV.

Ademds de elaborar las en-

miendas al Protocolo de Torre-
molinos, se debatieron otros asun-
tos, como la contaminacién del
mar, el transporte de materiales
nucleares irradiados, la proteccién
y preservacion del medio subacua-
tico —cuyo estado es fundamen-
tal para el mantenimiento de los
recursos naturales—, las condicio-
nes de vida de los pescadores co-
munitarios, la problematica de la
mujer en la comunidad maritimo-
pesquera, y se analizaron las esta-
disticas de accidentes.

Durante el acto de apertura, el
24 de marzo, bajo la presidencia
de Oli Jacobsen, de las Islas Fe-
roe, y como presidente de honor
S. M. el Rey, la Conferencia Inter-
nacional de Pesca de .ITF contd
con la presencia del secretario ge-
neral adjunto de la ITF, Ake Sa-
lender; el secretario de Relacio-
nes Internacionales de la Federa-
cién de Transportes y Comunica-
ciones de UGT (FETIC-UGT),
Miguel de Julidn; el secretario ge-
neral de FETIC-UGT, Victoriano
Sénchez. En representacién de la
Administracion central estuvieron

el secretario general de Pesca, Jo-
sé Loira; el director general de
Marina Mercante, Rafael Lobeto;
por parte del Instituto Social de la
Marina, Jesus Muela; por la Jun-
ta de Andalucia fue el director ge-
neral de Pesca, Francisco Alba, y
también asistié el alcalde de Be-
nalmddena, Javier Ortiz.

En el acto de inauguracién de
este encuentro, que se celebra por
primera vez en Espafia, se puso de
relieve la internacionalidad de los
problemas de la pesca. «Todos los
paises —aseguro el presidente, Oli
Jacobsen— tenemos los mismos
problemas en esta materia.»

Victoriano Sanchez, secretario
general de la Federacién de
Transportes y Telecomunicacio-
nes de UGT, pidi6 ayuda a la Ad-
ministracién para mantener los
puestos de trabajo en el sector
pesquero. «Es necesario —dijo—
un esfuerzo desde el punto de vista
sindical, empresarial y por parte de
la Administracion para mejorar las
condiciones de vida y con el princi-
pal fin de sostener los puestos de
trabajo.»

14 MAR



ISM apuesta
por la modernizacion

El director general del ISM,
Jesis Muela, destacd el avance
que en los tltimos anos ha expe-
rimentado la proteccién social
dentro del sector maritimo-pes-
quero en cuestiones como la ju-
bilacién y desempleo. En su in-
tervencion, senalé que el ISM es-
ta llevando a cabo una serie de
programas para mejorar las con-
diciones del sector y lograr mo-
dernizarlo. «Estamos desarro-
llando un modelo lo mds comple-
fo posible de asistencia médica y
de formacion e informacion sa-
nitaria.»

Menciond la importante labor
de la red asistencial del Centro
Radiomédico y la red de centros
extranjeros; ¢l papel esencial de
asistencia sanitaria y logistica per-
manente que desde hace més de
diez afios desempefa el buque
«Esperanza del Mar» en el cala-
dero canario-sahariano, asi como
las actuaciones puntuales que se
llevan a cabo, como la campana

director general
del ISM, Jesis
Muela, que
destaco los
grandes
avances
alcanzados
duraute los
iltimos anos en
proteccion
social para el
sector, dijo que
ge estd
desarrollando
up modelo lo
mas completo
posible de
asistencia
médica y de
formacion
ocupacional.

UGT presento una ponencia
sobre «la problematica de la

‘mujer en el sector maritimo-

pesquero». Durante su inter-

‘vencién, Visitacién Morén, de

UGT, senalé que los principa-
les problemas de este colecti-
vo son la escasa oferta de em-
pleo a la poblacion femenina
en las comunidades pesqueras
(para cada puesto de trabajo
hay cinco mujeres esperando);
la actitud negativa al trabajo
fuera de casa (segin una en-
cuesta realizada en diciembre
de 1984, el 74 por 100 de las
mujeres casadas de este sector
trabajan exclusivamente en sus
labores); asi como el escaso
grado de formacién de la mu-
jer (hasta un 20 por 100 de las
mujeres de pescadores care-
cen de estudios y el 73 por 100
han realizado sélo estudios
primarios completos o incom-
pletos, cuando la media nacio-
nal es del 5 por 100). Junto a
estos handicaps esta la baja
rentabilidad, baja remunera-
cion, la falta de prestigio y, so-
bre todo, la negativa del mari-
no, que ve con recelo que la
mujer trabaje fuera del hogar.

Contrariamente a lo que su-
cede con las mujeres casadas
del sector pesquero, las solte-
ras «todas sin excepcion se ma-
nifiestan favorables a trabajar».

Cambio de actitudes

Como medidas para abor-
dar estos problemas, Visita-

la realidad. Aunque en el pla-
no teérico —continu6 Mo-
rdn— se estdn alcanzando
grandes logros, como, por
ejemplo, en 1983 la ley de crea-
cion del Instituto de la Mujer,
organismo encargado de pro-
mover y fomentar la igualdad
social de ambos sexos y la par-
ticipacion de la mujer en la
vida politica, economica, so-
cial y laboral, para lo que uti-
liza dos instrumentos funda-
mentales: el I Plan de Igual-
dad, creado en 1989, y desde el
15 de enero de este ano se
aprobé en Consejo de Minis-
tros el II Plan de Igualdad de
Oportunidades para la Mujer
(PIOM), que estard en vigor
hasta 1995.»

Junto a esto, apunt6 la im-
portancia de organizar cam-
panas de mentalizacion de las
gentes de las comunidades
maritimo-pesqueras y con-
cienciar a los hombres y mu-
jeres a asumir las responsabi-
lidades familiares al 50 por
100.

Una vez finalizada la in-
tervencion, el secretario ge-
neral adjunto de la ITF se
comprometié a seguir ade-
lante con la Conferencia de la
Mujer, que posiblemente se
celebrara a principios del ano
1994, «para que no se sien-
tan minoritarias». «Las muje-
res de la pesca en Espana
—aseguro Ake Selander— no
tienen nada que temer en el

futuro.» W
L. O.

- no l, hay
" razon de sexos.  que esta igualdad a

- la Conferencia de ITF,

celebrada en Benalmddena,
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de asistencia sanitaria a la flota
atunera, que atiende de forma
gratuita cualquier emergencia
que se presente durante cl de-
sarrollo de la campana.

Esta labor del ISM se desarro-
lla de junio a septiembre y tiene
como objeto favorecer las condi-
ciones de vida y trabajo de la gen-
te del mar, a la vez que se poten-
cian los niveles sanitarios de asis-
tencia y prevencion.

Muela hablé también de la im-
portancia que supone para el sec-
tor la reciente puesta e¢n funcio-
namiento del Centro de Forma-
cion Ocupacional Maritima de
Bamio, situado en Villagarcia de
Arosa (Pontevedra). En este cen-
tro, cofinanciado por la CE y ca-
lificado por expertos internacio-
nales como uno de los mejores de
Europa de estas caracteristicas, se
impartird con cardcter gratuito
durante el presente afio una am-
plia oferta formativa de cursos
para alcanzar una mayor capaci-
tacion profesional de las gentes
del mar.

Por tltimo, destacd las actua-
ciones de trabajo hacia el bienes-
tar que realizan las Casas del
Mar, dando informacién al mari-
no transetnte y ofreciendo la po-
sibilidad de albergarse en las
21 hospederias repartidas a lo lar-
go del territorio espanol.

Necesidad de un acuerdo

El director general de Marina
Mercante, Rafael Lobeto, puntua-
liz6 lo vital que era la Conferen-
cia de la OMI que se estaba cele-
brando en Torremolinos, ya que
«el Convenio de Torremolinos de
1977 es el winico Convenio que re-
gula la actividad de la pesca, pero
nunca ha entrado en vigor ante la
oposicion por parte de los paises
mds fuertes, como Japén, Estados
Unidos, China y la Federacién Ru-
sa, por los términos en los que es-
taba redactado».

Lobeto expresé la voluntad del
Gobierno espafiol de aplicar el
Convenio de la OMI de forma que
garantice el mismo nivel de segu-
ridad para los buques pesqueros
como para los mercantes.

Por su parte, el secretario gene-
ral de Pesca, José Loira, sefald la
trascendencia de la pesca para Es-
pafia, que es uno de los grandes

paises pesqueros. Coincidié con el
presidente de la mesa en afirmar
que los problemas de pesca son
internacionales, y subrayd la apor-
tacion de la Administracion espa-
nola a la CE en el intento de con-
cienciar a la Comunidad Europea
para que se tuviera en considera-
cion no sélo grandes buques, sino
también las pequenas embarcacio-
nes, con objeto de mejorar sus
condiciones de seguridad.

_ Aposté por la modernizacién
de los pequenos buques, asi como
de adoptar acuerdos con otros
paises que tienen los recursos.
«biste pais —senald Loira— ha
aportado a la Comunidad Europea
esa tradicion de Esparia en acuer-
dos internacionales.»

Para terminar su intervencion,
mostré su preocupacion ante el
estado actual de las pesquerias a
nivel mundial y ante fenémenos
como las actuaciones de barcos
con banderas de conveniencia en
areas donde «mientras paises con-
tratantes estamos inmovilizados sin
poder pescar, por ejemplo, bacalao,
buques de paises no contratantes,
incluso, mds grave, de banderas de
conveniencia, que Si capturan ba-
calao». En este sentido, defendio
un gran acuerdo marco a nivel
mundial para evitar que el mar lle-
gue a una situacion de «colapso.
«Defendemos una pesca responsa-

il
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director general
de Marina
Mercante
expreso la
voluntad del
Gobierno
espanol de
aplicar el
Convenio de
Torremolinos
de la OMI para
garantizar el
nivel de
seguridad en
los buques
pesqueros y
mercantes.
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ble, un pacto a nivel mundial y un
cédigo de buena conducta para do-
tarnos de normas minimas. Hay
que concienciar a los pescadores de
la necesidad de mimar mds esos ca-
laderos, para permitir que conti-
nilen existiendo los pescadores y la
pesca.»

Por ultimo, el secretario gene-
ral adjunto de la ITF, Ake Selan-
der, finaliz6 el acto de apertura
subrayando la importancia que
tiene para la defensa de los inte-
reses de los propios pescadores su
incorporacion a los sindicatos. Se-
lander indicé la necesidad de te-
ner més reglamentos y lograr que
de alguna forma se complemen-
ten, asi como crear comités regio-
nales o una Conferencia inter-
nacional.

Controlar la contaminacién

En la sesién del dia 25, los de-
legados de la Conferencia Inter-
nacional de Pesca de ITF acorda-
ron, entre otras resoluciones, dar
su apoyo a la Convencidn interna-
cional de 1978 sobre la formacion
de las gentes de mar.

La delegacion gubernamental
espanola ante la OMI, que simul-
tdneamente se celebraba en
Torremolinos, accedid a defender
en dicho organismo la posicién de
ITF de extender el Convenio de
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1977 sobre seguridad de buques a
las embarcaciones de maés de
25 metros de eslora.

Durante la jornada los debates
se centraron en el transporte de
materiales nucleares irradiados en
buques no construidos para ese fin
y en la contaminacién marina.
UGT e IFT indicaron que, en re-
lacién a la contaminacidén marina,
«es necesario tomar medidas drds-
ticas para proteger el medio mari-
no, de lo contrario la actual falta
de concienciacion podria llevar a
situaciones catastroficas. De hecho,
las capturas permisibles totales ya
han descendido, afectando a los
trabajadores europeos de la pesca.
Hay que conservar las reservas y
mantener viva la industria. Si aho-
ra no se toman medidas, el futuro
de la industria pesquera en todo el
mundo serd muy negro.

Los datos demuestran que el
mar ha sido tratado como un ver-
tedero de basura. Cada afio se de-
positan millones de toneladas de
desechos. «Los diversos tipos de
descarga son un coctel de diferen-
tes elementos, algunos venenosos y
algunos peligrosos cuando se com-
binan con otros elementos.»

UGT hizo un llamamiento a las
instituciones, organizaciones y go-
biernos para potenciar el estudio,
seguimiento y, por tanto, eliminar
todo vertido contaminante en el

ictoriano
Sanchez
(UGT): «Es
necesario un
esfuerzo desde
¢l punto de
vista sindical,
empresarial

y por parte de
la Adminis-
tracion para
mejorar las
condiciones de
vida de las
gentes del mar
y asi sostener
los puestos de
trabajo».

La ITF, Federacion Inter-
nacional de los Trabajadores
del Transporte, s una organi-
zacion mundial, independien-
te y auténoma, que une a mas
de 400 sindicatos de unos cien
paises y representa a mas de
cinco millones de trabajado-
res del transporte de todas las
partes del mundo.

La afiliacion a la ITF estd
abierta a todas las organiza-
ciones sindicales cuyos miem-
bros trabajen en la industria
del transporte, que defiendan

rincipios democraticos y que
uncionan independientemen-
te de todo control fordneo.

Como objetivos priorita-
rios, establecidos en sus esta-
tutos, tiene:

— Promover a nivel mun-
dial el respeto a los derechos
humanos y sindicales (la pro-
pia ITF reconoce este objeti-
vo como el principal de su
labor).

— Trabajar por la paz fun-
dada en la justicia social y el
progreso econémico.

— Ayudar a las organiza-
ciones sindicales a defender
los intereses de sus miembros.

— Brindar a sus afiliados
sus servicios de informacion e
investigacion.

— Ayudar a los trabajado-
res del transporte en dificul-
tades.

Uno de los grandes «caba-
llos de batalla» de la ITF es su
lucha contra las banderas de
conveniencia, donde se com-
prometen a «combatir» por
los derechos de los trabajado-
res. ITF es la tnica organiza-
cién sindical internacional
que ejerce influencia directa
en cuanto a los salarios y con-
diciones de trabajo de un gru-
po concreto de trabajadores:
los marinos que trabajan en

buques de banderas de conve-
niencia (BDC).

Desde hace cincuenta anos
ITFE y sus sindicatos de mari-
nos y portuarios afiliados rea-
lizan una infatigable campana
contra los armadores que
abandonan la bandera de su
propio pais en busca de tripu-
laciones mas baratas y mas ba-
jos niveles de capacitacion y
normas de seguridad para sus
buques.

Su campana tiene dos obje-
tivos principales: eliminar el
sistema de banderas de conve-
niencia en su totalidad, me-
diante un acuerdo guberna-
mental internacional que esta-
blezca un «vinculo genuino»
entre la bandera de un buque
y la nacionalidad, y en segun-
do lugar, proteger a los mari-
nos que trabajan en buques de
banderas de conveniencia,
cualquiera que sea su nacio-
nalidad, contra la explotacién
de los armadores.

Este organismo es el meca-
nismo por el que los sindica-
tos de los trabajadores del
transporte pueden dirigirse
como una sola voz a las orga-
nizaciones internacionales,
gestionando, respecto a los
derechos sindicales, mejor
proteccion social para los tra-
bajadores y un enfoque mas
racional de la politica del
transporte. Entre las organi-
zaciones mas importantes con
las que mantienen relaciones,
en colaboracion con la
CIOSL, son la Organizacion
Internacional del Trabajo
(OIT), la Organizacion Mari-
tima Internacional (OMI), la
Comisién de las Comunida-
des Europeas (CCE) y la Or-
ganizacion de Cooperacion y
Desarrollo Econémico (OC-
DE). R

L. O.
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mar y la creciente destruccion de
la flora y la fauna.

Contra materiales nucleares

En cuanto a los residuos nu-
cleares, la mayoria de los paises
han prohibido el vertido directo
de éstos en el mar. «Estos materia-
les son una amenaza para el medio
marino desde hace siglos.» Muchas
sustancias tdxicas que contaminan
el mar son muy peligrosas, pues se
acumulan en la cadena alimenti-
cia, produciendo un efecto indi-
recto y prolongado, lo que hace
mucho més preocupante las ex-
pectativas de vida de las existen-
cias de peces y plantas.

Durante el Congreso de ITF se
aceptd la implicacidn de todos: de
las personas que se ocupan del
medio ambiente, las organizacio-
nes de pesca, los Gobiernos, y los
que contaminan. Los trabajadores
de la industria pesquera y sus sin-
dicatos tienen una importante
funcion que cumplir para difundir
informacién sobre la amenaza
ambiental a los océanos, no sélo
porque pone en peligro muchos
puestos de trabajo y comunidades,
sino porque el mar es el mayor re-
curso renovable del mundo,

Como soluciones, la ITF propo-
ne controles ambientales estrictos
a nivel mundial con el fin de pre-
venir el envenenamiento de los
océanos. En este sentido, UGT
sugirid la creacién de un Dia del
Medio Ambiente, cuestién que se-
rd objeto de andlisis.

Sobre el transporte de materia-
les nucleares, se tomd como refe-
rencia la Resolucién 34, «Trans-
porte de combustible nuclear irra-
diado en buques no construido
para dicho fin», adoptada en el
XXXVI Congreso de la ITF, cele-
brado en Florencia el 4 de agosto
de 1990. Se pidié a la Secretarfa
de la ITF que apremiara a la OMI
para desarrollar con urgencia re-
comendaciones por las que se pro-
hibiera el empleo de estos buques
no especialmente construidos pa-
ra el transporte de combustible
nuclear irradiado (CNI). Esta
cuestion fue planteada por la de-
legacion de la ITF/CIOSL ante la
OML.

El Consejo Ejecutivo de la ITF
estudia la necesidad de adoptar
una politica més amplia de oposi-

cién al transporte a larga distan-
cia de combustible nuclear irra-
diado (CNI) y de materias simila-
res altamente radiactivas sobre la
base de los principios establecidos
en la resolucion sobre desechos
peligrosos adoptada por la Confe-
rencia de la ITF sobre el Trans-
porte de Mercancias peligrosas en
1989.

El problema del transporte de
residuos radiactivos es de extre-
mada delicadeza, dadas las conse-
cuencias, que pueden sufrir las
pesquerias, que podrian verse po-
tencialmente devastadas por cual-
quier accidente maritimo que li-
berara combustible nuclear irra-
diado (CNI), plutonio (PU) o de-
sechos radiactivos hiperenergéti-
cos (DHE).

Politica pesquera de la ITF:
por un futuro mejor

La primera politica de pesque-
rfas completa destinada a ayudar
a coordinar las opiniones de las fi-
liales de la ITF sobre cuestiones
que afectan a los pescadores y a
las condiciones de trabajo de los
mismos se adopté el 4 de agosto
de 1990 en el XXXVI Congreso
de la ITF, celebrado en Florencia.

Esta politica pesquera propor-
ciona a las filiales de la ITF un ins-
trumento para ejercer presion so-
bre las autoridades, la patronal y
otros a nivel internacional, con
objeto de alcanzar una vida mejor
y un futuro prometedor para los
pescadores.

El principal objetivo de esta po-
litica es la gestion y conservacion
eficiente de las reservas de peces,
para que los pescadores y familia-
res tengan una vida estable. El
agotamiento de ciertas poblacio-
nes trae como consecuencia la re-
duccidn de los ingresos de los pes-
cadores y la pérdida de puestos de
trabajo.

La falta de reglamentacion de
la pesca en aguas internacionales
puede llevar a una explotacion ex-
cesiva, con graves repercusiones
econdmicas. La ITF trata de con-
seguir una reglamentacién sensa-
ta de dichas poblaciones con la
cooperacion de organizaciones in-
ternacionales que tienen a cargo
la reglamentacion de las poblacio-
nes de peces.

La politica pesquera de la ITF

secretario
general de
Pesca, José
Loira,
defendio una
pesca
responsable,
un pacto a
nivel mundial
y un codigo
de buena
conducta para
dotarnos de
normas
minimas y asi
evitar un
«colapso» en
el mar.

'~ Sector de Pe . ITF con

yO con una serie de resolucio-
nes en las que se refleja la si-
tuacion y politica a seguir por
parte de ITF:

® Solidaridad con los pesca-
dores de las Islas Feroe y opo-
sicién a cualquier boicot al pes-
cado de la isla que ciertas orga-
nizaciones pretenden realizar
en protesta por las capturas de
pequenos ceticeos.

® Ante la ausencia al Con-
greso de las organizaciones de
pescadores de Latinoamérica,
se mantiene la propuesta surgi-
da del Congreso de Florencia
(agosto de 1990) de celebrar un
Seminario de Pescadores de
Latinoamérica, al que se reco-
mienda la asistencia de los afi-
liados de la ITF espanoles y
norteamericanos. También se
establecié un Comité Regional
Europeo de Pescadores.

Se pidié al secretario de la
ITF mantener un Seminario
Regional Latinoamericano an-
tes del Congreso de Interlaken
de 1994, para conocer las poli-
ticas y actividades de la ITF en
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recoge también asuntos de vital
importancia que fueron discutidos
en el Congreso de Benalmadena,
como las vacaciones anuales, los
periodos de descanso entre salidas
al mar, periodos de descanso a
bordo, bienestar, asi como el he-
cho de que los pescadores debe-
rdn contar con precios minimos
razonables garantizados para sus
capturas.

Otro de los puntos que se deba-
ti6 fue la cuestion de la afiliacion.
Segiin ITF, «es de crucial impor-
tancia que se fomente entre los pes-
cadores la participacion en los sin-
dicatos, pues sélo mediante la soli-
daridad serd posible mejorar las
condiciones sociales y de trabajo de
los pescadores».

conseguir que «ellos mismos se im-
pliquen y ayuden a trabajar para el
mejoramiento de las condiciones de
los pescadores».

Es imprescindible —en opinion
de ITF— fortalecer la seccion de
pescadores, para lo que se organi-
zardn regularmente actividades y
conferencias para pescadores.

En el curso de la Conferencia,
el representante de la OIT puso
de relieve las dificultades presu-
puestarias existentes en esa orga-
nizacion para la creacién de un
Comité Permanente sobre asuntos
pesqueros.

Por una profesion
mas segura

Esta organizacién trabaja en es-
tos momentos en la recopilacion
de informacién sobre las condicio-
nes de trabajo de los pescadores y

Otro aspecto fundamental de la
Conferencia Mundial fue la segu-
ridad en los buques de pesca y las

nombre de los pescadores a las
organizaciones representativas
de pescadores en la region la-
tinoamericana.

® Otra de las resoluciones,
«Organizacion sindical», asegu-
ra que la seccion de Pesca no
representa la mayoria aplastan-
te de los pescadores del mundo
dentro de los afiliados consti-
tuidos. Los Estatutos de la ITF
proveen asistencia para organi-
zar la desorganizacion, en par-
ticular en paises en vias de de-
sarrollo.

Acepta la oferta de la FAO
de cooperar con la ITF y sumi-
nistrar informacion de organi-
zaciones de pesca, especialmen-
te las de paises en vias de de-
sarrollo.

Resuelve actuar urgentemen-
te para incrementar el niimero
de pescadores afiliados a la
ITF.

Pide al secretario de la ITF
seguir la oferta de la FAO para
asistir con investigacién entre
aquellas organizaciones de pes-
cadores que pueden ser elegi-
bles para afiliacion a la ITF vy
establecer contacto con ellas.

® En cuanto al abandera-
miento de buques pesqueros de

_|1 TF pide
controles
estrictos para
proteger el medio
marino de la

‘contaminacion,

conservar las
Teservas

y mantener viva
la industria, de
forma que se
eviten las graves
consecuencias
que sufririan las
pesquerias y la
pérdida de
puestos de
trabajo.

altura, el Congreso Mundial de
ITF, ante la creciente tendencia
de registrar los pesqueros en
paises que ofrecen facilidades
de bandera de conveniencia,
con el deterioro que esto pro-
duce en la administracion inter-
nacional y regulaciéon de las
pesquerias y, en consecuencia,
en la remuneracién y seguridad
de empleo de los trabajadores
de la pesca, apoya los intentos
de la FAO para asegurar un
acuerdo internacional en el
abanderamiento de buques pes-
queros de altura, solicitando al
secretario de la ITF poner to-
dos los esfuerzos en la adopcién
de tal acuerdo internacional
mediante presiones dentro del
marco de las agencias intergu-
bernamentales afectadas.

® Por ultimo, la Conferencia
recibid un informe de la OIT
acerca de sus ultimas activida-
des sobre los pescadores. ITF
muestra en esta resolucién su
gran preocupacion ante la ex-
clusién de cualquier actividad
sustancial relativa a los pesca-
dores en el presupuesto de la
OIT para 1993-94, a pesar de la
crisis que en estos momentos
vive la industria pesquera, con

las consiguientes repercusiones
en los niveles social y laboral de
los trabajadores del mar.

Senala al cuerpo gobernante
de la OIT la urgencia de esta-
blecer un Comité Permanente
para la industria pesquera en su
revision del sistema de comités
andlogos ¢ industriales.

Ademas, recomienda al cuer-
po de gobernantes que instruya
al director general para prepa-
rar una reunion urgente del Co-
mité Permanente y discutir la
posible adopcion de niveles in-
ternacionales de trabajo en
asuntos como horas de trabajo,
remuneracion y ganancias de
los pescadores, seguridad e hi-
giene en la industria pesquera y
una revision general de los ni-
veles internacionales de trabajo
para los pescadores.

Por dltimo, recomienda que
el cuerpo de gobernantes ins-
truya al director general a lle-
var a cabo la preparacion de tal
reunién tal y como senala la re-
solucién adoptada por el Comi-
té de la OIT sobre Condiciones
de trabajo en la industria pes-
quera de 1988, incluyendo una
recopilacién de la informacion
estadistica necesaria. ll
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Segin el estudio, los niveles
de afiliacién sindical en los
paises de la OCDE oscilan en-
tre un maximo del 81 por 100
de la fuerza laboral en Suecia
y un minimo del 10 por 100 en
Francia.

Tal y como indica el citado
informe, el camino conduce
hacia la legislacion laboral in-
ternacional en lugar de nacio-
nal, «a asegurar un minimo a
los trabajadores y dejar la pro-
teccién suplementaria a la in-
teraccion de trabajadores y
€mpresarios».

«Los sindicatos —revela el
andlisis de la OIT— tienen a
menudo una influencia mayor

CONFER
SECTOR DE PESCA

e 24 a2

ENCIA

FISHERMAN'S
SECT'ON CONFERENCE

5 MARZO93ESPANA

La crisis economica reduce
la afiliacion sindical

“contra la sindi y
como asegura el informe—
son niveles altos de desempleo
y la mayor facilidad de los em-
presarios a resistirse a la sindi-
cacién o a socavar su gestion.

Las transformaciones en la
fuerza laboral, como el au-
mento del sector servicios en
detrimento de la industria,
perjudica a los sindicatos, pues
el sector terciario estd mads
fragmentado, es mas dificil de
organizar y tiende a emplear
gran nimero de mujeres, que
tradicionalmente no se afilian.
Solamente el 34 por 100 de los
miembros en la Confederacion
Internacional de Organizacio-
nes Sindicales Libres (CIOSL)
son mujeres.

L O.

la crec1ente
tendencia a
registrar
buques en
banderas de
conveniencia,
la FAO,
apoyada por
ITF, busca un
acuerdo
internacional
sobre aban-
deramiento de
buques a
través de
presiones de
las agencias
interguber-
namentales
afectadas.

estadisticas de accidentes. De to-
dos es sabido que la pesca es la ac-
tividad humana que sufre mds ac-
cidentes graves. Un pescador tie-
ne una probabilidad del 3 por 100
de morir en la mar y del 50 por
100 de sufrir accidente grave de
trabajo. La accidentalidad del sec-
tor pesquero es cinco veces supe-
rior al de Marina Mercante.

La gran resistencia fisica que
requiere, la incomodidad de los
lugares de trabajo, el descanso, la
inestabilidad... y la necesaria poh-
valencia del marino impide una
profunda especializacion. A todos
estos riesgos hay que afadir los
peligros de la navegacién, ya que
el mar es un medio hostil.

En opinién de UGT, las inspec-
ciones de buques en materia de
seguridad dejan mucho que de-
sear. Tras la exposicion sobre la si-
tuacion de la seguridad en los pes-
queros, UGT propuso como reso-
lucién en materia de seguridad a
los buques pesqueros, entre otras,
las siguientes medidas, que deben
aplicarse a todos los barcos de
pesca maritima y profesional: re-
ducir las jornadas laborales de los
pescadores; disminuir los niveles
de ruido, en particular en los lu-
gares de descanso; privilegiar la
luz natural y fijar niveles minimos
de iluminacién; mejorar las condi-
ciones generales de trabajo y vida
a bordo, y cubiertas semicerradas
y cubiertas de pesca.

En relacion a la profesionalidad
de los tripulantes de los barcos, el
responsable de Relaciones Inter-
nacionales de la ITF, Miguel de
Julian, indic6é que los tltimos ac-
cidentes de petroleros tenfan un
denominador comtin en el perso-
nal de a bordo: mano de obra ba-
rata y poco cualificada proceden-
te de paises asidticos.

Precisamente las enmiendas
que la ITF hace al Convenio de
Torremolinos sobre seguridad de
los buques pesqueros, elaborado
por la OMI, estan dirigidas a evi-
tar accidentes. La ITG pretende
que el Convenio se aplique a to-
dos los barcos en activo y no sélo
a los de nueva creacion, y que se
haga extensible a partir de los
25 metros de eslora. En este sen-
tido la OMI establece en este
Convenio que las medidas a adop-
tar se apliquen a buques de 40 me-
tros de eslora en adelante. Wl
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El Protocolo de Torremolinos 1993 renueva
las normas para buques pesqueros

donvenie Internagienal

para la segu

La Organizacién
Maritima Internacional
(OMI), organismo de
las Naciones Unidas
encargado de
preservar el medio
ambiente marino y
aumentar la seguridad
de la navegacioén,.se
reunié entre los dias
22 de marzo y 2 de
abril en Torremolinos
(Mélaga), en el marco
de una Conferencia
diplomaética
internacional, con el
fin de adoptar un
Protocolo relativo al
Convenio
Internacional de
Torremolinos para la

rldad en ¢l umar

seguridad de los
buques pesqueros
(1977), acuerdo que
nunca entré en vigor
y que estaba
técnicamente
anticuado. El resultado
de la Conferencia, que
finalizé con éxito tras
dos semanas de
minuciosas
deliberaciones, es la
adopcién del Protocolo
de Torrremolinos 1993,
con el que se cubre la
carencia existente de
un tratado
internacional
obligatorio para la
seguridad de buques
pesqueros.
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A seguridad en los bu-
ques pesqueros acapa-
16 la atencion de los
maximos responsables a nivel
mundial en cuestiones de se-
guridad maritima y preven-
cién de la contaminacion por
los buques pesqueros en la
Conferencia Internacional
celebrada por la OMI, orga-
nismo de la ONU encargado
desde su fundacion, en 19,59
de estas cuestiones.

La Conferencia diplomati-
ca reunio en la Costa del Sol
a representantes de 49 paises
y un miembro asociado de la
OM], junto con representan-
tes de dos organismos espe-
cializados de las Naciones
Unidas y observadores de dos
organizaciones. interguberna-
mentales y una organizacion
no gubernamental. Su objeti-
vo era adoptar un Protocolo
relativo al Convenio Interna-
cional de Torremolinos para
la seguridad de los buques
pesqueros de 1977, y paliar la
carencia normativa, dotando
a la comunidad internacional
de una reglamentacién que,
aunque no solucione todos
los problemas de los pesque-
ros, vele por la seguridad en
el sector.

Normas #specificas
para la pesca

El diseno, construccion,
equipo y operacion de los bu-
ques pesqueros difieren mu-
cho de los buques mercantes,
factor que ha obligado a dar
un tratamiento normativo es-
pecifico para los pesqueros.
Las caracteristicas propias de
la pesca impiden la aplicacion
de las normas generales a es-
ta actividad (Convenio Solas,
de cardcter internacional pa-
ra la seguridad de la vida hu-
mana en el mar 1974, excep-
to su' Capitulo V, Seguridad
de la navegacion, de total
aplicacion; de lineas de car-
ga, etc.). La comunidad inter-
nacional maritimo-pesquera,
que percibié esta falta de
pautas, decidié elaborar con-
venios internacionales sobre
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seguridad especificos para
buques pesqueros.

La existencia de numerosos
codigos y recomendaciones
sobre seguridad de los buques
pesqueros adoptadas por la
OMI resultaban insuficientes,
y en la década de los setenta
se pusieron a trabajar en un
convenio obligatorio que
abarcase “los mismos temas
que el Convenio Internacio-
nal de lineas de carga, 1966,
y el Solas.

Convenio de 1977

Fue entonces, hace dieci-
s€is anos, en abril y marzo de
1977, cuando tuvo lugar en
Torremolinos una Conferen-
cia Internacional sobre Segu-
ridad de Buques Pesqueros
de la que surgi6 el Convenio
de Torremolinos de 1977. Su
funcion era establecer nor-
mas minimas sobre seguridad
en construcciéon, equipo y
operacion, para paliar la ele-
vada siniestralidad a nivel
mundial.

El resultado fue el Conve-
nio de 1977, que se esperaba
que entrase en funcionamien-
to a los doce meses de su ra-
tificacion por 15 Estados cu-
yas flotas pesqueras de bu-
ques de eslora igual o supe-
rior a 24 metros representase,
como minimo, el 50 por 100
del total de la flota pesquera
mundial; sin embargo, nunca
entré en vigor.

Fue ratificado por 19 Esta-
dos, sin que el nimero de bu-
ques pesqueros que abarca
alcanzara la cifra necesaria, y
contaba con la oposicién, en
su forma actual, de las princi-
pales naciones pesqueras (Es-
tados Unidos, la Federacion
Rusa, China, Japon, Corea),
que encontraban muy exigen-
tes determinadas disposicio-
nes para sus flotas, especial-

mente en temas sobre seguri-
dad contra incendios, medios
de salvamento, etc.

El principal rechazo al
Convenio de 1977 que plan-
tearon estos paises que tenfan
mucha flota era lo estricto
que resultaba, ya que se apli-
caba a buques de igual 0 mas
de 24 metros de eslora. (Este
punto es el que se ha modifi-
cado y, finalmente, en el Pro-
tocolo actual se rebajan sus
exigencias, por lo que hay
unas disposiciones que se
aplican a buques de mds de
24 metros y otras a buques de
45 metros de eslora.)

Estas objeciones iniciales
al texto fueron aumentando
con el tiempo y el Convenio
quedé cada vez mas anticua-
do (por ejemplo, el capitulo
relativo a las radiocomunica-
ciones no tiene en cuenta el
sistema de socorro y seguri-
dad maritimos (SMSSM), en
vigor desde 1992 y que en los
proximos afos serd obligato-
rio para todos los demas bu-
ques.

En 1989 la OMI comenzd
la elaboracion de un Protoco-
lo al Convenio para que los
Estados reticentes adecuaran
el acuerdo y salvar las trabas
existentes para su implanta-
cion. Fueron los mismos Es-
tados que se oponfan a la ra-
tificacion los que dirigieron la
elaboracion del texto provi-
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sional del Protocolo, punto
de partida de la reciente Con-
ferencia diplomética.

En octubre de 1990 se reu-
ni6 en Torremolinos el Gru-
po de Trabajo Internacional
de la OMI para redactar el
borrador del articulado y dis-
posiciones generales del Pro-
tocolo. Dos anos después, en
octubre de 1992, nuestro pais
presentd ante la OMI su soli-
citud de albergar la Confe-
rencia diplomadtica para la
adopceion de un Protocolo al
Convenio de Torremolinos.

Modificaciones
adoptadas

Entre los principales cam-
bios de este nuevo Protocolo

Espana apuesta por
los buques pequenos

Espana, pais en el que tiene gran
arraigo el sector pesquero, y que ha
mostrado desde un principio su
sensibilidad e interés hacia la mejora de
sus condiciones de vida, fue el primero en
ratificar el Convenio de Torremolinos
sobre seguridad de buques pesqueros
en 1979.

Nuestro pais siempre ha defendido la
postura de elaborar un Protocolo al
Convenio de Torremolinos. La posicién
oficial es que «es mel'or fener unas
normas internacionales, aunque en parte
sean “suaves”, que no fener naday.

Gran parte de la flota pesquera
mundiaresté excluida del campo de
aplicacién del Convenio Internacional
sobre Seguridad; por ello la delegacién
espanola instara ante la OMI, y a todos
los paises, a que inmediatamente después
de la aprobacién del Protocolo se rednan
de nuevo para elaborar normas
internacionales para buques pesqueros
no incluidos en el @mbito de aplicacién
del Convenio.

En este senfido, el ministro de Obras
Poblicas y Transportes, José Borrell,
sugirié en la apertura que «las normas
que hoy se empiezan a disculir aqui, y
que se aplican en su mayoria a los
grandes buques pesqueros, sirvan de base
para que préximamente nos podamos
volver a sentar y hacerlas extensibles a
ofras categorias de menor tamano».

Por su parte, el director general de
Marina Mercante, Rafael Lobeto, se
pronuncié a este respecto en el Congreso
Mundial del sector de pesca de ITF, que se
celebré paralelamente en Benalméadena,
donde calificé de «inadmisible» que no
haya normas de seguridad para buques
de pesca menores de 45 metros. «En el
dmbito de la CE —aseguré— esfamos
dispuestos a corregir esta situacion y
mejorar las condiciones de los
trabajadores.»

El jefe de la delegacién espanola y
secretario general para los servicios de
Transporte, Manuer Panadero, que
presidié la Conferencia, declaré que todo
esfuerzo es insuficiente cuando se trata de
hacer més seguras estas actividades,
particularmente cuando entranan un
peligro serio para las vidas humanas. «E/
Proyecto de Protocolo —afiadié— no es
fruto de la elucubracion de unos pocos
técnicos, es un instrumento que puede
hacer que se salven vidas humanas en un
sector especialmente necesitado.» W

I. O.

MAR 23




destacan los capitulos que
afectan més directamente a la
seguridad de buques, que se
aplica inicamente a los ma-
yores de 45 metros, frente al
Convenio de 1977, que afec-
taba a los buques mayores de
24 metros. Esta novedad re-

duce el margen de su apljca-
cién a un porcentaje muy re-
ducido de la flota pesquera
mundial, aproximadamente
el 20 por 100. (En el Protoco-
lo aprobado hay una serie de
disposiciones que afectan a
buques de mas de 24 metros
de eslora y otras a los de mas
de 45 metros.)

Segtin fuentes de Marina
Mercante, el Comité de Segu-
ridad Maritima de la OMI
podré rebajar poco a poco las
esloras mediante enmiendas

adaptables, sin necesidad de
una Conferencia diplomatica
como la de Torremolinos.
Como otra importante in-
novacion se permite el esta-
blecimiento de acuerdos re-
gionales para establecer pres-
cripciones armonizadas para
los buques de eslora igual o
superior a 24 metros pero in-
ferior a la estipulada en los
capitulos IV, V, VIl y IX, que
es superior a 24 metros.
Otras disposiciones que se
incluyen en el Protocolo se
refieren a la construccion,
instalaciones de méquinas y
eléctricas, prevencion, detec-
cion, extincién de incendios y
equipo contra incendios. Il
Inés OTERO

(Enviada especial.)

Protocolo de Torremolinos 1993, al dia en tecnologia

La Conferencia diplomética de la
OMI, celebrada en Torremolinos y

que finalizé con éxito el pasado 2 de

abril, tras dos semanas de
minuciosas y detenidas
deliberaciones, adopté un Protocolo

relativo al Convenio de Torremolinos

1977, que actualiza el convenio
original y tiene en cuenta los

adelantos tecnolégicos de los Ultimos

anos, asi como la necesidad de un
planteamiento pragmadtico que
permita ratificar pronto un
insirumento que ofrece el régimen
juridico adecuado necesario para
regular la seguridad de los buques
pesqueros y de sus tripulantes.

El Protocolo, que enmienda y
absorbe el Convenio original,
también se aplica a los buques

pesqueros de eslora igual o superior

a 24 metros, incluidos aquellos que
procesan sus capturas.

El propésito del Protocolo es
eliminar las disposiciones del
Convenio original que han causado
dificultades a los Estados,
permitiendo que entre en vigor en

cuanto sea posible, y tener en cuenta

los adelantos tecnologicos de la
esca y los buques pesqueros desde
a adopcion del Convenio de 1977.
Las disposiciones sobre seguridad
que contiene el Protocolo incluyen el
control automatico de los espacios

de maquinas, mejores dispositivos de

salvamento, trajes de inmension y
ayudas térmicas, sistemas de

comunicaciones por satélite y ofros
elementos del sistema mundial de

socorro y seguridad maritimos.

El Protocolo consta de articulos
que contienen disposiciones
revisadas y nuevos procedimientos
de enmienda, donde se establece
zue entrara en vigor un ano después

e la fecha en que lo hayan
ratificado 15 Estados cuya flota
pesquera conjunta sea, como
minimo, de 140.000 buques, lo que
corresponde, aproximadamente, al
50 por 100 de la flota pesquera
mundial actual de buques de eslora
igual o superior a 24 metros.

Una importante innovacién figura
en el articulo 3 5, que permite el
establecimiento de acuerdos
regionales para establecer
Erescripciones armonizadas para los

uques de eslora igual o superior a
24 mefros, pero interior a la
estipulada en los capitulos IV, V, VII
y IX, que es superior a 24 metros.

Ademds, comprende diez
capitulos: Disposiciones generales;
Construccién, integridad de
estanqueidad y equipo; Estabilidad y
navegabilidad; Instalaciones de
mdquinas e instalaciones eléctricas y
espacios de maquinas sin dotacién
permanente; Prevencién, deteccién y
extincion de incendios y lucha contra
incendios; Proteccién de la
tripulacion; Dispositivos y medios de
salvamento; Consignas para casos
de emergenciax llamadas y
ejercicios periédicos;
Radiocomunicaciones, y, por Gltimo,
Seguridad de los aparatos néuticos y
visibilidad desde el puente.

La Conferencia reconfirmé varias
recomendaciones relativas a
disposiciones establecidas en el
Convenio de Torremolinos 1977
sobre estabilidad, acumulacién de
hielo, estabilidad con averia,
prescripciones actualizadas sobre
altura de las amuras, respecto de la
distancia minima comprendida entre
la maxima flotacién de servicio y el
punto més bajo del galén de las
amuradas, precauciones contra la
congelacion de los colectores contra
incendios y sobre el empleo de
ciertos materiales plasticos.

Se adoptaron también varias
resoluciones sobre aspectos juridicos
relativas a la adopcién del Protocolo,
para la aplicacién efectiva de
normas regionales a los buques
pesqueros, sobre equipo
radioeléctrico y ndutico, respecto de
materiales pirorretardantes y sobre
cooperacién técnica.

Por Gltimo, se aprobé una
resolucién de agradecimiento al
Gobierno y al pueblo espanol por su
conlribuciZn a la elaboracién del
Protocolo, y en reconocimiento se
decidié llamar al Protocolo adoptado
«Protocolo de Torremolinos de
1993», relativo al Convenio
Internacional de Torremolinos para
la seguridad de los buques
pesqueros, 1977, o, en forma
resumida, Protocolo de
Torremolinos 1993. W

24 MAR




. PUERTAS DE ARRASTRE
trigente, - . Thyborgn

Canovas del Castillo, 12 bajo

36202 VIGO )
Tels. (986) 22 25 36 - 22 35 18 DELEGACION ESPANA

Fox (986) 43 56 50

Dinamarca

DUNLOP BEAUFORT LIMITED

BALSAS SALVAVIDAS
BOTES RESCATE
TRAJES SUPERVIVENCIA

Malleros aprobades por la CEE.
Distribuidores para Espaia.

Dinamarca

W

Sre

Ud. tiene que hacer un trabajo y necesita aquellos que dependen de los motores
una pieza de repuesto. Rapido. Y nosoiros, marinos Volvo Penta. Para respaldarles.
otro irabajo, proporciondrsela. Lo hacemos Y para que Ud. pueda ponerse a

mediante el sisterna Non-Stop de Volvo trabajar inmediatamente.
Penta, que es un enlace especial perma-
nente entre los concesionarios y nuesiro Liamenos y le indicaremos el concesio- \ Y OL \ Y 0

almacén ceniral. Al servicio de todos nario mas cercano. PENTA

Volvo Penta-E_s;aﬁ;,Ps.A.
Paseo de ia Castellana 130
Teléfono: (91) 562 4820/1500 Fax: (91) 564 1413



H Gobierno propone

UNA PROFUNDA
REFORMA
DEL MERGADD
DE TRABAJD

El Gobierno ha solicitado al Consejo
Econémico y Social un dictamen sobre
el documento de Reforma Global del
Empleo, que plantea un ambicioso
cambio del actual sistema de relaciones
laborales que afecta no sélo a las
condiciones de entrada y salida en el
mercado laboral, sino al papel que en
el mismo han de jugar los interlocutores
sociales y la propia Administracion. Las
siefe cuestiones sobre las que el CES
habrd de pronunciarse en el plazo de
dos meses son: modalidades de
contratacién, movilidad funcional,
movilidad horaria, movilidad
geogréfica, estructuras salariales,
despidos y otras medidas, como
tributacién fiscal de los parados,
reforma de la negociacién colectiva y
derogacién de algunas ordenanzas
vigentes.
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L Gobierno envi6 el pasado dia
1 de abril al Consejo Econémi-
co y Social (CES) un informe,
denominado «La Reforma del
Mercado de Trabajo», con las li-
neas maestras por las que debe-
14 transcurrir la reforma laboral.
En el documento se solicita a di-
cho érgano consultivo el corres-
pondiente dictamen para, a par-
tir de €, abrir la ronda de nego-
ciaciones con las fuerzas socia-
les con vistas a acometer, con-
sensuadamente, una profunda
modificacion del sistema nor-
mativo vigente y preparar un
nuevo sistema laboral capaz de
crear y mantener el empleo en
un mercado abierto, basado en
la competitividad de las empre-
sas y de las economias.

Bases de la reforma
laboral

Las reflexiones en torno a la
reforma laboral que plantea el




Los salarios
deberan
ajustarse

ala
productividad
del
trabajador
y a los
beneficios

de la
empresa.

documento que ¢l Gobierno ha
remitido al CES comienzan por
los mecanismos de reclutamien-
to de la mano de obra y, en con-
secuencia, por el funcionamien-
to del servicio ptblico y gratui-
to de empleo y el papel que el
mismo debe desarrollar en una
sociedad moderna. En este sen-
tido, el documento propone «la
transformacion de las estructuras
administrativas de gestion e in-
tervencion en el mercado de tra-
bajo en auténticas organizacio-
nes de servicio a trabajadores y
empleadores» Y, precisando aun
mas, advierte que «con el obje-
tivo de reducir la carga de traba-

jo a la que esta obligado a hacer
frente el INEM ( Instituto Nacio-

nal de Empleo), habria que
abordar la modificacion de los
términos en los que actualmente
se contempla la obligatoriedad
de registro de los desempleados
en las oficinas del servicio publi-
co de empleo». Asi, el Ejecutivo
insiniia la necesidad de autori-
zar agencias privadas de coloca-

cion y la regulacion de las em-
presas de trabajo temporal, pa-
ra lo que ha elaborado un ante-
proyecto de ley que también ha
remitido al CES.

Modalidades
de contratacion

En lo referente a modalida-
des de contratacion, el Gobier-
no cree que dificilmente podran
alcanzarse los objetivos de
prosperidad y cohesion social
sin reducir sustancialmente la
actual dualizacion del mercado
de trabajo espanol. «Por ello
—se puntualiza en el documen-
to—, resulta necesario plantear-
se el restablecimiento de la cau-
salidad en las vias temporales de
entrada en el mercado de traba-
jo, a fin de que la contratacién
de duracion determinada res-
ponda a una causa que Justifique
su existencia.»

Asimismo, en este apartado
el Gobierno apuesta por la po-
tenciacion de las relaciones la-
borales a tiempo parcial y por
la elaboracion de nuevos instru-
mentos de insercién de los jo-
venes en el mundo laboral, ta-
les como los contratos de
aprendizaje.

Movilidad laboral

Otro de los aspectos bésicos
de la reforma laboral es el refe-
rente a la movilidad de los tra-
bajadores, en tanto en cuanto
es pieza importante para incre-
mentar la competitividad de las
empresas.

La movilidad funcional esta
regulada por ordenanzas labo-
rales, casi todas franquistas,
que la hacen practicamente in-
viable. En vista de que los agen-
tes sociales no han conseguido
acuerdos sectoriales que las
sustituyan, el Gobierno propo-
ne al CES que analice procedi-
mientos que aceleren su desa-
paricion, siempre que se que-
den garantizados los derechos
de los trabajadores.

Se propone también una nue-
va ordenacién de los tiempos
de trabajo, que podria pasar
por una reduccion de la jorna-
da laboral y la distribucion
flexible del tiempo de trabajo.

«La previsible proxima apro-
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bacion de la Directiva de la CE
sobre ordenacion del tiempo de
trabajo —advierte el documen-
to— debe constituir un impor-
tante elemento para abordar las
actuaciones en esta materia.»

Estructura
de los salarios

Uno de los aspectos més no-
vedosos del documento y que, a
buen seguro, mayor controver-
sia levantard, es el referido a la
estructura de los salarios, ya
que propone que una parte del
mismo sea fija y otra variable,
vinculada a aspectos como la
productividad, el rendimiento y
los beneficios.

Esto tendria efectos positivos
en la negociacién colectiva y de
formacion de salarios, ya que
hasta ahora el sistema vigente
era «insensible a la situacion cf-
clica de la economia y a la situa-
cion concreta de cada empresa»,

La propuesta del Gobierno
s¢ concreta en el aumento de
los componentes de masa sala-
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rial ligados a la evolucién de Ia
productividad y otros pluses.
Hoy, del salario total, el sueldo
base supone el 48,4 por 100, los
complementos fijos el 9,5 por
100y la antigiiedad el 5,2, mien-
tras que la productividad signi-
fica s6lo el 5,8 por 100 y el epi-

grafe otros pluses el 5,7 por
100. Esto significa que alrede-
dor del 63 por 100 de la masa
salarial bruta de las grandes
empresas son retribuciones fi-
jas, y este porcentaje llega has-
ta el 85 por 100 si se le afiaden
las cotizaciones empresariales a

Social.

¢Qué es el CES?

El Consejo Econémico y Social es un ente de derecho pu-
blico con personalidad juridica propia y plena capacidad, au-
tonomia orgénica y funcional para el cumplimiento de sus fi-
nes, estando adscrito al Ministerio de Trabajo y Seguridad

Fue creado por Ley de 17 de
un mandato constitucional, y est;
que representan a todas las fuerzas sociales: sindicatos, aso-
ciaciones de empresarios, de agricultores, ganaderos, pesca-
dores, usuarios y expertos en derecho economia,

Es un érgano de cardcter consultivo en materia socio-
econdmica y laboral en relacién con la actividad normativa
del Gobierno, y su funcién se materializa fundamentalmente
en la emision de informes y dictdmenes con cardcter precep-
tivo o facultativo, Es también una plataforma institucional
permanente de didlogo y deliberacion, en la medida en que
es el Ginico 6rgano donde estan representados un amplio con-

junto de organizaciones socio-profesionales. ll

gunio de 1991, al amparo de
integrado por 61 miembros

CC. AA. i _ relativo
(Madrid=100) | (Madrid=100) deparo | (Madrid=100) (1)
Andalucia 71,7 81,2 25,8 61,2
Aragén 87,7 93,1 9,9 85,8
Asturias 90,9 93,5 15,9 70,2
Baleares 76,3 75,3 9,9 103,1
Canarias 69,9 73,9 24,5 82,1
Cantabria 82,9 85,3 16,0 77,2
Castilla-La Mancha 66,6 734 13,0 69,4
Castilla y Leén 82,3 87,5 14,9 69,5
Cataluiia 86,2 83,6 12,2 97,2
Comunidad Valenciana 73,2 73,8 15,7 79,1
Extremadura 72,2 81,0 23,8 50,5
Galicia 72,1 75,9 12,2 62,4
Madrid 100,0 100,0 12,2 100,0
Murcia 65,8 69,5 18,1 80,3
Navarra 83,0 81,9 10,6 102,1
Pais Vasco 100,6 99,3 18,5 97,0
Rioja 69,8 72,5 9,6 99,3
Medidas de dispersién
Recorrido/Valor medio
en porcentaje. 43,5 371 104,5 64,5
Coeficiente de variacién
en porcentaje. 13,0 11,2 32,6 19,3
p) Los datos de la contabilidad gional corresponden al ejercicio de 1990. L N
uente: INE (F de 5. £ de Precios, Encuesta de Poblacién Activa y Contabili-
dad Regional),

la Seguridad Social. Para el Go-
bierno, «dificilmente podrdi
mantenerse en el futuro un es-
quema de determinacién de re-
tribuciones tan rigido y tan de es-
paldas a la ineludible necesidad
de generar incentivos suficientes
para que los aumentos de pro-
ductividad se constituyan en el
objetivo prioritario de la empre-
sa»,

Propone, ademds, una es-
tructura salarial que tenga en
cuenta las diferencias regiona-
les, tanto en niveles de desarro-
llo como en tasa de paro (ver
Cuadro I).

Todo ello conduce, a su vez,
a modificar la actual estructura
de negociaci6n colectiva, de
manera que se puedan incorpo-
Tar «nuevas modalidades de de-
terminacion de pagos y salarios,
definiendo un ‘marco” que esti-
mule la fijacién de los salarios en
Juncion de los resultados y bene-
ficios de las empresas.

Formacién Profesional

La potenciacién de la Forma-



cién Profesional como mecanis-
mo imprescindible para conse-
guir un aumento sostenido de la
capacidad de generacién de
empleo, de la productividad y,
por tanto, del poder de compra
de los salarios, también tiene su
hueco en el documento de la
Reforma Laboral. En él se re-
cuerda el recientemente pre-
sentado Plan Nacional de For-
macioén Profesional como
herramienta clave en el fomen-
to de empleo.

Extincion de la
relacion laboral

La normativa espaiiola sobre
suspension o extincion del con-
trato de trabajo por causas eco-
némicas, tecnolgicas o de
fuerza mayor es una de las pe-
culiaridades mas relevantes de
nuestra legislacién laboral, al
estar vinculado el despido a la
autorizacién administrativa
previa y a una tarifa indemniza-
toria minima.

Si estas cldusulas excesiva-
mente tuteladoras han sido be-
neficiosas en otras épocas, «no
han servido para evitar que en
tiempo de recesion se produzcan
abultadisimas tasas de destruc-
cion de empleo indefinido». En
concreto, desde el tercer tri-
mestre de 1991, en que comen-
z0 a caer el empleo asalariado,
la destruccion de empleo inde-
finido ha supuesto €l 80 por 100
de la destruccién del empleo,
por lo que «wnantener la actual
regulacion seria econémicamen-
te ineficiente y socialmente in-
juston.

En realidad, segin el infor-
me, para lo que ha servido la
autorizacion administrativa ha
sido para que las indemnizacio-
nes realmente pagadas resulten
superiores a las legales.

En este apartado, el tratado
con mayor ambigiiedad en el
documento, el Gobierno pide al
CES que analice los efectos
econémicos, sociales y labora-
les que supondria la eventual
supresion de la autorizacién ad-
ministrativa previa y su reper-
cusion en el aumento de causas
en las Magistraturas de Traba-
jo, ya que los desacuerdos en
los despidos acabarian en esa
jurisdiccion.

. | D SOCIAL
RABAJO Y SEGURIDA
UTo {:.‘.-\CIONAL DE EMPLEO

Se propone
la supresion de la
autorizacion
administrativa
previa en los despidos
colectivos.
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Contratos blindados

Los trabajadores excluidos
del dmbito de la negociacion
colectiva no escapan a la aten-
cién del Gobierno, que en el
documento analizado pide que
para proteger el derecho de in-
formacién de los accionistas de
las compaiifas, se incluya en las
memorias anuales el monto glo-
bal de las indemnizaciones li-
bremente pactadas con sus di-
rectivos, lo que se conoce popu-
larmente como «blindaje de
contrato». Una revision del tra-
tamiento fiscal en los impuestos
de la Renta de las Personas Fi-
sicas y en el de Sociedades de
las indemnizaciones superiores
a los limites legales también
contribuira «a mejorar el impac-
to que sobre la equidad global
tienen actualmente estos contra-
tos blindados».

Otras cuestiones

El documento incluye en es-
te apartado la posibilidad de
que el subsidio de Desempleo
pase a tributar en el IRPF a
partir de determinadas cantida-
des, ya que, segln el ministro
de Trabajo y Seguridad Social,
es «regresivo que algunos para-
dos no paguen impuestos», aun-
que considera también regresi-
vo que los parados y pensionis-
tas con prestaciones bajas tuvie-
ran que estar sujetos a retencio-

nes y a liquidacién posterior a

Hacienda.

Por iiltimo, €l documento in-
vita a reflexionar sobre la revi-
sién de la normativa regulado-
ra del procedimiento de la ne-
gociacion colectiva, la mejora
de las condiciones de salud y se-
guridad en las empresas, mayo-
res niveles de informacién y de
consulta a los representantes de
los trabajadores y sobre la ne-
cesidad de actuaciones norma-
tivas que apunten a reducir los
actuales niveles de conflictivi-
dad y a racionalizar su desarro-
llo.

Razones
para una reforma

El amplio documento, que
est4 dividido en ocho capitulos,

MAR 29



Se cuestiona
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con
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altos.

hace en su primera parte un
profundo analisis de las causas
en que se fundamenta la nece-
sidad de la reforma que se pro-
pone.

En primer lugar, se refiere el
documento al nuevo entorno
comunitario en el que Espana
ha empezado a vivir en el pre-
sente afio, y en el que le espe-
ra, a partir de 1997, con la
Unién Econémica y Monetaria.
«Para afrontar con éxito la nue-
va situacién —dice el documen-
to— nuestro pals estd obligado a
acelerar el proceso de convergen-
cia laboral con sus socios comu-
nitarios mds desarrollados, lo
cual requiere emprender una re-
forma amplia y global del siste-
ma de relaciones de trabajo que,
si bien podria comenzar por su
marco juridico, mds temprano
que tarde habria de alcanzar a
los restantes elementos que lo
integran.»

Otro argumento en favor de
esta reforma es —siempre se-
gin el informe gubernamen-
tal— la necesidad de actualizar
la estructura bésica del sistema
espaiol de relaciones de traba-
jo, constituido en los afios
ochenta alrededor de un eje
central conformado por el Es-
tatuto de los Trabajadores de
1980 y su reforma de 1984, que
definian las modalidades de
contratacion laboral y que ya
estén superadas por el tiempo.
«Pese a contar con tan sélo una
década de vida —sentencia el
texto—, la modernidad de la le-
gislacion laboral espariola es
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mds aparente que real, ya que
una parte no despreciable de la
antigua legislacion laboral fran-
quista y preconstitucional convi-
ve con el ordenamiento que sur-
g6 en los primeros aros de la
democracia.»

A pesar de esta dura critica,
el documento reconoce las bon-
dades y aciertos de la reforma
de 1984: «Esta modificacion del
Estatuto de los Trabajadres y la
aprobacion de la Ley de Protec-
cién por Desempleo, pocos me-
ses antes de la firma del iltimo
gran acuerdo tripartito realizado
en Esparia, el Acuerdo Econé-
mico y Social, constituyé la an-
tesala de un intenso proceso de
cambio en la evolucion del mer-
cado de trabajo espariol, que en
un solo lustro (1985-1990) pudo

recuperar los casi dos millones
de puestos de trabajo perdidos
durante la década inmediata-
mente superiom.

Sin embargo, la ralentizacién
a partir de 1990 del crecimien-
to econémico puso de manifies-
to los limites de un modelo que
habia funcionado satisfactoria-
mente en la etapa anterior. A
partir del tercer trimestre de
1990 comenzaron a percibirse
nitidamente determinadas con-
secuencias de la reforma labo-
ral del decenio anterior que ha-
bian permanecido ocultas du-
rante la fase de crecimiento.

Otra de las razones que mue-
ven al Gobierno a reformar el
sistema de relaciones laborales
es que éste se halla atin fuerte-
mente tutelado y, segin el do-

cumento, «el nivel del paro estd
influenciado por el marco nor-
mativo del mercado de trabajo,
aunque intervengan también
otras variables, como la tasa de
crecimiento, las rigideces estruc-
turales de otros mercados, et-
céteran.

El gréfico I pone de manifies-
to que la flexibilidad relativa
del mercado de trabajo es un
factor importante en la evolu-
cién de la tasa de paro en los
momentos de mdxima expan-
sién y maxima recesién corres-
pondiente al dltimo ciclo eco-
ndémico.

Como dltimo fundamento
para la reforma, analiza el do-
cumento las causas estructura-
les de la escasa capacidad de
generacion de empleo de la so-
ciedad espafiola. Sefala el in-
forme que el bienestar conse-
guido por los espaiioles en los
tltimos anos —incremento del
Producto Interior Bruto, de la
renta per cdpita (450.000 pese-
tas en 1964 a 1.032.700 en
1992), del consumo, etcétera—
se ha basado exclusivamente en
las ganancias de productividad
de los ocupados y no en el au-
mento de la tasa de ocupacién,
«De hecho esta tasa ha caido 13
puntos porcentuales, lo que sig-
nifica que entre 1964 y 1992 los
ocupados aumentaron tan sélo
en 315.100, lo que supone un in-
cremento medio de apenas
11.250 empleos netos por anio.»

Segtin senala el documento,
«buena parte de esta paupérrima

(Pasa a la pdgina 32.)

CUADRO Il

MERCADO DE TRABAJO ESPANOL

Rasgos bésicos de la oferta y demanda de trabajo .

(Miles de personas)

1964-92 1964-75 1975-85 1985-92
Poblacién total 7.222 3.774,0 2.889,0 559,0
Poblacién activa potencial (1) n.d. n.d. 3.0945(2) | 23133
Poblacion activa efectiva 2.935,0 1.117,2 502,2 1.315,6
Ocupados 3151 742,4 —1.023,8 1.496,5
Asalariados 2.087,6 1.663,9 —13227 1.746 4
Auténomos y empleados —1.772,5 —921,5 —601,1 —2499
Desempleados 2.620,0 3749 2.426,1 —181,0

6

Incremento de la poblacién mayor de dieciséis arios.
Cubre el periodo 1976-85. No existen datos para afios anteriores.




Luis Martinez Noval

«EL CONSENSO

L documento en-
viado al Consejo
Econ6émico y

Social por el Gobierno
insiste constantemente
en la necesidad de con-
Seguir un consenso con
los agentes sociales y en
mantener el equilibrio
entre los intereses con-
trapuestos de empresa-
rios y trabajadores. Y
asi lo puso de manifies-
to también el ministro
de Trabajo y Seguridad
Social, Luis Martinez
Noval, en la presenta-
cién oficial del docu-
mento a los medios in-
formativos: «Tras el dic-
tamen del CES —dijo—
habré negociacioén, porque no podemos pasar de unas re-
laciones laborales basadas en una normativa consensua-
da, como es el Estatuto de los Trabajadores, a una sin
consenso tripartito. Seria inconveniente no llegar a un
acuerdo».

No consideré el ministro que el hecho de haber en-
viado al CES el documento de la Reforma del Merca-
do de Trabajo antes de negociarlo con los interlocuto-
res sociales pudiera interferir negativamente en la pos-
terior negociacién con éstos, ya que «el CES es un or-
gano de debate —dijo— y no de negociacion».

No obstante, el ministro precis6 que después de co-
nocer el dictamen del Consejo, hecho que se produci-
r4 en dos meses, el Gobierno fijard su postura y si no
hay acuerdo en las posteriores negociaciones «el Eje-
cutivo asumird su responsabilidad y llevard a cabo la re-
forma en aquello que dependa de la Administracion».

Conviene insistir en que el documento que propone
la Administracién, aparte de sefialar algunos problemas
y de sugerir lineas genéricas o globales de actuacion, in-
tenta abrir un debate que conduzca —con la celeridad
que los problemas imponen— a la adopcién de medi-
das reformadoras. Pero es evidente que «esta necesaria

ES NECESARIO»

reforma habrd de preser-
var los valores y garan-
tias constitucionales, pe-
ro también los principios
de equilibrio y participa-
cion que singularizan el
modelo vigente, por lo
que la reforma debe ser
plenamente consecuente
con el papel de respon-
sabilidad que al Estado
y a los interlocutores so-
ciales atribuye la Cons-
tituciono.

En este sentido, dejé
claro el ministro de
Trabajo que el Estado
«continuard participan-
do en la regulacién del
mercado de trabajo a
través de la fijacion de
normas de derecho minimo necesario que los interlocu-
tores sociales puedan desarrollar asumiendo la defensa
responsable de los intereses de sus representados en un
mercado homogéneo y abierto a la competencia exterior,
como elemento sustancial para la creacion de riqueza y
empleo».

Aunque Martinez Noval ha dejado patente la celeri-
dad con que ha de hacerse la reforma, dado el momen-
to econémico y social que vive el pafs, ha mostrado tam-
bién realismo al admitir que no serd posible tenerla lis-
ta en esta legislatura. «No hay tiempo material —dijo—
para articular toda esta reforma, puesto que se trata de
una revision profunda de algunos articulos del Estatuto
de los Trabajadores y hay que tener en cuenta que los pe-
riodos de sesiones de las Camaras son limitados y tienen
grandes cantidades de trabajo acumuladas.»

También ha admitido el ministro que los efectos que
sobre el empleo podria tener la reforma presentada, en
el supuesto de que ya estuviera en vigor, no serian in-
mediatos, puesto que, ademds de las modificaciones le-
gislativas, entran en juego otras variables macro-
econdmicas.

C.H.C.

«Habré negociacién con los agentes sociales cuando se
conozca el dictamen del CES.»

Consenso, equilibrio y responsabilidad, puntos clave para
llevar adelante la reforma del mercado de trabajo.
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(Viene de la pagina 30.)

generacion de empleo se debe al
intensisimo esfuerzo de ajuste es-
tructural que la economia espa-
rfiola ha desarrollado en las ulti-
mas tres décadas y que ha su-
puesto la caida del empleo agri-
cola en mds de tres millones de
trabajadores y su correspondien-
te reasignacion a otros sectores
de la economia».

«Si se descuenta este cambio
estructural —sefala el docu-
mento—, la economia espariola
en los ultimos treinta anos ha
creado en el sector no agricola
alrededor de 3,5 millones de
puestos de trabajo —una media
de 125.000 al afio—, aunque no
por ello deja de ser insuficiente,
dado el crecimiento que ha expe-
rimentado la poblacién activa»
(ver Cuadro II).

En base a estos planteamien-
tos, y sobre todo para no con-
denar a la frustracién a los hoy
parados y a aquellos que en un
futuro se integrardn en la po-
blacion activa, el Gobierno con-
sidera que «es imprescindible re-
formar la legislacion y las prdc-
ticas hoy existentes en el merca-
do de trabajo, a fin de compati-
bilizar las necesidades de creci-
miento econémico que son posi-
bles en el contexto de nuestra es-
trategia de crecimiento a medio
plazo». A

Concha HERNANDEZ

CARAZO
Fotos: Jesis NAVARRO
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SE UNA REFORMD

A modo de resumen, éstas son las medi-
das que el Gobierno plantea para llevar a
cabo la reforma del mercado laboral, y so-
bre las que ha pedido dictamen al Consejo
Econdmico y Social:

11/l MODALIDADES
DE CONTRATACION

® Restablecer el principio de causalidad
para la contratacién laboral; es decir,
que este tipo de contratos se utilicen s6-
lo para su verdadera finalidad, bien sean
necesidades coyunturales de las empre-
sas o para la formacién de trabajadores.

® Potenciar el contrato a tiempo parcial.

® Promover la insercién laboral de los
jovenes.

MOVILIDAD FUNCIONAL

@ Establecer cauces para facilitar la movi-
lidad funcional.

® Analizar si conviene derogar las orde-
nanzas laborales o sustituirlas mediante
acuerdos.

]l MOVILIDAD HORARIA

® Reduccidn de la jornada anual a través
de la negociacion colectiva.

® Incluir el contrato a tiempo parcial en la
reforma del tiempo ordinario o extraor-
dinario de tabajo.

7}l MOVILIDAD GEOGRAFICA

® Anlisis de la legislacion actual para es-
tablecer vias alternativas.

-1 ESTRUCTURA DEL SALARIO
® Potenciar acuerdos colectivos que vincu-

len una parte del salario a la productivi-
dad, el rendimiento y los beneficios.

I3 DESPIDO

® Analizar los efectos econ6micos, socia-
les y laborales de eliminar la autoriza-

cion administrativa previa a los despidos
colectivos.

@ Analizar los efectos econémicos, labora-
les y sociales de la cuantia de la in-
demnizacién.

® Correspondencia de la normativa espa-
fiola con la comunitaria.

® Analizar los efectos de eliminar la auto-
rizacién administrativa de los despidos
en la actividad judicial, en el seguro de
paro y en la distribucién de los poderes
dentro de la empresa.

® Estudiar la regulacién del despido indi-
vidual dentro del nuevo marco de las re-
laciones laborales.

® Estudiar la inclusién de las indemniza-
ciones de los «contratos blindados» en
las memorias de las empresas.

OTRAS MEDIDAS

® Posible tributacién del subsidio de paro
en el IRPF.

® Mayor informacién a los representantes
de los trabajadores.

® Reformar la negociacion colectiva.

® Tratar diversificadamente algunos as-
pectos de las relaciones laborales en
funciéon de la dimensién de las em-
presas.

® Regular la solucién de los conflictos la-
borales por vias distintas a la jurisdic-
cional. ﬁ



Después de largos meses de enfermedad, fallecié el Conde de Barccelona, padre del Rey

LA MUERTE DE UN MARINO

El pasado dia 1 de abril falleci6 en la Clinica Universitaria de
Pamplona Don Juan de Borbon, Conde de Barcelona, hijo del
Rey Alfonso XIII y padre del Rey Juan Carlos I, tras un largo
proceso canceroso que le afectd la hipofaringe y la boca del
eséfago. Por expreso deseo de su hijo, el Rey, fue enterrado en el

US dos vocaciones fueron Espa-

«En el mar me siento mas seguro.

Panteon de Reyes de El Escorial con los honores propios de un
Monarca y rodeado de todos los altos mandatarios del Estado, de
representantes de Casas Reales de todo el mundo y, sobre todo,
del carifio que le testimoniaron miles de espaiioles durante los
siete dias de luto oficial decretados en Espana.

Roma. Tienen cuatro hijos: Pilar, Juan

fia y la mar, y las dos sélo las

El mar me tonifica, me da salud

Carlos, Margarita y Alfonso (muerto en

pudo vivir como pasiones. He-

redero legitimo de la Monar-
quia, hubo de renunciar a su principio
intrinseco: ser Rey. El mismo lo dijo de
un modo sencillo: «<Me hubiera gustado
ser el Rey de todos los espanioles. Fue mi
vocacion, para la que me educaron y pa-
ra la que vivi, Pero renuncié plenamente
porque era para el bien de Esparia».

La paradoja es que con el fin de pre-
pararse para esta tarea habia tenido que
renunciar a la que fue su otra gran vo-
cacion: ser miembro de la Marina espa-
fiola, También lo explicé con sencillez,
pero con un deje de amargura: «Qué di-
ficil es, a veces, vivir lo que la historia ha
querido que vivamos.

Hijo del Rey Alfonso XIII y de la
Reina Victoria Eugenia, Don Juan de
Borb6n naci6 en el palacio de La Gran-
ja (Segovia) el 20 de junio de 1913. Fue
el tercero de los hermanos varones y,
por tanto, el tercero también en la linea
de sucesién dindstica. Este hecho per-
mitié un margen de libertad en su edu-
caci6n, asi como la posibilidad de seguir
su inclinacién por el mar.

Estudié bachillerato en el Instituto de San Isidro de Madrid,
y en 1930 ingres6 en la Real Academia de San Fernando (Ca-
diz) para iniciar su carrera como marino. Sin embargo, el triun-
fo de la II Repiiblica, en abril de 1931, y el consiguiente exilio
de la familia real, truncaron por primera vez sus estudios navales.

Su padre, Alfonso XIII, decide entonces seguir apoyando esta
vocacién y, gracias a su gestién con el rey Jorge V de Inglaterra,
Don Juan ingresa en las escuelas navales de Dartmouth y Pors-
mouth. Allf hubo de soportar la dura disciplina inglesa, en la que
se inclufa el castigo fisico: 124 azotes llegé a recibir el Conde de
Barcelona.

Hasta 1935 navegé por todos los mares. Primero como guar-
dia marina en el crucero «Enterprise» y después como alférez de
navio en varios buques de la Royal Navy, entre ellos el buque in-
signia «Iron Duke». Es en uno de estos viajes (junio de 1933)
cuando recibe la noticia de la renuncia de sus hermanos mayo-
res a la sucesion de la Corona de Espaia. Don Alfonso, por en-
fermedad, y don Jaime, por sordomudez. Su padre, el Rey Al-
fonso X111, le comunica que le nombra su sucesor y, por tanto,
Principe de Asturias.

Como principe heredero, Don Juan debe asumir responsabili-
dades que truncan definitivamente su carrera marinera. En 1934,
tras solicitar el retiro de la Royal Navy, de la que Jorge V le con-
cede el grado de teniente de navio honorario, acude a Roma pa-
ra empezar su formacién en Derecho, Historia, Ciencias Econ6-
micas, Politicas y Sociales en distintas universidades europeas.

El 12 de octubre de 1935, con veintidds afos, se casa con su
prima la infanta Maria de las Mercedes de Borbon y Orleans en

y fortaleza.»

(Don Juan de Borbon)

accidente en 1956).

Tras intentar alistarse en el Ejército
espaiiol durante la guerra civil espafiola
e impedirselo el general Franco, dado
o valioso de su persona y de la institu-
cion que representa», y muerto ya su pa-
dre, se instala con su familia en Lausa-
na a la espera de que se produzca la res-
tauracion de la Monarquia en Espana.
Pero el acontecimiento se va retrasando
y Don Juan empieza una larguisima
carrera de treinta y seis afios como de-
fensor de la Monarquia constitucional y
democritica para Espaia, lo que le de-
para unas tensas relaciones con el en-
tonces jefe del Estado espaol, Francis-
co Franco, jalonadas por los manifiestos
de 1942, 1945 y 1947, en los que recla-
ma la restauracién mondrquica. Sin em-
bargo, cuando el general Franco decide
que esta institucion vuelva a Espaia
cuando él fallezca, no lo hara en la per-
sona de Don Juan, sino en la de su hijo
Juan Carlos.

Don Juan lo acepta para no enfren-
tarse con su hijo, pero no abdicara de
sus legitimos derechos sucesorios hasta
el 14 de mayo de 1977, ya con su hijo Juan Carlos en el trono y
convocadas las primeras elecciones democriticas del 15 de junio.

Si a un homgre se le conoce mds por sus renuncias que por
sus ambiciones, Don Juan de Borb6n dejé claras cudles habian
sido las suyas durante afios: el servicio y la lealtad a la Patria,
por la que habia renunciado a todo. El mismo lo ha dejado ex-
plicado: «Ser Rey no es un galardén ni un honor, y si me apurdis,
ni siquiera un derecho; es, fundamentalmente, un deber de servicio
a Espafia.»

Establecido ya en Espana y pudiendo navegar por sus aguas
en el yate «Giralda», s6lo conservé para si, en su renuncia a los
derechos dindsticos, el titulo de Conde de Barcelona, aunque el
que con mayor orgullo llevé fue el de Almirante Honorario de
la Armada, que su hijo el Rey Juan Carlos le concedié en 1978.
«Es el titulo que he anhelado toda mi vida», confes6 a sus
allegados.

En diciembre de 1992 el Gobierno de la nacién, por decision
tomada en Consejo de Ministros, le nombré Capitin General de
la Armada, pero ya el tumor que se le habia enroscado en la gar-
ganta trece anos atras le impidi6 lucir el rango que en la actua-
lidad s6lo ostenta el Rey de Espaiia y que en el pasado sélo lo
alcanzaron, paraddjicamente, Francisco Franco y Luis Carrero
Blanco.

El pasado dia 1 de abril Don Juan de Borbon, el Rey que no
reind, atraco en el puerto mas seguro para un hombre y un ma-
rino de su rango: la historia. Y lo hizo con los honores de un
Rey y de un Capitdn General de la Armada. Wl
C. H.
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Juan Antonio Aldez, director del Cehipar.
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Modelos prestos a na}é_g_ar"'en el Ce ipar. -

L Canal de Expe-
riencias Hidrodi-
namicas de El
Pardo, mas cono-
cido como «el ca-
nal», ha ido cre-

ciendo a impulso de los avan-

ces tecnoldgicos. En principio
contaba con un canal de
aguas tranquilas al que se in-
corporé luego el tinel de ca-
vitacion. El pasado 24 de no-
viembre el ministro de Defen-
sa inauguraba el Laboratorio
de Dinamica del Buque, tam-

«La funcion del Cehipar es
el estudio,
experimentacion e
investigacion de los
aspectos hidrodinamicos
de la construccion
naval, sea militar, mercante
0 pesquera.»

bién denominado «canal de
olas». Simultineamente se ha
ido informatizando todo el
proceso de experimentacion e
investigacion.

La funcién del Cehipar es
el estudio, experimentacion e
investigacion de los aspectos
hidrodinamicos de la cons-
truccién naval, sea militar,
mercante o pesquera. Su acti-
vidad se aplica a la experi-
mentacion con modelos a es-
cala de carenas y propulsores
con el fin de conseguir un 6p-
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El Cehipar, a través de sus experiencias e investigaciones, es un buen observatorio
de la evolucion en el sector naval.

timo comportamiento hidro-
dindmico del buque. Ello con-
tribuye a optimizar las condi-
ciones de explotacién de los
buques ensayados, consi-
guiendo disminuir sensible-
mente Su consumo energético
por la menor resistencia al
avance y el mejor rendimien-
to del propulsor.

Su adscripcion al Ministerio
de Defensa es justificado por
el director del Cehipar, Juan
Antonio Aléez, en razon a su
origen. «Los canales estatales
en todo el mundo se crearon
por iniciativa de la Marina. El
de El Pardo también pertenecié
inicialmente a Marina, pasé a
Defensa dependiendo del Cuar-
tel General de la Armada has-
ta el afio 79, que se adscribié a
la Direccion General.» Ademas
de esta dependencia histdrica,
razones practicas aconsejan
que los ensayos de barcos de
guerra estén protegidos por la
maxima confidencialidad y si-
gilo. No se conocen casos de
espionaje industrial. «Dispone-
mos de mecanismos de protec-
cion porque si es cierto que mu-
chos clientes son celosos de sus
estudios y les preocupa que la
informacion relativa a sus en-
cargos sea confidencial. Que,
por supuesto, lo es», asegura
Aléez.

Proceso experimental

El proceso experimental en
el Cehipar comienza cuando
un astillero inicia la espiral de
un proyecto de barco. «Lo pri-
mero que hay que determinar
son las dimensiones generales,
a partir de las que se sacan las
formas del barco, el contenido
que luego va a llevar el buque.
Hay que tener en cuenta que la
hidrodindmica es muy impor-
tante porque estudia la relacion
que hay entre el casco y el me-
dio que le rodea, la relacion
que el agua ejerce sobre el cas-
co. El astillero nos manda los
planos preliminares que, gene-
ralmente, tienen unas limita-
ciones. No tenemos las manos
libres para hacer lo que quera-
mos, porque no hay que olvi-
dar que un barco es un sistema
para ganar dinero; por consi-
guiente, hay otros condicionan-
tes que no son sélo los hidro-
dindmicos para proyectar un
barco. Puede suceder que con-
sideremos que hay que modifi-
car la forma porque asi el bar-
co navegard mejor o0 mds de-
prisa, pero el astillero puede
considerar que no le interesa ir
mds deprisa si con ello sacrifi-
ca volumen y de esa forma
pierde carga. Dentro de unas li-
mitaciones, aconsejamos como

deben modificarse las formas
del barco para que navegue
mejor 0 mds deprisa. A partir
de ese momento, una vez elegi-
do el casco, se construye el
modelo.»

Para la construccion de las
carenas suele utilizarse made-
ra o parafina. «La madera no
aguanta muy bien el agua, des-
pués de cada ensayo se ha de
sacar el modelo —explica Luis
Palao, uno de los ingenieros
del Cehipar—, la parafina, en
cambio, se conserva bien, lo
que la hace especialmente ap-
ta para ensayos largos.» Una
larga bateria de carenas de
parafina, amarradas a los cos-
tados del canal de aguas tran-
quilas corrobora la idoneidad
del material.

Una vez conseguida la ca-
rena, tallada por método
computerizado a partir del
molde inicial, es sometida a
un largo y complejo proceso
de ensayos en aguas tranqui-
las y en movimiento, some-
tiendo sus sistemas de propul-
sién a multiples andlisis.

Canal de aguas tranquilas

En el canal de aguas tran-
quilas se realizan las pruebas
de resistencia y propulsion.
Los ensayos mds comunes son
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los de resistencia al avance,
autopropulsion, arrastre y
traccidon, medida de estela, li-
neas de corriente.

El canal tiene 320 metros
de largo, 12,50 de ancho y 6,5
metros de profundidad.
Cuenta con un carro remol-
que capaz de una velocidad
maxima de 10 metros/segun-
do y unas aceleraciones y de-
celeraciones maximas de un
metro/segundo. Dispone, ade-
més, de dinamémetros de re-
molque y de autopropulsion,
cdmaras y equipos de video y
cimaras submarinas, y otros
equipos propios proyectados
por el Cehipar. En 1992 se ha-
bian contabilizado més de
16.000 ensayos en estas ins-
talaciones.

Canal de olas

El canal de olas, o mas
exactamente Canal de Dind-
mica del Buque, es una insta-
lacién de 152 metros de largo
por 30 de ancho y cinco de
profundidad. Dispone de la
mas moderna tecnologia de
generacion de oleaje y predic-
cién de los movimientos de
buques y artefactos flotantes
en olas.

En un lateral se ha situado
un mecanismo de generacion

de olas del tipo Multiflap, for-
mado por 60 paletas rigidas
de simple articulacién. Este
mecanismo es capaz de gene-
rar olas regulares longitudina-
les entre 1,7 y 15 metros, ma-
res irregulares de crestas lar-
gas con altura significativa de
ola de hasta 0,3 metros y ma-
res de crestas cortas con an-
gulo maximo de direccionali-
dad de 60 grados. Los 60 seg-
mentos estan accionados hi-
draulicamente y son capaces
de crear cualquier tipo de es-
pectro estandar o arbitrario.
Aplicando un pequeno desfa-
se a las paletas se produce el
efecto «snake» (serpiente),
olas oblicuas de +45 grados.
Con una sefial aleatoria y des-
fasada con respecto a todas
las demas se produce el es-
pectro de un mar tridimensio-
nal. Es decir, la fotografia del
mar real.

En el lateral opuesto se ha
simulado una playa de absor-
cién del oleaje de viruta de
acero inoxidable, de doble
pendiente para optimizar la
longitud til del canal a la ho-
ra de los ensayos, con un tra-
mo abatible para permitir el
acceso del buque desde el ta-
ller de preparacién de mode-
los hasta el canal. En la parte
central, a 15 metros del gene-

Modelo experimental de buque noruego, uno de los tltimos proyectos

de investigacion del Cehipar.

rador de olas, existe un foso
de diez por diez metros y cin-
co més de profundidad para
ensayos especificos con plata-
formas petroliferas o fondeos.

El laboratorio cuenta con
un conjunto de tres subcarros,
que corren sobre el carro
principal, denominado Com-
puterized Planar Motion
Carriage (CPMC), capaz de
reproducir todo movimiento
que un buque puede hacer en
la mar en el plano horizontal.
El sistema estd controlado
por ordenador y fabricado en
Espaiia sobre diseno aleman.

Tinel de cavitacion

El tinel de cavitacion es
una instalacién sumamente
compleja en la que se estu-
dian los efectos de la presion
en las hélices. Dispone, entre
otros, de equipos de simula-
ci6n de flujo, dinamémetro de
69 kw, velocimetro laser-dop-
pler, hidr6fonos y andlisis de
ruidos, acelerometros, etcéte-
ra.
«Cuando la presion aumen-
ta la velocidad disminuye, si la
presién baja mucho se produ-
ce vapor —explica Aldez—.
Cuando una hélice se mueve
muy deprisa, llega un momen-
to en que la velocidad es tan

grande que se puede formar
una burbuja; estas burbujas
producen vibraciones y caidas
de rendimiento, impactos que
erosionan y pueden danar se-
riamente la hélice.» Por otra
parte, si se disminuye la cavi-
tacién se disminuye el ruido
hidrodindmico.

El problema se resuelve
buscando hélices en las que
no se produzca cavitacion o se
disminuya al maximo. Cuan-
do no es posible se resuelve
con inyeccion de aire o bien
con propulsores especiales.

Pruebas de mar

En cualquier caso, la pala-
bra final la tiene la mar. Un
equipo de Cehipar se despla-
za a probar barcos una vez
construidos. Los tipos de
pruebas en estos supuestos
son los de potencia/veloci-
dad, maniobrabilidad y com-
portamiento en general. «De
paso nos sirve para comparar
los datos que se obtienen en la
realidad con los de las prue-
bas. Es una de las piezas fun-
damentales en la experimenta-
cién con modelos, el paso del
modelo a la realidad», confir-
ma Aldez.

No hay turno de espera en
el Cehipar. «Hubo un tiempo,
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cuando la industria naval esta-
ba en auge, que a veces habia
cierto retraso. En este momen-
to la duracion del ensayo es el
habitual; desde que llega un
encargo hasta que se termina
pasan dos meses de trabajo. No
es un proceso metodico. De-
pende de cémo esté el merca-
do y de cémo los astilleros es-
parioles contraten barcos.»

Ademas de la evolucion en
la demanda de construccidn
de buques, en el canal se pue-
de hacer un seguimiento so-
bre la evolucién del transpor-
te naval. Juan Antonio Aldez,
capitan de Navio del Cuerpo
de Ingenieros de la Armada y
catedrético de Teoria del Bu-
que en la Escuela Superior de
Ingenieros Navales, recuerda
que, en la forma exterior, la
construccion de los buques
no ha variado mucho. «5i se
examina como ha evoluciona-
do la velocidad de los trans-
portes, se observa que la de los
aviones se ha multiplicado por
diez, la de los trenes por cua-
tro o cinco, mientras que la de
los barcos se ha aumentado
por dos, no mucho mds. Y eso
se ha debido mds a mejoras en
la propulsion que en la hidro-
dindmica, porque los barcos
tienen un limite que no se pue-
de sobrepasar. Debido a las
caracteristicas especiales de
moverse sobre la superficie del
agua, generan unas olas que
representan un freno hidrodi-
ndmico, de manera que por
encima de una velocidad no se
puede pasar, a no ser que se
utilicen procedimientos espe-
ciales, como son los vehiculos
de colchon de aire, que lo que
hacen es sacar el casco del
agua. Un casco convencional
tiene un limite hidrodindmico
que impide que vayan mds de-
prisa de una determinada ve-
locidad; es fisicamente impo-
sible» Eso no quiere decir
que todo esté inventado ya,
insiste el director del Cehi-
par, «precisamente porque la
hidrodindmica no es sélo la
velocidad, es también la segu-
ridad. En esto, como en casi
todo, a medida que vamos sa-
biendo mds, vamos profundi-
zando mds.»

El Canal de
Experiencias
Hidrodindmicas
dispone de
sofisticados
sistemas de
andlisis.

Sistema Multiflap
de generacion de
olas. A la derecha,
Gerardo Garcia,
maestro de
artesanos.

Velocidad-seguridad

También los requerimien-
tos de los armadores han ido
evolucionando con el paso del
tiempo. «Una de las preocupa-
ciones fundamentales es la ve-
locidad, porque es lo que con-
diciona el motor que hay que
poner, el volumen, el peso. Ul-
timamente un requerimiento
que se estd pidiendo mucho es
como se comporta el bugue en
la mar, su seguridad, los movi-
mientos que tiene. Que las ace-
leraciones no excedan un deter-

minado valor en una mar de
una fuerza determinada. Por-
que si el barco se estd movien-
do mucho, obliga a disminuir
la velocidad para que se mue-
va menos, o bien hace que los
hombres que estin alli no pue-
dan desemperiar su trabajo
porque bastante tienen con sos-
tenerse y no marearse.»

Entre los ensayos recientes
del Cehipar se cuenta el de un
patrullero con plataforma de
helicopteros, un modelo de
portaaeronaves que realiza la
Empresa Nacional Bazén pa-



ra Tailandia —cuyos ensayos
de maniobrabilidad se realiza-
ban en el pantano de Valma-
yor—. Una vez instrumenta-
do, desde tierra se va dirigien-
do y midiendo las posiciones,
determindndose la casuistica
de maniobrabilidad.
Simultineamente se inves-
tigaba sobre un sistema de
propulsion nuevo —mezcla
de propulsion convencional y
chorro de agua— de un pes-
quero, por encargo de una
empresa noruega. Ml

Mery VARONA

Tecnologia punta y pura artesania

A orden de ejecucion del Canal de
Experiencias Hidrodindmicas de
El Pardo se firmo en 1928, parece
que por impulso del propio mo-
narca Alfonso XIII, que habfa cedido a tal
fin unos terrenos del Patrimonio Nacio-
nal. Debi6 iniciar sus primeros ensayos al-
rededor de 1932, aunque es después de la
guerra civil espaola, a partir de 1941,
cuando empieza a trabajar con regulari-
dad. Configurado como organismo auto-
nomo adscrito a la Direccién General de
Armamento y Material de la Defensa, es-
td regido por un patronato en el que es-
tdn representados, entre otras institucio-
nes, la Universidad Politécnica de Madrid,
el Consejo Superior de Investigaciones
Cientificas, los Ministerios de Industria y
Energifa y Economia y Hacienda, la Direc-
cion General de Marina Mercante, la Se-
cretaria General de Pesca, ANAVE vy
ANAPESCA, ademas del Estado Mayor
de la Armada. Dispone de un presupues-
to en torno a los
800 millones de pese-
tas, de los que 500 son
para gastos corrientes.
Da ocupacién a un
equipo formado ac-
tualmente por 113
personas, entre los
que se cuentan titula-
dos superiores de alta
especializacion, inge-
nieros navales, inge-
nieros industriales, fi-
sicos y profesionales
cuya cualificacion es-
pecifica les hace casi
artesanos.

Mantener durante
largo tiempo el mismo
equipo humano de in-
vestigadores en un or-
ganismo vinculado a la Administracion
publica es una guerra perdida de antema-
no ante la desigual competencia salarial
de la empresa privada. El director de Ce-
hipar, Juan Antonio Aléez, lo admite con
resignacion. «Ocurre que los profesionales
del Canal, después de un tiempo de trabajo
aqui encuentran ofertas economicamente
mds tentadoras fuera y se van, lo cual es
bastante frustrante. Pero lo que es impor-
tante en cualquier centro de investigacion es
tener un conjunito de personas capaces de
resolver los problemas que la industria pue-
da presentar. Eso requiere una masa criti-
ca; siempre que haya un niicleo fundamen-
tal capaz de mantener el nivel cientifico de

la institucion, no hay problema. Pero ese es
un problema general, en Espania y en cual-
quier otro pais» En todo caso, subraya
Aldez, «Flaubert decia que el genio es una
larga paciencia; si uno es paciente, al final
obtiene el resultado».

Ademas de los ensayos por encargo, el
Cehipar realiza trabajos de investigacion
bien por iniciativa propia, bien para otros
organismos, como el Ministerio de Defen-
sa 0 la Comunidad Econémica Europea.
Experiencias ¢ investigaciones que son
contrastadas con otros centros similares.
«Es, tal vez, una de las comunidades en las
que mds intercambio hay en todos los nive-
les, cientifico y personal», afirma Luis Pa-
lao, uno de los investigadores del centro.

Entre los operarios, buena parte proce-
de de El Pardo, con un componente con-
siderable de parentescos. Gerardo Garcia,
nacido también en El Pardo y a punto de
alcanzar la jubilacion tras treinta y nueve
aios de trabajo en el Canal, entré como
ajustador. Ha sido el maestro de taller de
varias generaciones, a las que ha transmi-
tido los secretos de un trabajo que es pu-
ra artesania. La seccién de fabricacion y
tallado de hélices, acaso la que genera un
mayor valor anadido del centro, s la ex-
cepcién que viene a confirmar la regla de
la total informatizacion del Cehipar.

Por otra parte, sus sesenta afios de exis-
tencia como banco de pruebas han hecho
de Cehipar un buen barémetro para cali-
brar el estado de la industria astillera es-
pafiola. Juan Antonio Aldez recuerda que
«primero habia muchos petroleros, en los
anos 87-89 la mayoria de los experimentos
eran barcos de pesca, ahora se hacen bar-
cos de pasajey de carga general». En la épo-
ca de mayor demanda de experiencias el
60 por 100 eran para barcos mercantes es-
panoles, el 20 por 100 para barcos extran-
jeros y otro 20 por 100 para barcos de
guerra, calcula Aldez. José Manuel Sevi-
lla, jefe de Tecnologia y Desarrollo del
Cehipar, coincide en que «apenas se con-
tratan buques en Esparia», lo que propicia
una mayor dedicacion a trabajos de inves-
tigaciéon por iniciativa propia o por en-
cargo.

En Espana, ademds del Cehipar, existe
un pequefo canal de experiencias en la
Escuela de Ingenieros Navales. El pais
mads avanzado en este tipo de experimen-
tacion y el que cuenta con mayor nimero
de instalaciones es Japén. Se considera
que la tecnologia mas avanzada es la
alemana. W M. V.

Fotos: Jesiis NAVARRO
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La fuerza de la mar y
la dureza de los
elementos de la
naturaleza son
factores que todavia el
hombre no ha
dominado, ante los
que se siente muchas
veces impotente. La
seguridad en la mar es
aun la frase clave y el
concepto dominante
en el ambito maritimo
y pesquero y en el
sector de la
construccion naval.

OS tiltimos siniestros de
buques petroleros con
derrame de hidrocarbu-
ros y extensién de ma-
reas negras han eviden-
ciado, una vez mas, la amena-
za permanente a la que estd
expuesto el litoral europeo.
Ademas de las pérdidas eco-
ndémicas y riesgos de vidas hu-
manas que implican, éstos po-
nen en peligro de devastacién
del rico pero fragil ambiente
marino. Aunque los acciden-
tes de petroleros son los mas
notables, espectaculares y no-
ticiables, solo representan al-
go mas del 10 por 100 de la
contaminacion total y masiva
del mar, siendo la mayor par-
te debidos a los vertidos ruti-
narios de petrdleo al mar.

La proliferacién del trata-
miento de estos temas por los
medios de comunicacion, con
la mayor difusién de aconteci-
mientos y accidentes, ha au-
mentado la sensibilidad publi-
ca ante las agresiones al me-
dio ambiente. Al mismo tiem-
po, las instituciones interna-
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cionales, los organismos ofi-
ciales y todas las industrias re-
lacionadas con el transporte
maritimo —en su preocupa-
cion e interés por la defensa
del medio ambiente— han
reaccionado con un esfuerzo
unanime para identificar los

problemas que mds afectan al
sector, tratando de darles Ila
mejor solucién y asi prevenir
el riesgo de accidentes en la
mar y reducir al maximo las
desastrosas consecuencias del
derrame de hidrocarburos por
buques petroleros.

Accidentes en la mar

La politica de seguridad
maritima de la Comunidad
Europea contempla la aplica-
cion de medidas preventivas
con el objeto de que el trans-
porte por mar de hidrocarbu-
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ros pierda mucha de su peli-
grosidad. Es necesaria la re-
gulacién del intenso trafico de
petroleros por aguas comuni-
tarias con alta sensibilidad
ecologica y la retirada de es-
tas aguas de los buques que
no cumplan las condiciones

exigidas por la Organizacion
Maritima Internacional
(IMO), para conseguir una
mejora en la operatividad ma-
rinera y disminuir el riesgo de
mareas negras. Por otra parte,
es necesaria la mejora de la
sefializacion y balizamiento de

los puertos y el control de tra-
fico portuario segun las carac-
teristicas del trafico mas pe-
ligroso.

Ello trae consigo acciones
concretas por parte de los Go-
biernos, como son el aumen-
tar la intransigencia en las ins-
pecciones obligatorias en pe-
troleros de mediana edad y
aumentar el control de las so-
ciedades de clasificacion, asi
como disponer de un banco
de datos o «pool» de informa-
cién sobre petroleros en con-
diciones «substandard» y con
banderas de conveniencia que

ueden afectar al mercado de

etes, desfavoreciendo las in-
versiones de los propietarios
de buques, que quieren mejo-
rar su nivel de seguridad. La
mejor contribucion que pue-
den prestar los Gobiernos es
la disposicién de recursos y
medios suficientes para impo-
ner la regulacién internacio-
nal, con inspecciones severas
y frecuentes.

Ciertamente, la flota petro-
lera estd envejecida y serd ne-
cesario sustituirla paulatina-
mente por petroleros de nue-
va generacioén, con mejor es-
tructura del buque y diseno
redundante mas moderno,
con nuevos sistemas de segu-
ridad interior y contra incen-
dios, con equipos de ayuda a
la navegacién y posiciona-
miento por satélite, con rada-
res primarios y secundarios
para la identificacién de pe-
troleros y con sistema global
de socorro que hagan mas se-
gura su navegacion y el resca-
te en su caso. Pero también es
cierto que un factor vital para
la seguridad del buque es el
mantenimiento del casco, de
la propulsion y de los sistemas
electrénicos, para conservar
en condiciones 6ptimas el ni-
vel de seguridad. Un barco
con pocos anos de vida, defi-
cientemente mantenido, pue-
de resultar més peligroso que
otro con més anos pero con
unos programas de manteni-
miento preventivo, correctivo
y de modernizacion bien eje-
cutados. Pero los nuevos bu-
ques, los mantenimientos, las
reparaciones o las moderniza-
ciones tienen unos costes ele-
vados y los propietarios me-

nos escrupulosos se resisten a
ellos.

Hoy dia la industria de pe-
troleros tiene fundamental-
mente un caracter internacio-
nal, y su normalizacién estd
influenciada por muchas par-
tes con intereses encontrados:
constructores, propietarios,
fletadores, sociedades de cla-
sificacion, aseguradores de
responsabilidades civiles y de
casco, la IMO, la Administra-
cién del Estado donde estd
abanderado el buque y la le-
gislacion de los puertos que
visitan. Aspectos muy dificiles
de armonizar, poner de acuer-
do y hacer cumplir en su to-
talidad.

Las leyes norteamericanas
provocan la revision de los
convenios internacionales so-
bre la proteccion del medio
ambiente en el entorno mari-
no, especialmente tenidas en
cuenta por la comision
correspondiente de la IMO.
La Oil Pollution Act (OPA)
es una legislacién sobre la
prevencion de la contamina-
cién maritima, por la que se
prohibe gradualmente la en-
trada en aguas jurisdicciona-
les de los Estados Unidos a
los petroleros que no estén
dotados de doble casco, y
marca nuevos requisitos que
deben cumplir para prevenir
el derrame de productos en el
mar, asi como los medios de
emergencia que tienen que
llevar a bordo para combatir
la contaminacion en caso de
accidente. Los japoneses, por
su parte, incluyen la exigencia
de la cubierta intermedia
(«middeck») como solucién
menos costosa para los ar-
madores, pero igualmente
eficaz.

Medidas preventivas

Entre las medidas preventi-
vas que se pretenden imponer
para reducir el nimero de ac-
cidentes en la mar se encuen-
tran las que se refieren al fac-
tor humano, pues la mayoria
de las situaciones de emer-
gencia que se producen son
provocadas por errores huma-
nos, independientemente de
las de fallo material o las de-
bidas al mal tiempo, lo que
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hace necesaria una formacién
maritima continuada para las
tripulaciones en la lucha con-
tra incendios, en los métodos
de salvamento y rescate de
personal, en la resolucion de
crisis a bordo y en la supervi-
vencia en la mar, con objeto
de elevar el nivel de preven-
cion de accidentes y de segu-
ridad maritima. También se
hace necesario que la tripula-
cion practique un lenguaje co-
mun a bordo.

Por otra parte, se hace con-
veniente la existencia de bu-
ques-escuela para la forma-
cién marinera de los oficiales
en la lucha contra los elemen-
tos y disponer de simuladores
de maniobra de buques, de
distintos tipos y tonelaje, en
aguas restringidas y con toda
clase de mal tiempo, destina-
do a capitanes y practicos de
puerto.

El Sistema Global de So-
corro y Seguridad Maritima
(GMDSS), que utiliza el sa-
télite «Cospas Sarsat» y las
radiobalizas de emergencia,
entrard progresivamente en
vigor para toda clase de bu-
ques, segin el Convenio de
Seguridad de la Vida en la
Mar (SOLAS) de la IMO.
Con ello las autoridades de
salvamento y seguridad en
tierra y todos los buques
préximos al siniestrado ten-
drén aviso urgente del acci-
dente, de forma que puedan
acudir rdpidamente al lugar
de la escenay coordinar la ac-
tividad de salvamento en el
minimo tiempo posible. Ello
significa un avance importan-
te en las comunicaciones ma-
ritimas de seguridad. Igual-
mente serd obligatorio el
transpondedor radar como
sefal de respuesta para el ra-
dar secundario, que no sélo
aumenta el alcance de detec-
cidn, sino que sirve para la
identificacion del tipo de bu-
que segin un codigo preesta-
blecido, o conocer si esta en
situacion de emergencia.

También es interesante la
utilizacion de satélites de ob-
servacion ocednica para la de-
teccién y localizacion de man-
chas de aceite y vertidos en al-
ta mar, y de aviones con equi-
pos que determinan la com-
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posicion, el espesor y movi-
miento de ellas cerca de la
costa, para tomar medidas
preventivas a tiempo.

La seguridad en la mar es
igualmente preocupante para
el sector pesquero y nautico
de recreo. Recientemente se
ha celebrado una conferencia
mas sobre Seguridad de los
Buques Pesqueros, convocada
por la IMO, en la que se fija-
ron las normas préicticas de
supervivencia, comunicacio-
nes, incendios, naufragios y
proteccion de tripulantes en
los buques de cierta eslora.
Estas normas son extensibles
a embarcaciones de recreo de
porte similar, en evitacion de
naufragios y desaparicion de

personas por falta de seguri-
dad en la mar.

Pero la mar no sélo se con-
tamina por los accidentes de
petroleros en las costas o por
vertidos rutinarios en alta
mar. El desagiie de aguas re-
siduales e industriales sin de-
purar en nuestros mares son
abundantes y las consecuen-
cias nefastas, especialmente
en litorales con escasa renova-
cion del agua. Para ello la CE
y la Administracion espanola
estdn trabajando intensamen-
te para la elaboracion y pues-
ta en practica de un plan na-
cional que evite estas inciden-
cias, que deterioran sistemati-
camente y alteran profunda-
mente el medio marino.

Preparacion para casos
de emergencia

Si las medidas preventivas
susceptibles de evitar la repe-
ticion de estos lamentables
acontecimientos —de los que
s6lo hemos dado unas pince-
ladas como muestra de la pro-
blematica existente— son im-
portantes, no lo son menos las
medidas de preparacion de
medios dispuestos para su uso
inmediato, como la organiza-
cién por parte de las autorida-

des para la debida coordina-
cion de esa situacion critica y
urgente, con el alistamiento
de planes de contingencia, pa-
ra una respuesta eficaz e in-
tervencion inmediata.
Muchas son las compaiias
de salvamento, nacionales y
extranjeras, que estdn dis-
puestas a acudir al socorro de
naufragios y a la limpieza de
aguas con polucion de crudo.
Existen centros que disponen
de gran cantidad de equipos
de ultimas tecnologias contra
la contaminacién, almacena-
dos y preparados en contene-
dores y remolques, que pue-
den ser embarcados en avio-
nes de transporte para su en-
vio urgente al lugar del acci-
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dente, con gran capacidad de
recogida de petréleo y sin pér-
dida de tiempo, como es esen-
cial en estos casos. También
disponen del personal para la
operacion de los propios equi-
pos y de asesores a la direc-
cion de operaciones en la es-
cena, en relacion con la mejor
estrategia y técnicas a em-
plear. Estos centros estan pre-
parados para impartir cursos
sobre estas técnicas y efectuar
el adiestramiento en equipo
de las dotaciones, a la vez que
pueden realizar evaluaciones

de equipos contra la polucién
y asesorar sobre los planes de
contingencias y ejercicios de
respuesta a derrames de hi-
drocarburos.

Con la reciente entrada en
vigor en Espana de la Ley de
Puertos y de la Marina Mer-
cante se ha creado la Socie-
dad de Salvamento y Seguri-
dad Maritima, a quien le
corresponde la prestacion de
servicios de busqueda, rescate
y salvamento, el control y ayu-
da del trafico matitimo y los
servicios de prevencion y lucha
contra la contaminacion del
medio marino. Como sociedad
estatal, dependiente del Minis-
terio de Obras Publicas y
Transportes, se hace cargo de

la Red de Centros de Control
del Trafico y Seguridad Mari-
tima, con todos sus medios
materiales y de personal, asu-
miendo el desarrollo del Plan
Nacional ya previsto por la Di-
reccion General de la Marina
Mercante, hasta alcanzar los
diez centros regionales de
coordinacion de salvamento
maritimo, situados en puntos
estratégicos de nuestra costa,
que suministrardn informa-
cion al Centro Nacional en
Madrid, para la coordinacion
y direccién de operaciones

que se realicen en su zona de
responsabilidad. Asimismo,
tiene previsto la construccion
de una flota de salvamento de
50 unidades, entre buques vy
embarcaciones de salvamento
y lanchas de limpieza, y tres
helicopteros de salvamento,
distribuidos todos ellos por el
litoral. La Cruz Roja dispone
de embarcaciones de diversos
tamanos para cumplir su mi-
sion de salvamento de nau-
fragos.

Por su parte, el Ministerio
de Obras Publicas y Transpor-
tes y el del Interior tienen es-
tablecidos acuerdos para la
colaboracién entre las Direc-
ciones Generales de la Mari-
na Mercante y Proteccion Ci-

vil, asf como con las Comuni-
dades Autonomas de Galicia,
Valencia y Andalucia, para la
coordinacion de las actuacio-
nes de los medios de los que
ellas disponen.

Los acuerdos de coordina-
cién también incluyen la in-
tervencion de las unidades de
la Armada y del SAR del
Ejército del Aire, en colabo-
racion con el Ministerio de
Defensa y también con la
Cruz Roja y el Servicio de Vi-
gilancia Aduanera, para
afrontar conjuntamente, en
caso necesario, las catastrofes
maritimas y los vertidos acci-
dentales por petroleros, con
una respuesta lo mas contun-
dente posible. Espafa ha fir-
mado acuerdos bilaterales en
materia de salvamento mariti-
mo y lucha contra la contami-
nacién con Portugal, Marrue-
cos y Francia.

Las ultimas experiencias

La bondad de esta prepara-
cién orgéanica tuvo ocasion de
ponerse a prueba con el em-
barrancamiento del «Egean
Sea» el pasado diciembre en
La Coruna, al pie de la Torre
de Hércules, donde las auto-
ridades responsables desarro-
llaron una magnifica actua-
cién de coordinacion y de di-
reccion de operaciones en el
salvamento y en la lucha con-
tra la contaminacion produci-
da, con un control total de la
situacién. Labor que ha sido
reconocida por el Consejo de
las Comunidades Europeas,
expresando su satisfaccion
por la respuesta rdpida y efi-
caz organizada por las autori-
dades espanolas.

De acuerdo con el Plan Na-
cional de Salvamento se cons-

tituyé el Centro de Coordina- -

cién Operativa en el Gobier-
no Civil de La Coruna, al ser
ésta la autoridad local mds
cualificada y afectar el sinies-
tro a una sola provincia de la
Comunidad gallega. A €l se
incorporaron rapidamente las
Direcciones Generales de la
Marina Mercante y de Protec-
cion Civil, con los potentes
medios propios y los puestos
a su disposicién por los acuer-
dos previos establecidos, asi

como el Ayuntamiento de La
Coruna y los de las localida-
des afectadas.

Se creo el Comité Técnico
de Seguimiento, que evaluaba
la situacion general y adopta-
ba los planes a realizar. Ade-
mds de las autoridades espa-
nolas y los técnicos de las
companias y organismos ase-
sores, estuvieron representa-
dos el Club P & I (Protection
and Indemnity), del Reino
Unido, y la ITOPF (Interna-
tional Tanker Owners Pollu-
tion Federation). Esta organi-
zacion, aunque compleja, fun-
cion¢ correctamente desde el
primer momento, dando las
ordenes oportunas a los me-
dios de salvamento, a las uni-
dades de trabajo de descarga
y a los equipos de limpieza
puestos a su disposicidn, que
actuaron con gran eficacia a
pesar del mal tiempo reinante
los primeros dias. Sélo fue
preciso utilizar la ayuda inter-
nacional de dos bombas de
succién francesas, algunos
«fast-tanks» ingleses de mon-
taje rapido y el sistema de lo-
calizacion y deteccion de
manchas de aceite en la mar,
ubicado en aviones de la
Guardia de Finanze italiana.

El embarrancamiento del
petrolero liberiano «Brear»,
el mes siguiente, en las islas
Shetlands, en Escocia, quiza
mds importante, aunque pro-
ducido por diferentes causas y
en distintas circunstancias, ha
sido ampliamente difundido
por los medios de comunica-
cion y representa, igualmente,
una muestra de organizacion
y preparacion existente contra
esta clase de accidentes.

A la vista de la problemati-
ca expuesta y de los esfuerzos
de las instituciones nacionales
¢ internacionales para buscar
soluciones para la evitacién de
futuros accidentes maritimos y
minimizar los efectos de los
derrames de hidrocarburos, si-
gue siendo necesario la cele-
bracién de conferencias y de-
bates, de simposios y exposi-
ciones, para responder positi-
vamente a las exigencias me-
dioambientales, de seguridad y
de responsabilidad que de-
manda la sociedad actual. Il

Ramén JAUDENES
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AS ideas sobre las
que se desarrolla
el Instituto Espa-
fiol de Oceanogra-
fia tienen su origen
hacia mediados del
siglo XIX. Algunos naturalis-
tas ven la necesidad de reali-
zar estudios bioldgicos de las
costas espafiolas, lo que de-
sembocara en la creacion de
la Estacién Biolégica Mariti-
ma de Santander en 1886. El
primer laborato-
rio de biologia se
instalé un afo an-
tes en la fragata
«Blanca», a cuyo
frente iba el natu-
ralista aragonés
Odén de Buen,
catedratico de
Zoologia de la
Universidad de
Barcelona.
Este hecho ais-
lado de nada hu-
biera servido si no

Gracias a los
esfuerzos de
Odon de Buen y
otros naturalistas
espaioles, se
crea, el 18 de
abril de 1914, el
Instituto Espanol
de Oceanografia.

llega a tener una continuacion,
y Odén de Buen no cejé hasta
conseguir la creacion del Labo-
ratorio Bioldgico-Marino de
Baleares, inaugurado en 1908.
Poco a poco se van ampliando
los trabajos de oceanografia.

Alberto de Ménaco

En los prolegémenos del
Instituto Espanol de Oceano-
grafia (IEO) hay que destacar
a otra gran figura,
la del Principe
Alberto I de Mé-
naco, precursor
de los estudios
oceanograficos, y
que jugd un im-
portante papel en
la creacién del
IEO. Era el 18 de
abril de 1914
cuando el esfuer-
zo de estos pre-
cursores se hizo
realidad.
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Odon de Buen serd su pri-
mer responsable, e inicia de
inmediato campaias oceano-
graficas a bordo de buques de
la Marina. Al recién creado
IEO se le encargan las tareas
de asesorar sobre asuntos
oceanograficos y pesqueros a
la Administracion del Estado;
la investigacién, con especial
atencién a los problemas de la
pesca; la coordinacién de la
investigacién oceanogrifica
en Espana; la formacién de
oceandgrafos, y representar a
nuestro pais ante los organis-
mos internacionales. Unos fi-
nes que perduran, en lineas
generales, hasta nuestros dias.

Por aquel entonces se con-
taba con los laboratorios cos-
teros de Santander, Mallorca
y Mailaga. Més tarde se am-
pliaria con los de Vigo y Ca-
narias.

El IEO va tomando cuer-
po. Su prestigio internacional
se iba consolidando. Pero es-
ta situacion sufre un frenazo
en 1936; todos los proyectos
quedaron suspendidos. A las
dificultades de una época de
guerras se une la persecucion
que sufrieron numerosos
cientificos espanoles. Muchos
fueron perseguidos, como
Odén de Buen (tuvo que huir
hacia México, de donde ya
no regresd), y tuvieron que
dejar Espafia; otros muchos
fueron apartados de su labor
cientifica. La falta de recur-
sos econémicos y, fundamen-
talmente, esta persecucion,
hicieron temer por el futuro
del IEO.

Afios més tar-
de, y debido fun-
damentalmente a

La guerra civil
espaiiola, asi

so. No olvidemos que por
aquel entonces este organis-
mo dependia del Ministerio
de Marina.

Fue una etapa dura, con
pocos medios, pero se logrd
mantener una presencia acti-
va en los organismos oceano-
gréficos internacionales. Los
buques de la Marina de
Guerra eran el medio de po-
der seguir investigando. En
este periodo el mayor esfuer-
zo se centréd en la
oceanografia fisi-
ca y quimica. No
obstante, se im-

que no pocos al- como la pulsaron los estu-
mirantes y jefes . dios biolégico-
de la Armada, DOSteI'IOT_, pesqueros, recu-
siendo j6évenes persecucion perandose lo que
oficiales, habian . fue una de las li-
participado como segulda contra neas de trabajo
mandos de losbu- NUMErosos iniciales de este

ques de guerra
que el IEO utili-
zaba en sus cam-
panas oceanogra-
ficas, el Instituto
empieza a recibir
un nuevo impul-

del IEO.
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cientificos, puso
en peligro
la continuidad

organismo. Sin
embargo, se se-
guia trabajando
bajo minimos y la
infraestructura se
habia quedado
anticuada.

Una nueva etapa

A comienzos de la década
de los setenta los cientificos
adscritos al IEO se plantean
la urgente necesidad de que se
potencie el organismo, paso
indispensable para llegar a ser
el que concibieron sus creado-
res. Su lucha por lograr este
impulso se vio satisfecha y el
Instituto Espafiol de Oceano-
graffa recibié un sensible au-
mento presupuestario.

Se pas6 de un estado de pe-
ligroso letargo al relanza-
miento del Instituto. Se puso
en marcha un amplio desarro-
llo de su infraestructura, con
la renovacién de la red de la-
boratorios costeros y la cons-
truccion de pequefos buques
de apoyo, asi como la mejora
y renovacion del equipamien-
to cientifico. El Instituto em-
pieza a disponer de nuevos
buques, entre los que cabe
destacar al «Od6n de Buen» y
al «Cornide de Saavedra». Es-
te ultimo posibilito la realiza-
cién periddica de campafas




de investigacién en alta mar
con una embarcacién conce-
bida especificamente para es-
te fin.

La construccién de nuevos
edificios para albergar a los
centros costeros ya existentes,
asi como la creacion de otros
nuevos, como el de Mélaga-
Fungierola, Tenerife y Vigo,
vinieron a completar este im-
portante salto cuantitativo y
cualitativo, unido a la forma-
cién de nuevos especialistas y
al consiguiente aumento de
plantilla.

En 1980 el IEO pasa a de-
pender del Ministerio de
Agricultura, Pesca y Alimen-
tacion, siguiendo en su cami-

no a la administracién pes-
quera. Ello vendra a marcar la
actuacion futura del Instituto,
ya que incidird en sus priori-
dades, como una creciente de-
dicacién al estudio de los re-
cursos vivos y el medio ma-
Tino.

Las tareas y la importancia
del IEO han ido en aumento
desde entonces. Se afianzé su
infraestructura, se puso en
marcha un programa marco
de investigacién marina, una
investigacién cada vez mads
multidisciplinar y acorde con
un estudio racional del
mar.

La importancia de los estu-
dios oceanograficos ya no es
algo por lo que luchen cuatro
«sonadores». Su importancia
no es puesta en duda en la ac-
tualidad. Multiples son los
trabajos en este terreno que
realiza el IEQO. Las investiga-
ciones en la Antartida, o los
estudios sobre el importante
papel que juegan los océanos
en los cambios climaticos son,
quizd, los trabajos con mayor
resonancia en los medios de
comunicacién. Pero hay mu-
chos, muchos mas.

A pesar de los grandes
avances realizados, hoy el mar
sigue siendo un gran descono-
cido. Un desconocido en el
que la Humanidad centra mu-
chas de sus esperanzas de vi-
da en este planeta. Sabemos,
eso si, que esa «despensa ali-
menticia» tiene un limite, y
ese limite no estd lejos. Ello
pone atin mas de relieve, si ca-
be, la importancia de los estu-
dios sobre la utilizaciéon del
mar y de sus recursos pes-
queros.

Es, en definitiva, una labor
muchas veces oscura, sin
grandes titulares en los me-
dios de comunicacién, pero
de un valor incalculable para
mantener en buen estado de
salud los océanos. Y en esa ta-
rea se encuentran los conti-
nuadores de aquel grupo de
cientificos que, alld por 1914,
afrontaron el gran reto de de-
sentraiar los secretos del
mar. ll

Rail GUTIERREZ
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A labor de coordi-
nacién de las in-
vestigaciones ma-
rinas cobra, de ca-
ra al futuro, ma-
yor relevancia en-

tre las distintas tareas enco-
mendadas al Instituto Espa-
fiol de Oceanografia. Evitar
el solapamiento, aunar es-
fuerzos y sintetizar resulta-
dos para un mejor aprove-
chamiento de los esfuerzos
de los cientificos espafoles
dedicados al estudio del
mar.

Los objetivos siguen sien-
do, en lineas generales, los
mismos que cuando se cred
el IEO, en abril de 1914.
Ahora se trata de adecuar la
estructura a las nuevas exi-
gencias. Y buena parte del
éxito futuro radica en el
aprovechamiento de los re-
cursos existentes, que aun-
que ahora son sustancial-
mente mas elevados que an-
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tano —cerca de 3.200 millo-
nes de pesetas de presupues-
to para este aflo—, siempre
resultan insuficientes a la

hora de abordar tan ingente
tarea.

Acuicultura

La acuicultura es, desde =~ =
1983, el area donde recae la |

principal partida presu-
puestaria, tanto en sus as-
pectos de investigacion co-
mo de desarrollo industrial. 3
En la actualidad se intenta
mantener la competitividad
tecnolégica lograda en los &
ultimos anos, tratando de &

incrementar el nimero de ==

especies cultivables comer-
cialmente.

Existen proyectos en mar-
cha para el desarrollo de téc-
nicas de cultivo de nuevas
especies, mejorar las técni-
cas de engorde del rodaba-




llo, de nutricién y alimenta-
cion de larvas de dorada, y
asf hasta un total de 24 pro-
yectos.

La acuicultura espanola,

basada predominantemente
en el cultivo de dos especies
—mejillén y trucha—, esta
experimentando un salto
cualitativo muy importante.
Entrar en detalles sobre esta
labor nos alejaria de la idea
central de este trabajo, cual
es la de ofrecer una vision

eneral de la linea de traba-
jo del IEO, campo éste, por
otra parte, del que se ha
ofrecido abundante informa-
cién desde las paginas de es-
ta revista.

En préximas campafas,
tal y como anuncié a MAR
Rafael Robles, director del
IEO, la investigacién marina
aumentara sensiblemente su
partida presupuestaria. La
investigacion, junto con el ya
mencionado de acuicultura y

el de pesca, componen las
tres grandes areas de actua-
cion del IEO.

El desarrollo de la ocea-
nografia ha estado tradicio-
nalmente influenciado por la
necesidad de responder a los
grandes problemas que la
sociedad plantea. En la ac-
tualidad los trabajos se en-
cuentran muy relacionados
con el medio natural y las al-
teraciones que experimenta.
La oceanografia tiene un ca-
racter global que obliga a
una cooperacion disciplinar
y a una colaboracion inter-
nacional. El Instituto man-
tiene, ademas de una estre-
cha relacién con numerosas
Universidades espanolas, un
intenso contacto con orga-
nismos internacionales. El
IEO acude a cerca de dos-
cientas reuniones de investi-

acion al afo, lo que da una
idea de la importancia de es-
ta colaboracion.

Medio marino

Las lineas de investigacion
van desde la oceanografia fi-
sica, quimica (cabe destacar
el programa WOCE, en el
que participa el
IEO, que trata
de desentrafiar
la importancia
que juegan los
océanos en los
procesos clima-
ticos, y al que
dedicamos un
amplio reporta-

des areas —pes-
ca, acuicultura

La acuicultura
es, desde
1983, el area
donde recae
el principal

e investigacion marina— es-
tdn lo que se denominan
«Trabajos». Tal y como se-
nala Carlos Masso, jefe de la
Unidad de Buques y Campa-
ias del IEO, «hay trabajos
que se hacen semanal o quin-
cenalmente en los distintos
centros que tenemos en la
costa. En Galicia, por ejem-
plo, uno muy importante es el
de “marea roja”. Otro es el
que abarca toda la zona de
Galicia y el Cantdbrico y se
denomina programa SARP.
Este programa consiste en un
seguimiento de huevos y lar-
vas de peces, y se hace de for-
ma continuada en los labora-
torios de Santander, La Co-
rufia y Vigo».

La pesca cubre el otro
gran drea de actuacién del
IEO. Segiin José Loira, se-
cretario general de Pesca
Maritima, «se estdn haciendo
muchas barbaridades en
cuanto al nimero de capturas
y las posibilidades de recupe-
racion de los caladeros. Para
que se pueda continuar pes-
cando hay que cuidar el me-
dio». Y para que asi sea, el
IEO dedica buena parte de
sus esfuerzos en valorar los
recursos que presentan los
distintos caladeros donde
faena la flota espafola, su
capacidad de regeneracion,
los tipos de mallas a em-
plear, etcétera, para mante-
ner la posibilidad de seguir
pescando.

Para ello se
hacen multitud
de estudios, ta-
les como vold-
menes de cap-
turas, control
de crecimiento
de las especies,
grado de repro-

je en el nimero esfuerzo duccién, carac-
2 labiologts Presupuestario, R G 0
malrir}a y la tanto en la ge las distintas
geologia. . . Y species, eva-

Ademés de mvestlgacmn luacién del nu-
- e ey COMO BN SU A AT
en cada una de desarrollo cién de zonas y
estas tres gran- industrial épocas de pues-

ta..., asi hasta
un total de
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48 proyectos desarrollados
en la actualidad en este drea.

Campanas de pesca

«Todos los programas de
investigacion en pesca —se-
fiala Carlos Mass6— van en-
caminados a lograr una pes-
ca mds racional». Las cam-
pafias mds importantes en
este area son las histéricas,
las que se vienen haciendo
desde hace tiempo. «<En pes-
ca, actuaciones en peldgicos y
demersales. En peldgicos, de-
pende de las especies. Sardi-
na, anchoa, atun y jurel, con
una serie de camparias dedi-
cadas al control de huevos y
larvas (programas SARP). En
estos momentos se estd reali-
zando una importante cam-
pania: la del marcado del
atun, a fin de conocer sus ru-
tas de migracion. Las de de-
mersales, casi todas con mé-
todos directos, se realizan en
la zona del Cantabrico y Ga-
licia.»

Dentro de las campafas
de pesca estd lo que se lla-
ma «métodos directos» y
«métodos indirectos». Los
primeros se realizan pescan-
do, es decir, haciendo un
muestreo de las especies que
se quieren estudiar. En los
métodos indirectos se utili-
zan aparatos electrdénicos,
con los que se realiza un ras-
treo. El método indirecto se
suele acompanar con actua-
ciones esporadicas de méto-
dos directos, para evaluar los
datos obtenidos a través de
los aparatos y asi completar-
los con informacién referen-
te al tamaio del pescado, su
alimentacién, crecimiento,
etcétera.

Como puede apreciarse
por lo sefialado, la tarea del
IEO es ingente y los resulta-
dos de sus investigaciones
tienen una utilizacién, en
muchos casos, inmediata.

Ademas de las actuacio-
nes programadas se podrian
senalar otros dos tipos, al
menos: las que se realizan de
forma sistemadtica o las que
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tienen lugar por algin im-
previsto. Un ejemplo de es-
tas ultimas podria ser el ac-
cidente del «Mar Egeo»
frente a las costas gallegas.
Quien debe actuar es la Di-
reccion General de la Mari-
na Mercante, pero el IEO
estd preparado para prestar
la labor de asesoramiento,
participando en la evalua-
cién de los dafios e investi-
gando su evolucidn.

Entre las actuaciones sis-
temdticas destaca la del con-
trol de las mareas rojas. «Es-
te aio ha sido muy raro
—nos comenta Carlos Mas-
s6— debido a las altas tem-
peraturas. En otras ocasiones,
durante el invierno se salia
una o dos veces al mes y en
primavera todas las semanas.
Este ario los controles se rea-
lizan casi semanalmente de-
bido a las altas temperaturas
habidas este invierno. Cuan-

Publicaciones del IEO

Y este, digamos, repaso a las actividades del IEO que-
darfa incompleto sin una referencia a otro importante
capitulo: el de las publicaciones. Corria el ano 1916
cuando se inicid su produccion literaria con la aparicion
de sus «Memorias». Ese mismo afio se comenzo a edi-
tar un «Boletin de Pescas», en el que se presentaban los
resultados de sus trabajos sobre biologia marina.

En 1925 se publicaron los «Resultados de las campa-
nas realizadas por acuerdos internacionales», y en 1930
el «Boletin de Pescas» fue sustituido por el «Boletin de
Oceanografia y Pesca».

Cabe destacar también las publicaciones del Consejo
Oceanogréfico Iberoamericano, en cuyo nacimiento tu-
vo una destacada participacion el IEO.

Los «Trabajos», auténticas monografias cientificas y
de indole pesquera, se publicaron hasta 1986, ano en
que ocupd su lugar la revista «Monografias del Institu-
to Espanol de Oceanografia».

En la actualidad el IEO publica cuatro series: «Bole-
tin» (que aparecié en 1948), «Informes técnicos» (a par-
tir de 1982), «Monografias» (desde 1986) y «Publicacio-
nes especiales» (que se comenzaron a editar en 1988). l




do surge la marea roja se
cierran los poligonos de ex-
traccion, y de alli no sale na-
da hasta que no se pasa de
forma natural el problema.»

«También es importante
la labor de asesoramiento.
«Si se va a instalar un emisa-
rio —prosigue Carlos Mas-
s6—, nosotros hacemos un
estudio de los contaminantes
que va a haber, de como pue-

den dispersarse segiin las ca-
racteristicas de la zona. Tam-
bién controlamos que deter-
minados contaminantes se
depositen en una zona deter-
minada previamente acorda-
da. Controlamos este tipo de
cosas, pero nunca como orga-
nismo represor, sino simple-
mente como informador.»

Barcos

En toda esta tarea que de-
sarrolla el IEO, ademas de
los centros costeros, los bar-
cos juegan un papel funda-
mental, ya que constituyen
una herramienta de trabajo
esencial para la recogida de
informacién. El IEO dispone
de 12 barcos, entre los que se
encuentran el «Cornide de
Saavedra» ly el «Odén de
Buen». A ellos hay que ana-
dir la utilizacion de otros
barcos, como el «Hespéri-

des» (utilizado para las cam-
panas de la Antartida y del
programa WOCE).

«También alquilamos bar-
cos —nos comenta Carlos
Massé—; en varias ocasiones
hemos alquilado barcos ru-
sos. Otras veces alquilamos
barcos pequerios, como en las
camparias para el marcado
del atin, o las que se realizan
en Guinea Ecuatorial o el Sa-
hara. Unas veces alquilamos
barcos y en otras nos embar-
camos como observadores...
Ahora estamos en un proyec-
to de colaboraciéon para la
construccion de un barco
francés del tamarnio de “Hes-
pérides”, pero preparado para
pesca, y se espera que esté en
servicio para 1995.»

Los medios, comparado
con todo lo que hay que ha-
cer, son siempre €scasos, por
ello resulta de vital impor-
tancia aprovechar al maximo
los recursos disponibles. Y
esa es la misién de Carlos
Massé. «Como coordinador
de camparias, de acuerdo con
la programacion de investiga-
cién que se haya previsto, me
encargo de preparar los cro-
nogramas de funcionamiento
de los barcos.» También que-
da bajo su responsabilidad
todo aquello que ataiie a los
barcos, mantenimiento, tri-
pulaciones, etcétera.

De todos estos trabajos de
investigacion se genera un
abundante material que, se-
gun su finalidad, revierte a
organismos internacionales,
autoridades pesqueras o a
los organismos que han soli-
citado un informe cientifico
determinado... «Nosotros
realizamos un informe, luego
las autoridades politicas ac-
tuardn en consecuencia.»

Y la tarea sigue. El estu-
dio del mar y sus recursos
adquiere cada vez mds im-
portancia, y en ello se vuel-
ca el trabajo del IEO. Un ar-
duo, apasionante y siempre
insuficiente trabajo ante el
reto de desvelar los secretos
del océano. M

R. G.
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CONOCER LA HISTORIA
PARA ENTENDER
EL PRESENTE

Editado por el ISM

- Medicina
. Faval
QESpanuIa
o la epora

oe | 5 DBegcubrinuentos

El Instituto Social de la Marina, siguiendo
su linea editorial en el marco del Plan de
Publicaciones del Ministerio de Trabajo y

Seguridad Social, ha auspiciado la
publicacion del libro «Medicina Naval
Esparnola en la época de los
Descubrimientos», cuyo autor es el doctor
Fernando Lopez-Rios Ferndndez.

Con esta publicacion, de recientisima
aparicion, el Instituto Social de la Marina
pretende contribuir a aumentar el
conocimiento de un campo de trabajo,
como es el de mejorar el nivel de salud de
los trabajadores del mar, en el que estd
desarrollando grandes esfuerzos.

Tal y como senala el director general de
este organismo, Jestis Muela, en la
presentacion de esta obra, «seria dificil
entender la situacion actual de la sanidad
maritima sin conocer cudl ha sido su
evolucion historica».
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L libro «Medicina Naval Espa-
nola en la época de los Descu-
brimientos», del doctor Fer-
nando Lodpez-Rios, aborda la
amplia temética de la salud y la
enfermedad, la higiene y las le-
siones, los enfermos y los mé-
dicos, la normativa sanitaria y
su aplicacion en un medio es-
pecifico —el mar— durante un
periodo y unos hombres que
constituyen el nicleo protago-
nista de los descubrimientos
geograficos y la puesta en con-
tacto con las culturas amerin-
dias.

Las obra estd dividida en
cinco grandes capitulos, in-
cluyéndose al final un breve
Glosario explicativo tanto de
los términos marineros y cien-
tificos como los de la época.
Los primeros capitulos los de-
dica el autor a hacer una sin-

tesis histérica de los prime-
ros viajes colombinos y de
descubrimientos de nuevos
continentes, de la primera cir-
cunnavegacion de la Tierra, de
las navegaciones por el Paci-
fico y de las distintas comu-
nicaciones ocednicas en el si-
glo XVL

Tras hacer un breve recorri-
do por la vida en las naves uti-
lizadas en esa época —naos,
carabelas, galeones, etc.— el
doctor Fernando Ldpez-Rios
pasa al estudio de los tres ca-
pitulos que representan la ma-
yor aportacion para los histo-
riadores y también para los
lectores interesados en otras
actividades: «La alimentacion
del navegante», «Las enferme-
dades de la gente del mar» y
«El médico. Legislacién sani-
taria».
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Grabado en madera que reproduce el arsenal quinirgico. Buch der Chirurgie,
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Tres aspectos de una intervencion quiriirgica de la época: preparacion
del instrumental, la plegaria y el banio que precedia a la operacion.
Tomado del facsimil del manuscrito de Caspar Stromayr, 1559

L=

A
‘ Y
N W
e A

La alimentacion

del navegante

En el primero de ellos el au-
tor aborda el problema de los
avituallamientos de las flotas.
Si el aumento de los conoci-
mientos nduticos y de la arqui-
tectura naval hicieron posibles
nuevas y espectaculares aventu-
ras del hombre, también crea-
ron enormes problemas. Du-
rante el periodo que analiza el
libro las enfermedades y, sobre
todo, el hambre hicieron pere-
cer a mas marinos que los pe-
ligros de la mar o la violencia
de los enemigos.

El aprovisionamiento —da-
do que los medios de transpor-
te y las comunicaciones eran
primitivos—, los métodos de
conservar los alimentos en el
barco y el no llevar mucha can-
tidad para aprovechar mejor el
espacio, fueron los problemas
mas acuciantes y que confirie-
ron un sello especial a la dieta
del navegante.

Durante este periodo de
tiempo (siglos XV y XVI) los
alimentos utilizados eran aque-
llos que, tras sufrir una trans-
formacion, se conservaban du-
rante cierto tiempo, o aquellos
otros que por si mismos tenian
esta propiedad.

En el primer grupo se encon-
traban los bizcochos o galletas
y los alimentos salados; en el
segundo, las semillas secas, el
agua y el vino. Muy frecuente-
mente los bastimentos embar-
cados, que cominmente habian
sido adobados o salados bas-

(ed, W.v Brunn, Berlin).
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tante antes de la salida de la ex-
pedicién, se perdian casi como
norma general. La aguada ha-
bitualmente también se
corrompia.

La racion alimenticia de la
gente del mar contenia hidra-
tos de carbono, cuyo elemento
mds representativo eran las ga-
lletas o bizcochos hechos con
harina de trigo desecada, fer-
mentada y endurecida al calor.
También estaban en este grupo
las legumbres y semillas secas.

Las proteinas eran aportadas
por la carne, principalmente de
carnero, vaca, cerdo y gallina.
En los primeros dias de nave-
gacion se consumia fresca vy
mas adelante se sacrificaban los
animales que se llevaban a tal
fin, que no eran muchos. Tam-
bién se almacenaba carne seca
sin sal de ternera, vaca o buey,
que se conocia como tasajo o
cecina.

Las grasas las suministraban
el tocino o el aceite de oliva. La
racion era de media libra de to-
cino a la semana y media azum-
bre de aceite al mes (un azum-
bre estaba compuesto de cua-
tro cuartillos, equivalentes a
dos litros y 16 mililitros).

Los condimentos eran la sal
comtin, la mostaza, el ajo, la ce-
bolla, la pimienta y el orégano.
Por lo que respecta a las bebi-
das, las mas comunes eran el
agua y el vino. Las dificultades
para conseguir la primera fue-
ron muchas, ya que la almace-
nada se corrompia y las costas
no siempre estaban cerca. La
potabilizacion de agua del mar

MAR 53




no se conoce hasta bien avan-
zado el siglo XVI.

Por iiltimo, recogemos del li-
bro del doctor Pérez-Rios la ra-
cién ndutica de comida que to-
maban los marineros, ya que
estd muy relacionada con la sa-
lud de los mismos y las enfer-
medades que contraian. Una
de las referencias que mejor
precisa la dieta individual per-
tenece a Diego Garcia de Pala-
cio, y dice asi: «Libra y dos ter-
cios de pan y cuartillo y medio
de vino y media azumbre de
agua para cada dia y entre 30
hombres un almud (duodécima
parte de una fanega) de gar-
bagos o avas, la carne, pescado
aceyte vinagre e otras menu-
dencias».

En cuanto a las bebidas, las
Ordenanzas de la Casa de Con-
tratacion de 1552 consideraban
que la racién diaria debia ser
de dos pintas de vino, dos de
agua para beber y una para
lavarse.

Las enfermedades
de la gente del mar

A través de las crdnicas que

relataron la vida de los nave- .

gantes del siglo XVI, el doctor
Fernando Ldpez-Rios ha ido
desgranando las patologias mas
frecuentes que padecian las tri-
pulaciones, muchas de ellas de-
rivadas-de la suciedad y de las
condiciones antihigiénicas en
que vivian; de la malnutricion,
de la fatiga originada por el ex-
ceso de trabajo y de la exposi-
ci6on a los elementos atmos-
féricos.

«San Anto
«Concepcién»
«Victoria» ...
«Santiago» ..

«Trinidad»
«San Antonio»
«Concepcién»
«Victoria» ...
«Santiago» ..

hambre causo
mas bajas que
los peligros
del mar
y la violencia
de los
enemigos.

Representacion de lesiones
por animales venenosos.
Grabado en madera de la
obra Buch der Chirurgie,
Hieronymus Brunschweig.
1497, 1. XXXV verso.
Academy of Medicine.
Nueva York.

A pesar de las graves dificul-
tades que entrana realizar un
diagndstico retrospectivo, el
autor del libro agrupa las pa-
tologias mds frecuentes, siem-
pre basiandose en la documen-
tacion historica, en los siguien-
tes capitulos: Patologia de la
Nutriciéon, Enfermedades In-
fecciosas, Enfermedades Tro-
picales y Traumatismos y He-
ridas.

PESCADO

De los cuatro apartados, al
que mas atencién dedica es al
primero. Es ldgico, porque la
importancia de la alimentacion
en lo que atafe a la salud del
individuo es conocida desde la
antigiiedad. También son éstas
las paginas mas estremecedoras
de toda la obra. De las descrip-
ciones de la vida a bordo de la
marineria es facil colegir cudl
terminaba siendo el estado de

BASTINA
SECA POR
PESCADO

SECO Y
BASTINA

Docenas

TOCINOS
ANEJOS

Arrobas” Libras

MIEL
i Libras | Arrob. Libras

Bastimentos de la expedicion de Magallanes segiin los oficiales de la Casa de Contratacion de Indias de Sevilla.
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salud de aquellos privilegiados
que conseguian sobrevivir.

Un texto del Padre Las Ca-
sas da una idea de las fatigas
que pasaron estos expediciona-
rios: «La gente de los navios es-
taba tan molida, turbada y en-
ferma y de tantas amarguras
llena que, como desesperada,
deseaba mas la muerte que la
vida, viendo que todos los cua-
tro elementos contra ellos tan
cruelmente peleaban».

En otro escrito de Américo
Vespucio se trasluce su estado
de nutricion: «Ya la gente es-
taba cansada y fatigada por ha-
ber estado en el mar cerca de
un ano, comiendo seis onzas de
pan por dia y bebiendo tres me-
didas pequenas de agua».

De estos dos textos se dedu-
ce fatiga, desnutricién y deshi-
dratacion, que eran tres de las
patologias mas frecuentes. Sin
embargo, no eran las Unicas ni
las peores. Antonio Pigafetta,
cronista de la expedicion de
Magallanes, protagonista del
primer viaje alrededor de la
Tierra, ha contribuido al estu-
dio de la historia del escorbu-
to, consecuencia de las caren-
cias vitaminicas, con uno de los




pasajes mas sobrecogedores de
la historia de la navegacion:
«Estuvimos tres meses sin pro-
bar clase alguna de viandas
frescas. Comiamos galletas: ni
galleta ya, sino su polvo, con los
gusanos a puiiados, porque lo
mejor habianselo comido ellos.
Y bebiamos agua amarillenta
putrefacta ya de muchos dias».

«Las ratas se vendian a me-
dio ducado la pieza y mas que
hubieran aparecido. Pero por
encima de todas las penalida-
des, ésta era la peor: que les
crecian a algunos las encias en-
tre los dientes, hasta que de
ningin modo les era posible
comer: que morian de esta en-
fermedad.»

Como es sabido, esta infla-
macién de las encias es carac-
teristica de la carencia de vita-
mina C y, por tanto, causa del
escorbuto.

Ademas de las intoxicacio-
nes, enfermedades infecciosas
como el tifus, etcétera, los des-
cubridores hubieron de enfren-
tarse a nuevas enfermedades
de origen tropical que importa-
ron a Europa, al igual que ellos
llevaron otras al Nuevo Mun-
do.

Ya fuera de los barcos las pe-
nalidades no terminaban y los
expedicionarios padecieron, en
el apartado que el doctor Lo-
pez-Rios denomina Traumatis-
mos y Heridas: congelaciones,
fracturas, ataques de animales,
heridas de flecha y de lanzas
provenientes de los ataques de
los nativos. Las peores eran las
infligidas por flechas envenena-
das con las mds diversas y des-
conocidas sustancias y cuyo
{Anico remedio era el cauterio y
el desbridamiento.

El médico.
Legislacion sanitaria

El libro se cierra con un ca-
pitulo dedicado a los médicos y
a la legislacion de la época. En
él se recogen documentos his-
téricos sobre los primeros mé-
dicos que fueron en las expedi-
ciones colombinas y las normas
por las que se regian. Nada me-
jor para conocer cudl era su

n
poco de agua
0 VINO y una
libra de pan,
dieta diaria
de
los primeros
descubridores.

Explicacién de las
diversas lesiones
traumdticas en un
manuscrito del siglo XV.
Wellcome MS 290, f. 53
verso. Wellcome Institute
Library, Londres.

cirujano es muy necesario en
navios de armada. Por las oca-
siones que hay de enfermeda-
des y pelea, ha de ser examina-
do y que sea latino, porque ha
de servir de médico y de ciru-
jano; buen cristiano, caritativo,
diligente y no perezoso, para
acudir con puntualidad a las
necesidades de sus compafie-
ros. Tendra toda la herramien-
ta necesaria para curar de ciru-
gia muy limpia y acicalada. En
tierra acudira al protomédico y
administrador del hospital para
que en la arca de las medicinas

Bizcocho (g.

Vaca (g.
Puerco (g.)

metan las necesarias, buenas y
frescas, visitindolas €l para que
vayan a su satisfaccion. Que
metan jeringas, ventosas, cazos
para cocer y calentar las medi-
cinas y ollas para guisar a los
enfermos su comida, y almen-
drados y urdiates y almidones
para la salud, y advertir al ca-
pellan y otros lo que han de co-
mer los enfermos para que lo
manden aderezar. Hase de ha-
llar en las ocasiones de pelea en
la boca de la escotilla con el ca-
pelldn y otros ayudantes. En las
enfermedades ordinarias visita-

Semana

Bacalao seco

albuda o pnila

bt AR (3
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ra dos veces a los enfermos-y -
aplicard las medicinas ordina-
rias conforme su enfermedad.
Si no llevare barbero que le
ayude, hara coger las ayudas y
las dar4, y todas las sangrias ne-
cesarias. Su alojamiento es cer-
ca de las cajas de las medicinas,
que de ordinario van a boca de
escotilla, entre la infanteria».

Finaliza el doctor Lopez-Rios
su trabajo dando cuenta del al-
to nivel técnico del médico de
aquella época recogiendo unas
elogiosas palabras que Miguel
de Cervantes cita en una de sus
«Novelas Ejemplares» y expli- -
cando cdmo en la prolongada
historia de la Ndutica y la Me-
dicina ambas han experimenta-
do una progresiva dignificacion
impulsada por el crecimiento de

los saberes y la aportacién, mu-
chas veces sacrificada, de nave-
gantes y médicos. ll

Concha HERNANDEZ
CARAZO

Aportes caldricos Arroz (g) .
por alimentos en las
dietas mds usuales
de las expediciones
marinas al Nuevo

Mundo.

funcién y la legislacion vigente,
que recoger un parrafo de la
Ley 224 de las Ordenanzas de
1633, que el doctor Lopez-Rios
ha rescatado de la historia: «El

Queso (g.) -
Garbanzos (
Aceite (g.) .
Vino (L) ... ]
Vinagre (L) .o,
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El pasado 13 de marzo
entro en vigor en
Espaia el Convenio
Internacional de
Busqueda y Salvamento
Maritimos, aprobado
por la Organizacion
Maritima Internacional
(OMI) en abril de 1979.
Dicho Convenio, que



entrd en vigor en junio
de 1985, ha sido ahora
ratificado por Espaia, y
su finalidad es facilitar
la cooperacion entre los
Gobiernos y las
personas que participan
en operaciones de
busqueda y salvamento
en el mar.

L Convenio Inter-
nacional de Bus-
queda y Salvamen-
to Maritimos, tam-
bién denominado
de Hamburgo o

Convenio SAR (Search and

Rescue), entrd en vigor en Es-

pafa el pasado 13 de marzo.

Sin embargo, este Convenio

(surgido de la Conferencia de la

OMI sobre Bisqueda y Salva-

mento Maritimos, celebrada en

Hamburgo en abril de 1979) te-

nia vigencia, en el &mbito inter-

nacional, desde el 22 de junio
de 1985. La diferencia de fe-
chas que media entre su entra-
da en vigor y la aplicacién en

Espaiia se debid, en parte, a

que nuestro pais no cumplia los

requisitos exigidos en cuanto a

la organizacion de los servicios

de busqueda y salvamento.

En aquellas fechas Espafia
no disponia de tal organiza-
cién ni de centros y subcentros
coordinadores de salvamento,
y tampoco contaba con unida-
des especificas para misiones
de biisqueda y salvamento ma-
ritimos. Estas tareas eran rea-
lizadas por buques de la Arma-
da, helicépteros y aviones del
Servicio de Biisqueda y Salva-
mento Aéreo del Ejército del
Aire, y embarcaciones de la
Cruz Roja Espaiiola.

Otra de las razones de la de-
mora en su ratificacion fue a
causa de la compleja tramita-
cién que se requiere para la
adhesién a un Convenio de es-
tas caracteristicas.

Plan Nacional
de Salvamento

El compromiso empieza a
convertirse en realidad con el
desarrollo del Plan Nacional
de Salvamento, lo que ha per-
mitido la aportacién de cuan-
tiosos recursos econdémicos
para dotar al Ministerio de
Obras Publicas y Transportes,
y mas concretamente a la Di-
reccién General de la Marina
Mercante, de los medios ne-
cesarios.

Estos medios se concretan
en:

El Convenio
pretende mejorar la
eficacia de las
operaciones
de bisqueda
y salvamento,
la cooperacion entre
organizaciones
y medios para tal
fin, y propiciar
un Plan Internacional
de Busqueda
y Salvamento.

® Once buques de altura de
salvamento y lucha contra la
contaminacion, con base en los
puertos de Bilbao, Gijén, La
Coruiia, Vigo, Cadiz, Algeci-
ras, Malaga, Cartagena-Valen-
cia, Barcelona, Las Palmas y
Santa Cruz de Tenerife.

® Catorce embarcaciones
rapidas de salvamento de ndu-
fragos, con base en los puertos
de Pasajes, Santander, Gijon,
Carifio, Porto do Son, Huelva,
Algeciras, Valencia, San Car-
los de la Rapita, Palamds,
Puerto Portals, Alcudia, Arre-
cife y Las Palmas.

® Dos helicopteros, listos
para intervenir las veinticuatro
horas del dfa, con capacidad
superior a 20 pasajeros y un ra-
dio de accién por encima de
las 150 millas nauticas, con ba-
se en los aeropuertos de La
Coruiia y Jerez de la Frontera.

® Dos centros coordinado-
res de salvamento maritimo,
situados en Finisterre y Tarifa,
lo que permite realizar un se-
guimiento de la navegacion en
dos zonas donde existe una
gran confluencia de lineas de
navegacién. Estos centros, jun-
to con el inaugurado a finales
del pasado mes de marzo en
Barcelona, y los de Gijon, Te-
nerife-Las Palmas, Palma de
Mallorca y La Corufia, que se
inauguraran a lo largo del pre-
sente afo, permitirAn aumen-
tar sustancialmente el sistema
de vigilancia y control de la na-
vegacion maritima en nuestras
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aguas. Este sistema se verd
completado cuando el Plan
Nacional de Salvamento llegue
a sus ultimos objetivos.

Gracias a los medios citados
y a la coordinacién de los per-
tenecientes a otros departa-
mentos ministeriales, Adminis-
traciones aut6nomas, organis-
mos ¢ instituciones, mediante
los oportunos acuerdos de co-
laboracién, la Administracién
maritima espafiola podra hacer
frente, con las suficientes ga-
rantias, a los compromisos
pendientes ante los organismos
maritimos internacionales.

Cooperacion

Como se sefaldé al comien-
zo de esta informacién, el ob-
jetivo principal del presente
Convenio es facilitar la coope-
racién entre los Gobiernos y
personas que participan en las
operaciones de busqueda y sal-
vamento. Los firmantes del
Convenio se obligan a garanti-
zar la adopcion de las medidas
que exija la vigilancia de costas
y el salvamento de personas que
se hallen en peligro cerca de la
costa, en el mar...

A pesar de que muchos pai-
ses contaban ya con planes
propios para hacer frente a es-
te tipo de emergencias, la im-
portancia de este Convenio re-
side en que ésta es la primera
vez que se acordaron procedi-
mientos de validez internacio-
nal.

También se alienta a las par-
tes firmantes a que concierten
con los Estados vecinos acuer-
dos para el establecimiento de
regiones de bisqueda y salva-
mento, la mancomunicacién
de instalaciones y el estableci-
miento de procedimientos co-
munes. Igualmente, establece
la adopcion de las medidas ne-
cesarias para, en caso de emer-
gencia, permitir la rapida en-
trada en sus aguas territoriales
a unidades de salvamento de
otro Estado.

Ademis del establecimiento
de los medios necesarios, co-
mo se sefiald anteriormente, el
Convenio esboza los procedi-
mientos operacionales que
han de seguirse en el caso de
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Espana no
cumplia los
requisitos
organizativos
exigidos
en el Convenio,
de ahi el tiempo

transcurrido
desde la
entrada en
vigor de éste y
su aplicacion en

nuestro pais.

emergencia o alerta, entre los
que se incluye la designacion
de un jefe en el lugar del si-
niestro y las responsabilidades
que asume.

Por dltimo, se exige a las
partes que establezcan siste-
mas de notificacién de la situa-
cién de buques. Ello permitird
reducir el intervalo entre la
pérdida del contacto con un
buque y la iniciacion de las
operaciones de busqueda, asi
como determinar rapidamente
los buques a los que se puede
recurrir para prestar asisten-
cia, incluida la asistencia mé-
dica, en caso necesario.

Gracias a todas estas medi-
das dictadas por la OMI (de
cuyas funciones nos hicimos
eco en ¢l pasado nimero —ver
MAR, mes de marzo, nimero
304) y al esfuerzo de las auto-
ridades espafiolas para ade-
cuarse a ellas, los trabajadores
que tienen en el mar su,lugar
de trabajo podran sentirse mas
protegidos y seguros. Il
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SALVAMENTO Y SEGURIDAD EN LA MAR

Como consecuencia de la aprobacion y
entrada en vigor de la Ley de Puertos del
Estado y de la Marina Mercante, ha sido
constituida la Sociedad de Salvamento y
Seguridad Maritima, cuya funcion sera la
prestacién de servicios de busqueda, rescate
y salvamento maritimo, control y ayuda del
trafico, prevencion y lucha contra la
contaminacién, remolque y embarcaciones
auxiliares y las tareas complementarias de

las mismas.

A creacion,
desarrollo y
funciones de la

Sociedad de Salvamento
y Seguridad Maritima se
contempla en el articulo
89 de la propia Ley de
Puertos del Estado y de
la Marina Mercante,
donde se configura como
una entidad de derecho
publico cuyas actividades
se ajustaran al
ordenamiento juridico
privado. La nueva
configuracion juridica
mantiene las funciones
anteriores, posibilitando
una mayor capacidad y
agilidad de gestion. La
entidad estara presidida
por el director general
de la Marina Mercante.
El Ministerio de Obras
Piblicas y Transportes ha
nombrado como director
a José Alvarez Diaz,
hasta ahora subdirector
general adjunto de
Seguridad Maritima y
Contaminacién de la
Direccién General de la
Marina Mercante.

Para el cumplimiento de
sus objetivos han
quedado adscritos a la
nueva Sociedad los
centros de control de
trifico maritimo y de
coordinacion de
salvamento y lucha

contra la contaminacién.
En el momento de su
constitucion se
encontraban en servicio
los centros zonales del
Estrecho, con sede en
Tarifa, y de Galicia, con
sede en Porto do Son.
Durante el mes de marzo
de inauguraba un nuevo
centro en Barcelona, y a
lo largo del presente afio
estd prevista la
inauguracion de los
centros de Gijon,
Tenerife y un centro
local en el puerto de La
Coruna. Para 1994 se
prevé la cobertura total
en todas las zonas de
responsabilidad maritima
que tiene asignadas el
Estado espaiiol en el
drea de salvamento
maritimo, con la puesta
en servicio de otros
centros.

Para la realizacién de sus
funciones la Sociedad
dispone de once buques
de salvamento de altura,
con base en los puertos
de Bilbao, Gijon, La
Coruna, Vigo, Cédiz,
Algecieras, Mélaga,
Cartagena, Barcelona,
Las Palmas y Tenerife;
catorce embarcaciones
de salvamento de
intervencidn répida, con
base en los puertos de

Pasajes, Santander,
Gijon, La Coruia,
Carino, Porto do Son,
Huelva, Algeciras, San
Carlos de la Répita,
Palamods, Palma, Alcudia,
Arrecife y Las Palmas;
dos helicopteros, con
base en Galicia y
Andalucia, y cuatro
lanchas de limpieza de
aguas portuarias, con
base en Algeciras,
Valencia, Barcelona y
Las Palmas.

A la nueva Sociedad de
Salvamento y Seguridad
Maritima se le ha
encomendado la tutela
de la responsabilidad de
la vida humana de la mar
y la proteccion del medio
ambiente marino, que
son los objetivos
prioritarios de la politica
maritima del Ministerio
de Obras Piblicas y
Transportes. En esta
tarea mantendra los
acuerdos de colaboracion
establecidos ya con otros
organismos. En el caso
del Instituto Social de la
Marina, la colaboracion
se mantiene por una
doble via. Por una parte,
un sistema de
coordinacién permanente
a través del Centro
Radio Médico en casos
de evacuacién en aguas
jurisdiccionales espafolas
o de otros paises,
principalmente Reino
Unido y Francia. Por
otro lado, la cobertura
del buque «Esperanza
del Mar» resulta un
apoyo decisivo en la
cobertura adecuada de la
amplisima zona del
banco sahariano. l

M. V.
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A TODAS LAS EMPRESAS, DIRECTORES DE PUERTO,
COMERCIALES, PESQUEROS, CLUBS NAUTICOS Y

SAFETY AT SEA and MARINE
POLLUTION CONTROL

LA CORUNA - SPAIN 7 - 10 JULY 1993

CONFERENCIA-SEMINARIO
DIRIGIDO A PUERTOS,
CLUBS NAUTICOS Y
MARINAS DEPORTIVAS:
DIAS 8 Y 9 DE JULIO

DIA 8 DE JULIO

9,00  Presentacién. Aspectos legales.
10,00 Sociedad Estatal de Salvamento
11,30 Mesa redonda - debate
12,30 Presentacion comercial de empresas
14,00 Comida
15,30 Continuacién presentacion comercial de
empresas
19,00 Mesa redonda - debate
20,00  Fin de programa

DIA 9 DE JULIO

9,00  Continuacién prsentacién comercial de

empresas

12,30 Mesa redonda - debate

14,00  Comida

15,30  Continuacién presentacion comercial de
empresas

19,00  Mesa redonda - debate

20,00  Fin del Seminario

DIA 10 DE JULIO

Ejercicio simulado de salvamento llevado a cabo
por la Sociedad Estatal de Salvamento y Seguridad
Marftima

MARINAS DEPORTIVAS

EXHIBICION INTERNACIONAL
DE EQUIPOS SOBRE SEGURI-
DAD EN LA MAR Y LUCHA
CONTRA LA CONTAMINACION,
DE UTILIDAD PARA PUERTOS Y
MARINAS DEPORTIVAS, DIAS 7
AL 10 DE JULIO 1993

BUSQUEDA Y SALVAMENTO

MARITIMO.

EQUIPOS PARA LA SEGURIDAD EN LA

MAR

»  Medios para el control del trafico marftimo,
sefializacion de costas y entradas a puertos.

» Equipos de radiocomunicaciones maritimas,
navegacion por satélite, radiobalizas y ayudas a
la navegacion.

« Equipos contra-incendios, control de averias y
salvamento.

Sistemas de socorro maritimo.

» Equipos de seguridad personal.

EQUIPOS Y SISTEMAS PARA LIMPIEZA
Y LUCHA CONTRA LA
CONTAMINACION EN LOS PUERTOS
Sistemas de bombeo.
Aspiradores de superficie “Skimmers”.
Limpiadoras de chorro a presién.
Equipos de trasvase y cisternas.
Ingenieria de seguridad.
» Barreras contenedoras.
» Dispersantes, absorbentes y otros productos
quimicos.
Embarcaciones, helicépteros y vehiculos de
limpieza de lucha contra la contaminacién.

SEPOMAR 93

SALON INTERNACIONAL SOBRE SEGURIDAD EN
LA MAR Y LUCHA CONTRA LA POLUCION MARITIMA

COLABORAN

AYUNTAMIENTO DE LA CORUNA
MOPT

Sociedad Estatal de Salvamento y Seguridad
Maritima, D.G.M.M.
Ente Publico de Puertos del Estado

MICy T

Programa Industrial y Tecnoldgico
Medioambiental

Direccién Gral. de Marinha de Portugal

DIPUTACION PROVINCIAL DE LA
CORUNA

UNIVERSIDAD DE LA CORUNA
ASEMARCO

Asociacién de Empresas de Salvamento,
Seguridad Maritima y
Lucha contra la Contaminacion.

ASOCIACION DE PUERTOS
DEPORTIVOS .
DEL ARCO ATLANTICO ESPANA-
PORTUGAL

ASOCIACION DE PUERTOS
DEPORTIVOS
DEL ARCO MEDITERRANEO

LUGAR DE SEMINARIO:;
ESTACION MARITIMA
DE LA CORUNA

....................................................................................................... P}

Derecho de Inscripcién al Seminario: 25 000 pts. (Incluye material pedagégico, almuerzos de trabajo dfas 8, 9 y pase al

SEPOMAR 93, dias 7 al 10 de julio 1993).

Nombre Empresa
Direccién...... S S S S 8 P OB ACTOM st b i s C.p.
L FaX s LOF:] ¢/« JE_G————————

Seminario organizado por:

ISEMAR S.L.
C/ Orquidea, 81
28100 ALCOBENDAS (Madrid)
Tel. 91 650 28 76 - Fax: 91 571 22 17

Agencia oficial de viajes
BANESTUR

C/ Martinez Campos 30
MADRID - Tel.: 91 338 25 85

A efectos de organizacién, agradeceremos la devolucién de este volante junto con el cheque correspondiente a nombre de ISEMAR S.L.




Se incrementa la proteccién sanitaria y medioambiental

REGLAMENTACION SOBRE CALIDAD DE
AGUA Y PRODUCCION DE MOLUSCOS

A finales del mes de marzo entraron en vigor L Real Decreto 345/1993
las nuevas normas sobre calidad de las aguas («BOE» 27-3-93), en el que se
y de la produccién de moluscos y otros ‘rjlzslags(ig&eile Ao Séd?lisrirtlgsnzﬁ:
invertebrados marinos, que habian sido gibles tanto a las ag?las i
aprobadas en Consejo de Ministros el 5 del la produccién de moluscos bi-
mismo mes. Esta normativa pretende valvos vivos, moluscos gastero-
incrementar los mecanismos de proteccién podos, tunicados y equinoder-

medioambientales, con una mayor vigilancia OETIE I OG0
mejorar y proteger las aguas pa-

en la C,(l|ld0d. de las aguas y extremar la ra salvaguardar su vida y creci-
garantia sanitaria de las especies amparadas miento, asi como garantizar su
por ella. buena calidad para el consumo
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humano directo o previa trans-
formacién.

La normativa sera de aplica-
cion a las aguas costeras y salo-
bres dedicadas a la produccién
de las especies objeto de protec-
cion. En ella se establecen las
condiciones que habran de cum-
plir las zonas de produccién, la
definiciéon de zonas de protec-
cién o mejora y las condiciones
de aplicacién comiin, y los re-
quisitos aplicables a las zonas de
produccion o a los productos,
asi como los sistemas de super-
vision de la produccion.

Zonas de produccion

Se consideran zonas de pro-
duccidn las partes del territorio
maritimo, lagunero o de estua-
rios donde se encuentren ban-
cos naturales de los productos
definidos en la normativa, o los
lugares en los que se cultiven y
recolecten. En adelante estas
zonas se clasificaran de acuerdo
a tres categorias en funcién de
la proporcién de coliformes fe-
cales detectados por cada 100
gramos de carne y liquido inter-
valvar. Las proporciones fijadas
oscilan entre los menos de 200
coliformes o menos de 230
E. coli (coliformes fecales que
también forman indol a partir
de triptéfano a una temperatu-
ra de 44°C/—0,2°C en veinti-
cuatro horas) para la zona de ti-
po «Axr,a los menos de 60.000
coliformes fecales por cada 100
gramos de carne en las zonas de
tipo «C». En este caso la pro-
-duccién serd destinada al mer-
cado tinicamente tras su reinsta-
lacion durante un minimo de
dos meses o tras una depuracion
intensiva. En las zonas tipo «B»
los productos tendrdn menos de
6.000 coliformes fecales o me-
nos de 4.600 E. coli y seran des-
tinados al mercado y al consu-
mo humano directo Gnicamente
tras someterse a un tratamiento
en un centro de depuracién o
tras su reinstalacién. Las zonas
de reinstalacién deberan estar a
una distancia que permita ga-
rantizar la no contaminacion de
las zonas de produccién; nunca
a menos de 300 metros.
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La reinstalacién consistird en
trasladar los productos a zonas
maritimas, laguneras o de estua-
rio autorizadas, claramente de-
limitadas y senalizadas y bajo
control sanitario, durante el
tiempo necesario para la elimi-
nacion de contaminantes de ori-
gen microbiano.

Zonas de proteccion
0 mejora

En las zonas de produccién
podrin definirse dreas que re-
quieran una proteccién 0 mejo-
ra de sus aguas. En ellas se esta-
blecerdn programas para reducir
la contaminacién y asegurarse
que, en un plazo méaximo de seis
anos, se adecuaran a los valores
exigibles. Estos requisitos po-
drian quedar en suspenso ante
circunstancias meteoroldgicas o
geograficas excepcionales.

Las autoridades autondémicas
vendran obligadas a informar
semestralmente a la Secretaria
General de Pesca sobre las de-
claraciones de zonas de produc-
cién, de proteccion y mejora, y
sobre cualquier revision de las
mismas. Igualmente, acerca de
los resultados de los muestreos
realizados.

Las aguas declaradas para la
cria de moluscos durante la vi-
gencia del Real Decreto
38/1989, ahora derogado, ten-
dran la consideracién de zonas
de proteccién y mejora, debien-
do adaptarse a las condiciones
establecidas en el nuevo real
decreto desde su entrada en
vigor.

Requisitos de produccion

Los moluscos bivalvos vivos y
el resto de productos ampara-
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dos por la normativa, obtenidos
por métodos de acuicultura o
de marisqueo con destino al
consumo humario inmediato,
deberan tener menos de 300 co-
liformes fecales o menos de 230
E. coli por cada 100 gramos de
carne de molusco y liquido in-
tervalvar. En ellos no deberd
aparecer salmonela en 25 gra-
mos de carne de molusco, ni
contener compuestos téxicos ni
nocivos de origen natural o in-
troducidos en el medio ambien-
te en la cantidad que pueda su-
perar la ingesta diaria admisible
para el hombre o deteriorar su
sabor.

Las autoridades extremaran
los sistemas de control median-
te inspecciones periddicas a las
zonas de produccion para evitar
fraudes en lo que se refiere al
origen y destino de los moluscos
bivalvos vivos, para comprobar
su calidad microbioldgica o la

(LCLES : !

posible presencia de plancton
toxico o de contaminantes qui-
micos en las aguas de produc-
cidn.

Cada lote extraido de las zo-
nas de produccién deberd ir
acompanado durante su trans-
porte de un documento de re-
gistro expedido por la autoridad
competente, en el que se espe-
cificard la identidad del recolec-
tor, fecha de recoleccién, zona
de produccion, relacién de las
especies de productos y su can-
tidad, nimero de autorizacién
de la empresa productora y lu-
gar de destino para embalado,
reinstalacién, depuracién o
transformacion.

Las autoridades competentes
—que en esta materia son las
Comunidades Auténomas— de-
berdn elaborar una relacion de
las zonas de produccion que se
comunicard a las organizaciones
y asociaciones de productores y

recolectores, a los responsables
de los centros de expedicidn, de
depuracion y de transformacion
autorizados y a la autoridad sa-
nitaria.

Cuando los controles estable-
cidos en las zonas de produc-
cion revelen el incumplimiento
de las condiciones fijadas, cada
Comunidad Auténoma prohibi-
ra la recoleccion en la zona has-
ta que se normalice la situacién.
Asimismo prohibird la recolec-
cion en las zonas no declaradas
expresamente.

Adaptacion comunitaria

Con la entrada en vigor de la
nueva normativa se deroga el
Real Decreto 38/1989 y se man-
tienen en vigor los mecanismos
de control y seguimiento exis-
tentes en los 1ltimos tres afios,
a la vez que se incorporan as-
pectos productivos de una re-
ciente Directiva comunitaria re-
ferida a la produccién y comer-
cializacién de moluscos bivalvos
vivos desarrollada en el ambito
sanitario.

La incorporacion de las nor-
mas aprobadas supone la aplica-
cién de la experiencia acumula-
da durante los tres ultimos afios
por la red de vigilancia de la ca-
lidad de las aguas para la cria de
moluscos desarrollada por el
Ministerio de Agricultura, Pes-
ca y Alimentacion y las Comu-
nidades Auténomas a través de
la Junta Asesora de Cultivos
Marinos.

Las consecuencias de la apli-
cacion del Real Decreto
345/1993 repercutirdn en una
mejora de la calidad medioam-
biental de las zonas de produc-
cién y en mayores garantias sa-
nitarias de los productos que en
ellas se obtengan. Las medidas
tienen una especial incidencia
en la produccion mejillonera,
que en Espafia alcanza las
300.000 toneladas anuales. El
Plan de Orientacion Plurianual
para el desarrollo de la acuicul-
tura contempla unas previsiones
de 315.000 toneladas para
1995. W

Mery VARONA
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Convenio bilateral Espana-EE.UU.

REUNION EN BALTIMORE

Durante la primera semana del pasado mes de marzo se
celebraron en la ciudad de Baltimore, Estado de Maryland
(Estados Unidos), una serie de reuniones operativas y de
coordinacién entre representantes de la Administracién de la

Se?uridad Social de Espana
el fi

de la de Estados Unidos, con

n de revisar y actualizar las normas de procedimiento
que se venian siguiendo en la aplicacién del Convenio
bilaterial que en materia de Seguridad Social firmaron
ambos paises en septiembre de 1986.

A delegacion espanola es-
tuvo encabezada por el
subdirector general de Se-

guridad Social del Instituto So-
cial de la Marina, Armando Gra-
cia, y la adjunta al director gene-
ral del Instituto Nacional de la
Seguridad Social, Maria Antonia
Lucena, quienes estuvieron
acompanados por los jefes del
Servicio de Prestaciones Econo-
micas y del de Colaboracién Ad-
ministrativa del ISM y del INSS,
respectivamente, Carlos Garau y
Nieves Zafra.

La delegacion norteamericana,
integrada por cuatro técnicos es-

pecialistas en andlisis de progra-
mas y cooperacion internacional,
estuvo presidida por Jim Bur-
well, director de la Oficina Inter-
nacional de Operaciones.

El objetivo de las sesiones de
trabajo estuvo centrado en la ne-
gociacién para modificar y actua-
lizar los procedimientos de traba-
jo y simplificar los formularios de
enlace utilizados en la tramita-
cién administrativa de los expe-
dientes de pensiones que estaban
utilizando cada uno de los paises,
ya que estaban vigentes desde oc-
tubre de 1987, fecha en que fue-
ron acordados, precisamente en

Rl

la misma ciudad de Baltimore.
Con los nuevos procedimientos
acordados se propiciara una ges-
tion mas agil, fluida y eficaz.

Ambas delegaciones coincidie-
ron en la necesidad de facilitarse
puntualmente las relaciones de
solicitud de prestaciones, a fin de
identificar con precision la acti-
vidad de los solicitantes y muy es-
pecialmente a a(ﬂ.lellos que en al-
gin momento hayan trabajado
en la industria maritima, acor-
dindose, al efecto, incluir en la
documentacién espafnola que se
envia a Estados Unidos junto a
los formularios una libreta de
navegacion.

Por otra parte, y como punto
especifico del programa de tra-
bajo previamente acordado por
ambas delegaciones, se debatid
el papel del Instituto Social de la
Marina como Organismo de En-
lace en la aplicacién del Conve-
nio entre Espafia y Estados Uni-
dos respecto a los trabajadores




espafioles incluidos en el Régi-
men Especial de Seguridad Social
de los Trabajadores del Mar. Se
destaca, al respecto, que el Insti-
tuto Social de la Marina ostenta,
junto al Instituto Nacional de la
Seguridad Social, la considera-
cion de Organismo de Enlace pa-
ra la aplicacion de convenios bi-
laterales, en virtud de resolucién
del subsecretario de Trabajo y Se-
guridad Social, desde el 1 de ju-
lio de 1991, y asimismo para la
aplicacion de expedientes trami-
tados al amparo de los reglamen-
tos comunitarios, circunstancia
ésta expresamente recogida en el
Reglamento 1249/92 del Consejo
de las Comunidades Europeas,
que entr6 en vigor el pasado 1 de
junio de 1992.

En este sentido, la delegacion
espaiola tuvo oportunidad de ex-
poner ampliamente a los respon-
sables de la Seguridad Social nor-
teamericana las funciones y com-
petencias desarrolladas por el

Instituto Social de la Marina en
el marco del sistema espafiol de
proteccion social, asi como de ex-
plicar su organizacion, estructu-
ra, programas que gestiona y me-
dios humanos y materiales de los
que dispone para el ejercicio de
sus tareas.

Las jornadas de trabajo, de-
sarrolladas en un clima de méxi-
ma cordialidad, concluyeron con
la suscripcion de un documento
entre ambas delegaciones que
cabe calificar de muy importan-
te, ya que contiene todas las mo-
dificaciones de procedimiento
pactadas y que han de favorecer
una mejor atencién a los ciuda-
danos de ambos paises en el re-
conocimiento de sus derechos de
Seguridad Social.

Veinticinco convenios vigentes

En la actualidad Espafa tiene
firmados convenios bilaterales

en materia de Seguridad Social
con 25 paises, entre los que figu-
ran los nueve de la Comunidad
Econdmica Europea. Del total
de estos convenios, el Instituto
Social de la Marina gestiona
4.274 prestaciones, que afectan a
otros tantos pensionistas perte-
necientes a las distintas catego-
rias establecidas. En concreto,
en el marco del Convenio bilate-
ral entre Espana y Estados Uni-
dos estin concedidas, a marzo
de 1993, 114 pensiones, de las
que 90 pertenecen a jubilacion,
cinco a invalidez, 15 a viudedad
y cuatro a orfandad.

Este convenio tiene su origen
en una resolucion de la Direccién
General de Prevision de 29 de oc-
tubre de 1966, por la
que se dictaban nor-

mas de aplicacion de Acuerdo para
eepreidad o mute - implificar los
procedimientos
s¢ establecia que los de SOIiCii‘Ud

entre ambos paises.
En dicha resolucion

subditos de los Esta-

dos Unidos de Améri- de penSioneS.

ca que trabajaran en

Espafia quedaban afi- El |SM, orgqnismo

liados al sistema espa-

fiol de Seguridad So-  le enlace para

cial en las mismas con-

diciones y con los mis- la GpIiCGCién
del convenio.

mos beneficios que los
subditos espafioles.

Con posterioridad,
en septiembre de 1986 se firmé
el Convenio bilateral, en el que
con una cobertura mucho mds
amplia se regulan las aplicacio-
nes del mismo a todo tipo de si-
tuaciones laborales: trabajadores
empleados por cuenta ajena, au-
tonomos, itinerantes o pertene-
cientes a tripulaciones que de-
sarrollen su actividad tanto en un
pais como en otro.

En este ultimo caso el Conve-
nio especifica que la persona em-
pleada como oficial 0 miembro
de tripulacién de un buque con
bandera de uno de los Estados
contratantes solo estard someti-
da, en el supuesto de que pudie-
ra estarlo a ambas legislaciones,
al sistema de Seguridad Social
del Estado contratante cuya ban-
dera enarbole el buque.

C.H C
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Treinta y tres tripulantes y pasajeros muertos
al hundirse el mercante indio «Vishva Mohini»

TRAGEDIA FRENTE A LA COSTA ASTURIANA

N total de 33 perso-
nas entre tripulan-
tes y familiares,

entre quienes se hallaban
algunas mujeres y ninos,
perdieron la vida a unos 90
kilémetros del puerto de
Gijon, cuando en la tarde
del pasado 13 de abril, a
consecuencia de una via de
agua, se hundia el mercan-
te de bandera india «Vish-
va Mohini». Los servicios
de salvamento de la Direc-
cién General de la Marina
Mercante lograron rescatar
a quince supervivientes.
Los miembros de la tripu-
lacién que lograron salvar
sus vidas coinciden en se-
fialar al capitan del barco,
Parskuram Kishore, como
el maximo y tnico respon-
sable de esta tragedia, al no
haber avisado a su debido
tiempo a los servicios de
salvamento de la averfa e,

La mayor parte de los quince
supervivientes culpan de la catastrofe
al capitan, por no haber pedido a
tiempo ayuda a tierra.

incluso, de haber rechaza-
do en varias ocasiones la
ayuda ofrecida por la pro-
pia Direccién General de
la Marina Mercante.

«Los miembros de la tri-
pulacion le repetian que avi-
sara solicitando ayuda, pero
él serialaba que estuviéra-
mos tranquilos y que llega-
riamos sin problemas al
puerto de Gijon», senalaba
el segundo oficial, Chin-
moy Ghose, uno de los su-
pervivientes del naufragio,
que permanecid ingresado
varios dias en el Hospital
Central de Asturias, en
Oviedo, hasta su regreso a

la India. «<4 medida que la
grieta en el barco aumenta-
ba y que entraba una mayor
cantidad de agua, el barco
reducia la velocidad. Le re-
petiamos que de esa forma
nunca llegariamos a puerto,
pero fue imposible. A las
seis de la tarde nos dio la or-
den de arrojarnos al mar
con los botes salvavidas. El
buque se hundio en menos
de quince minutos, atrapan-
do a una parte de la tripu-
lacién. Ya era demasiado
tarde...» Por su parte, algu-
nos otros miembros de la
tripulacion consideraban
correcta la actuacion del

i
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capitan, por considerar
que existian posibilidades
de alcanzar el puerto.

Segun testimonios reco-
gidos entre los supervivien-
tes, la averia en el barco se
habia producido, aproxi-
madamente, unas trece ho-
ras antes de que se hundie-
ra ¢l buque, a consecuen-
cia de un corrimiento de la
carga que transportaba
desde la localidad inglesa
de Middlesbrouhg hasta
Bombay, en la India.

Nada més producirse el
siniesto, cuatro helicopte-
ros, dos remolcadores, un
avion del Servicio Aéreo
de Rescate del Ejército del
Aire, una embarcacion de
salvamento marino y una
lancha del Servicio de Vi-
gilancia Aduanera partici-
paron en las tareas de res-
cate. Las malas condicio-
nes climatolégicas, baja
temperatura del agua y los
fuertes vientos dificultaron
la supervivencia en el mar
de la tripulacién, como lo
prueba el hecho de que
fueran hallados varios bo-
tes salvavidas vacios. De
los 16 marineros rescata-
dos, uno fallecié en tierra.
Los supervivientes regis-
traban sintomas de conge-
lacién, ademds de diferen-
tes heridas y fracturas.

La mayor parte de los
naufragos fueron traslada-
dos a la Casa del Mar de
Gijon del Instituto Social
de la Marina, donde se les
facilitd alojamiento hasta
Su regreso posterior a su
pais de origen.

El «Vishva Mohini» per-
tenece a la Shipping Cor-
poration of India. H
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El proyecto de ley, debatido en el
Parlamento autonémico, fue
rechazado por toda la oposicién

La Ley de Cofradias
permitird su conversion
en organizaciones
de productores

El proyecto de Ley de Cofradias
pretende, a juicio del conselleiro de
Pesca, Enrique Lépez Veiga, dotar a

estas entidades de una organizacién
coordinada en el dmbito social y
econémico, pudiéndose adaptar a las
exigencias de la Comunidad Europea y
acogerse a las subvenciones
comunitarias, ya que el decreto que
hasta ahora las regulaba, de marzo

de 1978, impide que puedan acceder a
ellas. No es ésta la opinién que aporté
la oposicién parlamentaria en la
Camara gallega el dia de su debate.
lodos los grupos, excepto el PP, partido
mayoritario, pidieron que la ley fuera
devuelta al Gobierno auténomo para
que la redactase de nuevo.

A futura Ley de Cofra-
I dias fue debatida en el

Parlamento gallego ¢l
dia 23 de marzo. Su maximo
valedor, Enrique Lépez Vei-
ga, defendié el proyecto ar-
gumentando que una cofra-
dia podria, a partir de su
aprobacion, convertirse en
organizacién de productores
(OP), ademas de diferenciar
aspectos privados y publicos
de estas entidades, obligar a
una contabilidad diferencia-
da para optar a ser OP, de-
clarar la libre afiliacién y es-
tablece que nadie pueda per-
tenecer a mds de una co-
fradia.

El proyecto, que cuenta
con 15 articulos, recibié nu-
merosas enmiendas, incluso
del partido en el Gobierno, el

Partido Popular, de ahi que
la oposicién ratificara su teo-
ria de que la ley fuese devuel-
ta al Gobierno. Ademds, to-
dos los grupos, excepto el PP,
criticaron el mantenimiento
de las cofradias de pescado-
res y senalaron que no era l6-
gico concederles competen-
cias mediante una ley para las
que no estdn preparadas.

Socialistas y nacionalistas
coincidieron en que el pro-
yecto mantiene el caracter
corporativo de dichas entida-
des, ¢ incluso el diputado
Francisco Trigo, del Bloque
Nacionalista Galego, ley6 un
articulo, firmado por el ac-
tual conselleiro de Pesca y
otros miembros de su Depar-
tamento, en el que se mostra-
ban contrarios a las cofradias.

Trigo manifesté su extra-
fieza ante el cambio de acti-
tud y asegur6 no comprender
como el conselleiro calificaba
en dicho trabajo a las cofra-
dias de «iltimo reducto del
sindicalismo vertical> y criti-
caba aspectos como la elec-
cién por tercios y las tasas
que se aplican a las lonjas, te-
mas que ahora se encuentran
incluidos en el proyecto de
ley.

Ademds, el diputado del
BNG calific6 a estas entida-
des como «tipicas del corpora-
tivismo fascista». La ley, ase-
guro, pretende convertir a los
patrones mayores en «alcal-
des do mar», y mantiene a las
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cofradias como entidades in-
capaces de regular la vida en-
tre armadores y trabajadores,
e indtiles para afrontar cues-
tiones como la actual huelga
del arrastre de Marin.

Intervencionismo

el sector».

Por su parte, el Grupo So-
cialista se refirié a que existe
un excesivo intervencionismo
de la Administracién, «que
navega en la mayor parte del
articulado del proyecto de ley e
impide que las corporaciones
publicas articulen socialmente

La ley, a juicio del porta-

refirio también a que el pro-
yecto contiene numerosas
contradicciones y dijo que «al
meter en el mismo saco a co-
fradias y organizaciones de
productores sélo se consigue
hacer de dos cosas buenas una
mala».

Finalmente, Camilo No-
gueira (PSG-EG) matizé que
con esta ley la Xunta preten-
de mantener el «clientelismo».
Tanto él como Santos Oujo,
de Coalicion Galega, recha-
zaron que los miembros de la
cofradia no tengan libertad
para clegir a los dirigentes, y
que la Conselleria de Pesca
deba ratificar tanto a éstos

voz socialista, Ventoso Mari-
fio, «violenta o corpus lexisla-
tivo, prohibe a los trabajadores
por cuenta ajena ser afiliados

como a los estatutos de la en-
tidad, lo que supone un exce-
sivo control. [l

a cofradias y es confusa». Se

Elena CEBRIAN

Conflicto
del arrastre
de litoral

El conflicto del arrastre de li-
toral afecta a toda la provincia
de Pontevedray el norte de Por-
tugal y ha provocado que los
pescadores inicien una huelga
para reivindicar un convenio co-
lectivo en el que se incluyan 14
pagas de 98.000 pesetas al mes
como salario garantizado, de-
jando pendiente la fijacién de
varios conceptos retributivos.

Por su parte, la patronal man-
tiene su postura de no negociar
«mientras no exista la paz so-
ciab, aunque se estin mante-
niendo algunos contactos para
resolver el conflicto.

En cuanto a la incidencia de
la huelga, no ha existido unani-
midad a la hora de cifrarla, ya
que la patronal habla de un 45
por 100, mientras que los sindi-
catos defienden que de los po-
co mas de 40 barcos de la flota
de arrastre son, aproximada-
mente, 30 los que secundaron el
paro.

ENG

Algas en sociedad

Algunas de las 145 variedades de algas
comestibles existentes en Galicia fueron
presentadas en sociedad para iniciar su
comercializacién, debido a sus excelen-
tes condiciones para ser usadas en la
cocina.

Gastrénomos, restauradores y empre-
sarios de cultivos marinos, junto con el
presidente de la Xunta de Galicia, Ma-
nuel Fraga, y el conselleiro de Pesca, asi
como miembros de este Departamento,
degustaron con fruicién algunos combi-
nados a base de algas, como un revuelto
de gambas con Undaria, suprema de lu-
bina con fondo de algas, etcétera. (Y de
postre? También algas: tarta de queixo
con Gelidium sesquipedale y aguardiente
elaborado con algas.

Antes de probar tan exquisitos manja-
res, el biélogo de Pesca, José Luis Catoi-
ra, y el director general de Marisqueo,
Ernesto Penas, explicaron a la concurren-
cia algunas cuestiones relacionadas con
las verduras do mar, que han sido recogi-
das, tras cuatro anos de trabajos, en dos
volimenes por la Xunta de Galicia.

En estas investigaciones se detectaron
145 variedades diferentes susceptibles de
alguna aplicacion industrial o artesanal.
Segun Ernesto Penas, las algas son uno
de los pocos productos del mar gallego
que aun no estan suficientemente explo-

tados, «y las posibilidades para consumo
humano e industrial son interesantes».

En la recogida de algas participaban
hace cuatro afios en Galicia unos mil re-
colectores, que las vendian para fines in-
dustriales. En la actualidad la cifra se ha
reducido a unos quinientos. En otros pai-
ses la comercializacion de algas se en-
cuentra muy extendida, como en Japén,
donde la tradicién viene de siglos atris.
En Europa no es muy normal su utiliza-
cién con fines gastronémicos, pero ya en
Francia se estdn consolidando.

En nuestro pais hay algunos restauran-
tes en Madrid, Pais Vasco y Cataluna que
preparan suculentos platos, y es en estas
comunidades donde se importan deriva-
dos de algas que podrian perfectamente
elaborarse en Galicia. De todas formas, y
como matizd el director de Marisqueo,
hay que librar otra batalla, como es la psi-
coldgica, respecto a los consumidores, no
acostumbrados a estos «manjares».

La Conselleria de Pesca va a realizar
una campana para mentalizar a los co-
cineros de restaurantes del alto nivel pa-
ra que incluyan en sus menis platos pre-
parados con algas. Este serd el primer pa-
so para llegar posteriormente al ama de
casa con recetas que se promocionaran
en breve plazo. W

E. C.
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El 15 de marzo
pasado se
reunieron en
Las Palmas de
Gran Canaria
los armadores
de pesca
industrial de
Marruecos,
Mauritania y
Espafia. Se
trata de la
segunda
reunién
tripartita entre
estos
armadores, la
primera fue en
febrero en
Casablanca.

Los armadores quieren evitar
la caida de precios de la pesca

N esta segunda reunién
E los armadores de pes-
ca industrial, entre los

que figura ANACEF en re-
presentaciéon de la Comuni-
dad Europea, se analizd la
caida de precios en los pro-
ductos cefalopodos el pasado
ano. Como medida para con-

trolar y evitar esa caida, han
acordado parar los meses de
mayo y octubre para no satu-
rar la oferta.

Precisamente ésta fue la
causa de la reunion, ya que se-
gin los datos facilitados, la
caida registrada en los precios
de los productos cefalépodos

en 1992 fue del 40 por 100 en
el mercado internacional.
Esto ha motivado unos
acuerdos que se estdn perfi-
lando en las reuniones, «con el
fin de adecuar la oferta a la de-
manda», segin indicé José
Ramén Fontan, gerente de
ANACEF. También senald
Font4n que la medida es apo-
yada por los importadores ja-
poneses, que compran unas
noventa mil toneladas/ano,
mientras que las veinte mil
restantes las consume Europa.
Fruto de estas conversacio-
nes tripartitas se ha consegui-
do el compromiso de los ar-
madores de Marruecos, Mau-
ritania y Espana de respetar
los paros bioldgicos de mayo
y octubre de este afio por las
tres flotas, lo que va a permi-
tir recortar en unas 25.000 to-
neladas la produccién de ce-
falépodos. Igualmente, se han
obtenido logros en la linea de
aplicar una clasificacion simi-
lar de las capturas, cosa que
hasta ahora no se hacia por-
que cada flota tenia las suyas.
También informé José Ra-
mon Fontdn que se habia pe-
dido a los armadores de pes-
ca industrial de los tres paises
la colaboracion de la Comuni-
dad Auténoma y la autoridad
portuaria para evitar la des-
carga y suministro de los pes-
queros ilegales que trabajan
en los bancos de Marruecos y
Mauritania sin licencia, ya
que suponen una competen-
cia desleal para unas flotas
que estdn trabajando legal-
mente gracias a unos conve-
nios suscritos. También se ha
solicitado a la autoridad por-
tuaria que sean mds baratas y
competitivas las operacio-

nes. W
C.R.
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IENTIFICOS de Francia, Espana,
Mauritania y Marruecos
analizaron en Las Palmas de

Gran Canaria aspectos técnicos

y de infraestructuras para la puesta en
marcha de un estudio para la
conservacion de las focas monje y la
creacion de una reserva de esta especie
en la costa sahariana.

Luis Felipe Lopez, director del
Departamento de Biologia de la
Universidad de Las Palmas de Gran
Canaria, explicé en rueda informativa que
ésta ha sido una reunién de coordinacion
sobre los detalles de ejecucion del
proyecto, presentado por Francia y
Espana a la Comunidad Europea, a la
que se ha pedido una subvencién de méas
de dos millones de ecus.

Los representantes extranjeros
congregados en Las Palmas de Gran
Canaria, que cuentan con el respaldo de
los Gobiernos de sus respectivos paises,
son cientificos del Parque Nacional de
Port Cros, de Francia; del Parque
Nacional de Arguin y del Centro de
Oceanografia y Pesca de Nouahdibou, de

Mauritania, y del Instituto Nacional
Oceanogréfico de Rabat, Marruecos.

Los cientificos espafioles que participan
en el proyecto son miembros de la
Asociacion para el Estudio y la
Conservacion de la Foca Monje,
integrada por docentes de las
Universidades de Las Palmas de Gran
Canaria, Barcelona y Valencia, y del
Instituto para la Conservacion de la
Naturaleza.

El programa de estudio y de creacion de
la reserva de la foca monje, cuya
ejecucion se pretende iniciar el préximo
verano, se desarrollard durante tres afos,
hasta 1996, afio en que se pasaria a una
segunda fase, de dotacion y de
mantenimiento de la reserva.

El portavoz de la Universidad grancanaria
y coordinador de la reunién destacé que
en la zona en que se creard la reserva
existe una colonia que agrupa a 150 de
los 300 ejemplares de foca monje que
quedan actualmente en el mundo, el resto
de las cuales viven dispersas por distintas
dreas del Mediterraneo.

Espana, Francia, Mauritania
y Marruecos creardn una reserva de
foca monje en la costa sahariana

La situacidn politica que existe donde se
asienta esta colonia, frente a las costas de
una zona cuya titularidad no esta
delimitada atn entre Marruecos,
Mauritania y la Republica Arabe
Saharaui, ha influido en la supervivencia
del mayor colectivo de estas focas que
hay en el mundo.

Agregd que pese a cllo se ha registrado
una disminucién paulatina del niimero de
individuos que forman la colonia en los
dltimos afios, por lo que es preciso poner
los medios para evitar la extincién total
de la especie, que vive en condiciones
mas desfavorables en el drea
mediterrdnea.

La causa principal de las muertes de foca
monje registradas en los dltimos anos,
después de que en la década de los
sesenta se prohibiera su caza, son
provocadas por los pescadores que, por
accidente, las atrapan en sus redes,
generalmente porque usan redes que no
se ajustan a las medidas legales o porque
hacen sus capturas en zonas demasiado
cercanas a la costa. Ml

C.R.
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Cientificos del
Instituto
Espanold e
Oceanografia
(IEQ) han
realizado una
campana de
prospeccion
pesquera de
especies
demersales en el
golfo de Cadiz,
campana de diez
dias de duracién
que ha sido
denominada
«Arsa’0393»,
cuyas siglas
responden a
«Arrastre en la
zona
Suratlantica», y
las cifras indican
el mes y el ano
en que se lleva a
cabo la
prospeccion.
Para desarrollar
estos trabajos,
un equipo
formado por
once personas se
embarcé en el
buque de la
Secretaria
General de
Pesca, con base
en Vigo,
«Cornide de
Saavedra», que
zarpo a
mediados del
mes de marzo
desde el puerto
de Cddiz.

Campafia «Arsa’93» en el golfo de Cadiz

Biologos del IEO han realizado
estudios sobre la fauna demersal o
bordo del «Cornide de Saavedray

URANTE diez dias
D un equipo del Institu-
to Espanol de Ocea-
nografia (IEO) ha permaneci-
do por las aguas del golfo de
Cadiz para desarrollar un es-
tudio del fondo marino, con-
cretamente entre Ayamonte
(Huelva) y Conil (Cadiz).
Tras embarcar el equipo ne-
cesario para la campafa, el
«Cornide de Saavedra» zarp6
del puerto de Cadiz con el ob-
jetivo de iniciar lo que se de-
nomina la campana de pros-
peccién «Arsa», actividad que
se incluy dentro del estudio
sobre las pesquerias de la re-
gién suratldntica espanola,
que estd cofinanciado por la
CE y el IEO.
En este programa partici-
pan conjuntamente personal

cientifico y técnico destinado
en el Centro Oceanogréifico
de Malaga y en la recién crea-
da Unidad de Cadiz del 1EC,
con base en el Aula del Mar
de la Diputacién Provincial
gaditana.

Durante estos diez dias se
han estado realizando pros-
pecciones en los fondos de la
plataforma y talud continental
de la region suratlantica espa-
fola, entre los 15 y 600 metros
de profundidad, efectudndose
las pescas con un arte de
arrastre tipo. Todas las labo-
res se desarrollaron con éxito,
en gran parte debido al buen
tiempo en la zona, donde se
han instalado 36 estaciones
con arrastres experimentales
para poder obtener informa-
cion.

La primera campafia, con-
cretamente la «Arsa 1092», se
llevé a cabo el mes de octubre
del ano pasado y estuvo dedi-
cada al estudio de la fauna de-
mersal en las inmediaciones
de Cadiz. Dicha campana se
realizd a bordo del buque
«Francisco de Paula Na-
Varro».

Los objetivos de «Arsa
0393» se centraron en la esti-
macién de indices de abun-
dancia (ntimero y biomasa) de
las especies de peces demersa-
les, crusticeos y cefalépodos
de mayor interés pesquero, asi
como de su fauna asociada.

También se han obtenido
datos relativos a la distribu-
cidn geogréfica y batimétrica,
composicién en tallas de las
capturas y datos bioldgicos de
estas especies, asi como expe-
rimentos de selectividad de ar-
te de arrastre.

Como responsable cientifi-
co de la campafa se encontra-
ba Ignacio de Sobrino Yraola,
bidlogo pesquero del IEO vy
responsable de la Unidad de
Cadiz.

El equipo de técnicos y
cientificos, en total unas once
personas, lo componen, ade-
maés, los bidlogos Maria Paz
Jiménez y Fernando Ramos,
ambos de la Unidad de Cadiz
del IEQ; José L. Osuna, direc-
tor del Aula del Mar de Cadiz,
e Inmaculada Lépez, del Ins-
tituto de Ciencias Marinas de
Andalucia.

Como preparadores com-
pletan el equipo: Miguel A.
Herrera, de la Unidad de Ca-
diz, asi como Teresa Garcia,
Lourdes Ferniandez, Magdale-
na Maza y Dolores Godoy, del
Centro Oceanografico de Ma-
laga.

A bordo también se ha con-
tado con el armador y patrén
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de pesca de arrastre de Isla
Cristina (Huelva) Nicolds Al-
varez, que prestd asesora-
miento técnico.

Las condiciones de estas in-
vestigaciones no son inminen-
tes, ya que es necesario llevar
a cabo una seric de anlisis
més detallados sobre las mues-
tras tomadas en los laborato-
rios en tierra del IEO y el cru-
ce de datos informatizados ob-
tenidos durante el desarrollo
de la campana, segiin explica
el propio responsable del gru-
po cientifico, quien destacd
que los primeros resultados
podrian estar listos al mes de
concluir la campana.

No obstante, entre otras
conclusiones precisas, se ha
podido observar un gran ren-
dimiento en especies como el
jurel y las merluzas, encon-
trandose ejemplares mas gran-
des de los que se esperaban.
«Con los datos informatizados
se podrd obtener una fotografia
de lo que hay ahora, para con-
trastarla con estudios posterio-
res y asi observar la evolucion
de las especies», destacd Igna-
cio de Sobrino.

Segiin el responsable del
proyecto, durante el presente
afio se prevé una nueva cam-
pana de este tipo, asi como
dos més con evaluacién acis-
tica de las especies pelgicas.

Montserrat BARREIRO

Cofradias andaluzas acuerdan crear
una federacion regional de pesca

Intentardn con ello respaldar a todo el sector y recoger sus demandas

RECE cofradias-anda-
luzas se reunieron re-
cientemente en Este-

pona (Madlaga) y acordaron
crear una federacion regional
para respaldar a todo el sec-
tor pesquero y recoger las de-
mandas del mismo, con ¢l ob-
jetivo de conseguir mejoras
colectivas.

En esta reunidn se aborda-
ron temas de suma preocupa-
cioén para las cofradias, tales
como el malestar que existe
debido al acuerdo de
Marruecosy a las importacio-
nes masivas de pescado, por
lo que los representantes
asistentes decidieron presio-
nar a las Administraciones
para que los paros bioldgicos
se reduzcan.

En otro orden de cosas, se
tratd también sobre la forma
de financiacion de las cofra-
dias, proponiéndose incenti-
varlas con sus asociados y con
subvenciones de la Junta de
Andalucia.

En esta convocatoria, a la

Rafael Montoya, patron mayor de
la Cofradia de Algeciras.

que asistieron representantes
de las cofradias de Cadiz y
Barbate, Malaga, Estepona,
Fuengirola y Caleta de Vélez,
asi como las almerienses de
Carboneras y Adra; las onu-
benses de San Roque, Lepe,
Punta Umbria ¢ Isla Cristina
y la granadina de Motril, se
ausentaron miembros de la
Interfederativa Andaluza de
Cofradias de Pescadores.

Una veintena de palangreros de Algeciras y Tarifa
se hicieron a la mar

Unos veinte barcos de Algeciras y Tarifa
con licencia para faenar al palangre en los ca-
laderos marroquies decidieron secundar la
acordada «huelga a la japonesa» y hacerse a
la mar, aunque sin acudir al caladero magrebi.

Si bien estos buques permanecieron
amarrados durante los primeros dias de la en-
trada en vigor del paro biol6gico para la ci-
tada modalidad "—del 15 de marzo al 15 de
mayo— debido al fuerte temporal que sopla-
ba en la zona, en cuanto amainoé el viento sa-
lieron a sus faenas, aproximadamente cinco
dias después del inicio del reposo bioldgico
reflejado en el convenio pesquero entre la CE
y Marruecos.

En total son unos 57 los pesqueros que se
ven afectados por tal medida en toda Anda-
lucia, de ellos 39 algecirenos y nueve de Ta-

rifa, asi como otros 37 barcos gallegos que ha-
bitualmente venden en Algeciras.

El patron mayor de la cofradia de Algeci-
ras y presidente de la Interfederativa Anda-
luza de Cofradias de Pescadores, Rafael
Montoya, manifesté que esperaba que las au-
toridades espafiolas comprendieran su postu-
ra al entender que «son conscientes del grave
perjuicio econdémico que ocasiona el paro bio-
logico a los armadores y pescadores que no re-
ciben subvencion alguna por los dos meses de
inactividad.

Montoya indic6 también que no se trata de
esquilmar ningtin caladero, sino «tal y como
se recoge en la Constitucion, hacer uso del de-
recho al trabajo que tienen todos los espano-
les», dijo. W

M. B.

72 MAR

Segtin el presidente de es-
te Organo, Rafael Montoya,
«esta reunion fue organizada
de forma solapada por la Jun-
ta de Andalucia».

«Es atipico que se retinan
unicamente patrones mayores
de cofradias, puesto que las
reuniones deben ser paritarias
y tienen que concurtir a ellas
tanto los patrones como los vi-
cepatrones, para que estén re-
presentadas tanto la parte so-
cial como los armadores», di-
jO.
De nuevo Montoya hizo
alusion a la discriminacién
sufrida por las cofradias que
realizaron sus elecciones por
los estatutos de la Federacion
Nacional de Cofradias, y pre-
cisé que «la Interfederativa no
hace distincion a la hora de
convocar cualquier tipo de
reunion entre las consideradas
ilegales o legales», dijo.

Rafael Montoya destaco la
imposibilidad de crear una
federacidn regional de cofra-
dias, segtin el decreto de la
Junta, porque las entidades
que asistieron a la reunién no
tenfan suficiente capacidad
de convocatoria. No obstan-
te, no descartd que fueron
declarada legal por la Admi-
nistracion autondmica, lo que
para €l supondra «que en An-
dalucia se fraccionen».

Por su parte, los asistentes
a la reuniion de Estepona de-
cidieron solicitar la interven-
cién del Ministerio de Agri-
cultura para que la Federa-
cion Nacional de Cofradias
de Pescadores no intervenga
en los procesos electorales «y
respete el cardcter regional y
provincial de todas las cofra-
dias», destacd un porta-

voz. W
Montserrat BARREIRO
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Un afo mas la Cadmara de
Comercio de Bilbao ha elaborado
un informe sobre el sector
pesquero vizcaino. En esta
ocasién, el andlisis realizado por
el Departamento de Asuntos
Maritimos y Pesca de la Camara
de Comercio bilbaina presenta a
1992 como un afo con mejores
resultados que los obtenidos por
la flota pesquera de Vizcaya en
1991, ano, por otra parte,
especialmente negativo. Sin
embargo, y a pesar de esa
mejoria, todavia hay

que hablar de crisis al referirse
al sector pesquero

vizcaino.

EGUN el informe ela-
S borado por el Depar-
tamento de Asuntos
Maritimos y Pesca de la Cé-
mara de Comercio, Industria
y Navegacién de Bilbao, el
hecho més importante
ocurrido en 1992 fue el
Acuerdo Comunitario en Po-
litica Pesquera, que supone
la discriminacion de la flota
pesquera vasca con respecto
al resto de las europeas (ex-
cepto la portuguesa). Hay,
ademas, otros hechos desta-
cables, como la paralizacién
del trafico comercial del
puerto de Bilbao durante al-
gunos dias, llevada a cabo

Segun el informe anual sobre el sector pesquero vizcaino
elaborado por la Cédmara de Comercio de Bilbao

1992 fue un ano menos
negativo que el anterior

por los armadores de bajura
para reivindicar de la CE la
paralizacion de la pesca de la
anchoa a la flota gala, que
habia sobrepasado su cuota,
y la pérdida de la campafia
de Azores, que supuso que
los arrantzales vascos dejaran
de capturar alrededor de
500.000 kilos de bonito. Pero
si 1992 no fue muy positivo
para la flota pesquera de ba-
jura, la de altura que faena
en aguas comunitarias vio
cumplidos sus deseos de po-
der desguazar buques, obte-
niendo las subvenciones
oportunas y conservando,
ademas, los derechos de pes-
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ca, los cuales pueden ser acu-
mulados a otras embarcacio-
nes.

Sector pesquero
de bajura

Aunque mas moderado
que en otros anos, la flota de
bajura ha sufrido el descenso
de buques y tonelaje. En con-
junto, se perdieron 10 em-
barcaciones, por un total de
1.596,57 TRB. En concreto,
Arminza gandé un buque,
Bermeo perdié 15 barcos,
Elantxobe y Lekeitio perdie-
ron uno cada uno, a Munda-
ka se le adscribieron ocho
barcos, Ondarroa perdié dos
y Santurce permanecié igual.

Las descargas de pescado
hechas en los puertos de Viz-
caya experimentaron, en re-
lacién a la campafia anterior,
un aumento considerable en
las dos especies que susten-
tan la economia de la flota de
bajura, la anchoa y el bonito.
Las descargas de anchoa fue-
ron de 8.507.243 kilos, con
un incremento del 134 por
100 en relacién al afio ante-
rior, por un valor de
1.824.305.558 pesetas. Los ki-
los de bonito descargados
fueron 5.461.427, con un in-
cremento del 19 por 100 en
relacién a 1991, por un valor
de 1.897.774.634 pesetas. Sin
embargo, los incrementos re-
gistrados en las capturas de
anchoa y de bonito en rela-
ci6n a 1991 no suponen una
referencia buena, ya que ese
afio fue nefasto tanto para la
anchoa como para el bonito.

Los puertos que registraron
mayor cantidad de desargas
fueron Bermeo y Ondérroa.

En el puerto de Bermeo se
descargaron 9.254.000 kilos
de pescado, por un valor de
2.003 millones de pesetas, lo
que supone un 18,2 y un 22,3
por 100 més que el afo ante-
rior, respectivamente.

Por especies, en Bermeo
se descargaron casi tres mi-
llones de kilos de anchoa,
con un incremento del 122,7
por 100 con respecto al afo
anterior, por un valor de 606
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millones de pesetas. Se des-
cargaron, ademas, 3.542.000
kilos de bonito, un 23,8 por
100 mds que el ano anterior,
por valor de 1.210 millones
de pesetas. Del resto de es-
pecies, el puerto de Bermeo
registré un descenso de des-
cargas, excepto de las de chi-
charro, que aumentaron un 3

855 100 en relacion a las de

1.

Los precios medios del
pescado vendido en Bermeo
experimentaron una subida,
en conjunto, del 3,4 por 100.
A la indutria conservera se
destinaron el 54,8 por 100 de
las descargas de anchoa y el
57,6 por 100 de las de bonito
del norte, por un valor total
de algo més de 1.000 millo-
nes de pesetas.

En el puerto de Ondarroa
se descargaron 15.868.000 ki-
los de pescado, por un valor
de 3.132 millones de pesetas,
lo que supone un aumento
del 10,8 y del 10,4 por 100 en
relacion a 1991, respectiva-
mente.

Por especies, Ondérroa re-
gistrd la entrada de 4,6 millo-
nes de kilos de anchoa, por
valor de algo més de 1.000
millones de pesetas, que es
un 44 por 100 mas que el ano
anterior. Las descargas de
bonito del norte superaron a
las de 1991 en un 13,2 por
100, alcanzando los 1.344.000
kilos, por un valor de 487 mi-
llones de pesetas. Del resto
de las especies, y como en
Bermeo, Ondarroa registrd
un descenso en las descargas,
excepto en las del chicharro,
que pasaron de los cuatro mi-
llones de kilos.

Los precios medios alean-
zados por el pescado descar-
gado en Onddrroa no sufrie-
ron, en conjunto, variacion.
A la industria conservera se
destinaron el 40,1 por 100 de
las descargas de anchoa y el



46,9 por 100 de las de bonito
del norte, por un valor total
de algo mas de 600 millones
de pesetas.

Sector pesquero
de altura

La flota de altura al fresco
estd compuesta por 86 unida-
des (sin contar con las de
bandera inglesa), que suman
19.08,54 TRB y cuenta con
una edad media de 20,6 afios.
Esta flota se esté estabilizan-
do con el desguace de algu-
nas embarcaciones, cuyos de-
rechos de pesca son acumu-
lados, haciendo mas rentable
la actividad.

El balance global de las
cuotas de pesca para esta flo-
ta, aprobadas en Bruselas pa-
ra 1993, no es muy positivo,
ya que ha habido reducciones
en la merluza, givel, gallo y
rape. No obstante, cabe espe-
rar que el Gobierno del
tado adquiera, como en afnos
anteriores, cuotas adiciona-
les a través del incremento
con otros paises.

La flota atunera congela-
dora vasca, agrupada en la
Asociacion Nacional de Bu-
ques Atuneros Congeladores,
esta compuesta por 29 unida-
des, con 29.386,27 TRB y una
edad media de 12,8 afos.

En esta flota continda la
crisis provocada por el em-
bargo de Estados Unidos a
los paises productores de ta-
nidos que compren materia
prima pescada en asociacion
con delfines. A pesar de que
los grupos conserveros se
comprometieron a no hacer
compras de estas partidas, se
han detectado entradas de
yellowfin provenientes de Pa-
namd, Venezuela, Colombia,
etcétera, paises que capturan
el atiin con delfines. Estas
importaciones tienen precios
muy bajos, ya que no tienen
otro mercado, provocando la
bajada de precios del resto
de producciones.

La produccién de esta flota
ha disminuido un 12 por 100
respecto a la del pasado ano,
registrando una bajada del 26
por 100 en las capturas prove-
nientes del Atlantico y del 46

por 100 de las del Pacifico,
habiendo aumentado las del
Indico un 23 por 100.

En cuanto a las especies, ha
habido reducciones en las
capturas de rabil de mas de 10
kilos, pasando de 45.000 tone-
ladas a 42.000, y de listado,
pasando de 69.000 a 59.000
toneladas.

La flota arrastrero congela-
dora vizcaina cuenta con 14
unidades, con 7.692 TRB vy
una edad media de trece afios.
Por razones de operatividad
todas las unidades tienen co-
mo puerto base el de Vigo.

Es una de las flotas mads
castigadas por la crisis pes-
quera, ya que se encuentra
sin caladeros desde hace mu-
cho tiempo.

El acuerdo que la CE ha
suscrito con Argentina ha si-
do un pequefo balén de oxi-
geno para esta flota. Aproxi-
madamente, 40 barcos espa-
fioles podrdn faenar en aguas
argentinas durante cinco
anos. Las especies sujetas a
este tratado con la merluza
hubsi, la merluza de cola, el
calamar y el bacalao criollo,

todas ellas comercialmente
inferiores a las que las em-
barcaciones arrastrero con-
geladoras solian pescar.

Comercializacion
Espana-CE

El informe elaborado por
la Cidmara de Comercio de
Bilbao analiza también, bre-
vemente, los flujos de entra-
das y salidas de pescado de
nuestro pais. Segun dicho in-
forme, Espana sigue siendo
fuertemente deficitaria en es-
te aspecto. Aunque el pasado
ano 1991 se importaron un
13,4 por 100 de toneladas
menos, el valor de las mismas
aument6 un 7 por 100.

Espana exporté 304.713
toneladas de pescado, un 9
por 100 mas que el ano ante-
rior, de las cuales un 65 por
100 tuvo como destino la
En cambio, las toneladas im-
portadas fueron 687.566, de
las que un 32 por 100 proce-
dian de la CE.

Roberto RUIZ
DE HUYDOBRO

MAR 75



CATALUNA

Q‘

¥

Sy 4

El ministro de
Obras Péblicas y
Transportes, José
Borrell,
inauguraba el
pasado 26 de
marzo la
primera
Capitania
Maritima de
Espana, dentro
de las que se
construyen
destinadas a
cumplir con las
modificaciones
de la reciente
Ley de Puertos
del Estado y de
la Marina
Mercante.
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N el mismo edificio,
ubicado en la zona su-
roeste del puerto de

Barcelona, se encuentra el
Centro de Control de Trafico
Maritimo y Coordinacién del
Salvamento y la Lucha contra
la Contaminacion (CRCS),
que se encarga de la vigilan-
cia de la costa catalana.

A finales de este afo, cuan-
do el CRCSy la Capitania al-
cancen su pleno funciona-
miento, prestardn servicio en
la nueva sede mas de 30 téc-
nicos especialistas y adminis-
trativos. Se pretende que el

Borrell inauguro la primera
_ Capitania Maritima de Espan

centro tenga un claro prota-
gonismo en los planes de la
CE para la preservaciéon del
Mediterranco.

Instalaciones

El conjunto del nuevo cen-
tro, construido por Fomento
de Construcciones y Contra-
tas, tiene 4.576 metros cua-
drados. Consta de un edificio
tormado por dos cuerpos, de-
nominados Edificio Capitén y
Edificio Torre, que albergan
la Capitania y el Centro Re-
gional de Coordinacién de
Salvamento, respectivamente.
La Torre, con un nucleo cen-
tral de estructura cuadrada de
11 plantas y 35 metros de al-
tura, dispone de una superfi-
cie construida de 1.201 me-
tros cuadrados. En la base,
cuatro plantas se destinan a
oficinas administrativas y de-
pendencias del personal de
guardia permanente. En las
plantas octogonales novena y
décima se sitia el Centro de
Control propiamente dicho,
las oficinas de mando y la sa-
la de crisis. En la azotea se si-
tuaran las pantallas y antenas
de los sistemas de comuni-
cacion.

El cuerpo del Edificio Ca-
pitan consta de dos plantas de
345 metros cuadrados para
desarrollar las actividades ad-
ministrativas y técnicas de tra-
mitacion, inspeccion y aseso-
ramiento de la Capitania.

El almacén tiene una su-
perficie de 150 metros cua-
drados y el helipuerto un es-
pacio protegido de 1.064 me-
tros cuadrados.

Segun el Comandante de
Marina Juan Aguilar, capitdn
Maritimo en funciones hasta
el nombramiento de un res-
ponsable civil, se alcanzara el



ciento por ciento de rendi-
miento durante el verano. El
traslado a la nueva sede, des-
de la torre del control auxi-
liar que cedia el puerto, y la
puesta en marcha de la actual
torre, ha supuesto una mini-
ma reduccion de la capacidad
a un 90 por 100, que ya sera
del ciento por ciento una vez
que en este verano se hayan
instalado todos los equipos
técnicos. El equipo de que,
como minimo, estard provis-
to el CRCS de Barcelona lo
componen equipos de radar
de las badas S y X, para loca-
lizacién, control y seguimien-
to del trafico maritimo hasta
una distancia de 15-20 millas
nauticas desde el puerto;
equipo de radiogoniometria
de VHEF, para reforzar la lo-
calizacion de un buque obte-
nida mediante radar; conso-
las de operaciéon y supervi-
sién de alta resolucidn; equi-
pos de comunicaciones de
ondas métricas VHF utilizan-
do radiotelefonia y llamada
selectiva digital para mante-
ner la escucha de frecuencias
de socorro de los buques pa-
ra el Area Al hasta unas 30
millas nduticas del centro. El

CRCS mantendra la escucha
de frecuencias de socorro de
los buques para el Area A2
hasta unas 200 millas nauti-
cas desde el Centro, con
equipos de ondas heztométri-
cas MF, utilizando radiotele-
fonia, radiotélex y llamada
selectiva digital; contard con
Bandas del Servicio Movil
Aecrondutico y del Servicio
Movil Terrestre, para comu-
nicaciones con aeronaves y
servicios de Cruz Roja, Pro-
teccion Civil y otros. Los
equipos se completardn con
una estacion meteorologica y
equipos para registrar todas
las comunicaciones de audio
y video.

Apoyo

La zona de responsabilidad
del CRCS de Barcelona va
mds alld de la cobertura que
alcanza el Centro, y por tanto
el equipamiento quedara pre-
parado para la instalacion de
una estacion remota en cabo
Begur.

Esta instalacién de Begur
se incluye en el programa de
nuevas construcciones del

"<l | | o oo

Ministerio. La zona sur de la
costa catalana se cubriria
una vez esté en funciona-
miento el Centro Local de
Coordinacién y Salvamento
de Tarragona, prevista para
1994 6 1995. Dentro del Plan
Nacional de Salvamento de
la Direccion General de la
Marina Mercante, el mismo
dia 26 de marzo, Diana
Garrigosa, la esposa del al-
calde de la Ciudad Condal
Pasqual Maragall, procedié
al amadrinamiento del bu-
que de salvamento «Catalun-
ya». Este buque es una uni-
dad de gran porte especiali-
zada en operaciones de sal-
vamento en condiciones me-
teoroldgicas adversas o ex-
tremas. Tiene gran autono-
mia, que le permite garanti-
zar la cobertura en toda la
zona de responsabilidad es-
pafiola, e incluso cooperar
en operaciones en aguas in-
ternacionales. Cuenta con
capacidad de remolque de
unidades pesadas y medios
de lucha contra incendios.
El Servicio de Salvamento
en Catalufia se completa con
los remolcadores que atracan
en Palamos y San Carlos de la

Répita. Esta prevista la adju-
dicacién de un helicdptero.

Exhibicién

El ministro de Obras Publi-
cas y Transportes, Diana
Garrigosa, autoridades y me-
dios de comunicacion presen-
ciaron a bordo del «Catalun-
ya» la demostracion de salva-
mento de naufragos y extin-
cioén de un supuesto fuego en
un petrolero en la bocana del
puerto. En el simulacro inter-
vinieron lanchas, helicépteros
y miembros de Cruz Roja,
Proteccion Civil y Bomberos.

El ministro iniciaba asi una
dura estancia de cuatro dias
en Cataluna. Al dia siguiente
inauguraba en Gerona la nue-
va variante de la carretera na-
cional I; el domingo visitaba
diversas localidades catala-
nas; el lunes 29 de marzo asis-
tia a la inauguracion del Sa-
16n Construmat en la Feria de
Barcelona. Cada dia hubo
ruedas de prensa y compare-
cencia ante los medios de co-
municacién. El gran tema no
fue el maritimo sino el traza-
do del tren de alta velocidad
en Catalufia. [l
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En el numero
anterior hemos tenido
oportunidad de
hablar de los érganos
de representacion de
los trabajadores en la
empresa. En este
nUmero vamos a
intentar acercar al
lector a conocer la
forma, el método, de
como se llega a
formar, a constituir,
esos organos de
representacion de los
trabajadores.
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PROCEDIMIENTO
ELECTORAL

E los organos repre-
sentativos de los ra-
bajadores en la em-

presa se ocupa el Estatuto de
los Trabajadores (ET) en el ar-
ticulo 69 y siguientes.

A estos efectos de procedi-
miento electoral habra que de-
terminar, de forma previa, qué
trabajadores pueden ser elec-
tores y cudles elegibles, si to-
dos pueden o no presentarse a
las elecciones de representan-
tes del centro de trabajo o de
la empresa.

Electores

Quiénes pueden votar y quié-
nes pueden ser electores nos lo
dice el Estatuto de los Trabaja-
dores en su articulo 69: «Serdn
electores todos los trabajadores
de la empresa o centro de tra-
bajo (...) que cumplan o reinan
los siguientes requisitos:

— Ser mayor de dieciséis
afnos.

— Tener una antigiiedad en
la empresa de, al menos, un
mes.

Estos dos requisitos, intro-
ducidos por la reforma del Es-
tatuto de los Trabajadores a
través de la Ley 32/84, zanjan
las diferencias que anterior-
mente a la reforma existian en-
tre trabajadores fijos y los
eventuales o temporales; ya no
existe, a efectos electorales, di-
ferencia entre fijos y no fijos o
temporales.

Esta regla general descrita
tiene sus excepciones, y asf, es-
tdn excluidos de la posibilidad,
tanto de ser electores como
elegibles, el personal de alta
direccién y otros tipos de tra-
bajadores especiales.

Trabajadores que no
pueden elegir o votar

Como se acaba de indicar,
existen clases o tipos de traba-

jadores que no pueden ser
electores. Generalmente se re-
fiere a colectivos que tienen
relacion laboral de cardcter es-
pecial, tal y como ocurre con
los siguientes:

A) Personal de alta
direccion

Esta clase de trabajadores,
seglin su norma especifica re-
guladora, el Real Decreto
1382/85, no podran participar
como electores ni como elegi-
bles, sin perjuicio de otras for-
mas de representacion. Es de-
cir, que no se les cierra la po-
sibilidad de que tengan su pro-
pia forma de representacion,
pero no pueden figurar en el
censo electoral con el resto de
los trabajadores de la empresa
o centro en el que se vayan a
celebrar las elecciones, ni pue-
de votar, ni ser elegibles, ni
formar parte de los 6rganos de
representacion de los trabaja-
dores.

Ello se debe, quiza, a que el
alto directivo estd mds cercano
a la figura del empresario, aun-
que no lo sea, que a la de los

trabajadores comunes. Es mds,

muchos de estos altos cargos

to de trabajo, y que el Estatu-
to de los Trabajadores remite
para este colectivo a la aplica-
cién de la norma general, ha-
bra que concluir que el traba-
jador vinculado por este tipo
de contrato tiene los mismos
derechos en ¢l dmbito electo-
ral que cualquier otro.

La edad del elector

La exigencia de tener més
de dieciséis anos para poder
votar a los representantes que
estime oportunos va unida a la
prohibicién de trabajar a per-
sonas menores de esta edad. A
partir de los dieciséis afios, y
hasta los dieciocho, momento
en el que se adquiere la mayo-
ria de edad, el trabajador ne-
cesita la autorizacién o con-
sentimiento de quien sea su
representante legal, general-

son a su vez propietarios o co- &

propietarios de la empresa que

dirigen.

B) Deportistas profesionales

En el caso de este colectivo,
su norma especifica de aplica-
cion, el Real Decreto 1006/85,
no limita el derecho de estos
profesionales a tener represen-
tacion, pero la participacién y
sus formas la remite a lo que

pueda determinar ¢l convenio (&

colectivo de aplicacién. Este
serd, en cada caso, el que dis-

ponga las formas de participa- i
cién en el proceso electoral. §

C) Trabajadores a domicilio

Dado que el trabajo a domi-
cilio estd considerado como
una modalidad mas del contra-




mente el padre o la madre, pe-
10 esta autorizacién no impli-
ca que pueda ejercitar los de-
rechos de representacion sin
que necesite autorizacion es-
pecifica para realizar este de-
recho.

Trabajadores que
pueden ser elegidos

La respuesta la da, al igual
que en el caso de quienes pue-
den electores, el articulo 69 del
Estatuto de los Trabajadores, y
son quienes retnan los dos si-
guientes requisitos:

— Los que tengan diecio-
cho afos cumplidos.

— Y, ademads, una antigiie-
dad minima en la empresa de
seis meses.

Iniciacion del proceso
electoral. Sujetos que
pueden iniciarlo

Llegados al punto de iniciar
el proceso de elecciones, habra
que determinar previamente
las personas, entidades u orga-

nizaciones que puede promo-
ver estas elecciones sindicales;
es decir, habrd que precisar los
sujetos que estdn legitimados o
gozan de capacidad para pro-
mover elecciones.

De acuerdo con el articulo
67.1 del Estatuto de los Traba-
jadores, tres son los sujetos
que estan legitimados para
promover elecciones a delega-
dos de personal y miembros
l(jel comité de empresa, a sa-

er:

— Las organizaciones sindi-
cales mds representativas, que
en Espana, segtn la Ley Orgé-
nica de Libertad Sindical y el
Estatuto de los Trabajadores,
con cardcter general son las
confederaciones sindicales es-
tatales o de las Comunidades
Auténomas que posean los re-
quisitos necesarios.

— Las organizaciones sindi-
cales que cuenten con un mi-
nimo de un 10 por 100 de re-
presentantes en la empresa, a
cuyo dmbito habra de referir
esta representatividad.

— Los propios trabajadores
del centro de trabajo.

En este supuesto, cuando la
idea de promover elecciones
sea puesta en funcionamiento
por los trabajadores del centro
de trabajo, el acuerdo habrd de
ser adoptado por mayoria ab-
soluta del conjunto de los tra-
bajadores afectados.

La forma maés sencilla de
conseguir este fin es la de con-
vocar una asamblea al efecto.

Momentos idéneos para
promover elecciones

Existen causas determinadas
que, una vez producidas, pue-
den determinar que se convo-
quen elecciones, pero, al ser
tasadas, solo en el momento ¢n
que una de ellas se produzca
estaremos en el momento ade-
cuado para promover eleccio-
nes:

— Con anterioridad a extin-
guirse el mandato electoral de
los representantes.

Segin indica el Estatuto de
los Trabajadores en su articu-
lo 67, la resolucion de celebrar
elecciones y la fecha de inicia-
cién del proceso electoral de-
berd comunicarse al SMAC
(Servicio de Mediacién, Arbi-
traje y Conciliacién) y a la re-
presentacion de la empresa
con una antelacion minima de
diez dias habiles a la fecha en
que se pretenda comenzar el
proceso electoral.

— Es momento de promo-
ver elecciones cuando se dé el
caso de revocacién del manda-
to electoral de todos los repre-
sentantes de la empresa o cen-
tro de trabajo.

— Cuando la jurisdiccion
social, la competente en este
caso, haya declarado la nulidad
del proceso electoral como
consecuencia de irregularida-
des cometidas, u otras causas
susceptibles de invalidar el
proceso.

— A partir de los seis me-
ses de iniciadas las actividades
en una empresa o centro de
trabajo donde se quiera pro-
mover elecciones, pues sélo en
este caso puede cumplirse el
requisito de seis meses de an-
tigiedad de aquellos trabaja-
dores que deseen presentarse a
las elecciones para represen-

tantes de los trabajadores.

Deber de comunicar la
decision de promover
elecciones

Como ya se ha indicado an-
teriormente, cualesquiera de
los sujetos que deseen promo-
ver elecciones deberdn comu-
nicar su decision a la represen-
tacién de la empresa y al orga-
nismo administrativo compe-
tente (SMAC), o a aquel que
le pueda sustituir en las Comu-
nidades Auténomas,

La comunicacion realizada a
la empresa y al SMAC debera
contener:

— Resolucién de promover
elecciones.

— Fecha de inicio del pro-
ceso electoral.

— Fecha de comunicacion,
que debera ser efectuada con
una antelacion minima de diez
dias habiles a la fecha marca-
da como de inicio del proceso
electoral.

El comienzo del proceso
electoral pone en marcha el
funcionamiento del aparato
electoral y con él la puesta en
practica de los trdmites nece-
sarios y precisos para que el
proceso iniciado cumpla su ob-
jetivo, sin que puedan produ-
cirse defectos u omisiones que
pudieran invalidar el proceso
ya iniciado. Invalidacion que,
como ya se ha indicado antes,
podria acarrear otro nuevo
arranque del mismo procedi-
miento. ‘

Comunicado ya con los diez
dias de margen el proceso elec-
toral, a continuacién debe
constituirse la mesa electoral.

A este respecto, el empresa-
rio, dentro de los dos dias si-
guientes a la recepcion del
preaviso de elecciones, debe
dar traslado de la misma a los
trabajadores que deban consti-
tuir la mesa o mesas electora-
les, y debera también poner en
conocimiento de quienes han
promovido las elecciones que
lo ha comunicado a los traba-
jadores que deben formar la
mesa electoral. ll

José Manuel MARTINEZ
GALAN (Abogado)
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EL ESTRENIMIENTO

La palabra “estreiiimiento’”, también llamado
constipacion, procede del término latino
stringere, que significa apretar o estrechar,
sensaciones que con frecuencia notan las

personas que lo padecen.

UNQUE en
términos ob}jetivos
es dificil definir

este problema, en general
se entiende como
estreflimiento a la
dificultad en el acto de la
defecacion, a la expulsion
de heces secas, duras o
escasas, 0 a la alteracién
en la frecuencia de las
deposiciones.

Es importante saber que
el hébito intestinal normal
varia mucho de unas
personas a otras, si bien
en la poblacion general se
puede considerar normal
al habito incluido entre las
tres deposiciones diarias y

L]

eliminacion poco
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las tres semanales. En las
personas joévenes, no
obstante, este habito se
sitda en cinco 0 més
deposiciones semanales.

Numerosas son las
causas que pueden
producir estrefiimiento,
pero hay una que destaca
entre todas: la
disminucion de la ingesta
de fibra vegetal unida a la
pérdida del reflejo de la
defecacion. Efectivamente,
la carencia de fibra vegetal
en la dieta, junto con una
inadecuada ingesta de
liquidos, dan lugar a unas
heces escasas, de

frecuente, con un menor
grado de humedad y
consistencia.

La fibra vegetal,
fundamentalmente
incluida en verduras,
legumbres, cereales,
harinas integrales y frutas,
se caracteriza por no ser
digerible por las sustancias
que se encuentran en
nuestro tubo digestivo
encargadas de la digestion
de los alimentos (llamadas
«enzimas digestivas»). Por
esta razon la fibra no se
absorbe en el intestino, lo
que daré lugar a un
incremento del volumen
fecal, a un aumento de la
frecuencia defecatoria y a
un rebladecimiento de las
heces.

Se puede decir que el
hombre del mar, en
general, tiene unos habitos
alimenticios que en
principio van a variar
segln la actividad a la que
se dedique. Efectivamente,
estos habitos no son los
mismos en el tripulante de
un buque mercante que en
uno de pesca, € incluso
son diferentes segun se
trate de un pesquero de
altura o de pesca
artesanal. Esta dieta, que
incluye pescado, carnes
embutidas, diversos
alimentos en conserva,
etcétera, es pobre en
alimentos de elevado
contenido en fibra.

Seria, pues, de interés
establecer una serie de




medidas alimenticias y de
hébitos para intentar
controlar un mal frecuente
en nuestro colectivo como
es el estrenimiento.

Normas generales
para pacientes
con estrefiimiento

1. Debera llevar una
alimentacién rica en
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residuos, con abundantes
frutas, especialmente con
zumo (naranjas, peras,
etcétera), verduras,
legumbres, cereales y
harinas integrales (es
conveniente el pan
integral).

2. Debe limitar la
ingesta de leche de vaca y
sus derivados, soluciones
azucaradas y alimentos
astringentes (arroz,

zanahorias, platanos,
manzanas, etcétera).

3. Tomard abundantes
liquidos: agua (al menos
1,5 litros por dia), zumos.
Suele ir bien tomar
liquidos en ayunas.

4. No contenga las
ganas de hacer de
vientre.

5. Procure
acostumbrarse a hacer de
vientre a la misma hora,

incluso aunque
inicialmente no tenga
deseos. Es importante
crear un «hébito
intestinal», dedicando
(diariamente o en dias
alternos) un tiempo a la
defecacion. Este tiempo es
preferible que sea al
levantarse por la mafiana
(antes o después del
desayuno) o una media
hora después de la
comida.

6. Es muy conveniente
el ejercicio, adecuandolo a
las caracteristicas de cada
persona. Los largos paseos
son muy convenientes.

7. No lleve prendas
que le compriman el
vientre.

8. Si estd tomando
laxantes, eliminelos poco a
poco.

9. Si con todas las
medidas anteriores no
consigue hacer de vientre
adecuadamente, debe
tomar salvado integral,
que podrd comprar en
cualquier herbolario o
prescribirselo su médico.
Empiece tomando tres
cucharadas grandes al dia
mezclado con agua,
zumos, caldos, etcétera, y
aumente la cantidad todo
lo que sea necesario hasta
hacer de vientre
regularmente.

La constancia en todas
las medidas anteriores es
muy importante, ya que el
problema del
estrefiimiento requiere
tiempo. Es de esperar que
se pueda solucionar en un
tiempo que oscila entre
cuatro y seis semanas.

Es importante tener en
cuenta, para finalizar, que
el intentar solucionar el
estrefiimiento
exclusivamente con la
toma de laxantes hace que
cada vez sea mas dificil
resolverlo. M

Fernando

MESTRE MOLTO
Meédico de Sanidad
Maritima (Castellon)
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El electorado espariol decidira el
proximo 6 de junio la composicion del
nuevo Parlamento y, en consecuencia,

el equipo que habra de gobernar
durante los cuatro anos siguientes. La

decisién del presidente Felipe
Gonzélez de convocar elecciones antes
de agotar integramente la legislatura
ha dejado en suspenso varios
proyectos de ley, algunos de tanta
importancia como el futuro Cédigo
Penal o la Ley de Arrendamientos
Urbanos. En lo que atafie al ambito
laboral, quedan pendientes la Ley de

Huelga y la reforma del mercado

laboral.

A disolucion de las Camaras fue

I acordada por el Consejo de Mi-
nistros tras el paréntesis festivo

de la Semana Santa y firmada por el
Rey el mismo dia 12 de abril. Felipe
Gonzdlez justifico el breve adelanto
electoral en la necesidad de afrontar la
crisis econémica «sobre la base de la se-
riedad, el rigor'y en un clima en el que
no exista el desasosiego» en el debate po-
litico que se habia vivido en los meses
anteriores. El presidente del Gobierno
apel6 también a la conveniencia de con-
tar con el respaldo ciudadano para de-
sarrollar «la politica econdémica que ne-
cesita el pais en un clima mds sosegado».
La decision del presidente Gonzilez
de convocar elecciones antes del otono
ha dejado en suspenso varios proyectos
de ley de especial incidencia en el 4m-
bito laboral. De un lado, la Ley de
Huelga, que se encontraba pendiente
unicamente de su ratificacién en el
Congreso de los Diputados después de
las enmiendas introducidas a su paso
por el Senado. De otro, han quedado
paralizadas las medidas legislativas pa-
ra Fomento de Empleo, aprobadas en
el uitimo Consejo de Ministros del mes
de febrero, cumpliendo los objetivos
previstos en el Programa de Convergen-
cia. Los anteproyectos de ley de Con-
tratos en Précticas y Formacion y el de
Empresas de Trabajo Temporal tampo-
co han iniciado la tramitaciéon parla-
mentaria que deberian haber recorrido

El voto por correo serd imprescindible para miles de pescadores.

tras el dictamen del Consejo Econdmi-
co Social, al que fueron enviados.

Calendario electoral

Publicada la disolucién de las Cortes
en el «Boletin Oficial del Estado» del
13 de abril, a partir de esa fecha quedd
abierto el calendario electoral, cuya ul-
tima pagina caera el 29 de junio con la
previsible constituciéon de las nuevas
Cortes que hayan de salir de las urnas
el 6 de junio. Previamente, el 27 de abril
se habra abierto el plazo de presenta-
cion de candidaturas ante la Junta Elec-
toral correspondiente, que concluird el
2 de mayo. Las candidaturas presenta-

das por los partidos politicos seran pu-
blicadas en el «BOE» el dia 4 de mayo
y serdn proclamadas por las respectivas
Juntas Electorales el 12 del mismo mes
y publicadas en el «Boletin Oficial» al
dia siguiente. La campanfa electoral co-
menzara el 21 de mayo, prolongdndose
durante quince dfas, hasta el 4 de junio.
La vispera electoral, el dia 5, serd jor-
nada de reflexion. Desde el 1 de junio
quedara prohibida la difusion de son-
deos electorales. El censo electoral ha
permanecido expuesto en los Ayunta-
mientos y en los Consulados de Espana
en el extranjero del 18 al 26 de abril. W

M.V,
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Desarrollamos nuevos métodos de experimentacion

En el GEHIPAR contamos con medios técnicos y humanos altamente
cualificados que han hecho posible el desarrollo de nuevos métodos de
experimentacion;

» Generacion de oleaje: olas regulares, irregulares, oblicuas.

e Estudios, andlisis y optimizacion de cualidades de comportamiento en
la mar de buques v artefactos.

e Ensayos de maniobrabilidad.

e Ingenieria oceanica.

e Pruebas de mar (GPS diferencial).
¢ Proyectos de hélices.

* Medidas de estelas nominales y efectivas (velocimetro Laser-Doppler).
¢ Simulaciones matematicas CAD/CAM.
® Técnicas instrumentales para medidas avanzadas.

Es nuestra respuesta a las nuevas estrategias del mercado de la
Construccion Naval.
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Un apasionante panorama de
la vida de los peces, con sus
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