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MOPT

Ministerio de Obras Piblicas y Transportes
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HACE
UN MES
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AQUI.
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El Plan General de Carreteras esta incorporando
continuamente nuevas carreteras y autovias a la
red viaria espafiola. Por eso, el Mapa Oficial de
Carreteras del MOPT se actualiza informaticamente
dos veces al afio con los nuevos tramos de
autovia. Ademas, esta ultima edicion utiliza dos
escalas y afiade planos urbanos. Un mapa unico,
completo y manejable, que le guiard seguro a
buen destino.

Adquiera la ultima edicion actualizada a mayo

de 1993. Informacion y pedidos:

&%ﬂ Ministerio de
Obras Publicas y Transportes
Centro de Publicaciones
Plaza San Juan de la Cruz, s/n. 28071 Madrid
Teléfonos: 91 - 533 24 03 / 04
91 - 534 50 93 (24 horas)
Fax: 91 - 554 63 51 (24 horas)
PRECIO: 1.700 Ptas., mas gastos de envio.



ANTO en el sec-

tor maritimo pes-

quero como para

el conjunto de la

actividad del pafs,
la actualidad durante las -
timas semanas ha estado
centrada en las elecciones
generales celebradas el pa-
sado 6 de junio.

Por primera vez en las l-
timas confrontaciones elec-
torales desde 1982, segiin los
datos que ofrecian las dife-
rentes encuestas, no se petr-
filaba un claro partido triun-
fador, ante el descenso de
las expectativas de voto so-
cialista y el aumento en las
previsiones de los populares.
Esta situacién de supuesto
equilibrio de fuerzas que se
anunciaba ha jugado al final
de forma decisiva en los re-
sultados electorales, provo-
cando, por un lado, una alta
tasa de participacion, que ha
superado el 77 por 100, y,
por otro, desviando un su-
puesto voto mds a la izquier-
da e incluso de centro hacia
el Partido Socialista Obrero
Espafiol como un instru-
mento para compensar el
crecimiento del Partido Po-
pular.

Los resultados de las elec-
ciones del 6. de junio, en
contra de las previsiones de
las encuestas especializadas,
han dejado claras algunas
cosas. Primero, el triunfo
bastante holgado socialista
aunque pierde la mayoria.
Segundo, la necesidad del
PSOE de llegar a pactos con
otros grupos para gobernar
el pais. Tercero, el ascenso
del PP, aunque por debajo
de sus expectativas. Y cuar-
to, el estancamiento de los
nacionalismos, salvo en el
caso de Canarias, y la desa-
paricién del CDS del Par-
lamento.

Pasadas las elecciones y
mientras se define la forma-
cién del nuevo Gobierno y
su estrategia para la gober-
nabilidad estable del pais, ha

IS

Tiempo de
cambios

continuado la actividad en el
sector maritimo-pesquero y
en algunos casos con po-
1émica.

Se ha iniciado la aplica-
cién del Segundo Registro
en Canarias, aunque no se
ha desarrollado todavia ple-
namente la Ley de Puertos y
de la Marina Mercante. Se
mantienen las posiciones en-
frentadas en tres sindicatos y
navieras, mientras desde la
Administracién se apunta
que es la dnica salida de
equilibrio entre todos los in-
tereses que coinciden hoy
sobre este sector en el mun-
do. Las ballenas, los intere-
ses econdmicos de algunos
paises como Jap6n o Norue-
ga para la pesca de esta es-
pecie, provocaron un nuevo
debate mundial defendiendo
la reanudacién de sus captu-
ras frente a una mayoria de
Estados favorables al mente-
nimiento de la moratoria.
Sigue la moratoria, aunque
los intereses comerciales van
a seguir como una amenaza
permanente sobre la super-
vivencia de algunas de estas
especies.

Especialistas de todo el
mundo se dieron cita en
Malaga en el Congreso In-

ternacional sobre Acuicul-
tura. Para Espaia, con una
tradicion no muy amplia en
este tipo de actividades, el
congreso ha supuesto un es-
paldarazo para un sector
que, aunque joven, en los
ultimos afios ha experimen-
tado un importante creci-
miento. La acuicultura no es
la solucién a la falta de cap-
turas pero constituye un im-
portante complemento para
la dieta alimentaria en pro-
ductos de pesca cuya de-
manda, segun los datos del
Ministerio de Agricultura,
Pesca y Alimentacion, sigue
en unos niveles altos, por
encima de los 31 kilos netos
por persona y afo. A pesar
de la reduccidn en las cap-
turas y también de los pre-
cios mas elevados, el espa-
fiol sigue siendo un consu-
midor fiel a los productos -
de la pesca, que se mantie-
ne con un crecimiento mo-
derado frente al descenso
de otros productos en la ali-
mentacion. Las pesquerias
tienen més problemas a la
hora de las capturas. Pero es
evidente que el pescado
mantiene su demanda altay
generalmente a buenos pre-
cios. l Vidal MATE
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DEBATE
POR EL
SEGUNDO
REGISTRO

La puesta en marcha
en Espafia del
Segundo Registro esté
siendo objeto de
debate entre
sindicatos v las
empresas navieras.

GANO
EL PSOE

El Partido
Socialista Obrero
Espanol (PSOE)
volvié a ganar
por cuarta vez
consecutiva las

ACUICULTURA
1 4 DE FUTURO

elecciones

generales El Congreso Mundial de Acuicultura
ceIebracjas_eI celebrado en Torremolinos mantiene la

6 de junio. apuesta por el futuro del sector.
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POR CUARTA VEI

LONSEGUTIVA

Con un total de 159 escaiios y mas de nueve millones de votos, el Partido Socialista Obrero
Espafiol (PSOE) gand por una mayoria holgada las elecciones generales celebradas el pasado
6 de junio. EI PSOE pierde, sin embargo, la mayoria absoluta, lo que significa que, aunque
gobierne en solitario, debera llevar una politica de pactos parlamentarios.
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A segunda fuerza mds
votada, con 8.169.585
votos, fue el Partido
Popular, que registra

un importante crecimiento, al
pasar de 107 a 141 diputados.
Los nacionalistas de Conver-
gencia 1 Unid, asi como los
del Partido Nacionalista Vas-
co, experimentan un ligero
retroceso en cuanto al nime-
ro de escanos, mientras Iz-
quierda Unida sube casi
400.000 votos y pasa de 17 a
18 escanos.

Las elecciones generales se
celebraron en un clima de ab-
soluta normalidad, solamente
alterada por algunos ligeros
incidentes, derivados espe-
cialmente de errores en los
censos en algunas demarca-
clones, sin relevancia a la ho-
ra de los resultados globales
de los comicios.

Por primera vez en la ulti-
ma década, tras la arrollado-
ra victoria socialista de 1982,
unas elecciones generales se



B El Partido
Socialista
Obrero Espanol
obtuvo

159 escaios,
frente a los
175 de 1989 y
pierde la
mayoria
absoluta.

M El Partido
Popular tiene
un importante
avance, al
pasar de 107 a
141 diputados.

celebraron bajo un clima de
cierta incertidumbre sobre la
existencia de un claro partido
ganador. Frente a los claros
triunfos del PSOE en las 1l-
timas confrontaciones electo-
rales, incluso por parte de al-
gunas encuestas se habia lle-
gado a dar una ligera ventaja

al Partido Popular sobre los
socialistas.

En este clima de elecciones
disputadas, los comicios del
pasado 6 de junio tuvieron
como nota principal a desta-
car la existencia de una fuer-
te participacion, que se situd
en el 77,2 por 100, lo que su-

El Congreso de los Diputadaos

pone 7,5 puntos por encima
de las elecciones anteriores.
La abstencion se situd en so-
lamente el 22,72 por 100 y los
votos en blanco no llegaron a
los 200.000. Frente a los 20,6
millones de personas que
acudieron a las urnas en
1989, en esta ocasidn lo hicie-
ron 23,5 millones, lo que su-
pone una movilizacién supe-

Escrutado:  100,00% v rior en tres millones de ciu-

Participacién:  77,28% 18 i — dadanos. Parte de este au-

23 586.779 CIU comcitnConarta- 4 . mento ha correspondido al

En blanco 0,80% | e 5 voto de la juventud que se ha

- 188 [":“‘ ! PNV esquerna R. Catalunya 1 incorporado este afio por pri-

Hblod: 1?35:3;‘ [ 5 oniGaveasans 1 mera vez a las urnas. Pero la

: e / Dir0S Eusko Alkantasuns 1 parte mas significativa se ha

L 5;:::5? ol - 10 Partido Aragones 1 debido a antiguos abstencio-

' gnacion da escanos R nistas, que en buena medida

: o aportaron su voto al PP,

) . i Votos % Diputados mientras el PSOE se benefi-

Partido Socialista Obraro Espafiol (PSOE) 9.076.218 38,68 159 ciaba finalmente de cientos

Pariido Popular (PP) 8.169.585 34,82 141 de miles de votos indecisos

lzquierda Unida (1U) 2.246.107 9,57 18 en el centro y lla lqu_uf_rt;la,

. que apoyaron a los socialistas

Convergéncla | Unid (CiU) 1.162.534 4,85 17 para evitar el triunfo que ha-

Partido Nacionalista Vasco (PNV) 280.386 1,24 5 bian adelantado algunas en-

Coallcién Canaria (CC) 206.953 0,88 4 cuestas para el Partido Po-
Herrl Batasuna (HB) 206.296 0,88 2 pUlgEe .

. Frente al clima de resulta-

Esquerra Repubiicana de Catalunya (ERC) 188.800 0,80 1 dos ajustados de los que ha-

Partido Aragonés (Par) 144.261 0,61 1 blaban algunas encuestas an-

Eusko Alkarlasuna (EA) 129.263 0,55 1 tes de las elicmonesl, c:e_stalcca

. en primer lugar el triunfo

Unié Vatenclana 112.032 0.48 1 holgado del PSOE con

159 diputados. Los socialistas
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pierden un elevado numero
de escafios tras los 175 que
tuvieron en la legislatura an-
terior, pero un dato impor-
tante es que aumentan tam-
bién en casi un millén de vo-
tos. El PSOE pierde la mayo-
ria absoluta, lo que, a dife-
rencia de las legislaturas an-
teriores, va a suponer la ne-
cesidad de una politica mu-
cho mds abierta de pactos
obligados en el Parlamento.

Como segundo partido
mas votado, el PP logré6 casi
tres millones mas de papele-
tas que en las elecciones de
1989, hasta situarse en
8.169.585 votos, que supo-
nen 141 escanos frente a los
107 de 1989. Se trata de un
amplio avance, el mejor re-
sultado que lograba el parti-
do de la oposicién desde
1979, pero que se ha queda-
do corto para las expectati-
vas de los dirigentes de esta
formacion.

Izquierda Unida ha sido la
tercera fuerza, con 18 diputa-
dos frente a los 17 de la legis-
latura anterior. En el nimero
de escafios se trata de un
avance muy €scaso, que tam-
poco ha confirmado las pre-
visiones de las encuestas y las
esperanzas de sus responsa-
bles. Es de constatar, sin em-
bargo, el crecimiento en casi

8 MAR

400.000 votos, aunque otros
muchos més de la izquierda
se fueron al final al PSOE pa-
ra contrarrestar el avance de
la derecha.

El Partido Nacionalista

Composicion
del Senado

1993
(208 senadores)
1 ~ HB
3 PNV
10 e CiV
93 PP
PSOE

M Ligero avance
de Izquierda
Unida, que gana
casi 400.000
votos y pasa

de 17a 18
diputados.

Vasco sufrié un duro revés en
Euskadi al mantenerse con
cinco diputados frente a los
seis que dispuso en 1986 vy,
sobre todo, ante unas expec-
tativas de crecimiento. Una
situacion similar ha sido la de
Convergencia i Unid, que
pierde un diputado para que-
darse con 17 escaiios, sin su-
perar al Partido Socialista
Catalan, que se mantiene co-
mo la fuerza mas votada en
esa Comunidad Auténoma.
Otras notas destacadas de las

RESULTADOS DE L/

[PSOE A _10.127.392 PSOE

AP /PP 5543107 [ap/PP
[UCD 1 1.384.850 | 647 uco

DS 3 600842 | 2 CD:!

PCE/IU 4 844976 [PCE/1U

PNV A 395656 | PNV
CiU___ A 772673 ¢ [ciu

HB D 210.601 il HB

EE > 100326 ' EE
[PSP-FSP___ 4 6

elc > T e
CcRC____ ¥ ! v
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tltimas elecciones es la pér-
dida de dos escafios por par-
te de Herri Batasuna, que se
queda solamente con dos, el
nacimiento de una nueva for-
macién mayoritaria en Cana-
rias, con cuatro diputados y,
finalmente, la desaparicion
del ‘arco parlamentario del
Partido Andalucista y de
CDS, que hasta dltima hora
contemplaba la esperanza de
un escafio.

Tras estos resultados elec-
torales, Felipe Gonzélez se-

LECCIONES LEGISLATIVAS

1986
Volos % . _Escafios
8901718« 4450 MEITEE |
5047677 ¢ 2631 KM
- i
1.838.799 92 [ETEN
892.070 447
309.610 155 G
1,012.054 508 [IIECEN
215.202 108
107.053 054 N
79.972 040 KN
65.664 033 I
64.403 032 EKEN
: —
C7af ¢ oy EEEMR |

| I |
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Reparto electoral por provincias

1993

 Volos
8.115.568
5.285.677

- 1.617.716

1.858.588
252.119
1.030.476
217.276
105.230

64.767

136.955

212,687

71733 |1

1

144924

9 8 9
A
39.87
¢ 2597
7,95
9,13
1,25
5.07
1,07
0,52

0%

o7 |

1,04

YA

Votos
9.076.218
8.169.585

413213
2.246.107
290.386
1.162.534
206.296

188.800

129.263

144.261
206.953

19 9 3

%
38,68
34,82

1,76
9,57
1,24
4,95
0,88

0,80
0,55
06t
0,88

Escafios

—
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SENADO:
TRIUNFO DEL PSOE

En lo que respecta al Se-
nado, el PSOE obtuvo tam-
bién la victoria, aunque mas
ajustada que en el Congre-
s0, con 96 escafos frente a
los 93 del Partido Popular.
Los socialistas tenfan en la
legislatura anterior 107 es-
cafios por 78 el PP, que tie-
ne también un considerable
aumento. Los nacionalis-
mos han tenido un resulta-
do desigual. Convergencia i
Unié se mantiene con
10 escafios, mientras el
PNV baja de cuatro a tres y
los canarios irrumpen con
cinco escafios. Hl

falaba haber entendido el
mensaje de los ciudadanos al
haber votado «el cambio so-
bre cambio», a la vez que
anunciaba ya su decision de
establecer un didlogo con to-
das las fuerzas sociales, sindi-
cales y los grupos parlamen-
tarios para hacer posible la
gobernabilidad del pais. El
presidente del Gobierno y
secretario general del PSOE
anuncié un cambio y renova-
cién tanto en las actuaciones
del Gobierno como en el
propio Partido, cuyo Congre-
so se celebrard en el otofio
préximo.

Desde el Partido Popular,
José Maria Aznar, tras felici-
tar por su triunfo al PSOE,
insistia en que el voto del
miedo habia sido decisivo pa-
ra la victoria socialista, aun-
que anunciaba que tras estos
resultados «ya nada podia ser
igual que antes», al haber
perdido el PSOE la mayoria
absoluta y la posibilidad de
gobernar sin pactos.

Con los resultados en la
mano, Espafia sigue teniendo
una mayoria de centro iz-
quierda, con 11,3 millones de
votos entre el PSOE e Iz-
quierda Unida, frente a los 10
millones de votos de la dere-
cha aun sumando los nacio-
nalismos. H
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A pesar de que el Partido Socialista Obrero Espaiiol ha ganado por cuarta vez con-
secutiva las elecciones generales, en esta ocasién no ha conseguido la mayoria ab-
soluta. Este hecho, aunque le permita gobernar en solitario si asi lo decidiera, le
obligaré a buscar pactos con otras fuerzas politicas para sacar adelante sus pro-
puestas en la nueva legislatura. Estos pactos podrian ser puntuales o permanentes.
Si bien nada hay decidido al cierre de este niumero, lo que parece légico es que
dichos acuerdos los busque con las fuerzas politicas que han obtenido mayor no-
mero de escafios después del primer partido de la oposicién (PP); es decir, con Iz-
quierda Unida, 18 escanos, y Convergéncia i Unio, 17 escanos.
Estos son, resumidos, los programas politicos del PSOE, IU y CiU en materia de po-
litica pesquera, de puertos y transporte maritimo, de costas, de empleo y protec-

¢ién social.

POLITICA PESQUERA

La politica pesquera que el Partido
Socialista Obrero Espafiol propone es
la de continuar aprovechando las posi-
bilidades que ofrece el mercado nacio-
nal, a la vez que impulsar una reorien-
tacion de la Politica Pesquera Comiin
para adecuarla a los intereses espaio-
les. Para conseguirlo propone en con-
creto las siguientes medidas:

— Conceder prioridad al desarrollo
de una nueva Politica Pesquera Comiin
y a la integracion plena de la flota es-
pafiola en la misma, a través del ade-
lantamiento del periodo transitorio del
Tratado de Adhesion.

— Hacer prevalecer en las negocia-
ciones para nuevas adhesiones a la CE
la condicién de que ningiin pais nuevo
tenga mejor trato que Espafa.

— Garantizar una actividad sosteni-
ble y rentable a través del desarrollo in-
tegrado de medidas relacionadas con
los recursos, estructura, mercados y la
realidad socioecondmica y laboral del
sector pesquero.

— Desarrollo de un Plan Sectorial
1994-1997 utilizando los recursos del
Instrumento Financiero para la Orien-
tacion de Pesca, para establecer medi-
das horizontales de cardcter estructu-
ral, asi como medidas socioeconémicas
de acompafiamiento.

— Dentro de la Politica de Merca-
dos de Productos de la Pesca, se pro-
pondré una politica de calidad tanto a

10 MAR

PARTIDO SOCIALISTA OBRERO ESPANOL

El PSOE propone
un Plan Sectorial
1994-97 para el

sector pesquero,
con
mantenimiento
de rentas y
plena
integracion de
nuestra flota en
la Politica
Pesquera Gomiln,
adelantando el
periodo
transitorio del
Tratado de
Adhesion.

nivel sanitario como técnico-comercial,
asi como la agilizacién de los mecanis-
mos de intervencion en el caso de per-
turbaciones graves del mismo.

— Se dard prioridad a las necesida-
des socioecondmicas para asegurar el
mantenimiento de la renta de los pro-
ductores y el perfeccionamiento de su
formacién y capacitacion profesional,
asi como el establecimiento de mejo-
res condiciones de trabajo y seguridad
de la vida humana en el mar.

PUERTOS Y TRANSPORTE
MARITIMO

El PSOE plantea en’ esta materia
una politica descentralizada y coordi-
nada con criterios de politica territo-
rial. Conscientes de que los puertos
constituyen verdaderos polos de activi-
dad econdmica con efectos sobre todo
el territorio a través de los restantes
elementos del sistema de transporte,
los socialistas se proponen desarrollar
esta potencialidad con una correcta in-
tegracion de todos los modos de trans-
q_orle con la red portuaria espaiola.

ambién se proponen continuar avan-
zando en su politica organizativa de los
dltimos afios y para ello contemplan,
entre otras acciones:

— Potenciar y especializar la oferta
portuaria para el trafico de contenedo-
res, especialmente en los puertos de
Barcelona y Valencia, finalizar las
obras de los de Cartagena y Bilbao y

atender preferencialmente los de Ba-
leares y Canarias.

— Desarrollar la Ley de Puertos y
Marina Mercante, prestando especial
atencion a la seguridad en la navega-
cién y a la proteccion del medio am-
biente maritimo y portuario.

— Dotar de medios humanos y ma-
teriales necesarios a la Sociedad Esta-
tal de Salvamento y Seguridad Ma-
ritima.

— Mejorar el nivel de formacién de
los trabajadores espaioles, para favo-
recer el empleo tanto en la flota espa-
fiola como en la comunitaria.

— Integrar el puerto y la ciudad
promoviendo la utilizacién por los ciu-
dadanos de tinglados portuarios ob-
soletos.

COSTAS

Para la préxima legislatura el PSOE
se propone aumentar el esfuerzo inver-
sor para continuar con la recuperacién
de la franja costera y los 150.000 millo-
nes de pesetas de inversién con que es-
ta dotado el Plan de Costas invertirlos
en regenerar 300 kilémetros de playas,
previo estudio de impacto ambiental y
construir y acondicionar 270 kilome-
tros de paseos maritimos.

EMPLEO

La creacion de empleo estable es el
objetivo prioritario del Programa del



Partido Socialista Obrero Espanol. Pa-
ra conseguirlo el PSOE pretende de-
sarrollar una estrategia global que pa-
sa por la recuperacion del crecimiento,
mejorfa de la competitividad, reforma
del mercado de trabajo y cualificacién
de recursos fisicos, humanos y am-
bientales.

Todo ello ird acomparfiado de una
politica de rentas basada en la mode-
racién de los salarios y los beneficios.
Es necesario, segiin la propuesta socia-
lista, alcanzar un pacto social que ha-
ga posible dicha moderacion.

Consciente el PSOE de los desajus-
tes que presenta actualmente el merca-
do de trabajo, propone una serie de
medidas concretas para su reforma.
Entre ellas destacamos las siguientes:

— Reforma del Instituto Nacional
de Empleo, para canalizar de forma
agil y eficaz las demandas y ofertas de
trabajo.

— Mejorar la estabilidad en el em-
pleo, suprimiendo los contratos tempo-
rales, que quedardn limitados a aque-
llas situaciones en las que la actividad
justifique su duracién determinada
(eventuales, interinos y obra o ser-
vicios).

— Promover contratos a tiempo
parcial.

— Mejorar las oportunidades de in-
sercion laboral de los jovenes, introdu-
ciendo la figura del aprendiz.

— Dotar al mercado de trabajo de
mayor flexibilidad y facilitar la movili-
dad del trabajador.

— Reforma de algunas ordenanzas
laborales.

— Apoyo a la reduccién/ordenacion
del tiempo de trabajo.

— Ayuda a la financiacién de nue-
vas iniciativas que posibiliten la gene-
racién de empleo.

Dado que las relaciones laborales in-

Para crear
empleo el PSOE
considera
necesario
alcanzar un
amplio pacto
social y reformar
el mercado de
trabajo.

En materia de
proteccion social
el PSOE defiende
el mantenimiento
de las actuales
prestaciones y la
acentuacion del
caracter
contributivo del
sistema de
pensiones.

La descentraliza-
cion, eje de la
politica portuaria
del PSOE.

fluyen decisivamente en la competitivi-
dad de las empresas y, por consiguien-
te, en la creacién de empleo, el Parti-
do Socialista impulsara que se dé una
nueva dimensién y contenido a la ne-
gociacion colectiva y favorecerd un
cambio de actitudes y comportamiento
de los agentes sociales a fin de evitar
la conflictividad social.

FORMACION PROFESIONAL

La formacién profesional es un fac-
tor estratégico para crear empleo y pa-
ra favorecer la insercion y promocion
profesional de los trabajadores. En es-
te sentido el PSOE impulsard, entre
otras, las siguientes acciones: destinar
500.000 millones de pesetas para el
préximo cuatrienio para desarrollar el
Plan Nacional de Formacion e Inser-
cién Profesional, y otros 200.000 para
asumir los compromisos contenidos en
el ya firmado Acuerdo Tripartito sobre
Formacién Profesional de Trabajado-
res Ocupados, descentralizacién de las
competencias de Formacién Profesio-
nal Ocupacional a las Comunidades
Auténomas, potenciar la Formacidn
Profesional a distancia y desarrollar ac-
ciones formativas prioritarias para jo-
venes sin cualificacion, demandantes
del primer empleo y parados de larga
duracién.

PROTECCION AL DESEMPLEO

En este apartado el Partido Socialis-
ta se propone mantener el modelo de
proteccion solidario que ha venido de-
sarrollando estos ultimos anos, y para
que sea eficaz y econémicamente via-
ble seguird combatiendo los abusos y
fraudes, especialmente en los casos en
los que no se respetan las incompatibi-
lidades con el trabajo por cuenta pro-

pia 0 ajena, y establecerd controles que
imposibiliten el cobro de subsidios por
parte de quienes disponen de olras
fuentes de renta.

SALUD LABORAL

Para mejorar las condiciones de los
trabajadores en salud y seguridad se
aprobard la Ley de Prevencion de Ries-
gos Profesionales adaptada a la norma-
tiva comunitaria.

PROTECCION SOCIAL

Los objetivos del PSOE para los
proximos cuatro anos son garantizar el
nivel alcanzado en los ultimos afios y
ampliar la oferta de servicios sociales
para dar respuesta a las demandas de
los mayores y de las personas que pre-
sentan dificultades de insercién o estin
en una situaciéon de necesidad.

Ademds de estos objetivos genera-
les, el PSOE contempla en su progra-
ma politico otras acciones concretas,
como son: la equiparacién de las pen-
siones minimas de viudedad de los me-
nores de sesenta afos a los de esa edad,
elevar a veintiin afios la edad para per-
cibir la pension de orfandad cuando los
beneficiarios no trabajen. Este limite
de edad se elevard a veintitrés anos
cuando la orfandad sea absoluta.

También se propone el Partido So-
cialista posibilitar la mejora voluntaria
de la base de cotizacién de los trabaja-
dores por cuenta propia del Régimen
Especial Agrario de la Seguridad So-
cial, suprimiendo la cotizacién por jor-
nadas tedricas e incluir dentro de la ac-
cién protectora obligatoria de dichos
trabajadores la protecciéon por mater-
nidad.

Otras de las propuestas de este par-
tido es perfeccionar el dmbito protec-
tor del Régimen de Auténomos; faci-
litar a todos los trabajadores, con pe-
riodicidad anual, informacién de las
bases de cotizacion ingresadas en el dl-
timo afio, para que puedan conocer su
situacién respecto a la Seguridad So-
cial; continuar garantizando la equipa-
racién de la pensién minima familiar al
salario minimo neto, y el reconoci-
miento y pago de pensiones en el pla-
zo maximo de treinta dias desde la fe-
cha en que se solicitd o, en el caso de
invalidez permanente, desde la fecha
de su declaracion.

Por tltimo, en este apartado de pro-
teccién social el PSOE se comprome-
te, en el marco del Plan Gerontoldgi-
co, a seguir garantizando a los mayo-
res la seguridad econdmica a través de
la cobertura de pensiones y a mejorar
su bienestar fisico y psiquico con pre-
vencidn y atencion sanitaria adecuada,
y a ampliar la red de servicios sociales,
perstamles, domiciliarios y residencia-
les.

Concha HERNANDEZ CARAZO
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POLITICA PESQUERA

Izquierda Unida apuesta por una po-
litica de reordenacion del sector que
permite una racionalizacion de la explo-
tacion de los caladeros, garantizando
con férmulas negociadas preservar los
TECUTsSOs PesqUEros y regenerar nuestro
litoral y aguas interiores.

También propone un Plan de moder-
nizaci6n y apoyo a la flota adecuandola
a los niveles europeos, tanto en forma-
cion de sus tripulantes como en la in-
corporacién de tecnologia en sus em-
barcaciones.

Para la coalicion IU la atencion a la
industria transformadora de los produc-
tos del mar y a los programas de inves-
tigacién y desarrollo en la Acuicultura
son bazas importantes en su politica
pesquera.

PUERTOS Y TRANSPORTE
MARITIMO

J5 PRUGEAS Ui BDBIERIY

@ RDA

IU aboga por una nueva Ley de Puer-
tos que asegure con claridad el cardcter
ptiblico de los espacios portuarios y su
gestion, que en los puertos del Estado
deberd ser conjunta entre la Adminis-
tracion central y la Comunidad Auténo-
ma de que se trate.

Propone también la integracién de la
actividad pesquera en los puertos, la
promocion de las condiciones sociales
de los marinos, de su formacién y pro-
fesionalizacidn, y la mejora del servicios
de cabotaje y de pasajeros en el trans-
porte interinsular, consolidando la em-
presa publica.

COSTAS

Incrementar la dotacidn presupuesta-
ria para mejorar la aplicacién de la Ley
de Costas y vigilancia de las construc-
ciones en las mismas, no autorizar la
construccion de més puertos deportivos
ni ocupar zonas maritimo-terrestres con
construcciones, saneamiento integral de
municipios costeros con zonas indus-
triales y desarrollo de un modelo ecol6-
gico de regeneracién de playas, son al-
gunos de las principales medidas que
propone IU en politica de costas.

EMPLEO

U hace la propuesta mas original en
materia de empleo al apostar por el re-
patto del trabajo existente mediante la
reduccién de la jornada, la quinta sema-
na de vacaciones, la jubilacién parcial y
la supresion de las horas extraordina-

12 MAR

[U propone la
modernizacion
de la flota
pesquera y
mayor formacion
para los
tripulantes, asi
como la
racionalizacion
enla
explotacion

de los caladeros.

IU propone que
se reparta el
trahajo
existente,
teduciendo las
jornadas,
suprimiendo las
horas extra

y anadiendo
una semana mas
a las
vacaciones.

rias. Aboga, asimismo, por reestablecer
la causalidad en la contratacion y la eli-
minacién de los incentivos fiscales para
los contratos temporales.

FORMACION PROFESIONAL

El fomento, potenciacién y desarrollo
de la formacion profesional favorecien-
do la igualdad de oportunidades entre
sexos, la plena participacién del conjun-
to de agentes sociales, es el objetivo de
Izquierda Unida en este campo. Para
conseguirlo esta coalicién propone la
creacion de un fondo de financiacion de
programas de formacion con gestion pa-
ritaria de los trabajadores.

PROTECCION AL DESEMPLEO

Extender la cobertura a los colectivos
actualmente no protegidos, mejorar la
proporcionalidad entre los periodos de
contribucion y prestacién y posibilitar
que las colizaciones realizadas y no com-
putadas se acumulen para su posterior
prestacion, son las medidas que IU pro-
pone para proteger a los desempleados.

i d

SALUD LABORAL

Elaboracion urgente de la Ley de Sa-
lud Laboral, con participacién en la re-
daccidn del texto de las organizaciones
sindicales.

PROTECCION SOCIAL

Nueva ley de pensiones para que la
pension contributiva minima se equipa-
re al Salario Minimo Interprofesional y
que la no contributiva se aproxime a la
contributiva minima, extender las pen-
siones contributivas eliminando el sexis-
mo, revalorizacion de la politica de pen-
siones para equiparar la calidad de vida
de nuestros mayores a la de los de la CE,
crear un Fondo de Garantia de Pensio-
nes para asegurar que ninguna pension
se suprima o disminuya, fomento del tra-
bajo y voluntariado social de los mayo-
res y ayuda a domicilio tanto para per-
sonas ancianas como familias en situa-
cion de dificultad para atender a los ma-
yores 0 personas con minusvalias.

C.H.C



POLITICA PESQUERA

Convergéncia i Unié propone la reor-
denacién de las actuales competencias
que inciden en el sector de pesca y que
estan repartidas en diferentes Ministe-
rios de la Administracion central para
concertarlas y coordinarlas a fin de que
puedan ser transferidas a las Comuni-
dades Auténomas con competencias en
la materia. Propone también la reorde-
nacion y modernizacion del sector pes-
quero, para conseguir una flota compe-
titiva, el establecimiento de periodos de
paro estacional para la pesca maritima
destinados a conservar y proteger los re-
cursos pesqueros, para garantizar el es-
fuerzo de los pesqueros durante los pe-
riodos habiles de pesca; modernizacién
de las lonjas de contratacion y subasta
de pescado con la informatizacion de
los sistemas de venta tradicionales, con
la introduccién de marcas de proceden-
cia que identifiquen su origen.

PUERTOS Y TRANSPORTE
MARITIMO

Para situarse en un lugar preeminen-
te en el escalafon europeo CiU cree que
hacen falta tres condiciones imprescin-
dibles: disponer de amplias superficies
de tierra, ampliar los respectivos hinter-
land y mejorar los accesos lerrestres y
la conexi6n de los puertos con redes eu-
ropeas. También propone la jerarquiza-
cion de los puertos de forma similar a
las estaciones ferroviarias, promocionar
los puertos del Mediterraneo amplian-
do la zona de influencia Barcelona-
Tarragona, conectando con el frente
maritimo del Atldntico central.

COSTAS

Control de la ubicacién de los puer-
tos deportivos y recreativos, elaboracion
de planes para liberar al litoral de vie-
jos dogales, como lineas de ferrocarril y
carreteras, que supongan graves barre-
ras para la comunicacion del ciudadano
con el mar, y extrema vigilancia y cui-
dado de la calidad ambiental de las pla-
yas y el mar como recursos bésicos para
el ocio y el turismo.

EMPLEO

Remodelacién de los contratos labo-
rales, introduccién de los contratos de
aprendizaje con bonificaciones fiscales,
ampliacion hasta los veinticinco afios de
edad de los contratos temporales en vir-
tud de la situacién econémica, reduccion
hasta dos puntos de las cotizaciones em-
presariales a la Seguridad Social, descen-

CONVERGENCIA i UNIO

CiU propugna el
establecimiento
de periodos de
paro estacional
para la pesca
maritima, para
proteger los
recursos y
garantizar el
esfuerzo de los
pescadores en
los periodos
habiles.

Conceder
incentivos
fiscales a las
empresas que
acojan
aprendices y
reducir dos
puntos las
cotizaciones
empresariales a
la Seguridad
Social, son
algunas de las
medidas que

propone Gill para

fomentar el
empleo.

tralizacién del INEM a las Comunidades
Auténomas, flexibilizacion en la rees-
tructuracion de plantillas, regulacion de
las empresas de empleo temporal, favo-
recer la movilidad funcional y geogréfi-
ca de los trabajadores y la contratacién
temporal y a tiempo parcial.

FORMACION PROFESIONAL

CiU propone la presentacion de una
Ley de Coordinacion y Promocion de la
Formacién Profesional y Ocupacional
no Reglada y de adultos que prevea el
despliegue de iniciativas publicas y pri-
vadas con el propdsito de alcanzar ob-
jetivos de calidad que den respuesta
tanto a necesidades de buenos profesio-
nales como a los nuevos retos de com-
petitividad y que, a la vez, regule el sis-
tema dual de formacion (cscuela-em-
presa). Propone, asimismo, la coalicion
catalana la aplicacién de incentivos fis-
cales a las empresas que acojan estu-
diantes y aprendices y que cooperen ac-
tivamente en el diseno de la formacion
en sus distintas modalidades.

PROTECCION AL DESEMPLEO

Mayor control de las prestaciones y
subsidios de empleo, con el fin de me-
jorar la gestion de los fondos, eliminan-
do su fraude y permitir una distribucion
de los mismos mds solidaria.

Se extenderd a todas las Administra-
ciones la operatividad, ya vigente, del
trabajo complementario al seguro de
paro. Es decir, las Administraciones po-
drin dar trabajo a personas desocupa-
das que perciban prestacion por desem-

pleo a cambio de un determinado com-
plemento salarial. Se promoverdn las
medidas legales adecuadas para hacer
compatible la pension parcial de jubila-
cion con la ocupacion también a tiem-
po parcial,

SALUD LABORAL

Al igual que el PSOE y que IU, Con-
vergéncia i Uni6 tiene previsto en su
programa la elaboracién de una Ley de
Prevencion de Riesgos con el fin de ado-
par la directiva de la Comunidad Euro-
pea. La ley ha de concentrar los esfuer-
zos en la prevencion real de los acciden-
tes y las enfermedades profesionales.

PROTECCION SOCIAL

CiU propone en este capitulo la pro-
teccion del poder adquisitivo de los
pensionistas, que quedard garantizado
con la revalorizacion anual de las pen-
siones de acuerdo con el incremento del
coste de la vida; supresion de la ley de
incompatibilidades en el cobro de dos

ensiones cuando la suma de ambas no
legue al salario minimo interprofesio-
nal, especialmente en las pensiones de
viudedad; unificacion de los distintos
regimenes de la Seguridad Social, jubi-
lacién flexible y posible jubilacion par-
cial con reduccion de horarios hasta al-
canzar la jubilacion total; integracion
del presupuesto de la Seguridad Social
en el del Estado con incorporacion al
mismo de las cuotas de la Seguridad So-
cial, J modificacién de la Ley de Fon-
dos de Pensiones. [l

C.H.C,




La acuicultura espafiola ha superado
satisfactoriomente su revélida internacional tras el
éxito de organizacién y el balance positivo de
Acuicultura’93, el Congreso y Exposicion mundiales
celebrados en Torremolinos del 24 al 28 de mayo.
Setenta y cuatro paises representados, 73 firmas
expositoras, medio millar de colaboraciones entre
conferencias y ponencias, y mds de

1.200 congresistas inscritos, una cuarta parte de
ellos espafoles, son cifras apenas indicativas de la
importancia que para el sector de los cultivos
marinos en Espafia ha tenido la cita.

 ACUICULTUR AR

Torremolinos fue capital mundial
del sector de cultivos marinos

UN COMPROMISO
DE FUTURO

RGANIZA-

DO por la

Asociacion

Empresarial

de Produc-

tores de Cul-

tivos Marinos de Espana
(APROMAR), European
Aquaculture Society (EAS) y
World Aquaculture Society
(WAS), con el patrocinio de
la Secretarfa General de Pes-
ca Maritima, la Consejeria de
Agricultura y Pesca de la Jun-
ta de Andalucia, el Consejo



Superior de Investigaciones
Cientificas y la Comision de la
CE, en el Congreso se de-
sarrollaron tres grupos de tra-
bajo: el de Rodaballo, €l de
Especies Continentales y un
tercer grupo sobre creacion
de un Plan Empresarial en
Acuicultura. A lo largo de las
jornadas de Acuicultura’93 se
presentaron alrededor de
400 ponencias en la seccién
de posters, cuyo interés fue
unanimemente destacado.

Lou d’Abramo, presidente
de WAS, resalté en su discur-
so inaugural la oportunidad
que suponia el Congreso para
«distribuir e intercambiar infor-
macion a nivel mundial> y el
interés de esta comunicacion
frente a los «cambios emocio-
nantes que nos esperan en el si-
glo XXI en Ewropa y a nivel
mundial».

El presidente de EAS,
Bjorn Myrseth, recordd que
«ningtin pais, incluida Espana,
tiene un marco legal adecuado

WON
AGUALC

LY g
CONF iy
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Lou d’Abramo, presidente de WAS, en la sesion de apertura de Acuicultura 93,

para proteger la acuicultura»,
por lo que solicité un esfuer-
7o de armonizacion de la le-
gislacién comunitaria en este
aspecto.

Costantin Vambacas, que
actuaba como portavoz de la
Direccién General de Pesca
de la CE, hizo hincapié en la
eficacia de la politica comuni-
taria en el sector acuicola, se-
fnalando el papel de la Comu-
nidad Europea en el desarro-
llo del sector, del que dijo que
habia alcanzado su estado
adulto. Afirmé que los pro-
gramas plurianuales del futu-
ro s¢ inspirardn en la expe-
riencia del pasado y estardn
basados en el principio de
subsidiariedad y en la mejora
de las zonas costeras. La acui-
cultura —insistio— no es solo
una industria que produce
productos pesqueros de los
que es deficitaria la CE, sino
que, ademas, favorece el man-
tenimiento del empleo y el de-
sarrollo de las zonas costeras.

De ahi su inclusién en los fon-
dos estructurales comunita-
rios. «<En el marco europeo y
con la incorporacion de nuevos
paises a la CE, la acuicultura
debe alcanzar el nivel que le
corresponde entre otras indus-
trias», concluyo.

En la misma sesion inaugu-
ral, el secretario general de
Pesca Maritima del MAPA,
José Loira, recordd una vez
mas la evolucién a la baja de
la produccion pesquera mun-
dial y el déficit crénico de
abastecimiento frente a una
demanda creciente de este ti-
po de alimentacion, lo que
obligaba a la bisqueda de so-
luciones de cardcter global.
Aludi6 a la Declaracion de
Rio de Janeiro sobre Medio
Ambiente para corroborar el
respeto al entorno en el que
ha de realizarse la pesca y la
acuicultura, y a la necesidad
de extremar las precauciones
sobre cultivos intensivos o in-
troduccién de nuevas espe-
cies.

Simultdneamente, ¢l Pala-
cio de Congresos de Torre-
molinos fue sede de la asam-
blea constituyente de la Fede-
raciéon Europea de Asociacio-
nes de Cultivos (FEDE-
MAR). Se trata de una fede-
racion mediterranea, dentro
del dmbito comunitario, pro-
movida por Grecia, Francia,
Italia y Espafia, a la que pos-
teriormente se adherird Por-
tutal y sucesivamente el resto
de pafses mediterraneos, in-
cluso no comunitarios. La en-
tidad persigue coordinar el es-
fuerzo de los paises medi-
terraneos y dar a conocer las
ventajas de la dieta mediterra-
nea.

Acuicultura’93 resulto ser
un excelente foro desde el
punto de vista técnico y cien-
tifico. Algunos expertos rela-
cionados con el sector afirma-
ban que se habia «ganado mds
en tres dias de Congreso en los
encuentros bilaterales o en los
foros de exposicion de ponen-
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cias que en muchos dias de es-
tudio bibliogrdfico». Comenta-
rios que venian a unirse a la
satisfaccion empresarial por
los resultados de la exposicion
comercial, aunque nadie men-
cionara cifras concretas. To-
dos los sectores implicados,
Administracién y producto-
res, coincidian en senalar la
necesidad de rentabilizar en
favor de la acuicultura espa-
fiola el balance satisfactorio
del Congreso.

Superar las previsiones

Asi, para Lazaro Rosa,
«desde el punto de vista de los
empresarios espafioles el Con-
greso superé las previsiones.
El representante de los culti-
vadores destacaba las aporta-
ciones de tipo cientifico, logfs-
tico y economico, o el interés
de las reuniones paralelas.
«Un foro como éste es un con-
tacto muy bueno para el de-
sarrollo de la acuicultura, una
actividad que necesita tener co-
nocimiento de los avances tec-
nologicos.»

Entre las ponencias cienti-
ficas, Lazaro Rosa destacaba
aquellas referidas a la mejora
genética, alimentacién larva-

16 MAR

ria o aprovechamiento de los
recursos. Por lo que hace al
ambito empresarial, aquellos
trabajos sobre temas de mer-
cado, de coordinacién, de
«funcionamiento para no ser
competencia sino complemen-
to de la pesca, aparecer en los
momentos en que no haya pre-
sencia masiva de pesca, inten-
tar regular el mercado». Rosa
reclamaba la necesidad de «/i-
mar las asperezas que surgen,
la mds importante, lo paradé-
gico que resulta la existencia de
una serie de medidas comuni-
tarias, nacionales y autonomi-
cas que tienden a favorecer los
cultivos marinos en Espana,

s

Rty

cuando una interpretacion
erronea de la Ley de Costas y
del Reglamento que regula esta
ley ha puesto casi el epitafio a
la acuicultura». La solucion a
esta cuestion, extremadamen-
te candente para los cultiva-
dores, pasaria «porque la Ad-
ministracion espariola aplicara
la ley, contemplando la acui-
cultura como defensora del
medio ambiente».

Capitalizar el éxito

El subdirector general de
Planificacion, Acuicultura vy
Recursos Litorales, Eladio

José Loira corté la cinta inaugural del Congreso.

Santaella, estimaba que, tras
la apuesta de Acuicultura’93,
el paso siguiente serd capitali-
zar el éxito del Congreso, que
debe «fraguar en una estructu-
ra de funcionamiento perma-
nente», en la linea de organi-
zar reuniones periddicas de
caracter nacional e interna-
cional, o ferias en las que los
productores espafoles pue-
dan mostrar sus productos.
En un apresurado balance
de los tltimos afios, Santaella
recordaba que la acuicultura
espanola ha vivido un despe-
gue rdpido como consecuen-
cia de la entrada de Espafia en
la CE, que permiti6 el apro-
vechamiento de las ayudas a
la politica pesquera. Sin em-
bargo, la concentracién de la
inversion en un periodo corto
de tiempo y la entrada de una
cantidad significativamente
mayor de productos de acui-
cultura en un mercado que no
habia planificado la oferta
provoco una psicosis de crisis,
a pesar de que el mercado es-
taba preparado para absorber
la produccion. Algunos fraca-
sos tecnoldgicos puntuales en
determinadas especies, junto
a problemas econdmicos, pro-
voc6 una sensacion de crisis
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generalizada en el sector. Las
alternativas que se presenta-
ban entonces era esperar un
periodo mas favorable para
lanzar la acuicultura o mante-
ner la linea de seguir cami-
nando hacia adelante y hacia
arriba. La decisién de organi-
zar el Congreso en Torremo-
linos, adoptada de comun
acuerdo por productores y
Administracion, era una
apuesta por esta dltima via.

No obstante el camino
avanzado, quedan aspectos
decisivos por resolver. «En Es-
pana tenemos que adelantar-
nos a ir donde alguien quiere
consumir y no esperar a que
vengan los distribuidores euro-
peos a buscar nuestro produc-

to a los lugares de produccion,
porque, de lo contrario, los be-
neficios se los llevan ellos», ob-
serva Santaella. «Hoy los pro-
ductos pesqueros pueden mo-
verse de Cddiz a Dinamarca
sin barreras, en esas condicio-
nes hay que moverse muy rdpi-
damente porque ellos tienen
mucha experiencia en transfor-
macién y distribucion.»
Santaella se tomo con gran
filosoffa la alusién de la que
fue protagonista en la jornada
inaugural, cuando el presiden-
te de EAS le presentd como
un ejemplo del «triunfo de la
imaginacién sobre las limita-
ciones de la burocracia», un
aparente elogio tras el que pa-
recfa ocultarse cierto repro-

che por la «osadia» hispana
de aventurarse en un mercado
como el del salmén. «La deci-
sién de establecer la produc-
cién de salmon en 15.000 tone-
ladas —explicaba Santaella—
ha sido el resultado de una reu-
nién en la que estaban repre-
sentadas todas las Comunida-
des Auténomas interesadas en
la produccion de salmén, los
empresarios que tenian las pre-
visiones de esta especie y las
empresa que ofertaban tecnolo-
gia estructural para producirlo
en las condiciones que los em-
presarios demandaban. No es
un problema de mercado pues-
to que estamos consumiendo
mucho mds de 15.000 tonela-
das, ni un problema técnico, es

un problema de toma de deci-
sion final. Si podemos produ-
cirlo al precio que hemos deci-
dido y somos competitivos in-
ternacionelmente, ninguna
opinién de fuera va a cortar la
decision de la Administracion
para apoyar institucionalmente
la iniciativa de nuestro sector,
declaraba.

En todo caso, insistia Ela-
dio Santaella, la introduccion
de nuevas especies se realiza-
rd en la linea en que el mer-
cado se prevea mas receptivo,
nunca centrandose en una so-
la especie, sino potenciando la
investigacién para evitar que
otros paises se aprovechen de
nuestro desarrollo para po-
tenciar su propia produccion.
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Rafael Jaén, director gene-
ral de Estructuras Pesqueras,
estimaba que el Congreso ha-
bia puesto de manifiesto «wna
gran cohesion interna; se trata
de una clientela muy asidua
que quiere estar a la ultima en
cuanto a innovacion tecnold-
gicar.

El problema de la Ley
de Costas

Para el presidente de
APROMAR, Gustavo Larra-
zébal, el Congreso habia supe-
rado satisfactoriamente los
dos objetivos que se habia
planteado. De un lado, la
aportacion al desarrollo de la
acuicultura en Espafa, espe-
cialmente de la acuicultura
marina. De otro, ofrecer la
oportunidad a investigadores,
técnicos y empresarios espa-
noles de contrastar su nivel
con el nivel internacional.
Ambos objetivos se habian
visto coronados por el éxito,
hasta el punto de que el Con-
greso de Torremolinos, tanto
por el nimero de inscripcio-
nes, de ponencias presenta-
das, como de asistentes, habia
superado las cifras de otros
eventos anteriores igualmente
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de dmbito mundial. «De lo
cual nos sentimos orgullosos y
comprometidos con el futuro»,
afirmaba Larrazabal.

No obstante, el presidente
de APROMAR llamaba la
atencion sobre una de las con-
clusiones derivadas del Con-
greso. «Hemos constatado que,
teniendo Esparnia condiciones
fisicas y medioambientales pa-
ra ser lideres en la acuicultura
marina, estd perdiendo ese lide-
razgo por el paron de creci-
miento en proyectos como con-
secuencia de la aplicacion de la
Ley de Costas.» Un parén que
estd afectando especialmente
a producciones como dorada
o lubina y que estd siendo
aprovechado en beneficio
propio por paises como Gre-
cia, Francia o ltalia.

Colaboracion
hispano-japonesa

Particularmente esperan-
zaador, sin embargo, resultd
el encuentro entre empresa-
rios japoneses y espanoles,
promovido por el Centro de
Desarrollo Tecnolégico e In-
dustrial (CDTI), incluido en
el programa congresual. La
reunién fue copresidida por

Lazaro Rosa, quien estimaba
que, salvando las distancias
entre ambos paises, las situa-
ciones son muy parecidas.
«Ellos comen pescado y noso-
tros también, ellos han estado

pescando en todo el mundo y

los han echado, nosotros he-
mos pescado en todo el mundo
y no van echando poco a poco
desde que cada pais quiere ex-
plotar sus propios recursos. Los
japoneses se dieron cuenta en-
seguida de que si no podian

XXXII JACUMAR

OINCIDIENDO
con Acuicultu-
ra’93, el 28 de
mayo se celebré
en Torremolinos
la XXXII Reu-

nién de la Junta Nacional de
Cultivos Marinos (JACU-
MAR), el érgano que coordi-
na las actuaciones en materia
de cultivos marinos entre las
Administraciones pesqueras
estatal y autonémica. La reu-
nién fue presidida por el se-
cretario general de Pesca Ma-
ritima, José Loira, y contd
con representantes del Cen-
tro de Desarrollo Tecnolégi-
co ¢ Industrial (CDTI) y del
Banco de Crédito Agricola
(BCA), ademds de las asocia-
ciones y organizaciones re-
presentativas del sector. En-
tre los asuntos del orden del
dia destacaba el de la aplica-
cién de medidas financieras

para el futuro del sector, y en-
tre éstas, los nuevos instru-
mentos de apoyo publico co-
mo consecuencia de la inclu-
sién de la pesca en los fondos
estructurales a través del Ins-
trumento Financiero de
Orientacién Pesquera
(IFOP), cuyo reglamento se
debate actualmente en la CE.

En el capitulo de nuevas
inversiones, se aprobaron
127 pequefios proyectos de
menos de siete millones de
pesetas de inversién, por un
total de 662 millones. Las
ayudas aprobadas alcanzaron
los 264 millones, 242 de los
cuales se destinaban al sector
mejillonero. Por Comunida-
des Auténomas, la mayoria
se ubicaban en Galicia, un to-
tal de 115 proyectos, cinco
mds a Cataluna, tres a Ara-
gon y uno a cada una de las
Comunidades Auténomas de




pescar tenian que cultivar la
mar. Podemos aprender de
ellos que, ademds, son muy re-
ceptivos en este tema. Se ltrata
de un pais de 120 millones de
habitantes en un trozo de terre-
no no mds grande que Andalu-
cia; les interesa que el mundo
produzca comida.»

Para Eladio Santaella, «la
acuicultura mundial es disci-
pula de la japonesa y la econo-
mia japonesa es privilegiada en
cuanto a disponibilidad de li-
quidez. Esparia puede ofertar
infraestructura econémica y de
servicios, capacidad empresa-
rial, a inversores y empresas de
tecnologia japonesa que nos
permitirian ser un buen puente
de entrada de capital nipén en
Europa».

Entre los acuerdos de la
reunion figura el desplaza-
miento de un grupo de empre-
sarios espafoles a Japon para
contactar con empresas de
aquel pais sobre las posibilida-
des de intercambio de capital
y tecnologia para intentar que
ese puente termine en Espana
y no en otro pais. «El plantea-
miento no es comprar tecnolo-
gia en Japon, sino atraer capi-
tal y tecnologia de aquel pais, de
los que ellos son excedentesy,
apuntaba Santaella.

Cantabria, Baleares, Castilla-
La Mancha y Castilla y Le6n.

La XXXII JACUMAR
acordé el diseio de un Plan
Nacional para la experimen-
tacién de nuevas especies
acuicolas, buscando la diver-
sificacién de la oferta y del
riesgo, y otro Plan para la ex-
perimentacién en jaulas en
mar abierto, que se desarro-
llardn mediante un Plan Cua-
trienal por el Instituto Espa-
fiol de Oceanografia.

Los representantes del sec-
tor expusieron la situacion
del mercado de los productos
acuicolas, analizando los
cambios introducidos en la
norma comunitaria, especial-
mente aquellos que se refie-
ren a la inclusion del sector
acuicola en la politica pes-
quera comunitaria.

José Loira subrayaba la im-
portancia de las novedades

introducidas en la normativa
para la puesta en marcha de
la clausula de salvaguarda de
situaciones dificiles de mer-
cado, tendentes a una mayor
diligencia en las tramitacio-
nes. «Vamos a continuar insis-
tiendo en que los productos de
la acuicultura entren en la rue-
da de las organizaciones co-
munes de mercado para que
puedan tener una mayor pro-
teccion», declaraba al término
de la reunién. En cuanto a la
demanda de los productores
de una mayor agilidad en el
procedimiento administrati-
vo, Loira afirmaba que «a
idea de Espana es simplificar
lo mdximo posible para que el
administrado sepa lo que se
exige en cada caso y tenga que
acudir al minimo de ventani-
llas». El secretario general de
Pesca recordaba la defensa
que Felipe Gonzilez habia

hecho del sector pesquero en
la Cumbre de Edimburgo de
diciembre ultimo, en base a lo
cual, aseguraba, «/a pesca va
a entrar dentro de la politica de
los fondos estructurales comu-
nitarios». Dando cumplimien-
to a los acuerdos de Edim-
burgo, precisamente la CE
estudia en la actualidad el re-
glamento base para ajustar la
politica de fondos estructura-
les a los acuerdos de Edim-
burgo. «Estamos avanzando
de manera coordinada en el
sentido que el sector viene de-
mandando desde hace tiem-
po», insistia.

Loira recordaba, finalmen-
te, que el sector acuicola
mantiene conversaciones pa-
ra la inclusién de la acuicul-
tura en las lineas de los segu-
ros agricolas. ll

M. V.

Grupo de Trabajo
del Rodaballo

La decisién de organizar un
Grupo de Trabajo del Rodaba-
lio en Torremolinos, en la que,
por lo que a Espafa corres-
ponde, participd la Asociacion
de Productores de Rodaballo
Gallego (AROGA), no ha si-
do casual. En el marco de la
politica pesquera comunitaria
esta especie ha pasado de una
produccién de 40 Tm. en 1986
a 1.600 Tm. en 1992, signifi-
cando mas del 98 por 100 de
la produccién total europea.

Con todo, el sector tienc al-
gunos problemas que se iden-
tifican con la concentracion
de inversiones en un periodo
corto de tres afios, la rapida
salida al mercado de la pro-
duccién resultante y la falta de
organizacion de los producto-
res frente al sector de distri-
bucidén nacional, muy eficaz-
mente organizado. El proble-
ma de comercializacion esta-
ria poniendo en dificultades a
un determinado nimero de
empresas, lo que justifica el
interés del grupo de trabajo.

Entre las soluciones se
apunta la necesidad de contar
con organizaciones de pro-
ductores fuertes y bien estruc-
turadas y una organizacion ra-
cional de la oferta.

Capitulo de distinciones

El Congreso se cerraba con
un capitulo de distinciones,
resaltando la colaboracion
cientifica, periodistica o em-
presarial en favor de la acui-
cultura. El doctor Rosenthal
recibia el titulo de miembro
honorario de WAS por su
aportacién en el campo de la
investigacion; Peter Hjut, edi-
tor del «Fish Farmer», era
nombrado miembro honora-
rio de EAS en reconocimien-
to a su «valentia como perio-
dista y a sus trabajos en el cam-
po de la acuicultura», y Jos€
Vera pasaba a ser miembro
honorario de APROMAR
por su «abnegada dedicacion a
la acuicultura marina». B

Mery VARONA
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Puertos del Estado
ve en la convocatoria
motivaciones politicas

Los principales sindicatos con representacién en el
sector portuario convocaron una huelga

general el pasado 18 de mayo, en protesta por lo
que consideran proceso de privatizacién del

sector pUblico portuario, que llevaria aparejado
regulaciones de empleo sobre varios miles de
trabajadores. Los sindicatos demandan la
negociacién de un marco estable de prestacién

de servicios publicos que se plasme en un acuerdo
global como método para consolidar la

estructura piblica de los puertos.

El Ente Pdblico Puertos del Estado se mostraba
convencido de la artificialidad de la huelga,
atribuyendo la convocatoria a motivaciones politicas
relacionadas con la coyuntura electoral.
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A huelga fue seguida
por el 78 por 100 de los
trabajadores del sector,
seglin datos sindicales,
que en el caso del sub-
sector de estiba habrian
alcanzado al 98 por 100
de los trabajadores y al 75 por 100
en el de Autoridades Portuarias.

Los «reiterados incumplimien-
tos de la normativa laboral vigente
y la puesta en marcha de una pau-
latina y sistematica privatizacion
de los servicios portuarios», segiin
denuncia de los representantes
de los trabajadores, ha movido a
la accién sindical conjunta para
rechazar la privatizacién de los
puertos espafioles, constituyendo,
por primera vez, una fuerza uni-
da de cinco sindicatos con im-
plantaciéon estatal —UGT,
CC.00., USO, CGTy Coordina-
dora Estatal de Estibadores Por-
tuarios— y tres sindicatos de am-
bito autonémico —LAB, Conver-
xencia Intersindical Galega
(CIG) y Corriente Sindical de Iz-
quierda (CSI)—. Todos ellos sus-
cribieron el pasado 6 de mayo un
acuerdo por el que se comprome-
tian a no negociar ni reestructu-
raciones de plantilla de las socie-
dades estatales en el dmbito de
puerto a puerto que estén por de-




bajo de las peticiones presenta-
das en el 4ambito estatal, ni acuer-
dos de ambito local que puedan
poner en peligro la consecucion
del acuerdo marco sectorial.

La Mesa por la Defensa del
Empleo Publico en los Puertos,
constituida por los ocho sindica-
tos convocantes, habfa remitido
un escrito al presidente del Ente
Publico Puertos del Estado, Fer-
nando Palao Taboada, con fecha
29 de abril, en el que se reclama-
ba «un plan global para las auto-
ridades portuarias y las sociedades
estatales de estiba y desestiba», ba-
sado en la «necesidad de afianzar
un marco estable en el sector por-
tuario, teniendo en cuenta el tra-
bajo realizado en estos ultimos
anos tanto en el campo legislativo
como en el de la negociacion co-
lectiva». Dicho marco deberia ser
culminado «con un acuerdo global
lo mds amplio posible, donde los
beneficios que resulten sirvan para
consolidar la estructura puiblica de
los puertos».

Los sindicatos convocantes
acusan a la Administracion y a la
patronal del sector portuario de
pretender romper el actual mar-
co, privatizando y reduciendo las
condiciones laborales y econémi-
cas en el sector. Los primeros pa-

Puertos del
Estado:
«No puede
justificarse un
mayor coste de
los servicios
prestados
basado
exclusivamente
en una reserva
del trabajo @
empleados o
frabajadores
de la
Autoridad
Portuaria cuya
productividad
sea menors,

SECCION SINDICAL

JUNTA DEL PUERTD

sos del proceso de privatizacion
en el sector de estiba/desestiba
pasarfan, a juicio de los sindica-
tos, por una desregulacion del
trabajo portuario para conseguir
el desmantelamiento de las socie-
dades estatales —mediante la de-
saparicion de las manos (equipos
de trabajo) en las facnas portua-
rias, la profundizaci6n en la dis-
ponibilidad y flexibilizacién total
en llamamientos, horarios y tur-
nos—, y la ruptura del primer
acuerdo sectorial, con lo que se
propiciarian los expedientes de
extincion de contratos. Los exce-
dentes serfan la consecuencia in-
mediata de esta primera fase del
proceso, con el resultado de un
abaratamiento de los costes de
personal y una reduccion de la
capacidad reivindicativa de traba-
jadores, a lo cual seguiria la sepa-
racion del convenio del sector de
estiba y la proliferacién de los
convenios de empresas y el man-
tenimiento de las sociedades de
estiba con funcién meramente
testimonial, con el riesgo de una
supresion total a medio plazo.

Ningiin problema grave

Esta politica, que segun denun-
cian los sindicatos se estd trasla-

g
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dando desde el Ente Publico
Puertos del Estado a las Autori-
dades Portuarias, s¢ estarfa cen-
trando en privatizar servicios «y
no en la busqueda de una mejor
prestacion, rentabilidad y operati-
vidad», de donde resulta la pérdi-
da de dichos servicios, que o bien
dejan de ser prestados o bien pa-
san a ser cubiertos bajo la formu-
la de gestion indirecta, siguiendo
una inercia privatizadora. La pér-
dida de puestos de trabajo conse-
cuencia del proceso privatizador
es cuantificada por los represen-
tantes de los trabajadores en
3.440 excedentes, de los que
1.800 corresponderian a los servi-
cios auxiliares, administrativos y
de conservacién, que se reduci-
rfan un 75 por 100 de privatizar-
se los servicios de explotacion,
Otras 750 excedencias afectarian
a trabajadores de grias y 500 a
guardamuelles.

El Ente Puablico Puertos del
Estado se mostraba sorprendido
por la convocatoria de huelga, al
estimar que no existe «en estos
momentos ningin problema grave
en el dmbito de las relaciones la-
borales de los entes puiblicos por-
tuarios», y negaba que se esté pro-
duciendo destruccién paulatina
de empleo en el conjunto de las
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Autoridades Portuarias. Antes al
contrario, afirma que «se estd pro-
cediendo a la progresiva incorpo-
racién de personal de diferentes ni-
veles o categorias» y que «no exis-
te ninguna prevision de reduccion
de personals.

Resultados manifiestamente
mejorables

Las centrales sindicales consi-
deran que no existe ninguna ra-
z0n que justifique la tendencia
privatizadora asumida por el En-
te Publico Puertos del Estado. A
este propdsito, recuerda que ni la
Resolucion sobre Politica Portua-
ria adoptada por el Parlamento
Europeo en noviembre de 1988,
que contiene recomendaciones
de autonomia de gestién portua-
ria sobre cobertura de costes por
transferencia a los usuario, ni la
entrada en vigor de la Ley de
Puertos del Estado y de la Mari-
na Mercante, ni aun la incorpo-
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racion de Espafia al Mercado
Unico Europeo, no tiene por qué
condicionar el actual marco por-
tuario de relaciones laborales, co-
mo lo demostrarian los resulta-
dos de los anteriores Organismos
Auténomos, en la actualidad Au-
toridades Portuarias. Dichos re-
sultados, considerados por los
sindicatos como «nanifiestamen-
te mejorables», detectaron un va-
lor actualizado neto de 450.000
millones de pesetas en 1991, con
unos ingresos y ventas de 70.000
millones de pesetas, un «cash
flow» de 38.000 millones y una in-
version anual con recursos pro-
pios de 37.000 millones.

El Ente Piblico, por su parte,
afirma que «nada ha variado en
este sentido desde 1992», ya que la
Ley 27/92 sefala que «los servicios
portuarios se pueden prestar direc-
tamente o indirectamente», y se-
fiala que «la mejora de la produc-
tividad es, sin duda, el mejor mé-
todo de defender una mayor cuota
futura de servicios portuarios di-

rectos», toda vez que el criterio
para que un servicio portuario se
deba realizar directamente «es
que se efectiie a costes compara-
bles con los que se prestan indirec-
tamente a través de empresas pri-
vadas». La Administracion por-
tuaria concluye que «o puede
Justificarse un mayor coste de los
servicios prestados basado exclusi-
vamente en una reserva del traba-
jo a empleados o trabajadores de
la Autoridad Portuaria cuya pro-
ductividad sea menor, criterio
que, afirma, «ka sido expuesto a
las centrales sindicales y discutido
y analizado con ellas en diversas
oportunidades y se viene aplicando
con enorme prudencia y timidez».

Compleja
estructura laboral

La huelga del 18 de mayo vino
a romper la paz social que ha ve-
nido disfrutando el sector portua-
rio, y més concretamente el sec-
tor de estiba, en los tGltimos afos.
Tranquilidad, debida en buen
grado, al acuerdo sectorial suscri-
to en 1988 entre la Administra-
cion y los estibadores, después de
tres afios de conflictos. Las difi-
cultades surgidas entre sindicatos
y la patronal ANESCO a la hora
de concertar una prérroga de di-
cho acuerdo parece estar en el
fondo del problema actual.

Los sindicatos consideran que
el servicio de carga y descarga,
estiba de las mercancias que se
manipulan en y a través de los
puertos espafioles, esta constitui-
do por una compleja estructura




laboral en la que son protagonis-
tas, de una parte, la Organizacion
de Trabajos Portuarios, en la ac-
tualidad Sociedades Estatales, y
las empresas estibadoras, y, de
otra, el colectivo de estibadores
portuarios, sea en situacién de fi-
jos adscritos a aquellas empresas,
como en situacion de rotacion su-
jetos a relacion juridica comiin o
especial. Las centrales sindicales
acusan al Ente Piblico Puertos
del Estado y a la patronal ANES-
CO de haber abierto el camino
de la ruptura que hace imposible
el acuerdo en la negociacién del
Acuerdo Marco Sectorial, al pre-
tender un modelo de explotacién
totalmente privada. «De un lado
—sefnalan— pretenden que las So-
ciedades Estatales tengan un futu-
ro testimonial en base a mantener
a un minimo de trabajadores, con
la posibilidad real de una supre-
sién total a medio plazo. De otro,
la desregulacion del trabajo por-
tuario con la desaparicion de las
manos en las faenas portuarias y,
profundizando en la disponibili-
dad y flexibilidad total en llama-
miento, horarios y turnos, sin ga-
rantia de mantenimiento de las So-
ciedades Estatales.» Dichos plan-
teamientos llevarian, segtin célcu-
los sindicales, a un «alarmante nii-
mero de excedentes, cuya propues-
ta es de 1.237 trabajadores», 10 que
supone porcentajes de hasta el 30
por 100 en algtn puerto.

En este punto, el Ente acusa a
las centrales sindicales convocan-
tes de «mezclar los temas del co-
lectivo de trabajadores de las Auto-
ridades Portuarias con los de los
trabajadores de estiba, que tienen
una problematica y unas condicio-
nes de trabajo especificas, que se
vienen tratando en una mesa esta-
tal en la que tienen representacion
las centrales sindicales y las asocia-
ciones empresariales mds represen-
tativas de este sectors. El Ente Pu-
blico Puertos del Estado afirma
que «as condiciones de seguridad
en el empleo y de tranquilidad con
las que los trabajadores de las Au-
toridades Portuarias pueden con-
templar la crisis econémica actual
marcan, sin duda, una diferencia
apreciable con las que tienen los
trabajadores de otros muchos secto-
res productivos, que deben ser debi-
damente analizadas y valoradas por
los trabajadores que las disfrutan.

Los sindicatos
convocantes
acusan a la

Administracion

y a la patronal

del sector
portuario de

pretender

romper el
actual marco,

privatizando y

reduciendo las
condiciones
laborales y

economicas en
el sector.

El ministro, interlocutor

Finalmente, la Administracion
portuaria reprocha a las centrales
sindicales el escaso interés en
avanzar en las negociaciones para
cerrar la revision salarial de 1992
y constituir la mesa negociadora
del convenio de 1993, después de
las convocatorias efectuadas por
Puertos del Estado. Asimismo, re-
cuerda que Comisiones Obreras
se negd a ratificar el acuerdo al-
canzado en junio de 1992 entre
Administracion y UGT sobre
cuantia y distribucién de la revi-
sion salarial, acuerdo que, final-
mente, tampoco ratificaria UGT.
A pesar de lo cual, insiste Puertos
del Estado, se dieron instruccio-
nes para que los puertos abona-
ran las cantidades correspondien-
tes a la revisién, de acuerdo con
la distribucién pactada y no rati-
ficada por las centrales sindicales.
En consecuencia, el Ente Piblico
remite a la mesa de negociacion
del convenio colectivo para anali-

zar los problemas de los trabaja-
dores de las Autoridades Portua-
rias, y a la Mesa abierta, que se
viene reuniendo desde hace varios
meses, en la que se contempla la
modificacién del Acuerdo Marco
de Estiba suscrito hace cinco afios
por las centrales sindicales y las
asociaciones empresariales repre-
sentativas del sector, negando
taxativamente «que no se esté o no
se quiera negociar, lo que no signi-
fica que haya que aceptar todas las
proposiciones que se exponen en la
mesa».

Tras realizar una valoracion
«muy positiva» sobre la participa-
cién de los trabajadores en la
huelga, las centrales sindicales
acordaron interumpir las movili-
zaciones durante el perfodo elec-
toral y apelar al ministro de
Obras Publicas como interlocutor
para alcanzar un acuerdo satis-
factorio en el sector de estiba y
concluir un acuerdo marco global
en Autoridades Portuarias. Il

Mery VARONA
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L. Ministerio de Agricultura, Pesca
y Alimentacién organiz6 en San
Fernando de Henares (Madrid),
durante los dias 19, 20 y 21 del
pasado mes de mayo, las V Jornadas de Jé-
venes Pescadores. Este encuentro, celebra-
do en la Escuela de Capacitacion Agricola,
sirven para dar a los participantes, con eda-
des comprendidas entre dieciocho y treinta
anos, una mayor informacién sobre el
mundo de la pesca y las diferentes ayudas
econémicas que la CE y la Administracion
central espafiola ofrece desde hace algunos
anos para resolver estos problemas.

El objetivo central de estas charlas era
que los jovenes espafioles conocieran la
nueva politica pesquera de la CE. Tras las
diversas conferencias a las que acudieron
74 hombres y siete mujeres de las diez Co-
munidades Auténomas con litoral, los
asistentes pudieron participar en didlogos,
exponer sus inquietudes y cambiar im-
presiones.

En el acto de clausura, el secretario ge-
neral de Pesca, José Loira, hizo un breve

PIARTTT T

repaso de las actuaciones que el Gobier-
no socialista habia llevado a cabé durante
todo su mandato en materia de pesca,
acuicultura, arrecifes, vertidos nucleares,
etcétera.

Por segunda vez en dos meses denuncié
ante la revista MAR y ante todos los jéve-
nes alli presentes la mala utilizacién de las
artes de malla. «Ha sido Espana el primer
pais en denunciar eso. Las grandes artes de
malla a la deriva de mds de 60 6 70.»

Continué su intervencién afirmando
que tanto en la Comunidad Europea co-
mo en Naciones Unidas (en las que hay
tres resoluciones), «fue Espaiia la que
planteé la necesidad de poner coto a este ti-
po de arter.

Recordé también la «soledad» en la que
s¢ encontraron los representantes espano-
les en Bruselas el 18 de diciembre de 1986,
spero no dejamos de insistir en la necesidad
de ayudar a las flotas artesanales, dijo
Loira.

También evocé cuando el 19 de di-
ciembre de 1990 «conseguiamos que la

Comunidad abriese una posible ayuda
para esta flotar. En este sentido, se mos-
tré muy tajante, ya que —en su opinién—
«la iniciativa estd en manos de los empre-
sarios». A esto anadié que Espafia ha
cumplido con sus compromisos de reduc-
cion de flota de la CE, mientras que cl
Reino Unido y Francia no redujeron su
flota.

En un tono un poco alterado, quiza por
la tensién que se produjo en la sala, hizo
referencia al censo de la flota de la CE
que el Gobierno socialista solicité en
1986; palabras a las que la Comision de-
cia, en 1988, «estos espafioles estdn lo-
cos». En esta linea, es importante recor-
dar que el programa de estos cuatro anos
de compromisos de ajuste ya se han cum-
plido.

Por tltimo, se refirio a la seguridad de
los buques, recalcando todas las mejoras
realizadas. «Vale mds una vida que cual-
quier medio material del mundo.» W

Inés OTERO

\

El secretario general de Pesca, José Loira,
recalcé y demostrd en el acto de clausura de
estas Jornadas la importancia de transmitir las
inquietudes de manera organizada.
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Rodman 61,
18 metros que dan la talla en el mar

CARACTERISTICAS PRINCIPALES

Eslora total - - - 18,45 m.
Eslora entre perpendiculares ________ 16,40m.
Manga 5,55 m.
Puntal 2,50 m.
Cimie  isom
Potencia aproximada __________322CV.
Velocidad 10,5 nudos
-C_apacld_ad bodega - - 50 m.’?
Ea_p;lcli;i Combustible__ __ __ {gn_wﬁ
Ca [.3‘1cidé;'§gtra1 gj_LHCC __ : __ 2m.
Habilitacién - 9 hombres
T.R.]; a_prox_ - _36T_o11s..

El RODMAN 61 es un pequeo
gigante en el mar.

S6lo 18 metros, pero llenos de grandes ideas y tecnologia para
hacer facil la dificil tarea de la mar.

Para empezar, este palangrero estd fabricado en Polyéster
Reforzado en Fibra de Vidrio. Y eso significa economia, higiene,
resistencia, seguridad y durabilidad.

Pero, ademas, estd equipado con un modernisimo equipo de
navegacion y deteccion. Y eso es pesca segura.

POR ESO, EL RODMAN 61 DA LA TALLA EN EL MAR.

7'Rodman
e POLYSHIPS

Construccion y reparacion naval

Tel.: (9 86) 81 18 11 » Fax: (9 86) 45 29 61 * Tlx. 83667 * Rios - Teis, s/n® * A. Postal 501 ¢ 36200 VIGO Spain

CARRIZOS PUBLICIHALD N1GO



José Luis de Ugarte, navegante getxotarra de
sesenta y cuatro anos, ha participado'en la
segunda edicion de la Vendée Globe, la regata
de vela més dura del mundo. Esta prueba, que
‘consiste en dar la vuelta al planeta en solitario
sin escalas ni-ayudaexterior, se inicié el 22 de
noviembre de 1992, teniendo como punto de

salida y de llegada el puerto francés de Les
Sables d’Olonne. El 6 de abril del presente
ano Ugarte finalizé en sexta posicién una

regata calificada por el marino vasco como

inhumana.

asido. algo in-
Humano. Por
mi edad he co*

nocido" dos

" guerras, la civil

‘espanola y la

segunda. . mun-

dial, y sé lo que es la escasez, sé
lo que es sufrir, pero-nunca ha-
bia pasado por algo eomo estox,
declar:. José Luis de Ugarte
tras finalizar la Vendée Globe.
_Entre otros contratiempes;
Ugarte habia atravesado tem-
porales, algunos con vientos de
proa de 50 nudos, y calmas
Erolongadas desesperantes,
abfa sufrido upa via de agua
y-habfa  chocado con un ceta-
ceo. Ademds, en ladltima eta-
pa de la prueba el marino get-
xotarra tuvo gue racionar la
poca comida que le quedaba'y
pasar hambre. Ugarte tuvo
muchas razones para retirarse
de-la regata. Pero no lo hizo.
«Nunca pensé en abandonar.
Tenia muy- elaro que mientras

26 MAR

este cacharro flotase yo Seguiria
adelante». ' "
Tras Ja durfsima experiencia -

vde la participacion en la ‘Ven-

dée Globe, Ugarte estd decidi-
do a no participar en ofras
vueltas dl mundo en solitario.
«Se lo he prometido.@ mi mujer
ylovoy a cumplir.»

El inicio de 1as penurias

Juntoia otras trece embarca-
ciones, el «Euskadi Europa 93-
BBK», tripulado por José Luis
de Ugarte, tomo la salida de la
regata Vendée Globe el do-
mingo 22 de noviembre de
1992, Ugarte, con sesenta y
cuatro. anos, era el participan-
te de mayor edad.

El dia del inicio de la prue-
ba desde Les Sables d'Olonne
hizo un tiempo bueno. Pero la
calma no'durd mucho. La no-
che del 23 al 24 de noviembre
Ugarte se encontrd con una




tempestad con vientos de
40 nudos y grandes olas. El
marino vasco estaba en el gol-
fo de Vizcaya, cerca de Finis-
terre. La mala visibilidad re=
g’:f’ria una gran-ateneion al ra-
dar para evitar el choque con
alguno de los numerosos pes-
queros y mercantes que transi-
tan por esa zona, Ugarte y el
«Euskadi Europa 93-BBK»
consiguieron pasar la formen-
ta con despertectos minimos y
mantuvieron el contacto con fa
cabeza de la regata, pero la
pérdida de unos bidones de
combustible se iba a revelar,
con el paso de las semanas, co-

mo un problema de cierta en-
vergadura,
El «Euskadi Europa

'93-BBK» paso por ¢l puesto
“de control de Canarias el 3 de

diciembre, Lo hizo en sexta
posicion. En dias sucesivos
llegé a alcanzar el cuarto
puesto y alterno entre esa po-
sicion y la quinta durante va-
rios dias.

Ugarte pas6 el Ecuador el
13 de diciembre. Pero la vispe-
ra sufrié un buen susto. Cuan-
do navegabaa 9,5 nudos su ve-
lero se par6 de golpe tras chos
car con algo. El marino vasco
vio un-liquido verdoso mien-

tras el «Euskadi Europa 93-
BBK» reemprendia la marcha
sin dificultad, Ugarte cree que
se tratd de una ballena. «Ni ¢l
animal ni el velero han sufrido
con el impacto. Senti un fuerte
golpe y miré hacia atras, te-
nitendo lo peor. No vi ninguna
mancha de sangre, pero Si' un
reguero viscoso de color verdes,
reconocia Ugarte en comuni-
cacion radiofonica.

En Navidad, Ugarte abric el
«Chritmas Cake» que su €spo-
sa, inglesa de nacimiento, le
habja preparado para la oca-
sion y 3ue formaba parte de la
carga de 150 kilos de alimen-

.
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tos con la que el navegante
getxotarra inicié la Vendée
Globe.

A finales de ano, Ugarte,
necesitado de ahorrar bateria
tras la pérdida de combustible
en Finisterre, no podia tener el
radar conectado todo el tiem-
po. El 2 de enero, al anoche-
cer, Ugarte se llevé otro susto.
La aparicion repentina de un
iceberg a proa del «Euskadi
Europa 93-BBK» obligé al na-
vegante solitario vasco a hacer
una maniobra brusca. En una
comunicacién por radio decia:
«Hay icebergs por todas partes.
Yo estoy bien, aunque muy, muy
empapado y muy himedo»,

Ugarte resiste

Las condiciones empeora-
ban cada dia. Las temperatu-
ras exteriores eran de bajo ce-
ro. La del agua, de unos tres
grados y las del interior de la
cabina no subian, en el mejor
de los casos, de ocho. «Hace
mucho frio, viento, nieve, grani-
zo. Siento los pies helados den-
tro de unos calcetines empapa-
dos», contaba Ugarte en una
de sus conexiones por radio.
Unas semanas después, cuan-
do ya se acercaba al cabo de
Hornos, el marino getxotarra
decfa que llevaba dos meses
sin verse los pies porque los te-
nia todo el tiempo metidos en
las botas de agua. En esa situa-
cién se esforzaba por mante-
ner una dieta de 4.000 calorias
diarias.

La furia del viento y de las
olas era bien soportada por el
«Buskadi Europa 93-BBK» y
su patrén. A principios de
enero Ugarte habia atravesa-
do ya dieciocho temporales
desde el inicio de la regata. El
marino vasco iba reparando
los pequenos problemas que
la navegacion le originaba:
una burda volante deshilacha-
da, un desgarro en la génova
ligera a causa de un golpe de
viento de 60 nudos. Pero el 18
de enero ocurri6 algo que pu-
do haber puesto fin a la parti-
cipacién de Ugarte en la Ven-
dée Globe.
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El 18 de enero, a las diecio-
cho horas, Ugarte lanzaba una
llamada de auxilio en el curso
de la comunicacién diaria de
los patrones con el puesto de
mando de la regata. «Tengo el
barco lleno de agua. No sé de
donde viene. Pido ayuda. May-
day. Mayday», era el lacénico y
urgente mensaje del navegan-
te vasco. Su posicién en ese
momento era, aproximada-
mente, 51 Sur, 113 Este, y el
puerto mds cercano se encon-
traba en Australia, a 1.100 mi-

i

llas. El barco més prdximo,
aparte de los que estaban par-
ticipando en la regata, era el
mercante aleman «Ice Bird»,
que fue alertado, pero que se
encontraba a mas de dia y me-
dio de navegacion del «Euska-
di Europa 93-BBK».

Durante veintiuna horas na-
die volvié a escuchar la voz de
Ugarte. La incertidumbre sélo
era reducida por el hecho de
que las posiciones tomadas
por el satélite «Argos» indica-
ban que el «Euskadi Euro-
pa 93-BBK» seguia navegando
con un rumbo controlado y a
una velocidad regular de unos
cinco nudos. A las quince ho-

ras del 19 de enero otro de los
participantes de la Vendée
Globe comunicaba a la organi-
zacién que acababa de hablar
con Ugarte y que éste solicita-
ba el fin de las labores de
rescate.

La via de agua que el «Eus-
kadi Europa 93-BBK» habia
tenido fue causada por el des-
plazamiento de un pasacascos
(orificios que comunican con
el mar, por ejemplo, para de-
jar pasar la sonda de tempera-
tura), que habia dejado un

agujero de 4 cm. por el que en-
traron unos 10.000 litros de
agua. Con una temperatura ex-
terior bajo cero y aguas a tres
grados hasta el pecho, Ugarte
tuvo que buscar la brecha en la
oscuridad. Una vez que encon-
tré el agujero, especialmente
complicado de localizar por-
que estaba bajo un depésito de
agua dulce, el navegante vasco
pudo taponarlo con una cuiia
de madera y seguir navegando.
Pero tuvo que consumir gasoil
para las bombas de achique y
eso le dej6 con muy pocas re-
servas de combustible.

A mitad del Pacifico, Ugar-
te tuvo que improvisar una ve-

la cangreja con un trozo de la
mayor, que se habia rasgado
por el tercio superior. A pesar
de todo consiguié superar, en
las cercanias del cabo de Hor-
nos, un temporal con vientos
de proa de 40 nudos. Para en-
tonces tenia que estar al timén
dieciséis horas al dia porque
no podia gastar mucha energia
en los pilotos automdticos. La
escasez de combustible para
cargar las baterias le obligaba
también a racionar las comu-
nicaciones por radio.

De regreso a la meta

El cabo de Hornos era un
punto de gran importancia psi-
colégica. Tras doblarlo, los
participantes de la Vendée
Globe podian empezar ya a re-
montar el Atlantico, olvidan-
dose poco a poco del frio y los
temporales del Indico y el Pa-
cifico Sur. Podia decirse que
tras pasar Hornos los navegan-
tes volvian a casa, de donde les
separaba ya no mucho més de
un mes.

En una comunicacién por
radio Ugarte decia, a pocas
horas de pasar por el mitico
cabo, que tenia las manos des-



trozadas por haber estado co-
siendo las velas y que, como
habia roto las agujas, se estaba
fabricando una para reparar la
mayor. Ademds, se estaba ra-
cionando el agua y la comida
porque habia perdido provi-
siones en algin temporal y du-
rante la via de agua que tuvo
su barco.

El 19 de febrero, a las
11:00 TU, Ugarte dejaba atrés
el cabo de Hornos y se dirigia
al buen tiempo. El paso lo rea-
liz6 con vientos de popa de

«He
conocido

res del Sur. Hasta pasadas las
Malvinas la navegacion fue
bastante répida, pero a la altu-
ra del Rio de la Plata hubo va-
rias zonas de calmas.

Los paneles solares ayuda-
ron entonces a Ugarte a arre-
glar algo la penuria de com-
bustible, pero no le servian pa-
ra nada ante la escasez de co-
mida. «Cuando llegue a Les Sa-
bles voy a parecer un jovencito
esbelto», comentaba Ugarte en
una conexién por radio.

Como resultado de la falta

dos guerras,

la espanola

y la segunda

mundial; sé

lo que es
sufrir y la
escasez,
pero nunca
habia
pasado algo
como esfo.»

50 nudos que levantaban olas
enormes. Un remolcador de la
Marina argentina en el que
viajaban camaras de television
que intentaba acercarse por la
proa al «Euskadi Europa 93-
BBK» tuvo que desistir por la
fuerza del mar.

Ugarte pudo, por fin, disfru-
tar de buen tiempo. «Por pri-
mera vez me he puesto algo se-
co. Durante meses he tenido to-
do mojado. No sé cémo he po-
dido soportarlo, ha sido infra-
humano, dos meses con frio y
mojado.» Por contra, una vez
pasado el cabo de Hornos se
terminaron los vientos précti-
camente constantes de los ma-

de viento habia que cefiir mu-
cho, con un gran sufrimiento
para el barco y el marino. Cer-
ca ya de Azores, Ugarte tuvo
unos momentos de desespera-
cién. «A veces parece que no
voy a llegar nunca», confesaba.

Tras pasar las Azores el
«Euskadi Europa 93-BBK»
cogio vientos del oeste-suroes-
te que le permitieron hacer la
ruta directa hacia Les Sables
d’Olonne a una velocidad de
entre nueve y once nudos. Las
singladuras finales fueron de
unas 200 millas, con lo que las
previsiones de una llegada el
miéreoles 7 de abril fueron
adelantadas por el propio

Ugarte en la conexion que rea-
lizé por radio con la organiza-
cién de la regata el lunes 5 por
la tarde. «Quien quiera ver la
llegada de Ugarte, mejor que es-
té preparado manana por la tar-
de», dijo en aquella conexion.

El viento que se le habia ne-
gado en toda la remontada del
Atléntico, donde Ugarte pas6
momentos de desesperacion
por las encalmadas frente a la
costa de Brasil y la irregulari-
dad de los alisios tras pasar el
Ecuador, se puso esta vez de

su parte. Cuando el dia 6, a las
once de la manana, volvid a
hablar con la organizacion, le
faltaban menos de 70 millas
para la meta, Las mareas cran
de bastante amplitud y daban
suficiente profundidad para el
calado del «Euskadi Euro-
pa 93-BBK» entre las catorce y
las 20,30 horas.

A las cinco de la tarde 26
millas separaban al barco de la
meta y el viento permitia una
velocidad de casi once nudos.
Entonces Ugarte mantuvo una
conversacién con su mujer,
Edith, en la que le consultaba
su parecer sobre la llegada.
«Lo que ti quieras, carino, pe-

ro cuanto antes, mejor», le de-
cia Edith. «Si me tengo que
quedar otra noche aqui fuera,
no pasa nada, pero ya es bas-
tante, y creo que puedo llegar.
Alld voy», asentia Ugarte.

El recibimiento

La lanchas de la organiza-
cién y otras dos docenas de
embarcaciones mds se hacian a
la mar inmediatamente para
salir a buscar al «Euskadi Eu-
ropa 93-BBK». Mientras tan-
to, las mérgenes de la ria de
entrada a Les Sables se iban
llenando de gente. Era un dia
desapacible, pero eso no arre-
dré a los miles de personas,
quizd veinte mil, que se junta-
ron para dar la bienvenida al
decano de la regata. Todos co-
mentaban que su recibimiento
s6lo podia ser comparado al
de Gautier, que fue el gana-
dor, y llegd a las cinco de la
tarde del 12 de marzo, un dia
soleado y de temperatura pri-
maveral. Los otros cuatro na-
vegantes que entraron en la
meta antes que Ugarte, pese a
ser franceses, no reunieron
tanta gente como el marino
Vvasco.

El «Euskadi Europa
93-BBK» fue divisado en alta
mar a las 19,30 horas. La vela
mayor estaba destrozada. La
génova presentaba numerosos
parches. Una de las dos palas
del timén aparecia rota. La
jarcia se encontraba bastante
bien y el casco estaba intacto.
El principal desperfecto, el
que dio a Ugarte aquel susto
tremendo el 18 de enero cuan-
do tuvo que lanzar un «may-
day», no era visible por fuera,
pero si visitando el barco por
dentro: el didgmetro del aagu-
jero era de unos 4,5 cm.

Ugarte estuvo moviéndose
por la cubierta, maniobrando,
hasta los dltimos metros. Lue-
go vino el recorrido triunfal
hasta el ponton de atraque, y
alli el largo abrazo con Edith,
su muijer, €l beso a sus tres hi-
jas y a sus dos nietos y el ritual
de la botella de champana.

Las aclamaciones se repitie-
ron al llegar al podio. Alli,
Ugarte, feliz, declar6 que no
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se esperaba semejante recibi-
miento y que no le hablaran de
su edad. «No es cuestion de
anos, sino mds bien de la forma
de ser de cada persona. Yo sa-
bia que estaba preparado para
esto y queria intentarlo.»

Ugarte habia invertido cien-
to treinta y cinco dias, seis ho-
ras y cuatro minutos en esta
vuelta al mundo, concluyendo
la Vendée Globe con apenas
unas provisiones de emergen-
cia, algo de agua recuperada
en las tormentas tropicales y
menos de cinco litros de gasoil.
Como consecuencia del estric-
to racionamiento Ugarte habia
adelgazado nueve kilos, aun-
que se encontraba bien de sa-
lud.

A Vendée Globe es
una regata de vuelta
al mundo en solitario
sin escalas ni ayuda

exterior. Es una aventura en
competicion de 27.000 millas
marinas en la que los partici-
pantes no pueden recibir ase-
soria meteoroldgica desde
tierra por medio de los llama-
dos «routiers». Todos los
competidores deben disponer
de la misma informacidn, la
que les llega a través de la or-
ganizacion o los satélites de
dominio piblico. Los nave-
gantes de la Vendée Globe
pueden tocar tierra para ha-
cer reparaciones siempre que
no superen la linea de la ma-
rea alta y no reciban asisten-
cia de nadie. La ayuda exte-
rior significa la descalifica-
cién inmediata. S6lo pueden
recibir esa ayuda en el puer-
to de partida, Les Sables d’O-
lonne, que es también la me-
ta.

Después de la salida la re-
gata toma un rumbo meridio-
nal por el Atlantico. Una vez
en el Hemisferio Sur hay que
circunnavegar la Antértida,
dejando por babor tres de los

Globe, Ugarte era tan feliz que
parecia haber olvidado los
problemas que tuvo que afron-
tar mientras regateaba. Una
felicidad mayor le esperaba al
regresar a su tierra.

El 24 de abril, decenas de .
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miles de personas, reunidas en
las margenes de la ria del Ner-
vién, rindieron homenaje a

Ugarte mientras éste y el @

«Euskadi Europa 93-BBK>» re-
montaban la ria bilbaina.
Ugarte, emocionado, perma-
necié casi todo el trayecto a
proa del velero saludando a la
gente.

A las cinco de la tarde el
«Euskadi Europa 93-BBK»
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cabos miticos en la historia de
la navegacion: el de Buenaes-
peranza (Surafrica), el de
Leevwin (Australia) y el de
Hornos (Suramérica). Des-
pués se sube el Atlantico y se
regresa al lugar de partida.
Ademds hay que pasar por
tres puntos fijos. Por lo de-
mas, la ruta es libre.

En cuanto a las caracteris-
ticas del barco, éste debe ser
un monocasco de eslora com-
prendida entre 50 y 60 pies
(entre 15,24 y 18,28 metros).
El disefio es libre, aunque se
exigen dos mamparos estan-
cos y, si fuera posible, un
mamparo de colision para au-
mentar la seguridad.

La salida a finales de no-
viembre tiene como objetivo
evitar las tormentas tropica-
les que se dan a lo largo de
las costas de Africa a finales
del verano y también que los
barcos atraviesen las latitu-
des meridionales en pleno ve-
rano austral, lo cual no impi-
de que esos mares cercanos a
la Antértida sigan siendo hos-
tiles.

&CY VETIUC

Segunda edicion
de la regata

La primera edicion de la
Vendée Glabe se celebro en-
tre 1989 y 1990. De los trece
participantes de aquella edi-
cion soélo siete terminaron la
prueba. Tres llegaron fuera
de competicion y tres abando-
naron. El ganador fue Ti-
touan Lamazou, establecien-
do un primer récord de cien-
to nueve dias.

Entre 1992 y 1993 se ha ce-
lebrado la segunda edicion.
Todos los participantes de es-
ta segunda edicion que cono-
cieron la primera han asegu-
rado que la de este afo ha si-
do mas dificil, por las condi-
ciones meteoroldgicas y por-
que los icebergs aparecieron
bastante mds al norte de lo
habitual. El tiempo invertido
por el ganador, ciento diez
dias, no ha servido para reba-
jar el récord de la primera
edicion.

La segunda edicion de la
Vendée Globe contaba con
15 inscritos. Sin embargo, s6-
lo 14 embarcaciones tomaron
la salida. El americano Mike

Plant nunca llegé a Les Sa-
bles. Desaparecié durante el
cruce del Atlantico desde Es-
tados Unidos. Su velero, el
«Coyote», fue encontrado a la
altura de las Azores el 23 de
noviembre, pero no habia ni
rastro del navegante. La Ven-
dée Globe se vestia asi de lu-
to antes de iniciarse.

Pero Plant no ha sido la
tinica victima mortal. El 26 de
noviembre se encontré el ca-
daver de Nigel Burgess con
un fuerte golpe en la cabeza,
horas después de haber co-
nectado la baliza de emergen-
cia y de que barcos y helicop-
teros de la Marina francesa
iniciaran su bisqueda.

Durante la regata hubo
otros incidentes que, sin con-
secuencias mortales, llevaron
a los participantes de la Ven-
dée Globe a demostrar que,
como Ugarte, estdn hechos de
otra pasta. Asi, en el transcur-
so de una violenta tempestad,
el golpe que Bertrand de Broc
recibid en el rostro, golpeado
por una escota que se soltd de
su velero, hizo que se mordie-
ra la lengua, lo cual le produ-
jo un corte profundo que no
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El representante
espanol

llego

en sexta
posicion

Wynne Thomas 1

entraba al puerto bilbaino por
la desembocadura del Ner-
vién. Escoltado por una flota
de méas de doscientas embarca-
ciones, el velero de Ugarte re-
corri6 los 15 kilémetros que le
separaban hasta el muelle de
Uribitarte, frente al Ayunta-
miento de Bilbao, en dos ho-
ras. Atracado el «Euskadi Eu-
ropa 93-BBK» en Uribitarte,
Ugarte fue recibido por José
Antonio Ardanza, lehendakari
del Gobierno vasco; Alberto
Pradera, diputado general de
Vizcaya; Eli Galdos, diputado
general de Guiplizcoa; Josu
Ortuondo, alcalde de Bilbao, y
José Ignacio Barroeta, presi-
dente de la BBK. A través de
un pasillo formado por reme-
ros, todos acompafiaron a
Ugarte al Ayuntamiento bil-

mar le arroj6 d ré
mientras dormia. Durante
unos dias resistio el dolor y si-
guié navegando. Abandond la
prueba al no resistir mas. Ha-
bfa aguantado dieciséis dias

con seis costillas rotas, Ber-

nard Gallay, agotado de pade-
cer un temporal tras otro, y
tras varios dias plantado casi
toda la jornada al timon por-
que no le funcionaban los pi-

baino. Desde la balconada del
consistorio, el marino getxo-
tarra salud6 a las miles de per-
sonas que aguardaban su pre-
sencia y reconocié sentirse
«conmovido por este recibi-
miento y alegre de haber termi-
nado la regata para poder vivir
este homenaje».

A partir de ahora José Luis
de Ugarte recibird homenajes.
Por su hazana lo merece. En la
historia de la vela sdlo se re-
cuerda una proeza similar a la
edad de Ugarte: la de Francis
Chichester, que tenfa un ano
mas, pero que no iba en rega-
tay que hizo una escala de mas
de un mes en Sidney. A Chi-
chester le hizo sir la reina de
Inglaterra. M

Roberto RUIZ
DE HUYDOBRO

le desmoronaba el palo ma-
yor, sin causa aparente, cuan-
do estaba cerca de Finisterre
de vuelta. Con la mesana ¢
improvisando un palo cruzan-
do dos tangones, de los cua-
les colg un foque en posicién
tumbada, llegé a la meta en
tercer lugar, perdiendo el se-
gundo por la desagradable
sorpresa. ll

lotos automdticos, abandond R. R. de H.
Regatista Velero Clasific.
Alain Gautier «Bagages Superior» 1°
Jean-Luc Van Den Heede | «Groupe Sofap Helvim» 20
Philippe Poupon «Fleury Michon X» 3e
Yves Parlier «Cacolac d’Aquitaine» 4.0
Nandor Fa «K & H Bank-Mataw» 5.°
José Luis de Ugarte «Euskadi Europa 93-BBK» 6.
Jean-Yves Hasselin «PRB Solo Nantes» 7°
Nigel Burgess «N. B. Yachtbrokers» Fallecido
Loick Peyron «Fujicolor» Retirado
Thierry Arnaud «Le Monde Informatique» | Retirado
Bertrand de Broc «Groupe LG» Retirado
Vittorio Malingri «Everlast/Neilpryde» Retirado
Alan Wynne Thomas «Cardiff Discovery» Retirado
Bemard Gallay «Vuarnet Watches» Retirado
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Se cumplen
veinte afos
desde que el
inglés es la
«lingua
franca» en la
navegacion

Uno de los muchos rasgos que caracterizan a la
civilizacién es su variedad de culturas y su variedad
de lenguas y dialectos. Durante siglos se ha querido
acabar de multiples maneras con dicha pluralidad
lingUistica, tratando de encontrar la lengua «ideal»
que todos pudiéramos utilizar en cualquier parte del
mundo, y justificando la multiplicidad de lenguas
mediante leyendas, tradiciones o explicaciones

mitolégicas.

OR poner un ejem-
plo cercano a noso-
tros, la tradicién
cristiana justifica
en la Torre de Ba-

bel la aparicién de la diversidad
de lenguas como castigo divino
de Dios a los hombres con es-
tas palabras:

«Bajo Yavé a ver la ciudad
y la torre que estaban hacien-
do los hijos de los hombres,
y se dijo: “He aqui un pueblo
uno, pues tienen todos una
lengua sola. Se han propues-
10 esto y nada les impedird
llevarlo a cabo. Bajemos,
pues, y confundamos su len-
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gua, de modo que no se en-
tiendan unos a otros...”. Por
eso se llamo Babel, porque
alli confundié Yavé la lengua
de la tierra toda.» (Génesis,
11, 5-9.)

Y apareci6 la confusién lin-
giifstica, perdiendo el hombre
la fortuna de entender y hacer-
se entender con el resto de la
humanidad en una sola lengua.

A partir de aqui, durante las
diferentes etapas de la historia
se ha ido dejando ver la in-
fluencia de una determinada
lengua sobre el resto y la idea
de alcanzar un idioma univer-

sal ha sido un deseo continuo
hasta ahora inalcanzable.

Durante los siglos XV y XVI
este deseo cobré verdadera
fuerza, fue la época del Rena-
cimiento, una edad que trataba
de volver al pasado, y por ello
encontro en la lengua latina la
fuente de inspiracion, la perfec-
cion lingiiistica: habia nacido la
«lingua franca», la lengua uni-
versal.

Mas tarde, dos fildsofos,
Descartes a principios del si-
glo XVII'y Leibniz a finales del
mismo y principios del XVIII,
mostraron también publica-
mente en sus obras su preocu-
pacién por la unidad lingiiisti-
ca, este dltimo llegando a crear
una lengua algebraica com-
puesta por decimales y nime-
ros enteros (nuestras vocales y
consonantes, respectivamente).

Pero la mente humana pare-
cia capaz y resuelta a resolver
este problema y con tal deter-
minacién el propio hombre
cred, a finales del siglo XIX y
principios del XX, un amplio
abanico de lenguas (que po-




drfamos denominar «artificia-
les») que, desafortunadamente,
no prosperaron, aunque algu-
nas llegaron a adquirir cierta
fama y convencidos seguidores.

Asi nacid, en 1879, el vola-
ptik, creado por el aleman J. M.
Schleyer. Mis tarde, el judio
polaco Zamenhof formd el tan
conocido esperanto, quizd la
mis seguida de todas las len-
guas artificiales. Posteriormen-
te, el ido, creado por el francés
Louis de Beaufront. En 1903 el
italiano Peano simplificé la
morfosintaxis latina en la lla-
mada interlingua o latine sine
flexione, y en 1932 aparecié en
basic English, en el que el bri-
tanico Ch. K. Ogden reducia el
vocabulario de la lengua ingle-
sa a Gnicamente 850 palabras.

Durante los dltimos afios el
saber idiomas se ha convertido
en una necesidad basica, sobre
todo por razones de tipo profe-
sional; todos somos conscientes
de que el individuo que, entre
otras cosas, domina una o més
lenguas ademas de la materna
tiene abierto ante si un futuro
prometedor.

Desafortunadamente, €l espa-
fiol no ha sido la lengua fuerte
que se haya hecho indispensable
dentro del 4mbito internacional.
La influencia norteamericana y
britdnica en nuestros dias ha he-
cho del inglés la «lingua franca»
del siglo XX en mayor 0 menor
grado. Muchos paises europeos
ya utilizan dos lenguas, que ma-
nejan con soltura similar (bilin-
gliismo), y ahora que se avecina
[a soiiada Europa Unida, Espa-
fla debe favorecer un grado
apropiado de bilingiiismo en be-
neficio del enriquecimiento cul-
tural de los ciudadanos y de una
mayor facilidad de comunica-
cién interna dentro de tan com-
plejo proyecto.

Cierto es que el conocimien-
to de la lengua inglesa es fun-
damental en todos los campos
de la ciencia, y en el de la na-
vegacion no podia ser menos.
Pero una caracteristica impor-
tante distingue el uso del inglés
en la navegacion de otros cam-
pos: en el mundo empresarial
el inglés ha sido poco a poco
impuesto a causa de la fuerza
econémica de paises de habla
anglosajona como Estados
Unidos, Reino Unido o Cana-
dé. En el mundo de la informa-
tica, la produccion e investiga-

cién de estos mismos paises y
de otros ha hecho que el inglés
sea la lengua a utilizar en la ci-
bernética. La imposicion inter-
nacional del inglés ha sido,
pues, Gnicamente cuestion de
uso y tiempo.

En las ciencias de la navega-
cién el conocimiento del inglés
también es fundamental, aun-
que adquiere un cariz muy di-
ferente del resto de las ramas
del saber, entre ellas las dos an-
teriormente mencionadas.

Cuando un
barco navega en
aguas
internacionales
es obligatorio el
uso del inglés
en las
relaciones del
barco con el

exterior.
(s et 05 Sl

Hoy, en 1993, hace exacta-
mente veinte afos que el Comi-
té de Seguridad Maritima de la
Organizacion Maritima Inter-
nacional decidi6, en su 27 pe-
riodo de sesiones, que la lengua
internacionalmente utilizada en
las comunicaciones maritimas
serfa la inglesa y solo la inglesa.

Ya sabemos que a bordo de
un buque se debe hablar la len-
gua nacional de la tripulacion
que lo compone. Lo que la
OMI regulé entonces fue el uso
obligatorio del inglés en las co-
municaciones con el exterior
del buque cuando éste navega
en aguas internacionales, para
evitar todos aquellos proble-
mas que pudieran surgir de po-
sibles dificultades idiomaticas.

Estamos ante una lengua ofi-
cialmente reconocida desde un
organismo internacional como
la OML el inglés, de manera
oficial, es la «lingua franca» de
la navegacion desde hace aho-
ra veinte anos.

Tanto a los profesionales co-
mo a los amantes de la navega-
cién no les falta interés en el te-
ma; particularmente los alum-
nos de las Facultades de Cien-
cias Néuticas de Espana estdn
plenamente concienciados de
la importancia que tiene el co-
nocimiento del inglés, tanto en
el plano de la lengua ordinaria
como en el plano especifica-
mente técnico-maritimo, para
su futuro profesional. Incluso
en los planes de estudios uni-
versitarios se ha dejado ver la
«obligatoriedad» del idioma,
siendo tanto la diplomatura co-
mo la licenciatura en Ciencias
Ndauticas en sus diferentes sec-
ciones una de las pocas carre-
ras, y nos atreveriamos a decir
la tinica, en la que el conoci-
miento del idioma se ha consi-
derado parte fundamental del
perfil académico del futuro ma-
rino mercante (en el resto de
las carreras cientifico-técnicas
el idioma, creemos que equivo-
cadamente, ha pasado a un pla-
no secundario).

De la decisién de la Organi-
zacién Maritima Internacional
de 1973 surgi6, cuatro anos
més tarde, el Vocabulario Nor-
malizado de Navegacion Mari-
tima (originalmente conocido
como Standard Marine Naviga-
tional Vocabulary), cuya version
espafola se prepar6 con la co-
laboracién del Instituto Hidro-
grafico de la Marina de Es-
pana.

Dicho Vocabulario fue mo-
dificado hace diez anos por el
Comité de Seguridad Mariti-
ma, en junio de 1983, en su 48
periodo de sesiones, y de nue-
vo sufrié posteriores modifica-
ciones en mayo de 1985, en su
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51 periodo de sesiones, version
vigente en la actualidad.

Con la aparicién del Voca-
bulario Normalizado quedan
ain mejor delimitados los fines
para los que se requiere el idio-
ma: ¢l marino mercante nece-
sita el inglés como «lingua fran-
ca» en aguas internacionales
para recibir y emitir mensajes
de peligro, de seguridad, de se-
corro, Ordenes, avisos y cual-
quier tipo de informacion rela-
tiva a la navegacion. En resu-
men, el Vocabulario Normali-
zado de Navegacion Maritima
unifica «el lenguje utilizado en
las comunicaciones destinadas
a la navegacion en la mar, en
los accesos a los puertos, en las
vias de circulacién en la mar,
en los accesos a los puertos, en
las vias de circulacion y en los
propios puertos», como asi lo
expresa el mismo Vocabulario
en su introduccidn.

En dicha introduccidn se se-
nala que el Vocabulario Nor-
malizado de Navegacion Mari-
tima de ningin modo pretende
contradecir, ni lo dispuesto en
el Reglamento Internacional
para Prevenir los Abordajes, ni
las reglas especiales que local-
mente se hayan establecido, ni
lo recomendado por la OMI en
lo que respecta a la organiza-
cion del trifico maritimo, asi
como tampoco pretende en
modo alguno reemplazar el
Cddigo Internacional de Sefia-
les, ni la practica radioteleféni-
ca establecida en el Reglamen-
to de la Union Internacional de
Telecomunicaciones.

La misma introduccién co-
menta posteriormente que el
proposito del «Estindar» (co-
mo es conocido comiinmente)
ha sido el de formar un lengua-
je que resolviera todos aquellos
problemas que pudieran surgir
de la pluralidad de lenguas; el
mismo propdsito que ya tuvie-
ron personas como Leibniz o
Zamenhof muchos afios atras.

Ademds de la introduccidn,
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el Vocabulario Normalizado de
Navegacion Maritima consta
de cuatro partes:

B Parte I: Generalidades

Aqui se introducen el proce-
dimiento y los indicadores de
los mensajes, asi como diversas
normas para una mejor y mds
clara emision del mensaje (las
marcaciones radiogoniométri-
cas se expresardn en la nota-
cion de 360 grados; la veloci-
dad se expresard en nudos; los
nameros se leerdn de uno en
uno; la hora se expresard en la
notacién de 24 horas, etc.). Es
interesante destacar el modo
como se indica que se va a uti-
lizar el Vocabulario y cémo se
pide que éste se utilice:

Please, use the Standard
Marine Navigational Voca-
bulary. Ruego emplee el
Vocabulario Normalizado
de Navegacion Maritima.

T'will use the Standard Ma-
rine Navigational Vocabu-
lary. Voy a emplear el Vo-
cabulario Normalizado de
Navegacion Maritima.

® Parte II: Glosario

Donde se introduce la expli-
cacion de conceptos bisicos,
como la guinda, el paso, un bu-
que impedido, el punto de con-
trol de derrota, etc., asi como
tres croquis de barcos donde se
muestran distintos términos de
interés.

® Parte III: Fraseologia
para las comunicaciones
del buque con el exterior

Consta de 438 frases basicas,
algunas de ellas con multiples
variantes, divididas en veinti-
dos apartados atendiendo a sus
caracteristicas. As{ nos encon-
tramos con frases referidas a
avisos a la navegacion, auxilio,
fondeo, maniobras o rompehie-
los, pasando por practicaje, ra-
dar, organizacion del tréfico,
remolcadores o tempestades
tropicales.

He aqui un ejemplo per-
teneciente al apartado 19 (Es-
tado del Tiempo), frase ni-
mero 16:




iNo se preocupe

19.16. Sea is expected to
increase within the next
hours; Swell is expected to in-
crease within the next hours:
Sea is expected to decrease
within the next hours; Swell is
expected to decrease within
the next hours.

Cuya traduccion es:

19.16. Se espera que la
mar aumente durante las
proximas horas; Se espera
que el mar de leva aumente
durante las préximas horas;
Se espera que la mar dismi-
nuya durante las proximas
horas; Se espera que el mar
de leva disminuya durante
las proximas horas.

m Parte IV: Fraseologia
para las comunicaciones
a bordo

Consta de 257 frases basicas
(también algunas de ellas con
diversas variantes, con lo que
este nimero se multiplica) a
utilizar dentro del propio bu-
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que en caso de que exista diver-
sidad lingtiistica entre la tripu-
lacién. Como ejemplo sirvan
los siguientes:

2.1. Full Ahead. Avante
Toda.

2.2. Half Ahead. Avante
Media.

2.3.
Poca.

Slow Ahead. Avante

Con el buen uso del Vocabu-
lario se consigue que, aunque
no se domine perfectamente la
lengua, pueda haber una comu-
nicacién clara y correcta entre
dos buques aunque, eso si, li-
mitada en vocabulario, expre-
siones y estructuras. Con todo,
el Vocabulario Normalizado de
Navegacion Maritima abarca
en profundidad todos aquellos
aspectos de la navegacion que
puedan surgir en las comunica-
ciones maritimas. Su buen ma-
nejo depende enormemente de
las destrezas que utilice el
usuario y la utilidad de su pues-
ta en practica en unas determi-
nadas circunstancias.

El aprendizaje del Vocabula-

Ud. tiene que hacer un trabajo y necesita
una pieza de repuesto. Réapido. Y nosotros,
otro trabajo, proporcionarsela. Lo hacemos
mediante el sistema Non-Stop de Volvo
Penta, que es un enlace especial perma-
nente entre los concesionarios y nuestro
almacén central. Al servicio de todos

trabajar inmediatamente.

nario mas cercano.

Lldmenos y le indicaremos el concesio-

rio Normalizado de Navega-
¢cién Maritima requiere un es-
fuerzo por parte de sus estu-
diantes que, en la mayoria de
los casos, se niegan a hacer,
quizd porque inconscientemen-
te piensen que a la hora de la
verdad podrdn salir del «paso»
(tanto en el aspecto lingiistico
como maritimo) conforme va-
yan sucediendo los aconteci-
mientos.

La necesidad de conocer el
inglés en nuestro caso no pue-
de ser cuestionada mientras
tenga el respaldo de la Organi-
zacion Maritima Internacional,
y el aprendizaje del Vocabula-
rio Normalizado de Navegacion
Maritima debe resultar lo me-
nos automdtico posible, apren-
diendo a relacionar conceptos,
formas gramaticales, pala-
bras, etc. Deberd considerarse
como lengua viva de la que se
puede partir en busca siempre
de una mejor comunicacion en-
tre los hombres de la mar. l

Ana Maria
BOCANEGRA VALLE

Facultad de Ciencias Nauticas
Universidad de Cédiz

! Nos tiene al alcance del teléfono.

aquellos que dependen de los motores
marinos Volvo Penta. Para respaldarles.
Y para que Ud. pueda ponerse a

VOLVO
PENTA

Volvo Penta Espaiia, S.A.
Paseo de la Castellana 130
Teldfono: (91) 562 4820/1500 Fax: (91) 564 1413
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XLV REUNION DE LA COMISION
BALLENERA INTERNACIONAL

LAY ESPAIAD
OIUEN EN ALT(

Tras la ultima reunién de la Comisién Ballenera Internacional
(CBI), celebrada en la localidad japonesa de Kioto entre los
dias 10 y 14 del pasado mes de mayo, todo sigue igual. La
caza de ballenas con fines comerciales seguira prohibida un
ano mas y la propuesta del santuario antértico queda en es-
tudio. La beligerancia de los paises partidarios de poner fin a
la moratoria, en especial la de Japdn, no sirvid para levantar
la prohibicion. La gran duda es: haran realidad las amenazas
de reiniciar la caza de cetaceos y cudl seré la reaccion inter-
nacional. Noruega ya anuncié su intencion de cazar este afio
296 rorcuales aliblancos.
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A tltima reunion de la
Comisién Ballenera
Internacional (CBI) se
desarrolld segin lo
previsto, mantenién-
dose un ano mas la
moratoria y dejando
aplazada la creacion
de un santuario de ballenas
en el Antartico. Destacar, eso
si, la guerra de comunicados
y presiones que tuvo lugar en-
tre bastidores. A pesar de las
amenazas de Japon y Norue-

ga de abandonar el organismo
internacional caso de apro-
barse la creacion del santua-
rio, se sabia que tal propues-
ta dificilmente alcanzaria el
numero de apoyos necesario
(tres cuartas partes de los vo-
tos).

Por si las moscas, Noruega
se hizo con la ayuda de su ve-
cina Suecia. Japén no dudé
en llegar, incluso, al chantaje
para hacerse con las adhesio-
nes necesarias. Chile, primer

© Greenpeace/Culley.







como las cinco islas Estado de
San Kitts, Dominica, Santa
Lucia, San Vicente y Grana-
da, tenian su voto decidido a
favor de las tesis japonesas. Y
es que, de lo contrario, el pais
nipon habia seialado que no
contaran con su ayuda econé-
mica. Asi de claro.

Vista la correlacion de
fuerzas y que la propuesta
francesa de crear un santua-
rio por debajo del paralelo 40
no tenia mucho futuro si ésta
no iba acompanada de un es-
tudio sobre la situacion real y
la influencia que tendria en el
futuro sobre estos mamiferos,
se opto por una propuesta fir-
mada por Brasil, Chile, Fin-
landia, Suecia y Suiza de
crear un grupo de trabajo pa-
ra investigar sobre tales extre-
mos, que s€ reunira este afo
en Australia.

Sigue la moratoria

La mayoria que defiende
las tesis conservacionistas ac-
tud sin fisuras, por lo que po-
co pudieron hacer las presio-
nes realizadas por Noruega y
Japon para poner fin a la mo-
ratoria. Naciones como Esta-
dos Unidos, Francia, Reino
Unido, Alemania y Espaiia
consideran peligroso levantar
la prohibicién sin antes per-
feccionar las férmulas de con-
trol e inspeccion. Y ello pasa
por la aprobacion del Sistema
Revisado de Gestion, proto-
colo que establece las caute-
las a respetar, de aprobarse
algin dia, el fin de la morato-
ria. En este sentido se pro-
nunciaba Rafael Conde, di-
rector general de Recursos
Pesqueros y jefe de la delega-
cion espanola ante la CBI, al
senalar que «antes de proce-
derse a fijar una cuota de cap-
turas debe estar primero apro-
bado por todos el Sistema Re-
visado de Gestion».
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socio comercial de Japdn, asi

Ballenas

Poblacién actual Poblacion original

Segiin un censo realizado por Japon en el Area V de la An-
tdrtida (que abarca la zona comprendida entre el sur de Austra-
lia y el continente Antdrtico, considerada como la de mayor den-
sidad de ballenas), en 1986 quedaban unas 286.000 ballenas
Minke (rorcual aliblanco). Cuatro afios mds tarde realizé otro
censo que reducia su niimero a 56.000 ejemplares, lo que signi-
ficaba un 80 por 100 menos (la CBI considera sobreexplotada
cualquier poblacion de bajlenas que se sitiie por debajo del 54
por 100 de su poblacién original). Sin embargo, los japoneses
siguen manejando el primer censo para estimar que restan unas
760.000 ballenas en la Antdrtida, ignorando el segundo y mds
reciente. Por todo ello, y aunque se ofrezca esta cifra a titulo in-
dicativo, hay que resenar que con toda probabilidad tal canti-
dad se encuentre sobredimensionada.

En este sentido, segin de-
claraciones a MAR de Ricar-
do Aguilar, coordinador de
las Campanas de Ecologia
Marina de Greenpeace-Espa-
fia, hay que tener en cuenta,
ademas del censo de pobla-
cion de estos mamiferos, fac-
tores tales como la influencia
de la contaminacién en su
produccidn, los alimentos de
que disponen y la influencia
del agujero de la capa de ozo-
no sobre su alimento bésico,
el krill. En este sentido, la or-
ganizacion Adena asegura
que el agujero en la capa de
ozono y la contaminacion de
los mares ha hecho disminuir
en un 12 por 100 la produc-
cion de plancton, lo que supo-
ne una importante amenaza



adicional para la superviven-
cia de las ballenas.

La disparidad sobre el nu-
mero de cetdceos que surcan
los distintos océanos varia se-
gin la fuente. Sin entrar en
esa guerra de cifras, lo que si
parece fuera de toda logica es
la afirmacién de los represen-
tantes noruegos, al senalar
que «resulta necesaria la caza
de ballenas para restablecer el
equilibrio ecologico, ya que se
estan reproduciendo en exce-
SO».

Los cientificos no compar-
ten en absoluto estas afirma-
ciones, ya que serian necesa-
rios muchos anos para que las
poblaciones de ballenas se re-
cuperasen. Baste senalar que,
por término medio, estos ani-

males suelen tener una cria
cada cuatro anos y que solo
alcanzar la edad adulta vein-
te afios mas tarde. Si tenemos
en cuenta que la moratoria
entrd en vigor en 1985 y que,
a pesar de ello, desde enton-
ces se han cazado unos 14.000
ejemplares, tal argumenta-
cidn cae por su propio peso.

Caza cientifica

El subterfugio de la caza
cientifica constituye un mal
menor para estos paises. Asi,
Jap6n mantiene la caza anual
de 300 ceticeos, autorizada
anos atras, aunque la CBI pi-
di6 que esta cifra sea reconsi-
derada voluntariamente por

su beneficiario. Noruega, asi-
mismo, dara buena cuenta de
las 90 previstas por su parte.
Dadas las actuales posiciones,
parece dificil que voluntaria-
mente reconsideren rebajar
estas cifras. Es mds, han in-
tentado aumentarlas por
otras vias.

Asi, Japon pidi6 que la Co-
mision autorizara la caza
anual de 50 rorcuales aliblan-
cos en sus costas, lo que fue
rechazado por 12votos en
contra y 19 abstenciones. No-
ruega también reclamo su so-
berania sobre estos mamife-
ros en sus costas. Xavier Pas-
tor, presidente de Greenpea-
ce-Espaiia, senalaba lo ilogico
de esta pretension, ya que «las
ballenas son altamente migra-

torias, pudiendo desplazarse
desde el noroeste africano has-
ta Esparia y llegar al Artico en
el curso del mismo afio. Por
tanto, es ridiculo reclamar la
soberania sobre estos animales
linicamente porque habitan en
sus aguas jurisdiccionales du-
rante unos meses.

A pesar del revés sufrido
nuevamente, tanto por No-
ruega como por Jap6n, ambos
paises manifestaron su inten-
ci6on de permanecer en la
CBI, al contrario que Islan-
dia, que cumplié sus amena-
zas al abandonarla el pasado
ano. Sin embargo, ambos han
reiterado, tras la finalizacion
de la reunién de la CBI, su
disposicion a reanudar la ca-
za comercial que, en el caso
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de Noruega, podria suponer
el exterminio de un minimo
de 800 ejemplares este mismo
ano, segin declaraciones de
su primera ministra, Gro Har-
lem Brundtland.

México, la nueva cita

La guerra de presiones de-
satada en la pasada reunién
de la Comisién Ballenera In-
ternacional tendra su conti-
nuacion el proximo afo en
México. Probablemente para
entonces el grupo de trabajo
que se reunird en Australia,
como se sefialé anteriormen-
te, ya tendrd elaborado un in-
forme sobre el santuario pro-
puesto por los franceses. Sin
embargo, hay muchos intere-
ses en juego, por lo que es de
esperar que continden las
presiones por una y otra par-
te hasta que se llegue a esa
nueva cita.

Para empezar, las amena-
zas de Noruega y Japon de
reanudar las capturas comer-
ciales. El cruce de amenazas
no se ha hecho esperar y
EE. UU. ha advertido con se-
veras sanciones a los paises
que no respeten la moratoria.
Esta decidida actuacion pro-
teccionista, achacada por los
ecologistas al cambio experi-
mentado desde la llegada al
poder de Bill Clinton, puede
suponer un importante freno
a las pretensiones noruegas y
japonesas. De hecho, y a pe-
sar de las rotundas afirmacio-
nes de la primera ministra no-
ruega, en el sentido de reini-
ciar la caza comercial, Helga
Hernes, portavoz del Ministe-
rio de Asuntos Exteriores, no
fue tan tajante, al asegurar
que «Noruega no cederd ante
las amenazas, pero considera-
remos seriamente el anuncio
norteamericano y mantendre-
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mos un didlogo activo con las
autoridades de aquel pais».
Las presiones que pueda
realizar sobre el Gobierno
noruego la Comunidad Euro-
pea son, asimismo, de suma
importancia. La CE quiere
que, ademds de respetar la
prohibicidn de caza, abran sus
aguas a los barcos del resto de
los paises comunitarios. En
esta linea, Greenpeace, segiin
Ricardo Aguilar, dedicaré

buena parte de sus esfuerzos «

a que la Comunidad Europea
haga efectiva la prohibicion
de cazar ballenas a sus Esta-
dos miembro. De hecho, este
punto estd resultando ya es-
pecialmente delicado en las
conversaciones mantenidas
con el pais nérdico.

Japon también esta siendo
objeto de fuertes presiones,
aunque ¢l tampoco se esta
quedando atrds (ver recua-
dro). A su cupo de «caza cien-
tifica» hay que anadir las ba-
llenas capturadas por Islan-
dia, de las que Japon adquie-
re una buena parte para man-
tener la demanda de este tipo
de carne en sus restaurantes
de lujo.

De entrada, el que ambos
no hayan decidido abandonar
la CBI se valora positivamen-
te, ya que se temia la «actitud
depredadora» de los pescado-
res nipones si quedaban libres
de cualquier disciplina. En es-
te sentido, los participantes
occidentales no dejaron esca-
par la ocasién de recordar a
Japon la utilizacion de artes
daninas en pesca, como la uti-
lizacién de redes de deriva de
hasta 100 kilémetros, arrasan-
do todo lo que encuentran a
Su paso.

Las espadas siguen en alto.
Los proximos meses servirdn
para comprobar hasta qué
punto se llevan a cabo las

€ Greenpeace/Smith,
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amenazas de noruegos y japo-
neses. Y de ser asi, cudl sera
la respuesta de los paises pro-
teccionistas. El primer envite
lo ha dado Noruega, al afir-
mar de forma oficial la caza
de 296 ballenas este mismo
afo. Esta vez parece que no
se trata de una simple ame-
naza.

Las reacciones no s¢ han
hecho esperar. Para empezar,
todos los grupos ecologistas
del norte de Europa han he-
cho saber que no permanece-
ran impasibles ante el retorno
a la caza comercial.

Guerra de presiones

Los acontecimientos se su-
ceden a gran velocidad. En el
momento de redactar esta in-
formacion, tras la decision de
reiniciar la caza comercial por
parte de Noruega, Greenpea-
ce ha senalado que, junto a
las presiones ante la CE, es-
tan estudiando nuevas y con-
tundentes acciones, entre las
que no se descarta el envio de
barcos de esta organizacion
para interponerse entre los
arponeros y las ballenas, co-
mo ya se ha realizado en otras
ocasiones.

Asimismo la organizacion
ecologista ha criticado el ar-
gumento de Japon y Noruega

de defensa de los puestos de
trabajo de sus pescadores. «Es
una burla y una falta de respe-
to —senala Greenpeace— ha-
cia los trabajadores de los pai-
ses balleneros que han respeta-
do los acuerdos desmantelan-
do su industria; si paises mds
pobres, como Brasil, Peni o in-
cluso Esparia, han paralizado
sus industrias, no vemos como
dos de los paises mds ricos del
mundo no lo pueden hacer.»

Todos coinciden en la ne-
cesidad de una respuesta con-
tundente ante la, en esta oca-
sion, pretension en firme de
Noruega. Y es que, ademas
de lo que decidan nordicos y
nipones, se plantea la actitud
que tomarian otros paises
partidarios de la moratoria
pero que aln no han desman-
telado su industria ballenera,
como Rusia o Corea.

La tension ha subido unos
cuantos grados desde la ante-
rior reunién de la CBI en
Glasgow (Escocia), el pasado
ano, hasta la de Kioto (Ja-
pon). Y los ultimos aconteci-
mientos pronostican un agra-
vamiento de la situacion. La
guerra de presiones tendra,
en un alto porcentaje, la res-
puesta al futuro de las ba-
llenas. W

Rail GUTIERREZ

Fotos cedidas por Greenpeace

La «fiebre» de la caza

La primera ministra
noruega, Gro Harlem
Brundtland, parece resumir
el problema de la
persecucion de estos
mamiferos marinos a,
segun palabras textuales,
«la fiebre de la caza de la
ballena que se manifiesta,
en los meses de abril y
mayo, entre los pescadores
noruegos». Algo asi como
una especie de «<mono»
que les entra al olfatear a
las ballenas surcando las
aguas.

Lo que no dice la senora
Harlem Brundtland es que
los resultados de una
reciente encuesta,
realizada en el norte del
pais, augura un
importante aumento de
votantes al partido al que
ella pertenece de romperse
la moratoria. Y es que la
caza de estos cetdceos
puede suponer a cada
pescador noruego unos
seis millones de pesetas de
ingresos anuales (écuanto
supondrd, entonces, a los
armadores?). Asi que, a
pesar de las afirmaciones
de la primera ministra, lo
que parece claro es que
quiere salir reelegida aun
a costa de una carniceria
de ballenas, y la potente
industria pesquera del
norte del pais seguir
enriqueciéndose.

En el momento de redactar
esta informaciéon Noruega
ha hecho oficial su
intenciéon de ignorar la
moratoria y, segun
palabras de su ministro de
Asuntos Exteriores, Johan
Joergen Holst, este ano se
cazardn 296 rorcuales
aliblancos. El ministro no
se sonroj6 al afirmar que
de este total en realidad
136 corresponden a la
«campana de investigacion
cientifica». La industria
ballenera ha respondido
de forma inmediata,
calificando esa cuota como
muy pequefia, ya que
esperaban al menos

550 animales.

Por otra parte, el
argumentio de Noruega de
cazar ballenas para
abastecer de este tipo de
carne a las comunidades
del norte del pais, segun
Greenpeace, queda en
entredicho ante el inicio de
conversaciones entre los
balleneros noruegos y las
companias japonesas para
comercializar en Japén las
capturas realizadas por el
pais nérdico.

La actuacion de Japén
responde a intereses
similares, dada la
importancia de su industria
pesquera. El argumento de
constituir la carne de
ballena un producto
gastronémico tipico no
parece ser muy sélido.

Lo cierto es que

la carne de ballena va a
parar a un reducido
circuito de restaurantes

de lujo. Y hablamos
solamente de la carne,
porque es lo Unico que hoy
en dia se utiliza de estos
animales.

Buena prueba de lo que
hay en juego es el
chantaje econémico al que
esta sometiendo Japén a
una serie de Estados.
Anuncid, sin ningun tipo
de tapujos, que gratificaria
econémicamente a
aquellos paises que
votaran a su favor. Aqui
entrarian las cinco islas
Estado de San Kitis,
Dominica, Santa Lucia, San
Vicente y Granada. Y para
los paises que ya cuentan
con esa ayuda, como
Senegal, Chile, Colombiaq,
México y ofros paises en
desarrollo, se quedarian
sin préoximas inversiones si
no ceden a sus
pretensiones.

Toda esta situacion nos
ofrece la auténtica razon
de la «fiebre» por la caza
de estos cetaceos: los
intereses econdmicos de la
potente industria ballenera
de ambos paises. I

R. G.
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ENCUESTA DE COYUNTURA LABORAL

LA SITUACION

LABORAL

ANALIZADA

POR LOS
EMPRESARIOS

El Ministerio de Trabajo y Seguridad
Social ha hecho publicos los primeros
resultados de la Encuesta de
Coyuntura Laboral correspondientes al
periodo comprendido entre el segundo
trimestre de 1991 y el tercero de 1992.
Los contenidos de esta encuesta
cubren aspectos tan variados como
los efectivos laborales existentes y su
composicion, la movilidad laboral y
sus causas, la jornada laboral, las
ausencias del trabajo y sus
motivaciones, determinados aspectos
de las relaciones laborales y las
opiniones de los empresarios respecto
a la evolucion del mercado de trabajo,
entre otros.

La Encuesta de Coyuntura Laboral fue
implantada por el Ministerio de Trabajo
y Seguridad Social en el segundo
trimestre de 1990 y es una
investigacién de caracter continuo y de
periodicidad trimestral cuyo objetivo
principal es obtener informacion sobre
el mercado de trabajo, pero desde la
perspectiva de las empresas, y ahi es
donde radica su singularidad, ya que
con las opiniones de los empresarios
se colma una laguna informativa
ampliamente demandada.
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L total de efectivos laborales
registrados en Espafia en el
tercer trimestre de 1992 era de,
aproximadamente, seis millo-
nes y medio de personas
(6.454,1), cifra ligeramente su-
perior a la estimada con refe-
rencia al segundo trimestre de
1990, lo que supone una caida
de 60.000 personas (algo me-
nos del 1 por 100 en términos
relativos) con respecto al total
de efectivos registrado dos
anos antes, es decir, en el ter-
cer trimestre de 1990. Estos
datos se desprenden de la En-
cuesta de Coyuntura Laboral
hecha publica por el Ministerio
de Trabajo y Seguridad Social,
en la que se analizan las cifras
correspondientes a los diez tri-
mestres que van desde el se-
gundo de 1990 al inicio del ter-
cero de 1992.

Antes de analizar estos efec-
tivos en sus distintos aspectos
conviene aclarar que, si bien el
dmbito geografico de la en-
cuesta cubre todo el territorio
nacional, con excepcién de
Ceuta y Melilla, el ambito po-
blacional estd delimitado a los
trabajadores que ejercen su ac-
tividad en centros de mas de
cinco trabajadores y el dambito
sectorial se circunscribe al sec-

tor no agrario y comprende la
Industria, la Construccién y los
Servicios, excluyendo a la Ad-
ministracién Publica, la Defen-
sa Nacional, la Administracién
de la Seguridad Social, Repre-
sentaciones Diplomaticas, Ot-
ganizaciones internacionales y
Organizaciones religiosas.

De los efectivos laborales
antes mencionados hay que se-
falar que el 67 por 100 corres-
pondia a contratos indefinidos,
mientras que el 33 por 100 res-
tante tenian una relacidn labo-
ral de carécter temporal. Por
tanto, se puede afirmar que la
relacién entre los contratos in-
definidos y temporales es de
dos a uno.

Segtin se refleja en el cuadro
nim. 1 y en el grificol, los
efectivos con contrato indefini-
do se incrementaron en el con-
junto del periodo analizado en
290.000, mientras que los efec-
tivos con contrato temporal
descendieron en 260.000, dan-
do un saldo positivo de efecti-
vos laborales de 30.000. Las
cuantias, tanto del incremento
de los indefinidos como del
descenso de los temporales, se
reducen a 160.000 y 217.000,
respectivamente, comparando-
los con los dos afos anteriores.



La interpretacion que en la
encuesta se hace de estos datos,
considerando la limitacién de
que los diez trimestres analiza-
dos no cubren lo que se deno-
mina un ciclo completo del em-
pleo, es que dado que el perio-
do contemplado se inicia con
una ralentizacion de la creacion
de empleo y en su fase final una
disminucion, la caida de los
efectivos con contrato temporal
y el incremento de los efectivos
con contrato indefinido se ex-
plicaria por la necesidad de las
empresas de ajustar sus planti-
llas, extinguiendo los contratos
que resultan menos gravosos
econdémicamente y menos con-
flictivos laboralmente. Dado
que en el conjunto del periodo
no se registra una caida neta de
empleo, se producirian conver-
siones de empleo temporal en
indefinido. Este ultimo hecho
se justificaria por el coste que
implica a la empresa formar a
trabajadores de nuevo ingreso
frente a la alternativa de que-
darse con el personal ya forma-
do de su plantilla.
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Efectivos laborales segin
la actividad econémica

Segiin se desprende de la
ECL, en el tercer trimestre de
1992 de los 6.454,1 asalariados,
2.280.000 trabajaban en la In-
dustria, 772.000 en la Cons-
truccién y 3.402.000 en el sec-
tor Servicios. En términos re-
lativos este reparto es equiva-
lente a un 35,3 por 100 en la
Industria, un 12 por 100 en la
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Cuadro nim. 1. EFECTIVOS LABORALES SEGUN TIPO DE CONTRATO

Miles | TIL90 TJIIL90 TIV.90| T.191 TIL9t T.IIL91 TIVS1| TL92 TIL92 T.IL92

Total 64241 6.5112 6.459,0 |6.457,2 6.5753 6.6139 65384 (6.481,2 6.527,6 6.4538
Indefinidos | 4.051,7 4.1814 4.3054 42542 43062 4.4275 4.4152 (43598 43502 43411
Temporales |2372,5 2.329,7 2.153,6 [2.203,0 2.269,2 2.186,3 2.1232|2.121,4 21774 21127

Distribucién porcentual respecto al total

Indefinidos 63,1 64,2

66,7 659 655 669 675| 673 66,6

Temporales 36,9 35,8

333 34,1 34,5 33,1 32,5 32,7 334

Servicios fue el sector que méds empleo generd en los dos ultimos afos, mientras que

la Industria fue el que mas puestos perdio.
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Construccién y un 52,7 por 100
en los Servicios.

Seglin se puede observar en
el cuadro num. 2 y en los gra-
ficos IT y I11, la Industria ha si-
do el sector que experimentd
una evolucién menos favora-
ble, con una pérdida de efecti-
vos en el conjunto del perfodo
analizado algo superior a
150.000 trabajadores. En Cons-
truccién también descendie-
ron, aunque en cuantia mucho
menor, apenas 35.000. Por el
contrario, los efectivos del sec-
tor Servicios se incrementaron
en 123.000 en el periodo ana-
lizado.

Entrando en el detalle, cabe
senalar que, segiin los datos de
la encuesta, dentro del sector
industrial los subsectores que
acusaron un balance positivo
en cuanto al incremento de tra-
bajadores fueron los de «Elec-
tricidad, gas y agua», «Extrac-
cién y transformacién de mine-
rales no energéticos y produc-
tos derivados», «Fisica y qui-
mica», «Extracciéon de minera-
les metélicos», «Produccién de
minerales no metalicos» y
«Construccién de vehiculos y
repuestos». También tuvieron
un ligero incremento (8.000
puestos de trabajo) la industria
de «Alimentos, bebidas y ta-
bacos».

El descenso més acusado en
la Industria se produjo en el
subsector de «Industrias trans-
formadoras de metales. Meca-
nica de precisién» y «Otras in-
dustrias manufactureras».

Por lo que afecta al sector
Servicios, la tendencia fue el
ascenso de puestos de trabajo,
a excepcién del subsector
«Transportes y comunicacio-
nes», que redujo sus efectivos
en 6.000 personas. El resto de
las divisiones (Comercios, Res-
taurantes, Hostelerfa, Repara-
ciones, Instituciones financie-
ras, Seguros, Inmobiliarias, Sa-
neamiento de vias piblicas,
Limpieza, Educacion, Sanidad,
Servicios veterinarios, recreati-
vos, culturales y domésticos)
registraron un crecimiento de
2.123.000 personas, un 7,5 por
100, siendo el sector que més
efectivos absorbid (47.000) el
de Saneamiento de vias publi-
cas, Servicios sociales, recreati-
vos y culturales y el de Restau-
rantes y Hostelerfa.

Tipos de contrato

Es importante hacer men-
ci6n a las modalidades de con-
tratacion de cada uno de los
sectores de actividad econémi-
ca, ya que existen marcadas di-
ferencias entre ellos. En el ter-
cer trimestre de 1992 el por-
centaje de trabajadores indefi-
nidos en la Industria era del 76
por 100, algo més de 30 puntos
superior al registrado en la
Construccién, que fue del 45
por 100. En los Servicios esta
proporcion alcanzé el 66 por
100 de los trabajadores, situdn-
dose, por tanto, entre la Indus-
tria y la Construccién, 10 pun-



Cuadro nim. 2. EFECTIVOS LABORALES SEGUN SECTOR DE ACTIVIDAD ECONOMICA

Miles | TIL90 T.IIL90 TIV.90| T.I91 TIL91 TII91 T.IV91| T192 TIL92 T.IIL92
Total 6.424,1 6.511,2 6.459,0 | 6.457,2 6.575,3 6.613,9 6.538,4 | 6.481,2 6.527,6 6.453,8
Industria 24329 24255 24313 (24153 24638 24122 23956 |2301,3 23404 2.2804
Construccién | 789,0 807,1 7632 | 7865 8036 7705 750,7| 7348 7865 7719
Servicios 3.202,3 3.278,6 3.264,5(3.2553 3.3079 3.431,1 3.392,2 |3.4450 3.400,7 3.4015
Distribucién porcentual respecto al total
Industria 379 3713 376 | 3714 315 36,5 36,6 | 355 359 353
Construccién | 12,3 12,4 118 12,2 12,2 11,6 11,5 11,3 12,0 12,0
Servicios 498 504 505 504 503 519  519| 532 521 52,7

| Cuadro nim. 3. JORNADA EFECTIVA SEGUN TIPO DE JORNADA

T.I1.90 T.IL90 | T.IV.90 T.I.91 T.IL91 T.IL91 | TIV.91
a a a a a a a
Horas/afio trabajador | T.1.91 T.IL91 T.II91 TIV.I91 T.192 T.I1.92 T.II1.92
Total 1.716,3 1.715,2 1.705,7 1.706,9 1.707,4 1.704,4 1.705,7
Tiempo completo 1.751,4 1.749,3 1.740,3 1.741,4 1.741,8 1.739,8 1.741,3
Tiempo parcial 896,0 899,2 884.8 887,5 890,9 888.8 893,5
tos por debajo del valor de la
primera y 20 por encima del

valor de la segunda.

Durante el periodo analiza-
do el comportamiento ha sido
también muy diferente, segin
los sectores. En Servicios, el
aumento de los efectivos tota-
les ha afectado a los empleos
indefinidos, incrementandose
un punto, mientras que en los
sectores que han perdido efec-
tivos laborales, es decir, la In-
dustria y la Construccion, el
comportamiento ha sido dife-
rente. En la primera los contra-
tos indefinidos disminuyeron
ligeramente y, en cambio, en la
Construccién registraron un
crecimiento importante, aun-
que su porcentaje al final del
periodo seguia siendo muy ba-
jo, como ya se ha indicado.

Sin embargo, el comporta-
miento de los empleos tempo-
rales ha sido similar tanto en la
Industria como en la Construc-
cién, ya que en ambos casos se
ha producido una caida con-
siderable.

Industria

Construccion

Servicios

Grafico III
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Teniendo en cuenta los valo-
res del tercer trimestre de
1992, correspondié a Catalufia
el mayor nimero de efectivos
laborales, con 1.414.000 perso-
nas, seguido de Madrid, con
1.210.000; Andalucia, con
757.000; Comunidad Valencia-
na, con 604.000, y el Pais Vas-
co, con 399.000 (ver gréfico
num. IV).

Al conjunto de las cinco co-
munidades citadas le corres-
pondi6 casi el 70 por 100 del
empleo asalariado en dicho pe-
riodo, proporcidén prictica-
mente idéntica a la registrada
dos anos antes, es decir, en el
tercer trimestre de 1990. Du-
rante los dos ultimos afnos en
solo seis Comunidades Autd-
nomas —Castilla-La Mancha,
Extremadura, Galicia, Madrid,
Murcia y Navarra— los efecti-
vos laborales registraron incre-
mentos, si bien de escasa mag-
nitud. Los de mayor cuantia en
términos absolutos correspon-
dieron a Madrid y Galicia, con
27.000 y 14.000 trabajadores,
respectivamente. En el resto
de las Comunidades Auténo-
mas, aunque de desigual for-
ma, la tendencia fue descen-
dente.

Jornada laboral

Una de las principales apor-
taciones de la ECL consiste en
facilitar un indicador trimestral
de las horas efectivamente tra-
bajadas. La estimacion de la
jornada efectiva se obtiene cal-
culando la media trimestral de
las horas anuales pactadas mas
vacaciones, fiestas laborales y
puentes no recuperables. A es-
ta media trimestral se le afiaden
las horas extraordinarias reali-
zadas y se le restan las horas no
trabajadas en el trimestre. Es-
tas horas no realizadas se refie-
ren tanto a las ausencias no
previstas, tales como enferme-
dad, permisos, conflictividad,
actividades sindicales, etcétera,

Los contratos indefinidos son mas numerosos en el sector de la Industria, seguido del

de Servicios. La contratacion temporal es mas usual en la Construccion.
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Grafico V
JORNADA EFECTIVA SEGUN COMUNIDAD AUTONOMA (Trimestre IV/91 a 111/92)
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EFECTIVOS LABORALES SEGUN COMUNIDAD AUTONOMA (Trimestre 111/92)
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como a las previstas y por ello
no incluidas en dicha jornada
pactada, como vacaciones, fies-
tas laborales y puentes.

Segiin se desprende de los
datos analizados, la jornada
efectiva estimada para el pe-
riodo estudiado (ver cuadro
num. 3) fue de 1.706 horas,
siendo los dos primeros trimes-
tres del afo y el cuarto los que
registraron mayor niimero de
horas efectivamente trabaja-
das, mientras que en el tercer
trimestre la actividad fue muy
inferior, debido a que las vaca-
ciones anuales estdn muy con-
centradas en dicho periodo.

Segin el mencionado cua-
dro, la jornada laboral de un
trabajador a tiempo parcial en
el periodo comprendido entre
el cuarto trimestre de 1991 y el
tercero de 1992 fue de 894 ho-
ras. En relacién con la jornada
de los trabajadores a tiempo
completo, estimada en 1.741
horas anuales, la primera re-
presenta algo mas de la mitad
del tiempo trabajado en esta
Ultima. Sin embargo, dada la
escasa incidencia de la modali-
dad de trabajo a tiempo parcial
(un 4 por 100 de los efectivos
laborales), la repercusion en la

Catalufia, Madrid, Andalucfa, Comunidad Valenciana y Pais Vasco fueron las Comunidades

Auténomas con mayor niimero de efectivos laborales en los dos dltimos anos.
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jornada media del conjunto de
los trabajadores fue poco im-
portante. La diferencia entre
dicha jornada mediay la jorna-
da a tiempo completo fue de
solo 35 horas anuales.

Construccion, el sector
con mas horas

El desglose de la jornada
efectiva en los tres sectores de
la actividad de la encuesta po-
ne de manifiesto que la Cons-
truccion, con 1,779 horas, es la
actividad con mayor nimero
de jornadas efectivas, mientras
que los Servicios tienen una
duracién mas corta, evaluada
en 1.687 horas en el mismo pe-
riodo. La diferencia entre am-
bas es de 92 horas. La duracién
de la jornada en la Industria
fue de 1.709.

La evolucién en el periodo
investigado se caracteriz6 por
registrar un descenso de las du-
raciones anuales, pero con una
intensidad diferente en cada
uno de los sectores. En la
Construccién y en la Industria
cayeron 18 y 17 horas anuales,
respectivamente, mientras que
en los servicios la caida fue de
s6lo tres horas anuales.

Horas no trabajadas

El nimero de horas no tra-

bajadas por trabajador en el
afio formado por los cuatro 1l-
timos cuatrimestres de la en-
cuesta fue de 290 horas, de las
cuales el 75 por 100 fueron de-
bidas a ausencias por vacacio-
nes, fiestas laborales y puen-
tes, y el resto a causas oca-
sionales.

El componente mayoritario
de las horas no trabajadas fue-
ron las ausencias por vacacio-
nes, fiestas laborales y puentes,
que alcanzaron en los cuatro
ultimos trimestres analizados
en la encuesta una media de
219 horas por trabajador.

Por otra parte, el primer mo-
tivo de ausencias de tipo oca-
sional fue la Incapacidad La-
boral Transitoria, que com-
prende la enfermedad comdn y
profesional, los accidentes tan-
to laborales como no laborales
y la maternidad. El nimero
medio de horas perdidas por
trabajador por estas causas en
los ultimos cuatro trimestres
de la encuesta fue de 53 horas,
lo que representd, aproxima-
damente, una hora de trabajo
a la semana.

Por ultimo, cabe mencionar
que, por Comunidades Auté-
nomas, la comunidad con mas
nimero de horas trabajadas
fue Castilla-La Mancha, en
donde ascendi6 a 1.757, es de-
cir, 51 horas anuales por enci-
ma de la media, y la minima
correspondié al Pais Vasco,
con 1.634 horas, 72 por debajo
de la media.

Previsiones empresariales

Por 1ltimo, otro de los obje-
tivos de la ECL es facilitar in-
formacion sobre las expectati-
vas empresariales acerca del
empleo. En este sentido, los
empresarios previeron para el
segundo trimestre de 1991 un
crecimiento de los efectivos la-
borales algo superior al 1 por
100, mientras que las perspec-
tivas para los tres trimestres si-
guientes eran m4as pesimistas,
situdndose en el crecimiento
cero.

Comparando las previsiones
anuales con los valores obser-
vados en los efectivos laborales
de la propia encuesta en el pe-
riodo comprendido entre el se-
gundo trimestre de 1991 y el
tercero de 1992, se constata
que las previsiones realizadas
por los empresarios han sido
avaladas por la evolucién de
efectivos, habiéndose acentua-
do la previsién pesimista en los
dos iltimos trimestres. M

Concha HERNANDEZ
CARAZO

FICHA TECNICA

frimestre de 1992.

Ambito de la encuesta

La Encvesta de Coyuntura Laboral se implanté en el segundo
trimesire de 1990 y fiene periodicidad trimestral.

Las cifras que se ofrecen corresponden al periodo de diez
trimesires comprendido desde el inicio hasta el fercer

Unidad investigada

excepcién de Ceuta y Melilla.

més de cinco trabajadores.

Ambito poblacional: Queda delimitado por los frabajadores
asalariados que ejercen su octividad laboral en centros de

Ambito sectorial: Se circunscribe al sector no agrario y
comprende todas las romas de la actividad de la Industria,
Consiruccidn y Servicios, excluyéndose Gnicamente de este

Ambito geogrdfico: Es todo el territorio nacional, con
Tamano de la muestra

Es la denominada Cuenta de Cotizacién de la Seguridad
Social. Dicha unidad esté constituida por un colectivo de
trabajadores por cuenta ajena con caracteristicas
homogéneas respecto a la cotizacién de la Seguridad Sociol

ue desarrolla su adlividad laboral en uno o varios centros
ge trabajo pertenecientes a una misma empresa y radicados
en la misma provincia.

Se incluyen cada trimesire 10.000 centros de trabajo,
aproximadamente. La investigacién es exhaustiva en los
centros con mds de 500 trabajadores.

Méitodo de muestreo

Ultimo sector a la Administracién Piblica, Defensa Nacional,
Seguridad Social, Representaciones diplométicas, Organismos
internacionales y Organizaciones religiosas.

Periodo de referencia

El perfodo de referencia, tanto de la informacién recogida
como de los resultados de la encuesta, es el siguiente:
para los efectivos laborales, el Glimo dia del trimesire

de referencio; los datos de la jornado van referidos

ol conjunto del trimestre de referencia, y los opiniones
empresariales, al trimesire siguiente o a igual trimestre del
aio siguiente.

El método aplicado puede definirse de forma simplificada
como una combinacién de muestreo estratificado, sistemético
y aleatorio. Se closifican los centros de trabajo de cada
Comunidad Auténoma por tamaiio (esiratificacién) y dentro
de coda clasificacion se agrupan los trabajadores por
actividad econémica, aplicdndose un muestreo sistemdtico en
cada agrupacién con arranque aleatorio.

Margen de error

El error de muestreo global teérico de la estimacién global
del total de efectivos laborales para el conjunto nacional se
sitGa, en términos relativos, préximo al 0,3 por 100. W
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EXPOSICION DE NUDOS EN EL CENTRO DE PENSIONISTAS

atax la memorla

o axa

UNQUE se pueden

sacar mas de tres

mil nudos marine-

ros, la mayor par-

te de ellos con su aplicacién
especifica, hoy no tienen la
utilidad que tuvieron y, salvo
apenas un pufiado, todo lo
més 25, han quedado como
decorativos. Lejos estin ya
los tiempos en que los viejos
marineros se sentaban en la
cubierta de los barcos de ve-
la'y se inventaban nudos a los
que a veces bautizaban con su
propio nombre: cadenilla, en-
capilladura, pifia de guia, de-
fensa cilindrica o de costado,
mordida con cadenilla, cala-
brote, margarita, pico de pa-
jaro, ahorcaperros, de tar-
buck o friccion, del ahorcado,
de cirujano, esterilla redonda,
larca, lazada de pescador, to-
que de campana, vuelta de
cuaderna, de tonel, de trébol,
de rizo, de ojal, de grillete, de
empulguera, de corbata, de
maniobra, de barrilete, de bo-
ca de lobo, bolina de coy, si-
lla de bombero... Muchos de
estos nudos se salvan del olvi-
do definitivo sélo por el esme-
ro de hombres como Francis-
co Escdmez, empenados en
rescatarlos aunque sélo sea
con cardcter ornamental, por-
que «hay barcos en los que no
se hacen ni dos nudos al dia».
Francisco Escamez de Ha-
ro es un ejemplar rotundo de
hombre de mar. «Eché los
dientes en la playa. Cuando te-
nia diez arios me gustaba ju-
gar a los botes y manejar una
cuerda era algo natural. Cuan-
do iba a los barcos me gusta-
ba coger el timén.» Hijo de un
almeriense afincado en Ceu-
ta, a los catorce anos se em-
barcé en un buque de pesca;
a los dieciséis vivid su prime-
ra gran tempestad en la mar.
«lbamos a pescar a Agadir y,
a la altura de Casablanca, nos
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meakineta

El Centro Sociocultural de Pensionistas del Instituto
Social de la Marina en Madrid acogié durante el
mes de abril una exposicién de nudos marineros

realizada por Francisco Escémez de Haro,
recientemente jubilado después de una vida dedicada
casi plenamente a la mar. La muestra, ademés de su
caracter ornamental, tiene una vertiente didactica:
la penetracién de la tecnologia en las tareas
marineras estd enterrando en el olvido una habilidad,
la de los nudos, que hasta hace unas décadas ocupé
buena parte del tiempo de los hombres de mar.

cogi6 un norte. Era un barco
de dieciocho metros y un mo-
for de sesenta caballos. Toda
la noche recibiendo golpes de
mar.» Hasta que a la manana
siguiente pudieron manio-
brar de vuelta a puerto. De
aquella época recuerda no
s6lo que en la tripulacién for-
maban media docena de pes-
cadores de apenas quince
anos, sino que el barco care-
cia. de radio. «Ibamos por la
vida como en los tiempos de
Colén.» A los diecisiete anos
conoci6 de cerca el riesgo de
un naufragio en una pequena
almadraba en Ceuta. Al ir a
calar la almadrabeta, el ancla
se quedo enganchado en la
borda del bote arrastrandolo
al fondo. «Me salvé porque era
joven y pude salir nadando.»
Hizo el servicio militar en In-
fanteria de Marina y, al ter-
minar, s¢ embarcé en una
motonave abanderada en el
entonces protectorado
marroqui. Luego navegaria
en el vapor «Zacarias Lecum-
berri» y en el «Pedro de Val-
divia», que hacia la linea de
Nueva York. De los tiempos
del «Pedro de Valdivia» re-
cuerda que un temporal les
tuvo siete dias en pleno At-
lantico. «Cuando llegamos, de
los ciento veinte coches Peu-
geot que llevibamos, sacamos
quince para la chatarra, apar-
te del destrozo enorme en la
carga general. El casco se que-
do6 como un acordeon, de ma-
nera que el ingeniero que lo re-
viso en Cartagena dijo: “Este
barco no se ha perdido de
milagro”.»

En 1959 decidi6 quedarse
en Estados Unidos. Entonces
paso a trabajar como camare-
ro en el restaurante de las
Naciones Unidas, donde tuvo
la oportunidad de conocer a
politicos y artistas famosos,
de los que habla con soltura




y familiaridad. De Kruchov
recuerda que «le dimos un
banguete el mismo dia que pe-
80 con el zapato en la mesa de
la Asamblea». Una sesién
aquella muy concurrida de
personajes notables si hay
que atenerse a sus recuerdos.
«Estaban Macmillan, Nasser,
De Gaulle, Eisenhower... Yo
estaba asombrado, creia que
estaba soriando, pero me de-
cia: ‘es el destino que me ha
traido aqui’.» Alli conoci6
también a los reyes de Dina-
marca, a Burguiba, Has-
san II, Ben Bella..., y sirvié a
Gregorio Maranén Moya y a
grandes artistas como Kim
Novak, Claudette Colbert o
Marlon Brando, «que solia ir
mucho por Naciones Unidas»
y a quien, incluso, alguna vez
hubo de pedir que desalojara
el salon. «Brando iba siempre
con personas de color y se que-
daba el ultimo en el comedor
hablando. Le daban las tres de
la tarde y, como teniamos que
cerrar, habia que decirle que se
fuera» Otro dia estaba sir-
viendo a Claudette Colbert.
«La miraba y me reia; ella me
miraba y se reia también. Le
dije: Yo es que me acuerdo
mucho de usted’.» Aunque de
quien guarda mejor recuerdo

es de Jaime de Piniés, emba-
jador a la sazén en Naciones
Unidas.

Sin embargo, cinco aiios
después volvié a reclamarle

su querencia marinera y vol-
vi0 «a los barcos». Navegando
en transatlanticos de lujo co-
mo el «United States» cono-
ci0 muchos puertos de las

Américas, de Europa y de
Oriente Préximo, hasta que
en 1970 decidi6 recalar defi-
nitivamente en Espafia. En-
tro, pues, en la Compaiia
Trasmediterranea, en la que
acaba de jubilarse tras dieci-
siete anos de navegacion.

Desde que se jubilé enjuga
la nostalgia y mata el gusani-
llo de la mar realizando una
y otra vez nudos marineros,
que luego enmarca en cua-
dros de distintos formatos.
Una mezcla de habilidad,
nostalgia y pedagogia. Por-
que la mayor parte de estos
nudos, asegura Francisco Es-
camez, no son ya de uso co-
min. También escribe sus
memorias y piensa que cual-
quier dfa las dard a la impren-
ta. Tiene dos hijos, chico y
chica, que no han mostrado
el minimo interés por las co-
sas del mar. «Es que eso hay
que vivirlov, se lamenta ape-
nas Francisco.

Lo que mds afiora en Ma-
drid es que no puede irse por
los puertos. Por eso se dedi-
ca a realizar una y otra vez
nudos. Para atar la memoria
marinera y la nostalgia del
mar. [l

Mery VARONA
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El Segundo Registro de Canarias, creado por la Ley
227/1992, de 24 de noviembre, de Puertos del Estado y de
la Marina Mercante en su disposicion adicional décimoquin-
ta —que tiene ya desde el pasado mes de enero cuatro bu-
ques inscritos (provisionalmente), tres de bandera espaio-
la y uno de Panaméa—, esta creando una fuerte polémica. En
breve se abordara la segunda fase normativa: su oportuna

|Jr'_l
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_ll \

reglamentacion. Segin Anave, en este paso, que debera lle-
var a cabo el Gobierno que salga elegido de las elecciones
generales el proximo 6 de

junio, se creara, tras las ne- _

cesarias negociaciones en- '

tre el Gobierno central y la

Comunidad Auténoma de . |

Canarias, una ley de régi- . |
men economico y fiscal don-

de habra un titulo que contemple el Segundo Registro.
Mientras, la valoracion que la patronal de los navieros es-
panoles hace de la ley es muy positiva y considera que es
una oportunidad de empleo para los marinos espanoles. Las
centrales sindicales UGT, Fetcomar-CC. 00. y el coordina-
dor para Espana e Iberoamérica de ITF, Miguel Coronado,
coinciden en senalar que este Registro acarreard, entre
otras consecuencias, un mayor nimero de parados para
nuestros marinos y no resuelve la necesaria competitividad.

L Registro Especial de
Buques y Empresas Na-
vieras constituye para
los armadores espaiioles
la gran esperanza para
poder hacer frente a la
larga crisis que vive
nuestra Marina Mercante y com-
petir adecuadamente en el mer-
cado interior con las empresas
de la CE. La Ley 27/1992, de 24
de noviembre, de Puertos del Es-
tado y de la Marina Mercante,
en su disposicion adicional déci-
moquinta ha creado un Segundo
Registro de buques y empresas
navieras situado en la Comuni-
dad Autdnoma canaria, con dos
oficinas de gestion adscritas al
Ministerio de Obras Publicas y
Transportes, una con sede en
Las Palmas de Gran Canarias y
la otra en Santa Cruz de Te-
nerife.

Hasta el momento la Gnica
normativa legal existente es la
propia disposicién adicional dé-
cimoquinta de la Ley y la Circu-
lar ndmero 20/92 de la Direc-
cién General de la Marina Mer-
cante, por la que se dan instruc-
ciones para la organizacién y
funcionamiento del Registro
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Especial de buques y empresas
navieras. Segun el subdirector
general de Trafico Maritimo de
la Marina Mercante, Luis Gar-
cfa La Concha, el siguiente pa-
so en la regulacion del Segundo
Registro lo constituird la opor-
tuna reglamentacion. «4hora es-
td en Hacienda, y tras las necesa-
rias negociaciones entre el Go-
bierno central y la Comunidad
Auténoma de Canarias se creard

SIrRn

A
eridl

una ley de régimen econémico y
fiscal donde habrad un titulo en el
que se contemple el Segundo Re-
gistro.»

Con el fin de acelerar la apli-
cacion de esta disposicion, la Di-
reccién General de Marina Mer-
cante remiti6 en los tltimos me-
ses una circular donde se con-
templaban las directrices bdsicas
relativas a las condiciones de los
buques para su inscripcion, exi-

LY TA DEL PUERTO [{ i |
| DpEGION |,

gencias de las sociedades, condi-
ciones relativas a las tripulacio-
nes y a las oficinas de registro.
Esta circular se debe completar
con una ley sobre el Régimen
Ecoménico y Fiscal para Cana-
Tias que se negocia entre la Ad-
ministracion central y la Comu-
nidad Auténoma.

Aunque la mayorfa de los ar-
madores estdn a la espera de la
ejecucion reglamentaria, desde
el pasado mes de enero se han
inscrito cuatro buques, tres de
bandera espanola y uno de Pa-
nama. Los problemas no han
tardado mucho en aparecer, ya
que el Fetcomar-CC. OO. pre-
sento el pasado 26 de febrero en
Algeciras la primera denuncia,
con la correspondiente acta de
infraccion por parte del Minis-
terio de Trabajo y Seguridad So-
cial (Inspeccion Provincial de
Cédiz).

También ha solicitado la ins-
cripcion en este Registro Espe-
cial un buque de Honduras, que
en estos momentos estd pen-
diente de presentar la documen-
tacion precisa. Segin fuentes de
la Capitania Maritima de Las
Palmas de Gran Canaria, las so-



hicitudes de informacién por par-
te de las empresas han sido mdl-
tiples. Para Rafael Pastor, de la
Capitania Maritima, gran name-
ro de armadores se encuentran a
la espera de conocer el régimen
fiscal. «Creo que si el contenido
fiscal es favorable, se inscribirdn
muchos bugues.»

Anave, por una via
de entendimiento

Desde Ja década de los ochen-
ta los paises comunitarios busca-
ron como solucion a la crisis de
sus Marinas Mercantes la crea-
cién de Segundos Registros, con
objeto de dar salida a sus mismas
empresas y abaratar costes, con-
siguiendo una mano de obra mas
barata. «Se trata de una estrategia
desarrollada por otros muchos
paises de nuestro entorno, como
Dinamarca, Noruega o Alemania,
entre otros», aseguran desde
Anave.

En opinion de la patronal de
los armadores espanoles, resulta
un paso adelante muy positivo
haber establecido un marco juri-
dico especial para el registro de
los buques espafoles.

—

«Atin faltan aspectos importan-
tes —dice Anave-- pendientes de
poner en prdctica para hacer equi-
valente a ofros registros interna-
cionales su atractivo, que debe re-
coger el ordenamiento legal.» En-
tre estos aspectos destacan: el
apoyo al empleo de espanoles
mediante la compensacion por el
Estado de sus cargas sociales; el
mantenimiento de los buques
inscritos bajo un mecanismo fis-
cal para las sociedades de la
maxima flexibilidad, equivalente
al que dispondrian en registros
libres; promoverse un tratamien-
to de gestion 4gil, de cardcter
cuasi-privado, frente a la tradi-
cional via administrativa, de las
operaciones del registro.

La patronal de los armadores
considera de urgencia que ¢l
nuevo Gobierno que salga elegi-
do de las inminentes elecciones
generales el proximo 6 de junio
aborde estas tareas, ya que «es
un paso positivo para dar oportu-
nidad de empleo a los marinos es-
panoles y para la economia mari-
tima ligada a la actividad navie-
ra». Segun senalaron a MAR, las
empresas no pueden sobrevivir
en un mercado abierto con cos-

——

nave: «Aln

faltan aspectos
importantes
pendientes de
poner en practica
para hacer
equivalente a otros
registros
internacionales
su atractivo,
que debe recoger
el ordenamiento

tes superiores a los de la compe-
tencia internacional.

«Es necesaria una via de enten-
dimiento y recuperacion del sector
por el camino de conservar unos
recursos genuinamente nacionales
Y no perjudicar directamente las
oportunidades de empleo de espa-
foles» En este sentido, propo-
nen una reflexion que dé paso a
un proceso negociador abierto y
realista en la identificacion y su-
peracion de los retos de una eco-
nomia abierta como es la nues-
tra.

No solo los armadores espa-
noles son los que solicitan una
via de entendimiento, sino que
también ITF, junto con UGT y
Fetcomar-CC. OO., requieren
que «se reabra el didlogo para dis-
cutir el futuro del sectors. Asi, s¢
pretende evitar --como dice Jon
Azkue-- «que este inflexible Se-
gundo Registr, ya fracasado, sea el
campo de fiitbol obligatorio en el
que debamos jugar los marinos».

ITF, contra la discriminacion

Por su parte, el coordinador
para Espafa e Iberoamérica de
ITF, Miguel Coronado, del sindi-
cato UGT, no comparte la mis-
ma visién que los armadores es-
panoles y hace una valoracion
«negativa» respecto a la norma-
tiva laboral y de Seguridad Social
de este Segundo Registro. En es-
ta misma linea se expresa Jon
Azkue, del sindicato Fetcomar-
CC. O0,, quien considera que la
proliferacion de banderas de
conveniencia que se esta produ-
ciendo en el sector desde hace al-
gln tiempo «no es mds ni menos
que la aplicacion en la mar del
principio mds deseado por los
“neoliberales” en todos los secto-
res de la produccion: la desregula-
cion en lo social y en los controles
de seguridad por los Estados».

En opinion de Fetcomar-
CC. 00., los armadores euro-
peos siguen controlando gran
parte del transporte maritimo
mundial, ahora con sus buques
en banderas de conveniencia, in-
cluidos los Segundos Registros.
«La desregulacion —dice Az-
kue— conlleva una pérdida ma-
siva de empleos para los profesio-
nales de la mar en la CE.»

Entre algunas de las criticas
que este sindicato hace sobre el
Segundo Registro canario, es
que se trata de una «copia» de
otros Segundos Registros, sin
apreciar Jos miles de marinos
que s¢ encontrardn en el paro
con su puesta en funcionamien-
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to. «Abre la definitiva puerta al
paro», dice Azkue. «Supondrd
una gran pérdida de puestos de
trabajo para los marinos espario-
les», asegura Miguel Coronado,
del sindicato UGT, cuando alu-
de al porcentaje que se reserva a
los tripulantes espaioles o co-
munitarios (al menos un 50 por
100), cifra que puede reducirse
por razones de viabilidad econo-
mica o por falta de tripulantes
espafioles o comunitarios.

«El Segundo Registro —asegura
Jon Azkue—, tal y como estd re-
dactado, basa la competitividad
de la flota en que los marinos es-
parioles sean sustituidos por tra-
bajadores no comunitarios.»

Por su parte, Miguel Corona-
do cree que la contratacién de
los trabajadores, tal y como se
establece en la normativa, «pue-
de dar lugar a discriminacion en
el mismo puesto de trabajo dentro
de la misma categoria». La ley di-
ce: «Las condiciones laborales y
de Seguridad Social de los traba-
jadores no nacionales espafoles
empleados a bordo de los bu-
ques matriculados en el Registro
Especial se regularan por la le-
gislacion a la que libremente se
sometan las partes, siempre que
la misma respete la normativa
emanada de la OIT...». «Los tri-
pulantes que no sean residentes
pueden pactar estas condiciones
directamente con la empresa
siempre y cuando cumplan con
las normas minimas de la OIT.»
«Este salario —dice Coronado—
estd fijado en 356 dolares USA
para un marinero de primera en
este ario. Por tanto, puede darse el
caso de que haya un marinero es-
pariol con unas condiciones de
convenio colectivo equis y un ma-
rinero de Sri Lanka con 356 do-
lares; como el pabellon no deja de
ser espariol, estd contra la Consti-
tucion ante el mismo puesto de
trabajo.» Asimismo, también re-
cuerda la Ley Orgéanica 7/1985,
de 1 de julio, sobre derechos y li-
bertades de los extranjeros en
Espafia («BOE» 3 de julio de
1985), que en su articulo 29.1 di-
ce: «Los extranjeros gozardn en
Espana de la proteccion y garan-
tias establecidas en la Constitu-
cién y las leyes».

En esta misma direccién se
pueden encuadrar las declara-
ciones de Jon Azkue, que estima
que «conlleva a la discriminacion
salarial, condenando a que los
marinos no comunitarios sufran,
ademds, una discriminacion en
los periodos de embarque y en el
resto de condiciones».
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Los sindicatos coinciden
en las criticas

Todos, ITF, UGT y Fetcomar-
CC. OO. se han puesto manos a
la obra. «Venceremos en la bata-
lla sobre lo que —segiin sus opi-
niones— es la inconstitucionali-
dad de la discriminacién en el Se-
gundo Registro. Vamos a ganar
porque es la sociedad la que sale
ganando en la lucha contra el
racismo.»

Otro de los aspectos juridicos
que puede presentar problemas
—subraya el representante espa-
fiol de ITF— es la Ley Orgénica
de los derechos de los extranje-
ros. En su articulo 15.1 estable-
ce: «Los extranjeros mayores de
dieciséis afios que deseen fijar
residencia en Espana para ejer-
cer en ella cualquier actividad
lucrativa, laboral o profesional
por cuenta propia o ajena, ha-
bran de obtener, simultanea-
mente con el permiso de resi-
dencia, que expide el Ministerio
del Interior, el permiso de traba-
jo, cuyo otorgamiento corres-
ponderé al Ministerio de Traba-
jo y Seguridad Social, y que ten-
dran una duracién méxima de

cinco afios». (Este ha sido uno
de los puntos de conflicto argu-
mentados por Fetcomar-
CC. O0. en la denuncia presen-
tada contra el buque «Ciudad de
Algeciras».)

En cuanto a «la obligacion de
que el capitin y primer oficial
sean esparioles, considero que va
contra el derecho comunitario. En
el Tratado de Roma —asegura
Coronado— se habla ya de la li-
bre circulacion de trabajadores, lo
que significa que un alemdn po-
drd trabajar en Espafia 'y un espa-
fiol en Alemania. No sé hasta qué
punto de vista juridico o legal es
vilido dentro de la Comunidad
reservar la nacionalidad espariola
para esas dos personas.»

Por dltimo, respecto a la segu-
ridad del buque y la tripulacion,
materia en la que se han alcan-
zado grandes progresos en los
tltimos tiempos, junto con la tan
pedida formacién profesional
constante, para las centrales sin-
dicales Espana dispone de una
excelente mano de obra para los
buques y —en su opiniébn— con
este Segundo Registro se reba-
jan las condiciones de un estdn-
dar minimo de seguridad.

En esta direccidn, tanto ITF,
organizacion mundial que une a
més de 400 sindicatos de cien
paises, como las centrales sindi-
cales UGT y Fetcomar-
CC. O0., han expresado su de-
seo de que se cumpla la reciente
comunicacién de la Comision de
la Comunidad sobre politica de
seguridad maritima, que rechaza
las trampas habituales en el sec-
tor, lo que conlleva a danos irre-
parables en vidas de trabajado-
res y en el entorno ecoldgico.

Conflicto en el Segundo
Registro de Madeira

Especialistas en el sector te-
men que si se suben los costos a
los armadores, obligindoles a dar
de alta a los trabajadores en la
Seguridad Social, aquéllos aban-
donen el Segundo Registro y se
vayan a banderas de convenien-
cia donde no se exige este requi-
sito. «Lsto ya estd ocurriendo en el
Segundo Registro de Madeira
(Portugal)», manifesté Coronado.

Algunas compaiifas portugue-
sas de petroleros han amenaza-
do a su Gobierno con pasarse a
otra bandera si el Estado insiste
en obligar a los navieros del Se-
gundo Registro, con base en Ma-
deira, a pagar las contribuciones
de la Seguridad Social de los
miembros de sus tripulaciones.
Soponata —compaiiia con cinco
buques en el Registro de Madei-
ra— tiene ya tres buques regis-
trados en banderas de conve-
niencia. Otras companias han
amenazado con seguir la misma
politica. A pesar de ello, el se-
cretario de Estado para Asuntos
Maritimos, Joao Bebiano, ha se-
flalado que si los navieros no pa-
gan las contribuciones indicadas,
sus tripulantes careceran de la
Seguridad Social requerida por
el Convenio 147 de la OIT (Con-
venio sobre la Marina Mercante
—normas minimas—, 1976, que
entro en vigor el 28 de noviem-
bre de 1981, en su articulo 2.° a):
El Estado se obliga a cubrir a los
trabajadores con un régimen de
Seguridad Social aceptable.
(Exactamente el articulo 2.° dice:
«Todo miembro que ratifique el
presente convenio se¢ compro-
mete: ¢) a promulgar una legis-
lacién que prevea para los bu-
ques matriculados en su territo-
rio: ii) un régimen apropiado de
Seguridad Social. H

Inés OTERO



AME’'93 EN MARCHA

EL «INVESTIGAD

R» NAVEGA

DE NUEVO JUNTO A LA FLOTA BONITERA

L objetivo primordial
de esta campafa de
asistencia es propor-
cionar un apoyo médi-

co «in situ» a la flota atunera en
su recorrido por el caladero
comprendido entre ¢l nordeste
de las Islas Azores y la Bretafa
francesa, y favorecer las condi-
ciones de vida y trabajo de los,
aproximadamente, 6.700 traba-
jadores de esta flota, al tiempo
que potenciar los niveles sanita-
rios de asistencia y prevencion.

Los servicios médicos pro-
porcionados por el «INVESTI-
GADOR» serdn consultas ra-
diomédicas, hospitalizaciones
en la enfermerfa del buque en
la medida en que los enfermos

El pasado dia 10 de junio partié del puerto de Vigo
el buque espanol «INVESTIGADOR», fletado, por
segundo afo consecutivo, por el Instituto Social de
la Maring, con el fin de asistir sanitaria y
logisticamente a la flota bonitera del norte.

El apoyo sanitario, tanto asistencial como
preventivo, se prestard, de forma gratuita, a todos
los buques que faenan en la pesca del bonito y de
la anchoa, desde el 10 de junio hasta el 10 de
septiembre —fecha en que finaliza la campana—,
en la zona comprendida entre los meridianos 1 a
30 grados Oeste y los paralelos 40 a 50 grados
Norte. Asimismo, se podran beneficiar de esta
prestacién los buques en transito que naveguen por

la zona senalada.

puedan ser trasladados al mis-
mo, y la evacuacién sanitaria
urgente, por via maritima o aé-
rea, en los casos en que ésta sea
necesaria.

Ademés de esta funcién sani-
taria, el buque prestard ayuda
logistica a los barcos que la pre-
cisen, tales como reparaciones
de emergencia en la obra viva
de los pesqueros o zafar la hé-
lice de posibles enganches de
las artes de pesca, para lo cual
cuenta con buzos profesionales
integrados en la tripulacion.

Un hospital en el mar

El (INVESTIGADOR», que
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ha sido preparado en Vigo, dis-
pone de una sala-enfermeria
equipada con el instrumental
necesario para la atencién y
mantenimiento de enfermos
graves, camarotes para alojar a
seis pacientes y capacidad para
un total de 18 en caso de nece-
sidad imperiosa, una embarca-
ci6on necumdtica —modificada
para poder transportar una ca-
milla debidamente sujeta— pa-
ra el transporte entre el barco y
los pesqueros, y un equipo de
comunicacién VHF, onda corta
y sistema INMARSAT, asf co-
mo un ordenador que facilita el
acceso a la historia clinica in-
formatizada de los pacientes
atendidos y la consulta con los
médicos del «INVESTIGA-
DOR», permitiendo todo ello
mejorar la calidad de la aten-
cién prestada a los trabajadores
del mar en el caladero.

Como novedad, y entre las
mejoras introducidas este ano, el
buque-hospital cuenta también
con una instalacién de comuni-
cacion via satélite «<SATURNO
3.90», con teléfono, télex y fax y
un VHF direccional para la lo-
calizacién de un buque concreto
en édreas muy pobladas.

Asimismo, recogiendo las re-
comendaciones de los médicos
que atendieron la campana de
1992, el ISM ha aumentado las
dotaciones del material quirdr-
gico, farmacolégico y ortopédi-
co, introduciendo un equipo de
Jaboratorio analitico.

El equipo humano,
lo mas importante

Pero con ser esenciales los
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DATOS PARA REQUERIR ASISTENCIA
AL «INVESTIGADOR»

atunera.

El indicativo de llamada del barco es E.A.J.O.
La frecuencia prevista se situard en 3.370 KHz.

Sus canales de VHF se posicionan en:

— Uno en el canal 19 permanente. Las llamadas de so-
corro se hardn por la frecuencia 137 MHz, 2.182 KHz.

— El otro se sitia en la zona frecuentada por la flota

Cuadro 1. RELACION GENERAL DE ASISTENCIAS

Mes Enfer. Accid. Logist. Total
JUNIO v 15 8 3 26
JUNO 55z rssmpsmsmssnspasnssnsansosnens 24 5 9 38
AgoSIO iciamsnnna 4 4 15
Septiembre ...z 5 4 17
- TROWAL roveecirromromms 54 22 20 96

Cuadro 2. TIPO DE PATOLOGIA/TIPO DE ASISTENCIA

Tipo C.R.M. Ambulatorio Hospitalizado
Enfermedad ................. 19 23 12
Accidente 4 10 8

TOTAL 23 33 20

Cuadro 3. TIPO DE PATOLOGIA/GRUPO DE EDAD

equipos técnicos y sanitarios,
nada de este programa seria po-
sible sin el equipo humano. A
bordo del <INVESTIGADOR»
estardn constantemente, junto
con la tripulacion, dos médicos

Tipo/Edad —21 21-40 41-60 +61
Enfermedad ..o 1 31 22 0
ACCIente .......coervrrerseeenes 2 11 9 0

[ TOTAL ssisusmsimemss 3 42 31 0

del Servicio de Sanidad Mariti-
ma del Instituto Social de la
Marina, que se relevardn du-
rante los tres meses que dura la
costera del atiin, prestando su
ayuda para paliar, en la medida

de lo posible, las precarias con-
diciones asistenciales de estos
hombres de la mar.

Dicha ayuda la llevardn a ca-
bo en una zona donde las con-
diciones son las propias del res-
to de las actividades pesqueras:
trabajo penoso, ritmos horarios
irregulares, importante depen-
dencia de las condiciones cli-
maético-ambientales y deficien-
tes posibilidades higiénico-sa-
nitarias.

Durante el periodo de em-
barque la asistencia sanitaria
estard sometida a las dificulta-
des que entrana el medio en el
que desarrollan su trabajo los
pescadores, alejados bastantes
millas del puerto més cercano
(pueden estar a tres o cuatro
dias de la costa).

Como ya se ha dicho, los
equipos médicos se relevardn
mensualmente aprovechando
las escalas que el «INVESTI-
GADOR» hard en el puerto-
base de Santander para repos-
tar y avituallarse. Los doctores
han accedido a esta campana
por peticién voluntaria y poste-
rior sorteo, ya que las solicitu-
des excedian ampliamente las
plazas y plazos existentes. En
cada una de las mareas, al me-
nos uno de ellos cuenta con re-
conocida y amplia experiencia
en la asistencia médica embar-
cada.

Para la campafia del presen-
te ano, y por el siguiente orden,
éste es el equipo sanitario: José
Manuel Gonzalez Valdecillo,
Teresa Cifuentes, José Tosca-
no, José M. Moryllén, José Luis
Gonzalez Valdecillo y Carlos
Rivera de Angulo.



DATOS TECNICOS
DEL
«INVESTIGADOR»

Eslora total: 42,37 m.
Manga: 7,35 m.

Puntal: 3,93 m.

Registro bruto: 346 TRB.
Velocidad: 13 nudos.

Autonomia; 30 dias.

La costera del bonito

El colectivo pesquero al que
atenderd el equipo médico del
«INVESTIGADOR>» es la flo-
ta bonitera, que procede en su
mayor parte de las Comunida-
des Auténomas del Pais Vasco,
Asturias, Cantabria y Galicia.
Estd compuesta por unas 500
embarcaciones y la integran ca-
si 7.000 hombres, aunque el
méaximo de barcos que se esti-
ma que faene simultdneamente
es de unos 350 a 400, si bien el
total de licencias autorizadas es
de 999.

Las embarcaciones tienen
una alta variabilidad en las ca-
racteristicas de su estructura,
tamano y autonomia, contando
con tripulaciones que oscilan

entre cuatro y 18 hombres y
permaneciendo en el mar pe-
riodos regulares de tiempo, ge-
neralmente quincenas.

Las condiciones generales de
trabajo de esta costera son difi-
ciles, tal y como ya se ha co-
mentado anteriormente. A ellas
se unen los insuficientes equi-
pos con que estan dotados los
barcos, lo que dificulta las co-
municaciones, el envejecimien-
to de la poblaciéon embarcada y
el estado, normalmente malo,
de la mar en este caladero.

De cara a mejorar progresi-
vamente algunas de estas defi-
ciencias, los facultativos del
ISM responsables de la AME
(Asistencia Médica Embarca-
da) aprovechan estas campanas
para intensificar las actuaciones

preventivas a bordo de los bu-
ques, distribuyendo guias sani-
tarias, carteles y pegatinas para
realizar una correcta consulta
radiomédica, y botiquines, estos
ultimos importantes porque la
efectividad del consejo médico
por radio depende, en gran me-
dida, de la dotacion de medica-
mentos y material de cura con
que cuente ¢l barco desde el
que se solicita la atencién sa-
nitaria.

Para la campana de este afio,
ademas de haberse doblado la
distribucién de estos botiqui-
nes, se va a continuar facilitan-
do por radio el boletin sobre el
estado de la mar, en colabora-
ci6én con el Instituto de Meteo-
rologfa, pero con una novedad,
y es que a continuacion del mis-

mo se introducirdn cunas de
tres a cuatro minutos de dura-
cién sobre educacién sanitaria,
higiene, prevencién de riesgos y
accidentes, enfermedades, etcé-
tera.

Otra novedad para este ano
es que el ISM hard un estudio
para conocer detalladamente la
composicién de los integrantes
de la flota bonitera y su pro-
cedencia.

Un balance positivo

AME se enmarca en el Pro-
grama de Sanidad Mar{tima del
ISM y se lleva realizando desde
hace tres anos, si bien hasta
1992 se habia hecho en colabo-
racién con el Comite Interpro-
fessionel du Thon Blanc Ger-
mon a bordo de un atunero
francés, llevando embarcados
un médico de cada pais.

Aunque estas experiencias
fueron satisfactorias, el ISM
consideré que eran mejorables
y el pasado ano fletd el buque
«INVESTIGADOR»>, que este
afio repite campafia, con un
coste aproximado de 45 millo-
nes de pesetas, previa convoca-
toria del correspondiente con-
curso publico y la aprobacion
de las sustanciales mejoras téc-
nicas que se han realiado en el
barco por parte de la compaiia
propietaria a lo largo del perio-
do en que ha estado libre.

De la necesidad de continuar
este ano con esta prestacion,
dada la precariedad asistencial
de este colectivo, da idea el
echar un vistazo al balance de
la campana anterior. El total de
asistencias efectuadas en la
campana fue de 96, de las cua-
les 79 fueron sanitarias y 20 lo-
gisticas. La mayoria de ellas se
realizaron en los meses de junio
y julio, debido a las malas con-
diciones climaticas (ver cuadros
1,2y3).

Por dltimo, cabe destacar
que en el marco de la Comuni-
dad Europea, en el que se es-
tdn potenciando este tipo de
programas de Sanidad mariti-
ma, ¢l AME estd excepcional-
mente valorado, debido a que
es el inico servicio publico gra-
tuito de asistencia médica em-
barcada de toda la Comuni-
dad. W

Concha HERNANDEZ

CARAZO
Fotos: MAGAN
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PRIMERA FASE EN LAS PALMAS Y TENERIFE PARA LAS COMUNICACIONES BARCO-TIERRA

L Servicio Movil Ma-

ritimo de Telefonica,

a pesar de la rece-

sion que existe en ¢l

sector a nivel mundial, provo-

cado, entre otras causas, por la

fuerte crisis econdmica, sigue

apostando por la actualizacidn
técnica de sus sistemas.

El pasado mes de mayo es-
ta compania comenzd la pri-
mera fase de automatizacion
del servicio mo6vil maritimo en
Las Palmas y Tenerife, cen-
trandose en el sistema movil
maritimo VHF que, aproxi-
madamente, llega hasta unos
50 kilémetros de la costa, y
en Onda Media, que alcanza
unos 500 kildmetros. Junto a
estos dos sistemas que estan en
marcha en estas islas, también
tienen en desarrollo el sistema
de Onda Corta, que es mun-
dial, y el de satélite «Inmar-
sat»,

Mayor rapidez
y economia

Este proyecto que Teleféni-
ca ha puesto en marcha en Ca-
narias, en las modalidades de
VHF y Onda Media, se basa en
la «llamada selectiva digital»
(LLSD), y amplia las facilida-
des de servicios de voz, al po-
der realizarse también comuni-
caciones de fax y datos.

Con la automatizacidon se
conseguira una mayor rapidez,
economia y calidad en las lla-
madas. A estas mejoras se in-
corporan otras facilidades, co-
mo la facturacion separada, al
disponer de 99 codigos perso-
nales de identificacion.

«El Centro de Las Palmas,
donde estd el Centro de Comu-
nicaciones Radiomaritimas, es

56 MAR

Onda Media, y el de Tenerife es
el de VHF», dice el jefe de Ser-
vicio de redes para mdviles,
Francisco Ruiz. «Las estaciones
costeras de VHF —continia
Ruiz— estdn enganchadas al
Centro de Tenerife, y esto es lo
que se ha automatizado. El de
Onda Media tiene unas costeras
en Las Palmas y otra en Teneri-
fe que también han sido auto-
matizados. Digamos que estdn
entrelazadas.»

En total se han automatiza-
do tres canales de Onda Media
en las tres costeras de Arrecife,
Las Palmas y Tenerife, y, en
VHF, diez canales.

En opinién de Francisco
Ruiz, jefe del Servicio de Re-
des para Mdviles, la razén por
la que se inicio este proceso en
el archipiélago canario es que
es un ente de comunicaciones
aislado. «Podiamos haber elegi-
do Baleares, pero Canarias tenia
mds entidad desde el punto de
vista radiomaritimo para Telefo-
nica y para acometer la auto-
matizacion.»

En este archipiélago se pue-
de practicar simultaneamente
VHF y OM, y el trafico que
existe en esta zona es —segun
los responsables— muy intere-
sante para acometer la auto-
matizacion.

En 1994
se automatizara todo

Tras este primer proceso,
Telefénica tiene planeada su
extension en el Centro de La
Corufia para antes del verano,
proseguir por Milaga, y el
proximo ano completar todo el
territorio espanol.

En este proyecto automatico
las comunicaciones se estable-




cen directamente en los cana-
les de trabajo, y se ha tenido en
consideracion que estos cana-
les pudieran ser compartidos
con el trdfico manual. «A/ ser
automadticas se reduce el tiempo
de establecimiento, porque el
operador tiene que buscary mar-
car el teléfono que le estan soli-
citando. De esta forma se agili-
za la utilizacién y, por tanto, el
tiempo de espera por parte del

Este nuevo sistema, denominado
Autolink, permite unas
comunicaciones mds rdpidas,
directas, economicas y de
calidad, garantizando una mayor
privacidad de las conversaciones.

usuario es bastante menor», afir-
ma Francisco Ruiz.

La operacion es muy senci-
lla, ya que es como un teclado
de un teléfono; no tiene ningu-
na complicacién. El usuario ob-
serva que el canal estd en con-
diciones de aceptar la llamada,
inserta su codigo de usuario y
a continuacion el nimero al
que desea llamar. La pantalla
va informando de toda esta
operacion, incluso cuando se
utiliza la facilidad de secrafo-
nia. Al finalizar la comunica-
cion, la pantalla de cristal liqui-
do muestra la duracidn de la
llamada y el sistema queda li-
bre y en disposicion de generar
otra llamada. Ademas ofrece
ofra variante muy importante:
previa modificacion se puede
adaptar para casos de socorro y
de salvaguarda maritima.

Sistemas internacionales

Estas comunicaciones estan
pensadas para todo tipo de bar-
cos. El equipo Autolink goza
de una amplia implantacion a
nivel europeo. Actualmente lo
utilizan los servicios radiomari-
timos de Italia, Reino Unido,
Portugal, Gibraltar, Malasia y
la costa occidental de Estados
Unidos. Proximamente se uni-
rén Espana, Bélgica, Francia y
Grecia. «Es una ventaja primor-
dial haber utilizado este siste-
ma», senala el jefe de Servicio
de Redes para Mdviles.

Esta implantacion va a per-
mitir que todos estos paises lle-
guen a una compatibilidad téc-
nico-comercial, incluso a nivel
regional. De esta forma, cuan-
do los barcos espanoles viajen
a costas extranjeras, o, al revés,
sean los extranjeros los que se
encuentren en territorio espa-
fiol, puedan utilizarlo. «Nos va-
mos a beneficiar de la interna-
cionalizacion de la automatiza-
cion de los sistemas; por ello he-
mos elegido esta tecnologia.»

A nivel europeo, Telefénica
dispone de un grupo de traba-
jo en el cual todos los operado-
res que usan este sistema Au-
tolink discuten las posibles me-
joras, e incluso los problemas
que se producen para superar
el rendimiento del sistema ha-
cia el usuario.
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Otra de las razones de la se-
leccion, tal y como dice .Fran-
cisco Ruiz, es porque permite
una mayor posibilidad de equi-
pos para barcos. «De esta ma-
nera los usuarios tienen un ma-
yor abanico de oportunidades
donde elegir.»

Dos versiones diferentes

En el barco el equipo sélo
precisa tener conexiéon de la
unidad Autolink a la toma del
micréfono del terminal a utili-
zar para operar cualquier apa-
rato de radio mediante el
correspondiente conmutador y
con una sola unidad del siste-
ma. Al mismo tiempo, y sin
operacion adicional, el método
automdtico permite la utiliza-
ci6n manual de la radio siem-
pre que se quiera.

El equipo se ofrece en dos
versiones: la més sencilla tiene
un costo aproximado de 68.000
pesetas y dispone de una pan-
talla de cristal liquido que pro-
porciona informacién sobre el
nimero de teléfono al que se
estd llamando, ademds de la
duracién de la comunicacién
en minutos y segundos.

La version més sofisticada in-
cluye la facilidad de activar el
servicio de secrafonia, que ope-
ra a modo de clave de seguri-
dad, garantizando el secreto de
las comunicaciones que se man-
tengan, y tiene un precio aproxi-
mado a las 105.000 pesetas.
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Por otra parte, en caso de
accidente maritimo con la in-
tervencion de helicopteros de
salvamento, también puede es-
tablecerse contacto barco-heli-
coptero automdaticamente
siempre que este ultimo dis-
ponga del dispositivo Auto-

Tasas costeras

La conexién de este sistema es muy simple y se realiza, aproxi-
madamente, en tres dias. La couta de conexion es de 2.500 pe-
setas. Tras estos pasos, al mes no hay que pagar nada més que
las llamadas que se realicen.

TARIFAS
Nacional Internacional
a b a b
OM iismsssensvsavssassaaissan 100 80 115 95
VHEF i 75 60 92 74

Periodo: Estos precios son para cada treinta segundos.

La opcion a y b depende del horario con que se lleven a cabo
las comunicaciones:

a) 08:00-18:00 horas locales (es lo que técnicamente llaman
hora punta).

b)  18:00-08:00 horas locales (es lo que técnicamente denomi-
nan hora valle).

TASA LINEA

Internacional a b
Espana ... 0 0
s 60 46
Resto de Europa ...... 72 53
AMETICA .cccvviciiiiininns 107 76
Resto del mundo .....vennininnend 205 134

1 franco oro= 52,62 pesetas.

Telefonica ya dispone en Espana de un distribuidor de equi-
pos de este tipo, Comercial Euroinsta, situado en la calle Mani-
pa, 14, de Madrid. Teléfono (91) 368 02 36. Fax (91) 368 04 84.

link. «<En esta clase de inciden-
tes —subraya Francisco Ruiz—
lo usual es usar los canales de
socorro, que es el dieciséis, y en
un momento determinado se
podria manejar, como canal de
trafico durante las operaciones
de socorro, automdticamente
este sistema cuando el helicop-
tero estuviera dotado con el Au-
tolink.»

Red de estaciones
costeras

En la actualidad hay 35 cos-
teras de VHF y 13 de Onda
Media distribuidas por toda la
costa espanola. De Onda Cor-
ta existen dos, situadas en Ma-
drid. La transmisora esta ubica-
da en Pozuelo del Rey y la re-
ceptora en Griion. Ademads,
todo el sistema transmisor de
Onda Corta se ha terminado de
cambiar el afio pasado, para el
que se utilizé la tecnologia mas
moderna.

En Onda Corta Telefonica
no tiene soporte de socorro; €s
competencia de la Armada es-
paiola. «Pretendemos que el
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Tras su implantacion en Las
Palmas de Gran Canaria y Santa
Cruz de Tenerife, se instalardn
en el centro de La Coruna,
después en Mdlaga, hasta cubrir
todo el territorio nacional

en 1994,

ano que viene haya unos cana-
les automatizados en Onda Cor-
ta, lo que permitira un fluido
mayor en las comunicaciones,
que de hecho ya lo son.»

La diferencia entre VHF,
OM y OC es muy simple. VHF
es la utilizacion de la banda
VHF, de 150 megahercios, y
tiene un determinado tipo de
propagacion radioeléctrica.

Onda Media es la banda de
2 megahercios, 1,5 y 500 kilo-
hercios (aqui es donde se en-
cuentra el socorro, justo en
500). La diferencia es el tipo de
propagacion radioeléctrica; la
longitud de onda es diferente
en los dos y, por tanto, el tipo

de propagacion radioeléctrica
en el espacio es diferente.

La VHF, que es una frecuen-
cia muy alta, llega muy poco en
el espacio, y las mas bajas en
megahercios llegan mas lejos.
En cuanto a la Onda Corta, €l
tipo de propagacion es dife-
rente.

«Siempre que se esté cerca de
la costa se utiliza la banda de fre-
cuencia mds alta, porque es la
que tiene mayor calidad. Cuando
el barco se aleja de la costa entre
cincuenta y cien kilometros se usa
Onda Media, y si ya se aleja mu-
cho se maneja Onda Corta.» Il
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Nuevas
enmiendas
en vigor
desde el
6 de julio
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La existencia del problema de la contaminacién por
hidrocarburos se admitié en los afios veinte, pero

no es hasta la década de los cincuenta cuando  vigor el préximo 6 de julio. Se ha mejorado la

no cesaron las medidas para reducir este «cdncer»
de nuestros mares, la Gltima de la cuales entrard en

comienzan a tomarse medidas. La Organizacién

Maritima Internacional (OMI) se suma a esta lucha  mucho por hacer respecto a los vertidos voluntarios
desde el mismo momento de la entrada en vigor de  procedentes de las refinerias y del lavado de
su Convenio constitutivo, en 1958. Desde entonces  tanques.

seguridad en el fransporte, pero todavia queda
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A principal causa de
contaminacion del
mar proviene del
vertido de hidro-
carburos, especial-
mente los de cardc-

ter voluntario, procedentes de
las refinerias y del lavado de
los tanques del buque. Se han
logrado importantes avances,
como lo atestigua la reduccion
desde el millon y medio de to-
neladas vertidas en operacio-
nes de transporte en 1981 a las
569.000 toneladas registradas
en 1989.

Sin embargo, estas cifras
ain dejan bastante que de-
sear, ya que se refieren a los
vertidos por accidentes de pe-
troleros, y que representan el
8 por 100 del total de tonela-
das que llegan anualmente al
mar. Por mares, el mas afecta-
do es el Mediterraneo, cuyas
aguas reciben la tercera parte
del petrdleo que se vierte en
todo el mundo.

Contaminacion
maritima

El problema de la contami-
nacién maritima por hidrocar-
buros empezd a tomar cuerpo
antes de la primera guerra
mundial. Ya entonces se em-
pezd a considerar la posibili-
dad de adoptar medidas inter-
nacionales contra este proble-
ma, pero la situacién mundial
pospuso cualquier actuacion.

La contaminacion fue en
aumento, convirtiéndose en
muy preocupante a comienzos
de la década de los cincuenta,
lo que motivd la celebracion
de una Conferencia sobre el
Mar en 1954, auspiciada por el
Reino Unido. Allf se adoptd
un Convenio internacional pa-
ra prevenir la contaminacion
de las aguas por hidrocarbu-
ros. Al entrar en vigor el Con-
venio constitutivo de la Orga-
nizacién Maritima Internacio-
nal (OMI) en 1958, ésta tom6
las riendas del asunto.

Este primer Convenio tenia
como principal objetivo en-
frentarse a la contaminacion
resultante de las operaciones
ordinarias de los buques-tan-
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ques y de la descarga de los
desechos oleosos de los espa-
cios de maquinas, que eran los
causantes principales de la
contaminacién por los buques.

A partir de ese momento, y
en sucesivas etapas, la OMI
introdujo una serie de en-
miendas para controlar mejor
estas situaciones y los efectos
causados.

Sin embargo, el enorme de-
sarrollo experimentado por el
transporte maritimo de hidro-
carburos y las dimensiones ca-
da vez mayores de los buques,
asi como el aumento del trans-
porte de productos quimicos,
pusieron de relieve que, pese
a estas enmiendas, el Conve-
nio de 1954 habia quedado
obsoleto.

Convenio MARPOL

A esta situacion vino a su-
marse el desastre originado
por el naufragio del «Torrey
Canyon», lo que vino a acele-
rar aln més el proceso para
adoptar un nuevo Convenio.

La mayoria
de los
buques-tanque
tienen una
antigiedad de
entre quince y
veinte aios,
por lo que se
ree que
muchos seran
desguazados
durate los
proximos aios.

La Conferencia tuvo lugar en
Londres en 1973 y en ella se
aprob6 el Convenio mds ambi-
cioso de los tratados interna-
cionales jamés adoptados en
cuanto a contaminacién del
mar. Dicho Convenio se ocupa
no sélo de los hidrocarburos,
sino de cualquier tipo de con-
taminacién marina, excepto de
los vertidos de origen terrestre.

Entre otras actuaciones, el
Convenio MARPOL-1973 es-
tablece la ampliacion de la de-
finicién de «hidrocarburos»,
para que comprenda al petro-
leo en todas sus formas, inclui-
dos los crudos, el fuel, los fan-
gos, los residuos petroliferos y
los productos de refinacion
(que no sean productos petro-
quimicos). También se prohi-
be la descarga de hidrocarbu-
ros en zonas especiales (es de-
cir, las que por razones técni-
cas reconocidas en relacion
con sus condiciones oceano-
gréficas y ecoldgicas, se hace
necesario estipular controles
mas rigurosos). En estas zonas
especiales se incluyen los ma-



res Mediterraneo, Baltico, Ne-
gro y la zona del Golfo.

El proceso de ratificacion
del Convenio MARPOL fue
muy lento, debido en gran me-
dida a dificultades de orden
técnico. Esta situacion, unida
con una serie de accidentes
que afectaron a buques petro-
leros, provocd una renovada
preocupacion por la seguridad
y la contaminacion en el mar.
Se pidio a la OMI que convo-
cara una conferencia para es-
tudiar medidas adicionales, in-
cluidos cambios en el MAR-
POL y en el Convenio Inter-
nacional para la Seguridad de
la Vida en el Mar (SOLAS).

El Protocolo de 1978

Cuando se celebr6 la Confe-
rencia internacional sobre se-
guridad de los buques, tanque
y prevencion de la contamina-
¢ion, a principios de 1978, nin-
guno de los dos convenios an-
teriormente citados habia en-
trado en vigor, por lo que no
podian ser enmendados. Para

Las
enmiendas
que entfran
en vigor el

dia 6 de julio
estan
consideradas
como las mo-
dificaciones
mas
importantes
efectvadas
desde la
adopcion del
Protocolo de
1978.

LA OMI

agilizar su tramitacion, el Con-
venio MARPOL-1973 y el
Protocolo 1978 se considera-
ron como un solo instrumento,
conocido normalmente como
MARPOL 73/78.

Una de las principales inno-
vaciones hace referencia al la-
vado de los tanques con cru-
do. Hasta entonces esta ope-
racion se hacia con agua. El
lavado con su propia carga,
ademds de resultar mas eficaz,
acaba con las mezclas de hi-
drocarburos y agua que oca-
sionaban tanta contaminacion
operacional. El Protocolo vino
a establecer reglas mas riguro-
sas para el reconocimiento y la
expedicion de certificados a
los buques.

La actualizacién de los dis-
tintos anexos al Convenio co-
menzaron a realizarse a través
de enmiendas. La tltima en
entrar en vigor —el 18 de fe-

Y LA CONTAMINACION
POR HIDROCARBUROS

brero de 1991— es la que con-
fiere al mar del Norte el caréc-
ter de «zona especial».

Asi llegamos a las enmien-
das adoptadas en marzo del
pasado ano y que, si nada lo
impide, tendrdn vigencia a
partir del préximo dia 6 de ju-
lio. Dichas enmiendas estdn
consideradas como las modifi-
caciones mds importantes que
se han efectuado en el Conve-
nio desde la adopcidn del Pro-
tocolo de 1978.

Al igual que ha ocurrido
con las numerosas enmiedas
adoptadas desde 1978, algunas
de las que ahora entran en vi-
gor estan orientadas a reducir
al minimo la contaminacion
operacional. Sin embargo,
ahora se pone el acento en la
contaminacién resultante de
accidentes, y son aplicables
tanto a buques-tanque ya exis-
tentes como a los nuevos.

Doble casco

Asi el préximo 6 de julio, los
buques-tanque de peso muer-
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to igual o superior a las 5.000
toneladas deberan ir provistos
de doble fondo, asi como de
tanques laterales que se ex-
tiendan a lo largo del costado
del buque.

A excepcion de los que ya
estén provistos de doble casco,
deberdn cumplir esta prescrip-
cion los buques-tanque en ser-
vicio antes de que transcurran
treinta afos desde su fecha de
entrega. Los construidos antes
del Convenio MARPOL, y no
mds tarde de veinticinco anos
de su fecha de entrega, debe-
rdn ser dotados de la protec-
cion en los costados o en el
fondo en, al menos, el 30 por
100 de la zona de tanques de
carga.

Otra de las reglas que ahora
entra en vigor prevé, igualmen-
te, la futura aceptacion de otras
disposiciones estructurales u
operacionales como, por ejem-
plo, el equilibrio hidrostatico.

La entrada en vigor de estas
enmiedas, unido a la antigiic-
dad de la flota (la mayoria de
los buques tienen una antigiie-
dad de quince o veinte anos),
hace prever el desguace de nu-
merosos buques-tanque. Por
cllo, se recomienda a los Esta-
dos miembro que adopten ini-
ciativas de colaboracién con
los sectores de la construccién

naval y transporte maritimo
con ¢l fin de establecer insta-
laciones de desguace, asi co-
mo promover programas de
investigacion y desarrollo y
proporcionar asistencia técni-
ca a los paises en vias de de-
sarrollo para que puedan dis-
poner de sus propios medios
de desguace.

Vertidos voluntarios

El 6 de julio entraran en vi-
gor las enmiendas referidas a
las descargas de desechos
oleosos resultantes de las ope-
raciones de limpieza de tan-
ques, asi como de las sentinas
de los espacios de mdaquinas
de buques no petroleros de re-
gistro bruto igual o superior a
400 toneladas.

La actual reglamentacién
permite a los buques-tanque
arrojar residuos oleosos (fue-
ra de las zonas especiales) a
un régimen de 60 litros por
milla marina. Ahora se redu-
cird esta cantidad a la mitad,
sin que exista periodo de gra-
cia para los buques-tanque ya
existentes.

Y LA CONTAMINAGCION
POR HIDROCARBUROS

Aunque la
existencia
de
instalaciones
receploras
de desechos
es
obligatoria,
en la
practica
resultan in-
adecvadas,
vando no
inexistentes.

LA OMI
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La efectividad de las medi-
das adoptadas por MARPOL
puede calificarse como satis-
factoria. Asi, del mill6n y me-
dio de toneladas arrojadas al
mar en operaciones de trans-
porte en 1981, se pasé a me-
nos de seiscientas mil tonela-
das en 1989.

Otro de los grandes pasos es
el control de las instalaciones
receptoras de desechos. Lo
que se persigue es que los bu-
ques puedan conservar estos
desechos a bordo hasta llegar
a puerto. Desgraciadamente, y
aunque este tipo de instalacio-
nes es obligatoria, en la prac-
tica resultan inadecuadas,
cuando no inexistentes.

Tal y como senala un infor-
me de la OMI, son numerosos
los paises exportadores de hi-
drocarburos que atn no han
ratificado el MARPOL 73/78,
principalmente porque esta-
rian obligados a proporcionar
instalaciones para la recepcion
de desechos oleosos. Ello con-
tribuye a complicar la situa-
cién de los propietarios de bu-
ques, ya que el MARPOL li-
mita la descarga de desechos
al mar. La propia OMI sefiala
que, en esta tesitura, se puede
caer en la tentacidn, si en los
puertos no se instalan los me-
dios de recepcion adecuados,
de evacuar ilegalmente estos
residuos en alta mar con la es-
peranza que nadie se entere.

A pesar de ello, la Organi-
zacién Maritima Internacional
se muestra optimista en cuan-
to a la reduccién de estos ver-
tidos, ya que el citado Conve-
nio constituye una excelente
base juridica para lograr tal
objetivo. A este optimismo se
suma el que la nueva genera-
cion de buques, que entrardn
en servicio de aqui a fin de si-
glo, estaran mejor protegiodos
contra los accidentes y contra
la contaminacién operacional.

Sin embargo, concluye el in-
forme de la OMI, por muy
buenos que sean los buques,
se seguird dependiendo, en
buena medida, de la gestion
de los mismos y de la compe-
tencia de sus tripulaciones. l
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Paneles de
consumo del
Ministerio de
Agricultura,

Pescay
Alimentacion

Frente a una
demanda estable

0 a la baja del
COn]UﬂtO de los Durante el Gltimo afno, segln el panel de consumo que elabora

duct desde hace seis anos el Ministerio de Agricultura, Pesca y
productos Alimentacion, la demanda de pescado y productos de la pesca
alimenticios la ha mantenido una moderada linea de crecimiento, hasta situarse

~ en 1992 en 31,2 kilos netos por persona y ano. Este
pesCd mantiene comportamiento de la pesca contrasta, sin embargo, con el
> estancamiento o la recesion que se ha observado en otros

una linea de productos alimentarios, asi como en la caida global de la
35Censo demanda tanto en cuanto a volumen como en el gasto.
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Los productos

de la pesca se
siguen vendiendo
masivamente

en tiendas
tradicionales

y no en [as
grandes superficies

0 hipermercados.

OS productos de la
pesca constituyen
también en este ca-
SO otra excepeidn.
Mientras en 1987
suponian solamen-

te €l 8,7 por 100 de los gastos
del hogar en alimentacion, en
1992 ya han supuesto el 12,6
por 100 en linea de crecimien-
to. De la relacion entre ambos
datos, evolucién moderada al
alza en el volumen de pescado
consumido y subidas mds im-
portantes en cuanto a los gas-
tos que representan estos pro-
ductos en el porcentaje total
de los recursos destinados por
los hogares a la alimentaci6n,
se pone de manifiesto que los
productos de la pesca adquiri-
dos han tenido una sensible
subida de precios en el mismo
periodo.

En total, segiin los datos re-
cogidos por la Administracion,
el gasto del pais en productos
alimentarios se ha situado en
7,5 billones de pesetas, frente
a los 7,44 billones del ano an-
terior. De acuerdo con esta ci-
fra, se ha registrado solamen-
te un crecimiento del 1 por
100 en gasto en alimentacidn,
lo que si se tiene en cuenta la
inflacién, en realidad se ha
producido un retroceso. Los
espafioles se gastaron en 1992
unos 76.000 millones de pese-
tas mas que en 1991 en ali-
mentacién, crecimiento que

CANTIDAD COMPRADA PER CAPITA
Kilos/litros/unidades (huevos)

Cuadro 1

1987 1991 1992 | 92/91 |.92/87

Kg. Kg. Kg.

per per per

Productos capita | capita | capita % %

Huevos ......ccoeecnienns 2999 | 2353 2249 | —44 | =50
Carnes y trans. ...... 66,9 68,9 69,3 0,5 0,2
Prod. pesca ........... 30,5 30,9 31,2 1,1 0,4
Leche liquida ........ 124,6 110,6 111,8 1,1 | —21
Deriv. lacteos ........ 18,4 214 22,2 34 4,1
P et oesmiisrensison, 65,1 55,6 550 | —1,0 | =31
Gall, boll., past. ...{ 125 15,2 146 | —44 33
Choc., cac. y suc. .. 2,0 2,8 28 | —0,1 1,2
Café suced. infu. .. 33 31 31 | —06 | —1,4
Arroz¥ 8 | 8,8 5,7 56 | —08 | —71
Pastas aliment. ...... 48 39 4,0 05| —36
Azdcar ... 13,6 9,9 98 | —1,0 [ —5,6
Mieliicivassismniis 0,8 0,6 0,7 76 | —2,9
Legumbres secas .. 8,8 5,7 517/ 05| =71
Aceites .. 26,6 21,8 222 21| —-33
Margarina ............ 2,0 1,6 1,6 04| =38
IRatatas e mmeesnm | 61,0 56,4 542 | —4,0 | —2,2
Hortalizas frescas .| 66,5 65,6 646 | —1,5| —0,6
Frutas frescas .......] 108,9 104,7 1025 | —2,1 | —1,2
Aceitunas ..o 3,8 353 32 | —41 | =35
Frutos secos .......... 2,2 2,3 23 | —0,4 0,8
Fru. y hor. trans. .| 10,5 14,0 14,0 | —0,1 6,7
Platos preparados 2,6 472 43 2,1 12,2
Vinos e s e 46,6 -| 34,3 325 | =53 | —6,1
Cervezas .....ovunn.. 64,4 70,7 71,5 1,1 2,2
Otras beb. alcoh. .. 6,5 9,1 85 | —5,9 6,1
A 111110 - JRRU 6,7 14,5 16,0 10,2 | 27,6
Aguas minerales .| 23,0 39,7 42,7 75| 17,1
Gaseosa y refrescos| 57,6 63,9 636 | —0,4 2,1
Total! Mo meusmmil 867,8 | 854,1 8359 | —2,1 | —0,7
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ha correspondido fundamen-
talmente a los hogares, mien-
tras ha caido. la demanda en la
hosteleria y la restauracién,
frente al crecimiento registra-
do en los afios precedentes.

Entre 1987 y 1992 los gastos
en alimentacion en Espana tu-
vieron un crecimiento sosteni-
do en torno al 7 por 100. Esta
linea de aumento se quebr6 en
el ultimo aro, sobre todo con-
secuencia de la reduccién en
los gastos de la hosteleria y la
restauracion. Mientras el con-

mmo en hogares pas6 de 5,5 a
2,64 billones de pesetas, con un
crecimiento del 2,7 por 100, los
gastos en hostelerfa y restaura-
cién cayeron un 4 por 100, pa-
ra situarse en 1,71 billones de
nesetas, frente a los 1,78 billo-
nes del afio anterior. Por pri-



LUGARES DE COMPRA

mera vez desde 1987 se ha pro-
ducido este descenso. En por-
centaje, los gastos en hogares
suponen el 75,1 por 100, mien-
tras la hosteleria y la restaura-
cién cede algunos puntos para
situarse en el 22,8 por 100,
frente al 24 por 100 de 1991.

En cuanto a las cantidades
adquiridas, en el dltimo afo
también se produjo una reduc-
cién, segtn los datos del mis-
mo estudio. En la alimenta-
cién, a medida que se produce
un desarrollo econdémico la
tendencia es reducir el volu-
men de unidades o kilos adqui-
ridos, sobre todo en determi-
nados productos, generalmen-
te de los mds baratos, para ir a
una demanda menor en volu-
men pero més elaborada y a
precios mas altos. Esta situa-
cion se ha producido especial-
mente en el ultimo ano, aun-
que por razones diferentes, ya

se trate de los gastos en hoga-
res o en la restauracion y en la
hosteleria. En el caso de los
hogares, la caida en cuanto a
cantidades compradas ha sido
muy pequena, solamente el 0,3
por 100. Por el contrario, en
restauracion y hosteleria ese
descenso ha sido del 8,4 por
100, a pesar de que las comi-
das fuera del hogar por razo-
nes especialmente laborales se
mantienen.

Los espafioles se gastaron en
el ultimo afo una media de
144.863 pesetas por persona, lo
que supone un aumento de
3.266 pesetas mas que el afo
anterior. Durante el periodo
de 1987 a 1991 la variacion me-
dia anual fue del 3,8 por 100,
frente al 2,3 por 100 de 1992.

Mas y menos

Por alimentos, segtn los da-

Cuadro 2

EVOLUCION DE LA ESTRUCTURA DEL CONSUMO ALIMENTARIO
Porcentaje del gasto en alimentacion de los hogares

Hosteleria Hogares
Datos X 1987 | 1988 | 1989 | 1990 | 1991 | 1992 Datos X 1987 | 1988 | 1989 | 1990 | 1991 | 1992
Tienda tradic. ...| 25,51 | 25,66 | 25,23 | 21,44 | 16,93 | 14,11 | Tienda tradic. ..{ 53,28 | 51,47 | 49,24 | 48,87 | 47,73 | 46,13
SUPET e 3,82 | 4,65 | 439 [ 355| 3,73 | 396 [ SUper. ... 29,94 | 30,08 | 31,40 | 32,76 | 34,16 | 35,04
Hiper ..oy 1,01 | 1,15 | 1,55 [ 098 | 1,33 [ 0,83 | Hiper i 346 | 452 | 578 | 727 7,78 | 893
Cooperativa ...... 1,61 | 0,74 126 | 1,12 | 0,65 1,05 Cooperativa ...... 203 209 | 1,93 1,41 1,22 | 1,17
Ambulante ........ 0,08| 002| 010| 006 033| 0O Ambulante ........ 2,18 | 2,09 | 213 | 230 2,13 | 2,14
Domicilio .......... 0,41 | 004 | 024 | 004 001| O Domicilio .......... 067 | 068| 082 050 | 035| 037
Auto-cons. ........ 0,08 019 | 0 0 0,18 | 0,03 | Auto-cons. ... 297 | 395| 386 375| 3,73 | 353
Directa ...ccoovenne. 146 | 146 | 1,00 | 032| 050| 0,09 | Directa ............. 132 | 142 1,44 | 1,51 1,43| 1,29
Mayorista .......... 64,89 | 63,74 | 65,43 | 72,48 | 76,63 | 80,29 Mayorista .......... — — —
OLr0S covcniened 1,121 234 079 001 O | O [ Otros ..ccececees 415 3,69 | 341

tos del panel de consumo del
Ministerio de Agricultura,
Pesca y Alimentacion, se po-
dria hablar de tres grandes
grupos.

Existen una serie de pro-
ductos (Cuadro 1) que man-
tienen una linea de clara re-
duccién durante los ultimos
anos y que sigui6 en 1992. En-
tre éstos destacan algunos co-
mo los huevos, el pan, el
arroz, las patatas, las hortali-
zas o el vino.

Un segundo grupo esta for-
mado por productos que cre-
cieron en los tltimos anos pe-
ro que redujeron esa tenden-
cia en 1992. En este capitulo
se hallan algunos como las
pastas, bolleria, gaseosas, re-
frescos y frutas y hortalizas
transformadas.

Un tercer grupo son los pro-
ductos que mantienen su linea
de aumento en la demanda,

Pan, pastas, cereales ...............
Patatas, hortalizas frescas
Frutas frescas ...

(07151 (- JRTEr—
Pescados ...
B 1L EV S T teavs sy cebrisvscsetdaparans
Leche, queso y mantequilla ...
Aceites y grasas comestibles ...
Azicar y dulces ......conenisiniinns
Café, malta y otros .........cce...
Vinos, cervezas y licores
Bebidas no alcohdlicas

..........................................

13,1 12,0 11,9 9,9
5,3 5,7 6,3 il
17,6 | 226 262 | 29,6
8,3 8,2 7,8 8,8
6,8 6,2 54 4,1
8,7 8,5 9,8 10,4
8,5 9,3 7,6 6,7
4,2 4,9 4,4 3,7
2,1 2,1 19 23

86 | 84 | 99 | 94
86 | 98 | 103 | 102
287 | 279 | 277 | 279
106 | 109 | 122 | 126
29 | 29| 20| 19
118 | 130 | 115 | 11,3
49 | 48 | 32| 31
32 | 56| 62| 64
26 | 16| 10| 10
36 | .36 | 35

entre los que destacan platos
preparados, carnes y transfor-
mados, cervezas, zumos, aguas
minerales y los productos de la
pesca.

Finalmente, en cuarto lugar
se pueden citar algunos pro-
ductos como la leche, legum-
bres o el aceite que, aunque en
los afios precedentes tuvieron
una linea de caida, en el ulti-
mo ano han frenado esa ten-
dencia e incluso remontado en
sus ventas.

Los datos elaborados por la
Administraciéon ponen de ma-
nifiesto también otros factores
de interés relacionados con el
consumo. De cada 100 pesetas
que se gastaban en un hogar
en productos de la alimenta-
cién en 1981, 10,6 correspon-
dian a los productos de la pes-
ca. En 1992 los gastos en los
mismos productos suponen ya
el 12,6 por 100, cuando la de-
manda en kilos se ha manteni-
do précticamente estable con
ligeras subidas. En el conjun-
to del consumo es destacable
en los tltimos anos la caida en
el gasto en pan, pastas y cerea-
les y una mayor significacion
de las hortalizas frescas (Cua-
dro 2).

Finalmente, en cuanto a los
lugares de compra, destaca el
aumento en el peso que tie-
nen las grandes superficies y
los hipermercados frente a la
tienda tradicional e incluso la
especializada. De este cambio
de Iugar en la compra cabe
hacer referencia al pescado,
que se mantiene mayoritaria-
mente en las tiendas tradi-
cionales. W

V.M.
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El conselleiro de Pesca, Enrique
Lopez Veiga, presenté en el
Parlamento gallego un proyecto
para la realizacién del Plan
sectorial de Pesca para el que se
prevé una inversién cercana

a los 500.000 millones de
pesetas y una duracién de

seis anos (1994-1999). El Plan
supone la adaptacién a las
exigencias de la Comunidad
Europea del Plan de

Ordenacién de Recursos
Pesqueros y Marisqueros para
acceder a los fondos de cohesién
comunitarios.

@

GALICIA

Haria falta la colaboracién

de la Administracién central
y autonédmica, el sector privado

y la Comunidad Europea

El proyecto de un Plan
sectorial de Pesca
preve una inversion de 500.000 millones

El Plan de Pesca necesitaria
de 467.000 millones de pesetas
para su realizacién, de los cua-
les la CE aportaria 205.000 mi-
llones, el Estado, 58.000; el sec-
tor privado, 105.000, y la Xunta
de Galicia, 83.000, segtin las ci-
fras estimativas presentadas por
el conselleiro Lépez Veiga.

Esta cantidad fue puesta en
entredicho por los miembros de
la oposicion parlamentaria, y
Santos Gujo, de Coalicién Ga-
lega (CG), asegur6 que de ser
ciertas supondrian més del 20
por 100 de la inversion destina-
da al departamento de Pesca en
este afio.

Por su parte, Francisco Tri-
go, del Bloque Nacionalista Ga-
lego (BNG), también negé la
posibilidad de materializar las
previsiones inversoras. Aun

mas lejos lleg6 el portavoz so-
cialista, Ventoso Marifio, quien
se refirid a los datos de inver-
sién aportados por Lépez Vei-
ga como una «fantasia publi-
citaria».

No faltaron tampoco las cri-
ticas de la oposicion al conteni-
do concreto del proyecto, que
resume los objetivos de la Con-
sellerfa de Pesca, ni hacia el
mismo conselleiro, al que acu-
saron de utilizar el Plan para su
lucimiento personal. Mientras,
Enrique Lopez Veiga matizaba
en la misma sesién parlamenta-
ria que las cifras ofrecidas no
son s6lo de su departamento,
sino también de los de Indus-
tria, Economia y sobre todo de
Obras Piblicas.

También admitié que las
cantidades que deben ser apor-




tadas por el Ministerio de Agri-
cultura y Pesca y la Comunidad
Europea todavia tienen que ser
negociadas y no hay nada con-
cretado. Ademds, subray6, «los
datos expuestos son solamente
una evaluacion de lo que hace
faltar.

Enrique Lopez Veiga resalto
que su departamento desea in-
vertir una cantidad mayor de
recursos al apoyo de la indus-
tria de transformacion, con un
total de 221.000 millones de pe-
setas, y en la renovacioén y mo-
dernizacién de la flota pesque-
ra, para lo que se destinarian
120.000 millones.

El nuevo Plan se divide en
cuatro apartados. Un andlisis
de la situacion pesquera en Ga-
licia, una exposicion de los ob-
jetivos concretos de la politica
de la Xunta en ese dmbito, las
medidas propuestas para cada
uno de los objetivos (incluyen-
do los programas disenados por
las flotas congeladora y del
Gran Sol) y, finalmente, la
cuantificacién de la partida de
gastos.

Politica de la CE

Una comisién no permanen-
te del Parlamento gallego ha
comenzado ya a trabajar en la
bisqueda de soluciones y pro-
puestas sobre la revision de la
politica pesquera de la Comu-
nidad Europea. Ante la comi-
sién expondrdn sus criticas re-
presentantes de los sindicatos,
organizaciones de productores,
cofradias, armadores, conserve-
ras, astilleros, investigadores,
industrias de transformacion y
organizaciones de consumido-
res.

La primera de las exposicio-
nes correspondié al consellei-
ro de Pesca, Enrique Lopez
Veiga, quien pidié revisar el
tratado de Adhesién de Espa-
fia a la CE y propuso la utiliza-
cién de todos los medios posi-
bles para conseguir una revi-
sién amplia y profunda del mis-
mo en materia de pesca, aspec-
to que consider6 gravemente
discriminatorio.

También afirmé que Espana
debe impedir el ingreso en la
Comunidad de Noruega mien-
tras que su propia situacion no
sea revisada ¢ igualada a la de
los demés miembros, incluyen-

do compensaciones por las pér-
didas ocasionadas durante los
tiltimos siete anos por Galicia,
«a ‘que sufrié una penalizacion
intolerable de su economia».
Por su parte, Fernando Gon-
zélez Laxe, del Partido Socialis-
ta, hablé de defender las posi-
bilidades que ofrece la revision
de la politica comiin. Ferndn-
dez Rosende, del PP, asegurd
haber conocido la situacion dis-
criminatoria de la pesca gallega

en la CFE a través de los secto-
res afectados.

Centro de Control corufiés

En junio comenzaré a funcio-
nar, durante las veinticuatro
horas, el Centro de Control de
Trafico Maritimo de La Coru-
fia, que provisiorialmente esta-
ra ubicado en la Junta de Obras
del Puerto, segiin anunci6 en

esta ciudad el director general
de la Marina Mercante, Rafael
Lobeto Lobo.

La sede definitiva del centro,
calificada por Rafael Lobeto
como la «Torre de Hércules del
2000», se instalard en el dique
de abrigo, constara de 13 plan-
tas y dispondrd de una amplia
visibilidad por toda la bahia. No
se ha dado un plazo fijo para la
terminaci6n de la obra civil, pe-
ro podria entrar en funciona-
miento en 1994, El mismo edi-
ficio servird como sede de la
Capitania Maritima.

El presupuesto para la cons-
truccién de la torre de control
se eleva a 500 millones, a los
que se suma una cantidad igual
para dotacion de diversa in-
fraestructura informdtica y me-
dios avanzados. Este centro
complementara al ya instalado
en Fisterra el pasado ano y que
hasta el pasado 31 de diciembre
controlé 525 buques, de los que
68 eran buques-tanque.

La torre servird como base
para realizar labores de vigilan-
cia y prevencién de accidentes
maritimos, bisqueda y salva-
mento, lucha contra la contami-
nacion y emisién de radio-avi-
sos, en prevision de accidentes
como los ocurridos en las costas
préximas a la ciudad, como fue
el del buque «Urquiola» hace
dieciséis anos, y uno mucho més
reciente, el embarrancamiento
del «Mar Egeo», ocurrido en di-
ciembre del pasado aiio. ll

Elena CEBRIAN

Salvamento en playas

La Secretaria General para Proteccién Civil
dedicard este ano un presupuesto de 37 millones
de pesetas para la implantacién del Plan SA-
PRAGA (Plan de Salvamento en las Playas de
Galicia) en 24 Ayuntamientos, segln se estable-
ce en el convenio que firmaron el conselleiro de
la Presidencia, Dositeo Rodriguez, y el secreta-
rio general para la Proteccion Civil, José Luis
Aboal, con los representantes de las poblaciones,
costeras y del interior, que se verdn beneficiadas.

En esta misma inversion se incluye la amplia-
cién del acuerdo con seis Ayuntamientos para la
cesién en uso de material de salvamento y co-
municacién. Con la implantacién del Plan en es-
tos Ayuntamientos serdn ya 49 los que dispon-
drén del material necesario para realizar los ob-
jetivos generales, que se centran en las labores
de prevencion y actuacion.

Segin se afirmé desde la Secretaria General
para la Proteccién Civil, el Plan SAPRAGA da-
4 cobertura total a los Ayuntamientos costeros
de la comunidad gallega a partir del proximo
afo. En la provincia corufiesa se pondrd en mar-
cha en los municipios de Ares, Camarifas, Ca-
rifio, Corcubi6n, Dumbria, Laracha, Laxe, Mal-
pica, Maii6n, Mifio, Muros, Oleiros, Ortigueira,
Outes, Ponteceso y Pontedeume, y se amplia el
convenio a la ciudad de La Corufa.

El Lugo serdn los Ayuntamientos de Barrei-
ros y Xove los que amplien el convenio. En
Orense: Allariz y en las mancomunidades del
Ribeiro y de Valdeorras. En Pontevedra: Bueu,
Moaifia, Poio, Tui y Vilanova de Arousa. En Vi-
go: Sanxenxo y Cangas amplian el acuerdo. M

E.C.
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La Comunidad
Europea ha
aprobado los tres
proyectos de
arrecifes
artificiales
presentados por
la Conselleria de
Agricultura y
Pesca de la
Generalitat
Valenciana. Estos
han sido los tres
Unicos planes
aprobados por la
Comisién de la
CE de los siete
que present6 el
Estado espanol
en la segunda
convocatoria de
1992,
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El Estado espafol presenté siete planes en 1992

LOS TRES ARRECIFES DE LA COMUNIDAD
VALENCIANA HAN SIDO LOS UNICOS
PROYECTOS APROBADOS POR LA CE

E trata de la instalacion
de tres arrecifes artifi-
ciales ubicados en aguas

de Cabanes, Burriana y Gan-
dfa, que han obtenido una sub-
vencién comunitaria de 60 mi-
llones de pesetas. Esta cantidad
supone una ayuda de un 50 por
100 del coste de la construccién
e instalacién de los arrecifes.

En 1991 la Consellerfa de
Agricultura obtuvo otra subven-
cién de mas de 14 millones de
pesetas para el arrecife de la lo-
calidad alicantina de Torrevieja.

Continuando con esta politi-
ca, la Conselleria ha elaborado
un nuevo plan, dentro del mar-
co pesquero de la CE, que in-
cluye otros proyectos a poner
en marcha.

Para este afio la Comunidad
Valenciana presentard cuatro
planes de arrecifes, en Villajo-
yosa, Altea, Benidorm y Sagun-
to, que supondrdn una inver-
sion de unos 130 millones de
pesetas.

La Consellerfa de Agricultu-
ray Pesca llevd a cabo un plan
plurianual de instalacion de
arrecifes artificiales para el pe-
riodo 1987-1991, que fue pre-
sentado por el Gobierno central
a la CE, obteniéndose por par-
te de la Comisién Europea y del
Estado la financiacién parcial
de alguno de estos proyectos.

Estos planes constituyen una
inversién publica en el medio
marino y la Conselleria cubre
los aspectos de redaccién de los
proyectos, estudios cientificos
iniciales, ejecucion de las obras
y seguimiento de su evolucidn.

Hasta el momento han sido
instalados arrecifes en las cos-
tas de Vinaroz, Benidorm, San-
ta Pola, Tabarca, Torrevieja-
Guardamar, Calpe, Gandia y
Burriana, con una inversion
que se acerca a los 200 millo-
nes de pesetas.

Ciudades para peces

Los arrecifes artificiales son
pequefias ciudades sumergidas
donde los peces y otros orga-
nismos pueden fijarse, crecer y
desarrollarse, encontrando en
ellas las condiciones de abrigo
necesarias para sobrevivir y re-
fugiarse de los predadores.

Estas instalaciones marinas
favorecen el agrupamiento de
los peces, los cuales encuen-
tran dentro de sus estructuras
un alimento asegurado y el lu-
gar idéneo para realizar sus
puestas. En los médulos que
componen los arrecifes, los
alevines estdn a salvo de los
predadores y se consigue su
supervivencia.

Al mismo tiempo, se produ-
ce un efecto disuasorio sobre la
pesca de fondo, que engancha
sus redes en las estructuras,
impidiendo con ello la destruc-
cidén de las praderas submari-
nas y la captura indiscriminada
de alevines.

Para que el funcionamiento
de un arrecife sea éptimo es
muy importante la eleccién del
lugar de fondeo del mismo. La
finalidad de los mddulos que se
sumergen en el fondo del mar
es atraer a los peces migrato-
rios, regenerar la flora y fauna
degradada, crear reservas de
pesca y evitar que los barcos
pesqueros de arrastre nave-
guen por estos lugares.

Instalacion de un
arrecife artificial

La realizacién practica de
los arrecifes artificiales cuenta,
en primer lugar, con la cons-
truccion de los elementos y, en
una segunda fase, con el trans-
porte e instalacion de los mis-
mos en el fondo marino.

La construccién de los mé-
dulos se suele realizar en lu-
gares proximos al punto de
embarque, con el objeto de
reducir ¢l coste que supone
su traslado. El arrecife se co-
loca en el fondo del mar me-
diante la utilizacion de grias,
aunque los colocados en el
litoral valenciano se han ins-
talado con un sistema de
transporte por flotacién con
globos hinchables por su ren-
tabilidad.

Una vez colocado el arrecife
en el lugar de fondeo, la insta-
lacién se completa con el bali-
zamiento de la zona con boyas
de plastico que indican su si-
tuacién. Este sistema de sefia-
lizacién es fundamental para la
vigilancia del arrecife, ya que
se evita la pesca y se facilita su
localizacién para realizar el se-
guimiento cientifico. Wl

C. 0.

LA CONSELLE

IMPORTANTE

La Conselleria de Agricultu-
ra y Pesca esta llevando a cabo
una campana de captacién de
pectinidos a gran escala en los
caladeros conocidos, con el fin
de repoblar los bancos natura-
les sobreexplotados de la Co-
munidad Valenciana. Con es-
tas acciones, previstas a de-
sarrollar en el periodo 1993-94
a través de un convenio firma-
do con el CSIC, se podra obte-
ner una produccién aproxima-
da de 100.000 unidades en la
mencionada etapa.

Los pectinidos son moluscos
bivalvos interesantes econémi-
camente para el sector pesque-
ro por su calidad y elevado va-
lor comercial. En el Mediterra-




Alicante: Obras en el puerto con polémica

Una oposicién feroz del PP y de EU, que denunciaron la
nueva barrera que se creara entre la ciudad y el mar,

ha recibido en el Ayuntamiento el primer proyecto del
plan especial del puerto que la Junta ha sacado ya a
concurso de obras. Consiste en la construccién de un
viario de cuatro carriles entre el parque de Canalejas

y la darsena, ocupando el viejo trazado ferroviario, que
esta destinado a sustituir el tramo que discurre junto

al mar, entre el Club de Regatas y la sala de exposiciones
de la Lonja de Pescado, que se reduce a una via de

servicio del puerto.

L proyecto ha salido ya
E a concurso para su ad-

judicacion, por lo que
las obras comenzaran en cues-
tion de semanas. Su presupues-
to es de 82 millones de pesetas
y el plazo de ejecucion de las
obras es inferior a los seis me-
ses. La iniciativa corre a cargo
de la Junta del Puerto, al tra-
tarse de una obra incluida en €l
plan especial, por lo que al
Ayuntamiento tan sélo le
corresponde emitir un informe
sobre el proyecto, que en nin-
gln caso es vinculante, por lo
que no puede paralizar las
obras.

Uno de los objetivos de este
proyecto es suprimir el peligro-
so giro que se obliga a dar ac-
tualmente a los vehiculos para

neo la especie mas cotizada es
la concha de peregrino/vano
(Pecten jacobaeus), muy similar
en la biologia a la conocida viei-
ra gallega (Pecten maximus).
En la Comunidad Valencia-
na, y siguiendo las orientacio-
nes del Plan Nacional de Pec-
tinidos, se vienen desarrollan-
do estudios y trabajos sobre el
tema desde 1989. Estos ultimos
han permitido conocer la loca-
lizacién de bancos naturales de
pectinidos y su potencial en zo-
nas de Oropesa y Benicarld; el
ciclo biolégico de dos especies
de gran interés comercial: la
concha de peregrino/vano y la
volandeira (Aequipecten oper-
cularis). Asimismo, ha sido po-

José B. Ruiz.

sible descubrir el sistema mds
eficaz de captacion de semillas
de estos pectinidos mediante
colectores, los pardmetros fisi-
co-quimicos que regulan la
puesta, el crecimiento experi-
mentado en diversos sistemas
de engorde, asi como el mo-
mento mas oportuno para su
inmersion.

El sector pesquero ha cola-
borado en la realizacién del
trabajo de campo y ya ha apun-
tado la posibilidad de una de-
dicacién parcial a este tipo de
cultivo una vez que se haya
transferido toda la informacion
sobre su procedimiento y la
viabilidad econdmica. Esto su-
pondria una diversificacion de

sortear el edificio de Sanidad.
El meandro circulatorio que
ahora se realiza para sortear el
citado edificio es consecuencia
de la imposibilidad de su de-
molicion, al estar calificado co-
mo edificio protegible.

Por lo que respecta al nuevo
viario, arrancard desde unos
metros antes de la rotonda del
edificio de Sanidad y bordean-
do con el parque de Canalejas,

A DE AGRICULTURA Y PESCA LOCALIZA UNOS

BANCOS DE VIEIRAS EN AGUAS DE CASTELLON

la actividad pesquera, ademads
de una disminucién del esfuer-
zo de la flota de arrastre sobre
los caladeros tradicionales.

La época mas aconsejable
para efectuar la repoblacion
con pectinidos adultos se sitia
entre la primavera y el otono,
dependiendo de las especies.
Las larvas liberadas al mar por
estos reproductores, que du-
rante aproximadamente un
mes se desplazan con las
corrientes porque forman par-
te del plancton, se pueden es-
parcir por nuestras aguas, con-
tribuyendo a la recuperacion
de este recurso. M
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siguiendo el viejo trazado del
ferrocarril portuario, conectard
con Conde de Vallellano en la
plaza de Canalejas.

La oposicion responde

Pocas veces un proyecto ha
sido recibido con tanto desdén
por la oposicion, especialmen-
te por el PP y EU, que votaron
en contra de la Comisién de
Urbanismo y hardn lo propio
en ¢l Pleno, aunque no tenga
efectividad ninguna al carecer
el Ayuntamiento de competen-
cia en este asunto para parali-
zar el proyecto.

Luis Concepcion, del PP, se-
fialé que su grupo dijo que sf al
Plan Especial, aunque con dos
reparos fundamentales referi-
dos a las barreras que se crea-
ban entre la ciudad y el mar y
la presencia de los depésitos de
Campsa.

El concejal del PP dijo que
entre la ciudad y el Puerto ha-
bra ahora un nuevo viario en-
tre el parque de Canalejas y la
darsena de cuatro carriles, un
pequeiio espacio y dos carriles
mas, con el paseo final.

El concejal de Esquerra Uni-
da, Antonio Botella, calificé el
proyecto como un «disparate», y
precisé que el voto de Esquerra
Unida favorable al Plan Espe-
cial que inclufa este proyecto
fue global, «puesto que no iban
a negar todo el proyecto con la
discrepancia en algunos pun-
tos».

Antonio Botella plante6 co-
mo alternativa que el trazado
se construya subterrdneo o en
trinchera, pero se opuso radi-
calmente a la solucion propues-
ta.

Por su parte, los técnicos
municipales oponen algunos
reparos que la Junta del Puer-
to se ha comprometido a mo-
dificar, incluyendo la construc-
cién de una rotonda que inclu-
ya el monumento de Canalejas,
siempre que facilite el giro pa-
ra el trafico rodado del puerto.
El PSOE anunci6 su voto a fa-
vor de este informe. ll

Rosa RUIZ ARAGONES
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/. Los armadores amenazan con
abandonar el puerto de Cadiz
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Los armadores
gaditanos estan
dispuestos a
abandonar al
muelle pesquero
de Cddiz si no se
encuentra una
solucién para
abaratar los
costes de las
descargas, que
segun afirma la
Sociedad
Cooperativa de
Armadores de
Cadiz (Arcomar),
llegan a ser tres o
cuatro veces
superiores a los
de otros puertos.
Para intentar
evitar que la
civdad pierda un
negocio que
mueve unos 8.000
millones de
pesetas anuales,
Autoridad
Portuaria,
Organizacion de
Trabajadores
Portuarios (OTP) y
Arcomar han
constituido una
mesa tripartita
para la reforma
de las descargas
de pescado en el
muelle gaditano.
Asi, a través de
reuniones
continuas estén
intentando
negociar una
salida que
convenga a todas
las partes
implicadas.
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L sector pesquero gadi-
tano esta viviendo una

etapa critica que ha lle-
vado a los armadores a plan-
tearse la posibilidad de abando-
nar el muelle de Cadiz si no se
adapta alguna medida para aba-
ratar los costes de las descargas,
un concepto que se ha situado
en el segundo de mayor cuantia
dentro de la cuenta de explota-
cién de los buques y que marca
la diferencia con el resto de los
armadores de otros puertos.

Por el contrario, las capturas
se estabilizan, pese a la dismi-
nucion de la flota y porque las
épocas y capacidad de los cala-
deros se mantienen, mientras
que estos gastos suponen entre
el 15 y el 20 por 100 del pro-
ducto final, de manera que en
ocasiones se ha llegado a pagar
a los trabajadores portuarios
por seis horas mds que a toda
la tripulacién por un mes en la
mar, segin destacan los arma-
dores.

Para la Sociedad Cooperativa
de Armadores (Arcomar), esta
situacion los pone en desventa-
ja frente a otros puertos, moti-
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vo que les ha hecho mantener
la posibilidad de abandonar C4-
diz y comercializar sus ventas
en otros puertos mds rentables,
con la consiguiente pérdida de
los 8.000 millones de pesetas
que se mueven anualmente en
la ciudad por la pesca, entre
venta de pescado, aprovisiona-
miento, descargas, etcétera.

Jos¢ Manuel Moreno del
Cuvillo, director gerente de Ar-
comar, ha destacado que la si-
tuacion es «del todo negativa», y
precisa que «ni siquiera el valor
de pesca vendida ha crecido en
un porcentaje igual a la tasa de
inflacion.

Uno de los aspectos que des-
tacan los armadores como prin-
cipal causa que les impide ser
competitivos es el elevado cos-
te de las operaciones de descar-
ga, cuantias que aseguran que
son «fres o cuatro veces mds al-
tas que en el resto de Esparia»,
lo que supone a un barco un
coste adicional de 18 millones
de pesetas al ano que si opera-
ra en otro puerto.

Como cjemplo, Moreno del
Cuvillo indica que si bien el

coste de la descarga de un bar-
co de fresco, que generalmente
desestiba 60 toneladas, ascien-
de a 500.000 pesetas en cual-
quicr puerto, en el de Cadiz se
pagan de dos a tres millones de
pesetas, «aparte de los 10 kilos
de pescado que tenemos que re-
galar a cada uno de los 73 hom-
bres que intervienen en la opera-
cion de descarga», anade el ge-
rente de Arcomar.

Para este portavoz de los ar-
madores que operan en Cadiz,
un gran niimero con barcos con
sede oficial en otro puerto, los
niveles de venta en lonja son
muy similares a los de los afios
80-82 y, por tanto, el rendi-
miento de los buques es mucho
menor debido a que los costes
de explotacién han subido con-
siderablemente.

Moreno del Cuvillo denun-
cia la limitacion que tienen por
la gestion publica gaditana y
destaca que en la actualidad la
mayor parte de los armadores
de pescado fresco estin en
quiebra y se sostienen gracias
a la estructura de la coope-
rativa.



Este portavoz precisa que su
intencién no es que desaparez-
can los trabajadores portuarios
de Cadiz, pero si que los costes
se normalicen. Simultdneamen-
te, Arcomar ha enviado un
SOS a la Administracion espa-
nola, concretamente al Ente
Publico Puertos del Estado, ya
que, entre otros argumentos,
consideran que «hemos inverti-
do y creado una buena infraes-
tructura para poder hacer de Ci-
diz un importante centro de co-
mercializacion de pescado fresco
y congelado».

Concretamente en lo que
respecta al congelado, en los
altimos cuatro afios se ha con-
seguido mantener un creci-
miento del 34 por 100 y alcan-
zado el 40 por 100 de las ven-
tas. El sistema de comercializa-
cion del pescado congelado es
en la actualidad tnico en Espa-
ia y en las subastas que se ce-
lebran semanalmente para las
ventas concentra en el muelle
gaditano a unos cien compra-
dores de diversos puntos del
pais, consiguiendo que las ofer-
tas se concentren y se obtenga
el mejor precio de mercado.
Ademads, este procedimiento,
segun explica Moreno del Cu-
villo, hard que las transacciones
comerciales sean transparentes
y rapidas, con la consiguiente
garantia para el armador de
que el pago es seguro.

La critica situacién por la
que pasan los armadores gadi-
tanos ha obligado a los buques
congeladores a desviarse al
puerto de Barbate. Segtin expli-
caba un armador, los gastos
portuarios en Cadiz son tan
elevados que incluso les sale
més barato descargar en Las
Palmas y traer el pescado con-
gelado hasta Cadiz por camidn
a bordo de un barco de la linea
con Canarias que descarga en
el muelle gaditano. Otros co-
mercializan en el frigorifico de
Arcomar, pero traen el pesca-
do por carretera desde puertos
cercanos.

Segtin Moreno del Cuvillo, si
bien en Barbate se descargaron
300 toneladas de pescado en
ocho horas, en Cadiz 150 tone-
ladas necesitan hasta tres dias
de trabajo.
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Segin datos tacilitados por
la Seccion de Pesca de la Dele-
gacion del MAPA en Cadiz, en
la actualidad 52 buques compo-
nen la flota de altura gaditana,
14 menos que en 1990, de los
cuales 49 barcos se dedican a la
captura del pescado fresco en
los caladeros de Mauritania,
Senegal y Marruecos. El 15 por
100 de éstos no tienen base ofi-
cial en Cadiz pero operan ha-
bitualmente en el muelle gadi-
tano. Otros tres buques son
congeladores que faenan por el
golfo de Guinea, Angola y Na-
mibia hasta la costa surameri-
cana, aparte de un congelador
que trabaja con el palangre de
superficie por aguas libres.

Por su parte, en la lonja de
esta ciudad se vendieron el pa-
sado ano algo mas de 3.200 mi-
llones de pesetas, seglin datos
de la autoridad portuaria, 500
menos que en 1991y 1.114 me-
nos que en 1990. Entre las es-
pecies manipuladas destaca la
pescadilla negra, dado que
desde hace ociio afios se ha ido
perdiendo la pesca variada.
Ante este panorama, las 67
empresas mayoristas de pesca-
do ven un futuro negro por fal-
ta de materia prima en lo que
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a pescado fresco se refiere,
mientras que para el congela-
do se auguran mejores pers-
pectivas.

A la hora de analizar la situa-
cién también hay que destacar
las cifras de paro que se mane-
jan en el sector pesquero gadi-
tano, donde datos del Instituto
Social de la Marina (ISM) in-
dican que en diciembre de 1992
habia registrados en Cddiz
1.781 trabajadores del mar,
mientras que en 1982 se conta-
bilizaron 2.474, lo que hace que
el indice de paro se sitie en el
16,62 por 100 frente al 8,3 por
100 registrado hace diez anos,
consecuencia logica de la dis-
minucion de barcos. Aparte de
estos datos, hay que tener en
cuenta los seis empleos indirec-
tos que se generan de un em-
pleo en el mar.

Voluntad negociadora
por parte de la OTP

Frente a la version de Arco-
mar, la Organizacién de Traba-
jadores Portuarios de Cidiz
(OTP), ala que pertenecen 367
hombres, ha mostrado su preo-
cupacion por la situacién de

crisis que vive el sector pesque-
ro gaditano, expresando en to-
do momento su voluntad para
negociar.

No obstante, la OTP no
acepta que toda la culpa de la
crisis se deba a los costes de
descarga, y precisa que éstos,
«junto con otras condiciones la-
borales, han sido pactados pre-
viamente entre las partes — Ar-
comar y estibadores— y refleja-
das en un convenio colectivo»,
segin senala el presidente del
comité de empresa y el repre-
sentante del sector Pesca de la
citada organizacién, José¢ Do-
minguez y José Manuel Acua-
viva, respectivamente.

A juicio de los portuarios, es
muy dificil comparar el puerto
gaditano con otros espanoles, a
excepcion de los gallegos, dado
que no existe ninguno con cir-
cunstancias parecidas al de Ca-
diz. Tampoco se olvidan de
destacar el elevado coste de las
tarifas portuarias, «/as mds al-
tas del margen que permite la le-
gislacion nacional», apuntan.

Sobre estas tarifas, los estiba-
dores aseguran que ademds de
las de atraque y muellaje, los
armadores estin obligados a
pagar el 3 por 100 del pescado
puesto en lonja, y hacen refe-
rencia a lo que se encarece la
descarga cuando ésta se de-
sarrolla por la noche, con el 50
por 100 de incremento.

Sobre los diez kilos de pes-
cado que hay que regalar a ca-
da trabajador, segin Arcomar,
la OTP precisa que tan s6lo son
siete kilos y que ello estd pac-
tado por convenio, «a cambio
de un rendimiento que oscila en-
tre el 20 y el 30 por 100 por en-
cima del estipulado e, incluso,
mucho mds. Es lo que denomi-
namos el trabajo a destajo».

Asimismo, aclaran los por-
tuarios que en los costes tota-
les por descarga del buque no
s6lo se incluye la desestiba, si-
no también la limpieza de las
bodegas y la estiba del hielo.

Este colectivo rechaza el des-
vio de determinados barcos
congeladores a Barbate, donde
contratan a personal ajeno a la
OTP para la descarga a bordo,
calificando a sus empresas de
«piratas, porque si bien dicen
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En su
opinion,
los costes
por
descargas
son fres y
cuatro
veces
superiores
a los de
otros
muelles.

calidad, en realidad van por su
propia conveniencia, traicionan-
do a las empresas del pais y elu-
diendo costes patronales».

Los portuarios denuncian
que en Barbate sélo se contra-
ta entre 15 y 20 trabajadores y
ademds la jornada de trabajo
pasa de seis a diez, doce o tre-
ce horas diarias, con lo que se
incumple con lo regulado por
la OIT.

Segin el presidente del co-
mité de empresa de la OTP, las
autoridades reconocen que no
estdn respetando a los portua-

que van a dar trabajo a esa lo- rios de esta organizacion en

Barbate, donde existen 34
hombres con més de dieciséis
afos de trabajo a sus espaldas
y a quienes les corresponden
estos trabajos por ley. Sin em-
barto, se permite contratar por
fuera a personas que ni siquie-
ra son dadas de alta en la Se-
guridad Social, e incluso algu-
nas estdn cobrando el paro.

No obstante, el colectivo se
queja de que «cuando vamos a
reivindicar lo que por derecho
nos pertenece, resulta que nos es-
tdn esperando 300 6 400 guar-
dias civiles con material anti-
disturbios.
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Barbate o Puerto Real,
dos ofertas en firme

Arcomar ya cuenta con dos ofertas en
firme de los alcaldes de las localidades ga-
ditanas de Barbate y Puerto Real para ins-
talarse en unos terrenos donde se cons-
truirfan dependencias destinadas a la co-
mercializacion de pescado fresco y con-
gelado.

Asi, el alcalde barbatenio, Francisco Ta-
mayo, asegura que los armadores podrian
contar con 39.000 metros cuadrados de
terreno en un nuevo poligono industrial
que se creard a la salida del pueblo y co-
nectado con la carretera N-340. El suclo se-
ria cedido a los armadores por una amor-
tizacién anual en base a un porcentaje de
ventas.

Esta inversion, que se aproximaria a los
400 millones de pesetas, podria estar amor-
tizada en dos anos, «si contamos con los 170
millones que pagamos anualmente a la Au-
toridad Portuaria por tarifas de puerto al uti-

lizar la lonja», dijo José Manuel Moreno
del Cuvillo.

La segunda oferta viene del alcalde
puertorrealeno, José Antonio Barroso,
quien también dispone en su municipio de
una parcela de 30.000 metros cuadrados de
suelo edificable en un poligono industrial,
con un precio simbolico. A estos terrenos
se trasladaria toda la comercializacién de
pescado y los almacenes congeladores que
en la actualidad tiene Arcomar en Cédiz.

Ante tales expectativas, los armadores
gaditanos no dudan en marcharse de Cé-
diz en el caso de que no se lleve a cabo una
reforma de las operaciones de descarga.
«El puerto es excesivamente caro y encima
no recibimos ninguna contrapartida en pres-
tacién de servicios piblicos por las elevadas
tarifas que pagamos», precisa Moreno del
Cuvillo. W

M. B.

Llamada al
entendimiento

La Autoridad Portuaria tam-
bién ha llegado a reconocer la
gravedad de la crisis que afecta
al sector pesquero de la capital,
aunque asegura que el proble-
ma no se limita al coste de las
descargas, «sino que pasa por el
entendimiento entre las partes.

Por ello, este organismo se
ha mostrado voluntario para
mediar en el conflicto y estd
dispuesto a modificar sus tari-
fas pesqueras.

De la misma manera, explica
que en la actualidad Adminis-
tracion, empresarios y sindica-
tos estdn negociando en Ma-
drid la reforma de la estiba y
muestra su esperanza de que
los acuerdos que se tomen
«puedan marcar la pauta a se-
guir para la constitucion de la
futura sociedad de estiba en Cd-
diz».

Igualmente destaca la Auto-
ridad Portuaria la puesta en
marcha de la normativa comu-
nitaria, lo que posibilitard la
modernizacién del muelle pes-
quero y la construccién de una
nueva lonja.

En reuniones tripartitas que
se han venido celebrando para
intentar reformar la descarga
del pescado en la lonja gadita-
na, la OTP llegd a presentar
una oferta con la que se podria
conseguir la reduccion del 37
por 100 del coste total de la de-
sestiba, mientras que la Auto-
ridad Portuaria se prest6 a re-
bajar la tarifa de la lonja otro
tanto o hasta equipararla con la
de puertos cercanos.

No obstante, Arcomar no ha
llegado a aceptar ninguna de
las dos propuestas, ya que en-
tiende que «se encuentran muy
lejos de otras ofertas y de nues-
tra idea de competitividad».

Aante este rechazo, de nuevo
se volvieron a reunir las partes
y acordaron estudiar la posibi-
lidad de realizar una prueba
real sobre rendimientos con
descarga mecanizada y una vez
llevada a cabo tomar una deci-
sién definitiva y consensua-

da. W
Montserrat BARREIRO
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N una primera reunion,
E celebrada el 4 de ju-
nio, y en la que parti-
ciparon representantes de la
Inspeccion de Trabajo de Bar-
celona y Girona, de asistencia
social, de médicos de Seguri-
dad Maritima y miembros de
la propia Direccion, se habld
tanto del calendario de futuras
citas como de medidas concre-
tas para mejorar la situacion
del sector pesquero.

Al calor del programa Ins-
pecmar se ha propuesto un
programa de accion a de-
sarrollar hasta finales de 1994.

La Direccidn Provincial del ISM inicié contactos

con todo el sector

CODO A CODO CON LA MAR

Elaborar la Guia de la Seguridad Laboral a Bordo y
establecer una colaboracién mds estrecha de todo el
colectivo de accién social maritima son los objetivos
marcados para el corto plazo por Juan Zamoraq,
director provincial del Instituto Social de la Marina en
este sector desde el pasado mes de mayo.

La Guifa de Seguridad Labo-
ral a Bordo estard dedicada a
la pesca de bajura en el con-
texto de Catalufia, atendiendo
a sus peculiaridades concre-
tas. El redactado de la futura
guia serd breve y sencillo, con
consejos y recomendaciones
pricticas para hacer mds se-
guro y saludable el trabajo a
bordo, partiendo de las condi-
ciones reales en las que ac-
tualmente se desarrolla el tra-
bajo de esta flota.

En el litoral dependiente de
la Direcciéon Provincial de
Barcelona, y que comprende

X TR

Juan Zamora, director provincial
del ISM.

Barcelona y Girona, hay cen-
sados unos 5.000 pescadores
en activo y otros 5.000 pesca-
dores pasivos. El colectivo la-
boral que les sigue es el de los
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estibadores, concentrados en
el puerto barcelonés y que
tras las diferentes regulacio-
nes gira sobre los 800. En
cuanto a Marina Mercante, de
hecho en Cataluna sélo cons-
ta un armador con un peque-
no barco de cabotaje de poco
mads de 1.000 toneladas.

El objetivo principal para
introducir mejoras en la asis-
tencia sanitaria y en la situa-
cion laboral es —segln co-
mentaba Juan Zamora— «que
no haya tantos accidentes en el
mundo de la pesca, hacer el
trabajo mds seguro y que se
pueda desarrollar en mejores
condiciones.

Barcos seguros

Otro de los puntos propues-
tos es el de iniciar reuniones
con los astilleros que se dedi-
can a la construccién de bu-
ques de pesca en el litoral de
Barcelona y Girona, «para que
en la construccion y diserio de
los barcos introduzcan criterios
de seguridad laboral y no sélo
criterios econdomicos, de espa-
cio, o técnicas de estabilidady.
A este calendario de reunio-
nes se afade otro apartado,
correspondiente a los contac-
tos a mantener con patrones y
cofradias de la zona, con la fi-
nalidad de discutir y detectar
los problemas sociales y labo-
rales mas acuciantes.

Programa Inspecmar

Desde 1989, afio del inicio
en la Direccién Provincial de
Barcelona del ISM del Pro-
grama Inspecmar, se han visi-
tado 150 barcos con un total
de 185 visitas de inspeccidn.
Ademas se han efectuado tres
embarques en barcos de
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arrastre de Barcelona y un
embarque en Girona; en dos
de los cuatro embarques rea-
lizados se han redactado sen-
dos informes analizando las
condiciones y organizacion
del trabajo a bordo, la estruc-
tura, division y equipamiento
general del buque, los hora-
rios de los tripulantes y la jor-
nada de pesca, proponiendo
algunas medidas particulares
o generales en relacion con la
practica del programa Inspec-
mar. Se han realizado tam-
bién dos reuniones generales
cofradia-patrones-equipo Ins-
pecmar en Arenys de Mar y
Vilanova.

Con esta experiencia y
combingndo las iniciativas a
cumplir a corto y medio plazo
se hard efectivo el Programa
de Accidn discutido en la reu-
nién del pasado dia 4, que se
completa con la introduccion
en todos los cursos de forma-
cién profesional ocupacional
de un temario sobre seguridad
laboral, a preparar en base a
los resultados de la Guia de
Scguridad, y realizar un anali-
sis de los accidentes de traba-
jo en el sector por puertos y
flotas que permita discernir
los lugares o puestos de traba-
jo mas arriesgados.

Por Gltimo, se piensa en, a
través de las Direcciones Lo-
cales, recoger el méaximo de
informacion sobre la pesca en
Catalufia, requiriendo para
cada puerto: flotas, nimero
de barcos, tonelaje, edad de
los barcos; caladeros aproxi-
mados de cada flota o grupos
de barcos por actividad; nu-
mero de trabajadores, edad,
procedencia; datos sobre los
puertos, cofradias; datos his-
téricos o bioldgicos, a fin de
profundizar en el conocimien-
to del sector pesquero.

Impulsar entre Ministerio,
Generalitat y Ayuntamientos
la «cultura de la colaboracion»
que apunta Juan Zamora fa-
vorecerd «aspectos relaciona-
dos con la mejora humana,
pro[esional, econdémica, social
y laboral del sector pesque-

ro».
Carlos CUESTA
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Cartel
anunciador de
la VII Copa de
Esparia
First-Class 8.

2. Il SEMANA
* DEL MAR
w5 DE GETXO

La segunda edicién de la Semana que la localidad vizeaina de Getxo
dedica al mar comenzé el 24 de abril y finalizé el 1 de mayo.

Ademaés de proyecciones filmicas, exposiciones y coloquios, la Il Semana
del Mar de Geixo conté en su programa con la VIl Copa de Espana
First-Class 8, la presentacién del proyecto del puerto deportivo El
Abra-Getxo y el homenaje a José Luis de Ugarte, navegante getxotarra
que ha finalizado en sexto lugar la Vendée Globe 92/93 (regata de
vuelta al mundo en solitario sin escalas), y a Patxi Lépez, que durante
1991 y 1992 emulé la circunnavegacion de la Tierra que Elcano hizo
realidad por primera vez hace casi quinientos anos.

A VII Copa de Espana

L First-Class 8 se cele-

bré en aguas de Get-

xo durante los dias 24 y 25 de

abril, organizada por el Real

Club Maritimo del Abra y
Real Sporting Club.

Los 26 barcos que partici-
paron en®sta Copa de Espa-
na para veleros de la clase
First-Class 8 disputaron sdlo

tres de las cuatro mangas pro-
gramadas, dos por cada dia de
competiciéon. La segunda
manga, prevista para el pri-
mer dia, fue suspendida por
las constantes roladas y la fal-
ta de viento.

Tras una primera manga
tranquila, las dos que se cele-
braron el segundo dia de
competicién resultaron muy
disputadas. En la segunda
manga de las tres disputadas
en la regata, fueron descalifi-
cados en la salida los barcos
«Lacre» y «Granuja» por rea-
lizar un fuera de linea. Con
cllo, el «Granuja», patronca-
do por Santiago Camino, que
habia vencido en la primera
manga del campeonato, per:
di6 la posibilidad de obtener
una buena clasificacion final.
Otro velero, el «Aila», pa-
troneado por José M. Torci-
da, tuvo que abadonar la
prueba al romper el palo. En
esta segunda manga, durante
la que sopld viento norte-no-
roeste con fuerza 4-5, el pri-
mer clasificado fue el barco
«Zenit», con José Martinez
de patron.

Un viento con fuerza 5-6 y
un gran oleaje hicieron la
prueba especialmente dura
durante la ultima manga dis-
putada. Esta dureza hizo reti-
rarse a once barcos antes de



Participantes de la VII Copa de Espana First-Class 8.

tomar la salida de la tercera
manga de competicion. Entre
los que si la tomaron, el «Gra-
nuja», el «Prestissimo» y el
«Sabanon Inmobilier», man-
tuvieron una dura pugna. Al
final de la manga, en la que
la lucha se mantuvo hasta la
ultima popa, el «Sabanon In-
mobilier» llegd el primero, el
«Prestissimo» ¢l segundo y el
«Granuja» el tercero.

En la clasificacion general,
el barco francés «Prestissi-
mo», patroneado por Chris-
topher Autrend, finalizé la re-
gata en primer lugar, procla-
mandose vencedor de la VII
Copa de Espana First-Class 8.
El valenciano «Zenit», con
José Martinez de patrdn, y el
francés «Sabanon Inmobi-
lier», de Jean Jacques Fre-
baud, se clasificaron en se-
gundo y tercer lugar, respec-
tivamente.

Puerto deportivo
El Abra-Getxo

El puerto deportivo El
Abra-Getxo, primera gran
apuesta que en este campo se

va a hacer en el Pais Vasco,
se instalard en la ddrsena get-
xotarra de Arriluce. Las obras
para su construccién comen-
zaran a finales de este afio,
con una inversion de 4.066
millones de pesetas.

El puerto deportivo El
Abra-Getxo tendrd una capa-
cidad para 703 embarcacio-
nes. De este total de plazas,
463 serdn para barcos de seis
metros de eslora, 105 para
atracar barcos de ocho me-
tros, 60 para los de 10 metros
y 75 para los de 12 metros.

El proyecto del puerto de-
portivo El Abra-Getxo, que
se implantard sobre una pla-
taforma terrestre de 64.900
metros cuadrados y sobre una
lamina de agua de 54.650 me-
tros cuadrados, contard ade-
mds con edificio de capitania,
centro de acogida, rampas,
muelles diversos, hangares,
talleres, gruas, sistema de ele-
vacién mecénica de embarca-
ciones, pafoles, instalaciones
para vela ligera y remo, loca-
les comerciales diversos y
aparcamientos.

Homenaje a José Luis de
Ugarte y a Patxi Lopez

La segunda edicion de la
Semana del Mar de Getxo
rindié homenaje a dos nave-
gantes, José Luis de Ugarte y
Patxi Lopez, que con su espi-
ritu de aventura y fortaleza
han llevado a buen puerto, re-
corriendo el mundo, los bar-
cos que patroneaban.

José Luis de Ugarte, natural
de Getxo, ha participado en
casi todas las regatas ocednicas
en solitario durante los dltimos
trece anos. Ha completado
cuatro veces la Plymounth-
Newport. En 1980 tuvo la ma-
la suerte de romper el «stay»
de proa cuando iba segundo
en su clase, lo que le obligd a
desviarse y navegar mil millas
mds. En 1984 terminé tercero
en su clase. En 1988 fue ter-
cero en la clasificacion gene-
ral de monocascos, y en 1992
finaliz6 noveno. Dos veces ha
acabado la Falmouth-Azores.
En 1979 gan¢ la segunda eta-
pa y quedo segundo en la ge-
neral. En 1987 gand la regata
en todas las clases.

En 1990 logré concluir la
BOC Challenge, regata de
vuelta al mundo en solitario
por etapas de 27.000 millas.
Qued6 noveno entre 25 con-
tendientes. Su clasificacién
podria haber sido mejor si no
s¢ hubiera desviado para ayu-
dar a otro participante.

Su dltimo desafio ha sido
enfrentarse, con sesenta y
cuatro anos, a la segunda edi-
cion de la Vendée Globe. La
diferencia con su anterior
vuelta al mundo, protagoniza-
da en la BOC Challenge, es
que la Vendée Globe es una
regata sin escalas ni ayuda ex-
terior. Tras varios temporales
y encalmadas, un choque con
una ballena y una via de agua,
Ugarte concluy6 en sexto lu-
gar, el 6 de abril, una regata
tan dura que registrd la muer-
te de dos de sus participantes.

Patxi Loépez, pamplonica,
de treinta y nueve afios, lleva
diecisicte anos compitiendo
en pruebas nduticas en todo
el mundo. Pero su principal
hazana no la ha protagoniza-
do en una competicién. Du-
rante 1991 y 1992, patronean-
do un velero de casi 14 me-
tros de eslora y con una tripu-
lacién que pasé de seis perso-
nas a dos en la mayor parte
del viaje, dio la vuelta al mun-
do siguiendo por primera vez
la misma ruta que inicié Ma-
gallanes en 1519 y finaliz6 El-
cano en 1522, en direccién
Este-Oeste y cruzando el es-
trecho de Magallanes. Con el
objetivo principal de reivindi-
car la figura de Juan Sebas-
tian Elcano y recuperarla de-
finitivamente para la historia
de la Humanidad, y tras un
largo y penoso viaje de dos
anos y 38.000 millas recorri-
das, Patxi Lopez realizé la
misma travesia marina que
s6lo habia conseguido com-
pletar antes el marino de Ge-
taria, primer hombre que cir-
cunnavego la Tierra. Wl

Roberto RUIZ
DE HUYDOBRO
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INFORMACION
JURIDICO
LABORAL

Siguiendo con la
eleccion de
representantes de los
trabajadores, vamos
a tratar unos puntos
en este articulo que
estén infimamente
relacionados con el
«marketing
propagandistico» que
estos dias nos ha
rodeado con motivo
de las pasadas
elecciones.

Al igual que los
candidatos a
senadores y
diputados libran
campana haciendo
propaganda electoral
para inclinar a los
electores a que les
voten, los candidatos
a representantes de
los trabajadores
pueden también
hacer propaganda
electoral; derecho,
cror otra parte,
recogido en la Ley de
Libertad Sindical.
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ELECCIONES (2)

PROPAGANDA ELECTORAL
DE LOS CANDIDATOS

L periodo durante el
E cual los candidatos

pueden realizar pro-
paganda electoral en pro de
sus respectivas candidaturas
sera el que media entre la fe-
cha de proclamacién de los
candidatos y la de la celebra-
cién de la votacién o vota-
ciones.

Este plazo difere, como
por otro lado ya es habitual,
segiin que se trate de eleccio-
nes a delegados de personal,
en cuyo caso sera el razona-
ble que haya podido fijar la
Mesa Electoral, 0 a miembros
del comité de empresa; en es-
te supuesto, y de acuerdo con
el articulo 74, punto final, del
E.T., el plazo deberd ser, al
menos, de cinco dias.

Este lapso de tiempo indi-
cado tiene como finalidad dl-
tima el de facilitar el desarro-
llo de la propaganda electoral.

Esta propaganda puede
realizarse desde dos instan-
cias distintas:

1. Propaganda institucio-
nal. Es la realizada por la Ad-
ministracién de forma asépti-
ca y objetiva, sin apoyo a can-
didaturas concretas, sélo con
el objetivo de formentar ¢ in-
crementar la participacion de
los trabajadores en las elec-
ciones de sus representantes.

2. Propaganda de las pro-
pias candidaturas con sus di-
versas opciones electorales.
Es la que se hace en cada em-
presa o centro de trabajo. Te-
ma éste que es tratado, no
por el Estatuto de los Traba-
jadores, sino por el Real De-
creto 1311/86 en su articulo
7.4, que dice: «... que los pro-
pios candidatos podrén efec-
tuar desde el mismo dia de tal
proclamacion, hasta las cero
horas del dia anterior al sefia-

lado para la votacion, la pro-
paganda electoral que consi-
deren oportuna, siempre y
cuando no se altere la presta-
cién normal del trabajo».

Establecido este derecho,
las empresas y demds poderes
piblicos deben facilitar la
propaganda electoral tanto a
los promotores de las eleccio-
nes, a los presentadores de
candidatos, como a los pro-
pios candidatos.

Los medios a través de los
que se podrd materializar la
propaganda serdn tanto los
orales como los medios escri-
tos, para cuya regulacion ha-
bréd que estar a lo que cada
convenio tenga previsto para
estos menesteres y lo que el
Estatuto prevé en materia de
asamblea de los trabajadores
y la Ley Orgénica de Libertad
Sindical sobre el derecho de
reunidn, cuando se trate, 16-
gicamente, de medios orales:
mitines, asambleas, etcétera.

En este sentido, cabe indi-
car que quienes ostenten car-
gos electivos de un sindicato
representativo a nivel provin-
cial o de la Comunidad Auto-
noma, tendran derecho a la
asistencia y al acceso a los
centros de trabajo para parti-
cipar en actividades propias
de su sindicato, previa comu-
nicacién al empresario, y sin
que el ejercicio de este dee-
cho, como ya hemos indica-
do, pueda interrumpir el de-
sarrollo normal del proceso
productivo. De esta forma se
expresa el artfculo 9.1 de la
Ley Orgdnica de Libertad
Sindical.

Votacion

El dia de la votacion serd
el que fije la Mesa Electoral.

Esta fecha debera ser comu-
nicada a la empresa en el pla-
zo de veinticuatro horas.

A partir de esta comunica-
cién el empresario debe faci-
litar «los medios precisos pa-
ra el normal desarrollo de la
votacién y de todo el proce-
so electoral». Estos medios
alcanzan tanto a los locales
para tal fin como a la provi-
sién’ de papeletas, urnas, ac-
tas y demds medios que pue-
dan utilizarse para este me-
nester.

El incumplimiento de este
deber de colaboracion por
parte del empresario se cali-
fica de infraccion muy grave.

L




El lugar donde debe rea-
lizarse la votacidn es el pro-
pio centro de trabajo y du-
rante la jornada laboral ordi-
naria. Este tiempo de vota-
cién es tiempo retribuido, co-
mo si de trabajo efectivo se
tratase.

Una vez fijada la fecha y
demds requisitos, sélo se pue-
de suspender la votacién por
causas de fuerza mayor y ba-
jo la responsabilidad de la
Mesa Electoral o del colegio
concreto de que se trate.

El voto ser4 libre, personal,
directo y secreto, y la condi-
cion de elector se acreditard
mediante el documento de
identidad y la inclusién en la
lista de electores publicada
por la Mesa.

Cuando se trate de eleccio-
nes a delegados de personal,
«cada elector podra dar su
voto a un niimero maximo de
aspirantes equivalente al de
puestos a cubrir entre los can-
didatos proclamados».

Si se trata de elecciones a
miembros del comité de em-
presa, cada elector podrd dar
su voto a una sola de las lista
presentadas y que correspon-
dan a su colegio electoral.

Sustitucién de los
candidatos elegidos

De ello se ocupa el articu-
lo 67.4 del E.T. y como siem-
pre se distingue entre que las
vacantes se produzcan en de-
legados de personal o miem-
bros del comité.

— Si la vacante a cubrir se
refiere a delegados de perso-
nal, ésta se cubrird de forma
automadtica por el trabajador
que hubiera obtenido en la
votacién un nimero de votos
inmediatamente inferior al
ultimo de los elegidos.

— Cuando la vacante a cu-
brir sea de un miembro del
comité de empresa, serd cu-
bierta por el trabajador si-

guiente en la lista a la que
pertenezca el sustituido.

Escrutinio y resultado
de la votacion

Escrutinio es el reconoci-
miento y realizacién del cém-
puto de los votos emitidos en
las elecciones celebradas.

Este hecho viene, segin el
art. 75.3 del E.T., después de
celebrar la votacion. Recuen-
to de votos que es publico y
se hace en voz alta por el pre-
sidente de la Mesa.

Al igual que en unas elec-
ciones generales, y a los efec-
tos de evitar posibles fraudes,
cada candidato o candidatura
podra nombrar un interventor
por Mesa que esté presente en
el acto de la votacién y en el
escrutinio. De la misma forma,
el empresario puede nombrar
también un representante pa-
ra que asista a estos actos de
votacién y escrutinio.

Terminada la votacién y
efectuado el escrutinio, se
procede a la proclamacién de
los candidatos o candidatu-
tras elegidos.

Si se trata de elecciones a
delegados de personal, resul-
ta elegido quien obtenga ma-
yor nimero de votos. Caso de
que exista empate, se resuel-
ve en favor del trabajador de
mayor antigiiedad en la em-
presa.

De tratarse de elecciones
para miembros del comité de

. empresa ¢l caso se complica

un poco més. Asi, una vez
que se ha terminado el ntime-
ro de votos que ha consegui-
do cada lista, se eliminan
aquellas listas que no hayan
obtenido, por lo menos, el 5

¢ por 100 de los votos de cada

colegio. Una vez determina-

* das las listas que tienen dere-
: cho a que se les atribuya al-

gin representante, se fija el
numero de éstos que a cada
lista corresponda, poniendo
en practica el sistema de re-
presentacién proporcional en
base al cociente que resulte
de dividir el nimero de votos

validos por el ndmero de
puestos a cubrir,

Después de finalizada esta
operacion, resultarin elegi-
dos de cada lista aquellos que
corresponda de acuerdo con
su cociente, comenzando por
el orden que figuren en la
candidatura.

Actas del escrutinio

Terminado el recuento, se
levanta acta de conclusién de
las incidencias y reclamacio-
nes habidas. Acta que debera
ir firmada por los componen-
tes de la Mesa y por los inter-
ventores y el representante
del empresario, si los hubiera.

En caso de que en la em-
presa o centro de trabajo
existieran varias mesas elec-
torales, celebrardn una reu-
nién conjunta, incluyendo en
el mismo acta las incidencias
habidas, el resultado global
de la votacién y el de atribu-
cion de resultados.

El resultado que figura en
el acta se hard piiblico en los
tablones de anuncios dentro
de las veinticuatro horas si-
guientes a la terminacién del
recuento de votos. Ademads, se
enviaran copias de este acta a:

— El empresario.

— Los interventores de las
candidaturas-candidatos.

— Los representantes que
hayan resultado elegidos.

— SMAC (Servicio de
Mediacion, Arbitraje y Con-
ciliacion) u otro servicio que
pueda sustituirle. Si no exis-
tiera, deberd enviarse copia
del acta a la Comisién Pro-
vincial de Elecciones Sindica-
les. A estos servicios se remi-
tird, ademds del acta, las pa-
peletas de votos nulos o im-
pugnados por los intervento-
res y el acta de constitucion
de la Mesa. Las papeletas se
mantendrdn en depdsito has-
ta que se cumpla el plazo de
impugnacién judicial, cuya
jurisdiccién competente es la
de lo Social. W

José Manuel MARTINEZ
GALAN
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Expansion

del célera
desde 1961

a 1975 (OMS).
«Medicine»,

3.2 serie (49).

ENFERMEDADES CUARENTENABLES

EL COLERA

En septiembre de 1992 la Direccion Gene-
ral de Salud Publica del Ministerio de Sani-
dad confirmaba la sospecha de un brote de
cOlera en la Wilaya Meknes y algunas otras
provincias de Marruecos. El importante trafico
maritimo que se produce entre este pafs y Es-
pana llevd a esa Direccién General a pedir la
colaboracién del ISM para qiie, en el dmbito de
sus competencias, prestara la colaboracion ne-
cesaria y, en su caso, tomara las medidas opor-
tunas.

Nada mejor para el control de una enferme-
dad, y mds en el caso de una enfermedad infec-

ciosa y de causa y transmisién conocida, que la
prevencion.

En la ultima edicién de «Viajes internacionales
y salud, vacunaciones obligatorias y consejos de
higiene», publicacion que anualmente actualiza y
edita la Organizacion Mundial de la Salud
(OMS), se incluye un desplegable orientado a la
prevencion del colera y dirigido a las personas que
por motivos de ocio o por trabajo (como es el ca-
so de los trabajadores del mar) viajen a paises con
endemia (existencia habitual de la enfermedad) o
epidemia (brote agudo). Por su interés y actuali-
dad lo publicamos traducido y anotado.

COLERA, LO QUE USTED DEBE SABER

¢Qué es el colera?

crudas y los productos que

PIDEMIAS de cdlera
E afloran cada ano en
diferentes partes del
mundo. Esta enfermedad po-

El célera es una enferme-

han sido contaminados en el
curso de su preparacion o
almacenaje.

tencialmente mortal es, sin
embargo, facil de prevenir y
tratar. El respeto de algunas
reglas simples y de sentido
comln permiten al viajero
evitar la infeccion. He aqui lo
que necesita saber sobre el
colera.

dad diarreica aguda debida a
una bacteria, la Vibrio chole-
rae. La infeccién se produce
al tomar agua o alimentos
contaminados por el vibrion.
La fuente de infeccién mas
frecuente son los pescados o
mariscos crudos o mal coci-
dos, las frutas o legumbres
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La mayorfa de los casos de
cllera son benignos. En algu-
nas personas infectadas la en-
fermedad puede quedar asin-
tomadtica o traducirse en una
ligera diarrea. En otras, por
contra, aparecen vomitos y
una diarrea aguda més grave.
La pérdida de grandes canti-
dades de liquido puede pro-
ducir rdpidamente una deshi-
dratacion intensa que en au-
sencia de tratamiento ade-
cuado causard la muerte del
enfermo en algunas horas (a
veces no mas de tres o cua-
tro).

¢Qué hacer si creo
tener el colera?

Si usted tiene una diarrea,
y en particular si es abundan-
te, en una zona donde hay co-
lera, vaya inmediatamente a
consultar a un médico u otro
agente de salud competente.
Antes, incluso, de hacer esto,
comience a beber agua u otro
liquido no azucarado; sopa,
por ejemplo.

El célera se trata ante todo
con la rehidratacién, que con-
siste en restituir rdpidamente




el agua y las sales perdidas
por culpa de la diarrea y los
yomitos, Casi todos los enfer-
mos de cOlera pueden ser sal-
vados por la rehidratacion
precoz. Se puede rehidratar
rdpida y simplemente a la
mayor parte de los enfermos
con una solucién de sales de
rehidratacion oral (SRO), la
cual encontrard en sobres en
la mayor parte de las farma-
cias (1). Cuide de llevarlos
con usted cuando parta de
viaje y de seguir las instruc-
ciones para preparar la solu-
cion. Esta debe ser bebida en
gran cantidad, suficiente para
reemplazar el liquido perdido
por la diarrea y los vomitos.
Puede ser necesario utilizar
perfusiones de suero para los
enfermos gravemente deshi-
dratados. En los casos graves,
un antibidtico eficaz puede,
igualmente, ayudar a acortar
la enfermedad. Los productos
antidiarreicos como la lope-
ramida (2) no estdn recomen-
dados y no deben jamés ser
administrados.

¢Dénde hay epidemia
de colera?

El colera esta hoy presente
en numerosos paises. Nuevas
epidemias pueden aparecer
esporddicamente en las zonas
del mundo donde la higiene,
el saneamiento, la seguridad
de los productos alimentarios
y los abastecimientos de agua
dejan que desear. Son las su-
perpoblaciones, con malas
condiciones de saneamiento y
abastecimiento de agua de-
fectuosos, quienes son las
més frecuentemente afecta-
das. Para saber si hay cdlera
en la region a donde usted
quiere ir, dirfjase a su médico
o agente de salud, o a la ofi-
cina de salud publica local (3).

(Es la vacunacion
eficaz?

No. La vacuna actualmen-
te disponible no produce maés
que una proteccién parcial
(no mayor del 50 por 100) du-
rante un periodo que no pasa
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de los tres a seis meses. Ade-
mas, la vacunacion da una fal-
sa impresion de seguridad a
los que la han recibido, quie-
nes se arriesgan entonces al
no aplicar otras medidas mas
eficaces. Es por lo que el Re-
glamento Sanitario Interna-
cional ha suprimido en 1973
la exigencia de un certificado
de vacunacién anticolérica.
Ninglin pafs pide ya oficial-
mente tal certificado a los
viajeros. Ciertas vacunas nue-
vas parecen prometedoras,
pero falta todavia afinarlas y
ensayarlas (4).

¢Qué hacer para evitar
el colera?

Algunas precauciones fun-
damentales le permitiran evi-
tar facilmente durante su via-
je tanto el célera como mu-
chas otras enfermedades
transmitidas por el agua y por
los alimentos. La regla esen-

cial es: «Cuando usted esté
de viaje, preste siempre aten-
cion a la calidad de lo que be-
ba y coma».

— No beba sino agua em-
botellada o desinfectada con
cloro o yodo (5). Se encuen-
tran, mas o menos, en todas
las farmacias productos para
desinfectar el agua. Bebidas
como el té o el café calientes,
el vino, la cerveza, el agua ga-
seosa o las bebidas sin alco-
hol embotelladas, los jugos de
fruta en lata, embotellados o
en envase de carton, pueden,
generalmente, ser consumi-
dos sin peligro.

— No utilice hielo a me-
nos que tenga seguridad de
que ha sido fabricado con
agua saneada.

— No coma sino alimentos
bien cocidos y servidos toda-
via calientes. Los platos coci-
nados, guardados varias ho-
ras a temperatura ambiente y
servidos sin haber sido nueva-
mente calentados, pueden

constituir una importante
fuente de infeccidn.

— Evite consumir pescado
0 mariscos crudos, u otros ali-
mentos crudos, salvo frutas o
legumbres que usted haya pe-
lado o desvainado. Recuerde:
cocer, pelar y no tocar.

— Haga hervir la leche no
pasteurizada antes de beberla.

— Los helados de origen
dudoso estdn a menudo con-
taminados y pueden ser ori-
gen de enfermedades. Si hay
la menor duda, no los tome.

— Si compra la comida a
un vendedor callejero, cuide
que los alimentos sean bien
cocidos delante de usted y
que no contengan ningun
producto crudo.

Procure que sus eventuales
compaferos de viaje —miem-
bros de su familia u otros—
apliquen ellos también estas
precauciones. El riesgo de in-
feccion es escasa para los ni-
fios de menos de seis meses
alimentados exclusivamente
con leche materna (no reci-
biendo otros alimentos o be-
bidas).

Para més informacion, pre-
gunte a su médico o a otro
agente de salud.

Antonio SAEZ TOLMO

Meédico de Sanidad Maritima
SS.CC.

NOTAS:

(1) En los botiquines reglamenta-
rios de los barcos espafioles se dispo-
ne de estos sobres en el cajon K del
botiquin ntimero 2, con el nombre
comercial de Suero Oral Durbin
(O.M. de 4-XII-1981).

(2) Este productonova reglamen-
tartamente en el botiquin citado, pe-
ro si otros antidiarreicos, como el Es-
treptoenterol (cajon E) o similares.

(3) En Espaiia, los trabajadores
del mar pueden dirigirse a los Cen-
tros de Vacunacion Internacional de
Sanidad Exterior o a los Centros de
Sanidad Maritima del ISM; en el ex-
tranjero, pueden informarse en cual-
quiera de los siete centros asistencia-
les de los que dispone el ISM en la
costa africana.

(4) Se refiere a la nueva vacuna
oral contra el célera, en dosis tinica
y con una eficacia prometida del 92,6
por 100, que estd previsto se comer-
cialice en breve en ciertos paises
€Uropeos.

(5) En general, se utiliza la lejia
doméstica que no contenga detergen-
tes (lea las indicaciones en el en-
vase).
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Conferencia de la CE en Oporto

Recursos costeros y desarrollo
integral del litoral

Organizado por la Comision de las Comu-
nidades Europeas, durante los dias 7'y 8 de
octubre tendréd lugar en Oporto (Portugal)
una Conferencia de expertos sobre los recur-
sos costeros y el desarrollo integral del lito-
ral. Esta Conferencia se prepara conjunta-
mente por las Direcciones Generales de Pes-
ca y de Politica Regional de la Comunidad
Europea. La CE pretende unas jornadas de

reflexion y debate sobre el posible papel que
puede y debe jugar la actividad de la pesca
en el desarrollo de estas zonas.

Para cualquier informacién sobre esta
Conferencia es preciso conectar con la per-
sona de M. J. P. Scheins en la Comisién de
las Comunidades Europeas, Oficina 4/4,
Centro de Conferencias Albert-Borschette,
en la calle rue Froissart, 36, B-1049 Bruselas.

Organizado por la
Universidad de Verano
de Denia, durante los
dias 27 y 28 de julio se
celebrardn las VII Jor-
nadas del Mar, con es-
pecial atencién a la ac-
tual Ley de Puertos. El
director de estas jorna-
das es Juan Ferrer y el
coordinador, Pedro Per-
les.

Para informacién so-
bre este curso dirigirse a
las oficinas de la Uni-
versidad en la plaza San
Jaime, s/n., en Denia
(Alicante).

Cursos bajo el agua

Organizados por el Instituto de Investigaciones Cien-
tificas y Ecoldgicas, y con el fin de atender a las deman-
das en aumento por parte de la juventud, durante el
proximo verano se celebrardn diferentes cursos de Bio-
logia y Submarinismo en la provincia de La Corufia.

Durante la segunda quincena de agosto tendra lugar
un curso sobre Biologia y Submarinismo con el fin de es-
pecializarse con las especies animales y vegetales que
pueblan los ecosistemas litorales y profundos de las cos-
tas atlanticas. Este curso tendrd como punto de residen-
cia el albergue de la Juventud de Gandario en La
Coruia.

También durante la primera quincena de agosto se de-
sarrollard otro curso sobre Itinerarios Submarinos de in-
terés para buceadores deportivos. El lugar de residencia
serd el mismo que el curso anterior.

Finalmente, durante la segunda quincena de julio se
desarrollard un curso de Buceador de Una Estrella en
Ferrol.

La direccion del Instituto organizador es la calle Die-
go Pisador, s/n., o el apartado de Correos 82, en Sa-
lamanca.
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Construido por el ISM

Homologado el Centro de
Formaciéon Profesional
Ndautico-Pesquero de Bermeo

Por una resolucién de la Di-
reccion General de la Marina
Mercante ha sido homologado
el Centro de Formacion Profe-
sional Nautico-Pesquero de
Bermeo, del Instituto Social de
la Marina, para impartir cursos
de supervivencia en el mar pri-
mer nivel. .

Al personal maritimo que
supere dichos cursos les seréd
extendido por la Direccién
General de la Marina Mercan-
te el oportuno certificado que
le permitird el enrolamiento

en cualquier clase de buque
mercante o de pesca. Dicha
certificacién se expedird a la
vista del certificado emitido
por el Centro de Formacién
en el que se haga constar que
el interesado ha recibido for-
macién tedrico-prictica del
nivel correspondiente. Sin
perjuicio de ello, el Centro re-
mitird a la Direccion General
de la Marina Mercante la re-
lacion de personal que haya
superado cada uno de los cur-
SOS.




Este grafismo es el utilizado en las importantes campafias contra la captura,

comercializacidon y' consumo de pescado inmaduro que se vienen realizando en los

dltimos afios.

Es, ante todo, una campaifia de proteccién de los caladeros y recursos, cuyo éxito
depende de que todas las Administraciones Publicas, las Organizaciones de Consu-

midores y los profesionales de la pesca colaboren decididamente para alcanzar estos

objetivos.

LOS PEZQUENINES DE HOY SON LOS PECES DE MANANA.

Zillirs

NO LOS PESQUES, NO LOS MINISTERIO DE

AGRICULTURA

PIDAS, NO LOS COMAS. s
PROTEGELQS, s v
T




ar el riesgo, una respons:

A e

SEGUROS DE BARCOS (Casco, maquinaria, aparejos, etc.),
Y MERCANCIAS tus capturas y mercancias por tierra mar y aire.
Con la mayor cobertura y el coste capaz
de satisfacer las exigencias concretas
de cada Mutualista. Un seguro a tu medida
y més de 120 Delegaciones atendiéndote en

todo el litoral espariol. .
Mutua de Riesgo Maritimo, a tu lado para
evitar el riesgo. La responsabilidad

que nos une.

Porque en nuestro horizonte sélo existe

un rumbo: Tu seguridad. Porque sélo una

Mutua con més de 60 afios al servicio de los
hombres de la mar sabe lo que td necesitas
para navegar tranquilo.

Porque en la Mutua de Riesgo
Maritimo evolucionamos contigo.
Por todo eso podemos ofrecerte
el mejor seguro a prima fija
para tu barco Con seguridad, hacia el futuro.

MURIMAR

MUTUA DE RIESGO MARITIMO
Orense, 58 - 69 plta. 28020 MADRID Tel.: 597 18 35 - Telex: 46550 - Fax: 597 18 13
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