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Este grafismo es el utilizado en las importantes campafias contra la captura,
comercializacién y consumo de pescado inmaduro que se vienen realizando en los

ultimos afos.

Es, ante todo, una campafia de proteccidén de los caladeros y recursos, cuyo €xito
depende de que todas las Administraciones Publicas, las Organizaciones de Consu-
midores y los profesionales de la pesca colaboren decididamente para alcanzar estos

objetivos.
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ETIDA la clase

politica en conver-

saciones y contac-

tos para el gobier-

no de la préxima
legislatura tras las elecciones
generales del 6 de junio, du-
rante las dltimas semanas no
se detuvo la actividad en el
sector maritimo en general y,
especialmente en lo que afec-
ta al sector de la pesca. No se
han producido cambios signi-
ficativos sobre lo que ha suce-
dido en los dltimos meses, pe-
ro se ha tratado de un perio-
do donde se han ido cerrando
algunos flecos, a la vez que se
sentaban otras bases impor-
tantes para el futuro.

En el sector de la marina
mercante hay noticias en una
doble direccién. Por un lado,
aunque los datos oficiales so-
bre la actividad en los astille-
ros durante el primer trimes-
tre del afio no reflejan ningu-
na recuperacion, varias em-
presas navieras nacionales se
han decidido por un proceso
de renovacién y moderniza-
cién de sus flotas, con pedidos
que superan los 50.000 millo-
nes de pesetas. La debilidad
de la peseta frente al dolar es
una de las razones que habian
influido en esta politica de
contratacion en Espafia, fren-
te a los encargos que hasta
ahora mismo se hacian en as-
tilleros exteriores. Pero, en el
fondo, esta actitud de los na-
vieros también reflejaria su
voluntad de estar ahi en un
futuro mercado liberalizado y
competitivo.

Sin salirnos de la marina
mercante, otro aspecto desta-
cable ha sido la apertura del
Segundo Registro de Cana-
rias desde el pasado 1 de ju-
lio para los barcos de cabota-
je, con la excepcion del trans-
porte de agua potable, petro-
leo y derivados, mientras se
abre también esa posibilidad a
los cruceros a partir del 1 de
enero de 1994. La Adminis-
tracion entiende que la libera-
lizacién del transporte es ya
un hecho, aunque se lograse

DE LA PESCA
YIA
MERCANTE

en 1992 de la CE que en Es-
pana se aplicara de forma
progresiva y que los navieros
deben estar cuanto antes en el
sector en condiciones de com-
petitividad.

Corren aires de competen-
cia y también de moderniza-
cion. En esta linea, la Comu-
nidad Europea aprob6 una
nueva directiva sobre seguri-
dad en barcos pesqueros, que
se espera entre en vigor tam-
bién progresivamente en los
préximos afios. Bruselas va a
ser muy exigente a la hora de
autorizar la salida de un bar-
co a la mar en sus condicio-
nes de seguridad y su propia
habitabilidad, evitando que
los marineros viajen en condi-
ciones precarias, como sucede
actualmente en muchos casos.
Si se aplicase rigurosamente
esa nueva directiva en este
momento, lo mas probable es
que cientos de barcos se que-
dasen en tierra. Por esta ra-
z0On, alguien piensa que en el
fondo es una medida més pa-
ra provocar una mayor recon-
version o eliminacion de flota.

En el campo de la pesca, la
Comunidad Europea ratifico
acuerdos con Mauritania y
Gambia, lo que permite se-
guir faenando a las flotas, y
parece seguro que con Argen-

tina el acuerdo de hace unos
meses estard en vigor para
otono.

Finalmente, en relacion con
la pesca, es destacable el iti-
mo Consejo de Ministros. Es-
pafia recibi6 las mejores pala-
bras para que en los proximos
afios se produzca la plena in-
tegracion del sector en la Po-
litica Comtin Pesquera y se
eliminen las discriminaciones
graves que sigue sufriendo la
flota. Hay esperanzas de que
en este caso los compromisos
vayan en serio y que se vean
resultados en los proximos tres
anos, dentro de las reglas de
juego marcadas con la actual
Politica Pesquera Comin,
donde se van a intensifcar
también los controles y las ins-
pecciones via satélite para evi-
tar exceso de capturas y detec-
tar sus puntos de venta.

Algo se ha avanzado en los
Gltimos anos para ordenar la
actividad en el sector. Pero, a
pesar de cllo y del papel en el
Diario Oficial de la CE dedi-
cado a la pesca, la realidad es
otra muy distinta, como lo
prueban los cientos de barcos
ilegales italianos en el Medi-
terraneo, sin que nadie ponga
soluciones. Il

Vidal MATE
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NUEVOS
ACUERDOS
PESQUEROS

La CE ratifico los
acuerdos
pesqueros con
Mauritania y
Gambia, y para
otono se espera
esté en vigor el

de Argentina. barcos de cabotaje.

HACIA EL FINAL
DEL PERIODO
TRANSITORIO

Los ministros de
Pesca de la CE se
han comprometido a
reducir el periodo
transitorio fijado para
el sector de la pesca

SE AMPLIA EL SEGUNDO REGISTRO
CANARIO

Desde el pasado primero de julio ya se
pueden inscribir en el Segundo Registro los
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Nuevo gobierno, con seis independientes y tres mujeres

COMPROMISO DE RENOVACION

todos —anadio6 el Rey— debemos defender la causa de Ia

Su Majestad el Rey de Espana presidi6 el pasado dia 14
de julio, en el Congreso de los Diputados, la solemne
sesion de apertura de la V Legislatura. En su discurso,
don Juan Carlos hizo un llamamiento a las fuerzas
politicas y sociales «para aunar esfuerzos y buscar
compromisos mas que nuncay, frente a la crisis
econoémica y el paro, «la méds dramética de sus
consecuencias». «Con el didlogo y la colaboracién de

AL y como habia
anunciado previa-
mente, el Presidente
del Gobierno, Felipe
Gonzilez, ha reno-
vado ampliamente

su Gobierno, aunque sin sorpresas
espectaculares, ya que solamente
tres de sus ministros son comple-
tamente nuevos —Juan Alberto
Belloch (Justicia), Cristina Alber-
di (Asuntos Sociales) y Carmen
Alborch (Cultura)—; el resto, o
permanecen, o0 cambian de carte-
ra, 0 estaban ya en relevantes
puestos de la Administracién.

El vicepresidente Narcis Serra,
con competencias afiadidas en el
area econdmica, ya que presidird
la Comisién Delegada para
Asuntos Econémicos, y cuatro
ministros contindan en sus pues-
tos: Javier Solana, en Asuntos
Exteriores; José Luis Corcuera,
en Interior; José Borrell, en
Obras Pdblicas, Transportes y
Medio Ambiente, y Julidn Garcia
Vargas, en Defensa.

Otros cuatro ministros cam-
bian de cartera. Se trata de Pedro
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Solbes, que pasa de Agricultura a
Economia y Hacienda; José An-
tonio Grindn, que pasa de Sani-
dad y Consumo a Trabajo y Se-
guridad Social; Alfredo Pérez
Rubalcaba, que abandona Edu-
cagion y Ciencia y asume el nue-
vo Ministerio de la Presidencia, y
Juan Manuel Eguiagaray, que pa-
sa de Administraciones Piblicas
a Industria y Energfa.

Los nuevos ministros son Juan
Alberto Belloch, en Justicia; Je-
rénimo Saavedra, ex presidente
del gobierno canario, en Admi-
nistraciones Piblicas; Gustavo
Suérez Pertierra, hasta ahora se-
cretario de Estado para la Admi-
nistracion Militar, en Educacion
y Ciencia; Carmen Alborch, en

libertad, del progreso, de la justicia y de la solidaridad.»
Previamente a este acto, lo miembros del nuevo Gobierno
habian jurado sus cargos en el Palacio de la Zarzuela
ante SS.MM. los Reyes y, esa misma tarde, tomaron
posesion de sus puestos. Segiin palabras del propio
Presidente del Gobierno, Felipe Gonzalez, este gabinete
«responde al compromiso de renovaciom.

Cultura; Angeles Amador, en Sa-
nidad y Consumo (hasta ahora
era la subsecretaria de este de-
partamento); Vicente Albero, en
Agricultura, Alimentacién y Pes-
ca (hasta ahora era el secretario
de estado de Medio Ambiente);
Javier Gomez Navarro, en el nue-
vo Ministerio de Comercio y Tu-
rismo (hasta ahora era el secreta-
rio de estado para el Deporte) y
Cristina Alberdi, en Asuntos So-
ciales (ha sido la primera mujer
vocal del Consejo General del
Poder Judicial).

El nuevo Gobierno responde a
dos de las promesas electorales
hechas por Felipe Gonzilez: in-
corporar mas mujeres, si bien par-
camente, ya que de dos ha pasado

El nuevo equipo gubernamental esta

marcado por la homogeneidad, la fluidez

de sus relaciones, su talante negociador

y su alta preparacion tecnica.

a tres, y dar paso a independien-
tes. Estos son Pedro Solbes, Juan
Alberto Belloch, Javier Gomez
Navarro, Carmen Alborch, Cristi-
na Alberdi y Angeles Amador.

Como novedades a destacar en
esta nueva configuraciéon guber-
namental estan la creacién de dos
Ministerios. Uno de ellos es el de
la Presidencia, que engloba los
anteriores departamentos del
Portavoz y el de Relaciones con
las Cortes, y el otro, el de Comer-
cio y Turismo, que resulta del
desgajamiento del antiguo Minis-
terio de Industria y Comercio.

Con estos cambios quedan per-
filados claramente en el Gabine-
te dos dreas: una con gran peso
economico, que estard coordina-
da por el vicepresidente Narcis
Serra, y en la que tendrén fuerte
protagonismo los Ministerios de
Economia y Hacienda, Trabajo y
Seguridad Social, Obras Publicas
y Transportes, Industria, Comer-
cio y Turismo y Agricultura, Ali-
mentacion y Pesca.

En el area politica, que englo-
ba el resto de las carteras, cobra



especial relevancia el nuevo Mi-
nisterio de la Presidencia, cuyo ti-
tular es Alfredo Pérez Rubalcaba.

Este Gobierno es el nimero
siete de los que lleva presididos
Felipe Gonzilez durante los on-
ce aos que lleva en el poder el
Partido Socialista. Por ellos han
pasado 47 ministros y solamente
Narcis Serra, quien anteriormen-
te ocupd la cartera de Defensa, y
Javier Solana, quien fue titular de
las de Cultura y Portavoz del Go-
bierno y Educaci6n y Ciencia han
permanecido junto a Felipe Gon-
zdlez desde el primer Gobierno,
que se constituy6 el 3 de diciem-
bre de 1982.

La edad media de los ministros
oscila entre los cuarenta y cinco
y los cuarenta y siete anos, sien-
do el de mayor edad Jerénimo
Saavedra, con cincuenta y seis
afios, seguido del propio Felipe
Gonzaélez, con cincuenta y uno, y
el mas joven, Alfredo Rubalcaba,
con cuarenta y uno.

Debate de investidura

La tarea de formacién del nue-
vo Gobierno fue abordada por
Felipe Gonzdlez inmediatamente
después de superar, el viernes dia
8 de julio, la sesion de investidu-
ra, tras dos dias de intensos de-
bates y de jurar su cargo ante
S. M. el Rey. Gonzalez consiguié
su revalidacion a la Presidencia
del Gobierno en la primera vota-
¢ion —igual que en 1982, 1986 y
1989— al obtener 181 votos, cin-
co més de los necesarios para su-
perar la mayorfa absoluta del
Congreso de los Diputados. En
esta ocasion, a los 159 votos so-
cialistas se sumaron los 17 de
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Convergencia i Unid y los cinco
del partido Nacionalista Vasco.
En su discurso como candida-
to a la Presidencia, Felipe Gon-
zilez explico con detalle los cua-
tro aspectos que centrardn su
trabajo: superacion de la crisis,
impulso democritico, desarrollo
autondmico y unién europea.

El primero de los apartados fue
al que dio més relevancia, ya que
la lucha por el empleo y la com-
petitividad serdn los principales
objetivos del nuevo Gobierno,
mientras que el pacto social y de
rentas y el didlogo con los partidos
serén los instrumentos para conse-
guirlos. En este sentido, Gonzélez
no ha ahorrado guifios a sindica-
tos y organizaciones empresaria-
les. A estas dltimas les ha garanti-
zado reformas en el mercado la-
boral y el replanteamiento del Im-
puesto de Actividades Econémi-
cas. Con los sindicatos se compro-
metié a mantener intacto el Pro-
yecto de Ley de Huelga y a no re-
cortar las prestaciones sociales,

El apoyo que le han brindado
los dos partidos nacionalistas con
mis escafios, CIU y PNV, ha lle-
vado a Felipe Gonzilez a adqui-
rir el compromiso en su discurso
de investidura de alcanzar en el
Consejo de Politica Fiscal y Fi-
nanciera un amplio consenso so-
bre corresponsabilidad fiscal an-
tes del mes de octubre.

En cuanto al impulso democra-
tico se comprometié a crear una
Comision parlamentaria de in-
vestigacion de cuentas de los par-
tidos y a elaborar una Ley de Par-
tidos Politicos que regule los de-
rechos y deberes de los afiliados,
y que abra las puertas a las dona-
ciones privadas. W

C.H.C.

El objetivo prioritario para los proximos

meses es conseguir un pacto social

por el empleo.

LOS COMPROMISOS DEL
PRESIDENTE DEL GOBIERNO

Estos son algunos de los
compromisos contraidos por
Felipe Gonzalez en su
discurso de investidura.

@ Creacién de empleo.

® Mejora de la competitividad.

® Posible bajada de los tipos
de interés.

® Ayudas a las pequenas y me-
dianas empresas.

@® Pacto social: pacto de rentas.

@ Reestructuracion de los ser-
vicios piblicos de empleo.

® Modificacion de las actuales
medidas de contratacidn.

@ Favorecer la estabilidad en
el empleo y la movilidad
geografica.

® Aprobar la Ley de Arrenda-
mientos Urbanos.

® Liberalizacién del sector de
transportes y telecomunica-
ciones.

® Consolidacion fiscal.

® Mejorar la eficacia de la
Agencia Tributaria para lu-
char contra el fraude.

® Plan Director de Infraes-
tructuras.

Plan de Reforestacion.
Plan Hidrolégico Nacional.
Ley de Partidos Politicos.

Nuevos reglamentos del
Congreso y del Senado.

@ Modificacién del sistema de
designacion de los miem-
bros del Tribunal Constitu-
cional, Consejo General del
Poder Judicial y Defensor
del Pueblo.

® Modernizacién de la Admi-
nistracién Piblica y mejora
de sus servicios.

® Creacién de una comision
de investigacion de la finan-
ciacion de los partidos po-
liticos.

@ Corresponsabilidad fiscal
antes de octubre.

® Estatutos para Ceuta y Me-
lilla.

® Iecy de Administracion Ge-
neral del Estado.

® Seguir con el Proyecto de

Unién Europea.

EL GOBIERNO PARA
REALIZARLOS

Este es el Gobierno elegido

por Felipe Gonzalez para
llevar adelante los
compromisos contraidos en
su programa electoral y en
su discurso de investidura:

Presidente del Gobierno
Felipe Gonzalez Marquez.

Vicepresidente
Narcis Serra i Serra.

Asuntos Exteriores
Javier Solana Madariaga.

Justicia
Juan Alberto Belloch Julbe.

Defensa
Julian Garcia Vargas.

Economia y Hacienda
Pedro Solbes Mira.

Interior
José Luis Corcuera Cuesta.

Presidencia
Alfredo Pérez Rubalcaba.

Obras Prblicas, Transpor-
tes y Medio Ambiente
José Borrell Fontelles.

Educacion y Ciencia
Gustavo Sudrez Pertierra.

Trabajo y Seguridad Social
José Antonio Grifidn Mar-
tinez.

Industria y Energia
Juan Manuel Eguiagaray
Ucelay.

Comercio y Turismo
Javier Gémez Navarro.

Agricultura, Pesca y Ali-
mentacion
Vicente Albero Silla.

Administraciones Piblicas
Jer6nimo Saavedra Aceve-
do.

Cultura
Carmen Alborch Bataller.

Sanidad y Consumo
Angeles Amador Millén.

Asuntos Sociales
Cristina Alberdi Alonso.
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Las competencias del sector
maritimo, de todos es sabido, no
estan unificadas en un solo

Ministerio, sino que, en la actualidad, son tres los
departamentos que gestionan sus asuntos. Al Ministerio
de Trabajo y Seguridad Social, a través del Instituto
Social de la Marina, organismo que se enmarca en la
Secretaria General para la Seguridad Social, le
corresponden la gestion de las prestaciones de
Seguridad Social de los trabajadores del mar, asf como

NUEVO GOBIERNO

acciones en materia de formacion y
promocién social. El Ministerio de
Agricultura, Alimentacion y Pesca

organiza la politica pesquera a través de la Secretaria
General de Pesca Maritima. Y es al Ministerio de Obras
Publicas y Transportes al que le corresponde llevar a
cabo la Politica de Puertos, Costas y Marina Mercante, a
través de las correspondientes Direcciones Generales.
Este es el perfil biografico de sus recién nombrados
maximos responsables.

JOSE Antonio Gri-
fidn Martinez nacid
el 7 de junio de
1946, estd casado y
tiene tres hijos. Es-

tudid Derecho en la Facultad
de la Universidad de Sevilla,
en la que se licenci6. En 1970
accedio al Cuerpo de Inspec-
tores Técnicos de Trabajo y
fue destinado, sucesivamen-
te, a Zaragoza, Sevilla y Ma-
drid.

De 1972 a 1975 fue profesor
de Derecho del Trabajo en la
Facultad de Derecho de Sevi-
lla. En 1982 fue nombrado vi-
ceconsejero de Trabajo y Se-
guridad Social de la Junta de
Andalucia y, en 1986, vicecon-
sejero de Salud.

En 1987 se trasladé a Ma-
drid para desempefiar las ta-
reas de secretario general téc-
nico del Ministerio de Traba-
jo y Seguridad Social, cuando
era ministro Manuel Chdaves, con
quien le une una estrecha relacion.
Cesa en este puesto, en mayo de 1990,
para regresar a Sevilla y hacerse car-
go de la Consejeria de Salud de la
Junta de Andalucia.

El 14 de enero de 1992 fue nombra-
do ministro de Sanidad y Consumo,
desde donde ahora se traslada al de
Trabajo y Seguridad Social, su antigua
casa en la que le precedieron, en la
etapa socialista, Joaquin Almunia,
Manuel Chaves y Luis Martinez No-
val.

Su gestion al frente del Ministerio
de Sanidad y Consumo, aunque corta,
ha sido calificada de eficaz, ya que ha
puesto en marcha notables medidas

para reducir las listas de espera de los
enfermos y ha defendido, a través del
proyecto de Real Decreto, la futura
exclusion de la financiacion piblica de
800 medicamentos evaluados como no
esenciales para los tratamientos créni-
cos y la revisién anual de los incluidos
en las prestaciones en funcién de su
eficacia y precio.

Si ningin miembro de este nuevo
Gobierno tiene una tarea facil que
realizar, ninguno hay que la tenga mu-
cho mas dificil que José Antonio Gri-
fidn. Aunque las soluciones para el
problema del desempleo serdn abor-
dadas colectivamente por los distintos
departamentos econdmicos, si le
corresponderd al Ministerio de Traba-

JOSE ANTONIO GRINAN MARTINEZ,
ministro de Trabajo y Seguridad Social

joy Seguridad Social un papel
negociador y mediador entre
los agentes sociales para con-
seguir el pacto social.

Al frente de este Departa-
mento Grindn serd el encarga-
do de llevar a buen puerto la
controverdida Ley de Huelga,
y poner en marcha una refor-
ma polémica, pero fundamen-
tal, la del Mercado Laboral,
sobre la que el anterior Go-
bierno elabord un primer do-
cumento que estd pendiente
del dictamen que tiene que
emitir el Consejo Econémico
y Social. Dicha reforma con-
templard puntos tan delicados
como: las modalidades de
contratacion, la movilidad
funcional, horaria y geografi-
ca, la estructura del salario y
el despido.

Estdn también pendientes
de realizarse la reforma del
INEM (Instituto Nacional de
Empleo), prometida por Felipe Gon-
zalez en su discurso de investidura, y
la preparacion del Proyecto de Ley de
Prevencion de Riesgos Profesionales,
adaptada a la normativa comunitaria,
que figuraba en el programa electoral
del PSOE.

Los profundos conocimientos que,
por formacién y profesion, tiene en
materia laboral y su talante de nego-
ciador incansable, correoso y flexible,
cuando la ocasién lo requiere, forman
parte esencial del bagaje con que cuen-
ta el nuevo ministro de Trabajo y Se-
guridad Social, José Antonio Grifidn,
para llevar adelante las tareas que le
esperan. Suerte. [l
C. H.
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VICENTE ALBERO SILLA, ‘

ministro de Agricultura, Alimentacion y P

1 nuevo titular de Agri-

cultura, Alimentacion

y Pesca naci6 en Va-

lencia en 1944. Es
economista de profe-

sién. El ministerio al que ahora
accede no es desconocido para €l,
ya que habia sido, con anteriori-
dad, director general de Indus-
trias Agrarias y Alimentarias y
presidente del Fondo de Ordena-
cién y Regulacién de Precios y
Productos Agrarios (FORPPA).
El 1991 fue nombrado secreta-
rio de Estado para las Politicas
del Agua y del Medio Ambiente,
cargo creado en la reestructura-
cién que ha llevado a cabo el ti-
tular del Ministerio de Obras Pu-
blicas y Transportes, José Borrel,
en estos dos ultimos afios. Desde
este puesto su colaboracién para
la elaboracion del Plan Hidrologi-
co Nacional ha sido inestimable.
Es diputado socialista por Va-
lencia, estd casado y tiene cinco
hijos.

Albero, que es el tercer minis-
tro socialista que pasa por este
departamento, tiene ante si la ta-
rea de continuar la adaptacién de
las estructuras agrarias existentes
en el campo espaiiol a la nueva
Politica Agraria de la Comunidad
Europea.

En materia de Politica Pesque-
ra habrd de cumplir la oferta
electoral, hecha por su partido
en las tltimas elecciones, de im-
pulsar una reorientacion de la
Politica Pesquera Comin para
adecuarla a los intereses espano-
les y la integracién plena de la
flota espafiola en la misma, a tra-
vés del adelantamiento del perio-
do transitorio del Tratado de
Adhesién.

Tambien tendrd que desarro-
llar el Plan Sectorial 1994-1997,
utilizando los recursos del Instru-
mento Financiero para la Orien-
tacién de Pesca y estableciendo
las medidas estructurales nece-
sarias. Ml

~ JOSE BORRELL FONTELLES,
ministro de Obras Publicas y Transportes

OSE Borrell Fontelles,
que continda como
Ministro de Obras Pu-
blicas y Transportes,
naci6 el 24 de abril de
1947 en la Pobla de Segur (Lé-
rida). Cuenta con uno de los
curriculums académicos mds bri-
llantes, ya que es ingeniero ae-
rondutico, doctor en Ciencias
Econémicas y catedritico de
Matematicas Empresariales.

En diciembre de 1982, en el
primer Gobierno Socialista, fue
nombrado secretario del Presu-
puesto y Gasto Publico. En fe-
brero de 1984 pas6 a hacerse
cargo de la Secretarfa de Estado
de Hacienda, puesto en el que
se mantuvo hasta que, el 12 de
marzo de 1991, fue designado
ministro de Obras Pdblicas y
Transportes.

En la eficacia de su gestion al

esca

O |

frente de este Ministerio y de los
logros conseguidos (finalizacion
de la linea AVE Madrid-Sevilla,
1 Plan de Carreteras, Plan de Vi-
vienda, etcétera) se apoyo parte
de la campaia que el PSOE hi-
zo en las ultimas elecciones. Sin
embargo, Borrell tiene ain mu-
chos proyectos que llevar ade-
lante en los préximos cuatro
afios. El de mas envergadura, la
puesta en marcha del Plan de In-
fraestructuras que prevé inver-
tir, en quince afios, 18 billones
de pesctas.

En cuanto a la parte del
sector maritimo que depende
de su Ministerio le queda por
desarrollar la Ley de Puertos y
Marina Mercante, completar la
implantacion del Segundo Re-
gistro para Buques y continuar
desarrollando el Plan de Cos-
tas.
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PARA LOS
ASTILLEROS
ESPANOLES

Durante el primer trimestre de ese afio sigui6 la caida
en los volimenes de contratacion en la construccién

naval, segun los datos hechos publicos por la Gerencia
del Sector Naval del Ministerio de Industria. Esta
situacion se espera, sin embargo, tenga una cierta
reactivacion a partir del segundo semestre de este ano,
tanto por la devaluacion de la peseta, lo que permite
una mayor competitividad frente al exterior, como,
sobre todo, por la decisién de algunas firmas navieras
espafiolas de proceder a una modernizacién de sus
flotas con el fin de lograr mejores posiciones de

competitividad.

A cartera de pedi-
dos en los astille-
ros espafioles ha
seguido en los
primeros meses
de este afio su li-

nea descendente. Aunque se

ha producido una ligera me-
jorfa sobre el mismo periodo
del ano anterior, la realidad
€s que es escasamente signi-

ficativa. No se han construi-
do mds barcos y los que se
han contratado con astilleros
espanoles han sido en su ma-
yor parte con destino a la ex-
portacion, mientras para el
mercado interior la demanda
€S escasd.

De cara a las ventas en el
exterior, existe confianza en
la Administracién sobre la



posibilidad de que se lleven
a cabo nuevos pedidos al hi-
lo de la devaluacion de la pe-
seta, que permite una mayor
competitividad. Algunos em-
presarios del sector, como
Fernandez Tapias, son de es-
ta opinién y consideran que
éste es un buen momento pa-
ra construir en Espana fren-
te a astilleros de Japon o
Corea.

Frente a la situacion de los
iltimos meses, segun apun-
tan algunos indicios del sec-
tor, se estaria produciendo
ya en este momento una
cierta reactivacion en la de-
manda de barcos a los asti-
lleros espanoles.

Segtin los datos manejados
por el sector y la Direccion
General de Marina Mercan-
te, en los ultimos meses se
habrian realizado pedidos

por un valor superior a los
50.000 millones de pesetas, a
los que se suman otras uni-
dades contratadas con ante-
rioridad. Estas contratacio-
nes afectan tanto a las em-
presas para el transporte de
pasajeros como a las dedica-
das al transporte de carga y
especialmente a los grandes
petroleros.

En el caso de las empresas
de transporte destaca el pro-
ceso de modernizacion que
se estd produciendo en el
conjunto de las empresas es-
pafiolas, y especialmente en
Trasmediterrdnea. La com-
pania acaba de poner en fun-
cionamiento tres nuevas uni-
dades: «Las Palmas de Gran
Canaria», «Santa Cruz de
Tenerife» y «Juan J. Sister».
Las dos primeras unidades
han tenido un coste de 4.675

millones de pesetas cada
una, mientras la segunda as-
cendié a 9.150 millones de
pesetas. Ademds de estas
unidades, Trasmediterranea
est4 construyendo en los As-
tilleros de Bazin otras dos
embarcaciones tipo ferry ra-
pido con un coste total cer-
cano a los 5.000 millones de
pesetas.

También con destino al
transporte de pasajeros, As-
tilleros de Huelva estdn
construyendo para la empre-
sa Islefia de Navegacion cua-
tro buques ferry con un cos-
te aproximado cada uno de
3.000 millones de pesetas.
Estas unidades se destinardn
especialmente a cubrir las li-
neas regulares del Estrecho
de Gibraltar.

Finalmente, la empresa
conjunta hispano-marroqui

Mimadet, que presta servi-
cios entre Espafia y Marrue-
cos, ha construido un ferry,
el In Batouta», que tuvo un
coste cercano a los 5.000 mi-
Ilones de pesetas, en los asti-
lleros vigueses J. Barreras.

Junto a estas nuevas uni-
dades destinadas al transpor-
te de pasajeros, la reactiva-
ci6n en la demanda ha llega-
do también a las navieras
que operan en el segmento
de carga. En esta linea, la
Naviera Pinillos acaba de
anunciar la construccién de
dos nuevos portacontenedo-
res con un coste aproximado
de 3.500 millones de pesetas
cada uno. Por parte de esta
naviera se pretende una re-
novacién de su flota en un
plazo de cinco afios.

Las inversiones mds im-
portantes, unos 25.000 millo-
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nes de pesetas, van a corres-
ponder a la Naviera Fernan-
dez Tapias para la construc-
cién en una primera fase de
dos superpetroleros de
300.000 toneladas cada uno,
sin descartar otros contratos
de otros buques a medio pla-
zo. Fernando Fernandez Ta-
pias pretende hacerse a cor-
to plazo con la mayor flota
de petroleros privada de Es-
pafia, detrds de Naviera Viz-
caina, del grupo Repsol, y
Elcano, del INI. Los dos su-
perpetroleros se construirin
en las instalaciones de Asti-
lleros Espaiioles.

El grupo Fernandez Ta-
pias cuenta ya en este mo-
mento con una flota de cin-
co superpetroleros tipo suez-
max, un QBO, ademds de 17
remolcadores en servicio y
otros dos mas en construc-
cién, con lo que ya se coloca
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navieras
hacen
pedidos
por
valor
superior
alos
50.000
millones
de
pesetas.

en una posiciéon de hegemo-
nia en el sector nacional. El
objetivo de Ferniandez Ta-
pias es operar con los remol-
cadores no solamente en los
puertos espaioles sino tam-
bién en otros de la Comuni-
dad Europea.

La Naviera Fernidndez Ta-
pias tiene una facturacién en
torno a los 8.000 millones de
pesetas. La actividad como
armador de Fernando Fer-
nandez Tapias se inici6 hace
ya ocho afios con la compra
de las primeras unidades a
ERT, aunque las inversiones
mas importantes se han he-
cho en los dltimos afos.

Los contratos para cons-
truir barcos por un valor de
50.000 millones de pesetas
constituyen un dato positivo,
no solamente porque refle-
jan una cierta actitud de
cambio en las empresas na-

vieras, sino también para la
actividad de los astilleros es-
pafioles que han atravesado
y siguen en una profunda
Crisis.

Desde la perspectiva de la
Marina Mercante, la contra-
tacion para construir nuevas
unidades pondria de mani-
fiesto la existencia de una
nueva y decidida voluntad
para lograr un sector més
competitivo y responder asi
al reto que plantea el Merca-
do Unico. La liberalizacién
del transporte maritimo es
un hecho en el marco de la
Comunidad Europea, aun-
que se haya logrado una apli-
cacion progresiva. Sin em-
bargo, con el horizonte pues-
to en los préximos cinco
anos, las empresas navieras
espafolas en su totalidad de-
berdn operar junto a otras
sociedades, razén por la cual



es indispensable mejorar ser-
vicios y ofrecer unos costes
lo mds bajos posibles para
seguir en el mercado.

En medios oficiales se ve
como un dato positivo el que
las empresas navieras hayan
apostado por la moderniza-
ci6n de sus flotas, y se consi-
dera que, ademsds de la acti-
tug importante de los empre-
sarios, no se deben olvidar
los esfuerzos oficiales para
modificar la normativa ante-
rior y lograr para los astille-
ros nacionales unas condi-
ciones mas favorables que les
permitieran competir con los
paises asidticos.

En el sector de la Marina
Mercante se han producido
en los ultimos afnos cambios
muy significativos y, sobre
todo, el establecimiento de
unos nuevos marcos para la
actividad, especialmente a

través de la Ley de Marina
Mercante y la creacién del
Segundo Registro en Cana-
rias. A un lado las polémicas
desatadas en los ultimos me-
ses y las que se continuardn
en el futuro, lo cierto es que
se ha tratado de adecuar la
situacion nacional a las duras
condiciones de los mercados
exteriores, con grave riesgo
en el mantenimiento de los
puestos de trabajo, como de-
nuncian los sindicatos.

La realidad es que en éste
como en otros muchos casos
una cosa es lo deseable y otra
lo posible. Las soluciones a
las banderas de convenien-
cia, a los registros con bajas
exigencias laborales, son
problemas de dmbito mun-
dial y las respuestas deberian
venir también globalmente
desde una estructura supra-
nacional. Desde los segun-

dos registros, desde las solu-
ciones puramente nacionales
en el mejor de los casos, se
palia el problema. Nunca se
resuelve, porque mientras
existan banderas y paraisos
de conveniencia con exigen-
cias minimas, los barcos na-
cionales, también los de nue-
va construccion, van a seguir
saliendo hacia esas zonas. Lo
decfa Fernando Fernandez
Tapias en el diario Expan-
sién a propdsito de sus gran-
des inversiones para cons-
truir dos nuevos superpetro-
leros y sus aspiraciones a se-
guir la estela de Onasis y
Niarchos como naviero: «Me
encantaria poder poner mis
barcos bajo bandera espario-
la, pero la diferencia de costes
por la legislacién laboral lo
hace imposible..». Y seguia:
«Un barco cuya tripulacion se
acoja a la legislacion espano-

la cuesta unos 300 millones
de pesetas anuales sélo en
gastos de personal, frente a los
100 millones que puede costar
uno con bandera de Libia o
Panamd. La diferencia es de-
masiado grande y no porque
los tripulantes ganen menos
dinero. Pero dos meses de va-
caciones por cada cuatro de
trabajo es demasiado».

En consecuencia, por una
serie de circunstancias, tanto
externas como internas, pa-
rece mads que probable una
cierta reactivacion en astille-
ros espafioles, con el consi-
guiente impacto para el em-
pleo y la economia en gene-
ral. Lo que no parece tan se-
guro, incluso en el Segundo
Registro, es que esos barcos
vayan a generar todo el em-
pleo deseable bajo pabellon
espafiol. [l

V.M.
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ONSEJO GENER

]

El Instituto Social de la Marina decidié celebrar su
ultimo Consejo General antes del periodo anual
de vacaciones, en el Centro de Formacién
Ocupacional Maritima de Bamio, en Villagarcia

de Arosa. Hasta alli se desplazaron los
representantes de los distintos sectores sociales
que lo integran para, ademés de asistir a la
obligada reunién, recorrer detenidamente las
instalaciones del Centro que esté considerado como
uno de los mejores de la Comunidad Europea

por lo moderno de sus instalaciones y lo avanzado
de la tecnologia de su equipamiento.

| plenario del Conse-

jo, que estuyo presi-

dido por el secreta-

rio general para la

Seguridad Social,

Adolfo Jiménez, tratd los temas

preceptivos y estuvo dedicado,

casi por completo, a comentar

los pormenores de la visita que

los consejeros acababan de rea-

lizar al Centro de Formacion, y

felicitar a los responsables del

Instituto. Social de la Marina
por esta realizacion.

Inicid la reunién su presi-
dente, Adolfo Jiménez, para
resaltar el hecho de que el cen-
tro, cuyo proyecto inicié su an-
dadura en los ejercicios 1989-
1990, «se ha convertido en una
magnifica realidad, con una
rentabilidad que habria que ca-
lificar de muy buena, ya que del
total de los 1.700 millones de pe-
setas invertidos en torno a 700
han sido financiados por el
FEDER.

También puso de manifiesto
el secretario general para la Se-
guridad Social la sensibilidad
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demostrada por el Instituto So-
cial de la Marina al poner en
marcha este Centro de Forma-
cion Ocupacional Maritima,
atendiendo las necesidades y
demandas de los trabajadores
del mar de contar con un cen-
tro de alta especializaciéon en
formacién ocupacional, que
diera respuesta a las necesida-
des profesionales que cada dia
demanda la actividad econd-
mica.

Adolfo Jiménez cerr6 su in-
tervencion con una felicitacion
al ISM, que hizo extensiva a la
Tesorerfa General de la Segu-
ridad Social por «ser el mismo
patrimonio de la Seguridad So-
cialb.

AL DEL ISM EN BAMIO

Intervino a continuacién el
director general del Instituto
Social de la Marina, Jesus Mue-
la, para recordar el marco en el
que se ha puesto en marcha el
Centro. «En primer lugar lo ha
hecho siguiendo las directrices
del Plan Integral de Moderniza-
cion de la Seguridad Social, que
estd llevando a cabo la Secreta-
ria General para la Seguridad
Social, y dentro de los criterios de
actuacion del Consejo que el
ISM viene desarrollando en sus
programas especifico de protec-
cién social para la gente del
mar».

«En segundo lugar —senald
Jestis Muela— el proyecto se in-
cardina dentro de las iniciativas
existentes en la Comunidad Eu-
ropea de cara a estimular y refor-
zar las politicas de formacion, tal
yicomo estan reflejadas en el ar-
ticulo: 127 del Tratado de la
Union Europea.»

Por 1iltimo, destacé también
que el Centro de Formacion de
Bamio est4 en linea con el Plan
Nacional de Formaci6n e Inser-
cién Profesional y el Plan para
la Formacién continua de los
trabaj:ilores, que atienden no

Mejorar la capacitacion
profesional de la gente del mar
es el principal objetivo
del Centro de Formacion
Ocupacional Maritima de Bamio.

solo a la formacién de parados,
sino también a la formacion
continuada de los trabajadores
ocupados, tal y como ha queda-
do reflejado en este iltimo
Plan, que se firmé en diciembre
de 1992 con el acuerdo de la
Administracién, los empresa-
rios y los sindicatos.

«En este sentido —afirmé el
director general del ISM— el
Centro de Bamio surge en un
buen momento para que, reco-
giendo toda la responsabilidad
que, en materia de formacion
profesional tiene asignada el sec-
tor publico, se puede dar respues-
ta a la demanda existente, tanto
en el sector maritimo pesquero
como en el resto de las activida-
des econdmicas, facilitando me-
jores puestos de trabajo y mayor
productividad.» A continuacién
intervino el secretarid general
de la Federacion Nacional de
Cofradias de Pescadores, José
Manuel Gonzilez y Gil de Ber-
nabé, quien senal6é la conve-
niencia de extender el conoci-
miento sobre este Centro, dado
el prestigio de que goza a nivel
europeo.

Tras felicitar a los responsa-
bles del proyecto, Gonzilez y
Gil de Bernabé transmitié la
voluntad de la institucién que
representa de seguir colabo-
rando con los directivos del
Centro de Formacion, tal y co-
mo han venido haciendo hasta
ahora, en materia de forma-
cion, aportando personal técni-
co docente.
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Sesion
Plenaria
del
Consejo
General
del ISM
en Bamio

Visita de los
miembros del
Consejo
General a las
instalaciones
del Gentro de
Formacidn de
Bamio.

En representacion de los sin-
dicatos participd, en primer lu-
gar, Juan Lépez Izquierdo, de
la Unién General de Trabaja-
dores (UGT), quien califico al
Centro de «magnifica realidad»
y sugirid que las actividades
previstas no sean compartimen-
tos estancos, sino que sean
flexibles y se dirigan, tanto al
sector maritimo como a otras
actividades econémicas, en fun-
cion de las necesidades y la evo-
lucién de la demanda del mez-
cado de trabajo.

Jon Azkue, de Comisiones
Obreras, constatd, en base a su
experiencia, el conocimiento que
en la Comunidad Europea se
tiene del Sistema de Seguridad
Social espanol y del ISM a tra-
vés del Centro de Bamio, y ade-
lanté que, en el marco de la Co-
munidad, se va a crear el Insti-
tuto Europeo de Formacion, pa-
ra lo que el Comité Paritario de
Pesca ha mostrado ya su interés
de colaboracién e intercambio
de experiencias con este Centro.

En representacién del sindi-
cato vasco ELA-STV, Enrique
Fernandez Machuca, se sumé a
las felicitaciones del resto de los
consejeros y lamenté que este
tipo de actuaciones no se lleven
a cabo en otros dmbitos de la
administracién.

Por tltimo, Carlos Bua Cal-
das, de Convergencia Intersin-
dical Gallega (CIGA) valor6
muy positivamente ¢l hecho de
que ¢l Centro esté ubicado en
Galicia.

En el transcurso de la visita
que los miembros del Consejo
General del ISM realizaron al
Centro, previamente a la cele-
bracién de la reunion precepti-
va, y que estuvo guiada por el
director del Centro de Bamio,
Juan Vinas, el subdirector, Ali-
pio Santiago; el jefe de estu-
dios, Cipriano R. Cubiellas, y el
responsable del departamento
maritimo, Gonzalo Abalo,
aquellos mostraron especial in-
terés por los Departamentos de
Electricidad y Electrénica (con

sus automatismos eléctricos), el
aula dedicada al frio y el Depar-
tamento Maritimo con el area
de puente, simulador de nave-
gacion y radar, simulador de
pesca y navegacion, simulador
de carga en buques-tanque pe-
trolero, gas inerte y lavado en
crudo, y los simuladores de car-
ga de buques-tanque gaseros y
quimiqueros.

También fueron objeto de cu-
riosidad los Departamentos de
Sanidad y Seguridad Maritima,
que incluyen aulas de teoria y
practica, y las instalaciones com-
plementarias, de las que pueden
disponer los alumnos que siguen
alli sus cursos en régimen de in-
ternado, como son la residencia,
la biblioteca, el salon de actos,
con 264 butacas y traduccion si-
multdnea para cinco idiomas,
las pistas deportivas y el gim-
nasio. Hl

Concha
HERNANDEZ-CARAZO
Fotos: Foto Centro

El Consejo
General
del ISM

El Consejo General del
Instituto Social de la Ma-
rina es el 6rgano colegia-
do superior a través del
cual se realiza la participa-
cién de los trabajadores,
empresarios y Administra-
cién Piblica en el control
y vigilancia de la gestion
del citado organismo.

Son atribuciones del
Consejo General, entre
otras, elaborar los crite-
rios de actuacion del Ins-
tituto, elaborar el ante-
proyecto de sus presu-
puestos y aprobar la me-
moria general.

El Consejo estd integra-
do por trece representan-
tes de la Administracion
Puablica, trece de los sindi-
catos mas representativos
en el sector maritimo-pes-
quero, trece de las organi-
zaciones empresariales del
sector y cuatro de las Cor-
poraciones de Derecho
Pdblico del sector mariti-
mo pesquero, de las cua-
les tres corresponden a las
Cofradias de Pescadores y
uno al Colegio de Oficia-
les de la Marina Mercan-
te.

Este Organo se reune
preceptivamente en se-
sion ordinaria cada tres
meses, aunque puede ce-
lebrar reuniones exttaor-
dinarias cuantas veces lo
considere oportuno su
presidente previa peti-
cion del 20 por 100 de sus
miembros.

Ademas de este 6rgano
el Instituto Social de la
Marina cuenta, en el am-
bito nacional, con la Co-
mision Ejecutiva y en el
provincial, con los Conse-
jos Provinciales y las
correspondientes Comi-
siones Ejecutivas Provin-
ciales.
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Activa presencia del ISM

II SIMPOSIUM

INTERNACIONAL

DE MEDICINA

MARITIMA EN

AMBERES

En la ciudad belga de Amberes se celebré el pasado mes de junio el II Simposium
Internacional de Medicina Maritima, en el que tuvo lugar una destacada

y activa presencia el Instituto Social de la Marina, que estuvo representado por las
doctoras Maria Teresa de Miguel, jefa del Servicio de Sanidad Maritima,

y Gloria Riesco, del Servicio de Sanidad Maritima de la Direccién Provincial de Vigo,
que presentaron sendas ponencias apoyadas por abundante material grafico
y posters explicativos del funcionamiento de los programas que se estan llevando a
cabo en el ISM, en el drea de sanidad maritima, y que habian sido
confeccionados por los propios médicos del Servicio.

L Simposium, cuyas
sesiones se llevaron
a cabo en las instala-
ciones del Elzend-
veld, antiguo hospital del si-
glo XVII rehabilitado como
sede de Congresos y Exposi-
ciones, lo organizé la Univer-
sidad de Amberes, en colabo-
racion con MEDIPORT (Or-
ganizaciéon Médica del Puerto
de Amberes), la OMS (Orga-
nizacion Mundial de la Salud),
la ILO (Oficina Internacional
de Trabajo) y la IMO (Ofici-
na Internacional de Asuntos
Maritimos).

Todos los temas tratados
durante los tres dias que dur6
el Simposium tuvieron un alto
contenido cientifico, permi-
tiendo dar a conocer gran par-
te de las actividades y preocu-
paciones sanitarias relativas a
los trabajadores del mar exis-
tentes en los distintos paises y
facilitando el intercambio de
ideas y opiniones sobre pato-
logias de creciente importan-
cia y medidas de prevencion y
diagndstico.
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Entre las ponencias pre-
sentadas fueron especialmen-
te interesantes las referentes a
«Las campafias de vacunacion
de la hepatitis A y B», presen-
tada por el profesor Steffen,
de la Universidad de Berna.
«La malaria: un problema ma-
ritimo», presentada por los
miembros del equipo de tra-
bajo del Instituto de Medicina
Tropical de Amberes, quienes
expusieron la alta prevalencia
existente en muchas zonas
africanas de alta frecuentacion
maritima, as{ como su preven-

‘cion y tratamiento actual.

También fue de alto interés
el estudio sobre «Prevalencia
de enfermedades de transmi-
sién sexual y SIDA en marine-
ros», realizado por el Servicio
de Epidemiologia de la Uni-
versidad de Amberes.

Las ponencias del ISM

La doctora M. Teresa de
Miguel, responsable del Servi-
cio de Sanidad Maritima del

Instituto Social de la Marina,
basé su intervencion en la ex-
plicacion de la atencién médi-
ca a los tripulantes en Espafia,
que corre a cargo del ISM.
La doctora De Miguel, tras
hacer una referencia al origen
del Programa de Sanidad Ma-
ritima, que empezd a funcio-
nar en 1983, pasé a exponer
cémo la atencién médica a la
gente del mar se realiza a dos
niveles: el preventivo y el asis-
tencial. En el primero de ellos
es esencial el reconocimiento
médico previo al embarque,
que se realiza en los 35 cen-
tros nacionales de Sanidad
Maritima, distribuidos a lo lar-
go del litoral espafiol. Este ni-
vel preventivo se complemen-
ta con campafias de vacuna-
¢i6on y la formacidn sanitaria.
Por lo que respecta al nivel
asistencial, la doctora De Mi-
guel explicd a los asistentes al
Simposium que se instrumen-
ta a través del Centro Radio-
Meédico, los 18 centros asisten-
ciales que el ISM tiene distri-
buidos por aquellos caladeros

SEAFAR
TRAINI

DE MIGUEL, M2 Tt

SERVICIO SANIDAD

A

con deficiente infraestructura
sanitaria y el buque hospital
«Esperanza del Mar», que
proporciona asistencia en el
caladero canario-sahariano.

También pormenoriz6 la
responsable del Servicio de Sa-
nidad Maritima los pilares que
sostienen toda esta compleja
organizacion: el Banco Central
de Datos Sanitarios, el Centro
de Coordinacién, ubicado en
Madrid, y los medios disponi-
bles a bordo de los barcos, ta-
les como la Guia Sanitaria, los
botiquines y los conocimientos
sanitarios de la tripulacion.

También se refirié a la ta-
rea que el ISM lleva a cabo en
materia de evaucaciones y re-
patriaciones cuando asi lo exi-
ge la situacion.

Por su parte, la doctora
Gloria Riesco, de la Direccion
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El ISM
acudio con
dos trabajos
sobre la
Formacion
Sanitaria
para los
trabajadores
del mar.

Entre 1985 y
1992 el ISM
impartio
952 cursos
con
asistencia
de 7.200
alumnos.

explicativo

de los
distintos
fiveles
e Formacidn
Sanilaria.

Funciona-
miento

de la
asisiencia
sanitaria
a la gente
del mar

Provincial de Vigo, presentd
una ponencia sobre el «Pro-
grama de Formacion Sanitaria
para los trabajadores del mar
en Espaia», en la que destacd
que la Formacion Sanitaria es
una parte primordial de la
prevencion, que se ha implan-
tado para mejorar la asisten-
cia sanitaria de estos trabaja-
dores cuando se encuentran
embarcados y sin posibilidad
de recibir atencion médica
convencional.

Los Cursos de Formacién
Sanitaria los viene impartien-
do el ISM, segin explicd la
doctora Riesco, desde 1985, y
estdn estructurados segin un
proyecto de trabajo comunita-
rio denominado FORMAC.

En el FORMAC se distin-
guen distintos niveles de for-
macidn, con una caracteristica
comin, ser tedrico-practicos,
dando mayor importancia a
esta dltima vertiente. Los ni-
veles del programa FORMAC
son el I, de cardcter basico, di-

rigido a la marineria en gene-
ral, y en el que se ensefian
conceptos de primeros auxi-
lios y socorrismo. El FOR-
MAC II engloba distintos cur-
sos destinados a diferentes
cualificaciones profesionales,
aunque hasta la fecha se han
desarrollado los de fonda y los
de bajura.

Por dltimo, el FOR-
MAC III esta destinado al
personal de mando de las em-
barcaciones, y en €l se inclu-
yen la realizacién de una con-
sulta médica por radio, mane-
jo del botiquin a bordo y téc-
nicas de enfermeria.

Finalmente, la doctora
Riesco puso de manifiesto
que, en todos los cursos, sc
cuenta con material de apoyo
docente (maniquies, brazos de
goma, etcétera), asi como ma-
nuales de seguimiento de los
cursos y medios audiovisuales
elaborados o supervisados por
el personal del ISM, y senald
que entre 1985-1992 se impar-
tieron 552 cursos con asisten-
cia de 7.200 alumnos.

Como colofén, la doctora
Riesco puso de relieve que, en
Espafia, toda la atencién sani-
taria a los marinos, tanto la
preventiva como la asistencial,
estd gestionada y organizada
por un tnico organismo que €s
el ISM, entidad gestora de la
Seguridad Social espaiola,
responsable de los trabajado-
res del mar.

Siguiendo el principio de
que en los cursos de forma-
cién prime la imagen sobre los
textos, estuvieron expuestos,
durante los dias que dur6 este
Simposium, los dos posters
elaborados por los médicos del
Servicio de Sanidad Maritima
en los que se explicaban la ges-
tién del Programa de Sanidad
Maritima y los cursos y niveles
de Formaci6n Sanitaria.

Todos los trabajos presenta-
dos por el Instituto Social de
la Marina tuvieron gran acep-
tacion y fueron numerosas las
preguntas que se hicieron a las
doctoras De Miguel y Riesco
por parte de los representantes
de los demads paises, a la vista
del interés que suscitaron. ll

Concha
HERNANDEZ CARAZO

Fotos: Servicio de Sanidad Maritima
del ISM y Jesis Navarro.
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CE DISPUESTA A

REDUCIR EL PERIODO
TRANSITORIO DE ESPANA

La Comunidad Europea se halla dispuesta a reducir el
actual todavia largo periodo transitorio para lo
incorporacién plena del sector de la Pesca en Espafia a la
Politica Comun Pesquera, segun las manifestaciones
realizadas por el secretario general de Pesca, José Loira,
tras el Ultimo Consejo de Ministros celebrado en Bruselas.
La impresion de los responsables espafioles es que tras el
largo proceso de reivindicaciones planteadas, tanto por la
Administracién espafiola como de la portuguesa, y antes de
que la Comunidad Europea se pudiera ampliar a nuevos
socios, deberia estar resuelta la situacién de la flota
espafiola, que sufre graves discriminaciones respecto a otras
flotas comunitarias, fundamentalmente en el acceso a
recursos y sistemas de control en su actividad.
Practicamente, la realidad es que desde el mismo momento
del ingreso de Espaiia en la Comunidad Europea se viene
luchando para modificar aquellas condiciones que dejaban
en inferioridad a los barcos espaioles. Y aunque desde
1986 el sector pesquero espafiol ha sido protagonista en
ofras actuaciones referidas a la politica de ayudas o
estructuras, en lo que afecta a acceso a caladeros la
discriminacién se ha mantenido.
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AS autoridades espa-

nolas presentaron en

los ultimos meses di-
ferentes informes

donde se recogen los puntos de
discriminacién que sufren los
barcos espaiioles, situacién que
tratan de que no se prolongue
hasta el 2002. Espafa senala
que mientras el resto de las flo-
tas pueden faenar libremente
en aguas comunitarias sola-
mente respetando las reglas de
juego marcadas por la PCP, los
barcos espafoles han debido
seguir con sus listas periddicas
las asignaciones de cuotas y
TAGs, o las prohibiciones pa-
ra el acceso a determinadas
aguas como el box irlandés.
El iltimo Consejo de Mi-
nistros de Pesca realizd una
declaracién segin la cual se
insta a la Comisién para que

las propuestas de reglamentos
que se hagan en esta via de-
beran estar encaminadas a fo-
mentar la integracién de Es-
pafia y Portugal en la PCP a
todos los efectos. Se pretende
que esos reglamentos se vayan
ultimando ya en los proximos
meses para que en todo caso
estén listos antes de 1996.
Con este compromiso, que
se espera en este caso no
cuente con la oposicion de
otros paises con fuertes inte-
reses pesqueros en la propia
CE, se pondria fin a una vieja
situacion discriminatoria que
ha padecido y padece la flota
espafiola en aguas de la CE.

Mas controles

Junto a esta declaracion,



que afecta directamente a los
intereses de los armadores es-
panoles, el Consejo de Minis-
tros alcanzé también un acuer-
do por mayorfa cualificada,
votaron en contra el Reino
Unido y Holanda para el esta-
blecimiento de un nuevo régi-
men de control de las capturas
en aguas comunitarias. Se tra-
ta al final de una disposicion
mucho mas blanda y abierta
de lo que se pretendia en un
primer momento, y tampoco
se logré un acuerdo sobre el
establecimiento de una red
{inica como se queria antes de
la reunion.

El control de la actividad de
los barcos pesqueros en el se-
no de la Comunidad Europea
ha sido uno de los puntos ne-
gros en la politica pesquera y
también una de las aspiracio-
nes mas viejas. A la vista de
los fracasos de las medidas ac-
tualmente en vigor, la Comu-
nidad Europea decidi6 el es-
tablecimiento de un sistema
de vigilancia por medio de un
satélite. Tanto los barcos co-
munitarios que faenen en
aguas de la CE como los de
terceros paises contardn con
una caja azul a bordo a través

La supresién
de las
discriminaciones
actuales
podrian irse
eliminando en
los préximos
tres anos

Los ministros
de Pesca
aprobaron
un nuevo
régimen para
el control
de la actividad
por satélite,
de forma
experimental,
a partir
de 1994

de la cual se hard un segui-
miento de todos sus movi-
mientos. En principio se trata
de un proyecto que nace con
cardcter experimental para su
aplicacion en embarcaciones
de mas de 17 metros de eslo-
ra. El sistema se pretende es-
té en funcionamiento a partir
de 1994 hasta junio de 1995.
A partir de ese momento se
decidiria si se pasa ya de la fa-
s¢ experimental a los contro-
les para toda la flota. En esta
primera fase los barcos afec-
tados por este sistema serdn
10 en cada pais. El objetivo
serfa tenerlo completamente
vigente en 1996.

Cuando se trate de barcos
con eslora superior a los
10 metros, los capitanes debe-
rdn contar con un Diario de
Pesca a bordo, donde consten
las cantidades capturadas y
retenidas a bordo. En los bar-
cos con menos de 10 metros
de eslora cada Estado miem-
bro deberd proceder a realizar
los controles pertinentes. Por
este mismo reglamento se es-
tablecen también medidas en
materia de declaraciones de
desembarcos, transporte o
certificados de ventas en lon-

ja, al igual que para el control
y la utilizacién de las artes de
pesca. Las inspecciones
corresponden a cada uno de
los Estados miembros, aun-
que la Comision puede hacer
también las suyas sin previo
aviso. Bruselas podra deducir
cuota a un Estado miembro
como sancién por incumpli-
miento.

Comercio

En materia de comercio los
ministros de Pesca reiteraron
en el ultimo Consejo su preo-
cupacion por la gravedad de
la crisis y la pérdida de ingre-
sos para el sector. En esta li-
nea de preocupacidn se
prorrogd hasta el 31 de octu-
bre la reglamentacién sobre
precios minimos a la importa-
cién, que afectan a productos
como eglefino, bacalao, rape,
abadejo, merluza y carbonero.
La CE intensificara el control
sobre los desembarcos de bu-
ques de pesca en el mercado
comunitario, pero no acepto
llevar ese mismo control sobre
los desembarcos que pueden
hacer y hacen barcos mercan-
tes. El Consejo, al menos en
teoria, pretende seguir ade-
lante con esta batalla, con el
fin de conjugar importaciones
de terceros paises con la pre-
ferencia comunitaria y el
aprovisionamiento de los
mercados.

Los ministros de Pesca
aprobaron nuevos precios de
orientacién para esta campa-
fia, referidos a los siguientes
productos: atin, 298 pesetas
kilo; merluza congelada ente-
ra, 198 pesetas kilo; filetes de
merluza congelada, 240 pese-
tas kilo; fletan congelado, 248
pesetas kilo; gambas, 830 pe-
setas kilo, y langostinos, 1.079
pesetas kilo.

Para Canarias se aprobo la
fijacién de un periodo transi-
torio de tres afios en el sector
de cefalépodos, durante los
cuales los pescadores de estas
especies recibirdn una ayuda
de 108 ecus por Tm. para un
total de 30.000 toneladas.

Vidal MATE
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AMPLIACION DEL SEGUNDO REGISTRO

Por el Real Decreto
897/1993,
publicado en el
«Boletén Oficial

del Estado» el
pasado 26 de
junio, se autoriza la
inscripcion en el
Segundo Registro
canario a barcos
de cabotaje, asi
como a los

buques que realicen
servicios de
crucero. Para las
embarcaciones de
cabotaje el periodo
de inscripcion
comenzo el pasado
1 de julio. En el
caso de los barcos
para el

transporte de
pasajeros el

plazo comenzara el
proximo 1 de
enero de 1994.
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ON estas medidas, la Administracion
pretende que, de cara a la progresiva
liberalizacion del transporte mariti-
mo, tal como decidié ya en 1992 la
Comunidad Europea, las navieras na-

cionales se hallen en condiciones de competi-
tividad con el resto del sector y proceder a una
adecuacion de sus estructuras, con el fin de
manter al mdximo los puestos
de trabajo.

El Segundo Registro canario,
a falta todavia de la aprobacion
de un régimen fiscal para las is-
las, constituye la respuesta espa-
nola, tanto al funcionamiento
de las llamadas banderas de
conveniencia ubicadas en paises
paraisos fiscales como a la pro-
pia politica de la Comunidad
Europea adoptada en 1992 para
la liberalizacion del transporte
maritimo de forma progresiva en
toda la CE. La disposicion adi-
cional decimoquinta de la ley del
pasado 24 de noviembre de Puertos del Estado
y de la Marina Mercante creaba un Registro
Especial de Buques y Empresas Navieras en el
que podrian inscribirse los buques con determi-
nadas caracteristicas que realizasen navegacion
exterior o extranacional. Igualmente, en la mis-
ma disposicién adicional se facultaba al Gobier-
no para que, a la vista del proceso de liberali-

DESDE EL PASADO
PRIMERO DE JU-
LI0 SE PUEDEN
INSCRIBIR LOS
MERCANTES DE
CABOTAJE, Y A
PARTIR DEL 1 DE
ENERO DE 1994,
LOS BARCOS DE
PASAJEROS

zacion del cabotaje en la CE, permitiera tam-
bién la inscripcién de barcos destinados a la na-
vegacion de cabotaje. La Comunidad Europea,
por el Reglamento 3577/92 decidid la libre pres-
tacion de servicios de transporte maritimo den-
tro de los Estados miembros a partir de aque-
lla misma fecha, aunque en el caso de Espaiia,
como en otros paises de la CE, se daba un pla-
z0 para su aplicacion,

Por el momento han sido ya
los barcos dedicados al transpor-
te exterior de mercancias los que
han solicitado su inscripcién en
el Segundo Registro de Canarias.
Por este nuevo Real Decreto se
abrio la ventanilla el pasado 1 de
julio para las embarcaciones de-
dicadas al cabotaje, con la excep-
cion de los que operen con pro-
ductos considerados estratégi-
cos, como petréleo, derivados de
petréleo y agua potable.

En la misma linea, y con el fin
de que las empresas se vayan
adaptando a las nuevas condiciones de compe-
titidad que se van a presentar en el sector con
la liberalizacion a partir del 1 de enero de 1995,
se abre la posibilidad de inscribirse en el Segun-
do Registro a las empresas navieras que realicen
servicios de crucero. En este caso, la ventanilla
se abrird el 1 de enero de 1994. Il

V.M.



L alcance de las con-
traprestaciones
econdmicas y aran-
celarias, por parte

de Francia, el reparto de la
carga financiera, por parte
de Alemania, y la hipotética
colision con sus intereses en
las Malvinas, por parte de
Gran Bretafia, ademas del
escaso interés de los paises
del norte de Europa por la
entrada en los mercados co-
munitarios de algunas de las
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El Consejo de Ministros de la Comunidad
Europea ratificara el préximo mes de
septiembre el acuerdo pesquero con

Argentina, después de haberlo tenido
congelade durante once meses. Contra lo
que se esperaba, el Consejo de Ministros

de Pesca, de junio, no aprobé la
ratificacion, ante las objecciones

expresadas por Gran Bretana, Francia y

Alemania, pero asumié el compromiso de

dar luz verde a la vuelta del verano, una

vez se hayan aclarado las reticencias de
aquellos paises.
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especies amparadas en el
convenio, son algunas de las
razones que han retrasado,
una vez més, la entrada en vi-
gor del acuerdo de pesca en-
tre la CE y Argentina. Una
demora que dafia seriamente
los intereses espafioles, pais
que se considera principal
beneficiario del acuerdo.
Desafortunadamente para
estos intereses espafioles, la
demora ha venido a abundar
en el ritmo forzadamente
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lento en que se han desen-
vuelto los prolegémenos del
convenio, si se tiene en cuen-
ta que las negociaciones se
prolognaron durante ocho
afios. La espera parecié me-
recer la pena a los negocia-
dores comunitarios y argen-
tinos que alumbraron el pa-
sado mes de noviembre el
primer acuerdo de pesca en-
tre la Comunidad y un pais
de América Latina. El pri-
mero también, se insitia en-
tonces, que responde a los
Hamados «acuerdos de se-
gunda generacién», en los
que se contempla la creacién
de sociedades mixtas entre
armadores comunitarios y
argentinos y barcos con pa-
bellon comunitario. Se trata-
ba, segin aquella primera
lectura, de un acuerdo llama-
do a facilitar el desarrollo
pesquero argentino, con no-
tables efectos inducidos so-
bre la economfa de aquel
pais a la vez que respetuoso
con los principios de conser-
vacién y gestion racional de
los recursos pesqueros.

El convenio contempla im-
portantes posibilidades de
pesca de alto valor econémi-
co para la CE y de gran inte-
rés para la flota espanola, y
supone la licencia para fae-
nar a 70 barcos congeladores
y la posibilidad de capturar
120.000 toneladas de la coti-
zada merluza hubbsi, y otras
130.000 toneladas de otras
especies, como merluza de
cola, bacalao criollo y cala-
mar, contemplando, ademads,
un 10 por 100 de capturas
accesorias.

Como contrapartida, la
CE debera aportar 28 millo-
nes de ecus (unos 35 millo-
nes de pesos) a lo largo de
los cinco afios de vigencia del
acuerdo y abrir los mercados
comunitarios a los productos
argentinos. Estas ayudas se
destinardn a financiar pro-
gramas de investigacion pes-
quera y desarrollo tecnolégi-
co, a la mejora de la infraes-
tructura portuaria y a la for-
macion técnica y profesional.
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Contempla, asimismo, la
concesion de aranceles anua-
les a la importacién de algu-
nos productos argentinos, ta-
les como merluza hubbsi, ba-
calao criollo, abadejo, besu-
go y anchoita, también du-
rante el periodo de validez
del acuerdo. Ademds, goza-
rdn de ayuda financiera co-
munitaria los distintos tipos
de sociedades que se creen al

I-"*ﬂ..q-'-_-‘ww::.-ﬂ;\lf‘m s
i . e A

amparo del convenio, bien
secan sociedades mixtas, de
capital europeo establecidas
en Argentina y asociaciones
temporales.

De los 70 barcos con licen-
cia para faenar, el acuerdo
prescribe que 20 podrin
mantener el pabellén de uno
de los Estados comunitarios
y el resto corresponderd a
buques de bandera argentina

pertenecientes a cualquicra
de las sociedades mixtas
creadas, pudiendo alcanzar
la participacion del armador
comunitario hasta el 100 por
100 del capital de la socie-
dad.

Una vez firmado el acuer-
do en Buenos Aires entre el
entonces vicepresidente de la
CE, Manuel Marin, y el mi-
nistro argentino de Relacio-
nes Exteriores, Guido di Te-
lla, los primeros problemas
surgieron en el Reino Unido,
cuyo gobierno interpret6 que
el convenio podria suponer
algiin tipo de interferencia
en la soberania de las islas
Malvinas. Superada esta reti-
cencia, fue Alemania quien
expreso sus objecciones, esti-
mando que el acuerdo resul-
taba demasiado caro para las
arcas comunitarias. Final-
mente, también Francia ha
pedido aclaracién sobre las
reducciones arancelarias.
Por otra parte, el hecho de
que la presidencia de la CE
estuviera durante este tiem-
po en manos de Dinamarca
no ha contribuido precisa-
mente a allanar el camino de
la ratificacién, conocida co-
mo es la divergencia que en
materia pesquera existe en-
tre los paises del norte y del
sur de la Comunidad.

Para la Asociacién Nacio-
nal de Armadores de Buques
Congeladores de Merluza,
ANAMER, con sede en Vi-
go, la firma del acuerdo su-
ponia una bocanada de aire
fresco en un sector que so-
porta con dificultad la reduc-
cion progresiva de caladeros,
especialmente desde el in-
greso de Espana en la CE.
En consecuencia, su presi-
dente, Jos¢ Ramén Fuertes,
estima que el retraso en la
ratificacién significa un gra-
ve trastorno para los arma-
dores espanoles, tanto por la
imposibilidad de realizar las
capturas contempladas en el
acuerdo, como por la incer-
tidumbre que supone la de-
mora. Wl

M. V.



* PROTOCOLO
DE ACUERDO
PESQUERO
CON MAURITANIA

Tiene una duracion de tres afios, |
hasta el 31 de julio de 1996 !

. ;.h'_-_l__;_r' N

it o

N base al nuevo proto-
colo firmado entre la
CE y Mauritania, se
establecen una serie
de posibilidades de pesca te-
niendo en cuenta la experien-
cia de los resultados del
acuerdo anterior, asi como la
necesidad de mantener los re-
cursos conjugada con la ren-
tabilidad de los barcos que
operan en ese caladero.
Estas posibilidades, en tér-
minos de TRB/mes/media
anual, serian las siguientes:

e 4.500 toneladas para bar-
cos marisqueros, de las que el
ciento por ciento corresponde
a la flota espafiola.

e 12.000 toneladas para
merluza negra y palangreros
de fondo, las cuales son tam-

Representantes de la Comunidad Europea y de

Mauritania ratificaron el pasado 10 de junio en

Bruselas el nuevo Protocolo de acuerdo de pesca

entre la CE y este pais norteafricano, que tendrd una

vigencia de tres afos, entre el 1 de agosto de 1993 y

el 31 de julio de 1996. Este compromiso permitiré

continuar las actividades pesqueras por parte de los

barcos comunitarios en aquellas aguas sin

interrupcion.

bién en su totalidad para bar-
cos espafoles.

® 2.600 para especies de-
mersales profundas capturadas
con artes distintos al de arras-
tre, de las que 800 correspon-
den a la flota artesanal canaria.

® 4200 para especies de-
mersales profundas captura-
das al arrastre, de las cuales

3.000 pertenecen a la flota
espafiola.

® 300 para la pesca de lan-
gosta con nasa.

® 11 licencias para atune-
ros cafieros y palangreros de
superficie, de las cuales cuatro
son para Espana.

@ 34 licencias para atune-
ros cerqueros congeladores,

de las que 16 son para buques
espafnoles.

En términos porcentuales,
el 86 por 100 de las posibili-
dades de pesca establecidas
en TRBy el 44 por 100 de las
licencias concedidas para la
captura de especies migrato-
rias pertenecen a la flota es-
pafiola.

Tomando como referencia
el Protocolo anterior, hay que
subrayar aspectos del que en-
trard en vigor al 1 de agosto
que constituye sustanciales
mejoras para las flotas espa-
nolas.

De un lado, se ha introdu-
cido en el Protocolo la posibi-
lidad de que, en un marco ofi-
cial, reinicie su actividad en el

(Pasa a la pdgina siguiente.)
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PROTOCOLO DE
ACUERDO
PESQUERO CON
MAURITANIA

(Viene de la pagina anterior.)

caladero la flota artesanal ca-
naria, antigua aspiracion que
no habia podido satisfacerse
con anterioridad. Ello signifi-
ca reanudar una presencia de
tradicional raigambre en el
caladero mauritano.

De otro, se abre una nueva
pesqueria para las especies de-
mersales de fondo que permi-
tird la diversificacion operativa
de los buques andaluces dedi-
cados habitualmente a la cap-
tura de merluza negra. Asimis-
mo, la fijacién de las posibili-
dades para mariqueros, tam-
bién de Andalucia, en 4.500
TRB, propiciardn, dada la si-
tuacion de los stocks, una me-
Jor rentabilidad de tales buques.

Otro aspecto destacable es la
posibilidad de obtener licencias
trimestrales y semestrales ade-
mds de anuales, lo cual redun-
dard en una utilizacion mds
operativa y racional de las po-
sibilidades pesqueras, asi como
en una mejora de la rentabili-
dad de las distintas pesquerias.

En lo concerniente a cdno-
nes, hay que sefialar su mante-
nimiento al mismo nivel del
Protocolo anterior para las mo-
dalidades de marisco y merlu-
za negra, asi como la fijacién
de un canon moderado y asu-
mible para la flota artesanal
(133 ecus/TRBlasio para los
buques inferiores a 100 TRB) y
de 156 ecus/TRB/afio para los
arrastreros de pesca dermesal
profunda; es decir, el mismo
canon abonado por los buques
de merluza negra con un 10 por
100 de aumento.

Por tiltimo, se ha establecido
expresamente en el nuevo Pro-
tocolo que si Mauritania deci-
diera reabrir la pesca de cefa-
lépodos para buques de pabe-
llon extranjero, le serdn adjudi-
cadas a barcos comunitarios
posibilidades para tal pesque-
ria. L
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La Comunidad Europea y Gam-
bia han rubricado un nuevo Proto-
colo de aplicacién para el acuerdo
de pesca entre ambas partes, en
sustitucién del actualmente en vi-
gor, que expird el pasado dia 30 de
junio. Las nuevas condiciones es-
tardn en vigor durante tres afos,
con un coste de 1.100.000 ecus.

Las posibilidades de pesca soli-
citadas por la CE se han ajustado
a la utilizacién realizada durante
el dltimo Protocolo y a las necesi-
dades reales de la flota comunita-
ria, que han quedado plenamente
cubiertas.

Igualmente, las condiciones
conseguidas para la flota espanola
satisfacen totalmente las peticio-
nes previas. Asi, los buques de
nuestro pais podrén faenar por un

ACUERDO CON GAMBIA

total de 1.000 toneladas de regis-
tro bruto (TRB) en la modalidad
de arrastre congelador marisco, lo
que supone el 50 por 100 de las
posibilidades totales de pesca en
aguas de Gambia. Este tipo de flo-
ta pertenece principalmente a
puertos andaluces. Espafia dispon-
dréa también de cinco licencias pa-
ra atuneros cerqueros congelado-
res.

El documento suscrito ahora
mantiene las mismas condiciones
técnicas para el ejercicio de la pes-
cay los canones a pagar por los ar-
madores para la expedicion de li-
cencias que existian de acuerdo al
anterior Protocolo. También se re-
cogen diversos aspectos de colabo-
racion cientifica, técnica y edu-
cativa. i




Desarrollamos nuevos métodos de experimentacion

En el CEHIPAR contamos con medios técnicos y humanos altamente
cualificados que han hecho posible el desarrollo de nuevos métodos de
experimentacion:

e Generacion de oleaje: olas regulares, irregulares, oblicuas.

e Estudios, andlisis y optimizacién de cualidades de comportamiento en
la mar de buques y artefactos.
¢ Ensayos de maniobrabilidad.
¢ [ngenieria oceénica.

» Pruebas de mar (GPS diferencial).

e Proyectos de hélices.
¢ Medidas de estelas nominales y efectivas (velocimetro Laser-Doppler).
e Simulaciones matematicas CAD /CAM.

e Técnicas instrumentales para medidas avanzadas.

Es nuestra respuesta a las nuevas estrategias del mercado de la
Construccion Naval.

o
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OS seguros maritimos tie-
nen su origen en el Lloyd’s
de Londres, a finales del si-
glo pasado. Hasta no hace
muchos afnos las condiciones
para suscribir un seguro o un
reaseguro maritimo efan re-
lativamente flexibles. Prima-
ba el interés de las compa-
I fifas por hacer clientes. Sin
embargo, debido a las gran-

des pérdidas que durante los

Giltimos tres anos han tenido

las companias reaseguradas,

sobre todo en el mercado

del Lloyd’s, actualmente las
condiciones para suscribir

i un seguro maritimo se han

i3 endurecido por las propias

L exigencias del reaseguro.
i Antes de contratar un ries-
go, cada travesia, buque o

I mercancia trans re-

e la gru“des ?uiere un amplio estudjo de

b T » as variables de siniesfrabi-
_ pérdiflas hubidas .

11 en este mercado
durante los

ultimos aios ha |

provocado que e

, los precios se =

Fer=rr hayan duplicado 2 ;

1 o friplicado en = 1=

e periodo.
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El mercado es el que dic-
ta el precio de la pdliza del
seguro. Las grandes pérdidas
habidas en el mercado del
seguro maritimo han sido la
causa de que el precio de és-
te se haya duplicado y, en al-
gunos casos, triplicado, en
los dltimos afios.

Ademds de la influencia
de la situacién del mercado,
actualmente algunas caracte-
risticas del buque, de su tra-
vesfa y de las mercancias
transportadas tienen una
gran repercusion en la tarifi-
cacion de su seguro. Son va-
rios los elementos que mads
encarecen la péliza de un se-
guro maritimo.

Dentro de las caracteristi-
cas del buque, la edad de és-
te es clave. La péliza de un
barco de mds de quince anos
tiene sobretasa. La tripula-
cién del buque y la bandera
del mismo también inciden
mucho en el precio del segu-
ro. Por ejemplo, un barco
con bandera de convenien-
cia chipriota y una tripula-
cion india o filipina tiene so-
bretasa. Ademads, el buque
debe estar perfectamente
mantenido. Antes de dar co-
bertura al barco la compaiifa
aseguradora realiza un peri-
taje del mismo para deter-
minar si el buque estd en
buenas condiciones de man-
tenimiento. También es
obligatorio que el barco es-
té clasificado. El barco debe
mantener siempre las reglas
de una sociedad de clasifica-
cién para poder estar asegu-
rado. Si pierde la clasifica-
cién, pierde la cobertura del
seguro.

Dentro de la zona de na-
vegacion, existen unas latitu-
des de navegacion estindar,
las Institute Warranties, que
establecen unas zonas deter-
minadas de navegacion. Si el
barco va a navegar fuera de
los limites establecidos por
las Institute Warranties, el
precio de la péliza de su se-
guro se incrementa, puesto
que se considera que el ries-
go es mayor. Asi, las rutas de
Asia, las de América del
Norte y las de zona de guerra
cuentan con sobretasa.
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Para el seguro de las mer-
cancias transportadas por via
maritima influye el cardcter
de éstas. El carbon, el café,
el algodén o el acero tienen
sobretasa.

Clausulas inglesas

Es Espana el seguro mari-
timo se rige mediante clau-
sulas inglesas adaptadas a la
ley espaiola. Hay, sin em-
bargo, una excepcion a la uti-
lizacién generalizada de las
condiciones inglesas para el
seguro de mercantes, pes-
queros y embarcaciones de
recreo. Se aplican las condi-
ciones espaiiolas, mucho mas
sencillas, menos desarrolla-
das y actualizadas que las in-
glesas, en los seguros para
pequenas embarcaciones de
cabotaje, que requieren me-
nor cobertura.

Las condiciones inglesas,
utilizadas del forma general,
estan adaptadas a cada ries-
go concreto. Son condicio-
nes estiandar que incluyen
una serie de diferencias
adaptadas a cada sector. Un
pesquero tiene unos riesgos
comunes a un mercante, co-

mo los relacionados con las
colisiones. Pero, ademds, un
pesquero tiene unos riesgos
que un mercante no tiene;
por ejemplo, los relaciona-
dos con los utensilios de pes-
ca, Lo mismo ocurre con una
embarcaciéon de recreo en
relacion a los otros tipos de
barco. Por ello, aunque las
cldusulas tienen partes co-
munes entre si, incluyen unas
coberturas especificas para
el tipo de embarcaciones a
las que van destinadas. Las
adaptadas a los buques mer-
cantes son las Institute Time
Clauses Hulls. Las que se
adaptan a los pesqueros son
las lri'nstitute l'-qshing Vessel
Clauses. Las que se adaptan
a las embarcaciones de re-
creo son las Institute Yacht
Clauses. Para cubrir especifi-
camente el transporte de
mercancias por via maritima
existen las Institute Cargo
Clauses.

Institute Time Clauses
Hulls

Las Institute Time Clauses
Hulls (de 1983) cubren los
riesgos del casco de los mer-

del barco,
procedencia de
las tripulaciones
y bandera
inciden
decisivamente
en el coste

de la prima.



cantes. Las ITCH tienen ca-
si exclusivamente cobertura
de danos: Para la responsa-
bilidad civil sélo tienen una
pequeia cobertura por coli-
sion. Para el grueso de la co-
bertura por responsabilidad
civil se tendrd que contratar
otro seguro con un Club de
Protection and Indemnity.
Estos clubs, mayoritariamen-
te ingleses, son de utilizacion
exclusiva para barcos mer-
cantes. Los clubs de P & I es-
tan gerenciados por una en-

tidad privada pero pertene-
cen a los armadores de mer-
cantes, los cuales se vieron
en la necesidad de crearlos
para asumir los riesgos de
responsabilidad civil que las
empresas privadas de segu-
ros no asumen.

Navegaciéon. El buque no
serd remolcado excepto
cuando necesite asistencia.
En el caso de que el buque
fuera utilizado en algin tra-
fico que incluyera operacio-
nes de carga o descarga en el

mar desde o/a otro buque,
no serd recobrable ninguna
reclamacién por pérdida
de/o dafios al buque asegura-
do o responsabilidad frente a
cualquier otro buque. En el
caso de que el buque saliera
al efecto de ser desguazado
o vendido para desguace,
cualquier reclamacién por
pérdida de/o danos al buque
ocurridos con posterioridad
a tal salida tendra como limi-
te el valor en el mercado del
buque como chatarra en el
momento de la ocurrencia
de tal pérdida o dafios.

Clausula de terminacion
del buque. La poliza se anu-
la en caso de que se produz-
ca cambio, suspension, can-
celacion o retirada de la cla-
sificacion de un buque, o
cambio de propietario o ban-
dera del mismo.

Riesgos. Cubre la pérdida
de/o dafio al objeto asegura-
do causados por peligros de
los mares, rios, lagos u otras
aguas navegables, incendio,
explosién, robo, echazon, pi-
rateria, averia o accidente en
instalaciones nucleares o
reactores, contacto con avio-

nes, objetos similares u obje-
tos caidos de los mismos,
medios de transporte terres-
tre, equipos o instalaciones
de muelle o puerto, terremo-
tos, erupciones volcanicas o
rayos, accidente durante las
operaciones de carga-descar-
ga o corrimiento de la estiba
del cargamento o combusti-
ble, estallido de calderas, ro-
tura de ejes o cualquier de-
fecto latente en la maquina-
ria o casco, negligencia del
capitan, oficiales, tripulantes
o précticos, negligencia de
reparadores o fletantes, ba-
rateria del capitin, oficiales
o tripulacion.

Tres cuartas partes de res-
ponsabilidad por colision.
Cubre las tres cuartas partes
de los dafios producidos a
otro buque y a su mercancia
en caso de colision. Los da-
fnos en el casco del barco ase-
gurado estan cubiertos por la
clausula de riesgos. La cuar-
ta parte restante de los dafios

roducidos a otro buque y
as exclusiones de esta cldu-
sula —remocién o elimina-
cidn de obstaculos, danos en
el cargamento del buque ase-

urado, la pérdida de vidas o
esiones corporales y la polu-
cién o contaminacion ocasio-
nadas— podrdn asegurarse a
través de un Club de Protec-
tion and Indemnity.

Buques hermanos. Si un
buque asegurado colisiona
con otro perteneciente al
mismo armador, el asegura-
do tendrd los mismos dere-
chos, como si el buque fuese
propiedad de otro armador.

Aviso de reclamacién y
presupuestos. En caso de ac-
cidente, debera avisarse al
asegurado antes de la inspec-
cién, a fin de que éste pueda
designar un inspector que le
represente si asi lo desea. El
asegurado tendrd derecho a
decidir el puerto al cual el
buque debe dirigirse para
entrar en dique o reparar. El
asegurado puede solicitar o
exigir que se soliciten varios
presupuestos de reparacion
del buque.

Averia gruesa y salvamen-
to. Esta clausula cubre gastos
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de salvamento y/o averia
gruesa. La liquidacién sera
efectuada de conformidad
con la ley y la practica usual
del lugar donde termine la
aventura comuin. Cuando el
buque navegara en lastre y
sin contrato de fletamento,
se aplicardn las Reglas de
York-Amberes de 1974.

Franquicia deducible.
Las reclamaciones por da-
fos o consecuencia de ma-
los tiempos durante una tra-
vesia maritima sencilla en-
tre dos puertos consecutivos
seran tratadas como si fue-
ran debidas a un solo acci-
dente. Los recobros, exclui-
dos intereses, seran abona-
dos por entero hasta el im-
porte por el que la reclama-
cion exceda de dicha fran-
quicia. Los intereses com-
prendidos en los recobros se
distribuirdn entre asegura-
do y asegurador.

Obligaciones del asegura-
do. Mediante esta clausula el
asegurado estd obligado a
actuar como si no tuviera se-
guro, y tiene que tomar to-
das las medidas posibles pa-
ra, en caso de siniestro, con-
seguir que el mal sea el me-
nor posible. Los asegurado-
res contribuirdn a sufragar
los gastos en los que el ase-
gurado ha incurrido para evi-
tar o reducir una pérdida.

Nuevo a viejo. Si un buque
se hunde, los aseguradores
restituiran el valor de la em-
barcacién como si fuera nue-
va.

Tratamiento de fondos del
buque. En ningin caso se
aceptara reclamacion alguna
con respecto al rascado,
chorreo con arena y/u otra
preparacion de superficies, o
pintura de los fondos del bu-
que, a menos que €l chorreo
de arena y/u otras prepara-
ciones de superficie de plan-
chas de fondos nuevas se
aplique y suministre en taller
en tierra, o que éste se apli-
que a los extremos o super-
ficies de las planchas conti-
guas a planchas renovadas o
reparadas que fueran dana-
das en el transcurso de ope-
raciones de soldadura y/o de
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reparacion, o que se aplique
a superficies de planchas da-
fladas en el transcurso de
operaciones de careado.

Dafos no reparados. En
ningln caso serdn responsa-
bles los aseguradores por da-
fios no reparados si poste-
riormente ocurriera una pér-
dida total durante el periodo
cubierto por el seguro o cual-
quier ampliacién del mismo.
Los aseguradores tampoco
serdn responsables de dafios
no reparados que excedan el
valor asegurado a la termina-
cién del seguro.

Pérdida total constructiva.
Para determinar si el buque
constituye pérdida total
constructiva, el valor asegu-
rado serd tomado como va-
lor del buque reparado y no
seran tenidos en cuenta el
valor del buque averiado o
desguazado ni de sus restos.

Extornos por amarre y
cancelacién. Se concede ex-
torno por cada periodo de
treinta dias consecutivos que
el buque permanezca en un
puerto o zona de fondeade-
ro, siempre y cuando el bu-
que no esté fondeado en
aguas expuestas, no protegi-
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das o en un puerto o zona de
fondeadero no aprobados
por los aseguradores. No se-
ran concedidos extornos por
cualquier periodo durante el
cual el buque sea utilizado
como almacén de mercan-
cias, o con el propdsito de
alijar otros buques.

Exclusién de guerra. Me-
diante esta clausula, el segu-
ro no cubrird, en ningln ca-
so, pérdida, dafio, responsa-
bilidad o gasto causado por
guerra, revolucién, cualquier
acto hostil de parte o contra
un poder beligerante, captu-
ra, embargo, arresto, restric-
cién o detencion y las conse-
cuencias de dichos actos o
cualquier intento de los mis-
mos, minas, torpedos, bom-
bas u otros artefactos de
guerra abandonados.

Exclusion de huelgas. El
seguro no cubrird pérdida,
dano, responsabilidad o gas-
to causados por huelguistas,
obreros en situacién de
cierre patronal o personas
que participen en disturbios
laborales, tumultos o conmo-
ciones civiles; terroristas o
cualquier persona que actie
por motivos politicos.

Exclusion de actos mali-
ciosos. El seguro no cubrird
pérdida, dano, responsabili-
dad o gasto derivados de la
detonacién de un explosivo o
cualquier artefacto bélico
causado por cualquier perso-
na que actie maliciosamen-
te o en razoén de un motivo
politico.

Exclusion nuclear. El se-
guro no cubrird pérdida, da-
o, responsabilidad o gasto
derivados de cualquier arte-
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facto de guerra en el que se
emplee la fisica y/o fusion
atdmica o nuclear u otra
reaccion parecida, fuerza o
materia radiactiva.

Institute Fishing
Vessel Clauses

Las Institute Fishing Ves-
sel Clauses (de 1987) son
clausulas adaptadas a buques
pesqueros. Muchas de ellas
son iguales a las cldusulas de

cascos. Asi, las cldusulas de
navegacion, terminacion,
riesgos, responsabilidad por
colision, buques hermanos,
aviso de reclamacion y pre-
supuestos, averia gruesa y
salvamento, franquicia dedu-
cible, obligaciones del asegu-
rado, nuevo a viejo, trata-
miento de fondos de buque,
dafios no reparados, pérdida
total constructiva, extorno
por amarre y cancelacion,
exclusion de guerra, exclu-
sién de huelgas, exclusion de
actos maliciosos y exclusion
nuclear son iguales en las
IFVCy en las ITCH. A ellas
se suma la cobertura para as-
pectos especificos de un bar-
CO pesquero.

Equipo de pesca. No cubre
la pérdida o dafio en el equi-
po de pesca a menos que es-
tén originados por el fuego
causado por un relampago o
rayo, 0 por la violencia y el
robo de personas ajenas a la
embarcacion, o cuando se
pierda totalmente como re-
sultado de la pérdida com-

leta de la embarcacion de-
idos a riesgos asegurados.

Protecciéon e indemniza-
cién. Esta cldusula cubre

- f . |
parte de la responsabilidad
civil que en los barcos mer-
cantes es cubierta por un
Club de Protection and In-
demnity. Esta clausula cubre
los riesgos por responsabili-
dad legal del asegurado co-
mo dueio de la embarca-
cion, por alguna denuncia,
demanda, dafos y/o gastos,
cuando tal responsabilidad
es consecuencia de algunos
de los casos que siguen y que
se originan a causa de un ac-
cidente o incidente durante
el periodo de vigencia del se-
guro: dafo o perjuicio a al-
gin objeto fijo o movil 0 a
otra propiedad, cualquiera
que sea, originado por un
riesgo no cubierto por la
clausula de responsabilidad
por colision; riesgo en la en-
trada y salida del puerto o en
las maniobras dentro de los
limites del mismo; pérdida
de vidas, lesiones personales,
enfermedades o gastos he-
chos para salvamento; hospi-
talizacién y gastos de en-
tierro o de repatriacion de
los oficiales y de la tripula-
cién; coste adicional de com-
bustible, salarios, provisiones
y gastos por estancia en el
puerto, unicamente cuando

la causa es el desembarco de
personas heridas, pasajeros
clandestinos, refugiados o
personas rescatadas del mar;
gastos adicionales ocasiona-
dos por el brote de una en-
fermedad infecciosa a bordo
del barco o en tierra; multas
impuestas al barco, al asegu-
rado, a algin oficial, miem-
bro de la tripulacion o repre-
sentante del barco, debidas a
infracciones de algin estatu-
to o reglamento relacionado
con la funcion del barco; gas-
tos por traslado tras un nau-
fragio. La clausula de protec-
¢ioén e indemnizacion no cu-
bre los gastos en los siguien-
tes casos: responsabilidad
del asegurado respecto a la
muerte, enfermedad o dafo
de alguna persona empleada
con contrato de servicio o de
aprendizaje; pasajeros; cap-
tura, equipo de pesca o cual-
quier otro elemento de a
bordo del barco asegurado;
responsabilidad respecto a
containers, depdsitos de
combustible u otra propie-
dad propia o arrendada si-
tuada a bordo del barco ase-
gurado; captura de elemen-
tos comerciales, metales pre-
¢i0s0s u objetos valiosos per-
tenecientes a personas de a
bordo del barco, o efectos
personales no esenciales de
oficiales y miembros de la
tripulacion; combustible, sa-
larios, provisiones y gastos
por estancia en puerto origi-
nados por el retraso del bar-
co debido a la espera para la
sustitucion de un oficial o de
un miembro de la tripula-
cién; sanciones originadas
por sobrecarga o pesca ile-
gal; poluciéon o contamina-
ciéon de alguna propiedad
personal.

Institute Yacht Clauses

Las Institute Yacht Clau-
ses (de 1985) tiene cobertu-
ra de danos y de responsabi-
lidad civil para embarcacio-
nes de recreo. Las clausulas
de riesgos, buques herma-
nos, aviso de reclamacién y
presupuestos, obligaciones
del asegurado, dafios no re-
parados, pérdida total cons-
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tructiva, exclusion de guerra,
exclusién de huelgas y exclu-
sién nuclear son las mismas
en las IYC y en las ITCH.
Ademis de ellas, las IYC in-
cluyen otras clausulas adap-
tadas a las necesidades pro-
pias de una embarcacién de
Tecreo.

En navegacion y en esta-
cionamiento. Los posibles
riesgos de la embarcacion es-
tdn cubiertos cuando nave-
gue por mar, aguas del inte-
rior o puerto, o cuando esté
en un almacén en tierra. Es-
td incluido su transporte, bo-
tadura, viaje de pruebas, so-
corro a embarcaciones en
peligro, su equipamiento, re-
vision y mantenimiento.
Queda excluido, excepto si
aseguradores y asegurado
acuerdan incluirlo en el se-
guro, el perfodo de tiempo
durante el cual la embarca-
cion es utilizada como vi-
vienda o cuando sea someti-
da a una gran modificacién.

Navegacion y alquiler. No
se cubre la navegacion fuera
de los limites establecidos en
la péliza, ni el alquiler de la
embarcacion.

Velocidad. Cubre el riesgo
para la maxima velocidad es-
pecificada, o en el caso de una
embarcacién con botes, cuan-
do no supere los 17 nudos.

Cambio de propiedad.
Cuando la embarcacién sea
vendida o traspasada, a me-
nos que en el contrato se es-
tipule su continuacion, el se-
guro sera cancelado durante
el tiempo de la venta o trans-
ferencia.

Exclusiones a la cldusula
de riesgos. No estan protegi-
dos: los botes de la embarca-
cién que no lleven el nombre
del barco al que pertenecen;
las velas, mastiles, vergas y
jarcias, cuando la embarca-
cién estd navegando, excep-
to cuando la pérdida o dano
es causado por embarran-
que, hundimiento o incendio
tras la colisién con algtin ele-
mento externo que no sea
agua; efectos personales.

Responsabilidad a terce-
ros. Bajo esta cldusula est4
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cubierto: la pérdida o dafio a
otra embarcacion o propie-
dad, cualquier que sea; la
pérdida de vidas, dafio per-
sonal o enfermedad, inclui-
dos gastos hechos para salva-
mento; el dafio o destruccion
causado por el naufragio del
barco asegurado los costes
legales en los que incurra el
ascgurado por representa-
cién en alguna investigacién
por accidente fatal, siempre
que haya previo acuerdo; a la
persona o personas que na-
veguen haciéndose cargo del
barco asegurado, con el per-
miso del asegurado citado en
el seguro contratado. En es-
ta clausula estan excluidos: el
pago directo o indirecto del
asegurado por responsabili-
dad de actos de sus emplea-
dos; la cobertura del bote
que exceda la velocidad per-
mitida; la responsabilidad de
alguna persona que esté
practicando esqui acudtico u
otra actividad, cuando sea
remolcado por el barco o
cuando se prepare para ello.

Institute Cargo Clauses

Las Institute Cargo Clau-
ses (de 1982) cubren exclusi-
vamente los dafios causados
en las mercancias transporta-

arbon,
café, algodon o
acero son
productos que
tienen una
sobretasa.

das por via maritima. Dentro
de las ICC hay tres modali-
dades diferentes, cuya dife-
rencia estriba en la mayor o
menor cantidad de riesgos
que cubren.

Institute Cargo
Clauses (A)

Cobertura. Mediante esta
clausula queda cubierta la
pérdida o dano de las mate-
rias aseguradas, excepto los
casos previstos en las clausu-
las de exclusiones. La indem-

nizacién al asegurado seré
proporcional al valor asegu-
rado.

Exclusiones generales. No
esta cubierta: la pérdida, da-
fio 0 gasto cuyo origen sea la
accién intencionada del ase-
gurado; la pérdida o deterio-
ro habitual de la materia ase-
gurada; la pérdida, dafo o
gasto causado por el embala-
je o preparacién inadecuada
de la materia asegurada; la
pérdida, dano o gasto causa-
do por la propia naturaleza
de la materia asegurada; la
pérdida, dafio o gasto causa-
do por el retraso del barco; la
pérdida, daio o gasto origina-
do por la insolvencia de los
responsables de la embarca-
cion; la pérdida, dano o gasto
originado por el uso de armas
de guerra o fuerza radiactiva.

Exclusién de buque inade-
cuado. Segin esta cldusula,
no esta cubierta la pérdida,
dano o gasto originado por
lo inadecuado del buque,
container o transporte por el
que se traslada la materia
asegurada.

Exclusién de guerra. Con
esta clausula el seguro con-
tratado no tiene cobertura
para la pérdida, dano o gas-
to causado por: guerra civil,



revolucion, revuelta, in-
surreccién o acto hostil; cap-
tura, arresto, retencién o
atentado y las consecuencias
de ello; minas, torpedos,
bombas u otros artefactos de
guerra abandonados.

Exclusién de huelgas. La
cobertura no existe para los
casos en que la pérdida, da-
flo 0 gasto es originado por:
huelgistas, obreros en situa-
ci6n de cierre patronal o per-
sonas que participen en dis-
turbios laborales, tumultos o
conmociones civiles; terro-
ristas o cualquier persona
que actie por motivos po-
liticos.

Duracién. La materia ase-
gurada tiene cobertura du-
rante el tiempo de almacena-
je, antes, durante y en la dis-
tribucién dentro de los se-
senta dias después de com-
pletar la descarga desde el
barco.

Terminacion del contrato
de transporte. Si el transpor-
te concluye en un puerto o
lugar diferente al destinado,
o el transito es diferente al
acordado, el seguro se anula.

Aumento de valor. Si el
asegurado estima que el va-
lor de la mercancia ha au-
mentado, para que el valor
afiadido del cargamento se

sume al valor total asegura-
do la cuantia de la prima se
incrementard en proporcion
al aumento del valor ase-
gurado.

Obligaciones del asegura-
do. El asegurado est4 obliga-
do a evitar'y minimizar el da-
fio de las mercancias asegu-
radas. Los aseguradores
reembolsardn al asegurado
una cantidad razonable por
el cumplimiento de este de-
ber.

Renuncia. Las medidas to-
madas por el asegurado o los
aseguradores con el objetivo
de salvar, proteger o recupe-
rar la materia asegurada no
seran consideradas como re-
nuncia, aceptacion de aban-
dono u otras maneras de per-

judicar los derechos de la

otra parte.

Premura. Los asegurado-
res actuardn con razonable
premura en todas las cir-
cunstancias que estén dentro
de su control.

Institute Cargo
Clauses (B)

Fl modelo B de las ICC
tiene menor cobertura que el
modelo A. Cambia en rela-

ci(’)_n al modelo A en lo si-
guiente:

Cobertura. El modelo B
s6lo cubre los riesgos de pér-
dida o dafo del material ase-
gurado (exceptuando los ca-
sos previstos en las clausulas
de exclusiones) atribuible o
causado gor: fuego o explo-
sion; embarranque o hundi-
miento de la embarcacion;
movimiento de mercancias
durante el transporte; coli-
sién o contacto de la embar-
cacién con algin objeto ex-
terno que no sea agua; peli-

ros durante la descarga de
a mercancia; terremoto, vol-
can, erupcion o reldmpago;
averia general; desechos; en-
trada al mar, lago, rio o lu-
gar de almacenaje.

Exclusiones. El modelo B,
ademds de las exclusiones
del modelo A, incluye el da-
fio o destruccién deliberada
de la materia asegurada o de
alguna parte de ella efectuda
por cualquier persona.

Institute Cargo
Clauses (C)

El modelo C de las ICC
tiene menor cobertura que el
modelo B. Es igual a éste €x-
cepto en lo siguiente:

Cobertura. Tiene cobertu-
ra para los mismos riesgos
que el modelo B, excepto si
el dano o pérdida de la mer-
cancia asegurada es causado
por: terremoto, volcan, erup-
cién o reldmpago; entrada al
mar; lago, rio o lugar de al-
macenaje, pérdida total o
parcial durante el embalaje o
durante la carga o descarga
desde la embarcacion.

Condiciones espafiolas

Las condiciones espafiolas
(de 1934), dispuestas con
arreglo al Codigo de Comer-
cio, son excesivamente anti-
guas, incompletas y restricti-
vas. Estas circunstancias han
hecho que sélo sean utiliza-
das, y no siempre, para regu-
lar los seguros de pequeias
embarcaciones que realizan
navegacién de cabotaje. ll

Roberto RUIZ
DE HUYDOBRO

MAR 33



Trabajos de forja.

Escuelas-Taller y Casas de Oficios

Graneros

del empleo
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'I'aller de aﬁmnia textil.

A Escuela-Taller como
Programa de Forma-
cién Ocupacional tie-
ne como objetivo la
preparacion de jove-
nes desempleados pa-

ra su incorporacion al mercado
laboral con una cualificacion
profesional y una experiencia
reconocida y absolutamente
real. Se trata, por tanto, de tra-
bajadores que, como alumnos,
aprenden un oficio participando
activamente en el desarrollo de
una obra. La formacion obteni-
da de esta manera abarca no so-
lo la acumulacién ordenada de
conocimientos técnicos y las
destrezas correspondientes para
su puesta en practica, sino tam-
bién la conducta y la actitud im-
prescindible hacia la disciplina
laboral y los hébitos de compor-
tamiento social necesarios para
desarrollar un trabajo en equi-
po en cualquier empresa.
La accion del programa se
articula a través de tres ele-
mentos importantes: el prime-
ro, ya mencionado, de la for-
macién de jovenes; el segundo,
su insercion profesional, y el
tercero, su integracién estable
en el mercado de trabajo.
Ademas de estos objetivos
fundamentales pueden enun-
ciarse como otros logros cola-
terales la restauracion de mo-
numentos del Patrimonio na-
cional, la recuperacion de ofi-
cios artesanales, la incorpora-
cién de la mujer a tareas con-
sideradas tradicionalmente co-
mo masculinas o la dinamiza-
¢cién econdémica o cultural de
las comarcas en donde se ubi-
can las Escuelas-Taller.

El Programa de Escuelas-Taller y Casas de Oficios fue
creado en 1985 por el Ministerio de Trabajo y
Seguridad Social a través del Instituto Nacional de
Empleo (INEM) con el doble objetivo de potenciar la
formacién profesional y la insercién laboral de los
j6venes, principalmente desempleados, y llevar a cabo
ambiciosos proyectos de rehabilitacién del Patrimonio
monumental, urbanistico y medioambiental.
Ocho aiios después es el momento de hacer el
balance que permita detectar los defectos para
corregirlos, consolidar los aciertos y descubrir nuevas
posibilidades para seguir impulsando la tarea de abrir
el mercado de trabajo a jévenes desempleados.

En este sentido, el Ministerio de Trabajo y Seguridad
Social acaba de editar el libro «Escuelas-Taller y
Casas de Oficios. Una aportacién al Patrimonio», en el
que se ofrece la memoria de lo que han sido estos
afos de trabajo.

Aunque posterior en el
tiempo, pero estrechamente li-
gado a las Escuelas-Taller, en
1988 comenzé a desarrollarse
el Programa de Casas de Ofi-
cios como instrumento para
formar y emplear a la pobla-
¢ién juvenil, mejorando las
condiciones de vida de los en-
tornos urbanos mediante la do-
tacién de servicios tales como
agua, luz, alcantarillado, depu-
racién, limpieza y pintura de
fachadas, fuentes, plazas, par-
ques y jardines. De esta forma
s¢ aprovechan las infraestruc-
turas ociosas del propio pueblo
o barrio con la colaboracion
del voluntariado social, incor-
porando a la accién a jubila-
dos, maestros y artesanos, asi
como a los programas de secr-
vicios asistenciales y de gestion
de la entidad municipal.

Areas de actuacion

Aunque al principio las Es-
cuelas-Taller surgieron a partir
de la conjugacion de dos de-
mandas: la rehabilitacién del
Patrimonio y la ocupacién de
jévenes en paro, posteriormen-
te se ampliaron las dreas de ac-
tuacién y la conservacion del
medio ambiente, la recupera-
cién de la artesania, la cons-
truccion o la madera son ya
trabajos tradicionales en este
Programa.

Los primeros proyectos se
definieron entre 1985y 1986 en
el marco de la rehabilitacion
del Patrimonio arquitectonico
cultural y natural. Dentro de
ellos se diferenciaron dos tipo-
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logias: las de rehabilitacion ar-
quitectdnica y las de escena ur-
bana. Las primeras se¢ inserta-
ron en obras de recuperacién
de edificios histdrico-artisticos,
siendo los oficios mds frecuen-
tes en los que se forma a los j6-
venes los de albaiilerfa, cante-
ria artistica, forja, revocos y es-
tucos, escayola y moldeado, vi-
dreria artistica, marqueterfa,
carpinterfa de armar y taller.

Las segundas tienen como
objetivo la recuperacién de la
imagen de las ciudades y ac-
tdan fundamentalmente sobre
cascos histdricos de poblacio-
nes catalogadas. Los talleres y,
por tanto, los oficios, corres-
ponden al tratamiento de las
texturas de las calles y el mo-
biliario urbano.

Con posterioridad a 1986 se
incorpord una nueva tipologia:
el medio ambiente. Las Escue-
las-Taller en este area se cen-
tran en el mantenimiento de es-
pacios naturales y en la jardine-
ria. Los primeros favorecen la
conservacion de los recursos
naturales y la explotacién eco-
légica de los mismos, incidien-
do en la educacién medioam-
biental de los usuarios, y los de
jardineria se destinan a la reha-
bilitacién de jardines histéricos
o bien a la recuperacién y man-
tenimiento de determinados es-
pacios verdes de la ciudad.

No obstante, como el pro-
grama de las Escuelas-Taller es
flexible y abierto, también se
estd trabajando, aunque en
porcentajes muy reducidos to-
davia, en dreas como la joyerfa,
fibras vegetales (manipulador
de mimbre y cana), instrumen-
tos musicales (luthiers), artes
gréaficas (encuadernador, foto-
compositor, calcografia), co-
municacion (television, video,
fotografia, locucién, etcétera),
documentacién (archivos, mu-
seogratia) y algunos oficios re-
lacionados con el mar, como la
carpinteria de ribera y los re-
cursos acuaticos (acuicultor y
piscicultor).

Finalmente, también se lle-
van a cabo programas en el
campo del trabajo solidario. La
asistencia domiciliaria a perso-
nas mayores €s un servicio que
comprende el mantenimiento
de sus viviendas y los cuidados
y atenciones minimas indispen-
sables en materia de sanidad.

36 MAR

Segiin lo expuesto, las gran-
des dreas de actuacién han si-
do la rehabilitacién, con un
59,2 por 100; el drea verde, con
el 27,5 por 100; los servicios a
la comunidad, con el 7,3 por
100, y las artesanias, con el 6
por 100. Dentro de éstas, los
grandes grupos de especialida-
des presentes se correspondie-
ron con las actividades de
construccién, con un 36,6 por
100, la madera, con el 13,5 por
100; el medio ambiente reco-
gié proyectos en un 12,7 por
100, lo que unido a las activi-
dades de jardineria, el 4,8 por
100, alcanzaron un 27,5 por
100 para tareas referidas al
area verde.

Cabe significar que en el
area referida a madera el 3,3
por 100 correspondi6 a activi-
dades de carpinteria de ribera
y, en medio ambiente, el 2,8
por 100 lo fue para recursos
acuaticos (acuicultura y pisci-
cultura).

Las cuatro especialidades ci-
tadas supusieron el 77,60 por
100 del total del peso formati-
vo en el Programa. El resto,
hasta el 100 por 100, tuvieron
una presencia inferior.

Dos mil proyectos

De los dos mil proyectos
que han existido, el 67,25 por

Generacion de empleo para jovenes,
rehabilitacion del Patrimonio y
conservacion del medio ambiente,
objetivos de las Escuelas-Taller.

—
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Cuadro 1
U U | PRUOGRI ' [ | A | DE U 1
CONCEPTO 1985 1986 1987 1988 1989 1990 1991 1992
Nimero Escuelas-Taller 35 94 139 413 503 643 126 753
Nimero Casas de Oficios ...... 217 233 283 284 209
Total Escuelas-Taller y Casa:

de Oficios ..ooevvrrverererorenn, 94 139 630 136 926 1.010 962
% variacion s/afio anterior ..... 168,57 47,87 353,24 16,83 25,81 907 —4,75
Nimero alumnos-trabajadore

Escuelas-Taller ...........cooceces 5.008 6.988 24.098 27.595 39.770 45.627 36.909
Nimero alumnos trabajadore:

Casas de Oficios ............... 8.665 9.920 11.838 11.740 7.794
Total alumnos trabajadores ....| 2.244 5.098 6.988 32.763 37.515 51.608 57.367 44.703
% variacion s/afio anterior ...... 127,18 37,07 368,85 14,50 37,56 11,16 —22,08
Nimero de monitores, profeso-

TS Y Ot0S w.vvecreererivninsis 548 1.245 1.706 8.000 8.443 9.380 10.708 8.331
% variacion s/afio anterior ...... 127,19 31,03 368,93 5,54 11,10 14,16 —22,20
Total participantes ................... 2.792 6.343 8.694 40.763 45.958 60.988 68.075 53.034
% variacién s/afio anterior ..... 127,18 27,06 368,86 12,74 32,70 11,62 —22,09
Gasto total financiado (en millo- :

nes de pesetas) ... 1.2959 | 3.394,0 | 6.000,6 | 20.219,4 |36.560,0 |51.388;3 |54.680,3 | 42.379,1
% variacion s/afio anterior ..... 161,88 76,80 236,95 80,81 40,56 641 —2250|

* Segln cierre provisional de contabilidad al 4-2-1993.
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Destilacion de plantas aromaticas.

~ Taller de restauracion de mosaicos.
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100 correspondieron a Escue-
las-Taller y el 32,75 por 100
restante a Casas de Oficios.
Con referencia a 1992y en va-
lores absolutos, el nimero de
Escuelas-Taller participantes
en ese ano fue de 753, frente
a 209 proyectos de Casas de
Oficios.

Este programa ha sido aten-
dido por 17.000 profesores-
monitores durante sus ocho
afios de funcionamiento (ver
cuadro 2). Esto ha supuesto
un primer acercamiento al
mundo laboral de un alto co-
lectivo de jovenes titulados
que se incorporaron a este ti-
po de tareas pedagégicas y de
direccion de proyectos. De
ellos, el 68,8 por 100 se corres-
pondieron con hombres y el
31,2 por 100 fueron partici-
pantes femeninos.

La distribucion por edades
del colectivo docente se mues-
tra con una gran presencia de
personas en el tramo de vein-
ticinco a cuarenta y €inco anos
que representan el 73,18 por
100 del total, siendo el 10 por
100 para jovenes menores de
veinticinco afios y el 16,12 por
100 restante para mayores de
cuarenta y cinco afios.

La titulacion superior estd
presente en el 39,3 por 100 del
total y la titulacion media al-
canza el 16,6 por 100. El resto,
hasta el 100 por 100, corres-
ponde en un 44,1 por 100 a
profesionales de oficio con ti-
tulaciones distintas de las antes
citadas.

A través del Programa de
Escuelas-Taller y Casas de Ofi-
cios han recibido formacion un
total de 110.800 alumnos-tra-
bajadores, de los que el 55,18
por 100 fueron hombres y el
44,82 por 100 mujeres. Los tra-
mos de edad en que se distri-
buy6 el colectivo fue: de dieci-
séis a diecisiete anos estd re-
presentado el 18,9 por 100; de
dieciocho a diecinueve anos es-
ta comprendido el 22,2 por
100; de veinte a veinticuatro
afos, un 42,3 por 100, y el 16,6
por 100 restante se correspon-
de con el grupo de mayores de
veinticuatro anos.

El colectivo que mayorita-
riamente formé parte de estos
proyectos se correspondi6 con
jovenes procedentes del aban-
dono del sistema educativo re-

glado; en este sentido, el 78,6
por 100 de estos jovenes acce-
di6 al programa con EGB; el
8,9 por 100 con BUP-COU, el
7,3 por 100 con FP1, el 2,6 por
100 con FP2 y el 2,8 por 100
restante fueron titulados me-
dios o superiores.

Organismos colaboradores

Casi dos mil instituciones
han colaborado en estos ocho
afios de vida del Programa en
la puesta en marcha de proyec-
tos formativos y de empleo pa-
ra beneficio de los jévenes de-
sempleados. El nivel de parti-
cipacién ha sido variable, aun-
que con un protagonismo muy
significativo por parte de las
instituciones locales. Los
Ayuntamientos y Cabildos es-
tuvieron presentes en el 76,21
por 100 de los proyectos, mien-
tras que asociaciones o funda-
ciones puablicas o privadas sin
4nimo de lucro participaron en
un 11,89 por 100. Las Comuni-
dades Auténomas ocuparon un
tercer lugar, con un indice de
participacion del 4,84 por 100,
seguidas de las Diputaciones
Provinciales, con un 3,71 por
100; Mancomunidades, con
una presencia del 2,06 por 100,
y organismos de la Administra-
cién central, que participaron
con el 1,2 por 100.

El presupuesto destinado
para financiar estas actividades
ha ido incrementdndose desde
1985, en que comenzd con
1.295,8, hasta los casi 216.000
finales que se han invertido a
lo largo de los ocho anos de vi-
da de las Escuelas-Taller.

En valores absolutos los pre-
supuestos anualmente ejecuta-
dos han sido los siguientes: pa-
ra 1986, 3.394 millones de pe-
setas. Para 1987 se ejecuto la
cantidad de 6.006 millones. En
el afio 1988 el presupuesto eje-
cutado fue de 20.219 millones.
En 1989 se gast6 la cantidad de
36.560 millones. En 1990 el
grado de ejecucion fue de
51.388 millones. Para el afio
1991 se destinaron 54.680 mi-
llones, y en 1992 el presupues-
to total ejecutado ha sido de
42.379 millones de pesetas, lo
que ha supuesto un grado de
realizacion del 95,21 por 100
(ver cuadro 2).
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Mas de la mitad
encontraron empleo

La formacion para el empleo
es el objetivo primordial de es-
te Programa. Para conocer la
incidencia positiva que esta
medida ha producido en los j6-
venes destinatarios, se ha rea-
lizado una encuesta de inser-
cion a un total de 943 Escue-
las-Tallery Casas de Oficios, lo
que ha supuesto el seguimien-
to laboral de 38.807 participan-
tes a lo largo de los doce me-
ses posteriores a la finalizacién
de su proyecto.

Sobre estas cifras, la tasa de
colocacién ha sido del 58,03 por
100 una vez deducidos quienes
no han sido considerados como
colocables debido a su prema-
turo abandono del proyecto, el
17,08 por 100, y quienes, por su
proximidad al cumplimiento de
sus obligaciones militares tenfan
dificil acceso a un puesto de tra-
bajo, el 27,28 por 100.

Aunque en este Programa
existe una alta participacion fe-
menina, su nivel de insercidn al
mercado de trabajo sigue sien-
do inferior a la de los hombres.
Comparando la participacién
de cada colectivo con el niime-
ro de colocaciones habidas en
cada sexo, los indices de em-
pleo de los hombres se sitian
en el 66,36 por 100, frente al
41,88 por 100 que se da en las
mujeres.

El Programa ha tenido una
implantacién nacional aunque
con una distribucién desigual
muy relacionada con los nive-
les de desempleo juvenil exis-
tentes en cada una de las Co-
munidades Auténomas. Asi, la
Comunidad que maés alumnos
ha tenido ha sido Andalucia,
seguida de Castilla y Leon, de
Castilla-La Mancha y de Gali-
cia. Las de menos alumnado
han sido Madrid, Murcia, Pais
Vasco y La Rioja.

La experiencia
iberoamericana

Los buenos resultados obte-
nidos desde la puesta en mar-
cha del Programa en Espana
ha animado al Ministerio de
Trabajo y Seguridad Social a
trasladar esta experiencia a los
paises iberoamericanos. Los
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proyectos aprobados tienen co-
mo objetivo la rehabilitacién
de lugares histéricos y de edi-
ficios con marcadas caracteris-
ticas hispanas.

Desde el afio 1990 en que se
inicia esta nueva experiencia
han sido aprobados 15 proyec-
tos para un total de 1.220
alumnos-trabajadores en 12
paises distintos. El presupues-
to total destinado para hacer
frente al pago de estos proyec-
tos ha sido de 2.068 millones
de pesetas (ver cuadro 3).

La tramitacion
de una Escuela-Taller

Ya hemos comentado cual
es el objetivo y cudles han sido
los logros de las Escuelas-Ta-
ller, pero falta explicar cémo se
tramita su concesion. La Or-
den Ministerial de marzo de
1988 que las regula responde a
esta cuestion, No obstante, re-
cogemos un breve resumen de
cudles son los requisitos para
constituirlas.

Doscientos dieciséis mil millones de pesetas

ha sido la inversion realizada en el Programa
de Escvelas-Taller y Casas de Oficios en los
ocho aiios que llevan funcionando.

'92, Rehabilitacién Monasterio de La

Cuadro 2
Millones Total us
ANOS de ptas. | Alumnos Profesores participantes ESGUEMS'TA”-ER Y
1985 ... 12959 | z244 548 2.792 CASAS DE OFICIOS
1986 ... 33940 | 5098 1245 6343 EN CIFRAS
1987 ... 6.006,6 | 6.988 1.706 8.694 -
1988 ....... 202194 | 32763 8.000 40.763 Espaiia
1989 ... 36.560,0 | 37515 8.443 45.958
1990 ... 51.388,3 | 51.608 9.380 60.088 : ﬁ.oggopsrog:(:tf(:lsr.lciona-
1991 .. 54.680,3 | 57.367 10.708 68.075 alRe
1992 . 52.379,1 | 44.703 8.331 53.034 ® 17.000 profesores-mo-
- | 215.923,6 nitores.

® Mis de 110.000 alum-
nos-trabajadores.

Cuadro’d @ 216.000 millones de in-
Nim. Total Importe Presup. version,
PAISES E-T. alumnos aplicado aprobado ® 50 especialidades for-
Nicaragua .| 1 102 | 100.041.574 130,440,553 T
Brasil ......... 1 50 59.767.978 141.639.743 ® 1.950 entidades cola-
Venezuela ... 1 100 77.131.729 132.739.252 boradoras.
Puerto Rico 2 100 268.540.832 428.843.063
Paraguay .... 1 42 39.364.997 87.134.252 Iberoamérica
Chile ........... 1 110 94.760.497 153.446.972
Ecuador ...... 2 219 60.742.794 230.934.859 @ 15 proyectos.
Bolivia ........ 1 105 49.929.865 134.667.084 @® 3 anos de funciona-
Cuba ........... 1 9 65.799.684 147.814.540 miento.
Guatemala .. 1 77 37.077.605 94.144.060 [ ] 2000 millones de in-
Perg ............ 2 118 31.000.760 199.131.127 version.
Colombia ...| 1 9 29.780.629 187.768.478 ® 12 paises participan-
TOTAL .| 15 1.210 | 913.938.944 | 2.068.703.983 =




ctividades forestales. Colocacion de

Canal de Castilla 'Pala'nc‘ia . Rec

La Escuela-Taller no goza
en principio, por si misma, de
autonomia juridica, por lo que
parece l6gico, dado que su ob-
jetivo es la recuperacion del
Patrimonio y la generacion de
empleo, que tenga un soporte
institucional pablico. De hecho
son los Ayuntamientos, Comu-
nidades Auténomas y Diputa-
ciones provinciales los organis-
mos que mas frecuentemente
apoyan estos programas.

Una vez que uno de estos or-
ganismos recoge la propuesta y
la iniciativa social y decide lle-
varla adelante, se elabora el
proyecto correspondiente y se
envia por duplicado al Institu-
to Nacional de Empleo junto
con la hoja modelo de soli-
citud.

En dicho proyecto deberin
incluirse los siguientes puntos:

— Identificacion: denomi-
nacion de la Escuela-Taller,
ubicacién y teléfonos, nombre
del titular juridico, identifica-
ci6n fiscal y de la Seguridad
Social.

— Objetivos: se describirdn
las lineas generales que se per-
siguen, tales como el patrimo-
nio a recuperar, dinamizacion
del colectivo de jovenes para-
dos que participaré en el pro-
grama, formacion especifica de
los mismos y dinamizaci6n so-
cial y cultural del entorno fi-
sico.

— Perspectivas de empleo:
respuesta previsible a la de-
manda existente en el mercado
laboral que afecte a la Escue-
la-Taller en cuanto a jévenes
especialistas que se formaran
en el proceso.

— Duracién: se concretaran
la fecha de inicio y final de las
acciones previstas en el proyec-
to y los perfodos correspon-
dientes a las distintas fases de
formacién de los trabajado-
res-alumnos.

— Plan de formacién: se in-
dicaran las fases, contenidos y
metodologia a seguir en el pro-
ceso formativo.

— Plan de inversiones: se
presentard un presupuesto de-
tallado en el que se distingui-
r4n varios capitulos fundamen-
tales: costes de personal, mate-
riales, gastos de mantenimien-
to y alquileres y servicios.

— Otros documentos: el
proyecto deberd incluir la fase

técnica, la de ejecucién mate-
rial, si se trata de intervencio-
nes fisicas sobre el Patrimonio,
y material fotografico y audio-
visual de aproximacién. Tam-
bién son de gran interés todos
los estudios socioldgicos rela-
cionados con el proyecto que se
hayan realizado previamente o
para la ejecuciéon del mismo.

El futuro

El Programa de Escuelas-
Taller, por su vocacion de pro-
grama agil, se enfrenta a una
pluralidad o diversificacién de
sus actuaciones acogiendo
nuevos ambitos de actuacion
positivos y asumiendo la sinto-
nia con las inquietudes actua-
les. En este sentido se van a fo-
mentar acciones tendentes a la
adecuada gestion de residuos
s6lidos urbanos, a los sistemas
de tratamiento que recuperen
materias primas o energias, asi
como la sensibilizacién ciuda-
dana hacia una educacion ur-
bana respetuosa con el medio
ambiente.

También se contempla de
cara al futuro, y a tenor de los
resultados obtenidos, la conso-
lidacién de algunos aspectos de
su funcionamiento interno, ta-
les como la evaluacion de los
resultados, el tratamiento de
los programas formativos con
técnicas informdticas de cardc-
ter interactivo y la formacién
de directores en matarias rela-
tivas a la gestién de las propias
Escuelas-Taller desde la dptica
de la empresa.

El proyecto de convenio en-
tre el INEM y la Fundacién
General Universidad Aut6no-
ma de Madrid va a reforzar las
actuaciones que se vienen ya
desarrollando en materia de
formacion y se van a establecer
también sistemas de anima-
¢ién, informacién y control que
mantengan tensionada la red y
en las mejores condiciones pa-
ra conseguir un 6ptimo de-
sarrollo cultural, social y eco-
némico de su entorno, poten-
ciando la cualificacién de los
equipos directivos. Hl

Concha HERNANDEZ
CARAZO

Fotografias: Libro

«Las Escuelas-Taller

y Casas de Oficios.

Una aportacién al Patrimonio»
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La sobrepesca deja vacios los océanos
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La creciente capacidad y eficacia de las flotas modernas, unido a un
espectacular avance tecnolégico, ha llevado a un aumento desmesurado del
nimero de capturas. Los mares son literalmente saqueados. La consiguiente

esquilmacion de los caladeros obliga, a fin de amortizar las enormes

inversiones destinadas a perfeccionar los sistemas de pesca, a redoblar el
esfuerzo pesquero. Es la bisqueda del maximo rendimiento sin tener en
cuenta el tiempo que necesitan los caladeros para recuperarse. Es la
«pescadilla que se muerde la cola». Mientras tanto, los océanos se quedan
vacios y su ecosistema irreversiblemente danado.

ODOS parecen es-
tar de acuerdo a la
hora de calificar
como brutal el rit-
mo de explotacion
al que estan some-
tidos los océanos. Pero, en la

practica, las pocas iniciativas

adoptadas para paliar esta si-
tuacion de sobrepesca —co-
mo la resolucion de las Nacio-
nes Unidas contra la pesca
con redes de deriva— son sis-
tematicamente ignoradas.
Las flotas que participan en
el saqueo de los mares operan
sin apenas restricciones, lo
que propicia que aumenten
Sus inversiones para construir
buques mds potentes y con
mejor tecnologia, La transfor-
macion tecnologica en las tl-
timas décadas ha sido espec-
tacular. Se han incorporado
sistemas de navegacion por
satélite, cartografia electroni-
ca, ecosondas y sonares para

la localizacion de los peces, y

se cuenta con dispositivos pa-

ra concentrar los peces. Todo
ello ha significado un aumen-
to constante del nimero de

capturas, pasandose de los 18

millones de toneladas a ini-

cios de los cincuenta, a los

El numero de
capturas se ha
disparado
desde los
18 millones de
toneladas a
inicios de los
cincuenta,
hasta los cien
millones de
toneladas
actuales.

cien millones de toneladas en
la actualidad.

Estos problemas se ven
agravados por el funciona-
miento de los mercados finan-
cieros, ya que salen beneficia-
dos los que incrementan sus
capturas, independientemen-
te de la situacion de los cala-
deros. Y en esta coyuntura to-
do vale. Es la «ley de la selva»
Hevada al mar.

Saqueo sin limite

A la hora de clarificar las
causas de tamafio desaguisa-
do, cabe empezar por los sis-
temas utilizados para lograr el
méximo de capturas. Uno de
los mds salvajes, sin duda, es el
que utiliza redes de deriva. En
no pocas ocasiones se han co-
mentado, desde esta revista, las
consecuencias de esta modali-
dad de pesca. Redes con kil6-
metros de longitud «barren»
los mares, arrasando con todo
lo que pillan a su paso. La pro-
ductividad es directamente
proporcional al destrozo.

Ademds de los ejemplares
buscados, sin contar conque
su talla sea la adecuada, las
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redes de deriva atrapan otras
muchas especies, como tortu-
gas, delfines, cachalotes... Las
cifras son mas que preocupan-
tes: el cachalote esta a punto
de desaparecer de las aguas
del Mediterraneo: se calculan
en unas 800.000 aves marinas
muertas en todo el mundo;
tan sélo la pesqueria del ca-
mar6n en EE. UU. produce la
captura de mas de 40.000 tor-
tugas al afio, a las que hay que
sumar otras 50.000 en el Me-
diterrdneo. Son cifras, desde
luego, suficientemente elo-
cuentes.

Otros sistemas de pesca son
mas parecidos a una accion de
guerra que al milenario arte
de capturar peces. Baste re-
cordar las capturas de atin en
algunas zonas siguiendo el
rastro de los delfines. Los atu-
nes son llevados hasta las re-
des utilizando cargas explosi-
vas arrojadas desde helicdpte-
ros. Miles de delfines mueren
atrapados en estas encerro-
nas, ademas de los atunes.

Esta matanza de especies
«sin interés comercial» es tan
solo un ejemplo de la nefasta
voracidad del ser humano.
Evidentemente, los resultados
sobre las especies realmente
perseguidas son, atin si cabe,
mds nefastos. La voz de alar-
ma ha sido dada en reiteradas
ocasiones por bidlogos, ocea-
nografos y grupos ecologistas:
se estdn vaciando los oeéanos.
Y es que algunos caladeros
han rebasado ampliamente el
limite de capturas.

En el Atlantico norte las re-
servas de arenque se han vis-
to reducidas en un 45 por 100,
mientras que las de bacalao
han caido en un 90 por 100.
Esta situacion es la que ha lle-
vado al cierre de los bancos de
Terranova, los més importan-
tes del mundo. Las incursio-
nes de potentes flotas en
aguas de Namibia (entre las
que se encuentran los barcos
espanoles) llevaron a la devas-
tacion de las reservas de mer-
luza en 1990, dejandola en la
quinta parte del total censado
a finales de los sesenta.

Caladeros bajo minimos

La organizacién ecologista
Greenpeace anade otros
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ejemplos, como la degrada-
cién del ecosistema del banco
sahariano y el saqueo de la
langosta en aguas mauritanas,
en los que ha jugado un des-
tacado papel la flota pesque-
ra dependiente de la Comuni-
dad Europea.

En la sociedad capitalista,
con el tinico horizonte de la
ley de la oferta y la demanda.
a medida que ésta aumenta se
acelera la busqueda de nuevos
caladeros que expoliar.

Las «redes de
deriva» siguen
asolando los
siete mares:
800.000 aves
marinas,
decenas de
miles de
tortugas,
delfines,
cachalotes...,
perecen en
ellas cada ano
junto con las
especies

L4 [ ]
teoricamente
perseguidas.

Greenpeace senala que «el
mdximo rendimiento comercial
del mar esta diez veces por en-
cima del rendimiento biologico
que la naturaleza puede sopor-
tar. Este error de cdlculo ha si-
do la causa de espectaculares
colapsos en diversas pesquerias
en todo el mundo».

Ademds de la mortandad
de especies de forma colateral
y del expolio de los bancos
pesqueros, hay otra importan-
te cuestién en la que merece

la pena detenerse: el despil-
farro.

El despilfarro, algo consus-
tancial, asimismo, al sistema
economico imperante, ad-
quiere en este caso caracteris-
ticas realmente aterradoras,
ya que se estd aniquilando el
ecosistema marino y una re-
serva alimenticia fundamen-
tal. Segin la FAO, en un in-
forme publicado en 1990 so-
bre recursos pesqueros, sefa-
la que «casi todas las especies
explotadas comercialmente se
consideran agotadas, plena-
mente explotadas o sobreexplo-
tadas.

No menos alarmante es el
dato, seglin esta misma orga-
nizacién internacional, en el
que afirma que «una quinta
parte de las capturas mundia-
les se devuelven al mar», unos
descartes que equivalen a 13
veces las capturas espanolas.

El destino de gran parte de
las capturas realizadas en to-
do el mundo —un tercio del
total—, formadas por peces
de pequeno tamano, es su
conversion en harina, abonos
y aceite. Greenpeace senala
que gran parte de estos peces
acaban como forraje (destina-
do como alimento en las gran-
jas de cerdos, pollos y piscifac-
torias), actividad ésta impul-
sada por la fuerte demanda
producida en los paises ricos.
Los abonos de pescado se
usan ampliamente en agricul-
tura; por ejemplo, en las plan-
taciones de soja.

Mientras tanto, los paises
del llamado Tercer Mundo
contemplan cémo sus recur-
sos pesqueros disminuyen sin
cesar. En definitiva, que este
tipo de pesca acaba con la
pesca artesanal de los paises
menos desarrollados, con lo
que se impide que sacien su
hambre al eliminar el pescado
de su dieta.

Segin un informe de
Greenpeace, en un apartado
dedicado a la «Pesca y el ham-
bre en el mundo», se senala
que los paises en vias de de-
sarrollo venden sus recursos al
mejor postor, ya que necesi-
tan el dinero con urgencia, pe-
se a la importancia que ten-
drian para alimentar a sus po-
blaciones. Los paises desarro-
llados explotan esos recursos
hasta agotarlos. Ello nos lleva
a otra grave situacion: y es
que la pesca estd dejando de




s

Sser un recurso alimenticio de
los paises del Tercer Mundo,
ya que no pueden competir
con las flotas internacionales
que pescan en sus aguas.

Esta afirmaciéon queda
corroborada por los datos de
la FAO: «nds del 80 por 100
de las capturas que se realizan
en todo el mundo correspon-
den a tan solo 20 paises». En
definitiva, el expolio del mar
no se diferencia en absoluto
del que se realiza tierra aden-
tro. Por tanto, y aunque pue-
da resultar paraddjico a sim-
ple vista, el aumento de las
capturas han acrecentado el
problema del hambre en mu-
chas comunidades que depen-
dian de la pesca.

Negro futuro

A pesar del panorama des-
crito, ni cientificos ni politicos
se ponen de acuerdo sobre las
medidas a adoptar, ya que pri-
man intereses muy dispares.
La dnica solucion razonable
parece residir en el descenso
de las capturas mediante la
disminucion del esfuerzo pes-
quero. Pero, ¢quién pone fre-
no a la creciente demanda
mundial de estos productos?

Las medidas politicas se
han mostrado claramente in-
suficientes, al igual que los in-
tentos provenientes de los or-
ganismos internacionales. La
propia FAO no duda en reco-
nocer el fracaso de los méto-
dos vigentes de ordenacion de
pesca. tanto debido a razones
politicas como socioecondmi-
cas (cambio de pabellon de las
flotas —banderas de conve-
niencia—, practicas pesqueras
no selectivas...).

La politica pesquera de la
CE no ha conseguido mejores
resultados, ante el incumpli-
miento de las cuotas fijadas
por la Politica Comun de Pes-
ca por la flota que de ella
depende.

En unas recientes declara-
ciones, José Loira, en su cali-
dad de secretario de Pesca
Maritima, afirmaba que «se
estdn cometiendo muchas bar-
baridades en cuanto al nime-
1o de capturas y las posibilida-
des de recuperacion de los ca-
laderos. Para que se pueda se-
guir pescando hay que cuidar el
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medio». Loira también se
muestra satisfecho de que Es-
pana tenga la legislacion mas
severa contra las artes de pes-
ca daninas. En este sentido,
habria que tener en cuenta el
desmantelamiento de la flota
ballenera espafiola, la prohibi-
cién de pesca de alevines, li-
mitaciones al uso de redes de
deriva, etcétera.

Actuacion espaiiola

Este papel progresista, a la
hora de crear una legislacion
dentro de la CE, ha sido reco-
nocido por Marion Stoler,
portavoz de Greenpeace, al
tiempo que seiala que «ahora

Segun la FAO,
casi todas las
especies
explotadas
comercialmente
se consideran
agotadas,
plenamente
explotadas o
sobreex-
plotadas.

el problema es la falta de con-
trol, las trampas que violan esa
misma normativa», tanto por
parte espaiola como de la CE
en general. Idea ésta de la que
es participe el comisario de
Pesca espariol, Manuel Marin,
quien solicitd un «sisterna de
vigilancia por satélite para re-
primir los excesos en los mal-
trechos caladeros comunita-
rios».

El uso de banderas de con-
veniencia es otro de los gran-
des problemas a abordar. De
nada sirve la adopcién de le-
gislaciones restrictivas si, con
total impunidad, se saltan una
y otra vez. Este recurso es uti-
lizado por numerosas flotas,
entre las que destaca la de los
paises asiaticos, en especial la
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japonesa. Y es que el pais ni-
pon se ha convertido en el
mayor depredador de los
océanos, ya sea directa o indi-
rectamente. Sirva de ejemplo
reciente su oposicion a la mo-
ratoria de la caza de ballenas
junto con Noruega (MAR,
307).

Mientras, la flota mundial
crece a un ritmo dos veces su-
perior al que lo hacen las cap-
turas. De seguir asi —y no es
necesario ser ningin futuris-
ta—, la desertizacion asolara
a no mucho tardar los siete
océanos. Que ello no sea asi
dependera del cambio del ac-
tual modelo de pesca por otro
mdés razonable.

Los organismos internacio-
nales y los Gobiernos deben
responder de los resultados
de su gestion, asi como dispo-
ner de mecanismos técnicos y
juridicos que aseguren que
los impactos derivados de la
pesca no superan los niveles
establecidos en un marco le-
gal. Asimismo, habrd que
buscar soluciones para que el
peso de estas medidas no re-
caiga sobre los trabajadores
del mar.

La inhibici6n, la falta de so-
luciones a medio plazo, no s6-
lo agravaré el efecto sobre el
ecosistema marino y la salud
de los caladeros, sino que
también incidird, con mayor
crudeza atin si se sigue en la
actual dindmica, en el puesto
de trabajo. Asf estd, para de-
mostrarlo, el ejemplo de lo
ocurrido en los caladeros de
bacalao de Terranova, al este
de Canadd, donde la faita de
medidas ha llevado al colapso
de esta pesqueria, con la con-
siguiente pérdida de veinte
mil puestos de trabajo.

Evidentemente, ejemplos a
esta situacion podemos en-
contrarlos bastante mas cerca
de nosotros. Los pescadores
espaiioles podrian decir mu-
cho al respecto.

La solucién reside, como
senala Greenpeace, en que
«s6lo una pesca respetuosa con
el medio ambiente y socialmen-
te equitativa puede garantizar
que el mar siga siendo ﬁeef:re
de alimento para todas las es-
pecies que, directa o indirecta-
mente, dependen de éb. B

Raill GUTIERREZ




P: ;Como convertir

un Radar en un
Video Plotter?

Si quiere tener la seguridad y fiabilidad de un video-
plotter pero anda un poco justo de espacio —y de dinero-
FURUNO tiene la sotucion:

El nuevo RP100 convierte su radar FURUNO en una
pantalla de alta resolucion para mapas y plotter,
simplemente pulsando un boton.

Compacto y realmente asequible, el RP100 usa las
conocidas tarjetas (tipo
crédito) Navionics
que proporcionan
mapas de
navegacion de todo el
mundo.

R: Ya sabe.
FURUNO.

EI RP100 puede conectarse a cualquier navegador de
posicion, tales como GPS y Loran, que proporcionen
salida de datos en CIF o NMEA 0182/183, para seguir
automdticamente el curso previsto o pasado de su barco.

Ahora con el RP100 ya puede tener el video-plotter que

siempre quiso a un precio que
nunca imagind. Sélo una marca es
capaz de conseguir una solucion
tan fécil.
Ya sabe. FURUNO.
;Quiere saber mas?
Pida un catdlogo a su agente
local 0 a FURUNO ESPANA.

Radar Ploter RP-100

FURUNO

ffruruNmo EsSPANA S A

Claudio Coello, 50
28001 MADRID
Tel.: 435 95 20
Fax. 431 30 82




Escuela-Taller

«Marismas del Piedras», de Lepe

i
T eXperienci

AU

actica

Cuando el hombre se revelé contra la incertidumbre
de la caza y comprendi6 que debia planificar su
provision de comida, descubri la ganaderia. Cuando
comprendié que los recursos del mar también son
finitos y su captura cada vez mas complicada, buscé
la solucion en los cultivos marinos. La acuicultura
como ciencia es deudora de la propia Naturaleza y a
ella se remite, pero como actividad econdmica y
empresarial requiere de una técnica y precisa de
profesionales cualificados.

N Espafia la aventu-
ra de los cultivos
marinos es recien-
te. Cuando las pri-
meras experiencias
acuicolas empeza-
ron a arrojar resul-
tados sélidos, y se

puso en evidencia la necesi-
dad de disponer de técnicos
en la materia, el Ministerio de
Educacién y Ciencia abri6 al-
gunos centros de Formacion
Profesional en los lugares més
propicios para los cultivos
marinos; es el caso, entre
otros, de San Carles de la Ra-
pita en el delta del Ebro o de
San Fernando en Cadiz. La
industria se nutre, ademads, de
profesionales de muy diversas
disciplinas: bidlogos, veteri-
narios, quimicos y aun infor-
maticos. Mas recientemente,
el Instituto Nacional de Em-

46 MAR

pleo ha ensayado una expe-
riencia, a caballo entre la en-
sefanza convencional y el
aprendizaje en practicas: la
Escuela-Taller.

El espiritu de las Escuelas-
Taller responde a la necesi-
dad de proporcionar forma-
cién a los alumnos que tuvie-
ron dificultad para superar la
ensefianza bésica reglada y
trabajo a los jovenes desem-

Semilla de almeja lista para la fase de engorde.

pleados, favoreciendo su inte-
gracién e insercién profesio-
nal posterior. Bajo este crite-
rio se contempla una parte
del programa eminentemente
formativo, para permitir que
los jévenes que no lo obtuvie-
ron en su momento consigan
el titulo de graduado escolar,
y otra parte de insercion labo-
ral. Es asi que a partir de los
seis meses de programa, los

alumnos suscriben un contra-
to laboral que remunera los
trabajos en précticas, por los
que perciben el salario mini-
mo interprofesional. En se-
gundo plano, persiguen la re-
cuperacion de oficios tradi-
cionales en trance de desapa-
ricién: canteria, ebanisteria,
restauracion. Creadas a ini-
ciativa del Ministerio de Tra-
bajo y Seguridad Social, con
la colaboracién de los Ayun-
tamientos en que se asenta-
ban y en ocasiones del Fondo
Social Europeo, la agudiza-
cién del ingenio y la identifi-
cacioén de las necesidades lo-
cales en cada caso abrieron
insospechadamente el abani-
co de actividades del nuevo
programa.

Marismas del Piedras

Asi fue como surgi6 la Es-



Marismas del rio Piedras, donde se asienta la Escuela-Taller
de Acuicultura.

cuela-Taller «Marismas del
Piedras», en el término muni-
cipal de Lepe. Su precedente
inmediato habria que buscar-
lo en los Cursos de Forma-
cion QOcupacional sobre acui-
cultura que el INEM estaba
impartiendo por entonces, y
en la constatacién de que la
duracion de aquéllos, maximo
de tres meses, resultaba insu-
ficiente para ensenanzas co-
mo los cultivos marinos. Por
contra, el periodo de tres
afos establecido para las Es-
cuelas-Taller era una férmula
que se ajustaba a las caracte-
risticas de un programa de
formacién. «Era tiempo sufi-
ciente para ver la evolucion de
un ciclo vital completo de cual-
quiera de las especies que se
trataran, tanto moluscos como
crustdceos o peces», senala
Rocio Robles, monitora del
médulo de Acuicultura.

El apoyo informdtico tiene gran relevancia en la Escuela-Taller.

La eleccion de las maris-
mas del rio Piedras para ubi-
car las instalaciones acuicolas
de la Escuela-Taller no era en
modo alguno casual, puesto
que se trata de un paraje na-
tural de gran riqueza, en fran-
ca regresion como consecuen-
cia de la presencia humana.
El marisqueo ha sido la for-

ma de explotacidn tradicional
en el estuario del Piedras,
configurando un sector que,
segin apuntan desde la Es-
cuela-Taller, no siempre
aprovecha de forma racional
SUS Propios Tecursos y, por
tanto, «requiere mayor forma-
cion y especializacion, para
que los mariscadores tradicio-

La cuestion de las titulaciones de las
Escuelas-Taller, como del resto de la
Formacion Ocupacional, es competencia del
Consejo General de la Formacion
Ocupacional, en la que estan representados
los Ministerios de Educacion y Ciencia y
Trabajo, la patronal y los sindicatos.
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Cultivos de algas en los laboratorios de la Escuela-Taller.

nales puedan llegar a ser pro-
tectores del entorno que les ro-
dea y cultivadores del medio
acuicola». La acuicultura, in-
sisten, se presenta como un
cultivo racional de las espe-
cies, frente a la actividad ex-
clusivamente extractora, co-
mo es el marisqueo, que no
contempla la reposicion total
o parcial de la biomasa extrai-
da y, ademas, no considera el
desarrollo de los animales
capturados, lo que desembo-
ca en el agotamiento de los
recursos naturales.

Asi pues, a finales de 1990
la Escuela-Taller de Lepe
acepto el reto de plantear un
programa de formacioén de un
grupo de 36 jévenes, con una
media de edad de veintiin
anos, llamado a involucrarse
en las actividades de protec-
cién medioambiental y en las
de cultivos marinos.
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Apoyo informatico

A partir de la primera fase
comin de seis meses, cada
alumno optd por su adscrip-
cién a los mddulos de su pre-
ferencia: dos de acuicultura y
un tercero de medio ambien-
te costero. Este ofrece nocio-
nes de ecologia y medio am-
biente marinos, teledetec-
cidn, conservacion del paraje,
fauna y flora e impacto am-
biental y ecotoxicologia. So-
bre programas y bases de da-
tos proporcionados por orga-
nismos oficiales, como la
Unesco, que han sido adapta-
dos en el mismo mddulo
—cuyo monitor, Jesis Mora-
les, es, justamente, experto en
cultivos marinos—, los alum-
nos se han familiarizado con
la utilizacién de sofisticados
sistemas informdaticos que
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Jaula de cultivo de doradas.

permiten, por ejemplo, hacer
un seguimiento de las modifi-
caciones sufridas por la costa
onubense en los ltimos afos.
La especializacién en técnicas
medioambientales carece de
reconocimiento oficial, pero
dada la sensibilidad social so-
bre la degradacidn de los eco-
sistemas, se espera que pueda
tener ciertas perspectivas pro-
fesionales en un futuro inme-
diato. En tanto éste llega, al-
gunos alumnos de la Escuela-
Taller de Lepe analizan la
viabilidad de una hipotética
cooperativa de turismo ecolo-
gico que ensene a los visitan-
tes otra forma de recorrer y
conocer estre tramo de la cos-
ta andaluza y sus humedales.

De los dos mddulos de
acuicultura, uno se aplica a
las técnicas en cultivos de mo-
luscos, con especial atencién

a los trabajos de laboratorio,
y otro a cultivos en gran esca-
la, con atencidn a las fases de
preengorde y engorde. El
programa del primero atien-
de a la reproduccion y cultivo
larvario, cultivos poslarvarios
y alimentacidn; el segundo al
control informético de estan-
ques de cultivo, cultivos de se-
millas en sistemas flotantes y
preengorde y engorde de mo-
luscos en zona intermareal y
de peces en sistemas flotan-
tes. En ambos las clases teo-
ricas se apoyan en pricticas
permanentes, para lo cual la
Escuela-Taller dispone de un
laboratorio ‘razonablemente
bien dotado en el puerto de
El Terr6n, sobre terreno ce-
dido por la Junta de Andalu-
cia, y de zonas de cultivo in-
termareal —una batea de mo-
luscos y una pequefia jaula

con doradas— en el estuario
del rio Piedras. El apoyo a la
Escuela por parte del Ayun-
tamiento de Lepe, que duran-
te este tiempo ha cambiado
de equipo, ha sido permanen-
te, admite el director de la
misma, Juan Antonio Pérez
Gragera.

Fundacion
de enlace laboral

La Escuela-Taller de Lepe
rendird viaje el préximo mes
de octubre, una vez concluya
su programa de formacion.
Las instalaciones de que le ha
dotado el Ayuntamiento pa-
recen reclamar algin tipo de
continuidad. Sin embargo,
nadie sabe ain qué ocurrird a
partir del otono. El director
aventura que «si el mariana de



los alumnos es la insercion
profesional, el de la Escuela-
Taller seria una reconversion
en una fundacién». Pero tam-
poco ¢él sabria decir cudl es la
férmula ideal para la conti-
nuidad de una escuela-taller,
excepto que «debe ir en para-
lelo con la actividad econdmi-
ca que genera, porque tampo-
co seria bueno seguir forman-
do técnicos que luego no van a
poder integrarse laboralmente.
Habria que buscar una formu-
la —sugiere— para hacer un
seguimiento de los alumnos
que sirviera de enlace para in-
corporarles al mercado laboral,
incluso alguna formula para
reciclaje y perfeccionamiento
de los profesionales del sector,
muchos de los cuales han ad-
quirido sus conocimientos ex-
clusivamente a través de la ex-
periencia pero carecen de los
conocimientos bdsicos».

Rocio Robles estima que
«el INEM deberia haber esta-
blecido algiin tipo de segui-
miento de los alumnos que sa-
len de las Escuelas-Taller y de
los alumnos de los cursos de
Formacion Ocupacional. En-
cargarse de su presentacion
profesionaly.

Las ensenanzas técnicas se
han completado con nociones
de organizacién laboral ten-
dentes a la creacion de au-
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toempleo. No obstante, «a
pretension de los alumnos es
trabajar por cuenta ajena
—explica Rocio Robles— y
tampoco pretendemos crear
seudotécnicos ni diplomados,
sino personal especializado
que, llegado el caso, pueda to-
mar decisiones; que entiende lo
que pasa en el proceso y que
tiene criterio propio». Paralela-
mente, los alumnos realizan
précticas en las empresas de

«No pretendemos crear pseudotécnicos ni
titulados, sino personal especializado que,
llegado el caso, pueda tomar decisiones; que
entiende lo que pasa en el proceso y que

tiene criterio propio.»

Batea de moluscos de la Escuela-Taller.

acuicultura de la zona, ha-
biéndose establecido con ellas
una relacion estable y perma-
nente. Juan Concepcion, ge-
rente de Maresa, una de las
empresas que acogen alum-
nos en practicas, se mostraba
encantado de la experiencia y
estimaba que de la Escuela-
Taller «van a salir muchos y
muy buenos profesionales».

La salida profesional pare-
ce ser optimista si hay que
atenerse a la demanda exis-
tente. La Escuela-Taller ha
recibido entre 12 y 18 ofertas
de empleo para otros tantos
alumnos al término del pro-
grama. Sin embargo, ni el
presente ni el futuro aparecen
despejados. Por una parte, en
algunos casos se trata de
alumnos que han de superar
cierta inseguridad personal,
especialmente aquellos que
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Produccion de almeja y ostra.

proceden del fracaso escolar.
Por otro lado, subyace ¢l pro-
blema de la falta de reconoci-
miento oficial de la titulacién
obtenida tras el paso por las
Escuelas-Taller, que tiene su
primera complicacion cuando
el alumno que termina su pe-
riodo de aprendizaje acude a
inscribirse en el INEM y com-
prueba que no existe una ca-
tegoria profesional definida
que le incluya. La solucion
coyuntural que viene utilizan-
dose es buscar su equivalente
en agricultura o pesca.

Homologacion
de titulaciones

La cuestion de las titulacio-
nes de las Escuelas-Taller, co-
mo del resto de la Formacion
Ocupacional, es competencia

50 MAR

del Consejo General de la
Formacion Ocupacional, en
la que estan representados los
Ministerios de Educacion y
Ciencia y Trabajo, la patronal
y los sindicatos. Hasta la fe-
cha, sin embargo, este orga-
nismo no ha adoptado ningu-
na decisién al respecto. El
INEM, por su parte, entrega
al término del programa un
«Certificado de Profesionali-
dad» en el que especifica el

Laboratorio de acuicultura en El Terron.

itinerario formativo del alum-
no.

«Hay quienes piensan que la
solucion no tiene por qué pasar
por la homologacion académi-
ca del titulo, sino que éste tiene
que ser de prestigio empresarial
o0 profesional, no estrictamente
académico», sugiere Rocio
Robiles. El reconocimiento del
aprendizaje adquirido deberia
permitir a los alumnos que asi
lo quisieran —se propone

«Hay quienes piensan que la solucion no
tiene por qué pasar por la homologacion
académica del titulo, sino que éste tiene
que ser de prestigio empresarial o
profesional, no estrictamente académico.»
N A W e e |

también— seguir las ensenan-
zas regladas en Formacién
Profesional. Esta opcion, fren-
te a cualquier otra experien-
cia, es la que se aventura con
més posibilidades de cara a la
formacion de futuros técnicos
en cultivos marinos. En cuan-
to al medio ambiente, desde la
E.-T. de Lepe se estima que
«en Esparia se estd todavia en
panales como para que se pue-
da generar una actividad eco-
némica fuerte que pueda incor-
porar a los nuevos técnicos».
Recientes declaraciones del ti-
tular de Obras Publicas y
Transportes, José Borrell, so-
bre la necesidad de creacién
de empresas de proteccion
ambiental y ecologia, apuntan,
sin embargo, mejores perspec-
tivas profesionales para este
tipo de especialistas.

Mery VARONA



La
e construccion
~del puerto deportivo
de la Albufereta
de Alicante
enfrenta intereses
politicos
y economicos.

e

ra larga y polémica
acerca de la construccién de un puerto deportivo en

la Albufereta de Alicante. El 1 de abril del presente
ano el Tribunal de Justicia de la Comunidad
Valenciana anulé la suspensién de las obras, y su
promotor, amparado en la legalidad, asegura que
Puertoamor se va a construir. Es el Gltimo capitulo
de un problema apasionante desde el punto de
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vista legal y controvertido desde el medioambiental.
La preocupacién por un desastre de tipo ecolégico
siempre ha estado presente; el temor que
Puertoamor signifique la destruccién y la
contaminacién de un precioso paraje marino de la
costa alicantina ha llevado a vecinos y a entidades
ciudadanas a manifestar piblicamente su
disconformidad, y no siempre de manera pacifica.
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ESDE que el

26 de octu-

bre de 1979

el Consejo

de Ministros

diera la con-

cesion admi-

nistrativa para la construccion
y explotacion del puerto de-
portivo, la costa alicantina ha
sido objeto de un constante
estudio para discernir la nece-
sidad y las consecuencias que
tendrian nuevas construccio-
nes de este tipo en su litoral.

Los Tribunales han sido
testigos de una interesante
confrontacion de intereses: la
necesidad de proteger el tu-
rismo, riqueza insustituible
para Alicante, y de ofrecer
una oferta de ocio amplia,
frente al esfuerzo por la con-
servacion de unos espacios
naturales que parecen desti-
nados a que la huella del
hombre dafe su esencia bio-
16gica.

Mil novecientos noventa y
tres es un ano importante en
la historia de Puertoamor. El
1 de abril, el Tribunal de Jus-
ticia de la Comunidad Valen-
ciana anula la suspension
temporal de las obras acorda-
da por el Consell el 26 de di-
ciembre de 1991. Dicha reso-
lucién ordenaba la paraliza-
cion por un plazo de catorce
meses y exigia para la reanu-
dacion de las mismas la ela-
boracion de un estudio de im-
pacto medioambiental.

El 8 de marzo de 1993, en
base al estudio de impacto
encargado por la Generalitat
a la empresa Epypsa por 30
millones de pesetas, y que
concluyé con que el proyecto
era incompatible con la playa,
decret6 la suspension defini-
tiva de las obras y declard
«definitivamente extinguida»
la concesidn.

La expresion no fue muy
acertada, ya que la sentencia
del Tribunal de Justicia de la
Comunidad Valenciana dio la
razén juridica al promotor del
puerto deportivo de la Albu-
fereta, Juan Ignacio Otamen-
di, y anuld la suspension tem-
poral de la obras.
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Vecinos y entidades

ciudadanas temen que

su construccion signifique
la destruccion de una
parte del litoral
alicantino.

La sentencia afirma que no
puede exigirse un informe de
impacto ambiental porque la
legislacién que obliga a este
requisito es posterior a la
concesion de la licencia y al
inicio de las primeras obras, y
que, por tanto, dicha norma
no se puede aplicar con carac-
ter retroactivo.

No todas las partes estan
de acuerdo con la sentencia.
El Consell intenta demostrar
que no se estd ante un caso de
aplicacién retroactiva de una
ley, sino de aplicacion de la
ley a una construcciéon cuyo
grueso se inicia, tras varios
anos de inactividad, cuando
ya existe legislacién sobre im-

pacto ecoldgico. El recurso,
en su caso, solo se puede pre-
sentar ante la sala de lo Con-
tencioso-Administrativo del
Tribunal Supremo.

La voluntad de Otamendi
es clara, su abogado, Francis-
co Zaragoza, ha asegurado
que su representado «va a pa-
sar olimpicamente del decreto
de paralizacion de las obras
dictado por el Consell y que
piensa reanudar la construc-
cion antes de lo que se imagi-
nan». El letrado asegura que
«cualquiera que sea la postura
que adopte la Administracion
Auténoma contraria a la cons-
truccion del puerto chocard
contra la legalidad».

El contencioso nace a raiz
de las resoluciones dictadas
por el gobernador civil de Ali-
cante suspendiendo decretos
de la Alcaldia que ordenaron
paralizar las obras por no te-
ner licencia municipal. Las
resoluciones del gobernador
fueron confirmadas por el
Ministerio de Administracion

Territorial; la Sala del Tribu-
nal Supremo declar6 la vali-
dez de las resoluciones del
gobernador civil, centrdndose
la doctrina de que el Ayunta-
miento de Alicante carece de
competencia para otorgar la
licencia y paralizar las obras.

Por su parte, el Ministerio
Publico y el denunciante Mar-
tinez Rubio actuaron por via
penal e imputaron la comision
de un supuesto delito ecologi-
co a la mercantil Puerto De-
portivo Alicante, S. A.. El juez
de instruccion no ha observa-
do que los hechos denuncia-
dos constituyan infraccion pe-
nal alguna y procede al archi-
vo de las deligencias previas.



Toda la documentaci6n ad-
ministrativa y las resoluciones
judiciales justifican la legali-
dad de las obras de construc-
cion del puerto deportivo. En
el momento de otorgarse la
concesidn se aportaron infor-
mes técnicos que justificaban
la no incidencia ambiental de
las obras sobre las costas ad-
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yacentes. La Administracion
Autondémica, consecuente
con el principio de legalidad
e irretroactividad sanciona-
dos por el articulo 9.3 de la
Constitucién espanola y el ar-
ticulo 2.3 del Cédigo Civil,
autorizé la reanudacion de la
obra sin exigir estudios de im-
pacto ambiental.

Mayo de 1993 supone un
nuevo capitulo en la compli-
cada historia de la construc-
cién de Puertoamor en el li-
toral alicantino. Muchos han
sido los que desde perspecti-
vas distintas, juridicas y bio-
l6gicas, han estudiado el pro-
blema. Desde el punto de vis-
ta juridico, la comprensién

del caso pasa inevitablemen-
te por un estudio cronoldgi-
co de todas las actuaciones
administrativas y jurisdiccio-
nales que se han llevado a ca-
bo, verdadera historia en sen-
tencias de la vida del con-
flicto.

® Concesi6n administrati-
va para la construccion y ex-

plotacion del puerto deporti-
vo mediante resolucién del
Consejo de Ministros de fe-
cha 26 de octubre de 1979.

® Orden Ministerial de fe-
cha 30 de abril de 1980; la eje-
cucion de la concesién auto-
riza el inicio de las obras por-
tuarias.

® Sentencia de fecha 20 de
febrero de 1984, dictada por
la Sala del Tribunal Supremo,
que revoca la sentencia dicta-
da por la Sala de lo Conten-
cioso-Administrativo de la
Audiencia Territorial de Va-
lencia de fecha 5 de abril de
1982 y desestima el recurso
contencioso promovido por el
Ayuntamiento de Alicante de

fechas 18 y 31 de octubre y 14
de noviembre de 1980.

® Sentencia de fecha 4 de
febrero 1987, dictada por la
Sala Especial de Revision del
Tribunal Supremo, contra la
sentencia antes dictada de 20
de febrero del Tribunal Su-
premo. El recurso especial de
revision fue interpuesto por el

Ayuntamiento de Alicante y
fue desestimado.

® Sentencia de fecha de 20
de octubre de 1988, dictada
por la Sala de los Contencio-
so-Administrativo de la Au-
diencia Nacional, en recurso
contencioso-administrativo
interpuesto por el Ayunta-
miento de Alicante contra la
orden ministerial de 30 de
abril de 1980 que autorizé el
inicio de las obras portuarias.
La sentencia desestima el re-
curso y convalida la legalidad
de dicha orden ministerial.

® Sentencia del 19 de julio
de 1987, dictada por la Sala
Especial de Revisién del Tri-
bunal Supremo, a virtud del

recurso de revision interpues-
to por el letrado del Estado,
siendo coadyuvante la compa-
nia mereantil Puerto Deporti-
vo de Alicante, S. A., contra la
sentencia del 18 de mayo de
1964 de la Sala Tercera de lo
Contencioso-Administrativo.
La Sala Especial de Revision
estima el recurso de revision y
anula la sentencia de la Sala
Tercera del Tribunal Supremo.

® Resolucion de la Direc-
cién General de Obras Publi-
cas de la Generalitat Valen-
ciana de 31 de enero de 1991,
que convalida la concesion
administrativa del 26 de octu-
bre de 1979, dado que por la
aplicacion del Estatuto de
Autonomia de la Comunidad
Valenciana la materia de
puertos deportivos fue trans-
ferida a ésta.

® Resolucion de la Direc-
cion General de Obras Publi-
cas de la Generalitat conce-
diendo prérroga a la conce-
sionaria para el inicio de las
obras de construccién del
puerto deportivo de fecha 1
de octubre de 1991.

® Actas de reanudacion de
las obras de construccién del
puerto deportivo de fecha 20
de noviembre de 1991, suscri-
ta entre la concesionaria y
técnicos de la Direccién Ge-
neral de Obras Piblicas de la
Generalitat.

® 26 de diciembre de 1991.
Una resolucién del Consell
ordena la paralizacién de las
obras del puerto deportivo
por un plazo de catorce me-
ses y exige para la reanuda-
cion de las mismas la elabora-
cién de un estudio de impac-
to medioambiental.

® 8 de marzo de 1993. En
base al estudio de impacto
ambiental se declara «defini-
tivamente extinguida» la con-
cesion.

® 1 de abril. El Tribunal de
Justicia de la Comunidad Va-
lenciana anula la suspensién
temporal de las obras acorda-
da por el Consell.

Negociacion

Durante todos estos afios la
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voluntad negociadora ha sido
practicamente nula. Segin
Zaragoza, no ha sido por cul-
pa de los promotores: «Son
los sefioritos de Valencia (en
referencia a la Administra-
cién Auténoma) los que estdn
obligando a mi cliente a cons-
truir el puerto por su negativa
a sentarse a negociar. A jui-
cio del letrado, 1.500 millones
de pesetas pueden poner fin a
todas las disputas. Es esta
cantidad la que considera co-
mo justa y la que resarciria el
gasto que han supuesto las
paralizaciones de las obras, y
el dinero que se ha dejado de
ganar, el lucro cesante.

El portavoz del Consell,
Emerit Bono, ha asegurado
que ¢l montante de la posible
indemnizacién no ha sido
evaluado. Segin Bono, esto
corresponde a la Consejeria
de Obras Publicas, Urbanis-
mo y Transportes, que recibio
el encargo de tramitar el
correspondiente expediente
para la extincién definitiva de
la concesion.

Son varias las propuestas
que se han barajado para in-
tentar solucionar €l largo pro-
blema. La Generalitat ha es-
tudiado la posibilidad de per-
mutar amarres en el futuro
Puerto Deportivo de Alicante
con los propietarios de los de-
rechos de Puertoamor a cam-
bio de no construir el puerto
de la Albufereta.

El Consell busca con esta
medida eludir la indemniza-
cién que le permitiria recupe-
rar los derechos sobre Puer-
toamor.

A este respecto, el presi-
dente de la Junta del Puerto,
Angel Cuesta, asegura que las
negociaciones entre ambas
partes nada tienen que ver
con los nuevos amarres que se
van a construir en la darsana
interior del puerto de Alican-
te y ha manifestado publica-
mente que los propietarios de
Puertoamor pueden presen-
tarse al concurso de adjudica-
cién del puerto deportivo, €l
dia 15 de mayo, pero como
cualquier otra entidad que
decida concursar, sin ventajas
previas.
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Los testigos de la

confrontacion entre
proteger el turismo
—riqueza insustituible
para Alicante— y
conservar los espacios

El Consell también estudia
a fondo todas las transmisio-
nes de propiedad de los dere-
chos de construccion del
puerto deportivo con el fin de
averiguar si es posible aplicar
la Ley de Costas, vigente con
posterioridad, y prohibir la
ejecucion de Puertoamor.

Al respecto, el fiscal jefe de
Alicante sostiene la opinion
de que la concesién de la li-
cencia es legal, ya que las le-
yes que creen Necesario un in-
forme de impacto ambiental
entraron con posterioridad a
la concesion.

Francisco Zaragoza, letra-
do de Otamendi, va mds alla
y asegura que «a Generalitat
no estd capacitada para expro-
piar a mi cliente porque no se
trata sélo de una concesion, si-
no de los efectos de una sen-
tencia del Tribunal Supremo

de 1987 que permitia la cons-
trucciéon de Puertoamor. En
consecuencia de ello, sélo el
Gobierno central puede iniciar
el expediente de expropiracion.
Al auténomo soélo le queda
sentarse a negociar.

Oposicion ciudadana

Vecinos y entidades ciuda-
danas han manifestado publi-
camente su disconformidad
con la realizacién del puerto
deportivo en la Albufereta.
Algunas de las manifestacio-
nes de protesta que durante
todos estos anos han convoca-
do las asociaciones de vecinos
terminaron con incidentes.
En 1991, con la reanudacion
de las obras, se produjeron los
enfrentamientos mas Serios y
violentos. Los Tribunales

condenaron a un guardia ju-
rado por agresiones a estu-
diantes que también protesta-
ban por el proyecto.

Los vecinos se sienten apo-
yados por partidos politicos y
sindicatos y estan dispuestos a
luchar con «urias y dientes»,
segin sus propias palabras,
para que el puerto no se cons-

s

el
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truya pese a que el maximo
Tribunal de la Comunidad
Valenciana haya llegado a la
conclusién de que la realiza-
cién de estas obras es legal.

En 1980 destacados cienti-
ficos de la Universidad de
Alicante dejaron clara su pos-
tura respecto a las repercusio-
nes de tipo ecoldgico que po-
dria acarrear la instalacion
del puerto deportivo en la zo-
na este de la ensenada de la
Albufereta. Don Antonio Es-
carré Esteve, don Alfonso
Ramos Espld y don Carlos
Auerheimer Arguina, a ins-
tancia del concejal de Medio
Ambiente del Ayuntamiento
de Alicante, elaboraron un
documento analizando si la
modificacion de la dindmica
que sufriria el litoral alicanti-
no podria dar lugar a un gran
desastre ecoldgico.
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Para estos autores, entre
las alteraciones ambientales
que puede suponer el co-
mienzo de las obras destacan
los rellenos, espigones y agua
embalsada; en definitiva,
terreno ganado al mar que su-
pone una alteracion en el me-
dio fisico y en el medio bio-
logico.

Como posibles alteraciones
en el medio fisico destacan la
colocacion de una barrera no
natural que supone una mo-
dificacion de la direccion de
las corrientes y oleajes, la va-
riacion de las zonas de ero-
sion y sedimentacién y, por
tanto, Ja modificacién de las
playas y la aparicion de aguas
estancadas, 1o que ocasiona-
ria mayor turbidez, disminu-
cion de la penetracion de la
luz y disminucion de la con-
centracion de oxigeno.

El medio bioldgico también
sufriria, segin los autores, dis-
tintas e importantes modifica-
ciones: el relleno de la cuenca
para ganar terreno al mar col-
maria poblaciones de inverte-
brados sésiles y sedentarios,
asi como comunidades bento-
nicas; la turbidez anterior-
mente citada disminuiria la

iluminacion, con ella la tasa
de fotosintesis y la concentra-
cion de oxigeno; el embalsa-
miento del agua crearia con-
diciones de anoxia en el fon-
do, lo que imposibilita el de-
sarrollo de la fauna y flora ti-
pica de nuestras costas, apari-
cion de olores desagradables
como consecuencia de muerte
y putrefaccion de estas prade-
ras, disminucién de la renova-
cién de las aguas como conse-
cuencia de esta barrera artifi-
cial; la contaminacion de todo
el entorno aumentaria el es-
tancamiento de esas aguas,
ademds de factores secunda-
rios, como limpieza de embar-
caciones de los usuarios del
puerto e instalaciones; la al-
ternativa de dragados poste-
riores contribuird a engrosar
el problema de vertidos de se-
dimentos portuarios.

Como parte concluyente de
esta exposicion los autores
plantean «un necesario estudio
de alternativas. No se puede
decidir la ubicacion de un
puerto si previamente no se
puede asegurar que la zona ele-
gida es la menos problematica
desde el punto de vista ecologi-
€O por comparacion con otras
obras del litoral».

La cuestion es buscar la zo-
na apropiada para poder mini-
mizar los riesgos de impacto.
Debido a la disposicion semi-
cerrada de la Albufereta, no es
idonea para una alteracion de
este tipo, ya que Se prevén im-
pactos importantes.

Por ultimo, se propone en el
informe los posibles puntos a
tocar en un estudio de alterna-
tivas. Estos puntos son: estudio
de corrientes y oleajes, estudio
de sedimentos y su dindmica,
comunidades benténicas, con-
taminacion actual y prevista,
prevision de las modificaciones
producidas por el impacto tan-
to en el sitio de ubicacion co-
mo en el entorno.

La polémica sigue abierta.
Un nuevo reto se presenta pa-
ra demostrar la sensibilidad y
la responsabilidad medioam-
biental de los humanos respec-
to al mar. B

Rosa RUIZ
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La puesta en
funcionamiento del
servicio maritimo de la
Guardia Civil en abril de
1992 ha constituido un
importante avance en
la normalizacion del

orden en el mar
territorial y en la

proteccion de las seg_“" el
costas espanolas. En teniente
esta misma direccion coronel Rafael
podemos encuadrar las Yuste
recientes . a
recomendaciones de la quinientas

personas estan

adscritas a este
Servicio, de las

cuales diez son

mujeres.

Comunidad Europea en
orden a controlar el
cumplimiento de las

normas de seguridad
por parte de los buques
en aguas comunitarias.
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ACE tiempo que
se venia sintiendo
la necesidad de
crear un servicio
maritimo que pu-
siese orden en el
mar territorial. «Son muchas las
infracciones que se cometen en
nuestras aguas jurisdiccionales y
Su prevencion y persecucion re-
querian no sélo un personal pro-

fesional y especializado, sino
también los medios materiales
adecuados.» Esta necesidad, lar-
gamente sentida, se puso de
manifiesto y se regula legalmen-
te en la Ley Orgédnica 2/86, de

13 de marzo, de Fuerzas y Cuer-

pos de Seguridad del Estado,
concretamente en su articulo 11,
punto 2, apartado b), respecto
de las funciones encomendadas
al Cuerpo de la Guardia Civil en
el mar territorial.

Como Cuerpo de Seguridad
del Estado tiene, entre otras, la
mision de prevenir y perseguir
las infracciones de la ley. Pare-
ce natural y l6gico que su com-
petencia se extendiese también
a las aguas del mar territorial
0, dicho de otra forma, a nues-
tro territorio maritimo.

El Real Decreto 246/91, de
22 de febrero, con cobertura le-
gal en la Ley de Fuerzas y

Cuerpos de Seguridad del Es-
tado, regula el servicio mariti-
mo de la Guardia Civil. Esta
regulacién se completa en la
Orden General del Cuerpo
nim. 51, de 17-3-92, que esta-
blece su organizacién de la si-
guiente forma:

— Jefatura del Servicio Ma-
ritimo. Organo Central ubica-
do en Madrid.

— Servicios marftimos pro-
vinciales, actualmente situados
en las provincias de Barcelona,
La Corufa, Santander, Murcia
y Algeciras.

— Unidades navales, que
constituyen el 6rgano operativo

elemental del servicio en el que
se integran.

Funciones en el mar
territorial

Las funciones de la Guardia
Civil del mar se ejercerdn en
las aguas del mar territorial y
excepcionalmente fuera de es-
te, con arreglo a lo que esta-
blecen las leyes y convenios in-
ternacionales. Estas funciones
son:

1) POLICIALES:

— Investigacion de delitos
comunes.

— Traslado y custodia de
presos y detenidos.

— Represion de actividades
de inmigracion ilegal.

— Resguardo fiscal del Es-
tado.

— Contrabando de armas,
explosivos y posible ampliacion
a pesca con explosivos.

— Custodia, control y vigi-
lancia de mercancias nocivas y
peligrosas.

— Mantenimiento de la paz
ciudadana y seguridad en cos-
tas y aguas.

2) MARINAS:

— Seguridad de la vida hu-
mana en el mar.

— Salvamentos, rescates y
evacuaciones maritimas.

— Ordenacién del trafico
maritimo.

— Control en todo lo refe-
rente a las actividades pesque-
ras.

— Proteccion ecoldgica y
medios marinos.

3) MILITARES:

— En tiempo de paz:

De acuerdo con los articulos
38 y 39 de la Ley Orgéanica
6/1980, por la que se regulan
los criterios basicos de la De-
fensa nacional y la organiza-
cién militar y el articulo 14 de
la Ley Orgdnicd 2/1986, de
Fuerzas y Cuerpos de Seguri-
dad, realizara las misiones que
le sean encomendadas o para
las que fuere requerida por la
Armada. En cualquier caso,
tendrdn un cardcter comple-
mentario de las especificas de
la Armada.
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— En tiempo de guerra:

Dependerd exclusivamente
del ministro de Defensa. En
consecuencia, desarrollara
cualquier mision que le sea en-
comendada a través de las au-
toridades navales, pero, de for-
ma especial, las siguientes:

— Informativas.
— Operativas.
— Logisticas.

Para el desempefio de todas
estas funciones el Servicio Ma-
ritimo cuenta con los medijos
técnicos y humanos necesarios.

Los medios técnicos consis-
ten principalmente en embar-
caciones patrulleras dotadas
con material de comunicacio-
nes, navegacion, control y de-
teccion, y con armamento fijo.

Estas patrulleras son de tres
tipos:

— Patrulleras de vigilancia
inmediata o patrullera ligera
(P.L.) de menos de 12 metros
de eslora, con autonomia para
300 millas.

— Patrullera media (P. M.)
de menos de 17 metros de es-
lora, con autonomia de 500 mi-
llas.

— Patrullera de altura
(P.A), que actualmente estd
en proyecto.
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En cuanto a los medios hu-
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critas al mismo, de las cuales
diez son del sexo femenino».
Para el mando de las embar-
caciones se requiere tener el ti-
tulo de patrén, que puede ob-
tenerse realizando un curso de
un ano de duracién en el que
se imparten los oportunos co-
nocimientos de navegacion y

de materias fiscal y policial. Es-
tos cursos los pueden realizar el
personal de la categorfa de ca-
bo o suboficial, que han de so-
meterse a los correspondientes
examenes ante un tribunal for-
mado por miembros de la Ar-
mada, Marina Mercante y
Guardia Civil.

Los marineros y marineros-
mecdnicos han de realizar, asi-
mismo, un curso acelerado de
cinco o seis meses de duracion
en el que, ademds de las mate-
rias profesionales especificas,
marineras y de electricidad, es-
tudian temas de fiscal, policial
y proteccién de la naturaleza,
debiendo someterse también a
los oportunos exdmenes para
obtener la correspondiente ti-
tulacion.

Toda la dotacién de las em-
barcaciones se halla sujeta a un
proceso de seleccién y a un pe-
riodo de practicas de mds de
dos meses de duracién en las
propias embarcaciones, segun
informé a MAR el teniente co-
ronel Rafael Yuste.

La Comunidad Europea,
por la seguridad en la mar

Son importantes las misiones
que viene cumpliendo el Servi-



cio Maritimo de la Guardia Ci-
vil, que sin duda se ampliaran.

Son muy frecuentes los de-
sastres maritimos en nuestras
costas. Naufragios por incum-
plimiento de las normas de se-
guridad, con graves problemas
de polucién marina. Reciente-
mente, y segin fuentes del sin-
dicato UGT, la Comisién Eu-
ropea acaba de presentar al
Consejo una comunicacién so-
bre politica comiin en materia
de seguridad maritima para
analizar las dreas en las que es
preciso actuar de forma urgen-
te en el ambito internacional,
comunitario, nacional, regional
0 local y evitar los accidentes
maritimos. Entre las sugeren-
cias presentadas por la Comi-
sién para mejorar la seguridad
y prevenir la contaminacion de
los mares, destaca la propuesta
de expulsar de las aguas comu-
nitarias a aquellas companias,
buques y tripulaciones que no
se atengan a las normas, sea
cual fuere la bandera que enar-
bolen.

Dentro del conjunto de me-
didas que propone el programa
de accién sobre una politica co-
mun destacan:

® Armonizar la aplicacion
de las normas internacionales
existentes en la Comunidad.
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Las dotaciones de las
embarcaciones tienen una
formacion profesional con una
base tedrica y practica.
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® Reforzar el control de los
buques por parte del Estado del
puerto; es decir, garantizar la
aplicacién uniforme por parte
de los Estados riberenos de las
leyes y las normas internaciona-
les a los buques de cualquier
bandera en aguas comunitarias.

® Fomentar el desarrollo co-
herente y armonioso de las ayu-
das a la navegacion y de la in-
fraestructura de vigilancia del
trifico de tal forma que la se-
guridad maritima entre en la
era electrénica, concediendo
una especial atencion a la nor-
mativa del tréfico en las zonas
ecoldgicas sensibles.

® Ayudar a las organizacio-
nes internacionales a desempe-
fiar mejor el papel primordial
que les corresponde en los pro-
cedimientos de elaboracién de
las normativas internacionales.
Ademds, se incluyen medidas
que tiendan a limitar el proble-
ma del error humano como
principal causa del accidente.

En este sentido, es posible
que el cumplimiento de las nor-
mas de seguridad por parte de
los buques que naveguen por
nuestras aguas jurisdiccionales
sea una de las labores del Ser-
vicio Maritimo de la Guardia
Civil. W

Inés OTERO
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La Asociacién Espaiola
de Titulados
Nautico-Pesqueros
(Aetinape) ha presentado
una propuesta de
actuaciones al conjunto de
las fuerzas politicas que
concurrieron a las tltimas
elecciones generales donde
se contemplan los
problemas mas urgentes
que afectan al sector
maritimo en general

y que deberian

tener soluciones

en los préximos afios.

Se trata de un conjunto de
peticiones que afectan
tanto a la pesca como a la
Marina Mercante, a través
de las cuales se refleja,
ademas, la situacién de
estos colectivos. Aetinape
insiste en la falta de
atencion que se ha
prestado tradicionalmente
al sector maritimo-pesquero
y, sobre todo,

hace hincapié en
problemas de falta de
coordinacién entre las
diferentes Administaciones,
razon por la cual una de
las peticiones mas
importantes es la
constitucién de una
Secretaria de Estado para
Asuntos Maritimos, como
ya se propugnaba hace
algunos afios.
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EGUN Aectina-
pe, en el area
de Seguridad
Maritima no se
han desarrolla-
do las medidas

preventivas suficientes con-

tenidas en el Plan Nacional
de Seguridad y Salvamento

Maritimo. Esta organizacion

entiende que en politica pre-

ventiva se ha hecho muy po-
co, si se exceptian los cur-
sos de Seguridad, aunque
considera que todavia han
de ampliarse mds, ya que no
cubren a la totalidad de los
profesionales tanto de pesca
como de Marina Mercante.

Para esta organizacion de
profesionales, en materia de
prevencion y en inspeccio-
nes de buques «seguimos co-
mo siempre»; se hace la vis-
ta gorda, lo que dada la an-
tigiedad de la flota supone
un alto riesgo de siniestrali-
dad. Cuando un barco espa-
fol es inspeccionado en un
puerto extranfjero —segiin
Aetinape—, afloran una se-
rie de graves deficiencias.
En opinién de ésta, de
acuerdo con la situacion de
las flotas en este punto, las
principales conclusiones se-
rian la siguientes:

a) La Administracion
debe ser mds rigurosa en to-
do lo concerniente a la ins-
peccién de buques. b) Debe
poner méds empefo y esfuer-
zo en el cumplimiento de to-
dos los convenios internacio-
nales que ha ratificado el
Gobierno espaiiol en temas
de seguridad maritima. c) Se
deben aportar mds ayudas
para seguridad a empresas
con pocos medios econdmi-
cos. d) Mayores medios y
mas coordinacion para el de-
sarrollo de los cursos de lu-
cha contra incendios y super-
vivencia en la mar.

Para Aectinape es urgente
la incorporacién inmediata
de los medios técnicos ac-
tuales, como ayuda a la na-
vegacion, una mayor preci-
sion y rigor para la regula-
cion del trafico maritimo, y
la puesta en marcha de los
dispositivos necesarios de
separacion de tréfico. Segin
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esta asociacidn, existe una
desproteccion absoluta de
los mandos de las embarca-
ciones en relaciéon con sus
responsabilidades; hay una
reduccion sensible de las tri-
pulaciones a bordo de los
barcos argumentando su

J. Manuel
Muniiz,
responsable
de
Aetinape.

tecnificaciéon cuando una
gran parte de la flota care-
ce de esa infraestructura en
tecnologia; hay una falta de
control sobre este punto por
parte de las autoridades ma-
ritimas y, en consecuencia,
muchos de los barcos salen

a la mar sin cumplir estos
requisitos. En materia de
seguridad maritima se recla-
ma una urgente revision de
la ordenanza laboral y la re-
visién y reforma de los ac-
tuales y obsoletos cuadros
Indicadores de Tripulacio-
nes Minimas, que data de
1964.

En materia de Adminis-
tracion Maritima, Aetinape
resucita el viejo proyecto
para crear una Secretaria de
Estado para Asuntos Mari-
timos, asi como la reforma
de la Ley de Puertos del Es-
tado y de la Marina Mer-
cante. Aetinape reclama el
desarrollo de la Comision
Interministerial de Estudio
y Reforma de los Organos
de la Administracién del
Estado competentes en ma-
teria de Actividades Mariti-
mas de 1984 (Cominmar) y
pide, ademas, la integracién
de los nautico-pesqueros en



el grupoB de la Ley de
Cuerpos de Personal de la
Administracion Maritima
Civil.

En otro orden de cosas,
se solicita la creacién de un
Servicio de Guardacostas
Civil a partir del actual Ser-
vicio de Vigilancia Mariti-
ma Aduanera, una mayor
coordinacion entre todas las
Administraciones maritimas
y la adopcion de medidas
necesarias para impulsar la
creacion de un pabellén co-
munitario para la flota pes-
quera y mercante de los pai-
ses miembros.

En el 4rea de pesca, Ae-
tinape propone a la Admi-
nistracion la puesta en mar-
cha de un Plan Nacional de
Investigacion Pesquera que
contemple, como minimo,
un estudio y ordenacion de
caladeros, estudio de cala-
deros histdricos, una poten-
ciacion de las prospecciones

en nuevas zonas y la crea-
cién de servicios de observa-
cién pesquera. Se reclama
un mayor apoyo para el re-
ciclaje de los profesionales
ndutico-pesqueros para lo-
grar puestos de trabajo al-
ternativos. Ante la situacion
grave por la que atraviesa el
sector, se propone al Go-
bierno la revision del Trata-
do de Adhesién en el capi-
tulo pesquero.

Los responsables de Aeti-
nape reclaman de la Admi-
nistracién mds medidas so-
ciales para las tripulaciones
afectadas por las paraliza-
ciones forzosas, sin discri-
minacion por tipos de bar-
cos o sus capturas. Final-
mente, entre otros puntos,
se solicita una Ley de Pesca
que clarifique las competen-
cias ante la nueva Adminis-
tracion Maritima Periférica
en materia de gestion, tra-
mitacion de titulaciones, li-

cencias, despacho de bu-
ques, bajas, etcétera.

En el tema de Marina
Mercante, Aetinape, como
responsable de los titulados
nautico-pesqueros, entiende
que es un colectivo que se
halla en una situacion de
bloqueo, en un callején sin
salida, y donde se deben
modificar las atribuciones
de estos profesionales. Des-
de esta perspectiva, recla-
man poder seguir en un
mercado de trabajo que les
es propio y para el que con-
sideran se hallan perfecta-
mente preparados. Desde
esta perspectiva, entre otros
puntos, desde Aetinape se
propone al Gobierno la pa-
ralizacion y revision del Se-
gundo Registro y la urgente
convocatoria de negociacio-
nes que estudien una situa-
ciéon de un sector donde el
paro alcanza a més del 60
por 100 de la poblacion.

Actinape pide una revi-
sién y modificacion de las
atribuciones profesionales
de los titulados en Marina
Mercante con el fin de que
puedan competir en el mer-
cado laboral en igualdad de
condiciones que los homd-
logos de la CE desde el 1 de
enero de 1993. Aetinape re-
clama una reforma de los
planes de estudio en las ac-
tuales ensenanzas y certifi-
caciones del servicio expe-
didas por la Direccion Ge-
neral de Marina Mercante,
y el control de las actas de
examenes de las escuelas
reconocidas de reciente
creacion en Comunidades
Auténomas del Mediterré-
neo.

En politica maritima pes-
quera, la legislatura que
ahora se abre tiene un largo
camino por recorrer. Wl

V.M.
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1992 registro

un descenso en el

trafico general

El Ente Publico Puertos
del Estado ingresé durante

1992 cerca de 80.000

millones de pesetas, con
un aumento del 7,25 por
100 respecto al ejercicio
anterior. El incremento es
atribuible a la subida del

13,08 por 100 en los

canones y al 5,8 por 100

en concepto
de

y se
produce a pesar de la
disminucion

generalizada de traficos.

PUERTOS
DEL ESTADD
MEJORA
RESULTADOS
[GONDMICOS

facturacion su
por tarifas,

tL ENTE PUBLICD

OS resultados econd-
micos de 1992, positi-
vos en todos sus capi-
tulos, no se corres-
ponden con las cifras
de tréaficos, que regis-

tran un descenso generalizado
en todos sus apartados, excepto
en mercancias general, mercan-
cias procedentes del exterior y
mercancias contenedorizadas.
En cuanto al movimiento por
puertos, la repercusion ha sido
muy desigual segiin los capitulos
que se tomen en consideracion.
Algeciras sigue moviendo el ma-
yor tonelaje de mercancias y
ocupa también la primera posi-
cién en cuanto al nimero de pa-
sajeros en cabotaje y exterior,
por ntimero de TEUS (contene-
dores de 10 pies), por movi-
miento de graneles liquidos, de
mercancia general, mercancia
en contenedores y toneladas de
arqueo bruto. El puerto de La
Coruna ha visto descender dras-
ticamente el movimiento de pes-
ca congelada —un 85,99 por 100
menos que en 1991— y un 14,37




por 100 el movimiento de pesca,
fresco, registrando descensos
considerables en el avitualla-
miento de productos petrolife-
ros (—34,24 por 100) y avitua-
llamiento total (—22,93 por
100). Por otra parte, ha crecido
el volumen de grandes liquidos
y sélidos, en un 7,94 y un 16,74
por 100, respectivamente, ocu-
pando el quinto puesto entre los
puertos que han movido un ma-
yor tonelaje de mercancfas.

Balance econdmico

De acuerdo con el desglose
de la cuenta de resultados, los
ingresos registrados por el Ente
Publico Puertos del Estado al-
canzaron los 79.653,6 millones
de pesetas, lo que supone un in-
cremento del importe bruto de
la cifra de negocios del 7,25 por
100. Los gastos corrientes se si-
tuaron en 36.410,4 millones de
pesetas, manteniéndose la ten-
dencia a la contencién pese al
aumento del 6,46 por 100 res-

puerto de
Algeciras sigue
moviendo el
mayor tonelaje
de mercancias
y ocupa
también la
primera
posicion en
cuanto al
numero de
pasajeros en
cabotaje y
exterior.

pecto a 1991. También aumento
un 12,35 por 100 la dotacidn pa-
ra amortizaciones, por cuyo
concepto se gastaron 17.941,2
millones, lo que eleva el resulta-
do neto de ingresos a 25.302 mi-
llones, con un aumento del 4,98
por 100. Las inversiones fueron
de 46.400 millones de pesetas,
mejorandose el nivel de autosu-
ficiencia tarifaria del sistema
portuario respecto al de 1991.

El capitulo principal de ingre-
sos corresponde al de servicios
generales, que generaron
68.083,5 millones de pesetas, de
los que 57.043 millones corres-
ponden a entrada y estancia de
barcos, atraque, mercancias y
pasajeros, pesca, etcétera, con
un aumento del + 6,30 por 100,
y los 11.040,5 restantes (+3,32
por 100) a griias de pdrtico, al-
macenes, SUmMinistros y servicios
diversos. Por concesiones y au-
torizaciones se ingresaron
8.217,1 millones (+13,8 por
100), y 3.353 millones en con-
cepto de explotacion (+23,88
por 100).

En lo que hace a gastos, la
partida principal corresponde a
personal (sueldos, Seguridad
Social y otros), con un monto de
22.467,7 millones y un incre-
mento porcentual del 5,54 por
100. Le sigue el apartado de ser-
vicios exteriores (reparaciones,
suministros, conservacion, etcé-
tera), que asciende a 9.103,2 mi-
llones (+5,30 por 100), y otros
gastos de explotacion, en cuyo
capitulo se cargaron 3.528,5 mi-
llones de pesetas (+11,9 por
100). El mayor aumento porcen-
tual, del 19,57 por 100, se regis-
tr6 en el apartado de consumos,
con un gasto de 1.132 millones.

Traficos cambiantes

Los resultados econémicos no
se corresponden con la evolu-
ciéon de los traficos, donde se
aprecia una caida en el volumen
total y en la mayor parte de los
apartados, s6lo compensada en
algunos capitulos de mercan-
cias.
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El trafico general de mercan-
cias manipuladas en los puertos
espafoles cay6é un 1,15 por 100
respecto a 1991, situdndose en
242 millones de toneladas. La
caida porcentualmente mas sig-
nificativa fue la-sufrida por la
pesca (—10 por 100), que en el
caso de la pesca fresca descen-
di6 a —12 por 100, registrando
un movimiento de 400.000 tone-
ladas, y en congelada fue de
—7,39 por 100, con 356.000 to-
neladas. Un retroceso similar se
registrd en el trafico de viajeros,
cercano al 10 por 100, a pesar de
los 13,6 millones de viajeros. En
esta relacion descendente le si-
gue el apartado de cabotaje, con
un decremento del 7,91 por 100
y un movimiento total de 64.268
toneladas, el niimero de buques
entrados en puerto (—6,75 por
100) y el arqueo bruto (TRB) de
los barcos entrados en puerto
que, con unos 444 millones de
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toneladas, sufrié una caida del
4,31 por 100. La carga en puer-
tos; con un descenso del 3,03
por 100 y un movimiento de
72.967 toneladas; los graneles li-
quidos, con —1,69 por 100, y los
graneles sdlidos, con un retroce-
so del 1,55 por 100, cierran el
balance negativo.

En el extremo opuesto, la su-
bida mds espectacular se aprecio
en el movimiento de mercancias
por contenedores, con un au-
mento del 5,54 por 100 y un re-
gistro proximo a los 27 millones
de toneladas, lo que significa el
50,4 por 100 del total del tone-
laje de mercancia general, cifra-
do en unos 53 millones. Resulta
especialmente significativo el in-
cremento en el volumen de mer-
cancias contenedorizadas en
TEUS, que fue de +3,83 por
100. El aumento experimentado
en el movimiento de mercancia
general fue de 0,60 por 100.

trafico
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Movimiento en puertos

Algeciras, con 28,3 millones de
toneladas, ha sido el puerto que
mayor tonelaje de mercancias
movid en 1992, con un aumento
del 1,02 por 100 respecto a 1991.
Le sigue Bilbao, con 25,6 millo-
nes y un aumento del 6,79 por
100; Tarragona, con 24,6 millo-
nes (+3,67 por 100); Barcelona,
18,3 millones y +0,14 por 100, y
La Corufa, que movié 12,6 mi-
llones (+9,43 por 100). Le sigue
Gijon, con 12,5 millones de tone-
ladas, que registra un descenso
del 3,24 por 100; Cartagena, con
12 millones —12,60 por 100; Te-
nerife, 11,9 y —12,60 por 100, y
Valencia, 11,2 millones y —5,03
por 100. El aumento porcentual
mas significativo ha sido el del
puerto de Huelva, que ocupa la
décima posicion, con un movi- .
miento de 10,6 millones de tone-
ladas (+ 13,21 por 100).
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Baleares registrd0 un movi-
miento de 15.264 buques mer-
cantes, con un descenso del 9,76
por 100 sobre 1991, ocupando la
primera posicion en este aparta-
do, seguido por Algeciras, con
12.162 buques (—2,63 por 100).
Valencia, que ocupa el séptimo
lugar en esta relacion, con 3.047
buques registrados, ha sido el
puerto con mayor decrecimien-
to (—26,49 por 100). En el otro
extremo, Cadiz ha visto aumen-
tar porcentualmente el movi-
miento de buques en su puerto
un 15,24 por 100, sumando
2.329 unidades.

Algeciras fue también el puer-
to con mayor movimiento de pa-
sajeros en cabotaje y exterior,
manteniendo un indice ascen-
dente del 4,93 por 100, con 3,7
millones de personas. La rela-
cién de puertos que le siguen:
Ceuta (—6,27 por 100), Teneri-
fe (—1,30), Baleares (—7,62),
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Barcelona (—7,62), Las Palmas
(—5,78) y Huelva (—67,16 por
100), vieron mermado su trdfico
de pasajeros. Sélo Melilla cono-
¢i6 un incremento ( +8,66%) con
medio millon de personas. En ul-
tima posicion aparece Valencia
con 300.000 pasajeros y un por-
centaje negativo del 9,96 por 100.

También en arqueo bruto Al-
geciras ocupa el primer lugar
con 71,2 millones de toneladas,
pese a sufrir un retroceso del
1,43 por 100. En este apartado,
sélo Barcelona, en segunda po-
sicién, con 51,9 millones de to-
neladas (+9,57 por 100), y
Tarragona, en octavo puesto,
con 21,1 millones (+6,88 por
100) han crecido porcentual-
mente. Los mayores decreci-
mientos se registraron en los
puertos de Ceuta (—23,33 por
100) y Valencia (—28,66 por
100), con 20,1y 22,4 millones de
toneladas, respectivamente.

Cierra la relacion Malaga, con
12,8 millones y un descenso del
0,96 por 100.

En el movimiento de graneles
liquidos la mayoria de puertos re-
gistraron descensos, algunos de
cierta consideracién, como el
13,85 por 100 de Cartagena, don-
de se movieron 9,9 millones de
toneladas, o Bilbao, con un mo-
vimiento de 15 millones y un des-
censo del 7,86 por 100. Huelva,
por contra, registré un aumento
por este concepto del 24,84 por
100, con 7,1 millones de tonela-
das. Algeciras resultd ser el puer-
to de mayor movimiento, con
16,9 millones de toneladas
(—1,34 por 100), seguido de
Tarragona con 16,8 millones
(+7,64 por 100); Bilbao, Carta-
gena, La Coruna, Malaga, Barce-
lona, Tenerife, Huelva y Caste-
1160, con 6,3 millones de tonela-
das (—2,77 por 100). W

Mery VARONA
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La flota de cerco de Barbate, formada
por unas 40 traifias y 800 marineros
que se dedican basicamente a la pesca

del boquerén, mantuvieron

incomunicado el puerto de Cadiz
durante cinco dias, paralizando con
ello la actividad en los muelles

gaditanos. Con esta accion

reivindicaban la adopcién, por parte
de la Administracién, de una serie de
medidas encaminadas a la proteccion
del caladero del Golfo de Cédiz,

donde el boquerén se estd

extinguiendo debido a las capturas
ilegales y a la pesca de inmaduros.
Con la pérdida de esta especie
también estd agonizando lo que
queda del sector pesquero de Barbate,
una localidad que ha vivido épocas
esplendorosas con la pesca.

ANDALUCIA

LA GUERRA
DEL BOQUERON

E repente y sin avisar,

40 buques barbatefos

se plantaron el pasado

3 de junio en la boca-

na del puerto de Cédiz, sin permi-

tir la entrada y salida de ningdn
barco a la dérsena comercial.

Esta decision fue adoptada por
parte de armadores y pescadores de
la citada localidad, unidos en su de-
seo de encontrar una solucién efec-
tiva a la escasez de recursos pes-
queros en el caladero del Golfo de
Cédiz, basicamente ¢l boquerdn,
un problema que vienen sufriendo
desde hace varios afios y que ha
servido de motivo de otro bloqueo
protagonizado en agosto del pasa-
do ano.

Tal movilizacién sorprendi6 a los
ciudadanos, empresarios portuarios
y autoridades, que se vieron inca-
paces de reaccionar rdpidamente a
tal accién que presentaban los pes-
cadores como «indefinidos», mien-
tras que el puerto de Barbate tam-
bién permanecia incomunicado con
la presencia de barcos en los acce-
sos, mientras que las mujeres de ar-
madores y marineros tomaron el
Ayuntamiento para encerrarse en
apoyo a su conyuges y llevaron a ca-
bo diversas manifestaciones en la
localidad.

Con esta actitud, el colectivo no
pretendia otra cosa que una res-

puesta de la Administracién, des-
pués de que se vieran frustradas sus
reivindicaciones en una reunion
que mantuvieron dfas antes de ini-
ciar el bloqueo en Sevilla, con el di-
rector general de Pesca de la Junta
y el subdirector de Recursos Pes-
queros del Ministerio de Agricultu-
ra, Pesca y Alimentacién (MAPA).

«La Unica respuesta que nos die-
ron fue que el caladero no tenfa bo-
querones y que nos fuéramos a pes-
car a Centroamérica. A ver si de es-
ta manera se enteran en Sevilla que
Barbate existe», manifesté Antonio
Baro de Loaiza, presidente de la
Comisién Gestora de la Cofradia
de Pescadores de Barbate.

Este grupo de resistencia, forma-
do por unos 800 hombres reparti-
dos en 40 barcos, reconocia ser
consciente de que el caladero estd
totalmente esquilmado, lo que pu-
dieron comprobar el pasado mes de
marzo cuando se incorporaron a
sus faenas después de tres meses de
paro bioldgico voluntario, lo que
vienen realizando desde hace algu-
nos afos para poder mantener los
pocos recursos que les quedan. Ta-
les circunstancias impiden a los ar-
madores saldar los salarios de los
marineros.

La situacion essta tan al borde de
la crisis que, entre otros datos, afir-
maron que si bien estd permitido
recoger 140 cajas de boquerones,
los barcos estaban regresando al
muelle pesquero de Cadiz, donde
operan y venden en lonja, con ape-
nas tres o cuatro cajas.

Ademds, segin el mismo porta-
voz, han observado un considerable
descenso en los precios, y si antes
la caja podia venderse a 14.000 pe-
setas, en los dltimos tiempos las pa-
gan a 2.000 y 3.000 pesetas. Bard
asegura que ello es debido, en par-
te, a las grandes cantidades de pes-
cado que entra importado de Fran-
cia y Marruecos.

A juicio de los pescadores bar-
batenos, el motivo fundamental de
que el caladero se encuentre bajo
minimo se debe a la cantidad de
barcos que faenan en el golfo ga-
ditano, unos 500 en la realidad,
aunque tan solo sean 40 los que es-
tdn reconocidos para tales labores,
de manera que el resto de los bu-
ques faenan ilegalmente sin respe-



tar reposos ni tamarnos de las es-
pecies.

Fuerte despliegue policial

El bloqueo se prolongé por cinco
dias hasta después de las elecciones
generales, y origind un fuerte des-
pliegue policial por la ciudad, con la
presencia de mds de 400 hombres
entre efectivos del Cuerpo Nacional
de Policfa y Guardia Civil, concre-
tamente una companfa del Grupo
Rural de Seguridad de la Benemé-
rita con abundante material antidis-
turbio, asi como miembros del Gru-
po Especial de Actividades Suba-
cudticas del mismo cuerpo, un heli-
coptero y dos lanchass de la Guar-
dia Civil del Mar, que simplemente
se limitaron a tareas de reconoci-
miento y vigilancia. En ningin mo-
mento se llegé a intervenir.

También ocasioné cancelaciones
de buques con escalas anunciadas,
desvios a los puertos de El Puerto
de Santa Maria y Algeciras, fon-
deos de barcos a la espera de que
se solucionara el conflicto e inclu-
so lo que representantes del sector
portuario calificaron como «se-
cuestro» de navios en los muelles
gaditanos, entre ellos la fragata de
la Armada Espafiola «Santa Ma-
ria», que escoltaba a la rusa
«Druzhny», primer buque de
guerra Tuso que amarraba a un
puerto espanol desde 1904, que fi-
nalmente tuvo que retrasar su sali-
da hasta tres dias més tarde de la
fecha fijada.

Igualmente, el remolcador de al-
tura de Salvamento de la Direccion
General de la Marina Mercante
«Hispania» permanecié amarrado
durante los cinco dfas del blogueo

sin posibilidades de salir del mue-
lle en caso de emergencia, dado
que las medidas de los pescadores
barbatefios eran muy claras: indis-
criminadas e indefinidas.

El prolongado bloqueo y la no
intervencién de las autoridades
competentes para intentar acabar
con el plante de los pescadores pro-
vocé la indignacién de los empre-
sarios portuarios, usuarios y de los
gaditanos en general, debido a los
perjuicios que estaba ocasionando
la accién de los pescadores de Bar-
bate y a los trastornos y pérdidas
econdmicas que la situacién estaba
originando en una ciudad muy vin-
culada al mar.

Leocadio Marin: «el cierre no
es una forma de negociar»

Por su parte, el consejero de
Agricultura y Pesca, Leocadio Ma-
rin, destacaba que el cierre del
puerto de Cadiz no era una forma

El IEO confirma la escasez de especies

En el Golfo de Cédiz no hay boquerones, segiin confirmd la uni-
dad del IEO en la capital, cuyo responsable, Ignacio de Sobrino, ex-
plicé que ello es debido a un fallo «en el reclutamiento de las es-
pecies», es decir, en la incorporacion de los alevines al caladero.

Sin embargo, ain se desconocen las causas que puedan haber lle-
vado a esta situacion y, entre otras razones, se puede atribuir esa
falta al desove prematuro de las especies y, por tanto, la existencia
de inmaduros antes de lo previsto. A esto se anade también la po-
sibilidad de que no se haya respetado la parada bioldgica por parte
de las embarcaciones ilegales que han podido llevarse los inmadu-
ros, por lo que en la actualidad el banco esté vacio.

Debido a la falta de control de estas embarcaciones ilegales es im-
posible obtener datos sobre las cantidades de pescado que desem-
barcan, en qué lugares y su tamaiio. Sobre esta practica, segin Ig-
nacio de Sobrino, se tiene constancia desde hace mds de siete anos.
No obstante, este bi6logo asegura que se esta realizando un «esfuer-
zo importante para controlar a los ilegales, pero son muchos».

de negociar y anuncié su voluntad
de dialogar con los pescadores,
«aunque no tengo instrumentos ju-
ridicos ni econdémicos para pagar
los salarios que los armadores
adeudan a los pescadores», dijo.

Marin también manifesté que re-
conocia el perjuicio que ocasiona a
los pescadores andaluces la captu-
ra y comercializacién de inmadu-
ros. No obstante, destacé que era
necesario el apoyo social para im-
pedirlo. «Mientras el alcalde de Se-
villa salga en television comiendo
inmaduros, a ver a quién convence-
mos», dijo.

Este portavoz de la Administra-
cién Autonémica aseguré que en la
tltima reunién mantenida con el
sector se ofrecid analizar en una
masa técnica la problemdtica de
Barbate, «barco por barco», con el
objeto de encontrar alternativas.

De la misma manera sefialaba
que los problemas de la pesqueria
han llevado a la elaboracién de un
plan de pesca para el boquerdn en
el Golfo de Cédiz, conjuntamente
por el sector pesquero y las admi-
nistraciones, plan que viene funcio-
nando en los ultimos anos y que ha
sido valorado positivamente por los
pescadores.

Explico el consejero que la Jun-
ta ha tomado una serie de medidas
para la proteccion y conservacion
de los recursos pesqueros, entre
otras la regulacion y ordenacién de
las actividades mediante el referido
plan y la normativa reguladora de
arrastre.

Con el mismo fin, segin Marin,
se ha reforzado la inspeccion pes-
quera en la mar, con una inversion
de 130 millones de pesetas en Cé-
diz y en Huelva, aparte de la insta-
lacién de 1.600 modulos de arreci-
fes artificiales para la proteccion de
las 4reas de cria y engorde. W

Montserrat BARREIRO

Comenzo
la operacion Paso
del Estrecho

Un millén de inmigrantes ma-
grebies cruzardn durante estos
meses el Estrecho de Gibraltar, de
los cuales 700.000 utilizardn el
puerto de Algeciras para embar-
car en los 12 barcos destinados a
realizar rotaciones ante Algeciras-
Ceuta y Algeciras-Tanger, inten-
tando cargar un total de 6.000 ve-
hiculos diarios.

Aunque este ano no se esperan
avalanchas como las vividas en
anos anteriores, entre otros moti-
vos porque no se prevén conflic-
tos laborales en las navieras ni
huelga de camiones de Francia co-
mo en 1992, las autoridades se han
encargado de organizar detallada-
mente todos los aspectos relacio-
nados con esta masiva afluencia
de marroquies. Por ello, el pasado
difa 15 de junio se puso en marcha
la operacién Tréansito’93.

Los organizadores de esta gran
operacién estdn haciendo todo lo
posible por evitar grandes carava-
nas y concentraciones de vehicu-
los, cargados hasta la bandera, en
los recintos portuarios y sus alre-
dedores, e intentardn que los via-
jeros no esperen mas de tres ho-
ras el embarque.

Asi, el Ministerio de Interior,
que se encargard de coordinar el
dispositivo organizado, movilizara
a unas 2.000 personas, entre per-
sonal adscrito al Cuerpo Nacional
de Policia, Guardia Civil, Trafico
y Proteccién Civil, asi como traba-
jadores contratados por la Autori-
dad Portuaria, sanitarios y volun-
tariado de la Cruz Roja y Protec-
cién Civil de Algeciras.

La Asociacion Algeciras Acoge
ya se ha puesto en marcha para
controlar cualquier tipo de abuso
o0 discriminacion hacia los marro-
quies, mientras que 70 voluntarios
de la Asociacién Pro Derechos
Humanos se ha ofrecido volunta-
ria para colaborar en los puestos
informativos de apoyo en las loca-
lidades gaditanas de Conil y Puer-
to Real, orientando e informando
a los viajeros sobre la situacion.

Las autoridades marroquies
también se han comprometido a
llevar a cabo una campana para
que los emigrantes viajen de for-
ma progresiva. [l

Montserrat BARREIRO
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La Escuela de
Administracién
Maritima cumple
este ano el
décimo
aniversario de su
existencia. De su
labor como centro
docente han
salido més de
2.000 alumnos
formados, y la
edicién de varios
Manuadles que
forman un
verdadero Tratado
de Derecho
Maritimo. Para
celebrar su
primera década
de vidg, la
institucién ha
organizado
diversas
actividades, enire
las que destacan
las exposiciones
tituladas «La ria:
imagen y visién
de un paisaje
mercantil» y
«Navieros vascos
1960-1990», y un
Congreso
Internacional
sobre Derecho
Maritimo y
Shipping.
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Décimo aniversario de la Escuela
de Administracion Maritima

A Escuela de Adminis-
tracion Maritima fue
creada por Decreto del
Gobierno Vasco el 6 de

diciembre de 1982. Dependiente
del Departamento de Transpor-
tes y Obras Piblicas del Ejecuti-
vo Vasco, la Escuela de Adminis-
tracion Maritima nacié con el
objetivo de formar a los profesio-
nales y posgraduados en las dreas
de actuacion del Shipping, a tra-
vés de la oferta de diversas acti-
vidades, como programacién de
cursos y seminarios, organizacion
de jornadas, elaboracion de estu-
dios, concesién de becas de in-
vestigacion, informacion periddi-
ca del sector, biblioteca y he-
meroteca.

«Habia unas carencias absolutas
de estudios de posgraduado mari-
timo en la Comunidad Auténoma
Vasca —explica el coordinador
de la Escuela de Admistracién
Maritima, José Luis Trueba—.
Todo universitario que finalizaba
sus estudios de Derecho Maritimo
o de Economia Maritima debia ir
al extranjero si queria desarrollar
estudios de posgraduado. Ademis,
el sector naviero vasco tenia una
necesidad sentida y manifestada de
la creacion de una Escuela de este
tipo que mejorase la formacion de
sus profesionales. Recogiendo to-
das esas inquietudes, el Gobierno
Vasco crea le Escuela para posibi-
litar la formacion de aquellos que
no pueden ir al extranjero para per-
feccionar su formacion, como son
los profesionales de la industria
maritima, que estan trabajando en
Bilbao y no pueden desplazarse por
motivos laborales, y los posgradua-
dos cuya economia familiar les im-
pide continuar sus estudios en otro
pais.»

Mas de 2.000 alumnos
formados

Desde su fundacién, mas de
2.000 alumnos se han formado
en la Escuela de Administracién
Maritima. Ademads, la institucion
ha desarrollado méas de un cente-
nar de cursos y seminarios espe-
cializados, todos gratuitos, ha
concedido ayudas por valor de

150 millones de pesetas a 52 be-
carios, ha hecho una gran labor
de edicién de manuales y ha in-
vertido 30 millones de pesetas en
desarrollar una importante bi-
blioteca de Derecho y Economia
Maritima.

«Tras su creacién y una serie de
preparativos, la Escuela inicio sus
actividades docentes en octubre de
1983 —continda José Luis True-
ba—. Desde entonces, creo que
sus objetivos se han cubierto per-
fectamente por el niimero de
alumnos formados y por el recicla-
je del personal de navieras y agen-
cias maritimas. Pero junto a los
cursos, seminarios y jornadas im-
partidos, la Escuela ha hecho en
estos diez arios algo mds merito-
rio, como es su labor de edicion.
Hemos creado un auténtico Tra-
tado de Derecho Maritimo priva-
do, formado por varios Manuales
de Derecho Maritimo. Una obra
de este tipo, que estdn utilizando
las escuelas que se crearon en Es-
pana tras el nacimiento de la Es-
cuela de Administracion Mariti-
ma, no se habia hecho desde hace
cincuenta arios. Al mismo tiempo,
se ha generado una importante bi-
blioteca de formacion y de infor-
macion, que antes no habia, y que
permite tener un conocimiento
profundo de lo que ocurre en los
aspectos del Derecho y la Econo-
mia del sector en todo el mundo.
No creo que haya en Espania una
biblioteca de estas caracteristicas
mejor.»

Para su funcionamiento, la Es-
cuela de Administracion Mariti-
ma ha contado durante sus pri-
meros diez anos de existencia
con un presupuesto sostenido
que no ha superado los 50 millo-
nes de pesetas anuales. Segiin Jo-
sé Luis Trueba, «con una gran
austeridad en nuestro presupuesto
hemos hecho, y continuamos ha-
ciendo, con la programacion de
nuevas actuaciones en campos
que no habiamos tocado antes,
una gran labor.

Exposiciones y conferencias

Para celebrar su décimo ani-
versario, la Escuela de Adminis-
tracion Maritima organizé diver-

sas actividades. Asi, se han de-
sarrollado cursos y seminarios
puntuales; se han inaugurado dos
exposiciones artisticas, una de
pintura y otra de fotograffas y
maquetas de barcos; se ha cele-
brado un Congreso Internacional
sobre Derecho Maritimo y Ship-
ping, y la Orquesta Sinfénica de
Bilbao celebrd un concierto en el
teatro Arriaga, en el que inter-
pretd varios temas relacionados
con el mar.

«Como centro docente, la Es-
cuela de Administracion Maritima
queria celebrar su décimo aniver-
sario con una serie de cursos y se-
minarios muy puntuales, y culmi-
nar tal celebracion con un Congre-
so Internacional con el que dar
una panordmica general del sector
maritimo en sus aspectos de Dere-
cho y Economia —explica José
Luis Trueba—. Sin embargo, nos
dimos cuenta de que la sociedad
civil de Bilbao no era consciente
del peso que en su dia habia teni-
do el sector maritimo en la capital
vizcaina. Entonces, mediante el
arte quisimos generar un ambien-
te marino en Bilbao, reflejando
con la pintura, la fotografia y la
miuisica sinfénica lo que Bilbao ha
representado en lo marino.»

La exposicion titulada «La ria:
imagen y vision de un paisaje mer-
cantil» fue inaugurada en el Mu-
seo de Bellas Artes de Bilbao el




13 de mayo. La muestra, progra-
mada para seis semanas, incluye
pinturas de Juan de Berroeta,
Anselmo Guinea, Adolfo
Guiard, Ignacio Ugarte, Dario
Regoyos y Alberto Arrie, entre
un total de 14 artistas. A través
de las obras expuestas se quiere
mostrar la profunda interrela-
cién ciudad-ria-puerto-comercio
que ha sido la constante en la vi-
da y en el desarrollo de Bilbao.

Desde ¢l 18 de mayo y duran-
te siete semanas se puede ver en
el Museo Arqueoldgico, Etno-
gréfico e Histdrico Vasco de Bil-
bao la exposicién «Navieros Vas-
cos 1960-1990». Esta muestra,
que incluye documentacién gra-
fica y maquetas de 530 buques de
77 companias navieras, quiere
ser un repaso histdrico de la im-
portancia que ha tenido el sector
en el Pais Vasco y un reflejo del
presente de los vascos como pue-
blo volcado al mar.

Entre el 24 y el 28 de mayo tuvo
lugar el «Congreso Internacional X
Aniversario» en la Bolsa de Bil-
bao. El Congreso estuvo dividido
en dos mddulos. En el primer
modulo, desarollado durante el
24 y el 25 de mayo, estuvo dedi-
cado a tratar temas de Derecho
Maritimo, tales como, por ejem-
plo, «El Contrato de Seguro Mari-
timo» y «&l Salvamento Maritimon.
En el segundo mddulo, que se de-
sarroll6 entre el 26 y el 28 de ma-
yo, se trataron temas de Shipping,
como, por ejemplo, ISO-9.000» y
«Manning Agents». B

Roberto RUIZ
DE HUYDOBRO

Bilbao, primer puerto en trafico de mercancias

Por tercer afio consecutivo, el puerto de Bilbao logré superar la barrera
de 30 millones de toneladas movidas, registrando en 1992 un tréfico total
de 30.560 millones de toneladas. Estas cifras, que mantienen al puerto bilbaino
como el primero del Estado en movimiento de mercancias, presentan un
descenso del 6,4 por 100 respecto a las de 1991, y un incremento del 1,6 por 100
en relacién a 1990.

ficos de calidad y alto valor anadido

que se mueven en el puerto, se mantu-
vo en niveles similares a los del afo anterior,
con 4,61 millones de toneladas y un descenso
del 0,6 por 100. Se registraron aumentos en el
trifico de maquinaria, componente de auto-
macion, material de construccién y productos
metaldrgicos varios, mientras se reducia lige-
ramente el movimiento de papel y pasta y, en
mayor medida, el trafico de productos sidertir-
gicos. Destacé el trifico de mercancias movi-
das en contenedores, exponente de calidad en
todos los puertos importantes
del mundo, que experiment6
un incremento del 3,74 por
100 y del 5,47 por 100 en
T.E. U.s.

El trafico de graneles liqui-
dos, con un volumen total de
15,02 millones de toneladas,
experimentd un descenso del
7,9 por 100.

El tréfico de graneles soli-
dos, que alcanz6 un volumen
total de 5,8 millones de tone-
ladas, descendié un 8,6 por
100.

El balance econémico arro-
j6 unos ingresos totales de
7.996 millones de pesetas, un
cash-flow de 3.611 millones y
unos recursos totales de 4.758
millones, incluidas la aporta-
cién del Fondo de Compen-
sacion Interportuario y las subvenciones otor-
gadas por el FEDER.

LA mercancia general, que agrupa los tri-

Inversiones y objetivos

En 1992, el puerto de Bilbao destiné a inver-
siones un total de 4.100 millones de pesetas.
Entre las obras realizadas destaca la habilita-
cién del nuevo muelle de Zorroza y el cierre y
relleno de la ddrsena de desguaces. Quedaron
concluidas, ademds, las obras de construccién
del nuevo pantaldn de Punta Ceballos, instala-
cién que comenzara a funcionar en breve co-
mo terminal para graneles liquidos.

Respecto a las obras de ampliacién del puer-
to en el Abra Exterior, en 1992 se certificaron
trabajos por valor de 740 millones de pesetas.

A lo largo del aiio se dio inicio a la explotacién
de la cantera de Punta Lucero; se instald la ma-
quinaria para trituracién y clasificacién de los
aridos, y comenzaron las obras de relleno de
los diques del futuro puerto de Ciérvana.

La prevision de inversiones para 1992 con-
templa destinar 3.000 millones de pesetas a la
ampliacién del puerto en el Abra Exterior, y
del orden de 1.500 millones a otras obras de in-
fraestructura en el espacio portuario.

Entre los objetivos para 1993 de la Autori-
dad Portuaria de Bilbao, denominacién que ha
sustituido a la de Puerto Auténomo de Bilbao

a partir del primer dia de este afio, tras la apro-
bacién de la nueva Ley de Puertos y de la Ma-
rina Mercante, estdn la aprobaci6én definitiva
del Plan de Ordenacion de la Zona de Servi-
cio del Puerto, la constitucién de la Comuni-
dad Portuaria de Bilbao entre las empresas y
la autoridad portuaria, con el fin de promocio-
nar el puerto en el exterior y entre su cada vez
mdés amplia zona de influencia, el desarrollo
del Plan Estratégico del puerto de Bilbao y el
estudio sobre la implantacién de la Zona de
Actividades Logisticas, y la participacién en las
sociedades creadas para el desarrollo en in-
fraestructuras del transporte y reactivacién
econémica de Bilbao y su 4rea metropoli-
tana. Wl

Roberto RUIZ DE HUYDOBRO
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« Construccion, reparacion y transformacion
de barcos con cascos de madera.

« Construccion de barcos con cascos de
acero hasta 100 toneladas.

» Taller de caldereria.
« Limpieza, pintado y mantenimiento.
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Miembros de la
Organizacion
Ecologista
Internacional,
encabezados por
el presidente de
Greenpeace
Espana, Javier
Pastor,
abordaron un
atunero atracado
en el puerto de
la Luz y de Las
Palmas para
protestar contra
las capturas
ilegales en el
Atlantico.

LA LUZ, PUEI
EN SU

A protesta estaba dirigi-
da también hacia las
autoridades espanolas,

por permitir que estos barcos
atraquen en nuestros puertos
utilizandolos como bases de
sus operaciones ilegales. La
protesta de Greenpeace con-
sistié en el abordaje de un bar-
co pesquero de bandera hon-
durena, al objeto de protestar
por la masiva pesca ilegal de
atunes en el Mediterraneo.

Segun Greenpeace, el puer-
to grancanario es base de ope-
raciones de muchos de estos
palangreros, a pesar de que
Espafa ha firmado los acuer-
dos de la Comision Interna-
cional para la Proteccién del
Atin del Atlantico, ICCAT,
organismo que regula la pes-
ca de este tunido.

Los activistas de Greenpea-
ce, que se encontraban en el
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[0 BASE DE GREENPEACE
DANA DEL ATLANTICO

puerto de la Luz a bordo de
su barco «Godwana», abando-
naron su barco sobre las ocho
de la manana del pasado 17
de junio, y se dirigieron an-
dando hacia un barco que es-
taba atracado junto al de
llos, y que con bandera hon-
urefa opera para la industria
atunera de Jap6n. Qcuparon
la proa, la popa y el pasillo ex-
terior del puente de mando y
desplegaron sus pancartas con
los lemas PESQUEROS PI-
RATAS FUERA DE LOS
PUERTOS ESPANOLES, Y
STOP PIRATE FISHING.
La accion se desarrollé sin
ningiin tipo de incidente y se
prolongd por espacio de unas
dos horas.

El nombre del barco abor-
dado era «Esperanza Nuevay,
y ya Greenpeace lo tenfa in-
cluido en su listado de 50 bar-
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cos piratas de la pesca de tu-
nidos, pero con el nombre in-
vertido, el de «Nueva Espe-
ranza». En lo que duré el ac-
to de protesta de los activistas
de Greenpeace un operario
nipén reconocié que el pafs
que aporta la bandera al «Es-
peranza Nueva» estd fuera de
los acuerdos del ICCAT.

Pero esta accion de Green-
peace no es aislada, ya hace
cuatro afnos ante el notable
descenso de la poblacién del
atlin rojo o atlantico, la orga-
nizacién ecologista interna-
cional decidi6 investigar las
causas de este fendmeno. La
organizacion asegura que
desde principios de los afos
80 una flota de unos treinta
barcos palangreros piratas
faenan en aguas del Medi-
terraneo, violando los conve-
nios internacionales al pescar
sin ningun tipo de control so-
bre el modo, método, épocay
volumen de capturas que rea-
lizan.

Las masivas capturas se
realizan entre mayo y agosto,
aprovechando las migracio-
nes de los tinidos al Medi-
terrdneo occidental para de-
sovar en aguas menos frias.
Los pesqueros utilizan palan-
gres de hasta cien kildmetros
con mas de seis mil anzuelos
cada uno.

Con este sistema la pesca es
totalmente indiscriminada, sin
respetar los stocks estableci-
dos ni los pesos autorizados.
Para evitar los convenios in-
ternacionales las compafiias
de Japdn, pafs miembro del
ICCAT, contratan barcos con
banderas de conveniencia de
paises como Turquia, Sierra
Leona, Honduras o Panama,
cuyas tripulaciones general-
mente estdn formadas por
orientales, coreanos, funda-
mentalmente. Ml

Estudio de

los tUnidos
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para el Gobierno Vasco

Miembros de los Departamentos de Fisica y Biologia de
la Facultad de Ciencias del Mar de la Universidad de
Las Palmas de Gran Canaria han realizado un proyecto
para el Gobierno Vasco para facilitar la localizacién

y captura de tonidos.

N este sentido, Manuel
Cant6n, del Departamen-
to de Fisica, ha explicado

que este trabajo es consecuen-
cia del convenio firmado en
septiembre del ano pasado por
la universidad grancanaria y el
gjecutivo vasco para procesar
las imagenes de satélites y ob-
tener un mapa de temperatu-
ras superficiales del agua para
ver en donde se localizan los
atunes.

El estudio se hizo en colabo-
racion con el Instituto de In-
vestigacion y Tecnologia para
la Oceanografia, Pesca y Ali-
mentacién, que depende del
Departamento de Agricultura
y Pesca del Gobierno Vasco.

El instituto aportd los datos
de las capturas realizadas por
la flota vasca en anos ante-
riores.

El trabajo realizado por
Cantén y por Antonio Juan
Gonzélez Ramos, del Departa-

mento de Biologia, consistid
en procesar imagenes captadas
por satélite, que poseia la Es-
tacion Espacial de Maspalo-
mas, de zonas del Atlantico y
del Cantébrico de los tres ulti-
mos afios para elaborar un ma-
pa de temperaturas superficia-
les.

Cantén informo que los ban-
cos de tdnidos se localizan en
aguas calidas, de ahi la utilidad
del mapa de temperaturas pa-
ra los pescadores.

En estas tecnologias se tra-
baja desde los afios setenta en
los paises con grandes flotas
pesqueras como Japon y Esta-
dos Unidos, y se espera que a
partir del préximo mes de ju-
lio, coincidiendo con la campa-
fia del bonito, las embarcacio-
nes que componen la flota vas-
ca de bajura reciban informa-
cion puntual sobre las tempe-
raturas en diferentes zonas del
Cantébrico y del Atléntico. Ml
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/. CONSORCIO PARA FOMENTAR
LA CULTURA MARINERA
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La Asociacién
Barcelona Fes-te
(hazte) a ia Mar,
la Diputacién de

Barcelona, el
Ayuntamiento de

la Ciudad
Condal, las
universidades
Politécnica y
Central y el PAB
han formado un
consorcio para
fomentar la
cultura marina e
impulsar
proyectos
econdémicos
relacionados con
la mar.

AS primeras cantidades
I para la financiacion de
El Far, Centro de Tra-
bajos del Mar, corren a cargo
del Fondo Europeo de De-
sarrollo Regional de la CE, con
270 millones de pesetas, y del
Puerto Auténomo de Barcelo-
na, con otros 270. Después,
tanto los recursos derivados de
los servicios prestados por el
propio Centro y las subvencio-
nes de las diversas administra-
ciones y entidades que partici-
pan perfilaran los ingresos, que
se completaran con aportacio-
nes privadas. La sede se ubica-
rd en unos terrenos que el
Puerto ha cedido por veinticin-
co anos, situados en los mue-
lles Nuevo y de Cataluiia.

La Asociacion dirigird el
proyecto. A finales de afio se
aprobard el programa de acti-
vidades, que estin evaluando
Ayuntamiento, Diputacidén y
Autoridad Portuaria, los tres
miembros del consorcio que se
hacen cargo de su financia-
cion.

El Far dara cabida a tres en-
tidades complementarias entre
si: la Escuela de Oficios Mari-
timos, el Centro de Iniciativas
Econdmicas y el Centro de Di-
fusién y Promocidn.

La Escuela de Oficios Mari-
timos tiene como objetivo la
formacién profesional de jove-
nes en actividades vinculadas a
la mar. El abanico de oficios
de los que se impartiran ense-
flanzas abarca desde los oficios
mas tradicionales la formacién
en tecnologia punta. La oferta
en formacion profesional de El
Far variard en funcién de la
tendencia y la demanda del
mercado de trabajo, las nece-
sidades del sector y los progra-
mas elaborados para la reacti-
vacion de las actividades so-
cioecondmicas del frente cos-
tero catalan.

El Centro de Iniciativas
Econémicas tendrd la misién
de potenciar, mediante estu-
dios y prospecciones, la activi-
dad econdmica del litoral cata-
lan, Este Centro orientara pro-
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Mas de 600 escolares dan la bienvenida en Barcelona al navegante José Luis Ugarte.
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fesionalmente a los alumnos
de la Escuela. Al amparo del
Centro de Iniciativas Econd-
micas se creard un «vivero de
empresas» que ofrecerd la in-
fraestructura inicial bdsica,
asesoramiento y formacién en
gestion empresarial a empre-
sas de nueva creacion relacio-
nadas con el mar. [gualmente
se ofrecerd apoyo a empresas
de barrios maritimos, favore-
ciendo la creacion y el mante-
nimiento de pequefas indus-
trias no molestas que se im-
planten en barrios portuarios.
El Centro de Difusién y Pro-
mocién dispondra de una ex-
posicién didactica permanente
sobre aspectos de los trabajos
en el mar, obtencidn de bienes,
construcciéon de barcos, nave-
gacion e historia del Puerto de
Barcelona. Esta exposicién se-
ra el punto de partida de otras
muestras temporales y de di-
versos programas educativos
dirigidos a nifios y jévenes.
Por ultimo, un Centro de
Documentacién se encargard
de conservar la documenta-
cién grafica y escrita relaciona-
da con el patrimonio mariti-
mo, la cultura popular, artes y
técnicas de los trabajos y todo
tipo de actividades maritimas y
portuarias de Catalufa.

Sin 4nimo de lucro

La Asociacién Barcelona
Fes-te a la Mar es una asocia-
cién civil sin dnimo de lucro
constituida por aficionados al
mar y personas relacionadas
con la industria ndutica que se
inscriben a titulo particular.
Desde 1989 esta asociacion
viene realizando una serie de
actividades en colaboracién
con diferentes entidades y or-
ganismos para acercar la cultu-
ra maritima a los catalanes.

En este curso 92-93, 9.000
escolares de toda Cataluna



Aspecto de los astilleros de la Escuela-Taller.

La tripulacién del «Icaria». Alumnos, monitores y colaboradores de la Escuela-Taller.

han embarcado en el puerto
barcelonés gracias a un pro-
grama educativo: «Barcelona y
la Mar», en el que han colabo-
rado el Ayuntamiento, el PAB
y la Fundacién «La Caixa».
Otros 4.000 estudiantes han
seguido, a través del programa
educativo «Navegando con la
Vendée Globe», las peripecias
de José Luis Ugarte. Esta ac-
tividad se ha desarrollado en el
Centro Municipal de Vela del
Puerto Olimpico, y gracias a la
colaboracién de la Fundacién
«La Caixa» y Telefonica, A
través de las aulas de informa-
tica de los centros escolares,
los alumnos podian realizar un

seguimiento diario de las posi-
ciones de los diversos regatis-
tas. El Salon Ndutico patroci-
no el concurso de proyectos de
barcos de vela en kit «Drac
Magic». Barcelona Fes-te a la
Mar promueve la construccién
y comercializacién. El Drac
Magic ganador del concurso
tiene 3,25 m. de eslora y pue-
de llevar tres tipos alternativos
de aparejo: sloop, cat-boat y
vela latina; disenado en piezas
de madera el mismo compra-
dor lo puede montar. En el as-
tillero de la Escuela-Taller de
la Asociacion se presta aseso-
ramiento a los compradores.
Este programa tiene el apoyo

del Centro Municipal de Vela,
de la Secretaria de Deporte de
la Generalitat y de la Federa-
cion Catalana de Vela.

La Asociacién tiene otros
dos programas en prepara-
cién.

Con la colaboracién de
Trasmediterranea, para abrir
las aulas al mar, los escolares
realizardn una travesia Barce-
lona-Palma o Barcelona-Ma-
hén. Los participantes se ha-
bran de convertir luego en
«cronistas» de su viaje. El pro-
grama de Educaciéon Ambien-
tal en el Medio Marino intro-
ducird a los jovenes en el co-
nocimiento fisico y biol6gico

del mar. Este programa se ini-
ciard en las escuelas, continua-
rd en un laboratorio y acabara
a bordo de una barca oceano-
grafica. Se estd gestionando la
participacion de la Conselleria
de Medio Ambiente y de la Di-
reccion General de la Juven-
tud de la Generalitat y de la
Cruz Roja.

Experiencia en formacion

En 1990 iniciaba sus activi-
dades la Escuela-Taller del Pa-
trimonio Maritimo de Barce-
lona, impulada por la Asocia-
cién y financiada por el INEM.
La Escuela ofrece un progra-
ma de formacién no reglada y
principalmente préctica de
tres anos de duracién. En no-
viembre pasado acabaron los
60 primeros alumnos. La es-
cuela esta abierta para jovenes
entre los dieciséis y los veinti-
cinco anos, y se estructura en
dos ramas: oficios tradiciona-
les y nuevas profesiones. En la
primera se encuentran los car-
pinteros de ribera, en una con-
cepeidn actual del oficio para
adaptar al joven a las ofertas
de trabajo en industrias y sevi-
cios nauticos; monitores, para
ensefiar a ninos y jovenes a
construir pequefas embarca-
ciones en kit como Drac Ma-
gic, optimist o vaurient, y mo-
delistas navales, que recibirdn
un amplio conocimiento del
trabajo en madera, arquitectu-
ra naval e interiorismo nduti-
co. En la segunda rama se en-
cuentran: técnicos en patrimo-
nio maritimo en materia docu-
mental, monitores de progra-
mas didacticos para iniciar a
nifos y jévenes en temas del
mar y técnicos en turismo cul-
tural marftimo.

Conferencias, libros, re-
corridos y actos completan una
gama de actividades muy am-
plia que Barcelona Fes-te a la
Mar despliega con el objetivo
de hacer volver a los catalanes
la vista al mar y la preocupa-
cién por los temas maritimos
no sea una cuestion casual. [l

Carlos CUESTA
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La mayoria
absoluta que
ostenta el
Partido Popular
en el Parlamento
gallego logré
aprobar el
polémico texto
de la Ley de
Cofradias. Toda
la oposicién
(PSOE, BNG,
PSG-EG y CG)
voté en contra,
calificando al
proyecto como
«medieval»,
«dirigista» y
«franquista». Por
su parte, el
portavoz del
Grupo Popular,
Fernandez
Rosende, adujo
que el
documento es
histérico y
contempla la
«realidad plural
del sector».

Todos los grupos de la oposicién votaron en contra
por considerarla «dirigista» y «medieval»

La mayoria popular consiguio aprobar
la Ley de Cofradias de Galicia

L PP defendi6 la Ley de
Cofradias alegando que
ésta ofrece normas basi-

cas que el reglamento adaptara
posteriormente a las circunstan-
cias. Ademas, el portavoz popu-
lar insistié en que con esta ley
las cofradias podran crear una
seccién especial para activida-
des de organizacion y comercia-
lizacién de los productos pes-
queros, con lo que podran obte-
ner el reconocimiento de orga-
nizacién de productores y gozar
de las ventajas que estas agru-
paciones tienen en la Comuni-
dad Europea.

La oposicién en bloque dijo
«no» a la nueva normativa y
centraron su discurso en que los
marineros no podran ser socios,
ya que se especifica que sdlo se
admiten a quienes estdn habili-
tados para la explotacion de re-
Cursos marinos, que son maris-
cadores y armadores.

Asimismo criticaron que la
Conselleria de Pesca cree las
cofradias mediante decreto; el
escaso protagonismo de los aso-
ciados o que estas entidades
sean consideradas como ofici-
nas publicas que pueden tener
fines privados.

Otros temas fueron también
expuestos por los grupos de la
oposicién, expresando su censu-
ra en todos ellos, como la pér-
dida de concesiones para faenar
en caso de fusion de cofradias,
la posibilidad de que el secreta-
rio, nombrado por la Xunta,
pueda actuar como «comisario
politico», el deber de informar
de todos los convenios a la Xun-
ta, la fiscalizacion de la Conse-
lleria de Economia y del Conse-
llo de Contas, el monopolio so-
bre las lonjas y una larga lista de
apelaciones a un texto que des-
de un principio provoco las iras
de la oposicion.

Las calificaciones llegaron a
ser de todo tipo, destacando la
realizada por Ventoso Marifo,

portavoz del PSOE, quien dudé
de la constitucionalidad de la
ley y ve en ella «xenofobia y ra-
cismo». Para Santos Oujo, de
Coalicion Galega, es «dirigista»,
y para Francisco Trigo (BNG),
«resabio del sindicato vertical
franquista».

El Partido Popular, a través
de su portavoz, rechaz6 estas
imputaciones y aseguré que su
grupo defiende que al ser ofici-
nas ptiblicas se acerca la Admi-
nistracién a los administrados.
Ademds, asegurd que la habili-
tacién para faenar es «impres-
cindible», aunque considerd
que los marineros no tienen por
qué quedar fuera de las co-
fradias.

Sobre la pérdida de concesio-
nes marisqueras en caso de fu-
sién, senalé que una vez conso-
lidada la fusion la nueva entidad
podra tramitarlas de nuevo. A
juicio de Fernandez Rosende, la
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ley busca la paridad de trabaja-
dores y empresarios y actualiza
unas entidades con siete siglos
de historia y que han sido im-
portantes para la pesca. Las co-
fradias, dijo, deben existir por-
que histéricamente defendieron
los intereses de los hombres del
mar, pero con afiliacién volun-
taria y tuteladas por la Xunta
para que se adecien a la le-
galidad.

Prohibidas las descargas

La normativa que prohibe
faenar los fines de semana vuel-
ve a estar de actualidad en Ga-
licia, aunque esta vez de forma
indirecta y a través de una
circular dictada por la Conse-
lleria de Pesca, por la que se in-
dica que incurren en una infrac-
cién administrativa los barcos
con base en puertos fuera de
Galicia que realicen su activi-
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dad pesquera en el dambito ga-
llego y descarguen habitual-
mente en puertos de esta co-
munidad.

Con esta medida se trataria
de evitar la adscripcién de los
barcos gallegos a otros puertos
para librarse de cumplir el des-

canso semanal ordenado por la
Xunta de Galicia, como matizé
el titular de Pesca, Enrique Lo-
pez Veiga, quien califico de
«progresista» la normativa y ex-
plicé que no habia nada nuevo
en ella, puesto que tan sélo su-
ponia un recordatorio de la nor-
mativa estatal.

Esta circular se dicté tras la
iniciativa de un armador de Mu-
ros, que trasladd el puerto base
de uno de sus pesqueros a As-
turias para intentar burlar el
descanso semanal. Con ella se
trataba de evitar que otros ar-
madores siguieran el ejemplo.
El armador Muradédn fue san-
cionado.

Lopez Veiga declar6 que Ga-
licia era la unica autonomia
donde se infringia el descanso
semanal y por eso fue regulado
desde el departamento que él
dirige. Se trata, a juicio del con-
selleiro de Pesca, de equiparar
las condiciones de trabajo a bor-
do a las de empleos en tierra en
los aspectos laborales més pro-
gresistas,

También se expuso la evalua-
cion realizada por la Conselle-
ria de Pesca y Marisqueo sobre
los daios ocasionados por la
marea negra en los bancos ma-
risqueros, que se cifrd en torno

s

a los 5.000 millones de pestas
hace varios meses.

Por su parte, el presidente de
la citada Comisién, Santos Ou-
jo, de Coalicién Galega, anun-
cid que se acord$ solicitar la
comparecencia del despacho de
abogados de Ruiz Soroa y Za-
baleta, que representa legal-
mente a la empresa armadora y

al propio capitdn. Informé asi-
mismo que la comisién conti-
nuara con sus trabajos a lo lar-
go de todo el mes de julio para
poder emitir el informe defini-
tivo a mediados del mes de
agosto, y asi solicitar las subven-
ciones ante la Comunidad Eu-
ropea. Il

E. C.

«Mar Egeo»

La Xunta de Galicia, a través del conselleiro de Presiden-
cia, Dositeo Rodri%uez, informé que los gastos ocasionados
por el accidente del «<Mar Egeo» ascienden a masde 700 mi-
llones de pesctas ante la comision parlamentaria que investiga
las causas y consecuencias del siniestro. Ademds, Dositeo Ro-
driguez destaco la colaboracion entre las tres administraciones
para resolver los problemas ocasionados tras el accidente,

También se expuso la evaluacion realizada por la Conselle-
ria de Pesca y Marisqueo sobre los dafios ocasionados por la
marea negra en los bancos marisqueros, que se cifré en torno
a los 5.000 millones de pesetas hace varios meses.

Por su parte, el presidente de la citada comisién, Santos Ou-
jo, de Coalicion Galega, anuncié que se acordé solicitar la
comparecencia del despacho de abogados de Ruiz Soroa y Za-
baleta, que representa legalmente a la empresa armadora y al
propio capitdn. Informd, asimismo, que la comisién continua-
rd con sus trabajos a lo largo de todo el mes de julio para po-
der emitir el informe definitivo a mediados del mes de agosto
y asi solicitar las subvenciones ante la Comunidad Europea. W

E.C.
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INFORMACION
JURIDICO
LABORAL

Los actos y cuestiones
que estén
relacionados con la
materia electoral
pueden impugnarse
ante la jurisdiccion
social, juzgados de lo
social, antes llamadas
magistraturas de
trabajo.

Esta posibilidad se
recoge tanto en el
Estatuto de los
Trabajadores (ET)
como en la Ley de
Procedimiento
Laboral (LPL). El
periodo de tiempo
que recoge los actos
suceptibles de ser
impugnados abarca
desde la constitucion
de la mesa electoral
hasta la proclamacién
de los resultados
hechos publicos por
la propia mesa.
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ELECCIONES (3)

IMPUGNACION EN
MATERIA ELECTORAL

OS actos que produ-
cidos en dicho pe-
riodo y que pueden
ser impugnados se

refieren a:

— La eleccion.

— Las decisiones que adop-
te la Mesa.

— Cualquier otra actua-
ci6n de la Mesa a lo largo del
proceso electoral.

Sujetos legitimados

Las personas o entidades
que pueden instar la impug-
nacion en materia electoral
son todos aquellos que ten-
gan un interés directo o legi-
timo. A este respecto pueden
comparecer en el proceso co-
mo partes del mismo:

— Los sindicatos.

— El empresario.

— Componentes de candi-
daturas no presentadas por
sindicatos.

Tos sujetos contra quién
debe dirigirse en su caso la
accion son:

— Personas o sindicatos
afectados por el acto-objeto
de impugnacién, pero no po-
dr4 dirigirse contra los Comi-
tés de Empresa, delegados de
personal o contra la Mesa
Electoral.

El objeto del pleito, por de-
cirlo asi, estd limitado a la
materia electoral, por ello s6-
lo podra fundarse la deman-
da en:

— Falta de capacidad o le-
gitimidad de los sindicatos
elegidos.

— Falta de datos en el ac-
ta de la eleccion.

— Cualquier otro vicio
grave que pudiera afectar a
las garantias del procedi-

miento electoral y que pudie-
ra alterar su resultado.

Plazo de presentacion
de demanda

El plazo para interponer la
demanda por cuestiones elec-
torales es el de los tres dias si-
guientes a aquel en que se ha-
ya producido el hecho que se
trata de impugnar. Plazo que
en el caso de sindicatos co-
menzard a correr desde el dia
que conozcan el hecho im-
pugnable, o en todo caso des-

de que tengan entrada las ac-

tas electorales en el registro
correspondiente. Esta cierta
diferencia con la regla gene-
ral trata de asegurar la parti-
cipacién efectiva de los sindi-
catos en el proceso electoral.

Contra los actos que se tra-
ten de impugnar, y como re-
quisito previo para que la de-
manda sea admitida a trami-
te, debe haber sido antes de
llegar a este procedimiento
objeto de reclamacion previa
o protesta. Acreditacion de
esta reclamacién o protesta
que debe acompaiarse a la
demanda impugnatoria de los
mismos.

La tramitacion del procedi-
miento impugnatorio no sus-
pende, en principio, €l proce-
dimiento electorial, si bien, y
siempre que asi sea pedido
por alguna de las partes, se
puede acordar judicialmente
la suspension del procedi-
miento electoral en resolucién
motivada y para el caso de que
concurra causa justificada.

Coémputo o recuento
de las actas electorales

Los resultados electorales

que reflejan las actas corres-
pondientes en lo que respec-
ta a los sindicatos sirven para
determinar el grado de repre-
sentatividad sindical.

El periodo de computo de
los resultados electorales lo
acuerda la Comision Nacio-
nal de Elecciones, y éste no
podrd exceder de tres meses
segln establece la Ley Orga-
nica de Libertad Sindical
(LOLS) en la Disposicion
Adicional Segunda.

Esta Comision Nacional de
Elecciones tiene su represen-
tacién provincial (Comisio-
nes Provinciales) y autonomi-




ca, el organo correspondien-
te.

Las actas pueden ser decla-
radas nulas 0 no computables
cuando contengan alguno de
los siguientes defectos:

— Falta de comunicacién
del preaviso electoral al 6rga-
no competente: Smac o quien
haga las veces de éste.

— Falta de capacidad en
el sindicato para promover la
eleccion.

— Haberse elegido mas
representantes de los que
corresponda.

— Incumplimiento grave
de los plazos de proceso elec-
toral.

— Haber sido elegido al-
gun representante por un na-
mero de trabajadores inferior
al exigido.

— Celebrar la eleccién
fuera del centro de trabajo.

— Haberse detectado de-
fectos subsanables en la Me-
sa 'y que no hayan sido subsa-

nados a pesar de haber sido
requerida para ello.

— Haber elegido repre-
sentantes por parte de unos
colectivos que no tuvieran de-
recho a los mismos.

Si las pruebas aportadas
lievan a la conclusién de que
han existido algunos de los
defectos senalados, dicha ac-
ta se declarard no computa-
ble en caso contrario.

Duracion del mandato
electoral

El periodo por el que son
elegidos los representantes
de los trabajadores es en
principio de cuatro anos,
igual que en el caso de dipu-
tados y senadores. Y digo en
principio porque si al térmi-
no de esos cuatro afios no se
hubiera promovido nuevas
elecciones, el mandato elec-
toral de los representantes de

los trabajadores se entendera
prorrogado por otro periodo
igual.

Del mismo modo, este pe-
riodo de cuatro afios puede
quebrarse por circunstancias
que no permitan concluirlo.

Las circunstancias mas no-
tables por las que se extingue
el mandato electoral o deja
de ser representante de los
trabajadores para cuya fun-
cion fue elegido son:

— Muerte. Acaecido este
hecho se extingue el manda-
to electoral, pues no podria
ser de otro modo.

— Pérdida de la condicion
de elegibilidad.

Pierde esta condicion el re-
presentante que deje de ser
trabajador de la empresa en
la que salio elegida. Es l6gico
que si se pierde esta condi-
cion constitutiva de la repre-
sentacion, ésta se extinga.
Referida esta pérdida de la
condicién de trabajador a una
decision voluntaria del repre-
sentante, pues caso de que
dejase de ser trabajador de la
empresa como consecuencia
de un despido, éste fuese im-
pugnado por el trabajador y
fuese declarado nulo o im-
procedente, la opcion de se-
guir siendo trabajador y, por
tanto, representante esta de
mano de este trabajador des-
pedido, debiendo adoptar los
jueces, en su caso, las medi-
das oportunas para que el
ejercicio de su funcién repre-
sentativa sea garantizado,

— Dimision. Si un repre-
sentante de los trabajadores
presenta su dimision, su man-
dato se extingue a instancia
del mismo, perdiendo en este
caso las garantias que como
representante era acreedor
para el afio posterior contado
a partir de la fecha de la
dimisidn.

Esta dimisién debe ser
comunicada al Servicio de
Mediacién, Arbitraje y Con-
ciliacion (SMAC) y al em-
presario, y deberd también
publicarse la misma en el Ta-
blén de Anuncios de la em-
presa.

Los encargados de efectuar
esta comunicacion a las diver-
sas instancias son los trabaja-
dores o miembros del Comi-
t€ que permanezcan en sus
puestos, segun el articulo 14
del Real decreto 1311/86,
dentro del plazo de diez dias
a contar de la fecha en que se
produzca la dimisién, pudién-
dose también utilizar la via de
la asamblea para comunicar a
los trabajadores la dimisién
del representante,

— La revocacién. La revo-
cacion extingue el mandato
electoral antes del plazo de
los cuatro afios sefalado.

La forma de cémo debe
producirse esta revocacién no
la indica el articulo 67.3 del
Estatuto de los Trabajadores,
al senalar los requisitos que
deben cumplirse para que el
mandato sea revocado:

— Que la decisién sea to-
mada por los trabajadores
que los hayan elegido me-
diante asamblea convocada al
efecto.

— Para que se pueda cele-
brar la asamblea debe ser
convocada por 1/3 como mi-
nimo de los trabajadores
electores.

— Y el acuerdo de revoca-
cién del mandato electoral
debera ser adoptado por ma-
yoria absoluta, es decir, la mi-
tad més uno de los trabajado-
res reunidos en asamblea.

Hay, no obstante, alguna li-
mitacién a la decisién de re-
vocacion del mandato:

— Esta no podra realizar-
se mientras esté en curso la
tramitacién de un convenio
colectivo.

— Ni tampoco podrd re-
plantearse hasta transcurri-
dos al menos seis meses.

Al igual que en el supuesto
de dimisién, en el de revoca-
cién tampoco se aplica la ex-
tension de garantias a los re-
presentantes revocados al
afio siguiente a la expiracion
de su mandato. Il

J M.
MARTINEZ GALAN
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Nueva Directiva Comunitaria

La CE exigird mds comodidad
y mayor seguridad
en los buques de pesca

El Consejo de Trabajo y Asuntos Sociales
de la Comunidad Europea aprobo el
pasado 1 de junio el proyecto de directiva
relativa a «las disposiciones minimas de
seguridad y salud a bordo de los buques
de pesca» que, durante dos afios, ha
venido preparando la correspondiente
Comisién comunitaria y en la que han
participado activamente por parte
espafola, ademds de la representacion
permanante que nuestro pais tiene en la
Comunidad, expertos de la Secretaria

General de Pesca, de la Direccién General
de la Marina Mercante y del Instituto
Social de la Marina.

Esta directiva, que es la niimero trece de
caracter especifico para los temas
relacionados con el sector, tiene que ser
ratificada todavia por el Parlamento
Europeo, tras los correspondientes debates,
hecho que no se espera que suceda hasta
octubre o noviembre. En principio estd
previsto que la directiva pueda entrar en
vigor el 1 de enero de 1994.

A Comisién de las
Comunidades Eu-
ropeas viene elabo-
rando desde hace

varios anos una importante

legislacién en los ambitos

técnico y social, tendente a

garantizar un mayor nivel de

seguridad y salud a bordo de
los buques de pesca, ya que
es consciente de las condicio-
nes especificas y particular-

mente dificiles del trabajo y

de la vida a bordo de estos

buques, y que son la causa de
que el indice de frecuencia

de los accidentes graves o

mortales que se producen en

las modalidades de la pesca
maritima sea muy elevado.

En los paises comunitarios

estos se sitdan anualmente

entre un 1y un 4 por mil, diez
veces mds elevados que los
de la mineria, la construccién

y la agricultura.

En este espiritu de velar
por la mejora de las condicio-
nes de vida de los trabajado-
res es en el que se enmarca
esta décimo tercera directiva
especifica que ha aprobado el
Consejo de Ministros, y que
consta de catorce articulos y
cuatro anexos.

Ambito de aplicacion

El 4mbito de aplicacion de
esta directiva, cuando entre
en vigor, serd para buques
de pesca existentes, cuya es-
lora entre perpendiculares
sea equivalente o superior a
18 metros. Para los buques
de nueva construccién la es-
lora entre perpendiculares
requerida es equivalente o
superior a 15 metros. Tam-
bién afectard a los nuevos
barcos cuyo contrato de
construccion se haya firmado
antes de los dos afios que la
directiva tiene de plazo para
entrar en vigor una vez apro-
bada.

Aquellos barcos que estén
en fase de transformacion
también deberdn acogerse a
esta normativa. De no existir
contrato de construccién o de
transformacion y reformas se
considerardn obligados a
cumplir la norma los que ten-
gan instalada la quilla o ha-
yan comenzado su operacion
de montaje que suponga la
utilizacién de, al menos, 50
toneladas del total estimado
de los materiales de estruc-
tura.




En la nueva directiva se es-
pecifica que se entiende por
buque de pesca todo aquel
que esté registrado en la ple-
na jurisdiccion de un Estado
miembro 0 que enarbolen el
pabellén de un Estado miem-
bro y que se utilice a efectos
comerciales para la captura
y/o el acondicionamiento de
pescado u otros recursos vi-
vos del mar.

Asimismo, especifica que
por buque nuevo se entiende
todo buque de pesca cuya es-
lora entre perpendiculares
sea igual o superior a 15 me-
tros y tenga contrato de cons-
trucciéon o transformacién
importante.

Fecha de aplicacion

La directiva tiene atin que
pasar el trdmite del debate
parlamentario y su corres-
pondiente ratificaciéon por
este organismo comunitario.
Ello se producird, previsi-
blemente, en el tercer tri-
mestre del presente afio, y la
entrada en vigor se efectuara
el 1 de enero de 1994. A par-
tir de ese momento el articu-
lo 13 de esta nueva directiva
especifica que los Estados
miembros pondrdn en mar-
cha las disposiciones legales,
reglamentarias y administra-
tivas necesarias para armo-
nizar sus propias legislacio-
nes a esta nueva disposicion,
a fin de dar cumplimiento de
la misma «a mds tardar dos
arios después de su aproba-
cién». Es decir, que existe un
primer plazo transitorio de
dos afios.

Por otra parte, una vez
adaptada la legislacion en ese
plazo, los buques existentes
deberan cumplir las disposi-
ciones minimas de seguridad
y de salud que dispone la nor-
mativa «lo mds tardar siete
arios» después de la fecha de
aplicacién a que hemos he-
cho referencia. Ello quiere
decir que el plazo transitorio
final para la entrada en pleno
vigor de la normativa serd de
nueve afios para los buques
existentes.

Disposiciones
de seguridad y salud

Las disposiciones minimas
de seguridad y salud para los
buques de pesca que afectardn
a las embarcaciones nuevas es-
tdn contenidas en el AnexoI'y

que deberan aplicarse a un
mayor nimero de embarca-
ciones, y de ello han sido muy
conscientes los legisladores.

Una de las novedades més
destacables es la obligatorie-
dad de instalar una fuente de
energia eléctrica de emergen-
cia que se situard fuera de la

La nueva Directiva afectard
a aquellos buques ya
existentes que tengan mads de

18 metros de eslora y a los
de nueva construccién que superen
los 15 metros.

hacen referencia a la navega-
bilidad y estabilidad de los bu-
ques, a las instalaciones meca-
nicas y eléctricas, a la obliga-
toriedad de instalar una fuen-
te de energia eléctrica de
emergencia y a la instalacién
de radiocomunicaciones. Es-
pecial importancia se da a to-
do lo relativo a evacuaciones
de emergencia, deteccién y lu-
cha contra incendios y acondi-
cionamiento de los lugares de
trabajo y alojamientos.
Similar enunciado tienen
las disposiciones que deberan
aplicarse a los buques ya exis-
tentes, contenidas en el
Anexo II. No obstante, los
términos son més flexibles, ya

sala de maquinas y cuyo fun-
cionamiento se extenderd, al
menos, durante tres horas.
Asimismo, la instalacién de
radiocomunicaciones debera
estar preparada para estable-
cer contacto en todo momen-
to con una estacion costera o
terrena-costera, como mini-
mo.

Ademds de insistir en que
las vias y salidas de emergen-
cia deberdn estar expeditas y
bien senalizadas, la directiva
hace especial hincapi€ en to-
do lo referente a la deteccion
y lucha contra incendios, es-
pecificando las condiciones
en que deberdn encontrarse
los equipos y la comproba-

cién periddica que deber4 ha-
cerse de los mismos.

La ventilacion, la tempera-
tura y la iluminacién de los
lugares de trabajo merece
también un amplio apartado
en la directiva, llegindose a
concretar como deberan estar
regulados siempre en funcién
de las mejores condiciones de
vida y, sobre todo, de seguri-
dad de los tripulantes.

En lo referente a los aloja-
mientos de los trabajadores
«cuando existan», la normati-
va especifica que deberdn es-
tar acondicionados de forma
que los ruidos, las vibraciones
y los movimientos se minimi-
cen. También especifica que
«la cocina, y el comedor
—cuando existan— deberdin
tener las dimensiones adecua-
das, estar suficientemente ilu-
minados y ventilados.

Finalmente, los Anexos IIT
y IV se refieren a medidas de
salvamento y formacién de
los trabajadores y serdn de
aplicacion, tanto a buques
existentes como de nueva
construccidn.

Por qltimo, cabe sefalar
que, si bien la normativa intro-
duce importantes modificacio-
nes a realizar en los buques de
pesca existentes, en los térmi-
nos en que esta redactada son
generosos y denotan una espe-
cial comprension y flexibili-
dad, por parte de los legisla-
dores, ya que es frecuente la
utilizacién de términos como
«en la medida de lo posible»,
«siempre que existan», etc.

En cualquier caso, lo que
estd presente en esta directi-
va es la preocupacién de la
Comunidad Europea por que
este tipo de medidas redun-
den en beneficio de todos los
trabajadores integrantes del
sector pesquero, en base a
mejorar sus condiciones de
vida y trabajo, y que deje de
tener actualidad aquella frase
que el escritor Walter Scott
puso en boca de uno de sus
personajes: «Esto que usted
compra no es pescado, sino
vidas humanas». ll

Concha
HERNANDEZ CARAZOQO
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Transferencias
en materia
de pesca
maritima

El «Boletin Oficial
del Estado» del 26 de
junio publicé una orden
del Ministerio de Rela-
ciones con las Cortes y
de la Secretaria del Go-
bierno sobre transfe-
rencias de funciones en
materia de pesca mari-
tima, que afecta a los
Ministerios de Defensa
y de Agricultura, Pesca
y Alimentacién.’

Segtin el articulo tni-
co de dicha orden, que
entrara en vigor el 15
de septiembre de este
afio, las Direcciones
Provinciales del Minis-
terio de Agricultura,
Pesca y Alimentacion
asumiran el ejercicio de
las funciones que en
materia de pesca mari-
tima venian desarro-
llando las Comandan-
cias y Ayudantias de
Marina.

Gu1a Laboral 1993

OR séptimo ano consecutivo el Minis-
terio de Trabajo y Seguridad Social

ha publicado la Guia Laboral que
ahora corresponde a 1993. Como en afios
anteriores, esta publicacién forma parte del
conjunto de actuaciones que este Departa-
mento lleva a cabo para difundir los servi-
cios y prestaciones de su competencia, asi
como la normativa referente a la realidad so-
cio-laboral en un lenguaje facil y asequible
a todos los ciudadanos.

Esta actuacion informativa estd dentro del
sistema integrado de Comunicacién Social,
del cual es igualmente parte basica la Red
de Oficinas Integrales de Informacién So-
cio-Laboral, que con sus 54 unidades han re-
suelto en 1992 1.200.000 consultas, y desde
su creacién, mas de cuatro millones.

En los afios precedentes la «Guia» tuvo
una excelente acogida en medios profesio-

nales, sindicales y por el puiblico en general.
Prueba de ello es que desde que se puso en
marcha esta iniciativa, en 1987, se han edi-
tado ya mé de 400.000 ejemplares. Fuera de
nuestras fronteras la «Guia» goza también
de amplio prestigio, especialmente en los
paises de la Comunidad Europea y en Esta-
dos Unidos, lo que ha llevado a sus respon-
sables a editarla, por segundo afio, en inglés
y francés.

La presente edicion estd dividida en 13 ca-
pitulos, en los que se explica la forma de bus-
car un puesto de trabajo, como son y como
funcionan las ayudas para crear empresas,
c6mo se contratan trabajadores y las venta-
jas de cada tipo de contrato, (cudles son las
otras formas de empleo, cooperativas, socie-
dades anénimas laborales, autoempleo?, c6-
mo se protege el trabajador desempleado,
los Servicios de Inspeccion y Seguridad e Hi-
giene en el Trabajo, los Sindicatos de los
Trabajadores, la Negociacion Colectiva de
las Condiciones de Trabajo, cudles son los
derechos y deberes en relacion con la Segu-
ridad Social, supuestos précticos, modelos
de impresos mds usuales utilizados en la Ad-
ministraciéon Sociolaboral, situacién de los
Servicios Centrales del Ministerio de Traba-
jo y Seguridad Social y organismos depen-
dientes de él y el indice sistematico, alfabé-
tico y cronoldgico de las normas emitidas
por este Departamento.

La «Guia Laboral 1993» se puede adqui-
rir en el Servicio de Publicaciones del Mi-
nisterio de Trabajo y Seguridad Social y en
las librerias.

Para cualquier informacién sobre los te-
mas contenidos en ella hay que dirigirse a la
Subdireccién General de Informacion Ad-
ministrativa del Ministerio de Trabajo y Se-
guridad Social. C/ Agustin de Bethancourt,
4, en Madrid, o a las Direcciones Provincia-
les de Trabajo y Seguridad Social y Oficinas
de Informaci6n Sociolaboral. Wl
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Aulas del Mar 1993

La Universidad de Murcia ha or-

ganizado para el proximo mes de
septiembre la 9." edicién de las Au-
las del Mar, que se celebrardn en
Cartagena. A lo largo de todo el
mes se impartiran 11 cursos dedica-
dos a: Buceo para cientificos, Arte
y ciencia de la navegacion, Conta-
minacién marina, Medicina suba-
cudtica e hiperbdrica, La influencia
naval en la historia, Acuicultura,

Biologia marina, Cultivo, alimenta-
cién y genética de peces, Construc-
ciones navales e ingenierfa mariti-
ma, Arqueologia subacuética y pes-
queria.

Para mds informacion, dirigirse
al Servicio de Promocién Educati-
va. C/Santo Crito, 1. Edificio de
Asuntos Generales. 30001 Murcia.
Teléfonos (968) 363319 y
363320. B



LA FUERZA DE LA RAZON

)
., g
-~ 4
P L

] T -

~
B b
[ s ;
I \ 2 .. ¥
P e

o

| Arrastreros, congeladores de altura, patrulleras de alta velocidad, remolcadores,barcos de pasaje y ferrys... sea cual sea su nece- 3
sidad, hay un Mitsubishi de Ultima generacién esperando sus exigencias . 3;5‘.

LA MAS EFICAZ Y ECONOMICA CAPACIDAD DE PROPULSION

: - ¥
_ ' : Tecnologia de vanguardia basada en el concepto de la simplicidad. Alli reside el secreto de la econdmica potencia de Mitsubishi,
cuyos motores ofrecen la mejor relacion costo-rendimiento con un consumo promedio de gaséleo de un 12% menos que lo

- ;
m habitual.

FACIL MANTENIMIENTO

El sistema automatico de lubricacién o la ubicacién lateral izquierda de las piezas que requieren mantenimiento diario, son sélo y
" \ dos de las caracteristicas técnicas que convierten a los motores Mitsubishi en los mas sencillos y fiables del mercado. . S
; RO L

ASISTENCIA TECNICA ASEGURADA 72k

Y Una razén mas para confiar en Mitsubishi: mas de 100 puntos de asistencia técnica en toda Espafia. Para navegar siempre con o
la tranquilidad de saber que en cada puerto encontrard usted la atencién especializada de nuestros equipos técnicos. w
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MITSUBISHI
DIESEL ENGINES B
La Potencia de un Lider 3

-DISTRIBUIDO EN-ESPANA POR : INNOVACION DIESEL S.A.
Paseo de la .cgs{ejllana.__jsﬁ - 28046 Madrid. Tel. (91) 562 22 07. Fax (91) 564 14 13. 3
‘Sucursal: = Gramio Horneros, 15, Poligono Son Castello. 07009 Palma de Mallorea. Tal. (971) 20 71 30. Fax (971) 76 04 95. f



MURIMAR LE CUBRE
SUS RIESGOS
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(A valor de reposicion de nuevo)

SEGUROS MULTIRRIESGO. Ahora MURIMAR, avalada por 60 afios al
servicio de la navegacion, extiende sus redes a tierra para cubrir el terreno de
su desarrollo. Su hogar, su comunidad, comercio, oficinas o almacenes
quedaran cubiertos mediante los nuevos Seguros de Incendio, Robo
y Multirriesgo, ofreciéndole unas garantias bdsicas y
opcionales capaces de satis- facer todas las exigencias.
Porque MURIMAR avanza con usted, amplia sus
seguros para disminuir SuS Tiesgos.

MURIMAR

MUTUA DE RIESGO MARITIMO
Orense, 58 - 69 plta. 28020 MADRID Tel.: 597 18 35 - Telex: 46550 - Fax: 597 18 13
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