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Rodman 83,
Una perfecta maquina de pescar

CARACTERISTICAS PRINCIPALES

CARAC ALES El Rodman’ 83 no pesca solo.
Eslora entre perpendiculares 21,80 m. 1

Elora L£0m Pero es lo inico que le falta.
Calado 2,40 m.

Puntal 3,47 m. Porque este palangrero ha sido concebido y disefiado para ser
Potencia 280 CV. una perfecta miquina de pescar. Las suaves lineas de su casco,
Velocidad 10 nudos fabricado en Polyéster Reforzado en Fibra de Vidrio, sin ninguna
Capacidad bodega 115 m.? rugosidad; su resistencia; su dureza; su practica inalterabilidad
Capacidad combustible 50 m.2 al tiempo le hacen similar o superior a cualquier barco de casco
Capacidad agua dulce 8 m. de acero pero gandndole en economia, ahorro y capacidad.
Habilitacién 14 hombres Pero, ademds, sus equipos de navegacién y deteccién le convierten
IRB. 89 Tons. en un instrumento perfecto para la faena en la mar.
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~ Nuevas condiciones para recibir la revisto

B A LOS LECTORES DE «<MAR»
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A partir de este nimero y hasta diciembre, la revista MAR pone en
marcha un plan para la ordenacion y mejora del Departamento de
Suscripciones, con la mirada puesta en dos objetivos:

Primero, lograr una mayor racionalidad y eficacia en los envios,
para evitar pérdidas o evoluciones que suponen un gasto para la
Administracién y ningln servicio para el administrado.

Sequndo, conocer mejor el especiro de nuestros lectores de cara a la
elaboracién y presentacion de su contenido.

De acuerdo con estos planteamientos, os comunicamos que las nue-
vas condiciones para recibir la revista seran las siguientes:

i MAR va a seguir siendo gratuita, como un servicio de la Admi-
nistracion al colectivo maritimo-pesquero. '

2] Quienes deseen seguir recibiendo la revista, deberén comunicar-

lo a la sede de la misma: C/ Génova, 20, 5.2 planta, 28004

Madrid, remitiendo debidamente cump imentado el formulario
que aparece al pie de pagina.

Con el fin de conocer meEor a nuestros lectores y considerarlos a
la hora de elaborar la informacién, nos inferesa algin dato per-
sonal, como edad y profesion.

] Los centros del 1SM no deberén responder a este formulario.

4] A partir del 1 de enero, quienes no hayan comunicado su alta
en la revista seran dados de baja automaticamente como
suscriptores. l MAR
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Centolo Nécora
Tamarno Minimo Legal: 12 cm.

Tamario Minimo Legal: 5,5 ¢m.

Berberecho
Tamario Mtnimo Legal: 28 mm.

Vieira
Tamano Minimo Legal: 10 ¢m.
Percebe

Tamano Minimo Legal: 4 cm.

Ameixa Rubia

Ameixa Fina
Tamarnio Minimo Legal: 40 mm.

Tamarno Minimo Legal: 40 mm.

Ameixa Babosa
Tamarno Minimo Legal: 38 mm.

* jDeixa que se reproduzan!
* Rexeita as crias que non acadan o tamafio regulamentario.
® ;Non colabores co furtivismo!
® ;Non contribiias a rematar coa nosa rigueza marisqueira!

Para non esgota-lo marisco en Galicia
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DIALOGO
SOCIAL

Gobierno,
patronal y
sindicatos
negocian
prestaciones
sociales, mercado
laboral, empleoy
politica de rentas.

CAIDA DE
LA FLOTA
MERCANTE

La flota de la
Marina
Mercante
mantiene su
caida.

PIRATAS DEL MEDITERRANEO
Los rederos italianos arrasan
impunemente la pesca

en el Mediterraneo.
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Rederos itlonos en el Meditemines AL
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Mas de 720 rederos italianos, segln consta en un
informe —hasta hace pocas semanas secrefo—
del Ministerio de la Marina Mercante italiano,

esquilman el Mediterraneo. Con redes de deriva
de una longitud media de 10 kilmetros, que

contravienen las resoluciones de Naciones Unidas, la
normativa de la CE y la propia legislacién italiana,
sus pesqueros invaden todos los rincones con sus
destructivas arfes de pesca. Atrds quedaron los
tiempos en que el pez espada se pescaba en Sicilia
con arpdn, situndose el pescador en prog.
Una pesca menos rentable pero més se@ctiva.
Paradéjicamente, el cambio se produjo gracias a los
<<subsiJios>> de la propia CE, sin que previamente se
analizara la repercusion del uso de recﬁes de deriva. La
actual situacién, denunciada por MAR en ef mes de
noviembre del pasado aiio, ha ido peor. Nadie ha
tomado, hasta el momento, carfas en el asunto.
Incumplir lo legalidad sigue resultando rentable.

La flota italiana, compuesta por
mds de 720 rederos, «piratea» a
sus anchas por todo el
Mediterréineo, segun reconoce el
propio Ministerio de la Maring
Mercante en un informe mantenido
en secreto hasta hace poco tiempo,
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Barco redero
italiano

E recogiendo un pez
espada

> coplurado en

g aguas del
Medlterrqneo.

a propia legislacion ita-
liana establece que la red de de-
riva debe ser calada a seis me-
tros por debajo de la aupuhme
con una longitud mdxima de 2
kilometros. segiin un decreto tn-
mado por el ministro italiano de
Ja Marina Mercante en agosto de
1991. En un debate publlm en
Roma, en el que participaron
Organizaciones no Guberna-

mentales (ONG) y pescadores.

Greenpeace acusé al ministro de
Pesca italiano de mantener en
secreto un informe sobre las ac-
tividades de la flota pesquera.

En dicho informe, que el pro-
pio ministro remitié a la organi-
zacion ecologista, se reconocia
que los rederos italianos incum-
plen su propia legislacion, pero
todo quedd ahi. En una carta re-
mitida por Greenpeace al emba-
jador de Ttalia en Espaina el pa-
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sado 15 de junio. en la que se
denuncia esta situacién, perma-
nece hasta la fecha sin contesta-
cion.

Obviamente, tampoco cum-
plen el Reglamento de la Co-
munidad Europea (345/92). en
vigor desde el | de junio de
1992, en el mismo sentido. La
moratoria sobre [a pesca en alta
mar con redes a gran escala
(Res. 46/215) de la ONU, que
entré en vigor el 31 de diciem-
bre de 1992, corre la misma
suerte. Son papel mojado. Los
rederos italianos incumplen de
forma manifiesta todas ellas no
s6lo en sus aguas. sino en todo
el Mediterrdneo (ver mapa ela-
borado por el propio Ministerio
de la Marina Mercante italia-
no). incluidas las aguas juris-
diccionales espafolas.

Vandalismo pesquero

La transgresion de la Ley no
recibe ningtin castigo, por lo que
otros paises no dudan en sumar-
se al saqueo de las ya esquilma-
das aguas mediterrdneas, como
es el caso de las flotas de Ma-
rruecos. Grecia y Turquia. sin
olvidar las actuaciones de los
pesqueros en busca del atdn bajo
bandera de conveniencia.

La flota italiana. compuesta
por mds de 720 rederos, «pira-
tea» a sus anchas por todo el
Mediterrdneo. Los pesqueros
espanoles. que suprimieron las
redes de deriva desde octubre
de 1990, han llegado a no poder
calar sus palangres donde ope-
ran los rederos italianos, defi-
niendo la situacion de algunos
caladeros como zonas cubiertas
porun laberinto de redes.

Cuando la CE establecié un
mdximo de 2.5 kilémetros de
longitud para las redes de deriva,
permitié que algunos pesqueros
que ya venian utilizando estas
redes —en concreto, los france-
ses—. desde 1990, siguieran fae-
nando con redes de 5 kildmetros.

Esta actitud de la Comunidad
Europea, duramente criticada
por la organizacién Greenpea-
ce. ha ocasionado miltiples
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La flota redera italiana suele utilizar |
rraneo. En la imagen, tres de estos ba

problemas entre las flotas espa-
nola y francesa. Los pescadores
espaiioles. especialmente los del
Pais Vasco. se sienten discrimi-
nados. ya que ellos utilizan sis-
temas de mayor selectividad.
como el cebo vivo. el curricdn y
el palangre. La tensa situacién

entre ambas flotas tuvo un claro
ejemplo en el enfrentamiento
acaecido a mediados del pasado
mes de julio.

Como se senalaba anterior-
mente. otras flotas del Medite-
rraneo utilizan redes de deriva
de gran tamano. Lo grave del

Aree dl massimn (ifusions

os puertos espafioles como base de sus operaciones en el Medite-
reos atracados en el puerto de Palma.

caso italiano es la importancia
de su flota y su drea de accién.
cubriendo pricticamente todo
el Mediterrdneo. Su ilegalidad
no es solo el sistema de pesca
utilizado. sino que muchos de
sus barcos carecen de licencia
para alejarse de sus costas.




Tavola 11

re las actividades de

Este hecho ha sido denunciado
en reiteradas ocasiones por
Greenpeace. Por ejemplo, el
pasado afio, segdn nos manifes-
{6 Assumpta Gual, portavoz de
la organizacién ecologista,
«dos pesqueros —“Rosa dei
Venti” v “Marinella”— care-
ciun de licencia para alejarse
mds de 20 millas de las costas
iralianas, por lo gue se encoi-
traban ilegalmente atracados
en el puerto Mahon, sin que las
autoridades espaiiolas hicieran
nada al respecto».

Total impunidad

Espaiia ha realizado varios
apresamientos ¢ incluso, tal y
como declaré a esta revista José
Loira, secretario general de
Pesca Maritima, «se ha mante-
nido un helicoptero de vigilan-
cia pesquera en las islas Balea-
res v se han incrementado los
controles en los puertos». As-
sumpta Gual cree ain insufi-
cientes estas medidas. «Espaiia

El presente mapa forma \::urte del informe
soE a flota pesquera
italiana, elaborado por el Ministerio de la
Marina Mercante de aquél pais. En él se
detalla el drea de méxima actuacién de la
flota redera italiana. La elocuencia del
mismo evita cualquier comentario.
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ia de una de las paginas del Decreto firmado

gor el ministro de la Marina Mercante italiano, que entré en vigor
el 6 de agosto de 1991, en el que se establece una longitud méxima
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deberia prohibir la entrada a
sus puertos a los pesqueros con
redes de deriva, asi como apo-
yar una Convencion Interna-
cional sobre Pesca en el Medi-
terrdneo, para poner fin a la
pesca abusiva e irresponsable».
La flota italiana actda con
total impunidad. Desde el mes
de junio de 1992, en que entr6
en vigor el Reglamento de la
CE, las denuncias por estas ac-
tuaciones ilegales han sido
constantes. Greenpeace ha de-
tectado flotas de rederos italia-
nos en Cerdeiia, Mar de Ligu-
ria, Mar Tirreno y Sur de
Sicilia, en el Mar Jénico, a es-
casas seis millas de las costas
griegas, a los que hay que ana-
dir numerosos puntos en las
costas espafolas, desde las Ba-
leares a la islas Columbretes,
frente a Castellén, en la zona
de Murcia, Alicante, etcétera.
Incluso algunos pescadores
han denunciado a Greenpeace
que estos pesqueros han de-
sembarcado sus capturas en el

[~

«Si la propia
Comunidad
Europea no hace
cumplir sus
Leyes, ¢que
credibilidad
tienen sus
declaraciones a
favor de la pesca
responsable?,
afirma Assumpta
Gual, portavoz
de Greenpeace».

Pueito de San Pedro del Pina-
tar, en Murcia. Esta situacion
jleva a Assumpta Gual a mani-
festar que «si la Comunidad
Europea no hace cumplir sis
Leves, ;qué credibilidad tienen
sus declaraciones a favor de la
pesca responsable?».

Esta tonica se ha venido re-
pitiendo, como lo prueban las
denuncias presentadas durante
este afio (algunas de las cuales
se relacionan en el recuadro ti-
tulado «In fraganti»).

Cortinas de la muerte

A través de estas mismas pd-
ginas se ha insistido, en diver-
sas ocasiones, en los devasta-
dores efectos de este sistema de
pesca. Las redes de deriva,
concebidas en principio para la
captura del pez espada. apresan
todo lo que pillan por delante,
como diferentes especies de
peces que no son su objetivo y
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especies protegidas como delfi-
nes. ballenas y tortugas mari-
s, entre otros.

Tan sélo en las dltimas se-
manas. segtin denuncia presen-
tada por Greenpeace en la Con-
Jerencia de la ONU sobre
Pesca en Alta Mar, celebrada
finales del pasado mes de julio.
se han encontrado los cadive-
res de diez cachalotes y nume-
rosos delfines. Cinco de estos
cachalotes, hallados en la isla
de Menorca y el Parque Nucio-
nal de Cabrera. tenian el cuer-
po completamente rodeado por
redes de deriva. Y todos ellos
eran crias o animales recién na-
cidos.

Segun esta organizacion.
mds de 8.000 ceticeos mueren
anualmente en el Mediterrineo
apresados por redes de deriva.
La propia Comisién Ballenera
Internacional apuntd, en 1990),
que «de seguir los actuales ni-
veles de capturas accidentales
sobre las poblaciones de delfin
listudo, éstas podrian ser no
sostenibles».

Ademds. estas redes atrapan
elevadas cantidades de peces
—muchos de e¢llos, comerciali-
zables. como el bonito, la
melva y atunes— que son arro-
Jados posteriormente al mar.
con la sola excepcion del pez
espada.

El problema se agrava ante
la falta de datos cientificos se-
rios sobre el estado de las po-
blaciones marinas del Medite-
rrdneo. No se han realizado
evaluaciones de ninguna de las
especies capturadas por las
redes de deriva. ni siquiera del
pez espada.

Respectio a esta especie.
los propios cientificos del
ICCAT/CGPM (Comision In-
ternacional para la Conserva-
cion del Atin Atldantico) han
hecho constar la «grave dismi-
nucion de la talla de captura.
atrapdndose cada vez ejempla-
res de menor tamano (se calcu-
la que. en cada temporada de
pesca. se capturan entre 60.000
y 100.000 ejemplares inmadu-
ros de pez espada). Los cienti-
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Un redero italiano es
vigilado, frente a las
costas espanolas, por
el buque «Sirius» de
Greenpeace. .

L

La actuacion de los

rederos italianos

vulnera la
legislacion de su
pais, de la
Comunidad
Europea y la
moratoria de las
Naciones Unidas
para la pesca en
alta mar con redes
a gran escala,

ficos ya han advertido sobre el
peligro de sobreexplotacion.

A todo ello hay que afadir
que miles de pescadores artesa-
nales mediterrdneos dependen
de las especies que son descar-
tadas por los rederos. La masa-
cre de las redes de deriva pone
en peligro, por tanto. el futuro
de muchas pesquerias a peque-
na escala.

La situacion es extremada-
mente grave. Especialmente. si
ge tiene en cuenta lo poco que
se estd haciendo para combatir-
la. Y lo que se presagia para el
futuro atn es peor. Tal y como
asegurd a esta revista Assump-
ta Gual. en el Consejo de Mi-
nistros de la CE (a celebrar en
el mes de octubre), en el que s¢
debatird sobre ¢l futuro legal de
las redes de deriva —el plazo
de prérroga concedido a los
franceses finaliza en el mes de
diciembre—. Italia va a presio-
nar para que todos los paises
comunitarios empleen redes de
deriva de 5 kilometros de lon-
gitud. tal y como lo hacen
ahora los [ranceses.

Tampoco tendria que extri-
fiar mucho esta actitud. Baste
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la irregularidad en que se en-
cuentran los franceses, los ita-
lianos piden que se «regulari-
Ce» esta situacion para todos.
Tal afirmacién se desprende de
lo que el propio director 2ene-
ral de Pesca de lalia transmitié
al representante de Greenpeace
en el pais vecino. Y todo ello
cuando en la actualidad mu-
chos de sus barcos calan redes
de 20 kilometros de longitud.

De confirmarse tal peticidn,
esta claro que el futuro del Me-
diterrdneo dependerd de la vo-
luntad real de la CE —iéase,
intencién de hacer cumplir su
propia legislacion— de garanti-
Zar SU supervivencia como mar
Y su propio ecosistema,

Vivimos en un mar de in-
congruencias, donde se legisla
una cosa y luego. en la mayoria
de los casos por omisién, se
permite la transgresion de esa
misma legislacion. En este sen-
tido se manifestaba Miquel
Camps. portavoz del Grup
d’Ornitologia de Baleares
(GOB): «Mientras se discute si
Menorca va a ser declarada o
no Reserva de la Biosfera, por
parie de la UNESCO, sus
aguas se estdan convirtiendo en
wr centro de pesca ilegal v des-
tructiva ».

Futuro incierto

Nada hace pensar en un
cambio radical, al menos en un
futuro préximo. El Comisario
de Pesca de la CE, sefor Paleo-
krassas, afirma que no tiene
competencias sobre lus actua-
ciones de los barcos de pesca
de los pafses miembros. Esta.
al menos, desconcertante afir-
macion, fue contrarrestada por
Greenpeace solicitando una
condena. por parte de la Comi-
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Ast que. en vez de suprimir
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Redero italiano faenando frente a las costas esparolas.
anteriores obtenidas por Greenpeace, corresponden a |

£l expolio
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sion de Pesca, de la actitud jta-
lana. «Si no tienen capacidad
sancionadora sobre los barcos
—comenta Assumpta Gual——
s la tienen sobre Italia, como
Estado miembro»,

Habria que empezar por cam-
biar la filosofia pesquera. Es
decir, aplicar el «principio de
precaucién» a la gestion pes-
quera. Cuando no exista eviden-
cia cientifica de los efectos de
una determinada actividad, con-
ceder el beneficio de la duda en
favor del medio ambiente.
Ahora, se aplican medidas co-
rrectoras cuando los etectos
destructivos empiezan a ser evi-
dentes. Un claro ejemplo lo te-
nemos en las propias redes de
deriva, que se extendieron por
lodos los mares del planeta sin
un previo estudio de su impacto.

Esta idea ha sido defendida,
en la recientemente finalizada
Conferencia de la ONU sobre
pesca en Alta Mar, por paises
como Nueva Zelanda y EE.UU;

Esta imagen, al igual que las
0s meses de junio y julio de 1992,

sin embargo, se opusieron
Japon y la CE.

Como sefalé Matthew Gian-
ni, Coordinador de la Campa-
na de Pesca en Alta Mar de
Greenpeace Internacional, «si
todos los Gobiernos siguen dis-
putdndose unos recursos cada
vez mds escasos en vez de coo-
perar, para asegurar la con-
servacion de las pesquerias ¥
del medio ambiente, no pode-
mos ser sino pesimistas respec-
to al futuro de la pesca, los
océanos y todos los que depen-
den de ellos».

Mientras, los rederos italja-
nos siguen asolando impune-
mente, junto a los barcos con
banderas de conveniencia, las
aguas del Mediterrdneo. La
verdadera voluntad de acabar
con esta situacién se sabri tras
los debates del Consejo de
Pesca de la CE, en el mes de
octubre. W
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La situacion creada
por el vandalismo
demostrado por la
flota pesquera
italiana en aguas del
Mediterrdneo, junto
con las actuaciones
de barcos
amparados en
banderas de
conveniencia, es
extremadamente
grave. Urgen
actuaciones que
elelplefely freno a esta
situacion que, tal y
como se desprende
de declaraciones de
distintas
organizaciones,
estén poniendo en
peligro la
supervivencia del
Mediterraneo. De
ello hemos hablado
con José Loira,
secretario general de
Pesca Maritima.

José Loira, secretario general de Pesca Maritima

*dspai cumple co s compromis de
evar  cobo una pesca responsable»

—Hay datos que permitan
evaluar la situacion de los ca-
laderos sobre los que se ejer-
ce una mayor presion pesque-
ra en el Mediterrdneo?

— Las posibilidades de Ile-
var a cabo una evaluacion
fidedigna de los «stocks» pes-
queros del Mediterréneo de-
penden, como en cualquier
otro caladero, del nivel y de la

calidad de la investigacion
biolégica pesquera, junto con
la existencia de un mecanis-
mo adecuado de recogida de
estadisticas de capturas/de-
sembarques.

El hecho de que la cuenca
mediterrdnea se componga de
més de veinte paises, con ni-
veles de desarrollo y disponi-
bilidad de medios diferentes,

/

dificulta la consecucién de
un grado homogéneo de in-
vestigacién y ‘de recogida de
estadisticas. Mds atin, dado
que el pro de ampliacién
de jurisdiccién, mediante la
creacién de Zonas Econémi-
cas Exclusivas no se ha pro-
ducido en esta drea, buena
parte del Mediterraneo tiene
la condicién de aguas inter-
nacionales, lo cual representa
una dificultad adicional para
el control y mejor conoci-
miento de la actividad pes-
quera.

—Teniendo en cuenta
estas dificultades, ;qué se
estd haciendo al respecto?

—F] Consejo General de
Pesca del Mediterraneo, or-
ganismo dependiente de la
FAO. ha tenido como objeti-
vo promocionar la coordina-
cién de la investigacion pes-
quera. Asimismo, viene
celebrando regularmente
Consultas Técnicas de eva-
Juacién de los «stocks» en las
distintas subéreas, asi como
grupos de trabajo mds especi-
ficos (reuniones conjuntas
con la ICCAT sobre grandes
migradores, etcétera).

En el 4mbito comunitario,
se ha intensificado notable-
mente, en los dltimos afios, la
coordinacion de la actividad
investigadora, existiendo una
estrecha relacién entre los
principales centros de Espa-
fia. Francia, Grecia e Italia,
que se ha materializado en
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campafias conjuntas de eva-
luacién, intercambios de ex-
pertos e informacién, etcéte-
ra. Esto ha permitido lograr
un buen grado de conoci-
miento de la situacin de los
«stocks» sobre los que ejer-
cen su actividad las flotas de
la Comunidad.

—Nadie parece poner en
duda que Espaiia dispone de
una legislacién proteccio-
nista de cara a los recursos
pesqueros... Aunque ello es
lo deseable, /Se encuentran
nuestros pesqueros en situa-
cion de inferioridad frente a
las flotas piratas?

—LEspaifia es, dentro del
contexto mediterrdneo e in-
cluso comunitario, el pais
que ha desarrollado de
forma maés exhaustiva sy
normativa para la gestién y
conservacion de los recursos
y para la ordenacién de la
actividad pesquera. En este
contexto, Espafia cumple
con sus compromisos de lle-
var a cabo una pesca respon-
sable.

No creo que se deba con-
siderar lo anterior como un
agravio comparativo. Por el
contrario, este hecho ha per-
mitido que Espafia haya po-

dido mantener, tanto en el
contexto comunitario como en
el Consejo de Pesca del Medi-
terrdneo, una posicién desta-
cada en la «armonizacién a la
alza» de las medidas de con-
servacion, gestién y regula-
cién de la pesca. La credibili-
dad de nuestras posiciones,
respaldada por hechos objeti-
VOs y ciertos, ha sido, sin duda
alguna, un factor determinante

en la eleccién undnime de Es-
paiia a la Presidencia del citado
Consejo, asi como para Justifi-
car el papel de motor impulsor
que hemos asumido dentro de
la propia Comunidad.

—¢ Qué hacen las autorida-
des espafiolas para evitar las
incursiones de pesqueros «pi-
ratas»?

—Aunque resulte evidente
que la capacidad de actuacion,




en el ambito nacional, esta li-
mitada por el hecho de que
Espafia no puede ejercer su ju-
risdiccién mds que sobre su
mar territorial, se ha incre-
mentado notablemente la vigi-
lancia, control e inspeccion, al
objeto de poder asegurar el
méaximo cumplimiento, tanto
de la normativa nacional como
comunitaria, en esta zona. En
este sentido, se ha mantenido,
durante un largo periodo de
tiempo, un helic6ptero de vigi-
lancia pesquera en las islas
Baleares y se han incrementa-
do los controles en los puer-
tos, tanto de barcos nacionales
como extranjeros.

Por otra parte, se ha reforza-
do la cooperacion con las auto-
ridades francesas ¢ italianas,
asf como con la propia Comi-
si6én, y se ha procedido al deco-
miso de artes ilegales, a la im-
posicién de sanciones. ..

—;Cudl es la politica de la
CE para la conservacion y ges-
tion pesquera en el Mediterrd-
neo?

—1a Comunidad lleva tra-
bajando, desde hace varios
afios, en el proceso de la apli-
cacion de la Politica Comtin de
conservacién y gestién a la
zona del Mediterrdneo. En este

sentido, estd practicamente fi-
nalizada una primera fase —la
armonizacién de la normativa
de los distintos pafses comuni-
tarios— ¥, actualmente, se estd
discutiendo en Bruselas el futu-
ro Reglamento de gestion, or-
denaci6n y control de la activi-
dad pesquera en esta zona.

— ;Y la postura de la Admi-
nistracion espaiola dentro de
la CE?

—Espafia ha adoptado,
como se sefiald antes, una deci-
dida actitud de liderazgo en la
formulacién de esta politica
pesquera, siendo consciente, no
obstante, que las peculiares ca-
racteristicas y la heterogenei-
dad de la zona, exigen un trata-
miento  diferenciado 'y
especifico.

—;Cémo valora la necesi-
dad de negociar una regula-
cién global en el Mediterrdneo
para lograr, en la practica, una
«pesca responsable»?

—Dada la realidad geopoli-
tica de la cuenca mediterrdnea,
Espana estima que resulta obli-
gado avanzar notablemente en
el proceso de cooperacion re-
gional, para poder encontrar
soluciones comunes a los pro-
blemas compartidos. En este
sentido, debe aprovecharse la
existencia de un foro, como €s
el propio Consejo General de
Pesca del Mediterrdneo, para
avanzar en esta direccién. En la
(iltima reunién de dicho Conse-
jo, que tuvo lugar en Malta del
5 al 9 del pasado mes de julio,
Espaiia subrayé que este Con-
sejo debe asumir, cada vez
més, un papel decisivo en la
gestion, conservacion y orde-
nacion de la actividad pesque-
ra.
En definitiva, debe conver-
tirse en un auténtico Organis-
mo regional de gestién de la
actividad pesquera para todo el
Mediterréneo. La posicion es-
pafiola fue bien acogida, tanto
por la propia FAO como por
los Estados miembros. Al
haber aceptado la presidencia
de este organismo para los pro-
ximos dos afios, Espafia estard

«R

obligado avanzar
en el proceso de
cooperacion
regional, para
encontrar
soluciones
comunes a los
problemas
compartidos».

q

Consejo General
de Pesca debe
convertirse en un
auténtico
Organismo
regional de gesfion
de la actividad
pesquera para
todo el

Mediterraneo».

en la mejor posicién para hacer
avanzar estos objetivos.

—;Qué actuaciones serian,
a su juicio, las mds efectivas
de cara a lograr resultados
prdcticos en la defensa de los
recursos pesqueros en esta
drea?

—La estrategia espafiola se
plantea a dos niveles, paralelos
y complementarios:

En primer lugar, a nivel co-
munitario, apoyando la finali-
zacion del proceso de armoni-
zacién antes descrito y la
rdpida aprobacién de la norma-
tiva pesquera comunitaria para
los cuatros Estados miembros
riberefios.

En segundo lugar, a nivel re-
gional, fortaleciendo el papel y
Jas funciones del propio Conse-
jo General de Pesca del Medi-
terr4neo, con vistas a ir identi-
ficando los umbrales minimos
de una actuacién conjunta en lo
que a medidas técnicas, control
de actividad, recogida de esta-
disticas e investigacion pesque-
ra se refiere.

Se trata, en definitiva, de ir
ampliando los circulos concén-
tricos. Partiendo de una norma-
tiva nacional exhaustiva y mo-
délica, resulta mnecesario
establecer un marco comunita-
rio coherente y eficaz. El si-
guiente paso serd lograr un or-
ganismo regional eficaz y
ejecutivo, que garantice y ho-
mologue las condiciones bési-
cas en que se deberd ejercer la
pesca en estas aguas, tanto para
los Estados riberefios como
para los no riberefios con pre-
sencia en el area. S6lo asi se
podré cumplir con las obliga-
ciones de conservacién y ges-
tién de los recursos marinos
previstas en la Convencién de
las Naciones Unidas del Dere-
cho del Mar, asf como las deri-
vadas de la pesca reponsable.
De lo contrario, se entraria en
una dindmica de agravios com-
parativos y se vaciarfan de con-
tenido los esfuerzos realizados

a escala nacional. H

R.G.
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ras, a las que demandaron la
no adquisicién de tinidos cap-
turados con volantas. En la ca-
pital guipuzcoana, represen-
tantes de los pescadores
entregaron una carta al cénsul
francés, en la que manifesta-
ban su protesta por la utiliza-
cién de volantas por parte de
la flota francesa.

Un dia después de la cele-
bracién de ambas manifestacio-
nes, tuvo lugar un encuentro
entre el sector pesquero de ba-
jura del Cantdbrico y de Fran-
cia en Burdeos. La reunién fue
un completo fracaso al no lle-
gar las dos partes a un acuerdo
sobre el litigio que las enfrenta,
desde hace afios, a causa de las
redes de volanta. Tras concluir
ese encuentro, la flota de bajura
del Cantébrico decidi6é conti-
nuar con el amarre de sus bar-
cos hasta que existieran unas
garantias minimas de que Fran-
cia respetaria los acuerdos co-
munitarios sobre las volantas y
la pesca de tinidos en el Cant4-
brico. Los pescadores de bajura
cantdbricos también requerfan
que conserveros y mayoristas
se comprometieran por escrito
a no adquirir bonito capturado
con volantas.

Vuelta al mar

El 23 de julio, el conflicto
tomé otro cariz. Por la mafia-
na, el responsable de Pesca
Maritima del Gobierno central,
José Loira, remitié un fax a las
cofradias de bajura del Cant4-
brico por el que se comunica-
ba la puesta en marcha de un
Plan de Inspeccién y Control
de las Actividades Pesqueras
durante la costera del bonito
de 1993. Segiin el texto recibi-
do por los pescadores de baju-
ra, la Administracion espaiiola
habfa mantenido contactos con
la Comisi6n de las Comunida-
des Europeas y las autoridades
francesas para establecer el
Plan de Inspeccién y Control
citado. Respecto a las actua-
ciones que tenia previsto Ilevar
a cabo la Comisién de las Co-
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munidades Europeas destacaba
la participacién de inspectores
comunitarios en las misiones
de control en el mar a bordo
de los buques de vigilancia.
Los inspectotes comunitarios
realizarfan, ademds, visitas de
inspeceion en los puertos para
verificar la normativa técnica
aplicable a las redes de enma-
lle a la deriva. La Administra-
cién espafiola, por su parte, se
comprometia a destacar dos

-patrulleras de la Armada para

realizar labores de vigilancia
en la zona de pesca conflic-
tiva.

Con la recepcién de tal
texto, las cofradias de Canta-
bria y Asturias decidieron ha-
cerse al mar ese mismo dia.
Representantes de los pesca-
dores vascos y gallegos, por su
parte, se reunieron al dfa si-
guiente en Bermeo para anali-
zar la nueva situacién. Tras
discutir ciertos aspectos del
conflicto, los pescadores vas-

cos y gallegos acordaron fina-
lizar el amarre de sus barcos y
reincorporarse a la campaifia
del bonito. También acordaron
realizar en el mar un control
de las artes de pesca extranje-
ras para conocer si cumplen la
normativa comunitaria, reali-
zar las gestiones oportunas
ante los organismos piblicos
para que las importaciones de
bonito capturado con volantas
cumplan la reglamentacion hi-
giénico-sanitaria, iniciar reu-
niones con conserveros y ma-
yoristas para sensibilizarles de
la baja calidad del pescado



capturado con volantas, y soli-
citar al secretario de Pesca
Maritima, José Loira, una en-
trevista con el Ministro de
Agricultura y Pesca, Vicente
Albero, para exponetle la si-
tuacion.

Tras mds de una semana de
huelga, parecia concluir un
conflicto en el que no se habfa
resuelto el problema de fondo,
las volantas. Por ello, respon-
sables de las cofradia de pes-
cadores de bajura del Pais
Vasco, Cantabria, Asturias y
Galicia se reunieron el 3 de
agosto en Madrid con el mi-
nistro de Agricultura y Pesca,
Vicente Albero, para solicitar-
le el compromiso de la Admi-
nistracién espafiola de luchar
por la prohibici6n total de vo-
lantas a partir del primer dia
de 1994, el establecimiento de
una estricta vigilancia que ga-
rantice el cumplimiento por
parte de los pesqueros france-
ses del reglamento comunita-

rio que regula la utilizacién de
volantas en la pesqueria del
bonito, y que el mercado esta-
tal no absorba el pescado cap-
turado con volantas.

En la reunién, Vicente Al-
bero se comprometié a que el
Gobierno espaifiol exigiria que
se cumpla la normativa comu-
nitaria sobre redes de enmalle
a la deriva. Segtin representan-
tes de los pescadore de bajura
del Cantabrico, el cumplimien-
to de esos reglamentos evitaria
conflictos como los surgidos
entre pescadores espafioles
y franceses en la presente
campafia del bonito.

Nuevo amarre
de 1a flota cacera

Pero el conflicto de la pre-
sente campaiia del bonito no
finalizaba asi. E1 9 de agosto,
los patrones de las embarca-
ciones del Cantdbrico que fae-
nan a la pesca del bonito me-

diante la modalidad de cacea
(arrastre de anzuelos) decidie-
ron poner rumbo a puerto e in-
terrumpir, nuevamente, la pes-
queria del bonito. Protestaban
asf contra la accién de los vo-
lanteros franceses que, segin
ellos, segufan empleando redes
mis largas de lo permitido y
sin estar caladas a la profun-
didad requerida.

Por su lado, el grueso de la
flota cantdbrica que facna a la
pesca del bonito con caiias y
cebo vivo decidié continuar
faenando. Los pescadores de
estos barcos alegaban que su
situacién era insostenible y te-
nfan que seguir faenando.

El 10 de agosto, represen-
tantes de las federaciones de
cofradias de pescadores de ba-
jura de Vizcaya, Guipizcoa,
Cantabria, Asturias y Galicia
mantuvieron una reunién en
Madrid con el secretario de
Pesca Maritima, José Loira,
para tratar la situacién que
habfa dejado amarrada a la
flota de cacea. Los represen-

tantes de los pescadores de ba-

jura del Cantédbrico pidieron

mayor presion sobre las autori-
dades comunitarias para hacer
cumplir la normativa vigente
sobre las volantas. José Loira,
por su parte, explicé que los
inspectores comunitarios habi-
an enviado a la Administra-
ci6én francesa y a la CE veinti-
dés expedientes impuestos a
barcos franceses que habian
infringido la reglamentaci6n
comunitaria sobre uso de vo-
lantas. José Loira comunico
también que nuevos inspecto-
res comunitarios partirfan pré-
ximamente hacia la zona en
conflicto, intensificando asi el
control sobre las volantas.

Tras el anuncio de José
Loira de intensificar la vigilan-
cia de los barcos volanteros
franceses y de los veintidos
expedientes abiertos a otras
tantas embarcaciones galas, la
flota de cacea del Cantdbrico
volvié a faenar para intentar
salvar la campafa del bonito
de 1993.

El conflicto, que finalizaba
asi, ha originado unas pérdidas
de entre dos y cuatro millones
de pesetas por embarcacion,
algo grave si se tiene en cuenta
que la campaiia del bonito su-
pone el 70 por 100 de los in-
gresos de los pescadores de
bajura del Cantébrico.

A partir de ahora, los pesca-
dores de bajura del Cantdbrico
deberédn esperar hasta el proxi-
mo mes de octubre, fecha en la
que- se reunird la Comisién de
Pesca de la Comunidad Euro-
pea para tomar una decision
sobre el futuro de las artes de
enmalle a la deriva o volantas.
La flota de bajura del Cantd-
brico espera que la CE decida
prohibir definitivamente, a
partir del 1 de enero de 1994,
las volantas, unas artes de
pesca que no s6lo causan es-
tragos en el stock del bonito,
sino también en otras especies
como la del delfin, la ballena,
el tiburén o la tortuga, que pe-
recen a miles atrapadas en las
redes de malla. B

Roberto RUIZ
de HUYDOBRO

’
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a Comunidad Europea

ha aprobado la conce-

si6n de una ayuda al

colectivo de producto-

res del sector de los

cefalépodos (pulpo,
calamar, choco) radicados en
el archipiélago canario.

Una justa valoracién de la
importancia de esta medida
hace necesaria una breve refe-
rencia a la situacién mundial
del comercio de esta especie,
con especial atencidn al rol
desempeiiado en el mismo
por la produccion canaria.

La primera nota a resefiar
es la concentracion que existe
en cuanto a los mercados de
estos productos, pues sélo
tres pafses, Jap6n, Italia y Es-
pafia, acaparan el 80 por 100
del comercio mundial.

Destaca sobremanera el

LOS CEFALOPODOS
CANARIOS YA TIENEN
AYUDAS DE LA CE

mercado japonés, el mds im-
portante a escala mundial. Las
importaciones niponas de cefa-
I6podos se han estabilizado en
los tltimos afios en torno a las
200.000 toneladas, de las cua-
les la mitad corresponde al
pulpo. Los principales provee-
dores de éste pafs son Maurita-
nia, Marruecos y Espafia.

Es precisamente con estos
dos pafses africanos con los
que Espafia, y en concreto
Canarias, compite comercial-
mente, y no en igualdad
con condiciones.

Mauritania ha comenzado a
desarrollar activamente su in-
dustria pesquera a partir de
1979. En la actualidad, las ex-
portaciones pesqueras consti-
tuyen un 60 por 100 del glo-
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bal de sus exportaciones, ¥y
suponen casi un 20 por 100
de su producto interior bruto.
En el afio 1987, Mauritania
fue el tercer exportador mun-
dial de cefalépodos, y el pri-
mero de pulpo.

A ello habria que agregar
que la Comunidad Europea,
en el marco del programa de
cooperacién con los paises
ACP (Africa, Caribe y Pacifi-
¢0), «Lomé IV», y con vali-
dez hasta el proximo siglo, se
comprometio a establecer un
sistema de estabilizacion de
los ingresos por exportacion
(Stabex), del que se beneficia
Mauritania.

Este sistema consiste su-
cintamente en lo siguiente: la
Comunidad transfiere fondos
a estos pafses cuando el pre-
cio de los productos (en este

superiores a las 200.000 tone-
ladas, dando trabajo directo a
uns 7.000 personas en el mar,
a las que hay que swmar mds
de 20.000 trabajando en tierra.
Las posibilidades de pesca en
este caladero son muy am-
plias, y afectan a una gran va-
riedad de pescado, moluscos y
crustdceos; pero habria que
destacar, sobre todo, a las pes-
querfas de cefalépodos.

El acuerdo de pesca conclui-
do recientemente entre la CEE
y este pafs, el mds importante
en su género entre la CEE y un
pafs tercero, es tremendamente
oneroso para los intereses co-
munitarios, algo de diffcil solu-
cién si se tiene en cuenta la
gran dependencia que, por mo-
tivos técnicos, tiene la flota es-
pafiola respecto a esta zona.

E! Reino alauita ha conse-

Se trata de una medida

provisional para apoyar
la competitividad del sector
frente a terceros paises

caso el pulpo y el choco mau-
ritanos) que se acogen a este
sistema, corren el riesgo de
sufrir disminuciones impor-
tantes debido a las fluctuacio-
nes del mercado mundial.
Estos fondos ban de ser reem-
bolsados cuando la situacion
de los precios mejore, pero la
prdctica se ha encargado de
demostrar que esto 1o ocwre
con frecuencia.

El caso de Marruecos pre-
senta ciertas peculiaridades.
El pafs magrebi es, con dife-
rencia, el primer proveedor de
Japén de pulpo, con un 44 por
100 del total.

El caladero marroqui acoge
en sus aguas a unos 650 bar-
cos espafioles (canarios y an-
daluces), con unas capturas

S AT

guido, con este acuerdo, unas
aportaciones financieras
anuales comunitarias de casi
16.000 millones de pesetas, a
lo que hay que afiadir los fon-
dos para mejora de infraes-
tructuras pesqueras y portua-
rias. Bste mismo acuerdo
contempla la aplicacion por
primera vez de un «paro bio-
I6gico» de dos meses de dura-
ci6n al afio, que no estd sien-
do respetado por este pais.

Otros pafses que se estdn
incorporando a este comercio
de manera importante son
Gambia y el Senegal, y de
manera menos destacable:
Guinca, Guinea-Bissau, y
Sierra Leona.

La isla de Gran Canaria
juega un importante papel en

la cadena comercial de cefa-
16podos, que tiene a Japon
como principal destinatario.

En efecto, en esta isla ca-
naria se encuentran radicadas
numerosas Compafifas pes-
queras japonesas, entre las
que destacan la Nichirei Inc,
y la Taiyo Inc, que canalizan
todas las capturas provenien-
tes de la parte occidental afri-
cana y las envian al Japon.

Las exportaciones canarias
se estiman en unas 100.000
toneladas, de las que unas
00.000 van a Japdn, entre
8.000 y 10.000 al mercado
peninsular, y pequenas canti-
dades a Italia y Portugal.

El andlisis de la situacion
del sector pesquero canario en
general, y el de los cafalépo-
dos en particular, es menester
hacerlo de acuerdo a dos mo-
mentos claramente diferencia-
dos: la situacion antes del ac-
ceso de Espaiia a la CEE, y la
posterior adhesion a esta insti-
tucién en 1986, de plena apli-
cacién en el archipiélago,
salvo ciertas especialidades, a
partir del 1 de julio de 1991.

Por ¢l Reglamento (CEE)
1n.° 1911/91 del Consejo de 20
de junio de 1991 se dispuso la
aplicacion del Derecho comu-
nitario a las islas Canarias, lo
que supone, entre otras cosas,
su integracion en las Politicas
Agricola y Pesquera comu-
nes, y, en lo que se refiere a la
Pesca, «... se aplicard en las
condiciones en vigor para la
Espafia peninsular».

Es preciso recordar que Es-
pafia no ingres6 en la CEE en
condiciones de igualdad res-
pecto a Jos derechos de pesca
que tenfan, y que mantienen,
los demds Estados miembros.

Este trato diferencial se
concreta, por ejemplo, en el
acceso a los recursos, al habi-
litar a tan sélo 300 buques, y
nunca mas de la mitad al
mismo tiempo, a faenar en los
caladeros comunitarios.

El motivo hay que encon-
trarlo en la importancia de la
flota espaiiola, que con 20.000
buques (1.560 Canarias), es la
més poderosa del continente.

Sin embargo, éste fue el
Gnico criterio tenido en cuen-
ta por las autoridades comu-

mar 21



nitarias en el proceso nego-
ciador con Espaiia, dejando
de lado otras consideraciones
de igual o mayor relevancia
(I¢ase, por ejemplo, el peque-
no tamaio de la mayorfa de
las embarcaciones naciona-
les), a resultas de lo cual se
impusieron condiciones res-
trictivas, que intentan mante-
ner hasta el afio 2002.

Histéricamente se ha reco-
nocido que la insularidad ha
sido el detonante de impor-
tantes retardos estructurales, a
lo que habria que agregar: la
acusada lejania, la escasa su-
perficie, asi como un relicve
y un clima harto dificiles.

Todo ello justificé el que en
el archipiélago se gozara de
regimenes econémicos y fis-
cales excepcionales, con el
objeto de tratar de mitigar las
desventajas que se infieren de
sus especiales caracteres ffsi-
cos. Asi, este especial estatuto
aduanero permitia equilibrar
los «gastos complementa-
rios», debido a la lejania e in-
sularidad de Canarias respecto
del continente.,

En esta misma linea argu-
mental hay que inscribir el
Programa de opciones especi-
ficas por la lejania y la insula-
ridad de las islas Canarias
(POSEICAN), programa plu-
risectorial de acciones, que
incluird medidas reglamenta-
rias y compromisos financie-
10s, y que pretende seguir la
buena experiencia del POSEI-
DOM respecto a los Departa-
mentos de ultramar francescs.

El POSEICAN aspira a
constituirse en el marco legis-
lativo de necesaria referencia.
Se pretende, de esta forma,
permitir el reconocimiento de
las caracteristicas y condicio-
namientos canarios, sin que
con ello quede desvirtuada la
pertenencia de pleno Derecho
de las islas a la Comunidad
de los doce.
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Se impone como dnica
condicién previa el que este
tratamiento peculiar no atente
contra la coherencia e integri-
dad del ordenamiento juridico
comunitario, y que los efectos
econémicos de las medidas
especificas se circunscriban al
territorio de la Comunidad
auténoma de Canarias, sin
afectar directamente al fun-
cionamiento del mercado
comun. La fecha de entrada
en vigor de este programa fue
el 1 de julio de 1991.

Sin embargo, la plena apli-
cacién de la Politica Pesquera
Comiin (que data de 1983, al-
gunos afios después de que se
generalizara la ampliacion de
las aguas jurisdiccionales a
200 millas), ha supuesto, ma-
nifiestamente, ciertas contra-
partidas negativas para los
productores canarios.

Asf, por un lado, el nuevo
sistema fiscal de las islas ha su-
puesto un encarecimiento de
los factores de produccién: ma-
terial de buques, combustible,
redes, motores auxiliares, etc.

En segundo lugar, la adop-
cién del arancel aduanero
comun (AAC) ha supuesto el
que las exportaciones canarias
a Japén no puedan beneficiar-

se ya del sistema de preferen-
cias generalizadas (SPG), esto
es, sujecion de los productos a
derechos de aduana cero, o
muy reducidos, que es el cri-
terio bajo el que operaban
hasta entonces.

En realidad, la adopcién del
AAC se prevé que se haga de
forma progresiva a partir de la
entrada en vigor del Regla-
mento del Consejo 1991/91
(también el 1 de julio de
1991), relativo a la aplicacion
de las'disposiciones del Dere-
cho comunitario en las islas
Canarias, y de acuerdo con un
periodo transitorio (actualmen-
te, y después del 1 de enero de
este afio, los tipos de los dere-
chos aplicables equivalen al 35
por 100 del AAC), con el obje-
to de llegar a una completa in-
tegracion del archipiélago en la
unién aduanera europea el 31
de diciembre del afio 2000).

Ha de destacarse que esta
aplicacién progresiva del AAC
no s omnicomprensiva, puede
no afectar a todos los productos
que son objeto de las politicas
comunes de la agricultura y de
la pesca, pues el propio Regla-
mento de referencia contempla,
excepcionalmente, la posibili-
dad de adopcién de medidas

especificas arancelarias o de
excepcidn de la politica comer-
cial comiin, para productos
considerados «sensibles».

Estas son las grandes coor-
denadas juridico-politicas
constitutivas del marco en el
que desarrolla su actividad
profesional el subsector de
los productores de cefalépo-
dos en las islas Canarias.

Este tipo de ayuda no es el
primero en su género, pues ya
mediante la Decisién 92/449
de la Comisi6én Europea de 30
de julio, fueron aprobadas
medidas especificas de apoyo
a los productores de atiin y
sardina de Canarias para los
afios 1992 y 1993,

Antes de analizar en detalle
las caracteristicas de la ayuda,
es preciso hacer referencia a
las peculiaridades de este sec-
tor. Es en las zonas occidenta-
les africanas donde desarrolla
sus actividades, donde puede
alcanzar, e incluso superar
ampliamente, la produccién
de 60.000 toneladas al afio.

Esta produccién se compo-
ne de:

— Pulpo: 75 por 100.

— Choco: 20 por 100.

— Calamar, y otros: 5 por

100.



y el destino lo constituye la
CEE (que se ha convertido en
el segundo mercado mundial,
después de Japén), sobre todo
Espafa ¢ Italia, y Japon. La
produccién esta sujeta a las
l6gicas fluctuaciones de ca-
rdcter anual, debido a la com-
posicién de los recursos.

Esta zona de pesca no
constituye, empero, coto pri-
vado de los barcos canarios,
pues, como ya se dijo, otros
pafses como Marruecos, Se-
negal, Mauritania, Gambia 0
Guinea-Bissau, pescan tam-
bién en estas aguas. La pro-
duccion cefalépoda de estos
paises se dirige, también,
hacia los mercados japoneses,
donde se benefician del Siste-
ma de preferencias generali-
zadas.

Esto ha supusto un agravio
comparativo con respecto a la
produccién comunitaria, y en
especial canaria, que disfruta
también del mismo régimen
aduanero.

Estas modificaciones eco-
némicas resultantes del cam-
bio del contexto juridico en €l
que operaban han supuesto
una pérdida de competitivi-
dad a escala internacional, in-
dudablemente perjudicial

para sus actividades econ6-
micas.

El Consejo Europeo «tomd
nota» de esta situacion, y ha
pedido que se investiguen posi-
bles soluciones en el dmbito de
los intercambios internaciona-
les, en aras a conseguir mejo-
ras para las exportaciones CEE
de cefalépodos hacia los paises
en cuestién (en este sentido, ha
de resefiarse las gestiones ini-
ciadas con las autoridades pes-
queras japonesas en el marco
de la Uruguay Round).

La ayuda en concreto esti-
pula un maximo de un 2,5
por 100 del valor anual de la
produccion correspondiente,
siendo la cantidad méxima
permitida 60.000 toneladas.

Esta proposicion de la Co-
misién europea ha encontra-
do no pocas dificultades para
su aplicacién, pues habia de
entrar en vigor el | de enero
de 1993.

Asf, y siguiendo los trdmi-
tes procedimentales explicita-
dos en el Tratado CEE, la
propuesta fue sometida al pa-
recer del Consejo, luego al
Parlamento, y también al Co-
mité Econémico y Social.

E} Parlamento Europeo ha
mostrado su conformidad con
esta iniciativa, oponiendo tan
sélo tres condiciones:

1) Se insiste en el cardcter
necesariamente transitorio
que ha de revestir la medida.

2) Se mantiene esta medi-
da si las condiciones actuales
se mantienen, o sea, que no
cambien las condiciones del
mercado.

3) Posibilidad de revision
de los términos de la ayuda,
si las circunstancias objetivas
de pérdidas de renta cambian
en el futuro.

La valoracién de la impor-
tancia de esta ayuda ha de
tener necesariamente en
cuenta la crisis actual de este
sector, pues es la propia su-
pervivencia del mismo lo que
estd en juego, con los proble-
mas socio-econdmicos que
ello acarrea. Asi pues, esta
ayuda viene a mitigar los
males estructurales del sector,
pero no aporta una solucién
definitiva al mismo. H

Rail TRUJILLO
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La flota de pabellén

espanol perdio el

pasado ano 58

unidades y el

28 por 100 de
su tonelaje

A

1992 fue un aiio decisivo para el
sector naviero espanol en el que se
JSijaron las reglas del juego de una
Marina Mercante mds eficiente y
competitiva mediante la entrada en
vigor de instrumentos normativos
como la Ley de Puertos y Marina
Mercante, el Reglamento
comunitario-que aplica la
liberalizacion del cabotaje y las
nuevas reglas del Convenio
MARPOL para buques petroleros.
Pero en lo que se refiere a efectivos,
el pasado aio se ha mantenido el
descenso del niimero de bugues bajo
pabellon espaiiol en beneficio de
registros especiales. La flota
espaiiola perdic 58 unidades y el 28
por 100 de su tonelaje. En la
asamblea general, donde se hizo
balance del iiltimo ejercicio, la
Asociacion de Navieros Espaiioles
reclamaba de la Administracién una
politica maritima mds favorable, que
incluya medidas fiscales y
Jinancieras y un nuevo modelo
Juridico, para que el sector pueda
competir en mejores condiciones en
el mercado internacional,
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NTRE las medi-
das reclamadas por
ANAVE se subra-
yan, por su impor-
tancia y urgencia,
el establecimiento
de las bonificacio-
nes en las cargas
fiscales y de segu-
ridad social para
buques del Regis-
tro especial, asi
como el acceso gradual a dicho
Registro de todos los buques de
cabotaje; la prorroga de las medi-
das de salvaguardia para los trafi-
cos de cabotaje continental (pro-
rroga que ha sido acordada por Ta
CE hasta ¢l 17 de febrero de
1994) y la aplicacién del sistema
de autorizaciones de servicios re-
gulares de cabotaje que permita a
las empresas consolidarse y reno-
var sus flotas.

ANAVE eligi6 a Carlos Barre-
da Alddmiz-Echevarria como
nuevo presidente, cargo en €l que
sucede a Luis de la Peiia. Barreda,
hasta ahora vicepresidente de la
patronal naviera, preside la com-
pafifa W. W. Marpetrol.

Continua la caida
de efectivos

La liberalizacién de las anterio-
res reservas sobre los trdficos in-
ternacionales y la apertura del ca-
botaje se tradujo en una reduccion
de la flota de pabelién espafiol du-
rante 1992, cuantificada en 58
unidades y el 28 por 100 de su to-
nelaje. Al finalizar el afio la flota
de buques mercantes de transporte
bajo pabellén espafiol era de 317
buques, con 1.936.099 TRB y
3.438.659 TPM. Los petroleros
resultaron los mas afectados por la
reduccion perdiendo el 43,4 por
100 de su tonelaje, seguidos de los
graneleros (-34.4 por 100) y bu-
ques tanques de crudo (-32,2 por
100). En general, todos los seg-
menltos de la [lota vieron merma-
do su tonelaje, excepto los tangues
qufmicos, cementeros y aluniine-
ros que no sufrieron variacion. La
regresion se ha mantenido en los
primeros meses de 1993, durante
los cuales se habian perdido 32
unidades y el 20 por 100 de las
TRB, calculdndose que la tenden-
cia se mantendrd hasta finales de

afno. ANAVE considera positivo,
sin embargo, que un porcentaje
importante de estos buques —que
supera el milion de TRB— se
haya mantenido bajo control de
empresas navieras espafiolas, en
registros mds compeltitivos. La
cafda de efectivos de la flota espa-
fola en 1992 ha sido atin mds
drdstica que en 1991, cuando ya
habfa perdido 41 unidades y el
13,63 por 100 de sus TRB.

Corta cartera
de pedidos

Tampoco resulté muy alenta-
dor 1992 para el sector de la cons-
truccion naval, si se tiene en cuen-
ta que Unicamente se finmaron tres
contratos de nuevas construccio-
nes para buques mercantes con
destino a pabelldn espafiol y sélo
se entregaron dos barcos. La car-
tera de pedidos para armadores
nacionales era, a final de afio, de
sélo cuatro buques. En los prime-
ros meses de 1993 se han registra-
do cinco altas. Como simultdnea-
mente se han exportado barcos de
mas edad, el resultado ha sido un
rejuvenecimiento de la flota. Asi,
se constata que al concluir el afio
1992 el 36,7 por 100 del tonelaje
de la flota tenfa menos de diez
aiios y solo el 9,1 por 100 supera
los afios afios. E1 28,3 por 100
tiene entre quince y veinte afios.

El balance de 1992 detecta
también una disminucion del to-
nelaje medio de los buques, el
14,8 por 100 respecto al 1991. La
exportacién de un buen nimero
de barcos de gran porte ha dejado
en 6.104 TRB la media de los bu-
ques de la flota espaiflola que un
afio antes estaba en 7.163 TRB.
De hecho, s6lo 29 barcos de pabe-
116n espatiol superaban las 10.000
TRB, mientras que mds de la
mitad de la flota es de menos de
1.600 toneladas.

Aumento del
comercio exterior

El comercio maritimo exterior
espaiiol aumenté un 3,6 por 100y
166,7 millones de toneladas res-
pecto al afio anterior, debido al
crecimiento de las importaciones
de graneles liquidos y carga gene-
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ral. Por contra, disminuyeron las
exportaciones, significativamente
las de graneles liquidos. El comer-
cio exterior de mercancia general
movié durante 1992 23,45 millo-
nes de toneladas, lo que supuso un
aumento del 4,6 por 100, con un
ligero descenso de las exportacio-
nes. El 45,3 por 100 de la carga
total fue de productos alimenticios
y otras mercancias de origen ani-
mal y vegetal y un 34,4 por 100
de productos siderdrgicos. Los
servicios de lineas regulares inter-
nacionales transportaron del orden
de 13,9 millones de toneladas, lo
que equivale al 9,2 por 100 del to-
nelaje total del comercio exterior,
pero més del 42 por 100 de
su valor.

Las importaciones de petréleo
crudo alcanzaron los 56,29 millo-
nes de toneladas, siendo los prin-
cipales paises proveedores Nige-
ria, Méjico, Arabia Saudi y Libia
y la distancia media de 2.906 mi-
llas (3.245 en 1991). En el capitu-
lo de productos petroliferos las
importaciones fueron de 8.573 mi-
llones de toneladas, con un des-
censo del 4 por 100. La demanda
de transporte en toneladas por
milla cay6é mds del 36 por 100

1 trafico
maritimo mundial
alcanzo en 1992
un maximo
histérico absoluto,
4.207 millones de
toneladas,
con un incremento
del 2,3 por 100 sobre
el aiio anterior.

EVOLUCION DE LA FLOTA MERCANTE ESPANOLA

NB: nimero de Buques TRB: Miles de TRB Datos al 31 de diciembre de cada afio

1981 985 | 1989 |  iw9i_ | 1992 | [ 1993 (1)

NB| TRB|NB| TRB | NB| 1RB | NB| iR8 | NB| TRB | [NB | TRB
Petroleros (2) 101]4.483 | 72|2.540| 56 1479 | 44 |1.361| 34| 897 || 30| 577
Combinados 3| 191| 2| 28] 1] 63| o] o _(_)_{_ _o|| o] o
Graneleros || /71064 | 76/12/75| 44| 801| 36, 675| 24| 442|| 18| 389
Carga General 263| 741|182| 540 /104| 207 | 76| 136| 61| 112|| 45| 88
Portacontenedores | | 58| 145| 61| 167| 41| 110 40| 1is| 34| 108]| 32| 106
Ro-Ro 40| 70| 51| 94| 45| 75| 49| 88| 45| 81|| 43| 79
Frigorificos 49| 77| 45| 85| 24| 34| 18| 26| 16| 24|| 16| 24
Gases Licuados || 15| 58| 16] 69| 11| 58| o 28| 8| 27| 6| 1/
Pasaje 43| 170| 41| 128| 43| 113 49| 109| 44| 101]|| 46| 132]
Especiales (3) 50| 119] 55| 178] 61| 159 54| 149] 51| 143|[ 49| 142

| TOTAL

| [699]7.118 [ 601[5.204 [430[3.139 [375 [ 2.687 317 1.935 ] [285 1.554

(1) A 1de Junio de 1993

(2) Incluye petroleros de crudo y de productos,
(3) Otros mercantes de transporte de mds de 100 TRB. No incluye pesqueros, remolcadores ni auxiliares.
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pero la cobertura en pabellén es-
pafiol aumentd considerablemen-
te, legando al 31,1 por 100. Las
exportaciones sumaron 11.540
millones de toneladas, disminu-
yendo el 12,5 por 100 respecto al
afio anterior.

En conjunto, la flota de pabe-
116n espafiol transportd 78,3 millo-
nes de toneladas, 1o que supone un
10,6 por 100 menos que el afio an-
terior, descenso que fue especial-
mente acusado en el tréfico extra-
nacional (37,5 por 100). Por
contra, aumenté un 22,4 por 100
la participacién en las exportacio-
nes. Aunque el descenso generali-
zado de fletes ha propiciado una
mejoria en la balanza de fletes, su
saldo ha resultado similar al de
1991, con un déficit por encima de
los 100.000 millones de pesetas.

En el informe realizado por
ANAVE destaca la novedad del
importante descenso en la cobertu-
ra de las importaciones de cerea-
les, el 40 por 100, confirmando
una caida que se iniciaba el afio
anterior cuando ya pasé del 79,4
por 100 al 63,7 por 100. Ello seria

136,7 por
100 del tonelaje de
la flota espafiola
tiene menos de
diez afios y solo el
9,1 por 100 supera
los veinte anos.
El 28,3 por 100
tiene entre quince
y veinte afos.

consecuencia de la entrada en
vigor del segundo escalén de libe-
ralizacién comunitaria que reserva-
ba para los buques de pabelién co-
munitario este tipo de transporte.

Maximo historico

El trafico maritimo mundial al-
canz6 en 1992 un méximo histori-
co absoluto, 4.207 millones de to-
neladas, con un incremento del 2,3
por 100 sobre el afio anterior. Al 1
de julio de 1992 la flota mundial
estaba compuesta por 79.845 bu-
ques, con 444,31 millones de
TRB, aprecidndose un aumento de
tonelaje de 1,90 por 100 debido al
aumento de la entrega de buques
(25,3 millones de TPM) sobre las
bajas por desguace y pérdida (unos
20 millones de TPM). La contrata-
cién de nuevos buques registrd, sin
embargo, una reduccion del 35,3
por 100 respecto al afio anterior y
también la cartera de pedidos que,
a finales de 1992 era de 1.408 uni-
dades y 67,8 millones de TPM.
Los doce primeros paises del ran-
king mundial copan el 73 por 100

del tonelaje. En esta relacidn
aparecen s6lo cinco paises comu-
nitarios: Grecia, Reino Unido,
Alemania, Dinamarca e Ttalia.
Unicamente el 53,8 por 100 de la
flota mundial se registra en el
mismo Estado de residencia de sus
propietarios, el 46,2 por 100 res-
tante lo hace en registros abiertos.
Las flotas mercantes de Libe-
ria, con el 12,4 por 100 del tonela-
je total mundial, Panama (11,2 por
100) y Japén (5,7 por 100) se
mantuvieron inamovibles en las
tres primeras posiciones. A partir
de ahi, sin embargo, Noruega, que
perdi6 casi el 5 por 100 de su
flota, se vio superada por Grecia,
cuyo tonelaje aumentd un 7,9 por
100. También se apreciaron nota-
bles avances en los registros
abiertos de San Vicente (+62),
Malta (+46,4), Hong-Kong (+17.9
por 100) y Bahamas (+14,3 por
100). En el 4mbito de la CEE,
ademds de Grecia, sélo registraron
aumento las flotas holandesa
(49,8 por 100) y francesa (+3,4
por 100) a través, respectivamen-
te, de los registros off-shore de las
Antillas Holandesas y las islas
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os 12
primeros paises
del ranking
mundial copan
el 73 por 100 del
tonelaje. Unicamente
el 53,8 por 100 de la
flota mundial se
registra en el mismo
Estado de residencia
de sus propietarios,
el 46,2 por 100
restante lo hace
en registros abiertos.

Kerguelen. En el extremo contra-
rio, Portugal perdié el 19,4 por
100 de su tonelaje y Bélgica el
18,5 por 100. Segun datos del
Lloyd’s Register al 1 de julio de
1991, el conjunto de la flota con
pabellén comunitario no alcanza-
ba al 12,5 por 100 del total mun-
dial, cuando en 1983 era del 22,3
por 100.

La flota mercante espafiola
ocupaba en esa fecha el puesto 30
con el 0,73 por 100 del tonelaje
mundial, evidenciando claramente
la pérdida sostenida de tonelaje
desde 1980, cuando ocupaba el
decimotercer lugar y mantenia el
1,9 por 100 del tonelaje mundial.

En el d4mbito internacional las
previsiones a medio plazo son de
una recuperacién sostenida de la
actividad industrial que Ilevarfa a
un mayor crecimiento de la de-
manda de transporte marftimo. Si-
multdneamente, se estima que la
disminucién de cartera de pedidos
y el aumento de desguaces supon-
drd la paralizaci6n del crecimiento
de la flota e incluso la posibilidad
de su reduccién en los préximos
tres afios. B

Mery VARONA
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EVOLUCION DE LAS PRINCIPALES FLOTAS MUNDIALES (Millones TRB)

| 1975 | 1980 | 1985 | 1990 | 1991 |[ 1992 | 92-91
por 100

Liberia 66.820| 80.285| 58.180| 54.699| 52.427|[ 55.167 5,2
Panama 13.667| 24.191| 40.674| 39.298| 44.949|| 49.630 10,4
Japon 39.740| 40.960| 39.940| 27.078| 26.407|| 25.403 -3.,8
Grecia 22.527| 39.471| 31.032| 20.521| 22.753|| 24.542 7,9
Noruega 26.254| 22.008| 15.339| 23.429| 23.586|| 22.583 -4,3
Chipre 3.221| 2.091] 8.196| 18.336| 20.298|| 20.386 0,4
Bahamas 190 87| 3.907| 13.626| 17.541|| 20.054 14,3

| EE.UU. 15.687| 18.464| 17.868| 21.328| 20.291|| 18.228 -10,2
Rusia (1) 19.236| 23.493| 24.745| 26.737| 26.405|| 15.633 n.sign.
R.P. China 4.278| 4.278| 8.877| 13.899| 14.299|| 13.946 -2,5
Singapur 3.892| 7.664| 6.505| 7.927| 8.488 9.247 8,9
Filipinas 879| 1.928| 4.594| 8515 8.626 8.449 -2,1
Italia 10.137| 11.095| 8.843| 7.991| 8.122 7.730 -4,8
Corea Sur 1.624| 4.334| 7.169| 7.783| 7.821 | 7.518 -3,9
Reino Unido 33.157| 27.135| 14.344| 6.716| 6.611 6.017 -9,0
OTR. CEE

[ Dinamarca 4.478| 5.390| 4.942| 5.188] 5.871 5.781 -1,5
Alemania 8.517| 8.356| 6.177| 4.301] 5.971 5.552 -7,0
Francia 10.746| 11.925| 8.237| 3.832| 3.088 4.205 54
ESPANA 5433| 8.112| 6.256| 3.807| 3.617 3.225| -10,8
Luxemburgo — = — 3| 1.703 1.581 -7,2
Holanda 1.348| 5.724| 4.301| 1.227| 1.249 1.230 -1,5
Portugal 1.210| 1.356| 1.437 854 891 718 -19,4
Bélgica 1.358| 1.810] 2.400| 1.954 314 256/ -18,5
Irlanda 210 209 194 181 195 198 1,5
TOTAL CEE 65.964 | 93.448| 73.819| 49.859| 54.674|| 55.018 0,6
TOT. MUN. 342.162419.910| 416.268|423.627| 436.027| [444.305 2,9
CEE/MUN. (%) 19,3 22,3 17,7 11,8 12,5 12,4

Fuente: Lloyd's Register — Statistical Tables. Datos al 31 de Jjulio de cada afo.

Ademds de mercantes de transporte, incluyen pesqueros, remolcadores y auxiliares.

(1) Hasta 1991 inclusive, los datos corresponden a la URSS
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Intervienen UGT el sindicato danés (SID) y el portugués UGTP

La CZ aprocha un pro
paea mejorar la seguridad

ITF para Espania e Hispanoamérica.

El sindicato UGT de Espaiia, UGTP

de Portugal, y el danés (SID) comenzaron
el pasado mes de junio en la capital
danesa (Copenhague) una serie

de intercambios subvencionados por la
CE con objeto de participar
conjuntamente en materia de seguridad
maritima. Fue a finales del afio pasado,
cuando la CE concedié una subvencion
de 200. 000 Ecus a este proyecto,
presentado bajo consenso por los daneses.
Este plan continué con una reunién por
parte de los espaiioles y los daneses en
La Coruiia, con la correspondiente visita
al Centro de Formacion Ocupacional

de Bamio, del ISM. Por su parte, Marina
Mercante mostroé las tltimas novedades
en materia de salvamento maritimo.

Casimiro Costales, secretario estatal de pesca de UGT, y Miguel Coronado, coordinador de

EGUN Casimiro Costales,
secretario de pesca de UGT,
y Miguel Coronado, coordi-
nador de ITF para Espafia ¢
Hispanoamérica, la CE apro-
b6 a finales de 1992 una
subvencién a un proyecto
presentado, bajo consenso,
por el sindicato danés (SID),
el espafol UGT, y el portu-
gués UGTP, trabajo que se
encarga de administrar o co-
ordinar Dinamarca.

El Plan, cuya subvencion
es de mas de 200.000 Ecus,
y que afecta tinicamente al
sector de pesca, consiste no
s6lo en conocer las criticas
que se hagan en Bruselas,

Para el coordinador
de ITF en Espafiae
Hispanoamérica,
Miguel Coronado,
es urgente que en
el sector de pesca
se logre la
«tranquilidad»
de los trabajadores
a través de unos
ingresos
garantizados,
eliminando asi el
«stress» que
provoca muchos
accidentes
en la mar.

sino en visitar los diferentes
paises y ver las necesidades
de cada uno. «El verdadero
contenido es intercambiar
conocimientos; ver las nece-
sidades puntuales de cada
paz’s.»

Durante la conversacion
con estos dos responsables
de UGT e ITF, pusieron de
manifiesto su preocupacién
ante la situacién de seguri-
dad maritima en que se en-
cuentra Dinamarca, ya que
en su opinién no se guarda el
minimo en seguridad marfti-
ma. A lo largo de la charla,
la revista MAR ha podido
saber que ha quedado pen-
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diente un proyecto de bo-
rrador de cémo se esta ar-
ticulando en Espaiia, el
tema de seguridad mariti-
ma, los cursos que se estdn
impartiendo, asi como
quiénes participan.

Entre las soluciones que
destacaron, a parte de faci-
litar toda la documentacion
a través del Centro de For-
macién ocupacional de
Bamio, «les hemos invitado
para asistir, aunque fuera
en calidad de observadores
a los cursos que alli se ce-
lebran; y que puedan ob-
servar como en Bamio se
recicla a trabajadores del
sector para puestos de tra-
bajo en tierra. El hecho de
que estos extranjeros pue-
dan participar en los cur-
sos de Bamio es un gran
adelanto», sefiala Costales.

Cambio entre
la gente joven

En los iltimos tiempos,
la Comisién europea se ha
concienciado de la impor-
tancia que tiene la seguri-
dad en la mar, a pesar de
que algunos jévenes pesca-
dores no estdn dispuestos a
hacer los cursos de Bamio.
«Efectivamente, existe una
gran pasividad por parte
de los trabajadores, ya que
no desean quedarse en tie-
rra; sin embargo, actual-
mente esta situacion estd
cambiando y vemos como
la gente joven desea mejo-
rar y ponerse al dia en
cuestiones de seguridad.
Poco a poco —subraya Mi-
guel Coronado— cumplire-
mos integramente las nor-
mas de la CE.»

Respecto a las condicio-
nes sociales en Espafia, Di-
namarca y Portugal ambos
representantes coincidieron
en sefialar que basicamente
son los mismos. «Lo que
pasa es que yo creo —con-
tinda Coronado— que en
Espafia hay una de las flo-
tas mds grandes de la Co-
munidad, y por ello los
temas, estdn mas puntuali-
zados. El sistema a la parte

30 wmarm

es muy atipico, no existe en
ofros paises, y es necesario re-
gularlo.»

En cuanto a las conclusiones
adoptadas, la Unién General de
Trabajadores decidié dar todo
tipo de informacidn, apoyo, estu-
dios y proyectos que se refieran
al tema de seguridad marftima.

En la visita hecha a La Co-
rufia también intervino Marina
Mercante colaborando cordial-

En principio, el conte
proyecto en si no es sélo conocer
las criticas que puedan hacerse en
|las diferentes reuniones de
Bruselas, sino ver las necesidades
que tiene cada pais.

o

nido del

mente. «Mostraron los remol-
cadores de que disponen y de-
Jaron a los daneses muy grata-
mente sorprendidos», asegura
Costales.

En opinién del coordinador
de ITF para Espafia ¢ Hispano-
américa, Miguel Coronado,
tarde o temprano la legislacion
comunitaria serd de aplicacién
a todos los pafses no sélo a los
Doce Estados miembros, sino

también a aquellos que han
solicitado su ingreso en la
CE (Finlandia, Noruega,
Suecia y Austria). En el
momento en que se. unifi-
que la legislacion, los pro-
blemas o las soluciones
serdn los mismos, por lo
que habra que ir a cada uno
de los ya existentes.

Por lo que se refiere a la
incorporacién de nuevos
miembros en la CE para la
pesca y la Marina Mercante
aseguran que los espafioles
ya estamos reclamando
unas cuotas de pesca en
aguas noruegas. Sin embar-
£0, los noruegos parece que
no les satisface mucho pues
supone para ellos la expor-
tacion de pescado a los mis-
mos paises de la CE y es
una gran cantidad de dine-
ro. Tampoco hay que olvi-
dar que la flota espafiola es
la mds grande, aunque tam-
bién la més vieja, por lo que
hay que ir renovandola y re-
duciéndola. «En un princi-
pio, en lo que se refiere a
pesca, creo que aceptardn,
pero tarde o temprano vol-
verdn las aguas a su cauce
—asegura Coronado—, Al
mismo tiempo, habrd que
cuidar las especies que con-
sumimos porque la pesca
indiscriminada lo vinico que
produce es el vacio de los
caladeros y un buen control
seria positivor,

Por dltimo, ambos res-
ponsables creen que las me-
joras mds urgentes de las
que precisa el sector son las
relativas a la seguridad de
los trabajadores en la mar, a
las prestaciones sociales que
deben tener, y desde luego
que los ingresos que tengan
estén garantizados continua-
mente y no dependan del
tiempo, de temporales o
paros bioldgicos. Es decir,
que un trabajador sepa que
va a tener sus ingresos, que
pueda mantener su casa y su
familia, y no viva con esa
preocupacion y stress que
da lugar a accidentes u otro
tipo de cosas. Wl

Texto: Inés OTERO
Fotos: Jesiis NAVARRO
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Durante las 0ltimas semanas, Administracién
—fundamentalmente a través de los
Ministerios de Economia y Hacienda y
Trabajo y Seguridad Social—, empresarios y
las organizaciones sindicales UGT y CC.00.,
con enfrentamientos y puntos de acuerdo,
han desarrollado negociaciones con el fin de
lograr compromisos en materias tan
delicadas como austeridad presupuestaria,
congelacién salarial, pensiones y reformas
el mercado laboral y para eracceso al
desempleo. El Gobierno pide a los
trabajadores algunos sacrificios, como la
moderacién en el poder adquisitivo, el
endurecimiento de las condiciones para
acceder al desempleo y una futura reforma
de las pensiones. A los empresarios,
compromisos claros en materia de inversion,
impulso en la creacién de puestos de trabajo
una moderacién en la politica de
dividendos. A cambio, ofrece moderacion del
gasto piblico, un mayor control del déficit y
la inflacién y la consoriducién del sistema de
profeccién social: pensiones y desempleo. Un
paquete de medidas que la Administracién
considera deberdn estar en vigor para el 1 de
enero de 1994 si se prefenden atojar los
problemas planteados y cuya negociacion
sigue abierta. En los proximos nimeros de
MAR daremos cumplida informacién de
cuantos acuerdos se produzcan en estas
materias. Por el momento, ofrecemos las
grandes lineas de esta negociacién.

GOBIERNO, EMPRESARIOS

Y SINDICATOS

NEGOCIAN UN GRAN PACTO

DE RENTAS Y EMPLEO
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OS ministros de Econo-

mia, Pedro Solbes y de
Trabajo y Seguridad So-
cial, José Antonio Gri-
fian, entregaron en la
reunioén del pasado 2 de sep-
tiembre a los interlocutores so-
ciales, representados por sus
mdximos dirigentes: José

Marfa Cuevas, presidente de la _ [

patronal CEOE y Nicolds Re-
dondo y Antonio Gutiérrez, se-
cretarios generales de la Unién
General de Trabajadores y Co-
misiones Obreras, respectiva-
mente, un documento de mas
de 200 folios, en el que las
propuestas del Gobierno se
concentran en torno a los cua-
tro bloques sobre los que gira-
r4 la negociacién para conse-

guir el pacto social: prestacio-
nes sociales (pensiones y de-
sempleo), reforma del mercado
de trabajo, politica de rentas y
medidas financieras y fiscales

El objetivo del Gobierno es
recortar el déficit publico
como elemento esencial
para crear empleo, reducir
los tipos de interés y
mejorar la inversion y la

competitividad.

para fomentar la actividad in-
dustrial y exportadora. Todas
las medidas pretenden conse-
guir un objetivo prioritario: el
recorte del déficit publico
«como elemento esencial para
crear empleo y reducir los
tipos de interés de forma que
mejore la inversién y la com-
petitividad», segin ha sefialado
Pedro Solbes, ministro de Eco-
nomia.

Futuro
de las pensiones

En materia de Seguridad So-
cial, el Gobierno ha elaborado
un documento muy descriptivo
en el que se contiene una serie
de reflexiones sobre como con-
solidar el actual sistema en los
préximos afos. Estas reflexio-
nes habrd que desarrollarlas en
un proyecto de Ley en el que
también se contemplard un
nuevo modelo de financiacién
de la Seguridad Social. En este

Cuadro 1

cién para acceder a ella.

se calcula la cuantia de la pensién y de los aiios de cotiza-

— Modificacién de la pensién de invalidez. Estara@ mas vincu-
lada a lo cotizado que al grado de invalidez.

— Acentuar la lucha contra el fraude.

— Encuadrar a los funcionarios en el sistema de Seguridad So- |

nuevo modelo, segin el Minis-
tro de Trabajo y Seguridad So-
cial, José Antonio Grifidn, po-
dria plantearse otro reparto de
las cargas sociales que en la
actualidad se sitda en la rela-
cién 1 (trabajadores) a 6 (em-
presarios).

Aunque los contenidos del
documento no son muy expli-
citos, de su filosofia si se
desprende que el Gobierno
tiene la intencién de modifi-
car el sistema de pensiones
hasta alcanzar «un alto grado
contributivo». Esto supone
que se podria alargar el perfo-
do estimado para calcular la
base reguladora de la pensién
y que se incrementarian los
afios de cotizacién necesarios
(actualmente 15) para acce-
der a una pensién contributi-
va. Segiin advirtié el ministro
de Trabajo, esto se harfa en
funcién de la evoluciéon demo-
gréfica, ya que el objetivo es
mantener la relacién activos
y pasivos en el actual nivel
de 2,2. En la actualidad, la
proporcién es de 2,2 trabaja-
dores por cada jubilado y ésta
es la formula que garantiza la
estabilidad financiera del sis-
tema.

Si en los préximos afios el
aumento anual de pensionistas
se mantiene en el 2 por 100
anual sin que se produzca un
aumento similar de trabajado-
res activos, tal y como lamen-
tablemente estd previsto, la ac-
tual estabilidad del sistema se
verd amenazada, segin el Go-
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bierno. Por ello intenta intro-
ducir estas medidas correcto-

ras.

Dada la 4spera polémica que
levanté este punto el ministro
de Trabajo y Seguridad Social,
José Antonio Grifidn, aclaré
que «la reforma de las pensio-
nes es un plan del Gobierno
para el afio 2020 y no afectara
a los actuales pensionistas ni a
quienes vayan a serlo en los
préximos afios. Si lo har4 a los
trabajadores que tengan treinta
afios».

Acercar la cotizacién al sa-
lario realmente percibido, en-
durecer la prestacién de la in-
validez y la bdsqueda de
coherencia entre las diferentes
prestaciones son otras de las
medidas contenidas en el docu-
mento que, bajo el epigrafe
«Consolidacién del Sistema de
Pensiones» ha presentado el
Gobierno (Cuadro 1).

Con este documento el Eje-
cutivo ha dejado claro que lo
que pretende conseguir es: la
plena homogeneizacion de la
estructura del sistema, avan-
zando en la linea seguida en
los tdltimos ejercicios, de
modo que los trabajadores del
sector publico también que-
den encuadrados dentro del
sistema de pensiones de la
Seguridad Social; proseguir
y acentuar la reforma de la
estructura financiera implan-
tada, con el propdsito de ade-
cuar totalmente la financia-
cién a la modalidad y na-
turaleza de la proteccién vy,
por ultimo, acentuar la lucha
contra el fraude, tanto en lo
referente a las obligaciones de
financiacién de la proteccion,
como en el acceso y manteni-
miento en el disfrute de la
misma, medidas que si siem-
pre deben ser exigibles lo son
mdas en momentos de crisis
econdmica, en cuanto a facto-
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res de solidaridad y estabili-
dad sociales.

Prestaciones por
desempleo

El capitulo mds concreto del
documento es el que se refiere
a la reforma del actual sistema
de cobertura del desempleo en
el que se apuntan una serie de
medidas que endurecen las
condiciones de acceso al subsi-
dio tanto asistencial como con-
tributivo (Cuadro 2).

Asi, el Ejecutivo pretende
«suprimir como causas legales
para acudir al subsidio de de-
sempleo los despidos jurisdic-
cionalmente procedentes y las
extinciones de contrato por op-
cién del trabajador».

Con la intencién de evitar
que la prestacién por desem-
pleo pueda ser similar al sala-
rio percibido anteriormente,
también se propone que el tope

Cuadro 2
PRESTACIONES POR DESEMPLEO

— Suprimir la proteccién para despidos procedentes, ceses vo-
luntarios y despidos por no aceptar la movilidad.

— El actual tope minimo del 75 por 100 del salario minimo
quedaré para parados con hijos a su cargo.

— El subsidio serd para rentas inferiores al 75 por 100 del
SMI.

- !r:ﬁompotibilidud del subsidio con la indemnizacién por des-
pido.

— Control de parados con percepcién del subsidio para evitar
el fraude.

— Incremento de las sanciones para trabajadores y empresa-
rios por realizacién de trabajos irregulares mientras se
cobra el desempleo.

— La prestacién por desempleo estaré sujeta a IRPF y cotiza-
ciones a la Seguridad Social.

Cuadro 3
REFORMA D RCADO D RABAJO

— Regulacién de las empresas de trabajo temporal.

— Flexibilidad del tiempo de trabaijo.

— Movilidad geogréfica y funcional.

— Sustitucion de las ordenanzas laborales por acuerdos secto-
riales en el plazo de un aiio.

— Creacioén de contratos de aprendizaje en las pequefias y
medianas empresas.

— Incentivos a los coniratos a tiempo parcial.

— Ampliacién de los derechos de informacién y consulta de

los representantes sindicales.

minimo sea el 75 por 100 del
salario minimo interprofesio-
nal (SMI) sélo para trabajado-
res con hijos a cargo. Ademads,
el Gobierno pretende que las
rentas por desempleo no estén
exentas del IRPF y de cotizar a
la Seguridad Social.

Con ello se persigue «evitar
que ningun desempleado pueda
cobrar mds en el desempleo
que trabajando y fortalecer el
principio de “involuntariedad”
en la pérdida del puesto de tra-
bajo como causa de acceso a la
proteccién y con ello evitar
que los parados se instalen en
el desempleo».

También se propone relacio-
nar la percepcién del subsidio
con la indemnizacién corres-
pondiente a la extincién del
contrato y hacer un seguimien-
to del desempleado con el ob-
jetivo de comprobar su dispo-
sicién al trabajo y su bisqueda
del mismo y un esfuerzo en la
lucha contra el fraude, aumen-
tando los sistemas de inspec-
cién y sancion.

Este endurecimiento de los
requisitos para acceder al sub-
sidio de desempleo estén justi-
ficados por el Ejecutivo, de
forma contundente, en el docu-



La reforma de
las prestaciones por
desempleo y las pensiones
es la base para la
consolidacion del sistema
de proteccion social y de su
futura viabilidad.

mento entregado a los agentes
sociales. Por un lado, da a co-
nocer un dato que pone de ma-
nifiesto la gravedad del proble-
ma. Entre 1987 y 1990 la
prestacién de desempleo ha
protegido el paro provocado
por la rotacién en el mercado
Jlaboral, pero al agravarse la si-
tuacién econdmica, a partir de
1991, la prestacién ha pasado a
proteger un paro de carécter
mas estructural que afecta a
colectivos, también, mas esta-
bles.

Esto ha llevado, por otra
parte, segin aclara el docu-
mento, a que el agujero previs-

to para el presente afio en el
gasto de prestaciones se sitde
en 416.500 millones de pese-
tas. Para corregir este déficit
entre gastos e ingresos es por
lo que el Gobierno propone las
medidas mencionadas. Ade-
miés, intenta conseguir con
ellas un ahorro en torno a los
400.000 millones que, unidos a
los 344.800 que ya se han con-
seguido en virtud a la reforma
introducida el pasado afio, co-
nocida como «el decretazo»,
contribuirdn a equilibrar el dé-
ficit y a 1o que el Ejecutivo de-
nomina «la consolidacién del
sistema de protecciéns.

A pesar de las discrepancias, todos coinciden:

ES NECESARIO MANTENER EL DIALOGO

Aunque existe coinciden-
cia entre todas las partes im-
plicadas sobre la necesidad
del Pacto, hay discrepancias
de fondo entre Gobierno,
empresarios y sindicatos
sobre su alcance, que impli-
card importantes sacrificios
para todos. Estas diferencias
se acrecentaron a raiz de
que se conociera el docu-
mento preparado por el Go-
bierno.

Tanto Comisiones Obre-
ras como UGT consideran
que estas propuestas no son
ningtin plan para crear em-
pleo sino todo lo contrario
«castigan al parado». Ambas
centrales opinan. que las me-

didas propuestas por el Eje--

cutivo «superan de forma
clara y contundente el Decre-
to de abril de 1992 («el de-
cretazo») que recortd las
prestaciones por desempleo.

Ante esto, han elaborado
un documento alternativo
con medidas contra la crisis
y a favor de la creacién de
empleo. En él se propone
destinar los incrementos de
productividad a la creacién
de nuevos puestos de trabajo.
Para Nicolas Redondo y An-
tonio Gutiérrez, la modera-
ci6n salarial debe aplicarse
por igual a todas las rentas y
debe evitar que los trabaja-
dores pierdan poder adquisi-
tivo. Piden una cldusula de
revisién universal que garan-
tice el incremento segiin la
inflacién real, asi como la re-
valorizacién de pensiones
sobre la inflacién pasada.
También reclaman la reduc-
ci6n del perfodo de cotiza-
cién de un afio a seis meses
para tener derecho a la pres-
tacién por desempleo y un
crecimiento de la proteccién
social superior al PIB, ade-
mas de mantener la inversion
en el 5 por 100 del Producto
Interior Bruto y la bajada de
los tipos de interés.

Ambas centrales, ante la
ltima postura del Gobierno

de posponer la reforma del
sistema de pensiones y acce-
so a las prestaciones por de-
sempleo, se muestran dis-
puestas a aceptar una
moderacién salarial teniendo
en cuenta la inflacién previs-
ta por el Gobierno, siempre
que la cifra estimada sea
«creible» y se establezcan
cldusulas de garantias inclui-
das en los convenios.

Por su parte, la patronal
CEOE desea tipos de interés
mds bajos, reforma del Im-
puesto de Actividades Eco-
némicas, menos cotiza-
ciones sociales y miés flexi-
bilidad laboral. No obstante,
su presidente José Marfa
Cuevas, ha manifestado su
disposicién a negociar el
destino de los excedentes
empresariales «con genero-
sidad, si hay un compromiso
del Gobierno y los Sindica-
tos de reducir los costes la-
borales unitarios con mode-
rados crecimientos de
salarios y reduccién de las
cotizaciones patronales».

En definitiva, a pesar de
lo distanciado de las posicio-
nes, todos coinciden en que
alcanzar un Pacto es impres-
cindible y mantener el dialo-
go permanente algo absolu-
tamente necesario. A tal
efecto, todas las partes han
cerrado el calendario para las
préximas reuniones, que se
iniciardn con los temas més
urgentes relacionados con
los presupuestos generales
del Estado de 1994, que han
de presentarse en el Congre-
so de los Diputados antes del
30 de septiembre. Los prime-
ros temas a pactar serdn la
revision de las pensiones
para 1994, la inversién pu-
blica, la prevision de la infla-
ci6n y la proteccién del de-
sempleo. Con menor
urgencia se pondran en la
mesa el pacto de rentas y el
mercado laboral. W

C.H.C.
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Reforma del mercado

de trabajo

Las medidas presentadas
por el Gobierno en este docu-
mento (Cuadro 3) son précti-
camente las contenidas en el
que envid el pasado mes de
marzo al Consejo Econémico
y Social. El Ejecutivo vuelve a
insistir en la necesidad de pro-
ceder a una amplia reforma
del Instituto Nacional de Em-
pleo (INEM) y en la legaliza-
cién y ordenamiento juridico
de las empresas de trabajo
temporal.

Insiste en que el INEM debe
efectuar una misién de inter-
mediacién en el mercado de
trabajo, conservando su cardc-
ter de servicio ptblico y gra-
tuito.

Se pretende, también, refor-
mar la negociacién colectiva
para que los empresarios y tra-
bajadores pacten las horas en
funcién de las necesidades que
mas convengan y favorecer la
capacidad de adaptacién a las
circunstancias cambiantes del
entorno econémico.

También estd previsto que
las obsoletas ordenanzas labo-
rales sean sustituidas por
acuerdos entre las partes en el
plazo de un afio. De no ser asi,
el Gobierno las derogard. La
sustitucién de estas ordenanzas
pretende modernizar las rela-
ciones laborales y facilitar la
movilidad funcional y geogri-
fica.

Politica de rentas

Aunque el Gobierno no fija
en el documento la inflacién
prevista para 1994 (podria
estar entre el 3 y el 3,5 por
100) en su propuesta de politi-
ca de rentas (Cuadro 4) con-
templa la pérdida de 5 puntos
del poder adquisitivo para los
trabajadores durante los préxi-
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mos tres afios: 2, en 1994, 2,
en 1995 y 1 en 1996. Pide para
que esto se lleve a efecto que
la negociacidn colectiva de los
salarios se mantenga dentro de
lo que se fije previamente en
una banda salarial, que ordene
los crecimientos de todos los
convenios colectivos y que se
tengan en cuenta los incremen-
tos de productividad, ligando
parte de los salarios al mismo
y a la situacién econémica de
la empresa.

El Gobierno sefiala que para
apoyar el sistema de negocia-
cién que propone impulsard la
ampliacién de los derechos de
informacién y consulta de los
trabajadores sobre la marcha
de la empresa, y mantiene la
propuesta que hizo en las reu-
niones previas y en documen-
tos anteriores de congelar los
salarios del sector piblico.

Por tltimo, otra de las pro-
puestas del Ejecutivo dirigida
a los empresarios es que ellos

Cuadro 4

— Pérdida del poder adquisitivo en 5 puntos hasta 1996.

— Congelacién salarial para los funcionarios publicos.

— Establecimiento de banda salarial.

— Negociacion de las empresas segun su situacién concreta.

— Incremento de 2 puntos por debajo del IPC en empresas pu-
blicas con beneficios.

— Supresion del blindaje en los contratos,

— Moderacién en la politica de dividendos en las empresas.

Cuadro 5

'MEDIDAS ACTIVAS

— Ligea de crédito de 10.000 millones para las PYMEs en Iﬂl
1994.

— Créditos participativos para PYMEs que creen empleo. il

— Incentivos fiscales a la inversion. f

— Elevar al 25 por 100 la deduccién del impuesto sobre socie- l

dades en inversiones destinadas a la exportacién. |
|

— Posible sustitucién parcial de cuotas a la Seguridad Social ||
por mejoras en recaudacién del IVA. I

— Mayor apoyo a la Formacién Profesional. |

deben contribuir a este esfuer-

ZO con compromisos claros de
inversion, moderacién en la
politica de dividendos e impul-
so a las actividades generado-
ras de empleo.

Fomento de la actividad

Finalmente, dentro de las
medidas activas del Gobierno
para impulsar la economia
(Cuadro 5) se incluyen, entre
otras, el elevar del 20 al 25 por
100 de deduccién del impuesto
sobre sociedades a las inver-
siones ligadas a la exportacidn,
lineas de crédito para las
PYMEs de 10.000 millones
para 1994, avalados por el
BEI, la sustitucién parcial de
cuotas a la Seguridad Social
por mejoras en la recaudacién
por IVA y elevar del 0,10 por
100 al 0,30 por 100 la subven-
cién del Estado a las cuotas de
Formacién Profesional.

Precisamente a este capitu-
lo de la Formacién Profesio-
nal le dedica el documento un
amplio apartado. Segiin se es-
pecifica en el mismo en el
marco del Programa Nacional



El subsidio
de desempleo

cotizara a'la Seguridad

Social y estara
sujeto al IRPF.

de Formacion Profesional,
aprobado por el Gobierno, en
marzo de este afio, se desarro-
Hardn tres grandes instrumen-
tos:

— La Formacién Profesio-
nal Reglada, con titulaciones
que permitan la insercidn in-
mediata en el mercado de tra-
bajo.

— La Formacién Profesio-
nal Ocupacional, destinada a
los trabajadores desempleados
en el INEM para los que se
creard la «certificacién profe-
sional» y para los demandantes
del primer empleo, con la revi:

sién de la regulacién del pro-
grama de Escuelas de Taller y
Casas de Oficios.

— La Formacioén Profesio-
nal Continua, en un régimen de
corresponsabilidad de los
agentes de produccidn.

En conjunto, el Plan de
Formacién Ocupacional supo-
ne una inversion de 140.000
millones de pesetas para 1993
y de mas de 160.000 para el
proximo afio, segin el docu-
mento. W

Concha HERNANDEZ
Fotos: Jesiis NAVARRO

Proteccion social, politica de rentas, mercado de trabajo
y apoyo al sistema productivo, los cuatro temas a negociar

A la reunién del pasado 2 de
septiembre, la primera que se
puede considerar como de ini-
cio de negociaciones, la habian
procedido otras preparatorias.
En la primera de ellas, celebra-
da el 27 de julio, los ministros
de Economia y de Trabajo y
Seguridad Social, Pedro Solbes
y José Antonio Griiidn, plante-
aron a sindicatos y empresarios
que era voluntad del Gobierno
«lograr un pacto de responsabi-
lidad para crear empleo» con
una duracién de tres aifios,
entrando en vigor el 1 de enero
de 1994.

Tras coincidir todas las par-
tes en la necesidad de lograrlo,
patronal y sindicatos solicita-
ron al Ejecutivo un documento
de descripcién y andlisis de la
situacién econémica y un avan-
ce de las lineas maestras de la
politica a aplicar y del Proyecto
de Presupuestos Generales de
1994. También plantearon la
necesidad de fijar un indice de
temas objeto de negociacion.

En posterior reunién en el
Ministerio de Trabajo y Seguri-
dad Social, el 3 de agosto,.el
listado quedé conformado en
cuatro grandes bloques:

1. PROTECCION SOCIAL
— Pensiones.

— Desempleo.

— Incapacidad e Invalidez.

— Sanidad.

— Financiacién.

2. POLITICA DE RENTAS
— Salarios.

— SMIL

— Beneficios.

— Fiscalidad.

— Control de la Inflacién.
3. MERCADO DE TRABAJO

__ INEM.

— Formacidn Profesional.

— Ordenanzas laborales.

— Negociacién Colectiva.

— Relaciones Laborales.

— Medidas de Fomento de

Empleo.

4. MEDIDAS DE APOYO AL
SISTEMA PRODUCTIVO
— Inversién.

— Politica Industrial.

— PYMEs.

— Politica de I+D.

— Costes no salariales.

El documento solicitado por
empresarios y sindicatos sobre
lineas de politica econémica y
presupuestaria fue entregado
por el Gobierno en la reunién
mantenida el 13 de agosto. En
dicho documento, que se reco-
gia la intervencion que el mi-
nistro de Economia habia teni-
do en el Parlamento el 5 de
agosto, se avanzaban los tres
posibles escenarios macroeco-
némicos para 1994.

En el primero, que contem-
pla una subida salarial del 2,5
por 100 y un déficit piiblico del
5,1 por 100, la inflacién llega-
ria al 3 por 100, el paro aumen-
tarfa en 166.000 personas y el
PIB (Producto Interior Bruto)
creceria un 1,7 por 100. Es el
tnico de los tres escenarios que
prevé un pacto salarial.

En el segundo escenario se
examina una situacién donde el
déficit publico alcanzaria el 7,4

por 100 (actualmente es del 7
por 100) y la inflacién seria de
un 5 por 100 (ahora es de 4,9
por 100), el paro se incremen-
tarfa en 178.000 personas y el
PIB creceria igual que en el
escenario anterior, un 1,7
por 100.

En el tercero habria un défi-
cit piblico mds moderado —
5,3 por 100— la inflacién se si-
tuaria en el 5 por 100 y el paro
ascenderia a 200.000 personas
mds. El incremento del PIB
seria del 1,5 por 100.

En este marco el Gobierno
anunci6 su intencion de conge-
lar los salarios de los funciona-
rios y que la pérdida del poder
adquisitivo de los trabajadores
fuera de 6 puntos por debajo
del IPC en tres afios (luego rec-
tificarfa y lo fijaria en cinco). A
cambio se comprometié al
mantenimiento de las plantillas
netas y a la vigilancia guberna-
mental de que habria una
mayor reinversion de los exce-
dentes empresariales. W
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La preferencia del consumidor espafiol por el
pescado, a despecho de la progresiva
sobreexplotacion de los caladeros tradicionales
de la flota nacional, ha obligado a buscar
soluciones para garantizar el abastecimiento de
un mercado cada vez mas exigente. Algunos
creen haber hallado respuesta en los cultivos
marinos. En Espaiia la acuicultura se sitiia en
la frontera entre la aventura reservada a un
puiiado de pioneros y la actividad industrial
limpia y rentable. Para unos pocos, se trata de
un negocio apasionante y saneado. Para
algunos, de una empresa con mas dificultades
que satisfacciones. Otros contemplan el reto
como un empeiio perdido de antemano. «La
acuicultura pretende sélo ser un complemento
de la pesca», repiten con insistencia los
productores. <Es un negocio y ha de funcionar
con arreglo a las reglas de la empresa, no de la
aventura», apuntan algunas voces criticas. El
Congreso mundial de Torremolinos alzaba su
voz el pasado mes de mayo para certificar que
Espafia puede sostenerse entre los paises lideres
a poco que se profesionalice el sector.

decir verdad, cuando en Es-
pafia se habla de acuicultura
en términos de novedad se
estd mencionando casi exclu-
sivamente el cultivo de peces
marinos puesto que la pro-
duccién de moluscos, mds en
concreto mejillén, y de algu-
nas especies de aguas conti-
nentales, como la trucha, es
una cuestién superada hace
décadas. Pero ambas produc-
ciones no pueden por sf solas
cubrir el déficit de capturas
de pescado fresco frente a la
demanda de un mercado
como el espafiol que reclama
todavia 43 kilos de pescado
por persona y afio, la mayor
tasa de la CE. Por otro lado,
los 5.000 kilémetros de costa
y las 250.000 hectireas de
embalses continentales son
un reto para quienes defien-
den una explotacion racional
y controlada de los recursos.
Asi es como comenzaron en
los afios ochenta los primeros
ensayos de cultivos de peces.
El balance es desigual pero

esperanzador. En algunos
casos habrd que depurar el
sector de elementos extrafios;
€n otros serd preciso empezar
por mejorar el ecosistema
para recuperar la produccién
de especies autéctonas sea en
cultivo o en estado salvaje.
Las experiencias son diversas
y cada cual habla de la feria
segiin le ha ido en ella.

Cooperativas

Luis Cobo Ferreras empe-
z6 a ir a la mar a los catorce
afios, cuando muri6 su padre.
Ha pescado en aguas de
Punta Umbria, Mazagén o la
Torre del Oro, en barcos de
vela y de remo y llegé a tener
su propio barco de 130 caba-
llos. Conocié jornadas glo-
riosas. «Tuve dias de coger
ciento y pico kilos de dorada
de las que entran cuatro en
el kilo y sacar veinte mil
duros entre mi chico y yo».
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En algunos casos habra que depurar el sector de
elementos extraiios; en otros sera preciso empezar
por mejorar el ecosistema para recuperar la

produccion de especies autdctonas sea en cultivo o

en estado salvaje.

Pero ahora, es evidente, la
pesca estd mal. Asf que, alen-
tado por la Junta de Andalu-
cia, se decidié a formar una
cooperativa con otros cinco
socios para explotar una par-
cela en la desembocadura del
rio Piedras, en la que sembra-
ron almeja. Confiados en las
promesas de subvenciones, in-
virtieron 10 millones de pese-
tas. La contaminacién arruiné
la siembra antes de recoger la
primera cosecha. Todavia
estdn intentando hacer frente a
la amortizacion de los créditos
que habian pedido. «La conta-
minacion por los residuos es
lo que mata a las almejas», re-
pite machaconamente Luis.

El suyo no es el tnico caso.
De las doce cooperativas de
’acuicultura que se crearon en
la zona onubense de Lepe a
partir de 1986, auspiciadas por
el sefiuelo de las subvenciones
comunitarias, practicamente
ninguna continda operativa.
Dificultades econdmicas, atri-
buidas a la demora en la liqui-
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daci6n de las ayudas econémi-
cas, y problemas de disefio
empresarial son los argumen-
tos mds repetidos para justifi-
car el repliegue del cooperati-
vismo en esta zona.

Maresa

Mariscos del Estero, S. A.,
extiende sus instalaciones en
Ayamonte, entre las marismas
del rio Guadiana y el rio Ca-
rreras. Como empresa nacid
en 1983, de la unién de una
familia de Salamanca y otra
de Ayamonte, los Concep-
cién, un apellido relacionado
con el sector conservero. Ma-
resa es un caso de adaptacién
sucesiva y continua a una rea-
lidad cambiante y obstinada.
Fue concebida como hatchery
(produccién de postlarvas y
alevines) de langostinos cuan-
do el cultivo de esta especie
parecia tener ante si un futuro
esplendoroso. La importacién

masiva de langostino congela-
do de Peri y Canadé destrozé
los precios de la produccién
de cultivo, justo cuando sus
instalaciones, capaces para
100 millones de postlarvas,
habfan alcanzado la cifra ré-
cord de 50 millones. Sin em-
bargo, Maresa era y continda
siendo, a pesar de la disminu-
cién hasta el nivel actual de
10-12 millones de postlarvas,
lider europeo en este tipo de
produccion.

El fracaso del objetivo ini-
cial oblig6 a una transforma-
cion de las instalaciones, que
fueron adaptdndose para hat-
chery de dorada y lubina per-
maneciendo las de langostino
a pesar de que la demanda de
esta especie descendid en
algin momento a los cuatro
millones de postlarvas. Hoy
comercializa alevines de lan-
gostino, almeja, ostra, dorada
(capacidad de produccién de
3.000 millones de unidades) y
lubina en mercados de Italia,
Portugal, Francia, Grecia,

Tinez y Arabia Saudi. Re-
cientemente ha iniciado expe-
riencias en rodaballo y len-
guado. A mayo de 1993 el
total de la inversién realizada
desde la constitucion de la so-
ciedad es de 398 millones de
pesetas. Desde el punto de
vista empresarial, tras una
serie de vicisitudes financie-
ras y después de una opera-
cion acordeén de reduccién y
ampliacién simultdnea de ca-
pital, la gerencia ha pasado a
manos de los socios onuben-
ses, en la persona de Juan
Concepcién. A lo largo de
este tiempo ha ido formando
su propio equipo de trabajo,
con personal radicado en su
mayoria en Ayamonte. Desde
el inicio con cuatro personas
ha pasado a contar con una
plantilla de 32.

La pretensién ahora es
completar el ciclo productivo.
«Queremos llegar a producto
terminado, envasar la dorada
de medio kilo. Pero eso re-
quiere unas disponibilidades



De las doce cooperativas de
acuicultura que se crearon en la
zona onubense de Lepe a partir de

econdmicas que queremos al-
canzar poco a poco», avanza
con cautela Juan Concepcidn,
al tiempo que recuerda el ele-
vado coste de los stocks. «La
mitad de las fincas estdn con
los tanques vacios porque la
economia no permite tenerlos
llenos. La empresa necesita
vender la produccion para
subsistir».

La peripecia empresarial de
Maresa es, para Juan Concep-
cién, «la fotocopia de todos
los cultivos marinos, desgra-
ciadamente. Se crearon mu-
chas empresas al amparo de
las subvenciones y a présta-
mos a bajo interés, quiero
creer que mds del 50 por 100
con el dnimo de seguir, pero
tengo que pensar que muchas
de ellas pensando que si se
cobraba bien y se hacia un
buen negocio, lo que quedara
se vendia bien o mal, y en
paz. Empresas como Maresa,
y no serd la iinica, que ha cu-
bierto todo el plan de inver-
sion, todavia estd esperando

1986 practicamente ninguna

continda operativa,

Costas: el azote de la Ley

defender las costas espaiiolas de los abusos
de especuladores inmobiliarios poco
escrupulosos y facilitar la defensa del medio
ambiente maritimo-terrestre, se prime la
expropiacion de terrenos de caracter rustico,

5i las ayudas comunitarias, a través de los
fondos del FEOGA, pueden considerarse
como parte del mana que a finales de los
afios ochenta cayé sobre el sector de la
acuicultura espanola, la Ley de Costas de
1988 y el Reglamento que la desarrolla, de
1989, es considerado por los productores
como el verdadero azote del sector. Un
informe realizado por la Asociacion
Empresarial de Productores de Cultivos
Marinos, APROMAR, sostiene que la
incertidumbre generada por la nueva
legislacion ha hundido la presentacién de
nuevos proyectos para solicitud de fondos
comunitarios. Tanto es asi, afirma
APROMAR, «que mientras que desde 1986 a
1989 nuestro pais obtuvo préacticamente
una cvarta parte del total de fondos
disponibles para este programa de la CE, a
partir de 1990 la reduccion de solicitudes
por parte espafiola ha sido de tal magnitud
que el porcentaje de los fondos obtenidos
por Espania ha descendido a niveles del
orden de sélo el 13 por 100 del total,
aproximadamente la mitad que antes de la
entrada en vigor de la nueva normativa».
Los empresarios de cultivos marinos se
quejan de que, siendo el espiritu de la Ley

como los ocupados por las instalaciones de
acuicultura, frente a los que hubieran sido
calificados de aprovechamiento urbanistico.
Abundan las protestas de los productores de
cultivos marinos al sefialar el apartado de la
Ley en el que se contempla el paso a dominio
L'K:Iico de aquellos terrenos proximos al
itoral a donde acceda o haya accedido el
agua por cualquier causa, situacion que se
produce en todas las instalaciones de cultivos
marinos. El resultado, concluye APROMAR,
«no ha sido otro que el que se podia esperar,
las empresas y los particulares se resisten a
invertir su capital en algo que no saben si les
van a expropiar pasado mafana de un
plumazo, y los bancos y ofras instituciones
financieras se niegan a prestar dinero a
empresas en las que no existe seguridad
sobre la fitularidad de los activos (terrenos e
instalaciones) con los que deberian
garantizar la devolucion de sus créditos», B

Mery VARONA
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Maresa es un caso
de adaptacion

sucesiva a una realidad
cambiante.
y obstinada.

las subvenciones aprobadas el
afio 86. Hay que imaginarse
los intereses que produce ese
dinero que hemos tenido que
pedir a la banca privada.
Para mi es el factor principal
de la ruina que tiene la acui-
cultura», concluye Concep-
cion.

Las instalaciones de Mare-
sa vienen a ser el prototipo de
una empresa media de culti-
vos, con hatchery propia. Dis-
pone de su propio laboratorio
de biologia, totalmenté infor-
matizado, de instalaciones de
eclosionado de artemia para
alimentacién de los primeros
dias de postlarva de langosti-
nos; de tubos y matraces para
el cultivo de cepas de algas
que luego se trasladardn a la
sala de alevines para su ali-
mentacién. En los estanques
de peces —la produccién prin-
cipal es de dorada—, se produ-
ce el proceso completo, desde
la eclosion del huevo, los pri-
meros estadios de alimenta-
cion, primero fitoplancton,
luego rotiferos y después

42 MAR

pienso molido, hasta que son
adquiridos por empresas que
no disponen de hatchery pro-
pia o pasan a los estanques de
engorde. «No en todos los
casos es imprescindible dispo-
ner de hatchery propia para
hacer rentable la empresa
—explica Concepcién—, posi-
blemente piensen que se com-
plican menos la vida com-
prando semilla o alevin».
Maresa dispone, ademas,
de una superficie de 200 hec-
tireas dedicadas al engorde de
peces y langostinos en el este-
ro de la Cruz, en el Canela, a
través del cual se une el rio
Carrera y el Guadiana. Cinco
motores con capacidad de
bombeo de 7.500 litros por se-
gundo, bombean el agua
desde la marisma hacia un
canal desde el que se distribu-
ye a los esteros de engorde,
repartidos en estanques de
cinco hectireas cada uno. El
periodo de madurez varia
seguin el momento de la siem-
bra. En el caso del langostino,
si ésta se realiza en mayo,

después del verano se podra
coger langostino adulto. Si la
siembra es en otofio la madu-
rez se alcanza mucho mds
tarde, registrandose, ademas,
bajos porcentajes de supervi-
vencia.

El sistema de cultivo en es-
tero permite renovar los re-
productores de dorada cada

afio, con la consiguiente mejo-
ra genética. «Entran en alevi-
nes y se crian en el canal
donde disponen de alimento y
agua de calidad, lo que per-
mite capturar ejemplares de
kilo», explica Juan Concep-
cién. Por otra parte, y aunque,
en su opinién, el langostino
japonés de cultivo (Penaeus

Segundo pais mejillonero

Hasta tal punto ha superado Espafia el reto de la acuicultura
ﬁe es el segundo pais del mundo en produccion de mejillon
(Mytilus gal

opmvmc;affs%, solo su
00.000-

produccion media entre

Evg{fda

r Ching, con una
toneladas al ano, lo

que se fraduce en un volumen de negocio que para 1992 fue de

16.785 millones de

setas. Los primeros ensayos de engorde

de mejillon se abordaron en las Rias Bajas gallegas hacia 1940
y alli se localiza la mayoria de las bateas, estructuras flotantes
de madera de las que cuelgan los cordeles a los que se adhiere
el molusco, Otro nicleo de produccion se sitha en el delta del
Ebro, alcanzando apenas las 2.250 toneladas, con lo que se
abastece el mercado local. Alli las estructuras son fijas, por la
escasa profundidad del delta y por la ausencia de mareas, El
periodo de engorde del mejillon es de entre seis a doce meses,
siendo la recoleccion entre octubre y marzo.



Jjaponicus) reproduce bien la
dureza del langostino de la
costa onubense, Maresa esta
intentando el cultivo de la es-
pecie autéctona, con repro-
ductores de la costa. «Hemos
querido ver primero si se
adaptaban, ahora falta saber
si el crecimiento va a ser op-
timo».

del mundo

Cupimar

Cultivos Piscicolas Mari-
nos, S. A., es un ejemplo de
desarrollo integral de un pro-
grama de cultivos marinos,
desde la produccion al trans-
porte de semillas, alevines y
postlarvas a la comercializa-

La truchicultura para repoblacion se practica en Espaia
desde hace mas de un siglo —aunque ya en el Fuero Juzgo
se contemplaran normas para la defensa de la riqueza de
las aguas continentales— pero es alrededor de los afos
sesenta cuando se convierte en una actividad empresarial
a partir del cultivo y engorde de la variedad denominada
«arcoiris» (Salmo gairdneri). La produccion de 1992
alcanzo las 20.000 toneladas con un volumen de negocio
de 7,000 millones de pesetas, La mayoria de las
Biscifuctorius se localiza en el Norte y Noroeste de la
eninsula, por razones climaticas, obteniéndose
ejemplares de talla comercial (250 gramos) en un plazo

de diez a quince meses, N

Mery VARONA

Y
.

o

cion del ejemplar adulto. Si-
tuada en la bahia de Cadiz, ha
sabido transformar las antiguas
y abandonadas salinas, en un
paraje de alto valor ecolégico
y econdmicamente rentable.
Cupimar nace en San Fer-
nando (Cddiz) en 1980 de la
fusién de tres empresas dedi-
cadas a cultivos marinos, a las
que con el tiempo se incorpo-
rarian otras cuatro y una mas
de comercializacién. Ese
mismo afio adquiere 1.900
hectareas de fincas salineras
entre San Fernando, Chiclana
y Puerto Real que son trans-
formadas, mediante dragado,
profundizacién y dotacién de
compuertas, en granjas mari-
nas. En 1985 construy6 en la
salina de San Juan Bautista
una hatchery de 1.500 metros
cuadrados de superficie y
600.000 litros de capacidad
para la produccién de alevines
de doradas, postlarvas de lan-
gostinos y semillas de almejas.
Las sucesivas ampliaciones
han hecho de esta instalacion
el mayor productor de alevines

de dorada del mundo, dotada
de un complejo sistema de ali-
mentacion. Las especies esco-
gidas para cultivo son la alme-
ja fina francesa (Venerupis
semidecussata), la dorada
(Sparus aurata) y langostino
japonés (Penaeus japonicus).

Las instalaciones de Cupi-
mar se distribuyen en departa-
mentos dotados de sofisticados
equipos de andlisis e investiga-
cién: hatchery y produccién de
peces y crusticeos, nutricién
zooplancton y fitoplancton,
nursery de peces y crusticeos,
granjas marinas, quimica y
analisis e informdtico, donde
desempeifian su trabajo 150
personas. A la empresa de co-
mercializacion del Grupo Cu-
pimar se le ha encomendado la
tarea de preparacion, conserva-
cion y distribucion de las dis-
tintas especies que se producen
en la bahfa gaditana, y su co-
mercializacién en el mercado
nacional y en algunos paises
europeos. ll

Mery VARONA
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Declarado Parque Natural
en diciembre de 1987

Cabos de Gata-Nejar:
UN PARAISO

NATURAL EN EL
MEDITERRANEO

El Parque Natural de cabo
de Gata-Nijar, enclavado === =
en la zona més érida de toda : :
Europa y el Onico de cardcter
maritimo-terrestre de

la Comunidad de Andalucia,
que tiene gran diversidad

de paisajes y un alto grado
de conservacién, como se
sefialaba en el Plan Indicativo
de Usos del Litoral

(MOPU, 1976, 1977).

Esta hermosa érea, declarada
Parque Natural en diciembre
de 1987, constaba ya como
una de las propuestas bésicas
del Plan Turistico del litoral
comprendidas en el Plan

de Proteccion del Medio Fisico
y Catélogo de Espacios

y Bienes Protegidos de la
provincia de Almeria (1984).
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Este Parque Natural
de cardcter maritimo-terrestre
tiene una extension
de 26.000 hectdreas,
se extiende mar adentro
na a lo largo
de sus casi 45 kilémetros

una milla mar

D

de costa, y cuenta
con montanas, p|[:1>f@5,
salinas, etc.

[. Parque Natural de cabo
de Gata-Nijar, situado en
el extremo suroriental de
la provincia de Almeria.
que abarca términos municipa-
les de Almeria, Nijar y Carbo-
neras. consta de una superficie
de unas 26.000 hectareas. Se
extiende mar adentro una milla
marina (1851°82) a lo Jargo de
sus casi 45 Kilometros de cosla,
Como puede observarse por las
cilras, su expansion no es exce-
stva, y en ¢l se incluyen forma-
ciones montanosas, ramblas,
cultivos, playas. formaciones
dunares, salinas, y la (ranja
submarina que bordea la costa.

En este enclave natural pue-
den distinguirse dos partes con
claridad:

Un drea que sc extiende
desde la Punta de los Muertos
hasta el cabo de Gata, con di-
reccion NE-SO, donde se en-
globa una zona volcinica —la
sierra de Gala— con una an-
chury media cabo de Gata.
comprendiendo la parte de las
sulinas. saladares y la forma-
cion dunar del drea oriental de
la bahia de Almerta.

El cardcler mixto maritimo-
terrestre de este parque, de
principal uso turistico y re-
creativo, concede a esta mara-
villa natural espanola peculiari-
dades propias. ya que en su
mayor parte estd formado por
un 80 por 100 de suelo privado.
y existen varios nacleos urba-
nos ¢h su interor. Sus peculia
res flora y fauna. asi como
otras caracteristicas le conlie-
ren un extraordinario valor es-
tctico, cientilico, diddctico y de
investigacion.

Clima marino
o Huvias irregulares

El clima de este enclave na-
tural es en general arido. de
tipo medilerrdneo subdesértico.
con el mas bujo indice de plu-
viosidad de toda la Peninsula
Ibérica (entre 150 y 250 mili-
metros anuales). Durante (odo
el afio, las precipitaciones. que
son de (ipo torrencial. s¢ distri-
buyen de forma irregular. con-
centrandose especialmente en
los meses de octubre y no-
viembre,

En cuunto al clima marino.
la zona esta dentro del mar del




Albordn con una temperatura
media de agua de 17.7° C, la
mds cdlida de toda la Peninsu-
la Ibérica. Por su parte, la am-
plitud térmica anual es de
8.5 C, correspondiéndose con
la mds baja del Mediterraneo
peninsular.

El calentamiento de la capa
superficial del agua, que se
produce en la época estival,
aparece una termoclima princi-
pal a unos 12 metros de pro-
fundidad, y una secundaria
hacia los 19 metros.

En la zona del mar del Albo-
rian, el oleaje procede predo-
minantemente de Levante du-
rante la época cilida (julio a
octubre), mientras que en la
época fria, que va de noviem-
bre a junio, procede de Ponien-
te. En general, en esla drea el
oleaje de mar de fondo es poco
importante, ya que alrededor de
un 40 por 100 de los dias del
aio el mar estd en calma.

Circulacion del Mar
del Alboran

En la circulacién superficial
del agua en la costa del Parque
destaca la existencia de dos
giros anticiclonicos, en el sen-
tido de las agujas del reloj:

a)Uno occidental cercano
al Estrecho de Gibraltar.

b) Otro oriental, que limita
con el cabo de Gata. Este dlti-
mo produce una zona de con-
fluencia de dos masas distintas
de agua (el frente Almeria-
Ordn) que puede tener influen-
cia en la distribucion y abun-
dancia de algunas especies en
la costa  almeriense.

Las aguas fluyen hacia el
SO en la mayoria de la costa,
mientras que a partir del cabo
de Gala, la direccion predomi-
nante de las corrientes es hacia
el Este, pudiendo llegar a ser
muy inlensas en las proximida-
des del cabo, y se manifiestan
en ofras puntas del Parque.

Por su parte, el régimen de
vientos es regular de brisas de
15-20 km/h., manteniéndose
tanto durante el dia como por
la noche, con menos de un 20
por 100 de dias de calma.
Segin un libro publicado por la
Universidad de Malaga, la Uni-
versidad Auténoma de Madrid
y el Museo de Ciencias Natura-
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les, en el que han trabajado
siete especialistas, «Los vien-
tos soplan las dos terceras puai-
tes de los dius del aiio, mien-
tras que los dias de temporal
se reducen a menos de tres al
mes. El viento dominante a lo
largo de todo el afio es el de
Poniente ( §-SO, SO y 0S0),
excepto en el mes de enero, en
el que predoming el viento de
componente Norte o terral (N.
N-NE v N-NO). Entre los
meses de junio a septienibie,
el Levante sopla con la ma-
vor frecuencia (E, E-NE ¥
E-SE). Ello determina tanto
la posicion de las dunas, como
la orientacion de la vegeta-
cron».

Paisaje costero
desigual

En la mayoria de esta drea se
presenta un relieve ondulado
con cerros que exceden los 400
metros de altitud, sucediéndose
con ramblas cortas de cardcter
mediterrineo, es decir, que
estdn secas durante todo el
ano. Estos «collados» llegan al
litoral. cayendo al mar con
bruscas pendientes y. que gene-
ralmente son resultado de des-
plomes. Estos acantilados al-
canzan grandes alwuras, por
ejemplo, en San Pedro se ele-
van hasta los 200 metros: al-
ternando con ellos hay peque-
fas calas y playas de dificil
acceso por tierra. El hermoso
paisaje costero del Parque Na-
tural de Gata-Nfjar, con gran
variedad de acantilados altos y
perfil escarpado, es decir, de
enorme pendiente, es resultado
de la erosion marina.

Este paraje de ensuefo, que
en su lado Sur posee una costa
abrupta y agreste, se mezcla
con playas y calas de arena, de
grava o de cantos, con similar
origen y forma. El modelo tipo
de las calas es semicircular,
abrigado por acantilados en los
extremos, y con la desemboca-
dura de una rambla en la parte
central.

Tal y como aparece en el ex-
celente estudio publicado
«Fauna vy Flora Marinas del
Puargue Natural de Cabo de
Gata-Nijar», el bidlogo del
Museo de Ciencias Naturales,
José Templado, aseguro a la re-
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vista MAR que «en los bordes
rocosos de las calas, el fondo
marino siuele presentar un pai-
saje caracterizado por la fane-
réogama “Poseidonia ocednica”
v oen la zona arenosa, pueden
aparecer manchas de la otra

fanerdgama marina, “Cymodo-

cea nodosa”».

Ademds, —continta el
libro— al ser muy acusada la
desertizacion de la parte terres-
tre, hay un importante transpor-

te de arena por el viento hacia
el mar. «Una buena parte del
sedimento aportado por las
ramblas v el viento es retenido
por los rizomas de ambas fane-
roganias (la Poseidonia ocedni-
ca v la Cymodocea nodosa).»
También se encuentra Las
Negras, con una playa formada
por grava, bolos volcinicos y
arena de color oscuro. Al Sur de
Las Negras estd El Playazo de
Rodalquilar, con acantilados




blancos formados por dunas 0o-
liticas cementadas. que tienen
cuevas y abrigos semisumergi-
dos. Seglin antiguas informacio-
nes entre estos acantilados habi-
taba la foca monje. La playa esta
constituida por arena fina y dora-
da de origen calizo.

Tamhién destacar que desde
la Punta del Esparto a San José
vuelve & aparecer una costa oc-
cidentada de acantitados altos,
con pequenas calas intercala-

das. Entre San José y el Cabo
de Gala se encuentran las prin-
cipales playas, generalmente
abrigadas.

La flota pesquera

En el parque natural de cabo
de Gata hay una pequeiia tlota
pesquera de cardcter artesanal,
formada en su mayoria por
botes, y en menor proporcién
por barcos de mayor porte

esencialmente centradas en tres
bases: San Miguel de cabo de
Gata, la isleta del Moro y Agua
Amarga.

Dado que no hay puertos,
las embarcaciones son varadas
directamente sobre la playa.
para lo cual se utilizan tornos
generalmente manuales. limi-
tando tanto el tonelaje de los
barcos como el tipo de aprove-
chamiento pesquero de la zona.
ya que el mal tiempo dificulta

cnormemente las labores de sa-
liday entrada a las playas.

En laisleta del Moro utili-
zan otra forma de atraque: el
fondeo de cuatro y cinco bu-
ques en zonas protegidas de los
(emporales para, posteriormen-
(e. desembarcar mediante el
uso de naves auxiliares.

Junto a esta (lota comercial,
hay pequenas embarcaciones
distribuidas a lo largo del Par-
que, principalmente en ¢l puer-
Lo de San José, Las Negras y el
cmbarcadero de los Escullos
cuyo cardcler es esencialmente
deportivo, o que son empleadas
por pescadores en su mayoria
retirados y cuya pesca se desti-
M 4 CONSUMo propio 0 como
ayuda economica. «Todas ellas
—dice el estudio— son vara-
das en las playas, excepto
de las del puerto de San José,
de cardcter deportivo v en el
que cxisten fondeadores de
Pago. »

San Miguel
de cabo de Gata

De las tres bases comercia-
les nombradas, la mds impor-
lante es la de San Miguel de
cabo de Gata, con 10 embarca-
ciones censadas en la Cofradia
de Pescadores (en 1989), aun-
que segin  estimaciones del
[nstituto Espanol de Oceano-
graflia, en 1988, cifran en 61
los buques de esle nucleo.

Todas ellas miden entre cua-
tro y nueve metros de eslora,
con una potencia comprendida
entre 10 y 26 HP. Las artes
predominantes son el trasmallo
y el rastro. este Gltimo utiliza-
do para el marisqueo de chirla
(Chamelea gallina) y coquina
(Donax truncilus), cspecial-
mente entre diciembre y julio.
a poca profundidad (de tres a
Il metros). Alternativamente.
durante la época de veda de los
bivalvos se usa el palangre v la
bonitera o bonitolera.

En cuanto a la flota de la 1s-
leta del Moro es mds reducida.
con una decena de pequefias
embarcaciones que. general-
mente. calan trasmallos. «Ade-
mas de ellay —continta el estu-
dio—. se encuentran cuatro
barcos de mavor tonelaje dedi-
cados a la pesca peldgica con
artes de cerco (trainas), aungue

MAR 47




sus capturas como la sardina, el
bogueron, la caballa v el jurel
se realizan generalmente fuera
de lus aguas del Parque. Cada
vez mds raramente, se capturan
grandes crustdceos como la lan-
gosta v el bogavante medianie
la utilizacion de nasas, aunque
la escasez de estas especies den-
tro del Parque ha relegado el
uso de este arte.»

Por dltimo. la flota de Agua
Amarga es pequena y estd
compuesta por una decena de
barcos de escasa eslora, que se
dedican a la pesca, aunque tam-
bién se utilizan otros de forma
esporidica o temporalmente.
De ellos, dos son de mayor es-
lora 'y se dedican uno al palan-
gre, en aguas abiertas, captu-
rando  especies como la
lampuga, la japuta, la aguja o
pez espada y el marrajo, captu-
rados en las aguas exteriores
del Parque y que son “visitan-
tes ocasionales” y el segundo al
trasmallo. Otras artes emplea-
das son la jibiera y la bonitera.

Los pescadores de Agua
Amarga alquilan, con fines de-
portivos. sus embarcaciones
para la pesca en zonas de gran
interés dentro del Parque, como
el islote de San Pedro. También
existen otras bases de pescado-
res con barcos que pescan oca-
sionalmente. y una de las mas
importantes es la de El Alquidn.
con unas 30 embarcaciones con
esloras entre tres y seis metros.
que bdsicamente marisquean ta
chirla y la coquina, aunque tam-
bién calan palangres. Al igual
que en San Miguel de cabo de
Gata, utilizan el trasmaltlo como
arte alternativo.

Por ultimo, subrayar la flota
pesquera del puerto de Carbo-
neras que suele utilizar sus
aguas para el palangre. «A
todo ello, hay que aiadir el
arrastre realizado de forma
ilegal en aguays del Parque,
por embarcaciones qite tienen
su base en Almeria.» W

Inés OTERO

SAUER (G) SUNDSTRAND . s...cccuuaran ssnaes

Pol. Ind. SAN FERNANDO DE HENARES
E — 28850 Madrid

Tel.: (1) 6768013 + 6768461

Fax.: (1) 6768812

{ ‘de pesca, generadores, “winches” cabrestantes, etc...,
con expariencia acumulada, a través del uso de nuestras transmisiones
hidrostaticas, en mas de 1.000 pesqueros construidos en Espana.




* Javier de la Géndara
fue el tnico
| participante

espafiol

",.

EIWOR 60 «Galicia 93-
Pescanova» se proclamd
vencedor en su clase

de la cuarta edicién
dela Vuelta a Europa de vela,

La regata se celebrd entre

¢l 23 de mayo y el 15 de junio,

y estuvo dividida en seis etapas,

de las que el barco gallego gand
tres. Tras ser botado el 7 de mayo
en Vigo, la Vuelta a Enropa ha sido
la primera competicion en la que ]
el «Galicia 93-Pescanova» ha
participado. Entre el 8 y el 15 de
agosto participard en la Fasnet
Race. Después afrontara su

gran objetivo, Ia regata Vuelta

al Mundo Whitbread 93-94, en

la que tomard la salida el proximo
25 de septiembre en Southampton.
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L «Galicia 93-Pes-

canova» es un barco

de la clase WOR 60

nacido de una ini-

ciativa de la Federa-
cidn Gallega de Vela, que
patrocina la Conselleria de
Industria e Comercio, a tra-
vés del Programa Galicia
Calidade, y la S.A. de Ges-
tién del Xacobeo 93 de la
Xunta de Galicia, junto con
la empresa Pescanova.

La embarcacion gallega
fue disefiada por el arquitec-
to naval neozelandés Bruce
Farr. En su construccion,
desarrollada en los Astille-
ros Armada de Vigo, se ha
utilizado la tecnologia mds
avanzada a nivel internacio-
nal, buscando como caracte-
risticas fundamentales la
sencillez, la economia de
materiales, la resistencia, la
durabilidad y, en su conjun-
to, realizar un barco muy ré-
pido. El casco y la cubierta
son de fibra kevlar preim-
pregnada, curada en horno,
aplicando sistemas de vacio
para extraccion de burbujas
de aire y resina sobrantes,
con lo que se consigue una
laminacion mds consistente
y homogénea que las obteni-
das hasta la fecha. El timén
es de carbono. La orza, de
disefio avanzado e innova-
dor, porta un bulbo en que
se concentran mas de dos
tercios de su peso. El barco
tiene una eslora de 19,75
metros, una manga de 5,25
metros, un calado de 3,75
metros, un desplazamiento
de 13.500 kilos, un mastil
de 26 metros, un lastre
mavil de 5.000 kilos y una
superficie vélica de 200 me-
tros cuadrados en cefiida y
417 metros cuadrados en
popa. Su botadura se produ-
jo el pasado 7 de mayo.

El principal objetivo del
«Galicia 93-Pescanova» es
la sexta edicién de la regata
Vuelta al Mundo Witbread,
en la que tomara la salida el
préoximo 25 de septiembre
con una tripulacién total-
mente espafiola, patroneada
por Javier de la Gandara. Sa-
liendo de Southampton, la
flota participante competird
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cruzando el Ecuador hasta
Punta del Este, en Uruguay.
Después los regatistas planea-
rdn a través del Océano Indico
hasta Fremantle, en la costa
Oeste de Australia. Auckland,
en Nueva Zelanda, serd puerto
de llegada de la tercera etapa.
Desde alli, a través del océano
austral y pasando por el temible
Cabo de Hornos, los barcos
volverdn a Punta del Este. En la
quinta etapa, las embarcaciones
pondrin proa hacia las costas
de Fort Lauderdale, al Norte de
Miami. Finalmente, a través del
Atlantico, la flota volvera a

Southampton, nueve meses des-
pués y 32.000 millas més tarde.
Antes de afrontar este gran
reto, el «Galicia 93-Pescano-
va» ha iniciado sus entrena-
mientos con la participacion,
como tnico representante espa-
fiol, en la cuarta edicién de la
Vuelta a Europa, regata clasifi-
catoria para la Whitbread.

Vuelta a Europa

Organizada por Gerard Petipa
y bajo el auspicio de la Comuni-

dad Econ6émica Europea, la
Vuelta a Europa OPEN UAP de
1993 ha tenido seis etapas. Sa-
liendo del puerto francés de La
Rochelle, ha tocado los puertos
de Gijon, Cherburgo, Rotter-
dam, Copenhague, Helsinki y
Estocolmo. Ha contado con cua-
tro clases de barcos, los Maxis,
los WOR 60, los OPEN 60 y los
Multicascos. Una veintena de
embarcaciones de diversas na-
cionalidades, con mas de 200
tripulantes en total, han compe-
tido por el triunfo final.

La prueba se inici6 a las
15.15 horas del 23 de mayo



desde el puerto francés de La
Rochelle. Un gran nimero de
embarcaciones siguié las evo-
luciones de los regatistas en los
primeros compases de la pri-
mera etapa. A 60 millas del
final de la etapa, situada en el
puerto de Gijén, la flota de la
Vuelta a Europa navegaba
agrupada, a una velocidad de
10 nudos, debido al poco vien-
to reinante.

A las 18.29 horas del 24 de
mayo, el «Galicia 93-Pescano-
va» cruzo la linea de llegada de
la primera etapa en primera po-
sicién de la clase WOR 60, lo
que le valia para auparse al pri-
mer puesto de la clasificacién
general de su clase, por delante
del barco sueco «Intrum Justi-
tia» y del italiano «Brooks-
field». El barco gallego habia
invertido veintisiete horas y
media para recorrer las 250 mi-
llas que separan el puerto gijo-
nés de La Rochelle.

En la clase Maxi, el primero
fue el «Merit Cup», y entre los

OPEN 60, el «Ville de Cher-
bourg» cruzé la meta en primer
lugar.

La segunda etapa se inicié
en el mediodia del 26 de mayo
desde el puerto de Gijén. Los
participantes deberian recorrer
450 millas por aguas del golfo
de Vizcaya rumbo a Cherbur-
go. El «Galicia 93-Pescanova»
realiz6 una magnifica salida,
tomando la delantera de la flota
WOR 60 y en enconada lucha
con los Maxis. El duro marcaje
entre las embarcaciones provo-
c6 que en una virada de des-
marque, el «Intram Justitia» se
quedase varado sobre unas
rocas de un bajo préximo a la
costa. Tras los intensos esfuer-
zos de su tripulacién, el barco
sueco logré recuperar la mar-
cha de la regata y, poco des-
pués, superar al barco gallego,
que se habia visto sorprendido
por una calma. La recuperacion
que el «Galicia 93-Pescanova»
inicid tras el paso de la isla de
Quessant, en la costa Noroeste

francesa, aprovechando vientos
del Oeste de 20 nudos, fue in-
suficiente para recuperar la dis-
tancia que le separaba del «In-
trum Justitia». En Cherburgo, a
las cuatro de la tarde del 28 de
mayo, la embarcacién gallega
cruzo la meta en la segunda po-
sici6n de la categoria WOR 60.
El barco sueco habia llegado
antes. El «<New Zealand Endea-
vour» fue el primero en la clase
Maxi.

A las 14.15 horas del 31 de
mayo se iniciaba la tercera
etapa. Tras una buena salida de
Cherburgo, y ya en el recorrido
costero, el «Galicia 93-Pesca-
nova» se situd en la primera
posicién de los monocascos.
En las aguas del Mar del Norte,
la flota fue atrapada en una
zona de poco viento. Después
del paso de Dunkerque, el «In-
trum Justitia» superé al barco
gallego. En el puerto holandés
de Rotterdam, punto final de
las 256 millas de la tercera
etapa, el «Galicia 93-Pescano-

va» lleg6 en segundo lugar
de los WOR 60, tras el «In-
trum Justitia», que conse-
guia asf su segunda victoria
parcial consecutiva. En la
clase Maxi, el barco neoze-
landés «New Zealand Ende-
avour» repitio victoria.

Dos dias después de la
conclusién de la tercera
etapa, la flota participante
en la Vuelta a Europa tomé
la salida de la cuarta etapa a
las 15.00 horas del 4 de
junio. Desde el puerto de
Rotterdam, las embarcacio-
nes debfan recorrer 560 mi-
llas hasta el puerto danés de
Copenhague. Con un viento
escaso en las aguas del Mar
del Norte, el «Galicia 93-
Pescanova» lideraba la flota
WOR 60 y peleaba con los
OPEN 60 en el ecuador de
la etapa. A las 5.52 horas
del 7 de junio, el barco ga-
llego llegd a Copenhague en
la primera posicién de su
clase, sacando una hora y
media de ventaja al «Intrum
Justitia». El barco gallego
recuperaba asi el primer
puesto de la clasificacién
general de los WOR 60,
aunque empatado a puntos
con el barco sueco. La se--
gunda victoria de etapa del
«Galicia 93-Pescanova»
coincidia con la celebracién
de su primer mes de vida
desde su botadura el 7 de
mayo. En la categoria Maxi,
el «New Zealand Endea-
vour» consiguié su tercera
victoria de etapa, consoli-
dando asf su liderazgo en la
clasificacion general de su
clase, por delante del «Merit
Cup» y del «La Poste».

A las 12.00 horas del 9 de
junio se inici6 el recorrido
de las 530 millas de la quin-
ta etapa en el puerto de Co-
penhague, rumbo al puerto
finlandés de Helsinki. Fina-
lizado el recorrido de des-
marque por los aledafios del
puerto danés, el «Galicia
93-Pescanova» estaba en ca-
beza de la flota de monocas-
cos adentrdndose en las
aguas del Baltico.

La quinta etapa y la ulti-
ma eran totalmente decisi-
vas para €l barco gallego y
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su inmediato adversario, el
«Intrum Justitia», de cara a la
victoria final en la clase WOR
60. De haber un empate a
puntos al final de la Vuelta a
Europa, el ganador se decidi-
ria por la diferencia de la
suma de tiempos en las dos
iltimas etapas de la regata.

La marcha de los regatistas
por aguas del Béltico fue lenta
debido al poco viento reinante
en la zona. A pesar de ello,
entre el «Galicia 93-Pescano-
va» y el «Intrum Justitia» se
habia entablado un verdadero
duelo por llegar en primera po-
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sicién a Helsinki. La gran peri-
cia del patrén del barco galle-
go, Javier de la Gandara, y su
tripulacién en las aguas bAlti-
cas otorgé al «Galicia 93-Pes-
canova» la victoria de su clase
en Helsinki, donde llegé a las
17.58 horas del 12 de junio. El
barco gallego aventajé al «In-
trum Justitia» en nada menos
que seis horas y dieciocho mi-
nutos, proclamandose virtual
ganador de la regata a falta de
una corta etapa de 205 millas.
El OPEN 60 «Ville de Cher-
bourg» gand la quinta etapa en
su clase. En la categoria Maxi,

el ganador en el puerto finlan-
dés fue «La Poste».

A las 14.15 horas del 14 de
junio se dio el bocinazo de sa-
lida de la dltima etapa de la
regata, que debia finalizar en
Estocolmo. El viento conti-
nuaba siendo demasiado esca-
so. A 40 millas de la llegada a

*Estocolmo, el «Galicia 93-

Pescanova» navegaba por de-
lante de su mayor adversario,
el «Intrum Justitia». Pero en
la meta, el ganador en la clase
WOR 60 fue el barco sueco.
A once minutos de éste llegd
el «Brooksfield» y a doce mi-

nutos el «Galicia 93-Pescano-
va». Con ello, la embarcacién
gallega y la sueca empataban a
tres victorias de etapa. Sin em-
bargo, el tiempo de ventaja que
el «Galicia 93-Pescanova»
habia adquirido sobre el «In-
trum Justitia» en la quinta
etapa, hizo que el barco gallego
se proclamara vencedor de la
cuarta edicién de la Vuelta a
Europa en la clase WOR 60.

El objetivo inicial de la par-
ticipacion del «Galicia 93-Pes-
canova» en la Vuelta a Europa
era probar el barco y la tripula-
cién. Pero se consiguié ganar
la regata. La primera en la que
ha participado la embarcacién
gallega tras su botadura el 7 de
mayo. Antes de afrontar la
Whitbread, la gran meta del
«Galicia 93-Pescanova», éste
participard en la Fasnet Race
(entre el 8 y el 15 de agosto),
tras lo cual realizard entrena-
mientos ocednicos, con el obje-
tivo de probar las modificacio-
nes a realizar de cara a la
Whitbread y definir la tripula-
cién vueltamundista. B

Roberto RUIZ
DE HUYDOBRO
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CLASIFICACION GENERAL
DE LA VUELTA A EUROPA 1993

WOR 60 MAXI

1.° «Galicia 93-Pescanova», [1,70pts. | 1.° «New Zealand Endeavour», 9 pts.
2.° «Intrum Justitia», 11,70 pts. 2.% «Merit Cup», 19,70 pts.

3.% «Brooksfield», 28,80 pts. 3. «La Poste», 25,80 pts.

OPEN 60 MULTICASCOS

1.° «Ville de Cherbourg», 6 pts. 1.° «Fujicolor», 3 pts.
2.° «Ecuriel Poitou, 17,40 pts. 2.° «Primagaz», 20,40 pts.
i 3.° «Haute Normandie», 47,80 pts.
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L pasado 3 de septiembre,
Ea los cuarenta y dos afios
de edad, fallecié en Bilbao
el secretario general del Sindi-
cato Libre de la Marina Mer-
cante de Comisiones Obreras
y miembro del Consejo Gene-
ral del Instituto Social de la
Marina, Andoni Lecertda.
Tanto en la Comisidén Eje-
cutiva como en el Consejo

Fallecio
Andoni Lecertua

General del Instituto Social
de la Marina, los representan-
tes de la Administracién y de
las Organizaciones Sociales
del sector presentes en estos
organismos expresaron por
unanimidad su profunda con-
dolencia y pesar por tal irre-
parable pérdida.

Andoni Lecertda se distin-
guid siempre por su gran cali-

dad humana y su entrega total
en defensa de los intereses del
colectivo maritimo-pesquero.
Andoni llevé siempre en sus
manos la bandera reivindicati-
va del sector y mantuvo posi-
ciones criticas en defensa de
los trabajadores, a quienes re-
presentaba siempre desde po-
siciones constructivas.

Desde estas pdginas de

MAR queremos mostrar
nuestro respeto y entrafiable
recuerdo para una persona
como Andoni, que con su tra-
bajo, honestidad y fuerte
compromiso con el sector ha
contribuido a mejorar las con-
diciones sociales del colecti-
vo maritimo-pesquero. l

MAR

Una vida dedicada a los hombres de la mar

MAR vaya por delante el agradeci-

miento ante todos a los que han
hecho llegarnos su pesar por el falleci-
miento del que luchd incansablemente
por los hombres y mujeres de la mar.

Navegaba Andoni Lecertia de primer
oficial cuando fue requerido para nego-
ciar el I Convenio General para la Mari-
na Mercante. Desde entonces su compro-
miso con los marinos le llevd a
desempefiar cargos en la organizacién a
la que tanto am¢ y defendié: El SINDI-
CATO LIBRE DE LA MARINA MER-
CANTE.

Jamads aceptd, y lo comentaba como
una de las mayores derrotas para si y
para el colectivo de los trabajadores del
sector, la divisién sindical que se produjo
del inicial y unitario movimiento que de-
fendfa al SLMM. La necesidad de poten-
ciar la UNIDAD de los tabrajadores de la
mar es una asignatura pendiente que, tras
sus esfuerzos, todos deberemos seguir
defendiendo.

Desde 1980 compartia la Secretaria
General del SLMM, insistiendo hasta en
los mds minimos detalles del més peque-
flo de los convenios negociados con la
dnica idea de que los marinos mercantes,
sin distincién entre oficiales y no titula-
dos, mejorasen las penosas condiciones a
las que, en muchos casos, estaban some-
tidos.

Hizo de la organizacién sindical un
lugar de encuentro y debate en su com-
promiso para con los marinos. La publi-

DESI)E estas lineas que nos brinda

cacion por el SLMM de los primeros es-
tudios socioldgicos y de accidentes, la
seguridad maritima, la desmilitarizacién,
la formacién para el conjunto del sector
maritimo-pesquero, la lucha por el em-
pleo, conformaban objetivos prioritarios
del que sentia y decfa que antes de nada
era MARINO.

En 1985, inicio de la debacle de la
Marina Mercante en nuestro pais, con la
ininteligible actitud de la Administracién
por medio del BCI, dirigié uno de los
pasos mas importantes en la historia del

movimiento sindical: la integracién en
CC.0O0. del SLMM, con la idea de que
los marinos debiamos afrontar codo a
codo con el resto de los trabajadores la
defensa de nuestros intereses.

Su trabajo no se limité a la integra-
cioén, y desde el SLMM-CC.0QO. luché
para que el denominado Sector del Mar
se convirtiese en una tnica organizacién
en CC.0O. y asi unificar a los portuarios,
pescadores y marinos mercantes. Hace
apenas unos meses Andoni Lecertia era
undnimemente elegido como secretario
general del Sector del Mar de CC.0O0.-
Fetcomar.

Jamas rehusé a sus compromisos, pese
a que en estos ltimos meses sabia que
algo no marchaba bien en su organismo.
La enfermedad pudo con €l, pero, cierta-
mente, su legado de compromiso es ini-
mitable en el mundo sindical de la mar.

Desde esta revista del ISM, de cuyo
Consejo General era miembro, institu-
cién que siempre ha sabido estar més
cerca de los trabajadores de la mar y que
tanto defendié Andoni Lecertda, nuestro
homenaje al «hombre de la mar» que si-
gui6 siéndolo aun cuando desempefiaba
su trabajo generoso para con los demds
desde el sindicalismo.

«Andoni Lecertida estard siempre con
nosotros, porque cada hombre de la mar
lleva algo de su vida».

jHasta siempre, compafiero y ami-
go!'l

Jon AZKUE
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Fl afio pasado se saldé con més de 300 accidentes maritimos
en nuestras costas, afectando a 234 personas que murieron,
desaparecieron o resultaron heridas. Junto a estas dramaticas
cifras, y debido a los grandes avances que se han realizado
en materia de salvamento y seguridad en la mar, tanto a nivel
nacional como comunitario, se rescataron con vida

a 1.341 personas, de las cucles 1.271 salieron ilesas
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y 70 heridas. Asimismo, el nimero de incidentes por
contaminacion fue de 76, produciéndose mayores dafios

en la zona del Atléntico con 24 incidentes, después viene

el Estrecho con 21, seguido inmediatamente por el Mediterréneo
con 20 incidentes por contaminacién, y por dlfimo, Canarics
con ocho «incidentes, mientras que fuera de zona

tan sélo se vivieron fres incidentes por contaminacién.




L objetivo de la recién
creada Sociedad de Sal-
vamento y Seguridad
Maritima, como Socie-
dad Estatal, que estd
presidida por el director general
de la Marina Mercante, Rafael
Lobeto, es la prestacion de ser-
vicios de biisqueda, rescate y
salvamento maritimo; de con-
trol y ayuda del trdfico mariti-
mo; de prevencion y lucha con-
tra la contaminacién del medio
marino; de remolque de embar-
caciones auxiliares, y en gene-
ral de aquellos que sean com-
plementarios de los anteriores.

Este brazo ejecutor de las
competencias del MOPT, rela-
tivos al salvamento de vidas
humanas en la mar y la lucha
contra la contaminacion mari-
na, permitird una mayor capa-
cidad de gestién para efectuar
la responsabilidad del Estado
en estas misiones a realizar en
una superficie maritima cuya
extension es tres veces superior
a la del territorio nacional,

En la estadistica de acciden-
tes maritimos de 1992, elabora-
da por la Direccién General de
la Marina Mercante, —tal y
como figuraba en la estadistica
del afio 91— hay que tener en
cuenta la influencia que en el
nimero total de accidentes e
incidentes contemplados en
esta estadistica supuso la entra-
da en vigor del Real Decreto
1027/1989 de 28 de julio, sobre
abanderamiento, matriculacién
y registro maritimo de buques
(BOE n.° 194 de 15 de agosto
de 1989).

Junto a esto, afadir el influ-
jo de la elaboracién de una
nueva Lista Oficial de Buques
que permite conocer las carac-
teristicas de los buques y em-
barcaciones de hasta seis me-
tros de eslora, as{ como la
entrada en servicio operativo
del Centro Nacional de Coordi-
nacién del Salvamento Mariti-
mo y Lucha contra la contami-
nacién marina (CNCS) y
(LCC) como 6rgano de direc-
cidén, alerta, informacién y ac-
tuacién permanente en relacién

con las competencias sobre

Salvamento y Lucha contra la
contaminacién marina.

Debido a ello se ha logrado
el acceso directo a una infor-
macién puntual sobre cualquier
suceso maritimo de forma
mucho mis precisa a lo que
permitian los precedentes ele-

mentos de trabajo, por lo que
ha sido posible hacer extensiva
la informacién contenida en la
actual estadistica de 1992 a
todo tipo de Emergencias Ma-
ritimas (accidentes, incidentes
y contaminacién), que han teni-
do lugar en las zonas de res-
ponsabilidad espafiola y en las
de otros paises cuando se
hayan visto implicados buques
o tripulantes espafioles.

Asimismo, el CNCS ha in-
tervenido a lo largo del afio pa-
sado en numerosas emergen-
cias maritimas, coordinando las
operaciones de Salvamento y
Lucha contra la Contaminacién
en aguas espafiolas y colabo-
rando con los Centros Coordi-
nadores de los paises vecinos
en aguas extranjeras.

Segtn la Direccién General
de la Marina Mercante, dichas
actuaciones han permitido
tener un conocimiento directo
de las emergencias que, al no
venir reflejadas en muchos
casos en las Estadisticas de Ac-
cidentes, quedaban ocultas a la
opinién publica, confirmando
la necesidad de ampliar la in-
formacidén a todo tipo de acci-
dentes e incidentes ocurridos
en la mar, que a su vez faciliten
un mayor conocimiento en este
aspecto de este sector de la ac-
tividad maritima.

Causas desencadenantes

En los datos estadisticos del
afio pasado, correspondientes
al periodo entre el 1 de enero y
el 31 de diciembre de 1992, se
destacan como principales cau-
sas de los accidentes:

El fallo material: cuando es
debido a una averia en mdqui-
nas, en equipos de navegacién
o en la estructura del buque por
mal estado del mismo, falta de
mantenimiento, u otras defi-
ciencias del material; el fallo
humano: provocados Unica-
mente por negligencia, impru-
dencia, error u omisién indivi-
dual o colectiva en las ope-
raciones de a bordo, la navega-
cién o la maniobra del buque;
el mal tiempo: consecuencia de
las desfavorables condiciones
meteorolégicas; y por ultimo,
causas desconocidas: donde se
incluyen aquellas de las cuales
no se posee informacion.

La Direccién General de la
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Marina Mercante ha elaborado
la estadistica contemplando
estos cuatro motivos. Tal y
como puede verse en el cuadro
resumen 1992 se sald6 con un
total de 326 accidentes, de los
cuales 137 correspondieron a
buques pesqueros, 96 a embar-
caciones de recreo y 93 a bu-
ques mercantes. Por lo que se
refiere al ndmero de afectados
(234 personas), resultaron
muertos 47, desaparecidos 117
y un total de 70 heridos.

En cuanto a los rescates,
gracias a los importantes avan-
ces que se han hecho en esta
materia a lo largo-del afio pasa-
do, fueron rescatados 1.341
personas, de las que 1.27] sa-
lieron ilesas y 70 heridas.

Por otra parte, si desglosamos
los percances por nacionalida-
des podemos ver que del total
de accidentes, 137 fueron de bu-
ques pesqueros, 116 correspon-
dieron a «navios» nacionales,
mientras que extranjeros hubo
21 naves siniestradas. Los datos
de la Marina Mercante indican
que el afio pasado los siniestros
de embarcaciones de recreo fue-
ron superiores los extranjeros
(con 53), y nacionales se produ-
jeron 43. En cuanto a los buques
mercantes, del total de 93 «inci-
dentes», se produjeron 32 nacio-
nales y 61 extranjeros.

Tipos de accidentes

Marina Mercante distingue
nueve tipos de accidentes: hun-
dimiento, desaparicion, colision,
incendio-explosidén, varada,
fallo mecdnico-estructural,
escora, via de agua y otros,
apartado este tltimo en el que
incluye a los buques o embarca-
ciones que han sufrido un acci-
dente y no han sido incluidos en
las demads categorias por falta de
informacién u otras razones.

Durante 1992, el principal
tipo de accidente —segiin datos
de Marina Mercante— ha sido la
via de agua y hundimiento con
un 32,82 por 100 de buques; por
esta razon, resultaron afectados
107 buques (17.352 TRB). En
segundo lugar, estuvo con un
16,87 por 100 de buques, la va-
rada (con 55 naves afectadas;
154.246 TRB); en tercer lugar,
con un nimero de 50 buques se
sitia la colisién-abordaje, supo-
niendo 390.111 tonelaje total
(TRB).
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El cuarto lugar, segin las es-
tadisticas de Marina Mercante,
con un 13,50 por 100 de buques
afectados, es decir, un mimero
de 44 embarcaciones correspon-
de a incendio-explosién con un
total de 119.487 TRB; en quinto
lugar se encuentra la escora con
un ndmero de 28 buques, lo que
supone el 8,59 por 100 (65.119
TRB); en sexto lugar estd el tipo
de accidentes denominados
«otros» con 26 buques afecta-
dos, lo que significa un 7,98 por
100 (245.999 de tonelaje total);
el estudio de Marina Mercante
destaca en séptimo lugar el fallo
mecénico-estructural con 15 bu-
ques, es decir, un 4,60 por 100 y
12.219 TRB; y en octavo y ulti-
mo lugar, la desaparicién de un
buque (0,31 por 100), cuyo to-
nelaje total es de cuatro TRB.
Es importante resefiar que en
estos datos procesados el 25 de
marzo del presente afio, y referi-
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dos a 1992, no se recoge ningin
tipo de accidente desconocido.

En cuanto a las personas
afectadas segin el tipo de acci-
dente, sefialar que el mayor nu-
mero de muertos y desapareci-
dos se  produjo  por
hundimiento (17 muertos y 68
desaparecidos), pero curiosa-
mente también es el motivo por
el que se produjeron més resca-
tados (289), muy seguido de la
colisién-abordaje con 278 res-
catados. Por su parte, el mayor
nimero de heridos —segin
datos procesados a 30 de marzo
de 1993— fue de 51 y se clasi-
fica en colisién-abordaje.

Localizacion geografica

A este respecto, el drea geo-
grafica se divide en zona y Re-

gién. Por zona se entiende el
drea de responsabilidad espa-
fiola en materia de busqueda y
salvamento (SAR) maritimo y
lucha contra la contaminacién
marina. Espafia tiene asigna-
das cuatro zonas de busqueda
y salvamento (ZONAS SAR)
denominadas Atldntico, Estre-
cho, Baleares o Canarias.

La zona Atldntico compren-
de el drea maritima del Canta-
brico y Finisterre limitada por
las zonas SAR de responsabili-
dad de Francia, Reino Unido y
Portugal.

La zona Estrecho abarca el
drea maritima del Golfo de
Cadiz, Estrecho de Gibraltar y
Alboran limitada por la zona
SAR Mediterrdneo y las de
responsabilidad de Portugal y
Marruecos.

La zona Mediterrdneo inclu-

ye el resto del area maritima
del Mediterrdneo limitada por
las zonas SAR de responsabili-
dad de Argelia y Francia.

En la zona Canarias esta el
area maritima del Atlantico li-
mitada por las zonas SAR de
responsabilidad de Portugal,
Marruecos y Mauritania.

Cuando los accidentes ocu-
rrieron fuera de estos limites, la
Direccién General de Marina
Mercante los ha consignado
como «Fuera de zona».

Por su parte, por regién se
entiende el area bajo la juris-
diccidn de la Comunidad Auté-
noma donde ocurrié el acciden-
te. En este sentido, cabe
subrayar que las regiones mas
conflictivas por nimero de ac-
cidentes han sido a lo largo del
afio pasado:

Andalucia 59 accidentes
Galicia 58 »
Baleares 37 »
Canarias 36 »

Por zonas, la que mayor nu-
mero de «siniestros» sufrié fue
el Mediterraneo con un total de
102; seguido por el Atldntico
con un total de 77; el Estrecho




con 59 percances, y en tltimo
lugar, Canarias, con 36 acci-
dentes entre pesqueros, embar-
caciones de recreo y mercantes.
«Fuera de zona» se produjeron
52 «catdstrofes».

Darnios por personay
buque

En este apartado se incluyen
los perjuicios ocasionados al
buque, tripulacién o pasaje
como consecuencia de un acci-
dente maritimo. La estadistica
de Marina Mercante no intro-
duce aqui los dafios personales
sufridos por la tripulacién en el
ejercicio de su trabajo a bordo
o con ocasién del mismo, ya
que dichos «deterioros» vienen
tipificados como «accidentes
laborales».

Aqui, Marina Mercante dis-
tingue siete conceptos diferen-
tes:

Pérdida total. Buques que
han dejado de existir. No se in-
cluyen los recuperados, aunque
hayan sufrido pérdida total
constructiva.

Hombre al agua. Suponga o

ACCIDENTES MARITIMOS OCURRIDOS A BUQUES DE CUALQUIER
NACIONALIDAD EN ZONAS SAR MARITIMO-ESPANOLAS Y LOS

OCURRIDOS FUERA DE DICHAS ZONAS A BUQUES NACIONALES

Y/O EXTRANJEROS CON TRIPULANTES ESPANOLES

TOTALES
1. ACCIDENTES ()
Buques pesqueros 137
Embarcaciones de recreo 96
Buques mercantes 93
Nomero total accidentes 326
2. AFECTADOS [')
Total muerios 47
Total desaparecidos 117
Total heridos 70
Nomero total afectados 234
3. RESCATADOS ")
Heridos 70
llesos 1.271
Total personas rescatadas 1.341

(*) En estos datos estan incluidos los accidentes y afectados por inmigracion ilegal en el Estrecho: 6
accidentes, 11 muertos, 72 desaparecidos, 37 rescatados.

TOTALES
ACCIDENTES NACIONALES EXTRANJEROS TOTALES
Buques pesqueros 116 21 137
Embarcaciones de recreo 43 53 96
Buques mercantes 32 61 93
Nimero total de accidentes 191 135 326

Accidentes por inmigracion
ilegal en el Estrecho

En los datos totales de «incidentes» por inmigracion ilegal en el Es-
trecho se encuentran incluidos siniestros sufridos por «Pateras», que
transportaban inmigrantes ilegales en el estrecho de Gibraltar. Para
Marina Mercante, estas cifras son muy dificiles de comprobar, por ser
en la mayoria de los casos estimadas. Ademés, repercuten en gran
manera en el nimero total de afectados por accidentes, y es de funda-
mental importancia, ya que tal y como puede observarse en el cuadro,
el nimero de desaparecidos y de muertos representa aproximadamen-
fe el 65 por 100 y 23 por 100, respectivamente, de las cifras totales. W

l. 0.
INMIGRANTES ILEGALES EN EL ESTRECHO

NUMERO PORCENTAJE
ACCIDENTES 6 (pateras)
AFECTADOS
Total de muertos 11 23,40 del fotal
Total de desaparecidos 76 64,95 del fotal
Total de heridos 2 2,85 del fotal
Total de rescatados ilesos 35 2,75 del total

no pérdida de vidas humanas.

Averias en el casco. O que
afecten al equipo de gobierno
del buque.

Averias en la mdquina.
Dafios ocasionados en el apara-
to propulsor y equipos auxilia-
res del buque.

Corrimiento de la carga.
Afectando seriamente la estabi-
lidad de la embarcacién o a la
integridad de las personas, su-
poniendo una variacién en la
regularidad de su navegacidn.

Pérdida de cargamento.
Caida al mar toda o parte a
causa de un accidente maritimo.

Otros. Dafios de otra natura-
leza que por diversas razones
no han podido ser clasificados.
Entran aqui actos hostiles,
apresamientos y guerras.

Segun las tdltimas estadisti-
cas de Marina Mercante, de los
236 buques accidentados, 125
embarcaciones sufrieron pérdi-
da total, lo que significa el
38,34 por 100, que medido en
tonelaje total de todos, los acci-
dentes es de 1.004.537 TRB,
de los cuales 74.757 TRB fue
pérdida total, suponiendo un
7,44 por 100.
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Rescates en pesqueros

Es esencial destacar la exce-
lente labor de rescate que se ha
llevado a cabo a lo largo de
1992, ya que del nimero de
afectados segtn tipo de buque,
612 personas fueron salvadas de
pesqueros, secunddndoles los

yates con 227 rescatados, y en
tercer lugar, las embarcaciones
de pasaje con 209 rescatados.

Finalmente, subrayar la im-
portancia del ndmero de «si-
niestros» por meses. Por el
andlisis de los graficos de la
DGMM, el mes con mayor «in-
cidentes» es el mes de agosto
con un total de 39, de los que
20 correspondieron a yates. En
segundo puesto del «ranking»
estd el mes de septiembre con
38 percances, de los que 19
fueron de yates y 14 de pesque-
ros, mientras que tan sélo 5
fueron de buques mercantes.
En tercer lugar, se sittia octubre
con mayor nimero de sinies-
tros en pesqueros (14), yates
(13) y mercantes (8). Asimis-
mo, seflalar que también en los
meses de enero con (14) acci-
dentes, en febrero (12), en
mayo (13), en junio (12) y en
diciembre (13) son los mds
propicios para que se produz-
can «catdstrofes» de pesqueros,
al menos asi fue durante el afio
pasado. l

Inés OTERO

DECIDA SOBRE SEGURO
3 ANOS GRATIS

GARANTIA 3 ANOS SIN LIMITE DE HORAS DE

Si usted trabaja en alta mar, péngase a cubierto.

Decida sobre seguro y elija Volvo Penta.

FUNCIONAMIENTO.

Oferta vélida para todos los motores comerciales de propulsion, desde la
Serie 61 hasta la Serie 162, y para todas las unidades auxiliares, desde la
Serie 71 hasta la 162. Con cobertura internacional.

VOLVO PENTA ESPANA, S.A. Paseo de la Castellana, 130 « 28046 Madrid * Tel.: (91) 562.22.07 Fax: (91) 564.14.13

Sucursal;

Gremio Horneros, 15. Poligono Son Castelld « 07009 Palma de Mallorca s Tel.: (971) 20.71.30 Fax: (971) 76.04.95

60 wmAR

Oferta valida hasta el 31 de diciembre de 1993.

VOLVO
PENTA

Respuesta Segura
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El creciente aumento del trafico
mercantil en el puerto de Valencia

ha motivado una ampliacién histérica
de sus instalaciones con un volumen
total a dragar de unos diecisiete
millones de metros cibicos

y un volumen de hormigén para
fabricar bloques de 550.000 metros
cibicos son las cifras mas significativas
que nos ofrece el citado

proyecto portuario.

C. VALENCIANA

Asi es, en cifras, el proyecto
de ampliacion del Puerto de Valencia

Valencia ganara

5 al mar 1,200,000

metros cvadrados

en torno al proyecto de

ampliacioén del Puerto de
Valencia son tan espectacula-
res que acaban por hacernos
perder la auténtica dimensién
de los mismos. Cuando empe-
zamos a hablar de decenas de
miles de millones de pesetas,
millones de metros cibicos,
miles de bloques de hormigoén,
etcétera, acabamos por no

LOS datos que se manejan

saber exactamente la dimen-
sién del proyecto, porque ni
tan siquiera los profesionales
que llevan a cabo la amplia-
cién estdn acostumbrados a
tales magnitudes.

La obra de ampliacién del
puerto de Valencia, ademas de
ser una apuesta de futuro tan
valiente como necesaria, es
algo que se puede dimensionar,
pese a haberse convertido en

LA CORUKA
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uno de los proyectos de mayor
envergadura en la historia de la
Comunidad Valenciana. Segin
la colaboracién del Departa-
mento de Proyectos y Obras de
la Autoridad Portuaria de Va-
lencia, se han realizado unos
meritorios estudios y cédlculos
respecto a lo que va a suponer
para Valencia esta nueva am-
pliacién del puerto. Las si-
guientes cifras muestran, sin
ninguna duda, qué es lo que se
estd «cociendo» en la zona del
puerto de Valencia.

Cifras significativas

En lo que respecta a los dra-
gados el volumen total a dragar
es de unos diecisiete millones
de metros cibicos. Este volu-
men es el equivalente en su
medida a hacer una zanja de di-
mensiones equivalente al viejo
cauce del rio Turia, desde el
valenciano barrio de Mislata al
mar.

En cuanto a los rellenos el
volumen total a rellenar es de
unos quince millones de metros
clibicos.

Con este material, se po-
drian rellenar unas 50 plazas de
toros como la de Valencia
hasta la bandera.

Las escolleras estardn for-
madas por un total de toneladas
de piedra a colocar en la obras
de ocho millones.

Por otra parte, el total de ca-
jones de hormigén que se han
de utilizar en la construccién
del muelle equivaldria a una hi-
lera de casas de 15 metros de
profundidad y seis pisos de al-
tura, con una longitud total de

1.000 metros. El volumen de
hormigén para fabricar bloques
es de unos 550.000 metros cu-
bicos que equivalen a unos
22.000 bloques, que colocados
unos junto a los otros, formari-
an una muralla de tres metros
de ancho por tres metros de
alto y de 66 kilémetros de lon-
gitud.

Se va a ganar al mar una su-
perficie de 1.200.000 metros
cuadrados, que equivale a unos
200 campos de fiitbol.

Por ultimo, sefialar, que la
maquinaria empleada va a ser
de lo més avanzado dentro del
campo de la construccién por-
tuaria, citaremos la Griia Mani-
towoc 4100 sobre Ringer con
una potencia de 40 toneladas,
80 camiones que se van a utili-
zar en todo tipo de transporte
para la obra tipo trailer, ocho
palas cargadoras, cuatro retro-

El puerto
de Valencia
se preocupa

de sus «utili-
zadores».
(Foto: Paco
Prado)

excavadoras, tres camiones
cuba para riego de caminos,
cuatro gruas-pdrtico, la mayor
con una capacidad de eleva-
cion de 80 toneladas, dos
plantas de hormigén, una con
una produccién de 150 metros
ctibicos por hora, y la segunda
con una produccién de 90 me-
tros cubicos por hora.

En definitiva, las obras de
la ampliacién del puerto va-
lenciano manejan magnitudes
histéricas. El proyecto de la
citada ampliacién se debe al
progresivo aumento del trafi-
co de barcos mercantiles que
atracan en sus aguas. Lo que
estd claro es que el nuevo
puerto se pondré en breve a la
cabeza del progreso y de la
modernidad que merece la
ciudad de Valencia. M

Rosa RUIZ ARAGONES




Avanza la implantacién de la «Gestién de Calidad Total»
en la Autoridad Portuaria de Valencia

Atencion especial para los
wutilizadores» del Puerto de Valencia

Un amplio colectivo de trabajadores relacionados con el
mundo maritimo valenciano seran objeto de atencién
prioritario para el Puerto de Valencia, dentro de la bisqueda
de la «Calidad Total» emprendida por la Autoridad
Portuaria. El término «utilizadores» se ha acuiiado para
distinguir de los usuarios del puerto a aquellos profesionales
que viven en continua relacién laboral con él, desde los
pescadores a los tripulantes de los buques.

Valencia lleva adelante un
ambicioso proyecto, con la
asistencia del prestigioso Juran

LA Autoridad Portuaria de

Institute, a través del cual se
busca el desarrollo, implanta-
cién y apoyo de un Sistema de
Gesti6n de Calidad Total.

La idea recibi6 el visto
bueno del Consejo de Admi-
nistracion de la Autoridad Por-
tuaria de Valencia en marzo de
1993, iniciandose poco des-
pués los trabajos para llevar a
buen puerto la iniciativa, enca-
minada a elevar sensiblemente
su nivel de calidad de servicio.
Los resultados buscados son la
reduccién de los costes operati-
vos, incremento de los ingre-
sos, motivacion de los emplea-
dos y, sobre todo, una mayor
satisfaccion de los clientes.
Como decimos, el Juran Insti-
tute, uno de los mads prestigio-
sos consultores a nivel mundial
en temas de «Calidad Total»,
ha dividido el proyecto en cua-
tro fases: decisién, prepara-
cién, puesta en marcha y ex-
pansién e integracién. En
principio, se acometeran las
tres primeras fases, quedando
la dltima fase a expensas de los
resultados de las tres primeras.
El presupuesto total del pro-
yecto ronda los 26 mil millo-
nes de pesetas. La complejidad
de la iniciativa busca dos obje-
tivos primordiales: conseguir
mayor motivacién e integra-
cion del personal de la Autori-

dad Portuaria de Valencia y dar
al cliente externo un servicio
més competitivo. A través de
ellos se busca satisfacer dos
preocupaciones bdsicas: traba-
jar a gusto y conseguir mayor
trafico. De momento, hasta el
pasado mes de julio, se ha esta-
blecido ya todo el complejo or-
ganigrama de trabajo que
forma la estructura necesaria
para la gestion de la calidad.
Desde la mds alta directiva por-
tuaria hasta trabajadores de la
A.P.V. se encuentran inmersos,
de modo mas o menos directo
en este interesante proyecto.
Como proyectos de mejora se-
leccionados figuran los si-
guientes: proyecto de mejora
de la disponibilidad de las
grias, proyecto de mejora del
sistema de control de muelles,
proyecto de mejora de reduc-
cién de reclamaciones por fac-
turacién de averias, proyecto
de mejora de los procesos ad-
ministrativos, proyecto de me-
jora de la gestién de compras y
proyecto de mejoras de la aten-
cién a «utilizadores» del puer-
to. Este dltimo proyecto, tal y
como sefialdbamos al principio,
se preocupard de hacer méas
grato el trabajo en contacto con
el Puerto de Valencia.

Ademas del personal de la
Autoridad Portuaria de Valen-
cia, en todos sus niveles, distin-
tos organismos, instituciones y
profesionales de la empresa
privada estdn colaborando in-
tensamente en desarrollar esta
iniciativa. Entre esos organis-
mos figura el propio Instituto
Social de la Marina. Bl

Paco PRADO
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Las dos
asociaciones
provinciales de
empresarios
canarios
consideran que
el acuerdo al
que pueden
llegar patronal
y sindicatos de
estibadores
«serd nefasto»
para el
archipiélago.

> Polemica por los

Servicios Porfuarios

0S presidentes de las dos

cenfederaciones de em-

presarios de cnarias, José
Sudrez Magias, por las Pal-
mas, y José Fernando Rodri-
guez de Acero, por Santa
Cruz de Tenerife, consideran
indispensable para mantener
la reforma portuaria la priva-
tizacién de los servicios por-
tuarios.

Ambos han criticado ¢l
acercamiento de las socieda-
des de estiba y desestiba de
Las Palmas y Tenerife al
acuerdo-marco estatal de esti-
ba, que previsiblemente sus-
cribirdn los puertos canarios,
segiin se desprende de las
reuniones mantenidas.

Las asociaciones empres-
riales entienden que el acuer-
do no beneficia a los puertos
del archipiélago y asi a los
peninsulares, y consideran
que vulnera el proyecto de re-
forma portuaria, que debe su-
poner, en opinién de las aso-
ciaciones empresariales de
Canarias, la privatizacion de
los servicios portuarios y la
desaparicién de las socieda-
des estatales de estiba.

Para los portavoces de los
empresarios canarios «cual-
quier acuerdo que se suscriba
en estos momentos tendrd que
Savorecer la idea de la priva-
tizacion de los servicios».

Los empresarios canarios
exigen en este sentido a los
representantes de la Secreta-
ria de Estado para el Trans-
porte y los responsables de la
Asociacién Nacional de Em-
presas Estibadoras y Consig-
natarias de buques (Anasco)
mayor firmeza en las negocia-
ciones, a la vez que reco-
mienda evitar conceciones
para la firma de dicho acuer-
do marco.

En la reunién mantenida
el 27 de agosto pasado entre
la patronal, sindicatos y Au-
toridad Portuaria en la capi-
tal tinerfefia, se acordé des-
convocar la huelga nacional
de puertos, prevista para este
mes de septiembre, al re-
trasarse los 96 expedientes de
regulacién de empleo presen-
tados por las-empresas estiba-
doras en Tenerife.

El comité de empresa de la
sociedad de estiba y desestiba
de Santa Cruz de Tenerife
(Sestife) manifesté que los
preacuerdos alcanzados en la
reunién suponian un acerca-
miento de posturas considera-
ble, ya que la patronal se
habia comprometido a pre-
sentar un plan de jubilacién
favorable para los 96 trabaja-
dores tinerfefios.

El portavoz del comité de
empresa de Sestife, Francisco
Ramos, ha seiialado que no
esta sorprendido de la posi-
cién de los empresarios,
agregando que «ellos se creen
que estamos en la jungla 'y
que no hace falta negociar
nada».

Aumentan
los cruceros

Un total de siete cruceros
diferentes ha solicitado atra-
que en el puerto de La Luz y
de Las Palmas con el fin de
hacer escalas turisticas en la
isla.

Estos buques irdn llegando
paulatinamente. El primero
ya lo hizo el 3 de septiembre,
y se trata de un barco ruso
bajo el nombre de «Azer-
baydzhan» de 156 metros de
eslora.

También en este mes se €s-
pera la llegada del «Funchal».




Los empresarios quieren.
~que siga su privatizacion.

Este barco que mide 153 me-
tros de eslora y cuenta con
9.470 toneladas de registro
bruto, permanecerd al igual
que el anterior unas horas en
el puerto grancanario.

Le seguirian a éste otros
numerosos cruceros como el
«Statendam», buque consig-
nado por Pérez y Cia., que
atracard son un nimero apro-
ximado de 500 pasajeros. La
fecha prevista para su llegada
es la del 12 de octubre. Serd
la primera escala que efectua-
ra este barco de 219,30 me-
tros de eslora por 7,71 de ca-
lado en el puerto grancanario.
Llegard al puerto grancanario
procedente de Italia y atracard
aqui con bandera de Las Ba-
hamas.

Para el mismo mes de octu-
bre ha solicitado atraque el
«Black Prince», crucero de
142 metros de eslora por
20,27 de manga y 6,42 de ca-
lado, que atendido por el
agente hispano-suizo perma-
necerd en el puerto grancana-

rio para efectuar operaciones
de avituallamiento. Entre sus
datos técnicos sobresalen sus
11.209 toneladas de registro
bruto.

También bajo bandera de
Las Bahamas recalara en el
puerto el «Dostoesvky», con
cerca de 600 turistas aproxi-
madamente. El arribo de este
buque de 176,50 metros de
eslora por 22,60 de manga y
6,10 de calado se espera para
el mes de noviembre.

También estdn anunciadas
las llegadas al puerto granca-
nario en esta temporada
otofio-invierno de los barcos
«Pacific Princess» y el «Is-
land Princes».

El primero de ellos, el co-
nocido barco de la serie tele-
visiva «Vacaciones en el
Mar» y antiguo «Sea Ventu-
ra», mide 169 metros de eslo-
ra por 24,64 de manga y 7,70
de calado. M

C.R.
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La puesta en
marcha de un
servicio de
informacién en
33 lonjas
gallegas, para
agilizar la
actividad en este
sector econémico,
supone el primer
paso para
acceder a una
segunda fase en
la que se
informatizaran
las propias
lonjas.

Tan sélo el
mercado
pesquero

de Portonovo

ha sido
informatizado, y
esta prevista su
puesta en servicio
en Foz, Cedeirg,
O Grove y
Cambadaos.

A juicio del
conselleiro de
Pesca, Enrique
Lopez Veiga, la
informatizacion
es indispensable
ara la
comercializacion
de los productos
gallegos de modo
que los
compradores
potenciales
tengan
informacién de
la oferta.

De momento sélo algunos mercados
han accedido a este servicio

La informatizacion de
las lonjas gallegas permitira
agilizar la actividad comercial

Pesquera es una base de

datos que permite a un
cliente conocer los precios es-
tablecidos en la dltima subasta
realizada en las lonjas gallegas
conectadas al sistema Cesatel
(Servicios Avanzados de Tele-
comunicaciones de Galicia).
Ademds, podran saber la canti-
dad de especies subastadas,
previsiones de capturas y otros
datos sobre la arribada de
barcos.

Los usuarios (en concreto, el
servicio estd destinado a las
propias lonjas, exportadores,
armadores, cofradias, conser-
veros, asentadores, asociacio-
nes, empresas de cultivos mari-
nos y administraciones),
pueden realizar sus consultas
desde cualquier lugar a través
de un monitor con el que acce-
den a esta base de datos inte-
grada en una red informdtica
conectada a Cesatel, la Admi-
nistracién gallega y los merca-
dos de pescado fresco.

Respecto a la actividad del
mercado, el servicio permite
obtener informacién sobre las
cantidades y precios de cada
especie en cada una de las lon-
jas, la orientacién de precios,
prevision de llegadas a puerto
de barcos, de capturas y canti-
dades desembarcadas.

La base de datos también in-
cluye informacién sobre el
censo de la flota pesquera, lon-
jas, especies marinas y puertos.
Asimismo, ofrece unlistado de
ayudas y subvenciones ofreci-

EL servicio de Informacién

das por las entidades locales,
autondmicas, nacionales y de
la Comunidad Europea.

Para elaborar este servicio la
Xunta tuvo en cuenta la ideo-
sincracia gallega y las particu-
laridades de la realidad del sec-
tor pesquero en Galicia. En
cuanto a la informatizacion de
las lonjas también se observa-
rén estas diferencias y se reali-
zard a media de cada una de
ellas, si lo solicitan.

Finalmente, el servicio de
informacién servird también
para que la Conselleria de
Pesca realice un control de la
actividad mercantil pesquera a
través de las estadisticas quin-
cenales elaboradas por medio
de la base de datos Cesatel.
A la base de datos podran ac-
ceder clientes ubicados en el
resto de Espafia o en otros
paises.

«Mar Egeo»

El Parlamento gallego, a tra-
vés de una comisién integrada
por representantes de todos los
grupos politicos (CG, PSG-
EG, BNG, PSOE Y PP) pidi6
la agilizacién de las indemni-
zaciones a los afectados por la
encalladura del «Mar Egeo» en
aguas coruiiesas el pasado mes
de diciembre.

En la reunién parlamentaria,
la vltima del perfodo regla-
mentario de sesiones de la C4-
mara antes de la celebracién de
las elecciones en el mes de oc-
tubre, participaron, ademds de

A

e

los ocho componentes de la co-
misién, otras 21 personas que
aportaron documentacion escri-
ta y cartografia para ayudar en
su investigacién a los diputa-
dos gallegos.

Estos echaron en falta la
comparecencia de algunas
voces de cientificos, de alcal-
des de la zona afectada y de
otros representantes de la Ad-
ministracién, como fue en con-
creto la del Gobierno Civil co-



ruiiés. No obstante, al no que-
dar cerrada la labor encomen-
dada a los representantes parla-
mentarios, los hasta ahora
ausentes podrén intervenir tras
la reanudacién de la actividad
parlamentaria.

Al concluir la reunién cada
uno de los representantes de
los grupos politicos ofrecié su
valoracién sobre la marcha de
la comisién. Santos Oujo
(CG), presidente de la misma,

afirmé que lo mds importante
ya estaba realizado. Aseguré
que era prudente esperar a
hacer valoraciones y cuantifi-
caciones hasta que finalicen
los trabajos.

Por su parte, Domingo Meri-
no (PSG-EG) manifesté que
quedd clara la necesidad de co-
ordinar actuaciones en el puer-
to de la ciudad, por las diferen-
tes entidades y organismos que
intervienen en su funciona-

miento. Francisco Trigo (BNG)
estimé que no parece existir
una culpabilidad total tnica de
persona o entidad, sino que in-
fluy6 una serie de circunstan-
cias para que ocurriese el si-
niestro.

José Antonio Ventoso
(PSOE) reconoci6 que se notd
especialmente la ausencia ante
la comision del capitan del pe-
trolero, y Fernandez Rosende
(PP) reiter6 la solidaridad de la
Céamara con los afectados.

Disminucion
de recursos

La disminucién de recursos
pesqueros en la plataforma de
Galicia, ha sido la principal
conclusién de la campaiia reali-
zada por biolégos del Instituto
Espafiol de Oceanografia, a fi-
nales del pasado afio en aguas
de la plataforma gallega y el
mar Cantabrico.

Este descenso se atribuye, en
parte, a la fuerte presién que
ejerce la flota de arrastre.

Entre otras conclusiones se
pone de manifiesto que los in-
dices de abundancia de merlu-
za han sido los peores de toda
la serie histdrica, lo que unido
a los fallos sucesivos del reclu-
tamiento en los dltimos afios y
al mal estado del «stock» re-
productor, augura muy malas
perspectivas para esta pes-
queria.

Después de realizar esta
campafia los investigadores,
que realizaron su trabajo a
bordo del buque «Cornide Saa-
vedra», entre el 12 de septiem-
bre y el 18 de octubre, han lla-
mado la atencién sobre la
necesidad de tomar conciencia
sobre un mayor control de las
actividades extractivas en estas
aguas.

Segun los resultados obteni-
dos la bacaladilla constituye el
30 por 100 (muy inferior a
otros afios) de la biomasa de la
plataforma accesible al arte
empleado como muestreador,
seguida por el jurel, con un 17
por 100, y el trompetero, 11
por 100, que han aumentado
considerablemente sus porcen-

tajes con respecto a pasados
anos.

Ademds, se resalta la cre-

ciente importancia de los crus-
tdceos del género Munida, que
puede estar influida por el
aporte de biomasa muerta de
los descartes de la flota. Al
igual que el afio anterior, la
flota ha ofrecido excelentes
rendimientos.
. Respecto a la merluza, la in-
vestigacion resalta que se trata
del peor afio de toda la serie
histérica de campaiias, que a
partir de 1989 vitiieron deca-
yendo progresivamente, por lo
que se esperan muy malas pers-
pectivas de la pesqueria en
afios venideros a no ser que se
tomen las medidas adecuadas.

Comercializacion

Segun un informe de la Pre-
sidencia de la Xunta de Gali-
cia, en la presente legislatura
el gobierno auténomo desting
mds dinero a mejorar la nave-
gacién deportiva que a la co-
mercializacion de la pesca. En
el mencionado informe se se-
flala que la Xunta consideré
prioritario arreglar las dédrsenas
de algunos de los puertos galle-
gos de poco calado para la na-
vegacion recreativa.

La Conselleria de Ordena-
cién del Territorio destiné a
este concepto entre 1990 y
1993 un total de 2.393,6 millo-
nes de pesetas, lo que supone
un incremento promedio en la
legislatura sobre 1989 (época
del gobierno tripartito presidi-
do por Gonzélez Laxe), de 287
por 100 en este concepto.

En la dotacién de los puertos
gallegos, para una adecuada
comercializacién de la pesca y
la mejora en las condiciones de
trabajo de los pescadores, la
Xunta indica haber invertido
1.756 millones. Respecto a
obras de infraestructura de
zonas portuarias, el actual go-
bierno auténomo asegura ha-
ber realizado 88, con un gasto
total de 8.110 millones de pe-
setas. M

Elena CEBRIAN

MAR 67



TODOS CONTRA 4

«ALGA ASESINA»




(en la costa sur de Mallorca) el pasado mes
- de julio. Se trata de la misma zona donde,

a finales de septiembre de 1992, se descubrié

uha colonia de Caulerpa taxifolia,

_lo que viene a poner de manifiesto la dlflcultad:
e entrana su total erradlcacnon _

Unos 45 rebrotes de entre cmco y S|ete
centlmetros han sido detectados en Cala d’Or

A Caulerpa taxifolia,
instalada en el ecosis-
tema mediterrdneo
desde 1984, es origina-
ria de aguas cédlidas.
Desde que en el mes
de septiembre del pasado afio
fuera detectada en la costa ba-
lear, los expertos adoptaron
inmediatamente una serie de
medidas para su control y erra-
dicacién. Y es que, si en aguas
francesas e italianas se habia
reproducido de forma tan proli-
fica, en las aguas mds célidas
de las Baleares el peligro era
atin mayor.

Los cientificos consideran su
implantacién en el Mediterrd-
neo como una auténtica catés-
trofe ecolégica. Cualquier
fondo marino es adecuado para
su asentamiento (roca, arena,
lodo o praderas de faneréga-
mas). Su diseminacién puede
ser natural o por la ayuda invo-
luntaria del ser humano. Esta
segunda via es la que se cree
pudo seguir para su implanta-
cién en aguas de las Baleares,
enganchada en algtin yate.

La aparicién del alga en nue-
vas localidades alejadas de la
zona de origen, cerca de Ména-
co, pone de manifiesto que nin-
gun lugar estd fuera de peligro.

Rebrote en Mallorca

Tras la realizacién de los tra-
bajos para su erradicacién en la
zona de Cala d’Or, los servicios
de vigilancia han mantenido
controles cada mes. Precisa-
mente en el efectuado a media-
dos de julio, es cuanto se detec-
taron los mencionados 45
rebrotes. Este hecho no ha sor-
prendido a los expertos, ya que
viene a confirmar algo que
todos sabfan: la gran dificultad
para su total erradicacion.
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Tal y como nos aseguraba
Marion Stoler, de Greenpeace,
debe pasar un par de afios para
estar seguros de haberla erradi-
cado totalmente.

Sin embargo, el manteni-
miento de las colonias existen-
tes al sur de Francia, que ocu-
pan unos 7.000 metros
cuadrados, hace que nadie
pueda estar tranquilo. Francia,
Italia y Espafia han declarado
la guerra al «alga asesina».
Para ello, cuentan con la
ayuda econémica del programa
europeo «Life». En el caso es-
pafiol, hay que sumar la apor-
tacién econdémica del propio
Estado y de las Comunidades
Auténomas implicadas o po-
tencialmente amenazadas.

Se ha creado un comité
cientifico internacional para
evaluar el impacto del alga
sobre los ecosistemas litorales,
asi como encontrar los medios
para limitar su expansién. En
Espaiia se ha constituido una
«Comision Nacional de Segui-
miento», en la que participan
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Bajo el titulo «Se busca Caulerpa

taxifolia», se han editado

32.000 folletos para recabar la

colaboracion de banistas, buceadores,

pescadores y Organizaciones

no Gubernamentales.

representantes de la Adminis-
tracion del Estado y de las Co-
munidades Auténomas impli-
cadas, asesoradas por un
comité cientifico.

«Se busca...»

Bajo el titulo «Se busca Cau-
lerpa taxifolia», se han editado
32.000 folletos, en castellano y

cataldn, para recabar la colabo-
racién de banistas, buceadores,
pescadores y Organizaciones no
Gubernamentales. En dicho fo-
lleto se hace hincapié en que el
alga no es nociva para el ser hu-
mano, pero que puede afectar a
las cadenas alimentarias litora-
les, ya que entra en competen-
cia con las algas y las fanerdga-
mas propias de nuestro mar.

Se insiste, as{ mismo, en que
no se tome la iniciativa de erradi-
carla, ya que esta operacion es de-
licada y debe realizarse bajo con-
trol. Si se encuentran fragmentos
de esta alga, deberan colocarse en
una bolsa de plastico y avisar tele-
fénicamente a cualquiera de los
organismos encargados de su se-
guimiento (ver recuadro). Con-
viene revisar cuidadosamente el
ancla, para cerciorarse de que no
hay restos de esta alga, antes de
fondear la embarcacion.

La colaboracién de todos es
imprescindible para frenar y
erradicar al «alga asesina» del
Mediterraneo. H

Rail GUTIERREZ



Inicio en el litoral de Mdnaco...
1984 Rocher de Ménaco

1989 Digue de Fontvieille
Cap d'Ait
Pointe Rognoso
Larvotto
Pointe de la Vieille
Roquebrune
Cap Martin
Menton

Caulerpa taxifolia
Situacién geogréfica
en diciembre de 1992

Datos recopilados por el

Presencia comprobada en...

1990 Toulon (T

1991 Agay (A)
Le Lavandou (Lav.)
Samnt Cyprien (SC)

1992,

Laboratorio de Medio Ambiente Marino Litoral
de la Universidad de Niza - Sophia Antipolis.

El nuevo rebrote ahora detectado
viene a poner de manifiesto la enorme
dificultad para la total erradicacién de la
«Caulerpa taxifolia». Estas son sus ca-
racterfsticas principales:

e Esun alga dominante y llega a ocu-
par los nichos ecoldgicos del infralito-
ral, por lo que puede provocar la desapa-
ricién de las algas autdctonas del
mediterrdneo.

 Tiene un gran poder de crecimien-
to, hasta siete veces superior al ritmo
normal del resto de las algas. Llega a
medir hasta 60 centimetros de longitud,
en su variedad mediterrdnea, y tiene una
densidad de hasta ocho mil hojas por
metro cuadrado.

Al contrario de lo que ocurre en el
Trépico, en el Mediterrdneo carece de
predadores.

e Su estructura esta constituida por
un tallo que crece paralelo al fondo, al
que se une por unas estructuras similares
a raices. Las hojas, profusamente dividi-
das, se distribuyen a ambos lados de la
rama central.

e Prefiere habitar zonas préximas a
puertos, desagiies, etcétera; es decir, lu-
gares con un alto poder de eutrofizacién.

Sus senas
de
identidad

e Prefiere profundidades de entre
cinco y 15 metros, aunque se han detec-
tado casos en los que se asentd a 50 me-
tros de profundidad.

Se recomienda, en caso de que al-
guien detecte una posible colonia de
esta alga, informar inmediatamente a
los organismos competentes, facilitando
el mayor nimero de datos posible: des-
cripcién del fondo, profundidad, tama-
fio del alga... Y, sobre todo, no tomar
la iniciativa de arrancarla. Se trata de
una operacién muy delicada que debe
ser llevada a cabo bajo control y por ex-
pertos. Toda erradicacion mal realizada

corre el riesgo de provocar una mayor
diseminacién y dificultar la localizacién
del punto contaminado y su vigilancia
posterior.

Los folletos editados para alertar
sobre su peligro incluyen un cuestiona-
rio que, tras su avistamiento, debe remi-
tirse inmediatamente al Centro de Estu-
dios Avanzados de Blanes-Consejo
Superior de Investigaciones Cientificas
(Proyecto Caulerpa taxifolia), ¢/ Sta.
Barbara, s/n., 17300 Blanes, Girona, o
Ilamando al ndmero (972) 33 61 O1.

También puede dirigirse a:

— Centro Oceanografico de Balea-
res (IEO). (971) 40 18 77.

— Institut d’Ecologia Litoral (Co-
munitat Valenciana). (96) 565 76 90.

— Agencia de Medio Ambiente
(Region de Murcia). (968) 36 20 00
(ext. 1742).

El grupo ecologista Greenpeace co-
labora también en las tareas de control
y localizacién. Si prefiere esta via de
comunicacion, deberd llamar al (91)
543 99 00, y preguntar por Marion
Stoler. H

R. G.

MAR 71



ONTINUANDO

con esta linea y con

objeto de completar

la programacion rea-

lizada en lo que va
de afio el ISM oferta la progra-
macién del citado centro co-
rrespondiente al dltimo trimes-
tre del afio en curso.

Para facilitar el conocimien-
to de dicha programacion a las
personas interesadas recoge-
mos en este informe los cursos
que se impartirdn en los préxi-
mos meses, su duracion, requi-
sitos que deben reunir los
alumnos y los perfiles profesio-
nales a los que van dirigidos.

Los distintos cursos tendrédn
lugar en el Centro de Forma-
cién Ocupacional Maritima de
Bamio en los meses de octubre,
noviembre y diciembre, aunque
algunos de ellos se solapan un
mes con otro, y otros se impar-
tirdn durante los tres meses
consecutivamente. (Ver cuadro
n.°1)

Este es el programa de los
Cursos por meses.

OCTUBRE

Los cursos que se impartirdn
durante el mes de octubre serdn
sobre:

— Técnicas de Pesca.

— Técnica Electroneumatica
y Electrohidrdulica de mando.

— Transporte de Gases Li-
cuados (1).

— Asesor de Seguros.

— ARPA. (D).

— Supervivencia en la mar,
niveles I, Il y IIL.

OCTUBRE-NOVIEMBRE

— Madquinas Eléctricas.
— Asesor de Seguros.

NOVIEMBRE

— Gas Inerte y Lavado en
Crudo (1).

— Supervivencia en la mar,
nivel Iy IL
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En los dltimos afios, la Formacién Profesional Ocupacional Marftima ha
ido consoliddndose en la estructura del Instituto Social de la Marina,
alcanzando unos importantes niveles de gestion en el conjunto de
actuaciones dirigidas a la promocién profesional y social de los
trabajadores del sector maritimo.

No obstante, la necesidad de mejorar las posibilidades de acceso al
empleo, unida a la libre circulacion de trabajadores entre paises
integrantes de la CE, han obligado a adoptar nuevas iniciativas que
refuercen esta actividad.

En esta linea, el ISM puso en marcha en noviembre de 1992 la oferta
formativa del Centro de Formacién Ocupacional Maritima de Bamio,
con el objetivo de conseguir una mejor capacitacion profesional de la
gente del mar para el desarrollo de su actividad laboral, paliando
deficiencias de formacién en nuevas tecnologfas, actualizando sus
conocimientos a las situaciones cambiantes del sistema productivo y
facilitando la reinsercién en otras ocupaciones afines.

NOVIEMBRE-DICIEMBRE

— Transporte de Productos
Quimicos (1).

— Transporte de Productos
Petroliferos (1).

— Supervivencia en la mar,
nivel 1.

— Especialista en manteni-
miento C.I.

DICIEMBRE

— Transporte de Gases Li-
cuados (1).

— Compensador de Agujas
Nauticas.

— Supervivencia en la Mar,
nivel I.

OCTUBRE-NOVIEMBRE-
DICIEMBRE

— Técnica de Electrénica
Naval.

— Soldadura MIG-MAG y
TIG.

— Control Légico Progra-
mable y Robdtica.

— Sistemas de aire acondi-
cionado.

— Cocinero.

— Gestor Comercial Mariti-
mo.

(1) Todos los cursos marcados con este
signo llevan incluidos cursos de
FORMAC. III o FORMAC. L.

Objetivo de los cursos y
perfiles profesionales

Cada uno de los cursos tiene
un objetivo de formacidn,
segln sus contenidos y va diri-
gido a unos perfiles profesiona-
les determinados por lo que se
necesitan unos requisitos bdsi-
cos para poder participar en
ellos. Estos son:



— Curso de Mdquinas Eléc-
tricas. El objetivo que persi-
guen estos cursos es dotar de
una sélida capacidad de diag-
nosis y resolucién de proble-
mas en generadores y motores
de corriente continuada y en al-
ternadores, transformadores,
rectificadores y motores de co-
rriente alterna.

Esta dirigido a profesionales
con conocimientos bédsicos de
electrotécnica y se requiere
tener titulacién de Ensefianza
General Basica (EGB) o For-
macién Profesional T (FP I).

— Curso de Técnicas de
Electrénica Naval. El objetivo
es capacitar a los alumnos en el
inicio de las distintas técnicas
de aplicacién en electrénica in-
dustrial, radar y radionavega-
cién asi como realizar trabajos
que apligiilen montaje, adapta-
cién o reparacion de circuitos,
comprobacién y rectificacién
de componentes.

Estos cursos estdn dirigidos
a titulados en Marina Civil y ti-
tulados en FP II rama mariti-
mo-pesquera con especialidad
en maquinas o electricidad.

Un total de 23 cursos se impartiran

en el dltimo trimestre del afio en el

Centro de Formacion Ocupacional
Maritima de Bamio.

— Curso de Soldadura
MIG-MAG y TIG. Se pretende
que el alumnado asimile las no-
ciones tedricas y practicas fun-
damentales en el manejo de las
méaquinas semiautomaéticas
MIG/MAG y TIG y realizar
uniones segiin estos procedi-
mientos de soldadura.

Esté destinado a todos aque-
llos que tengan interés en espe-
cializarse en el campo de la
soldadura por otros procedi-
mientos, y se precisa para ma-
tricularse el certificado de es-
colaridad y haber realizado
cursos de soldadura eléctrica
con electrodos revestidos y sol-
dadura oxiacetilénica.

— Curso de Técnicas Elec-
troneumadticas y Electrohidrau-
licas de Mando. Su objetivo es
formar o perfeccionar al alum-

no en el campo de la técnica de
mando electroneumdtica y elec-
trohidrdulica dotdndoles de co-
nocimientos suficientes para la
resolucion de problemas de
nivel avanzado.

Va dirigido a titulados de
Marina Civil y Ndutico Pes-
queros, especializados en mé-
quinas. Hace falta tener conoci-
mientos de neumética bdsica y
de electricidad bésica.

— Curso de Control Légico
Programable y Robética. Pre-
tende capacitar al alumno para
desarrollar tareas de manteni-
miento técnico de instalaciones
y de disefio y realizacién de
proyectos para automatismos
eléctricos, asi como para el ma-
nejo, programaciéon y manteni-
miento de distintos tipos de ro-
bots.

Se precisa tener la titulacion
de Marina Civil, de E.P. II Ma-
ritimo Pesquera, especialidad
maéquinas, electricidad o auto-
matismos.

— Curso de Sistemas de
Aire Acondicionado. Su objeti-
vo es capacitar a los participan-
tes en el manejo, reparacion y
cdlculo de instalaciones de aire
acondicionado y frio-calor, asi
como el conocimiento y aplica-
cién del reglamento que rige
las instalaciones de climatiza-
cion. )

Estd destinado a aquellos
alumnos que tengan conoci-
mientos de frio industrial, ten-
gan el certificado de escolari-
dad y sean demandantes de
empleo.

— Cursos de Transportes de
Productos Quimicos, Gas Iner-
te y Lavado en crudo, Trans-
porte de Productos Petroliferos
y de Gases Licuados en buques
Tanque. La finalidad de estos
cursos es conseguir que los
alumnos conozcan las técnicas,
peligros y demds especificacio-
nes inherentes al transporte de
productos quimicos, petrolife-
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ros, gases licuados y la mani-
pulacién de gas inerte y lavado
en crudo, asi como la obten-
cion del certificado exigido por
la Orden Ministerial de 16 de
octubre de 1990 y, en especial,
manipulacién y deteccién de
anomalias en los cuadros de
control. También se pretende
CONseguir con estos cuatro cur-
sos la preparacién necesaria
para la obtencién del FOR-
MAC. 11l y el FORMAC. 1.
Los destinatarios de estos
cursos son personal subalterno
y de maestranza que pueda
tener responsabilidades de

carga y descarga en buques-
tanque. Los requisitos especifi-
cos que se piden para participar
en estos cursos es tener en
vigor el reconocimiento médi-
co previo al embarque.

— Curso A.R.P.A. Su obje-
tivo es impartir conocimientos
técnico-practicos en la utiliza-
cién del equipo RADAR-
A.R.P.A., después de haber su-
perado la teoria bdsica de
navegacion cinemética. Tam-
bién se prepara en este curso
para obtener el FORMAC. TIII.

El perfil profesional a que
van dirigidos estos cursos es el

de aquellos que cuenten con la
titulacién que les habilite para
responsabilizarse de guardias
de navegacién en el puente de
un buque. Se necesita para par-
ticipar en ellos tener en vigor el
reconocimiento médico previo
al embarque.

— Compensador de agujas
nauticas. Imparte los conoci-
mientos necesarios para la ob-
tencién del titulo de compensa-
dor de agujas nduticas, segin
lo previsto en la Orden del Mi-
nisterio de Obras Puablicas,
Transportes y Medio Ambien-
te, de 14 de diciembre de 1992.

Cuadro 1 / CURSOS

SEPTIEMBRE

OCTUBRE

NOVIEMBRE

DICIEMBRE

13-17]20-24

27-01

04-08| 11-15] 18-22

08-12

156-19) 22-26

06-10

13-17

Méquinas Eléctricas

Técnicas de Electrénica Naval

Soldadura MIG-MAG y TIG

Mando

Téc. Electroneumatica y Electrohidraulica de

Control Légico Programable
(P.L.C.) y Robdtica

Sistemas de Aire acondicionado

Gas Inerte y Lavado con Crudo (2)

Transporte de Productos Quimicos (2)

Transporte de Productos Petroliferos (2)

Transporte de gases licuados (2)

ARPA. (2

ARPA.(2)

Compensador de Agujas Nauticas

Técnicas de Pesca

Cocinero

Asesor de Seguros

Gestor Comercial Maritimo

FORMAC. | (2)
FORMAC. Il (1)
FORMAG. Iil (2)

Supervivencia en la Mar, Nivel |

Supervivencia en la Mar, Nivel Il

Supervivencia en la Mar, Nivel Il

Especialista Mantenimiento C.I.

(1) Esta incluido en el curso de Cocinero. (2) Esta incluido un FORMAC. Ill o FORMAC. I.
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Estd dirigido a licenciados
en Ndutica y Transportes Mari-
timos o equivalente y se preci-
sa acreditar al menos una expe-
riencia de tres afios de
embarque.

— Curso de Técnicas de
Pesca. Imparte los conocimien-
tos tedrico practicos desde la
preparacion de utiles y aparejos
en las diferentes técnicas de
pesca, hasta la extraccién.

Estd dirigido a alumnos de
Formacién Profesional, de la
especialidad de pesca maritima.

— Curso de Cocinero. Su
objetivo es proporcionar unos
conocimientos concretos sobre
las necesidades alimentarias,
composicién, alteraciones y
transformaciones de los ali-
mentos, asi como la elabora-
cién de menus y platos de dife-
rentes zonas.

Estd dirigido a personal su-
balterno o de maestranza y se
precisa haber realizado servi-
cios como cocinero o ayudante
de cocina al menos durante un
afio, acreditar un perfodo de
embarque por ese mismo tiem-
po y ser demandante de empleo.

— Asesor de Seguros. Pre-
tende impartir conocimientos
generales de los seguros comer-
ciales existentes en el mercado.

Esté dirigido a titulados de
la Marina Civil y titulados de
Formacién Profesional Nautico
Pesquera. Es preciso acreditar
un periodo de embarque de al
menos un afo.

— Curso de Gestor Comer-
cial Maritimo. Su objetivo es
proporcionar los conocimientos
especificos de administracién y

AUTOMATICA

Neumatica y electroneumatica hidraulica
Control de procesos
Robotizacion hidraulica y neumatica

MECANICA INDUSTRIAL

Torno paralelo y control numérico
Fresadora universal y control numérico
Metrologia

SOLDADURA Y CALDERERIA

Soldadura eléctrica
Soldadura oxiacetilénica
Tig de estructuras
Mig-Mag de estructuras

FRIO Y CLIMATIZACION

Sistemas climatizados
Frio industrial

MECANICA DE MANTENIMIENTO

Mecanica de motores marinos
Simulacién de sala de maquinas

ELECTRICIDAD

Instalaciones eléctricas civiles e industriales
Maquinas eléctricas
Automatismos eléctricos (Control Légico Programado)

FONDA

Cocina
Hosteleria
Técnicas organizativas

GESTION Y ADMINISTRACION

Gestion industrial aplicada a pesca y Marina Mercante
Marketing y comercializacidn
Fletamentos
Recursos humanos
Técnicas comerciales
Aplicaciones informaticas

Cuadro 2 / OFERTA FORMATIVA GENERAL

COMUNICACIONES MARITIMAS

Operador radiotelefonista
Simulacion de comunicaciones via satélite

NAVEGACION

Simulacién navegacion (radar, arpa)
Equipos electrénicos de navegacion

OPERADORES DE CARGA/DESCARGA

Carga-Descarga B/T Petroleros
Carga-Descarga B/T Gaseros
Carga-Descarga B/T Quimiqueros
Gas Inerte y Lavado con Crudo
Contenedores

TECNICAS DE PESCA

Construccion y disefio de artes y aparejos de pesca
Técnicas de manipulacion de artes de pesca:
* Simulacién
» Aplicacion técnico-practica sobre
plataforma de maniobras

SEGURIDAD MARITIMA

Supervivencia en la Mar (1 y 1)
Lucha contraincendios (1 y 1)
Técnicas de organizacion
Mantenimiento de equipos e instalaciones

SANIDAD MARITIMA

Niveles determinados por la Directiva (CEE) 4951/92:
FORMAC. Iy Il
Ergonomia
Formadores de Sanidad
Socorrismo y primeros auxilios

VARIOS

Procesado de pescado
Inglés técnico maritimo
Ocupaciones portuarias
Organizacion y realizacion de Congresos, Seminarios y
Simposiums sobre el Sector

gestidn de la modalidad del ne-
gocio del transporte maritimo.

Esta dirigido a titulados de
Marina Civil y se precisa tener
mads de un afio de experiencia
profesional a bordo de un
buque mercante durante los ul-
timos seis afios.

— Cursos de Supervivencia

en la Mar I, I y III. Con estos
cursos se pretende cumplir los
objetivos marcados por la
Orden Ministerial de 31 de
julio de 1992, por la que se es-
tablecen los certificados de es-
pecialidad de lucha contra in-
cendios (I y II niveles) y
supervivencia en la mar.

Estan dirigidos a los profe-
sionales afectados por la obli-
gatoriedad de estar en posesion
del certificado indicado. Es
preciso tener en vigor el reco-
nocimiento médico previo al
embarque.

— Curso de Especialista en
Mantenimiento de Equipos
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contra incendios. Su objetivo
es impartir conocimientos ade-
cuados para el desempefio de
funciones de reparaci6én, man-
tenimiento y recarga de equi-
pos, bombas contra-incendios,
extintores, instalaciones y equi-
pos de proteccion personal.

Estédn dirigidos al personal
subalterno que acredite un pe-
riodo de embarque de al menos
un afio.

Es preciso para participar en
el curso tener en vigor el reco-
nocimiento médico previo al
embarque.

Aspectos practicos

Todos estos cursos tienen
una capacidad mdxima de 15
alumnos, en unos casos y de 10
u ocho, en otros, siendo todos
ellos en régimen de internado
en el propio centro de Forma-
cién Ocupacional Maritima de
Bamio.

La duraci6n total en horas
varia segin la dificultad de las
materias a tratar. Oscilan entre
las 150 horas del Curso de M4-
quinas Eléctricas; las 450 de
Soldaduras MIG-MAG y TIG;
las 312 de Técnicas de Electro-
nica Naval; las 210 de Control
Légico Programable; las 400
de Aire Acondicionado o las
50 de Transporte de productos
quimicos.

En todos los cursos se da es-
pecial importancia al aspecto
practico que supera con creces,
en lo que a horas se refiere, al
tedrico.

Oferta formativa
general

Independientemente de la
programacién formativa que se
ha mencionado hasta ahora, el
Centro de Formacién Ocupacio-
nal Maritima de Bamio estd ca-
pacitado para realizar otro tipo
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de cursos acordes con las nece-
sidades coyunturales que se
puedan presentar en un momen-
to dado. En tal sentido su oferta
genérica representa un gran
abanico formativo tal y como se
expone en el cuadro n.® 2.

Informacion

Para obtener més informa-
cioén sobre las actividades que
se desarrollan en el Centro de
Formacién Ocupacional Mari-
tima de Bamio, los interesados
pueden dirigirse a este centro
que estd ubicado en Villagarcia
de Arosa (Pontevedra) y cuyo
teléfono es el 986-510255, a
cualquiera de las Direcciones
Provinciales del Instituto So-
cial de la Marina cuya referen-
cia figura en la pagina 5 de esta
revista o a cualquiera de sus
120 delegaciones locales. W

C.H. C.

PRIMEROS CURS(

Mediante la Orden de 31 de julio de 1992, el Ministerio de Obras
Piblicas y Transportes modificé los Certificados de Lucha Contra
Incendios y Supervivencia en el Mar, establecidos anteriormente
mediante Orden de 29 de marzo de 1990. La Orden de 1992 disponia
también que todo marino mercante y pescador que pretenda embarcar
debera poseer dichos Certificados, en su Primer y Segundo Niveles, antes
del 1 de enero de 1997, Para facilitar el acceso a los Certificados
obligatorios, el ISM puso en marcha en febrero de 1991 un Plan para
establecer Centros Estables de Supervivencia en el Mar a lo largo del
litoral nacional. Dentro de ese Plan, el Centro Estable de Seguridad
Maritima de Bermeo, homologado por la Direccién General de la
Marina Mercante en abril del presente afio, imparte desde mayo cursos
de Supervivencia en el Mar de Primer Nivel.

na de las principales
causas de la pérdida de

vidas humanas en el mar
es la falta de preparacién de
las tripulaciones ante situacio-
nes de emergencia en los bar-
cos. El elevado coste humano
que los accidentes maritimos
producen anualmente, eviden-
cia que es muy necesario que

los marinos se conciencien de
que su vida depende, en gran
medida, de una formacién
adecuada en materia de segu-
ridad maritima.

Ante situaciones de emer-
gencia, son fundamentales as-
pectos como saber utilizar los
equipos de salvamento, orga-
nizar con orden el abandono
de un buque que se hunde o
establecer diversas pautas de
supervivencia.

La necesidad de adiestra-
miento de la gente de mar en
materia de seguridad ha sido
contemplada por los organis-
mos internacionales de 4mbito
maritimo. Asi, diversos con-
venios internacionales dictan
normas sobre la seguridad en
el mar.

En el ambito nacional, el
Ministerio de Transportes, Tu-
rismo y Comunicaciones esta-
blecid los Certificados de Es-
pecialidad de Lucha Contra
Incendios y Supervivencia en
el Mar, mediante Orden de 29
de marzo de 1990. Segtin esta
Orden, la posesién de estos
Certificados, de dos niveles,
es de cardcter obligatorio para
que los marinos puedan em-
barcar, dependiendo de un ca-
lendario progresivo segin el
barco y el cargo del marinero.




S IMPARTIDOS POR EL CENTRO ESTABLE
DE SEGURIDAD MARITIMA DE BERMEO

Esta Orden fue modificada
por otra que dispuso el Minis-
terio de Obras Piblicas y
Transportes el 31 de julio de
1992. La nueva Orden deroga
la anterior, establece los Certi-
ficados de Especialidad en Se-
guridad Maritima de Tercer
Nivel (de caricter voluntario),
y modifica determinados as-
pectos de los Certificados de
Lucha Contra Incendios y Su-
pervivencia en el Mar, de Pri-
mer y Segundo Nivel, estable-
cidos por la Orden de 29 de
marzo de 1990.

Entre las principales modifi-
caciones que introduce la
Orden de 31 de julio de 1992,
estd el cambio de las fechas a
partir de las cuales se exigird a
los tripulantes que pretendan
embarcarse, la acreditacion de
estar en posesion del Certifica-
do que en cada caso correspon-
da. Con el fin de proporcionar
un periodo lo suficientemente
amplio para la obtencidn de los
Certificados de cardcter obli-
gatorio, se amplia el plazo, que
finalizard el 1 de enero de
1997, para todo marino mer-
cante y pescador que pretenda
embarcar en cualquier buque.

Formacion tedrica y
practica

Para facilitar el acceso a los
Certificados obligatorios de
Especialidad en Seguridad
Maritima, el ISM puso en fun-
cionamiento, en primer lugar,
la Unidad Movil de Seguridad
Maritima para impartir cursos
de Supervivencia en el Mar
homologados por la Direccién
General de la Marina Mercan-
te (DGMM) el 14 de octubre
de 1991 y, en segundo lugar,
en febrero de 1991, un Plan

Es el iinico Centro de este tipo que

el ISM tiene en el Pais Vasco.

para establecer Centros Esta-
bles de Supervivencia en dife-
rentes localidades del litoral
nacional. Los primeros Cen-
tros Estables de Seguridad
Maritima del ISM homologa-
dos por la DGMM se ubicaron
en Cambados, Huelva y Palma
de Mallorca.

Tras éstos, la DGMM ho-
mologé el Centro Estable de
Seguridad Maritima de Ber-
meo el 19 de abril de 1993,
constituyéndose en el dnico
Centro de sus caracteristicas
que el ISM tiene en el Pafs
Vasco.

Tras su homologacién para
impartir la ensefianza del Pri-
mer Nivel de Supervivencia en
el Mar, el Centro Estable de
Seguridad Maritima de Ber-
meo, dependiente del Centro
de Formacién Ndutico Pesque-
ra que tiene el ISM en la loca-
lidad vizcaina, ha estrenado su
actividad docente con cinco

cursos, €l altimo concluido el
8 de julio.

La duracién lectiva de cada
curso, destinados a un niimero
maximo de 15 alumnos, es de
24 horas, de las cuales 18
horas corresponden a précti-
cas, a desarrollar en el mar, en
el aula docente, en el muelle
del puerto de Bermeo y en la
piscina municipal de la locali-
dad, y 6 horas a contenidos
tedricos, que se imparten en el
aula docente. El horario de los
cursos es de 9 horas a 15 horas
de lunes a jueves.

En el aula docente se desa-
rrollan todos aquellos aspectos
tedricos y practicos meramente
descriptivos, para lo cual se
dispone de una balsa salvavi-
das, equipo de la balsa, diferen-
tes tipos de chalecos y trajes de
supervivencia, y en general
todos aquellos dispositivos que
posteriormente se empleardn
en las précticas de mar.

En la piscina municipal se
desarrollan las pricticas de
utilizacién de chalecos, saltos
al agua, natacién de socorris-
mo, técnicas de agrupamiento,
remolques, presas y zafadu-
ras.

En la dédrsena del puerto ex-
terior de Bermeo se realizan
las précticas de mar, preferen-
temente utilizando una embar-
cacién de salvamento de la
Cruz Roja del Mar, entre las
que destacan el lanzamiento y
disparo de las balsas salvavi-
das, colocacién de trajes de in-
mersion, saltos al agua, técni-
cas de supervivencia y rescate
de ndufragos.

Cuando por circunstancias
imprevistas no se pueda dispo-
ner de la embarcacién de la
Cruz Roja del Mar, estd pre-
visto que las précticas de mar,
asi como la manipulacién de
las sefales pirotécnicas, se re-
alicen desde el muelle sur del
puerto exterior.

El Centro Estable de Segu-
ridad Maritima de Bermeo dis-
pone de los materiales didécti-
cos y medios audiovisuales
que garantizan el adecuado so-
porte pedagdgico para la for-
macién de los contenidos ted-
ricos establecidos en la Orden
de 31 de julio de 1992 del Mi-
nisterio de Obras Pdblicas y
Transportes, asi como de los
equipos y dispositivos necesa-
rios para la realizacién de los
contenidos précticos estableci-
dos para los cursos de Super-
vivencia en el Mar de Primer
Nivel.

El Centro reservard los
meses de diciembre, enero y
febrero para impartir cursos a
los pescadores de la flota de
bajura, aprovechando que du-
rante esos meses se produce la
parada de esta flota.

R.R.
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INFORMACION
JURIDICO
LABORAL

Como representantes
del personal de la
empresa, los
trabajadores que
resultan elegidos para
representar a sus
compaiieros, se hacen
acreedores, por esa
sola razon, de unos
derechos, de unas
competencias, de las
que carece el resto del
personal. Estas
competencias son
iguales, tanto para los
Delegados de Personal,
como para los Comités
de Empresa. Son
competencias
encaminadas a
conseguir el objetivo
principal para el que
fueran elegidos:
salvaguardar y proteger
os derechos de los
trabajadores.

78 MAR

COMPETENCIAS DE LOS REPRESENTANTES
DE LOS TRABAJADORES

E estas prerrogativas se

ocupa el ar-ticulo 64 del

ET, que hace una enu-

meracién amplia, pero
no total, de las competencias,
pues éstas, ademds de en este
articulo, se encuentran disper-
sadas a lo largo de todo el Es-
tatuto de los Trabajadores, sin
perder de vista lo que al res-
pecto pueda decir el Convenio
Colectivo de aplicacion, siem-
pre en este caso, para ampliar
las indicadas por la norma ge-
neral: el Estatuto de los Traba-
jadores.

Los derechos que otorgan
estas competencias, se proyec-
tan en el campo de la informa-
cién y del control de la activi-
dad empresarial, mds que en
el plano ejecutivo, donde
practicamente carece de com-
petencia. Si bien un control
cercano y estricto puede in-
fluir en la decisién ejecutiva
del empresario.

Los representantes de los
trabajadores deben ser infor-
mados:

Sobre la situacion
general de la empresa

Este derecho les faculta
para recibir informacidn tri-
mestral sobre la evolucién del
sector econdmico al que perte-
nece la empresa, situacién de
ventas, programa de produc-
cién, evolucion del empleo...

Informacion contable
y financiera

En este campo, los repre-
sentantes legales tienen dere-
cho a conocer el balance, la
memoria y cuenta de resul-
tados, y toda aquella infor-
macién y documentacién de
la que puedan conocer los so-
cios, para el caso de que la
empresa revista la forma de
sociedad.

Informacion sobre el
medio ambiente laboral

Este derecho incide directa-
mente en ¢l ambito de la segu-
ridad e higiene en el trabajo, y
como tal, les faculta para co-
nocer los accidentes de traba-
jO: sus causas y consecuen-
cias, las enfermedades
profesionales, los indices de
siniestrabilidad, los mecanis-
mos de prevencién, el absen-
tismo laboral y sus causas.

Derecho que se ha amplia-
do al deber del empresario de
consultar a los representantes
de los trabajadores para el su-
puesto de que el empresario
prevea introducir en la empre-
sa nuevas tecnologias. Com-
petencia esta idltima que es
consecuencia de la publica-
ci6én y entrada en vigor de la
Directiva Comunitaria 89/391.

Informacion sobre los
modelos de contratos

El Estatuto de los Trabaja-
dores otorga el derecho a los
representantes de los trabaja-
dores a conocer los modelos
de contrato de trabajo escritos
que se utilicen en la empresa.

Este derecho se ha visto
modificado notablemente por
la publicacién de la Ley 2/91,
sobre los derechos de infor-
macion de los representantes
de los trabajadores, que obli-
ga a la empresa a poner en co-
nocimiento de dichos repre-
sentantes, todos los contratos
que consten de forma escrita,
sea 0 no obligado instrumen-
tarlos por escrito.

De conformidad con esta
Ley, el empresario debe entre-
gar a los representantes de los
trabajadores una copia bdsica
de todos los contratos que
deban formalizarse por escri-
to, salvo los de Alta Direc-
cién, en cuyo caso el empresa-

rio cumple con notificar a los
representantes la formaliza-
cién del contrato, sin dar datos
acerca de su contenido.

Los datos que esta copia
bésica debe contener, se refie-
ren a todos aquellos que pue-
den figurar en el contrato, ex-
cepto el DNI, domicilio,
estado civil; asi como cual-
quier otro que pueda afectar a
la intimidad personal, de
acuerdo con la Ley Orgénica
1/82, de 5 de mayo, sobre el
derecho a la intimidad perso-
nal y a la propia imagen.

El plazo de entrega de
dicha copia lo fija la ley en
diez dias, a contar desde la
fecha de formalizacion del
contrato de que se trate. Una
vez que el empresario entrega
la copia a los representantes,
basta con que firme uno de
ellos, aquél cumple el tramite
con la obtencién de la copia
firmada por algun represen-
tante.

Esta copia basica habrd de




ser reenviada a la Oficina de
Empleo (INEM), junto al con-
trato del que trae su causa para
ser visado por ella.

De igual forma que el em-
presario debe poner en conoci-
miento de los representantes
legales la copia bdsica del
contrato, debe notificarles
también, tanto las prérrogas
que de dichos contratos se
produzcan, como las denun-
cias que indiquen la finaliza-
cién de los mismos.

Informacion y
conocimiento de los
documentos relativos a
la terminacion de la
relacion laboral

En sentido amplio, habra
que incluir en este derecho,

todos aquellos documentos
que pongan fin a la relacién
laboral. Seran, por tanto: fini-
quitos y cartas de despido, al
igual que, como ya se ha
dicho, los preavisos y denun-
cias que deban instrumentarse
por escrito.

En el supuesto de finiquito,
el empresario, previo a la
firma del mismo, debe acom-
pafilar una propuesta de docu-
mento de liquidacién de las

cantidades adeudadas. A la
hora de la firma el trabajador
puede solicitar la presencia de
un representante legal, o en su
caso, deberd constar en el
documento que el trabajador
declina el hacer uso de este
derecho. Prerrogativa esta in-
troducida también por la Ley
2/91, bien enatendido, que la
presencia del representante en
este acto no afecta a la validez
del mismo.

Informacioén sobre las
sanciones impuestas a
los trabajadores que
tengan la calificacion
de muy graves

La informacién se refiere a
todas las sanciones muy gra-
ves, por lo que no sélo serd el
despido la tinica de la que
deba informar el empresario,
sino también de cualquier otra
que sea calificada de muy
grave.

La falta de comunicacién
de la sancién serfa constitutiva
de una falta administrativa
para el empresario, pero en-
tendemos que no iria mds
lejos, pues segin la jurispru-
dencia la omisién de comuni-
cacién no anularia la imposi-
cién de la sancién.

Informaciéon cuando
signifique modificacion
del status juridico

de la empresa

En este supuesto hay que
diferenciar modificaciones del
status juridico que repercuta el
volumen de empleo, de aque-
llas que no repercutan, como
es el caso de la sucesion de
empresas a la que se refiere el
articulo 41 del ET.

Si el cambio en el status
afecta al volumen, a la estabi-
lidad del empleo, los represen-
tantes legales deben emitir in-
forme al respecto. Si el
cambio no afecta al volumen
de empleo, el empresario sim-
plemente, comunica, notifica a
la representacion de los traba-
jadores el cambio que se va a
producir.

Expedientes de
regulacion de empleo

Los representantes de los
trabajadores deben emitir in-
forme con cardcter previo a la
ejecucién por parte de la em-
presa en asuntos de: reestruc-
turacién de plantilla, ceses to-
tales o parciales definitivos o
temporales de aquella.

Este informe debera emitir-
se tanto si la regulacion estd
basada en causas tecnoldgicas
como si estuviese basada en
causas econdmicas; ya se re-
fiera a la extincién o a la sus-
pensién de las relaciones de
trabajo. En ambos casos la
solicitud de regulacién de em-
pleo extinguiendo o suspen-
diendo las relaciones labora-
les, debera ser autorizada por
el 6rgano administrativo labo-
ral correspondiente: Direccio-
nes Provinciales o Direccion
General de Trabajo, segiin que
el expediente afecte a una o a
varias provincias.

Informe en caso

de pretenderse una
modificacion sustancial
de condiciones

de trabajo

La modificacién sustancial
de las condiciones de trabajo
va referida a: reduccidn de jor-
nada, implantacién o revisién
de sistemas de organizacion
del trabajo, implantacién de
primas o incentivos, valora-
cién de puestos de trabajo...

Estas modificaciones esta-
rdn basadas en causas técni-
cas, organizativas o producti-
vas. Si las modificaciones
pretendidas son aprobadas por
los representantes de los tra-
bajadores que han plasmado
en un acuerdo la propuesta
empresarial, en este caso sim-
plemente se da traslado a la
autoridad laboral a los efectos
de que tenga conocimiento del
acuerdo. En el supuesto de
que el acuerdo no exista, las
pretendidas modificaciones
habran de ser aprobadas por la
autoridad laboral, previo ex-
pediente instado al efecto.

Informe en caso
de traslado del centro

- de trabajo

Para el caso de que la em-
presa desee trasladar el centro
de trabajo, o sus instalaciones,
deberi solicitar de los repre-
sentantes de los trabajadores
que emitan informe previo a la
ejecucion por parte del empre-
sario de la decision de tras-
lado.

En este caso habri que dis-
tinguir entre traslados que re-
presenten o no cambios de re-
sidencia del trabajador, pues el
que sea uno u otro tiene inci-
dencia respecto al régimen ju-
ridico a aplicar a los traslados
de los trabajadores. Si el tras-
lado pretendido implica cam-
bio de residencia del trabaja-
dor, es preciso que se recabe
la autorizacion administrativa,
a la que se acompaiiard el in-
forme que al respecto hayan
dado los representantes de los
trabajadores. Traslado que,
al igual que en el caso de
modificacién sustancial de
las condiciones de trabajo, es-
tard basado en razones técni-
cas, organizativas o produc-
tivas.

Informe sobre los
planes de formacion
profesional

También en este caso, los
representantes de los trabaja-
dores deben emitir informe
previo a la ejecucion por parte
del empresario de las decisio-
nes de éste en materia de pla-
nes de formacién profesional,
si bien dicho informe no tiene
cardcter vinculante para el em-
presario.

Estas son algunas de las
competencias mds importan-
tes de las que disponen los re-
presentantes de los trabajado-
res, que les facultan para
utilizar los derechos que con-
llevan en favor de los intere-
ses del resto de los compaiie-
ros. .

José Manuel
MARTINEZ GALAN
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LA BRONQUITIS
CRONICA

Definiremos la bronquitis crénica con las
palabras que empleé hace ya casi tres décadas
la Organizacién Mundial de la Salud (OMS):
«enfermos que tosen durante mas de tres meses
al afio, repitiéndose tal cuadro mas de dos
afios». Suele darse una sucesion de catarros
invernales caracterizados, ademas de por la
tos, por un gran incremento de expectoracion
(flemas o esputos), que traduce el estado de
mayor produccién de moco a nivel bronquial.

.Por qué se produce
la bronquitis crénica?

El hecho de que un indivi-
duo pueda desarrollar una
bronquitis crénica depende
fundamentalmente de dos
tipos de factores:

1. Factores externos:

» Agresién por el humo del
tabaco.

e Accidn de la contamina-
cién ambiental.

* Accién de los contami-
nantes en el mundo laboral.

2. Factores internos:

» Fallo de los mecanismos
defensivos del aparato respira-
torio.

+ Sensibilidad individual a
los agentes agresivos relacio-
nados con la herencia en mu-
chos casos.

e Forma especial de reac-
cionar de cada sujeto o hiper-
reactividad.

Es como una guerra entre
los factores externos de la at-
moésfera y los factores internos
del individuo. De todos los

factores externos el tnico re-
conocido como causante de la
bronquitis es el humo del taba-
co, en los demads no es tan evi-
dente la relacion causa-efecto.

El humo del tabaco lesiona la
estructura del bronquio, altera
las células defensivas del apara-
to respiratorio y puede modifi-
car la forma de reaccionar de
cada individuo a la hora de de-
fenderse de otros agresores.

El humo del tabaco tiene
dos aspectos que le hacen un
poco especial: por un lado se
salta el filtro nasal (penetra di-
rectamente por la boca a los
bronquios) y por otro, lleva
multitud de contaminantes,
que son muy agresivos a todos

1os niveles del aparato respira-

torio y para los mecanismos
de defensa del mismo.

Sintomas y evolucion de
la bronquitis crénica

Como seflaldbamos con an-
terioridad, los sintomas funda-
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mentales de la bronquitis cré-
nica son la tos y la expectora-
cién. Con el tiempo se afiade
un nuevo sintoma, que es el
verdaderamente grave: la dis-
nea, es decir, la dificultad para
respirar. Estos sintomas apare-
cen bruscamente, mds bien
tardan afios en establecerse (a
veces hasta quince o veinte
afios). La evolucién de esta
enfermedad puede dividirse en
cuatro fases:

1." Fase: Practicamente sin
sintomas.

2.« Fase: Se inicia a los
cuarenta afios y consiste en
la aparicidn de tos y expecto-
racion cada vez mas frecuen-

tes.

3.« Fase: Catarros mas in-
tensos y frecuentes que cada
vez se acompaiian de mas difi-
cultad para respirar.

4.* Fase: Dificultad para
respirar continua, con agrava-
mientos cada vez més inten-
sos, frecuentes y aparicién de
gran incapacidad.

Esta evolucién suele variar
en funcion de los factores que
afectan a cada individuo, tales
como.

— La forma especial de re-
accionar de cada uno.

— La propensién indivi-
dual a la enfermedad.

— La intensidad de los fac-
tores agresores.

Osakidetza
S. V. de Salud.

TABACO

LABORAL

Prevencion y
tratamiento

La bronquitis crénica es una
enfermedad importante y pro-
gresiva, cuyo mejor tratamien-
to consiste en prevenirla. Para
ello pueden seguirse una serie
de consejos que se citan a con-
tinuacion:

1. Evitar totalmente el ta-
baco.

2. Evitar, si se puede, inha-
lar agentes irritantes.

3. Procurar inhalar el aire
por la nariz.

4. Evitar atmosferas frias y
locales abarrotados.

5. Vacunarse contra la
gripe cuando se lo indique
su médico (normalmente sue-
le ser en septiembre u octu-
bre).

6. Procurar mantener el
peso ideal, pues la obesidad
supone una carga para el apa-
rato respiratorio.

7. Cuidar la higiene bucal y
vias respiratorias altas. Las in-
fecciones de estas zonas favo-
recen las de las vias respirato-
rias inferiores.

8. Realizar la actividad fisi-
ca y ejercicios respiratorios
que el médico le indique.

9. Procurar beber abundan-
tes liquidos, ya que por ello
las secrecciones pueden ser
menos espesas y se eliminan
mejor.

El tratamiento, propiamente
dicho, debe ser prescrito por el
médico de cabecera o especia-
lista del aparato respiratorio.
Este suele hacerse a base de
farmacos que ayudan a venti-
lar mejor los pulmones, de an-
tibiéticos durante las frecuen-
tes reagudizaciones e infec-
ciones que se padecen y en ul-
timo caso puede llegar a utili-
zarse el oxigeno en periodos
agudos o crénicos, cuando la
enfermedad es ya muy avan-
zada. W

Ana MARTIN ARAGON
Médico de
Sanidad Maritima
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Del 20 al
22 de octubre,
en Madrid

Conferencia
WEMT’93

Organizada por la
Asociacién de Ingenieros
Navales de Espafia, durante
los dias 20 al 22 de
octubre, tendra lugar en
Madrid el Congreso
WEMT’93, en la sede de la
Escuela Técnica Superior
de Ingenieros Navales de la
Universidad Politécnica.
Entre los temas que estd
previsto se traten en estas
jornadas destacan los
referidos a la robética,
personal, transformaci6én
de astilleros, etc. La
WEMT pretende conseguir
que esta conferencia
marque el inicio de una
serie de encuentros
regulares, donde se recojan
y analicen las necesidades
de cada momento en el
sector. ll

El plazo de solicitudes finaliza
el 15 de octubre ante el MAPA

Subvenciones para actividades
de interés pesquero

Por una Orden del Minis-
terio de Agricultura, Pesca y
Alimentacién del pasado 28
de julio y publicada en el
«Boletin Oficial del Estado»
el 12 de agosto, se convocan
subvenciones para activida-
des de interés pesquero. A
estas subvenciones tendrdn
derecho las personas o enti-
dades sin fines de lucro, fun-

daciones, entidades benéficas
y culturales que lleven a cabo
diferentes actividades depor-
tivas, culturales, formativas,
congresos, jornadas, publica-
ciones, etc.

Las peticiones para acce-
der a este tipo de ayudas se
deberdn presentar antes del
15 de octubre préximo y el
plazo para justificar los gas-

tos finaliza el 31 de marzo de
1994,

La cuantia de las ayudas
no podra sobrepasar el 75 por
100 del coste de la actividad,
excepto en publicaciones de
cardcter divulgativo, donde
puede ser del 100 por 100.

Las solicitudes se deberdn
dirigir a la Secretaria General
de Pesca Maritima. ll

La tienda de Greenpeace

El pasado 1 de junio, la organizacién
ecologista Greenpeace inaugurd su pri-
mera tienda en Espafia. Concretamente
en Madrid, en la calle Rodriguez San
Pedro, 58. Los fondos obtenidos irdn a
sufragar las campafias que esta organiza-
cién realiza en nuestro pais.

En la tienda, ubicada en la planta baja

del edificio donde tienen su sede, se po-
drén encontrar libros sobre diferentes
motivos medioambientales, junto con ca-
misetas de algodén virgen, desde riguro-
sos informes hasta tiernos cuentos de ba-
llenas, pasando por insignias, cuadernos
de papel reciclado, bolsas de algodén
para la compra, posters...

Como era de esperar, tanto la decora-
cién como el escaparate estdn hechos con
objetos reutilizados, de materiales total-
mente naturales, como la madera.

El horario de atencién al publico es
desde las 10 hasta las 14 horas por la ma-
fiana y, por las tardes, desde las 16 hasta
las 19 horas. B
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Este grafismo es el utilizado en las importantes campafias contra la captura,
comercializacién y consumo de pescado inmaduro que se vienen realizando en los

ultimos afios.

Es, ante todo, una campafia de proteccion de los caladeros y recursos, cuyo éxito
depende de que todas las Admiinistraciones Publicas, las Organizaciones de Consu-
midores y los profesionales de la pesca colaboren decididamente para alcanzar estos

objetivos.

LOS PEZQUENINES DE HOY SON LOS PECES DE MANANA.

2l

NO LOS PESQUES, NO LOS MINISTERIO DE

AGRICULTURA

PIDAS, NO LOS COMAS. PESCA Y
PROTEGELOS.  ZZmam
(R
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SEGUROS DE BARCOS , (Casco, maquinaria, aparejos, etc.),
Y MERCANCIAS ] tus capturas y mercancfas por tierra mar y aire.

_ Lo Con la mayor cobertura y el coste capaz
Porque en nuestro hpnzonte solo existe de satisfacer las exigencias concretas
un rumbo: Tu s__e'gundaq. Porque sélo una de cada Mutualista. Un seguro a tu medida
Mutua con més de 60 afios al servicio de los y mds de 120 Delegaciones atendiéndote en
hombres de la mar sabe lo que td necesitas todo ¢l litoral espaniol.

para navegar tranquilo.

Porque en la Mutua de Riesgo
Maritimo evolucionamos contigo.
Por todo eso podemos ofrecerte
el mejor seguro a prima fija
para tu barco

Mutua de Riesgo Maritimo, a tu lado para
evitar el riesgo. La responsabilidad
que Nos une.

Con seguridad, hacia el futuro.

MURIMAR

MUTUA DE RIESGO MARITIMO
Orense, 58 - 63 plta. 28020 MADRID Tel.: 597 18 35 - Telex: 46550 - Fax: 597 18 13
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