| | :l"'
|
A [l :
i
Ve
Ii=| 1

' :' B Tam ,.
ALBERO ANUNCI

9

U

h‘-'\ -: ~

e

UNAL

EY DE PESCA %




Este grafismo es el utilizado en las importantes campafias contra la captura,
comercializaciéon y consumo de pescado inmaduro que se vienen realizando en los

altimos afios.

Es, ante todo, una campafia de proteccién de los caladeros y. recursos, cuyo éxito
depende de que todas las Administraciones Ptiblicas, las Organizaciones de Consu-
midores y los profesionales de la pesca colaboren decididamente para alcanzar estos

objetivos.

LOS PEZQUENINES DE HOY SON LOS PECES DE MANANA.
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NO LOS PESQUES, NO LOS MINISTERIO DE

AGRICULTURA
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Nuevas condiciones para recibir la revista

A LOS LECTORES DE «MAR»

A partir de este nomero y hasta diciembre, la revista MAR pone en
marcha un plan para la ordenacion y mejora del Departamento de
Suscripciones, con la mirada puesta en dos objetivos:

Primero, lograr una mayor racionalidad y eficacia en los envios,
para evitar pérdidas o devoluciones que suponen un gasto para la
Administracién y ningn servicio para el administrado.

Se%undo, conocer mejor el espectro de nuestros lectores de cara a la
elaboracién y presentacion de su contenido.

vas condiciones para recibir la revista seran las siguienfes:

EJ MAR sequird siendo gratuita, como un servicio de la Adminis-
tracién al colectivo maritimo-pesquero, para quien lo solicite.

Quienes deseen seguir recibiendo la revista, deberan comunicar-
lo a la sede de la misma: €/ Génova, 20, 5.2 planta, 28004
Madrid, remitiendo debidamente cumplimentado el formulario
que aparece al pie de pégina.

Con el fin de conocer mejor a nuestros lectores y considerarlos o
la hora de elaborar la informacion, nos interesa algon dato per-
sonal, como edad y profesién.

Los centros del ISM no deberdn responder a este formulario.,

A partir del 1 de enero, quienes no hayan comunicado su alta
en la revista seran dados de baja autométicamente como
suscriptores. Il Mar
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Teléfono: 563 46 44
Télex: 27718 y 27295
Telefax: 561 89 62

Teegramas; MARINORTE, MADRID Fabricacion de REDES e HILOS
de Nylén para la PESCA

FLOTA

TRANSPORTES FRIGORIFICOS Todo tipo de redes con doble nudo,
SIERAA ARACENA 135.000 P3 para la pesca del Trasmallo de bajura
SIERRA ARALAR 135.000 P3
i i o altura, Volantes, Mifios y Cerco.
SIERRA GRANA 127.000 P3
SIERRA GRANERA 123.000 P3 H .
SIEARA GUADALUPE 123,000 P3 Gama de Hllos.
SIERRA GUADARRAMA 123.000 P8 117/2, 167/2, 210/2, 210/3, 210/4,
SIERRA GREDOS 127.000 P3 210/6’ 210/9’ 210/12' 210/18

TRANSPORTES DE GAS

LAIETA GNL 40.000 M3

Apartado, 141
43850 CAMBRILS

LINEAS REGULARES Y TRAMP UTarragona) Tel y Fax: (977) 36 10 54
DE MERCANCIAS FRIGORIFICAS )

TRANSPORTES DE GASES LICUADOS

DECIDA SOBRE SEGURO
3 ANOS GRATIS

GARANTIA 3 ANOS SIN LIMITE DE HORAS DE
FUNCIONAMIENTO.

Oferta valida para todos los motores comerciales de propulsion, desde la
Serie 61 hasta la Serie 162, y para todas las unidades auxiliares, desde la
Serie 71 hasta la 162. Con cobertura internacional.
Si usted trabaja en alta mar, péngase a cubierto.

Decida sobre seguro y elija Volvo Penta.

Oferta valida hasta el 31 de diciembre de 1993.

VOLVO PENTA ESPARA, S.A. Paseo de la Castellana, 130 » 28046 Madrid + Tel.: (1) 562.22.07 Fax: (81) 564.14.13 VOLVO

Sucursal: PENTA

Gremio Homeros, 15. Poligono Son Castellé * 07009 Paima de Mallorca * Tel.: (971) 20.71.30 Fax: (971) 76.04.95 Respuesta Segura
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PRESUPUESTOS
SEGURIDAD
SOCIAL

El' ministro de Trabajo
José Antonio Grifidn,
presenté los
Presupuestos de la
Seguridad Social para
1994, que ascienden a
10 billones de pesetas.
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LEY DE
PESCA

El ministro de
Agricultura,
Pescay
Alimentacién,
Vicente Albero,
anuncié una Ley
de Pesca.

LA FLOTA BACALADERA
Las 21 parejas de bacaladeros
supervivientes en la crisis del sector
siguen bajo amenazas permanentes.
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José Antonio Grifiam comparecié ante la Comision de

Politica Social y Empleo en el Parlamento

MINISTERIO D
IRABAJO PARE

PLAN'DEL

N
i

El ministro de Trabajo y Seguridad Social, José Antonio
Grifidn, comparecié en los dltimos dias del mes de
septiembre ante la Comision de Politica Social y Empleo
del Congreso de los Diputados para exponer la polifica
de su Departamento en la presente legislatura e
informar sobre las negociaciones mantenidas hasta ese
momento con los inferlocutores sociales para alcanzar
un acuerdo por el empleo. El ministro explicé a los
diputados que el triple objetivo de la politica ministerial
asa por favorecer la competitividad de las empresas,
E‘: creacion de empleo y consolidar la proteccién social.

ARA lograr este triple

objetivo el Gobierno ade-

lant6 ante los parlamenta-

rios sus compromisos de

un pacto por el empleo,

politica colectiva y refor-
zamiento de la autonomia de las
partes y de consolidacion del
sistema de pensiones, ademas de
la aplicacién inmediata del Pro-
grama Nacional de Formacion
Profesional y la garantia de pro-
teccion al desempleo.

Acuerdo por el empleo

Poner la recuperacion al ser-
vicio del empleo es el objetivo

6 MAR

prioritario del acuerdo por el
empleo que se persigue desde
el Ministerio de Trabajo, com-
binando para ello estrategias
de competitividad con un did-
logo social ininterrumpido. En
este punto, el ministro recordd
los estrechos margenes de com-
petitividad de los paises euro-
peos, que solo podemos conse-
guir ampliar —advirtié— con
estrategias de innovacion,
[ + D, formacion y adaptacion,
y que exigen moderar el creci-
miento de los costes laborales
y reducir el déficit publico.
José Antonio Grifian situé esta
linea de actuaci6n en sintonia

LLL

A ol 2| el ’ P
ESTA LEGISLATURY




El acuerdo por el empleo que
pretendemos es dificil, porque la

situacion misma lo es y porque
exige un cierto grado de
renuncias, pero ese acuerdo trata
de poner la recuperacion
economica al servicio del empleo»,

con la politica laboral comuni-
taria afirmando que los paises
europeos comparten el objetivo
comun y los medios fundamen-
tales para alcanzar una compe-
titividad que no vulnere las
seflas de identidad sindical, la
negociacién colectiva y la pro-
teccidn social. Las medidas
propuestas por los diferentes
gobiernos comunitarios, dentro
del ambito del trabajo, preten-
derian, pues, moderacién,

adaptabilidad y rigor en el
gasto piiblico. Lo cual habrd de
traducirse en una politica de
rentas que compatibilice la
evolucién de éstas con el con-
trol de la inflacién, una adapta-
cién de las relaciones laborales
a la situacién cambiante del
mercado y un mayor énfasis en
el cardcter redistributivo de la
proteccion social.

El acuerdo por el empleo
que pretendemos es dificil,

—admitié el ministro— por-
que la situacion misma lo es, y
porque exige un cierto grado
de renuncias, pero ese acuer-
do trata de poner la recupera-
cion economica al servicio del
empleo. -

Politica de rentas

Ante los diputados, Grifidn
puso de relieve la importancia
de la politica de rentas para
conseguir los objetivos de re-
cuperacién econémica, com-
petitividad y creacién de em-
pleo, considerandola como
instrumento indispensable
para recuperar los beneficios
Y Su reinversion en el proceso
productivo, y favorecer asi la
competitividad y el empleo.
Respecto a la propuesta pre-
sentada a los interlocutores so-
ciales, de un acuerdo trienal
que aborde todas las rentas y
en el que se contemple una
evolucién de éstas por debajo
de la previsién de inflacién, el
ministro expuso las medidas
de apoyo que contempla el
Gobierno, tanto las internas al

MAR 7



El acuerdo de rentas

“debe servir para perfeccionar la

estructura y contenidos de la
. —

negociacion colectiva y para derogar
normas estatales que confieren rigidez

a nuestro mercado de trabajo”».

proceso de negociacién como
las externas referidas al fun-
cionamiento del mercado de
trabajo, sefialando que el
acuerdo de rentas debe servir
para perfeccionar la estructu-
ra 'y contenidos de la negocia-
cion colectiva, y para derogar
normas estatales que confie-
ren rigidez a nuestro mercado
de trabgjo.

Negociacion colectiva

En el apartado de la nego-
ciacién colectiva, José Anto-
nio Grifidn puso de relieve las
insuficiencias actuales de co-
bertura, estructura y conteni-
dos y sefial6 que aquélla debe-
ria articularse en tres niveles:
acuerdo interconfederal, ne-
gociacion sectorial y negocia-
cion a nivel de empresa.

En este capftulo anuncio
que el Gobierno impulsard una
negociacién con mayor rique-
za de contenidos, incluyendo
no sélo salarios sino también
férmulas de solucién de con-
flictos y corresponsabilizacién
en la gestién del proceso pro-
ductivo, ordenacién del tiem-
po de trabajo, adecuacién del
salario a la productividad y el
reforzamiento de los derechos
de consulta e informacién o la
aplicacion de cldusulas de des-
cuelgue.

Pequeiia empresa

El titular de Trabajo y Se-
guridad Social reiteré el apoyo
publico a la pequefia empresa
—potencial empleadora de
millones de trabajadores y
cuya posicion en el mercado
es siempre de subordinacion a
estrategias ajenas— y recla-
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mo para ella un marco especi-
fico que incorpore una mayor
Sflexibilidad para que sus de-
pendencias estructurales sean
compensadas con una mayor
adaptabilidad. A los pequefios
empresarios, sefiald Grifidn,
no les preocupa la movilidad
geogrdfica o la regulacion de
empleo, sino una contratacion
Jexible y unos menores costes
que, sin afectar derechos del
trabajador, hagan mds esta-
bles sus expectativas.

El ministro anuncié tam-
bién que el Gobierno remitird
al CES el proyecto de ley de
huelga para su dictamen, y
hard la transposicion de las di-
rectivas comunitarias sobre
seguridad y salud laborales.

Intermediacién en el
mercado de trabajo

Entre las medidas de apoyo
externas previstas por el Go-
bierno, el ministro de Trabajo
se refiri6 a la formacién Pro-
fesional, al reforzamiento de
la intermediacién en el merca-
do de trabajo y medidas de fo-
mento de empleo.

Al INEM se le atribuye en
este terreno un destacado
papel en la intermediacién
dada su capacidad y responsa-
bilidad en la identificacion del
perfil socioprofesional del de-
mandante de empleo y de las
necesidades de empleo de em-
presas y sectores. Grifidn reco-
nocié que en la actualidad, la
intermediacién pura del INEM
no supera el 10 por 100 de las
contrataciones, limitindose en
el resto a una gestién burocra-
tica de ofertas nominativas. El
ministro insistié en que ese u
otro porcentaje justificaria el




cardcter publico del INEM
toda vez que esas contratacio-
nes corresponden a parados de
larga duracién escasamente
formados, mujeres, jovenes y
minusvalidos que, sin su inter-
vencidn, encontrarian dificul-
tades ain mayores. No obstan-
te, recordé que se encuentra a
la consideracién del CES la
regulacién de las Empresas de
Trabajo Temporal, que signifi-
ca la pérdida del monopolio
del INEM en la intermedia-
cién, y la posibilidad de revi-
sar la inscripcién obligatoria.

FP y fomento de empleo

La politica activa de empleo
por antonomasia es la inver-
sién en Formacién Profesio-
nal, afirmé el titular de Traba-
jo en su comparecencia ante la
Comision del Congreso. Una
inversion cuya rentabilidad

hizo extensible no sélo para la
sociedad sino para la empresa.
Abundando en esa conviccion,
José Antonio Grifidn se com-
prometid a la inmediata aplica-
ci6én del Programa Nacional de
Formacién Profesional, y del
Acuerdo Nacional Tripartido
de diciembre de 1992, reafir-
mando su finalidad de formar
para trabajar en el trabajo
que existe y extendiendo la
responsabilidad de la forma-
ci6n al Gobierno, empresarios
y a trabajadores ocupados y
desocupados.

Tras repasar el funciona-
miento y resultados de la con-
tratacién laboral existente, en
especial los contratos de prac-
ticas y formacion y el contrato
temporal de fomento de em-
pleo, el ministro avanzd ante
los parlamentarios de la Comi-
sién el propésito de su Depar-
tamento de establecer nuevos

estimulos para contratos en
practicas y formacidn, el desa-
rrollo del contrato de aprendi-
zaje, la potenciacion del con-
trato a tiempo parcial y el
mantenimiento de incentivos a
la contratacién indefinida de
demandantes de primer em-
pleo y mayores de cuarenta y
cinco afios o mujeres reentran-
tes en el mercado de trabajo.
El ministro propuso inte-
grar los contratos de forma-
cién y précticas en la nueva
modalidad de aprendizaje.
Segiin su propuesta, el contra-
to de formacidn se destinaria a
jovenes con educacién basica
y en él se combinaria el apren-
dizaje practico en la empresa
y la formacién tedrica fuera de
ella; el contrato en practicas s¢
reservaria para los jovenes con
titulacién universitaria 0 pro-
fesional de grado medio o su-
perior para el desarrollo de

i

ocupaciones relacionadas con
la titulacién adquirida y se in-
troduciria el contrato de
aprendizaje para jovenes sin
titulacién o provenientes del
abandono escolar a quienes de
esta forma se ofreceria una
posibilidad de incorporacién a
la vida laboral. Estas modali-
dades se acompafiarian de
nuevos elementos de estimulo.

El titular de Trabajo [ijé
entre los objetivos de este ca-
pitulo la disminucion de los
indices de rotacion laboral,
defendiendo una politica de
empleo que se dirija a poten-
ciar la permanencia y estabili-
dad en el empleo que no debe
impedir las mejoras en el dm-
bito de la movilidad laboral,
especialmente las de cardcter
funcional.

En cuanto a la proteccion al
desempleo, el ministro de Tra-
bajo y Seguridad Social anun-
ci6 medidas de lucha contra el
fraude y de reorientacion de la
proteccién a los fines previs-
tos en la Constitucidn, asi
como la estabilizacion del pre-
supuesto de gastos por desem-
pleo en 2.225 millones de pe-
setas para 1994, lo cual
supone el doble del presupues-
to del Ministerio de Educacién
y Ciencia y de las inversiones
puiblicas del MOPT y casi el
80 por 100 del gasto publico
en sanidad.

Consolidacion del
sistema de pensiones

En su comparecencia ante
la Comisién de Politica Social
y Empleo el ministro anuncid
que los tres ejes de actuacién
en el drea de Seguridad Social
de su Departamento serdn per-
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El Gobierno quiere abrir una

reflexion sobre las medidas necesarias para

garantizar la proteccion contributiva

en el futuro, que tenga en cuenta la

relacion activos-pasives y la prolongacion

de esperanza de vida».

feccionar el sistema piiblico
de pensiones para dar plena
seguridad a los pensionistas
actuales y futuros, mantener el
poder adquisitivo de las pen-
siones y continuar la politica
de mejora de la Seguridad So-
cial.

Griftdn realizé una firme
defensa de un sistema piiblico
de pensiones, solidario y esta-
ble, cuyas bases se han puesto
a lo largo de los pasados afios
hasta configurar el esquema
establecido en la Constitucion
con dos niveles de proteccién
publica, el contributivo y el
asistencial, y un tercer nivel
complementario y libre.

Para el cumplimiento de
estos compromisos anuncio la
disposicién de abrir un amplio
didlogo politico y social. El
Gobierno quiere abrir una re-
flexion sobre las medidas ne-
cesarias para garantizar la
proteccion contributiva en el
futuro, de acuerdo con su ca-
rdcter profesional y propor-
cional, que tenga en cuenta la
relacion activos-pasivos y la
prolongacion de esperanza de
vida que nuestra sociedad ex-
perimenta, en la perspectiva
de un incremento del 50 por
100 de la poblacién mayor de
sesenta y cinco afios para el
afio 2030, con un coste afiadi-
do en pensiones de unos tres
billones de pesetas (equiva-
lentes a siete millones de coti-
zantes). El ministro informé
también sobre la obligatoria
modificacién integrada de las
prestaciones por incapacidad:
la transitoria, la provisional
y la permanente, para erradi-
car una mala utilizacién de
esta prestacién y conseguir
una plena coherencia de la

10 mAR

misma con el conjunto del sis-
tema.

Para el mantenimiento del
poder adquisitivo de las pen-
siones, el ministro dio a cono-
cer la propuesta de revaloriza-
cién para 1994 del 4,1 por
100 (3,5 por 100 para la reva-
lorizacién de todas las pensio-
nes vigentes a partir del 1 de
enero y 0,6 por 100 para me-
jorar las que en el 94 se incor-
poren con cuantfa inferior al
minimo establecido) y una
cldusula de revisién para
compensar posibles desvia-
ciones en el siguiente ejerci-
cio. El gasto en pensiones as-
cenderd el préximo afio a 5,7
billones de pesetas, con un in-
cremento de 7,5 por 100 sobre
el de 1993.

Finalmente, el ministro de
Trabajo insistio en su compro-
miso de avanzar en la mejora
de gestion de la Seguridad So-
cial, mediante la aplicacién
del Plan Integral de Moderni-
zacion de la Gestién cuya fi-
nalidad es acercar la adminis-
tracién al ciudadano, hacerla
més transparente y eficiente y
con mayor rigor en la lucha
contra el fraude. Al tiempo in-
formé que en la actualidad se
reconoce una pension de jubi-
lacién en veintiséis dias de
media frente a los seis meses
que era el plazo establecido
hasta hace poco tiempo, del
funcionamiento de las unida-
des de atenci6n personalizada
y que el funcionamiento de las
Unidades de Recaudacion Eje-
cutiva propias ha multiplicado
por 10 los resultados obteni-
dos en la recaudacién obje-
tiva. @

Mery VARONA




- (DAS SOBRE [N
¢A SOCIAL
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’ Con mas desacuerdos que puntos de entendimientos,
ESfaran Gobierno, patronal y sindicatos prosiguieron las negociaciones
. sobre el pacto socia( Se mantienen discrepancias sobre
en V|g°r cuestiones como futura evolucion de las pensiones y acuerdos

o sobre rentas. A pesar de estas discrepancias, la
a parf"" del Administracion espera que en las proximas semanas se logren
compromisos en estas materias, asi como en el resto de los
'I de enero temas que deben ser objeto de negociacion. En cualquier caso,
S con o sin acuerdo con los interlocutores sociales, el Gobierno
Prox"'no pondréa en marcha las siguientes medidas en politica social y

aboral a partir del préximo 1 de enero.

El Gobierno aplicard, en el

dmbito de su competencia,

una politica de moderacién de
rentas coherente y consecuente con
los objetivos antes mencionados.
Mantendrd, en este sentido, el si-
guiente criterio:

— Que para quienes pueden tener
riesgo de perder su empleo las rentas
crezcan, pero por debajo de la infla-
cién prevista.

— Que para quienes tienen el em-
pleo asegurado —funcionarios— se
congelen sus rentas.

— Y que quienes tienen mds difi-
cultades para recuperar poder adqui-
sitivo a posteriori, es decir, los pen-
sionistas, mantengan el poder
adquisitivo.

\“‘J Medidas de articulacién y po-

~ tenciacién de la negociacién
colectiva con objeto de conse-
guir la necesaria capacidad de adap-
tacién de las empresas.

Se pretende:

a) Impulsar una negociacidn
colectiva articulada, potenciando
la de caréacter sectorial y de la em-
presa.
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b) Establecer que la negociacion
colectiva disponga de capacidad de
modificacién o adaptacién de normas
estatales, como las referidas a:

— La ordenacion del salario.

— La ordenacién del tiempo de
trabajo.

— La ordenacién del régimen de
vacaciones y descansos.

— La ordenacién de la movilidad
funcional, etcétera.

Esta capacidad modificativa de la
normativa estatal tendrd como tnico
limite los minimos inderogables de
proteccion.

¢) Y que en la negociacién colec-
tiva también se reconozcan las
«Clédusulas de descuelgue» para que,
en condiciones convenientemente
acordadas en ¢l dmbito superior,
permitan a las empresas desvincu-
larse de algunas condiciones pacta-
das.
2 Derogacion de ordenanzas la-
H‘['-f‘f.,“u;i borales.

' — Bien mediante acuerdo,
en cl plazo de un afio, en convenio
colectivo.

— O bien, a partir del 1 de enero
de 1995, por disposicién legal del
Ministerio de Trabajo y Seguridad
Social.

— Excepcionalmente, para secto-
res con dificultd de interlocucién
para la negociacion, se concederd un
plazo de dos afios.

Revisar los procedimientos
del despido individual.

— Se trata con ello de
hacer menos gravosos los costes de
la tramitacion.

v Establecer el fin del monopo-
. lio del INEM en la intermedia-
~ ci6n a través de la regulacién
de las empresas de trabajo temporal.
.'Fﬁ-,-- Regular un marco especifico
. para la pequefia empresa.
— EI objetivo es permitir

una mayor flexibilidad en la contra-
tacién y una mejor adaptacién de las
empresas familiares a las cambiantes
condiciones del mercado de trabajo.

Puesta en marcha del Progra-

ma Nacional de Formacién

Profesional y del Acuerdo Na-
cional Tripartido sobre formacién
continua.

— En colaboracién con las Co-
munidades Auténomas y con el Mi-
nisterio de Educacién y Ciencia.

Medidas que disminuyan la

rotacidn laboral y potencien la

permanencia y estabilidad en
el empleo.

— Reforzar la causalidad en la
contratacién y, simultineamente, fa-
vorecer la flexibilidad en lo que se
refiere a la movilidad laboral.

Mantener y reforzar los incen-
tivos a la contratacién indefi-
nida de mayores de cuarenta y
cinco afios, jovenes demandantes de
primer empleo, mujeres reentrantes

mercado de trabajo, y las que se in-
sertan en sectores en que estin subre-
presentadas.
Nueva regulacién de los con-
tratos de formacién y en pric-
ticas y aprobacién de nuevos
incentivos para estas modalidades de
contratacion.

— En anteproyecto de ley de
nueva regulacion de los contratos de
formacion y précticas estd ya remiti-
do al CES para su dictamen.

Regular como nueva figura

contractual bonificada el con-

trato de aprendizaje, en coor-
dinacién con los de formacién y
précticas.

— Esta modalidad contractual es-
tard dirigida esencialmente, a los j6-
venes sin titulacién académica, pro-
venientes del fracaso o abandono.

Poner los medios para una

mayor utilizacién del contrato

a tiempo parcial como férmula
de reparto de trabajo. W
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Vicente Albero anuncié su programa en el Parlamento

AGRICULTURA PREPARA

UNA LEY DE PESCA

El Ministerio de Agricultura, Pesca y Alimentacién
estd trabajando en la elaboracion inmediata de una Ley

de Pesca, segiin manifestaciones

el responsable del Departamento, Vicente Albero,
durante su intervencién ante la Comision correspondiente

del Congreso de los Diputados. El ministro

esbozo las grandes lineas de esta nueva disposicién.

N opinién de Vicente Al-

bero, se hace indispensa-

ble una nueva Ley de

Pesca ante la existencia de
una proliferacién de disposicio-
nes en esta linea, que no hace
mds que complicar una situa-
cién ya de por s{ muy compleja,
ante la falta de adecuacion de
las normas entre la Administra-
cién central y las comunidades
auténomas. La Administracién
pretende un perfeccionamiento
del régimen de sanciones, as{
como de los programas de for-
macién en el sector a la vista de
la nueva normativa en materia
de educacidén. Vicente Albero
reconocié que nos hallamos
ante un futuro complicado pero
esperanzador.

Entre las grandes lineas y
objetivos de la politica de pesca
para los préximos aiios, el mi-
nistro Vicente Albero destacé
el uso correcto de los caladeros
con un sistema de vigilancia y
sanciones igual para toda la Co-
munidad Europea. «Lo que no
tiene sentido, —sefialé el mi-
nistro— es que Espaiia aplique
determinadas sanciones y exi-
gencias en materia de control
de caladeros y que en otros pai-
ses de la CE se consienta ese
tipo de actuaciones.» Vicente
Albero reclama una mejor ges-
tién de los recursos para lograr
su conservacidn, as{ como una
mayor vigilancia de las flotas y
capacidad de control.

En el actual momento de las
pesquerias tanto en aguas de la

La Administracion
considera indispensable
la reestructuracion
de algunas flotas, como
la bacaladera, congeladores
y la del Gran Sol.

Comunidad Europea como en
el exterior, el Ministerio de
Agricultura considera indispen-
sable acometer procesos de re-
ordenacién y modernizacién de
flotas como se est4 haciendo en
el Gran Sol.

Para el Ministerio de Agri-
cultura es indispensable seguir
y aumentar la participacién del
sector espafiol en el reparto de
los fondos estructurales en los
préximos afios si se pretende
lograr un sector pesquero com-
petitivo.,

La Administracién pretende
que se ajuste el esfuerzo pes-
quero a las posibilidades de
cada caladero. La experiencia
ha demostrado que con un poco
de atencién a este problema, se
logran recuperaciones espec-
taculares en los recursos como
ha sucedido, por ejemplo, en
Galicia en el sector marisquero.
La Administracién aboga por
una rdpida renovacién de la
flota, por una mejor y mayor
proteccién de las zonas mari-
nas, por el desarrollo de la
acuicultura y, en dltima instan-
cia, por la mejora de los siste-
mas de transformacién como
instrumento para el empleo y
mejorar las rentas en el sector.

Agricultura pondrd asimis-
mo especial énfasis en aumen-
tar las reservas marinas y en lo-
grar mayor proteccién en
algunas costas mediante la ins-
talacién de arrecifes. Wl

V.M.
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La industria pesquera representa aproximadamente el 0,4 por 100 de fodo el
empleo de la Comunidad Europea y entre el 0,2 y el 0,3 por 100 de la renta
comunitaria, mientras en las zonas costeras esos porcentajes se elevan
al 1,3 por 100 del empleo y al 1 por 100 de las rentas. A pesar de que estos
porcentajes no son realmente significativos si se contemplan exclusivamente
con una visién economicista, la realidad es que se trata de un sector
con una importancia y un peso sociales mucho mas importantes hasta el
punto de constituir actividades claves para muchas zonas de la costa.
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EGUN datos elaborados
por la Direccién General
de Pesca de la Comisi6n
de las Comunidades Bu-
ropeas, la tlota pesquera de la
CE sc eleva a un total de
95.000 embarcaciones con
cerca de dos millones de Tone-
ladas de Registro Bruto. Los
pescadores empleados a bordo
se sittian en Jas 300.000 perso-



B Existen unos 95.000 barcos
con dos millones de TRB.

Los empleos directos a s

bordo superan las 300.000 /4
nas y los desembarcos ascen- personas’ a Ias que 5€
dieron a 5,3 millones de tonela- suman otras 'I ]00000 en Ia

das con un valor bruto de 7.000

millones de cous mieniras que industria de transformacion
la renta generada fue de 4,6 mi- . .
l?onestdeg(:;c(:dlsz.l ) Ue. e_ y ‘50.000 en IndUSfI‘IGS

La flota comunitaria, con uux'llares.

sus 95.000 embarcaciones,
ofrece, sin embargo, un pano-
rama muy dispar que va desde
los miles de barcos de reduci-

das dimensiones, a veces inclu-
so todavia sin motor hasta los
grandes congeladores arrastre-
ros que superan los 110 metros.

Por el tamaiio de los barco,
la Comunidad Europea se en-
cuentra con una flota probable-
mente de las 70.000 unidades
cuyas dimensiones son inferio-
res a los |2 metros de eslora.
Los barcos entre [2 y 33 me-
tros se situarfan entre las 2.000
y las 2.500 unidades. El grueso
de la flota comunitaria se halla
entre los 12 y los 33 metros y
el ndmero de unidades se situ-
rfa en unas 23.000.

Existen grandes diferencias
en la flota ya se trate de embar-
caciones ubicadas en el Medi-
terraneo o el Atlantico. En las
costas mediterrdneas operan
unas 41.000 embarcaciones, lo
que supone el 44 por 100 de
toda la flota comunitaria. Sin
embargo, en tonelaje y poten-
cia suponen solamente entre un
20 y un 25 por 100. Esto signi-
fica que los barcos de la zona
atlantica son una media tres
veces mayores que los que fae-
nan en el Mediterraneo. costas
sin embargo donde dan empleo
directo a 120.000 pescadores.

Solamente cuatro paises. Es-
paiia, Francia, Portugal y Gre-
cia cuentan con 70.000 barcos.
La flota espanola con 20.000
unidades supone ya el 20 poi
100 del total seguida de la ita-
liana que representa el 14 pot
100. Desde la perspecliva re-
gional, a la cabeza se halla Ga-
licia con 9.000 embarcaciones.
300.000 Toneladas de Registro
Bruto y casi 720.000 caballos
de potencia.

De acuerdo con los datos
manejados en este informe. el
conjunto de las flotas de los
Estados miembros tiene unos
desembarcos medios de casi
5,3 millones de toneladas de
las que solamente -650.000 se
capturaron en el Mediterranco.
mientras otra cantidad similar
procedia de caladeros exterio-
res. De este volumen. aproxi-
madamente sin embargo 1.2
millones de toneladas se hubie-
ron de transformar en aceile o
harina de pescado. Para estos
dltimos usos se emplearon cs-
pecialmente entre 400.000 y
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500.000 toneladas de especies
peldgicas y otras 900.000 tone-
laas de otras especies con de-
manda escasa como lanzén, fa-
neca, espadin y bacaladilla.
Entre las especies con voliime-
nes mas altos de capturas des-
tacan algunas como el atin con
450.000 toneladas, arenques
con 512.000 toneladas, caballa
con 430.000 toneladas y jurel
con 325.000.

Consecuencia de su alta pro-
duccién de harina de pescado
Dinamarca supone el 27 por
100 del volumen total de las
capturas, mientras Francia, Es-
pana y el Reino Unido acapa-
ran otro 37 por 100. Los siete
paises restantes suman sola-
mente el 33 por 100. Ademas.
solamente un ndmero reducido
de zonas acapara la mayor
parte de los desembarcos. Entre
estos puntos destacarian los si-
guientes: En Espana, Galicia
recibe anualmente 560.000 to-
neladas de las que el 60 por
100 corresponde a Vigo y La
Coruna.

El norte y el noroeste de Di-
namarca tienen unos desembar-
cos de 1,3 millones de tonela-
das.

El 73 por 100 de las capturas
britinicas. 460.000 toneladas,
se desembarcan en Escocia.

Finalmente, en Francia, el 47
por 100. unas 244.000 tonela-
das se desembarcan en Bretafia.

Solamente estas cuatro
sonas significan ya el 50 por
100 de todos los desembarcos
comunitarios y aproximada-
mente el 30 por 100 de la pesca
desembarcada para consumo
humano.

En lo que se refiere al valor
de las capturas comunitarias,
seglin las estimaciones de la
Comisidn, ¢éstas pueden supo-
ner 7.000 millones de ecus de
los que el 25 por 100 corres-
ponden a Espaia, ¢l 21 por 100
a lalia y el 14 por 100 a Fran-
cia. Por el contrario. Dinamar-
ca significa solamente el 6 por
100 debido a que Ta mayor
parte de la pesca se consume
¢n fresco.

En relacion con el empleo,
la flota comunitaria proporcio-
na trabajo directamente a un
colectivo de 300.000 personas
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B Los desembarcos
ascendieron a 5,3 millones =~
de toneladas, con valor

superior a los 7.000
millones de ecus.

Espaiia tiene la tercera
parte del tonelaje de
registro bruto de la flota

comunitaria y mas
del 20 por 100
por potencia de motor.

embarcadas. De este nimero,
el 31 por 100 corresponde a
Espafiu micntras Portugal. Ita-
lia y Grecia tienen en conjuno
el 46 por 100. EI Reino Unido
y Francia rednen a su vez el
15 por 100. Se trata de un em-
pleo bastante disperso y en al-
gunos casos dificil de cuantifi-
car debido a quc en muchos
casos se trata de una actividad

a tiempo parcial. Las mayores
concentraciones se registran
en cuatro zonas concretas de la
Comunidad Europea, que
suman una tercera parte de
todo ese empleo y que es tam-
bién donde existe una mayor
dependencia de la pesa. Estas
zonas serian las siguientes:
Pontevedra y La Coruiia con
31.500 pescadores. Huelva y

Cadiz con 18.700. Sicilia con
13.500 y Portugal con 9.500
en Lisboa, 8.700 en el norte y
9.900 en Algarve.

Acuicultura, el
complemento

Junto a la actividad tradicio-
nal de la flota, afio a afio va to-
mando también importancia el
desarrollo de la acuicultura.
Esta produccion se sigue con-
centrando también en una serie
de regiones que suponen una
produccién de 780.000 tonela-
das, 100.000 toneladas menos
de toda la produccién comuni-
taria. Se trata de un sector que
en los dltimos tiempos se estd
extendiendo a otras zonas al
sur de la CE y que en este mo-
mento daria ocupacién a
50.000 personas con un valor
bruto de 1.100 millones de
ecus y una renta generada de
600 a 700 millones de ecus.

Espaiia, Francia e Italia son
los paises que se hallan a la ca-
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beza de estas producciones y
‘ significan aproximadamente el
70 por 100 del total. Por espe-
cies, las producciones mds im-
portantes corresponden a los
mejillones con 522.000 tonela-
das, la trucha con 161.000 to-
neladas, las ostras con 137.000
toneladas, el salmdén con
35.000 toneladas y la carpa con
27.000 toneladas, mientras
ofras especies como mero o do-
rada tienen cifras mucho mds
bajas, en torno a las 3.000 to-
neladas. En valor, la mayor

>10%
20

Nomero de zonas

Habitantes (millones)

Poblacién activa
(millones)

Empleo en la flota
miles)

Empleo en ofras
actividades (miles)

52,1

1,0
0,3

39,8

partida corresponderia a las
truchas con 425 millones de
ecus seguidos de los casi 300
millones de ecus que supone la
produccién de mejillones.

En lo que afecta al empleo,
de los 50.000 puestos de traba-
jo generados, el mayor niimero,
entre 14.000 y 20.000 personas
se halla en Italia seguida de
Francia con otrOs 14.000 pues-
tos de trabajo. Espafia ocuparia
un tercer lugar con 8.000 per-
sonas y 3.000 mas en el Reino
Unido.

~ PANORAMA GENERAL: DEPENDENCIA DEL EMPLEO A BORDO DE LA FLOTA

5-10%

25
1,4

2-5%

57
6,7

2,1

1-2%

39
7.8

0,5
34,6

2,6

64,7 34,9

19,7 S0 13,4

Por zonas, las principales
zonas de produccion en toda la
Comunidad Europea se centra-
rian en los siguientes puntos:
Costa occidental de Galicia
para la obtencién de mejillo-
nes, costa atlantica del sur de
Francia con la produccién de
ostras y mejillones, costa noro-
este del Adridtico en Italia,
centro de produccién de meji-
llones en Yerseke en Holanda y
Baviera en Alemania como
principal punto en la produc-
cién de truchas.

Total

311
192,4

<1% Otros

158 12
88,9 86,6

327 371 753

96,7 14,1 297,1

101,9 731 3074

Entre el sector de la pesca
tradicional y la acuicultura las
principales coincidencias se
centran en el funcionamiento
de unos mismos canales de dis-
tribucion.

Industria pesquera

Junto a la actividad pesque-
ra, en el marco de la Comuni-
dad Europea tunciona igual-
mente una importante industria
de transformaidén también en
muchos casos con una fuerte
concentracion regional. Segin
los datos de la Comision, el vo-
lumen de materia prima desti-
nada a su transformacion se
sitda en 4,5 millones de tonela-
das con un volumen de negocio
de 10.000 millones de ecus.
Esta industria, emplea a unas
110.000 personas y genera una
renta entre 2.500 y 3.000 millo-
nes de ecus.

En el conjunto de los paises
miembros, practicamente los
dos tnicos Estados que no dis-
ponen de una industria de
transformacién de los produc-
tos de la pesca son Grecia y
Bélgica. El mayor transforma-
dor de estos productos es Dina-
marca con un volumen de entre
1,2 y 2 millones de toneladas
seguido del Reino Unido, Pai-
ses Bajos, Espafa y Francia.
En un nivel ligeramente infe-
rior se situarian otros como Ita-
lia y Alemania.

En lo que afecta el empleo,
en primer lugar se halla el
Reino Unido con mias de
24.000 empleados mientras en
Espafia, Portugal, Alemania,
Dinamarca y Francia la cifra se
sitia entre 12.000 y 16.000 per-
sonas. Las operaciones mds fre-
cuentes son la preparacion del
pescado fresco, la congelacion
y la elaboracién de conservas.
Trabajos como secado y ahu-
mado ocupan un segundo lugar.
En los paises del norte de la
CE, las especies mas utilizadas
para este fin son las mds usua-
les en la zona como bacalao,
eglefino, solla y arenque. Por el
contrario, en los pafses del sur
las mds abundantes son la mer-
luza, calamar y los mariscos se-
guidos de las sardinas y el atdn.

Tradicionalmente la activi-
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dad de la industria de transfor-
macion dependia en gran me-
dida de los desembarcos de la
flota nacional, ya fuera la de
fresco o la de altura. De acuer-
do con los cambios habidos en
la politica de caladeros y, en
olros casos a la talta de recur-
sos propios. cada dia se trata
de una actividad mds conecta-
da también con las importacio-
nes. En funcion de los datos
sobre el empleo. en la Comu-
nidad Europea existe también
media docena de zonas donde
se localiza esta actividad
transformadora. En la costa
occidental y septentrional de
Dinamarca trabajan 6.900 per-
sonas. En Bremerhaven y
Cuxhaven. 6.800 personas. En
vigo y Pontevedra. 7.200 per-
sonas. En Boulogne. 3.700
personas. En Cornuaille y Lo-
rient. 4.400 personas. En Por-
tugal. la industria del norte y
centro supone el empleo de
5.000 personas. En Grimsby y
Hull da trabajo a unas 6.000
personas y finalmente a entre

Py
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B Galicia, con mas de

9.000 barcos, es
con mucho la region

pesquera mas importante.

5.000 y 6.000 personas en Di-
namarca.

La importancia del sector de
la pesca en la Comunidad Eu-
ropea se mide también por
parte de la Comision de la Co-
munidad Europea, en lo que
supone para un conjunto de in-
dustrias auxiliares en las que se
incluirian las referidas a los su-
ministros puestos, astilleros, asf
como a las dedicadas a la trans-
formacion de pescado. Para la
Comision, este conjunto de in-
dustrias emplearian a unas
140.000 a 150.000 personas
generando una renta de 2.500 a
3.000 millones de ecus. Espaiia
vuelve a ocupar en este punto
un lugar destacado al suponer
cerca de las dos terceras partes
de esa actividad que se concen-

tra ademds en un 70 por 100 en
las zonas del norte o noroeste.

Pesca y empleo

El estudio de 1a Comisién de
Is Comunidades Eliropeas se ha
centrado en un total de 21 re-
giones que engloban a unas 300
zonas con una poblacién de 106
millones de personas y una po-
blacién activa de 38 millones.
La importancia de la flota pes-
quera para el empleo regional
tienen diferencias muy sensi-
bles.

En 20 de las zonas estudia-
das, la dependencia del empleo
respecto a la flota es muy alta.
Por término medio, en esos
puntos la flota da trabajo al 16
por 100 de la poblacién activa

total y un 12 por 100 mds se
halla empleada también en acti-
vidades auxiliares. En total,
esas 20 zonas suponen el traba-
jo para mas de 92.000 personas.
En este apartado se hallarian el
noroeste y la zona atlantica del
sur de Espaiia, el este de Italia,
y Escocia. La region mas signi-
ficativa por esa dependencia
seria la zona noroeste espariola
con 38.000 personas a bordo de
las embarcaciones y 33.000
mds en empresas auxiliares. En
comparacion con esta zona ¢ in-
cluso con la atlantico sur de Es-
pafa, la importancia de las ita-
lianas o escocesas es pequefia.
En otras 25 zonas costeras
de la CE se ha detectado una
dependencia del empleo res-
pecto al sector de la pesca e in-
dustrias anexas del 5 al 10 por
100. En este grupo se hallarfan
comarcas de Portugal, Grecia y
Bélgica. En 57 zonas esa de-
pendencia se sitda entre el 2 y
el 5 por 100. B
V.M



Actualmente se ha quedado reducida a sélo 21 parejas

FLOTA BACALADERS
AMENAZAS | X
PERMANENTES

Durante las Gltimas semanas,
la flota bacaladera ha vivido
una situacion de preocupacion
ante las prefensiones
de las autoridades canadienses,
ara cerrar el paso a la flota
Eacalodera comunitaria en
aguas fuera de las 200 millas
en NAFO. La posicion dura
en este punto de Bruselas
impidio la adopcion
de una medida que habia
supuesto pracficamente
la desaparicion de una flota
como la espafiola, ya
suficienfemente mermada en los
dltimos afios por la pérdida de
importantes caladeros, con los
correspondientes problemas de
eliminacion de barcos y pérdida
de ruestos de frabajo. Canada
no logrd expulsar
a luof?ota comunitaria
de aquellas aguas, pero
consiquid reducir nuevamente
las cuotas de pesca lo que,
en opinion de José Ramon
Fuertes, gerente de la
Cooperativa de Armadores
de Vigo supone un giro més
a la tuerca contra un sector
en extincion al que, ante esta
situacion deberan buscarse
olras alternativas para faenar
en ofros caladeros como
Argentina, Namibia o las
mismas Malvinas cuando estén
definitivamente en vigor.
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AS medidas contra la

flota bacaladera afectan

especialmente a los bar-

cos ubicados en el Pais

Vasco, 12 parejas con 24
unidades y a las 18 unidades de
Galicia. Estas cifras contrastan
con las que figuraban en las esta-
disticas de hace una década cuan-
do Espafia contaba con una flota
de 110 unidades, las capturas de
las mismas ascendieron a mds de
200.000 toneladas.

En este momento, con la ac-
tual flota, las posibilidades de
capturas se sitdan en solamente
unas 18.000 toneladas y, lo que
es mas grave para los responsa-
bles del sector, con muy pocas
posibilidades para lograr un au-
mento de las mismas.

La flota bacaladera espafiola
ha sido puntera en este tipo de
pesquerias hasta el punto de que
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los caladeros de Terranova fue-
ron un descubrimiento de los pa-
trones espafioles. A medida que
se fue reduciendo la libertad de
los mares, los bacaladeros han
sido uno de los colectivos mds
afectados. Este afio, en aguas de
NAFO se ha producido un nuevo
recorte para las posibilidades de
captura de la flota espafiola con
una reduccion de las mismas en
un 26 por 100.

En lo que afecta a las posibili-
dades de capturas en otras aguas,
los bacaladeros espafioles se ha-
llan también con dificultades en
otros paises como Noruega. Aun
en el caso de que en aguas de
este pais se hubiera producido
una recuperacién de caladeros, al
tratarse de una cuota comunitaria
muy baja que se eleva a sola-
mente el 3,4 por 100 de los
TACs que se fijen, a la hora del

Canada
pretendia
sU
exfulsién
de la zona
fuera de las
200 millas
en el area
NAFO.,

reparto las mejoras para Espaia
son escasamente significativas.
Ademads, mientras en el pasado
la distribucién de esas cuotas
entre Espafia y Portugal se haci-
an de forma favorable para Espa-
fia que se llevaba las 2/3 partes,
en este momento la CE hace un
reparto al 50 por 100.

Crisis en el Pais Vasco

Los problemas de la flota ba-
caladera generales se han refleja-
do especialmente en el Pafs
Vasco cuyas embarcaciones fue-
ron pioneras en estas pesquerias.

Las cuotas impuestas por la
CE, que se han visto reducidas en
diez afios de 50.000 a 13.000 to-
neladas, han venido obligando a
la flota bacaladera vasca a reducir
el ndmero de sus barcos. Actual-
mente, esta flota estd preparando




varios expedientes de desguace
para sus barcos mds antiguos, con
el fin de adecuar sus faenas a las
cuotas impuestas por la CE.

La flota bacaladera vasca estd
compuesta en la actualidad por
24 barcos, que faenan en parejas
con el sistema de amarre y dan
empleo a 579 personas en el mar
y a otras 100 en los puestos de
secado en tierra. Todo ello supo-
ne cerca del 4 por 100 del total
de puestos de trabajo del sector
pesquero vasco.

En los ultimos afios, los arran-
tzales vascos de bacalao alcanza-
ron una produccién de cerca de
10.000 toneladas anuales, lo que
ha supuesto unos beneficios bru-
tos de 3.500 millones de pesetas,
cifra que en 1990 represent6 el 7
por 100 del total del dinero pro-
ducido por la pesca en el Pais
Vasco.

Los
bacaladeros
espanoles
tambien se
hallan con
dificultades
en otros
paises como
Noruega.

Propuesta de Canada

La posibilidad de un agrava-
miento de la crisis del sector ba-
caladero vasco se presentd cuan-
do se conocid la propuesta que
Canadi presentarfa en la proxima
reunion de la Organizacién de
Pesca del Atldntico Norte
(NAFO), que se celebrarfa duran-
te la segunda semana de septiem-
bre en Halifax. En su propuesta,
Canad4 pedirfa cerrar el acceso
de los barcos comunitarios a las
aguas de pesca gestionadas por la
NAFO.

El cierre de dichas zonas de
pesca tendria consecuencias muy
negativas para la flota vasca (y la
espafiola) que faena en esas
aguas. La aprobacién de la pro-
puesta canadiense supondria re-
nunciar a zonas pesqueras en las
que los barcos europeos faenan

desde hace mucho tiempo antes
que las propias embarcaciones
canadienses.

El conocimiento de la pro-
puesta que Canadd haria en la
reunion de la NAFO llevé a la
Asociaciéon Nacional de "Arma-
dores de Buques Congeladores
de Pesquerias Varias (ANAVAR)
y a la Asociacién Gallega de Ar-
madores de Buques de Pesca de
Bacalao (AGARBA) a exigir la
CE firmeza en los derechos his-
tdri-cos de las flotas congeladora
y bacaladera en los caladeros de
Terranova, dentro de aguas inter-
nacionales del Atldntico Noroc-
cidental, gestionadas por la
NAFO.

Segtin las citadas asociaciones,
la pretendida interrupcién en la
captura de bacalao, la platija, li-
manda y mendo, asf como las
cuotas que se propondrian para el
fletdn negro, eran un subterfugio
para la expulsién de la flota baca-
ladera y platijera de las zonas
pesqueras del Atldntico Norocci-
dental.

ANAVAR y AGARBA indica-
ron que aceptar las pretensiones
canadienses respecto a los cala-
deros de Terranova supodria
dejar sin zonas para faenar a 54
barcos y 1.800 tripulantes.

Maniobra politica

Segtn el presidente de las Co-
fradias de Pesca de Bacalao de
Espaiia, Mikel Iriondo, aunque la
NAFO (integrada por paises
como Canadd, Cuba, Dinamarca,
Noruega, Polonia, y los que for-
maron el bloque soviético, entre
otros) aprobase la propuesta ca-
nadiense, la CE tendria la posibi-
lidad de realizar una objecién a
ese acuerdo en el plazo de tres
meses, lo que le libraria del cum-
plimiento del mismo. Para llegar
a una resolucién definitiva, seria
necesario un acuerdo entre los
Estados miembros de la CE, que
deberia ser ratificado en el Con-
sejo de Ministros de Pesca, e
igualmente por la Comision Per-
manente con unos pardmetros
tales que supondria un proceso
bastante complejo y largo, que
deberia ponerse en marcha segin
lo que se decidiera en la reunion
de la NAFO.

Afio tras afio, Canadd acusa a
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los pesqueros comunitarios de
esquilmar los caladeros de baca-
lao del Atldntico Noroccidental.
Segun Iriondo, esta acusacion es
infundada, ya que los dltimos
estudios realizados por la
NAFO demuestran que la dismi-
nucion de la poblacién de baca-
lao en dicha zona es debida al
sucesivo enfriamiento y salini-
dad de las aguas, a su poco con-
tenido de oxigeno y al progresi-
vo aumento de focas en la zona.
Para Iriondo, la propuesta cana-
diense responderia a razones po-
liticas, ya que el cierre del acce-
so a los barcos comunitarios a
las aguas de Terranova podria
reportar votos a los representan-
tes gubernamentales canadien-
ses en las elecciones que se ce-
lebrardn préximamente en las
regiones de la costa atldntica ca-
nadiense.

Representantes de la CE ar-
gumentaban que si se producia
una disminucioén o desaparicién
de cuotas en aguas del Atldntico
Noroccidental, se procuraria
compensar a los bacaladeros
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afectados con aumentos de
cuotas en aguas de Noruega y
de los paises del norte de Eu-
ropa.

Reunion en Halifax

En la reunién de la NAFO en
Halifax, Canadd no consiguié
cerrar el paso a la flota comuni-
taria a las aguas internacionales
(fuera de las 200 millas) de Te-
rranova. Pero en esa reunién se
aprobaron fuertes reducciones
de la pesca en la zona controla-
da por la NAFO para 1994. La
flota bacaladera vasca verd re-
ducidos los Totales Autorizados
de Capturas (TACs) en un 26
por 100. Con ello, los bacalade-
ros vascos tendrdan derecho a
capturar 8.000 toneladas de ba-
calao, frente a las 13.000 tonela-
das a las que tenian derecho
este ano.

En el seno de la reunion de la
NAFO mantenida en Halifax, se
produjo ademds un preacuerdo
pesquero entre la CE y Canada.
El preacuerdo implica la renun-

A medida
que se fue
reduciendo
la libertad
de los
mares, los
bacala-
deros han
sido uno
de los
colectivos
mas
afectados.

cia de la CE a objetar y rechazar
cuotas que la NAFO fije para la
flota de la CE en 1994,

A juicio del Partido Naciona-
lista Vasco (PNV), el preacuerdo
pesquero entre la CE y Canadd
es preocupante, porque una deci-
sidn politica que pretende nor-
malizar las relaciones con Cana-
d4 incide gravemente sobre las
embarcaciones bacaladeras vas-
cas. Por ello, el grupo vasco del
Congreso ha solicitado al Go-
bierno estatal que no ratifique el
preacuerdo pesquero al que han
llegado Canadd y la CE, y que
presione a la CE con el fin de
que no se ratifique dicho proyec-
to de acuerdo.

Con todo, y a pesar de las
promesas de aumentos de los
TACs en Svalbard (Noruega), no
se presenta un panorama nada
halagiiefio para el sector bacala-
dero vasco (que forma, junto
a los bacaladeros gallegos, la
flota pesquera de bacalao de Es-
paiia). l

R.R.de H/V. M.




En los Gltimos aiios,
Espaita mejora el nivel de seguridad

LA CE UNIFICARA
CRITERIOS PARA
MEJORAR LAS
INSPECCIONES

El MOU, acuerdo regional europeo para
la inspeccion de buques, tiene como
objetivo que se cumplan los convenios
internacionales en materia de seguridad
y prevencion de la contaminacién.
Durante sus diez afios de vida

se han inspeccionado 87.000 buques,
de los que 3.850 fueron detenidos.
Espaiia, en los dos Oltimos afios,

ha incorporado varios inspectores,
consiguiendo una mejora del nivel

de seguridad de los buques. Ante

las deﬂiciencias observadas, la Comisién
de la CE ha propuesto una serie

de medidas para alcanzar la uniformidad
de criterios en las inspecciones.




Tras diez aios de
funcionamiento y a
pesar del avance
experimentado, sigue
operando en aguas
europeas un alto
numero de buques por
debajo de la norma.

L Memordandum of

Understanding on

Port State Control, en

adelante MOU, es

_I un acuerdo regional

europeo por el que va-

rios paises se compro-

| melten a realizar ins-

pecciones sobre el 25

por 100 de los buques extranje-

ros que escalen en sus puestos,

con el objetivo principal de lle-

gar a un cumplimiento unifor-

me de la normativa internacio-

nal en materia de seguridad, y

evitar que buques subestdndar
recalen en dichos puertos.

El principal objetivo del
MOU, con el que cooperan
organizaciones observadoras
como la OMI y la OIT, es
erradicar los buques subestan-
dar mediante el control por
parte de las autoridades mari-
timas, de los buques extranje-
ros en el cumplimiento de los
convenios internacionales no
s6lo en materia de seguridad,
sino también sobre la seguri-
dad de la vida humana en
la mar, la prevencion de la
contaminacion del medio ma-
rino y las condiciones de vida
y trabajo a bordo de los bu-
ques.

Los paises que forman parte
del MOU son Espana, Alema-
nia, Bélgica, Dinamarca, Fin-
landia, Francia, Grecia, Holan-
da, Irlanda, Italia, Noruega,
Polonia, Portugal, Reino

Unido y Suecia. Como pafs
cooperante estd Canada.

Funcion: controlar
los buques

Fue en 1978 cuando se
firmé el Memordandum de La
Haya con la participacion de
ocho Estados ribereiios del
Mar del Norte y del Canal, con
el fin de hacer cumplir los
convenios internacionales rela-
tivos a la seguridad y las con-
diciones de vida a bordo de los
buques. El instrumento que las
autoridades maritimas utilizan
para el control de buques de
pabellén ajeno es el nuevo
Memorandum, firmado en
Paris en encro de 1982.

Los instrumentos que el
MOU denomina relevantes son:

— El Convenio Internacio-
nal de Lineas de carga (1966).

— E! Convenio Internacio-
nal para la Seguridad de la
Vida Humana en el Mar
(1974), sus enmiendas y Pro-
tocolo de 1978.

— El Convenio Internacio-
nal para Prevenir la Contami-
nacién por los buques (Marpol
1973/1978).

— El Convenio Internacio-
nal sobre normas de Forma-
ci6én, Titulacién y Guardia
STCW (1978).

— El Convenio Internacio-
nal para prevenir los Aborda-
jes en la Mar (1972).

— El Convenio de la OIT
nimero 147 sobre condiciones
de vida a bordo de los buques,
higiénico-sanitarias, etcétera.

Las inspecciones se realizan
bajo los principios de no dis-
criminacién por razén de ban-
dera, y cada pais inspecciona,
al menos, un 25 por 100 del
total estimado de buques mer-
cantes individuales que escalen
en sus puertos en un aho. Ade-
mas, se consulta, se coopera e
intercambia informacién con el
resto de los paises del MOU.

En sus diez afios de existen-
cia, el MOU ha llevado a cabo
116.000 inspecciones, siendo
el nimero de buques inspec-
cionados 87.000, de los cuales
3.850 fueron detenidos en este
periodo.

Durante los dos dltimos
afos, la Administracion Mari-
tima Espafiola ha incrementa-
do en gran medida los recursos

humanos, incorporando varios
inspectores dedicados a reali-
zar inspecciones a buques na-
cionales y extranjeros. Este
aumento del ndamero de ins-
pectores ha repercutido positi-
vamente en las estadisticas es-
parolas en cuanto a namero de
buques inspeccionados y a la
mejora del nivel de seguridad
de los buques extranjeros que
visitan los puertos.

Desde el afio 1987, en que
Espafia comenzé a realizar las
inspecciones MOU hasta la ac-
tualidad, las estadisticas refle-
jan los siguients datos:

Ano 1987

N.° de buques inspecciona-
dos: 16.

Porcentaje alcanzado: 1,46
por 100.

Aiio 1988

N.° de buques inspecciona-
dos: 408.
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\ Porcentaje alcanzado: 9,30

por 100.

Ano 1989

N.° de buques inspecciona-
dos: 840.

Porcentaje alcanzado: 19,16
por 100.

Ao 1990

N.? de buques inspecciona-
dos:888.

Porcentaje alcanzado: 20,26
por 100.

Afio 1991

N.° de buques inspecciona-
dos: 831.

Porcentaje alcanzado: 18,96
por 100.

Afio 1992

N.° de buques inspecciona-
dos: 1.039.

Porcentaje alcanzado: 24,05
por 100.

CE: Cada vez mas
deficiencias

La Comision de las Comu-
= nidades Europeas, que como
o miembro de pleno derecho del

m Comité del MOU contribuye y

; —4 : examina de cerca la labor y los
logros alcanzados, ademds de
financiar en su mayor parte los
seminarios que cada afio se de-
sarrollan en diferentes ciuda-
des europeas para reciclar a los
inspectores de los paises inte-
grantes del MOU, ha puesto de
relieve que cada afio se hallan
mas deficiencias en los buques
inspeccionados.

Hay determinados Estados
de Bandera y operadores de
esos pabellones que no se ven
suficientemente presionados
por los mecanismos de inspec-
cién para poner remedio a las
insuficiencias observadas, y en
general no se sienten obliga-
dos a mantener sus buques en
los estdndares exigidos ni im-
pedidos a regresar con los mis-
mos buques a los paises del
Memorandum.

En relacion a los embargos,
existe un amplio grado de va-
riedad en el proceso decisorio
del MOU vy esto conduce al
embargo de un buque, encon-
trandose una gran divergencia
en el porcentaje de embargos
de un Estado a otro miembros

MAR 25



La Comision

de la CE propone
una serie de
medidas para
lograr
inspecciones

uniformes y bien
dirigidas ante las
deficiencias de los
ultimos afios.

del MOU Estas diferencias
pueden tener un efecto distor-
sionador para la competencia
entre puertos proximos. Por lo
que el actual mecanismo de
recoleccién de datos sobre las
inspecciones resulta inade-
cuado.

Segin la Comisién de la
CE, al cabo de diez afios de
funcionamiento y aun sefialan-
do el avance experimentado,
sigue operando en aguas euro-
peas un alto nimero de buques
por debajo de la norma.

La falta de uniformidad en
los criterios de inspeccién; di-
ferencias en los criterios de
seleccion de los buques ins-
peccionados; diferencias en la
importancia y seguimiento de
las diferencias halladas; dife-
rencias en los procesos deci-
sorios, dando lugar a diferen-
tes tipos de inspeccion; y
diferencia de recursos dispo-
nibles. De esta forma, los Es-
tados miembros que intentan
aplicar rigurosamente la nor-
mativa quedan frustrados.

La Comision plantea como
solucién para terminar con
esta situacion: aprobar a nivel
comunitario una serie de me-
didas uniformes y bien dirigi-
das, y hacer otro tanto a nivel

del Memordndum. De esta
manera, se intentaria llegar a
una aplicacion mas amplia en
Europa, y evitar que muchos
Estados miembros sigan ha-
ciendo hincapié tinicamente
en el nimero de inspecciones
efectuadas, y no en la calidad
de las mismas, ya que estdn
incumpliendo el acuerdo de
los Ministros de la Cuarta
Conferencia Ministerial sobre
Control del Estado Portuario
celebrado en Paris el 14 de
marzo de 1991.

Como medidas, la Comi-
sién propone:

1. El establecimiento de
una serie de elementos comu-
nes para la intensificacién de
las inspecciones de determi-

nados buques, destacando
entre ellos los que presentan
deficiencias por encima de la
media, o una historia de em-
bargos o accidentes:

— Bugques de pasajeros, in-
cluidos los buques Ro-Ro que
operan entre puertos de los
Estados miembros del MOU;
graneleros, especialmente los
de mds de diez afios; Petrole-
ros proximos a la edad de
desguace acordado en la OMI
de conformidad con el Con-
venio Marpol, Anexo 1,
Regla 13G, o de conformidad
con la Oil Polluction act de
EE.UU. de 1990, etcétera.

2. La armonizacién de los
criterios de inspeccién y em-
bargo, proponiendo la elabo-

racion de una Directiva para
facilitar a los inspectores di-
rectrices claras sobre qué ins-
peccionar, cudndo hacerlo y
cémo decidir.

3. El establecimiento de es-
tructuras nacionales de ins-
peccion adecuadas, asi como
un programa de formacién
para inspectores.

4. Por ultimo, un eficaz
mecanismo de control y eva-
luacién de la eficacia de las
medidas adoptadas por el
MOU, para facilitar a la Co-
mision y a los Estados miem-
bros datos totalmente transpa-
rentes sobre la eficacia de las
medidas de control. B

Inés OTERO
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La medida aprobada por la OMI entrara en vigor el
1 de mayo de 1994

EL DISPOSITIVO DE TRAFICO

MARITIMO DE FINISTERRE SE

DESPLAZA 11 MILLAS

Este ale‘

de

amiento era una vieja aspiracion
os pescadores gallegos para

disminuir el nGmero de accidentes que
se producian en la zona.

La Organizacién Maritima Internacional

ha aprobado el desplazamiento del dispositivo
que regula el tréfico maritimo frente a las costas
de Galicia 11 millas marinas

{unos 20 kilémetros) hacia mar adentro. Esta
medida entraré en vigor el 1 de mayo de 1994,
una vez que se hayan modificado las cartas
néuticas infernacionales y se hayan difundido

a todos los buques del mundo.

L desplazamiento de
este dispositivo era una
vieja aspiracién de los
pescadores gallegos, ya
que el paso frecuente de gran-
des buques por caladeros visi-
tados por las embarcaciones
gallegas han producido todo
tipo de accidentes. Cada afio
transitan frente a las costas
gallegas unos 100.000 buques
mercantes, muchos de ellos

de gran tamafio y que trans-
portan mercancias peligrosas,
petrdleo y todo tipo de grane-
les con destino a los principa-
les puertos europeos.

Dada la naturaleza interna-
cional del trafico maritimo, es
necesaria la aprobacion de la
OMI para modificar las lineas
internacionales de navega-
cion, y asi surta efecto de le-
gislacion internacional, obli-
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gando a los buques de cual-
quier pabellén mundial.

Una de las condiciones que
se han impuesto a Espafia
para lograr esta medida de
asegurar que los buques que
transiten a la nueva distancia
reglamentada puedan obtener
su situacién en todo momen-
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to. «Esta exigencia —afirman
desde Marina Mercante— se
cumple desde hace unos
meses con la entrada en servi-
cio de los nuevos medios del
Centro Regional de Coordina-
cion de Salvamento de Fiste-
rra, situado en el municipio
corufiés de Porto do Son».

El sistema implantado en
Galicia es uno de los mis
avanzados del mundo. Rada-
res de largo alcance, unidos
por microenlaces que ofrecen
una presentacion en tiempo
real de los buques situados en
alta mar, radiogoniémetros
que permiten situar una lla-

mada por radio con una preci-
sién de metros en toda el drea
de cobertura, y modernos ran-
cones de los buques son los
principales elementos técni-
cos de este centro.

Dede hace tres afios, ha
disminuido considerablemen-
te ¢l nimero de abordajes
entre buques mercantes y pes-
queros que faenan en dichas
aguas gracias a la permanen-
cia de un remolcador de altu-
ra frente a la zona del cabo
Finisterre.

Segtn la Direccién General
de la Marina Mercante, la
aprobacién del nuevo disposi-
tivo, junto con el resto de las
medidas adoptadas por la Ad-
ministracién maritima espa-
fiola contribuirdn a lograr una
racional ordenacién de los es-
pacios maritimos frente a
nuestras costas. Ademads,
hacer compatibles los dere-
chos de nuestros pescadores a
utilizar plenamente los cala-
deros nacionales con el de los
buques mercantes a utilizar
las rutas tradicionales del co-
mercio internacional. Hl

Inés OTERO



Las organizaciones
empresariales CEOE y
CEPYME y las centrales
sindicales UGT y CC.0O0.
han firmado un Acuerdo
Nacional de Formacion
Continua para el Sector de
la Marina Mercante, que
abarcara el periodo que
va de 1993 a 1996. Este
Acuerdo Nacional, cuya
inversion puede ascender
a 25 millones de pesetas
en 1993, se suscribe, al
amparo del Titulo Il del
Estatuto de los
Trabajadores, para
desarrollar el Acverdo
Nacional de Formacién
Continua suscrito el
pasado mes de diciembre
entre CEOE y CEPYME y los
sindicatos UGT y CC.0O0.

Firmado entre empresarios y sindicatos

ACUERDO NACIONAL
DE FORMACION
CONTINUA PARA
MARINA MERCANTE

A formacién profesional

de calidad se presenta

como una de las claves de

la planificacion estratégi-
cay, como ya se sabe, constitu-
ye una verdadera inversién. Su
necesidad en el sector de la
Marina Mercante es cada vez
mas evidente ante la constante
evolucidn tecnolégica de los
buques, y la creciente exigen-
cia que los Organismos de ca-
racter internacional establecen
respecto a los niveles de segu-

ridad. Por fin, estamos equipa-
randonos a otros pafses del 4m-
bito comunitario al dotarnos de
un moderno, flexible y genera-
lizado sistema de formacion.

Ya en junio de 1989 el Con-
sejo de las Comunidades Euro-
peas sefialé por la Resolucién
sobre Formacién Profesional
Permanente las funciones que
la Formaciéon Continua debe
tener con la implantacién del
Mercado Unico y la libre circu-
lacién de trabajadores.

El presente Acuerdo Nacio-
nal de Formacién Continua, de
cardcter bipartito, al ser las par-
tes signatarias ANAVE y las
centrales sindicales, nace de la
necesidad de potenciar la for-
macion continua de los trabaja-
dores en el sector. Ademas, de-
bera ir orientado a mejorar la
productividad y la calidad del
trabajo, la formacién polivalen-
te, la adecuacién a las nuevas
tecnologias y requerimientos
referidos a la seguridad de la
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vida en el mar y cuidado del
medio ambiente.

Este nuevo acuerdo, que se
encuentra en un perfodo de ex-
perimentacidn, tendrd en cuen-
ta —segtin UGT— las necesi-
dades de cualificacién del
sector, la evolucién de la profe-
sion y la referencia comunitaria
en cuanto a cualificaciones y
para la libre circulacion de
trabajadores. «Por supuesto
—asegura UGT— este acuerdo
no es la “panacea”, para los
males de nuestra economia,
pero puede ayudar a superar-
los positivamente. Con este
acuerdo ganamos todos. Lo
que estd claro ——continda
UGT— es que se elevard la
cualificacién de los profesiona-
les en el sector, y esperamos
recuperar el estimulo por la
profesionalidad, por la obra
bien hecha».

Tras su firma todavia queda
concretar todo el programa de
formacién. Segin Fernando
Casas, director de Anave, «este
acuerdo supone una forma de
materializar el acuerdo tripar-
tito entre Gobierno, organiza-
ciones empresariales y sindica-
tos para dar cauce a lo
previsto en las leyes».

Patronal, Sindicatos y Go-
bierno han hecho una apuesta
importante con la firma de este
Acuerdo Nacional de Forma-
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ESTE PLAN TENDRA TRES
ANOS DE DURACION,
DE 1993 A 1996, Y AFECTA

A LA TOTALIDAD _
DEL TERRITORIO ESPANOL
Y LOS BUQUES
DE BANDERA ESPANOLA.

cién Continua, fruto de un dia-
logo social basado a medio y
largo plazo.

Los destinatarios de estos
cursos, de caricter voluntario,
son todos aquellos trabajadores
de la Marina Mercante que
estén interesados, en reciclarse
y mejorar sus conocimientos.
«Uno de los problemas que
se plantea aqui —sefiala
Jesiis Cuesta, de Fetcomar-
CC.00.—, es el nivel de for-
macion de cada alumno, ya
que no hay una uniformidad.
Por otro lado —continda
Cuesta—, seria interesante el
contemplar la idea de dar estos
cursos de formacion para reci-
clar a la gente y que se pudiera
incorporar a otra actividad, ya
que el sector de la Marina
Mercante estd pasando por un
mal momento».

La duracidn del acuerdo
serd de tres afios, ya que va
desde el presente afio hasta

1996. «En un principio se es-
peraba —subrayan desde
ANAVE— que los cursos co-
menzaran antes del verano,
cosa que fue imposible. Noso-
tros esperamos que se inicien
durante los proximos meses,
antes de que finalice el afio».
Ademds, desde la patronal de
los navieros espafioles se
muestra una total esperanza de
que este acuerdo continlie una
vez transcurridos los tres afios.
Para 1993 se espera que la in-
versidn pudiera ascender a
unos 25 millones de pesetas.

El ambito territorial de apli-
cacion es la totalidad del terri-
torio nacional y los buques de
bandera espaiiola. Sus destina-
tarios son todos los trabajado-
res del sector, preferiblemente,
aquellos que estén embarcados
en los buques de la flota na-
cional; y se impartird —seguin
el BOE del 8 de septiembre—
en los propios centros de tra-

bajo, dado el cardcter emi-
nentemente practico de la for-
macién a impartir. Ademds,
se podrdn emplear centros de
formacién piblicos o pri-
vados.

Para el director de la Asocia-
cidén de navieros espaiioles,
Fernando Casas, «uno de los
grandes retos es establecer el
lugar en que se va a impartir
los cursos. Nosotros, como
ANAVE, proponemos la forma-
cion en la empresa y a bordo
del buque. Este iiltimo es una
novedad, un reto. También
proponemos formacion a dis-
tancia mediante audio, video.
En este sentido ya existen pre-
cedentes en el sector. En una
palabra, queremos que sea un
acierto».

En este sentido, el sindicato
Fetcomar-CC.0O. se muestra
un poco preocupado ya que en
opinién de Jesis Cuesta, «no sé
hasta qué punto puede ser efec-
tiva 'y llevarse a cabo la forma-
cion a bordo del bugue. Para
ello —dice Cuesta— seria ne-
cesario por un lado que las
rutas fueran largas, y por otro,
que se montara la infraestruc-
tura necesaria, cosa que consi-
dero muy dificil. En cuanto a
las rutas cortas, los trabajado-
res estdn metidos en el trabajo,
Y no tienen tiempo. En mi opi-
nion, los cursos hay que darlos
en tierra».

Este acuerdo, que serd finan-
ciado segtn los criterios que
establezca la Fundacién para la
Formacion Continua, contara
también con una Comisién Pa-
ritaria Estatal de la Marina
Mercante compuesta por cuatro
representantes de las organiza-
ciones sindicales y cuatro re-
presentantes de Anave.

Las funciones que tendra
que cumplir esta comisidn
seran la de velar por el cumpli-
miento del Acuerdo Nacional
de Formacién Continua del
sector de Marina Mercante, in-
formar los planes de formacién
del sector, modificar los crite-
rios para la elaboracién de los
planes sefialados en el articulo
4.°, y resolver las incidencias y
discrepancias surgidas en los
planes de formacién contem-
plados en este Acuerdo. M

Inés OTERO
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Presupuestos Seguridad Social 1994 ¢ presupuesto de la Segu-

proyecto presentado por el ministro de Traba-
jo y Seguridad Social, José Antonio Grifidn.
Esta cifra supone un crecimiento global de
puestado para 1993. Por su parte,

100. A pesar de la

ridad Social para 1994 se
situard practicamente en
10 billones de pesetas
(?,96), segin el texto del
714.679 millones de pesetas, un
Y RE Fu E 7,7 por 100 més sobre lo presu-
el gasto total en pensiones se situa-
rd en 5,85 billones
de peseftas, con un
aumento del 8,6 por
crisis, mantener y reforzar incluso los mecanismos de protec-
cién social constituyen los ejes centrales de este proyecto de

presupuestos, que deberén debatirse en el Parlamento.
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EGUN manifestaciones

del ministro de Trabajo

y Seguridad Social, José

Antonio Grifian, se trata

de unos presupuestos en

los que el Gobierno ha
renovado el compromiso ticito
adquirido con la sociedad espa-
fiola en las pasadas elecciones
generales para mantener y de-
fender una politica de protec-
cién social. Por este motivo, a
pesar de estar en una época de
crisis, se ha dado prioridad a
este tipo de actuaciones en base
a unos criterios que se concre-
tan en los siguientes puntos:

a) Mantener y reforzar los
actuales niveles de proteccién
social y, en especial, el poder
adquisitivo de las pensiones
mds bajas.

b) Con estos presupuestos
se pretende contribuir a la crea-
cién de empleo manteniendo
los tipos de las cotizaciones.
Trabajadores y empresas coti-
zardn menos, mientras ¢l Esta-
do aumenta su aportacién en
mas del 10 por 100 para lograr
un equilibrio presupuestario.

El presupuesto
de la Seguridad Social
se situara en 1994
en casi 10 billones de pesetas,
con un aumento del
7,7 por 100 sobre este aiio,
a pesar de la crisis.

|‘ o ‘
MINISTIRIC O TRABA
Y SECUIR IR SOCTA

Los pagos
por pensiones
ascenderan
a 5,85 billones
de pesetas, con
un crecimiento
global del
8,6 por 100.

c) De acuerdo con estos
planteamientos, se ha concen-
trado el gasto en el pago de
prestaciones. E1 72 por 100 del
presupuesto se destina a trans-
ferencias directas a las fami-
lias, ademads de las prestacio-
nes técnicas de asistencia y
servicios sociales.

d) La Administracién sera
mds beligerante adin para evi-
tar el fraude y seguird la linea
para mejorar y reducir los gas-
tos de gestion.

El presupuesto de la Seguri-
dad Social para 1994 se elevard
a 9,96 billones de pesetas, can-
tidad que significa un aumento
del 7,7 por 100 sobre 1993, con
un crecimiento de 714.679 mi-
llones de pesetas. Un dato sig-
nificativo que pone de mani-
fiesto la prioridad del Gobierno
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TESORERIA
98,199

1%
AFILACION Y RECAUDACION

PAGOS-PATRIMONIO

CUANTIAS MINIMAS DE LAS PENSIONES PARA EL ANO 1994

MUTUAS DE AT, Y E.P.
395.290

SEGURIDAD SOCIAL - DISTRIBUCION PRESUPUESTARIA
(Millones de ptas.)
INSS
INSALUD
PENSIONES Y OTRAS ;
PRESTACIONES ECONOMICAS ASISTENCIA SANITARIA
TOTAL PRESUPUESTO NETO 10.172.181
ELIMINACIONES POR CONSOLIDACION  202.761
TOTAL CONSOLIDADO NETO 9.969.420
ISM INSERSO
153,341 390,328
1.5% 3,8 %
REGIMENE ESPECIAL SERVICIOS SOCIALES
DEL MAR PENSIONES NO CONTRIBUTIVAS

39%
PRESTACIONES Y SERVICIOS
DEAT. YEP

TITULARES TITULARES
CLASE DE PENSION Con cényuge | Sin conyuge | Con cényuge |Sin conyuge
a cargo a cargo a cargo a cargo
ptas/mes ptas/mes ptas/ano ptas/afo
JUBILACION
Titular con 65 GR0S......vvcreirreeeiicocieec i 57.680 49.020 807.520 686,280
Titular menor de 65 afios ...ccceevcreciec i 50.475 42.785 706.650 598.990
INVALIDEZ PERMANENTE
Gran invalidez con incremento del 50 %.......... 86.520 73.530 1.211.280 1.029.420
Absoluta 57.680 49.020 807.520 686.280
Total: titular con 65 AR0S .....cevcciireiiiiiiis 57.680 49.020 807.520 686,280
Parcial del régimen de Accidente de
Trabaijo: titular con 65 afios .......ocovovviiiiriann, 57.680 49.020 807.520 686.280
VIUDEDAD
Titular con 65 AROS....ccveerecreieir et 49.020 686,280
Titular menor de 65 afios
De 60 a 64 afios 42.785 598.990
< de 60 AROS ..ooeiiiiiie e 32.635 456.890
ORFANDAD
Por beneficiario . .....ccoviveiieeeccicicinc, 14.490 202.860
En la Orfandad absoluta, el minimo se incre-
mentara en 32.635 ptas/mes distribuidas
en su caso, entre los beneficiarios. Con un Unico
beneficiario. . .coovviriieeeeeee e 47.125 659.750
EN FAVOR FAMILIARES
Por beneficiario. ..o i 14.490 202.860
Si no existe viuda ni huérfano pensionistas:
Un solo beneficiario con 65 afios ................. 37.350 522.900
Un solo beneficiario menor 65 afios ............. 32.635 456.890
Varios beneficiarios: el minimo asignado o
cada uno se incrementaré en el importe
que resulte de prorratear 18.145 plas/mes
entre el nomero de beneficiarios
SUBSIDIOS DE INVALIDEZ PROVISIONAL
Y LARGA ENFERMEDAD ........................... 42.500 36.380 510.000 436.560
PENSION S.0.V.l. CUANTIA MENSUAL CUANTIA ANUAL
Vejez, invalidez y viudedas......occreivineiniennenn. 35.050 490.700
PENSION CONTRIBUTIVAS CUANTIA MENSUAL CUANTIA ANUAL

Jubilacion e invalidez ...vuvereeeeereecvieceicirieana
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32.635

456.890

por mantener los niveles de
proteccion social a pesar de la
crisis, es que las asignaciones
presupuestarias han crecido por
encima del incremento del 4,8
por 100 previsto para el Pro-
ducto Interior Bruto y que la
participacién del presupuesto
de la Seguridad Social en el
PIB pase del 15,2 al 15,6 por
100 en 1994. En concreto, el
gasto destinado a pensiones
que asciende a 5,85 billones de
pesetas supondrd en 1994 el 9,1
por 100 del Producto Interior
Bruto del pafs frente al 8,8 por
100 que significaba en 1993.

Por funciones, los casi 10
billones de pesetas presupues-
tados para la Seguridad Social
en 1994, se dividirian en tres
grandes grupos.

Para prestaciones econémi-
cas se destinan 6,65 billones de
pesetas que representan el
66,74 por 100 del total y que
suponen 590.280 millones mds
que en 1993, lo que equivale a
un aumento del 9,73 por 100.
Para asistencia sanitaria se des-
tinan 2,93 billones de pesetas,
el 29,39 por 100 del presupues-
to con un aumento de 177.393
millones que representan un
aumento del 6,44 por 100. Fi-
nalmente, para servicios socia-
les se destinan 256.248 millo-
nes de pesetas, el 2,5 por 100
del presupuesto total y 142.410
millones de pesetas, el 1,43 por
100 a las tareas de inscripcion
de empresas, afiliacion, recau-
dacion, pagos, etcétera.

Prestaciones econdémicas

En materia de prestaciones
econdmicas, el capitulo mds
importante con diferencia co-
rresponde a los pagos por pen-
siones. El proyecto de presu-
puestos tiene consignados
créditos por 5,85 billones de
pesetas, un 8,6 por 100 mds
que en 1993 y que suponen el
58,61 por 100 del presupuesto.
La mayor parte, 5,69 billones
serdn para pago de pensiones
contributivas mientras para las
pensiones no contributivas se
han asignado 154.131 millones
de pesetas.

De acuerdo con la prevision
de inflacion, todas las pensio-



Todas las pensiones del Sistema subiran, como minimo,
el 3,5 por 100, de acuerdo con la prevision de inflacion
para 1994, con una cldusula de sulvaguardia para

garantizar el mantenimiento de su po

EVOLUCION DEL GASTO DE PENSIONES
1984 - 1994

Miles de millones

84 85 8 87 88 89 90 91 92 93 o4
EVOLUCION DE LOS INGRESOS
Y GASTOS TOTALES

1984 - 1994
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er adquisitivo.

PRESTACIONES ECONOMICAS
{En millones de ptas.)

71.56

[ 6.653.074

Vasco.

nes en vigor tendrdn un creci-
miento del 3,5 por 100 con
clausula de revisién para man-
tener su poder adquisitivo. La
pensién minima familiar de ju-
bilacién o invalidez con 65 o
mds afios se situard en 57.680
pesetas mensuales o 807.520
pesetas anuales. La pension de
jubilacién, invalidez y viudedas
para mayores de sesenta y
cinco afios sin conyuge a cargo
se elevard a 49.020 pesetas
mensuales y a 688.280 pesetas
anuales. Las pensiones no con-
tributivas serdn de 32.635 pese-
tas mensuales y a 456.890 pe-
setas afio. El tipo mdximo para
las pensiones contributivas se
fija en 254.140 pesetas men-
suales equivalentes a 3.557.960
pesetas por afio. Segin las esti-
maciones oficiales, la pensién
media de jubilacién se estima
alcance a final de afio una
cuantfa de 86.015 pesetas para
el Régimen General con un au-
mento del 5,3 por 100. En el ré-
gimen de auténomos, las pen-
siones alcanzarfan en el mismo
perfodo 51.034 pesetas con una
subida de 5,4 puntos mientras
para ex conjurio del sistema se
calcula que la pensién media
serd de 67.954 pesetas con un
crecimiento del 5,1 por 100.
Para la Incapacidad Laboral
Transitoria se han asignado
491.088 millones de pesetas

*) Lo diferencia de 7.876 millones que completa los 154.131, importe total de las pensio-
nes no contributivas que financia el Estado, carresponde a la comuni lod auténoma del Pais

que suponen un aumento del
22,4 por 100 sobre lo presu-
puestado para 1993. Esta canti-
dad es sin embargo un 2,62 por
100 menos que la prevision de
liquidacién que se espera para
este afio. Se trata de una des-
viacién grave que se pretende
corregir en los préximos meses.

De acuerdo con el Plan de
Igualdad de Oportunidades de
la Mujer, por primera vez se
ha consignado una partida de
11.033 millones para atender
por separado las prestaciones
por maternidad.

Para la Invalidez Provisio-
nal el proyecto de presupues-
tos destina 86.756 millones de
pesetas con un crecimiento del
106.1 por 100 sobre lo presu-
puestado para 1993. Como en
el caso de la Incapacidad La-
boral Transitoria, se trata sin
embargo de una cantidad infe-
rior a la que sc prevé se gaste
este afio en un 3,46 por 100.
La Administracién pretende
igualmente adoptar medidas
para corregir esos desvios evi-
tando situaciones de fraude.

Finalmente, se destinan
120.621 millones de pesetas
para prestaciones familiares
con un crecimiento del 24,5
por 100 sobre el presupuesto
anterior.

En el capitulo de asistencia
sanitaria, ¢l proyecto asigna
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recursos por un volumen de
2,93 billones de pesetas que
suponen el 29,4 por 100 del
presupuesto total con un creci-
miento interanual del 6,5 por
100. De esta cantidad, el 54
por 100, 1,6 billones de pese-
tas se destinan a las Comuni-
dades Auténomas que tienen
transferidos esos servicios.
Finalmente, para servicios
sociales se han asignado
256.248 millones de pesetas
que significan el 2,6 por 100 del
presupuesto total del sistema.
En conjunto, los gastos para
la gestién de prestaciones de
tesoreria ¢ informdtica supo-
nen el 1,94 por 100 del presu-
puesto frente al 1,86 por 100

que significaban en 1993. En
una situacion de crisis la aus-
teridad en los presupuestos de
la Seguridad Social se ha cen-
trado en los gastos de gestion
y no en las prestaciones.

Mas aportacion del
Estado

En el apartado de los ingre-
sos, el proyecto de presupues-
tos de la Seguridad Social para
1994 contempla una reduccién
de los mismos en concepto de
cotizaciones, hueco que deberd
ser cubierto con mayores apor-
taciones del Estado, asi como
de un crédito de 345.000 mi-

PRESUPUESTO DE GASTOS

(En millones de ptas.)

Presupuesto 1993 Presupuesto 1994 Variacién 94/93
FUNCIONES Y SUBFUNCIONES
Importe | % Partic.| Importe % Partic.| Absoluta %

PRESTACIONES ECONOMICAS.......... ... 6.063.694 | 65,52 | 6.653.974 66,74 | 590.280 9,73

emmnes 5379873 | 58,13 5.843.277 58,61 463.404 8,61

cidad faborcd iransnonu ...... T 401.293 4,34 491.088 4,93 89.795 22,38

Inva idez provisional 42,102 0,45 86.756 0,87 44.654 | 106,06
Prestaciones por maternidad .................. 10.508 0,11 11.033 0,11 525 5,00
Prestaciones R:;'nftares ........... 96.893 1,05 120.621 1,21 23.728 24,49
Olraz presiaciones econdmicas ...........n 64.303 0,69 29.633 0,30 -34.670 | -53,92
GOSIOS A GBSHON ...v.11 111010111510 sesneeecescrntinss 61.490 0,66 63.669 0,64 2.179 3,54
Gaslos de capital 7.232 0,08 7.897 0,08 665 9,20
ASISTENCIA SANITARIA ..., 2.752.950 | 29,75 | 2.930.343 29,39 177.393 6,44
Alencion primoria ...................... 465.248 5,03 474,572 476 9.324 2,00
Afencion especializado...... 741,246 8,01 802.126 8,05 60.880 8,21
Olros prestaciones sanitarias.. 29.083 0,31 32.891 0,33 3.808 13,09
Servicios generales................ccernn. 28.961 0,31 29.352 0,29 391 1,35
Transferencias o Comunidades Auténomas ........... 1.488.412 16,08 1.591.402 15 96 102.990 6,92
SERVICIOS SOCIALES ... 283.879 3,07 256.248 2,57 -27,631 9,73
Alencion a mmuw&lldos 131.015 1,42 100.355 1,00 -30.660 | -23,40
Atencion a la tercera. 43.907 0,47 46.066 0,46 2.159 4,92
Olros servicios socidles ., 23.080 0,25 22.148 0,22 -932 -4,04
Servicios generales...... 9.785 0,11 9.896 0,10 111 1,13
Transferencias a Comu 76.092 0,82 77.783 0 78 1.691 2,22
TESORERIA, INFORMATICA Y OTROS
SERVICIOS FUNC. COMUNES ... 142,268 1,54 142.410 1,43 142 0,10
Gaslos de gestion:
Geslion de 18S0reria .........cocevovrrvevcorissioironsisns 67.107 0,73 69.350 0,70 2.243 3,34
Apoyo mfcrmél:co alagestion dela 5.5... 9.991 0,11 10.528 0,11 537 5,37
Olros servicios cc 40.720 0,44 41.742 0,42 1.022 2,51
Gastos de capital 24.540 0,26 20.790 0,21 -3,660 14,97
OPERACIONES FINANCIERAS DE MUTUAS
DE A T YR E: P S e 34.937 0,38 9.526 0,10 -25.421 | -72,74
Operaciones financieras de Mutuas de A.T. .......... 34.947 0,38 9.526 0,10 -25.421 72,74
PRESUPUESTO CONSOLIDADO ....... 9.277.738 | 100,25 | 9.992.501 | 100,23 | 714.763 7,70
Menos: amortizaciones ..........c...cooveeveviciiisinn, 22.997 0,25 23.081 0,23 84 0,37
PRESUPUESTO CONSOLIDADO NETO . ... 9.254.741 | 100,00 | 9.969.420 | 100,00 | 714.679 7,72
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{*) Incorpora las pensiones no contributivas que se tronsfieren af Pais Vasco: 4.258 millones en 1993 y 7.876 millones en 1994.

llones de pesetas, también del
Estado que la Seguridad Social
se compromete a devolver
cuando se halle en superavit.
Los ingresos por cotizacio-
nes se estima se van a situar
este ano en 6,4 billones de pe-
setas con un aumento intera-
nual del 1,4 por 100. Repre-
sentan ¢l 64,3 por 100 de
todos los ingresos, lo que equi-
vale a cuatro puntos menos
que en 1993 cuando significa-
ban el 68,3. Esta situacién es
consecuencia tanto del descen-
so en el nimero de cotizantes
como de la congelacién de los
tipos de cotizacién. Las bases
minimas de cotizacién se in-
crementardn en un porcentaje
igual al que lo haga el nuevo
Salario Minimo Interprofesio-
nal, excepto en el caso de los
trabajadores auténomos. La
base mdxima del Sistema cre-
cerd un 3,5 por 100, porcentaje
igual al indice de inflacién
prevista y se situard en
349.950 pesetas. El dato im-
portante y significativo en este
punto es el mantenimiento de
los tipos de cotizacién media,
con la cual se pretende contri-
buir a la creacién de empleo
rebajando cargas a las empre-
sas y a los trabajadores. Para
el Régimen General, el tipo de
cotizacién en contingencias
comunes es del 29,3 por 100,
el 28,8 por 100 para los traba-
jadores auténomos, el 22 por
100 para empleadas de hogar y
el 18,75 por 100 en el Régi-




Las transferencias del Estado para equilibrar
el presupuesto aumentan un 10,2 por 100 y se sitoan
en 2,5 billones de pesetas

DISTRIBUCION PORCENTUAL
DEL GASTO DE PENSIONES

JUBILACION OTRAS

18,3%

VIUDEDAD

INVALIDEZ

DISTRIBUCION PORCENTUAL DE LOS INGRESOS Y
GASTOS POR CAPITULOS ECONOMICOS

85,9

84,3

INGRESOS

(*) Deducido un 0,2 de amortizaciones

DISTRIBUCION PORCENTUAL DEL GASTO DE LA
FUNCION 1: PRESTACIONES ECONOMICAS

NO CONTROIBUTIVAS

CONTRIBEJTIVAS

Ay

GESTION PRESTAC. ECON.

1%

INCAPACIDAD TEMPORA
8,7%

MATERNIDAD,
PREST, FAMI%IQ?R Y OTRAS
24%

GASTOS (*)

men Especial Agrario para
contingencias comunes.

Esta reduccién real de los
ingresos por cotizaciones ha
dado lugar a que en el presu-
puesto para 1994 se incremen-
ten un 10,2 por 100 las trans-
ferencias del Estado para
alcanzar 2,56 billones de pese-
tas. A esta cantidad se deben
sumar otros ingresos de
498.00 millones de pesetas
entre los que destaca un crédi-

to del Estado que debera
4%,. revolver cuando lo permita su
situacién financiera la Seguri-
dad Social de 345.000 millo-
nes de pesetas. En total, para
el equilibrio financiero de los
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presupuestos de 1994 se han
requerido unas transferencias
de 3,06 billones de pesetas que
equivalen el 30,7 por 100 del
presupuesto.

Finalmente, en materia de
gestién en la Seguridad Social,
entre otras actuaciones destaca
la continuacién en el Plan Inte-
gral de Modernizacién de la

José Antonio Grifidn:
«El Estado debe pensar
no solo en el presente,
sino también en el futuro
de las pensiones».

SINTESIS POR RUBRICAS FUNCIONALES

(En millones de ptas.)

INGRESOS

Presupuesto 1993 Presupuesto 1994 Incremento 94/93
RUBRICAS
Importe | % Partic. Importe % Partic. | Absoluta %
Colizaciones sociales ........ 6.316.330 68,25 6.409.526 64,29 93.196 1,48
Transferencias: ..... 2.803.785 30,30 3.061.033 30,70 257.248 9,18
Del Estado 2.324.056 25,11 2.561.454 25,69 237.398 10,21
DI EM B e 459.840 4,97 499.131 5,01 39.291 8,54
Dé 0r0s OrGANISMOS .....ovcvevssceicsssevairieseseseniernes 19.889 0,21 448 0,00 -19.441 97,75
Ofros ingresos......... 134.626 1,45 498.861 5,00 364.235 | 270,55
PRESUPUESTO CONSOLIDADO NETO 9.254.741 | 100,00 9.969.420 | 100,00 714.679 7,72
GASTOS

FUNCIONES

Presupuesto 1993

Presupuesto 1994

Incremento 94/93

Gestién con especial atencién a
la lucha contra el fraude. Entre
otras medidas destaca la crea-
cién de Equipos de Valoracién
de Incapacidades para tener un
mayor rigor a la hora de las ca-
lificaciones, nuevos procedi-
mientos en el control de la In-
capacidad Laboral Transitoria,
puesta en funcionamiento de
21 nuevas Unidades de Recau-
dacién Ejecutiva, funciona-
miento a pleno rendimiento del
Centro de Control de Recauda-
cién (Cendar) y las actuaciones
conjuntas de las inspecciones
de Trabajo y Seguridad Social
con la Tesoreria General.

La atencién al ciudadano se
garantizard con el funciona-
miento de una red de 756 cen-
tros.
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El ministro de Trabajo y Se-
guridad Social, José Antonio
Grifidn reconocid que se trataba
de unos presupuestos propios
de un tiempo de crisis y de
obligada austeridad, pero en los
que se habfan concentrado los
aumentos del gasto en las pres-
taciones. José Antonio Griiidn
insisti en la idea de una Admi-
nistracién obligada a la tarea de
redistribuir riqueza. Sefiald la
obligacién del Estado de pensar
no solamente en las pensiones
presentes, sino también en las
del futuro y no puso en duda la
posibilidad de sistemas de pro-
teccion privados, pero siempre
complementarios y no sustituti-
vos del sistema publico de pro-
teccion social. W

V. M.

Importe | % Partic. Importe % Partic. | Absoluta %
Prestaciones @CondmMICaS ..........ccorverrvreerrrnrereresrnnssnes 6.063.694 65,52 6.653.974 66,74 590.280 973
Asistencia SanitariQ.......coe.eveveererreernsirsenssernsisseerens 2.752.950 29,75 2.930.343 29,39 177.393 6,44
Servicios SOCIAlEs ........vververriiiree et 283.879 3,07 256.248 2,57 -27.631 9,73
Tesoreria e informdfica.............. 142.268 1,54 142.410 1,43 142 0,10
Operaciones financieras de Mutua de A.T....... 34,947 0,38 9.526 0,10 -25.421 72,74
PRESUPUESTO CONSOLIDADO ..................... 9.277.738 | 100,25 9.992,501 | 100,23 714.763 7,70
Menos amorizaciones ,........o.ewswrerisssisnnmsssimnons 22,997 0,25 23.081 0,23 84 0,37
PRESUPUESTO CONSOLIDADO NETO .............. 9.254.741 | 100,00 9.969.420 | 100,00 714.679 7,72

L proyecto de presu-

puestos para el Institu-

to Social de la Marina

en 1994 ascenderd a

153.520 millones de
pesetas, lo que supone un au-
mento global de 7.346 millo-
nes sobre las cifras de este
afio con un incremento del
5,03 por 100.

En un desglose por progra-
mas, los datos mds significati-
vos serian los siguientes:

De cada 100 pesetas, 84 se
destinan al pago de prestacio-
nes econdémicas como pensio-
nes y subsidios por incapaci-
dad temporal, asi como por
otras prestaciones. Las pen-
siones ocupan el lugar mds
destacado ya que de cada 100
pesetas, algo mas de 77 pese-
tas se destinan a este fin. En
total, para el préximo ejerci-
cio, segin el proyecto de pre-
supuestos, de los 153.520 mi-
llones de créditos originados
al ISM, 129.000 millones se
destinaron al pago de las pres-
taciones econdémicas, donde
destacan los 118.500 millones
para pensiones y miés de
10.400 millones para incapa-




LOS PRESUPUESTOS DEL INSTITUTO
SOCIAL DE LA MARINA

cidad laboral y otras prestacio-
nes. Tomando como referen-
cia, por ejemplo, las cifras de
los presupuestos de hace dos
afios, nos encontramos con que
ha aumentado el peso de los
pagos por pensiones que en
1992 suponian 74 de cada 100
pesetas presupuestadas ,mien-
tras se ha reducido porcentual-

mente el pago por subsidios de
incapacidad temporal y otras
prestaciones que actualmente
significan el 6,81 por 100 del
gasto frente al 7,81 de 1992.
Para asistencia sanitaria, el
proyecto de presupuestos con-
templa una asignacién de
11.214 millones de pesetas que
suponen el 7,30 por 100 de los

m De cada 100 pesetas
gastadas, 84 seran
para prestaclones
economicas y mas
de 77, concretamente,
para el pago
de pensiones.

créditos asignados al ISM para
1994, mientras que para otros
servicios sociales se asignan
4.403 millones de pesetas, el
2,86 por 100 del presupuesto.
Finalmente, para tesoreria, in-
formética y otros servicios fun-
cionales comunes, el proyecto
contempla un gasto de 8.922
millones de pesetas. W

= _.\." bl X |
_ P = J L I | ST
I = . N L " o | [ Y
Funcién Numero Porcentajes : !
Grupos de Programas de Importes I|
Programas personas S/Grupo $/Funcién $/Pto. i
i
il
1. PRESTACIONES ECONOMICAS ...............ccooveciinins 180 128.978.705 1 Q0,00 84,01 |||
{
I
11, PENSIONGS ...........oeeeeveirsceseeereeensseseeeessesemsresnssnes 112 118.515.000 100,00 91,88 77,19 Il
1101. Pensiones de invalidez permanente................... 33 21.965.708 18,53 17.03 14,30 |
1102. Pensiones de jubilacién .............ccccnnvuee. 51 69.166.098 58,36 53,62 45,05 I‘
1103. Pensiones de muerle y SUPETVIVENCIT -.....vcveuiuviesossinrinanas 28 27.383.194 23,10 21,23 17,83 i
o
12. Incapacidad temporal y otras prestaciones........ 68 10.463.705 100,00 8,11 681 |
1204. Incapacidad temporal ... 43 8.182.170 78,19 6,34 5,33 |
1205. Maternidad, proteccion fumlllclr y s preslacnones ......... 25 2.281.535 21,80 1,76 1,48 |I
2. ASISTENCIA SANITARIA ..o 2.045 11.214.865 100,00 7,30
21. Atencién primaria de salud ... .852 5.873.903 100,00 52,37 3,82
2121. Atencién primario de salud ..o, 1.852 5.873.903 100,00 52,37 3,82
22. Atencion especializada. ... 3.954.338 100,00 35,26 2,57 §
2223. Atencion especioizada ... 3.954.338 100,00 35,26 2,57
23. Medicina marftima ..o 193 1.386.624 100,00 12,36 0,90 l
2325. Medicing MOrima. ...oiiereimmsesomsmesmmmnimamssseerees 193 1.386.624 100,00 12,36 0,90 |
3._SERVICIOS SOCIALES .............coovovmimcrcninccieicnncnas 725 4.403.710 100,00 2,86 1
33. Otros servicios sociales .....................cccoccceeniinnn 725 4.403.710 100,00 100,00 2,86 w
3350. Accién asistencial y social .......... 186 1.217.752 27,65 27,65 0,79 j
3351, Accion formativa ........cieiiiemiriiisiinsrsimiisies s insnsies 539 3.185.958 72,34 72,34 2,07 |
4. TESORERIA, INFORMATICA Y OTROS SERVICIOS
FUNCIONALES COMUNES .................cccoviiiiinnnnene 1.622 8.922.944 100,00 5,81
41, Gestion de cotizacién y recaudacion.................... 159 443.206 100,00 4,96 0,28 H
4161. Gestion de dfiliacién, cotizacién y recaudacién voluntaria. 159 443.206 100,00 4,96 0,28 |
45. Administracién, servicios generales y control
interno de tesoreria o servicios funcionales
COMUMES .....ooeoveeveeeenererereseeresensasaeasssasresasbassnssssennns 1.463 8.479.738 100,00 95,03 5,52
4565. Gestion de empleoy desempleo de los irabu| del mar ...... 123 543.425 6,40 6,09 0,35
4591. Direccién y servicios generales ... e 770 6.134.380 72,34 68,74 3,99
4592. Control inferno y contabilidad.... 174 609.060 7,18 6,82 0,39
4593. Informacién y atencién persona|izuc|a......‘..‘.. iy 396 1.192.873 14,06 13,36 0,77
TOTAL GASTOS Y DOTACIONES ............... S IO | 4,572 153.520.224 100,00
— mEEEE——————e————————— = _— - E‘_-—gmszé ‘ ]
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La sanidad es, sin lugar a dudas, uno de los capitulos basicos de la proteccion social

dentro de las comunidades modernas. Un programa sanitario ajustado a las necesidades
colectivas implica todo un conjunto de facetas en el que adquieren particular relieve

las referentes a la salud ocupacional y aquellas otras que se vinculan a las condiciones

en que los trabajadores desarrollan su labor profesional. En el caso del mundo laboral
maritimo, dentro del cual las condiciones de vida y trabajo se funden en un todo
difuminandose los perfiles que diferencian las diversas actividades vitales

—trabaijo, descanso, diversion—, la puesta en marcha de un correcto plan de salud

profesional alcanza una dimension especificamente relevante.

Consciente de ello ha sido desde su fundacion, hace ya setenta y cuatro afios, el Instituto
Social de la Marina, cuyo objetivo es garantizar a la gente del mar la consecucién

de sus obietivos de progreso social, compensando institucionalmente las carencias que, directa
o indirectamente, provengan de lo singular del medio en que este colectivo se desenvuelve.

En su afan por cumplir con sus objetivos y ponerse a la cabeza de los paises maritimos

que ofrecen medios de proteccion y asistencia a sus gentes del mar, el ISM disefié en 1983,

hace ahora diez afios, un programa que, bajo la denominacién de «Programa de Sanidad §
Maritima», recogia las competencias y funciones de asistencia sanitaria a los profesionales del /

mar cuando se encuentran a bordo o en un pais extranjero. Trabaio ¥ S
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JUINAS

4 Marina

INSTITUTO £

Reconocimiento Médico
previo al embarque

DE LA MARINA

GARANTIA DE SALUD

> INSTITUTO SOCIAL DE LA MARINA

A actividad mantenida
por el Organismo hasta
entonces en el campo
de la sanidad, aparte de
su intrinseca dificultad,
habfa adolecido de una
cierta dispersion de es-
fuerzos y, por ello, los
resultados habfan sido menos
eficaces de lo deseable.

Se imponia, por tanto, de
un lado la elaboracién de un
programa de accidn que clari-
ficase las directrices y permi-
tiese la mejor planificacién y
control de las actividades y de
otro, la coordinacién 6ptima
de medios y esfuerzos en todo
lo relativo al amplio campo
de la medicina maritima con
sus mtltiples facetas preven-
tivas y asistenciales, no sélo
en el 4mbito sanitario, sino en
el social, y en el de la seguri-
dad.

Durante parte del ano 1983
se trabajé en la puesta de ci-
mientos de este proyecto y la
fijacién de sus objetivos para
plasmarlos en su correspon-
diente organigrama de funcio-
namiento. En junio de 1984 se
aprobd una Orden ministerial,
segiin la cual se reestructura-
ban los servicios centrales del

ISM y se aprobaba la creacion
del Servicio de Medicina Mari-
tima. Segin la citada disposi-
cién este servicio se hacia
cargo del haz de competencias
que le eran propias, de acuerdo
con la filosoffa que inspiraba el
aludido Programa de Medicina
Maritima y que excedfan, con
mucho, a las atribuidas al anti-
guo servicio de asistencia a
bordo y en el extranjero, desa-
parecido en la nueva organiza-
cion.

De ahi que 1984 sea en este
punto un afio de transicién en
el que se iniciaron algunos de
los aspectos innovadores a
través de la creacién de tres
centros pilotos de Medicina
Maritima en las Palmas, Gijén
y La Corufa. Después ven-
drian Alicante, Valencia, San-
tander y otras mds hasta al-
canzar las 35 que existen
actualmente.

Se hicieron también en ese
afio pruebas para cubrir plazas
de médicos y ATS. Se trabajo
en un nuevo modelo de histo-
rial clinico de los trabajadores
y en su informatizacién, en la
modificacién de la normativa
para reconocimientos médicos
de los trabajadores del mar, en

El Servicio de Medicina Maritima trabaja

para mejorar las condiciones de vida

y trabajo del colectivo maritimo-pesquero.
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el reintegro de gastos sa-
nitarios en el extranjero y
en la reedicion de la Guia
Sanitaria a Bordo,

Filosofia de un
programa

La filosoffa sobre la que
se asienta el Programa de
Sanidad Maritima es la de
una idea totalizadora del con-
cepto «salud» en el trabajador
del mar. que se entiende no
sélo como la ausencia de enfer-
medad. sino también. como in-
dica la Organizacion Mundial
de la Salud. como un estado de
bienestar mental y social.

Se inicid. pues. este proyec-
to del ISM bajo la considera-
cion global de que la dureza de
las condiciones de vida a
bordo. el prolongado aisla-
miento de las tripulaciones. la
naturaleza del medio marino. la
carencia de instalaciones ade-
cuadas a bordo para una nor-
mal v feliz convivencia. la ina-
decuacion de las medidas de
prevencion y seguridad y las
elevadas tasas de morbilidad y
siniestralidad en la poblacién
del sector. requieren la adop-
cion de un conjunto de medidas
preventivas y correctivas que
contemplan acciones en direc-
cion no solo a los aspectos sa-
nitarios. sino también a la reso-
lucion de otros conflictos
sociales como la inadaptacion.
la temeridad profesional y la
escasa incardinacién de los
hombres del mar en los proce-
sos integradores de su propia
comunidad. etcétera. tactores
todos ellos que influyen decisi-
vamente en la salud de los pro-
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fesionales. Articular un modelo
practico de Sanidad Maritima
considerando todos los factores
expuestos ha sido durante estos
diez afios y seguird siendo el
objetivo del Servicio de Sani-
dad Maritima.

Ante todo, prevenir

Este Servicio se asienta sobre
dos pilares de actuacién diferen-
tes, pero interrelacionados: el
nivel primario o preventivo y el
nivel secundario o asistencial.
En el primero de estos aspectos
lo que se persigue es elevar el
nivel de salud de la poblacién
antes de que el proceso de en-
fermedad aparezca y, en conse-
cuencia, reducir el coste econo-
mico derivado de la asistencia.

Para llevar a cabo esta ac-
cién el ISM cuenta con varios
instrumentos: los Reconoci-
mientos Médicos Previos al
Embarque. la Educacién Sani-

Cuadro 1

taria, la Guia Sanitaria a Bordo,
los Botiquines Reglamentarios
y los Centros Provinciales y
Locales de Sanidad Maritima.

Los Reconocimientos
Médicos Previos al
Embarque

Constituyen la piedra angu-
lar de la medicina preventiva.
Siguiendo las directrices de los
Convenios de la Organizacién
Mundial de la Salud (OIT)
estos reconocimientos garanti-
zan que el trabajador no padez-
ca enfermedad alguna que
pueda apartarle de su trabajo en
el mar, que lo incapacite o que
pueda constituir un peligro
para la salud de las demds per-
sonas a bordo.

Estos reconocimientos médi-
cos se realizan en los centros
costeros de Sanidad Maritima
del ISM, cuya red se ha am-
pliado sensiblemente en estos

RECONOCIMIENTOS MEDICOS PREVIOS AL EMBARQUE

1.986

1.987 1.988

PRIMER TRIMESTRE 1.993

22,000
18,000




diez anos. hasta alcanzar un
total de 35 centros, evitando asi
largos desplazamientos a los
interesados. En una primera vi-
sita se llevan a cabo los andlisis
y demds pruebas requeridos
por el médico. Una vez obleni-
dos estos resultados, el intere-
sado puede acordar su segunda
cita por teléfono que se conce-
de con una demora de dos o
tres dias. Una vez realizadas
las exploraciones pertinentes.,
se le entrega al trabajador la
cartilla con el resultado de
«aplo» 0 «no aplo» y con una
validez de tiempo determinado,
que puede llegar a un maximo
de dos anos.

En la dltima década el na-
mero medio anual de reconoci-
mientos efectuados ha sido de
65.500. habiéndose alcanzado
los 71.156 en 1992, El total de
reconocimientos electuados
desde 1985, fecha en que em-
pieza a funcionar totalmente ¢l
programa de Sanidad Maritima
y la informatizacion de todos
los historiales médicos. ha sido
de 505.712 y el total de los ex-
pedientes informatizados de
266.159 (cuadro ntimero 1).

Los Centros de Sanidad Ma-
ritima, atendidos por profesio-
nales especialmente formados,
estin dotados con terminales
informadticas conectadas con el
Banco de Datos ubicado en los
Servicios Centrales de Madrid.

La Educacion Sanitaria

La formacion sanitaria se
desarrolla en dos niveles. Uno,
dirtgido a la formacion bidsica
de la gente del mar. adiestran-
dola en primeros auxilios y
motivindola. para gque asuma el
protagonismo sobre su propia
salud. Y otro que potencia la
formacion y especializacion de
los profesionales que ejercen
las distintas parcelas de la res-
ponsabilidad sanitaria en los
buques. puesto que ellos serin
los responsables del cuidado y
de la atencion de los enfermos

Cuadro 2

CURSOS DE FORMACION SANITARIA MARITIMA
ASISTENTES

PRIMER TRIMESTRE 1.993

CURSOS ASISTENTES
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y accidentados a bordo,
adiestrdndos en la radio-
consulta, toma de datos |
clinicos, transmision de |
los mismos. !
El total de cursos impar-
tidos desde 1986 incluido
el primer trimestre de este
ano ha sido de 592, con un
total de 10.339 asistentes.

Guia Sanitaria a Bordo

Es un documento-compen-
dio, preciso. pero suficiente-
mente detallado de los conoci-
mientos de todo género que los
trabajadores de la mar necesi-
tan para poder afrontar los di-
versos problemas que la defen-
sa de la salud plantea a bordo.
En la Guia se concretan las ins-
trucciones para hacer una co-
rrecta consulta radio-médica,
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teniendo siempre en cuenta que
quien las demanda puede ser
un marino que carece de cono-
cimientos sanitarios. También
contiene normas, cuadros, se-
fiales y cédigos internacionales
para una rdpida evacuacion de
heridos o consultas médicas.

Botiquines a Bordo

Estdn regulados por distin-
tas Ordenes ministeriales pri-
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el ISM

mero y, después, por una Di-
rectiva Comunitaria, que en-
trard en vigor el 31 de diciem-
bre de 1994 y en ellas se
describen los distintos tipos y
contenidos que deben llevar
obligatoriamente todos los bu-
ques. Su adecuada dotacion y
actualizacién son de vital im-
portancia. Por ello, el ISM, a
través del Servicio de Sanidad
Maritima, lleva a cabo perio-
dicamente campanias de dota-
cién y de formacion (ver mds
informacién en este mismo
numero en la seccion «Te Inte-
resa Saber»).

Centros Provinciales
y Locales

preventiva que se lleva a cabo.
Ademis. son los encargados de
multiples cometidos, entre los
que se incluyen. la Formacion
Sanitaria de las tripulaciones,
el disefio y desarrollo de estu-
dios epidemioldgicos, la im-
plantacion de campanas pre-
ventivas en su dmbito de
influencia. el seguimiento de
los procesos patologicos de los
enfermos que iniciaron su en-
fermedad en el extranjero o
embarcados, asi como la medi-
cina asistencial a los tripulantes
a bordo de buques en puerto o
fondeados.

Acercar la medicina
al mar

Ubicados en todas las Direc-
ciones Provinciales y Locales.
los centros de sanidad mariti-
ma, son los responsables de la
mayor parte de la actividad

Cuadro 3
CENTRO RADIO-MEDICO

La naturaleza del trabajo
maritimo-pesquero, la disper-
sion de la flota y el alejamien-
o del territorio nacional de los
centros de trabajo obligan a

PRIMER TRIMESTRE 1.993

EVACUACIONES




Cuadro 4
CENTROS ASISTENCIALES EN EL EXTRANJERO
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acercar los medios sanitarios y
asistenciales a dichos centros a
través de instalaciones adecua-
das. Las instalaciones que el
ISM pone a disposicién de los
trabajadores de la mar para Ia
prestacion asistencial son basi-
camente tres: el Centro Radio-
médico (CRM). los Centros
Asistenciales en el extranjero
y el buque sanitario y de
apoyo logistico «Esperanza
del Mar».

Centro
Radio-Médico

Para la atencién del personal
embarcado el ISM cuenta con el
Centro de consulta Radio-Médi-
co, que funciona en horario de
veinticuatro horas todos los dias
del ano y cuya misién es acon-
sejar, aclarar y resolver las con-
sultas médicas que le plantean
los responsables de los buques,
en beneficio de la mejor y més
correcta asistencia urgente a los
tripulantes enfermos o acciden-
tados. Cuenta con un Banco de
Datos en el que se encuentran
los antecedentes sanitarios de
todos los trabajadores embar-
cados.

A lo largo de estos afios y
hasta el primer trimestre del
presente, se han efectuado al
CRM un total de 54.336 con-
sultas a través de radiotelefo-
nia, radiotelegraffa y via satéli-
te (cuadro nimero 3).

Centros
en el extranjero

Estos centros, repartidos en
distintos puertos donde la
afluencia de la flota espafiola es
mds fuerte, prestan asistencia
médica y en algunos casos tam-
bién social, a los marineros es-
pafioles que la solicitan.

En todos los casos cuen-
tan con instalaciones sanitarias
bdsicas y con un equipo for-
mado por un médico, un ayu-
dante sanitario, un subalterno,
y, a veces, un asistente social.

En la actualidad, los centros
existentes en el extranjero son
ocho: Walvis Bay (Sudifrica),
Luanda (Angola), Dakar (Sene-
gal), Nouadhibou (Mauritania),
St. Pierre et Miquelon (Francia-
Ultramar), Beira (Mozambique),
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Mahe (Islas Seychelles) y
Abidjan (Costa de Martil).

En cstos dicz anos, in-
cluido ¢l primer trimestre
del presente, eslos centros
atendieron 4.033 consultas
radiomédicas, 41.970 con-
sultas ambulatorias y 2.654
evacuaciones sanitarias
(cuadros nimeros 4 y 5).

El «Esperanza
del Mar»

Es el buque de apoyo sanita-
rio y logistico que presta su
ayuda a la flota espanola que
faena en el caladero canario-sa-
hariano. Tiene su base en Las
Palmas. Sus actuaciones, que
aticnden Llanto a enfermos
como a accidentados, se reali-
zan en estrecha colaboracion
con el CRM. La asistencia es
gratuita y se ofrece a cualquier
barco gue lo solicite.

Dotado de hospital a bordo.
heliplatatorma para helicopte-
ros medios y modernos siste-

1985....
1986.
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mas de comunicacion, permite
los tratamientos adecuados.
consultas ambulatorias. hospi-
talizacion a bordo y, si asf lo
determina la gravedad de la pa-
tologia, la evacuacién a tierra
del enfermo por el medio mas
adecuado y rdpido posible.

Durante los dltimos diez
afios ha realizado 29.358 acti-
vidades de Lipo sanitario (cua-
dro niimero 6).

Como complemento a esta
actividad. también brinda un
apoyo logistico de emergencia a
Jos barcos de nuestra flota que
puedan necesitarlo. Suelen ser
prestaciones mds frecuentes:

EVACUACIONES
SANITARIAS

aguadas, desenganche de redes,
servicio de buzos. reparaciones
cléctricas, electrénicas. eteélera.

Para complementlar estas la-
reas del «Esperanza del Mar»
en el banco canario-sahariano.
el ISM pone en marcha durante
la campana del bonilo. entre

junio y septiembre. un segundo
o

barco para atender a los 6.700
trabajadores que. durante esa
época, faenan al Nordeste de las
islas Azores y la Brelafia Fran-
cesa. Durante los primeros anos.
—esta iniciativa data de 1985—
. se hizo en colaboracion con los
barcos franceses «Pécheur Bre-
ton» y «Douric», pero desde
hace dos afios es el «Investiga-
dor», buque fletado y acondi-
cionadado como hospital bajo la
supervision de los equipos mé-
dicos del Servicio, el que atien-
de a nuestra flota bonitera.

Otras actividades

Ademis de los ya menciona-
dos. el Servicio de Sanidad

Maritima participa en otros
proycctos de cardcter inter-
nacional, tales como el co-
munitario MAC-NET. cuyo
objetivo es mejorar la coordi-
nacion informdtica y el inter-
cambio de informacién con
otros centros de ayuda médica
en la mar, de cara a realizar es-
tudios epidemioldgicos comu-
nes de alcance comunitario que
sirven para planificar y disenar
campanas de prevencién con-
junta.

También emprende perio-
dicamente este Servicio cam-
pafias de vacunacion de enfer-
medades de riesgo. tales como
el tétanos, el paludismo y la
hepatitis B y mantiene perma-
nentemente informado al co-
lectivo de las gentes del mar
sobre sus actividades y sobre
aquellas cuestiones que. so-
bre prevencién de riesgos para
la salud. considera oportunas.
Durante estos diez anos son
dignas de recordar la de
prevencion del SIDA; sobre

Subdi

«LA INCORPORACION DE AVAN

Para hacer un balance de lo

que han sido estos diez afios de
actividad del Servicio de Sanidad
Maritima hemos hablado con el
Subdirector General de Accién
Social Maritima del ISM,
Fernando Alvarez-Blazquez, de
quien depende este Servicio y quien,
ademas, fue en su dia su primer
responsable y, por tanto, parte
activa de su puesta en
funcionamiento.

Después de diez aiios de
desarrollo del Programa de
Sanidad Marftima, creo que es
importante hacer referencia a
que se trata de un programa
consolidado en cuanto a sus
medios humanos y materiales,
lo cual no quiere decit en
absoluto que sea un programa
cerrado, sino que los medios
con los que contamos en la
actuacidad nos permiten
abordar las actividades previstas
en lo que antafie a la medicina
preventiva como a la
asistencial, con unas garantias

cada dia mayores.

Hoy en dia podemos hablar de
que se realizan anualmente mas
de 70.000 reconocimientos
médicos previos al embarque,
mds de 120 cursos de formacion
sanitaria y més de 10.000
asistencias médicas en la mar, a
través de los distintos medios
propios del programa: Centro
Radio Médico, Centros en el
extranjero, Buque «Esperanza
del Mar», etcétera. Se realizan
asimismo campafas de
prevencion sanitaria entre las
que destacarfan, por ser las mas
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1987 1988 1989 1990_ 1991 1992 1.~T.1993

1985 1986

Apoyo logistico

Trabajos de buzos.........cc.cociiiinn, 136 140 160 97 112 101 12] 97 22
Asistencias mecdinicas.... 39 35 23 20 11 10 13 16 3
Asistencias eléctricas........covvvieieirrenss 29 29 34 15 7 16 10 9 0
Asistencias electrénicas..... 67 86 87 19 6 5 1 4 1
Remolques efectuados.................c.c..... 1 ) 2 0 1 2 4 2 0
Suministros de agua ........cceeeeciencas, 31 25 45 27 11 14 11 3 2
Suministros de combustible................... 3 2 5 1 0 2 1 2 1
VIGTTRE oy var ot RO TS T e G 0 0 0 0 0 5 0 0 0
TOTAL ..ooieecoresirescienissmsessnees | 306 323 356 179 148 155 161 133 29
Apoyo sanitario

Consultas radiomédicas........c..cccceeeee.. | 1.318 1,534 1.542 1.238 1.622 1.580 1.432 1.258 366
Consultas ambulatorias.............c.co.eee.e. 428 447 587 358 386 324 333 247 38
Desplazamientos médicos A B/P .......... 55 57 106 90 75 100 88 111 11
Hospitalizaciones ..............cccocconennn. 273 264 277 192 319 294 286 229 48
Intervenciones quirdrgicas .................... 82 118 163 377 175 201 114 ~ 89 23
Reintegrados 0/5us B/P .c....c.ooocoverecn. 171 196 190 106 124 60 54 42 18
Historias clinicas nuevas.............c..cc..... 872 1.289 1279 2004 799 981 693 438 114
Evacuaciones helicéptero ...........cco.e... 13 19 9 12 4 8 20 22 2
Evacuaciones pesqueros........coueeueiees 94 93 71 41 27 0 0 7 4
Evacuaciones EH.OA ..o 71 105 88 111 169 260 229 165 29

4.122 4312 3.529

Act. complementarias

48 46 36

22 51

ector General de Accidon Social Maritima:

recientes, la campafia de
prevencién del paludismo y la de
dotacién de los botiquines a
bordo. Estas actividades son una
muestra de la capacidad del
programa sanitario que se
complementa con otras, tales
como la distribucion de la Gufa
Sanitaria a Bordo, estudios
epidemioldgicos, colaboracién
con otras entidades dentro y
fuera del sector, etcétera.

. Qué queda por hacer?

Tal y como indiqué con
anterioridad, no se trata de un
programa cerrado, la
incorporacion del personal
sanitario especializado y los
medios con los que hoy
contamos, nos permiten aspirar a
disponer de sistemas que
mejoren las actividades en
medicina preventiva y
asistencial, incorporando los
avances tecnoldgicos actuales y
disefiando actuaciones sanitarias
acomodados a las especiales
caracteristicas de la navegacioén y
la pesca.

. Cuales son los proyectos
mas inmediatos?

En el mes de marzo se aprobo,
por parte de la Comunidad, la
Directiva 92/93 sobre
«Disposiciones minimas de
seguridad médica a bordo de los
buques». Pretendemos
desarrollar la normativa
comunitaria, derivada de esta
Directiva, a lo largo de los doce
meses proximos, lo cual va a
suponer una actualizacion
importante en el contenido de los
botiquines de los que han de ir
provistos los buques, y por otra
parte se regularizard la
formacién sanitaria necesaria
para el personal a bordo de los
buques.

Incorporar los medios
tecnoldgicos que permitan el
traslado de datos sanitarios desde
los buques al Centro Radio
Médico, es otro de los objetivos
que perseguimos para el futuro
inmediato. Las comunicaciones
via satélite abren un campo de
actuacién en este ambito, que

ES TECNOLOGICOS NOS PERMITE MEJORAR NUESTRA ACTIVIDAD:

nos permitird acercar mas los
medios sanitarios a las
embarcaciones.

La formacién del personal
sanitario del Programa de
Sanidad Maritima, los estudios
epidemiolGgicos sobre la salud
laboral en el sector, las campafias
de prevencion, el
perfeccionamiento de los medios
actuales, etcétera, son asimismo
objeto de estudio permanente y
de proyectos individualizados a
los que no me voy a referir con
detalle, por no hacer extensa esta
entrevista.

Finalmente, creo que es
importante resefiar el
protagonismo que el Instituto
Social de 1la Marina ha tenido, en
los dltimos diez afios, en el
ambito de la Comunidad
Europea, impulsando el
desarrollo de la Directiva
comunitaria de la que he hecho
mencién anteriormente, y la
puesta en marcha de programas
que, como el MAC’NET,
permiten la coordinacién de los
medios sanitarios de los paises
integrados en la Comunidad,

facilidades y empuje, para que

utilizacion de medios de pro-
leccion para garantizar la sc-
guridad o la que, bajo el ¢pi-
arafe «Garantia de Salud»,
impulso los reconocimien-
tos médicos previos al embar-
que.

Baste recordar la Guia Sani-
taria & Bordo, los Cuadernos
del Alumno, del Profesor de
Formacion Sanitaria, ¢l libro de
Medicina Subacudtica ¢ Hiper-
birica, las Actas del 1 Simpo-
sium Internacional sobre Alco-
holismo y Toxicomanias en la
Genle de Mar, que organizoé ¢l
propio ISM y este servicio. en
1987, y Lantas olras.

Por dltimo. hay que senalar
que. en la actualidad integran
el servicio 198 personas. de las
cuales 91 son médicos. 57 au-
xiliares de apoyo sunitario. 15
ayudantes téenicos sanitarios y
35 personal adserito al «Espe-
ranza del Mar»>. @

Concha HERNANDIEZ
CARAZO

tanto en acciones de medicina
preventiva como asistencial.
Pretendemos, en un futuro
inmediato, que esta coordinacién
se pueda extender a paises de
Hispanoamérica en los cuales, o
en cuyas proximidades, hay una
presencia de trabajadores
espaifloles del sector marftimo-
pesquero.

Para finalizar, de las dificultades
de llevar adelante este Programa
nos habla la actual responsable
del Servicio, la doctora Maria
Teresa de Miguel: «Lo mds
problemdtico es mentalizar a la
gente del mar de lo importante
que es su salud y la prevencion
de la enfermedad. La salud no es
una prioridad para este colectivo
como no lo es la formacion. De
aht que seria muy valioso para
nosotros que los otros agentes
sociales: armadores y sindicatos
colaboren mucho mds en esta
tarea, especialmente dando

aumente la asistencia a los
cursos de formacion». W

C.H.C.




Ayamante

UN OASIS EN
EL DESIERTO

DE LA PESCA

ONUBENSE

Ayamonte, una poblacién onubense fronteriza con la
portuguesa de Vila Real de Santo Antonio, ha logrado

recuperar la etapa esplendorosa de anteriores décadas en
las que la industria conservera era un auténtico negocio y la
localidad contaba con una importante flota de buques que
faenaban en caladeros portugueses y marroquies. Tras
permanecer varios afios amenazada con su declive, ahora
vuelve a resurgir atrayendo a una importante flota
marisquera, en su mayoria de empresas lusas aunque
también con participacién espafiola. Tal y como comenta el
armador vasco asentado en esta poblacion, Rafael Lanuza,
Ayamonte es hoy por hoy «un oasis en el desierto de la

pesca onubense».

UANDO tan sélo que-
daba el recuerdo de
una época de bonanza
econdmica propiciada
por una importante
flota pesquera y una
industria conservera de
prestigio, hoy sélo con
tres empresas, Ayamonte vuel-
ve a sacar la cabeza para recu-
perar su esplendor, aprovechdn-
dose de varios factores, entre
otros su proximidad con Portu-
gal y el enlace por tierra con el
pafs luso a través del puente
que se abrié en el verano de
1991, lo que le facilita el inter-
cambio con su territorio vecino.

Su flota local, ahora consti-
tuida por unos 12 arrastreros,
apenas podfa dar un empuje a
este municipio fronterizo en el
que habitan 16.000 personas.
Sin embargo, el | de marzo de
1988 el panorama cambid en
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esta localidad, a raiz del asen-
tamiento de la empresa privada
Cefalmar, regentada por el isle-
fio Jesus Cardenas, quien con-
siguié la explotacién de la
lonja de Ayamonte, entonces
sin actividad, por un periodo de
diez afos, concesiéon que le fue
otorgada por la ahora Autori-
dad Portuaria de Huelva.

Este empresario tenia las
ideas muy claras; ademds de
recuperar la flota artesanal y
familiar de la Punta del Moral,
una localidad situada a unos
dos kilémetros de Ayamonte,
frente a isla Cristina, al abrigo
de la normativa de la CE tam-
bién se planted atraer la impor-
tante flota marisquera portu-
guesa que trabaja en el
Algarve.

Entonces, las capturas de
gambas y cigalas por parte de
la flota portuguesa se vendian




en la lonja de Vila Real de
Santo Antonio, donde se daban
cita los compradores espafioles
y se llevaba a los mercados es-
pafioles el 95 por 100 del total
de las ventas.

Sin embargo, los empresa-
rios portugueses llevaban las
de perder debido a los bajos
precios a los que se vendian
sus capturas, circunstancia esta
que unida a la diferencia del
cambio de moneda en aquel
tiempo hacfa que sélo salieran
beneficiados el exportador y el
comerciante, jugando con una
gran desventaja el productor
pesquero.

«A la vista de que el merca-
do estaba en Espaiia y se abu-
saba de los armadores portu-
gueses de Vila Real, como
antiguo armador vi la impor-
tancia de Ayamonte para los
buques portugueses y ése fue el
motivo de abrir la lonja, ya que
contaba a priori con esos bu-
ques como clientes potencia-
les», destaca Jesis Céardenas,
gerente de la Lonja ayamonti-
na.

Un total de 200 buques es-
pafioles se quedé fuera del ca-
ladero del Algarve a raiz de los
acuerdos pesqueros bilaterales
anteriores a la adhesidn de
ambos paises a la CE, mientras
que la flota portuguesa de
cerco que anteriormente se de-

dicaba a la pesca de la sardina
y jurel fue reconvertida al
arrastre.

Sin embargo, la flota lusa
mantiene en sus barcos a patro-
nes y contramaestres de los bu-
ques espafioles que antes fae-
naban en sus aguas, la mayorfa
de nuestro pais y naturales de
Lepe e isla Cristina.

Una lonja con 90 buques
y 200 compradores

Con esta nueva etapa se au-
guran muy buenas perspectivas
para el sector pesquero de Aya-
monte, que segin fuentes del
sector serd el tinico dedicado al
fresco que quede en la provin-
cia onubense, concentrando a
la flota de cerco Suratldntica y
a la flota del Algarve, mientras
que Huelva se limita casi ex-
clusivamente al congelado, isla
Cristina se va perdiendo por-
que no existe una cabeza visi-
ble que abra camino y porque
no existe red de comercializa-
cién alguna y Punta Umbria tan

s6lo faena tres meses al afio,
dedicdndose a la pesca de la
caballa, segin datos del propio
Jesus Cérdenas.

En la actualidad, la lonja de
Ayamonte redne a una flota de
90 buques, de los cuales 50 son
portugueses y cuenta con un
censo de mas de 200 compra-
dores. Muchas de las empresas
portuguesas estdn participadas
por socios espafioles.

El espectacular crecimiento
de las ventas, que en 1992 ron-
daron los 2.000.000.000 de pe-
setas, ha obligado a llevar a
cabo reformas y ampliacién de
la lonja de Ayamonte, que ha
duplicado en superficie unos
700 metros cuadrados, con lo
que se ha podido conseguir
unos 1.000 metros cuadrados.

Pero en el recinto al que ha-
cemos referencia se tiene pre-
visto realizar mds inversiones,
que han sido programadas en
tres fases. En primer lugar, se
contempla un recinto para la
venta a la flota de efectos nava-
les, mientras que para la segun-

Tras una época de crisis,
el sector ha conseguido encauzar
la situacién atrayendo a la flota
marisquera portuguesa.

da quincena de septiembre se
pondrd en marcha la segunda
fase del proyecto, que consiste
en la construccion de una Fibri-
ca de hielo en escama, Ia dnica
que tendrd la provincia onu-
bense.

Para finales de afio se ha pro-
gramado la dotacién de un com-
plejo frigorifico con cdmaras y
una sala de manipulacién del
marisco, asi como la instalacién
de grias en el puerto para la
descarga de congeladores.

Toda esta inversién, que su-
pera los 100 millones de pese-
tas, serd subvencionada por la
CE y el Gobierno espaiiol, de
manera que pronto Ayamonte
podrd disponer de las més mo-
dernas instalaciones de pescado
y marisco de la provincia, con-
virtiéndose en el puerto m4s
econdmico de la zona Suratlan-
tica, dado que el total de los
gastos de descarga, venta y ma-
nipulacién no serd mayor del
10 por 100 del valor de la venta
bruta del buque.

Por otra parte, la riqueza del
caladero del que se surte el
puerto de Ayamonte hace que
se contingenten las licencias de
marisco, de manera que en la
actualidad sélo hay permisos
para 40 arrastreros de marisco,
de los cuales cuatro estdn en
manos de buques espafioles.

Asimismo, la OPP de Vila
Real de Santo Antonio ha plan-
teado a las autoridades pesque-
ras portuguesas la posibilidad
de iniciar estudios biol6gicos
para analizar la posibilidad de
una veda o paro de dos meses,
con ¢l objeto de preservar los
stocks de cigala y gamba, entre
los mds importantes de Europa.

La calidad del producto
viene garantizada por los bu-
ques que desarrollan campafias
de doce dfas ininterrumpidos
de pesca, después de lo cuales
descansan durante tres jorna-
das. Durante su faena, estos na-
vios realizan dos o tres entra-
das a puerto para alijar.

Cérdenas se muestra muy
satisfecho con los resultados de
los dltimos afios, ya que como
¢l mismo destaca «este puerto
es hoy el primero de la provin-
cia de Huelva en marisco fres-
co y el mimero uno de Espaiia
en cigala», mientras que espera
el futuro con mucho optimismo
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dado que ademds de la riqueza
del caladero, éste es celosa-
mente cuidado por Portugal.

Tampoco se puede dejar
atras el revulsivo que supone
para la industria auxiliar de la
pesca la recuperacion y poten-
ciacién de la lonja ayamontina,
entre otros el sector de cons-
truccién naval, talleres de repa-
racién, etcéiera, creando con
ello puestos de trabajo.

En Espaiia se consume
mas marisco

La existencia de precios mds
altos que en Portugal es uno de
los motivos fundamentales por
los que la flota portuguesa de-
cidié trasladarse a vender a
Ayamonte, seglin explica An-
tonio Farinha, representante de
los armadores lusos. Ademas,
segln este portavoz, «el merca-
do del marisco estd en Espania,
donde existe tradicion de con-
sumo de marisco, cosa que no
ocurre en nuestro pals, donde
también el poder adquisitivo es
menor que en este pais».

El empresario portugués
considera que la no pesca de in-
maduros y un mallaje adecuado
son condiciones suficientes
para preservar el caladero sin
que se llegue a la veda, al en-
tender que un reposo prolonga-
do puede ser perjudicial para el
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mercado, que puede dejar de
demandar las especies que no
comercialice durante algin
tiempo. No obstante, aunque es
partidario de gue se realice un
estudio bioldgico sobre el cala-
dero, estd convencido que el
stock de marisco que existe en
la actualidad «es suficiente».

Por el contrario, el balance
que hace del presente afio es
bastante pesimista ya que
segin Farinha, «los precios en
la actualidad son los mismos
de hace cuatro cuatro afos. La
crisis econdémico se ha hecho
notar mucho. Es por ello por lo
que se considera necesario que
la OPP nos ayude para fijar
unos precios minimos de reti-
rada a fin de no perder mds».

Antonio Farinha cree que en
1997, cuando se renegocie la
Europa Azul no va a haber su-
ficiente cuota de capturas para
mds buques, de manera que
«los espafioles tendrdn que
comprar o participar en empyre-
sas portuguesas», puntualiza.

El representante de los ar-
madores portugueses conside-
ra que la creacién de empresas
mixtas con nuestro pafs es la
simbiosis perfecta. «Espana
tiene el mercado y nosotros
mds posibilidad de acceso a
los terceros paises con nuestro
pabellon, que no estd tan que-
mado como el espafiol», con-
cluye. W
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Miles de toneladas de aceites
procedentes de todo tipo de
barcos que solamente hace
unos meses se vertian
directamente al mar y
montafas de basuras que
habitualmente han flotado en
las aguas de las costas
murcianas, tanto procedentes
de vertidos de tierra como
por la indigencia de muchos
de quienes habitan en las
embarcaciones, han sido
destruidas en tierra firme.
Las aguas de la zona han
ganado en limpieza, se ha
evitado un importante
proceso de contaminacion y,
a la larga, los pescadores
esperan que todo ello se
traduzca en mas pesca, mas
trabajo y, en definitiva,
mayores ingresos.
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E trata de lo que se
ha conocido como la
«Opcién Cero», un
Plan promovido
desde hace ya més
de un afio por la Fe-
deracion de Cofradi-
as de Pescadores de
la Comunidad de Murcia por
el que se pretende evitar que
una serie de vertidos conta-
minantes que habitualmente
se tiraban al agua, sean reco-
gidos y depositados en tierra
para su posterior destruccién
o transformacién para su uti-
lizaciéon como energia.

La operacién «Opcidn
Cero» fue presentado el ve-
rano de 1992 vy, segin el pa-
tr6n mayor de la Cofradia de
Pescadores de Cartagena,
Bartolomé Navarro, précti-
camente desde hace un afio
se han estado recogiendo los
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Se han recogido
de las aguas docenas
de toneladas de basuras

y nadie vierte ya el aceite
de sus motores al mar.

vertidos. La Agencia del
Medio Ambiente entrego
unos depdsitos el pasado
mes de abril a la Cofradia de
Pescadores de Cartagena,
pero antes ya se habfan dis-
puesto por parte del sector
de los correspondientes bi-
dones, colocados estratégi-
camente para su utilizacion.

La iniciativa de la «Op-
cidn Cero» partié del sector
de la pesra que ha sido quien

ha respondido también con
mayor fuerza en esta campa-
fia mientras se frata de con-
cienciar también al conjunto
de las embarcaciones depor-
tivas especialmente en las
zonas mas turisticas.

Desde la puesta en mar-
cha de esta campafia, tanto
en puerto como en la mar,
los pescadores han recogido
los aceites usados y los han
ido depositando en los dep6-

sitos o los bidones instala-
dos al efecto de donde les
recogia la empresa Garcia
Carrefio. El objetivo es que
todos esos aceites, que antes
se mezclaban con el agua,
sean reutilizados en otras ac-
tividades industriales en
tierra.

Segtin los datos de la Co-
fradia de Pescadores de Car-
tagena, solamente a través
de sus actividades se habrian
retirado durante el dltimo
afio no menos de 20 tonela-
das de aceites usados, actua-
ciones que tratan de intensi-
ficar y extender sobre todo a
los barcos de recreo que, en
su opinién, son los que
menos han entrado en la
campaiia.

Junto con esta operacion
de recogida de aceites usa-
dos en el sector de la mar,
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Primeramente, con sus proplos recur d

también a iniciativa de las
Cofradias se puso en marcha
otra operacion de limpieza
de las aguas. El trabajo con-
sistia simplemente en que
por parte de los barcos que
se hallasen faenando, se al-
macenase en cubierta todo
tipo de basuras o vertidos
mas usuales en la mar y es-
pecialmente botes, botellas,
tablas y un largo, etcétera.
Para esta operacion el sector
no ha contado con otra
ayuda que su propia iniciati-
va. Segiin los responsables
de la Cofradfa de Pescadores
de Cartagena, solamente en
su demarcacién se habrian
recogido para su almacena-
miento en tierra no menos
de 60 toneladas de los verti-
dos mds variados que esta-
ban convirtiendo el mar en
un basurero.

La iniciativa de los pesca-
dores de Murcia se ha tratado
de extender a otras Comuni-
dades Auténomas limitrofes
como la Comunidad Valen-
ciana, pero sin que hasta el
momento se haya traducido
en resultados concretos.

Segin Bartolomé Nava-
rro, patrén mayor de la Co-
fradia de Pescadores de
Cartagena, el impacto posi-
tivo que estas actuaciones
estdn teniendo ya sobre el
conjunto del sector mariti-
mo, deberfan ser un acicate
no s6lo para su extension a
otras aguas sino también
para que se pusieran en sus
manos mayores recursos, a
la vez que hace un llama-
miento al conjunto de los
usuarios del medio marino
para evitar su contamina-
cién. Bartolomé Navarro
muestra su indignacidn
cuando contempla como son
habituales las multas a pes-
cadores por la falta de algtin
tipo de documentacién a la
hora de salir a la mar, mien-
tras no existe el mismo celo
para sancionar a quienes
con sus vertidos barren en

muchos casos toda posibili-
dad de pesca. W

V. M.
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En 1976, entre los meses de octubre y noviembre,
se produjo un envenenamiento producido

por bivalvos procedentes de las Rias Bajas
gallegas. Aunque ninguno de los cerca

de 200 afectados en varios paises europeos

llego a fallecer, la repercusion social y economica
hizo que, desde entonces, rara sea la persona
gue no haya oido hablar de las «mareas rojas».
Al ano siguiente, debido fundamentalmente

a las presiones de los paises importadores,

el Instituto Espafiol de Oceanografia

y las autoridades sanitarias establecieron

un programa de control de biotoxinas

en los bivalvos, la «Red de Vigilancia». En este
contexto se enmarca el reciente convenio especifico
firmado entre el IEO y el Consejo Superior

de Investigaciones Cientificas, a fin de investigar

la produccion de toxinas por los dinoflagelados

y la dinamica de contaminacion y depuracion

de los mejillones alimentados con ellas.
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ESDE la creacion de
los programas de se-
guimiento de fito-
plancton téxico (y
condiciones ambien-
tales asociadas) y
biotoxinas, y a pesar de los
episodios anuales acaecidos
desde entonces, so6lo hubo una
familia de afectados en 1986,
debido a que desoyeron los
consejos de las autoridades. Se
puede asegurar que esta actua-
cion ha cumplido su principal
objetivo: proteger la salud del
consumidor.

La «Red de Vigilancia»,
puesta en marcha por el Insti-
tuto Espafiol de Oceanografia
(IEO) a partir de 1977, en las
costas gallegas, se ha extendi-
do a otros puntos del litoral del
Estado espafiol donde la acui-
cultura ha cobrado auge. Con
el tiempo se ha ido perfeccio-
nando el sistema de vigilancia.
En el cuatrienio 1988-1992,
los objetivos fundamentales se

centraban en la mejora del ser-
vicio de control de los organis-
mos potencialmente téxicos,
por una parte, y en el mejor co-
nocimiento de las condiciones
ambientales que acompafian a
la aparicién de las «mareas
rojas».

Desde 1992, en el caso de
Galicia, es responsabilidad de
la Consellerfa de Pesca de la
Xunta el seguimiento de las
«mareas rojas». Ello permite
que el personal del TEO dedi-
que todo su tiempo a los traba-
jos de investigacidén de flora-
ciones nocivas. El acuerdo de
colaboracién entre el Instituto
Espaiiol de Oceanografia y el
Consejo Superior de Investi-
gaciones Cientificas (CSIC)
—que llevaran a cabo cientifi-
cos del IEO del Centro Ocea-
nografico de Vigo y del Insti-
tuto de Investigaciones
Marinas del CSIC— viene a
potenciar precisamente los tra-
bajos de investigacion.

A pesar del reparto de acti-
vidades —seguimiento e in-
vestigacion—, la colaboracion
es muy estrecha, ya que la
Xunta facilita todos los datos
recogidos al IEO que, por su
parte, presta apoyo a la Xunta
en forma de asesoramiento
cientifico y embarcacién de
muestreo.

Todas las semanas,
todo el aiio

Beatriz Reguera, investiga-
dora principal del proyecto de
«mareas rojas» del Centro
Oceanogrifico de Vigo, sefiala
que la periodicidad del segui-
miento actual de la Xunta de
Galicia se mantiene ahora du-
rante todo el afio, al ritmo de
27 a 36 estaciones controladas
cada semana. Se realiza una
estaciéon en cada zona de ba-
teas. Ademads, estan las esta-
ciones costeras, que se reali-
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zan en colaboracién con los
empresarios con plantas de
acuicultura.

«Antes, en invierno, se to-
maban muestras cada quince
dias o un mes —comenta Bea-
triz Reguera—; ahora hay
problemas de presencia de to-
xinas diarreicas, en algunas
zonas de las rias, prdctica-
mente todo el afio». Los pro-
gramas de seguimiento se han
extendido a Cataluila y, mds
recientemente, a la Comuni-
dad Valenciana y Andalucfa.

«Los programas de segui-
miento bdsicos —prosigue Be-
atriz Reguera— consisten en
realizar andlisis periodicos,
con mds frecuencia en las épo-
cas de riesgo, para la determi-
nacion de biotoxinas en los bi-
valvos. En los programas de
seguimiento mds completos se
realiza, ademds, un control de
las poblaciones de fitoplanc-
ton potencialmente téxico o
nocivo, mediante andlisis pe-

riédicos de agua en estaciones
fijas situadas en las zonas de
cultivos de organismos mari-
nos o de recoleccion de bival-
vos. Este tipo de seguimiento
permite alertar a las autorida-
des sanitarias y pesqueras
antes de que aparezcan los ni-
veles elevados de toxinas o
proliferaciones indeseables
que afecten a los moluscos y
peces cultivados».

A pesar de tratarse de un fe-
némeno que suele aparecer
con cierta frecuencia en los
medios de comunicacién, de-
bido a su enorme impacto so-
cioecondmico —efectos sobre
la salud humana y sobre la
acuicultura—, se conoce real-
mente poco sobre las «mareas
rojas». Para empezar, «marea
roja» no tiene por qué ser si-
nénimo de peligro. En Galicia,
todos los afios, en los meses de
julio y agosto, se pueden ob-
servar manchas de un rojo in-
tenso en la parte mas externa

de las Rias Bajas, que son to-
talmente inocuas.

Las mareas rojas

Beatriz Reguera define las
mareas rojas como «dreas del
mar donde el fitoplancton ha
alcanzado una concentracion lo
suficientemente alta como para
dar coloracion al agua». El
color puede ser rojo vermellon,
anaranjado, pardo, verdoso...,
segun el color de los pigmentos
de las algas que lo forman. As{
pues, como sefiala la oceand-
grafa, «las mareas rojas ni son
mareas, ni Son siempre rojas».

Por lo tanto, hay mareas
rojas que no constituyen peli-
gro alguno, mientras que otras
pueden causar intoxicaciones
mas o menos graves. Centran-
donos en las que entrafian peli-
gro, la oceandgrafa Beatriz
Reguera establece la siguiente
distincién:
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— Nocivas. Estan formadas
por organismos que, aunque
no son portadores de toxinas,
pueden crear serios problemas
en la acuicultura o en los orga-
nismos del fondo marino, e in-
cluso en la estética de las pla-
yas. Se producen cuando
elevadas concentraciones de
fitoplancton se sedimentan y
mueren en zonas de escasa cir-
culacién (bahfas semicerradas,
fiordos...). La putrefaccién del
material acumulado puede
crear situaciones de anoxia
(falta de oxigeno), con la con-
siguiente muerte de peces y
animales de fondo. La des-
composicion de los caddveres
creard nuevos problemas sani-
tarios. En otros casos, las ele-
vadas concentraciones de mi-
croalgas causan irritaciones en
las agallas y/o asfixia a los
peces cultivados en jaulas.

— Toxicas. Constituidas
por organismos plancténicos
portadores de endotoxinas o
venenos, que pueden ser trans-
mitidos por los bivalvos al ser
humano. Los envenenamientos

EL ORIGEN DE LAS «<MAREAS NEGRAS»

Con el fin de hacer entendible el
proceso que da origen a este
fenémena, empecemos por saber qué
es exactamente el fitoplancton

y los factores ambientales que afectan
al inicio y proliferacion

de las «mareas rojas» (1).

El plancton es el conjunto de
organismos que, de una forma mas o
menos pasiva, son arrastrados por las
corrientes de agua. Casi todos E:s
animales marinos pasan la primera
etapa de su ciclo vital (fase L:rvqria)
en estado plancténico.

El fitoplancton comprende las
microalgas o parte vegetal del
plancton. es decir, la que contiene
vigmentos fotosintéticos o clorofilas que
Ies permite sintetizar materia organica
a partir de energia solar, diéxido de
carbono (CO,) y sales minerales
disueltas. Las microalgas del
fiiop[uncion, junto con ofras microolgos
que viven fijas en fondos someros a los

que llega la luz y las grandes algas
marinas, constituyen el primer eslabén
de la cadena alimentaria.

Dentro del fitoplancton existe un amplio
abanico de géneros, especies y
variedades que, al igual que las
plantas silvestres de una pradera, se
suceden en el espacio y el tiempo,
dando lugar a la sucesién anual. El
fitoplancton es consumido por el
zooplancton (parte «animal» del
p|oncton), asi como por ofras
organismos herbivoros, entre ellos los
bivalvos (mejillones, almejas, ostras...).
El fitoplancton que no es consumido
por otros organismos, o transportado a
ofras zonas, cae al fonde. En este
caso, y si se trata de una bahia o
ensenada que recibe abundantes
aportes terrestres {alcantarillado,
desechos industriales...), el crecimiento
del fitoploncton, sobre todo el de
especies oportunistas, puede verse muy
estimulado (asi como ciertas
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macroalgas verdes), con el
consiguiente desequilibrio en el
crecimiento de los demds integrantes
del ecosistema. El resultado seré un
descenso del oxigeno en el agua, con
la consiguiente muerte de plantas y
animales de fondo (benténicos) que no
puedan sobrevivir en esta situacién.

La mayor parte de las «mareas roias»
estd formada por flagelados o
dinoflagelados, es decir, células
fitoplancténicas dotadas de un latigo

o flagelo que les permite nadar

y desplazarse verticalmente

en la columna de agua.

Si el fitoplancton es empujado por las
corrientes hacia zonas de convergencia
o zonas de encuentro de masas de
agua distintas, tenderé a desp|azorse
hacia zonas iluminadas, lo que
contribuird a favorecer su
concentracién. El fitoplancton formador
de «mareas rojas» se desarrolla con
preferencia en aguas estratificadas y se

acumula fécilmente en frentes o zonas
de convergencia como, por ejemplo,
los frentes marinos que se forman

en las desembocaduras

de los rios al confluir agua menos
salada con el agua ocednica.

Por Gltimo, sefialar que los aportes
humanos, como se dijo anteriormente,
pueden estimular el crecimiento de
algunas especies de algas, no
necesariamente toxicas o formadoras de
«mareas rojas», pero adn no hay datos
suficientes que permitan establecer una
relacién causal inequivoca entre
contaminacién y estas floraciones de
algas, ya que también hay casos de
proliferaciones infensas de microalgas
en zonas de aguas pristinas. W

R. G.

{1) Estas notas han sido entresacadas de un

trabajo de divulgacion sobre las «mareas
rojas» realizado por Beatriz Reguera, del
Centro Oceanogrdfico de Vigo.

méas conocidos son el PSP
{que en sus siglas inglesas sig-
nifica Envenenamiento Parali-
zante por Bivalvo) y el DSP
(Envenenamiento Diarreico
por Bivalvos).

Tanto las toxinas del PSP
como las del DSP son termoes-
tables (no se destruyen por el
calor en las condiciones usua-
les de cocinado y procesado).
El mejillon, las ostras y otros
bivalvos no se ven afectados
por estas toxinas y las acumu-
lan, actuando de transmisores a
los siguientes eslabones de la
cadena alimentaria.

«Las toxinas pueden tardar
semanas o incluso meses en
ser eliminadas por el organis-
mo contaminado. La depura-
cion de los bivalvos con agua
estéril (dos-tres dias) sirve tan
solo para limpiarlos de bacte-
rias y suciedades que se
encuentren en su sistema di-
gestivo. Conviene insistir
— prosigue Beatriz Reguera—,
en contra de lo que a menudo
se cree, que la depuracidn no
elimina las toxinas».
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El tiempo que tarde el bi-
valvo en su depuracién de-
penderd de factores ambienta-
les: temperatura, alimento
disponible, Iuz... y de lo acti-
vo que sea su metabolismo.

Pequeiia gran confusion

Como nos comenta Beatriz
Reguera, en el lenguaje colo-
quial, la gente en Galicia con-
funde la aparicién de toxinas
en los bivalvos con la presen-
cia de «mareas rojas». Ya se
sefialé anteriormente que la
aparicién de esta coloracién
en el mar no implica la exis-
tencia de toxinas, aunque sf
puede ser cierto al contrario.
Es decir, que ciertos episodios
téxicos no van acompafiados
de «mareas rojas», y éste es
precisamente el caso que se
da con mas frecuente en las
Rias Bajas gallegas.

«Las intoxicaciones antes
mencionadas, el PSP y el
DSD, pueden tener lugar sin
que se hayan detectado man-

chas de fitoplancton en la
zona. En este caso, las células
toxicas del fitoplancton pue-
den volver téxicos a los bival-
VoS en concentraciones muy
inferiores a las requeridas
para dar coloracion al agua».
Esta situacion se da practi-
camente todos los afios en las
Rias Bajas gallegas, provo-
cando periodos de cierre par-
cial o total de la comercializa-
cién de mejillones de batea y
otros bivalvos de fondo al de-
tectarse estas toxinas en los
bioensayos periédicos.

Pérdidas econéomicas

Las pérdidas econdémicas
producidas en la acuicultura y
en el sector turistico se cifran
en millones de ddlares cada
afio en todo el mundo. «Es
fdcil deducir, por lo tanto,
que el coste de los programas
de seguimiento es pequefio en
comparacién con los desas-
tres que se pueden evitar.
Todos estos problemas, junto

con los que afectan a la salud
publica, han creado el impetu
necesario para la puesta en
marcha de un gran niimero de
proyectos de investigacion
sobre las causas de aparicion
de las “mareas rojas” ».

Beatriz Reguera seiiala
que, con frecuencia, existe
una gran falta de informacién
sobre qué son las «mareas
rojas» y los riesgos que con-
lleva el consumo de moluscos
que hayan estado expuestos a
ellas. Lo mejor para combatir
estos peligros es la creacién
de programas de seguimiento
y de investigacion, asi como
una mejor divulgacién sobre
las «mareas rojas». Por ello,
con la colaboracién de esta
oceandgrafa, una de.las per-
sonas que dedica su experien-
cia profesional en investi-
gar este fendmeno desde el
Centro Oceanogrédfico de
Vigo, hemos querido arrojar
un poco méas de luz al res-
pecto. B

Rail GUTIERREZ
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La polémica Ley de Pesca que tantos
obstéaculos tuvo que superar para su
aprobacion por el Parlamento gallego
(se presentaron numerosas enmiendas
por parte de la oposicién y hubo de ser
aprobada por la mayoria absoluta de
que dispone el Partido Popular en la
Cdamara), vuelve de nuevo a la
actualidad tras anunciar el Tribunal
Constitucional que admite el recurso
presentado por el Gobierno central el 26
de agosto contra la controvertida norma.
e esta forma, de los 103 articulos y
demas disposiciones de la Ley de Pesca
de Galicia, quedan suspendidos aspectos
parciales de los articulos 2.°, 6.°, 10, 21
y disposicién adicional primera, y los
articulos 45 y 73 en su totalidad.

De COSTA a COSTA

GALICIA

La Xunta y el Parlamento
se personardn en el recurso

EL TRIBUNAL
CONSTITUCIONAL
ADMITE EL
RECURSO CONTRA
LA LEY DE PESCA

por el Gobierno central y

ahora admitidos a trimite
por el Alto Tribunal, se centran
en los articulos que regulan las
licencias para faenar en aguas
internacionales o en las de ter-
ceros paises; el que atribuia a
la Xunta la potestad de estable-
cer zonas de pesca de interés
especial; la reglamentacién de
artes y aparejos; la facultad de
la Xunta para tramitar autoriza-
ciones de desplazamiento a
aguas de otras comunidades
para los barcos que faenen ha-
bitualmente en caladeros de
Galicia, y que vean afectadas
sus pesquerias por vedas, medi-

I OS apartados recurridos

das de emergencia u otras cau-
sas.

Ademads, también anula las
facultades de la Xunta para re-
gular despachos e inspecciones
de buques, el otorgamiento de
permisos para tomas de agua
de mar para granjas acuicolas,
y el establecimiento de dreas
de dominio publico.

La reaccion de la Xunta de
Galicia, y en especial la del
responsable del departamento
de Pesca, Enrique Ldpez
Veiga, no se ha hecho esperar y
ya ha anunciado que tanto el
gobierno auténomo como el
Parlamento presentardn alega-
ciones en defensa de la Ley.
Aseguré también que el recur-
so presentado por el Gobierno
central era previsible por su
«concepcién centralista» en
materia de competencias.

A juicio de Lopez Veiga, Ga-
licia no puede renunciar a ejer-
cer todas las competencias en
sus aguas, «y eso es lo que se
pone en cuestion en el recurso
de inconstitucionalidad de la
Administracion central». Asegu-
ré que el recurso contra ciertos
articulos de la ley, en su totali-
dad o parcialmente, no supone
ninguna derogacién sino la sus-
pensién inicial de las disposicio-
nes recurridas, matizando que
Gaicia dispone de decretos no
recurridos que siguen en vigor y
que permiten regular el sector.

Segin el conselleiro de
Pesca las concesiones y autori-
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zaciones de marisqueo, que son
competencia exclusiva de la
Xunta, deben ser concedidas
desde Santiago, mientras que el
recurso presentado sefiala que
Costas debe ser quien otorgue
permiso y cobre el canon de las
explotaciones.

Los afectados por el
siniestro del «Mar Egeo»
piden una indemnizacioén
de 5.285 millones

La oficina abierta en el Go-
bierno Civil de La Corufia para
tramitar las reclamaciones de los
perjudicados por el encallamien-
to del petrolero «Mar Egeo» y el
posterior vertido de crudo en las
costas gallegas, ha recogido
hasta el dia 10 de septiembre, un
total de 785 demandas de in-
demnizacién. En total, el impor-
te global de las reclamaciones
suma 5.285 millones de pesetas,
de las cuales las cantidades mds
elevadas corresponden al sector
marisquero, con cerca de 2.582
millones, y a los gastos de pre-
vencién y limpieza que ascien-
den a casi 2.000 millones.

Hasta el momento ya se han
sido abonadas 205 reclamacio-
nes, que corresponden a los apar-
tados de botes y yates, y otras 44
del capitulo denominado dafios a
edificios. Entre ambas partidas se
ha desembolsado poco mas de 22
millones de pesetas. La mayoria
de los beneficiarios de esa canti-
dad son propietarios de embarca-
ciones y fachadas de edificios
que fueron afectados por el petré-
leo o por el humo del incendio.

En cuanto al resto de recla-
maciones se han aceptado 94 y
serdn abonadas préximamente,
y en su mayorfa corresponden a
la limpieza de botes y facha-
das. La cuantia de éstas se
eleva a 37.186.349 pesetas. El
resto de las peticiones de recla-
maciones, 442, estdn pendien-
tes de estudio y aprobacion,
por lo que los responsables de
la oficina del Gobierno Civil
han indicado que es de «gran
importancia que los interesados
completen los datos adicionales
que les hayan sido solicitados
para agilizar los trdmites».

Por su parte, las cofradias de
pescadores no se muestran de
acuerdo con estos datos y cal-
culan en 4.649 millones los
dafios del «Mar Egeo». Ade-
mas, critican la no inclusién de
la solicitud por indemnizacién
que ellas tramitaron en repre-
sentacién de los pescadores y
mariscadores que faenan en el
area Sisargas-Prior.

En su demanda, las cofradias
reclaman 2.805 millones de pe-
setas para lo mariscadores y
otros 1.843 millones para los
pescadores. Estas cantidades
incluyen 209.370.485 pesetas
para los propios positos.

En el litoral de los munici-
pios de Noia y Outes salieron a
faenar 5.100 mariscadores
(1.600 a flote y 3.500 a pie),
que cosecharon unos 140.000
kilos de berberechos. En el
norte de la ria de Arousa traba-
jan mds de 300 mariscadores,
que ayer recogieron algo mds

de 2.000 kilos de almeja babo-
sa cuyo precio fluctué entre
800 y 1.700 pesetas el kilo.

Flota del Gran Sol

La Xunta de Galicia ha apro-
bado un decreto que permitird
«prestar» dinero a los armado-
res para financiar la construc-
cién de nuevos buques para la
flota del Gran Sol. A través de
esta norma el gobierno gallego
podra entregar hasta el 55 por
100 del coste del nuevo barco.
El armador no tendrd que de-
volver ese anticipo hasta que
perciba las ayudas de la Comu-
nidad Europea o de la Admi-
nistracién central que le pudie-
ran corresponder.

La flota gallega del Gran Sol
estd compuesta por 145 unida-
des, que tienen un valor medio
de 250 millones de pesetas.
Este sector pesquero da empleo
a un total de 2.175 trabajadores



CANARIAS

directos y a unos 10.000 indi-
rectos.

Teniendo en cuenta la nor-
mativa comunitaria, la Xunta
s6lo podrd anticipar un 30 por
100 del coste del proyecto, ya
que este impore es la mdxima
subvencién que la Comunidad
Europea concede para las in-
versiones privadas. A través de
esta medida autonémica se es-
pera que antes de finalizar
1993 se acojan a la nueva me-
dida los armadores de una do-
cena de embarcaciones.

Esta medida, segun el conse-
lleiro de Pesca, beneficiard
tanto a los armadores de bu-
ques que faenan en la flota del
Gran Sol como a los astilleros
que verdn incrementadas sus
previsiones de trabajo con una
sustancial carga adicional de
pedidos.

Todos aquellos armadores
que deseen iniciar la construc-
cién de un buque podrin hacer-
lo sin tener que esperar a las
subvenciones que otorgan tanto
la Adminitracién central como
la comunitaria, acogiéndose a
los anticipos del Gobierno ga-
llego, cantidad que deberd de-
volver cuando reciba las ayu-
das que le correspondan, y en
el caso de que les fueran dene-
gadas los armadores podran be-
neficiarse de la financiacion
que otorgard el Instituto Gale-
go de Promocién Econdémica

(Igape).

INDEMNIZACIONES
SOLICITADAS
Demandantes Pesetas
8 Sin calificar 86.289.091
12 Buques pesqueros 428.464.725
99 Mariscadores 2.581.819.912
297 Botes y yates 16.621.402

07 Limpieza y preven-
cién 1.939.416.830

2 Pesca y marisqueo 63.395.000
89 Pérdidas de empleo 29.784.015
91 Pérdidas de beneficio  98.223.388

104 Daiios a edificios 27.835.281
10 Artes de pesca 6.966.306
6 Pérdidas en ventas 4.245.209

Convenio mejillonero

La Secretaria General de
Pesca Maritima y la Organiza-

cién de Productores de Meji-
116n (OPMAR) firmaron un
convenio de colaboracién para
promover nuevas investigacio-
nes sobre miticultura.

La Administracién central
destinard ocho millones de pe-
setas para los trabajos que de-
sarrollan el Instituto Oceano-
grafico (IEO) y el Consejo
Superior de Investigaciones
Cientificas (CSIC) para optimi-
zar el cultivo de mejillén, que
contaran también con el apoyo
de la Xunta.

Este pacto promovera la
transferencia de tecnologia
entre el [EO, CSIC y Opmar, lo
que posibilitard que los miti-
cultores conozcan mejor, por
ejemplo, las causas de las dife-
rencias productivas entre el
mejillén de roca y el de colec-
tor. También se intentard dise-
flar nuevas mdquinas para re-
ducir sus efectos sobre el
crecimiento de los bivalvos.

Marisqueo: precios
ala baja

La actual campafia maris-
quera 1993-1994 se inici6 el 27
de septiembre con precios a la
baja. Con el levantamiento de
la veda en la costa sur de La
Coruiia se ha iniciado esta
campaiia en la préctica totali-
dad del litoral gallego. Los tra-
bajos comenzaron en los ban-
cos de cultivo administrados
por las cofradias de Noia, Pal-
meira, Aguiio y Ribeira.

La nota predominante en el
primer dfa de trabajo confirmé
en las lonjas de Barbanza el
bajo precio que adquirieron los
primeros bivalvos extraidos.
Segtin el patr6n mayor noiés y
el presidente de la Agrupacién
de Mariscadores Ribeirenses
tanto el berberecho como Ia al-
meja recolectados son de buena
calidad, pero se pagaron a pre-
cios notablemente inferiores a
los del afio pasado. A su juicio
las cotizaciones se prevé que
aumenten en jornadas posterio-
res, pero no descartan vedas
temporales para regular el mer-
cado. H

Elena CEBRIAN

/« ELTRIBUNAL
* DE DEFENSA
DE LA
COMPETENCIA
RECHAZA EL MONOPOLIO
EN LOS FLETES MARITIMOS

El Tribunal de Defensa de la Competencia ha
denegado a las navieras de INTERCAN que operan
en el iréfico regular de mercancias entre las islas
Canarias su solicitud de unificar tarifas y coordinar
la oferta de sus medios de transporte.

L TDC ordena a las tres
Enavieras de INTERCAN

que actiien en el merca-
do con total independencia,
sin acuerdos o conciertos
entre ellas. Esta negativa ha
sido bien acogida en el sec-
tor empresarial canario y la
Asociacién Industrial Cana-
ria, ASINCA, ha anunciado
que denunciard en Bruselas a
nuestro pais por permitir lo
que consideran «précticas
extorsionistas del grupo IN-
TERCAND>.

El Dictamen del TDC no-
tifica a INTERCAN el cese a
«partir del 31 de diciembre
de 1993 de las actividades
que vienen realizando en

N &

cumplimiento de los anterio-
res convenios. Desde esta
fecha deberdn actuar como
empresarios independientes
con plena sujecion a las nor-
mas de la Ley 16/1989, de
17 de julio, de Defensa de la
Competencia». Hasta esa
fecha el Tribunal admite que
puedan continuar desarro-
llando su actividad conjunta-
mente, segun lo pactado en
los convenios.

El Dictamen que se ex-
tiende durante 16 folios, fi-
naliza con la orden de que se
comunique la resolucién al
Servicio de Defensa de la
Competencia y «se notifique
a los interesados haciéndo-
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les saber que contra ella no
cabe recurso alguno en via
administrativa, pudiendo in-
terponer recurso contencio-
so-administrativo ante la
Audiencia Nacional en el
plazo de dos meses contados
desde la notificacion de esta
resolucion».

El organismo dependiente
de la Administracién, con-
cretamente del Ministerio de
Economia, advierte que si
INTERCAN desobedeciera
su orden de cesar las practi-
cas «no autorizadas» incurri-
rian en las sanciones del ar-
ticulo 10 de la Ley 16/1989.

La satisfaccién ante este
dictamen ha sido bien mani-
fiesta por parte del Consejo
de usuarios cuyo presidente,
Joaquin Brinquis, ha mani-
festado que el dictamen im-
plica «la desaparicion total
del consorcio y que, si se es-
tablece, como se espera, un
proceso similar al aconteci-
do con COPECAN, Marina
Mercante autorizard nuevas
lineas para al trdfico inte-
rinsular, hasta ahora cubier-
to dnicamente por las tres
navieras de INTERCAN —
Lineas Armas, Trasmedite-
rrdnea y Naviera Jabugo».

La autorizacion de estas
nuevas lineas hace también
previsible que se nivelen los
precios y se reduzcan las ta-
rifas de fletes como ocurrié
con la desaparicion de CO-
PECAN que produjo una re-
duccion del 20 por 100 en
las tarifas.

El Dictame del TDC se-
fiala también que tanto la
Ley de Puertos como la de
Marina Mercante, y la pro-
pia de Defensa de la Compe-
tencia impide autorizar este
tipo de acuerdos cuando no
subiste fuera del cdrtel una
competencia suficiente para
evitar que las navieras coor-
dinadas adquieran una posi-
cién de dominio en el mer-
cado.

Ademds, agrega, que no
se ha demostrado que exis-
tan circunstancias especiales
de crisis o exceso de oferta

que podrian justificar la
constitucion del cartel.

La pretension de las na-
vieras contaba ademds de la
oposicion del Consejo de
Usuarios con la oposicién
de La Camara de Comercio
de Las Palmas y la Confe-
deracién de Industriales Ta-
baqueros de Canarias.

Por su parte, INTERCAN
ha anunciado que recurrird
al fallo del TDC presentan-
do un recurso contencioso
por la via ordinaria ante la
Audiencia Nacional.

Tras darse a conocer el
fallo las tres navieras que
integran INTERCAN man-
tuvieron una reunién llegan-
do a este acuerdo de recu-
rrirlo. Asf{, la Conferencia
Maritima de Fletes de Inter-
can manifesté que «respe-
tando la resolucion del Tri-
bunal estdn convencidos de
que las razones de fondo
que motivaron el nacimien-
to de INTERCAN siguen
siendo absolutamente vdli-
das, y fundamentalmente
las que se refieren a la ra-
cionalizacion de los trdfi-

cos, que permiten —seguin
su opinién— generar los
recursos suficientes para la
renovacion de la flota, po-
niendo al servicio de la so-
ciedad canaria los mds mo-
dernos medios de que
dispone Marina Mercante».

No obstante, y a pesar de
la satisfaccién empresarial
por el fallo, la Cdmara de
Comercio de Las Palmas,
ha lamentado que el TDC
no atendiera a la totalidad
de la propuesta presentada
por dicha Cédmara contra In-
tercan. La Camara espera
tras el fallo el estableci-
miento de la liberalizacién
del trafico maritimo y aéreo
y que la autorizacién de las
nuevas lineas se produzca
con la mayor agilidad.

La resolucién, que tenia
que resolverse en dos meses,
ha tardado dos afios, y segiin
la Cédmara, ello ha estado
motivado por las presiones
que ha ejercido la Direccion
General de la Marina Mer-
cante, ya que ha intentado
paralizar todo el proceso y
ha estado apadrinando las

distintas Conferencias como
la de COPECAN.

Para la Cdmara de Co-
mercio de Las Palmas el
hecho de que la Comunidad
Econémica Europea esté fa-
voreciendo la existencia de
Conferencias maritimas no
justifica la presencia de IN-
TERCAN en Canarias, ya
que los paises comunitarios
gozan de legislaciones dife-
rentes y prestaciones de ser-
vicios distintas, englobadas
dentro de un trafico libre
que difiere del de las islas.

La Cédmara de Comercio
entiende también que el
Dictamen del TDC ha senta-
do una doctrina sélida por la
cual dificilmente se podrdn
crear nuevas situaciones
monopolisticas, ya que se
entiende que no habrd, por
parte del Tribunal, un cam-
bio de criterios a no ser que
varien las circunstancias.

Advierte también la C4-
mara que cualquier sospe-
cha de acuerdos entre las
navieras sera denunciada ya
que dichas conductas serdn
sancionadas por el TDC. W
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La escasez de boquerones en el golfo de Cadiz,
caladero que esta practicamente esquilmado,

parece fener una causa natural que ha sorprendido

al sector; la masiva presencia en los bancos del ochavo,
de un pez no comercializado y voraz que hace huir

a ofras especies, segin investigaciones realizadas

por el Instituto Espaiiol de Oceanografia (IEO),

que en campaiias en las pesquerias ha detectado

la presencia de mas de 217.000 toneladas

de este pescado en unas 1.000 millas nauticas.

STE pez suele tener un ta-
Emaﬁo de 7 a 10 centime-
tros, aunque puede llegar a
los 16, y un peso miximo de
hasta 250 gramos. Su color es

pardo amarillento o rojizo y al-
gunos presentan rayas amari-

llas. Su vida ronda los tres
anos.

Si bien en un principio se
atribufa la falta de boquerén a
la presencia en el caladero de
embarcaciones ilegales que no
respetaban la parada biolégi-

ca, la sobreexplotacién de la
zona y la captura de inmadu-
ros, evitando con ello el desa-
rrollo de la especie, parece
que éstas no son Unicamente
las causas.

Segin los cientificos que
llevaron a cabo la campaiia a
bordo del buque de investiga-
cién «Cornide de Saavedra», el
ochavo estd presente en la
mayor parte del goifo de
Cadiz, a partir de los 50 metros
de la costa, aunque suele vivir
a partir de los 200 metros.

Por ello, su presencia en el
mismo dmbito que el boquerén
y la sardina, que suelen perma-
necer entre los 20 y 50 metros
de la costa, ha obligado a estas

UNA PLAGA DE OCHAVOS
DEVORA LOS BOQUERONES
DEL GOLFO DE CADIZ

tultimas especies a desplazarse
mds cerca de tierra para encon-
trar comida, con lo que el
ochavo ha ido tras ellos.

Si bien detectaron unas
217.000 toneladas de ochavos,
localizados en cardimenes
(bancos de peces) de gran
densidad y agolpados, sélo
contabilizaron algo mds de
6.500 toneladas de boquerones
y 91.000 de sardinas.

A juicio de los cientificos,
esta masiva presencia de ocha-
vos puede llegar a paralizar
cualquier flota de arrastre y
cerco, ya que segin los mis-
mos «destruyen toda la rique-
za pesquerax.

Pese a que el ochavo es
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Investiga-
ciones
realizadas
ﬁor el IEQ

an detectado
mds de
217.000
toneladas
de esta
especie voraz.

plancténfago, los cientificos
aseguran que también come
otras especies y no descartan
que sean los principales devo-
radores de larvas y alevines.
Al mismo tiempo, este pez no
tiene depredadores ya que su
cuerpo estd revestido por
grandes espinas que lo hacen
incomestible para las especies
carnivoras.

Los expertos no han podido
concretar si su presencia en el
caladero del golfo de Cddiz
serd prolongada o no, aunque
s{ confirman que exiten en
esta zona desde 1992, afio en
que la campafia pesquera del
boquerdn termind en septiem-
bre, dos meses antes de lo ha-
bitual, porque no habia mds
Tecursos.

Ante este panorama, el
equipo de investigadores no
descarta inmediatas medidas
por parte de la CE, entre otras
la prohibicién de la pesca en
el golfo de Cadiz para evitar la
extincion del boquerdn.

Entre otros datos para refle-
jar la situacion en que se en-
cuentra el golfo de Cadiz, los
cientificos destacan que la
cuota de capturas de 1992 era
de 5.800 toneladas, casi la
misma cantidad de pescado
que existe en la totalidad del
caladero.

Los cientificos del 1EO se
quejan de la falta de colabora-
cién por parte de los pescado-
res, quienes no han comunica-
do la presencia del ochavo en
el caladero y, por el contrario,
sf han protestado por la activi-
dad ilegal para capturar inma-
duros y por la falta de control
por parte de la Administra-
cion.

Comision para el control
de la pesca en el litoral

Por otra parte, cinco entida-
des gaditanas han creado una
comision para controlar la
pesca ilegal en el litoral gadi-

tano y concienciar a las autori-
dades y ciudadanos de que las
riquezas de la Bahia no son
inagotables.

Se trata del club maritimo
gaditano «La Caleta», Club
Ndutico «Alcdzar», la Agrupa-
cién PSOE-Casco Antiguo, la
asociacion de pescadores de-
portivos «La Corchuela» de
San Fernando y el Club De-
portivo y Cultural de Pesca
Maritima de C4diz.

Todas estas entidades pre-
tenden contactar con Coman-
dancia de Marina, Autoridad
Portuaria, Delegacién Provin-
cial de Agricultura y Pesca,
Agencia del Medio Ambiente
e, incluso, Gobierno Civil, de
manera que se establezcan
medidas de control para los
trasmallos, la pesca ilegal de
inmaduros y el marisqueo in-
controlado, actividades que
consideran muy extendidas y
que son la causa del agota-
miento de los recursos en el li-
toral gaditano.

La citada comisién denun-
cia la frecuente colocacion de
trasmallos, nasas y artes de
arrastre calados a pocos me-
tros de la costa, que son camu-
flados para no levantar sospe-
chas ante otros pescadores o
las propias lanchas de vigilan-
cia sustituyendo los boyarines
de seflalizacién y sujecién al
fondo por botellas de plastico.

En cuanto al marisqueo,
este colectivo afirma que el
desarrollo de esta actividad
por parte de inexpertos no
profesionales estd llevando a
la casi total desaparicién de
especies como el erizo, el can-
grejo moro o la navaja, ya que
utilizan métodos que inte-
rrumpen el ciclo biolégico y
por lo tanto impiden su repro-
duccion.

También destaca la masiva
presencia en la Bahia de em-
barcaciones varadas, sin que
aparezca en sus costados ni la
matricula ni el rol, embarca-
ciones que faenan en la mds
absoluta ilegalidad.

Como medidas para recupe-
rar la riqueza piscicola de la



Bahia, la citada comisién ha
adoptado una serie de pautas,
entre las que cabe destacar €l
control de todas las embarca-
ciones varadas y la inmovili-
zacién de aquellas que carez-
can de documentacidn; el
establecimiento de vedas para
el erizo, la quisquilla y el can-
grejo moro.

También son partidarios de
establecer vedas por zonas,
para asi favorecer a los alevi-
nes y la cria de las especies
marinas, mientras que propo-
nen la total prohibicién del
marisqueo de navajas y otras
especies utilizando sal.

De la misma manera propo-
nen que se incauten y contro-
len las artes ilegales de pesca
como el trasmallo o las nasas,
que desaparezcan las de arras-
tre y que se coloquen arrecifes
artificiales. Finalmente, sugie-
ren la aplicacion de una politi-
ca de inspecciones periddicas
en los mercados y estableci-
mientos comerciales para con-
trolar la venta y consumo de
inmaduros. M

Montserrat BARREIRO

Los responsables califican de «exitosa»
la operacion Paso del Estrecho’93

Estrecho de este verano han calificado de

«exitoso» el disposilivo organizado con
motivo de la masiva llegada de emigrantes
marroquies al puerto de Algeciras para cruzar
el Estrecho con destino a Ceuta o Tédnger. De
igual modo ha resultado en Almeria y Mdlaga,
desde donde los magrebies tomaban los bar-
cos con destino a Melilla.

Pese a que este afo las cifras de pasajeros
han superado con diferencia a las de veranos
anteriores, en ningin momento se han produ-
cido avalanchas y retenciones en las carreteras
en direccién al puerto algecireiio, en la propia
localidad o en el recinto portuario.

Segiin datos facilitados por el portavoz de
la operaci6n, Evelio Jiménez, hasta que se dio
por terminada oficialmente, el pasado 15 de
agosto, un total de 712.813 personas tomaron
barcos en Algeciras con destino al norte de
Africa, 10.350 mds que durante el verano de
1992, que fueron 702.481, mientras que por
Mailaga y Almeria embarcaron con destino a
Melilla 135.385 viajeros, un 50 por 100 mds
que el pasado verano, lo que hace que el ni-
mero total de pasajeros registrados en la ope-
racién ascienda a 848.216 personas, 34.309
mds que el afio pasado.

I OS responsables de la operacion Paso del

. =1
DAD DE ALGECIRAS

ALGECIRAS

Contrariamente al aumento del mimero de
pasajeros que han cruzado este verano el Es-
trecho, las cifras indican que fueron mads los
vehiculos que embarcaron para llegar a Ceuta
o Téanger en 1992.

Los datos oficiales precisan que han sido
5.339 vehiculos menos los que han pasado al
norte de Africa durante este afio, concreta-
mente 156.875, frente a los 162.214 contabili-
zados el pasado afio.

Sin embargo, los resultados finales inclui-
dos los puertos de Almeria y Mdlaga reflejan
un aumento en el nimero de coches que han
pasado el Estrecho en barco ya que si bien en
el 92 fueron 185.333, en 1993 la cifra ha as-
cendido a 188.216. Ello se debe al aumento de
la oferta en las lineas hacia Melilla.

El hecho de que en Algeciras haya aumen-
tado el nimero de pasajeros y contrariamente
se observara un descenso en los vehiculos se
debe, segin Evelio Jiménez, a que los emi-
grantes magrebies han utilizado més los auto-
cares y furgonetas que los utilitarios.

Los responsables de la Operacién aseguran
que la normalidad ha sido 1a nota méds destaca-
da en este dispositivo, donde apenas ha habido
avalanchas ni retenciones de vehiculos y los
pasajeros no han tenido que soportar largas
horas de espera, lo que sf ha
ocurrido otros afios, especial-
mente en 1992, cuando la si-
tuacion se agudizé debido a la
huelga que mantuvieron los
trabajadores de las empresas
navieras que cubren las lineas
con Ceuta y Tanger desde Al-
geciras.

Segun el portavoz oficial,
tan s6lo hubo cuatro dias en los
que se aprecié una gran afluen-
cia de inmigrantes, aunque la
situacién no se desbordé y des-
taca el domingo 1 de agosto
como uno de los dias en que
llegaron més marroquies, para
lo cual se abrieron las dreas de
servicio de Los Barrios y Tari-
fa, asi como el aparcamiento de
El Saladillo, zonas preparadas
para dar cabida a los vehiculos,
de manera que no se produje-
ran avalanchas en el recinto
portuario y en sus proximida-
des. B

M. B.
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La autoridad portuaria asegura que las negociaciones
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se encuentran muy avanzadas

EL PUERTO ALICANTINO AFIRMA QUE CAMPSA

P
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La compaiiia petrolifera Campsa esta
dispuesta a asumir la mitad del coste que
suponga su cambio de ubicacidn del puerto
de Alicante a un lugar més alejado

del casco urbano, segun aseguré Angel
Cuesta, presidente de la Junta del Puerto

de Alicante, quien esta presente

en el proceso negociador que segun preciso,
se encuentra muy adelantado.

Por otra parte, el Consejo de Administracién
del Puerto adjudicé a dos empresas las obras
del puerto deportivo y los aparcamientos

y locales anexos con las que concluird la
primera fase del Plan Especial. Cuesta critico
la pasividad de los empresarios de la
provincia que no han optado a acometer
alguno de los tres proyectos previstos.

mantenidas entre todas las
partes implicadas en el tras-
lado de los depdsitos de Camp-
sa, han arrojado el compromiso
por parte de la compaiifa petroli-
fera de asumir la mitad del costo
que suponga el cambio de ubica-
cién, cifrado inicialmente en
unos 2.500 millones de pesetas.
Angel Cuesta, presidente de
la Junta del Puerto y represen-
tante en esta negociacioén de los
terrenos sobre lo que se asien-
tan, pese a haber caducado la li-
cencia, los tanques de combusti-
ble, agregd que el proceso se
encuentra muy avanzado pero el
cambio entrafia mucha dificul-
tad y precisa un tiempo. Pese a
ello, Cuesta asegurd que el tras-
lado se acometera en breve.

I AS dltimas conversaciones

PAGARA LA MITAD DE SU TRASLADO

En la puesta en marca del
mismo es decisivo el auto dicta-
do por la Sala de lo Contencio-
80 Administrativo del Tribunal
Superior de Justicia de la Co-
munidad Valenciana por el que
se paraliza cautelarmente cual-
quier cambio de ubicacién, en
tanto se resuelva el recurso pre-
sentado por la compafiia contra
la orden de abandonar el recinto
portuario. Cuesta sefial6 que el
recurso presentado por la Junta
del Puerto contra esta decision
judicial ya ha sido admitido a
trdmite, aunque habrd que espe-
rar un tiempo para que el Tribu-
nal se pronuncie al respecto.

Por otra parte, las tres obras
con las que concluye la primera
fase del plan especial del puer-
to: el puerto deportivo, los




aparcamientos y los locales co-
merciales, s6lo se ha presentado
una oferta a cada proyecto,
segtin aseguré Cuesta. El res-
ponsable de la Junta del Puerto
hizo hincapié en que sélo dos
mercantiles, Maritima Valen-
ciana e Hispania de Ingenieria e
Inversiones han pretendido la
realizacién de estas obras. Tan
s6lo la primera empresa guarda
relacién con Alicante a través
de uno de sus responsables,
Perfecto Palacios, al tiempo que
critico a «los empresarios que
dicen querer mucho a la provin-
cia y no apuestan por ella en
temas como éstos cuando se
trata de proyectos interesantes».
La inversion total que supo-
ne estas obras ronda los 5.000
millones de pesetas, cantidad
que asume por completo la ini-
ciativa privada a cambio de la
explotacién de los negocios.

Distintos plazos

Distintos plazos de finaliza-
cidn tienen las tres obras con
las que se pondrd punto final a
la primera fase del plan espe-

cial del puerto. LLa empresa
Hispania de Ingenieria e Inver-
siones acometerd la construc-
cién de los aparcamientos y de
una gran plaza piblica —que
pretende integrar mds al puerto
en la ciudad— tendrd que con-
cluir ambas actuaciones en el
plazo de un afio, a partir de que
el proyecto reciba el beneplaci-
to municipal. Por otra parte, la
mercantil Maritima Valenciana
dispondrd de justo el doble de
tiempo para realizar el puerto
deportivo.

Cuesta adelant6 también que
tiene la intencién de plantear el
arrego de la avenida del Conde
de Vallellano —lo que se cono-
ce como el paseo del puerto—,
proyecto que incluiria tanto el
firme como la valla que recorre
esta via.

El presidente de la Junta in-
sisti6 en que hay que cambiar
la mala imagen que los ciuda-
danos tienen del puerto, que
viene motivada, en su opinién,
por las molestias que acarrea la
actividad que se desarrolla den-
tro del recinto portuario. ll

Rosa RUIZ ARAGONES

Fuerte inversion para
el puerto deportivo

OS empresas de capital
Dprivado. Maritima Va-

lencia ¢ Hispania de In-
genieria e Inversiones, ex-
plotardn los negocios
comerciales del puerto de
Alicante después de que el
consejo de administracién
de este organismo les adju-
dicara la construccién del
puerto deportivo y de los lo-
cales y aparcamientos ane-
xos. Con una inversion total
que ronda los cuatro mil mi-
llones de pesetas asumida
integramente por las mer-
cantiles, éstas —las dnicas
que concurrieron al concur-
so— tendrdn que abonar a
la administracién un canon
por el uso del suelo y un 4
por 100 del total de la factu-
racién que generen tanto los
1.200 amarres como los es-

tablecimientos comerciales.
El presidente de la Junta,
Angel Cuesta, precisé que
las obras podrian comenzar
antes de finales de afio, una
vez obtengan la licencia mu-
nicipal.

— El proyecto mds ambi-
cioso se adjudicé por unani-
midad a Maritima Valencia-
na lo que constituye la
construccién de los 1.200
amarres del que serd el puer-
to deportivo de la ciudad. La
mercantil asumird los 1.353
millones en que estd presu-
puestada la obra a cambio
de obtener la concesién de
la misma durante un periodo
de treinta afios. Ademds, la
empresa tendrd que abo-
nar al puerto de Alicante
2.580.000 pesetas al afio por
la ocupacién del suelo y el 4
por 100 de la facturacién
que realice.

En lineas generales, el
plan contempla la construc-
cién de un canal libre de
atraques a lo largo de todo el
muelle con un espigdén cen-
tral, por el que se accederd a
los barcos y por el que sélo
podrdn circular vehiculos
eléctricos. La darsena estard
separada en dos zonas me-
diante un canal y una parte
se reservard al atraque de los
barcos que unen la ciudad
con Tabarca. El proyecto in-
cluye un sofisticado sistema
de limpieza para evitar que
los barcos ensucien el mar.

La médxima autoridad per-
tuaria, Angel Cuesta, précisé
que el puerto realizara una
auditoria constante para ¢on-
trolar la actividad que se
lleve a cabo y que la obra
podrd estar concluida en
quince meses. ll
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El Instituto Social
de la Marina
destinara 500
millones de
pesetas a la
construccion de
la Casa del Mar
de Santurce.
Iniciadas las
obras en mayo
de este aiio, el
edificio entrard
en servicio en
enero de 1995
con Hospederia,
Servicios
Administrativos,
Zona Asistencial,
Hogar del
Marino y dos
Aulas de
Formacion.
Proyecto
perseguido desde
1975, la Casa
del Mar de
Santurce
materializara las
abundantes
peticiones para
su construcciéon
que tanto
sindicatos y
armadores del
sector como el
Colegio Oficial
de la Marina
Mercante venian
realizando desde
hace tiempo.

EN CONSTRUCCION, LA CASA
DEL MAR DE SANTURCE

J

Hall Ll

L Instituto Social de la
EMarina contard con una

nueva Casa del Mar en
Santurce, localidad vizcaina
donde estd ubicada parte de las
instalaciones del Puerto Auté-
nomo de Bilbao. Su construc-
cién, iniciada en el mes de
mayo del presente afio, finali-
zard en octubre de 1994.

La Casa del Mar de Santur-
ce, que se pondra en servicio en
enero de 1995, supondrd una
inversion de 500 millones de
pesetas. El edificio, que contard
con una superficie construida
de 2.040 metros cuadrados, ten-
dréd una planta baja y una torre
acristalada de cuatro pisos.

La planta baja ubicard una
hospederia para alojamiento de
marinos en transito, compuesta
de 24 habitaciones dobles con
bafio y de espacios complemen-
tarios como recepcion, sala de
estar, cuartos de ropa blanca-
plancha, cuarto de utiles de lim-
pieza y espacios para taquillas.

El primer piso de la torre es-

tard ocupado por la zona asis-
tencial, que contard con dos
consultas de Sanidad Maritima,
espacio para enfermeras, sala
de reconocimiento médico (ins-
pector médico) con su cabina
vestuario, un despacho para el
asistente social y un espacio de
espera-distribuidor y aseos.

El segundo piso de la torre
estard dedicado a los servicios
administrativos de la Direccién
Local, que comprenderd espa-
cio libre de oficina, despachos,
sala de reuniones, archivo y sus
correspondientes aseos para el
publico y funcionarios.

El tercer piso estard ocupado
por dos aulas de formacién con
capacidad para 50 personas
cada una, con la posibilidad de
unirias de forma que se puedan
utilizar como espacio dnico, y
los correspondientes aseos.

En el dltimo piso estard el
hogar del marino, espacio de
relacién que contard con una
cafeteria con un espacio auxi-
liar destinado a oficio-cocina.

ILLa Casa del Mar de Santur-
ce, que ocupard los nimeros 17
y 19 de la Avenida Cristébal
Murrieta de la localidad vizcai-
na, estara situada en un alto
desde donde se verdn perfecta-
mente las instalaciones del
Puerto de Bilbao en El Abra. A
unos 200 metros del centro de
Santurce y a 500 del propio
puerto, la Casa del Mar de San-
turce se encontrard en un lugar
muy céntrico.

En la construccion del edifi-
cio, disefiado por el arquitecto
vasco Enrique Muga, se utiliza-
rdn materiales de primera cali-
dad, como piedra roja de Baz-
tan, acero, aluminio y cristal. El
clima del Pais Vasco, altamente
deteriorante, y la cercania del
mar asi lo han aconsejado.

Proyecto perseguido
desde 1975

La Casa del Mar de Santurce
es un proyecto perseguido por



el ISM desde 1975. «Segiin se
conserva en las Actas de la Co-
mision Ejecutiva, que es el Or-
gano de Control donde la ges-
tion del ISM expone a los
interlocutores sociales y em-
presariales lo que estd hacien-
do en cada momento, se obser-
va que en 1975, y en afios
posteriores, se hicieron gestio-
nes con la Junta del Puerto Au-
ténomo de Bilbao para que ce-
diese un espacio donde poder
construir la Casa del Mar
—explica el director provincial
en Vizcaya del ISM, Manuel
Francisco Canosa—. Pero en
ese momento, parece ser que la
Junta del Puerto Auténomo no
considero conveniente ceder al
ISM un espacio dentro del
puerto. Entonces, no se pudo
construir, mdxime cuando en
aquellos arios el ISM tenia la
politica de intentar construir
en terrenos que fuesen donados
por los puertos, por los ayunta-
mientos o por las cofradias de
pescadores. Y asi como en Ber-
meo, Onddrroa y Lekeitio se
construyeron Casas del Mar en
esos afios en terrenos cedidos
por las cofradias, en la margen
izquierda de la ria bilbaina,
donde estd situado Santurce,
no se consiguio terreno. Poste-
riormente, en 1984, hubo un
intento de comprar un terreno.
Pero al ISM le parecio que su
precio era excesivamente alto.
En 1991, y dado que parecia
que era imposible encontrar un
terreno adecuado para cons-
truir una Casa del Mar en San-
turce, nos dispusimos a alqui-
lar una lonja para ampliar la
oficina administrativa que, con
cardcter provisional, teniamos
puesta en funcionamiento en
Santurce desde 1977. Cuando
comunicamos esto al alcalde
de Santurce, éste nos ofrecio
un terreno que podia ser ade-
cuado. tras negociar, el ISM
compro el terreno al ayunta-
miento de Santurce a un precio
razonable. En ese terreno se
ubicard definitivamente la
Casa del Mar de Santurce».
«La Casa del Mar de San-
turce es un intento de la Admi-
nistracion de acercar al ad-
ministrado sus servicios admi-
nistrativos —afiade Manuel
Francisco Canosa—. Pero es
algo mds. Se intenta dar un
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Tendrd, entre
ofros servicios,
una hospederia

con 24
habitaciones
dobles para

alojar a
marinos en

transito.

servicio social a los marinos
en transito. es decir, no sélo al
que vive en Santurce, que ya
no tendrd que desplazarse a
Bilbao para hacer una gestion
administrativa, sino también al
marino en transito, que va a
tener una hospederia donde
poder hospedarse y un hogar
del marino para su esparci-
miento y encuentro con otros
compariieros. También habrd
informacion en varios idiomas,
con cursos de formacion de
todo tipo y charlas».

Construccion necesaria

La Casa del Mar de Santur-
ce, que por su ubicacion serd
mds utilizada por marinos de la
Marina Mercante que por pes-
cadores, materializard una

construccién que la gente de
mar de la zona ha venido recla-
mando desde hace tiempo.

Tanto sindicatos y armadores
del sector como el Colegio Ofi-
cial de la Marina Mercante,
hace tiempo que venian cues-
tionando el hecho de que el
ISM tenia una larga serie de
Casas del Mar en todo el litoral
nacional y no tenfa una en San-
turce para atender a los marinos
que frecuentan el gran puerto
bilbaino, sobre todo cuando
éste es el primer puerto espaiiol
en movimiento de mercancias.

Segtin el responsable de Mar
de CC.00.-Euskadi y miembro
de la Comisién Ejecutiva del
ISM de Vizcaya, Jon Azkue
Manterola, «esta Casa del Mar
es la que durante mds tiempo
se ha reclamado. Primero, por-
que el Puerto de Bilbao es el
puerto nacional con el mayor
trdfico de mercancias. Ademds,
Bilbao ha sido historicamente,
aungue ahora no lo sea, el
lugar donde un mayor nimero
de empresas navieras tenian su
sede. Por otro lado, Bilbao
tiene un movimiento de embar-
que y desembarque de marinos
espafioles y extranjeros muy
alto».

«El ISM estaba cojo al no
tener una Casa del Mar en el
Puerto de Bilbao, que tiene el
mayor ambiente marino de Es-
paiia —continda Jon Azkue
Manterola—. Con su construc-
cion, se cierra un periodo de
falta de algo necesario. Ade-
mds, esta Casa del Mar viene a

cubrir realmente, en la zona de
su ubicacion, las necesidades
sociales de los marinos, inde-
pendientemente de su naciona-
lidad, reconocidas por Espaiia
mediante la ratificacion de di-
versos convenios en la OIT».
Segtin el secretario general
de la Asociacién de Navieros
Vascos, José Antonio Martinez
de Landaluce, las razones para
la construccion de una Casa del
Mar en Santurce eran multi-
ples. «Desde la Comision Eje-
cutiva del ISM de Vizcaya, de
la que formé parte, hemos de-
mandado una Casa del Mar en
Santurce desde hace mucho
tiempo. No tenia sentido que el
Puerto de Bilbao, cuyo movi-
miento de mercancias es el
mayor dentro del Estado, no
tuviera una Casa del Mar,
mientras otros sitios con menor
tradicion st la tenian. No tenia
sentido, tampoco, que a la hora
de dar cursillos, el ISM tuviera
que alquilar una academia por
Jalta de un sitio fijo para ello».
«Era muy necesaria una
Casa del Mar que atendiera a
los marinos que recalan en el
puerto de Bilbao —afiade José
Antonio Martinez de Landalu-
ce—. Su construccion serd muy
positiva. Serd un lugar donde
el marino no se sienta perdido.
Serd un lugar donde los estu-
diantes de ndutica de Bilbao
podrdn relacionarse con hom-
bres curtidos por el mar». B

Roberto RUIZ
DE HUYDOBRO
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Campaiia de distribucion gratvita realizada por el ISM

EL BOTIQUIN

A BORDO

El Instituto Social de la Marina esté llevando a cabo
una intensa campaiia de distribucién de botiquines
entre distintos tipos de buques de pesca, a fin de
conseguir que se cumpla al maximo lo dispuesto por
la Directiva Comunitaria 92/29, de 31 de marzo de
1992, relativa a «Disposiciones minimas de
Seguridad y Salud para promover una mejor
asistencia médica a bordo», que estd previsto que
entre en vigor antes del 31 de diciembre de 1994.
Al mismo tiempo, el ISM pretende con esta
iniciativa, cuya primera fase finalizaré en diciembre
del presente afio, concienciar a los trabajadores del
mar sobre la importancia que tiene la Formacién
Sanitaria, ya que les permite adquirir un minimo

de conocimientos en primeros auxilios y socorrismo,
asi como en la técnica de la consulta médica

por radio y en la correcta utilizacién del botiquin.
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L tipo de botiquin que

se esta distribuyendo en

esta campafia pertenece

a la categoria «C», que

es el que la Directiva
Comunitaria considera que
deben llevar obligatoriamente a
bordo todas aquellas embarca-
ciones que realizan navegacién
portuaria o que permanezcan
muy préximas a la costa o que
no dispongan de mds instala-
cién que un puente de mando.
También es el que deben llevar
las balsas y botes de salva-
mento.

Previamente a la distribu-
cién de los botiquines el ISM
imparte el correspondiente
curso de Formacién Sanitaria
con objeto de conseguir que al
menos una persona de cada
barco sepa utilizar el botiquin y
sea, al mismo tiempo, respon-

sable de la salud de la tripula-
cién.

Alcance
de la campaiia

En esta fase inicial se distri-
buye el botiquin, denominado
«tipo C», a aquellos buques
que cumplen los tres requisitos
siguientes:

— Que se dediquen a la
pesca.

— Que faenen cerca de la
costa o que no dispongan de
m4s instalacién que un puente
de mando.

— Que no estén alejados a
mas de dos horas y media de
navegacion del puerto mas
proximo y a los que no per-
manezcan fuera del puerto
base mds de cuarenta y ocho
horas.



Para establecer la promocién
inicial los responsables del ISM
valoraron el ndmero de embar-
caciones matriculadas en todo
el territorio nacional, distribui-
das por Direcciones Provincia-
les del citado organismo, que
tuvieran entre 10 y 20 TRB
(Toneladas de Registro Bruto),
siendo esta cifra proxima a las
2.000. Esto no quiere decir que
queden excluidas de la obliga-
toriedad de llevar este tipo de
botiquin aquellas embarcacio-
nes menores de 10 TRB o ma-
yores de 20 TRB, que se encua-
dran en las caracteristicas
definidas en la Directiva Co-
munitaria, sino que en esta pri-
mera etapa se pretende abar-
car a aquellas embarcaciones
que se han estimado que requie-
ren una atenciéon més inme-
diata.

El total de botiquines que
estd previsto distribuir hasta
final de afio es de 1.982 con un
coste algo superior a los 11 mi-
llones de pesetas.

Distribucion

En cada una de las Direccio-
nes Provinciales del Instituto
Social de la Marina existe una
persona, generalmente un mé-
dico del Servicio de Sanidad
Maritima, responsable de esta
campafia que se¢ encarga de la
recepcion de los botiquines, asi
como de su distribucién y con-
trol.

Los botiquines son entrega-
dos por estos facultativos a
los patrones de los buques o a
los responsables del botiquin
a bordo (en caso de que sea
una persona distinta al patrén)
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de las embarcaciones inclui-
das en esta campaiia, siendo
obligatorio para poder recibir-
lo, haber superado un curso de
nivel II o 111 de FORMAC
(Formacioén Sanitaria) o simi-
lar.

Conviene precisar que el
botiquin no serd, en ningtn
caso, propiedad del individuo
al que se le entrega, sino que
formara parte de la embarca-
cién de la que es responsable,
teniendo obligacién de ser esa
misma persona quien lo utilice
y quien lo mantenga actualiza-
do.

Como ya hemos comentado,
los botiquines se entregan a los
patrones o responsables que
acrediten haber realizado o su-
perado un curso de Formacién
Sanitaria FORMACII o III. En
caso de no ser asi, deberdn rea-
lizarlos en el mismo ISM, que
los viene impartiendo desde
hace varios afios. Estos cursos,
que duran veinte horas lectivas,
capacitan a los responsables en
atencién inmediata y mediata
de enfermos, en técnicas de
primeros auxilios, técnicas ele-
mentales de enfermeria y nor-
mas higiénicas a bordo y reali-
zacién de consultas médicas
por radio.

Caracteristicas y
dotacion del botiquin

Las caracteristicas del conti-
nente del botiquin se han pen-
sado especialmente para el
lugar al que va destinado: poco
espacio, humedad, movimiento
continuo y para la utilidad que
se le quiere dar: empleo duran-
te la consulta médica por radio
y en caso de emergencia, por
personal no sanitario, debiendo
reunir, ademds, durabilidad,
aislamiento de la humedad, vi-
sibilidad, tamafio reducido y
facil manejo.

Por ello las maletas-boti-
quin se han realizado en plds-
tico antichoque de color na-
ranja, con un asa exterior
incorporada al contorno y es-
tanqueidad de las dos partes
integrantes, cerrando con bisa-
gras y junta tedrica que garan-
tizan el aislamiento de la hu-
medad y permiten la mejor
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La Legislacion
Comunitaria obligara
a todos los buques
y lanchas de salvamento
llevar a bordo el botiquin

reglamentario a partir
de diciembre de 1994.

DOTACION OBLIGATORIA

Cuadro 1

1. MEDICAMENTOS

ANTIAGINOSO: Nitroglicerina-VERNIES
ANTIHEMORRAGICO LOCAL: ESPONGOSTAN

ANTIEMETICO: Metoclopropamida-PRIMPERAN

ANTIDIARREICO: Loperamida-IMOSEC

ANTTACIDO: Hidréxido Aluminio-PEPSAMAR

ANALGESICO ANTIPIRETICO ANTIINFLAMATORIO: AAS-ADIRO
ANALGESICO POTENTE: Metamizol magnesic-NOLOTIL
ANTICINETOSICO: Dimenhidrinato-BIODRAMINA

SOLUCION ANTISEPTICA: Povidona yodada-BETADINE frasco 125 ml.
PREPARADO CONTRA QUEMADURAS: LINITUL ANTIBIOTICO 20 compresas 8,5 x 10 cm.

2. MATERIAL MEDICO

1 caja, 30 tabl.
1 ldmina

1 caja, 30 comp.

1 caja, 10 cdpsulas

1 caja, 20 comp.
1 caja, 2 ampollas
12 comp.

CANULA PARA REANIMACION boca a boca: Tubo de GUEDEL Talla 4

VENDAS ELASTICAS AUTOADHESIVAS: TENSOPLAST 1 rollo de 7,5 cm.
COMPRESAS DE GASA ESTERIL: 40 unidades de 20 x 20
GUANTES DESECHABLES: 2 pares. Talla: 7 1/2
APOSITOS ADHESIVOS: Tiritas varios tamafos

APOSITOS COMPRESIVOS ESTERILES: VARIHESIVE
SUTURAS ADHESIVAS: STERI-STRIP
ESPARADRAPO HIPOALERGICO:

COLLAR CERVICAL PARA INMOVILIZACION:

1 caja, 3 unidades

1 rollode 5 x 2,5 cm.
1 unidad, talla 3




conservacién del contenido. El
interior estd compartimentado
con tabiques intercambiables,
al objeto de poder contener los
farmacos y material de diverso
tamaiio y forma, adaptdndose
a las necesidades del conteni-
do en cada momento. Ademas,
la existencia de dos tapas late-
rales translicidas permite la
apertura de cada lado indepen-
dientemente y la separacién de
los medicamentos y el mate-
rial de cura.

En cuanto al contenido del
botiquin «C» se ha estableci-
do una dotacién obligatoria y
una dotacién optativa. La do-
tacién obligatoria viene deter-
minada por lo establecido en
la Directiva Comunitaria
92/29 y se ajusta a la legisla-
cién vigente sobre botiquines,
establecida en las 6rdenes de
Presidencia del Gobierno de 4
de diciembre de 1980 y de 17
de julio de 1982. (EI listado
correspondiente a esta dota-
cién figura en el cuadro nd-
mero 1).

La dotacién optativa se ha
establecido siguiendo las di-

DOTACION OPTATIVA
1. MEDICAMENTOS

ANTIHEMORRAGICO: Fitomenadiona.

ANALGESICO: Paracetamol V.O.

ANSIOLITICO: Diazepoxido V.P.

ANTIALERGICO: Glucocorticoide-Metil prednisolona V.P.

Cuadro 2

ANESTESICO LOCAL: Scandinibsa 2% sin vasoconstrictor V.P.

ANTIBIOTICO: Amixicilina V.O.
ANTISEPTICO: Alcohol 96° C. Uso tépico.
POMADA ANTIINFLAMATORIA: Gel tépico.

2. MATERIAL MEDICO

VENDA DE CREPE ORILLADA: 7,5 cm. x 4 m,

VENDAS DE GASA: 5cm. x 4 m.

VENDA TRIANGULAR PARA INMOVILIZACIONES.
TIJERAS.

PINZAS PARA EXTRACCION DE CUERPOS EXTRANOS.
TERMOMETRO.

JERINGAS CON AGUJA DESECHABLE IM 5 cc.
JERINGAS CON AGUJA DESECHABLE SB 2 cc.

FERULA DIGITAL DE ALUMINIO.

DESINFECTANTE DE INSTRUMENTAL Y SUPERFICIES.
CEPILLO PARA UNAS.

ferentes sugerencias recibidas
de los Facultativos de Sani-
dad Maritima. No obstante,
cada Direccién Provincial del
ISM podrd incluir en los boti-
quines aquellos farmacos o
material sanitario de la lista
optativa que considere opor-
tuno en funcidén de las carac-
teristicas de la flota a la que
vayan destinados. No se po-
dran incluir otro material ni
farmacos no establecidos en
los listados, con objeto de
conseguir un botiquin unifor-
mado a nivel nacional, para
facilitar asi las consultas mé-
dicas por radio. (El listado del
material optativo figura en el
cuadro niimero 2).

Ademds, dentro del botiquin
se deben incluir dos pegatinas.
En una de las tapas interiores
ird pegada la referente a «Con-
sulta Médica por Radio» vy, en
la otra, la que indica la «Dota-
cién del Botiquiny.

La directiva
comunitaria 92/29

La Directiva Comunitaria
92/29 relativa a «Las Disposi-
ciones minimas de seguridad y
salud para promover una
mejor asistencia médica a
bordo de los buques», que fue
adoptada por el Consejo de las
Comunidades Europeas el 31
de marzo de 1992 y que debe-
rd estar vigente en los pafses
miembros antes del 31 de di-
ciembre de 1994, no regula
exclusivamente la obligatorie-
dad de los botiquines a bordo
de los buques sino que es
mucho mds amplia.

En el aspecto concreto de
los botiquines la Directiva es-
tablece para todos los buques
la obligacién de llevar a bordo
un botiquin cuyo contenido,
tanto en lo referente a medica-
mentos como a material médi-
co, ha de responder, en fun-
cion de las caracteristicas del
trayecto que se realice, las ac-
tividades que se lleven a cabo
en aquél o los tipos de carga-
mento, a «estandares» cualita-
tivos y cuantitativos. También
regula el material de primeros
auxilios con el que se dotardn
todas las balsas y botes de sal-
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vamento de que disponga el
buque.

La Directiva concreta,
igualmente, temas tales como
los antidotos que deben llevar
en su botiquin los buques que
trasladan mercancias peligro-
sas, las responsabilidades del
armador respecto al suminis-
tro, renovacién del material
del botiquin y las del capitan
respecto a su uso, la informa-
cién sobre utilizacion de boti-
quines mediante la elaboracién
de guias al efecto. Asimismo
establece el control por la au-
toridad competente de cada
Estado, mediante inspeccion
anual del botiquin, respecto a
la dotacién, conservacién y
caducidad del contenido del
mismo.

Se ocupa la normativa co-
munitaria, también de fijar la
obligatoriedad de disponer de
un local de asistencia médica
en aquellos buques de mas de
500 TRB (Toneladas de Regis-
tro Bruto), cuya tripulacién sea
de 150 o mds trabajadores y
que efectde trayectos de dura-
cién superior a tres dias.

Especifica la Directiva que
cualquier buque de un Estado
miembro cuya tripulacion su-
pere los 100 trabajadores y
efectde un trayecto internacio-
nal de mds de tres dias debera
llevar un médico a bordo, en-
cargado de la asistencia médica
de los trabajadores.

Dirigida a garantizar una
mejor atencién de urgencia a
los trabajadores deberdn existir
en todos los Estados miembros
centros con dotaciéon de perso-
nal médico especializado, des-
tinado a aconsejar los trata-
mientos adecuados.

Aplicacién en Espaia

El plazo existente hasta que
esta Directiva entre en vigor en
diciembre del préximo afio, lo
estan utilizando los paises
miembros para actualizar sus
legislaciones y armonizarlas
con la nueva normativa comu-
nitaria.

Segiin un informe elaborado
por la asesora técnica del Insti-
tuto Social de la Marina, Yo-
landa Gémez Echevarria, «las
adaptaciones normativas que
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esta llevando a cabo
una campana
de distribucion gratuita
de botiquines
tipo «C» por todo
el litoral espaiiol.

Espariia estd realizando para la
puesta en vigor de las disposi-
ciones minimas sefaladas
varia segin los diferentes
temas, al igual que los Orga-

nismos nacionales implicados,
por su campo de competencia
en los mismos, al no existir una
regulacion global de todos
estos aspectos».

Segtin pone de manifiesto el
informe de Gémez Echevarria
la obligatoriedad de la figura
del médico a bordo habrd que
regularla, ya que en la actuali-
dad lo estd por un Reglamento
de Sanidad Exterior de 1934,
en base a criterios distintos a
los de la Directiva, basados
fundamentalmente en la pre-
sencia de pasajeros y el tipo de
navegacion.

Los tipos de botiquin de los
que han de ir dotados los bu-
ques, al igual que su composi-
cion, vienen regulados hasta la
fecha por una Orden de Presi-
dencia del Gobierno de 4 de di-
ciembre de 1980 modificada
por otra del 17 de julio de
1982.

La Formacién Sanitaria de
los trabajadores se encuen-
tra contemplada como materia
a impartir en los planes de es-
tudios de las diferentes carre-
ras, estudios y cursos para
el acceso a titulos profesiona-
les de la Marina Mercante y
Pesca, encontrandose, no obs-
tante, pendiente de regular
su obligatoriedad para todos
los tripulantes, as{ como su
actualizacién a lo largo de la
vida profesional de los mis-
mos.

En lo referente a los centros
de consulta médica por radio,
en Espafia se encuentra en
funcionamiento desde 1979 el
del Instituto Social de la Ma-
rina, creado en base a las fun-
ciones generales encomenda-
das al Organismo por Real
Decreto 1414/1981.

Segiin se deduce, pues, del
referido informe la existencia
de la Directiva habrd de plas-
marse en la elaboracién de nor-
mas respecto a la totalidad de
los aspectos contemplados,
normas que adectien las exis-
tentes sobre tales materias, a lo
establecido en aquélla.

No obstante, interesa subra-
yar que, al margen de lo estric-
tamente normativo, gran parte
de la aplicacién practica de la
Directiva viene desarrolldndose
en Espafia con buenos resulta-
dos en lo referente, fundamen-
talmente, a dos aspectos: las
consultas radio-médicas y la
formacion.

Las consultas médicas por
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radio, a través del Centro
Radio Médico del Instituto So-
cial de la Marina, se vienen
realizando desde 1979, con el
fin de dar consejo médico a
todos los tripulantes espafioles
y extranjeros, que lo soliciten,
independientemente del cala-
dero o ruta en que se encuen-
tren. El servicio tiene caracter
gratuito y estd atendido por
personal médico cualificado,
conocedor del sector laboral
para el que trabaja. Funciona
las veinticuatro horas del dia
durante todos los dias del afio.
Puede recibir las consultas por
radiotelefonia (onda corta,
onda media'y VHF) a través de
las emisoras costeras, por ra-
diotelegrafia (télex) y via IN-
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MARSAT (teléfono y fax).
Desde 1986, los médicos de
guardia disponen, para su uso
permanente, de un terminal in-
formético conectado directa-
mente con el Banco de Datos
sanitario central. A través de ¢l
pueden solicitar los anteceden-
tes clinicos del trabajador ob-
jeto de consulta, proceden-
tes de:

— Reconocimientos pre-
vios al embarque.

— Consultas radio-médicas
previas.

— Asistencias sanitarias
realizadas desde el Buque Hos-
pital «Esperanza del Mar».

— Asistencia sanitaria rea-
lizada en cualquiera de los cen-
tros que el ISM tiene en el ex-
tranjero.

— Repatriaciones sanitarias
anteriores.

En lo referente a la Forma-
cion Sanitaria, ésta se viene
prestando por el Instituto So-
cial de la Marina desde hace
tiempo en el marco de la for-
macién ocupacional, a través
de numerosos cursos para tra-
bajadores del mar impartidos a
lo largo de toda la costa, orga-
nizados por las Direcciones
Provinciales del ISM. Desde
el mes de noviembre de 1992,
a partir de la puesta en funcio-
namiento del Centro de For-
macién Ocupacional Maritima
de Bamio, tienen cabida, den-
tro de las actividades docentes
del mismo, como materia
complementaria en gran parte
de los cursos programados, los
correspondientes a Formacién
Sanitaria (FORMAC II'y III).

Por tdltimo, hay que desta-
car la gran implicacién de la
Administracién espafiola en la
elaboracion de esta Directiva
y en los trabajos posteriores
que estd llevando a cabo,
para hacer la adaptacidn le-
gislativa a la misma no sélo
para cumplir los plazos estable-
cidos sino también para lo-
grar que los contenidos supe-
ren, en la medida de lo posible,
tos minimos dictados por
aquélla. W

Concha HERNANDEZ
CARAZO
Fotos: Jestis NAVARRO
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La practica del buceo,
si bien constituye una
de las actividades
l0dicas mas
apasionantes,
entraia una serie de
riesgos derivados del
hecho de someter el
organismo al
aumento de presion
que supone
introducirse

en el agua.
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«MEDICINA SUBACUATICA
Y BUCEO PROFESIONAL»

L organismo humano estd
Ea(luplado para la vida aérea

y acondicionado a una pre-
si6n atmosférica que sélo en
excepcionales circunstancias
sufre muy ligeras variaciones.
A medida que los cambios de
presién son mds importantes, y
recordamos que hay que ascen-
der a 5.000 metros para que la
presién atmosférica disminuya
a la mitad pero que es suficien-
te descender a 10 metros bajo
el agua para que csta presion se
duplique, se obliga al organis-
mo a un mayor esfuerzo para
compensar estas variaciones.
Hoy dia, sin embargo, se han
superado los 600 metros de
profundidad con importantes
perfodos de permanencia y rea-
lizacién de trabajo eficaz.

Patologias que pueden
aparecer

El buceo como actividad
laboral incluye un gran nu-

mero de trabajdos que impli-
can inmersiones muy diferen-
tes en cuanto a tiempo y pro-
fundidades y por tanto
diferentes en cuanto a riesgos
y problemas que puedan sur-
gir.

Las patologias reconocidas
como derivadas exclusiva-
mente de la actividad subacua-
tica son:

AGUDAS

1. Barotraumatismos: a ni-
vel de senos, oido medio,
dientes con caries, abdomen y
pulmén (sobrepresién pulmo-
nar).

Las zonas donde se produ-
cen estas lesiones tienen en
comin que son cavidades con
una apertura al exterior para
que el aire pueda entrar y salir
libremente. Aparecen proble-
mas cuando se cierra esta co-
municacién y el aire queda
atrapado, sufriendo entonces
las variaciones de volumen

que imponen los cambios de
presion.

2. Enfermedad descom-
presiva (ED): cada vez que
nos sumergimos y debido al
aumento de la presién el ni-
trégeno del aire que respira-
mos pasa a nuestro cuerpo en
una cantidad que es propor-
cional al tiempo y a la pro-
fundidad de la inmersién que
se realice. Este exceso de ni-
tréogeno que hemos acumula-
do mientras estdbamos debajo
del agua, tiene que ser expul-
sado gradualmente para que
al llegar a la superficie quede
solamente la cantidad con
que empezamos. Esto ocurre
asi cuando se respeta una ve-
locidad en el ascenso y las
paradas que vienen indicadas
en las Tablas de Descompre-
sién, pero si esta liberacién se
hace bruscamente (ascenso
rdpido y sin paradas) el nitré-
geno forma burbujas en nues-
tro interior, que darédn lesio-
nes en el cuerpo alli donde se
formen, al obstruir los vasos
sanguineos, constituyendo la
llamada Enfermedad Des-
compresiva.

Los sintomas son muy va-
riados, desde molestias en la
piel a pardlisis completa de las
piernas. El tratamiento se rea-
liza mediante recompresion en
Camara Hiperbdrica.

CRONICAS.

1. Osteonecrosis Disbdri-
ca: las microburbujas de ni-
trégeno aunque sin entidad
suficiente para provocar la
ED, al obstruir capilares en
zonas donde el riesgo es de
por si comprometido llegan a
dar lesiones destructivas por
falta de aporte sanguineo.
Esto se produce més en hue-
sos largos, himero, fémur y
tibia, y en sus zonas articula-
res.




Hay numerosos estudios
que acreditan su aparicidn, asi
como su relacion directa con la
edad y el nimero de inmersio-
nes.

El prondstico de las lesiones
Gseas es bueno, incluso con
posibilidad de seguir practi-
cando el buceo, pero las lesio-
nes articulares producen mo-
lestias que se agravan si se
continda con las inmersiones y
su tratamiento requiere reposo
articular y eventual cirugfa.

2. Deterioro intelectual por
buceo excesivo.: (Punck Drunk
Dives). Estudios realizados
mediante tests psicotécnicos
parecen relacionar el exceso
de horas de inmersién con una
disminucién del rendimiento
intelectual, aunque los resulta-
dos del estudio no pueden ge-
neralizarse. ‘

3. Hipoacusias: los repeti-
dos esfuerzos a que se ve so-
metido el timpano conllevan
una disminucion de su elastici-
dad. Otros factores que influ-
yen son las otitis de repeticion
tanto por el contacto con aguas
sucias como por la bajas tem-
peraturas (otitis medias), con-
tribuyendo a la rigidez y por
tanto disminucién de la sensi-
bilidad timpanica produciendo
con el tiempo déficits auditi-
vos (sorderas).

MODIFICACIONES
FISIOLOGICAS

El aumento de la presién am-
biente asf como el aumento de
densidad del aire respirado obli-
ga a una serie de adaptaciones a
nivel del aparato cardiovascular
y respiratorio fundamentalmen-
te, por lo que es muy importante
que no hay enfermedades pre-

vias en estos trabajadores que
impidan o dificulten estas adap-
taciones y que ademds se pue-
dan agravar por esta actividad.

Hay que vigilar la aparicién
de cuadros como la hiperten-
sion, el asma, broncopatias,
trastornos de la conduccién
cardiaca y trastornos endocri-
nos (diabetes) por los riesgos
que pueden suponer.

CONSIDERACIONES
GENERALES

En el buceo profesional, las
caracteristicas de las inmersio-
nes y la experiencia de los tra-
bajadores evita que se produz-
can muchos problemas de los
llamados agudos. Sin embargo,
son los problemas crénicos y
la repercusion que sobre deter-
minadas enfermedades puede
tener el desarrollar este tipo de
actividad los que aconsejan
una vigilancia periédica del es-
tado de salud, con objeto de
determinar lo mds pronto posi-
ble su aparicién y tomar las
medidas adecuadas para limi-
tar o corregir su evolucidn.

Por este motivo la préctica
de un exhaustivo, sistematiza-
do y periédico Reconocimien-
to Médico debe ser considera-
do como muy util y necesario
por parte de aquellas personas
que se dedican al buceo como
actividad laboral, as{ como por
parte de los profesionales de la
medicina que los efectden con
objeto de aprender y conocer
bien esta problemitica tan es-
pecifica, de la que puede de-
pender el futuro profesional y
social del trabajador. ll

Jose L. CRISTOBAL
Sanidad Maritima Baleares
Fotos: Guillermo FELIX
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INFORMACION
JURIDICO
LABORAL

Ahora que esta en
todas las mesas del
didlogo y la
concertacion
sociales el tema de
la reforma del
mercado laboral,
intentaremos dar
una idea de como
estd regulado, en la
actualidad, uno de
los temas mas
importantes que
esta en juego en
esta tan anunciada
y que no acaba de
llegar reforma, cual
es el de los despidos
masivos. Actuacion
a la que el Estatuto
de los Trabajadores
le da cobertura
legal mediante los
Expedientes de
Regulacion de
Empleo. Vamos a
dar una idea de lo
que este concepto
significa y de como
esta regulado
actualmente, para,
una vez que se
produzca la reforma
y explicada ésta,
poder comparar y
criticar con mas
conocimiento de
causa las ventajas
o desventajas

de una y otra.
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LOS EXPEDIENTES DE
REGULACION DE EMPLEO

STA posibilidad de des-

pidos colectivos es ad-

mitida en el Estatuto de

los Trabajadores, segtin
acabo de decir, en su articulo
49.9 y regulado mds adelante,
en el articulo 51 de la misma
Ley.

En efecto, es causa de ex-
tincién del contrato de trabajo
«el coste de la industria, fun-
dada en causas tecnoldgicas o
econdmicas, siempre que
aquélla haya sido debidamen-
te autorizada».

Es decir, tiene que contar
con la autorizacién adminis-
trativa, lo que conlleva instar
un expediente, llamado en
este caso, expediente de regu-
lacion de empleo.

El concepto es, pues, claro.
Este expediente tiene por fi-
nalidad regular el empleo
cuando las condiciones eco-
némicas o tecnoldgicas lo
exigen. Exigencia que de no
ser atendida puede acarrear
perjuicios de imposible o difi-
cil reparacién. En cuyo caso,
no sélo el empresario puede
instar el expediente de regula-
cidn, sino también los propios
trabajadoress a través de sus
representantes pueden incoar
el expediente en estos casos.

Estos expedientes de regu-
lacién de empleo, es la solu-
cién legal que el Estatuto de
los Trabajadores da a aquellas
empresas que, como conse-
cuencia de la introduccién en
las mismas de nuevas tecno-
logias, la plantilla quede so-
bredimensionada y obsoleta,
y con una carga muy costosa
para la empresa que le impide
ser competitiva.

Seria paradéjico y contra-
dictorio, el introducir tecnolo-
gias nuevas para adecuarse a
las formas de produccién ac-
tuales e intentar competir en

buenas condiciones, y que le
impidiese ser competitiva,
precisamente la gran carga
social que ha quedado obsole-
ta con la introduccién de esas
tecnologias; en cuyo caso,
una solucién legal es la de los
expedientes de regulacion de
empleo.

Igual proceder puede utili-
zarse para el caso de que cau-
sas econémicas: fuertes pérdi-
das, pérdida de la cuota de
mercado, por ejemplo, asi
como en caso de fuerza
mayor: inundaciones, terre-
motos y otros eventos impre-
vistos.

Periodo de discusion y
consultas

Cuando el empresario
desee instar un expediente de
regulaciéon de empleo, debe
abrir un periodo de treinta
dias de discusién y consultas
con los representantes legales
de los trabajadores o con
estos mismos si no tuviesen
representantes.

Es el empresario quien
debe marcar el inicio del pe-
riodo de discusion y consul-
tas. Hecho que deberd po-
nerlo en conocimiento de la
autoridad laboral correspon-
diente.

Junto con la comunicacién
del inicio del perfodo de dis-
cucidén, el empresario acom-
pafiard toda la documentacién
que acredite, o en la que base
su peticién de extincién o
suspension de contrato de tra-
bajo.

Este periodo de discusién y
consultas tiene como finali-
dad el decidir acerca de la
oportunidad de las medidas
propuestas por el empresario,
y si los motivos en los que

basa su peticidén de extincién
o suspencion de confratos son
suficientes.

El indicado periodo de
consultas puede finalizar de
forma positiva con la firma
de un acuerdo con los repre-
sentantes de los trabajadores,
0 con estos mismos si no los
tuvieran, o de forma negativa,
sin acuerdo al respecto.

El que el periodo de con-
sultas acabe o no en acuerdo
tiene gran importancia, por-
que puede significar que el
expediente haya o no, précti-
camente finalizado.

El plazo de treinta dias
para este perfodo es tope mé-
ximo, por lo que puede se-
guirse adelante si el acuerdo




o el desacuerdo se ha produci-
do antes de esos treinta dias.
Es mads, si transcurridos trein-
ta dfas no hubiera acuerdo ex-
preso al respecto, habrd que
entender que el perfodo acaba
o0 acabd en desacuerdo.

Para el caso de que el expe-
diente afecte a una empresa
con diversos centros de traba-
jo y, en consecuencia, tenga
diversos comités de centro, el
resultado de la discusién y de
las consultas deberd de alcan-
zarse de forma individual en
cada uno de ellos, pero sin
que la postura adoptada por
los comités mayoritarios
pueda vincular a los minorita-
rios. Salvo que el Convenio
Colectivo aplicable atribuya
competencias en esta materia
al Comité Intercentros.

Documentacion a
aportar

La documentacién que el
empresario debe remitir a los

representantes legales es la
misma que en caso de desa-
cuerdo debe remitir a la auto-
ridad laboral competente para
que resuelva. ;Por qué se dice
que serfa la misma que se
envie a la autoridad laboral en
caso de desacuerdo? Porque si
existiera acuerdo, éste se
acompaifia a la Delegacion
Provincial o Direccién Gene-
ral de Trabajo, segin que el
expediente afecte a centros de
una misma provincia o de va-
rias, en cuyo caso la autoridad
laboral se limita a resolver de
forma positiva.

El plazo que la autoridad
tiene para dictar la resolucion
es de quince dias. Si transcu-
rridos éstos no hubiera recai-
do resolucién al respecto, el
silencio administrativo se en-
tiende positivo en este caso,
por lo que se entiende extin-
guida la relacion laboral.

Si no se lograra acuerdo
entre las partes, el empresario
solicitard de la autoridad labo-

ral autorizacién para extinguir
los contratos, en cuyo caso, a
dicha solicitud acompafiard la
documentacidn justificativa
de la peticion.

Esta documentacion debera
contener como minimo:

— Informe del censor ju-
rado de cuentas, excepto para
los supuestos de empresas que
tengan menos de 50 trabaja-
dores, o cuando el expediente
se inste por causas tecnold-
gicas.

— Actas del desarrollo de
las consultas si las hubiera.

— Con posterioridad debe-
rd elevar informe motivado la
Inspeccion de Trabajo.

Con estos documentos la
autoridad laboral correspon-
diente resolverd en el plazo
mdximo de treinta dias natura-
les. Pasados estos treinta dias
sin haber resolucién al respec-
to, la solicitud de extincion se
entenderd denegada.

Contra esta denegacidn
cabe recurrir en Alzada ante
la Direccion General de Tra-
bajo, o ante el Ministro del
mismo ramo, seglin que la re-
solucién recurrida 1a haya dic-
tado la Direccién Provincial
correspondiente o la Direc-
cién General de Trabajo. Pero
en este caso, si transcurridos
quince dfas no se hubiera dic-
tado resolucién alguna, se en-
tenderd autorizada la solicitud
y finalizada la via administra-
tiva.

Estos plazos se verédn redu-
cidos a la mitad en el caso de
que el expediente afecte a em-
presas cuya plantilla no exce-
da de 50 trabajadores, o los
trabajadores afectados no su-
peren el 5 por 100 del perso-
nal del centro. En estos casos
la documentacion justificativa
serd la estrictamente nece-
saria.

Indemnizaciones
por la extincién

Las indemnizaciones que
el Estatuto de los Trabajado-
res prevé como consecuencia
de una extincién del contrato

por resolucién administrativa,
son de veinte dias de salario
por ario de servicio, con un
médximo de doce mensualida-
des, prorratedndose por meses
los perfodos inferiores a
un ano.

Esta cuantia indemnizatoria
tiene el cardcter del minimo de
derecho necesario. Por tanto,
es una cantidad indisponible y
sobre la que no cabe transar o
transigir por debajo de ella.

Es importante tener en
cuenta este cardcter de la in-
demnizacién porque al alza, y
como condicién més benefi-
ciosa, seria admisible, pero no
lo seria a la baja.

Importante también tener
en cuenta este cardcter de in-
disponible de la cantidad in-
demnizatoria, para el caso de
insolvencia empresarial. Su-
puesto en el que intervendria
el Fondo de Garantfa Salarial
(FOGASA) para abonar estas
indemnizaciones, pero en que
en ningln caso abonard las
cuantias indemnizatorias que
excedan del minimo indicado
de veinte dias por afio.

Este minimo indicado re-
presenta un referente necesa-
rio tanto para la autoridad la-
boral que resuelva, como
para el supuesto de que el pe-
riodo de consultas finalice
con acuerdo, ya que dicho
postulado no podrd ser reba-
jado en perjuicio de los traba-
jadores.

Para estos supuestos de ex-
tincién por causas econdmicas
o tecnologias o de fuerza
mayor, los representantes de
los trabajadores tienen priori-
dad en la permanencia en los
puestos de trabajo.

Obtenida la resolucién de
la autoridad laboral corres-
pondiente, esta resolucidén
sirve para acreditar la situa-
cién legal de desempleo, por
lo que se deberd adjuntar
copia de dicha resolucién a la
oficina del INEM, que co-
rresponda junto con la restan-
te documentacion necesaria
a los efectos de solicitud de
las prestaciones por desem-
pleco. W
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Sevilla,
sede de

Portuaria 94

Del 22 al 26 de mayo del
préximo afio, el Palacio de
Congresos y Exposiciones de
Sevilla serd la sede del
Certamen Portuaria 94, que
reunird a todos los sectores
econdmicos, industriales
y de servicios relacionados
con el entorno portuario y
costero y con la navegacion

maritima fluvial.

Portuaria 94, a la que se prevé

que asistan unos 40.000

visitantes entre influyentes y

prestigiosos grupos de

profesionales y ptiblico en
general, pretende promover la
modernizacion mediante el
intercambio de informacion
sobre nuevas tecnologias,
productos, equipos y Servicios,
asi como nuevos conceptos y

estrategias comerciales y

logisticas. Con la aplicacién de
las nuevas tecnologias en el

entorno portuario se
incrementa la capacidad

competitiva de la navegacién

frente a otros modelos de
transporte.

Este importante certamen

internacional, organizado por

el ente publico Puertos del
Estado (MOPT), con el
patrocinio de la AIPCN-
PIANC y de la Feria
Iberoamericana de Sevilla

(FIBES), contard con unos 400
expositores, bajo la tematica

central de «El puerto: pieza
clave del desarrollo
econémico».

Portuaria 94 se celebra en el
marco del 28 Congreso

Internacional de Navegacién de

la Asociacién Internacional

Permanente de los Congresos

de Navegacién, con una

participacién prevista de 1.500

congresistas nacionales e
internacionales. Ml
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Espaﬁa COlab

proteccion del medio am-
biente. -

Al Congreso han asisti-
do representantes de agen-
cias y organismos especia-
lizados en 1a materia ¥y
directores de las Escue}as
de Educacion Superior
Niutica Mercante de _loe,
pafses de América Laund,
del Caribe, de Espafia ¥
portugal. .

Entre los convenios de-
sarrollados en el Congre-
so destacaron 1os re:.latwos
a las normas de forma-
ci6n y competencid de la
gente del mar y los n%evgz

i as de ajo a bor
dustrializacion de los cur- sistemas de Lrab(a(j:f:) e
s del bugue _

1o de la OMI, ela- e
?s-g‘c{i}gf en virtud de la STQW!?S). 1lab:r(claamérica
dﬂl nt;'aliraciﬁn de algu- maritima f;:‘ ki

s ; i el Caribe, 105 §
 aetividades en la Uni- Y aeibe, e
l\lr‘:',!:‘jl(('ll'll\(;!(%v‘nar{tima Mun- avances 113 :;; ;zc:é}ucﬁciéﬁ
| de impac (

i i e (Suecia), SU ' e
e %Lnﬁ?u cLic expe- Y '.:ﬂurenam.\t:rt:lu_fi ?}iﬂ:rnhu

interc : _ iepie :
?ilcr‘lgiaa' sobre la educacion 13 1nﬂ\i:er1lui:iaprwencm“ e
. n: jca mano ’
iti e Tberoamérica ) en ) e
mangm?bg asf como abor- los siniestros mdrﬁ;:;:wl %
ilrd ot?l;q l;:n.w.s relaciona- armom?.z\cm&lu :ggén e
d::::; con\la seguridad de la  normas de ;
vida humana en ¢l mar y la

Del pasado 20 al 23 de
septiembre S€ ha ce!el’_;rado
en Veracruz _(Memco),
bajo los auspicios de la Or.-
ganizacion Maritima 11_11::1,-
nacional (OMD), el pr:p}ur
Congreso lhe‘rjoameru:a‘—
no de Educacion Nautica

IN).
b CEEurl los objetivos del
Congreso destacan la c91:1—
certacion de acu_erdos blid‘-
terales ¥ multilaterales,
tendentes a apoyar la eje-
cucién de’programas de
Educacion Nautica Mer-
cante, el establecimiento
de los criterios pard la in-

Lrenamiemo maritimo en

orara con
Iberooméricu en la formacion
de Marinos Mercantes

los Centros de la Uni.vcrsx-
dad Marftima Mundial, la
jmportancia del Derecho
maritimo en la formacion
de la gente de mar, la pla-
nificacion de la formaqén
de la gente para prevenir ¥
evitar en cuanto sed posi-
ble la contaminacion.

En este sentido, 1a Orga-
nizacion Maritima Interna-
cional (OMI) va 2 apoyar
el cslablecimiemo de la
Red de Escuelas fle Entre-
namiento Mar{timo His-
pano—Lusu-Amencan_a
(REEMHLA), para coordi-
nar los programas de for-
macion y entrenamiento df:
la gente de mar de los pai-
ses que integran la region
iberoamericana ¥y el Cari-
be. Con ello, s€ grc_tcudg
cumplir 108 requerimientos
minimos del actual Conve-
nio luternacional‘ Ev.obr_e
Normas de Formacion, Ti-
(ulacion y Guardia de la
Gente de Mar (STCWI78).
de la OMI, asf como sus§
protocolos futuros.

Cabotaje Peninsular

La Comisién de la CE ha decidido prorro-
gar la cldusula de salvaguardia de Cabotaje
Peninsular hasta el 17 de febrero de 1994 para
los buques de carga general, carga a granel y
tanques para transportes de productos qui-
micos.

Esta medida, solicitada por Espaila en fe-
brero del presente afio, se adopta, segin la
Comisién, ya que «la liberalizacion inmedia-
ta perjudicaria a los armadores que operan
en los tres sectores del cabotaje —transporte

continental».

de carga general suelta, transporte de grane-

La CEE prorroga la salvaguardia
hasta el 17 de febrero

les sélidos (a excepcidn del transporte de ce-
mento o clinker a granel por cementerios es-
pecializados) y transporte de productos qui-
micos en buques-tanque especializados— y
que representan el 50 por 100 de los armado-
res espafioles que participan en el cabotaje

Ademas, la liberalizacién inmediata ame-
nazaria a la estabilidad financiera de dichos

armadores y supondria para muchos de ellos
su desaparicion del mercado. M

L. O.




LA FUERZA DE LA RAZON
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EVOLUCION

[ 1
H“ - 4 LA MAS AMPLIA GAMA EN MOTORES DE NUEVA GENERACION &gw'

Clisn 4 Arrastreros, congeladores de altura, patrulleras de alta velocidad, remolcadores,barcos de pasaje y ferrys... sea cual sea su nece-
* \ sidad, hay un Mitsubishi de Ultima generacién esperando sus exigencias .
3

. ‘_ﬂ LA MAS EFICAZ Y ECONOMICA CAPACIDAD DE PROPULSION L
‘ f Tecnologia de vanguardia basada en el concepto de la simplicidad. Alli reside el secreto de la econdmica potencia de Mitsubishi, H o
il cuyos motores ofrecen la mejor relacion costo-rendimiento con un consumo promedio de gaséleo de un 12% menos que lo
habitual. b
FACIL MANTENIMIENTO 'lnq
El sistema automatico de lubricacién o la ubicacién lateral izquierda de las piezas que requieren mantenimiento diario, son sélo
dos de las caracteristicas técnicas que convierten a los motores Mitsubishi en los més sencillos y fiables del mercado.
ASISTENCIA TECNICA ASEGURADA
i Una raz6n mas para confiar en Mitsubishi: mas de 100 puntos de asistencia técnica en toda Espafia. Para navegar siempre con ey
¥ la tranquilidad de saber que en cada puerto encontrara usted la atencion especializada de nuestros equipos técnicos. g

MITSUBISHI

\ DIESEL ENGINES
La Potencia de un Lider

DISTRIBUIDO EN ESPANA POR : INNOVACION DIESEL S.A.
Paseo de la Castellana, 130 - 28046 Madrid. Tel. (91) 562 22 07. Fax (91) 564 14 13.
Sucursal : » Gremio Horneros, 15. Poligono Son Castell6. 07009 Palma de Mallorca. Tel. (971) 20 71 30. Fax (971) 76 04 95.



MURIMAR LE CUBRE
OUS RIESGOS

A Valor de rep051c10n de nuevo)

SEGUROS MULTIRRIESGO. Ahora MURIMAR, avalada por 60 afios al
servicio de la navegacidn, extiende sus redes a tierra para cubrir el terreno de
su desarrollo. Su hogar, su comunidad, comercio, oficinas o almacenes
quedaran cubiertos mediante los nuevos Seguros de Incendio, Robo
y Multirriesgo, ofreciéndole unas garantias basicas y
opcionales capaces de satis- facer todas las exigencias.
Porque MURIMAR avanza con usted, amplia sus
seguros para disminuir SuS riesgos.

MURIMAR

MUTUA DE RIESGO MARITIMO
Orense, 58 - 69 plta. 28020 MADRID Tel.: 597 18 35 - Telex: 46550 - Fax: 597 18 13
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