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SEGUROS DE BARCOS ol (Casco, maquinaria, aparejos, etc.),
Y MERCANCIAS tus capturas y mercancfas por tierra mar y aire.

, o Con la mayor cobertura y el coste capaz
Porque en nuestro horizonte sdlo existe de satisfacer las exigencias concretas
un rumbo: Tu seguridad. Porque slo una de cada Mutualista. Un seguro 4 tu medida
Mutua con mis de 60 aios al servicio de_ los y més de 120 Delegaciones stendidndate en
hombres de la mar sabe lo que tu necesitas todo el litoral espaiol.

para navegar tranquilo, Mutua de Riesgo Maritimo, a tu lado para

Porque en la Mutua de Riesgo evitar el riesgo. La responsabilidad
Maritimo evolucionamos contigo. que nos une.

Por todo eso podemos ofrecerte
el mejor seguro a prima fija

para tu barco Con seguridad, hacia el futuro.
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A LOS LECTORES DE «<MAR»

Desde octubre hasta este mes de diciembre, la revista MAR ha puesto
en marcha un plan para la ordenacién y mejora del Departamento
de Suscripciones, con la mirada puesta en dos objetivos:

Primero, lograr una mayor racionalidad y eficacia en los envios,
para evitar pérdidas o devoluciones que suponen un gasto para la
Administracién y ningln servicio para el administrado.

‘ SIe%undo, conocer mejor €l espectro de nuestros lectores de cara a la
ela

oracién y presentacién de su contenido.

De acuerdo con estos planteamientos, os comunicamos que las nue-
vas condiciones para recibir la revista seran las siguientes:

B MAR seguira siendo gratuita, como un servicio de la Adminis-
tracién al colectivo maritimo-pesquero, para quien lo solicite.

2] Quienes deseen seguir recibiendo la revista, deberdan comunicar-
lo a la sede de la misma: €/ Génova, 20, 5.2 planta, 28004
Madrid, remitiendo debidamente cumplimentado el formulario
que aparece al pie de pagina.

Con el fin de conocer megor a nuestros lectores y considerarlos a
la hora de elaborar la informacién, nos interesa algon dato per-
sonal, como edad y profesién.

Los centros del ISM no deberén responder a este formulario.

A partir del 1 de enero, quienes no hayan comunicado su alta
en la revista seran dados de baja autométicamente como

suscriptores. H Mar
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Debuxos dos peixes extraidos da "Guia de los peces de las lonjas de Galicia” de Joaquin Villoch, Casa de las Ciencias de A Corunia

 (0SPEIE
TEN AT QUR SERLBCAL

Pescada (Carioca) Rapante (Meiga) Sardifna (Xouba)
Tamarno Minimo Legal: 27 cm. Tamario Minimo Legal: 25 cm. Tamario Minimo Legal: 11 ¢m.
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Lirio (Bacaladilla) Robaliza (Lubina)
Tamarnio Minimo Legal: 18 cm. Tamarno Minimo Legal: 36 cm.

Rape (Peixe Sapo)
Tamarnio Minimo Legal: 30 cm.

""*-—'f’-éf‘a-fi..--.x;:{\s "’ﬂanﬁ e
Xurel (Chincho) Linguado Faneca
Tamaro Minimo Legal: 15 cm. Tamano Minimo Legal: 24 ¢cm. Tamano Minimo Legal: 20 ¢cm.

e ;Deixa que se reproduzan!
® Rexeita as crias que non acadan o tamano regulamentario.
e ;Non colabores co furtivismo!
® ;Non contribiias a rematar coa nosa riqueza pesqueira!

Para non esgota-lo peixe en Galicia
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LA CE
FLEXIBILIZARA
LOS CONTROLES
PARA LA FLOTA
DE LOS «300»

;' T N e ek ‘ - La Comunidad Europeq,
M A - = . segln una propuesta de
- . Reglamento, daré mas

- B Do o libertad a la flota
espafiola de los «300».
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ACUERDO
MARCO EN EL
SECTOR
PORTUANO CONVENIO PARA LA FLOTA DEL
Firmado un BANCO SAHARIANO

Acuerdo Marco en
el sector portuario
con und vigencia
de cinco afios.

UGT y Anacef firmaron un convenio para
la flota que opera en el banco sahariano,
que afectaré a unos 2.500 trabajadores.
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A Comisién de la CE
tiene una decidida posi-
ci6n para el acortamiento
del perfodo transitorio de
Espaifia y Portugal, y re-
chaza el que puedan
existir zonas prohibidas
para estas flotas, a no ser
por razones biolégicas como
para el resto de los Estados
miembros. Espafla logrd en
apoyo de la mayor parte de los
pafses de la Comunidad Euro-
pea salvo las posiciones en
contra del Reino Unido e Irlan-
da. Sin embargo, se considera
que esta oposicion va a ser
simplemente pasajera, y que la
eliminacién de discriminacio-
nes a la flota espafiola va a ser
un hecho en los préoximos
meses, en los correspondientes
reglamentos para que sea efec-
tiva a partir del 1 de enero de
1996.

La flota espaiiola fue consi-
derada tradicionalmente como
la mds potente y también la
mds peligrosa en el conjunto
de la Comunidad Europea,
razén por la cual en los mis-
mos medios era conocida
como la «Armada Invenci-
ble». En funcién de esos te-
mores, las autoridades comu-
nitarias, en las negociaciones
para la firma del Tratado de
Adhesidn, impusieron practi-
camente un acuerdo a la flota
pesquera espafiola negativo,
no solamente en lo que se re-
fiere al nimero de barcos con
posibilidades de faecnar en
aquellas aguas, sino también
en lo que afectaba a otras me-
didas de tipo estructural. Con
el pasar de los afios, en lo que
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se refiere a las condiciones
para faenar, no se han logrado
grandes avances. Todo lo con-
trario que en materia de es-
tructuras o ayudas, donde la
Administracién logré modifi-
caciones sustanciales y mejo-
ras para el sector. Las diferen-
tes organizaciones pesqueras
mantienen desde entonces una
campafla reivindicativa para
evitar lo que consideran una
clara situacién discriminatoria
basada en razones puramente
politicas y no técnicas o bio-
légicas.

Desde el momento del in-
greso de Espafia en la Comu-
nidad Europea, para faenar en
aquellas aguas fue necesaria la
elaboracion de una lista, la
llamada de los «300» de los
cuales solamente podian fae-
nar 150 de forma simultdnea,
en base al funcionamiento de
las llamadas listas de base y
listas periddicas y con unos ri-
gurosos controles sobre dias
de trabajo. Esta decisién ya
Supuso en un primer momento
un ajuste inicial de la flota y
la consiguiente reduccion de
embarcaciones. Posteriormen-
te, en sucesivos ajustes, se han
negociado los derechos de
pesca de embarcaciones con el
fin de lograr empresas y bar-
cos mds competitivos. En este
momento, gracias también a
las medidas de la Administra-
cién para reordenar esa flota,
se ha producido la baja de
unas 40 embarcaciones lo que
supone que la llamada lista de
los «300» ha pasado a contar
con solamente unas 270 uni-
dades.
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Segin coinciden en sefialar
practicamente los representan-
tes del sector como la propia
Administracién pesquera, se-
rian nueve las razones por las
cuales la flota espafiola se halla
fuertemente discriminada res-
pecto al resto de las flotas co-
munitarias.

Estos argumentos serfan los
siguientes:

1. Existen unos planes de
pesca con fechas rigidas y el
sometimiento a determinadas
listas periddicas, todo ello bajo
los objetivos de que solamente
pudieran faenar de forma si-
multdnea 145 embarcaciones.
Esto supone en muchos casos
la obligacién de permanecer
en puerto a barcos con captu-
ras a bordo que en nada bene-
fician el control de la actividad
pesquera en esos caladeros.
Los armadores espafioles en-
tienden que se trata de medi-
das puramente administrativas,
que no benefician a nadie
mientras por el contrario oca-
sionan graves perjuicios para
el sector.

2. Los armadores espafio-
les rechazan por injustificable
el que se dispusiera la prohibi-
cion para los barcos espafioles
de entrar a faenar en el llama-
do «box» irlandés donde exis-
te una gran riqueza en captu-
ras. Los armadores consideran
que solamente se deben man-
tener prohibiciones por razo-
nes bioldgicas, de recursos en
cada caladero pero nunca
desde posicionamientos politi-
cos como es el caso espaiiol.
El miedo a la eficacia de la
flota espafiola hizo que se im-
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pusiera esta obligacién hoy
sin sentido. La flota espafiola
no ha sido la «Armada Inven-
cible» que se temian algunos
Estados miembros vy, lejos de
ello, ha dado muestras de res-
ponsabilidad en el conjunto de
la CE.

3. La tercera reivindicacion
de los armadores espafioles se
refiere a lo que entienden
como escaso volumen asigna-
do de capturas que no guarda
relacién con su potencial. Es-
pafia protestd tradicionalmente
por no haber tenido cuota en
todas las especies incluidas en
el Total Admitido de Capturas,
los TACs.

4. Para las flotas espaiiolas,
un cuarto punto con el que
nunca han estado de acuerdo,
ha sido la intolerancia comu-
nitaria para aceptar la pesca
de especies reguladas, cuya
captura a veces es inevitable
como sucede en casos de baca-
lao, merlan, carbonero o egle-
fino.

5. Los armadores espafioles
rechazaron siempre la limita-
cién en la libertad para acceder
a diferentes dreas de pesca al
no reconocer la CE que las po-
blaciones de pesces que for-
man unidades de stocks van en
muchos casos mas alld de las
zonas establecidas.

6. Una sexta reclamacién
planteada en su dia por la
Federacion de Armadores de
Buques de Pesca y por la
Confederacion Espaifiola de
Asociaciones Pesqueras era la
limitacién impuesta por Bru-
selas para la eleccién del arte
y la modalidad de pesca al
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igual que hacen otras flotas
comunitarias.

7. Los armadores espafioles
rechazaron la limitacion de la
presencia de buques segun la
potencia de su motor.

Finalmente, dos reivindica-
ciones mds estaban referidas a
los sistemas de control utiliza-
dos por la Comunidad Europea
sobre la flota espafiola, y que
no se usaban para el resto de
las flotas comunitarias. En pri-
mer lugar, el Reglamento de
Control especifico que no afec-
ta a otras flotas comunitarias y
que supone una complicacion
burocriatica absurda. En segun-
do término, el funcionamiento
de un Reglamento Especifico
de sanciones para aplicar sola-
mente a Espafia, lo que supone
que se mide con un rasero para
unos y con otro mas generoso
para el resto.

A pesar de todos estos con-
dicionantes, la flota espafiola,
tanto por sus posibilidades
técnicas como por la capaci-
dad de su personal, ha capea-
do condiciones de inferiori-
dad respecto a otras flotas
comunitarias. Sin embargo,
eso no ha hecho olvidar en
ninglin momento, tanto a los
armadores como a la propia
Administracién, la existencia
de unas condiciones discrimi-
natorias en el sector respecto
al resto de los pafses de la
CE. En esta linea, desde la
Secretaria General de Pesca
se lograron progresivamente
avances sensibles en materia
de estructuras, hasta el punto
de que Espafia ha marcado la
pauta ademds de ser el primer
pais receptor de las mismas.
En lo que se refiere a los ca-
laderos, el proceso ha sido

mucho m4s laborioso y hoy es
el dia en que las promesas y
buenas intenciones no acaban
de fraguar, aunque Espaiia
logré un buen Reglamento
el 3760/92 referido a la refor-
ma de la Politica Pesquera
Comun.

Espafia ha considerado
siempre que el afio 2002 era
un periodo excesivamente
largo para la total integracién
de una flota en el marco de la
CE y, mucho mds en los afios
desde su ingreso habia de-
mostrado sobradamente su se-
riedad. Desde esta perspectiva
se ha trabajado para lograr un
acortamiento en ese largo pe-
riodo transitorio fundamental-
mente en lo que afecta al ac-
ceso a recursos. Hace un afio
practicamente por estas fe-
chas, la Comunidad Europea,
con el voto en contra de Espa-

na, aprobada la reforma de la
Politica Comuin de Pesca.
Para los responsables espafio-
les, resultaba indispensable
una modificacién sustancial
de las condiciones del Trata-
do. No se lograron esos obje-
tivos, aunque se consiguié la
aprobacién de un Reglamento
importante, ¢l 3760/92, que
viene a constituir como un
marco importante para intro-
ducir progresivamente las re-
formas planteadas por la Ad-
ministracion espafiola, de cara
a que se mejoren las condicio-
nes de la lota en los préximos
afios, especialmente en lo que
se refiere al acceso a cala-
deros.

En el Consejo de Ministros
de Pesca del pasado mes de
octubre, la Comisién puso
sobre la mesa un proyecto de
nuevo Reglamento por el que
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se modificarian sensiblemente
las condiciones de acceso de
la flota espafola a las aguas
bajo jurisdicién comunitaria a
partir del 1 de enero de 1996.
Por este nuevo Reglamento y
en base al contenido del In-
forme sobre la pesca en 1992,
la Comunidad Europea elimi-
narfa el actual sistema de lis-
tas de base y listas periddicas
para las operaciones de pesca
de los 270 barcos, que quedan
aproximadamente en este mo-
mento de la lista de los
«300». Se trata de una medida
enormemente positiva para la
flota espafiola en cuanto su-
pondria romper las actuales
rigideces contrarias a lo que
debe ser una actividad racio-
nal en la pesca y que genera-
ria importantes beneficios
para las empresas del sector.
Los barcos espaiioles pasarian
a disfrutar de las mismas con-
diciones que el resto de los
barcos comunitarios. Las em-
barcaciones podrian hacerse a
la mar a la vez, tener un
mejor aprovechamiento de las
mareas y, en definitiva, conta-
rdn con mas libertad a la hora
de programar su actividad
frente al sistema rigido ante-
rior.

Por este mismo Reglamento
se mantiene por el momento
hasta el afo 2002 el principio
de estabilidad relativa lo que
supone la imposibilidad de ac-
ceder a mayores cuotas. Espa-
fia aceptd en el momento de la
adhesion estas reglas de juego
y en este momento el resto de
la CE se opone a un aumento
de sus posibilidades de captu-
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ras, aunque se lo permitiria su
potencial de flota. Los barcos
espafioles, de acuerdo con este
nuevo Reglamento, mejora-
rian asimismo las condiciones
actuales sobre su control para
aplicarles dnicamente las con-
diciones generales vigentes en
el resto de la Comunidad Eu-
ropea. Pero, a pesar del princi-
pio de «estabilidad relativa»
contemplado en ese nuevo Re-
glamento, la Administracion
espaifiola considera que en el
caso de existir nuevas posibi-
lidades de pesca, especialmen-
te por la incorporacién de
nuevos paises a la CE y los
acuerdos que se negocien en
este campo, Espafia deberia
disfrutar de nuevas cuotas de
acuerdo con su capacidad de
pesca.

El proyecto de Reglamento
presentado por la Comisién
flexibilizard las condiciones
para el acceso de la flota es-
pafiola a las aguas bajo juris-
diccién comunitaria pero, no
supone modificaciones en
cuanto a las cuotas asignadas
a Espaifla. Sin embargo, tiene
un punto mds a destacar. La
Comision advierte al conjunto
de los Estados miembros que,
a partir de ese Reglamento no
habra discriminaciones para
el acceso de ninguna flota a
cualquier caladero comunita-
rio haciendo referencia expre-
sa al llamado Irish box donde
actualmente no tiene entrada
Espafia. En un primer mo-
mento se ha producido la opo-
sicién en este punto de Irlan-
da y el Reino Unido. Sin
embargo, segin el secretario

José Loira, secretario general de

Pesca Maritima.

e g el

general de Pesca, José Loira,
se trata de un compromiso
firme de la Comisién y los
barcos espafioles a medio
plazo podrdn faenar también
en aquellas aguas. Las limita-
ciones para su acceso estaran
solamente en funcién de la
evolucion de sus recursos
pero igual para todos los pai-
ses. No se admitirdn exclusio-
nes por otras razones.

En principio, la negociacién
sobre este nuevo Reglamento
serd objeto de debate en el
Consejo de Ministros de di-
ciembre. En cualquier caso,
mes arriba o mes abajo, todo
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parece indicar que la decisién
de la Comunidad Europea en
esta materia estd claramente
tomada y que a partir del 1 de
enero de 1996, anteriormente
se habia llegado a decir por
Pedro Solbes la posibilidad de
que ello sucediera el 1 de
enero de 1994, la flota espafio-
la disfrutard de unas nuevas
condiciones para acceder a los
caladeros comunitarios.

Control de
importaciones

Junto al debate sobre las
condiciones para el acceso de
la flota espafiola a las aguas
comunitarias, uno de los pun-
tos calientes en la actual situa-
cién de la pesca en la CE viene
determinado por el funciona-
miento de las importaciones y
los rmecanismos de defensa de
los Doce, frente a las compras
a bajos precios en el exterior

que en los dltimos meses hun-
dieron varios mercados.

La Comunidad Europea se
vio forzada antes del verano a
la aplicacién de varios precios
minimos con el fin de proteger
sus mercados frente a las im-
portaciones especialmente de
pafses del Este y terceros Es-
tados fuera de Europa. Esos
precios minimos se fijaron
para especies como el bacalao,
la merluza, el rape, el aba-
dejo y el eglefino. La Comuni-
dad Europea decidi6 en un pri-
mer momento prorrogar esas
condiciones hasta finales
de afio para plantear posterior-
mente una estrategia mas glo-
bal sobre este tema. La Ad-
ministracién espafiola solicité
que esos precios minimos
se aplicasen también para otros
productos como la pota, los
salménidos y la sardina, deci-
$i6n que deberd estudiar la Co-
munidad Europea a la vista de

las evoluciones de este mer-
cado.

Por parte de Espaiia, segiin
sefiala el secretario general de
Pesa, José Loira, se mantiene
especial énfasis en lograr un
mayor control en las importa-
ciones no solamente mediante
la aplicacién de precios mini-
mos, sino también con la exi-
gencia de condiciones de cali-
dad y sanitarias, especialmente
desde aquellas partes del
mundo donde se realizan las
compras mas altas. También, a
instancias de Espafia, se preten-
de que la Comunidad Europea
lleve a cabo mayores controles
en los desembarcos hechos no
solamente por barcos pesque-
ros, sino también por otro tipo
de buques como los mercantes
a bordo de los cuales han llega-
do también a Espafia grandes
cantidades de pescado. W

Vidal MATE
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El IV CNA fija la necesidad de un marco
socioecondmico propicio

L& ACUICULTURA

APOYO

La necesidad de
crear un marco
socioeconémico
propicio para la
acuicultura y el
establecimiento
de apoyos
tecnolégicos y
financieros
impulsados
institucionalmente
son algunas de
las conclusiones
del IV Congreso
Nacional de
Acuicultura
organizado en
la isla de Arosa
del 21 al 24 de
septiembre, al
que asistié
medio millar de
cientificos,
ademas de
responsables
politicos y
empresarios

el sector.

MAR

NOS vy otros coinci-
dieron en admitir que
el desarrollo actual
de la acuicultura no
responde a las expec-
tativas formuladas a
comienzos de los
afios ochenta, cuando
se hizo una apuesta
excesiva por esta ac-
tividad, motivada por la grave y
justificada inquietud que ya
existia acerca del futuro de la
pesca. A la acuicultura se le
atribuy6 entonces la capacidad
econdmica de ocupar los exce-
dentes de mano de obra que
comenzaba a generar el sector
pesquero, aventurdndose la hi-
potesis de que la produccién in-
dustrial de peces y moluscos
podria cubrir gran parte de la
demanda de protefnas de origen
acudtico. El avance del Plan Es-
tratégico de Acuicultura (1981)
cifraba en unas 600.000 tonela-
das/afio la produccién de peces
y moluscos estimada para 1995
en Espaifia, lo que supondifa un
valor de unos 80.000 millones
de pesetas. Los datos més fia-
bles y realistas de que se dispo-
ne apuntan a que la produccién
actual no llega al 50 por 100 de
lo deseado, y para 1995 se espe-
ra alcanzar una produccién de
peces y moluscos de cultivo de
algo mas de 400.000 tonela-
das/afio, se ha sefialado también
enel IV CNA.

Con el paso del tiempo, las
previsiones de la Administra-
cién y de la CE se han tornado
mds conservadoras, a la vez
que se formulaban objetivos

mds realistas. En este sentido,
el «Plan Especial de Investiga-
cién y Desarrollo en Acuicultu-
ra» (1983) en el que se estable-
cian como dreas prioritarias de
trabajo las que corresponden a
reproduccién, nutriciéon y pato-
logia de las especies mds renta-
bles, ha sido considerado un
factor decisivo. Otro hecho de
relevancia es la promulgacion
en 1984 de la Ley de Cultivos
Marinos y a partir de 1986, con
la incorporacion de Espaila a la
Comunidad Europea, el acceso
al 42 por 100 de los fondos del
FEOGA destinados al fomento
de la acuicultura.

Asf las cosas, el IV Congre-
so Nacional de Acuicultura ha
fijado en sus conclusiones que
«la creacion de un marco so-
cioecondmico propicio para
esta nueva actividad industrial
sigue siendo una asignatura
pendiente de las instituciones».
En este encuentro se ha recor-
dado también que el capital fijo
de gran parte de las empresas
de acuicultura supone la tercera
parte —o menos— del circu-
lante que se precisaria para que
se cumplieran, con posibilidad
razonable de éxito, las etapas
previas a la consolidacién y a
la autogeneracién de recursos.
En un sector donde las ayudas
financieras con destino al capi-
tal fijo llegan, en ocasiones,
hasta el 70 por 100.

Por otra parte, los asistentes
al Congreso han constatado
que el desarrollo tecnolégico
del sector acuicola no ha sido
paralelo al empresarial. La ca-

rencia, en muchos casos, de so-
portes cientfficos comprobados
para definir procesos industria-
les ha llevado al recurso del
«autoaprendizaje».

En su andlisis critico de la
acuicultura espafola, el IV
CNA apuntaba que las posibili-
dades de creaci6n de riqueza y
empleo de esta actividad indus-
trial segufa sin despertar con-
fianza en las instituciones. «Los
afios de euforia econdmica que
se vivieron en la década pasada



no se aprovecharon para crear
unas bases firmes, capaces de
soportar los ciclos bajos de la
economia, tal como el que se
presenta en la actualidad», se
sefiala también en las conclu-
siones, mientras se aventura
que los sectores mds asentados,
como el mejillonero, soportardn
mejor la crisis; y otro tanto
cabe esperar de aquéllos con
una estructura socioeconémica
elemental, como el marisquero,
en este caso debido a su débil

capitalizacion. «El tejido indus-
trial de la acuicultura estd ne-
cesitado de apoyos tecnologi-
cos y finuncieros que deben ser
impulsados institucionalmen-
te», para aprovechar el esfuerzo
de investigacion que las distin-
tas Administraciones han reali-
zado durante estos afios, con-
clufan los asistentes al IV CNA.

El Instituto Gallego de
Formacién en Acuicultura,
IGAFA, de la isla de Arosa ha
sido el escenario de este IV

Congreso Nacional de Acuicul-
tura cuyas ediciones anteriores
se celebraron en 1983, 87 y 90.
En esta oportunidad se han pre-
sentado 136 trabajos. Por espe-
cies, la dorada, el rodaballo y el
salmén centraron el interés de
los investigadores. En el drca
gallega, en cambio, los trabajos
se decantaron por los moluscos:
ostra, mejillon, almejas y pecti-
nidos (vieira y zamburifia).
Bajo la presidencia del bidlogo
Antonio Cervifio —quien apun-
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t6 que la acuicultura atraviesa
un momento delicado—, 500
cientificos, responsables politi-
cos y empresarios intentaron
establecer una conexidn real
entre los programas de investi-
gacion y las demandas tecnolé-
gicas de la acuicultura.

José Loira, secretario general
de Pesca, sefiald ante los con-
gresistas que «la acuicultura es
una actividad fundamental y
que su futuro depende del es-
fuerzo de los investigadores. »

Abaratar costes
en el rodaballo

El IV CNA sirvi6 a destaca-
dos especialistas en rodaballo

la oportunidad de analizar las
conclusiones del Congreso
Mundial de Acuicultura (Torre-
molinos, mayo 1993) y de in-
tercambiar experiencias y opi-
niones sobre la obtencién y
viabilidad de alevines de esta
especie. En este marco, se ana-
liz6 la posibilidad de crear un
centro semipublico de repro-
ductores, participado por em-
presas y Administracién.

En la actualidad, s6lo una
pequeila cantidad de alevines
con destino a las empresas pro-
ductoras de rodaballo procede
de hatcheries propias o de in-
dustrias nacionales. Fl resto se
importa de Gran Bretafia, Dina-
marca y Francia, principalmen-
te. La propuesta de crear un

centro de calidad de alevines y
de seleccién de reproductores
fue recibida con entusiasmo y
reservas a partes iguales. Algu-
nos expertos sostenian que esta
medida abaratarfa los altos cos-
tes de las empresas, mientras
otros afirmaban que la oferta
actual de alevines supera la de-
manda, si bien con algunas par-
tidas de baja calidad.

Algunos bidlogos estimaron
que no existen bases de conoci-
miento suficientes para determi-
nar la calidad de huevos y larvas,
ni si conocen las necesidades
exactas de las empresas. Por otra
parte, la creacién de hatcheries
demanda altas inversiones ha-
biéndose obtenido hasta ahora
resultados desiguales.




En este contraste de crite-
rios sobre el cultivo de roda-

ballo se detecté que la mayor
preocupacién del subsector es
el abaratamiento de los costes
de produccidn, estudiandose
pormenorizadamente la posi-
bilidad de acortar los perfodos
de engorde y la reduccién de
personal. Tanto los partida-
rios de la alimentacién con
piensos secos como los que
defienden los piensos hime-
dos admitieron que en la ac-
tualidad existe un cuello de
botella a la hora de reducir en
veinticuatro meses el plazo
que un rodaballo tarda en al-
canzar su talla comercial. Wl

Mery VARONA

3 Reunion de la JACUMAR

OINCIDIENDO con el
Congreso Nacional de
Acuicultura, se celebro la
33. Reunién de la Junta
Nacional Asesora de
Cultivos Marinos, JA-
CUMAR, entidad que
coordina las relaciones
entre la Administracion
del Estado y las Comuni-
dades Auténomas con litoral en el
desarrollo de la acuicultura ma-
rina.

En aquella reunién se conocieron
los proyectos presentados a la CE
para su aprobaci6n en la 2." Deci-
sién del ano 1993. Del total de 21
proyectos propuestos, 16 correspon-
den al apartado acuicola y los cinco
restantes a acondicionaniiento de la
franja costera mediante arrecifes ar-
lificiales. La inversién prevista en
acuicultura asciende a 747,7 millo-
nes de pesetas, con una inversion
comunitaria de 290,7 y 74,5 millo-
nes de aportacién estatal. Galicia es
la Comunidad Auténoma con
mayor nimero de proyectos, 13 en
total, para una inversion de 390,7
millones. El resto de propuestas
se reparte entre Asturias, Andalucia
y Ceuta. Destaca el proyecto anda-
luz con una inversién de 252 mi-
llones.

La inversién en arrecifes coste-
ros alcanza los 325,7 millones de
pesetas, con una subvencion previs-
ta de la CE de 162,8 millones y
32,6 de subvencion estatal. Dos de
estos proyectos se localizan en Ca-
talufia, con una inversién estimada
en 178,9 millones. Los tres restan-
tes se reparten entre la costas de
Murcia, Comunidad Valenciana y
Canarias.

La 33 JACUMAR analiz6 tam-
bién el nuevo paquete de proyectos
que se remitird a la Comunidad Eu-
ropea, en el que se observa una
mayor participacién de las Comuni-
dades Auténomas, tanto del litoral
como del interior. 35 son las pro-
puestas que se enviardn a la CE, de
las cuales 33 corresponden al apar-
tado de acuicultura y dos a arrecifes
artificiales. La inversién en el pri-
mer caso es de 2.335,2 millones; la
aportaciéon comunitaria se cifra en
856,6 millones y la subvencidon del

Estado en 233,6. También en esta
remesa de proyectos destaca Galicia
con un total de 24 proyectos con
una inversién de 1.237 millones. Le
sigue a notable distancia Catalufia
con cinco propuestas y una inver-
sién estimada de 458,6 millones de
pesetas. Cantabria, Canarias, Casti-
lla y Le6n y Extremadura presenta-
ron un proyecto cada una de ellas.
En cuanto a los arrecifes artificia-
les, las dos propuestas se localizan
en la costa valenciana, con una in-
versién estimada en 91,9 millones
de pesetas. La aportacion comunita-
ria prevista en este supuesto es de
45,9 millones y de 9,2 la subven-
cién estatal. '

Por otra parte, se aprobaron los
proyectos de acuicultura de pequeia
inversién no adscritos a financiacion
comunitaria, con un total de 142
proyectos y 733,5 millones de inver-
sién. El Estado aportard subvencio-
nes en este capitulo por importe de
297.8 millones de pesetas. Galicia
se destaca, con mucho, en el ndmero
de propuestas, sumando 130, en su
mayorfa para modernizacion y am-
pliacién de instalaciones de cultivo
de mejillén, con una inversion de
659 millones y 267,5 millones de
subvencién estatal. Catalufla con
cinco proyectos, Aragén con tres y
Cantabria, Baleares, Castilla-La
Mancha y Castilla y Ledn con un
proyecto por Comunidad completan
la relacion.

En la misma reunién se distribuy6
la Orden Ministerial sobre Planes
Nacionales de Cultivos Marinos co-
rrespondiente al afio en curso, dando
cumplimiento a las previsiones del
Programa de Orientacién Plurianual
en vigor. En dicha Orden se contem-
pla una asignacion de 49 5 millones
de pesetas en su mayor parte desti-
nadas al andlisis de la incorporacion
de nuevas especies a la acuicultura
comercial y a la mejora de las con-
diciones de produccién de especies
en mar abierto. Asimismo, se anali-
76 el «Informe de seguimiento sobre
el Programa de Orientacién Pluria-
nual de acuicultura y zonas marinas
protegidas», que ha sido enviado a
laCE.

M. V.
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El sector de la construccién
naval en Espaiia, duramente
castigado en los Gltimos afios,
esta mejorando su
competitividad y, se espera
que en el segundo semestre
del presente aiio viva una
reactivacién tras una larga
crisis de atonia. Segion
fuentes oficiales, la carga de
trabajo de los astilleros
espaiioles se elevé a 13.495
CGT (arqueo bruto
compensado) en el primer
semestre de 1993,
correspondiendo a 10 buques
contratados, frente a 12.318
CGT y el mismo nOmere de
buques en el primer semestre
del afio 1992, La devaluacién
de la peseta ha influido
positivamente para nuestra
competencia con la CE.
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LA CONSTRUCCION
NAVAL ESPERA UNA
REACTIVACION DEL
SECTOR EN LOS
PROXIMOS MESES



Durante el
primer
semestre de
1993, la
carga de
trabajo de
los astilleros
espanoles se
elevo a

13.945 CGT.

ODO indica que en
los préximos meses
se va a registrar una
reactivacion de los
pedidos, lo que pa-
liarfa la caida regis-
trada en el primer
trimestre del afo.
Durante este periodo de 1993,
la cartera de pedidos de los
astilleros espaiioles descendi6
un 27 por 100 al elevarse a
556.558 toneladas compensa-
das (CGT), frente a las
757.900 toneladas del mismo
perfodo del ejercicio anterior.
Como consecuencia de la
baja contratacion, la cartera
de pedidos se ha reducido en
un 40 por 100 entre el primer
semestre de 1992 y el primer
semestre de 1993, pasando de
708.023 a 426.129 CGT.
A nivel mundial, la contra-

tacién ha sufrido un cambio
significativo durante el se-
gundo trimestre de 1993, ya
que segin datos del Lloyd’s
Register, el arqueo bruto con-
tratado en ese periodo duplica
el alcanzado en el primer tri-
mestre de 1993, procediendo
ese aumento fundamental-
mente de Corea y Japdn, que
practicamente han triplicado
y duplicado, respectivamente,
su contratacién, mientras que
los paises de la CEE sola-
mente han conseguido mante-
ner su cifra, descendiendo su
participacién en el conjunto
mundial del 29 al 14 por 100,
lo que confirma la diferencia
de precios con los astilleros
de Extremo Oriente. Es posi-
ble que la posicién de Japon
se vea afectada negativamen-
te por la continuada e impor-

 contrata

con

incrementos
de

produccion.

tante revaluacion del yen, a
partir del segundo trimestre
de 1993.

Ese cambio se ha visto en
la cartera de pedidos mundial
que después de un continuo
descenso desde el udltimo tri-
mestre de 1991, ha registrado
un aumento en el segundo (ri-
mestre de 1993, pasando de
32,6 millones de GT a 35,1
millones de GT.

En cuanto a la actividad
productiva de los astilleros
nacionales, se registraron
descensos en las puestas de
quilla del -34 por 100: en las
botaduras del -24 por 100 y
aumento de las entregas del
12 por 100. lo que produce
un descenso del 17 por 100
en la actividad ponderada.
evolucién coherente con la
reducida cartera de pedidos y
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su desigual distribucién entre
los astilleros.

Incrementos de
productividad

Ante la necesidad de prose-
guir el proceso de ajuste de
reconversion del sector de la
construccién naval espafiola,
iniciado por Real Decreto
1271/84 del 13 de junio, y vi-
gente hasta julio de 1987, con
el objetivo de lograr una
plena competitividad con los
astilleros de los demds paises
de la Comunidad Europea, y
para cumplir algunas condi-
ciones impuestas por la Co-
misién, Espafa presento ante
la misma un Plan Comple-
mentario de actuacién para
1991 a 1993. Con ese Progra-
ma de Actuacién complemen-
tario se estd mejorando la
competitividad de la cons-
truccién naval en Espaifia, y
asi cambiar la ténica de la
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contratacion con incrementos
de productividad y llegar a la
plena saturacion de las planti-
Has.

Durante este periodo se
prevé una reduccion de plan-
tillas de unas 2.000 personas.
«Una de las medidas para co-
rregir el exceso de plantillas
seria la jubilacion anticipa-
da, bajas por incapacidad la-
boral y bajas voluntarias con
su correspondiente indemni-
zacion», senala José Luis
Gacio de UGT.

Pese a esta reduccién de
plantillas, se estdn incorpo-
rando trabajadores jévenes
para levantar un poco el enve-
jecimiento. «Se ha puesto en
prdactica en Cddiz, y hay 30
Jovenes de veinticinco afios
que ya han realizado los cur-
sos de formacion necesarios
para su incorporacion, v con
el tiempo se hard extensible a
toda Espaiia.» Ademds, los
astilleros espafioles han co-

menzado a vivir también los
primeros cambios con la apli-
cacion de los nuevos sistemas
CAD/CAM, la implantacién
del control de gestién auto-
matizado y la mejoria genera-
lizada de los sistemas de pro-
duccidon exigen plantillas
adaptadas a las nuevas tareas.

A pesar de estas mejoras,
en opinién de los sindicatos
espafioles la situacién es muy
delicada «ya que existe una
descompensacion en el sector.
Hay unos astilleros que tie-
nen gran demanda de trabajo
Y otros estan al limite de su
resistencia». LLos astilleros
que construyen grandes bu-
ques tienen trabajo para tres o
cualro afios, mientras que los
pequenos y medianos astille-
ros tienen una ausencia total
de pedidos.

«S81 los astilleros recibieran
mds avudas, entrariamos en
una reactivacion inmediata,
ya que hay armadores que

quieren construir», asegura
Gacio, de UGT.

Contratacion exterior

Una de las cosas que puede
favorecer un mejora de la de-
manda nacional es la prérroga
de la séptima Directiva de la
CE, que finalizaba el 31 de
diciembre del presente afio, y
se ha extendido hasta 1994,
ya que casi el 90 por 100 de
la cartera de pedidos en nues-
tro pafs va destinado para la
exportacién. Segin el Minis-
terio de Industria esto es con-
secuencia de que no existe
mercado de buques mercantes
y hay disminucién en la de-
manda de pesqueros.

La situacién en nuestro
pais ha llevado —segiin Ge-
rencia del Sector naval— a
los astilleros espanoles a reci-
bir un trato especial en cuanto
al régimen de ayudas de fun-
cionamiento, cuyo objetivo es



 trimestre
~de este
ano,
principal-
mente en
Coreay
Japon.
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garantizar la supervivencia de
los astilleros competitivos, y
reducir la diferencia entre los
costes europeos y los precios
de Extremo Oriente, que con-
sisti¢ en superar el techo
comtin de ayudas en 1991.

El total de las primas a la
construccion naval pagadas a
los astilleros espanoles, tanto
publicos como privados, en el
afio 1992 ascendié a 36.050
millones de pesetas. Para este
afio, la elevacion presupuesta-
ria se eleva a casi 33.000 mi-
llones de pesetas, cifras que
representan casi el 25 por 100
de la facturacién del sector,
pues corresponden mayorita-
riamente a buques contrata-
dos antes de 1991, cuando el
techo de ayudas era el 20 por
100 o superior.

Segiin José Luis Gacio, de
UGT. se estd reclamando a la
Administracién una posicién
mas beligerante en lo que se
refiere a las ayudas para el

sector interno. «Los peque-
fios y medianos astilleros
estan en una critica situa-
cion por falta de ayuda para
que los armadores espaiioles
contraten.»

A nivel sindical se preten-
de abordar con el Ministerio
de Industria y Transportes
medidas legislativas y fiscales
para reforzar la demanda in-
terna. «Anteriormente, la de-
manda interna de los astille-
ros era del 60 por 100, ¥ para
el exterior era un 40 por 100
de la contratacion. Hoy en
dia esto es al revés; la mayo-
ria de las contrataciones va
para el exterior».

Junto a esta medida, tam-
bién se estd reclamando la
constitucién de un foro mari-
timo similar a uno europeo en
el cual participen todos los
sectores de la construccion
naval, tanto a nivel estatal y
técnico. para analizar el sec-
tor y sacar conclusiones ante

la necesidad de este pais de
tener una flota acorde con sus
kilémetros de costa.

Fondo Patrimonial de
Garantias

En opinién de los sindicatos
faltan organismos especializa-
dos para resolver las dificulta-
des financieras, y consideran
que los avales que se estan
exigiendo son muy duros y no
existen armadores con tanta
solvencia.

Ante las dificultades de fi-
nanciacién y la nula demanda
nacional, el sector de la cons-
truccién naval sale de la re-
conversion, y se encuentra
con una dramdtica falta de
contratacion. Con estas pers-
pectivas, una de las iniciati-
vas privadas mds importantes
que han puesto en marcha re-
cientemente los astilleros es-
pafioles es el Fondo Patrimo-
nial de Garantias.
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La idea de crear este fondo
surgié ante los problemas con
que se encontraban los arma-
dores con la financiacién de
los buques. Existian muchos
contratos firmados pero falta-
ba su financiacion. Esta cues-
tién se agravé con la desapa-
ricién del Banco de Crédito
Industrial (BCI), ya que se
elimind el organismo natural
de financiacion de los barcos,
que pasé a depender del 1CO,
Instituto de Crédito Oficial.

El Fondo Patrimonial de
Garantfa, formado por peque-
fios y medianos astilleros,
tiene como fin asegurar a los
armadores y entidades finan-
cieras la culminacion de las
operaciones de contratacién de
buques en Espafia. Este fondo
estd avalado subsidiariamente
por un convenio firmado entre
la Sociedad Mixta del Segun-
do Aval, del Grupo ICO y
PYMAR. «Es como un seguro
que protege a los armadores
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hasta la cantidad de 70.000
millones de pesetas», aseguran
desde PYMAR. «De esta ma-
nera, la Administracion espa-
fiola, a través del Grupo ICO,
respalda el propio sistema cre-
ado por la iniciativa privada,
apostando por el futuro del

sector y fortaleciendo su ima- .

gen frente a armadores y enti-
dades financieras, fundamen-
talmente extranjeras. »

Con esta medida, la propia
Administracién pone su con-
fianza en el relanzamiento de
este sector industrial en los
préximos afios.

Este afio, astilleros Balen-
ciaga (Zumaya) ha firmado
con la compaiiia BP Explora-
tion Operating Company Li-
mited la construccién de dos
remolcadores de 55 toneladas
de traccion a punto fijo con
destino al Reino Unido. Esta
operacion, que asciende a
1.400 millones de pesetas y
supone trabajo para la totali-

dad de la plantilla del astillero
durante un afio, tuvo que ser
avalada por el Fondo Patri-
monial de Garantias.

Con este aval, ya son 10
operaciones en las que ha in-
tervenido el Fondo sin que se
haya producido siniestro al-
guno. Sin la mediacién del
Fondo Patrimonial de Garan-
tias esta operacion no hubiera
sido posible, ya que en la ac-
tualidad para obtener contra-
tos de construccién de buques
con destino al extranjero, los
astilleros espafioles deben
presentar inexcusablemente
las garantfas suficientes, para
que el armador que ha contra-
tado el buque recupere las
cantidades adelantadas a su
constructor a cuenta del pre-
cio del buque, en el caso de
que éste no se entregue por
causas imputables al astillero.

Incluso en Galicia se cons-
tituyé el afio pasado, ante la
escasez de contratos, la Aso-

ciacion de Astilleros Gallegos
(ASEGA), formada por asti-
lleros privados, que constru-
yen embarcaciones por mas
de 100 toneladas de TRB. Ini-
cialmente, la Xunta de Gali-
cia a través de la Conselleria
propuso esta idea a los astille-
ros, que definitivamente deci-
dieron poner en marcha esta
labor para buscar contratos.
Este verano, gracias a la
labor de Asega y al acuerdo
que se llegé con el ICO, los
astilleros gallegos consiguie-
ron que un armador danés
contratara una serie de barcos
en Vigo por una importante
suma, trabajo que estuvo pa-
rado un afio por falta de fi-
nanciacién. Tras un afio de
negociaciones el ICO decidié
bajar unos puntos de interés.

Construccion en marcha

Entre las contrataciones que
actualmente estdan en marcha
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de

Garan-
tias, para
asegurar

a los
arma-

dores la

culmi-
nacion
de las
opera-
ciones.

cabe destacar que Astilleros Es-
pafioles (AESA), empresa naval
espariola propiedad del INI, estd
negociando actualmente la
construccion para China de
ocho buques portacontenedores
por un importe global superior a
los 30.000 millones de pesetas.
Dichos barcos tendrdn capaci-
dad de 1.000 contenedores
(TEU) e irdan destinados a la
compafia china Dragon Lines.
La firma del contrato definitivo
depende de la posibilidad de
que para la financiacion de estos
barcos se concedan créditos
FAD (Fondos de Ayuda al De-
sarrollo), ya que en principio,
China no estd dentro de la lista
de los paises a los que Espana
concede estos créditos.

La Naviera Fernandez-Ta-
pias, primera empresa naviera
de Espaiia, y una de las tres mas
importantes de Europa, ha fir-
mado un acuerdo con Astilleros
Espafioles para construir dos su-
perpetroleros ecoldégicos de

300.000 toneladas. Los buques,
denominados E-3 (Ecolégio,
Econdémico, Europea) y que
serdn los mayores de la flota es-
pafiola, contardn con un importe
total de 25.000 millones de pe-
setas. Esta importante empresa
naviera ha invertido en los lti-
mos afios un total de 50.000 mi-
llones de pesetas. Ademds tiene
previsto avanzar en las negocia-
ciones con Astilleros Espafioles
para la construccion de otros
dos petroleros de 90.000 tonela-
das en la factoria de Sestao.

Por su parte, Juliana Cons-
tructora Gijonesa tiene asegu-
rada su carga de trabajo para
los préximos dos afios al reci-
bir el encargo de construccion
de dos ferryes para la compa-
fifa Islefia de Navegacion (IS-
NASA), lo que supondrd unos
8.000 millones de pesetas.
Estos dos ferryes, tendrdn, ca-
pacidad para transportar 1.256
pasajeros y 93 vehiculos arti-
culados, y podrin alcanzar una

velocidad de 23 nudos. Estos
ferryes, que se espera puedan
entrar en servicio en el primer
semestre de 1995, se utilizaran
para el trafico de personas y
vehiculos entre la Peninsula y
el Norte de Africa.

La naviera Islefia de Nave-
gacién, S.A., también ha con-
tratado con Astilleros Espafio-
les, en sus factorfas de Gijon y
Huelva, cuatro buques ferry,
que irdn destinados al servicio
de lineas regulares en el Estre-
cho, y supondrdn un coste de
3.000 millones de pesetas. La
Naviera Pinillos, S.A., cons-
truird dos nuevos buques por-
tacontenedores por un coste
de 3.500 millones de pesetas.

Como puede observarse, el
sector tiene una fuerte volun-
tad de superar la crisis, respi-
rdndose un aire de regenera-
cién econdémica, con la
incorporacién de nuevas
construcciones. l
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INVESTIGACION PARA LOS TIEMPOS DE CRISIS

Mientras la situacién econémica parece haber
paralizado talentos que en la bonanza se
mosfraron incisivos y pujantes, hay quienes
defienden que en tiempos de crisis, cuando
disminuye el trabajo y aumentan los riesgos
financieros, lo mds recomendable es dedicarse
a la investigacion. Investigar y colocarse en la
linea de meta para salir el primero en el instante
en que se remonte la crisis. Este es el lema
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NUEVAS TECNOLOG
PARA LOS BUQUES D

seguido por Miguel Angel Pérez Millan,
presidente y director general de Euro

Naval, S.A., que, de momento, ha fructificado
en dos proyectos de presumible interés para

el sector pesquero: un innovador sistema de
propulsion y palangre y un no menos innovador
prototipo de pesquero al fresco, con bodega
adaptada para transporte de contenedores

con sistema de refrigeracién pasiva (FM).



Ensayos el sistema Y-Pass en el canal de experiencias hidrodindmicas de El Pardo.

Miguel Angel Pérez Milldn trabaja rodeado de sofisticados equipos informdticos en un entorno ecologico.

A filosofia nuestra es hacer
acopio en momentos de bonan-
za, retirarte durante la crisis a
los cuarteles de invierno, inves-
tigar y salir de nuevo al térmi-
no de la crisis —explica Pérez
Millan—. La formula —aia-
de—, es rentable, siempre que
se pueda sobrevivir. »

Pero sobrevivir también re-
quiere su técnica. Miguel Angel
Pérez Millan, ingeniero naval,
jefe de maquinas de la Marina
Mercante, ha trabajado en Asti-
lleros del Atlantico, Santander,
de donde en 1975 pasé a la Na-
viera Garcia Minaur, absorbida
luego por la Sociedad de Ges-
tién de Buques, donde fue di-
rector técnico y jefe de flota
hasta 1986 y donde proyecto y
dirigié la construccién de siete
de los 13 buques de la flota. En
1982 cre6 Euro Naval, S.A., en
colaboracién con otros socios.
La empresa se mantuvo en pro-
ceso de letargo hasta que en
1986 asumi6 el control total de
la sociedad e inici6 la actividad
naval en firme con la prestacién
de asistencia técnica a navieras
nacionales y extranjeras. Los
primeros pasos en el sector pes-
quero fueron con los atuneros
del Grupo Calvo que pescan en
Senegal, como asesor-consultor
técnico en la reforma e inspec-
cién de flota. Esta colaboracién
y otras que le siguieron le Ilevé
a especializarse en temas de
pesca y acuicultura, linea que
centra en la actualidad la princi-
pal actividad de la empresa.

Hasta hace tres afios, Euro
Naval era una empresa tipo de
servicios técnicos y asistencia
de buques: inspecciones, aseso-
ramientos, suministro de re-
puestos, reparaciones. En 1990
ampliaba su actividad en el sen-
tido de asistencia técnica inte-
gral también a armadores.
Desde el estudio de viabilidad,
financiacién y proyecto de
construccién de un buque hasta
su entrega llave en mano al ar-
mador. «Seguimos todo el pro-
ceso, desde que un armador se
plantea construir un buque; es-
tudiamos el proyecto mds ade-
cuado, le asesoramos, le conse-
guimos la financiacion, le
contratamos el astillero, le en-
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NUEVAS TECNOLOGIAS PARA LOS BUQUES DE PESCA

tregamos el barco y después,
st quiere, también le ofrece-
mos servicio de asistencia téc-
nica y seguimiento del barco
—explica Pérez Milldn. Para
ello se vale de personal sub-
contratado especializado para
cada servicio—. La idea es no
sobrecargarnos de personal
fijo, sino disponer en cada mo-
mento de los expertos adecuia-
dos a cada caso debidamente
controlados y coordinados por
nuestro propio personal. »

Entre los ultimos proyectos
acometidos por Euro Naval
menciona los cuatro palangre-
ros entregados a Portugal hace
dos afios, construidos por una
empresa espafiola, Astilleros
Armén, S.A. «Ademds de ser
los primeros buques que se
construyen en Espafia para
Portugal, se trata de una ope-
racion completa: hemos bus-
cado un armador en Portugal
que tenia unos buques palan-
greros que no le daban renta-
bilidad, le hemos hecho un
proyecto nuevo de palangrero
y un estudio de viabilidad.
Cuando ha visto que el pro-
yecto podia ser viable nos lo
ha encargado. El armador,
por su parte, ha realizado
consultas a astilleros de Por-
tugal, de otros paises comuni-
tarios y de Esparia. Finalmen-
te, nuestra oferta ha sido la
mds favorable por precio, fi-
nanciacion, calidad y plazos
de entrega. Le hemos entrega-
do los barcos en un plazo md-
ximo de siete meses, lo hemos
conseguido en un precio infe-
rior a los demds y hemos
puesto los buques al armador
llave en mano en Lisboa.» El
secreto para reducir costes es-
triba en que, «ademds de un
proyecto adecuado a las nece-
sidades del armador, como
empresa consultora sabemos
ddnde estdn los constructores
mds idoneos, cudles son los
equipos homologados mds
convenientes que hay que ins-
talar, coordinamos la planifi-
cacion de construccion del
buque y buscamos el astillero
mds adecuado.
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Detalle del sistema de retropropulsion Y-Pass.

Nuevo sistema de
palangre

El resultado es un modelo
de buque de caracteristicas hi-
drodindmicas especiales, cuyas
lineas hidrocénicas —superfi-
cies de simple curvatura— y la
relacién manga-eslora, atipica
respecto a buques que vienen
construyéndose en Espaiia, le
aportan una mayor estabilidad
y una gran seguridad, permi-
tiéndoles faenar en condicio-
nes de mar dificiles, negadas
para buques incluso de mayo-
res dimensiones.

Las excelentes condiciones
marineras del barco le han
convertido en un prototipo de
pruebas para Euro Naval. En
efecto, sobre este barco es
sobre el que se ha introducido
un sistema innovador de palan-

gre que se caracteriza por la
sencillez de manejo y de man-
tenimiento lo que redunda en
una mayor rentabilidad, entre
otras razones por la reduccion
del nimero de tripulantes y el
mayor nimero de anzuelos lar-
gados. El nuevo aparejo de
pesca estd constituido por una
linea madre de 54.000 metros
disponiéndose las correspon-
dientes brazoladas de 7,6 me-
tros cada 16,6 metros de linea
madre. Asimismo. se estd de-
sarrollando un sistema de pa-
langre para la pesca de atin
r0jo, con prestaciones confor-
me a las técnicas japonesas y
que probablemente serd insta-
lado préximamente en pesque-
ros de Extremo Oriente.

El presidente de Euro Naval
admite que en los diversos sis-
temas de pesca «no ha habido
mucha evolucion porque el

Modelo a escala del buque de lineas hidr

personal es muy reacio a cual-
quier tipo de innovacion». A
pesar de lo cual, insiste en bus-
car «el desarrollo de nuevas
tecnologias y/o implantar en el
mercado tecnologias que han
investigado otros pero que,
por diversos motivos, no han
podido desarrollarlas y apli-
carlas al aspecto pesquero».

Sistema de
retropropulsion

En ese camino se ha embar-
cado en la investigacién de un
sistema alternativo de propul-
sién que evite los problemas
de averfas con los buques
arrastreros que llevan la hélice
en tobera, al enredarse las
redes en la hélice, vibraciones,
cavitacion... Tras cuatro afos
de investigacién surgié el sis-



tema de retropropulsién Y-
Pass, cuya principal caracteris-
tica es que lleva la hélice en
carena.

La investigacién ha sido
subvencionada por el Ministe-
rio de Industria, dentro del pro-
grama PAUTA III (Plan de
Automatizacién Industrial
Avanzada). Los ensayos reali-
zados en el canal de experien-
cias hidrodindmicas de El
Pardo han resultado suficiente-
mente satisfactorios en cuanto
a maniobrabilidad y estabili-
dad, ademds de eliminar ries-
gos de pérdida de redes, sin
que se observen variaciones en
la velocidad ni en la traccion a
punto fijo. No obstante, se ha
detectado una inadecuacién en
las hélices utilizadas y en el
carenado del sistema. Los en-
sayos se hicieron con una héli-
ce convencional, estimando

SAQ SALVADOR
LISBOA

que era bueno conocer su com-
portamiento, pero se ha visto la
necesidad de introducir una hé-
lice tipo kaplan. A la vista de
las ventajas que presenta se
pretende optimizar los resulta-
dos en una segunda fase de la
investigacion.

En la fase de desarrollo estd
prevista la incorporacion de
Astilleros Armén, que se en-
cargaria de la construccion del
buque prototipo.

Refrigeracion pasiva

Fieles a la filosofia de inves-
tigar en tiempos de crisis y
sobre €l mismo buque prototi-
po de Euro Naval como banco
de pruebas, se ha introducido
un nuevo sistema de refrigera-
cién pasiva, denominado Frio
mévil. Esta es una tecnologia

nicas utilizado como prototipo de las innovaciones técnicas aplicadas por Euro Naval.

basada en la aplicacién de mez-
clas eutécticas que conservan el
punto de fusion mds bajo. Las
frigorfas acumuladas se des-
prenden por radiacién, convec-
cién y contacto de forma conti-
nua y regular al ambiente,
generando en su entorno una
atmosfera refrigerada en condi-
ciones de temperatura constan-
te a 0 °C y humedad relativa
constante del 96-98 por 100. El
proceso es similar al funciona-
miento de las baterias eléctri-
cas, en las que los amperios/
hora serfan sustituidos por fri-
gorfas/hora. En consecuencia,
buques contenedores FM, que
pueden ser de cualquier dimen-
sién y material, pueden conser-
var una autonomia frigorifica
de cinco-seis dfas, previa apli-
cacién de una recarga de apro-
ximadamente tres horas. Y asi
sucesivamente.

En el caso de la pesca ex-
tractiva su aplicacion se reali-
zarfa en un buque pesquero al
fresco con bodega containeri-
zada, que transporta el pescado
y lo almacena en contenedores
de refrigeracion pasiva (FM),
especialmente disenados, para
su manipulacién y funciona-
miento. Entre las ventajas que,
seglin Pérez Millan, ofrece esta
aplicacion tecnoldgica, ademds
del ahorro energético y fécil
manipulacién, es que evita lle-
var hielo a bordo y permite la
conservacién del pescado
mucho més tiempo que en la
refrigeracién convencional y
en mejores condiciones de ca-
lidad. «En efecto, con el siste-
ma FM se elimina el almace-
namiento del pescado en cajas
con hielo, se disminuyen los
costes laborales de manipula-
cion a bordo y en puerto y el
deterioro del pescado causado
por la propia manipulacion.
En resumen, el pescado pasa
directamente del mar a cada
caja, seleccionado por espe-
cies y tamarios y estibado en
pallets, siendo trasladado me-
diante un ingenioso sistema se-
miautomdtico a los contenedo-
res refrigerados (FM), con
capacidad de hasta 2,5 tonela-
das cada uno, desde donde
pueden ir directamente al
puesto de venta o de consumo
sin manipulacion alguna. Ade-
mds, el sistema puede ser
adaptado tanto a buques de
nueva construccion como a bu-
ques ya construidos», explica
Miguel Angel Pérez Milldn.

Protegida por el programa
Halios, la investigacién ha sido
realizada por Frio Mévil, S.A.,
en lo que corresponde a refrige-
racion y a Euro Naval su aplica-
cioén a la pesca. El proyecto,
que estd en la fase de conclu-
sién de disefio del buque proto-
tipo, se encuentra en el inicio de
su comercializacién. Sus pro-
motores mantienen en la atuali-
dad conversaciones con empre-
sarios pesqueros de India, Japn
y Marruecos para su aplicacion
en aquellos paises. B

Mery VARONA
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En 1995 se
espera que
estéen
instaladas
unas 120.000
radiobalizas
de 406 Mhz
en todo el
mundo.

Las radiobalizas de localizacién de siniestros, uno de los sistemas

mas eficaces que la tecnologia ha puesto al alcance de los hombres de la mar,
ha salvado ya a mas de 2.300 personas en el mundo entero.

Desde el 1 de agosto del presente aiio, toda la flota mercante

esta obligada a utilizar radiobalizas del tipo 406 Mhz.

Por su parte, las Administraciones maritimas responsables de la seguridad
estdn estudiando diversas iniciativas para que este uso obligado

se extienda paulatinamente a toda la flota pesquera y de recreo.

A obligatoriedad de
disponer de una radio-
baliza constituye un
gran avance para la
seguridad de la vida
en la mar. «Con ello
conseguiremos unos
mares mds seguros 'y
una mayor eficacia en la res-
puesta de los hombres y muje-
res que realizan el Salvamen-
to Maritimo», aseguran desde
la Sociedad Estatal de Salva-
mento.

Las primeras radiobalizas
puestas en funcionamiento
emitian sefiales de emergencia
en una frecuencia de 121,5
Mhz. Este sistema estd muy
extendido y se calcula que en
1995 habr4 unas 600.000 ra-
diobalizas de esta frecuencia.

«Son eficaces, pero tienen
dos inconvenientes», dice

Juan Carlos Arbex, de la So-
ciedad Estatal de Salvamento.
En primer lugar, apunta a su
escasa potencia y precision en
su localizacidn. «El error
puede alcanzar los 25 kilome-
tros. Ademds, el tiempo de
respuesta se dilata, ya que se
requiere que el satélite vea a
la radiobaliza al mismo tiem-
po que a la estacion LUT. »
Pero este tipo estd siendo
sustituido por los modelos ac-
tuales que emiten en una fre-
cuencia de 406 Mhz. Estas
nuevas radiobalizas, disefiadas
de forma que emitan sefiales

codificadas que son almacena-
das en la memoria de los saté-
lites, incluyen ademds de la
posicion geogréfica, el «carnet
de identidad» del buque afec-
tado, con lo que pueda acti-
varse una respuesta de salva-
mento adecuada a cada tipo de
embarcacion.

Con este modelo la preci-
sién ha mejorado mucho, ya
que el error en la localizacion
es tan s6lo de unos dos kiléme-
tros. Para 1995 se espera que
estén instaladas unas 120.000
radiobalizas de este tipo en
todo el mundo. En cuanto al
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precio, la radiobaliza de 406
Mhz representa un sobreprecio
de apenas 25.000 pesetas.

Falsas alarmas

Los casos de tripulaciones
rescatadas sanas y salvas gra-
cias a llevar a bordo una radio-
baliza en perfecto estado son
constantes. Precisamente, el
pasado 7 de septiembre, el
Centro Nacional de Coordina-
cién de Salvamento, en Ma-
drid, recibia una emergencia
transmitida desde el LUT de
Maspalomas (Gran Canaria),
porque una radiobaliza de 406
Mhz habia sido activada frente
a la costa gallega. El Centro

Zonal de Coordinacién de Sal-
vamento de Finisterre envid de
inmediato un helicéptero hasta
la embarcacién, el catamardn
«Maresa», rescatando a sus
cuatro tripulantes.

Sin embargo, uno de los prin-
cipales problemas con que se
tienen que enfrentar los Centros
de Coordinacién de Salvamento
son las alarmas accidentales. En
1992 fueron detectadas 142
emergencias, de las que tan sélo
dos fueron alarmas reales. El
resto fueron activaciones acci-
dentales de las radiobalizas. Por
su parte, en lo que llevamos de
afio, se han activado 202, y de
éstas, s6lo 65 han llegado final-
mente a ser identificadas con el
siguiente resultado: 62 fueron




falsas alarmas. y sélo tres sc ac-
tivaron por verdaderas situacio-
nes de emergencia. En cuanto al
tipo de radiobaliza, 28 eran del
tipo 121.5 Mhz: 21 de 406 Mhz:
una de 243 Mhz (frecuencia re-
servada a uso militar) y 15 fue-
ron del tipo INMARSAT (un
sistema de satélites de localiza-
cion similar al COSPAS-SAR-
SAT).

«Los medios de salvamento
son puestos en marcha initil-
mente un elevado mimero de
veces —senalan desde la Socie-
dad Estatal de Salvamento—.
El coste economico de estas
falsas alarmas es muy alto. ¥
ademds, mientras se dirige un
heliciptero hacia la supuesta
emergencia, otras personas
pueden requerir de asistenia
real, con el peligro que esto re-
presentd.»

En este sentido. es importan-

Desde el 1 de agosto toda la flota mercante esta
obligada a utilizar estos artilugios electronicos,
y las Administraciones estudian su extension
a pesqueros y buques de recreo.

te revisar el estado de las radio-
balizas y comprobar que no se
activan caprichosamente. Ade-
mds. la Sociedad Estatal de
Salvamento ha solicitado a los
organismos responsables la ins-
talacién complementaria de pe-
quenos receptores que. situados
en el puente de los bugues. tra-
bajan en la misma frecuenca
que la radiobaliza propia, y
emiten una seiial audible si ésta
se activa de forma involuntaria.
«Dichos receptores —continda
Juan Carlos Arbex— servirian
para una comprobacion de que
la radiobaliza estd emitiendo
su sefial, en caso de emergen-
cia real.»

Sistema
COSPAS-SARSAT

El origen de este método de
localizacidén automatico me-

diante satélite esta en la indus-
tria militar ya que necesitaban
localizar rdpidamente a pilotos
y navios de guerra en apuros.
Tanto la Unidn Soviética como
Estado Unidos v Canadd crea-
ron sistemas semejantes: el sis-
temas COSPAS vy el sistema
SARSAT. respectivamente.

En 1988. todas las partes in-
teresadas se pusieron de acuer-
do. unificaron sus esfuerzos y
firmaron el Programa Interna-
cional COSPAS-SARSAT de
localizacion de emergencias
por satélite.

Un total de seis satélites gira
en torno a la Tierra siguiendo
drbitas polares: las antenas de
dichos satélites barren la super-
licie terrestre escuchando las
posibles sefales emitidas por
cualquier radiobaliza que haya
sido activada.

Al recibir la senal, el satélite
decoditica la senal. localiza la
posicion de esa senal. y trans-
mite el mensaje al centro de es-
cucha en tierra mds cercano.
Estos centros espaciales, cono-
cidos con las siglas LUT (Ter-
minal Local de Usuario). reci-
ben la alarma. la procesan en
ordenadores. determinan las
coordenadas geograficas de la
radiobaliza. y emiten inmedia-
tamente un mensaje de emer-
gencia y envian los medios de
rescate necesarios hasta el
lugar en el que se encuentra la
radiobaliza activada.

Por lo que se refiere al tiem-
po para que se realicen estas
funciones. en condiciones nor-
males una alarma emitida por
una radiobaliza desencadena
una respuesta en un plazo infe-
rior a los treinta minutos.

Espana adherida al sistema
COSPAS-SARSAT desde el 31
de mayo de 1992. reconoce la
antigiiedad de los satélites y es-
pera reemplazarlos por siete
nuevas unidades. Con el centro
LUT de Maspalomas. depen-
diente del Instituto Nacional de
Técnica Aeroespacial, forma
parte activa del sistema y esta
integrada plenamente al Siste-
ma Mundial de Socorro y Se-
curidad Maritima. en el que las
radiobalizas juegan un papel de
vital importancia. B
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EL REY VISITA EL CENTRO «JOVELLANOS» DE GIJON

Su Majestad el Rey visité, a finales del pasado mes de septiembre, en el
Principado de Asturias el Centro de Seguridad Maritima Integral
“Jovellanos” de Gijon. Acompafado por el ministro de Obras Publicas,
Transportes y Medio Ambiente, José Borrell, fueron recibidos por el
presidente del Principado y otras autoridades. Una vez en Gijon se
dirigieron al campo de practicas de este moderno Centro, donde
presenciaron una serie de ejercicios de lucha contra el fuego.
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Don Juan Carlos inauguré la Torre
construida por el Ministerio de Obras
Publicas, Transportes y Medio Ambiente

en los muelles del puerto de El Musel.

30 wmAR

OS ejercicios fueron comentados
por el director del Centro, que
junto a los cursos teéricos, son
parte de la formacion integral en
materia de seguridad impartida a
los hombres de 1a mar. Una vez
terminados, y tras descubrir una placa
conmemorativa de la visita de su Majestad
el Rey, se trasladé al salén de actos del
Centro, donde bajo su presidencia,
tomaron la palabra el alcalde de Gijén, el
ministro de Obras Publicas y el presidente
del Principado. Durante las intervenciones
qued6 de manifiesto la preocupacién
por parte de la Administracién Central
y Autonémica por los temas
de la seguridad en la mar.
El Centro «Jovellanos», con su vertiente
educativa, es una de las primeras
actuaciones para hacer mds segura la vida
en la mar. La segunda fase de esta
politica de seguridad maritima es la
constituida por los Centros de Control
de Tréfico Maritimo y de Coordinacién
de Salvamento que ya se levantan
por todo nuestro litoral.
El Centro Jovellanos, con una superficie
superior a los 140.000 metros cuadrados,
dispone de una piscina de olas
donde se realiza todo tipo de précticas de
supervivencia, abandono
del buque y rescate.
Su Majestad también inaugurd
la Torre de Control de Trifico Marftimo
construida en los muelles
del puerto de El Musel.
Esta Torre, de 62 metros de altura,
alberga las dependencias de la Capitania
Maritima de Gijén, dependiente de la
Direccion General de la Marina Mercante,
y del Centro Regional de Coordinacién de
Salvamento, dependiente de la Sociedad
de Salvamento y Seguridad Maritima.
A la una de la tarde, la Comitiva Real
llegé al extremo occidental de la playa de
Salinas. Allf, en compafiia del ministro
de Obras Piblicas, José Borrell, y el
titular de Educacién y Ciencia, Gustavo
Sudrez Pertierra, su Majestad procedié a
inaugurar el Museo de las Anclas,
levantado en homenaje al oceanégrafo e
investigador marino Philippe Cousteau,
trdgicamente fallecido en 1979. Este
museo es tnico en el mundo y en él esta
expuesto todo tipo de anclas, tanto
histéricas como actuales. B
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En base a los datos elaborados por la propia Comision

-,.-—,L de'la CE, en las paginas siguientes se ofrece un breve informe
G sobre ld situacion y-significacion de fas diferentes fotas

. pesqueras enel-ambita de lo Comunidad Europea,
en un momento ¢uando se discute la terminacion det perlodo
trunsﬂono para Uros paises y se negoclu lu incorporacion

de otros, con imporfantes lnIereses enlar pescu y 5U tomercm.
Espafia ocupa, ¢on una gran diferencia, la primera posicion
tanto por el nimero de sus embarcaciones de pesca

como por su TRB, sus desembarcos y los trabajadores ligados
directamente al sector, Esta es la situacion de cada una

de lus ﬂolas de pesca en lu CE ysus dulos mas sigmﬁtuhvos.




Sector residual
con solo

200 barcos

A flota belga consta de
L200 buques en los que tra-

bajan 1.000 personas. To-
mando como referencia los
datos de 1990, los desembar-
cos ascendieron a casi 38.000
toneladas por valor de 84 mi-
llones de ecus. El trabajo indi-
recto en el sector afecta a
otras 1.800 personas. En el
conjunto de la poblacién acti-
va, el sector pesquero supone
en Bélgica solamente el 0,1
por 100. Se trata de un sector
de poca importancia con una
flota de 25.000 TRB, de los
cuales 91 barcos son arrastre-
ros tangoneros pequefios,
otros 71 son arrastreros tango-
neros grandes y hay otros 37
arrastreros dedicados a la
pesca del bacalao. Mis del 80
por 100 de los desembarcos
estd sometido a cuota, espe-
cialmente el lenguado y Ia
solla y en menos escala el ba-
calao y ¢l merldn. Las princi-
pales especies capturadas por
la flota belga no sometidas a
cuota son el rodaballo y la
quisquilla, mientras solamente
el lenguado y la solla supone-
ne el 60 pro 100 de todos los
desembarcos tanto en volu-
men como en valor.

La acuicultura tampoco
tiene gran importancia con una
produccién de unas 1.500 to-
neladas al afio, especialmente
de trucha y carpa.

En Bélgica, la industria de
transformacidén estd com-
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puesta por 51 empresas que
mplean unas 1.200 personas.
Una parte muy importante de
esa materia prima es importa-
da.

A escala regional, el sector
de la pesca tiene mayor impor-
tancia y destaca sobre todo la
zona de Bredene donde el em-
pleo supone el 15 por 100 del
total.

DINAMARCA

Una qbrun parte de los
desembarcos va para la
indusria harinera

namarca tiene marcadas

diferencias respecto al
resto de los paises de la Comu-
nidad Europea.

EL sector de la pesca en Di-

Sin ser el pafs de flota m4s
numerosa, si es el de los ma-
yores desembarcos, aunque
una buena parte de los mismos
se deba destinar a la produc-
cién de harina a unos precios
bajos.

Dinamarca cuenta con una
flota de unos 2.800 barcos con
casi 120.000 TRB. La mayor
parte de las capturas correspon-
de a 1.100 arrastreros y otras 11
unidades para la pesca al cerco
de jareta. Otros segmentos de
la flota estdn constituidos por
750 buques para pesca con
linea y con redes de enmalle,
250 para la pesca con redes de
cercp danés y 620 buques de
cabotaje. La flota emplea un
total de 7.300 personas.

Los desembarcos totales as-
cendieron a 1,4 millones de to-
neladas con un valor aproxi-
mado de 420 millones de ecus.
Sin embargo, a diferencia de
otras flotas comunitarias, en
este caso, casi el 70 por 100 de
este volumen se destiné a
transformaci6én industrial, si

bien esta cantidad solamente
supone el 17 pro 100 del valor
bruto total. El bacalao y la
solla son las especies m4s im-
portantes, aunque en los lti-
mos afios se ha producido un
descenso en las capturas de
bacalao. Las especies someti-
das a cuota suponen el 60 por
100 del valor de la produccién
de toda la flota pesquera.

En acujcultura, la produc-
cién se elevé a unas 43.000 to-
neladas con un valor cercano a
los 110 millones de ecus desta-
cando la trucha arco iris que
supone el 90 por 100 de toda
la produccién. EI 90 por 100
de todas las instalaciones de
acuicultura estd ubicado en Ju-
tlandia donde emplean a unas
1.400 personas.

En lo que se refiere a la in-
dustria, Dinamarca posee un
sector importante que emblea
a casi 14.000 personas en 468
empresas. El valor de la pro-
duccién con destino humano
se estima en 750 millones de
ecus. Dinamarca tiene una



fuerte dependencia de la ma-
teria prima importada, espe-
cialmente en bacalao donde
las compras en el exterior su-
ponen ya més del 50 por 100
de todas sus necesidades
mientras han disminuido las
de arenque, caballa o solla. La
industria dedicada a la elabo-
racién de productos para el
consumo humano cuenta con
9.400 trabajadores, el comer-
cio al por mayor con 4.000 y
las fabricas de harina de pes-
cado con unos 350. Por otra
parte, en actividades auxilia-
res trabajan entre 5.000 y
10.000 personas. En conjunto,
el sector de la pesca ocupa en
Dinamarca a casi 30.000 per-
sonas y genera un valor afia-
dido de unos 1.000 millo-
nes de ecus, lo que supone el
1 por 100 a la economia na-
cional.

Por regiones, €l sector pes-
quero tiene importancia en la
costa occidental de Jutlandia,
en la costa septentrional de Ju-
tlandia y en la isla de Born-

holm donde suponen para las
economias locales entre el 7 y
el 11 por 100.

Incertidumbre
tras la
unificacion

N el sector de la pesca en
EAlemania se pueden dife-

renciar muy claramente
dos partes. Una, la formada
por los antiguos Estados fede-
rados con una situacion esta-
ble, y otra la formada por los
nuevos Estados incorporados
donde la pesca sufre también
una situacién de inestabilidad
como en otras actividades
econdmicas.

Fl sector de la pesca en los
antiguos Estados federados
corresponde a Hamburgo,
Bremen, Baja Sajonia y Sch-
leswing-Holstein. En estas
zonas, existe una flota forma-
da por unas 600 embarcacio-
nes con 54.400 TRB. El em-
pleo es de unos 2.000 puestos
de trabajo con 220.000 tone-
ladas desembarcadas y un
valor aproximado de 160 mi-
llones de ecus. De esta flota,
17 unidades corresponden a
arrastreros. Las dos especies
desembarcadas mds importan-
tes corresponden al balacao y
¢l arenque que suponen casi
el 50 por 100 de todas las
capturas. La flota alemana de-
sembarca una parte importan-
te de sus capturas en el exte-
rior.

La acuicultura tiene una
importancia escasa. Existen
unas 30 empresas que produ-
cen unas 2.000 toneladas, es-
pecialmente de trucha y
carpa. La industria de trans-
formaci6n estd compuesta por

entre 170 y 180 empresas
donde trabajan unas 10.000
personas, para transformar
anualmente 350.000 toneladas
de pescado con un volumen
de negocio de 1.500 millones
de ecus. El 80 porl100 de esta
materia prima utilizada para
la industria procede de la im-
portacién. Las mayores ope-
raciones se centran en los pro-
ductos del bacalao y del
arenque.

La industria auxiliar rela-
cionada con el sector ocupa a
unas 1.000 personas.

Por otra parte, en los Esta-
dos incorporados a Alemania,
el sector de la pesca se centra
en las zonas de Mecklembur-
go-Pomerania Occidental. La
flota ha tenido una situacién
incierta y, sobre todo, un
fuerte deterioro. Los desem-
barcos totales cayeron de
100.000 a 20.000 tonela-
das en 1989. La flota de gran
altura estaba compuesta ini-
cialmente por 46 buques
que sufrieron una dréstica re-
duccidn, situacién que se re-
pitié también con la flota que
operaba en el Bdltico. Ac-
tualmente, la flota se habria
orientado hacia la explota-
cién de pequeiias especies
peldgicas de bajo precio. La
acuicultura se manifiesta
como una alternativa de in-
terés.

En conjunto, se estimaba
que el empleo total en el sector
de la pesca se situaba en unas
5.600 personas.

___GRECIA__
e —

Muchos barcos

Y
pocas capturas

las mds numerosas de
toda la Comunidad Euro-
pea con méis de 15.000 uni-
dades, pero con solamente

LA flota griega es una de

MAR 35



72.000 TRB, lo que da idea
de su importancia real. El
empleo se cifra en unas
40.000 personas con unos de-
sembarcos de 130.000 tone-
ladas con un valor de 424 mi-
Ilones de ecus. La flota de
bajura es la mas importante

con 14..600 unid.ad.es y La acuicultura tiene en
29-90% tfjlplllaéltes 81 blendsu Fuerte Francia una gran importancia
actividad es de temporada. con una produccién anual de
La flota de altura la forman deSGI‘I‘OHO en

unos 800 arrastreros y bu-
ques de red de cerco, mds 83
grandes buques que operan
en el Atldntico.

La acuicultura consta sola-
mente de 300 pequeiias ex-
plotaciones con una pro-
duccion de 5.300 toneladas.
Entre las especies destacan la
baila, el besugo y la trucha.
El sector ocupa a 1.200 perso-
nas.

La industria dedicada a la
trasformacién es igualmente
de escasa importancia con

| LA PESCA COMUNITARIA POR PAISES

unas 50 empresas con una
media de 16 trabajadores cada
una. El volumen transformado
supone unas 8.000 toneladas.
Elaboran fundamentalmente
anchoa salada y la sardina en-
latada. En las actividades auxi-
liares trabajan unas 1.000 per-
sonas.

la acvicultura

L sector de la pesca en
EFrancia estd compuesto

por unas 8.000 embarca-
ciones con 205.000 TRB y un
empleo a bordo de 21.000 per-
sonas. Los desembarcos as-
cienden a unas 600.000 tonela-
das con un valor de 944
millones de ecus. De esta flota
el 75 por 100 estd compuesto
por buques pequeilos de

menos de 12 metros de eslora,
segmento que supone el 40 por
100 del empleo. El otro 40 por
100 corresponde a los barcos
entre 12 y 25 metros. Francia
cuenta con 205 buques que su-
ponen el 40 por 100 del arqueo
bruto. En lo que se refiere a
los desembarcos, son muy di-
ferentes segiin las zonas. En el
Noroeste las més importantes
son el lenguado, el carbonero,
el bacalao y la merluza. En el
Oeste y en ¢l Sur la merluza y
el rape, y en el Mediterrdnico
el atin, boquerdn y la sardina.

220.000 toneladas por un valor
de 280 millones de ecus. Las
especies mds importantes son
las ostras y los mejillones, aun-
que cada vez hay mds nuevas
especies. Se trata de una activi-
dad en alza que genera un em-
pleo de 14.000 puestos de tra-
bajo.

A la transformacion del pes-
cado se dedican cerca de 1.000
empresas con un volumen de
manipulacién de 340.000 tone-
ladas y un valor afiadido de
450 millones de ecus, lo que
implica un valor bruto cercano

-—
El PORUGAL | [ ] FRANCA | [[=F GRECA |
{Incluidas Madeira y Azores) {Excluidos los DU) Desembarques
Desembarques Desembarques Especies Volumen Valor Valor
Especies Volumen \b/"l°" \_"’l‘_” Especies Yok Valor | Valor bruto | afiadido
ruto | oiiadido § pec bruto | afiadido Tl 130 | 424 342
Total........o G 324 | 46| 245 TEL 0, . i 588 | oaa | 673 = I(\?AC:CLe;o ......................... ll_3 37_7
e Aguas naciondles ............. 232 iSdB s 138 14 — Atlantica 17 46
36 A — Carbonero 46 4 = Anch_oo ~~~~~ 15
% | nd — Merlén 25 | 30 - Sor‘fmo 10
i che 16 65 — Jurel....... 7
99 193 Cigal — Merluza 4
— Cigala 9 54 -0 10
— Bacalao 17 | nd = |znguad 7 5 0ga......
: P figuado — Caramel 9
— Gallineta nérdica... 19 | nd — Merl 20 78
— RayQ...oooocorceenecrcnen 14 | nd feriveo — Calamar, 5
Composicié’n dolo fiora Composicién de la flota | ];/9%?1;1:!3 rﬁg; t;s&ecies en 1989: esladislicas de pesca de la PAO,
Tamafio/fipo Nomero | TRB. | Kw | Tripul. | Tamaiio/fipo Nimero | TRB.| Kw |Tripul Composicion de la flota, 1990
N 15.896 [186 |495| 407 ' Total ...cooovvvrerersresrrnrene | 7.980 [ 205 11,169 21,0 Tamafio/fipo Nimero | TRB. | Kw |Tripul.
— Polivalentes ... 15358 | 63 | 247 | nd. —<12m 5965 | 28| 419 87 Total............ .| 14.544 | 72,0 506,9 | 37,3
— Arrastreros 15 | 21| 74| nd. — 12-16m. ... 801 | 22| 158| 3,1 — @it 1146441 26113622] 291
— Buques de pesca con I — 16-25m. ... 1009 | 58| 340| 57 — Mediun 817 21:] 89:6 6:7
red de cerco[de jrela. | 279 | 12| 55| nd. — 2538m. .. 106 | 22| 671 1,2 — Aflanfic.....cooconoo.. 83]248| 551| 16
— Bugues do ol mor:.. T 6, | el 1 N— 99 | 75| 184 22 Sogin s entes, o foa s camponedo 16,000 a 26,000 bugaes
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a los dos billones de ecus. Esta E trata de una flota com-
industria ocupa a 16.000 perso- Spuesla por unos 1.400
nas. De esta cifra, la mas alta barcos con 250.000 Kw.
con 5.000 personas correspon-  Su produccién se sitia en
de al comercio al por mayor, el unas 225.000 toneladas con
enlatado y congelado ocupan a  un valor de 133 millones de
otras 3.000 personas, y 2.500 ecus y un empleo de 5.000
mads las fabricas de ahumado. tripulantes. La parte mas im-
Las industrias auxiliares dan fi-  portante la componen unos
nalmente empleo a otras 800 pequefios barcos con
12.000 personas, 6.000 en la  menos de 12 metros de eslora
construccién de barcos, 2.000  mientras otros 480 buques

para el suministro de buques, y  tienen entre 12 y 20 metros y
4.000 mds en las actividades de  golamente 150 superan los 20
puertos como Subastas, trans- metros de eslora. Las espe-
porte, etcétera. A nivel 1egio-  ¢ies pequefias peldgicas
nal, la importancia media de la constituyen el 70 por 100 de
pesca es mds bien. discreta con  tpdas sus capturas, pero el 70
algunas excepciones COmO  hor 100 del valor de los de-
Bretafia, Normadia y el con-  gembarcos estd determinado
junto de la costa atlantica. pos especies de fondo, mo-
luscos y crustdceos. La acui-

IRLANDA cultura ha tenido un impor-

tante desarrollo en los
ultimos tiempos y existen
cerca de 300 empresas con
una produccién de casi
20.000 toneladas, especial-

e mente mejillén y salmon, por
Dommlo valor de 40 millones de ecus.

' En la industria de transfor-

de |us esPeues macidén existe cerca de un
pelﬁglttls centenar de empresas con

2.600 puestos de trabajo con
una transformacién de

Volumen: en miles de toneladas ¢ Valor bruto/valor aiiadido: en millones de ecus ¢ Tripulaciéon: miles de personas

|
mmm= DA|SES BAJOS | =- DINAMARCA | E} /; REINO UNIDO |
] ZUIN
Desembarques Desembarques Desembarques
. Valor | Valor . Valor | Valor q Valor | Valor -
Especies Yolomen oo | SR el bruto | afiadido i e bruto | ofiadido
Total......oonrnrserscssmresmrnnress 415 383 223 | Total, TR 1.443 | 417,6 [335,7 Total & ittt 624 609 |252,9
— Peces planos.............. 99 | 245 . — Bacaldo......ccvvenne. 60 | 108
— CREAED otrermeen 17 28 | — Harina de pescado....[ 1.035 | 69,8 — Eglefino....... a9 84
— Especies pelagicas........... | 231 62 — Bacalao...coerrreree| 99 | nd. — Cabonero... 12 8
— Gambas.......ccconecvene 5 22 — S e e O || mel — Gl 25 34
— Bivalvos.......coocconercrrnis 56 11 — Caballa...ccoviiveiins] 29 | nd. — Rape ... 13 38
— Especies deaguadulee.... | 6 | 15 — Arenque ..ot 20 | nd. — Merlén .... 38 | 37
o o i — Cigala..... 25 69
Composicién de la flota {°) ' : Composicién de la flota | s Alr%?\ uue ‘‘‘‘ T R
Tamaiio/fipo Nomero | TRB. | Kw [ Tripul, T Nomero | TRB. | Kw | Tripul. — Caballa..coocnennn | 147 25
Desemba blenidos de: The Scottish Office. Cuad
Total ..o 83 |nd. | 530 | 308 20 2.832 (119 | 687 | 7,3 eslu&sﬁm'ﬂ:e;ciﬂzzlsg; F?sheriees,c%go. et
— - 14 [nd. | 63| 04 — -
— Eﬁ?egrzlsadores 556 :.d. 410 | 24 — Flota costera............... 622 | 5|nd | nd Composicion de la flota !
— Pechineros... 44 Ind | 15| 0] — Gran red de cerco con Tamaiio/tipo Nomero | TRB.| Kw | Tripul.
— Mejilonercs . 8 |nd | 27| 03 arcisnniin] [IRRTE N P () '
= EescaYcostfm.. g; nij. ](3) 813 iy W 11122 | 86 | nd. | nd. Tohal ..o 9.843 |196  1.110| 24,2
Z Ot | 10 [nd [ 2f 03 | T Sonreddetie , 7875 | 41| 45| 136
— Do agua ks i = ndll o= o 249 | 8|nd | nd | 1627 | 71| 384] 746
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215.000 toneladas y un valor
bruto de 210 millones de
ecus. En actividades auxilia-
res trabajan unas 1.500 per-
sonas.

En Irlanda, la pesca apor-
ta el 1 por 100 del empleo
y aproximadamente el 0,5 por
100 de la renta nacional.
En las zonas mas ligadas al
mar, la pesca llega a suponer
hasta el 10 por 100 del em-
pleo.

LA PESCA COMUNITARIA POR PAISES

TALIA cuenta con una flota
I([e 18.500 unidades con

262.000 TRB que dan em-
pleo directo a mas de 53.000
personas. Los desembarcos se
sitdan en unas 360.000 tonela-
das con un valor de casi 1,5
billones de ecus. A este nime-
ro de embarcaciones se suma-
rfan ademds otras 5.000 ¢
6.000 sin motor que propor-
cionan empleo estacional a
otro elevado nimero de perso-
nas.

Del conjunto de la flota con
motor, se pueden distinguir
tres segmentos. El primero,
compuesto por 3.800 arrastre-
ros y el 55 por 100 del total
de TRB. El segundo con
5.200 barcos con redes de en-
malle, el 7 por 100 del TRB y
el tercero formado por 7.100
barcos polivalentes que supo-
nen el 27 por 100 del TRB.
En lo que se refiere a los de-
sembarcos hay grandes dife-
rencias por zonas. Italia de-

00 sembarca unas 70.000 el salado y enlatado de ancho-

|.(1 COSfCI Cldrl(ﬂlw toneladas de especies peldgi- as y varios productos congela-
Sitiliﬂ cas pequefias y 80.000 tonela- dos. Las actividades auxiliares

Y I das de bivalvos de las que el se hallan muy dispersas, igual
Protugonistas 80 por 100 corresponde a la  que la flota, aunque se estima
costa adridtica, zona donde que proporcionan casi 10.000

también se producen impor-

tantes cantidades de molus-
cos. Gambas y merluza supo-
nen el 7 por 100 del volumen
desembarcado. La mitad de la
produccién de gambas y el 70
por 100 de la merluza se de-
sembarcan en Sicilia.

La acuicultura tiene un esti-
mable desarrollo con una pro-
duccidn cercana a las 140.000
toneladas de pescado. Molus-
cos y crustdceos de las que
80.000 toneladas eran de meji-
llones, 35.000 de truchas y
15.000 de almejas. El valor se
situd cerca de los 270 millones
de ecus. La acuicultura italiana
da trabajo a cerca de 20.000
personas en unas 1.300 empre-
sas.

La transformacién de los
productos de la pesca ocupa a
mds de 230 empresas con una
ocupacion de 8.000 personas.
El valor acumulado de su pro-
duccién es de 1,3 billones de
pesetas. Las principales actua-
ciones son el enlatado de atin,

puestos de trabajo.

s Volumen: en miles de toneladas «

B § 'RIANDA J§ TALA B ALEMANA |

|

Desembarques Desembarques (Unicamente los antiguos Estados federados) |

. Valor | Valor . Valor | Valor Desemborques |

Especies Volumen bruto | afiadido Especies Volumen bruto | afiadido | i Valor| Valor

1 Especies Volumen Briol| cradico |

(1 225 | 133| 88 Tobah.ooooos oo, 361 |1.466 [1.070 | i
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HOLANDA

—

Escasa
entidad

da tiene una dimension re-

ducida compuesta por 838
unidades con 530.000 Kw pro-
porcionando empleo para
3.500 personas. Se trata de una
flota formada por varios tipos
de embarcaciones desde los pe-
quefios barcos costeros hasta
los arrastreros para el bacalao.
Los desembarcos totales as-
cienden a unas 400.000 tonela-
das con un valor de 380 millo-
nes de ecus. El 66 por 100 del
valor de estas capturas corres-
ponde a especies sometidas a
cuotas como lenguado y solla.
Otras especies de importancia
en el sector de la pesca holan-
dés son los mejillones, las
gambas y el rodaballo.

LA flota pesquera de Holan-

alor bruto/valor aiiadido: en millones de ecus ¢ Tripulacién: miles de personas

= ESPANA
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I I
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La acuicultura se centra es-
pecialmente en los mejillones
y las ostras. En aguas dulces la
produccién es de truchas y an-
guilas.

La industria de transforma-
cién en Holanda se centra en el
corte de filetes de peces pla-
nos, transformacién de aren-
que, congelacién de pequefios
peces de fondo, transformacion
de gambas y congelacién y en-
latado de bivalvos. El producto
total de esta actividad se esti-
ma en 1,4 billones de ecus y da
empleo a unas 7.000 personas.
En las actividades auxiliares
trabajan unas 4.000 personas.

PORTUGAL

Mucha
produccion
propia

tante en cuanto a su nmimero

pero discreta si se compara
con otros paises de su entorno y
su actividad. Estd compuesta te-
Sricamente por 16.000 unidades
de las que 13.000 lo hacen en la
Peninsula y el resto en Azores y
Madeira. Como minimo, el 80
por 100 de estas embarcaciones
tiene menos de nueve metros de
eslora. Existen unos 430 barcos
arrastreros especializados y 108
buques para la pesca en alta
mar. En el sector trabajan unas
40.000 personas de las que el 90
por 100 viven en la Peninsula.

Los desembarcos de la flota
portuguesa se sitian en unas
350.000 toneladas con un valor
total de 450 millones de ecus,
de las que el 90 por 100 se hace
en puertos de la Penfnsula. Dos
tercios de la produccién proce-
den de aguas propias y el resto
de caladeros exteriores. Las
capturas en aguas propias las
forman especialmente especies
peldgicas pequefias como sardi-
na y jurel, mientras en aguas
distantes los desembarcos de la
flota son de especies como ba-

LA flota portuguesa es impor-
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calao, gallineta, etcétera, mien-
tras el atdn es muy importante
en las islas. Los desembarcos
de productos sometidos a TAC
0 cuotas son muy bajos ya que
solo suponene el 15 por 100.

La acuicultura tiene asimis-
mo un papel limitado. Hay au-
torizadas algo mds de 200 ex-
plotaciones con una produccién
de 4.500 toneladas con un valor
de 22 millones de ecus. Las es-
pecies mds importantes son las
almejas y la trucha. Finalmen-
te, la industria de transforma-
cién cuénta con unas 340 em-
presas, de las que el 97 por 100
se hallan en la Peninsula y da,
empleo a 13.000 personas.

Se trata de una industria que
cada vez mds depende de las
importaciones.

En el conjunto de la econo-
mia, el sector pesquero supone
el 1 por 100 del total del em-
pleo y el 0,8 de la renta.

REINO UNIDO

N L
2N

Peso minimo
de la pesca en el
PIB y en el empleo

estd compuesta por casi

10.000 unidades y cerca
de 200.000 TRB proporcio-
nando empleo directo a tiem-
po parcial y total a 24.000
pescadores. Los desembarcos
se sitdan en unas 630.000 to-
neladas con un valor superior
a los 600 millones de ecus. El
80 por 100 de la flota esta
compuesta por barcos con
menos de 12 metros de eslora
que dan empleo a casi 14.000
pescadores. El Reino Unido
cuenta con 1.600 buques entre

LA flota del Reino Unido
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los 12 y los 24 metros de eslo-
ra 'y 340 barcos por encima de
esas dimensiones, aunque su-
ponen el 42 por 100 del TRB
total. Las especies peldgicas y
de fondo constituyen la parte
mds importante de sus desem-
barques y luego se hallan los
moluscos y crusticeos. En
valor, el 70 por 100 corres-
ponde a las especies de fondo
donde destacan bacalao y
merluza.,

En acuicultura, la especie
mds importante es el salmon,
La produccidén total en el sec-
tor es de unas 50.000 toneladas
con un valor de 300 millones
de ecus. La segunda especie en
produccién es la trucha.

El Reino Unido tiene una
importante industria de trans-
formacién con 1.2000 empre-
sas que emplean a 24.000 per-
sonas.

La pesca tiene en el Reino
Unido un peso muy inferior en
el conjunto de la economia
que en otros paises de la CE.
Representa el 0,1 por 100 de la
renta del pafs y el 0,2 por 100
del empleo, aunque en algunas
zonas como Escocia es supe-
rior. B




A flota espafiola es la mas

importante de la Comunidad Europea
tanto por el nimero de embarcaciones,
20.000, como por su TRB, 670.000. Los
desembarcos se sitéan en torno a las
900.000 toneladas con un valor de 1,8
billones de ecus y en el sector tienen
eméaleo directo unas 90.000 personas.

n el conjunto de la flota espafiola se

distinguen varios segmentos, entre los
que destacan los siguientes. En primer
lugar, los mas de 4.000 arrastreros
entre los que se hallan los 400 de
conserva, mientras el resto es de fresco
que opera en aguas espaiiolas o en la
costa africana. Los casi 16.000 barcos
restantes forman la flota de bajura. La
mayor parte de los desembarcos de
fresco corresponde a especies pelagicas

queias como sardina, anchoa y
jurel, mientras a roximadamente el 40
por 100 de las descargas corresponde
a la flota de altura con especies como

merluza, calamar y gamba. La mayor

arte de la flota, con la excepcién de la
ista de los 300, no depende de cuotas
ni TACs.

La acvicultura, especialmente el
meEllén, ha tenido una fuerte tradicién
en Espaiia pero en este momento existen
importantes proyectos, Plan Quinquenal
para el desarrollo de ofras especies. La
produccién se sitia en unas 250.000
toneladas de las que la mayor parte son
mejillones. Segon las estimaciones
oficiales en Espafia funcionan unas
3.500 explotaciones que dan trabajo a
més de 10.000 personas. La industria de
transformacién es igualmente muy

_ importante con cerca de 500 empresas

con ocupacién para unas 17.00
personas y un volumen de pescado

transformado de 500.000 toneladas con
un valor bruto de 1,6 billones de

setas. Hay aproximadamente 170
ébricas de conservas, 140 mas que se

ESPANA, LA FLOTA MAS IMPORTANTE

dedican a la congelacién y otras 100 a
otras actividades.

Las actividades de empresas
auxiliares dan trabajo a unas 93.000
personas.

En conjunto, en Espaiia trabajan
directamente en la pesca 93.00
personas a las que se sumarian otras
119.000 en puestos de industrias
auxiliares. Por zonas, la importancia es
diferente.

En la costa Norte, Pais Vasco,
Cantabria y Asturias existirian unos
31.000 puestos de frabajo de los que
14.000 se hallan a bordo. Las principales
especies son el bonito, la anchoa y la
sarnida, y los puntos més importantes
Ondérroa, Bermeo y Guetaria.

Galicia es una de las zonas
pesqueras mas importantes no sélo de
Espafia sino de toda la CE. Los
desembarcos se sitban anualmente
cerca de las 500.000 toneladas lo que
supone mas de la mitad de la
produccion espaiiola. Mas del 50 por
100 de ese volumen corresponde a los
desembarcos de los bugues de altura.
Las especies mas abundantes son la
merluza, sardina y atin, ademés del
mejillén cuya produccién se concentra
también en Galicia. En esta Comunidad
Auténoma, la pesca proporciona
directamente 34.000 puestos de
trabajo a los que se suman ofros
56.000 en actividades conexas, lo que
supone que el 25 por 100 de todo el
empleo guarda relacién con la mar.

En la costa atlantica Sur el sector de
la rescu supone el 11 por 100 del total
del empleo con 34.600 trabajadores de
los que algo mas de la mitad se halla a
bordo de los barcos.

En el Mediterréneo, el peso del
sector del a pesca es menos importante
que en la costa atlantica. El sector

squero proporciona 25.000 empleos
o que supone solamente el 0,7 por
100 del total en la zona.

Finalmente, en Canarias el sector
pesquero supone aproximadamente el
9 por 100 de fodos los puestos de
trabajo en Las Palmas y el 2 por 100
en Tenerife. En Canarias da empleo a
13.000 personas. En Baleares, en el
sector pesquero trabajan unas 1.800
personas, el 0,6 por 100 del total
4.5000 pescadores en Ceuta y Melilla
lo que supone en estas ciudades el 14
por 100. W

V. M.
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Las praderas de » ® e marino de la erosién. Sin
Posi?!onia oceanica, Posidonia oceanica embargo, estos auténticos
especie endémica «bosques sumergidos» no
del mar gozan de la suficiente

Mediterraneo,
constituyen uno de
los componentes
mas importantes
del ecosistema
marino costero.

proteccion ?', debido a
diversos tactores, se
hallan en franco estado de
regresion. Recogemos el
titulo «El bosque
sumergido» de un

Actioan de forma documento
analoga a los bosques elaborado por la
terrestres, organizacion

proporcionando cobijo a
numerosas especies,
generan oxigeno y
materia organica y
preservan el suelo

Greenpeace sobre la
situacion de esta
especie, asi como las
causas de su actual
estado de deterioro.
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AS praderas de Posido-
nia oceanica se desarro-
llan en lugares poco pro-
fundos de la plataforma
continental —hasta un
méximo de 40 metros de
profundidad—, depen-
diendo de la luminosidad
del agua. Se encuentran, por lo
tanto, en zonas donde se con-
centra la mayor parte de las ac-
tividades del ser humano. Son
faner6gamas, es decir, plantas
superiores de reproduccién con
flores y frutos, hojas, raices y
rizomas (tallos subterrineos).
Las hojas y rizomas de la po-
sidonia ofrecen un habitat ade-
cuado para el desarrollo de un
gran nimero de especies. Se
cree que ofrece alimento y cobi-
jo a unos cuatrocientos tipos de
vegetales y a varios miles de es-
pecies animales, entre las que se
encuentran alevines de especies
pesqueras de gran importancia
comercial como el pulpo, 1a lu-
bina, el sargo o los salmonetes.

Importancia econémica

Una hectérea de estas prade-
ras produce, por término medio,
unas 35 toneladas de materia or-
gdnica al afio. Buena prueba de
su importancia para el sector
pesquero es que, segiin estudios
realizados en el Golfo Pérsico,
una extension de fanerégamas de
400 km? puede llegar a producir
unas 2.000 toneladas de pesca al
afio. Por ello, resulta obvia la re-
laci6én en la posidonia con el
mantenimiento de los puestos de
trabajo de numerosas pesquerias,
tanto a pequefia como a gran €s-
cala, en todo el Mediterrdneo.

Pero eso no es todo. Esta es-
pecie juega un importante papel
en el proceso de oxigenacion
del mar. Un metro cuadrado de
pradera de posidonia puede lle-
gar a producir hasta 10 litros de
oxigeno diarios. No hay que ol-
vidar la importancia del Océano
en esta faceta, ya que un 78 por
100 del oxigeno existente en la
atmosfera proviene del mar. Por
lo tanto, se puede afirmar que la
posidonia juega un importante
papel no sélo en la oxigenacién
del mar, sino que contribuye a
la renovacion del existente en la
atmosfera.
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Las praderas de posidonia funcionan

de forma andloga a un bosque: dan
cobijo a multitud de especies marinas,
generan oxigeno, preservan el fondo
y costas de la erosion y mantienen
|c| blodlver5|dad del mar.
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Por otra parte, la posidonia
interviene decisivamente en la
estabilizacion de playas y fon-
dos marinos. En las zonas
donde, por diversos motivos,
estd en regresion, se ha detecta-
do un aumento de la erosion.

A pesar de su importancia,
las praderas de posidonia se
encuentran en franca regre-
sién en toda el area medite-
rrinea, especialmente en los
tltimos afios. con el consi-
guiente impacto para todo el




ecosistema costero. En el in-
forme elaborado por Greenpe-
ace, se destacan como los
principales enemigos de la
posidonia: la contaminacién,
la pesca de arrastre, el fondeo
de embarcaciones de recreo.:
la degradacidn del litoral cos-
tero, y la alteracion de la
linea de costa. Es decir, el ser
humano. ya sea directa o indi-
rectamente, estd poniendo en
peligro la existencia de estas
praderas.

E! vertido de residuos conta-
minantes al mar, tanto urbanos
como industriales, supone un
grave atentado para el ecosistema
marino. Unos, por su efecto di-
recto a través de los residuos qui-
micos toxicos; y otros —los ur-
banos—, que a través de los
nutrientes generan un aumento
de la turbiedad del agua, con lo
que al reducir la penetracién de la
luz, estdn ocasionando la destiuc-
cion de las plantaciones de posi-
donia.

Debido a su influencia sobre

juega un destacado papel en el
mantenimiento de los puestos de frabajo
del sector pesquero, tanto a pequefia

como a gran escala,

Pesca destructiva

La utilizacién de métodos
destructivos de pesca, en espe-
cial la pesca de arrastre en
zonas cercanas a la costa, se ha
convertido en otro de sus gran-
des enemigos (un barco arras-
trero, en una hora, puede arran-
car con sus artes hasta mil kilos
de hojas). Este sistema de
pesca también actda indirecta-
mente contra la posidonia, ya
que perturba los fondos mari-
nos y altera los procesos de se-
dimentacion.

Greenpeace insiste en que, a
pesar de que la pesca de arras-
tre estd prohibida en muchos
paises a profundidades inferio-
res a los 50 metros, en la préc-
tica esta legislacién es burlada
sistemdticamente debido a la
falta de control efectivo y la
carencia de aplicacién de san-
ciones. Como se sefialaba ante-
riormente, las praderas de posi-
donia dan cobijo a multitud de
especies de gran valor pesque-
ro con lo que, al tiempo que se
las destruye, se estd eliminando
la posibilidad de reproduccién
de buena parte de la pesca de
utilidad comercial. Es, en defi-
nitiva, como tirarse piedras
contra su propio tejado.

El fondeo de embarcaciones
de recreo es otra importante
causa de degradacién. Los
efectos negativos son multi-
ples, tanto por los destrozos
causados con sus anclas y ca-
denas de fondeo, como por el
hecho de la enorme cantidad de
basuras arrojada al mar desde
estas embarcaciones, como lo
atestigua la situacién en que se
encuentra, por ejemplo, el
fondo marino de Cabrera. Estas

basuras se depositan en el
fondo, impidiendo el normal
desarrollo de esta planta.

Como ya quedé dicho, las
praderas de posidonia se asien-
tan en zonas préximas a la
costa, por lo que la degrada-
cion del litoral va a influir muy
negativamente en su desarrollo.
Asi, se pueden resaltar como
actuaciones tremendamente ne-
fastas para la supervivencia de
estas plantas, ademds de la
contaminacidn, las construccio-
nes costeras que modifiquen
las corrientes marinas y alteren
los procesos de sedimentacion,
tales como puertos, espigones o
rompeolas.

La extraccion de arena para
la creacién de playas artificia-
les se efectia, normalmente, de
los fondos marinos cercanos al
lugar que se pretende regene-
rar. Una vez succionada la
arena, con el consiguiente dete-
rioro de la pradera de posido-
nia, se deposita sobre la costa.
Parte de esa arena retorna al
mar en forma de particulas en
suspension. El proceso de rege-
neracion llega a convertirse en
un circulo vicioso, ya que
como vimos, las praderas de
posidonia son el mejor antidoto
contra la erosion y, al destruirla
en las sucesivas tareas de rege-
neracion, mayor serd el efecto
de erosion sobre la costa.

A las graves amenazas que
pesan sobre la posidonia, hay
que sumar la aparicién en
aguas mediterrdneas de un alga
denominada Caulerpa taxifo-
lia, cuyos efectos sobre estas
praderas son de sobra conoci-
dos por los lectores de MAR.
Por sus especiales caracteristi-
cas, esta alga acaba recubrien-
do con un espeso manto a la
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Segun estudios realizados en el Golfo

Pérsico, 400 km? de fanerogamas

pueden llegar a producir unas 2.000

toneladas de pesca al ano.

posidonia. con lo que imposibi-
lita 1a realizacion de la fotosin-
lesis y termina muriendo.

Deforestacion submarina

La organizacién ecologista
Greenpeace ha dado la voz de
alarma sobre esta situacion:
«La regresion de las praderas
de posidonia es comparable a
la de los bosques de la tierra e
incluso a la destruccion de la
selva amazonica. Sin embargo,
los gobiernos otorgan poca
arencion al estado de las pra-
deras submarinas. »

En Espana, las praderas de
posidonia se extienden desde la
frontera francesa hasta casi el
estrecho de Gibraltar. Resulta
relativamente abundante en las
costas Surorientales (Alicante,
Murcia y Almeria). En la zona
entre Escombreras y Cartagena,
la pradera ha desaparecido de-
bido a la contaminacién produ-
cida por una refineria petrolife-
ra y el puerto. Desde el cabo de
Gata hasta el estrecho de Gi-
braltar —siguiendo el informe
elaborado por Greenpeace—,
las praderas desaparecen o se
distribuyen en puntos aislados
debido, fundamentalmente. a la
intensa actividad de marisqueo
llevado a cabo en esta zona.

En la bahia de Alicante, la
posidonia se encuentra en fran-
co proceso de regresion, debido
al aumento de la turbiedad del
agua y a la contaminacion, as{
como por la actuacién de los
arrastreros ilegales y por las
construcciones costeras, que
han alterado las corrientes hi-
drodindmicas y las tasas de se-
dimentacién. El vertido de
aguas residuales de la ciudad de
Alicante es el principal causan-
te del avanzado estado de dete-
rioro de estas praderas desde la
parte sur del puerto de Alicante
hasta el cabo de Santa Pola.
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La situacién es buena en los
alrededores de la isla de Tabar-
ca (declarada reserva marina en
1986). No ocurre lo mismo en
la zona de Alboraya (golfo de
Valencia), donde se ha consta-
tado un evidente retroceso.

En Baleares, las praderas de
posidonia, ademds del proceso
de regresién que estaban expe-
rimentando a causa del aumen-
to de la turbiedad del agua. hay
que sumar ahora la aparicion
de la Caulerpa taxifolia. En al-
gunas bahias del archipiélago
de Cabrera (recientemente de-
clarado Parque Nacional Mari-
timo-Terrestre), las praderas
de posidonia se estan viendo
seriamente atectadas por los
anclajes de las embarcaciones
deportivas y el vertido de basu-
ras al mar (MAR, ntimero 294),

Y ésta es, a grandes rasgos, la
situacién de las praderas de posi-
donia es nuestras costas. Situa-
cién que. en lineas generales. se
puede hacer extensiva a las de
todos los paises del drea medite-
rdnea. Resulta evidente la inutili-
dad de proteger las especies ma-
rinas si se destruye su habitat y su
alimento es cada vez mds escaso.

Proteger la posidonia tiene,
como hemos visto, una gran in-
cidencia en el medio ambiente,
en la produccion pesquera y en
el mantenimiento de los pues-
tos de trabajo en el sector pes-
quero. Por ello. resulta funda-
mental preservar la posidonia y
otras especies vegetales, una
preocupacion que resulta cada
dia mds acuciante para la co-
munidad cientifica internacio-
nal. Esperemos que medidas
como las resefadas en el cua-
dro adjunto sirvan para, en un
futuro préximo, quitar del
«libro rojo» de los vegetales
amenazados de Europa a la Po-
sidonia oceanica. B

Raiil GUTIERREZ
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FRENAR
LA REGRESION

NA vez mas, nos encontramos ante una
situacion en la que existe una opinidn
unanime sobre la necesidad de salvar a una
especie, en este caso la Posidonia oceanica, y
la de una pasividad absoluta de los
responsables de tomar medidas efectivas para
su proteccion. La sitvacién de regresién que
padecen las praderas de posidonia existentes
en las costas espanolas es extensible a todo el
Mediterraneo. Los factores desencadenantes
de esta situacién resultan de la combinacién
de las causas resenadas anteriormente.

Por lo tanto, las medidas protectoras pueden
resumirse, para toda el area mediterranea, en
siete actuaciones, tal y como propone la
organizacion ecologista internacional
Greenpeace:

e Poner fin a la actividad ilegal de buques
arrastreros que faenan en profundidades
menores a 50 metros y/o a menos de tres
millas de la costa.

* Reducir progresivamente el arrastre de
fondo en erMediIerrdneo, sustituyéndolo por
artes de pesca menos agresivas con los fondos
marinos.

* Incluir la Posidonia ocednica en el catalogo
espaiiol de especies protegidas de fauna y
flora.

* Reduccion y progresiva eliminacion de
vertidos industriales y agricolas. Fomentar la
depuracion, tratamiento, reciclaje y reduccion
de los vertidos urbanos en todas las
poblaciones costeras.

* Adecuar la capacidad hotelera de las
poblaciones costeras a las posibilidades de
reciclaje de residuos, tratamiento de aguas
residuales y explotacion de los acviferos
para posibilitar una gestion sostenible del
turismo, la pesca y la conservacion de los
ecosistemas marinos (de especial
importancia en el area mediterranea que, en
los meses de verano, practicamente duplica
su poblacién).

* Paralizar los programas de regeneracion de
playas, invirtiendo los esfuerzos en la
conservacion de las existentes.

* Un mayor aprovechamiento del espacio y la
capacidad de los puertos maritimos ya
existentes para evitar la construccion de otros
nuevos, asi como la realizacion de estudios de
impacto ambiental para toda obra o
construccion que se desarrolle en la zona
litoral. ™

R. G.
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ASISTENCIA MEDICA
EMBARCADA, UN PASO
HACIA ADELANTE

El Instituto Social de 1a Marina ha llevado a cabo durante
los meses de junio a septiembre la Asistencia Médica
Embarcada (AME) a los trabajadores de la «Costera del
Bonito» que, por segundo afio consecutivo, se ha realizado
en el buque «Investigador», fletado expresamente por el
ISM para esta tarea. Con un total de 89 asistencias
realizadas, de las que 42 fueron por enfermedad, 27 por
accidente y 30 de apoyo logistico, puede decirse que la
AME’93 ha cumplido sus objetivos al tiempo que ha
recibido una excepcional acogida en el sector.

La labor llevada a cabo por el «Investigador» durante estos
meses ha sido fundamentalmente la de prestar apoyo
sanitario, tanto a nivel asistencial como preventivo, de
forma gratuita a todos los tripulantes de los buques que
han faenado en la pesca del bonito.

Esta accién tendente a potenciar los niveles de salud de la
gente del mar, se enmarca en los programas que viene
desarrollando el Ministerio de Trabajo, en el drea de
Seguridad Social, para el sector maritimo-pesquero.
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A campaiia se ha desa-

rollado en tres mareas

de un mes cada una y la

zona de cobertura ha

sido la comprendida

entre las coordenadas 40°, 49° N

y 3°, 25° W, abarcando las zonas

maritimas del golfo de Vizcaya,

Cantébrico, Finisterre, Norte de

las Azores y Oeste del Gran Sol.

La flota espafiola con licen-

cia comunitaria para esta acti-

vidad pesquera ha sido de 450

barcos, con un promedio de 12

tripulantes por embarcacion.

Esto ha supuesto que el niimero

total de trabajadores protegidos

por esta atencién médica haya
sido de 5.500.

Las condiciones en las que
se ha desarrollado esta campa-
fia han sido las mismas que las
que acompaifian al resto de las
actividades pesqueras: trabajo
penoso, ritmos horarios irregu-
lares, importante dependencia
de las condiciones climético-
ambientales y deficientes posi-
bilidades higiénico-sanitarias.
En este sentido el equipo médi-
co que ha llevado a cabo la
campaifia ha constatado que,
aunque se ha producido una li-
gera mejoria con respecto al
afio pasado, las condiciones hi-
giénico-sanitarias, de forma-
¢ion y dotacién en la mayoria
de los boniteros siguen siendo



El «Investigador»
ha atendido
sanitariamente,
de forma
gratuita, a los
5.500 tripulantes
de los 450
- | atuneros que lo
B han necesitado,
durante los tres
meses que
han estado
en alta mar.
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precarias, lo que conlleva difi-
cultades para la prestacién de
la asistencia sanitaria.

Otros problemas sobreafiadi-
dos son los derivados de la di-
ficultad en las comunicaciones
mar-tierra por el insuficiente
equipo que posee este tipo de
barcos y del relativo envejeci-
miento de las poblaciones em-
barcadas.

Intensos preparativos

Al igual que el afio anterior
la preparacién de la AME’93
ha supuesto para el ISM un im-
portante esfuerzo, tanto a nivel
organizativo como humano y
econémico. Tras la correspon-
diente convocatoria oficial, se
decidié volver a adjudicar la
campafia al buque «Investiga-
dor», ya que los responsables
del ISM valoraron muy positi-
vamente las mejoras que se ha-
bian realizado tanto en el exte-
rior como en el interior con
respecto a la anterior tempora-
da. Dichas novedades fueron,
entre otras: alargamiento de la
eslora, reestructuracion de la
cubierta de popa, instalacién de
doble sistema de comunicacién
por fonfa multibanda y moder-
nizacién del equipo INMAR-
SAT, dotacién de una embarca-
cién neumdtica suplementaria
de mayor eslora y potencia,
instalaciéon de un puntal de
popa de mayor potencia, incre-
mento de la tripulacién del
buque e instalacién de dos héli-
ces auxiliares y gobierno auté-
nomo suplementario.

El equipo sanitario ha estado
compuesto por seis médicos del
Servicio de Medicina Marftima:
los doctores José Manuel Gon-
zdlez Vallecillo y Teresa Ci-
fuentes Mimoso, quienes cu-
bricron la marea de junio; José
Toscano Novella y José Manuel
Morillén del Corro, quienes hi-
cieron su trabajo en julio; y
José Luis Gonzdlez Vallecillo y
Carlos Ribera Angulo, quienes
cubrieron la tltima etapa.

Antes de comenzar la prime-
ra singladura los doctores Gon-
zdlez Vallecillo y Cifuentes se
habfan trasladado al puerto de
Vigo para encargarse de la pre-
paracién y habilitacion del
barco. Alli se ocuparon de re-
cepcionar e instalar a bordo el

material médico-farmacolégico,
de biblioteca y otros avitualla-
mientos llegados desde las di-
recciones de Santander, Gijon y
Madrid y de coordinar con el
armador la adquisicién del ma-
terial complementario de la
campafia. También adiestraron
y formaron a la tripulacién del
«Investigador» en los cometi-
dos sanitarios a realizar y com-
probaron el funcionamiento de
los equipos de comunicacidn
instalados, supervisando el
adiestramiento de sus responsa-
bles. Finalmente, se hicieron
ensayos de maniobras de trasla-
do de pacientes entre buques.

Dada la experiencia de la tri-
pulacién, ya que se trataba de
la misma del afio anterior, las
pruebas se realizaron con rapi-
dez a excepcibn del izado y
arriado de la embarcacion auxi-
liar, que requirié un esfuerzo
suplementario dada la novedad
que suponia su mayor tamafio y
el nuevo puntal.

Como ya indicamos en nues-
tro ndmero de junio el «Investi-
gador» estd dotado de una sala-
enfermeria equipada con el
instrumental necesario para la
atencién y mantenimiento de
enfermos graves, camarotes
para alojar a seis pacientes y
capacidad para un total de 18
en casos de necesidad imperio-
sa. Dispone también de sufi-
cientes medios para el traslado
de enfermos a otros centros.

Comienzo de la campana

Finalizados los preparativos,
el «Investigador» inicid su sin-
gladura el dia 10 de junio, par-
tiendo del puerto de Vigo
(Cuadro 1). Las zonas de ac-
tuacién del buque fueron las ya
mencionadas coordenadas, que
abarcaron el golfo de Vizcaya,
Norte de las Azores y Oeste del
Gran Sol, asi como determina-
das zonas maritimas del Cant4-
brico y Finisterre.

El barco tuvo como base €l
puerto de Santander, al que acu-
di6 a finales de cada mes para
repostar y hacer el correspon-
diente cambio de médicos y al-
guno en la tripulacién. Excep-
cionalmente realizé una escala
técnica, el 29 de junio, en el
puerto de Vigo para desembar-
car a dos pacientes y estudiar ra-
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diolégicamente a otro, quien tras
ello fue retornado a su barco.

La operatividad del buque se
ha mantenido igual que en
1992, aunque ha permanecido
menos dias en los caladeros, ya
que en los meses de julio y
agosto estuvo doce dias amarra-
do en el puerto de Santander,
debido a la falta de atuneros en
el caladero como consecuencia
de los paros realizados en pro-
testa de la utilizacién en la
zona, por parte de la flota fran-
cesa, de redes de deriva.

Mais accidentes
en cubierta

El apoyo prestado fue pri-
mordialmente sanitario, pero
también se facilitaron diversos
apoyos logisticos cuando fueron
solicitados, siempre que éstos
no fueran en detrimento de la
asistencia médica prioritaria.

El total de asistencias efec-
tuadas en la campana fue de
89, de las que 42 fueron por
enfermedad, 27 por accidente y
20 de asistencia logistica (15
de buceo y cinco mecénicas).
Se ingres6 a bordo del «Inves-
tigador» a un total de 12 perso-
nas: seis por enfermedad y seis
por accidente, que permanecie-
ron un total de treinta dias en el
barco. De este perfodo los en-
fermos consumieron doce dias
mientras que los accidentados
permanecieron dieciocho. El
promedio, pues, de dias que es-
tuvieron ingresados en el barco
fue de dos para los hospitaliza-
dos por enfermedad y de tres
para los que lo fueron por acci-
dente (Cuadro 2).

De las 69 asistencias médi-
cas (42 por enfermedad y 27
por accidente) 36 fueron con-
sultas radiomédicas, 14 fueron
consultas ambulatorias en el
propio buque pesquero, siete
fueron consultas a bordo del
«Investigador» y 12, como ya
se ha dicho, ingresaron y que-
daron hospitalizados en el
buque sanitario.

Ademads de estas asistencias
se efectud otro tipo de consul-
tas y actos médicos que suma-
ron un total de 99 de los que 69
se efectuaron por radio.

Los grupos de edad que re-
quirieron mayor atencién fue-
ron, al igual que ya ocurrié el
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pasado afio los correspondientes
a las personas de veintiuno a
cuarenta afios (fue atendido un
total de 49 personas, 27 por en-
fermedad y 22 por accidente).

Les sigui6 el grupo com-
prendido entre cuarenta y uno y
sesenta afios con un total de 18
atenciones (13 por enfermedad
y cinco por accidente), y, por
dltimo, entre los menores de
veintiin afios hubo dos enfer-
mos y entre los mayores de se-
senta, ninguno (Cuadro 3).

Si tenemos en cuenta los
puestos de trabajo a bordo, los
accidentes se produjeron mayo-
ritariamente entre el personal
de cubierta. De un total de 29
casos, 20 se produjeron entre el
personal de esta zona del
barco, lo que supuso el 74 por
100 del total; tres en el de
puente, dos en el de maquinas
uno en el de fonda y uno en
otros.

También el mayor nimero de
enfermedades se produjo en el
personal de las zonas de cubier-
ta, ya que de un total de 42
casos, 27 fueron en este colecti-
vo, lo que supuso un 64,3 por
100 del total; siete fueron en los
trabajadores de puente (16,7 por
100 del total) y el resto se repar-
ti6 entre personal de fonda, con
cinco enfermos; méquinas, con
dos; y de otras zonas del barco,
con uno. (Cuadro 4).d

Cuadro 1
Puerto salida Fecha | Puerto llegada Fecha
Vigo..coveruvenesisnienene | 10-6-93 | Santander............... 8-7-93
Santander............... | 12-7-93 | Santander ............... 7-8-93

Santander.......

12-8-93

Santander ...............

Cuadro 2

10 junio-10 septiembre 93

ASISTENCIA MEDICA A LA FLOTA BONITERA
RELACION GENERAL DE ASISTENCIAS

Enferm. | Acciden.| Buceo | Mecéni.| Total
TOTAL.......... 42 27 15 5 89
TIPO DE PATOLOGIA / TIPO DE ASISTENCIA
Tipo CRM. | Ambulatorio Hospitaliz.
Enfermedad .......... 23 13 6
Accidente.............. 13 8 6
TOTAL s 36 21 12

Cuadro 3

TIPO DE PATOLOGIA / GRUPO DE EDAD

Tipo <21 21-40 41-60 > 61

Enfermedad .......... 2 27 13 0

Accidente.............. 0 22 5 0
TOTAL ssssisisiesins 49 18

Cuadro 4

TIPO DE PATOLOGIA / PUESTO DE TRABAJO

Tipo Puente | Cubierta | Maquinas | Fonda | Otros

Enfermedad. 7 27 2 5 1

Accidente..... 3 20 2 1 1
....... 10 47




Las asistencias logisticas
fueron en su mayoria de buceo
y el resto de ayudas mecénicas,
lo que pone de manifiesto,
segliin han reconocido los
miembros del equipo médico
que ha realizado la campaifia,
que la presencia de los buzos
es absolutamente imprescindi-
ble, ya que ademds colaboran
esencialmente en tareas de ma-
niobra y de transbordo, contri-
buyendo a que exista mayor se-
guridad en estas operaciones.

Tareas complementarias

Al igual que el afio anterior
se aproveché la campaiia para
intensificar las actuaciones pre-
ventivas a bordo de los buques,
tales como distribucién de di-
versas publicaciones y folletos
relativos a aspectos sanitarios
de interés a bordo (Guias sanita-
rias, carteles y pegatinas para
realizar una correcta consulta
radio-médica bien al «Investiga-
dor» bien al Centro Radio Mé-
dico, reglamentacion sobre los
botiquines a bordo, etcétera.).

Asimismo los médicos de Sa-
nidad Maritima responsables de
la AME facilitaron toda la infor-
macién que se les solicité y rea-
lizaron el asesoramiento sanita-
rio de los pesqueros, explicando

alos patrones y tripulantes el co-
rrecto uso de la Guia Sanitaria a
Bordo, las técnicas idéneas de
consulta médica por radio, las
ventajas de llevar actualizada y
en buenas condiciones de uso la
dotacién sanitaria de los pesque-
ros (botiquin), esto Gltimo im-
portantfsimo, pues la efectividad
del consejo médico por radio de-
pende en gran medida de la do-
tacién y material de cura con
que cuenta el barco desde el que
se solicita la atencion sanitaria.
También se radié diariamen-
te el parte meteorolégico soli-
citado al Instituto de Meteoro-
logia, se colaboré con las
patrulleras espaiiolas en la in-
formacién sobre desplazamien-
tos de g flota y asistencias sa-
nitarias de los tripulantes de los
pesqueros visitados, en rela-
cién con los conocimientos
médicos previos al embarque y
se recopilé e informatizé infor-
macién diversa sobre los bar-
cos boniteros de cara a mejorar
futuras campaiias asistenciales.

Objetos cumplidos

Como balance final de esta
campafia AME’93 puede decir-
se que los objetivos se han cum-
plido y, segun las conclusiones
de los médicos que en ella han

El buque fletado
por el ISM
ha realizado
89 asistencias,
~ de las que
42 fueron por
enfermedad,
27 por accidente
y 20 de apoyo
logistico.

El barco esta
dotado como un
pequeno
servicio
de urgencias
de un hospital,
y ha contado
con la presencia
permanente
de dos médicos.

participado, hay que destacar la
mejorfa de las condiciones de
equipamiento, sistemas de co-
municacién y formacién de la
tripulacién del «Investigador»,
cuyos responsables han tenido
en cuenta las sugerencias reali-
zadas por los sanitarios y las ex-
periencias del pasado afio.

Asimismo, los médicos han
valorado positivamente la coor-
dinacién y comunicacién que
ha existido con la flota bonite-
ra, fruto de que ya se han ido
familiarizando con la presencia
de este buque en la costera y de
la tarea de informacién previa
ralizada a través de las Direc-
ciones Provinciales del ISM, de
las Cofradfas de Pescadores y
de los interlocutores sociales.

En este punto se ha observado
una importante penetracién de la
AME entre el colectivo al que va
dirigido, siendo consciente la
flota bonitera que ésta es ya una
necesidad cubierta de la que difi-
cilmente se puede prescindir.

Para una mayor eficacia y
operatividad se ha constatado
que es mds aconsejable mantener
la presencia del buque sanitario
entre la flota bonitera durante los
meses de junio a agosto, ambos
inclusive, que es cuando las ma-
reas estdn mds alejadas de la
costa (hasta diez dfas), ya que en
septiembre la flota estd lo sufi-
cientemente cerca de puerto para
que pueda ser atendida desde el
Centro Radiomédico o los me-
dios en tierra.

Ya en otro orden de cosas, los
médicos presentes en esta cam-
pafia han reiterado la existencia
de precarias condiciones higiéni-
co-sanitarias en los boniteros y la
disparidad y deficiencias del
contenido de los botiquines en
las embarcaciones que lo llevan.
De ahf que consideren importan-
te que se continte trabajando
para conseguir la presencia y
mejora de lo botiquines a bordo
asi como la adecuada Formacién
Sanitaria'y conciencia de los res-
ponsables a bordo.

Por tiltimo, cabe destacar que,
a tenor de la acogida que ha ob-
tenido la AME’93, se ha dado un
paso hacia adelante en el esfuer-
zo que el ISM viene realizando
para mejorar el estado de salud
de los hombres del mar. l

Concha HERNANDEZ
CARAZO
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MAR;TIMA :)EL NORTE con. Hace miles de.qﬁos
e AUXIT_T:?A::EHMA, S.L. SAG de GCI'ICICI

Miiio, 4 - 28002 MADRID

[ ]
Teléfono: 563 46 44 t tr
Télex: 27718 y 27295 .
Telefax: 561 89 62
Telegramas: MARINORTE, MADRID

Hace miles de afios, Galicia trabajaba
para converirse en la primera pofencia mundial
del sector marino y pesquero.

e SAG de Galicia es heredera d ionci
e —— e Galicia es heredera de esa experiencia.,
o s Una experiencia que hemos desarrollado
SIERRA ARALAR 185,000 P3 y que aplicamos con éxito en empresas, ciudades
L 125.00 3 y regiones de todo el mundo.
SIEARA GRANA 127.000 P3 . ) . )
SIERRA GRANERA 123.000 P3 Una experiencia milenaria,
SIERRA GUADALUPE 123.000 P3
SIERRA GUADARRAMA 123.000 P3
SIERRA GREDOS 127.000 P3
TRANSPORTES DE GAS
LAIETA GNL 40.000 M3
LINEAS REGULARES Y TRAMP ) ’
DE MERCANCIAS FRIGORIFICAS L.
TRANSPORTES DE GASES LICUADOS Consultores en Acuicultura y Pesca, Medio Ambieme e Ingenieria

Camelias, 50. Teléfono 21 09 26. VIGO.

SEGURIDAD PARA LA
VIDA HUMANA EN EL MAR

Telecomunicaciones

OPERACION:

Las Radiobalizas ENASAT-406 se activan, bien manualmente
desde el propio buque siniestrado o balsa salvavidas, o bien
autométicamente al hundirse el buque, por medio de su sistema de
liberaci6n automatica.

Una vez activada la Radiobaliza, manual. o autométicamente,
transmite en la frecuencia de 406 MHz un mensaje de socorro que
incluye su sefial de identificacion.

Este mensaje es detectado por la red de satélites de orbita
polar de} sistema de salvamento COSPAS-SARSAT, que 1o
retransmite a las estaciones terrestres del sistema, quienes
comunican la alarma al centro de salvamento mas proximo al
buque siniestrado.

Para su localizacion durante la noche la Radiobaliza ENASAT- 406
dispone igualmente de una ldmpara destellante que facilita su
localizacion visual.

Asfmismo esta Radiobaliza emite una sefial de 121,5 MHz para la
fase de aproximacion final en las maniobras de rescate.

A\ ENA Telecomunicaciones, S.A.
C/. San Rafael, 14. Poligono industrial Alcobendas
RADIOBALIZA PARA LOCALIZACION DE SINIESTROS 28100 Alcobendas (Madrid)

Tel.: 661 62 27 - Fax: 661 89 41 - Tix: 22123 TLCON

ENASAT-406



Solo ANACEF y UGT
suscribieron el texto negociado

El acuerdo suscrito entre la patronal

ANACEF v la Union General de
Trabajadores se convertird en el primer
convenio colectivo de la flota del DEL BANCO
banco canario sahariano, si la
Direccién General de Trabajo estima SAHARIANO
que UGT ostenta la representacion
suficiente entre los trabajadores de
este subsector, fras la negativa de NAVEGA
Comisiones Obreras v la |
Convergencia Intersindical Gallega a CON CONVENIO

firmar el fexto negociado.
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INCO afios de nego-
ciaciones no han con-
seguido aproximar su-
ficientemente las
posiciones entre la pa-
tronal y los sindicatos
hasta el punto de lle-
var a todas las partes a
la firma del convenio colectivo
para la flota del banco canario
sahariano. Cuando parecia que,
por esta vez, se iba a romper el
maleficio que parece afectar a
dicho convenio, después de va-
rios meses de discusiones y tras
haberse llegado a un principio
de acuerdo entre las partes ne-
gociadoras en presencia del
Servicio de Mediacién, Arbitra-
je y Conciliacién de Las Palmas
de Gran Canaria, CC.00. y
CIG desautorizaron a sus repre-
sentantes y se negaron a suscri-
bir el articulado del convenio.
Finalmente, el pasado 11 de oc-
tubre, fecha acordada para la
rubrica del acuerdo, sélo la
Asociacion Nacional de Buques
Arrastreros Congeladores de
Cefalépodos y UGT firmaron el
documento que, una vez regis-
trado en la Direccién General
de Trabajo, se convertiria en el
primer convenio laboral de este
subsector.
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Salario de garantia

El convenio contempla un
salario de garantia que para el
aflo en curso oscila entre las
907.025 pesetas para los subal-
ternos especialistas (marineros
y engrasadores) y 1.431.165
para los titulados, asi como
unos porcentajes minimos
(parte que corresponde de las
capturas) que van desde el 0,9
por 100 para marineros, el 1
por 100 para la categoria de
marinero-engrasador, 1,25 por

"100 para los cocineros al 4,5

por 100 para el patrén.

Los 13 capitulos, las dispo-
siciones finales y los anexos
ocupan 55 pdginas en las que
se regula y delimita el Ambito
de aplicacién, la organizacién
del trabajo, clasificacion profe-
sional, ingresos, periodos de
prueba, reconocimiento médico
y ceses voluntarios, puestos de
trabajos y ascensos, formacién
profesional, tiempo de trabajo
y descansos, régimen econémi-
co, indemnizaciones, régimen
disciplinario, seguridad e higie-
ne y derechos sindicales.

Con una vigencia prevista
entre el 1 de octubre de 1993 y
el 15 de julio de 1996, el conve-

LA FLOTA DEL
BANCO
SAHARIANO
NAVEGA CON
CONVENIO

nio establece un régimen retri-
butivo «a la parte», consistente
en una participacion porcentual
sobre el importe bruto de la
venta de las capturas efectuadas
por cada bugue, con un salario
base mensual, para todas las
categorias profesionales, equi-
valente al 50 por 100 del Sala-
rio Minimo Interprofesional vi-
gente en cada momento, el cual
estard absorbido en el importe
resultante de aplicar el porcen-
taje establecido en el contrato
de trabajo, sobre el valor de la
venta de las capturas realizada
por cada buque. Las percepcio-
nes brutas salariales del personal
incluirdn la participacion por-
centual sobre el importe bruto
de las capturas efectuadas por
el bugue, que absorbe el salario
base, el complemento de anti-

gliedad, vacaciones, compensa-
cion econdmica por descansos
obligatorios no disfrutados,
pagas extraordinarias y ofros
complementos extraordinarios.
Se abonard el salario garantiza-
do cuando la suma de todos los
conceptos —excepto los com-
plementos extraordinarios— en
codmputo de marea no alcanzara
la cuantia fijada en el mismo.
Las empresas aportardn hasta
700 pesetas por hombre y dia a
bordo en concepto de manuten-
cion, respetandose los pactos
existentes actualmente que su-
peren esta cantidad.

Un todo juridico
coherente

Para el gerente de ANACEF,
José Ramén Fontdn, el conve-
nio propuesto a la firma con-
forma un «todo juridico cohe-
rente que responde a la
realidad de la vida en el mar»,
que supondrd «un instrumento
adecuado para el buen empre-
sario y el buen trabajador y
una espada de Damocles para
los malos trabajadores y los
malos empresarios». El mante-
nimiento del sistema retributi-
vo a la parte, la actualizacién



del importe de la alimentacion
a bordo y la fijacién de un régi-
men disciplinario adecuado son
algunas de las ventajas del con-
venio citadas por Fontdn.

Fuentes de ANACEEF atri-
buian la negativa de CC.00. a
suscribir un texto sobre el que
los representantes de este sindi-
cato no habfan expresado nin-
guna objecién, a problemas in-
ternos de organizacion ajenos a
la cuestién laboral, al tiempo
que acusaban a la Intersindical
Gallega de no respetar las re-
glas del juego. José Ramon
Fontdn recordaba que desde
1988, afio de conflictivas movi-
lizaciones en los puertos cana-
rios, no ha sido posible llegar a
un convenio colectivo para la
flota que opera en el banco ca-
nario, rigiéndose el sector
desde entonces por sucesivos
pactos de eficacia limitada ba-
sados en el preacuerdo alcanza-
doen el 88.

Recoge la realidad

Casimiro Costales, represen-
tante estatal de Pesca de UGT,

defendia el convenio porque
«recoge la realidad del sistema
de trabajo que realizan los tra-
bajadores», cuyas mejoras
«son las que ya tiene el sector
en cuanto a horarios, salarios,
vacaciones, etcétera». Para
Costales, la principal virtud del
mismo es que «se trata del pri-
mer convenio de dmbito estatal
en el que se plasman oficial-
mente y se legitiman las condi-
ciones que eran ya realidad de
hecho» en un sector que se ha
caracterizado por la dificultad
de llegar a algtin tipo de acuer-
do. El portavoz de UGT sefa-
laba que su existencia signifi-
card un valioso punto de
partida para futuras negociacio-
nes, ademds de una sélida base
de referencia para los trabaja-
dores, toda vez que «el ante-
rior pacto de eficacia limitada
no se cumplia».

Para UGT la postura de
CC.00. y CIG «no tiene una
logica sindical razonable des-
pués de que sus representantes
hubieran dado su conformidad
a los términos del acuerdo».
Costales sefialaba que las cen-
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trales no firmantes estaban fa-
cilitando informacién falsa a
los trabajadores para justificar
su postura y se mostraba con-
vencido de la virtualidad del
convenio habida cuenta que, de
acuerdo con las actas del
SEMAC de Las Palmas, UGT
ostentaria la representacion
mayoritaria en el subsector.
(UGT 29 delegados, SOC cua-
tro y CC.0O. ninguno).

Convenio farragoso

Alberto Prada, representante
estatal del sector pesquero de
CC.00., justificaba la retirada
de este sindicato a la hora de la
firma en «el articulado farra-
goso del convenio, ademds de
que las condiciones economi-
cas que en él se fijan suponen
unas pérdidas para los trabaja-
dores de unas 300.000 pesetas
al afio». Los puntos en los que
CC.0O0. basa su oposicién al
borrador de convenio se refic-
ren a las condiciones salariales,
a la eliminacién del quifién
(aportacion en especie o dinero)
que se consideraba un derecho
adquirido, y a la introduccién
del régimen disciplinario de
Marina Mercante. Prada des-
ment{a las supuestas divergen-

58 wmAR

cias internas de CC.0O. acu-
sando a su vez al gerente de
ANACEF de «haber pretendi-
do aprovechar la buena volun-
tad de los negociadores para
meter un gol a los sindicatos».
El portavoz de CC.OO. insistia
en que la pretensién de concluir
las negociaciones de] convenio
de manera apresurada habia que
enmarcarlo en «la problemdtica
general del puerto de Las Pal-
mas», lo que explicaba también
«las presiones que se estaban
ejerciendo sobre la flota y la
campaiia de intoxicacion», que
atribufa a la patronal.

Rechazo a la globalidad

El rechazo de la Convergen-
cia Intersindical Gallega (repre-
sentada en las negociaciones
por los sindicatos nacionalistas,
Sindicato Obrero Canario y
Confederacién Auténoma Na-
cionalista Canaria), es a «la
globalidad del convenio porque
no se ajusta a las demandas de
los trabajadores y porque supo-
ne la pérdida de entre 300.000
v 500.000 pesetas al afio, segiin
categorias laborales», segin
declaraba Xoxé Manuel Bou-
llosa. El portavoz de CIG afir-
maba que el texto propuesto a

LA FLOTA DEL
BANCO
SAHARIANO
NAVEGA CON
CONVENIO

la firma de los sindicatos «no
regula las vacaciones ni el des-
canso y supone una importante
pérdida de poder adquisitivo
para los trabajadores, en un
sector ya muy castigado. Si en
este convenio cedemos, en los
demds que quedan por nego-
ciar —congeladores, bacalade-
ros— se impondrdn condicio-
nes a la baja, lo que supondria
llevar a los trabajadores a una
situacion muy precaria», con-
cluia Boullosa.

Convocatoria de
movilizaciones

Durante los tltimos dias de
octubre, cuando la flota toda-
via se encontraba amarrada
por causa del paro bioldgico,

las centrales sindicales opues-
tas al convenio convocaron
asambleas en distintos puertos
gallegos —de donde procede
aproximadamente el 85 por
100 de los trabajadores de la
flota del banco sahariano— en
las que, de acuerdo con la ver-
sién de los convocantes, los
trabajadores rechazaron el
texto firmado por ANACEF y
UGT. Ambos sindicatos anun-
ciaron la convocatoria de mo-
vilizaciones, aun sin concretar.

La flota que opera en el
banco pesquero sahariano (co-
rrespondiente a las costasde
Marruecos y Mauritania) esté
compuesta por un centenar de
empresas y 133 buques con una
media de 17 trabajadores por
barco. De este censo, unos 600
son marroquies, una veintena
mauritanos y el resto espa-
fioles.

El volumen de capturas
anuales de cefalépodos de este
banco se sitia en unas 115.000
toneladas, de las cuales 95.000
son absorbidas por el mercado
japonés y 20.000 se quedan en
Europa. De esta cuota de mer-
cado, 17.000 se comercializan
en la Espafia peninsular. ll

Mery VARONA



NUEVO IMPULSO A LA REFORMA Y
MODERNIZACION DE ESTRUCTURAS

Il ACUERDO MARCO

DEL SECTOR
PORTUARIO

il

la reanudacién del proceso de reforma
y modernizacién de las esfructuras
portuarias son algunas de las
consecuencias del Il Acuerdo Marco
del sector portuario, firmado a finales
de octubre después de largas
negociaciones. El convenio, con una
vigencia de cinco afios, contempla una
regulacién de empleo para

1.270 trabajadores y la consolidacion
de las Sociedades Estatales.

4

L acuerdo ha sido firmado
por la mayorfa de las empresas
estibadoras afectadas por el
convenio colectivo, ANESCO,
el presidente de Puertos del Es-
tado en representacién de las
Sociedades Estatales de Estiba
y Desestiba y, por parte sindi-
cal, la Coordinadora Estatal de
Trabajadores Portuarios y
UGT, que representan, igual-
mente, a la mayorfa absoluta de
los trabajadores. Ambas partes

negociadoras han sufrido bajas
a la hora de la firma del conve-
nio, al descolgarse por un lado
la patronal canaria y por parte
sindical CC.00.

Dos novedades destacan en
este Acuerdo Marco, de singu-
lar importancia en la organiza-
cién de los trabajos portuarios.
De un lado, la desaparicion de
las «manos» y de otra la poli-
valencia y movilidad de los
grupos profesionales, con la
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desaparicion de las categorias
profesionales existentes hasta
ahora.

La finalizacion de la orga-
nizacién del trabajo por
«manos» serd total a partir del
31 de diciembre de 1995, de
manera que serd cada empre-
sa estibadora quien decida en
el ejercicio de sus competen-
cias de organizacion la com-
posicion de los equipos de
trabajo y la maquinaria a uti-
lizar en las operaciones por-
tuarias. En cuanto a las cate-
gorias profesionales, se
establecen cuatro grupos con
total polivalencia en cada uno
y, en caso de doblaje, una
movilidad total entre grupos
profesionales con la dnica li-
mitacién de los conocimien-
tos profesionales.

Regulacion de
excedentes

El IT Acuerdo Marco con-
templa una regulacion de em-
pleo en el sector de 1.270 tra-
bajadores adscritos a 17
Sociedades Estatales y a siete
Organizaciones de Trabajos
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Portuarios de otros tantos
puertos en los que adn no se
han constituido las Socieda-
des Estatales, cuya demora en
constituirse se atribuye, preci-
samente, a la existencia de
excedentes. La regulacién se
aplicard sobre los trabajado-
res a quienes les falte un maé-
ximo de sesenta meses para
su jubilacién reglamentaria. A
este colectivo se le garantiza
una retribucién total de
195.000 pesetas/mes, igual
para todos. Aquellos trabaja-
dores que superen los sesenta
meses para alcanzar la jubila-
cién reglamentaria podrdn
optar entre la baja inmediata
y voluntaria o la permanencia
en las empresas hasta alcan-
zar el limite de los citados se-
senta meses. En el primer su-
puesto se garantiza una
indemnizacién total de 10 mi-
llones de pesetas. En el se-
gundo pasarian a regulacién
de empleo en las mismas con-
diciones ya indicadas.

La financiacién de esta
operacién, calculada en unos
12.000 millones de pesetas, se
repartird a razén del 40 por
100 a cargo del Estado y el 60
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por 100 restante por las em-
presas en proporcidn a su ca-
pital (51 por 100 puertos y 49
por 100 empresas estibado-
ras). El acuerdo fija una re-
duccién de los equipos de tra-
bajo proporcional a los
excedentes que se regulan, de
manera que el abaratamiento
de costes resultantes en los
jornales/medios/por hombre
se aplique a la financiacion.

Marco estable

Ricardo Jorba, portavoz de
UGT, admitia que el acuerdo
marco no es exactamente el
documento que los sindicatos
hubieran elaborado. «No nos
gusta porque los trabajadores
pierden algunos derechos que
tenian adquiridos, pero a
cambio garantiza un marco
estable durante cinco afios.
No estamos orgullosos, pero
si contentos», afirmaba Jorba.

En el balance positivo del
acuerdo, el representante de
UGT mencionaba la consoli-
dacién de las Sociedades Es-
tatales de Estiba y Desestiba,
que se crefan en riesgo de de-
saparicion, la garantia de tra-

bajo para quienes no se jubi-
lan y la supresion de despi-
dos. «El acuerdo tiene aspec-
tos que no nos gustan pero
entrar en una guerra total en
el sector portuario hubiera
sido muy negativo para la
economia espafiola. En la ne-
gociacion ha cedido la patro-
nal y la Administracién y
también hemos cedido los sin-
dicatos», admitfa Jorba. Pero
a cambio, afiadia, con el
Acuerdo Marco «hemos con-
seguido que no se privatice ni
se descapitalice el sector, que
se consoliden las Sociedades
Estatales de Estiba y Desesti-
ba, que se garantice el traba-
joy se elimine el intrusismo».

La negociacion del 1I
Acuerdo Marco durante largos
meses ha estado salpicada de
movilizaciones de los trabaja-
dores, en protesta por lo que
consideraban proceso de priva-
tizacion del sector ptiblico por-
tuario, que llevaria aparejados
regulaciones de empleo sobre
varios miles de trabajadores.
El rechazo a la privatizacién
propicié la accién sindical con-
junta con la constitucién de
una «Mesa por la Defensa del
Empleo Publico en los Puer-
tos», integrada por cinco sindi-
catos con implantacién estatal
—UGT, CC.00., USO, CGT
y Coordinadora Estatal de Esti-
badores Portuarios— y tres de
ambito autonémico —LAB,
CIG y CSL

A primeros de mayo, los
integrantes de la «Mesa por la
Defensa del Empleo Publico»
se comprometian a no nego-
ciar reestructuraciones de
plantilla de las sociedades es-
tatales en el 4mbito de puerto
a puerto, que estuvieran por
debajo de las peticiones for-
muladas en el ambito estatal,
ni acuerdos de dmbito local
que pudieran poner en peligro
la consecucién de un acuerdo
marco sectorial. Finalmente,
el Acuerdo Marco ha sido
suscrito por la Coordinadora
Estatal y UGT. En conse-
cuencia, quedaron desconvo-
cados los paros previstos para
el mes de octubre y noviem-
bre. l

Mery VARONA
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Wemt 93: «Los astilleros europeos se
basaran en el marketing para sobrevivir»

LA FORMACIGR,
CLAVE PRRA LA CORPETITIVIRAD

2({)1? ;”Ai];’r‘(‘:’v"'is;‘(;';;fi:':i: En el marco c!e la conferencia Wemt f_g;ﬂueﬁos y medianos astille-

tos en Construccién %) los ingenieros navales europeos En el acto de inauguracién,

NEl/V.€l|» se hablé dﬂ. ]11 abordaron en Madrid durante los que tuvo luggr en la Esc.uela
jbiomites e PO dis 20, 21 y 22, y por primeravez I S ntnin
sién en la economia mundial. en su hiSfOf’iG, |0 problemé’ricc CICfUGl técnica de Madrid, y cuya Pre-
L y el futuro del sector de I Rt
tanto de sector piblico como construccién naval. En este encuentro altos cargos de las empresas y
%esl ggigfl(iso,(g%rrsl(gsfksggler/os se reunieron mds de 200 organislrnqs esg)aﬁoles 1y euro-
Fagtoria: Vulcano’, Urfia(’)nri profesionoles de ]5 poises diFerenteS ?r?l(;sciro’enarclla(i/rﬁ ge?sggntocaiazoglz
Naval.de Levante o Senermar.y representontes de entidodes Y facetas.
Gt Sector Naval del Minisieri organismos europeos, y observadores Antono Alearaz, desacs en I
de Industria, Uninave o Pymar de América Y Asia. inauguracién el éxito de parti-

MAR 61



cipacién y el alto nivel de los
temas a tratar. Aspectos tan de-
licados como la transformacién
de los astilleros militares en ci-
viles, el aseguramiento de la
calidad (ISO 9001); la roboti-
zacién de los procesos, etcé-
tera.

Alcaraz, presidente de la
Asociacién de Ingenieros Na-
vales de Espafia (AINE), sefia-
16 que fue en el Consejo que
tuvo lugar en Londres en febre-
ro de 1991 donde la Wemt de-
cidi6 acometer sus Conferen-
cias periédicas bajo un nuevo
enfoque. Para ello se cred un
equipo internacional que las
promoviera, y su organizacion
y desarrollo estdn basados en
una fuerte cooperacién de
todos sus miembros. Fue en-
tonces cuando se eligié Espafia
como sede de la primera expe-
riencia.

Importancia del
marketing

Una vez expuestas todas las
ponencias, el Consejo de la
Wemt 93 elaboré unas conclu-
siones en las que se destacé la
importancia que va a tener el
marketing para competir con
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® La conferencia reunio a 200

profesionales de la construccion

naval de 15 paises diferentes para

abordar los problemas actuales

y futuros del sector.

® [os astilleros europeos se

enfrentan al reto de la

supervivencia, por lo que tendran

que basarse en el marketing para

competir con Japon y Corea.

Jap6n y Corea. «En los iiltimos
veinticinco afios la industria de
construccion naval bajo del 70
al 25 por 100, por tanto es un
desafio para los astilleros eu-
ropeos sobrevivir, por lo que
tendrdn que basarse en el mar-
keting para poder competir con
Japon 'y Corea.»

Ademds, en la industria de
astilleros europeos occidentales
se habld de la necesidad de un
aumento de la demanda de las
construciones, que se enfrenta a

grandes costes, y como uno de
los factores criticos se apuntd a
la financiacién. «Son necesa-
rias nuevas formas de financia-
cidn y una mayor colaboracion
entre propietarios de cargas
para encontrar fondos.»

Se sefial6 la necesidad de re-
ducir los costes; de dominar el
disefio, de forma que los pro-
ductos nuevos se puedan desa-
rrollar con buena calidad y ré-
pidamente. Junto a esto, se
subray6 lo imprescindible que

era la coordinacién de los de-
partamentos, asi como selec-
cionar a los subcontratistas con
mucho cuidado.

«Los astilleros europeos
estdn convencidos de la necesi-
dad de reducir el tiempo y el
coste siguiendo una estrategia
interna, lo que supone una
mejor organizacion y una es-
trategia externa que requiere
una estandarizacion de la
mayor parte de los componen-
tes.»

Asimismo, en todas las se-
siones se dijo que ningin pro-
greso se podrd lograr sin cuidar
los recursos personales, es
decir, el capital humano. «Hay
que hacer todos los esfuerzos
para que el trabajo sea mds
atractivo, menos sucio y ruido-
so. Junto a esto, otorgar un
cambio de mds responsabilidad
al departamento de personal
formando grupos de trabajo
auténomos, rotacion de pues-
tos y establecer sistemas de re-
compensa proporcionando be-
neficios mds alld del sueldo. »

Por dltimo, un representante
de la Comunidad Europea des-
tacé que la construccién de bu-
ques es una industria que pasé
por un periodo dificil, y que en
el futuro tiene puntos de mejo-
ra. Seflalé que es necesario an-
ticiparse a los cambios y adop-
tar ajustes positivos a las
condiciones de mercado.

Asimismo, asegurd que la
CE quiere investigacién orien-
tada hacia la industria, y en
otra drea en la que pretende ac-
tuar es en la formacién. «La
Jformacion profesional va a ser
uno de los factores fundamen-
tales para la competitividad de
industrias europeas. Se va a
convertir en una politica comu-
nitaria.»

El representante comunitario
dijo que hasta el momento los
fondos estructurales europeos
se habfan utilizado para la for-
macién de los parados, pero
que en el futuro también se
dard esta formacién a los em-
pleados, y de esta forma las
empresas podrdn mantener la
competitividad. «Cada empre-
sa debe tomar la iniciativa
para dar investigacion y for-
macion», concluyo el represen-
tante de 1a CE. @
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L encuentro comenzé on
la lectura de un mensaje
de apoyo de S.A.R. el
Principe de Asturias
desde Washington, un acto al
que cada afio asistia S.A.R. el
Conde de Barcelona, hasta su
fallecimiento. En este mensaje,
que fue leido por el presidente
de ASESMAR, don Felipe
puso de manifiesto el papel re-
levante de Huelva en el Descu-
brimiento de América, y agra-
decié a los marinos el respeto
que siempre profesaron a su
abuelo, don Juan de Borbon.
Durante la presentacion de
estas jornadas, el titular de la
Asociacién de Estudios del Mar,
vicealmirante, Julio Albert, ex-
plicé los objetivos que se busca-
ban: conocer la situacidn de los
sectores relacionados con el
mundo marino. «Los tres come-
tidos fundamentales de estas se-
siones dacadémicas son exponer
los temas de dmbito maritimo,

Organizada por ASESMAR,
del 27 de septiembre
al 1 de _ociu_l_sre

La Asociacion de Estudios del Mar (ASES-
MAR), presidida por el almirante Julio Al-
bert Ferrero, celebré en Huelva del 27 de
septiembre al 1 de octubre su «Xi Semana
de Estudios del Mar», bajo la presidencia
de honor de su Majestad el Rey Don Juan
Carlos. Entre los principales asuntos deba-
tidos durante las jornadas cabe destacar
posibilidades eco-

el interés en conocer las
nomicas que ofrece el mar, delimitar Iuj -
risdiccion maritima de nuestro pais, y de-
mostrar las importantes consecuencias de
la degradacién y la contaminacién de
nuestros mares.

Uno de los obijetivos
de las jornadas era conocer
la situacion de los sectores

relacionados con el mundoe marino.

recogerlos en una publicacion
con el fin de divulgar lo explica-
do y elaborar unas conclusiones
que stivan de base para marcar
lineas de accion.»

En el acto de inauguracion
tanto el vicepresidente de
ASESMAR, José Medialdea,
como el director de la Funda-
cién «El Monte», Manuel
Mufoz, patrocinador del en-
cuentro, subrayaron el escaso
conocimiento que se tiene en
Espafa, y en particular en la
provincia de Huelva, de nuestra
geograffa marina como una de
las principales causas que im-
piden sacar el maximo rendi-
miento a nuestros recursos.

Asimismo, José Medialdea
hablé de la importancia de las
dltimas investigaciones realiza-
das en la provincia por compa-
nfas nacionales y extranjeras.
Sefial6 también la necesidad de
estudiar a fondo la extension de
la plataforma marina andaluza
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para delimitar exacta y definiti-
vamente la soberanfa de nues-
tro pais en el mar y resolver los
problemas de competencias,
sobre todo en el sector de la
pesca, que actualmente sufre
nuestro pais con Marruecos.

Otro de los asuntos tratados
en el encuentro fueron las con-
secuencias que la contamina-
cién, bien de caricter industrial
o radioactivo, produce en la de-
gradacion del medio marino y
en la manera en la que afecta a
su futura conservacién y explo-
tacion.

A las jornadas de este aflo
asistieron 70 estudiantes beca-
rios procedentes de cinco Uni-
versidades espaiiolas, ademds
de publico en general. Con esta
convocatoria son ya once afos
los que ASESMAR lleva orga-
nizando este tipo de encuentros
en diferentes ciudades portua-
rias importantes de Espafia. ll

L. O.
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Las conclusiones adoptadas
tras cinco dias de exposiciones
son;

Espaiia debe continuar con
interés creciente su
resencia y labor cientifica en
r:: Antc':rﬁJ;.

La Armada, una de las

instituciones pioneras en
dicha presencia, no debe
disminuir su actividad. Por el
contrario, debe aumentar la
investigacién en aquel
cntinente, continuar con sus
proyectos cientificos en
oceanografia, hidrografia,
geofisica, buceo y medicina, lo
que supondria no dejar a
medias caminos emprendidos
con gran espiritu y sacrificio.

Dada la infraestructura
maritima de Espafia resulta
evidente la necesidad de

incrementar los trabajos de
investigacién oceanograéfica,
actualmente con falta de
medios, sobre todo de personal
técnico cualificado. Para una
mayor eficacia, resulta
imprescindible la coordinacién
de los estudios que los distintos
centros oficiales vienen
desarrollando en este campo.

Resulta necesario establecer

una elaboracién sistemdtica
de la cartografia marina, en
este sentido se aconseja la
continvidad y un mayor
impulso en el levantamiento
geolégico de los fondos
marinos de la jurisdiccion
espafiola.

Puede llegarse ol

aprovechamiento
energético, de agua potable y
de nutrientes, a partir del
Fradienie térmico existente en
os mares. Los progresos
tecnolégicos permitiran lograr
rentabilidades aceptables
debiendo indicarse que,
Espaiia dispone de zonas
acrecuudcs para estos fines, al
Oeste del archipiélago canario.

Debe incrementarse el

nimero de especialistas en
prospecciones geofisicas en las
escuelas, facultades y
Universidades, proporcionando
ensenanzas prdcticas,
estableciendo cauces cf;
coordinacién en el dmbito
marino en beneficio del parque
subacudtico.

73 Promover la coordinacién
en el ambito del Estado de
los sofisticados y caros medios
de deteccién submarina al
servicio del levantamiento de
las cartas arqueolégicas
submarinas hoy en marcha.

Los aportes de arena a la
laya seca obtenidos
mediante dragado submarino
deben extraerse més allé de la
zona neutra y nunca en la
playa sumergida.

n El sector pesguero espoﬁol
debe seguir adaptando sus
estructuras en el marco de la
nueva politica pesquera
comunitaria, por lo que es
necesario intensificar las
acciones estructurales en los
distintos campos (renovacién y

modernizacién de la flota,
acuicultura, zonas marinas
protegidas, sociedades mixtas,
efcétera) utilizando en la mayor
medida posible los recursos del
recientemente creado
Instrumento Financiero de
Orientacién de la Pesca (IFOP),
que constituye un nuevo fondo
estructural comunitario
especificamente dedicado a la
pesca.

Las actividades de

acvicultura son hoy dia de
notable riesgo econémico, por
lo que se trata de un sector que
requiere la continuidad de los
actuales ayudas financieras. Es
evidente la necesidad de
reducir costes y de diversificar
los productos en orden a una
mayor competitividad.

Ante la importancia de la

exportfacién de buques de
guerra y sistemas, es preciso
que se estudien y pongan en
vigor medidas urgantes de
apoyo a la misma, mediante lo
concesion de primas a la
construccién, o por ofros
cauces, que contribuyan a
mejorar la competitividad
espaiiola, ante Fa grave
situacién del mercado existente.

Si no se logra el

conocimiento del
comportamiento futuro de los
residuos radioactivos verfidos
en el mar, debe llegarse a una

rohibicién o a la prérroga de

a moratoria existente, En este
sentido cabe sefialar que
durante un largo periodo de
tiempo, se ha utilizado un zona
situada al Noroeste de Galicia
de la que pudieran derivarse
imprevisibﬂs y nocivos efectos
para nuestra Zona Econémica
Exclusiva (ZEE).

Espaiia debe seguir

jugando un papel
importante en el mantenimiento
de la poz y la seguridad en la
zona del Mediterraneo
Occidental, que es vital para
nuestros intereses politicos,
econémicos y estratégicos,
atuando con una decidida
posicion en los esfuerzos de
distensién, colaboracién con la
orgonizaciones de las que
forma parte, tales como la
Alianza Atléntica (OTAN), la
UEO, la CSCM, efcétera.



Versiones contradictorias siguen
circulando en relacién a los sucesos
acaecidos el pasado dia 27 de octubre
en el mercado de Villagarcia
(Pontevedra), cuando el disparo de un
policia autonémico, José Antonio Otero,
acabé con la vida de la pescantina Rosa
Diz. Unos hablan de asesinato: los
testigos y compaiieros de la victima,
otros de defensa propia, como asi lo
matizoé el presidente en funciones de la
Xunta, Manuel Fraga, para quien se han
dedicado algunos insultos, como

«falso y cobarde» por culpar de la
muerte de Rosa Diz a «los agresores».
Por su parte, la familia de la vendedora
de pescado muerta ha estimado como
imprudente la version oficial.
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El decomiso de pescado inmaduro fue el

desencadenante de la tragedia

UN POLICIA
AUTONOMICO MATO
DE UN TIRO A UNA

la y cinco afios, vecina de
Sobradelo, vendedora de
pescado, y madre de cuatro
hijos, fallecié el pasado dia 27 de
octubre en la plaza de abastos de
Villagarcia a consecuencia del
disparo de un oficial de la policia
autonémica. El hecho se desarro-
116 tras el alboroto ocasionado
por la oposicién de un vendedor,
Ramén Loureiro —que tenfa en
su poder una partida de jureles
de tamaiio antirreglamentario—,
a identificarse ante la Inspeccién
de Pesca. En el tumulto, el hijo
del vendedor, Francisco Ramén,
de veinte afios, resultd herido en
la cabeza.
La versién oficial aseguraba

R OSA Diz Platis, de cincuen-

ENDEDORA GALLEGA
DE PESCADO

que unas 200 personas rodea-
ron y agredieron a los dos poli-
cias autonémicos que acompa-
flaban en sus tareas a un
inspector de Vigilancia Pesque-
ra, por lo que tuvieron que de-
fenderse, realizando disparos
de intimidacién al aire. Como
consecuenia de estos forcejeos
resulté herida de un tiro Rosa
Diz. Esta versidn contrasta con
la ofrecida por algunos testi-
gos, que insisten en la intencio-
nalidad del policia en usar su
arma, «que actud de manera te-
meraria y desafiante».

Nadie podia imaginar, en la
mafiana de aquel aciago dia, que
una persona resultara muerta
como consecuencia de una acti-
vidad de inspeccién rutinaria
llevada a cabo para evitar la co-
mercializacion de especies in-
maduras y proteger asi los re-
CUTSOS MAarisqueros y pesqueros.
Ahora s6lo quedan las lamenta-
ciones. El dolor y la indignacion
de los vendedores de la plaza de
abastos de Villagarcia afloré
junto con las criticas a la Conse-
llerfa de Pesca por no realizar
inspecciones en las lonjas en
vez de en los mercados.

La repulsa generalizada por
el suceso se plasmé en manifes-
taciones de dueclo y convocato-
ria de huelga general. Empresas
y comercios de Villagarcia per-
manecieron cerrados en solida-
ridad con la familia de la falle-
cida, asi como sus compaifieras
de la plaza de abastos.

Por su parte, Manuel Fraga,
que no aceptd las dimisiones
presentadas por el conselleiro
de Pesca, Enrique Ldpez Veiga,
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ni las del de Presidencia, Dosi-
teo Rodriguez, que se conside-
raron responsables politicos del
hecho. Afirmé que se manten-
dré la politica de control pes-
quero que «es mds necesaria en
Galicia que en ningun sitio», y
tras lamentar tan triste suceso
explicé que se garantizard ple-
namente la investigacion sobre
los hechos que provocaron la
muerte de la vendedora de pes-
cado Rosa Diz Platis.

Enrique Lépez Veiga explico
en una rueda de prensa celebra-
da el mismo dia que ocurrieron
tan lamentables sucesos, que ¢l
disparo que provoco la muerte
de Rosa Diz, se produjo durante
el forcejeo entre dos policias y
los pescadores de la zona, «al
autor de los disparos le agarra-
ron la mano y eso motivé que
se le disparara la pistola».

Los conselleiros afirmaron
que los policias, vestidos de
paisano, se identificaron «co-
rrectamente» ante el vendedor
que tenia en su poder una caja
con pescado de tamafio antirre-
glamentario. En la misma linea
se realizaron las manifestacio-
nes del Sindicato Unificado de
Policia (SUP), que condend en
un comunicado «las actitudes
violentas y provocadoras, que
conducen y desembocan hehos
menores en situaciones tragicas
como ésta». No obstante, este
sindicato criticé también a la
Xunta por la «direccién» que
sobre los policias ejercen tanto
los inspectores de Pesca como
los vigilantes de la Conselleria,
«desvirtuando desde el primer
momento la funcién policial».

Partidos politicos, sindicatos,
colectivos ciudadanos e innume-
rables asociaciones han hecho
publicas sus opiniones respecto
a este luctuoso hecho, en una
riada de afirmaciones en las que
algunos hablan de actuacién
desmedida e inconcebible de la
Policia Autonémica, mientras
que otros matizan éstas o llaman
a la calma aludiendo al concepto
de presuncién de inocencia.

Decretada la prision
del agente

El agente autonémico, José
Antonio Otero, presunto autor
de los disparos que causaron la

muerte de Rosa Diz, fue trasla-
dado a la cdrcel madrilefia de
Alcald 2, tras ordenar el juzgado
de instruccién nimero uno de
Villagarcfa su ingreso en pri-
sién.

En la reconstruccién de los
hechos, realizada dos dias des-
pués del suceso, quedd claro
que el agente cfectud tres dis-
paros. El primero, de cardcter
intimidatorio, fue lanzado al
aire. El segundo, acabd con la
vida de Rosa Diz, y el tercero,
una vez sembrada la confusién
en la multitud que rodeaba a
los dos agentes, también se di-
rigio al aire.

La familia

En cuanto a la familia de la
victima, una vez superado el
impacto inicial, ha reaccionado
manifestando su «estupor» ante
la versién oficial aportada por
las autoridades autonémicas, y
segilin Pedro Trepat, abogado-
portavoz de la familia, las mani-
festaciones realizadas por altos
cargos de la Xunta, son «impru-
dentes» y «sorprendentes». Asi-
mismo, dijo que se pretende
convertir en agresor a la victima
y en victima al agresor.

A su juicio, estas declaracio-
nes contrastarian con la deci-

La Conselleria
de Pesca
intenta llevar
un férreo
control para
evitar la
comercig-
lizacion de
pescado
inmaduro y
mantener los
recursos
pesqueros y
marisqueros

de Galicia.

si6n de la jueza encargada del
caso de determinar el ingreso
en prisién del presunto autor
del disparo, medida que no se
hubiese adoptado si «la version
oficial que se da fuera tan si-
quiera parecidax.

El viudo de Rosa Diz, Joa-
quin Roque, manifestd que no
deberfan utilizarse armas en
estos casos ya que «pueden
coger el nimero de puesto o la
matricula del coche. Deberian
ir a las lonjas y que en ningin
momento las personas que pro-
tagonizaron ¢l incidente tuvie-
ron constancia de que se tratase
de un policia y menos de que
fuese armado.

La politica de control
pesquero continuara

Enrique Lépez Veiga, desde
la Conselleria de Pesca, ha inten-
tado llevar a cabo un férreo con-
trol para evitar la comercializa-
cién de pescado inmaduro desde
que asumio sus tareas como con-
selleiro, a pesar de la fuerte opo-
sicién mantenida por distintos
sectores que, por otra parte, reco-
nocen la necesidad de esta pro-
teccion, asi como de otras medi-
das adecuadas, si se desean
mantener los recursos pesqueros
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y marisqueros de Galicia.

Enrique Lépez Veiga ha
mantenido siempre su firme
postura de vigilar y condenar
este delito. Ya antes de este la-
mentable suceso se habian pro-
ducido otros incidentes entre
mariscadores y policfas de la
unidad adscrita a la Xunta. El
pasado 29 de julio una pareja
de agentes autonémicos fue
agredida por un grupo de mari-
neros furtivos en la ria corufie-
sa de Burgo, que logré poste-
riormente detener y poner a
disposicién judicial a uno de
los implicados. )

Unas semanas antes agentes
y mariscadores furtivos se ha-
bfan enfrentado en O Grove, y
el sindicato policial (SUP) cri-
tico las «deficientes» condicio-
nes en que prestan sus servicios
los policias. Segiin el SUP la
unidad adscrita a las tareas de
control y vigilancia en asuntos
maritimos y pesqueros cuenta
dnicamente con 13 personas.

Ahora, el presidente de la
Xunta, Manuel Fraga ha confir-
mado en su puesto a Enrique
Lopez Veiga, y para corroborar
su apoyo al conselleiro ha ma-
nifestado que continuard la po-
litica de control pesquero, «la
politica puesta en marcha por
Lopez Veiga es la adecuada y
estd reconocida en Galicia, en
Espaiia y en Europas.

Ademds, el presidente galle-
go defendié que la inspeccién
se lleve a cabo en los mercados
de abastos, por entender que «lo
que traen los furtivos no estd en
las lonjas, y por tanto debe ha-
cerse en las plazas e incluso en
los restaurantes». «No habrd
zonas exentas de inspeccion,
enfatizo, y en este momento las
leyes estdn para cumplirlas. »

No obstante, la reflexién
tiene que llevar a considerar si
los métodos coactivos emplea-
dos en la racionalizacién de la
pesca y el marisqueo son los
mds adecuados o si deberfan
buscarse otras alternativas que
provocasen una actitud positiva
entre los propios componentes
del sector para colaborar en lo
que sin duda revertird en una
mayor riqueza pesquera, ahora
agotada y diezmada, que bene-
ficie a todos. H

E. CEBRIAN
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Tras un afio sin acceso al caladero azoriano

+>" QUINCE PESQUEROS
VASCOS VUELVEN A
FAENAR EN LAS AZORES

Ocho barcos vizcainos y siete guipuzcoanos
podran pescar en el archipiélago de las islas
Azores a partir del 15 de octubre hasta el
ultimo dia del mes de diciembre. Tras la
finalizaciéon de la campaiia del bonito en el
Cantabrico, estos barcos tendran la posibilidad
de rentabilizar sus faenas en un caladero
especialmente rico en tonidos.

flota pesquera de bajura

vasca y la empresa con-
servera azoriana Cofaco, con
la mediacién de los responsa-
bles de pesca de los Gobiernos
Auténomos del Pais Vasco y
Azores, han mantenido diver-
sas reuniones desde agosto
con el fin de conseguir un
acuerdo para que atuneros vas-
cos pudiesen faenar en el ar-

R EPRESENTANTES de la

chipiélago portugués en otofio.
Los contactos se concretaron
en el acuerdo buscado, cuyos
detalles fueron ultimados a fi-
nales de septiembre, en una
reunién mantenida en Lisboa
por las partes implicadas.

Mediante el acuerdo, 15
pesqueros vascos pueden cap-
turar bonito en Azores desde
el 15 de octubre hasta el 31 de
diciembre.

De estos barcos, ocho son
vizcainos, pertenecientes al
puerto de Bermeo, y siete gui-
puzcoanos, dos de Getaria,
dos de Orio, dos de Hondarri-
bia y uno de Mutriku.

Los 15 atuneros vascos fae-
nardn de manera conjunta con
cinco embarcaciones de las
Azores, completando cinco
grupos compuestos cada uno
por cuatro buques, tres vascos
¥ uno azoriano.

El acuerdo prohibe a las
embarcaciones vascas en-
trar dentro de las 12 millas,
tanto para abastecerse de cebo
VIVO como para capturar ti-
nidos.

Magdalena y Punta Delga-
da serdn los puntos de aprovi-
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sionamiento, en aguas azo-
rianas, de los arrantzales
Vascos.

Las descargas del bonito
capturado por los barcos vas-
cos se realizaran en el puerto
de Vigo, para su transporte
posterior a las lonjas vascas,
donde se realizard su venta.

Antecedentes

Los pesqueros vascos fae-
naban libremente en aguas de
las Azores hasta 1977. El es-
tablecimiento ese afio de las
Zonas Econdémicas Exclusi-
vas hizo que los arrantzales
vascos tuvieran que abando-
nar, entre otros caladeros
donde habian pescado tradi-
cionalmente, el archipiélago
azoriano.

Esta situacién durd hasta
1990, cuando representantes
de las cofradfas vascas y la
conservera azoriana Cofaco
llegaron a un acuerdo, por
mediacién de los Gobiernos
Auténomos del Pais Vasco y
Azores, para que 15 pesque-
ros vascos pudieran faenar en
aguas del archipiélago portu-
gués durante el Gltimo tri-
mestre de dicho afio.

En un primer momento,
esa vuelta de pesqueros vas-
cos a las Azores fue contem-
plada con recelos por el sec-
tor pesquero local de las islas
pertenecientes a Portugal.
Los pescadores azorianos
desconfiaban de los métodos
de pesca empleados por los
arrantzales vascos y de la re-
percusion negativa que las
faenas de las embarcaciones
vascas pudieran tener en los
recursos locales.

Este primer problema se
pudo salvar gracias a la utili-
zacién de métodos artesana-
les por parte de los barcos
vascos y por la diferencia en
cuanto a las especies a pescar
por cada parte, ya que mien-
tras los arrantzales vascos se
interesaban por el bonito, los
azorianos tenian preferencia
por ¢l patudo y el listado.
Ademds, los pescadores de
las Azores contaron con el
asesoramiento de técnicos,
con el fin de conocer los mé-
todos de capturas y los avan-

ces tecnoldgicos con que
contaban los boniteros.

La campaifia realizada en
1990 en las Azores propor-
ciond a los barcos vascos
unas capturas de algo mds
de 1.000 toneladas de atiin
blanco. El rendimiento de
esta campaiia fue excelente,
teniendo en cuenta que a la
pesca se destiné sélo el 40
por 100 de los dias totales
de la campaiia azoriana. El
mal tiempo ocasiond la pér-
dida del 11 por 100 de los
dfas totales. El resto fueron
dias invertidos en ruta y en
la captura de cebo.

En 1991, los arrantzales
vascos no obtuvieron unos
resultados tan buenos como
los obtenidos en 1990.

Durante 1991 se llevaron
a cabo dos campafias en
Azores. La primera de ellas,
de cardcter experimental y
desarrollada en primavera,
resulté un fracaso, debido al
mal tiempo y a la ausencia
de pescado.

En la segunda campaiia,
que se desarrolld en otofio,
los quince pesqueros vascos
que faenaron en el archipié-

lago azoriano y capturaron
550 toneladas de bonito.
Problemas burocréticos deri-
vados de permisos previos
para poder pescar, habian
obligado a los arrantzales
vascos a permanecer ancla-
do varios dias en el puerto
de San Miguel antes de ini-
ciar sus faenas.

1992, aiio nulo

En el mes de octubre de
1992, se retrasd, por parte
azoriana, la rubrica del
acuerdo que en julio se
habia conseguido para que
15 embarcaciones vascas de-
sarrollasen en otofio otra
campafia de tinidos en las
Azores. Bl retraso de la ri-
brica del acuerdo se debid a
la celebracién de elecciones
legislativas en las Azores el
11 de octubre.

Este hecho origind que
los barcos vascos retrasa-
sen su partida hacia el ar-
chipiélago portugués. Los
arrantzales vascos, cuyos
barcos permanecian ama-
rrados en Lisboa y Vigo,
esperaban que las autoriza-

ciones para faenar en las
Azores llegasen cuando
concluirian dichas eleccio-
nes. Pero, una vez celebra-
das esas elecciones, los
dias pasaban sin que los
arrantzales vascos tuvieran
las autorizaciones.
Finalmente, el Gobierno
de Azores no autorizé a los
15 barcos vascos a capturar
tdnidos en aguas azorianas.
Asi pues, la campafia de
otofto de Azores de 1992 no
pudo celebrarse, lo cual oca-
siond un gran perjuicio a los
barcos destinados para lle-
varla a cabo, por la imposibi-
lidad de faenar en un calade-
ro muy atractivo y por el
revés econdmico causado por
el tiempo perdido mientras
esperaban, sin pescar, la con-
cesién de las autorizaciones.
Esos barcos perjudicados
en 1992 podrén resarcirse en
1993, ya que las embarca-
ciones que llevardn a cabo la
campafia azoriana en este
afio son las mismas que el
afio anterior no pudieron ha-
cerlo. @
Roberto RUIZ
DE HUYDOBRO
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La Consejeria de
Agricultura y Pesca de
la Junta de Andalucia
solt6 un total de 5.000
doradas en diversas
zonas del litoral
gaditano préximas a
Cadiz y a las
poblaciones de Barbate
y Conil. Se trata de un
programa de estudio
que pretende llevar a
cabo repoblaciones
experimentales en
diferentes puntos del
litoral, con el fin de
conocer la eficacia de
las mismas sobre la
recuperacion de los
caladeros. En este
programa intervienen,
ademas de la
Consejeria de Pesca, la
delegacién provincial y
Pemares, un centro de
investigacion y

desar ?Io de la
acuicultura y pesca
perteneciente a la
Direccién General de
Investigacion,
Tecnologia y Formacién
Agroalimentaria y
Pesquera de la citada
Consejeria, cuyas
instalaciones se
encuentran en El
Toruiio, término
municipal de El Puerto
de Santa Maria.

LA CONSEJERIA DE PESCA
" SOLTO AL MAR 5. 000 DORADAS
EN CADIZ, BARBATE Y CONIL

A dorada ha sido la espe-
cie elegida por los exper-

tos de la Consejerfa de
Pesca de la Junta de Andalu-
cia para poner en marcha un
programa experimental de re-
poblacién de especies. En
total, han sido 5.000 ejempla-
res de esta especie los que se
han tirado al mar en diversas
zonas del litoral gaditano, con
un peso de 150 gramos.

Concretamente en Cadiz, el
pasado dfa 12 de octubre, un
total de 1.500 doradas que
fueron devueltas al mar, en
aguas de la playa de La Caleta
por técnicos de Pemares, con-
cretamente en el puente canal

de acceso al Castillo de San
Sebastidn, 200 de estas espe-
cies estaban marcadas con eti-
quetas de pldstico con el nom-
bre de Pemares y un ndmero
de identificacién, de color
amarillo, mientras que de las
2.000 que se echaron en Bar-
bate, 200 presentaban etique-
tas de color verde y otras tan-
tas rojo.

La operacién se llevd a
cabo una vez que las doradas
llegaron al lugar elegido para
la suelta en unos tanques espe-
ciales con oxigeno a presién,
desde los cuales las especies
fueron conducidas al mar por
una tuberfa.

En esta localidad las dora-
das fueron tiradas al mar me-
diante una jaula flotante re-
molcada por lanchas de la
Inspeccién Pesquera de la De-
legacién Provincial de Agri-
cultura y Pesca.

También en Barbate las
mismas patrulleras procedie-
ron a la suelta de dos tortugas
marinas, que fueron captura-
das en un palangre y poste-
riormente recuperadas por Pe-
mares. Para ello fue necesario
retirarse unas millas de la
costa, con el objeto de evitar
que estas tortugas caigan de
nuevo en los trasmallos de los
pescadores artesanales y pue-
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dan seguir su ruta hacia las
zonas habituales de puesta.

Conil fue la tercera zona se-
leccionada para este programa
experimental, donde sc llega-
ron a arrojar otros 1.500 ejem-
plares, de ellos 200 mercados
con etiquetas de color azul.

Una vez que las doradas
han sido distribuidas en las di-
versas zonas elegidas, los in-
vestigadores comprobardn
sobre la marcha distintos para-
metros, que interesa conocer
para llevar a cabo posteriores
repoblaciones en las zonas es-
cogidas con la mdxima garan-
tfa de éxito.

Con el conjunto de la mues-
tra se podrd saber si esta espe-
cie se mantiene sedentaria o se
desplaza a otra zona de la
costa, aunque segun estudios
realizados con la dorada japo-
nesa indican que estos peces
suelen permanecer en un lugar
determinado.

No obstante, los expertos
estardn pendientes del tamafio
idéneo de suelta, los creci-
mientos en el medio natural,
el desplazamiento de las dis-
tintas especies, las posibles

Con esta
medida se
pretende
analizar y
proteger las
especies
piscicolas del
litoral
gaditano.

barreras naturales como hile-
ros o corrientes de Trafalgar
que puedan impedir los des-
plazamientos y otra serie de
datos bdsicos, motivo que ha
obligado a marcar parte de
estos ejemplares para asi
poder identificarlos con poste-
rioridad.

En este sentido y para que
sea posible el seguimiento de
las doradas, se ha solicitado la
colaboracién de los pescado-
res habituales, a quienes sc¢ ha
informado que aquel que cap-
ture una especie marcada lo
comunique a las cofradias de
su localidad o a la Delegacion
de Agricultura y Pesca de
Cédiz.

Segin manifest6 el propio
jefe provincial de Pesca, José
Marfa Naranjo, el resto de las
doradas que se soltaron al mar
sin marcar podrén servir para
disfrute de los pescadores,
aunque éstos tendrdn que es-
perar a que Crezcan un poco
mds porque todavia no tienen
la talla minima.

El tamafio medio de las do-
radas, de 150 gramos de peso,
se ha determinado as{ en vir-

tud de la estabilidad de la
marca y para evitar, en lo po-
sible, la depredacién que se
originarfa con individuos mds
pequefios, segtin informe la
Delegacién Provincial de
Agricultura y Pesca.

Con los diversos distintivos
de colores, los investigadores
podrén conocer perfectamente
el recorrido que han efectuado
los peces y cudl era su origen.

Los lugares para la suelta
de estos ejemplares han sido
seleccionados porque se han
considerado zonas especial-
mente protegidas y con abun-
dante alimentacion, asi como
porque estdn separados entre
s{ una distancia entre 15y 20
millas, lo que permite obtener
mds datos sobre la movilidad
de estas especies en la zona.

Se trata de una nueva actua-
cién de la Consejeria de Agri-
cultura y Pesca, dentro de su
lfnea de conservar y potenciar
los recursos pesqueros del li-
toral que promueve desde
hace varios afios.

Este organismo se preocupa
por proteger zonas de ecosis-
temas especialmente producti-
vos de la costa andaluza me-
diante un programa de
instalacion de arrecifes artifi-
ciales.

En la actualidad se han ins-
talado tres campos de arrecifes
en la zona de cria y engorde
de Sanldcar y dos en la de
Conil, donde también se ha
instalado un arrecife producti-
vo. De la misma manera s¢ ha
procedido en Huelva, Malaga
y Almerfa.

En este campo pretende se-
guir trabajando la Delegacion
Provincial de Agricultura y
Pesca de Cadiz, que prevé
continuar con el programa de
arrecifes. En la actualidad se
encuentra en estudio uno fren-
te a Cadiz y otro en Barbate.
También pretende estudiar la
eficacia de la repoblacion arti-
ficial sobre la recuperacién de
los caladeros, algunos de ellos
bastante esquilmados. ll

Montserrat BARREIRO
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La Direccién General de
Pesca Maritima de la
Generadlitat ultima el
que ha de ser Primer
Registro Oficial de la

Flota Pesquera de
Cataluiia. Se han
cruzado los datos de la
Secretaria General con
los aportados por
cofradias y armadores
y se han realizado
controles directos en los
puertos.

PRIMER REGISTRO OFICIAL
DE FLOTA EN CATALUNA

E han eliminado las dupli-
Scacioncs en los informes

existentes y se ha puesto al
dia el censo de la flota opera-
tiva,

A falta de comprobaciones
finales, los puertos de Gerona
suman 653 barcos; los de Bar-
celona, 597,y los de Tarragona,
563.

Es la provincia de Tarragona
la que suma mds tonelaje:
12.278 TRB. Gerona alcanza
9.075 Tn y Barcelona 7.523. Se
mantiene la relacién en CV:
Tarragona, 86.727; Gerona,
72.310; y Barcelona, 53.520.

Puertos

Por puertos, Sant Carles de
la Répita (Tarragona) cuenta
con 176 barcos; Roses (Gero-
na), 137; Palamés (Gerona),
131; Vilanova i la Geltrd (Bar-
celona), 130; Barcelona y
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Arenys de Mar (Barcelona),
109; y Tarragona, 102. Se han
revisado datos de 12 puertos de
Barcelona, 11 de Gerona y
nueve de Tarragona.

Por THB, Sant Carles de la
Répita suma 3.787,56; Tarra-
gona, 3.638,56; Palamds,
2.644,74; Roses, 2.852,69;
Barcelona, 2.538,97; y Vilano-
vaila Geltri, 2.417,59.

Por CV, Sant Carles de la
Raépita se sitia en 27.457; Ta-
rragona en 24.068; Barcelona,
20.958; Roses, 19.587; y Pala-
mos, 18.866.

Los tltimos datos de captu-
ras por puertos corresponden a
1992. Segiin la estadistica del
pasado aflo, las capturas de la
flota catalana ascienden a
54.601.018 kilos, que por venta
alcanzaron en total 16.951 mi-
llones de pesetas.

Por provincia, las capturas
en Gerona suman 20 millones
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de kilos, en Tarragona 18 mi-
llones y en Barcelona 15.

En cuanto al volumen de ne-
gocio, figura primero, también,
Girona con 6.852 millones de
pesetas, Tarragona con 6.017
millones y Barcelona con 4.081
millones.

Por las caracteristicas del
mercado en cada zona y por el
tipo de capturas, los puertos
con mds kilos no se correspon-
den con los de mayor volumen
de negocio.

Por capturas, encontramos
primero a Tarragona con
9.087.764 kilos; le siguen,
Roses con 8.470.109; Barcelo-
na con 6.117.822; Vilanova
con 4.695.848; Arenys con
4.499.615; y Sant Carles de la
Rapita con 4.482.453 kilos.

Por volumen de negocio en
pesetas, Roses alcanza 2.511
millones; Tarragona, 2.204;
Sant Carles de la Répita, 1.870;
Vilanova 1.428; y Palamés,
1.355.

Qué clase de flota

Anualmente se generan en
Catalufia unos 30 6 40 expe-
dientes de modernizacién de
buques, sobre todo para cam-
bios de motor o modernizacién
general. En cuanto a nuevas
construcciones la proporcién se
sitda en un 20 por 100. Segiin
Edelmir Salichs el Director Ge-
neral de Pesca Maritima de la
Generalitat se trata de una flota
«muy renovada, competitiva y
operativas.

La mayoria de los buques es
arrastrera, y en los dltimos
afos se ha venido produciendo
un proceso gradual de descen-
so de tonelaje, asociado a una
politica de la Direccién Gene-
ral de Pesca de contener su ex-
ceso.

El tipo de buque que se con-
sidera mds rentable desde Ia ad-
ministracién catalana es el que
se sitda entre las 35 y 45 tone-
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ladas, entre los 120 y 250 CV
de potencia, y que suele embar-
car a una media entre las seis y
las ocho personas, contando ¢l
patrén.

Las subvenciones para cons-
truccién y modernizacién de
buques de la CEE se comple-
mentan con créditos blandos
del Instituto Cataldn de Crédi-
to. La tendencia marcada por la
Generalitat se estd produciendo
desde hace unos ocho afios, y
Edelmir Saliche estd orgulloso
en comentar que la flota pes-
quera de Catalufia estd hoy dia
«técnicamente bien dotada y es
una de las mejores del Medite-
rraneo».

El Primer Registro Oficial
de la Flota Pesquera de Catalu-
fia servird para comprobar si se
ha cumplido con la politica co-
munitaria sobre flotas pesque-
ras, o la flota catalana tiene un
vigor comercial por encima de
las directrices de la CEE.

Hace tiempo que el Director
General de Pesca la Generalitat
se habia mostrado contrario a
aceptar un recorte del 40 por
100 de la flota que fuera lineal
e indiscriminado. Salichs argu-
mentaba que era necesario aten-
der a consideraciones como las
capacidades de las flotas, los
caladeros, las dreas de pesca, y
las comunidades pesqueras.
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Qué clase de pesca

En Cataluiia se ha aportado
por la potenciacién de las cofra-
dfas, segiin las tesis de la admi-
nistracién. Para la Generalitat,
son las cofradias las aglutinado-
ras de los intereses socio-econo-
micos del sector y clases en
cualquier proceso de comerciali-
zacion. El proceso de comercia-
lizacién, a su vez, ha de ser ob-
jeto de una politica concreta. En
esa politica intervendrian factores
como la mejora en la presenta-
cién de capturas y de la calidad
del producto; denominaciones
especificas de origen local o
comarcal y sistema productivo-
extractivo o de acuicultura; in-
formatizacién de las lonjas; par-
ticipacién de los pescadores en
la comercializacion; difusién pu-
blica de productos pesqueros au-
téctonos y conocimientos per-
manentes de los mercados.

En cuanto a caladeros es ne-
cesario evitar una mortalidad
de pesca que se convierta en
aniquiladora. Un informe del
Consejo General de Pesca del
Mediterrdneo apuntaba que
estdn plenamente desarrolladas
las explotaciones de la plata-
forma y el talud, pero pueden
estar parcialmente desaprove-
chados los extremos de las pla-
taformas y los taludes meridio-

Para la
Generalitat,
las Cofradias

son las

aglutinadoras
de los
intereses
s0¢io-
economicos
del sector y
claves en
cualquier
proceso
de comercia-
lizacion.

nales. Es asf como desde la Ge-
neralitat se justifica una reno-
vacién continuada de la flota,
la modernizacién de los equi-
pos y la adopcién de técnicas
de pesca y de conservacién de
recursos para poder diversificar
los buques y evitar el esfuerzo
permanente de los caladeros
habituales.

Tarragona

Es interesante en esta linea
el caso de la pesca de arrastre
de Tarragona. Los pescadores
de arrastre de Tarragona obtu-
vieron mas del doble de las
capturas en el primer dia que
salieron a la mar en agosto, tras
los dos meses de veda volunta-
ria, llevados a cabo entre los
meses de junio y julio.

El 2 de agosto, 50 embarca-
ciones del puerto de Tarragona
capturaron 25.000 kilos de pes-
cado, cuando lo habitual en una
jornada de plena temporada
s6lo llega a los 11.000 kilos.

Al tiempo se producia el
efecto econémico del bajo pre-
cio del pescado, precisamente
por la gran cantidad de mercan-
cfa.

Por tercer afio consecutivo
los 800 pescadores de las 200
barcas de arrastre del litoral
tarraconense han llevado a
cabo los dos meses de veda
voluntaria.

La veda voluntaria sirve para
regenerar las especies, frenar la
sobreexplotacién, motivada
seglin algunas criticas por la
modernizacién de unas embar-
caciones cada vez mas grandes
y maés potentes, y regular los
excedentes del mercado.

En los dos meses de veda
voluntaria los armadores de los
puertos de Tarragona, Torre-
dembarra, Cambrils, 1’Atmella
de Mar, I’ Ampolla, Sant Carles
de la Répita y Cases d’Alcanar
recibian unos 220 millones de
pesetas de los Fondos de la Co-
munidad Econdémica Europea
y de la Generalitat, mientras
que los tripulantes cobraban el
subsidio del desempleo del
INEM. B

Carlos CUESTA



La mar ha sido desde
tiempos antiguos un
horizonte de trabajo y
aventura, un medio en
el que el hombre ha
puesto a prueba sus
ansias de conocimiento,
su capacidad de luchq,
su valor. Ademas de
todo ello la mar ha sido
y contina siendo un
medio de vida para
millones de hombres y
un valor econémico
fundamental. En su
lucha con la mar, los
hombres han pagado
un enorme tributo que
no es cosa tan sélo del
pasado. AUn ahora, en
plenas civilizacién
tecnolégica, la mar nos
sorprende con su fuerza

[T

y poder. Estar
preparados es la Unica
salvaguardia para
quienes conviven dia a
dia con el poder de la
mar, que puede acabar
con la mas moderna de
las naves. Hoy en dia se
conocen muy bien las
causas que originan las
situaciones de peligro.
Se pueden tomar
también -y es una
gravisima imprudencia
no hacerlo- todas las
medidas técnicamente
posibles para combatir
estas causas y evitar
que las tripulaciones y
los barcos sufran daios.
La seguridad en la mar
es un problema de
sentido de la

upervivencia
en la Mar, del ISM

ANTANDOS

Centro de Prdcticas de Seguridad Maritima de Bamio.

responsabilidad y de
saber cumplir las
normas establecidas. Asi
comienza el nuevo video
que, bajo el titulo
«Supervivencia en la
mar», acaba de editar el
Instituto Social de la
Marina con el objetivo
de servir de apoyo a las
labores formativas y de
preparacion del
colectivo maritimo-
pesquero, que este
organismo viene
desarrollando en un
campo de suma
importancia: la
supervivencia en la mar.
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A recomendacién nd-
mero 39 de la Confe-
rencia Internacional
para la Proteccién de
la Vida Humana en la
Mar, de 1960, y sobre
todo el Convenio In-
ternacional sobre la
Formacién y Titulacién de la
Gente de Mar (OMI-1978), dis-
ponen, entre otras cosas, que
los gobiernos signatarios adop-
ten las medidas posibles para
lograr que la instruccién y for-
macién en medios auxiliares
para la navegacion, maquinas
de salvamento y dispositivos
homologos, destinados a asegu-
rar la prevencion, deteccion y
extincion de incendios, asi
como la prevencion y atenua-
cién de los siniestros en la mar,
sean suficientemente completos
y que los entrenamientos sigan
los progresos actuales de la téc-
nica moderna sobre la materia.
Para cumplir con estas nor-
mativas asi como con otros mu-
chos contenidos de la prolija le-
gislacién que organismos como
la OMI (Organizacién Maritima
Internacional) y la OIT (Organi-
zacion Internacional del Traba-
jo) han ido emitiendo en los tl-
timos afios en materia de
seguridad, el Instituto Social de
la Marina puso en marcha, en
junio de 1988, el Plan General
de Formacién en Seguridad Ma-
ritima, siendo la funcién priori-
taria que persigue la formacidn
de las tripulaciones en seguri-
dad, como medio mds eficaz
para disminuir la siniestralidad
de los buques y la morbilidad y
mortalidad de los trabajadores.

Por muchas y buenas
razones

Basdndose en documentados
estudios sociolégicos y estadis-
ticos Jos responsables de Ac-
cién Social Maritima del ISM
llegaron a la conclusién de que
el ndmero de accidentes de tra-
bajo mortales en el sector mari-
timo pesquero era muy alto, su-
perando ampliamente los
producidos en otros sectores
considerados de alto riesgo
como la construccién o la mi-
nerfa de carbdn.

De los estudios se despren-
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dia, también, que una mayoria
de estos accidentes se producia
en el sector pesquero en embar-
caciones menores de 100 TRB.
Dichos accidentes estaban y
estan motivados, frecuentemen-
te, por averfas y dafios sin que
lleguen a afectar a la integridad
del buque. Sin embargo, en
otros casos, debido a la magni-
tud de los mismos o a la inefica-
cia o incapacidad para comba-
tirlos, dan paso a la pérdida total
del barco con el consecucnte
abandono por parte de la tripu-
lacién. Esto se hace, a veces, or-
denadamente, y otras precipita-
damente y sin tiempo para

tomar las debidas medidas para.

evitar que dicho abandono dé
lugar a desgracias irreparables.
Segiin lo expresado y tenien-
do en cuenta las caracterfsticas
especificas del medio maritimo
en el que, normalmente no
existen ayudas exteriores para
combatir los accidentes, es la
tripulacién la que ha de comba-
tir los incendios, taponar vias

() HACER FIRME 1a boza
@ COMPROBAR que el costado esié libre
@ ECHAR la balsa a la mar

(9 TIRAR DE LA BOZA

HASTA QUE LA BALSA SE INFLA
Y ACIRCARLA AL COSTADO.
b—|
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—\(3)
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de agua, ctcétera, y, en definiti-
va, controlar las situaciones de
emergencia. Se comprende, por
tanto, la necesidad de que todos
los tripulantes tengan los cono-
cimientos necesarios sobre
estas materias.

Podria pensarse de lo ante-
riormente dicho y a la vista de
la peligrosidad que el sector
supone —tanto para tripulantes
como para embarcaciones—
que habia de existir una eleva-
da concienciacion de la nece-
sidad de una préctica perma-
nente en seguridad. Pero los
datos consultados por el ISM
para preparar este Plan de
Formacién indicaron que no
era asi. Para completar estos

informes el ISM encarg6 una
encuesta entre la poblacién la-
boral embarcada en pesqueros
mayores de 20 TRB, que puso
de manifiesto las deficiencias
existentes en lo que a la for-
macion en seguridad e higiene
en el trabajo se referia, pues
tan s6lo un 22,6 por 100 habia
seguido algun cursillo contra
incendios; el 9,8 por 100 lo
habia hecho sobre superviven-
cia en la mar y el 16,4 por 100
lo habia hecho sobre primeros
auxilios.

Peores fueron los resultados
de la encuesta realizada en pes-
queros menores de 20 TRB,
méxime si se tiene en cuenta
que es en este segmento donde

El ISM cuenta en la actualidad

con cuatro «Centros Estables»

una

unidad movil para realizar los
Cursos de Supervivencia en la Mar.

se producen los accidentes que
con més frecuencia determinan
el abandono de la embarcacién
y es también necesario el cono-
cimiento de técnicas de super-
vivencia. Tan sélo el 9,3 por
100 habia seguido algin cursi-
llo contra incendios; el 8,3 por
100 lo habia realizado sobre
supervivencias y el 9,1 por 100
sobre primeros auxilios.

Objetivos del Plan de
Formacion de Seguridad
Maritima

Una vez analizada la proble-
matica del sector maritimo-pes-
quero en cuanto a siniestralidad
y riesgos, y una vez constatada
la falta de preparacién adecua-
da de las tripulaciones para
hacer frente a las situaciones de
emergencia, se hizo preciso di-
seflar un Plan General sobre
Seguridad Maritima para la for-
macién de los trabajadores del
mar. Este plan debia permitir
impartir los conocimientos teé-
ricos y précticos sobre seguri-
dad para prevenir los riesgos de
cualquier naturaleza que pue-
dan provocar un accidente o si-
niestro maritimo y, en caso de
que €éstos sobreviniesen, poder
actuar con rapidez y eficacia.
Las peculiaridades del colecti-
vo hicieron necesario estructu-
rar los cursos a distinto nivel
para adecuarlos a las diversas
necesidades de conocimientos,
segun la funcién a desempefiar
a bordo.

De acuerdo con este plantea-
miento se disefié un esquema
de cursos con tres niveles de
formacién (basico, medio y su-
perior) tanto en lucha contra in-
cendios como en supervivencia
(bajo esta denominacidén se
comprendian aspectos de su-
pervivencia propiamente dicha,
procedimientos de emergencia,
suficiencia en el manejo de em-

barcaciones de salvamento y
biisqueda y salvamento, tal y
como lo entienden las normati-
vas de la OMI y otros organis-
mos internacionales). La dura-
cién de los mismos se fij6 en
veinticuatro horas lectivas para
el nivel medio, treinta y dos
horas para la lucha contra in-
cendios nivel superior y super-
vivencia nivel bdsico, y cuaren-
ta horas para los restantes.

Ademds, se cred otro llama-
do de Introduccién en Seguri-
dad Maritima, de ocho horas
impartidos en una sola jornada
y dirigido a los tripulantes de
las embarcaciones menores
que comprendia aspectos de
LCI (Lucha Contra Incendios)
y supervivencia al mismo
tiempo.

Otro curso disefiado en este
esquema era el de Mantenimien-
to de Equipos de Seguridad, de
cuarenta horas de duracién die-
dicado a los responsables del
mantenimiento e inspeccién de
buques.

Segtin nos explica Jaime Sud-
rez, Asesor Técnico Laboral
Maritimo del ISM y coordinador
de estos cursos de Formacién en
Seguridad Maritima «los conte-
nidos de estos cursos han sufri-
do una readaptacion a partir de
que saliese la Orden Ministerial
de 29 de marzo de 1990, poste-
riormente modificada por la de
31 de julio de 1992, segiin la
cual se regulaban y establecian
los certificados de especialidad
en lucha contra incendios y su-
pervivencia en la mar (primer y
segundo niveles). Cuando noso-
tros iniciamos los cursos no
existia ningun tipo de certifica-
cion oficial. Se pusieron en mar-
cha estas ensefianzas porque se
detectaron grandes carencias de
formacion sobre dichas mate-
rias. Ya cuando la érden entrd
en vigor y se regulé la obligato-
riedad de tener la certificacion
de haber realizado los cursos
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para poder embarcar, nos plan-
teamos la creacion de los Cen-
tros Estables. No obstante, las
modificaciones que hubo que re-
alizar a los contenidos de los
cursos que impartiamos no fue-
ron sustanciales. De todos
modos, el ISM sigue impartien-
do los cursos de introduccion
ESM a tripulaciones de embar-
caciones de pesca menores de
35 TRB».

Segtin la Orden de 31 de julio
de 1992 del Ministerio de Obras
Priiblicas y Transportes (en la ac-
tualidad también de Medio Am-
biente) para el enrolamiento en
los buques tanto mercantes
como de pesca, es preceptivo
estar en posesion de los certifi-
cados de primer y segundo nive-
les de lucha contra incendios y
supervivencia en la mar, a partir
de unos plazos especificados en
la norma. En el caso que nos
ocupa que es la supervivencia, la
6rden obliga a capitanes, oficia-
les, patrones y mecanicos de bu-
ques mayores de 200 TRB a
tener el certificado de primer
nivel de superivencia a partir del
1 de enero de 1993; los mismos
profesionales deberdn tener la
misma certificacién en los bu-
ques de més de 75 TRB a partir
del 1 de enero de 1994, y a partir
de ]a misma fecha de 1995 lo
deberd tener todo el personal de
los buques mercantes de mas de
20 TRB, y a partir de 1997 todo
el personal de buques de pesca
de mis de 35 TRB.

Por lo que se refiere a los
cursos de supervivencia de se-
gundo nivel serd obligatorio a
partir de enero de 1994 para los
capitanes, oficiales patrones y
mecénicos de buques mayores
de 200 TRB, asi como para
aquellos tripulantes que tengan
asignadas responsabilidades es-
pecificas en el manejo de em-
barcaciones de supervivencia.

A partir de enero de 1995
habrd igual obligatoriedad para
las mismas tripulaciones de los
buques mayores de 75 TRB.
Por dltimo, se ha establecido
un tercer nivel de formacion en
supervivencia que es de cardc-
ter voluntario.

Los centros ptblicos o pri-
vados que impartan estos cur-
sos tendrdn que estar homolo-
gados por la Direccién General
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Los certificados
que se expiden
al realizar los
cursos de
Supervivencia en
sus dos niveles
han empezado a
ser obligatorios
desde este afo y
hasta 1997 de
forma progresiva
por una Orden
Ministerial,

de la Marina Mercante, y adop-
tar los programas teéricos y
précticos aprobados por ella.
La duracién de los cursos de
primer nivel es de veinticuatro
horas, de las que seis estan dedi-
cadas a teorfa y las dieciocho
restantes a la realizacién de
ejercicios practicos. Los de se-
gundo nivel se dividen en cator-
ce horas de contenido tedrico y
diez a la realizacién de ejerci-
cios précticos. Los de tercer
nivel, que estdn dirigidos a per-
sonas que ejercen funciones de
responsabilidad en el dmbito de
la gestién, organizacién e ins-
peccién de empresas navieras y
de la seguridad a bordo, durante
treinta y dos horas, de las que
veinte son tedricas, seis de préc-

ticas y otras seis estdn dedicadas
a mesas redondas con temas
concretos sobre estas materias.

Los «Centros Estables»

A raiz de la promulgacién de
esta normativa, los responsa-
bles del ISM empezaron a tra-
bajar en la creacion de los de-
nominados «Centros Estables»
que impartieran los cursos de
formacién en Seguridad Mariti-
ma, aprovechando la infraes-
tructura existente en las escue-
las ndutico-pesqueras que este
organismo tiene repartidas, por
distintos puntos del litoral es-
pafiol, asf como de sus aulas y
material docente de que ya dis-
ponian. Se establecié un calen-
dario segin las necesidades de

CUADRO 1
LJ » R i i fi
Centro N.° cursos | N.° de alumnos
Bamio 1.° nivel 46 690
2.° nivel 13 195
3.° nivel 2 30
Palma de Mallorca | 1.° nivel 6 90
Gijon 1.° nivel 13 195
Isla Cristina 1.° nivel 34 510
Bermeo 1.° nivel 15 225
Unidad movil 1.° nivel 42 630
TOTAL 171 2.565
{Promedio de alumnos por curso, 15)

cada Direccién Provincial para
empezar a trabajar. El primer
«Centro estable» que comenzd
su actividad fue, en 1992, el de
Bamio, que cuenta como centro
de practicas con el de Camba-
dos. Aqui es en el dnico en que
se imparten los cursos de los
tres niveles.

Durante el afio 1993 han
sido homologados Gijon,
Palma de Mallorca, isla Cristi-
na (Huelva) y Bermeo. Todos
ellos imparten el primer nivel
de supervivencia. A primeros
del afio préximo se espera que
esté funcionando el nuevo cen-
tro de Almerfa en primer nivel
y segundo niveles en el de isla
Cristina. Estan pendientes soli-
citudes de otras Direcciones
Provinciales pero, por el mo-
mento, tal y como puntualiza
Jaime Sudrez «estos centros
estdn equilibradamente repar-
tidos por nuestra geografia y
no se descarta el irlos amplian-
do. Se estd atendiendo con la
Unidad Mévil las zonas mds
descubiertas».

Cada uno de estos centros
estd dotado de materiales tanto
para la ensefianza tedrica, tales
como los manuales de supervi-
vencia y videos editados por el
propio ISM, como para la prac-
tica: balsas salvavidas, chale-
cos de varios tipos, trajes de in-
mersién, botellas de gas,
aspiradores, etcétera.



En cuanto a los medios hu-
manos los cursos son impartidos
por profesorado contratado por
el ISM al efecto.

Unidad Mévil de
Seguridad Maritima

La UMSM se puso en mar-
cha en el mes de abril de 1989
y su funcién, por entonces, era,
fundamentalmente, impartir
cursos de Introduccién de Se-
guridad Maritima, Lucha Con-
tra Incedios, y ERA (Equipos
de Respiracién Auténoma).
Contaba para ello con mangue-
ras, extintores, bomba de agua
y un laberinto para hacer ¢jer-
cicios de simulacién para las
practicas de ERA.

En la actualidad, la mayor
parte de su actividad estd dedi-
cada a los cursos de supervi-
vencia, ya que la demanda de
los mismos es enorme. Para
realizar esta tarea ha sido mo-
dificado su formato anterior,
habilitando en la parte trasera
un pequefio almacén para tres
balsas salvavidas, los equipos
de proteccién térmica, chale-
cos salvavidas, y una rampa
con puntal para el desliza-
miento de las balsas. Depende
del Centro de Formacién de
Bamio, en donde recala peri6-
dicamente para reparaciones y
tareas de mantenimiento y

puesta a punto. LLos cursos que
imparte se programan segtin
las necesidades de cada Direc-
cién Provincial y con una 16gi-
ca coherencia geografica.
Independientemente de
estos cursos se siguen dando
los de Introduccién a la Segu-
ridad Maritima en aquellas di-
recciones provinciales o loca-
les que lo solicitan. Los mds
frecuentes se celebran en Cata-
lufia, Alicante, Cartagena y Te-
nerife. Su duracién es de ocho
horas y van destinados a gen-
tes que navegan en buques de
pesca pequeios, inferiores a 35
TRB a los que no alcanza la
Orden Ministerial citada vy, sin
embargo, van dotados de equi-
pos de salvamento bdsicos
como chalecos salvavidas,
bengalas o extintores y que es
necesario que los tripulantes
sepan manejar con destreza y
rapidez.

Cuando finalice el presente
afio el total de cursos que se
habrd impartido en los «Cen-
tros Estables» en su primer afio
de funcionamiento y en la Uni-
dad Mévil serd de 171,y a
ellos habrdn asistido 2.565
alumnos (Cuadro 1). W

Concha HERNANDEZ
CARAZO

Tustraciones: «Manual
de Supervivencia en la Mar».

GUPERVIVENCIAEN LAMAR iy S

Para servir de apoyo a las
labores formativas en los
cursos de supervivencia que
se realizan en sus centros, el
ISM acaba de editar un video
en el que muy didécticamente
y con ejemplos précticos en
vivo va explicando las
principales causas que ponen
en situacion de emergencio a
un buque: via de agua,
varada, abordaje, incendio,
temporal, érdiéc de
estabilidad o fallos
estructurales.

Para hacer frente a estas
situaciones en el video se
insiste en la organizacién,
disciplina y sentido de la
responsabilidad que ha de
tener la fripulacién asi como
en el dominio de los medios a
su alcance para poder resolver
las situaciones de peligro y el
conocimiento de las técnicas
de supervivencia, abandono

el buque y rescate.

En el transcurso de los,
aproximadamente, cuarenta
minutos que dura el video se
van poniendo ejemplos
précticos de cémo colocarse

el chaleco salvavidas, el fraje
de inmersién, el lanzamiento
al agua de los botes o balsas
salvavidas, el embarque en
ellas, la ayuda a los

(ISTERIO DE
_mm’fhlgmﬁ_

INSTITUTO S0 AL DE LA MARINA

Nuevo video sobre
supervivencia en la mar

QUPERVIVENCIA
EN LA MAR

(Primeray Segunda Parte)
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néufragos, etcétera, e insiste
en la importancia de los
aspectos psiquicos: control del
miedo y del panico, actuar
con caﬁ{na, las relaciones del
Frupo, la importancia de un
ider, etcétera.
Todas las ensefianzas que
contiene el video se
corresponden con el
contenido del «Manual de
Supervivencia en la Mar»,
editado por el ISM, que, a su
vez, esté adaptado a los
temarios reglamentarios
exigidos por el Ministerio de
Obras Poblicas, Transportes y
Medio Ambiente.
En definitiva, lo que en todo
este documento audiovisual se
trata de poner de manifiesto
es que las especiales
condiciones del trabajo
maritimo, el medio en que éste
se desarrolla, las dificuliades
inherentes al propio buque,
requieren cada dia més la
incorporacién a bordo de las
ventajas que aportan los
avances fecnologicos y que
poner fodos los medios para
ue la seguridad no dependa
el azar es una necesidad que
debe tener dos pilares firmes y
sélidos: la formacién y la
tecnologia. M

C.H.C
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INFORMACION
JURIDICO
LABORAL

Siguiendo con las
competencias de los
representantes de los
trabajadores: Comite
de Empresa y
Delegados de
Personal, otra de
éstas, de gran
importancia por su
repercusion es la de
emitir informe previo
a una posible
modificacion de las
condiciones de
trabajo que en un
momento dado
pudieran producirse.
En qué consiste este
_cambio y a qué
cuestiones o materias
afecta, lo veremos a
continuacion, al igual
que tendremos
oportunidad de
estudiar cudles son
aquellas otras
materias sobre las
que también los
representantes de los
trabajadores deben
emitir informe previo.
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MODIFICACION SUSTANCIAL DE
LAS CONDICIONES DE TRABAJO

L Estatuto de los Traba-

jadores se refiere a estas

competencias dentro del

marco general del arti-
culo 64. Pero de forma espe-
cifica, y con cardcter regular-
dor, se refiere el articulo 41
del propio Estatuto.

Como el resto de las mate-
rias sobre las que los repre-
sentantes de los trabajadores
deben informar, en el tema de
la modificacion sustancial de
las condiciones de trabajo, €l
informe que deben emitir no
tiene cardcter vinculante,
pero debe ser emitido previa-
mente a que el empresario
ejecute la decisién que se
haya podido adoptar respecto
de la modificacién sustancial
de las condiciones de trabajo.

Otras materias de las que
igualmente los representantes
de los trabajadores deben in-
formar con caricter previo
son, a titulo ejemplificativo:
reducciones de jornada, im-
plantacién o revision de siste-
mas de organizacién del tra-
bajo y estudios de tiempos,
establecimiento de primas o
incentivos y valoracién de
puestos de trabajo. Materias
que, por otro lado, pueden re-
conducirse o incluirse dentro
del concepto general de modi-
ficaciones sustanciales de las
condiciones de trabajo.

Al referirse a esta materia,
el articulo 41 del Estatuto de
los Trabajadores dice que «la
direccién de la empresa,
cuando existan probadas razo-
nes técnicas, organizativas o
productivas, podrd acordar
modificaciones sustanciales
de las condiciones de trabajo,
que de no ser aceptadas por
los representantes legales de
los trabajadores habrédn de ser
aprobadas por'la Autoridad
Laboral, previo informe de la
Inspeccién de Trabajo...»

De este precepto extraemos
dos cuestiones importantes:

— Que es la direccién de
la empresa la que propone la
modificacién de las condicio-
nes de trabajo.

— Que la Autoridad Labo-
ral entrard a conocer de la
modificacion propuesta por el
empresario y a dictar la consi-
guiente resolucion, cuando no
exista acuerdo entre empresa-
representantes de los trabaja-
dores. Es decir, que la inter-
vencion de la Administracién
se produce en defecto de
acuerdo, por lo que tiene esta
intervencién el cardcter de
subsidiaria.

Caso de que exista acuerdo
sobre las modificaciones pro-
puestas por el empresario, se
le da traslado del acuerdo a la
autoridad laboral correspon-
diente, «a los efectos de su
conocimiento», limitindose a
acusar recibo del acuerdo.

La autoridad competente,
al igual que en el caso del ex-
pediente de regulacion de em-
pleo, serd: bien la Direccién
General de Trabajo, o la Di-
reccién Provincial donde esté
ubicado el centro de trabajo
cuyas modificaciones se pre-
tenden, segiin que la propues-
ta de modificacién afecte a
centros de trabajo de mds de
una provincia, o a centros de
una sola provincia, respecti-
vamente.

Tanto el acuerdo como el
desacuerdo deben constar por
escrito, maxime cuando en
caso de desacuerdo éste debe
ser enviado a la Autoridad
Laboral junto con la demds
documentacién para que re-
suelva, e interesa en este caso
que la Autoridad Laboral co-
nozca las razones de los re-
presentantes legales de los
trabajadores, por las que se
oponene a la propuesta de
modificacion de la empresa.

El Estatuto no da ninguna
regla que nos ayude a precisar
cudndo una modificaciones

sustancial de acuerdo con lo
manifestado por la Jurispru-
dencia que es toda aquélla
que no carece de importancia,
aquélla que implique para los
trabajadores «...una mayor
oncrosidad de sus prestacio-
nes con un perjuicio compro-
bable...»

Es, por tanto, una cuestién
de hecho la que delimitara sin
una modificacién es sustan-

cial 0 no lo es. Una cuestion
de la que el empresario tendra
que demostrar que esta justifi-
cada. Cuestion, pues, someti-
da a comprobacién.

Acordada la modificacién
sustancial de las condiciones
de trabajo, o autorizada ésta
por la autoridad correspon-
diente, ¢l Estatuto, articulo
41, no prevé indemnizaciones
con caracter general para el
caso de que algin o algunos
trabajadores resulten perjudi-
cados con la pretendida modi-
ficacién. Sé6lo se prevé esta
indemnizacién en los supues-
to en que la modificacién
afecte a materias como:

— Jornada de trabajo.

— Horario.

— Régimen de trabajo a
turnos.




En el caso de que la modi-
ficacion afecte a las materias
mencionadas, si el trabajador
resultase perjudicado por la
modificacién sustancial de las
condiciones de trabajo, tendrd
derecho a rescindir su contra-
to y a percibir una indemniza-
cion cifrada en veinte dias de
salario por afio de servicio
con un mdximo de nueve
meses.

El plazo para optar por la
indemnizaci6n en caso de per-
juicio serd de un mes, el si-
guiente a la adopcién de la
modificacién.

Fuera de los supuestos en
los que la modificacién afecte

a las materias indicadas sus-
ceptibles de rescinsién del
contrato de trabajo, en los
demds casos, siguiendo la
linea jurisprudencial ya consa-
grada, el trabajador estd obli-
gado a observar y a cumplir
las medidas adoptadas en la
modificacion, so pena de in-
currir en desobediencia o falta
de disciplina, y como tal, sus-
ceptible de ser sancionado
como corresponda.

Otras materias sobre
las que deben informar
con caracter previo los
representantes legales
de los trabajadores

— Traslado de instalacio-
nes.

Como ya tuvimos oportuni-
dad de ver en mimeros ante-
riores, los representantes de
los trabajadores deben emitir
informe previo a la decisién
del empresario de trasladar el
centro de trabajo. Traslado
que podrd tener mds o menos
incidencia, segin que el tras-
lado se efectie a un lugar de
la misma localidad, o a otro
distinto.

— Planes de Formacidn
Profesional.

Deben emitir, igualmente,
los representantes de los tra-
bajadores, informe previo a la
ejecucion por parte del empre-
sario de las decisiones de éste
en materia de planes de for-
macidn profesional de la em-
presa. Asunto que viene vin-
culado con la regulacién que
sobre este tema se¢ hace en el
Plan Nacional de Formacién e
Insercién Profesional, Real
Decreto 1618/90, de 14 de di-
ciembre.

— Sistemas de control del
trabajo.

Los representantes de los
trabajadores deben emitir in-
forme previamente a la deci-
sién del empresario de poner
en préctica asuntos relaciona-
dos con la implantacién o re-

visién de sistemas de organi-

zacion y control del trabajo.

A este respecto el Estatuto
de los Trabajadores en su ar-
ticul‘o\ 20.3 expresa que «el
empresario podra adoptar las
medidas que estime mds
oportunas de vigilancia y con-
trol para verificar el cumpli-
miento por el trabajador de
sus obligaciones y deberes la-
borales, guardando en su
adopcién y aplicacién la con-
sideracién debida a su digni-
dad humana y teniendo en
cuenta la capacidad real de
los trabajadores disminuidos,
€n su caso».

Por tanto, la implantacién
de sistemas de control del tra-
bajo se enmarcan dentro del
ambito de direccién y organi-
zacién del control de la activi-
dad laboral por parte del em-
presario.

— Plazo para emitir el in-
forme.

En todos los casos en que
los representantes de los tra-
bajadores deben emitir infor-
me, supuestos que se han ido
detallando ya anteriormente,
el plazo es de quince dias.

Esto significa que:

— En primer lugar, que el
plazo de quince dias comienza
a correr desde que el empresa-
rio solicita el informe corres-
pondiente.

— En segundo término, si
solicitado el informe, éste no
se emitiera en el plazo de
quince dias, habrd que enten-
der que los representantes de
los trabajadores renuncian a
emitirlo, quedando el empre-
sario libre para adoptar las
medidas solicitadas y preten-
didas por éste.

Competencias
participativas de los
representantes de los
trabajadores

— Participacion en la ges-
tion de obras sociales de la
empresa.

La forma en la que los re-
presentantes deben participar
se determinard en el convenio
colectivo aplicable, en rela-
cién con la gestién de las
obras sociales establecidas en
la empresa en beneficio de
los trabajadores o de sus fa-
miliares.

— Colaboracidon en el
mantenimiento e incremento
de la productividad.

A ello se refiere el Estatuto
en su articulo 64.1.10 cuando
dice que los representantes de
los trabajadores colaborarin
con la direccién de la empre-
sa, para conseguir el estableci-
miento de cuantas medidas
procuren el mantenimiento y
el incremento de la producti-
vidad, de acuerdo con lo pac-
tado en los convenios colecti-
vos.

— Informacion a los repre-
sentados.

Los representantes de los
trabajadores tienen derecho a
informar a sus representados
en todos los temas y cuestio-
nes que tengan relacién con la

competencia de aquéllos, en
cuanto directa o indirecta-
mente puedan tener repercu-
sién en las relaciones labo-
rales.

Este derecho va unido a
otro mds especifico cual es el
de reunién, o posibilidades de
los trabajadores de constituir-
se en asamblea con el derecho
de utilizacién de tablones de
anuncios y de publicacién y
distribucién de comunicados
de interés laboral o social.
Formas estas de hacer efecti-
vo el derecho de informacidn,
en cuyo desarrollo deben
tener presentes la obligacion
de sigilo profesional que pesa
sobre los representantes res-
pecto de determinadas mate-
rias.

— Seguridad e higiene.

Los representantes de los
trabajadores deben ejercer una
labor de vigilancia y control
de las condiciones de seguri-
dad e higiene en el desarrollo
del trabajo en la empresa. A
esta cuestion le dedica el Esta-
tuto el articulo 19, donde se
determina con cardcter gene-
ral los derechos y obligacio-
nes en esta materia.

— Vigilancia en el cumpli-
miento de las condiciones de
trabajo.

Los representantes de los
trabajadores ejercerin una
labor de vigilancia en el
cumplimiento de las normas
vigentes en materia laboral,
de seguridad social y em-
pleo, pudiendo ejercitar las
acciones legales oportunas
ante el empresario y los or-
ganismos o tribunales com-
petentes.

En este campo ha venido a
mejorar este derecho la ley
2/91, de 7 de enero, sobre de-
recho de informacién de los
representantes de los trabaja-
dores, que tienen la oportuni-
dad de conocer el cumpli-
miento de la normativa
laboral a través de la copia ba-
sica del contrato que el em-
presario debe facilitar a los re-
presentantes. Il

José Manuel MARTINEZ
GALAN
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NA alimentacion
equilibrada es uno de
los principales facto-
res que contribuyen al
mantenimiento de la
salud.

Actualmente, estamos vien-
do como la modificacién de
nuestros hdbitos alimentarios
tradicionales, estd influyendo
decisivamente en el aumento
de la incidencia de un buen
nimero de enfermedades. Asi,
el mayor consumo de grasas
de origen animal, el abuso en
la toma de productos de paste-
lerfa, el abandono de la inges-
ta de frutas, verduras y legum-
bres, estan contribuyendo,
entre otros factores, a un in-
cremento en la incidencia de
enfermedades cardiovascula-
res en nuestro pafs.

El objetivo de la alimenta-
cién es proporcionarnos un

equilibrada
iy

adecuado aporte de nutrientes
y energia. Las necesidades
energéticas de una persona
vienen determinadas por el
metabolismo basal (energia
necesaria para mantener los
procesos fisico-quimicos de
la vida en reposo) y por el
grado de actividad fisica.
También influyen la edad y
ciertas situaciones fisiolégi-
cas como embarazo o lactan-
cia.

Para calcular las necesida-
des energéticas de un sujeto
en funcién de su peso y activi-

dad fisica, podemos recurrir a
tablas apropiadas, como las
propuestas por la OMS.

Necesidades de energia al
dia del adulto (kcal. por kilo
de peso y dia).

Actividad ligera: 42.

Actividad medina: 46.

Actividad intensa: 54.

La ingesta por encima de
las necesidades calculadas,
provoca obesidad o aumento
del peso corporal. La obesidad
sobre todo la abdominal, se
considera hoy en dia un factor
de riesgo independiente para
el desarrollo de enfermedades
cardiovasculares.

Una dieta equilibrada de-
biera tener en cuenta las si-
guientes recomendaciones:

a) Debe proporcionar la
energia necesaria.

b) El total de energia debe
proceder de los siguientes
grupos de sustancias:

— Un 50-60 por 100 debe
ser aportado por los hidratos
de carbono.

— Un 30-35 por 100 de
las calorfas necesarias deben
proceder de las grasas.

— El restante 10-15 por
100 de calorfas serd suminis-
trado por las proteinas.

¢) El aporte de vitaminas
y minerales debe ser sufi-
ciente.

d) El contenido en fibras
de la dieta debe ser adecuado.

A continuacién, comentare-
mos algunas de las caracteris-
ticas de estos grupos de sus-
tancias.

Hidrato de carbono

Pueden ser monosacdridos
ylo disacdridos (azicares sim-
ples de absorcién rdpida) y
polisacdridos (aziicares com-
plejos de absorcidn lenta).
Estdn presentes en ¢l azicar,
frutas, legumbres, cereales,
patatas, leche, etcétera.

Grasas

Son un importante factor
dietético. Constituyen el ma-
terial de reserva de energia del
organismo.

Los triglicéridos formados
por glicerol y 4cidos grasos
constituyen el principal aporte
de grasa de la dieta.

El tipo de 4cido graso influ-
ye sobre los niveles de coleste-
rol en sangre. La ingesta de
4cidos grasos saturados contri-
buye a un aumento del coleste-
rol total, y se correlaciona con
el aumento en la incidencia de
aterosclerosis.

Las grasas animales (excep-
to las de los pescados), los
productos licteos enteros, los
productos de bollerfa indus-
trial (galletas, pasteles, etcéte-
ra), presentan un alto conteni-
do en este tipo de grasas
saturadas.

Los 4cidos grasos monoinsa-
turados, fundamentalmente el
dcido oleico presente en el
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aceite de oliva, parece que evi-
tan la alteracién de las protei-
nas de baja densidad que trans-
portan el colesterol en la
sangre, lo cual evitaria la for-
macion de la placa de atecoma
(inicio del proceso de ateros-
clerosis).

Los 4cidos grasos poliinsa-
turados contenidos en el aceite
de maiz, girasol, soja y en el
pescado, son nutrientes esen-
ciales ya que nuestro organis-
mo no los puede formar. Pare-
cen reducir la cifra de
colesterol transportado por las
proteinas de baja densidad en
la sangre.

En la prevencién de enfer-
medades cardiovasculares se
aconseja que el aporte de gra-
sas en la dieta no supere el 30-
35 por 100 de las calorias dia-

rias. Un 10 por 100 de las
grasas debe ser saturado, un
15 por 100 monoinsaturado y
un 10 por 100 poliinsaturado.

El colesterol que ingerimos
en la dieta, se denomina coles-
terol externo o dietético. Todo
el colesterol de la dieta proce-
de de carnes, huevos y pro-
ductos l4cteos. Los vegetales
no contienen colesterol. Su
consumo debe ser inferior a
300 mg diarios.

Fuentes principales de
grasas: aceites, margarina,
mantequilla, grasa de la
leche, queso, carnes, embuti-
dos, yema de huevo y frutos
Secos.

Proteinas

Su objetivo es formar la es-
tructura principal de los érga-
nos, tienen una funcién plds-
tica.

Estan formados por amino-
dcidos. Ocho de estos amino4-
cidos no pueden ser formados
por nuestro organismo, por lo
que deben ser aportados por la
dieta; los alimentos proteicos
animales contienen los ocho
aminodcidos esenciales, no asi
los vegetales.

La ingesta de proteinas al
dia debe de ser de 0,8
lg/kg/dia.

Fuentes de proteinas de
origen animal: carnes, pesca-
dos, leche y derivados y hue-
VOs.

Fuentes de proteinas de
origen vegetal: legumbres,
frutos secos y cereales.

Vitaminas

Son nutrientes esenciales,
necesarios en pequefias canti-
dades. Su carencia produce
enfermedades concretas; el
déficit de vitamina C origina
el escorbuto.

Su consumo en dosis alta
no ha demostrado ningiin be-
neficio; es un error bastante
extendido pensar que la toma
de grandes cantidades de vita-
mina C evita contraer enfer-
medades virales como la

gripe.

Fibra

Se denomina asi a diversos
hidratos de carbono complejos
como la celulosa, que el orga-
nismo no puede digerir y que
se elimina con las heces. Se
encuentran en verduras, le-
gumbres, cereales y frutas.

Su consumo habitual pare-
ce que juega un papel impor-
tante en la prevencion de cier-
tos tipos de tumores como el
céncer de colon; parece que
ayudan en la reduccién de los
niveles de colesterol en san-
gre.

Elementos quimicos
esenciales

Una alimentacién equili-
brada proporciona un aporte
adecuado de calcio, fésforo,
magnesio, hierro o yodo. No
tiene sentido la toma de suple-
mentos minerales, salvo en
ciertas enfermedades como las
anemias causadas por defi-
ciencia de hierro.

Una vez comentadas las ca-
racteristicas de los principales
grupos de nutrientes, la con-
clusion a la que llegamos es
que una alimentacién equili-
brada se consigue con una ali-
mentacidn variada. La dieta
tradicional de nuestro pafs, la
llamada dieta mediterrdnea,
cumple los requisitos de equi-
librio y variedad. En ella se
combinan sabiamente frutas,
legumbres y verduras; el acei-
te utilizado es fundamental-
mente de oliva. El consumo
de pescado es alto y las grasas
de origen animal se toman en
cantidades moderadas.

La dieta mediterrdnea es
por lo tanto recomendable
para prevenir la aparicién de
enfermedades cardiovascu-
lares.

Por dltimo, recordaremos
cudles son las recomendacio-
nes de la Sociedad Espafiola
de Arteriosclerosis, para lo-
grar una alimentacion equili-
brada en el adulto sano.

1. EI consumo de leche y
yogures desnatados se puede
hacer todos los dfas. Se toma-

rdn preferentemente quesos
frescos y se evitardn los que-
sos curados,

2. Verduras, legumbres,
pan, arroz y pastas italianas,
debieran formar parte de las
comidas principales.

3. El consumo de carnes
rojas (ternera, buey, cerdo)
debiera limitarse a un maximo
de tres veces por semana; cs
preciso quitar la grasa visible.
La carne blanca (pollo, pavo),
se¢ consumiria un nimero se-
mejante de veces; en este caso
es preciso quitar la piel.

4. La ingesta de pescado
azul o blanco debiera ser diaria.

5. No se deberfan tomar
més de tres huevos enteros
por semana.

6. La fruta tendrfa que ser
nuestro postre habitual.

7. Alimentos a consumir
inicamente en casos excep-
cionales serfin bollos de pas-
teleria, embutidos, manteca de
cerdo, visceras y sopas de
sobre.

En nuestro sector laboral
estamos observando a través
de los reconocimientos médi-
cos practicados, cémo la inci-
dencia de dislipemias (eleva-
cién del colesterol y/o
triplicéridos en la sangre), se
acerca a la del resto de la po-
blacion general. Quizd, y a
falta de estudios detallados
que lo confirmen, 1a sustitu-
cién de la dieta tradicional
basada en el consumo de ve-
getales, pescados y aceite de
oliva, por una dieta rica en
grasas animales saturadas, sea
uno de los motivos funda-
mentales.

Probablemente sea necesa-
rio volver a la dieta de nues-
tros abuelos, la de la tostada
de aceite en lugar de mante-
quilla, la de las lentejas, el
pescado frito, etcétera, para
evitar el aumento en la inci-
dencia de las llamadas enfer-
medades del desarrollo, infar-
tos de miocardio incluidos. W

Angel BOLADO
HERNANDEZ

Pepi RUIZ MUNOZ
Sanidad Maritima
Barbate
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VI Congreso
de Trafico
Maritimo

La ciudad de Vigo acogerd
el afio pr6ximo, durante los
dias 19 a 21 de octubre, el VI
Congreso Internacional de Tri-
fico Maritimo y Manipulacion
Portuaria. La anterior sede fue
Cadiz, en 1992.

A este Congreso, cuyo Co-
mité de Honor lo preside Su
Majestad el Rey Juan Carlos,
estd previsto que asista alrede-
dor de medio millén de perso-
nas, casi todas ellas con pues-
tos de responsabilidad en
puertos europeos y en institu-
ciones comunitarias.

Uno de los temas que se tra-
tard en el transcurso de las reu-
niones sera la valoracién y re-
percusiones que ha tenido la
recientemente aprobada Ley de
Puertos y de Marina Mercante,
dado que este Congreso es el
primero que se celebrd tras su
entrada en vigor. También se
estudiara la incidencia que estd
teniendo en la actividad portua-
ria europea la nueva situaciéon
de los paises del Este, asi como
la situacién econdmica mun-
dial.

54 Feria Internacional de la Pesca en Ancona

54° FIERA INTERNAZIONALE

DELLA PESCA

54* INTERNATIONAL
FISHING FAIR

Durante los dia 12 a 15 de mayo de
1994 se celebrard en la ciudad italiana
de Ancona la 54 Feria Internacional
de la Pesca, con el objetivo de fomen-
tar el desarrollo de la pesca profesio-
nal tanto en Italia como en el extranje-
10.

Este certamen que se celebra en la
zona de pesca mds significativa y
completa de Italia, en la que se reali-
zan también actividades de investiga-
cién tecnoldgica, de comercializacion,
servicios y de construccion naval,
contard en esta edicién con la presen-
cia de 43 paises entre los que se en-
cuentra Espafa.

Complementariamente a esta feria
se celebrard también el XIII Salén de
la Acuicultura, con el fin de promover
intercabios y provechosos acuerdos
cientifico, y econdmicos entre los par-
ticipantes y la IIT Exposicion de Pro-
ductos del Mar, en la que estardn re-
presentados no sélo los productos de
la pesca, sino también las altimas téc-
nicas de transformacién y comerciali-
zacion.

Por primera vez estd previsto que
en la proxima edicién de esta feria se
celebren conferencias y debates a
nivel internacional sobre temas cienti-
ficos, técnicos y profesionales del sec-
tor pesquero.

Para mas informacién hay que diri-
girse a: E. A. Fiera di Ancona - BP
352 - 60125 Ancona (Italia). Teléfono
39/71/58971. Fax 39/71/5897213.

Nuevo presidente de FIDALMAR

En el transcurso de la XI Asamblea Internacional de la Fe-
deracién Internacional de Ligas y Asociaciones Maritimas y
Navales (FIDALMAR), celebrada en Panamd, ha sido elegi-
do presidente de esta entidad, Carlos Barreda Alddmiz-Eche-
varrfa, presidente de la Real Liga Naval Espafiola, quien tam-
bién lo es de la compaiifa naviera W. W. Marpetrol y de la
Asociacién de Navieros Espanoles (ANAVE).

FIDALMAR agrupa a 20 Ligas y Asociaciones Marftimas
y Navales en representacion de otros tantos paises de todo el
mundo, y entre sus fines principales figuran la creacion y
mantenimiento de unos vinculos de solidaridad entre los pue-
blos para la defensa del patrimonio maritimo de la humani-
dad, la promoci6n de una conciencia maritima entre los hom-
bres y la contribucién permanente al entendimiento y
acercamiento internacionales en lo concerniente a los intere-
ses maritimos comunes.

Almeria: nuevo puerto deportivo

La Autoridad Portuaria de Almeria-Motril ha adjudicado al
Club de Mar de Almeria, en régimen de concesion administra-
tiva, la explotacién del puerto deportivo de esta ciudad cons-
truido en la antedérsena del puerto comercial, situado en el pa-
raje conocido como Las Almadrabillas.

El nuevo puerto deportivo tiene una capacidad para unas
350 embarcaciones, y se espera que la primera fase entre en
servicio a finales del presente aiio y el resto de las instalaciones
lo pueda hacer antes de dos aiios.

Protegido de vientos, el puerto cuenta con unas modernas
instalaciones técnicas compuestas por varias griias de 12 tonela-
das, varadero, suministro de combustible, servicio de limpieza,
zonas de carenado y pintura y talleres de carpinteria y de mecd-
nica. Bn la denominada zona de ocio habrd gimnasio, sauna,
squash, tenis, paddle tenis, escuelas de buceo y vela, piscinas,
soldrium de invierno, autoservicios, minitiendas y otras instala-
ciones dedicadas a fomentar la naitica y el turismo.
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LA FUERZA DE LA RAZON

©

- -

ﬂ“‘\ ™ LA MAS AMPLIA GAMA EN MOTORES DE NUEVA GENERACION
0 Arrastreros, congeladores de altura, patrulleras de alta velocidad, remolcadores,barcos de pasaje y ferrys... sea cual sea su nece-
*‘W sidad, hay un Mitsubishi de (iltima generacién esperando sus exigencias .
[
0 LA MAS EFICAZ Y ECONOMICA CAPACIDAD DE PROPULSION

I
Tecnologia de vanguardia basada en el concepto de la simplicidad. Alli reside el secreto de la econdmica potencia de Mitsubishi, ".*‘ > |
cuyos motores ofrecen la mejor relacion costo-rendimiento con un consumo promedio de gaséleo de un 12% menos que lo

PP habitual.
s vadgrliien _
FACIL MANTENIMIENTO .‘a-\a‘
/\ El sistema automatico de lubricacion o la ubicacion lateral izquierda de las piezas que requieren mantenimiento diario, son sélo
O o dos de las caracteristicas técnicas que convierten a los motores Mitsubishi en los més sencillos y fiables del mercado.
ASISTENCIA TECNICA ASEGURADA
s Una razén mds para confiar en Mitsubishi: mas de 100 puntos de asistencia técnica en toda Espafia. Para navegar siempre con -
e la tranquilidad de saber que en cada puerto encontrard usted la atencion especializada de nuestros equipos técnicos. -

MITSUBISHI
DIESEL ENGINES
L a Potencia de un Lider

DISTRIBUIDO EN ESPANA POR : INNOVACION DIESEL S.A.
Paseo de la Castellana, 130 - 28046 Madrid. Tel. (91) 562 22 07. Fax (91) 564 14 13.
Sucursal - « Gremio Horneros, 15. Poligono Son Castellé. 07009 Palma de Mallorca. Tel. (971) 20 71 30. Fax (971) 76 04 95.



Este grafismo es el utilizado en las importantes campafias contra la captura,
comercializacion y consumo de pescado inmaduro que se vienen realizando en los

ultimos afios.

Es, ante todo, una campafia de proteccién de los caladeros y recursos, cuyo éxito
depende de que todas las Administraciones Publicas, las Organizaciones de Consu-
midores y los profesionales de la pesca colaboren decididamente para alcanzar estos

objetivos.

LOS PEZQUENINES DE HOY SON LOS PECES DE MANANA.

Zils

NO LOS PESQUES, NO LOS MINISTERIO DE

AGRICULTURA

PIDAS, NO LOS COMAS. ALIMENTACION

PROTEGELOS.  Ziic
[
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