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ESCA y Marina

Mercante han sido

los dos polos sobre

los que ha girado la
actualidad del mar en las ql-
timas semanas y, segiin todos
los indicios, los seguiran sien-
do a lo largo de los proximos
doce meses. Tanto en uno co-
mo en otro sector, bajo el sig-
no de un clima de preocupa-
cion ante la necesidad de bus-
car salidas para la competiti-
vidad de la Marina Mercante
y, en el caso de la pesca, por
el obligado recorte de la flo-
ta comunitaria para adaptar
su capacidad a las posibilida-
des de los caladeros.

En el sector pesquero el
altimo afio se cerrd, si no con
buenas noticias, si al menos
con unos resultados acepta-
bles en lo que se refiere a
cuotas pesqueras y a los pre-
cios. En cuotas, a pesar de las
amenazas lanzadas reitera-
damente por Bruselas en los
ultimos meses sobre la nece-
sidad de reducir el esfuerzo
pesquero en los caladeros de
la CE, las cantidades asigna-
das para Espafia estdn domi-
nadas por la estabilidad, con
ligeros aumentos en anchoa,
merluza y cigala. Conside-
rando los temores que se ba-
rajaban con anterioridad, se
podria hablar de unos bue-
nos resultados, al igual que
ha sucedido con los precios,
con la excepcidn del bonito y
la caballa, donde el recorte
ha sido estimable. Pero, en
definitiva, se trata de unas
cotizaciones de escasa inci-
dencia en un mercado como
el espafiol, donde los precios
reales estdn muy por encima
y las retiradas son minimas.

Dentro de la actividad pes-
quera, noticia ha sido tam-
bién la aprobacién por la CE
del plan acuicola para los
préximos cinco afos, con
unas inversiones previstas su-
periores a los 26.000 millones
de pesetas, asi como la luz

verde que recibieron tam-
bién otra veintena de proyec-
tos para mejorar los procesos
de comercializacion e indus-
trializacién de los productos
de la pesca. En la parte ne-
gativa caben destacar en este
momento los interrogantes
que se ciernen sobre la reno-
vacion del acuerdo pesquero
con Marruecos, aunque, co-
mo cada ocasion, habra que
esperar hasta el dltimo mo-
mento. Finalmente, noticia
para el sector de la pesca de
bajura fue la nueva reelec-
cion de Clemente Jestis Mu-
fiiz Guardado como presi-
dente de la Federacion Na-
cional de Cofradias de Pes-
cadores.

En el sector de la Marina
Mercante las dltimas sema-
nas fueron escenario de las
primeras conversaciones en-
tre Administracion, patronal
y sindicatos en relacion con el

TIEMPOS DIFICILES

proyecto oficial para regular
el Segundo Registro. Segin
las primeras impresiones vy,
sobre todo, considerando las
reacciones de los sindicatos,
se trata simplemente de un
primer proyecto, al que ha-
bran de hacerse importantes
modificaciones con el fin de
defender la competitividad
de la flota pero también los
puestos de trabajo de este co-
lectivo, ya hoy con importan-
tes problemas de salidas labo-
rales. Durante los proximos
meses se deberd producir un
acuerdo sobre este punto, a
partir del cual se conocerd
con mas exactitud la magni-
tud del problema del empleo
en el sector al que deberdn
buscarse soluciones.

Tanto para la pesca como
para la mercante no corren
tiempos faciles. En el sector
pesquero la flota estd sobre-
dimensionada para las posi-
bilidades de los caladeros ac-
tuales y se imponen salidas
via acuerdo con terceros pai-
ses o con reduccién de la flo-
ta contunitaria. En el caso de
la Marina Mercante, el dete-
rioro del empleo viene ya de
atrds, consecuencia, entre
otras razones, del aumento
del peso de las banderas de
conveniencia y la presencia
de tripulaciones baratas de
otros paises.

Finalmente, nota destaca-
da en medio de la problema-
tica de estos dos sectores ha
sido la aprobacion del Ante-
proyecto de Ley de Puertos y
de Marina Mercante, cuya
aplicacion deberd incidir fa-
vorablemente para mejorar
la competitividad de la flota.

A primera vista, el nuevo
aflo se presenta cargado de
debates relacionados con la
actividad en el mar, cuestio-
nes de las que esperamos dar
cumplida informacion en es-
tas paginas. W

Vidal MATE
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NLIMPIEZA DETODO TIPO DEBUQUES

En el sector naval ofrecemos un servicio hasta ahora inexistente en Canarias: LA LIMPIEZA
GENERAL DE BUQUES (mercantes, pesqueros, petroleros, frigorificos, graneleros, de pasa-

Le. ..). Realizamos las labores de: Limpieza general de: Bodegas, salas de maquinas, camarotes,

afios, pasillos, cubiertas, salones, cristales, carpinteria, alfombras y moquetas, encerados de

pisos... en el menor tiempo posible.

La Empresa "Limpia Lux, S.A.", se funda en
Madrid, el 2 de Noviembre de 1978 y como
consecuencia de su expansion en la Peninsula
y Archipiélago Canario, se adquiere la
Empresa "Limpiezas Astur, S.A.", y posterior-
mente se constituye "Lux Canarias, S.A.", con
sede social en Las Palmas de Gran Canaria.
En la actualidad el Grupo factura globalmente
4.000 millones de pesetas al afio y cuenta con
una plantilla de 3.000 empleados,
constituyendo una de las Empresas més con-
solidadas del sector.

CANARIAS,S.A.

MANTENIMIENTOS Y LIMPIEZA

Disponemos de una émplia flota de vehiculos
(autobises, microbuses, furgonetas). Asi como
de maquinaria de alta tecnologia (fregadoras
autométicas, abrillantadoras, limpia-moquetas,
aspiradoras industriales, chupadoras-secado-
ras, barredoras automdticas ...) para la reali-
zacién de cualquier trabajo de limpieza y
mantenimiento con la mejor garantia.

Ademés, ofrecemos un eficaz y répido equipo
mévil para resolver en el menor tiempo sus

roblemas de mantenimiento de limpieza
LIMPIEZA DE CHOQUE).

OFICINAS LAS PALMAS:

Perez Mufioz, 26-3°

35009 Las Palmas de Gron Canaria.
Teléfonos: (928) 46 32 45 / 46 32 80
Fax.: (928) 46 33 14

DELEGACION MADRID:

Batalla del Salado, 37. 28045 Madrid
Tho.: (91} 467 11 16

\Vd
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MUTUAPESCA

Mutua de Seguros de Armadores
de Buques de Pesca de Espana

SEGURO A TODA MAR

SEGUROS DE BUQUES Y MERCANCIAS

Condiciones expresamente adaptadas para pesqueros
Delegaciones en los principales puertos espafioles

DIRECCION:
Augusto Figueroa, 3, 2.2 planta
Tel: 5211125 © Télex: 46483 MABPE o
Apartado, 243 ¢ 28004 MADRID

Fax; 522 88 43
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SEGUNDO
REGISTRO A
LA VISTA

Administracién,
sindicatos y
armadores
discuten las
condiciones
para el Segundo
Registro.

Sumar

LA CE

NO RECORTO
LAS CUOTAS
PESQUERAS

La Comunidad
Europea redujo
los precios pero
no las cuotas
pesqueras.

LA ACUICULTURA TIENE
UN PLAN

En los préximos cinco afos se
invertirdn unos 26.000 millones
de pesetas.
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Espalia mejord
sus cuotas de

Se han logrado aumentos en
algunos productos significativos,
como la merluza, anchoa y cigala

No se confirmaron las previsiones iniciales ni los
temores que se habian producido consecuencia de las
amenazas lanzadas en los meses precedentes por los
responsables en politica de pesca de la Comunidad
Europea cuando considera que se ha realizado
sistematicamente un sobreesfuerzo pesquero que
puede acabar con algunos caladeros. La Comunidad
Europea, dentro de su linea de dureza, se mostro
flexible, especialmente en algunas especies que se
podrian considerar como muy importantes para la
actividad de algunas flotas espaiiolas. Las cuotas de
pesca aprobadas para este ano, a efectos de los
intereses de los armadores nacionales, suponen, a
grandes rasgos, un mantenimiento de las cantidades
que se dispusieron en la campana anterior con
mejoras sensibles en especies de interés como
merluza, anchoa y cigala:

CONTINGENTES AUTONOMOS Ton. Ton.
Producto (derechos)-91 | (derechos)-92
Ton. Ton.
Producto {derechos)-91 | (derechos)-92 Fletdn negro fresco, refrigerado, con-
Bacalaos de los géneros Gadus y gelado para transformacmn . 5.0QQ (4) 6.000 (4)
Boreogadus frescos, refrigerados o * Perfodo de validez: 1 de abril a 31 de diciembre de 1992
congelados para transfarmacion 40.000 (3,7) 50.000 {3,7) ) ; R
Sardinas de la especie Sardina pil-
Carboneros frescos, refrigerados o chardus congeladas para trans-
congelados para transformacién 15.000 (3,7) 20.000 {3,7) formacion - 6.000 (10)
Eglefinos frescos, refrigerados o * Periodo de validez: 1 de enero a 31 de marzo de 1992
congelados para transformacién 8.000 (3,7) 6.000 (3,7} |
: SUSPENSIONES DE DERECHOS
Bacalaos salados o en salmuera pe-
1o sin secar o ahumar 55.000 (7) 60.000 (6) Producto Derechos 91 Derechos 92 |
Bacalaos secos sin salar ni ahumar 600 (10) 500 (8) Filetes y demés carnes de merluza
Filetes de bacalao salados o en PR ecaslindustnalesijcongelades |
salmuera 1.200 (1) 3.000 (9) y destinados a la transformacion 10 10 ”
. Filetes de abadejo de Alaska en pla-
F'lf%trﬁaggn carboneros para trans- 3.500 (0) 3.500 (10) cas industriales, congelados y H
: : destinados a la transformacion 10 5 i
Camarones, langostinos, quisquillas * Periodo de validez: 1 de abril a 31 de diciembre de 1992
y gambas de la especie Pandalus '
borealis sin pelar, frescos, refrige- Como puede apreciarse la suspensién aprobada para los filetes de merluza X
rados o congelados para trans- es de idéntico nivel a la vigente en 1991, en tanto que para los filetes de |
formacidn 5.000 (6) 5.000 (6) abadejo de Alaska el derecho para 1992 ha sido reducido hasta el 5 por 100. |

- == —
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EGUN fuentes del
Ministerio de
Agricultura, la
respuesta de la
Comunidad en las

negociaciones para fijar las
cuotas y los TACs para 1992
han resultado tal como se es-
peraba para una serie de es-
pecies. En los mismos me-
dios se considera que las
preocupaciones de las auto-
ridades comunitarias y su in-
terés para reducir capturas
se han confirmado en aque-
llos caladeros donde se sabe
que existen los problemas
graves, como seria el caso de
las pesquerias en el Mar del
Norte. En esas zonas, donde
los problemas son reales y
hay peligro para algunas es-
pecies, como eglefino, baca-
lao o el fogonero, la CE se
ha mantenido en una posi-
cion dura, al igual que se vie-

Especie Zonal TAC 1991 Cuota 1991 TAC 1992 Cuota 1992
Anchoa ........ccceeeed VI 30.000 27.000 30.000 27.000
Anchoa .....coreer IX 9.000 4.300 12.000 5.740
Abadejo ................] Vb, VI 1.100 10 1.100 20
Abadejo ..o VI 14.000 30 14.000 30 i
Abadejo ........ .| Villab 2.600 440 2.600 440
Abadejo ........ Vil 800 120 800 720
Abadejo ........ IX, X 450 430 450 430
Bacaladilla .... Vb, VI, VIl 340.000 20.000 310.000 20.000 (1)
Bacaladilla Viilabd 265.000 10.000 265.000 10.000 (1)
Bacaladilla ... Vilie, IX 50.000 40.000 55.000 44.000
Merlan ......... Vil 5.000 2.000 5.000 2.000
Merluza .....cccvoennn. Vb, VI, VI 37.590 11.080 38.750 11.420
Merluza ..o Vlllabde 25.060 1.710 25.830 7.950
Merluza .....cccocvvnnee Vi, IX 18.000 11.520 16.000 10.240
Jurel s Vb, VI, Vil 223.000 31.000 223.000 31.000
JUTEl e Villabde 223.000 31.000 223.000 31.000 |
Jurel s Vilic, IX 73.000 39.270 73.000 39.270 I
Caballa ....c..ccooeenee. Villb 363.170 20 423.170 20 i
Caballa ......coovenee Viile, IX 36.570 30.140 36.570 30.140 |
Solla Europ. .......... VI, 1X 700 120 700 120 '
Lenguado .............. Villab 5.300 10 5.300 10 |
Lenguado ............. Vilicde, IX | 2.000 755 2.000 755 I
Gallo .....covvuvirrenned Vb, VI 4.840 550 4.840 550 '
Gallo ........ A4 Vi 15.880 4.760 15.880 4,760
Gallo ........ Vlllabde 2.220 1.230 2220 1.230 i
Gallo ..ovevrvrirerreennad Vi, 1X 14.300 13.200 14.300 13.200 I
Rape ..coccnmrninn] Vb, VI 8.600 330 8.600 330 i
Rape ....ocomreenennnened VI 33.080 1.210 33.080 1.210 -
Rape ........ Vlllabde 9.910 1.510 9.910 1.510
Rape Vllic, 1X 12.000 10.000 12.000 10.000 .
Cigala Vb, VI 13.500 25 12.000 25 |
Cigala Vil 19.000 1.140 20.000 1.200
Cigala Villab 6.500 390 6.800 410
Cigala ....coevvvvives Vilic 600 575 800 770 |
Cigala .ovveecerercenans IX 3.000 750 2.500 625 I
Bacalao Art. ......... SVALB. IIB 7.440 3.650 10.380 5110 I
Bacalao ............. 3M 6.465 1.855 6.465 1.855
Bacalao ................ 3NO 5.016 4,155 5.016 4,155 !
Bacalao .............. 2J3KL 27.000 7.255 26.300 7.067 i
Platija ..oocovvevernnnne M 350 350 i
Platija .oocovevriernens 3LNO 328 328 il
Limanda ................ 3LNO 140 140 {
Mendo ....cocrivernens 3NO 1.000 1.000 i
Gallineta ........cccooes 3M 1.750 6.665 i
Gallineta .......cccnns 3N 6.000 6.000 (
Pota .cccvcivvniiinennnd 314 15.000 15.000 5']

— L — — ——

(1) De las cuales 5.000 toneladas pueden ser pescados, bien en Vb, VI, Vil 0 en Villabd.

ne haciendo ya desde hace
algunos afos. Por el contra-
rio, en otras especies, espe-
cialmente en aquéllas donde
tienen mas interés los arma-
dores espaiioles, los resulta-
dos se califican como po-
sitivos.

Del conjunto de las espe-
cies para las que se fijan
anualmente TACs y cuotas,
cerca de 20, los resultados
ofrecen una linea de estabi-
lidad en las capturas. Para
Espana es importante €l au-
mento de cuota logrado pa-
ra la captura de anchoa en la

zona IX, donde se pasa de
4300 a 5.740 toneladas. Es-
ta cuota es importante para
la flota andaluza. En la mis-
ma linea, se puede destacar
la cuota asignada para la
merluza, que crece en las zo-
nas Vb, VIy VII, al pasar de
11.080 a 11.420 toneladas,
asf como en la zona VIIIab-
de, donde pasa de 7.710 a
7.950 toneladas. Por el con-
trario, en la zona VIlc y IX
se ha producido un recorte
de 11.520 a 10.240 tonela-
das. En el caso de la cigala
se han logrado ligeros au-

mentos para las capturas en
todas las zonas.

Como nota destacada ca-
bria hablar fundamental-
mente de cuotas estables en
la mayor parte de los casos,
lo cual es importante en un
momento cuando la ténica
general era la de aplicar los
mAximos recortes en los ca-
laderos comunitarios.

Los cuadros reflejan el
contenido exacto de las nue-
vas cuotas pesqueras, asi co-
mo la politica de contingen-
tes en comercio exterior. Il

V.M.
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La Comunidad Europea
aprob¢ hace algunas
semanas los precios para
los productos de la pesca
que estaran en vigor la
campana actual. Frente a
las propuestas a la baja de
la Comision de la CE,
durante las negociaciones
desarrolladas en Bruselas
los Estados miembro
lograron una mejora
respecto a las posiciones
iniciales, aunque no fue
posible evitar que productos
como los atunes o el
calamar hayan
experimentado unas fuertes
reducciones de cotizaciones.

pesar del recorte ex-
perimentado en una
buena parte de los
. precios de la pesca
o las minimas subidas en otros
Casos, €s preciso partir, sin em-
bargo, de que las cotizaciones
fijadas anualmente por la Co-
munidad Europea a través de
los precios de orientacién, de
intervencion o retirada, o los
precios de referencia a efectos
de comercio exterior, tienen
solamente un interés relativo
para el conjunto del sector, en
cuanto no dependen exacta-
mente de esas cifras los niveles
de ingresos del empresario
pesquero.

Espafia mantiene, en lineas
generales, unos precios reales
de mercado sensiblemente su-
periores a las cotizaciones mar-
cadas anualmente por la Co-
munidad Europea, razén por la
cual pierden interés estas cifras
para la mayor parte de los pro-
ductos, excepto para aquéllos
donde en ocasiones es preciso
acudir a las medidas de retira-
da por existir excedentes. Esta
es una situacion que se produ-
jo en muy pocas ocasiones du-
rante los tltimos afios, con las

8 MAR




excepciones de productos co-
mo la caballa o la sardina, asi
como para la politica de alma-
cenamiento en los tinidos. En
un mercado claramente defici-
tario como el espafiol y donde
es preciso acudir a masivas im-
portaciones, especialmente
desde terceros paises, los pre-
cios a la baja no son, por lo ge-
neral, el principal problema.

Del conjunto de los produc-

tos de la pesca afectados por
los precios fijados por la Co-
munidad Europea cabria hacer
referencia especialmente a dos
especies: el calamar y los tini-
dos, representados por el rabil
de mas de 10 kilos.

En el caso de los calamares,
durante el dltimo ano €l sector
tuvo problemas de precios por
un exceso de oferta, especial-
mente por la existencia de unas

altas importaciones que hun-
dieron el mercado en primera
venta, aunque, como suele su-
ceder habitualmente, no suce-
di6 lo mismo con los precios al
consumo. La Comisién de la
CE proponia inicialmente una
reduccign del precio de orien-
tacion de un 19 por 100. La
propuesta espanola era la con-
gelacion de las cotizaciones,
mientras, finalmente, se aprobd

un recorte del 9 por 100. En los
atunes, la propuesta de la Co-
misién contemplaba una reduc-
cién inicial de los precios de
orientacién, un 16 por 100. Es-
pafia planted, igualmente, la
congelacion, para llegar final-
mente a un acuerdo de reduc-
cién de precios en un 7 por
100. W

V.M.

LOS PRECIOS DE ORIENTACION PARA LA PESCA |

Orientacién Prop. definitiva % Variacion | Propuesta | Propuesta
Especie 91 Ecus (*) | orientacién 92 (Ecus) 91-92 espaiiola | Comision (%)
Arenques 1" .oeiveninrens 264 256 -3 — _s
Arenques 2.7 .vciniennaianens 241 217 -10 -
Sardinas:
Atlantico (menos Es-
paiia y Portugal) .......... 476 476 0 0 -1
Atlantico (Espafa y
Portugal) ...ecverrveieinennas 393 413 +5 0 +1
Mediterrdneo ........... 458 458 0 0 -1
(£ 1) TG0 — 868 877 +1 — +1
Puntarroja ....c.ceceeres 765 757 -1 — -1
Gallineta nérdica ..... 905 923 +2 — +2
Bacalao .....cceeeererenne 1.265 1316 +4 - +3
Carbonero ... 653 666 +2 - +2
| 214157 Lo JO— 920 966 +5 — +4
Merlan ....oceeennnnrens 814 822 +1 — +1
Maruca ... 936 955 +2 — +2
Caballa .....cccocimciniisinanrenns 264 261 -1 -1 -1
EStOTNine ...vvesmissarnses 322 322 0 — 0
Boqueron .....oeiemeiieiienes 931 950 +2 . +2
2701 | TR i — 773 796 +3 — +2
Solla 2.7 .srsnessisiasnns 1.053 1.085 +3 — +2
Merluza ......cconmnivininsierene 3.013 3.075 +2 — +2
Gallo s 1.903 1.922 +1 — +1
Y0131 R 1.557 1.557 0 — 0
Rape (entero) ... 2.138 2.159 +1 — +1
Rape (descab.) ...ccoooeennec 5.031 5.081 +1 — +1
Quisquilla ......cocaumsmesrseusenss 1.636 1.685 +3 - +5
Buey . 1.497 1.482 -1 — -1
Cigala (entera) ... 4.392 4.392 0 — 0
LOT:1E I (o)) E— 8.595 7.736 -10 — -10
TR (41 T 388 388 0 0 0
Espéridos 1.362 1.362 0 — 0
Calamar (Loligo patagoni-
5773 RO 1.019 927 -9 0 -19
806 806 0 — 0
808 808 0 +7 0
1.639 1.639 0 — 0
1.321 1.427 +8 — +4
Rabil (+10 kg.) .ovveeciinaans 1.152 1.070 -7 0 —-16
(*) Ecu=154,79 pesetas.
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En medios del sector de la Marina

Mercante las aguas se encuentran muy turbulentas. El establecimiento de un
Segundo Registro de buques en las islas Canarias, tan esperado por el
sector, y cuyo obijetivo es lograr que nuestras empresas navieras sean
competitivas ante e, Mercado Unico a partir de 1993, se encuentra mds
cerca que nunca. El pasado mes de noviembre se reunié el secretario
general para los servicios de Transporte, Manuel Panadero, con la patronal
de las empresas navieras (ANAVE) y los sindicatos UGT y CC.0O., para
discutir el contenido del anteproyecto de Ley del Segundo Registro Maritimo
espanol, que se establecerd en Canarias. La polémica no ha hecho mds
que empezar. Mientras ANAVE espera que se pueda llevar a la préctica en
los términos debatidos, los sindicatos UGT-Marina Mercante y
CC.OO0.-SLMM han rechazado el contenido del documento. Ademds,
UGT-Marina Mercante ha anunciado ya el comienzo de las actuaciones
necesarias para evitar que se elabore el anteproyecto.
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URANTE los tl-
timos afios han
proliferado las
banderas de
conveniencia, y

frente a esta situacién los pai-
ses miembro de la Comunidad
Econ6mica Europea han estu-
diado las posibles soluciones
para mantener una flota com-
petitiva. En Espaiia, la Admi-
nistracion ha puesto manos a
la obra y ha elaborado un an-
teproyecto de ley del Segundo
Registro de Buques con base
en Canarias, documento que
ya ha sido presentado a las
partes interesadas el pasado
mes de noviembre. El objeti-
vo no es otro que dotar a
nuestras emélresas navieras de
un marco de competitividad
que les permita afrontar la si-

ard

tuacién que existird con el
Mercado Unico y la consi-
guiente liberalizacion de los
traficos internacionales a par-
tir de 1993.

Un proceso largo.

Las empresas navieras es-
pafiolas esperan desde hace
mucho tiempo el estableci-
miento de un Segundo Regis-
tro de buques en las islas Ca-
narias. Menores cargas fisca-
les sobre empresarios y sala-
rios y una normativa laboral
flexible son, en principio, lo
mas positivo de los segundos
registros. Con todas estas me-
didas lo que se pretende es
dotar a nuestra flota de los ni-
veles de competitividad im-
prescindibles para desempe-
nar un buen papel en un mer-
cado internacional sin fron-
teras.

Desde 1986, los sucesivos
ministros socialistas de Trans-

porte vienen estudiando esta
cuestion. El primero en anun-
ciar la necesidad de crear un
Segundo Registro nacional de
buques es las islas Canarias
fue José Barrionuevo. El ac-
tual titular de la Cartera, José
Borrell, también se ha pro-
nunciado a este respecto y se
ha mostrado muy esperanza-
do ante la firma del acuerdo
de bases que desarrollard el
futuro Segundo Registro.

En estos momentos, a tan
s6lo un afio del Mercado Uni-
co, en 1993, el sector de la
Marina Mercante ya cuenta
con un anteproyecto de ley. El
contenido de este documento
viene a coincidir con el de re-
gistros similares puestos en
marcha por otros paises euro-

eos de nuestro entorno con
1dénticos objetivos. Casi todos
los paises comunitarios con
flotas significativas han crea-
do segundos registros nacio-
nales.

En principio, las ventajas
ofrecidas por el Segundo Re-
gistro en Canarias se aplicara
Gnicamente a los buques que
realicen trafico internacional.
Por el momento, los traficos
de cabotaje seguirdn reserva-
dos a barcos nacionales. Todo
ello no implica que en un fu-
turo se puedan incluir en el
Segundo Registro buques de
cabotaje.

Un paso positivo
para mejorar la flota

La Asociacién de Navieros
Espaioles (ANAVE) ha ex-
presado su satisfaccion ante la
presentacion del ante}groyccto
de ley del Segundo Registro.
«Lo hemos estado esperando
muchos afios; es un avance
muy importante», manifesta-
ron desde ANAVE. La patro-
nal de las empresas navieras
se ha ofrecido a la Adminis-
tracién para mantener las
conversaciones necesarias con
los sindicatos con el fin de
conseguir la mayor operativi-
dad del Segundo Registro y
evitar el grave y progresivo
deterioro de la flota. La situa-
cién de la flota espanola po-
dria llegar a ser dramdtica a
partir de 1993, al tener que
competir en condiciones muy

desfavorables con buques del
resto del mundo, especial-
mente con los matriculados
en registro de conveniencia.
Ello podria dar lugar, en un
corto de plazo de tiempo, a la
Hréctica desaparicién de la

ota bajo pabellén espanol, ya
que nuestros navieros abande-
rarian sus buques en pabello-
nes de conveniencia como
tinica alternativa a su desa-
paricion.

De hecho, tal y como ase-
gura el jefe del Gabinete de
Estudios de ANAVE, Manuel
Carlier, la flota espafiola ha
sufrido en los tltimos afos
una reduccién muy importan-
te. «La flota espanola tiene la
mitad de los barcos de los que
disponia hace diez afios. Todo
ello implica, entre otras cosas,
que se emplea a muchos me-
nos trabajadores que antes»,
asegura Manuel Carlier. Ac-
tualmente la flota mercante
espanola cuenta con 390 bar-
cos, mientras que el 31 de di-
ciembre de 1981 tenia 700. De
las 7.150.000 TRB que habia
hace diez afios, ahora no se
liega a las 2.900.000 TRB.
«Los sectores mds afectados
por esta considerable y grave
reduccion de la flota espafiola
son los petroleros y graneleros
grandes. Ante la falta de com-
petitividad, las empresas ven-
dieron sus buques a terceros
paises.» Las cifras hablan por
si solas. En 1981 habia en Es-
pafia 101 petroleros y ahora
tan sélo contamos con 53. En
cuanto a los graneleros, de los
77 que disponiamos en 1981
hemos pasado a tener 40. Por
{iltimo, de los 273 buques de
carga general que existian en
1981 ahora hay 92.

Esta fuerte reduccion, que
de continuar asi llegaria a ser
dramitica, se debe a la actua-
cién que vienen realizando
una gran parte de los armado-
res, que cansados de esperar
una solucién que no acababa
de llegar decidieron actuar
ante un Mercado Unico ya
préximo. A este respecto, el
objetivo de los empresarios
ante 1993 es alcanzar los nive-
les de competitividad suficien-
tes para navegar, en igualdad
de condiciones, con el resto
de las flotas comunitarias. Pa-
ra lograr este objetivo los ar-
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madores no han descartado
ninlguna estrategia empresa-
rial.

«La falta de competitividad
ha originado que algunas na-
vieras deficitarias no encon-
traran otra solucién que ex-
portar parte de su flota a ter-
ceros paises. Las empresas
han tenido que vender sus bu-
ques, provocando una reduc-
cion de la flota del 60 por
100», asegura Manuel Carlier.

«La aprobacién del Segundo
Registro de buques en las islas
Canarias —contindan desde
ANAVE— es un paso positivo
para solucionar este problema
de reduccién de la flota» «El
Segundo Registro es necesario
para que las empresas vivan. A
partir de ahi, con los fondos

ue se vayan generando po-

an invertir en el sector. De
esta forma se podrd ayudar a
la mejora de la flota», afirma-
ron desde ANAVE.

Desde la patronal de las
empresas navieras se espera
que la puesta en vigor del Se-

undo Registro de buques en
as islas Canarias sea lo antes
posible y en términos que no
se introduzcan modificaciones
que desvirtien el contenido.
«Esperamos que el trimite
parlamentario sea lo més ra-
pido posible. Serd necesario
un real Decreto que desarro-
lle més el tema y tenemos la
esperanza de que se apruebe
lo mds rapido posible», sena-
16 Manuel Carlier desde
ANAVE. En este sentido, el
secretario general para los
Servicios de Transporte, Ma-
nuel Panadero, se mostré muy
esperanzado de que el Segun-
do Registro canario aparezca
a primeros de 1992,

Rotundo rechazo
de los sindicatos

Mientras, la patronal de las
empresas navieras (ANAVE)
califica el anteproyecto de ley
del Segundo Registro canario
como un nivel intermedio en-
tre los segundos registros eu-
ropeos. «El contenido —ase-
gura ANAVE— no es supe-
rior al de otros paises comu-
nitarios pero situard a la flota
espafiola en un promedio, por
lo que es aceptable.» Mientras
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sucede esto, los sindicatos han
expresado su rechazo.

UGT-Marina Mercante se
ha mostrado rotundo al res-
pecto. «Rechazamos la puesta
en funcionamiento de este an-
teproyecto de ley ya que lo
consideramos reaccionario,
afirma el secretario general,
Manuel Dominguez. Segin
UGT-Marina Mercante, no se
oponen a la puesta en marcha
de un Seegundo Registro ca-
nario, pero establecen unas
pautas innegociables. «Exigi-
mos dos premisas innegocia-
bles —senalé Manuel Domin-

ez—. Una de ellas es que
0s marinos sean espafioles, y
la segunda es que se rijan por
la legislacion espafiola. El
contenido del anteproyecto
de ley —continda Domin-
guez— no es negociable pues
nos sentimos traicionados.»

En opinién de UGT-Mari-
na Mercante el documento en
su conjunto se contradice y es
antisocial y regresivo, pero
pone especial énfasis en algu-
nos puntos. «En cuanto al ca-
pitulo cuarto, que hace refe-
rencia al tamano de los bu-
ques, en el que se exigen 100
toneladas, es una contradic-
cion. En el registro Euros se
habla de 500 toneladas, que es
lo l6gico», afirmé Manuel
Dominguez. «Se contradice
—continia— el Segundo Re-
gistro con lo que se dice en
Europa.»

Pero UGT-Marina Mer-
cante pone un particular énfa-
sis en las medidas propugna-
das en su capitulo 4.°, aparta-
do d), ya que estas medidas
suponen la desaparicion total
de los traba{'adores espaioles
que desarrollan esta funcién,
al permitirse que sus puestos
de trabajo sean cubiertos por
tripulantes del Tercer Mundo.
«Este capitulo —dice UGT—
da lugar a que entre tripula-
cién no comunitaria al ciento
por ciento y esto es una viola-
cién de la Carta Magna.»

Otra de las premisas que
este sindicato considera inne-
gociable, y que se contempla
en el documento, es que nace
con una legislacién diferente
a la espafola. Para Manuel
Dominguez esta medida «vio-
la los articulos 117 y 118 del
Tratado de Roma.»

I.o que es evidente es que en
los dltimos afios han prolifera-
do mucho los segundos regis-
tros en todo el mundo. Dos de
los méds destacados son el de
Noruega y el de Dinamarca
—el DIS y el NIS—. Segin
Manuel Dominguez, Noruega
y Dinamarca aprobaron sus se-
gundos registros correspon-
dientes para atraer la flota y
buscar mano de obra de la que
no disponian, pero las condi-

ciones son las mismas que pa-
ra los nacionales. «Aqui en Es-
pafa tenemos flota y nos so-
bran marinos. Nuestra gran
preocupacién, entre otras, es
que con este anteproyecto de
ley los extranjeros, ingleses,
suecos, etcétera, vengan aqui a
hacer cabotaje», afirma UGT.
«Es incongruente que si en tu
pais no puedes hacer cabotaje,
vengas a otro pais con €l» Pa-
ra UGT-Marina Mercante es-



ta medida supondria la total
desaparicién de la flota espa-
fiola.

Otro de los puntos que con-
sideran un atentado para los
trabajadores es la posibilidad
de pactar trabajador y empre-
sario segin la norma de pro-
cedencia del trabajador y por
la normativa emanada de la
OIT. Este sueldo estd en 365
ddlares. «Esta medida es ter-
cermundista», asegura UGT.

Por dltimo, UGT también
destaca una cuestién que no

se contempla en el Segundo
Registro: «Al registrar el bu-
que puedes eliminar tripula-
cién, por lo que la mano de
obra serd menos cualificada y
menor, lo que supondrd una
gran siniestrabilidad», sefial6
Dominguez.

En resumen, para UGT-
Marina Mercante este docu-
mento es un atentado para los
trabajadores y, sin embargo,
otorga a los empresarios todo
tipo de ventajas fiscales sin
exigencia de contraprestacion

El Segundo
medio para O’
navieras €S

condiciones
necesarias p
mediante la

de co
ara su explotaclon

reduccion de 105

ra evitar esta situacion fue la
de reformar, en la medida
precisa, la correspondiente le-
gislacién nacional, creando el
marco adecuado de competi-
tividad. Sin embargo, esto
—ademds de complicado—
requiere mucho tiempo y por
ello se optd por la creacion de
registros especiales como ins-
trumento legal y 4gil para fi-
jar las mejores condiciones en
la explotacion de los buques.

El primer Segundo Regis-
tro fue el noruego (NIS). Le
siguieron rdpidamente el de
Alemania, Dinamarca, Ma-

Registro constituye un
ofrecer a las empresas

costes de operacion.

alguna en materia de moder-
nizacién o renovacién de la
flota.

Por su parte, CC.QO.-
SLMM también ha rechazado
el documento, al considerar
que abre las puertas del paro
a los marinos espafioles. Este
sindicato entiende que no se
pueden abordar medidas de
competitividad para la indus-
tria maritima basadas en la
adopcion y discriminacion de
los ciudadanos del Tercer
Mundo.

El origen de los
registros especiales

Desde 1980 los paises euro-
peos vienen sufriendo el aban-
dono de su pabellén por gran
nimero de sus buques que ad-
quieren banderas de conve-
niencia para hacer més renta-
ble su explotacién. Aunque
esta préctica se agudiza a par-
tir de 1980, lo cierto es que ya
viene de antiguo. La primera
de las medidas analizadas pa-

deira (Portugal), Islas Ker-
guelen (Francia) e Isla de
Man (Gran Bretana).

Todos ellos abordan el pro-
blema desde sus particulares
necesidades, protegiendo con
medidas fiscales, laborales y
de Seguridad Social la explo-
tacién de las empresas mariti-
mas. Esto es lo que se preten-
de crear y regular con el ante-
proyecto de ley del Segundo
Registro de Canarias.

Los registros danés y norue-
go (DIS y NIS), considerados
como modelos del nuevo pa-
norama abierto al transporte
maritimo internacional, han
mostrado que se pueden lo-
grar unos costes de explota-
cién de lo mds competitivo,
manteniendo la adecuada se-
guridad para buques y tripu-
lantes.

El Segundo Registro norue-
go (NIS), en vigor desde julio
de 1987, puede registrarlo
cualquier empresa naviera sea
cual sea su nacionalidad. Es
un régimen abierto en el que
la fiscalidad aplicable a las
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empresas es la misma que pa-
ra las compafias que operan
bajo el registro nacional. Los
tripulantes estan sujetos a la
fiscalidad del pais. Los costes
de Seguridad Social para el
armador son del 20,40 por 100
del salario bruto para los tri-

ulantes noruegos, 17,2 para
ﬁJS de otros paises nérdicos y
otros extranjeros pagaran una
tasa tdnica de 144 coronas
mensuales.

Las condiciones laborales y
salariales se rigen por los con-
venios colectivos especificos
para el NIS, firmados con sin-
dicatos nacionales o extran-
jeros.

En Dinamarca, el DIS esta
en vigor desde julio de 1988.
Para inscribirse en este regis-
tro la empresa armadora de-
berd tener un 20 por 100 de
capital bajo control danés.
Los tripulantes estdn exentos
del pago de impuestos perso-
nales. Las condiciones labora-
les y salariales se rigen por los
convenios especificos para el
DIS firmados con sindicatos
nacionales o extranjeros.

Como puede verse, DIS y
NIS son registros diferentes,
ya que el noruego es abierto a
los armadores de cualquier
nacionalidad y el DIS es casi
exclusivo para los armadores
daneses. En este sentido, el
anteproyecto de ley del Se-
gundo Registro de Canarias
contempla un registro abierto
a nacionales y extranjeros. A
este respecto, ANAVE ha
manifestado que es una medi-
da que no afecta para nada a
los armadores espanoles. «Es
una decision del Estado crear
un Segundo Registro abier-
to», aseguran desde ANAVE.
«Una empresa que quiere
abanderar un barco en Espa-
na puede hacerlo. Hoy por
hoy no es rentable, pero si en
el futuro lo es, tendremos mu-
chos armadores extranjeros.
Pero esto no es inconveniente
ni beneficioso para los arma-
dores espanoles», afirma
ANAVE.

Anteproyecto de ley.
Normativa

El anteproyecto de ley so-
bre creacién de un Registro
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Especial de Buques y de un
Registro Especial de Empre-
sas Navieras en la Comunidad
Auténoma de Canarias cons-
ta de seis capitulos con un to-
tal de nueve articulos.

El capitulo primero tiene
tres articulos y en ellos se dis-
pone la creacién del Registro
especial de buques y del Re-
gistro especial de empresas
navieras en la Comunidad
Auténoma de Cararias. Se es-
tablece su naturaleza de regis-

tros publicos y de caracter ad-
ministrativo, asi como la exis-
tencia de dos oficinas con se-
de en Las Palmas de Gran Ca-
naria y en Santa Cruz de Te-
nerife.

El capitulo segundo consta
de un solo articulo, que trata
de la matricula, el abandera-
miento y de la patente de na-
vegacion. En ¢l se regula que
todas las cuestiones de dere-
cho publico se regirdn por las
leyes espanolas y que la paten-

te de navegacion autoriza a
los buques para navegar bajo
abellon espanol y legitima a
0s capitanes para el ejercicio
de sus funciones a bordo de
los buques.

El capitulo tercero, con un
solo articulo, trata de la ins-
cripcién de las empresas na-
vieras, que habrin de tener
en Canarias el establecimien-
to principal y el centro efecti-
vo de control de la explota-
¢ion, o teniéndolos en el res-




to de Espafia o extranjero,
nombrardn un representante
en Canarias.

El capitulo cuarto consta de
dos secciones. La seccion pri-
mera trata de los requisitos de
los buques y su tripulacion y
consta de un articulo, en el
que se determinan las condi-
ciones 0 requisitos que han de
reunir los buques para poder
tener acceso al Segundo Re-
gistro, y que son las siguien-
tes:

Tipo de bugue: Buque mer-
cante, construido o en cons-

El objetivo no
crear el adecuad

permita

otro que el de
eso marco legal qué

afrontar el Mercado

Unico Y la_cons:guiente

liberalizacio

2n de los traficos

intemaclonales a partir dé ;

truccidn, utilizado o destinado
a ser utilizado, en el transpor-
te de mercancias o de pasaje-
ros para los tréficos de nave-
gacion exterior y extranacio-
nal.

Tamario minimo: 100 tone-
ladas de registro bruto.

Titulo de posesion: Las em-
presas navieras habran de ser
propietarias de los buques cu-
ya inscripcion soliciten o de-
tentadoras de la posesién de
dichos buques bajo contrato
de arrendamiento a cascq des-
nudo o bajo otra forma legal

de control de las gestiones
nautica y comercial.

Nacionalidad, dimensioén,
cualificacion y condiciones de
la tripulacion.

Nacionalidad: Al menos un
50 por 100 de la tripulacion
debera tener nacionalidad es-
panola o de algin otro Esta-
do miembro de la CE.

Los buques inscritos en el
Registro Especial podran em-
plear tripulantes extranjeros
de paises no comunitarios en
proporcién superior a la ex-
presada anteriormente cuan-
do realicen navegacion exte-
rior o extranacional.

Dimension y cualificacion:
El 6rgano %estor del Registro
fijara, en el momento que se
formalice la solicitud de ma-
tricula del buque en el Regis-
tro, la tripulacién minima de
seguridad de dicho buque en
funcién del tipo de buque, de
su grado de automatizacion y
del tréfico a que esté destina-
do, ajustindose al minimo
compatible con la seguridad
de la navegacion y los com-
promisos internacionales asu-
midos por Espana.

Condiciones laborales: Las
condiciones laborales de los
trabajadores extranjeros em-
pleados a bordo de los buques
matriculados en el Registro
Especial se regulardn por lo
establecido en el convenio co-
lectivo de la empresa que lo
contrate o por las condiciones
que se pacten entre la empre-
sa y el trabajador, siempre
que las mismas respeten los
minimos exigidos por la legis-
lacién del pais de procedencia
del trabajador y por la norma-
tiva emanada de la OIT.

La seccion scguncla, tam-
bién con un articulo, regula
los requisitos de los traficos y
en él se define la navegacion
exterior como aquella que se

efectda entre puertos o pun-
tos situados en zonas en las
que Espana ejerce soberania,
derechos soberanos o juris-
diccién y puertos o puntos si-
tuados fuera de dichas zonas;
y la navegacion extranacio-
nal, como aquella que se efec-
tla entre puertos o puntos si-
tuados fuera de las zonas en
que Espafa ejerce soberania,
derechos soberanos y juris-
diccion.

Por ultimo, el precepto es-
tablece que a la vista del pro-
ceso de liberalizacion de ca-
botaje que se determine en el
marco comunitario, el Go-
bierno podrd permitir, me-
diante real decreto, la inscrip-
cién en el Registro Especial
de los buques que se destinen
a traficos de cabotaje, con la
modulacién de los requisitos
aplicables que en su caso se
determinen.

El capitulo quinto regula el
régimen fiscal y consta de un
articulo. Fija la tasa de ins-
cripcién en el Registro, la ta-
sa de baja y una tasa anual de
funcionamiento por impotte,
cada una, de 100 pesetas por
TRB, con un tope maximo de
un millén de pesetas. Exime
las operaciones de los buques
inscritos del Impuesto de
Transmisiones patrimoniales
y actos juridicos documenta-
dos. Ademas, establece para
los tripulantes una deduccion
del 15 por 100 en el IRPF, sin
que sea de aplicacion el limi-
te establecido en el articulo
28.2 de la Ley 18/91, de 6 de
junio, y por ultimo, dispone
que las empresas navieras tri-
butardn en el Impuesto sobre
Sociedades el tipo de grava-
men del 25 por 100 por la par-
te de la base imponible que
proceda de la actividad de ex-
plotacién naviera desarrollada
en navegacion exterior y ex-
tranacional por sus buques
inscritos en el Registro Es-
pecial.

El capitulo sexto, con un ar-
ticulo, regula las cotizaciones
de la Seguridad Social de los
tripulantes, para los que se es-
tablecen una bonificacion del
50 por 100 de la cuota empre-
sarial que alcanza a la relativa
a horas extraordinarias. [l

Inés OTERO
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La acuicultura, tanto la que se lleva
a cabo en aguas marinas como la que
se realiza en aguas continentales,
constituye una de las salidas que tiene
el sector de la pesca especialmente en
paises como Espafa, donde la deman-
da supera ampliamente las posibilida-
des de oferta que tienen los caladeros

propios y ante la existencia de proble-
mas en aumento en caladeros exterio-
res. Cultivar el mar ha pasado a con-
vertirse en una necesidad frente a una
politica anterior plagada de agresiones
a los caladeros, donde el objetivo prin-
cipal era sacar el méximo partido a los
recursos marinos.
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OS problemas detec-
tados en muchos de
esos caladeros pro-
pios y la existencia de

dificultades para llegar a
otros en aguas lejanas ha he-
cho que, por parte de las au-
toridades comunitarias, ade-
mds de proteger esos calade-
ros en aguas de la CE se
preste especial interés a las
posibilidades de aprovisiona-
miento que ofrece la acui-
cultura.

En algunos paises de la
Comunidad Europea, asi co-
mo en otros desarrollados
encuadrados en la EFTA o
Japén, la acuicultura es un
fenémeno ampliamente de-
sarrollado que supone un al-
to porcentaje en las necesida-
des para el aprovisionamien-
to de la poblacién. En Espa-

fa, a pesar de las condiciones
favorables que ofrece la cos-
ta y su climatologia, la acui-
cultura no pasa de ser un
proyecto que se intenta po-
tenciar al maximo en los
préximos afios para recupe-
rar el retraso actual sobre
otros paises. Sobre un consu-
mo anual de, aproximada-
mente, 1,2 millones de tone-
ladas de productos proceden-
tes de la pesca, la acuicultu-
ra en Espafa apenas si supo-
ne solamente el 1 por 100, es-
pecialmente en pescados,
mientras en otras produccio-
nes, como mejillones, tienen
una posicién claramente do-
minante.

Las dificultades en_au-
mento en caladeros exterio-
res ha hecho reducir la ofer-
ta en los ultimos meses en

ayudas
de la CE

Produccion % sobre Valor % sobre
Especies 1990 el total (Millones ptas.) el total
'ACUICULTURA MARINA
PECES
Rodaballo 640,3 28,9 1.015,7 393
Lubina 30,7 1,4 618 24
Dorada 564,6 25,5 859,2 333
Mugﬂidos 118,1 53 354 1,4
Seriola 20,8 09 26,5 1,0
Lenguado 7,1 0,3 10,0 0,4
Tanidos 3577 16,1 200,0 N
Anguila 1248 5,6 127,0 49
Salmén 355,0 16,0 2485 9.6
TOTAL 2.219,1 100,0 25841 100,0
CRUSTACEOS
Langostino 40,6 19,7 100,0 673
Camarén 160,0 715 48,0 323
Cangrejo 10jo 59 28 0,6 0,4
TOTAL 206,5 100,0 148,6 100,0
MOLUSCOS
Almejas 4.157,2 23 3916,4 27,1
Ostras 28574 1,5 1.301,6 9,2
Mejillén 173.300,0 96,0 8.812,0 62,3
Chirla - — — —
Coquina - — — —
Escupifia 10,0 0,0 10,0 0,1
Vieira 120,0 0,1 85,0 0,6
Tellerina 97,0 0,1 17,6 0,1
TOTAL 180.541,6 100,0 14.142,6 100,0
Sin mejillén 7.241,6 5.330,6
TOTAL MARINA 182.967,2 16.875,3
Sin me;illén 9.667,2 8.063,3
Trucha 18.000 98,1 5.99% 95,5
Tenca 350 1,9 280 45
TOTAL CONTINENTAL ......occonererinnnes 18.350 100,0 6.274
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determinadas especies y que,
sobre todo, se haya produci-
do un aumento en los pre-
cios. Esta circunstancia pone
de manifiesto la posible exis-
tencia de dificultades en el
futuro para sostener la ofer-
ta con productos tradiciona-
les y la necesidad de buscar
vias alternativas con nuevos
productos posiblemente ob-
tenidos en instalaciones de
acuicultura.

En Espafia, con los datos
de los tltimos afios en la ma-
no, la acuicultura no pasa de

ESTADISTICA DE PRODUCCION EN ACUICULTURA MARINA (Tm)

ser una experiencia con altos
porcentajes de incremento,
pero sobre cantidades muy
bajas, lo que no hace posible
su consideracion para el mer-
cado. En el mejor de los ca-
sos, la acuicultura supone el
1 por 100 de la demanda na-
cional de pescado fresco o
congelado, aunque ese por-
centaje es mayoritario si ha-
blamos de otros productos,
como el mejillon. Se trata de
un sector con amplias posibi-
lidades de crecimiento en Es-
pana, aunque sea un proceso

La trucha tiene
practicamente
estabilizada
la demanda
en torno a
22.000
toneladas

DISTRIBUCION ANUAL DE INVERSIONES
Y PARTICIPACION COMUNITARIA Y NACIONAL DE ACUICULTURA

Especie
PECES
Rodaballo 40 40 50 97 2711 640,3
Lubina 29 30,5 37,5 29 238 30,7
Dorada 1272 1238 109,2 160,2 343,7 564,6
LT A - 165 89,9 — 58,9 118,1
Seriola 13 9 20 13 174 20,8
Lenguado — 10 58 - 8,4
Tiinidos 38 60 108,7 46,5 236,7 357,7
Anguila 20,2 258 29,4 31,2 61,4 124,8
Salmén 150 150 150 150 150 355,0
Policultivos (sin especificar) ............ - - — 8.8 89,8 -
SUBTOTAL ..coovvnnvvrrnnrmmmsssmsnsssessisess 4174 614,1 600,5 535,7 1.261,2 22191
CRUSTACEOS
Langostino 15,8 16 19,7 55 86,6 40,6
Camarén 40 - 40 — - 160
Cangrejo rojo - — - — - 59
SUBTOTAL ... 55,8 16 59,7 55 86,6 206,5
MOLUSCOS
Almejas 706 689,3 423,1 35414 3.884,7 4.157,2
Ostras 3.263,5 3170 3.155,5 3.269,1 3.289,1 2.857.4
L5111 1 245.645 246.995 245.455 243.010 193.010 173.300,0
Escupifia 58 1,5 1,5 2 2 10,0
Vieira 150 150 150 150 150 120,0
Tellerina — - — 60,5 60,5 97,0
SUBTOTAL .....ccoovverrrrimenrerrerinns 2497703 | 251.005,8 | 249.185,1 |250.033,0 | 200.396,3 | 180.541,6
Sin MEJIllOn oovvevrrenrrriirririnnns 4.125,3 4.010,8 3.730,1 7.023 7.386,3 7.241,6
TOTAL 250.243,5 | 251.6359 | 249.8453 | 250.623,7 | 201.744,1 | 182.967,2
Sin mejillon ......veeneererrecrinnennnns o | 45985 4.640,9 4.390,3 7.613,7 8.734,1 9.667,2
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1992 1993 1994 1995 1996 Total | Porcentaje
IDVETSiOn ... | 4.500 5.000 5.000 5.500 6.000 26.000 100
Participacion CE ..................... 1.350 1.500 1.500 1.650 1.800 7.800 30
Participacién nacional ............. 675 750 750 825 %00 3.900 15
Total ayudas ............. T e 2025 2.250 2.250. 2475 2.700 11.700 45
Participacién sector ............... 55

lento que requiere el funcio-
namiento paralelo de estruc-
turas, especialmente en el
aprovisionamiento de alevi-
nes.

La Comunidad Europea
aprobé semanas pasadas el
Programa de Orientacién
Plurianual para los préximos
cinco afios en materia de
acuicultura, con un creci-
miento sostenido que supone
la inversion total de unos
26.000 millones de pesetas,
de los que 7.800 millones se-
rdn aportacién comunitaria
junto a otros 3.900 millones
de pesetas que aportard la
Administracion espafiola.

Durante los dltimos cinco
anos Espana ya ha desarro-
llado un proyecto para la po-
tenciacion de la acuicultura,
que ha logrado avances, pero
lejos de las posibilidades ted-
ricas de incremento que exis-
ten en el pafs.

Segiin datos en poder de la
Administracién, la produc-
cién total de la acuicultura
marina el 31 de diciembre de
1990 fue de 183.000 tonela-
das, de las que el 94,7 por 100
fueron de mejillén. Esta pro-
duccién de 1990 se halla bas-
tante por debajo de la media
ante el recorte en la oferta
que supusieron los proble-
mas planteados en el sector
mejillonero. Sin tener en
cuenta el mejillon, la produc-
cién ha pasado en los cinco
ultimos afios de 4.600 a 9.700
toneladas, lo que supone un
aumento superior al 110 por
100. El mejillén sigue siendo
protagonista, ya que de los
16.800 millones de pesetas
que vale la produccién en
acuicultura, el S0 por 100
corresponden a este produc-
to. Por lo que se refiere a la
acuicultura continental, la
produccién se puede estimar
en unas 18.400 toneladas,
con un valor de 6.300 millo-
nes de pesetas. En conjunto,
durante el 1iltimo ano la pro-
duccion total de la acuicultu-
ra espafiola fue de 201.000
toneladas, por un valor cer-
cano a los 25.000 millones de
pesetas.

Espafia tiene importantes
posibilidades para el desarro-



PRODUCCION ACTUAL Y FUTURA (Tm)
EN EL PROGRAMA 1992-1996

ACUICULTURA MARINA
ESPECIES DE INTERES PRIORITARIO
Produccién Produccién
Especies 1990 1996
PECES
Rodaballo ....... 640,3 4700
Dorada .......... 564.,6 7.500
Lubina ............ 30,7 3.200
Salménidos 355,0 7.500
MOLUSCOS
Almejas .. 4.157,0 15.000
OSITAS wvvvveerrersesssesersssssssssessssssnsssssssasase 2.8574 12.000
Meijillon ... 173.300,0 250.000
ESPECIES DE INTERES SECUNDARIO
Produccién Produccion
Especies 1990 1996
PECES
T | Scriola 208 60
Mugilidos 118,1 500
Lcnguac[os 71 130
Tinidos 357,7 500
el producto estrella Anguil 1250 L
CRUSTACEOS
llo de la acuicultura en todas  Castilla-La Mancha, Aragén, Langostino 40,6 1.200
sus regiones para diferentes Navarra y Extremadura. Camarén .... 160,0 500
productos_ En cuestion de Con caracter genérico, et Cangrejo T0J0 wvvrieriississssseens 59 500
peces, las especies con mas actual programa mantiene MOLUSCOS
posibilidades son el rodaba- los objetivos contenidos en el .
llo, dorada, lubina y salméni-  programa anterior, entre los | Pectinidos 120,0 3.000
dos. En moluscos, las espe- que destacan los siguientes | Escupifia 100 10
cies con mejor adaptacion puntos: puesta en explota- ACUICULTURA CONTINENTAL
son el mejillon, las almejas y ~ cion de los recursos naturales » —
las ostras. Como especies de  disponibles, abastecimiento _ Produccion Produccién
interés secundario se hallan de un mercado de productos = e el
otras, como la seriola, angui- de la pesca fuertemente defi- | Trucha 18.000 21.500
la, mugilidos, lenguado y ti- citario, diversificacion de la | Tenca 350 700

nidos. En crustaceos: langos-
tinos, camardn y cangrejo ro-
jo. En la acuicultura conti-
nental destacan la trucha ar-
coiris, la tenca y el cangrejo
del Pacifico.

El programa para la acui- dades industriales de bajo
cultura en Espana aprobado impacto ambiental. En tér-
por la Comunidad Europea, minos de produccién se ha- ACUICUITURASMARING
que abarca desde el 1 de ene-  bla de un objetivo de 326.000 | Peces 22191 21.690
ro de 1992 al 31 de diciem- toneladas para 1996, lo que | Crusticeos 206,5 2.200
bre de 1996, afecta a todo el  supondria un aumento del 62 | Moluscos 180.54L6 280.210
territorio del Estado, inclui-  por 100. N Sin mejilln ... 1.241,6 30210
dos los archipi€lagos de Ba-  Seglin el programa remiti- | 1oTAL ACUICULTURA MARINA ......... 1829672 | 304100
leares y Canarias y las ciuda-  do por Espafia a Bruselas y Sin mejillon 9.667,2 54.100
des de Ceutay Melilla. Enlo  aprobado por la Comunidad
que afecta a la acuicultura Europea, para los préximos ACUICULTURA CONTINENTAL ... 18350 22.200
continental, el programa serd  cinco afios se contempla un TOTAL GENERAL ... 201317,2 326300
aplicado en el Pafs Vasco, montante global de subven- S0 MEJIION orerrerrscrr oo 280172 76.300

Cataluna, Castilla y Ledn,

oferta acuicola, absorcion de
parte de una mano de obra
excendentaria en el sector
extractivo, reconversion del
marisqueo y ofrecer alterna-
tivas de desarrollo con activi-

ciones para una inversion de

EVOLUCION DE LA PRODUCCION
EN EL MARCO DEL PROGRAMA 1992-1996
POR GRUPOS DE ESPECIES
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AYUDAS NACIONALES Y COMUNITARIAS ASIGNADAS

A LAS COMUNIDADES AUTONOMAS (1986-1991). SECTOR ACUICULTURA
(En millones de pesetas)

Comunidad Nimero Inversiéon Subvencién Subvencién | Subvencion
Auténoma proyectos total CE Estado total
Pais Vasco ..cmrvviiecrrsneionna, 5 470,5 113,0 47,1 (%) 160,1
Cantabria 7 515,7 1275 40,2 167,7
Asturias 9 4977 117,7 50,6 168,3
Galicia (**) .oceorrernrererreensseeenns 708 10.891,0 3.346,9 1.712,3 5.058,5
Andalucia .o 63 5.380,4 2.058,9 493,7 2.552,6
Murcia 3 310,5 76,2 294 105,6
C. Valenciana ............cecoovevmnn... 4 228,6 572 18,8 76,0
Baleares 4 689,9 171,6 58,5 230,1
Catalufia 36 2.095,2 483,9 2299 713,8
Canarias 6 882,9 346,0 83,3 4293
Ceuta 2 246,1 69,4 49,3 118,7
Castilla y LeOn .....ccoumrvrrrerrnennens 6 185,0 72,3 18,4 90,7
Castilla-La Mancha ................... 2 8,0 - 32 32
............................... 22.401,5 7.040,6 2.834,7 9.874,6

(*) El 10 por 100 correspondiente a la subvencion del Estado se realiza, en este caso, con cargo a los presupuestos del Gobiemo Vasco.
(**) El niimero total de proyectos es el resultado de una estimacion de aprobacion en segunda 1991 de 53 proyectos en el marco del Real
Decreto 495/88.

PROYECTOS DE ACUICULTURA SUBVENCIONADOS POR LA CE
{En millones de pesetas)

Comunidad Nimero Inversiéon Subvencion | Subvencién | Subvencién
Auténoma proyectos total Estado total
Pais Vasco .....ccovevrcneennirenenn. 5 470,5 113,0 471 160,1
Cantabria 6 511,1 127.5 384 165,9
Asturias 5 479,1 17,7 431 160,8
Galicia 279 8.738,8 3.346,9 849,8 4.196,0
Andalucia 41 5.306,6 2.058,9 462,0 2.520,9
Murcia 3 3105 76,2 294 105,6
C. Valenciana ...........coeecevernec. 4 228,6 572 18,8 76,0
Baleares 4 689,9 171,6 585 230,1
Cataluna 23 2.011,1 483,9 194,2 678,1
Canarias 6 - 882,9 346,0 83,3 4293
Ceuta 2 246,1 69,4 49,3 118,7
Castilla y Ledn .....oiverriivenninns 6 185,0 72,3 18,4 90,7
TOTAL | ..crcssissevimmmm i 20.060,2 7.040,6 1.892,3 8.932,2

(*) El 10 por 100 correspondiente a la subvencion del Estado se realiza, en este caso, con cargo a los presupuestos del Gobiemo Vasco.

Rafael Jaén.

20 MAR

A APROBADC

Comunidad Nimero Inversién | Subvencién
Auténoma de proyectos total Estado
Asturias 4 18,6 7,5
(07:1,1F:1) o - H 1 46 18
Galicia (*) ...... 429 21522 862,5
ANdalucia .eiveinieiniesisinins 22 73,8 31,7
Catalufia ....coovovirereniione 13 84,1 35,7
Castilla-La Mancha ................ 2 8,0 32
TOTAL .....covevrveerereirenenne 47 23413 942.4

(*) El mimero total de proyectos es el resultado de una estimacion de aprobacidn en se-

gunda 1991 de 53 proyectos.

unos 26.000 millones de pe-
setas. La CE aportaria 7.800
millones de pesetas, mientras
el Estado ayudaria con otros
3.900 millones de pesetas. En
esta partida no se incluyen
las participaciones suplemen-
tearias de las Comunidades
Auténomas.

Para la seleccién de los
proyectos el programa con-
templa, entre otros, los si-

uientes criterios: disponibi-
idad de juveniles, grado de
cobertura de los objetivos de
produccién, contribucién al
alcance de los objetivos so-
cioeconémicos y equilibrio
del desarrollo regional. El
mejillon seguird siendo la es-
pecie con una mayor produc-
cién, aunque con una progre-
siva diversificacién por zo-
nas, dando posibilidades pa-
ra su aumento en la costa
mediterrdnea. En segundo
lugar en cuanto a su impor-
tancia por volumen esta la
trucha arcoiris, cuya produc-
cién se pretende estabilizar
en unas 22.000 toneladas, an-
te el freno que ha tenido su
venta, consecuencia del ma-
yor peso logrado por los sal-
mones. A grandes rasgos, se
quiere cluc el mejillén no sea
la simple y, sobre todo, la
tinica estrella de a acuicultu-
ra espafiola.

A pesar de las evidentes
Fosibilidades para el desarro-
lo de una acuicultura fuerte
en Espana, la realidad es que
se halla lejos de lo que han
logrado ya otros paises de la
CE si se exceptia el mejillon.
Se trata, sin embargo, de un
proceso lento que requiere
desde una adecuada investi-
gacion para la obtencién de
alevines hasta el desarrollo
de toda la estructura para el
engorde. En Espafia, a pesar
de estas cifras de inversiones,
seguimos hablando, con la
excepcion del mejillon, de
cantidades insignificantes en
el mercado, como lo prueba
el hecho de que la prevision
en la producciéon de peces
para 1996 sea de unas 23.000
toneladas, frente a las 1.500

ue se obtuvieron en 1990.

e trata de crecimientos es-
pectaculares pero todavia le-
jos de ser algo significativo
en el mercado.

Vidal MATE



La proteccidn de las zonas costeras con el fin
de mejorar las posibilidades de pesca
constituye uno de los objetivos mds importantes
de la politica de arrecifes, aplicada en Espafia
de acuerdo con las directrices comunitarias.
Espafa ha sido un pais destacado en este tipo
de actuaciones durante los Ultimos cinco afos,
y para el préximo quinquenio se pretende
mantener un lugar protagonista a la hora de
proteger la costa y poner en marcha otras
medidas, como las reservas marinas para el
mantenimiento de los recursos pesqueros.

L programa para el
acondicionamiento
de la franja costera
aprobado para la

Comunidad Europea con-
templa fundamentalmente
tres tipos de iniciativas, como
son las reservas marinas, los
arrecifes artificiales constitui-
dos por cascos de madera de
buques pesqueros desguaza-
dos y los arrecifes artificiales
con unas estructuras ya es-
pecificas.

Durante los ultimos afos,
desde 1987, de acuerdo con el
programa anterior, se instala-
ron en Espafia un total de 35
arrecifes artificiales, entre los
que destacan los llevados a
cabo en la costa levantina. La
proteccion de las zonas cos-
teras y la defensa de los cala-
deros propios se ha impuesto
progresivamente en el sector.
Fruto de esta filosofia es la
mayor demanda que se ha
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El programa contempla instalar 78, con
una inversion de 4.400 millones de pesetas

{En millones de pesetas)

PREVISIONES DE ARRECIFES ARTIFICIALES PARA EL PERIODO 1992-1996

1992 1993 1994

Subvencion
%%T(:lr?(:g?ad Niimero Inversion Presup. CC.AA. Presup. Estado PreSL(l/PéleSto
Al | AE | Al | AE Al AE

Pais Vasco ............ 2 1 100 75 35 — 26,25 875
Cantabria ..... 2 1 90 75 90 — 26,25 375
Asturias ........ 4 1 208 75 52 20,8 26,25 141,5
Galicia ..... 5 — 300 — 75 30 - 150
Andalucia 16 2 800 | 150 200 80 52,5 475
MUTCIa vooereerererirnnens 5 1 225 75 56,25 22,5 26,25 150
C. Valenciana ........... 12 4 325 300 81,25 32,5 105 3125
Baleares 5 3 375 225 93,75 375 78,75 300
Cataluna 4 4 225 ( 300 56.25 22.5 105 262,5
Canarias 3 3 225 225 56,25 22,5 225 2.1415

20 |2.873 |1.500 795,75 525,00 2.1415

CALENDARIO PREVISTO DE LAS INVERSIONES Y SUBVENCIONES
EN ARRECIFES ARTIFICIALES (1992-1996) (En millones de pesetas)

1996

1995

Totales

Inversion total ..........coveomeeeomreeesrerennnns 655,9 655,9 874,6
Subvenciones:

Comunidades Autonomas .............cc...... 1194 1194 159,1
Estado 119 119 158,7
CE 3212 321,2 4283

10932 | 1.093,2 | 4373
198,9 198,9 795,7
1983 198,3 7933
535,4 5354 | 21415

TOTAL SUBVENCION

3.730,5

producido para el préximo
programa de arrecifes artifi-
ciales y el interés manifesta-
do también por las reservas
marinas o espacios protegi-
dos en Tabarca, Columbre-
tes, La Cabrera o Islas Me-
des.

El Programa de Orienta-
cion Plurianual para el acon-
dicionamiento de la franja
costera prevé para los proxi-
mos cinco anos, hasta 1996,
unas inversiones de 4.373 mi-
llones de pesetas, de los que
2.141 millones son ayudas
comunitarias y otros 796 mi-
llones de pesetas ayudas na-
cionales. Por su parte, las
Comunidades Autdénomas
aportan otros 796 millones
de pesetas.

Entre los objetivos genera-
les de este Programa Pluria-
nual destaca la proteccion de
zonas de regeneracion de re-
cursos pesqueros, evitando la
sobreexplotacién especial-
mente en la pesca de arrastre,
la creacion de habitats diver-
sificados que permiten un au-
mento de produccién biol4gi-
ca, la creacién de zonas de re-
poblacion, el fomento de la
pesca artesanal en las areas
cercanas a los arrecifes artifi-
ciales y el desarrollo de los
puntos de atraccién para el
turismo dirigido a las activi-
dades subacuaticas.

Las lineas de desarrollo pa-
ra lograr estos objetivos se
centran en los arrecifes artifi-
ciales construidos especifica-
mente para ese fin, los arre-
cifes realizados con cascos de
madera de buques pesqueros
y las reservas marinas.

Para los proximos cinco
afos, hasta diciembre de
1996, las previsiones de la
Administracién espanola
contemplan la instalacién de
78 arrecifes artificiales, entre
los que destacan los 18 de
Andalucia y los 16 de la Co-
munidad Valenciana. Catalu-
fla tiene prevista la construc-
cién de ocho arrecifes, otros
ocho Baleares y seis Murcia.
El Mediterrdneo mantiene su
protagonismo en este progra-
ma, como lo tuvo en los anos
precedentes. W

V.M.
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EN 1991 SE APROBARON 40 PROYECTOS POR UNA INVERSION DE

5.339 MILLONES DE PESETAS

= o

MEJORAS A LA COMERCIALIZACION
Y TRANSFORMACION PESQUERA

Durante el ¢ltimo afio la Comunidad instalaciones, todas ellas encaminadas a
Europea aprobé un total de 40 proyectos lograr un sector més competitivo. La
de inversiones para la comercializacién y  cuantia de los proyectos es de una media
transformacién de los productos de la  superior a los 100 millones de pesetas,
pesca, de los que doce corresponden a aunque destacan algunos superiores a los
Galicia y nueve a Cantabria. Estas 400 millones, mientras en otros casos se
inversiones afectan tanto a grandes trata de inversiones que no superan los 50
empresas como a pequefias millones de pesetas.

NTRE las obras aco-
metidas o que se
van a realizar con
estos proyectos des-

tacan las referidas a la cons-
truccién y mejora de las lon-
jas, a la automatizacién e in-
formatizacién de las subastas
de pescado, la puesta en fun-
cionamiento de fabricas de
hielo especialmente a partir
de las Cofradias de Pescado-
res para dar mejores servicios
a los asociados, la instalacién
de cdmaras frigorificas, salas
de elaboracién y manipula-
cion de productos del mar,
construccidn de cetdreas, ins-
talaciones para la depuracion
de moluscos, cocecft’aros de
mejillones, industrias de
transformacién y envasado de
pescado, preparacién de pro-
ductos E)recocinados, conser-
vas y salazones y a la moder-
nizacién de un Merca en Va-
lencia.

De los proyectos aproba-
dos, 19 lo fueron el pasado
mes de octubre, con una in-
versidn total de 2.339 millones
de pesetas, lo que supone una
ayuda de la Comunidad Euro-
pea de 470 millones, a los que
se suman otros 400 millones
de aportacién espanola. De
estos proyectos, seis corres-
ponden a Galicia, con una
ayuda de 213 millones de pe-
setas; uno al Pais Vasco, con
una subvencién comunitaria
de 68 millones de pesetas; cin-
co a Cantabria, con una ayu-
da de la CE de 54 millones;
uno a Extremadura, con una
ayuda de 48 millones de pese-

tas; dos a Andalucia, con una
subvencién comunitaria de 44
millones de pesetas; tres a Ca-
talufia, con ayuda de 24 millo-
nes de pesetas, y uno a Valen-
cia, con aportacién de la CE
de 19 millones de pesetas.

El pasado mes de noviem-
bre la Comunidad aprobé el
segundo programa operativo
referido a estas actuaciones en
el sector de la pesca, donde
Espafia sacé adelante otros 21
proyectos, por una inversion
de 3.000 millones de pesetas,
que suponen una subvencion
comunitaria de 997 millones
de pesetas y una aportacién
nacional de 165 millones. De
estos proyectos, seis corres-
ponden a Galicia, con una
subvencién comunitaria de
602 millones de pesetas; dos a
Asturias, con 61 millones de

esetas de ayudas; dos a Va-
encia, con 41 millones de sub-
vencién; uno a Canarias, con
una ayuda de 115 millones de
pesetas; uno a Extremadura,
con 26 millones de subven-
cién; cuatro a Catalufia, con
39 millones de pesetas de ayu-
da; cuatro a Cantabria, con 90
millones de pesetas de subven-
cién comunitaria, y uno a Na-
varra, con una ayuda de la CE
de 23 millones de pesetas.

Con la aprobacion de estos

royectos Espaia ha cubierto
a cuota de subvencién asigna-
da para Espafia en 1991 y la
Administracién espera que se
incremente esa ayuda en
1992. W

V.M.
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La CE aprobé el Plan Zonal
de Pesca Costera 1991-92

AYUDAS PARA LOS BARCOS
DE MENOS DE NUEVE METROS

El Plan Zonal de Pesca
Costera 1991-92,
aprobado por la
Comunidad Europeaq,
contempla la concesién
por parte de Bruselas de
una ayuda de algo més
de 42 millones de
pesetas para la
modernizacién de la
flota de menos de
nueve metros, asi como
otros 100 millones de
pesetas para la
paralizacién definitiva
de estos barcos. En
medios de la
Administracién se
valora positivamente
este acuerdo, aunque
no suponga un elevado
volumen de recursos,
cantidades que se
esperan incrementar en
los préximos afios.

A aplicacién, hace cinco anos, del
Reglamento 4028 para la refor-
ma de las estructuras pesqueras
no contemplaba la aplicacion de

ayudas para las embarcaciones con menos
de nueve metros de eslora, lo que supo-
nia dejar fuera practicamente a la mitad
de la flota espafola de carécter artesanal.
Las autoridades nacionales, practicamen-
te desde el ingreso de Espana en la Co-
munidad Europea, desarrollaron una am-
plia ofensiva con el fin de modificar algu-
nos puntos de ese Reglamento entre los
que se encontraba el referido a la conce-
sion de ayudas para las pequefias em-
barcaciones.

Los resultados de la Administracion
dieron resultado con la modificacién de
ese Reglamento en un momento cuando
la Comunidad Europea, preocupada por
la evolucion del caladero en sus aguas, tra-
ta de eliminar al maximo el nimero de
embarcaciones.

De acuerdo con estos planteamientos,
en las qltimas semanas la Comisién de las
Comunidades Europeas aprobé una deci-
sién relativa al Plan Zonal de Pesca Cos-

tera 1991-92 presentado por Espana y que
afecta al sector de bajura.

Con caricter indicativo, la contribucién
comunitaria para este Plan se eleva a
285.000 ecus para los proyectos de moder-
nizaciéon de este tipo de embarcaciones,
que suponen unos 43 millones de pesetas.
Para la paralizacién definitiva de los bar-
cos con menos de nueve metros, la ayuda
comunitaria serd de 289.000 ecus, equiva-
lentes a unos 100 millones de pesetas.

Todas las actuaciones que se lleven a
cabo mediante este Plan en ningilin caso
deben suponer un aumento de la capaci-
dad pesquera de esta flota, tanto en tone-
ladas de registro bruto como en KW.

El Reino de Espana se compromete a
comunicar a la CE los datos sobre las ac-
tuaciones llevadas a cabo en este periodo
antes del 31 de julio de 1993.

Para la Administracion espafiola se tra-
ta de un acuerdo positivo para la flota cos-
tera, que en los dltimos anos habia estado
excluida de este tipo de ayudas de Bru-
selas. M

V.M.

Las subvenciones comunitarias en este periodo
se elevardn a unos 145 millones de pesetas
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ATODA
MUSICA

Rapidez en el servicio, alta
tecnologia en los
combustibles marinos,
facilidad para e! suministro
especialmente en Algeciras,
Tenerife, Las Palmas, Ceuta y
Gibraltar. Asi son las escalas
CEPSA para los profesionales
del mar. En muelle o por
gabarra, la asistencia de
nuestro personal es una nota
sostenida de profesionalidad.
Y es que nada nos agrada mds

que satisfacer a nuestros

clientes.
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EDICION DEL SALON
NAUTICO DE BARCEIOHA

Las embarcaciones
expuestas superaban
los 4.000 millones

de pesetas




&t
"
Al

El Salén Nautico Internacional de Barcelona ha abierto
una vez mds sus puertas a los profesionales y a todas
aquellas personas interesadas en este sector.

La XXX edicién del Salén Néutico, Olimo que se celebra
con anterioridad a los Juegos Olimpicos de

Barcelona 92, ha recogido en esta ocasién un total de
425 expositores nacionales y extranjeros.

Esta edicién se caracteriza por el aumento de su
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internacionalidad, tanto en lo que se refiere al nimero
de expositores como a la afluencia de visitantes
profesionales. Nada menos que han participado 25
expositores extranjeros, procedentes, fundamentalmente,
de Francia, ltalia, Reino Unido y Estados Unidos. Esta
muestra, consolidada desde hace afios como una de las
mejores del sector de la Néutica en Europa, conté con la
tradicional visita de Su Majestad el Rey.
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' ] L Salén Nautico
|' de Barcelona se
] ha consolidado

r—l ya como una de
| las muestras mas
‘== importantes a ni-
vel internacional del sector de
la Ndutica. Las cifras de expo-
sitores y el espacio contratado
asi lo demuestran. En esta
XXX edicion se han dado cita
nada menos que 425 exposito-
res nacionales y extranjeros,
que disponen de una extensién
aproximada de 45.000 metros
cuadrados netos de superficie.
En palabras de su presidente,
Jordi Salvat, son treinta afos
de historia los que han permi-
tido «ir alcanzando todas
aquellas metas que han permi-
tido consolidar plenamente el
Salén, llegar a ser uno de los
certdmenes nduticos mas im-
portantes de Europa y obtener
un prestigio y reconocimiento
internacional».

Durante todo este tiempo
no ha defraudado la afluencia
del piblico, tanto esparol co-
mo extranjero, que cada vez
muestra un mayor interés por
el sector. En la presente edi-
cién se estima que, aproxima-
damente, unas 200.000 perso-
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nas han visitado el certamen,
cifra muy similar a la de otros
anos.

Este certamen, que se ha
convertido en punto de refe-
rencia de la oferta ndutica, ha
reunido en una extensién de
45.000 metros cuadrados netos
de superficie embarcaciones a
vela y motor, veleria, embarca-
ciones neumdticas, motores
marinos, lanchas, motos acué-
ticas, tablas deslizadoras a ve-
la, aparatos de precisién y na-
vegacion, electrénica n4utica,
accesorios y complementos,
asi como una remarcable ofer-
ta relacionada con las activida-
des subacudticas. La oferta
que se exhibe ante los visitan-
tes supera las mil embarcacio-
nes, que segun estimaciones de
los organizadores tienen un
valor global de més de 4.000
millones de pesetas.

Edicién previa
a los Juegos Olimpicos

El XXX Salén Nautico In-
ternacional de Barcelona, que
se celebr6 del 30 de noviembre
al 8 de diciembre en el recinto
de Fira de Barcelona, en

Montjuic, centré su interés
en todo lo referente a la cele-
bracion de los Juegos Olimpi-
cos del 92, al ser ésta la tiltima
edicién previa a la inaugura-
cién de los mismos. Con moti-
vo del acontecimiento olimpi-
co, Convencién de Clubs N4u-
ticos incluye en su temario de
ponencias «Organizacién y
pruebas de vela de los Juegos
Olimpicos de Barcelona’92», a
cargo de responsables del
COOB92, adem4s del «Desa-
fio Copa de América».

Ademas de poner un espe-
cial énfasis en todo lo relacio-
nado con los Juegos Olimpicos
del 92, el certamen ha organi-
zado gran nimero de activida-
des complementarias. Entre
los dias 30 de noviembre al 8
de diciembre la Convencién de
Clubs Nauticos celebré unos
cursos para la obtencion de ti-
tulos nduticos, y ademas de-
sarrollaron temas como «De-
safio Espafta Copa de Améri-
ca», a cargo del presidente de
DECA, Eduardo Serra.

El Sal6n incluyé en su pro-
grama de actividades, como en
anteriores ediciones, la Opera-
cién «Bautismo del Mar», en
la que participaron unos mil

escolares catalanes que, acom-
panados por profesionales,
embarcaron a bordo de dos
corbetas de la Armada espario-
la para pasar una jornada de
navegacion en aguas del Puer-
to de Barcelona.

En cuanto a las competicio-




nes y trofeos, se aprovecho es-
ta ocasién para presentar la
XI Copa del Rey-Trofeo Agua
Brava, XXIII Trofeo Princesa
Soffa, la presentacion de la
Regata Costa Vasca, asi como
la presentacion del «Christmas
Race». Ademds, tuvo lugar la

entrega de premios a los cam-
peones de la Federacion Cata-
lana de Motondutica y trofeos
de las regatas de vela que se
celebraron con motivo del Sa-
16n Nautico.

En su programa de actos el
Salén Néutico también reservo
el dia 5 de diciembre como
«Dia de la Pesca», tal y como
viene siendo habitual. Duran-
te esta jornada se reunieron las
Cofradias de Pescadores de to-
da Catalufia para desarrollar
una serie de actividades rela-
cionadas con este sector.

Por dltimo, destacar que
dentro del marco de esta
muestra, la Asociacion «Bar-
celona, hazte a la mar» orga-
nizé un concurso de proyectos,
abierto a profesionales y afi-
cionados, con el objetivo de se-
leccionar un barco muy econ6-
mico que pueda fabricarse en
kit y que pueda montarse con
facilidad. El objetivo del con-
curso es contribuir a la popu-
larizacién de la vela. La em-
barcacién diseniada deberd po-
derse montar sin conocimien-
tos especiales, para que nifios,
jévenes y adultos se familiari-
cen con la construccién ama-
teur en barcos. «Barcelona,

hazte a la mar» promovera la
construcciéon y comercializa-
cién de los kits, formara moni-
tores para ensefiar a montarlos
y organizard en su dérsena un
servicio de asesoramiento para
la preparacion de las embar-
caciones.

El Rey también estuvo
presente

Como es tradicional desde
1964, cuando Don Juan Carlos
todavia era Principe de Astu-
rias, Su Majestad el Rey visit6
el pasado 3 de diciembre el Sa-
16n Nautico. Acompaiiado por
el alcalde de Barcelona, Pas-
qual Maragall; el secretario
general del Deporte de la Ge-
neralitat, Josep Luis Villase-
ca; el presidente de la Fira de
Barcelona, Antoni Negre, y el
presidente del comité organi-
zador del Salén Nautico, Jor-
ge Salvat, Don Juan Carlos
realizd un recorrido por los
distintos pabellones feriales.
Después de visitar el stand de
la Real Marina Espafola, el
Rey se acercé a la exposicion
de una coleccién de pintura
del artista Joan Marti, una de
las novedades de esta edicion.
Se trataba de veinte cuadros
de Su Majestad que evocan di-
versos aspectos de su aficion a
la ndutica. El pintor le ofrecio
al Rey, de los cuadros, con
imagenes que evocan su afi-
cién por la ndutica.

Otra de las paradas de la co-
mitiva real fue en la instala-
cién de la Real Federacion de
Vela. Su Majestad, que fue re-
cibido por el presidente de la
Federacion y por el capitdn del
equipo olimpico de vela, José
Luis Doreste, firm6 en el libro
de honor y subi6 hasta el «For-
tuna 12», embarcacién oficial
del equipo de vela.

Antes de concluir su visita el
Rey se dirigi6 hasta la carpa de
650 metros cuadrados que el
Quinto Centenario tiene insta-
lada en la avenida Maria Cris-
tina, para dar a conocer los
distintos proyectos navales pa-
trocinados por la sociedad es-
tatal. Este afio la carpa dedica-
ba la exposicién e informacion
de ocho programas del érea
néutico-deportiva del Quinto
Centenario. Dichos programas
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son: «Gran Regata Col6n 92»
del Quinto Centenario, «Desa-
fio Copa América», «Ruta del
Descubrimiento Regata Co-
lombina», «Consorcio Mundo
Vela», «Programa de Arqueo-
logia Naval», «Aventura 92»,
«Regata América 500» y «Na-
ves del Descubrimiento», que
incluia una amplia exposicién
fotogrifica y de maquetas de
las naves, incluida la «Nao
Victoria».

Una vez concluida la visita,
Don Juan Carlos firmé en el li-
bro de honor del Salén Nuti-
co y fue obsequiado por el co-
mité organizador con una es-
cultura de cristal que represen-
ta una ola en la que planea un
windsurfista, asi como una me-
dalla de bronce comemorativa
de la XXX edicion.

Treinta afos de historia

Coincidiendo con el XXX
aniversario del Salén Nintico,
Juan Antonio Samaranch, ac-
tual presidente del Comité
Olimpico Internacional y del
Primer Salén Nautico, que se
celebré en Barcelona en 1963,
serd nombrado presidente fun-
dador del Salén N4utico Inter-
nacional de Barcelona.
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El largo recorrido que ha
realizado este certamen, asi
como su calidad, han permiti-
do que los objetivos que se
perseguian en sus iniclos se
fueran realizando. El interés
del piiblico es cada vez mayor
y la aficién va creciendo gra-
cias a la labor de esta muestra.
Desde el principio los esfuer-
zos de los distintos comités or-
ganizadores han sido, segin
Jordi Salvat, presidente del Sa-
16n, «crear una gran lonja co-
mercial donde los expositores
pueden ofrecer a los aficiona-
dos todos los modelos, todas
las novedades y todo lo que
tenga relacién con la practica
de Ia navegacion y de los de-
portes nauticos». Paralelamen-
te, y a través de una serie de
actividades complementarias,
el salén pretende interesar a
un mayor nimero de personas
en esta actividad tan maravi-
llosa que es hacerse a la mar
con una embarcacién de vela,
de motor o practicar un depor-
te ndutico,

Entre los trabajos que se
han realizado para conmemo-
rar el XXX aniverasario del
Salén Nautico cabe destacar
un libro, que ha editado el
Comité del Salén, que com-

prende toda la historia del
certamen y cuenta todos los
hechos y acontecimientos que
se han sucedido desde la pri-
mera edicién en 1963. El vo-
lumen es obra de José M.
Martinez-Hidalgo y Ter4n, ex
director del Museo Maritimo
de Barcelona y miembro del
Comité Organizador del Sa-
16n Néutico desde su funda-
cion.

«El Salén Nautico y sus Me-
dallas», titulo del libro, permi-
te realizar a lo largo de sus
més de 250 paginas un recorri-
do por la historia de la nauti-
ca a través de la descripcién y
de una labor de investigacién
histérica de las 30 naves acu-
fiadas en cada una de las me-
dallas conmemorativas de ca-
da edicién. Desde la «Nao de
Mataré», primera nave catala-
na mundialmente conocida,
que se construy6 en 1450, a las
mas insignes galeras, carabe-
las, fragatas, jabeques... que
participaron en las mds re-
nombradas batallas, a las fa-
lias o a los navios, fragatas,
corbetas..., hasta completar
una iconografia del buque es-

anol que alcanza hasta 1915,
echa de construccién del aco-
razado «Alfonso XIII», navio

elegido para la medalla de la
actual edicién.

Ademis de la reproduccién
de naves y medallas, el libro
contiene una ficha técnica de
cada edicion del certamen que
permite observar la evolucién
histérica del Salén.

Winston se lanza
con el jet-ski

Coincidiendo con la cele-
bracién del XXX Salén Nauti-
co en Barcelona, en el que
también cuenta con un stand
que muestra su nueva adquisi-
cién, Winston ha celebrado la
presentacion oficial del equipo
Winston de jet-ski. :

Desde hace varios™ aiios
Winston apoya a diferentes
deportes como el baloncesto y
el tenis, entre otros. Ahora ha
decidido lanzarse a una nueva
aventura con un deporte muy
joven en Espaiia: el jet-ski. Pa-
ra ello ha adquirido doce mo-
tos acudticas, cuyo valor oscila
entre las 500.000 y 800.000 pe-
setas, con las que se presenta-
rd al campeonato de Espaiia y
al de Europa.

El jet-ski es un deporte es-
pectacular y bonito, con una
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corta vida en Espana. En tan
solo dos anos el jet-ski se ha
convertido en nuestro pais en
el deporte espectaculo por sus
condiciones inigualables de
belleza visual y dificultad de-
portiva.

Este deporte, con nombres
tan peculiares como motos de
agia, super jet, 0 marine jet,
ha conseguido situarse en lu-
gar prioritario entre las prefe-
rencias de la juventud, ya que
permite vivir la aventura de la
velocidad sobre el agua sin el
riesgo conocido del asfalto.

En Espaiia hemos seguido el
camino marcado por paises
que ya estdn experimentados
en hacer este deporte especta-
cular, como es el caso de Es-
tados Unidos. Aqui en Euro-
pa, franceses, belgas, italianos
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e ingleses nos llevan la ventaja
de la experiencia que permite
augurar un buen futuro para la
definitiva implantacién del jet-
ski en nuestro pais. Las positi-
vas experiencias vividas este
afio con la celebraci6n del pri-
mer campeonato de Espana,
con pruebas en todas las cos-
tas espanolas, mds el primer
Open de Madrid, han servido
a Winston para conocer las
grandes posibilidades que tie-
ne el jet-ski.

Al finalizar la temporada
1991 la empresa Winston estu-
di6 la posibilidad de contratar
al mejor equipo de pilotos es-
paiioles para ofrecerles el pa-
trocinio en exclusiva y conse-
guir que la proxima tempora-
da este grupo de deportistas
consiguiera el apoyo necesario

| —

para ampliar su importante
palmareés.

La negociacién con el anti-
guo equipo Jet Performance,
ahora denominando Team
Winston Jet-Ski, fue rdpida y
fructifera. La profesionalidad
e ilusién mostrada por todos
sus componentes, asi como el
disefio de la estructura del
equipo y el planteamiento de-
portivo de la préxima tempo-
rada, sirvieron para que el
acuerdo se ultimara a media-
dos del pasado mes de no-
viembre.

El equipo est4 formado por
ocho jovenes de diferentes

untos de la geografia esgaﬁo-
a y que cuentdn con un histo-
rial realmente increible. Los
componentes del equipo son:
Olaf Lladé, un joven de veinti-

siete afios que tiene el titulo de
subcampeon Campeonato Es-
paia categorfa 440 y subcam-
peén Campeonato Cataluna
categoria 440; Antonio Ruiz,
de treinta y un afios, campedn
Campeonato Espaiia categoria
550 STD y subcampeon Cam-
peonato Catalupa 550 STD;
Antonio Ramos, de treinta y
un afios, campeén Campeona-
to Catalufia categoria
550 PREP; Josep Maria Casa-
font, de veintiséis afnos, cam-
peén Campeonato Espana ca-
tegoria 650 STD y 650 PREP y
campeodn Cataluiia categoria
650 PREP; Joan Autran, de
veintiséis anos, campeén de
Espaiia categoria X2 y cam-
peon de Cataluia categoria
X2; Xavier Santaularia, de
veintinueve aios, subcampedn
de Espaiia y Catalufia en la ca-
tegoria X2; Alberto Pedraza,
de veintinueve aiios, subcam-
peodn de Espana y Catalufia ca-
tegoria 650 PREP. W

Inés OTERO
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Cantabria cuenta con una de las pocas escuelas de submarinistas profesionales de Espaiia

Sumergirse en las aguas y
descubrir los secretos de
las profundidades marinas
es el suefio de muchos,
pero sélo unos pocos
consiguen alcanzarlo
alguna vez. Algunos de
ellos lograron su meta tras
pasar por las aulas del
Centro de Formacién
Profesional
Ndutico-Pesquera de
Santander, una de las dos
Unicas escuelas publicas
que imparten ensefanza
subacuética en Espania.
Algo mas de 60 alumnos
salen coda afo de este
centro formados como
buceadores cudlificados,
pero sélo un 10 por 100
de ellos hard de esta dura
actividad su forma de vida.
Menos adn son los que,
tras enfrentarse a un medio
tremendamente bello pero
hostil y peligroso, no
abandonan una profesién
cuya demanda estd
creciendo.
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BUZION

ABER cumplido los
dieciocho anos de
edad y, eso si, poseer

una excelente forma fisica,
son los dos unicos requisitos
exigidos para seguir un curso
de buceo en el Centro de For-
macién Profesional Ndutico-
Pesquera de Santander, de-
pendiente de la Diputacion
Regional de Cantabria.

Si usted es capaz de correr
1.500 metros en una marca de
ocho minutos, saltar una altu-
ra de 1,15 metros o dos me-
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tros de longitud con los pies
juntos, y entre sus habilidades
en el agua se cuentan una ap-
nea de un minuto, nadar 400
metros braza y bucear 18 me-
tros en longitud, puede con-
vertirse en uno de los aspiran-
tes a buzo que son admitidos
cada afio en esta escuela. Ya
s6lo tendrd que superar unas
pruebas médicas y un test de
cultura general.

Pero si no logra mantener-
se bajo el agua por espacio de
un minuto o Si no resiste ser

introducido en una cdmara hi-
perbdrica a 40 metros de pro-
fundidad, ya puede olvidarse
de explorar el fondo del mar,
ya que estas dos pruebas son
eliminatorias en el proceso de
seleccién.

Los candidatos deben apor-
tar también una serie de reco-
nocimientos médicos (elec-
troencefalograma, andlisis de
sangre, placas de senos) para
obtener un certificado de ap-
titud fisica que les abra las
puertas del buceo profesional.

Vista exterior del Centro
de Formacién Profesional
Ndutico-Pesquera.

Por razones de higiene se
exige también que cada estu-
diante disponga de su propio
traje de buceo, que se conver-
tird durante unas semanas en
su segunda piel. Este es el dni-
€O gasto que requiere este
cursillo, porque al tratarse de
un centro publico la ensenan-
zZa es gratuita,

Mais de 300 personas aguar-
dan en lista de espera su tur-
no para asistir a un cursillo de
buceo cuya duracién minima
es de siete semanas para la
modalidad mas elemental.
«Ingenieros de Caminos que
trabajan en la construccion de
puentes o pantanos, el profesio-
nal que lleva diez arios bucean-
do sin titulacion, mariscadores
o pescadores a los que ahora se
obliga a llevar un buzo en la
embarcacion cuando salen a
faenar, pero, sobre todo, mu-
chos aficionados al subman-



Gs de
trescientas
personas
aguardan
en lista de

espera su
turno para
asistir a un
curso de
buceo en

nismo, son los alumnos que so-
licitan plaza para ser adiestra-
dos como buceadores», seiala
Julio Gonzilez, director del
Centro de Formacion Profe-
sional Nautico-Pesquera.
Grupos de profesionales
como bidlogos o el ejemplo
curioso de los bomberos de
Ciudad Real han solicitado
cursos especiales, aunque no
siempre es posible realizarlos
por falta de capacidad. La ma-
yoria de los aspirantes son
hombres, pero desde la pri-
mera singladura han partici-
pado mujeres en los semina-
rios, que se han revelado co-
mo «mejores alumnas y mucho
mds voluntariosas», en pala-
bras del director del centro.
Buceo profesional restringi-
do de segunda clase es el ni-
vel més elemental al que se
puede aspirar. Los cursos pa-
ra obtener esta titulacion du-
ran siete semanas (doscientas
cuarenta y cinco horas lecti-
vas) y el horario de clases es
de ocho de la mafana a tres
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de la tarde. Las tres primeras
horas corresponden a clases
tedricas y el resto del tiempo
se practica bajo el agua.

«En este primer nivel se les
ensena a desenvolverse en el
agua ante cualquier circunstan-
cia, mientras que en el resirin-
gido queremos hacerles bucea-
dores; en el curso para bucea-
dores de segunda aspiramos a
convertirles en buzos profesio-
nales», senala Julio Gonzilez.

Una vez titulado como bu-
ceador de segunda el alumno
puede ampliar su formacién
especializindose en una de las
cinco ramas que se imparten
en Cantabria: corte y soldadu-
ra; obras hidrdulicas, salva-
mento y puesta a flote; insta-
laciones y sistemas hiperbari-
c0s, y explosivos y demolicio-
nes submarinas. Para alcanzar
este grado han de seguirse en-
tre ciento cincuenta y tres-
cientas horas lectivas, segiin la
modalidad elegida.

En la escala de buceo el ni-
vel més elevado corresponde
a los buzos de primera, a quie-
nes la legislacién no reconoce
limites bajo el agua y que exi-
ge entre setecientas y ocho-
cientas horas lectivas.

Medio hostil

«Los primeros pasos bajo el
agua se dan en una piscina y
sélo cuando los alumnos son
capaces de hacer de todo salen
a la mar», indica Julio Gonz4-
lez, para quien la hostilidad
del medio es tal que no hay lu-
gar para hacer concesiones.
«Puedes tener un accidente
mortal a sélo tres metros de
profundidad», dice con serie-
dad. Por ello en las inmersio-
nes cada monitor no tiene a su
cargo mds de cuatro o cinco
alumnos para vigilar de cerca
todos sus movimientos y po-
der actuar con mayor rapidez
si se produce una emergencia.

Vaciar la mdscara con agua,
abandonar y recoger el equi-
po, préctica de respiracién
compartida, son las primeras
habilidades que deben de-
sarrollar los alumnos hasta
dominarlas totalmente.

Al tiempo, y en las clases
tedricas, reciben nociones de
Fisica, Fisiologia, Fisiotera-
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pia, Primeros auxilios, Seguri-
dad e Inglés. Las asignaturas
de Tecnologia Submarina y
Teoria de la Descompresién
completan el plan de estudios.

Tres monitores de buceo se
encargan del adiestramiento
de los futuros buzos, aunque
todos los profesores del cen-
tro estan involucrados en esta
ensenanza y han practicado el
buceo alguna vez por expreso
deseo de su director, que ha
querido evitar con ello el tra-
dicional aislamiento de esta
rama respecto a otras ense-
nanzas.

La escuela dispone de un
campo de trabajo situado en
el santanderino Muelle de San
Martin, a s6lo unos metros del
edificio, donde se realizan las
primeras précticas. A 12 6 15
metros de profundidad repo-
san restos dispuestos alli ex-
presamente para los alumnos.
Desde un turismo a un viejo
remolcador donado al centro.
Sobre estos objetos los aspi-
rantes a buzos fondean, enra-
san o sueldan. Mas adelante
seran llevados a los alrededo-
res de la isla de Mouro, en la
bocana del puerto de Santan-
der, donde al sumergirse en-
contrardn un medio diferente,

Uno de los monitores se
dispone a realizar
prdcticas de soldadura en
la piscina del centro. Va
alaviado con una mdscara
AGA dotada de tefefonia
y suministro de aire.

con mayor visibilidad y mayor
dificultad también. En estas
salidas, que realizan a bordo
de embarcaciones del Servicio
de Inspeccién Pesquera, siem-
pre van acompanados por una
zodiac de apoyo.

Solo existe otro centro de
caracter publico donde pue-
dan seguirse ensefianzas suba-
cudticas, el Instituto Politécni-
co de Alicante. Otras siete es-
cuelas privadas repartidas por
toda Espana ofrecen esta titu-
lacién. Sin embargo, la infe-
rior calidad de algunas de es-
tas instituciones y sus eleva-
dos precios convierten a los
centros publicos en lugares
mads atractivos para los intere-
sados en el buceo, en opinién
del director del instituto can-
tabro.

«Hasta ahora el buceo ha es-
tado muy olvidado», comenta
Gonzilez. «A los demds poli-
técnicos no les ha interesado
nunca esta rama porque es tre-
mendamente cara.» La ten-

dencia se ha invertido recien-
temente y la mayor parte de
las escuelas dependientes de
la Administracién, estatal o
autonémica, tratan de recupe-
rar el buceo como actividad
académica, como ha sucedido
ya en Cadiz o Cataluna.

El primer curso de buceo se
impartié en Santander en
1987 y la ensefianza ha conti-
nuado ininterrumpidamente
desde esa fecha. Cada ano se
organizan cuatro cursos entre
los meses de octubre y junio,
dos para obtener el titulo de
buceador profesional de se-
gunda restringido, un curso
para buzos de segunda clase y
el dltimo para especializarse.
Los grupos no superan los 14
6 16 estudiantes.

La reforma general que
afecta a la ensenanza espano-
la también introducira cam-
bios en la formaciéon de los
buceadores, cuyos nuevos pla-
nes de estudio serdan publica-
dos préximamente por el Mi-
nisterio de Educacion y Cien-
cia. Los docentes de los cen-
tros de Santander y Alicante
han sido los encargados de
asesorar en la redaccion de los
programas minimos que de-
ben cubrir escuelas o centros



de ensenanza de buceo, hasta
ahora dispersos y no recono-
cidos oficialmente. «Hemos
pretendido conjugar la legisla-
cién actual espafiola, la que
existe en Europa y las normas
del Comité Europeo de Tecno-
logia Subacudtica (European
Diving Technology Comit-
te—EDTC—), todo ello en-
cuadrado dentro de la LOGSE
y procurando que la reforma
no sea muy traumdtica», expli-
ca Julio Gonzilez.

Esta reforma redunda en la
seriedad de la formacion. Pa-
ra el director santanderino,
«se unifican criterios, se impide
que los centros impartan cursos
con una formacion anecdotica
con la tinica finalidad de obte-
ner mds ingresos».

A pesar del interés que des-
pierta la ensenanza del buceo,
muy pocos son quienes, una
vez obtenida la titulacién, se
dedican profesionalmente a
esta actividad. «Yo dirfa que

solo un 10 por ciento de los bu-
ceadores que salen de nuestra
escuela se plantean poder traba-
jar algun dia como buzos. Otros
empiezan a bucear para alguna
empresa, pero descubren lo du-
ro que es realmente y abando-
nan», asegura Gonzalez.
«Después de permanecer ba-
jo el agua hasta diez horas, en-
rasando “sin visibilidad o su-
mergidos en dreas de desagiies,
se dan cuenta de que es peor de
lo que pensaron al principio y

I vedes

fener un
accidente
mortal

a tan
solo tres
metros

de profun-
didad.

deciden dedicarse a otra profe-
sion», asevera este cantabro,
que dirige la escuela desde su
creacion en 1986.

Segilin estimaciones no ofi-
ciales, existe ademas un 90
por 100 de buceadores que
son furtivos, que trabajan in-
dependientemente o0 a cargo
de alguna empresa sin forma-
cién ninguna.

No obstante, la demanda de
profesionales del buceo estd
creciendo rapidamente. «En el
norte de Espafia trabajan las
tres cuartas partes de los bucea-
dores nacionales, furtivos o no
furtivos. Sélo en la industria de
extraccion de algas se genera
gran cantidad de trabajo. En el
Mediterraneo predomina, en
cambio, el buceo turistico o ac-
tividades similares», reconoce
el responsable de la escuela
santanderina.

«Hay bastante demanda de
buzos y va a haber mds. Espe-
cialmente para reparaciones de
barcos a flote, en todas las
obras hidraulicas, en pantanos
y presas, para instalar y mante-
ner emisarios submarinos o
emisarios de aguas residuales»,
dice con convencimiento Julio
Gonzilez. W

Violeta GONZALEZ
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Mas de 26.000 tortugas
son atrapadas cada ano,
de forma accidental, por
los anzuelos de la flota
palangrera espanola que
faena en el Mediterraneo.

La magnitud del problema

estd empezando a ser
constatada gracias a la
campana, iniciada en el
verano de 1990, por la
organizacién ecologista
Greenpeace. Saber algo

mds sobre las costumbres
migratorias de estos 5,

animales es ofro de los ‘ s
objetivos de esta actuacion, |
que finalizard en |

septiembre de 1992. Los

pescadores de palangre se
han volcado materialmente
para el buen fin de esta
campana, ofreciendo
incluso sus embarcaciones
a los voluntarios de
Greenpeace para que
conozcan de cerca los
problemas pesqueros de
esta zona.

NTRE los meses

de julio y sep-

tiembre de 1990,

Greenpeace pu-

SO en marcha

una campana

—que se prolongard hasta
1992— de investigacion sobre
las poblaciones de tortugas
marinas en el Mediterraneo.
Segun los datos obtenidos en
la campana del pasado ano, se
cree que mds de 26.000 tortu-
gas, la mayoria perteneciente
a la especie Caretta caretta,
caen accidentalmente cada
ano en las artes de pesca de
los palangreros. Por ello, re-
sulta de vital importancia la
colaboracion de los pescado-
res de palangre quienes, en
respuesta a la solicitud de co-
laboracion realizada por esta
organizacion ecologista, han
ofrecido sus embarcaciones
para que se pueda efectuar un
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mejor seguimicento y estudio
de este problema.

Pricticamente toda la flota
palangrera del Mediterraneo
colabora en estas lureas, apor-
tando una importantisima in-
formacion sobre el numero de
tortugas que aparecen engan-
chadas en los anzuelos. su ta-
mano, o S ya estaban marca-
das. «La coluboracion de los
pescadores es fundamental pa-
ra reducir el impacto de esta
pesca sobre lus tortugas mari-
nas», ha declarado Ricardo
! Aguilar, responsable de la
campana de ecologia marina
de Greenpeace Espana. Entre
' las dos campanas ya efectua-
das, los voluntarios de esta or-
ganizacion se han embarcado
en una treintena de palangre-
ros. El primer ano estos bar-
cos tenian su base en Aguilas
y Carboneras, aunque para la
segunda campana se sumaron
los de Algeciras, Motril, Car-
tagena y Baleares,

Situacion critica

«Las plavas de puesta en ¢l
Mediterraneo —nos comenla
Ricardo Aguilar— estan desa-
pareciendo a medida que son
ocupadas por la industria turs-
tica. Al mismo tiempo. la co-
merctalizacion de productos de
tortuga v las capturas que de
ellas se hacen en distintos antes
de pesca pueden levar a estos
animales, va de por si amena-
zados, a una sitwacion crined.»
Los ecologistas esperan quc
con esta campana se contribu-
ya 4 acabar con ¢l comercio
llegal de caparazones y pro-
ductos de lortuga que aun
continda en nuestro pais. cu-
ya existencia quedd patente
tras la incautacion el puasado
mes de mayo. por parte de los
Mossos d'Esquadra. de una
red de contrabando de tortu-
gas marinas en Barcelona. Y
es que algunos pescadores sin
escrupulos venden a restau-
rantes v luristas la carne v los
capdarazones. respectivamen-
te. violando la legistacion cs-
panola. que la considera como
especie protegida,

Dado que gran parte de las
capturas acctdentales tienen
fugar entre los palangreros.
como v se sefald. la colabo-
racion de eslos pescadores es
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de suma importancia. Duran-
te la pasada campana, los pa-
langreros en los que estaban
embarcados miembros de
Greenpeace capturaron acci-
dentalmente 673 tortugas. De
este total tan solo a 50 pudie-
ron extraérseles el anzuelo, el
resto fue liberado con él en su
interior.

El mayor peli%ro para la
tortuga deriva del lugar don-
de se haya alojado el anzuelo.
Cuando éste se encuentra en
el esofago resulta practica-
mente imposible proceder a
su extraccion. Sin embargo, la
musculosa y fuerte estructura
de esta parte en las tortugas
permite que un gran nimero
de ellas sobreviva sin grandes
problemas. El efecto mas
traumatico para estos anima-
les es cuando son izadas al
barco. El tirdn que sufren des-
garra Organos y musculos y es,
muy posiblemente, la princi-
pal causa de mortandad de los
animales capturados en an-
zuelos.

Ademas de salvar a los ani-
males presos en los aparejos,
la campana tiene como obje-
tivo el hacer un seguimiento
de las tortugas, por lo que és-
tas son marcadas antes de ser
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devueltas al mar. Esta actua-
cién se lleva a cabo en cola-
boracién con la Universidad
de Florida (EE.UU.) y el Ins-
tituto Nacional para la Con-
servacion de la Naturaleza
(ICONA). Con ello se preten-
de conocer sus costumbres
migratorias y de este modo
poder planificar programas de
proteccién mds complejos y
efectivos.

Diversos cientificos han
apuntado la posibilidad de
que muchas de las tortugas
encontradas en el Mediterra-
neo y Atldntico Oriental pue-
dan proceder de las playas de
puesta de la zona occidental,
y mds concretamente del Ca-
ribe.

Palangreros piratas

La zona donde se produjo
un mayor nimero de capturas
se concentra en el drea com-
prendida entre Cabo de la
Nao, Cabo de Palos y el sur de
Ibiza. El marcaje de tortugas
se lleva a cabo entre los me-
ses de julio y septiembre, épo-
ca en la que se produce la ma-
yor concentracion de tortugas
marinas en la zona. Por tanto,




-

y segin los cdlculos efectua-
dos por los investigadores, a
partir del nimero de tortugas
recogidas y la cantidad de bar-
cos que faenan durante todo
el afio, se llega a la conclusion
que el nimero de capturas
durante esos tres meses sobre-
pasa las 26.000, lo que podria
significar entre el 70 y el 80
por 100 de las capturas que se
producen durante todo el ano.

El célculo del nimero de
tortugas capturadas se ve difi-
cultado por la llegada, duran-
te los meses de mayo y junio,
de una veintena de barcos con
tripulacién asiatica para cap-
turar el atin rojo. La Comi-
sion Internacional para la
Conservacion del Atin Atldn-
tico (ICCAT) designé una
época de veda para el atiin ro-
jo que cubre, precisamente,
los meses en que estos barcos
se dedican a faenar ilegalmen-
te en el Mediterraneo. La for-
ma de burlar la veda es senci-
lla: aunque son barcos con tri-
pulacién asiatica, como se se-
nalaba, todos ellos llevan ban-
deras de conveniencia de pai-
ses que no son miembros del
ICCAT.

Las irregularidades de estos
barcos en las aguas mediterra-

neas son multiples. Los pesca-
dores espanoles lo saben, y al-
gunos se han especializado en
«repasar» los palangres de los
buques asiaticos para quitar-
les las capturas. De esta for-
ma se ahorran tiempo y gas-
tos en carnada. A parte de
que no pueden protestar, pues
estdn faenando ilegalmente,
los pescadores asiaticos se
muestran permisivos ante es-
tas «requisas» pues tienen un
salario fijo, independiente-
mente del nimero de cap-
turas.

Entre los palangres «repa-
sados» por los pesqueros es-
panoles solo se encontré una
tortuga, aunque este dato, se-
gin Greenpeace, no es signi-
ficativo del nimero real de
capturas. Es posible que al

calar los palangres a mayor
profundidad esto suponga un
menor naimero de capturas
de tortugas, pero es posible
que también se deba a que el
aparejo solo es levantado
cuando se sabe a ciencia cier-
ta que lo que van a recoger es
un animal de gran peso (atu-
nes de mas de 200 Ei]os). Por
tanto, si fuera una tortuga la
apresada, su peso apenas
hundiria la boya y ese tramo
del palangre no serfa revi-
sado.

Segin datos aportados por
los propios pescadores espa-
fioles, en no pocas ocasiones
los pescadores asidticos han
consentido el «robo» de sus
capturas a cambio de tortugas
marinas, a las que utilizan tan-
to para su consumo como pa-

ra vender y trabajar su piel y
caparazon.

La experiencia de esta cam-
pana estd sirviendo, ademas.
para recoger importante in-
formacién respecto al estado
de la pesqueria del pez espa-
da. Los datos apuntan a una
tendencia a capturar cada ano
peces de menor tamano. lo
que viene a significar la sobre-
pesca a que se estd viendo so-
metido el pez espada en el
Mediterraneo.

Concienciacion

Para Ricardo Aguilar, «a
concienciacion de los pescado-
res es cada vez mayor, y ellos
mismos estdn reclamando el
que se establezca una veda pa-
ra proteger el pez espada. Ac-
ciones similares se han adopta-
do en la zona de Tarragona,
con vedas de cerco y arrastre
convenidas por los propios pes-
cadores con resultados muy sa-
tisfactorios. Otro ejemplo es el
de las reservas marinas, antes
rechazadas y ahora solicitadas
por ellos al comprobar los re-
sultados».

Recientemente hubo gran-
des problemas debido a la uti-
lizacion de redes de deriva.
Greenpeace apoyo entonces a
los pescadores de palangre y
s llevaron a cabo diversas ac-
ciones para impedir esta prac-
tica. Ricardo Aguilar nos co-
menta que «los propios pesca-
dores se dieron cuenta de los
problemas causados por este ti-
po de captura. Parece que lo de
establecer la veda del pez espa-
da es algo en lo que casi todos
estan de acuerdo, aunque que-
dan por resolver muchos pro-
blemas, como la situacién de
los palangreros piratas o la
época en que se aplicaria la
veda».

Mientras, casi todos los pes-
cadores de palangre de esta
zona,siguen volcados en ayu-
dar a la organizacion Green-
peace en Su campana para el
control de las tortugas del Me-
diterraneo. Y es que los pes-
cadores son cada vez mas
conscientes que la destruccion
del habitat marino les afecta
muy directamente. Wl

R. GUTIERREZ

Fotos cedidas por
Greenpeace
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COCIDETE
UL

ESPANA PIERDE LA POSICION TRADICIONAL DE FUERZA QUE TUVO EN ESTE SECTOR

I/

UNA PESQUERIA
EN LA ENGCRUCGIJADA

Espana estd perdiendo la posicién de fuerza que hasta ahora disfrutaba en el
sector de los cefalépodos. Con un mercado interior cada vez mds

dominado por importaciones masivas a bajo precio y unas capturas en
retroceso sostenido en los ultimos afios, nadie parece conforme con la
situacién actual. Las asociaciones pesqueras, porque ven hundirse los precios
con las importaciones procedentes de paises a quienes acusan de

practicas de dumping, sin que las medidas establecidas por la Administracién
sean capaces de salvaguardar los intereses espafioles. Los exportadores,
porque comprueban cémo se reduce afio tras afio el volumen de descargas
en puertos espafioles, mientras constatan el progresivo aumento de
descargas en puertos marroquies, pais que aumenté su cuota de mercado en
ltalia o Japén en proporcién semejante a la regresién que padece

Espaiia en los mismos mercados.
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AS balanzas comer-
ciales de cefalépo-
dos arrojan saldos
negativos en los ul-
timos afios. En 1990

las importaciones ascendieron

a 120.370 toneladas, mientras

las exportaciones se situaban

en 51.413 toneladas. La pro-
duccién nacional se cifr6 en

80.130 toneladas, lo que sitda

el consumo aparente en

149.087 toneladas. El valor de

las importaciones se fij6 en




23.870 millones de pesetas,
mientras las exportaciones al-
canzaban los 14.298 millones.

La flota espafola de cefald-
podos estd compuesta actual-
mente por doscientos buques,
que operan principalmente en
el banco canario-sahariano y
el Atlantico sudoeste. Espafia
es uno de los primeros paises
productores de esta especie,
junto con Japon y Estados
Unidos, y uno de los primeros
mercados mundiales. Japon es
su principal cliente y entre sus
proveedores figuran paises
como la URSS, India,
Marruecos, Polonia, Francia,
Argentina, Corea o Taiwan.

Importaciones masivas

La queja més repetida en-
tre las asociaciones pesqueras
es que las importaciones in-
discriminadas han destrozado
el mercado espaiiol de cefald-
podos. Importaciones, ana-
den, realizadas al amparo del
reglamento de la CE que si es
bueno para la comercializa-
cién de producto fresco, no
responde a las caracteristicas
del comercio de congelados.
Jacobo Fontan, portavoz de la
Asociacion de Sociedades
Pesqueras Espafiolas (Grupo
Gabrielitos, Mar, Molares,
Pemsa, Pescanova y Rampe-
sa), mantiene, pese a todo, el
optimismo sobre el futuro de
la flota, a la que considera
«suficientemente competitiva
a nivel mundial si la compe-
tencia se establece en régimen
de igualdad y lealmente».

De acuerdo con los datos
facilitados por ASPE, ésta ret-
ne, aproximadamente, una
cuarta parte de la flota conge-
ladora de altura de gran dis-
tancia si se calculan Ginicamen-
te los buques con pabellon es-
pariol y la mitad de la pesca si
se contabilizan las empresas
conjuntas o mixtas. Desde es-
ta posicion, fundamenta su op-
timismo en la existencia de ca-
laderos en los que todavia la
flota espaiiola opera en condi-
ciones claramente ventajosas,
un alto nivel de competitivi-
dad y el mantenimiento de un
mercado arrasado por las im-
portaciones masivas pero to-

Importaciones
masivas y a
bajos precios
inciden
negafivamente
en el mercado

davia con posibilidad de recu-
peracion si se erradica el dum-
ping que practican determina-
dos pafses y las trampas de
aquellos otros que comerciali-
zan distintas especies de las
declaradas.

Jacobo Fontdn se declara
partidario de las importacio-
nes siempre que los paises que
colocan aqui sus capturas
abran sus mercados, ahora
cerrados para los productos
espaifioles. Mds escéptico se
muestra acerca de las posibi-
lidades que pueda ofrecer el
descubrimiento de un nuevo
caladero en el Mar de Arabia.
«No hay empresa espanola
que se arriesgue a hacer expe-
rimentos en nuevos caladeros,
con especies probablemente
de inferior calidad, si a la
vuelta puede encontrarse con
un mercado hundido por las
importaciones.»

El futuro, defiende Fontén,
pasa por la reduccién de la
flota, la creacion de empresas
mixtas y el control elemental
del mercado. Una reduccion
que se limitarfa al 20 por 100
si las medidas comunitarias
funcionaran fielmente, y un
control, para el cual bastaria
la clausula de salvaguardia si
ésta se tramitara agilmente.
«Ahora cualquier ayuda pier-
de su eficacia a causa de la
larga tramitacion. Para cuan-
do se quiere poner en marcha
ya no hay nada que salvar por-
que una importacién masiva
se ha adelantado a inutilizar
su eficacia.» :

Inquietud en el sector
exportador

La inquietud es la nota pre-
dominante en el sector expor-
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Marruecos y Mavrilania

ganan Heso como
lores en paises como

Japdn e halia

tador, donde se constata una
evolucion desfavorable para
Espana en beneficio de los
paises africanos, singularmen-
te Marruecos, pero también
Mauritania.

La Asociacién de Exporta-
dores de Pescado y Cefal6po-
dos (AEPYCC), integrada en
ANACEF (Asociacion Nacio-
nal de Armadores de Buques
Congeladores de Cefal6po-
dos) admitia una reduccion de
las descargas de cefalopodos
en los puertos canarios, mien-
tras se aprecia un aumento de
las que se realizan en el puer-
to de Agadir. Simultaneamen-
te, Marruecos va incremen-
tando su cuota de mercado en
Italia y Japon en proporcion
semejante a la regresién que
padece Espana.

En lo que se refiere al mer-
cado nipon, sin duda el mas
importante y el que marca la
evolucion de los precios,
AEPYCC confiaba en su re-
cuperacion después del estan-
camiento de ventas de meses
anteriores. En su circular del
pasado mes de noviembre la
asociacion de exportadores
atribuye dicho estancamiento
a un descenso del consumo in-
terno, al que habria que ana-
dir la aparicion en aquel mer-
cado de cerca de cinco mil to-
neladas de pulpo mauritano
«a unos precios sensiblemen-
te inferiores a los del pulpo de
Marruecos y Canarias, y cuya
calidad es bastante mejor de
lo que se creia en un princi-
pio». En opinién de
AEPYCC, la evolucién de los
precios dependerd de las pers-
pectivas de la campana a me-
dio plazo, en cuyo desarrollo
influird el nuevo acuerdo que
se estd negociando con
Marruecos, la estancia en
puerto de unos cien pesqueros
marroquies por problemas de
financiacién y la gran canti-
dad de tamanos pequefios que
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se estan capturando en la ac-
tualidad.

AEPYCC export6 en 1991,
entre los meses de enero a ju-
lio, 66.183 toneladas de cefa-
l6podos, de las que 35.177 sa-
lieron de puertos peninsulares
y 31.006 de las islas Canarias,
resultando de tales operacio-
nes un movimiento econémi-
co por encima de los 15.000
millones de pesetas. A los pai-
ses de la CE se destinaron
37.856 toneladas, de las que
sOlo Italia acapar6 mas de
18.000 y Portugal cerca de
14.000 toneladas. Sin embar-
g0, es Japon el principal mer-
cado y el que de hecho marco
los precios, habiéndose expor-
tado 23.000 toneladas, de ellas
casi 20.000 desde puertos ca-
narios.

Mercado interior
estabilizado

Por lo que se refiere al con-
sumo interior, se considera es-
tabilizado tanto en lo que se
refiere al abastecimiento, su-
ficientemente garantizado da-
do la distinta procedencia de
las capturas, como en la de-
manda y precios, mantenidos
en los ltimos anos. Los avan-
ces en las salas de manipula-
cion y la incorporacion de
nuevos productos semielabo-
rados ha contribuido a recu-
perar aquellas cuotas de mer-
cado que se perdian por el re-
chazo del ama de casa a unos
productos que requerian ma-
yor laboriosidad en su prepa-
racion. En lo que atafie a los
precios, se afirma que el de la
sepia se encuentra por debajo
del que registraba en 1984 y
sin apenas variacion los de ca-
lamar y pulpo, especies que
ofrecen una gran calidad al
consumidor espafol.

De acuerdo con los datos
del MAPA, el calamar absor-

bid el 32,6 por 100 del total de
moluscos y crusticeos consu-
midos en el mercado espanol
durante 1990, mientras el pul-
po se llevaba el 7,9 por 100 de
esta demanda. La incidencia
era mucho mayor si se anali-
za la demanda de producto
congelado, donde alcanza el
52,3 por 100 el calamar y el
5,2 por 100 el pulpo. La rela-
cion en el producto fresco es
del 19,6 por 100 en calamar y
9,8 por 100 en pulpo, mien-
tras que en cocido la inciden-
cia es del 7,8 por 100 en cala-
mar y del 12,6 por 100 en pul-
po. Finalmente, en la gama
de conservas el consumidor

demandé el 17,2 por 100 de
calamar y el 8,4 por 100 de
pulpo.

La demanda de producto
fresco se surte de las pesque-
rias del Mediterraneo y Can-
tabrico, habiéndose detectado
un aumento de las importa-
ciones de producto proceden-
te de Francia. El congelado
procede de los caladeros de la
costa africana en lo que se re-
fiere a pulpo y sepia y del ca-
ladero patagonico en las va-
riedades Loligo vulgaris e lllex
argentinus, ambas considera-
das de excelente calidad. W

Mery VARONA
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L Segundo Congre-
so Squid-91, orga-
nizado por FAO y
desarrollado en
Madrid en la pri-

mera semana de noviembre,

brindé la ocasién de debatir
cuestiones relacionadas con la
produccion, comercio y trans-
formacion de cefaldpodos.
Ante 150 delegados, repre-
sentantes de 42 paises, José
Loira Rua, secretario general
de Pesca Maritima, senald la
necesidad de mantener el
equilibrio entre los intereses
de la flota y los del sector
transformador, al tiempo que
reiteraba la defensa por parte
del Ministerio de Agricultura,

SEGUNDO CONG

Pesca y Alimentacién de Es-
pana del principio de acceso a
mercados-acceso a recursos,
insistiendo en la necesidad de
evitar distorsiones que pon-
gan en riesgo la rentabilidad y
el futuro de la actividad ex-
tractiva. Loira Ria reclamé
del Congreso conclusiones
que ayuden a clarificar el pro-
ceso que esta viviendo el sec-
tor de los cefalépodos, prota-
gonista de un crecimiento es-
pectacular en los ultimos
anos.

Tres estudiosos espanoles,
Angel Guerra, Julio Martinez
Portela y Eduardo Balguerias,
presentaron sendas ponencias
profundizando en la vertiente

RESO MU
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cientifica de Squid-91. Sin
embargo, el interés de los
asistentes parecia centrado
antes en los aspectos econd-
micos, tales como la protec-
cién y apertura de mercados o
el aprovechamiento integro
de la produccién que en la
vertiente cientifica. La valora-
cion del encuentro difiere se-
gun el punto de vista de quien
la formule. Para algunos ar-
madores estos foros son siem-
pre una ocasién excelente pa-
ra entablar o cerrar contactos
que pueden cuajar en acuer-
dos no necesariamente, rela-
cionados con el Congreso pe-
ro siempre interesantes. Una
impresion favorable captada

NDIAL DE CEFALOPODOS

3 —

al vuelo fue la causada por un
ponente coreano al descubrir
la posibilidad de aprovechar,
para la fabricacién de harinas
de pescado, determinadas
partes del cefalépodo que
ahora se desperdician.

Para Jacobo Fontan, de la
Asociaciéon de Sociedades
Pesqueras Espanolas (ASPE),
Squid-91 no ha aportado no-
vedades sobre lo ya sabido, li-
mitdndose los ponentes a con-
tar sus propias experiencias,
que ya eran conocidas. Fon-
tdn estima que el Congreso
parte de un error de principio,
como es el de unir en un mis-
mo saco especies de caracte-
risticas diferentes. A efectos
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de mercado, el pulpo y la se-
pia, que se capturan en aguas
africanas, tienen poco que ver
con ¢l calamar de los calade-
ros del Sudoeste Atldntico.

Mar de Arabia, un
caladero por explotar

Angel Guerra, vicedirector
y jefe de Recursos de Cefalo-
podos del Instituto de Investi-
gaciones Marinas de Vigo, ex-
puso en el Congreso Mundial
de Cefalopodos el hallazgo de
nuevas areas de pesca en el
mar de Arabia, donde recien-
temente se ha descubierto un
inmenso stock de pota cdrde-
na. El ponente estimaba que
los cefalépodos son todavia
un recurso subutilizado con
grandes posibilidades de ex-
plotacién en zonas producti-
vas todavia sin descubrir, al
tiempo que resaltaba la nece-
sidad de acomodarse a nuevas
tecnologias extractoras por
parte de los armadores,

La forma gigante de Squid
oualaniensis descubierta al-
canza una talla modal de
40-50 centimetros y un peso
medio de dos-cuatro kilos y se
encuentra en el mar Rojo,
golfo de Adén y mar de Ara-
bia. La biomasa total en el
mar de Arabia se ha estimado
en una cantidad entre ocho y
once millones de toneladas,
observandose que una parte
importante del stock vive en-
tre 200 y 450 metros de pro-
fundidad. Se trata de ejempla-
res con una tasa de crecimien-
to muy elevada, que pueden
alcanzar 50 centimetros cn
doce meses. Un nadador rapi-
do y poderoso. capaz de saltar
hasta 50 metros y nadar a 10
nudos, evitando con facilidad
las redes de arrastre pelagico
de 4,5 metros de boca arras-
tradas a cuatro nudos. Su
abundancia y el hecho de que
su carne sea adecuada para el
consumo humano hacen de
esta especie un recurso de in-
terés comercial. El problema
reside en su localizacion y en
utilizar un arte de pesca ade-
cuado para su captura, tarea
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en la que Japon ha tomado la
iniciativa.

Angel Guerra reclamé la
necesidad de disponer de da-
tos estadisticos fiables de cap-
turas y esfuerzos de pesca en
la conviccion de que «muchas
pesquerias de cefalopodos
que se sospecha sobreexplota-
das, sobre todo del Mediterra-
neo y del Atldntico nororien-
tal, carecen de la ordenacion

adecuada, en parte debido a
la escasez de buenos datos
estadisticos.»

Disminuye la presencia
espanola en el banco
sahariano

Eduardo Balguerias, inves-
tigador del Instituto Ocano-
gréafico de Canarias, analizo la

situacion del tramo del banco
sahariano correspondiente al
antiguo Sahara espanol, cuyos
objetivos de pesca son las es-
pecies pulpo, choco o sepia y
la variedad de calamar Loligo
vulgaris.

Balguerfas centr6 su estu-
dio en la evolucidn de las pes-
querias desde 1978, ano en el
que las autoridades marro-
quies limitan el acceso a aque-
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llas aguas, reservandolas en la
practica a las flotas espafiola y
marroqui. De los datos dispo-
nibles se deduce una evolu-
cion desfavorable a la presen-
cia de los barcos espanoles y
muy favorable a la flota de
Marruecos, mientras la suma
de ambas arroja un aumento
de efectivos. Marruecos pasé
de 11 a 260 barcos y Espana
vio disminuir su flota desde
255 a 150 buques en el perio-
do comprendido entre 1978 a
1990, durante el cual la flota
conjunta pasaba de 266 a 410
barcos. El volumen de captu-
ras también ha evolucionado
desfavorablemente para Es-
pana, que de las 99.000 to-
nealdas desembarcadas en
1978 ha pasado a 44.600 el iil-
timo ano. Proceso inverso al
registrado por Marruecos,
que ha pasado de 3.700 tone-
ladas a 81.000 en el mismo
plazo.

Advirtiendo sobre la preca-
riedad de las conclusiones ob-
tenidas a partir de datos que
se adentran en terrenos filoso-

ficos y especulativos, Balgue-
rias indicaba que la sobreex-
plotacion en los individuos
mas pequenos de la poblacién
que pudiera haberse dado en
el pasado parece haber mejo-
rado desde el establecimiento
del mes de paro biologico al
ano. Como solucion mas ope-
rativa, facil y barata se apun-
t6 el incremento de zonas de
veda fuera de las 12 millas,
anadiendo a la actual una se-
gunda época de veda en pri-
mavera. La aportacion de Bal-
guerias fue seguida con un in-
terés anadido por lo que pue-
de aportar a las negociaciones
para un nuevo acuerdo de
pesca con Marruecos, actual-
mente en curso.

El reto de la
investigacion

Julio Martinez Portela,
miembro del programa de
Pesquerias Lejanas del Cen-
tro Costero de Cabo Estasi,
del Instituto Espanol de
Oceanografia, expuso ante los

asistentes a Squid 91 el resul-
tado de las investigaciones
realizadas en el stock de cefa-
lopodos en torno a las islas
Malvinas y las aguas interna-
cionales de la Plataforma Pa-
tagonica, reclamando colabo-
racién internacional y la crea-
cion de algan tipo de organis-
mo en donde se presenten da-
tos aportados por todos los
paises con intereses en el drea
para que se pueda llegar a un
mejor conocimiento de la bio-
logia de estas especies.

Espana mantiene una pre-
sencia asidua en aquellas
aguas desde 1983, coincidien-
do con un incremento de la
actividad pesquera de buques
de muy diversos paises en una
zona que hasta hace relativa-
mente poco tiempo era fre-
cuentada casi exclusivamente
por buques de Argentina vy
Uruguay, y a partir de 1978
por las flotas de altura de Ja-
pon y Polonia.

De las seis especies de ce-
falopodos observadas en la
Plataforma, lllex argentinus y

Loligo gahi son las que tienen
interés comercial. Dado el
creciente interés de estas pes-
querias y el auge de su explo-
tacion, el Instituto Espanol de
Oceanografia desarrolla des-
de 1987 un estudio a cargo de
observadores cientificos para
la recogida de datos median-
te embarques en buques de la
flota espanola.

De acuerdo con los datos de
FAQO, las capturas se han in-
crementado constantemente
desde que se inicid la explota-
cion en 1978, partiendo de
31.000 toneladas en 1980 a
350.000 en 1986, 740.000 en
1987 v 690.000 en 1988. Aun-
que algunas medidas de orde-
nacion implantadas en deter-
minadas zonas ayudaron a
mantener el esfuerzo de pesca
en niveles razonables, en las
zonas fuera de control el es-
fuerzo continué en aumento y
es de suponer que se habrd in-
crementado con el cierre de
los caladeros de Namibia. W

Mery VARONA
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El deporte de la vela es uno de los mas

' desconocidos del piblico en general y, sin
emburgo, es también uno de los que han dado mas

'\ triunfos a Espaia durante los oltimos aiios. En
Bnuelonu 92 se presenta, una vex mds, como ung

de las posibilidades para conseguir medallas, toda

vez que a la calidad de los deportistas espaiioles

_ se vc a sumar el hecho de que, indudablemente,
1 ‘van a contar al competir con el apoyo de los
| T uﬁtlonados. En las cuatro UMtimas ediciones de los
LT Juegos Olimpicos (Montreal, Moscu,
Los Angeles y Seul) nuestros deportistas han

\ subidoulpodn,ymmdohstum

| ocasiones, al escalon mas alto. Ademds,

\ se han obtenido innumerables

. campeonatos mundiales y europeos,

/' completando un palmarés inigualable

/ en cualquier ofro deporte de los

" o practicados en Espaiia.




OS Juegos Olimpicos
de Barcelona mar-
can, desde todo
punto de vista, un
cambio importante

en la composicién de la vela
olimpica, con el agregado de
las modalidades Lechner y Eu-
ropa Femenino. Ello obedece
a la intencion de la [YRU (In-
ternacional Yatching Racing
Union) de popularizar la vela
a través de una mayor apertu-
ra a la competicion femenina.
Asi, en Seiil se obtuvo el pri-
mer resultado positivo con la
participacion de la clase 470
femenino. Por ello los observa-
dores de la IYRU decidieron
una segunda ampliacién de
clases, y en la reunién del mes
de noviembre del pasado ano,
celebrada en Londres, la Inter-
national Yatching Racing
Union propuso nominar como
olimpicas a otras dos clases pa-
ra navegacion en solitario. Fi-
nalmente, las autoridades del
ente rector de la vela mundial
se decantaron por la clase Eu-
ropa y la tabla Lechner. En de-
finitiva, una nueva clase de or-
za (Europa) y otra de casco
plano (Lechner).

Expectativas notables

En 1992 se producird la ma-
yor concentracién de flota de
clases olimpicas que haya te-
nido lugar jamds en Espana o
en cualquier otra edicién an-
terior de los Juegos.

Se reuniran en la base nauti-
ca de Nova Icaria, en Barcelo-
na, aproximadamente 450 em-
barcaciones de las diez clases
participantes. Serd, ademds, la
primera vez que la flota olim-
pica cuente con una importan-
te representacion femenina en
unos Juegos Olimpicos.

Espana estd preparando su
actuacion en estos Juegos
Olimpicos con todo detalle.
La vela es una de las grandes
bazas del equipo espanol para
la obtencion de medallas vy,
probablemente, como sucedié
en las ultimas ediciones, la
modalidad que en mayor por-
centaje contribuira a engrosar
el medallero de nuestro pais.
De hecho, en la regata preo-
limpica celebrada en Barcelo-

Espana cuenta con grandes
posibilidades para obtener medallas
en los préoximos Juegos

na los representantes espafio-
les lograron situarse entre los
cinco primeros puestos en seis
en las clases disputadas.

No es osado aventurar que
existen posibilidades reales de
conseguir medalla en al me-
nos dos clases: Flying Dutch-
man y 470.

Pero en el resto de las cla-
ses olimpicas también se pue-
de aspirar a medalla. Desde
las eminentemente juveniles,
tales como Lechner o Europa
Femenino, como en las mas
tacticas, por ejemplo, Star,
Tornado o Soling, en las que
nuestras tripulaciones preo-
limpicas cuentan en su mayo-
ria con figuras ya consagradas
y con altisimo nivel competiti-
vo y de experiencia.

J

Las expectativas para Bar-
celona 92 no pueden ser ma-
yores. La seriedad con que se
estd realizando el entrena-
miento y la seleccién final es
total. Cada semana, desde ha-
ce anos, los atletas realizan
preparacion fisica semanal,
tactica y navegacion continua,
amén de estar sometidos a un
riguroso control médico.

Los criterios de seleccion se
basan en una clasificacion es-
tablecida tras la disputa de
una serie de pruebas (Cam-
peonato de Espana, Trofeo
Carnaval, Regata Christmas,
etcétera). Asimismo, existe un
comité de seleccion formado
por cinco personas y, final-
mente, se aplican una serie de
juicios subjetivos con el fin de

que nos representen los me-
jores.

Por segunda vez consecuti-
va Espana participard en los
Juegos Olimpicos en la totali-
dad de las clases de vela ins-
critas. Pero a diferencia de an-
teriores ediciones, en 1992
nuestros atletas competiran
en un terreno conocido, las
aguas de Barcelona, y, por
otra parte, estaran totalmente
adaptados al medio, ya que to-
das las instalaciones del preo-
limpico han sido trasladadas
al lugar de los Juegos.

Equipo preolimpico

El personal directivo lo
componen cuatro miembros:
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— Arturo Delgado de Al-
meida. Es el presidente de la
Real Federacion Espanola de
Vela. Madrileno, nacido en
Lisboa, licenciado en Derecho
y, curiosamente, regatista en
activo —caso atipico en un di-
rectivo—. Fue secretario na-
cional y europeo de clase Sni-
pe y presidente del Real Club
Nautico de Madrid.

— Jesis Turré Omedes. Na-
cido en 1952, es presidente del
Comité de Preparacion Olim-
pica. Dedica quince horas se-
manales a la practica de la vela.
Ha ganado dos campeonatos
de Espana de Finn y consiguio
la novena plaza en los JJ.0O.
de Montreal en la clase Tem-
pest. Combina sus funciones
federativas con la competicion
en la clase Soling. Asegura que
Espana «es capaz de conseguir
diez medallas en vela en los
Juegos de Barcelona».

— Gerardo Pombo. Es di-
rector técnico de la Real Fe-
deracién Espanola de Vela.
Nacido en Santander en 1954,
ocupa el cargo desde 1984.
Navegante en activo, conside-
ra que «nuestros objetivos son
conseguir dos medallas por lo
menos. Participar en las diez
clases olimpicas ha supuesto
un gran esfuerzo».

— Joan Sarquella Ventura.

Naci6 en 1960 y es el coordi-
nador del equipo olimpico es-
panol. Posee la licenciatura en
Ciencias Bioldgicas y en el
terreno deportivo es monitor
regional de Vela, medidor na-
cional, jurado y juez regional.
Opina que «existe un gran ni-
vel deportivo y una gran men-
talizacion de todos los inte-
grantes y esto forzosamente
tiecne que repercutir en los
préximos Juegos Olimpicos.
Para mi es un nuevo reto en
el mundo de la vela».

Clases y caracteristicas
técnicas. Tripulaciones

Clase Soling. Dentro de las

clases olimpicas, el Soling es
el que mas se asemeja a los
cruceros. Es un barco de qui-
lla fija que participd por pri-
mera vez en los JJ.OO. de
Munich. Es una de las clases
mas técnicas entre las olimpi-
cas. Con la entrada de S.A.R.
el Principe Felipe (siguiendo
los pasos de su padre) ha ex-
perimentado un gran avance,
con un notable aumento de la
flota y varias tripulaciones dis-
puestas a ganarse €l puesto
que nos represente en Bar-
celona.

Conviene senalar que tras la
reunion de la IYRU de 1988
se modificaron los reglamen-
tos para esta clase de tres tri-

pulantes. Dado el auge que ha
tomado en los tdltimos tiem-
pos el sistema de competicion
barco contra barco, la clase
Soling definird las medallas en
Barcelona a través de regatas
de match-race. Tras las seis re-
gatas de flota, los mejores cla-
sificados pasardn a disputar
una fase inicial de barco con-
tra barco, para en un segundo
dia completar las pruebas con
semifinales y finales, de las
que saldran los ganadores de
las medallas. El entrenador
del equipo preolimpico de So-
ling es el belga Paul Maes, que
insiste en «mantener y mejo-
rar el nivel cada vez méds». A
falta de las dltimas pruebas de

MEDALLAS OBTENIDAS EN LAS OLIMPIADAS

1932 Juegos Olimpicos de Los Angeles Estados Unidos
Santiago Amat (Clase Dinghi% Medalla de bronce
1976 Juegos Olimpicos de Montreal Canada
Gorostegui-Millet Medalla de plata
1980 Juegos Olimpicos de Mosci Unidn Soviética
Abascal-Noguer (Clase F. D.) Medalla de oro
1984 Juegos Olimpicos de Los Angeles Estados Unidos
Doreste (L)-Molina (Clase 470) Medalla de oro
1988 Juegos Olimpicos de Seul Corea del Sur
Doreste (J. L.) (Clase Finn) Medalla de oro
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clasificacion, la tripulacion ti-
tular es la formada por Fer-
nando Ledn Boissier, S.A.R.
Don Felipe de Borbén, Javier
Vallejo y Alfredo Vazquez.

Star. El Star, la segunda cla-
se de quilla dentro de las olim-
picas, es un barco para dos tri-
pulantes. Es la mas antigua de
las que existen (aunque en
1976 fue sustituida por la
Tempest). Antonio Goroste-
gui obtuvo dos campeonatos
del mundo y uno de Europa,
con José Luis Doreste como
proa.

El Star es, en cierto modo,
la catapulta de la vela olimpi-
ca. Todos los grandes cam-
peones han competido en es-
ta especialidad en algin mo-
mento de su carrera: Conner,
Blackaller, Allsop, Cayard,
Mankin, Griese, etcétera.

Espafia tiene tradicién y so-
lera en el Star. La mayor flota
del mundo, antes de la guerra
civil, fue la espanola, y el pri-
meEr campeonato europeo que
se disputd, en 1932, lo gang el
espafiol Aizpurta. José Luis
Doreste y Alejandro Abascal,
ambos medallistas olimpicos,
encabezan la participacion es-
panola.

Las tripulaciones titulares
son las siguientes:

El programa para la Regata Olimpica de 1992 ha sido
ya establecido, tomandose especial consideracion en evi-
tar cualquier coincidencia en tiempo con las pruebas fi-
nales de otros deportes. Asf, se espera un gran seguimien-
to de los medios el dia de la dltima regata de flota y el
de la regata de match-race de la clase Soling.

Las finales de match-racing, en las que se decidiran las
medallas, comenzaran el dia en que se dispute la ultima
prueba de la serie de regatas de flota. La medalla de oro
para la clase Soling se decidira al dia siguiente r la cere-
monia de entrega de medallas para todas las clases ten-
dra lugar tras completarse la final de Soling.

PROGRAMA OLIMPICO

11 de julio: Apertura de la Villa Olimpica y el Puerto
Olimpico.

12 de julio: Comienzo de medicion de 470. Sorteo de los
cascos para las clases Europa y Finn (en las
clases Europa, Finn y Lechner los barcos son
cedidos por la organizacion y sorteados entre
los participantes).

14 de julio: Comienzo de mediciones para las clases So-
ling, Star, Tornado y Flying Dutchman.

17 de julio: Comienzo de mediciones de velas, palo y bo-
tavara para las clases de Finn y Europa (los
aparejos y cascos de la clase Lechner serdn
medidos en forma previa a la apertura del
Puerto Olimpico).

21 de julio: Finalizacion de mediciones.

22 de julio: Remediciones, entrenamiento de regata no
oficial y sorteo de las tablas Lechner entre los
participantes.

23 de julio: Remediciones y entrenamiento no oficial.

24 de julio: Entrenamientos no oficiales. Congreso Olim-
pico de 17 a 19 horas.

25 de julio:  Apertura oficial de los Juegos Olimpicos.

26 de julio: Regata de entrenamiento oficial.

27 de julio: Primera manga todas las clases (Lechner 3
y4)-

28 de julio: Segunda manga todas las clases (Lechner 3
y4).

29 de julio: Tercera manga todas las clases (Lechner 5
y6).

30 de julio: Cuarta manga todas las clases (Lechner 7y 8).

31 de julio: Dia de reserva todas las clases excepto Soling
(manga 5).

1 de agosto: Quinta manga todas las clases, sexta para So-
ling, novena para Lechner.

2 de agosto: Sexta manga para todas las clases, dia de re-
serva para Soling, décima manga para Lech-
ner.

3 de agosto: Séptima manga para todas las clases. Macht-
race, Round Robin, Soling.

4 de agosto: Semifinales y finales de match-race de Soling.
Dia de reserva para todas las clases. Entrega
de medallas.

5 de agosto: Dia de reserva todas las clases.

6 de agosto: Dia de reserva todas las clases.

— José€ Luis Doreste-José
Luis Castells.

— Alejandro Abascal-Ja-
vier Hermida.

— Fernando Rita-Jaime
Piris.

Flying Dutchman. El F. D.,
como se le denomina habi-
tualmente, comenzd a utilizar-
se¢ en los JJ.OO. de Roma en
1960. El «holandés volador»,
que fue disenado en 1951, es
otra de las clases olimpicas
que requiere una notable tdc-
tica de navegacion y una in-
mejorable puesta a punto y
trimado de la embarcacion. La
historia deportiva mas recien-
te regala a nuestro pais con
una medalla de oro en esta
clase, obtenida por la pareja
Abascal-Noguer en aguas de
Tallin (J1.0O. de Moscii).

El entrenador del equipo
preolimpico es Manuel Pazos
y las tripulaciones titulares
son las formadas por Luis Do-
reste, Domingo Manrique,
Manuel Doreste y Edo Van
Elderen.

Tornado. Este catamardn
ha supuesto, en la historia de
las clases olimpicas, la mayor
ruptura con la tradicién con-
servadora de la IYRU. Fue in-
cluido por primera vez en
1976, en los Juegos de Mon-
treal.

En Espana no ha existido
gran experiencia en esta clase.
El precursor fue el santande-
rino «Chiqui» Garcia de Soto,
que participé en Seil junto
Luis Lépez Alonso. Los resul-
tados fueron evidentemente
mediocres, en un tipo de em-
barcacién radicalmente dife-
rente a las que estaban acos-
tumbrados a navegar los espa-
noles. Como tripulacién titu-
lar se confirma la compuesta
por Carlos Santacreu y José
Luis Ballester. El entrenador
es el australiano Scott Ander-
son, hombre de dilatada expe-
riencia en Tornado.

Finn. Espana ha comenza-
do a competir en Juegos
Olimpicos en la clase Finn a
partir de 1968. La clase es
olimpica desde 1952, tan sélo
tres afos después de haber si-
do creada por el sueco Darby.

En nuestro pais hay una flo-
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| CARACTERISTICAS TECNICAS

Clase Disenador Ano Eslora Manga Superficie vélica Tripulacién Desplazamiento

Soling Jan Linge 1967 8,15 m. 1,90 m. 21,70 m. 3 1.000 kg.
(Noruega)

Star William Gardner 1906 6,92 m. 1,73 m. 26 m. 2 660 kg.
(EE.UU.)

F.D. U. Van Essen 1951 6,05 m. 1,70 m. 16 m. 2 160 kg.
(Holanda)

Tornado Rod March 1967 6,10 m. 3,05 m. 21,80 m. 2 140 kg.
(Inglaterra)

Finn Richard Sarby 1949 4,50 m. 1,51 m. 10 m. 1 145 kg.
(Suecia)

470 André Cornii 1962 4,70 m. 1,68 m. 13,28 m.? 2 115 kg.
(Francia)

Lechner H. Schweitzer 1962 3,90 m. 0,63 m. 6,70 m. 1 18 kg.
(EE.UU.)

Europa A. Roland 1962 3,35 m. 1,44 m. 7 m? 1 60 kg.

ta importante de esta clase, en
la que José Luis Doreste ob-
tuvo la medalla de oro en los
pasados Juegos de Seil.
Entrena el equipo preolim-
pico José Maria Vander Ploeg
y uno de los tripulantes titula-
res es Francisco Villalonga.

470-470 Femenino. Es otra
clase para dos tripulantes en
la que Espafia ha jugado un
papel importante en el pano-
rama internacional. Es cate-
goria olimpica desde 1976,
donde en los Juegos de Mon-
treal, Gorostegui y Millet ob-
tuvieron la medalla de plata.

La RFEV ha preselecciona-
do a tres tripulaciones titula-
res y a dos suplentes, dada la

tremenda competencia que
existe entre éstas. Igualmente,
en la clase 470 Femenino hay
preseleccionadas cinco tripu-
laciones.

El entrenador para las dos
categorias, femenina y mascu-
lina, es Antonio Ripoll. Las
tripulaciones masculinas titu-
lares confirmadas son: Jorge
Calafat-Francisco Sénchez
Luna e Ignacio Campos-Die-
go Campos. Las femeninas
son: Theresa Zabel-Patricia
Guerra y Nuria Bover-Irene
Martin.

Lechner-Lechner Femeni-
no. La tabla deslizadora a ve-
la Lechner sustituyé en Setl a
la Windglider, ante las quejas

N

4

de los participantes sobre las
prestaciones de esta tltima. El
primer representante olimpi-
co espaiiol fue Eduardo Belli-
ni, en Los Angeles, donde ob-
tuvo la duodécima plaza en la
clasificacién general.

El entrenador de esta clase
es el cataldn Paul Depoorter.
En la tripulacién titular mas-
culina contamos con Asier
Ferndndez y Lea Sitja, y en la
femenina, con Mireia Casas y
Elena Roig.

Europa Femenino. Junto
con la anterior, es una de las
clases olimpicas «benjaminas»
en los Juegos de Barcelona.
La tripulacion titular, formada
por Margarita Alonso y la

también barcelonesa Natalia
Via, esta entrenada por Anto-
nio Navarro, quien opina que
«este barco es excelente para
las chicas. No es extremo y no
hace falta mucho peso o con-
dicién fisica para dominarlo.
El nivel internacional de la
clase crece constantemente y
los JJ.0O. de Barcelona esta-
rdn muy competidos».

Becas

La ayuda que la RFEV
presta a los deportistas en for-
ma de becas asciende a un to-
tal de 53.295.000 pesetas.

Estas becas son financiadas
por tres partes:

1. Becas «Fortuna», que
comprenden la mayor parte
de la ayuda economica.

2. Consejo Superior de
Deportes.

3. Fondos Propios de la
RFEV.

El nimero de regatistas be-
neficiados por las becas as-
ciende a 43, desglosado de la
siguiente manera:

— Dos en tablas masculino.

— Dos en tablas femenino.

— Dos en la clase Europa.

— Seis en 470 masculino.

— Ocho en 470 femenino.

— Tres en la clase Finn.

— Seis en Tornado.

— Dosen F. D.

— Seis en Star.

— Seis en Soling. W

Jose Manuel MARTIN

Fotos: José Luis de la Vina




Algunos de nuestros rios
seran navegables
a corfo plazo

|
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«Revista MOPT»,

La presencia del elemento liquido ha favorecido
desde tiempos remotos el incremento de
ciudades en las riberas fluviales. A pesar de la
importancia de nuestra hidrografia, los rios
espafioles tan sélo son utilizados para el regadio

de zonas fértiles y la obtencion de energia
eléctrica; sin embargo, algunos proyectos
existentes pueden garantizar a largo plazo un
nuevo uso de halagienas perspectivas
econémicas: la navegacién interna.




diferencia de
otras nacio-

nes euro-
peas, Espa-
fia no puede
presumir de
poseer grandes canales flu-
viales. El rio Manzanares,
que baia Madrid, se queda
pequeiio —casi un charco de
agua— si lo comparamos
con aquellos que riegan las
grandes capitales del conti-
nente, en cuyo cauce se han
desarrollado importantes es-
tructuras comerciales y de
navegacién. Tan sélo algu-
nos proyectos ideados por el
Viejo Profesor, el alcalde
Tierno, han servido para ha-
cer de él un lugar donde pa-
tos y peces retozan sin inmu-
tarse del tréafico y la contami-
nacién de la gran ciudad.
Los planes de crear en el
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Manzanares interesantes ac-
tividades deportivas se han
quedado en el aire, a pesar
del apoyo que a esta iniciati-
va han demostrado numero-
sos grupos politicos muni-
cipales.

Algo parecido sucede con
el resto de rios que bafian
nuestras ciudades. Es duran-
te las fiestas patronales cuan-
do muchas localidades asen-
tadas junto a los rios confie-
ren a éstos un protagonismo
especial, utilizando sus aguas
para competiciones deporti-
vas de pesca, descenso en pi-
raguas o carreras de moto-
nautica. El resto del ano la
poblacién vive ajena a la pre-
sencia del rio, interesandose
en €l cuando las condiciones
meteoroldgicas hacen temer
un desbordamiento de su
cauce.
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No se puede afirmar, sin
embargo, que nuestros rios
estén mal aprovechados.
Fuera de los asentamientos
urbanos y especialmente en
la parte alta de montafia,
desde donde el agua mana y
corre ladera abajo con velo-
cidad, la instalacién de cen-
trales hidroeléctricas es fun-
damental para transformar
la fuerza de los saltos en
energia eléctrica. En las par-
tes medias, la creaciéon de
embalses y presas no sélo sir-
ve para canalizar el agua ha-
cia zonas de regadio, sino
también para abastecer de
agua potable a las poblacio-
nes.

Sin necesidad de obras de
ingenierfa, la pesca deportiva
es, asimismo, otro de los usos
mas frecuentes de nuestros
rios.

EaBIELED
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El puerto de la EXPO

De entre todas las ciuda-
des fluviales de nuestro terri-
torio, sdlo es la capital anda-
luza la que dispone de un
verdadero puerto interior.

Cuando la tendencia na-
cional apunta a un pequefio
retroceso global del movi-
miento portuario de mercan-
cias, el trafico movido en los
muelles del puerto sevillano
se incrementé durante el
ejercicio del pasado afio un
15,2 por 100 respecto al que
tuvo lugar en 1989. Asimis-
mo, se ha producido el ma-
yor volumen de carga seca
conocido en la historia del
puerto.

Con estos datos a la vista,
se confirma la tendencia al-
cista que desde 1987 viene
demostrando el puerto his-




palense. Este crecimiento se
produce como clara respues-
ta a la produccién en su zo-
na de influencia y a las inte-
resantes perspectivas de fu-
turo abiertas a consecuencia
del proceso de transforma-
cién que se estan llevando a
cabo. A finales de afio el
puerto de Sevilla poseera
unos accesos directos y de
corto recorrido con las redes
de carretera y ferrocarril, lo
que facilitara su eslabon de
enlace en la cadena del
transporte de mercancias ha-
cia el interior. En este sen-
tido, desde la Junta del
Puerto se espera un aumen-
to de los traficos en los
proximos afios. «En el pasa-
do ejercicio se ha iniciado un
incipiente tréfico turistico
con grandes posibilidades de
desarrollo. Asimismo, la pre-

sencia de nuevos traficos in-
ducidos por la EXPO’92 au-
gura incrementos que, 16gi-
camente, se irdn apreciando
a medida que se acerque la
fecha de inauguracién de la
muestra internacional», in-
formaron desde la Junta del
Puerto.

A lo largo de Ia historia el
puerto del Guadalquivir ha
conseguido situarse entre los
més importantes de nuestro
pais, confiriendo a su ciudad
pteponderancia durante los
«anos de oro». Asi, en los si-
glos XVI y XVII el puerto
hispalense se caracteriz6 co-
mo puerta de entrada y sa-
lida del comercio con el
Nuevo Mundo —del que Se-
villa y su Casa de Contrata-
cién tenian casi el monopo-
lio—, al tiempo que fue el
origen de importantes ex-
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pediciones participantes en
el descubrimiento de Amé-
rica.

Desde entonces las condi-
ciones de navegabilidad del
rio han cambiado, al hacerlo
también los tipos de embar-
caciones que por €l circulan.
Para acceder al puerto desde
el mar hay que utilizar el ser-
vicio de dos practicos: el que
pasa la Barra o Broa de San-
Iicar, desde el fondeadero de
«El Perro», frente a Chipio-
na, hasta la Bonanza, y el que
atraviesa la Ria del Guadal-
quivir, desde la Bonanza a
Sevilla.

Para facilitar el acceso de
barcos a la ria es convenien-
te que el buque esté en Bo-
nanza antes de la pleamar.
En la salida, es necesario
que la marea en la esclusa de
Sevilla esté en medio cre-

ciente y, por tanto, alta en
Bonanza, lo que garantiza la
navegaciéon por el Guadal-
quivir.

Puerta al Mediterraneo

El futuro del Ebro pasa
por la puesta en marcha de
un ambicioso proyecto de na-
vegabilidad del rio desde el
pantano de Riba-Roja hasta
el mar, atravesando las co-
marcas tarraconenses en un
centenar de kilémetros.

El deseo de que embarca-
ciones turisticas y deportivas
puedan navegar sin dificultad
por el Ebro viene ya de anti-
guo, si bien nunca hasta en-
tonces habia existido tanto
dnimo y posibilidades de lle-
varlo a efecto, mds cuando
los viajes alrededor del delta
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y a lo largo de un corto tra-
mo del Ebro fueron una de
las mayores atracciones de la
pasada temporada veraniega.
Durante sesenta minutos de
trayecto se mostraba a los tu-
ristas las viejas artes de pes-
ca, los cultivos y las especies
de plantas y animales oriun-
das de la region.

La navegabilidad del rio
Ebro s6lo serd posible para
embarcaciones de pequeno
tamafio y no para buques
mercantes. De este modo, el
protagonismo del rio sera di-
ferente al que tuvo en el si-
glo pasado, cuando era el
medio de transporte mads ra-
pido para las mercaderias de
la zona.

A finales del proximo mes
de mayo quedard definitiva-
mente aprobado el proyecto
de navegacién del rio en los
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70 kilémetros que separan
Tortosa y Riba-Roja. El plan
analiza en una primera fase
la navegabilidad del rio a tra-
vés de un canal de 40 kilo-
metros de longitud y 1,30
metros de calado, estiman-
dose su coste en unos 800
millones de pesetas, que se-
ran sufragados por la Dipu-
tacion Provincial de Tarra-
gona.

Ademads de la promocion
turistica de la zona, se ha te-
nido en cuenta la clausura de
todos los vertederos de resi-
duos situados en la region,
asi como el impacto del pro-
yecto en el entorno ecologi-
co del Ebro, especialmente
en el drea del delta.

En una segunda fase de la
obra se ejecutara el proyec-
to de navegabilidad y draga-
do del tramo comprendido

entre Tortosa y la desembo-
cadura en el mar. Treinta ki-
lémetros de recorrido cuya
financiacion correrd a cargo
de la Direccién General de
Puertos y Costas de la Ge-
neralitat.

El proyecto, respaldado
por las comarcas afectadas
(el Montsa, el Baix Ebro y
Terra Alta), tiene las bendi-
ciones de la Direccién Pro-
vincial de Tarragona, si bien
existe un gran interés por im-
plicar a los aragoneses en el
mismo. «Si Aragén estuviera
interesado en el proyecto y
decidiera actuar en la presa
de Mequinensa, podriamos
pasar de los cien kilémetros
navegables hasta los trescien-
tos sin ninguna dificultad»,
afirma Santiago Ramos, pre-
sidente del Consell comarcal
de la Ribera del Ebro.

Vistas al mar castellanas

Poco podria imaginar Ma-
chado que sus campos caste-
llanos, inmensos, llanos y
aridos, tendrian una salida al
mar. Protegida por los gran-
des sisteras montafosos pe-
ninsulares, Castilla arruind
su poderio comercial, consi-
derado el méds importante de
los reinos de Espana, al que-
dar cerrada la salida de sus
productos al mar por la fron-
tera portuguesa. De este mo-
do no sélo comenz el defi-
nitivo declive industrial cas-
tellano, sino que, ademas,
Castilla involuciond hacia
modos de vida agricola y
pastoriles, inicidndose una
creciente despoblacién de la
meseta septentrional, cuyas
gentes hufan hacia la perife-
ria, donde se habfan asenta-
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TRAFICOS DEL PUERTO DE SEVILLA
1989 1990
(toneladas) (toneladas) Incremento en %
Graneles liquidos (1) .......... 131.194 167.000 274
Graneles sélidos (2) ............ 1.879.250 2.161.090 15,0
Mercancia general ............... 625.651 707.816 13,1
TOTAL ... 2.636.651 3.035.976 15,2

(1) El aumento de

a 106.915 toneladas.

neles liquidos ha supuesto un notable incremento en las exportaciones de aceite, de 50.156

(2) Destaca el aumento en casi todas las partidas usuales, como son los cereales (5,6%), haba y harina de soja
(26,2%), concentrados en las Minas de Aznalcdllar (3%), piritas (63,5%) y abonos naturales y artificiales

(6,6%).

Es muy considerable el aumento del ce-
mento a granel, 50,5 por 100 respecto al
ano 1989, debido, fundamentalmente, al
gran auge de la construccién en todo el
pais y especialmente en Sevilla. Sin
embargo, han descendido notablemente

dos tréficos tradicionales en el puerto his-
palense: la chatarra (19,3 por 100), por
causas meramente coyunturales, y los fos-
fatos y potasas (31,2 por 100), por un
exceso de estocaje en las fabricas de la
zona.

do los centros de gravedad
econdmicos. La idea de en-
contrar una salida al mar
castellana estd siendo reto-
mada con interés. Si hace
afios las autoridades espano-
las apenas se mostraban in-
teresadas en los proyectos
que el Gobierno portugués
desarrollaba para facilitar la
navegabilidad del Duero,
desde su frontera con Espa-
fia hasta su desembocadura
en Oporto, hoy la idea de na-
vegar por el Duero hasta el
océano Atlantico no es nada
descabellada.

Posibilitar el atraque de
barcazas para el transporte
de mercancias hacia el mar
es el objetivo que mueve la
construccion del muelle flu-
vial en Vega de Terrén (Sa-
lamanca), donde el Duero
forma frontera con Portugal.
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A este objetivo primordial,
que convierte al muelle de
Vega de Terrdn en la salida
natural de Castilla y Le6n al
mar, se unen otras importan-
tes posibilidades de desarro-
llo, entre las que destacan las
turisticas, deportivas.y re-
creativas.

Conscientes de la impor-
tancia del tema, representan-
tes de la Diputacién Provin-
cial de Salamanca, de la Ca-
mara de Comercio hispano-
lusa y de entidades financie-
ras de ambos paises se reu-
nieron en Oporto el pasado
mes de febrero para estudiar
las posibilidades de estable-
cer rutas maritimas rentables
en el Duero, desde el muelle
de Vega de Terrdn hasta el
océano Atlantico. En dicho
encuentro se dieron a cono-
cer las infraestructuras exis-
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tentes en ambos paises y los
proyectos de navegabilidad
mediante el uso de barcazas
de pequeiio calado que per-
mitan el transporte de mer-
cancias y la rotacion de bu-
ques de recreo. Las rutas ma-
ritimas se establecerian entre
el puerto del muelle en Sala-
manca y la localidad portu-
guesa de Leixoes. De este
modo se permitiria €l trans-
porte maritimo de productos
salmantinos, que en la actua-
lidad sélo pueden ser trans-
portados por carretera o
ferrocarril.

Tras varios periodos de pa-
ralizaciones, las obras del
muelle de Vega de Terron
estdn en si acabadas. Desde
abril de 1986 la Diputacion
Provincial de Salamanca tra-
baja en la construccion del
muelle, un ambicioso proyec-

to en el que la institucion in-
vertird casi 400 millones de
pesetas. Practicamente estan
finalizadas las dos primeras
fases del proyecto, por el que
se ha dotado el muelle de to-
das las instalaciones y servi-
CiOs necesarios para su pues-
ta en funcionamiento. La ter-
cera y tltima de las fases de
construccion serd adjudicada
antes de fin de afio y com-
prende la instalacion de un
puerto deportivo y de lineas
telefénicas y alumbrado pi-
blico hasta el muelle.

La Junta de Castilla y
Leén, por su parte, se ha
ocupado de mejorar las
obras de acondicionamiento
y ensanche de la carretera
que desde el municipio de
La Fregeneda conduce hasta
el mismo muelle, situado en
el mismo lugar donde, a me-

diados del pasado siglo, el
ingeniero Juan Subercase
construyera otro con el mis-
mo nombre.

Alin no se sabe cuindo es-
te proyecto puede ser reali-
dad. Si se sabe, en cambio,
las dimensiones maximas de
las barcazas que en él opera-
ran. Dadas las medidas de las
esclusas existentes, el tamafo
maximo de las barcazas serd
de 83 metros de eslora y
12,10 metros de manga.

La infraestructura esté dis-
puesta. La inversion, realiza-
da. Lo tunico que queda es el
impulso de la iniciativa priva-
da para que estos proyectos
se hagan realidad. Las gran-
des posibilidades econdmicas
que ofrecen bien valen dicho
apoyo. W

A.D.



PUERTO DE BARCELONA

MIRANDO

AL FUTURO

El puerto de Barcelona se prepara para el
futuro. No se trata de una simple frase, son
hechos. Al inicio de las obras de remodelacion
del muelle de Barcelona, cuyo acto fue
presidido por el ministro de Obras Publicas y
Transportes, José Borrell, se une la aprobacién,
en Consejo de Ministros, de una sociedad
estatal de gestion y promocién de un Centro
Intermodal de Logistica. Su objetivo es el
consolidar y potenciar la posicion del Puerto
Autonomo como centro internacional de
distribucién del sur de Europa.

N la actualidad el
Puerto Auténomo
de Barcelona es el
primero del litoral
espanol en cuanto

a nimero de atraques, ampli-

tud y diversidad de instalacio-

nes y equipos disponibles pa-
ra atender a toda clase de tré-
ficos. Con la implantacion de
la Zona de Actividades Logis-
ticas (ZAL) se pondra en ca-
beza de los puertos del Medi-
terraneo en lo que respecta al

tratamiento logistico de la
carga por via maritima.

Dada la creciente especiali-
zacion en el trafico de mer-
cancias en contenedores, los
responsables del Puerto Auto-
nomo de Barcelona conside-
ran indispensable situarse
adecuadamente en este nuevo
marco, para asi consolidar y
potenciar su papel como pla-
taforma de distribuciéon de
mercancias que dé servicio a
todo el territorio nacional, al
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area sur del Mercado Unico
europeo y a los paises del
Magreb.

Ubicacion estratégica

El puerto de Barcelona
ocupa un lugar estratégico en
el Mediterraneo y en Europa,
especialmente respecto a los
paises del Extremo Oriente.
Las previsiones para el trafico
de contenedores indican que,
a mediados de la presente dé-
cada, Extremo Oriente move-
rd casi un tercio del tréfico
mundial. Si Rotterdam era,
hasta hace poco, el primer
puerto del mundo en este ti-
po de trafico, hoy ya es supe-
rado por los de Hong-Kong y
Singapur.

Por la ruta del Pacifico, en-
tre Oriente y América, circu-
lardn cerca de 4,5 millones de
contenedores, cifra compara-
ble a la que se producira a tra-
vés del Canal de Suez en el
transito entre Europa y Asia.

Otro dato a senalar es que,
en el movimiento entre Euro-
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pay el contienente asiético, se
llegara hasta los siete millones
de contenedores. Por tanto, y
a tenor de estos datos, se pue-
de afirmar que el nuevo cen-
tro comercial mundial, en un
futuro no muy lejano, seré el
enlace entre los continentes
€uropeo y asiatico.

Para entender mejor la si-
tuaciéon habrd que atender
también a los cambios que se
estdn produciendo en las es-
trategias comerciales. La glo-
balizacion de la economia es-
ta dando lugar a nuevos méto-
dos de gestion empresarial. El
mercado impone cambios en
los sistemas de distribucién, en
los métodos de fabricacion y
en las formas de aprovisiona-
miento. En este marco la lo-
gistica adquiere una importan-
cia decisiva, dado que resulta
imprescindible para hacer
frente a la nueva y creciente
complejidad industrial.

En este intrincado panora-
ma los puertos ya no pueden
ser meros puntos de carga y
descarga de mercancias, sino

que se convierten en un esla-
b6n mas de la cadena de
transportes.

Para potenciar su posicion
en el marco internacional, y a
tenor de lo referido anterior-
mente, €l Puerto Auténomo
de Barcelona se marcd tres
grandes ejes de actuacion:

— Incrementar su infraes-
tructura portuaria y de distri-
bucién en terminales especia-
lizadas, para asi dar respuesta
a las necesidades de los distin-
tos tipos de trafico.

— Desarrollar un proyecto
de telematizacion integral que
contempla la implantacién de
un sistema propio de teleco-
municacion en todo el dmbito
portuario y la comunicacién
telemdtica de las principales
organizaciones que interyie-
nen en el trifico maritimo
(aduanas, puerto, consignata-
rios...).

— Puesta en marcha de la
nueva Zona de Actividades
Logisticas (ZAL).

Gracias a la Zona de Acti-
vidades Logisticas (ZAL) se

aprovecha el intercambio mo-
dal, en el momento de la rup-
tura de la cadena de transpor-
te, para realizar una serie de
operaciones que aumenten el
valor anadido de las mercan-
cias. En este centro de distri-
bucién, ademds de las opera-
ciones habituales de intercam-
bio modal (maritimo-terres-
tre-aéreo) se prestardn otras
relacionadas principalmente
con la gestion del producto al-
macenado y su distribucion
(control telemdtico de lo al-
macenado, control de calidad,
procesos administrativos co-
mo la facturacién, estadistica
y cobros, etcétera).

Tratamiento logistico

La ZAL se desarrollard en
dos fases. La primera, ya en
proceso de urbanizacion, ocu-
pa 68 hectireas de terreno del
puerto situadas junto al actual
cauce del rio Llobregat. La se-
gunda fase, que se realizard
después de desviado el cauce
de dicho rio, ocupard més de



136 hectéreas. En total se edi-
ficaran 817.750 metros cuadra-
dos, de los que casi 600.000
corresponderdn a almacenes.

Debido a su excepcional
ubicacion respecto a las prin-
cipales dreas de consumo y
produccién de ambito metro-
politano, se obtendra una im-
portante reduccion de los cos-
tes de transporte al suprimir-
se los trayectos intermedios
entre el puerto y el almacén.
No menos importante, si-
guiendo con su ubicacién, se-
ra su situacion respecto a las
infraestructuras y vias de co-
municacién: conexiones mari-
timas con acceso directo a las
instalaciones portuarias, co-
nexiones con la red ferrovia-
ria, con el sistema de ancho
peninsular y con la futura li-
nea de ancho europeo, distan-
te tan s6lo dos kilémetros del
aeropuerto del Prat y comuni-
cada con la red nacional e in-
ternacional de autopistas.

Las Zona de Actividades
Logisticas tendra un régimen
aduanero independiente del

portuario, con lo que se agili-
zara al maximo el transito de
las mercancias.

Obras del puerto

Todo ello nos da una idea
de la importancia de la ZAL
para el futuro inmediato del
puerto de Barcelona. Un fu-
turo que pasa, como s¢ se-
nalaba al comienzo de esta in-
formacion, por las obras de
remodelacién del muelle,
donde se levantara el futuro
centro de negocios de la ciu-
dad.

Esta obra, presupuestada
en unos 28.000 millones de
pesetas, se enmarca dentro
del Plan Especial del «Port
Vell» y se la puede considerar
como emblemdtica para el
puerto de Barcelona, ya que
en ese espacio se alojard el
edificio de negocios Trade
Center, que actuard como una
auténtica puerta maritima de
la ciudad.

Asimismo, la remodelacién
del muelle incluye las estacio-
nes maritimas, tanto naciona-
les como internacionales. Por
lo que a estas tltimas se refie-
re, decir que prestaran servi-
cio a las naves de crucero con
escala en Barcelona y queda-
rén integradas al Trade Cen-
ter por medio de puentes y
pasarelas a lo largo de 5.500
metros cuadrados.

La terminal nacional se
destinard a las operaciones
vinculadas al trafico de pasa-
jeros con las islas Baleares.
Ademas, serd el nexo entre la
ciudad y la zona portuaria,
con la gran plaza acutica del
final del muelle y su enlace
con ¢l paseo Carner.

Estas obras de remodela-
cion supondran la transforma-
cion global del frente mariti-
mo de la ciudad, unida a las
multiples actuaciones ya en
marcha, como la urbanizacién
del paseo Nacional, el aparca-
miento de la Barceloneta, la
reforma de los Almacenes
Generales de Comercio y la
Marina Deportiva, ademas de
otras obras de futura ejecu-
cién, como el Muelle de Es-
paia. W
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ANUEL Pana-
dero, secretario
gener:;l para los

ervicios de

Transporte, ha-

bl sobre la necesidad de conse-

guir una Marina Mercante com-

petitiva en precio y calidad como

unica forma de lograr su supervi-

vencia, aludiendo, asimismo, al

Anteproyecto de Ley de Puertos

y Marina Mercante, préximo a
entrar en el Parlamento.

Sobre la Ley de Puertos diser-
t6 también el director general de
la Marina Mercante, Rafael Lo-
beto Lobo, en su conferencia titu-
lada «Regulacién de la Marina
Mercante».

Fernando Palao, director gene-
ral de Puertos, presentd una po-
nencia sobre «Los puertos del Es-
tado en la nueva ley», y Fernan-
do Casas, director general de
ANAVE, hablé sobre la politica
de ayudas de la CE y ¢l Segundo
Registro de Buques. Los repre-
sentantes sindicales Andoni Le-
certia, de CC. O0.-SLMM; Car-
los Bonet, de UGT-Marina Mer-
cante, y Jests Alvarez, presiden-
te del SEOMM, aportaron su vi-
sién sobre la repercusion laboral
de las distintas propuestas pre-
sentadas.

El secretario general de Pesca
Maritima, José Loira, disert6 so-
bre la politica pesquera espafiola,
y, finalmente, el director general
del Instituto Social de la Marina,
Jestis Muela, hablé sobre los pro-
gramas especificos de este Orga-
nismo tendentes a la mejora de
las condiciones de vida de los tra-
bajadores del mar.

Por otra parte, se organiz6 den-
tro de las Jornadas una mesa re-
donda en la que se expusieron
distintas opiniones sobre las futu-
ras titulaciones de Marina civil,
con participacién del ex inspector
general de Enseianzas Superio-
res Nduticas, Luis Rodriguez Do-
minguez; el vicepresidente prime-
ro del COMME, Germén de Me-
lo Rodriguez, y el profesor titular
de la Universidad de Cadiz, Da-
niel Garcia Gémez de Barreda.

Conclusiones de las
I Jornadas Maritimas

De acuerdo con la informacién
facilitada por el COMME a la re-
vista MAR, el texto literal de las
conclusiones formuladas al térmi-
no de las IJornadas Maritimas
fue el siguiente:

La correccién de las dife-
rencias entre los paises del
norte, con politicas maritimas al-

Organizadas por

el COMME

| JORNADAS
MARITIMAS

CELEBRADAS
EN MADRID

Organizadas por el Colegio de Oficiales de la
Marina Mercante Espanola (COMME), se
desarrollaron en Madrid, del 7 al 9 de diciembre
pasado, las | Jornadas Maritimas, en las que
participaron representantes de la Administracién,
de empresas y sindicatos.

tamente competitivas, y los paises
mediterraneos, con tradicion pro-
teccionista, asi como la necesidad
de un més alto nivel de formacién
técnico-cientifica de las tripula-
ciones, son los factores que van a
determinar el futuro de la Mari-
na Mercante.

El Anteproyecto de Ley de

Puertos del Estado y de la
Marina Mercante supone una
profunda modernizacion del mo-
delo autoritario e intervencionis-
ta de nuestra actual legislacién
maritima. Con ello se delimitan
definitivamente las competencias

maritimas del Estado, se armoni-
za nuestra legislacién con las del
resto de los paises comunitarios y
se reorganiza y moderniza la Ad-
ministracién maritima desvincu-
landola definitivamente de la Ad-

ministracién militar.
B El modelo decidido para los
puertos espafioles con la
nueva ley pasa por la creacion del
ente piiblico Puertos del Estado y
la dotacién de autonomia en la
gestion a las autoridades portua-
rias como Grganos rectores de la
actividad econémica de nuestros
puertos.

El mantenimiento de las ti-

tulaciones de las carreras de
Nautica, Médquinas Navales y Ra-
dioelectrénica Naval, con las nue-
vas denominaciones propuestas al
Consejo de Universidades y en los
niveles actuales (diplomado, li-
cenciado y director), ha de consi-
derarse pilar bésico para el soste-
nimiento del desarrollo maritimo
del pais, que debe contar necesa-
riamente con profesionales de la
Marina civil.

Asimismo, la dilatada extension
de la duracién de las précticas
profesionales hace preciso que los
responsables de la Administra-
cién maritima replanteen las mis-
mas para facilitar con ello un ac-
ceso mas rapido al mercado de
trabajo.

Ante el nuevo marco com-

petitivo las empresas navie-
ras espanolas deben abordar la
adaptacioén de sus recursos pasan-
do por la profesionalizacién de
esta actividad y desarrollando es-
trategias competitivas que permi-
tan dicha adaptacién ante los pro-
fundos cambios que se avecinan.

La atencién a los recursos

humanos, los acuerdos con
otros paises y la adaptacion de las
estructuras pesqueras, ajustando
la flota a los recursos marinos, son
las bases de la politica que de-
sarrollard nuestro pais en esta ma-
teria durante los préximos afios.

El Anteproyecto de Ley de

Puertos del Estado y de la
Marina Mercante puede Hegar a
constituir el definitivo comienzo
de la tan esperada y necesaria re-
forma de la Administracién ma-
ritima.

La competitividad de nuestra
flota con la creacién del Registro
Especial de Canarias debe pasar
por él planteamiento de solucio-
nes para los excedentes laborales
y profundos cambios en la redac-
cion del actual borrador de dicho
anteproyecto.

Para ello los sindicatos han ma-
nifestado su decisién de actuar
con las medidas mas contunden-
tes que sean precisas, incluida la
huelga general.

Las areas de accion sobre el
empleo, sanidad maritima,
formacion profesional y accién
formativa conforman el marco
politico social a desarrollar por el
Instituto Social de la Marina, pre-
tendiendo como objetivo dltimo
elevar la calidad de vida de los
rofesionales de la mar y reducir
os indices inaceptables de sinies-
tralidad.

Inés OTERO
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La Comisién A sesion de la Comi-
Internacional para la sion tenia lugar des-

Conservacion del ICCAT dedicé su reunién anual pués de que Suecia
Atin Atlantico, a estudiar medidas para proteger - propd‘e‘;‘t’;"';gt e
ICCAT, ha dedicado los tdnidos del Atlantico @t fobrg CoE
su reunién anual Internacional de Especies
de 1991 3 Amenazadas de la Flora y la

Fauna) para la declaracion

fundomenl'fcg)men’rel a del atlgn rojo como especie en
_ elaborar las peligro de extincién. Interven-
directrices para cion que ha c!)rovocar;io la
proteger y ordenar reaccmn de ICCAT, que se ha
eficazmente la aprestado a elaborar un docu-

espe dia atbin t Oi o con mento refutando las tesis sue-

! cas, a la vez que reclamaba

el objetivo de para la Comisién las compe-
preservarla del tencias en la materia, al con-
peligro de siderarse el tnico foro idéneo
sobreexplotacién. para debatir esta cuestién, el
’ tnico en disponer de docu-

mentacién completa y de con-
tar, asimismo, con especialis-

@ tas y expertos para estudiar,
analizar y formular recomen-
daciones basadas en conclu-

siones cientificas. ICCAT «no

quiere que le arrebaten el ba-

16n porque considera que es el

u me nuza u tinico jugador que tiene titulos

\_ para hacerlo», declaraba un
-

_ portavoz de la organizacion.

B i ie—— «La Comisién —anadia— es-
Pl ; ; té revitalizando su papel y, al
tiempo que rechaza in-
fluencias ajenas a la mis-

ma, exige que las de-
cisiones sobre los
tinidos del At-
lantico pa-

sen por

ella.»

Las reuniones de la Comi-
si6bn se prolongan habitual-
mente durante tres semanas
al llegar el mes de noviembre,
dos de ellas dedicadas a abor-
dar temas cientificos y la ter-
cera a cuestiones de indole
administrativa. En esta opor-
tunidad el saneamiento finan-
ciero de ICCAT era precisa-




mente uno de los puntos de
mayor transcendencia del or-
den del dia, a la vista de los
problemas econdémicos que
vive la organizacién, deriva-
dos en buena medida de la
actual formula de financia-

Finalmente, la Comision
renové su cupula directiva.
La presidencia ha pasado de
Angola a Portugal, pais que
ostentaba la vicepresidencia
primera. Esta ha sido asumi-
da por Japén, mientras Ga-

bén ocupaba la segunda vice-
presidencia. Francia asumia
la presidencia del Comité de
Finanzas y Espana presidira
el Comité Cientifico. La Se-
cretaria Ejecutiva seguird
también en manos espafolas.

cidn. Es el caso que su pre-
supuesto s¢ elabora en ddla-
res, pero los gastos se reali-
zan en pesetas, peculiaridad
que se ha visto negativamen-
te afectada por la fluctuacion
del cambio ddlar-peseta,
ocasionando pérdidas de
hasta el 25 por 100 de las dis-
ponibilidades presupuesta-
rias. Si a ello se unen las de-
moras en el pago de las con-
tribuciones, especialmente
por parte de aquellos paises
con mayores dificultades
econdmicas, se entienden los
serios problemas por los que
atraviesa ICCAT. En conse-
cuencia, la Comisién ha
acordado que en adelante la
aportacion de los paises
miembros se hard en pesetas,
cargando las contribuciones
en los paises ricos y alivian-
do del pago a los paises mo-
destos, a los que se reclama-
r4 una aportacion testimo-
nial.

El atin rojo va camino de convertirse en
una verdadera vedette de los mares, si se con-
sidera que el mismisimo New York Times le
dedicé recientemente dos paginas, en las que
aparecia como una especie sumamente soli-
citada, hasta el punto de estar siendo objeto
de una fuerte explotacién, que debe ser su-
pervisada con mucha atencion.

Ello viene a unirse a las protestas que vie-
nen realizando con gran contundencia sobre
la Administracion estadounidense grupos
azules, ecologistas, asociaciones de pescado-
res deportivos, denunciando la sobreexplota-
cién que se estd realizando en el Atlantico
Oeste y que, segun tales denuncias, estaria si-
tuando el atin rojo al limite del riesgo de ex-
tincion. Sin olvidar las protestas que ha sus-
citado recientemente, lideradas por Green-
peace, la presencia en el Mediterrdneo de
grandes buques atuneros, por lo general de
paises no miembros de ICCAT que navegan
bajo pabellones de conveniencia, y que estén
castigando duramente el «stock» de tinidos
de estas aguas. Un enclave a proteger de ma-

Vedette de los mares

nera especial, ya que, junto con las del golfo
de Méjico, son las elegidas como zona de
puesta del atiin rojo.

La opinién de ICCAT es menos alarmista,
aunque no menos contundente. Se trata de
una especie fuertemente explotada, pero no
en grave peligro por el momento. De todas
formas, aparte de las medidas recomendadas
por ICCAT, ya en vigor, para la proteccién
de esa especie, la Comision ha acordado ini-
ciar un programa monografico de estudio pa-
ra profundizar en el conocimiento del atin
rojo y a partir de los resultados del mismo se
adoptaran las medidas adecuadas. Todo hace
suponer, no obstante, que la normativa futu-
ra contemple la adopcion de medidas restric-
tivas mas duras con el fin de reducir los ac-
tuales niveles de mortalidad por pesca y de
esta forma preservar los rendimientos fu-
turos.

El atdn rojo, al igual que el blanco, es una
especie que se localiza en las aguas templadas
del Atlantico entre Canarias y la costa francesa.

M. V.

Olegario Rodriguez, que ha
venido ostentando el cargo
desde el origen de ICCAT en
1970, anuncié ya en 1990 su
decisién de entregar el rele-
vo, habiendo sido designado
para sucederle Antonio Fer-
nandez Gonzdlez, doctor in-
geniero agronomo, que ha
ocupado cargos importantes
en la Administracion espano-
la, entre otros, delegado en la
OCDE y en FAO. Actual-
mente es consejero de Pesca
en el Ministerio de Asuntos
Exteriores.

Explotacién
de recursos atuneros

Los origenes de ICCAT se
remontan al Convenio de
Rio de Janeiro del ano 1966,
por el que se establecian las
bases para una explotacion
racional de los recursos atu-
neros del Atlantico, aunque
no seria hasta 1970 cuando la
Comisién se pusiera en mar-
cha,

Forman parte de ella An-
gola, Benin, Brasil, Canada,
Cabo Verde, Costa de Mar-
fil, Cuba, Francia, Gabon,
Ghana, Guinea Ecuatorial,
Japo6n, Corea, Marruecos,
Portugal, Santo Tomé, Prin-
cipe, Africa del Sur, Estados
Unidos de América, Uru-
guay, URSS y Venezuela,
ademés de Espafia. Estin
adscritos a la misma altos
dignatarios de las Adminis-
traciones de los paises miem-
bro, asesores, industriales, et-
cétera. ICCAT aborda temas
monogréficos en sus reunio-
nes anuales. Asi sucedio en
anos anteriores, cuando dedi-
cd su atencion a las especies
tropicales: listado, rabil y pa-
tudo, localizados en aguas at-
lanticas situadas entre Cana-
rias y Africa del Sur. En 1990
la atencion de los expertos se
centrd en el pez espada, que,
pese a no tratarse de un tuni-
do, estd incluido en los obje-
tivos de ICCAT, por identifi-
carse frecuentemente su ha-
bitat con el del atin. El atin
rojo ha sido el eje de la reu-
nion de 1991. ‘

Mery VARONA
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IV ASAMBLEA NACIONAL DE COFRADIAS DE PESCADORES

Clemente Jess Muiiz Guardado fue reelegido como
presidente de la Federacién Nacional de Cofradias de
Pescadores durante la celebracién de la IV Asamblea
Nacional de Cofradias de Pescadores, celebrada en
Madrid durante los dias 9, 10 y 11 de diciembre
pasados. Esta IV Asamblea conté con la presencia del
ministro de Agricultura, Pesca y Alimentacién,

Muniz Guardado,
r_eelegido

O quiero agrade-

Ceros, en primer

lugar, que me ha-

yais reelegido

por tercera o cuarta vez, no

sé€ las veces, son muchas ya,

y haré lo humanamente posi-

ble para duplicar el esfuerzo

de trabajo que venimos ha-
ciendo...»

Con estas palabras inicia-
ba Clemente Jesus Muiiz
Guardado su intervencion
ante los representantes de las
Cofradias en la IV Asam-
blea, una vez celebradas las
votaciones para elegir la re-
presentacion nacional.

El presidente de la Fede-
racion Nacional de Cofradias
de Pescadores hizo en su in-
tervencion ante la Asamblea
una fuerte defensa de estas
corporaciones de derecho
publico y que, en su opinidn,
han demostrado su eficacia
para ¢l hombre del mar du-
rante varios siglos. Muniz
Guardado expuso a los re-
presentantes de las Cofradias
las nuevas exigencias de la
Comunidad Europea en ma-
teria de representatividad y
estructuras pesqueras donde
funcionan las Organizacio-
nes de Productores (OPES).
Para Clemente Jests Muniz
Guardado habria que luchar
para lograr un modelo de or-
ganizacion que supusiera en-
troncar a las Cofradias con la
actividad de las OPES, abo-
gando por una via interme-
dia. El responsable de las
Cofradias indic6é ante la
Asamblea que las organiza-
ciones de productores no ha-
bian funcionado en Espafia.

En su intervencion, el mi-
nistro de Agricultura, Pesca
y Alimentacién, Pedro Sol-
bes, destaco la importancia y

presidente

Pedro Solbes, asi como del secretario general de
Pesca, José Loira. Con la Asamblea se cerraba un
proceso electoral en las Cofradias que se inici6 en el
primer semestre del pasado afio con las votaciones
para elegir los representantes del sector por un
periodo de cuatro afos y que culminé con la eleccién
de los 6rganos de representatividad nacional.

la significacion de las Cofra-
dias de Pescadores para toda
la pesca de bajura, que repre-
senta mas del 50 por 100 del
sector pesquero. Pedro Sol-
bes defendié el proceso de
las negociaciones para el in-
greso de Espafia en la CE y
destacd las cuestiones positi-
vas que ello estaba represen-
tando para la reestructura-
cion de la flota. En contra de
lo que habia indicado el pre-
sidente de las Cofradias, el
ministro sefial6 que las Orga-
nizaciones de Productores no
habian fracasado, e insistid
en la necesidad de llevar una
politica de complementarie-
dad entre Cofradias y Orga-
nizaciones de Productores y
no de enfrentamiento.

«Debemos apostar por la
coexistencia y no por la con-
frontacion. De no ser asi las
Cofradias quedarian fuera de
una serie de elementos inte-
resantes que la CE articula a
través de estas organizacio-
nes... El hecho de que defen-
damos a las Organizaciones
de Productores no debe im-
pedirmos en ningiin caso que
las Cofradias sigan ejercien-
do sus funciones y tengan ob-
jetivos propios como 0rganos
de consulta y colaboracién
con la Administracién.»

La IV Asamblea Nacional
contd, finalmente, con la
presencia del secretario ge-
neral de Pesca, José Loira,
que hizo una amplia exposi-
cién de la politica de pesca
en el marco comunitario y de
su aplicacién en Espafia. En-
tre otros puntos, destac los
logros conseguidos por la
Administracion espafiola pa-
ra conceder ayudas para los
barcos por debajo de los nue-
ve metros de eslora. W
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El acuerdo con Marruecos preocupa a las Cofradias

LA FLOTA DE BAJURA, DISPUESTA A AMARRAR
PARA APOYAR LAS NEGOCIACIONES

Las Cofradias de Pescadores estan dispuestas a amarrar
la flota en las préximas semanas si con ello se logra

un mayor apoyo a las negociaciones de la Comunidad
de cara a conseguir un mejor acuerdo con Marruecos.

STA fue una de las con-
E clusiones aprobadas el
pasado mes de diciem-
bre por la IV Asamblea Nacio-
nal de Cofradias de Pescadores
en relacién con la problemati-
ca del caladero en este pais
africano. Los representantes
de las Cofradias sefialaron
también que, segun pone de
manifiesto la experiencia de los
ultimos afios, serian necesarias
también medidas de presién de
apoyo que serian coordinadas
por la Federacién Nacional.
Estas actuaciones se llevarian a
cabo conjuntamente con otras
organizaciones pesqueras «pa-
ra evitar desgracias como las
acontecidas en los 1iltimos cua-
tro afios».

En relacién con el convenio
de pesca entre la Comunidad
Europea y Marruecos, las Co-
fradias consideran que se de-
beria crear una pequeia comi-
sién que actuase como 6rgano
de consulta con la Administra-
cién pesquera espanola y con
los representantes comunita-
rios. Las Cofradias estiman

fradias estiman que, de no lo-
grarse uno nuevo en los térmi-
nos que pretende la Comuni-
dad Europea, seria preferible
la prérroga del actual.

Para los representantes de la
flota de bajura es importante

que en las nuevas negociacio-
nes se aten bien todos los po-
sibles flecos para evitar situa-
ciones como las habidas en los
ultimos afios y que dieron lu-
gar a diferentes conflictos. Las
Cofradias pretenden que el
nuevo convenio garantice la
actividad para la totalidad de la
flota que no tiene caladeros al-
ternativos y para la que unas
paradas definitivas acarrearian

graves problemas de cardcter
social. Finalmente, entre otros
muchos puntos, las Cofradias
entienden que la Administra-
cién marroqui impone las pa-
radas bioldgicas més bien co-
mo paradas politicas.

En relacién con el conjunto
de la pesca de bajura y su pro-
blematica actual, la Asamblea
de Cofradias adoptd, entre

(Pasa a la pagina siguiente.)

NUEVO COMITE EJECUTIVO

Presidente: Clemente Jestis Muiiz Guardado.

Vicepresidente 1.°: José¢ Manuel Carpente Castro.
Vicepresidente 2.°: Joaquin Fontdecabra Vidal.
Vicepresidente 3.°: José Santiago Santana Ortega.

Vicepresidente 4.°: Juan Cervantes Flores.

ZONAS:
SANTANDER-ASTURIAS

@ D. José Antonio Povedano Incera (armador).
e D. Fernando Menéndez Braiia (trabajador).

LUGO-CORUNA-PONTEVEDRA

® D. Genaro Amigo Chouciiio (armador).

® D. Bertin Rodriguez Rodriguez (trabajador).

HUELVA-CADIZ

(Suplente armador: se ha solicitado una acla-
racién en relacién al mismo.)
e D. Joaquin Bellido Vélez (trabajador).

MALAGA-GRANADA-ALMERIA

e D. Manuel Haro Haro (armador)
® D. José Fuentes Gallardo (trabajador).

MURCIA-ALICANTE-VALENCIA-CASTELLON

e D. Manuel Albiol Lloréns (armador).
® D. José Esteve Torrent (trabajador).

TARRAGONA-GERONA-BARCELONA

e D. Vicente Balagué Cartes (armador).
e D. José Gomez Muiioz (trabajador).

BALEARES

e D. Rafael Marqués Salor (armador).
® D. Vicente Mari Mari (trabajador).

(Rechazado el representante armador pro-
puesto al no haber cumplido la Cofradia a la
que pertenece los acuerdos adoptados por los
Organos de Gobierno de la Federacion Na-
cional.)

que se deberian producir més
contactos en esta direccién y
no limitarse los mismos a sim-
ples consultas por escrito. De
cara al nuevo convenio, las Co-

CANARIAS

® D. Salvador Toledo Gonzéilez (armador).
® D. Agustin Garcfa Garcia (trabajador).
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otras, las siguientes conclusio-
nes: aceleracion del traspaso
de competencias previsto en
los Estatutos de Autonomia,
aplicacién de medidas que ase-
guren en un futuro la flota de
bajura, apoyo a las paralizacio-
nes temporales negociadas con
compensaciones econdmicas
mds dignas, regulacion de artes
para evitar pesca de inmadu-
ros, regulacién de los descan-
sos laborales, una accién publi-
ca mas firme para evitar la con-
taminaci6n por vertidos y apo-
yo al mantenimiento del sala-
rio a la parte.

En materia de Seguridad So-
cial, las conclusiones fueron las
siguientes:

Que se regule nuevamente la
cotizacién por bases tarifadas
de salarios medios pactados
entre la Administracién y el
sector de pesca, para garanti-
zar prestaciones dignas para
todos los pescadores tanto en
activo como jubilados, ya que
el actual sistema en modo al-
guno se viene aplicando con la
rigurosidad que determina la
normativa, debido a los proble-
mas de insolidaridad y patente
discriminacion que ello crea
entre el personal de una mis-
ma embarcacién y modalidad.

Que desaparezca la condi-
ci6n de auténomos en el Gru-
po Il a aquellos armadores
que prestan sus servicios en la
propia embarcacién, conside-
randoles a todos los efectos co-
mo trabajadores por cuenta
ajena.

Asimismo, y a la hora de so-
licitar las prestaciones, se apli-
que el mismo coeficiente re-
ductor a los tres grupos de
cotizacion.

La Asamblea Nacional ma-
nifest6 su descontento y preo-
cupacién por la politica de
acuerdos internacionales y la
permisividad en la importacion
irregular de pescado desde ter-
ceros paises, en competencia
desleal eon el sector espa-
fiol. W

V. M.
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AETINAPE pide al Gobferno

una mayor defensa

La Asociacién Espanola de Titulados Néutico-Pesqueros (AETINAPE)
celebré el pasado 21 de diciembre en La Corua una asamblea
general en la que solicité al secretario general de Pesca «una actitud
beligerante en la defensa de los intereses del colectivo pesquero,
sobre todo ante la reciente aprobacién del Anteproyecto de Ley de Puertos y
Marina Mercante». A la asamblea general, que conté con la
presencia de unas doscientas personas, acudieron, ademds del presidente de
AETINAPE, José Manuel Muiiiz, el secretario general de Pesca,

José Loira, y el conselleiro, Enrique Lépez Veiga, quien insistié en la necesidad
de dignificar el sector pesquero.

fs

José Manuel Muniz, presidente de AETINAPE,

L presidente de AETINAPE, José
E Manuel Muiiz, recordé durante su

intervencion en la asamblea general
la inseguridad que contintian padeciendo los
profesionales del sector. En este sentido, hi-
zo un llamamiento a los técnicos de alto ni-
vel que se sientan en las instituciones mari-
timas responsables en esta materia, con la fi-
nalidad de organizar los planes preventivos
y de emergencia necesarios para acabar con
tanto muerto flotante.
Jos¢ Manuel Muiiiz también indicé que
«el proceso de traspaso, no de reforma, de
la administracion periférica del Estado en

competencia en los asuntos maritimos corre
peligro de convertirse en un simple cambio
de titularidad, acompafado de un traspaso
imprescindible: el de la incompetencia y la
desconexion de estas instituciones con el
mundo real del mar».

A este respecto, expresé su deseo de que
la Secretaria General de Pesca adopte una
actitud beligerante en la defensa de los in-
tereses del colectivo pesquero, sobre todo
ante la reciente aprobacion del Proyecto de
Ley de Puertos y Marina Mercante.

El presidente de AETINAPE solicit una
regulacion homogénea de la formacion «sin
saltos iniitiles, abandonando ese sistema de
reproduccion de castas y niveles». Manifes-
t0 su preocupacién ante la fuerte crisis que
afecta al sector, augurando, con la apertura
de fronteras, uno de los mds espectaculares
descalabros de la actividad pesquera. «La
desaforada actividad extractiva que se llevd
a cabo, la venta de los productos en fresco
y sin transformacion alguna, la falta de ade-
cuacion de la produccion al mercado y la nu-
la politica de producto, investigacién de
mercados, etcétera, no pueden ofrecernos
un panorama mds desalentador», aseguré
Muiiz,

Por dltimo, cincluyé su intervencién afir-
mando «la necesidad de negociar con Euro-
pa unas homologaciones profesionales ade-
cuadas a nuestra dignidad» y pidi6 una ur-
gente reforma de programas, actualizacion
de las atribuciones y las competencias de ca-
da una de las titulaciones existentes. W

Inés OTERO




PAIS VASCO

La flota vasca,
» contra las cuotas
R LN 4 pesqueras

El reciente reparto de las cuotas de capturas de pesca para el I bien el reparto propi-

actual afio 1992 ha sido acogido con descontento por cia un ligero incremen-

todos los sectores vascos, que coinciden en asegurar que la merluztz?ydglelfgce:ll:g Cgln,}%lé

distribucién no se cor.responde con los infereses pesqueros 14 presenta novedades consi-

de la flota de la comunidad vasca. El viceconsejero de Pesca  derables en relacién con las

del Gobierno vasco ha afirmado que Euskadi continda  cantidades establecidas para
soportando las condiciones del tratado de adhesién a la el ailo recién concluido.

Comunidad Econémica Europea. El Tope Admisible de ~ «Seguimos igual. La flota

Capturas (TAC), aprobado el pasado mes de diciembre por el ~PeSquera vasca continta sin

. - . . . recibir lo que merece partien-
Consejo de Ministros de la Comunidad, ha sido criticado 3. 4e un error bésico: la ne-

duramente por la totalidad de los sectores implicados con la gociacion del Tratado de Ad-
" pesca en el Pais Vasco.  hesion de Espaiia a la Comu-

—!
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nidad Econémica Europea»,
ha declarado José Ignacio Es-
pel, responsable del Departa-
mento de Pesca vasco. El pre-
sidente de la asociacion baca-
ladera Arbac, Miguel Iriondo,
por su parte, ha senalado que
«no son solamente Noruega y
Canada los paises que ponen
trabas a la actividad de la flo-
ta vasca, sino que es la propia
Comision de Pesca la que re-
corta las actividades».

«Tenemos datos de que el
recurso pesquero se encuen-
tra en buen estado y no com-
prendemos, por tanto, estas li-
mitaciones», ha declarado. La
flota bacaladera vasca, tras la
aprobacién del TAC, mantie-
ne sus cuotas en tres calade-
ros de NAFO, aunque des-
ciende en 700 toneladas, de
27.000 a 26.300, la cuota en la
zona 3L del mismo érea.

«La cuota de bacalao asig-
nada a la flota vasca es total-
mente insignificante. Necesita
caladeros urgentemente, asi
como ampliar sus zonas de
pesca. Si el convenio con la
EFTA hubiera sido generoso,
la situacién seria mejor. Des-
graciadamente se ha cambia-
do un mercado por ni tan si-
quiera un plato de lentejas»,
ha sefialado el viceconsejero
de Pesca del Gobierno vasco
con motivo de la aprobacién
del TAC por la Comunidad
Europea.

Por el acuerdo suscrito con
la EFTA se entra en aguas no-
ruegas, por lo que el primer
afio se repartirian 9.000 tone-
ladas entre la flota, que irdn
ascendiendo, hasta el afo
1998, a una cantidad aproxi-
mada de 16.000.

Esta cifra es desechada tan-
to por los responsables de la
politica pesquera vasca como
por los arrantzales.

«Esas cifras son una mise-
ria, ya que lo tnico que per-
miten es la posibilidad de en-
trar en las 200 millas norue-
gas, que ya han sido visitadas
con anterioridad por la flota
vasca. Se ha cambiado mucho
por muy poco, porque ha sido
cambiar una exigua cuota de
bacalao para asi poder abrir
las puertas a los productos de

los paises de la EFTA», con-
sidera el portavoz del Ejecuti-
vo vasco. En esta distribucion
de. cuotas por parte de la Co-
munidad, la llamada por los
arrantzales vascos «batalla»
de la anchoa parece persistir.
Esta especie, de vital impor-
tancia para la flota de bajura
de la comunidad vasca, no ha
sido «gratificada» en el repar-
to. La Comunidad ha vuelto a
conceder un TAC total de
27.000 toneladas para la flota
espafiola, cifra no alcanzable,
seglin sectores de pesca vas--
cos, ya que en los dltimos afios
la flota del Cantédbrico no ha
rebasado las 230.000 tonela-
das de capturas totales.

«Las 3.000 toneladas asig-
nadas a la flota vasca signifi-
can, una vez mds, la gran in-
fluencia de Francia en las de-
cisiones del Consejo de Minis-
tros comunitario, ya que

mientras las flotas vasca y can-
tabrica exigen un descenso del
TAC, el pais vecino opina lo
contrario con la intencion de
aumentar la cantidad que le
corresponde. En 1991 las em-
barcaciones francesas multi-
plicaron por cuatro las
3.000 toneladas de anchoa
que les correspondian. Espa-
fla y Francia deberian suscri-
bir un acuerdo, que parece
realmente dificil, para tratar
de solucionar el conflicto exis-
tente entre las flotas de ambos
paises», han expresado fuen-
tes del sector de bajura.

Por su parte, José Ignacio
Espel sefiala que «todo acuer-
do es posible; es cuestién de
qué me das y lo que yo te doy.
Puede haber formulas. Nues-
tra flota de bajura tiene mu-
chas limitaciones. Hay un as-
pecto innegociable, que es la
pesca de anchoa mediante re-




des de arrastre pelégico. El te-
ma de la anchoa ha quedado
en tablas».

Una de las novedades, en
este caso en el sector de la al-
tura, es la que hace referencia
al aumento de las cuotas de
merluza en el oeste de Esco-
cia, asi como el descenso de
esta misma especie en el Can-
tabrico. El TAC para el aio
1992 se cifra en 19.370 tonela-
das, 580 mas que el pasado
afio. Este ascenso es calificado
de ridiculo por responsables
del sector vasco. «Ha existido
un cierto triunfalismo tras la
concesion de las cuotas, y na-
da mas lejos de la realidad.
Poder pescar 580 toneladas
mas de merluza para toda
nuestra flota es una minucia
que hace que no participemos
de la alegria institucional», se-
fialan fuentes del sector.

El resposable vasco en el
Ejecutivo vasco valora positi-
vamente la subida, pero con
matices. «Sabemos que el sis-
tema de merluza es un recur-
$O que no pasa por sus mejo-
res momentos y entonces ad-
mitimos que tiene que existir
un TAC. Pero lo que tenemos
que valorar es que se ha incre-
mentado un tanto la flota vas-

El PNV pide que la CE
controle mas las capturas

El europarlamentario del Partido Na-
cionalista Vasco Jon Gangoiti ha solicita-
do a la Comunidad Europea que controle
directamente las capturas pesqueras. En
pregunta parlamentaria reciente dirigida
al comisario de pesca Manuel Marin, el
nacionalista vasco pide que el control so-
bre las capturas de pesca sea ejercido por
la propia Comunidad en lugar de por los
Estados miembro.

La propuesta del eurodiputado vasco se
basa en las «constantes irregularidades y
el incumplimiento de la normativa comu-
nitaria en todo lo referente al control de
capturas por parte de algunas autoridades
estatales», de acuerdo con la demanda de
Jon Gangoiti.

En su iniciativa parlamentaria el euro-
parlamentario vasco denuncia que la flota
francesa, que ya habia agotado su cupo de
capturas de anchoa para primavera del
ano actual, ha continuado, sin embargo,
ejerciendo dicha pesqueria, sin que las au-
toridades de Francia, encargatlas de hacer
cumplir la reglamentaciéon ¢omunitaria,
hayan hecho nada por impedirlo ni hayan
denunciado a Bruselas los permanentes

excesos de sus buques, segiin €l portavoz
del PNV en Bruselas.

De acuerdo con el requerimiento de
Jon Gangoiti, todavia el pasado mes de
noviembre se descargaban 75.000 kilo-
gramos de anchoa en un puerto atldnti-
co francés. De manera similar, Gangoiti
sefiala en el escrito dirigido a Manuel
Marin que, «de acuerdo con los datos de
una aduana espaiola, tan s6lo por ella
han entrado; hasta finales del afio pasa-
do, tres veces mds anchoa francesa que el
total de la cuota anual de capturas de di-
cha especie autorizada a Francia por par-
te de la Comunidad Econémica Euro-
pea». Ante estos hechos, ¢l eurodiputado
vasco ha solicitado de la Comunidad Eu-
ropea la adopcion de medidas urgentes
con objeto de que la Comunidad pueda
hacer cumplir su reglamento en la cam-
pana del presente afo, asi como la abo-
licién del control pesquero por parte de
los Estados y la instauracién de un nuevo
sistema dependiente de la Comunidad

Europea.

L. C.

ca, lo que indudablemente es
importante. Lo que habra que
hacer es ordenar la flota al re-
curso que dispongamos. Tam-
bién dudamos de las evalua-
ciones que se hacen en cuan-
to al TAC si se atienen a la
realidad, si los estudios son lo
suficientemente profundos
como para calibrar la situacién
del stock. Existe una duda ra-
zonable en todo el asunto. Nos
corresponde un escaso por-
centaje del TAC, eso esté cla-
ro. En el trato de adhesién nos
asignaron un 30 por 100 del
TAC y nosotros pensamos en-
tonces que por lo menos nos
correspondia un 50 por 100.
Partiendo de ese error de ba-
se hay que valorar positiva-
mente el ascenso de la cuota
que nos corresponde para es-
te afio 1992», concluye el
maximo responsable de la po-
litica pesquera en Euskadi. W
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De COSTA a COSTA

El Govern
balear apoyara
a la direccion y

al comité de
empresa de
Astilleros de
Mallorca en sus
negociaciones
ante el
Ministerio de
Industria para
sacar adelante
el plan de
viabilidad de la
empresa, con
el que se
pretende
posibilitar la
continuidad en
la actividad de
embarcaciones
y reindustriali-
zacion del
sector.
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La crisis de los astilleros amenaza la continuidad del sector

El Govern balear defenderd ante
Industria el plan de viabilidad

Aunque hubo una mayoritaria desestimacién
parlamentaria a la mocién socialista sobre la
crisis de astilleros en Baleares, el presidente
Canellas y el conseller de Comercio e
Industria, Cristéfol Triay, anunciaron
recientemente que apoyardén ante el

Ministerio de Industria er
viabilidad de Astilleros de Mallorca, y que el
Govern balear colaboraré en temas de
formacién profesional y mejora de los
sistemas productivos de la empresa con la
compra de nueva maquinaria.

nuevo plan de

primeros de noviem-
bre dltimo el grupo
parlamentario socia-

lista propuso la elaboracién
de un plan de viabilidad de
Astilleros de Mallorca, en un
entente entre el comité de
empresa y la direccion, a fin
de hacer posible la continui-

dad en la actividad de embar-
caciones y reindustrializar el
sector.

El grupo mayoritario par-
lamentario PP-UM rechazé
en profundidad tal mocion,
pero, a pesar de ello, hace po-
cas fechas se llevé a cabo una
reunidi en el Consulado del
Mar en la que estuvieron pre-
sentes el presidente de la CA,
Gabriel Cafiellas, y el conse-
ller Triay. En representacion
de la empresa figuraban el
consejero delegado, Rafael
Garcia, y seis miembros del
comité de empresa.

Tras una presentacion de
la situacién, tanto por parte
del consejero delegado como
por el comité de empresa se
acord6 que, de comiin acuer-
do ambas partes, se reelabo-

rard el anterior plan de viabi-
lidad, se acomodaré a la si-
tuacién presente y, posterior-
mente, se presentard al Mi-
nisterio de Industria a través
de PIMAR, que es la asocia-
cién de Pequenos y Medianos
Astilleros en Reconversidn.
Tras esta reunion, el conse-
ller Crist6fol Triay califico de
«muy positiva y constructiva»
la entrevista mantenida y el
acuerdo reinante entre la di-
reccion de la empresa, el co-
mité y el propio Govern ba-
lear sobre la necesidad de
buscar soluciones que garan-
ticen el futuro de Astilleros de
Mallorca. En este sentido, el
presidente del Govern balear
ha anunciado que realizardn
gestiones ante la Administra-
cion central para el plan de



viabilidad y que acompanaran
a la direccién y comité de em-
presa a su presentacion ante
el Ministerio.

Por su parte, el Govern ba-
lear se ha comprometido a
apoyar a Astilleros de Mallor-
ca con un programa de forma-
cion profesional para los nue-
vos cometidos de futuro. Asi-
mismo, ha anunciado que
pondra a disposicion de Asti-
ileros los canales de ayuda a
las pequefas y medianas em-
presas destinados. a innova-
cion tecnoldgica y compra de
nueva maquinaria mediante
las oportunas subvenciones a
los tipos de interés.

En esta linea de compro-
misos, €l conseller de Comer-
cio e Industria, Cristéfol
Triay, ha manifestado que
mantendrd una nueva reu-
nién con la direcciéon de la
empresa y con su comité con
el fin de estudiar el plan de
viabilidad que se ha de pre-
sentar ante la Administracion
central y arbitrar las medidas
de apoyo directo por parte
del Govern balear. W

Emilio MORANCHO

La organizacién Greenpeace cumplié veinte afios

«La enfermedad del Mediterraneo
es reversible»

N estas fechas, cuando la organiza-

ci6én ecologista Greenpeace cumple

veinte anos, ha salido a la luz «El
Mediterraneo», version castellana del libro
publicado en inglés por Collins y Brown, y
coordinado por Xavier Pastor, presidente de
Greenpeace Espaia. En €l se recogen todo
tipo de aberraciones que se cometen contra
el Mare Nostrum, cuyos tinicos responsables
son las personas y Gobiernos establecidos en
los paises riberenos.

Ante tamanas atrocidades, Xavier Pastor
asegura rotundamente que el estado de sa-
lud del Mediterrdaneo es francamente malo,
aunque tampoco descarta que su situacion
sea reversible, siempre y cuando se tomen
medidas oportunas.

En este estado de cosas, Pastor ofrece un
rosario de medidas, utGpicas, en principio,
pero conseguibles si se ainan voluntades,
principalmente de decision politica. Quizé,
el primero y mas controvertible aspecto a te-
ner en cuenta sea el cese de vertidos conta-
minados y contaminantes al Mediterraneo.
No sélo no es suficiente depurar las aguas
de vertido, sino que lo ideal serfa no crear-
los.

Otro aspecto que se contempla es la lle-
gada de unos cien millones de turistas que
cada ano se asientan a orillas del Mediterra-
neo y parece ser que Xavier Pastor sugiere
el desvio de estas gentes hacia otros lugares
que poco tengan que ver con el Mediterra-
neo. Para Xavier Pastor el turismo de masas
no tiene sentido.

Existe otro cariz de mayor envergadura y
que a pesar de recientes buenas intenciones
no se ve claro su final feliz. Se trata de la nu-
clearizacién, Como primera medida Green-
peace ve urgentemente necesario que sé

rohiban las armas nucleares: que ningin

uque navegue con propulsién nuclear. La
excepcion es China, cuyos barcos nucleares
no atraviesan el Mediterraneo.

«Claro estd —dice Pastor—, que estar si-
tuadas en la ribera del Mediterraneo unas
treinta centrales nucleares de fision consti-
tuye un serio peligro.» Existen otros siste-
mas alternativos de comprobada eficacia
que reducirian en un 40 por 100 el coste
energético. En cuanto racionalizacién de los
recursos naturales, se dan enfrentamientos
posicionales entre la organizacion Green-

eace y la Direccion General de Pesca de
Ealeares. De una parte, la Conselleria de
Pesca y Alimentacion recomienda a los ar-

madores que salgan a la mar a capturar pe-
setas y no pescados. Esto se traduce en el es-
fuerzo de comercializar bien las capturas,
gue no a la sobreexplotacion de los placeres
e pesca, pero que, de alguna manera, van
parejas.
De otra parte, Greenpeace denuncia el re-
comendar un esfuerzo pesquero a flotas sub-

e S s

vencionadas, pues es una forma mas de ex-

rimir el mar. Dejar de pescar durante un
argo periodo de tiempo para que el Medi-
terraneo se recupere es, desde cualquier
punto de vista, imposible; existen una serie
de razones obvias.

No obstante, a pesar de la postura radical
de Greenpeace, lo que pretende la Direc-
cion General de Pesca de Baleares es dismi-
nuir el esfuerzo pesquero, pero también am-
pliar las capturas de determinadas especies,
especialmente aquellas que son mds renta-
bles hacia el mercado detallista,

Como cauce inicial a esta politica pesque-
ra en Baleares, para el ano 92 se manten-
dran las lineas de financiacion para la mo-
dernizacion de la flota artesanal, que es la
mayoria en Baleares, y la construccion de
nuevas embarcaciones cuya eslora esté com-
prendida entre seis y nueve metros. A esto
ayudard la edicién de nuevas cartas nauticas
del archipiélago balear, con definicion de ca-
laderos, lo que hara posible diversificar los
fondos y senales de capturas.

E. M.
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Gijon-Lorient:
° Croénica de una crisis
anunciada

La angula de La Arena no tuvo gran
demanda en las Navidades

El pasado ano la angula de San
Juan de La Arena, tinico puerto as-
turiano en el que es subastada, jun-
tamente con alguna pequena partida
en Ribadesella, alcanzo precios cer-
canos a las veinte mil pesetas en vis-
peras de las Navidades. En las ulti-
mas fiestas del 91 la demanda de la
angula arenera estuvo a la baja y no
sobrepasé las 16.059 pesetas. Hasta
el 21 de diciembre se habian subas-
tado 108 kilos. La Cofradia de Pes-
cadores de San Juan de La Arena se
sostiene, basicamente, del porcenta-
je que le queda por la subasta de la
angula.

Por otra parte, el mal estado de la
mar en la semana anterior a la No-
chebuena ha resultado fatal, en lo
economico, para el sector pesquero,
ya que la flota ha tenido que perma-

necer amarrada en jornadas que eran
clave desde el punto de vista comer-
cial. El besugo llegé a las 5.000 pese-
tas el kilo y la lubina sobrepasé las
3.200. Puertos merluceros como el de
Lastres solamente «rularon» 150 par-
tidas de merluza.

Ante el aviso de temporal, la flota
c{ie bocarteros, integrada por medio
¢entenar que esperaban en el puerto

¢ Gijon para hacerse a la mar y con
base en distintos puertos del norte, se
fue para sus bases. En la lonja gijo-
nesa manifestaron que la costera del
Bocarte empez6é con mucho retraso,
ya que lo normal es que se inicie en
septiembre y no a finales de ano». Es-
te medio centenar de bocarteros ven-
den a la rula de Gijon. W

J. A,

ON muy escasas previ-
siones econdmicas y
enganosas perspecti-

vas comerciales, asi como una
total desinformacién sobre el
proyecto, se inauguré el 29 de
abril de 1991 la linea maritima
Gijoén-Lorient. En la foto inau-
gural salieron todos los que te-
nian que figurar y algunos mas,
pero la «autopista del Atlanti-
co», como senalaba la publici-
dad de 1ltima hora, se ponia en
marcha mediante el «Atlanti-
ca 1», que llevaba en sus bode-
gas hacia la Bretafa francesa
Unicamente tres semirremol-
ques con pizarra de Orense.
Esas tres unidades serian la
media que transportaria el bu-
que en sus singladuras —tres a
la semana—, cuando los técni-
cos afirmaban, una y otra vez,
que para que la linea fuese ren-
table tendria que mover trein-
ta semirremolques por lo me-
nos.

En los primeros viajes del
«Atlantica 1» entre Gijén y Lo-
rient viajaron politicos y algu-
nos periodistas para dar un po-
co de publicidad a la cosa. Pe-
ro ni con esas. La pizarra ga-
liega y algunas partidas de le-
che salian para Lorient, mien-
tras que a Gijon llegaban mer-




cancias que eran tituladas con
el nombre genérico de «recam-
bios», aunque sin especificar si
eran piezas de automovil, de
tractores o de frigorificos.
Ahora mismo las deudas con-
traidas por Atldntica de Nave-
gacion, empresa mixta de capi-
tal hispano-francés promotora
de la linea y explotadora del
«Atlantica 1», sobrepasan los
300 millones de pesetas. Se de-
be combustible, se deben sala-
rios y se debe, incluso, a la Jun-
ta del Puerto de Gijén por con-
ceptos de-atraque y faena.
Desde el dia 30 de noviem-
bre el «Atléntica 1» estd rete-
nido en el puerto gijonés de El
Musel por orden judicial. El
Principado de Asturias decidié
no acudir a una ampliacién de
capital de 200 millones de pe-
setas y el alcalde de Gijon, el
socialista Areces, acaba de de-
clarar que el Ayuntamiento
puede hacer una aportacion
econdmica, pero el resto de los
grupos politicos municipales
no estan por la labor y los vo-
tos del grupo socialista andan
tan justos que si no cuenta con
los de Izquierda Unida no hay
nada que hacer. Y los dias van
pasando con el «Atlantica I» al
pairo y todos los indicios de-

muestran que la linea Gijon-
Lorient ha muerto después de
ocho meses de vida y poco mas
que pizarra de Orense como
balance de la mercancia trans-
portada.

Por aqui se habla de replan-
teo de la linea, de darle otra
orientacion, de plataforma tu-
ristica y de algunas otras cosas,
pero lo cierto es que con deu-
das hasta el cuello Atlantica de
Navegacidn, que inici6 la linea
sin la promocién comercial
adecuada, no esta en condicio-
nes de hacerse cargo del «At-
lantica 1». Un detalle significa-
tivo de lo mal que se lanzé es-
ta linea entre Gijon y la Breta-
na francesa lo indica el hecho
de que cuando los informado-
res especializados en temas
maritimos nos acercabamos a
la oficina de la empresa explo-
tadora veinticuatro horas antes
de la inauguracién de dicha li-
nea para recabar datos, se nos
daba con la puerta en las nari-
ces sin facilitarnos ni el mas
minimo detalle. Gijén-Lorient
funcioné durante ocho meses,
pero en crisis permanente y
con su muerte anunciada.

El Principado de Asturias fi-
nancio lo que estimé oportuno
con dinero de los asturianos
hasta que los grupos politicos
dijeron «basta». El Ayunta-
miento de Gijon, por boca de
su alcalde, pretendi6 ser el sal-
vador, pero también aqui han
dicho los de la oposicion que
no estan dispuestos a que la li-
nea se reflote en base a dine-
ros de los gijoneses porque hay
otras necesidades mas urgentes
que atender y también mas
«populares».

Ahora solamente queda so-
bre el papel una auténtica
guerra de declaraciones entre
representantes del Ayunta-
miento gijonés con conspicuos
del Principado, pero al final lo
que salvaria la linea son las pe-
sctas y éstas no aparecen por
ninguna parte. Mientras tanto,
el «Atlantica 1» sigue anclado
en El Musel a la espera de que
se paguen las deudas para ser
autorizado a zarpar. Tres re-
molques, también con pizarra
de Orense, esperan en los
muelles. W

J. de ARANGO

Se desbloquea la
construccion de la nueva
lonja de Cudillero

La incorporacién de Fernando Brafia a la presidencia de la Or-
ganizacion de Productores de Pesca de Asturias ha conseguido des-
bloquear la construccién de la nueva lonja de pescadores de Cudi-
llero, uno de los primeros puertos asturianos en desembarcos de
merluza y de los pocos que quedan donde se faena aiin al «pin-
chu», La Organizacion de Productores ha sido, durante varios me-
ses, la administradora de la Cofradia de Pescadores de Cudillero,
entidad que tiene una deuda acumulada que supera los cien millo-
nes de pesetas.

Hasta el momento varias subvenciones, incluidas las de la CE, pa-
1a la construccion de las nuevas instalaciones estaban bloqueadas. La
Cofradia de Cudillero ha reconocido sus deudas y se estd desblo-
queando el proceso para levantar la nueva lonja, que resulta de todo
punto imprescindible para relanzar el puerto. La CE aporta 35 mi-
llones de pesetas. Hay 30 millones mas gue es la cantidad en la que
estd valorado un solar que es propiedad de la Cofradia, situado en
el centro del pueblo. También hay una ayuda del Principado.

Ahora lo que se pide en Cudillero, una vez que las obras de la
nueva lonja son inmediatas, es que todos los armadores vendan el
pescado en su propio puerto. En los tltimos tiempos las ventas ma-
yoritarias se hacen en el puerto de Avilés debido a la falta de ins-
talaciones adecuadas en Cudillero. El presupuesto de la nueva lon-
ja va a ser rebajado, ya que el inicial se estimaba en 90 millones de
pesetas pero no se disponia del dinero necesario para llegar a ese
objetivo, y se ird a una obra mas modesta.

J. de A.
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El Parlamento Europeo reduce la longitud maxima de las redes de deriva

® Los pescadores del Cantdbrico ganan a
los franceses otra batalla en la lucha por

D
:\‘?Q Y]

Los pescadores del Cantdbrico acaban de ganar otra
batalla dentro del conflicto que mantienen desde hace
tres afos con los franceses por el uso de los arfes de
enmalle a la deriva o volantas, al que se oponen los
espanoles. El Parlamento Europeo (PE) ha aprobado un
paquete de medidas relativas a la conservacién de
recursos pesqueros, entre las que figura la reduccién
de la longitud méxima de las redes de derivo o

2,5 kilémetros, frente a los mas de 10 permitidos hasta
ahora. La anchura de la malla deberd ser también de
al menos 120 milimetros, a fin de evitar la captura de
un nimero excesivo de alevines. Este no es sino un
primer paso para que el PE prohiba totalmente el
empleo de estas artes, depredadoras con la'fauna y
peligrosas para la navegacién.

ON anterioridad, la
Comisién de Agri-
cultura, Pesca y Ali-

mentacién se habia mostrado
partidaria de la misma medi-
da. Segiin un informe de es-
te organismo comunitario,
«parece deseable apoyar la
propuesta de la Comisién de
limitar a 2,5 kildmetros la
longitud de las redes de de-
riva». «Sin embargo —conti-
nua el documento—, las con-
secuencias de tal reglamen-
tacion serian graves para las
comunidades locales en don-
de se concentran actualmen-
te sus usuarios», por lo que
propone una medida transi-
toria permitiendo la cifra de
cinco kilémetros para garan-
tizar la viabilidad de las em-
presas afectadas.

Esta decisiéon del Parla-
mento Europeo, aunque no
atienda totalmente las reivin-
dicaciones de los pescadores
cantabricos, partidarios de la
prohibicién total de las vo-
lantas, si supone un duro gol-
pe para la flota francesa, que
venia utilizando redes de ma-
yor longitud. Segin denun-
cias del grupo ecologista
Greenpeace, varias embarca-
ciones galas con base en los
puertos de Concarneau, lle
de Yeu y Saint Guenolo uti-
lizaban volantas de hasta
30 kilémetros.

Estas redes, compuestas
generalmente de monofila-
mentos de materia pldstica,
forman un auténtico muro
suspendido verticalmente
bajo la superficie, que se ca-
la para cortar la ruta de los
peces migradores, como sal-
mon, atiin o pez espada, cap-
turados al enredarse en las
redes. En el ocedno Atlanti-
co se utilizan desde los si-
glos X1 y XII, al principio en
Noruega para la pesca del
arenque y luego en Dinamar-
ca y Holanda.

Desde el punto de vista
pesquero, son una excelente
fuente de recursos, particu-
larmente eficaces y faciles de
utilizar incluso en la pesca
artesanal. Sin embargo, dada
su longitud, pueden llegar a
fragmentarse. Los segmentos
perdidos derivan entonces
sin ningtin control y constitu-
yen lo que se llama redes fan-
tasma, que arrastran todo ti-
po de especies al fondo del
mar, donde mueren.

Los estudios consultados
por la Comunidad Europea,
que considera a las volantas
unas artes pesqueras «clara-
mente nocivas», revelan que
causan, ademds, un «impor-
tante impacto negativo en los
recursos, en particular en las
especies migratorias». Pue-
den llegar a agotar las exis-

tencias; no son en absoluto
selectivas con respecto a las
especies capturadas; arras-
tran indiscriminadamente
ballenas, cachalotes y focas, y
suponen un grave riesgo pa-
ra la avifauna marina.

Una experiencia realizada
en Yap (Micronesia) por una
empresa de pesca japonesa,
en febrero de 1989, descu-
brié que un solo barco, con
una red de 15 kilémetros de
longitud, capturé en veinti-
dés noches de pesca 10 tor-
tugas marinas, una ballena,
10 ballenas pequenas y 97
delfines. Por cada 10 atunes
capturados se dio muerte a
un delfin.

«Las redes de deriva cons-
tituyen una trampa mortal
para las aves marinas —sefia-
la el informe de la Comisién
de Pesca—. En el Pacifico
Sur las estimaciones relativas
a estas aves indican que cada
afio se aprisionan 800.000
aves en las redes cuando bu-
cean a la busqueda de pesca-
do», se argumenta en el do-
cumento. Otro aspecto, cita-
do con menor frecuencia pe-
ro no menos importante, es
el peligro que constituyen
las volantas para la nave-
gacion.

El enfrentamiento entre
los pescadores franceses y es-
pafioles por el uso de las re-
des de enmalle a la deriva
surgid hace unos tres anos.
El primer roce lo provocé el
empleo de redes semipeldgi-
cas, agravado més tarde al
recurrir los franceses a las
volantas para la pesca del bo-
nito u atdn en el Cantébrico.
El conflicto desembocd en-
tonces en varios incidentes
entre ambas partes en la
mar.

Los pescadores cantdbri-
cos denunciaron a los france-
ses por el incumplimiento de
un acuerdo, firmado en 1974,

la desaparicion de las volantas

por el que se comprometian
a utilizar sistemas tradiciona-
les, como carrican, cacea o
cepo vivo, en las campanas
boniteras.

Otras de las medidas apro-
badas por el Parlamento Eu-
ropeo para preservar la con-
servacion de los recursos ma-
rinos son la prohibicién de
las redes de arrastre de vara
en la «zona3» (Golfo de
Vizcaya); la protecciéon de
determinadas zonas pesque-
ras en las que se encuentran
juveniles de determinadas
especies de gran valor co-
mercial, en particular la mer-
luza; asi como el incremento
limitado de las mallas mini-
mas para algunas especies,
acompanado de la promo-
ciéon del uso de redes de
arrastre selectivas. [l

Violeta GONZALEZ




Incidentes en Santofia por
las abundantes capturas de chicharro

Pescadores, asentadores y comerciantes de la localidad
cantabra de Santoiia —puerto donde confluyen las flotas de
Laredo, Colindres y de la propia villa santofesa—
mantuvieron un enfrentamiento a principios del mes de
diciembre que llevé a los patrones a arrojar hasta

80.000 kilos de chicharro a la mar en senal de protesta por
las dificultades para venderlo en la lonja. Los compradores,
a su vez, y como respuesta a la venta de parte de esta
mercancia en Avilés, procedieron a la compra masiva de
chicharro para después regalarlo a las instituciones
benéficas de la comarca. Este conflicto se produjo como
consecuencia de las abundantes capturas de chicharro, que
incidieron negativamente en el precio de subasta.

I AS copiosas descargas de
chicharro en el puerto
santonés en los primeros

dias de diciembre tuvieron co-

mo consecuencia una satura-
cion del mercado, con una de-
manda limitada de esta especie.

Los puertos asturianos y vascos

tampoco fueron ajenos a esta

tendencia, hecho que agravé la
situacién. Las capturas alcanza-

ron su punto maximo el dia 3

de diciembre, fecha en la que

cerca de 200.000 kilos de chi-
charro inundaron los muelles
de Santofia.

Las Cofradias de Pescadores

céntabras decidieron el estable-
cimiento temporal de bandera o
la prohibicién de hacerse a la
mar para aquellas embarcacio-
nes destinadas a la pesca del
chicharro. Asimismo, se redac-
t0 una nueva normativa para la
venta de esta especie, en la que
se fij6 un cupo maximo para su-
basta de 4.000 kilos por barco y
dia en el caso del chicharro
blanco, 2.700 kilos por barco y
dia para el chicharro negro y
10.000 kilos para el denomina-
do chicharro escopetero. Esta re-
gulacién sélo afectaba a la flo-
ta cdntabra, mientras que las

embarcaciones vascas y asturia-
nas podian seguir faenando se-
gun las cifras establecidas al
principio de la costera de in-
vierno.

Pese a estas medidas, el pro-
blema se reprodujo dias des-
pués, el 11 de diciembre, cuan-
do 80.000 kilos de chicharro
fueron arrojados a la mar en la
bahia de Santofa, después de
que fuera imposible venderlos
en lonja incluso por debajo del
precio minimo 40 pesetas por
kilo. Tripulaciones y patrones
adoptaron esta drastica deci-
sién en una asamblea celebrada
una vez paralizada la subasta,
tras varios intentos vanos de
mejorar las cotizaciones. Ese
mismo dia se subastaron 60.000
kilos de caballa a precios igual-
mente muy por debajo de lo
acostumbrado para esta época
del aflo.

Los asentadores y fresqueros,
nombre por el que son conoci-
dos popularmente los comer-
ciantes de pescado fresco, de-
nunciaron dias después que al-
gunas embarcaciones habian

desoido la decision aprobada
en la asamblea y vendido unos
50.000 kilos de chicharro en
Avilés en lugar de deshacerse
de ellos en la mar. Las prime-
ras informaciones apuntan a
que al menos seis de los 50 pes-
queros implicados no siguieron
a sus companeros.

Como respuesta a esta acti-
tud, los comerciantes regalaron
a transeuntes e instituciones be-
néficas unos 3.000 kilos de chi-
charro descargados por tres
embarcaciones de Santofia y
una de Laredo, que previamen-
te los habian comprado en-su-
basta al precio de 50 pesetas
por kilo.

El presidente de la Cofradia
de Pescadores de Santoiia, Ma-
nuel Vinatea, queg asistia en
Madrid a la IV Asamblea de la
Federacién de Cofradias de
Pescadores cuando tuvieron lu-
gar estos hechos, mostré su ma-
lestar por los incidentes ocurri-
dos en Santona, que él explica
por el buen resultado de la
camparfa y por un exceso de flo-
ta. Vinatea ha anunciado que se
tomaran las medidas disciplina-
rias oportunas que prevén sus
normas estatutarias contra los
pescadores que incumplieron el
acuerdo asambleario.

Respecto a la actitud de los
comerciantes, Vinatea sefialo:
«Me parece bien. Ya es hora de
que sca el comprador quien
pierda algo. No siempre va a ser
el pescador». No obstante, el
presidente de la cofradia santo-
nesa espera que el problema
sea menor en el mes de enero,
cuando parte de la flota pare
obligatoriamente para dejar
descansar los caladeros.

Los pescadores mas vetera-
nos solo recuerdan un prece-
dente para este conflicto. Du-
rante’la costera de anchoa en
1963, debido a la abundancia de
capturas y la consecuente caida
en los precios —en aquellos
afos por debajo de las tres pe-
setas por kilo—, parte de la flo-
ta arrojé unos 50.000 kilos de
bocartes a la mar. W

V.G.
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El Rey presencié los ejercicios navales de la Armada espariola

¥

El destructor «Churruca»,
o hundido en aguas canarias

—— ——
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En el transcurso de unos ejercicios que fueron presenciados por [ =3 = i)
el Rey Juan Carlos, misiles navales y aéreos lanzados por
buques y aviones de la Armada espanola hundieron el pasado
12 de diciembre el viejo destructor «Churrucay.

La contundencia de los ataques iniciales hundié al destructor
antes de que pudieran llegar los modernos aviones F-18 a la
zona de ataque para lanzar sus bombas guiadas por laser, que
hicieron impacto cuando el «Churruca» ya habia cﬁesoporeci )
bajo las aguas.

Las maniobras fueron presenciadas por el Rey desde el puente
del portaaeronaves «Principe de Asturias». El ejercicio SINKES-91
fue dirigido por el almirante de la flota Pedro Regalado Aznar.

L destructor «Churruca»
fue dado de baja por la
Armada espafiola en 1989

y fue hundido a 85 millas al su-
roeste de la isla de La Palma en
los ejercicios aeronavales SIN-
KES-91, desarrollados con la pre-
sencia del Rey Juan Carlos. El
«Churruca» fue hundido tras las
acciones atacantes de las fragatas
«Reina Sofia», «Baleares» y «An-
dalucia» y de los aviones Harrier
del portaaeronaves «Principe de
Asturias», unidades del grupo Al-
fa de la Armada.

Ocho aviones F-18 que se unie-
ron a las maniobras desde Torre-
jon de Ardoz descargaron las die-
ciocho bombas laser cuando ya el
blanco se habia sumergido en una
zona donde existen 4.500 metros
de profundidad.

Los repetidos blancos en el
«Churruca» de las fragatas y de
los aviones Harrier hicieron que el
buque no aguantara la llegada de
los aviones F-18 y que fuera inne-
cesaria la intervencion final de re-
mate del submarino «Narval».

El Rey siguié con atencién des-
de el puente todas las acciones del
ejercicio, dirigido por el almiran-
te de la flota Pedro Regalado Az-
nar. El Rey Juan Carlos estuvo
acompafiado por los jefes de los
Estados Mayores de la Armada y
del Aire, almirante Carlos Vila
Miranda y teniente general Ra-
moén Fernandez Sequeiros. La lle-
gada del Rey fue saludada con
una demostracién aérea de los

aviones Harrier. El Rey Juan Car-
los también tuvo ocasién de pre-
senciar una demostracion de un
suministro de combustible en alta
mar. Tras presenciar el ejercicio
tictico el Rey regres6 a Madrid.

Ecologistas en contra
de los ejercicios

Siete grupos ecologistas de las
islas hicieron piblico un comuni-
cado conjunto reflejando su pro-
testa por las maniobras militares
SINKES-91 y en especial con el
hecho de que se utilizara fuego
real, y por los efectos secundarios
de la creacién de un vertedero de
chatarra, seglin sefialan textual-
mente. (i

Frente a estas criticas, desde el
Ministerio de Defensa se subray6
el hecho de que la zona elegida
ofrece la garantia de una profun-
didad aproximada de 4.500 metros
y la suficiente lejania de las costas
como para que afecte al sistema.

En opinién de los grupos ecolo-
gistas, «unos ejercicios de esta en-
vergadura realizados con fuego
real provocan irreparables dafnos
en el medio marino y a las espe-
cies animales». El comunicado fue
firmado por la Coordinadora Eco-
logista del Norte, la Asociacion
Veneguera, el Colectivo Phoenix,
la Asociacion Imidauen, el colec-
tivo Azuaje, Vigaros y el colectivo
Alcairén. Wl

C.R
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OR su parte, el represen-
P tante de Pesca en A Ma-
rifia, Alejandro Alonso,
indic6 que su misién consiste
en hacer cumplir las normas del
citado decreto, «que fue redac-
tado e implantado para conser-
var los caladeros y propiciar la
recuperacion de los recursos».

Representantes de la Conselleria de Pesca reafirman la necesidad

de preservar las rias

El sector de bajura de A Marifia protesta por no
xa, & poder faenar en invierno con determinadas redes

Marineros del sector de bajura de A Maria, y los patrones
mayores de Celeiro, O Vicedo y O Barqueiro-Vares han
protagonizado diversas protestas ante la Delegacién de Pesca
de Celeiro para dejar constancia de su oposicién a la
normativa recogida en el Decreto 262/91 (sobre conservacién
de recursos en aguas de la Comunidad Auténoma), y en
concreto a los capitulos en los que se hace referencia a la
prohibicién de faenar con determinadas artes en el inferior de
las rias. A jucio de los marineros, faenar en los limites
estipulados por la norma de la Conselleria supone un grave
riesgo para sus vidas, teniendo en cuenta que ya pasan varias
semanas, debido al mal tiempo, sin salir al mar.

El conflicto, que ya venia de
lejos, se ha recrudecido tras ha-
ber rechazado la Conselleria un
informe de la Cofradia de Ce-
leiro en la que se daban alter-
nativas al Decreto 262/91. A
juicio del patrén mayor de Ce-
leiro, Jestis Basanta, los repre-
sentantes institucionales pro-
mulgan leyes sin valorar ni su
viabilidad ni sus consecuencias
socio-econdmicas.

Desde esta localidad de A
Marina se afirma también que
el rechazo del plan de trabajo
presentado por los marineros
artesanales «reducird dréstica-
mente el nivel de vida de los
trabajadores de una poblacién
que vive del mar y no de la
agricultura».

Las medidas de presion con-
tinuardn todos los lunes hasta
que se solucione el conflicto.
Mientras, Alejandro Alonso ha
manifestado que las propuestas
presentadas contravienen el de-
creto dictado por la Xunta, por
lo que su aprobacidn seria ile-
gal.

Como solucidn, el repre-
sentante de Pesca declaré que
si dicha flota estuviera com-
puesta por barcos que reunie-
ran determinadas condiciones
tecnoldgicas el conflicto deja-
ria de existir, por lo que pro-
pone la promulgacién de una
orden que establezca una linea
especial de financiacién para
la renovacién de las embarca-
ciones de bajura de pequefio
porte.

«De esta forma —asegura
Alejandro Alonso— el sector
de bajura de Celeiro podra re-
novar sus unidades sin que les
resulte demasiado costoso y po-
dria faenar respetando lo legal-
mente establecido y explotando
racionalmente los recursos.»

Conflicto del arrastre y
la Conselleria de Pesca

Un informe del Instituto Es-
panol de Oceanografia (IEO)
sobre la situacién del caladero
gallego ha sido también motivo
de conflicto en Galicia. De nue-
vo armadores del arrastre y el
titular del Departamento de
Pesca se han enzarzado en una
ardua discusion, que a juicio de
lps primeros terminara en que-
rella.

. Segin la Conselleria de Pes-
€a, en los ultimos datos oficia-
les difundidos por el IEO se
constata de «forma inequivoca»
la tendencia a la esquilmacién
de los recursos de merluza, ci-
gala y bacaladilla. A juicio de
Pesca, las capturas realizadas

por los arrastreros demuestra
que el sector «no es, por si mis-
mo, capaz de tomar medidas
minimas para el mantenimien-
to de su propio medio de vida»,
proponiendo una reduccién del
esfuerzo pesquero y la amplia-
ci6bn de mallas para preservar
con eficacia los recursos.

Los armadores, posterior-
mente, hicieron piiblico su ma-
lestar por estas declaraciones y
reiteraron su opinién de que la
Xunta no posee competencias
para regular esta flota, Ademas,
indicaron que nunca se han
opuesto a medidas racionales
para la conservacién de calade-
ros, como el paro biolégico o el
incremento de malla.

Los armadores han hecho
también hincapié en que las
medidas propuestas por Pesca
estén dirigidas «inica y exclusi-
vamente a la flota de arrastre,
sin tener en cuenta que el es-
fuerzo pesquero que se ejerce
en la citada plataforma lo efec-
tdan mds de 3.500 embarcacio-
nes de otras modalidades». W

Elena CEBRIAN

pesca en aguas comunitarias.

Vendido otro pesquero
con base en La Coruia

El arrastrero «Concheiro», que tenia su base en La Corufia,
fue vendido a la empresa Laurak, del Pais Vasco, propietaria
de otras unidades que facnan en el drea de la Nafo y la CE. Es-
ta embarcacion continuard en activo y en las mismas aguas del
«Gran Sol» autorizadas en la lista de adhesion a la Comunidad.
La venta de este pesquero se une a una larga némina de barcos
adquiridos por armadores vascos. _

uince pesqueros fueron adquiridos por empresas de On-
dérroa y otros nueve por firmas de distintos puertos, todos ellos
con base en el puerto de La Coruiia.

Los armadores de la Asociacién Provincial de Buques de
Pesca han criticado un plan de la Direccion General de Pesca
del Gobierno Vasco con la Asociacién de Armadores de esta
Comunidad, que a su juicio ha posibilitado estas transacciones,
«lo que ha supuesto, no sélo un cambio de base de estas uni-

dades, sino también la pérdida ﬁra Galicia de sus derechos de

E. C.
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La participacion de
los trabajadores en la
empresa es uno de

los derechos basicos -

reconocidos en el
Estatuto de los
Trabajadores (ET),
articulo 4.°

La forma en la que
este derecho se
ejercita dentro del
ambito empresarial la
determinan los
articulos 62 y
siguientes del ET, al
indicar que «los
trabajadores tienen
derecho a participar
en la empresa a
través de los organos
de representacion...»,
que el Titulo Il del ET
regula.
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LA PARTICIPACION DE LOS
TRABAJADORES EN LA EMPRESA

Organos
de representacion
de los trabajadores

Segin el ET, dos son los
6rganos basicos de represen-
tacién de los trabajadores en
la empresa o centro de tra-
bajo:

® Delegados de personal.
@ Comité de empresa.

Delegados de personal.—
Los representantes de los tra-
bajadores en empresas o cen-
tros de trabajo que tengan en-
tre 10 y 50 trabajadores reci-
ben el nombre de delegados
de personal.

El niimero de delegados de
personal depende del nimero
de trabajadores que existan
en la empresa. Asi:

Hasta 30 trabajadores, un

delegado.

De 31 a 50, tres delegados.

La representacién en em-
presas o centros de trabajo
que cuenten entre seis y diez
trabajadores podrédn tener un
delegado de personal si asi lo
deciden por mayoria sus tra-
bajadores. Representacion,
en este caso, que es facultati-
va. Las competencias de estos
delegados de personal serdn
las establecidas para el comi-
té de empresa, de las que ha-
blaremos al tratar de €ste.

Comité de empresa.—El
comité de empresa es un Or-
gano representativo y colegia-
do elegido para la defensa de
los trabajadores de la empre-
sa o centro de trabajo. Se
constituye en la empresa o
centro de trabajo cuyo' censo
sea de 50 o mds trabajadores.

Si la empresa no llega a 50
trabajadores, pero dentro de
la misma provincia o en mil-
tiples municipios colindantes
tiene otros centros, que en to-
tal sumen 50 o mas, puede
constituirse un comité de em-
presa conjunto entre todos

esos centros de la misma em-
presa.

O también se puede dar el
caso que unos centros de la
misma empresa tengan 50 o
més trabajadores y otros de la
misma provincia no lleguen.
En este caso se constituird un
comité de empresa en los cen-
tros de 50 o0 més y otro comun
para los centros restantes que
no lleguen a 50 pero en con-
junto si alcancen dicho nu-
mero.

Composicion del comité de
empresa.—Al igual que los
delegados de personal, el ni-
mero de miembros del comi-
té de empresa depende del
nimero de trabajadores, de
acuerdo con la siguiente esca-
la que establece el articulo 66
del ET:

De 50 a 100 trabajadores: 5
miembros.

De 101 a 250 trabajadores:
9 miembros.

De 251 a 500 trabajadores:
13 miembros.

De 501 a 750 trabajadores:
17 miembros.

De 751 a 1.000 trabajado-
res: 21 miembros.

De 1.000 en adelante, dos
més por cada mil o fraccion,
hasta un total de 75 miembros,
que representa el tope maxi-
mo, donde ya los trabajadores
que existan en la empresa es
indiferente, de forma que la
representacion ya no aumenta
una vez que el censo, de
acuerdo a la escala sefalada,
proporcione 75 miembros.

Cuando una empresa tenga
varios centros de trabajo en
los que se haya elegido su co-
mité de empresa respectivo,
pueden pactar, exclusivamen-
te por convenio colectivo, la
constitucion y funcionamien-
to del comité intercentros. Es
esta figura, en otros términos,
una especie de comité de co-
mités. En este caso el comité
intercentros tendrd un maxi-

mo de 13 miembros, designa-
dos por los componentes de
los demaés comités de los cen-
tros de trabajo de la empresa
y cuyos representantes seran
proporcionales a los repre-
sentantes elegidos en los di-
versos comités que eligen a
ese comité intercentros.

Las funciones de este comi-
té intercentros serdn las que
se les conceda en los conve-
nios colectivos que lo cons-
tituyeron.

Eleccion y mandato.—Las
elecciones a delegados de
personal y miembros del co-
mité de empresa podrdn ser
promovidas por:

— Las organizaciones sin-
dicales mas representativas.

— Las organizaciones que
cuenten con un minimo del 10
por 100 de representantes en
la empresa.

— Los trabajadores del
centro de trabajo por acuerdo
mayoritario.
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Cualesquiera que sean los
que promuevan las eleccio-
nes, deberan comunicar a:

— La representacion de la
emgre;aal Servicio dg Me_c;}'a-
cién, Arbitraje y Concilia-
cion. el SMAC, antes IMAC,
la resolucion de celebrar
elecciones, asi como la fecha
de iniciacién del proceso
electoral, con un plazo de an-
telaciéon minima de diez dias
hébiles. B

La forma de eleccion es pa-
ralela a la utilizada para dipu-
tados en las elecciones gene-
rales: mediante voto personal,
libre, directo y secreto. Votos
que también podrén enviarse
por correo.

La duracién del mandato
de los delegados de personal
y de los miembros del comité
de empresa sera de cuatro
anos. Mandato que sc entien-
de prorrogado si al venci-
miento de €s0S cuatro anos no
se hubieran promovido nue-
vas elecciones para represen-
tantes de los trabajadores.

Los delegados de personal
y los miembros del comité de
empresa solo pueden ser re-

¢

vocados durante su mandato
por decision de los trabajado-
res que los hayan elegido. Pa-
ra ello deberan convocar una
asamblea al efecto, a instan-
cia de un tercio, como mini-
mo, de sus electores, y cuya
decision deberd ser tomada
por mayoria absoluta, mitad
més uno, de quienes les vota-
rony en la misma forma que
la utilizada para la eleccion.

No obstante lo manifestado
acerca de la revocacion, ésta
no puede efectuarse:

Ni durante la tramitacion
de un convenio colectivo ni
antes de los seis meses de ha-
berse producido la eleccién
del miembro o miembros que
se desean revocar.

Cobertura de vacantes.—Si
se produjera alguna vacante
en los miembros del comité
de empresa por la causa que
fuese, dicha vacante debers
cubrirse por el trabajador si-
guiente de la lista a la que
pertenezca el representante
que se vaya a sustituir.

Si la vacante fuese de dele-
gado de personal, se cubrird
por el trabajador que hubiese
obtenido el segundo mayor
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niimero de votos cuando se
efectud la votacién electoral.

En ambos casos la sustitu-
cién lo serd por el tiempo que
reste de mandato del plazo de
los cuatro anos,

Al igual que la resolucién
de celebrar elecciones, las
sustituciones, dimisiones, re-
vocaciones y extinciones de
mandato deberd de comuni-
carse al SMAC y al empresa-
rio y, ademds, se publicard en
el tablon de anuncios de la
empresa o centro de trabajo.

Competencias del comité de
empresa y de los delegados de
personal.—Serdn competen-
cia de los Comités de Empre-
sa y de los delegados de per-
sonal, entre otras, las siguien-
tes:

® Recibir informacién so-
bre la evolucién general del
sector al que pertenece la
empresa sobre la situacion de
la produccién y ventas, sobre
la evolucién productiva y de
empleo de la empresa. Infor-
macion que le serd facilitada
trimestralmente por la em-
presa.

® Conocer el balance, la
memoria y la cuenta de resul-
tados. Y si la empresa adopta
la forma de sociedad anénima
o limitada, o cualquier otro ti-
po, deberd recibir los dem4s
documentos que se den a co-
nocer a los socios de dicha
empresa.

® Debe emitir informe pre-
vio a la ejecucién por parte
del empresario de las decisio-
nes adoptadas por éste sobre
las siguientes materias:

— Reestructuraciones de
plantilla y ceses totales o par-
ciales, definitivos o tempora-
les, de dicha plantilla.

— Reducciones de jornada
y traslado total o parcial de
las instalaciones del centro de
trabajo.

— Planes de formacién
profesional de la empresa.

— Implantacién o revisién
de sistemas de organizacién y
control horario o de trabajo.

— Sobre los sistemas de
primas y otros incentivos, asi

como sobre la valoracién de
los puestos de trabajo.

— Informard también ep
casos de fusién, absorcién o
modificacién del estatus juri-
dico de la empresa que su-
ponga incidencias que afecten
al volumen de empleo.

— Conocer los modelos de
contrato de trabajo escrito
que se utilicen en la empresa,
al igual que los documentos
relativos a la terminacién de
la relacién laboral.

— Deberdn ser informa-
dos de todas las sanciones
impuestas por faltas muy gra-
ves.

— Conocer trimestralmen-
te las estadisticas sobre el in-
dice de absentismo y sus cau-
sas, de los accidentes de tra-
bajo y enfermedades profe-
sionales, los indices de sinies-
tralidad...

® Deberdn velar:

— Por el cumplimiento de
las condiciones de seguridad e
higiene en el desarrollo del
trabajo en la empresa.

— Por el cumplimiento de
las normas vigentes en mate-
ria laboral, de seguridad so-
cial y empleo, formulando, en
su caso, las acciones legales
que correspondan ante el em-
presario u organismos admi-
nistrativos o judiciales.

® Colaborar con la direc-
cion de la empresa para con-
seguir establecer las medidas
adecuadas para el manteni-
miento e incremento de la
productividad.

® También deberan infor-
mar a los trabajadores sobre
las cuestiones que ellos cono-
cen en razén del cargo de re-
presentantes y que tengan re-
percusion en las relaciones la-
borales.

Todas estas competencias
se han visto reforzadas por la
entrada en vigor de la Ley
2/91, de 7 de enero, sobre los
derechos de informacién de
los trabajadores en materia de
contratacion.

José Manuel MARTINEZ
GALAN
(Abogado)
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Las manifestaciones
clinicas de la hepatitis,
tanto si es por farmacos,
por agentes toxicos o por
virus, pueden ser muy
similares. Gracias al
desarrollo de pruebas
seroldgicas es posible
identificar a un nimero
creciente de virus
especificos que causan
hepatitis viral. Los mas
comunes son:

— Virus de las hepatitis A:
Origina una enfermedad con
un periodo de incubacidn
corto, de quince a treinta
dias. Es la hepatitis
infecciosa o epidéemica.

— Virus de la hepatitis B:
El periodo de incubacién es
mas largo, de cuarenta a
ciento sesenta dias. Es la
hepatitis de inoculacion.
— Virus de la hepatitis D:
El virus D, llamado agente
delta, es un virus que se
asocia a la infeccion por
virus B, agravando su
prondstico.

— Virus de la hepatitis
«no-A no-B»: El periodo de
incubacion es de seis a
siete semanas y serian los
responsables del 90 por
100 de las hepatitis
postransfusidn.

80 MAR

LA HEPATITIS VIRAL

Datos clinicos

El cuadro clinico puede va-
riar desde una afeccién asin-
tomdtica a una afeccién ful-
minante y muerte en pocos
dias, dependiendo, funda-
mentalmente, de la respuesta
inmunoldgica del enfermo.

La clinica la podemos cla-
sificar en fases:

1. Fase preictérica o pro-
drémica: Dura una semana y
estd marcada por fenémenos
digestivos: vOmitos, nduseas
(asco a las grasas y al tabaco),
sensacién dolorosa en hipo-
condrio derecho y una eleva-
cién térmica como un estado
seudogripal hasta 38.

Puede aparecer una triada
caracteristica: cefaleas, ar-
tralgias en articulaciones pe-
quenias y urticaria.

El examen pone de mani-
fiesto un higado sensible y au-
mentado de tamaio, siendo
posible palpar el bazo.

La orina es oscura, con au-
mento de urobilindgeno y de
bilirrubina.

De todas formas, y cual-
quiera que sea el cuadro cli-
nico, éste estd dominado por
un estado de fatiga fisica y
psiquica manifiestamente cla-
10.

II. Fase ictérica: Dura de
dos a cuatro semanas, incluso
hasta dos meses. Como es na-
tural, el sintoma principal es
la ictericia (color amarillo de
mucosas y piel), siendo su in-
tensidad variable en relacién
directa con la decoloracion
de las materias fecales y el
prurito. El doloriabdominal
disminuye y la sensacion de
fatiga aumenta.

III. Fase de desaparicion
de la ictericia: Se produce una
crisis polidrica a partir de la
cual la ictericia desaparece
progresivamente y s¢ van co-
loreando las materias fecales.

Ojo en esta fase con las so-
breinfecciones, favorecidas
por la importante astenia del
paciente.

IV. Fase de convalecen-
cia: Varia de algunas sema-
nas a algunos meses. Poco a
poco desaparece la astenia, la
anorexia y los trastornos dis-
pépticos, notando el paciente
una sensacién creciente de
bienestar.

V. Evolucién y complica-
ciones: Al final de la fase de
convalecencia es importante
confirmar la curacién com-
pleta, que consiste, ni mas ni
menos, en una total recupe-
racion clinica y resultados de
laboratorio absolutamente
normales, ya que la enferme-
dad puede degenerar y com-
plicarse en una hepatitis cro-
nica, en una o varias recaidas
o en el sindrome poshepiti-
co, que consiste en la perma-
nencia de las manifestacio-
nes clinicas pero sin ninguna
manifestacion de laborato-
rio; este sindrome se cura
con un tratamiento sintoma-
tico y psicoterapia por parte
del médico.

Datos de laboratorio

— Numeracién y féormula:

a) Existe una eritrocitosis
inicial, seguida de anemia.

b) Leucopenia temprana
con disminucién también de
granulocitos y linfocitos. En
el 25 por 100 de las hepatitis
virales es de sefialar una eo-
sinofilia.

¢) Discreto aumento de
la velocidad de sedimenta-
cion.

— Funciones hepdticas:

a) El aumento de las
transaminasas es la clave del
diagndstico. Este aumento es
mas significativo para la
SGPT, de diez a veinte veces
los valores normales. Apare-
cera al comienzo de la fase ic-
térica y se mantendré duran-
te una o dos semanas. No tie-
ne valor prondstico.

b) Aumento de pigmen-
tos y sales biliares en la orina

precediendo la aparicion de
la ictericia. En sangre estd au-
mentada la bilirrubina, tanto
conjugada como libre, pu-
diendo alcanzar valores de
100 mg. por litro de bilirru-
binemia.

¢) Positividad de las
pruebas de floculacién (Kun-
kel, Hanger, Mac Lagan,
Gos), asi como aumento de
las gammaglobulinas.
- d) Vigilar el tiempo de
Quick, ya que una alteracion
de los factores de la coagula-
cién implica la evolucién ha-
cia una forma grave.

— Estudio inmunologico:

a) En las «hepatitis A»
consiste en un aumento de
anticuerpos HAV en dos to-
mas consecutivas con quince
dias de intervalo.

b) En la «hepatitis B» es
el antigeno Hbs, o antigeno
Australia, el que se evalda
con mds frecuencia; el re-
sultado se da en positivo o
negativo. La curacién s6lo
sera confirmada cuando de-
saparece el antigeno Hbs y
aparecen los anticuerpos an-
ti Hbs.

Epidemiologia

Hepatitis A. La unica fuen-
te de contagio es el hombre,
que disemina los virus por
medio de sus excrementos.
Del 50 al 60 por 100 de la po-
blacién son positivos a los an-
ticuerpos anti Ha.

Los medios de transmision
pueden ser:

— Indirectos: Ingestion de
productos contaminados
(agua, leche, mariscos). No
hay que desechar la transmi-
sion parenteral.

— Directos: Interhumana,
por contacto y orofecal.

Hepatitis B. Mientras que
es poco frecuente en paises
industrializados, en Africa
negra, Asia y América del Sur
es muy importante.
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L1 endemia baja (<2%)

La fuente de infeccidn,
aparte del chimpancé, es el
hombre.

Los medios de transmision
pueden ser:

— Yatrogénicos: La san-
gre y todos sus derivados.
Utensilios médicos; aqui
podemos incluir el material
que se utiliza para los ta-
tuajes.

Los grupos de riesgo seran
las transfusiones, pacientes
con didlisis, personal médico
y drogadictos.

— Sexuales: El virus se en-
cuentra en todas las excrecio-
nes fisioldgicas, como la sali-
va y el esperma.

Los grupos de riesgo seran
los homosexuales, las prosti-
tutas y la promiscuidad sexual
en general. Hay que tener en
cuenta que todos estos me-
dios de transmisién se in-
terrelacionan entre si, es de-
cir, que un residente en cual-
quiera de estos paises de alto
riesgo que ademds sea homo-
sexual o que tenga practicas
sexuales de riesgo, drogadic-
to y al que se le estd practi-
cando una dialisis, tiene altas

B endemia intermedia (2-7%)

probabilidades de adquirir
una hepatitis B.

Prevencion

— Hepatitis A. La preven-
cion colectiva es dificil ya que
hasta la aparicién de los sin-
tomas es cuando los sujetos
son mds infectantes. La tinica
medida a seguir es la higiene:
desinfeccién de las materias
fecales, esterilizacién de ro-
pas y utensilios del paciente y
lavarse las manos después de
cada defecacién. No es nece-
sario un aislamiento estricto
del paciente.

La prevencion consiste en
la inmunoterapia pasiva. Ad-
ministracién de gammaglobu-
lina si se esta en contacto con
enfermos o se viaja a zonas
endémicas, en dosis de 5 ml.
con intervalos de seis meses.

— Hepatitis B. La preven-
cion: colectiva consiste en la
higiene, tanto personal (cepi-
llo de dientes) como colectiva
(dentistas) y en evitar los me-
dios de contagio: transfusio-
nes sanguineas, material mé-

[ endemia alta (7-20%)

dico desechable, utilizacién
de condones, evitar colectivos
de riesgo (homosexuales, dro-
gadictos, prostitutas).

La prevencion personal se
consigue con una inmunote-
rapia, inyecciones regulares
de gammaglobulina especifi-
ca cada dos meses. Y por in-
munoterapia activa, que con-
siste en la vacuna. Existe una,
obtenida de plasma de porta-
dores sanos, que se pone en
tres dosis con un mes de in-
tervalo, otra dosis al afio y
una dosis de recuerdo cada
cinco afios. Es totalmente efi-
caz y no tiene reaccién local
ni general. Su nombre comer-
cial es Vaccin Hevac B-Pas-
teur y el precio es asequible.

También citaremos la exis-
tencia de otra vacuna, obteni-
da por ingenieria genética,
cuyo calendario de dosis es el
mismo y la eficacia también
total. Estd comercializada por
Smith, Kline & French, S. A.
Es cara.

Aunque la vacuna no es
obligatoria, debe recomen-
darse al personal sanitario y a
los viajeros a paises endémi-

cos (Africa, Asia, América
del Sur). ,

El esquema ideal seria la
vacunacion universal de to-
dos los recién nacidos, con lo
que se conseguiria erradicar
la enfermedad en el afio 2010
segiin la OMS. Légicamente,
aunque la relacién costo-be-
neficio es aceptable, el alto
precio que supondria para
paises del tercer mundo lo
hace inviable.

Tratamiento

Es importante saber que
no hay tratamiento especifi-
co, limitindose a medidas hi-
giénicas y dietéticas:

— Reposo en cama.

— Régimen pobre en gra-
sas y alcohol.

— Nunca medicamentos
de metabolismo hepético.
Actualmente la corticotera-
pia estd desaconsejada, pu-
diendo dar: vitaminas, extrac-
tos hepaticos, colagogos y co-
leréticos.

— En caso de gravedad
dar una reanimacién poliva-
lente; reanimacién hidrica,
antibioterapia en caso de in-
feccion, ventilacion asistida,
prevenir las hemorragias,
barbitiricos en caso de crisis
convulsivas,

Hay que vigilar a las perso-
nas que tengan contacto con
el enfermo, tanto familiares
como personal médico, y mas
aun si se confirma que tiene
relaciones sexuales o se mue-
ve en ambientes homosexua-
les o de drogadiccion.

Pronéstico

— Hepatitis A. Mortalidad
del 0,2 por 100. Nunca se
cronifica.

— Hepatitis B. Mortalidad
del 0,1 al 15 por 100. Se cro-
nifica un 10-por 100. La mor-

talidad total seria de menos
de 1 por 100.

Ricardo MARTIN LOPEZ
Médico de Sanidad Maritima

Centro Asistencial de Dakar
(Senegal)
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Convenio

de Cooperacion
entre la DGMM

y la Universidad
de La Coruna

Rafael Lobeto y José
Luis Meilan Gil suscri-
bieron el acuerdo entre
la Direccién General de
la Marina Mercante y la
Universidad de La Co-
rufia, en el que se esta-
blecen medidas de cola-
boracién en el desarro-
llo de lineas de investi-
gaci6n en el campo de la
navegacion y el trans-
porte maritimo, en la
ciencia e ingenieria ndu-
ticas.

Entre las modalidades
de colaboracién que se
contemplan en el conve-
nio se incluye el estable-
cimiento de normas de
embarque de los estu-
diantes de la Escuela Su-
perior de la Marina Ci-
vil de La Coruia, la par-

do en la realizacion de
pruebas de aptitud para
la expedicién de titulos
profesionales, el de-
sarrollo conjunto de cur-
sos de especializacion
profesional y el inter-
cambio de informacion y
publicaciones en ambi-
tos de interés para am-
bas instituciones.

FEl convenio, suscrito
por el director general
de la Marina Mercante y
el rector de la Universi-
dad, tendr4 una vigencia
de tres afios y tiene ya un
precedente en el acuer-
do firmado en su dia con
la Universidad Politéc-
nica de Catalufia.

ticipacién del profesora-
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Ayuda comunitaria para puertos
pesqueros espaioles

Cinco puertos pesqueros
espanoles se

beneficiaran de ayudas
comunitarias para otros
tantos proyectos de mejora
de equipamientos y
nuevas infraestructuras.
Llanca y Port de la

Selva, en Gerona;
Mazarrén, en Murcia;
Puerto de Santa Maria en
Cédiz, y Marin, en
Pontevedra, recibirdn las
ayudas previstas en el
programa comunitario. La
Comisién de las
Comunidades Europeas ha
concedido ayudas
financieras por valor de
3,03 millones de ecus a

16 programas de
equipamientos de

puertos en distintos paises
europeos.

Las subvenciones se
destinarén a la
construccién de sendos
congeladores en los

puertos de Llanga, Marin y
Mazarrén, la instalacion

de un elevador en Port de la

Selva y mejoras varias en
¢l Puerto de Santa Maria.

El Gobierno aprobd
el anteproyecto de
la Ley de Puertos y
de Marina Mercante

El Consejo de Ministros
aprobo el pasado mes de di-
ciembre el anteproyecto de
Ley de Puertos y de la Ma-
rina Mercante, que deberé
ser objeto de debate en los
préximos meses en el Parla-
mento. Con esta disposicién
se pretende dar una res-
puesta tanto a la flota como
a la estructura portuaria es-
pafiola ante la préxima en-
trada en vigor del Mercado
Unico.

En anteproyecto de Ley
de Puertos y de Marina
Mercante, antes de su apro-
bacién por el Gobierno ha
sido objeto de debate con
los diferentes interlocutores
sociales y agentes econémi-
cos que se van a ver afecta-
dos por su aplicacion. Entre
las numerosas novedades,
contempla la constitucién
de un holding portuario.

Dada la importancia de
esta disgosicién para el sec-
tor maritimo, MAR dard en
Jos proximos niimeros am-
plia informacién sobre el
contenido y el desarrollo de
los debates que se produz-
can sobre este ya proyecto
de Ley.

y 2005.

Considerado como la seg
importante de Europa, tras €
mera fase entrard en funcionamiento en 1995. A través
de él se recibirdn del orden de 10.000 millones de metros
ciibicos anuales de gas natural procedente de Argel.

El gaseoducto cruzard tierras de Argelia y Marruecos
antes de entrar en Espana por el estrecho de Gibraltar.
Por otra parte, Gaz de France y Enagés trabajan en un
proyecto para la construccid
que atravesarfa Espana y entraria en Francia por Perpi-
fi4n, para conectar con la red de gaseoductos europeos.
Este proyecto podria estar disponible entre los afios 2000

Gaseoducto Magreb-Europa

La apuesta sobre el gas natural que el Plan Energético
Nacional contempla ha puesto de relieve, una vez més,
la necesidad del gaseoducto Magreb-Europa, que s¢ €s-
pera entre en funcionamiento a lo largo de esta década.
unda obra de ingenierfa mas
| Canal de la Mancha, la pri-

n de un macro gaseoducto




CONTENEMAR

Cl. VELAZQUEZ, 150 - 3°- 28002 MADRID - Tif.: 91 / 262 57 00 - Telex: 22225 - 23823 - Fax: 91 /261 67 87

TRANSPORTE DE MERCANGIAS ENTRE LA PENINSULA
Y LAS ISLAS CANARIAS EN CONTENEDORES

AGENCIAS

OVIEDD . CONSIGNACIONES Y ESTIBAS GUIXAR, SIA
G/ Malquindes Alvarez, 20 - 47 A - 33002 Oviedo

Tals.. 9857 22 02 28 - 22 02 50 - Télax: B43GS

Fax: 985/ 22 86 06

VIGO. CONSIGNAGIONES Y ESTIBAS GUIXAR, S.A

G/, Luis Taboadn, 32 < 2' Deha. - 36201 Vigo (Pohlevedra)
Tals,; 0861 43 38 38 - 43 37 77 - Telox: 83114

Fax: 986/ 43 26 58

BILBAO, CONTENEMAR BILBAD, S A

Gl Berastegul, 5 - 2' D - 48001 Bilbao

Tals.! 94/ 42328 93-4-5-6 - Télex 33102 Fax: 94/ 424 12:47
MADRID. TERMISUR - EULROCARGD, S.A

Clra. de Andalucia; km. 11,300 - 28021 El Salobral (Madrid)
Tals.: 81/ 796 26 62-66 - Talax: 42161

BARCELONA

CIA BARCELONESA DE CONSIGNACIONES, S.A
Mualle Evarisio Fernandez, s/n - 08004 Barcelana

Tals: 93/ 332 28 58 - 332 26 00 - Telax: 51583

Fax: 93/ 422 69 66

LAS PALMAS DE GHAN CANARIA

CANARIA MARITIMA DE CONSIGNACIONES, S A
Presidente Alvear, 52 - 6 - 35007 Las Palmas de G.C.
Tels.: 826/ 27 41 00-04-08 - Tolex: 95228

Fax, 92822 16 51

TENERIFE

TINERFENA MARITIMA DE CONSIGNACIONES, S.A.
Francisco La Roche, 48 - Locales 1y 2 - Edilicio J.O.P
38001 Santa Cruz de Tenerile

Tels,. 922 27 43 12-08 Talex: 92261 - Fax: 922/ 27 90 60

ARRECIFE DE LANZAROTE

CANARIA MARITIMA DE CONSIGNACIONES, S.A
Avda. General Franco, 4. 2°

35500 Arracife de Lanzarole

Tels,: 928/ 8169 14-15 - Fax: 828/ 80.25 87

SEVILLA. TERMISUR - EUROCARGO, S.A

Dirsena dal Cantenario - Muglle del Batan - 41002 Sevilla
Tals.; 954/ 45 04 87 - 4509 50 - 4502 11 - 4542 58

Telax: 72834 - Fax: 954/ 45 38 08

ALICANTE. LA NAO - IBERBOX. 5.A.

Plaza de Galicia, 2 - 1° D - 03003 Alicante

Tels.. 96 / 512 4133 - Talex: 63828 - Fax, 96/ 51251 81
VALENCIA. MARCARGO, S.A,

Dr. J). Doming, 18 - 46011 Valencia

Tels.: 96 | 367 89 12-16 - Talex: 64700

Fax: 96 /32305 13

CADIZ. TERMISUR - EURGCARGO, 5.A,

G/, Aibera del Rio, 34 - Apartado de Correos. 308
11500 Puerio de Santa Maria (Cadiz)

Tels.: 956 / 86 40 BI - 86 29 47 - Télex; 76190

PALMA DE MALLORCA. ISCOMAR, S.A.

Prolongacion Muelle Adosado. sin

07012 Palma de Mallotca

Tels.. 971 /72 66 70 - Télex: 68683 - Fax: 971/ 71 2279
BURGOS. TRANSPORTES EBRO. 5.A

Agente Colaborador

Clra. Madrid - lrdn, km 7 - 09200 Miranda de Ebro (Burgos)
Tols.. 947 /3204 16 - 31 1640 - Télox: 39461

Fax: 947 /314313

MURCHA, TRANSPORTES "EL MOSCA’, 5.A

Agente Colaborador

Cira. Madrid - Gartagena, 8/n

30500 Molina de Segura (Murcia)

Tels 1968 /610941 -610102-6123:82-612174
Télax: 67121 - Fax: 9687 61 61 15

SANTANDER, CANTABRICA DE SILOS, S.A

Agente Colaborador

C/. Anlonio Lépez, 24 - 1% - Apariado de Cofreos 215
38008 - Santandar

Tels: 942/ 21 54 50 - Taélex: 35831 - 35042

Fax: 942/ 313276

ZARAGOZA. TASMAR, S.A. - Agante Colaborador

C/. Condes de Aragdn, 14 - 50008 Zaragoza

Tels,: 976 / 55 48 85 - Talex: 58170 - Fax:'976 / 55 67 66
VALLADOLID, NENUFAR, SHIPPING, S A.

Agenta Colaborador

Pasao de Zormilla, 39 - 10° A - 47007 Valladolid

Tels.: 9837 23 93 14 - Telex: 26572

Fax, 883/ 23 10 68

SANTA CRUZ DE LA PALMA. PEREZ Y CIA. IBERICA, S.A.
Consignalario - G/, Real, 34

38700 Santa Cruz da la Palma (Tenerile)

Tels 1922 (41 35 48 408 Talex: 92693

Fax: 922 /415213

PUERTO DEL ROSARIO.

PEDRO ANTONIO RODRIGUEZ MEDINA (Consignatario)
Alfanso XIIl. n* 36 - 35600 Puarto del Rosario (Fuertevaniurm)
Tali: 928/ 851300~ Talex: 92693 - Fax: 928/ 85 1304




SEGUROS DE BARCOS o (Casco, maquinaria, aparejos, etc.),
Y MERCANCIAS tus capturas y mercancfas por tierra mar y aire.

P bor e Con la mayor cobertura y el coste capaz
O ok de satisfacer las exigencias concretas

un rumbo: Tu seguridad. Porque sélo una de cada Mutualista. Un seguro a tu medida

Mutua con mds de 60 aios al SSIVEL dg los y més de 120 Delegaciones atendiéndote en
hombres de la mar sabe lo que tu necesitas todo ¢l litoral espariol,

para navegar tranquilo.

Porque en la Mutua de Riesgo
Maritimo evolucionamos contigo.
Por todo eso podemos ofrecerte
el mejor seguro a prima fija
para tu barco

Mutua de Riesgo Maritimo, a tu lado para
evitar el riesgo. La responsabilidad
que Nos une.

Con seguridad, hacia el futuro.

MURIMAR

MUTUA DE RIESGO MARITIMO
Orense, 58 - 69 plta. 28020 MADRID Tel.: 597 18 35 - Telex: 46550 - Fax: 597 18 13
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