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ON noticias como
las subidas de las
pensiones o del sala-
rio minimo interpro-
fesional como telén de fondo
y de interés general, la actua-
lidad en el sector durante las
tltimas semanas ha estado te-
fiida por los temores en unos
casos y en otros por la incer-
tidumbre en cuestiones rela-
cionadas con el mar.

Los marinos mercantes, al
igual que hicieran sus compa-
fieros del resto de la Comuni-
dad Europea, protagonizaron
a finales de enero una huelga
con un seguimiento generali-
zado como primera accion de
protesta por los problemas de
empleo que tiene este colecti-
vo, asi como por las disposi-
ciones legales que se pueden
aprobar en los préximos me-
ses. Los marinos mercantes
han sido tradicionalmente en
Espafia un colectivo donde un
alto porcentaje del mismo ha
estado embarcado en buques
y bajo banderas de otros pai-
ses. Esta situacién de desem-
pleo se podrfa agravar ain
mds en los proximos meses,
en opinién de los responsa-
bles de los sindicatos del sec-
tor, si se produce la liberaliza-
cién del tréfico de cabotaje cn
la Comunidad Europea tal
como se estd planteando, y si,
por otra parte, se aplica el Se-
gundo Registro para Espana
en sus actuales términos. Los
marinos mercantes no quie-
ren aumentar mas las listas
del desempleo y pretenden
que la liberalizacion o las nue-
vas condiciones que se con-
templen en ese Segundo Re-
gistro no sean un portén
abierto para tripulaciones de
otros paises.

En materia de pesca, Espa-
fia sigue enganchada, y fuer-
te, al carro de la politica de
estructuras de la CE. Lo que
sucede es que, hasta el mo-
mento y ante la falta de fou-
dos econémicos en Bruselas
para estos fines, son mas los
deseos de ayudas que las que
realmente se consiguen, aun-

que Espana siga en cabeza de
los paises beneficiarios. La re-
forma de la Politica Pesquera
Comiin se halla ya a debate en
la CE, y Espaiia, a diferencia
de lo que sucediera en 1986,
si tiene ahora la posibilidad
de ser protagonista a la hora
de marcar su filosofia.

En materia de Seguridad So-
cial, la noticia destacable du-
rante las ltimas semanas fue la
subida aprobada por el Gobier-
no para las pensiones, asi como
la fijacién del nuevo salario mi-
nimo interprofesional.

Con el tema de las pensio-
nes como asunto de fondo,
pero abordando también
otras cuestiones referidas a la
Seguridad Social, en este nu-
mero ofrecemos una entrevis-
ta con el secretario general de
la Seguridad Social, Adolfo
Jiménez, que expone la situa-
cién actual de este tipo de
prestaciones, analizando a la

PENSIONES Y AMENAZAS

vez el camino que se ha re-
corrido en este sentido duran-
te los dltimos nueve afos, des-
de la llegada de la Adminis-
tracién socialista y, cuando
précticamente se hablaba de
la Seguridad Social como un
sistema en quiebra.

Adolfo Jiménez sefiala en
sus respuesta que, en materia
de Seguridad Social, todo lo
que se haga es poco y que, en
consecuencia, hay que seguir
el esfuerzo para mantener y
perfeccionar el sistema. Des-
de 1982, en el campo de la Se-
guridad Social se podria decir
que se han cubierto varias
etapas importantes. Una pri-
mera, en los primeros anos de
la década de los ochenta, re-
formando y saneando el siste-
ma. Una segunda, que se ha
centrado en la ampliacion de
lds coberturas y entre cuyos
aspectos mds significativos
destacan la implantacion de
las pensiones no contributivas
y la equiparacién de pensio-
nes minimas al salario mini-
mo interprofesional. Final-
mente, esa tercera fase es la
que corresponde ya al futuro
y que se deberd centrar en
mantener lo conseguido per-
feccionando los tipos de co-
berturas.

Para este afo, en materia
de pensiones cabria destacar
que todas suben un minimo
del 5,7 por 100, porcentaje
igual al incremento de los
precios al consumo de no-
viembre de 1990 a noviembre
de 1991, mientras las subidas
son muy superiores para las
de cuantia mas baja. Igual-
mente €s un paso mas en ese
aumento de proteccion el es-
tablecimiento de 14 pagas pa-
ra las empleadas de hogar y
para los autdnomos.

En resumen, casi una déca-
da de avances, pero sin olvi-
dar que determinados colecti-
vos con prestaciones insufi-
cientes seguirdn como objeti-
vo prioritario en el futuro de
la politica de la Seguridad So-
cial.

Vidal MATE
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MUTUAPESCA

Mutua de Seguros de Armadores
de Buques de Pesca de Espana

SEGUROS DE BUQUES Y MERCANCIAS

Condiciones expresamente adaptadas para pesqueros
Delegaciones en los principales puertos espafioles

DIRECCION:

Augusto Figueroa, 3, 2.2 planta
Tel: 521 1125 * Télex: 46483 MABPE ¢ Fax: 522 88 43
Apartado, 249 ¢ 28004 MADRID

MARITIMA DEL NORTE S.A.

ASTILLEROS
MURELAGA, ..

‘ Telefax: 561 89 62
~ Telegramas: MARINORTE, MADRID

FLOTA

TRANSPORTES FRIGORIFICOS

SIERRA ARACENA 135.000 P3
SIERRA ARALAR 135.000 P3
SIERRA CAZORLA 136.000 P3

SIERRA GRANA 127.000 P3

SIERRA GRANERA 123.000 P3 CONSTRUCCI ON

SIERRA GUADALUPE 123.000 P3 R Ep AR Ac. ON Y

SIERRA GUADARRAMA 123.000 P3

SIERRA GREDOS 127.000 P3 ALAR GAM I ENTO
TRANSPORTES DE GaS DE BARCOS DE MADERA

LAIETA GNL 40.000 M3

LINEAS REGULARES Y TRAMP
DE MERCANCIAS FRIGORIFICAS

BARRIO ARROPAIN, S-N LEKEITO
TEL. (94) 684 09 56 (VIZCAYA)

TRANSPORTES DE GASES LICUADOS
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Durante el dltimo ano la Administracion esparnola
desarrollo un importante esfuerzo para la
adaptacion de la normativa en materia de pesca y
estructuras para este sector a la reforma del
Reglamento 4028/86. Esparia fue uno de los paises
que en los anos precedentes habian mostrado
especial interés para cambiar determinados puntos
de ese Reglamento y, de acuerdo con esa posicién,
ha sido también la més interesada en lograr el
maximo provecho de los cambios introducidos.
Fuentes de la Secretaria General de Pesca Maritima,
a la hora de hacer balance, se muestran satisfechos
de los logros obtenidos en este tiempo, a la vez que
se preparan para conseguir que este afo se
incrementen los recursos destinados a esos fines.

Espana es el
principal pais
beneficiado
por la reforma
de la
normativa
sobre

TURAS, RAFAEL JAEN

RdUSTIE BLANDD

PARA LA FLOTA PESQUERA

ARA el director gene-
ral de Estructuras Pes-
queras, Rafael Jaén,

los resultados conseguidos en
este primer ailo han sido posi-
tivos y las perspectivas para el
futuro no son tan negras como
en ocasiones se plantean en
diferentes documentos comu-
nitarios, especialmente en lo
que a reduccién de flota se
refiere.

En algunos documentos se
han barajado diferentes cifras
referidas a la eliminacién de
flota por problemas en algu-
nos de los caladeros de la pro-
pia Comunidad Europea.
Segun Rafael Jaén, es cierto
que existen dificultades para
las pesquerias en determina-
das aguas y, en consecuencia,
habra que tomar medidas para
la reduccion de esas flotas.
Pero en el caso de los barcos
espaiioles que operan en la
Comunidad Europea, para
Rafael Jaén ese recorte va a




ser muy inferior, debido a que
las aguas donde faenan no tie-
nen los graves problemas de
recursos que-se plantean,
sobre todo en los mares del
norte.

Para el director general de
Estructuras, en los proximos
afios se podria producir un
recorte de la flota, aproxima-
damente, en un 7 por 100 en
términos globales, lo que
supone que en algunos casos
esa reduccién deba ser supe-
rior, pero nunca hasta los por-
centajes de que se ha hablado
en los dltimos meses.

En opinién de los respon-
sables de la Secretaria Gene-
ral de Pesca Maritima, este
afio puede ser importante para
el sector espafiol. La Admi-
nistracién cuenta con un pre-
supuesto de 12.000 millones
de pesetas y en este momento
el objetivo es que la Comuni-
dad Europea aumente tam-
bién sus disponibilidades. A
medio plazo, a partir del pro-
ximo afio esos interrogantes
estarfan resueltos si se logra
que las ayudas para la pesca
procedan de los fondos
estructurales.

Durante el dltimo afio,
segln sefiala Rafael Jaén,
Espafia ha sacado el mdximo
partido de las disposiciones
comunitarias en todos sus
apartados referidos a la acti-
vidad de la flota, al igual que
sucedio en los ailos preceden-
tes.

Para favorecer la actividad
de la flota, la normativa
comunitaria contemplaba
fundamentalmente cuatro
vias: empresas mixtas, paros
temporales, campafias experi-
mentales y campaifias de re-
orientacién. En empresas
mixtas, Espafia tiene en Bru-
selas mds de 90 proyectos que
se espera se vayan aprobando
en funcién de los recursos dis-
ponibles para este fin por la
CE. La primera decision
supuso la aprobacién de seis
de ellos, con 15 barcos. La
paralizacion temporal afecto
en el ultimo afo al.300 bar-
cos ubicados en zonas espe-
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Primeras empresas
mixtas con las
nuevas ayudas

Comunidad Europea aprob6 recientemente

los primeros seis proyectos espanoles para
la constitucion de otras tantas empresas mixtas. con
un total de 15 embarcaciones. Las subvenciones
previstas por la Comunidad Europea para apoyar
estas actuaciones se elevan a unos 2.400 millones
de pesetas.

Las empresas mixtas que cumplieran un papel
similar al que han desarrollado durante los afos pre-
cedentes al ingreso de Espaia en la Comunidad
Europea las empresas conjuntas, constituyen uno de
los puntos mds importantes de las reformas intro-
ducidas hace un afio por Bruselas en la normativa
sobre estructuras pesqueras. Esta modificacién se
hizo a instancias de la Administracién espafola
frente a una oposicion frontal de la CE, que afios
antes habia previsto la liquidaci6n de sisternas como
éste para lograr la operatividad de la flota.

Las dificultades existentes en los caladeros
comunitarios, asi como las trabas en aumento de
terceros paises para el acceso a sus aguas, han modi-
ficado las posturas de la Comisién. Hoy las empre-
sas mixtas constituyen una de las principales sali-
das para la flota de los grandes barcos que han
trabajado habitualmente en caladeros lejanos. El
problema con que se encuentran, sin embargo, los
armadores es la no existencia de los recursos sufi-
cientes para esta finalidad.

Por parte del sector pesquero espafiol, en el
segundo semestre del pasado afio se presentaron en
Bruselas un total de 34 proyectos, con casi un cen-
tenar de barcos. Frente a estas elevadas peticiones
de la Administracién espafiola, Bruselas decidié
Gnicamente la autorizacién para constituir 13
empresas mixtas para todos los paises de la CE, de
las que seis corresponden a Espaia.

Como en otras actuaciones comunitarias en mate-
ria de estructuras, Espafia se llev también el grue-
sode las ayudas. De las 13 empresas, seis han corres-
pondido a los armadores nacionales. Igualmente, de
unas ayudas comunitarias para estos proyectos de
27,4 millones de ecus los armadores espaiioles reci-
birdn un total de 15,9 millones de ecus, lo que equi-
vale a unos 2.400 millones de pesetas. De los seis
proyectos tres corresponden a empresas mixtas con
Argentina y los barcos proceden de los puertos de
Vigo, La Corunia y Huelva. Otras dos empresas se
constituirdn en Marruecos y una mds en Angola.

La Administracion espaiola ha vuelto a presen-
tar para este primer semestre del aio un elevado
niimero de proyectos, otros 30, para la constitucién
de empresas mixtas. Se espera que pasado el primer
tirén de las solicitudes Espana logre la aprobacién
de un mayor nimero de proyectos. W

TRAS la reforma del Reglamento 4028/86 la
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cialmente sensibles. Para este
afto la Administracién ha fija-
do las siguientes zonas con
posibilidad para acogerse a
esta medida. En el caladero
nacional los buques en moda-
lidad de arrastre del Cantébri-
€O y noroeste, en el cuarto tri-
mestre; los buques en
modalidad de palangre de
fondo en el Cantédbrico y
noroeste, durante el primer
trimestre del aflo; los buques
de la modalidad de cerco del
Cantdbrico y noroeste, tam-
bién en el primer trimestre del
afio; los buques de la modali-
dad de arrastre en el Medite-
rrdneo de las provincias de
Castellon y Tarragona debe-
rdn realizar los paros durante
los meses de abril, mayo,
junio y julio; finalmente, los
buques de la modalidad de
cerco suratldntica deberdn
realizar los paros en los meses
de enero, febrero, noviembre
y diciembre. Para los calade-
ros internacionales las posibi-
lidades de paro temporal afec-

tan solamente al caladero de
Marruecos en los periodos
que marque el acuerdo.

LLas campafias experimenta-
les, asf como las camparias de
reorientacion, constituyen otra



de las salidas para la flota y se
llevan a cabo en los mares del
Indico, asi como en el cono sur
para especies como fletdn, lan-
gostino 0 merluza. [.as asocia-
ciones temporales suponen,

finalmente, otra posibilidad,
cuya demanda se ha produci-
do especialmente para paises
africanos.

Segtin los datos manejados
por la Secretaria General de
Pesca Maritima, en los ulti-
mos meses apenas si se han
producido peticiones para la
exportacién simple de un bar-
co, habida cuenta de que si se
logra una empresa mixta las
ayudas son muy superiores.
Finalmente, la parada defini-
tiva o el desguace de barcos
afecté en 1991 a unas 200
embarcaciones que faenaban
en los caladeros nacionales.

Para Rafael Jaén, la nueva
normativa comunitaria en
materia de estructuras pes-
queras debe suponer un re-
equilibrio delaflota, asi como
la posibilidad de tener unos
caladeros estables para las
embarcaciones, aunque en
algunos casos vaya a suponer
un cambio de pabelléon. M

V.M.

Problemas en la
flota congeladora

ENTRO de la situacion del conjunto de la
D flota pesquera, las dificultades para la
negociacion de algunos acuerdos o el ajus-
te de embarcaciones a un determinado caladero,
durante las Gltimas semanas han constituido noti-
cia los problemas existentes en la flota de los gran-
des barcos congeladores, que en su mayor parte tie-
nen sus puertos base en Vigo y Marin. La falta de
caladeros suficientes ha hecho que en este momen-
to un elevado nidmero de barcos se hallen sin ope-
rar.

Segiin manifestaciones del director gerente de la
Cooperativa de Armadores del Puerto de Vigo, los
problemas de esta flota se remontan précticamente
al momento del ingreso de Espana en la Comunidad
Europea, «cuyos responsables —estima Jos¢ Ramon
Fuertes— pusicron més interés en renovar o negociar
acuerdos para otros caladeros que para los que
importan realmente a estos barcos».

Entre los pafses donde pretenden operar estos
armadores se hallan Namibia, México, Chile y
Argentina. La no existencia de acuerdos por parte
de 1a Comunidad Europea ha hecho que las actua-
ciones se hayan desarrollado fundamentalmente
entre empresas o asociaciones, lo que supone mayo-
res dificultades para lograr un Compromiso y a un
precio superior. La retirada de la casi totalidad de
los barcos del caladero de Namibia en 1990 agravé
atn mds las cosas, sin que hasta el momento —en
opini6n de los armadores— se hayan dado salidas a
estas dificultades.

El censo de la flota de grandes barcos congela-
dores asciende a 190 unidades. Sin embargo, de este
niimero solamente las dos terceras partes de la flo-
ta operan con normalidad, mientras el resto de los
barcos se hallan sin caladeros o con sus empresas
en suspensién de pagos. El caladero de Namibia
acogfa anualmente a un total de uns 140 barcos,

“aunque con cardcter fijo el niimero se reducia a unos

90. En la actualidad operan solamente 14 embarca-
ciones.

Las licencias en Malvinas, algunos paises africa-
nos y en las aguas del Atldntico norte no han sido
suficientes para dar respuesta suficiente a las nece-
sidades de los grandes barcos congeladores, que en
buena parte tratan de buscar salidas mediante la
exportacion vfa empresas mixtas con la asociacion
temporal con otras empresas o a traveés de campa-
fias experimentales.

Durante los dltimos dos afios més de una docena
de firmas han tenido graves problemas econémicos,
que han llevado a las suspensiones de pagos o, sim-
plemente, a tener que amarrar los barcos en puerto
por falta de caladeros. El grave endeudamiento del
sector hace indispensable seguir faenando para
pagar los créditos contraidos, especialmente en la
década de los afios ochenta. W
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Apoyar la demanda es mas barato que los
gastos de retirada en mercados
excedentarios de algunos productos

Peces que no cumplan las tallas minimas, pescados

azules y productos de la pesca que en determinado

momento del afio puedan tener problemas de excedentes y

bajos precios serdn los objetivos prioritarios de las campanas

de promocién a desarrollar en los préximos meses por el Fondo
para la Ordenacion y Regulacion de los Productos de la Pesca
(FROM). Los resultados logrados en los afios precedentes,
especialmente con los pescados azules, han impulsado a la
Administracién a seguir y potenciar estas medidas. La Comunidad
Europea ha entendido, igualmente, este esfuerzo llevado a cabo por
el Ministerio espaiol de Agricultura, y consecuencia de ello ha sido
la aportacion de recursos para este fin. Tanto la Administracion
espanola como la comunitaria son coincidentes a la hora de sefialar
que una buena regulacién de los productos en origen y, sobre todo,
los esfuerzos para evitar capturas indiscriminadas pueden contribuir
a la mejora de los caladeros nacionales y aportar en un plano de
varios afios unos mayores desembarcos.

A GOLPE

10 MAR
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OR parte del
Ministerio
de Agricultu-
ra, en los ul-
timos afios la
campafa tra-
dicional ha

sido la referida a la defensa y

promocién del consumo de

los pescados azules, por va-
rias razones. En primer lu-
gar, porque se trata de unas
especies mas abundantes en
los caladeros nacionales que
se pueden capturar sin de-
pender de los acuerdos o la
generosidad de otros paises.
Son productos de los cuales
son posibles altos desembar-
cos, pero que en ocasiones,
por una baja demanda, han
sufrido descensos en los pre-
cios, lo que podia provocar el
desinterés de los propios pes-
cadores para estas capturas.
Ademds de ser unas especies
existentes en caladeros cerca-
nos, los pescados azules te-
nfan una mala imagen, como
si se tratase de los pescados
pobres, rechazados por una
parte de la sociedad o sola-
mente consumidos, como el
caso de la sardina, en unas
determinadas épocas del ano

y circunstancias. Los pesca-
dos azules tenian, finalmen-
te, unas condiciones alimen-

tarias que, en contra de lo
que se habia dicho tradicio-
nalmente, son aconsejables
para determinadas dietas, co-
mo las aplicadas para la lu-
cha contra el colesterol.

Por todas estas razones, ¢l
Ministerio de Agricultura
mantiene durante los dltimos
afos campafias para promo-
ver la demanda de estos pro-
ductos de la pesca con resul-
tados positivos, aunque en
ocasiones da la impresion,
segin versiones del propio
sector de la pesca, de que se
podian hacer muchas mds co-
sas, ademds de los ya tradi-
cionales anuncios o0 recetas.
Para este afio el FROM
cuenta con un presupuesto
para este fin de unos 100 mi-
llones de pesetas.

Promover el consumo de
estos pescados supone direc-
tamente una mayor demanda
de los mismos en los merca-
dos nacionales. Sus conse-
cuencias se traducen en pre-
cios mas altos para el sector
de la pesca y, en teoria, me-
jora de rentas para el colecti-
vo. Igualmente, un funciona-
miento positivo de las campa-
fias, con una mayor demanda,
impide los hundimientos de
precios y las posibles opera-
ciones de retirada.
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A GOLPE _
DE CAMPANAS

A golpe de campafia es po-
sible, de acuerdo con estos
esquemas, mejorar los ingre-
sos de los pescadores, aun-
que en la mayor parte de los
casos esas condiciones positi-
vas del mercado se traducen
en beneficios para otros esla-
bones de la cadena comer-
cial.

A pesar de estas campa-
nas, aunque en lineas genera-
les se han logrado resultados
positivos, lo cierto es que es-
pecies como el jurel, la caba-
lla y la sardina no tienen la
imagen atractiva de la que
disponen otras especies.

Del azul al «pezqueiiin»

Junto a la campana para la
promocién de los pescados
azules, el Ministerio de Agri-
cultura acometerd este ano
por primera vez una campa-
na para erradicar el consumo
y la pesca de peces alevines
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que s¢ practica en parte de
los caladeros nacionales. La
Administracién espafola ya
habia desarrollado en los
afios precedentes campanias
en la misma direccion, pero
sin apoyo comunitario. Los
resultados, a la vista del con-
sumo que se sigue haciendo
en muchos conocidos puntos
de venta, no han sido muy
importantes. Los responsa-
bles de Bruselas contemplan
en muchos de sus documen-
tos la reforma de la politica
comin de pesca, la necesi-
dad de luchar contra las cap-
turas de inmaduros en unos
caladeros que en algunos ca-

sos estdn en riesgo de ex-
tincion,

Las campanas del Ministe-
rio de Agricultura en esta di-
reccion se iniciaron en 1983,
En la campana pasada se
produjo un avance importan-
te, al implicar en la lucha
contra la pesca de animales
inmaduros a los Ayunta-
mientos y a las Comunidades
Auténomas. Este afio se ha
dado un paso significativo, al
lograr el respaldo de la Co-
munidad Europea, apoyo
que se va a mantener por un
periodo de tres anos.

Segiin senala la secretaria
general del FROM, Merce-
des Gonzilez, la Comunidad
Europea va a aportar un to-
tal de 200 millones de pese-
tas en tres anos para la lucha
contra la pesca y el consumo
de animales inmaduros. A es-
ta cantidad se van a sumar
otros 400 millones de pese-
tas, que debe aportar la Ad-
ministracion espaola, lo (.i|ue
hace un global de 600 millo-
nes de pesetas.

Entre las actuaciones pro-
puestas para crear una con-
ciencia ciudadana en defensa
de una pesqueria mds respe-
tuosa con las tallas minimas,
s¢ pretenden, entre otras ac-
tuaciones, anuncios en todos
los medios de comunicacién,

campafas de publicidad,
concursos, edicion de folle-
tos, encuestas y el recorrido
en globo por las ciudades es-
panolas.

Actualmente, segtin los da-
tos de la Administracién,
preocupan las pesquerias de
inmaduros de boquerones en
la costa mediterranea, los bo-
querones en la costa surat-
lantica, las pesquerias de ci-
galas, gallo o jurel en el nor-
te y las de merluzas, pulpitos,
cigalas, pez espada y atun ro-
jo en Levante.

De acuerdo con este mapa
de los problemas, se preten-
de plantear la posible campa-
fa, donde se J:f':berian conju-

gar esfuerzos tanto a pie de
costa como en los puntos de
consumo para frenar estas
actividades ilegales. Parece




que al final problemas de
competencias administrati-
vas hacen todavia mds dificil
este proceso, con unas cam-
panas de promocién en el pa-
sado que en muchos casos se
basaban en la comparacion
de los «pezquenines» con la
poblaci6n infantil, educacion
sobre su no consumo en los
nifnos, cuando en realidad es-
te problema se debe plantear
y presentar bajo unas coordi-
nadas completamente dife-
rentes en cuanto los nifios no
son los responsables, directos
ni indirectos, de esa deman-
da.

Las actuaciones previstas
del FROM se tratan de cen-
trar en varios puntos.

Segiin la secretaria general
de este organismo, es indis-
pensable un mayor control

Por primera vez la CE aporta
200 millones para promover
durante tres anos el no consumo

de alevines.

El FROM continua con las
campanas tradicionales para
los pescados azules o

los mercados excedentarios.

en las actuaciones en origen.
Un mayor seguimiento de los
propios pescadores y sus de-
sembarcos, aunque en mu-
chos casos se trata de opera-
ciones que pasan por unos
canales de comercializacion
ajenos a las lonjas en base a
un tratado directo del pesca-
dor con el cliente. Seria in-
dispensable una mayor vigi-
lancia en las zonas pesque-
ras, pero también en los mer-
cados e incluso en los restau-
rantes donde se sabe con
exactitud que se venden estos
alevines, sin que nadie se ha-
ya planteado seriamente la
denuncia.

En este caso, seglin fuen-
tes oficiales, el problema es
la competencia de las dife-
rentes Administraciones.

Unos por otros, el caso es
que los «pezquenines», a pe-
sar de las campanas prece-
dentes, siguen vendiéndose
donde solian...

Mercados excedentarios

Junto a estas dos campa-
fias, la tercera de las actua-
ciones previstas en las cam-

anas de promocién del
EROM se centra en la defen-
sa de algunos mercados
cuando se hallen con proble-
mas de excedentes.

Esta linea tiene un fondo
para este aino de unos 100
millones de pesetas, pero su
funcionamiento es diferente
a las anteriores. En este caso
la Administracién comunita-
ria aporta el 50 por 100 de los

posibles gastos y los sectores
afectados tienen la obliga-
cién de poner otro 25 por 100
de los recursos. Se trata de
campafias de corresponsabi-
lidad.

Estas campafas se ponen
en marcha a instancias de los
sectores afectados cuando un
determinado mercado exce-
dentario se halla con precios
a la baja. A los productores
les interesa la campafa de
promocién si logran subir
precios y aumentar ventas.
Para la Comunidad Europea
se trata de unos fondos que
aportar como contribucion a
gestos de promocion, pero
que, posiblemente, si no se
hiciera, deberia gastar para
ayudas al almacenamiento o
retirada de productos.

En este caso la realizacion
de estas campafias cuenta
con las dificultades derivadas
de la no existencia de muchas
estructuras organizadas de
productores. A corto plazo se
prevé que lleven a cabo cam-
panas en este sentido los pro-
ductores de mejillones y de
trucha, producto este tltimo
que esta sufriendo una fuer-
te crisis por la competencia y
los precios a la baja del sal-
mon.

Videl MATE
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LA PESCA

CON REDES

DE DERIVA

GCONTAD

La pesca con redes de deriva a
gran escala toca a su fin. Esta
modalidad, que constituye una
auténtica amenaza para el
medio marino, sufrira una
moratoria a partir de julio

del presente ano, segln

la resolucion 44/225

aprobada por la Asamblea

de las Naciones Unidas.
Dicha moratoria,
ratificada en una
segunda resolucién de
la ONU (45/1971),
establece que la pesca
con redes de deriva a
gran escala debera
finalizar el 31 de
diciembre de 1992. A
pesar de las reticencias
de algunos paises, la
medida ha recibido
recientemente el apoyo
de Japén y la CE, asi
como la probable A
adhesién de Corea del & \\
Sur, con lo que s6lo = SR
quedaria Taiwan como " ERE &
defensor de este &
sistema de pesca. /¢
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pesar de las reti-

cencias que origi-

na una medida

de esta enverga-

dura, por sus im-

plicaciones socia-

les y econdmicas,
ha triunfado en esta ocasién
la necesidad de defender el
medio marino ante las conse-
cuencias derivadas de la pes-
ca con redes de deriva. Las
actuaciones de organizacio-
nes internacionales como la
Comisién Ballenera Interna-
cional, la Unién Internacio-
nal para la Conservacion de
la Naturaleza y sus Recursos,
asi como organizaciones no
gubernamentales, como el
Fondo Mundial para la Na-
turaleza o Greenpeace, junto
a los informes de cientificos
sobre las consecuencias de
esta modalidad de pesca, lle-
v6 a las Naciones Unidas a
solicitar, en diciembre de

Py

1989, una moratoria para la
pesca con redes de deriva.

Dicha resolucién, ratifica-
da en una posterior Asam-
blea de las Naciones Unidas,
recibié a finales del pasado
ano el apoyo de Japdn, hasta
ese momento el mayor opo-
sitor a la supresion de la pes-
ca con redes de deriva.

La postura de la CE

La Comunidad Europea
mantiene una posicién ambi-
gua, a juicio de la organiza-
cion ecologista Greenpeace,
ya que permite el uso de re-
des de deriva de hasta 2,5 ki-
16metros por parte de los bu-
ques comunitarios, tanto en
aguas de las zonas econémi-
cas exclusivas (ZEE) como
internacionales. Assumpta
Gual, responsable de las
campafias de pesquerias de

Greenpeace Espafa, ahade
que «en el Mediterrdneo
existe una gravisima situa-
cion, derivada del uso de es-
tas redes por parte de unas
800 embarcaciones italianas,
que no ha sido abordada por
el Parlamento Europeo».
Por el contrario, y segin
declaraciones efectuadas a
esta revista desde la oficina
de la Comision Europea en
Espaia, la CE se suma a la
condena y se adhiere a la su-
presion de la pesca con redes
de deriva, tal y como se esta-
blece en la Resolucién
44/225 de las Naciones Uni-
das. Segtn las mismas fuen-
tes, lo que ha establecido la
Comunidad Europea es una
excepcion con los pescadores
franceses. Esta decision fue
adoptada por el Consejo de
Ministros europeo a peticion
de Francia, que adujo que la
aplicacion inmediata de esta

medida le acarrearia unas
importantes repercusiones
sociales y econémicas.

En este sentido, el vecino
pais obtuvo un aplazamiento
hasta finales de 1993, aplica-
ble a los barcos que venian
realizando este tipo de pesca,
y s6lo en las aguas donde ve-
nian faenando con anteriori-
dad. Esta medida afectard a
unas 40 embarcaciones, que
podrén utilizar redes de deri-
va hasta un maximo de cinco
kilémetros de longitud.
Greenpeace, por medio de
Assumpta Gual, califica esta
medida de agravio compara-
tivo con respecto a las restan-
tes flotas de la Comunidad
Europea, ademés de ir en
contra del espiritu de la Re-
solucién de la ONU.

Sea como fuere, y a tenor
del undnime apoyo a la Re-
solucién de las Naciones
Unidas, la moratoria va por
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buen camino. De hecho, los
paises miembros de este or-
ganismo internacional se han
comprometido en conseguir
una reduccién del 50 por 100
del esfuerzo pesquero duran-
te los proximos seis meses.

Expolio de recursos

Empujada por los grandes
beneficios que supone a cor-
to plazo, la pesca mediante
redes de deriva se extiende
como una plaga por mares y
océanos. La utilizacion de es-
te tipo de pesca responde a
diferentes factores. La crea-
cién de las zonas econémicas
exclusivas (ZEE), al final de
la década de los setenta, in-
dujo a los paises nuevas zo-
nas de pesca en alta mar, lu-
gar en el que no existen re-
gulaciones. La nueva tecno-
logia pesquera posibilité la
expansién hacia alta mar de
grandes redes de deriva, cu-
ya extension excede enorme-
mente a la de las redes usa-
das en las pesquerias tradi-
cionales y costeras. Ello per-
mite el expolio de los recur-
sos marinos, la destruccion
de peces y de otros seres vi-
vos en alta mar, mientras que
la legislacion para la regula-
cién pesquera queda muy re-
zagada, ge ahi la importancia
de esta resolucidn.

Los ejemplos de agota-
miento de los recursos pes-
queros son ya evidentes en
numerosos puntos. Asi, en el
Atléntico Norte la pesqueria
del attn blanco esta bajo mi-
nimos. En los tltimos anos
las capturas de los pescado-
res de los Estados Unidos
han disminuido en un 90 por
100, y més de 17 por 100 de
los atunes que forman sus es-
casas capturas llevan cicatri-
ces producidas por redes de
deriva.
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Otro dato significativo nos
lo brinda la situacién en el
Pacifico Sur. Durante la tem-
porada de pesca de 1988-89,
160 pesqueros calaron cada
noche 10.000 kilometros de
redes. Durante esta tempora-
da estos buques capturaron
49.000 toneladas de atin
blanco, cantidad cinco veces
superior a otros afos. Los
cientificos dieron la voz de
alarma: de seguir ese ritmo
de capturas y teniendo en
cuenta el nimero de ejem-
plares juveniles atrapados, se
acabaria con el atin blanco
en esta zona en un periodo
de entre dos y cinco anos.

Ademas de la pesca exce-
siva, el problema que plantea
esta modalidad es que produ-
ce graves danos en las espe-
cies de interés comercial, lle-
gando a tierra en malas con-
diciones o totalmente inutili-
zable. Otro efecto grave es el
de la captura indiscriminada
de peces y otros animales sin
valor comercial, origindndo-
se unos altos indices de mor-
tandad entre delfines, peque-
fias ballenas, tortugas y aves.



Alguna de las especies afec-
tadas por esta pesca indiscri-
minada se encuentran entre
las més amenazadas y en pe-
ligro de extincidn.

Pesca fantasma

Otro importante motivo
de preocupacion es lo que se
viene en denominar como
«pesca fantasma». Se define
asi a las capturas producidas
por los segmentos de redes
perdidas o arrojadas al mar.
Aunque existen pocos datos
sobre la incidencia real de es-

tas redes perdidas o desecha-
das, segin un informe pre-
sentado por el Gobierno ca-
nadiense éstas pueden man-
tener su integridad por pro-
longados periodos de tiem-
po, durante el cual siguen
«pescando».

Segtin el informe presenta-
do en octubre del pasado afio
por Vasco Garcia, diputado
en el Parlamento europeo, los
efectos de la pesca con redes
de deriva se pueden resumir
en los siguientes puntos:

— la posibilidad de agotar
las existencias;

— la falta de selectividad
con respecto a las espe-
cies capturadas, que no
pertenecen siempre a la
especie que se busca;

— la captura sin discrimina-
cién de mamiferos mari-
nos como las ballenas, los
cachalotes y las focas.
(Segin la informacién
que figura en el nimero
434 de Fisheries Report,
de la FAO, el total esti-
mado de cetéceos captu-
rados incidentalmente
por este sistema de pesca,
en la temporada 1988-89,

va desde un minimo de
300.000 animales hasta
un maximo de més de un
millén), y

— los efectos negativos so-
bre la avifauna marina.

Peligro latente

A pesar de la importancia
de la mencionada Resolu-
cién de Naciones Unidas, el
Eeligro sigue latente. El pro-

lema que se plantea es el de
que muchos paises no persi-
gan realmente este tipo de
actividad pesquera. Asi, la
organizacién ecologista
Greenpeace ya ha dado
muestras de inquietud ante la
postura marroqui, con una
flota pesquera en expansion,
que permite la utilizacion de
redes de deriva en sus aguas
jurisdiccionales. También ha
mostrado su preocupacion
por la actitud italiana, Segiin
Greenpeace, entre 700 y 900
barcos pueden estar faenan-
do con redes de deriva cuya
longitud oscila entre los 12
kilometros y los 40, como tér-
mino medio, por embarca-
cion.

Paralelamente a este creci-
miento de la flota que utiliza
redes de deriva es el aumen-
to, en el nimero de avista-
mientos, de cetdceos varados
con marcas de haber estado
enmallados en redes. Algunas
estimaciones sitian entre
3.000 y 5.000 el nimero de
cetdceos capturados por los
pesqueros italianos. EI Comi-
té Cientifico de la Comisién
Ballenera Internacional ha
sefialado que las capturas de
delfines listados en las pes-
querfas con redes de deriva
del pez espada en el Medi-
terraneo no son sostenibles.

La actuacién de los barcos
de Taiwan serd otra situacion
a tener en cuenta. A pesar de
estos casos, todo parece indi-
car que 1992 puede marcar
un gran éxito en la lucha por
el equilibrio y el manteni-
miento de los recursos mari-
nos, algo indispensable si se
quiere seguir considerando el
mar como la despensa del
futuro. M

Rail GUTIERREZ
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El aumento se aplica
desde el mes de enero

El salario
minimo
crece un 5.7
por cien

El salario minimo interprofesional ha experimentado
un incremento del 5,7 por 100 con respecto a la
cuantia estipulada en 1991. El nuevo real decreto
que regula esta materia fue aprobado en enero, y
contempla un importe de 1.876 pesetas diarias,
catorce pagas de 56.280 pesetas o 787.920 pesetas
anuales en concepto de salario minimo para los
trabajadores fijos mayores de dieciocho anos.

L Consejo de

Ministros apro-

bo, el pasado

mes de enero,

el real decreto

por el que se

fija el salario minimo inter-

profesional para 1992. Las

nuevas cuantias que se apli-

caran en los meses sucesi-

vos, y desde el 1 de enero de

este ano, tanto para trabaja-

dores fijos como eventuales

0 temporeros, asi como pa-

ra el personal al servicio del

hogar, han experimentado

un incremento del 5,7 por

100 con respecto a las de
1991.

El salario minimo inter-
profesional para 1992 para
los trabajadores fijos, en
agricultura y en industria y
servicios, queda estipulado
en 1.876 pesetas al dia, o ca-
torce pagas de 56.280 pese-
tas mensuales, o bien
787.920 pesetas al afio. Para
los menores de dieciocho
afios el salario minimo serd
de 1.239 pesetas diarias, ca-

torce pagas de 37.170 pese-
tas mensuales o 520.380 pe-
setas al afio.

Los trabajadores eventua-
les y temporeros cuyos servi-
CiOS @ una misma empresa no
excedan de ciento veinte
dias, percibiran, ademas, la
parte proporcional de la re-
tribucion de los domingos y
festivos, asi como las dos gra-
tificaciones extraordinarias
correspondientes al salario
de treinta dias, sin que pue-
dan resultar inferiores a
2.667 pesetas en el caso de
los trabajadores mayores de
dieciocho afios y 1.761 por
jornada legal para los meno-
res de dieciocho.

Para los empleados del
hogar que trabajen por ho-
ras, los salarios minimos
correspondientes a una hora
serdn de 436 pesetas por ho-
ra trabajada para los mayo-
res de dieciocho afnos y de
288 para los menores de esa
edad.

Este incremento del 5,7
por 100 con respecto a 1991
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SALARIO MINIMO INTERPROFESIONAL (1977-1992)

Periodo Salario Minimo Interprofesional (*) Variacién IPC Indice Indice SMI real
afo anterior  (Dic./Dic.) SMI IPC 1982 =100

Anual Mensual (%) (%) 1982=100 1982=100 (IPC Dic.-Dic.)
176.880 13.200 30,4 26,4 40,6 44,6 91,2
220.698 16.470 24.8 16,6 53,0 56,3 941
258.151 19.265 17,0 15,5 66,1 65,7 100,7
293.326 21.890 13,6 15,2 773 75,9 101,9
333.767 24.908 13,8 14,4 87,9 87,4 100,5
381.096 28.440 14,2 14,0 100,0 100,0 100,0
430.944 32.160 131 12,2 113,1 112,2 100,8
465.516 34.740 ,0 9,0 1222 1223 99,9
498.078 37.170 7,0 h 130,7 132,3 98,8
537.876 40.140 8,0 83 141,1 1433 98,5
564.810 42.150 5,0 4,6 148,2 149.9 98,9
590.136 44.040 4,5 58 154,9 158,6 97,6
625.512 46.680 6,0 6,9 164,1 169,5 96,8
700.140 50.010 11,9 (*%) 6,5 183,7 180,6 101,7

1991 Ee 745.500 53.250 6,5 5,7 195,6 190,9 102,5

1992 (p 787.920 56.280 57 5,0 206,8 200,4 103,2

Fuente: INE (IPC) y Ministerio de Trabajo.

}\Iota§: Las cantidades correspondientes al periodo 1977-1981, reflejan la media ponderada de los diferentes importes del SMI vigentes a lo largo de cada uno de

05 anos.

(*) Mayores de dieciocho anios.

(**) Resultado obtenido al comparar el nuevo importe anual para 1990 (a razén de 14 pagas de treinta dias) con el vigente en 1989 (a razén de 12 pagas de

treinta dias y dos de veintitin dias). El porcentaje resultante (11,9) no incluye el impacto en promedio sobre el SMI de los cambios introducidos en 1990, que

suprimieron el tramo de trabajadores de dieciséis a diecisiete arios y que elevaron al 15,2 por 100 la cuantia del tramo de trabajadores de diecisiete a dieciocho

anos (el impacto total de estos cambios se estima en 5,8 puntos porcentuales adicionales al 11,9 por 100 incluido en el cuadro para 1990). Este conjunto de

modificaciones en la estructura del SMI es el primero que se produce desde 1952.

ha sido el resultado de con-
siderar de forma conjunta el
Indice de Precios al Consu-
mo (IPC), la productividad
nacional media alcanzada, el
incremento de la participa-

SALARIO MINIMO INTERPROFESIONAL E IPC
1982-1992
Base 1982 =100

cién del trabajo en la renta
nacional y la coyuntura eco-
némica general. El Gobier-
no, una vez efectuadas las
consultas previas con las or-
ganizaciones sindicales y las

210
200 —‘|‘—

190 1
:—-—Indlce SML

130 Z'/

120 I
'

110 — =
100

82 83 84 85 86

1) IPC estimado 1991, 5,7 por 100.
2) IPC prevision 1992, 5 por 100.

87 88 89 90 91 92

asociaciones patronales mds
representativas, ha tomado
en consideracién una com-
pensacion por el desvio de la
inflacién alcanzada en 1991
en relacion a la prevista que
se tomd en consideracion al
fijar la cuantia del salario mi-
nimo de dicho aio.

El importe del Salario Mi-
nimo Interprofesional se ha
duplicado desde el afio 1982.
Hace diez afios la cuantia de
esta retribucion para los ma-
yores de dieciocho afnos era
de 28.440 pesetas mensuales
y 381.096 pesetas al afio. Las
cantidades fijadas en 1992

mejoras que se han aplicado
al Salario Minimo Interpro-
fesional durante este periodo
de tiempo figura la aplica-
cién de catorce pagas anua-
les en el afo 1990 frente a las
doce pagas que se estipula-
ban con anterioridad a ese
ano. W

Virginia LAVIN

La
cuantia
del SMI

ha quedado
fijada
en catorce
pagas
de
56.280

180 — |
| +1pc (dic-dic) / (56.280 pesetas mensuales y pesetas
70 / / 787.920 pesetas anuales, tal y '
160 :// como se menciond anterior-
A mente) superan en algo mas
150 i /’ ] del doble a la cuantia del 82.
140 - 4 Entre las modificaciones y
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La norma ryryrel f.Jl.f =2Cr)yel
comunitaria estd en T Il R e ST
la Gltima fase de SIS

tramitacion y a punto sa

de ser adoptada
los buques

Si se aprueba una
propuesta a directiva
comunitaria sobre la
asistencia médica en los
buques, los botiquines de
a bordo deberén ser
modificados para
respetar el contenido
minimo que fija el fexto
de la norma, atendiendo
a la categoria del barco
de que se trate. En el caso
espafiol, no obstante, el
esfuerzo serd minimo, ya
que en la actualidad fos
botiquines de los buques
contienen, en un 80 por
100, lo especificado en la
futura directiva.

NA propuesta de M)
directiva comunita-
riareferente ala asis- |

tencia médica en los buques
se encuentra en la tltima fase
de tramitacién y a punto de
ser adoptada por el Consejo
de la Comunidad Europea.
Esta directiva pretende pro-
mover una asistencia médica
mejor a bordo de los buques. &
Para lograr la mejora de este
aspecto, la propuesta tiene en
cuenta que un buque es un
lugar de trabajo que, debido a
su movilidad, su aislamiento
y el elevado riesgo para la
salud que conlleva, necesita
una atencion particular en
este terreno.

La propuesta fija el conte-
nido minimo de los botiqui-
nes segtin las diferentes cate-
gorias en que son divididos
los buques y se incluyen tam-
bién los antidotos correspon-
dientes en el caso de que el
barco transporte sustancias
peligrosas. Se responsabiliza
al armador del suministro y
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renovacion del material médi-
co a bordo y al capitdn de su
uso y mantenimiento.

Segun se especifica en el
texto de la futura directiva,
todos los tripulantes deberan
tener una formacién sanitaria
bdsica en primeros auxilios, y
el capitan o la persona respon-
sable de la dotacién médica
recibird una formacidn sanita-
ria determinada, que serd
reactualizada periédicamente
al menos cada cinco afios.

Cada Estado miembro
deberd tomar, tal y como se
propone en el texto, las medi-
das necesarias para contar al
menos con un centro radiomé-
dico, y los médicos que pres-
ten servicios en él deberdn
conocer las condiciones espe-
cificas que se den a bordo de
los buques. Para hacer mds
eficaces estas consultas, los
centros radiomédicos podrdn
disponer de un banco de datos
sanitarios. Los buques, por
otro lado, deberén ser someti-
dos a controles peridédicos
para asegurar que las dotacio-
nes médicas estén de acuerdo
con la directiva, que las con-
diciones de conservacidn son
buenas y que respetan las
fechas de caducidad.

ki

Cuando sea necesario adop-
tar los anexos a los progresos
técnicos que se vayan produ-
ciendo, la Comision sera asis-
tida por un Comité compuesto
por un representante de cada
Estado miembro. Los anexos
del texto determinan las cate-
gorias de los buques, las dota-
ciones médicas de 1os mismos,
las sustancias peligrosas, el
control médico y la formacién

sanitaria de las tripulaciones y
mandos.

Los botiquines
espanoles

El actual botiquin espaiiol
«nimero dos», que se corres-
ponde, en general, con los
buques que realizan travesias
de mds de cunarenta y ocho

horas (tanto buques de carga
como de pesca o recreo), estd
equipado, enun 80 por 100 de
su contenido, con lo dispues-
to por el texto de la propuesta
adirectiva, por lo que su pues-
ta al dia no acarreard una
inversién econémica impor-
tante. Por otro lado, tal y
como s¢ demuestra en los
estudios realizados al respec-
to, el coste de un botiquin
nuevo representa tan sélo el
0,07 por 100 del presupuesto
anual de un buque de unas tres
mil toneladas y 24 tripulantes
y el 0,12 por 100 en el caso de
los buques de 1.500 toneladas
y 10 tripulantes. En cualquie-
ra de los dos supuestos las
cantidades son minimas com-
paradas con el resto de los
gastos que genera el buque y
con las consecuencias que
podria ocasionar un botiquin
con medicamentos en mal
estado o mal surtido.

La formacién sanitaria de
los trabajadores del mar, las
consultas radiomédicas y su
banco de datos, el control de
las dotaciones sanitarias y, en
caso necesario, el envio de un
representante para el asesora-
miento a la Comisién en
temas especificos, serdn com-
petencia del Estado.

En el caso espafiol los cur-
sos de formacidn sanitaria
que se estdn impartiendo en la
actualidad deberan ser pro-
gramados adecuadamente
para complementarse con las
clases que se imparten con ese
finenlas escuelas y centros de
formacién maritima.

Durante la elaboracién del
texto de esta propuesta de
directiva, tanto el Comité
Econdmico y Social como el
Comité Consultivo para la
Seguridad ¢ Higiene en el
Trabajo mostraron su apoyo,
tal y como lo hicieron todos
los profesionales relaciona-
dos con la mar, que la respal-
daron desde el principio,
conscientes de la situacién de
aislamiento de un buque en
alta mar y de la dificultad de
asistencia médica externa en
caso de enfermedad o acci-
dente grave a bordo. W

V.L.
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Los astilleros espafoles intentan salir a flote
después de unos anos de declive. Tras la fuerte
crisis sufrida entre 1984 y 1986, declive que
comenzd a desaparecer en 1987, hoy en dia los
astilleros estan en plena ocupacion. Como
consecuencia de las bajas tasas de reemplazo de
buques habidas durante la década anterior, las
flotas existentes en algunos de los tipos de buques
mas numerosos y representativos del mercado se

encuentran envejecidas y obsoletas. Todo ello hace
previsible una demanda sostenida de estos tipos
de buques, especialmente de petroleros. Durante
1990 se ha producido una fuerte contratacion en la
primera mitad del aho, que dio paso a una atonia
mundial muy senalada, a la que contribuyd la crisis
del Golfo. Hasta el segundo trimestre de 1991 no se
ha producido una recuperacién, todavia lenta, del
mercado de construccién naval.

L sector de construc-
cién naval durante
1990 se sostuvo con

un tono moderadamente opti-
mista, al igual que el afio ante-
rior. El sector ha vivido, al
igual que el conjunto de la
economia, una primera mitad
de 1990 con un nivel de acti-
vidad muy elevado, sobre todo
en contratacion. Se alcanzé un
volumen aproximado de 17,0
millones de GT contratadas,
que representan mds del 85
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por 100 de la contratacién
total de 1989. En la segunda
mitad del afio el volumen de
contrataciones disminuyo6
notablemente, hasta 7,4 millo-
nes de GT, aunque el ritmo de
las mismas siguié siendo
superior al de los afios ante-
riores a 1989.

LLa contratacién anual pasd
de 19,5 millones de GT en
1989 a 24,2 en 1990, que a
pesar de ser un crecimiento
muy elevado (mds del 25 por

100) resulta bastante inferior
al espectacular que se produjo
en 1989 (+64,9 por 100).

Comportamiento
irregular

Durante 1990 el mercado de
construccién naval se caracte-
1iz6 por:

— El aumento de fletes de
graneles liquidos y las necesi-
dades de renovacién de la flo-

ta provocaron un fuerte
aumento de contratacién en el
primer semestre.

— La incertidumbre eco-
ndémica y politica, més el alto
nivel de contrataciones ya rea-
lizadas, constituyen un freno a
la contratacién en la segunda
mitad del afio.

— Se consolid6 la dismi-
nucién de contrataciones por
la resistencia de los armadores
al aumento de precios.

Todos estos factores ex-



puestos explican el hecho de
que durante la primera mitad
de 1990 hubiera un fuerte
interés en el mercado de nue-
vas construcciones, centrado
bdsicamente en los graneles
liquidos y en algunos buques
especiales. Mientras, a partir
de la segunda mitad del afio la
actividad de contratacién
cay6 a niveles muy bajos.
Por tipos de buque, los gra-
neles liquidos representaron el
78 por 100 de tonelaje de car-

un 84,5 % en GT.

ientras los pequenos y
medianos astilleros
espaiioles han registrado
importantes aumentos, los
grandes astilleros redujeron
su volumen en contrataciones

ga confratado en el afio y el
58,6 por 100 en GT. Por tama-
fios, hubo 47 pedidos de
VLCC (280.000 TPM), todos
en Japon y Corea. En total los
pedidos de petroleros crecie-
ron desde 17,2 millones de
TPM a casi 22 millones en
1990.

Con respecto a los buques
graneleros, los pedidos de
1990 se redujeron en GT amas
de un 35 por 100 respecto a los
de 1989, descendiendo de 7,8
millones de GT a 5,0. Medida
en TPM, la reduccion fue
todavia mayor, pasdndose de
9.2 millones de TPM en 1989
a 3,9 en 1990, lo que repre-
senta un 57 por 100.

Como resultado de las con-
trataciones y entregas registra-
das, la cartera de pedidos mun-
dial continué el crecimiento
experimentado en 1989,
alcanzando los 39,8 millones
de GT (+28,1 por 100 respec-
to a 1989). Por tipos de
buques, la participacién de los
petroleros ha pasado desde el
38 al 52 por 100 del total. El
incremento del tonelaje de
petroleros en cartera de pedi-
dos ha sido del 74,6 por 100
respecto a 1989, mientras la
participacion de los graneleros
hadecrecido, pasando del 25,1
al 12,7 por 100 del total de la
cartera.

Japén y Corea,
a la cabeza

El reparto geogrifico de la
contratacion siguié siendo
dominado por Japén y Corea,
que juntos representaron el 70
por 100 del total. Pero el
mayor crecimiento en las con-
trataciones se dio en los paises
del AWES, que pasaron del
16,7 al 20,1 por 100 del total
mundial.

La actividad productiva ha
seguido el crecimiento regis-
trado en 1989, habiendo subi-
do el nivel de entregas desde
los 12,8 alos 15,7 millones de
GT; es decir, un 22,6 por 100.
Por dreas geograficas desta-
can Japén y Corea, con un
65,2 por 100 del total de entre-
gas mundiales (+21,1 por 100
respecto a 1989), seguidos de
los paises que constituyen el
AWES, con un 18,1 por 100
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del total y el mayor incremen-
to respecto al afio anterior,
49,7 por 100.

En conclusidn, hay que des-
tacar la confirmacién de la
posicién de Japén como lider
de la construccion naval mun-
dial. En 1990, aunque en
menor medida que en 1989, ha
seguido el crecimiento de su
participacién en la cartera
mundial. Ademds, hay que
sefialar como después de
muchos afios los astilleros
japoneses han vuelto a aumen-
tar sus plantillas y es de supo-
ner que ello producird un
incremento de su capacidad de
construccion.

La construceion naval
en Espana

La evolucién de las entre-
gas en la construccién naval
espafiola durante 1990 ha sido
paralela a la registrada en el
conjunto mundial. Sin embar-
go, la contratacion y la cartera
de pedidos no ha tenido una
evolucion tan favorable.

A diferencia de lo ocurrido
en 1989, resulta muy diferen-
te la conducta de los peque-
fios y medianos astilleros res-
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apon confirma su posicion

como lider de la

construccion naval
mundial y en 1990
continudé aumentando

su participacion en la cartera
mundial.

pecto a los grandes. Mientras
los pequefios y medianos
astilleros han registrado unos
importantes aumentos, tanto
en contrataciones, que han
aumentado un 148 por 100 en
GT, como en la cartera, que lo
ha hecho en un 42,4 por 100
en GT. Los grandes astille-
ros, por el contrario, reduje-
ron su volumen de contrata-
ciones un 84,5 por 100 en GT,
y también la cartera se ha
reducido en un 14,4 por 100
tras varios afios de aumentos
constantes.

En cuanto a los tipos de
buques contratados, hay que
subrayar que los buques pes-
queros, después de la reduc-
cién que sufrieron en 1989,
volvieron a ser dominantes
tanto en ndmero (84 por 100)
como en GT (39,6 por 100).
Por el contrario, los petrole-
ros han disminuido notable-
mente su participacién,
pasando desde el 72 por 100
del total en GT al 37,4 por
100. Por ultimo, se ha regis-
trado un significativo aumen-
to de los buques de pasaje,
que han pasado a representar
el 20 por 100 de las contrata-
ciones.

Reduccion de plantillas

Uno de los graves proble-
mas a los que hay que hacer
frente en este sector es a la
existencia de un excedente de
2.334 trabajadores. En Astille-
ros Espafioles ya se han
comenzado a notar las medi-
das adoptadas, y la plantilla se
cifraba en 7.436 personas, con
una disminucién neta de 917
trabajadores con respecto a la
existente un afio antes, lo que
supone una reduccién del 11,0
por 100.

Este problema afecta con
mds intensidad a los astilleros
grandes pertenecientes al sec-
tor publico. A este respecto,
UGT-Metal ha manifestado
que partiendo de 1a aceptacién
de que es necesario reducir las
plantillas, «nuestra postura es
defender la aplicacién de jubi-
laciones anticipadas, en el
convencimiento de que cual-
quier otra férmula seria perju-
dicial para el sector». H

1.O.
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La revalorizacion de

las pensiones de la

Seguridad Social

estipulada para el aio

en curso ha situado a

éstas un 5,7 por 100

por encima de la

cuantia percibida en
el 91, de acuerdo con
el porcentaje de
crecimiento que ha
tenido el IPC de

noviembre. El

Gobierno da por
concluido este afio un
ciclo de consolidacion
de la Seguridad Social
gue ha modificado en
estos. Ultimos afos su

marco protector, su

financiacion y su

gestion. En palabras
de Adolfo Jiménez,
«nos encontramos
ante un sistema
estable de

revalorizacion de

pensiones en el que

todas ellas conservan

su poder adquisitivo,
todos los regimenes
perciben catorce
pagas y no se da un
trato diferente a las
pensiones minimas
segun su clasen.

ADOLFO JIMENEZ, secretario 3 |
general de Seguridad Social:

“EN MATERIA
DE SEGURIDAD SO

TODO LO OUE SE ¥
ES pdc »




«El
incremento
acordado
es de un
5,7 por 100,
superior,
incluso,
al indice de
inflacion del
ano pasado»

—El Consejo de Minis-
tros del pasado 10 de enero
aprobo un real decreto que
regula la subida de las pen-
siones para 1992, asi como
de otras prestaciones de
proteccion social. {Qué va-
loracién hace la Secretaria
General para la Seguridad
% Social sobre el contenido de
' esta disposicion?

—La valoracién, a mi jui-
cio, es muy positiva, ya que
mediante este real decreto
se cumple con suficiencia el
objetivo de garantizar du-
rante 1992 el poder adquisi-
tivo de todas las pensiones.
Recuerde que el incremen-
to acordado es de un 5,7 por
100, superior, incluso, al in-
dice de inflacion del aio pa-
sado; ademads, se continia
otorgando un tratamiento
especial a las pensiones de
cuantia mas baja, que se re-
valorizan, en muchos casos,
en porcentajes sustancial-
mente mayores.

Por otra parte, se ha pro-
cedido a reconocer una pa-
ga adicional a los pensionis-
tas de los regimenes espe-
ciales de trabajadores aut6-
nomos y de empleados de
hogar que adn percibian
trece mensualidades al afio.
Ello supone la culminacion
del proceso de homologa-
cio6n entre los diferentes re-
gimenes de la Seguridad So-
cial en cuanto al nimero de
pagas percibidas y, por lo
que respecta a los colectivos
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afectados, un sustancial in-
cremento en términos anua-
les de sus pensiones.
—Acaba usted de indicar
que las pensiones mas bajas
reciben un tratamiento es-
pecial, con un incremento
superior al 5,7 por 100 gene-
ral. ¢A quiénes afecta en
concreto esta medida y qué
criterio se ha seguido a la
hora de fijar la subida?
—Siempre ha sido una
prioridad del Gobierno
atender de forma especial
las necesidades de las perso-
nas que perciben pensiones
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mas bajas. Como ejemplo,
le indicaré que ya en anos
anteriores se produjo la
equiparacion de la cuantia
de las pensiones minimas
familiares con el salario mi-
nimo interprofesional neto,
equiparacion que se mantie-
ne también para este ano.

Pero respondiendo mas
concretamente a su pregun-
ta, durante 1992 nuestro es-
fuerzo solidario va a ir diri-
gido especialmente a las
pensiones minimas de viu-
dedad de personas de edad
avanzada, que quedan igua-

«Se ha reconocido una paga

adicional a los pensionistas de

los regimenes especiales de

trabajadores autonomos y de

empleados del hogar que aiin

percibian trece mensualidades

al ano»

«Siempre ha sido una prioridad

del Gobierno atender de forma

especial las necesidades de las

personas que perciben pensiones

mas bajas»

ladas con las cuantias de las
pensiones minimas de jubi-
lacion para beneficiarios de
igual edad. Ello supone, se-
gun los casos, un incremen-
to que se sitda entre el 6,9
por 100 y el 18,1 por 100,
muy por encima de la evo-
lucion del coste de la vida.

El criterio utilizado para
fijar la subida ha sido garan-
tizar a todas las personas de
edad avanzada que se en-
cuentren en una misma Si-
tuacion, con independencia
de la clase de pension de la
que sean beneficiarios, una

cuantia minima similar. Y
permitame anadir que idén-
tico critero se ha seguido
respecto de las pensiones de
vindedad del SOVI, las cua-
les, con una revalorizacion
del 10,50 por 100, han que-
dado igualadas a sus homo-
logas de vejez y de invalidez.




Dadas las caracteristicas de
las pensiones de viudedad,
esta mejora supone la defi-
nitiva desaparicion de una
discriminacion injustificada
que afectaba especialmente
a las mujeres, tradicionales
destinatarias de esta clase
de prestaciones.

—¢Y qué ocurre con las
pensiones no contributivas?
{También se revalorizan pa-
ra 1992?

—Por supuesto. Se trata
de unas prestaciones que, al
igual que las de carécter
contributivo, tienen garanti-
zada su revalorizacion
anual. Ademas, el Gobier-
no, consciente de la impor-
tancia de estas nuevas pen-
siones como instrumento
para la satisfaccion de las
necesidades mas inmediatas
de sus beneficiarios, ha pro-
cedido a mejorarlas en un
15,38 por 100, situandose
asi en 30.000 pesetas men-
suales, como se pactd en su
momento con los sindicatos.
E idéntica subida se aplica a
las asignaciones familiares
por hijo a cargo mayor de
dieciocho anos y afectado
por minusvalia.

—Por todo lo hasta ahora
manifestado, {podemos de-
cir que con la revalorizacién
para este aiio se da por con-

CUANTIAS MINIMAS DE LAS PENSIONES PARA 1992

cluido un ciclo en la conso-
lidacién del sistema de la
Seguridad Social?

—Yo creo, mis bien, que
la revalorizacion para 1992
es una prueba fehaciente de
que nuestra Seguridad So-
cial se encuentra definitiva-
mente consolidada tras las
importantes reformas a las
que fue sometida durante
los dltimos afos, que han
afectado, como usted sabe,
a su marco protector, a su

TITULARES TITULARES
CLASE DE PENSION Con conyuge | Sin conyuge | Con conyuge | Sin conyuge
a cargo a cargo a cargo a cargo Incremento
ptas/mes ptas/mes ptas/afio ptas/aiio 9291
JUBILACION
Titular con 65 afios 53.020 45.060 742.280 630.840 5,10
Titular menor de 65 afios 46.395 39.325 649.530 550.550 5N
INVALIDEZ PERMANENTE
Gran invalidez con incremento del 50% .....occeveeesevsicnnns 79.530 67.590 1.113.420 946.260 510
Absoluta 53.020 45.060 742.280 030.840 510
Total: Titular con 65 afios 53.020 45.060 742.280 630.840 5,70
Parcial del régimen de Accidente de Trabajo: Titular con
05 aios 53.020 45.060 742.280 630.840 5,70
VIUDEDAD
Titular con 65 afios 45,060 630.840 10,23
Titular menor de 65 afos:
— De 60 a 64 afios 39325 550.550 18,00
— < de 60 anos 30.000 420.000 6,93
ORFANDAD
Por beneficiario 13.320 186.480 511
En la orfandad absoluta, el minimo se incrementard en
30.000 ptas/mes distribuidas, en su caso, entre los
beneficiarios.
EN FAVOR FAMILIARES
Por beneficiario 13320 186.480 51
Si no existe viuda ni huérfano pensionistas:
— Un solo beneficiario con 65 A0S ........cocccoeseereuseernee 34330 480.620 51
— Un solo beneficiario menor de 65 af0s .........ccocccoee 30.000 420.000 6,93
— Varios beneficiarios: El minimo asignado a cada
uno se incrementard en el importe que resulte de
proratear 16.680 ptas/mes entre el nimero de be-
neficiarios.
SUBSIDIOS DE INVALIDEZ PROVISIONAL Y LARGA
ENFERMEDAD 39.065 33435 468.780 401.220 51
= — S —
PENSION DEL SOVI
CLASE DE PENSION CUANTIA MENSUAL CUANTIA ANUAL
Vejez e invalidez 32215 451.010 51
Viudedad 32215 451.010 10,53
Pensiones no contributivas (InV.-ub.) ......cueeserrsursinen 30.000 420.000 1538
LISMI (subsidio garantia ingresos minimos) .. 24935 349.090 510
Pensiones FAS (vejez € invalidez) .......uveummsrmsssericsnns 24936 349.090 510

financiacion y a su gestion.
Y ello porque sélo desde un
sistema como el nuestro,
universalizado en materia
de accién protectora, sa-
neado y equilibrado finan-
cieramente, y con una ges-
tion eficaz, puede mante-
nerse un marco estable de
mejoras que garantice el
[)oder adquisitivo de todas
as pensiones. Intentar al-
canzar este objetivo sin ese
respaldo sélido seria enga-

farnos e hipotecar el fu-
turo.

Pero, en todo caso, y co-
mo le dije antes, si creo que
puede decirse que este aio
hemos terminado de confi-
gurar un marco estable de
revalorizacién de pensio-
nes y pensiones minimas en
el que todas ellas conser-
van su poder adquisitivo,
todos los regimenes perci-
ben catorce pagas y no se
da ya un trato diferente a
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invalidez, de dicho Segure

las pensiones minimas se-
gun su clase.

—A la luz de las profun-
das reformas a que acaba de
referirse, i{qué balance se
puede hacer sobre la evolu-
cion de la proteccién social
durante los iltimos afios?

—Permitame que respon-
da a esta pregunta ofrecién-
dole una comparacion de ci-
fras que son, por si mismas,
suficientemente elocuentes.
En 1980 un tercio de las
personas mayores de sesen-
ta y cinco afios no tenia pen-
sion; hoy la tiene casi el 90
por 100, lo cual ha supuesto
un aumento de mas de dos
millones en el nimero de
pensiones reconocidas.

A principios de la pasada
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«Las pensiones no

contributivas tienen

garantizada su

revalorizacion anual»

«En 1980 un tercio

de las personas mayores

de sesenta y cinco anos

no tenia pension;
hoy la tiene

casi el 90 por 100»

década la pensién minima se
situaba en torno al 70 por
100 del salario minimo; en la
actualidad ambas cuantias se
encuentran equiparadas. En
aquel momento la pension
media de jubilacién del Ré-
gimen General ascendia a
21.000 pesetas, ahora ascien-
de a 70.799 pesetas.

Como puede apreciar, el
balance es muy claro: las re-
formas llevadas a cabo en
nuestra Seguridad Social
han permitido no sélo uni-
versalizar el derecho a las
pensiones, sino también ga-

rantizar su suficiencia inicial
y su poder adquisitivo pos-
terior. Del importante es-
fuerzo realizado le dard una
idea el hecho de que, frente
a un gasto en pensiones de
875.000 millones de pesetas
en 1980, para este ano estd
previsto destinar a las mis-
mas casi cinco billones.
—Qué politica se piensa
seguir a partir de 1992 en
materia de proteccién social
y cudles son los principales
objetivos que se fijaran?
—Mi experiencia me ha
ensefiado que en materia de

Seguridad Social todo lo que
se haga es poco. Por consi-
guiente, una vez alcanzados
los objetivos de reforma y
saneamiento que desde un
principio se trazo el Gobier-
no, la tarea continia. En es-
te sentido, la principal prio-
ridad no podré ser otra que
mantener y perfeccionar,
siempre dentro de nuestras
posibilidades, el marco de
proteccion alcanzado.

No conviene olvidar que
un sistema de Seguridad So-
cial ha de ser reflejo exacto
de la realidad socio-econo-
mica en la que se mueve y
nunca crear falsas expectati-
vas que luego no puedan
cumplirse. También por ello
nuestra Seguridad Social
habra de estar atenta para
poder ofrecer. respuestas
adecuadas a las importantes
transformaciones que van a
producirse a corto y medio
plazo en el orden demogra-
fico, en las estructuras fami-
liares y en el mercado de
trabajo.

Yo creo sinceramente
que el sistema espafol de
Seguridad Social, estructu-
rado, consolidado y estable,
sabra hacer frente a esos re-
tos de futuro desde una
perspectiva de progreso y
desarrollo solidario. W
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MURIMAR LE CUBRE
SUS RIESGOS

(A valor de reposicion de nuevo)

SEGUROS MULTIRRIESGO. Ahora MURIMAR, avalada por 60 afios al
servicio de la navegacion, extiende sus redes a tierra para cubrir el terreno de
su desarrollo. Su hogar, su comunidad, comercio, oficinas o almacenes
quedaran cubiertos mediante los nuevos Seguros de Incendio, Robo
y Multirriesgo, ofreciéndole unas garantias basicas y
opcionales capaces de satis- facer todas las exigencias.
Porque MURIMAR avanza con usted, amplia sus
seguros para disminuir SuS riesgos.

MURIMAR

MUTUA DE RIESGO MARITIMO
Orense, 58 - 69 plta. 28020 MADRID Tel.: 597 18 35 - Telex: 46550 - Fax: 597 18 13
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A finales de 1993a flotaymercarifé@8panola
registré una reduccion de sus efectiveside un 10
por 100 sobre las cifras de 1990:€l Atmero de
buques a comienzos del Ultimo mes del ano
ascendia a 392, con 2.845.000 toneladas de
registro bruto, continuando una tendencia al
descenso, que se mantiene desde 1981. Pese al
sostenimiento de la caida en el potencial de la
flota, las perspectivas para la patronal ANAVE son
en estos momentos menos negativas de lo que
eran hace meses. Si a mediados de 1991 los
armadores se veian abocados a una reduccién sin
paliativos ante la entrada en vigor del segundo
escalén de liberalizacién comunitaria, a partir del
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1 de enero de 1992, y las previsiones de ‘-1{‘5
liberalizacién total, a partir de 1993, la
introduccién del segundo registro en Canarias
parece presentarse como una salida a los
excedentes ocasionados por la normativa de la CE.
Para las centrales sindicales, sin embargo, la
reduccion de la flota supone, de hecho, una
verdadera reestructuracién que deberia ser
abordada por la Administracién con medidas
similares a las que se establecieron para ofros
sectores igualmente en crisis, negociadas entre los
propios sindicatos, la patronal y los ministerios
implicados.




N los once pri-
meros meses
de 1991 ia flo-
ta mercante
espafiola ha-
bia perdido

24 buques, en cifras absolu-

tas, después de computar las

altas y las bajas en los distin-
tos apartados que confor-
man la flota mercante. S6lo
el censo de buques de pasa-
je y especiales ha aumenta-
do sus efectivos durante es-

te tiempo, pasando de 48 a

50y de 55 a 58 unidades, res-

pectivamente, con 117 TRB

en el primer apartado y 156

TRB en el capitulo de bu-

ques especiales.

La reduccién mas signifi-
cativa afecta a los granele-
ros, donde se han registrado
seis bajas absolutas, con un
descenso de 106.000 TRB.
La disminucién de cuatro
petroleros ha supuesto, pa-
ralelamente, la reduccion en
67.000 TRB en este apar-
tado.

Tras el espectacular creci-
miento vivido en el dltimo
tramo de los afos setenta,
auspiciado por créditos a
bajo costo y con escaso con-
trol, la flota mercante espa-
fiola ha vivido en los Gltimos
diez anos un camino de
vuelta de aquel proceso. Las
ayudas, casi indiscrimina-
das, concedidas entre 1977 y
1980 permitieron a la flota
mercante pasar de los,
aproximadamente, dos mi-
llones de TRB a cerca de
ocho millones. La falta de
solvencia de algunas empre-
sas, la crisis del transporte y
las nuevas circunstancias en
que se mueve la economia
espanola son algunos de los
factores que explican el pro-
ceso a la inversa del que se
lamentan, bien que por dis-
tintas razones, navieras y
sindicatos.

En la década comprendi-
da entre 1981y 1991 Ia flota
mercante espafiola ha que-
dado reducida casi a la mi-
tad de sus efectivos, pasando
de 699 buques a los 392 ac-
tuales. La disminuci6n de to-
nelaje ha sido mas drastica.
Si en 1981 se registraban
7.119.000 TRB, en la actua-
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lidad quedan 2.845.000. La
curva descendente registrd
una inflexién en 1990, afio
en el que la disminucion fue
apenas perceptible. Las
perspectivas para 1992, a la
espera de cémo se desarro-
llen las previsiones sobre el
segundo registro en Cana-

rias, es de una disminucién
en, aproximadamente,
300.000 TRB.

De acuerdo con los anili-
sis realizados.desde la Aso-
ciacion de Navieros Espafio-
les (ANAVE), la evolucién
dependerd de la situacion
concreta de cada naviera,

pero, salvo en lo que pueda
alcanzar de positivo el se-
gundo registro, todo hace
suponer que la vigencia de la
segunda fase de liberaliza-
cion comunitaria repercuta
en una aceleracion del ritmo
de descenso de la flota mer-
cante, en torno al 12 por 100
a finales de 1992,

La segunda fase de libera-
lizacién del comercio mariti-
mo, en vigor desde el 1 de
enero de 1992, tendrd una
repercusién notablemente
mayor que las primeras me-
didas liberalizadoras, vigen-
tes desde enero de 1990. En
aquella fecha se levant6 la
proteccion que regia para la
flota mercante espafiola, en
virtud del Reglamento 990,
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de 1986, segtin el cual el 75
por 100 de las importaciones
de carbén, el 90 por 100 de
las de petréleo y el 100 por
100 de las de grano, café y
algod6n estaban reservadas
a buques de pabellén espa-
fiol, pudiendo en adelante
ser transportadas por barcos
con pabellén comunitario
siempre que las mercancias
tengan su origen en paises
de la CE. El segundo esca-
16n amplia atin més las me-
didas liberalizadoras y supo-
ne que las importaciones es-
panolas podran ser transpor-
tadas a su destino por bu-
ques con pabellon comunita-
rio, cualquiera que sea su
origen, desde cualquier pais
del mundo.

 «La reduccién de
la flota significa una
reestructuracion que
tendra graves
repercusiones en
el apartado laboral.»

Las consecuencias de este
segundo nivel de liberacion
se¢ hardn sentir con mayor
contundencia en el sector
naviero nacional, donde se
teme la competencia en ré-
gimen de igualdad de las flo-
tas de los paises comunita-
rios, algunas de ellas, como
la griega, muy competitivas,
y que pasan a operar en las
mismas condiciones que la
espanola.

La presion sobre la flota
mercante nacional serd aun
mayor a partir del 1 de ene-
ro de 1993, cuando entre en
vigor la tercera fase de libe-
ralizacion del transporte ma-
ritimo, lo que se traducird en
que las mercancias podran
ser transportadas desde
cualquier origen por buques
de cualquier bandera, sea
comunitaria 0 no, siempre
que la empresa que flete el
barco sea de la CE.

Mesa de concertacion

Para UGT, la obligada re-
duccién de la flota significa,
de hecho, una reestructura-
cién que tendrd graves re-
percusiones en el apartado
laboral. Casimiro Costales,
miembro de la Interfederal
de Transportes de UGT que
negocia en la Comisién de
Estructuras de la CE solu-
ciones para el sector, se de-
clara partidario de «buscar
salidas negociadas y consen-
suadas que no carguen el pe-
so exclusivamente en los tra-
bajadores».

El portavoz ugetista re-
procha a la Administracion
estar propiciando el desgua-
ce de buques, al haber au-
mentado las subvenciones
por tonelada desguazada, lo
cual, explica, puede ser una
solucién para las navieras, pe-
ro no para los trabajadores,

ue se quedan sin empleo y
sin trabajo alternativo. La si-
tuacién se agrava en el caso
del grupo de trabajadores en
buques de 0 a 10 TRB que
no cotizan por desempleo
—alrededor de 20.000 en cal-
culos de UGT—, quienes se
verdn sin empleo y sin ningdn
tipo de ayuda econémica. Pa-
ra subsanar esta anomala si-
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Fuente: ANAVE.

tuacidn, el Gobierno ha dis-
puesto la ampliacién de co-
bertura a los trabajadores
de este tipo de buques, me-
diante un decreto consen-
suado con las centrales sin-
dicales. Con todo, la medi-
da beneficiard a quienes ha-
yan cotizado por desempleo
durante seis meses, pero no
alcanzard a quienes hayan
perdido su empleo antes de
la entrada en vigor del de-
creto.

En opinién de UGT, la si-
tuacion del sector demanda
la constitucion de una mesa
de concertacién de ambito
nacional en la que estén pre-
sentes los ministerios afecta-
dos, la patronal y las centra-
les sindicales, y en la que se
debata la politica pesquera
en su conjunto. Una de las
primeras bazas de la nego-
ciacion de UGT en esta me-
sa serfa la creacién de un
Fondo de Promocién de
Empleo.

En cuanto al alivio que
para las navieras pueda su-
poner la creacion del segun-
do registro en Canarias, es
contemplado por UGT co-
mo una amenaza en poten-
cia para los trabajadores es-
panoles que podran ser sus-
tituidos por personal extran-
jero, no necesariamente de
paises comunitarios. Por
otra parte, en el proyecto de
segundo registro se contem-
pla que los aspectos labora-
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1981 1983 1985 1987 1989 1990 1991 (1-X1D)

Niim. de | Miles | Nim.de [ Miles | Nim.de| Miles |Nim.de| Miles |Ntm.de | Miles |Nom.de | Miles | Nam.de | Miles
buques | de TRB | buques |de TRB | bugues | de TRB | buques |de TRB | bugues | de TRB buques | de TRB | buques |de TRB

Petroleros 101 4.483 85 3.753 72 | 2.540 65 1.844 56 1.479 56 1.566 52 1.489
Combinados 3 191 2 128 2 128 2 122 1 63 1 63 0 0
Graneleros 77 1.064 79 1.155 76 | 1.275 60 1.005 44 801 43 797 37 691
C. General-Poliv. 263 741 230 671 182 540 144 405 104 207 92 176 78 139
Portacontenedores 58 145 70 224 61 167 52 128 41 110 43 114 42 114
Ro-Ro 40 70 49 86 51 94 49 85 45 75 48 81 48 85
Frigorificos 49 77 51 82 45 85 33 53 24 34 21 33 18 26
Gases licuados 15 58 15 64 16 69 15 67 11 58 9 25 9 28
Especiales 50 119 57 179 55 178 51 162 61 199 55 150 58 156
Pasaje 43 170 39 142 41 128 39 124 43 113 48 115 50 117
TOTAL

les queden sujetos a conve-
nios pactados entre armado-
res y trabajadores sin inter-
vencion sindical, lo que, a
juicio de Casimiro Costales,
puede favorecer actuaciones
empresariales sin control al-
guno.

Dificil salida individual

En parecidos términos se
expresa el secretario del Sin-
dicato Libre de la Marina
Mercante, Andoni Lecertua,

ara quien las medidas apro-
gadas hasta ahora por la Ad-
ministracion se dirigen a fa-
vorecer a los empresarios
con ayudas econdmicas, pe-
ro no a salvar el empleo.

En opinién del SLMM, en
los proximos afios se man-
tendra la progresion descen-
dente de la flota, indepen-
dientemente de las iniciati-
vas que pueda adoptar Espa-
fa individualmente, toda vez
que la crisis es debida al do-
minio de las multinacionales
del transporte maritimo, que
frecuentemente operan bajo
pabellon de conveniencia en
condiciones de «dumping»
social. Un esquema de fun-
cionamiento frente al que la
flota espanola dificilmente
puede competir, maxime
desde el criterio especulati-
vo que el SLMM atribuye a
las empresas navieras nacio-
nales.



Una férmula para paliar
las consecuencias de esta
presion multinacional puede
venir a través del Memoran-
dum de Paris si, finalmente,
se acepta un mayor control
en los puertos sobre todos
los barcos, especialmente en
los que se amparan en ban-
dera de conveniencia. Una
posibilidad que, en el caso
de Espafia, queda limitada
por la insuficiencia de ins-

ectores que puedan contro-
ar las infracciones.

De otro lado, tampoco los
paises de la CE tienen una
visioén idéntica sobre las so-
luciones que cabria aplicar
en el sector de cabotaje, da-
da también la distinta situa-
cién en que se hallan los pai-
ses del norte de Europa, que
nunca han tenido problemas
de empleo y donde radican
precisamente algunas de las
temidas multinacionales que
controlan el transporte ma-
ritimo, respecto a los paises
del sur, Portugal, Grecia y
Espafia, cuyas flotas operan
en claras condiciones de des-
ventaja respecto a aquéllas.

«La situacién no es nueva,
sino que se viene anuncian-
do al menos desde 1980
—sefiala Lecertia— y desde
entonces las actuaciones de
la Administracién han sido
testimoniales e insuficien-
tes.» La creacién de la So-
ciedad de Gestion de Bu-
ques, lejos de resolver la cri-

de las iniciativas que
pueda adoptar Espana
individualmente.»

sis, «ha dejado la flota en
peores condiciones», afirma
el secretario del SLMM.

Desde este punto de vista,
1991 ha sido para el Sindica-
to Libre de la Marina Mer-
cante «un ano duro». El sa-
crificio sindical que permitio
alcanzar los acuerdos plas-
mados en COPECAN,
BALCON ¢ INTERCAN no
han tenido correspondencia
entre los empresarios, en-
frascados, al decir de Lecer-
tiia, «en una eterna pelea y
competencia desleal entre
armadores».

Tampoco, en lo que se re-
fiere al trafico internacional,
encuentra el SLMM mejores
perspectivas. «La patronal
ejerce una influencia absolu-
ta en el Ministerio de Ha-
cienda como ha podido
comprobarse en el borrador
del segundo registro, donde
no se han recogido ninguna
de las medidas que solicita-
mos para proteger el empleo
de trabajadores espafoles.»

Como en el caso de UGT,
también el SLMM solicita la
creacion de una mesa de
concertacién con empresa-
rios y Administracion, si
bien advierte de la dificultad
de llegar a algiin acuerdo so-
bre los objetivos a alcanzar,
dada la diversidad de plan-
teamientos de cada una de
las partes. W

Mery VARONA
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La aparicion, a finales del verano, de un
90 por 100 del marisco muerto en la ria de por los técnicos de la Conselleria de Pésca
O Burgo puso sobre el tapete, a razones meramente naturales, mientras
nuevamente, los graves problemas que que los responsables de la Agrupacion de
padece esta zona desde hace anos. Los Mariscadores de La Corunia que trabajan
vertidos de las industrias, residuos en esta zona lo achacan a un vertido de
urbanos y accidentes como el del gasodleo oturrido a principios de ano por
«Urquiola» han llevado a un progresivo una averia en los dispositivos de
deterioro en su configuracion fisica y en seguridad internos de la empresa aceitera
su potencialidad marisquera. Las causas Cereol Ibérica (antes Kelsa). i
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Se atribuye a causas naturales
Ja mortandad del 90 por 100
del marisco

A ria de O Burgo
bordea los ayun-
tamientos de Cu-
lleredo, Cambre,
Oleiros y La Co-

e ‘rufa y estd con-
siderada como una zona de
; iqueza placténica y un

potenicial biologico muy alto,
a pesar del deterioro ecologi-

co sufrido y su claro. abando-
no a lo largo de los afos. El
ser una ria tipicamente urba-
na la ha convertido en un re-
ceptor de residuos proceden-
tes de - los municipios;colin-
dantes, mientras que los verti-
dos incontrolados de distintas
factorias .cercanas a ella em-
peoraban con €l tiempo Su
equilibrio natural. A todo-ello
se sumo [a construceion de di-
ques en la ciudad de-La Co-
runia y el aterramiento que
desde hace mas de una déca-
da se viene produciendo por
la llegada de arena proceden:
te del mar.

~sino otro-tapbién muy impo)

Sin embargo, este problema
de tipo medioambiental (que
parece estar en vias de solu-
ci6n gracias al proyecto de
dragado en la ria, que, segin
las autoridades autondmicas,
ya ha comenzado a realizarse

‘en su primera fase) no fue cl
(o) M.

causante directo de la
tandad producida en verano,,

tante y todavia sin resolver, 1a.
falta de un sistema adecuado

de comercializacion que- lleve -

a «fo extraer el mariscoen el
momento oportuno. per no:
encontrar compradores. para
todos los berberechos de la
ria, a pesar de las adveriencias
de la Delegacion de Pesca y
de fos téenicos encargados de
esta Zona para que se recogie-
se antes de agosto, y que, fi-
nalmente, provocé que el ma-
risco muriera por ¢ausas natu-
rales», asegura Mariano Ote-
ro, bidlogo de zona de la Con-
selleria de Pesca.
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Seglin este técnico, en el
area comprendida entre el
puente del Pasaje y el munici-
pio de O Burgo se encontra-
ban alrededor de 200.000 ki-
los de berberecho de entre
ano y medio y dos anos de vi-
da que no fueron extraidos
durante la pasada campaiia, y
como consecuencia el 90 por
100 murid, al no desarrollar su
ciclo vital con normalidad.

Por su parte, Teresa Lopez
Chacon insiste en que las ra-
zones de esta elevada mortan-
dad hay que buscarlas en el
vertido de gasdleo ocurrido a
comienzos de afio en la em-
presa aceitera Kelsa, «porque
por causas naturales podria
ser que hubiera muerto de un
15 al 20 por 100 del berbere-
cho, pero no llegar hasta las
cifras conocidas»., Ademas,
manifest que esperan los re-
sultados del proceso ecolGgi-
co interpuesto contra la men-
cionada empresa, en el cual la
Conselleria de Pesca, Acuicul-
tura y Marisqueo se encuentra
como parte acusadora.

Reduccién
del 80 por 100
en la actual campana

Aunque no por causa direc-
ta de la alta mortandad
ocurrida en los meses pasa-
dos, la actual campafia maris-
quera, 91-92, se va a reducir
en un 45 por 100 para la al-
meja, por sobreexplotacién en
el periodo extrativo 1990-91, y
en un 80 por 100 para el ber-
berecho, por no alcanzar la ta-
lla reglamentaria, segun los
estudios realizados por los
técnicos encargados, «un he-
cho que se esta confirmando,
ya que, aunque todavia exis-
ten numerosos berberechos,
en la zona comprendida entre
el Pasaje y Santa Cristina son
juveniles y en ningtin caso dan
la talla legal», afirma Mariano
Otero.

En el primer dia de campa-
fia, el dia 8 de octubre, se
apreci6 este retroceso en el
nivel de capturas anunciado
por la Delegacion de Pesca, y
que la Agrupacion de Maris-
cadores atribuyé a dos facto-
res, Por un lado, el descenso
considerable en el nimero de
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I potencial biolégico de

la ria es muy alto, a pesar del
deterioro ecolégico sufrido y su claro
abandono a lo largo de los afios.

a sobreexplotacién en
el periodo extractivo 1990-91
ocasionarad la reduccién en cerca de
un 80 por 100 del berberecho.

carnés, debido a las exigencias
impuestas por la Conselleria
de Pesca para proveerse del
mismo y, por otro, el estado
lamentable de conservacién
€n que se encuentran los ban-
COs marisqueros que confor-
man la ria.

Por esta misma razén, la
Cofradia de Pescadores acor-
do fijar unos topes de captura
por persona y dia para las
proximas jornadas, quedando

establecidos en ocho kilos pa-
ra la almeja y 30 para el ber-
berecho, para evitar una so-
breexplotacion que pudiera
agravar el estado actual de la
ria corunesa.

A juicio de Mariano Otero,
los problemas mds urgentes
que todavia quedan por resol-
ver en la zona son la comer-
cializacion, ld falta de profe-
sionalizacién de los marisca-
dores y, finalmente, la conta-

minacion que durante anos ha
afectado a la ria y que todavia
persiste en algunas dreas.

Comercializacion

Una de las conclusiones a
que se llegd, tras descubrir la
alta mortandad de moluscos
en la ria corufiesa, fue la ne-
cesidad de buscar nuevas for-
mulas para la comercializa-
cion del marisco y encontrar
una via de solucion a la falta
de acuerdo entre vendedores,
en este caso la Agrupacion de
Mariscadores, y los potencia-
les compradores. «A ello va a
contribuir la nueva legislacién
que proximamente se establa-
cerd, a través de decreto, por
la Administracion auténoma,
flexibilizando las vedas y dan-
do opcion a las cofradias para
poder extraer los productos
que el mar les ofrece a lo lar-

0 de todo el ano, previo in-
orme técnico, pudiendo obte-
ner mejores beneficios al ven-
der cuando los precios estén
mas altos.»

En la actual campaia, que
se inicid un poco mds tarde
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El dragado de la ria,
un proyecto irrenunciable

El dltimo de los problemas a
%ue hacia referencia Mariano

tero, la contaminacion y la acu-
mulacién de residuos, parece en-
contrarse en vias de solucion con
la puesta en marcha de un proyec-
to ya anejo, pero nunca llevado a
cabo, el dragado de la ria. Con él
se obtendra una apreciable varia-
cion en el paisaje y se aumentara
ostensiblemente la capacidad de
produccion de los recursos maris-
queros, contribuyendo a mejorar
la calidad de vida de los habitan-
tes que se asoman diariamente a
este desalinado horizonte.

La operacion de limpieza de la
ria contempla cuatro fases dife-
renciadas y en una primera se in-
vertiran 40 millones de pesetas, se-
gun el conselleiro de Pesca, Enri-
que Lopez Veiga. Por su parte, la
Agrupacién de Mariscadores se
muestra esperanzada en que, fi-
nalmente, esta vieja aspiracion lle-
gue a su fin y pide que sigan con-

trolandose los vertidos a la ria por-
que de seguir ersistiendo todos
los dems trabajos estdn condena-
dos al fracaso.

Por otra parte, se ha iniciado ya
la instalacion de colectores en to-
do el anillo maritimo de la ria pa-
ra suprimir los vertidos contami-
nantes al mar. Se prevé que todas
las actuaciones en este sentido
concluyan en 1993.

Otra de las acciones positivas en
el 4rea ha sido la limpieza del li-
toral en el municipio de Oleiros,
que permitira la recuperacion de
un banco natural de almeja fina, y
que afecta, sobre todo, al tramo
entre el Puente del Pasaje y la pla-
ya de Santa Cristina. Bidones, res-
tos de barcos, cajones y moluscos
muertos fueron los desechos que
se encontraron los benefactores
hombres de la limpieza en esta Z0-
na, donde se invirtieron cerca de
siete millones.

E. C.

# Tw . . -

que en el resto de Galicia, el
dia 8 de octubre, se ha comen-
zado a aplicar esta flexibilidad
y los mariscadores acordaron
cerrar la campana durante
unos dias, tanto para las ex-
tracciones de almeja como de
berberecho, solicitando permi-
so a la Direccion General de
Marisqueo y a la Delegacion

Territorial de Pesca, basdndo-
se en los bajos precios alcan-
zados por los bivalvos en la su-
basta realizada en el segundo
y tercer dia de campana.
Otra de las novedades in-
corporadas es la de poner a la
venta diariamente los molus-
cos extraidos en la jornada,
que hasta ahora eran subasta-

dos al final de la semana en
un tnico lote, por lo que tan
s6lo era un comprador quien
disponia del suficiente poder
adquisitivo para comprarlo.
Sin embargo, los problemas
de comercializacion conti-
niian y los precios cayeron ya
en el segundo dia de la cam-
paiia, segin la presidenta de

la Agrupacion de Mariscado-
res, debido a la accion de un
solo comprador, el mismo que
acaparaba todo el marisco en
las pasadas campanas, «que
tiene domesticados al resto y
les convence para que no pu-
jen por encima de un determi-
nado precio».

Respecto a la profesionali-
zacion, el otro gran caballo de
batalla de la Conselleria de
Pesca en orden a lograr una
recuperacion de los bancos de
marisco y la explotacion racio-
nal de ¢éstos, en la ria de
O Burgo todavia hay poca
gente que se dedique durante
todo el afo a esta tarea, aun-
que el nimero de carnés para
mariscar se ha reducido con-
siderablemente, y este ano se
han repartido cerca de 600,
una cifra pequena si se tiene
en cuenta que para la campa-
fia 1990-91 se solicitaron alre-
dedor de 1.500.

Esta disminucion indica,
junto a las exigencias de pes-
ca para obtener el carne, lo
que levant6 ardientes polémi-
cas en la pasada campana, que
poco a poco habrd una selec-
cion de personas que se dedi-
quen profesionalmente al ma-
risco durante todo el ano,
unas veces sembrando, otras
limpiando los fondos y otras
vigilando y deje de constituir
una tarea histéricamenic re-
servada a gente de diversas
clases sociales que encontra-
ban en el marisqueo una eco-
nomia extra, sin respetar to-
pes de captura, horarios de
trabajo, tallas minimas y ven-
tas en lonja.

Los mariscadores de la ria
de O Burgo, en ¢l primer dia
de campana acudieron provis-
tos del carné debidamente
cumplimentado y se mostra-
ron contentos de que no se
hubieran producido inciden-
tes como otros afos, debido a
la no asistencia de furtivos y
gracias a la vigilancia de 15
guardias jurados dispuestos
conjuntamente por la Conse-

lleria de Pesca y por la Cofra-
dia de Pescadores, contribu-
yendo a que no se extrajeran
inmaduros y propiciando la
recuperacion de los bancos de
marisco de la ria. W

Elena CEBRIAN
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UALQUIE-
RA de los
lectores de
esta revista
se habra en-
contrado al-

guna vez en la tienda de con-
gelados de la esquina unas
langostas a un precio inusual-
mente barato para lo que es-
tamos acostumbrados en Es-
pana. Este crustaceo, impor-
tado de Cuba, es conocido
con el nombre de langosta es-
pinosa del Caribe, Panulirus
argus, y es la especie comer-
cial mds importante de las
aguas cubanas. Por este mo-
tivo, en este pais se ha pues-
to en marcha una gran ma-
quinaria cientifica para cono-
cer mejor la biologia de esta
especie y mejorar las técnicas
de pesca, y asi obtener los
mdximos beneficios sin poner
en peligro este importante re-
curso.

En la investigacion sobre la
langosta participan varios
centros especializados en
Biologia Marina como son el
Centro de Investigaciones
Pesqueras (que se ocupa de
la evaluacion y administra-
cion pesquera), el Instituto
de Oceanologia (encargado
de los estudios de Biologia) y
ambos asesorados por el per-
sonal del Centro de Investi-
gaciones Marinas, institucion
dependiente de la Universi-
dad de La Habana, que, ade-
mas, se encarga de la forma-
cion de los futuros investi-
gadores.

Biologia

El area de distribucion co-
nocida de Panulirus argus va
desde Carolina del Norte
(EE. UU.) hasta Rio de Ja-
neiro (Brasil), siendo sélo
verdaderamente importante

desde el punto de vista co-
mercial en el mar Caribe 0 en
el Atlantico préximo.

El ciclo de vida de esta es-
pecie es muy complejo, carac-
terizado por una serie de es-
tadios larvarios y juveniles
que generalmente no se pare-
cen en nada al adulto. El apa-
reamiento de las langostas se
lleva a cabo a principios de la
estacion de las lluvias, entre
febrero y marzo, ocurriendo a
continuacion la migracién de
desove de las hembras hacia
aguas mas frias y profundas.
Las hembras en su abdomen
transportan la masa esperma-
tofora, cedida por los machos
durante la copula. En el mo-
mento de la maduracion de
los 6vulos, al final del viaje,
se produce su liberacion al
abdomen, donde entran en
contacto con los espermato-
zoides alli almacenados. Este
proceso se denomina fecun-
dacion y da lugar a la forma-
cion de los huevos.

El periodo larvario dura
unos ocho meses; comienza
con la eclosion de los huevos,
de los que sale un organismo
de 1mm. de longitud, con
forma aplastada y transpa-
rante llamado larva Filosoma.
Estas larvas viven en alta
mar, nadando activamente
entre dos aguas, no alimen-
tandose durante esta fase de
su vida y creciendo gracias a
las reservas acumuladas. En
este periodo son presas faci-
les para bonitos y albacoras.

Al cabo de seis a ocho me-
ses, la Filosoma, que puede
llegar a medir hasta 24 mm.,
sufre una transformacién o
metamorfosis, convirtiéndose
en una larva Puerulus. Su ta-
mafio, que curiosamente es
mucho menor que la Filoso-
ma, es de 7mm., aunque ya
ha adquirido ciertos caracte-
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res del adulto, y comienza a
alimentarse. Las Puerulus na-
dan entonces hacia aguas mas
someras, donde estan los bos-
ques de Manglares, que les
aseguraran un buen refugio y
una buena alimentacién en
sus enmaranadas raices. En-
tre diciembre y enero las Pue-
rulus llegan a los Manglares y
se adhieren a ellos, siendo
entonces cuando se producen
una serie de estimulos que
desencadenan una nueva me-
tamorfosis. Esta les llevara al
estadio de Postlarva, que mi-
de entre 25 y 31 mm.

A los tres anos las langos-
tas maduran sexualmente, en
este momento abandonan las
dreas de cria (zonas someras
con fondos arenosos y abun-
dante vegetacién) hacia la
plataforma, en busca de me-
jores condiciones para su ali-
mentacion y reproduceion.

El crecimiento de la lan-
gosta se realiza por sucesivas
mudas. Este es un modo bas-
tante particular, aunque fre-
cuente en la naturaleza, que
consiste en la sustitucion de
su antiguo caparazon (cubier-
ta protectora que la rodea)
por uno nuevo mas amplio
que fabrica en veinte o trein-
ta minutos. Durante este pro-
ceso la langosta queda total-
mente indefensa.

Las langostas adultas viven
en la plataforma continental,
zona que en Cuba tiene poca
profundidad %15 MEtros co-
mo méximo), formada princi-
palmente por fondos de co-
ral. En estos lugares estos
animales encuentran refugio
en grietas y oquedades natu-
rales. La dieta de estos crus-
taceos es a base de todo tipo
de organismos de movimien-
tos lentos, como moluscos,
erizos, etcétera. Los dos prin-
cipales predadores de las lan-
gostas adultas son los tiburo-
nes gata y la cherna criolla,

Durante la vida de adultos
las langostas realizan migra-
ciones masivas, lo que consti-
tuye, sin ninguna duda, €] fe-
nomeno mds espectacular en
la vida de estos animales, ya
que pueden verse cientos de
ellas marchando en fila india.
Las causas de estos movimien-
tos no estan muy claras, aun-
que parecen estar causadas
por cambios climatoldgicos.
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Pesca

La actividad pesquera de la
langosta se desarrolla princi-
palmente en las cuatro zonas
que corresponden a las partes
mas amplias de la plataforma
de la isla, tal y como aparece
en el mapa adjunto. La pesca
se realiza de forma continua-
da, exceptuando el periodo
de veda, que va de marzo a
mayo. No obstante, hay una
considerable variacién anual
en el nimero de capturas que
se realizan, siendo el maximo
inmediatamente después de
la época de veda y el minimo
en septiembre. Las embarca-
ciones utilizadas en la pesca
son variadas, de madera, de
hierro o ferrocemento, cuya
eslora oscila entre 6 y 11 m.

Hay gran variedad de artes
de pesca cuyo uso particular
se realiza en funci6n de la zo-
na. Entre los mas abundantes
tenemos el «pesquero de ja-
ta» 0 «jaula» (74 por 100),
que consiste en unas platafor-
mas ancladas al fondo, for-
madas por troncos de palma,
donde acuden a refugiarse las
langostas. Una modalidad de
este arte, actualmente mds
utilizada, dado su elevado
rendimiento, es el llamado
«pesquero chinchorro», com-
puesto por una red que rodea

a la estructura de troncos an-
tes mencionada. El «jaulén»,
usado principalmente en épo-
ca de migraciones, represen-
ta un 10 por 100 de las artes
de pesca y consiste en una es-
tructura similar a una nasa,
pero con unas bandas latera-
les que dirigen hacia dentro
las langostas; su funciona-
miento es similar a las alma-
drabas atuneras utilizadas en
la costa mediterrdnea espa-
nola.

Los rendimientos pesque-
ros, calculados como kilogra-
mos de langosta por nimero
de artes levados, refleja un
descenso en los tultimos anos,
causado por un masivo incre-
mento del nimero de artes
de pesca, lo que ha motivado
que se tomen medidas para
frenar este aumento. Esto,
junto a otra serie de actuacio-
nes, como la prohibicion de
capturar hembras ovigeras, el
uso de arpones y el propdsito
de aumentar la talla minima
de captura legal, reflejan el
interés del Ministerio de la
Pesca cubano por preservar
un recurso fundamental en la
economia del pais.

Industria pesquera

La reestructuracion de la
industria langostera como

Uno de los primeros productores
de langosta del mundo

Este recurso no comienza a ser explotado en su ver-
dadera dimension hasta 1959, a partir de entonces se
ha producido un incremento considerable de las cap-
turas. Actualmente se dedican 1.282 pescadores en un
total de 286 embarcaciones, repartidas en nueve em-
presas pesqueras. El 84 por 100 de la produccion se lo-
caliza al sur de Cuba, especialmente en el golfo de Ba-
taband, donde se capturan alrededor de 7.000 tonela-
das, lo que supone el 60 por 100 de la produccion total
anual. Hasta 1955 la produccion estaba estacionada en
torno a las 1.000 toneladas, a partir de este momento
comienza una fase de crecimiento hasta alcanzar las
9.000 toneladas en 1965. Entre 1965 y 1967 hay un pe-
riodo de estabilizacion. A partir del afio 1968 cambia
la politica de regulaciones pesqueras, que establece un
periodo de veda méas amplio (noventa dias) y un con-
trol mas estricto de la talla minima legal (21 cm.); co-
mo consecuencia las capturas evolucionan hasta las
13.000 toneladas de 1986. En los ultimos afnos se ha
producido un descenso en la produccién por la sobre-
pesca de los afnos precedentes.
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Las Universidades de Oviedo
y La Habana han realizado investigaciones
conjuntas sobre esie sechor

.
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consecuencia del bloqueo
econémico de los Estados
Unidos, que era el principal
importador de colas congela-
das de este crustaceo, da lu-
gar a un cambio en el proce-
samiento industrial de este
recurso, ya que los nuevos
mercados, europeo y japonés,
demandan langostas enteras
y precocinadas. Por ello se
hace necesaria la creacion de
centros de acopio, para el al-
macenamiento y posterior
traslado de animales vivos,
que ahora requiere la indus-
tria de envasado. El almace-
namiento en estos centros se
realiza durante un periodo de
uno a cinco dias sin recibir
alimentacidn, en jaulas mari-
nas cuyas formas y dimensio-
nes varian segtin la zona. Las
jaulas deben estar situadas en
dreas costeras que presenten
unas condiciones meteorols-
gicas y oceanogréficas ade-
cuadas.

Un aspecto interesante,
derivado de las condiciones
econdmicas de este pafs, es la
existencia, dentro de los pro-
pios centros de investigacion,
de departamentos que se de-
dican desde el desarrollo de
técnicas de marketing (estu-
dios de mercado, diseno de
envases, etcétera) hasta el es-
tudio del aprovechamiento
de partes de la langosta no
comestibles como la cabeza o
el caparazodn. »

Un ejemplo a seguir

Los estudios sobre la lan-
gosta llevados a cabo por el
personal de los laboratorios
de investigacion son elabo-
rados con la colaboracion de
los trabajadores de los cen-
tros de acopio, industrias de
procesamiento y de los pes-
cadores. Un claro ejemplo
podria ser la recomendacién
de los propios pescadores de
la creacidn de zonas vedadas
en dreas de cria, actualmen-
te explotadas con bajos ren-
dimientos, debido a que la
mayor parte de los ejempla-
res deben de ser devueltos al
mar por su pequena ta-
lla. ﬁ

Juan CIGARRIA
Angel VALDES



NUEVA RED MARITIMA MUNDIAL DE SOCORRO Y SEGURIDAD

ADIOS

AL MODSE

La primera vez que se
utilizaron las
radiocomunicaciones
para salvar vidas
humanas en el mar fue
en el ano 1899. Mucho
ha llovido desde
entonces, como se suele
decir: se han introducido
nuevas técnicas y
equipos, como los
aparatos de navegacion
y el radar. Sin embargo,
la forma en que se
transmiten los mensajes
de socorro ha variado
muy poco. Ahora, cien
anos después, se
producird un cambio
espectacular de la mano
de las nuevas
tecnologias. El mes de
febrero de 1992 fue el
inicio de una nueva era,
con la puesta en marcha
de la Red Maritima
Mundial de Socorro y
Seguridad (SMSSM).
Comenzara a entrar en
servicio entre 1993 y
1999 e incorporara
adelantos técnicos tales
como las
comunicaciones por
satélite. Esta nueva red,
considerada como uno
de los mayores
adelantos en este
terreno desde la
invencion de la radio,
supondra la paulatina
desaparicion de las
comunicaciones
radiotelegraficas en
Morse, base de la actual
red de socorro y
seguridad desde
comienzos de siglo.

A nueva Red Ma-
ritima Mundial
de Socorro y Se-
guridad entrara
en servicio a par-
tir de 1993. En

1999 sera obligatoria en todo el

mundo y permitird lanzar men-

sajes de socorro con solo apre-
tar un botén. El primer paso
para su puesta en marcha tuvo
lugar el pasado mes de febre-
ro, con la aceptacion técita de
la Convencién Internacional
para la Seguridad de la Vida

Humana en el Mar (SOLAS).

Este sistema se introducird
mediante enmiendas al Conve-
nio SOLAS de 1974 y al Pro-
tocolo, del mismo Convenio,
de 1978. El origen se remonta
a 1971, cuando la Organiza-
cién Maritima Internacional
(OMI) apunta la conveniencia
de iniciar los preparativos pa-
ra el establecimiento y la ex-
plotacién de un sistema de co-
municaciones por satélite de-
dicado exclusivamente a fines
maritimos. Las razones para
ello se centraban en mejorar
las comunicaciones de so-
corro, urgencia y seguridad,
ampliar la cobertura geografi-
ca, mejorar la fiabilidad, cali-
dad y celeridad de las comuni-
caciones, etcétera.

Una nueva era en el sistema
de comunicaciones comenzaba
a gestarse. La seguridad de los
que trabajan en el mar es su fi-
nalidad primordial. El primer
gran paso en la tarea de salvar
vidas humanas se dio en 1899,
fecha en que se utilizaron por
vez primera las radiocomuni-
caciones para este fin.

Los primeros pasos

La primera conferencia inter-
nacional de radiotelegrafia se
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celebr6 en Berlin en 1906 y en
ella se establecieron dos princi-
pios fundamentales de gran im-
portancia para el futuro de las
radiocomunicaciones en el mar:
por un lado, las partes firman-
tes del Convenio se obligaban a
conectar las radioestaciones
costeras a la red telegrafica in-
ternacional, concediendo total
prioridad a los mensajes de so-
corTo, y, por otro lado, tratar de
evitar las interferencias radioe-
léctricas en la medida de lo po-
sible. En esta Conferencia,
pues, se sentaron las bases para
el desarrollo de las radiocomu-
nicaciones maritimas.

El hundimiento del «Tita-
nic» en 1912 supuso un impor-
tante toque de atencion. El
«Californian», que se encon-
traba cerca del lugar del acci-
dente, no capt6 el mensaje de
socorro al encontrarse el ofi-
cial radiotelegrafista libre de
servicio. Tres meses mas tarde
se celebré una nueva confe-
rencia, esta vez en Londres.

Lo mas resenable es que en
dicha conferencia se adoptd
como llamada internacional de
socorro el SOS. En contra de
la idea popular, estas letras no
corresponden a ninguna abre-
viatura y carecen de significa-
cién especial, excepto que los
conocidos «tres puntos, tres
rayas, tres puntos» del cédigo
Morse son féciles de recordar
y transmitir.

Dos afos méas tarde, en
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Puesta en marcha

Como ya se ha apuntado, la entrada en vigor de la Red Ma-
ritima Mundial de Socorro y Seguridad (SMSSM) no se pro-
ducir en unos dias, El sistema es complejo y requiere de tiem-
po para su aplicacion. Por tanto, seguird vigente el sistema
existente en la actualidad hasta casi finales ge siglo, aunque
parte del eéuipo del SMSSM sera obligatorio mucho antes de
esa fecha. El calendario para su puesta en funcionamiento, de
cumplirse las previsiones actuales, sera el siguiente:

— Las prescripciones relativas al NAVTEX (servicio au-
tomético para difundir radioavisos nauticos y meteorologi-
cos y otra informacién de seguridad) y a las radiobalizas de
localizacion de siniestros (RLS) por satélite se aplicarédn a to-
dos los buques el 1 de agosto de 1993.

— Entre los meses de febrero de 1992 y 1999 los buques
pueden cumplir con las prescrirciones del SMSSM o con las
existentes en el capitulo IV del Convenio SOLAS.

— Los buques que se construyan después del 1 de febre-
ro de 1995 deberan cumplir con todas las prescripciones apli-
cables al SMSSM.

— El 1 de febrero de 1999 todos los buques tendran que
cumplir con las prescripciones de la Red Maritima Mundial
de Socorro y Seguridad.

Sin duda, ¢l mes de febrero de 1992 pasaré a la historia
como ¢l acontecimiento més importante en las radiocomu-
nicaciones marftimas desde que se utilizo por vez primera la
telegrafia sin hilos. W

1914, se aprobé el I Convenio
Internacional para la Seguri-

dad de Vida en el Mar (SO-
LAS). Ademds de establecer
que los bugues de mas de 50
pasajeros debfan llevar una
instalacion radioeléctrica con
un alcance no inferior a las 100
millas marinas, se especificaba
la necesidad de mantener un

servicio de escucha radioeléc-
frica continua.

Ma4s tarde esta escucha con-
tinua quedd, en cierto modo,
resuelta con la aparicién de la
autoalarma radiotelegrafica.
Nuevos inventos fueron suman-
dose para lograr una mejora de
las radiocomunicaciones, tales
como el radioteléfono o la in-

troduccién de la miniaturiza-
cion en forma de transistores,
alla por los afios cincuenta.

Evidentemente, estos nue-
vos adelantos, junto con la ex-
periencia acumulada en su uti-
lizacién, motivd diversas ac-
tualizaciones del Convenio
SOLAS. A pesar de ello, el ac-
tual sistema presenta una serie
de defectos que no se pueden
superar por las técnicas tradi-
cionales de radiocomunicacio-
nes terrestres.

Deficiencias

Entre las principales defi-
ciencias cabe destacar las difi-
cultades de recepcion (ya que
algunos mensajes pueden ver-
se afectados por los cambios
en las condiciones de propaga-
cién) y la duda de que los men-
sajes lleguen a su destinatario.
El alcance méximo exigido pa-
ra la radiotelegrafia y radiote-
lefonia es de tan sélo 250 kil6-
metros. El actual sistema cons-
tituye fundamentalmente un
servicio de buque a buque cu-
ya eficacia depende de que
otras naves se encuentren en el
radio de accién de su equipo.

Hace anos que la OMI es
consciente de este problema y
ya en febrero de 1966 decidio
estudiar las necesidades opera-
cionales de un sistema de co-
municaciones por satélite de-
dicado a fines maritimos. Cua-
tro afios antes se coloc en Or-




bita el «Telstar», primer saté-
lite de comunicaciones.

Como se senalé al comien-
zo de esta informacién, en
1971 la OMI inicia los prepa-
rativos para la explotacién de
un satélite de comunicaciones
dedicado exclusivamente a fi-
nes maritimos. Este tipo de co-
municaciones presentaba
grandes ventajas, tanto en ta-
reas de alertar y localizar a los
buques en situaciones de peli-
gro 0 emergencia como para
facilitar las operaciones de
biasqueda y salvamento.

INMARSAT

En 1973 la Asamblea de la
OMI aprobéd dos resoluciones
que iban a constituir la base de
la futura labor de la Organiza-
cién en este terreno. Asi, el
Comité de Seguridad Mariti-
ma quedo autorizado a prose-
guir sus trabajos en pos de una
mejora de las comunicaciones
de socorro a corto plazo y de-
sarrollar un sistema de cara al
futuro. Del mismo modo, y en
lo que respecta a la segunda
resolucidn, se resolvié convo-
car una conferencia para esta-
blecer el sistema maritimo in-
ternacional de satélites, que ya
estaba desarrollando la OMI.
Fruto de esta conferencia es la
adopci6n del Convenio consti-
tutivo de la Organizacién In-
ternacional de Telecomunica-
ciones Maritimas por Satélite

(INMARSAT). El Convenio
entrd en vigor en 1979 y tres
anos después empez6 a funcio-
nar el INMARSAT.

Gracias a este sistema, apar-
te de otras ventajas, se puede
recibir asesoramiento y auxilio
médicos, informes y prondsti-
cos meteoroldgicos, notifica-
ciones de la situacion de otros

buques... Evidentemente, des-
de el punto de vista de la OMI
su funcién mas importante es
la mejora de las comunicacio-
nes de socorro y seguridad.
Gracias al sistema INMAR-
SAT un buque puede enviar
un mensaje de socorro con la
completa seguridad de que se-
ré recibido.

En 1978 el Subcomité de
Radiocomunicaciones de la
OMI inicid los trabajos para el
desarrollo del sistema de so-
corro a largo plazo. En esta ta-
rea recibié la ayuda de la
Unién Internacional de Tele-
comunicaciones (UIT) —orga-
nismo de las Naciones Unidas
encargado del Reglamento de
Radiocomunicaciones—, la
Organizacion Meteorolégica
Mundial (OMN), la Organiza-
cién Hidrogrifica Internacio-
nal (OHI), INMARSAT y los
participes en el sistema COS-
PAS-SARSAT.

En 1979, en una conferencia
convocada por la OMI en
Hamburgo, se adopté el Con-
venio internacional sobre biis-
queda y salvamento maritimos
—Convenio SAR que entré en
vigor en 1985—. Este Conve-
nio establece un criterio inter-
nacional para las operaciones
de bisqueda y salvamento.
Asi, sea cual sea el lugar en
que se produzca un accidente,
el salvamento en el mar siem-
pre estara coordinado por una
organizacién SAR. Lo que no
puede lograrse mediante este
Convenio es la mejora de las
comunicaciones, tan impor-
tantes en las operaciones de
bisqueda y salvamento. Y es
aqui donde entra la nueva red
de socorro maritimo.
(SMSSM).

El concepto fundamental de
la Red Maritima Mundial de
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Socorro y Seguridad es que la
llamada de auxilio se reciba in-
mediatamente por parte de las
autoridades de bisqueda y sal-
vamento en tierra y puedan in-
tervenir con la minima demo-
ra en una operacion coordina-
da de salvamento.

Comunicaciones
por satélite

Aunque los satélites desem-
penardn una funcién impor-
tantisima en el sistema
SMSSM, no reemplazaran por
completo a los sistemas de ra-
diocomunicaciones terrestres
existentes. Los equipos nece-
sarios variaran de acuerdo con
la zona en que navegue el bar-
co. Asi, los océanos quedaran
divididos en cuatro zonas: la
Al, comprendida dentro del
alcance de la radio VHF cos-
tera (unos 40 kilémetros); la
A2 entrard dentro del alcance
de las emisiones costeras de
radio en Frecuencia Media
(unos 161 kilémetros); la zona
A3 quedara cubierta por el sa-
télite INMARSAT, que abar-
ca todo el globo terraqueo ex-
cepto los casquetes polares, y
la A4, que abarcard las zonas
maritimas restantes.

Todo parece indicar que el mes de febre-
ro de 1992 marcard una nueva era en el
mundo de las comunicaciones, con la pues-
ta en marcha de la Red Maritima Mundial
de Socorro y Seguridad. Al respecto existe
unanimidad entre los paises miembros. La
idoneidad del sistema parece evidente a
todos.

Esta unanimidad deja de existir ante la de-
cision de como poner en marcha el sistema.
Espafia, junto a paises como Grecia, Portu-
gal o Italia, ha expresado sus dudas sobre el
camino a seguir. ;Cémo se garantiza el buen
funcionamiento de los aparatos a bordo?, es
la gran interrogante.

Un grupo de paises, con EE. UU., Cana-
da, Gran Bretafia y Suecia a la cabeza, pare-
cen tenerlo muy claro. Abogan por la puesta
en marcha del nuevo sistema sin mas. Fran-
cia, por su parte, encarna la via del «laissez
faire». Cuando el resto de los paises ponga
el sistema en marcha, Francia hard lo pro-
pio, no antes.

Espana, sin embargo, sigue en su linea cri-
tica respecto a la interrogante anterior, aun-
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que no tiene claro todavia la respuesta id6-
nea para garantizar el buen funcionamiento
de los equipos a bordo. En estos momentos
plantea dos posibilidades:

1 La duplicidad de equipos, de forma
que si uno se averia el de reserva entre in-
mediatamente en funcionamiento. Esta me-
dida implicaria que exista personal de man-
tenimiento en cada puerto donde el barco
haga escala, por si se precisara de sus servi-
cios. Evidentemente, tal medida supondria
un coste muy elevado para el armador.

2. Mantenimiento a bordo. Es decir, que
el personal radiotelegrafista sea reciclado,
para pasar a realizar las tareas de manteni-
miento y asi poder solucionar cualquier po-
sible contingencia.

En sintesis, ésta es la postura espanola. La
solucién estd por ver. Lo tnico seguro a es-
tas alturas es que para 1999 no quedara nin-
Fﬁn radiotelegrafista a bordo, al menos rea-
izando las funciones que hasta el momento
desempenan. W

R. G.

La nueva red introducird
prescripciones relativas a otros
equipos concebidos para me-
jorar las posibilidades de su-
pervivencia. En él se incluyen
las radiobalizas de localizacion
de siniestros (RLS) y los res-
pondedores de radar, para la
localizacion del buque o de las
embarcaciones de superviven-
cia en peligro.

Los satélites, como ya se ha
sefialado, desempefiardn una
funcién fundamental en el
SMSSM, y en el que el IN-
MARSAT sera de vital impor-
tancia. El sistema de funciona-
miento es de una gran sencillez.
Sélo se requiere, en el caso de
los barcos equipados con esta-
cién terrena de buque (ETB),
apretar un bot6n especial de so-
corro o utilizar el cddigo de lla-
mada abreviada especial. Asi se
obtiene acceso prioritario al sis-
tema y s¢ establece contacto
con la estacién terrena costera
mediante el satélite INMAR-
SAT. El mensaje proporciona,
de forma automatica, €l nom-
bre y la situacién del buque.

Una vez recibido el mensaje
por la estacion terrena costera
(ETC), se informa inmediata-
mente al centro coordinador
de salvamento (CCS) que se
encuentre mas préximo al bu-
que en peligro, con lo que se
iniciard la operaciéon de bius-
queda y salvamento.

Gracias al Convenio SAR de
1979 se podré conseguir que
las operaciones de bisqueda y
salvamento estén mejor coordi-
nadas. El sistema establecido
por el Convenio SOLAS signi-
fica que la operacion esté cen-
tralizada por un centro coordi-
nador de salvamento (RCC)
designado al efecto, que sera
informado de la alerta median-
te los sistemas INMARSAT o
COSPAS-SARSAT o median-
te las radioestaciones costeras
que participen en la Red Ma-
ritima Mundial de Socorro y
Seguridad. Por tanto, el
SMSSM proporcionara los me-
dios de comunicaciones.

Una comunicacion répida y
fiable es la mejor baza para au-
mentar la seguridad y auxilio
de los trabajadores que faenan
en el mar, que es de lo que, en
definitiva, se trata. W

Raiil GUTIERREZ



EL MAPA HA EDITADO MAS DE
CIEN PUBLICACIONES RELACIONADAS
CON EL SECTOR PESQUERO
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Con el objetivo
primordial de
informar y dar
cuenta a las
diversas
instituciones
especializadas y al
publico en general
de la politica
pesquera del MAPA,
la Secretaria General
Técnica (SGT) de
este Ministerio lleva
a cabo desde hace
varios anos la labor
de edicion y
publicacion de
libros, boletines,
informes técnicos,
carteles, etcétera,
relacionados con el
sector pesquero.




LA
PC/CA

IO TIBRCY |

I bien las ediciones

—o reediciones en

st caso— mds an-

tiguas datan de la

década de los se-

senta, no fue has-

ta 1985 cuando, mediante real

decreto y orden posterior

(1986), se establecid la actual

linea editorial de los Ministe-

rios. Desde entonces hasta hoy

los frutos de este trabajo han

madurado en casi un centenar

de libros y una lista de boleti-

nes e informes técnicos espe-
cializados atn superior.

Cada ano se publica también
una detallada memoria de to-
das las actividades que a lo lar-
go del mismo ha desarrollado
el MAPA. Asi, en estos mo-
mentos se estd preparando la
correspondiente a 1991.

En el capitulo de pesca se re-
cogen, entre otros temas, los
convenios alcanzados con otros
paises, los proyectos a la vista,
la normativa nacional y comu-
nitaria, las ayudas que se pue-
den obtener, los resultados del
comercio exterior de productos
pesqueros, las dificultades que
han debido superarse, etcétera.

Igualmente, el MAPA se en-
carga de difundir los resultados
conseguidos en las investigacio-
nes llevadas a cabo por las dis-
tintas unidades dependientes
del Instituto Espanol de Ocea-
nografia. Otras publicaciones,
como las que se utilizan en los
institutos politécnicos de For-
macion Profesional Maritimo
Pesquera del Litoral, que ofre-
cen un tono més divulgativo y
ameno para el lector, son tam-
bién producto de la labor de la
SGT.

Por dltimo, esta Direccion
General del MAPA se ocupa
de la reedicién de obras clasi-
cas, algunas en facsimil, como,
por ejemplo, el «Diccionario
historico de las artes de pesca»
0 la obra de Falero sobre «El
arte de marear».

Las publicaciones pesqueras
de la’SGT aparecen claramen-
te divididas en varios apartados
tematicos:
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Titulo
«Reglamento de Pesca y Navegacion»
«La Cartilla del Marcultor»

—_
=3
o0
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«La problemitica de la pesca en el
nuevo Derecho del Mar»

«Ley de Cultivos Marinos»

«La sardina, un tesoro de nuestro mar»

—_—
o
o0
<n

«Catilogo de auxilios al sector pes-
quero»

«Tiinidos y demds escémbridos mun-
diales»

«Certificado de competencia del ma-
rinero»

«Politica de ordenacion pesquera»

«La Europa Azul»

«Los pescados azules de nuestras costas»

«Tratado de Adhesion Espana-CEE
(Pesca)»

«Los bolicheros de Malaga»

«Pesqueros espaiioles (instalaciones)»

«Artes y

«La agricultura, la pesca y la alimenta-
cion espaiolas en 1986»

aparejos. Tecnologia pesquera»

«Anuario de pesca maritima, 1985»

Ano de
Autor edicion

D. G. de Ordenacién Pesquera

Secretaria G. de Pesca Ma- | José Vera Kirchner
ritima
SR e
Inst. de Estudios Agrarios,
Pesqueros y Alimentarios
FROM E. Méndez, L. Millo,
G. Campos y otros
Secretaria G. de Pesca Ma-
ritima
Secretaria G. de Pesca Ma- | C. Dévila Fernandez 1985
ritima
o= I R L
Secretaria G. de Pesca Ma- 1985
ritima
Secretaria G. Técnica J.1. Cabreray J. Macan | 1986
i Nadal

MAPA y I. de Andalucfa T. Pérez Guzman,
F. Galindo y
J. M. Garcia Bartolomé

N e L

MAPA-SGT M. S. de la Cueva Sanz | 1987
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Titulo

Editor

Aiio de
edicion

«Manual de legislaci6n para la inspec-
cién de calidad de alimentos, pesca-
dos y derivados». Capitulo XII

MAPA-SGT

1987

«Pesqueros espafioles»

MAPA-SGT

J.C. Arbex y
F. Galindo

1987

«Manual de legislacién para la inspec-
ci6n de calidad de alimentos, maris-
cos y derivados». Capitulo XIII

MAPA-SGT

1987

«Acuicultura marina»

Servicio de Extension Agraria

Blanca Mas y J. Tiana

1.987

«Manual de legislacién para la inspec-
cién de calidad de alimentos y con-
servas animales». Capitulo XXX VI

MAPA-SGT

1987

«I Curso Tebrico-Practico sobre Acui-
cultura»

SGT y Facultad de Ciencias
Bioldgicas (UCM)

Varios

1987

«Acta de las Jornadas de Economia y
Sociologia de las Comunidades Pes-
queras» (Abril 1987, en prensa)

SGTy Universidad de Santia-
go de Compostela

Varios

«Jurisprudencia del Tribunal Constitu-
cional en materia agraria, pesquera
y alimentaria»

Secretaria G. Técnica

«Directorio de Investigaciones del
Sector Pesquero Espanol»

Secretaria G. Técnica

Servicios de Estudios
Socioeconémicos

«Diccionario Histdrico de las Artes de
Pesca Nacionales» (Edicién facsfmil
de la de 1791-95)

MAPA-SGT

Antonio Sanez i
Reguart

«Artes y aparejos, tecnologia pesquera»

MAPA-SGT

S. de la Cueva Sanz

«Pescadores espaiioles»

MAPA-SGT

J. C. Arbex

«Astronomia néutica y navegacion»

MAPA-SGT

F. Castell6 Mora

«Pesquerias tradicionales y conflictos
ecoldgicos» (1681-1794)
|

MAPA-SGT

J. C. Arbex

— Pesca maritima: esta sec-
cidn se ocupa de los libros de
cardcter divulgativo, dicciona-
rios, ficheros, etcétera.

— Acuicultura: trata temas
especializados relacionados
con la materia.

— Oceanografia: igualmente
se caracteriza por el tratamien-
to de motivos de tipo cientifico
y especializado.

La bibliografia de esta sec-
cion es muy extensa.

— Pesca general: abarca la
Astronomia Ndutica y Navega-
cion y una «Cronica piscicola
continental hispanax.

— Otras obras: se editan
otras publicaciones de caracter
normativo que estudian las re-
laciones entre Espana y la Co-
munidad Europea, asi como la
legislacion y organizacion del
sector pesquero.

Coémo se hace una
publicacion de pesca

El proceso de elaboracion es
cuidadoso y selectivo. En pri-
mer lugar, las distintas Direc-
ciones de la Secretaria General
de Pesca Maritima y sus orga-
nismos autdnomos proponen
los diversos proyectos de publi-
cacién. Estos proyectos pasan
por un estudio previo y analisis
en la SGT y en los drganos co-
legiados existentes al efecto.
Finalmente el Programa Edito-
rial, que no s6lo incluye las pu-
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blicaciones relacionadas con la
pesca, sino todas las que cada
ano haya de realizar el MAPA,
es aprobado por el ministro del
Departamento.

Son dos las principales fuen-
tes suministradoras de publica-
ciones pesqueras:

— INSTITUTO ESPANOL
DE OCEANOGRAFIA
(IEO)

Son boletines y escritos de
caracter cientifico resultado de
la investigacién. Se consideran
clasicos sus informes técnicos,
los especiales y los monogréfi-
cos. Cuentan con un diseno es-
tablecido y una amplia difusion
en los ambientes cientificos.
Existe, ademads, un intercambio
de tipo cultural con otros cen-
tros de investigacion del mun-
do.

— DIRECCION GENERAL
DE MERCADOS
PESQUEROS

Engloba el antiguo FROM y
edita un boletin mensual que
informa sobre los precios de los
productos pesqueros y las cap-
turas realizadas en los puertos
espafioles. Se encarga de otra
serie de publicaciones cuyo fin
es la promocion de ciertos pro-
ductos pesqueros (por ejemplo,
los pescados azules), de la con-
feccion de folletos sobre espe-
cies marinas y de un catdlogo a
color y diferentes carteles que
sirven para la identificacion de
las especies, tanto por profesio-
nales como por inspectores de
vigilancia pesquera y consumi-
dores, y que acostumbran a ver-
se en las pescaderias.

Reediciones, ventas
y adquisicion

Aquellos libros de especial
interés y demanda del publico
son actualizados y reeditados.
En el ano en curso vera nueva-
mente la luz «La sardina, un te-
soro de nuestro mar». También
reeditara la SGT dos facsimiles
clasicos: «Instruccidn sucinta
provisional que deberdn obser-

b4 MAR

«Actas del VI Simposio Internacional
sobre Algas Marinas»

«Consulta técnica sobre utilizacion de
especies peldgicas pequenas en el
area mediterranea»

«Catalogo de denominaciones de es-
pecies acuicolas espanolas»

«Catdlogo de denominaciones de es-
pecies acuicolas fordneas, peces,
CTUStAce0s y mariscos»

Posters de especies fordneas de interés
en el mercado espaiol

Posters de especies pesqueras de inte-
1és econdmico

Posters de interés en el mercado es-
panol

Direccion G. de Pesca Ma-
ritima

Direccion G. de Ordenacion
Pesquera

FROM

MAPA-SGT

Varios

Varios
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var las embarcaciones destina-
das al descubrimiento de nue-
vos comederos. Placeres o ban-
cos de pesca de altura en los
mares de los dominios del rey»
y «Coleccion de peces y demas
producciones maritimas de Es-
pana en 1790», éste escrito por
Antonio Saries.

El volumen de tirada es muy
variable. Por ejemplo, en el ca-
so de los informes técnicos del
IEO ronda los mil ejemplares,
mientras que los libros menos
especializados y de carécter di-
vulgativo alcanzan la cifra de
cinco mil. Cada tres o cuatro
anos se suele realizar una ree-
dicién de estos dltimos. Otro ti-
po de libros, como los facsimi-
les o libros de imagen, que re-
sultan mds costosos, tienen una
tirada media de dos o tres mil
ejemplares.

Todas estas obras pueden
adquirirse en librerias especia-
lizadas y distribuidoras. En Ma-
drid estdn la Libreria Nautica
Robinson (Fernando el Catdli-
co, 63), la Libreria Agricola
(Fernando VI, 2) y Mundi-
Prensa Libros, S. A. (Castelld,
37), las dos ultimas empresas

q MINISTERIO DE AGRICULTURA PESCA Y ALIMENTACION
Legislacion
Pesquera

Régimen juridico
de la pesca maritima

N Edicion 1990

distribuidoras. También en
Barcelona, La Coruna y Sevilla
hay librerias donde se pueden
adquirir dichas publicaciones.

Ademas, en la sede del MA-
PA existe un puesto de venta
abierto al piblico.

Presupuestos y
proyectos de edicion

El MAPA destina un 11 por
100 del total del presupuesto
del Servicio de Publicaciones a
la pesca. En 1991 la cantidad
ascendi6 a 55 millones de pese-
tas y para este ano el proyecto,
informado favorablemente por
la Comisién Asesora de Publi-
caciones, contempla un aumen-
to de, aproximadamente, cinco
millones y medio sobre la cifra
mencionada. El [EO ha previs-
to editar ocho publicaciones es-
peciales en 1992, una monogra-
fia y 15 informes técnicos, y la
SGT, ademds de las reedicio-
nes citadas, un libro sobre los
ranchos que consumen los ma-
rineros en los barcos. W

Texto: José Manuel MARTIN
Fotos: Carmen DE JESUS
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La companhia modificara
su contrato con el Estado
en 1992

;,gl Plan Estrategico
3 ug__a' mversmnes

=
- -

La compaiiia Trasmediterranea celebra durante 1992 st
LXXV aniversario con unos aires de absoluta renovacién: Hace algo

mas de un ano que la compania inicié un giro historice conla
aplicacion del Plan Estratégico, elaborado tras el desembarco de Luis
Delso Heras en la presidencia. Los efectos no se han hecho esperar y
por primera vez la naviera obtuvo durante 1991'unos resultados
positivos antes de la aportacion estatal: nada menos que han obtenido
un beneficio que ronda los 100 millones de pesetas. Durante 1891 el

numero de pas geros transportados rondd los cuatro miliones y el de:

vehiculos ascendi6 a algo mas de 500.000. Las toneladas transportadas
por la flota durante ese ejercicio fueron unos dos millones.

-

L Plan Estraté-
gico de la
compaiia,
puesto en mar-
cha en octubre
de 1990, ha co-

menzado a dar sus frutos, ade-
lantandose tres afios sobre lo
previsto. Hasta 1994 Trasme-
diterrdnea no preveia los pri-
meros resultados positivos an-
tes de contabilizar las subven-
ciones estatales, y éstos se han
producido en 1991, con un be-
neficio cercano a los cien mi-
llones de pesetas. Este ha si-
do el primer afio en la histo-
ria de esta compaiiia piblica
de transporte maritimo, la ter-
cera de Europa y la séptima
del mundo, en el que se regis-
tren unos resultados positivos
antes de contabilizar las sub-
venciones que el Estado apor-
ta por el caracter de servicio
publico de algunas de sus li-
neas, con un trafico que impo-
sibilita su rentabilidad econé-
mica. Existen algunas lineas,
como la de Barcelona-Mahdn,
que algunos dias tan sélo via-
jan unos dos pasajeros.

El secreto de los beneficios
obtenidos durante 1991 no es
otro que las medidas adopta-
das por la puesta en marcha
del Plan Estratégico.

Inversiones hasta
el 2000

El nuevo enfoque de la ac-
tividad de la compafia Tras-
mediterranea, con un hori-
zonte para el ano 2000, con-
templa unas inversiones de
64.000 millones de pesetas.

En el programa de inversio-
nes destaca la adquisicion y
entrada en servicio durante
1991 del ro-ro «Cala Salada»
para las comunicaciones Pe-
ninsula-Canarias, y la incor-
poraciéon de dos Jet-Foils,
«Princesa Dicil» y «Princesa
Teguise», en las lineas Tene-
rife-Las Palmas-Morrojable,
ambos de construccién japo-
nesa, y que han sustituido a
los Jet-Foils «Princesa Gua-
yarmina» y «Princesa Guaci-
mara».

Dando cumplimiento al
programa de inversiones reco-
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gido en el Plan Estratégico, se
procedi6 a la adjudicacién de
la construccion de dos buques
tipo ro-pax en los astilleros de
la Union Naval de Levante,
disefiados para los tréficos in-
terinsulares de Canarias, que
sustituirdn en 1993 a los dos
buques de la serie Delfin ac-
tualmente en servicio.

Igualmente se ha contrata-
do con el astillero finlandés
Masa la construccién de un
ferry que cubriré la linea Pe-
ninsula-Canarias a partir de
1993. Este buque, como los
dos anteriores, incorporan los
ultimos avances tecnoldgicos
tanto de navegacién como de
operatividad, y disponen de
una gran capacidad de carga
para atender la demanda cre-
ciente en los traficos para los
que han sido disefiados.

El envejecimiento de algu-
nos buques y la escasa opera-
tividad de otros, y también en
cumplimiento de lo reflejado
en el Plan Estratégico para
sustitucion de la flota, se ha
procedido a la venta de los
cuatro buques de la serie
Vientos, y estd en avanzado
grado de gestacion la venta
del buque «Manuel Soto» y
«Ciudad de Compostela.

A la venta de buques hay
que afiadir la decision de
abandonar la politica de fleta-
mentos, manteniéndose de
forma ocasional cuando las
necesidades de los traficos lo
requieran.

Ademas, durante 1991 se
ha vendido el Edificio Bron-
ce, sede central de la compa-
fifa, por el que han obtenido
cerca de 7.000 millones de
pesetas.

Contenidos del Plan

El Plan Estratégico, que tie-
ne una proyecciéon de diez
anos, marcara las directrices
por las que la naviera va a re-
girse en los proximos anos. Es-
te plan, que se puso en mar-
cha en octubre de 1990, ha su-
puésto un cambio estructural
en el funcionamiento de la
compaiia, pasindose de una
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gestion centralizada a otra en
la que se ha segregado la acti-
vidad de la empresa en tres zo-
nas geograficas: Mediterra-
neo, Sur-Estrecho y Canarias.
Como consecuencia de ello, el
primer paso fue la configura-
cién de un nuevo organigrama
basico que ha permitido dotar
a la empresa de una mayor ca-
pacidad de respuesta al trans-
ferir a la Direccion de Zona la
responsabilidad de la gestion
en el dia a dia, quedando la es-
tructura central para la defini-
cién de las politicas a seguir y
como control de su ejecucion
y seguimiento.

Segin los directivos de la
compafia, el nuevo organi-
grama garantiza «un mayor
acercamiento al cliente y un
mejor conocimiento del mer-
cado en el que se opera».

La compaififa Trasmedi-
terranea, con setenta y cinco
afios de vida, es ya la tercera
empresa de sus caracteristicas
en Europa y la séptima del
mundo y su situacion es seme-
jante a la que atraviesa todo
el sector: exceso de plantilla,
medios obsoletos y estructu-
ras anquilosadas. Todos estos
problemas impiden competir
en un mercado cada vez mas
dificil.

Ademas Trasmediterranea
tiene en el sector maritimo
nacional una presencia muy
importante, ya que acapara el
58 por 100 de la facturacién
del mercado total de cabotaje
de la Marina- Mercante espa-
fiola, lo que permite asumir el
reto de pilotar el sector fren-
te a la entrada en el Mercado
Unico.

Uno de los principales ob-
jetivos que en estos momen-
tos tiene planteado el sector
espanol de la Marina Mer-
cante es responder al reto de
la liberacion del trafico mari-
timo en los paises de la Co-
munidad Europea, batalla
que Trasmediterrdnea espe-
ra superar gracias al Plan Es-
tratégico.

Reduccion de plantillas

El Plan Estratégico con-
templa tres acciones funda-
mentales para situar a la na-
viera en esa linea de salida
que supondrd la liberacion
del trafico maritimo: reduc-
cién de plantillas, inversiones
y nuevo contrato con el Es-
tado.



La parte mas triste del pro-
ceso de reestructuracién de
Trasmediterrdnea es la pérdi-
da de empleo que sufrirdn
cerca de 750 trabajadores has-
ta 1993, bien a través de no
ser renovados sus contratos
temporales o bien a través de
jubilaciones anticipadas.

La sobrecarga de recursos
humanos no es un problema
exclusivo de Trasmediterra-
nea, sino de todo el sector de
la Marina Mercante espanola.
Mientras en los paises euro-
peos por cada seis empleados
embarcados hay uno en tierra,
en Trasmediterrdnea la pro-
porcién es el 1,5 empleados
en flota por uno en tierra. A
todo ello debemos afiadir que
buques de idénticas caracte-
risticas que navegan bajo pa-
belién de paises de la CE lo

hacen con un 30 por 100 me-
nos de tripulacion. «Todo ello
nos sitda en un claro exceden-
te de plantilla, que el Plan Es-
tratégico sitda entre 750 y
1.000 empleados. La decision
adoptada es no proceder a re-
novar los 500 contratos even-
tuales existentes y no cubrir
las 250 bajas que por jubila-
cién se producirdn durante los
préximos meses hasta 1993»,
aseguran en Trasmediterré-
nea.

Ademas, la nueva estructu-
ra funcional —la descentrali-
zacién— requerird una politi-
ca de traslados para, sin variar
la plantilla, ajustar los recur-
sos humanos a las nuevas ne-
cesidades de la empresa.

La segunda de las acciones
fundamentales que contempla
el Plan Estratégico es el capi-

tulo de las inversiones. En es-
te apartado el Plan contempla
una serie de inversiones y de-
sinversiones para hacer fren-
te, fundamentalmente, a la re-
novacion de la flota existente
y su adecuacion a las necesi-
dades del mercado. «No cabe
duda que la renovacion y am-
pliacién de la flota es otro de
los grandes propdsitos, im-
prescindible para alcanzar los
objetivos finales que se han fi-
jado. Es preciso adaptar la
flota a las exigencias técnicas
y comerciales actuales del tra-
fico maritimo. La renovacion
afectard a todas las 4reas geo-
gréficas donde opera Trasme-
diterrdnea, bien por la incor-
poracion de las nuevas unida-
des, mediante obras de adap-
tacion o por deslizamientos
de la flota actual de unas zo-

nas a otras», afirman desde la
compania.

En el apartado de desinver-
siones destaca la venta de la
actual sede social en Madrid,
por la que han obtenido cerca
de 7.000 millones de pesetas;
el inmueble de la calle Zurba-
no, y por traspaso al Ministe-
rio de Justicia de las oficinas
de la Via Layetana en Barce-
lona. «Estas desinversiones y
la generacién propia de cash
flow permitiran a la compaiia
abordar, sin tener que recurrir
més que al endeudamiento
considerado habitual en el
sector, la renovacién paulati-

" na de flota sin poner en ries-

go los resultados globales de
la naviera.»

La compaiiia prevé invertir
hasta el ano 2000 nada menos
que la cifra de 64.000 millones
de pesetas.

Nuevo contrato
con el Estado

La liberacién del tréfico
maritimo en los paises de la
CE obligard a un replantea-
miento de la subvencion que
anualmente recibe la compa-
fiia y a una nueva redaccién
del Contrato Regulador de los
Servicios Maritimos de Inte-
rés Nacional. En los ultimos
afios las subvenciones han va-
riado entre los 3.000 y 5.000
millones de pesetas. «El Plan
Estratégico contempla una re-
duccidén progresiva con su to-
tal desaparicion a partir de
1993, fecha en la que serd pre-
ciso un nuevo mecanismo de
aportacion estatal para aque-
llas lineas que sigan efectuan-
dose por criterios estricta-
mente de interés social.» Es-
tos mecanismos deberan cum-
plir con las normativas comu-
nitarias para estos fines, por
lo que serd preciso proceder a
una revision del Contrato con
el Estado para su adaptacién
al nuevo marco europeo.

Por iltimo, también dentro
del Plan Estratégico, la com-
paiia estudia la posibilidad de
abrir nuevas lineas, funda-
mentalmente en el drea del
Estrecho. W
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_ . Esta es una nave que surca placidamente’la el primer aire de la manana, que viaja con el cielo.como
~Inmensidad del mar, que navega-envuelta por la.brisa tnico limite. ’ R
nocturna, con las estrellas como techo, con la luna Es.una nave de Trasmediterranea. Una nave

como faro. Una nave que corta dulcemente, espacial.

TRASITIEDITERRANIER

Viaje por el Espacio. Viaje en Barco.
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_Salidas diarias a Baleares. Informese en Trasmediterranea o en su Agencia de Viajes.
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La incorporacion de Espafa al Mercado hay que anadir un sector empresarial muy
Unico a partir de 1993 conducira al sector pequeno y atomizado, «con empresas de
cartogréfico nacional a una presumible crisis, origen familiar, poco agresivas
por la competencia abierta del resto de las econdmicamente, frente a la realidad de
empresas europeas. Para Angel Arévalo, otros paises europeos, donde cuentan con
director del Instituto Geografico Nacional, a millares de empleados haciendo
la baja cultura geografica de los espanoles cartografia».
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A Ley de Ordenacion de
la Cartografia atribuye
al Instituto Geografico

Nacional la realizacién de las
series basicas de la cartografia
nacional y al Instituto Hidro-
grifico de la Marina la carto-
grafia en el dmbito ndutico-
marftimo. Para el desarrollo de
la cartografia militar estd el
Servicio Geografico del Ejér-
cito y el Servicio Fotométrico
y Cartografico del Aire. En
algunas Comunidades Auté-
nomas funcionan érganos ins-
trumentales para conseguir
informacidén sobre el territorio
que sea relevante a efectos de
la gestién que estd encomenda-
da a la Comunidad. En el caso
de Catalufia, el Instituto Carto-
grafico de Cataluiia.

Esa delimitacién estricta de
competencias entrard en quie-
bra con el Mercado Unico,
admite Arévalo. No tanto en lo
que afecta a la cartografia ofi-
cial, que permite al Estado dis-
poner de una cartograffa vin-
culante a efectos juridicos,
sino a efectos de la cartografia
real, puesto que a partir de
1993 el proveedor podra ser
cualquiera. Para el sector espa-
fiol la nueva situacion es un
riesgo evidente, ya que la
mayorfa de los paises de Euro-
pa tienen unas estructuras méas
eficientes que las espafiolas,
tanto en el sector ptiblico como
en el privado.

«El Instituto Geogréfico
Nacional no puede conside-
rarse depositario de una exclu-
sividad cartogréfica. Quizd es
mas privilegiado porque tiene
una tradicién y unos fondos
publicos, pero ha de remode-
lar su actividad porque no s6lo
pretende hacer cartografia
para poner en ficheros de la
Administracion ptblica sino
para que la gente esté infor-
mada, para que ascienda la
cultura geogrifica y se utili-
cen nuestros productos. Ah{
entra en competencia con el
resto de empresas y organis-
mos europeos», asegura el
director del IGN. En su opi-
nién, el tejido empresarial
espafiol solo puede defender-
se a través de la concentracion
y la cooperacién, pero «la
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ruselas se ha convertido en un

demandante neto de cartografia
para ubicar sus acciones

Francisco Zapatero, presidente de ASTOFO

«LA ADMINISTRACION HA DE ORGANIZAR
EL MERCADO Y LAS EMPRESAS UNIR ESFUERZOS»

«A la Administracién le
corresponde la cuota de res-
ponsabilidad de organizar un
mercado y a las empresas la
unién de esfuerzos si se pre-
tende superar el reto que para
el sector cartografico espafiol
supone la incorporacién al
Mercado Unico europeo»,
afirma Francisco Zapatero del
Pecho, presidente de la Aso-
ciacién Empresarial de Traba-
jos Topogréficos y Fotogramé-
tricos (ASTOFQ), para quien
el problema de la empresa
espafiola de cartografia es una
cuestion de estructura empre-

sarial. «La carencia de una
economia adecuada para
afrontar programas de marke-
ting y salida al exterior difi-
culta mucho su salida a Euro-
pa.»

Lasituacion de 1as empresas
privadas de cartografia no es,
por lo general, muy boyante,
en buena parte debido a su pro-
pia estructura, pero también
por las grandes inversiones a
que se han visto abocadas, con
créditos de muy alto interés.
Dificultades financieras agra-
vadas por el proverbial retraso
de la Administracion, el prin-

cipal cliente en este mercado,
en liquidar sus deudas.

En este estado de cosas,
Francisco Zapatero teme que
las empresas europeas tengan
mds facilidad para trabajar en
Espaiia porque su dimensién y
su conocimiento de los merca-
dos exteriores es mayor. «Juga-
mos$ con una ventaja —ex-
plica—, que es a su vez incon-
veniente y es que el mercado
espafiol estd muy fragmentado,
con lo cual no hay grandes pro-
yectos y eso hace que sea poco
atractivo, no sélo para la
empresa extranjera sino tam-
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bién para la espafiola, que se ve
obligada a acudir a muchisimos
concursos de pequefia cuantia
para cubrir su capacidad de tra-
bajo. Eso es debido, en parte, a
que los organismos de quien
depende la tutela y promocién
de la cartografia no han sabido

organizar un mercado estable.
De ello se deduce una inseguri-
dad en el sector, agravado por
el hecho de que cada proyecto
no es continuidad de otro simi-
lar sino tan distinto que requie-
re nueva investigacion, nuevos
formatos.»

_ El Centro de Gestién Catas-
tral, con la revisién del catas-
tro, y el Ministerio de Obras
Publicas, tras la aprobacién de
la Ley de Costas, han contri-
buido a alimentar el mercado,
aunque en menor medida de lo
esperado, especialmente tras

concentraciéon empresarial no
es sencilla, precisamente por
su origen familiar». Se ha
abierto una via l6gica de coo-
peracion, agrupaciones tem-
porales de empresas espafio-
las, incluso con otras
europeas. «Ese es un camino
interesante aunque sea una
solucién para unos pocos. Hay
20 6 30 empresas medianas
que van a resistir y consoli-
darse; supongo que las 40 6 60
restantes de pequefio volumen
0 desaparecerdn o se quedardn
muy marginales.»

El director del IGN descar-
ta, en cambio, que el Mercado
Unico pueda afectar al Plan
Cartografico Nacional, «que
debe ser la suma de los pro-
yectos de cartografia de todas
las Administraciones publi-
cas. No debemos mitificarlo
como un objetivo en si mismo
—afiade— sino que su objeti-
vo es que las Administracio-
nes y los dineros publicos que
se dedican a hacer cartografia
sean capaces de coordinarse
para no dispersar esfuerzos.
Por tanto, no viene condicio-
nado por el Mercado Unico
salvo en aquello que pueda
fomentar su crecimiento en

el dltimo recorte presupuesta-
rio que ha ralentizado la revi-
sién. Anecddticamente, Geo-
cart, S. A., la empresa que
dirige Zapatero del Pecho, se
ha visto beneficiada, siquiera
sea en una minima cuota, de la
celebracion del V Centenario
del Descubrimiento al haber
recibido el encargo de levantar
los planos del lugar de la isla
de Hait{, antafio ocupado porel
mar y hoy asentado en tierra
firme, donde se supone esté
enterrada la carabela «Santa
Maria».

Organizar el mercado

«A la Administracién le
corresponde la cuota de orga-
nizar el mercado —explica el
presidente de ASTOFO— por-
que dificilmente se puede
pedir a las empresas ¢ @ ®
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funcién de necesidades que
puedan surgir en cuanto recep-
tores o peticionarios de ayuda.
No hay que olvidar que la CE
ha abierto una gran demanda
de cartografia en el sector
publico. En ese sentido, Bru-
selas se ha convertido en un
demandante neto de cartogra-
fia para ubicar sus acciones,
FEDER, municipios de alta
montafia, etcétera».

La capacitacion de los pro-
fesionales espafioles es, a jui-
cio de Angel Arévalo, homolo-
gable a la de los de Europa, a
pesar de que en Espafia nunca
ha existido una especialidad
universitaria propiamente car-
togréfica. La Escuela de Inge-
nieros Gedgrafos, creada sobre
el papel, nunca se llevé a la
préctica.

Un siglo de trabajo

ElIGN fue creadoen 1870y
ese mismo afio inicié los traba-
jos de la primera version del
mapa topografico nacional a
escala 1:50.000.

«Hacer un mapa nacional
para un territorio como Espafia
es una labor muy fuerte, espe-

®©®0® ue se doten de
medios si la Administracién
carece de ellos. Hoy se estdn
contratando planos de muy
avanzada tecnologia sin que se
disponga de equipos donde
poderlos introducir. Ello per-
mite la picaresca de que algu-
nas empresas estén entregando
un producto muy distinto y de
inferior calidad al contratado
porque saben que la Adminis-
tracién no tiene los medios
para controlarlas.»

Esta circunstancia pone de
relieve algunas de las dificul-
tades que encuentra la carta
electrénica para su introduc-
cién, dificultades que Fran-
cisco Zapatero atribuye m4s a
los requerimientos econémi-
cos que comporta que a los
problemas técnicos de su lec-
tura. «La electronica se ha
introducido ya en todos los
ambitos de nuestra vida y gra-
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cias a ello la cartografia ha
avanzado mucho. Lo que ocu-
rre a veces es que vendemos
lo que estamos intentando
desarrollar y eso lo notamos
mucho las empresas. Compra-
mos equipos maravillosos que
creemos que nos van a resol-

ver los problemas y somos
nosotros los que tenemos que
realizar el programa informa-
tico. Eso supone la imposibi-
lidad de amortizar buena par-
te de nuestras inversiones
porque antes surgen nuevos
productos que, sin ser defini-

tivos, avanzan respecto a lo
anterior.»

Aviones y ordenadores

ASTOFO, que agrupa a las
empresas dedicadas a fotome-
tria y cartografia, tiene censa-



a Administracion y aquellas empresas
que integran la informacion del

territorio en su gestion son las grandes

consumidoras del mercado cartografico

das cinco empresas de vuelo
fotogramétrico o vertical, de
las cuales tres tienen una gran
antigiiedad en el mercado (cin-
cuenta, veinticinco y veinti-
cuatro afios de presencia), y
dos son de mds reciente crea-
cion. Disponen de 12 aviones
bimotores y 16 cimaras métri-
cas. Su cifra de facturacién
anual ronda los 750 millones
de pesetas, exclusivamente en
el capitulo fotogréfico.

Mis dificil resulta hacer el
inventario del sector de cam-
po, en el que ASTOFO tiene
censadas 12 empresas. Dispo-
nen de 50 equipos y facturan
unos 700 millones de pesetas
al afio. En el sector de restitu-
cién hay censadas 82 empre-
sas, nimero muy superior a
cualquier otro pais de la CE
(Alemania, pafs que mds
empresas cuenta, tiene 50). De
los 178 aparatos de restitucion

existentes, 36 son analiticos,
cifra que sitia a Espafia en una
posicion de vanguardia similar
a la que pueda encontrarse en
Francia o Alemania. Las
empresas espafiolas cuentan,
ademads, con unos 60 equipos
analdgicos asistidos que utili-
zan la informdtica en sus regis-
tros, del orden de unos 80 ana-
16gicos y dos aparatos
digitales, ademds de cuatro
ortoproyectores de dltima
generacion.

Fusion de empresas

«La salida que se presenta a
las empresas espafiolas frente
al Mercado Unico es la fusion,
tratar de unir esfuerzos, porque
es muy dificil ir en solitario
cuando se nos ofrece un mer-
cado de 400 millones de per-
sonas. Si no somos capaces de
tener empresas con una estruc-

cialmente si se tiene en cuenta
que el IGN es un organismo
pequefio que, ademds, se cred
tarde. Los medios dedicados a
cartografia son la cuarta parte
de los dedicados en Francia,
por sefialar un pafs semejante
en extensidén», recuerda el
director.

La informdtica vendria a
remover también el mundo
cartogrdfico. Hasta hace una
década el mapa era papel y o
estaba en el mapa o no estaba.
Cuando se pretendia afiadir
una informacion temdtica: cul-
tivos, aprovechamientos o
potencialidades del suelo,
movimiento demografico,
variables reales, no habia mads
remedio que volver a hacer el
mapa sobre una base geografi-
ca, lo que suponfa mucho dine-
ro y mucho tiempo. A partir de
los afios ochenta la cartografia
digital permite la introduccién

tura mas fuerte, no sélo no
aumentaremos nuestro merca-
do sino que nos disminuird el
que ahora tenemos», resume
Francisco Zapatero.

Y aun cuando el Congreso
de La Coruiia inst6 a fomentar
un mayor nivel tecnoldgico
paraequipararse a otros paises,
el presidente de ASTOFO sos-
tiene que la cualificacién de
los profesionales es homolo-
gable a los de los paises comu-
nitarios. «Operadores de vuelo
hay ocho en Espafia y formar
un buen operador es muy caro.
Lo mismo ocurre en el aparta-
do de larestitucion. Hasta aho-
ra han sido las empresas las
que se han hecho cargo de esta
preparacién profesional, aun-
que parece que el Instituto
Geografico ha asumido esta
tarea de cara al futuro.» W

M. V.

y el manejo de cualquier infor-
macion con una facilidad y efi-
cacia muy alta.

Cuando Angel Arévalo lle-
g6 al IGN en 1985 y propuso
la realizacién de un mapa
topografico nacional a escala
1:25.000, del que ya dispo-
nian en otros paises europeos
desde treinta afios antes, se
calculd que con los medios
convencionales no estaria
concluido antes del afio 2020.
Por entonces, y a pesar de que
la cartografia informadtica
estaba en fase experimental,
se vio que era la dnica via
posible para afrontar el reto.
Los primeros equipos se insta-
laron en 1987 a un coste uni-
tario de 50 6 60 millones de
pesetas por estacion. Las 200
estaciones instaladas actual-
mente suponen un coste indi-
vidual de 700.000 pesetas.
Tras cinco afios de reconver-
sidn, incluso del personal, se
calcula que el mapa deberd
estar terminado en 1995. A la
hora del balance, Arévalo
recuerda que hoy sélo se rea-
liza produccién digital. «En
general estamos consiguiendo
mayor fiabilidad y resolu-
cion.» El objetivo final es
automatizar el banco de datos
del IGN.

El punto critico de la intro-
duccién de la carta electrénica
o digital es su actualizacién.
«Un mapa de papel se hace vie-
Jjo casi cuando se hacen viejos
los elementos que estdn refle-
jados en él, pero el diskette exi-
ge una labor de actualizacién
para que se mantenga vivo y en
condiciones de uso la informa-
cién que se introdujo inicial-
mente.»

Ello es de aplicacion, igual-
mente, a la cartografia marina
que, en opinién de Angel Aré-
valo, «puede ser mds sencilla
desde el punto de vista de pro-
duccidn que la de cartas terres-
tres porque es mds elemental y
mds numérica. La dificultad
estd en el usuvario, que no
podré extender su carta en un
bote, sino que tendrd que He-
var un nuevo equipo». No obs-
tante, puntualiza, «la cartogra-
fia digital no se limita a la
utilizacién de la informacién

MAR 65



en la pantalla de un ordenador.
Cartografia digital es también
que haya una unidad que pue-
da producir una salida a papel
a gusto y a la dimension que el
usuario le haya dado, actuali-
zado en el momento que se
precisa. Lo esencial de esta
férmula es que permite modi-
ficar o extraer productos ad
hoc para las necesidades de
cada caso».

Mercado pequeno
pero potente

Algjado atin de los niveles
propios de paises como Ale-
mania, Inglaterra o Suiza, con
puntos de venta de mapas per-
fectamente accesibles, el mer-
cado cartografico nacional es
«pequeflo pero sorpresivamen-
te potente».

El IGN vendia en cartogra-
ffa bésica hasta el afio noventa
poco més de 100 millones de
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pesetas al afio, cifra que se
multiplicé por 2,5 en 1991 en
material cldsico, mientras que
s6lo la cartografia digital tiene
un mercado semejante.

La introduccién del produc-
to digital ha sido tal que el Ins-
tituto correspondiente ingles,
que fue de los primeros que
empezaron a manejar cartogra-
fia electronica, se financiaba en
un 10 por 100 hasta el afio 1989
y en 1991 se financié en un 85
por 100 de todo su presupues-
to, que a la sazdn era tres veces
el del IGN. La «conviccion de
estar trabajando para la socie-
dad» movié a la direccién del
IGN a crear un organismo
comercial autébnomo encarga-
do de abrir el mercado a la vez
que servir de elemento de refor-
ma y modernizacién del propio
Instituto, que hoy se mueve
«més en una politica de merca-
do que propiamente juridico-
administrativa».

El Centro Nacional de
Informacién Geogréfica dis-
tribuye los productos de IGN
incluso en grandes superficies,
habiendo obtenido ya unos
resultados sorprendentes.
Entre sus proyectos estd el de
la comercializacion de cartas
marinas a través de sus propios
mecanismos de distribucion,
previo acuerdo con el Instituto
Hidrografico.

Best seller cartografico

De acuerdo con los datos del
Centro Nacional de Informa-
cién Geografica, el producto
méas demandado es el mapa
topografico nacional a escala
1:25.000, en elaboracién,
habiéndose observado un
auténtico y sorpresivo boom
de demanda en aquellas pro-
vincias ya concluidas. En La
Corufia se ha pasado de vender
2.000 6 3.000 hojas a 15.000

en apenas dos meses. En
Almerfa los ingresos por ven-
tas hasta 1990 rondaban las
15.000 pesetas. Ese afio alcan-
zaron las 700.000 y en 1991
superaron ¢l millén y medio de
pesetas.

Luego hay sorpresas. Los
mapas de relieve, cuya elabo-
racién es muy cara, estdn con-
tinuamente agotados. O los del
Estrecho de Gibraltar que,
igualmente, se agotan una y
otra vez.

Los diskettes empezaron a
venderse en 1991.

Con todo, la Administracién
es la gran consumidora del
mercado cartogrdfico y, en
general, aquellas empresas que
integran la informacién del
territorio en su gestién y en el
seguimiento de sus activida-
des, sea administrativa o eco-
némica.

Mery VARONA



IWELGAEUROREADE f
SONIRALALIGERAL
DEL CABOIAY

Los marinos mercantes de
Francia, Espana, ltalia,
Grecia y Portugal
secundaron
mayoritariamente la huelga
de veinticuatro horas que
tuvo lugar el pasado 28 de
enero y que fue convocada
por 14 sindicatos de cinco
paises del sur de Europa.

L motivo de la huel-

ga, que afecté a

unos 90.000 mari-

nos, entre los cuales
15.000 son espaitoles, fue la
protesta por la liberalizacion
del cabotaje —tréfico entre
puertos de un mismo pais—,
que pretende impulsar la Co-
misiéon Europea en toda la
Comunidad.

Segiin manifestaron fuentes
sindicales, «la liberalizacion
del cabotaje supondrd en la
prictica la entrada en los
puertos de buques y tripulan-
tes procedentes de paises aje-
nos a la Comunidad». En los
puertos de los cinco paises
convocantes estuvieron inacti-
vos un total aproximado de
500 buques.

En Espana, los 24 principa-
les puertos permanecieron
inactivos, con mas de 100 bu-
ques amarrados, sin descargar
mercancias. Asimismo, en to-
das las zonas portuarias los
servicios de maniobra, como
grias o remolques, no entra-
ron en funcionamiento duran-
te toda la jornada.
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La convocatoria de huelga,
que no afect6 a la flota pes-
quera, fue realizada en nues-
tro pais por los sindicatos
UGT y el Sindicato Libre de
la Marina Mercante-CC.OO.
con la intencién de protestar,
ademas, por la préxima crea-
cién de un Segundo Registro
de buques en Canarias. Segin
las centrales sindicales, este
Segundo Registro supondria
una pérdida de 15.000 puestos
de trabajo en la Marina Mer-
cante.

Por su parte, el director ge-
neral de la Marina Mercante,
Rafael Lobeto, ha seialado
que «la implantacion de este
Segundo Registro es ineludi-
ble para iomologar las condi-
ciones de actuacién de los bu-
ques espanoles con los del res-
to de la Comunidad y evitar el
desmantelamiento del sector».
Segiin Lobeto, «Espaiia segui-
rd apoyando la constitucion
del registro Euros para armo-
nizar las condiciones de toda
la flota mercante europea, pe-
ro mientras éste no exista serd
necesario el Segundo Registro
para competir con los paises
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del norte, que cuentan con dos
0 mA4s registros».

El director general de la
Marina Mercante manifesto,
ademds, que existe cierta
coincidencia entre los plan-
teamientos de la Administra-
cién y los sindicatos, ya que
«nosotros —dijo— tampoco
somos partidarios de una libe-
ralizacion total de cabotaje en
la CE, y pretendemos que los
buques extranjeros que ope-
ran en Espaiia lo hagan en las
condiciones que fije la Admi-
nistracién espafiola».

Por su parte, el secretario
general de la Federacion de
Transportes de UGT, Angel
Gracia, calificé la jornada de
huelga de «histérica», ya que
agrupa a los principales paises
del sur de Europa que resul-
taran perjudicados por la libe-
ralizacion del cabotaje. Segiin
Angel Gracia, con la liberali-
zacion del cabotaje, la patro-
nal podra formar las tripula-
ciones con trabajadores de
terceros paises en condiciones
laborales muy inferiores a las
de los marinos de los paises
comunitarios.

«Con la liberalizacién del
trafico maritimo —aseguro el
portavoz de UGT— se pre-
tende hacer esclavos a los tra-
bajadores del Tercer Mundo,
cambiando la mano de obra
nacional por otra mucho maés
barata.»

Los sindicatos que han con-
vocado la jornada de huelga
solicitardn a sus respectivos
Gobiernos que la liberaliza-
cién del trafico de cabotaje,
con la que en principio estan
de acuerdo, vaya acompafiada
de una serie de medidas que
protejan el puesto de trabajo.

«Estamos viviendo —mani-
fest6 Angel Gracia— el episo-
dio més critico de la Marina
Mercante espafola, y si no
reaccionaremos pronto, tam-
bién presenciaremos la desa-
paricién de la flota pesquera.»

En los dltimos afios, el sec-
tor pesquero espanol ha expe-
rimentado una pérdida impor-
tante de puestos de trabajo y
de actividad, ya que ha pasa-
do de tener un registro de
ocho millones de toneladas en
1980, a menos de tres millones
de toneladas el afio pasado.

En cuanto a la incidencia
que la huelga ha tenido en
Galicia, los sindicatos UGT y
Sindicato Libre de la Marina
Mercante-CC.OO. calculan
que ha sido secundada por
unos 8.000 tripulantes galle-
gos, que pertenecen a la Ma-
rina Mercante, y concreta-
mente por unos 2.000 de la
provincia de Pontevedra.

Por dltimo, la Asociacién
Espafiola de Titulados Nuti-
co-Pesqueros (AETINAPE)
opina que la creacién de un
Registro Europeo de Buques,
que funcione con bandera
unica, «es una de las posibles
salidas que pudieran ayudar a
superar la crisis de la Marina
Mercante espafiola».

Este Registro tinico favore-
ceria —segin AETINAPE—
la sensibilizacién de la Admi-
nistracién tnica europea so-
bre los previsibles problemas
que van a afectar a diversas
regiones econémicas cuando
entre en vigor en su totalidad
el Acta Unica. W

I.O.



En marzo se
reanudan las
negociaciones
entre el
Gobierno de
Nujoma y la CE

Las autoridades de
Namibia y la CE
reanudaran a partir de
marzo las negociaciones
para alcanzar un
acuerdo pesquero que
delimite el Total
Admisible de Capturas
asignable a la flota
comunitaria, cuyo
principal beneficiario
sera la flota congeladora
espafola. Las
expectativas de los
armadores de Vigo,
donde se concentra la
mayoria de los buques
que operan en aquel
caladero, son mas bien
pesimistas a la vista de
la postura que viene
manteniendo el
Gobierno namibio de
una reduccion drastica
del TAC.

L pesimismo de los
armadores gallegos
se basa en la expe-
riencia de lo sucedi-

do desde que Namibia alcan-
z6 su independencia, el 31 de
marzo de 1990, y decidi6 am-
pliar a 200 millas sus aguas ju-
risdiccionales, obligando a to-
dos los barcos extranjeros a
abandonar aquella zona, uno
de los caladeros tradicionales
de la flota congeladora espa-
fiola. Aquella medida, y la
oferta posterior de suscribir
acuerdos con determinadas
empresas que se avinieron a
Fagar las elevadas sobretasas
ljadas por el Gobierno presi-
dido por Sam Nujoma, afecté
a un centenar largo de conge-
ladores merluceros espafioles,
la mayor parte de ellos con
base en Vigo. ~

La Administracion dispuso

entonces una serie de medi-
das econémicas para paliar las
consecuencias de una situa-
cion que se esperaba pudiera
resolverse sin demasiada tar-
danza mediante un acuerdo
entre el Gobierno namibio y
la Comunidad Europea. Sin
embargo, dos anos después
continua sin alcanzarse acuer-
do alguno, mientras cunde ca-
da vez mas el desaliento entre
los armadores gallegos, que
temen ver confirmadas sus
sospechas de gue aquél sea un
caladero perdido definitiva-
mente para los barcos espa-
noles.

En la primera ronda de
conversaciones, Namibia pro-
puso a la CE un TAC que no
superara las 60.000 toneladas,

apoyando su posicion en el es-
tudio realizado por un equipo
noruego en el que se conside-
raba que el caladero namibio
estaba siendo sobreexplotado.
De otro lado, el Gobierno de
Nujoma se reservaba para si el
85 por 100 de dicho TAC, que
seria negociado directamente
con los empresarios interesa-
dos, y el 15 por 100 restante
se adjudicaria a la flota comu-
nitaria. La propuesta fue re-
chazada por la CE y conside-
rada inaceptable por la Aso-
ciacion Nacional de Buques
Merluceros Congeladores,
ANAMER, desde donde se
consideraba poco fundamen-
tado el informe de los exper-
tos noruegos, estimando, por
contra, que ni siquiera un

TAC de 200.000 toneladas
pondria en riesgo el proceso
de recuperacién del caladero
namibio.

El apogeo del sentimiento
nacionalista que se vive en el
pais africano y las elevadisi-
mas sanciones impuestas a los
barcos sorprendidos cuando
faenaban en aquellas aguas
sin licencia, no contribuyen a
alentar el optimismo de los ar-
madores espanoles, precisa-
mente.

Unos 8.000 empleos direc-
tos y en torno a los 50.000 in-
directos dependen en buena
medida de que se resuelvan
satisfactoriamente las nego-
ciaciones entre Namibia y la
CE. Entretanto, los armado-
res gallegos constataron el
amarre de 75 barcos durante
el segundo semestre de 1991,
cifra que en los primeros me-
ses de 1992 se sitlia aproxima-
damente en la mitad. Alcan-
zar un acuerdo ventajoso o
hallar caladeros alternativos
es el reto inmediato. W

M. V.
MAR 69



GALICIA

% Préoximo decreto
Q para regular esta actividad

Los mariscadores
se beneficiardn de
la flexibilizacion
de las vedas

El afio 1992, portavoz de buenos augurios y secretas
esperanzas, va a proporcionar a los mariscadores
gallegos la posibilidad de aplicar un sistema racional de
vedas en su actividad profesional, cuando entre en vigor
el decreto que sustituye las tradicionales fechas de
recoleccién de los moluscos, fijadas hasta el momento
entre octubre y febrero. Esta normativa, anunciada para
finales del mes de enero, ofrecerd la posibilidad de
faenar cuando las cofradias consideren que es mds
conveniente para sus intereses.

@
:%QQ 0

L decreto para sustitu ir
las vedas establecidas
hasta el pasado afio pro-

porcionard, a juicio del director
%eneral del Marisqueo, Enrique

enas, un sistema racional de
trabajo y con €l se obtendrdn
tres ventajas sustanciales. En
primer lugar, podrd evitarse la
mortandad que se ha constata-
do en algunas zonas por no po-
der extraer los moluscos antes

del mes de octubre. Ademas, los
mariscadores establecerdn las
fechas que més les beneficien
econémicamente para la extrac-
cién del marisco, siempre que
no se perjudique la biologia de
los moluscos.

Esta iltima ventaja paliard
también, en parte, el problema
del furtivismo, ejer¢ido en oca-
siones basdndose en que los
precios ofertados durante la
prohibicién de mariscar supo-
nen en algunos casos el doble
que cuando se encuentra abier-
ta la veda, provocando que se
extraiga ilegalmente.

Enrique Penas argumentd,
ademas, que esta flexibilizacion
de las fechas serd beneficiosa
también respecto a la marea ro-
ja, que casi siempre coincide
con la apertura de las vedas tra-
dicionales en el mes de octubre,
lo que provoca grandes pérdi-
das al no poder recogerse los
productos.

La programacién de vedas
serd elaborada por cada cofra-
dia de pescadores u organiza-
cion del sector que explote ban-
cos marisqueros y deberén pre-
sentar un proyecto anual que
deberd ser aprobado por las au-

toridades de la Conselleria de
Pesca.

Recuperacion
de distintas zonas

La actividad marisquera tam-
bién fue noticia con la aproba-
cién de ocho proyectos de recu-
peracién de bancos marisqueros
por parte de la Administracion
autonémica, entre los que des-
tacan el de la ria de O Burgoy
la zona de Los Lombos de Ulla,
para las cuales se ha destinado
una partida, respectivamente,
de 40 millones de pesetas. Las
otras zonas son: Saco de Fefi-
fians, en Cambados, con 18 mi-
llones; Banco A Brensa, en la
ria de Pontevedra, 15 millones;
ensenada de San Simén, en la
ria de Vigo, seis millones; para
la ensenada del rio Abelleira, en
la rfa de Noia, 1,5 millones; pa-
ra el Esteiro de Vilanova, 20 mi-
llones, y para la ensenada de O
Grove, 15 millones.

Respecto a la rfa de O Burgo,
esta previsto que se presente el
proyecto antes de finalizar la
primavera y la emfrcsa que lo
realice tendrd que llevar a cabo




una limpieza y acondiciona-
miento de fondos de la zona de
Perillo, una de las més preocu-
pantes en estos momentos por
su degradacién medioambiental.

Estas actuaciones se coordi-
narén con el Plan de Saneamien-
to de Ordenacién del Territorio
y se tratard de recuperar una ria
con un alto indice de contami-
nacion, tanto urbana como de
vertidos industriales, sdlo supe-
rada en Galicia por la de Ponte-
vedra. Una vez finalizadas las ta-
reas, en 1993, se espera que pue-
da doblarse la produccion de al-
meja y berberecho, dos especies
para las que la zona cuenta con
unas condiciones idéneas.

La contaminacion se espera
erradicar a través de la instala-
cién de dos colectores, uno en
su parte norte y otra en la sur,

romovidos por Ordenacién del
g‘erritorio. Estos se unirdn para
el tratamiento de todos los ver-
tidos en Bens y los diferentes
municipios limitrofes que po-
drén conectar con esta red. W

Elena CEBRIAN

Amarre rotatorio de los barcos

Los apresamientos de cin-
co pesqueros con base en el
puerto de La Coruiia por par-
te de las autoridades irlande-
sas, el pasado dia 15 de ene-
1o, ha llevado a los represen-
tantes de la flota que faena en
la zona del «Gran Sol» a
acordar un amarre rotatorio
de los buques. Contribuy6
también a la toma de esta
medida la escasez de dias de
pesca con los que cuenta el
sector, a juicio de la Asocia-
cion de Armadores de Bu-

es de Pesca de La Coruna
ARPESCA), y a la crisis que
sifren desde hace varios anos.
«Esta accién supone un duro
golpe a nuestra capacidad de
resistencia», argumenta Jesus
Etchever, vicepresidente de
esta Agrupacion.

El amarre rotatorio inten-
tard impedir apresamientos

de «Gran Sol»

masivos como los que se
produjeron en enero, cuan-
do cinco pesqueros fueron
interceptados por un fuerte
dispositivo puesto en practi-
ca por las autoridades irlan-
desas y que fue catalogado
por la patronal del sector co-
mo «sin precedentes en los
ultimos anos».

Esta medida podria supo-
ner el amarre del 40 por 100
del volumen actual de unida-
des de esta flota, lo que uni-
do a la venta de barcos de
Ondarroa, va a provocar una
crisis atin més aguda que la
que hasta el momento han
venido manifestando los ar-
madores.

El amarre se llevard a ca-
bo en los meses de marzo y
abril, aunque esta medida
podria tener continuidad si
no se solucionan parte de los

problemas planteados. A jui-
cio de Jesus Etchever, varias
son las razones que llevaron
al apresamiento de los cinco
pesqueros («Pesmar», «Es-
peranza Nomo», el «Eliseo
Quintanero», el «Elife-3» y
el «Ciudad Sonrisa»). La pri-
mera de ellas seria la necesi-
dad de pescar en condiciones
siempre al limite de la cadu-
cidad de las licencias, ade-
maés de la rigidez e inflexibi-
lidad de las autoridades ir-
landesas, y, finalmente, la
negativa de la Administra-
cion espafiola a aplicar las li-
cencias en funcion de lo dis-
puesto en el Tratado de Ad-
hesion.

Reclamacion
de competencias

El conselleiro de Pesca ga-
llego presentard, junto con
sus homologos del Pais Vas-
co y Cataluna, un documen-
to ante el Ministerio de Agri-
cultura y Pesca en el que re-
clamaran una mayor cuota
de competencias en materia
pesquera para las Comuni-
dades Auténomas.

En esta comunicacion se
instard a la Administracion
central a que exista una ma-
yor racionalizacion en las de-
cisiones que afectan al sector
pesquero con el objeto de
eliminar duplicidades admi-
nistrativas entre el Estado y
las Comunidades Aut6no-
mas y la reclamacién de que
éstas Ultimas tengan un «bra-
zZo ejecutivo» en las decisio-
nes sobre normativa pesque-
ra.

Los consejeros, en una
reunién preparatoria cele-
brada en Barcelona, explica-
ron que en NuMmerosas oca-
siones las Comunidades Au-
ténomas se ven obligadas a
desarrollar los estatutos a
golpe de conflicto con el Tri-
bunal Constitucional. W

E. C.
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Reestructuracion administrativa

del litoral espafiol

Desaparecen las cinco ayudantic

oy & de Marina de Cantabria

La reestructuracién administrativa
del litoral espafol prevista en la
Ley de la Marina Civil,
actualmente en fase de
tramitacién, incluye la
desaparicién en Cantabria de
cinco ayudantias de Marina y los
dos Unicos destacamentos
existentes en la regién. La nueva
legislacién prevé, sin embargo, el
mantenimiento de la
Comandancia de Marina, que
continuard desempenando las
tareas de control maritimo y
representacién naval. La nueva
normativa entrard en vigor, con
toda probabilidad, en los
primeros dias del verano

de 1992,

EGUN el Proyecto de
Ley de la Marina Civil,
dejardn de existir prac-
ticamente todas las ayudan-
tias de Marina que cubren el
litoral espafiol, alrededor de
125. Sdlo se mantendran las
10 ayudantias fronterizas: las
de los puertos de Pasajes,
Tuy, Ayamonte, La Linea de
la Concepcion, Rosas, Lanza-
rote, Fuerteventura, La Pal-
ma, La Gomera y Hierro.
En Cantabria, concreta-
mente, la medida afecta a las
ayudantias de Marina de San
Vicente de la Barquera, Re-
quejada, Santoia, Laredo y
Castro Urdiales, asi como a
los destacamentos existentes
en Comillas y Colindres.
En su lugar se creardn
unos nuevos organismos, las

capitanias maritimas, a cuyo
mando se designara a funcio-
narios civiles con la tarea de
asumir las competencias que
desempefiaban hasta ahora
las representaciones de la
Armada. Para cubrir estos
puestos el Ministerio de
Transportes ha sacado a con-
curso 122 plazas para formar
el nuevo cuerpo de capitanes
maritimos que cubrira las va-
cantes dejadas por la rees-
tructuracion administrativa.

Las futuras capitanias ma-
ritimas se encargaran del tra-
fico maritimo, seguridad de
la vida humana en el mar, lu-
cha contra la contaminacién
y capitanias de los puertos,
asi como la inspeccidn y san-
ci6bn en materia de pesca.
Las competencias de las co-
mandancias militares de Ma-
rina se limitardn a partir de
ahora a todo lo relacionado
con la Defensa (representa-
cién naval y control del tra-
fico maritimo). Para este dl-
timo cometido la Armada
dispondrd de un centro, lla-
mado NCSO (Naval Control
of Shipping Officer), en San-
tander.

AYUDAS ACUICOLAS
PARA CANTABRIA

Cantabria es la segunda
Comunidad Auténoma mas
favorecida por las ayudas co-
munitarias para inversiones
destinadas a la comercializa-
cién y transformacién de
productos de la pesca y la
acuicultura, al haber recibi-
do en 1991 un total de 144
millones para nueve proyec-
tos. Por delante de Cantabria
figura Galicia, que obtuvo
ayudas por valor de 815 mi-
llones dirigidos a doce pro-
yectos diferentes. Por detrds



de Cantabria aparece la Co-
munidad Auténoma de Ca-
narias, a la que se destinaron
115 millones para un solo
proyecto.

En total, la Comisién Eu-
ropea aprobd un total de 40
proyectos espaiioles con una
inversion global de 5.339 mi-
llones de pesetas, de los que
las autoridades comunitarias
aportan 1.467 millones. Es-
tas ayudas han sido aproba-
das dentro de los dos progra-
mas operativos ejecutados
durante 1991. Los proyectos
de Cantabria son cinco den-
tro del primer programa, con
una subvencién comunitaria
de 54 millones, y otros cua-
tro, con una ayuda de 90 mi-
llones de pesetas.

OTRAS AYUDAS
COMUNITARIAS

Cinco barcos de pesca con
base en puertos cantabros
recibirdn ayuda de la Comu-
nidad Europea para finan-
ciar sus proyectos de moder-
nizaciéon, cuyo presupuesto
total asciende a 86 millones
de pesetas. La subvencion
comunitaria es de 96.810
ecus, que equivalen a 12,3
millones de pesetas. Estas
ayudas estdn incluidas den-
tro del programa de moder-
nizacién de la industria pes-
quera espafola y fueron
aprobadas el pasado mes de
octubre por la Comisién de
las Comunidades Europeas.

REGENERACION
DE PLAYAS

El Ministerio de Obras
Publicas y Transportes
(MOPT) ha invertido en
Cantabria 388 millones de
pesetas en la regeneracion
de playas desde el afo 1983.
En total han sido 2.110 kil6-
metros de arenal los recupe-
rados mediante la aportacion
de 472.245 metros cuibicos de
arena.

Esta inversion en Canta-
bria supone un 1,14 por 100
de los mas de 34.000 millo-
nes que el MOPT destiné a

este objetivo durante este
periodo de tiempo. Las ma-
yores inversiones —mds del
40 por 100 del total— se rea-
lizaron en la Comunidad an-
daluza, donde Obras Pabli-
cas dedicé 13.983 millones
de pesetas.

Segln el Ministerio, para
la regeneracion de las playas
se han aplicado durante es-
tos anos «soluciones de tec-
nologia blanda o de bajo im-
pacto, tales como la aporta-
cién de arena o la construc-
cién, en su caso, de diques
semisumergidos».

Actualmente el MOPT lle-
va a cabo la recuperacion de
cierta extensién de ribera
maritima en el pueblo cénta-
bro de Pontejos, dentro de
un plan que prevé devolver
al mar unos 60 cerramientos
en las costas de 19 Ayunta-

mientos de la Comunidad
Auténoma. La conclusion de
las concesiones de aprove-
chamiento de espacios de
dominio piiblico otorgadas
por el Estado en los anos se-
senta y principios de los se-
tenta permite ahora la devo-
lucién de estos terrenos. La
mayoria de las concesiones
se realizé a favor de indus-
trias que no llegaron a ins-
talarse.

Las primeras actuaciones
corresponden a dos escolle-
ras existentes en el munici-
pio de Marina de Cudeyo, al
sur de la bahia santanderina,
concedidas en su dia a Asti-
lleros del Atléntico y a Inmo-
biliaria del Puerto. Su derri-
bo, que le cuesta al Ministe-
rio 80.000 millones de pese-
tas, permitird liberar una ex-
tensién de 900.000 metros

cuadrados. El material reti-
rado tiene como destino los
taludes de la Autovia del
Cantabrico, en construccion.

Aprovechando la demoli-
cién de los cierres, la junta ve-
cinal de la localidad de Pon-
tejos ha presentado al MOPT
un estudio en el que propone
varias medidas para la rege-
neracién ecoldgica de la zona.
Entre sus sugerencias destaca
la recuperacion de zonas hu-
medas de gran importancia
paisajistica, la plantacién de
especies vegetales adaptadas
al medio ambiente marino,
asi como el acondicionamien-
to de algunos espacios como
areas recreativas.

El director territorial del
MOPT en Cantabria, Ma-
nuel Peldez, ha explicado
que el objetivo de esta obra
es «dejar expeditos aquellos
espacios de dominio publico
que fueron en el pasado ga-
nados al mar por estas con-
cesiones, fundamentalmente
aquellas superficies emplaza-
das en la bahia santanderi-
na». Los Ayuntamientos
afectados por esta medida
son: Castro Urdiales, Lare-
do, Colindres, Voto, Barce-
na de Cicero, Escalante,
Santona, Noja, Ribamontén
al Mar, Villaescusa, El Asti-
llero, Santander, Miengo,
Suances, Alfoz de Lloredo,
Valdaliga, Val de San Vicen-
te y Marina de Cudeyo. M

Violeta GONZALEZ
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Regulado por un convenio entre Trasmediterrdnea

Q\

¥

®
:\'g )

El consejero de Educacién, Cultura y
Deportes del Gobierno canario, José
Antonio Garcia Deniz, y el director
general de la Zona de Canarias de la
compania Trasmediterrédnea, Héctor
de Armas, firmaron un convenio bajo
la denominacién «La Escuela
Navega», por el que la naviera
posibilita el viaje de los escolares en
los buques ferries y embarcaciones
rdpidas con un descuento del

50 por 100.
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y Educaaon

E vera beneficiada por
este convenio una po-
blacién de 300.000

alumnos que pueden viajar
entre las islas. Para estos via-
jes se debera contar con la
colaboracién en cada isla del
Cabildo respectivo, ademds
de un animador cultural, via-
jando por itinerarios previa-
mente establecidos.

Se pretende con este con-
venio facilitar el conocimien-
to de las diferentes islas del
archipiélago canario por par-
te de los estudiantes, tratan-
do de recuperar el mar como
nucleo de comunicaciones. El
convenio fue calificado en el
acto de la firma, por parte del
consejero de Educacion, «co-
mo un reto muy barato y ren-
table para conocer nuestras
islas». Garcia Deniz mostrd
también su deseo de que este
convenio se consolide en el
futuro.

En funcién de este conve-
nio Trasmediterrdnea se
compromete también a con-
vertir los barcos en aulas flo-
tantes, donde el tiempo pue-

Los estudiantes canarios podrdn viajar
entre las islas a mitad de precio

da ser aprovechado, desper-
tando nuevas inquietudes en
diferentes areas, como la as-
tronomia, meteorologia, niu-
tica e instrumentos de na-
vegacion.

Mas de 300.000
pasajeros usaron el
jet-foil entre Gran

Canaria y Tenerife
en 1991

Mil novecientos noventa y
uno no ha sido el mejor afio
en la historia del jet-foil en
Canarias, ya que la compaiia
Trasmediterranea se vio obli-
gada a operar durante tres
meses de este afio con un so-
lo aparato entre las dos islas
capitalinas debido al acciden-
te del «Princesa Guayarmi-
na»,

El problema quedd zanja-
do en octubre con la llegada
desde Jap6n de una nueva
embarcacién, el «Princesa
Teguise», con lo que fueron
precisamente los meses de
verano los que se vieron afec-




tados por la averia del «Gua-
yarmina».

Sin embargo, el aio 1991
registré una cifra de 315.000
pasajeros entre las dos islas
capitalinas, Gran Canaria y
Tenerife, estando esta canti-
dad muy por debajo de las re-
gistradas otros afos, en que
se alcanzd, incluso, la cifra de
400.000 pasajeros en el mis-
mo Servicio.

No obstante, desde la com-
paiiia se hace una valoracion
positiva, ya que la incorpora-
cion del «Princesa Teguise»
en octubre permitid la recu-
peracion del ritmo habitual,
consiguiendo asi transportar
s6lo en diciembre 25.000 pa-
sajeros, cifra casi similar a la
contabilizada en el mismo pe-
riodo del afo anterior.

El servicio del jet-foil entre
Gran Canaria y Tenerife
ofrece 2.288 plazas diarias
para pasajeros, y de seguir el
actual ritmo de recuperacion
registrado desde octubre pa-
sado la compafia podra si-
tuarse en las cifras anteriores
a la retirada del «Princesa
Guayarmina». Asi, y también
en su campana de captacion
de pasajeros, la compania
ofrece facilidades a grupos
familiares con un minimo de
tres personas, que pueden
viajar los fines de semana con
una bonificaciéon del 50 por
100. W

C.R.
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El afio 1991 registré un incremento de barcos
de cruceros en los puertos de Las Palmas

Los puertos del Estado en Las Palmas
cerraron con buen balance la camparia tu-
ristica del pasado ano, registrando un in-
cremento del 20 por 100 en las entradas de
barcos en viajes de placer.

Al puerto de Arrecife de Lanzarote lle-
garon 92 buques de estas caracteristicas,
mientras que al puerto de La Luz y de Las
Palmas lo hicieron 102. La mayor afluen-
cia de buques de cruceros por €stos puer-
tos se registré en el ultimo trimestre del
ano, coincidiendo, ademads, con el paso de
los actuales lideres de la marina mercante
britanica, «Queen Elizabeth II» y «Cam-
berra». Junto a ellos también destacaron el
alemén «Europa», el noruego «Black Prin-
ce» y los rusos «Taras Shevchenko», «Ivan
Franko» y «Kereliya», entre otros.

Precisamente la presentacion de estos
datos coincide también con la noticia de

que los puertos canarios estardn presentes
en el VIII Salén y Conferencia de Cruce-
ros, que se celebrard en Miami entre el 10
y el 14 de marzo préximo. Serd la octava
edicién de la Seatrade Cruise Shipping-92,
gue congregara a navieras y grupos opera-

ores mas importantes del mundo en el
trafico de cruceros. Se desarrollaran alli
conferencias y actividades expositivas, es-
tando los puertos canarios de Las Palmas
representados en un stand junto al Reino
Unido. La representacion canaria serd la
unica de nuestro pais que asistird a este
evento, dirigido a los profesionales del sec-
tor. Por ello se trasladardn esa semana a
Miami representantes de estos puertos y
empresas consignatarias relacionadas con
la escala de cruceros. En Miami, que es un
gran centro turistico, operan 12 compafias
con 28 barcos y ocho terminales. ﬁ

C.R.
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Los
Ingresos
superaron
las
revisiones

El superpuerto
obtuvo en el 91 mas
de 7.700 millones de

pesetas de ingresos

La ampliacién
del Puerto de
Bilbao ha
propiciado la
critica de
sectores
ecologistas y la
consiguiente
defensa de los
sectores
promotores de la
expansién del
Puerto. Uno de
los Ultimos en
defender el
Puerto de Bilbao
como punto
estratégico para
la recuperacién
econémica de la
Comunidad
vasca ha sido el
Departamento
de Medio
Ambiente del
Gobierno vasco.

L Puerto Auténomo de
E Bilbao logré el pasado

afo un récord histérico
de tréfico al mover cerca de 33
millones de toneladas de mer-
cancias, cifra que le permite
mantenerse en el primer puesto
del ranking de puertos espanoles.

El ano 1991 ha sido especial-
mente favorable para el puerto
vizcaino, que, ademds de supe-
rar los niveles tradicionales de
algunos de sus traficos, obtuvo
unos ingresos de 7.700 millones
de pesetas, superiores a las pre-
visiones, e inicié las obras de
ampliacién del abra exterior.

En un informe recientemente
publicado por el Puerto se da
también a conocer que los 32,6
millones de toneladas de mer-
cancias movidas por el Puerto
de Bilbao suponen un incremen-
to cercano al 9 por 100 respecto
al afo anterior, en el que el tré-
fico se situ6é en 30 millones de
toneladas.

Destaca el incremento del 13
por 100 en el trafico de graneles
liquidos, que ha alcanzado los
16,2 millones de toneladas, lo
que constituye un récord his-
torico.

Los graneles sélidos, con 6,4
millones de toneladas, se¢ han
mantenido en niveles superiores
a los de 1990, con incrementos
en los traficos de mineral de
hierro, chatarra, cereales y ce-
mento.

La mercancia general se ha
incrementado en el mismo pe-
riodo en un 6 por 100, situdndo-
se en 4,6 millones de toneladas.
Destaca el récord en el movi-

miento de contenedores, con ca-
si 195.000 TEUs y dos millones
de toneladas. Asimismo adquie-
re relevancia el incremento del
trdfico de productos sidertirgi-
cos, con cerca de dos millones
de toneladas.

Respecto a los resultados fi-
nancieros, el Puerto Auténomo
ha superado las previsiones fi-
nancieras contempladas en el
estudio de financiacién de las
obras del abra exterior.

Los ingresos fueron de 7.700
millones de pesetas, lo que su-
pone un incremento del 17 por
100 respecto al ejercicio ante-
rior. Los gastos, de 3.100 millo-
nes, se incrementaron en un 9
por 100. El cash flow de explo-
tacién ascendi6 a 4.600 millones
de pesetas. Es decir, el 6 por 100
de la facturacién total anual.

Las inversiones realizadas du-
rante 1991 se elevaron a 3.150
millones de pesetas, superiores
en un 50 por 100 a los 2.200 mi-
llones materializados en 1990.
Estos desembolsos han sido fi-
nanciados con los recursos del
Puerto Autdénomo, habiéndose
recibido una aportacién de 1.000
millones de fondos FEDER.

Estd en marcha, y se conclui-
ra en 1992, la reconstruccion del
muelle de Zorroza y la construc-
cién del pantaldn de graneles li-
quidos en Punta Ceballos. Esta
obra hara posible el traslado de
las terminales de graneles liqui-
dos de Santurce a las explanadas
de Punta Lucero.

Durante el pasado aiio la pro-
ductividad del Puerto de Bilbao
ha mantenido los niveles eleva-
dos logrados en 1990, ya que la
normalidad laboral ha sido la t6-
nica general, de acuerdo con los
datos ofrecidos por el Puerto.

La ampliacién del abra exte-
rior es una de las obras en las
que mas empeno ha puesto el
Puerto. Durante el pasado afio
se llevo a cabo la licitacion de las
obras, adjudicacion e iniciacion
de las obras de ampliacién del
Puerto en el abra exterior. La in-
version prevista en una primera
fase es de 35.000 millones de pe-
setas, a materializar en seis
afos.

El plazo de ejecucién de las
obras es de sesenta y dos meses.
Las obras se iniciaron el 9 de no-
viembre. Actualmente el contra-
tista prepara sus instalaciones
auxiliares, para que a mediados
de 1992 se inicien las explotacio-
nes y las obras en si mismas.

El desarrollo total del Puerto
en el abra exterior exigird unas
inversiones proximas a los
100.000 millones de pesetas. La
primera fase comprende abrigar
una superficie de seis kilémetros
cuadrados entre los diques de
Santurce y Punta Lucero, con la
construccién de cinco kiléme-
tros de diques, un kilémetro de
muelle de 21 metros de calado y
1,5 millones de metros cuadra-
dos de superficie en tierra.

Esta primera fase hara posible
la expansién del Puerto hacia



dreas de mayor calado y propi-
ciard, segun los promotores, la
construccién de una zona de ac-
tividades logisticas y de estacio-
nes de transporte intermodales.
La ocupacion en tierra estd pre-
vista en un plazo de cuatro afos.

Otro de los capitulos recogi-
dos en el informe del Puerto ha-
ce referencia a la promocién co-
mercial. Asi, el pasado afio pro-
siguié la promocién comercial
del Puerto de Bilbao, tanto a
través de presentaciones en Eu-
ropa y Sudamérica, la asistencia
a ferias y congresos, asi como
con numerosas presentaciones
en Bilbao de otros puertos ex-
tranjeros, visitas profesionales y
visitas diddcticas, con la presen-
tacién a mds de 14.000 nifios.

Finalmente, respecto a las
previsiones que el Puerto de Bil-
bao tiene para el afio actual,
destaca la inversion, que supera-
rd los 4.000 millones de pesetas.
Para este afio se espera un am-
plio desarrollo de los tréficos de
papel prensa y la iniciacién de
un tréfico de frutas entre Bilbao
y Chile, ademds de la potencia-
cion de los tréficos actuales de
graneles s6lidos con destino a
Europa y el trafico de productos
sidertrgicos.

Asimismo, el Puerto Auténo-
mo espera que se consolide du-
rante el afo actual el proyecto
de enlace a través de ferry entre
Bilbao y Reino Unido. M
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BALEARES
P

Convocados paros por el impago
de los salarios

El Banco Central solicita la
.  quiehra de la Transhalear

La delicada e insostenible situacién financiera por la
que estaba atravesando el grupo de empresas Pons
obligd al Banco Central a solicitar de los juzgados
de Palma la quiebra de las citadas empresas,

entre las que se encuentra la compaiia naviera

Transbalear, S. A.

STA lamentable situa-
E cién ha llegado al ex-
tremo de no poder

abonar los salarios a sus tra-
bajadores, que todavia adeu-
da desde la némina corres-
pondiente al mes de noviem-
bre pasado. Por tal motivo
UGT ha convocado paros
durante la dltima semana de
enero y la primera de febre-
ro entre la plantilla de Trans-
balear, S. A. En este sentido
la Federacion de Transportes
de UGT y la CC. OO. han

afirmado que el grupo Mes-
tres, de Barcelona, actual
propietario del paquete de
empresas Pons, estd intentan-
do volver a incluir a Transba-
lear en la Confederacién de
Empresas Navieras de Balea-
res (BAL-CON), con objeto
de soslayar la situacion.

Los sindicatos UGT y
CC. OO. se reunieron con
ejecutivos del grupo Mestres,
con el fin de negociar indem-
nizaciones para los 102 em-
pleados que conforman la

plantilla de las dos socieda-
des de paqueteria, negocia-
cién que no prosperd por una
cerrada negativa del repre-
sentante del grupo catalan.
La negativa a negociar el gru-
po Mestres el despido de sus
trabajadores estd basada en
su confianza en una resolu-
cién positiva del expediente
de regulacién total de em-
pleo presentado en la Dele-
gacion de Trabajo.

Antonio Vadell, de UGT,
y Fernando Galdn, de
CC. OO., aseguraron que la
regulacion de empleo serd
denegada, puesto que al gru-
po Mestres, en su informe,
«le falta base documental y
se apoya en la solicitud de
quiebra efectuada por el
Banco Central». El procedi-
miento empleado por el gru-
po Mestres para que le sea
ratificada la regulaciéon de
empleo no fue aceptado por
el magistrado titular del Juz-
gado de Primera Instancia.
numero dos de Palma.

Las empresas Pons consti-
tufan un fuerte grupo de
transportes maritimo, aéreo
y terrestre y fue afectada por
la crisis econémica que sufre
el flete en Baleares, iniciado
hace meses con la guerra de
precios a la baja entre las
compafiias navieras de Ba-
leares. El incremento de las
tarifas en el consorcio BAL-
CON vy la inflacién produci-
da en el sector hard zozobrar
a mas de una naviera y sus re-
percusiones se estan dejando
ver en el grupo de empresas
Pons. W

Emilio MORANCHO
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Me parece de gran
importancia la
normativa comunitaria
sobre libre

circulacién de
trabajadores de la
CE. Por este motivo,
este articulo se
aparta un tanto de la
linea de

explicacién y toma de
contacto con el
Estatuto de los
Trabajadores

seguida hasta ahora en
esta seccion y

quiere dar las ideas
necesarias que nos
ayuden a comprender
en qué consiste

eso de «la libre
circulacién de
trabajadores» por los
Estados miembro

de la Comunidad
Econémica

Europea (CE).
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LA LIBRE CIRCULACION
DE TRABAJADORES DE LA CE

L mitico, el deseado
92, ha llegado, y
aparte de otras
cuestiones y acon-
tecimientos que tendrdn lu-
gar durante este periodo en
nuestro pais, para el campo
de las relaciones sociales del
colectivo de trabajadores se
abren nuevas perspectivas.
Pues el 92 comienza en este
area suprimiendo unas barre-
ras que en muchos casos im-
pedian la prestacion de servi-
cios en otros paises del entor-
no comunitario. Se facilita la
obtencion de los requisitos
exigidos hasta ahora. De for-
ma que a partir del 1 de ene-
ro de 1992 es posible que to-
do trabajador, sea por cuenta
propia 0 por cuenta ajena,
pueda fijar su residencia en
cualquier pais miembro de la
CE, excepto en Luxemburgo,
donde esta normativa comen-
zara a regir el 1 de enero de
1993, y buscar alli un empleo
en las mismas condiciones
que los nacionales del Estado
donde se quiera fijar la resi-
dencia y trabajar. En eso con-
siste la llamada «libre circu-
lacién de trabajadores», en la
supresién de obstdculos que
impedian fijar la residencia y
trabajar en el Estado comu-
nitario que uno deseara.

Derechos de los
trabajadores de la CE

Tres grupos se van a bene-
ficiar de la libre circulacion:
los trabajadores por cuenta
ajena o asalariados, los pro-
fesionales y trabajadores por
cuenta propia y los que quie-
ran prestar sus SEIvicios en
otros paises con caricter
temporal.

1. Tgualdad de trato

A los nacionales de otros
paises comunitarios que

quieran instalarse en Espafia,
o viceversa, les son de aplica-
cién las mismas normas que
rijan para los trabajadores de
ese pais donde quieran tra-
bajar y residir, sin que pue-
dan ser discriminados en lo
que respecta al acceso al em-
pleo. Igualdad de trato que
debe darse en las oficinas del
INEM de distintos paises.

2. No pagar derechos
de aduana

Cuando un trabajador de-
see cambiar su residencia de
un pais a otro donde vaya a
prestar sus servicios, el tras-
lado de sus enseres persona-
les a ese otro pais no paga el
impuesto de aduanas siem-
pre que se cumplan unas de-
terminadas condiciones:

— Que los muebles y en-
seres se hayan comprado con
facturas donde conste el
IVA.

— Que pertenezcan al
trabajador desde al menos
tres meses antes del traslado,
plazo de tiempo que se am-
plia a seis meses para los
vehiculos.

— Que el traslado de los
enseres se realice antes del
ano desde que tuvo lugar el
cambio de residencia.

3. Posibilidad de mantener
el paro

El trabajador puede man-
tener durante tres meses la
prestaciéon por desempleo
que tuviera reconocida mien-
tras busca trabajo en cual-
quier pais, para lo que dicho
trabajador deberd cumplir
con las obligaciones siguien-
tes:

— Que hubiera estado
inscrito como desempleado
al menos cuatro semanas en
el INEM del pais donde ha
devengado dicha prestacion.

— Se inscriba en la ofici-
na del INEM del pais donde
busque trabajo.

4. Asistencia sanitaria

Los trabajadores podrdn
también mantener la asis-
tencia sanitaria en el pais co-
munitario adonde se trasla-
den.

5. Supresién del permiso
de trabajo

Esta es, quiz4, la conse-
cuencia mas importante deri-
vada de la libre circulacion.

Ya no es necesario solici-
tar y obtener un permiso de
trabajo para poder prestar
los servicios en un pais dis-
tinto al de uno.
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No obstante, es preciso
obtener una tarjeta de resi-
dencia, pero que, a diferen-
cia del permiso de trabajo,
no estar en posesion de ella
en absoluto puede privar al
trabajador del derecho de ac-
ceder al campo laboral, ni
afectar a la capacidad para
ser contratado, ni del dere-
cho a la igualdad de trato.

Tarjeta de residencia

La legislacion aplicable
fundamentalmente proviene
del Real Decreto 1099/86.

La tarjeta de residencia se
expide cuando la actividad es
superior al afio y la misma
tiene validez por cinco afios
y cuenta con la posibilidad de
ser renovada.

Cuando la actividad es su-
perior a tres meses ¢ inferior
a un afio, se expide a los so-
licitantes o interesados una

tarjeta temporal de residencia
por el tiempo que dure la
actividad.

No es preciso estar en po-
sesion de esa tarjeta de resi-
dencia cuando la actividad a
desarrollar es inferior a tres
meses. Por el contrario, es
preciso solicitar la tarjeta de
residencia cuando la activi-
dad supere el transcurso de
tres meses.

1. Documentacién que
debe acompafarse a su so-
licitud.

a) Para los trabajadores
POr cuenta ajena:

— Documento, DNI, pa-
saporte o cualquier otro que
acredite la identidad y nacio-
nalidad del solicitante.

— Copia del contrato de
trabajo o certificado de tra-
bajo.

— Certificado médico.

— Tres fotografias.
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b) Para profesionales o
trabajadores auténomos:

Ademads de la documenta-
cién mencionada para los de
cuenta ajena, excepto la co-
pia del contrato de trabajo:

— Deberén reunir los re-
quisitos necesarios exigidos
en el pais de destino para
ejercer la profesion concreta
de que se trate.

— Necesidad de darse de
alta en licencia fiscal.

— Alta en los registros es-
tablecidos por la Direccion
General de Transacciones
Exteriores del Ministerio de
Economia y Hacienda.

2. Lugar de presentacion
de la documentacion:

La solicitud debe hacerse
en la Comisaria de Policia del
lugar donde -el interesado
pretende fijar su residencia o
desarrollar su actividad.
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3. Plazo de presentacion:

Quince dfas después de la
fecha de la entrada en Es-
pafia.

4. Vigencia:

En principio la vigencia de
la tarjeta expedida queda
condicionada al hecho de
que se sigan realizando las
actividades que dieron lugar
a la solicitud y posterior ex-
pedicién de la tarjeta. No
obstante, no afectan a la va-
lidez del permiso:

— Las ausencias del terri-
torio inferiores a seis meses.

— Las ausencias debidas
al cumplimiento de obliga-
ciones familiares.

— La inactividad por en-
fermedad, accidente o de-
sempleo involuntario consta-
tado por la oficina del
INEM.

5. Renovacion:

Se tramita igual que la so-
licitud de expedicidn.

Se precisa acreditar que
concurren los requisitos que
dieron origen a la solicitud,
exceptuandose el certificado
médico.

6. Denegacion:

En base al principio de li-
bre circulacion, este derecho,
asf como la expedicion de tar-
jeta de residencia, s6lo se li-
mitard o se denegard por ra-
zones justificadas de orden,
seguridad y salud publica.

Es preciso recordar que el
no estar en posesion de esa
tarjeta de residencia en abso-
luto puede privar al trabaja-
dor del acceso al empleo, ni
de igualdad de trato. La fal-
ta de este requisito s6lo pue-
de dar lugar a sanciones de
tipo administrativo que po-
drd imponer el Ministerio
del Interior, sin que todavia
se haya determinado el tipo
de sancién, aunque lo mds
probable seré que consista en
multa de tipo econdmi-

co. W

José Manuel
MARTINEZ GALAN
Abogado
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El tétanos es una
enfermedad que se
encuenira en todo el
mundo; se caracteriza
por prolongadas,
violentas y
dolorosisimas
contracciones de los
musculos voluntarios de
la mandibula, cuello,
abdomen y
extremidades. En la
actualidad el porcentaje
de casos fatales es mas
bien alto.

2 bordo
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EL
TETANOS

STA causado por
el bacilo Clostri-
dium tetani, que
s¢ encuenfra en

el suelo; normalmente ha-
bita en el intestino de ani-
males herbivoros, pudien-
do encontrarse en ocasio-
nes en el intestino humano.
En condiciones adversas
para el bacilo éste desarro-
lla unas esporas muy resis-
tentes que permanecen via-
bles indefinidamente. El
bacilo y sus esporas son
ubicuos: se encuentran en
la piel de personas sanas,
ermitiendo asi que la en-
ermedad esté omnipresen-
te

(Coémo se contrae?

La enfermedad se pre-
senta después de una con-
taminacién de lesiones co-
mo heridas, fracturas
abiertas, quemaduras, ab-
cesos, a través de polvo,
suelo o material sucio. En
ellas se cria y multiplica el
Clostridium tetani, produ-
ciendo una toxina muy vi-
rulenta a la que pueden
atribuirse los sintomas de
la enfermedad.

El tétanos tiene una ma-
yor incidencia en los hom-
bres debido a la mayor fre-
cuencia de lesiones.

+Coémo se manifiesta?

La infeccién sigue inevi-
tablemente al trauma en
que la herida esta contami-
nada. El periodo de incu-
bacion suele oscilar entre
dos y catorce dias, segin el
caracter, extension y locali-
zacion de la herida y la re-
sistencia del paciente.

Existen dos formas de
tétanos:

El tétanos generalizado
es la forma mas corriente y
puede presentarse leve,
moderado o grave, segiin la
severidad y frecuencia de
los espasmos y la distribu-
cién de la rigidez. El ata-
que agudo se caracteriza
por malestar, inquietud,
dolor de cabeza, insomnio,
irritabilidad y un sudor
profuso seguido de con-
tracciones, rigidez y au-
mento del dolor en el lugar
infectado; poco después se
presentan tipicos espas-
mos, dolorosisimos, en los
miisculos de la mandibula y
del cuello. Los ataques
convulsivos se extienden
progresivamente al tronco,
miembros y musculos ab-
dominales. La rigidez mus-
cular y los espasmos difi-
cultan cada vez mas la de-
glucién y la respiracion,
produciéndose la muerte
por fallo cardiorrespirato-
rio. Durante todo el perio-
do de infeccion se conser-
va el conocimiento. La
mortalidad estd en clara re-
lacion con la edad: se esti-
ma en un 10 por 100 en el
grupo de edad de diecisé€is-
treinta, de un 15 por 100 en
el grupo de treinta y uno-
cincuenta afios y alcanza
un 50 por 100 en pacientes
mayores de sesenta y cinco
afios.

El tétanos local tiene un
largo periodo de incuba-
cion (hasta treinta dias) y
esta caracterizado por es-
pasmos dolorosos y cre-
cientes, pero leve rigidez
muscular en las cercanias
de la herida.

¢Coémo se previene?

Aunﬂue ha sido una pla-
ga en el pasado, el tétanos
ha sucumbido actualmente

PAUTA CORRECTA DE V
ANTITETANICA (0.5 mi.

Dosis

Dosis al mes

¢ Dosis al ano

« Dosis de recuerdo Ci

NOTA: La garnrnag'.obul'.na a
nistrada a personas no vacun
rida que lo requiera. paralela!
la vacunacion correcta.

DOsis
Ne

L




JNACION
sideldosis)

cinco afos

tanica es admi-
_en caso de he-
e, debe iniciarse

b2

l&

DAD SOCIAL
RIO DE TRABAJO Y SEGUR
S?ETEERHA GENERAL DE LA SEGURIDAD SOCIAL

INSTITUTO SOCIAL DE LA MARINA
DIRECCION PROVINCIAL DE ...

sanidod Maritima

wit

VAC

(]NAE{SN ANTITETANICA

N° Seguridad Social .een s
No Libreta Inscripcion Martuma

CENTRO
SANITARIO

SELLO v
Firnga, | N2 HISTORIA

LINICA

B El periodo de incubacion
suele durar entre dos
y catorce dias.

B La inmunizacion se logra
mediante la vacunacién y
se mantiene durante unos

doce anos.

B Las personas inmunizadas
deben llevar consigo la
tarjeta y especialmente en
caso de embarque.

debido al control efectivo
de la inmunizacion y otras
medidas preventivas.

La inmunizacién puede
ser activa o pasiva. La in-
munizacién activa (vacuna-
cién) se logra mediante la
administracién de la vacu-
na, que confiere una inmu-
nidad sélida y satisfactoria
que dura de doce a quince
afios. Esta inmunizacion
activa se logra a las tres-
seis semanas de ser admi-
nistrada. Para una vacuna-
cién completa y efectiva los
adultos sanos deben recibir
tres dosis: la primera y la
segunda con un intervalo
de cuatro semanas y la ter-
cera doce meses mas tarde.
En caso de lesion se dara
una dosis de refuerzo en
ese momento y, en ausen-
cia de la misma, la dosis de
refuerzo se debe dar cada
cinco afos.

La inmunizacién pasiva
consiste en la administra-
cién de gammaglobulina
antitetanica; sin embargo,
la inmunidad dura sélo
dos-tres semanas y existe el
peligro de las reacciones
del suero. Este tipo de in-
munizacién se utiliza para
las personas lesionadas que
todavia no han sido vacu-
nadas o s6lo lo han sido de

manera parcial. En estos
casos se debe administrar
la toxina antitetanica y se-
guidamente iniciar la vacu-
nacién con la primera do-
sis, que se repetird, igual-
mente, a las cuatro sema-
nas y a los doce meses.

Otras medidas preventi-
vas consisten en la limpie-
za y desinfeccion del ins-
trumental que se va a em-
plear en la manipulacion
de las heridas, asi como de
las manos del que realiza la
cura y, por ultimo, el lava-
do y desinfeccion de la le-
sion.

Las personas inmuniza-
das deben llevar consigo su
tarjeta de inmunizacion,
especialmente en el mo-
mento de embarcarse.

En los Centros de Sani-
dad Maritima puede ser
vacunado contra el tétanos;
consultelo al médico
correspondiente aprove-
chando la visita que debe
hacer para el reconoci-
miento previo al embar-
que.

En casos de heridas o
quemaduras en el barco,
puede acudir al Centro Ra-
dio-médico. W

Virginia GONZALEZ
LACALLE
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ANAVE, guia para una buena
gestion naviera

ANAVE ha presentado el pasado mes de enero una guia ti-
tulada «Directivas para la confeccién de un manual sobre la
buena gestién naviera», cuyo objetivo no es otro que sirva a las
empresas navieras para tener una referencia para confeccionar
un manual de gestién particular. Coincidiendo con la presen-
tacion de esta publicacion, también se celebré una mesa redon-
da sobre gestién naviera, en la que participaron expertos en el
tema, y que concluyé con la intervencién del director general
de la Marina Mercante, Rafael Lobeto.

A Asociacion de Navie-
ros Espanoles ha elabo-
rado, a través de sus ex-

pertos, una guia sobre la bue-
na gestion naviera que pueda
servir de referencia a las em-
presas navieras para confec-
cionar su particular manual de
gestion. Esta iniciativa surgio
ante la creciente preocupacion
a nivel internacional que la
correcta gestion naviera repre-
senta en el perfecto desarrollo
de la empresa, tanto en su as-
pecto econémico como en el
de la gestion en materia de se-
guridad y prevencion de la
contaminacion maritimas, que
muy Frontn serd de obligado
cumplimiento por la Organiza-
cion Maritima Internacional
(OMI).

La complejidad del negocio
maritimo se ha incrementado
en los dltimos quince anos con
el desarrollo de nuevas técni-
cas en las comunicaciones, la
navegacién y en la construc-
cién de buques. Ante esta si-
tuacidn, los diferentes Gobier-
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nos han puesto en vigor con-
venios internacionales aproba-
dos por los organismos compe-
tentes, con el fin de mejorar la
seguridad y la proteccién del
entorno maritimo. La Organi-
zaci6n Maritima Internacional

T

aprob6 el 19 de octubre de
1989, mediante la Resolucion
A-647 (16), las directrices so-
bre Gestion Naviera para la
Seguridad Operacional del
Bugque y Prevencion de la Con-
taminacién. Todo ello surgié
de la necesidad de que la ges-
tién naviera estuviera debida-
mente organizada para hacer
mas eficaz el desempeno de las
funciones y responsabilidades
de los profesionales a bordo de
los buques, principalmente pa-
ra conseguir el mantenimiento
de un nivel adecuado de segu-
ridad y protecciéon del medio
ambiente. La intencion de es-

|
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tas directrices, que ahora
ANAVE recoge en una publi-
cacion, es dar a la empresa na-
viera un marco comun que le
pueda servir de referencia pa-
ra la preparacién de unas ins-
trucciones escritas (manual)
que permitan cumplir la citada
Resolucion de la OMI. Al mis-
mo tiempo se pretende adap-
tarla a unas condiciones mas
amplias y generales de eficaz
funcionamiento, en la linea de
lo que tratan de recoger las
normas ISO serie 9000, en es-
pecial la 9002, para mantener
una buena calidad de la ges-
tion naviera.

En el caso de que la compa-
fifa cuente ya con un manual,
ANAVE ha manifestado que
este trabajo podra servir como
«lista de comprobacién». W

Inés OTERO

José Luis Vilaplana tenia cuarenta y siete afios

Fallecio el director provincial
del ISM en Cadiz

El pasado 17 de enero fallecié en Madrid
el director provincial del Instituto Social de
la Marina en Cédiz, José Luis Vilaplana, a
los cuarenta y siete afos, victima de un in-
farto de miocardio. Vilaplana se encontraba
de visita en Madrid y se disponia a tomar el
avion que debia conducirle de nuevo a la
provincia gaditana cuando le sobrevino el
ataque.

Vilaplana, que estaba casado y era padre
de cuatro hijas, lleg6 a Cadiz en abril de
1982 cuando fue nombrado delegado provin-

cial del Instituto Social de la Marina (ISM),
cargo en el que se habia mantenido hasta
ahora. Con anterioridad habia desempena-
do igual cargo en Ceuta.

Nacido en Andujar (Jaen), era licenciado
en Derecho. El hasta ahora delegado pro-
vincial era una persona muy conocida en el
sector maritimo, al que llevaba vinculado:
mucho tiempo, sobre todo en Cédiz, donde
estaba a punto de cumplir su décimo aniver-
sario al frente de la direccion provincial del
Instituto.
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