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EXOLLCION
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"Una buena razon
para eleg:r Volvo Pen ta

Volvo Penta le présenta. su'motor.diesel marine:-
.. mas potente EL TAMD 162. -

)® Robusta bomba de.inyeceion.

¢ 6 C|||ndros en‘linea turboahmentado con
enfriador-del-aire de"admision y de myecmon P

directa:

. Bajorconsumo de combustible. :

*~Bajas-emisiones de escape.

* Preparado-para grandes potencias;*por:

su estable suspension:del eigienal.

e Eficaz refrigeracion de
los pistones.

e Culatas separadas para
cada cilindro, sin junta.

e Cuatro valvulas por
cilindro.

~fentre Si.

JAdemas, a través de una amplia gama

 “Turbo .y enfriador de admision adaptados

g deequipos adicionales, el TAMD 162es acaptable
a diversas. instalaciones: generadores, varias
tomas.de fuerza, bombas de baldeo y achiques etc

» Filtro extra de aceite. E _ l ﬁ il
» Sistema de refrigeracion TR
con proteccion anticorrosiva.
Respuestasegura.

Sucursales

. Gremio Hofneros, 15. Poligono Son Castello» 07009'Palma de Mallorca. Tel (971) 2071 30. Fax (971) 76 04 95.
. Zona Franca Sector A, ¢/ 60 N°'22-30- 08004 Barcelona. Tels. (93) 335 98 91/94 10. Fax (93) 336 72 63.

TAMD'162 de Volvo Penta'®
Creado parafrendir’enalta mar.,_
como solo pueden:hacerlo los g 3™
mejores.

Elija fiabilidad. Elija%,
tecnologia . de.vanguardia:
Por su seguridad; elija
VOLVO PENTA:

VIOLVO PENTA ESPANA, S.A. Paseo de la Castellana, 130~ 28046 'Madiid. Tel. (91) 562'22'07. Fax (91) 564 14 13.




AS autoridades de
Marruecos aguar-
daron hasta el lti-
! mo minuto para
comunicar oficialmente su
decision de prorrogar por
dos meses el actual acuerdo
de pesca de cuatro afos con
la Comunidad Europea,
practicamente cuando los
barcos ya habian recibido
instrucciones para regresar
a sus puertos base, funda-
mentalmente en Espafia y
Portugal. :

La tactica negociadora d
esperar hasta el Gltimo ins-
tante para la firma o las
prorrogas de los convenios
de pesca, actualmente entre
Marruecos y la CE y ante-
riormente con Espaiia, es ya
algo habitual por parte de
los responsables del pais
norteafricano en su afan por
lograr las mayores contra-
partidas, conocedores de la
presion que pueden realizar
con mas de 700 barcos en el
mar. Para Espafia, las aguas
de Marruecos constituyen
una salida importante para
una buena parte de la flota
de los puertos del sur y, en
muchos casos, son la tnica
alternativa, tanto por su cer-
cania como por el tipo de
capturas y el tamafio de las
embarcaciones que faenan
en la zona. Por su parte, la
Administracion marroqui
utiliza este caladero como
un arma mas en su estrate-
gia para lograr de la Comu-
nidad Europea el maximo
de concesiones, no solamen-
te en materia de pesca, sino
en su ofensiva global para
lograr una mayor integra-
cion de su economia en el
conjunto de la CE.

Las negociaciones para la
renovacion del acuerdo este
afio daban la impresion des-
de un primer momento que
iban por buen camino. La
Comunidad habia iniciado
hace ya muchos meses las
conversaciones con Rabat y
las autoridades espafolas
habian intensificado tam-
bién sus contactos con los
responsables de pesca de
Marruecos. Estas buenas
perspectivas se torcieron

L

bruscamente el pasado mes
de enero, cuando el Parla-
mento Europeo rechazé un
protocolo de cooperacion
del pais norteafricano justa-
mente en un momento
cuando Marruecos pretende
avanzar en su proceso para
acelerar su acercamiento a
la CE.

A partir de esa fecha, a
pesar del buen rumbo que
tenian las negociaciones
pesqueras, parecia mas que
probable que Marruecos
fuera a adoptar una actitud
de protesta ante la decision
del Parlamento Europeo re-
trasando la renovacion del
acuerdo. Pero, por otro la-
do, Marruecos tampoco es-
td en este momento como
para crearse enemigos en la
Comunidad Europea, o el
rechazo por parte de Espa-
fia y Portugal, que iban a ser
los principales paises afecta-
dos. En este contexto, con la
prérroga Rabat ha logrado
sus dos objetivos: protestar
ante la decisiéon del Parla-
mento Europeo y lograr el
apoyo de los paises del sur
en su estrategia ante la Co-
munidad Europea.

MAS QUE UN CALADERO

Junto a los interrogantes
que hasta tltima hora plan-
te6 para una buena parte de
la flota el caladero marro-
qui, en este nimero de
MAR se ofrece una amplia
informacién sobre el pro-
yecto de Ley de Puertos del
Estado y de la Marina Mer-
cante, actualmente ya a tra-
mite parlamentario. Se trata
de dos proyectos refundidos
ahora en uno solo tras la
reestructuracion de los De-
partamentos de Obras Pi-
blicas y Transportes. La
nueva disposicién constituye
una vieja necesidad para po-
ner orden tanto en el sector
de los puertos del Estado
como en las actividades de
la Marina Mercante. En el
caso de los puertos, un total
de 28 pasardn a integrarse
en una especie de holding,
que se denominara ente pu-
blico «Puertos del Estado»,
a través del cual se preten-
de lograr la maxima eficacia
en la gestion de estas insta-
laciones. En Marina Mer-
cante se constituira a su vez
el ente publico «Salvamento
y Seguridad Maritima».

Dentro de la actualidad
en el sector maritimo duran-
te las ultimas semanas, en
las pdginas siguientes se
ofrece un primer avance so-
bre un proyecto ya practica-
mente realidad que serd no-
ticia de interés para todo el
colectivo maritimo. Se trata
del Centro de Formacion de
Bamio, en Pontevedra, aco-
metido por el Instituto So-
cial de la Marina y que ha
supuesto una inversion de
1.700 millones de pesetas,
con una ayuda comunitaria
de 679 millones. La cons-
truccién de Bamio estd
practicamente finalizada; se
trabaja ahora en la instala-
cion de todos sus equipos
para que, antes de fin de
afo, el centro constituya
punto de referencia indis-
pensable para la formacion
de los profesionales del mar,
con la mirada puesta en la
flota y las necesidades del
futuro. W

Vidal MATE
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MUTUAPESCA

Mutua de Seguros de
de Buques de Pesca de Espana

SEGUROS DE BUQUES Y MERCANCIAS

Condiciones expresamente adaptadas para pesqueros
Delegaciones en los principales puertos espafioles

DIRECCION:
Augusto Figueroa, 3, 2.2 planta

Tel: 5211125
Apartado, 249 *

Télex: 46483 MABPE ©

Fax; 522 88 43
28004 MADRID

INTRODUCING THE

Flex-stick
LURE—

THE LATEST IN
CYALUME®
Lightstick TECHNOLOGY...

... revolutionary breakthrough in Light-
stick design for longliners and net fish-
ing. The Flex-stick features: ‘the clip’,
devised for a quick snap on and off
effect, attaches to monofilament or
fishing net; 'the tube’ or plastic
casing has been manufactured
to withstand pressure at 2,000
meters; ‘the disk’ provides an easy, one hand activation
process; and ‘the light' emitted
is greater than any competitive
product. Flex-stick, manufactured
" with CYALUME® chemical light, pro-
vides more light for less cost,

In addition, there are a number of cus-
tom fishing lures and rescue-at-sea prod-
ucts available for emergency situations.

For further information on the entire Flex-stick
and CYALUME Lightstick product lines, contact
Cyanamid, the world leader and inventor of Light-
stick technology, at: (U.S. FAX) 201-831-3364 or
{U.K., Cyanamid of Greal Britain FAX) 44 329 825 834,

The LIGHT

The TUBE

CYANAMID

/ . © 1992 American Cyanamid Company

— All rights reserved
All products made with CYALUME® chemical light. CYALUME® is a registered trademark and Flex-stick™ is a
trademark of American Cyanamid Company.

MARITIMA DEL NORTE S.A.

Mifio, 4 - 28002 MADRID
Teléfono: 563 46 44
Télex: 27718 y 27295
: Telefax: 561 89 62
Telegramas: MARINORTE, MADRID

FLOTA

TRANSPORTES FRIGORIFICOS

SIERRA ARACENA 135.000 P3
SIERRA ARALAR 135.000 P3
SIERRA CAZORLA 136.000 P3
SIERRA GRANA 127.000 P3
SIERRA GRANERA 123.000 P3
SIERRA GUADALUPE 123.000 P3
SIERRA GUADARRAMA 123.000 P3
SIERRA GREDOS 127.000 P3

TRANSPORTES DE GAS

LAIETA GNL 40.000 M3

LINEAS REGULARES Y TRAMP
DE MERCANCIAS FRIGORIFICAS

TRANSPORTES DE GASES LICUADOS
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LEY DE PUERTOS
DEL ESTADO

Y DE LA MARINA
MERCANTE

nueva normativa para
ordenar estos sectores.
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PRORROGADO
EL ACUERDO
CON
MARRUECOS

El ¢ltimo dia, la

ANAVE CONFIA EN EL
CE y Marruecos

SEGUNDO REGISTRO

acordaron
prorrogar el Los navieros esperan que con un
acverdo de segundo registro se frene la reduccion
pesca. de la flota en Espana.

El Parlamento debate una
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A tultima hora, cuando
la flota habia recibido
orden de regreso

a sus puertos base

La flota pesquera que opera en los caladeros
marroquies continuara faenando en esas aguas
durante dos meses mas. A Ultima hora, el
responsable de Pesca de la Comunidad Europea,
Manuel Marin, y el ministro marroqui de Asuntos
Exteriores, lograron un compromiso para la
prorroga durante dos meses mas del anterior
acuerdo de pesca. Los barcos, espanoles en su
mayor parte, que ya habian recibido instrucciones
para regresar a sus puertos base, continuaran en
activo. La Administracion espafola tenia ya
dispuesto todo el mecanismo para conceder a los
armadores Y a las tripulaciones las ayudas previstas
en los casos de inactividad, tanto por falta de
acuerdo como por paradas bioldgicas. Al final no
fueron necesarias esas medidas de ayuda.

La prérroga supone un factor positivo para el sector
de la pesca, asi como para el conjunto de
actividades econdmicas ligadas directamente al mar
que se llevan a cabo en tierra. Y, como sefalan los
hombres de la pesca que operan en esas aguas,
«los barcos estan para pescar». El propio Ministro
de Agricultura, Pesca y Alimentacién, Pedro Solbes,
sefalaba que amarrar la flota supondria unas
pérdidas incalculables para el sector.

6 MAR

AS negociaciones pa-
ra la firma de los
acuerdos pesqueros
con Marruecos man-

tienen durante los dltimos
afios una linea de dificultades
en aumento ante las mayores
exigencias de las autoridades
de ese pafs norteafricano que,
de alguna manera, estén utili-
zando sus aguas para lograr
mejores compromisos de todo
tipo en Bruselas. Rabat co-
noce perfectamente la im-
portancia del caladero marro-
qui para las embarcaciones
comunitarias, casi en su tota-
lidad barcos espaioles, ya que
se trata de un tipo de unida-
des para las que seria dificil
operar en otros caladeros.
Fruto de esta dependencia,
los dltimos compromisos con
Marruecos han tenido una es-
calada de ayudas y concesio-
nes, Ultimamente desde la CE
y antes desde Espafa, gracias
a los cuales Marruecos estd
logrando mejorar su flota, au-




El pais
norteafricano
pretende

de la CE

un nuevo
cuadro de
relaciones
comerciales.

Manuel Marin y José Loira, con el ministro de Pesca marroqui Bensa-

lem Smili en A Toxa el pasado mes de septiembre. ~

mentar sus embarcaciones,
perfeccionar la formacién de
sus tripulaciones y, en de-
finitiva, lograr una flota con
cierta potencia. Por otra par-
te, la experiencia de las ulti-
mas negociaciones con
Marruecos ha puesto también
de manifiesto que las autori-
dades de Rabat son partida-
rias de agotar siempre hasta el
Gltimo minuto de cara a lo-
grar las méximas concesiones
de Bruselas.

En la negociacién del
acuerdo anterior se produjo
también una «parada de re-
loj», gracias a la cual pudieron
seguir faenando los barcos
hasta el dia 31 de diciembre
del afio 1987. Marruecos logr6
un aumento sustancial de sus
ayudas, asi como otra serie de
compromisos en materia de
formacién y, sobre todo, el es-
tablecimiento de las llamadas
paradas biolégicas para la flo-
ta comunitaria, lo que no se
cumple en muchos casos por

la flota nacional marroqui.

De unas ayudas concedidas
por Espafia en el acuerdo an-
terior de 28 millones de ecus
por afio, Marruecos logr6 de
la Comunidad Europea para
el acuerdo de 1988 una ayuda
anual de 218,5 millones de
ecus, lo que equivale anual-
mente a mas de 10.000 millo-
nes de pesetas. A estas canti-
dades se suman también las
que tienen que pagar los pro-
pios armadores en concepto
de canon segiin el tipo de flo-
ta.

Marruecos quiere mas

Las negociaciones para la
renovacion del acuerdo de
pesca con Marruecos para los
proximos cuatro afnos se ini-
ciaron hace ya bastantes me-
ses con el fin de poner sobre
la mesa todas las cuestiones
técnicas planteadas por los

MAR 7



responsables de Rabat y, entre
las que destacan también las
limitaciones de faenar en de-
terminadas aguas y épocas del
ano. Se trata de cuestiones en
las que practicamente no hay
diferencias entre la Adminis-
tracion comunitaria y la
marroqui. Pero las negociacio-
nes pusieron también rapida-
mente de manifiesto que la
pesca no es solamente un ca-
ladero donde faenan funda-
mentalmente barcos espafio-
les, sino un instrumento de
presion, una especie de mone-
da de cambio de Rabat frente
a la CE para lograr compro-
misos extrapesqueros.

Para la renovacién del
acuerdo pesquero, las nego-
ciaciones entre la Comunidad
Europea y Rabat quedaron
virtualmente bloqueadas a

8 MAR

La Administracion

espanola ya habia

aprobado unos

fondos de dos mil

millones de pesetas

para ayudas

a la flota.

Manuel Marin

considera que,

tras este

COmMpromiso,

la renovacion

definitiva del

acuerdo por cuatro

anos no va a ser

dificil.

raiz de la decision del Parla-
mento Europeo, a mediados
de enero, de no aprobar un
protocolo de ayuda financiera
a Marruecos por una cuantia
de 60.000 millones de pesetas
en ayudas, asi como lineas de
préstamos a cinco anos. A las
autoridades de Marruecos no
les sent bien que mientras el
Parlamento Europeo aproba-
ba ayudas para otros Estados,
dejara fuera las previstas para
el pais norteafricano, argu-
mentando razones referidas al
respeto de los derechos huma-
nos de la zona. A partir de ese
momento se deterioraron las
negociaciones para renovar el
COMmpIomiso, aunque por enci-
ma de las pequefas diferen-
cias en materia de pesca se ha-
llaban razones de politica eco-
ndmica en general y el papel a

desempenar por Marruecos en
el contexto comunitario.

La decision del Parlamento
Europeo en contra de los in-
tereses y las pretensiones de
Marruecos se palié en parte
en un Consejo de Ministros de

Exteriores de la CE que se ce-,

lebré posteriormente en Lis-
boa, donde se abrié una puer-
ta de cara al establecimiento
de una zona de libre cambio
con los paises norteafricanos.
Por otra parte, la Administra-
cion espafola presentd en
Bruselas informes referidos a
la situacién de esta zona, don-
de se abundaba en el conven-
cimiento de que se trataba de
una bomba de relojeria que
podria dar lugar a problemas
si no se buscaban soluciones.

La Comunidad Europea es
cada dia més consciente de

que hay un problema en el
norte de Africa al que se de-
ben buscar soluciones. Esos
problemas se centrarian en la
grave crisis econdémica que
atraviesa la zona, el gran mo-
vimiento migratorio hacia los
Estados miembro de la CE y,
finalmente, la amenaza del
fundamentalismo isldmico.
Las autoridades de Rabat,
entre otras cosas, han condi-
cionado la negociacion del
acuerdo pesquero con la Co-
munidad Europea a que Bru-
selas, con estos datos en la
mano, apruebe un nuevo cua-
dro de relaciones comerciales
desde la perspectiva de esta-
blecer una zona de libre cam-
bio. Durante estos dos meses
de prorroga del acuerdo se da
practicamente por hecho que
la Comunidad Europea adop-



Los peces del Estrecho

Al margen de la dependencia que tiene una buena parte de
la flota de los puertos andaluces, canarios o levantinos de los
caladeros marroquies, Espafia mantiene unas importantes re-
laciones comerciales en materia de pesca con el pais nortea-
fricano, desde donde las importaciones aumentan afo tras
afo. Frente a una balanza comercial en productos de la pesca
del 30 por 100, en el caso de Marruecos esa cobertura no su-
pera €l 1 por 100. Espana es un neto pais importador de pro-
ductos de la pesca que llegan desde puertos marroquies, en
unos casos a través de empresas de ese pais y en otros por me-
dio de otras sociedades donde ya existe la presencia de em-
presarios espafoles. El desembarco de empresarios esparoles
en Marruecos ya es un hecho y cobrard mas fuerza a medio
plazo a medida que las autoridades de Rabat exijan también
mayores contrapartidas a la hora de acceder a sus caladeros,
como son los desembarcos, construccion de infraestructuras o
exigencias para la transformacion de la pesca.

Durante los dltimos anos el volumen global de importacio-
nes de pescado de Marruecos se ha mantenido en unos ni-
veles altos, aunque con cierta estabilidad, que se sitiian entre
las 60.000 y las 80.000 toneladas. Entre los productos mas sig-
nificativos se hallan los pescados frescos y refrigerados, don-
de destacan los crustdceos y los moluscos. Una de las notas
mas significativas de la evolucion de esta balanza comercial
es que, aunque en los dos ultimos afios se produjo una re-
duccion del volumen importado, su valor ha sido, sin embar-
go, muy superior a los anos precedentes. Cada dia se impor-
tan productos mds caros. En 1990 el valor de las importacio-
nes fue de 12.000 millones de pesetas, mientras en 1991 as-
cendié a 13.600 millones. Frente a estas cifras, las exporta-
ciones espafiolas han sido practicamente inexistentes.

Una hipotética retirada coyuntural de la flota espafiola los
caladeros marroquies supondria la potenciacién de las expor-
taciones del pais magrebi. W

V.M.

te una nueva decision en ma-
teria de ayuda a Marruecos,
asi como en el campo comer-
cial, cuestién que preocupa en
especial a las autoridades de
Rabat. Con esa nueva actitud
de Bruselas en la cartera, se-
gin el comisario de Pesca,
Manuel Marin, ¢l nuevo
acuerdo pesquero con
Marruecos se podria resolver
facilmente.

Caladero cautivo

El caladero marroqui supo-
ne la posibilidad de faenar pa-
ra una flota generalmente de
porte pequefio o mediano
compuesta por mis de 700
barcos, de los que 650 son es-
parioles, 50 portugueses y una
treintena de otros paises. Para

Espafia supone el trabajo en el
mar de no menos de 7.000
personas, a las que se deberian
sumar mas de 20.000 personas
trabajando en tierra. Se trata
de un caladero donde faenan
sobre todo barcos con base en
los puertos andaluces, mas de
300, asi como canarios, aun-
que también hay una parte de
la flota procedente de los
puertos gallegos y valencianos.

Las aguas del caladero
marroqui para la flota espafio-
la tienen la ventaja de estar a
corta distancia de los puertos
base entre dos horas en los ca-
sos mas favorables y cinco ho-
ras en las distancias més lar-
gas. Por otra parte, los barcos
que operan en este caladero
en su mayor parte no tendrian
la posibilidad de faenar en
otras aguas. Por esta razon,

ademds de ser un caladero in-
teresante por su cercania para
Espania, se trata de un calade-
ro cautivo para esta flota,
compuesta por casi 700 uni-
dades.

Las posibilidades de pesca
en el caladero marroqui son
muy amplias y afectan a una
gran variedad de pescado, mo-
luscos y crustaceos. Especial-
mente se podrian destacar las
pesquerias de cefaldpodos, cu-
yas capturas se dedican en su
mayor parte a la exportacion a
través de empresas japonesas
que recogen en Canarias el
producto.

Durante los tltimos afios las
capturas en el caladero marro-
qui pasaron de 160.000 tone-
ladas en 1988 a 211.000 en
1990. Por su volumen, desta-
can las capturas de sardinas,

con casi 150.000 toneladas en
1990.

Ante la posibilidad de que
no se hubiera prorrogado este
acuerdo, tanto la Administra-
cidén espanola como la comu-
nitaria habfan adoptado ya las
medidas pertinentes con el fin
de conceder ayudas a la flota
afectada. La CE dispuso de
1.000 millones de pesetas para
apoyar al sector durante un
mes, mientras el Gobierno es-
pafiol aprobd una linea de ayu-
das de 2.000 millones de pese-
tas. Al final y, por el momen-
to, no han sido necesarias las
compensaciones. En medios
del sector y de la Administra-
cion espafola se confia que pa-
ra finales de abril ya se haya
suscrito el nuevo acuerdo. M

V.M.
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INFOR ME

EL PROYECTO DE LEY

DE PUERTOS Y DE LA MARINA
MERCANTE, A DEBATE EN

EL PARLAMENTO

A legislacién vigente en los dmbitos de
gestién portuaria y del trafico marftimo
resulta a todas luces insuficiente e
inadecuada. El Proyecto de Ley de
Puertos del Estado y de la Marina
Mercante, aprobado en el Consejo de

Ministros del pasado 20 de diciembre, no sélo

responde a la necesidad de modificar un cuerpo

legal que unénimemente ha sido calificado como
obsoleto —su antigiiedad en algunos casos se
remonta al siglo XIX—, sino que pretende adaptarse

a los profundos cambios experimentados tanto en

el aGmbito portuario como en el maritimo.

El nuevo marco legal, cuya tramitacién
arlamentaria se inicié el pasado mes de
ebrero, viene a regular de forma unificada las

infraestructuras portuarias y la actividad de la

Marina Mercante, lo que supone una ruptura con
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los modelos precedentes. Coordinacion que

resulta fundamental a fin de evitar la duplicidad

de inversiones, racionalizar la politica de

gastos y posibilitar en fodo momento la actuacién
arménica de las autoridades portuarias y

maritimas.

El Proyecto define los bienes e instalaciones
portuarias sobre los que el Estado ostenta la
titularidad o ejerce sus competencias, al tiempo que
clarifica el régimen juridico de la ocupacion de
bienes de dominio publico maritimo-terrestre
estatal. Tal actuacién resulta imprescindible, foda
vez que se procedié a la distribucién competencial,
establecida por la Constitucién, a las diferentes
Comunidades Autbnomas y que éstas asumieron en
sus respectivos Estatutos.

En el émbito portuario destaca la creacién del Ente
Publico «Puertos del Estado» que, tal como se
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explicita en la memoria econémica del citado
Proyecto de Ley, tiene como finalidad el control de
la gestién y coordinacién del desarrollo de la
politica portuaria, la mejora de las condiciones de
eficacia, productividad y rentabilidad de la
actividad portuaria y la coordinacién general de los
distintos modos de transporte que operan en los
puerfos dependientes de la Administracién del
Estado.

Como novedades més resefiables, decir que el
proyecto de ley contempla un Unico modelo de
gestion portuaria, basado en las entidades publicas
denominadas Autoridades Portuarias. Es decir, ya
no existird la division entre Juntas de Puertos y
Puertos Autébnomos, sino que todos ellos estardn
englobados en un mismo modelo de gestién. Las
Autoridades Portuarias tendran las competencias
asignadas actualmente a los Puerfos Auténomos y
Juntas de Puerfos, completadas ahora con las
competencias relativas al buque que maés afectan o
la operatividad portuaria. Es decir, el practicaje, los
remolques y las autorizaciones de amarre y fondeo.
En el édmbito maritimo, y junto al mantenimiento de
una Administracién maritima de corte tradicional,
aunque profundamente remodelada, se establece
una nueva organizacién administrativa con la
creacién de érganos periféricos cuyas competencias
van mas alla del espacio fisico portuario,
extendiéndose a todas las aguas en las que Espaia
ejerce su soberania (Capitanias Maritimas).
También cabe destacar que las Capitanias
Maritimas asumirdn las funciones que antes venian
ejerciendo, por delegacién, las Comandancias y
Ayudantias Militares de Marina, asi como la
creacién de una sociedad estatal denominada
«Sociedad de Salvamento y Seguridad Maritiman.
Estos son, a grandes rasgos, algunas de las
novedades mas noforias del Proyecto de Ley de
Puertos del Estado y de la Marina Mercante.

A continuacién se abordan algunos de los aspectos
contenidos en este texto, sobre todo los que
resultan de mayor trascendencia o han levantado
mas polémica. Pero, como se decia anteriormente,
y salvo puntuales discrepancias, todos parecen
estar de acuerdo en la necesidad de esta nueva
ley, que lo serd en cuanto reciba la aprobacién del
Parlamento del Estado espafiol. La prontitud o
demora en su framitacién, segin se manifestaron a
esta revista diversos responscgles del Ministerio de
Obras Piblicas y Transportes, vendrd marcada por
la urgencia de los proyectos de ley que aguardan
pasar el tramite Forlamenicrio. En todo caso, todos
aseguran que tal acontecimiento no sobrepasard

los limites de 1992. W
R. GUTIERREZ
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Si de alguna forma hubiera que definir el fin Gltimo que se
persigue con la futura ley, por lo que a la Marina Mercante se
refiere, habria que decir que éste es el de la bisqueda de la
eficacia. Es decir, que se actie sobre situaciones reales y
vigentes en cada momento. La actual legislacién reguladora de
la Marina Mercante y del transporte maritimo data, en sus
normas bdsicas, de 1956. Ahora se trata de que el nuevo
ordenamiento legal se adapte a los constantes cambios que se
van produciendo.

A politica de 1a Ma-
rina Mercante se
inicia con la deli-
mitacion de las
competencias ma-
ritimas del Estado
y, por extension,

del espacio de actuacion de

las Comunidades Aut6nomas
dentro de las lineas marcadas
por la propia Constitucion.

Dentro de esta delimitacion

politica, cabe hacer hincapié

en la eliminacién de una bue-
na dosis de intervencionismo
administrativo, existente en la
antigua normativa reguladora
del transporte maritimo inter-
nacional. Se aborda, por tan-
to, una progresiva liberaliza-
cién de los servicios de trans-
porte maritimo, con el fin de
crear un marco de gestion
mas flexible y operativo para
los operadores econémicos
del sector. A ello, sin embar-
go, van unidas las obligacio-
nes contraidas por Espafia en
los distintos reglamentos co-
munitarios, atendiendo a la
implantaciéon del Mercado

Unico europeo en 1993.

Dicho mandato comunita-
rio estard presente, ldgica-
mente, en muchos otros apar-
tados de la futura ley, como es
el caso de la navegacion de ca-
botaje, en el que tanto el na-
cional como el europeo ten-
drdan el mismo tratamiento.

Por lo que a la navegacion de

cabotaje nacional se refiere, el

ordenamiento legal tendrd en
cuenta las competencias
transferidas a las distintas Co-
munidades Auténomas, siem-
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Rafael Lobeto, director general

pre que éste transcurra entre
puertos o puntos de dicha Co-
munidad.

Desmilitarizacion

El salto cualitativo de ma-
yor trascendencia que emana
de este Proyecto de Ley, en
cuanto a Marina Mercante se
refiere, es el que atafie a la
desmilitarizacion del sector.
Hasta ahora, Espana es uno
de los pocos paises que tiene
una administracién periférica
militarizada. Las competen-
cias que vienen desempefian-
do las Comandancias y Ayu-
dantias Militares pasaran a las
Capitanias Maritimas, por lo
que quedard definitivamente
separada la gestion adminis-
trativa de la Marina civil de la
militar.

Las Capitanias Maritimas,
por tanto, constituirdn las uni-
dades periféricas de la Direc-
cion General de la Marina
Mercante y sus funciones se-
ran, entre otras, las de despa-
cho de buques, autorizaciones
o prohibiciones de entrada y
salida de los puertos.. Las
funciones de las Comandan-

de la Marina Mercante

cias y Ayundatias Militares se
reduciran a las propias de las
tareas de defensa.

Siguiendo con el aspecto
reorganizativo y de moderni-
zacion de la Administracion
de la Marina Mercante, hay
que destacar la creacién de un
nuevo ente publico auxiliar, la
Sociedad de Salvamento y Se-
guridad Maritima. Dicho ente
responde a la necesidad de
dotar a determinadas activi-
dades de prestacién de servi-
cios de una organizacién ad-
ministrativa propia, con el fin
de obtener una mayor libertad
de gestion.

De esta manera se preten-
de lograr la mejor prestacion
posible en los servicios de bus-
queda, rescate y salvamento
maritimo, en la prevencion y
lucha contra la contaminacion
del medio marino, en el con-
trol del transporte de mercan-
cias peligrosas, etcétera.

La Sociedad de Salvamento
y Seguridad Maritima, de si-
milar caricter a las que vienen
funcionando en paises como
Francia, Noruega o Estados
Unidos, contara con 49 unida-
des maritimas y una unidad
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Las competencias que
desempenan las
Comandancias Militares
pasardn a las Capitanias
Maritimas

aérea. La planificacién estra-

-tégica de disponibilidad de

medios seguird dependiendo
de la red de Centros de Con-
trol de Trafico y Salvamento
Maritimo, desplegados a lo
largo de las costas espaifiolas,
y del Centro Nacional, ubica-
do en las dependencias de la
Direcciéon General de la Ma-
rina Mercante.

A propuesta del Ministerio
de Obras Piblicas y Transpor-
te, el Gobierno del Estado es-
pafiol aprobara el Plan Nacio-
nal de Servicios Especiales de
Salvamento de la Vida Huma-
na en el Mar y de la Lucha
contra la Contaminacion del
Medio Marino. El citado Plan,
una de las grandes novedades

que presenta el Proyecto de
Ley, establecerd la coordina-
cién de todos los medios dis-
ponibles, en el que se incluyen
los de las distintas administra-
ciones autonémicas. Para faci-
litar esta coordinacion se crea
la Comision Nacional de Sal-
vamento Maritimo, cuya com-
posicién y funciones se deter-
minardn reglamentariamente.
Dentro de la estructura pe-
riférica de la Administracion
maritima, se disefa una esfe-
ra consultiva y participativa
que integra en la gestion pu-
blica a los operadores del sec-
tor. Este organismo se deno-
minard Consejo de Navega-
cion y Puerto y estara presidi-
do por el capitan maritimo.

El Proyecto de Ley estable-
ce una serie de medidas con
el fin de garantizar las opera-
ciones que atienden a la segu-
ridad maritima, el trafico ma-
ritimo y la contaminacién del
medio marino producida des-
de buques, plataformas fijas u
otras instalaciones situadas en
aguas jurisdiccionales espafio-
las. En este sentido, dichas
medidas tratan de garantizar
la actividad portuaria de nave-
gacion en lo que se refiere a
hundimiento de buques, ope-
raciones de desguace, protec-
cion de la navegacion libre (si
un buque impide la entrada
de otro a puerto, la autoridad
maritima puede ordenar las
medidas que crea oportunas
para la modificacién de la tra-
yectoria), proteccion de acti-
vidades ilicitas y tréficos pro-
hibidos.

Fuertes sanciones

También se establece un
Reglamento de Policia y Ser-
vicio de Puertos del Estado y
se enumeran una serie de in-
fracciones que van de las le-
ves a las muy graves, pasando
por las calificadas como gra-
ves, junto con sus correspon-
dientes sanciones. En este
sentido, el aspecto novedoso
es el de la cuantia de estas
sanciones, que pueden llegar
hasta los 500 millones de pe-
setas, en el caso de infraccio-
nes muy graves por contami-
nacion del medio marino.

En cuanto al servicio de
practicaje, la nueva normativa
trata de reordenar una situa-
cién anterior que resultaba,
cuando menos, confusa. El
servicio de practicaje es un
servicio de cardcter piblico
que viene siendo realizado
por unos funcionarios muy
«sui géneris», que son los
practicos de puerto. Estos
funcionarios son retribuidos
por tasa o arancel que pagan
los particulares (que son los
que instan la prestacion del
servicio, fundamentalmente
las empresas navieras). Esa
retribucién, a pesar de prove-
nir de canales privados, estd
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parcialmente intervenida por
la Administracion, pues es la
que fija los pardmetros en que
se mueve el arancel o la tasa.
Por otro lado, funcionalmen-
te su tarea es publica, ya que
prestan un servicio de aseso-
ramiento para ayudar en las
maniobras a los buques. Ade-
mas, son funcionarios que no
estdn sujetos a las leyes de la
funcién publica, por lo que no
se puede decir que sean fun-
cionarios civiles del Estado.

Esta situacion trata de ser
reordenada de la siguiente
forma: en los puertos de titu-
laridad estatal, se les ofrece la
posibilidad de integrarse co-
mo personal laboral o conti-
nuar con su cardcter de profe-
sién oficial y realizar su traba-
jo a través de unos contratos
de prestacion de servicios a
las autoridades portuarias.

Esta regulacion afecta sola-
mente, como se seiialaba an-
teriormente, a los puertos de
titularidad estatal, ya que en
los dependientes de las Co-
munidades Auténomas no
queda regulada su situacion
de forma especifica. Lo que si
determina la ley es la respon-
sabilidad civil en la que pue-
den incurrir los practicos de
puerto o las autoridades por-
tuarias en la prestacion del
servicio de practicaje. Esta
responsabilidad queda limita-
da a una cuantia de 2.000 pe-
setas por unidad de arqueo
bruto del buque al que pres-
tan servicio.

La Direccion General de la
Marina Mercante se reserva la
determinacion de la obligato-
riedad del servicio de practi-
caje, asi como de las condicio-
nes técnicas idoneas para su
prestacion, la formacion del
personal y la definicion de los
titulos para la realizacion del
servicio.

Por su parte, la figura del
agente consignatario queda
recogida de una forma muy
indirecta. No se ha juzgado
necesaria su regulacion en la
ley por tratarse de un repre-
sentante del naviero.
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Se crea un ente publico
denominado Sociedad
de Salvamento
y Seguridad
Maritima

Capitanias Maritimas

Tradicionalmente, en mu-
chas normas se ha venido re-
cogiendo la figura de los capi-
tanes de puerto, cuando ésta
no estaba regulada. Incluso en
el Real Decreto de Estructu-
ras Periféricas del Ministerio
de Transporte, aparecia la fi-
gura de las Jefaturas Provin-
ciales de la Marina Mercante

y de los capitanes de puerto.

"Dado que habra un texto tni-

co para autoridades mariti-
mas y portuarias, y a efectos
de adaptarse a una terminolo-
gia mds adecuada, se ha opta-
do por el cambio a la denomi-
nacion de Capitanias Mari-
timas.

En cada uno de los puertos
en que se desarrolle un deter-
minado grado de actividades
de navegacion, o lo requieran

las condiciones de trafico o
seguridad, existird una Capi-
tania Maritima. En los puer-
tos donde no existan Consejos
de Navegacion y Puertos, po-
dran existir Consejos de Na-
vegacion presididos por el ca-
pitdn maritimo como 6rgano
de asistencia. En lineas gene-
rales, el cambio en este caso
serd mds terminoldgico que
de funciones.

En cuanto a los capitanes de
buques, la ley contempla las
funciones pdblicas de éstos,
aunque no aparece en el texto
legal referencia alguna a las”
funciones privadas, coaligadas
al ejercicio laboral de su cargo.

El Proyecto de Ley estable-
ce que en situaciones de peli-
gro los capitanes de buque po-
dran adoptar, con caracter ex-
traordinario, las medidas po-
liciales que estimen necesa-
rias. Debido a estas funciones
publicas, los capitanes de bu-
que, asi como los primeros
oficiales, deberan tener la na-
cionalidad espafiola.

Conferencias Maritimas

Por dltimo, dentro de este
somero repaso a las principa-
les novedades que presenta el
Proyecto de Ley en el 4mbito
de la Marina Mercante, rese-
fiar que por primera vez en
nuestro derecho aparece la
definicion de Conferencias
Maritimas. Se trata de la po-
sibilidad de asociarse diferen-
tes empresas navieras que
operen en similar o andlogo
trafico maritimo a los efectos
de repartirse una serie de ser-
vicios comunes, y en la medi-
da de que tales servicios no
pudieran desarrollarse sin la
colaboracion entre las citadas
empresas.

Por su parte, los usuarios de
las lineas regulares que hayan
establecido una Conferencia
Maritima (asociadas) podran
constituir organizaciones de-
nominadas Consejos de Usua-
rios, con objeto de defender
sus intereses, especialmente
en cuanto a las tarifas y la ca-
lidad y regularidad con que se
prestan estos servicios. H



Ademds de una legislacién obsoleta, en el
caso del régimen portuario, en los Ultimos
tiempos se ha incrementado la necesidad de
un nuevo texto normativo que venga a
remediar las deficiencias existentes. Un texto
legal que armonice su contenido con el resto
del ordenamiento juridico y aclare el marco
competencial estatal en esta materia, sobre
todo a raiz de la aparicién de nuevas leyes,
como la de Costas. A ello se une, por si esto
fuera poco, la exigencia de dotar a este
sector, que facturé durante el pasado afo mas
de 70.000 millones de pesetas, de mayor
agilidad y eficacia. A esta situacién es a la
que pretende dar respuesta el actual
Proyecto de Ley.

Fernando Palau Taboada,
director general de Puertos.
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L objeto primordial
del actual Proyec-
to de Ley es el es-
tablecer un mode-
lo de explotacién y
organizacion del
sistema portuario.

Asimismo, se contempla un
tinico modelo de gestion por-
tuaria, basado en unas entida-
des publicas denominadas Au-
toridades Portuarias (denomi-
nacion internacional acunada
para los 6rganos de gestién de
los puertos), con una autono-
mia de gestion semejante a la
de los actuales puertos autd-
nomos.

Las competencias de la Au-
toridad Portuaria son las mis-
mas que tienen los puertos au-
téonomos y Juntas de Puerto,
completadas con las de gestion
de las operaciones maritimas
portuarias y de las funciones
de précticos, amarradores y re-
molcadores. Estas competen-
cias vienen siendo realizadas
hasta la fecha por las Coman-
dancias Militares de Marina.

Las Autoridades Portuarias
concentrardn todas las compe-
tencias y responsabilidades re-
lativas a la gestion de los puer-
tos, tanto si se prestan en la zo-
na terrestre como en la zona
maritima del puerto. Y es ésta
precisamente una de las prin-
cipales aportaciones del pre-
sente Proyecto de Ley, tanto
desde el punto de vista del
usuario como en el de la efica-
cia en la gestion de las ope-
raciones. )

Operatividad portuaria

En la actualidad, el cantil o
borde del muelle constituye la
linea divisoria de competen-
cias entre los organismos por-
tuarios y las Comandancias de
Marina, De cara a una mayor
eficacia y agilizacion de las ta-
reas, quedaran integradas en
las entidades portuarias las ac-
tividades relativas al buque
que mas afectan a la operativi-
dad en los puertos (practicaje,
remolques y autorizaciones de
amarre y fondeo).

Otro de los aspectos de ma-
yor trascendencia del ente pu-
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blico denominado Puertos del
Estado, que sustituira a la Di-
reccién General de Puertos,
serd la tarea de supervisar,
controlar y coordinar la ges-
tion de las distintas Autorida-
des Portuarias. Este ente ten-
drd personalidad juridica pro-
pia y un patrimonio propio in-
dependiente del Estado, y su
funcionamiento se aproximara
al de un holding de empresas.
El ente piiblico Puertos del Es-
tado sera el encargado de ges-
tionar el sistema portuario, de
acuerdo con la politica que
emana del Ministerio de Obras
Publicas y Transportes.

Tanto la forma de gestion
como la equiparaci6n entre los
puertos autébnomos y las Jun-
tas de Puerto han levantado las
mayores criticas por parte de
los sectores que se sienten
afectados, y en especial de la
patronal. Por tanto, antes de
seguir adelante conviene acla-
rar convenientemente estos
puntos.

Al hablar de puertos aut6-
nomos, segun nos comentan
desde la Direccién General de
Puertos, se les estd confun-
diendo con puertos autondémi-
cos. Al especificar el Proyecto
de Ley la competencia del Es-
tado sobre dichos puertos, se
aprovecha para crear una pe-
quefna confusion «competen-
cial», cuando este texto legal
no entra en delimitar estas
competencias, sino que queda-
ron explicitadas en la Cons-
titucion.

El texto legal hace referen-
cia a que el concepto de domi-
nio publico portuario tiene
una tradicién antiquisima en
Espafia, que se remonta prac-
ticamente a los romanos. En
todos los paises las titularida-
des de los puertos estin en
consonancia con la tradicion.
La filosoffa que se desprende
del Proyecto de Ley es que el
modelo de gestién mas conve-
niente, en el marco competiti-
vo en el que nos vamos a en-
contrar en 1993, es un modelo
mas desregularizado, mds
flexible. Dicho modelo sélo se
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Se crea un ente publico
Puertos del Estado, con
personalidad juridica propia
que gestionarad el sistema
portuario

consigue mediante la titulari-
dad estatal —los titulares de
los puertos somos todos los es-

afoles—, y gestionados con
0s mecanismos que nos da el
derecho privado.

Dos son, pues, los principios
que se consolidan en la futura
ley: la titularidad de los puer-
tos no se cuestiona; y que los
puertos de interés general del
Estado, por mandato constitu-
cional, son competencia exclu-
siva del Estado y, por consi-
guiente, le corresponde al Es-
tado su gestion.

Auténomo
y autonémico

El puerto auténomo no tie-
ne nada que ver con el concep-

to de autonomia politica, sino
con la forma de gestionar el
puerto. El primer puerto auto-
nomo data de 1967 y fue el de
Huelva. El origen de este tipo
de puertos radica en unos fon-
dos del Banco Mundial que s6-
lo podian ser aplicados si el
puerto en cuestion tuviera un
cierto grado de autonomia en
su gestion. A los pocos afios le
siguieron, y por la misma ra-
zOn, los de Barcelona, Bilbao y
Valencia.

Durante més de diez afios se
ha podido comparar el funcio-
namiento de este modelo de
gestion con el de las Juntas de
Puerto (bastante més burocra-
tizados). Esta experiencia ha
venido a corroborar que la
gestion de los puertos auténo-

mos es mas agil y eficaz, con
unos ratios econdmicos mas
razonables, y que estdn en con-
diciones de competir con los
distintos puertos comunitarios.
Por tanto, dicho de forma co-
loquial, lo que ahora se viene
a hacer es subir el rango de
competencias de las Juntas del
Puerto hasta el umbral alcan-
zado por los puertos autdno-
mos. Estos siguen practica-
mente como estaban, con pe-
quenas modificaciones, y las
Juntas de Puerto alcanzan el
rango de los puertos auténo-
mos.

Por tanto, en vez de cuatro
puertos auténomos y 23 Juntas
de Puerto, a partir de la apro-
bacién de este Proyecto de Ley
surgirdn 27 Autoridades Por-
tuarias, que serdn entidades
publicas sometidas al derecho
privado.

El origen de las criticas de
pérdida de autonomia de los
puertos hay que buscarla en la
composicion de los propios
consejos de administracion de
los puertos. Y en este sentido
se expresd el ministro de
Obras Publicas y Transportes,
Josep Borrell, en una reciente
visita a Bilbao: Las criticas y te-
mores a la supuesta pérdida de



autonomia de los puertos, con
la nueva organizacion del «hol-
ding», vienen originadas por el
miedo que tienen las Cimaras
de Comercio de no estar repre-
sentadas en los organos de ges-
tion de los puertos, como lo es-
tdn ahora en los Consejos de
Administracion.

Respecto a la autonomia
portuaria, Josep Borrell mani-
festé que, los clasificados co-
mo de interés general han de ser
auténomos, pero no autonomi-
cos.

Puertos de interés
general

Para que el Estado ejerza
sus competencias exclusivas en
los puertos, éstos tienen que
cumplir alguna de las condi-
ciones que a continuacién se
detallan: 1) que en ellos se lle-
ven a cabo actividades comer-
ciales de cardcter internacio-
nal, y que su zona de influen-
cia comercial afecte a mas de
una Comunidad Auténoma;
2) que desde ellos se sirvan a
industrias de importancia es-
tratégica para la economia na-
cional; 3) que estén conecta-
dos directamente con infraes-

tructuras estatales de ferro-
carril o carretera, o que sean
elementos esenciales para la
seguridad del trafico maritimo
por sus condiciones técnicas o
geogréficas.

Desde el punto de vista eco-
némico-financiero, €l Proyecto
de Ley presenta importantes
variaciones con respecto a la
situacion existente hasta aho-
ra.
La financiacién del ente pu-
blico Puertos del Estado parti-
rd de los recursos generados
por el conjunto del sistema
portuario. Se sustituye el con-
trol presupuestario de cada
puerto por el de un presupues-
to consolidado del conjunto
del sistema portuario.

Por lo que respecta a las ta-

rifas por servicio en el sistema
portuario, hace anos que exis-
te una tendencia a la auto-
financiacion.

Ahora estas tarifas tienen el
concepto de precios piblicos,
pero a partir de la aprobacion
del presente texto legal se con-
vierten en precios privados. La
principal consecuencia de este
cambio es que hasta el mo-
mento la tinica forma de co-
brar estas tarifas es por la via
del apremio, y préximamente
se puede llegar a la no presta-
cién del servicio si alguien sis-
temdticamente no paga. Los
canones, por el contrario, se
definen como precios publicos,
de acuerdo con el contenido
de la Ley de Tasas y Precios
Pablicos.

Dentro de las novedades
més relevantes que presenta el
actual Proyecto de Ley, hacer
referencia a las competencias
urbanisticas. El texto legal vie-
ne a clarificar los mecanismos
para que las relaciones entre el
puerto y la ciudad tengan lu-
gar en un clima mas conve-
niente para todos.

Competencia
urbanisticas

La mayoria de los puertos
estan en un nicleo urbano, por
lo que hay que crear instru-
mentos que permitan compa-
ginar, por un lado, las compe-
tencias urbanisticas que
corresponden a los Ayunta-
mientos o a las Comunidades
Auténomas con, por otro lado,
las competencias de explota-
cién de los puertos que, en
ocasiones, pueden estar en-
frentadas.

Se trata de compatibilizar la
actividad estrictamente comer-
cial, que tiene un efecto de ri-
queza en la ciudad, con las exi-
gencias de los ciudadanos de
que su fachada maritima tenga
unas condiciones minimas des-
de el punto de vista estético,
medioambiental, ctcétera. El
proyecto determina que cada
autoridad portuaria tendrd
que formular el Plan Especial
para el puerto o los puertos de
su competencia. A continua-
cion, la autoridad urbanistica
competente procederd a su
aprobacion.

Antes de la aprobacion de-
finitiva ésta trasladard a la au-
toridad portuaria el contenido
definitivo del Plan, de manera
que se pueda llegar a un
acuerdo sobre el contenido
del mismo.

Aunque las obras portuarias
realizadas en dominio publico
no estdn sometidas al control
preventivo que establece la
Ley de Bases de Régimen Lo-
cal, éstas deben adaptarse en
todo momento al Plan Espe-
cial de Ordenacion del Espa-
cio Portuario, para cuya apro-
bacién deben someterse al in-
forme de la administracion ur-

‘banistica competente. W
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11 JORNADAS DE LOS PARLAMENTARIOS SOCIALISTAS

GALLEGOS SOBRE LA PESCA

EL INGRESO EN LA
COMUNIDAD EUROPEA
HA SIDO POSITIVO
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mejor: lo .--costes quef-

conllevan los conciertos y

ofrecer la tecnologia y la
formacion que exigen los
paises del tercer mundo
con caladeros.»

Las segundas jornadas parlamentarias sobre
«Postura de los socialistas gallegos frente a la
politica pesquera comunitaria», celebradas en
Santiago de Compostela, dejaron un poso de
optimismo en el ambiente después de evaluar

las consecuencias de nuestra estancia a lo
largo de seis anos en el seno de la Comunidad
Europea, y a pesar de constatar la crisis
existente en el sector de la pesca y en concreto
en Galicia, donde las sucesivas regulaciones de
empleo y las suspensiones de pagos son buena
muestra del decaer pesquero.

REVIAMENTE a
las Jornadas, Vento-
so Marifo, portavoz
del Grupo Socialista
en el Parlamento ga-
llego, defendi6 el
marco de la Comunidad co-
mo el tnico en el que serd po-
sible encontrar soluciones, y
calific6 como «frivolidad»
cuestionar la pertenencia de
Galiciay Espana ala CE. «<En
estos seis anos se han conse-
guido un total de 48 acuerdos
de pesca, 42 mds de los que
disponia Espatia en solitario.
La Comunidad puede asumir
mejor los costes que conllevan
los conciertos y ofrecer la tec-
nologia y la formacion que exi-
gen los paises del tercer mun-
do con soberania sobre los ca-
laderos.»

El secretario general de
Pesca Maritima del Ministe-
rio de Agricultura, Pesca y
Alimentacién, José Loira,
quien inaugur6 las Jornadas,
ratific estas declaraciones y
se refirié al periodo
1986-1991 haciendo una pre-
gunta: {qué hubiera pasado si
Espana no entra finalmente
en la Comunidad Europea?,
respondiéndose a continua-
ciéon que es muy dificil con-
testar a esta cuestion, pero
que son evidentes los bene-
ficios obtenidos en estos
anos, como fueron las ayudas
para la modernizacién de bu-
ques, la mejora de estruc-
turas y la colaboraciéon en
multiples areas, que llevaron
a la firma de numerosos

acuerdos que Espafa por si

sola no habria podido llevar
a cabo, «lo que hace evidente
la necesidad de que nuestro
pais forme parte y participe en
la elaboracion de la politica
Azul comunitaria, ahora en
fase de revision».

A estas Jornadas, celebra-
das en la sede del Parlamen-
to gallego y organizadas por
el Grupo Socialista de la Ca-
mara, asistieron unas 80 per-
sonas representantes del sec-
tor en Galicia, armadores,
pescadores y profesionales
del sector, junto con destaca-
dos militantes socialistas que
ocupan altos cargos en la Ad-
ministracion central, como es
el caso de José Loira, o el di-
rector general del Instituto
Social de la Marina, Jesus
Muela, quien disert6 sobre la
politica asistencial en el mar
desde la perspectiva comu-
nitaria.

También se encontraban en
este foro de debate el eurodi-
putado socialista Vazquez
Fouz; Alberto Gonzailez Gar-
cés, de la oficina en Bruselas
del comisario Europeo de
Pesca; la presidenta de la Jun-
ta de Obras del Puerto, Elena
Espinosa, y José Luis Paz, pa-
ticipantes, entre otros, en una
mesa redonda sobre el futuro
de la acuicultura.

Intervino en primer lugar el
secretario general de Pesca
Maritima del Ministerio,
quien hizo un recorrido a tra-
vés de los grandes logros al-
canzados en el sector pesque-
ro espafiol a lo largo de estos
seis anos de vida comunitaria,
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El secretario general de
Pesca Maritima, José Loira,
y el director general del
ISM, Jesus Muelaq,
intervinieron en las
Jornadas.

resaltando, ademas, la exis-
tencia de una crisis comin
por la escasez de caladeros y
la dependencia de paises ter-
Ceros.

Segiin José Loira, «en seis
arios el nivel de inversion co-
munitaria en el sector pesque-
ro espanol llego hasta los
190.000 millones de pesetas, de
los cuales casi la mitad se des-
tiné a la construccion de nue-
vos bugues, 27.000 para la mo-
dernizacion de los no operati-
vos, 32.000 para la transforma-
cién de productos del mary su
comercializacion y entre 20y
22.000 millones para acuicul-
tura y acondicionamiento de la
franja litoral».

Sobre la actualidad pesque-
ra, negé rotundamente que
sea necesaria una reduccion
lineal del 40 por 100 de la flo-
ta comunitaria, matizando
que la informacién es erro-
nea, pues cada una de ellas
tiene unos problemas deter-
minados que hay que resolver
por separado, aunque recono-
ci6 la sobredimension de ésta
y la necesidad de reducir sus
efectivos.

20 MAR

Fue optimista, no obstante,
respecto a la coyuntura inter-
nacional, puesto que serd po-
sible renovar caladeros en zo-
nas donde hasta ahora la Co-
munidad no tenia acceso, co-
mo en los paises del Este,
donde se encuentran necesi-
tados de tecnologia y ayuda;
«junto a éstos se espera llegar a
acuerdos con otros Estados
que cuentan con recursos, pe-
ro no con medios ni con hom-
bres y mujeres preparados pa-
ra su explotacion». Espana,
que cuenta con una gran vo-
cacién pesquera, tiene merca-
do y tecnologia; ademés del
elemento humano podria ju-
gar un papel muy importante
en este nuevo orden mundial
que se puso de manifiesto en
la cumbre mundial de La To-
ja, donde se constato la gran
interdependencia mundial
existente en el sector.

Abund6 en las relaciones
internacionales pesqueras al
referirse al papel crucial de
las «sociedades mixtas», una
férmula utilizada ya con éxito
por Espaiia y que finalmente
acepté Bruselas con la aplica-
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cién de una financiacion es-
pecial, lo que facilitard la sa-
lida de la crisis de algunos
sectores al poder operar en
otros paises sin incrementar
la flota.

Crisis congeladora
y venta de barcos

Sobre los problemas con-
cretos en Galicia, donde se vi-
ve una grave crisis expuesta
por los asistentes a las Jorna-
das, hizo alusién principal-
mente a la flota congeladora
y su posible reubicacion tras
haber perdido un caladero
tan importante como Nami-
bia, donde faenaban princi-
palmente los barcos congela-
dores gallegos. Loira afirmé
que estdn en marcha conver-
saciones con representantes
de distintos paises, como Pe-
ri, Venezuela o Argentina,
para concretar acuerdos que
pudieran significar la apertu-
ra de aquellos caladeros o
bien la posibilidad de crear
«empresas mixtas». «Ademds
—matizé—, todavia no se en-

cuentra cerrada la opcion de
Namibia, pues contintian los
esfuerzos para desbloquear las
negociaciones».

Fuera ya de las Jornadas,
Loira se refirié a un tema po-
lémico y muy actual, como es
la constante venta de barcos
que faenan en el caladero del
«Gran Sol», con base en el
puerto de La Corufia, a ar-
madores vascos que tienen su
sede principalmente en el
puerto de Ondérroa. A juicio
de Loira, nos encontramos en
una economia de libre mer-
cado que permite estas tran-
sacciones. «Mi opinién —con-
cretO— es que la compra-
venta de estos barcos es per-
fectamente legal y lo que de-
bemos hacer es tratar de llegar
a los mdximos acuerdos po-
sibles entre las distintas Ad-
ministraciones, y dentro de
los marcos de competencias
de cada uno, para que los
hombres de la mar puedan te-
ner todos las mismas posibili-
dades e igualdad de oportu-
nidades.»



Favorecer las
condiciones de vida

Finalizada la disertacion de
José Loira, y tras un inciso
para el almuerzo, continué la
sesion con la intervencion del
director general del Instituto
Social de la Marina (ISM),
Jestis Muela Megino, quien
habl6 sobre el modelo de pro-
teccion social espafiol para las
personas que integran el sec-
tor del mar y en general para
todos los trabajadores, ade-
maés de la politica desarrolla-
da por el Instituto Social de
la Marina.

Asegurd que la principal
mision del organismo que él
dirige es la de favorecer las
condiciones de vida y el tra-
bajo de la gente del mar, que
tienen que soportar situacio-
nes sociales y laborales espe-
cialmente duras. «La mejora
de éstas debe constituir la pri-
mera tarea de quienes asumen
el diserio y la ejecucion de la
actuacion social para el colec-
tivo del mar. El objetivo iiltimo
del ISM —dijo— es elevar la

calidad de vida de los profesio-
nales del mar y reducir los in-
dices de accidentalidad. Sus
dreas de accion se dirigen so-
bre el empleo, sanidad mariti-
ma, formacion profesional y
accion formativa.»

Sefial6 que se han logrado
grandes avances con el actual
sistema de proteccion social
para los trabajadores, aunque
éste no es un modelo comple-
tamente cerrado y podra va-
riarse segun cambien las cir-
cunstancias sociales y econé-
micas para las que fue disefia-
do y propuesto.

Destac6 en su exposicion la
nueva Ley de Prestaciones no
Contributivas de la Seguridad
Social, una norma que ha fa-
cilitado la extension de ésta a
todos los ciudadanos espafio-
les y determinard que en el
futuro no habrd en nuestro
pais ninguna persona mayor
de sesenta y cinco afos o in-
capacitada que, careciendo
de recursos, no tenga acceso
a la prestacién, tanto si han
cotizado como si no lo han
hecho.

En cuanto a la situacion en

la Comunidad Europea y los
acuerdos con otros paises, Je-
sus Muela informé que todos
los organismos internaciona-
les tratan de establecer meca-
nismos protectores que favo-
rezcan las mejores condicio-
nes de vida y trabajo para los
profesionales del medio mari-
no. Senal6 que la OMI y OIT
han dictado varias resolucio-
nes sobre las condiciones téc-
nicas de la navegacion y la
seguridad de la vida humana
en el mar con el objetivo de
elevar los indices de calidad
de los mismos a través de la
mejora socioecondmica y el
incremento de la formacion
profesional especializada de
las tripulaciones.

Finalmente, indicé que s6-
lo la accién coordinada de to-
dos los implicados en la vida
maritima puede repercutir fa-
vorablemente en la mejora de
las condiciones de vida y tra-
bajo en el medio, explicando
que desde la institucion que
él dirige se ha promovido la
suscripciéon de convenios o
acuerdos puntuales en cada
tema concreto, con una linea

de actuacion siempre abierta
al desarrollo de nuevas for-
mulas de cooperacidn.

Las Jornadas pesqueras fi-
nalizaron con una mesa re-
donda sobre el futuro de la
acuicultura, en la que se puso
de manifiesto la gran impor-
tancia de este sector, que se
ha convertido en un factor ba-
sico para lograr un mayor
equilibrio entre la oferta y la
demanda de productos pes-
queros.

Ahora cultivar el mar se
muestra como una necesidad
frente a las agresiones a los
caladeros, donde se trataba
de lograr la obtencion del
méaximo rendimiento en per-
juicio de las especies existen-
tes. La Comunidad Europea
apuesta por esta actividad y
ha dedicado importantes re-
cursos para su desarrollo, que
en Espafia comienza a ser
considerable, habiéndose ela-
borado un plan a cinco afios
en el que se contemplan unas
inversiones de 26.000 millo-
nes de pesetas. WM

Elena CEBRIAN
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La Xunta inicia el Plan de renovacion
de las flotas gallegas

Las flotas gallegas viven
actualmente unos momentos de
absoluta renovacion. La Xunta de
Galicia acaba de poner en marcha,
el pasado mes de enero, el Plan
quinquenal de renovacion y
financiacion de las flotas gallegas.
Esta Plan, de cinco anos de

Se espera

una inversion
de unos
75.000 millones
de pesetas vy la
construccion
de 475

pesqueros.
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la CE.
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L Plan quinquenal
de renovacién y fi-
nanciacion de las
flotas gallegas ya es-

td en marcha desde el pasa-
do mes de enero. El Conce-
llo de la Xunta aprobd dos
decretos por los cuales se po-
dran subvencionar los tipos
de interés de los créditos que
soliciten los armadores para
la construccién y transforma-
cion de buques de pesca y
mercantes.

El objetivo de estos decre-
tos no es otro que ayudar a los
armadores gallegos a la cons-
truccion de barcos de pesca o
mercantes. Segin la propia
Xunta, «éste es el primer paso
para la puesta en marcha del
Plan a cinco arnos de renova-
cion y financiacion de las flo-
tas gallegas».

duracioén, pretende renovar la flota y
adaptar las embarcaciones pequenas
sin aumentar la capacidad. Se
espera una inversiéon que ronde los
75.000 millones de pesetas, que se
financiarian por la Xunta, la
Administracién central y

.:;':{-. ﬁ—plu
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Con este Plan se trata de
renovar y adaptar las embar-
caciones pequenas sin aumen-
tar la capacidad de la flota. El
subdirector de Pesca de la Di-
reccion General, Samuel Jua-
rez, ha manifestado a MAR
que «el problema que actual-
mente se vive en las flotas ga-
llegas es que hay demasiadas
unidades pequenas que tan so-
lo pueden faenar en zonas mds
protegidas de crias marinas. No
pueden ir mar adentro, ya que
no disponen de las condiciones
para salir».

«Estamos buscando —con-
tinda Samuel Judrez— una
via para que tengan mds porte
y mds seguridad. Pretendemos
que la flota de pequerio porte se
convierta en unidades mayores
y con mejores condiciones y asi
construir barcos mds grandes

pero sin aumentar la capaci-
dad.»

Con estas medidas se espera
una inversion cercana a los
75.000 millones de pesetas, que
se financiaria en un 15 por 100
por la Xunta de Galicia, un 10
por 100 por la Administracién
central y un 35 por 100 por la
CE. Como resultado de este
Plan se espera la renovacion,
en cinco anos, del 30 por 100
de la flota, es decir, alrededor
de 2.300 unidades.

Las previsiones del Ejecuti-
Vo son que se construyan 475
NUEVOS Pesqueros, y en cuan-
to a la flota mercante, otros 10
buques de cabotaje.

El primero de los decretos
aprobados regula las medidas
de apoyo a la construccion de
buques pesqueros dedicados a
litoral, Gran Sol y palangre en
aguas libres que tengan més
de nueve metros de eslora, de
fibra o madera.

En cuanto al segundo decre-
to, se refiere a la concesion de
subvenciones a los tipos de in-
terés de los préstamos que so-
liciten los armadores que cons-
truyan o transformen buques
mercantes de cabotaje o gran
cabotaje en astilleros gallegos.

Con ambos decretos lo que
se pretende es que el tipo de
interés que paguen los arma-
dores por los créditos solicita-
dos no sea superior al 8 por
100 anual. La diferencia entre
este tipo y el de mercado
correrd a cargo de la Xunta.

El Plan de renovacion y fi-
nanciacién de las flotas tiene
como fin modernizar los pes-
queros, ampliar la flota de ca-
botaje y gran cabotaje y po-
tenciar los astilleros gallegos y
toda la industria auxiliar naval
radicada en la Comunidad
Auténoma.

Por qltimo, la Administra-
cién central ha presentado an-
te las autoridades comunita-
rias un plan complementario
para la mejora de infraestruc-
turas de los astilleros. W

L. O.



PREVENCION

DE RIESGOS LABORALES

AS patologias o las le-
siones de caricter
traumadtico sufridas

con motivo u ocasién del
trabajo, y las causadas o po-
tenciadas por la accién in-
tensa, repetida o continua-
da de energias, sustancias y
organismos presentes en el
ambiente del trabajo, serdn
consideradas dafios para la
salud del trabajador si se
aprueba el Proyecto de Ley
de Prevencion de Riesgos
Laborales.

El citado proyecto prevé
también que serdn contem-
[)Iados como danos las pato-
ogias causadas o potencia-
das por los esfuerzos repe-
tidos o continuados, fisicos

El Proyecto de Ley de Prevencién de Riesgos
Laborales, que a principio del mes de marzo se
hallaba esperando dictamen del Consejo de
Estado, se ocupa de las medidas que deben
tomarse en el ambito laboral para proteger la
salud de los trabajadores y prever los riesgos
en el trabajo. El texio legal vincula a los
empresarios, organizaciones empresariales
representativas, trabajadores y sindicatos.

o mentales, realizados en el
ejercicio del trabajo, junto
con las patologias de natu-
raleza psiquica que sean
esencialmente imputables al
trabajo desarrollado.

El objeto de la nueva ley
(atn sin aprobar) es regular

las acciones que deben de-
sarrollarse para promover la
prevencion de los riesgos y
roteger la salud fisica de
0s trabajadores por medio
de la mejora de las condi-
ciones de trabajo. Ademas
de las actuaciones desarro-

lladas por las Administra-
ciones publicas, la norma
regula la actuacién de los
empresarios, las organiza-
ciones empresarias repre-
sentativas, los trabajadores,
cuya participacién se pro-
mueve mediante Organos
especificos, y los sindicatos
representativos.

Los érganos, centros o
entidades especializados en
prevencién colaborardn en
el cumplimiento de los ob-
jetivos que fija la ley y en los
términos establecidos por la
misma.

La ley y sus normas de
desarrollo serdn de aplica-
cién tanto en el ambito de
las relaciones laborales co-
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LABORALES

mo en el de las relaciones
de caricter administrativo o
estatutario del personal civil
al servicio de las Adminis-
traciones publicas. Se ten-
drdn en cuenta, sin embar-
go, las peculiaridades, que
en ese caso se contemplan
en la norma o en su de-
sarrollo, sin perjuicio del
cumplimiento de las obliga-
ciones especificas que se es-
tablecen para fabricantes,
importadores, suministra-
dores y los derechos y obli-
gaciones que puedan deri-
varse para los trabajadores
auténomos.

Policia y empleados
del hogar

La ley no serd aplicable,
no obstante, en el 4mbito de
la funcién publica que con-
cierne a la policia y cuerpos
de seguridad y salvamento
en los servicios de protec-
cién civil, ya que se conside-
ra que no es posible conci-
liar en general la regulacién
contenida en la misma con
las condiciones y caracteris-
ticas que conllevan estos
puestos de trabajo mencio-
nados. Sin embargo, estd
previsto que el texto legal
contemple en el futuro, a
través de una normativa es-
pecifica, las directrices para
regular la proteccién de la
salud de los trabajadores
que prestan sus servicios en
estas actividades.

Tampoco podrd aplicarse
la futura ley a la relacidn la-
boral de «cardcter espe-
cial», segin define el texto
del proyecto, del servicio
del hogar familiar. No obs-
tante, el titular del hogar
familiar estd obligado a
cumplir las prescripciones
relativas a la realizacién
material de las tareas do-
mésticas en condiciones de
seguridad que sean aplica-
bles en funcién de la natu-
raleza y caracteristicas del

2.
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trabajo desarrollado por el
empleado.

«Riesgo laboral»

Segtin la norma, se enten-
derd como «riesgo laboral
grave e inminente» aquel
que resulte probable que se
materialice en un futuro in-
mediato y pueda suponer
un dafio severo para la sa-
lud de los trabajadores.

En el caso de exposicion a
agentes susceptibles de cau-
sar dafios graves a la salud
de los trabajadores, se consi-
derard que existe un riesgo

~
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grave ¢ inminente cuando
sea inminente una exposi-
cién a dichos agentes de la
que puedan derivarse dafios
graves para la salud, aun
cuando éstos no se manifies-
ten de forma inmediata.

El proyecto de ley define
también los productos po-
tencialmente peligrosos co-
mo «aquellos que, en ausen-
cia de medidas preventivas
especificas, originan riesgos
para la salud de los trabaja-
dores que los desarrollan o
manejan»,

El texto tiene en cuenta
la definicién de multiples

conceptos relacionados con
el d4mbito laboral y su peli-
Frosidad y riesgo para la sa-
ud. De este modo especifi-
ca lo que la ley considera
«condiciones de trabajo»,
cuando un trabajador estd
«adecuadamente protegi-
do», qué se entiende por
«locales o lugares de traba-
jo» y por «equipo de protec-
cién individual», asi como
delimita lo que son «los
equipos de trabajo» y la
«normativa sobre preven-
cién de riesgos labora-
les». W

V. L
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Aqui hay un naufrago.
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Pero en su chaleco salvavndasno lleva™?,**
Reflectante Scotchllte Solas de 3M.

Alta mar. Noche cerrada L’ = > > " Grade. El marcaje pensado

e supervivientes de un naufragio especialmente para facilitar
flotan en el agua. Ante esta las tareas de rescate de super-
situacion es facil imaginar que vivientes en el mar. Solas

® |as tareas de rescate no son Grade para chalecos y aros
precisamente sencillas. Por salvavidas, balsas y equipos de
eso 3M ha creado_las Laminas supervivencia. Una brillante ideagy
’ .'\

Reflectantes Scotchlite Solas que salva muchas vidas.

fnovamos pensando en usted.

Departamento de Productos Reflectantes
3M Espanfa, S. A. w ‘
Telémaco, 47-53. 28027 Madrid

Tel. 321 60 00. Télex 27499. Fax 321 60 02 Patrocinador Mundial Juegos Olimpicos 1992
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Repoblacion natural

«Una de las ventajas de estas
reservas marinas —a juicio del
director general de Estructuras
Pesqueras—, es la de que estas
islas-reservas privilegiadas per-
miten la repoblacién natural y
sin ningun artificio humano de
determinadas especies, que solo
necesitan seguridad. Es como si
fuese una forma natural de
acuicultura, porque el resultado
viene a ser el mismo.»

Cada una de estas reservas
son gestionadas bajo el control

miento, en la que participan
miembros de la Comunidad
Auténoma correspondiente al
drea protegida, representantes
de los trabajadores (Cofradias)
y los representantes de la Ad-
ministracién central. Esta Co-
mision se redne periédicamen-
te una o dos veces por ano pa-
ra analizar la situacién de la

de una Comisién de Segui-

zona protegida y comprobar si
las medidas de proteccién y vi-
gilancia que se han tomado son
buenas y suficientes para el ob-
jetivo pretendido, efectuando a
la vez una evaluacion-valora-
cién de los objetivos logrados
hasta el momento.

A este respecto, ya es posi-
ble conocer algunos resultados
positivos en las dos reservas
marinas creadas. Segun sefiala
Rafael Jaén: «Los bidlogos que
se encuentran al frente de la
gestion y el estudio cientifico
han comprobado la aparicin
de nuevas especies antes
inexistentes y una multiplica-
cién de las que ya habia en
esas dreas marinas. Ambas zo-
nas, a pesar de que llevan muy
poco tiempo preservadas,
ofrecen ya unos resultados
muy favorables y anima a se-
guir en esta linea y a crear nue-
vas reservas maritimas en el li-
toral espanol».

Para el control y el segui-

miento de las prohibiciones y
de las sanciones correspon-
dientes de las reservas se dis-
tribuyen las competencias. En
este caso recaen en la Comu-
nidad Valenciana y en la pro-
pia Direcciéon General de Es-
tructuras Pesqueras. La cola-
boracién se establece en la vi-
gilancia efectiva de las patru-
lleras de la Armada y otras per-
sonas encargadas de esta labor,
con el fin de evitar la entrada
en el drea protegida de bucea-
dores deportivos o pescadores
furtivos, sobre todo en verano,
que es la época con mayor
afluencia.

«Durante el pasado afio ha
habido varios casos de pesca
furtiva y se han impuesto a los
infractores, pescadores furtivos
no profesionales, en su mayoria,
las sanciones y multas pertinen-
tes, que vienen legisladas en las
respectivas 6rdenes ministeriales
de cada zona», anade Rafael
Jaén.

La Administracion seguird en el futuro
potenciando las reservas marinas

Afan de permanencia

La Administracion cree que
con toda probabilidad la consi-
deracion de estas reservas ma-
rinas es de cardcter permanen-
te, ya que se trata de espacios
naturales de unas caracteristi-
cas naturales. «Tabarca y Co-
lumbretes, por nombrar a las
existentes, son las unicas islas
volcanicas que hay en el Medi-
terrdneo de esta naturaleza. La
flora y la fauna son excepciona-
les y éste es un motivo para que
la proteccién continiie en el
tiempo, ademds con la creacion
de las otras dreas ya previstas»,
indica el director general de
Estructuras Pesqueras del
MAPA.

El grado de prohibicién y
preservaciéon en las reservas
creadas es variable. En primer
lugar, se da una reserva inte-
gral alrededor de las islas, don-
de se prohibe cualquier tipo de
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pesca o extraccién marina. En
un radio més amplio no inte-
gral, que coincide con los limi-
tes de la propia reserva, queda
prohibida cualquier extraccién
de pesca, fauna y flora, con las
excepciones en pesca: currican,
el cerco profesional, la cafia, el
volantin y potera, que son ar-
tes muy selectivas y para pes-
cadores profesionales. Ade-
mds, se prohibe totalmente el
buceo con cualquier tipo de
instrumento o util para la pes-
ca, aunque se autoriza el que
tiene fines de observacion me-
diante permiso especial.

La Administracién prevé
que las dos proximas nuevas
reservas marinas del cabo de
Gatay la de la isla Graciosa se
‘aprueben este ano. Las dos res-
tantes, Benidorm e isla Cabre-
ra, tendrdn que esperar hasta
el segundo semestre. Esta pau-
latina declaracion legal es de-
bido, segun Rafael Jaén, «a
que hay que realizar, en primer
lugar, el proceso negociador
imprescindible con las partes
afectadas, es decir, los pesca-
dores, puesto que se trata, en
definitiva, de que en una deter-
minada drea no pesquen o lo
hagan con limitaciones».

Los resultados
convencen

Vencer la resistencia de los
propios trabajadores del mar
en estas zonas no ha sido en es-
te sentido tarea fécil. «A!l prin-
cipio costé un poco convencer-
les —reconoce Rafael Jaén—,
aunque, por fortuna y al cabo de
fres anos, se muestran convenci-
dos de lo acertado de la decision
tomada, y a pesar que ellos tu-
vieron que restringir su zona de
pesca.» El cambio de opinion
ha venido de la mano de los re-
sultados observados por esos
mismos pescadores, ya que han
visto que empiczan a aparecer
de nuevo especies que se da-
ban por desaparecidas o extin-
guidas totalmente. Esa es pre-
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cisamente su compensacion
por el sacrificio realizado.

Y asi lo afirma satisfecho el
director general de Estructu-
ras: «Saben que aunque no pue-
den pescar, la repoblacion pau-
latina y natural de estas especies
es constante y estd asegurada en
esta zona. Y suponen también
que los peces criados no se que-
dan quietos y salen al resto de
las aguas donde si se puede
pescar».

Existe 1a certeza de que la
reserva marina actiia como un
campo de abono donde es po-
sible regenerar determinadas
especies, y es esta idea la que
convence a unos pescadores
reacios en un principio. La pre-
servacion se produce, ademas,
en unas zonas que han sido tra-

dicionalmente castigadas por
el buceo deportivo, por pesca-
dores no profesionales y otros
factores que han contribuido,
asimismo, a su progresiva de-
gradacién y empobrecimiento.

Arrecifes artificiales
cofinanciados

La Administracién central
ha previsto en los Presupuestos
Generales de 1992 una partida
de fondos nacionales de unos
50 millones de pesetas, que tie-
ne pensado incrementar a me-
dida que se vayan creando nue-
vas reservas marinas y consoli-
dando las que existen en la ac-
tualidad. Este dinero se distri-
buye en dos vertientes: una,

para la dotacidén de barcas pa-
trulleras, y otra, para la contra-
tacion de vigilantes jurados pa-
ra que controlen el 4rea prote-
gida. Ademads de cubrir el gas-
to de los bi6logos y de los ob-
servadores cientificos que es-

tdn haciendo los estudios de
evaluacién de cada reserva.

La CE aporta una cofinan-
ciacién para la creacién de
arrecifes artificiales, junto con
los fondos disponibles de la Di-
reccion General de Estructuras
Pesqueras y de los respectivos
organismos de las Comunida-
des Auténomas. Estos arreci-
fes —bloques de cemento—
complementan la accién natu-
ral de las reservas marinas,
porque colocados estratégica-
mente entorpecen la pesca de
arrastre de manera dréstica y
constituyen, ademds, un cria-
dero de peces.

«Nuestro pais —afirma Ra-
fael Jaén— ha sido, en la ulti-
ma remesa de ayudas comuni-
tarias, el unico de los Estados
miembro que consiguié dinero
de la CE para financiar seis
arrecifes artificiales. En este sec-
tor la Comunidad estd favore-
ciendo las iniciativas espariolas.
De momento, Tabarca ya tiene
en su entorno un arrecife que
demuestra las ventajas de su
implantacion.»

La Administracién se mues-
tra partidaria de seguir a me-
dio y largo plazo con la politi-
ca iniciada de creacién de re-
servas marinas en torno a de-
terminados islotes que necesi-
tan Ja proteccion de su ecosis-
tema. La aceptacion de esta
idea es tal que si hasta ahora la
creacion de una reserva se le-
gislaba mediante orden minis-
terial propia y particular, des-
de la Direccién General de Es-
tructuras Pesqueras se cree
conveniente elaborar un real
decreto —norma de mayor
rango que una orden ministe-
rial— para que de una forma
general se dé cobertura legal y
se puedan articular desde el
principio los fondos econdmi-
cos necesarios. El futurd de es-
tas zonas donde se hace vital la
proteccién marina empieza a
estar claramente sefialado. W

Mercedes MANJAVACAS
Alfredo LOPEZ ALONSO
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El centro de formacién empezara a funcionar durante el segundo semestre del ano

El futuro centro de
formacion aglutinador
de las diferentes
actividades formativas
que pueda generar

el sector maritimo
pesquero se pondra
en marcha el segundo
semestre del 92.

El centro, emplazado
en Bamio, en

DEL MAR

ARAN €/CUCLA

Villagarcia de Arosa,
es un proyecto del
Instituto Social de la
Marina en cuya
financiacion ha
cooperado la
Comunidad Europea
a través del

Fondo Europeo

de Desarrollo
Regional.
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L centro de Bamio,
en Villagarcia de
Arosa, que el Ins-
tituto Social de la
Marina adquiri6 en el 1989
con ¢l fin de convertirlo en
una instalacién aglutinadora
de las diversas actividades
derivadas de la Formacién
Profesional Ocupacional
Maritima, y de los estudios
del mar, en un sentido més
amplio, se pondra en marcha
en el mes de junio. Actual-
mente las obras de rehabili-
tacion del edificio se han
concluido en su totalidad y
se estd trabajando en el
acondicionamiento de los
accesos y en la habilitacion
interior de las diferentes de-
pendencias del centro.

El edificio que ha resulta-
do de todo este proceso de
obras tiene poco que ver con
lo que fue en sus origenes: la
pesadez y austeridad de la
antigua edificacién se ha
transformado en ligereza y
funcionalidad gracias al pro-
yecto de modificacion y re-
habilitacién del arquitecto
Ildefondo Estévez.

El Centro de Formacién
Profesional Ocupacional de
Bamio nace con el objetivo
de actuar como unidad inte-
gradora que posibilite dotar
al sector maritimo-pesquero
de una entidad que pueda
servir, no sélo para cubrir la
formacién especifica en de-
terminadas técnicas (auto-
matismos, equipos electréni-
cos, frio industrial, etcétera),
sino también como centro
impulsor del estudio y trata-
miento de los diferentes as-
pectos socioeconémicos, la-
borales y de condiciones de
vida y trabajo del sector.

Cooperacion
interinstitucional

La Comunidad Europea
ha acogido el proyecto muy
positivamente: de hecho, la
Comision de la CE acord6
cofinanciar los gastos de ad-
quisicion y reforma del edi-
ficio a través del Fondo Eu-
ropeo de Desarrollo Regio-
nal.

La voluntad del Instituto
Social de la Marina es la de
cooperar con los organismos
¢ instituciones que proceda
para llevar a cabo un de-
sarrollo de las actividades
del centro que pueda bene-
ficiarse de las iniciativas,
aportaciones y colaboracién
de entidades diversas. Esta
flexibilidad de planteamien-
to da cabida a 1a Administra-
cién central, autonémicas y
comunitaria, asi como a los
interlocutores sociales, co-
fradias de pescadores, orga-
nismos internacionales com-
petentes, organismos priva-
dos relacionados con el sec-
tor, universidades, etcétera.

La materializacion de este
planteamiento abarcara,
consecuentemente, la reali-
zacion de los programas es-
pecificos del Instituto Social
de la Marina, el desarrollo
conjunto de actividades con
otras Administraciones, la
organizacion de seminarios y
congresos, etcétera. Se trata,
segun define la direccién del
ISM, de «evitar la innecesaria
duplicidad de esfuerzos en los
campos formativos, de inves-
tigacion, prevision de progra-
mas, etcétera, tanto a nivel in-
temo del ISM (oficinas de
empleo maritimo, centros de

El centro de Bamio nace con una
vocacion integradora que permita
aunar todas las actividades
formativas derivadas del sector.
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sanidad maritima, escuelas
de formacion profesional) co-
mo externo al mismo (INEM,
Comunidades Autéonomas,
centrales sindicales, asocia-
ciones empresariales). No se
persigue competir con estas
instituciones, sino ofrecer los
servicios especificos que de-
mandan estas dreas de actua-
cion mencionadas. Se frata
de configurar un marco poli-
valente e integrador de accio-
nes y servicios semejante al
existente en otros paises de la
Comunidad Europea».

Ventajas de su ubicacion

La ubicaciéon geografica
del centro se decidid des-
pués de valorar las experien-
cias de otros paises. Un an-
tiguo edificio, emplazado en
la localidad de Bamio, en
Villagarcia de Arosa, resultd
ser el lugar elegido por con-
siderarse el mas apropiado
para satisfacer las necesida-
des del proyecto del ISM.

El ISM quiere fomentar la cooperacion
de diferentes instituciones publicas
y privadas a la hora de desarrollar las
actividades del centro.

Para la eleccién del lugar
se tuvieron en cuenta varias
condiciones que cumplia el
edificio de Bamio. En pri-
mer lugar, estd situado en
una zona de acceso a dos ae-
ropuertos, el de Vigo y el de
Santiago de Compostela, asi
como en un lugar 6ptimo de
comunicacion vial y ferrovia-
ria con otros puntos. El cen-
tro permitia, a su vez, des-
pués de las oportunas obras
de adecuacion, disponer de
comodas y amplias instala-
ciones, utilizables tanto para
la formacidén en si de diver-
sas dreas como para residen-
cia y zonas recreativas, asi
como biblioteca, salén de ac-
tos y otras dependencias que
fomentan su polivalencia.
Por otro lado, el centro esta
situado a 200 metros de la
costa.

Las obras de modifica-
cién del antiguo edificio,
construido en los afos cin-
cuenta, han tratado funda-
mentalmente de quitar pe-
sadez a la estructura y au-
mentar los espacios dispo-
nibles. En este sentido, se
han eliminado los depésitos
de agua ubicados encima de
la cubierta, se han modifi-
cado las buhardillas, dota-
das en su origen de un mal
trazado, y se han sustituido
los 5.000 metros cuadrados
de cubierta de teja por otra
mas ligera de cobre. Se ha
hecho también una nueva
distribucién del espacio in-
terior, ganando espacio a
las plantas, de forma que se
han ganado 2.000 metros
cuadrados mas utilizables.
Asimismo, la instalacion
cuenta con una plataforma
de maniobras con artes de
pesca y un hangar con dos
unidades moviles, base de
las mismas.

Plan de formacion

Las actividades previstas
para el centro durante 1992
estan divididas en varias eta-
pas. Durante el periodo que
media entre la inauguracion
del centro y finales de julio
se preparara al personal des-
tinado en el centro y a los

MAR 33



TInd INTERN ATIONAL §°

i

chonte . SR
10N ' L]
O%Jgilgliﬁnal llVIaritri(r)nz?lonal -u =t D_j O () UI O
- e el mes de juli INddN Y
esta previsto impzitirecd;lslcl)(; ‘H [‘lEI “l [ - C [Ol [ ; [
ggecéfgggngn? cpr&cepcién :'J'D‘D'l" ’:I'—r“ (‘_IU‘ Lo
ntariedad a la ~ ._D.[___[:IJ :)LI/J P[D \D .
AL AT AL (AL

gcl);l(;;acé(;ndedgnominada re- ) ( T

0D cir, estaran diri- ).[\ ( [)r S ‘

gidos a la formacién d DY LS r - S IES

madores del ISM. e J _J—J L (\ i U () Uﬂ/:)
Los dias 15, 16 y 17 del .

mes /de septiembre se cele-

brard en el centro de Bamio

%;;a(;oologuio Internacional sobre Seguridad y Condiciones de
Organgs n.;iosordo de los Buques de Pesca, organizado por varios
, entre ellos el ISM y la Comision de las Comunidades

el II Coloquio Int i
e Seglcllridad yeél(l)alll(z;i(::?(?} guropez_ls, se celebrard en septiembre en el Centro de Formaci
nes de Trabajo a bordo de cupacional Maritima de Bamio, que abrird sus puert e
IOSFB“ iesid RS, acto a los eventos internacionales e
inalmente, durant |
: ) cliel LC
SRS ot entro de Formacién mouski A
S bty diciab e elecl:l;;e = de Bamio ser4, a finales mente1 facs?%?ﬂ?d Sy
tro estard en condici ] verano, la sede del I1 C in i e Goiop
ciones de T - 0- braran los dias 15, 1
ez . quio Internacional sob : , 16y 17 del
: ormativa Seguridad e re mes de septiembr
variada que tocard multi pundadiyiCondieioncs 2 o
dltiples Trabaj F o Lseoleauio inci
aspectos relacionados co ajo a bordo de los Bu- d bl Rl g
: n el ues d 3 e con el Afio Mundi
R T ipes q e Pesca, organizado Seguri  Mundial de la
tales como soldadgra%uegs).’ por la Comision de las Co- eng;,llr’ll(‘jril% fuecnepyisaud
tion de empresas pes gue munidades Europeas, el Ins-  acto d e
Sl que- %tu.to 8901al de la Marina, la que seecngtss caragicroticas
Ci(ljlé\lllt?[;slld;d de.Bretaﬁa Oc- de Bamio Zu?pzrrla?nfentro
(Francia) y la Uni- estard casi recién inau(;;‘:

Virgini
ginia LAYIN versidad de Quebec en Ri- do

[T i e
N T
ST AT e i

i

Coupan-répanse | bole
QOVE IMTERHATE
TRAVATL A BORD
11 coloauin INTERNACION

E TRADAID A BuRDD

i INTERNATIONAL BYM
col

i COLL:
OE

NDITIONS ARG

AERLET WhE SETEL
prenRAiRr un E0AL
o praaenl B RIS

Trams d Tora § Adiinaingiha
Dato Iimig pout 1a HEEETH C
Cacha Imue para s FRESEIT

nnnnnnnn
10 Junvier/d

3 deatrn pecwRin Ge plus &7
Datag raciz aformac.an am
Pigats vent P juelner inlore
eruned w3 WOANis § AiRr
Legumani dan 1 mbme S48
Aisjamiani sn @ mabma ad
Sacumiradalion Ir tha Baies
chamora doublainaallacion

ore simplainadliacien

Loy

char
NOM 7 HOMBRE 1 NAME —
PROFESSION / PROFESIC
ADRESSE / DIRECCION/

VALLE { CIUDAD / ©ITY —

CODL WOBTAL 0l PAYS
Coplao FOSTAL Y PAIS
508 1AL GODE ang COU

TELEX _



MPOSIUM - Ileme COL

L-II cOoLOQUIO INTERNACIONAL

ONDITIONS

LOQUE INTERN ATIONA

SAFETY AND WORKING C
G VESSELS

SECURITE ET CON
A B

SEGURI

A

e, 1

Jien i rabaTVR S ressivation

SHAL “SECURVTE ET GORDITONS
DES HAVIALS DE BEONES
AL “SEQUINIDAD Y CONDICIONES

DELOS pucubn DEF
GAFETY AND WORKING

ronius
ANG FISHING VESSELE
o coloauia

unlcation
acla 1

aication allichée (poster) i
v |

e ——

ot thyumia das Tam mtlestiont 3 ok
on sy Heamanas S8 s cemunicas

e of proposed paparsipastars

, Enero derdanusry 1992

ples Inlormations sur

pliada 50018 © 1
~atlon on ©

onto an hote! / Hotel accommodation 1Y

menl
iclo

0
saplasensible
antinal pnghe

o PORTION ————
e

\DDRAESS —em—

DAD Y CONDI
BORDO DE LO

_L’Université de Bretag
3 la Péche Maritime de 1" Institut Universitaire de Techno

Centro de ¥

15-16-17 September

2. New technologi

3. Fishing policies and pa

2. Nouvel

ABOARD FISHIN
DITIONS DE TRAVAIL
ORD DES NAVIRES DE PECHE

CIONES DE TRABAJO
S BUQUES DE PESCA

Organised by the :
Organisé par:
Organizado por ;
European Communities

munautés Européennes
des Europeas

- Commission of the
La Commission des Com
L.a Comision de las Comunida
1 de la Marina (ISM), Espagne/Espaﬁa/Spain
e Conditions de Travail
logie & Lorient), France

- El Instituto Socia
ne Occidentale (Labomloirc de Sécurité et d

(Technomar), Canada

tiembre 1992

_ L'Université du Québec a Rimouski,

| Septembre / Sep
onal Maritima de Bamio
Arosa - Galicia) Espana

Themes

essels.

ormacion Ocupaci
(Villagarcia de

1. Analysis of occupational accidents on fishing v
safety and on-board

provements t0
working conditions.

nd working
conditions.

es, technology (ransfer and im

yment systerns: effects on fishermen’s safety a

hermen on safety matters.
Themes

avires de péche.

de la sécurité
es navires.

4. Training schemes and awareness training for fis

dents du travail & bord des I
améliorations
de travail 2 pord d

ur la sécurité
rins.

1. Analyse des acci
de technologies et
et des conditions
ation: incidences $
onditions de travail des ma
de sécurité
du travail.

les technologies, transferts

rémunér
et les C

ns pécheurs en matiere

3. Politiques des péches et systemes de

4. Formation et sensibilisation des mari

Temas

ates de trabajo a bordo de los buques de pesca.
ologias ¥ mejoras en 12 seguridad
y condiciones de trabajo a bordo.
derivadas de 1as
cién existentes.

1. Anélisis de los accide
2. Nuevas tecnologias, transferencia de tecn
diciones de trabajo
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en el trabajo.
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pl:ElI:::;e llos ob]et_lvos que se
% favoe coloquio estdn los
& cOnorqce'r el 1nt_ercambi0
x cOmgulmentos cientificos,
2 oo a transferencia de
tendo ogia. También se pre-
ten gg ldl\fulgar_ los. resulta-
o a investigacion y lo-
en materia de seguridad
{ condiciones de trabajo en
lf;splesca maritima.. Otros de
tene(r)glrz?ss que persiguen ob-
gk jornadas son esti-
ar la colaboracion inter-
rrilampnal, divulgar las infor-
elaglonps y realizaciones en
; z_1rpb1to de la formacién
lg:lhiarf lgl participacion dZ
o 1?10(? esionales en este co-

Temas de debate

El andlisis de los acciden-
gils de trabajo a bordo de los
deqéles de pesca, la recogida

atos, los métodos de en-
cuesta y los criterios de eva-
luacién aplicados a las mis-
mas son varios de los dife-
rgntes aspectos que se trata-
ran en el U Coloquio Inter-
nacional sobre Seguridad
lg(;)rr(lidlclones de Trabajo Z
bo o de los Buques de Pes-
laérailr?lté;en se hablara sobre
las i1 as tecnologias, la
nsferencia de éstas y las
zinejoras_en las condiciones
¢ trabajo a bordo de los bu-
ques, y sobre las incidencias
que sobre la seguridad y so-
bre las condiciones de traba-
]CO tlelnen las politicas de pes-
a y los sistemas de remune-
racion existentes. Asimismo
1se tratard de analizar cual es
a situacion actual en este
'i"g;lrtrigo', /asi como el nivel de
ormacion y de sensibiliza-
cién que tienen los pilsbclzlilgg-
res en materia de seguridad
en el trabajo.
deAEi ;l))esar de que los temas
ebate se han concretado
?I?elos mencionados anterior-
e I(;tei el programa detalla-
e las actividades y las co-
municaciones que cada autor
desarrollara en el seno de la
jornadas estard cerradoy dis?

onib
gbril.l l.e en el mes de

V. L
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- unas 100.000 pesetas al peso.
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Nacida en 1851, es la competicion mas antigua en el
deporte contemporaneo. Un duelo entre el pais defensor
—Estados Unidos, ganador de |a anterior edicion— y un
desafiante, que sera el vencedor de la Copa Louis
Vuitton, que actualmente se celebra en aguas de

San Diego (California). Sélo Australia ha logrado la
proeza, en los ciento cuarenta y un aios de

existencia de la Copa América, de derrotar a

los intratables norteamericanos. Eso fue en

1983. Ahora, ocho representantes de siete

paises aspiran a repetir la hazaia. Miles

de millones, la mas sofisticada

~ tecnologia industrial y el prestigio

deportivo y marinero se dan la

plata sin fondo valorada en

ES LA COMPETICION
MAS ANTIGUA

i EN EL DEPORTE

7 CONTEMPORANEO




Espana
participa
con el
Quinto
Centenario

A Copa América
€s uno de los tro-
feos mds desea-
dos en el mundo
del depone 8

~su antigiiedac
su prestigio. Espafia es un pafs
en el que las actividades mari-
timas de todo tipo tienen un
peso importante y deportiva-
mente han generado més me-
dallas olimpicas que la suma
del resto de los rtes. La
industria ndutica hispana po-
see una gran fuerza y el grupo
de astilleros espanoles es uno

B poderosps

concierto mundial
ligado a un afio
nuestro. pais, ha

:fuhmnante”pma

"e‘n su comienzo en 19 89.no
saba de ser un sueiio, hoy es
una bnllantereahdaﬂ. Por: ellp,

1992 es !a fecha ldﬁnaa i

cer teenolégm v ﬁn

nuestro deporte.

En 141 anos solamente un pais, Australia,
ha logrado vencer a los norteamericanos




para

Miles de
millones de
pesetas se
invierten en
tecnologia

conseguir la
jarra de
plata y,
sobre todo,
el prestigio

competicion

América, sin duda uno de los
acontecimientos mas impor-
tantes del comienzo de la dé-
cada en el aspecto deportivo.
Se calcula que, gracias a la
amplia cobertura televisiva
desplazada a San Diego, entre
700 y 900 millones de perso-
nas estaran pendientes del de-
sarrollo de la prueba. Esta ci-
fra de audiencia solo es supe-
rada cn acontecimientos de la
magnitud de unos juegos olim-
picos o unos mundiales de fit-
bol.

La presente edicion de la
Copa ofrece innovaciones, sin
duda, historicas. El diseno de
las embarcaciones es nuevo y
tnico, con el objetivo de con-
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seguir la mayor igualdad posi-
ble en la contienda (y de paso
evitar polémicas como la de
1988, en la que una resolucion
judicial atribuyd la victoria de
un catamardn americano de
44 pies de eslora y nueve tri-
pulantes frente a un monocas-
co neozelandés de 90 pies y 34
tripulantes).

El yate Clase Copa Améri-
ca Internacional (IACC) susti-
tuye a la antigua Clase 12 me-
tros. La colaboracion entre un
grupo internacional de exper-
tos navales ha dado como fru-
to un disefio aceptado tanto
por desafiantes como por de-
fensores. Los nuevos Copa
América, con una eslora en

flotacion de 75 pies, son casi
dos veces mds rapidos que sus
predecesores.

El recorrido también ha si-
do modificado. Consta de 22,6
millas nauticas y ocho rumbos,
tres de los cuales forman una
«Z» muy vistosa para el espec-
tador. Las protestas no se pre-
sentaran en tierra, sino que las
situaciones conflictivas ten-
dran un veredicto inmediato
por parte de los jueces de re-
gata, que seguirdn la competi-
cion de cerca en lanchas neu-
maticas.

Por udltimo, el sistema de
competicion directa match ra-
ce (barco contra barco) supo-
ne un duelo «a muerte» entre

dos tripulaciones, en el que la
tactica es factor fundamental y
se exprimen al maximo las ar-
gucias legales permitidas con
tal de aventajar al barco rival.
Un fallo en la salida puede de-
jar a tripulacion y nave fuera
de competicion. El segundo
puesto no existe: 0 se gana o
se pierde.

Los desafiantes

Finalmente, se han caido de
la lista las representaciones de
Rusia y Croacia, debido a los
problemas internos de ambos
Estados. Aun asi, el nimero
de desafiantes es el mayor de
la historia de la Copa Améri-




ca. Tras la victoria australiana
de 1983, muchas naciones
consideraron factible derrocar
al coloso norteamericano,
amén de disfrutar de un for-
midable escaparate publicita-
rio.

® AUSTRALIA: Es el tni-
co pais que ha saboreado las
mieles del triunfo frente a los
estadounidenses. Compite con
dos sindicatos desafiantes y
dos barcos, el «Spirit of Aus-
tralia» y el «Challenge Austra-
llia». I. Murray, que perdi6 la
Copa en 1987, intenta recon-
quistarla al frente del primero.
Syd Fischer, en su tercer in-
tento, cuenta como jefe del
equipo de disefio con Peter
van Oossenen, que ya realizd
la famosa quilla con alas del
«Australia II» de 1983.

® JAPON: Es la primera
vez que los asidticos partici-
pan en la competicién. Tienen
en sus filas a Chris Dickson,
uno de los mejores patrones
del mundo, que ha debido re-
nunciar a su nacionalidad neo-
zelandesa y adquirir la japone-
sa porque las leyes de la bata-
lla obligan a que la tripulacién
del barco pertenezca al pais
desafiante. Su presupuesto
ronda los 50 millones de do-
lares.

® ITALIA: Son los ganado-
res del Mundial del and pasa-
do y principales adversarios de
los norteamericanos. Su em-
barcacion, «Il Moro di Vene-
zia», ha nacido gracias al me-
cenazgo del gigantesco impe-

CARACTERISTICAS DEL «ESPANA 92-V CENTENARIO»

Eslora total gaisnicamamusmmmmssismi
Manga méxima

Calado ...........

Altura palo ...

Superficie mayor + génova

Superficie spinnaker ....

Desplazamiento

Tripulacién ............ evsereesesssmsessmemeemmees 16 hOmbIES

ASI ES LA COMPETICION

Round Robin 1 (9 regatas ) ... 25, 26, 28, 29 y 30 de enero y
1,2,4y5 de febrero (1 pun-
to)

13, 15, 16, 18, 19, 20, 22, 23
25 de febrero (4 puntosg

Round Robin 3 (9 regatas) ...... 8, 10, 11, 12, 14, 15, 17, 18 y
19 de marzo (8 puntos)

Round Robin 2 (9 regatas) ....

S6lo punttia el vencedor de cada una de las nueve regatas en las
tres fases 0 Round Robin. Un punto para el ganador en la prime-
ra fase, cuatro en la segunda y ocho en la tércera. Posteriormente
los cuatro primeros clasificados pasan a semifinales, teniendo de-
recho el primero de ellos a elegir rival,

Match Race (Barco contra barco)

Semifinales
(al mejor de 9 regatas) .......... 29y 3l demarzoy 1,2, 4,5,
7, 8 y 9 de abril

Finales
(al mejor de 9 regatas) ...........

19, 20, 22, 23, 25, 26, 28,29 y
30 de abril

Copa América

(al mejor de 7 regatas) ........... 9, 10, 12, 14, 16, 17 y 19 de
mayo

Los dos defensores estadounidenses, «Stars & Stripes» y «Améri-

ca I1I», regatean entre si desde el 14 de enero al 1 de mayo.

Regatas de flota |

rio industrial Montedison, que
no ha reparado en gastos. «Il
Moro» estd patroneado por
Paul Cayard, nacionalizado
italiano.

® NUEVA ZELANDA: El
«New Zealand Challenge», di-
senado por Bruce Farr, es,
junto con el anterior, otro can-
didato importante. Los neoze-
landeses no poseen las posibi-
lidades econdmicas de los ita-
lianos, pero disponen de una
experimentadisima tripula-
cion.

® FRANCIA: Fl sindicato
francés tampoco ha escatima-
do medios econémicos en la
fabricacion de su buque insig-
nia, el «Ville de Paris». Marc
Pajot ha sido designado pa-
tron del barco una vez solucio-
nados los problemas iniciales.
Han sido los primeros en
construir un prototipo de la
nueva clase, lo que demuestra
su interés por lograr el trofeo.

® SUECIA: A4 priori es uno
de los participantes mas débi-
les y su comportamiento hasta
ahora asi lo demuestra. Aun-
que estdn a tiempo de intro-
ducir mejoras, nadie apuesta
por ellos para semifinales. El
patron del barco es Gunnar
Krantz.  _

¢ ESPANA: Debuta en la
Copa América, con desafio
presentado por el Monte Real
Club de Yates de Bayona.
Tras la primera fase de elimi-
natorias entre los desafiantes,
el «Espana 92-V Centenario»,
construido por el DECA, ob-
tuvo un sexto puesto, proba-
blemente acorde con las posi-
bilidades reales de nuestro
pais. Aunque para el patron
de la embarcacién hispana,
Pedro Campos, el objetivo es
alcanzar las semifinales, el he-
cho de acudir a San Diego
«dignamente, no como invita-
dos de piedra, y haber obteni-
do dos victorias frente a Sue-
cia y al “Challenge Australia”
supone un éxito que hubiéra-
mos firmado antes del co-
mienzo de la Copa», afirma
Emilio de Villota, director de
Comunicacién y Marketing
del DECA. «Espana, hasta
ahora, ha dado la talla —con-
tinta—. Ha sorprendido. Es
muy dificil superar a sindica-
tos como ¢l japonés o el fran-
c€s, que tienen presupuestos
muy altos y mayor experiencia.
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No es realista pensar en poder
ganarles, aunque, por supues-
to, todo puede suceder.» En
cuanto a la nueva normativa,
opina que «nos ha beneficia-
do, porque supone que a par-
tir de 1988 todos, sin excep-
cién, hemos tenido que empe-
zar con un tipo de barco total-
mente distinto al anterior
12 metros. De haberse mante-
nido la reglamentacién anti-
gua, nuestra inexperiencia se
hubiera acusado mas».

Los defensores

e ESTADQOS UNIDOS: Al
igual que los australianos, ha
inscrito en la lucha a dos sin-
dicatos: el encabezado por el
multimillonario Bill Koch y el
dirigido por el mitico Dennis
Conner. Koch ha puesto de su
bolsillo 2.000 millones para la
construccion del «Améri-
ca III» realizada en la fébrica
de Hércules Aerospace, que
se dedica también, por ejem-
plo, a los misiles «Patriot» y
«Trident». El empecinamien-
to del jefe por ponerse a la
rueda del barco ha supuesto
que varias de las figuras de su
tripulacion hayan abandonado
la nave. En frente, el irascible,
admirado y odiado Conner,
actual poseedor de una Copa
América que ya ha conquista-
do en cuatro ocasiones. Con
un presupuesto de 3.000 millo-
nes, ha botado el «Stars &
Stripes» («Barras y Estre-
llas»), con el que intentard
mantener el trofeo en su po-
der.

Presupuesto
y financiacion

El presupuesto del Desafio
Espana Copa América ascien-
de a 2.650 millones de pesetas,
sin contemplar los gastos en
especie, que no suponen una
salida de dinero en efectivo.
No obstante, estas aportacio-
nes en especie, suministradas
por entidades asociadas, in-
crementan en un porcentaje el
valor global del proyecto.

Son ocho las grandes em-
presas que con su apoyo mo-
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netario o material han hecho
posible el desafio espaiiol. Las
entidades asociadas son la So-
ciedad Estatal V Centenario,
Astilleros Espanoles (en cuya
factoria gaditana de Puerto
Real se construyd el «Espa-
na 92»), Construcciones Aero-
nauticas, S. A. (CASA), Soft-
ware AG, Radio Television
Espariola y Turespana. Con
cardcter de proveedor oficial
colaboran La Casera y Puleva,
mientras que Iberia lo hace

como transportista oficial del
DECA. Finalmente, el Conse-
jo Superior de Deportes ha
apoyado econdémicamente en
todos los planes de prepara-
cién y entrenamiento de la tri-
pulacion espanola.

El equipo espanol,
en San Diego

La base espanola en la im-
presionante bahia de San Die-

go cuenta con una superficie
total de 3.600 metros cuadra-
dos y se encuentra enclavada
frente al Centro de Conven-
ciones de la ciudad, lindando
con la del sindicato defensor
«Stards & Stripes».

En esta zona se han cons-
truido oficinas para el perso-
nal del gabinete técnico, la tri-
pulacion, personal administra-
tivo y el Departamento de
Prensa y Relaciones Publicas.
Para la veleria se ha estructu-

OCHO FECHAS PARA LA HISTORIA

1851: Punto de partida de la historia de la Copa América.
La goleta «América» se impone a 15 barcos ingleses
y da su nombre a la competicion.

1876: Por primera vez el desafiante no es Inglaterra, sino

Canadi.

1893: Nat Herreshoff obtiene el primero de sus seis triun-

fos consecutivos.

1930: Nace la llamada Clase J, con barcos que miden entre
75 y 85 pies de eslora.

1958: Comienza la era moderna. Por primera vez se rega-
tean los 12 metros y Francia, Suecia y Canadé desa-
ffan a los Estados Unidos.

1983: Dennis Conner pierde la Copa, que ganan los austra-
lianos a bordo del «Australia II». La tnica derrota
norteamericana en la historia.

1987: Conner recupera el trofeo tras la ltima competicion
con la Clase 12 metros.

1988: Los tribunales han de decidir la victoria entre austra-
lianos y estadounidenses.

rado una superficie de 800
metros cuadrados cubiertos
dispuesta para toda clase de
reparaciones y ensamblaje de
las velas necesarias para la
competicion, que han sido
previamente cortadas por la-
ser en Espafa antes de su tras-
lado a Estados Unidos. La ins-
talacion de la veleria en el re-
cinto de la base facilita de mo-
do notable el trabajo de los
encargados, al estar todo el
material necesario a pie de
barco.

Los integrantes de la tripu-
lacion base se alojan en una
residencia en la isla de Coro-
nado y el resto de componen-
tes estan instalados en aparta-
mentos cercanos. La residen-
cia de la tripulacidn oficial se
utiliza también como sede de
algunos actos oficiales del
DECA en San Diego. W

José Manuel MARTIN
Fotos cedidas por el DECA
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«El futuro esta ya aqui y es el de una plena liberalizacion del movi-
miento de mercancias en la Comunidad Economica Europea, sin proble-
ma de fronteras ni de aduanas», afirma, a manera de declaracion de
principios, el presidente de la Junta del Puerto de Tarragona, Antoni
Pujol. Y aiade a renglon seguido que pocos puertos se han encontrado
como el de Tarragona en 1992, con una economia saneada que en un
ano de contencion del gasto piiblico le ha permitido incrementar su pre-
supuesto de inversion en un 40 por 100, con unas. previsiones de pro-
gresion sostenida para los ejercicios siguientes. El objetivo: hacer de es-
te puerto mediterraneo una oferta cada vez mas competitiva y mejor pa-
ra sus clientes.




E entrada, el

puerto de

Tarragona

cuenta con

una disponi-

bilidad pre-

supuestaria de 2.500 millones

de pesetas en inversiones pa-

ra 1992, frente a los 1.800 mi-

llones del ejercicio anterior.

Las previsiones establecen

unas inversiones de 13.500 mi-

llones de pesetas de fondos

propios entre los anos 1991-95

para potenciar la competitivi-

dad del puerto como centro

de distribucién internacional
de mercancias.

Los dos ultimos ejercicios,
1991 y el actual, suponen un
salto de envergadura en la
mejora de las instalaciones
portuarias de Tarragona du-
rante los cuales se han progra-
mado, y en algin caso ejecu-
tado, las inversiones de mayor
cuantia. Este esfuerzo ha per-
mitido, por ejemplo, la adqui-
sicién por la Junta del Puerto
de 38 hectareas de terreno en
primera linea de la zona de
servicios, superficie que se
une a las 20 hectdreas de nue-
va explanacion al otro lado
del rio Francoli, obra emble-
matica para el puerto y para
el mismo rio, cuya desembo-
cadura condicionaba la geo-
grafia portuaria a costa de tor-
turar progresivamente su cur-
so. Cerca de 1.000 millones de
pesetas se habran empleado
en la mejora del muelle de in-
flamables, que incluye un nue-
vO atraque, nueva terminal de
carga y descarga ferroviaria y
aparcamiento de camiones.
Durante 1992 se realizara el
enlace viario para unir las
nuevas explanadas, abriendo
las comunicaciones del puerto
moderno.

También a lo largo de este
ano se abordard la construc-
cion de una terminal frigorifi-
ca, de la que hasta ahora se
carecia. Ubicada al borde del
muelle, permitiré trabajar con
mejor rendimiento y minimos
costos el transporte de fruta.
Una mercancia ausente du-
rante muchos afios de Tarra-
gona, al haber copado su acti-
vidad en un elevado porcenta-
je el carbdn con destino a las
centrales térmicas de Andorra
(Teruel) y Alcudia (Mallor-
ca), carga ésta que parecia po-
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co compatible con determina-
das mercancias como la fruta.
La puesta en marcha del mue-
lle de Cataluiia, adonde se
trasladé el trifico de carbén,
ha permitido limpiar una se-
rie de muelles y abrir el puer-
to a otros traficos, hasta el
punto de que en los dos dlti-
mos afnos Tarragona se ha
convertido en el centro distri-
buidor de kiwis que llegan de
Nueva Zelanda y se trasladan
por toda la peninsula, surtien-
do al mercado nacional, a Por-
tugal y el sur de Francia. La
terminal frigorifica pretende,
justamente, consolidar esos
tréficos, a la vez que diversifi-
car el tipo de mercancias que
se mueve en el puerto.

Otra de las obras también
adjudicadas este mismo afio
es la de acondicionamiento de
una estacién maritima en uno
de los tinglados del muelle de
costa, paso previo a la poten-
ciacion en el sector de pa-
sajeros.

La dltima de las obras adju-
dicadas es para la construc-
cién de un nuevo puerto de-
portivo. «Una iniciativa priva-
da, pero en la que la Junta del
Puerto colabora entusiasma-
da», afirma Antoni Pujol. Si-
tuado en el exterior de la zo-
na comercial, el futuro puerto
deportivo, auspiciado por el
Club Ndutico de Tarragona,
el mds antiguo de Espana, dis-
pondra de 1.000 amarres.

Agrupacion de interés
econémico

Pero no sélo es a través de
las grandes inversiones como
el presidente de la Junta del
Puerto piensa potenciar las
posibilidades de la ciudad. Es-
pecial satisfaccién le ha pro-
ducido la constitucién de una
Agrupacién de Interés Econé-
mico, integrada por la Admi-
nistraciéon publica junto con
empresas privadas y particula-
res incardinados en la vida de
Tarragona.

En esta linea, la AIE aco-
gera, ademds de la propia
Junta del Puerto y el resto de
Administraciones, a la Cama-
ra de Comercio de Tarragona,
Asociacion de Agentes Mari-
timos, entidades bancarias,
agencias de seguros, compa-
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fifas de viajes, colegios profe-
sionales, sector pesquero y
asociaciones diversas. Todos
los cuales participaran en la
promocién del puerto en ta-
reas sin 4nimo de lucro y con
una fiscalidad adecuada a la
labor desarrollada.

«La actividad econémica
que genera el puerto respecto
a Tarragona es muy superior
a la que puedan tener puertos
més importantes como Bil-
bao, Barcelona o Valencia»,
declara Antoni Pujol; «aqui
no resulta exagerado decir
que el 50 por 100 de la econo-
mia depende del puerto. Eso

representa que si el puerto.

crece genera una dindmica
positiva de la que se benefi-
cian por igual los concesiona-
rios de ventas de coches que
el sector hostelero. Redunda
en un aumento de calidad de
vida y en la generacion de
puestos de trabajo».

El propésito que anima la
AIE es la promocion del puer-
to mediante la suma de es-
fuerzos.

Puerto de graneles

El complejo petroquimico
tarraconense, el mas impor-
tante de Espafa, deja su im-
pronta en el puerto, un 70 por
100 de cuya actividad se
corresponde con tréficos de
productos quimicos y petroli-
feros, que hace de €l un puer-
to de graneles, donde también
los sélidos tienen una gran in-
cidencia. Pujol explica que, no
obstante, «a lo largo de los
anos se ha intentado diversifi-
car las mercancias, entrando
en la carga general».

En la actualidad el puerto
de Tarragona estd acertando a
superar el handicap que supo-
ne hallarse flanqueado, y a

una distancia relativamente
pequeiia, por dos de los puer-
tos més importantes del pais,
Barcelona y Valencia, sirvien-
do de contrapeso a ambos,
trabajando en determinadas
dreas sin demasiados proble-
mas, mientras profundiza en
su condicién de puerto com-
plementario con el de Barce-
lona. A tal fin existe ya un
convenio de cooperacion en-
tre ambos puertos para traba-
jar como una unidad de cara
al exterior y abarcar un espec-
tro mas completo que el que
podrian ofrecer por si solos.

Esta férmula, denominada
«frente portuario catalan», va
a ser puesta a prueba de ma-
nera especial con ocasién de
las préximas olimpiadas de
Barcelona. Con este motivo el
tréfico de mercancias que has-
ta ahora se descarga en el
puerto barcelonés se desviard
al de Tarragona, excepto los



E N p Hacienda y Obras Publicas, lo
Entre 1991 y 1995 se invertiran 13.500 millones RIS Cl U BT

de fondos propios para potenciar

sin ser malo en si mismo
«puede significar un cierto en-
torpecimiento en su dindmica,

la competitividad del puerto como centro una disminucion de la veloci-
de distribucion internacional de mercancias (R 2 I quouessy togactich

transportes de contenedores,
a fin de hacer espacio en los
muelles de aquél a los barcos
que habran de habilitarse co-
mo hoteles flotantes para aco-
ger a los visitantes olimpicos.
La esperanza de los responsa-
bles portuarios de Tarragona
es que, pasada la convocato-
ria deportiva, algunas de las
mercancias llegadas de forma
coyuntural acaben recalando
definitivamente en los mue-
lles tarraconenses.

Ley de Puertos

El puerto de Tarragona, al
igual que otros 23 de interés
general que no tienen estatu-
to de autonomia, es un orga-
nismo auténomo del Estado
con una autonomia de tipo
medio, pero dependiente en
un alto grado en su funciona-
miento de los Ministerios de

funcionar un puerto». La pre-
tensién de la Ley de Puertos
es potenciar el cardcter co-
mercial de los puertos antes
que el administrativo. «En es-
tos momentos el sistema por-
tuario espafiol estd practica-
mente equilibrado; con los
gastos que genera se mantie-
ne su personal, hace sus obras
de reparacién e incluso paga
la inversién de renovacién»,
explica el presidente de la
Junta del Puerto de Tarrago-
na, «pero el cardcter comer-
cial de los puertos requiere
una agilidad, que no quiere
decir saltarse controles o ac-
tuar con menos seriedad, sino
que pueda funcionar por la
via de una auditorfa anual de
cada uno de los ejercicios,
donde se comprueba que las
operaciones han sido correc-
tas. Actualmente rige un siste-
ma excesivamente rigido, por
ejemplo, en la contratacion de
personal.

La futura Ley de Puertos po-
sibilitard igualmente una ma-
yor conexion de éstos con la vi-
da ciudadana, al permitir ma-
yor flexibilidad en la composi-
cién de sus respectivas Juntas
de forma que cada puerto pue-
da introducir la representacion
que convenga a la economia de
la zona en que se encuentra.
La integracion del puerto en su
entorno es, sin embargo, una
aspiracién suficientemente
asumida por Antoni Pujol, ar-
quitecto de profesion, que ha
pasado por la Administracion
municipal y autonémica antes
de recalar en la presidencia de
la Junta del Puerto de Tarra-
gona. «La integracion de los
puertos en las ciudades no es
un concepto nuevo, sino la
consecuencia de un cambio de
filosoffa introducido a partir de
1982», explica Pujol, para
quien «el cambio no comporta
s6lo que entre en el Gobierno
un partido diferente, sino una
manera distinta de afrontar las
cuestiones».

Cambio que, en lo que ha-
ce a la administracion portua-
ria, se apreci6 con la llegada

MAR 45



del PSOE al Gobierno cen-
tral. «Una de las instrucciones
que recibieron los presidentes
de los puertos, nombrados a
partir de entonces con funcio-
nes ejecutivas y plena dedica-
cién, y no como figuras deco-
rativas o para premiar deter-
minados servicios, fue la de
iniciar contacto con los Ayun-
tamientos para ir en esa linea
de integracién, eliminando la
frontera, a veces cerrada, que
habia existido entre una Ad-
ministracion y otra.»

Una de las consecuencias
de aquel primer acercamiento
se aprecio en la cesion en be-
neficio de la ciudad de aque-
llas zonas portuarias que ha-
bian quedado obsoletas. En
algunas ciudades se empiezan
a redactar planes especiales
para reordenar estos espacios
y abrirlos al publico. «Es una
idea que viene de lejos, pues-
to que tenemos diez afos de
experiencia en este campo»,
resume Pujol.

Saneamiento del puerto

Otro de los ejemplos de in-
tegracion y colaboracion del
puerto de Tarragona con la
ciudad seria la postura de
aquél en el proyecto de sanea-
miento del mismo. Punto éste
particularmente delicado en
una ciudad que soporta altos
indices de contaminacion no
especificamente relacionados
con la actividad portuaria. De
hecho, Antoni Pujol rechaza
cualquier responsabilidad del
puerto en esta cuestién. «Po-
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demos demostrar que es la-
ciudad la que estd contami-
nando el puerto, y no al con-
trario, s6lo con recordar que
hasta hace unos afios habia
siete colectores de aguas ne-
gras que sin depuracion de
ningin tipo estaban vertiendo
dentro de la darsena interior
del puerto.» Cinco de dichos
colectores se alejaron de la
costa, precisamente coinci-
diendo con su etapa de conce-

O es muy frecuente
que una Junta de
Puerto reciba un
premio por su defensa de la
cultura. Menos ain que una
Administracion se prodigue
en elogios a la tarea que rea-
liza otra, maxime si son de
distinto signo politico. Pero
la labor que desarrolla la
Junta del Puerto de Tarrago-
na debe ser tan evidente y ro-
tundamente rompedora que
la Generalitat le concedio el
Premio Nacional de las Artes
Plasticas en su primera edi-
cion de 1990.

Bien es verdad que tampo-
co es usual la inquietud que
viene demostrando el equipo
directivo del puerto tarraco-
nense en potenciar las posibi-
lidades culturales de aquellas
instalaciones que van que-
dando obsoletas. Este es el
caso de los tinglados del
muelle de costa, abiertos des-
de 1986 a usos culturales y

deportivos de entidades de la
ciudad. Llama la atencién so-
bremanera la dedicacion del
tinglado nimero 2 a exposi-
ciones de artistas pldsticos
vanguardistas aiin no consa-
grados. «No hay otro espacio
en Tarragona que ofrezca
esas condiciones de superfi-
cie y altura», afirma el presi-
dente Antoni Pujol, mientras
recuerda que algunas de esas
exposiciones han ido luego a
otras ciudades. «De esa for-
ma la cultura parte de Tarra-
gona y se difunde a la gran
ciudad, rompiendo la cos-
tumbre que suele ser en sen-
tido contrario.» Acaso por
esa razén recientemente le
ha sido concedido un premio
de la Asociacién de Criticos
de Arte de Cataluia por el
empefo puesto en conseguir
para la ciudad un espacio cul-
tural alternativo. No es ésta,
sin embargo, la tinica actua-
cién de la Junta del Puerto en

pro de la cultura, si se tiene
en cuenta que en 1990 abria
de nuevo al pablico el Archi-
vo Histérico del Puerto, pre-
via remodelacion y moderni-
zacién de sus instalaciones,
dotadas de sofisticados siste-
mas de proteccion y custodia
de documentos.

Mas adn, aprovechando la
«excusa» del bicentenario del
puerto de Tarragona, dos-
cientos afos después de que
se pusiera la primera piedra
del dique artificial que con-
vertia la ensenada natural
utilizada ya por los romanos
en un puerto con posibilida-
des comerciales, la Junta aco-
metio la tarea de editar publi-
caciones de muy diversa te-
mdtica, una guia-catdlogo del
archivo historico, «Tarraco»,
un recorrido por la Tarrago-
na romana a través de las pie-
zas del Museo Arqueoldgico;
«La parte alta del Centro His-
térico de Tarragona», «El




«La integracion de los puertos en las ciudades
no es un concepto nuevo, sino

la consecuencia de un cambio de filosofia
introducido a partir de 1982»

puerto de Tarragona, su rea-
lidad y futuro», «La Junta de
Sanidad del Puerto de Tarra-
gona, 1771», «Una fachada
maritima para la ciudad», en
la que se recoge el proyecto
para la reforma del frente
maritimo de Tarragona pro-
yectado por la misma Junta
del Puerto, ademas de un ca-
tdlogo fotografico del propio
puerto. La mayor parte de es-
tas publicaciones han contado
con la colaboracién de otras
instituciones de la ciudad,
desde el Ayuntamiento a
La Caixa de Tarragona, pa-
sando por la Cdmara de Co-
mercio, la de la Propiedad
Urbana o el Colegio de Ar-
quitectos. Hasta tal punto ha
calado en la institucién por-
tuaria el espiritu de divulga-
cién cultural que el Dia del
Libro la Junta del Puerto ins-
tala su propio stand. W

M. V.

jal, pero atn subsisten dos.
«Tarragona es una de las ciu-
dades que carece de estacion
depuradora; todas las alcanta-
rillas y colectores van directa-
mente al mar o, en algln ca-
s0, mueren en el Francoli, un
rio que discurre lindando con
el puerto y que estd produ-
ciendo filtraciones y contami-
naciéon en una zona inmedia-
ta al mismo.»

Ayuntamiento y puerto han
firmado recientemente un

convenio para la mejora del
medio ambiente en el que se
deja sentado que, no existien-
do una afectacién del puerto
sobre la ciudad, se estaba en
la linea de mejorar las condi-
ciones ambientales. «El Ayun-
tamiento tiene un plan de sa-
neamiento que contempla la
construccién de una estacion
depuradora, con lo cual se re-
solverdn esos problemas.»
Pese a este precedente, no
puede decirse que las relacio-

nes entre ambas Administra-
ciones sean todo lo fluidas
que seria deseable. «Por nues-
tra parte hemos ofrecido cola-
boracién y el deseo de traba-
jar en comun, pero no siem-
pre hemos recibido una res-
puesta favorable —afirma Pu-
jol— lo cual ha generado ro-
ces. No puede ser que Ayun-
tamiento y puerto no vayan en
la misma linea de colabora-
cién y mejora, de pensar qué
es lo mejor para uno, porque
seréd lo mejor para otro».

Segundo puerto
mediterraneo

Tarragona es el primer
puerto espanol del Mediterra-
neo y el segundo europeo,
después de Marsella, La para-
da trianual de la refineria de
Repsol ha repercutido en una
reduccién del trafico de mer-
cancias durante 1991, cuando
se movieron 24.388.207 tone-
ladas, el 1,9 por 100 menos
que en 1990, afio durante el
cual el trafico total registré un
movimiento de 24.873.701 to-
neladas.

Durante 1991 sélo en pe-
tréleos se movieron
14.552.110 toneladas, a las
que se unieron 1.470.220 to-
neladas de graneles liquidos
no petroliferos y 7.462.870 de
graneles sélidos, capitulo que
ha registrado el mayor incre-
mento porcentual, con un
13,7 por 100 sobre ¢l afo an-
terior, mientras los graneles
liquidos no petroliferos des-
cendian el 15,9 por 100 y el
trafico de petréleos disminuia
un 7,1 por 100.

Incrementaron también su
cuota porcentual en el trafico
portuario de Tarragona, du-
rante el mismo periodo de
tiempo, los movimientos de
productos agroalimentarios,
principalmente aquellos des-
tinados a piensos compues-
tos, cementos, frutas y hor-
talizas.

En carga general el movi-
miento fue de 605.634 tonela-
das, 245.830 de avituallamien-
to y 7.294 toneladas de pesca.
Otras 44.249 toneladas de
mercancias se movieron en
camiones TIR y 234.273 en
26.848 contenedores. W

Mery VARONA
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El habitat acuatico mas importante
del Mediterraneo

El Delta del Ebro se extien-
de en una superficie de 320 ki-
|6metros cuadrados de forma-
cién reciente y variable, forma-
da por los materiales de aluvion
arrastrados por el rfo en su de-
sembocadura, que han confor-
mado a lo largo de los siglos el
hébitat acudtico més importan-
te del Mediterraneo occidental,
tras la Camarga francesa, y el
segundo de Espaia, tras el Par-
?ue de Donana. Su suelo estd
ormado principalmente por los
limos depositados por el Ebro,
aportacion que hasta los anos
cuarenta se calculaba en 20 mi-
liones de toneladas al ano, pe-
ro que en la actualidad ha dis-
minuido radicalmente como
consecuencia de su regulacion
hidrdulica mediante pantanos,
hasta los, aproximadamente,
tres millones de toneladas/ano.
Aparecen también en el Delta
amplias zona de turberas, for-

madas a partir de lagunas sin
drenaje, recubiertas posterior-
mente por detritos organicos.
Finalmente, una capa de suelo
arenoso bordea su limite mari-
timo y fluvial.

Documentos del siglo XII
hablan ya de su existencia co-
mo una lengua de terreno que
se adentra en el mar, si bien en
su toponimia subsisten referen-
cias romanas y drabes. En la
Edad Media la zona se encuen-
tra bajo el dominio de la Orden
del Hospital, a través de la en-
comienda de Amposta. En el si-
glo XV el rio vertia sus aguas
al Mediterraneo a través de las
llamadas «bocas» o «goles» del
norte, levante y mediodia. Esta
tltima, situada en lo que es
ahora la Platjola, se prolongd
en ¢l siglo XVI en la Punta de
La Banya, Més tardia es la for-
macién deltaica hacia el norte,
en lo que se conoce como la

Punta del Fangar, tierras cuya
consolidacion data de los siglos
XVII al XIX.

La actual desembocadura en-
tre El Garzal y la isla de San
Antonio se abre tras las riadas
de 1937, abandonandose a par-
tir de entonces la desemboca-
dura anterior, mas meridional.

La presencia humana en la
zona también ha ido evolucio-
nando desde la Edad Media,
cuando la actividad de los ha-
bitantes del Delta se limitaba
a la pesca, la caza, la extrac-
cién de sal, sosa y regaliz, ade-
mas del comercio de sangui-
juelas, de las que se llegaron a
exportar centenares de miles
al ano, para pasar a los flore-
cientes cultivos arroceros de
las dltimas décadas y, mas re-
cientemente, a los proyectos
de acuicultura.

Los ataques piratas, por un
lado, y las penosas condiciones




sanitarias del lugar han dificul-
tado notablemente los asenta-
mientos poblacionales hasta
épocas muy recientes. Los ata-
ques berberiscos, precisamen-
te, fueron los causantes del
abandono del convento de La
Rdpita en 1579 y, aunque los
cistercienses de Benifassd
abordaron en 1607 los prime-
ros intentos de cultivo de
arroz, la iniciativa no prospero
hasta un siglo después'y de for-
ma muy timida. En 1719 se
otorgaban los primeros permi-
sos para la roturacion de terre-
nos proximos al rio, si bien se-
rfa a partir de 1860 cuando se
extendieran los cultivos como
consecuencia indirecta del pro-
yecto de canalizacion del Ebro,
iniciado en 1851, para intentar
su navegabilidad hasta Zarago-
za. Uno de los canales de ali-
mentacion del canal de nave-
gacién se transformo en canal
de riego del hemidelta dere-
cho, convirtiendo en fértiles
tierras lo que hasta entonces
no eran mas que terrenos im-
productivos.

En el hemidelta izquierdo,
donde se asentaban los princi-
pales nicleos de poblacion, el
progreso llegd con las primeras
décadas del siglo XX al cons-
truirse en 1912 el canal de la
izquierda.

Resuelto ¢l reto productivo,
habrian de pasar adn anos pa-
ra que las condiciones de salu-
bridad en el Delta propiciaran
un aumento de la poblacion es-
table. Con un censo que en
1857 se calculaba en 5.278 ha-
bitantes, el paludismo endémi-
co en la zona habia causado
hasta 1918 mas de 3.000 muer-
tos. En la actualidad se cifra en
unos 50.000 el numero de habi-
tantes, repartidos entre los cin-
co municipios del Delta: Delte-
bre, L'Aldea, San Jaime d’En-
veja (con Els Muntells), Ca-
marles y L'’Ampolla (adscrita al
municipio de El Perello) perte-
necientes a la comarca del Baix
Ebre, y Amposta y San Carlos
de la Rdpita, que pertenecen a
la comarca de! Montsid. Wl

M. V.
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pez de agua dulce de gran ta-
mano procedente del Danu-
bio, traido por pescadores
alemanes que suelen frecuen-
tar la zona y alguno de cuyos
ejemplares llegan a pesar has-
ta 50 kilos. Hecho que, a des-
pecho de las alegrias cinegéti-
cas, es biologicamente nefas-
to. Personal del Parque se de-
dica también cada afo a tras-
ladar toneladas de peces que
quedan aprisionados en los
bolsones de agua cuando se
desecan los canales.

De cara al turismo se esta-
blecen planes anuales para de-
terminar las épocas de visita,
forma y puntos de recorrer las
zonas. Por sistema, en época
de nidificacion se cierra el
Parque, aprovechandose la es-
tructura viaria del Delta para
realizar recorridos periféricos,
a la vez que se instalan mira-
dores y observatorios en las
zonas naturales sin acceder al
interior. «Nos gustaria ir limi-
tando restricciones € ir am-
pliando responsabilidades»,
senala el director, para quien
«el dano que se hace a los sis-
temas naturales es mas fruto
de la ignorancia que de mala
voluntad».

La filosofia de éste como de
la mayoria de los parques na-
turales es evitar que se con-
viertan en un reclamo de pro-
mocién turistica. Y aunque en
el Delta perviven dos comple-
jos turisticos, Riomar y Euca-
liptos, declarados en su mo-
mento de interés nacional, Ba-
lada sostiene que hoy no hay
motivos de alarma porque has-
ta los planes urbanisticos de
los municipios del Delta se han
teflido del espiritu proteccio-
nista, «A veces las actuaciones
no se han parado desde aqui,
sino desde Bruselas, pero la si-
tuacién en 1992 no tiene nada
que ver con la de 1983.» Con
la Comunidad Europea man-
tiene el Parque una relacion
evidente a través de una serie
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de ayudas econdmicas, pero
sobre todo mediante contactos
de indole cientifica y de pro-
gramacion. Existe, de otro la-
do, una Federacion Europea
de Parques Nacionales Natu-
rales a través de la cual se rea-
lizan intercambios. Desde el
millén de pesetas presupuesta-
das en 1983, el Parque Natural
del Delta ha pasado a disponer
de mas de 100 millones anua-
les, de los que el 10 por 100 se
destina al capitulo de funcio-
namiento y el resto a inversion:

infraestructuras hidraulicas
tendentes a la regeneracion de
ambientes, convenios con ins-
tituciones cientificas que ofrez-
can planes de recuperacion
ambiental, pactos con comuni-
dades de regantes para abaste-
cer de agua de calidad a las la-
gunas, regenerar las comunica-
ciones de éstas con el mar,
construir canales, etcétera.

Un millon de visitantes

Pese a la dificultad de con-
trolar el nimero de visitantes,
dada la permeabilidad de ac-
cesos, se constata que el nu-
mero de personas que cada
ano solicitan informacion su-
pera con creces los 100.000, lo
que permite aventurar la cifra
del millon de visitantes reales.
Proceden en su mayoria de
Francia y Alemania, por lo
que se refiere a procedencia
extra nacional, y de Madrid,
con notable diferencia, Valen-
cia y Aragén, ademas de los
mismo catalanes, por lo que
hace a nacionales.

Los visitantes disponen de
un Centro de Informacién en
Deltebre, anejo al cual se en-
cuentra el Ecomuseo y un
Centro de Educacién Am-
biental, un Centro de Docu-
mentacion, una Estacién Bio-
logica para recuperacion de
especies protegidas y un refu-
gio museo en la Casa de la
Fusta, antiguo refugio de ca-

zadores traido de Canadd a
principios de siglo. El Parque
dispone de albergues de ju-
ventud y en verano organiza
campamentos y campos de
trabajo.

Por otra parte, en San Car-
los de la Rapita funciona un
campo de aprendizaje depen-
diente de la Consejeria de
Educacion de la Generalitat y
organizado por un equipo de
pedagogos. Su actuacidn, diri-
gida tanto a escolares como a
docentes, tiende a inculcar un
auténtico espiritu ecologista
basado en el conocimiento del
terreno. Alumnos de muchos
colegios de Catalufia perma-
necen durante varias jornadas
recorriendo el Delta y familia-
rizindose con sus peculiari-
dades.

Para Rafael Balada, el ba-
lance de los seis primeros anos
de funcionamiento del Parque
es totalmente positivo. Ello, a
pesar de los innumerables y a
veces un punto dramdticos
episodios que rodearon su
creacion. «Teniamos la con-
viccion de que valia la pena lu-
char porque no ibamos a per-
judicar a nadie y podiamos
ayudar a mucha gente. La sa-
tisfaccion mds importante es
que se han cumplido los obje-
tivos y, superada la ctapa de
fricciones, tencmos una buena
relacion con los habitantes del
Delta». W

Mery VARONA
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ACUICULTURA
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LA EXPANSION
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Hasta hace muy pocos arnos
la trucha era fundamentalmente

el principal cultivo acuatico

El auge que Ia acuicultura tiene en Esparia, con un
crecimiento progresivo durante la dltima década, ha
alcanzado recientemente a Asturias, donde en los ultimos
anos comienza a promoverse esta actividad: asi, la cuantia
de ayudas nacionales y comunitarias a esta regién durante
el periodo 1986-90 ascendi¢ a 158 millones de pesetas de
total en Espana de 8.283 millones.
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L cultivo de anima-
les acudticos en
Asturias estaba
hasta hace muy
pocos anos cen-
trado exclusiva-
mente en el culti-

vo de truchas. Durante los lti-
mos anos se han ido desarrollan-
do otro tipo de cultivos, que se
centran en los moluscos, y mas
recientemente en el salmon y el
rodaballo.

Los cultivos en agua dulce
abarcan el cultivo de truchas,
una actividad tradicional en es-
ta regién, y una incipiente indus-
tria de cria de juveniles de sal-

, DEL MOLUSCO
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mén (SAGAL), que posterior-
mente son engordados en el mar
en aguas de Galicia (actualmen-
te estd en marcha un proyecto
de engorde de salmoén en jaulas
flotantes en nuestra costa).

Los cultivos marinos, principal-
mente cria de moluscos, se de-
sarrollan en la margen derecha
de la rfa del Eo (ensenada de la
Linera), frontera astur-galaica,
donde existen varias empresas
que se dedican a dicha actividad.

Recientemente se ha puesto
en marcha una planta de engor-
de de rodaballo (CULMAS-
TUR) situada en la costa orien-
tal asturiana.

ASTURIAS,
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Diversos proyectos se estdn
elaborando actualmente, dentro
de los que aparecen como mds
importantes: cultivo de almejas
en la ria de Villaviciosa, cultivo
de anguilas y rodaballo, aprove-
chando los afluentes de la cen-
tral térmica de Abono, planta de
engorde de salmén en el rio Be-
dén (zona oriental), etcétera.

El cultivo de moluscos

Esta actividad comienza a de-
sarrollarse en esta regién a prin-
cipios de los anos setenta, sien-
do CULTIMAR la empresa pio-
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nera, pero problemas de enfer-
medades que afectaron a toda
Europa provocaron el abandono
de estos cultivos. Posteriormen-
te, a mediados de los anos
ochenta, es de nuevo CULTI-
MAR, S. A., la empresa que re-
toma esta actividad en la misma
zona, apareciendo posterior-
mente otras empresas dedicadas
al cultivo de ostras y almejas.

Actualmente existen en Astu-
rias cuatro empresas dedicadas
al cultivo de moluscos, pero tan
s6lo una de ellas (CULTIMAR,
S. A.) alcanza un nivel elevado
de produccion, ya que el resto
de ellas tienen una produccion

muy limitada, dado su cardcter
familiar.

Proceso de cultivo

El cultivo se realiza integra-
mente en la zona intermareal,
ya que en esta ria, gracias a las
oscilaciones mareales, quedan
descubiertas amplias superfi-
cies idoneas pdra el crecimien-
to de almejas, ostras, berbere-
chos, etcérera, poblaciones ex-
plotadas por un reducido nu-
mero de mariscadoras, quc
ahora trabajan en las empresas
de la zona.

Asi, en la ensenada de la Li-
nera quedan descubiertas con las
mareas vivas unas 150 hectdreas,
aunque sélo el 37 por 100 de di-
cha superficie esta en explota-
cion (0,5 hectareas Arturo Lina-
res, 0,5 hectdreas Leopoldo Mar-
tinez, 8.8 hectareas Cooperativa
Acuicultura de Eo y 40 hectdreas
Cultivos Marinos, S. A.).

Las especies de moluscos cul-
tivadas en la ria del Eo son prin-
cipalmente almeja (Ruditapes
philippinarum) y ostras japone-
sas (Crassostrea gigas) y también,
en menor escala, almeja fina
(Tapes decussatus) y ostra plana
(Ostrea eduls).
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El cultivo de dos especies
aléctonas como son la almeja y
la ostra japonesa, a pesar de la
prohibicién de cultivo que exis-
te en algunas comunidades au-
ténomas como Galicia, estd
dando rendimientos muy supe-
riores a los de las especies loca-
les, por lo que las empresas vuel-
can sus esfuerzos hacia las espe-
cies fordneas, dada, ademds, la
aceptacion que estos productos
estan teniendo en el mercado
nacional e internacional. Asi,
CULTIMAR, S. A, ha produci-
do este afio un millon de unida-
des de ostras y 33.000 kilogra-
mos de almeja, y seguin el direc-
tor técnico de la empresa, José
M. Fernédndez, se espera alcan-
zar la cota de 10 millones de os-
tras y 100.000 kilogramos de al-
meja para el afio 1994,

El proceso de cultivo se reali-
za partiendo de individuos de
muy pequeno tamafio («semi-
lla»), generalmente adquiridos a
criaderos («hatcheries»), o bien
son recogidos del medio natural.

En el caso de la ostra japone-
sa, al tratarse de una especie que
no es propia de nuestras aguas,
es necesario adquirir la semilla
en criaderos. Esta semilla es en-
tonces introducida en sacos o
pochones hechos de malla plas-
tica, cuyo didmetro varia segiin
el tamano de la semilla y enton-
ces estos sacos son llevados a la
zona intermareal, donde se co-
locan encima de sus estructuras
metélicas («mesas»), siendo
aqui donde permaneceran hasta
que alcancen el tamafio comer-
cial, que oscila en torno a los
dieciocho meses. Durante éste
periodo, a medida que los indi-
viduos crecen, es necesario ir
realizando «desdobles», es de-
cir, a medida que las ostras van
creciendo, es necesario dismi-
nuir la densidad de individuos
por bolsa, para asi permitir un
buen crecimiento. Asimismo, es
necesaria la realizacién de pro-
cesos de seleccion de tallas, lim-
pieza de algas, mantenimiento,
etcétera.

La almeja requiere un proce-
so distinto, ya que si bien, al
igual que en el caso de la ostra,
la semilla se trae de criaderos, su
cultivo no se realiza en sacos, si-
no en el propio suelo de la ria,
dado que vive enterrada en el
suelo, el cual es necesario acon-
dicionar previamente mediante
roturado, eliminacién de fangos
y algas, etcétera. Este acondicio-
namiento se hace a través de
una oruga anfibio y de un trac-
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tor que posee dobles ruedas en
ambos ejes, a los que se les aco-
pla la maquinaria necesaria pa-
ra cada tipo de operacion a rea-
lizar (extraccién de fangos, rotu-
rado, etcétera).

Una vez preparado el suelo,
se procede a la introduccion de
la semilla de almeja («sembra-
do») en dicho sustrato, siendo
ésta una fase critica en el proce-
so de cultivo, ya que en estos
momentos es facil presa de di-
versos predadores como el can-
grejo, que pueden llegar a cau-
sar pérdidas considerables. A
partir de este momento la alme-
ja alcanza la talla comercial a los
dos afios, siendo entonces reco-
gida manualmente del suelo. A
la vez también se cogen molus-
cos propios de la ria, como la al-
meja fina, almeja babosa, berbe-
rechos y navajas, que si bien no
son cantidades importantes, si
suponen una fuente adicional de
ingresos para las empresas.

Una vez que tanto las ostras
como las almejas estdn listas pa-
ra su venta, €s necesario su pa-
so previo por una depuradora,
situada en la misma ria, donde
son colocados varios dias en
grandes pilos con agua filtrada y
esterilizada, para asi garantizar
la calidad sanitaria del produc-
to. Ademads, son realizados con-
troles sanitarios periddicos por
parte del personal especializado
de la Direccion Regional de
Pesca.

Es importante resenar la ne-
cesidad de investigacién sobre
aspectos tales como la repro-
duccidn, alimentacion, etcétera,
ya que se desconoce mucho so-
bre la biologia de las especies
en cultivo. Ademas, la depen-
dencia casi absoluta del medio
natural limita considerablemen-
te las posibilidades de control
sobre las poblaciones explota-
das, de ahi que se estén reali-
zando esfuerzos para introducir

nuevas técnicas que permitan
un control mds directo sobre los
procesos de crecimiento para
conseguir una mayor indepen-
dencia del sistema natural que
nos engloba.

Impacto socioeconémico

En Asturias, a pesar de care-
cer de costas apropiadas para
los cultivos marinos, esta activi-
dad puede desempefiar una fun-
cién econémica importante. La
crisis del sector pesquero confie-
re a la acuicultura gran impor-
tancia, en tanto se pueda cons-
tituir en una actividad comple-
mentaria de la actividad extrac-
tiva tradicional.

Asi, por ejemplo, la mayor
empresa de la zona, Cultivos
Marinos, S. A. (CULTIMAR),
ha creado ocho puestos fijos y
hasta 40 ocasionales en las épo-
cas de mayor actividad, siendo
€N su mayor parte personas que
proceden del sector pesquero,
principalmente mariscadoras,
no s6lo de la propia zona, sino
de otras parroquias, sobre todo
en épocas de veda.

Ademds, la acuicultura puede
jugar un papel muy importante
en la mejora del abastecimiento
de los recursos pesqueros, en la
reduccion de los déficit comer-
ciales de los productos de la pes-
ca y resaltar el papel que desem-
pefia en materia de proteccion
del medio marino, dado que la
preocupacion por la salubridad
de los productos en cuitivo lleva
consigo una estricta aplicacion
de las normas de calidad de
aguas. W

Juan CIGARRIA ALVAREZ



“ASTILLEROS Y VARADEROS

Francisco Cardama, S.A.

REPARACIONES EN GENERAL
CARPINTERIA NAVAL
CONSTRUCCIONES NAVALES

Avda Orillamar, 189 - Tel, Oficinas: {986) 23 16 62 Astillero: 23 30 54
Télex: 83447 CRMA-E
Fax: (986) 20 09 59 Bouzas - VIGO 36208

Soluciones ALLIBERT:
Europa se organiza

Una herramienta indispensable para su empresa:
el nuevo catalogo ALLIBERT MANUTENCION
En Euvropa, lo més amplia y la mas inteligente gama de cajas, grandes contenedores y paletas en material
pléstico, de dimensiones n);nnalizudcs,%?;}nengun nombre; AﬂIBERT MANUTENCIC{I\EOCon sus 110
paginas de apretado contenido, el nuevo catdlogo 1991-1992, consfituye como de costumbre un Y
valioso elemento de consulta para compradores y especialistas en logistica, manufencion, L oéﬁo
métodos y ofras disciplinas de produccién y distribucion. 7 ﬁé\? p
TN & O

Solicitelo gratuitamente. 3
A
gﬁifbco /
T e /
P PP

ALLIBERT %

MANUTENCION B . AN
Camino Real, 8 - Polig. Ind. Riera de Caldes - s

08184 Palau de Plegamans (Barcelona) -
Tel. (93) 864.84.96 - Fax (93) 864 86 95 - Tel. 51887 ALIB-E i




Entre Ios dias 17 y 20 de abril

FERIA

NAUTICO-PESQUERA §
DEL MEDITERRANEO

El Ayuntamiento de la localidad
tarraconense de San Carlos de la Rapita va

a celebrar, del 17 al 20 de abril, la cuarta
edicion de la «Expo- -Rapita». Esta Feria
Nautico-Pesquera s€ ha convertido en el
salon especializado de la zona de Levante,
donde se exponen todas las novedades de

la pescay la nautica.




«Expo-Répita» se ha
convertido en tan solo tres
afios en el salon pesquero del
Mediterraneo. En la pasada
edicion, que se celebro en
1991, se dieron cita en la
Feria alrededor de

30 expositores profesionales,
en su mayorfa representantes
;Wi _ _ \ ' y distribuidores locales de
il Ui : reconocidas marcas.

Los sectores que ocuparon
mayor niamero de metros
cuadrados de superficie han
sido: motores marinos,
clectrénica naval, equipos de
cubierta y astilleros
especializados en pesqueros
en fibra de poliéster.

Una de las caracteristicas de
esta Feria es la importancia
que tiene el hecho de que se
celebre durante las
festividades de Semana Santa
y Pascua. Esto permite a los
pescadores y personas
interesadas en el sector
néutico-pesquero acudir
desde todas partes. «Vienen
desde el sur de Francia,
Almeria o incluso de las islas
Baleares», senalaron €n el

A Feria Nautico- Ayuntamiento.

Pesquera «Expo Ademds, ante la posibilidad
Répita», que este de que los profesionales del
afio celebrara su sector acudan con

fjual" ta edlc.{(()il:lanacm acompanantes, el
¢ la necesidad que  Ayuntamiento de San Carlos

habia entre los pescadores de  de la Répita ha reserv:
| Reow pita ha reservado un
San Carlos de la Rapita. «El pequeio apartado de

50 por 100 de la poblacion ¢s multisectorial en €l que se
pesquera y depende de la mar.  pyede encontrar de todo.

F “““bf" f_""}‘“ pé;)squer asyla  (Hay de todo —afirman [0S
gente las reclamaba», aseguran  organizadores— para Tk

‘;‘)" eé A}):untarme'ntp. . acompanantes; asi pueden
d . et:, ace y? ;/:mos tanos ¢ yomper la monotonia y no
etect6 que el Levante verse marginados.»

espafiol no tenfa una feria en
la que exponer el sector
pesquero del Mediterraneo y
donde reunir a fabricantes,
distribuidores y armadores.
«Ante este vacio, hace ahora
diez afios el Ayuntamiento
fuvo una iniciativa que no
prospero. Tuvimos que esperar
algiin tiempo, hasia 1989,

ario en el que se celebro la
primera edicion de la Feria,
para hacer realidad esta
necesidad», afirman sus
organizadores. 1. O.

En la escasa historia con que
cuenta esta Feria, 10 que si
ha quedado patente €s la
creciente demanda de espacio
y stands para exponer, asi
como la excelente acogida
que han demostrado tener los
armadores, pescadores y
publico en general, Para el
certamen de este ano se
calcula que habré del orden
de 50 a 60 expositores.
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. Esta es una nave que surca placidamente'la el primer aire de la manana, que viaja con el cielo como
““inmensidad del mar, que navega-envuelta por la brisa tinico limite. ' .
nocturna, con las estrellas como techo, con la luna Es.una nave de Trasmediterranea. Una nave
como faro. Una nave que corta dulcemente, espacial.
TRASITIEDITERRANEA

Viaje por el Espacio. Viaje en Barco.
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Salidas diarias a Baleares. Informese en Trasmediterranea o en su Agencia de Viajes.
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SEGUN ANAVE,
EL SEGUNDO HEGISTH@T

La Marina Mercante espafiola esta viviendo una
fuerte crisis desde haye ya algunos afios. La
flota mercante espafiola perdié entre 1979 y

1992 nada menos que el 65 por 100 de su
tonelaje. Durante este periodo desaparecieron
numerosas empresas navieras y, con ellas, unos
catorce mil puestos de trabajo. Esta crisis

también afectd, en mayor o menor medida, a los
paises de la CE, que para paliar la situacion
pusieron en marcha registros especiales. Segun
un informe elaborado por ANAVE, la patronal del
sector, con este marco la unica solucién que se
dibuja en el horizonte es la aprobacion de un
Segundo Registro en Canarias.
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STOS problemas de la
Marina Mercante
espafiola no son un

caso singular ni especial dentro
de la CE. Por el contrario,
todos los Estados miembro de
la Comunidad Europea han
experimentado, en mayor o
menor medida, problemas
similares. Claro ejemplo de
ello son los casos de Noruega,
que perdi6 entre 1980 y 1987
un 71 por 100 de su tonelaje; el
Reino Unido, un 69 por 100;
Alemania, un 49 por 100, y
Francia, un 55 por 100.

Las causas de esos proble-
mas, segtin un informe elabo-
rado por ANAVE, es que los
buques europeos estan sujetos
a cargas fiscales y de Seguri-
dad Social, y a un rigido fun-
cionamiento, que no existen en
los buques que definen los
niveles de fletes en el mercado
internacional.

Todo ello hace que se pro-
duzca un importante diferen-
cial de costes, especialmente
en la partida de personal, que
hace que los buques europeos
no resulten competitivos, de
tal forma que los niveles de
fletes del mercado no cubren
sus costes.

Vias de solucion

Ante esta situacion, el infor-
me elaborado por ANAVE
contempla tres posibles vias de
solucién:

a) Proteccionismo, es
decir, compensacién del sobre-
coste, que puede llevarse a
cabo de dos formas posibles:

— Mediante subvenciones
directas a las empresas navie-
ras, con cargo a los Presupues-
tos Generales del Estado.

— Estableciendo reservas
de cargas y tarifas oficiales de
fletes, con lo cual son otros los
sectores productivos naciona-
les que estarfan subvencionan-
do al sector naviero.

b) Flexibilizacién del
marco juridico, eliminando las
restricciones que limitan la
competitividad de las empre-
sas navieras, haciendo posible
que sus costes se alineen con
los del mercado internacional.

1999, segun dicho
informe, contariamos
con 300 buques y
4.500 empleos mas

¢) Abanderamiento exte-
rior. En caso de no aplicarse
ninguna de las soluciones
anteriores, las empresas navie-
ras se ven obligadas para
sobrevivir a transferir sus
buques a otros registros inter-
nacionales en los que sus cos-
tes resulten mds competitivos
(Registros Abiertos, como
Liberia, Panamd, Chipre,
Bahamas, etcétera).

Los paises europeos han
optado por establecer para su
sector maritimo un marco fle-
xible como tnica solucién
admitida por la Comunidad
Europea, viable a largo plazo y
compatible con el manteni-
miento de una flota bajo sus
pabellones nacionales.

La situacion en Espaiia

La politica maritima espa-
flola era fuertemente protec-

cionista e incluia subvenciones

y reservas de cargas hasta la
entrada en la CE. Pero estas
protecciones, a pesar de gravar
los Presupuestos del Estado y
traducirse en mayores costes
de fletes para otros sectores, no
eran suficientes para paliar las
dificultades del pabellén espa-
fiol. Como consecuencia, la
operacion de buques espafioles
no resultaba rentable. De
hecho, la flota espafiola perdi
un 33 por 100 de su TRB entre
1979 y 1986.

En enero de 1986, con la
entrada de Espafia en la Comu-
nidad, se producen dos efectos
simultdneos:

— Por un lado, la progresi-
va apertura de las reservas del
transporte maritimo de varias
cargas (principalmente crudo,
carbdn, cereales, tabaco, algo-
dén, café) en las que se basaba
una parte muy importante de la

actividad y de los ingresos de
la flota y que culminardel 1 de
enero de 1993.

— Por otro, la necesidad de
ir eliminando las subvenciones
al sector, en aplicacion del arti-
culo 92 del Tratado de Roma.

Como consecuencia, el
Gobiemno espafiol puso en mar-
cha dos procesos paralelos:
a) Los Planes de Viabilidad de
las Empresas Navieras, esque-
ma que se desarroll6 entre
1989 y 1990, destinado princi-
palmente a paliar las dificulta-
des financieras de algunas
empresas. b) Y también puso
en marcha el disefio de un nue-
VO marco institucional compe-
titivo para la operacién de los
buques.

La crisis europea

La comisién de la CE quiso
poner en vigor, desde diciem-
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bre de 1986, medidas positivas
a nivel comunitario con el
objeto de paliar la crisis de las
flotas de sus Estados miembro.

A pesar de ello, las politicas
generales de los distintos Esta-
dos en los aspectos fiscal y de
Seguridad Social no estdn
armonizadas. Ademds, al no
tener la Comunidad competen-
cias en estas materias, seria
muy dificil adoptar una norma-
tiva comun en las mismas para
un sector especifico. Esto pro-
voca la desconfianza de que la
CE adopte medidas que resul-
ten efectivas.

Sin embargo, la Comisién
de la CE public6 unas direc-
trices dando la oportunidad a
los Estados miembro a que
apliquen medidas a nivel
nacional en favor del sector
maritimo. Como consecuen-
cia, debido a la urgencia, en
los dltimos cinco afios la
mayoria de los Estados de la

CE han adoptado medidas a
nivel nacional para paliar los
problemas de competitividad
de sus buques. Casi todos se
han instrumentado a través de
la creacion de Registros Espe-
ciales, que han contribuido de
forma decisiva a cambiar la
negativa tendencia que sus
flotas experimentaban desde
mediados de los ochenta.

Objetivos europeos

Ante la situacién que se
vivia en el sector, los paises
europeos decidieron poner en
marcha unas medidas de poli-
tica marftima que cumpliesen
una serie de objetivos:

1. Mantenimiento de la
cxistencia de las empresas
navieras y, por tanto, de la acti-
vidad de su sector maritimo.

2. Hacer posible la exis-
tencia de una flota mercante

bajo sus pabellones nacionales
capaz de ser competitiva, com-
plementada con ciertos niveles
de flota controlada por sus
empresas navieras y explotada
bajo terceros pabellones.

3. Contribuir al empleo de
los profesionales nacionales
con experiencia en el sector,
tanto del personal a bordo
como en tierra.

Pero estas medidas de poli-
tica marftima no debian obviar
los condicionantes internos y
externos, contra los que no se
puede luchar. Entre estos con-
dicionantes estdn la existencia
de los Registros Libres, que
engloban casi el 50 por 100 de
la flota mundial, en gran por-
centaje bajo control de empre-
$as norteamericanas, japone-
sas y europeas, que establecen
el estdndar de fletes del merca-
do marftimo. Y, en segundo
lugar, la politica general de

libertad de mercados, incom-
patible con un enfoque protec-
cionista basado en subvencio-
nes o reservas de carga que
siguen la CE y sus Estados
miembro, que completard el 1-
1-93 la liberalizacién de los
trdficos internacionales y que
tiene previsto avanzar a medio
plazo en la liberalizacién del
cabotaje.

Los registros especiales

Entre 1985 y 1986 se crean
los registros off-shore de la isla
de Man, bajo pabellén brit4ni-
co, y de las islas Kerguelen,
bajo bandera francesa. En
ambos casos se trata de territo-
rios de ultramar en los que, por
no estar sujetos a la legislacion
ordinaria britdnica o francesa,
es posible aplicar una legisla-
cion laboral diferente, més fle-
xible. Estos registros permiten
a los buques que se inscriban
en ellos enrolar tripulantes
extranjeros, que estdn exentos
del pago de impuestos y Segu-
ridad Social, y que son contra-
tados en condiciones salariales
similares a las vigentes en el
mercado internacional.

En junio de 1987 se creé el
Registro Internacional Norue-
go (NIS), que tiene como
novedad el estar radicado en el
propio territorio nacional. Se
reconocen las peculiaridades
del mercado maritimo, hacien-
do que las empresas navieras,
para ser competitivas y poder
sobrevivir, requieran la aplica-
cién de un régimen fiscal y
laboral especial, incluso cuan-
do estdn radicadas en territorio
noruego ordinario.

Al NIS le siguieron los
registros especiales de Dina-
marca (julio de 1988), Madei-
ra (Portugal, marzo de 1989),
Alemania (abril de 1989),
Luxemburgo (julio de 1990).

Todos los registros especia-
les, salvo en casos particulares,
tienen similar contenido. Todos
ellos contemplan el manteni-
miento de los derechos de los
tripulantes nacionales, cuyas
condiciones laborales vy salaria-
les se mantienen {ntegramente.
En segundo lugar, estimulan la
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contratacién de tripulantes
nacionales mediante la reduc-
cion de sus cargas fiscales y de
Seguridad Social. Y, en tercer
lugar, la posibilidad de operar
los buques con tripulaciones
mixtas, formadas por naciona-
les (contratados en condiciones
nacionales, con bonificaciones
en impuestos y Seguridad
Social) y extranjeros (contrata-
dos en condiciones internacio-
nales).

Segun el informe elaborado
por ANAVE, la patronal del
sector, se consiguen los objeti-
vos deseados a menor coste
para los presupuestos del Esta-
do que si se exigiera el ciento
por ciento de nacionales y se
compensara con mayores sub-
venciones.

Ademds, segtin dicho infor-
me, la mayor competitividad
de los buques permite el man-
tenimiento de mayores voli-
menes de flota, 1o que repercu-
te a su vez en el empleo de un
nimero total mayor de tripu-

| lantes nacionales que si se exi-

giera el ciento por ciento, ya
que entonces la flota bajo
pabellén nacional serfa mucho
menor. El estudio concluye
asegurando que el esquema
resulta «ventajoso para el Esta-
do, las empresas y los trabaja-
dores».

En cuanto a los efectos que
han producido los registros
especiales, el informe elabora-
do por ANAVE destaca, entre
otros:

— Un aumento de la flota
bajo pabellén nacional corres-
pondiente.

de lai

o

nversion

en el sector

— Mantenimiento 0
aumento del numero total de
marinos nacionales empleados
en dicha flota.

Claros ejemplos de las ven-
tajas que ha vivido el sector
con la puesta en marcha de los
registros especiales son
Noruega, que tras la creacion
del NIS ha recuperado 17,2
millones de TRB en sélo cua-
tro afios. El empleo de nacio-
nales ha aumentado en un 25
por 100. Dinamarca, que des-
de la creacion del DIS, en
1988, vio cémo su flota
aumenté un 31 por 100 de
tonelaje y el ndmero de tripu-
lantes daneses pasé de 6.071
en agosto de 1988 a 6.228 en
agosto de 1990 (un aumento
del 3 por 100).

Por su parte, Luxemburgo
vio c6mo en tan s6lo un afio el
84 por 100 de la flota belga fue
transferida al nuevo registro
especial luxemburgués. Y, por
dltimo, Alemania creé en abril
de 1989 su registro especial,
que supuso en sélo dos afios un
aumento enun 13,5 por 100 del
tonelaje de la flota de pabellén
alemdn, frente al descenso del
49 por 100 registrado en los
afios precedentes.

Un Registro Especial
para Espafia

Espafia cuenta desde hace
pocos meses con un Antepro-
yecto de Ley del Segundo
Registro maritimo espaiiol,
que se establecerd en Cana-
rias, y que ha sido tan espera-
do por el sector de la Marina
Mercante.

En este sentido, la polémica
no ha hecho més que empezar,
ya que mientras ANAVE espe-
ra que se pueda llevar ala prac-
tica en breve, los sindicatos
UGT y CC.00.-SLM han
rechazado el contenido del
documento.

El informe elaborado por
ANAVE contempla, en base al
contenido del anteproyecto, la
posible incidencia en la evolu-
cion de la flota de las compa-
fifas navieras espafiolas, el
empleo de tripulantes naciona-
les y en los ingresos y gastos
publicos derivados del sector,
en comparacién con hipétesis
de mantener el marco actual
del sector.

Segin ANAVE, el Registro
Especial haria posible, en caso
de no modificar el marco
actual, que en 1995 existiera

una flota superior en unos 160
buques y unos 2,2 millones de
TRB. Y, en segundo lugar,
supondria el empleo de unos
tres mil trabajadores naciona-
les mas.

Las previsiones para 1999,
segin dicho informe, son de
300 buques, 3,9 millones de
TRB y 4.500 empleos mds que
en el caso de no establecer el
Registro Especial.

El Registro Especial espafiol
persigue, segin ANAVE, los
mismos objetivos que buscan
los registros especiales eu
ropeos tales como flexibilidad
laboral y ventajas fiscales
mediante disposiciones que
cualitativamente son totalmen-
te andlogas a las de aquéllos.

En relacién a los beneficios
que contempla el anteproyec-
to, el informe deduce que el
Registro Especial espaiiol,
aunque no serfa el mds compe-
titivo de los europeos, se situa-
ria en una posicion intermedia.

Como conclusién, el infor-
me entiende que el anteproyec-
to constituye un instrumento
util y positivo para alinear el
marco de explotacién de las
empresas navieras espafiolas a
los actualmente vigentes en la
CE. «Su puesta en vigor debe-
rd —asegura ANAVE— tradu-
cirse en la conversacién de un
nimero considerablemente
mayor de empresas navieras
espafiolas, buques y empleos
de tripulantes nacionales y
posibilitarfa el relanzamiento
delainversién en el sector.» B
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Astilleros Espaiioles inauguré el pasado mes de enero una exposicion fotografica «Astilleros
del ayer y del Eoy» en el Museo Espafiol de Arfe Contempordneo. La exposicién, que se
mantendrd abierta al poblico durante febrero y marzo, esta referida a la actividad de la
construccion naval desde finales del siglo XIX hasta mediados del siglo actual. La obra ha sido
realizada por Francisco Fernéndez Trujillo, y, ademés, cuenta con siete de los més prestigiados
fotografos espafioles, que aportan una vision subjetiva del momento actual de los astilleros mas
importantes del mundo: la cmforia de Puerto Real.
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Esta exposicion foto-
grafica ha sido conside-
rada como una de las
mas insélitas y encomia-
bles iniciativas cultura-
les, absolutamente iné-
dita en el panorama

espaiiol. La incorporacién del
trabajo de los siete fotdgrafos
(Koldo Chamorro, Manel
Esclusa, Joan Fontcuberta,
Cristina Garcia Rodero,
Manolo Laguillo, Félix
Lorrio y Ramén Masats) pre-
tende impulsar el desarrollo
de la fotografia industrial en
nuestro pais.

En esta exposicion, la
empresa publica Astilleros
Espaiioles, no sélo recupera
su memoria histérica con vie-
jas fotografias seleccionadas
por Publio Lopez Mondéjar,
uno de los mas profificos
fotohistoriadores de la
empresa, sino que, ademas,
nos muestra unas imagenes
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para el futuro como son las
obras de estos siete fotégrafos
ya mencionados.

Cada uno en su campo —
tan diversos en formatos,
soportes, estilos y concepcio-
nes estéticas y conceptuales—
nos permiten acercarnos a la
sorprendente realidad fisica,
industrial y laboral del mas
importante astillero civil.

Astilleros del pasado

En esta muestra, seleccio-
nada por Astilleros Espano-
les, se recoge una crénica anti-
gua, que corresponde a un
material restaurado con moti-
vo de la ejecucion de un pro-
yecto de recuperacion del
patrimonio histérico-cultural
de este grupo industrial.
Algunas de estas imagenes ya
fueron expuestas hace un ano
en la bahia de Cadiz, y tres de
ellas también fueron solicita-
das hace algunos meses para
exhibirlas en Paris. Ahora, el
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pasado confluye con el pre-
sente y futuro, gracias a la
nueva vision que aporta la
otra muestra: la vision artisti-
ca de siete relevantes fotégra-
fos en el momento presente.

Ambas colecciones, de
gran valor histérico y estéti-
co, constituyen un punto de
fusion entre una época pasa-
da y una presente. Unen,
igualmente, el arte y la indus-
tria.

La parte retrospectiva de
la exposicion es un antiguo
retrato de familia. Son reta-
zos en clave fotografica de la
infancia. Es una crénica de
varias décadas que nos pre-
senta la evolucion que ha
sufrido Astilleros Espaiioles
desde el tiempo de estas ima-
genes.

Hoy, el grupo Astilleros
Espaiioles ha entrado en un
proceso de normalizacién
industrial dentro del Ambito
de una economia libre en un
sector de negocio de dimen-

sion mundial. Atras quedé
una historia de gremialismo
industrial y de parternalis-
mo que ha sido sustituida por
un profundo cambio en su
sistema operativo.

Fruto de este cambio fue el
ahondar en la historia de la
empresa a través de las ima-
genes, para asi recuperar el
patrimonio histérico-cultural
del grupo industrial.

La parte actual es un
mosaico heterogéneo y, a la
vez, coherente. Siete expresio-
nes subjetivas que han plas-
mado el presente.

La factoria de Puerto Real
(Cadiz) es el astillero mas
moderno de Astilleros Espa-
fioles, uno de los mejores del
mundo, y donde ya se abren
paso nuevos sistemas de pro-
duccién que dan respuesta al
reto que plantea el futuro en
este sector industrial a nivel
mundial. W
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La Federacion Estatal
de Préacticos ha
convocado huelgas
intermitentes para los
jueves y viernes de
cada semana desde el
27 de febrero al 31 de
marzo, y con caracter
indefinido a partir del 1
de abril, para protestar
por las consecuencias
que se derivan de la
futura Ley de Puertos.

OS précticos espano-
les consideran que
tal como se perfila
la ley, se encuen-

tran amenazados por un cam-
bio en su estatuto profesional
y que la nueva regulacion del
servicio de practicaje afianza
el concepto economicista del
mismo, en detrimento de los
criterios de seguridad en la
navegacion y de proteccion al
medio ambiente.

Las acusaciones se dirigen
principalmente al subsecreta-
rio del Ministerio de Obras
Publicas y Transportes, Ma-
nuel Panadero, por supuesto
incumplimiento de los com-
promisos adquiridos con la
Federacion de Practicos para
modificar el enunciado del
anteproyecto de ley, ajustén-
dolo a las atribuciones profe-
sionales de este sector. Las
quejas se extienden a la filo-
sofia misma del proyecto le-
gal disefiado por el MOPT, a
quien atribuyen la intencién
de desprenderse del practi-
caje.

El Ministerio, por su parte,
ha fijado unos servicios mini-
mos que garanticen la liber-
tad de circulacién de mercan-
cias y el abastecimiento de
productos de primera necesi-
dad. La orden ministerial
destaca la importancia del
servicio de practicaje en las
importaciones y exportacio-
nes por via maritima y en las
comunicaciones entre la Pe-
ninsula con las islas y con
Ceuta y Melilla, justificando

LA
FEDERACION

DE
PRACTICOS
CONVOCA
HUELGAS

EN PROTESTA

POR LA LEY
DE PUERTOS

asi el establecimiento de unos
servicios minimos superiores
a los que se aplicarian en un
sector menos estratégico.

En el mismo sentido, el
MOPT estima que un sector
minoritario como es el de
practicos, cuyo ndimero no
excede los dos centenares de
personas, condicionaria la vi-
da toda de los puertos, pro-
duciendo un efecto multipli-
cador que alcanzaria a miles
de empleados y a procesos
productivos y econémicos
que repercutirian en la vida
econdémica nacional.

La Federacion de Practi-
cos, por contra, considera
que la orden ministerial su-
pone un intento de vaciar de
contenido el derecho de huel-
ga, al tiempo que anuncian la
presentacién de denuncias
ante las autoridades mariti-
mas y ante el juzgado de
aquellas operaciones que se
realicen sin la asistencia téc-
nica del servicio de practi-
caje.

Simultdneamente, una re-
presentacion de los précticos

EL MOPT HA FIJADO UNA AMPLIA COBERTURA DE SERVICIOS MINIMOS

se entrevistaba en el Congre-
so de los Diputados con par-
lamentarios de la oposicién y
del partido en el Gobierno a
fin de transmitirles sus reivin-
dicaciones, con la pretension
de que éstas puedan ser in-
corporadas en el curso del
debate parlamentario. Asi-
mismo, trasladaron sus con-
sultas a la Comunidad Euro-
pea, al considerar que la Ley
de Puertos podria no ajustar-
se en alguno de sus articulos
al marco legal comunitario.

Pese a que tanto el MOPT
como la Federacién convo-
cante de la huelga han reite-
rado la firmeza de sus respec-
tivas posturas, unos y otros
han abundado también en lla-
madas al didlogo y a la comu-
nicacién para resolver el con-
tencioso, que de lo contrario
podria complicar en gran me-
dida el desenvolvimiento de la
actividad portuaria, especial-
mente a partir de abril, cuan-
do la huelga tendria cardcter
indefinido. M

M. V.
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La recuperacién de especies

Q como la sardina, clave para

L descenso de la abun-
E dancia de la sardina y
de otras especies pela-
gicas capturadas por la flota de
cerco —solamente de la pri-
mera ha descendido en unas
200.000 toneladas desde mayo
de 1988—, ha sido una razon
poderosa para la toma de una
seric de medidas que lleven a
una recuperacion de los recur-
sos y ha obligado a la interrup-
cion biolégica a lo largo de al-
gunos meses, una solucién que
se adopto el pasado ano y que
de nuevo se ha puesto en mar-
cha en 1992, desde el 29 de
enero hasta el 31 de marzo.
Ademas de la sardina, el paro
se hace extensivo a las otras es-
pecies capturadas cerca de la
superficie, fundamentalmente
con ¢l arte de cerco, como ju-
rel, caballa y anchoa.

Los resultados de esta orden
todavia no han podido ser eva-
luados y, a juicio de los exper-
tos, atin han de pasar algunos
anos hasta que se pueda obser-
var si realmente ha tenido éxi-
to o no. Los que se muestran
en contra de la medida adop-
tada por mayoria en el Conse-
llo Galego de Pesca afirman
que ésta fomenta el paro y el
desorden y no contribuye a
una recuperacion de recursos.
Por su parte, algunas cofradias
han mostrado su satisfaccion
por este paro bioldgico, que
permitird equilibrar los recur-
sos disponibles con la capaci-
dad de pesca actual.

La flota de cerco tiene una

el sector

Segunda parada
@ biologica de la flota

N Y
Y LN I de cerco

Por segundo afio consecutivo el sector de cerco
gallego, del que dependen dos mil trabajadores y
cuenta con un censo de 220 embarcaciones, inicié una
parada bioldgica que se mantendrd hasta el mes de
abril y que tiene como fin la recuperacién de algunas
especies, especialmente la sardina, clave para la flota
que obtiene sus recursos cerca de la superficie en las
costas gallegas.
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gran importancia econdmica
en Galicia. En la pasada cam-
pafa este sector obtuvo unos
ingresos de 2.800 millones de
pesetas, de los cuales casi la
mitad los aporta la venta de un
total de 20.800 toneladas de
sardina, a pesar de la disminu-
ci6én de las capturas en los dl-
timos anos, con 1.509 millones
de pesetas. Le sigue el jurel,
con 11.000 toneladas y unos
resultados de 1.000 millones
de pesetas, lo que supone el 40
por 100 del volumen total.
Para acogerse a las ayudas e
indemnizaciones previstas,
que van desde las 8.000 pese-
tas diarias de paralizacion
efectiva para los barcos de has-
ta 10 toneladas de registro bru-
to, hasta las 24.000 pesetas
maés 100 por cada TRB que pa-
se de 50, es necesario deposi-
tar el rol de la embarcacién
desde el comienzo del paro en
las Comandancias do Ayunda-
tias de Marina de cada puerto.

TRANSFERENCIA
DE PUERTOS
PESQUEROS

Después de esperar un afio,
finalmente el presidente del
Parlamento Gallego, Victorino
Nuiez, ha decidido pedir ex-
plicaciones al Congreso de los
Diputados sobre el estado ac-
tual en que se encuenta el tra-
mite de la ley que reclama la
transferencia de cinco puertos
gallegos, una mocién aproba-
da por el legislativo gallego en
febrero de 1991 y que todavia
no ha sido tramitada por la
Céamara Baja. La iniciativa
pretende acabar con el control
competencial del Estado sobre
los puertos gallegos calificados
de interés general, como son
Vilagarcia, Marin, La Coruia,
Vigo y Ferrol.

La propuesta, que tiene for-
ma de ley (el Estatuto de Au-
tonomia faculta al Parlamento
a elevar iniciativas al Congre-
so sobre materias que no sean
de competencia), fue aproba-
da con los votos de conserva-
dores y nacionalistas y sin el
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apoyo del grupo socialista, ale-
gando que no estd justificado
«por la funcién estratégica o
econdémica que cumplen estas
instalaciones».

En la ley enviada a Madrid
se afirma que los limites geo-
graficos de Galicia suponen
una auténtica barrera para el
trafico portuario debido a las
carencias en infraestructuras, y
afirma que de los puertos de-
pende una parte principal de
la economia de las ciudades
costeras gallegas, llegdndose
en el caso de La Corufa y Vi-
go al 30 por 100 de su base
econémica. Las principales
ciudades, ademas de Ferrol,
Marin y Vilagarcia, se explican
en su desarrollo precisamente
por las actividades maritimas y
portuarias.

Por todo ello, en la ley se se-
fiala que «la transferencia a las
instituciones autondémicas de
los puertos de interés general
facilita una planificacién con-
junta de todos los sectores eco-
némicos, sociales y territoria-
les afectados, y la creacién de
un sistema de transportes in-
terno y externo que proyecte la
economia gallega de cara a la
Peninsula y de cara a Europa.

Para la defensa en el Con-

Seguridad a bordo

El alto indice de siniestralidad con
el que cuenta la flota gallega hace que
el tema de la seguridad a bordo sea de
vital transcendencia para todo el sec-
tor. Por ello, en dias pasados el direc-
tor general de la Marina Mercante,
Rafael Lobeto Lobo, y el conselleiro
de Pesca, Enrique Lopez Veiga, se
reunieron con representantes de las
tres federaciones provinciales de co-
fradias de pescadores para analizar las
normas de seguridad a bordo de los
barcos, cuyo cumplimiento serd revi-
sado por una intensa campafia de ins-
peccion.

Ademas, Lobeto Lobo anuncié que
la Cruz Roja del Mar quedard defini-
tivamente incluida dentro del Plan de
Salvamento Maritimo puesto en prac-
tica conjuntamente por la Direccién
General de la Marina Mercante y por

la Xunta de Galicia, dotindola con
una subvencion para este afio cercana
a los 200 millones de pesetas.

En esta reunion se hablé también
sobre las ayudas actualmente estable-
cidas por la Conselleria de Pesca para
que todas las embarcaciones se doten
de las maximas medidas de seguridad
a bordo, comprometiéndose las cofra-
dias a informar sobre este asunto.

Por su parte, el director general de
la Marina Mercante apel6 a la sensi-
bilidad de los empresarios y otras ins-
tituciones de caracter local y provin-
cial para «invertir en seguridad», y
mostré su confianza en que durante el
presente afio puedan ponerse a punto
todas las embarcaciones del nivel A y
parte de las del B.

E. C.
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greso de la ley que reclama la
transferencia de todas las ins-
talaciones portuarias pesque-
ras, la Cdmara designd a los di-
putados Camilo Nagueira
(PSG-EG), Bautista Alvarez
(BNG) y José Luis Torres Co-
lomer (PP); este dltimo debe-
ré ser sustituido ya que perdié
su condicién de diputado al ser
elegido alcalde de Ribeira des-
pués de los comicios locales de
1991.

AMPLIACION
DE AYUDAS

Las ayudas por paro tempo-
ral se ampliardn a todos los
barcos pequefios, segin el
acuerdo al que se lleg6 en la
Comisién de Pesca del Parla-
mento de Galicia, por el que
se solicita a la Xunta que am-
plie la orden publicada sobre
dicho asunto el 8 de noviem-
bre a todos los puertos del pais
y no sé6lo a los que se especifi-
caban entonces. La ampliacion
de las ayudas fue solicitada por
una proposicion no de ley que
presento el diputado socialista
José Antonio Ventoso.

A través de la mencionada
orden se anunciaban ayudas
para la paralizacién temporal
de actividades de las embarca-
ciones de 5 TRB (toneladas de
registro bruto) con base en los
puertos de Ribadeo, Rinlo,
Foz, Burela, San Cibrao, Ce-
leiro, O Vicedo, O Barqueiro,
Espasante, Carino, Cedeira,
Caidn, Malpica, Corme, Laxe,
Camelle, Camarinas, Muxia,
Fisterra, Corcubion, O Pindo,
Lira y A Guarda. Las ayudas
consisten en una paga de
62.130 pesetas a cada tripulan-
te por cesar totalmente la ac-
tividad y quedar en puerto du-
rante un mes.

Abhora, de llevarse a cabo la
modificacién solicitada, ten-
dridn también acceso a estas
ayudas las embarcaciones per-
tenecientes a Cambados, Ri-
beira, Baiona, Muros, Illa de
Arousa, Bueu, Rianxo, Porto
do Son y otros puertos donde
existan barcos semejantes. W

Elena CEBRIAN

El anuncio de la prérroga
del acuerdo pesquero con

Marruecos ha
tranquilizado a la flota
pesquera andaluza,
madxima perjudicada por
la falta de resultados
positivos en esta
negociacion.

Acuerdo pesquero con Marruecos
La prérroga
tranquilizé a la
flota

RAS un tiempo de va-
rias paradas biol6gi-
cas en diversas zo-

nas, y con el trasfondo de las
discrepancias por la renova-
cién de los cargos en las co-
fradias de pescadores, esta
prérroga permite que sigan
faenando los pesqueros an-
daluces que pescan en aguas
marroquies, mas de 300 en
todo el litoral de la Comuni-
dad andaluza.

La decisién de prorroga
fue saludada con bastante sa-
tisfaccion por el patrén ma-
yor de la interfederativa an-
daluza de cofradias, Rafael

Montoya, €l mas popular
personaje del sector de la
pesca en Andalucia, que pa-
rece haber constituido un
gobierno pesquero paralelo y
en la sombra, al defender su
«clandestinidad» por no
aceptar la legalidad de la
Junta y su decreto Manaute.

Montoya se ha convertido
en punto de referencia del
sector, y no sélo para con-
gratularse por la prérroga
del acuerdo pesquero conse-
guido por Manuel Marin, si-
no también sobre la batalla
de las cofradias en Anda-
lucia.
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En estos momentos la
Junta considera que hay
trece cofradias legales, esto
es, las que han renovado sus
cargos directivos por el co-
nocido como «decreto Ma-
naue», norma vigente en
Andalucia, y s6lo esta dis-
puesta a negociar con ellas
el nuevo reglamento de es-
tas entidades.

El decreto Manaue, «bes-
tia negra» de la interfedera-
tiva andaluza, contempla la
conversion de las cofradias
en unos Organos de asesora-
miento y consulta, pero les
niega una representacion
sectorial, que atribuye a sin-
dicatos, organizaciones de
armadores y asociaciones
pesqueras.

Asimismo, a pesar del
cambio de titular en la Con-
sejeria de Agricultura y Pes-
ca y en la Direccién Gene-
ral del ramo, la Junta se
mantiene firme en que la ex-
plotacién del pescado en las
lonjas no se contempla entre
las actividades de las cofra-
dias, segin afirmé el direc-
tor general, Francisco Alba.

La respuesta de la inter-
federativa a esta reunién no
se hizo esperar. Se hablaba,
incluso, de la designacion a
dedo de Alba (como si al-
guna vez los directores ge-
nerales se eligieran en refe-
réndum), pero se atinaba en
una cuestién: estas mismas
cofradias que en Andalucia
no se las reconoce, las que
defienden ignorar la norma
de la Junta y renovar sus
cargos por la legislacion de
Madrid, se han reunido en
numerosas ocasiones con
representantes del Ministe-
rio de Agricultura y Pescay
en Atocha nunca se les ha
negado el didlogo.

Por tanto, algo falla en
las relaciones, el entendi-
miento, o al menos en la ar-
monizacion de criterios en-
tre Ministerio y Junta en
materia de cofradias.

Como un paso mds, la
Consejeria andaluza ha de-

cidido que llevard al Conse-
jo de Gobierno de la Junta
la creacién de comisiones
gestoras para convocar
elecciones en aquellas co-
fradias donde no se hayan
renovado los cargos segin
la norma autonémica o «de-
creto Manaue».

El pulso, por tanto, pare-
ce que no ha hecho més que
empezar.

Sin embargo, también hay
noticias menos tensas y con-
flictivas. Los marisqueros
malaguefios, una vez trans-
curridos los correspondien-
tes cinco meses de parada
bioldgica, han inaugurado
una nueva etapa histdrica
marcada por la venta en lon-
jas de sus capturas. «Con to-
das las de la ley», seglin ma-
nifiesta el patrén mayor de
la Cofradia de Pescadores

de Malaga, Esteban Mena, y
con la denominacién de ori-
gen de «Marisco de Mila-
ga» para las almejas, coqui-
nas, gambas y conchas finas,
entre otras varicdades que
se pescan en las aguas del li-
toral malagueno.

También en Maélaga se
han producido otros hechos
para satisfaccion del sector.

Salen a la legalidad los
marisqueros, hasta ahora
con el furtivismo y la alega-
lidad como norma, y con la
comercializacién de sus
capturas bajo denomina-
cion de origen, y comienzan
una serie de negociaciones
para reordenar la pesca de
cerco, tendentes a regular
las capturas de boquerdn,
sardina, jurel y caballa, con
vedas y paradas bioldgicas
de por lo menos dos meses.

El patrén mayor de la co-
fradia malaguena, enfrasca-
do actualmente, como otras
cofradias de pescadores an-
daluzas, en su particular ba-
talla con la Junta de Anda-
lucia, se siente satisfecho
del logro alcanzado con el
subsector del marisco con la
legalidad en la lonja y su re-
percusién en el mercado.

«Se trata —dice Mena—
de una gran noticia para el
ama de casa y para el con-
sumidor en general», refi-
riéndose a la novedosa im-
plantacion de la denomina-
cion de origen para el ma-
risco local.

«Hasta ahora —agrega el
patrén mayor— el marisco
de Malaga sufria, ademads,
la competencia del proce-
dente de otras provincias,
como el de Almeria, y en el
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mercado se comercializaba co-
mo de Mailaga.» En Mailaga
creen que el consumidor con-
sideraré que la procedencia de
Milaga garantizard al ama de
casa calidad, frescura y ausen-
cia de conservarites.

No obstante, en una nueva
reunién de marisqueros con el
patrén mayor se decidié de-
nunciar ante la Junta y el Go-
bierno civil la persistencia de
mariscadores furtivos, por lo
que se insta a las autoridades
a aplicar nuevas y mayores me-
didas de control y vigilancia.

Se pretende con las solicitu-
des de vigilancia afianzar el
nuevo marco legal que a par-
tir de ahora disponen los ma-
risqueros, para que no se re-
produzca el viejo problema de
los bolicheros. M

Lola FERRAND

Se inaugurard a finales
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de este afo

Nuevo faro para la

D
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La costa de Cantabria dispondra de un nuevo faro
a finales de 1992, segin el proyecto de la
Direccién General de Puertos y Costas,
dependiente del Ministerio de Obras Pdblicas y
Transportes (MOPT), que prevé la construccién de
un centro de sefales marftimas en la localidad de
Liencres, con un alcance de 22 millas nduticas.
Actualmente nueve faros jalonan la costa de la
Comunidad Auténoma cantabra.

costa cantabra

A construccion del
nuevo faro se inscri-
be dentro del Plan

Nacional de Senales Mari-
timas 1985-1989, que con-
templaba la creacién de
medio centenar de faros
distribuidos por todo el li-
toral espafiol, y llega con un
retraso de més de dos anos.
No obstante, segiin fuentes
de la Demarcacién de Cos-
tas en Cantabria, la obra se
iniciard una vez concluya el
Eerfodo de informacién pu-

lica a que se encuentra so-
metido el proyecto, y si no
surgen alegaciones en con-
tra, el nuevo faro empeza-
rfa a funcionar a finales de
1992.

El objetivo de este nue-
vo faro es la eliminacion de
las 4reas de sombra que
afectan al tramo de costa
comprendido entre el faro
de Suances y el radiofaro
de Cabo Mayor, en Santan-
der. La insuficiente sefiali-
zacién de este espacio ma-
ritimo constituye un peli-
gro para la navegacion vy
hace mas vulnerables a las
embarcaciones deportivas
y pesqueras, que habitual-
mente carecen de moder-
nos sistemas de posiciona-
miento.

Con un presupuesto de
36 millones de pesetas para
la obra civil, el faro tendra
forma de torre cilindrica,
con un didmetro de siete
metros en su base y seis en
la parte superior. La altura
de la edificacion, unos 20
metros, y su construccion
sobre un acantilado de 55
metros, sitdan el plano fo-
cal del faro en 75 metros
sobre el nivel del mar. El al-
cance de sus sefiales lumi-
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nicas sera de 22 millas ndu-
ticas.

El acceso a la linterna del
faro estara resuelto median-
te un ascensor hidraulico
con capacidad para un peso
méximo de 300 kilogramos.
Aunque ain no esta decidi-
do qué modelo de equipo
luminico se instalaré, el fun-
cionamiento del faro estara
totalmente automatizado y
dispondré de tres niveles de
seguridad o tres sistemas de
alimentacién para garanti-
zar la sefalizacién inin-
terrumpidamente.

Cantabria dispone ac-
tualmente de nueve faros,
situados en San Vicente de
la Barquera, Suances, Cabo
Mayor, Mouro y La Cerda,
en Santander; Cabo de Ajo,
El Pescador y El Caballo,
en Santofa y Castro Urdia-
les, respectivamente.

LAS COFRADIAS
RECURREN

Las cofradias de pesca-
dores de Santander, Santo-
fia y Laredo han anunciado
que van a recurrir la sen-
tencia del Tribunal Euro-
peo de Defensa de la Com-
petencia, que les inculpa de
actuar con conducta mono-
polista en la venta de pes-
cado al por mayor en las
lonjas. La Asociaciéon de
Mayoristas de Pescado de-
nuncié ante las autoridades
comunitarias al actual siste-
ma de comercializacién de
pescado fresco, considera-
do por los asentadores co-
mo «monopolista».

Las cofradias de Santofia
y Laredo son acusadas de

rdctica abusiva por la pro-
Eibicién temporal a ciertos
mayoristas de comprar en
la lonja de pescado, mien-
tras que la de Santander es
recriminada por «abuso de
posicion dominante».

Representantes de las
cofradias de Santofa y La-
redo criticaron la sentencia,
que, en su opinién, «cerce-
na la posibilidad sanciona-
dora a quien vulnera nues-

Voladuras en la bahia

Una empresa inglesa especializada
realizara voladuras en la bahia de San-
tander durante los préximos meses, con-
tratada por la Junta del Puerto santan-
derina para la ampliacién del calado en
la entrada a las instalaciones portuarias.

El plan de dragado, que esta realizan-
do la empresa belga Jan de Nul, tenia
que acabar el 31 de diciembre de 1991,
una vez que la draga Leonardo da Vinci
concluyera la limpieza de los fondos de
toda la bahia santanderina. Un estudio
técnico de esta sociedad planted la ne-
cesidad de realizar una serie de voladu-
ras en la bocana del puerto durante los
siguientes seis meses, con un coste adi-
cional de 400 millones de pesetas.

Para esta obra se ha instalado una pla-
taforma flotante llamada Sea Cow 73 y
montada pieza a pieza con elementos

traidos de Inglaterra en el ferry de Brit-
tany Ferries; es propiedad de la empre-
sa Rock Fall Co, Ltd., especializada en
voladuras submarinas controladas. La
plataforma y los remolcadores que inter-
vienen en la operacién muestran marcas
y luces para prevenir abordajes u otro ti-
po de accidentes.

La zona en que se ejecutardn las vo-
laduras estd comprendida entre la anti-
gua Escuela de Ndutica y la Escuela de
Vela La Horadada. En este lugar existen
fondos rocosos que dificultan el tréfico
de buques de cierto tamaro. De un tiem-
po a esta parte la Junta del Puerto san-
tanderino ha realizado importantes in-
versiones para aumentar el calado de sus
instalaciones y facilitar la entrada de las
embarcaciones. W

V.G.

tras normas y pone en en-
tredicho la garantia del co-
bro del pescado subasta-
do». De esta forma, se la-
mentan, es imposible lu-
char contra casos como el
litigio que mantienen con-
tra un comprador que debe
més de 30 millones de pe-
setas.

Por su parte, el presiden-
te de la cofradia santande-
rina, José Antonio Poveda-
no, negd cualquier actitud
monopolista y afirmé que
la sentencia no ha sido re-
currida.

Los mayoristas de pesca-
do, promotores de la de-
nuncia, han criticado reite-

radamente la legislacién
actual, que otorga a las co-
fradias el monopolio del
mercado y permite situa-
ciones de abuso. «Eso
—afirman— es una infrac-
cién de la libre competen-

cia» B

Violeta GONZALEZ
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Los pescadores establecen una denominacién
de origen para sus capturas

«Pescado fresco de

San

Por vez primera en la cornisa cantabrica los
pescadores vascos, en concreto los de San
Sebastidn, han establecido una denominacién de
origen para diferenciar sus capturas de las del
resto: «Pescado fresco de San Sebastidny.

L término ha sido re-
E cién acunado por la
cofradia de arrantzales
de la capital guipuzcoana y
pretende no sélo distinguir su
pescado, sino procurar que és-
te se conserve en las mejores
condiciones. Para ello la cofra-
dia de arrantzales ha adaptado
un nuevo envase de un solo
uso y reciclable.
La medida pionera se ha re-

gistrado bajo la denominacién
citada de «Pescado fresco de
San Sebastidn» y acoge a todas
las capturas que realicen las
embarcaciones de bajura del
puerto donostiarra.

Los detalles de la innova-
cién han sido dados a conocer
por el secretario de la cofradia
de la capital guipuzcoana, Ifia-
ki Arbide. «Se pretende que el
comprador identifique el nuevo

ST
1 x

envase y su logotipo con pesca-
do fresco de San Sebastiin, eso
es lo que nos ha llevado princi-
palmente a tomar la determina-
cion», explica Inaki Arbide.

El secretario de la cofradia
de San Sebastian estd encanta-
do con la innovadora medida.
«Por lo que yo conozco, es la
primera que se pone en marcha
en el norte. Ya veremos como se
desarrolla, porque al cliente las
novedades a veces les descon-
ciertan.»

Ast ha sucedido en esta oca-
sién; la acogida por parte de
los compradores ha sido varia-
da. Algunos se han mostrado
recelosos porque el envase di-

Sebastid

n»

ferenciador se parece al que se
utiliza en Francia, y ello les
aboca a pensar que el pescado
es un producto extranjero.

«Precisamente lo que preten-
demos es que se identifique
nuestro pescado, que no haya
confusion, que se vea claramen-
te que es capturado aqui y con
sus correspondientes cualida-
des», explica el representante
de la cofradia guipuzcoana.

Los envases del «Pescado
fresco de San Sebastidn» son
similares a las clasicas cajas de
fruta, de madera blanquecina,
pero con la ventaja adicional
de su mayor ligereza. También
se diferencian-de las cajas tra-
dicionales en que, frente a los
25 kilos que son capaces de
apilar aquéllas, las nuevas re-
ducen su capacidad a tnica-
mente 10 kilos.

Con el nuevo envase ligero
y especifico y la consiguiente
denominacion de origen, «Pes-
cado fresco de San Sebastidn»,
los arrantzales de San Sebas-
tian han dado un primer paso.
Un paso que podria ser secun-
dado por sus «vecinos» del li-
toral vasco: Bermeo, On-
dérroa... De momento, ellos, la
cofradia de San Sebastidn, han
tomado la iniciativa.

«La idea creemos que es bue-
na porque, ademds de propiciar
que se diferencien nuestras cap-
turas de bajura de las otras, con
el nuevo recipiente se ofrece me-
jor producto al publico. El pes-
cado fresco se conserva en me-
Jores condiciones, ya que, al
apilarse en menor cantidad,
menos kilos de producto, el da-
fio en el pescado es también me-
nor», argumenta el secretario
de la cofradia guipuzcoana,
Ifaki Arbide. W

I. C.
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Jornada debate sobre la Ley de Puertos

Polémica entre los Gobiernos
central y autonomico

El director general de Puertos, Fernando Palau,
aseguré durante su reciente visita a Bilbao que el
Partido Nacionalista Vasco (PNV) esté mds interesado
en confrolar el Puerto de Bilbao que gestionarlo.

L méximo responsable
de los puertos en Es-
paia participé el pasa-

do mes de febrero en la capi-
tal vizcaina en una jornada de-
bate sobre la Ley de Puertos.

En el encuentro estuvieron,
asimismo, presentes el direc-
tor general de la Marina Mer-
cante, Rafael Lobeto, y el pre-
sidente del puerto de Bilbao,
Manuel Docampo.

El director general de
Puertos, Fernando Palau, se-
fialé que con la nueva ley los
puertos espafoles van a gozar
de una de las mayores auto-
nomias de Europa. «Siempre
nos quieren comparar con Eu-
ropa, en donde este régimen
auténomo es escaso para el or-
ganismo que ostenta la titula-
ridad y propiedad de cada
puerto.»

Este criterio no es compar-
tido por el PNV, que con an-
terioridad a la visita de Palau
a Bilbao criticd el proyecto de
Ley de Puertos, al tiempo que
abogaba por una mayor des-
centralizacion.

«Si estdn tan interesados en
la descentralizacion de la ges-
tién de los puertos, que el Go-
bierno vasco dé ejemplo con los
de su competencia, cediéndola
a los ayuntamientos y a las co-
fradias», respondio, en Bilbao,
Fernando Palau a los naciona-
listas vascos.

En su opinién, la titularidad
de esos organismos estd «zan-
jado» por la Constitucién y los
estatutos que definen «clara-
mente» las competencias que
el Estado y las comunidades
auténomas tienen sobre los
puertos, argumenté Fernando
Palau.

Asimismo, dijo que la clave
se encuentra en discutir y en-
contrar el modelo de gestion.
Al respecto, sefiald que el pro-
yecto de ley establece para los
puertos espafioles el modelo
mds autonomista de los exis-
tentes en Europa.

«En el proyecto de ley se da
una cesion de competencias del
Gobierno en el “holkding” de
puerto, cuya finalidad es velar
por su coordinacion y no crear
nuevos mecanismos de control
sobre la gestion de puertos».

Se mostré partidario de la
privatizacion de los servicios
portuarios, siempre y cuando,
matizé, se haga como conse-
cuencia de la realizacion de
inversiones.

«Lo que no es admisible es
que se nos pida que la Admi-
nistracion haga las inversiones
y se deje a la iniciativa privada
la gestions, insistio.

Fernando Palau expres6 su
interés en que los empresarios
inviertan mds en los puertos,
ya que, en su criterio, el es-
fuerzo inversor privado no se
ha correspondido con el reali-
zado por el Estado. W

J.C.
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La cooperativa italiana busca embarcaciones hundidas del siglo XIV

Aquarius prospeccionard
la costa de Gran Canaria

La cooperativa italiana Aquarius realizard trabajos de

kilometros, con un total pre-
prospeccién en la costa de Gran Canaria al objeto de

visto de 600 kilémetros.

localizar embarcaciones hundidas en esas aguas

incluso en el siglo XIV.

Segun los datos con los que trabaja esta cooperativa,
podrian hallarse entre Las Palmas de Gran Canaria y
la Punta de Maspalomas unos treinta barcos hundidos,
pertenecientes, cronolégicomente, a épocas incluidas

entre los anos 1382 y 1790.

El proyecto cuenta ya con el visto bueno del
Gobierno canario y se incluye dentro de la filosofia del

L proyecto de pros-
peccién subacudtica
de la isla de Gran
Canaria fue elaborado por el
italiano Claudio Bonifacio y
recibi6 la autorizacién de la
Viceconsejeria de Cultura y
Deportes del Gobierno de
Canarias el 5 de marzo de
1991.

Segin expuso en rueda in-
formativa el autor del pro-
yecto, el interés de Gran Ca-
naria para este trabajo se
centra en la importancia que
tuvo dentro del dmbito de
las rutas comerciales atlanti-
cas con América del Sur y
las relaciones de circunnave-
gaciéon de Africa. De todo
ello existen datos importan-
tes en los archivos de Indias
y en Simancas, donde Clau-
dio Bonifacio realizé una in-
vestigacion exhaustiva que le
llevé a la redaccién del pro-
yecto.

Se trata del primer pro-
yecto de este tipo dedicado
y realizado en las islas Cana-
rias. Con la realizacién del
proyecto se hard una «For-
ma Maris» sin limitaciones
cronoldgicas y que contenga
todas las informaciones de
archivo y las recientes, refe-
rentes a los naufragios
ocurridos alrededor de la is-
la, e integrada por los hallaz-
gos efectuados a través de
investigaciones con aparatos
sofisticados.

La cooperativa Aquarius

Ente Estatal V Centenario.

considera que bajo las aguas
de Gran Canaria existe un
verdadero patrimonio ar-
queoldgico, y entre él podria
haber alguna carabela.
Cuenta Aquarius, incluso,
con datos relativos a la ubi-
cacién de esas embarcacio-
nes hundidas. Concretamen-
te, afirmaron sus responsa-
bles, junto a Claudio Boni-
facio, en la rueda informati-
va, que saben en qué punto
se puede encontrar uno de
los barcos que Juan Rején
trajo al archipiélago cuando
la conquista de las islas Ca-
narias. Se sabe que Juan Re-
jon vino de Espafia con dos
barcos, perdiendo en el ca-
mino, llegando ya a Gran
Canaria, uno de ellos, que
era el que trafa el pertrecho,
las comidas los caballos.
Para la ejecucion de este
proyecto, que se iniciard en
el verano préximo, Aquarius
precisara de cinco dias para
la fase de investigacion y es-
tudio del territorio, con la fi-
nalidad de crear la red topo-
gréfica local. Después de es-
ta fase precisard entre diez o
quince dias para la investiga-
cién geofisica, con prevision
de hacer barridos con el so-
nar de barrido lateral de
100+ 100 metros hasta la
profundidad de 50 metros.
Esta batimétrica alcanza una
distancia media de 1,5 kil6-
metros de la costa y la lon-
gitud del recorrido es de 60

Por 1ltimo, se necesitaran
otros quince dias para la in-
terpretacion y la elaboracion
de la cartografia sobre la ba-
se geofisica y definicion de
los «ecos» con posible inte-
rés histérico-arqueoldgico.
En cuanto al presupuesto
para la ejecucién de este tra-
bajo, se estima que Aquarius
necesitard unos 100 millones
de pesetas.

El proyecto prevé varios
objetivos, entre los que se
encuentran la impostacién
de la investigacion, la reco-
gida de los datos ya conoci-
dos, tanto de orden histéri-
co como de cartografias, pa-
ra elaborarlos y hacerlos ho-
mogéneos con base informa-
tiva para elaborar un banco
de datos.

También se hara un estu-
dio del territorio para reali-
zar una red topografica rela-
tiva a un sistema de ubica-
cién de base local ajustable
al sistema geodésico topo-
grafico nacional.

Habra una fase operativa
en el mar, de investigacion
en los fondos, para efectuar
desde la superficie con apa-
ratos de tipo geofisico, elec-
troacistico y magnetométri-
co.
Se llevard a cabo un ana-
lisis y elaboraci6n de las gra-
baciones obtenidas y defini-
ciones y jerarquizacién de
los puntos de probable inte-
rés histérico-arqueoldgico
para verificarlos por medio
de inspecciones visuales.

Finalmente, se llevard un
control visual directo por
parte de los operadores su-
bacudaticos y por medio de
vehiculo subacudtico dirigi-
do por cable (ROV) de los
puntos de interés obtenidos
por el estudio de los so-
nogramas. [l

C.R.
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Toda eleccién
conlleva su
procedimiento
especifico. Al igual
que, por ejemplo, en
unas elecciones
generales, las
elecciones de
representantes de los
trabajadores deben
observar unos
presupuestos
concretos si no se
desea que estas
elecciones se vean
anuladas por no
concurrir en las
mismas unos
requisitos
determinados.

La regulacion de este
procedimiento esta
prevista en el Estatuto
de los Trabajadores
(ET), cuyos articulos
69 al 76 se ocupan
del mismo.

78 MAR

LA REPRESENTACION
DE LOS TRABAJADORES

ELECTORES
Y ELEGIBLES

Pueden elegir representan-
tes todos los trabajadores de
la empresa o centro de tra-
bajo:

— Mayores de dieciséis
afios.

— Que tengan una anti-
giiedad minima de un mes.

Puede ser elegido cual-
quier trabajador que:

— Tenga dieciocho anos.
— Una antigiiedad minima
de seis meses. Pudiendo pac-
tarse por convenio colectivo
una antigiedad de hasta tres
meses como limite minimo.

Estas normas a las que me
acabo de referir son igual-
mente aplicables a los traba-
jadores extranjeros.

CANDIDATOS
A ELECCIONES

Los candidatos para dele-
gados de personal o miembros
del comité de empresa pue-
den ser presentados:

Por los sindicatos constitui-
dos en la empresa sujeta a
eleccion.

Por los propios trabajado-
res que vean avalada su can-
didatura con un nimero de
firmas de electores de su mis-
mo centro y colegio superior
a tres veces el nimero de
puestos a cubrir.

LA MESA
ELECTORAL

1. Composicién

En cada empresa o centro
de trabajo se constituird una
mesa por cada colegio de 250
trabajadores o fraccion de es-
te numero.

La mesa electoral estard
formada por el presidente, que

serd el trabajador de mayor
antigliedad en la empresa, y
dos vocales, que seran los
electores de mayor y de me-
nor edad.

El de menor edad actuard
de secretario.

Los suplentes que se desig-
nen seguirdn el orden de an-
tigiiedad o edad ya indicado.

Les estd prohibido a los
componentes de la mesa ser
candidatos, por lo que si lo
fuese serd sustituido por el
suplente.

Cada candidato o candida-
tura podrd, si asi lo desea,
nombrar un interventor por
mesa, al igual que el empre-
sario, que podrd también
nombrar un representante su-
yo para que esté presente en
la votacién y escrutinio.

2. Funciones de la mesa

Se constituird, mediante ac-
ta otorgada al efecto, en el dia
siguiente habil a aquel en que
el empresario haya comunica-
do la resolucién de celebrar
elecciones a aquellos trabaja-
dores que van a formar la me-
sa y cumplird con las siguien-
tes funciones:

— Debe hacer publico el
censo clectoral entre los tra-
bajadores, indicando quiénes
son electores.

— Debe fijar el nimero de
representantes.

— Debe indicar la fecha de
votacion.

— Recibe y proclama las
candidaturas que se presen-
ten.

— Debe resolver cualquier
incidencia o reclamacion res-
pecto de inclusiones, exclusio-
nes O COITecciones que se pre-
senten hasta veinticuatro ho-
ras después de haber finaliza-
do el plazo de exposicion de
la lista de electores, fijado en
sesenta y dos horas minimo.

VOTACION PARA
DELEGADOS
DE PERSONAL
Y COMITE
DE EMPRESA

1. Para delegados
de personal

En esta eleccién cada elec-
tor podrd votar a tantos aspi-
rantes o candidatos como nu-
mero de puestos a cubrir, de




acuerdo con la relacion dada
en el nimero de enero y que
fija el articulo 66 del Estatu-
to de los Trabajadores.

Resultard elegido o elegi-
dos los candidatos que obten-
gan el mayor nimero de vo-
tos. Y en caso de empate en-
tre candidatos, se proclamara
el de mayor antigiiedad en la
empresa.

2. Para miembros
del comité de empresa

Como ya dijimos, el comi-
té de empresa se forma en
empresas de mas de 50 traba-
jadores. En estas empresas se
formaréan dos colegios electo-

rales, cada uno con un censo
de electores y elegibles:

— Un colegio formado
por los técnicos y adminis-
trativos.

— Otro por el resto de los
trabajadores: no cualificados
y especialistas.

En estas elecciones cada
elector podré dar su voto a la
lista que corresponda a su co-
legio electoral, que contendra
un nimero de nombres mini-
mo equivalente al nimero de
puestos a elegir o cubrir. De-
biendo figurar en cada lista las
siglas del sindicato o grupo de
trabajadores que la presenten.

Las listas que no hayan ob-

0

tenido un minimo del 5 por
100 de los votos de cada cole-
gio electoral no podra atri-
buirse ninglin representante y,
teniendo en cuenta que son
listas bloqueadas, que no se
puede alterar ¢l orden de can-
didatos existentes en las mis-
mas, saldran elegidos los can-
didatos que correspondan al
nimero de votos obtenidos en
relacion al orden en el que fi-
guren en la candidatura o lista.

A los efectos de elegir re-
presentantes, los trabajadores
fijos discontinuos y los traba-
jadores vinculados a la em-
presa por contrato temporal
superior a un afio se compu-
tan como trabajadores fijos y

estaran representados de for-
ma conjunta con los trabaja-
dores fijos de plantilla. Y los
temporales inferiores al ano
tendrdn un nimero de votos
proporcional a cada doscien-
tos dias trabajados con ante-
rioridad a la convocatoria, en
la proporcién de un voto por
cada doscientos dias trabaja-
dos o miiltiplo de doscientos.

El voto sera libre, secreto,
directo y personal. Efectudn-
dose la votacién en el centro
de trabajo y durante la jorna-
da laboral.

Una vez celebrada la vota-
cion, la mesa procedera a ha-
cer el recuento y del resulta-
do del escrutinio se levantard
acta, que ser4 firmada por los
componentes de la mesa, los
interventores y el represen-
tante del empresario, y con-
tendrd, ademads, todas las in-
cidencias y protestas habidas.

El presidente de la mesa
debe enviar al SMAC (Servi-
cio de Mediacidn, Arbitraje y
Conciliacién) en las cuarenta
y ocho horas siguientes una
copia del acta, junto con las
papeletas de votos nulos o
impugnados por los interven-
tores y acta de constitucion.

REVISION JUDICIAL
EN MATERIA
ELECTORAL

Al igual que cualquier acto
que tenga incidencia en la re-
lacién laboral, la jurisdiccién
social es la competente para
conocer de los problemas que
se susciten en relacion con el
proceso electoral de repre-
sentantes de los trabajadores.

La reclamacion se hara me-
diante demanda instada den-
tro de los tres dias siguientes
a aquel en que se produzca el
hecho impugnado, y contra la
sentencia dictada por el juz-
gado de lo social correspon-
diente no se dard recurso al-
guno. De ello se ocupa la ac-
tual Ley de Procedimiento
Electoral en sus articulos 127
al 136. B

José Manuel
MARTINEZ GALAN
(Abogado)
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Uno de los problemas

con |

os que el médico
se encuentra con

frecuencia al efectuar el
reconocimiento previo
al embarque es el
aumento del colesterol
en sangre; lo que, en

términos técnicos, se

denomina

«hipercolesterolemia».

EL COLESTEROL

L colesterol es esencial para nues-
tra vida, interviniendo en la
constituciéon de elementos im-

prescindibles de nuestro organismo, asi
como en la sintesis de sustancias vitales;
por ello es imprescindible que exista
siempre una cantidad del mismo circu-
lando por nuestra sangre. El problema
se plantea cuando esta cantidad aumen-
ta; el exceso de colesterol se empieza a
depositar en las paredes de las arterias,
formando las llamadas «placas de atero-
ma», ¢ iniciando asf la enfermedad que
llamamos «arteriosclerosis». Esta enfer-
medad, en la que las paredes de las ar-
terias se endurecen y estrechan, es la ba-
se de la casi totalidad de las enfermeda-
des isquémicas del corazdm, es decir,
aquéllas en las que no llega suficiente
sangre al mismo, como son la angina de
pecho y el infarto de miocardio, y del ce-
rebro, principalmente.

No obstante, hay que tener presente
que ademds de la hipercolesterolemia,
el tabaquismo y la presion (tension) ar-
terial alta son otros dos factores de rie-
go muy importantes para el desarrollo
de la arteriosclerosis, potenciando sus
efectos negativos cuando los tres proble-
mas (hipercolesterolemia, tabaquismo ¢
hipertension) estdn asociados.

Pero no todo el colesterol que circula
por la sangre tiene el mismo efecto per-
nicioso cuando esta elevado; asi, es po-
sible dividirlo en dos constituyentes: el
LDL-colesterol y el HDL-colesterol. Es
el colesterol-LDL el que se relaciona,
cuando esta elevado, con los riesgos an-
tes mencionados, mientras que el HDL-
colesterol (llamado por algunos «coles-
terol bueno») tiene una relacion inversa
con esos riesgos, es decir, cuanto més al-
to esté, menor riesgo. Los niveles de co-
lesterol total y de LDL-colesterol estdn

TABLA |

Consumo diario Kcal Colesterol Grasas % acidos grasos
(mg.) (g) Satura. Monoins. Poliins.
Dieta actual ........ccceevenns 3.000 400 130 425 45,0 12,5
Dieta recomendada ....... 2.500 300 80 333 33,3 33,3

TABLAN T

Alimentos Colesterol Grasas % acidos grasos
(mg.) (g) Poliin. Monoins.  Satura.

1. ACEITES Y GRASAS

Aceite de oliva ........... e 0 100 6 80 14
Aceite de girasol 0 100 62 25 13
Aceite de maiz ...c...... 0 100 58 29 13
Manteca de cerdo 100 100 10 47 43
Manleq_uilla ................................... 250 81 4 29 67
Margarina 0 80 40 42 18
2. AZUCARES, GALLETAS Y POSTRES

Chocolates 74 32 4 34 62
Chocolate con leche ..........c.coineee 74 29 4 34 62
Chocolate en polvo instantdneo 0 10 15 33 52
Mermelada 0 1 % % &
Miel ...... ; 0 b ) * 2
Galletas Maria 12 12 10 47 43
Galletas Dorada 12 17 8 42 50
Galletas con chocolate ................ 16 24 7 40 53
Crossante 24 30 10 47 43
Bolleria - 8 10 10 47 43
Tartas con CIema ..........coeerereenene 28 30 8 42 50
Hojaldre ; 28 30 10 47 43
Helados ... : 24 6 4 29 67
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Alimentos Colesterol Grasas % acidos grasos
(mg) ®) Poliin.  Monoins.  Satura.

3. LECHE, PRODUCTOS LACTEOS Y HUEVOS
Leche de vaca entera ......... S 11 32 4 29 67
Leche semidesnatada ..... 6 1,8 4 29 67
Leche desnatada ............. 1 03 4 29 67
Yogurt natural ....... 1 1 4 29 67
Yogurt desnatado 1 0,3 4 29 67
Petit:SNISse i iiimammians 26 9 4 29 67
Requesdn ... 9 2 Y “ .
Queso manchego ...vviinmrenssionnn 95 23 4 29 67
Quesos cremosos ... * 92 23 4 29 67
Nata liquida ...... 120 35 4 29 67
Natillas ...... 0 100 5 4 29 67
Huevos ...... 500 10 15 49 36
Mahonesa ) Gttt 50 75 60 25 15
4. PAN Y CEREALES
Biscotes .. 9 5 10 47 43
Pan de trigo blanco ... 0 1 E i ¥
Pan de trigo integral .. 0 1 3 N o
Pan de molde .............. i 5 5 10 47 43
Harina de trigo .....ccccovmeereerreceennnne. 0 1 2 b r
Cereales desayuno .................oooue.e... 0 1 - 5 e
ATI0Z €OCIAO ..ovreerrrrireeere e 0 v d x p
Pasta 0 % 5 * t
5. CARNES
Buey ...... . 91 3 13 42 45
Caballo 78 2 22 50 28
Cerdo e 89 26 14 49 37
Congjo ..... 91 8 16 45 39
Cordero ...... 78 15 4 39 57
PaVO s ivcecmwimsiiiiia it sidshensssiit ‘ 93 11 18 36 46
Pato 110 12 10 43 47
Pollo ....... 91 6 20 46 34
Vaca, magto 100 2 13 40 47
Callos ..... 150 2 20 45 35
Higado 440 9 3 38 59
Rifones 700 5 20 36 44
S€es0S .. 2.000 5 9 39 52
6. CHARCUTERIA
Bacon ... 53 28 8 46 46
Foie-gras (pat€) ........ciomemimen 380 47 1 39 40
Jamén cocido 89 19 13 50 37
Jamén ibérico 62 27 13 50 37
Mortadela .. 100 23 9 50 41
SalchichOn ......oooveeveiicivieniicnennnn, 100 24 9 50 41
Salchichas de cerdo ..... 100 28 11 50 39
Salchichas de Frankfurt ..o 100 27 8 48 44
7. PESCADOS Y MARISCOS
Pescados blancos (plancha) ............. 50 1 ’ * i
Pescados azules .................... 100 10 34 33 33
Anchoas en conserva .. 65 9 45 26 29
AN en aceite .......ccecvvivirerinsvesannne 55 16 33 30 37
Gambas ..., 150 1 J * it
Almejas ... 50 1 o * *
Mejillones . 50 1 L x -
Ostras ....... 50 2 P * *
8. VEGETALES, LEGUMBRES, TUBERCULOS Y FRUTOS SECOS
Frutas, verduras, hortalizas ............ 0 : — - -
Legumbres cocidas ..., 0 1 i & *
Patatas cocidas .........c.couiereirecirenns 0 = — — -
I T R e 0 38 15 42 43
AFUACALE oioLvoerrivcarmnnis prsmminsprissomesss 0 14 20 53 27
Cacahuetes fTitos ..o 0 46. 30 50 20
Almendras 0 49 20 72 8
Nueces 0 49 72 16 12

El asterisco (*) indica tan pequeiios valores de grasa cuya contribucién es insignificante en la dieta.
Las grasas se expresan en gramos por 100 gramos de alimento y el colesterol en miligramos por

100 gramos de alimento.

influidos por los siguientes factores: die-
ta, obesidad, edad (aumentan con la
misma), herencia y sexo (algo menos
elevado en la mujer). El nivel de HDL-
colesterol estd influido por la dieta, la
obesidad (lo disminuye), el sexo (algo
mds elevado en la mujer), hormonas
sexuales y consumos de alcohol y ci-
garrillos (lo disminuye).

Hoy en dia se sabe que los valores
del colesterol total dependen funda-
mentalmente de un factor intrinseco
(probablemente genético) y de la die-
ta, en relacion con las grasas y mas par-
ticularmente con su contenido en 4ci-
dos grasos saturados, insaturados (mo-
no y poliinsaturados) y colesterol. Se
ha podido observar que en aquellas co-
munidades en cuya dieta existe un im-
portante porcentaje de grasas y, sobre
todo, de dcidos grasos saturados, pre-
sentan niveles medios de colesterol en
sangre total muy superiores a los de po-
blaciones con habitos dietéticos que in-
cluyen bajos niveles de grasas y, parti-
cularmente, de acidos grasos satura-
dos, con lo que el riesgo de arterioscle-
rosis es menor.

Estd mas o menos establecido que la
dieta actual en nuestra drea tiene un
poder caldrico diario de 3.000 kilocalo-
rias, conteniendo 400 mg. de colesterol,
130 g. de grasa con un porcentaje en
acidos grasos en los que el 42,5 por 100
son saturados, el 45 por 100 monoinsa-
turados y un 12,5 por 100 poliinsatura-
dos. Ello contrasta con las recomenda-
ciones internacionales (tabla I), tenien-
do en cuenta que una relacién entre
acidos grasos insaturados (monoinsatu-
rados y poliinsaturados) y saturados
mayor de dos ayuda a regular el nivel
de colesterol y por debajo de dos con-
tribuye a un crecimiento del colesterol
en sangre.

Vamos, por considerarlo de interés, a
definir los diferentes alimentos en base
a su contenido en colesterol y grasas y
a su porcentaje de dcidos grasos poliin-
saturados, monoinsaturadas y saturados,
teniendo en cuenta las consideraciones
anteriores (tabla IT).

En resumen, los problemas derivados
del colesterol alto en sangre es posible
prevenirlos en gran medida mejorando
los habitos alimenticios, evitando la
obesidad y realizando ejercicio fisico
adecuado a las caracteristicas de cada
persona, sin olvidar, por supuesto, la im-
portancia de evitar el tabaquismo y con-
trolar la presion arterial. W

Fernando MESTRE
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Asociacion
Europea
de Puertos

El plenario del European
Port Working Grupo, convo-
cado para el pasado 25 de fe-
brero, inici6 la tarea de con-
seguir una Asociacion Euro-
pea de Puertos que pase a
convertirse en interlocutor
permanente de las autorida-
des portuarias de la Comuni-
dad Europea.

La reunidn, alentada por
el director general de Puer-
tos del Ministerio de Obras
Publicas y Transportes, Luis
Fernando Palao, estuvo mo-
derada por el director hono-
rario del puerto de Ambe-
res, F. Suykens, y en ella se
pretendia replantear la es-
tructura del Grupo de Tra-
bajo que permita una mayor
incidencia de las autorida-
des portuarias europeas en
las lineas de actuacién que
se elaboran en la Comision
de las Comunidades Euro-
peas. W

Més ayudas para la flota gallega

El Parlamento gallego acord6 el pasado
mes de febrero ampliar las ayudas para pa-
ralizacién temporal a todas las embarca-
ciones gallegas de arqueo inferior a cinco
toneladas de registro bruto.

La ampliacién de las ayudas fue solici-
tada por una proposicién no de ley que
presenté el diputado socialista José Anto-
nio Ventoso. Dichas ayudas consistiran en
una paga de 62.130 pesetas a cada tripu-
lante por cesar la actividad y quedar en
puerto durante un mes.

En este sentido se solicitard a la Xun-
ta que amplie la orden del 8 de noviem-
bre a todos los puertos de Galicia y no s6-
lo a los que se especificaban entonces. En
un principio estaba previsto que estas
ayudas tan solo las recibieran los barcos
con base en determinados puertos es-
panoles.

Por su parte, la proposicion del diputa-
do socialista consideraba una «flagrante
discriminacién» que dichas ayudas no se
extendieran a otros puertos. ll

Ayudas econémicas
a emigrantes ancianos

El «<BOE» de 13 de febrero publi-
caba una orden del Ministerio de
Trabajo en la que se regula el pro-
grama de ayudas econdémicas indivi-
duales, de caricter asistencial y pe-
riédico, en favor de emigrantes an-
cianos o incapacitados para el tra-
bajo.

Tales ayudas estin destinadas a
subvenir las necesidades bdsicas, ali-
mentacion, vestido, tratamiento mé-
dico, etcétera, de los emigrantes an-
cianos o incapacitados para el tra-
bajo y carentes de recursos.

Para acceder a las mismas, los po-
sibles beneficiarios deberdn haber

cumplido sesenta y cinco anos de
edad, residir legalmente en el ex-
tranjero, carecer de recursos sufi-
cientes y de familiares obligados a
atenderlos, o que, aun teniéndolos,
no se hallen en disposicién de ha-
cerlo y no percibir ayuda de ningu-
na de las Administraciones publicas
espanolas.

En el caso de las incapacidades
para el trabajo, se debera acreditar
dicha incapacidad y podran acceder
a las ayudas econdmicas las perso-
nas con edades comprendidas entre
los dieciocho y sesenta y cinco
afios. W

Parque Nacional
de Cabrera

Durante el mes de marzo permanece-
r4 a informacién publica el Plan de Or-
denacién de los Recursos Naturales del
Archipiélago de Cabrera, redactado por
el ICONA de acuerdo con la Ley de
creacién del Parque Nacional Maritimo
Terrestre de aquel archipiélago.

El Plan de Ordenacién ha sido ya in-
formado favorablemente por el Patrona-
to del Parque Nacional de Cabrera. En
el periodo de informacién piblica po-
dran presentarse las sugerencias y alega-
ciones que consideren pertinentes las
personas, corporaciones y entidades que
puedan verse afectadas por dicho
Plan. l
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SEGUROS DE BARCOS i (Casco, maquinaria, aparejos, etc.),
Y MERCANCIAS tus capturas y mercancias por tierra mar y aite.
Con la mayor cobertura y el coste capaz

Porque en nuestro horizonte s¢lo existe de satisfacer las exigencias concretas

un rumbo: Tu seguridad. Porque sélo una de cada Mutualista. Un seguro a tu medida

Mutua con mas de 60 anos al servicio de los
hombres de la mar sabe lo que ti necesitas
para navegar tranquilo.

Porque en la Mutua de Riesgo
Maritimo evolucionamos contigo.
Por todo eso podemos ofrecerte
el mejor seguro a prima fija
para tu barco

y mds de 120 Delegaciones atendiéndote en

todo el litoral espanol.

Mutua de Riesgo Maritimo, a tu lado para
evitar el riesgo. La responsabilidad
que nos une.

Con seguridad, hacia el futuro.

MURIMAR

MUTUA DE RIESGO MARITIMO
Orense, 58 - 6.9 plta. 28020 MADRID Tel.: 597 18 35 - Telex: 46550 - Fax: 597 1813
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