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O maés probable
es que cuando
este numero es-
té en tus manos
la Comunidad
Europea y las autoridades
de Rabat hayan llegado ya
a un acuerdo sobre el cala-
dero marroqui para que si-
gan faenando los casi 700
barcos espanoles que tie-
nen en esas aguas su prin-
cipal y, en muchos casos,
su Unica posibilidad de tra-
bajo.

Con un pais como
Marruecos, con la mirada
puesta en una mayor pre-
sencia en la Comunidad
Europea, y Bruselas, inte-
resada en crear una zona
de libre cambio en los pai-
ses del norte de Africa, co-
mo sefialaba el comisario
de Pesca, Manuel Marin,
el caladero marroqui ha
pasado a ser mds un instru-
mento para la cooperacion
que para los enfrentamien-
tos, aunque ello le cueste
sus dineros tanto a la CE
como a los propios arma-
dores.

El acuerdo con Marrue-
cos es una de las cuestio-
nes importantes para la
pesca que se ha planteado
en los ultimos meses. Pero,
a pesar de su importancia,
se trata simplemente de un
compromiso que afecta a
una parte de la flota, con
una repercusion limitada.
Sin embargo, en materia
de pesca las preocupacio-
nes actuales y posiblemen-
te a corto o medio plazo
también los problemas, se
estan planteando ya en los
primeros documentos re-
dactados por la Comision
de la Comunidad Europea
en relacion con la reforma
de la Politica Comun de
Pesca.

En las paginas siguientes
se ofrecen unas declaracio-
nes del comisario de Pesca
de la CE, Manuel Marin,
donde analiza la actual si-
tuacion de los caladeros y
las pesquerias comunita-

§ ¢

EL
COMISARIO
DE LA
REFORMA

rias, a la vez que plantea
algunas de las salidas para
el futuro. La Comunidad
Europea debe tener lista
este afio una propuesta de
reforma de la Politica Co-
mun de Pesca para su apli-
cacion en la préxima déca-
da hasta el afio 2002. Sin
conocer en este momento
los términos finales de ese
préximo documento sobre
la nueva politica pesquera
en la CE, Manuel Marin
ofrece, sin embargo, muy
claramente cudles van a ser
las principales directrices
impulsadas por la Comi-
siébn. Y a juzgar por las
mismas, se acabaron los
tiempos de controles blan-
dos sobre las capturas, de
escaso rigor en la aplica-
cién de las normativas so-
bre artes de pesca y una
politica de guante blando
con una flota con un nu-
mero excesivo de barcos
para los recursos disponi-
bles en los caladeros co-
munitarios.

Con la reforma de la Po-
litica Comun de Pesca se
avecinan, segin todos los
indicios, tiempos mas du-
ros para la pesca, aunque
en contrapartida serd posi-
ble la recuperacion de los
caladeros y, en definitiva,

la posibilidad de seguir
pescando, si es que no
mienten los estudios de los
técnicos cuando hablan del
sobreesfuerzo pesquero al
que han estado sometidos
en el pasado.

Junto a las manifestacio-
nes de Manuel Marin, en
este nimero se da amplia
informacién del V Congre-
s0, celebrado en Cadiz, so-
bre el tréfico de mercan-
cias peligrosas y el impac-
to del Mercado Unico en
las manipulaciones portua-
rias, especialmente en lo
que afecta a la pesca. Las
disposiciones de la CE
también llegar por mar vy,
en este sentido, puede
obligar a profundos proce-
sos de transformacion e in-
cluso cierres en las tradi-
cionales lonjas.

Entre otros muchos te-
mas de interés para el sec-
tor, como el debate actual
en materia de titulaciones
y estudios, publicamos un
amplio informe realizado
por un experto a pie de
barco, con experiencia en
el sector, sobre los acci-
dentes en los pesqueros,
sus origenes y las medidas
de prevencién posi-
bles.

Vidal MATE
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El comisario de
Pesca de la CE
anuncia controles
mas duros en la
actividad pesquera.
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Los vertidos y
basuras
amenazan el
medio ambiente
marino en la isla
balear.
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Estudio detallado de los accidentes y sus
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Ajustar las posibilidades de captura
de la flota a los recursos existentes
en los caladeros de la propia
Comunidad Europea constituye uno
de los principales objetivos de la
reforma de la Politica ComUn de
Pesca, segun los documentos
actualmente en fase de discusion.
Segun el comisario Manuel Marin,
durante los ultimos anos la Politica
Comun de Pesca en materia de
proteccién de recursos no ha
actuado como se esperaba y, sobre
todo, como hubiera sido deseable
para evitar el agotamiento de algunos
caladeros.

A la vista de estas circunstancias
Manuel Marin es contundente, al
senalar que se debe ajustar la
capacidad de las flotas a los
caladeros, que se deben fijar las
capturas de cada ano en funcion de
las existencias y no al revés, en
funcion de las posibilidades de

«Las cuotas de
capturas se
deberan fijar
en funcion de
las reservas de
los caladeros y
no en base a
las necesidades
de capturas de
las flotas»

'w

capturas de las flotas. El comisario
de Pesca anuncia que se van a
intensificar las medidas de control
para evitar la sobrepesca actual y
que se aplicaran nuevos reglamentos
sobre vedas, artes, etcétera, para
evitar la destruccion de los millones
de alevines que se aniquilan cada
ano.

Segun las manifestaciones de
Manuel Marin, vienen tiempos
dificiles para la pesca en los
caladeros de la propia Comunidad
Europea, aunqgue las medidas
restrictivas se aplicaran
fundamentalmente en los mares del
norte, donde los recursos han sufrido
un mayor deterioro; pero tampoco
son tiempos faciles en los caladeros
de otros paises, para quienes las
aguas jurisdiccionales de 200 millas
se han convertido en una de sus
principales armas para lograr apoyos
del exterior.
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—La Comunidad Europea
lleva mas de un ario lanzando
mensajes catastrofistas sobre
la situacién de los caladeros
comunitarios y la necesidad
de una fuerte reduccion de las
flotas. (Realmente es tan ma-
la esa situacion como se
anuncia?

® La Comision de la Co-
munidad Europea ha preten-
dido durante los dltimos me-
ses provocar un debate, in-
tentar una mayor sensibiliza-
cion en los diferentes colec-
tivos afectados en relacién
con la situacién de cada uno
de los caladeros comunita-
rios. Hemos intentado que
las circunstancias por las que
atraviesan las pesquerias co-
munitarias fueran conocidas
por el propio sector pesque-
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ro, los armadores y, en gene-
ral, por el conjunto de la so-
ciedad. Yo creo que lo he-
mos conseguido; creo que se
ha logrado una mayor sensi-
bilizacién hacia las cuestio-
nes de la pesca y esto es muy
importante en este momen-
to, cuando se halla en discu-
sién la reforma de la Politica
Comin de la Pesca.

—En ocasiones se ha llega-
do a barajar una reduccion de
la flota hasta un cuarenta por
ciento. {Hasta qué punto estas
informaciones tienen una re-
lacion con lo que puede suce-
der en el futuro en los calade-
ros comunitarios?

® Es cierto que, de acuer-
do con el censo actual de to-
da la flota comunitaria y sus
posibilidades de pesca, se

puede hablar de una reduc-
ciéon media de la misma en
torno al cuarenta por ciento.
Pero ello no significa que la
reduccion se vaya a hacer de
forma lineal para todos los
paises por igual. Hay calade-
ros que estdn sobreexplota-
dos, donde faenan las flotas
de determinados paises, es-
pecialmente en los mares del
norte, donde la reduccién va
a ser muy fuerte. En otros,
sin embargo, ese recorte va a
ser mucho menor en funcién
de cudl sea la situacion de los
caladeros que utilizan para
realizar sus capturas.

La Comisién de la Comu-
nidad Europea estd trabajan-
do en la elaboracién de mi-
nuciosos estudios técnicos
segmentando toda la flota de
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la Comunidad Europea por
tipos de barcos, caladeros, et-
cétera, con el fin de tener el
mayor nimero de datos posi-
bles a la hora de acometer la
reforma.

—(Cudl es la situacion de

Espafia a la hora de abordar

este ajuste de flota?

® Espana ya hizo un im-
portante esfuerzo de adapta-
cién de flota en el momento
del ingreso en la Comunidad
Europea, ajustando las em-
barcaciones a los trescientos
barcos que actualmente fae-
nan en los caladeros de la CE
de acuerdo con el Tratado de
Adhesién. En consecuencia,
no se puede hablar de la ne-
cesidad de un recorte drdsti-
co. Por otra parte, la elimina-
cién de flota en los caladeros
comunitarios va a estar tam-
bién en funcién de cuél sea la
situacién de los mismos en
cuanto a recursos. Afortuna-
damente para Espaiia los ca-
laderos donde opera la flota
mantienen una cierta estabi-
lidad y no se hallan tan dete-
riorados como los que se en-
cuentran en los mares del
norte.

—Cada aro, en las nego-
ciaciones para fijar las cuotas
y los TACs se hacen amena-
zas de fuertes recortes y, en el
caso de Espana, al final se lo-
gra la estabilizacion de los
mismos, en algunos casos in-
cluso aumento de cuotas y, en
los menos, recortes de posibi-
lidades de pesca...

e Las cuotas y TACs de
cada afo estan en funcién de
la situacién de los caladeros
comunitarios. Sucede que en
la mayor parte de los que fae-
na habitualmente la flota es-
pafiola no hay graves proble-
mas de agotamiento. Sin em-
bargo, no se puede decir lo
mismo de las especies que se
capturan en los mares del
norte, donde los recortes han
sido muy altos, y ello también
se ha refleézdo en las cuotas
que tenia Espafia en aquellas
aguas.

Se impone una racionali-
zaci6n de la actividad de la
pesca en funcién de los re-
cursos disponibles. Durante
mucho tiempo los TACs y las

«La capacidad
de la flota
comunitaria se
deberd reducir
un 40 por 100
en los
caladeros de la
CE, pero en
Espana el
impacto va a
ser muy
inferior»

cuotas que se asignaban cada
afio estaban en funcidn de las
necesidades de trabajo que
tenfa la flota. Se estaba ac-
tuando al revés de lo que hu-
biera sido lo correcto. Hoy se
analizan los recursos disponi-
bles y en funcién de los mis-
mos se fijan las cantidades a
capturar.

Consecuencia de estas ac-
tuaciones del pasado hubo
caladeros, como en bacalao o
eglefino, que estuvieron a
unos niveles minimos. Eso no
se va a repetir. Vamos a to-
mar medidas preventivas an-
tes de que se agoten los re-
cursos en aguas comunita-
rias. Hoy hay flotas, como en
el Reino Unido, donde quie-
nes faenan en la captura del
bacalao han llegado a tener
al afio hasta ciento y cuaren-
ta y cinco dias de inactividad.
Es mejor pescar poco, inten-
tar recuperar el caladero,
que acabar con los mismos.

—De acuerdo con esta si-
tuacion, (cudl debe ser la po-
litica de estructuras a aplicar
a la flota comunitaria?

e El objetivo de la Comu-
nidad es lograr un sector
ajustado a las posibilidades
de los caladeros, pero, sobre
todo, que actie con una nor-
malidad econdémica, como
sucede en otros sectores. A
veces se ha visto la pesca co-
mo al%o especial, una activi-
dad al margen de las reglas
del mercado, cuando lo de-
seable es lograr un sector
competitivo. Hay que mo-
dernizar flota, hay que ade-
cuar la misma a sus calade-
ros, debe haber mds ayuda
para las flotas artesanales.
Pero lo que es también claro
es que la politica de estruc-
turas de la Comunidad Eu-
ropea no puede propiciar un
aumento de la flota o la
construccién masiva de bar-
cos. Tanto con los recursos
disponibles en el pasado co-
mo los que puedan existir en
el futuro con la aplicacién de
ayudas desde los fondos es-
tructurales, el objetivo es lo-
grar que los dineros comuni-
tarios sirvan para contribuir
a conseguir un sector mas
competitivo.
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—La Comunidad Europea
prepara para los proximos me-
ses una propuesta para la re-
forma de la Politica Comiin
de Pesca que estard en vigor
hasta el afio dos mil dos.
¢Cudl es su opinion sobre la
Politica Comiin de Pesca que
ha estado en vigor durante la
ultima década?

® Yo creo que era una Po-
litica Comin de Pesca técni-
camente perfecta. Evaluar
las posibilidades de pesca de
los caladeros y fijar las
correspondientes cuotas
TACs era una cosa totalmen-
te coherente y que no debe-
ria_haber dado lugar a los
males que se han detectado
en esas mismas aguas con el
pasar de los afios. Esas medi-
das, si no funciona posterior-
mente un sistema eficaz de
control, no significan nada y
de ahi los problemas que se
han producido en algunos ca-
laderos, donde se han tenido
que tomar decisiones sobre
la marcha, como los casos del
bacalao, eglefino o la aren-
que. No se han aplicado co-
mo se debieran los reposos
bioldgicos, periodos de ve-
das, tipos de redes, etcétera,
y consecuencia de todo ello
algunos recursos han sufrido
recortes peligrosos que se in-
tenta no se repitan en el fu-
turo.

—¢Cudles son las lineas de
esa reforma de la Politica Co-
miin de Pesca que se prepara
para la proxima década?

® Se trata de no caer en
los males del pasado. Es fun-
damental adecuar la capaci-
dad de captura de las flotas
a los recursos disponibles y
no al revés. Es preciso, en
primer lugar, aumentar los
mecanismos de control sobre
la flota pesquera, ya que si
no existe esa vigilancia, to-
das las medidas aprobadas
por la Comunidad no tienen
ninguna utilidad. Hay que
avanzar mucho mas en la po-
litica de paradas biolégicas o
vedas, en el convencimiento
de que el mar es como el
campo, donde es preciso res-
petar los periodos de cria;
hay que utilizar las artes de
pesca adecuadas... Pero todo

10 MAR

«Actualmente
se estd
pescando,
aproximada-
mente,
un 25 por 100
por encima de
las cuotas
asignadas»

«En algunas
ocasiones los
descartes por
falta de
tamarno llegan
hasta el 40 por
100 de las

capturas»

ello con un estricto control
sobre la actividad de la flota
para que se cumplan las nor-
mas.

—Se dice que el volumen de
pescado que se destruye con
los descartes en los caladeros
comunitarios es muy elevado,
lo que afectaria directa y gra-
vemente contra la recupera-
cion de los caladeros.

® Actualmente las pérdi-
das por descartes son muy al-
tas. La Comisién de la Co-
munidad Europea estd estu-
diando esta situacién, que
consideramos fundamental
para el mantenimiento de los
recursos en los caladeros. Se-
gun los estudios técnicos, se
estima que en algunos casos
la mortalidad de animales
pequetios llega hasta el cua-
renta por ciento de las captu-
ras. Naturalmente, eso no
puede seguir asi en el futuro,
y para ello habrdn de adop-
tarse las medidas oportunas
en materia de redes y tratar,
ademads, de que luego se
cumplan.

—¢Considera la Comision
que en los tltimos arios se han
llevado a cabo las medidas su-
ficientes de control para man-
tener los caladeros en buenas
condiciones?

@ La falta de controles su-
ficientes ha sido uno de los
principales problemas con
que se ha encontrado la Po-
litica Comun de Pesca y ello
ha influido decisivamente en
la conservacién de los cala-
deros. Es preciso sensibilizar
a cada Estado miembro de la
necesidad de vigilar la activi-
dad pesquera, que se deben
respetar los reglamentos vy,
en definitiva, que se han de
aplicar las sanciones previs-
tas en cada caso.

Esperamos que los dife-
rentes Estados miembro lle-
ven a cabo esta politica de
mayor control. Pero, si no lo
hacen, la Comisién esta dis-
puesta a poner en marcha las
medidas que sean necesarias
con el fin de que se respeten
esas reglas de juego. En esta
linea, no se delge gescartar el
funcionamiento de unos con-
troles bajo la supervisién de
la propia Comision. Ademads,
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cada dia son mas las posibili-
dades que ofrece la técnica
moderna via satélite.

La instalacién de la caja
azul en las embarcaciones
pesqueras va a suponer la
» ‘ \ posibilidad de tener contro-
lado a cada barco en cada
momento. Eso es bueno pa-
ra hacer un mejor segui-
miento de la actividad pes-
quera, pero también puede
ser un instrumento positivo
para la propia seguridad de
los barcos y quiza con la ca-
ja azul se podrian haber evi-
tado algunos siniestros
ocurridos recientemente en
el mar.

—Esta prédcticamente reco-
nocido y casi aceptado que en
este momento en los caladeros
comunitarios se estd pescando
por encima de las cantidades
asignadas...

® Se(%ﬁn los datos que ba-
raja la Comision de la Comu-
nidad Europea actualmente
las capturas por encima de
las cuotas asignadas podrian
superar el veinticinco por
ciento. Naturalmente, es una
situacion a eliminar si existie-
ran mayores controles. [l

Vidal MATE

Caladeros del Cono Sur

Espana ha sido tradicionalmente
un pais cuyos armadores han opera-
do en caladeros exteriores gracias,
en unos casos, a sus propias inicia-
tivas y, en otros muchos, a la politi-
ca exterior desarrollada por diferen-
tes Administraciones en el pasado.
Tras el ingreso en la Comunidad
Europea se han mantenido esos
acuerdos, mientras se han incorpo-
rado también otras posibilidades de
pesca en otras zonas. Toda esta po-
litica ha hecho que pricticamente
las dos terceras partes de los desem-
barcos procedan de aguas exterio-
res.

—Los armadores espanoles reco-
nocen que la CE ha mantenido la po-
litica de acuerdos con terceros paises,
pero hay un tipo de flota, los conge-
ladores de gran altura, cuyos respon-
sables sefialan que la CE no ha bus-

cado salidas para-estos barcos tras los
problemas de Namibia.

e El grincipal problema de esta
flota se ha planteado con el calade-
ro de Namibia, donde la Comuni-
dad Europea no pudo lograr un
acuerdo. Las negociaciones van a
seguir en el futuro, pero a la hora
de hacer una valoracién sobre lo su-
cedido en Namibia, habria que se-
fialar también que actualmente una
buena parte de los recursos que se
capturan en aquellas aguas se que-
dan en manos de armadores espa-
fioles que negociaron sus propios
acuerdos...

De todas formas, la Comunidad
continla negociaciones en Otros
paises, como Argentina, Perd,
México y Colombia, para dar salida
a la flota de los grandes conge-
ladores.
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El proceso de modernizacién de las
ensefanzas maritimo-pesqueras de
rango superior parece haber entrado
en una via de entendimiento tras los
recientes encuentros mantenidos entre
la Asociacién Espaiiola de Titulados
Nautico-Pesquera (Aetinape) y el
secretario general del Consejo de
Universidades, Miguel Angel
Quintanilla. Este consideré6 muy
positivas las observaciones de los
profesionales del mar de cara al
diseno de la carrera
maritimo-pesquera en la Universidad,
pese a las dificultades que se
presentan a la hora de ordenar
integramente las ensefanzas
profesionales de este sector. De otro
lado, la Inspeccién General de
Ensenanzas Nautico-Pesqueras de la
Direccion General de la Marina
Mercante acaba de perfilar su propio
proyecto de titulaciones profesionales,
que se dispone a consensuar con las
partes implicadas, escuelas superiores,
sindicatos y patronal.
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A reforma de las titulaciones
€ enmarca en un proceso mas
amplio, con el que se persigue
una actualizacién del sistema
profesional, competencial y la-
boral del marco maritimo. Re-
querimientos a los que Espafia
viene obligada, ineludiblemen-
te, por su integracion en la Co-
munidad Europea, de un lado,
y por el Convenio en materia
de Formacion, Titulaciones y
Guardia para la gente de Mar
(STWC-78) de la Organizacién
Maritima Internacional (OMI).

La buena disposicién de to-
dos los interlocutores no mer-
ma, sin embargo, las dificulta-
des que atin habrdn de supe-
rarse hasta conseguir el dise-
fio académico que se adapte a
las demandas de un sector
que, por otra parte, atraviesa
un momento dificil, lo que
obliga aiin més a redefinir y
actualizar su campo de actua-
cién.

La primera de estas dificul-
tades la sefiala el presidente
de Aectinape, José Manuel
Muniz Rios, al referirse a las
diferencias de criterio entre
los Ministerios de Educacién y
Pesca y a la descoordinacién
entre las Administraciones
central y autondmicas en ma-
teria docente.

La armonizacién de proce-
dimientos en aplicacién de la
Ley de Reforma Universitaria,
por un lado, y la Ley Organi-
ca General del Sistema Edu-
cativo, por otro, se presenta
como otra complicacién, y no
precisamente pequeia, para la
puesta en marcha del proceso.
La LRU, en aplicacion desde
1983, y la LOGSE, puesta en
marcha en 1990, van cada una
a velocidad distinta, lo que in-
cide negativamente también
en la coordinacién entre For-
macién Profesional y Univer-
sidad.



Para no mencionar los pro-
blemas que denuncian los pro-
fesionales en ejercicio respec-
to a las carencias del plan do-
cente en vigencia Muifiz Rios
alude a la falta de homologa-
cién académica de las titula-
ciones superiores o la escasa
coincidencia entre la ensefian-
za que se imparte en los cen-
tros docentes con las deman-
das reales. «Es necesario que
los nuevos programas contem-
plen una ampliacion de cono-
cimientos que permitan mejo-
rar la formacion integral de los
profesionales ndutico-pesque-
ros», afirma el presidente de
Aetinape, para quien la refor-
ma de las titulaciones es «a
asignatura pendiente de la Ad-
ministracion».

«El potencial pesquero espa-
fiol —senalaba el propio Mu-
fiiz en su discurso ante la
asamblea general de la Aso-
ciacién en diciembre pasa-
do— contrasta con una forma-
cién académica que no acaba
de conectar con el mercado de
trabajo ni de vincularse defini-
tivamente al sistema educativo
general. Una formacién acadé-
mica cuya alta inspeccion no
acaba de cor:trotarﬁ: totalidad
del proceso formativo, ya que
no es la primera vez que renun-
cia a su deber de control sobre
los cursos de dudoso nigor aca-
démico que se plantean a lo lar-

o de todo el litoral, sobre todo
os que estdn en manos de esas
escuelas montadas de forma
precipitada y con poca justifica-
cién, atendiendo a las deman-
das de estrechos politicos lo-
cales».

Centros sin control

La proliferacion de centros
sin aparente control es, preci-
samente, una de las denuncias
que con mas insistencia plan-
tea Aetinape, afirmando que
su creaciéon obedece con fre-
cuencia mas «al chantaje de al-
gunos alcaldes y a los intereses
de algunos docentes que a una
correcta ordenacion interna de
los recursos», lo que se tradu-
ce en una saturacion de la
oferta que, sobre no corres-
ponderse con la demanda,
propicia una deficiente prepa-
racién de aquellos alumnos

MANUEL MUNIZ,

PRESIDENTE DE. AETINAPE

«La proliferacion
de centros
obedece mas al
chantaje de
algunos alcaldes y
a los intereses de
algunos docentes
que a una
correcta
ordenacion interna
de los recursos.»
[—————a S|

que siguen estudios en centros
carentes de medios técnicos.

Abundando en la misma te-
sis sobre los intereses creados
que se mueven en torno a los
centros docentes, Aetinape
denuncia «wna cierta falta de
autoridad a la Alta Inspeccion
de Ensenanzas Maritimas»,
responsable de la expedicion
de titulaciones, cuya gestion,
anade, «dista mucho de ser la
ideal, sobre todo en los peque-
fios puertos, donde ciertas au-
toridades locales y profesores se
justifican en lo injustificable
para que las reducidas escuelas
que alli se encuentran conti-
nilen abiertas, aun a pesar de
su escasa dotacion de medios
para una docencia rigurosa y la
nula necesidad de seguir for-
mando grandes cantidades de
profesionales en precarias con-
diciones cuyo futuro estd en en-
grosar las listas de desemplea-
dos».

En consecuencia, se preten-
de que la reforma introduzca
un nuevo perfil del profesional
nautico-pesquero que, sin de-
jar de ser un buen pescador,
acredite un nivel académico en
otras actividades que le capa-
cite para dirigir empresas y le
permita una mayor presencia
en las dreas de decision de la
Administracién y la sociedad
civil, adonde ahora no llega su
voz. Para ello, insiste Muiiz, es
imprescindible que los centros

se hallen debidamente dotados
de recursos y de personal. Una
reordenacion que posibilite la
integracion en la Universidad
mediante el reconocimiento
académico de las titulaciones
del que ahora carecen los pro-
fesionales del sector; el recicla-
je del personal, y la diversific-
cién de la formacion que se
imparte.

Cumpliendo las previsiones,
el pleno del Consejo de Uni-
versidades transforma los ac-
tuales estudios de diplomatu-
ra y licenciatura en Marina Ci-
vil en diplomaturas y licencia-
turas en Mdquinas Navales y
Navegacion Maritima. Simul-
tineamente se crearian Inge-
nierias Técnicas en Propulsion
y Servicios del Buque y Es-
tructuras Marinas. Y aunque
ello modifica sustancialmente
la situacion actual de las Es-
cuelas Superiores de Marina
Civil, en las que, tras cinco
anos de estudios se accede a la
licenciatura en Marina Civil
en sus especialidades de Puen-
te Néutica, Maquinas Navales
y Radioelectrénica Naval, ha-
ce caso omiso de la reivindica-
cién de los profesionales de
que la carrera se configure co-
mo ingenieria.

Una omisioén que los estu-
diantes de Ndutica atribuyen a
las presiones de los ingenieros
navales, quienes de esta forma
estarian defendiendo su pre-
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sencia en un sector laboral al
que pueden optar en momen-
tos de crisis de empleo como
los actuales.

Nuevas especialidades

«La reforma no puede ser
cosmética ni interesada, porque
perjudicaria la formacién del
auténtico profesional», resume
Muiiiz Rios, para quien resul-
ta indispensable que se afron-
te un cambio en los programas
educativos, la ordenacién del
marco de competencias entre
las diferentes Administracio-
nes, que se faculte a los profe-
sionales el acceso a la Univer-
sidad y que se establezca la
posibilidad de que éstos pue-
dan acceder a otras especiali-
dades mediante los correspon-
dientes créditos académicos.

Este aspecto se considera
igualmente esencial para el fu-
turo de la profesion, reclamén-
dose que las nuevas titulaciones
no se cifian a la actividad ex-
tractiva, actualmente en regre-
sion, sino que se adecuen a la
realidad productiva mediante
la creacion de especialidades
relacionadas con la acuicultura,
la produccion, tecnologia y co-
mercializacion pesquera o la
gestion de empresas.

La demanda es tanto mads
urgente si se considera que
hoy los titulados ndutico-pes-
queros que desean insertarse
en estas dreas deben matricu-

«La reforma no
puede ser
cosmética ni
interesada, porque
perjudicaria a la
formacion del
autentico

profesional.»
[ = |

correspondientes en las uni-
versidades de paises como No-
ruega, Dinamarca o Gran Bre-
tafia, cuya tradicion pesquera
puede equipararse a la de Es-
pafia pero que acertaron a
adelantarse a la realidad de
los tiempos en la formacion de
sus profesionales.

En cuanto a la posibilidad
de conexion de los actuales
profesionales con los estudios
universitarios, el secretario del
Consejo de Universidades
presenté dos alternativas posi-
bles en el actual proceso. Por
un lado, la realizacién de una
serie de créditos académicos
para obtener nuevas diploma-
turas relacionadas con el mun-
do pesquero, propuesta que
coincide con la formulada por
los profesionales, o bien la re-
tirada del proyecto hasta tan-
to finalice el proceso en curso

maritimo-pesqueras bajo las
directrices de la LOGSE. Es-
ta segunda opcion se conside-
ra sumamente conflictiva y re-
trasaria la coordinacién entre
los departamentos de FP y
Universidad.

Una vez que el Consejo de
Universidades aprueba el di-
sefio de la futura carrera, las
directrices, denominacion, ti-
tulos y contenidos de las ma-
terias troncales y nimero de
créditos de cada una de las
materias, cada Universidad en
la que haya de impartirse la
nueva carrera habrd de esta-
blecer sus propios planes de
estudios.

Un proceso similar es el que
se sigue en el diseno de la For-
macién Profesional, en cuya
definiciéon participan ademads
del MEC, el MAPA y los gru-
pos de trabajo y la Direccién
General de Marina Mercante,
con el fin de adecuar las com-
petencias de cada mddulo a
los requerimientos de los titu-
los profesionales que este De-
partamento otorgard poste-
riormente.

Unos titulos que también
estdn en vias de reforma con
el fin de adecuar los criterios
profesionales a las condicio-
nes de los barcos en los que se
desempena el trabajo. Unas
condiciones que han variado
sustancialmente en los tltimos
afos al ritmo de los avances
tecnolégicos y a la moderniza-
cién de los buques. M

larse de las modalidades de reforma de las ensenanzas Mery VARONA
EXPEDICION DE TITULOS
ANOS
TITULO

1987 1988 1989 1990 1991
Capitdn Marina Mercante 185 173 140 99 98
Piloto de Primera Clase 121 115 95 87 76
Piloto de Segunda Clase 221 182 209 152 113
Jefe de Maquinas 103 94 57 42 29
Oficial Mdquinas Primera Clase .........cccoooruimeinne. 47 38 38 30 40
Oficial Mé:lluinas Segunda Clase ... 102 121 110 86 59
Oficial Radioelectrénico Primera Clase ... 25 18 29 12 14
Oficial Radioelectrénico Segunda Clase. .. 6 5 4 3 5
Patrén Mayor de Cabotaje ...coevenrivvvernnns 9 19 18 31 26
Patr6n de Cabotaje 51 60 67 61 94

RENOVACION DE TITULOS
ANOS
TITULO

1987 1988 1989 1990 1991
Seccién de Puente 725 942 959 888 1.096
Seccién de Méquinas 457 595 370 726 693
Seccién de Radio 255 216 212 179 208
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El puzzie de
las ensenanzas
maritimo-pesqueras

Las ensenanzas maritimo-pesquera s se
configuran en la actualidad como un puzzle
de responsabilidades y competencias que
se reparten entre los Ministerios de
Educacion y Ciencia, en lo que hace a las
titulaciones académicas superiores, y entre
éste y los Departamentos de Transportes,
Turismo y Comunicaciones y de
Agricultura, Pesca y Alimentacion, en lo
que atarie a las titulaciones medias de
Formacién Profesional, donde coexisten, a

I a lo anterior se
anade que en al-
gunas Comunida-
des Auténomas
las competencias
en materia de
educacién han si-
do transferidas a
los respectivos
Gobiernos auto-
nomos y que la
formacion profe-
sional de la gente del mar se
imparte no sélo mediante la
ensefanza reglada, sino tam-
bién mediante cursos ocupa-
cionales, el cuadro general re-
sulta suficientemente compli-
cado.

Las ensefanzas maritimo-
pesqueras constitufan una de
las competencias de la Subse-
cretaria de Pesca y Marina
Mercante mientras este orga-
nismo dependié del Ministerio
de Transportes. Cuando en

1975 se bifurcan aquellas com-
petencias, creandose la Direc-
cién General de Marina Mer-
cante, dependiente del Minis-
terio de Transportes, Turismo
y Comunicaciones, por un la-
do, y la Secretarfa General de
Pesca Maritima del Ministerio
de Agricultura, Pesca y Ali-
mentacién, por otro, es este
Departamento el que asume
las competencias en materia
docente a través de los Institu-
tos Politécnicos.

Cinco son los Institutos Po-
litécnicos Nacionales Mariti-
mo-Pesqueros en los que se
imparten ensefianzas regladas
por el MEC, correspondientes
a otros tantos sectores mariti-
mos. Asi, en Alicante funciona
el IPN Maritimo-Pesquero del
Mediterrdneo, en Cédiz el del
Estrecho, en Lanzarote (Las
Palmas) el de Canarias, en Pa-
sajes (Guipiizcoa) el del Can-

N Y CIEN
Y AGRICU

CIA,
LTURA SE
S CON LAS
NOMAS

su vez, centros promovidos por el Instituto
Social de la Marina, por cofradias de
pescadores o por patronatos. Finalmente,
la Direccion General de Marina Mercante es
el organismo encargado de vigilar el
cumplimiento del Convenio de la
Organizacion Maritima Internacional en lo
referido a formacion, titulacion y guardia
para la gente de la mar, cuyas titulaciones
son necesarias para quienes desean ejercer
su profesion en la Marina Mercante.

tdbrico y en Vigo (Pontevedra)
el del Atlantico.

Existen también una serie,
dificil de cuantificar, de cen-
tros reconocidos adscritos a
los correspondientes Institutos
Politécnicos, en unos casos
sostenidos por el Instituto So-
cial de la Marina, en otros por
¢l Ministerio de Transportes y,
recientemente, por las Comu-
nidades Auténomas.

A este apartado correspon-
den los de Almeria, Gijén,
Las Palmas, del ISM, y ads-
critos, rcspectivamente, a los
IPN de Cadiz, Pasajes y Lan-
zarote. Igualmente funcio-
nan como centros reconoci-
dos otros en El Ferrol (La
Coruna), Foz (Lugo), Huel-
va, La Coruifia, Marin (Ponte-
vedra), Onddrroa (Vizcaya),
Palma de Mallorca, Sanlucar
de Barrameda (Cadiz) y Se-
villa.
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Profesiones
y especialidades

En todos los Institutos Poli-
técnicos se imparten el primer
y segundo de grado de Forma-
cion Profesional de la rama
Maritimo-Pesquera, de acuer-
do con la normativa contem-
plada en la Ley General de
Educacion. Al finalizar el pri-
mer grado se puede obtener el
titulo de Técnico Auxiliar en la
profesion correspondiente, asi
como los certificados y titulos
profesionales maritimo-pes-
quetos que se incluyan en esa
seccion. Estas profesiones son
las de Puente y Cubierta Mer-
cante, Puente y Cubierta de
Pesca, Maquinas, Electricidad,
Radio, Actividades Subacuati-
cas (s6lo en Alicante) y Fonda
(s6lo en Vigo).

Las especialidades de la ra-
ma Maritimo-Pesquera corres-
pondientes al segundo grado
se imparten por el sistema de
ensefanzas especializadas, con
una duracidn de tres cursos, al
término de los cuales s obtie-
ne el titulo de Técnico Espe-
cialista. Los titulos profesiona-
les de este segundo tramo de
la formacién son los de Nave-
gacién de Cabotaje, Pesca Ma-
ritima, Mecdnica Naval, Elec-
tricidad Naval, Radiotelefonia
Naval y Actividades Subacua-
ticas (sélo en Alicante). Por lo
que se refiere a los centros re-
conocidos, solo los de Gijon y
Las Palmas (ambos del ISM)
imparten el segundo grado. El
resto se limitan a ofrecer el
primer nivel y no siempre con
la totalidad de los médulos
existentes en este grado.

Finalmente, en Huelva y Te-
nerife existen sendas secciones
de Formacién Profesional de-
pendientes, respectivamente,
de los IPN del Estrecho y Ca-
narias. A todo lo cual cabria
anadir los centros dependien-
tes de las distintas autonomias
con competencias en la mate-
ria en los que se imparten al-
guna de las especialidades pro-
fesionales ya indicadas u otras
nuevas (caso de Cultivos Ma-
rinos en San Carlos de la Ra-
pita), titulaciones que, sin em-
bargo, carecen de homologa-
cion nacional.

La relacién se extiende casi
hasta el infinito si hay que re-
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ferirse a los centros donde se
imparte formacién ocupacio-
nal, creados y sostenidos por
Comunidades Auténomas, Co-
fradias de Pescadores y el mis-
mo Instituto Social de la Mari-
na. Los certificados académi-
cos, en este caso, han de ser
homologados posteriormente
por la Secretaria de Pesca.

Certificados y titulos
profesionales

Los certificados profesionales
corresponden a la competencia
de Marinero F Marinero espe-
cialista. En el primer supuesto
se requiere tener cumplidos los
diecis€is afios y la pertinente
inscripeién maritima.

La especialidades de Mari-
nerfa son las de cocinero, elec-
tricista, marinero mecdnico
(Mecamar) y marinero pesca-
dor (Pescamar). Se requiere
tener cumplidos los dieciocho
afios y poseer el certificado de
Competencia de Marinero. Si
se accede sin examen se debe-
rd acreditar un periodo de
treinta y seis meses de embar-
co como marinero en buques
mercantes para el de Mecamar
y en buques de pesca para el
de Pescamar. Cuando el acce-
so es previo examen se debera
acreditar un periodo de dos-
cientos cincuenta dias de em-
barco. Para presentarse al exa-
men los aspirantes deberan ha-
ber seguido previamente los
cursillos previstos en los cen-
tros oficiales o reconocidos de
Formacion Profesional Nauti-
co-Pesquera.

Tanto estos certificados co-
mo los titulos de Patrén de
Tréfico Interior, Patrén de
Pesca Local y Motorista Naval
pueden obtenerse al finalizar
la Formacién Profesional de
primer grado, rama Mariti-
mo-Pesquera.

Las especialidades que pue-
den obtenerse al superar las
ensefianzas de FP de segundo
grado o por la modalidad de
«Formacién Permanente de




Adultos» son las de Patrones
de Cabotaje (Patrén y Patron
Mayor), Patrones de Pesca (de
segunda clase de Pesca Litora,
primera clase de Pesca Litoral,
de Pesca y Altura y Capitén de
Pesca), Mecdnicos Navales (de
segunda y primera clase y ma-
yor), Electricistas (Contra-
maestre, Naval de segunda cla-
se, de primera y mayor), de
Radioelectricidad y de Buceo
Profesional.

Las condiciones de acceso al
titulo contemplan en todos los
supuestos los requisitos de ser
mayor de veintiin afos, un
plazo determinado de embar-
co y superar el correspondien-
te examen.

Ensefianzas superiores
de Marina Civil

Las ensenanzas Superiores
de Marina Civil se desarrollan
de acuerdo con lo dispuesto en
la Ley Orgdnica de Refoma
Universitaria de 1983. Los
alumnos que superen el prime-
ro, segundo y tercer ciclo de
los estudios universitarios ob-
tendrdn, respectivamente, los
titulos de diplomado, licencia-
do o doctor que correspondan,
con cardcter oficial y validez
en todo el territorio nacional.
El Ministerio de Transportes,

Turismo y Comunicaciones, a
través de la Direccién General
de Marina Mercante, determi-
nard los requisitos, condicio-
nes complementarias y los em-
barques que sean precisos pa-
ra la expedicién del correspon-
diente titulo profesional, con-
forme a la legislacién nacional
¢ internacional sobre forma-
cién, atribuciones y titulacion
del personal de Marina Civil.
Este Departamento expedird
los titulos profesionales
correspondientes una vez ob-
tenida la titulaciéon académica
y cumplidas las condiciones es-
tablecidas.

La carrera consta en la ac-
tualidad de tres secciones:
Nautica, Maquinas Navales y
Radioelectrénica naval, con
un plan de estudios en vigor
desde el curso 1977-78. Diplo-
matura y licenciatura son en
Marina Civil y el doctorado en
Ciencias del Mar. De acuerdo
con el diseio académico vi-

gente, s6lo los diplomados y li-
cenciados en Marina Civil po-
dran acceder a las titulaciones
profesionales de Capitén, Jefe
y Oficial de la Marina Mer-
cante.

Siete son las Escuelas Supe-
riores donde se siguen ense-
fanzas de Marina Civil. En La
Coruiia, Gij6n, Santander, Bil-
bao y Barcelona, con secciones
de Nautica y Méquinas Nava-
les, y Cadiz y Santa Cruz de
Tenerife que anaden, ademés,
Radioelectronica Naval.

Las Escuelas Superiores de
Gijén y Santander estdn inte-
gradas en las Universidades de
Oviedo y Cantabria, respecti-
vamente. Las de La Coruiia,
Cadiz, Barcelona y Tenerife lo
estdn en sus Comunidades Au-
ténomas, en tanto que la de
Bilbao se halla pendiente de la
Comisién Mixta de Transfe-
rencias. W

M. V.

CUADRO RESUMEN DE LA FORMACION DE SEGUNDO GRADO

RAMA: MARITIMO-PESQUERA

Cursos Titulo académico Titulo profesional
1. curso Certificado Patrén de Cabotaje
2.° curso — Pricticas Formativas Embarc.
3. curso TECNICO EN Patron Mayor de Cabotaje

NAVEGACION DE
CABOTAIJE
1.” curso Certificado Patrén de Pesca Litoral
2.° curso — Practicas Formativas Embarc.
3.% curso TECNICO EN Patrén de Pesca de Altura
PESCA MARITIMA
1.7 curso Certificado Mecanico Naval de 2.* clase
2.° curso Certificado Mecénico Naval de 1.° clase
3. curso TECNICO EN Mecénico Naval Mayor
MAQUINAS MARINAS
1.” curso Certificado Electricista Naval de 2.* clase
2.° curso Certificado Electricista Naval de 1.° clase
3. curso TECNICO EN Electricista Naval Mayor
ELECTRICIDAD NAVAL
1.*" curso Certificado Operador Radioeléctrico 2.*
2.° curso — Operador Radioeléctrico 1.°
3.7 curso TECNICO EN RADIO- Operador Radioeléctrico May.
ELECTRICIDAD NAVAL
1.* curso Certificado Buceador 1. Buzo Gran Prof.
2.° curso — Pricticas Formativas Buceo.
3. curso TECNICO EN Buceador Instructor y Buzo
ACTIVIDADES Instructor.
SUBACUATICAS
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ANO EUROPEO DE LA SEGURIDAD,
HIGIENE Y SALUD EN EL TRABAJO

INAUGURADO OFICIALMENTE EN MARZO

Con la entrada en vigor, el 1 de marzo, del Aflo Europeo de la
Seguridad, higiene y Salud en el Trabajo, las instituciones comunitarias
y nacionales han programado un calendario de actuaciones que se
celebraran entre marzo del 92 y febrero del 93. Tales actividades estén
destinadas a informar y sensibilizar a la opinién publica sobre la
importancia que para ei trabajador tienen las condiciones de salud

del entorno laboral.

presariales «nultipliquen sus
Jornadas, seminarios y todo ti-
po de iniciativas divulgativas».

En el caso de Espana se da
una coincidencia que resalta
la importancia que tienen es-
te afio: a lo largo del 92 de-
berad promulgarse la ley que

L 12 de marzo pasa-
do se inauguré ofi-

RELACION DE ACTOS PREVISTOS DURANTE 1992

cialmente en Lis- Lugar
boa el Ano Euro- Titulo Fecha Organizacién celebélcién
peo de la Seguridad, Higiene
y Salud en el Trabajo; el ac- | _ Apertura «Afio 92» en Espaiia 24/3/92 INSHT | INSHT-Madrid
to de apertura tuvo una se- '
gunda ceremonia correlativa — Conferencia sindical: Los nuevos derechos
en Espafia, en la sede del Ins- de participacién en Ia legislacion sobre sa-
tituto Nacional de Seguridad lud y seguridad a la luz de la Directiva
e Higiene en el Trabajo, don- «Marco. 9/5/92 UGT Madrid
de el dia 24 del pasado mes
se celebro la «apertura espa- Jornadas Técnico Sindicales sobre «El re-
fiola» oficial del afio men- gistro de las enfermedades profesionales en
cionado. el marco de la CE». 9-11/4/92 CC.00. Valencia
La Comunidad Europea
ha declarado a 1992 Aiio Eu- Ciclo de conferencias «Las Directivas de la
ropeo de la Segluridad, Higie- CE y su aplicacion al Derecho espaifiol». ./4-5/92 UGT/ISE Madrid
ney Salud en el Trabajo, mas
concretamente al periodo Simposio sobre «Seguridad, Higiene y Sa-
comprendido entre I():I 1 de lud gn la CE». i, < 4 12/5/92 CEOE/APA Madrid
marzo del 92 y el 28 de febre-
ro de 1993. Con esa declara- Jornadas de prevencién del alcoholismo y
cién las instituciones euro- drogodependencia en el medio laboral: la
peas han pretendido resaltar actuacion europea. 18-22/5/92 CEOE/Fomento
«los innegables avances en la del Trabajo Baniona
produccién y armonizacién de S et e e
i eminario de cuadros sindicales sobre «
Zzngz‘ierel]:;z:ente’s 4 f;’;talmcge_ Ley de Salud Laboral: alternativas sobre el
. parer o2 4 -0 Mercado Unico» /5/92 CC.00 Sevilla
munidad Europea», seglin ex- ' o
lican con sus propias pala- P
Eras. Oto de Ii)os pobje?i\fﬂs Proteccién dtla laé }szalud frente a los agentes TE — TS
que la CE perlsigue durante e i
este afno oficial es «sensibili- e T
car o opiion pibia e los | = ASampateSindcalte Euopea et
Estados miembro sobre la im- Europar. 15-30/6/92 CC.00. | Morillo de Tous-
‘Zor}‘anc;at qug'ue:;e ;a mf;?im Pirineo Aragonés
e la proteccion de la salud y
la seguridad en el lugar de tra- Simposio sobre «Seguridad, Higiene y Sa-
bajo en un espacio econémico lud en la CE». ’ 23/6/92 CEOE/APA Bilbao
de doce paises», declaran. La
intencion de las instituciones Coloquio «La cultura preventiva en la cul-
comunitarias €s que, para tura europear. /6/92 INSHT Madrid Cultural-
cumplir estos ob,]etwos, tanto Madrid
las propias instituciones co-
munita_rias como las Admi- Jornada sobre «Seguridad en la industria
nistraciones nacionales, sin- quimica en Espafa: del afio 1992 al 2000». 16192 COASHIQ Zaragoza

dicatos y organizaciones em-
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Titulo

Organizacion

«Hay que sensibilizar a la opinién
publica sobre la importancia que
tiene la mejora de la salud y la
seguridad en el lugar de trabajo.»

reformara sustancialmente el
marco normativo nacional.
Las disposiciones que se con-
templan en esta ley permiti-
1an «un sustancial salto ade-
lante en la proteccion de la sa-
lud y la seguridad de los tra-
bajadores esparioles», tal y co-
mo se afirma desde la Secre-
tarfa del Comité de Enlace
para el Ano 1992.

Lugar
celebracion

— Curso en la Universidad de Verano Me-

néndez Pelayo sobre «La Salud y la Segu-
ridad en el Trabajo en el marco de la CE».

.../8/92

CC.00./Univer.

Santander

Conferencia sindical para delegados sindi-
cales: «La informacién preventiva en la
empresa».,

29/9/92

UGT/ISE

Madrid

Simposio sobre «Seguridad, Higiene y Sa-
lud en la CE».

7/10/92

CEOE/APA

Barcelona

Conferencia: «Implicaciones de la norma-
tiva europea en el sistema preventivo es-
paiol».

7-9/10/92

FONM/INSHT

Zaragoza

Jornada: «La evoluci6n del trabajo y sus
efectos sobre la salud en la CE».

15/10/92

INSHT CNMV-Bilbao

Jornadas: «El uso y la manipulacién de pro-
ductos quimicos, sus riesgos para los traba-
jadores y el medio ambientes.

21-23/10/92

UGT-FETIQUE

Barcelona

Exposicién laboral al ruido: implicaciones
normativas de las directivas y normativas
comunitarias.

28/10/92

INSHT CNNT-Madrid

Seguridad en las méquinas. Situaci6n de las
normas armonizadas europeas de tipo ge-
neral.

22/10/92

INSHT CNVM-Bilbao

Jornadas sobre «La prevencién de riesgos
profesionales en la Europa comunitaria de
1992 y del futuroy.

10-11/11/92

CEOE Madrid

Evaluaci6n de la exposicion a agentes qui-
micos: Normas europeas.

2/12/92

INSHT CNVM-Bilbao

Cologuio eurﬁpe:o sobre la ensefianza de la
- Seguridad e Higiene en el nivel universita-
rio 'en Europa.

3-4/12/92

Barcelona

Para facilitar el conoci-
miento de este nuevo 4mbito
normativo «y ayudar a su
asuncion por los diferentes
agentes implicados», a lo lar-
go del afio se intentard divul-
gar el alcance de las obliga-
ciones, el contenido de los
derechos, las modalidades de
la organizacién preventiva y
el papel de instituciones pi-
blicas, como el Instituto Na-
cional de Seguridad e Higie-
ne en el Trabajo, el cual se
vera weformado y reforzado»
con objeto de cumplir estas
metas.

La declaracién de 1992 co-
mo Ano Europeo de la Segu-
ridad, Higiene y Salud en el
Trabajo ird acompanada de
varios actos que se celebra-
ran en diferentes puntos de
Espaiia. El Comité de Enla-
ce Espafol ha desarrollado
un calendario de actuaciones
gue tendran lugar entre el 1

¢ marzo pasado y el 28 de
febrero de 1993. Todos ellos
se han repartido a lo largo de
varios puntos de la geografia
nacional, en concreto entre
Madrid, Barcelona, Valen-
cia, Sevilla, Bilbao, Zarago-
za, Santander y la localidad
pirenaica de Morillo de
Tous, en Aragén. Los actos
consisten, basicamente, en la
celebracién de ciclos de con-
ferencias, seminarios, jorna-
das técnicas, jornadas pre-
ventivas, simposios, etcétera.
Algunos de los temas que se
tratardn son «El registro de
las enfermedades profesiona-
les en el marco de la CE»,
«Prevencion de alcoholismo
y drogodependencias en el
medio laboral», «Proteccién
de la salud frente a los agen-
tes quimicos», etcétera.

Las fechas y actuaciones
cerradas por el momento son
las correspondientes al afio
92, de las que ya se conocen
la fecha exacta, el lugar en el
que se celebrard y el organis-
mo que se encargard de su
organizacién. Wl

Virginia LAVIN
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V Congreso Internacional de Trafico Maritimo
y Manipulacion Portuaria

La llegada del Mercado Unico, el 1 de enero de 1993,
va a suponer una auténtica revolucion en el sector de
la pesca. La aplicacion de la nueva Directiva Sanitaria
de la Comunidad Europea obligaré a realizar fuertes
cambios en todos y cada uno de los aspectos
relacionados con la manipulacién de los productos
frescos de la pesca. También serd muy importante la
incidencia que esta normativa tendré en las «lonjas».
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El proceso de homologacion de lonjas, que debera
finalizar a todos los efectos el 31-12-95, necesitara de
grandes inversiones. Todo este proceso provocara
una reduccion del 50 por 100 de las lonjas pesqueras
en Europa mediante fusiones, concentraciones y cese
de actividades. Estos son algunos de los asuntos mas
destacados en el V Congreso Internacional de Trafico
Maritimo y Manipulacién Portuaria, celebrado en
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Cédiz, desde el 24 al 27 de marzo. Ademas, también
despert6 un especial interés la nueva Ley de Puertos y
Marina Mercante, que se espera que entre en vigor
este verano. En referencia a la nueva ley, el director
general de la Marina Mercante, Rafael Lobeto,
manifestd durante su visita a Cadiz, con motivo del

V Congreso, que «desde la Pepa no ha habido una
revolucion como la que se va a producir».

ESDE el 24 al
27 de marzo
Cédiz fue el es-
cenario en el
que se celebrd

el V Congreso Internacional

de Tréfico Maritimo y Mani-
pulacién Portuaria, en el que
se destaco el momento crucial
que vive el sistema portuario
espanol, con la nueva Ley de

Puertos y Marina Mercante.

El Congreso, que contd con
la asistencia de 250 congresis-
tas, fue inaugurado por el se-
cretario general del Servicio
de Transportes del Ministerio
de Obras Piblicas, Manuel
Panadero.

Panadero subrayé el papel
fundamental que han jugado
los puertos en el desarrollo
econdmico y de la civilizacién
en todo el mundo, por lo que
considera que «dedicar jorna-
das a reflexionar sobre los pro-
blemas portuarios y la inciden-
cia en el trifico maritimo es ha-
cer una apuesta por la mejora
de las condiciones econémicas
de nuestro pais y del comercio
en generaly.

El V Congreso Internacio-
nal, celebrado en Cadiz, cons-
tituyd un importante foro pa-
ra el intercambio de opiniones
sobre los problemas del sector
pesquero y maritimo, y en al-

gunos casos se aportaron solu-
ciones a algunas de las cues-
tiones planteadas.

Necesaria
modernizacién
de las lonjas

Las ponencias que se de-
sarrollaron durante el Congre-
so de Cddiz pusieron especial
hincapié en la importancia
que tendra para el sector de la
pesca la puesta en vigor del
Mercado Unico el 1 de enero
de 1993. La aplicacion de la
nueva Directiva Sanitaria de
la Comunidad Europea tendré
una marcada incidencia en la
manipulacién en puerto de los
productos de la pesca. Tal y
como dejé de manifiesto el di-
rector general de Mercados
Pesqueros del Ministerio de
Agricultura, Pesca y Alimen-
tacion, Rafael Moran, «es ne-
cesario agilizar mds el proceso
de manipulacion y comerciali-
zacion portuaria de la pesca».
En este sentido, la Directiva
comunitaria destaca la necesa-
ria rapidez de las operaciones,
tanto a bordo como en tierra.
En cuanto al tema de la lim-
pieza de los equipos y locales,
es ampliamente tratado, tanto
en la facilidad con que puedan
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ser limpiados como la necesi-
dad de que sean fabricados
con materiales inalterables.

Dentro de los estableci-
mientos en tierra, la norma
comunitaria incide especial-
mente en los mercados de pri-
mera venta mediante subasta,
llamados cominmente «lon-
jas». La Directiva exige, entre
otras muchas cosas, que sean
cubiertas y con paredes faciles
de limpiar. Ademds, tendran
la obligacién de disponer de
cémaras frias en las lonjas.

Segtin Rafael Mordn, la Di-
rectiva Sanitaria de la CE ten-
dré «una incidencia muy mar-
cada en la descarga y manipu-
lacién del pescado fresco desti-
nado a la venta en lonja me-
diante subasta. Su progresiva
entrada en vigor de acuerdo con
los plazos determinados (el 1l-
timo es el 31-12-95) en la pro-
pia norma obligard a un amplio
proceso de homologacion de los
establecimientos en tierra y de
un ajuste en los sistemas y mé-
todos de trabajo». Este hecho
se suma a la carencia de una
reglamentacién espanola de-
bidamente actualizada en ma-
teria de regulacion de prime-
ra venta de productos pesque-
ros frescos. La antigiiedad de
las escasas normas nacionales
atn en vigor, del 55 y del 84,
obligan a llevar a término di-
cha actualizacién.

Lo que si quedd claro du-
rante la ponencia de Rafael
Morin, como en la de Pedro
Cantero, de la Direccion Ge-
neral de Pesca y Acuicultura
de la Junta de Andalucia, es
«a necesidad de modemiza-
cion del conjunto de las lon-
jas». Cantero analizé las lon-
jas pesqueras en Andalucia,
asi como su significado no s6-
lo en cuanto espacio fisico si-
no también en un sentido fun-
cional, centrdndose en «las ré-
moras que aun dificultan la co-
mercializacion pesquera en
Andalucia y que repercuten en
toda la actividad pesquera en
su conjunto».

Se refirid al estancamiento
que actualmente sufre el sector,
«que —segun Cantero— atin
pueden encontrar alguna solu-
cién y una muestra de ello es la
respuesta que los propios empre-
sarios de la pesca estdn dando a
lo largo de todo el litorabs.
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A largo plazo se prevé una reduccion del 50 por 100
de las lonjas pesqueras europeas mediante fusiones,
concentraciones y cese de actividades.

«Desde la Pepa no ha habido una revolu-
cidn como éstas, dijo el director general de
la Marina Mercante, Rafael Lobeto, duran-
te su visita a Cadiz con motivo del V Con-
greso Internacional de Tréafico Maritimo y
Manipulacién Portuaria. Asi se referia a la
nueva ley de Puertos y Marina Mercante,
que se espera que entre en vigor este verano.

Segtn Lobeto, quien no pudo acudir a la
ultima sesién del viernes por tener que estar
en Bruselas, la citada ley es la menos centra-
lista de toda la normativa de politica portua-
ria «y, sin embargo, se le acusa de centralizar
demasiado, mientras que los responsables del
trifico maritimo somos los mds interesados en
crear un modelo de gestion descentralizado en
la politica portuaria».

Lobeto se centré en el sector de la Mari-
na Mercante, para destacar que «desde la Pe-
pa no ha habido una revolucién como la que
se va a producirs. Destacd que la nueva ley,
antes que la politica econémica, «también vi-
tals, estd por la salvaguardia de la vida hu-

GRAN INTERES POR LA NUEVA LEY

mana y la proteccion del medio marino, co-
sa que no se ha contemplado en proyectos
anteriores. Dicha ley se espera que «salga en
verano».

Este nuevo sistema maritimo estard acom-
panado de una innovadora politica portua-
ria, con lo que Lobeto considera que «vamos
a dar un salto definitivo.

Sobre la nueva Ley de Puertos y Marina
Mercante se disert6 durante la tltima sesion
del Congreso de Cadiz. Entre los ponentes
cabe destacar la presencia del director gene-
ral de Puertos, Fernando Palao, y el secte-
tario general técnico del MOPT, Diego Lo-
Zano.

Un interesante debate

Cuando finalizaron las intervenciones de
los ponentes sobre la Ley de Puertos y Ma-
rina Mercante, texto que estd suscitando
gran polémica, se dirigieron 25 preguntas es-




DE PUERTOS Y MARINA MERCANTE

critas y seis orales a los responsables de las
administraciones portuaria y maritima. En
general, la mayoria de las cuestiones plan-
teadas se referian a la gestion, la participa-
cion del sector privado, la situacion en la que
quedarén determinados colectivos y la finan-
ciacién del nueyo sistema que se va a crear
para agrupar a los 28 puertos espafioles, aun-
que cada uno «con personalidad propia y ca-

cidad de obrar», segiin precisd Fernando

alao.

Algunos congresistas no escamotearon la
dureza en sus preguntas, entre la que cabe
destacar la que realizaron a Lozano sobre «si
habri flota espafiola a la que aplicar la nueva
Ley de Puertos.

A la cuestion respondi6 Lozano aseguran-
do que los esfuerzos de la Administraci6n
van encaminados, «no a salvar la flota espa-
nola, sino a conjt?’gar de la mejor manera po-
sible nuestros problemas derivados de necesi-
dades libelizadoras del sector, sobre los que te-
nemos escaso control.

Por su parte, Fernando Palao respondi6
con firmeza a aquellas preguntas en las que
se dudaba del cariz liberal de la nueva ley,
como la que realizé el presidente de Fede-
tramar, Juan Combalia, que pidié que expli-
cara como €l nuevo texto significa el paso de

lo intervencionista a lo liberal, cuando todos

los entes auténomos lo valoran plenamente
intervencionista.

A esta cuestién Palao ase que hasta
el momento no ha habido ningiin proyecto
restrictivo a la liberalizacion de la actividad
portuaria, destacando que lo que no ha ha-
bido es empresarios dispuestos a actuar en
los puertos en condiciones razonables de
participacion, es decir, invirtiendo dinero.
Cualquier empresario que esté en condicio-
nes de invertir capitales en un puerto, asu-
miendo los riesgos, ha sido, es y sera, por
parte de la organizacién, absolutamente
bienvenido. W

L. O.

En su discurso también hi-
zo referencia a las modifica-
ciones que sufrirdn las lonjas
«como consecuencia de la do-
ble presion de las directivas sa-
nitarias y de la necesidad de
darle a la primera venta una
optica mds acorde con lo que
son los mercados de productos
alimenticios hoy en dia.

La aplicacién de esta Direc-
tiva Sanitaria de la Comunidad
Europea supone, en primera
instancia, una serie de grandes
inversiones en nuestras lonjas
para dar un salto cualitativo en
la modernizaci6n de estos esta-
blecimientos. Segiin Cantero,
los principales cambios que las
directivas comunitarias van a
forzar en las infraestructuras de
nuestras lonjas pesqueras son
«los relativos al cerramiento de
las lonjas, paredes, suelo y te-
chos, y a la posibilidad de que
las lonjas cuenten con espacios
refrigerados donde las capturas
puedan conservarse antes y des-
pués de su venta,

En cuanto a la entrada en
vigor, a partir del 1 de enero
de 1993, de las nuevas direc-
trices comunitarias, el direc-
tor general del NV Zeebrug-
se Visveiling de Bélgica,
Freddy Pollet, manifesté «que
las fuertes inversiones que hay
que realizar no podrén ser ren-
tabilizadas por muchas empre-
sas y lonjas pesqueras. A corto
plazo estas empresas se conver-
tirdn en lonjas de cardcter lo-
cal y a mds largo plazo se ve-
rdn condenadas a desaparecer.
Se prevé una reduccién del 50
por 100 de las lonjas pesqueras
en Europa mediante fusiones,
concentraciones y cese de ac-
tividades».

Riesgos de las
mercancias peligrosas

La segunda sesién técnica,
que estuvo moderada por el
periodista José Luis Balbin, se
dedicé a las mercancias peli-
grosas, asunto que resulté de
gran interés para la poblacién
en general y para los usuarios
de los puertos que las manipu-
lan, debido a los posibles ries-
gos que ello conlleva. Realiza-
ron sus correspondientes dis-
cursos Peter Chr. Van der
Kluit, jefe de Desarrollo, Se-
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guridad y Planificacién del
Puerto de Rotterdam; Fernan-
do Fernandez Melle, subdirec-
tor de Explotacién Portuaria
de la Direccién General de
Puertos, y el peruano José
Luis Guerola, jefe de la sec-
cién para América Latina de
la Divisiéon de Cooperacion
Técnica de la OMI (Organiza-
cién Maritima Internacional),
con sede en Londres.

Los ponentes coincidieron
en que el 50 por 100 de los
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cargamentos manipulados en
los puertos, a excepcion de los
explosivos, se consideran
mercancias peligrosas. Ade-
mds, el transporte de estas
mercancias en buques y su
manipulacién portuaria ha
aumentado considerablemen-
te en los dltimos anos, con €s-
pecial incidencia en Europa,
donde se fabrican el 30 por
100 de las mercancias produ-
cidas por la industria quimica
a nivel mundial.

transporte
de
mercancias
peligrosas
ha
aumentado
con mayor
intensidad
en Europa.

Segin los ponentes, «entre
las mercancias potencialmente
peligrosas se incluyen los hidro-
carburos y las sustancias quimi-
cas, asi como los gases a granel
en estado liquido».

Sin embargo, hay que desta-
car que estas mercancias pue-
den ser inocuas si se tratan
correctamente y se cumplen
las normas de las diversas or-
ganizaciones, entre ellas la Or-
ganizacién Maritima Interna-
cional (OMI).

Por su parte, se sefiald la
obligacién de los puertos de
elaborar planes de emergencia
en colaboracién con otros or-
ganismos, asi como de elabo-
rar estudios de seguridad se-
Tios.

En cuanto al riesgo que es-
tas mercancias conllevan, Fer-
nando Fernindez Melle, sub-
director de Explotacién Por-
tuaria de la Direccién General
de Puertos, manifestd que, «de
todas formas, el transporte de
mercancias peligrosas tiene su
regulacion y si se realiza cum-
pliendo la reglamentacion esta-
blecida el riesgo disminuye. Lo
que estd claro es que nadie vive
sin riesgos. Todos nos movemos
durante el dia con un coche que
tiene 30 6 40 litros de gasolina
y no le damos tanta importan-
cia. Todo el mundo lo admite».

Las Zonas Francas
tienen futuro

Otro de 1s temas expuestos
que despertaron gran interés
fue el relativo a las Zonas
Francas, en las que intervinie-
ron Francisco Lopez Pefia, de-
legado del Estado en el Con-
sorcio de la Zona Franca de
Vigo; su homélogo en Cadiz,
Juvencio Maeztu; Jordi
Graells, director del Instituto
Cerda de Barcelona, y el di-
rector de la Zona de Activida-
des Logisticas del Puerto Au-
ténomo de Barcelona, Santia-
go Bassols. Esta sesién estuvo
moderada por Adela Canta-
lapiedra.

Se llegd a la conclusion, en-
tre otras muchas cuestiones, de
que «las Zonas Francas, lejos de
desaparecer, tienen un fecundo
futuro por delante si saben adap-
tarse con rapidez a las nuevas
exigencias y si saben explotar sus
potencialidades», aseguré Lo-
pez Pena, al que también apo-
y6 Juvencio Maeztu, quien des-
tac la necesaria interaccién
entre puertos y Zonas Francas,
especialmente en lo que a flexi-
bilidad y agilidad comercial se
refiere. «En la interaccion de
actuaciones de ambos organis-
mos estd, sin duda, el éxito de su
desarrollo tanto del puerto como
de la Zona Francay, dijo Juven-
cio Maeztu. W

Inés OTERO
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mariscadores para que tuviesen sus propios campos de
cultivo. El primer plan plurianual de la Generalitat de
Catalufia, aprobado en 1987, supuso también el primer
intento serio de planificacién. Hoy cuenta con una

J Empezé su actividad en San Carles de la Rapita, hace A linea de actua-
siete afios, bajo la denominacién de Centro de Asistencia cion més significa-

al Marisqueo. Desde entonces la unidad ha ido tiva de este orga-

amplidndose y asumiendo competencias, al tiempo que nismo, tal como se

I realizaba timidas experiencias en acuicultura del marisco, . d§:§prende de su
en preengorde de series temporales o asesorando a los denominacion, es la que

atiende a los planes experi-
mentales de acuicultura. Su fi-
nalidad es la de poner los re-
sultados de sus experiencias al
servicio de los pescadores y de

plantilla de 16 personas, bidlogos, veterinarios, |as empresas interesadas en

de Ccﬂaluna estudla Ia rentd
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ingenieros técnicos, analistas, titulados de FP-2 en  esta modalidad de produccién
Cultivos Marinos. En 1992 pasa a ser Centro Nacional  pesquera, en la que el delta

de Acuicultura de Catalufa.  del Ebro, por lo que se refie-

de los cultivos marinos —
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re a la geografia catalana,
ofrece inmejorables posibili-
dades.

Pero el equipo técnico del
Centro Nacional de Acuicultu-
ra es responsable, ademds, de
otras dos lineas de actuacion:
analitica de aguas y patologia.
El primer apartado atiende al
seguimiento de zonas de culti-
vo mas desarrollado, tempera-
tura, oxigeno, salinidad, asi co-
mo la asistencia a las empre-
sas en el uso y manejo de sus
equipos técnicos. Dispone de
un laboratorio en El Cabrils,
donde se remiten los andlisis
mas complejos. En la segunda
linea desarrolla actuaciones
basadas en la directiva comu-
nitaria sobre policia sanitaria

que, siendo efectiva a partir de
1993, exige un seguimiento de
tres afos para declarar exento
de enfermedades cualquier
sector. Realiza, asimismo, un
plan de profilaxis mediante se-
guimientos periddicos, control
de inmersiones, de semilla de
mejillon, ostra, ostrén o alme-
ja, ademads del asesoramiento
sobre estas cuestiones a las di-
ferentes lineas de los planes
experimentales.

Planes experimentales

Cataluna dispone de més de
200 kildmetros de costa con
posibilidades de cultivo, de
acuerdo con los canones mar-
cados por la Comunidad Euro-

peay la Administracion central
espanola. El cabo de Creus,
L’Estartit y la bahia de Rosas,
los sectores comprendidos en-
tre el barranco de La Bisbal y
Casteldefells y entre Mongat y
Blanes y, muy especialmente,
el delta del Ebro, cuyas espe-
ciales condiciones de aporte de
nutrientes y sistema de irriga-
cién le convierten en la zona
con mayores posibilidades, a
prion, a cualquier otra parte de
la costa, en opinién de Victor
Fernandez, bidlogo del Centro
de Acuicultura. El hecho mis-
mo de que el Centro se ubique
en el delta significa que la ma-
yorfa de sus acciones se locali-
zan aqui.

Victor Ferndndez afirma
que «ahora se recogen los re-
sultados del plan quinquenal
desarrollado entre 1987-91»,y
admite que los programas de
investigacion estdn mas de-
sarrollados en la zona clésica
de la acuicultura marina, la
Cornisa Cantabrica y Galicia.
Sin olvidar que muchos de los
tipos de cultivos que se hacen
en el Atldntico no son aplica-
bles en el Mediterrdneo o lo
son bajo premisas diferentes.
«Lo que queremos ofrecer al
sector son bases para ser
aprovechadas por el empresa-
rio.» Priman, por tanto, los
criterios de rentabilidad eco-
ndémica, y aunque se intensifi-
ca la investigacion bioldgica
especialmente en la busqueda
de especies para repoblacion,
el objetivo final es conocer la
rentabilidad —densidad maxi-
ma que puede alcanzarse,
cudles son los costos mas ade-
cuados y como han de ser re-
partidos en el nimero de jau-
las— para luego trasladar esos
datos al sector empresarial.
«Si estas sacando una lubina
que te cuesta 5.000 pesetas y
en el mercado la puedes en-
contrar a 3.800, estd claro que
la empresa no tiene futuro.»

Para ello es esencial la co-
laboracién con las cofradias
de pescadores, tal como se ha
establecido desde el primer
momento. Una prueba con-
cluyente de esta colaboracion
se aprecia en el hecho de que
algunas de las dependencias
de trabajo del Centro Técnico
de Asistencia al Marisqueo se
ubican en los mismos locales
de las cofradias.
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Dorada

El Centro Nacional de
Acuicultura ha iniciado ensa-
yos de cultivos de dorada en
jaula, lubina y lenguado.
«Creemos seriamente en el
cultivo en jaula. Hemos pro-
bado un tipo de estructuras
econdmicamente muy acepta-
bles con resultados increibles
de resistencia a mar abierto,
sin sufrir el minimo desper-
fecto. Por otra parte, al estar
a cierta distancia de la costa,
la famosa fijacion de redes es
menor de la esperada, con lo
cual los tratamientos de an-
tiincrustantes no van a ser tan
necesarios.»

La colaboracion de las co-
fradias de pescadores es par-
ticularmente necesaria para la
obtencién de stocks de capta-
cion natural. «Las barcas al
trasmallo sacan doradas entre
80 y 90 gramos», explica Fer-
nandez. «Asi que les ensena-
mos a manipular esa dorada y
en lugar de llevarlas al merca-
do, darles tratamiento para
que lleguen vivas a tierra y
una vez desembarcadas intro-
ducirlas en unas instalaciones
donde son tratadas para su re-
cuperacién y posteriormente
trasladadas a la jaula para su
cultivo». Doradas de este tipo
introducidas en jaula en no-
viembre o diciembre y sacadas
diez meses después habian al-
canzado un peso de 300 gra-
mos. El interés de estos expe-
rimentos es comprobar qué
tamafio y época son los maés
adecuados para introducir el
stock, a cuyo fin disponen
también de un stock experi-
mental de 45.000 doradas in-
troducido en noviembre pasa-
do que seran sacadas en vera-
no del 93. El objetivo en ésta,
como en el resto de actuacio-
nes, es conocer y luego trans-
mitir al sector cudl es el tama-
fio minimo de stock y de indi-
viduos para que sea rentable.
«De momento disponemos de
datos bibliograficos, no expe-
rimentales en la zona —sena-
la Ferndndez—, pero los da-
tos en graficas son superiores
a los observados en Francia,
donde cuentan con experien-
cia de mas tiempo.»

También en el cultivo de
ostra se han comprobado bue-
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nos crecimientos, si bien esta
especie presenta factores limi-
tantes por las condiciones me-
dioambientales. «Es un orga-
nismo delicado si las condicio-
nes no son buenas, por lo que
se ha de jugar con los factores
de crecimiento y estabilidad e
ir a la bisqueda de lugates
adecuados en cuanto a condi-
ciones de temperatura o de
vientos que pueden situar los
cultivos en el umbral de pe-
ligrosidad.»

Més en precario se observa
el cultivo de la seriola en el
delta, a pesar de haberse ob-
tenido ejemplares de 1.800
§ramos a partir de peces de

00 gramos introducidos diez

meses antes (de octubre a
agosto). «El desarrollo es
abrumador, pero se trata de
un organismo que a partir de
los 13 grados padece mucho
las temperaturas bajas y pre-
senta muchos problemas de
mortalidad, no por patologia
sino por condiciones climati-
cas.» Problemas de reproduc-
cién y mantenimiento son los
que se han apreciado en el
cultivo de lenguado, experien-
cias que se han realizado con
la colaboracién de la Univer-
sidad Auténoma de Barcelo-
na.

En cuanto a la lubina, se es-
tdn investigando fenotipos de
crecimiento mas rapido que

permitan acortar el periodo
actual de engorde, situado en
dos afios.

Victor Ferndndez no oculta
su entusiasmo por algunos de
los resultados obtenidos, aun-
que se remite a la opinion ex-
perta de los pescadores.
«Siempre se ha dicho que un
pescado de captacion natural
puede tener una dieta mds va-
riada, estar en mejores condi-
ciones, pero cuando sacamos
las primeras doradas de cap-
tacion natural ellos dijeron
que no encontraban ninguna
diferencia en su apariencia,
parecian doradas de palangre,
mejor que el pescado de ex-
traccién.» En cuanto a sabor,

PROYECTOS Y SUBVENCIONES ASIGNADAS AL SECTOR
DE LA ACUICULTURA MARINA (1986-1991) (En millones de pesetas)
- , ] | Nimero | Inversién Subvencion Subvencién Subvencién
R.D. 219/17 proyectos total Estado total
1986 7 263,4 65,8 13,2 79,0
1987 ikl ssnivenichb it st 5 315,2 77,7 31,5 109,2
1988 4 546,7 1343 54,7 189,0
1989 1 250,2 62,1 25,0 87,1
1990 2 230,2 52,0 30,8 82,8
1991 2 268,0 56,7 26,6 83,3
TOTAL ......oevveiiiane 21 1.873,7 448.6 181,8 630,4
LA | Ntimero Inversion Subvencion | Subvencién | Subvencién
~_ RD. 495/88 proyectos total CE Estado total
1988 2 13,7 — 6,2 6,2
1989 2 14,0 — 5,6 5,6
(11| R —— 1 6,9 — 2,8 2,8
IR TR e e 3 20,1 — 8,0 8,0
TOTAL cicicinisisassnnes 8 54,7 — 22,6 22,6
..... 29 1.928,4 2044




«en el caso de moluscos no
hay diferencia porque los ani-
males van a comer lo mismo
que si se encontraran en ab-
soluta libertad. En el caso de
peces, que es donde puede
darse alguna reticencia, hay
comentarios de todo tipo, des-
de que las lubinas son mejo-
res porque estin més graso-
sas, hasta que aquello no se
parece en nada a una buena
lubina de palangre. Ocurre lo
mismo que en el caso del sal-
mén, que se establecen las
comparaciones con el salmén
salvaje, pero {cudntas perso-
nas han tenido oportunidad
de probar el sabor de ese sal-
moén?».

Anguila

Las experiencias en anguila
se encuentran menos desarro-
lladas, a pesar de tratarse de
una de las opciones mas im-
portantes que pueda tener el
delta. «Efectivamente —con-
viene Ferndndez— se trata de
una zona idénea para la an-
guila, de facil captacién natu-
ral, por lo que se estd inten-
tando regular de forma que se
destine mas al engorde que al
consumo.»

La investigacion en este ca-
so se orienta a analizar las
consecuencias que pueden
darse si no se aislan las condi-
ciones de las balsas, por el
sector de poblacién salvaje
portante de cualquier patolo-

gia que de esta forma se intro-
duciria en el cultivo. El obje-
tivo aqui es analizar dichas
patologias posibles para de-
sarrollar un programa de pre-
venciéon que aumente la su-
pervivencia de las angulas.
Hasta que se cumpla el obje-
tivo, la bibliogratia habla de
una mortalidad del 30-40 por
100 en la fase de preengorde.
Los datos, sin embargo, no se
consideran significativos y atin
habrdn de prolongarse las
ruebas, iniciadas en noviem-
re de 1990.

El interés de esta linea ex-
perimental para el delta se
acrecienta en las actuales cir-
cunstancias, cuando el cultivo
del arroz parece haber entra-
do en crisis. Existen ya expe-
riencias piloto en diversos
puntos del delta que cuentan
con la colaboracién de los
agricultores, a la busqueda de
un cultivo semiintensivo de
anguilas, una vez que se co-
nozca qué variedades y en qué
condiciones puede producirse
este cultivo alternativo al
arroz. En este caso se persi-
gue conseguir una adecuacién
de los arrozales, con transfor-
maciones poco costosas eco-
némicamente para evitar al
agricultor inversiones cuan-
tiosas.

«Desde el punto de vista
técnico, la acuicultura se pre-
senta como una alternativa
aceptable a la agricultura del
delta», afirma Victor Ferndn-
dez. W

Mery VARONA

La contaminacién de la costa
tarraconense, principal amenaza
para la pesca

H sector pesquero del
deita es econdmicamente

interesante

«Quizé el futuro sea que los campos de arrozales sean
campos de peces, pero tendrd que pasar un tiempo para
comprobar si la acuicultura es la alternativa a la agricultura
en eFdeIh:m, advierte José Molina, presidente de la
Federacién Provincial de Cofradias de Pescadores de
Tarragona. «Las Administraciones central y autonémica
tendrian que dar més facilidades en la elaboracién de
proyectos porque al pescador le cuesta adaptarse a las
innovaciones. No basta que en la Cofradio se diga que esto
es el futuro si el pescador no ve que dos y dos son cuatro.
Hay que poner imaginacién y dinero.»




ACILIDADES ad-
ministrativas, una
mejor informa-
cién y una aproxi-
macion de esta in-

formacion al pescador son al-
gunas de las reclamaciones
que Molina formularia a la
Administracién. «El proble-
ma es que al pescador le cues-
ta creer en la innovacion, por
eso todos los cambios, empe-
zando por la introduccién del
motor, han sido recibidos con
rechazo. Ahora se dan algu-
nas facilidades, pero te lo tie-
nes que hacer ti todo, y eso
cuesta un poco a quien no es-
td acostumbrado a manejarse
.en la burocracia. La intencién
de las cofradias es abrir el
abanico de posibilidades, ha-
cer cosas nuevas, pero mal po-
demos ayudar si nosotros no
sabemos cudntas lubinas o
cuéntas almejas hay que po-
ner por metro cuadrado o en
una jaula, cudl es la época
buena o mala, cudles son los
cultivos adecuados o el metro
cuadrado que se requiere por
especie. Este es el tipo de ayu-
da que necesitariamos», su-
giere el presidente de las Co-
frafias de Tarragona, mientras
apunta hacia la vertiente labo-
ral de la acuicultura. «Alguien
se tendria que preocupar de
abrir la planificacién a gran
escala en este campo, y poder
ofrecer empleo a los jovenes
que se han especializado en
cultivos marinos, sea en el Ins-
tituto de Formacién Profesio-
nal de San Carles de la Rapi-
ta o en la Universidad. De ahi
las expectativas que suscita el
Centro de Acuicultura. «Era
exactamente lo que se necesi-
taba en el delta y serd una
gran cosa si se hace lo que hay
que hacer: investigar y ofrecer
la tecnologia para que se apli-
que en los campos o en el
mar.»

Cultivo en jaula

José Molina es uno de los
empresarios que ha apostado
por la acuicultura. Se inici6 en
el cultivo marino con la pre-
tension de conseguir buenos
ejemplares de rodaballo, es-
pecie antes abundante en la
costa deltaica, hoy en claro re-
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«El problema es que al
pescador le cuesta creer en
la innovacién, por esto todos
los cambios, empezando por
la introducciéon del motor,
han sido recibidos con

rechazo».

«Las cofradias no hacemos las
cosas por lucro economico,
sino por ofrecer trabajo y
mantener las especies».

troceso. «Me hacia ilusion te-
ner una jaula con rodaballos,
incluso no me importaba que
se perdieran porque si se iban
de la jaula volverian al mar»,
recuerda. Expertos en el cul-
tivo de rodaballo le conven-
cieron de que las variaciones
de temperatura de estas aguas
eran poco adecuadas para di-
cha especie. Asi, pues, apostd
por la lubina en jaula, porque
«se necesita mucha agua y un
estado salvaje del pescado pa-
ra conseguir la calidad que
ofrecen las lubinas en estado
natural.» Bien es verdad que
antes habia tenido que supe-
rar las reticencias que suscita-
ban las jaulas flotantes. «Ha-
bifa dudas sobre si resistirian
los embistes de la mar, pero
los resultados fueron sorpren-
dentes.»

El cultivo de dorada, pese a
su resistencia al medio am-
biente, presentaba en princi-
pio mayores reticencias por
tratarse de un depredador de
extremada voracidad. Existia
el temor de que se comiera la
red, como sucedia con las
cuerdas de las bateas de meji-
llones. Pero después de dos
afios de experiencias los resul-
tados de los cultivos en jaula
son satisfactorios; algunas co-
sas se han ido modificando so-
bre la marcha, correccion del
tamafio de algunas mallas,

forma de anclajes; modifica-
ciones no sustanciales, en su-
ma. No menos satisfactorios
son los resultados cualitativos,
como lo prueba que la comer-
cializacion del pescado de am-
bas procedencias se comercia-
lice en la misma lonja y al mis-
mo precio. Al pescador tradi-
cional la oferta de los cultivos
no le preocupa, de momento,
porque ve que su pescado tie-
ne un margen comercial ma-
yor que los que salen en gran-
ja. «A los responsables nos
preocupa que el pescador va-

ya adaptandose a nuevas po-
sibilidades como la acuicultu-
ra para que no se quede fue-
ra. Las cofradias no hacemos
las cosas por el lucro econd-
mico sino por ofrecer trabajo
y mantener las especies. El
pescador tiene una condicion
importante, ademds de que le
gusta ganar dinero, como a to-
do el mundo, le gusta mas
pescar», confiesa Molina.

En el plano laboral, en el
delta hay una treintena de
pescadores ocupados en cul-
tivos.



La anguila es la gran espe-
ranza de esta zona, en pala-
bras del representante de los
pescadores. «Si queremos que
haya anguila tendremos que
hacerlas en tierra, de lo con-
trario tendremos que confor-
marnos con verlas en los li-
bros.» El, como los pescado-
res de la zona, constata que en
el delta cada vez hay menos
anguilas y mds pequenas, que
no llegan a crecer por la ac-
ci6én de la pesca.

La contaminacion,
el primer depredador

José Molina es una de las
voces autorizadas para hablar
de la pesca en la costa catala-
na, no ya por la representa-
cién que ostenta, sino por su
propia experiencia. La prime-
ra vez que sali¢ al mar era un
nifio y acompanaba a su abue-
lo. Iban al palangre y consi-
gui6 una dorada. «Por enton-
ces la dorada que hacia medio
kilo se escapaba porque rom-
pia el hilo, que era de algo-
dén, y a los dos dias de llevar-
le estaba podrido del aguay
del sol. Luego llegé el nailon

que aguanta mds, pero este
progreso ha traido que el pes-
cado tenga que padecer em-
bistes mayores. Aquel pez de
medio kilo que se escapaba,
criaba, reproducia. Ahora el
pez que se engancha, engan-
chado estd. Entonces cogias
dorada, serrera o lubina por
todas partes. Ahora cuando
coges un ejemplar bueno di-
ces hoy ha ido bien el dia.»
Ese conocimiento del sec-
tor que acredita el presidente
de los pescadores de Tarrago-
na le lleva a afirmar que la
pesca no estd muy bien, como
lo demuestra que ya en 1991
se tuviera que hacer un paro
general de dos meses, para lo
que se contd con la ayuda de
las Administraciones central y
autondmica. «Los recursos
son cada vez mas escasos, por-
que aunque el nimero de bar-
cos no aumenta, la tecnologia
si progresa y los peces no
aprenden tan deprisa como
NoSOtros pescamos.»
Dificultades del sector atri-
buibles mds a la contamina-
cién que a la sobrepesca a te-
nor de algunos indicios reve-
ladores. En efecto, la veda ve-
raniega sirvi0 para aprender
alguna leccién. «Nuestra sor-
presa fue cuando, al volver en
julio a la mar, se detect6 una
gran cantidad de peces en la
profundidad y una escasez de
media mar para tierra. Eso es
seial inequivoca de que los
peces abandonan una zona
que les es hostil. Se ha detec-
tado un cambio en los fondos
del mar, barro negruzco y ma-
loliente donde antes habia
arena y barros limpios. Las al-

gas, que no son objeto de cap-
fura y comercializacién, han
desaparecido, por accion de
algo debe ser. Se ha venido di-
ciendo que los pescadores o la
tecnologfa eran los depreda-
dores, pero si tras dos meses
de veda sin salir a faenar se
detecta mucho pescado en la
mar lejos de la costa y cero
pescado junto a la costa, €s
que hay otro factor.» La con-
clusién después de dos meses
de veda, durante los cuales se
mantuvo en puerto la flota de
arrastre, es tajante: «El pro-
blema no es del pescador, si-
no de la contaminacién que se
produce en las margenes del
mar».

«Los pescadores somos
conscientes de (?ue si bien es
cierto que toda la vida hemos
pescado, no lo es menos que
es preciso regular la pesca»,
explica José Molina. «La pro-
vincia de Tarragona se esfuer-
za mucho en hacer veda, co-
mo esta del arrastre, a la que
se anade la de cerco que se
viene haciendo desde hace
cinco afios, para salvar la bio-
logia de las especies boquerdn
y sardina». Los arrastreros,
cabe anadir, pescan (Gnica-
mente cinco dias a la semana,
diez horas por dia como maxi-
mo. Como primer intento pa-
ra paliar la situacion, las Co-
fradias de Pescadores han so-
licitado a la 'Administracion
ﬂue se controlen los vertidos

e las grandes poblaciones,
especialmente grave en la
temporada turistica. «Puesto
que tenemos que vivir todos,
a ver si nos arreglamos de ma-
nera de no perjudicar unos a
otros.»

CE: Objeciones
con matices

«Para el pescador libre la
entrada en la Comunidad Eu-
ropea ha sido fatal», responde
Molina cuando se le pregunta
sobre las repercusiones de es-
te ingreso en. el sector pesque-
ro cataldn; «aunque con mati-
ces», anade. «Hemos visto
nuestros puertos invadidos de
otras especies de pescados
que hacen una competencia
dificil a nuestra pesca, hemos
visto cémo otros ocupaban los
mercados donde teniamos
hasta ahora la primacia de
vender, pero no es menos
cierto que hemos tenido gran-
des ayudas para modernizar la
flota que también hemos
aprovechado.» En general,
concluye, se ha producido un
descenso de precios. En cuan-
to a las ayudas comunitarias,
«en principio iban muy bien,
aunque ahora se estdn redu-
ciendo.» Ellas han permitido
modernizar los barcos, reno-
var las flotas.

José Molina, en fin, estd
convencido de que el sector

esquero es econémicamente
interesante. Pero si alguien le
pide consejo sobre como in-
vertir un millén de pesetas, le
diria que espere, busque a
cien companeros que tengan
un millon y juntos inviertan
en un proyecto serio. «Un mi-
ll6n de pesetas te dan para
tres meses de no hacer nada
en el mar. Cien millones pue-
den conseguir un programa
de dos afos para hacer al-
go.»

M.V,
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LA
EXPLORACION
GEOLOGICA
DEL SUELO
OCEANICO

JOIDEC/

El bugue cientifico «Joides Resolution», el mds
avanzado que existe para realizar perforaciones
a gran profundidad en el fondo del mar,
realizard tres agujeros de, aproximadamente,
2.000 metros en el suelo del mar de Albordn,
frente a las costas de Andalucia y Marruecos, si
se aprueba el proyecto en el mes de abril. Este
proyecto, que encabezard Espana, se
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desarrollard dentro del programa de perforacién
submarina (Ocean Drilling Program) del que
forman parte cientificos de todo el mundo. El
buque también tiene previsto perforar el océano
Atlantico, con el objetivo de estudiar su origen y
ver la evolucién que ha sufrido este mar desde
que se formé, hace aproximadamente 180
millones de afos.




L investigar el ori-
gen de la evolu-
cion de la Tierra
a través de la tec-
nologia de perfo-

racién submarina no seria po-
sible sin el «Joides Resolu-
tion». Este barco, registrado
oficialmente como SED-

CO/BP471, es conocido entre
la comunidad cientifica con el
nombre de «Joides Resolu-
tion». Este navio tiene 143 me-
tros de eslora, 21 metros de
manga, un calado de 7.5 me-
tros y desplaza 16,600 Tm.;
puede manejar 9,150 metros
de sarta, su torre de perfora-
cién alcanza los 62 metros so-
bre el nivel del mar y perfora
a profundidades de agua supe-
riores a 8.000 metros, operan-
do en condiciones meteorolo-
gicas extremadamente adver-
sas 0 en altas latitudes.




El barco estd equipado con
laboratorios de paleomagne-
tismo, paleontologfa, sedimen-
tologia, geoquimica y petrolo-
gia, en los que se estudian di-
rectamente los «testigos conti-
nuos de piston». Estas mues-
tras son unos cilindros de roca
de nueve centimetros de dia-
metro, en piezas de longitud
variable, que se extraen de las
profundidades y aportan datos
de gran utilidad sobre el de-
sarrollo de las cuencas subma-
rinas, el proceso de separacion
de los continentes, la estructu-
ra interior de la Tierra o la his-
toria de los cambios climati-
COS.

Durante cada campana, de
una duracién aproximada de
mes y medio, equipos de pro-
fesionales, tales como técnicos
de perforacion, técnicos de la-
boratorio y cientificos especia-
listas en diversas disciplinas,
trabajan juntos las veinticuatro
horas del dia en este centro de
investigacién flotante para
asegurar un programa efectivo
y cientificamente valido.

Desde enero de 1985 el bar-
co ha perforado en muchos lu-
gares del océano Atlantico y
del Pacifico este. Ademds, ha
realizado varias expediciones
importantes dentro de los Cir-
culos Polares y dedicé diecio-
cho meses al océano Indico,
llevando a cabo una exhausti-
va investigacién cientifica ja-
més antes realizada en esas
aguas.

Se han analizado muestras
obtenidas del océano Indico
para estudiar la relacién entre
asuntos tan aparentemente sin
relacion entre si como la ele-
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vacion de los Himalayas, la
evolucién de los vientos mon-
z0nicos, el desarrollo de la
corriente antdrtica y la geolo-
gia de la litosfera. El barco es-
tuvo perforando en el oeste
del océano Pacifico hasta
1989.

Los cientificos que partici-
paron en estos Cruceros inves-
tigaron las complejas zonas
tecténicas del Pacifico, las cua-
les incluyen varias placas oced-
nicas y continentales. Estudia-
ron el movimiento de las pla-
cas a través del tiempo geolo-
gico, el proceso actual de coli-
sion y formacion de corteza, y
el origen y la evolucién de los
arcos volcanicos, cuencas tras
los arcos, zonas de subduccién
y sistemas de trincheras que
son tipicos de esta parte del
mundo. ‘

Perforaciones
en la Peninsula

El buque cientifico «Joides
Resolution» tiene previsto un
proyecto, que deberd ser revi-
sado el proximo mes de abril,
para realizar tres agujeros de
2.000 metros en el suelo del
mar de Alborén, frente a las
costas de Andalucia y Marrue-
cos. El objetivo no es otro que
estudiar la estructura geologi-
ca de la zona y la evolucion de
las placas tecténicas ibérica y
africana. «Se perforara 2.000
metros de columnas de rocas
donde estd escrita la reciente
historia del mar de Albordn, ya
?ue es un mar joven, de 22 mi-
lones de anos», manifesté Ma-
ria del Carmen Comas, secre-
taria del Comité Cientifico del
ODP en Espafia. Este proyec-

to es uno de los seleccionados
por el Comité de Planificacion
del Programa de Perforaciones
Submarinas —Ocean Drilling
Program (ODP)—, del que
forman parte cientificos de to-
do el mundo.

El proyecto, que estd pen-
diente de ser ratificado, prevé
tres puntos de perforacion: al
este del Estrecho, frente a las
costas de Marbella; en la cuen-
ca oeste de Alborén, y en el
flanco del alto de la isla de Al-
borédn. Los resultados pueden
aportar informacion a los sis-
mologos en unas zonas espe-
cialmente complejas. En el
programa participan el Institu-
to Espanol de Oceanografia, la
Sociedad de Comunicacion del
Estrecho de Gibraltar y el Ins-
tituto Geoldgico y- Minero.
Anteriormente el proyecto
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contaba con la participacion
de la empresa Repsol, que op-
t6 por retirarse el afio pasado.

El otro proyecto en el que
participard Espana se desarro-
llard durante 1993 y 1994 en
dos lugares alejados entre si
por miles de kilometros: al
oeste de Lisboa, en la llamada
Llanura Abisal de Iberia, y en
Terranova, en Canada. «Am-
bos puntos estuvieron unidos en
el perfodo mesozoico, hace
aproximadamente 140 millones
de anos, y su separacion progre-
siva originé el océano Atldntico
norte», aseguré Maria del Car-
men Comas, profesora de In-
vestigacion del Instituto Anda-
luz de Geologia Mediterranea,
perteneciente a la Universidad
de Granada y al Consejo Su-
perior de Investigaciones
Cientificas.
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El ODP, un programa
internacional

La exploracion de la Tierra
bajo los fondos ocednicos es
una actividad relativamente jo-
ven en comparacion con mu-
chas otras del emperio cientifi-
co. Los principales conoci-
mientos geoldgicos existentes
sobre las areas sumergidas del
planeta datan de los ultimos
cuarenta afos y han sido obte-
nidos mediante las investiga-
ciones y muestreos sistemati-
cos llevados a cabo en ¢l Deep
Sea Drilling Proyect (DSDP).

Desde su iniciacién en 1968,
hasta su finalizacién en 1983,
el DSDP, operando con el
«Glomar Challenger» como
navio oceanogrfico de perfo-
racion, realizé 96 campanas de
investigacion repartidas por
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todos los océanos del mundo.
Tras la finalizacion del DSDP,
durante una conferencia inter-
nacional sobre perforaciones
cientificas en los océanos que
tuvo lugar en Austin (Texas),
se recomendo la creacion de
un nuevo programa de perfo-
raciones océanicas. En 1983,
como resultado de esa reco-
mendacién, la National Scien-
ce Foundation (NSF) de los
Estados Unidos acordd fundar
ese nuevo programa con el
nombre de Ocean Drilling
Program (ODP). Actualmente
el ODP es el mds importante
plan de investigacion del suelo
submarino del mundo y puede
considerarse como el proyecto
de investigacion en ciencias de
la Tierra de mas amplia cola-
boracién internacional. Du-
rante la fase de organizacion,

en 1984, Alemania Federal,
Francia y Canada se integra-
ron junto al pais fundador (Es-
tados Unidos) para participar
en el programa como miem-
bros del pleno derecho; con si-
milar status se unen Japon, en
1985, y el Reino Unido, en
1986. Ademds, se constituyd
un Consorcio de 12 paises,
esencialmente europeos, para
participar en el Ocean Drilling
Program. El consorcio, deno-
minado ESF Consortium for
Ocean Drilling (ECOD), estéd
constituido por Bélgica, Dina-
marca, Espafa, Finlandia,
Grecia, Italia, Islandia, Holan-
da, Noruega, Suecia, Suiza y
Turquia.

El Ocean Drilling Program
pretende como fin ultimo pro-
porcionar un sustancial avance
en el conocimiento de la com-
posicion, estructura interna,
evolucion e historia de nuestro
planeta. EI ODP cuenta con
un presupuesto global para sus
diez anos de duracion, que
proximamente Serdn renova-
dos, del orden de 290 millones
de dolares, unos 30 millones
de dodlares anuales, que son su-
fragados por todos los paises
participantes.

Participacion espaiola

Espafa participa actual-
mente en el Ocean Drilling
Program como uno de los 12
miembros del Consorcio
ECOD, constituido en abril de
1985 por paises esencialmente
euro?eos que no pueden apor-
tar al programa por si mismos
cantidades parecidas a las de
Estados Unidos, Francia, Ca-
nada o Japdn. Espafia aporta
al ODP 25 millones de pesetas
al afio.

En el complejo organigrama
del ODP las decisiones pasan
por distintos comités y grupos
de representantes. La participa-
cién espafiola se organiza en un
consorcio formado por seis or-
Fanismos, cada uno de los cua-
es tiene un especialista dentro
de comité cientifico nacional.
La proporcién correspondiente
a nuestro pais equivale a em-
barcar a uno o dos cientificos al
afo, aunque la representacion
pueda ser mayor en ocasiones
excepcionales.

Inés OTERO
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de 75 toneladas
de desperdicios

depositados en el fondo
de estas aguas. El
resultado es més
estremecedor, si cabe,
si tenemos en cuenta
que Cabrera esté
declarada Parque
Nacional. Con ello, la
organizacién ecologista
trata de poner el
contrapunto a las
presiones que desde
sectores econémicos

interesados se hacen
para que aumente el
numero de fondeos en
estas aguas.
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®  ga de Greenpea-
ce encargada de dirigir los
trabajos de limpieza de las
aguas del puerto de Cabrera.
«Los resultados de este infor-
me demuestran, sin lugar a du-
das, que no son ciertds las teo-
rias segun las cuales la basura
de Cabrera habria llegado
arrastrada desde alta mar por
las corrientes. Nt las botellas,
ni las pilas, ni las latas flotan.
Han sido arrojadas al mar én
Cabrera por un sector incivico
de los naveganties,»

Con esta aseveracion la or-
ganizacion ecologista preten-
de poner el acento en la inci-
dencia sobre el medio am-
biente de este tipo de turis-
mo, el nautico, y de todo el
sector con €l relacionado: los
puertos deportivos.

Ante el deterioro me-
dioambiental originado por

An wfoﬂ*ﬁwl_‘ '
tas

que
bre e

3
dicho p:
I'litoral. U
ca de espi embarca-
ciones empiezan a poblar las
costas de la islas Baleares.

Segin datos de la propia
Conselleria balear de Obras
Piblicas y Urbanismo, en la
actualidad existen sesenta
puertos deportivos en las is-
las, que posibilitan cerca de
23.000 atraques. Las previsio-
nes elevan esta cifra hasta
mds de 28.000 para 1995. En
el ano 2000 llegardn a 34.000.

Tal situacion, senalan
fuentes consultadas por esta
revista, supone no solo un
fuerte impacto paisajistico,

MAR 37




eSth;. uer-

asos, ya estos puer-
_ detergentes,

asos, ya que en
tos se vi

rten

aceites, grasas, lubricantes...,
Con una importante repercu-

8i6n para la vida marina,
«Este completo informe
convierte en initiles los inten-
tos de algunos sectores intere-
sados en negar los efectos per-
Judiciales que para el Parque
Nacional representan la nave-
gacion y el fondeo incontrola-
do de embarcaciones en Ca-
brera.». Con estas palabras,
pronunciadas por Xavier Pas-
tor, presidente de Greenpea-
ce Espana, en la rueda de
prensa celebrada en Palma
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aduciendo que tal actividad

| rera.

Y es que la polémica viene
de atrds. Una polémica, agria
en ciertos. momentos, reavi-
vada tras la declaracién de
Cabrera como Parque Nacio-
nal el 29 de abril de 1991.

Lucha de intereses

Desde ese mismo momen-
to, el sector ndutico, repre-
sentado por ANAE, intent6
que se ampliara el nimero de
autorizaciones de fondeo, li-
mitado por ley tras la decla-
racion de Cabrera como Par-
que Nacional. Greenpeace,
junto a organizaciones ecolo-

i
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ano la organizacion ecologis-
ta internacional Greenpeace
puso en marcha una campa-
na de recogida de basuras en
los fondos marinos de este
Parque Nacional. La campa-
na tenia un triple objetivo:
contribuir a la limpieza de las
aguas de Cabrera, demostrar
la gran cantidad de basura
que hay acumulada en sus
ondos y, por tltimo, resaltar
el problema que supone el
fondeo indiscriminado de
embarcaciones en el Parque.
Y en verdad que los resulta-
dos hechos publicos en la
mencionada rueda de prensa
no pudieron resultar més re-
veladores: segln un cdlculo

B ’ —
|

v s

ladas de basura.

8 _l"élE_Hi@ﬁtﬁépﬁf%’éi'ﬁﬁﬁéliﬁ"aﬁ
yor predileccion parecen te-
ner los turistas de yate, a la
hora de arrojar desperdicios
por la borda, son las botellas
de vidrio. Le siguen los plds-
ticos, metales diversos, pilas,
baterfas y un largo etcétera.

Lo cierto es que tal activi-
dad incivica no ha sorprendi-
do a nadie; salvo, claro estd,
a los %_ue no querian verla. Ya
en 1989, el Consell Insular de
Mallorca, en colaboracién
con el INEM, realizé un con-
trol medioambiental de las
aguas del litoral, Desde diez
barcas se recogieron, por
aquel entonces, 681 metros
ctbicos de residuos, de los
cuales el 90 por 100 eran de
origen humano.




ga por estas aguas y no el pes-
cador. Tal aseveracion la fun-
damentan en el tipo de basu-
ras recogidas.

Junto a los efectos directos
de contaminacion de las
aguas, derivado de la acumu-
lacién de basuras en el fondo
del mar, cabe destacar otro
mas directo si cabe: el de los
destrozos originados por las
anclas de las embarcaciones

'-T'Ifﬁtmél&das;‘deﬂ basura

Para la realizacion de estos
trabajos de limpieza Green-
peace dispuso de un equipo
de ocho submarinistas que,
durante una semana, acome-
16 la limpieza de una peque-
fia zona del puerto de Cabre-
ra equivalente al 1 por 100 de
la superficie total del mismo.
En tan reducido espacio se
recogieron mas de seis mil
objetos, cuyo peso total so-
brepasa las cinco toneladas.
Estos objetos se cargaron a
bordo del buque «Sirius» y
fueron transportados a Palma

.%Or 1 al
00 de pilas y

articulos de pesca.
Siguiendo con las conse-
cuencias extraidas de la men-
cionada campana, en la que
también se procedi6 a un car-
tografiado de fanerGgamas
del puerto, esta actividad in-
civica de los turistas de yate
ha contribuido a contaminar
una de las zonas mejor con-
servadas del Mediterraneo.
Durante anos muchos de

“de-
be constituir un argumento
mas a favor de mantener las:
medidas de control del fon-
deo en el recinto del Parque
Nacional de Cabrera. Mal
que les pese a los interesados
en que ello no sea asf, y que
s6lo piensan en sus beneficios
economicos.

Greenpeace, este est

R. G.
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industrializando se ha ocasionado un fuerte
aumento del transporte por via maritima de
cargas peligrosas. Segun las Ultimas
estimaciones, mas del 50 por 100 de las cargas
que en la actualidad se transportan por via
maritima son peligrosas o perjudiciales ©
(contaminantes del mar). Ante esta situacién, =

la Organizacién Maritima Internacional (OMI), =

gy NS =mananERnnn g o

foro que se encarga de las reglas, reglamentos

y normas del sector, observé la necesidad de
crear un Cédigo Maritimo Internacional de ©
Mercancias Peligrosas (Cédigo IMDG) que se |
aprobé en 1965. Desde que el Cédigo entré en -
vigor ha sufrido muchos cambios para adaptarse
a las cambiantes necesidades de la industria.

La Gltima edicién refundida del Cédigo IMG (la
de 1990) incorpora gran variedad de novedades
en la Enmienda nomero 25-89. También se
aprobé la Enmienda ndmero 26-91, que se
implantard el 1 de enero de 1993.



Mds del 50 por 100
de las cargas que se transportan
por via maritima son peligrosas

NTE el progresivo

aumento de las car-

gas peligrosas o po-

tencialmente peli-
grosas quec se transportan por
via maritima, se observo la ne-
cesidad de que los Gobiernos
adoptaran un cédigo interna-
cional Gnico, para el transporte
maritimo de mercancias peli-
grosas en lo que concierne a
embalaje, trafico de contene-
dores y estiba. Este Codigo
Maritimo Internacional de
Mercancias Peligrosas (Codigo

o contaminantes.

IMDG) se aprobd, después de
muchas negociaciones, durante
la cuarta Asamblea de la Orga-
nizacion Maritima Internacio-
nal (OMI), que se celebro en
1965. Si bien el Codigo es solo
aplicable a los buques regidos
por el Convenio SOLAS, la
OMI considera muy conve-
niente que todos los buques
cumplieran sus disposiciones.

Hasta la fecha, unos 50 pai-
ses, cuyas flotas mercantes
combinadas representan mas
del 85 por 100 del arqueo bru-

to mundial, han comunicado a
la OMI que estén aplicando el
Cédigo. El sistema juridico de
cada pafs determina si el Codi-
go IMDG es de cumplimiento
obligatorio o si sélo se aplica
como recomendacion.

Antecedentes del Codigo

Hace aproximadamente-cien
anos el transporte por mar de
cargas peligrosas cra tan esca-
s0-que no eran necesarias dis-
posiciones especialesal efecto.
La primera vez que en la'legis-
lacion maritima se hace refe-
rencia_a las mercancias peli-
grosas es en la Merchant Ship-
ping Act de 1894,

El primer Convenio para la
Seguridad de la Vida Humana
en'el Mar (SOLAS, 1914) pro-
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hibia el transporte de mercan-
cias que pudieran poner en
peligro la vida de los pasaje-
ros o la seguridad del buque.
No obstante, se dejaba a la
discrecion de los Gobiernos
contratantes que determina-
ran cudles eran las mercancias
peligrosas. El mismo criterio
se mantuvo en el Convenio
SOLAS 1929.

Hasta la Conferencia de
1948 sobre Seguridad de la
Vida Humana en el Mar estu-
vo prohibido transportar mer-
cancias peligrosas en los bu-
ques. La peligrosidad de una
mercancia dependia de su na-
turaleza, cantidad y modali-
dad de estiba.

En la Conferencia de 1948
se produjo un profundo cam-
bio respecto al transporte de
mercancias peligrosas por via
maritima, ya que el trifico ha-
bia aumentado mucho. Se
anadié un nuevo capitulo VI
al Convenio SOLAS 1948, y se
aprobé la recomendacion 22,
en la cual se reconocia la im-
portancia de armonizar inter-
nacionalmente las precaucio-
nes para el transporte de car-
gas peligrosas por mar. Insta-
ba a elaborar un conjunto de
reglas internacionales unicas
sobre el tema.

La Asamblea de la OMI se
reunid por primera vez en
1959, y convocaron una nueva
conferencia para revisar el
Convenio SOLAS 1948. La
conferencia se celebrd en
1960. El capitulo VII del Con-
venio SOLAS 1960, que entrd
en vigor en 1965, se referia
unicamente al transporte de
mercancias peligrosas.

En 1974 se celebré otra
conferencia que reviso el con-
venio, y entré en vigor en
1980, siendo ulteriormente
objeto de profundas modifi-
caciones.

El Convenio SOLAS 1974,
en su forma enmendada, ha si-
do ratificado por mas de 112
paises y se aplica a, aproxima-
damente, el 9 por 100 del ar-
queo bruto de la flota mercan-
te mundial.

Y-

e e

—

———

Nacimiento
del Codigo IMDG

En la resolucién 56 apro-
bada por la Conferencia de
1960 se recomendaba a los
Gobiernos que adoptaran un
cédigo internacional unico
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Hasta la fecha, 50 paises han comunicado a la Organizacion Maritima
Internacional la aplicacion de la normativa sobre este fipo de frdficos.

para el transporte maritimo
de mercancias peligrosas en
lo que concierne a embalaje,
trafico de contenedores y es-
tiba. El Cédigo Maritimo In-
ternacional de Mercancias
Peligrosas (Cédigo IMDG)
fue aprobado durante la cuar-
ta Asamblea de la OMI, en
1965.

«Desde que el Cédigo entré
en vigor ha sido objeto de nu-
merosos cambios con el fin de
adaptarse a las necesidades de
la industria», asegura Rodolfo
Martin, jefe del Servicio de
Transporte de Mercancias Pe-
ligrosas de Marina Mercante.
«El Subcomité de Transporte

de Mercancias Peligrosas
—continia Rodolfo Martin—
se retine una vez al ario para
mantener actualizado el Codi-
go IMDG .»

Cada una de estas reunio-
nes tienen como resultado una
serie de enmiendas que equi-

valen a unas 100 paginas de
sustitucién. Una vez aproba-
das las enmiendas, transcurre
aproximadamente un afo an-
tes de su publicacion.

La dltima edicion refundida
del Cédigo IMDG (la de
1990) incorpora la enmienda
nimero 25-89 y aparece en
cuatro volimenes de hojas
sueltas.

El Comité de Seguridad
Maritima también aprobd en
su 59 periodo de sesiones, en
mayo de 1991, la enmienda
nimero 26-91, que serd im-
plantada el 1 de enero de
1993.

Edicion refundida
de 1990

La informacién del Cddigo
IMDG estd primordialmente
dirigida al marino, aunque sus
disposiciones pueden afectar a
la industria y los servicios, des-

de el fabricante hasta el con-
sumidor.

En Espana se establecid su
obligatoriedad por Orden de
10 de junio de 1983, siendo de
aplicacion a todos los buques
espaioles, cualquiera que sea
el trafico que efectien, y a los
extranjeros que cargen o des-
carguen mercancias peligrosas
en los puertos espanoles.

La nueva edicion del Cédi-
go IMDG (International Ma-
ritime Dangerous Goods Co-
de) de 1990 incorpora todas
las enmiendas introducidas
hasta la fecha, incluida la en-
mienda 25-89, ultima aproba-
da por el Comité de Seguridad
Maritima de la OML

La introduccién de esta ul-
tima enmienda supone una
amplia revisién del Codigo y
extiende su aplicacion por vez
primera a los contaminantes
del mar, lo que servird de gran
ayuda para la puesta en prac-
tica del Anexo III del Conve-
nio MARPOL, que previene
la contaminacion por «sustan-
cias perjudiciales transporta-
das por via maritima en pa-
quetes, contenedores, tanques
portétiles y camiones-cisterna
0 vagones-cisterna».

El contenido del nuevo C6-
digo IMDG consta de cuatro
volimenes de hojas sueltas. El
volumen [ consiste en una in-
troduccion general. A conti-
nuacién, en el Anexo [ figuran
las recomendaciones sobre em-
balaje y envasado. Como nove-
dad, senalar que a partir del 1
de enero de 1991 sélo pueden
ser utilizados en el transporte
de mercancias peligrosas los
embalajes o0 envases que hayan
sido sometidos a prueba.

El volumen I comprende
también los indices. En cuan-
to a los volimenes 11, 1T y IV,
el Codigo IMDG detalla las
nueve clases de mercancias
peligrosas y las subdivide. En
el volumen II estan los explo-
sivos, gases y liquidos inflama-
bles, con sus pertinentes sub-
divisiones. En el volumen III
estdn los sdlidos o sustancias
inflamables y sustancias com-

burentes y perdxidos orgéni-
cos. Por ultimo, el volumen IV
comprende las sustancias ve-
nenosas € infecciosas, mate-
riales radiactivos, sustancias
corrosivas y sustancias y ar-
ticulos peligrosos varios.

Hay un quinto volumen, el
suplemento del Cédigo
IMDG, que contiene los pro-
cedimientos de emergencia
para buques que transporten
mercancias peligrosas, la guia
de primeros auxilios para uso
en caso de accidentes relacio-
nados con mercancias peligro-
sas, el codigo de practicas de
seguridad relativas a las cargas
sélidas a granel, los procedi-
mientos de notificacidn, la uti-
lizacion de plaguicidas en los
buques y otras recomendacio-
nes.

En definitiva, entre las no-
vedades que contempla la
nueva edicién estan:

— Se ha reducido de cinco
a cuatro el nimero de vo-
limenes.

— El indice general ha pa-
sado ahora al volumen I (an-
tes en el V).

— Este nuevo indice inclu-
ye unas llamadas en negrita
con los signos P, PP o0 un pun-
to, que remiten a las notas
aclaratorias del mismo cuando
se trata de productos contami-
nantes del mar.

El Anexo 111
del Convenio MARPOL

La Introduccion general,
que se encuentra dividida en
gran nimero de secciones,
contiene como principales
modificaciones «la inclusion
del Anexo Il del Convenio
MARPOL (Convenio Interna-
cional contra la Polucion Ma-
rina), que entrard en vigor en
Espadia el 1 de julio de 1992»,
afirma Rodolfo Martin, jefe
del Servicio de Transporte de
Mercancias Peligrosas de la
Marina Mercante. «Otra de las
grandes novedades es la crea-
cion de las secciones 24, 25 y
26», continua Rodolfo Martin.

En la Seccion 1 —Conve-

MAR 43




LR UATULAS
D ALTD
RIESGD

nios— de la introduccién,
ademas de la inclusion del
Anexo IIT del Convenio
MARPOL se introduce el
nuevo texto de la regla 7, ca-
pitulo VII del Convenio SO-
LAS (Convenio Internacio-
nal para la Seguridad de la
Vida Humana en el Mar),
que se aplica desde el 1 de fe-
brero de 1992. La regla 7 del
capitulo VII del SOLAS se
refiere al transporte de explo-
sivos en buques de pasaje.

La otra gran novedad de
esta edicion es la creacion de
las Secciones 24, 25 y 26. La
Seccién 24 se refiere a aque-
llas materias que presentan
riesgos, pero solamente cuan-
do son transportadas a granel.
Dichas materias vienen enu-
meradas por orden alfabético.

La Seccién 25.—Transpor-
te de mercancias peligrosas
s6lidas en embalajes/envases
para graneles y cisternas por-
tatiles, establece las prescrip-
ciones generales a obscrvar
para este tipo de mercancias,
que se pueden transportar en
contenedores cisternas porta-
tiles siempre que asi se indi-
que en la ficha correspon-
diente.

En cuanto a la Seccién
26.— Recipientes interme-
dios para graneles (RIG). Es-
tos recipientes, que se intro-
ducen por vez primera en el
Cédigo como consecuencia
de las necesidades de la in-
dustria y la aplicacién de nue-
vas tecnologias, son aquellos
que no se identifican ni con
las cisternas portétiles ni con
los embalajes/envases especi-
ficados en el Anexo I de esta
Introduccién general.

Su capacidad sera superior
a 250 litros sin rebasar los
3.000. Pueden ser metdlicos,
de madera, de tejido plastico,
textil o papel, y en cuanto a
su consistencia, puede ser ri-
gidos o flexibles.

Se incorpora la necesidad
de hacer constar que las dis-
posiciones del Cédigo se han
de aplicar a todos los buques

que transporten mercancias,
sustancias o articulos peligro-
sos, con independencia de su
tonelaje (Seccidn 4).

Se anade el modelo de
marca de «Contaminante del
mar» (Seccién 8), nuevas ex-
presiones como «Material ra-
diactivo», «De desecho»,
«Contaminante del mar»
(Seccion 9). Se cambia la pa-
labra «tanque» por la palabra
«cisterna» SScccic’m 13§. Enla
Seccién 14 la novedad impor-
tante es la de clasificar la es-
tiba en cinco categorias, A, B,
C, Dy E, resultantes de com-
binar los siguientes pardme-
tros:

— En cubierta.

— Bajo cubierta.

— Buques de carga o pa-
saje hasta 25 pasajeros.

— Buques de pasaje de
mas de 25 pasajeros.

En el apéndice de la Sec-
¢ién 22 (aprobacién por la
autoridad competente) se
han incluido las direcciones
de las autoridades de los si-
guientes paises: Arabia Sau-
di, Irdn, Marruecos, Tailan-
dia y Uruguay.

Y se ha suprimido la Re-
publica Democrética Alema-
na, consecuencia de la reuni-
ficacion alemana.

Por dltimo, destacar que la
principal novedad de la Sec-

cién 23 (Contaminantes del
mar) es la referencia a la ex-
presion «Contaminante del
mar», que se ha incorporado
a las fichas para la identifica-
cién de aquellas materias o
articulos que tienen esta par-
ticularidad. Ademds, se exige
la marca de Contaminante
del mar, consistente en un
triangulo rectdngulo con el
vértice de 90 grados arriba,
en cuyo interior aparece un
pez cruzado por un aspa y de-
bajo «Contaminante del
mar», todo sobre fondo blan-
co.

Inés OTERO
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El Plan Nacional de
Salvamento y Lucha
contra la Contaminacion,
presentado oficialmente
por el Ministerio de
Transportes en octubre
de 1989, se estd
desarrollando tal y como
se esperaba. Poco a poco
se van alcanzando los
objetivos propuestos,
dando asi respuesta
rapida y eficaz a las
emergencias maritimas.

La Direccién General de la
Marina Mercante ha
dotado a la zona del
Estrecho con dos nuevas
unidades para realizar las
labores de rescate en el
mar. La primera de ellas,
un bugue de salvamento
«Hispania», entré en
funcionamiento el pasado
16 de marzo. La segunda,
un helicoptero «Helimer
Andalucia», se puso en
marcha el 1 de abril.
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L Plan Nacional de
Salvamento Mariti-
mo, inspirado en los
modelos inglés y
francés, tiene diver-
sos objetivos, tales
como el salvamento
de vidas humanas y
bienes y la preven-
cion de catdstrofes
maritimas cuyas con-
secuencias pueden
ser de irreparable valor ecoldgi-
co y economico. El Plan preten-
de alcanzar los objetivos gene-
rales mediante la coordinacién
de todos los medios susceptibles
de ser utilizados en operaciones
de biisqueda y salvamento.

Para lograr sus objetivos el
Plan prevé la construccion de
centros coordinados de salva-
mento, uno nacional, diez re-
gionales y locales en todas las
Capitanias Maritimas. Ademas,
en su programa prevé 11 bu-
ques de salvamento, 16 embar-
caciones de salvamento y 15
lanchas de limpieza de puertos
y aguas costeras, y helicpteros.

La Direccion General de la
Marina Mercante dispone en
estos momentos de:

— Un Centro Nacional de
Coordinacién de Salvamento y
Lucha contra la Contamina-
cién, funcionando en servicio
de veinticuatro horas y atendi-
do por titulados superiores de
la Marina Civil.

— Un Centro Regional de
Coordinacién de Salvamento
Maritimo y Lucha contra la
Contaminacion en Tarifa, en
servicio de veinticuatro horas.

— Un Centro Regional de
Coordinacion de Salvamento
Maritimo y Lucha contra la
Contaminacion en Finisterre,
en fase de pruebas desde prin-
cipios de afio.

También cuenta con diez bu-
ques de salvamento y lucha con-
tra la contaminacién distribui-
dos por el litoral nacional, siete
embarcaciones de salvamento,
cuatro lanchas de limpieza de
aguas portuarias y costeras, y un
helicéptero de salvamento mari-
timo con base en Galicia.

Dos nuevas unidades
para el Estrecho

La Direccién General de la
Marina Mercante continda su

programa de adquisicion de
embarcaciones y buques, asi co-
mo de construccién de nuevos
centros de operacién desde la
costa. Dos de las dltimas adqui-
siciones son un buque de salva-
mento «Hispania», con base en
el Estrecho, que comenzé a
prestar servicios de salvamento
y lucha contra la contaminacién
el 16 de marzo. Este buque, que
ocupa el undécimo puesto en-
tre los buques de altura del Plan
Nacional de Salvamento, tiene
entre sus caracteristicas princi-
pales una eslora de 69,06 me-
tros, manga de 14,22 metros,
calado de 5,60 metros, registro
bruto de 1.598 TRB y fue cons-
truido en 1980 y con matricula
de Bilbao.

La segunda adquisicién es
un helicoptero «Helimer An-
dalucia», que comenzd a pres-
tar sus servicios el 1 de abril, y
también tiene su base en el Es-
trecho. Esta nueva unidad tie-

ne unas caracteristicas simila-
res al «Helimer Galicia», que
desde el pasado mes de julio
tiene su base en el aeropuerto
de Alvedro (La Coruifia). Este
helicéptero de bisqueda y sal-
vamento maritimo, con capaci-
dad de operacion en todo tiem-
po, tiene una autonomia de
cinco horas, lo que permite al-
canzar una distancia de unas
450 millas nduticas a la veloci-
dad normal de crucero, que es-
td en torno a los 100 nudos.
Puede transportar 19 supervi-
vientes sentados o nueve cami-
llas, y estd excelentemente
equipado para cualquier con-
tingencia. Estd dotado de faro
de busqueda, gria de rescate,
radar, comunicaciones aero-
maritimas y es operativo las
veinticuatro horas del dia.
Este tipo de unidad, Si-
korsky modelo S61N, figura en
las organizaciones de salva-
mento de los paises mas avan-
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Comunique con el
helicdptero en el Canal 16

de VHF.

Mantenga su rumbo proa al viento y constante.

RESCATE POR HELICOPTERO

© 408

Instruya a la tripulacion previamente. Después el
helicoptero producira demasiado ruido. Coléguense los
chalecos salvavidas.

Deje que el cable de izado toque el agua o ef barco
antes de tocarlo usted.

No amarre jamas el cable
0 guia en parte alguna.
iPeligro para e helicéptero!

Obedezca todas
las indicaciones del

helicoptero.

Si asi se lo indican, /
abandone la embarcacion ~ /
en la balsa salvavidas. /

Mantenga la calma.
Asegurese bien el
ameés antes de /

ser izado.

No se agarre al

helicéptero.

Los rescatadores le

introduciran
a bordo.

SALvARENTE na l!'l'.l

VIENTO

zados del mundo, contando
nuestra Armada con unidades
similares.

Para el presente aio la Di-
reccidon General de la Marina
Mercante también tiene previs-
ta la construccién de tres cen-
tros regionales en Barcelona,
Tenerife y Gijon; la entrada en
servicio de siete embarcaciones
de salvamento, una de 20 me-
tros y seis de 15 metros, y la fi-
nalizacién de las obras del Cen-
tro de Seguridad Maritima In-
tegral de Gijon, entre otras mu-
chas acciones.

Por tltimo, es importante se-
falar que durante el aio 1991
la Direccion General de la Ma-

rina Mercante, a través de sus
centros coordinadores de Salva-
mento y Lucha contra la Con-
taminacién, y con la actuacion
directa de los medios especifi-
cos destinados a dichas misio-
nes, ha intervenido en 421 acci-
dentes maritmos, de los cuales
181 correspondicron a buques
pesqueros, 167 a embarcacio-
nes de recreo y 73 a buques
mercantes. Como consecuencia
de dichos accidentes maritimos
el nimero de personas afecta-
das fue de 50 muertos, 98 desa-
parecidos y 1.627 rescata-
dos.

L. O.
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Dos j6venes cantabras,
campeonas de Espana por
segunda vez en la clase
«Snipe»
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ODO empez6 en
un cursillo de ini-
ciacion a la vela
impartido por la
Escuela Isla de la

Torre, de Santander, propie-
dad de la Diputaciéon Regio-
nal, donde Mar y Elena se ins-
cribieron animadas por los
miembros de su pandilla, mu-
chos de ellos relacionados con
la navegacién. «Cada fin de se-
mana del invierno de 1987, Mar
y yo saliamos a la mar sélo con
los monitores. Nos divertiamos
muchisimo, porque en realidad
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lo tnico que aprendes es a qui-
tarte el miedo», recuerda Ele-
na.

Aquel primer contacto fue
fundamental, porque el gusa-
nillo ya habia germinado en
ellas. Una vez terminado el
curso en Isla de la Torre se pa-
saron a la escuela de la Fede-
racion Cantabra de Vela, tam-
bién situada en Santander,
donde muchos de sus amigos
eran monitores. «Tuvimos
suerte de que nuestra pandilla
fuera ésta. Los que regatean en
Santander nos apoyaron mu-
cho. Ademads, éramos las tnicas
chicas y velan mucho interés en
nosotras», explica Mar. Las pri-
meras regatas en las que parti-
ciparon, y aun siguen hacién-
dolo, son las que organiza el
Club Maritimo de Santander
durante el invierno.

«Luego llega un dia y te lian
para ir a un campeonato fuera
de la region. El primero, en Va-
lencia. Nos fue fatal. De un to-
tal- de 110 barcos, un récord en
estas competiciones, quedamos
las décimas por la cola», co-
menta Mar Castanedo. «La
verdad es que no teniamos ni
idea, no nos enterdbamos de
nada», anota, entre risas, Ele-
na de la Gandara.

«Siguieron otras regatas y en
el 87 nos empezaron a animar
para participar en el Campeo-
nato de Esparia Femenino, que
se celebraba en Alicante. Otras
dos chicas cantabras lo habian
ganado ya y querian que noso-
tras dos revaliddramos el titu-
lo», senala Mar Castenedo.
«Pasamos un verano entero en-
trenando todos los dias, salia-
mos a navegar con los mejores
regatistas. Jaime Piris, que aho-
ra estd en el equipo olimpico;
Javier Leon, Ignacio Camino y
Arturo “El Patas’ estaban
siempre encima de nosotras.
Jaime nos presto el barco, las
velas, el remolque, todo», sigue
Elena de la Gandara.

La regata mas bonita

Terceras en el Campeonato
de Espana de aquel ano, Ele-
na y Mar regresaron a casa
animadas por el resultado y
empezaron a entrenar «como
locas». En el 88 y en el 89 que-
I e daron subcampeonas, pero el

= : reto de la primera posicion no




las dejaba descansar. «Estéba-
mos muy desanimadas y mos-
queadas con nosotras mismas,
porque éramos incapaces de ga-
nar —cuenta De la Gandara—
sobre todo porque ese mismo
ario ganamos también la Copa
de Europa y quedamos prime-
ras en el Campeonato de Espa-
fia, entre equipos noruegos,
franceses, portugueses». En el
90, con un barco nuevo, logran
alcanzar su reto («Aquélla fue
la regata mds bonita que hemos
hecho nunca», recuerda Elena)
y repiten puesto en el 91.

A las puertas de los Juegos
Olimpicos, este tandem canta-
bro siente cierto resquemor
hacia las categorias que parti-
cipan en este magno evento
deportivo. El deseo de la Fe-
deracién espanola de lograr un
buen resultado de los equipos
espanoles de vela ha desplaza-
do todo el esfuerzo moral y
econdmico hacia las clases
olimpicas. «No hay un duro pa-
ra otra cosa. Los Juegos Olim-
picos requieren toda su atencion
y prdcticamente han abandona-
do a las demds especialidades.
Esperemos que solo sea tempo-
ral», critica Mar Castanedo.

Desmienten que el nivel
profesional de los regatistas
olimpicos sea superior al resto
y creen que la prueba esta en
que la mayoria de ellos proce-
den de clases no olimpicas, co-
mo «Snipe». «Pero si descuidas
estas categorias, la cantera se
viene abajo, que es lo que estd
ocurriendo ya», explica Elena
de la Géndara.

En 1989 lo intentaron en la
categoria olimpica 470, pero
descubrieron que requeria mu-
cho dinero y todo su tiempo.
«Para tener opcion a algo tienes
que disponer de tu propio entre-
nador; los barcos y el material
son muy caros. Tienes que de-
dicarle absolutamente todo.
Son cuatro afios sin trabajar,
sin estudiar, para que al final
quizd no puedas participar», ar-
gumenta Mar Castanedo.

Tampoco estdn muy conten-
tas con el apoyo que recibe la
vela de las autoridades depor-
tivas de su region y del pais en
general, poco dado a financiar
otra cosa que no sea fiitbol o
baloncesto, pero se consuelan
pensando que otras muchas
especialidades corren peor
suerte que la suya.

De lo que no se quejan es de
la actitud de sus respectivas fa-
milias, siempre animéandolas a
continuar. La de Mar Castane-
do, oriunda de Ledn, nada te-
nia que ver con la mar; en
cambio, Elena de la Gandara
naci6 en el seno de un clan de
aficionados a la navegacion
maritima. Un primo suyo par-
ticipé en las Olimpiadas de
Seul y otro cruzo el Atlantico
en solitario a bordo de un bar-
co.

«Naturalmente, les preocupa
que pases mucho tiempo fuera
de casa y, sobre todo, que restes
dedicacion a los estudios», co-
mentan las dos al unisono.
Elena serd pronto protésico
dental y Mar hace cuarto de

mar, con toda la tension que eso
supone, y al terminar, calada
hasta los huesos y cuando no
puedes mover ni un miisculo,
iza el barco, colécalo en el re-
molque, o prepdralo para el dia
siguiente. Hay dias que estds
trabajando a las ocho de la ma-
nana y llegan las diez de la no-
che y sigues atin en plena acti-
vidad», explica Mar Castaneda.
Después, una baliza bien cogi-
da o el simple hecho de estar
sobre el agua es la recompen-
sa a tanto esfuerzo.

De «Snipe» a crucero

De febrero a junio acuden a
los lugares donde se celebran

Derecho en la Universidad de
Cantabria. El gimnasio y el
barco ocupan el resto de su
tiempo, aunque el que desti-
nan a entrenar depende de
muchos factores, como la
proximidad de un campeonato
importante o la climatologia
del Cantébrico.

La vida de un regatista es
dura antes, durante y después
de una competicion. Elena y
Mar han recorrido media Es-
pana al volante de su coche y
con su barco en el remolque
para participar en campeona-
tos. «Llegas cansada del viaje,
pero tienes que preparar el bar-
co, entrenar, luego salir a la

encuentros para su categoria.
Durante ¢l verano se reengan-
chan a las regatas de crucero
enrolindose en las tripulacio-
nes de embarcaciones femeni-
nas, como la gallega Onza de
Oro o el Macavi First Class, a
cambio de un sueldo que les
permite participar en otras
pruebas. Tampoco dudan en
trabajar en las valerias o mi-
diendo barcos para las organi-
zaciones de campeonatos
cuando la necesidad lo requie-
re. Incluso han sido monitoras
en las escuelas de vela de San-
tander donde hicieron sus pri-
meros pinitos en el agua. Este
ano cuentan, ademas, con un

patrocinador, la firma de ropa
vaquera Buenos Liberto.

Ellas son algunas de las con-
tadas mujeres que han accedi-
do a un mundo masculino co-
mo pocos, aunque ahora esté
descubriendo las posibilidades
de las féminas. «Nunca le pres-
taron atencion a las competicio-
nes femeninas, pero se han da-
do cuenta de que son importan-
tes y que podemos rendir tanto
o mds que los hombres», dice
Mar Castanedo. Meter un se-
gundo en la clasificacién mas-
culina del dltimo Campeonato
de Espana para «snipes» y si-
tuarse en el noveno puesto de
la general en la misma prueba
demuestran que estas dos re-
gatistas cintabras estdn en lo
cierto. No obstante, la fortale-
za fisica y psiquica son requi-
sitos fundamentales para
afrontar la practica de la vela
en serio. «No puedes estar con
Fiofierias», dice contundente-
mente Mar Castanedo.

Entre sus idolos no estan los
olimpicos cdntabros Tofio Go-
rostegui o Jan Abascal. Ni
tampoco los tripulantes del Es-
pana 92, que participa en la
Copa América. Con algunos
de ellos han navegado cientos
de veces por aguas del Canta-
brico; los conocen a fondo.
Admiran sobre todo a la fran-
cesa Florence Artaud, una mu-
jer que recorrid en solitario la
Ruta del Ron a bordo de un
catamaran. Félix Gancedo, un
malaguefio que a sus cincuen-
ta y Siete anos sigue compitien-
do y ha sido 17 veces campe6n
de Espafia, también merece
sus respetos. «Su enhorabuena
en el tltimo campeonato fue el
que mds me emociono», confie-
sa Mar.

Ahora este diio tiene la mi-
rada y la proa puesta en direc-
cién al Campeonato Mundial
Femenino de «Snipe», que se
celebrara por primera vez en la
historia este ano o el proximo.
Pero para ello tienen que con-
vertirse de nuevo en las cam-
peonas de Espaiia de esta es-
pecialidad. Conocen el pano-
rama deportivo en Espana y
no se imaginan como profesio-
nales de la vela. De momento
prefieren seguir disfrutando
cada vez que salen a la
mar.

Violeta GONZALEZ
Fotos: Esteban COBO
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UBICADA EN EL

ORIENTE

VENEZOLANO, CONJUGA
LA TRADICION

CON LAS MODERNAS
INSTALACIONES
TURISTICAS

LA PESCA

El turismo la ha dado a conocer como una privilegiada isla del Caribe
venezolano, sembrando su suelo, que el poeta define como «una
lagrima», de hoteles, comercios y palmeras cimbreantes, objetos
seductores para las gentes que llegan del exterior, fascinados y
sobrecogidos ante las deslumbrantes playas caribefias que se exhiben en
los resobados folletos entregados por las agencias antes de emprender
viaje. Durante siglos, ya mucho antes de que Colén la bautizara como
Margarita en 1498, sus habitantes vivieron humildemente de la pesca y
ofras actividades en permanente contacto con la hermosa y exuberante
naturaleza que los rodeaba. Los Guaiqueri, moradores originales de la
isla, se sometieron blandamente a los conquistadores, que les
despojaron de sus mejores tierras y los dejaron en libertad para la
busqueda de su supervivencia. Algunos fueron expulsados y murieron de
nostalgia lejos de la insula cuyo primitivo nombre, Paraguachoa
(abundancia de peces), evocaba su ligazén a la vida marinera.
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La pesca artesanal
continva siendo la
tarea principal de
cientos de
margaritefios, unos
50.000 hombres, que
retienen en la
memoria la multiple
diversificacién de sus
artes, invariables e
inamovibles.



A historia define
a los guaiqueri
como gente paci-
fica y gentil. Co-
sechaban la

tierra y se hacian a la mar

COn sus «piraguas» para ob-

tener los productos que sus

ricas y transparentes aguas
les ofrecian. En estas tareas
prosiguieron después de la
llegada de los conquistado-
res y todavia hoy mantienen
sus tradiciones y folklore, en-
tremezclado con las costum-
bres que les legaron los inva-
sores, hoy ya asimilados en
una mezcolanza de razas con

espaiioles, portugueses y ne-
gros del Africa traidos como
esclavos, que han generado
un mestizaje y una singular
forma de observar la vida.
Colén le asigné el nombre
de Margarita, segiin algunos
en honor a la princesa de
Austria, quien en esos tiem-
pos visitaba Espana para
contraer matrimonio con el
principe don Juan, y, de
acuerdo con otras versiones,
por la abundancia de perlas
que existian en las aguas li-
torales. Los espafoles se
asentaron en la isla de Cuba-
gua, situada frente a Marga-

rita, para explotar esta rique-
za, otorgdndole la jurisdic-
cién general, que posterior-
mente, tras la destruccion de
ésta por un maremoto, paso
a Margarita, que la manten-
dria hasta hoy.

La isla estd formada por
dos peninsulas, la oriental y
la occidental, conocida como
Macanao, uniéndose por un
istmo en la laguna de La
Restinga, y la comunicacién
se hace a través de un puen-
te. Las dos son diferentes de-
bido a sus condiciones clima-
toldgicas. La parte oriental

es fértil, mientras que Maca-
nao es érida.

Margarita, Cubagua y Co-
che forman lo que se conoce
como Estado de Nueva Es-
parta, en el oriente venezo-
lano, depositario de la mas
s6lida tradicién marinera y
pesquera de Venezuela.
«Barquitos margaritefios
construidos en la misma isla,
trespurios, piraguas, se aven-
turaban lejos de sus costas y
se arranchaban por tempora-
das en los Roques, en la Blan-
quilla, en los carios del Orino-
co, abriendo nuevos horizon-
tes a la actividad pesquera y
al comercio...», telata Fer-
nando Cervigén, asesor cien-
tifico, en un estudio sobre la
produccién pesquera en este
Estado.

Y después de numerosos
avatares, batallas e invasio-
nes, la dltima, la turistica, los
margaritefios siguen en
alianza con las aguas trans-
parentes y cristalinas del mar
Caribe. La actividad pesque-
ra representa para Margarita
algo mucho més importante
y fundamental que una sim-
ple forma o manera, més
bien incémoda, de ganarse la
vida. La idiosincrasia marga-
ritefla, por su apertura gene-
rosay su acogedora sencillez,
es el resultado de su vincula-
cién al mar, con todo lo que
esto lleva consigo: suerte
azarosa, amplio y dilatado
horizonte, riesgo y nostalgia
del hogar aforado. Y todos
estos elementos, expresados
en forma poética, son el ni-
cleo sobre el que se desarro-
116 1a riqueza del folklore in-
sular, lleno de matices y to-
nos para manifestar el dolor
y la esperanza, la alegria, la
nostalgia, el sentir de la vida
marinera.

El transcurso del tiempo
ha dado vueltas alrededor de
Margarita, deteniéndose en
sus costas, donde todavia las
artes de pesca son igual a la
de hace siglos, salvo conta-
das excepciones. La pesca ar-
tesanal continta siendo la ta-
rea de cientos de margarite-
nos, unos 50.000 hombres,
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que retienen en la memoria
la multiple diversificacién de
sus artes, invariables e ina-
movibles, en una adaptacion
casi perfectamente adecuada
a la multiplicidad de ambien-
tes ecoldgicos de las costas
venezolanas y a la gran can-
tidad de especies que la ha-
bitan. Esta es la razén por la
que no puede calificarse de
primitiva, sino acorde con el
medio en el que se mueve.

Los pescadores neoespar-
tanos no emplean con exclu-
sividad una determihada mo-
dalidad de pesca, sino que
dependiendo de la estacio-
nalidad de las especies liacen
uso de los diferentes artes y
métodos de pesca. La nasa,
el cordel, tendedor de fondo,
tren lisero, rastra, palangre,
cerco sardinero, mandinga...

De pescadores
a camareros

Y mientras estas artes
contindan inmutables y sus
pescadores ensimismados en
la sencilla vida junto al mar,
poco a poco se va acercando
a su entorno los ajenos ecos
del turismo, llamando a los
mads jévenes para superar
una estructura cultural y so-
cioecondmica construida a lo
largo de los siglos. La pesca,
que fue la respuesta natural
de una comunidad a la nece-
sidad de sobrevivir, es ahora
la segunda fuente de ingre-
sos de la isla, y segiin algu-
nos, con una trayectoria ade-
cuadamente orientada, «pue-
de que tuviera mds importan-
cia para el pais que la conver-
sion insular en un simple
complejo turistico comercial».

Pero los hechos estan ahi..

En Puerto Cruz, a escasa dis-
tancia de Guayacan, comuni-
dad pesquera creada en 1930
por Préagedes Indriago Acos-
ta, que tuvo una larga vida,
casi un siglo, gracias —di-
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Tres tipos de pesqueria

La actividad pesquera en
el Estado de Nueva Esparta
(isla de Margarita, Cubagua
y Coche) estd enmarcada en
tres tipos de pesqueria arte-
sanal, segiin se desprende de
un estudio realizado por Leo
Walter Gonzilez Cabellos,
de la Escuela de Ciencias
Aplicadas del Mar, Universi-
dad de Oriente, promovido
por ¢l Fondo para el De-
sarrollo de Nueva Esparta
(FONDENE). La orillera,
costanera o de pequena es-
cala, cuyas caracteristicas le
permite capturar peces peld-
gicos con redes de ahorque y
cerco, asi como peces, Crus-
tdceos y moluscos de fondo
mediante nasa, rastra, ahor-
que, chinchorro, etcétera.

La de media altura estd
constituida por embarcacio-
nes denominadas tres pufios
(nueve a doce metros de es-
lora) que operan en la regién
oriental del pais, principal-
mente en Los Frailes, archi-
piélago Los Testigos, norte
de Juangriego y Macanao, is-
la La Tortuga, isla La Blan-

quilla y norte de la peninsu-
la de Paria. Utilizan como
arte de pesca el cordel, el pa-
langre, el filete y la nasa,
capturando de esta manera
peces de fondo, demersales y
semipeldgicos, destacando
por sus voliimenes de captu-
ra los pargos, cunaro, meros,
cuans, carites y cazones.

Por ltimo, la tercera arte
es la de altura, conformada
por embarcaciones denomi-
nadas pargueras (mayores de
12 metros de eslora) que por
tradicién pescan en aguas de
Trinidad y Tobago, Guyana,
Surinam, Guayana francesa
y norte de Brasil, utilizando
generalmente como arte de
pesca la linea (cordel y pa-
langre) y con menor frecuen-
cia la red de ahorque y la na-
sa. Esta pesqueria se dedica
principalmente a la pesca de
pargo y el mero.

Estas tres pesquerias cons-
tituyen las principales fuen-
tes de alimento de origen
marino para el consumo en
fresco o procesado, propor-
cionando a su vez-la subsis-

tencia bésica a millares de
pescadores y el sustento de
muchas comunidades de la
region insular.

La pesca en el Estado de
Nueva Esparta no ha experi-
mentado gran desarrollo téc-
nico. Sin embargo, y a pesar
de ello, desde el punto de
vista de la produccién contri-
buye con volimenes bastan-
te apreciables a nivel nacio-
nal. Y asi, la produccion de
la pesqueria costanera, ex-
cluyendo la de media altura
y altura, durante el afio 1989
fue de 25.170 toneladas, in-
cluidos moluscos y crusta-
ceos, lo que representd el
12,17 por 100 de la produc-
cién pesquera artesanal na-
cional. No obstante, esta
cantidad no representa la to-
talidad de las capturas de-
sembarcadas, pues existe
una parte consumida direc-
tamente por los pescadores y
sus familiares que no se re-
gistra.

Respecto a la produccion
de las especies mds impor-
tantes, en 1989 fueron: sar-




En la actualidad, frente a los
fastes y la luminesidad de las
zonas turisticas, sélo restan
dreas marineras eon habitéeulos
ede roidos eolores donde se
sigue compartiendo la pesca del

dia a dia.

cen— a la dieta casi Unica de
pescado, se alza una estruc-
tura prepotente y costosa.
Ya se han invertido 40 millo-
nes de dolares en un comple-
jo turistico promovido por la
ONCE en esta isla. Campo
de golf, piscinas, habitacio-
nes de lujo, acceso directo a
las hasta ahora solitarias pla-
yas, serdn las ventajas que
obtendran los que se llegen
por alli. Porlamar y Juangrie-
go, dos de las mas importan-

dina (31,13%), siguiéndole
el jurel, carite lucio, caba-
na blanca, chicharra, caba-
fia pintada, anchoa, lampa-
rosa y carite sierra. Duran-
te 1989, solamente en 12
comunidades de la isla de
Margarita se desembarca-
ron 114 especies de peces,
tres especies de moluscos y
dos especies de crustdceos.

En cuanto al nimero de
pescadores, se estima que
en 1987 existian un total de
8.591 en este Estado, de los
cuales 4.956 se dedicaban a
la pesca costanera, 1.615 a
la de media altura y 1.932
a la de altura. Se contabili-
zaron también 88 pescado-
res que se dedican a pro-
ductos congelados. En total
se estima que unas 65.000
personas dependen direc-
tamente de la actividad
pesquera artesanal, pues
estudios socio-econémicos
realizados en diversas co-
munidades y rancherias in-
dican que el grupo familiar
del pescador esta compues-
to entre 5 y 10 perso-
nas.

E. C

tes ciudades de Margarita, ya
se han convertido a este cul-
to de la multiplicacion de los
panes y los peces. Otras lo-
calidades de-la isla se prepa-
ran para el gran salto.

Porque frente a los fastos
y luminosidad de las zonas
turisticas, sélo restan dreas
marineras con habitaculos de
roidos colores y escasos me-
dios donde, de momento, se
sigue compartiendo la pesca
del dia a dia con la sonori-
dad de los cohetes lanzados
para avisar que hoy los peces
han acudido a la llamada de
los pescadores. Una polarsi-
ta —Polar es la marca de la
cerveza nacional venezola-
na— y un pescado sobre el
fuego serd la recompensa de
estos hombres y mujeres
que, por ahora, olvidan los
grandes secretos de la civili-
zacion. La pesca sigue sien-
do su actividad como medio
de subsistencia, pero ¢hasta
cuando?

El pescador recibe, como
recompensa de sus desvelos,
infimos ingresos y una situa-
cién ocupacional insegura;
se encuentran supeditados a
la época de pesca, al volu-
men, especies capturadas,
calidad del producto, facto-
res de mercado, eficiencia de
las artes utilizadas y posesion
de la embarcacién. Trabajar
como camateros o buscar
fortuna en las calles comer-
ciales de la isla se estd con-
virtiendo en una actividad
mucho mas rentable.

Son muy poderosas las ra-
zones que incitan al abando-
no de la pesca como activi-
dad primera de subsistencia,
como los escasos e irregula-
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res ingresos, alto indice de
analfabetismo, desabasteci-
miento de los servicios publi-
cos y falta de previsién social
y de financiamiento crediti-
cio. Las personas que abogan
por la continuidad de esta
forma de vida apuntan diver-
sas soluciones para todos es-
tos problemas, como son los
programas de asistencia cre-
diticia al pescador para per-
mitir nuevas inversiones, re-
novacién de implementos de
pesca y embarcaciones, entre
otras, lo que originaria la
tealizacion mds eficiente de
las labores y el mejoramien-
to de sus niveles de ingreso.

Ademas, se trataria de
promocionar la organizacion
de los pescadores en asocia-
ciones pesqueras con la fina-
lidad de lograr una accién
estable y efectiva para la co-
mercializacion de sus pro-
ductos en forma ventajosa.
Llevar a cabo programas
educativos a las comunida-
des pesqueras que logren
mejorar el nivel sociocultural
de sus pobladores, realizar
investigaciones que permitan
conocer las razones que adu-
cen los pescadores para
transformar la actitud que
mantienen en cuanto a una
mayor tecnificacién, y reali-
zar estudios de las zonas de
interferencia de la pesca de
arrastre y la artesanal, un

Macanao, en la
parte
occidental, es el
ultimo reducto
de la vieja
Margarita.

Alli se ha
desarrollade
una actividad
pesguera mds
avdaz y de
mayor
envergadura
de Venezuela,

problema que afecta a toda
la costa venezolana.

Estas, entre otras, pospon-
drian la conversion del pes-
cador en un siervo del turis-
mo, continuando con esa tri-
logia onirica que el pintor
plasmo en un lienzo del san-
tuario de la Virgen del Va-
lle, patrona de Margarita y
madrina de pescadores: una
buena pesca, los pajaros co-
mo simbolo de la libertad, y
su Virgen, portadora de mi-
lagros y davidosa para aque-
llos que la veneran. Este tri-
ple suefno ayudo a los marga-
ritefios durante siglos a vivir
unicamente de lo que el mar
les ofrecia. W

Elena CEBRIAN

LA PESCA ARTESANAL EN EL ESTADO DE NUEVA ESPARTA (VENEZUELA).

DATOS DE 1989

Especie Toneladas % Miles bolivares %
(O Ty |15 Py R e s s s S et 400 1,6 23.100 8,9
0 {0 SR O SR et LR e ool L 28T 0,9 19.928 7,6
MErQST, Bty mhai s wiyeh 134 0,5 14.719 SHI
Cabanfas ..........ccecnnseene 1.277 51 23.265 89
Jurel 1.367 5,4 35.539 13,6
- Corocoros A 766 30 19.142 N
~Sardinas 7.834 31,1 - 17834 - 6,8
- OLTaS ESPECIES ....rvrmrerrerrarirmsensenrarsassssssisses 3.634 144 78.739 30,2
Moluscos y CruStaceos ...........immeirencnns 9.512 378 28536 10,9
TOTAL ......... . 25170 100 +280.802, 100

Fuente: DGSPA-MAC, citadas por FONDENE (1990).
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Comunidades y rancherias

Los pescadores del Estado
Nueva Esparta se encuentran
distribuidos en 29 comunida-
des (centros poblados) y 20
rancherias, ubicadas en las is-
las de Margarita, Cubagua y
Coche. Se entiende como co-
munidad pesquera al conjun-
to de personas que se identi-
fican mutuamente, poseen
una ubicacién geografica es-
table, comparten valores y
tradiciones comunes, y tienen
pricticamente como unica
actividad econdmica la captu-
ra y procesamiento por me-
dios artesanales de los recur-
SOS pesqueros.

Las comunidades se dife-
rencian entre si tanto desde
el punto de vista demografi-
co como cultural. En primer
lugar, se encuentran las urba-
nas, calificadas asi por su lo-
calizacién en centros urbanos
importantes, tales como la de
Boca de Rio, Juangriego,

Pampatar, Los Cocos, El Ti-
rano, Punta de Piedras, et-
cétera.

En segundo lugar, las co-
munidades de pescadores ru-
rales, que constituyen la ma-
yoria de la poblacién pesque-
ra del Estado, pudiéndose di-
ferenciar dos tipos: los pue-
blos de pescadores, tales co-
mo Laguna de Raya, La Isle-
ta, El Guamache, El Yaque,
El Magillo, San Pedro, Gui-
nima, El Bichar, El Amparo...

Y, finalmente, las ranche-
rias, que a su vez pueden ser
temporales, por ejemplo,
Charagato, La Cabecera,
Punta Arenas, Punta Brasil
en isla de Cubagua y Morto
Blanco, Boca Chica, Navio
Quebrado, Horcén, etcétera,
en la isla Margarita, y las ran-
cherfas permanentes, como
El Maguey, El Tunal, El Chi-
vato, La Guaratara, La Pa-
red, etcétera.

Las comunidades y ranche-
rias se diferencian en cuanto
a su modalidad de pesca, ti-
po de embarcacion, artes y
dreas de captura; por ejem-
plo, en El Tirano se dedican
a la pesca de especies de fon-
dos rocosos y coralinos me-
diante el uso de nasa y cordel
en la zona de Los Frailes y,
eventualmente, Los Testigos.
Por otra parte, en Pampatar
se dedican a la pesca de la
sardina, la.cual tiene lugar en
zonas préximas a la costa,
empleandose para su captura
el cerco sardinero.

En Juangriego esta genera-
lizado el uso de redes de
ahorque (tendedores) para la
pesca de especies peldgicas y
semipelagicas en la zona
comprendida desde Punta de
Tigre, en la peninsula de Ma-
canao, hasta el noroeste del
Morro de La Galera, asi co-
mo también en los Morros de
la isla La Banquilla. En el ca-
so de las rancherias, la del
Maguey se dedican a la pes-
ca de especies peldgicas y se-
mipelagicas mediante la utili-
zacion de redes de ahorque
de fondo y de superficie en
zonas cercanas a su localidad.

Macanao, agreste
y desconocida

‘Macanao, en la parte occi-
dental de la isla, permance
semioculta a la seduccién del
turismo. Mientras que la par-
te oriental es fértil, Macanao
es arida, de ahi que el de-
sarrollo de la isla se haya da-
do mayormente en la parte
oriental, y los entramados tu-
risticos con sus grandes hote-
les y la construccién de nu-
merosos apartamentos se ha
dado en ella. Por su parte,
Macanao, aislada del neén y
el mundanal ruido, mucho
mas salvaje, ha desarrollado
una actividad pesquera mas
audaz y de mayor envergadu-
ra de Venezuela.

Un paisaje diferente, un
ambiente austero y- destarta-
lados caminos la han conver-
tido en la cenicienta a la que
no todos quieren ver. Sin em-
bargo, para aquellos que pre-
fieren huir de las multitudes,
€s una experiencia nada des-
preciable. Macanao es el ulti-
mo reducto de la vieja Mar-
garita. Con una tierra arida
poco proclive a ser domesti-
cada por la agricultura y ais-
lada hasta 1963 de la parte
oriental, cuando se construyé
el puente de La Restinga, hu-
bo de habérselas con aquello
que le proporcionaba una
mayor riqueza, €l mar, testi-
g0 de la lucha de los habitan-
tes por sobrevivir.

Sus costas, abiertas a la in-
fluencia de las aguas ocedni-
cas, y sus playas, de fuerte
oleaje, la hicieron inservibles
para los turistas ansiosos de
sol y tranquilas playas, aun-
que tampoco lo han tenido
facil sus pescadores, pues la
violencia del oleaje en toda la
costa impide que puedan es-
tablecer alli sus viviendas,
existiendo sélo rancherias,
como las del Tunal, El Man-
giey y La Auyama. W

E. C.
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El proximo

mes de noviembre
volvera a celebrarse
una nueva edicion de
las ferias bianuales
«Sinaval» y
«Eurofishing», que
organiza la Feria
Internacional de
Bilbao. Los
certamenes, que en la
pasada edicién de
1990 concentraron
mas de diez mil
profesionales del
sector, procedentes
de 37 paises, retinen
todas las novedades
técnicas de las
industrias maritima,
naval, pesquera,
portuaria y offshore.

Ambos certamenes
celebraran una nueva
edicion en noviembre

UNA FERIA CONSOLIDADA

Durante los dias en los que se celebra «Eurofishing'92» se
llevaran a cabo una serie de jornadas técnicas en las que
participaran especialistas del sector.

A Feria Internacional
de Bilbao celebrara,
entre el 17y el 21 de
noviembre proximo,

los certimenes «Sinaval»,
—Feria Internacional de la In-
dustria Naval, Maritima, Por-
tuaria y Offshore—, y «Euro-
fishing», la Feria Internacio-
nal de la Industria Pesquera.

Por tercer afio consecutivo
ambas exposiciones se presen-
tan como uno de los principa-
les foros del sector, ya que en
ellos se concentra una mues-
tra completa y variada de la
tecnologia naval, maritima y
pesquera mds actual.

Las firmas participantes es-
tin integradas dentro de los
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subsectores de acuicultura, al-
macenamiento de pescado,
instalaciones de proceso, con-
servacién y manipulaciéon de
pescado, artes de pesca, asti-
lleros, equipamiento de bu-
ques, ingenieria y disefio de
buques, servicios e instalacio-
nes, € investigacion pesquera,

Durante los dias en los que
se celebra «Eurofishing’92»,
se llevaran a cabo, en las mis-
mas instalaciones de la Feria
Internacional de Bilbao, una
serie de jornadas técnicas,
ademds de otros actos y sesio-
nes, en las que tomaran parte
especialistas vinculados al
sector. El calendario de las
jornadas estara cerrado en fe-
chas proximas.

La pasada edicién de «Eu-
rofishing’90» fue considerada
por la direccién de la Feria
Internacional de Bilbao como
«una definitiva consolidacion
de la misma en el aspecto pu-
ramente profesional, ya que la
mayor parte del publico asis-
tente eran profesionales del
sector». En total mds de
10.500 personas visitaron los
certamenes «Sinaval» y «Eu-
rofishing», que se celebraron
entre los dias 14 y 18 de no-
viembre de 1990. Esta afluen-

cia de visitantes supuso un in-
cremento de un 13 por 100
con relacién a la edicion an-
terior, celebrada en el afio
1988,

La edicion del 90 aglutind
un buen nimero de noveda-
des de la industria naval, ma-
ritima, portuaria, offshore y
pesquera. «Sinaval» concen-
trd los tltimos avances técni-
cos en materia de maquinas,
cubierta, casco, electricidad,
electrénica naval, instrumen-

&l
tos de medicién, manteni-
miento, habilitacién, sistemas
de navegacidn, instalaciones
portuarias, etcétera. Todos
los temas vinculados, en gene-
ral, con la marina mercante.

En cuanto a «Eurofishing»,
reuni6 a todos los subsectores
relacionados con la pesca, as-
tilleros, artes de pesca, equi-
pamentos de buques, instala-
ciones de transformacién de
pescado, acuicultura, investi-
gacion y servicios.

El buque y su
equipamiento

El buque y sus equipamen-
tos fueron objeto de atencién
durante aquellas jornadas, co-
mo lo prueba el hecho de que,
en el marco de la Feria, se ce-
lebraran las trigesimodécimas
Sesiones de Ingenieria Naval
Eue, bajo el titulo general de

a pesca y su entorno, trata-
ron temas como la problema-
tica del sector pesquero espa-
fiol en el marco de la CE, el
proyecto Halios, el presente y
futuro de las formas de los bu-
ques de pesca, y otros vincu-
lados a las técnicas de pesca y
a la industria pesquera en ge-
neral. Las sesiones de inge-
nierfa naval concentraron a
todos los miembros de la Aso-
ciacion de Ingenieros Navales
espanoles.

En la edicién del 90 estos
certdmenes celebrados en el
recinto ferial bilbaino alber-
garon a un total de 9.187 pro-
fesionales procedentes del
territorio espafiol, cifra que
supuso un incremento del 26
por 100 respecto a la anterior
edicion del 88. La cifra total
de empresas presentes fue de
630 expositores, procedentes,
la mayoria, de las comunida-
des auténomas espafiolas, asi
como de once paises de todo
el mundo.

La ocupacion total fue de
35.000 metros cuadrados
brutos y de 10.218 metros
cuadrados netos. La exposi-
ci6n fue visitada por un total
de 10.510 profesionales del
sector procedentes de 37 pai-
ses.

Estas cifras objetivas fue-
ron intepretadas en su mo-
mento por diversos profesio-
nales de la industria mariti-
ma, naval y pesquera como
«a lectura de un termémetro
que permite medir el estado de
la salud del sector y, al mismo
tiempo, como una medida de
la capacidad de convocatoria y
de organizacion de la entidad
que lo promueve, es decir, la
Feria Internacional de Bil-
bao». M

V. L.
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MURIMAR LE CUBRE
SUS RIESGOS

e reposicion de nuevo)

SEGUROS MULTIRRIESGO. Ahora MURIMAR, avalada por 60 afios al
servicio de la navegacion, extiende sus redes a tierra para cubrir el terreno de
su desarrollo. Su hogar, su comunidad, comercio, oficinas o almacenes
quedaran cubiertos mediante los nuevos Seguros de Incendio, Robo
y Multirriesgo, ofreciéndole unas garantias bdsicas y
opcionales capaces de satis- facer todas las exigencias.
Porque MURIMAR avanza con usted, amplia sus
seguros para disminuir Sus riesgos.

MURIMAR

MUTUA DE RIESGO MARITIMO
Orense, 58 - 69 plta. 28020 MADRID Tel.: 597 18 35 - Telex: 46550 - Fax: 597 18 13




LA FLOTA PESQUERA

LOS

RIESGOS

Estas reflexiones son fruto de la
experiencia directa en la peritacion
de danos en buques pesqueros y de
ella se extrae, asimismo, el conven-
cimiento de la necesidad de que se
conozca mejor el lugar de trabajo y
los riesgos derivados de que el bar-
co no siempre esté en las mejores
condiciones de faenar. Cuando se in-
siste en el desarrollo de una politica
de seguridad, uno de sus pilares es

"LMAR

la sensibilizacion de los tripulantes
acerca de los riesgos de su trabajo,
ya que muchas veces la costumbre o
el desconocimiento los hacen pasar
inadvertidos. Esta sensibilizacion de-
be extenderse también a otros ambi-
tos, a la Administraciéon, comparnias
aseguradoras, etcetera ya que, co-
mo se aprec:ara, el control de mu-
chos de los riesgos descritos depe-
den de sus decisiones.
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LOS

RIESGOS
“"‘“Dl 1‘]‘

A extension del tema im-
pone la limitacion de
concretizar el trabajo
slo en el sector pesque-

10, considerando ademds las distin-
tas condiciones de riesgo y la situa-
cién del buque mercante para
afrontarlo (el sector pesquero al-
canza una accidentabilidad laboral
cinco veces mayor que el de mari-
na mercante).

Estas lingas se basan en la expe-
riencia de trabajo con la flota an-
daluza, pero muchas de sus conclu-
siones pueden generalizarse inde-
pendientemente de la zona de fae-
na, En una primera parte se trata-
ré la incidencia de los accidentes la-
borales, cuya importancia se mani-
fiesta en la comparaci6n con otros
sectores productivos (2,5 veces mds
que la tasa de accidentes en el sec-
tor de la construccién, més de tres
que la del sector industrial, etcéte-
ra). Posteriormente se hard men-
cién de los accidentes que sufre el
propio buque (y que pueden afec-
tar a los tripulantes).

La seguridad cuesta dinero, eso
es indudable, y por desconocimien-
to de que se puedan minimizar ries-
gos (y evitar costes derivados) o por
imposibilidad econémica en mu-
chos otros casos, sélo se adopta por
imposicion de las reglamentaciones.
La falta de preparacién en seguri-
dad es consecuencia (entre otros
motivos) de la lentitud con que se
ha ido tomando conciencia de estos
temas, tanto por la propia gente de
mar como por las autoridades im-
plicadas (no se olvide que el Con-
venio de Torremolinos, aiin sin en-
trar en vigor, es de 1977). Ademas,
esta toma de conciencia s ha refe-
rido més a la seguridad del buque
(con todas las limitaciones que aiin
existen) que a la propia del puesto
de trabajo; quizd la causa esté en la
escasez de formadores, gente que
teniendo la experiencia directa del
trabajo a bordo pueda apreciar,
aplicar y explicar las ventajas de una
mayor proteccion del puesto de tra-
bajo para armadores y tripulantes.

Deberia tenerse en cuenta que la
mera extrapolacion de métodos y

sistemas de proteccion usuales en
tierra, al mundo maritimo no re-
dundaria, creo, en un incremento
efectivo de la seguridad proporcio-
nal a su aplicacion. EI método
«terrestre» serfa, probablemente,
més aplicable en el dmbito de la
marina mercante, no sélo por la
existencia de un mayor nivel cultu-
ral, empresas organizadas, estar
més a la vista de todos (autorida-
des, medios de informacion, etcéte-
ra), sino, ademas, por el entorno fi-
sico en que se desarrolla el trabajo,
con buques y faenas diferentes.

Se ha dicho que la seguridad
cuesta dinero y esto es un gran in-
conveniente para muchos armado-
1es que ni siquiera consideran las
amortizaciones, o crean fondos pa-
Ia reparaciones, inspecciones, etcé-
tera. A pesar de todo se esté asis-
tiendo en los Ultimos afios a una
progresiva mejoria de las inversio-
nes en equipos e instalaciones, ace-
leradas por las ayudas nacionales y
comunitarias. En todo caso se ha
constatado, de manera directa, la
relacion estrecha entre nivel de ga-
nancias y el de equipamiento y con-
servacion. Asi, se han generado
cambios generalizados como:

® Sustitucion del timén de
guardines por el hidrdulico.

@ Sustitucion de maquinillas
de transmisién mec4nica.

@ Instalacion de sonda, radar,
piloto automatico.

o Cambio de motoros y mejo-
res propulsores.

En el campo que nos ocupa es
posible que actualmente no exista
més seguridad en el trabajo que la
que pueda otorgarse el trabajador
segin su habilidad o su suerte.
Cuando el espacio donde se traba-
ja tiene muchas limitaciones de ca-
1a a la seguridad, se hace dificil
pensar en elementos que hagan
més seguro el trabajo. Si en una ca-
mara de miquinas ha de marchar-
se encorvado porque no hay altura
material para hacer otra cosa, qui-
z4 al tripulante no le importe mu-
cho (ya estd bastante fastidiado)
que la correa de accionamiento de
una bomba tenga 0 no proteccion
(y, sin embargo, deberia ser lo con-
trario). Puede existir, ademas, un
exceso de confianza e incluso pen-
sarse que después del peligro y de
la dureza de la vida en el mar todo

lo demés es superfluo (aqui podria
enlazarse la problematica del me-
dio fisico mar-barco con la de retri-
buciones, jornada de trabajo, et-
cétera).

Puede estimarse que mientras
gran parte de nuestros pesqueros
tengan unas condiciones de habita-
bilidad tan pésimas (que refuerzan
la dureza del miedo a que nos he-
mos referido), el sentimiento de
necesidad de una mayor seguridad
en el trabajo serd menor

La mayor parte de la flota anda-
luza estd compuesta por barcos de

menos de 100 TRB y de ellos, al
menos en nimero de unidades (re-
levante més que el tonelaje cuando
el factor analizado es el nimero de
tripulantes), la mayor proporcién
corresponde a los de menos de
50 TRB. En estas unidades es don-
de més acusadamente se manifies-
ta el desconocimiento, si no del
riesgo si de los factores que lo
disminuyen.

En muchas ocasiones no se pue-
de gastar en seguridad, en otras no
se quiere. Muchas veces es defini-
tivo que el armador sea a la vez tri-
pulante o tenga familiares a bordo.
Hay una doble tarea, sensibilizar al
armador y al tripulante. Ha de te-
nerse muy en cuenta que fa relacién




existente entre personal titula-
dof/tripulante puede ser alta, lo que
implica la posibilidad de favorecer
esa mentalizacién desde las escue-
las profesionales.

La flota se compone principal-
mente de barcos de madera, con
ranchos a Pr. o Pp. (o en los dos si-
tios y ademds en el puente, como
en algunos barcos cerqueros, don-
de pueden trabajar 20 0 més tripu-
lantes en viajes de varios dias y con
menos de 80 TRB), donde quie-
bran todas las disposiciones sobre
superficie de alojamiento/tripulan-

te, dificilmente aislables en muchos
casos de Ia humedad o el frio, de la
entrada del agua por costados y cu-
biertas cayendo en las literas.

La idea de que los mayores bar-
cos de madera han desaparecido
sustituidos por los de acero quiebra
en muchos puertos, donde existen
barcos mayores de 200 TRB de ma-
dera que han sido transformados
en congeladores, con desembolsos
de 50-60 millones de pesetas, sobre
una estructura de madera de quin-
ce afos.

El ratio TRB/tripulante de 7,38
(de 7,02 para la CE, 1982) baja
fuertemente en las escalas menores
de tonelaje (se encuentran muchos
barcos de menos de 15 TRB con

cinco-seis tripulantes). Este ratio
tiene importancia para, entre otras
cuestiones, determinar el espacio
habitable a bordo, constrefiido a
menos de un cuarto del total del
buque al referirnos al rancho, el lu-
gar de descanso. La compensacion
vendré del menor tiempo de disfru-
te de estas condiciones de aloja-
miento, proporcional, precisamen-
te, al tonelaje del barco (segin las
normas de habitabilidad del Conve-
nio de Torremolinos, el espacio dis-
ponible por tripulante, sin contar
taquillas ni literas, deberia ser de
0,75 metros cuadrados para buques
menores de 27 metros y de un me-
tro cuadrado para los mayores, co-
mo mfnimo).

Accidentes de trabajo

Conviene insistir nuevamente en
que la descripcion de muchos de los
riesgos que a continuacion se expo-
nen no sélo tiene la misién de diri-
girse a los tripulantes que, desgra-
ciadamente, los conocen de sobra,
sino también a los que puedan evi-
tarlos. Para todos pueden servir de
recordatorio, ya que a veces, por
exceso de confianza, no se apre-
cian, contribuyendo con un acto in-
seguro’'a potenciar una condicidn
ya insegura.

Vamos a considerar el lugar de
trabajo distinguiendo entre el me-
dio y el buque.

El medio

Hablar del mar y de sus peligros
es obvio cuando nos referimos a
aquellos evidentes, derivados de un
temporal, un incendio, etcétera, y
cuyas consecuencias pueden ser un
hundimiento, una varada, propi-
ciando un abandono més o menos
culminado con éxito.

Pero también el mar tiene otros
peligros mads sutiles, similares a los
de otras industrias (quimicas, mine-
ras, etcétera), consecuencia de pro-
longadas estancias en su entorno,
asi, los reumatismos, problemas res-
piratorios, etcétera, tanto como los
derivados de un forzado aislamien-
to que puede hacer irreversible el
efecto de cualquier dolencia, que en
otro caso, de estar en tierra, hubie-
se sido superada, y que al no ser ac-

cidente de trabajo sdlo aparece co-
mo invalidez al final de la vida del
trabajador (o es causa de ese final).

El mar ejerce su influencia sobre
el barco y es a pesar del movimien-
to que le causa que el marino debe
trabajar, ejercer sus funciones, in-
cluso cuando este movimiento al-
canza extremos de imposibilidad fi-
sica de mantenerse en pie; en estos
casos es alin mas necesario mante-
ner el servicio.

El mar, por tanto, es un agente
que acrecienta el riesgo (aun cuan-
do no lo exista para el barco) que

Los accidentes

laborales en el sector

maritimo son 2,5

veces mas altos que
en la construccion y
tres veces mas que en

la industria.

para el mismo trabajo tiene un tri-
pulante con respecto a otro traba-
jador de tierra.

El buque

Habré de considerarse a efectos
de riesgo no solo el lugar de traba-
jo sino, ademds, los derivados del
acceso a ese lugar, por las especia-
les circunstancias que en muchas
ocasiones reviste.

Procederemos a considerar los
siguientes riesgos:

1. De navegacion. 2. De acceso
al buque. 3. De estancia a bordo.
4. Derivados de las operaciones de
mantenimiento. 5. Derivados de
las faenas pesqueras.

Las lesiones mds frecuentes,
agrupadas (quizd con exceso de
simplificacion) por orden de in-
cidencia:

1. Heridas y contusiones en
miembros. 2. Heridas y contusio-
nes en cabeza. 3. Otros (fracturas
de costillas, quemaduras, etcétera).
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Las causas mas comunes:

1. Transporte y manejo de ele-
mentos. 2. Artes de pesca. 3. Su-
perficies transitadas.

Los mecanismos:

1. Caidas y resbalones. 2. Gol-
pes. 3. Sobreesfuerzos.

En cuanto al lugar:

1. Cubierta (personal méds nu-
meroso). 2. Méquinas.

Veamos con maés detalle los ries-
gos enumerados.

1. Riesgos de navegacion

Si se consideran los riesgos sobre
el buque, éstos serdn considerados
en la segunda parte de este peque-
fio trabajo.

2. Riesgos de acceso al buque

De una manera préctica se han
constatado de manera reiterada las
siguientes anomalias en la seguri-
dad de los accesos que se indican:

— Desde el muelle. Desde otro
buque. En seco.

Desde el muelle. Es bastante ra-
10 que coincida la regala con la su-
perficie del muelle; en un barco de
pesca lo normal es que quede bajo
en pleamar, lo que significa un des-
nivel de mas de dos metros en la
cota baja de marea.

En estas condiciones es infre-
cuente que se facilite el acceso al
barco mediante una simple escale-
ra; en la mayor parte de los casos
habra que saltar, buscando un pun-
to (normalmente a Pr.) mds accesi-
ble, que suponen dos saltos, a la re-
gala y a la cubierta. Si ésta se estd
pintando o se¢ encuentra llena de
pertrechos, habrd de caminarse por
la regala hasta un acceso adecuado.
Si existe la escalera, en muchos ca-
sos estard apoyada en la cubierta y
amurada sin méas amarres. Si el bar-
co se encuentra con la amurada de
obra muerta a la altura del muelle,
puede ocurrir que las defensas se-
paren el barco y quede un hueco

que ha de salvarse mediante el
salto.

Conviene anotar que en las nor-
mas contenidas en el Codigo de Se-
guridad para buques pesqueros de
OMI/OIT/FAO se contempla que
las escaleras deben sobresalir 900
milimetros sobre la superficie del
muelle de embarco/desembarco;
cuando el dispositivo de acceso se
apoya en la regala (caso de las es-
calas en varadero), se proveerd una
escalerilla con al menos un pasama-
nos que quede fijada entre regala y
cubierta.

Desde otro buque. No hay mu-
chas diferencias con la situacion
anteriormente descrita, excepto en
la consideracion al posible movi-
miento, a las alturas de las respec-
tivas regalas y al hecho de que la
operacion de pase de un barco a
otro puede repetirse varias veces
hasta llegar al de destino, como
ocurre en los casos de abarloamien-
tos miltiples (normal), atravesando

superficies resbaladizas y con un
gran asiento apopante (propio de
un barco descargado).

En seco (barco en dique
0 varadero)

El acceso a bordo ha de hacerse
por medio de escaleras de mano.
En el extremo de las mismas, a
8-10 metros de altura, hay que sal-
var la regala si la escalera se que-
da corta (lo normal) y no sobresa-
le de aquélla. A esto va unido el es-
tado de conservacion de las mis-
mas (falta de un travesaro, la se-
paracion entre los mismos €S exa-

gerada). El acceso desde un dique
puede ademds hacerse a nivel de
cubierta, por una plancha; en algu-
nos casos ésta puede estar consti-
tuida por dos tablones que libran
una distancia de tres-cuatro metros
sobre una altura de 15-20 metros
sin pasamanos, debiendo saltar a
cubierta al llegar a su extremo,
agarrindose donde se pueda. Con
respecto a estos espacios en los
cuales el uso de protectores de ca-
beza, guantes, etcétera, comienza a
extenderse, pueden verse anda-
mios para trabajos en el casco que
carecen de pasamanos.

3. Riesgos de la estancia
a bordo

Hay que distinguier para las cau-
sas:

— Las que son estructurales.
Las que son consecuencia del me-
dio.

Entre las primeras se comprenden
aquellas que son consecuencia de la
propia construccién del barco y que
se constituyen en inconvenientes
para la circulacion por los diferen-
tes espacios:

— Curvatura de la cubierta
(brusca) para el desagiie por los im-
bornales del agua embarcada.

— Solape de planchas (en bar-
cos de acero)..

— Condicion resbaladiza de la
cubierta, por la humedad, pulimen-
to de superficies por el desgaste,
clase de pintura, etcétera.

— Dimensionado de amurada,
con altura variable segin el buque,
con media de 60-100 centimetros.




Con esta altura la proteccién con-
tra balance es minima, al no usarse
cabos guardamancebos o engan-
ches para cinturones de seguridad.

— Accesos a ranchos y paioles:
en muchos barcos no hay escala de
bajada (2,5 metros?); el apoyo se
hace sobre las literas o los empana-
dos, siendo el tambucho de entra-
da normalmente angosto.

— Existencia de falcas de 30 a
60 centimetros que implican un do-
ble movimiento de agachado de ca-
beza y levantamiento de piernas al
que hay que acostumbrarse (sobre
todo en mal tiempo).

— Accesos a nevera. En muchos
barcos no existen, al menos en los
pequenos (y en algunos grandes).

Cuando los hay, el sistema consiste
en cunas fijadas a un puntal (es di-
ficil circular con el barco inmévil,
asi que en movimiento...).

En puerto se suele usar una es-
calera (apoyada sobre una superfi-
cie resbaladiza por el hielo, los res-
tos de pescados, etcétera, y salvan-
do alturas de mas de cuatro me-
tros.

— Otros medios de aceeso: en
los exteriores de circulacion a tol-
dilla y caseta de gobierno, asi co-
mo en la cimara de maquinas, sue-
len existir escalas metalicas. En las
primeras no existen jaulas de pro-
teccion, con lo peligroso que es
deambular por ellas con movi-
mientos de balance y cabeceo; lo
mismo es aplicable a las de cdma-
ra de mdquinas, aun cuando tienen
la ventaja de su menor brazo de
oscilacion.

En el Cédigo de Seguridad ya ci-
tado se recomienda la instalacion
de asideros que queden por encima
del nivel de cubierta, junto a las
aberturas de evacuacion.

Enire las segundas, causas que
son dependientes de la mar, se
consideran:

— Los movimientos del buque.
Entrada de agua a bordo.

Ambas contribuyen a que en la
utilizacién de los medios de acceso,
de circulacion, etcétera, se acre-
ciente el potencial de riesgo (balan-
ceos, agua en los espacios).

Conviene recordar que aun con-
siderando la existencia de medios
de acceso (tambuchos, escotillas),
éstos suelen ser estrechos, no per-
mitiendo amplitud de movimientos
y obligando a posturas forzadas que
complican su utilizacién en caso de
emergencia.

4, Riesgos derivados del
estado de conservacion

Debe resaltarse la importancia
del mantenimiento sobre las estruc-
turas del buque en los accidentes
laborales. En las metalicas, la
corrosién debilita los elementos de
sujecion (barandillas de escala, pa-
samanos), los de fijacion de ele-
mentos de manutencion (pastecas,
paso de cables), los de anclaje (ba-
se de palos, de maquinillas, pescan-

tes), que al desprenderse originan
golpes, caidas, atrapamientos, et-
cétera.

Lo mismo puede decirse para las
estructuras de madera, con el des-
prendimiento de escalas, hundi-
miento de tablazén, roturas de bi-
tas de amarre o de elementos de
amurada.

Conocemos el esfuerzo necesario
para subir una escala con un barco
escorado y la resistencia que debe
tener un pasamanos (si éste falla en
una escala de cubierta, el destino
puede ser directamente €l mar).

«Es necesario que se
conozca mejor el lugar
de trabajo y los riesgos
derivados de un barco
que no esta siempre en
las mejores condiciones
de faenar.»

5. Riesgos derivados de los
trabajos de mantenimiento

En general son faenas sometidas
a los riesgos generales de otros sec-
tores. Podemos citar:

— Uso prolongado de agua (bal-
deos, faenas de pesca).

— Proyecciones de material (pi-
cado de cubierta, cascos, palos).
— Intoxicacién por pinturas.

— Atrapamiento de miembros
(maniobras de atraque y desatra-
que, izado de pesos).

— Los derivado$ del uso de
herramientas manuales.

Todos estos riesgos estdn poten-
ciados por el estado de movimien-
to del barco, que es lo que, siendo
comunes, los hace diferentes al res-
to de los sectores.

6. Riesgos derivados
de las faenas de pesca

Cada sistema de pesca tiene sus
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riesgos especificos, pero de manera
general podemos citar:

— (Caidas al mar. Atrapamiento
entre arte y amurada de obra muer-
ta. Roturas o escapes de cables de
arrastre. Atrapamientos entre ca-
bles y pastecas, maquinilla, etcéte-
1a. Golpes de puertas o copos. Pin-
chazos.

En estos riesgos, como ya se ha
indicado para otros, incide junto al
mantenimiento defectuoso de los
elementos manejados una mala po-
sicion del tripulante durante las
maniobras.

Las vias de agua,
seguidas de los
incendios, son las
causas principales
de los accidentes
en el mar.
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Se ha tenido una-visién superfi-
cial de los inconvenientes que se
presentan en el trabajo a bordo.
Habria que anadir la incidencia de
las “jornadas laborales (duracion,
irregularidad), en la mayor vulnera-
bilidad del trabajader de la mar an-
te los riesgos indicados.

Asimismo se desprende ‘el con-
vencimiento de que cualquier ac-
cién tendente a un aumento de la
seguridad a bordo tiene que consi-
derar también aspectos que esca-
pan al control del tripulante (y, por
tanto, del uso de material de pro-
teccion), como los que afectan a las
estructuras del buque, proteccion
en muelles y centros de reparacio-
nes, etcétera, y en cuyas incidencias
tienen relevancias las disposiciones
administrativas, de seguros y otras.

Riesgos del buque

Hasta este momento nos hemos
referido a los riesgos del trabajo a
bordo, sin considerar los que afron-
ta el propio buque.

Aun cuando es un tema especifi-
€0 que no admite comparacion con
otros sectores, como en el caso del
trabajo a bordo se pretende dar una
visién, por fuerza incompleta, de
los riesgos a que estd sometido un
buque en general y un pesquero en
particular y que ocasionan los acci-
dentes maritimos (con consecuen-
cias para los tripulantes).

Una idea del tema la proporcio-
na la distribucion de accidentes en
el periodo 1976-1984 (Hoja del
Mar, ISM) por orden de frecuen-
cia:

%

1. Viade agua ......... 49
2. Incendio ... 24
3. Varada .o 13
4. Abordaje ... 9
5. Ofras causis ... 5
TOTAL 100

Previo al andlisis de las posibles
causas de estos accidentes, hay que
sefialar una serie de factores, no ex-
clusivos, que inciden-en aquéllos y
que podrian agruparse en un epi-
grafe «Actuaciones de la Adminis-
tracién, de las compafiias asegura-
doras y de otras organizaciones»:

1. Las insspecciones periddicas
de casco y maquinas son incomple-
tas y a veces inapropiadas (a consi-
derar ¢l tamaio de la flota y el nid-
mero de inspectores disponibles, en
el caso de la Administracion).

2. Las inspecciones de los me-
dios de salvamento y comunicacio-
nes adolecen de lo ya indicado en
el punto anterior.

3. La inspeccion de la adecua-
cion del nimero de tripulantes y
sus titulaciones deberfa potenciarse
para evitar el posible fraude en los
embarques.

Podria argumentarse que el man-
tenimiento del perfecto estado del
buque en sus instalaciones y servi-
cios es responsabilidad primaria de
armadores y tripulantes, pero, des-
graciadamente, en muchos casos ha
de hacerse por imperativo de la ley
y no de la propia iniciativa. La ma-

yoria de los accidentes maritimos es
fruto de un defecto de manteni-
miento o de un error (por omision,
mal entrenamiento), lo que signifi-
ca en ultimo término un error hu-
mano.

Todos los accidentes descritos se
producen con mucha frecuencia, lo
que ocurre es que en las estadisti-
cas pueden aparecer sdlo los que
acaban en hundimiento o son obje-
to de noticias en medios de difu-
sion, por casualidad o a causa de

resultados visibles espectaculares
desde el punto de vista de la infor-
macion. Pero las vias de agua, in-
cendios, hundimientos en puerto,
etcétera, es cosa corriente, produ-
ciendo la paralizacion del buque, la
inactividad de los tripulantes y
cuantiosos gastos.

Via de agua

En la estadistica citada se apre-
cia como primera causa de acciden-
tes. En los buques de madera la en-
trada de agua puede producirse por
una abertura en el casco (por causa
externa, al golpear el barco contra
un objeto flotante; interna, por pu-
dricion de la madera; o por un efec-
to combinado de ambas), por falta
de estanqueidad en el tablazon (de-
fectos en el calafateo), por movi-
mientos de la clavazon de fijacion




(corrosion de clavos y produccion
de holguras en alojamientos).

Pueden, ademds, ser consecuen-
cia del giro de la bocina o de rotu-
ra de la misma. En el primer caso
falla el soporte de fijacion (taco de
madera) y el cementado, arrastran-
do ¢l eje, en su giro, a la bocina,
creando holguras y facilitando la
entrada de agua. En el segundo ca-
50, la corrosion desgasta el material
(no olvidar la proteccién de los zi-
nes) hasta que éste falla, produ-

ciendo los efectos citados. Una via
de entrada a través de la bocina la
facilita el desgaste excesivo del eje
de la hélice (por falta de enFrasc.

tiempo de trabajo, golpes en [a hé-
lice, entrada de hilos de red, etcé-
tera), la pérdida de funcion de las
prensas, la falta de aceite en los ti-
pos de sellado hidrdulico, etcétera.

En los buques de acero la entra-
da de agua por la bocina es por cau-
sas similares, en la mayor parte, a
las citadas.

Una causa de entrada de agua es
el fallo de la plancha por efecto de
la corrosion producida en zonas
plegadas a consecuencia de golpes
(maniobras, roces con fondo). En
estas zonas, con cambios de direc-
cién bruscos, con un material fati-
gado, donde incluso la pintura pro-
lectora queda agrietada, es facil la
aparicion de corrosion (de ahi la
importancia de corregir las abolla-
duras en el casco).

Si a pesar de un mantenimiento
adecuado se produce la via de agua,
la solucién es luchar contra ella.
Los medios que se suelen disponer
son los siguientes:

— Una bomba motorizada de
accionamiento por el motor, prin-
cipal o auxiliar.

— Una bomba de accionamien-
to manual,

Es raro encontrar en buques me-
nores de 100 TRB un equipo dota-
do de més elementos. El sistema se
usa para achique, baldeo y C.I. La
bomba motorizada se encuentra
normalmente a la altura del piso,
accionada por correas desde el mo-
tor principal o auxiliar, con el incon-
veniente derivado de su recubri-
miento rdpido por el agua y de que
el sistema queda invalidado cuando
lo sea su elemento motriz. Podria
ser de mejor resultado el uso de una
moto-bomba de gasolina, que pue-
de estar permanentemente conecta-
da con la sentina y emplazada cer-
ca del tecle superior del guardaca-
lor (en algunos barcos se usa una
bomba eléctrica sumergible accio-
nada por baterfas, situada en el lu-
gar citado, pero pueden ser més vul-
nerables que las primeras).

Incendio

El incendio a bordo, segunda
causa de accidentabilidad mariti-
ma, también puede tener su origen
en una falta de mantenimiento,
aunque pueden afadirse causas es-
tructurales tanto en sus origenes
como en sus defectos.

Esta falta de mantenimiento
puede darse sobre diferentes ele-
mentos que facilitan la labor de una
agente, factor de riesgo:

— Mecénicos. Puede ser el caso
del goteo de un cierre defectuoso
del tanque, originando vapores de
combustible listos para inflamarse
(caso de un interruptor colocado
cerca de un nivel del tanque), de-
fecto en la proteccion de la bande-
ja de derrames de combustible, que
puede proyectarse sobre superficies
calientes (tanque de servicio diario
en parte alta de cdmara de méaqui-
nas, sobre un motor o colector de
escape), derrames de combustible a
sentinas, que no se limpian ade-
cuadamente.

Otros defectos se encuentran en
la falta de limpieza de los conduc-
tos de escape (chimenea) que por
combustion defectuosa y las carac-
teristicas del combustible corroen
la conduccion, facilitando la salida
de gases y chispas hacia las estruc-
turas adyacentes (caseta de gobier-
1o, cubierta de botes).

— Eléctricos. Comprenden las
instalaciones eléctricas viejas, con
aparellaje y lincas inadecuadas,
cuadros mal situados y desprotegi-
dos, con seiales de reparaciones de
emergencia que se han convertido
en permanentes. Alojamientos de
baterfas en sitios himedos y mal
ventilados, rodeadas de elementos
combustibles, emplazadas en la
parte baja de la cdmara de méqui-
nas, donde en una emergencia se

«La mejora de las

condiciones de
habitabilidad del

buque es importante

para lograr una

mayor seguridad.»

inutilizardn mas rapidamente, inva-
lidando, entre otros, al sistema de
comunicaciones. A pesar de su pro-
hibicién hay muchas baterias insta-
ladas en ranchos.

Asi como la existencia de defec-
tos estructurales sefialados facilitan
el incencio (cuadros eléctricos so-
bre sistemas de combustible, en zo-
nas mal ventiladas), también es
aplicable la critica al caso de los
alojamientos de personal; cuyos ac-
cesos se convierten en auténticos
conductos de potenciacion del tiro,
ademds de los materiales emplea-
dos en los revestimientos (no resis-
tentes al fuego, generadores de ga-
ses toxicos, etcétera). Otros espa-
cios (caso de la caseta de gobierno)
concentran lineas y aparatos y don-
de los defectos citados acrecientan
el riesgo.

Muchos de los incendios, como
es sabido, no son debidos a los fac-
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tores indicados, porque cabe tam-
bién el descuido de tripulantes (es-
pecialmente en los originados en
alojamientos), pero la mayor parte
pueden tener esa imputacion.

— Varadas y abordajes. Pueden
ser consecuencia de defectuosas
maniobras propias o ajenas. Las
propias pueden deberse a causas
puramente personales, por errores
de interpretacion o cdlculo, o bien
por fallo del barco (propulsion o
gobierno).

De la experiencia se deducen las
siguientes causas principales:

® No estar en el puente la per-
sona adecuada.

.® Error de interpretacion de la
posicion del barco o desconaci-
miento de su capacidad de manio-
bra (caso de muchas maniobras en
puerto, donde se da avante o atrds
toda sin tener en cuenta que a ve-
ces la inversién ha de hacerse ma-
nualmente).

¢ Intentar maniobrar en condi-
ciones atmosféricas inapropiadas
(salida o entrada en puerto con nie-
bla, confiando en la experiencia de
muchos afios).

@ Paso por sitios dificiles o pro-
hibidos para ganar tiempo.

® Combinaciones de las causas
citadas.

Sélo en casos méas excepcionales

e ———— e ————————— |
«En muchas ocasiones

no se puede gastar en
seguridad y en otras no
se quiere. Muchas
veces es definitivo que
el armador sea a la vez
tripulante o que tenga
familia{es a bordo.»

se ha comprobado una varada o co-
lisién a causa de una pérdida de go-
bierno por averfa en el motor o ti-
mén. Sin embargo, son frecuentes
las averfas en este iltimo debido
principalmente a:

® Roturas de guardines (eslabo-
nes gastados).

® Rotura de la parte superior de
la mecha (dado de acoplamiento al
sector).

® Rotura en parte baja de la me-
cha, en uni6n con planchuela de su-
jecion de la pala (fatiga en sol-
dadura).

¢ Holguras en pinzotes y casqui-
llos de pala, que origina la rotura
del conjunto de sujecion.

Estas anomalias normalmente
sOlo se detectan con el barco en
seco.

Deben, ademds, senalarse las va-
radas voluntarias que se producen
cuando a causa de vias de agua s¢
escoge aquella opcién como mal
menor, o los dafios por colisiones
miltiples de los barcos abarloados
en puertos, donde los movimientos
originan el destrozo de amuradas
completas, o la pérdida de la héli-
ce 0 su inutilizacién por redes o ca-
bos (o la rotura de sus palas por ca-
vitacién 0 golpes y su influencia en
la entrada de agua a bordo).

Se han omitido otras causas ge-
neradoras de muchos accidentes de
menor incidencia en la flota pes-
quera, que s6lo citaremos de pasa-
da para no alargar el tema:

— Explosiones en cérteres de
motores y colectores de barrido.

— Explosiones de recipientes a
presion.

— Explosiones de espacios
cerrados por acumulacion de gases
(recinto de baterfas, enire otros).

— Pérdidas de estabilidad por
corrimiento de carga (pescado en
bodega), embarque de agua, et-
cétera.

Con esta vision global y necesa-
riamente superficial se ayudard a
recordar los riesgos con los que hay
que enfrentarse cada vez que se sa-
le a la mar y que demandan una ac-
cién enérgica de todas las partes
implicadas que proporcionen al
hombre de mar mucha mads seguri-
dad de la que ahora tiene.

Y para ello, como elemento muy
importante, si no primordial, en la
tarca de sensibilizacion hacia la se-
guridad se encuentra la mejora de
las condiciones de habitabilidad del
buque, que sabemos no puede de-
pender sélo de una reglamentacion
impositiva por parte de la Adminis-
tracion, Sino que es consecuencia
de una mejora de la rentabilidad
econdmica. Pueden arbitrarse me-
didas fiscales, de politica de sub-
venciones y de primas de seguro,
etcétera, comparando Sus costes
con los que representan para la so-
ciedad en su conjunto un acciden-
te, y que junto a normas dispositi-
vas y de control aseguren esa ma-
yor seguridad que todos desca-
mos. %

José CERVERA

Subdirector ISM-Sevilla
Ex perito inspector de buques
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El Constitucional levanté la
QQ suspensiéon cautelar del articulo
que la regula

INCUMPLIDA
, LAPROHIBICION
' DE FAENAR EN

N Y
<9 LN DE SEMANA

El pasado dia 11 de marzo el Tribunal Constitucional levanté la L Decreto 262/91 entr6
suspension cautelar del articulo 31 del Decreto 262/91, que establece en vigor en el mes de ju-
el descanso del fin de semana para la flota de arrastre del litoral de lio de 1991 y se mantu-
la Comunidad Auténoma Gallega. Esta resolucién del Alto Tribunal, YO Su aplicacion hasta septiem-
. i . . bre de ese mismo afio, cuando

que tendrd posteriormente que pronunciarse sobre su discutida

| lidad 6 | lémi i A | el Gobierno central planteé un
egalaad, reavivo la polemica mantenida meses atrds entre la conflicto constitucional contra

Conselleria de Pesca, autora de la normativa, y los armadores del reglamento aprobado por la
sector arrastrero, que se mostraron totalmente en contra de esta Xunta de Galicia en un intento
legislacién por entender que su aplicacién conlleva consecuencias  de preservar los muy esquilma-
muy negativas para el sector por sus caracteristicas biolégicas,  dos caladeros gallegos.
— comerciales y econémicas. ~ La Administracion central
. = — alegaba que el Gobierno auté-
A==t nomo gallego se habia excedido
en sus competencias, y esgrimia
como razén bésica que en el
controvertido decreto se esta-
blece un sistema rigido de des-
cansos obligatorios y en dfas fi-
jos, lo que contrasta con la flexi-
bilidad establecida en la orden
del Ministerio de Agricultura,
Pesca y Alimentaci6n del 30 de
julio de 1983, en la que se dice
que ninguna embarcacién del
arrastre de fondo podra ejercer
su actividad més de veintidos
dias al mes.

Cinco meses después el de-
creto ha vuelto a entrar en vigor
y con €l han resurgido las dispu-
tas entre los responsables de la
Conselleria y los armadores,
que mantienen su inicial postu-
ra de seguir faenando los fines
de semana pese a la prohibi-
cion, estando a la espera de una
resolucién del Tribunal Consti-
tucional que ellos consideran
estard de acuerdo con la tesis
que mantienen sobre la falta de
competencias de la Xunta de
Galicia en las aguas donde ellos
realizan su actividad.
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Respecto a la mejora de cali-
dad de vida de los marineros,
los armadores aducen que Ila
flota arrastrera efectia los des-
cansos previstos en la ley que
regula su actividad, trabajando
anualmente un méaximo de dos-
cientos sesenta y cuatro dias,
procediendo a descansar una
media de ocho dias por mes.

Por su parte, el conselleiro de
Pesca, Enrique Lopez Veiga, ha
reiterado su postura de no tran-
sigir con los que no cumplan el
descanso semanal, indicando
que incurren en faltas graves y
seran sancionados con multas
que pueden llegar hasta los diez
millones de pesetas.

Respecto al acuerdo adopta-
do por algunos armadores res-
pecto a no respetar esta polémi-
ca norma, el titular de Pesca
afirmé que no se pueden adop-
tar acuerdos que vayan contra la
legislacién vigente, y matiz0 que
«esto demuestra que a alguna
gente le cuesta asumir el Estado
de las Autonomias. Ciertas per-
sonas parecen entender que la
normativa de la Xunta se puede
infringir, y no ast la del Gobier-
no central, adoptando una postu-
ra equivocada».

Los resultados ante esta falta
de entendimiento han ocasiona-
do, aparte del enfrentamiento
verbal y las acusaciones mutuas,
numerosos expedientes sancio-
nadores de la inspeccién pes-
quera en los fines de semana
que siguieron tras el levanta-
miento de la suspension del ci-
tado articulo y toda una serie de
declaraciones a favor y en con-
tra de todo lo que su aplicacion
conlleva.

Apoyo sindical

Sindicatos y diversas asocia-
ciones relacionadas con el sec-
tor maritimo mostraron su apo-
yo a la Conselleria de Pesca. Las
organizaciones sindicales de
CCMM, UGT y CIG creen que
este Reglamento confirma una
de las viejas aspiraciones sindi-
cales, como es el descanso se-
manal para el conjunto del sec-
tor pesquero, y anunciaron que
presentardn denuncias ante la
Inspeccion de Trabajo contra
aquellos arrastreros que incum-
plan esta normativa.
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Asimismo, los representantes
sindicales critican la postura de
un sector del arrastre de litoral,
con especial referencia a Arpes-
co, la patronal coruiesa, por en-
tender que defienden los postu-
lados «mds recalcitrantes e in-
transigentes», seglin Begofia Pa-
lacio. La UGT, por su parte,
desmintié que los marineros dis-
pongan de ocho dias de descan-
50, como afirman los armadores.

Por otro lado, las cofradias
corufiesas enviaron un escrito al
conselleiro de Pesca, a través
del cual le reafirman su criterio
favorable al Reglamento de la
actividad pesquera, y le felicitan
por la valentia y decisién adop-
tadas en este conflicto. En su
alegato inciden en que se trata
«de una medida imprescindible y
necesaria para la recuperacion de
la plataforma, asi como por lo
que significa de reconocimiento
del derecho al descanso de los
pescadores en equiparacion con
otros colectivos».

La Ley de Pesca

Mis de quinientas enmiendas
parciales se han presentado en
el Parlamento Gallego al Pro-
yecto de Ley de Pesca elabora-
do por la Xunta de Galicia, que
ha sido criticado duramente por
el Partido Socialista de Galicia
(PSdG-PSOE), el Bloque Na-
cionalista Gallego (BNG), el
PSG-EG y Coalicién Galega.

El representante del PSdG-
PSOE en la Cdmara Autonémi-
ca en temas de pesca, José An-
tonio Ventoso Marifio, califié la
nueva ley como el «cacao mara-
villao», indicando que ocasiona-
rd numerosos conflictos entre
las Administraciones.

Este partido presentd un to-
tal de 213 enmiendas parciales,
y sefialé como discrepancia fun-
damental respecto a la ley que
ésta asume todas las competen-
cias pesqueras hasta las 200 mi-
llas, por lo que invade no sola-
mente las del Estado sino tam-
bién la de los paises vecinos,
afirmando que «es una ley de au-
todeterminacion de pesca».

Ademaés, indicé que su parti-
do se muestra en contra de este
proyecto, por no recogerse en €l
un apoyo claro a la flota artesa-



CANTABRIA

nal, que en Galicia estd com-
puesta por mds de 7.000 embar-
caciones. Segln Ventoso Mari-
1o, la normativa, de ser aproba-
da, obligaria a desaparecer al 30
por 100 de los barcos de la flota
artesanal, al impedir faenar a las
embarcaciones con més de trein-
ta afios y no incluir mecanismos
que permitan su renovacion.

A su juicio, el proyecto con-
funde conceptos, carece de ob-
jetivos e instrumentos y muestra
escasa sensibilidad por el medio
natural. Por otro lado, el porta-
voz socialista afirm6 que esta
norma perjudica a la poblacién
pesquera y marisquera con ren-
tas mds bajas y una tutela del
sector en vez de una colabora-
cion entre todos los agentes im-
plicados.

En cuanto al Bloque Nacio-
nalista Gallego, a través de su
portavoz, Francisco Trigo Du-
rdn, mostrd su intencién de de-
fender una enmienda a la tota-
lidad de este proyecto de ley, in-
dicando que con él se muestra
un «claro afdn privatizador y mo-
nopolizador con la aparicion de
empresas privadas, en lugar de
apostar por la profesionalizacion
del sector.

«Mexillon de Galicia»

La Conselleria de Pesca acep-
t6 a mediados del mes de mar-
2o la solicitud de inscripcion de
la Denominacién de Origen
Mexillén de Galicia, un paso
previo para lograr la Denomina-
cion de Calidad, segiin anuncié
la Fundacién para la Investiga-
cién y Desarrollo de los Recur-
sos Marinos (Fiderem).

El presidente de Fiderem, Je-
sis Ferndndez Rosende, infor-
mo que la obtencién de esta de-
nominacién tendrd importantes
repercusiones de caracter eco-
nomico para el sector y es una
formula inmejorable para iden-
tificar y promocionar el mejillon
de Galicia. Se creard, asimismo,
un instituto de investigacion y
control de la produccion de me-
jillones para garantizar las cali-
dades, que establecera un con-
sejo regulador a través del re-
glamento que exige la ley. W

Elena CEBRIAN

<
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El barco se partié en dos en aguas
o~ al oeste del cabo Mayor

NAUFRAGIO DE UN

g

Un pesquero de bajura, el «Anabel»,
matriculado en Lekeitio (Vizcaya) y
con base en Santander, se hundié el
pasado 18 de febrero tras partirse
en dos cuando navegaba muy cerca
de la costa santanderina, al oeste
de cabo Mayor. Toda la tripulacién,
formada por nueve personas, se
salvé en el accidente, aunque cinco
marineros sufrieron heridas de
cardcter leve. La nave regresaba a
puerto con sus bodegas cargadas
de chicharro y verdel. Este el es
primer naufragio de un barco
cdntabro que se produce en 1992,
mientras que el pasado ejercicio se
cerré con diez siniestros.

PESQUERO DE BAJURA

OS motores se para-
<< ron y la marea nos
llevé hacia los

acantilados. Poco después el
barco se partia en dos. Nada
mds.» Esta es la breve historia
de los hechos relatada por el
patrén del «Anabel», Gerardo
Gamecho Allica, a un diario
cantabro. El siniestro se pro-
dujo como consecuencia de
una averia en la reductora del
motor, cuya importancia impi-
di6 a la tripulacién recuperar
¢l gobierno de la embarcacién.
Las fuertes corrientes de la zo-
na arrastraron a la embarca-
cién hacia los cantiles, donde
debido a la fuerza de la mar se
partié en dos.

Ocho de los tripulantes al-
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canzaron la costa a nado, mien-
tras que el noveno marinero
tuvo que ser rescatado mar
adentro por otro pesquero, el
«Siempre Virgen del Rocio»,
que faenaba en pareja con el
barco siniestrado. Todos los
tripulantes eran céntabros sal-
vo uno, un refugiado senegalés
de nombre Edison Billy.

Cuando se produjo el acci-
dente el pesquero regresaba al
puerto de Santander con unos
5.000 kilogramos de verdel y
chicharro a bordo, capturados
con arte de cerco en el calade-
ro de San Vicente de la Bar-
quera. Con 21,76 metros de es-
lora y seis de manga, el barco
habia sido construido en 1959
en casco de madera. Actual-
mente era el nico barco de
Venancio Allica, mayorista de
pescado y armador, que lo ha-
bia adquirido a José Pérez Ba-
randica. Allica habia hecho
obras de reparacion en el bar-
co por valor de 15 6 20 millo-
nes de pesetas, dotandolo de
nuevo equipamiento técnico y
modernas artes.

En las tareas de rescate par-
ticiparon dos embarcaciones
de la Cruz Roja del Mar, asi
como la Comandancia Militar
de Marina de Santander y el
Centro Nacional de Coordina-
cién de Salvamento de la Di-
reccién General de la Marina
Mercante.

El pesquero «Anabel» es la
tercera embarcacion pesquera
santanderina que naufraga en
los tlimos seis meses, tras los
siniestros del «José Alvarez» y
el «Nerea Leire». En 1991 nau-
fragaron en aguas de Cantabria
una decena de barcos: seis pes-
queros nacionales, un buque de
bandera bahamefia y tres yates
de nacionalidad alemana.

PROYECTO DE EMPRESA
CONSERVERA

_—————————a—————

Conservas La Barquera es €l
nombre de una empresa con-
servera que tiene previsto ins-
talarse en la localidad cantabra
de San Vicente de la Barque-
ra, con una segunda planta en
la ciudad africana de Agadir.
La factoria se dedicaria a la
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produccién de conservas de al-
ta calidad con la vista puesta
en el mercado exterior.

Segtin el gerente de la futu-
ra empresa, la doble ubicacién
corresponderia al propdsito de
repartir el proceso productivo
en dos fases. En el puerto ma-
grebi, una fibrica con maqui-
naria espafola llevarfa a cabo
la primera etapa de produc-
cién, fundamentalmente el sa-
lazén de pescado, mientras
que la planta barquerefia se
harfa cargo del acabado.

El proyecto fue presentado

s %

al consejero de Industria can-
tabro, Francisco Pernia, en
una reunion que mantuvo con
empresarios de San Vicente de
la Barquera, el presidente de
la Cofradia de Pescadores de
Agadir y un representante de
la Junta del Puerto de esta ciu-
dad magrebi.

LA COSTERA
DE ANCHOA

e——e—————_ T T/

La flota pesquera de bajura

de Cantabria dispondrd este
aflo de 44 licencias comu-
nitarias para la pesca de an-
choa, que permitirdn faenar
a 41 embarcaciones de seis
puertos regionales durante
el periodo comprendido en-
tre el 1 de marzo y el 30 de
junio.

La Comunidad Europea
asigné a Espana 160 licencias
para la pesqueria de anchoa en
aguas comunitarias, que han
sido recientemente distribui-
das por la Secretaria General
de Pesca Maritima.
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MUSEO DE SALINAS

e )

Un ancla del barco «Cabo
Machichaco», que exploto en
el puerto de Santander en
1893, ser4 exhibida en el
Museo del Ancla Philippe
Cousteau de la ciudad asturia-
na de Salinas gracias a la ini-
ciativa del vigia mayor de la
Cofradia de la Buena Mesa de
la Mar, Agustin Santaria, pro-
motor de la idea, y a la gene-
rosidad del Ayuntamiento de

Santander, que ha donado el
ancla.

El vapor «Cabo Machicha-
co» fue el protagonista de la
mayor tragedia civil espafiola
ocurrida en el siglo XIX, al ha-
cer explosién en el puerto de
Santander con 45 toneladas de
dinamita en sus bodegas debi-
do a un incendio declarado a
bordo. El suceso, que ocurrié
el 3 de noviembre de 1893, se
saldé con 500 muertos y mas
de 2.000 heridos.

El ancla donada al Museo
de Salinas pertenecia al vapor
siniestrado y debido a la vio-
lencia de la explosién vol6 por
encima de la ciudad y fue re-
cuperada posteriormente a va-
rios kilémetros del lugar del
suceso.

El Museo del Ancla de Sali-
nas serd el primero en su gé-
nero y albergard més de 40
piezas, instaladas en bloques
de hormigén armado protegi-
das por paneles de vidrio secu-
rizado. Se da la circunstancia
de que uno de los disefiadores
del museo asturiano es el ar-
quitecto cantabro Luis Castillo
Arenal.

En relacion con el tema de
los museos maritimos, el alcal-
de de la localidad cantabra de
El Astillero, Juan Antonio
Maestro, ha anunciado la
construcciéon de un Museo del
Mar en su municipio que ser-
vird para recordar la estrecha
vinculacion de la villa cantabra
con las actividades maritimas,
como lo demuestra la presen-
cia del Real Astillero de Guar-
nizo. El futuro Museo del Mar
estara ubicado en la Casa de la
Cultura local.

Por otra parte, los trabajos
de voladura de los fondos ro-
cos0s, que se realizan desde
principios de afio en el canal
del puerto de Santander para
ampliar su calado podréin ter-
minar hacia mediados de abril,
seglin los planes de la empre-
sa belga Jan de Nul, encarga-
da de la obra. Actualmente de-
sarrollan su labor las dragas
«Leonardo da Vinci» y «Ame-
rico Vespucci». W

Violeta GONZALEZ
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Los aparatos servirdn para detectar ballenas

Qﬂl

** RECOMENDADA LA INSTALACION

El Gabinete de Estudios Faunisticos ha
recomendado la instalacién de sonares en
lugar de radares como sistema acustico de
defeccién. Esta preocupacién surge tras el

reciente accidente de un jet-foil al chocar con
un cetdceo y en el que resultaron heridos varios
pasajeros, uno de ellos de extrema gravedad.
Segun el Gabinete de Estudios Faunisticos, se
trata de un método mucho més eficaz para
detectar los cetdceos que un radar, al emitir
estos Gltimos ecos falsos que obligarian a la
fripulacién a estar esquivando obijetos que
realmente no existen.

DEMAS, y segiin se
A ha sefialado por es-
te Gabinete, un so-
nar permitird saber a los tri-
pulantes incluso cuantos in-
dividuos son, qué tamafio y
a qué profundidad estén.
Por otra parte, la Conse-
jeria de Turismo y Trans-
portes del Gobierno Cana-
rio y el Gabinete de Estu-
dios Faunisticos han reno-
vado recientemente, por

DE SONARES EN LOS JET-FOIL

otros diez afnos, un convenio
para el estudio de los cal-
derones.

Una vez acabado este es-
tudio, que tendrd un presu-
puesto de trece millones de
pesetas, se ejecutardn las
conclusiones y recomenda-
ciones que se deriven de él
en torno a la conservacion e
impacto del transporte mari-
timo. Asf al menos lo ha afir-
mado el director general de
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Marina Mercante, Rafael
Lobeto Lobo, al consejero
de Turismo y Transportes
del Ejecutivo regional, Mi-
guel Zerolo. Incluye esta dis-
posicién incluso la posibili-
dad de desviar las rutas ma-
rinas si las actuales afectan a
las ballenas piloto de Cana-
rias, o poner senales o vallas,
dictar restricciones o prohi-
biciones de navegacion, ve-
locidad y profundidad de las
hélices en esa zona.

Esta es la primera vez en
nuestro pais que la autori-
dad competente permite ac-
tuar en una zona de mar pa-
ra proteger una especie, y el
hecho coincide con la futura
solicitud de convertir las cos-
tas de las islas Azores en un
santuario para los cachalo-
tes.

Los resultados del estudio
que llevara a cabo el Gabi-
nete de Estudios Faunisticos
formaran parte de una expo-
sicién itinerante que re-
correra todo el Archipiéla-
go, con la edicion paralela
de folletos turisticos explica-
tivos que permitan a los ex-
cursionistas tener una vision
mds amplia y una mejor con-
cienciacién ante el fendme-
no natural de las ballenas pi-
loto de Canarias.

Ademas, el estudio permi-
tird determinar el impacto
de la navegacién maritima
en la colonia de calderones,
completar el censo de indivi-
duos que viven de forma
permanente y los que pasan
s6lo algunas temporadas en
esta zona.

Esta investigacion se de-
sarrolla paralelamente al es-
tudio de cetdceos varados
que lleva a cabo el mismo
equipo de investigacion.

Junto a la poblacién de
calderones de Canarias, las
mas extensas en climas tro-
picales se encuentran en Ha-
wai y California, aunque en
estos dos ultimos casos estan
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mds alejados de la costa,
mientras que los calderones
de aguas canarias estin muy
proximas al puerto de Los

Cristianos, al sur de Teneri-
fe. Hasta el momento se han
podido detectar 400 ejem-
plares a través de tomas fo-

tograficas de sus aletas dor-
sales. W

C.R

.
\
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Travesia del Atlantico a remo

Doce remeros, entre ellos un espafiol,
Francisco Sanchez, salieron de la isla de
La Palma el pasado 25 de marzo con la
idea de llegar a las Antillas francesas en
menos de cuarenta dias y batir asi el ré-
cord conseguido en 1986 por Mike Nes-
ter y Sean Crowler, que lo hicieron en se-
tenta y tres dias.

La aventura la llevarén a cabo a bordo
de la embarcacion «La Mondiale», de
1.560 centimetros de largo por 180 de an-
cho, con ocho puestos de remo y s6lo seis
literas para dormir.

Antes de salir desde el puerto de San-
ta Cruz de la Palma afirmaron haber ele-
gido estas fechas, finales de marzo y
abril, por ser la época en que se presen-
tan unas condiciones meteoroldgicas Op-
timas, coincidiendo con el final de los

alisios y un viento del este de entre 15 6
20 nudos, siendo, por tanto, muy ma-
nejables.

A excepcién de Francisco Sanchez, el
resto de la tripulacion es de origen fran-
cés, sus nombres son: Jacques Busson,
Jean Claude Coucardou, Hervé Douard,
Patrick Gollnich, Tierry Judet, Jean Ju-
ras, Charles Henry de la Moynerie, Jean
Louis Landry, Philippe Piriou, Gerard
Seibel y Jean Pierre de Smet.

La duracién de la aventura serd de en-
tre treinta o cuarenta dias, previendo lle-
gar a Las Antillas para el 1 de mayo proxi-
mo. Entre el cargamento que llevan a bor-
do hay 500 kilos de comida, principalmen-
te enlatados y platos preparados. W

C.R.
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El informe anual de la Cémara de Comercio de Bilbao
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El sector pesquero
estuvo tenido el
pasado afo en

Vizcaya de un tono
que llena de
inquietud.

Las capturas y su valor
no fueron buenos.
Descendié el nUmero
de embarcaciones y
otras muchas se
encuentran a la
espera de obtener el
benepldcito de
Bruselas para
desguazar sus buques.

incide en la mala situacién del sector

TIEMPOS DE CRISIS
PARA LA PESCA

Bermeo
soporto
unos
resultados
«desastrosos»
durante
el pasado
ano.

AS costeras resultaron
I desastrosas, las campa-
nas del Mediterrédneo y
Canarias no fueron mejor. En
Azores hubo problemas y las
capturas no alcanzaron las co-
tas del afio anterior. Los pre-
cios de los tiinidos no se han
recuperado y todavia no fae-
nan todos los barcos que estu-
vieron afectados por la Mer-
chant Shipping.

Son s6lo algunos ejemplos
de la situacién de la pesca en
la costa vizcaina, recogidos en
el informe elaborado por el de-
partamento de Asuntos Mariti-
mos y Pesca de la Cidmara de
Comercio, Industria y Navega-

cién de Bilbao, y dado a cono-
cer recientemente por el presi-
dente de la institucion, Patrick
de la Sota.

El informe anual de la C3-
mara de Comercio analiza co-
mo predmbulo la situacién de
la pesca en Espaiia y deduce,
como conclusion general, que
el sector sigue inmerso en una
situacién de crisis, caos e in-
certidumbre.

Las causas, falta de recursos
en algunas aguas, planteamien-
tos politicos de reparto de cuo-
tas, falta de talante negociador
por parte de dirigentes, des-
mantelamiento de flotas sin ar-
gumentos contundentes y sin
una politica clara de objetivos
y ausencia de un verdadero
control, tanto de capturas co-
mo de «piratas de la mar».

Las importaciones de pesca-
do procedente de paises no co-
munitarios se incrementaron
en 1990 con respecto a 1989 en
un 19,3 por 100 en volumen y
un 13,3 por 100 en valor.

Por el contrario, las exporta-
ciones lo hicieron en un 9,9 y
6,5 por 100, respectivamente,
con una tasa de cobertura con
estos paises del 16 por 100, se-
gun el informe del departa-
mento.de Pesca vasco.

En cuanto a los intercambios
de pescado Espafa-CE en
1990, segin el criterio anterior
seguido por la Cdmara de Co-
mercio de Bilbao, las importa-
ciones crecieron el 5,2 por 100
en volumen y el 11,2 por 100
en valor.

Sin embargo, las exportacio-
nes sufrieron una caida del 6,2
por 100, pero el valor de las
mismas se increment6 un 14,1
por 100, siendo la tasa de co-
bertura el 46 por 100

Ha sido la importacién de
crustéceos la que mayor incre-
mento ha tenido, un 24,6 por
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100. En cambio, de pescado
congelado se ha importado un
5 por 100 menos que €l ano
1989. También han disminuido
las exportaciones de pescado
congelado a la Comunidad,
16,3 por 100.

Pero el grupo que ha creci-
do en mayor medida ha sido el
de pescado salado o en salmue-
ra, que sufrié una variacion po-
sitiva del 61,9 por 100.

Por paises, solo se mantie-
nen saldos positivos con Ale-
mania, congelado y mosluscos,
¢ Italia y Portugal, todo tipo de
pescado.

La situacién general de cri-
sis, que parece no despegarse
del sector pesquero, en Vizcva-
ya alcanza cotas de preocu-
pacion.

Asi se deduce del informe
que sobre la pesca en esa pro-
vincia ha presentado la Cima-
ra de Comercio de Bilbao.

Desguace
de embarcaciones

En bajura, ¢l descenso de la
flota vizcaina es palpable. El
pasado afo las descargas des-
cendieron un 50 por 100. El
nimero de buques fue de 207
y su edad media de 17,62 afos.

En el mismo periodo, Ar-
minza perdié cinco embarca-
ciones; Bermeo, 26; Elantxzo-
be, cinco; Lekeitio, tres; Mun-
daka, una; Onddrroa, tres, y
Santurce, por el contrario, ga-
n6 una.

La pérdida neta fue de 42
embarcaciones, que hacen un
total de 1.268,57 TRB.

La gran mayoria de las em-
barcaciones que causaron baja
fueron desguazadas, obtenien-
do de la Comunidad Furopea
importantes subvenciones, se-
giin recoge el estudio del de-
partamento de Asuntos Mariti-
mos y Pesca de la Camara bil-
baina.

Esta ha sido una de las cau-
sas, de acuerdo con el citado
trabajo, que junto a la crisis ge-
neralizada y el adelanto de la
edad de jubilacion motivé las
reducciones aludidas.

Respecto a las inversiones
que se produjeron en este sub-
sector, fueron 478 millones de
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pesetas, un 20 por 100 menos
que el ejercicio pasado.

Las inversiones para la mo-
dernizacién de la flota, distri-
buida por cofradias, corres-
ponderian: 271 millones a Ber-
meo, 85 a Elantxobe, 83 a Le-
keitio, siete a Mundaka, 20 a
Ondérroa y 11,7 a Santurce.
En conjunto fueron 84 embar-
caciones las que introdujeron
mejoras en los sistemas de pes-
ca, deteccién de bancos, et-
cétera.

Las capturas, consideradas
como tales las descargas efec-
tuadas en los puertos, se alza-
ron hasta un total de
23.409.124 kilogramos, lo que
se tradujo en 4.842.669.938 pe-
setas.

Los kilos que se descargaron
de anchoa fueron 3.628.271, un
55,5 por 100 menos que en el
90. De besugo el peso llegd a
los 5.915, un 38,7 por 100 me-
nos, y de bonito, 4.587.072, lo
que supuso un 43,9 por 100 con
respecto al perfodo anterior.

Estas cifras indican —y asf lo
entiende el informe— que,
ademds de haberse reducido la
capacidad de extraccion de la
flota, las costeras mds impor-
tantes para los arrantzales, la
anchoa y el bonito, arrojaron
un resultado negativo.

El informe desglosa los re-
sultados de los principales
puertos vizcainos. Asi, en On-
dérroa se desembarcé en 1991
un 8,6 por 100 menos de pes-
cado que el afo anterior, con
especial incidencia en la an-
choa, —49.4 por 100, y bonito,
—58,5 por 100.

Asimismo, los ingresos obte-
nidos por las ventas descendie-
ron un 11 por 100, también con
particular mencién en la an-
choa, —36,6 por 100, y el bo-
nito, —39,4 por 100.

Bermeo, el puerto pesquero
vasco histéricamente mds im-
portante, soportd un ano de-
sastroso en el perfodo estu-
diado.

Desembarcé un 26,3 por 100
menos de pescado que en
1990, principalmente fue la an-
choa, con un 47,7 por 100 por
debajo del ano anterior, y el
bonito, un 43,4 por 100 menos,
las especies que cayeron mas.

En cuanto a las ventas, en el
puerto bermeano se ingresé un
22,7 por 100 menos.

Los responsables del infor-
me resaltaron, durante la pre-
sentacion del mismo, que espe-
cies siempre consideradas de
baja calidad, como la sardina o
el chicharro, estan alcanzando
prestigio entre los consumido-
res, alcanzando de esta mane-
ra precios impensables hace al-
gunos afos.

En el capitulo dedicado a la
costera de la anchoa, de mar-
zo a junio, se llama la atencion
sobre la escasez, como tdnica
general, en los puertos vascos
durante la primavera del 91.

En mal tiempo fue la causa
principal de que en esta coste-
ra se descargara un 49 por 100
menos de kilos que en la del
pasado afo, con el agravante
de que el pescado prometia un
tamano aceptable.

En los puertos de Vizcaya se
descargaron durante la costera
de la temporada pasada 3.468

miles de kilos, por los que se
pagaron 1.223 millones de pe-
setas, un 23 por 100 menos que
en la campafia de 1990, alcan-
zando un precio medio de 353,
un 6 por 100 més alto.

De este total se destinaron a
conserva 2,5 millones de kilos,
un 73,6 por 100 de las descar-
gas, con un precio medio de
381 pesetas/kilo, y el resto fue
al sector fresquero, con un cos-
te de 275.

La escasez de materia prima
y el aceptable tamano de las
capturas provocaron que los
precios medios en todos los
puertos fueran sensiblemente
superiores a los del ano an-
terior.

Marzo fue el peor mes. Re-
gistré unas capturas inferiores
en un 99 por 100. Por el con-
trario, abril fue el mejor. En-
tonces las capturas fueron un
28 por 100. Como es habitual,
mayo fue el mes en que las
capturas fueron mayores, lle-
gando a registrarse 2,3 millo-



nes de kilos, frente a los 4,6 mi-
llones de la pasada campana.

Estos datos hacen calificar la
costera de «desastre» a los res-
ponsables del departamento de
Pesca de la Cdmara de Comer-
cio de Bilbao. «No asi para la
francesa, ya que durante los me-
ses de enero-abril nuestros veci-
nos nos vendieron 4.903 tonela-
das de anchoa del cantdbrico
por valor de 1.438 millones de

pesetas. Afortunadamente, aun-
que bastante tarde, Bruselas les
prohibié capturar mds anchoas
en lo que les quedaba de ario.
Sin embargo, esta prohibicion
no sirvi6 de nada, ya que se con-
tinué pescando anchoa. En el
periodo enero-septiembre se im-
portaron por la frontera de Irin
9.290 toneladas de anchoa fres-
ca procedente de Francia, cuan-
do solo se les permite pescar
3.000», denuncia el informe.

Costes del bonito

La costera del bonito tam-
bién fue pobre en la costa viz-
caina en 1991. Se descargaron
4,5 millones de kilos del pre-
ciado tinido, casi la mitad que
el afio anterior. Las capturas
proporcionaron algo més de
1.500 millones, con un precio
medio de 33 pesetas, superior
en un 20,5 por 100 al del pasa-
do afo.

El informe de la Cidmara de

Comercio de Bilbao recoge
que la costera del bonito co-
menzG con escasas capturas y,
parad¢jicamente, no se paga-
ban estas compras al precio
que se preveia que iban a coti-
zar en lonja.

La industria‘ conservera es-
peraba una buena campana, y
los precios de los meses de ju-
nio y julio no fueron excesiva-
mente altos. Ya en agosto se

perfilaba que no iba a ser
abundante la afluencia de pes-
cado, por lo que los precios co-
menzaron a subir.

En cuanto a la campafia de
Azores, con varios problemas
que impidieron comenzar a
pescar con normalidad, tampo-
co fue positiva. Las quince em-
barcaciones vascas que se tras-
ladaron al archipiélago captu-
raron 556.000 kilos de bonito.

El pormenorizado estudio
no puede, asimismo, soslayar el
sector de altura al fresco. La
flota dedicada a esta modali-
dad ascendi6, en el periodo
analizado, a 101 buques, con
22.595,38 TRB y una edad me-
dia de 20,7 anos. El trabajo
matiza que esta cifra no se pue-
de tomar por exacta ya que
1991 fue un afo de mucho mo-
vimiento en esta flota: desgua-
ces, ventas, compra de buques
gallegos con el fin de obtener
licencias de pesca, etcétera.

En este subsector se destina-
ron 2.617,7 millones de pesetas

tanto a modernizar los buques
existentes como a la compra de
buques usados procedentes de
Galicia.

Aqui los kilos desembarca-
dos alcanzaron casi los 13 mi-
llones, cifra que supera en un
40,5 por 100 a la 1990.

En cuanto al valor de la pes-
ca, la variacion con respecto al
pasado afio fue positiva, con un
incremento del 56,9 por 100.

En 1990 las
exportaciones
espanolas
sufrieron

una caida del
6,2 por 100,
aunque su
valor crecié
un 14,1 por
100.

Por especies resaltan, siem-
pre con respecto al afio 1990,
los incrementos habidos en las
descargas de merluza, 57 por
100; pescadilla, 115; gallo,
304,5; rape, 31,7; pota, 87,9, y
chicharro, 72,2 por 100.

Por el contrario, se registra-
ron bajadas en las descargas de
faneca, —13,3 por 100; pulpo,
—774, y calamar, —34,8 por
100.

El comportamiento de los
precios medios fue irregular.
Los precios globales bajaron
en la merluza, gallo, pulpo, po-
ta y chicharro, y se registraron
subidas en el resto de las espe-
cies consideradas.

Las cuotas establecidas para
el afo 1992, en lo que se refie-
re a las aguas frecuentadas por
los pesqueros vizcainos, no su-
frieron grandes variaciones
con respecto al afio anterior.

El sector arrastrero también
merece un capitulo del informe
sobre la pesca en Vizcaya. En
el aio analizado no sufri6 va-

riacion alguna con respecto al
afio 1990. Fueron 17 unidades,
cuyo TRB ascendio a 9.559,38,
y la edad media fue de 12,71
anos. Los puertos base de es-
tas unidades estuvieron repar-
tidos entre Vigo y Las Palmas.

Esta flota realizaba sus pes-
querias en las aguas de Nami-
bia, Malvinas y Marruecos, y se
ha visto perjudicada por «los
problemas de caladeros de la
Comunidady.

La situacion del sector atu-
nero congelador fue grave en
el tiempo analizado y lo sigue
siendo en la actualidad. Asi de
contundentes se expresan los
responsables del informe: «F/
embargo norteamericano a mds
de 40 paises hace que la mayor
parte de los tinidos capturados
por paises embargados vayan a
parar a las fabricas de conservas
de Esparia, Francia e Italia a un
precio excesivamente bajo, lo
que marca las pautas del precio
internacional del tinido a la
baja».

La mayorfa de la flota de es-
te sector realiza sus pesquerias
en aguas del Atlantico, aunque
también se desplazan algunas
unidades hasta aguas del Indi-
co y del Pacifico.

La evolucién de las capturas
fue positiva en 1991, con un in-
cremento, con respecto a 1990,
de un 11,42 por 100.

Finalmente, el informe llega
a la conclusion de que el balan-
ce de 1991 fue negativo, «como
casi siempre».

El futuro tampoco se barrun-
ta demasiado alentador. «La
politica pesquera para los proxi-
mos diez afios habla de reduc-
ciones en la flota, en los totales
de admision de capturas debido
al mal stock en que se encuen-
tran algunas especies. Se prevé
establecer varios acuerdos de
pesca con terceros paises, apoyar
incondicionalmente la exporta-
cion de empresas conjuntas; en
definitiva, que en las aguas co-
munitarias no quedan recursos
para los paises ribererios.»

El final muestra el descon-
cierto del sector: «No sabemos
lo que va a ser de nuestra flota
de aqui a unos arios». M

I C
MAR 77



N

g0
T i“‘{&m

INFORMACION
JURIDICO
LABORAL

El convenio colectivo
viene a ser algo asi
como la expresiéon
madxima del acuerdo de
voluntades al que han
llegado los
representantes de los
trabajadores y
empresarios en la
regulacién de las
condiciones de trabagjo.
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EL CONVENIO
COLECTIVO

ANTO la negocia-
cién colectiva co-
mo la fuerza vin-
culante de los con-

venios suscritos son dere-
chos de rango constitucional
y, como tales, estdn ampara-
dos con las garantias propias
de estos derechos previstos
en el articulo 53 de la nues-
tra Constitucién.

Estos derechos vienen re-
cogidos en el articulo 37.1
de la Constitucién de forma
expresa, cuando dice: «La
Ley garantiza el derecho a la
negociacion colectiva labo-
ral entre los representantes
de los trabajadores y empre-
sarios, asi como la fuerza
vinculante de los conve-
nios.»

Concepto

Grosso modo, 'y siguiendo
al profesor Alonso Olea, po-
demos definir el convenio
colectivo como «el contrato
negociado y celebrado por
representaciones de trabaja-
dores y empresarios para la
regulaciéon de las condicio-
nes de trabajo».

Por tanto, el convenio co-
lectivo es un contrato y co-
mo tal tiene fuerza de Ley
para las partes que lo suscri-
ben. Un contrato diferente a
los llamados de adhesion:
digase de apertura de cuen-
tas corrientes, de seguro, et-
cétera, pues mientras en €s-
tos la intervencién de las
partes es nula, en aquéllos,
en los convenios colectivos,
las partes exponen sus in-
quietudes y sus reivindica-
ciones, es un tira y afloja que
finaliza con un acuerdo de
voluntades de ambas partes,
acuerdo que posteriormente
se materializa, se concreta,

en la firma del convenio co-
lectivo.

Materias que pueden
ser regulados en
convenio colectivo

Las materias objeto de re-
gulacion por convenio colec-
tivo son muy amplias y va-
riadas.

La Organizacion Interna-
cional de Trabajo (OIT) re-
sume en dos palabras dichas
materias: «condiciones de
trabajo y empieo», y el Esta-
tuto de los Trabajadores
(ET), en su articulo 82.2, las
llama: «condiciones de tra-
bajo y productividad». Es
decir, pueden regular todo
tipo de materias que tengan
relacién con los contratos de
trabajo.

De esta forma, son mate-
rias que un convenio recoge:
politica salarial, jornada la-
boral, descanso, calidad y
cantidad en el trabajo, clasi-
ficacion profesional, pagas
extras, temas de seguridad
social, jubilaciones anticipa-
das o no, complementos sa-
lariales y pluses, temas rela-
cionados con la colocacion y
la provisién de vacantes, la
forma de relacionarse el sin-
dicato con el empresario, la
forma de resolver los con-
flictos: nombrando al efecto
una comision de vigilancia e
interpretacion que vele por
su cumplimiento, nombrar
un comité de seguridad pa-
ra este tema especifico, y un
largo etcétera.

El cumplimiento de los
acuerdos a los que se haya
llegado esté protegido por la
Ley, y asi cualquier proble-
ma que surja tanto de la in-
terpretacion como del cum-
plimiento o no de las mate-
rias recogidas en el convenio

son impugnables y exigibles
por la via judicial ante los
Juzgados de lo Social corres-
pondiente.

¢Quiénes pueden
negociar un convenio?

Depende de que el ambi-
to del convenio que se va a




negociar se circunscriba a
una empresa concreta, a una
Comunidad o a todo el terri-
torio estatal.

a) Para ambito de em-
presa:

— El comité de empresa.
— Delegados de personal.
— Representaciones sin-
dicales si las hubiera, de-
biendo éstas sumar la mayo-
ria de los miembros del co-
mité para convenios que
afecten a la totalidad de los
trabajadores de la empresa.

b) En ambito superior a
la empresa:

— Los sindicatos que
tengan la consideracién de
mdés representativos dentro
del 4mbito donde se va a
aplicar el convenio: Comu-
nidades Auténomas, a esca-
la provincial, etcétera.

— Los sindicatos que
cuenten con un porcentaje
minimo del 10 por 100 de los
miembros del comité de em-
presa, o delegados de perso-
nal dentro del ambito de
aplicacion del convenio.

c) Por parte de la em-
presa, sus representantes de
empresa O sus asociaciones
empresariales.

Procedimiento
de la negociacién

Toda negociacion lleva un
procedimiento adecuado y
prefijado que hay que se-
guir. Asi, la parte que debe

romover la negociacion de-
erd comunicarlo a la otra a
través de su representacion.

Comunicacion que debe-
rd ser por escrito, en la que
se expresara:

— La representacion que
ostenta, qué porcentaje re-
presenta dentro del ambito
de aplicabilidad del futuro
convenio. :

— Ambito al que se va a
circunscribir el convenio.

— Materias objeto de la
negociacién y que se desea
sean recogidas en el con-
venio.

De esta comunicacion ex-
presada se enviard copia a la
Direccién General de Tra-
bajo en el caso de que el
convenio tenga un &mbito
territorial superior al de la

rovincia, o a la Direccién

rovincial de Trabajo en el
supuesto de dambitos provin-
ciales o inferiores.

Una vez efectuada la co-
municacién, y dentro del
plazo méaximo de un mes,
contado a partir de la fecha
en la que se ha recibido la ci-
tada comunicacién, se pro-
cederd a constituir la comi-
sion negociadora, debiendo
responder a la propuesta de
negociar la parte que recibié
la comunicacion, pidiendo
ya un calendario o plan de
negociaciones.

La negociacién deberd
llevarse a cabo bajo el prin-
cipio de la buena fe y reque-
rir4, para que los acuerdos
de la comisién sean validos,
que cuenten éstos con el vo-
to favorable del 60 por 100
de cada una de las represen-
taciones: de trabajadores y
empresarios.

El convenio, una vez sus-
crito, y dentro de los quince
dias siguientes a su firma,
debera ser presentado y re-
gistrado ante la autoridad
laboral competente: Direc-
ciéon General o Direcciones
Provinciales de Trabajo.

La autoridad laboral lo
remitird al Servicio de Me-
diacién, Arbitraje y Conci-
liacién para su depdsito y
dispondrd asimismo su pu-
blicacién en el «<BOE» o en
el de la «B. O. Provincia» a
que corresponda el Conve-
nio dentro de los diez dias
siguientes a su presentacion
ante dicha autoridad.

La entrada en vigor del
convenio serd la fecha que
las partes acuerden. W

J.M. MARTINEZ GALAN
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La escalada del
habito de fumar en
los Gltimos tiempos

esta alcanzado cotas
espectaculares. Se
incremenia
paviatinamente el
nomero de
fumadores y el
contacto con el
tabaco cada vez se
roduce en edades
mas tempranas de la
vida; asimismo, se ha
producido un
aumento del consumo
de tabaco en la
mujer.
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EL TABACO (I)

S importante desta-
car el hecho de
que tanto el taba-
co como el alcohol

forman parte del entorno del
individuo y su consumo goza
de la mayor complacencia
por parte de la sociedad, a
pesar de los riesgos que en-
trafia. Porque una cosa esta
perfectamente demostrada:
el tabaco genera agresiones
al organismo humano, més
evidentes cuanto més eleva-
do es el nimero de cigarri-
llos diarios fumados y mayor
es el tiempo de duracion des-
de que se establecid el ha-
bito.

No se conocen con exacti-
tud los primeros albores del
tabaco como planta especifi-
ca en cualquiera de sus for-
mas. Lo evidente es que el
tabaco (Nicotiana tabacum)
es una planta solandcea de
procedencia americana y
mas concretamente de las
zonas costeras de aquel con-
tinente.

El descubrimiento de
América por Cristobal Col6n
trae como consecuencia, en-
tre otras, el primer contacto
de los espafioles (y por ex-
tension, del resto del conti-
nente europeo) con el taba-
co. La moda del tabaco
irrumpi6 con fuerza inusita-
da y se buscé en él la droga
que todo lo curaba, atribu-
yéndosele caracteres magi-
cos y extraordinarias caracte-
risticas terapéuticas.

Con el discurrir del tiem-
po comenzaron a evidenciar-
se las primeras protestas mas
0 menos serias en contra del
consumo de tabaco. Asi, Ja-
cobo 1 de Inglaterra, en
1604, prohibe su consumo
piblico y dicta normas para
los infractores. El sultdn tur-
co Amurat prohibié por
edicto el consumo de tabaco.
Abba Sofi, poderoso jeque,
condenaba a muerte al fuma-
dor que era sorprendido con-
sumiendo tabaco en los dias
no permitidos.

Podriamos considerar al
cigarrillo como la forma de
fumar més reciente. Parecen
existir evidencias muy impor-
tantes con respecto a que el
cigarrillo liado con papel sea
una invencion espaiiola. A fi-
nales del siglo X VI existen ya
documentos que demuestran
que ya se lia el cigarrillo con
papel. Y es que los espano-
les podemos considerarnos
como los inventores del lla-
mado papel de fumar. A par-
tir del siglo XVII se vulgari-
za paulatinamente el consu-
mo del cigarrillo. A finales
del siglo XIX comienza su
industrializacién y en los co-
mienzos del siglo XX se ex-
pande universalmente la ela-
boracién industrial del ci-
garrillo. En la actualidad
practicamente las formas de
fumar se reducen al cigarri-
llo, cigarro puro y pipa, €x-
ceptuando algiin otro tipo
especifico de consumo en ci-
vilizaciones con reminiscen-
cias del pasado, pero sin nin-
guna relevancia a tener en
cuenta.

Composicién del tabaco

La composicion completa
del tabaco aiin no ha podido
ser desentrafiada en su tota-
lidad. Los resultados respec-
to a los componentes varian,
seglin los estudios, en funcion
principalmente del alto nu-
mero de sustancias presentes.
Por término medio los estu-
dios descubren 600 compo-
nentes, aunque muchos de
ellos son variantes simples
del producto primario.

La elevada temperatura de
combustién en la zona de in-
candescencia, 800° C, deter-
mina que el extremo del ci-
garrillo sea como un peque-
no «alto horno» donde se
forman y, fundamentalmen-
te, se transforman, los com-
ponentes que paulatinamen-




te van entrando en combus-
tién.

Ente los componentes co-
nocidos del tabaco, los més
estudiados y que en principio
parecen los mas toxicos para
el organismo humano, son
los siguientes:

— Nicotina.

— Monoéxido de carbono
(CO).

— Oxido nitroso (N,0).

— Acido cianhidrico.

— Acroleinas.

— Fenoles.

— Acido férmico.

— Formaldehido.

— Alquitranes.

Recientemente se ha des-
cubierto una nueva sustan-

cia, perteneciente al grupo
de las nitrosaminas, la nitro-
sonicotina. (Las nitrosami-
nas son compuestos usados
muy frecuentemente en la
experimentacién animal para
induccién de tumores.)

De entre ellos, destacamos
por su interés:

1. Nicotina.

Es un alcaloide natural ex-
tremadamente téxico al que
se atribuye ser el responsable
del caracteristico olor del ta-
baco.

La concentracioén de nico-
tina a nivel del cigarrillo es
muy variable, dependiendo
de la pureza del tabaco, sus

medios de conservacion y las
alteraciones a que va a ser
sometido en su tratamiento
comercial. De modo general
se establecen cantidades de
nicotina que oscilan entre
0,9-2,4 mg/cigarrillo.

La nicotina, después de ser
absorbida, se acumula presu-
miblemente en algunas zonas
del cerebro, ddandole al taba-
co el papel indiscutible de
droga que es capaz de produ-
cir sindrome de abstinencia
ante su supresion brusca. En
grandes fumadores se eviden-
cia una auténtica dependen-
cia psico-fisica nicotinica an-
te supresiones bruscas o lar-
gas etapas de abstinencia.

2. Monoxido de carbono
(CO)

Gas incoloro, muy veneno-
so, de elevadisimo poder
téxico, que se desprende du-
rante la combustién del ci-
garrillo. La concentracién de
CO se va a ver muy incre-
mentada en el fumador habi-
tual de cigarrillos por sumar-
se en €l dos fuentes de com-
bustién productoras de CO:
el tabaco en si mismo y el pa-
pel de envoltura.

La alteracién mas mani-
fiesta que determina la inha-
lacién de CO por via pulmo-
nar es la de «disminuir» la
cantidad de, oxigeno en la
sangre que, logicamente, da
lugar a un déficit del mismo
en los tejidos.

3. Alquitranes.

Se ha demostrado la im-
portancia de estas sustancias
en el origen de procesos tu-
morales en el organismo hu-
mano.

El indice de alquitranes en
la composicion del tabaco es,
por término medio en el ci-
garrillo, del orden de
18-20 mg.

El tabaco tipo rubio, segiin
diversos estudios, es mas no-
civo por presentar mayor
concentracion de alquitranes
y nicotina.

La toxicidad del acto de
fumar en la variedad cigarri-
llo se va incrementando a
medida que avanza el proce-
so de combustién. El primer
tercio del cigarrillo es el me-
nos nocivo; los tercios segun-
do y tercero van acumulan-
do, por efectos de la direc-
cién de la columna del humo
y el deposito de las sustan-
cias, todos los productos vo-
latilizados y transformados
en ¢l momento de la com-
bustion, condensandolos y
almacendndolos, determi-
nando que la dltima parte
del cigarrillo sea la mas toxi-
ca, fundamentalmente en el
contenido de alquitra-
nes.

Carmen ROMERO
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Curso de Formacion

Cursos de Formacién
Sanitaria del ISM

EDITADO EL «MANUAL
DEL ALUMNO»

El Instituto Social de la Marina ha publicado el
«Manual del Alumno», parte del material didactico que
se emplea en los cursos de formacidn sanitaria y que
sigue al «Manual del Profesor», publicado con
anterioridad.

Este manual ha sido elaborado por el Servicio de
Sanidad Maritima del ISM y ha sido pensado como
material de apoyo del nivel basico de formacién
sanitaria. En total el manual trata doce temas, que han
sido ilustrados con graficos, dibujos y fotografias en
color a lo largo del desarrollo de los mismos.

La publicacion comienza haciendo un recorrido por los
«Recursos sanitarios del Instituto Social de la Marina»,
en el que se explica qué es el Servicio de Sanidad
Maritima, cudles son los centros de reconocimiento
previos al embarque y los centros asistenciales en el
extranjero, ademas de hacer un recorrido por las
publicaciones sanitarias del Instituto.

A partir de ahi el manual ofrece una introduccién
general al cuerpo humano e intenta proporcionar unas
nociones muy bésicas y generales de anatomia y
fisiologia para, a partir de estos conocimientos, poder
introducir al alumno en materias especificas. El objetivo
fundamental de los temas que se tratan a continuacion
es preparar al alumno para que sea capaz de hacer
frente a las diferentes emergencias que pudieran

Sanitaria
Nivel |

Manual del Alumno

MINISTERIO DE TRA JRIDAD SOCIAL
Secretaria General para La Seguridad Social
Wnslitity Social de la Manina

presentarse a bordo y que pudieran requerir una
asistencia de primeros auxilios. Asi, los capitulos
comprendidos entre el 3 y el 11 tratan de acercarse a
«Las constantes vitales», «,Qué hacer ante una
emergencia?», «Asfixia y parada cardiaca»,
«Hemorragias», «Heridas», «Quemaduras»,
«Traumatismos y transporte de heridos»,
«Posicionamiento de accidentados» e «Higiene», para
cerrar con un capitulo destinado a los reconocimientos
médicos previos al embarque. W

V.L.

Organizados por la Fa-
cultad de Medicina de la
Universidad de Barcelona
y por el Hospital de la
Cruz Roja de la misma
ciudad, durante los préxi-
mos meses se celebraran
varios cursos relacionados
con la Medicina subacui-
tica.

Entre los dias 25 y 28 de
mayo tendré lugar el XII
Curso Intensivo de Inicia-
cion a la Medicina Suba-

cuatica en la Facultad de
Medicina. Los dias 28 y 29
de mayo se desarrollara el
II Curso Teorico-Practico
de Primeros Auxilios y
Reanimacion en el medio
subacuatico en Casal del
CRIS. Finalmente, entre
los dias 16 y 19 de junio se
celebrara el curso de Ac-
tualizacion de Medicina
Hiperbarica en el Hospital
de la Cruz Roja de Bar-
celona. W '
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TELEFONOS:
Particular: Muros de Nalén, 58 32 41

™ | Oficina: S. Esteban, 58 0128 y 58 03 13

o —— SAN ESTEBAN DE PRAVIA

ASTILLEROS (Asturias)
"LA PARRILLA”

BASILIO FIDALGO ARNALDO S. A.

@ Construccién de
Buques con casco de
Madera.

@ Construccion de
Buques con casco
de Acero.

® Reparaciones y
transformaciones,
Mantenimiento en
Buques de Acero.

® Reparaciones y
transformaciones,
Mantenimiento en
Buques de Madera.

® Muelle de
Armamento (150 m).

® Taller de
Caldereria para
Acero y Alluminio.




ADAD NGO

Rodman 83,
Una perfecta maquina de pescar

CARACTERISTICAS PRINCIPALES

Eslora total 25,40 m.
Eslora entre perpendiculares 21,80 m.
Manga 6,60 m,
Calado 2,40 m.
Puntal 3,47 m.
Potencia 280 CV.
Velocidad 10 nudos
Capacidad bodega 115 m.?
Capacidad combustible 50 m.?
Capacidad agua dulce 8 m.?

Habilitaciéon

14 hombres

T.R.B.

89 Tons.

El Rodman 83 no pesca solo.
Pero es lo unico que le falta.

Porque este palangrero ha sido concebido y disefiado para ser
una perfecta mdquina de pescar. Las suaves lineas de su casco,
fabricado en Polyéster Reforzado en Fibra de Vidrio, sin ninguna
rugosidad; su resistencia; su dureza; su practica inalterabilidad

al tiempo le hacen similar o superior a cualquier barco de casco
de acero pero ganandole en economia, ahorro y capacidad.

Pero, ademads, sus equipos de navegacion y deteccion le convierten
en un instrumento perfecto para la faena en la mar.

_—
polysuips.. "

Construccién Naval
en Polyéster Reforzado con Fibra de Vidrio

Telf. (986) 45

FAX (9806) 45 29 61

Tix. 83667 PLSP-E

Ap. Postal 501 - VIGO - Spain
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