


Programa de control de costos
iOptimiza su instalacion, mejora su
calculo de costos!

El resultado: tranquilidad durante la vida de su barco.

Desarrollado a través de mas de 80 afios de experiencia en el mar,

el Programa de Control de Costos de VOLVO PENTA le ofrece un enfoque
integrado hacia la fiabilidad, eficacia y economia en el mar.

El programa retine todos los elementos que afectan a sus
prestaciones técnicas y comerciales, para hacer la maquina de su barco
segura y eficiente y mejorar su rendimiento a largo plazo en costos de

operacion y mantenirniento.

Para més informacion illame ahora a su concesionario VOLVO PENTA!

Motores marinos
especificos

Motores de propulsién
desde 168 kW (228 hp)
hasta 405 kW (551 hp).
Motores auxiliares
desde 110 kW

hasta 390 kW (=125 -
447 kVA).

Disefiados para una
facilidad en el servicio.
Sistemas de
combustién adaptados
para operar barcos

de trabajo.

PTO'S facilitando

el encaje de
equipamiento extra.

Célculo de costos por
computadora

l VOLVO PENTA le

ofrece conocer con
detalle sus costos
basados en
condiciones reales

de operacion. Gastos
anuales; costos de fuel
y lubricantes, costos
de mantenimiento y
costos de reparaciones
y reacondicionamiento.
Simplemente cambie
alguna de las
variables basicas
—tiempo de operacion,
carga, precio del
carburante, etc.—y
sabré inmediatamente
el impacto en el

costo total.

Asistencia profesional
a las instalaciones

Célculos de velocidad,
empuje e impulso.
Eleccién de equipos
extras.

Célculos torsionales.

Posibilidad de
clasificacion.

Sistemas de transmision
perfectamente
encajados, basados
en un conocimiento
profundo del mercado.

Contratos de servicios
opcionales

B Garantia de hasta tres
anos vélida en todos
los palses europeos
sin limite de horas
de uso. Test de
comprobacién
de condiciones de
funcionamiento dos
veces al ano.

B Plande
proteccion de piezas
y componentes que
cubre todas las piezas
vitales.

B Contratos de servicio
completos para un
control exhaustivo del
motor y de sus costos
de mantenimiento.

Servicio continuado
de suministro de piezas
de recambio

B Redde
concesionarios de
suministro continuado
de piezas de recambio,
especialmente
entrenados y equipados
para darle un apoyo
rapido y profesional.

B Stock de piezas de
recambio adaptado y
muy completo para
cubrir la mayor parte
de sus necesidades.

W Sistemas de apoyo
24 horas al dia para
suministro de piezas
de recambio de
emergencia.

Debido a condiciones locales, no todos los mercados son capaces de
cubrir todas las actividades del Programa de Control de Costos.
Compruébelo en su importador VOLVO PENTA.

VOLVO
PENTA

VOLVO PENTA ESPANA, S.A. Paseo de la Castellana, 130 - 28046 MADRID. Tel. (91) 562 22 07. Fax (91) 564 14 13.
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N el dltimo mi-
nuto del tltimo
dia de la
prorroga, la Co-
munidad Europea y
Marruecos cerraron el nue-
vo acuerdo de pesca, que
tendrd una duracién de
cuatro afios a partir del pri-
mero de mayo. Si la prorro-
ga hubiera sido de unos
meses mas, es casi seguro
que los negociadores de
Rabat habrian aguardado
también hasta el final para
forzar el mejor compromi-
so para el pais norteafrica-
no. Se trata de una vieja
historia que se ha repetido
primeramente con la Ad-
ministracion espafiola y
ahora con la Comunidad
Europea, donde la pesca y
el caladero no dejan de ser
un mero instrumento de las
autoridades de Marruecos
para lograr otros compro-
misos financieros o comer-
ciales ante Bruselas.

Con una Comunidad
Europea en plena expan-

ACUERDO CON MARRUECOS

sién de relaciones comer-
ciales, Mercado Unico a
partir del 1 de enero de
1993, Espacio Econémico
Europeo con los paises Ef-
ta desde esa misma fecha y
compromisos con los paises
del Este, Marruecos tiene
entre sus principales objeti-
vos intensificar las relacio-
nes comerciales con la CE,
pasando de la actual politi-
ca de cooperacién con
acuerdos 0 compromisos
puntuales a otra situacion
més de igualdad con el
acuerdo de libre comercio
en un horizonte mas o me-
nos cercano.

Desde esta perspectiva,
conociendo como conocen
muy bien las autoridades
de Rabat sobre la necesi-
dad de este acuerdo para la
flota de un pais comunita-
rio como Espafia, el calade-
ro marroqui ha sido una
vez mas moneda de cambio
de cara a arrancar de Bru-
selas, ademas de dinero,
nuevos compromisos en

materia de cooperacién.
Marruecos, teniendo la Co-
munidad Europea como
meta, no tenia argumentos
para no firmar un nuevo
compromiso, aunque den-
tro de su estrategia entra
forzar al méximo el acuer-
do.

Marruecos ha logrado
sensibles mejoras financie-
ras a costa de la Comuni-
dad Europea, asi como
también de los propios ar-
madores. Es un acuerdo ca-
ro pero, a la vez, dada la
flota que tiene del mismo
una dependencia mas di-
recta, seguird siendo por
esta razOn un compromiso
de un coste asumible por el
sector si se tiene en cuenta
la evolucién de la balanza
comercial de productos de
la pesca abocada a las im-
portaciones y el precio de
los propios productos en
una linea claramente alcis-
ta.

Junto al acuerdo con
Marruecos, el sector de la
pesca fue actualidad por
dos cuestiones polémicas.
Primero, por la sentencia
del Tribunal Constitucional
declarando que las compe-
tencias en materia de aguas
exteriores correspondia a la
Administracion del Estado
frente a una ley del Gobier-
no cataldn. En segundo lu-
gar, por el debate gallego
sobre la normativa de la
Xunta para el descanso se-
manal de la flota, medida a
la que se oponian los ar-
madores.

Entre otros asuntos de
interés para las gentes del
mar, en este nimero se
ofrece un reportaje mitad
informacién mitad recono-
cimiento a los diez anos de
servicio del barco «Espe-
ranza del Mar», del Institu-
to Social de la Marina, en
aguas del caladero saharia-
no-marroqui. W

Vidal MATE
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ld [aK EN LIMPIEZA DE TODOTIPO DEBUQUES
B r I En el sector naval ofrecemos un servicio hasta ahora inexistente en Canarias: LA LIMPIEZA
GENERAL DE BUQUES (mercantes, pesqueros, petroleros frigorificos, graneleros, de pasa-
/ ...). Realizamos las labores de: Limpieza general de: Bodegas, salas de maquinas, camarotes,
Lonos, pasillos, cubiertas, salones, cristales, carpinteria, al mbras y moquetas, encerados de
pisos... en el menor tiempo posible.
La Empresa "Limpia Lux, S.A.", se funda en  Disponemos de una amplia flota de vehiculos
Madrid, el 2 de Noviembre de 1978 y como [ourobuses, microbuses, furgonetas). Asi como
consecuencia de su expansion enlaPeninsula  de maquinaria de alta recnoioglo (fregadoras
y Archipiélago Canario, se adquiere la  automdticas, ubrlllontadcms,hmpm moquetas,
Empresa "Limpiezas Astur, S.A.", y posterior-  aspiradoras industriales, chupadoras-secado-
mente se constituye "Lux Canarias, S.A.", con  ras, barredoras automdticas ...) para la reali-
sede social en Las Palmas de Gran Canaria.  zacion de cualquier Iraba;o de limpieza y
Enlaactualidad el Grupo factura globalmente  mantenimiento con la mejor garantia.
4.000 millones de pesetas al afioy cuentacon  Ademas, ofrecemos un eficaz y répido equipo
una plantilla de 3.000 empleados, mévil para resolver en el menor tiempo sus
constituyendo una de las Empresas mas con-  problemas de mantenimiento de limpieza
solidadas del sector. (LIMPIEZA DE CHOQUE).
OFICINAS LAS PALMAS;
Perez Mufioz, 26-3°
35009 Las Palmas de Gran Canaria.
. Teléfonos: (928) 46 32 45 / 46 32 80
limpiezas FD%E éi%?(’) ﬁ‘é Ns‘i 14
astur
Batalla del Salado, 37 2804
S.a. (ANARIAS’S'A° MANTENIMIENTOS Y LIMPIEZA Thho.: (91) 46711 16 P
/ :

Tel.:
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MUTUAPESCA

Mutua de Seguros de Armadores
de Buques de Pesca de Espafa

DIRECCION:
Augusto Figueroa, 3, 2.2 planta
Télex: 46483 MABPE
Apartado, 249

28004 MADRID

SEGURO A TODA MAR

SEGUROS DE BUQUES Y MERCANCIAS

Condiciones expresamente adaptadas para pesqueros
Delegaciones en los principales puertos espafioles

Fax: 522 88 43




ACUERDO
PESQUERO
CON MARRUECOS

Tras largas
negociaciones,
Marruecos y la CE
renovaron el acuerdo
pesquero para cuatro
anos.

Sumar

“arA.
Tt

REGRESO
DE LA
ANTARTIDA -
El bugque EL BUQUE INSIGNIA
oceanogré?i_co DEL ISM
espafol El «Esperanza del Mar» cumplio

«Hespérides»
regresé de su
primera campana
en la Antartida.

diez afos de servicio en el caladero
sahariano-marroqui.
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La Comunidad Europea y Marruecos alcanzaron un acuerdo el
pasado 15 de mayo para la renovacién del convenio de pesca
que afecta fundamentalmente a la flota espafiola. El nuevo
compromiso, con efecto retroactivo desde el 1 de mayo, tendré
una duracién de cuatro afos. El coste del nuevo acuerdo para la
Comunidad Europea ha pasado de 9.150 a 13.200 millones
anuales, mientras los canones a abonar por los armadores se
incrementan, a su vez, de 1.937 a 2.347 millones de pesetas.

l

El pais norteafricano logra

N lineas generales,
Espana, con 650 bar-
cos faenando en esas
aguas, mantiene tan-
to el nimero de em-
barcaciones como las
posibilidades de cap-
tura. Marruecos, ademas de
un aumento en las compensa-
ciones econdmicas, ha logra-
do aumentar también los pe-
riodos de paradas bioldgicas o
vedas, asi como un mayor
control sobre la actividad de
las flotas. Rabat ha logrado,
igualmente, un mejor trato
para las exportaciones de sar-
dinas a la Comunidad Euro-
pea. El resultado final del
convenio supone un punto in-
termedio entre las reivindica-
ciones planteadas por las au-
toridades de Marruecos y las
ofertas iniciales de la Comu-
nidad Europea.

Las negociaciones para la
renovacién del acuerdo pes-
quero con Marruecos se ini-
ciaron practicamente hace un
afio. Sin embargo, como sue-
le ser habitual en este tipo de
conversaciones, los compro-
misos definitivos no se adop-
tan hasta ultima hora, en ¢l in-
tento de las autoridades del
pais norteafricano para lograr
el maximo de compensaciones
por un caladero cuya necesi-
dad es importante para algu-
nos paises de la CE como Es-
pana. El acuerdo, que finalizé
el pasado 29 de febrero, tuvo
una primera prérroga de dos
meses. En ese periodo tampo-
co se logré un acuerdo, razén
por la cual Comunidad Euro-
pea y Marruecos se dieron un

anualmente unas

compensaciones econdmicas

de 13.200 millones de

pesetas, frente a los 9.150

millones del acuerdo anterior
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Cuadro 1

ARRASTRE DE MARISCO Y OTROS TIPOS DE ARRASTRE

ZONAS DE PESCA: ATLANTICO NORTE

Y MEDITERRANEO

a) Limite de la zona: al norte, 28° 44’ N.

b) Distancia de la costa: Mediterraneo, 3 millas;
Atlantico, 12 millas.

TONELAJE AUTORIZADO: 17.500 TRB
a) Reparto para cada tipo de pesca:
1. Marisqueros: 11.000 TRB.
2. Resto: 6.500 TRB.
(Un méximo de un 20% de este tonelaje puede ser transferido de una
categoria a otra.)
b) Reparto por zonas de pesca:
1. Mediterraneo: 2.905 TRB (*).
2. Atlantico: 14.595 TRB.
(*) Un méximo de 2.187 TRB pueden pasar al Atlantico Norte.

NUMERO MAXIMO DE BARCOS AUTORIZADOS
A PESCAR: 213
(Porcentaje de variacién del nimero de barcos: 15%)

1. Mediterrdneo: 49 (**).
2. Atléntico: 164.

(**) Un méximo de 36 barcos pueden pasar trimestralmente al Atlin-
tico Norte sin que se rebase el niimero méaximo autorizado.

MODALIDAD AUTORIZADA: ARRASTRE DE FONDO

OBSERVACIONES: Los arrastreros y los marisqueros de la
zona norte no pueden rénovar o modificar sus equipamen-

tos de conservacién a bordo mientras dure el acuerdo.

Cuadro 2

MARISQUEROS

ZONA DE PESCA: ATLANTICO NORTE
Y MEDITERRANEQ

Tonelaje autorizado: 11.000 TRB.

a) Mediterrdneo: 1.826 TRB (*).
b) Atlantico: 9.174 TRB.

(*) Un maximo de 1.375 TRB pueden transferirse trimestralmente al
Atlantico Norte.

NUMERO MAXIMO DE NAVES AUTORIZADAS
A PESCAR (ver cuadro 1).

MODALIDAD AUTORIZADA: Arrastre de fondo.

MALLAJE MINIMO AUTORIZADO:
a) Mediterraneo: 50 mm.
b) Atlantico: 50 mm.

PARADA BIOLOGICA: Dos meses: enero y febrero.

CAPTURAS ACCESORIAS: Maximo, un 15% de merluza.
El marisco recogido a bordo debe suponer un minimo del
30% de las capturas totales.

CANONES: En ecus por tonelaje y trimestre

Del 1/5/92 Del 1/5/93 Del 1/5/94 Del 1/5/95

PERIODO al 30/4/93 al 30/4/94 al 30/4/95 al 30/4/96
Hasta 50 TRB 42 44 46 49
A partir de 100 TRB 90 95 99 104

MAR

plazo de quince dias para re-
dactar el acuerdo definitivo.
Ambas delegaciones volvie-
ron a utilizar también en esta
ocasion todo el plazo. Aunque
no hubo peligro de ruptura en
las negociaciones, si hubo mo-
mentos de tension.

Segiin manifestaciones del
secretario general de Pesca,
José Loira, cada dia son mds
dificiles las negociaciones pa-
ra la firma o renovacion de
acuerdos pesqueros, ante el
interés de cada uno de esos
paises para desarrollar sus
propias pesquerias y utilizar
directamente sus recursos. De
acuerdo con esta situacion, in-
dica José Loira, la Comuni-
dad Europea manticne una
politica de diversificacion de
negociaciones y de acuerdos
con el fin de ofrecer el maxi-
mo de alternativas a las flotas.

En las negociaciones con
Marruecos la Comunidad Eu-
ropea llevo a Rabat la filoso-
fia defendida por la Adminis-
tracion espafiola, entre cuyos
principales objetivos figuraba
lograr el mantenimiento de la
actividad de la flota tal como

P SRAE
A AN
T e

<



se habia desarrollado en los
ltimos cuatro afios. En con-
secuencia, se partia en las ne-
gociaciones de un plantea-
miento fijo, objetivo, en opi-
nién de los medios oficiales,
que se ha logrado para préc-
ticamente la totalidad de las
diferentes flotas que operan
en esos caladeros.

Segin manifestaciones de
José Loira, con este nuevo
acuerdo se ha logrado una
mayor clarificacion de algunas
pesquerias, hasta este mo-
mento tan propensas a alguna
confusién tanto por el tipo de
artes utilizadas como, sobre
todo, por las zonas donde de-
bian faenar. Se han unificado
algunas zonas y se considera
que con esta medida se van a
evitar también algunos riesgos
de conflictos.

Las autoridades de Marrue-
cos han hecho especial hinca-
pié en las negociaciones en la
mejora de las condiciones
econémicas del acuerdo. En
un primer momento llegaron
a plantear un incremento del
60 por 100. El compromiso fi-
nal supone un aumento del
449 por 100 respecto a las
cantidades abonadas en el
acuerdo anterior. De 70 millo-
nes de ecus anuales se ha pa-
sado a 102,1 millones de ecus.
En pesetas, se pasa de 9.150
millones a 13.200 millones de
pesetas, cantidad a la que se
deben sumar los 2.347 millo-
nes de pesetas a pagar en con-
cepto de canon por los arma-
dores segtin los tipos de flota.

El acuerdo contempla un
pago de 360 millones de ecus
como parte central del com-
promiso, al que se suman
otros 30,4 millones de ecus
para la realizacion de progra-
mas especificos de investiga-
cién, andlisis de stocks, forma-
cién profesional, etcétera,
otros siete millones para pro-

Cuadro 3

ARRASTREROS (NO MARISQUEROS)

ZONA DE PESCA: Atlantico Norte y Mediterraneo (ver Cua-
dro 1).

TONELAJE AUTORIZADO: 6.500 TRB.
a) Mediterrdneo: 1.079 TRB (*).
b) Atlantico Norte: 5.421 TRB.

(*) Un maximo de 812 TRB pueden transferirse trimestralmente al
Atlantico.

NUMERO MAXIMO DE BARCOS AUTORIZADOS
(ver Cuadro 1).

MODALIDADES AUTORIZADAS (ver Cuadro 1).

MALLAJE AUTORIZADO:
a) Mediterraneo: 55 mm.
b) Atlantico: 60 mm.

PARADA BIOLOGICA: Dos meses: encro y febrero.
CAPTURAS ACCESORIAS: Un méximo del 15% de marisco.

CANONES EN ECUS POR TRIMESTRE SEGUN TONELA-
JE (ver Cuadro 2).

Cuadro 4

CATEGORIA DE PESCA: CERCO

ZONA DE PESCA: Atlantico Norte y Mediterréneo.

(El limite de la zona en el Atléntico est4 situado a 35° 12’ Norte)
DISTANCIA DE LA COSTA:
a; Mediterrdneo: 1 milla.

b) Atldntico: 1 milla al norte de 35° 48’.
2 millas entre 35° 12’ y 35° 48’ N.

TONELAJE AUTORIZADO: 2.100 TRB.
a) Mediterrdneo: 1.012 TRB (*).
b) Atléntico: 1.088 TRB.

(*) Un méximo de 374 TRB pueden ser transferidas trimestralmente
al Atlantico Norte sin que se rebase el tonelaje autorizado.

NUMERO MAXIMO AUTORIZADO: 36 barcos.
Tasa de variacién del nimero de barcos: 10%.

MODALIDAD AUTORIZADA: Cerco.
PARADA BIOLOGICA: Enero y febrero.

Cuadro 5

CATEGORIA DE PESCA: ESPONJAS

ZONA DE PESCA: Mediterrineo.
TONELAJE AUTORIZADO: 300 TRB.

MODALIDAD DE PESCA AUTORIZADA: Material nece-
sario para la pesca de esponja.

Espana mantiene los mismos barcos y sus

posibilidades de capturas, aunque se

aumentan los periodos de reposo biologico
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Cuadro 6

PALANGREROS

ZONA DE PESCA: Atlantico y Mediterraneo.
Distancia de la costa: 3 millas en el Mediterrdneo y 12 en
el Atléntico.

TONELAJE AUTORIZADO: 1.400 TRB.
356 en el Mediterraneo, de las que 132 se puede utilizar
en el Atlantico.
10.044 en el Atlantico.

NUMERO DE BARCOS AUTORIZADOS: 172, con una va-
riacion del 5%.

Quedan prohibidas las redes de enmalle a la deriva.
PARADAS BIOLOGICAS: Del 15 de marzo al 15 de mayo.

CANONES TRIMESTRALES: Periodo inicial de 45 ecus en
1993 para llegar a 52 ecus en 1996.

Cuadro 7

ZONA DE PESCA: Zona sur.
Limite de la zona: Atldntico al sur de 28° 44’ N.
Distancia de la costa: dos millas.

TONELAJE AUTORIZADO: 4.500 TRB.

NUMERO MAXIMO DE BARCOS AUTORIZADOS A
PESCAR: 11, con una variacién del 10%.

PERIODOS DE REPOSO BIOLOGICO: Febrero y marzo.
CANONES TRIMESTRALES: De 48 a 58 ecus.

Cuadro 8
ARTESANALES

ZONA DE PESCA: Zona sur.

LIMITE DE LA ZONA: Atlintico sur 30° 40’ N.
Distancia de la costa, de una a tres millas.

TONELAJE AUTORIZADO: 3.540 TRB.

NUMERO DE BARCOS AUTORIZADOS: 62, con una va-
riacion del 10%.

No hay parada biolGgica.
Los navios con tonelaje igual a superior a 100 TRB no es-
tdn autorizados a pescar en esta categoria.

gramas técnicos y cientificos y
dos millones mds para entre-
gar al Instituto Cientifico de
Pesquerias Maritimas de
Marruecos.

Las autoridades de Marrue-
cos pretendian, en un primer
momento, un acuerdo con la
posibilidad de una revision ca-
da dos afios. La Comunidad
ha logrado que sea por el pe-
riodo de cuatro anos, lo que
contribuye a dar una mayor
estabilidad a la flota.

Comunidad Europea y
Marruecos estuvieron de
acuerdo en la necesidad de
aplicar medidas de control en
la actividad de la flota, en li-
nea con lo que contempla la
propia reforma de la Politica
Comn de Pesca.

Los negociadores de Rabat
llevan ya un tiempo plantean-
do la necesidad de tener un

Cuadro 10

CATEGORIA DE PESCA: ARRASTREROS DE MERLUZA NEGRA

ZONA DE PESCA: Zona sur.
a) Limite de la zona: Al sur del Atlidntico 28° 44’ N.
b) Distancia de la costa: 12 millas.

TONELAJE AUTORIZADO: 5.950 TRB.

NUMERO MAXIMO DE BARCOS AUTORIZADOS A
PESCAR: 25.
Tasa de variacion del nimero de barcos; 15%.

MODALIDAD AUTORIZADA: Arrastre de fondo.
MALLAJE MINIMO: 60 mm.
PARADA BIOLOGICA: Julio y agosto.

CAPTURAS ACCESORIAS: Un maximo del 15% de cefa-
16podos y crusticeos y un 20% de otras especies.

Cuadro 9
CEFALOPODEROS

ZONA DE PESCA: Zona sur.

LIMITE DE LA ZONA: Atlantico sur 28° 44’ N.
Distancia a la costa, 12 millas.

TONELAJE AUTORIZADO: 33.200 TRB. Aqui se incluye el
tonelaje de fresco y de congelado.

NUMERO MAXIMO DE BARCOS AUTORIZADOS A PES-
CAR: 151.

REPOSO BIOLOGICO: En 1992, septiembre y octubre. En 1993
se podria extender a tres meses, de acuerdo entre las partes.

CANONES TRIMESTRALES: De 75 ecus en 1992 a 87 ecus en
1996.

Cuadro 11

CATEGORIA DE PESCA: ARRASTRE DEMERSALES

ZONA DE PESCA: Zona sur.
a) Limite de la zona: En el Atlantico, al sur de 28° 44’ N.
b) Distancia de la costa: 12 millas.

TONELAJE AUTORIZADO: 3.500 TRB.
NUMERO MAXIMO DE BARCOS AUTORIZADOS: 15.
MALLAJE MINIMO AUTORIZADO: 60 mm.

PARADA BIOLOGICA: Los meses de septiembre y octubre
de 1992. El resto de los anos siguientes la parada biol6-
Fica se f(ig'aré coincidiendo con la parada estipulada para
os cefalopodos.

CAPTURAS ACCESORIAS: Un 30% dega, bas y otros
Crustaceos. :
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Cuadro 12

CATEGORIA DE PESCA: ARRASTRE PELAGICO

ZONA PE PESCA: Zona sur.
a) Limite de la zona: Atldntico al Sur de 30° 40°.
b) Distancia a la costa:
12 millas al sur de 28° 44’ N.
20 millas entre 28° 44’ N y 30° 40’ N.

TONELAJE AUTORIZADO: 1.300 TRB.
BARCOS AUTORIZADOS: 3.
MALLAJE MINIMO: 40 mm.

PARADA BIOLOGICA: Septiembre y octubre en 1992, y en anos
posteriores se fijard la misma parada que para los bioldgicos.

CAPTURAS ACCESORIAS: Miximo del 15% de capturas no
pelagicas.

Cuadro 13

ATUNEROS

ZONA DE PESCA: Atlantico y Mediterraneo.
Distancia de la costa: 2 millas.

NUMERQ MAXIMO DE BARCOS AUTORIZADOS: 28.
No hay reposo bioldgico.
CANON: 20 ecus por tonelada de pesca.

mayor cuidado sobre los re-
cursos del caladero para evitar
problemas a medio o largo
plazo. En esta linea, Rabat
propuso y ha logrado que du-
rante los proximos cuatro anos
se haya producido un aumen-
to sustancial de los tiempos de
parada bioldgica o de vedas.
Con el nuevo acuerdo, para la
casi totalidad de las pesquerias
se ha fijado un periodo de ve-
da de dos meses al afio.

Para el Gobierno marroqui
era importante lograr, igual-
mente, un aumento en el nd-
mero de tripulantes de ese
pais embarcados en barcos
pesqueros espafioles. El nue-
vo acuerdo contempla un au-
mento sensible. Los barcos de
cero a 80 TRB no llevarin
ningin tripulante. De 80 a 100
TRB deberan embarcar una
persona; de 100 a 150 TRB
embarcardn tres personas, y
cinco en los barcos a partir de
150 TRB. En materia de cola-

Marruecos logra, igualmente, aumentar

el nomero de tripulantes

embarcados en barcos de la CE

boracion, el acuerdo contem-
pla la existencia de un obser-
vador por barco en el caso de
las grandes embarcaciones de
cefalépodos y de arrastre. Pa-
ra la mayor parte de la flota,
a partir de 80 TRB se invita a
que exista un observador en el
20 por 100 de la misma. En el
caso de los atuneros, se invita
a que existan tres observado-
res en toda la flota. Finalmen-
te, entre otras medidas de
control, el nuevo acuerdo es-
tablece que se lleve a bordo
un diario de capturas en bar-
cos a partir de las 80 TRB,
cuando antes se obligaba des-
de las 10 TRB. La Comunidad
Europea es partidaria de que
en ¢l caladero de Marruecos
se apliquen similares mecanis-
mos de control que los esta-
blecidos en las aguas propias
de la CE.

Nada més firmarse el
acuerdo, la Secretaria Gene-
ral de Pesca celebrd reuniones
con todos los colectivos inte-
resados en el caladero marro-
qui, con el fin de explicar el
alcance del mismo. Segin ma-
nifestaciones de José Loira, se
trata de un acuerdo que ha sa-
tisfecho a la flota y que, en li-
neas generales, mantiene las
mismas posibilidades de cap-
turas que hace cuatro anos,
destacando ademds que no ha
existido una reduccion de em-
barcaciones. Para José Loira,
es igualmente importante el
que se hayan clarificado algu-
nas pesquerias y que, como en
el caso de los cefalopoderos,
se hayan unificado en un solo
bloque las TRB de fresco y
congelado.

Con este compromiso se ha
puesto fin a un periodo de in-
terrogantes que se prolongd
desde el 29 de febrero. Se es-
pera que, dentro de cuatro
anos, si prosigue el proceso de
acercamiento entre Marrue-
cos y la CE, existe ya un nue-
vo clima para la negociacion,
«aunque —como sefiala José
Loira— en este momento las
relaciones entre Marruecos y
Espafia atraviesan por un
buen momento». M

V.M.

MAR 11



Los trab

ajadores o empresarios

El pasado 1 de abril
todos los partidos
politicos, los sindicatos
y la patronal recibieron
el proyecto de Ley de
Huelga que les entreg6
el Gobierno. Este texto
concede amplias
posibilidades a la
autorregulacion del
derecho de huelga, a la
vez que legisla tal
derecho cuando se trata
de servicios esenciales
de la comunidad y
otorga competencias al
Gobierno para actuar
sobre los hipotéticos
abusos en los
conflictos. Ademas,
incorpora también la
regulacion del cierre
patronal y los
procedimientos
negociados de solucion
de conflictos.

12 MAR

que incumplan

estos servicios serdn sancionados

L proyecto de ley considera servicios esenciales pa-
ra la comunidad «aquéllos cuyo mantenimiento re-
sulta necesario para garantizar el ejercicio y disfrute
por parte de los ciudadanos de los derechos y bienes

constitucionalmente protegidos, con independencia del régimen
ptiblico o privado de su prestacién». En este sentido especifi-
ca como servicios contemplados dentro de esta categoria la
sanidad y la higiene piiblica; la defensa, la seguridad y la pro-
teccion civil; la circulacién de personas, la ordenacion del tra-
fico, los transportes publicos y las comunicaciones; el sumi-
nistro y la produccién, en su caso, de energia eléctrica, agua,
gas y combustible para usos domésticos y de locomocion; la
produccion, comercializacion y distribucion de productos ali-
menticios de primera necesidad; el transporte de pasajeros
desde y hacia las islas espafiolas y el suministro de materias
y productos imprescindibles para el abastecimiento de la po-
blacion y el normal desarrollo de la actividad econémica en
dichas islas; la educacion y la evaluacién de conocimientos
para la superacioén de cursos, niveles, ciclos o grados oficial-
mente reconocidos y, finalmente, el desarrollo por los pode-
res y las administraciones publicas de las funciones constitu-
cionalmente atribuidas a las mismas.

Preaviso de quince dias

En las empresas y sectores relacionados con estas activi-
dades la convocatoria de huelga deberd comunicarse con
una antelacién minima de quince dias naturales a la fecha
prevista para el inicio de la huelga. En el escrito de co-




municacién deberdn constar las medidas que se proponen
para garantizar el mantenimiento de los servicios esencia-
les de la comunidad y sélo se podra recurrir a modalidades
que aseguren el mantenimiento de estas actividades o
Servicios.

La convocatoria de huelga deberd dar a la misma, antes
de su inicio, la publicidad necesaria para que sea conocida
por los usuarios del servicio y los ciudadanos potencialmen-
te afectados. En cuanto a las medidas de garantia, deben ha-
ber sido negociadas con la empresa o patrén; si no hubiese
acuerdo en ese dambito, la ley admite codigos de autorregu-
lacién del ejercicio de la huelga con garantias solventes de
cumplimientos de minimos y con la indicacion de qué tra-
bajadores deben cumplirlos.

A partir del momento de comunicacién de la huelga, co-
mité y empresa disponen de cinco dfas para lograr un acuer-
do en minimos; si no se produce, en las veinticuatro horas
siguientes tiene que haber un cddigo de autorregulacion
cerrado. Entonces la autoridad gubernativa aceptard el
acuerdo 0 ¢digo o lo rechazard y dispondrd los minimos y
quiénes deben cumplirlos. Tanto el Gobierno como los con-
vocantes tendrdn entonces la obligacién de comunicar la
huelga y sus términos a la comunidad, con hasta cuatro dias
de antelacion si afecta a los transportes.

Huelga ilegal

Una huelga que no respete los servicios esenciales de la
comunidad seré declarada ilegal. En ese caso la ley prevé la

Una huelga que
no respete los
servicios esenciales
de la comunidad
sera declarada
ilegal.
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|| lesy penales para los trabajadores que participen en
| la misma. En el supuesto de incumplimiento de las
| prestaciones o servicios minimos, €l empresario o la
| autoridad administrativa responsable del servicio
podrén sustituir a los huelguistas por otros trabaja-
dores en la medida necesaria para asegurar el man-
tenimiento de los servicios esenciales de la comu-
nidad. Igualmente, la autoridad gubernativa podré
disponer la utilizacién de otros medios sustitutorios para la
efectiva prestacion de los servicios correspondientes.
Quienes convoquen una huelga en estas actividades men-
cionadas sin cumplir los requisitos o formalidades exigidos
para ello podrén ser sancionados con una multa que oscila
entre las 100.000 pesetas y el medio millén. En cuanto a los
sindicatos que fueran sancionados y no acrediten haber sa-
tisfecho el importe de las sanciones impuestas, no podran
percibir las subvenciones estatales o autondmicas que ten-
gan reconocidas o puedan reconocérsele.

\ exigencia de responsabilidades administrativas, civi-
I

Alteraciones graves

Los comportamientos que provoquen alteraciones graves
en el mantenimiento de los servicios esenciales de la comu-
nidad podran ser sancionados administrativamente. Se con-
sidera que provocan alteraciones graves la obstaculizacién o
impedimento de la prestacién de los servicios minimos es-
tablecidos y el incumplimiento por parte de los empresarios
de las obligaciones previsas en la ley para el mantenimiento
de estos servicios esenciales, asi como la determinacién de
, los trabajadores que habrdn de atender las actividades
El GOblerno correspondientes. Estos podrdn ser sancionados con una
multa que varia entre 100.000 pesetas y un millén por cada
central 0 lOS dia que duren las alteraciones del mantenimiento de los ser-
. vicios esenciales.
autonomlcos El Gobierno o los Gobiernos autonémicos podrdn impo-
ner laudos o arbitrajes obligatorios si hay incumplimientos

/ [}
pOdran lmponer de la ley en materia de minimos o cuando la huelga perju-
dique a los derechos constitucionales o de forma grave a la

laUdOS 0 arbitrajes economia Jel pais. Una vez decidido el arbitraje, la huelga
. . . debe cesar. El érbitro lo pueden pactar las partes y, si no
obligatorios si hay

incumplimiento de Servicios esenciales

la ley en materia de la comunidad
de minimos.

® La sanidad y la higiene piiblicas.

® La defensa, la seguridad y la proteccion civil.

® La circulacion de personas, el trafico, los
‘transportes publicos y las comunicaciones.

@ El suministro y la produccién de energia para
usos domésticos y de locomocion.

® La produccién, comercializacién y distribucién de
alimentos de primera necesidad.

® FIl transporte de pasajeros desde y hacia las islas
espanolas.

® La educacion y la evaluacion de conocimientos.

® El desarrollo de la funcién piblica.
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Los huelguistas

hay acuerdo, lo dispondré el Gobierno en un dia y el arbi-

tro dispondré de tres dias para dictar el laudo. i Widaves de
Las decisiones del Gobierno pueden ser recurridas, pero lr‘!‘Ciunlphdo'l C3 j&
la admision a tramite de ese recurso no paraliza su ejecucion. a2 {ey AT LE
El borrador del anteproyecto de Ley de Huelga también E‘d’ ‘ Eoy i‘?(}(‘h dn. Sex
considera nulo todo contrato con cldusulas que limiten el de- Sust]ﬁ[ldgs pm“
recho a la huelga del trabajador. T e

Determina que son ilegales las huelgas que pretenden sub- ofros 1ra baj ad()r@ g,
vertir el orden constitucional, las que pretenden alterar un ‘

convenio colectivo, las que no cumplan la legislacion y las
huelgas abusivas, consideradas como tales aquellas que al-
teren gravemente el sistema productivo de la empresa. WM

Virginia LAVIN

Huelgas consideradas
ilegales

® Las que pretendan sabvertir el orden
constitucional,

@ Las que pretendan alterar el convenio colectivo.
® Las gue no cumplan la legislacion.

® Las huelgas abusivas que alteren gravemente el
sistema productivo de la empresa.

¢ Las huelgas de celo.
® Las huelgas de reglamento.
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Se fomenta la contratacion 5.

indefinida de jovenes, =X
mujeres y mayores de 45 anos s

EDIDAS URGENTES 28
OBRE FONENTO) [

DEL EMPLEQ e & =
Y PROTECOION B
DEL DESEMPLEO

Por un real decreto del

pasado 3 de abril, el
Gobierno aprobé un amplio CUADRO 1
paquete de actuaciones

(@

DURACION Y CUANTIA DE LAS PRESTACIONES
sobre fomento del empleo y
proteccion del desempleo.
Con estas medidas se L SISTEMA ANTERIOR
pretende una reasignacion Prestacién Prestacién Subsidio especial
del gasto pablico para Duracién contributiva asistencial >45 aiios
potenciar politicas activas de la prestacion (% s/base reguladora) (% SMI) (% SMI)
de empleo dirigidas a : .
incentivar la contratacion gasga 6 MESES ..vovvrererrerrenrens gg ;g 75%/ (aénplhal?le en fufn
or tiempo indefinido de e 6a 12 meses ..o cion de la situacion fa-
P i lecti R De 12 a 24 meses ............... 60 75 miliar)
aque 0s COIECHvOs con mas || partir de 24 meses ......... — 75
dificultades de insercion
laboral, asi como para CUANTIA MAXIMA Y MINIMA EN FUNCION DE LA SITUACION FAMILIAR
proporcionar mayor 7 = 2
formacion a los parados. o Ptas. ° Ptas. y Ptas.
Por otra parte, se pretende Rl S SMI
una racionalizacion del | Minimo ............rvreeescrren 100 65.660 75 42210 75 42210
gasto en proteccion por | Méximo sin hijos ................ 170 111.622 75 42210 75 42.210
desempleo para asegurar Maximo con 1 hijo ............ 195 128.037 75 42.210 751 42.210
un equilibrio financiero y | Maximo con 2 hijos ........... 220 144.452 75 42.210 100 (2 56.280
proteger efectivamente a | Maximo con 3 hijos .......... 220 144.452 75 42210 125 (3 70.350

Ui, €SN A0 @ a0,

busquen aCtivamen_te 1) Importe subsidio especial con un familiar a cargo. (2) Importe subsidio especial con dos familiares a cargo.
trabajo. (3) Importe subsidio especial con tres familiares a cargo.
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R DESEMPLEO

il \». ° Mientras que el subsidio de
1 ™= paro era hasta ahora de un

80 por 100 sobre la base

regulada durante los seis

S Primeros meses, a partir de la

entrada en vigor de la norma

sera de un 70 por 100.

NUEVO SISTEMA

Prestacién Prestacién Subsidio especial
contributiva asistencial >45 afos
(% s/base reguladora) (% SMI) (% SMI)
70 75 75% (ampliable en
60 75 funcién de la situa-
60 75 cién familiar)

CUANTIA MAXIMA Y MINIMA EN FUNCION DE LA SITUACION FAMILIAR

Nota: Las cuantias de los topes maximos y minimos estén calculados para los ma-
yores de dieciocho afios.

% % %o

SMI Ptas. SMI Ptas. SMI Ptas.
100 65.660 75 42.210 75 42.210
170 111.622 75 42210 75 42210
195 128.037 75 42.210 75 (1 42210
220 144.452 75 42.210 75 (2 42.210
220 144.452 75 42.210 75 (3 42.210

L periodo mini-
mo de cotiza-
cién necesario
para acceder al
subsidio de pa-
ro se ha esta-

blecido en doce meses en lu-

gar de los seis que se exigia
hasta ahora. Tal medida es-
td contemplada en el Real

Decreto-Ley de Medidas

Urgentes sobre Fomento de

Empleo y Proteccién por

Desempleo, publicado en el

«Boletin Oficial del Estado»

el pasado 7 de abril.

Otra de las modificacio-
nes que introduce el citado
real decreto es sobre la
cuantia del subsidio de de-
sempleo. Mientras que esta
Erestacién contributiva era

asta la fecha de un 80 por

100 sobre la base regulada

durante los seis primeros

meses, a partir de la entrada
en vigor de la norma seré de
un 70 por 100; en los si-
guientes seis meses se ha re-
ducido de un 70 a un 60 por
100, y a partir del afio se
mantiene en un 60 por 100,
tal y como venia haciéndose
hasta la fecha.

Asimismo, con objeto de
evitar una utilizacioén fraudu-
lenta o insolidaria del subsi-
dio de paro, éste se extingui-
rd cuando los beneficiarios
rechacen participar en accio-
nes de formacién profesio-
nal, rehusando adquirir la ca-
pacidad necesaria para acce-
der a un puesto de trabajo.

Contratacion estable

Dos modificaciones de
fundamental importancia
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Cada contrato indefinido a

mayores de cuarenta y cinco

anos que lleven un afno en

paro sera subvencionado con

500.000 pesetas y el 50 por 100

de las cuotas a la Seguridad

Social durante toda su

vigencia.

que contempla el nuevo real
decreto son las dos principa-
les medidas adoptadas res-
pecto a la contratacién labo-
ral. En este sentido, se incen-
tiva la contratacién estable
de los trabajadores que se
encuentren en aquellos co-
lectivos cuyas tasas de paro
resulten mds elevadas y sea
mayor su tiempo de perma-
nencia en situacién de de-
sempleo, es decir, los jove-
nes, los trabajadores mayo-
res de cuarenta y cinco anos
y las mujeres. Concretamen-
te, el texto legal favorece la
contratacion de los jévenes
menores de veinticinco anos

que lleven inscritos como de-
sempleados al menos un afio,
o los jovenes desempleados
con edades comprendidas
entre los veinticinco y veinti-
nueve anos que no hayan tra-
bajado con anterioridad por
tiempo superior a tres meses.
Cada contrato indefinido de
estas caracteristicas sera sub-
vencionado por el Gobierno
con 400.000 pesetas.

Otro de los colectivos fa-
vorecidos es el de mayores
de cuarenta y cinco afios que
lleven inscritos como desem-
pleados al menos un afio. En
estos casos la subvencion se-
rd de medio millén de pese-

PRESTACIONES POR DESEMPLEQ: TRABAJADORES MENORES
DE 45 ANOS CON RESPONSABILIDADES FAMILIARES

tas y una bonificacion del 50
por 100 de las cuotas empre-
sariales a la Seguridad Social
por contingencias comunes
durante toda la vigencia del
contrato.

En cuanto al colectivo fe-
menino, se favorecerd la
contratacién indefinida de
aquellas mujeres que lleven
inscritas como desempleadas
al menos un afno y que sean

SISTEMA VIGENTE NUEVO SISTEMA —I
Prestacion Prestacion Prestacion
Cotizacién contributiva Prestacion asistencial maxima Total Cotizaciéon contributiva asistencial max, Total
| 6 meses ‘ 3 meses | 18 meses | | 21 meses | | 6 meses | 0 meses | 21 meses J 21 meses ]
[ 12 meses | 4 meses I 24 meses | 28 meses ]
| 12 meses | 6 meses | 18 meses | 6 meses ] 30 meses |
I 18 meses | 6 meses | 24 meses | 30 meses I
I 18 meses | 9 meses ] 18 meses I 6 meses I 33 meses ] | 24 meses | 8 meses | 24 meses | 32 meses [
| 30 meses ] 10 meses ] 24 meses | 34 meses I
[ 24 meses l 12 meses l 18 meses ] 6 meses | 36 meses | | oo ] 12 meses l ' 24 moses | 36 meses ]
| 30 meses | 15 meses | 18 meses I 6 meses | 39 meses | l I l L1 LI | 24 meses | 38 meses ]
| 48 meses ] 16 meses I 24 meses | 40 meses ]
| 6meses | 18meses | 18meses | Gmeses | 42meses | | S4meses | 18meses | 24meses | 42meses |
60 20 24 44
[ 42meses | 21meses | 18meses | 6 meses | 45 meses | [ | Mesesr | mgses L] S|
[ 66 meses | 22 meses—l 24 meses | 46 meses ]
| 48meses | 24meses | 18meses [ 6meses | 48 meses | | 72meses | 24meses | 24meses | 48 meses |
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contratadas en profesiones u
oficios que se determinen
por el Ministerio de Trabajo,
en los que la presencia de la
mujer sea menor, asi como la
de las mujeres mayores de
veinticinco anos que, habien-
do tenido un empleo ante-
rior, deseen reintegrarse la-
boralmente después de una
interrupcién de su actividad
de al menos cinco anos.

La duraciéon minima del
contrato temporal de fomen-
to del empleo serd de doce
meses en lugar de seis. Con
esta medida se pretende pro-
mover una mayor permanen-
cia en el empleo y el corre-
lativo descenso del indice de
rotacién en la contratacién
temporal. El resto de las mo-
dalidades contractuales de
duracién determinada se
mantiene, «con objeto de evi-
tar que se introduzcan rigide-
ces en el mercado de trabajo»,
segin la propia estimacion
que introduce en su texto es-
te real decreto.

Este mismo texto conside-
ra que los objetivos que per-
sigue el Real Decreto-Ley de

-PRESTACIONES POR DESEMPLEO: TRABAJADORES MENORES

i DE 45 ANOS SIN RESPONSABILIDADES FAMILIARES
SISTEMA VIGENTE NUEVO SISTEMA
Prestacion Prestacién Prestacién
Cotizacién contributiva Cotizacién contributiva asistencial max,
[ 6 meses ] 3 meses | | 6meses | Omeses | 6meses |
[ 12 meses ] 4 meses | |
[ 12 meses | 6 meses |
| 18meses | 6meses | |
[ 18 meses | 9 meses | | 24 meses l 8 meses | |
[ 30meses | 10meses | |
I 24 meses | 12 meses | | e l TR l |
[ 30 meses | 15 meses | | SeAneRes l 14/meses [ I
[ 48meses | 16meses | |
| 36 meses ] 18 meses | [ S4meses | 18meses | |
[ 60meses | 20meses | |
| 42 meses | 21 meses |
| 66 meses I 22 meses J J
| 48 meses | 24 meses | I_ 72 meses | 24 meses [ |

Medidas Urgentes sobre Fo-
mento del Empleo y Protec-
cién por Desempleo es el
promover la calidad de los
empleos y equilibrar finan-
cieramente el sistema de
proteccién por desempleo.
La modificacién del cuadro
de prestaciones contributivas
vigente hasta la fecha es una
medida tomada en este sen-
tido, ademds de la introduc-
cién de medidas de equili-
brio «que tiendan a mantener
un nivel adecuadoe de cobertu-
ra para todas las situaciones
protegibles».

También, con objeto de
equilibrar financieramente el
sistema de proteccién por
desempleo, se potencia el
compromiso de los percepto-
res de prestacion por desem-

leo con la bisqueda de co-
ocacion y con la mejora de
su cualificacion profesional,
y se instrumentan medios de
lucha contra el fraude.

Duracién del subsidio

En cuanto a otras de las
medidas adoptadas, se en-
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PRESTACIONES POR DESEMPLEO: TRABAJADORES MAYORES
DE 45 ANOS CON RESPONSABILIDADES FAMILIARES

[ 2m. |

Trabajadores > 52 afios hasta jubilacién |

cuentra la modificacion de la
escala que relaciona los pe-
riodos cotizados con la dura-
cién de la prestacion, «para
reorientar su finalidad en or-
den a proteger situaciones
temporales e involuntarias de
desempleo y a fomentar la
bisqueda activa de empleo»,
segin especifica el propio
texto del real decreto. En es-
te sentido, si la prestacién
contributiva por doce meses
de cotizacion era hasta la fe-
cha de seis meses, a partir de
ahora serd de cuatro; por
dieciocho meses cotizados se
cobrardn seis de paro, frente
a los nueve que estaban esti-
pulados hasta la fecha. Mien-
tras que para llegar al tope
de percepcion de dos anos
de paro eran necesarios has-
ta ahora cuarenta y ocho me-
ses de cotizacién, es decir,
cuatro afios, a partir de la en-
trada en vigor de este real
decreto se exigird haber co-
tizado durante setenta y dos
meses (seis anos). Como
compensacion a esta medida,
se aumenta la duracién de la
prestacién asistencial perci-
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Jestis Arango.

| SISTEMA VIGENTE || NUEVO SISTEMA |
Prestacion Prestacion Prestaciéon
Cotizacién contributiva Prestacion asistencial maxima Total Cotizacién contributiva asistencial mdxima Total
u meses I 3 meses ] 18 meses | 6 meses I | 27 meses | | 6 meses ] 0 meses | 21 meses | | 21 meses l
Iﬁmeses | 6 meses | 18 meses | 6 meses ] 6 meses | 36 meses | I 12:pesey —I 4Ie3es I Blimeses I I Sdmeses I
| 18 meses | 6 meses [ 30 meses | [ 36 meses |
I_18 meses l 9 meses | 18 meses| 6 meses ] 6 meses | 39 meses | | PATTe o | RinTn I oo | | 38 moses |
B4 meses l 12 meses | 18 meses | 6 meses I 6 meses | 42 meses | I 30 meses I 10 meses I 30 meses I I 40 meses I
| 36 meses ] 12 meses [ 30 meses | | 42 meses I
I 30 meses I 15 meses | 18 meses | 6 meses | 6 meses | 45 meses l
42 meses 14 meses |, 30 meses 44 meses
I I I I |
I 36 meses | 18 meses | 18 meses| 6 meses | 6 meses | 48 meses | Sub. esp.
| 48 meses | 16 meses I 30 meses | 6 meses | 52 meses I
| 42 meses I 21 meses | 18 meses | 6 meses | 6 meses | 51 meses |
I 54 meses ] 18 meses ] 30 meses l 6 meses | 54 meses ]
| 60 meses | 20 meses I 30 meses | 6 meses | 56 meses |
Sub. esp. | 66meses | 22meses | 30meses | 6meses | 58 meses |
[48m | 24m | 6m | 18m. | 6m | 6m. 60 m. | [ 72 meses ] 24 meses | 30 meses | 6meses | 60meses |

Trabajadores >52 anos hasta jubilacién

bida a continuacion de la
prestacién contributiva.

Los tipos que aplicados a
la base reguladora determi-
nan la cuantfa de la presta-
cién se modifican «para mo-
derar las elevadas tasas de re-
posicion de la prestacion con-
tributiva en relacién con los
salarios, en tanto la situacién
actual de tales tasas puede
desincentivar la busqueda de
empleo y estimular de forma
inadecuada carreras labora-
les en las que se alternan cor-
tos y frecuentes periodos de
empleo y percepciones de
prestaciones por desempleo»,
explican desde el Ministerio
de Trabajo.

Por primera vez se intro-
duce la posibilidad de acce-

Se modifica la escala que

relaciona los periodos

cotizados con la duracion de la

prestacion por desempleo.




¥ CUADRO 5

PRESTACIONES POR DESEMPLEO: TRABAJADORES MAYORES
DE 45 ANOS SIN RESPONSABILIDADES FAMILIARES

! SISTEMA VIGENTE | | NUEVO SISTEMA ]
Prestacién Prestacién Prestacion Prestacion
Cotizacién contributiva asistencial mdxima Total Cotizacién contributiva - asistencial maxima Total
[ 6meses | 3 meses | | || 6 meses | Omeses |  Gmeses | 6 meses |
12 4
o T | | [ meses | meses | Omeses |  4meses |
| 18 meses | 6meses |  Omeses | 6 meses |
[ 18meses [ O9meses | l | [ 24meses | 8meses | 6meses | 14meses |
1 24 meses I 12 meses | 6 meses | 18 meses | | 30 meses | 10 meses [ 6 meses | 16 meses l
| 36 meses | 12 meses | 6 meses [ 18 meses [
[ 30 meses | 15 meses | 6 meses I 21 meses |
| 42 meses I 14 meses | 6 meses | 20 meses I
| 36 meses ] 18 meses | 6 meses ] 24 meses J Sub. esp.
| 48meses | 16 meses | 6meses | 6meses | 28 meses |
| 42 meses | 21 meses l 6 meses | 27 meses l | 54 meses [ 18 meses l 6 meses ] 6 meses | 30 meses |
Sub. esp. [ 60meses | 20meses | 6 meses | 6meses | 32meses |
] 48 meses | 24 meses 6 meses 6 meses 36 meses ] | Gopmeets I BT | i (LS | Bimcees I 34 medcs |
| 72 meses | 24 meses L 6 meses | 6 meses | 36 meses |
[_72 meses I Trabajadores > 52 afos hasta jubilacién l

Trabajadores > 52 afios hasta jubilacién

der al subsidio de desempleo
a quienes, careciendo de res-
ponsabilidades familiares se
encuentren en situacion legal
de desempleo y no retinan el
periodo minimo de cotiza-
ci6n para la prestacion de ni-
vel contributivo. Quienes se
hallen en tal situacién y ha-
yan cotizado como minimo
seis meses, tendran derecho
a seis meses de subsidio que
se extendera a veintitin me-
ses cuando los beneficiarios
tengan responsabilidades fa-
miliares.

El texto del real decreto
contempla que la universali-
zacion de la asistencia sani-
taria introducida por la Ley
General de Sanidad hace in-
necesario que se€ mantenga
esta prestacion como parte
integrante de la proteccion
por desempleo en el nivel
asistencial.

En cuanto a la modalidad
de pago tnico de la presta-
cién por desempleo, con el
fin de potenciar la economia
social se mantiene para
quienes pretendan realizar
una actividad como socios

trabajadores de una coope-
rativa de trabajo o sociedad
anénima laboral y se supri-
me para el resto de los co-
lectivos.

Percepcion de becas

La nueva norma deja sin
efecto la posibilidad de per-
cepcion por los desemplea-
dos de una beca o ayuda por
su participacion en cursos de
formacién ocupacional, «al
haberse comprobado la exis-
tencia de distorsiones en la fi-
nalidad formativa de dichos
cursos, lo que generaba una
inadecuada asignacion de los
importantes recursos destina-
dos a tal fin», tal y como con-
templa literalmente el texto
del real decreto.

Estas becas o ayudas se
mantienen para aquellos
alumnos que participen en
programas publicos de em-
pleo-formacién en escuelas
taller y casas de oficios y pa-
ra ciertos colectivos de tra-
bajadores agrarios. H

Virginia LAVIN
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EL TRIBUNAL CONSTITUCIONAL RECHAZA PARTE DE LA LEY DE PES

A competencia esta-
tal exclusiva en la
pesca maritima en
aguas exteriores al-

canza, de acuerdo con las dis-
tintas sentencias del Tribunal
Constitucional, a «la normati-
va referida a los recursos y zo-
nas donde puede pescarse
(fondos, caladeros, distancias,
cupos), a los periodos en que
puede pescarse (vedas, horas)
y a la forma y medios de rea-
lizacién de la actividad extrac-
tiva en el mar (artes, medios
de pesca)». Igualmente se re-
cuerda en la sentencia que de-
be considerarse competencia
compartida, «mediante el em-
pleo de la técnica consistente
en la emanacion de bases a
cargo del Estado y el desarro-
llo legislativo y la ejecucion
por la Comunidad Auténoma
de Cataluna, la ordenacién
del sector pesquero», inter-
pretando ésta como «la regu-
lacién del sector econdmico o
productivo de la pesca en to-
do lo que no sea actividad ex-
tractiva directa, sino organi-
zacién del sector, incluyendo
la determinacién de quienes
pueden ejercer directamente
la pesca, las condiciones que

LA PESCA EN
AGUAS EXTERIORES,
COMPETENCIA

DEL ESTADO

El Tribunal Constitucional ha estimado en parte el
recurso de inconstitucionalidad planteado por el
Gobierno del Estado contra algunos preceptos de
la Ley sobre Pesca Maritima en Cataluiia
aprobada por el Parlamento catalan en febrero
de 1986. La sentencia, de fecha 2 de abril, reitera
anteriores resoluciones del Alto Tribunal,
considerando competencia exclusiva del Estado la
pesca maritima en aguas exteriores y competencia
compartida la ordenacién del sector pesquero.

deben reunir tales sujetos in-
tegrantes del sector y su for-
ma de organizacién». De don-
de deduce que se enmarcan
en este capitulo las competen-
cias referidas «a las condicio-
nes profesionales de los pes-
cadores y otros sujetos rela-
cionados con el sector, cons-
truccion de buques, registros
oficiales, cofradias de pesca-
dores, lonjas de contratacion
y otras similares».

Al margen de este deslinde
tedrico, apunta luego la sen-
tencia del TC, queda «la com-
petencia autondmica exclusi-
va sobre pesca en aguas inte-
riores, marisqueo y acuicul-
tura».

El pleno del TC, compues-
to por Francisco Tomés y Va-
liente como presidente, y los
magistrados Francisco Rubio
Llorente, Fernando Garcia
Mon, Carlos de la Vega Be-
nayas, Eugenio Diaz Eimil,
Miguel Rodriguez-Pifiero, Je-

sts Leguina Villa, Luis Lpez -

Guerra, José Luis de los Mo-
zos, Alvaro Rodriguez Berei-
jo, Vicente Gimeno Sendra y
José Gabaldén Lopez, parte
del criterio de que «son titu-
los competenciales diferentes

a la pesca» en aguas mariti-
mas exteriores, competencia
exclusiva del Estado y la «or-
denacién del sector pesque-
ro», que es materia comparti-
da entre el Estado, al que le
corresponde la competencia
normativa bdsica y diversas
Comunidades Auténomas,
entre ellas la de Cataluna, a
las que incumbe el desarrollo
legislativo y la ejecucion de
esas bases.

Asi, el fallo se remite al ar-
ticulo 9.2 de la Ley recurrida
que concede al Consejo Eje-
cutivo de la Generalidad la fa-
cultad de determinar «masas
de agua» en las que no podrd
autorizarse la instalacion de
artes, industrias o aprovecha-
mientos piscicolas, habida

cuenta de la importancia de la
riqueza piscicola o marisque-
ra, regulacion autondmica en-
caminada a preservar el re-
curso natural en ciertas zonas,
frente a actividades industria-
les o extractivas que «se aden-
tra en la competencia exclusi-
va del Estado para regular la
cuestion en todo el caladero
nacional, entre otras razones,
dada la misma movilidad del
recurso». La sentencia ahora
conocida se remite a un fallo
anterior del TC para afirmar
que «s6lo desde una ordena-
cion unitaria del caladero na-
cional pueden fijarse criterios
efectivos de proteccion de un
recurso natural necesaria-
mente movil y por ello dificil-
mente separable entre Comu-
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ARITIMA DE CATALUNA

nidades Auténomas limitro-
fes», estimando que «la con-
tencién del esfuerzo pesquero
y la explotacién nacional de
los recursos requiere de un
conjunto de medidas que so-
lo unitariamente contempla-
das cobran sentido y garanti-
zan eficacia». En el mismo
sentido, la sentencia conside-
ra competencia estatal «todas
las actividades que inciden en
la extraccion y produccién de
los recursos marinos renova-
bles», precisando que caen
igualmente en la competencia
del Estado los términos o ex-
presiones «recursos marinos
renovables», «rendimiento
sostenible méximo» 0 «es-
fuerzo pesquero maximo».
Por contra, afiade, y emplean-
do la misma légica, la Gene-
ralidad de Cataluna «puede
matizar qué debe entenderse
por otros conceptos que caen
dentro de su competencia so-
bre pesca en aguas interiores,
marisqueo y acuicultura, co-
mo son «depuradora de ma-
risco», «granja marina» a
efectos de acuicultura, «cria-
dero», «sementera», «viva-
rio», «vivero» 0 «parque na-

La competencia estatal alcanza a
la normativa referida a los
recursos y zonas donde puede
pescarse, a los periodos en que
puede pescarse y a la forma y
medios de realizacién de la
actividad extractiva en el mar.

tural de cultivos de mariscos».

Finalmente, la sentencia
sostiene que no es inconstitu-
cional lo dispuesto en el arti-
culo 11.3 de la Ley objeto del
recurso, que permite a la
Consejeria correspondiente
«realizar los planes experi-
mentales que considere més
adecuados para el mejor de-
sarfollo del sector», siempre y
cuando se interprete en la for-
ma que ha venido sostenien-
do el TC; es decir, «deslin-
dando entre pesca maritima y
ordenacion del sector pesque-
0».

Un matiz no menos intere-
sante del fallo en cuestion es
el que aborda las competen-
cias en materia de «inspec-

cion de las actividades pes-
queras», remitiéndose en este
aspecto a una sentencia ante-
rior del mismo TC
(113/1983), donde se decia
que «sin perjuicio de la com-
petencia estatal para la vigi-
lancia de costas a los fines
propios de la defensa nacio-
nal y, en consecuencia, para el
control del trafico maritimo,
incluido el de los buques de
pesca, deben corresponder las
facultades de inspeccién y
sancion a quien tenga compe-
tencias en la materia». La
asuncion estatutaria por par-
te de la Generalidad de Cata-
luia de competencias sobre
pesca en aguas interiores, ma-
risqueo y acuicultura, de un

lado, y, de otro, sobre la or-
denaci6n del sector pesquero,
asi como la referencia genéri-
ca a «inspeccion de activida-
des pesqueras», acompafiada
de la referencia concreta «en
el marco de sus competen-
cias» sélo puede interpretar-
se, a la luz de esta y otras sen-
tencias del TC, «como exclu-
yendo la inspeccién de la pes-
ca maritima en aguas exterio-
res, que es competencia ex-
clusiva del Estado».

Oportunidad del fallo
constitucional

La sentencia del Tribunal
Constitucional, vinculante ex-
clusivamente en lo que atafie
a la Ley de Regulacién de
Pesca Maritima de Catalufia
que motivo el recurso del pre-
sidente del Gobierno, viene a
consolidar las posiciones ne-
gociadoras del Estado frente
a las reclamaciones de las Co-
munidades Auténomas, sin-
gularmente a_Cataluia, Gali-
cia y Pafs Vasco, que recla-
man un mayor nivel compe-
tencial en temas pesqueros.

No obstante, el secretario
general de Pesca Maritima,
José Loira, afirmaba la dispo-
sicion «del Estado y de las
Comunidades Auténomas»
de llegar a «un mayor prota-
gonismo de éstas en lo que se
refiere a las competencias que
venian ejerciendo», remitien-
do para ello al pacto autond-
mico, «que tendrd ahora su
desarrollo legislativo». En es-
te proceso, declaraba Loira,
«se definird mediante ley or-
ganica lo que entendemos co-
mo ordenacién del sector pes-
quero».

El secretario de Estado,
que rehuso concretar ninguno
de los posibles acuerdos, se
remitio a «la Constitucion, los
Estatutos de Autonomia y las
tres sentencias del Tribunal
Constitucional» como base de
las negociaciones posterio-
res. M M. V.
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ASISTENCIA SANITARIA EN LA CAMPANA DEL BONITO

RAS la experiencia de los
afos anteriores en las
campaias de asistencia sa-

nitaria a la flota bonitera del nor-
te, y con el objetivo de favorecer
las condiciones de vida y trabajo
de la gente del mar, al tiempo que
se potencian los niveles sanitarios
de asistencia y prevencion, el Ins-
tituto Social de la Marina, a través
del Programa de Sanidad Mariti-
ma, ha fletado el buque espanol
«Investigador», en el que viajan
dos médicos, para atender cual-
quier emergencia que se presente
durante el desarrollo de la tempo-
rada atunera.

La asistencia sanitaria serd faci-
litada a todos los atuneros que
participen en la campaia del bo-
nito, que se desarrolla desde junio
a septiembre en la zona compren-
dida entre los meridianos 40 y 50
grados Norte y los paralelos 1 a 30
grados Oeste, y donde faena una
flota espaiiola de 500 a 600 barcos,
con un total aproximado de 9.000
trabajadores (la mayor parte de
los mismos procedentes de la cor-
nisa cantdbrica).

Los servicios médicos propor-
cionados por el «Investigador» a
los barcos espafioles seran consul-
tas radiomédicas, hospitalizacio-
nes en la enfermeria del buque de
asistencia, en la medida en que los
enfermos puedan ser trasladados

al buque y evacuacion sanitaria ur-
gente, por via maritima o aérea en
los casos en que ésta sca nece-
saria.

Ademds de esta funcidn sanita-
ria, el buque prestard ayuda logis-
tica a los barcos que lo precisen,
como reparaciones de emergencia
en la obra viva de los pesqueros, o
zafar la hélice de posibles engan-
ches de las artes de pesca, para lo
cual se cuenta con buzos profesio-
nales integrados en la tripulacién.

El «Investigador», que ha sido
preparado en Vigo, saldrd de este
mismo puerto el dia 1 de junio y
entrard a finales de los meses de
junio, julio, agosto y septiembre
en el puerto de Santander.

El barco esta dotado con:

— Equipo comunicacién VHF,
onda corta y sistema INMARSAT.

— Enfermeria a bordo, equipa-
da con el aparataje necesario para
el mantenimiento de enfermos
graves.

— Camarotes para alojar a seis
pacientes.

— Capacidad para 18 pasaje-
ros en casos de necesidad im-
periosa.

— Embarcacién neumatica pa-
ra el transporte entre barco y pes-
queros.

El buque contard con la presen-
cia a bordo de dos médicos del
Servicio de Sanidad Maritima que
prestardn ayuda en una zona don-
de las condiciones son las propias
del resto de actividades pesqueras:
trabajo penoso, ritmos horarios
irregulares, importante dependen-
cia de las condiciones climético-
ambientales y deficientes posibili-
dades higiénico sanitarias, pero a
lo que se afiaden problemas deri-
vados de la dificultad en las comu-
nicaciones mar-tierra (debido a
los deficientes equipos que poseen
este tipo de barcos) y del relativo
envejecimiento de las poblaciones
embarcadas.

El ISM ha fletado un barco-hospital, el
«Investigador», para atender a los
trabajadores que faenan en esta flota.

El barco navegard en esos caladeros
desde el 1 de junio al 30 de septiembre.

Durante los periodos de embar-
que, la asistencia sanitaria entraia
las dificultades que plantea el me-
dio en el que desarrollan su traba-
jo. Alejados bastantes millas del
puerto mas cercano (pueden estar
a tres-cuatro dfas de la costa), el
tinico apoyo con el que hasta aho-
ra contaban era la consulta médi-
ca por radio.

El eco obtenido entre la flota
por la presencia de un médico es-
pafiol en los buques «Pécheur
Breton» y «Douric II», ha condu-
cido al ISM a responsabilizarse de
la preparacién de esta campafia,
con lo que se espera superar la ex-
periencia de los afios anteriores.

Datos del buque para
requerir la asistencia

El indicativo de llamada del
barco es HO-6765.

La frecuencia prevista se situa-
rd en 3.370 KHz.

Sus canales de VHF se posi-
cionaran:

— Uno en el canal 16 perma-
nente. Las llamadas de socorro se
hardn por la frecuencia 137 mt.
2.182 KHz.

— El otro se colocard en la zo-
na frecuentada por la flota atu-
nera. M
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El «Esperanza del Mar»
tiene ya diez afos como
tinico barco que opera
permanentemente como
hospital en aguas en las
que faenan pesqueros
de la Comunidad
Europea. Este antiguo
mercante, con una
tripulacion que no
supera habitualmente
los 30 hombres, presta,
con Roberto Gonzalez,
su capitan al frente, una
labor de asistencia
sanitaria y logistica
reconocida por cuantas
embarcaciones
espanolas, marroquies y
de otras nacionalidades
operan en el banco
sahariano. Una marea a
bordo aporta una vision
absolutamente viva de
las condiciones en las
que se desenvuelve el
trabajo de las mas de
7.000 personas que
pescan en la zona.

MAR 27



o

oLy

'{_,A_,_ZA UNA Le _)O.R.

TIUMANITARIA €

CON'TODOS LOS

BARCOS QUE FASNAN EI LA ZOIA,
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I, doctora, mucho dolo-
ro. Mucho doloro.»
Loreto Gonzilez no
consigue que su in-
terlocutor le facilite mas ex-
plicaciones a través de la ra-
dio. La doctora, no obstante,
insiste: «Patrén, {donde le due-
le al marinero?». Silencio, y
vuelta a empezar: «Patron,
épuede decirme en qué parte
del cuerpo le duele al enfermo?
Loreto sabe que de la valora-
cién que ella haga de la gra-
vedad del caso dependera el
rumbo que tomard el «Espe-
ranza del Mar», el barco hos-
pital del Instituto Social de la
Marina, que recorre las aguas
del banco sahariano velando
por la seguridad de los mari-
neros de la flota pesquera en
la zona. Si el capitdn y Lore-
to, segundo médico a bordo,
se ponen de acuerdo al anali-
zar la conveniencia de acudir
en auxilio del barco marroqui,
irdn en busca del enfermo pa-
ra atenderlo en el «Esperan-
za» o trasladarlo a puerto si es
PIECISO.

El «Esperanza del Mar» ha
cumplido en abril sus prime-
ros diez anos de navegacion
como barco hospital. Y en es-
te tiempo han sido miles las
consultas atendidas por los
médicos a bordo, valiéndose
de la emisora de radio, y en su
caso del completo instrumen-
tal con que cuentan para rea-
lizar operaciones quirirgicas
en el buque. Tan numerosas
como las asistencias técnicas
que han tenido que prestar
sus mecanicos, electricistas,
marineros y buceadores siem-
pre que alguna embarcacion
frente a las costas del Sahara,
Marruecos y hasta Mauritania
les ha pedido ayuda. «No im-
porta la nacionalidad. Realiza-
mos una labor humanitaria pa-
ra todos los barcos que faenan
en estas aguas cualquiera que
sea su bandera», afirma Ro-
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berto Gonzilez, capitin del
«Esperanza».

Las reparaciones en alta
mar son otra cosa. Tedrica-
mente, al menos; porque des-
prender el arrastre de las hé-
lices o remolcar una embarca-
cién averiada hasta el puerto
més proximo cuando no exis-
te peligro para la vida de las
tripulaciones tiene su precio,
y, sin embargo, pocos termi-
nan pagan por €sos SEervicios.
«Nuestro trabajo tiene por esa
razén una vertiente economica
importante», aclara Roberto
Gonzélez, «porque, sin duda,
es mucho el dinero que
ahorran los armadores, evitan
desplazamientos a tierra para
dejar enfermos o heridos o rea-
lizar reparaciones en el barco».

«“Esperanza del Mar”. “Es-
peranza del Mar”. Aqui “Vi-
vian”. Cambio.» Son poco més
de las tres de la madrugada, y
el «Esperanza» ha salido del
puerto de Las Palmas pasadas
las cinco de la tarde del dia an-
terior. Ni tan siquiera se han
cumplido doce horas de nave-
gacion y se produce la prime-
ra situacion de emergencia.
No es la primera llamada que
se recibe en el puente del «Es-
peranza», pero la temblorosa
voz del patrén del «Vivian» y
lo desaconsejable de la hora
para realizar una consulta mé-
dica si no revistiera gravedad,
hacen temer lo peor.

«Adelante “Vivian”, aqui
“Esperanza del Mar”. “Espe-
ranza”, aqui “Vivian”. Tene-

mos una via de agua.» El ofi-
cial al mando le pide entonces
su posicién y hace llamar al
capitdn. «Digame ‘Vivian”,
éeudl es la situacion?». «El
agua cubre la sala de mdqui-
nas casi por completo y la bom-
ba de achique casi no da para
sacar tanta agua.» «Bien, va-
mos para alld.»

El «Esperanza» tardard en
llegar al punto marcado unas




ocho o nueve horas. Mientras
tanto la tripulacién del «Vi-
vian», un pequeno pesquero
artesanal de apenas 15 me-
tros, tendrd que vérselas con
la mar para salvar sus vidas, y
si es posible la embarcacion.
En el «Esperanza» va a ser

complicado conciliar el sueno
a partir de ese momento. To-
dos los oficiales estin en el
puente. Roberto ha cogido el
mando y Miguel Iglesias, res-
ponsable de las comunicacio-
nes del barco, no se va a se-
parar de la radio hasta que el

«Vivian» esté a la vista. Prio-
ridad absoluta para el pesque-
ro accidentado.

Ha habido suerte. Un pes-
quero ruso ha ofdo la llamada
de auxilio del «Vivian» y acu-
dird en su ayuda. Cuando lle-
gue el «Esperanza», un equi-
po de buceadores, un mecani-
co y el electricista se despla-
zaran en una lancha hasta el
costado del buque ruso y tra-
taran de salvar al pequeno ar-
tesanal espanol con las bom-
bas mas potentes con que
cuenta el «Esperanza». En
otra lancha irdn los médicos
para recoger a los pescadores
y trasladarlos al hospital.

Otra consulta. Una mas.
Una llamada recordando que
el «Esperanza del Mar» lleva
un paquete para uno de los
barcos que faenan en la zona
y llama interesdandose por la
posicion del antiguo mercan-
te, ahora convertido en el ni-
co barco hospital con que
cuenta la CE operando per-
manentemente en alta mar.

El préximo destino es Ar-
guineguin, alli se dejard a los

ndufragos como se hace habi-
tualmente siempre que €s ne-
cesario realizar evacuaciones
antes de que termine cada
una de las mareas del «Espe-
ranza» (un mes de navega-
cién). Al sur de la isla, Julia
es la encargada por el Institu-

to Social de la Marina de aco-
ger a los heridos y enfermos,
y hacerlos llegar a la capital.

Pero una llamada cambia
esta vez los planes del capitén.
Un marinero del «Cotorre-
dondo III» se ha cortado en
un dedo y parece que reviste
cierta gravedad. Hay otras
complicaciones en el barco
pesquero que el patron no ha
aclarado suficientemente. Ha-
bra que ir en su busca. El pri-
mer médico, Alfredo Lago,
Loreto y el capitdn estin de
acuerdo.

La actividad de los 30 hom-
bres y mujeres que trabajan
en el «Esperanza» es conti-
nua. Dia y noche; arriba en el
puente y abajo en la sala de
maquinas, en la cocina y en
cubierta. Llegaremos al «Co-
to» a media tarde. Los pesca-
dores del «Coto» llevan quin-
ce dias faenando y les quedan
al menos otros cincuenta an-
tes de regresar. «La pérdida de
estos dos chicos —porque al
accidentado se le ha unido un
enfermo de hepatitis— no
obligard a trabajar mds», dice
uno de los miembros de la tri-
pulacién, que asegura no ha-
ber dormido mas de cuatro o
cinco horas diarias en el tiem-
po que lleva en la mar.

Preparandonos para aban-
donar el «Coto», un marinero
portugués en el barco aposti-
lla: «Los pescadores espanoles
son muy buenos, hay buenas
artes y los barcos se estan reno-
vando. Solo hace falta una
buena desinfeccion».

Ya en el «Esperanza» la ce-
na estd lista. En realidad, el se-
gundo turno de cena esta ser-
vido a las siete de la tarde. El
primero lo estd a las seis. Tres
platos, uno més que en el al-
muerzo. Para todos, oficiales,
tripulacion e ingresados en el
hospital, el mismo menu, a no
ser que para estos ultimos los
médicos hayan establecido al-
gin plato especial. En cual-
quier caso, siempre abundan-
tes; José Ferreiro, el cocinero,
es gallego de Puente Cesures
(Pontevedra) y ya se sabe...

Aun se recibirdn mas llama-
das de auxilio después de la
cena, y es extrana la noche en
que el médico de turno no tie-
ne que levantarse por alguno
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ADEMAS DEL 58!

VICIO MEDICO, EL

«EHPERANZA DEL MAR» LLEVA A CABO

TAMBIEN TRABAJOS DE REPARACIONES EN ALTA MAR Y OTROS TIHOS

DE AYUDAS A EMBARCACIONES

CON PROBLEMAS

de sus pacientes, ya sea en el
hospital o en alguno de los
barcos que han pedido ayuda
por radio a lo largo del dia. La
jornada, en fin, termina tarde
y empieza pronto.

Hoy, a las seis cuarenta y
cinco de la manana. El patrén
del «Sofia» llama porque uno
de los marineros se ha corta-
do las primeras falanges de los
dedos anular e indice en la
maquinilla del arrastre. Habra
que ir a socorrerlo, y una vez
en el «Esperanza», operar.
Todo el equipo médico se mo-
viliza, Alfredo Lago, el primer
médico a la cabeza; Loreto y
Laura Petrini, la ATS. Si la in-
tervencion precisa de un equi-
po més sofisticado del que ya
se dispone a bordo tendra que
ser trasladado a tierra, tendria
que lanzarse una llamada de
ayuda a los helicopteros del
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SAR, vy si el «Esperanza» se
encuentra dentro de su radio
de accion, entonces, serian
ellos los encargados de reali-
zar el traslado del herido. No
ha sido asi en esta ocasion, la
operacion ha terminado con
éxito en el quir6fano del «Es-
peranza.

«El “Esperanza” hace una
buena labor. Es lo que siempre
se dice, pero es cierto, aunque
tenga algunas carencias porque
no es lo mismo un barco cons-
truido especificamente como
barco hospital que un mercan-
te reformado», asi se expresa
Severiano. Sotelo, patrén del
«Sin Comentarios», haciéndo-
se eco de la opinién generali-
zada entre los marineros que
facnan en estas aguas.

Si no fuera por la inquietud
que despierta entre los patro-
nes y marineros el término de

los acuerdos de pesca con
Marruecos, lo cierto es que la
situacion es hoy tranquila en
estas aguas. Las patrulleras
s6lo salen para recordar de
cuando en cuando quién ad-
ministra estas aguas, y han
quedado para el recuerdo al-
gunos enfrentamientos que se
produjeron en el pasado.
Muchos otros tristes acon-
tecimientos han quedado en
los anales del barco. El radio-
telegrafista del barco, incluso,
lleva su propio diario cuader-
no de hundimientos de pes-
queros a los que han acudido.
«Mds de cuarenta. Al menos
esos son de los que hemos re-
cibido llamadas de auxilio,
porque otros desaparecen en
estas aguas sin dejar rastro.»
En el puente, el vigia, im-
prescindible, pese al avanzado
sistema de navegacion por sa-

télite con que cuenta el «Es-
peranza», recuerda, mientras
contemplamos un sinfin de
puntos luminosos con los que
los pesqueros rompen la oscu-
ridad de las aguas en las que
faenan, algunos hundimientos
envueltos en cierto misterio.
Y Demiz, uno de los buceado-
res, apostilla que «cuando uno
va en la lancha acercindose a
alguno de los barcos a los que
auxiliamos, lo que mds impre-
siona es la oscuridad y el silen-
cio. Uno se siente muy poca co-
sa en medio del mar».

Tan ligero como el casco
del «Montrove», que desapa-
recié para siempre al poco
tiempo de salir de puerto sin
que jamas se haya sabido na-
da de las causas del hundi-
miento ni de la tripulacidn.
«Yo lo vi escorado al salir de
puerto», dice un marinero a



bordo del «Esperanza», «estoy
convencido de que lo arrollo
uno de los mercantes que se
quedan a la entrada del puer-
to», corrige otro de los que in-
terviene en la conversacion.
En el recuerdo también estan
el «Martil», un pesquero
marroqui que se hundié por
culpa del sistema de desagiie
y la charnela mal colocada o
el «Majanova IV», que se fue
al fondo en unos segundos por
llevar mal colocados los apa-
rejos: le fall6 el centro de gra-
vedad. «Todo es culpa de las
prisas con las que se sale a pes-
car», senala Miguel, el oficial
de radio. También estdn los
mercantes, que muchas veces
en la oscuridad se han llevado
por delante a los arrasteros,
«al “Vere III”’ lo partié un bar-
co alemdn al Sur de Dakar y,
aungque el capitdn lo vio todo,
dejé alld los ndufragos. Afortu-
nadamente, unos barcos rusos
que faenaban por alli le siguie-
ron y lo rodearon hasta que tu-
vo que hacerse cargo de los ac-
cidentados», cuenta un testigo
de aquello.

Hemos podido rememorar
esas imagenes viendo la gra-
bacion en video del hundi-
miento del «Vivian». Siempre
es triste contemplar un barco
que se va a pique, dejando
tras de si s6lo una mancha de

aceite y algunos restos de la
bodega. Pero la faena sigue
para unos y otros. Mario, el
patrén del «Vivian», ha podi-
do hablar por teléfono con su
familia y tranquilizar a su es-
posa; sin embargo, el mas ve-
terano de sus companeros,
con nueve hijos, no ha queri-
do utilizar las comunicaciones
del «Esperanza», «ya se habrd
enterado por otra de lo que ha
pasado», dice. Mientras, el
tiempo pasa en la biblioteca
del barco hospital, donde Vic-
tor, el propietario del «Vi-
vian», lee tranquilo pensando
en su barco.

Tal vez de cuantos hombres
hay sentados a la mesa en el
hospital del «Esperanza», los
mads intranquilos sean los dos
mauritanos supervivientes del
naufragio. Se han quedado sin
trabajo y al llegar a Las Pal-
mas habrdn de vérselas con
los responsables de inmigra-
cién. Para los otros extranje-
ros hospitalizados la situacion
es mas sencilla porque los ar-
madores 0 sus consignatarios
ya han confirmado por radio
que se haran cargo de ellos al
llegar a puerto, «cuando eso
ocurra espero poderle explicar a
mi novia lo que es el trabajo en
la mar de verdad. Cada vez que
habla de mi a sus padres, pa-
rece que cada salida que hago
es un crucero», cuenta Alvaro
en torno a una mesa.

Al fin, en Arguineguin, si el
capitan del «Esperanza» lo au-
toriza una parte de la tripula-
cién podrd acompafar a los
evacuados en las lanchas y
permanecer un par de horas
en el puerto para comprar la
prensa, enviar una postal o lla-
mar por teléfono, que, aunque
puede hacerse desde el mismo
barco, siempre serd mas bara-
to. Cada una de las travesias
del «Esperanza» dura un mes,
en periodos de tres meses de
actividad para la tripulacién.
«Lo habitual es que permanez-
camos en Las Palmas cuatro o
cinco dias y volvamos a salir.
Después de tres o cuatro mareas
es cuando el personal toma el
permiso y viaja @ Sus casas», ex-
plica Javier Perillin, segundo
de a bordo. M

Manuel DIAZ
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AS de 33.000 ac-

ciones de apoyo

sanitario, 4.000
operaciones de

apoyo logistico a las embarca-
ciones que operan en la zona
y otras casi 400 acciones mas
complementarias constituyen
la carta de presentacion del
buque hospital «Esperanza del
Mar» cuando se cumplen los
diez anos de servicio en el ca-
ladero sahariano-marroqui.
Lo que en principio era una
embarcacion destinada funda-
mentalmente a apoyar la acti-
vidad de la flota pesquera que
opera en aquellas aguas, hoy
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se ha convertido en el buque
insignia del Instituto Social de
la Marina, de cuyos servicios
se estan beneficiando no sola-
mente personal y barcos espa-
fioles, sino a gentes y embar-
caciones de las mas diferentes
nacionalidades, entre las que
destacan especialmente la flo-
ta pesquera de Marruecos.
Durante sus diez anos de
trabajo en el caladero saharia-
no-marroqui el buque «Espe-
ranza del Mar» ha llevado a
cabo casi 15.000 consultas ra-
diomédicas, cerca de 4.000
consultas ambulatorias, mas
de 1.000 desplazamientos a

bordo de buques, 2.400 hospi-
talizaciones, 1.340 interven-
ciones quirtrgicas y ha confec-
cionado casi 10.000 historias
clinicas.

Ademads del servicio sanita-
rio que realiza el «Esperanza
del Mar», el barco ha presta-
do durante este tiempo un im-
portante apoyo logistico, espe-
cialmente a la flota pesquera,
cuyo valor econdmico para los
armadores resulta muy eleva-
do y de dificil cuantificacion,
al ahorrarse en muchos casos
tener que suspender las faenas
de pesca para volver a puerto.
En este apartado, con casi
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4.000 acciones en este tiempo,
destacan 1.100 actuaciones de
los buzos, reparaciones diver-
sas, suministro de agua, eva-
cuaciones, etcétera. Finalmen-
te, entre su actividad en el ca-
ladero destacé también su
participacion en situaciones
de incendios o abandono de
buques.

Desde la perspectiva del
servicio sanitario cabe desta-
car que mientras en un princi-
pio los beneficiarios del «Es-
peranza del Mar» eran casi to-
dos espanoles, en los tltimos
anos, tanto por su presencia
en barcos espafnoles como por

1982 | 1983 | 1984 | 1985 | 1986 | 1987 | 1988 | 1989 | 1990 | 1991 TOTAL
APOYO LOGISTICO
BUzZ0S) cisssssmnsmsimmmasiannny . 30 81 122 136 140 160 97 112 101 121 1.100
Mecanicas ....cccrmcnmimesriminnnens] 8 13 33 39 35 23 20 11 10 13 205
ElECtricas ......vcmveirircnsirenind] 3 12 18 29 29 34 15 7 16 10 173
Electronicas ......covvvivevsienin] 3 65 81 67 86 87 19 6 5 1 420
Remolques .......ccccovvevvveecirionnnnns 2 2 2 1 6 2 0 1 2 4 22
Suministro de agua .................. 3 27 47 31 25 45 27 11 14 11 241
Suministro de combustible ........ 1 0 1 3 2 S 1 0 2 1 16
Evacuaciones H.H.C.C. . 0 4 11 13 19 9 12 4 8 20 100
Evacuaciones pesqueros ............ 3 94 71 94 93 71 41 27 2 0 496
Evacuaciones EH.O.A. ............ 2 35 70 71 105 88 111 169 260 229 1.140
VTR ot e, 0 0 0 0 0 0 0 1 0 1
Total apoyo 10ZIStICO ..ccouvurererereerenicrurisernsarensaes 3.914
APOYO SANITARIO
C. radiomédicas .. e 68 2,153 | 2.016 | 1.318 | 1.534 | 1.542 | 1.238 | 1.622 | 1.580 | 1.432 14.503
C. ambulatorias .......coeeevvrenf 15 386 400 428 447 587 358 386 324 333 3.664
Desplaz. médico a B/P oo 7 386 83 55 57 106 90 75 100 88 1.047
Hospitalizaciones ..........c.c.ccco..... 14 218 233 273 264 277 192 319 294 286 2.370
Interv. qUIrdrgicas ..o, 2 41 62 82 118 163 377 175 201 114 1.335
Reintegrados a B/P ... 9 148 207 17 196 190 106 124 60 54 1.265
Historias clinicas ... 59 1.146 | 1.057 872 | 1.289 | 1.279 | 1.004 799 981 693 9.179
Total apoyo Sanitario ... 33.363
ACTIVIDADES COMPLEMENTARIAS
Ej. contraincendios ... 7 8 10 12 15 14 12 5 10 10 103
Ej. abandono de buque ............. 5 7 8 14 11 14 13 13 8 7 100
Ej. hombre al agua ..o 1 3 2 7 10 9 6 4 8 5 55
Colaboraciéon Armada ............... 6 4 8 14 12 9 5 0 1 0 59
OLr1as im0 0 0 0 0 0 5 8 20 4 37
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ESTADISTICA SANITARIA - BUQUE «ESPERANZA DEL MAR» '

wBl 530 PERSONAS: 369 ESPANOLES, 115 MARROQUIES, 45 OTRAS NACIONALIDADES #ﬂ% §67 PERSONAS: 434 ESPANOLES, 160 MARROQUIES, 73 OTRAS NACIONALIDADES
TRIPULANTES ATENDIDOS EN BUQUES DE BANDERA ESPANOLA TRIPULANTES ATENDIDOS EN BUQUES DE BANDERA ESPANOLA
Nacionalidad Enfermedad | Accidente | Hospitalizados |C. ambulatoria Nacionalidad Enfermedad | Accidente | Hospitalizados | C. ambulatoria
Espafola 180 143 115 208 Espariola 223 156 182 197
Marroqui 36 24 20 40 Marroqui ... 28 28 21 35
(€] ¢: Rpem— 6 2 5 3 OLras cisucssussrssimsssy 4 2 4 2
222 169 140 251 255 186 207 234
TRIPULANTES ATENDIDOS EN BUQUES DE BANDERA MARROQUI TRIPULANTES ATENDIDOS EN BUQUES DE BANDERA MARROQUI
Nacionalidad Enfermedad | Accidente | Hospitalizados |C. ambulatoria Nacionalidad Enfermedad | Accidente | Hospitalizados | C. ambulatoria
Espanola 20 24 10 34 Espafiola 31 23 26 28
Marroqui ... 31 25 23 33 Marroqui .. 62 41 45 58
(01 ¢: LISTRERS— 16 10 10 16 OLras .c.civermnrreveninnd 40 15 27 28
67 59 43 83 133 79 98 114
TRIPULANTES ATENDIDOS EN BUQUES DE OTRAS BANDERAS TRIPULANTES ATENDIDOS EN BUQUES DE OTRAS BANDERAS
Nacionalidad Enfermedad | Accidente | Hospitalizados | C. ambulatoria Nacionalidad Enfermedad | Accidente | Hospitalizados | C. ambulatoria
Espanola ........c....... 2 0 1 1 Espanola 1 0 1 0
Marroqui 0 0 0 0 Marroqui 0 1 0 1
015 ¢ L R——— 7 4 3 8 OLras iisisisiviin 6 6 7 5
9 4 4 9 7 7 8 6
s _‘l 611 PERSONAS: 343 ESPANOLES, 197 MARROQUIES, 71 OTRAS NACIONALIDADES :g‘ﬁ 491 PERSONAS: 210 ESPANOLES, 168 MARROQUIES, 53 OTRAS NACIONALIDADES
TRIPULANTES ATENDIDOS EN BUQUES DE BANDERA ESPANOLA TRIPULANTES ATENDIDOS EN BUQUES DE BANDERA ESPANOLA
Nacionalidad Enfermedad | Accidente | Hospitalizados | C. ambulatoria Nacionalidad Enfermedad | Accidente | Hospitalizados | C. ambulatoria
Espanola 171 129 154 146 Espanola 136 105 112 129
Marroqui ... 37 23 27 33 Marroqui . 4 28 26 18 36
Otras sy 2 1 0 3 (015 ¢ T 6 3 6 3
210 153 181 182 170 134 136 168
TRIPULANTES ATENDIDOS EN BUQUES DE BANDERA MARROQUI TRIPULANTES ATENDIDOS EN BUQUES DE BANDERA MARROQUI
Nacionalidad Enfermedad | Accidente |Hospitalizados | C. ambulatoria Nacionalidad Enfermedad | Accidente | Hospitalizados | C. ambulatoria
Espanola 26 17 21 22 Espanola 13 14 12 15
Marroqui ...... 79 58 59 78 Marroqui . 51 63 45 69
[0 ¢: T SETEIEru_—" 38 24 25 37 Otras usiicisivivimg 8 23 19 12
143 99 105 137 72 100 76 96
TRIPULANTES ATENDIDOS EN BUQUES DE OTRAS BANDERAS TRIPULANTES ATENDIDOS EN BUQUES DE OTRAS BANDERAS
Nacionalidad Enfermedad | Accidente | Hospitalizados | C. ambulatoria Nacionalidad Enfermedad | Accidente | Hospitalizados | C. ambulatoria
Espaiiola 0 0 0 0 Espafiola 2 0 0 2
Marroqui 0 0 0 0 Marroqui 0 0 0 0
Otras ..coemeeeevnsernnens 4 2 5 1 W | Otras . 5 8 8 S
4 2 5 1 7 8 8 7

estar embarcados en la flota
marroqui, practicamente una
tercera parte de las personas

Ao 1991 Millas nav. Tiempo total | Velocidad media | Dias de mar que recibieron aSifStenCia SL(.m
E de ese pais norteafricano. Le-
Brero sl 4o 20 b 10 10704 %2 jos de la problemtica y los en-
MAIZO woonrrereeerrrennn 4.409 611 h. 09’ 9,63 27 frentamientos que se han pro-
Abril el 3.966 586 h. 46’ 9.12 26 ducido tradicionalmente en
Mayo o] 3814 636 h. 26 8.91 28 este caladero entre intereses
JUDIO wvoreeerresssicsnnand 3.965 586 h. 02’ 9,46 26 espafioles y marroquies, el
JUHO evvseeeeresesenennes 3.628 612 h. 28’ 9,03 27 «Esperanza del Mar» durante
AZOSLO ..vvvrerersrneenes 4.029 617 h. 26’ 9,19 27 diez afos ha constituido un
Septiembre ............, 3.246 565 h. 01’ 9,74 24 punto de encuentro, de enten-
Octubre ... Paro bioldgico y obras a bordo dimiento y, por parte de Espa-
Noviembre ......... 4,618 674 h. 1% 9,82 29 fia, de servicio a la flota pes-
IDicicmbrey e 3.677 591 h. 2%’ 9,57 quera de ambos paises. W
Total anual 1991 ...  43.839 6.600 h. 09’ 9,46

V.M.
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MAS DE 14 "MlLLoN'Es'"DE‘
PERSONAS DE 45 PAISES
PRACTICAN ESTE DEPORTE
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Deporie especiacuiﬁr donde los hayd,f.e,f

" Lwindsurf &s practicadoipor,

: uprommudomemg, catorce millories de
_aficionados de:mas de 45 paises del myundo

en uguas de esas costas pumdlslacos que,.

*_ na sin“sanaenvidia, contemplamos en

1ele9nsuon.y revistas. Sensacnon de kur,_
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dlcho de modq, eslo que provoca Io Iuchu ;

del-hombre-contra’eél viento'y la mar; con. el :
solo asidero de una tabla de apends tres
metros de longitud y una vela deé superficie
similar-a la del techo de un. utilitario. Para
los mds osados quedan toda clase de
plruetus y saltos a-cual més llamatlvo.

MAR 35




S
AL

RUDENTE vy prac-
tica iniciativa fue
la del norteameri-
cano Hoyle
Schweitzer, cuan-

do en 1909 patentd un artilu-
gio compuesto por una vela,
con un mastil pivotante, adap-
tada a una tabla de surf. Y es
que, tres anos antes, otro esta-
dounidense, Newman Darby,
habia construido una embarca-
cidn muy parecida. A pesar de
que ain hoy en dfa no estd cla-
ra la paternidad del invento,
con ¢l paso del tiempo se lle-
g6 a la conclusion de que la
obra de Schweitzer era la solu- " g
cion ideal para la practica de s |
un nuevo deporte, el windsurf
{cuyo nombre también paten-
td).

Hasta ahora los menudos
veleros no han sufrido varia-
ciones sustanciales sobre el di-
sefo original. Las diferencias
mas importantes son la menor
eslora del casco --tres metros
escasos en la mayoria de los
modelos— y la reduccion sus-
tancial del peso. De este mo-
do los aficionados al joven de-
porte disponen de un barco
pequeno, simple, de ficil ma-
nejo y transporte, que permite
sentir una sensacion unica ca-
balgando sobre las olas y eje-
cutando toda suerte de cabrio-
las marineras.

Desarrollo y evolucion

A partir de los arios setenta
y hasta los primeros ochenta el
desarvollo del windsurf fue
meteorico en todo el mundo.
Las tablas, planchas o
«boards» han evolucionado ra-
pidamente. El windsurfer de
Schweitzer era un «armatoste»
cercano a los cuatro metros de
longitud y un volumen de 200
litros, equipado con una vela
de seis metros cuadrados de
superficie y una botavara de
madera. Era, ademas, bastante
pesado y exigia un gran derro-
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AUNQUE
NO ESTA
CLARA LA
PATERNIDAD
DEL

- INVENTO, EL

che de fuerzas para gobernar-
S lo. Ahora las tablas mas lige-
ras apenas llegan a los siete u
. o] ocho kilos de peso y dos me-

I tros y medio de longitud. Son
¢ < | las utilizadas en la modalidad
S, Fun, adecuadas para la nave-
gacion con vientos fuertes y

realizar saltos arriesgados o in-
tentar batir marcas de veloci-
dad. Las planchas de regata ti-
po Raceboard o las polivalen-
tes son mayores, rondan los
tres metros y medio de eslora
y pesan entre doce y quince ki-
los por lo general. Su manejo
es apropiado para los princi-
piantes y las disciplinas clasi-
cas. La tabla actual, nacida de
los cascos de regata tradicio-
nal, ha derivado en formas pla-
X nas o mas redondas que per-
miten una mejor navegacion
en cenida o través, por ejem-
plo. Tiene una orza central y
un pequeno aletin en popa.
Carece de timon y todo el go-
bierno y orientacion de la vela
los realiza el tripulante basan-
] dose en su peso y su fuerza,
que utiliza para cambiar la po-
sicion de la misma. El windsur-

fer es el velero que ha de con-

El Circuito Mundial de la PBA
visita las costas de medio mundo

Tal es el auge
alcanzado por el
deporte del
windsurf, que en
1987 los aficio-
nados de mayor
nivel fundaron la
Professional
Boardsailors As-
sociation o PBA
(Asociacién Pro-

fesional de Windsurfistas), en la actualidad
afiliada a la IYRU (Federacion Internacional
de Vela). La PBA sc ha convertido de este
modo en el principal organismo rector de la
practica del windsurf.

Ha creado un Circuito Mundial que puede
ser comparado por su estructura y funciona-
miento deportivos al Grand Prix de tenis o al
«circo» de la Férmula 1. El implacable «se-
leccionador» que es el mar ha elegido a sus
hijos predilectos, y asi, en el Circuito Mun-
dial destacan con nombre propio los herma-
nos Dunkerbeck, Bjorn y Britt, ambos espa-
fioles de adopcién. Otros apellidos ilustres
son los Naish, Bringdal o McGain, en hom-

bres, y Miiller, Crisp o Cochran, en mujeres,
por citar algunos de los més relevantes en la

actualidad.
El Circuito Mundial de este ano recorre

veintitrés paises diferentes y abarca tres tipos
de competiciones: las del Grand Slam, las del

Grand Prix y las pruebas del Tour Events. Los

canales deportivos especializados, via satélite

(Eurosport, Super Channel, etcétera), dedi-

caran mas de quinientas horas a la cobertura

de las pruebas. En Espana, algo mas de tres
horas, repartidas en diversos reportajes y re-
simenes (TVE y TV3).

Las modalidades principales son Course,
Slalom y Olas (Wave). La primera tiene su
origen en el tradicional tridngulo olimpico y
su recorrido se asemeja a una M. En el Sla-

lom, los participantes navegan trazando eses

sobre las olas, a modo de esqui, pero més pro-
nunciadas. En Olas, los saltos y piruetas es-
pectaculares constituyen lo més atractivo. La

velocidad minima del viento para el desarro-

lio de las regatas ha de ser de once nudos en
el primero de los casos y de doce en los otros
dos. W

JM.M.
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seguir L relacion peso poten-
cra mas favorable.,

El windsurf no es caro

Contrartamente a lo que
pucda pensarse desde la barre-
ra. al contemplar las naves de
lamativos colores o los trajes
de aspecto futurista de quicnes
las mancejan. el windsurf no re-
quicre una especial paraferna-
fra, Es un deporte que puede
SEr LN Caro como uno quicri.
como un buen vino. pero la
iniciacion se puede considerar
buarata: una tabla de fibra de
carbono de ultima generacion
v un mastil de calidad vienen a
costar unas 200.000 pesctas.
Existe ademas un amplio mer-
cado de segunda mano en el
que se puede conseguir mate-
rial en buen estado v al que es
tacil acceder a través de escue-
las v revistas especializadas
{Surt a Velu, por ejemplo).

Sin duda. los requisitos que
debe reunir el principiante son
agilidad. equilibrio... y no tener
micdo a los inevitables chapu-
zones. O sea. es imprescindible
saber nadar. Y aquellos que no
tengan una plava a mano. siem-
pre pueden comenzar su apren-
dizaje en ¢l embalse mas proxi-
mo donde se permita la practi-
ca del windsurf. Otra cosa es la
citada disciplina Fun. que si re-
quiere unas condiciones parti-
culares en cuanto a viento v
oleaje. Pero ef Fun queda para
los mictados v los valientes.

Aunque depende de la cons-
titucion fisica. personal ¢ in-
transferible. el windsurf se
puede practicar desde los diez
anos... v hasta que el cuerpo
aguante. Los aparejos ligeros v
pequenos. equipados con un
mastil corto v una superficie
velica de unos tres metros cua-
drados. son ideales para los
mas jovenes. Y para quienes
ejercen una profesion sedenta-
ria. o tabla a vela v el contac-
to con el viento v las olas cons-
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Lugar Fecha Modalidades (en délares)

Almanarre (Francia)
Maui (Hawai)
Omaezaki (Japon)
Tenerife (Espaiia) ...
Maui (Hawai)

21-1T al 1-1II
2-1V al 12-1V
24-1V al 4-V
8-VIII al 16-VIII
2-XT al 12-XI

Slalom/Course

Slalom/Course/Olas
Slalom/Course/Olas
Slalom/Course/Olas
Slalom/Course/Olas

150.000
180.000
210.000
180.000
180.000

GRAN PRIX

Diamond Head (Hawai) ..
Aruba (Caribe)

Gran Canaria (Espaia) ....
Sylt (Alemania .
Scheveningen (Holanda) ..
La Torche (Francia) .

tituyen un ejercicio saludable
v. desde luego. una diversion
de primer orden.

Como iniciarse
y donde practicar

Practicamente. en cualquicr
plava o embalse cuyas condi-

18-V al 24-V
26-V al 31-V
28-VI al 5-VII
26-IX al 4-X
10-X al 18-X
20-X al 26-X

Olas

ciones geograficas v atmosféri-
cas no sean especialmente des-
favorables. Y. por supuesto.
autorizados por los organis-
mos administrativos v mariti-
mos al efecto.

En aguas inferiores la pric-
tica del windsurt no entrana
peligro: en la mar va cs otra
cosa: un fuerte cambio de

Slalom/Larga distancia
Slalom/Olas
Slalom/Olas
Slalom/Olas
Olas/Slalom

100.000
110.000
150.000
150.000
150.000
150.000

viento puede enviar al mas in-
trépido navegante al quinto pi-
no. es deeir. a alta mar. Se han
dado casos de accidentes gra-
ves por intentar el tripulunte
remontarse al viento. v en Es-
pana. lamentablemente. ¢l
Servicio de Auxilio Maritimo
no es como para lanzar cohe-
tes. Por todo cllo es conve-



nicnte acudir a cualquicra de
las muchas escuelas de vela
existentes en nuestro pais para
¢l aprendizaje inicial. La asis-
tencia a una cscucla cuenta
con las ventajas de la ensenan-
za y supervision por parte de
monitores especializados. que
en poco liempo muestran al
neofito los trucos v habilidades

necesarios para ¢l correcto
mancjo de la tabla. Ademis. el
cquipo de salvamento, en caso
necesario, esta asegurado.
Quien esté interesado cn
aprender en una escuela, pue-
de consultar con la Real Fede-
racion Espanola de Vela, con
sede en Madrid (teléfono (91)
51950 08).

Espana, paraiso natural
del windsurfing

Las costas espanolas. por su
particular estructura geografi-
ca v su clima. son ideales para
practicar este deporte. De he-
cho. todos los anos se celebran
en nuestro territorio competi-
ciones de nivel profesional
(PBA) en aguas de Tarifa.
Gran Canaria o Tenerife. por
ejemplo.

Lo de Tarifa. en concreto,
es todo un tendmeno sociolo-
gico v deportivo. La zona ha
cambiado completamente su
fisonomia de un tiempo a esta
parte con una auténtica invi-
sion de aficionados al wind-
surfing. la mavoria extranje-
ros. que durante todo el ano
acuden alli a navegar. El pue-
blo gaditano vive v vibra con
el windsurf.

El estrecho de Gibraltar es
un Jugar especial. como un
embudo entre dos continernites
voeon costas altas a ambos 1a
dos. 1o que provoca siempre
un flujo de viento. va sea de le
vante o de poniente. muy gran-
deideal para deshizarse sobre
las ofas, Es el Tugar que dama
vor indice de viento de Euro-
pa. Si a cso se le anade que la
plava de Tarita es larga v bue-
na v que la temperatura es ox-
celente. se comprende por que
¢s uno de fos mejores escena-
rios del mundo para ¢l ejerci-
cio de la tabla a vela

Tambicn lax costas cantabr-
cas del golfo de Vizcava pro
curan magnificas condicionces,
aunque las olas v el viento son
mas fuertes. W

José Manuel MARTIN

Fotos cedidas por
PBA INTERNATIONAL

REG INTERNACIONALES EN ESPANA (1992)

Tarifa ...
Barcelona .
Tarifa ... -
Gran Canaria ...,
Tenerife
Fuerteventura ....

18-11I al 22-I11
26-111 al 28-111
25-VI al 01-VII
28-VI al 05-VII
8-VII al 16-VII
18-VII al 24-VIL

Slalom

Indoor
Slalom/Speed
Slalom/Olas
Slalom/Olas/Course
Slalom/Speed

Algunos consejos
para el principiante

e Quien quiera iniciarse en este deporte debe olvidarse
en principio de las planchas pequenas, las denominadas
Funboard y Sinker, que exigen unos conocimientos de pilo-
taje muy elevados. Para empezar lo mejor es la tabla poli-
valente o Allroundfunboard, de una eslora aproximada de
3,50 a 3,90 metros y un peso de 10 a 20 kilos. Ideales en

aguas tranquilas.

La vela idonea es la Pin-head, triangular y sin sables, y
dotada de una botavara corta. Su superficie oscila entre los

4y los 5,5 metros cuadrados.

® Aunque el windsurf no es un deporte peligroso, el cons-
tante contacto con el agua y el viento puede ocasionar en-
friamientos indeseables, sobre todo en la zona lumbar. Exis-
ten trajes de material especial, en forma de fajas, rifoneras,
shorts, bafiadores, etcétera, que protegen del enfriamiento.

® Conviene acudir a una escuela de windsurfing. Inicial-
mente, los instructores ensenan sobre tierra. En poco tiem-
po cualquier aficionado medio es capaz de mecerse sobre
el agua. En las escuelas facilitan material usado y todo ti-

po de informacién y ofrecen una instruccion técnica in-
dispensable. W

J. M. M.
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(Foto Greenpeace.)

Construccidn de un emisario submarino de aguas

residuales en Pineda (Valencia).

Los dos grandes problemas medioambientales de Espafia

son la calidad de las aguas y la desertizacién del suelo. Esta
afirmacion, efectuada por el responsable del Ministerio de
Obras Publicas y Transportes, Josep Borrell, vino seguida del
reconocimiento de que se desconoce el impacto de las aguas
no reguladas en los recursos hidricos. Para subsanar esta si-
tuacién, se ha iniciado la elaboracién del llamado «Libro blan-
co de la contaminacién del agua», con el fin de conocer con
exactitud el problema de la depuracién de aguas residuales
en Espafa. Esta actuacién, que se ve impulsada por una Di-
rectiva de la CE sobre tratamiento de aguas residuales urba-
nas, comportard la inversién de mas de un billén de pesetas.
La urgencia de estas medidas, asi como su importancia, es de
lo que trata el presente articulo.

OS paises ribere-
fos del Medi-
terraneo suman, a
sus mas de 132
millones de habi-
tantes de las zo-
nas costeras,
otros 100 millo-

_l nes de turistas los
meses de verano.

Entre el 70 y el 85 por 100 de
las aguas residuales origina-
das por esta poblacion se vier-
ten al mar sin depurar. Por si
este dato no fuera lo suficien-
temente alarmante, hay que
afadir los vertidos interiores
que llegan a través de los rios.
En Espaiia, la situacion va-
ria de unas Comunidades Au-

tonomas a otras. En lineas ge-
nerales, tal situacién solo ca-
be calificarla como de preca-
ria. Asi, segtin datos ofrecidos
por la Administracion espa-
nola, de los mas de 200 muni-
cipios costeros de la cuenca
mediterranea, en 1988 mas de
100.000 habitantes carecian
de una red de saneamiento
para la recogida del agua re-
sidual, y mds de dos millones
de habitantes (el 37 por 100
de la poblacién) disponia de
una red de saneamiento de-
ficiente.

Todos, Administracién y
grupos ecologistas, valoran
positivamente los esfuerzos
efectuados en la dltima déca-
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da, aunque a pesar de ellos la
situacién resulta muy preocu-
pante, especialmente en los
pueblos de menos de 10.000
habitantes.

Situacién actual

A finales de los anos seten-
ta, solamente una pequeia
parte de las aguas residuales
urbanas estaba sometida a
tratamiento depurador, lo que
viene a representar menos del
10 por 100. Una década des-
pués, y como consecuencia de
la puesta en marcha de distin-
tos planes de saneamiento, la
poblacién servida por siste-
mas de depuracién alcanza al
40 por 100 (ver Cuadro 1).

En mayo del pasado afio vio
la luz la Directiva 91/271 de la
CE, relativa al tratamiento de
las aguas residuales urbanas
que cada Estado miembro de-
be trasponer a su correspon-
diente legislacién. A través de
esta Directiva se obliga a los
Estados miembro al cumpli-
miento de una serie de com-
promisos de los que deberan
responder ante la Comision,
siendo uno de los mas impor-
tantes y urgentes la presenta-
cién de un Programa Nacio-
nal de aplicacion de la Direc-
tiva. Y es en la elaboracion de
este programa de control de
aguas residuales en el que es-
ta trabajando el Ministerio de
Obras Publicas y Transportes,
y que prevé unas inversiones
totales de un billon de pe-
setas.

Una vez elaborado este
Programa, y tras ser aceptado
por la Comision de las Comu-
nidades Europeas, implicara
la asunci6n de responsabilida-
des por todas las Administra-
ciones competentes.

La Directiva obliga, ademas
de poner en marcha un mayor
nimero de depuradoras, au-
mentando asi la poblacion
servida, a adoptar nuevas tec-
nologias para reducir y mini-
mizar los efectos negativos.
Segiin datos del MOPT, exis-
te una gran irregularidad en
cuanto a las actuaciones en
materia de depuracidn, en
funcion del tamafio de los mu-
nicipios. Solamente un 7 por
100 de la poblacién de las ciu-
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Sélo el 7 por 100 de las
poblaciones con menos
de 10.000 habitantes
cuenta con sistemas de
depuracion de aguas
residuales

2 Ly
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B Pobl. sin servir

910M1213141%1617 i

B Pobl. servida

1. Andalucia. 10. Valencia.
2. Aragon. 11. Extremadura.
3. Canarias. 12. Galicia.
4. Cantabria. 13. Baleares.
5. Castilla-La Mancha. 14. Logrofo.
6. Castilla y Ledn. 15. Pais Vasco.
7. Cataluna. 16. Asturias.
8. Madrid. 17. Murcia.
9. Navarra.
Fuente: MOPT.

dades con menos de 10.000
habitantes (el 25 por 100 del
total) cuenta con sistemas de
depuracion. En las poblacio-
nes con mas de 500.000 habi-
tantes existe un elevado grado
de depuracion, si bien todavia
restan algunas instalaciones
pendientes de construccién o
modificacién.

También se detectan caren-
cias en la tipologia del trata-
miento, ya que algunos siste-
mas de depuracion incluyen
tecnologias que no permiten
alcanzar los rendimientos exi-
gidos, y en otros tan solo se
han ejecutado hasta ahora tra-
tamientos primarios.

Grado de depuracion

Naturalmente, no basta con
la instalacion de depuradoras,
sino el grado de depuracién
de las aguas residuales que se
desee obtener. En lineas ge-
nerales, una depuradora cons-
ta de varias fases:

— Tratamiento primario o
fisico, en el que se efectia la
decantacion de materiales s6-
lidos.

— Tratamiento secundario
o biolégico, mediante el cual
se descompone la materia or-
génica por medio de microor-
ganismos.




— Tratamiento terciario,
que puede ser diferente segin
lo que se quiera remover del
agua. Este es el tratamiento
que logra una mayor depura-
cion del agua, y es donde en-
trarfan las actuaciones para
eliminar los nitratos y los fos-
fatos.

Normalmente, las depura-
doras solo llegan hasta un ni-
vel primario o secundario de
tratamiento, lo que resuelve
s6lo parcialmente el problema
de la contaminacién generada
por las aguas urbanas. Lo nor-
mal es que no se llegue al ni-
vel terciario —segln fuentes
de la organizacién Greenpea-
ce— porque es el mas costo-
so de todos. Los problemas de
la no eliminacion de los nu-
trientes y fosfatos es de vital
importancia para el medioam-
biente, como veremos mas
adelante.

Vertidos urbanos Los emisarios submarinos no Por tanto, evitar la llegada
sin depurar solucionan el problema de las aguas de productos toxicos al alcan-
en Sierra Helada, residuales, simplemente lo alejan  t4rillado es un paso impres-
Cenicony; de fas costas.  cindible si queremos reutilizar
el agua, facilitanto asi el apro-
vechamiento de un bien es-

Cdso.
Las consecuencias del desa-
e g glie de aguas residuales sin

depurar a nuestros mares son
absolutamente nefastas, y de
ellas hay, por desgracia, abun-
dantes ejemplos (ver recua-
dro). En el Mediterraneo, al
tratarse de un mar con una es-
casa renovacidn de agua, los
ejemplos son mds patentes.
Sin 1r mas lejos, el pasado
ano, durante el mes de julio,
las playas de Valencia se vie-
ron ‘sorprendidas por una
mancha de algas que se exten-
di6 hasta Castellon. Mas de 60
kilémetros de costa se vieron
afectados. No se trataba de un
fendmeno nuevo. Verano tras
verano las costas mediterrd-
neas se ven afectadas por es-
tas invasiones de algas.

El origen de este fendmeno

Nitrogenados Fosfatados estd en el exceso de nutrien-

(Tn.) (Tn) tes ——nitratos y fosfatos— que

Andalucia ..oecviieniienns]  248.725 103.896 llegan al mar. Mientras que,
Baleares 4.550 2.144 en pequenas cantidades, estos
Cataluna 74.795 32.501 nutrientes que se hayan en el
Comunidad Valenciana ...... 123.885 31.551 mar resultan imprescindibles
MUICIA (oo 24.902 10.060 para la vida, en cantidades

| masivas dan origen a auténti-

O 476.857 180.152 Al ekt e%olégicos. o
Segiin datos de la Direccion General del Medio Ambiente. su mayorfa, estos nutrientes
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liegan hasta el Mediterraneo
provinientes de las aguas resi-
duales urbanas, de la agricul-
tura y ganaderia intensivas
(ver Tabla I), los vertidos in-
dustriales y la quema de com-
bustibles fosiles. Al llegar el
verano la radiacion solar y las
altas temperaturas provocan,
junto al exceso de nutrientes,
el rapido desarrollo de las al-
gas. El proceso de eutrofiza-
cidn resulta cada vez mas fre-
cuente en la mayor parte del
litoral mediterraneo. La situa-
cion mas grave es la que se
produce en el Adridtico. En la
laguna de Venecia, el desarro-
llo de algas ha alcanzado el
millén de toneladas al aio,
con una produccién que so-
brepasa los 50 kilos por metro
cuadrado.

Las costas espafiolas, como
ya se ha sefalado, no son aje-
nas a este problema. A la si-
tuacion de Valencia y Caste-
16n cabria anadir la que su-
fren las aguas de Barcelona,

Se cumplen ahora cuatro afos de la apa-
ricion en las costas noruegas de un alga que
trajo en jaque a los investigadores de ese
pais. Se trataba de la Chrysochromulina poly-
lepis. La citada alga venenosa se convirti6 en
una seria amenaza para la acuicultura de
Noruega. No se trata ahora de hablar de tal
acontecimiento, como de las reflexiones que
este hecho motivé entre los expertos que por
aquellos dias trabajaron en determinar las
causas de su aparicion.

En principio, y al margen del motivo ulti-
mo de esta proliferacion de algas, los exper-
tos parecian estar de acuerdo a la hora de
culpar al gran vertido de abonos al mar. «La
naturaleza ya no se encuentra en condiciones
de renovarse», se dijo. Por aquellas fechas,
Katherine Lam, investigadora de la Agencia
de Proteccion del Medio Ambiente de
Hong-Kong, establecid una correlacion en-
tre el niimero de mareas rojas y la extension
de la contaminacion costera, al estudiar las
aguas del puerto de Tolo de esta ciudad.
«Los aumentos de los niveles de nitrégeno y
fésforo —prosigue la citada investigadora—
van seguidos por un aumento de algas y bro-
tes de marea roja.»

«La alfombra de algas es, probablemente, la
consecuencia de la contaminacion del medio
marino», afirmé otro de los expertos. Todos
se mostraron de acuerdo en sentenciar que

La «respuesta» de la Naturaleza

tal suceso debia de servir como aviso para
impulsar una acreditada politica para el me-
dio ambiente en todos los sectores. Esta si-
tuacion debe ir acompanada de una serie de
medidas sancionadoras que impida a los gru-
pos que vierten residuos al mar que obten-
gan beneficios de tal actividad.

Estas reflexiones, sobre todo si tenemos
en cuenta la escasa renovacion de agua que
tiene el mar Mediterrdneo, deben servir pa-
ra calibrar, en toda su extension, la impor-
tancia de la depuracién de aguas residuales
en Espana, labor que se agresta a potenciar
el Ministerio de Obras Ptiblicas y Transpor-
tes. Se trata de un gravisimo problema, so-
bre todo si tenemos en cuenta las carencias
existentes en la actualidad.

La contaminacién —en especial la produ-
cida por las aguas residuales e industriales
que no se depuran— es muy importante. Y
no sélo por motivos estéticos. De ello saben
bastante nuestros pescadores. Los expertos
noruegos se hacian una inquietante pregun-
ta, en uno de los informes elaborados a raiz
de la situacion existente alli: «{Desaparece-
rdn los pescadores, como grupo, a lo largo de
la costa sur de Noruega?». El interrogante
podria muy bien plantearse en no pocos
puntos de las costas espaiiolas. W

R. G.
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Murcia y Mallorca, como pun-
tos més preocupantes.

Las consecuencias de los
vertidos urbanos son miilti-
ples, tanto para el medio co-
mo para la salud publica. El
alto contenido de materia or-
gdnica que tienen estas aguas
consume al descomponerse
grandes cantidades de oxige-
no. Esta disminucién de oxi-
geno afecta a los organismos
acudticos y al ecosistema en
su conjunto. Ademads, las
aguas urbanas contienen pro-
ductos téxicos —de origen do-
méstico e industrial—, que
vienen a incrementar la con-
taminacién de los vertidos di-
rectos de las instalaciones in-
dustriales.

También es importante la
contaminacidén microbiana,
que, en muchas zonas coste-
ras, implica un riesgo para la
salud de los bafistas. Las afec-
ciones mds comunes incluyen
problemas gastrointestinales,
dermatitis y conjuntivitis.

Libro Blanco

La Comunidad Europea
parece dispuesta a acabar con
este grave problema, y en es-
te sentido estd trabajando la
Administraciéon espanola. De
momento, la Secretaria de Es-
tado para las Politicas del
Agua y del Medio Ambiente
estd realizando un profundo
estudio de la situacién, actua-
lizando un inventario de ins-
talaciones de depuracién a
partir de datos ya existentes
en centros propios del MOPT,
asi como de la informacién
suministrada por Ayunta-
mientos y Comunidades Au-
ténomas. A partir de estos da-
tos, como se sefalaba al co-
mienzo, se redactari el «Libro
Blanco» sobre la depuracién
de aguas residuales en Espa-
fia. Con la informacién reco-
gida se elaborard el Plan
Nacional exigido por la Comi-
si6n. Entre el 70 y el 80 por
100 de la inversion prevista
para la realizacién de las per-
tinentes obras deberd estar
comprometida antes del ano
2000. ®

R. GUTIERREZ



El buque
oceanografico
espanol
«Hespérides», de la
Armada espanola,
regreso @ mediados
del pasado mes de
abril a puertos de
|a Peninsula tras
haber pe’rman‘ec‘ido
desde octubre en
aguas de la
Antartida para el
desarrollo de tres
programas de
investigacion
llevados a cabo por
otros tantos

equipos.




NDRES
Maldonado,
/ del Instituto
de Ciencias
(_ t]iael Mlar de
. Barcelona y
jefe del primer proyecto
Fcolégico desarrollado entre
os meses de enero y febrero,
ha calificado el trabajo como
altamente satisfactorio desde
todos los puntos de vista. La
embarcacion, en opinion del
cientifico, ha respondido
plenamente a todas las
esperanzas que se tenian
depositadas en la misma, al
tratarse de un barco
perfectamente equipado y
una tripulacion preparada. Se
considera, igualmente, que la
zona elegida para realizar los
trabajos de investigacion
reunia las caracteristicas mas
idoneas, aunque en algunas
fechas fueron imposibles los
trabajos por las duras
condiciones del mar, con olas
de mas de diez metros y
vientos con velocidades
superiores a los cien
kilémetros por hora.

El buque de investigacion
oceanografica espafiol ha
desarrollado durante estos
meses tres proyectos. El
primero, oceanografico, y los
dos restantes, geologicos, y
ha contado en conjunto con
la presencia de 60
investigadores, entre los que
se hallaban, ademas de los
espaifioles otros procedentes
del Reino Unido, Noruega y
Bulgaria. Al igual que hacian
con anterioridad los
investigadores espanoles
cuando no se disponia de un
buque propio para este tipo
de trabajos, el «Hespérides»
ha servido en este caso para
el embarque de personal de
otras nacionalidades.

En la primera fase de la
campana, entre diciembre y
enero, el «<Hespérides» se
centrd en la investigacion
oceanografica del estrecho de
Bransfield, bajo la direccion
cientifica de Beatriz Morales,
del Instituto de Estudios
Avanzados de las Islas
Baleares.

En este proyecto también
han participado la
Universidad Politécnica de
Cataluna, la Facultad de
Ciencias del Mar de la
Universidad de Las Palmas,

46 MAR




la Universidad de Baleares,
el Instituto de Estudios
Avanzados de Baleares y el
Instituto EsPar'lol de
Oceanografia,
Para la ejecucion de este
proyecto se han navegado
cerca de mil millas dentro del
estrecho de Bransfield, con
estaciones en diferentes
puntos para tomas de
muestreo, algunas de las
cuales tuvieron una duracién
superior a las treinta y seis
horas. Ademads de este
programa oceanografico,
simultineamente se ha
llevado a cabo el
levantamiento de anomalias
en la zona por parte del Real
Conservatorio de la Armada,
dentro del proyecto
«Geodinamica de las
Shetland del Sur, peninsula
Antértica, Tierra de Fuego,
Técnicas Geodésicas y
Geofisicas».
Durante los meses de enero
a marzo se han realizado dos
proyectos geofisicos. El
primero de éstos fue dirigido
or Andrés Maldonado, del
nstituto de Ciencias del Mar
de Barcelona, y se realizd en
el extremo oriental de las
islas Shetland del Sur. En
este proyecto colaboraron,
ademas del Instituto C1enc1as
del Mar de Barcelona, la
Facultad de Geologia de la
Universidad de Barcelona, el
Instituto Andaluz de
Geologia Mediterranea, la
Universidad de Granada, el
Instituto de Geofisica de
Sofia y el British Antartic
Surve de Cambridge, del
Reino Unido. Para la
ejecucion del trabajo se
navego en todo el area
mprendida entre islas
She and del Sur y las islas
Orcadas, realizando perfiles

de continuo utilizando sondas
l A

”"" PERVIANECIDO BN
i [\ AVTARTIDA, CON
60 [NVESTIGADORES
A BORDO BN mr“‘
ywor”(*w\ DESDE
L MES DE OCTUBRE
.rIA'".[ A A.DRL..

§ IA} | I?a :
EﬁEE H(s) 17501, 3483 o ~
 m __

oAy

MAR 47



multi-haz, la sonda
paramétrica de sismica de
alta resolucidn, la sismica
convencional y la
magneometria,

Finalmente, el tercer
proyecto, también geoldgico,
afectd al area de Scotia, la
dorsal sur del mar de Scotia.
Este proyecto estuvo dirigido
por Juan Acosta, del
Instituto Esparfiol de
Oceanografia, y conté con la
participacion de, ademads del
IEO, la Universidad de
Barcelona, Departamento de
Geologia Dindmica, la
Universidad de Gales, el
Instituto Francés del Mar y
el Woods Hole
Oceanographic Institution de
Boston. Para su ejecucion se
navego por aguas cercanas al
proyecto anterior.

Las tareas desarrolladas y las
previstas a realizar por el
barco de investigacion
oceanografica «Hespérides»
se integran dentro de las
actividades de colaboracion
derivadas de la adhesion de
Espana al Tratado Antartico,
cuya investigacion tiene como
objetivo profundizar en el
conocimiento de los
ecosistemas de esa zona, en
las dreas de meteorologia,
fisica de la atmosfera,
geologia, vulcanografia,
glaciologia, etcétera, con el
objeto de impulsar el
conocimiento de la ciencia
bésica utilizando como
campo de experimentacién
esta base de operaciones.

El «Hespérides», botado en
marzo de 1990, durante su
campana en la Antdrtida,
ademds de sus tres proyectos
de investigacion atendio las
necesidades logisticas de la
base «(Juan Carlos I»,
situada en la isla Livingston.
En los proximos meses
probablemente el barco
espafiol navegue por aguas
del Caribe para participar en
el programa internacional
Experimento Mundial de
Circulacion de Océanos, cuyo
objetivo es determinar la
importancia de los mares en
el calentamiento del

planeta. Wl

V. M.
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La proteccion del medio
ambiente en el entorno maritimo
esta desempenando desde hace
ya algunos afios un papel

recientemente medidas como
respuesta directa a los desastres
marinos. Todo esto ha provocado
una revision de los convenios
internacionales en esta materia.
Las decisiones adoptadas por el
Comité de Proteccion del

fundamental tanto en la manera
que los puertos dirigen su

actividad como en los medios Las leyes

que deben llevar los buques para norteame"car!a_s, Entorno Marino de la OMI, que
evitar la contaminacion marina. provocan la revision seran de obligado cumplimiento
Esta creciente inquietud de los convenios para los Estados miembro a
ecologica, especialmente int . I partir de julio de 1993, fueron
protagonizada por Estados internacionaies ofrecidos en primicia en la

Unidos, ha hecho que el sobre el tema
Gobierno de este pais tomara

reciente mesa redonda
organizada por Anave.
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ESDE hace al-
gunos afos los
Estados Uni-
dos estan tra-
bajando en la
lucha contra la

contaminacién marina. Pero

fue a raiz del desastre ecologi-
co que produjo el accidente su-
frido por el petrolero «Exxon

Valdez» en 1989 contra las cos-

tas de Alaska cuando se buscd

una respuesta direca a la in-
quietud ecoldgica. Tras este si-
niestro, que produjo la mayor
contaminacion de la historia en
el entorno marino, el presiden-
te de los Estados Unidos firmo,
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el 18 de agosto de 1990, una ley
denominada Oil Polluction
Act. Esta ley americana, cono-
cida en el mundo maritimo co-
mo OPA/90, afecta no sblo a
los petroleros sino a todo tipo
de buques, incluidos los de car-
ga seca y los de pasaje.

La Oil Polluction Act se tra-
ta de una ley sobre prevencion
de contaminaciéon maritima
con la que gradualmente se
prohibe la entrada en aguas ju-
risdiccionales de los Estados
Unidos a los buques-tanque
que no estén dotados de doble
casco en un periodo de veinti-
cinco anos.

Segin Luis Ruiz, capitdn de
la Marina Mercante y uno de
los asistentes a la mesa redon-
da organizada por Anave, hay
varios puntos importantes que
contempla la OPA/90. En pri-
mer lugar, la prohibicién de
entrar en aguas jurisdicciona-
les de Estados Unidos a los bu-

ues sin doble casco; en segun-
30 lugar, limitacién de respon-
sabilidad en la contaminacion,
y en tercer lugar, los medios de
emergencia que tiene que lle-
var el barco para combatir una
prevencion de contaminacion.

«Estas normas —asegura
Luis Ruiz desde Anave— toda-

via no han entrado en vigor, si-
no que se desarrollardn con pos-
terioridad, tal y como se con-
templa en la ley.» La Oil Polluc-
tion Act es estatal y en ella se
contempla la posibilidad de
que cada Estado federal pueda
dictar sus propias normas de
contaminacién. «Esta libertad
que da a los Estados federales
ya estd en vigor y es cadtico. Hay
que depender de alguien que co-
nozca la ley de cada Estado. Lo
ideal seria que sélo existiera una
ley internacional», manifestd
Luis Ruiz.

La reciente legislacion de los
Estados Unidos sobre preven-



cién de la contaminacién mari-
tima ha provocado toda una re-
vision de los convenios interna-
cionales sobre materia de me-
dio ambiente en el entorno ma-
ritimo. Las decisiones tomadas
por el Comité de Proteccion
del Entorno Marino de la OMI
sobre las modificaciones al
Convenio Internacional para la
Prevencién de la Contamina-
cién por los Buques y las nor-
mas que deberan cumplir los
nuevos petroleros que se cons-
truyan a partir de julio de 1993
se dieron en primicia en la me-
sa redonda celebrada por Ana-
ve el pasado mes de marzo.

Las nuevas normas de
la OMI para prevenir la
contaminacion por los

buques deberan cumplirse
a partir de julio
de 1993

Se contemplan nuevos re-
quisitos de seguridad para los
buques y la introduccion de
nuevos sistemas en sus disefios
que prevengan el derrame de
productos en el mar en caso de
posible accidente. Las normas
ahora aprobadas, ademds de
definir las caracteristicas de di-
sefio del doble casco exigido
por las autoridades americanas
en la OPA/90, acepta como sis-
tema equivalente la alternativa
presentada por Japon del
«middeck» o cubierta a media
altura, solucién menos costosa
y tanto o mas efectiva para los
armadores que el doble casco.

Las decisiones de este Comi-
té de la Organizacion Mariti-
ma Internacional fueron apro-
badas por todos los paises asis-
tentes con la exclusion de la re-
serva de los Estados Unidos.

Los principales acuerdos a
%ue ha llegado el Comité de

roteccion del Medio Marino
de la OMI y que afectan al
Anexo I del POL 73/78
han consistido en afiadir al mis-
mo las nuevas reglas 13F y 13G.

Periodos de adaptacion

Estas nuevas normas debe-
ran cumplirse por los nuevos

petroleros que se construyan a
partir de julio de 1993, con-
templdndose periodos transito-
rios para la adaptacion de las
unidades actualmente operati-
vas. Asi, la Regla 13F se apli-
card a los petroleros cuya cons-
truccién se contrate a partir de
julio de 1993 y a aquelios cuya
entrega se produzca a partir de
julio de 1996. La norma define
y aprueba las caracteristicas de
los nuevos proyectos de cons-
truccion de petroleros. Asi,
precisa las condiciones que de-
ben tener los tanques o espa-
cios laterales, los espacios de
doble fondo, la capacidad total
de los tanques de lastre y otras
cuestiones, como disposicion
de los pozos de aspiracion de
los tanques de carga o de las
tuberias de lastre y de carga.
También se recoge la posibili-
dad de que puedan aceptarse
otros métodos de proyecto y
construccién de petroleros,
siempre que tengan el mismo
grado de proteccion contra la
contaminacion.

Por su parte, la Regla 13G
contiene las medidas aplica-
bles a los petroleros existentes
y que seran de obligado cum-
plimiento a partir de julio de
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1995. Los petroleros que se
encuadren dentro de esta ca-
tegoria serdn objeto de un pro-
grama de inspecciones mejo-
rado. Pero exige a los petrole-
ros existentes que dentro de
veinticinco afios cumplan las
prescripciones de la norma
13F.

Los puertos
ante nuevos retos

Por otra parte, los puertos
americanos también han teni-
do que ir adaptdndose a nue-
vos retos. Han dejado de ser
meros muelles en los que se
amarraban los buques y por
donde pasaban los cargamen-
tos. Ya que los puertos conti-
ntan evolucionando, los ame-
ricanos se han visto obligados
a enfrentarse a los problemas
ambientales.

Durante los préximos cinco
anos el puerto de Tacoma, si-
tuado en el Estado de Wash-
ington y que es uno de los prin-
cipales puertos de la Costa
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Las nuevas leyes
ambientales de los Estados
Unidos suponen un reto

para los puertos de este
pais y esta cambiando su
forma de comerciar

Oeste de los Estados Unidos,
invertirda mds de 166 millones
de ddlares en proyectos de in-
version de capital. De esta can-
tidad, 33 millones de ddlares
(es decir, el 20 por 100) se em-
pleardn en asegurar que el de-
sarrollo del puerto respete el
medio ambiente.

«El reto al que actualmente
nos enfrentamos en los puertos
americanos es alcanzar un
equilibrio entre las necesida-
des de las companiias navieras
y otros clientes y, al mismo

tiempo, cubrir también las ne-
cesidades ambientales», mani-
fest6 a MAR John McCarthy,
comisario del puerto de Ta-
coma.

«Esto significa —continta
John McCarthy— que en algu-
nos casos los puertos deben de-
sarrollar nuevas tecnologias pa-
ra la manipulacién de mercan-
cias. En otros casos los puertos
tienen que aumentar sus tarifas
para reflejar el aumento en gas-
tos por mejoras ambientales. Y
en algunos otros casos los puer-

tos se ven obligados a dejar de
manipular ciertas mercancias al
no encontrar equilibrio entre la
actividad empresarial y el medio
ambiente.»

Cambios en la
manipulacion

Las nuevas regulaciones am-
bientales estdn cambiando la
forma en la que los puertos de
los Estados Unidos manipulan
ciertos tipos de cargamentos.
De esta forma, los puertos es-
tan trabajando con las agencias
estatales y federales para abor-
dar los problemas ambientales.
«Un claro ejemplo de como los
aspectos ambientales afectan a
la manipulacién de un tipo de
mercancia a granel que el puer-
fo de Tacoma ha manipulado
durante mds de setenta afios es
el concentrado de mineral ne-
gro», aseguré McCarthy.

El puerto decidi6, debido a
estas regulaciones ambientales,
dejar de manipular este pro-
ducto. «Decidimos interrumpir
las actividades con mineral ne-
gro en julio de 1991 porque el
precio de la solucion ambiental
era superior al valor comercial
de la actividad que intentiba-
mos salvar», senal6 el comisa-
rio de puerto de Tacoma. To-
do esto deja de manifiesto que
las crecientes regulaciones am-
bientales estan afectando a las
actividades comerciales actua-
les de los puertos, asi como las
actividades comerciales del
manfana, puesto que estan con-
tinuamente trabajando para lo-
grar este equilibrio entre una
buena empresa y un buen me-
dio ambiente.

Las nuevas leyes ambienta-
les de los Estados Unidos su-
ponen un reto para los puertos
de este pais y estad cambiando
su forma de comerciar. Por 1l-
timo, John McCarthy dijo que
los numerosos retos ambienta-
les a los que tienen que enfren-
tarse los puertos en estos mo-
mentos influyen en lo eficaz
que resultaran los esfuerzos
por un desarrollo econémico,
puesto que los aspectos am-
bientales afectan tanto a los
costes del desarrollo futuro del
puerto como a los numerosos
costos generales de las activi-
dades comerciales. W

Inés OTERO



Tarragona contard a partir de 1994 con uno de los puertos deportivos mejor
equipados de la costa mediterrdnea. Para entonces deberdn estar concluidas
las obras cuya primera piedra se ponia el 30 de marzo pasado. El futuro
puerto deportivo ocupard 270.000 metros cuadrados, dispondré de 960
amarres y estard dotado de una completa gama de equipamientos. Situado
en un punto estratégico de la costa catalana, con una excelente
comunicacién interior, el proyecto ha sido promovido conjuntamente por el
Club Néutico de Tarragona y por la empresa Fomento de Construcciones y
Contratas, encargada de su construccién, con una inversion que excederd
los 3.000 millones de pesetas.

Las obras finalizardn
en la primavera de 1994

l PRIMERA PIEDRA DEL
PUERTO DEPORTIVO
DE TARRAGONA

L acto simbdlico del
inicio de obra asis-
tieron, ademds de
las primeras autori-

dades provinciales, locales vy
portuarias de Tarragona, el se-
cretario general de Transportes
y el director general de Puertos
del MOPT, Manuel Panadero y
Fernando Palao, respectiva-
mente, asi como el presidente
del Club Ndutico —el mas an-
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to deportivo de Tarragona.
tiguo de Espana—, Félix
Ferrer.

La construcciéon del puerto
deportivo es uno de los proyec-
tos emprendidos por el actual
presidente del puerto de Tarra-
gona, Antoni Pujol, en su pro-
grama de modernizar las insta-
laciones portuarias y adecuar-
las a las necesidades de los
proximos anos. No obstante, su

realizacion responde a la cola-
boracién del Club Ndutico de
Tarragona y la empresa Fo-
mento de Construcciones y
Contratas plasmada en Nautic
Tarragona, S. A., que es quien
acometerd las obras. La finan-
ciacion de éstas se repartira a
razon del 60 por 100 por parte
del Club Nautico y el 40% res-
tante de Fomento de Construc-

¥t
e e e

El presidente del puerto de Tarragona, Antoni Pujol, y el secretario general de Transportes del Ministerio
de Obras Publicas y Transportes, Manuel Panadero, en el acto oficial de la primera piedra del fututo puer-

ciones y Contratas. Nautic
Tarragona, S. A., tiene una
concesion de 270.000 metros
cuadrados durante treinta
afos, que se espera sea renova-
da por el puerto de Tarragona
al término de su vigencia.

Con la construccién del nue-
vo puerto deportivo el Club
Ndutico pasard a disponer de
960 amarres, frente a los 140 ac-

tuales, para embarcaciones de
entre 7 a 29 metros de eslora.
Cada punto de atraque dispon-
drd de agua y luz y, opcional-
mente, television, radio y co-
nexion a un sistema de seguri-
dad que posibilita el control per-
manente de las embarcaciones.

Por otra parte, el puerto de-
portivo dispondrd de servicios
de recogida de basuras, restau-
rante, bar, vestuarios, duchas,
ldvanderh gasolinera, talleres,
gria, bothum escuela de vela,
servicio meteorolcaglco zona
comercial, etcétera.

Los precios que se barajan
de salida —en torno a las
130.000 pesetas metro cuadra-
do—, son notablemente mas
bajos que en Barcelona, roxl-
madamente en un 30-4
100, contemplandose, ademfis,
otros beneficios econdémicos
para los socios del Club Niuti-
co de Tarragona y para quienes
al adquirir el amarre se hagan
socios del mismo.

La iniciativa del popular Club
Nautic tarraconense, que ha ve-
nido a coincidir con la conce-
sién del titulo «Real» por parte
de la Casa Real en atencién a
su veterania en la promocion de
los deportes nduticos, hard de
este puerto deportlvo el mds
importante de la costa sur cata-
lana y uno de los mejor dotados
del Mediterrineo.

Al acto_de colocacién de la
prlmera piedra asistieron junto

%resldcnu. del puerto, Anto-

ujol, el gobernador civil de
id provincia, Ramén Sdnchez;
¢l presidente de la Diputacion,

Joan Marifa Pujals, y el alcalde
de la ciudad, Joan Miquel Na-
dal. W

M. V.
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Ejercicio de adiestramiento
y accidente del «Cason»
en la costa gallega.

En la siempre cruenta guerra que
desde el principio de los tiempos
mantienen el hombre y el mar, el
ano 1991 arrojo un balance de

50 muertos, 98 desaparecidos

y 86 heridos en los 421 accidentes
ocasionados por buques espanoles
y extranjeros en aguas de
responsabilidad espafola o en
aguas extraterritoriales por buques
con tripulacion espanola. En el
mismo periodo de tiempo, entre el
1 de enero y el 31 de diciembre,
fueron rescatadas 1.627 personas,
de ellas 1.541 ilesas. El 36 por 100
de los accidentes (152) se
produjeron por fallos materiales,
frente al 15 por 100 de fallos
humanos (64). El mal tiempo
ocasiono el 33 por 100 de los
siniestros (139) cuyas causas se
conocen, ya que el 16 por 100
restante (66) permanecen sin
aclararse.




E acuerdo con
la estadistica
elaborada por
la Direccién
General de la
Marina Mer-

cante, a partir de la informa-
cion facilitada por el Centro
Nacional de Coordinacion del
Salvamento Maritimo
(CNCS), el mayor porcentaje
de accidentes lo padecieron
los pesqueros, con un 43 por
100 del total —181 en mime-
ros absolutos—, seguido de las
embarcaciones de recreo, con
40 por 100 y 167, respectiva-
mente. El 17 por 100 restante
afecté a buques mercantes,
que se vieron implicados en 73
accidentes. De los mercantes
accidentados, 25 lo eran de
carga general, nueve portacon-
tenedores, ocho de pasaje, sie-
te bulkcarrier, seis petroleros y
otros tantos ro-ro, cuatro qui-
miqueros, dos remolcadores,
un gasero y cinco de otro tipo.
De los 421 buques implicados
en otros tantos accidentes se
perdieron 126
(30 por 100), lo
que supuso un
volumen de
37.174 tonela-
das, frente a las
844.140 de to-
nelaje total si-
niestrado.

Las del At-
lantico se de-
mostraron co-
mo las aguas
de mayor ries-
go si hay que
atenerse a los
138 percances
ocurridos en
esta zona, el 33
por 100 del to-
tal, que causa-
ron 29 muertos
(58 por 100),
31 desapareci-
dos (32 por
100) y 10 heri-
dos (12 por
100). Sélo las
costas de Gali-
cia fueron es-
cenario de 102
accidentes, con
23 muertos
—46 por 100
del total
anual—, 29 de-
saparecidos
—30 por 100—
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y nueve heridos —10 por
100—. La zona del Estrecho
senald 93 accidentes, con 10
muertos (20 por 100), 15 desa-
parecidos (15 por 100) y 11 he-
ridos (13 por 100), seguido de
Canarias, con 69, y Baleares,
con 32. En aguas del archipié-
lago canario se registraron cin-
co muertos (10 por 100), nue-
ve desaparecidos (9 por 100) y
10 heridos (12 por 100), y en la
zona balear cuatro muertos (8
por 100), siete desaparecidos
(7 por 100) y 43 heridos (50 por
100). Los 30 accidentes restan-
tes ocurrieron fuera de zona
espaiola, siendo la causa de
dos muertes (4 por 100), 36 de-
saparecidos (37 por 100) y 12
heridos (14 por 100). Por tone-
laje se sitia en cabeza del ni-
mero de accidentes la zona del
Estrecho, con un total de
392.791 TRB, seguida de Ca-
narias, con 246.481, y la zona
atlantica, con 118.526 tonela-
das. Los barcos accidentados
fuera de zona espanola suma-
ban 18.570 TRB.

El 30 por 100 de
los 421 buques
accidentados se
perdieron
totalmente.

Helicoptero de la Direccion
General de la Marina
Mercante y buques de
salvamento con base en
Canarias y Malaga. A la
izquierda, restos del
pesquero «0Os Tonechos».

SAIVAMENTO
EN LA MAR
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Por la tipologia del siniestro,
el fallo mecdnico es el més re-
petido, con un total de 102 ca-
sos. Le sigue el hundimiento,
con 75; la varada, con 58; co-
lisién o abordaje, en 53 ocasio-
nes, y la escora, en 50. Por otra
parte, en los doce meses de
1991 se detectaron 38 vias de
agua, 29 incendios, 10 desapa-
riciones de buques y cuatro fa-
llos de estructura. Los dos ca-
sos restantes se debieron a
otras causas diversas.

El promedio de antigiiedad
de los buques accidentados se
sitia en los quince anos, si
bien la media de los pesqueros
se eleva a veintitin afos. De los
181 buques de este tipo sinies-
trados, 135 superaban los
quince afos de existencia —el
75 por 100—, y de éstos, 63 ex-
cedian los veinticinco afios (35
por 100).

No es éste, en cambio, el ca-
so de los barcos de recreo. De
los 167 accidentados, el 90 por
100 no habia alcanzado los

uince anos de existencia

151) y el 32 por 100 ni siquie-
ra los cinco afos. La media to-
tal se sitda en los siete anos.
En el apartado de mercantes la
edad media oscila entre los
diecisiete afios de los petrole-
ros y los doce de los ro-ro, pa-
sando por los catorce de los re-
molcadores, los quince de ga-
seros, bulkcarrier y carga gene-
ral y los dieciséis de los porta-
contenedores, quimiqueros y
de pasaje. El hundimiento y la
colisién o abordaje fueron los
tipos de accidentes mds fre-
cuentes en los buques de ma-
yor antigiiledad, mas significa-
tivo en los de mas de veinticin-
co anos, mientras que los fallos
mecanicos, y el hundimiento
de nuevo, afectaron en mayor
nimero a los barcos mds jo-
venes.

Pesqueros,
los mas peligrosos

Atendiendo al nimero de
afectados, los pesqueros fue-
ron los de mayor peligrosidad
arrojando una relacién de 27
muertos (54 por 100), 76 desa-
parecidos (77 por 100) y 17 he-
ridos (20 por 100), frente a 721
personas rescatadas ilesas (44
por 100). En el apartado de
embarcaciones de recreo, el

computo fue de 14 muertos
(28 por 100), 11 desaparecidos
(11 por 100) y 20 heridos (23
por 100), con 501 rescatados
ilesos (31 por 100). Los buques
mercantes resultaron los de
menor peligrosidad, con un to-
tal de nueve muertos —18 por
100—, 11 desaparecidos —11
por 100— y 49 heridos —57
por 100—. El niimero de per-
sonas rescatadas en accidentes
sufridos por este tipo de bu-
ques fue de 405, el 25 por 100
del total. El mayor nimero de
victimas se produjo como con-
secuencia de hundimiento del
buque, con 18 muertos, 37 de-
saparecidos y siete heridos,
ademas de 475 rescatados ile-
sos, seguido del escoramiento,
con 14 muertos, 23 desapare-
cidos, tres heridos y 44 resca-
tados. Tres muertos y 21 desa-
parecidos se produjeron como
resultado de desapariciéon de
buques y tres muertos y 11 de-
saparecidos, ademds de 51 he-
ridos y 119 rescatados ilesos
tras colisién o abordaje. El mal
tiempo fue la causa del 44 por
100 de las muertes (22), del 65
por 100 de las desapariciones
(64) y del 24 por 100 de las
lesiones (21).

Agosto, con 61 accidentes,
fue el mes més agitado, segui-
do de septiembre con 48, fe-
brero con 43, octubre y no-
viembre con 41 y 40, respecti-
vamente; julio con 35 y diciem-
bre con 34. Enero registré 30
accidentes, marzo 26, mayo 23
y abril y junio igualaron a 20.

En cuanto a la distribucién
horaria, la noche resulto ser li-
geramente mas segura que el
dia. El 63 por 100 de los acci-
dentes (266) sucedieron entre
las ocho y las veinte horas, el
22 por 100 entre las ocho y las
doce. En el otro extremo, en-
tre las veinte y las ocho horas
ocurrieron el 37 por 100 de los
accidentes (155). La franja de
mayor tranquilidad fue la com-
prendida entre las cero y las
cuatro horas, con solo el Y por
100 de siniestros.

Otras actuaciones

El Centro Nacional de
Coordinacion de Salvamento
llevé a cabo actuaciones muy
diversas para contrarrestar el
efecto de los accidentes detec-
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tados. Destacan las 200 opera-
ciones de salvamento —107 en
embarcaciones de recreo, 76
en pesqueros y 17 en mercan-
tes—, las 55 de remolque, 41
de asistencia, 39 de busqueda
0 23 de seguimiento, junto a
las 45 de informacion, cinco de
evacuacion o cuatro de alerta.

Para estas operaciones dis-
puso de un buque de salvamen-
to de la Direccion General de
la Marina Mercante, que parti-
cip6 en 96 operaciones, una
embarcacion de salvamento de
la DGMM utilizada en 58
oportunidades, una lancha de
limpieza también de la
DGMM empleada una vez,
una lancha de Cruz Roja y un
patrullero de la Armada, que
prestaron servicio en 26 y 15
ocasiones, respectivamente. A
estos efectivos hay que anadir
un patrullero del SVA, tres ser-
vicios de salvamento, embarca-
ciones de las Comunidades
Auténomas con seis acciones,
un avién con cinco y un heli-
coptero con 23, ademads de los
buques que se hallaban en las
zonas donde ocurrieron los ac-
cidentes, que prestaron colabo-
racién en 105 oportunidades.

La Direccién General de la
Marina Mercante ha dado a
conocer también el nimero de
accidentes laborales ocurridos
en buques espanoles y extran-
jeros de los que tuvo conoci-
miento el CNCS y que se ele-
varon a 65. Esta cifra se distri-
buye a razén de 42 en pesque-
ros, con tres muertos y 39 he-
ridos, 21 en buques mercantes,
con cinco muertos y 20 heri-
dos, y dos accidentes en yates
con resultados de dos heridos.

Simultineamente, en 1991
se efectuaron 75 evacuaciones
médicas con medios de salva-
mento aéreos y de superificie,
tanto espafioles como extran-
jeros, en colaboracion con
otros organismos, entre los
que se destaca muy especial-
mente el Servicio Radiomédi-
co del Instituto Social de la
Marina. El CNCS registro, asi-
mismo, un total de siete caidas
de personas al mar, de forma
fortuita, con resultado de tres
muertos, dos desaparecidos y
dgs rescatados ilesos. También
durante 1991 se realizaron 15
operaciones de rescate de ndu-
fragos y la recuperacion de 29
cadaveres.
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Durante el afio pasado se
contabilizaron 150 emisiones
de radiobalizas maritimas en
las dreas espafiolas de busque-
da y salvamento, de las cuales
144 se habian activado acci-
dentalmente, cinco como con-
secuencia de un accidente ma-
ritimo y una mds fue activada
con ocasion de un ejercicio de
salvamento maritimo.

Con la publicacion de la es-
tadistica de accidentes mariti-
mos la Direccion General de la
Marina Mercante recuerda
que el CNCS ha intervenido
en 1991 en numerosas emer-
gencias maritimas coordinan-
do las operaciones de salva-
mento y lucha contra la conta-
minacion en aguas espanolas y
colaborando con los centros
coordinadores de los paises ve-
cinos en aguas extranjeras, ac-
tuaciones que han permitido
tener un conocimiento directo
de las emergencias que, al no
venir reflejadas en muchos ca-
sos en las estadisticas de acci-
dentes, quedaban ocultas a la
opinién publica, confirmando
la necesidad de ampliar la in-
formacion a todo tipo de acci-
dentes a incidentes ocurridos
en la mar, que, a su vez, faci-
liten un conocimiento de este
aspecto de la actividad ma-
ritima.

Rescate de
tripulantes y
bugque
embarrancado
en Las
Quebrantas.

Mery VARONA




Baleares y el Estrecho
fueron las zonas mas afectadas

703 toneladas

de vertidos contaminaron
151 kilometros
cuadrados

Cerca de 703 toneladas de sustancias nocivas se
vertieron al mar durante el pasado ano, lo que
supuso una superficie de agua contaminada

de 151 kilometros cuadrados. La zona mas
afectada por la contaminacion fue la de Baleares,
con un 49,7 por 100 del total, seguida por la zona
del Estrecho, con el 35,2 por 100, y el Atlantico,
con un 14,3. Canarias resulté la zona menos
contarinada, con sélo el 0,8 por 100.

El fuel-oil result6 ser la sustancia mads vertida, con
un total de 368 toneladas, junto al alquitran, con 277.
Otras sustancias que ocasionaron contaminacién
fueron crudo de petréleo (31,2 toneladas), residuos
orgénicos (11,1) gas6leo (6), minerales (4), aceite
(3,9), nafta (1) y gasolina (0,7).

Las pérdidas sufridas en factorias ubicadas en la
costa ocasionaron el 51,4 por 100 de la contamina-
cion, en tanto que los vertidos al mar de hidrocar-
buros procedentes de los barcos fueron la causa del
43 por 100. El 5,6 por 100 restante tuvieron proce-
dencias diversas. El mayor porcentaje de contamina-
cién afectd a aguas interiores, cuyo origen fueron las
factorias y terminales de carga y descarga de petré-
leo, asi como el vertido al interior de los puertos de
los desechos procedentes de alcantarillas y de los
propios buques, vertidos que sumaron un total de
333 Tm. En la franja situada entre las tres y las 12
millas de la costa se contabilizaron 170,2 Tm y fuera
de esas aguas 199,7 Tm.

Los buques, factorias o terminales causantes de al-
gin tipo de contaminacion fueron sancionados con
multa o aval, en aplicacion de la legislacién vigente,
si bien, en la mayoria de los casos, se encuentra ain
pendiente de resolucion el expediente incoado en su
momento. La cuantia total de las sanciones por aval
ascendi6 a 153.010.000 pesetas, de los que 100 millo-
nes corresponden a la contaminacion por fuel-oil oca-
sionada por el buque «Svangen» en el litoral andaluz
del Estrecho el 10 de noviembre de 1991. Las 180 to-
neladas de producto contaminante vertidas en aque-
lla ocasion se extendieron por 10 kilémetros cuadra-
dos. El vertido de otras 50 toneladas de fuel-oil por
parte del buque «Esso Albany» en aguas de la zona
de Baleares €l 14 de septiembre, se saldo con la eje-
cucién de un aval por valor de 25 millones de pese-
tas. El importe total de las multas impuestas a los in-
fractores se elevd a 395.000 pesetas, de ellas 300.000
corresponden a la sancion impuesta al «Hespérides»
por vertido de media tonelada de fuel-oil en aguas in-
teriores de un puerto canario. W

M. V.
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Debuxos dos peixes extraidos da “Guia de los peces de las lonjas de Galicia” de Joaquin Villoch, Casa de las Ciencias de A Corufia
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Lirio (Bacaladilla) Robaliza (Lubina)
Tamario Minimo Legal: 20 cm. Tamarno Minimo Legal: 36 cm.

Rape (Peixe Sapo)
Tamario Minimo Legal: 30 ¢cm.
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Xurel (Chincho) Linguado Faneca
Tamaro Minimo Legal: 15 cm. Tamaro Minimo Legal: 24 cm. Tamano Minimo Legal: 15 ¢cm.
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La Junta Asesora de Cultivos
Marinos, JACUMAR, mantuvo en
los ultimos dias de marzo una
nueva reunion para perfilar las
lineas concretas de actuaciéon
que desarrollen durante 1992 el
Programa de Orientacion
Plurianual de Acuicultura
aprobado por la Comunidad
Econdémica Europea, con
vigencia para los préximos cinco
anos. Aunque este programa es
continuista respecto al anterior,
la Administracion, de acuerdo
con las Comunidades
Auténomas, pretende diversificar
al maximo la actividad de las

\ empresas acuicolas.

N la reunién de JACUMAR
se analizaron las posibilida-
des que ofrece el cultivo de
algas y equinodernos, actual-
mente no contemplados en
la «politica azul» comunita-
ria, pero que podrian ser in-
cluidos en un futuro proxi-
mo. En la misma sesion, que
hacia el nimero 27, se estu-
di6 la incidencia de la Ley de
Costas en la acuicultura y el
cumplimiento de las normas
de calidad de agua para la
cria de moluscos. Otra cues-
tion abordada fue la necesi-
dad de coordinar informa-
cién, y en su caso actuacio-
nes, entre la Administracion
central y las Comunidades
Auténomas para el supuesto

1o
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de que apareciera en aguas
espaiolas el alga toxica Cau-
lerpa taxifolia, localizada en
aguas francesas. El Plan de
Seguimiento y Control sobre
dicha alga establece una es-
trecha colaboracién con la
Administracién francesa.
Los datos de que disponen
las autoridades espafiolas de
pesca sefialan que el nucleo
de alga téxica mas inmedia-
to a la costa espafiola ha si-
do totalmente extinguido.
Por lo que se refiere al
Programa de Orientacién
Plurianual Acuicola, el presi-
dente de JACUMAR, José
Loira, secretario general de
Pesca, declaraba que «estd
centrado en continuar la pro-

Y
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duccion en las especies que ya
se venian actuando e ir con-
solidando las inversiones ya
realizadas, toda vez que los
proyectos en acuicultura re-
quieren un largo periodo de
maduracién», insistiendo en
que «el objetivo de 1996 estd
muy trabajado con las Comu-
nidades Auténomas.

Precisamente para abor-
dar la diversificacién de es-
pecies, recordaba Loira, el
Instituto Espafiol de Ocea-
nografia estd estudiando la
posibilidad de implantacién
de otras nuevas en zonas ci-
lidas, como puedan ser el
pargo, los dentones o algu-
nos hisparidos, y el besugo
en las aguas del norte. Este
estudio cientifico seria el pa-
so previo a la creacién de un
plan nacional acuicola espe-
cifico para este tipo de espe-
cies, que contaria con el apo-
yo de la Administracion.

El secretario general de
Pesca recordaba que «si bien
desde el punto de vista del
mercado la acuicultura se
contempla como un sector
complementario, especial-
mente en peces y crustdceos
de alto valor econémico, des-
de el punto de vista social es-

salida laboral, aunque toda-
via insuficiente». No obstan-
te, el responsable de- Pesca
estd convencido de que para
atender a las cifras que se
barajan para 1996, al térmi-
no del actual Programa de
Orientacion, «se precisard de
una importante mano de
obra, referida no sélo a pues-
tos directos, sino también in-
ducidos en el circuito secun-
dario y terciario».

«La politica acuicola para
los proximos afios es neta-
mente expansiva —sostiene
Loira— tanto por parte espa-
fiola como comunitaria existe
un gran interés en el desarro-
llo de la acuicultura a la vista
de que la CE es muy deficita-
rna en productos pesqueros;
un sector, por otra parte, con
un amplio nivel de riesgo.» De
acuerdo con los datos de la
Secretaria General de Pesca,
la produccién acuicola espa-
fiola referida a peso vivo al-
canza las 200-250.000 tonela-
das, frente a un total de cap-
turas pesqueras de 1.500.000
toneladas, lo que equivale al
14-15 por 100 del total.

Si hubiera de hablarse de
especies «estrella» en los
cultivos marinos, Loira se-

proyeccion de producciones,
en las aguas mas frias y la do-
rada en las aguas célidas.
«Esparia se ha convertido en
un gran productor de alevines
de dorada, hasta el punto de
exportar a varios paises comu-
nitarios y no comunitarios
después de haber cubierto el
suministro nacional de crias y
alevines», asegura. En cuan-
to al rodaballo, «alcanza la
mitad de produccion de crias
que demanda el mercado y
con los proyectos previstos se
pretende alcanzar el autoa-
bastecimiento de cria».

Para corroborar el interés
de la Administracion central
en las cuestiones pesqueras,
José Loira se referia a los tra-
bajos de investigacién mariti-
ma, pesquera, oceanografica
y acuicola actualmente en
curso, tanto por parte del
Instituto Espafol de Oceano-
grafia como de la Universi-
dad, cuyas conclusiones se
presentaran en unas jornadas
previstas para el préximo
mes de junio en Alicante. A
partir de estas conclusiones
se elaborard un libro blanco
que servird de base de traba-
jo a los sectores implicados
para alcanzar el maximo con-
senso sobre las actuaciones a

seguir en ¢l futuro. Por lo
que se refiere especificamen-
te a la acuicultura, el secreta-
rio general de Pesca anuncia-
ba la préxima reunién sobre
acuicultura continental, que
se mantendrd en Salamanca
del 15 al 18 de julio coinci-
diendo con la feria de aque-
lla ciudad castellano-leonesa.
Aunque la méxima atencién
estd puesta ya en el Congre-
so Mundial de Acuicultura,
que habrd de organizarse en
1993 en Torremolinos, cita
en la que estd trabajando
conjuntamente la Adminis-
tracion con la Asociacién Es-
pafiola de Cultivadores Mari-
nos, APROMAR. Es la pri-
mera vez que un congreso de
este tipo se da cita en Espa-
fia, y hace doce afos que no
se celebraba en Europa, des-
de que en 1981 se organizara
en Venecia. Coincidiendo
con el Congreso de Torremo-
linos se mantendrd una reu-
nién con responsables de los
paises de la cuenca medi-
terranea, a iniciativa de la
Administracién espaiola, pa-
ra ver cuél es el estado de los
cultivos marinos en este area
y sus proyecciones. [l

\td resultando una importante  leccionaria el rodaballo, por M. VARONA )i

y
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El director general de la
Marina Mercante, Rafael
Lobeto, y la presidenta de
Cruz Roja, Carmen
Mestre, firmaron el
pasado 22 de abril el Plan
Anual de Accién Conjunta
1992 entre las dos
entidades. Este documento
supone el principio de una
estrecha colaboracién en
materia de salvamento
maritimo entre Marina
Mercante y Cruz Roja.
Durante este afio la
Direccién General de la
Marina Mercante destinaré
una subvencién de 150
millones de pesetas para
la mejora del Servicio de
Salvamento y Socorrismo
Maritimo de Cruz Roja
Espafiola. Ademas, Marina
Mercante ha asignado a
Cruz Roja una nueva
embarcacién de
salvamento: una

ALUSAFE-1100 Rescue.

© MARINA MERCANTE
Y CRUZ ROJA SE UNEN

| EN SALVAMENTO

MARITIMO

N octubre de 1989 se
firm6 un Convenio
de Cooperacion en-
tre el entonces Mi-

nisterio de Transportes, Turis-
mo y Comunicaciones y la Cruz
Roja Espafola para colaborar
en la bisqueda y salvamento de
las personas en peligro en el
mar. El Real Decreto 264/1991,
de 1 de marzo, sobre coopera-
cién de la Cruz Roja Espafiola
y otras entidades publicas o pri-
vadas en materia de salvamen-
to maritimo, autorizé al enton-
ces Ministerio de Transportes
para establecer los mecanismos
de cooperacion precisos para la
biisqueda y el salvamento de las

personas en el mar. Este real
decreto hizo necesario comple-
tar el Convenio de 1989 para
adaptarlo a las exigencias y al
marco reglamentario estableci-
do en dicho decreto. Posterior-
mente, Obras Pdblicas, Trans-
portes y Cruz Roja acordaron el
Protocolo Adicional al Conve-
nio de Cooperacion.

Elaboracion
del Plan Anual 1992

Se cred una Comisién de Se-
guimiento, compuesta por dos
representantes de cada una de
las partes, para elaborar este
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Plan anual, que es resultado de
la inspeccién realizada a todos
y cada una de las bases y pues-
tos de salvamento de la Cruz
Roja en todo el litoral.

Durante 1992 Marina Mer-
cante aportard una subvencion
de 150 millones de pesetas. «La
partida econémica —150 millo-
nes de pesetas— se destinard a
mejorar el Servicio de Salvamen-
to y Socorrismo Maritimo, y en
particular a las reparaciones y
equipamiento necesario de las
embarcaciones, su manteni-
miento y gastos de contratacion
de personal, manifesté la pre-
sidenta de Cruz Roja, Carmen
Mestre.
~ Ademds de esta partida pre-
supuestaria, Marina Mercante
asignara al Servicio de Salva-
mento de Cruz Roja una nue-
va embarcacion noruega de sal-
vamento tipo ALUSAFE-1100
Rescue, a la que se irdn suman-
do nuevas unidades. «La nueva
embarcacion —aseguré Car-
men Mestre— estard entre As-
turias y Galicia, ya que son las
zonas donde se producen mds
accidentes.»

Actualmente Cruz Roja Es-
pafiola cuenta con 28 embarca-
ciones de salvamento de nivel
A, 24 lanchas de nivel B —de
accion todo tiempo dentro del
limite de 12 millas de los pun-
tos més salientes de la costa—
y cerca de 570 de nivel C —en-
cargadas del salvamento y so-
corrismo en playas.

Por su parte, el director ge-
neral de la Marina Mercante,
Rafael Lobeto, subray6 que «es-
to es el principio de una estrecha
colaboracion en materia de sal-
vamento maritimo entre Marina
Mercante y Cruz Roja. El afio
que viene —continud Lobeto—
el salto serd mds importante».

El convenio firmado estable-
ce que la partida presupuestaria
—150 millones de pesetas— se
destinard a reparaciones y man-
tenimiento preventivo y correc-
tivo de las embarcaciones de
salvamento. Serd la Comision
de Seguimiento, que se reunird
al menos una vez al mes y cuan-
do las circunstancias lo aconse-
jen, quien fijar4 las prioridades
a tener en cuenta para las repa-
raciones. Una vez establecidos
los costos, el remanente econd-
mico hasta el total de 150 mi-
llones de pesetas se destinard, a
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El Plan anual firmado
es resultado de la inspeccién
de todas las bases y puestos

de salvamento

criterio de la Comisién de Se-
guimiento, a la contratacién de
personal; a las reparaciones y
mantenimiento de las embarca-
ciones actuales del nivel B; se-
guros y combustibles y, por ul-
timo, a cursos de formacion
obligatorios para todo el perso-
nal, tanto profesional como vo-
luntario, que pertenezca al Ser-
vicio de Salvamento y Socorris-
mo Maritimo de Cruz Roja.

Formacion
de los voluntarios

«Nos comprometemos —afir-
moé Carmen Mestre— a contra-

de la Cruz Roja

tar personas para que, por dreas
geogrdficas, se mantengan las
embarcaciones en buen estado.
Ademds, contemplamos como
algo muy importante la forma-
cion de los voluntarios. En el
acuerdo firmado hoy hablamos
de tres tipos de cursos:

1. Socorrismo maritimo.

Salvamento y seguridad
maritimos.

3. Patréon de embarcacion
de salvamento mariti-
mo.»

En este sentido, también el
director general de la Marina
Mercante destaco la importan-

cia de los cursos de formacion
de los voluntarios, ya que era
uno de los principales huecos
que habia que cubrir.

Por ultimo, para destacar la
importancia de esta asociacién
durante 1991 la Cruz Roja Es-
panola realiz el rescate y asis-
tencia a 87.431 personas que
sufrieron accidentes de diverso
tipo en el mar o en aguas inte-
riores. En este periodo se pres-
t6 asistencia a 203 embarcacio-
nes deportivas y a cuatro pes-
queros. Asimismo se socorrid a
722 practicantes de windsur-
fing, 480 usuarios de balsas o
colchones neumaticos y a 77
submarinistas. En todas estas
cctividades participaron mads
de 13.000 voluntarios de Cruz
Roja.

La dedicacién de Cruz Roja
a tareas de socorro en el mar
se inici6 en julio de 1971. La
institucion pionera en el salva-
mento maritimo fue la Socie-
dad Espafiola en el Salvamen-
to de Ndufragos, nacida en
1880 e impulsada por la reina
Marfa Cristina. Su dedicacién
fue el salvamento en las costas
de la Peninsula, islas adyacen-
tes y las por entonces provin-
cias de Ultramar. A partir de
1940 las limitaciones presu-
puestarias fueron impidiendo
la actualizacion de sus medios,
integrdndose en Cruz Roja en
febrero de 1972. W

I. O.



LA FLOTA GALLEGA
EN PIE DE GUERRA

La flota gallega se encuentra en pie de guerra
desde el pasado dia 3 de marzo. Administracion
central y autonémica, armadores, cofradias y
sindicatos son las partes implicadas en un conflicto
sin precedentes que ha llegado hasta el Tribunal
Constitucional. La causa de esta guerra es la
prohibicion de faenar en fin de semana para toda la
flota de arrastre gallega, por un decreto aprobado
por la Xunta. Los contrincantes argumentan fines
decisivos en la batalla: salvar a la flota o salvar al
caladero. A la espera de la sentencia del Tribunal
Constitucional, el decreto se incumple y los
helicéperos de pesca levantan sanciones por méas
de cien millones de pesetas ante la firmeza de la
Conselleria.

El decreto de
Pesca para el
descanso semanal
enfrenta a

armadores,
Administraciones,
cofradias y
‘sindicatos.

L conflicto del arras-

tre comenzé en

1991. El 7 de julio la
Conselleria de Pes-

ca decidio extender el descan-
so semanal obligatorio, que ya
se imponia a la flota artesanal,
a los buques arrastreros. El
decreto de Pesca fue rdpida-
mente recurrido por los arma-
dores, que creen que el des-
canso del fin de semana «/le-
varia a la mitad de la flota a la
quiebra, al limitar su capacidad
extractiva», segin el presiden-
te de la Cooperativa de Arma-
dores de A Coruna, Jesis Et-
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chevers. Sin embargo, Pesca
mantuvo el decreto y argu-
mentd como fin «a recupera-
cién progresiva del caladero li-
toral gallego».

Intervencion
del Gobierno central

El mes de septiembre de
1991 el decreto de la Xunta
quedd suspendido por la inter-
vencién del Gobierno central,
abriéndose un nuevo frente en
el conflicto. Segiin la Adminis-
tracién central, el decreto de
la Xunta sobrepasa sus com-
petencias, al regular la pesca
maritima en aguas exteriores,
dependientes del Ministerio
de Agricultura, Pesca y Ali-
mentacion. Asi, a finales del
afio pasado el Gobierno cen-
tral presenta un recurso ante
el Tribunal Constitucional,
con lo que el decreto quedd
suspendido.

El pasado 3 de marzo, cin-
co meses después de la pre-
sentacion del recurso, el Tri-
bunal Constitucional decide
restituir la vigencia del decre-
to, que vuelve a tener vigor
tras la publicacién en el
«BOE» de un Auto del Tribu-
nal Constitucional hasta que
éste se manifieste definitiva-
mente.

«Al ser el Gobierno central
quien ha recurrido, por el arti-
culo 161 de la Constitucion la
norma se suspende, tal y como
ha ocurrido con este decreto.
Después el Tribunal Constitu-
cional dispone de cinco meses
para levantarlo o dejarlo sus-
pendido hasta la sentencia. En
este caso ha levantado la sus-
pension cautelar sobre el articu-
lo 84 del Decreto 262/91, de 12
de julio. Lo légico es que cuan-
do el Tribunal dicte sentencia
no se contradiga y se desestime
el recurso del Gobierno cen-
tral, aseguraron a MAR des-
de la Xunta de Galicia.

Por su parte, la Administra-
cion central se encuentra a la
espera de la sentencia que
dicte el Tribunal Constitucio-
nal.
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La Xunta
abre
expedientes
a mas
de la mitad

de los

arrastreros

por faenar
sabados

y domingos

Pesca abre expedientes

Con este telon de fondo, y
mientras se estd a la espera de
que el Tribunal Constitucional
dicte sentencia, la Conselleria
de Pesca reinicia su estrategia
y anuncia a los armadores la
restitucion del descanso sema-
nal. El conselleiro Lopez Vei-
ga adopta una postura firme,
amenazando al sector con me-
didas que pueden ir desde
multas millonarias a patrullas
constantes de los helicépteros
de salvamento y vigilancia de
la Conselleria.

Tras la restitucion del de-
creto, los armadores del arras-
tre manifestaron su intencién
de incumplirlo y asi lo han lle-
vado a la préctica. «Entre un
30 y un 40 por 100 de la flota
de arrastre viene incumpliendo

el decreto. El hecho es relevan-
te, ya que es una desobediencia
voluntaria. Es un articulo en vi-
gor y de obligado cumplimien-
to», manifestaron fuentes de la
Xunta de Galicia. «Aquellos
arrastreros que faenen en sdba-
do y domingo se les levantard
un acta de infraccién», conti-
nuaron desde la Xunta.

En tan sélo una jornada, el
domingo 22 de marzo, los he-
licopteros de la Conselleria
«Pesca Uno» y «Pesca Dos»
levantaron 70 actas de infrac-
cion contra arrastreros, lo que
supone sancionar a casi la mi-
tad de la flota, compuesta en
toda Galicia por 176 unidades.
El sdbado siguiente, el 28 de
marzo, s¢ levantan actas san-
cionadoras contra 53 buques.

Segin la Consellerfa, los
arrastreros es la tnica flota
que no respeta el descanso de



fin de semana, pues los més de
siete mil barcos incluidos en
las restantes artes si lo cum-
plen.

La infraccién cometida por
estos barcos es considerada,
de acuerdo con la normativa
de la Xunta, como «falta gra-
ve» y puede ser multada con
una cantidad que oscila entre
25.000 pesetas y un millon. Pe-
ro en el caso de que estos mis-
mos barcos incumplieran de
nuevo la ley, la falta seria
«muy grave» y podrian ser
sancionados con multas de en-
tre uno y diez millones de
pesetas.

En este sentido, el pasado
30 de marzo el conselleiro de
Pesca, Lopez Veiga, manifes-
t6 que «todas las multas debe-
rén hacerse efectivas a partir del
mes de mayo, lo que supondri
el embargo de cerca de un ter-

cio de la flota, al no poder
afrontar los armadores tal de-
sembolso.

«Esto es una chuleria»

«Esto es una chuleria barata
—asegurd Jesdis Etchevers,
presidente de la Cooperativa
de Armadores—, es una bra-
vata, una matoneria impropia
de un conselleiro que nos con-
dena a desaparecer.» Los arma-
dores amenazan con que si las
multas prosperan presentaran
una querella por prevaricacion
contra el titular de Pesca, «por
gobernar mal a sabiendas y
querer destruir el sector».

Los armadores se conside-
ran en esta batalla victimas de
la politica de presion, del chan-
taje y de meter miedo. «Lo tini-
co que pedimos es respeto por
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parte de las autoridades admi-
nistrativas de Pesca.» Ademds,
indicaron que tienen «un trata-
miento serio con nuestros traba-
jadores. Hicimos un referéndum
entre los marineros y prefieren el
descanso continuado, unos
cuantos dias a final de mes, que
es algo que esta contemplado en
el Estatuto de los Trabajado-
res», explicé José Freire, presi-
dente de ARPESCO (Asocia-
cién de Armadores de Pesca
de La Corufa).

También indicé que la Con-
sellerfa de Pesca se contrade-
cia en «su demagdgica defensa
de los trabajadores porque los
inspectores de la Xunta tampo-
co descansan los fines de sema-
na». José Freire aseguré que
nadie desaffa a la Xunta de
Galicia. «Mi pretension es que
exista la mdxima colabora-
cion.»

Por su parte, Jestis Etche-
vers, presidente de la Coopera-
tiva de Armadores, considera
que el decreto de Pesca estd
mediatizado por las cofradias
de pescadores. Los armadores
se basan, para hacer tal afirma-
cion, en que el descanso sema-
nal obligatorio para los arras-
treros es «una vieja aspiracion
de las cofradias por un proble-
ma de ilegalidad». Seglin Etche-
vers, la flota artesanal deja los
fines de semana sus aparejos y

artes en el mar, pese al descan-
so obligatorio que pesa sobre
ellos, «y temen que los arrastre-
ros les roben los aparejos».

Por otra parte, José Freire,
presidente de la Asociacion
Provincial de Armadores de
Buques de Pesca de La Coru-
fia, advirtié que si se mantie-
ne la actual prohibicién de
faenar al arrastre durante los
fines de semana, «en muy po-
co tiempo se quedardn sin em-
pleo gran parte de los 3.000 tri-
pulantes del sector».

Freire negd que los arma-
dores del arrastre estén desa-
fiando a la Xunta, sino que
«estamos deféndiendo el dere-
cho a faenar los sdbados y do-
mingos, lo que significa prote-
ger mds intereses, ya que la me-
dida puede tener consecuencias
economicas muy graves en la
flota espariola».
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Por iltimo, Freire insisti6
en que las aguas en las que
faenan los arrastreros gallegos
son competencia de la Admi-
nistracién central.

Los sindicatos
apoyan a la Xunta

Los tres sindicatos gallegos
maés representativos del sector
pesquero han dado su respal-
do a la actitud del conselleiro
de Pesca, Enrique Lopez Vei-
ga, en el sentido de exigir el
cumplimiento del Reglamento
de artes y aparejos. CC. MM.,
CIG y UGT culparon a la pa-
tronal coruiesa ARPESCO
de defender los postulados
més recalcitrantes e intransi-
gentes. La portavoz de
CC. MM., Begofia Palacio,
atribuy$ gran parte de las pe-
nurias del sector del arrastre
de litoral a la «ntransigencia
de ARPESCO para humanizar
y dignificar un sector donde to-
davia priman actitudes escla-
vistas».

El secretario del SGTM-
CIG, Carlos Bia, mostré su
apoyo a la firmeza del conse-
lleiro de Pesca para que se
cumpla el descanso del fin de
semana. Ademds, calificé a las
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Las multas
pueden
llegar a

alcanzar los
diez millones
de pesetas

asociaciones de armadores
que niegan el descanso sema-
nal de «trogloditas y explota-
dores».

Finalmente, Rafael Mesura,
responsable de la seccion de
Pesca de UGT, negé la afir-
macién de los armadores de
que los marineros disponen de
ocho dias de descanso, y ex-
presé su respaldo a la puesta
en funcionamiento del decre-
to dictado por la Xunta «para
humanizar un sector sometido
a jornadas agotadoras y para
recuperar los caladeros».

Por dltimo, los tres sindica-
tos gallegos manifestaron que
presentaran denuncias ante la
Inspeccion de Trabajo contra
los barcos que incumplan el
descanso semanal estipulado
por la Xunta.

Las cofradias,
el otro frente

Representantes de las co-
fradias de pescadores de La
Coruna y Pontevedra asegura-
ron que los armadores del sec-
tor del arrastre se oponen a la
normativa de la Xunta de no
faenar los fines de semana por
razones politicas. Ambas co-
fradias expresaron su apoyo a
la medida adoptada por Ia
Consellerfa de Pesca y califi-
caron de «nulos» y «carentes
de sentido» los argumentos
dados por los armadores.

Segtin los representantes de
las cofradias, este conflicto es-
conde motivaciones contra la
politica pesquera de la Xunta.
Ademds, rebatieron las razo-
nes esgrimidas por armadores
del arrastre para oponerse al
descanso semanal. Segin el
presidente de la Cofradia de
Portonovo, los arrastreros ga-
llegos practican desde hace
afios el descanso semanal im-
puesto en otras comunidades,
«sin que ello suponga ninguna
clase de perjuicios ni protestas
por parte del sector». También
se manifestaron en contra de
los armadores que incumplen
el decreto, calificandoles de
«armadores de mogqueta y sa-
[on, insensibles a las necesida-
des de los trabajadores y a la re-
cuperacion de unos caladeros
que ellos mismos destruyeron».

La situacién es critica y na-
die da el brazo a torcer. Las
acusaciones se disparan;
mientras, Etchevers, presiden-
te de la Cooperativa de Arma-
dores, dice que «si la flota estd
en pie de guerra, el tinico res-
ponsable es la Conselleria». Lo-
pez Veiga responde califican-
do a los armadores de «irres-
ponsables e irracionales». Wl
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El Gobierno vasco invertird este afo
2.500 millones de pesetas en obras
de infraestructura en los puertos de

su competencia, como son los casos

de Fuenterrabia y Guetaria, en
GuipUzcoa, y Ondérroa y Bermeo

en Vizcaya.

Los proyectos previstos para realizar
en estas instalaciones suponen un
total de 5.000 millones que el

Ejecutivo autonémico tiene

estudiado completar de ejecutar en

varios anos.

PAIS VASCO

El Gobierno vasco invertird
5.000 millones de pesetas

MEJORA DE LOS
PUERTOS VASCOS

L puerto guipuzcoano de
E Fuenterrabia recibird
una inversion de 1.145
millones de pesetas: 339 irdn di-
rigidos a la construccién de 130
metros de dique vertical con es-
paldén y 270 millones se desti-
nardn a la construccion de una
nueva lonja de 3.000 metros
cuadrados, seglin se recoge en
un estudio del Gobierno vasco.
Ademds, habria que afadir
los 220 millones de pesetas pre-
vistos para levantar 200 metros
de pantaldn en claraboya. Para
la construccién de 200 metros
de muro de contencion en vara-
dero se destinaran 120 millones
de pesetas mas.

De acuerdo con el proyecto
de inversion, ademds, se dedi-
cardn 50 millones para almacén
de armadores, 40 para pavi-
mentos y 25 para realizar re-
Henos.

Con respecto al también
puerto guipuzcoano de Gueta-
ria, el Gobierno que preside Jo-

sé Antonio Ardanza tiene pro-
yectado gastar 1.038 millones de
pesetas. De ellos, 547 serdn pa-
ra el levantamiento de 365 me-
tros de muelles de atraque con
sus correspondientes defensas.

A la cifra se sumaran 180 mi-
llones de pesetas para rellenos
de muelles de descarga y 113
millones para un edificio de lon-
ja de 1.260 metros cuadrados.

Otros 100 millones se inverti-
ran en la construccién de 20.000
metros cuadrados de pavimien-
tos en muelles, y el resto, servi-
rd para instalar una rampa de
varada, un muro de contencién
en el area de reparaciones y en
obras de relleno y pavimenta-
cion.

El puerto vizcaino de On-
dérroa gozard del presupuesto
més alto invertido por el Go-
bierno de Euskadi para obras de
infraestructura.

La Administracién vasca em-
pleara 1.584 millones para rea-
lizar varias operaciones, y para
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las que se han presentado dos
soluciones. Una de ellas, la de-
nominada solucién «A», tiene
un presupuesto de 487 millones
que se destinardn a la construc-
cion de 325 metros de muelle de
atraque y otros 450 millones de
pesetas para levantar un dique
de encauzamiento de 300 me-
tros.

Esta solucion, segin el citado
informe del Ejecutivo vasco, tie-
ne previsto levantar un edificio
para lonja de 472 millones de
pesetas.

En cuanto a la otra solucién,
la «B», se estima la utilizacién
de 504 millones de pesetas para
la edificacién de una lonja de
5.600 metros cuadrados y la
construccién de un dique simi-
lar al referido en el plan ante-
rior, el «A», en este caso, por un
valor de 540 millones de pe-
setas.

El trabajo recoge, en ambas
posibilidades, realizar diversas
obras de relleno, pavimentos y
demolicion hasta completar el
total de inversion fijado.

Finalmente, para el puerto de
Bermeo se ha presupuestado
1.358 millones de pesetas, que
se utilizarfan en varios ejerci-
cios, al igual que en anteriores
proyectos.

Destaca aqui el levantamien-
to de 420 metros de muelles de
atraque con cinco metros de ca-
lado, por un importe de 630 mi-
llones de pesetas.

Para la construccion de 550
metros de muro de contencién
estd previsto destinar 358 millo-
nes de pesetas.

A todo este conjunto de in-
versiones habria que afadir los
210 millones de pesetas destina-
dos a la edificacién de un pabe-
116n de 3.000 metros cuadrados
y 70 millones mds para dedicar-
los a las obras de relleno del
muelle del sur.

El resto de obras, que se rea-
lizardn en el puerto vizcaino de
Bermeo, serdn la pavimentacion
de 13.000 metros cuadrados en
Portu Zaharra por 65 millones
de pesetas y la demolicién de
100 metros de espigén por un
presupuesto de 25 millones de
pesetas. WM
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Enfrentamiento entre los arrantzales vascos
y los pescadores franceses

«LA GUERRA DE LA ANCHOA»

La flota de bajura vasca mantuvo el pasado mes
de abril un férreo bloqueo de los puertos en
protesta por lo que los arrantzales consideran
exceso de capturas de la flota francesa.

La «guerra de la anchoa» que en los Gltimos afos
vienen manteniendo los pescadores vascos con
los del pais fronterizo alcanzé, a mediados del
pasado mes de marzo, uno de sus momentos de

mayor tensién.

L 13 de abril més de
E cien embarcaciones
impidieron la en-
trada a los puertos de Bil-
bao y Pasajes. En las proxi-
midades, otros cincuenta
barcos hacian lo propio en
Avilés y Santander.

La amenaza de los
arrantzales vascos fue con-
tundente. Mantendrian la
medida hasta que la flota
francesa no cesara definiti-
vamente en sus capturas de
anchoa, ya que, en marzo,
ya habfan agotado su cuota
de 3.000 toneladas otorga-
do a la flota gala para el
presente afo.

La postura de los pesca-
dores suscité las criticas
del Gobierno vasco y la
Camara de Comercio de
Bilbao, que a pesar de res-
paldar las demandas de los
huelguistas rechazaban el
método.

El conflicto alcanzé a la
Subcomision de Pesca del
Parlamento europeo, que
ordend a Francia el cese de
sus capturas de anchoa. Sin
embargo, rechazé su res-
ponsabilidad y asegurd que
«corresponde a las Admi-
nistraciones nacionales in-
teresadas supervisar el ni-
vel que alcanzan los inter-
cambios de un determina-
do producto entre dos Es-
tados miembros».

El 15 de abril los arrant-
zales concluian el desblo-
queo de los puertos, tras
prometer la Administra-

cién central controlar las
importaciones de anchoa.

«Los responsables de las
Administraciones nos han
garantizado que van a poner
los medios necesarios para
que no vuelva a entrar an-
choa francesa. Por ello he-
mos considerado que podia
levantarse el bloqueo», sena-
16 entonces Antén Garay,
presidente de las cofradias
vizcainas.

Apenas unos dias des-
pués, el 22 de abril, la Ert-
zaintza se incautd de 12 to-
neladas de anchoa francesa
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importada ilegalmente en
dos camiones galos y vendi-
das a una empresa de
Oyartzun (Guipiizcoa). Uno
de los camiones logré huir.

Con anterioridad a este
hecho los arrantzales ha-
bian hecho saber que si no
se cumplian las promesas
volverian a la carga. Y esta
VEZ Seria peor.

«Nos fiamos, pero no va-
mos a bajar la guardia. Si
vuelven a reproducirse las
capturas por parte francesa y
si, ademds, esa anchoa entra
aqui, no sabemos qué es lo
que haremos la préxima
vez», anuncié Anton Garay.

El reinicio de la captura
obtuvo un resultado califi-
cado de «bueno» por las
cofradias. Mas de medio
millén de kilos de anchoas
entraron tras el desbloqueo
en los puertos vascos.

Las anchoas alcanzaron
en la subasta en lonja un
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precio que oscilé entre las
300 y las 400 pesetas el kilo-
gramo, seglin el tamafo de
las capturas.

El puerto vizcaino de On-
darroa fue el que més anchoa
recibid, cerca de 200.000 kilo-
gramos, que se cotizaron en-
tre las 275 y las 400 pesetas el
kilo.

En Guetaria (Guiptizcoa)
entraron 150.000 kilos, que se
vendieron a un precio de 340
pesetas de media. En el puer-
to de Fuenterrabia los barcos
arribaron cargados con
100.000 kilos, que se cotiza-
ron entre 280 y 350 pesetas,
que fueron compradas en su
totalidad para su comerciali-
zacion en fresco.

En Motrico entraron maés
de 40.000 kilos, y 16.000 en el
de Pasajes, que se vendieron a
precios similares a los del res-
to de puertos guipuzcoanos.

Estas capturas de finales de
abril fueron las primeras im-
portantes tras el comienzo de
la campaifa de la anchoa en
marzo. La protesta ya aludida
de los arrantzales, con la con-
siguiente huelga, y la Semana
Santa, propicié este retraso
en las capturas.
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El articulo 84 del decreto que prohibe faenar los fines de

Los armadores amenazan con amarrar
la flota si se ejecutan las sanciones

MULTAS POR EL
¥4 INCUMPLIMIENTO
DEL DESCANSO SEMANAL

semana a la flota de arrastre en el litoral gallego continta
provocando incidentes entre la Conselleria de Pesca y los
armadores del arrastre que realizan su actividad en los
puertos de La Corufia, Celeiro, Burela, Marin y Muros;
estos Ultimos han amenazado con amarrar la flota si la
Xunta mantiene su intencién de ejecutar las sanciones que,
por valor de mil millones, se habian impuesto a finales del
mes de abril, afectando a unos cien barcos.

L conflicto se ha agudiza-

do en los dltimos dias, y
mientras el responsable

de pesca del Gobierno gallego,
Enrique Lopez Veiga, ha mani-
festado su mas firme decisién de
hacer cumplir el descanso sema-
nal de la flota del sector del
arrastre por considerar que la
medida es vital para la conserva-
cién de los recursos pesqueros,
los propietarios de los barcos
afectados prosiguen sin cumplir
la normativa dictada por la Xun-
ta en el verano de 1991 que re-

gula las artes y aparejos permisi-
bles en Galicia, enfrentindose al
Gobierno gallego y reiterando
que el decreto excede las compe-
tencias asignadas por el Estatuto
de Autonomia, ya que las aguas
donde ellos faenan son compe-
tencia exclusiva del Estado.

El polémico articulo se mantu-
VO en suspenso tras interponer
recurso la Administraciéon cen-
tral ante el Tribunal Constitucio-
nal, quien posteriormente levan-
tarfa cautelarmente la suspen-
si6n hasta que no se produzca

una sentencia definitiva. Esto
volvid a renovar las posturas en-
frentadas entre la Conselleria y
los armadores del arrastre de La
Coruiia, Celeiro, Muros, Marin y
Burela, quienes buscaron apoyo
en el Ministerio de Agricultura,
Pesca y Alimentacion para rea-
firmar sus tesis, entrevistindose
con el titular de este departa-
mento, Pedro Solbes, el pasado
dia 23 de abril, acompafiados por
el presidente de la CEOE, José
Maria Cuevas.

«Tenemos la razon»

Segiin el presidente de la Aso-
ciacién de Marin, Senén Touza
Ferrer, el ministro de Agricultu-
ra, Pesca y Alimentacién dejé
claro en la mencionada reunion
que «anto técnica como juridica-
mente tenemos la razén». Por su
parte, el presidente de los arma-
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dores de La Coruna, José Freire,
declard que «esta guerra la pue-
den ganar, pero los muertos se van
a contar». Insistieron, asimismo,
en que ellos cumplian siempre
las directivas de la Administra-
cién central que regulan la pes-
queria de arrastre en el noroeste
y que prohibe pescar ciento un
dias al afo, aunque no especifica
cuédndo.

Mientras, confradias y sindica-
tos continian dando su apoyo a
la Conselleria de Pesca. Las cen-
trales sindicales CC.00, UGT y
CIG han criticado la actitud de
la patronal de no respetar el des-
canso semanal, calificindola de
cerril. Ademads, indicaron que no
es cierto que los barcos de arras-
tre de litoral estén descansando
los dias reglamentarios, «lo nor-
mal es que la mayoria de los que
ahora estdn incumpliendo el de-
creto de la Xunta den a los traba-
jadores cuatro dias de descanso,
cuando deberian ser seis».

Finalmente, alegan a favor de
tan conflictiva norma el hecho de
que hay armadores de arrastre de
litoral que sf estdn descansando
sdbados y domingos, «sin que
hasta el momento se hayan arrui-
nado por ello».

Dialogo, si, pero sin
decreto

De momento las posturas si-
guen enfrentadas, a pesar de las
manifestaciones a favor de en-
contrar una via de didlogo por

20.000 millones
de la CE

La Xunta de Galicia espera recibir de la Co-
munidad Europea 20.000 millones de pesetas
procedentes de los fondos estructurales, y que
se destinardn a la reforma del sector pesquero,
segin anunci6 el conselleiro de Pesca, Enrique
Lopez Veiga, tras la reunién mantenida por el
Arco Atlantico en la localidad portuguesa de
Viana do Castelo, a la que también acudi6 el
presidente gallego, Manuel Fraga.

Lépez Veiga manifesté que estas ayudas se
destinaran a jubilaciones anticipadas, industrias
alternativas y paralizacion temporal de la flota.
Estos fondos llegardn a la Comunidad Auténo-
ma gallega si, finalmente, se llega a aprobar el
Documento Delors II, a través del cual se pide
la regionalizacién de la politica pesquera y la in-
tegracion del sector en la reforma de los fondos
estructurales de la Comunidad Europea, con el
fin de evitar el estancamiento de las zonas
costeras.

El destino de estas ayudas suponen una re-
conversion encubierta del sector al dirigirse
principalmente a las jubilaciones anticipadas o
al apoyo de proyectos alternativos. Ante la im-
posibilidad de conseguir nuevos caladeros y dar-
le mayor impulso a la pesca, el responsable de
este sector en Galicia indicd que serdn bienve-
nidas todas las colaboraciones, ya que el caso ga-
llego es prioritario por constituir una de las co-
munidades mds representativas de Europa en el
sector pesquero. WM

E.C

ambas partes, ya que como con-
dicién previa los armadores exi-
gen la retirada del decreto del
Gobierno gallego, mientras que
la Conselleria de Pesca insiste en
que la solucién pasa por cumplir
la normativa que regula el des-
canso del fin de semana y, en to-
do caso, insisti6 Enrique Lopez
Veiga, con independencia de las
opiniones que pueda suscitar la
medida, corresponde al Tribunal
Constitucional dictar sentencia
sobre el conflicto que planted la
Administracién central.

Estas declaraciones las realizd
el titular de la Conselleria de
Pesca en una conferencia pro-
nunciada en La Corua a la que
asisticron representantes de los
armadores del arrastre del puer-
to corufiés, quienes manifestaron
su protesta saliendo de la sala an-
tes de que Lopez Veiga termina-
ra su exposicion.

La situacion se recrudecid en
el dltimo fin de semana del mes
de abril, ya que en esta ocasién
el nimero de actas de infraccion
contra arrastreros que no respe-
taron el descanso semanal au-
mentd en més del doble con re-
lacién al anterior. Mientras que
entre los dias 18 y 19 resultaron
expedientados un total de 25 bar-
cos, la cifra subié hasta alcanzar
a 59 pesqueros, que segin la
Consellerfa de Pesca han sido
objeto de la apertura de expe-
diente sancionador y en su mayo-
rfa son reincidentes.

El incumplimiento de la nor-
mativa constituye una falta grave
en su maximo grado y estd pena-
lizada con multas que van desde
500.000 hasta 750.000 pesetas, y
en el supuesto de concurrir otras
agravantes, como la reincidencia,
la falta puede llegar a ser muy
grave, en cuyo caso la sancion se-
ria de uno a diez millones. M

Elena CEBRIAN
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En estos términos se expresé el
presidente del Gobierno canario,
Jerénimo Saavedra, en el acto
inaugural de las Jornadas de
Puertos Autonémicos, que se
celebraron en la isla de
Fuerteventura en el mes de marzo.
En las Jornadas participaron
representantes de todas las
Comunidades Auténomas con
puertos, que elaboraron unas
conclusiones al objeto de elevarlas
a las Cortes para que las tuviera
en cuenta. En el pliego de
conclusiones se pedia mayores
cotas de autonomia a los puertos
espanoles, aceptando las
enmiendas que los diferentes
grupos con representacion en el
Parlamento presentasen al
respecto.

La nueva Ley de Puertos

BATALLA POLITICA
ENTRE CANARIAS Y MADRID

L presidente del Go-
E bierno canario abor-
dé el tema en la tlti-
ma reunién que mantuvo con
el presidente de la nacion,
Felipe Gonzélez, y le mostr6
su preocupacién por la mer-
ma que la nueva Ley de Puer-
tos puede suponer respecto a
la autonomia de los puertos
del Estado en las islas, y el
ambito competencial en los
puertos autondmicos.

En opini6n del jefe del Eje-
cutivo regional, la nueva Ley
de Puertos debe recoger el
hecho insular en su redac-
¢ion, y de no ser asi no es una
buena ley para Canarias. Saa-
vedra, ademds, ha remitido
una carta al ministro de
Obras Publicas y Transportes,

José Borrell, mostrandole su
inquietud a este respecto. Se-
gln Jer6nimo Saavedra, no se
puede mermar el dmbito
competencial en materia de
puertos a una Comunidad
Auténoma.

Conclusiones
de las Jornadas

Los firmantes del pliego de
conclusiones de estas Jorna-
das fueron los representantes
de las Comunidades Auténo-
mas de Euskadi, Catalufa,
Galicia, Baleares, Valencia,
Murcia y Canarias, y acorda-
ron lo siguiente:

— Proponer que, siguien-
do la moderna tendencia

mundial descentralizadora y
autonomista, se aumente el
grado de autonomia de los
cuatro puertos espafioles au-
tonomos: Huelva, Barcelona,
Valencia y Bilbao, y dotar de
la misma autonomia a los
puertos de Tarragona, Alge-
ciras, Vigo, La Coruia, Gi-
jon-Avilés, Palma de Mallor-
ca, Tenerife y el de La Luz y
de Las Palmas.

-—— Adaptar la definicién
de Puerto de Interés General
del proyecto de Ley de Puer-
tos del Estado y Marina Mer-
cante al espiritu de la Consti-
tucién, dandole el sentido de
que se consideren como tales
aquéllos cuyo hinterland se ex-
tienda a mas de una Comuni-
dad Auténoma. Con este cri-

g’ ikl : : = lﬁ ~:H-M_H_ 1
gnvesany, - SETEETTOS & e
' A ST TS | el
cme ! 180 (T R [\ o




CANARIAS

74 MAR

terio no deberdn clasificarse
de interés general y pueden,
en consecuencia, ser asumi-
dos por las Comunidades Au-
ténomas respectivas, los si-
guientes puertos: Villagarcia,
Marin, Motril, Torrevieja,
Gandia, Vinaroz, Arrecife,
Puerto del Rosario, Santa
Cruz de La Palma, San Se-
bastian de la Gomera, La Es-
taca, Los Cristianos, Alcudia,
Mahoén, Ibiza y Cala Sabina.

— Respetar la competen-
cia exclusiva de las Comuni-
dades Auténomas en sus
puertos, eliminando del pro-
yecto de ley la necesidad de
los informes favorables de
los distintos ministerios para
considerar comercial un
puerto, teniendo en cuenta
que los despachos de adua-
nas, sanidad, etcétera, son
actos reglados que deben se-
guir tramitdndose como has-
ta la fecha.

— Se estima que la nueva
definicién de puerto conteni-
da en el proyecto de Ley de
Puertos y Marina Mercante
altera el significado constitu-
cional de dicho concepto vy,
€n consecuencia, altera el ré-
gimen competencial sobre la
materia y la legislacién, que
en base al mismo han pro-
mulgado las distintas Comu-
nidades Auténomas.

— A efectos de cumplir la
recomendacién A-2-215/88
del Parlamento Europeo so-
bre la libre competencia entre
puertos, se propone suprimir
el articulo 14-4 del proyecto
de Ley de Puertos y Marina
Mercante, de lo contrario ca-
bria considerar que los puer-
tos transferidos no podrian
competir con los de titulari-
dad estatal. En todo caso, la
totalidad de los ingresos obte-
nidos en los puertos de las
Comunidades Auténomas de-
berfa revertir en las mismas.

— Adecuar el proyecto de
Ley de Puertos a las limita-

ciones que, sobre el informe
a emitir por el Estado en re-
lacién a los usos previstos en
los espacios que se incorpo-
ren a los puertos de las Co-
munidades Auténomas, ha
sedalado el Tribunal Consti-
tucional, en su sentencia de
4 de julio de 1991 al indicar
que dicho informe sélo ha de
versar en lo referente a la
preservacién del litoral y a
las medidas necesarias para
la proteccién del dominio
publico maritimo terrestre.
— Supresion del art. 4 so-
bre instalaciones maritimas
en cuanto supone una res-

triccion al &mbito competen-
cial autonémico vigente.

— Mantener la normativa
vigente sobre puertos depor-
tivos hasta tanto no se aprue-
be por las respectivas Comu-
nidades Auténomas la legis-
lacién propia en la materia.

— Se considera conve-
niente estimular el intercam-
bio de informacién entre los
responsables de los puertos
de las diferentes Comunida-
des Auténomas y de la Ad-
ministracién central, a fin de
coordinar actuaciones y esta-
blecer criterios generales de
actuacion. C.R.

Posibilidad de recurrir la ley
ante el Tribunal Constitucional

En la clausura de las Jornadas, y tras la
presentacion de estas conclusiones, el conse-
jero de Obras Piiblicas del Gobierno canario,
Ildefonso Chacén, dejé entrever la posibili-
dad de que las Comunidades Auténomas re-
curran esta ley ante el Alto Tribunal si no se
modifican algunos aspectos a través de las en-
miendas que los diferentes grupos presenten
en la Cdmara Baja.

Indicé Ildefonso Chacon que sucederia lo
mismo que con la Ley de Costas, que fue re-
currida después de haber sido aprobada, dan-
do el Alto Tribunal la razén a las Comuni-
dades Autonomas. Calificé Chacén de ter-

cermundista al proyecto, senalando que el
modelo que se propone para los puertos es-
panoles no tiene reflejo en ningin modelo
europeo, sino que hay que buscarlos en Su-
ramérica, estando incluso en esta zona plan-
tedndose su modificacion.

Anadio también el consejero de Obras Pi-
blicas que ya es hora de que en Madrid se en-
teren que las Comunidades Auténomas tie-
nen capacidad de gestién y personas prepa-
radas para ello, y dijo que el culpable del pro-
yecto tiene un nombre que, seglin senald, es
Fernando Palau. W

C.R.
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Pabellén de la
Navegacién

EN LOS

DESCUBRIMIENTOS

El edificio del Pabellén de la Navegacién se asemeja a
la enorme quilla invertida de un barco, un buque
varado en la isla de la Cartuja que ha sido construido
para albergar uno de los cuatro pabellones de la
organizacién de la Expo 92 (ademds del Pabellén de
los Descubrimientos, que ardié hace unos meses).

L de la Navegacion es un
pabellén temdtico que
ya inicié su actividad

seis meses antes de la inaugu-
raciéon de la Expo, justamente
con la salida de las reproduc-
ciones de las carabelas colom-
binas para repetir el viaje a
América, embarcaciones que
ya han retornado al Guadal-
quivir.

El Pabellén de la Navega-
ci6én ha sido construido por el
arquitecto sevillano Guillermo
Véazquez Consuegra. Estd si-
tuado al extremo sur del recin-
to de la Exposicién e intenta
mostrar la evolucion de las téc-
nicas de navegacion y su impor-
tancia primordial en los descu-
brimientos geograficos y el
avance general de la humani-
dad.

La construccién consta de
dos estructuras distintas comu-
nicadas en calle interior. La es-
tructura mayor se vuelca sobre
el rio Guadalquivir y serd para
acoger las piezas de la Exposi-
cién, El pabellon ofrecerd a los
visitantes la sensacién de cami-
nar sobre las aguas del mar y
ver unos fondos marinos reple-
tos de pecios o restos arqueo-
l6gicos sumergidos.

Los visitantes podrdn cami-
nar y desplazarse a su gusto so-
bre una superficie transparente
de 600 metros cuadrados.

Entre los restos de los galeo-
nes, grupos de 4nforas,
herrumbrosos cafiones, un jue-
go de luces proporcionardn al
visitante la ilusion de movi-
miento y de las corrientes ma-
rinas. El recurso del suelo
transparente ha sido utilizado
en otros pabellones, como el de
la Naturaleza o el de Murcia.

El contenido de este pabe-
116n intenta plantear el gran re-
to que la inmensidad del mar
ha supuesto siempre para el
hombre y su funcién en la con-
figuracién de un mundo mo-
derno.

La cubierta, las obras y los
contenidos de] Pabellén de la
Navegacion fueron adjudicados
en 4.000 millones de pesetas a
la empresa Laing y la Industria
BEC.

El pabelléon hace especial
hincapié en las técnicas de la
navegacion entre el siglo XVIy
el XVIII, momento en el que
culmina la plena comunicacion
del planeta. Otro de los aspec-
tos que mds asombrard a los vi-
sitantes y que intenta transmi-
tir la grandiosidad y la trascen-
dencia historica serd, sin duda,
la reproduccién en el Guadal-
quivir del centro portuario mas
importante del siglo XVI, el
puerto de Sevilla y su muelle de
Indias. Allf recalaran las répli-
cas de las tres carabelas.
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También se encuentra en ese
muelle la réplica de la nao
«Victoria», que comenzd su la-
mentable botadura en el litoral
onubense y que comenzd a
marcar un hito en las desgra-
cias que se cederfan a la Expo.
En este puerto se hallara, ade-
mds, una goleta britdnica que
hara las veces de restaurante, o
las réplicas de naves vikingas
que podrin ser libremente visi-
tadas por quien se acerque a la
Expo.

Habra una representacion de
la navegacién moderna en la
que el visitante del Pabellon de
la Navegacién se encontrard

con una maqueta gigante de lo
que es un puerto de finales del
siglo XX, reflejando asi el giro
que ha dado la navegacion.

Sin embargo, el mar aun re-
coge un reducto que el hombre
no ha sido capaz de dominar: el
mundo submarino, por lo que el
futuro esté representado en es-
te pabellén por muestras de la
investigacién submarina. Jac-
ques Cousteau también expon-
dré parte de su sabidurfa sobre
el mundo submarino en el Pa-
bellén de Monaco, otro paseo
por el fondo del mar. W

Lola FERRAND
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ALLIBERT BN EL PROYECTO HALIOS

En el contexto del programa EUREKA que auna los esfuerzos de entidades puiblicas y privadas de
20 paises europeos, en busca del desarrollo tecnolégico y la competitividad en el mercado mun-
dial, se inserta en el PROYECTO HALIOS que contempla la creacion y ejecucion del barco pes-
quero del futuro.

El PROYECTO HALIOS pretende multiplicar la eficiencia de la pesca en Europa, a través de la
innovacion y el desarrollo de los métodos, sistemas y equipos utilizados en la industria pesquera.
Dicho proyecto se halla dividido en 2 fases bdsicas: la creacion de equipos y sistemas, y el diseiio
y la construccion del prototipo idoneo de barco pesquero.

ALLIBERT MANUTENCION, presente en toda Europa y en la prdctica totalidad del mundo, es
sobradamente conocida por su dilatada labor en el sector pesquero, concibiendo y desarrollando
constantemente todo tipo de cajas, cajones y contenedores pldsticos destinados a la manipulacion,
al almacenaje y transporte de pescado.

Es precisamente en funcién de esa presencia y labor, asi como de la demostrada capacidad de in-
vestigacion y desarrollo de nuevos productos, que la Comision Europea del PROYECTO HALIOS
ha dado participacién en el mismo a ALLIBERT, para la creacion de los recipientes idoneos, ca-
paces de responder a los requerimientos técnicos y funcionales del Proyecto.

Mejora en la calidad final del pescado, reduccion de las mermas y de los costes de descarga en
puerto, aumento de la productividad a bordo, reduccion de los plazos de inmovilizacion, son al-
gunas de las premisas a cuya consecucion debe colaborar ALLIBERT a través de sus nuevos de-
sarrollos en el sector: recipientes pldsticos fiables, duraderos, capaces de integrarse en sistemas
automadticos, en lleno o en vacio, tanto en la estiba como en todos los circuitos de trdnsito.

Estos nuevos contenedores responderdn también a la necesidad de proporcionar inmediata y fia-
ble informacién sobre su contenido, fecha de captura o llenado, especie, talla y otros criterios de
calidad.

Con su participacién en este gran proyecto, ALLIBERT muestra, una vez mds, su interés y dedi-
cacion a un sector que, como el nuestro, ofrece unas extraordinarias perspectivas de futuro, ba-
sadas —fundamentalmente— en el avance, desarrollo e implantacion de nuevas y perfectas tecno-
logias.

Tanto ALLIBERT como todos los participantes no tienen ninguna duda sobre el éxito de este pro-
yecto, puesto que los armadores y los constructores navales podrdn disponer de componentes re-
lativamente econdmicos y altamente fiables que les permitirdn:

— manipular horizontal y verticalmente los contenedores;
— almacenarlos de manera automdtica en la bodega de los barcos;
— seleccionar, marcar, etiquetar de manera automdtica su contenido.

El proyecto tendrd repercusiones interesantes sobre todo en lo concerniente a la manutencién de
cajas en barcos congeladores.




ESTAMOS INTERESADOS EN ENTRAR EN CONTACTO CON ARMADORES DE IDEAS
AVANZADAS QUE PRETENDAN:

— Una carga en bodega automatizada de 5 a 10 toneladas de captura por hora.
— La descarga del barco en 4 horas como maximo con tres personas (dos conductores de
carretillas y un gruista).

Estdn a su disposicion en:

ALLIBERT MANUTENCION - Camino Real, 8 -Plgno. Ind. Riera de Caldas
08184 PALAU DE PLEGAMANS (Bm'cez'fm.a.)
Sr.J.A. GONZALEZ CASTRO y Sr. JOSE NABAU Tel. (93) 864 84 96

LAS EMPRESAS EN EL PROYECTO

La firma que presenta esta propuesta estd implantada en Espaiia desde el afio 1980. Es filial al
100% de la firma francesa ALLIBERT, S.A., integrada a su vez dentro del grupo industrial SOM -
MER-ALLIBERT.

La nueva unidad de fabricacion se encuentra desde hace poco tiempo en Palau de Plegamans (Bar-
celona). Esta factoria tiene una capacidad de transformacion de hasta 4 millones de kglaiio de ma-
terias pldsticas diversas, que representan unos 3,5 millones de unidades de cajas y otros contene-
dores.

ALLIBERT, S.A. es la primera empresa espaiiola en volumen de negocios en su especialidad, sien-
do su catalogo de productos el mds amplio.

SOLICITE GRATUITAMENTE LA ULTIMA EDICION DEL CATALOGO GENERAL ALLIBERT 1991/92

ALLIBERT, S.A. destina mds de un 5% de su cifra de negocios a gastos relacionados con investi-
gaciones y desarrollo de nuevos productos, sin contar con las inversiones en fabricacion de los
utillajes necesarios que, junto al porcentaje anterior, vienen representando desde hace 4 aiios de
un 15 a un 18% de la cifra anual de negocios.

COLABORACION CON OTRAS EMPRESAS

Esta propuesta se realiza en asociacion con las empresas extranjeras siguientes:

l.—- SERETE
86, rue Régnaul
75640 PARIS CEDEX 13 (FRANCIA)

Empresa de ingenieria, de primer rango en Francia, que se ocupa del desarrollo del sistema de
automatizacion y del software correspondiente.

2.— QUALITY FISH HANDLING GROUP

Grupo de empresas de nacionalidad islandesa que se ocupan de un desarrollo paralelo al propuesto
por ALLIBERT, adaptado a los requerimientos del mercado en el norte de Europa e Islandia.




INFORMACION
JURIDICO
LABORAL

Desde que el dia 7 de
abril de 1992 salié
publicado en el
«BOE» el R. D.-L.
1/92, de 3 de abril,
de Medidas Urgentes
sobre Fomento del
Empleo y Proteccion
por Desempleo, y que
ha entrado en vigor
el dia 8 del mismo
mes, mucha tinta ha
corrido en la prensa
acerca de los recortes
que en el mismo se
establecen y esta
siendo causa de
futuros planes en
contra de un decreto
que ha gustado a
pocos y entre los
cuales se encuentra el
grupo destinatario
mas afectado: los
trabajadores.

78 MAR

CAMBIOS EN LA CONTRATACION
LABORAL Y EN LAS PRESTACIONES
POR DESEMPLEO

A intencién del pre-
sente articulo no es
otra que la de dar a
conocer los campos
que se ven afectados por este
decreto y en qué medida, para
que cada cual juzgue por si
mismo sin dejarse llevar por
las manifestaciones que desde
uno o otro ambito se hagan,
que al provenir de distinta
procedencia las versiones se-
rén diferentes, porque diferen-
tes son los intereses de cada
interlocutor en cada momento.
Para su mayor comprension
lo vamos a dividir en cuatro
apartados, que engloben los
campos afectados por este real
decreto en relacion con la le-
gislacién vigente hasta ahora:
modificaciones, medidas de
fomento al empleo, derogacio-
nes y perfodo transitorio.

1. MODIFICACIONES

Varias son las areas modifi-
cadas por este real decreto, ast:

1.1. En la contratacion
temporal

El Real Decreto 1989/84,
que la regula, ve modificado
su articulo 3.1 en el sentido de
ampliar hasta un afo la dura-
cién del contrato temporal,
plazo que hasta ahora estaba
fijado en seis meses.

1.2. Cotizaciones

En concordancia con la am-
pliacién del plazo minimo del
contrato temporal se establece
igualmente en doce meses el
periodo minimo de cotizacién
para acceder a prestacion con-
tributiva por desempleo. Plazo
que antes estaba en seis meses.

Esta ampliacién del periodo
minimo modifica, consecuen-
temente, la escala existente y
la relacién entre periodos co-
tizados y duracién de la pres-

tacién. Escalas que comparati-
vamente son las siguientes:
1.3.1. En las prestaciones
contributivas

Como ya se ha apuntado, se
ha ampliado el periodo mini-
mo de cotizacién y el tope
méximo ha sufrido igualmente
modificacion al alza, de forma
que podran acceder a percibir
las prestaciones contributivas
quienes tengan cubierto el pe-
riodo minimo de un afio den-
tro de los seis anteriores a la
situacién legal de desempleo,
prestacién que antes percibia
quien tenia cubierto un perio-
do de seis meses dentro de los
cuatro afios anteriores a la si-
tuacién legal de desempleo.

La cuantia de la prestacion
resulta de aplicar a la base re-
guladora los tipos del 70 y del
60 por 100 durante los seis pri-
meros meses y los dieciocho

CUADRO DE PRESTACIONES

meses siguientes, respectiva-
mente. Anteriormente dichos
tipos eran del 80, 70 y 60 por
100 para los seis primeros me-
ses, los seis siguientes y el afo
restante, respectivamente.

1.3.2. En las prestaciones no
contributivas o subsidio

De las prestaciones que re-
ciban los que estando en situa-
cién legal de desempleo no
han cubierto el periodo mini-
mo de cotizacién y que pueden
acceder a la prestacion con-
tributiva.

La cuantia consiste en el 75
por 100 del salario minimo
interprofesional.

Una reforma positiva se in-
troduce al dar la posibilidad de
acceder al subsidio a trabaja-
dores que sin responsabilida-
des familiares se hallen en si-
tuacién legal de desempleo y
no hayan cotizado el periodo

] ANTES
Peribdo de cotizacion | Periodo de prestacign | Tipo aplicable a
€N meses en meses - |- la-base reguladora
3 80%
6 80%
9 70%
12 70%
15 60%
18 60%
21 60%
24 60%
AHORA
Periodo de cotizacién | Periodo de prestaciones Tipo aplicable
en dias en dias a la base reguladora

360-539 ..... 120 70%
540-719 . 180 70%
720-899 ..... 240 60%
900-1.079 300 60%
1.080-1.259 ......ccceucne. 360 60%
1.260-1.439 ....ccconunniennns 420 60%
1.440-1.619 .......coceu...s 480 60%
1.620-1.799 ....covnenivrnend 540 60%
1.800-1.979 ....cocovvarniinns 600 60%
1.980-2.159 .....cccvvnrnnn. 720 60%

De 2.160 en adelante...




de un afo para acceder a la
prestacion del nivel contributi-
vo, si bien por un periodo
maximo de seis meses y ha-
biendo cotizado seis meses,
tiempo de prestacion que se
alarga hasta veintitin meses pa-
ra los trabajadores que con los
mismos dias de cotizacion ten-
gan responsabilidades familia-
res.

Norma comin en ambas
prestaciones son las de que la
misma se extinguira cuando los
beneficiarios rechacen partici-
par en acciones de formacién
profesional.

2. MEDIDAS DE FOMENTO
AL EMPLEO

Las medidas consisten en in-
centivos a las contrataciones
indefinidas de personas que

pertenecen a colectivos en los
que las tasas de desempleo son
més altas: jovenes, mayores de
cuarenta y cinco afios y muje-
res, y conversion de contratos.

2.1, Jovenes

Se subvenciona con 400.000
pesetas la contratacién por
tiempo indifinido y a jornada
completa de jévenes menores
de veinticinco afios e inscritos
como desempleados un afo al
menos, o de jévenes desem-
pleados entre veinticinco y
veintinueve afios que no hubie-
ran trabajado por més de tres
meses.

2.2, Mayores de cuarenta
y cinco afios

Subvencién de 500.000 pe-

CUADRO DE SUBSIDIO

ANTES
Periodo cotizado en meses Duracién prestaciones en meses
3 3
4 4
5 5
AHORA
Periodo cotizado Duraci6n prestacién Tipo
en meses en meses P
3 3 5%
4 4 SSM.L
5 S S.M.L
6 0 mas meses cotizados 21 S.M. 1L

setas por contrato y bonifica-
ci6én del 50 por 100 de la cuo-
ta empresarial a la Seguridad
Social.

Debiendo llevar inscritos un
ano, al menos, con anteriori-
dad a la contratacién.

2.3. Mujeres

Se subvenciona cada contra-
to con 550.000 pesetas siempre
que cumpla los siguientes re-
quisitos:

— Que lleven inscritas un
aino como desempleadas ante-
rior a la contratacion.

— Contratarlas para profe-
siones que el Ministerio de
Trabajo dira.

— Mujeres mayores de
veinticinco afios que habiendo
tenido un empleo anterior, es-
tdn desempleadas durante mas
de cinco afos y la incorpora-
cion a la vida laboral no se de-
ba a causas legales, exceden-
cia, etcétera.

La conversién en indefi-
nidos de los contratos en
précticas y para la formacion
y a jornada completa se sub-
vencionard con 550.000 pese-
tas.

Ayudas de las que podrédn
beneficiarse exclusivamente
las empresas.

3. DEROGACIONES
O SUSPENSIONES
MAS IMPORTANTES

Quedan derogadas por este
real decreto todas las disposi-
ciones que de alguna forma in-
centivaban la contratacién la-
boral.

— Asi, se deroga el R.D.
1992/84, que regula los contra-
tos en précticas y para la for-
macién, en el sentido de que
desaparecen las reducciones,
€N un caso, y exenciones, en
otras, en las cuotas a la S. S,
subvencionando, por contra,
como ya hemos visto, con
550.000 pesetas la transforma-
ciéon de dichos contratos en
indefinidos.

— La Ley 31/84, de protec-
cién por desempleo, en el sen-
tido ya sefalado, al establecer
una nueva relacion entre tiem-
po de cotizacién y periodo de
prestacion.

— Se suprime la desgrava-
cién fiscal por creacién de em-
pleo establecida en la Ley de
Presupuestos para 1992 y en
concordancia con las subven-
ciones otorgadas a las que ya
hemos hecho mencién.

— Desaparece la modali-
dad de pago tinico en la pres-
tacion por desempleo, excep-
to para quienes pretendan
realizar una actividad como
socios trabajadores de una
cooperativa o sociedad andni-
ma laboral.

— Se suprimen con cardc-
ter general las becas o ayudas
que percibian quienes estando
en desempleo participaban en
cursos de formacion-empleo
en escuelas taller y casas de
oficios, y asimismo se mantie-
nen también para el colectivo
de trabajadores agrarios.

4.  PERIODO TRANSITORIO

Los contratos de trabajo
que pudieran ser afectados
por este real decreto y perfec-
cionados con anterioridad al 8
de abril de 1992, y las situacio-
nes legales de desempleo que
se hayan producido antes de
dicha fecha, se regirdn por la
normativa anterior. ll

J. M. MARTINEZ GALAN
Abogado
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El humo del tabaco es
hoy en dia un
contaminante

extraordinariamente
difundido tanto a
nivel personal como
ambiental, y su efecto
nocive para la salud
estd claramente
demostrado. Se
estima que el riesgo
de muerte por todas
las causas es

1,7 veces superior y
el especifico por
cancer de pulmén
mds de diez veces
mayor en los
fumadores que en los
no fumadores. Es una
causa importante de
muerte prematura y
la mds importante de
mortalidad
prevenible.
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EL TABACO

CTUALMENTE
estd demostrada la
influencia del ta-
baco en la apari-

cién y desarrollo de diversas
patologias, de entre las cuales
destacan las enfermedades
cardiovasculares, el cancer de
pulmén y la bronquitis cro-
nica.

Enfermedades
cardiovasculares
y cancer de pulmén

Numerosos estudios han
demostrado claramente que
el consumo de cigarrillos au-
menta el riesgo de angina de
pecho, infarto de miocardio y
muerte subita. El riesgo guar-
da relacién con el nimero de
cigarrillos, la precocidad del
habito y el tipo de tabaco, y
es inferior en los fumadores
de pipa o de cigarros puros.

Cuando se abandona el hé-
bito tabaquico, el riesgo de
enfermedad cardiovascular
decrece en un 50 por 100 du-
rante el primer afio y se
aproxima al de los no fuma-
dores entre dos y diez afios
después.

La asocia-
cion entre
consumo de
tabaco y pre-
sentaciéon de
tumores es
una realidad
completamen-
te aceptada
por todos los
investigadores y médicos, y es-
pecialmente para el cdncer de
pulmén. El riesgo, no obstan-
te, es menor en fumadores de
cigarillos con el filtro y en los
de pipa o cigarros puros.

El tabaco y el cancer de
pulmén muestran una rela-
cién cuantitativa de causa a
efecto bien demostrada (ma-
yor riesgo a mayor niimero de
cigarrillos consumidos al dia).

Asi, segin diversos estudios,
el riesgo relativo de padecer
cancer de pulmén en no fu-
madores es, aproximadamen-
te, del 3,4 por 100, en fuma-
dores de 20 cigarrillos/dia, del
59,3 por 100, y en grandes fu-
madores de 40 cigarrillos/dia
o mas, del 217,3 por 100.

Se sabe que en Estados
Unidos mueren actualmente
unas 80.000 personas cada
ano de cdncer de pulmén
(222/dia).

Pues bien, una medida tan
simple como dejar de fumar
podria prevenir hasta el 80
por 100 de las muertes por
cancer de pulmon,

Al abandonar el tabaquis-
mo el riesgo disminuye pro-
gresivamente y a los quince
afos es similar al de los no
fumadores.

Los fumadores (tanto de
cigarrillos, como de puros o
pipa) presentan, ademds, un
riesgo de céncer de cavidad
bucal, laringe y esdfago cinco
veces superior al de los no fu-
madores, y la ingesta de alco-
hol lo elevaria todavia mds.
El riesgo de cancer de vejiga
urinaria es también superior.

Tabaco y bronquitis
cronica

Entre los factores que pre-
disponen al padecimiento de
la bronquitis crénica el taba-
co ocupa el primer lugar. Di-
versos estudios estadisticos
han demostrado la mayor in-
cidencia de esta enfermedad
en fumadores, asi como la
mayor proporcion de morta-
lidad por bronquitis crénica
en fumadores respecto a los
no fumadores.

Debe seiialarse que, al
igual que en los casos ante-
riormente mencionados, es-
tos estudios se refieren a fu-
madores de cigarrillos, y que

el fumador de pipa o de ci-
garro puro presenta una inci-
dencia mucho menor.

Conviene destacar, ade-
mds, el concepto de «fumado-
res pasivos», entendiendo por
tales a aquellas personas que
conviven en un ambiente la-
boral o familiar donde hay
humo de tabaco. Se ha podi-
do demostrar que en estos ca-
sos las molestias ocasionadas
pueden llegar a situaciones
parecidas a las de los fuma-
dores ligeros.




Por dltimo, es importante
sefalar que se ha observado
mejoria de los sintomas respi-
ratorios al dejar de fumar.

Ademas de intervenir en el
desarrollo de las importantes
enfermedades estudiadas has-
ta aqui, el tabaco puede dar
lugar a multitud de alteracio-
nes en diversas partes del or-
ganismo humano:

— En la boca se producen
alteraciones de la lengua (co-
loracion marrén o negra), ul-
ceraciones en el paladar, co-
loracién negruzca de dientes
y encias.

— Tos que en ocasiones s¢
acompafia de esputos.

— Alteraciones en la voz,
con la aparicién de la deno-
minada «ronquera del fuma-
dor».

— Trastornos del olfato.

— Frecuente obstruccién
nasal.

— Dificultad respiratoria.

— Trastornos del aparato
digestivo, tales como gastritis
y ulcera gastroduodenal.

— Fatiga.

— Dolor de cabeza.

— Elevacion de la tensién
arterial.

En el caso especifico de las
fumadoras embarazadas, el
peso al nacer de los hijos de
estas madres es inferior al de

los hijos de las no fumadoras.
Ademids, se ha comprobado
una mayor probabilidad de
complicaciones durante el
embarazo y de mortalidad del
hijo durante el parto en el ca-
so de las madres fumadoras.

De todo lo expuesto ante-
riormente podemos sacar al-
gunas conclusiones:

— La mortalidad en los fu-
madores de cigarrillos es de
un 30 a un 80 por 100 més ele-
vada que en los no fuma-
dores.

— El indice de mortalidad
aumenta con el consumo de
tabaco en forma de cigarrillos
y en funcién de dos factores:

afios de hAbito y niimero de
cigarrillos diarios.

— Por edades, la mortali-
dad mds elevada entre fuma-
dores estd en el intervalo cua-
renta y cinco-cincuenta y cua-
tro anos.

— El indice de mortalidad
se eleva cuando el fumador
comenzé el hébito tabaquico
en la edad juvenil.

— La mortalidad es mis
elevada entre fumadores de
cigarrillos que tragan el humo
con respecto a los que no lo
tragan o fuman puros o en
pipa.

— El indice de mortalidad
disminuye cuando se abando-
na el habito tabdquico.

— Se demuestra de mane-
ra global cdmo el efecto del
tabaco es altamente negativo
para la salud.

Aun a pesar de que las es-
tadisticas son suficientemente
expresivas de la clara influen-
cia negativa del tabaco sobre
la salud, extrafia que ni el pro-
pio fumador ni los Gobiernos
de los paises pongan las me-
didas necesarias para paliar
tal situacion.

Asi, la Organizacién Mun-
dial de la Salud lucha infruc-
tuosamente instando a que se
ponga remedio al consumo de
los téxicos sociales, se esta-
blezcan edades prohibitivas y
se ensene a la poblacién en
general qué riesgos corre
cuando consume tabaco, alco-
hol y drogas.

Las campafias antitabdqui-
cas que han existido hasta el
momento no han conseguido
efecto alguno y, presumible-
mente, seguirdn siendo ine-
ficaces.

La sociedad debe de ser
participe y colaborar en la ta-
rea de que el tabaco, asi como
el alcohol y las drogas, se res-
trinjan en su consumo y que
las nuevas generaciones no se
incorporen al héabito tabaqui-
co. La sociedad en si misma
serd a lo largo del tiempo la
mds beneficiada en su salud y
en su expectativa de vida. W

Carmen ROMERO
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Paris, del 6

al 9 de julio,
VI Conferencia
del IIFET

Paris serd sede de la
VI Conferencia del In-
ternational Institute of
Fisheries Economics and
Trade (IIFET), que ha-
bra de celebrarse del 6 al
9 de julio, para abordar
las cuestiones relaciona-
das con la conservacion
de los caladeros y merca-
dos de los productos del
mar ante la perspectiva
de la Europa Azul y el
Mercado Unico.

Fundado en 1982, el
ITFET retine a 320
miembros representan-
tes de organismos guber-
namentales, universia-
rios y profesionales de
los sectores publicos y
privados de 50 paises. Su
objetivo es la promocion
y el desarrollo de inter-
cambios internacionales
en materia de encuentro
y colaboraciéon en el
mundo del comercio de
los productos del mar y
la politica pesquera. La
organizacién de la
VI Conferencia, que
coincide con el X aniver-
sario del IIFET, ha sido
encomendada al Institu-
to Francés de Recursos
para la Explotacion del
Mar, IFREMER.

El programa de las
jornadas comprende po-
nencias sobre politica
pesquera, regulacion de
stocks, intercambios in-
ternacionales y acuicul-
tura, entre otros, y se
completa con diversas
visitas turisticas. [l
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lio préximos.

disposicién. Wl

VI Conferencia Mundial
sobre Investigacion del Transporte

Las cuestiones relacionadas con el transporte tendran
su sexta cita mundial en Lyon del 29 de junio al 3 de ju-

La VI Conferencia Mundial sobre Investigacion del
Transporte, WCTR, pretende ser un forum de intercam-
bio de ideas en el terreno de los transportes, a la vez mul-
timodal, multisectorial y pluridisciplinar. La emergencia
del Mercado Unico en Europa, en un contexto general
de mundializacién del comercio y la industria, estan re-
percutiendo ya de manera considerable en distintos cam-
pos y singularmente en el del transporte. De ahi el inte-
rés que la Conferencia presenta como contribucion al
mundo cientifico y econdmico, al convertir Lyon durante
unas jornadas en capital mundial del transporte. Los con-
gresistas dispondran, ademas, de la posibilidad de reali-
zar diversas visitas técnicas y de consultar una muy varia-
ble biblioteca cientifica que la organizacion pondra a su

Curso de Verano sobre Segridad |

i!-_,.-..--' l"

Maritima en la Universidad
de Vigo

La Universidad de Vigo or-
ganizard durante los dias 1, 2
y 3 de julio préximos un Cur-
so de Verano sobre Seguridad
Maritima, que ha sido patroci-
nado por la Direccion General
de la Marina Mercante y el
Colegio de Oficiales de la Ma-
rina Mercante (COMME).

La realidad y alcance de los
siniestros maritimos en Espa-
fia, los riesgos de la navega-
cién, las condiciones de tra-
bajo y su influencia en la si-
niestralidad, la prevencion de
riesgos a bordo, preparativos
y ejecucion de las operacio-
nes de salvamento, conse-

cuencias juridicas del sinies-
tro maritimo y sus consecuen-
cias sociales, econémicas y
ecoldgicas, los marinos y los
accidentes en la mar y el Plan
Nacional de Seguridad Mari-
tima son algunas de las cues-
tiones que se abordardn en
este curso que habrd de cele-
brarse en el auditorio de la
Caja de Ahorros Provincial
de Pontevedra.

La cuota de inscripcion es
de 3.000 pesetas, cuantia que
se reduce a la mitad en el ca-
so de los congresistas parados
y los colegiados del COM-
ME. R

Convocatorias
literarias

del Ayuntamiento
de Carreno
(Asturias)

El Ayuntamiento de Carre-
fio (Asturias) ha convocado el
XII Concurso de Cuentos y
XI Concurso de Relatos de la
Mar.

Al certamen de cuentos po-
dran concurrir autores mayo-
res de dieciséis afos con tra-
bajos escritos en castellano o
en bable, de tema libre e iné-
dito. Se presentaran por tripli-
cado, mecanografiados por
una sola cara a dos espacios, y
su extension serd entre seis y
10 folios. Bajo el sistema de
plica, los autores deberén en-
viar sus cuentos antes del 30
de junio al Ayuntamiento de
Carrefio, especificando en el
sobre XII Concurso Literario
Ayuntamiento de Carrefio.
Los premios establecidos son
de 150.000 y 35.000 pesetas y
un premio especial de 15.000
pesetas para el autor con resi-
dencia u origen en Carrefio,
cuando asi lo acredite la cali-
dad de la obra.

En cuanto al XI Concurso
de Relatos de la Mar, podran
ser en prosa o verso y castella-
no o bable. Eventualmente,
podria valorarse la redaccion
del trabajo en bable o la tem4-
tica referida a Asturias y, en
concreto, a Candds y su con-
cejo. La extension de los tra-
bajos no excedera los 10 folios
para prosa ni los 100 versos
para poesia. Las aportaciones
de tradicién no quedan sujetas
a limitaciones. Los trabajos se
enviardn también por triplica-
do ala Oficina de Registro del
Ayuntamiento de Carrefio an-
tes del 31 de julio de 1992 ba-
jo el sistema de plica. Se adju-
dicard un primer premio dota-
do con 150.000 pesetas y un
accésit de 25.000. En caso de
trabajos que recojan tradicio-
nes marineras inéditas en pro-
sa 0 verso, conservadas en la
transmisién oral, podria ser
otorgado otro premio de has-
ta 150.000 pesetas.
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SEGUROS DE BARCOS o (Casco, maquinaria, aparejos, etc.),
Y MERCANCIAS tus capturas y mercancias por tierra mar y aire.
Con la mayor cobertura y el coste capaz

Porque en nuestro horizonte slo existe de satisfacer las exigencias concretas

un rumbo: Tu seguridad. Porque sélo una de cada Mutualista. Un seguro a tu medida

{\:Iutléa S0 Tas de €0 aos al SERVICIO dg los y més de 120 Delegaciones atendiéndote en
ombres de la mar sabe lo que tu necesitas todo el litoral espanol.

para navegar tranquilo.

Porque en la Mutua de Riesgo
Maritimo evolucionamos contigo.
Por todo eso podemos ofrecerte
el mejor seguro a prima fija
para tu barco

Mutua de Riesgo Maritimo, a tu lado para
evitar el riesgo. La responsabilidad
que nos une.

Con seguridad, hacia el futuro.

MURIMAR

MUTUA DE RIESGO MARITIMO
Orense, 58 - 69 plta. 28020 MADRID Tel.: 597 18 35 - Telex: 46550 - Fax: 597 18 13
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"Para salvar la Humanidad no hay mas
camino que educarla, y el primer paso
debe ser la formacion que conduzca
a la comprension de la Naturaleza."

L . KONRAD Z. LORENZ

Coleccion de 12 voldmenes. -
Encuadernacion en guaflex
~color marrdn, con estampaciones

. - /i
en ora fino y blanco. Y =
Ly Sy o : Coleccién de 66 cuaderno®eetm s de 9, 000 ilustraciones tomadas del natural,” =
Més de 2.000 ilustraciones, .
g : anotaciones sobre la vida y costumbres del animal (esta edicién incluye 6
mapas, esquemas explicativos
: , - = cuadernos en blanco donde puedes recoger tus propios trabajos de campo).
y cuadros sin6pticos.
A TAMBIE HACER SU P POR T3:(98) 523 37 12

I:l Si, deseo a(lqumx la coleccion Historia Natural y recibir gratis la bicicleta Mountain

¢ Bike como regalo, con la seguridad de disponer de quince dias para revisar [a obra, y si no
& quedo plenamente satisfecho Artel me devalverd mi dinero.

B DATOS PERSONALES T
== Nombie y apellidos Direccion

: Poblacion CPR Provincia

£ Toléiono DN Afo de nacimiento

FORMA DE PAGO
AL CONTADO POR SOLO 94,500 Ptas, (IVA INCLUIDO) APLAZOS POR SOLO 5.000 Ptas. al mes en 20 cuotas
i (3 Contra reembolso 3 Mediante domiciliacion bancaria trellenar datos) Bicicleta «<FAUSTO COPPI »
DATOS BANCARIOS + Talla 59

5 BANCARIO N y + Cambio SHIMANO 100
Titdlar de la cuenta c/collan

Firma Gindispensahle) 2peciades
Banco o Caja Agencia n . pens - Manetas y frenos SHIMANO 100
: + Blocaje rapido de sillay de
Domicilio - C.P ruedas anterior y posterior
|'|

nhlacian L Provincia ... Y + Llantas en aluminio endurecido
It
a, de ... _de 19 negras, con radios especiales

* plateados
Envie este cupan debirlamente cumplimentaclo a ARTEL, C/ Comandante Vallespin, 59 - 33013 OVIEDO Al'l'(l
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