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USCRITO el

acuerdo con

Marruecos, una

buena parte del

sector de la pes-
ca en Espana ha pasado el
primer susto en un ano en
el que la actividad pesque-
ra va a ser objeto de deba-
tes y profundas reformas.
Tal como era previsible, el
compromiso con el pais
norteafricano, considera-
do como el mejor de los
posibles por la Adminis-
traciéon, ha despertado
también criticas por algu-
nos colectivos, especial-
mente desde la flota de ba-
jura andaluza.

El acuerdo firmado con
Marruecos, ademas de ubi-
carse en el contexto de un
pais que trata de mantener
sus caladeros y lograr a la
vez el maximo de ayudas de
la Comunidad Europea, se
debe enmarcar en el con-
junto de la propia politica
comtin de pesca de la CE.
Desde esta perspectiva,
dentro de las condiciones
fijadas por ese nuevo con-
venio que no han sido reci-
bidas favorablemente por
una parte del sector espa-
fiol, caben destacar las re-
feridas especialmente a las
llamadas paradas biologi-
cas o periodos de veda que,
en definitiva, suponen una
menor actividad para la flo-
ta. Sin embargo, se trata de
unas condiciones actual-
mente propuestas también
por la propia Comisién de
la Comunidad Europea pa-
ra sus propios caladeros y
que, posiblemente, ya estén
en marcha en el plazo de
unos pocos meses con el
mismo objetivo de proteger
los recursos. En consecuen-
cia, pues, el acuerdo con
Marruecos en cuestiones
como ésta ha sido simple-
mente una avanzadilla de
lo que va a ser también la
propia politica comiin de
pesca, que no puede coger
a nadie por sorpresa.

Sin salirnos de la pesca,
las Gltimas semanas ha sido
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escenario de la sentencia
del Tribunal Constitucional
dando la razon a la Xunta
de Galicia en su regulacion
del descanso semanal de la
flota que opera en aquellas
aguas, sin detrimento de
que sea el Estado quien
tenga la competencia sobre
las aguas maritimas. Con
esta decision se ha zanjado
una polémica que en los ul-
timos meses habia sido mo-
tivo de enfrentamientos y
polémicas tanto entre Ad-
ministraciones como entre
los propios armadores y la
Xunta de Galicia.

La pesca fue, o al menos
intentd ser, noticia en las
negociaciones entre la CE
y los paises del drea Efta,
donde Espana planteaba
importantes reivindicacio-
nes en materia de acceso a
los caladeros noruegos, €s-
pecialmente para el baca-
lao. Se trata de una activi-
dad calificada por ese pais
como especialmente sensi-
ble y los negociadores co-
munitarios apenas si logra-
ron algunas concesiones
que no resuelven el proble-
ma de los bacaladeros es-
panoles.

En materia de pesca, los
armadores andan ya tras la

reforma de la politica co-
mun de pesca, de la que es-
peran que se dé a Espana
un trato igual al resto de las
flotas comunitarias para los
300 barcos (‘ue hoy faenan
en aguas de la CE. Posible-
mente ante esta reforma,
pero simplemente ante la
necesidad de tener estruc-
turas mas fuertes de cara a
la propia CE, la mayor par-
te del sector decidio fechas
pasadas la constitucion de
una gran organizaciéon que
agrupa a los diferentes sec-
tores de la pesca. Un paso
positivo para unir fuerzas y
esfuerzos.

La gran Regata del Des-
cubrimiento y los vikingos
en el Mediterrdneo han
marcado la actividad festi-
va en estas semanas en el
mar, de la que se ofrece in-
formacion en este niimero.

Finalmente, en cuanto a
la marina mercante, se
mantienen todos los in-
terrogantes sobre la libera-
lizacion del cabotaje y las
condiciones del segundo
registro, mientras en la na-
viera Amura, con la huelga
de sus trabajadores por la
situacion de la empresa,
afloraban los viejos proble-
mas del sector. W

Vidal MATE




Debuxos dos peixes extraidos da “Guia de los peces de las lonjas de Galicia” de J oaquin Villoch, Casa de las Ciencias de A Coruiia
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Pescada (Carioca) Rapante (Meiga) Sardifna (Xouba)
Tamario Minimo Legal: 27 cm. Tamano Minimo Legal: 25 ¢cm. Tamario Minimo Legal: 11 cm.
4

Lirio (Bacaladilla) Robaliza (Lubina)

Tamano Minimo Legal: 20 cm. ) Tamario Minimo Legal: 36 cm.
Rape (Peixe Sapo)
Tamano Minimo Legal: 30 cm.

Xurel (Chincho) Linguado Faneca
Tamano Minimo Legal: 15 cm. Tamafio Minimo Legal: 24 cm. Tamano Minimo Legal: 15 c¢m.

® ;Deixa que se reproduzan!
* Rexeita as crias que non acadan o tamario regulamentario.
® iNon colabores co furtivismo!
* ;Non contribiias a rematar coa nosa riqueza pesqueira!

Para non esgota-lo peixe en Galicia
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Mas de

200 naves
participan en la
Regata del
Descubrimiento.
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DESCANSO
SEMANAL VIKINGOS EN
El Tribunal EL MEDITERRANEO

Constitucional
dio la razén a

la Xunta. -‘ k\&\{? 3

Dos naves vikingas naufragaron en el
Mediterraneo cuando viajaban a la Expo.
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El Tribunal Constitucional ha
Jfallado a favor de la Xunta de
Galicia en el conflictivo asunto
del descanso semanal de la flota
de arrastre. La sentencia, que se
dio a conocer el pasado 4 de
mayo, declara que «corresponde
a la Xunta de Galicia la
titularidad de la competencia
ejercida por medio del articulo
84 del Decreto 262/1991, de 12
de julio. De esta forma, la flota
de arrastre deberd descansar
desde las cero horas del sdbado
a las veinticuatro horas del
domingo. Por su parte, los
armadores manifestaron, tras
conocer el fallo, que acatan la
Sentencia, pero responsabilizan a
la Xunta de la crisis que se

produzca en el sector.

A aprobacién por la

Conselleria de Pesca

de la Xunta de Galicia

del Decreto 262/1991,

de 12 de julio, a través

del cual se extendia la
obligacion del descanso sema-
nal, que ya se imponia a la flo-
ta artesanal, a la flota de arras-
tre, ocasiond una de las dispu-
tas mas duras de los ultimos
anos.

El conselleiro de Pesca, En-
rique Lopez Veiga inscribié en
su momento la iniciativa den-
tro de un capitulo para recu-
perar los caladeros gallegos,
que se encuentran en alarman-
te deterioro, en buena medida
por la situacion de sobrepesca.
Ademds, Loépez Veiga, tam-
bién preconizaba con esta me-
dida la humanizacion del sec-
tor pesquero gallego en la li-
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nea establecida en el resto de
las comunidades auténomas.

Recurso ante
el Constitucional

La adopcién de esta medida
provoco la oposicién frontal
de los armadores de arrastre,
que consideraban que el des-
canso de fin de semana «/leva-
ré a la mitad de la flota a la
quiebra, al limitar su capacidad
extractiva.

Pero el asunto se recrudecid
cuando intervino en el conflic-
to la Administracion central, al
considerar que la Xunta sobre-
pasaba sus competencias con
este decreto. Ast, el Gobierno
central present6 el 30 de sep-
tiembre de 1991 un recurso an-
te el Tribunal Constitucional,

H Tribunal
Gonstitucional

falla a favor
de [a Xunta

quedando el decreto suspen-
dido.

El objeto de la lucha era el
articulo 84 del Decreto
262/1991, de 12 de julio, de la
Junta de Galicia, por el que se
aprueba el Reglamento de la
actividad pesquera, que dis-
pone:

«Las embarcaciones que es-
tén incluidas en el censo galle-
go de buques de pesca o que
tengan como puerto base algiin
puerto de la Comunidad Auté-
noma de Galicia, y que realicen
el arrastre costero o litoral en las
aguas del ambito territorial de
Galicia, deberdn cesar en su ac-
tividad y permanecer en su base
como minimo desde las cero
horas del sabado hasta las vein-
ticuatro horas del domingo.»

El Gobierno central planted
conflicto de competencias en

\

relacién con este articulo invo-
cando tres diferentes compe-
tencias estatales. En primer lu-
gar, entendia que el titulo
competencial en base al que se
dictaba el decreto era el refe-
rido a «materia de pesca mari-
tima», competencia exclusiva
del Estado. Y, por otra parte,
que el citado precepto habia
invadido las competencias del
Estado, dada la finalidad labo-
ral de la medida, siendo com-
petencia exclusiva la legisla-
cion laboral.

Argumentaciones
de la Xunta

La interpretacién del Go-
bierno no concuerda, en abso-
luto, con el «modus operandi»
de la Xunta de Galicia. En pri-



mer lugar, la redaccion del ar-
ticulo 84, al igual que el resto
del decreto, se realizo, segin la
Xunta de Galicia, en base a las
competencias que la Constitu-
cién atribuye a las comunida-
des auténomas en «la ordena-
cién del sector pesguem, y al
precepto contemplado en el ar-
ticulo 28.5 del Estatuto de Au-
tonomia de Galicia, que facul-
ta a la Comunidad Auténoma
para el desarrollo legislativo y
la ejecucion de la legislacion
del Estado en materia de orde-
nacion del sector pesquero.

En segundo lugar, la fijacion
de descansos semanales en la
actividad pesquera no puede
entenderse como condicién de
tipo laboral.

El problema planteado ante
el Tribunal Constitucional se
reduce a determinar quién tie-

ne facultades para establecer
el descanso semanal obligato-
rio a la flota de arrastre que
opera en aguas del dmbito
territorial de Galicia. Su reso-
lucién dependia de encuadrar
dicha facultad en «Pesca Ma-
ritima», por lo que seria com-
petencia del Estado; o en «Or-
denacién del Sector Pesque-
ro», en la que Galicia tiene
plenas competencias de de-
sarrollo legislativo y ejecucion
dentro de la normativa bdsica
del Estado.

A favor de la Xunta

El Alto Tribunal en su fallo
considera que el precepto (ar-
ticulo 84 del decreto) objeto
de conflicto ha de ser encua-
drado dentro de la materia de

«Ordenacién del Sector Pes-
quero», dando la razon a la
Xunta de Galicia en esta ale-
gacion.

Segin el Tribunal Constitu-
cional, la norma de la Xunta
no es legislacion laboral, «an-
to por su objeto como por su
contenido, pues ni concede di-
rectamente un derecho al des-
canso a los trabajadores del sec-
tor, ni circunscribe su dmbito al
trabajo por cuenta ajena, ni ex-
cluye o sustituye la aplicacion
de la legislacion laboral en ma-
teria de descansos para los tra-
bajadores».

Se trata, segun la sentencia,
de un asunto de «ordenacion
del sector pesquero» que es
competencia compartida entre
el Estado, «al que le correspon-
de la normacion bdsica», y la
autonomia, «a la que incumbe

La Xunta
no ha
invadido
competencias
del Estado
al regular
el descanso
semanal
de la flota
de arrastre,
segtin la
sentencia
del Alto
Tribunal.

el desarrollo legislativo y eje-
cucion».

Para el Constitucional la or-
denacién del sector pesquero
consiste en «la regulacion del
sector econdmico y productivo
de la pesca en todo lo que no
sea actividad extractiva directa,
sino organizacién del sector, y
dentro de ella, por no afectar di-
rectamente al recurso natural
pesquero, sino antes bien a la
organizacion del sector, ha de
incluirse la fijacion de los perio-
dos obligatorios de descanso».

Ademas, el Alto Tribunal re-
cuerda su sentencia 147/1991,
en la que solo la fijacion de la
extension de un descanso obli-
gatorio puede considerarse nor-
ma bdsica, correspondiendo por
tanto la localizacion concreta
de dicho descanso a la compe-
tencia auténoma de desarrollo

MAR 7



Enrigue Lopez Veiga,
conselleiro de Pesca
de la Xunta,

normativo de la regulacién ba-
sica estatal.

No contradice al Estado

En la sentencia se anade
que la cuestion se reducia a re-
solver si el articulo 84 del De-
creto 262/1991 de la Xunta
contradice lo establecido en el
articulo 12 de la OM de 30 de
julio de 1983 sobre ordenacitn
de pesca de arrastre de fondo
en el Cantdbrico y Noroeste.

En este sentido, el Tribunal
recuerda el reglamento estatal
que prescribe que ninguna em-
barcacién de arrastre de fondo
podra ejercer su actividad
«mas de veintidos dias como
promedio al mes, dentro del
computo anual de dias traba-

8 MAR

jados». En el fallo del Consti-
tucional consta que la Xunta
de Galicia acepta el cardcter
bésico de esa disposicion esta-
tal, aunque considera que «a
competencia del Estado se re-
duce a determinar la extension
del descanso obligatorio, pero
no a la mera localizacion de ese
descanso, que es lo que realiza
el citado articulo 84, precepto
que no desconoce sino que de-
sarrolla la normativa estatal ba-
sicar.

Por tltimo, la sentencia se-
fiala que la medida de la Con-
selleria «estd en el seno de la
competencia autonémica de de-
sarrollo normativo y ejecucion.
En consecuencia, es patente que
el controvertido articulo 84 no
introduce una norma bdsica al
localizar el descanso obligatorio,

sino que desarrolla la ya previs-
ta, ni traspasa o desborda los Ii-
mites de dias trabajados fijados
en la normativa estatal indica-
da, segiin se deduce de unas sen-
cillas operaciones aritméticas».

Crisis abierta

La decision del Tribunal
Constitucional causé una
enorme satisfaccion en el seno
del Gobierno gallego, pero no
parece que haya finalizado el
conflicto.

En primer lugar, la Conse-
lleria de Pesca rechaza de pla-
no la posibilidad de conceder
una especie de «amnistia» a los
arrastreros que han incumpli-
do la normativa de descanso
semanal obligatorio.

Segun fuentes de la Conse-
lleria, «una amnistia significa-
ria una injusticia para quienes
han cumplido las disposiciones
vigentes». «Habrd la mdxima
comprension —continda la
misma fuente—, y se fendrin
en cuenta todas las circunstan-
cias a la hora de resolver la po-
sibilidad de sanciones.»

En este sentido, hay que se-
nalar que el nimero de expe-
dientes abiertos en la nueva
época son casi cuatrocientos, y
la mayor parte afecta a sesen-
ta barcos.

En cuanto a la reaccion de
los armadores, no se hizo es-
perar. Representantes de la
Federacién de Armadores de
Buques de Pesca de los puer-
tos del Cantébrico y Noroeste
manifestaron al término de la



Los armadores
responsabilizan a la
Conselleria de
Pesca de la crisis
que se produzca en
el sector.

Lopez Veiga confia
en que se abra un
dialogo con la
Administracion
central para definir
las competencias de

Galicia.

reunién que mantuvieron en
Madrid el pasado 5 de mayo,
que «acatamos la sentencia, pe-
ro ello no quiere decir que la
compartamos», y buena prueba
de ello son las «adhesiones re-
cibidas de los armadores de la
Cornisa Cantdbrica».

Segiin los representantes de
los armadores, «esta sentencia,
que mr?ﬁca el decreto de la
Xunta, lesiona los intereses de
los armadores, por lo que la
Xunta —en su opinion— debe-
rd arbitrar las medidas precisas
para garantizar la viabilidad de
la flota, ya que de no ser asi,
quizd tampoco pesquemos los
restantes dias de la semana».

Segtin el presidente de la
Asociacién de Armadores de
Marin, Senén Touza, la medi-
da afecta a 176 barcos, de los

que 50 podrédn mantener el ni-
vel de ingresos, pero el resto
«sufrird una pérdida del 25 por
100 que no estd cubierta por los
beneficios que generan actual-
mente, por lo que no habrd mas
remedio que cerrar o reconver-
tir el sector, y es la Xunta la que
tiene que decir si quiere 0 no
mantener esta actividad.

En este sentido, fuentes de
la Xunta aseguraron a la revis-
ta MAR que «en los puertos de
Ribeira y Muros respetaron el
descanso y no fueron a la rui-
na». «Tras dos dias de descan-
so —continda la misma fuen-
te— es logico que se produzcan
cambios en el mercado y que la
pesca sea menor, pero con un
poco de rodaje el mercado se es-
tabiliza y se regula el caladero.
En principio hay merma de in-

gresos, pero superado ¢l perio-
do, el mercado se estabiliza, los
precios suben y, ademds,
ahorras el gas oil.»

En cuanto a las medidas de
presion que se llevardn a cabo,
los armadores no descartan
ninguna posibilidad, que com-
prenden desde el bloqueo de
puertos, el censar los buques
en otra comunidad auténoma
o recurrir al Tribunal de La
Haya como dltima instancia
comunitaria.

Reforzar las tesis
de Pesca

El conselleiro de Pesca, En-
rique Lopez Veiga, s¢ mostro
muy satisfecho de la resolu-
cién del Tribunal Constitucio-

nal, ya que entiende que ha
respaldado las tesis defendidas
desde el primer momento por
la Xunta de Galicia. «El fallo
—dijo— demuestra que la
Xunta no andaba descaminada
cuando defendia las competen-
cias pesqueras de Galicia.»

Segtin Lopez Veiga, la sen-
tencia refuerza los plantea-
mientos de la Conselleria en
un nuevo didlogo que confia
en abrir con el Gobierno cen-
tral. El conselleiro de Pesca
entiende que habra que ne-
gociar sobre la ordenacion
pesquera a fin de delimitar
claramente lo que compete a
Galicia y lo que administra-
tivamente depende de Ma-
drid. WM

Inés OTERO
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LAS TRIPULACIONES DE LOS
PETROLEROS «CERRO COLORADO»
Y «CORTA ATALAYA», EN HUELGA

DESDE ENERO

OS sindicatos con
representacion en
el comité de em-
presa de Naviera

Amura, Sindicato Libre de
Marina Mercante (SLMM),
Unién General de Trabaja-
dores (UGT), y el Sindicato
de Oficiales de Marina Mer-
cante (SOMM), presentaron
demanda ante Magistratura
de Trabajo contra la empre-
sa por deuda salarial, con la
pretension de que se proce-
da al embargo de los barcos
y se facilite el acceso a las
prestaciones por desempleo.
La empresa propietaria, por

contra, les habia hecho sa-
ber su intencién de colocar
ambos petroleros bajo pabe-
l16n de conveniencia, mante-
niendo el empleo de las tri-
pulaciones pero con una
modificacién sustancial de
sus condiciones.

Aquella propuesta habia
movido a la representacién
sindical a la convocatoria de
huelga, efectiva desde el 20
de enero pasado, en defensa
de un plan de viabilidad de
la empresa y en oposicién a
la exportacion de los barcos.
La sentencia vendré a poner
un decepcionante punto fi-

Naviera Amura
pretendia inscribir

dmbos barcos
bajo pabellon
le conveniencia

Las tripulaciones de los barcos «Cerro Colorado» y «Corta
Atalaya» mantienen un pulso con la empresa propietaria de
los buques, Naviera Amura, en el que, ademas de la
situacion laboral de la plantilla, se esta dilucidando la
necesidad de adecuar, mediante convenio internacional, la
regulacion del comercio de buques que ponga freno a los
abusos que en este aspecto puede suponer el registro bajo
pabellén de conveniencia.

nal a un proceso que se ini-
Cid con perspectivas mucho
mas alentadoras. Ambos pe-
troleros, de 64.313 toneladas
de registro bruto y 132.285
toneladas de peso muerto,
respectivamente, fueron ad-
quiridos por el armador Fer-
nandez Tapias cuando éste
era titular de Naviera Amu-
ra y, posteriormente, pasa-
ron a propiedad de la em-
presa sueca Bear Shipping al
adquirir ésta la naviera en
1989. Por entonces se asegu-
raba que los suecos se dispo-
nian a poner en marcha dis-
tintos proyectos que conso-
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lidarfan a Amura como una
gran empresa. Se iniciaron
contactos para la adquisi-
cion de otros barcos, pero
las negociaciones no llega-
ron a cuajar. L.a demora en
el lanzamiento y el pago de
las hipotecas que pesaban
sobre los dos buques pare-
cen estar en el origen de la
descapitalizacion de Naviera
Amura, que en la actualidad
se encuentra prdcticamente
en manos del DEN Norske
Bank, banco noruego que se
ha subrogado las hipotecas.

La primera advertencia
seria de que los problemas
eran de gran calado la tuvie-
ron los trabajadores en el
mes de diciembre, al perci-
bir sus néminas con notable
retraso. Esa seria, finalmen-
te, la dltima némina que co-
braron. El contrato de fleta-
mento que el «Cerro Colo-
rado» mantenia con Cepsa
finalizé a finales de ano y en
febrero concluia el que
«Corta Atalaya» mantenia
con Ertoil. En el momento
de convocarse la huelga el
«Cerro Colorado» (inscrito
en el registro de buques en
1978) se encontraba fondea-
do en la bahia Torbay, en el
Canal de la Mancha. El ban-
co acreedor solicitd de la
Justicia britdnica el recono-
cimiento de sus derechos vy,
a pesar de las gestiones rea-
lizadas por la Direccion Ge-
neral de la Marina Mercan-
te espanola, el juez dicto
sentencia por la que se ad-
mite la posibilidad de una
venta judicial del buque
siempre que se asegure el
pago de los salarios deven-
gados por los trabajadores,
no asi las indemnizaciones
que se les reconoce en la le-
gislacién espanola.

La DGMM ha venido rea-
lizando una intensa labor
mediante notas verbales y
diplomdticas a través del
embajador y el consul en

Algunas de las clausulas contempladas en o ﬁ’%?gfni’zfc%ﬂﬁfﬁi
los registros de conveniencia se convierten tima Internacional, hasta el
en «mecanismos claramente fraudulentos», B Norcante sostiens que el

vulnerando los derechos a terceros. e

MAR 11



tarse de un buque con pabe-
lI6n de esta nacionalidad, y
que con la aplicacion tnica
de la norma inglesa, y no de
la espafola, se vulnerarfan
los derechos de las tripula-
ciones garantizados en el ar-
ticulo 44 del Estatuto de los
Trabajadores. De otro lado,
las acciones de la Adminis-
tracion espanola se han en-
caminado a garantizar los
derechos de los trabajadores
afectados y los devengados
por cualquier otra persona o
entidad: Hacienda, Seguri-
dad Social, etcétera.

Asi las cosas, y aunque la
entidad que reclama la pro-
piedad del «Cerro Colora-
do» pueda hacer valer los
efectos de la sentencia ingle-
sa, cuya legislacion le resul-
ta claramente ventajosa, se
estima que tendria que asu-
mir también las cargas que

esan sobre el buque, singu-
armente los créditos que
afectan a la parte social.

Proceso por
contaminacion

La situaciéon del «Cerro
Colorado» es sumamente
compleja, después de haber
atravesado por una serie de
peripecias juridico-adminis-
trativas. En efecto, el mismo
dia 17 de enero la Direccién
General de Marina Mercan-
te fijaba las tripulaciones
minimas de seguridad en el
buque en tanto duraba la
huelga. El 18 de febrero,
una resolucién del secreta-
rio de Estado britdnico de
Transporte Maritimo orde-
naba la descarga del buque
por razones de seguridad.
Con la misma fecha la
DGMM dictaba una resolu-
cién ratificando la decision
de las autoridades britdni-
cas. A pesar de que los sin-
dicatos reclamaban de la
Administracién espanola el
envio de inspectores pro-
pios, Marina Mercante opt6
por el principio de no inter-
ferencia en la jurisdiccion de
ambos paises, apoyando en
el mismo su reivindicacién
de competencia sobre el bu-

El ISM ha estado proporcionando
viveres a la tripulacion del «Corta
Atalayan», a la vez que gestionaba
la concesion de prestaciones
econdmicas a la plantilla de
Naviera Amura.

que. Sin embargo, el 14 de
abril un juez inglés hacfa pu-
blica su resolucién ordenan-
do el desalojo de la tripula-
cioén y reconociendo al ban-
€0 noruego sus derechos so-
bre el barco. Finalmente, el
23 de abril el Marshall brita-
nico (autoridad administra-
tiva en el dmbito maritimo)
enviaba 6rdenes individua-
les de desalojo a cada tripu-
lante, fijando el vencimiento
del plazo el 25 del mismo
mes.

Desalojado, efectivamen-
te, el petrolero, quedaba
pendiente de resolver una
pentiltima cuestion. El capi-
tdn y la empresa aparecen
incursos en un procedimien-
to judicial por contamina-
cion por vertidos. Durante
el mes de mayo se habian ce-
lebrado dos vistas prelimina-
res para acotar responsabili-
dades, fijandose la vista del
jucio para los primeros dias
del mes de junio. La
DGMM consiguid, no obs-
tante, evitar la retencién del
capitdn, que pudo volver a
Espana con el compromiso
de presentarse al juicio.

Desde la bahia de Torbay
el buque fue trasladado al
puerto de Southampton pa-
ra ser sometido a operacio-
nes de desgasificacion,

Inmovilizacién
por embargo

Distinta ha sido la evolu- i

cién en el «Corta Atalaya»

(inscrito en 1977). La convo- :

catoria de huelga le sorpren-

di6 en el puerto de Huelva =
y, como en el caso del

«Cerro Colorado», la
DGMM estableci6 la planti-
lla minima de seguridad el

17 de enero. Con fecha 30
de marzo se giraba inspec-
cion en el buque para com-
probar la situacién del mis-
mo y el grado de seguridad
que ofrecia. El 3 de abril,
una resolucién de Marina
Mercante ordenaba la des-
carga del buque por haberse
detectado diversas irregula-
ridades en el tanque. El 20
de abril, tras una reunién
entre los sindicatos convo-

cantes de la huelga, Marina
Mercante y Ertoil, propieta-
ria de la carga, se llega al
acuerdo de que ésta adelan-
tara 20 millones de pesetas
a los tripulantes, subrogan-
dose en la posicién de los
trabajadores ante la deuda
empresarial,

Finalmente, el 4 de mayo
se recibe la negativa del co-
mandante miliar de Huelva
a conceder el despacho del
buque al pender sobre él
una resolucién de embargo
preventivo dictada por el
Juzgado mimero 2 de Mo-
guer.

En el interior del barco
permanecen una treintena
de tripulantes, que subsisten
con la tunica asistencia del
Instituto Social de la Mari-
na, que les prové periédica-
mente de viveres.

12 MAR



%

Mecanismos fraudulentos

Naviera Amura desapare-
ci6 de las negociaciones
pricticamente desde el ini-
cio de la huelga. Su sede so-
cial en Madrid fue precinta-
da por orden judicial. Pre-
viamente habia hecho saber
a los trabajadores su inten-
¢ién de colocar ambos pe-
troleros bajo pabelléon de
conveniencia 0 inscribirles
en alguno de los segundos
registros existentes. Técni-
camente ello es posible,
puesto que la inscripcion en
segundo registro tampoco
exige la baja en el registro
de origen. Este comporta-
miento de la empresa ha si-
do calificado de «notoria-
mente irregular» por todas
las fuentes consultadas, esti-
mando que algunas de las

clausulas contempladas en
los registros de conveniencia
se convierten en «mecanis-
mos claramente fraudulen-
tos», vulnerando los dere-
chos a terceros. De ahi la
necesidad de llegar a un
acuerdo internacional que
regule convenientemente el
comercio trasnacional de
buques, evitando los abusos
gue propician los pabellones
¢ conveniencia.

Por lo que se refiere a los
trabajadores, los sindicatos
consideran inaceptable la
oferta inicial de Naviera
Amura de mantener €l con-
trato de las tripulaciones mo-
dificando las condiciones la-
borales. Pretenden, por con-
tra, que se negocie un acuer-
do con los trabajadores, cuya
media de antigiedad en la
empresa estd entre los doce y
los quince anos.

A la vista del desacuerdo
entre las partes, y hasta tan-
to se haga publico el fallo de
Magistratura, los trabajado-
res han contado con la tini-
ca ayuda que les ha propor-
cionado el Instituto Social

P et de la Marina, tanto en vive-
¥ L . res a la tripulacion del «Cor-
e ta Atalaya», que permanece

en Huelva, como en ayudas
econdémicas de subsistencia

a la totalidad de la plantilla,
estimada en unos 130 traba-
jadores. Un nimero similar
de solicitudes ha tramitado
hasta el momento el ISM
para otras tantas «prestacio-
nes graciables por grave ne-
cesidad». La cuantia de es-
tas ayudas se establece en
funcion de las necesidades
familiares de los trabajado-
res hasta un importe méxi-
mo de 90.000 pesetas. Es el
{inico paliativo a una situa-
cién especialmente dificil
para los trabajadores, que ni
perciben las néminas de la
empresa a la que contindan
vinculados laboralmente, ni
pueden recurrir a las presta-
ciones por desempleo al te-
ner contrato vigente. La sen-
tencia favorable a su deman-
da les permitiria, cuando
menos, acceder a las presta-
ciones por desempleo.

M. V.
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caladeros
dificiles

Representantes de la Comunidad Europea y de los
paises de la Asociacién Europea de Libre Cambio
(EFTA), compuesta por Austria, Suiza, Suecia,
Noruega, Finlandia, Islandia y Liechtenstein,
suscribieron el pasado 2 de mayo en Oporto un
acuerdo por el que ambas partes constituiran a
partir del 1 de enero de 1993 el denominado
Espacio Econémico Europeo. La entrada en vigor
de esta zona de comercio coincide, ademds, con el
despegue del Mercado Unico europeo.

AS negociaciones
entre la CE vy los
paises EFTA se
iniciaron hace tres

anos y culminaron préctica-
mente el pasado mes de oc-
tubre. La creacién del Espa-
cio Econémico Europeo
constituye una nueva etapa
entre las relaciones de ambos
bloques y se enmarcarian en
el contexto de la construc-
cién de una nueva Europa.
Parte de los paises de EFTA
ya han solicitado su ingreso
en la Comunidad Europea y
¢s previsible que en los proxi-
mos anos lo hagan el resto,
con lo que el Espacio Econg-
mico Europeo constituiria
tnicamente una fase inter-
media entre la situacién ac-
tual y la que se producird
previsiblemente antes del
afio 2000.

La creacion del Espacio
Econémico Europeo signifi-
ca la constitucién de una zo-
na que supondrd el 47 por
100 del comercio mundial y
un mercado que pasa a 350 a
casi 400 millones de perso-
nas. Gracias a este acuerdo
se permite organizar en el se-
no de esta zona la libre cir-
culacion de bienes, personas,
servicios y capitales sobre la

base de la legislacion vigente
en la actual Comunidad Eu-
ropea, cuatro principios a los
que s¢ aplican solamente al-
gunas excepciones o perfo-
dos transitorios.

Al amparo de las negocia-
ciones globales para la cons-
titucion de este Espacio Eco-
nomico Europeo, la Comuni-
dad Europea y cada uno de
los paises EFTA han nego-
ciado acuerdos bilaterales
tanto en materia de pesca co-
mo de agricultura, al ser es-
tos dos sectores especialmen-
te sensibles en la CE y en la
otra parte. El objetivo de los
responsables de la Comuni-
dad Europea y de los paises
EFTA es avanzar progresiva-
mente en los préximos anos,
revisando los actuales acuer-
dos bilaterales hasta lograr
un Espacio Econémico Eu-

los intercambios.

La pesca es una de las ac-
tividades mds significativas
en algunos paises EFTA, co-
mo son los casos de Norue-
ga, Suecia o Islandia, Esta-
dos donde existe, ademds,
una sensibilidad especial tan-
to en lo que se refiere al ac-
ceso a sus caladeros como en
la politica de mercados.
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Mantener la explotacién de
esta riqueza ha sido uno de
los objetivos pretendidos y
logrados por las respectivas
Administraciones de €sos
paises en los dltimos anos,
mientras la Comunidad Eu-
ropea solamente ha logrado
arrancar COMpromisos par-
ciales y cantidades limitadas
de esos recursos.

Para la Administracion es-
panola la pesca era una de

las cuestiones importantes
que podian discutirse al am-
paro del acuerdo entre la Co-
munidad Europea y los pai-
ses EFTA, especialmente en
un intento mas para acceder
a unas aguas donde existen
ricos caladeros y que la flota
ha ido perdiendo en los qlti-
mos anos. De acuerdo con
esos objetivos, Espafia plan-
te6 en Bruselas una peticion
ambiciosa que contemplaba

como principal objetivo cap-
turar en aguas de esos paises
un total de 30.000 toneladas
de bacalao, asi como otras
diferentes especies que su-
madas a las anteriores supu-
sieran una cantidad global
cercana a las 90.000 tone-
ladas.

Las negociaciones en ma-
teria de pesca y mercados
pesqueros han sido duras, es-
pecialmente con Noruega, y
sus resultados no han sido to-
do lo satisfactorios que se
querian para la flota espano-
la. En las conversaciones
CE-Noruega, el pais EFTA
accedié a aumentar el TAC
de la Comunidad Europea
en aquellas aguas del 2,14 al
2,9 por 100, lo que significa
un crecimiento minimo. Se
trata de un aumento en el
que, ademds, no participa
Espafia, ya que son cuotas 0
cantidades a repartir_entre
otros paises de la CE. Para el
caso de la flota espanola, la
principal nota destacada es la
concesion de una cuota para
1993 de 6.500 toneladas de
bacalao, cantidad que experi-
mentara un crecimiento pro-
gresivo en los anos siguientes
hasta llegar a 11.000 tone-
Jadas en 1997. A partir de
1997 el compromiso prevé ¢l
cdlculo de la media de las
capturas realizadas durante
esos cinco anos y €l porcen-
taje que signifique respecto
al total de las capturas he-
chas en esas aguas. En 1998
y los anos siguientes Espana
dispondria de un porcentaje
similar en funcion de los
TAC que se fijen.

Esta cuota de bacalao no
serd solamente para Espana.
Aunque se espera lograr la
parte mds importante, en el
reparto entrard también Por-
tugal, y no hay seguridad de
que otros paises pretendan
también una parte de esa ci-
fra, como seria el caso de
Irlanda.

En consecuencia, en mate-
ria de acceso a recursos el
acuerdo bilateral entre la CE
y Noruega ha dejado un mal
sabor de boca al no haberse
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logrado nada més que una
parte minima de las aspira-
ciones planteadas por el sec-
tor. Los paises nérdicos estdn
muy sensibilizados con sus
recursos pesqueros y la Co-
munidad ha tenido que lu-
char ante las respectivas Ad-
ministraciones, que no pue-
den hacer concesiones ficil-
mente en una cuestién muy
popular.

Junto a estas inicialmente
6.500 toneladas de bacalao a
repartir entre varios paises,
el acuerdo con Islandia con-
templa unas capturas de
3.000 toneladas de gallineta,
cantidad que también serd
distribuida entre varios Esta-
dos miembro de la CE, Es-
pana incluida,

Frente a los intereses de la
Comunidad Europea para
lograr un mayor acceso a los
caladeros EFTA, los paises
de ese bloque centraron sus
peticiones en lograr una ma-
yor libertad para acceso a los
mercados. Los negociadores
de la Comunidad Europea
partieron del planteamiento
ya conocido de «acceso a re-
cursos, acceso a mercados».
No hacer concesiones en
materia de liberalizacién de
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importaciones si como con-
trapartida no se lograban
mayores cuotas en esos ca-
laderos.

El resultado final de las
negociaciones bilaterales ha
puesto de manifiesto que no
se ha logrado imponer esa fi-
losofia ni sus objetivos.

Es el caso de Espafia, pais
altamente deficitario en pro-
ductos de la pesca y con un
alto nivel de importaciones
procedentes del area EFTA.
Para estas importaciones, en
teoria, Espafia aplica un

arancel medio en torno al 7
por 100, pero que oscila en-
tre el 2 y el 14 por 100. Los
compromisos alcanzados en-
tre la CE y los paises EFTA
suponen un desmantela-
miento progresivo de esos
aranceles a las importacio-
nes. Hay un grupo de pro-
ductos para el que el des-
mantelamiento ha sido total.
Otro donde la reduccién ha
sido del 70 por 100 y, final-
mente, productos como
arenques, caballa, salmon,
gambas, langosta y pasta de

]

aceite de pescado, donde se
mantienen tedricamente los
aranceles. En la practica, pa-
ra algunos de esos productos
existen determinadas canti-
dades que entran con arancel
cero o con reducciones en los
mismos segiin la politica
adoptada por las autoridades
del pais en su estrategia para
facilitar la oferta de produc-
tos a precios mas bajos.

En materia de pesca o pro-
ductos derivados, el acuerdo
entre la CE y EFTA contem-
pla, finalmente, compromi-
sos en inversiones. En lineas
generales se habla de una li-
beralizacion de las mismas.
Las excepciones correspon-
den a Islandia, donde no se
aceptan las mismas en nin-
gun porcentaje, y a Noruega,
donde se ponen ciertas li-
mitaciones.

En resumen, llegaran mds
productos de la pesca y a
precios algo mads bajos y se
ha logrado una minima aper-
tura de los caladeros en los
paises EFTA. Por el momen-
to, las salidas a los problemas
de la flota habran de buscar-
se en otras aguas. Wl

Vidal MATE
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ESPONSABLES
[ de ocho
entidades de
cardcter nacional
l que representan
a la mayor parte
del sector de la pesca, con
excepeion de las Cofradias
de Pescadores, decidieron
en las ultimas semanas
acometer la constitucién de
lo que se denominar la
Organizacién de
Asociaciones Pesqueras de
Espaiia. Tras el acuerdo
adoptado el pasado mes de
mayo, €n junio esta prcvista
la constitucién definitiva de
la misma con la celebracion
de una asamblea.
El objetivo de la nueva
organizacion sera la
promocion y defensa de los
intereses generales del
sector de la pesca en
Espafia en cuanto afecten a
una o a todas las
asociaciones integradas en
este proyecto. Con este
sistema se pretende no
dlﬂ}licar trabajos, esfuerzos
y dinero frente a lo que se
estd haciendo en la
actualidad.
Tras la constitucién de esta
nueva organizacion, las
asociaciones actuales no se
disuelven sino que
contintian desarrollando su
actividad. Sin embargo,
habra sensibles diferencias,
sobre todo en lo que afecta
a la defensa de los intereses
de cada sector o del sector
de forma global,
especialmente ante la
Administracién central y la
comunitaria. A partir de
esta nueva estructura serd
una voz la gue defienda las
posiciones de todas las
organizaciones, lo cual es el

BAJO EL NOMBRE DE

PESQUERAS DE ESPANA

EN MARCHA
LA GRAN PATRONAL

DE LA PESCA

primer aspecto positivo de
racionalizacion de la gestion
y, en definitiva, de eficacia.
El acuerdo para la
constitucién de esta nueva
organizaci6n se adoptd en la
sede de la Federacion de
Armadores de Buques de
Pesca en Madrid.

La nueva organizacion
estard integrada por los
armadores de los grandes
congeladores atuneros, por
los dedicados a la captura

del bacalao y sus especies
afines y asociadas, por los
grandes arrastreros
congeladores, por los
dedicados a la captura del
marisco, por los dedicados a
la captura de la merluza y
especies varias al fresco y
por los buques dedicados a
los cefalépodos congelados.
Por el momento, fuera de
esta nueva organizacion se
hallan empresas 0 grupos
importantes, como Aspe,

ORGANIZACION DE ASOCIACIONES

Pescanova, Gabrielitos y
Oya. El acuerdo para la
constitucién de esta nueva
organizacion en estos
medios se considera
positivo, aunque no s ve
muy claro que en una
misma estructura estén
representados armadores
individualmente y
organizaciones u
asociaciones de
armadores.

V.M.
MAR 17



El pasado aiio el sector de la pesca continué su
trayectoria descendente a pesar de los esfuerzos
empresariales y sectoriales para frenar el avance de la
crisis; 1992 deberia marcar el inicio de nuevas salidas,
el punto de inflexién de esa crisis, segtin el informe
realizado por la Cooperativa de Armadores del Puerto
de Vigo. Para lograr esos resultados, senala el mismo
informe, es indispensable aunar esfuerzos entre las

distintas Administraciones

y tratar de conseguir una

mayor sensibilizacién ante estos problemas por parte de

las autoridades comunitarias,

OR modalidades de

pesca, el informe de la

Cooperativa destaca,

entre otros, los si-
guientes puntos:

B Bajura. De cerco y sardi-
na. Se trata de un sector infrava-
lorado por debajo de su impor-
tancia socioeconémica y laboral
con un gran nimero de especies
que suministran productos a las
empresas conserveras. Es impor-
tante lograr una mayor coordina-
cion entre las politicas autonémi-
cas y nacionales. En opini6n de
la asociacion Arco, es preciso el
mantenimiento de un periodo de
veda que paralice temporalmen-
te toda la actividad de flota de
cerco, la fijacion de topes de cap-
turas y la aplicacion de la regla-
mentacién comunitaria en mate-
ria de comercializacién en pri-
mera venta,

W Palangre de superfi-

Cie. La flota palangrera de
fresco afiliada a Arpoan ha de-
mandado la normalizacién del
pez espada por parte de la CE,
asi como que sus buques puedan
operar en aguas comunitarias
hoy cerradas para la pesqueria
del pez espada y marrajo. En el
tltimo afo se han solicitado me-
didas para el fomento del consu-
mo, renovacion de la flota, actua-
lizacion de censo, asi como para
el control de los buques paname-
110s 0 malteses que comercializan
Sus capturas en los puertos espa-
fioles sin ningtn control. Arpoan
éspera que esos problemas sean
resueltos en 1992.

M Flota del litoral. Los ar-
madores asociados a Arposur
que operan en los caladeros ga-
llegos y del norte de Portugal son
favorables a las medidas de regu-
lacién que propicien la recupera-
cion de los recursos demersales
como cuestién necesaria para
preservar el futuro de la flota.
Por parte de esta organizacion se

18 MAR

considera que la ordenacién de
la i,:n:squen’a de arrastre en la pla-
tatorma gallega se deberia hacer
de forma consensuada. En todo
caso esas medidas pasarian por la
aplicacion a todo ¢l arrastre de
fondo de una malla de 65 mm.,
con la consideracién temporal de
S0mm. para la modahdad de
«parejas» para la bacaladilla o el
lirio.

W Gran Sol. En primer lu-
gar, para esta flota se considera
indispensable erradicar la activi-
dad de pesca de los barcos no au-
torizados que en 1991 siguieron

Oposicion a reducir Ia flota de los
«300» en aguas comunitarias si
Espana no logra operar en las
mismas condiciones que

otros Estados.




Se pide un mayor control para
las actividades de harcos con
handeras de conveniencia,
como panamenos y

malteses.

faenando sin problemas. Se pre-
tende la aplicacion de medidas
disuasorias que atajen la amplia
gama de casos de intrusismo.
Mientras el resto de los paises
miembros de la CE aumentan
sus flotas en esas aguas, Espana
deberfa lograr, al menos, ¢l man-
tenimiento de los 300 para los
que se plantea una reduccion. El
sector plantea que no se debe
producir ningin recorte en esta
flota, que ya en su dia hubo de
adaptar su capacidad. En mate-
ria de pesquerias, se pretende
que se hagan mejores estudios
técnicos, con la seguridad de que
ello va a permitir un aumento de
las capturas para todos. Arposol
demanda que el control se haga
asignando a cada barco unas jor-
nadas de pesca en lugar del sis-
tema de cupos.

Ante la entrada en vigor del
Mercado Unico a partir de 1993,
Arposol ha solicitado la modifi-
cacion de las condiciones fijadas
en el Tratado de Adhesion para
que se establezca el principio de
igualdad en las condiciones de
acceso a los recursos para todos

los Estados miembro. En el pa-
quete de medidas concretas se
reivindica la entrada en el «box»
irlandés, asi como la supresion
de otros criterios, como las listas
0 los planes de pesca. Solamente
si se aplican estas medidas Arpo-
sol apoyarfa una reestructuracion
de esta flota.

B Bacaladeros. La politica
de los dltimos afios ha supuesto
un descenso espectacular de este
tipo de flota en Galicia, donde so-
lamente quedan tres parejas, per-
tenecientes a la asociacion Agar-
ba. La politica de Canada se man-
tiene dura para las flotas bacala-
deras espafola 0 portuguesa,
mientras Espaia no ha logrado
tampoco romper las dificultades
Eara acceder al caladero de Sval-

ard. Los bacaladeros esperan
que se abran las posibilidades de
pesca en Noruega, aunque el re-
ciente compromiso entre la CE y
la Efta ha puesto de manifiesto
que las concesiones noruegas son
también muy escasas.

| Congeladores del pez
espada. La flota de palangre
de superficie al congelado con
base en Vigo, formada por 100
unidades, opera en las zonas
templadas del Atléntico y Pacifi-
co y se orienta fundamentalmen-
te al pez espada. La asociacion
Anapa pretende que se elabore
un censo claro de este tipo de flo-
ta para determinar si se estdn
produciendo nuevos aumentos
de este tipo de barcos. Los arma-
dores nacionales se lamentan de
que la Administracion espanola
no ponga mayores trabas a la en-
trada de producto chileno, ante
la decision de ese pais de poner
limitaciones a esta flota.

M Gran fiota de arrastre
congeladora. El aiio pasado
fue malo Eara este tipo de flota,
que engloba a 183 buques de 125
empresas y unos 5.000 trabajado-
res directos. Esta flota ha sufrido
la falta de caladeros, especial-
mente por los problemas de Na-
mibia. Ello ha provocado una cri-
sis estructural que se ha traduci-
do en un goteo de suspensiones
de pagos y ceses de actividad. El
sector espera que a partir de es-
te afo se produzca una recupe-
racién de un sector para el que
se trata de poner en marcha un
plan de viabilidad entre Anamer,
Anavar .v la propia Administra-
cién.

V.M.
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La Guardia

La Guardia Civil del Mar de la provincia de
Barcelona, que se puso en funcionamiento el
verano pasado, cuenta desde primeros de mayo
con tres nuevas unidades para la vigilancia
maritima del litoral. La primera misién de estas
embarcaciones serd velar por la seguridad
maritima en el desarrollo de los Juegos
Olimpicos de Barcelona, en los que participaran
personajes internacionales de relevancia.

res nuevas
unidades
destinadas en
Barcelona
velaran por la seguridad
durante las pruebas
olimpicas de vela.
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primeros de mayo

§€ presentaron en

Barcelona las tres

unidades que el

nuevo servicio maritimo de

la Guardia Civil, puesto en

marcha el verano pasado

para la vigilancia maritima

del litoral espafol, ha incor-

porado a la provincia de
Barcelona.

La primera gran misién
de este servicio, que es ope-
rativo desde hace menos de
un mes, serd la de velar por
la seguridad maritima en el
desarrollo de los Juegos
Olimpicos de Barcelona.
Esta tarea atribuida al nue-
VO servicio no es casual, ya
que en la rada barcelonesa
se disputardn las pruebas
olimpicas de vela. En dichas
pruebas participardn perso-
najes internacionales de re-
levancia en la vida piblica;
incluso SAR el Principe de
Asturias es uno de los rega-
tistas que se batir4n en Bar-
celona para conseguir algu-
na medalla olimpica.

Las embarcaciones desig-
nadas para este objetivo son

\ capaces de alcanzar los 45

St |

il N 2,
Rty

nudos de velocidad punta,
detenerse y frenar en cues-
tion de metros, de poder
navegar en banda, por ba-
bor o estribor, con capaci-
dad de arrancada como si
de un aerojet se tratase. Es-
tas unidades poseen dos
motores hidrojet de 600 CV
que permiten estas versati-
lidades y, ademds, también
cuentan con un casco hidro-
dindmico excelente.

Durante, aproximada-
mente, el mes que lleva
operando este servicio sus
componentes han probado
estas unidades navales, so-
fisticadas patrulleras, versa-
tiles y polivalentes, idéneas
para cubrir las misiones que
por ley han sido encomen-
dadas a este Cuerpo.

Una vez transcurridos los
Juegos Olimpicos estas em-
barcaciones se incorpora-
ran a los servicios encomen-
dados de vigilancia y con-
trol maritimo. También re-
gulardn el trafico, inspec-
cionardn barcos, controla-
ran la pesca, perseguirdn a
los delincuentes. Todas es-
tas tareas, a pesar de su




ntre los
participantes
de gran
relevancia se
encontrara el
Principe de
Asturias.

principal misién actual, la
de velar por la seguridad
maritima de los Juegos, no
quedarén olvidadas durante
este periodo preolimpico.
Hasta el momento son
cuatro las provincias que
cuentan, desde el pasado
verano, con el servicio ma-
ritimo de la Guardia Civil.
La Coruna, Cantabria, Bar-
celona y Murcia han sido las
zonas seleccionadas para el
primer despliegue de este

servicio, que tardard cuatro - 1
afios en extenderse a la ma- ._ e = s
yor parte del litoral espafiol. | T SR L S

De momento son, aproxi-
madamente, 200 las perso-
nas que han iniciado las ta-
reas de patrulla en la costa,
Eero cuando el J:rograma se

aya completado se espera
que formen este servicio
unos dos mil agentes.

El presupuesto disponi-
ble durante estos cuatro
afos sera de 12.000 millo-
nes de pesetas. De ellos,
1.000 millones se habran
aplicado al término del pri-
mer ejercicio en la adquisi-
cién de las primeras em-
barcaciones. W

Inés OTERO
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ALLUBERT EN BIL PROYECTO BIALIOS

En el contexto del programa EUREKA que auna los esfuerzos de entidades piiblicas Yy privadas de
20 paises europeos, en busca del desarrollo tecnoligico y la competitividad en el mercado mun-
dial, se inserta en el PROYECTO HALIOS que contempla la creacion y ejecucion del barco pes-
quero del futuro.

El PROYECTO HALIOS pretende multiplicar la eficiencia de la pesca en Europa, a través de la
innovacion y el desarrollo de los métodos, sistemas y equipos utilizados en la industria pesquera.
Dicho proyecto se halla dividido en 2 fases bdsicas: la creacién de equipos y sistemas, y el diseiio
Y la construccién del prototipo idéneo de barco pesquero.

ALLIBERT MANUTENCION, presente en toda Europa y en la prictica totalidad del mundo, es
sobradamente conocida por su dilatada labor en el sector pesquero, concibiendo y desarrollando
constantemente todo tipo de cajas, cajones Y contenedores plasticos destinados a la manipulacion,
al almacenaje y transporte de pescado.

Es precisamente en funcién de esa presencia y labor, ast como de la demostrada capacidad de in- |
vestigacion y desarrollo de nuevos productos, que la Comisién Europea del PROYECTO HA LIOS
ha dado participacién en el mismo a ALLIBERT, para la creacién de los recipientes idéneos, ca- |
paces de responder a los requerimientos técnicos Y Juncionales del Proyecto.

Mejora en la calidad final del pescado, reduccion de las mermas y de los costes de descarga en
puerto, aumento de la productividad a bordo, reduccion de los plazos de inmovilizacion, son al- |
gunas de las premisas a cuya consecucién debe colaborar ALLIBERT a través de sus nuevos de-
sarrollos en el sector: recipientes plasticos fiables, duraderos, capaces de integrarse en sistemas I
automdticos, en lleno o en vacio, tanto en la estiba como en todos los circuitos de transito. '
Estos nuevos contenedores responderdn también a la necesidad de proporcionar inmediata y fia- .
ble informacion sobre su contenido, fecha de captura o llenado, especie, talla y otros criterios de
calidad.

Con su participacién en este gran proyecto, ALLIBERT muestra, una vez mds, su interés y dedi- |
cacion a un sector que, como el nuestro, ofrece unas extraordinarias perspectivas de futuro, ba-
sadas —fundamentalmente- en el avance, desarrollo e implantacion de nuevas Y perfectas tecno-
logias. 4

Tanto ALLIBERT como todos los participantes no tienen ninguna duda sobre el éxito de este pro-
yeclto, puesto que los armadores y los constructores navales podran disponer de componentes re-
lativamente econdmicos y altamente fiables que les permitirdn:

~ manipular horizontal y verticalmente los contenedores;
- almacenarlos de manera automdtica en la bodega de los barcos;
— seleccionar, marcar, etiquetar de manera automdtica su contenido.

El proyecto tendrd repercusiones interesantes sobre todo en lo concerniente a la manutencién de
cajas en barcos congeladores.




ESTAMOS INTERESADOS EN ENTRAR EN CONTACTO CON ARMADORES DE IDEAS
AVANZADAS QUE PRETENDAN:

— Una carga en bodega automatizada de 5 a 10 toneladas de captura por hora.
— Ladescarga del barco en 4 horas como maximo con tres personas (dos conductores de
carretillas y un gruista).

Lstan a su disposicion en:

ALLIBERT MANUTENCION - Camino Real, 8 -Plgno. Ind. Riera de Caldas
08184 PALAU DI PLEGAMANS (Barcelona)
St J. A GONZALEZ CASTRO y Sr. JOSEE NABAU Tel. (93) 864 84 96

LAS EMPRESAS EN EL PROYECTO

La firma que presenta esta propuesla estd implantada en Espaiia desde el aito 1980. Ex [ilial al
100% de la firma francesa ALLIBERT, S.A., integrada a su vez dentro del grupo industrial SOM -
MER-ALLIBERT.

La nueva unidad de [abricacion se encuentra desde hace poco tiempo en Palau de Plegamans (Bar-
celona). Esta factoria tiene una capacidad de transformacién de hasta 4 millones de kglaio de ma-
terias plasticas diversas, que representan unos 3.5 millones de unidades de cajas y olros conlene-
dores.

ALLIBERT, S.A. es la primera empresa espaiiola en volumen de negocios en su especialidad, sien-
do su catdalogo de productos el mds amplio.

LICITE GRATUITAMENTE LA ULTIMA EDICION DEL CATALOGO GENERAL ALLIBERT 1991/92
ALLIBERT, S.A. destina mds de un 5% de su cifra de negocios a gastos relacionados con in vesli-
gaciones y desarrollo de nuevos productos, sin conlar con las inversiones en fabricacion de los
utillajes necesarios que, junito al porcentaje anterior, vienen representando desde hace 4 anos de
un 15 a un 18% de la cifra anual de negocios.

COLABORACION CON OTRAS EMPRESAS

Lista propuesta se realiza en asociacion con las empresas extranjeras sigunientes:

1.— SERETE
86, rue Régnaul
75640 PARIS CEEDEX 13 (FRANCIA)

mpresa de ingenieria, de primer rango en F'rancia, que se ocupa del desarrollo del sistema de
automatizacion y del software correspondiente.

2.~ QUALITY FISH HANDLING Grouor

Grupo de empresas de nacionalidad islandesa que se ocupan de un desarrollo paralelo al propuesto
por ALLIBERT, adaptado a los requerimientos del mercado en el norte de Europa ¢ Islandia.




EL MAPA MEJORARA

LA ADMINISTRACION

El Ministerio de Agricultura,
Pesca y Alimentacién (MAPA)
mejorard la informacién sobre
los expedientes pesqueros,
segun un proyecto elaborado
por este Departamento dentro
del Plan de Modernizacién de la
Administracién del Estado
aprobado por el Gobierno el
pasado mes de noviembre.
A presentado un total de 204 pro-
yectos para la modernizacion de
la Administraci6n. De ese nimero, 17 pro-
yectos corresponden al Ministerio de
Agricultura, Pesca y Alimentacion, a tra-
vés de los cuales se pretende mejorar la
gestion actual en beneficio de los ciudada-
nos relacionados con este Departamento.

Los proyectos del Ministerio de Agri-
cultura, Pesca y Alimentaci6n se agrupan
en tres bloques.

Una parte estdn concebidos para mejo-
rar la informacién y la comunicacién en
base a una normalizacién de documentos
¢ infraestructuras, implantacién de un sis-
tema de informacion integral, potencia-
cién de la normativa comunitaria y racio-
nalizacion de los procedimientos para tra-
mitacién de expedientes para reducir los
periodos actuales entre un 30 y un 50 por
100. El Ministerio de Agricultura, Pesca y
Alimentacion va a llevar a cabo una expe-
riencia piloto en esta linea en relacién di-
recta con el sector de la pesca. Uno de los
proyectos en marcha afecta a la mejora de
la informacién sobre los expedientes de
concesion y pago de ayudas estructurales
pesqueras: se pretende la mecanizacién
informatizada integral de la gestién con el
fin de poder facilitar a los beneficiarios la
situacion de sus expedientes, con datos co-
mo la documentacién y tramites pendien-
tes, plazos hébiles, etcétera. Los beneficia-
rios potenciales directa o indirectamente
de este proyecto son unas cien mil perso-
nas y los expedientes tramitados anual-
mente unos mil.

Un segundo bloque de proyectos tienen

nivel de todo el Estado se han

PESQUERA

como objetivo la mejora de la calidad de
los servicios. Entre otras medidas se con-
templa una simplificacién y coordinacién
en las inspecciones de aduanas, con adap-
tacién de horarios para adecuarse a las ne-
cesidades del comercio exterior y la mejo-
ra en el control de calidad de los produc-
tos agroalimentarios.

Finalmente, un tercer bloque de proyec-
tos afecta a la mejora de la eficacia en la
gestion interna del Ministerio, adecuando
la estructura de determinadas unidades,
como la Secretaria General de Pesca Ma-
ritima y el Instituto Espafiol de Ocea-
nografia.

El conjunto de los proyectos pretende
unos objetivos a un plazo medio de un
ano. M

V.M.
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MURIMAR LE CUBRE

SEGUROS MULTIRRIESGO. Ahora MURIMAR, avalada por 60 aiios al
servicio de la navegacion, extiende sus redes a tierra para cubrir el terreno de
su desarrollo. Su hogar, su comunidad, comercio, oficinas o almacenes
quedardn cubiertos mediante los nuevos Seguros de Incendio, Robo
y Multirriesgo, ofreciéndole unas garantias basicas y
opcionales capaces de satis- facer todas las exigencias.
Porque MURIMAR avanza con usted, amplia sus
seguros para disminuir sus riesgos.

MURIMAR

MUTUA DE RIESGO MARITIMO
Orense, 58 - 69 plta. 28020 MADRID Tel.: 597 18 35 - Telex: 46550 - Fax: 597 18 13







Mas de 200 veleros de todo tipo
. repiten, con algunas variaciones, la ruta
‘e del descubrimiento de América

T3 v Y - Repitiendo la travesia que hace cinco siglos realizaran
Pa. 4 \ '.. Colén y compaiiia hacia las «Indias», que resultaron
ser las Américas, mas de doscientas embarcaciones

-
e, de todo tipo y tamano han partido de Cadiz
L .%, rumbo a Puerto Rico. Los mas reputados veleros
-+ _ : que existen en la actualidad participan en el
Ry | que se ha denominado mayor acontecimiento
\ 1 . nautico del siglo. Prueba de ello es que el
o . Comité de Honor esta formado por S. M. el
," \ ) LS & Rey Don Juan Carlos, la reina Isabel II,
RN -' de Gran Bretana; el presidente
% de los Estados Unidos, George Bush;
'.. el de Portugal, Mario Soares,
A y el dimitido presidente de Italia,
i’ Francesco Cossiga.
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A Gran Regata
Colon 92 supone el
retorno a los

origenes de la navegacion
transocednica, un homenaje

a los aventureros de tiempos

pasados. Rodeada del aura
de romanticismo que no
posee, por ejemplo, la
renombrada Copa América
(en la que mas que la
habilidad de la tripulacion
influyen las innovaciones
tecnoldgicas aplicadas a los
veleros a golpe de
talonario), representa ante
todo un espectaculo visual
sin precedentes en la
moderna historia de la
navegacion.

La faceta competitiva es
en este caso algo
secundario. Balandras,
goletas, citeres, bergantines,
etcétera, que tienen la
posibilidad de incorporarse
a la travesia o tomar el
camino a casa en cualquier
momento, consideran como
fin primordial repetir la
hazana de Cristébal Coldn.
El objetivo de la Gran
Regata, como se ha llegado
a denominar, es el de
conmemorar el Quinto
Centenario en todos los
puertos y ciudades en los
cuales hagan escala los
participantes, en la ya larga
historia de la travesia
atlantica.

Como honor hacia el
almirante descubridor del
Nuevo Continente, la
expedicion parti6 de
Génova, su més probable
cuna natal. Tras una parada
en Lisboa, la impresionante
flota se dio cita en Cadiz,
que por algo fue el principal
centro comercial con
América tras su
descubrimiento. Desde
Cadiz y después dc repostar
en algunas de las islas
Canarias, la expedicion
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marcha ahora rumbo a
Puerto Rico, a cuyas playas
arribard a mediados de
junio. Posteriormente, se
efectuard un viaje
neutralizado hasta Nueva
York y la regata, previa
escala técnica en Boston,
cruzara el Atlantico en
sentido contrario para tomar
puerto final en Liverpool.
La ciudad andaluza, con
los Reyes de Espaiia como
testigos de excepcién
presidiendo el «mayor
especticulo nautico del

siglo», fue el lugar elegido
para la salida oficial del
viaje. Con el «Juan
Sebastidn Elcano» como
buque insignia espariol, las
embarcaciones han
emprendido la aventura
transocednica.

Participacion
multitudinaria

Mis de doscientos veleros,
«maxis» vueltamundistas y
buques de época, en
representacion de 38 paises







de todo el mundo repiten,
con algunas variaciones, la
ruta de Coldn. En total, y
entre ida y vuelta, cerca de
diez mil millas nauticas de
recorrido (unos dieciocho
mil kilémetros). Casi nada.

Para el aficionado, o el
curioso espectador,
contemplar veleros como el
ruso «Sedov», de 127 metros
de eslora (récord Guiness) y
setenta y un anos de historia
y numerosos buques escuela
que también sobrepasan el
centenar de metros de
longitud, dotados de varios
mastiles en unas velas que
quitan el hipo, supone un
gozo del que dificilmente
volverd a disfrutar. Barcos
que recuerdan a los que
hemos admirado en las
peliculas de piratas..., pero
sin trucos cinematograficos.
De hecho, cafiones poseen,
aunque sélo los utilizan para
las salvas de saludo.

Las naves se hacen a la
mar todas juntas. El puerto
canario de San Sebastidn de

La Gran Regata Colén 92-Quinto Centenario
no persigue la victoria deportiva como objetivo
principal. Muchos buques tienen decenas de
afios de antigliedad, con lo que es impensable
una competicion equilibrada y l6gica entre na-
ves y tripulaciones.

El fin prioritario es el fomento de la amistad
y camaraderia entre los participantes y entre és-
tos y los habitantes de los puertos donde los bar-
cos realizaran sus escalas, asi como el de realzar
la conmemoracién histérica del Quinto Cen-
tenario.

En todo caso, la Regata Colén 92 es tam-
bi€én una competicion abierta a todo tipo de
embarcaciones, Para igualar al méximo las
diferencias de los competidores, existen for-
mulas muy conocidas y aplicadas en otro tipo
de regatas en muchas ocasiones: factor de
correccion de tiempo; factores de correccién en
base a las caracteristicas técnicas de los veleros
(eslora, manga, velamen, tipo de casco, calado,
etcétera).

La competicion

Se han establecido cinco clases en el regla-
mento de la regata:

— CLASE A: Veleros aparejados con las velas
cuadradas y de cuchillo y una eslora total de
48,8 metros o superior. :

— CLASE B: Veleros aparejados con velas de
cuchillo y una eslora total comprendida en-
tre los 30,5 y los 48,8 metros.

— CLASE C: Veleros con aparejo de cuchillo
y una eslora en flotacion de menos de 30,5
metros y mas de 9,14 metros.
® C-1: Sin Spinnaker.

@ C-2: Con Spinnaker.
® C-3: Con Spinnaker y factor de correccion
de tiempo (TCF) mayor que 0,88.

— CLASE D: Veleros que no cumplen con la
condicién de tener en un 50 por 100 una do-
tacién menor de veinticinco anos y a pesar de
ello sean aceptados por el Comite de Regata.

— CLASE E: «Maxis» monocascos de mas de
18,28 metros (69 pies).

J.M. M.
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la Gomera, situado en la isla
que lleva su nombre, es el
punto de partida real de la
Gran Regata hacia América.
Desde alli, unos a navegar
lo mas rapido posible

(los que compiten
deportivamente) y otros a
cruzar el charco sin mayores
agobios.

El dia 4 de julio, la flota
entraré por el rio Hudson,
en Nueva York, uniéndose a
los fastos y
conmemoraciones del Dia
de la Independencia de los
Estados Unidos. Testigos de
excepcidn serdn el «Principe
de Asturias»... y las réplicas
de las carabelas colombinas.

Desde luego, la regata
Col6n 92 es para los
nostalgicos. Las estructuras
de las embarcaciones son,
por decirlo suavamente,
afiejas. Dotadas de
elementos técnicos de un
pasado tecnoldgico no
precisamente inmediato
(jarcias embreadas, velas de
algodon), harén las delicias
de los viejos lobos de mar y
sorprenderdn a los mas
jovenes.

Los buques escuela

Con aspecto y
proporciones majestuosos,
estos veleros, que en
tiempos pretéritos fueron
santo y seiia de la marina de
carga y de guerra, son en la
actualidad escuelas flotantes
de la futura oficialidad de la
Armada en gran cantidad de
naciones. En la Gran Regata
Col6n 92 coinciden algunos
de los buques escuela mas
relevantes de la historia.

El «Juan Sebastidn
Elcano», bergantin espafol
fabricado en 1927 en los
astilleros Echavarrieta, tiene
cuatro palos y desplaza unas
tres mil toneladas. Es el
segundo en tamano de los
que prestan servicio en
Europa, después del italiano
«Amerigo Vespucci». Ha
completado nada menos que
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siete viajes alrededor del
mundo. Esta nave, vehiculo
de instruccién de cadetes, ha
navegado durante sesenta y
cuatro afios. Su tripulacién,
incluidos los alumnos, la
componen 332 hombres. Ha
recorrido més de un millén
de millas por mares de todo
el mundo. Casi 2.500 metros
cuadrados de velamen para
combatir al dios Eolo le
confieren una fachada
grandiosa. Claro que los hay
mayores: el ruso «Sedov»
pasa de los tres mil metros
cuadrados de superficie
bélica.

La fragata noruega
«Christian Radich» se lanzé
a la mar en 1938. En la
Segunda Guerra Mundial,
los alemanes se apropiaron
de ella. Concluida la
contienda, aparecid en
Flensburg, volcada, sin
aparejos y con su interior
destruido. En 1947, ya
reconstruida, volvi6 a las
andadas.

El buque escuela
mexicano «Cuauhtémoc» fue
construido en Espaia.
Apenas cuenta con diez
afnos de existencia. La
eleccion de su nombre tiene
morbo: Cuauhémoc fue un
emperador azteca hecho
prisionero y ejecutado por
orden de Hernan Cortés en
1525.

En la fragata-goleta

CALENDARIO E ITINERARIO DE LA REGATA :

Dia previsto Distancia Velocidad
de llegada Puerto Dia de salida en millas Dias/mar media prevista
16:4.92 | Génova 195292 1.000 10 42 (nudos)
23-4-92 Lisboa 25-4-92
o 260 4 2,7 (nudos)
29-4-92 Cadiz 3-5-92 710 7 4.2 (nudos)
10-5-92 Las Palmas-Tenerife 12-5-92 ’
13-5-92 La Gomera 13-5-89 2800 29 4,2 (nudos)
10-6-92 San Juan 14-6-92
1.400 19 3,0 (nudos)
3-7-92 Nueva York 7-7-92
330 S 2,7 (nudos)
11-7-92 Boston 16-7-92 3 100 27 49 (nUdOS)
11-8-92 Liverpool 16-8-92 ’ ’
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] norteamericana «Eagle» no
cabe toda la tripulacion que
compone el alumnado. Asi
que realiza su periplo anual
acompafiada de dos vapores
y en las escalas de los
puertos se realizan los
cambios de tripulacion.

Otra fragata obra de los
astilleros espafoles es la
«Esmeralda», chilena de
adopcion. Es el inico gran
velero que osa navegar con
asiduidad por los llamados
«rugientes cuarenta» (latitud
entre los cuarenta y los
cincuenta grados sur).
Desafiando a los vientos
huracanados que soplan por
aquellos pagos, cubre las
enormes distancias que
existen entre Australia,
Nueva Zelanda y el cabo de
Hornos con el cabo de
Buena Esperanza.

La «Libertad»,
fragata-escuela de los
cadetes de la Marina
argentina, recorrid las 2.058
millas que separan cabo

Race (Canada) y la linea
Dublin-Liverpool en ocho
dias y medio, estableciendo
la correspondiente mejor
marca mundial de la
travesia.

Uno de los toques
exdticos lo proporciona el
«Shabab Oman», botado en
1971 como barco de placer.
Adquirido anos después por
el sultanato de Oméan y
renovado a conciencia, se
utilizé para la defensa
costera en-el océano Indico.
Sus cadetes portan turbantes
de liamativos colores en su
uniforme. Aunque para
curiosidad, la del «Amerigo
Vespucci», que asoma
macetas de geranios por los
ojos de buey...

Quinientos afios de
historia de la navegacion a
vela, representados por €stos
y otros muchos mas buques,
que en el siglo XX repiten
la fantasia colombina. W

José Manuel MARTIN
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En 1984, un grupo de submarinistas descubre ejemplares de alga
Cavulerpa taxifolia en libertad en aguas del Mediterraneo, junto a la
zona de vertido del Instituto Oceanografico de Ménaco. No se le dio
excesiva importancia a este hecho. Al provenir de aguas cdlidas,

el invierno se encargaria de acabar con este brote. Pero la

pequena mata crecié de forma alarmante. Entre 1990 y 1991

las zonas cubiertas por el alga se multiplicaron hasta diez

veces en determinados lugares. Donde ella crece no

queda vivo ningun otro vegetal. Hoy el alga ya ocupa

unos 300 kilometros de la Costa Azul. Ha sido
localizada en la localidad de Saint Cyprien, o
menos de treinta kilémetros de la frontera
hispano-francesa. Las autoridades espanolas se
encuentran en estado de alerta ante la
eventual invasién de nuestras aguas.
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. tat natural se encuentra en el

mar de las Antillas, en Brasil,

. = = en Madagascar y en las lagunas

del Pacifico, se asentd en el
Mediterrdneo. La aclimatacion
a este nuevo medio, a pesar de
la creencia generalizada de los
expertos, fue perfecto.

Desde que se detect6 el pri-
mer brote del alga Caulerpa
taxifolia, en 1984, hasta hoy, ha
ocupado una extension de 300
kilémetros a lo largo de la Cos-
ta Azul. Los cientificos france-
ses han probado numerosos
métodos para acabar con esta
colonia, tantos como fracasos.
Mientras, la Caulerpa taxifolia
sigue creciendo. La dltima co-
lonia ha sido avistada en la lo-
calidad francesa de Saint
Cyprien, a una treintena de ki-
lémetros de la frontera espa-
fiola.

Pero no sélo su gran poder
de aclimatacién es lo que preo-
cupa a los cientificos, sino su
facilidad para reproducirse y la
falta de predadores. Tampoco
se sabe mucho de este alga, in-
cluso se sospecha que pueda
tratarse de una variante, ya que
los ejemplares mediterraneos
son mas robustos que los obser-
vados en mares tropicales. La
variedad localizada en aguas
francesas puede llegar a medir
hasta 60 centimetros, mientras
que en sus mares de origen no
suele sobrepasar los 20 centi-
metros. La variedad mediterra-
nea tiene una densidad de ocho
mil hojas por metro cuadrado,
desconocida en mares tropica-

La Oltima colonia

de Caulerpa taxifolia es.
ha sido avistada La huella de Atila
en Saint Cyprien, Por si todo ello fuera poco,
a menos de treinta M Ol
kilémetros de la e ocr s por
frontera ot gt e
hispano-francesa. e, Pruchus ot
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tuadas en laboratorio demues-
tran que los erizos de mar mue-
ren por falta de alimentacién
antes que «nutrirse» con este
alga. Los ratones inyectados
con agua de mar procedente de
zonas préximas al alga acaban
muriendo poco después.

Como si de un «Atila» de los
mares se tratara, donde asienta
sus reales este alga no crece
ninguna otra especie vegetal.
La Caulerpa taxifolia esta des-
plazando a los vegetales indige-
nas, concretamente a las posi-
donias. Incluso se han efectua-
do pruebas para observar la po-
sible competencia con otra es-
pecie de Caulerpa, la Prolifera,
que invadi6 la zona de Murcia
y Castellon alla por los afios se-
tenta, y s6lo se logrd detener su
progresién con la adaptacion
del ecosistema, generando sus
propias defensas, a través de
organismos capaces de alimen-
tarse de esta planta. Pues bien,
la Caulerpa taxifolia elimina a
su homénina en un periodo
méximo de tres semanas.

Antes se hizo referencia a su
gran capacidad de reproduc-
cién, y es que este alga carece
de época estacional de reposo.
Es decir, permanece activa du-
rante todo el afno. Ademas, un
pequefio fragmento que quede
adherido al ancla de una em-
barcacién o a las redes de un
pesquero puede ser el origen
de una nueva colonia.

Y por si no fuera suficiente
esta gran capacidad reproduc-
tora, la mano del hombre pare-
ce actuar, aunque de forma in-
consciente, en aumentar esta
efectividad. Por su vistoso co-
lor verde fosforescente, existen
Numerosos acuarios —especial-
mente en Francia— que dispo-
nen de este alga. Cuando quie-
ren desacerse de ella, se limi-
tan a arrojarla por el sumidero.
En algunas zonas, como la de
Saint Clair, resulta obvia esta
hipétesis, ya que al estudiar el
sustrato de fijacién de este al-
ga se observé que se trataba de
una especie de coral proceden-
te del mar Rojo.

Problema de legislacion

Segiin declaraciones de Enri-
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que Ballesteros, bidlogo y di-
rector del Centro de Estudios
Avanzados de Blanes, «en
Francia cualquiera puede entrar
en un acuario y COmprar uno o
varios ejemplares para adornar
su pecera. En Catalufia es posi-
ble, incluso, comprarla a través
de catdlogo».

La razén de esta situacion,
para Enrique Ballesteros, es
que hasta hace muy poco ape-
nas unas cuantas personas eran
conscientes del peligro de este
alga. Esta reflexion se comple-
menta con la afirmacién de
Greenpeace en el sentido de
que nos enfrentamos, ademas
de a un problema ecoldgico, a
un problema de legislaci6n, da-
do que no existe ningin tipo de
control sobre las especies que
se utilizan en los acuarios, ni
los poseedores de dichos acua-
rios estdn sometidos a ninguna
regla.

Desde el pasado aiio, cienti-
ficos franceses realizan un pro-
yecto de investigacién con el
fin de localizar todas las co-

lonias de este alga en aguas
mediterraneas; determinar el
grado de competencia de esta
especie con la flora y fauna
propias de esta zona; naturale-
za y concentracion de las toxi-
nas; diferencias genéticas en-
tre las poblaciones mediterra-
neas y las de las regiones tro-
picales; tasas de crecimiento,
etcétera. Investigadores espa-
fioles e italianos trabajan con
sus colegas franceses en estre-
cho contacto.

Entre las medidas urgentes
que estan barajando las autori-
dades francesas a fin de evitar
la propagacion de la Caulerpa
taxifolia se encuentra la de pro-
hibir la pesca en las zonas in-
fectadas. Al mismo tiempo, se
estd actuando, por diversos
medios, contra las colonias de
algas detectadas. Actuacién
que se ve dificultada por la
perfecta aclimatacion de esta
planta a cualquier tipo de fon-
do —arena, roca..—, por lo
que los medios utilizados de-
ben ser distintos. Desgraciada-

mente, los métodos destructi-
vos mas efectivos lo son tam-
bién para el resto de la flora de
la zona.

Actuacién espanola

Administracién, cientificos y
grupos ecologistas espafoles
trabajan conjuntamente en las
labores de deteccién del alga.
Por el momento, los resultados
indican que el alga no ha llega-
do a nuestras aguas. Es la situa-
cién que se desprende, al me-
nos, de las investigaciones lle-
vadas a cabo desde el Centro
de Estudios Avanzados de Bla-
nes y técnicos del Departamen-
to de Medio Ambiente de la
Generalitat de Cataluiia. Entre
los meses de febrero y marzo
pasado controlaron sesenta
puntos de la costa catalana ca-
talogados como de médximo
riesgo en la penetracion de es-
te alga. Las zonas objeto de una
prospeccion mds intensa fue-
ron: la costa de Girona, ya que
es la zona mas cercana a las
aguas francesas y, por tanto, de
mayor riesgo de ‘invasion; los
puertos deportivos y las esco-
lleras de los puertos, debido a
la posible actuacién de los bar-
cos como medios contaminan-
tes; calas donde es frecuente el
atraque de yates deportivos,
por el mismo motivo, y las zo-
nas cercanas a la salida de cloa-
cas, ya que la riqueza de nu-



Los fescadores pueden

y deben contribuir a detectar
la existencia de este alga
en la zona.

trientes favorece el desarrollo
del alga.

Prosiguiendo con estas medi-
das de alerta, el Ministerio de
Agricultura, Pesca y Alimenta-
cién, a través de la Secretaria
General de Pesca, ha puesto en
marcha un plan de seguimiento
y control de la Caulerpa taxifolia
en el Mediterraneo espaiiol. En
este plan, del que se facilitan
mds detalles en el recuadro ad-
junto, colabora, entre otros, el
grupo ecologista internacional
Greenpeace que, al igual que la
Administracion, ha editado folle-
tos alertando de la peligrosidad
de este alga y lo que se debe ha-
cer en caso de ser detectada.

Y es que, por el momento, las
principales posibilidades de
erradicacion residen en su de-
teccion precoz. Hecho éste de
enorme importancia, ademds,
por la creencia de los bidlogos
de que si la invasién cruza las
barreras térmicas de los golfos
de Ledn y de Génova, se acele-
rard ain mds su propagacion a
medida que vaya aproximando-
se a las calidas aguas de Cdrce-
ga, Cerdeiia y Baleares. Si esto
sucede, toda la vida submarina
del Mediterrdneo se verd ame-
nazada. l

Raiil GUTIERREZ
Fotos: Greenpeace

Las
autoridades
espanolas se
encuentran
en estado de

alerta ante

la eventual

invasion de
nuestras
aguas.
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El alga Caulerpa taxifolia, a consecuencia de un escape ac-
cidental ocurrido en 1984, se ha instalado en ¢l ecosistema me-
diterrdneo, con notable peligro para las especies autéctonas.
Este alga, originaria de aguas cdlidas, resulta tener una gran
capacidad colonizadora y contiene una sustancia toxica deno-
minada «caulerpicina».

Sus principales caracteristicas son:

— Llega a medir hasta 60 centimetros de longitud, en su va-
riedad mediterrdnea, y tiene una densidad de poblacién
de hasta ocho mil hojas por metro cuadrado.

— Es un alga dominante y llega a ocupar todos los nichos
ecoldgicos del infralitoral.

— Prefiere las profundidades de entre cinco y quince me-
tros, aunque se han detectado casos en los que se asen-
t6 a cincuenta metros de profundidad.

— A diferencia de lo que ocurre en el Trépico, la variedad
mediterranea carece de predadores, sin duda a causa de

la sustancia téxica que posee.

— Prefiere habitar zonas préximas a
puertos, desagiies, etcétera; es decir,
lugares con alto grado de eutrofi-
zaci6n.

Dadas las caracteristicas detectadas, se
piensa que podria colonizar el Mediterré-
neo espanol con gran rapidez, cuyas aguas
son mas célidas que las vecinas francesas.

Su estructura esta constituida por un ta-
llo que crece paralelo al fondo, al que se
une por unas estructuras similares a raices.
Las hojas, profusamente divididas, se dis-
tribuyen a ambos lados de la rama central.

Caso de que encuentre algas que respon-
dan a las caracteristicas sefialadas, se rue-
ga lo notifiquen a:

Direccion General de Pesca.

Secretaria General de Pesca Mari-
tima.

C/ Ortega y Gasset, 57. 28006 Madrid.

Teléfono (91) 402 50 00 - Fax (91)
402 02 12.

A esta labor de vigilancia desplegada por
el Ministerio de Agricultura, Pesca y Ali-
mentacion se han sumado otras organiza-
ciones, como es el caso de Greenpeace. Es-
ta organizacion recogerd las oportunas de-
nuncias y se las transmitird a la Secretaria General de Pesca.
Si prefiere optar por esta via para efectuar su denuncia, €sta es
la direcci6n:

Greenpeace.
C/ Rodriguez San Pedro, 58, 4. planta. 28015 Madrid.
Teléfono (91) 543 99 00 (preguntar por Marion Stoler).

A ser posible, conviene indicar los siguientes datos: localiza-
cioén, profundidad, naturaleza del fondo (posidonia, roca, sus-
trato arenoso...), superficie aproximada de colonizacién, y toda
aquella informacién relevante para valorar su importancia. M

R. G.
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Nuevas tecnologias para
los pesqueros del futuro

Durante el mes de mayo se cumplieron tres afnos de la puesta en marcha
del proyecto Halios, perteneciente al programa Eureka. Este proyecto, que
en un principio fue suscrito por Espana, Francia e Islandia, cuenta desde
hace dos meses con un nuevo miembro: Reino Unido. Halios, que cuenta
con un presupuesto global de 60 millones de ecus (unos 8.000 millones
de pesetas), tiene como finalidad desarrollar nuevas tecnologias para in-
corporarlas a los pesqueros del futuro, el posterior diseno de familias de
buques de pesca y la propia construccion de algin prototipo. Durante
1991 las empresas espanolas que trabajan en el proyecto Halios han ob-
tenido mas de cien millones de pesetas de subvencién del Ministerio de

Industria.
URANTE la dé- . El proyecto Halios
~ . esde proy
ca l:ia d }% los " .
ochenta Luropa hace mas A iniciativa de Francia, a la
- V] (BT que se suma rdpidamente Es-
versiones en I+D (Investiga- de dOS pafia, la Conferencia Minis-
cion y Desarrollo) no produ- terial Eureka, celebrada en
;la:eiogtrr:sli)?’zs resulta%(;s meses el junio de 1986 en Londfes,
u 1 15es, como Es- aprueba el proyecto Halios
tados Unl((ijOSl)El Japon. Las in- proyeCtO con la denominacidn
versiones de Europa no eran . «EU-99», cuyo objetivo es
menores, peéf) los esfuerzos HahOS desarrollar tecnologfas para
Sl que eran diSpersos ya que los pesqueros del futuro. A la
{10 existia coc:jrd}naci(’)p entre Cuenta proguecéta hispanofrancesa se
as empresas de los paises eu- incorpora inmediatamente Is-
ropet(])s g en no pocas o(cjasi?- con un landg. Recientemente, ante
nes habia inversiones dupli- ] interé ha despertad
cadas para un mismo ot%e- nuevo ?—Ialllilogf esi (1111211einc%rpeosrpa§ioaug
tivo. 1 cuarto pais, Gran Bretafa.
Para tratar de aminorar es- mlembro’ El interés de los franceses
te retraso en el campo de la el Reino radica en que su pais es lider

tecnologia frente a Estados
Unidos y Jap6n, y coordinar
a las empresas europeas de
manera que se pudiera redu-
cir la inversién y optimizar
los recursos, el presidente
francés, Frangois Miterrand,
propone en 1985 la idea «Eu-
reka».

Unido.

europeo en tecnologias em-
presariales y posee una viva
tradiciéon maritima. Por su
parte, Islandia tiene una gran
experiencia operativa en la
actividad pesquera, de la que
obtiene sus principales ingre-
sos y cuya produccion repre-
senta el 75 por 100 de sus ex-
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portaciones. Por tiltimo, Es-
pafia es una de las primeras
potencias pesqueras de Euro-
pa, tanto por su flota como
por sus capturas, con mds de
un millén de toneladas anua-
les. Ademas, el sector cuenta
con miés de 400.000 trabaja-
dores, y en los astilleros espa-
fioles se construyen la mayo-
ria de los buques pesqueros
del continente.

En mayo de 1988 —hace
ahora tres anos— los tres pai-
ses miembros suscriben los
acuerdos para poner en mar-
cha el proyecto, a pesar de
que en un principio temian la
falta de interés del sector
pesquero ante las innovacio-

nes y los cambios, dudas que
ya han desaparecido ante los
resultados de estos anos.

En Espafa, el Ministerio
del Interior, como maximo
responsable del programa
Eureka, encargé a Pymar la
responsabilidad de sacar ade-
lante Halios, finalidad para la
que crea una sociedad gesto-
ra; Soermar. Entre las fun-
ciones de Soermar estdn el
promocionar las iniciativas
de las empresas del sector,
facilitar a las pequefias y me-
dianas industrias su acceso a
las ayudas disponibles, coor-
dinar las acciones empresa-
riales en los @mbitos nacional
e internacional, etcétera.

Tecnologia al servicio
de la pesca

«Tras una andadura de tres
aros, puede asegurarse que el
proyecto estd firmemente con-
solidado, ya que en la actuali-
dad son una treintena las em-
presas que estdn trabajando en
14 subproyectos al amparo de
Halios, con unas inversiones
que superan los 3.000 millones
de pesetas», manifesté Emilio
Jarillo, de Soermar.

Entre los trabajos que se
estan realizando en el pro-
yecto Halios destaca la pro-
mocién y ayuda a toda inno-
vacion y mejora de los equi-
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* ¢~ . urante 1991

las empresas espanolas
que trabajan en el Plan
han obtenido mas de cien

millones de pesetas
de subvencion.

pos y sistemas a incorporar a
los buques pesqueros, tanto
en la navegacion como en la
deteccion de los peces, las ar-
tes de pesca o el manejo, la
conservacion y el almacenaje
del pescado, ademds de la se-
guridad y la habitabilidad de
los buques. Su finalidad es
hacerlos mas rentables, mas
eficaces y mas seguros.

Ademas, Halios contempla
una fase de diseno de fami-
lias de buques pesqueros y la
propia construccion de algu-
nos prototipos.

Otra de las caracteristicas
del proyecto Halios es que es
multidisciplinar. Esto signifi-
ca que su rasgo diferencial
frente a los proyectos Eure-
ka, que tienen como objetivo
un unico desarrollo tecnol6-
gico, es que se trata de una
iniciativa destinada a apoyar
proyectos empresariales di-
VErsos, pero que tienen un
objetivo comtn: «la mejora
tecnologica de los equipos y
sistemas que incorporan los
buques pesqueros».

«El presupuesto global
—aseguro Emilio Jarillo, de
Soermar— del proyecto Ha-
lios es de 60 millones de ecus
(en moneda constante de ene-
ro de 1989) y su plazo de vi-
genclia, de cinco anos —desde
1988 a 1993—, debe tomarse
como periodo de referencia,
pues se espera continuar la in-
vestigacion tecnologica en el
sector pesquero.»

El proyecto Halios
en Espana

El proyecto Halios es par-
ticularmente importante para
Espana por el enorme peso

que tiene el sector pesquero
en la economia espanola.
Ademas de dar trabajo a cer-
ca de 400.000 personas, el
sector pesquero supone un 1
por 100 de PIB; Espana es el
pais de Europa que consume
més pescado, y en nuestro
pais se construyen el 50 por
100 de los buques pesqueros
EUropeos.

En Espana colaboran en el
proyecto el Ministerio de In-
dustria, Comercio y Turismo,
que durante 1991 concedi6
mas de cien millones de pe-
setas de subvenciones —91
millones en 1990— y cerca de
doscientos millones de pese-
tas en créditos blandos. Tam-
bién colaboran el Ministerio
de Agricultura, Pesca y Ali-
mentacion; el Ministerio de
Trabajo y Seguridad Social, a
través del Instituto Social de
la Marina, y la Universidad
Politécnica de Madrid. Ade-
mds, la sociedad andénima
que actia como gestora del
proyecto Halios es Soermar.

Aunque el proyecto Halios
estaba en un principio conce-
bido para barcos de mds de
100 toneladas (pesca de altu-
ra), su Comité Directivo de-
cidid, en la reunion celebra-
da el 4 de febrero de 1991 en
la localidad asturiana de Fi-
gueras, dar luz verde a la ini-
ciativa espanola de incluir
también propuestas para los
pesqueros de bajura.

Durante la citada reunién
los representantes de las so-
ciedades gestoras del proyec-
to —la espafiola Soermar, la
francesa Ifremer y la islande-
sa FII— firmaron un proto-
colo por el que acordaron,
entre otras determinaciones,
definir y desarrollar un bu-
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— l objetivo es desarrollar
nuevas tecnologias para
incorporarlas a los pesqueros
| W del futuro, y disenar buques

de pesca mas rentables,
eficaces y seguros.

que de investigaciones pes-
queras como prototipo Ha-
lios.

Por dltimo, el citado pro-
tocolo aprobd la apertura del
proyecto a otros paises
miembros del programa Eu-
reka, ya que se habia com-
probado durante los ultimos
meses un gran interés de las

industrias y de las institucio-
nes de algunos de estos pai-
ses por trabajar dentro de
Halios.

Gran numero
de propuestas

Entre los criterios de eva-
luacién para aprobar las pro-

puestas presentadas por las
empresas al proyecto Halios
priman:

— El grado de innova-
cion, aspectos tecnoldgicos.

— La fiabilidad de la pro-
puesta, basada en su viabili-
dad técnica y en la capacidad
de la empresa oferente.

— Rentabilidad de la in-
version.

— Aspectos comerciales.

— Especificidad para el
Sector pesquero.

— Adecuacion a los re-

querimientos Halios y Eure-
ka.

El principal requerimiento
Eureka es la colaboracion de
al menos dos empresas perte-
necientes a distintos paises
europeos. La asociacion en-
tre empresas puede concre-
tarse con distintos porcenta-
jes de participacion en el pro-
yecto y desde todas y cada
una de las posibles facetas de
cooperacion, ya sea en el tec-
nologico, comercial o cual-
quier otro.

Una vez aprobadas las pro-
puestas, pueden obtener so-
bre sus presupuestos hasta un
50 por 100 de subvencion de
la Direccion General de
Electrénica y Nuevas Tecno-
logias en la fase de definicion
de las propuestas; hasta un 15
por 100 de subvencion de la
Direccion General de Indus-
tria en la fase de desarrollo,
y hasta un 70 por 100 de fi-
nanciacién privilegiada por
parte del Centro para el De-
sarrollo Tecnologico Indus-
trial (CDTI) —organismo
coordinador en Espana del
Programa Eureka— en la fa-
se de desarrollo.

«En la actualidad son 14 los
subproyectos que estdn traba-
jando al amparo de Halios y
18 nuevas propuestas empre-
sariales de innovacion tecno-
logica que se encuentran en
busqueda de socio para incor-
porarse a Halios», aseguro
Emilio Jarillo, de Soer-
mar. W

Inés OTERO
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La Secretaria General de
Pesca esta vltimando la
elaboracién de sendos
documentos sobre
produccion natural y
cultivo de algas y sobre
produccion de
equinodermos en aguas
espanolas. Ambos
cultivos, que en la
actualidad no tienen
acceso a las
subvenciones
comunitarias, podrian
acceder a las ayudas
econémicas nacionales
complementarias del
Programa de Orientacién
Plurianual de Acuicultura,
una vez concluido el
informe ahora en curso.
De momento, es posible
constatar la existencia de
una incipiente industria
en torno a la produccién
de algas, mientras que la
explotacion de erizos se
halla en fase inicial.

N lo que se refiere a
algas, el informe
actual es continua-
cion del elaborado
en el Programa de
Orientacién ante-
rior, 1989-91, y en
ambos casos se pre-
tende cumplir las
directrices comuni-

tarias que exigen la elabora-
cion de estudios para acceder
a las ayudas econémicas. En
el mismo sentido, la reunion
de la Junta Nacional Asesora
de Cultivos Marinos (JACU-
MAR) del mes de marzo
planteo la posibilidad de in-
cluir las asignaciones econo-
micas nacionales para el culti-
vo de algas y de erizos como
medidas complementarias del
Programa de Orientacidn Plu-
rianual.
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De los documentos en ela-
boracion habrdn de salir las
directrices para la aplicacion
de las posibles ayudas y las li-
neas de desarrollo que cada
Administracién establezca en
el ambito de sus competencias
para cultivos de ambas espe-
cies, pero también para el de-
sarrollo de la extraccion del
medio natural que, de mo-
mento, es lo tnico existente,
toda vez que el cultivo estd
muy limitado.

Algas

Cuatro son las Comunida-
des Auténomas que se incor-
poran a la elaboracion del
programa de algas y que se-
rian destinatarias potenciales
de las lineas de ayuda. En to-
dos los casos, Pais Vasco, As-
turias, Cantabria y Galicia
corresponden a zonas costeras
del norte de Espana, al ser es-
tas aguas las que reiinen unas
condiciones ambientales que
propician la produccion de al-
gas. Por contra, Canarias pre-
senta una escasa productivi-
dad natural y los fondos are-
nosos de las aguas atldnticas
del sur de Espana no favore-
cen la produccién natural.
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Partiendo del interés que ya
ofrecen aquellas zonas donde
existe explotacion econdmica
de los propios bancos natura-
les, lo que se pretende es or-
denar la explotacion de estos
bancos de forma coordinada y
mejorar la rentabilidad via
acuicultura, si finalmente, se
demuestra la viabilidad de es-
ta opcion. Considerando la
explotacion acuicola en su de-
finicion mas amplia, se podia
contemplar una regulacion de
la explotacién de los bancos
naturales, quedando enmar-
cado asi en el sector acuicola
y, de esta forma, en el Progra-
ma de Orientacion.

Alginatos

Eladio Santaella, subdirec-
tor general de Acuicultura y
Recursos Naturales de la Se-
cretaria General de Pesca, ad-
vierte que la produccién ac-
tual de algas que se explotan
en el litoral cantabrico estan
destinadas a la produccion de
alginatos, con aplicacién en
medicina, o como espesantes
en alimentacion. La produc-
cion con destino al consumo
humano, que no se descarta
como posibilidad, se encuen-
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tra en fase de investigacién en
laboratorio. Las especies que
se utilizan con este fin en Ja-
pon, donde existe una flore-
ciente industria de transfor-
macion de algas para consu-
mo alimenticio, no son autdc-
tonas en las aguas espanolas y,
aunque algunas de ellas se
han introducido ya en Euro-
pa, los resultados de su explo-
tacion son todavia inciertos,
no tanto por la capacidad de
produccion cuanto por las
perspectivas que presenta su
introduccion en el mercado.
Santaella insiste en que el
proceso se encuentra en fase
inicial y, aunque las tenden-
cias hacia una alimentacion
mds sana estdn favoreciendo
la incorporacién de estos pro-
ductos a la dieta, la introduc-
cioén de nuevas especies de al-
gas debe hacerse con toda
suerte de prevenciones.

En cuanto a la linea de in-
vestigacion, el Instituto de
Oceanografia de Santander
trabaja desde hace tiempo en
la investigacién de nuevas es-
pecies para trasladar su explo-
tacion al exterior, camino en
el que se avanza con mucha
prudencia por las consecuen-
cias negativas que se han ob-
servado en algunos supuestos
de introduccion accidental de
especies. «Habria que desarro-
llar la produccion o el cultivo
de especies autictonas y en la
introduccion de cualquier espe-
cie insolita ir con mucho cui-
dado, teniendo en cuenta las
experiencias ya contrastadas en
casos de condiciones ambien-
tales similares.»

Las primeras experiencias
en algas no autdctonas parten
de los datos ya contrastados
en Francia al tratarse de espe-
cies que, tarde o temprano,
por el propio proceso expan-
sivo, acabarian llegando a las
costas espafolas.

Erizos

Por contra, la explotacion
de equinodermos tiene una
aplicacion exclusivamente ali-
menticia y, aunque se encuen-
tra en una fase inicial, parece
presentar unas perspectivas
muy interesantes si se toma el
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precedente francés. La apari-
cion de un cierto nivel indus-
trial es reciente en Espana y
esta localizada en la costa ca-
talana, con alguna ramifica-
cidn posterior a Galicia. En el
resto de lugares, donde se
produce espontidneamente el
erizo, su aprovechamiento
queda practicamente limitado
al consumo local.

Fue justamente la fuerte de-
manda francesa, y la imposibi-
lidad de abastecer el propio
mercado, lo que alerté a los
industriales catalanes sobre la
posibilidad de explotacidn, in-
terés que pronto se desplazd
también a Galicia y Asturias.
A partir de esos indicadores,
se ha desarrollado una explo-
tacion, de momento muy rudi-
mentaria, pero que podria
presentar perspectivas muy in-
teresantes de cara al futuro.
En la actualidad, excepto la
pequena cuota que se desvia
para el consumo nacional po-
tenciado por la aparicion de la
«nueva cocida», el grueso de
la produccion se exporta a
Francia, donde existe un mer-
cado mas consolidado, o a Ja-
pon, pais hacia el que se diri-
ge una produccién semielabo-
rada, de huevas en fresco.

De cara al futuro, y en el su-
puesto de que los estudios de-
muestran el interés de ambas
producciones, se iniciard una
primera fase de aplicacién de
conocimientos ya experimen-
tados en laboratorio para de-
terminar la viabilidad de los
cultivos y, caso de resultar po-
sitiva, un segundo escalén a
través de proyectos piloto de
produccién, subvencionados
en el marco comunitario.
Acerca del interés potencial
de este tipo de proyectos, se
destaca que en el capitulo de
algas existen ya cultivos explo-
tados industrial o artesanal-
mente —mediante buceo o re-
coleccion de arribazones—. Se
trataria de un sector estableci-
do, en tanto que el apartado
de erizos las perspectivas de
que se conviertan en un sector
€ON mayor peso econémico no
parecen estar en el horizonte
inmediato. De resultar positi-
vos los estudios emprendidos
cabria esperar una mejora de
la produccién por marisqueo
Yy, en su caso, la posibilidad de
mejorar la estructura de acti-
vidad marisquera en la explo-
tacion de bancos.

Mery VARONA




ALGAS ESPANOLAS PARA
EL MERCADO EXTERIOR

La cosecha media de Gelidium fresco se calcula en
25.488 toneladas al afo en el periodo comprendido
entre 1975-84. De las 6.372 toneladas de alga seca
que resultaron, se obtuvieron 765 toneladas de agar

para la exportacion.

A mayor parte de la pro-

I duccion procede de
aguas gallegas, de
acuerdo con los datos obteni-
dos en un primer estudio de
biomasa realizado en las Co-
munidades Auténomas del
norte. El Gelidium sesquipeda-
le, del que se extrae el agar, es
la especie mdas abundante y
también la que tiene una ma-

yor explotacion comercial, en
el sector farmacéutico. Se ob-
tiene principalmente median-
te la recoleccion de arribazo-
nes que el mar arroja a las pla-
yas, y también por el sistema
de corte desde embarcaciones.
Asturias, con una produccién
anual estimada en torno a las
2.000 toneladas; Cantabria,
con una produccioén que osci-

la entre las 1.000 y 2.500 tone-
ladas segin ano, y, finalmen-
te, el Pais Vasco, con unas
capturas maximas de 1.000 to-
neladas, son las zonas suminis-
tradoras de algas comerciales.

Otras especies que también
se explotan comercialmente
son el liquen (chondrus y gigar-
tina), la laminaria (hyperborea
y ochrouleuca) y el fucus. La
produccioén en peso seco du-
rante los anos de 1986 a 1988
fue de 1.632 toneladas de li-
quen, 830 de laminaria y 218
de fucus, unicamente en Gali-
cia, aunque existe también
una pequena cuota de produc-
cion, no evaluada, en Asturias.

Las producciones, sin em-
bargo, sufren variaciones im-
portantes entre campainas, de-
bido tanto a las fluctuaciones
naturales del arribazén, que
supone, aproximadamente, el
95 por 100 de la cosecha total,
como a la salida al mercado de
stocks almacenados correspon-
dientes a campanas anteriores,
habida cuenta que las algas se-
cas pueden almacenarse sin
deterioro hasta cinco anos.

Durante la campana
1991-92 el precio medio del
Gelidium sesquipedale se sitia
entre las 120-150 pesetas por
kilo, oscilando, segiin la cali-
dad del alga seca, entre las 60
y las 290 pesetas/kilo. El alga
de corte, al ser de mayor cali-
dad, adquiere precios més ele-
vados, si bien el volumen ob-
tenido por este medio es de
apenas el 0,5 por 100.

La produccién de erizos en
aguas de la Comunidad Auto-
noma de Galicia se calcula
unas 1.000 toneladas, no dis-
poniéndose de datos sobre la
produccion en otras zonas.
El precio en primera venta
ha sido de unas 150 pesetas
por kilo. W

M. V.
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VikiRgos

er el Mediterrareo

El «Oseberg» y el «<Saga Siglar», las dos naves vikingas que
iban a ser la atraccién principal del pabellén noruego de la
Expo, naufragaron en la manana del domingo 3 de mayo
frente a la costa de San Pedro del Pinatar (Murcia). Los once
tripulantes de los dos barcos fueron rescatados en ultimo
extremo por el remolcador «Off Valencia», con base en
Cartagena. Parte de los restos del «Saga Siglar» fueron
encontrados cuatro dias después 40 millas al sur del lugar
del naufragio por el buque «Albufera», frente a Garrucha
(Almeria), que los llevé hasta Cartagena, desde donde fueron
trasladados en camion hasta Sevilla. El viernes 8 de mayo
todavia aparecieron mas restos.
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Dos naves vikingas, «0seberg» y «Saga
Siglar», en ruta hacia la Expo,

L hundimiento de

los barcos puso

punto y aparte a

una hermosa his-

toria de navegan-
tes que comenzo ¢l 17 .de ma-
yo del pasado ano en Bergen
(Noruega), cuando el «Ose-
berg», ¢l «Saga Siglar» y el
«Gaianr, tres replicas de las
naves vikingas utilizadas du-
rante los siglos IX y X, inicia-
ban una larga travesia para ce-
lebrar los «mil anos del Des-
cubrimiento de Vinland», las
actuales costas de Terranova,
en Canada.

El naufragio

A las ocho de la manana del
domingo la radio maritima re-
cibia un aviso del «Saga Si-
glar» pidiendo un barco de
auxilio con equipo de salva-
mento, debido a la peligrosa
situacion en la que se encon-
traban ambas naves. Durante
la noche se vieron envueltos
en un temporal que iba alcan-
zado olas de ocho metros y
vientos de cien kilometros por

hora. Media hora mas tarde,
desde el mismo barco se emi-
tia un S.0.S. cuando vieron
naufragar al «Oseberg» debi-
do a un golpe de mar que lo
partio en tres.

Los marineros fueron arro-
jados al agua sin haberles da-
do tiempo a preparar la lan-
cha de salvamento, por lo que
tuvieron que nadar como pu-
dieron hasta la zodiac que es-
taba sobre la popa, junto a la
tripulacion. El joven Frode
Saetre salid con varios golpes
y cortes sobre la cara al gol-
pearse contra el barco en el
momento en que la ola lo
partio.

El noruego Bjorn A. Aasen
informo en espanol «se ha ro-
to el “Oseberg”», y pidio bar-
cos de auxilio y un helicopte-
ro. «Di la situacion de las na-
ves, unas nueve millas frente
a San Pedro del Pinatar, y
mantuve una comunicacion
constante narrandoles todo lo
que estaba sucediendo, como
el color de la zodiac y la mala
visibilidad de la zona». Aquel
domingo cumplia su cuarenta
y siete cumpleanos.

Comienza la biisqueda

A partir de ese instante se
puso en marcha la alarma en
el Centro Nacional de: Salva-
mento, en Madrid, que dele-
gaba en la Comandancia de
Marina de Alicante la coordi-
nacion del rescate de los ndu-
fragos. El S.A.R. con base en
Pdlma también fue alertado y
un helicoptero inicié la bus-
queda desde el aire. El remol-
cador «Off Valencia» salio del
puerto de Cartagena sobre las
nueve v media de la manana,
momentos después de recibir
la orden de busqueda, al igual

ue la patrullera pesada «Vi-
Haamil». La Ayudantia de
Marina de Torrevieja envio
una lancha semirrigida de la
Cruz Roja a la zona.

Enel fugar del naufragio la
situacion se iba haciendo in-
sostenible. Los seis tripulantes
del «Saga Siglar» veian a lo le-
jos, por mementos y entre las
olas, la situacion de sus com-
paneros sin poder hacer mu-
¢ho para ayudarles, Las horas
empezaban a transcurrir espe-
rando algtin auxilio. Un golpe

naufragaron frente a las costas de San

Pedro del Pinatar en Murcia




Yitdugus

de mar elevé a Odd Ingvar va-
rios metros dejdndolo caer de
golpe sobre la cubierta atrave-
sando una tabla del suelo con
su pierna izquierda, que que-
do desde entonces fracturada.
Bjarne Krekvik, capitdan del
«Saga Siglar», ordend aban-
donar el barco y ocupar la lan-
cha de emergencia.

A las 10,30 horas el «Off
Valencia» llegaba a la zona
del naufragio. Momentos an-
tes el barco noruego «Berge
Spirit» se sumaba a las tareas
de auxilio y localizaba al «Sa-
ga Siglar». Este buque inten-
t6 el rescate en varias ocasio-
nes con resultado negativo.
Los marineros recuerdan es-
tos momentos como los mas
peligrosos, porque el tempo-
ral impedia recoger con rapi-
dez los cabos que se les lanza-
ban para atar ambas naves, y
al final acababan en la popa
del «Berge Spirit» y las cuer-
das enrolldndose en sus hé-
lices.

Faltan cinco hombres

El «Off Valencia» perma-
necié junto a los naufragos
hasta las seis de la tarde del
domingo, momento en el que
tras numerosos intentos logra-
ba el rescate arrojando una
red por estribor y amarrando
la lancha de salvamento.

Sélo quienes han naufraga-
do saben de la felicidad que
llega a estos barcos cuando se
logra realizar un rescate sin
victimas. En este caso sobre
todos pesaba una honda preo-
cupacion, porque desde pri-
meras horas de la manana ha-
bian perdido todo contacto
con los cinco ndufragos del
«Oseberg».

En la zodiac transcurrieron
las horas con los cinco super-
vivientes montados sobre los
flotadores y atados por sus
muriecas a la cuerda de la lan-
cha, después de haber rajado
el fondo para evitar que las
olas la hicieran volcar.

A las 19,20 horas cuando el
«Off Valencia» regresaba al
puerto de Cartagena siguien-
do la corriente que en esa zo-
na desciende hacia el sur, el
marinero José Manuel Lobe-

50 MAR

to vio algo desde el puente del
remolcador que result ser el
grupo desaparecido. Lobeto
habia salido fuera del puente
porque las olas y la mala visi-
bilidad impedian la vision, y
antes una ola habia chocado
contra el barco e inundado to-
do el puesto de mando. «La
escasa visibilidad impidi6 que
los helicopteros les pudieran
ver», dijo Lobeto. El capitin
del remolcador, Aitor Camin,
resultaba mds explicito, «Se
han salvado gracias a sus bue-
nas condiciones fisicas».
Minutos después de las
nueve el remolcador llegaba
al puerto de Cartagena, don-
de numerosos periodistas y el
vicecénsul noruego en esta
ciudad esperaban a los super-
vivientes vikingos. La Casa del
Mar se hizo cargo de la situa-
cién alojdndoles en sus depen-
dencias y facilitindoles la

atencion médica inmediata en
el Hospital del Rossel.

Todos a salvo

La noticia del rescate ll¢ g6
casi al instante a Noruega,
donde su Centro de Salva-
mento estaba en contacto per-
manente con el Centro Nacio-
nal de Salvamento en Espafia
y la Comandancia de Marina
de Alicante. Las familias de
los ndufragos tenian conoci-
miento del hundimiento des-
de el mediodia y las horas se
hicieron insostenibles hasta
tltima hora del domingo.

La nota humana llegd mas
alld de la responsabilidad. La
esposa de Marcial Fernindez,
conserje de la Casa del Mar,
ofrecio la ropa que tenia en
sus armarios para que los on-
ce miembros de la tripulacion

pudieran vestir algo hasta el
dia siguiente. Era la tercera
vez en los ultimos afos que
repetia la misma operacion.

El dia siguiente los norue-
gos todavia se abrazaban de
alegria con los oficiales y ma-
rineros del «Off Valencia»,
cuando visitaban el remoica-
dor anclado en el puerto y les
ensefiaban los restos de la zo-
diac, que permanecia sobre la
cubierta.

La noche del lunes tuvo lu-
gar un acto entranable. Los
miembros de la tripulacion; el
viceconsul noruego en Carta-
gena; la directora del Pabe-
116n Noruego de la Expo, An-
ne Normann; el subdirector
del Instituto Social de la Ma-
rina, José-Eduardo Pérez Ma-
drid; un representante del ar-
mador noruego, y quien escri-
be estas lineas, participaron
en una cena «donde las emo-



ciones y el sentimiento estin
presentes, porque ellos saben
que estan vivos de casuali-
dad», decia Anne Normann.

Seguir con la Expo

«El proyecto de llevar las
naves a la Expo era importan-
te —continia Anne Nor-
mann—, pero que podamos
estar todos aqui lo es més. Por
eso hemos querido reunirlos y
acompanarlos para que no se
sientan solos en momentos en
los que todos estdn muy sen-
sibilizados por la tragica expe-
riencia que acaban de vivir.»

La Casa del Mar les organi-
z6 una excursién por Murcia,
mientras se terminaban de
realizar los tramites adminis-
trativos de acreditacion. Solo
los tripulantes del «Saga Si-
glar» tuvieron que rehacer sus

pasaportes, porque Jan Midt-
flaa (marinero en los remolca-
dores que suministran a las
plataformas de gas del mar
del Norte) habia guardado to-
dos los pasaportes y el dinero
ante la posibilidad de nau-
fragar.

La tripulacién se encuentra
ahora en Sevilla trabajando en
el campamento vikingo que se
ha puesto en el Pabellon de la
Navegacion, junto a los restos
encontrados del «Saga Si-
glar», tratando de seguir ade-
lante con el proyecto de ense-
fnar en la Expo la historia de
un pueblo que a finales del si-
glo IX descubria las costas de
Canada.

Los dias posteriores al hun-
dimiento han sido un hervide-
ro de opiniones acerca de los
motivos que llevaron al nau-
fragio. Preguntas relativas a la
experiencia de los navegantes,

que siendo noruegos sc les
presuponia numerosas horas
sobre la cubierta de un barco.
Dudas acerca de por qué na-
vegaban con tan mal tiempo.
Incluso la falta de pericia y el
error de navegacion saltaban
en las conversaciones.

El patrén mayor de Carta-
gena no se explicaba como los
barcos navegaban costeando
en el comienzo del rompiente
de las olas. Y un experto pa-
trén, con muchas horas a sus
espaldas en barcos mercantes,
que prefiere conservar el ano-
nimato, dudaba sobre lo mis-
mo, asi como del por qué no
se habian internado mar
adentro evitando el rompien-
te de las olas.

Después de conversar va-
rias horas con unos y otros, y
siendo nada mas que un mo-
desto periodista, parece dedu-
cirse que las dos naves vikin-

gas navegaban costeando ha-
cia el sur, siguiendo las
corrientes descendentes que
en esta zona van préximas a la
costa. Los dos barcos se vie-
ron envueltos en la tormenta
durante la noche del sabado,
haciéndoseles insostenible la
situacion en la madrugada del
domingo. Bjorn A. Aasen di-
jo que cuando salieron el sa-
bado del puerto de Denia no
habia previsiones de un tem-
poral tan fuerte.

Los barcos habian estado
desde el 17 de enero hasta el
25 de abril sobre uno de los
muelles del puerto de Valen-
cia, y cuando las arrojaron al
agua aparecieron algunas
vias de agua. En los dias si-
guientes la madera se fue
hinchando y las filtraciones
se redujeron, aunque se se-
guia utilizando la bomba de
achique.

Sobre la situacion de los
barcos el anénimo patrén de
antes terminé contando su
propia experiencia en las mis-
mas aguas hace algiin tiempo
con un potente barco a motor
de 20 metros y dos turbinas,
en el que vivié una de sus peo-
res travesfas. Navegaba hacia
el norte cuando se encontrd
con la tormenta cerca del ca-
bo de Palos. Durante horas in-
tento virar al oeste para refu-
giarse tras La Manga del Mar
Menor, lo intentaba una y
otra vez y a ultima hora sus-
pendia la maniobra para evi-
tar que las olas rompieran el
barco en dos. Agotado por el
cansancio se arrojé sobre una
zona protegida por unos islo-
tes donde el calado es mini-
mo, aun a riesgo de encallar.
La maniobra le salié bien y
entrd en unas aguas en calma.

Los marineros noruegos lle-
vaban dos barcos de 18 y 20
metros de casco de madera,
cuya unica traccion era la ve-
la y dos pequefios motores
fuera borda para maniobras
de atraque. El timén que lle-
vaban era una pala situada en
el estribor de la popa del bar-
co, aunque el «Saga Siglar»
habia tenido que sustituirla
por otra un dia antes del hun-
dimiento porque se habia ro-
to el cuero que la sujetaba al
€asco.
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Los marineros lucharon
contra el mar sin refugio, so-
bre la cubierta de un barco
medieval cuya unica comodi-
dad eran dos camarotes de
dormitorio y cocina. El puesto
del timonel estaba ligeramen-
te elevado sobre el extremo de
la popa. Su lugar en la tormen-
ta no parece comparable con
cuabtquiera de los barcos que
navegan hoy por los mares.

La reconquista de Sevilla

El «Oseberg» y el «Saga Si-
glar» pretendian llegar a Sevi-
lla el 15 de mayo y dejar sus
naves ancladas en el Pabelion
de la Navegacion, junto a las
carabelas espafiolas. La ciudad
sede de la Expo ya vio en el
afo 844 cémo unas naves
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idénticas a éstas llegaron por
el Guadalquivir. Entonces la
expedicion fue guerrera y hoy
sélo pretendia ser cultural.

El «Oseberg» era una nave
de ceremonias que presentaba
el perfil clasico que conocemos
de las naves vikingas, remata-
da la proa y la popa con un
adorno que representa a una
serpiente enrollada. Se cons-
truyé en 1988, haciendo una
réplica de la nave que se en-
cuentra en el museo de Oslo.
El «Saga Siglar», que pertene-
cia al museo Sunmore y fue
construido en 1983, era un bar-
co dedicado al transporte de
mercancias que navegaba me-
jor que el primero. A las dos
naves se les incorpord dos ca-
marotes, uno de dormitorio y
un segundo de cocina, y pues-
to de comunicaciones, donde

estaban los instrumentos de
navegacion, excepto el timon.

Los dos barcos, junto con el
«Gaia», iniciaron su singladu-
ra ¢l 17 de mayo del pasado
afio desde ¢l puerto de Ber-
gen (Noruega) para conme-
morar los «mil afos del Des-
cubrimiento de Vinland», las
actuales costas de Terranova,
en Canada. El viaje les llevo a
Islandia, Groenlandia; Terra-
nova, St. John’s y Halifax, en
Canad4; Boston, Nueva York
y Washington, en Estados
Unidos, donde llegaron el pa-
sado 3 de octubre.

«Gaia» continu6 navegando
hacia el sur hasta Rio de Janei-
ro, con un programa educativo
de la Unesco para ensenar el
respeto a la Naturaleza. El
«Oseberg» y el «Saga Siglar»
fueron trasladados hasta Va-

lencia el 17 de enero en la cu-
bierta del «Hoegh Hugland».

La expedicion a Sevilla es
un contrato establecido entre
el conocido expedicionario
Ragnar Thorseth y el Gobier-
no noruego para mostrar en la
Expo como fue la llegada de
los vikingos al continente
americano. Una cultura llena
de mitos, como el de su fero-
cidad y el conocido casco con
cuernos. El casco nunca fue
asi, y si por algo eran conoci-
dos los noruegos fue por sus
formidables dotes de comer-
ciantes y navegantes, aunque
sus historiadores no niegan
que algunas de sus incursiones
fueron bastante violentas, pe-
ro no mas que las de su pro-
pio tiempo. W

Texto y fotos:
Rafael FERNANDEZ CID
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La acuicultura continental, cuyo maximo exponente es la trucha,
produce un 85 por 100 de todo el pescado que sale de las piscifac-
torias. El potencial de produccién de Espana esta muy por encima de
sus actuales cotas, aunque para poder aumentar las cifras los pro-
ductores deben batir antes la resistencia que ofrece hoy por hoy el
mercado de consumidores.




UANDO el ar-
zobispo Jaimi-
rez fundéd el
monasterio de
Santa Maria

del Canogio, en Galicia, a
orillas del rio Sar, insisti6 en
que junto al convento se co-
locard un criadero de peces
que sirviera, «no tanto para
sustento de la comunidad be-
nedictina, como para que las
aguas del rio tengan para el
comun una riqueza tan im-
portante para la vida de las
clases humildes como la pis-
cicola», segin justificd el
propio Jaimirez.

El criadero se instald tal y
como habia instado aquel
hombre poderoso de la re-
gion, religioso y guerrero,

100 DE TODA LA PRODUCCION ACUICOLA ESPANOLA

que aunaba en su persona el
poder de entenderse con el
Mids Alld y el arte de la po-
litica. Corria por aquel en-
tonces el ano 1129, la fecha
en la que comenzo a funcio-
nar, a la vera del Sar, el pri-
mer criadero de truchas de
Europa.

Desde aquel remoto en-
tonces la produccion de tru-
cha en Espafa ha alcanzado
cotas que habrian hecho pa-
lidecer a aquel precursor. La
acuicultura continental pro-
duce el 85 por 100 de los pe-
ces cultivados, y su evolucion
desde los afos cincuenta,
cuando experimento el gran
«boom» de implantacion y
crecimiento en el pais, ha di-
bujado una curva que ascien-

de en progresion geométri-
ca: si en 1964 los cultivado-
res espanoles produjeron 25
toneladas, la cifra se elevd a
1.000 toneladas cuatro anos
después; en el 75 la produc-
cion ya era de 5.500 tonela-
das, que ascendieron hasta
14.000 en el 80 y hasta 18.000
en 1990.

Actualmente los cultivado-
res se han estancado en esos
pardmetros. «Podriamos lle-
gar a producir, con la infraes-
tructura que tenemos en estos
momentos, hasta 40.000 tone-
ladas de trucha, exactamente
el 50 por 100 del consumo to-
tal de pescado en Espanay, di-
ce Raul Rodriguez, director
de la Organizacion de Pro-
ductores Piscicultores (OPP).

Techo: 40.000
Toneladas

Segtn los datos de esta or-
ganizacion, Espana dispone
de 250.000 hectareas de agua
embalsada y de 75.000 kil6-
metros de cuentas hidrogra-
ficas, con caracteristicas va-
riadas y niveles de contami-
nacion relativamente esca-
sos. Estas condiciones posi-
bilitan la explotacién de una
amplia gama de especies pis-
cicolas, tales como la trucha,
la tenca, carpa, cat-fish o ba-
gre, anguila, esturion, etcéte-
ra, cuya potencialidad con-
junta de produccién ha sido
estimada por la OPP en me-
dio millén de toneladas al
ano.

Pero es la demanda actual
del mercado la que pone li-
mites, en esta ocasion, a las
posibilidades de expansién
de este sector, aunque para
Raul Rodriguez este hecho
sca de dudosa certeza:
«Cudl es la demanda de la
Coca-Cola? Pues la que la
propia Coca-Cola crea; eso
mismo podria suceder con la
trucha, pero los productores
no hemos hecho suficiente pu-
blicidad de ella. Este ario va-
mos a comenzar una ofensiva
publicitaria, en combinacion
con el FROMM, para poten-
ciar el consumo de trucha, de-
fender sus cualidades nutriti-
vas, que son excepcionales, y
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sugerir nuevas maneras de co-
cinarla».

Parte de los problemas
que tiene este producto en el
mercado se deben a que des-
de hace afios mantiene unos
precios de venta estabiliza-
dos, mientras los precios de
coste han ido al alza. «4c-
tualmente los precios estin
por debajo de sus equivalen-
tes en 1984», se queja Rail
Rodriguez.

El salmén noruego

La presencia masiva del
salmén noruego en las pesca-
derias espanolas desde hace
algunos afios, con unos pre-
cios de venta cada vez meno-
Tes —«estdn vendiendo por
debajo de los precios de cos-
te», denuncia el director de ia
OPP—, ha sido el elemento
que més dafio ha hecho a la
trucha dentro del mercado.
«Ahora mismo el salmén no-
ruego es el sexto pescado en
ventas en Mercamadrid; yo es-
toy seguro de que en tan solo
un afio mds habra consegui-
do colocarse en primer lugar,
y si no, al tiempo», asegura,
alarmado, Raul Rodriguez,
quien justifica esta fiebre de
consumo del salmén como
una reminiscencia en la me-
moria de los espafoles de los
tiempos en los que escasea-
ba. «No se justifica de otro
modo el prestigio del que go-
za este pescado, graso e indi-
gesto», y corrobora su argu-
mento con una anécdota:
«Cuando los mineros asturia-
nos de principios de siglo ne-
gociaban con los patrones las
condiciones de trabajo, una
de las exigencias que plantea-
ban siempre era que no se les
diera de comer salmén mds
de dos veces por semana».

Transformacion
de la trucha

FORMA DE COCINAR LA TRUCHA

AMA DE CASA
1/2 VECES SEMANA
2/3 VECES MES ' 18.7
86.9
3/4 VECES SEMANA

2.9

NS/NC

19
MENOS FRECUENGIA
19.2
1VEZ MES
20.4

FRECUENCIA MEDIA: 2,8 VECES MES

FRECUENCIA DE CONSUMO DE TRUCHA

AMAS DE CASA

FRITA

AL HORNO

A LA NAVARRA
A LA PLANCHA
ESCABECHADA
REBOZADA

AL LIMON
COCIDA

EN 8U JUGO

A LA SAL

Junto a la campana publi-
citaria que los productores
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Carpa, tenca y esturion

Aunque la trucha en sus diferentes variantes es
la reina de la produccién piscicola, en Espafia se
crian otras especies, como la tenca o la carpa, que
en Asia, el primer productor mundial, constituye
un manjar de consumo diario y que en Espana ape-
nas se come. «Forma parte de los hadbitos de consu-
mo adquiridos a lo largo de los arios y que hay que
cambiar», dice el director de la Organizacion de
Productores Piscicultores, Ratil Rodriguez, y con-
tinda: «En Alemania, por ejemplo, la carpa royal es
un manjar sabrosisimo que goza del mismo prestigio
que el besugo aqui y que se toma en los aconteci-
mientos especiales».

Espafa es un productor en potencia ideal para
estas especies no presentes dentro de la tradicién
culinaria del pais. Para Rodriguez, el alto y ascen-
dente precio de las especies marinas va a ser el fac-
tor definitivo que va a potenciar, con el tiempo, el
consumo de estas especies, razonamiento que sin-
tetiza en una frase del refranero espafiol: «Necesi-
tado te veas».

V.L




piensan llevar a cabo para
actualizar la demanda de la
trucha y batir la fatiga actual,
que ha provocado el descen-
so de los precios, la OPP se
plantea varias estrategias de
actuacion para potenciar es-
te pescado. La principal de
ellas pasa por la transtorma-
cién del producto. «Se trata
de presentar la trucha en va-
rias modalidades, las princi-
pales de las cuales serian en
[filetes sin piel, hamburguesas,
brochetas, en adobo, escabe-
chada y ahumada», modali-
dades que ya estian en el
mercado, aunque en menor
medida de lo que se pre-
tende.

Es en los filetes donde los
productores tienen puestas
mayores esperanzas. Actual-
mente se oferta un 4 por 100
de la produccién de truchas
en filetes, y se pretende lle-
gar hasta un 25 por 100, con-

tando con las ayudas de la
Comunidad Europea para
los productos transformados.
Raiil Rodriguez estd seguro
del éxito que deparara esa
medida: «El principal incon-
veniente de un pescado para
los consumidores es la espina.
Si a un nino se le quitan las
espinas, ese pescado se hace
amigo Suyo».

Dado que los costes de
produccién (energia eléctri-
ca, piensos y canon de uso
del agua, fundamentalmen-
te) no hacen a Espafia un
pais competitivo de cara a la
exportacién, la gran solucion
pasa por potenciar el merca-
do interno. «Queremos hacer-
nos con una presencia mucho
mds fuerte en los proximos
arnios, potenciando, incluso,
nuestro prestigio dentro de la
restauracion.» W

Virginia LAVIN

Jornadas
sobre
Acuicultura
Continental

Entre los préximos
15 y 18 de julio se ce-
lebrardn en Salamanca
las «Jornadas Interna-
cionales de Acuicultu-
ra Continental», orga-
nizadas por la Secreta-
ria General de Pesca
Maritima, la Feria
Universal Ganadera y
la Organizacién de
Productores Piscicul-
tores, con la colabora-
cién de diversas enti-
dades relacionadas con
el sector.

Las jornadas pre-
tenden abordar la pro-
blematica de la acui-
cultura continental en
la actualidad desde di-
versos puntos de vista.
Para ello las jornadas
se han dividido en seis
capitulos tematicos:
economia y marketing,
ingenieria y transfor-
macioén, patologia,
medio ambiente e in-
tegracion rural, nutri-
cién y genética, y re-
produccion.

Durante el transcur-
so de las jornadas pro-
nunciardn conferen-
cias expertos de diver-
SOs organismos publi-
cos y privados, entre
ellos el subdirector de
Acuicultura de la Se-
cretaria General de
Pesca, Eladio Santae-
lla; el presidente del
FROM, Rafael Moran
o el director general de
Estructruas Pesqueras,
Rafael Jaén, ademis
de catedriticos de va-
rias universidades es-
pafolas y representan-
tes de productores.
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El mejillén de Galicia,
que sitdia a esta
Autonomia como lider en
su cultivo marino, acaba
de obtener la
denominacion «producto
gallego de calidad». El
acto de presentacion
oficial tuvo lugar el
pasado 16 de mayo en
Santiago, y tres dias mas
tarde se presento a los
medios de comunicacion
el «Mejillon de Galicia»
en la sede de la Casa de
Galicia en Madrid. En
este acto estuvieron
presentes el conselleiro de
Pesca, Enrique Lopez
Viega; el secretario
general de Pesca, José
Loira, entre otras
personalidades.

El proyecto del
reglamento,
elaborado por
Fiderem, fija las
condiciones que
debe tener este
producto para
comercializarse
con esta
certificacion de
garantia.
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El mejilion de Galicia,

L mejillon, primer

cultivo marino en

Espana, fue pre-

sentado en socie-
dad el pasado 16 de mayo en
Santiago como «producto
gallego de calidad». Pocos
dias después, se presentd a
los medios de comunicacion
en la sede de la Casa de Ga-
licia en Madrid. La obtencion
de esta denominacidn era una
de las viejas reivindicaciones
del sector productivo que se
hizo mds patente con la cri-
sis de ventas de los ultimos
afos.

La Administracion pesque-
ra gallega dio el visto bueno
el pasado mes de marzo, y se
hizo efectivo hace un mes con
la publicacién del decreto de
la Conselleria de Pesca, que
regula esta denominacion en
el «Diario Oficial de Gali-
cia».

Aplicacién
del reglamento

El decreto de la Conselleria
de Pesca recoge la composi-
cion del Consejo Rector pro-
visional, que estd presidido
por Olimpo Castelo Gonza-
lez, cuya mision es velar por
la calidad del producto y por
la aplicacion del reglamento,
que fija las condiciones que
debe tener el mejillon para
comercializarse con esta certi-
ficacion de garantia.

Segiin el proyecto del regla-
mento, que fue elaborado por
la Fundacion para la Investi-
gacion y el Desarrollo de los
Recursos Marinos (Fiderem),
se podra acoger a la denomi-
nacién «Mexillén de Galicia»
el producido en los artefactos
flotantes existentes en la Co-
munidad Auténoma gallega,
que tan sdlo se podran comer-

cializar envasados dentro del
mismo ambito territorial. No
obstante, estd previsto que el
mejillon envasado en otras co-
munidades pueda acogerse a
la denominacién de origen.

Los mejillones que se co-
mercialicen como «Mexillon
de Galicia», segin sefala el
reglamento, seran de la espe-
cie Mitylus galloprovincialis y
deberan ser .depurados 0 ma-
nipulados con sujecién estric-
ta a la normativa nacional y
comunitaria.

En cuanto a las caracteris-
ticas del mejillén, el regla-
mento establece que deberan
ser expedidos por los estable-
cimientos autorizados, mante-
niendo siempre las valvas
cerradas. Tendran que ir lim-
pios por el exterior y someti-
dos a depuracién de acuerdo
con la normativa nacional y
comunitaria.



garantia de calidad

Por ultimo, el producto de-
beré ser presentado en bolsas
plasticas de uno, dos, cinco y
quince kilos 0 en envases de
malla pléstica rigida con capa-
cidad para dos y cinco kilos.

Sede para Fiderem

Durante el acto de presen-
tacién a los medios de comu-
nicacién del «Mexillén de Ga-
licia», que tuvo lugar el 19 de
mayo en la sede de la Casa de
Galicia en Madrid, el conse-
lleiro de Pesca, Enrique Lépez
Viega, aseguré que su Conse-
lleria proporcionaré a Fiderem
una sede en la Ria de Arosa.

La Fundaci6n para la Inves-
tigacion y Desarrollo de los
Recursos Marinos retine en su
seno a productores, comercia-
lizadores y representantes de
la Fundacién Empresa Uni-
versidad, y tiene como objeti-

vos la promocién del molusco,
la defensa del sector de los bi-
valvos, asi como la investiga-
cién y control de sus produc-
tos. A partir de ahora, esta
asociacion podrd efectuar el
control de calidad y el mejo-
ramiento de los factores de
comercializacién del mejillén.

En el acto de presentacién
del dia 19 de mayo, asistieron,
ademds de Lopez Veiga, el se-
cretario general de Pesca, Jo-
sé¢ Loira; el director general
de Estructuras, Rafael Jaén, y
destacados empresarios como
Olimpio Castelo.

Primer cultivo marino

El mejillén se halla a la ca-
beza de los cultivos marinos
en Espana, ya que existe una
produccién cercana a las
300.000 toneladas. De esta
produccién, corresponde a

Galicia el 97 por 100, lideraz-

£0 que mantiene gracias a las
condiciones favorables de sus
rias y a la gran especializacion
para este tipo de cultivo.

La produccién media por
batea y afio en las rias galle-
gas es de 60 tonealdas cuando
se trata de una estructura flo-
tante de unos 500 metros cua-
drados, aunque en algunos
poligonos se supere amplia-
mente estos rendimientos. Lo
que si estd claro, es que Gali-
cia ofrece unos rendimientos
muy altos, superiores a los
paises del entorno en el culti-
vo del mejillén.

El Plan de Orientacién Plu-
rianual para el desarrollo de la
acuicultura, prevé que la pro-
duccion de este cultivo marino
se elevard a unas 315.000 to-
neladas para 1995. W

L. O.

Del total
de la produccién
espariola,
cercana a
las 300.000
toneladas,
corresponde a
el 97 por 100.
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LOS PLAZOS, CUESTION CLAVE
PARA LA LIBERALIZACION
DEL CABOTAJE

Los sindicatos marinos de los paises del sur de
Europa, Francia, ltalia, Grecia, Portugal y Espafia han
presentado al ministro portugués de Transportes un
documento en el que se pide la no adopcién de
procesos definitivos de liberalizacion del cabotaje
maritimo sin que antes se inicie la armonizacién de
las condiciones y sin obviar, en ningln caso, los
intereses de empleo de los marinos espanoles y
comunitarios. Los sindicatos pretendian que el

documento, elaborado tras la reunién de los
sindicatos en Lisboa los dias 25 y 26 de mayo, fuera
analizado en el Consejo de Ministros de Transportes
de la CE del mes de junio. En este Consejo se
aprobara el reglamento de liberalizacién de cabotaje,
que entrara en vigor el 1 de enero de 1993 y cuyas
consecuencias, de progresar el proyecto inicialmente
acordado, se consideran muy negativas para el
sector de cabotaje espanol.
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A postura ofi-
cial del Go-
bierno espafiol
durante las ne-
gociaciones
previas ha sido
que el acuerdo
de liberaliza-
cion no se aplique en Espafia
en dos anos, tiempo durante
el cual deberia alcanzarse la
renovacion de la flota, a fin
de que la liberalizacion no su-
ponga la definitiva desapari-
cién de la marina mercante y
de los empleos de los mari-
nos. La peticion de moratoria
fue definitivamente rechaza-
da en la reunion del Consejo
de Transporte de la CE de

M58 ps?ﬁ?ﬁgétos espaiioles
UGT y SLMM-CCOO consi-
deran inaceptable la propues-
ta de emplear marinos no co-
munitarios en condiciones
discriminatorias, asi como
que el cabotaje se pueda rea-
lizar en buques de segundos
registros o en buques de ar-
madores no comunitarios.

El borrador de reglamento
que se discutird en el Conse-
jo de Ministros de Transpor-
tes de la CE de junio contem-
pla la posibilidad de estable-
cer excepciones temporales
para algunos de los servicios
que se realizan en el Medi-
terraneo y a lo largo de las
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costas de Espana, Francia y
Portugal. Dichas excepciones
afectarian a los servicios re-
gulares de pasajeros y trans-
bordadores y al cabotaje de
islas en el Mediterrdneo y el
relacionado con los archipié-
lagos de Canarias, Azores y
Madeira, Ceuta y Melilla y
los territorios franceses de ul-
tramar por un periodo que
concluiria el 1 de enero de
1999. Grecia ha conseguido
ya un trato ventajoso para los
servicios regulares de trans-
portes y transbordadores de
pasajeros. Por «razones de
cohesién econdmico-social»
la excepcion alcanzard en
esos supuestos hasta el 1 de
enero del afo 2004.

Aunque el borrador no re-
coge todas las peticiones es-
panolas, es considerado como
el mejor de los posibles, aun
cuando no es seguro que pue-
da cEu'oslclccrar. Esta posibilidad
podria venir tanto de la opo-
sicion de Inglaterra y Alema-
nia como de la abstencién de
Grecia, una vez que ha conse-
guido un trato preferente. En
ambos supuestos el cabotaf'e
quedaria totalmente liberali-
zado el 1 de enero de 1993.

Movilizaciones europeas

Los sindicatos marinos del
sur de Europa han protagoni-

zado una serie de acciones

ara llamar la atencién sobre
as graves consecuencias que
la liberalizacién del cabotaje,
previsto en el Tratado de la
CE, tendra para paises como
Espana, Portugal, Italia y
Grecia —y en menor medida
Francia—, tradicionalmente
suministradores de mano de
obra y cuyos barcos, antiguos
y poco operativos, no se ha-
llan en condiciones de com-
petir con las modernas flotas
del norte de Europa. Méaxime
si se tiene en cuenta que la li-
beralizacién supone la posibi-
lidad de que el cabotaje pue-
da ser realizado también por
buques acogidos a segundos
registros o de armadores no
comunitarios que, en opinién
de los sindicatos, operan en
condiciones de dumping so-
cial.

La primera de las acciones
de protesta tenia lugar el 28
de enero, con una convocato-
ria de huelga general que pa-
s6 a convertirse en la prime-
ra huelga comunitaria. Unos
dias después, el 13 de febre-
ro, medio millar de delegados
de los marinos de Francia,
Italia, Portugal, Grecia y Es-

aia se manifestaban ante el
arlamento Europeo de Es-
trasburgo para expresar,
igualmente, su oposicion al
proceso de liberalizacién del




Los sindicatos
~ del sur de Europa
reclaman medidas para
proteger el empleo

cabotaje emprendido por la
CE, al considerar que atenta
contra los empleos de los
90.000 marinos comunitarios
del sur de Europa, de los que
8.000 son espafioles.

Ese mismo dia, una repre-
sentacion sindical fue recibi-
da por los grupos parlamen-
tarios socialista, popular, coa-
licién de izquierdas y verdes
del Parlamento Europeo. La
presidenta del Comité de
Transportes se comprometio
a trasladar las inquietudes ex-
presadas por los sindicatos de
la Direccién VII (Direccion
General de Transportes).
Unas peticiones que los re-
presentantes sindicales resu-
mian en «a necesidad de que
se preserven los puestos de tra-
bajo de los marinos de la CE
sin que se admita la no discri-
minacién a los no residentes a
bordo de los buques comuni-
tarios, junto a la necesidad de
que se armonicen las condicio-
nes del sector de cabotaje, in-
cluidas las sociales, antes de
cualquier proceso de liberali-
zacion, sin que los bugues de
segundos registros y de bande-
ra de conveniencia puedan de-
dicarse a este importante trdfi-
co de la CE».

Reuniones de trabajo

De vuelta a Espana, UGT
y SLMM enviaron un escrito
al ministro de Obras Publicas
y transportes, José Borrell,
reclamando el compromiso
ministerial de reunir a la Me-
sa del Cabotaje, apelando a la
gravedad de la amenaza que
supone la liberalizacion y al
seguimiento generalizado de
la huelga de enero. La res-
puesta viene dada por la con-
vocatoria de la Mesa para el
17 de marzo, en la que se ex-

pusieron y discutieron las
propuestas que habrian de
ser estudiadas en el Consejo
de Ministros de Transportes
de la CE los dias 26 y 27 de
marzo. La postura espanola
era, en palabras del secreta-
rio general de Transportes,
Manuel Panadero, «la defen-
sa hasta el limite de lo posible
de un compromiso que tenga
en cuenta los intereses de la
flota espariola y de sus tra-
bajadores».

A la reunion de la Mesa de
Cabotaje asistieron represen-
tantes del MOPT, entre quie-
nes se encontraba el director
general de la Marina Mer-
cante, de la Asociacién Na-
cional de Armadores, ANA-
VE, y de los sindicatos UGT
y SLMM. En ella se consta-
tan las presiones de los paises
del bloque Norte, asi como la
existencia de una endeble
unidad entre los del Sur, por
la existencia de situaciones
muy diferenciadas. Esta cir-
cunstancia, se advertia en
aquel momento, podria dar
lugar a acuerdos parciales
con alguno de los paises, lo
que supondria una ruptura de
la minorfa de bloqueo que se
pretendia. Los reunidos se
decantan por la busqueda de
acuerdos no maximalistas
que permitan preparar el ca-
botaje para la liberalizacion,
y advierten que Portugal pre-
fiere alcanzar un reglamento
consensuado durante su man-
dato en la presidencia comu-
nitaria antes de que ésta pa-
se a Inglaterra, toda vez que
los ingleses podrian apoyarse
en el bloque Norte para sacar
adelante un reglamento mas
perjudicial para los paises del
Sur. Espana solicita una
prorroga de dos anos en las
condiciones actuales, que se
amplian a 1999 en el caso del
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cabotaje insular y microca-
botaje.

Finalmente, el Consejo del
Transporte de la CE de mar-
zo remitid la aprobacion del
reglamento de liberalizacion
de cabotaje a la sesién de ju-
nio, tras rechazar la peticion
espanola de moratoria de dos
anos y convenir con Grecia
un retraso de la liberalizacién
del trafico de pasajeros hasta
el afio 2004.

La presidencia portuguesa
anuncia la presentacion de
una propuesta en el Consejo
de junio que supone un pro-
ceso liberalizador gradual se-
gun el cual los traficos y car-
gas estratégicas, crudos y de-
rivados y agua tendrian una
moratoria hasta 1997, los bu-
ques menores de 650 tonela-
das hasta 1998 y los tréficos
con las Islas y Ceuta y Meli-
lla hasta 1999. En el capitulo
relativo a dotaciones —uno
de los aspectos mds critica-
dos por los sindicatos—, se
acepta una regulacién simi-
lar a Euros (100 por 100 de
los oficiales y 50 por 100 de
la tripulacion nacionales co-
munitarios), excepto para
servicios regulares de pasaje-
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ros y de transbordadores,
donde pueden ser aplicadas
las condiciones referentes a
tripulacion del Estado anfi-
trion. Estas condiciones se-
ran de aplicacion hasta el 1
de enero de 1999 para bu-
ques de carga mayores de
650 toneladas. La Comision
se obliga a realizar un exa-
men del impacto de estas
condiciones sobre las tripula-
ciones para los buques que
realicen cabotaje de islas y
presentar una propuestas de-
finitiva antes de la fecha li-
mite de vigencia.

El articulo V admite que
«en ¢l caso de una distorsion
seria en el mercado de trans-
porte interno como conse-
cuencia de la liberalizacion
del cabotaje, el Estado miem-
bro puede solicitar de la Co-
mision la adopcion de medi-
das de salvaguardia».

Anuncio de nuevas
movilizaciones

Los sindicatos marinos de
Francia, Grecia, Italia, Por-
tugal y Espafia volvieron a
reunirse el 2 de abril pasado,

esta vez en Tarragona, para
establecer nuevas acciones
conjuntas. Tras el encuentro
hacen publico un manifiesto
en el que rechazan la pro-
puesta portuguesa por consi-
derar que no garantiza los
empleos de los 90.000 mari-
nos afectados. Rechazan, asi-
mismo, que los buques de se-
gundos registros y de bande-
ras de conveniencia partici-
pen en el trafico de cabotaje,
estimando que es inacepta-
ble la discriminacion y explo-
tacion en condiciones no co-
munitarias de marinos no co-
munitarios. El comunicado
expresa el deseo de los sindi-
catos del sur de Europa de
que «el proceso de liberaliza-
cion del cabotaje, que incluye
a los servicios de remolcado-
res y portuarios, tenga en
cuenta los intereses de los ma-
rinos y de sus familias, asi co-
mo la necesidad de que la ar-
monizacién de las condicio-
nes, incluidas las sociales, sea
un paso previo a la citada li-
beralizacion» y reclama que
el Parlamento Euroepo
apruebe el texto consensua-
do por los grupos parlamen-
tarios tras la reunién mante-
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nida en Estrasburgo entre és-
tos y los sindicatos.

Por dltimo, los sindicatos
reunidos en Tarragona anun-
ciaban su propdsito de «gene-
ralizar la camparia en todos
los paises comunitarios, dada
la problemdtica general de los
marinos de la Comunidad, asi
como los de Suecia, Finlandia
y Noruega». La campafia se
realizaria bajo los conside-
randos de recabar el empleo
de los marinos comunitarios
y contra la discriminacion de
los no comunitarios a bordo
de los buques de la CE, por
una politica maritima comtin
en la CE, en oposicion a los
segundos registros y el dum-
ping social y en demanda de
que la liberalizacion del ca-
botaje sea efectiva solo des-
pués de la armonizacion.

Caso de que las reclama-
ciones sindicales sean desoi-
das, no se descarta la posibi-
lidad de convocar una huelga
general en la CE de cuarenta
y ochos horas de duracién an-
tes de la celebracion del Con-
sejo de Ministros de Trans-
portes de la CE. W

M. V.



EL GOBIERNO ANALIZA EN UN INFORME LA
LA REFORMA DE LAS POLITICAS DE DESEMPLEO
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La prestacion por desempleo de caracter contributivo ha ido per-
diendo progresivamente su caracter de seguro para la proteccion de
un hecho incierto, la pérdida de empleo, para convertirse en un sis-
tema que financia un hecho cada vez mas cierto: la alternancia, en
ocasiones consentida por el empresario y el trabajador, de perfodos
cortos de empleo y desempleo. Tal es una de las principales conclu-
siones que se extraen del informe acerca de las politicas de fomento
del empleo y proteccion por desempleo elaborado por el Gobierno con
intencion de «explicar razonadamente el conjunto de medidas de re-
forma de Ias politicas de empleo y de proteccion a los desempleados
adoptadas en fechas recientes».
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L documento se di-
vide en cuatro ca-
pitulos, a lo largo
de los cuales se

van analizando diferentes
aspectos de la politica de
desempleo desde el afo
1983 hasta el momento pre-
sente.

Concretamente el primer
capitulo estd dedicado al es-
tudio de la evolucidn del sis-
tema de proteccién por de-
sempleo durante el periodo
1983-1991. Esta etapa ha es-
tado caracterizada, segin
concluye el informe, por ha-
ber estado bajo la influencia
de la Ley de Proteccion por
Desempleo aprobada en
1984 y por un progresivo as-
censo en la capacidad de co-
bertura del sistema: mien-
tras que entre 1976y 1983 la
tasa de cobertura descendié
desde el 62,2 hasta el 26,3
por 100, durante los siete
anos transcurridos desde
1984 hasta 1991 dicha tasa
aumentod desde el 26,3 has-
ta el 57 por 100 alcanzado
en diciembre de 1991.

En este primer apartado
se analiza también el papel
de otras politicas de protec-
ci6én activa de desempleo
cuya consideracion agrega-
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Desde el punto

de vista financiero, el
sistema se mantuvo en
equilibrio hasta 1989,

pero en 1990 aparecen las

primeras fisuras.

da arrojaria un nivel de co-
bertura efectiva del 75 por
100, indicativo de que al fi-
nalizar el afo tres de cada
cuatro parados recibia en
Espafia algin tipo de pro-
teccion econdmica durante

DESEMPLEO (BENEFICIARIOS Y COBERTURA) 1983-1991

su permanencia en el de-
sempleo.

1989: fin del equilibrio

Desde el punto de vista fi-
nanciero, el sistema se man-

tuvo en equilibrio hasta el
afio 1989. Y aunque el nu-
mero de beneficiarios se in-
crementd de forma perma-
nente, los ingresos proce-
dentes de las cotizaciones
también aumentaron en pa-
ralelo de la mano de un in-
tenso proceso de creacion
de empleo (entre 1985 y
1989 se crearon casi dos mi-
liones de nuevos puestos de
trabajo).

Sin embargo, a partir de
1990 comienzan a apreciar-
se las primeras fisuras. Por
una parte, el ritmo de crea-
cion de empleo comienza a
ralentizarse como conse-
cuencia de la alteracion del
ciclo econémico provocado
por los acontecimientos del
golfo Pérsico y los cambios
reFistrados en Europa orien-
tal, lo que provoca una im-
portante reduccion del ritmo
de crecimiento de los ingre-
$0s por cotizaciones. Y, por
otra, la fuerte rotacién de la
mano de obra, un factor de-
terminante que explica las
profundas modificaciones
registradas en el sistema de
proteccion, en un contexto
de menor expansién de la
actividad econémica, origina
un crecimiento explosivo del
gasto al combinarse perio-
dos cada vez mds cortos de
cotizacion con etapas mas
frecuentes de prestaciones
contributivas.

El documento redactado
por el Gobierno presenta

Beneficiarios 1991
(medias anuales) 1983 1984 1985 1986 1987 1988 1989 1990 {nov.)
1. Incluidos en tasa de cobertura
1.1. Desempleo total (contrib.) .......... 488.454 | 501,033 537.254 504.296 425.395 410.295 419.864 498.590 673.897
1.2. Subsidio (asistencial) .........c.eeo. 114.111 | 152.434 317.897 363.819 421.659 411.961 449.390 508.540 590.929
2. No incluidos en tasa de cobertura
2.1. Desempleo parcial ........ccceccuveunnc. 52.972 | 56.901 48.012 22.742 14.023 11.790 7.055 5.047 3.454
2.2. Eventuales agrarios ..........cc..... 192.301 184.408 232.066 251.943 282.357 296.581 294.677 237.865
3. Total prestaciones econémicas ........... 633.537 | 902.669 |1.087.571 | 1.122.923 | 1.113.020 |1.116.403 | 1.172.890 | 1.306.554 | 1.506.145
4. Tasa de cobertura bruta ...................... 26,30 26,40 32,37 31,47 28,97 28,77 34,08 42,86 54,36
Expedientes €n tTAMIte ........o.coevveeveennne 145.738 119.749 102.569 147.909 180.207 170.520 154.156 223.618
5, Tasa de cobertura con inclusion de ex-
pedientes en tramite (*) .........c.cccoenee 32,29 36,90 35,19 34,03 34,37 40,77 49,42 63,97

(*) Esta inclusion resulta obligada cuando se quiere analizar la cobertura real, ya que la inmensa mayoria (mds del 95 por 100) de los expedientes en tramite

se aprueban y, por consiguiente, se pagan retroactivamente los meses de derecho transcurridos mientras que se tramita el reconocimiento.

FUENTE: INEM, Ministerio de Trabajo.
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EVOLUCION DE LA COBERTURA DEL DESEMPLEQ EN FUNCION DE DIVERSOS INDICADORES (Cifras en miles)

Colectivos y tasas 1986 1987 1988 1989 1990 1991 |
1) Prestaciones contributivas y subsidio 868,1 847,0 8223 869,3 1.007,1 1.188.7
2) Expedientes de prestaciones econémicas en (rimite (a) ..... 138,5 177,2 186,6 213,0 239,9 2628
3) Subsidios eventuales agrarios 232,1 2520 2824 296,6 294,7 236.3
4; Parados que han capitalizado prestaciones por desempleo... 50,2 90,5 101,9 115,9 119,2 116,6
5) Alumnos en formacién parados con apoyo de renta (e) ... 40,3 62,3 84,4 65,7 62,0 63:5
Total parados protegidos (1)+ (2)+ (3)+(4)+(5) wcorureenns 1.329,2 1.429,0 1.477,6 1.560,5 1.722,9 1.888,1
TASAS DE COBERTURA:
(A) En témminos del B.E.L. (1)/(Paro registrado) ..........cccceuvuune 31,5 29,0 28,8 34,1 429 51,9
(B) Con inclusién de expedientes en trémite (1) + (2)/(Paro re-
gistrado) . 36,5 35,0 353 42,4 53,1 63,4
(C) Con inclusién de expedientes en tramite, eventuales agra-
rios, capitalizacién de prestaciones y alumnos en formacién
parados
(C.1) En relacion al paro registrado (*)
(1)+(2)+(3) + (4) +{5)/(Paro registrado) ............... 42,8 42,9 444 51,5 61,0 69,0
(C.2) En relacién al paro de la E.P.A. (**)
(1) +(2)+(3) +(4) + (5)(Paro EP.AL oo 44,2 472 50,1 583 67,3 72,4

FUENTE: INEM y EPA.
(*) Conregido aiiadiendo a la serie original los eventuales agrarios subsidiados, los alumnos en formacion demandantes de primer empleo y los parados que
han capitalizado sus prestaciones (para el cdleulo de este dltimo agregado se ha wtilizado una serie que, hasta febrero de 1987, incluye los parados que
han capitalizado sus derechos desde septiembre de 1985, fecha de inicio del programa, en la medida en que el periodo medio capitalizado es de 17 meses.

§c} 1990 y 1991, estimacion.
a

se le reconoce su derecho.

una comparacion que inten-
ta dar una idea de lo ocurri-
do: en los seis afios trans-
curridos entre 1982 y 1988:
el gasto total de desempleo
crecié en 536.700 millones
de pesetas; mientras que en
los tres afnos que median en-
tre 1989 y 1992 el gasto ha-
bra crecido en casi un billén
de pesetas, es decir, duran-
te el dltimo trienio el ritmo
de crecimiento del gasto es
cuatro veces mayor que el
registrado seis anos antes.

. En el primer capitulo,
que analiza la evolucion del
sistema de proteccién por
desempleo, se realiza un
breve repaso de la situacion
comparada del sistema de
proteccion por desempleo
espanol y los demas siste-
mas vigentes en los distintos
paises comunitarios. El do-
cumento resalta tres conclu-
siones de este andlisis. En
primer lugar, que la presta-
cion contributiva espanola
en su primer tramo (los pri-
meros seis meses de presta-
cién) era, antes de la refor-
ma, la més alta de Europa
en cuantia, después de im-

A partir de febrero de 1987 los datos mensuales son el resultado de sumar a la cifra del mes anterior los parados que han capitalizado en el mes de
referencia y restar los que lo hicieron 18 meses antes).
(**) Corregido ariadiendo a la serie original los parados que han capitalizado sus prestaciones con arreglo a los criterios recogidos en (*).

Incluye el impacto sobre la serie estadistica del edlculo retroactivo de los expedientes en tramite en funcion de los meses de derecho acumulados cuando

Antes de la reforma,
el subsidio de paro
espanol era el mas alto de
Europa durante los seis
primeros meses; después de la
reforma, s6lo Dinamarca estara
por encima.

puestos, como porcentaje
del salario previo, y que des-
pués de la reforma sélo la
prestaciéon contributiva en
Dinamarca serd superior,
como porcentaje del salario
previo, a la vigente en Espa-
na. En segundo lugar, que
en 1991, una vez elevados a
definitivos los correspon-
dientes datos estadisticos,
s6lo un pais de la Comuni-
dad Europea, Dinamarca,
realiz6 un mayor gasto en
proteccion por desempleo,
en relacién al producto in-
terior bruto, que Espana. Y
en tercer lugar, que durante
el periodo 1987-1990 Espa-
fa es el inico pais de la Co-
munidad Europea, junto a
Dinamarca, en el que crece
el gasto en desempleo en re-
lacion al PIB.

El mercado de trabajo

El segundo capitulo del
informe se dedica a efectuar
un andlisis integrado del sis-
tema de proteccién por de-
sempleo en el contexto de
su influencia mutua en la si-
tuacion y evolucién del mer-
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cado de trabajo en Espafia.
Aspectos como el desarrollo
a partir de 1984 de la refor-
ma de los mecanismos de
entrada al mercado de tra-
bajo realizada en dicho afio,
a la par que se aprobaba la
Ley de Proteccion de De-
sempleo; la tendencia hacia
la universalizacién de las
prestaciones por desempleo
registrada desde entonces;
la construccién de un esque-
ma de proteccion asistencial
por desempleo de caricter
indefinido para los desem-
pleados de mayor edad
(desde los cuarenta y siete
anos si se tienen responsabi-
lidades familiares), al que la
reforma no sélo no afecta si-
no que consolida; y la fun-
cion activa del sistema de
proteccién como instrumen-
to que financia también el
empleo, son considerados
desde una perspectiva agre-
gada, de la que deberia ex-
traerse una conclusion fun-
damental, segin el docu-
mento: que la evolucién del
sistema de proteccion por
desempleo en Espana du-
rante los anos transcurridos
desde su modificaciéon en
1984 no ha mantenido una
relacién con el ciclo econé-
mico que pueda considerar-
se normal. Los gastos y los
beneficiarios crecen cuando
ia actividad econémica y la
creacion de empleo se debi-
litan (como ha ocurrido en
1990, 1991 y 1992), pero
también crecen cuando el
ciclo econémico es vigoroso
y aumentan la produccion y
el empleo a ritmos altisimos
(como ocurri6 en el periodo
1986-89).

Finalmente, el documen-
to, antes de centrarse en las
conclusiones, resume los
principales elementos que
configuran la estrategia de
respuesta a los problemas
resenados puesta en marcha
por el Gobierno. Dicha es-
trategia se articula en torno

NSO BN

CONTRIBUTIVA
Duracién maxima CUANTIA
(meses) (% s/salario previo)
B |1 C e ety Indefinida 60% (1 ano) 40% (resto)
Dinamarca ........ 30 90%
Francia .......... 30 Cuantia determinada'
Alemania ...... 12 63%
Grecia ........... 8 50%
Irlanda .. 5] Cuantia determinada’
Italia .......oocee 6 Cuantia determinada®
Paises Bajos 36 70%
Portugal ........cccoosmviosiniens 21 65%
Reino Unido 12 Cuantia determinada’
S )T Al e PR pad e b AN A s S S3 o 24 80-70-60%

Prestacion minima Prestacién maxima

Prestacion intermedia (ponderada)

' 14 meses: 3.382 Flm =62.804 ptas.
5 meses: 2.875 Flm=53.389 ptas.
11 meses: 2.129 Flm=39.536 ptas.

22.686 Flm=421.279 ptas.
19.283 Flm =358.085 ptas.
landesas/semana = 266,05 libras irlandesas/mes = 44.675 ptas. (mdximo).
(sc) +9.873 ptas.

librasimes = 43.997 ptas.

FUENTE: OCDE.

Para percibir el
subsidio por desempleo
debe ser necesario estar
en paro, carecer de otras
fuentes de renta y buscar
activamente un empleo adecuado
a las cualidades y aptitudes
profesionales del parado.

2 15 meses: 43,6 libras irlandesas/semana = 186,83 libras irlandesas/mes =31.376 ptas. (minimo); 62,08 libras ir-
315 por 100 del salario de cotizacion +26.693 liras/semana =15 por 100 (sc)+114.398 lirasimes =15 por 100

32,75 libras/semana = 140,35 libras/mes =27.211 ptas.; con conyuge dependiente: 52,95 libras/semana =226,93

Cantidades y tipo de cambio correspondiente a 1989. El cuadro se refiere a un trabajador de cuarenta arios y un dia.

4.851 Fim=90.083 ptas.
4.123 Fim=76.564 ptas.

a tres ejes bésicos: un pro-
grama de mejora en la ges-
tion de las prestaciones por
desempleo que garantice el
cumplimiento por los per-
ceptores de prestaciones de
los requisitos bésicos necesa-
rios para ser acreedor de la
solidaridad social inherente
a cualquier sistema de apo-
yo econémico al desempleo:
estar en paro, carecer de
otras fuentes de renta y bus-
car activamente un empleo
adecuado a sus cualidades y
aptitudes profesionales; un
programa de fomento de la
contratacion indefinida des-
tinado a promover la calidad
y la permanencia en €l em-
pleo y a asegurar que los in-
centivos publicos se utilicen
de forma adecuada para la
creaciéon de mas empleos y
no para la sustitucion de ma-
no de obra, y un programa
de reforma d)E,: la proteccion
por desempleo dirigido a
restablecer el equilibrio fi-
nanciero del sistema, asegu-
rando asi un nivel de protec-
cion digno y efectivo para
los trabajadores que habien-
do perdido su empleo quie-
ren reincorporarse al mundo
del trabajo. W
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LA CE HA APROBADO

UN PRESUPUESTO

M
E ECUS

ILLON Y MEDIO

El Consejo de Ministros de la Comunidad Europea
aprobé el pasado mes de abril un proyecto para la

evaluacién continua

coordinacion de los centros

dedicados al estudio de la contaminacién del entorno
marino. El programa, denominado «Quasimeme», estd
dotado con un presupuesto de 1,5 millones de ecus.

L proyecto ahora
aprobado es el re-
sultado de dos afios
de trabajo y su re-

daccién se concluyé coinci-
diendo con la Reunién del
Grupo de Expertos de Quimi-
ca Marina del Consejo Inter-
nacional para la Exploracion
del Mar (CIEM), celebrada en
marzo en el Instituto Espafiol
de Oceanografia en Santa
Cruz de Tenerife.

Con la puesta en marcha de
«Quasimeme» se pretende
asegurar que los datos recogi-
dos por los laboratorios parti-
cipantes en programas de vigi-
lancia en el medio marino tie-
nen la calidad necesaria, espe-
cialmente en lo que se refiere
a la determinacion de tenden-
cias de los niveles de contami-
nantes, desarrollando y pro-
mocionando un programa de
control de calidad para los
participantes.

Los programas de vigilancia
y control de contaminantes en
el medio marino tienen como
requisito comin la medicién
de diversos pardmetros, tales

como metales pesados, com-
puestos organoclorados, nu-
trientes, etcétera, para estudiar
los niveles y la evolucién de los
mismos en el tiempo. En fun-
cién de los resultados obteni-
dos en esta determinacién se
establecerd posteriormente la
gestion del medio marino, in-
cluyendo las decisiones respec-
to a las posibles acciones a
adoptar por parte de las auto-
ridades competentes.

Dado el alto nimero de la-
boratorios participando en
distintos programas de estudio
de la contaminacion en el me-
dio marino, la cantidad de
analisis que se efectian es
también muy elevada. Sin em-
bargo, es frecuente que cada
laboratorio utilice sus propios
programas de control de cali-
dad aun cuando participe en
ejercicios de intercompara-
cién o utilice muestras de re-
ferencia. Precisamente para
unificar criterios es por lo que
desde diversas organizaciones
internacionales se han lanzado
recomendaciones alentando al
establecimiento de un progra-

«QUASIMEME»,

programa
para el
control

dela
contaminacion

marina

ma de control de calidad a un
nivel regional mas amplio.

La Oficina Comunitaria de
Referencia de la CE (BCR) se
interesé por esta cuestién, es-
tableciendo la posibilidad de
financiar el programa para los
laboratorios de paises perte-
necientes a la CE. Con la rea-
lizacién del proyecto «Quasi-
meme» se alcanzard un mejor
sistema de control y una més
correcta coordinacion de los
centros dedicados al estudio
de la contaminaci6n del entor-
nO Mmarino europeo, lo que
permitird una informacién
permanente sobre la calidad
del medio. Para una mejor
operatividad del programa ca-
da pafs comunitario designard
unos centros guia desde los
que se marcara la pauta del
resto de laboratorios que tra-
bajan en el mismo campo. En
el caso de Espana, los centros
propuestos son los del Institu-
to Espafiol de Oceanografia
en Vigor, Mar Menor y Te-
nerife.

La duracién del programa
inicialmente prevista es de tres
anos, si bien podria prorrogar-
se mediante nuevos proyec-
tos.

M. V.
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El Centro Regional de Coordinacién de
Salvamento Maritimo de Finisterre, que
comenzé a funcionar en febrero de este
ano, fue inaugurado oficialmente el
e pasado dia 3 de mayo por el ministro de
== Obras Poblicas y Transportes, José
rel? Borrell. La funcién prioritaria de este
centro es controlar el trafico maritimo

entre la punta de Estaco de Bares y la

frontera con Portugal. Ademés, cumple

-- otras funciones, como son la bisqueda y
& ighe/ salvamento en el mar, la lucha contra la
contaminacién, la vigilancia del tréfico y

- la emisién de radicavisos nduticos.
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Ha tenido un coste de 1.700 millones
de pesetas

INAUGURADO EL
CENTRO REGIONAL DE
COORDINACION DE
SALVAMENTO MARITIMO
DE FINISTERRE

L centro ha sido finan-
E ciado por el MOPT,
aportando 1.700 millo-
nes de pesetas, de las cuales
1.200 millones se destinaron a
equipamiento electrénico. En
la inauguracion oficial, el con-
selleiro de Pesca afirmé que
esto es un paso adelante en
materia de salvamento, resal-
tando la estrecha colaboracién
entre las Administraciones
central y autondmica.
José Borrell califico el lugar
como «templo de la electroni-

ca», y tras felicitar al director
general de la Marina Mercan-
te, Rafael Lobeto Lobo, del
que dijo que sin su iniciativa no
hubiese sido posible la cons-
truccidn, senal que la obra era
el orgullo de todas las Ad-
ministraciones.

Producto de calidad

El mejillon gallego ha conse-
guido la denominacién de
«Producto galego de calidade»,
una denominacién de origen
con la que se espera acceder a
mas mercados y promocionar
la calidad del molusco. Este es
el primer producto del mar que
obtiene tal distincidn, y se
otorgara a aquellos mejillones
que cuenten con la mejor cali-
dad. El Consejo Regulador,
constituido formalmente a me-
diados de mayo y presidido por
Olimpio Castelo, calcula que,
aproximadamente, el 60 por
100 de la produccién, 180.000
toneladas al ano en Galicia,
podra acogerse a la denomina-
ci6n «Producto galego de ca-
lidade».

En cuanto a los productores,
afirmaron sentirse muy orgu-
llosos de haber alcanzado esta
denominacién y confian en que
a través de ella cesen todos los
problemas de comercializacion
y de imagen con los que conta-
ron hasta el momento. Ahora
el reto serd conseguir m4s can-



tidad de carne y mayor tama-
fio de los moluscos, ademas de
facilitar la comercializacion
dentro de los mercados euro-
peos.

Por su parte, el secretario
general de Pesca Maritima, Jo-
sé Loira, en la presentacion de
la denominacién de calidad en
Madrid, auguré un futuro muy
importante al mejillén gallego,
un sector que «es vivo y dina-
mico». A su vez, Enrique L6-
pez Veiga, conselleiro de Pes-
ca gallego, se mostr¢ orgulloso
del sector mejillonero y desta-
¢0 las zonas gallegas como una
de las mas productoras del
mundo, destacando el control
de las aguas llevado a cabo por
parte de la Xunta con el fin de
garantizar que el producto sal-
ga en las mejores condiciones.

Puerto de La Coruna

A cerca de 13.000 millones
de toneladas asciende la cifra
del volumen total de mercan-
cias en el puerto de La Coru-
fia durante el pasado ejercicio
de 1991, con un ligero aumen-
to del 2 por 100 respecto a
1990, lo que supone la segun-
da cifra mas elevada en toda la
historia del puerto corufiés. En
este periodo se obtuvieron
unos ingresos de 3.088 millo-
nes de pesetas y se contabiliza-
ron gastos por valor de 737 mi-
llones de pesetas.

En lo que concierne al capi-
tulo pesquero, y en concreto al
sector de fresco (La Corufia
ostenta el primer puesto en el
indice de descargas por este
concepto de todos los puertos
de la Comunidad Europea) su-
fri6 un acusado descenso, con
63.462 toneladas menos que en
1990, lo que supone, en térmi-
nos porcentuales, un 10 por
100 menos. También se regis-
tré una bajada en el valor de
primera venta, al descender en
18.342 millones de pesetas.

Resalté en este sentido la
caida de dos grupos importan-
tes, como fueron los de pesca
congelada y el bacalao, que al-
canzaron minimos histéricos
tras entrar en crisis dos de las
mads importantes factorfas del
puerto, como explica en la me-

moria del puerto coruniés el di-
rector del mismo, José Luis
Lopez Péramo, quien se mues-
tra todavia optimista al reco-
nocer que las lonjas coruficsas
siguen siendo las més destaca-
das de la CE, marcando dife-
rencias muy importantes res-
pecto a sus homologos comu-
nitarios.

Darsena de Oza

Se destaca también en la me-
moria del puerto de La Coru-
fia de 1991 como un punto muy
importante la adjudicacion de
los trabajos para la primera fa-
se del proyecto de construc-
cién de la nueva dédrsena de
Oza, por un valor cercano a
2.000 millones de pesetas. Es-
tas instalaciones servirdn para
doblar la capacidad de las ac-
tuales instalaciones pesqueras,
en estos momentos al limite de
sus capacidades, segtn los res-
ponsables del puerto de La Co-
rufa.

El coste total del proyecto
de la darsena de Oza supondré
un total de 15.000 millones de
pesetas y se financiard con
aportaciones del Ministerio de
Obras Piblicas y Transportes.

Los trabajos de acondiciona-
miento del terreno donde se
ubicara la dérsena, en la de-
marcacion corufiesa de A Gai-
teira-Os Castros, ya se estdn
realizando y duraran unos sie-
te meses. En el plan previsto
por la Junta de Obras del Puer-
to de La Coruiia se contempla

la construccion de una ddrsena
pesquera delimitada por un di-
que de abrigo que arrancard
del extremo del puerto petro-
lero y discurrird paralelamente
a la costa. Se incorporard, ade-
mas, un contradique de unos
150 metros de longitud per-
pendicular a la costa.

El objetivo primordial de es-
te proyecto, ademas de con-
centrar a toda la flota de baju-
ra en este lugar, es dotar a la
flota pesquera de los muelles
necesarios para las operacio-
nes relacionadas exclusivamen-
te con sus buques, trasladdndo-
los a una ddrsena equipada es-
pecialmente para estas nece-
sidades.

La proteccion
de las especies

El director general de Maris-
queo de la Xunta de Galicia,
Ernesto Penas, defendid en el
Parlamento gallego la aplica-
cion de unas mayores restric-
ciones en algunas especies con
respecto a otras autonomias o
la CE, debido a la importancia
que éstas tienen para Galicia,
respondiendo asi a una pre-
gunta del socialista José Anto-
nio Ventosos sobre proteccién
de especies pesqueras en la
Comunidad Auténoma galle-
ga. .
Ventoso Marifio cuestiond
la legalidad de los responsables
de la Conselleria de Pesca pa-
ra imponer cupos o decomisar

pescado y marisco de determi-
nadas especies, como el rapan-
te, el lirio o el pulpo cabezén,
por tamano antirreglamenta-
r1o, argumentando que no est4
regulada su talla en el calade-
ro nacional. A juicio del porta-
voz socialista, estas restriccio-
nes suponen un agravio com-
parativo para los pescadores
gallegos, ya que en otras zonas
estas especies se pueden captu-
rar y comercializar.

Por su parte, Ernesto Penas
matiz6 que tienen plenas com-
petencias para regular las ta-
llas exigidas a las capturas, in-
dicando iue algunas especies,
como el lirio, tienen un gran
interés tanto en el mercado
como en el ecosistema gallego.
También, dijo, la imposicién
de estos cupos obedece a con-
sideraciones de tipo comercial
demandadas por el sector pa-
ra evitar que caigan los pre-
cios.

En la réplica, Ventoso Mari-
no se pregunto si deben ser los
marineros gallegos quienes de-
fiendan el caladero nacional, y
destacé que el lirio supone el
90 por 100 de las exportaciones
del arrastre y forma parte de la
dieta del 90 por 100 de los es-
panoles de baja renta. El direc-
tor de Marisqueo reiterd pos-
teriormente que las restriccio-
nes suponen un beneficio a lar-
go plazo y que los cupos obe-
decen a la demanda del sector
y suponen la tnica manera de
obtener un buen precio. M

Elena CEBRIAN

Control de trafico maritimo

El Centro Regional de Coordinacién de
Salvamento Maritimo de Fisterra, que co-
menz6 a funcionar en febrero de este afio,
fue inaugurado oficialmente el pasado dia
3 de mayo por el ministro de Obras Publi-
cas y Transportes, José Borrell. La funcién
prioritaria de este centro es controlar el
trafico maritimo entre la punta de Estaca
de Bares y la frontera con Portugal. Ade-
mas, cumple otras funciones, como son la
busqueda y salvamento en el mar, la lucha
contra la contaminacidn, la vigilancia del
trafico y la emision de radioavisos nduticos.

El centro ha sido financiado por el
MOPT aportando 1.700 millones de pese-

tas, de las cuales 1.200 millones se destina-
ron a equipamiento electrénico. En la inau-
guracién oficial, el conselleiro de Pesca
afirmd que esto es un paso adelante en ma-
teria de salvamento, resaltando la estrecha
colaboracién entre las Administraciones
central y autonémica.

José Borrell calificé el lugar como «tem-
plo de la electrdnica», y tras felicitar al di-
rector general de la Marina Mercante, Ra-
fael Lobeto Lobo, del que dijo que sin su
iniciativa no hubiese sido posible la cons-
truccion, senalé que la obra era el orgullo
de todas las Administraciones.

E.C
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La «guerra» que
mantienen los
arrantzales vascos
con los
pescadores
franceses es
histérica. La
infervencién de la
Comunidad
Europea en el
contencioso no
parece haber
resuelto el
problema, segin
los propios
pescadores que
saler a faenar.
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Los arrantzales vascos piden que se descuente a los franceses de
las cuotas de 1993 las toneladas de mds capturadas este afio

LA VIEJA GUERRA
CANTABRO-FRANCESA

STAMOS indigna-
<< dos, no hay dere-
cho, una y otra

vez estamos comprobando
que los acuerdos de Bruselas
no sirven para nada y son so-
lo papel mojado. Los france-
ses no hacen ni caso de la
normativa comunitaria; se
saltan a la torera, una y otra
vez, las leyes», se quejan por-
tavoces de las cofradias.

La propuesta de los
arrantzales vascos es que las
toneladas de anchoas captu-
radas por los fraceses que se
sitien por encima de la cuo-
ta fijada para este ano les
sean descontadas de la cuota
concedida para el proximo
afio.

El cese de la actividad de
los arrastreros peldgicos
franceses conllevo ya el pasa-
do mes de abril el inicio de
capturas de anchoa por par-
te de la flota cantdbrica que
faena al cerco.

Sin embargo, las toneladas
de anchoas descargadas has-
ta el mes de mayo se toparon
con problemas graves deriva-
dos de la baja cotizacion del
pescado.

A modo de ejemplo, se
capturaron anchoas con un
tamafiio que situaba el kilo
entre las 42 y las 48 unida-
des, lo que propicié que al-
canzara una cotizacion muy
baja en lonja.

La invasién del mercado
con anchoa procedente de
Argentina —5.000 toneladas
de anchoa salada en el mes
de mayo— convierte ademas
su valoracién muy por deba-
jo del precio deseado, segin
manifestaron en medios del
sector.

Los arrantzales quieren
dejar claro que ellos no tie-
nen nada en contra de los
pescadores franceses, sino
que su lucha es por la super-
vivencia, y por ello, piden la
desaparicion de las redes de
arrastre pelagico.

Si la costera de la anchoa
no estd exenta de problemas,
la del bonito no se barrunta




optimista. La polémica pue-
de volver a estallar, anuncian
las cofradias, repitiéndose
asi los problemas del pasado
afio.

La situacién del sector de
pesca de bajura vasco es «ex-
trema», segun sefialan las co-
fradias. A pesar de la norma-
tiva comunitaria y a las con-
tinuas protestas, no sélo de
los arrantzales sino de res-
ponsables del Gobierno vas-
co, los arrastreros peldgicos
franceses siguen saliendo a
pescar anchoa mes tras mes
durante la temporada.

La adopcion de medidas
de «freno» adoptadas por la
Comision de Pesca de la Co-
munidad Europea el pasado
13 de abril, por la que se pro-
hibian las capturas de an-
choa por barcos que nave-
guen bajo pabell6n francés o
estén registrados en Francia,
al haber agotado ya su cuota
de 3.000 toneladas otorgada
para el presente ano, ha sido
eludida por los pescadores
del pafs vecino.

El propio presidente del
Comité francés para la An-
choa, no tuvo reparos en
anunciar a primeros del pa-
sado mes de mayo que la flo-
ta de arrastreros pelagicos se
haria a la mar.

Y tal cual lo avisé, asi se
hizo, violando la normativa
comunitaria. Nada mds tener
conocimiento del hecho, el
viceconsejero de Pesca del
Ejecutivo vasco, José Ignacio
Espel, pidi6 que fuera el pro-
pio Estado miembro, Fran-
cia, el que tomara cartas en
el asunto.

«La decision es una mala
notica. Francia y la Comisién
de Pesca deben hacer algo. El
cumplimiento de la normati-
va comunitaria corresponde
al Estado miembro. No hay
dudas. Los franceses han ago-
tado ya su cuota de anchoa y
tienen que cesar su actividad.
Es necesario reconducir el
asunto y sentarse a negociar.
Existen una serie de propues-
tas, razonables, a mi entender.
La actitud de la flota france-
sa es, de cualquier forma, po-
co positiva, ya que se han he-
cho a la mar violando todas
las normas. Y asi dificultan el
inicio de cualquier negocia-
cion», expresé José Ignacio
Espel, responsable de Pesca
del Gobierno auténomo.

La Comunidad Europea
limité la pasada temporada
la longitud de las volantas
que utilizan los pescadores
franceses, pero los arrantza-
les estan seguros de que ese
reglamento no serd efectivo.

Los pescadores vascos dicen
que no se quedaran «con las
manos cruzadas», y recuerdan
que muchos barcos franceses
se han reconvertido en volan-
teros, por lo que piden que
Bruselas establezca los siste-
mas de control debidos.

El bonito ha comenzado a
variar su rumbo a causa de
las volantas y en los dltimos
afios se resiste a entrar en
aguas del golfo de Vizcaya.

La costera del bonito es
fundamental para la econo-
mia del sector. El pasado afio
las capturas descendieron un
50 por 100 y, si se reaviva la
«guerra» del bonito, los
arrantzales temen que la his-
toria se repita. Cuatro mil fa-
milias de Euskadi estan pen-
dientes de lo que ocurra. W
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Con objeto de
conseguir mayor
seguridad en la
navegacion de
los jet-foil,
Trasmediterrénea

tiene previsto -

invertir unos
300 millones de
pesetas en
incorporar
equipos de
ayuda a la
navegacion para
la deteccién de
cetGceos y
objetos
semisumergidos.
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Trasmediterrdnea invertird cerca de 300 millones
en nuevos equipos

MAYOR SEGURIDAD
PARA LOS JET-FOIL

N esta linea, en la pre-
E sentaciéon a los me-
dios informativos del
primer equipo que incorpo-
ra, el director general de
Trasmediterrdnea para la
zona de Canarias y Cadiz se-
fiald que la compania estd
«volcada» en garantizar mas
aun la seguridad de los pa-
sajeros.

Este primer equipo ha si-
do instalado en el «Princesa
Dacil» y pertenece a la casa
Kawasaki, la misma empresa
que construye actualmente
el jet-foil.

Este equipo funciona por
ultrasonido, con 16 tonalida-
des en color que emiten ecos
cuando se detectan ballenas
u objetos semisumergidos
hasta una distancia de 400
metros y 40 de profundidad.
Es el primero del mundo en
su clase y las primeras prue-
bas realizadas en aguas del
sur de Gran Canaria han si-
do satisfactorias, segin la
compafiia.

En la rueda informativa
de presentacion de este
equipo se indicO que este ra-
dar, en el ejercicio de prue-
ba, detectd una pelota de te-
nis sumergida y un balon de
baloncesto, asi como alguna
ballena aislada, e incluso
una manada en una ocasion.

Se inform6 también que
se tiene en proyecto instalar
un equipo italiano que fun-
ciona por diferencias térmi-
casy que aun estd en fase de
terminacion en fabrica.

Trasmediterrdnea estd en
contacto con la Universidad
de Las Palmas de Gran Ca-
naria, concretamente con el
departamento de Biologia,

que va a realizar un estudio
de las ballenas en aguas de
Canarias, con una inversion
de 60 millones en dos afios.
En otro orden de cosas, la
compaiia Trasmediterra-
nea, en colaboracién con las
compafiias Iberia y Aviaco,
ha iniciado ya la venta de bi-
lletes de avién con coche en
barco para desplazarse a la
Peninsula este verano.

Se trata de una promocién
ya iniciada el pasado afio y
que tuvo gran aceptacion,
siendo usada en 1991 por
unos 10.000 pasajeros y unos
2.500 coches entre las islas
de Gran Canaria y Tenerife
con los aeropuertos de Jerez
y Sevilla.

En funcion de esta nueva
oferta, el coche sale en bar-
co desde las islas hacia la Pe-




ninsula con dos dias de an-
telacion a la salida de los pa-
sajeros desde el aeropuerto.

Las salidas seran desde
Gran Canaria todos los mar-
tes en vuelo directo a Sevi-
lla, con la ventaja de que no
habra que ir al puerto de Ca-
diz a recoger el coche, sino
que estard en el puerto de
Sevilla, ya que los coches
irdn en el ferry «Ciudad de
Santa Cruz de La Palma»,
embarcando aqui los sdba-
dos. Lo mismo ocurrird en
sentido inverso.

En cuanto a los pasajeros
de Tenerife, éstos seréan lle-
vados hasta el aeropuerto de
Jerez, y los coches llegaran
al puerto de Cadiz con ante-
lacién en un buque tipo ro-
16n, y lo mismo en sentido
Peninsula-Canarias. W
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Las dos playas mas turisticas del archipiélago no
tendrdn servicio de hamacas y sombrillas en un ano

Las playas del Inglés y Maspalomas, del
sur de Gran Canaria, pertenecientes al
municipio turistico mas importante del ar-
chipiélago, San Bargolomé de Tirajana,
tendrdn que retirar sus instalaciones de al-
quiler de hamacas y sombrillas durante un
ano, tras haber comunicado la Demarca-
cién de Costas de Canarias a dicha corpo-
racion municipal una orden para que pro-
ceda a su levantamiento.

El Ayuntamiento de San Bartolomé de
Tirajana ha indicado a este respecto que
no procederd a su retirada hasta que se
pronuncien los servicios juridicos de la
Corporacién, que tienen previstas varias
reuniones al objeto de encontrar una so-
lucién a esta resolucion, que dejaria las ci-
tadas playas sin los servicios playeros por
espacio de al menos un afio.

El levantamiento de estas instalaciones,
ordenado por Costas, se debe a la suspen-
sién del otorgamiento de autorizaciones y
concesiones hasta que se resuelva un ex-
pediente de deslinde de los bienes de do-
minio piblico maritimo-terrestre.

La medida ha sido calificada de «muy
grave» por parte del alcalde, José Juan
Santana, y del concejal de Turismo de la
corporacion, Francisco Arafio del Toro.

La orden de Costas indica textualmen-
te lo siguiente:

«En virtud de la suspension del otorga-
miento de autorizaciones y concesiones que
implica la providencia de incoacion de 24
de marzo de 1992, del expediente de deslin-
de de los bienes de dominio publico mari-
timo-terrestre, de acuerdo con lo que dispo-
ne el articulo 12.5 de la Ley de Costas, no
es posible autorizar a ese Ayuntamiento pa-
ra la explotacion de los servicios de tempo-
rada en dichas playas, para el periodo com-
prendido entre mayo de 1992 a 30 de abril
de 1993, hasta tanto se resuelva el citado ex-
pediente de deslinde, que llevard implicito
el levantamiento de la suspension. En con-
secuencia, se deberd proceder al levanta-
miento de las instalaciones en dicha pla-
yar W
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EL ISM FLETA EL BUQUE PARA PRESTAR APOYO SANITARIO A
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El Instituto Social de la Marina ha fletado por primera vez el
buque espariol «Investigador», cuya labor serd la de prestar
apoyo sanitario, tanto a nivel asistencial como preventivo, a la
flota que faena en la pesca del bonito. Esta accién hay que
enmarcarla como una més dentro del programa de sanidad
maritima que el ISM viene realizando como gestor del area social
del Ministerio de Trabajo. A la presentacién del buque, que fuvo
lugar en el puerto de Vigo el pasado 29 de mayo, asistieron el

76 MAR

- L § 74
RWI'{'.&‘}mqm
e, !

director general del ISM, Jesus Muela; el gobernador civil de
Vigo, Jorge Parada; el director provincial de Trabajo, Benigno
Gonzalez Blanco; el delegado territorial de la Conselleria de
Pesca, Juan Luis Pedrosa Fernandez; el comandante de Marina,
Tomds Dolarea Calvar, asi como un representante de Cofradia,
Luis Rodriguez Vilarchan; de sindicatos, Jesis Sanchez; de la
cooperativa de armadores, Jaime Conde Pérez, y el director
provincial del ISM, José Luis Rivas Alvarez.



LA FLOTA DEL BONITO

La puesta en marcha de este servicio es una accién
mds dentro del programa de sanidad maritima que

estd desarrollando el ISM.

L buque «Investiga-
dor» prestara el apoyo
sanitario, tanto asis-
tencial como preventi-
vo, de forma gratuita a
todos los tripulantes
de los buques que fae-
nan en la pesca del bo-
nito durante la campana que va
desde junio hasta el 30 de sep-
tiembre, en la zona comprendida
entre el nordeste de las islas Azo-
res y la Bretana francesa. El bar-
co, que esta dotado como un pe-
queno servicio de urgencias de un
hospital, llevard once tripulantes.
Dos de ellos son médicos del Ser-
vicio de Sanidad Maritima del
ISM, que atenderdn cualquier
emergencia sanitaria que se pre-
sente «in situ» durante el desarro-

llo de la campafia, en la que fae-
na una flota espafiola de unos 400
barcos, con un total aproximado
de 6.000 trabajadores.

Mejora cualitativa

Esta accion, tendente a poten-
ciar los niveles de salud de la
gente de mar, se enmarca en los
programas que viene desarrollan-
do el Ministerio de Trabajo en el
area de Seguridad Social para el
sector maritimo-pesquero.

Las experiencias anteriores del
ISM, del afo 1985, 1990 y 1991,
en las que se ha prestado una
asistencia en coordinacién con los
franceses en un buque franceés,
llevaron a la conclusién de que
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El director general
del ISM, Jesis
Muela, dijo que este
nuevo servicio
supone una mejora
cualitativa muy
importante.

esta asistencia debia mejorarse de
forma importante, convirtiéndose
en un objetivo importante a cum-
plir. Segun el director general del
ISM, Jesiis Muela, «esta nueva ac-
cion supone una mejora cualitati-
va, desde nuestro punto de vista,
muy importante».

El buque «Investigador» salié
del puerto de Vigo el pasado 3
de junio con un equipo médico

ue ird rotando en cada marea.

n el mes de junio la atencién
sanitaria la prestardn José Ma-
nuel Gonzélez Vallecillo y Jorge
Herrador Aguirre. «Vamos dos
médicos en cada marea —asegu-
ra Jorge Herrador—, y en total
realizaremos cuatro hasta sep-
tiembre, relevindonos a final de
mes. José Manuel se queda en ju-
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VINVESTIGADOR": H guardian del mar

lio y viene un comparero nuevo.
Siempre es bueno que haya un
compariero que ya esté rodado,
pues no es una actividad de una
consulta habitual. Ademds de la
actividad médica, que es para lo
que estamos preparados, es im-
portante estar habituado un poco
a los barcos, las zonas; es decir,
conocer el medio.»

El barco tendrd como base el
puerto de Santander, al que acu-
diré a finales de mes para repos-
tar y hacer algiin cambio de tri-
pulacion o de médicos.

Este buque, cuyo presupuesto
asciende a los 60 millones de pe-
setas, permite también una asis-
tencia sanitaria radiomédica. «E/
barco estd dotado —manifesto
Jesis Muela— de los elementos
esenciales de comunicacion,
VHF, onda corta, permitiendo la
consulta médica y también, a tra-
vés de la lancha que lleva, la asis-
tencia sanitaria del médico al pes-
quero que lo precise. En caso ne-
cesario —continué Muela—, se
harian las repatriaciones en coor-
dinacion con el Centro Nacional
de Salvamento Maritimo, tanto
por via maritima como aérea.»
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El barco, que

estd dotado

como un
pequeno servicio de
urgencias de un hospital,
llevard once tripulantes,
de los que dos son
médicos.

En este sentido, el equipo
médico a bordo del «Investiga-
dor» resalto la importancia que
tiene tanto la sala de urgencias
como la de transmisiones, ya
que permite mantener un con-

. A El buque, que
tacto directo con la flota en to-

esta dotado

do momento. «<Muchas cosas se e 110 (1
d lucionar con una con- e
pue ei.l/SO 8 h servicio de
versacion tranquila, orientando, urgencias,
y luego, si es preciso, trasladar al atendera
cualquier

paciente al barco», sefialaron los

hin emergencia «in
médicos.

situ».

Medicina preventiva

El Instituto Social de la Ma-
rina dispone de una red de Cen-
tros de Sanidad Maritima a lo
largo de la costa que se ha do-
tado en estos momentos de
88 facultativos distribuidos en
esos centros que estdn dedica-
dos especialmente a la atencién
sanitaria a bordo y en el ex-
tranjero.

«Nuestra linea de accién en es-
te terreno va dirigida a la medici-
na preventiva. Nadie debe salir sin
el reconocimiento previo al em-
barque. Esto estd informatizado y
es de vital importancia para aten-
der después en el nivel asisten-
cial», afirmo Jesus Muela.

Por otra parte, dentro de los
programas que se vienen de-
sarrollando para el sector mari-
timo-pesquero, también se estd
incidiendo en una linea funda-
mental, que es la formacion sa-
nitaria. El ISM est4 impartiendo
unos cursos, a través de los 36
centros que tiene abiertos a re-
conocimientos médicos. Estos
cursos tienen dos niveles, uno
bésico y otro para responsables
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de los mandos de los buques
apoyados por una serie de mate-
rial didactico. Seguin el director
general del ISM, los cursos per-
miten al tripulante conocer la
forma de actuacion ante una si-
tuacion sanitaria mas o menos
de emergencia, y también, muy
basicamente, para que a la hora
de una consulta radiomédica
exista un lenguaje comiin entre
lo que el médico le va a deman-
dar y lo que el tripulante puede
facilitar en razén del mejor diag-
nostico de esa enfermedad o de
esa actuacion.

Al acto de
presentacion del
barco acudieron
diversas
personalidades
de las
Administraciones
central y
autondmica.

El equipo
médico formado
por dos
profesionales ira
rotando cada
mes.

v

El servicio se

prestara

gratuitamente a
unos 400 barcos de la
flota del bonito, con un
total de 6.000

trabajadores.

La otra version de este progra-
ma es la asistencial, que se fun-
damenta en el centro radiomédi-
co, abierto las veinticuatro horas
del dia y que permite la consulta
desde cualquier punto de la mar.
Ademas, existe una red de cen-
tros en el extranjero y el buque
«EBsperanza del Mar». «Son siete
centros 'y se va a abrir otro en
Abidjan (Costa de Marfil). Es una
red de centros que también dan
ese tipo de asistencia, unido a otro
de asistencia de repatriacion social
o atencioén social si fuese preciso»,
dijo el director general del ISM.

En referencia al programa de
sanidad maritima, Jesis Muela
sefialé que es un trabajo en ac-
cion continua para poderlo po-
tenciar, ya que es de vital im-
portancia.

Politica comin con la CE

El gran interés con el que se es-
tan llevando a cabo este tipo de
programas de sanidad maritima
también es compartido por la Co-
munidad Europea, en la que exis-
te una fuerte concienciacién de
potenciarlos,de tal manera que el
ISM ha estado participando en
programa de centros radiomédi-
cos. A esto hay que unir la recien-
te publicacién de una directiva de
la Comunidad sobre condiciones
minimas de salud y seguridad con
el objeto de promocionar la salud
general en el medio maritimo.
«Esta directiva —asegur_ Jesus
Muela— es de vital importancia,
ya que hace que los paises de la
Comunidad vayan a tener una po-
litica comun en este sentido». En
la citada directiva se habla, entre
otras muchas cosas, de la necesi-
dad de potenciar los centros ra-
diomédicos y, en resumen, viene
a confirmar el trabajo que el ISM
estd realizando.

Por ultimo, senalar que, ade-
més de la relevancia que este ti-
po de programas han desperta-
do en la Comunidad Europea,
este interés también responde a
la concienciacion por parte del
trabajador en el sentido de que
la salud es uno de los elementos
fundamentales de las condicio-
nes de vida y trabajo. W

Inés OTERO
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INFORMACION
JURIDICO
LABORAL

Creemos que es
importante conocer lo
que es, lo que significa
y hasta dénde llega la
responsabilidad del
Fondo de Garantia
Salarial (en adelante
FOGASA). Por eso
vamos a fijarnos y
detenernos en él en el
presente numero, ya
?ue es un ente muy
amiliar y al que se
recurre con mucha
frecuencia por parte de
los trabajadores, mas
de lo que éstos
desearian. Pues recurrir
a este organismo
significa que algo no
marcha bien, que la
empresa no ha pagado
a los trabajadores por
los conceptos que mas
adelante se diran, y lo
que es mas importante
y mds tragico a la vez,
que la empresa no
ﬂuede pagar: porque

a desaparecido, por
ser insolvente, por estar
en quiebra o por
cualquier otra situacién
de andlogo significado.

EL FONDO DE
GARANTIA SALARIAL

L FOGASA es un
organismo admi-
nistrativo auténo-
mo pero depen-

diente del Ministerio de Tra-
bajo y Seguridad Social. Tie-
ne, por tanto, capacidad juri-
dica y capacidad de obrar
propias para cumplir con los
fines encomendados.

Para entendernos, y sal-
vando las distancias, puede
considerarse el FOGASA
como una especie de UVIin-
terempresarial, al estilo de la
que tienen los bancos, cuyo
fin principal es la de abonar
a los trabajadores el importe
de los salarios pendientes de
pago por causa de insolven-
cia, suspensién de pagos,
quiebra o concurso de acree-
dores. Es decir, este organis-
mo garantiza que el trabaja-
dor va a cobrar unos salarios
o unas indemnizaciones que
el empresario por las causas
ya manifestadas no puede
hacer efectivas. Salarios e in-
demnizaciones que cuentan
con unos topes que mas ade-
lante indicaremos.

Objeto del FOGASA

El objeto del FOGASA se
extiende a dos campos de
accién;

a) Al pago de los salarios
pendientes de cobrar, inclu-
yendo en este concepto los
salarios de tramitacion, que
como ya sabemos son los
sueldos correspondientes al
intervalo comprendido entre
la fecha del despido y la no-
tificacién de la sentencia ha-
bida como consecuencia de
la reclamacion contra el des-
pido por parte del trabaja-
dor.

b) Al pago de las indem-
nizaciones debidas y recono-
cidas como consecuencia de
sentencia o resolucién admi-
nistrativa a favor de los tra-

bajadores a causa de despido
o extincién de los contratos
conforme a los articulos 50 y
51 del ET (extincién por vo-
luntad del trabajador o por
causas tecnoldgicas o econo-
micas y fuerza mayor, expe-
dientes de crisis, regulacion
de empleo, etcétera).

Hay que tener presente
que tanto en un caso como
en otro la responsabilidad
del FOGASA es subsidiaria,
responde cuando las empre-
sas, como consecuencia de
alguna de las situaciones ya
expuestas, no pueden hacer
frente al pago por los con-
ceptos expresados. Es en ese
momento y no antes cuando
la responsabilidad del FO-
GASA entra en juego.

Limites
de la responsabilidad
del FOGASA

Los limites de la responsa-
bilidad del FOGASA son de
dos tipos:

— Limite cuantitativo.
— Limite temporal.

En cuanto al limite cuanti-
tativo, el tope es el doble del
Salario Minimo Interprofe-
sional (SMI), que para el afio
1992 estd fijado en 56.280
pesetas. El tope, 16gicamen-
te, serd de 112.560 pesetas,
perdiéndose la diferencia
hasta el salario real que el
trabajador pudiera cobrar.

Respecto al limite tempo-
ral, queda fijado en el articu-
lo 33 del ET en cuatro meses
para el supuesto de abono de
salarios dejados de percibir,
incluidos los salarios de tra-
mitacién, y doce meses para
el caso de que se trate de in-
demnizacién. O si se prefie-
re, el limite para el supuesto
de que el FOGASA deba in-
demnizar a causa de despido
o extincion del contrato a vo-

luntad del trabajador o por
causas econdmicas o tecno-
logicas, se fija en el sueldo de
un afio, con el tope cuantita-
tivo indicado.

Intervencion
del FOGASA

El FOGASA puede com-
parecer en juicio como parte
en cualquier momento del
procedimiento. A este res-
pecto, la Ley de Procedi-




miento Laboral prevé en sus
articulos 23 y 24 dicha com-
parecencia, que puede ser:
— A instancia del propio
Fondo de Garantia Salarial,
en aquellos procesos de los
que pudiera derivarse alguna
responsabilidad de abono de
salarios o indemnizaciones a
los trabajadores reclamantes.
— O a instancia de parte,
en el procedimiento o de ofi-
cio por el propio Juzgado de
lo Social correspondiente,
que citaria al Fondo como
parte, dandole traslado de la
demanda en los supuestos en
los que las empresas estén in-
cursas en procedimientos
concursales ya indicados.
Cuando el FOGASA hace

frente a las responsabilida-
des mencioandas, se subroga
en el lugar de los trabajado-
res a los que ha satisfecho las
cantidades para poder ejerci-
tar sus derechos frente al em-
presario cuando éste venga a
mejor fortuna, porque de lo
contrario no podré resarcir-
se, ya que cuando un traba-
jador cobra del Fondo es
porque la empresa ni tiene
bienes ni dinero, pero si en
un futuro la empresa que
fuera mejorara su situacion
econdémica, el trabajador
puede reclamar lo adeudado,
descontando lo que el Fondo
le haya pagado, y a su vez el
FOGASA puede reclamar a
la empresa las cantidades da-

El FOGASA
garantiza al
trabajador el

cobro de unas
indemnizaciones

que el
empresario no
puede hacer
efectivas

das a los trabajadores por no
ser solvente la empresa en la
fecha del pago.

Reservas del FOGASA

El Fondo se nutre y finan-
cia con las aportaciones efec-
tuadas por todos los empre-
sarios. Estas aportaciones
consisten en una cuota que
representa un porcentaje so-
bre la base de cotizacion in-
dicada en la ndmina de cada
trabajador y que se paga con
el abono mensual de los se-
guros sociales.

Prescripcion
de la accion

El derecho a solicitar del
FOGASA el pago de las
prestaciones ya indicadas
prescribe al ario de la fecha
en la que haya tenido lugar
el acto de conciliacién, sen-
tencia o resolucién de la au-
toridad laboral en que se re-
conozca la deuda por sala-
rios o se fijen las indem-
nizaciones.

Este plazo, no obstante, se
interrumpe, ademds de por
las formas legales de in-
terrupcion de la prescrip-
cion, por el ejercicio de las
acciones encaminadas a ha-
cer efectivo su crédito o a
que se le reconozca el mismo
dentro del procedimiento
concursal que sea en la juris-
diccién civil ordinaria.

Organo competente

Las peticiones dirigidas al
FOGASA se interponen an-
te este organismo que de-
pendiente del Ministerio del
Trabajo y Seguridad Social,
existe en todas las capitales
de provincia y estdn presidi-
dos por cada director Provin-
cial de Trabajo, y cuyas reso-
luciones son recurribles en
alzada dentro de la via admi-
nistrativa, y en la via conten-
cioso-administrativa las reso-
luciones que resuelvan el re-
curso de alzada. W

José Manuel
MARTINEZ GALAN
(Abogado)




Vigo:
Cumbre
comunitaria
sobre

el futuro

de la flota
congeladora

Vigo acogerd la reunién
comunitaria sobre el futu-
ro de la flota congeladora
de altura, en la que parti-
cipardn responsables de
Pesca de la Comunidad
Econémica Europea, del
Gobierno espafiol y de la
Cooperativa de Armado-
res de Vigo.

La convocatoria de es-
ta reunién, para los pri-
meros dias del mes de ju-
lio, fue confirmada en
fuentes comunitarias al
alcalde vigués, Carlos
Principe, cuando éste
presenté en Bruselas el
plan de viabilidad de la
flota congeladora, elabo-
rado por la Cooperativa
de Armadores.

Los frutos que se espe-
ran alcanzar en la reunién
comunitaria de Vigo de-
penderan en buena medi-
da de las conclusiones que
salgan del Consejo de Mi-
nistros de la CE en Lisboa.
Si en él se consigue la de-
claracion del sector pes-
quero de la CE como fon-
do estructural, se¢ habra
avanzado un buen trecho
en la resolucién de los
problemas de la flota con-
geladora espafiola. La
consideraciéon de fondo
estructural lleva aparejado
la consignacion de fondos
comunitarios, lo que faci-
litarfa en buena medida la
ejecucion del plan de via-
bilidad de la flota.
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Libros del mar

La Editorial Miraguano ha tenido una su-
gestiva y brillante idea al crear recientemen-
te una coleccion, Amura, dedicada a la me-
jor literatura sobre el mar. El interés de la
citada iniciativa estriba en que es la tnica
coleccion existente en el mercado espafiol
sobre temas literarios maritimos. Aunque
parezca increible en un pais como Espania,
donde el mar tiene la importancia fisica,
econdmica y humana que todo el mundo co-
noce, no existia un apartado editorial mono-
grafico al respecto. Cierto es que las gran-
des obras maestras de Stevenson, Conrad,
London o Melville han sido repetidamente
editadas, pero de forma aislada y no en la
unidad de una coleccién. Amén de que que-
dan muchas obras magistrales ain inéditas
en castellano. Es el caso del primer titulo de
«Amura», El Mar, de Jules Michelet, autén-
tica «novena sinfonia maritima». Es una
obra de inspiracién grandiosa, de alto vuelo
poético y de un estilo literario brillante, ri-
co, romantico. El segundo titulo, de préxi-
ma aparicién, es una deliciosa obra de un
autor portugués, Ratl Brandao, titulada Los
Pescadores. Seguiran otros, animados por la
declaracion de principios de Amura: «Al 6r-
gano motor de la presente coleccion le ani-
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man dos pasiones que son su razon de exis-
tir: contemplar por la amura de babor los
textos inencontrables en castellano de la me-
jor literatura del mar, y otear a estribor las
obras mds insolitas de la misma. Cada volu-
men serd, pues, una aventura por los siete
mares, ya que navegar a barlovento, por lu-
jo y por capricho, es el secreto motivo de
«Amura».,

Sl

DE PECA Y.
SECREVANIA GENENLAL DE PESCA MARITIMA

ELCAPITAN DE BUQUE
«El
Capitan
de
Buque»

Editado por el Ministerio de Agricultura, Pesca y Ali-
mentacion, acaba de publicarse el libro E! Capitdn de Bu-
que, obra de la que es autor José Julidn Lopez Amo.

Se trata de una monografia que, segln sefiala el secre-
tario general de Pesca Maritima, José Loira, puede ser de
gran utilidad no sélo para los estudiosos de temas nauti-
cos y juridicos sino para todos los profesionales del sector,
sabre todo capitanes y patrones de buques de pesca, y tam-
bién para los patrones de embarcaciones deportivas.

Aumento
de tarifas
de los
remolcadores
portuarios

Por una orden del pasado
dia 4 de mayo del Ministerio
de Obras Publicas y Transpor-
tes, han sido incrementadas
en un 6,5 por 100 las tarifas de
los servicios remolcadores vi-
gentes en todos los puertos
nacionales.

Los cuadros con las tarifas
resultantes, asi como las con-
diciones generales de aplica-
cién, deberdn ser remitidas
por las empresas a la Direc-
cion General de Marina Mer-
cante.

Por otra orden del mismo
Departamento se autorizo,
igualmente, a la Compania
Trasmediterranea, S. A., a
un incremento medio ponde-
rado de sus tarifas del 8,5 por
100.



CAT motores marinos

un sequro para hacerse a la mar

Finanzauto le suministra todo lo que precise: desde el motor a la hélice y con toda garantia.

Los motores Caterpillar estan aprobados por las nueve principalss Servicio Postventa de Finanzauto con instalaciones en los treinta y siete puertos
Sociedades de Clasificacion del mundo. mas importantes de la Peninsula, Baleares y Canarias y, ademas, m4s de mil
Su gama comprende todas las potencias entre 50y 7.270 HP, para su cien puntos CAT de servicio y repuestos en el mundo.

aplicacion desde los trabajos més duros hasta yates y embarcaciones

de recreo.

Central Arturo Soria, 125

Finanzauto [E:\ reis. ©1) 4130013413901
23043 Midrid




Ya era el pesquero de los 90.
Ahora es el R-90 congelador

CARACTERISTICAS PRINCIPALES

Eslora total 27,98 m.
Eslora entre perpendiculares 23,60 m.
Manga 8,00 m.
Puntal de trazado 4,00 m.
Calado medio 3‘,10 m.
Arqueo — 149 T.R.B.
Capacidad de congelacion 3 Ton/Dia Pez Espada
Capacidad bodega ajslada 140 m.?
Capacidad de combustible C 80 m.?
Capacidad de agua dulce 10 m.?
Velocidad 11 nudos
Tripulacion 12 hombres

EIl RODMAN 90 ya era el
simbolo de una nueva década.

Un pesquero construido en Polyéster Reforzado con Fibra de Vidrio
(PRFV), capaz de superar a cualquier buque tradicional en
prestaciones, bajo mantenimiento y alto poder de captura.

Pero, ahora, con su nuevo tiinel de frio, el R-90 Palangrero
Congelador vuelve a anticiparse al futuro de la pesca.

HAGASE CON EL NUEVO RODMAN 90 PALANGRERO
CONGELADOR. EL FUTURO LE DARA LA RAZON,

y -
_oolyswips YV

Construccion Naval
en Polyéster Reforzado con Fibra de Vidrio

Tel. (986) 452969 - FAX (986) 4529 61 - TIx. 83667 PLSP-E - Ap, Postal 501 - VIGO - Spain

CARRIZOS PUBLICIDAL VIGO
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