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ASTA no hace

mucho tiempo

los grupos ecolo-

gistas, los verdes

o similares, eran

considerados al-
go asi como una especie de
infiltrados que con sus de-
nuncias ponian en peligro la
industria nacional y miles de
puestos de trabajo. De ello,
de crear ese clima, ya se en-
cargaban aquellas mismas
industrias cuyos vertidos li-
quidos o gaseosos campaban
a sus anchas.

En unos pocos aiios, pro-
bablemente ante la situacién
de deterioro que se estaba
produciendo, las reivindica-
ciones medioambientales
han pasado a un primer pla-
no en el interés del ciudada-
no medio y, aunque no toda-
via con el peso especifico
que tienen en otros paises,
los grupos ecologistas serios
han comenzado a tener eco
a diferentes instancias, don-
de sus recomendaciones o
sus denuncias ya no pasan
inadvertidas, ¢ incluso, en
ocasiones, se toman en con-
sideracién para corregir al-
gunas deficiencias.

Tanto desde el punto de
vista econdmico como social,
la situacién del medio am-
biente, la calidad de las
aguas, constituye uno de los
pilares del sector maritimo y
especialmente para el colec-
tivo de mas de 100.000 per-
sonas que viven directamen-
te de la pesca, ademis de
quienes tienen trabajos indi-
rectos en tierra. Desde esta
perspectiva, en las paginas
de MAR damos cabida habi-
tualmente a cuestiones refe-
ridas con el medio ambiente.
En este nimero se ofrece in-
formacion amplia sobre la
calidad de las aguas espaio-
las, tanto maritimas como
continentales, y sobre la si-
tuacion de las playas. Espafia
ha experimentado algunos
avances en las condiciones de
algunas de estas zonas; la
gran mayorfa de las playas

AGUAS
MARINAS

son aptas para el bafio, pero
existen multiples puntos ne-
gros que no se han recupera-
do. Las banderas azules, in-
signia de calidad, constituyen
una de las aportaciones posi-
tivas de una serie de organi-
zaciones medioambientales
que durante afos vienen lu-
chando para diferenciar las
instalaciones donde se cuida
la calidad de las aguas y aque-
llas otras con deficiencias. En
linea con la defensa de los re-
cursos de la pesca, cabria des-
tacar también los logros obte-
nidos por organizaciones eco-
logistas en defensa de los del-
fines en las operaciones de
pesca del atiin.

De interés para el sector
de la pesca de bajura es la
aprobacién de una enmien-
da socialista en el proyecto
de Ley de Medidas sobre la
Reforma del Empleo, por el
que se amplia a los barcos
con menos de 10 toneladas
de registro bruto el derecho
a percibir las prestaciones
por desempleo. Era una vie-
ja reivindicacién del sector
que entrard en vigor en los
proximos meses y que afecta
a un colectivo de unas 12.000
personas. El coste de esta
medida para la Administra-
cion se podria situar en unos

mil millones de pesetas. Con
esta normativa todo el colec-
tivo de los trabajadores del
mar por cuenta ajena ya tie-
ne derecho a las prestacio-
nes por desempleo. Se trata
de una noticia positiva para
la pesca de bajura, como po-
sitiva para todo el colectivo
del mar ha sido la inaugura-
cion de la Casa del Mar de
Barcelona, con unas instala-
ciones modernas que res-
ponden a las exigencias de
un puerto de la importancia
del de la Ciudad Condal.

En el Centro de Forma-
cién Ocupacional de Bamio
(Pontevedra), del Instituto
Social de la Marina, tendrd
lugar en septiembre un
symposium sobre seguridad
en los barcos pesqueros or-
ganizado por el propio ISM
y la Comunidad Europea,
donde los principales exper-
tos en la materia debatiran la
problemética de este sector.

Como ya es tradicional,
Anave presento en estas fe-
chas su informe anual sobre
la Marina Mercante, cuando
se mantiene la polémica so-
bre la liberalizacion del ca-
botaje. Seguimos, segiin este
informe, en tiempos de cri-
sis. La flota experimentd una
reduccién del 13,6 por 100
en TRB y en 45 barcos,
mientras la actividad en los
astilleros también cayo el 35
por 100.

Finalmente, cabria desta-
car ¢l acuerdo de la Comu-
nidad Europea de no conce-
der, en la decision del mes
de abril, ayudas para la cons-
truccion de barcos en los Es-
tados miembro a la espera
de lo que se decida sobre la
reforma de la Politica Agri-
cola Comun. Sigue la preo-
cupacién por los caladeros y
los recursos, mientras Cana-
da fracasaba en su intento
para, al hilo de la cumbre de
Rio de Janeiro, tratar de am-
pliar las aguas jurisdicciona-
les més alld de las 200 mi-
llas. M

Vidal MATE
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Entre los dias 15
y 17 de
septiembre se
celebrara en el
centro de Bamio
el Il Coloquio
Internacional
sobre Seguridad
y Condiciones de
Trabajo en
Buques de Pesca.
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todos los puntos negros.

trabajadores del
mar tendran
cobertura de

desempleo
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HASTA AHORA ESTABAN S T
EXCLUIDOS LOS TRABAJADORES e b SR v B RS
POR CUENTA AJENA EN BARCOS Ty S

DE HASTA 10 TRB

PRISICIONE ¢
POR DESEMPLLED
PARA 10D H Sk
PLalUERD

A partir de los préximos meses, con la
publicacién en el Boletin Oficial del Estado de
la Ley de Medidas Urgentes sobre Fomento de
Empleo y Proteccién por Desempleo,
actualmente en trémite parlamentario, los
trabajadores por cuenta ajena que faenen en
barcos con menos de diez toneladas de
registro bruto podran percibir también las
prestaciones por desempleo siempre que
cumplan los requisitos generales sobre
periodos minimos de cotizacién regulados por
la legislacién vigente.

Esta ampliacién del colectivo protegido a
efectos del desempleo, segin los datos
manejados por el Instituto Social de la Maring,
afectaria a un total de 12.096 cotizantes que
faenan en este tipo de embarcaciones. De
acuerdo con las previsiones iniciales,
anualmente podrian verse afectados por esa
situacién de desempleo unas 2.300 personas.
El coste neto de la medida para la
Administracién es de 1.064 millones de pesetas
anuales. Con la aplicacién de esta ley todos los
trabajadores del sector pesquero tienen
cobertura ante situaciones por desempleo.
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El Proyecto de Ley de .
Medidas Urgentes sobre
Fomento del Empleo y
Proteccion por
Desempleo recogié una
enmienda del Grupo
Socialista.



A extension de la cobertura
por desempleo a todos los tra-
bajadores del mar ha sido una
vieja reivindicacion del sector
de la pesca, especialmente
desde las organizaciones que
operan en la bajura, y donde
una buena parte de los ingre-
sos del trabajador proceden
del sistema «a la parte». Res-
pondiendo a esa inquietud,
durante los dltimos afios la
Administracion ha ido dando
progresivamente respuesta a
estas peticiones y que ha cul-
minado con la ampliacién de
la cobertura por desempleo
hasta los barcos por debajo de
las 10 TRB.

En 1989, el Real Decreto
sobre Medidas Adicionales de
Carécter Social supuso la in-
clusion de los trabajadores
por cuenta ajena en barcos
entre 10 y 20 toneladas de re-
gistro bruto en el sistema de
cotizacién y proteccién por
desempleo. En aquel momen-
to solamente restaba la am-
pliacién hasta los barcos de
menor tonelaje.

Segiin los datos manejados
por el Instituto Social de la
Marina, el nimero de embar-
caciones censadas entre 10 y
20 toneladas de registro bruto
ascendia en aquel momento a

1.231, de las que 333 tenfan su
puesto base en Andalucia, 223
en Galicia, 184 en Cataluia,
114 en el Pais Vasco, 98 en
Canarias, 82 en la Comunidad
Valenciana, 81 en Asturias y
56 en Cantabria, mientras en
el resto las cantidades eran
mucho mas bajas. Los traba-
jadores por cuenta ajena afec-
tados por la medida ascendian
a 5.520, de los que 1.200 eran
técnicos y 4.800 marineros.
Los armadores quedaban ex-
cluidos. Con esta medida,
ademds de lograr una mayor
cobertura para los trabajado-
res en este tipo de embarca-
ciones, se pretendia una me-
jor articulacién y formaliza-
cién de las relaciones labora-
les en la pesca de bajura.

Extension
de la cobertura

De acuerdo con estos pre-
cedentes, la extension de la
proteccién por desempleo pa-
ra los trabajadores de los bar-
cos de pesca con menos de
diez toneladas de registro bru-
to era la asignatura pendiente
en esta materia a la que se ha
arbitrado una solucién en ba-
se a una enmienda del Grupo
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DAL AGIONES
POR DESENPLED
E!Il! 000 EL SECTOR

ESDUERD

Socialista en el Congreso al
Proyecto de Ley de Medidas
Urgentes sobre Fomento del
Empleo y Proteccién por De-
sempleo. Se trata de una de
las pocas modificaciones in-
troducidas en el texto inicial y
figura como la disposicién
adicional sexta de lo que serd
la nueva ley.

«Los trabajadores por cuen-
ta ajena —sefiala el articula-
do— retribuidos a la parte,
que presten servicios en em-
barcaciones pesqueras de has-
ta diez toneladas de registro
bruto, excluidos los asimilados
a los que se refiere el articulo
cuatro del Texto Refundido de
las Leyes 116/1969, de 30 de
diciémbre, y 24/1972, de 21 de
junio, por las que se regula el
Régimen Especial de la Segu-
ridad Social de los Trabajado-
res del Mar, aprobado por
Real Decreto 2864/1974, de 30
de agosto, tendrdn derecho a
las prestaciones por desem-
pleo en los términos regulados
por la Ley 31/1984, de 2 de

agosto, de Proteccién por
Desempleo, y en sus normas
reglamentarias.»

El colectivo del grupo III,
trabajadores por cuenta ajena
retribuidos «a la parte», en
embarcaciones de hasta 10
TRB, que estan afilados y en
alta en el Régimen Especial
del Mar, ascienden a 12.096,
segin se refleja en el Cua-
dro L.

Por Comunidades Autdno-
mas, €l mayor nimero corres-
ponde a Galicia, con casi cin-
co mil personas. En un segun-
do lugar, con cifras significa-
tivas, se hallan Andalucia, con
1.959 trabajadores; Canarias,
con 1.416, y Catalufia, con
1.487 personas. En el resto de
las zonas las personas afecta-
das por la medida son menos.

Segun los datos manejados
por el Instituto Social de la

Marina en base a los estudios
llevados a cabo por las Direc-
ciones Provinciales, el perio-
do de actividad de este colec-
tivo asciende a una media de
9,74 meses al afo, lo que re-
presenta, de acuerdo con el
mismo informe, una tasa para
este colectivo de 0,811 en re-
lacién con los promedios de
paralizacién de las distintas
Comunidades Auténomas,
derivadas no sélo del paro es-
tacional sino también de fac-
tores climaticos.

La referida tasa representa
una poblacion activa media de
9.810 personas y, subisguien-
temente, son 2.286 los benefi-
ciarios de estas prestaciones.

En cuanto a las bases de co-
tizaciéon de este colectivo,
también contempladas en el
Cuadro 1, se trata de medias
anuales y las mismas ha sido

Cuadro 1
COLECTIVO AFECTADO Y BASES DE COTIZACION
Niimero de trabajadores
Base Base
Comunidad Trabajadores por cotizacién cotizacion
Auténoma cuenta ajena Técnicos Marineros técnicos marineros
Andalucia 1.959 391 1.568 93.450 79.200
Asturias 902 181 721 99.600 88.800
Baleares 103 22 81 116.100 92.250
Canarias 1.416 283 1.133 84.900 76.200
Cantabria 43 9 34 99.100 80.200
Cataluiia 1.487 296 1.191 116.100 92.400
Galicia 4.980 990 3.990 84.900 76.200
Murcia 179 36 143 89.700 71.700
Valenciana 818 163 655 97.050 88.800
Pais Vasco 124 25 99 109.350 97.800
Ceuta 82 17 65 95.700 86.700
Melilla 3 1 2 95.700 86.700
Total estatal 12.096 2414 9.682 98.400" 85.950'
! Media estatal ponderada.
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obtenidas por el Instituto So-
cial de la Marina de conformi-
dad con los salarios «a la par-
te» aprobados para 1992. Es-
ta base media estatal se ha
calculado en funcién de las
distintas bases medias por Co-
munidades Auténomas, te-
niendo en cuenta los salarios
reconocidos para técnicos y
marineros en las distintas pro-
vincias, ponderando la inci-
dencia del mimero de técnicos
y marineros que integran el
colectivo a proteger en cada
Comundiad.

Segtin se recoge en el Cua-
drol, la base media estatal
ponderada para los técnicos
es de 98.400 pesetas. Las ci-
fras mas altas corresponden a
Baleares y Cataluiia, con
116.100 pesetas, mientras las
més bajas son en Galicia y Ca-
narias, con 84.900 pesetas. La
base de cotizacion de los ma-
rineros se eleva a 85.950 pese-
tas como media estatal pon-




INGRESOS POR COTIZACION (En pesetas corrientes)

Cuadro 11

COSTE PRESTACION ASISTENCIAL (Subsidio)

Base neta
Colectivo Bases de Meses Base bruta (Coef. corrector 1/3 | Coste empresa | Coste trabajador Total
afectado cotizacién media | ocupacién anual | de cotizacién OM. 22-11-74) 6,2% 1,1% anual
Técnicos
2414 98.400 2.313.616.224 771.205.408 47.814.735 8.483.259 56.297.994
Marineros 9,74
9.682 85.950 8.105.315.346 2.701.771.782 167.509.850 29.719.490 197.229.340
Total anual 10.418.931.570 3.472.977.190 215.324.585 38.202.749 253.521.334
Cuadro 111

y se estima que
el coste neto
para la
Administracion
serd de unos
mil millones

de pesetas.

pesetas. Al existir un coefi-
ciente corrector de un tercio,
en realidad la base neta as-
ciende a 3.473 millones de pe-
setas. Al final los ingresos por
cotizacion de las empresas as-
cenderian a 215,3 millones de
pesetas, mientras otros 38,2
millones serian los aportados
por los trabajadores. En total,
por este colectivo se compu-
tan unos ingresos por cotiza-
cion de 253,5 millones de pe-
setas.

De acuerdo con los estu-
dios del Instituto Social de la
Marina, dadas las especiales
caracteristicas del subsector
objeto de esta nueva medida
de proteccién, los periodos
medios anuales de actividad y
las modificaciones de los re-
quisitos y condiciones de ac-
ceso al desempleo, reguladas
por el Real Decreto-Ley del

PRESTACION ECONOMICA COTIZACION SEGURIDAD SOCIAL
1) Nimero 2) Importe | 3) Total coste |4) Base cotiz.| 5) Bases 6) Tipo| 7) Cuota |8) Coefte. | 9) Cuota T%r $I9‘)ES
Beneficiarios individual anual unitaria anuales %) anual reduct. liquida
457 (Técnicos) | 42210 31479640 | 65670 | 360.134280| 288 | 103718673 | 03093 | 32.080.185 | 263.559.825
1.829 iNeros) 42210 926.425.080 65670 |1.441.325.160| 288 | 415101646 | 03093 | 128.390.939 1.054.816.019
TOTAL 2.286 42210 1.157.904.720 65670  |1.801.459.440| 288 | 518.820.319 | 10,3093 | 160.471.124 | 1.318375.844
. derada. En este caso, la cifra pasado 3 de abril, hacen pre-
a medlda mis alta corresponde al Pais  sumible el carcter residual de
leeCta a Vasco, con 97.800 pesetas, la prestacién contributiva pa-
mientras Galicia y Canarias ra estos trabajadores, mien-
un siguen en los dltimos lugares tras que se generalizard la
. con 76.200 pesetas. percepciéon de la prestacion
colechvo Las cotizaciones de este co-  asistencial de sus diferentes
lectivo, a razon de una ocupa-  modalidades, como se recoge
de 1 2.000 cién anual de 9,74 meses en el Cuadro III. Esta presta-
. (Cuadro IT) tienen una base cion asistencial o subsidio, se-
Cohzqni‘es bruta de 10.410 millones de gin las previsiones, afectarian

anualmente a un colectivo de
2.286 personas. Considerando
una prestacion media men-
sual de 42.210 pesetas, la pres-
tacion total econdémica a en-
tregar a ese colectivo sera de
1.158 millones de pesetas. A
efectos de coste para la Admi-
nistracion, a esa cantidad se
deben sumar otros 160,4 mi-
llones de pesetas en cotizacio-
nes a la Seguridad Social, lo
que elevaria el coste total de
la nueva medida a 1.318,4 mi-
llones de pesetas. Finalmente,
de esa cifra se deben deducir
unos ingresos por cotizacio-
nes de 253,5 millones de pese-
tas, con lo que el coste neto
de la ampliacién de la cober-
tura por desempleo para los
trabajadores por cuenta ajena
en barcos de menos de 10
TRB seria de 1.064,8 millones
de pesetas. M
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LA MARINA

MERCANTE

ESPANOLA,

A LA DERIVA

La flota mercante espanola esta inmer-
sa en una crisis que dura va doce anos.
Tras las reducciones de tonelaje que
sufrio nuestra flota durante la década
de los ochenta, la situacion es cada vez
mas critica. Elano pasado se redujo en
41 unidades y sus TRB en un 13.66 por

100 es decir. mientras los buques mer-

cantes de pabellon espanol eran 416 en

1990, un ano mas tarde tan solo lo in-

tegran 375 buques. Dentro de la CE.

es la flota espanola la que ha experi-

mentado el mayor descenso a lo largo
del pasado ano.

URANTE 1991, cuyos
D primeros meses estu-

vieron dominados por
el desarrollo y las secuelas de la
guerra del golfo Pérsico, se con-
firmaron los prondésticos de que
la recesién econémica, que ya
venian sufriendo Estados Uni-
dos y Europa, se extenderia al
conjunto de la economia mun-
dial y con ella al negocio mari-
timo. A nivel mundial, lo mds
llamativo en 1991 y especial-
mente en los primeros meses de
1992 ha sido la evolucion nega-
tiva de los mercados de fletes,
sin que existan perspectivas de
mejorias importantes a corto
plazo.

En Espafia, segtin un informe
elaborado por ANAVE —pa-
tronal del sector—, la flota con-
tinda sufriendo nuevas reduc-
ciones. De hecho, es el pais co-
munitario cuya flota vivié el ma-
yor descenso durante el aio pa-
sado. Salvo Espana y el Reino
Unido (—1,6 por 100) todas las

10 MAR



demés flotas comunitarias han
mostrado aumentos.

Mientras en 1980 Espafia ocu-
paba el nimero 13, por su volu-
men de flota, en el rinking mun-
dial, doce afios mas tarde ha pa-
sado a ocupar el mimero 27.

Dentro de esta profunda crisis
en la que se encuentra este sec-
tor, uno de los principales pro-
blemas a los que deben hacer
frente las navieras esparolas es la
liberalizacién del cabotaje, apro-
bado por la CE en 1986. El 1 de
enero de 1992 ha entrado en vi-
gor el segundo escalén de la li-
beracién, que culminaréd en 1993.
En esta fecha, las empresas co-

munitarias podrédn utilizar inclu-
so buques registrados fuera de la
Comunidad, para participar en
los transportes de las cargas es-
pafiolas hasta ahora reservadas.

Ante esta tesitura, segin el
informe elaborado por ANA-
VE, las navieras dificilmente
podrdn mantener sus buques en
pabellén espaiiol si las iniciati-
vas legislativas previstas no
corrigen, con la maxima urgen-
cia, la falta de competitividad de
nuestro pabellon.

Caida en picado

El ano 1990 habia sido una

Espaﬁa es el

pas
comunitario
que ha
experimentado
¢l mayor
descenso de

su flota
durante 1991,
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Hay que

corregir de
forma urgente
la falta de
competifividad |
del pabellon
espafiol en las
iniciativas
legislativas
previstas, segtin
ANAVE
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excepcion para la flota mercan-
te espanola tras doce afios de

continuas reducciones de su to-

nelaje. Pero esto tan sélo fue un
pequefio paréntesis, ya que du-
rante el afio pasado se retomé
la tendencia negativa, disminu-
yendo la flota en 41 unidades y
sus TRB en un 13,66 por 100.
Mientras el 1 de enero de 1990
Espafia contaba con 416 bu-
ques, con 3.110.017 TRB y
5.728.992 TPM, un afio mas tar-
de el nimero de buques mer-
cantes de pabellon espaiiol es de
375, con 2.686.028 TRB y casi
cinco millones de TPM.

A esto hay que afiadir que a
lo largo de 1991 sélo se firma-
ron tres contratos de nuevas
construcciones de buques mer-
cantes para pabellon espanol (el
aino anterior las contrataciones
fueron de cinco buques). Se tra-
ta de tres barcos de pasaje, de
los cuales dos —tipo Ro/Pax—
corresponden a la Compaiiia
Trasmediterranea. Ante las ci-
fras, hay que sefialar que un afio
mis se dan unos niveles muy ba-
jos de contratacién para pabe-
ll6n espafiol, en contraste con
los fuertes volimenes de contra-
tos registrados no s6lo en los re-
gistros libres, sino también en
otros pabellones europeos, que
han mejorado su posicién com-
petitiva.

Durante 1991 la contratacion
de los astilleros nacionales al-
canz0 52 unidades, con un total
de 138.256 TRB y 163.697 TPM
(frente a 80 buques y 257.309
TRB en el 1990). Ello supone
una disminucién del 35 por 100
en el nimero de buques y del 50
por 100 en el tonelaje de regis-
tro, respecto al aio anterior. Asi,
los buques mercantes de trans-
porte para pabellén nacional su-
puso s6lo el 4,3 por 100 del pe-
so muerto total contratado para
nuestros astilleros. Por su parte,
los buques mercantes para ex-
portacién constituyeron el 52,6
por 100, correspondiendo el res-
to (un 43 por 100) a buques pes-
queros y otros no mercantes pa-
ra armadores nacionales.

Por su parte, en los primeros

ifw

meses del presente afio también
se han producido cinco nuevas
bajas, principalmente conse-
cuencia de la entrada en vigor
del segundo escal6n de liberali-
zacién comunitaria que comen-
z6 el 1 de enero de 1992. Varias
empresas se vieron obligadas a
transferir todas o parte de sus
flotas a registros competitivos.

Pero estas bajas se han visto
compensadas, al menos en tone-
laje, por las importaciones de
dos petroleros de crudo, los bu-
ques «Juana Tapias» y «Sandra
Tapias», que suman 154.379
TRB. Por tanto, el 1 de junio de
1992 la flota espafiola tenia 372
buques.

Aunque esta fuerte reduccién
se concentrd en los buques tan-
ques y obos, que perdieron un
17,36 por 100 de sus TRB, y en
los graneleros, el mayor descen-
so en nimero de buques lo ex-
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VARIACION DE LA FLOTA,
POR TIPOS DE BUQUES, EN 1991

. 31-12-1990 31-12-1991 Variacién
Tipos de buques Bugues | TRB | Buques | TRB | (% TRB)
Petroleros de crudo y Obos ............... 19 1.363.732 15 1.127.046 | —17,36
QUIMIQUETOS .oorivissmesissiassssmsnsssassassases 19 77.294 18 75318 —2,55
petroleros de Productos ... 38 254.786 29 233.516 —8,35
Grancleros wiiipiimiasismsisisivisiaiiig 43 796.979 36 674.563 —15,36
Buques de carga general ... 93 177.719 76 136.368 | —23,27
Portacontenedores .....uweumresssressasasens 43 114.187 40 115.353 +1,02
Roll-on/Roll-off 47 78.467 49 87.614 | +11,66
Buques de pasaje ........ieiiiiencnens 48 115.512 49 109.011 —5,63
Cementeros y alumineros ....seeseeens 12 29.166 12 29.770 +2,07
Gaseros 9 25.158 9 27.966 +11,16
Asfalteros 5 19.478 5 19.478 0,00
Cargueros frigorificos ... 21 33.223 18 25.709 | —22,92
Buques de apoyo logistico ...y 17 15.407 17 15.407 0,00
A'£:1 5 1o 2 8.909 2 8.909 0,00
TOTAL 416 3.110.017 375 2.686.028 —13,63
Fuente: DGMM y empresas navieras. Elaboracién: ANAVE.
perimentaron los petroleros de  de buques, que totalizaron 23,4
productos, que perdieron nueve millones de TPM, excedieron L
unidades (ver Tabla I). sensiblemente a las bajas por d
Lo que no deja de ser curio- desguace y pérdida, que sdlo su- v
so es el hecho de que, a pesar maron entre 7,5 y ocho millones ContrataCIOIl dC
de que la flota se ha reducido de TPM. Ademds, y a pesar de )
sensiblemente, su actividad se que los encargos de nuevos bu- lOS aStllleros
ha incrementado un 2,42 por ques registraron una reduccion .
100 respecto al afio anterior. Es-  del 11 por 100 respecto al afio GSpanolCS
te aumento se debe a la subida anterior, la cartera de pedidos
en la actividad en exportaciones aumenté a un 4,9 por 100, si- reSpCCtO d 1990,
(un 26,9 por 100), junto con la tudndose a finales del 91 en ey
recuperacion del 5,2 por 100 de  1.430 unidades, con 64,8 millo- dlsmmuyo Cl
la actividad en cabotaje. nes de TPM.
La flota mercante de trans- 35 p0r 100 en
Mejora mundial porte crecié en 907 unidades y ’
su tonelaje de registro aumento numero de

Frente a la fuerte disminu-
cién que vive desde hace afos la
flota espafiola, la mundial ha
aumentado por tercer afio con-
secutivo tanto el tonelaje como
el nimero de buques. Segun da-
tos del Lloyd’s Register of Ship-
ping, el 1 de julio de 1991 Ia flo-
ta mundial comprendia 80.030
buques (increment6 un 2,1 por
100 respecto al afio anterior,
que habia 78.336 unidades), con
un total de 436,027 millones de
TRB (creci6 un 2,84 por 100, ya
que en la misma fecha del 1990
era de 423,627 millones de
TRB).

Este notable aumento mun-
dial se debe a que las entregas

en 11,657 millones de TPM. Por
tipos de buques, es importante
sefialar que continda el creci-
miento de la flota de portacon-
tenedores, cuyo tonelaje au-
ment6 un 8,0 por 100. Los bu-
ques especiales también experi-
mentan un aumento sensible,
como los gaseros (+7,0 por
100) y los quimiqueros (+3,9
por 100). En cuanto a los bu-
ques de pasaje y ferries, cuyo to-
nelaje descendi6 el afio anterior
en un 123,1 por 100, recuperan
un 6,2 por 100. Por dltimo, des-
tacar el aumento, aunque en
menor proporcion, de las flotas
petroleras (+ 2,9 por 100) y gra-
neleros (+2,5 por 100).

buques y
el S0 por 100
enenel
tonelaje.
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Frente ala

grave crisis
espafiola

la flota mundial
aumento por
tercer aflo
consecutivo.
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En lo que se refiere a la es-
tructura de la flota por tipos de
buques, cabe mencionar las im-
portantes modificaciones que
han sufrido en este periodo.
Mientras que el tonelaje de pe-
troleros se redujo en un 20 por
100, el de los graneleros aumen-
t6 un 40 por 100, el de los gase-
ros un 54 por 100 y, sobre todo,
el de portacontenedores un 129
por 100 (ver Tabla II).

Por qltimo, la evolucién por
edades de la flota mundial de-
muestra que desde 1986 la flota
ha envejecido sensiblemente. El
porcentaje de buques de edad in-
ferior a los diez afios es ahora tan
sdlo del 26,4 por 100, frente al 62
por 100 de 1979 y al 42 por 100
de 1984. Por el contrario, el 35,9
por 100 tiene ya mds de viente
afios. El pais que dispone de la
flota mas moderna es Jap6n, con
un 65 por 100 de sus buques me-
nor de diez afios, comparado con
un 76 por 100 en 1979 y un 58
por 100 en 1984. En segundo lu-
gar esté Filipinas, con un 63 por
100 menor de diez anos; Dina-
marca (62 por 100 menor de diez
afios) y Alemania (60 por 100).

Iniciativas legislativas

La politica de marina mer-
cante a nivel nacional estuvo
presidida en en 1991 por dos im-

portantes iniciativas legislativas
del Gobierno:

— El Proyecto de Ley de
Puertos y Marina Mercante, ac-
tualmente en tramite de debate
parlamentario.

— El Anteproyecto de Ley de
creaciéon de un Registro Espe-
cial en las Islas Canarias.

Estas dos normas, junto con
la liberalizacién de los tréficos
internacionales, aprobada por la
CE en 1986 y que culminard en
el 1993, definen el nuevo marco
de operacion de las empresas
navieras espaiolas.

Mientras la Ley de Puertos y
Marina Mercante introduce as-
pectos como el libre acceso a los
mercados internacionales de
compra-venta de buques, la
creacion del Registro Especial
viene a reconocer para los bu-
ques espafioles las modalidades
de contratacién laboral que son
el estandar en el mundo mariti-
mo y de que ya disponen nues-
tros vecinos comunitarios a tra-
vés de registros andlogos. Todo
ello estd acompanado por el in-
centivo de la contrataciéon de
nacionales de la CE mediante
bonificaciones en los impuestos
y en la Seguridad Social.

Segin ANAVE, dado que la
liberalizacién de los mercados
es ya un hecho, es preciso ins-
trumentar con la méaxima urgen-

cia estos dos proyectos de ley
con el fin de que las navieras es-
pafiolas puedan mejorar su
flexibilidad operativa y sus nive-
les de costes. '
Es un hecho que la totalidad
de la Marina Mercante va a ver-
se obligada a operar, a medio




plazo, en un marco radicalmen-
te nuevo. El tnico sector en el
que persiste una reserva plena
en favor del pabellén espaiol
son los traficos de cabotaje na-
cional. Tras largas y laboriosas
negociaciones, podria estar ya
muy proxima la adopcién por el

Tabla I

COMPOSICION DE LA FLOTA MUNDIAL
AL 1 DE JULIO DE CADA ANO

Fuente: Lloyd’s Register of Shipping. Statistical Tables.

1990 1991
Tipos de buques Nim. de | Millones | Nim. de | Millones
buques | de TRB | buques de TRB
Petroleros 6.609 134,835 6.768 138.897
000711103117V (01O 360 19,769 358 19,579
Graneleros 4.796 113,421 4.843 73,800
Carga general ........ 19.762 72,685 20.046 73,800
Portacontenedores 1.169 23,900 1.249 25,979
Gaseros 814 10,665 877 11,466
Quimiqueros 1.269 3,847 1.331 4,005
Mixtos carga/pasaje 430 0,829 430 0,849
Transporte vehiculos 1.010 7,736 1.027 7,736
Pasaje y ferries 4,087 11,090 4.284 11,818
TOTAL FLOTA MERCANTE ........cccovicnnn|  40.306 398,777 41.213 410,434
Otros no mercantes .. 38.030 24,850 38.817
TOTAL FLOTA MUNDIAL .......cccocooverrenrrencns 78.336 423,627 80.030

Consejo CE de un reglamento
que establezca su liberalizacion.

A lo largo de estas negocia-
ciones se han establecido una
serie de plazos transitorios, con-
diciones..., que resultan acepta-
bles para los paises mediterré-
neos y en particular para Espa-
fa. Pero hasta el momento to-
davia no se ha aceptado la peti-
cién espaifiola de que se retrase
la apertura de nuestros traficos
de cabotaje continental, al me-
nos dos afos respecto de la fe-
cha de enero de 1993.

En defensa del mar

En el dmbito internacional,
los Gobiernos y la comunidad
maritima en general cada vez
ponen més atencion en la segu-
ridad y la lucha contra la conta-
minacién. La legislacion sobre
la materia esta evolucionando
de una forma cada vez mas exi-
gente y rigurosa. Existen dos
vias para este avance: la imposi-
cién unilateral, por parte de Es-
tados individuales, de normati-
vas aisladas y no coordinadas
entre si, frente al establecimien-
to coordinado de una normati-
va de 4dmbito internacional, a
través del mecanismo de los
convenios internacionales.
Frente a la primera via, como es
el caso de la Oil Pollution Act

de los Estados Unidos, hay que
apoyar los acuerdos alcanzados
en la OMI en marzo de 1992, ya

El mayor

que es —segin ANAVE— el

foro més adecuado. descenso de
En este sentido, es importan-

te recordar la entrada en vigor, | bllqlleS 10

en febrero de 1992, de las en- '

miendas al Convenio Solas rea- CXperlmentamn

lizadas en 1988 por la Conferen-

cia sobre el Sistema Mundial de lOS pCtIOICIOS

Socorro y Seguridad Maritimos;

la aprobacion, en abril del 92, de pIOdUCtOS,

por el Comité de Seguridad Ma- .

ritima de la OMI de una serie que perdleron

de enmiendas al Solas, que en- .

trardn en vigor €l 1 de octubre Neve umdades‘

de 1994, en relacion con nuevas
normas sobre la estabilidad des-
pués de averia, para buques de
pasaje Ro-Ros, mejoras en los
servicios contra incendios de los
buques y proteccién contra el
fuego en buques de pasaje de
nueva construccion.

Por dltimo, en la misma reu-
nién del Comité de Seguridad
Maritima de la OMI se aprob6
el objetivo de desarrollar un C6-
digo Internacional obligatorio
para la Segura Gestién Naviera.
En este sentido, ANAVE ha pu-
blicado unas «Directrices para
la confeccién de un manual so-
bre la buena gestién navie-

ra»>. W

I. O.
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Los dias 15, 16 y 17 de septiembre

11 COLOQUIO SOBRE SEGURIDAD
'ABORDO DE LOS BUQUES DE PESCA

El Programa del Il Coloquio
Internacional sobre «Seguridad y
condiciones de trabajo a bordo de
los buques de pesca» contempla la
intervencién de expertos de todo el
mundo pertenecientes a
organizaciones o universidades de
diferentes puntos el Globo. Estas
jornadas, organizadas, entre otros
organismos, por la Comision de las
Comunidades Europeas y por el
Instituto Social de la Marina,
supondran, ademas, el comienzo de
la actividad del Centro de Formacion
Ocupacional Maritima que el Instituto
Social de la Marina posee en Bamio.

16 MAR

URANTE los dfas 15, 16
D y 17 de septiembre ten-
drd lugar, en el Centro
de Formacién Ocupacional del
Instituto Social de la Marina en
Bamio (Villagarcia de Arosa), el
II Coloquio Internacional sobre
«Seguridad y condiciones de tra-
bajo a bordo de los buques de
pesca». Estas jornadas estdn or-
ganizadas por la Comisién de las
Comunidades Europeas y el Ins-
tituto Social de la Marina, ade-
mds de varios organismos mds de
diversos puntos del Globo, como
son el Laboratorio de Seguridad
y Condiciones de Trabajo del
Instituto Universitario Tecnol6-
gico de Lorient ubicado dentro
de la Universidad de Bretana
Occidental en Francia, asi como
la Universidad canadiense de
Quebec, en Rimouski.

Estas jornadas reunirdn a ex-
pertos en la materia de todo el
mundo y tienen, ademds, la pe-
culiaridad de que con ellos se
iniciardn las actividades del Cen-
tro de Estudios del ISM en Ba-
mio, cuyo primer programa de
estudios dard comienzo casi in-
mediatamente después de que
concluyan estas jornadas inter-
nacionales, en las que participa-
rdn 260 personas.

Programa
de intervenciones

El Comité Cientifico, que ha
cerrado el programa de inter-
venciones del Coloquio, forma-
do por expertos integrados en
las diferentes instituciones orga-
nizadoras, ademds de organiza-



ciones mundiales y universida-
des, ha disefiado un programa
de intervenciones miiltiples cor-
tas, de quince minutos cada una,
agrupadas en cuatro grandes te-
mas, al cierre de cada cual se de-
sarrollard un coloquio.

Los cuatro grandes temas que
tendran cabida en este II Colo-
quio Internacional son el andli-
sis de los accidentes de trabajo
a bordo de los buques de pesca,
las nuevas tecnologias, la inci-
dencia sobre la seguridad y las
condiciones de trabajo deriva-
das de las politicas de pesca y de
los sistemas de remuneracién
existentes y, finalmente, la for-
macion y la sensibilizacion de
los pescadores.

La primera exposicion corre-
rd a cargo del profesor Kiyoskhi
Amagai, de la Faculty de Fishe-
ries de la Universidad de Hok-
kaido, en Jap6n, a quien le se-
guirdn representantes de centros
de estudios e instituciones de
Suecia, Sir Lanka, Holanda, Ru-
sia, Canada, Noruega y Escocia.

En cuanto a los ponentes es-
panoles, Begofia Marugan, del
ISM de Madrid, hablara sobre
accidentes laborales en la pesca;
J. Medal Cabeza y Virginia La-

En las jornadas
intervendran 260 personas
representantes de diversos

centros de estudios
y organizaciones de todo
el Globo

El coloquio servira como
apertura a las actividades
del Centro de Formacion
Ocupacional Maritima
del ISM en Bamio

calle, del buque «Esperanza del
Mar», lo haran sobre la acciden-
tabilidad en la flota de arrastre
del caladero sahariano; Serafin
Balanza, del ISM de Cartagena;
José Luis Vallecillo, del ISM de
Avilés; Jos¢ Manuel Vallecillo,
del ISM de Cantabria; Pascual
Molina, del ISM de Almeria;
F. Mestre Molt, del ISM de
Castellon, que hablardn sobre
los accidentes laborales en cada
una de sus regiones. Ademis,
dentro del tema de accidentes
de trabajo, intervendran Pedro
Nogueroles, de la Escuela Supe-
rior de la Marina Civil de Cadiz,
expondrd un mapa de riesgos
del buceador profesional en el
estrecho de Gibraltar; C. Gon-
zalez Costales, de la Federacion
Estatal de Transportes y Teleco-
municaciones, abordara los as-
pectos legales, y Juan Bartolo-
mé, integrante del ISM y de la
Escuela de Medicina del Traba-
jo de la Universidad Complu-
tense de Madrid, hablara sobre
la asistencia a los siniestros ma-
ritimos en Espana.

Los riesgos profesionales a
bordo de los buques de pesca se-
rdan tratados por Pilar Milor
Arias, de Ferrol; J. M. Gonzilez
Gil, de la Federacion Nacional
de Cofradias de Pescadores, ha-
blard sobre el sistema de retri-
bucién en la flota artesanal, y el
sevillano José Cervera lo hard
sobre la situacion actual de las
incidencias sobre la seguridad y
las condiciones de trabajo deri-
vadas de las politicas pesqueras.

Ya en el tema de formacidn,
Elena Garcia Acebes, del Ano
Europeo para la Seguridad, Sa-
lud e Higiene en el Trabajo de
la CE, hablara sobre la forma-
ci6én en salud y seguridad; Ma-
ria Luisa Canals, del ISM de
Tarragona, explicard la campafia
de prevencidn y formaci6n en el
uso de botiquines en las embar-
caciones pesqueras de bajura, en
tanto que el presidente del Co-
legio de Oficiales de la Marina
Mercante, Joaquin Buelga, y Jo-
s¢ Muniz, de la Asociacion Es-
painola de Titulados Nauticos
Pesqueros de La Coruia, inter-
vendrén en el programa con ex-
posiciones sobre este mismo te-
ma de formacién y sensibiliza-
cion de los trabajadores en ma-
teria de seguridad en el tra-
bajo. W

V.L
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En la decision del
primer semestre del ano

12 GE
no

A reunién de la Co-
misién en materia
de ayudas para la
mejora de las es-

tructuras pesqueras se debe
enmarcar ya dentro de la po-
litica comun pesquera, que se
halla en este momento a re-
vision en el marco comunita-
rio. Desde esta perspectiva,
las decisiones de la Comision
se tratan de ajustar a los ob-
jetivos globales de la Comu-
nidad en este apartado, que
se basan en una contencién
de la flota, reduccién del es-
fuerzo pesquero y el desarro-
llo de actividades alternativas
para el aprovisionamiento de
los mercados.

Las decisiones adoptadas
por la Comision para el pri-
mer semestre del ano han su-
puesto la aprobacién de 398
proyectos para la moderniza-
cion de barcos en toda la Co-
munidad Europea, asi como

18 MAR

as
parala
onstruccion -

rabo

ANDEBAIA

La Comision de la Comunidad Europea, en la
reunion decisoria del primer semestre del afo en
relacion con las actuaciones en materia de
estructuras pesqueras bloqueé6 momentaneamente
la aprobacion de proyectos para la construccién de
embarcaciones en toda la Comunidad. Las
solicitudes presentadas se volveran a reexaminar
para finales de afo. En conjunto, las ayudas
aprobadas ascendieron a 23 millones de ecus, de
los que Espana recibié 5,5 millones. Una nota
destacada de esta reunion de la Comision es el
montante de las ayudas para el desarrollo de la
acuicultura, que ya superan a las concedidas para
el resto de las actuaciones en el sector.
i —— = & = —————————|

otros 65 proyectos de acuicul-
tura, uno de los cuales afecta
a los arrecifes artificiales. La
financiacion global de estas
actuaciones supone un total
de 23,8 millones de ecus, de
los que 14,9 corresponden a
la acuicultura.

Como suele ser ya précti-

camente habitual, Espafna ha
vuelto a ser el pais que ha te-
nido aprobados mayor nime-
ro de proyectos y ocupa tam-
bién la cabeza en cuanto al
montante de los recursos fi-
nancieros.

La Comisién aprobé 100
proyectos para la moderniza-

cién de embarcaciones, 20
proyectos de acuicultura y el
unico proyecto de arrecifes
artificiales, que supone una
ayuda de 0,11 millones de
ecus. Por detrds de Espana se
halla Italia con 71 proyectos
y una financiacién de 4,92 mi-
llones de ecus, mientras el
resto de los Estados miembro
se halla a gran distancia.

La Comunidad Europea,
como hizo ya en otras ocasio-
nes durante los ultimos anos,
ha dejado en suspenso las
ayudas para la construccién
de barcos de pesca hasta el
proximo mes de octubre. La
Comision pretende analizar
mas en profundidad los pro-
yectos presentados y casi con
seguridad se espera que Bru-
selas adopte en este aspecto
medidas restrictivas con el fin
de no aumentar la flota. En
medios de la Administracion
se ve normal esta postura de



la Comisién, aunque no se
quiere ligar directamente con
la reforma de la politica co-
min de pesca. Se espera que
en los proximos meses se
vuelvan a conceder apoyos
para construir nuevos barcos
porque, entienden las mismas
fuentes, una cosa es no au-
mentar la flota pesquera co-
munitaria, cuestion en la que
todo el mundo estad de acuer-
do, y otra no renovar una flo-
ta también en funcién de las
necesidades que plantean las
nuevas condiciones pesque-
ras en el mundo y en el pro-
pio marco comunitario. Se

considera que Espana tiene
una parte de su flota enveje-
cida y para la que no son su-
ficientes las medidas de mo-
dernizacion.

Primer pais receptor

Espana ha sido durante los
tltimos anos, desde el ingre-
so en la Comunidad Europea,
el primer pafs receptor de
fondos comunitarios para la
mejora de las estructuras pes-
quera. Entre los anos 1986 y
1990 la CE aprobé para Es-
pafia un total de 1.075 pro-
yectos, que suponian una in-

Espana
recibio luz
verde
para la

moderni-
zacion de
100 barcos,

con un

version global de 90.000 mi-
llones de pesetas, de los que
casi 20.000 fueron de finan-
ciaciéon comunitaria y 6.500
millones de financiacion na-
cional.

De los 1.075 proyectos
aprobados en ese periodo,
262 correspondieron a la
construccion de nuevas em-
barcaciones, 770 a la moder-
nizacion de la flota, 663 a la
acuicultura y 10 para arreci-
fes artificiales.

En el caso de los nuevos
barcos, se halla en cabeza la
comunidad andaluza con 80
embarcaciones, con unas in-

O DE PRO 0 . Yel[o APROBADAS POR LA CO 0

Pais B | DK | D G E F | IRL I P RU | Total
Proyectos ... 8 11 62 27 | 121 | 47 34 71 23 59 —
Mill. ecus ... 0,13 | 0,99 | 2,20 | 2,20 | 5,48 | 2,66 | 1,52 | 492 | 2,04 | 1,66 | 23,80

presupuesto
de dos
millones

de ecus.

versiones de 21.000 millones
de pesetas, seguida de Gali-
cia con 70 proyectos, con una
inversion de 15.400 millones
de pesetas.

Para la modernizacion de
la flota, de los 770 proyectos
aprobados en dicho periodo
Galicia ocupa el primer lugar
con 281 unidades, seguida del
Pais Vasco con 140 barcos y
Andalucia con un centenar
de embarcaciones.

En conjunto, el sector de la
pesca en Espafia ha realizado
en los dltimos cinco anos un
importante esfuerzo inversor
que se situa en torno al cuar-
to de billén de pesetas entre
las actuaciones cofinanciadas
por la Comunidad Europea y
las que han tenido ayudas de
la Administracion espanola,
asi como de otro tipo de ac-
tuaciones. Wl

V.M.
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MINISTROS DE 21 PAISES
SE REUNIERON EN MADRID
4

Con objeto de estudiar los documentos que
componen el Acuerdo sobre la Seguridad Social
en Iberoamérica, se reunieron en Madrid, los
dias 17 y 18 de junio, los ministros responsables
de este drea de Espafia, Portugal y 19 paises
latinoamericanos. El documento final elaborado
en las citadas sesiones de trabajo, y cuya
apertura corrié a cargo del ministro de Trabajo y
Seguridad Social espafol, Luis Martinez Toval,
se elevard a la Cumbre de jefes de Estado a
celebrar en Madrid.
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el desarrollo de los sis-

temas de Seguridad So-
cial como instrumento idd-
neo para favorecer el avance
armoénico de la sociedad,
abordar la elaboracion de un
Cédigo Iberoamericano de
Seguridad Social y apoyar la
articulacion de programas de
cooperacion bilateral y mul-
tilateral en materia de Segu-
ridad Social constituyen los
puntos esenciales que con-
forman el Acuerdo sobre la
Seguridad Social en Iberoa-
mérica, que se someterd pa-
ra su aprobacién a la proxi-
ma Cumbre de jefes de Esta-
do latinoamericanos.

IMPULSAR y promover




El citado Acuerdo, que
consta de los documentos
«Declaracién sobre la Segu-
ridad Social en Iberoaméri-
ca», «Acuerdo sobre el Codi-
go Iberoamericano de Segu-
ridad Social» y el «Acuerdo
sobre Cooperacién de Segu-
ridad Social en Iberoaméri-
ca», fue elaborado por los
ministros de Argentina, Boli-
via, Brasil, Colombia, Costa
Rica, Cuba, Chile, Ecuador,
El Salvador, Espaiia, Guate-
mala, Honduras, México, Ni-
caragua, Panamd, Paraguay,
Perd, Portugal, Republica
Dominicana, Uruguay y Ve-
nezuela.

Adaptarse a la realidad

Los vertiginosos cambios
sociales y econdmicos que se
estin operando en nuestra
sociedad, en las postrimerias
del siglo XX, exigen un nue-
vo impulso en el proceso de
adaptacion de la Seguridad
Social a la realidad de las exi-
gencias que demanda la so-
ciedad.

En este sentido, y tal como
se contempla en la Declara-
ci6én sobre la Seguridad So-
cial en Iberoamérica, se hace
hincapié en que estamos an-
te un derecho inalienable del
ser humano y como tal debe
ser plenamente reconocido por
los diferentes Estados, debien-
do cumplir una funcién de
progreso para el desarrollo
integral de la persona y su
participacion activa en la so-
ciedad.

Los objetivos prioritarios
de la Seguridad Social, segun
el citado documento, deben
ser: asegurar la proteccion de
los distintos sectores de la
poblacién, asf como desarro-
llar una cobertura universal
mediante la extension de su
ambito de proteccion a toda
la poblacién, sin excepcion;
la promocién de politicas
que fomenten la integracion
social activa y el estableci-

miento de una proteccién in-
tegral que comprenda el de-
recho a prestaciones econé-
micas en las distintas contin-
gencias, a prestaciones sani-
tarias y a servicios sociales.

Para el logro de estos ob-
jetivos se requiere impulsar,
como marco de referencia de
la Seguridad Social, la cober-
tura gradual del conjunto de
la poblacion. Dicha cobertu-
ra, ademas de ir dirigida a su-
perar las diversas contingen-
cias y riesgos que puedan
acaecer, tenderd también a la
eliminacién de la pobreza y
la integracion activa en la
sociedad.

Los ministros ponen tam-
bién el acento en el recono-
cimiento del derecho a la sa-
lud como un derecho esencial
de la persona potenciando,
dentro de las posibilidades
de cada pais, las actuaciones
necesarias para su desarrollo
efectivo mediante unos servi-
cios de salud eficaces.

Por lo que se refiere a los
servicios sociales, se estable-
ce la necesidad de articular
gradualmente programas que
den prioridad a los sectores
mads vulnerables de la socie-
dad, como son la infancia, la
juventud, la tercera edad o
los minusvalidos.

Hay que buscar la coordi-
nacion de los diferentes pro-
gramas de proteccion social.
Y, en este sentido, el docu-
mento recalca la atencién
que se debe prestar a las
areas de salud, servicios so-
ciales y la prevencion y rea-
daptacién, al objeto de ga-
rantizar una cobertura mas
racional y eficaz de las diver-
sas necesidades.

No existe una férmula tini-
ca en el campo de la finan-
ciacion de la accion protecto-
ra, pero, con independencia
del modelo elegido, los siste-
mas de Seguridad Social han
de guardar concordancia con
las capacidades econémicas
del marco en el que operan,
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considerando la convenien-
cia de que en los planes de
desarrollo nacionales que se
articulen se contemple la
promocién de una politica
eficaz de la Seguridad Social.

Agilizar
los procedimientos

Otro punto destacado por
los ministros es el de agilizar
los procedimientos de trami-
te y reconocimiento de las
prestaciones, potenciando
igualmente los mecanismos
que permitan un mayor con-
trol en el cumplimiento rigu-
roso de sus obligaciones por
parte de los interesados. Es-
ta actuacién lleva a las res-
ponsabilidades que a todos
atafien en la aplicaciéon del
principio de solidaridad, base
esencial para el buen funcio-
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namiento de todo sistema de
Seguridad Social.

En este sentido se insiste
en la importancia de propi-
ciar un mejor conocimiento
general de los sistemas de la
Seguridad Social, lo que re-
dundard en una mas adecua-
da sensibilizacién ante sus
problemas y en un mayor
aprecio social de sus logros.

Como instrumento idéneo
para el estudio, asistencia
técnica e impulso y promo-
cién de dichos sistemas se
apunta el apoyo a las organi-
zaciones internacionales
existentes en el dmbito ibe-
roamericano, en las que es-
tén representadas las institu-
ciones de la Seguridad Social
en sus respectivos paises.

Atendiendo a la progresiva
importancia de los movimien-
tos migratorios entre Estados,

se hace patente la importan-
cia de coordinar los distintos
sistemas, de forma que se
permita y facilite la movilidad
geografica de los individios
sin merma de sus derechos
sociales. A pesar de los acuer-
dos ya existentes, se echa en
falta la carencia de una nor-
ma de Seguridad Social de
caréacter especifico en Ibero-
américa. Esta necesidad es la
que llevd a los ministros pre-
sentes a recalcar la importan-
cia en que se desarrolle un
Codigo Iberoamericano de
Seguridad Social.

Entre las finalidades de es-
te Codigo cabria resenar la
de reafirmar el papel de los
sistemas de la Seguridad So-
cial en el dmbito latinoame-
ricano, establecer los objeti-
vos de proteccion social a al-
canzar por éstos, asi como el
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servir de instrumento de
coordinaciéon de las legisla-
ciones de Seguridad Social,
asegurando el cumplimiento
de unos minimos comunes.

Para lograr este fin se
acuerda la necesidad de cons-
tituir una Comisién de Apoyo
al Codigo y a la que corres-
pondera determinar el siste-
ma y procedimiento més ade-
cuado para su elaboracion.

Como ya se ha resefiado
en otro momento, en el
Acuerdo se hace hincapié en
la importancia de la coopera-
ci6én, importancia que se vie-
ne a plasmar en el tercero de
los documentos que lo com-
ponen. Esta cooperacion se
concreta en una transferen-
cia de tecnologia, recursos y
experiencias de acuerdo con
las manifestaciones y objeti-
vos contenidos en la Declara-
cién de Guadalajara.

Como instrumento para la
cristalizacién de esta volun-
tad se acord6 la creacién de

un Banco de Informacién de
los Sistemas de Seguridad
Social en Iberoamérica. A
través de este Banco de In-
formacién se obtendrd el co-
nocimiento mutuo impres-
cindible de los distintos siste-
mas, la obtencion de apoyo y
asesoramiento técnico y el
anilisis de la evolucién de los
distintos sistemas de Seguri-
dad Social.

Asimismo, se prevé la ela-
boracién de una «Guia de
Recursos en materia de Coo-
peracién de Seguridad So-
cial».

Y éstos son, a grandes ras-
gos, algunos de los puntos
mads importantes que compo-
nen el Acuerdo sobre la Se-
guridad Social en Iberoamé-
rica, que deberd ser ratifica-
do, como ya se ha dicho, en
la proxima Cumbre de jefes
de Estado y de Gobierno de
los paises firmantes. W

R. G.
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CANADA QUIERE
MAS MILLAS

Por el momento no ha conseguido
el apoyo de las instituciones

internacionales

ANADA ha llevado a cabo
durante los tltimos meses una
importante ofensiva encami-
nada a lograr una ampliacion
de la Zona Economica Exclu-
siva de 200 millas a otra de 300
en lineas generales y, en mu-
chos casos, hasta la totalidad
de la plataforma continental
en determinados paises. Se ha
tratado, sin embargo, de una
ofensiva que no ha dado los
frutos pretendidos por sus
promotores, tanto en la Con-
ferencia de Canctin como en
la desarrollada en Rio de Ja-
neiro. Por el momento, se
mantienen las 200 millas como
Zona Econémica Exclusiva a
efectos de pesca, aunque el
hecho a destacar es el intento
por parte de algunos Estados

para lograr una mayor sensibi-
lizacién con el fin de ampliar
la extension de esas aguas.
Las 200 millas fue un feno-
meno que se inicié en los l-
timos afos de la década de los
setenta desde paises del Ter-
cer Mundo, a los que se suma-
ron otros desarrollados con
importantes caladeros como
seria en caso de Canada. Con
esta medida, Estados no ricos
en ofros recursos, trataban de
lograr un aumento de sus in-
gresos en base a la pesca. El
cambio en esta actividad hizo
que los diferentes paises orga-
nizasen sus estrategias con el
fin de seguir ejerciendo la ac-
tividad de la pesca en base a
sociedades conjuntas u otras
férmulas. Los mares habian

dejado de ser libres para flo-
tas como la espanola cuyas
capturas han dependido en
gran parte del exterior.

Al hilo de la preocupacién
creciente en el mundo para la
reserva de las riquezas del pla-
neta y la mejora del medio
ambiente, responsables de la
Administracién de Canada
han intentado durante los ulti-
mos meses el compromiso in-
ternacional para la extension
de las aguas jurisdiccionales a
300 millas. La propuesta cana-
diense contemplaba la preocu-
pacién mundial para la evolu-
cién de determinados stocks
como los pesqueros y la nece-
sidad de la aplicacién de pes-
querias que salvaguardasen
mucho més esos recursos. En
base a esos planteamientos y
esa filosofia, indirectamente se
trataba de lograr que la comu-
nidad internacional, al amparo
inicialmente de la FAOQO, se
manifestase contra la libertad
de capturas en las aguas fuera
de las 200 millas.

Los intentos de los cana-
dienses se llevaron también a
la reciente cumbre desarrolla-
da en Rio de Janeiro. La pro-
puesta no logré el objetivo
pretendido, aunque si contri-
buy6 a la existencia de una
mayor sensibilidad internacio-
nal a la hora de la actividad de
la pesca, cuestion en la que ya
estaban de acuerdo previa-
mente los principales paises.
Canadé no ha logrado la ex-
tension de las aguas a las 300
millas y, en algunos casos, a la
plataforma continental.

En los préximos meses, al
amparo de la FAQ, los prin-
cipales paises pesqueros de la
Comunidad Europea debati-
rén las actuales circunstancias
de este sector con el fin de or-
denar mejor las pesquerias y
salvaguardar los recursos, to-
do ello sin esa ampliacién de
las aguas jurisdiccionales.
Vienen tiempos duros para la
actividad de la pesca, frente a
la total libertad del pasado. W

V.M.
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Revisia MOPT

Un total de 206 playas y 39 puertos espafioles consiguieron para este
afo la bandera azul que avala la calidad de sus aguas, concedida

or la Fundacién Europea de Educacién Ambiental y la Comisién de
a Comunidad Europea. Segin los datos elaborados por la Adminis-
tracion, en el Gltimo afo mejord, en lineas generales, la calidad de
las aguas para el bafio, tanto en aguas maritimas como en las con-
tinentales. Sin embargo, junto a estos logros y las distinciones comu-
nitarias, Espafia sigue manteniendo un amplio nimero de puntos ne-
gros, 116 playas y més de 40 rios o lagos que no son aptos para el
bafo, principalmente por los efectos contaminantes de los vertidos de
aguas residuales. De un total de unas mil playas que se utilizan en Es-
pafa, aproximadamente el 10 por 100 no se hallan en las debidas
condiciones. En el caso de las aguas interiores, los problemas son su-

periores y el porcentaje de lugares no aptos para el bafio supera el
20 por 100.
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ON el fin de conocer la evo-

lucién de la calidad de las

aguas para el bano, el Mi-

nisterio de Sanidad y Con-

sumo desarrolla un amplio

programa de vigilancia de esas zonas eje-

cutado por cada Comunidad Auténoma,

pero bajo la coordinacién de la Adminis-
tracién central.

En lo relativo a las aguas maritimas, du-
rante el dltimo afo la vigilancia se llevo a
cabo en la totalidad de las provicincias
costeras en casi un millar de zonas de ba-
fio integradas en 367 municipios. Igual-
mente, en cada una de las zonas de bano
analizadas en muchos casos se tomaron
varias muestras, lo que hizo un total de
1.300 andlisis, de los que el 55 por 100
correspondian al Mediterraneo y el 45 por
100 al Atlantico-Cantabrico. El 79 por 100
de las muestras correspondieron a la Pe-
ninsula y el 21 por 100 a las Islas.

El ciento por ciento de los muestreos
fueron determinados por parametros obli-
gatorios, entre los que destacan los coli-
formes totales, coliformes fecales, aceites
minerales, materias fecales, salmonela,
enterovirus, etcétera. El resultado fue que
de todas las zonas de baiio muestreadas el
88,3 por 100 eran aptas para el bafo.

En lo que se refiere a las zonas conti-
nentales, la vigilancia se realizo sobre un
total de 234 zonas integradas en 213 mu-
nicipios, que corresponden al 71 por 100
de las zonas peninsulares. Los puntos del
muestreo correspondieron en un 64 por
100 a rios, un 27 por 100 a embalses y un
9 por 100 a lagunas. Las zonas vigiladas
fueron la cuenca Norte, Duero, Tajo,
Guadiana, Guadalquivir, Sur, Segura, Ji-
car, Ebro y Pirineo Oriental. El 71,1 por
100 de los puntos vigilados result6 apto
para el bano.

Segun los datos elaborados por la Ad-
ministracion a partir de estos trabajos, en
el caso de las aguas maritimas hay Comu-
nidades Auténomas, como Murcia y Me-
lilla, donde resultaron aptos para el bano
el ciento por ciento de los puntos contro-
lados. Eso no significa, sin embargo, que
en esas provincias no existan zonas con
problemas. Lo que sefiala el informe es
que los puntos que habitualmente se uti-
lizan para zonas de bafio se hallaban en
condiciones aceptables. En la cara opues-
ta de la situacion se halla el Pais Vasco,
donde solamente resultaron aptos para el
bafio el 49 por 100 de los puntos vigilados.
En la parte negativa se halla igualmente
Ceuta, donde solamente resultaron aptos
para el bafo el 33 por 100 de los puntos
vigilados. En la parte positiva caben sefia-
lar el 99 por 100 de las zonas de Baleares
y el 96 por 100 de las de Canarias y
Cataluna.

En las aguas continentales, Catalufa,
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" Cuadro1. CALIDAD DE LAS AGUAS DE BANO MARITIMAS

C. Autonoma | Municipios d%oblll a_nso l::lll':etgtsr:: Aguas «2» | Aguas «1» | Aguas «0» |Aguas «SC»
Galicia ............ 57 205 247 174 49 24 f]
Asturias ........... 18 48 74 11 39 24 ()
Cantabria ........ 13 27 29 18 10 1 ()
Pais Vasco ...... 22 34 49 10 14 25 1]
Cataluna .......... 69 138 168 41 115 12 0
Valencia .......... 48 116 144 86 40 18 ()
Murcia ............. 7 51 56 31 25 0 1]
Andalucia ........ 60 154 254 125 79 37 13
Baleares .......... 30 102 146 113 32 1 0
Canarias .......... 41 101 114 70 41 3 0

Ceuta ........... 1 4 9 3 0 6 0

Melilla ......... 1 7 13 It 2 0 0
TOTAL

C. Autonoma | Municipios d%olzl:ffo l:nu:et:tsr:: Aguas «2» | Aguas «1» | Aguas «0» |Aguas «SC»
Andalucia ........ 31 34 45 4 15 6 20
Aragén ............ 16 16 17 0 11 4 2
Asturias ........... 2 2 4 0 0 4 0
Castilla-La

Mancha ....... 28 46 48 32 1 14 0
Castilla y Le6n. 51 50 51 16 13 13 9
Cataluia .......... 3 3 5 0 5 0 0
Extremadura ... 18 18 17 2 0 0 15
Galicia ............. 40 41 58 22 24 12 0
Madrid ............ 6 6 8 2 1 3 2
Murcia ............. 3 3 3 0 0 3 0
Navarra ........... 12 13 13 2 6 5 0
La Rioja .......... 1 1 1 0 1 0 0
Valencia .......... 1 1 1 0 1 0 0
TOTAL ............ 213 234 271 80 78 64 49

Aguas «2»: Muy buena calidad. Aguas «1»: Buena calidad. Aguas «0»: No aptas. Aguas «SC»: Calidad deficiente.

Condiciones de una playa
con bandera azul

Ademds de aguas limpias y en bue-
nas condiciones higiénicas, libres de
contaminacién, en una playa con ban-
dera azul deben existir también otros
servicios, tales como los de limpieza,
informacién, teléfonos, agua potable,
rampas para el acceso de personas
minusvélidas, vigilancia y socorrismo, prohibicién de acam-

adas, presencia de animales o la prohibicién para la circu-
ﬂ.:cién e vehiculos.

En el caso de banderas azules para puertos maritimos, ade-
mas, también, de esa limpieza de agua, prohibicién de verti-
dos tanto desde la costa como desde las propias embarcacio-
nes, las instalaciones deben contar con una serie de servicios,
como transporte, aprovisionamiento de combustible, luz,
bombas para el achique de agua o transporte publico a la ciu-
dad si hay una separacién superior a un kilémetro.
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Extremadura, Rioja y Valencia tienen sus
aguas en buenas condiciones, segiin el
muestreo de Sanidad y Consumo, mien-
tras las condiciones serian lamentables en
Murcia y en Asturias, sin un solo mues-
treo en regla.

Para determinar la calidad de las aguas
de bafio maritimas o continentales se ha-
cen muestreos con una periodicidad al
menos quincenal, asi como antes del co-
mienzo de cada temporada. Cada punto
de muestreo es representativo de una zo-
na de bafio o de una parte de la misma y
con ello se han controlado al menos para-
metros obligatorios, como coliformes to-
tales, coliformes fecales, color, aceites mi-
nerales, sustancias tensoactivas, fenoles y
transparencia.

Para la calificacién se utilizan las si-
guientes denominaciones (Cuadro 1):

Aguas «2»: Son las aguas aptas para el
bano de muy buena calidad.

Aguas «1»: Son aguas aptas para el ba-
o de buena calidad.

Aguas «0»: Aguas no aptas para el
baio.

Aguas «SC»: Son aguas que no cumplen
algunos de los controles efectuados pero
si otros, lo que las hace zonas de cierto
riesgo.

En una répida comparaciéon entre las
aguas maritimas y los muestreos en las
aguas continentales (Cuadro 2), se pone
de manifiesto que es bastante superior la
calidad de las aguas para baio en la costa
que en el interior.

Aunque se reconoce la existencia de
avances en la politica para el control y la
mejora de las aguas, los problemas de los
vertidos constituyen hoy uno de los prin-
cipales puntos negros que afectan a la ca-
lidad de las aguas. Se han dado pasos im-
portantes en la defensa del medio ambien-
te, pero son todavia miles los pueblos pe-
queios o medianos que no cuentan con
instalaciones suficientes para depurar sus
aguas y que tienen rios y lagos como un
vertedero.

Banderas azules

Junto a la actuacién de la Administra-
cién de cada uno de los Estados miembro
de la Comunidad Europea en aras de vi-
gilar la calidad de sus aguas, desde hace
algunos afios viene funcionando también
en el marco comunitario la Federacién
Europea de Educacién Medioambiental,
que tiene entre sus objetivos generales la
proteccion del medio natural. En Espana
existe una Fundacion en la misma linea, y
su representante, José Manuel Sinchez
Moiro, es el vicepresidente de la organiza-
ci6én en el marco de la CE.

Dentro de sus objetivos medioambien-
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LAS PLAYAS CON BANDERA AZUL EN 1992

Galardonadas en
|87 | 88 | 89 | 90 | 91

CATALUNA

Gerona

1. Portbou. Platja Gran (138A1)}
2. Colera. D'en Goixa (054A1) ..
. Rosas. L'Almadrava (152A1) .
. Palafrugell. Tamariu (117A1)
. Palafrugell. Canadell (117C1)
. Palafrugell. Llafranc (117B1)..
. Palamés. Platja Gran {118C1)
. Calonge. Sant Antoni de Calong
. Calonge. Torre Valentina (034B1)
. Calonge. Torretes (034C1} .......cc.ouevnun.

Durante los
ultimos

* %
* ¥
* ¥

3
4
5
6
7
8
9
10
11. Castell-Platja D'Aro. Platja D'Aro (048A1/2) !
12. Castell-Platja D’Aro. Sa Conca (048B1)..................
13. San Feliu de Guixols. San Feliu de Guixols (160B1)
14. San Feliu de Guixols. Sant Pol {160A1)....
15. Tossa de Mar. Tossa de Mar {202B1)...
16. Tossa de Mar. Cala Giverola (202A1) ...
17. Lloret de Mar. Lloret de Mar (095B1/2)
18

»*
* o ¥ *
* %N %
* N %

b b 2 I S S 2 2 2

* %

* %

* % %

*
»*

* %
* %
* %

* % %

anos se han
.
lmporluntes . Lloret de Mar. Fenals (095C1)
eSfUQrZOS 19. Sitges. Platja Sant Sebastia (270B1)
20. Sitges. Platja La Ribera (270C1) .......
22. Vilanova i la Geltri. Platja Ribes Roges {307B1) .. *
prOblemaS Tarragona
.
de contuml- 24. El Vendrell. S. Salvador-Les Madrigueres
. (163A1/2) *
) *
DOCIOI’\ y 26. Torredembarra. Torredembarra (1
27. Tarragona. Tamarit (148A1) .........
Tarragona. Playa Rabassada (148E1) i
30. Mont Roig del Camp. Pino Alto-Cristall (902D1) ..| * * * *
BALEARES
Mallorca
33. Capdepera. Son Moll (014B1) ......
34. Capdepera. Canyamel (014C1) .........

Barcelona
[ ]

pGI"O eVIiOI' 21. Sitges. La Barra-Riera Chica (270D 1)
23. Cunit. Cunit (051A1/2) *
25. El Vendrell. El Francas (163C1) ...........

.
28. Tarragona. Playa Llarga (148C1/C2
vertidos. 28

31. Vandellés. Varadero (162A1) ..ccvmivimsmissnissinns
32. Capdepera. Cala L'Agulla {014A1)
35. Capdepera. Font de sa Cala (014D1)

*

¢
&

¢ PLAYAS
) CON BANDERA
AZUL




LAS PLAYAS CON BANDERA AZUL EN 1992

Galardonadas en
87|88 |89 |90 |91
73. Formentera. llletas {024C1) ‘
74. Formentera. Llevant (024D1) ....
75. Formentera. Sa Roqueta (024E1)
76. Formentera. Es Pujols (024F1) ........
COMUNIDAD VALENCIANA
Castellon
77. Alacala de Chivert. El Cargador (004A1} ... * *
78. Aalcala de Chivert. La Romana {004B1) .... .
79. Benicasim. Torredn de San Vicente (028C1) ........ * * * *
Valencia
80. Canet de Berenguer. Rincon de Mar (082A1/2) | K * *
81. Sagunto. La Almardé (220B1) .. * [ ok | K| Kk
82. Sagunto. Puerto Sagunto (22001) *
83. Sueca. Mareny de Vilches (235E1) ... *
84. Cullera. La llla (105B1} * * * * *
85. Cullera. Sant Antoni {1056D1) ... aoiseani || W * * * *
86. Tabernes de Valldigna. Tabernes (238A1) * * * * *
87. Xeraco. Xeraco (143A1) ........ * * * *
88. Gandia. Norte (131A1/2/3) * * * * *
89. Oliva. Terra Nova (181A1) * * *
90. Oliva. Aigua Blanca (181B1/2) . * * *
91. Oliva. Aigua Morta (181C1) +*
Alicante
92. Denia. Las Rotas (063E1) * * * *
93. Javea. La Granadella (082C1) * *
94. Javea. El Arenal (082B1) ..covinee * *
95. Calpe. La Fosa (047B1) * * * *
96. Altea. Cap Negret (018A1)
97. Altea. La Roda (018B1) .........
98. Alfaz del Pi. Rincon del Albir * * * * |
99. Benidorm. Levante (031A1/2) ...... * * * * *
100. Benidorm. Poniente {(031C1/2) * * * * *
101, Benidorm. Mal Pas {031B1) .. * * *
102. Finestrat. La Cala (069A1) .... * * * *
103. Villajoyosa. Ciudad (139A1) . g
F 104. Villajoyosa. Paraiso (149B1) . * * * *
LA S CON BANDERA AZUL EN ]992 105. Villajoyosa. Bon Nou (139C1) . *
106. Villajoyosa. La Caleta (139D1) .... 'S
107. glampello:SEl (?Jarrer(ge Iz l\//|2a)r (050AT) .. * * * * *
108. icante. San Juan (014A1/2) .. * * * * *
Galardonadas en 109. - Alcante £ Postigust [141C172 . * | x| %
110. Alicante. El Saladar {141D1 * *
878889 90|91 111, Elche. El Altet (065A1) ........ x| x| *
36. Capdepera. Cala Mesquida (014E1) ... * 112. Santa Pola. Levante (121B1) * * * * *
37. Son Servera. Cala Millor (062B1) . 'SR EE R 113. Santa Pola. Varadero (121A1) . * o[ k| A [ K| ok
38. Son Servera. Port Vell (062D1) .... . 114. Santa Pola. Playa Lisa (121D1) * | x| %
39. S. Lloren¢ des Cardassar. Cala Millor (051A1) .....| & | % | & | & | % 115, Santa Pola. Tamarit (121E1) ..
40. S. Lloreng des Cardassar. Sa Coma (051B1) : * * * 116. Guardamar. Moncayo (076D1) .
41, Manacor. §'lllot {081C1) ........... 117. Torrevieja. Torrelamata Nueva (133A1) * * * * *
42. Manacor. Cala Anguila (03381) 118. Torrevieja. El Cura (133C1) ..........
43. Manacor. Porto Cristo (033C1) . * 119, Orihuela. Campoamor (099E 1) LN S 2 A
44. Manacor. Cala Murada (033E1) 120. Orihuela. La Zenia (099C1) .. * * * *
45. Felanitx. Cala Margal (022A1) ... * | * 121, Orihuela. Cabo Roig (099D 1)
46. Felanitx. Cala Ferrera (022B1) .. * | * 122. Orihuela. Flamenca (0998B1) ...
47. Santanyi. Cala Santanyi (057B1) . * 123. Pilar de la Horadada. Jesuitas-
48. Ses Salin%s. Es h?lml {BSSM}P]..,,,,.,, ¢ g * * * * {902B1)
49. Palma e allorca. aya e alma
(040E1/2/3/4/5/6) x| x| x| * MURCIA
50. Calvia. llletas (011A1/2) 124, Los Alcazares. Los Narejos (902A1) ........
51. Calvia. Paguera-Tara (011C1) ... *o| k| k| ok 125. Los Alcézares. Playa del Espejo (902C1) .. *
52. Calvia. Portals Nous (011E1) ... 126. Los Alcazares. Playa de Manzanares (902D *
53. Calvia. Paguera-Romana (011C3) 127. Cartagena. Mar de Cristal (016J1) ..... | k| k| x| *
54, Alcudia. Alcudia {003C1/2/3/4) ..... * * * * 128. Mazarrén. Rihuete {(026A1) .. + *
Ibiza 129. Aguilas. Playa de las Delicias (003D1) .
55. Sant Joan Labritja. Portinatx (050AT} ... * ANDALUCIA
56. Sant Joan Labritja. Cala Sant Vicent (050B1) ....... * Almeria
57. Santa Eularia des Riu. Playa de Santa Eularia
(05481) * * % 130. Pulpi. Terreros (075A1/2/3/4/5) ....c.coccoonvurniriininns *
58. Santa Eularia des Riu. Cala Llonga (054C1) » * 131. Vera. Puerto Rey {100A1/2/3) .. * * * *
59. Sant Josep. Cala Tarida (048C1/2) .. * * 132. Mojacar. Palmeral-Rumina (064 b
60. Sant Josep. Cala Vadella (048D1) * 133, Carboneras. El Ancdn-Algarrobico | .
61. Sant Josep. Cala Bassa (048E1) ...... * 134. Carboneras. La Puntica-Marinicas {032B1/2)
62. Sant Josep. Playa Den Bossa (048A1) * 135. Nijar. San José (066A4) ........... 4
63. Sant Josep. Salinas (048B1) * 136. Nijar. Agua Amarga (066A1) ... *
137. Roquetas. Cerrillos-Playa Serena (079D1)
Menorca 138. Rogquetas. Aguadtilce (807/9¢1/2) .....
64. Ferrerias. Cala Galdana (023A1 ; * | * Led AR LD U O * I x
65. Mercadal. Tirant (037A1i ......... ; y ; Ml 140. Berja. Balanegra (029A1) ......... LS S I A I
66. Mercadal. Son Soura (037B1) .. 141. Adra. Poniente-Sirena Loca (03C3) .... *
67. Mercadal. Arenal D'en Castells (037C1) * *
68. Sant Lluis. Punta Prima (052B1) ... * | * Granada
69. Sant Lluis. Playa Binibeca (052D1) . * 142. Motril. Carchuna (140A1/2/3) ......... * *
70. Sant Lluis. Cala Biniancolla {052C1} ... * 143. Almunécar. La Herradura {017F1) .. *
71. Sant Lluis. Playa de Binisafua (052E1) .. * "
Malaga
Formentera 144, Fuengirola, Los Boliches (054B1/2) .... * *
72, Formentera. Cala Migjorn {024A1/2) ..v.iovicesioirnians 17 1T T 1= 145, Estepona. La Rada {051C1/2} ... * *
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tales, hace algunos afos iniciaron sus ac-
tividades en el marco de la calidad de las
las aguas para bafio con la concesién de
una bandera azul a aquellas instalaciones
playeras o portuarias que cumplieran una
serie de requisitos y que se someten pos-
teriormente al veredicto de un jurado que
emite su decision cada ano.

«Lo hacemos cada afio porque es la tini-
ca forma de que se mantenga el interés por
mejorar las instalaciones y por no dormirse,
en otros casos, en los laureles. Nosotros vi-
sitamos las playas o instalaciones que se nos
pide y asesoramos en todas aquellas cues-
tiones que estimamos podrian mejorar el
entorno de una zona costera. Luego ya corre
por cuenta de cada uno aplicar nuestras re-
comendaciones o no. Participar en la con-
cesion de las banderas azules es algo volun-
tario. Puede haber playas de gran calidad
que no tengan su bandera azul simplemen-
te porque la Administracion de quien de-
penden no han considerado oportuno acu-
dir a este jurado. Pero lo que es evidente es
que la existencia de la bandera azul en una
playa es garantia de calidad.»

En opinién de José Manuel Sanchez
Moro, hace unos afios habia muchas pla-
yas que no veian interés en tener una ban-
dera azul. «Hoy —apunta— muchos de los
que rechazaban entrar en este proceso son
los mds interesados.»

Este ano se concedieron un total de
1.249 banderas azules en Europa, de las
que Espafia recibié 206 para playas y otras
39 para instalaciones portuarias, lo que su-
pone mantener una linea de crecimiento.
Al jurado nacional calificador de estas zo-
nas se presentaron 400 candidaturas. Los
responsables de la organizacién en Espa-
fia optaron por no presentar en el jurado
europeo 150 peticiones de otras tantas ins-
talaciones playeras o portuarias por esti-
mar que no cumplian las condiciones re-
queridas al no haber desarrollado una ta-
rea suficiente en defensa del medio am-
biente, no haber cumplido compromisos
de mejoras anteriores o tener conflictos
con la propia Ley de Costas.

Proceso bandera

Las banderas azules se conceden anual-
mente y tienen una validez de solamente
un ano.

Los ayuntamientos o puertos donde es-
tén ubicadas las instalaciones deben pre-
sentar voluntariamente su candidatura
junto con un amplio cuestionario. Ademas
deben aportar datos sobre su ubicacién y
fotografias de la misma. A estos datos se
deben sumar los andlisis de aguas efectua-
dos por las Comunidades Auténomas, y a
través de cada Gobierno regional se pre-
sentan al jurado nacional, compuesto por
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Sin
embargo,
en otras
116 playas
las aguas
no reunen
las minimas
condiciones
para
el bano.

EAS PLAYAS CON BANDERA AZUL EN 1992

Galardonadas en
|87 |88 | 89 | 90 | 91

Cadiz

146. Barbate. El Carmen [007B1) ......v..
147. Conil. La Fontanilla (014A1/2/3) ... =
148. Chiclana de la Frontera. La Barrosa (015A1/2) .....
149. Céhdiz. La Victoria (012B81/2) ...

150. Cédiz. Cortadura (012A1) ...
151. Rota. La Costilla (03081/2) .
152. Rota. Punta Candor (030C1) ..
153. Chipiona. Playa de Regla (016B1) ....

*

»*

*
% NN %
* % % %
* % % *

CANARIAS

Tenerife

154, Santa Cruz. Las Teresitas (038A1/2/3/4) ...............
155. Santiago del Teide. La Arena (040A1) .... A
166. lcod de los Vinos. San Marcos (022A1) ...............

* ¥
* %

Gran Canaria

167. Las Palmas. Las Canteras {(016A1 a AB) ....c..coeveune
158. S. Bartolomé de Tirajana. Playa del Inglés

(019A1/2)
159. S. Bartolomé de Tirajana. Maspalomas (019C1) ..
160. S. Bartolomé de Tirajana. San Agustin (019B1) ...

* %
* %%

Lanzarote

161. Haria. La Garita Arrieta [010A1) ...covvviiniiniinnine
162. Teguise. Las Cucharas (024A1) i
163. Tias. Playa Grande {02BA1) ..

* %
* %
* %

Fuerteventura

164. La Oliva. Grandes Playas (007A1)
165. Tuineje. Gran Tarajal (018A1)

GALICIA

Pontevedra

166. Vigo. Cies ([05701/P1NT) .
167. Vigo. O Vao (057D1)
168. Cangas. Menduina (008E1) ..............
169. Sanxenxo. Silgar (05101/2) ......
170. O Grove. A Lanzada (022A1/2/3) ..
171. Bueu. Portomaior (004K1} .ivvivarinn

* %
* *
* ¥ %

La Coruia

172, Puebla do Caraminal. Cabio {067B1/2/3) ..............

* | x| x| *




PUERTOS DEPORTIVOS CON BANDERA AZUL. 1992

Galardonados en
|87 |88 |89 |90

CATALUNA
Gerona
1. Puerto de Palamds (Palamods) ... * | & | X
2. Port D'Aro (Castell-Platja D'Aro] ... * | K
Barcelona
3. Puerto de Vilanova i 18 GEHI ...c...owrmmceesensernns ] | ] | *
Tarragona
4. Puerto Deportivo de SaloU .......mmsressssisismsssens [ x| x| %
BALEARES
Mallorca
5. Real Club Nautico de Palma (Palma de Mallorca)....
6. Club Maritimo de San Antonio de la Playa (Paima
de Mallorca) * | x| K
7. Escuela Nacional de Vela de Calanova ................ *
8. Punta Portals (Calvia) o[ k| k| K
9. Santa Ponsa (Calvia) * | & | k| &
10. Club de Vela Puerto de Andraitx (Andraitx) ........... * | *
11. Club Nautico Porto Cristo
12. Club Nautico La Rapita {Campos) .......cummimiiiiin *
Ibiza
13. Marina de Botafoch {Ibiza) * | k| Kk
14. Puerto Deportivo Ibiza Nueva ... *
Menorca
15. Puerto de Ciutadella | | | I *
COMUNIDAD VALENCIANA
Castellén
16. Club Nautico de Burriana (BUrTiana) ... | x| %
Alicante
17. Club Nautico de Jévea (JAVea) ........coviinminiirensnnns * x| K
18. Club Nautico de Calpe (Calpe} . * | & | K
19. Club Nautico de Altea (Altea) .............. *x | | & | *
20. Club Nautico de Campomanes {Altea) .......ccovunvens x| *
Galardonadas en 21. Eueno de Morairg = 5 PI)
22. Club Nautico de Santa Pola {Santa Pola) ............... *x | & | *
87 |88 |89 |90 | 91 23. Puerto Deportivo Marina Internacional Torrevieja
173. Muros. San Francisco {053C1/2) . * * * * (Torrevieja) ......
174. Finisterra. Langosteira (037B1) 24. Club Nautico de TOIMeVIeja ........cocvuewereanssmssrsssreniinnes
175. Laxe. Laxe (040A1/2) ....
176. Carballo. Razo (019A1) * * * MURCIA
177. A Coruna. Riazor {030A1/2) . * | * 25. Mar de Cristal (Cartagena) * | k| & | K
:;g SICpruﬁaB. Orzén (030(8015/5)81/ s lalals : 26. Mazarrén (Mazarron) * | x| X
£ eiros. Bastiagueiro
180. Oleiros. Mera (058D1) *x | * ANDALUCIA
181. Mifo. Mifio-Grande (04881/2/3) X | k| x| k| Almeria
Lugo 27. Rogquetas {Roquetas de Mar) .......ccivesmcrnmnnnnns ] | l |
182. Vicedo. Xilloi (064B1) * | * Granada
. Viveiro. A 066C1 *
123 cz:'or?o 1[2?,1(0 (013/)\1) x| x| x 28. Puerto Marina del Este (Almufiécar) ............ocoveeseess | 1 | * | *
185. Foz. Rapadoira (019E1) * |k | k[ x| * Malaga
186. Foaz. Llas (019D1) 9 p
187. Barreiros. Altar-S. Bartolo (005A1) ............coocoveennes 29. Benalmadena | * | x| % [ *
ASTURIAS Cadiz
188, Muros de Nalon, Aguilar (039AT) ... * | *x | x| % 30. Sotogrande (San Roque) [T I 1=
189. Villaviciosa. Rodiles {076C1) .........coverininnencconenns * * * CANARIAS
CANTABRlA Tenerife
190. S. Vicente de la Barquera. Merdn (DBDBH ........... * | k| & , i i de | igantes (S. del Teide)....
191, Comillas. Comillas (024A1) . x| * S e e asic) i Gigantes (S. del Teidel.... | & | & | & | *
192. Renedo de Piélagos. Lie l052A1! * | & | K =
193, ganta:gar. gardinero ; }g;gg:; * | k| * Gran Canaria
194. Santander. Sardinero 2.' 7
33. Mogan (Mogan) ...... * | K
195. Santander. El Camello (075E1) .. * A i
196. Santander, Matalenas (075B1) .. 34. Puerto Rico (MOGAN) ...c.cciiiiiiornnnenmsmsnssisssssias * | X
197. Ribamentan al Mar. Somo (061B1} ... * * * GALICIA
198. Noja. Ris (047A1/2) * * *
199. Arnuero. (L)aAre?a (gOSIA)I e Pontevedra
200. Arnuero. Quejo (El Sable} (066B1) . f
201, Santofa, Befria (079A1) w........ * [ x| * S5, Baiong ey | [*[x[x
202. Laredo. La Salvé (035A1/2) * | * La Coruiia
PAIS VASCO 36. Portosui | | ! |
Vizcaya CANTABR|’A .
203, Bermeo. ArtxaiXu (017A1) woooereermmreosesssssesssens 37. Club Néutico de Laredo ..., 1 | ] | *
204. Getxo. Azkorri (044B1) PAIS VASCO
Guiplzcoa Vizcaya
205. Getaria. Malkorbe (059A1} .. * | & | & 38, Puerto de Elantxobe (Elantxobe) ... * | k| &
206. Donostia-San Sebastian. La ‘Concha (06981/2) * * * 39, Puerto de Getaria (Getaria) *
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diferentes representantes de la Adminis-
tracion, universidades, Cruz Roja del Mar
y la Federacién Europea de Educacién
Medioambiental. Tras una primera criba
de los candidatos a bandera azul por el ju-
rado nacional, las propuestas pasan al ju-
rado internacional, donde también parti-
cipa la Comision de la Comunidad Euro-
pea, y que cada afio determina las instala-
ciones playeras o portuarias que pueden
utilizar la bandera azul. W

Vidal MATE

CODIGO DE
CONDUCTA EN EL MAR

Las Campanas Bandera Azul son algo mas que una
ensefa en playas o puertos de los paises de la
Comunidad Europea. Segun recalcan sus promotores,
se frata fundamentalmente de una actitud de cuidado y
respeto hacia ese medio que es el mar. Desde esa
perspectiva, a esta iniciativa se pueden sumar también
embarcaciones y personas a titulo individual que,
mediante un compromiso firmado se comprometen a:

o Me esforzaré todo lo posible por comportarme de
manera compatible y sin causar perjuicios a los
demas usuarios del mar.

® Ayudaré a defender los espacios protegidos,

reservas naturales y las areas de imporiancia

cientifica.

Defendera la vida marina. Respetaré los espacios

protegidos, no perurbaré las areas de nidificacion de

aves y respefaré a los mamiferos marinos y olras
especies amenazadas.

® Procuraré informarme sobre la localizacion y
caracleristicas de las &reas sensibles y los
ecosistemas prolegidos, para evitar asi causarles
danos accidentalmente,

o No degradaré los fondos marinos fondeando en
zonas sensibles ni donde pueda interferir con las
actividades o equipamientos de los pescadores y
mariscadores; respetaré las reglamentaciones
relativas a la pesca submarina.

o Mantendré el mar y la playa limpios.

o Denunciaré ante las autoridades competentes
cualquier atentado a la legislacion marina del que
tenga conocimiento, especialmente, los accidentes y
contaminacion por hidrocarburos u otras sustancias
quimicas de origen terrestre.

e Utilizaré, siempre que sea posible, productos que no
sean agresivos contra el medio ambiente (pinturas,
barnices, anti-fouling, quita pinturas, detergentes,
etcétera).
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LOS PUNTOS NEGROS

A 116 asciende el nimero
de playas en el litoral espa-
ol cuyas aguas no son ap-
tas para el bafo, segan los
controles realizados por las
respectivas Administracio-
nes.

GALICIA 1
PONTEVEDRA
Municipios Playas
Bayona Ribeira
Boiro Barrana
Vigo Canido

Foz

Samil

Redondela Aerealonga

Cesantes

Bueu Bueu

Polo Lourido

Raxo

Villagarcia de A. A. Concha
LA CORUNA

Puebla do Caraminal Areal

Ribeira As Carolinas

Ponteceso Arnela

Arteixo Barranan

Oleiros Santa Cruz

Porto do Son Oruanda

Sada Sada

Carifo Carifo

LUGO MALAGA
Municipios Playas | Municipios Playas
Vivei Covas
veire Almayate Almayate
Nerja Bumara
Calas Occidentales
ASTURIAS Malaga San Andrés
Luarca Luarca g
) Campo de Golf
Cudillero S.P.de Bocamar | ponaimadena Arroyohondo
Carrefio Carranques Mijas Calahonda
Villaviciosa Tazones Marbella e
Colunga Lastres
La Isla
Ribadedeva La Franca GRANADA
Gozon _ Sago | Motril Poniente
Bafugues Las Azucenas
Luapgo Torrenueva
Tenrrero-Vendicio | ggjopreiia La Guardia
San Pedro El Pefién
Llanes El Sablén Poniente
, Poo | Aimufiécar  Marina del Este
Ribadesella Vega
Santa Marina ALMERIA
Vera Bolaga
| CANTABRIA j Almeria Almadravillas
Suances La Concha
\ CANARIAS
|  PAISVASCO | | Teide La Garita
Arrecife El Cable
VIZCAYA Teguise Famara
Getxo Ereaga
Bakio Bakio X
Mundaka Laidatxu l CATALUNA
Ibarranguelua Laga
Lekeitio Isuntza GERONA
Abanto La Arena Roses Roses
Sopelana Solandotes Lloret de Mar ocsei
Atxabiril-Arrietarra C "a B
Plencia Plencia Enysiies
Gorlitz Gorlitz
Pedemales San Antonio BARCELONA
El Prat de Llobregat Prat
GUIPUZCOA Viladecans Viladecans
Motrico Ondarbletz | Caldes D'Estrac De la Riera
Saturraran | S. A. del Beséds Camp
Zarauz Zarauz de la Bota
Orio Oribarzar Mar Bella
S. Sebastian Gros | Cubelles Mota de
Zumaya Santiago San Pere
Hondarribia Hondarribia TARRAGONA
ON
S. J. d’Envej latj
| ANDALUCIA | nveja Platjola
HUELVA | C.VALENCIANA |
Almonte Matalascanas
Mazagén Mazagén CASTELLON
Huelva Espigon
Punta Umbria Punta Umbria | Oropesa Morro de Gos
Cartaya Del Portil | Castellon El Pinar
Cartaya Del Rompido
Lepe La Antilla VALENCIA
Isla Cristina Isla Cristina ) )
Ayamonte Isla Canela | El Puig El Puig
P. de Farnals P. de Farnals
Alboraya Alboraya
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El acto dé inauguracion,
que tuvo lugar el pasado 7 de julio,
estuvo presidido por el ministro de Trabajo

e e g caca ok

y Seguridad Social, Luis Martinez Noval
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El ministro de Trabajo y Seguridad Social,
Luis Martinez Noval, inaugurd el pasado

7 de julio la nueva Casa del Mar de Barcelona,
ubicada en una zona idonea por su
proximidad al puerto de la Ciudad Condal.
Martinez Noval, quien recorrio las modernas
instalaciones de la sede de la Direccion
Provincial del ISM, dijo que el esquema de
proteccion de las gentes del mar en nuestro
pais sirve de referencia en otros paises
comunitarios. «Son estos paises los que se
tienen que acercar al nivel de proteccion que
se presta por medio del Instituto Social

de la Marina al sector», aseguro.




ESDE el pasado
mes de julio se
ha puesto en
funcionamiento
la nueva sede

del Instituto Social de la Mari-
na en Barcelona, que cuenta
con una de las mejores Casas
del Mar de los puertos espafio-
les. Las modernas instalaciones
de la Direccién Provincial del
ISM, ubicada en la calle Alba-
reda, han materializado una de
las peticiones del colectivo de
la gente del mar acorde con la
categoria del puerto.

En el acto de inauguracion,
que estuvo presidido por el mi-
nistro de Trabajo y Seguridad
Social, Luis Martinez Noval,
estuvieron presentes, entre
otras personalidades, el secre-
tario general para la Seguridad
Social, Adolfo Jiménez; el se-
cretario general de Pesca Ma-
ritima, José Loira Ria; gober-
nador civil de Barcelona,
Ferran Cardenall Alemany; co-
mandante de Marina, Juan
Aguilar Ponce de Le6n; asi co-
mo los representantes en el
Consejo General del Instituto
Social de la Marina, de la Ad-
ministracién, organizaciones

sindicales y empresariales y Fe-
deracién Nacional de Cofra-
dias.

Traslado de sede

Este nuevo edificio, confor-
table y funcional, que cuenta
con cuidadosos acabados y dis-
pone de todos los elementos
para la funcionalidad operativa
del ISM, estd ubicado en una
de las zonas de la Ciudad Con-
dal mds revalorizadas tras la
transformacién olimpica de
Barcelona. Su cercania al puer-
to, requisito indispensable en
todas las Casas del Mar, y su
buena comunicaciéon con la
ciudad, le han otorgado una
excelente ubicacion.

Desde hace anos estaba pre-
visto trasladar la sede del ISM, .
ya que el anterior edificio no
reunia las minimas condiciones
para prestar adecuadamente
los servicios que se ofrecen al
sector matitimo-pesquero.

La nueva Casa del Mar de
Barcelona, cuyas obras comen-
zaron en abril de 1989 y finali-
zaron en mayo de 1992, ha su-
puesto una inversion de
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890.137.162 pesetas. El edifi-
€io, que cuenta con una super-
ficie total construida de
5.778 mv’, estd formado por cin-
co pisos que albergan los servi-
cios que ofrecen generalmente
las Casas del Mar. Ademés de
las dependencias administrati-
vas que conforman la estructu-
ra periférica de la Entidad,
cuenta con un centro de ins-
peccién médica y sanidad ma-
ritima. En la tercera y segunda
planta se encuentra la hospe-
deria, que tiene 32 habitacio-
nes y constituye un servicio
asistencial donde los trabaja-
dores del mar y sus familiares
directos reciben alojamiento
en excelentes condiciones y a
precios sociales. Por dltimo,
dentro del area de Servicios
Sociales hay una biblioteca, au-
las para la imparticion de cur-

Las instalaciones tienen

5.778 m? distribuidos en cinco

plantas y han supuesto una

inversion de casi novecientos

millones de pesetas.

sos, bar-cafeteria, sala de reu-
niones y hogar del pensionista.

Alto nivel de proteccion

El ministro de Trabajo y Se-
guridad Social, Luis Martinez
Noval, dijo durante el acto de
inauguracién que las Casas del
Mar son un dmbito de protec-

cién social integrada donde se
dan prestaciones econdmicas,
sanitarias y servicios sociales.
Martinez Noval aseguré que
un sistema de proteccion social
integrado tiene que ser enjui-
ciado en su totalidad.

Por otra parte, el ministro de
Trabajo senald que «hay un ele-
mento en la realidad comunita-
ria muy ilustrativo; los paises

que ya cumplen los acuerdos de
Maastricht o estdn mds cercanos
son los que tienen sistemas de
proteccion social mds avanza-
dos.» En este sentido, destaco
la importante labor del ISM y
afirmé que son otros paises co-
munitarios los que deberdn
acercarse al nivel de protec-
cién que ofrece el Instituto So-
cial de la Marina a los hombres
del mar.

El ISM, entidad del Sistema
de Seguridad Social, enmarca
su actividad especializada para
el sector maritimo-pesquero en
los Planes de Accion y directri-
ces del Ministerio de Trabajoy
Seguridad Social, y que actual-
mente se concreta en el Plan
Integral de Modernizacién de
la Gestién de la Seguridad So-
cial. Cabe recordar que en los
ultimos anos se ha configurado
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un modelo de Seguridad Social
solidario y progresista cuyo
punto de arranque fue la con-
solidacién del nivel contributi-
vo en 1985; en 1989 la reforma
de la financiacién de la Segu-
ridad Social, y en 1990 se uni-
versalizé el Sistema en cuanto
a las pensiones de vejez € inva-
lidez, reordendndose también
el régimen de prestaciones por
hijo a cargo. Esta extension e
intensificacién de la accién
protectora alcanza en todo su
vigor al sector maritimo-pes-
quero. A este sector se le vie-
ne reconociendo sus singulari-
dades propias, como la accién
—emprendida a partir del afio
1990— de acercar las bases de
cotizacion de la pesca «a la
parte» a los salarios reales, la
modificacién y ampliacién de
los coeficientes reductores de
la edad de jubilacién, la exten-
sién de la protecciéon por de-
sempleo a trabajadores por
cuenta ajena retribuidos «a la
parte», que abarcard, proxima-
mente, a todo el colectivo, una
vez se haga realidad el proyec-
to normativo —actualmente en
fase de trémite—, que contem-
ple dicha extension a los traba-
jadores por cuenta ajena retri-
buidos por el anteriormente ci-
tado sistema, que presten ser-
vicio en embarcaciones de 0 a
10 TRB.

Por otra parte, es importan-
te resaltar los «Programas Es-
pecificos» que se vienen de-
sarrollando. El primero es el
de «Sanidad maritima», para
ofrecer un modelo practico de
salud ocupacional para el sec-
tor. Este programa tiene dos
pilares de actuacién: el nivel
preventivo, que se concreta en
los reconocimientos médicos
previos al embarque, la forma-
cién sanitaria y la publicacién
y distribucién de la «Guia sa-
nitaria a bordo» y los botiqui-
nes reglamentarios, y el otro
nivel es el asistencial. Este se
centra en el centro Radio-Mé-
dico en Madrid, los centros
asistenciales, situados en los
puertos extranjeros con mayor
incidencia de la flota nacional,
y el buque sanitario y de apo-
yo logistico «Esperanza del
Mar».

El segundo de los Programas
Especificos que el ISM de-
sarrolla para mejorar las con-
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diciones de vida y trabajo de
los profesionales del mar es el
de «Formacién profesional».
Ademas, en colaboracién con
el INEM, pretende promover
las acciones que competen a
éste cuando se refiere al colec-
tivo maritimo-pesquero, tanto
en la gestion de las prestacio-
nes por desempleo como en lo
relativo a la colocacién de la
gente del mar. Para realizar es-
te Plan, el ISM tiene una in-
fraestructura de instalaciones
distribuida por todo el litoral
espanol, e integrada funda-
mentalmente por la red de Ofi-
cinas de Empleo Maritimo y
Centros de Sanidad Maritima
de las Casas del Mar, apoyadas
por las Escuelas de Formacién
Profesional Néutico-Pesquera.

En este sentido, se hacia ca-
da vez mas evidente la necesi-
dad de disponer de un Centro
que permitiera la realizacion
de cursos que requieren un

«El esquema de proteccion de

las gentes de mar de Espana

sirve de referencia en otros

paises comunitarios», segun

Martinez Noval.

equipamiento avanzado tecno-
légicamente o un profesorado
de alta cualificacion vy, asi, do-
tar al sector maritimo-pesque-
ro de un Centro que cubra la
formacidén especifica en deter-
minadas técnicas, e impulsar el
estudio de los diferentes aspec-
tos socio-economicos, labora-
les y de condiciones de vida y
trabajo en el sector. Este Cen-

tro se ha hecho realidad en Ba-
mio, Villagarcia de Arosa, cu-
yas obras estan finalizadas y
que se pondrd en funciona-
miento en breve.

Por ultimo, los programas
especificos se completan con el
de «Bienestar Social» que re-
coge el seguimiento de actua-
ciones culturales, recreativas y
de ocio. En este dmbito tam-

bién estd el mantenimiento de
las hospederias, que alojan a
los tripulantes en trdnsito con
unos precios sociales en los
puertos de més importancia.

Consejo General

Tras la inauguracion de la
nueva sede del ISM en Barce-
lona, se celebrd en el salon de
actos la sesién trimestral del
Consejo General, que estuvo
presidido por Adolfo Jiménez
Ferndndez, secretario general
para la Seguridad Social. Des-
pués, todos los representantes
del Consejo visitaron las nue-
vas instalaciones de la Casa del
Mar. B

1. O.
Fotos: Jesus Navarro
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UN SECTOR DE LA INDUSTRIA ATUNERA ESPANOLA FIRMA EL

Desde que se desarroll6, en el Pacifico
Tropical Oriental, una técnica de pesca
consistente en cercar a los delfines para
capturar el atin que, por razones
desconocidas, navega debajo de ellos,
millones de cetdceos han perecido debido a
esta destructiva técnica. Presiones ecologistas y
de organismos internacionales han
conseguido reducir notablemente estas
matanzas, logrando la aplicacién de un
convenio internacional que prohibe esta
técnica de pesca. Recientemente se dio un
paso nuevo en este sentido, al firmar el
convenio «Dolphin safe» un importante sector
de laindustria atunera espariola.

CAMPANA
PARA DETENER
LA MATANZA

oLl

\ ILLONES de delfines han

sido masacrados durante
los dltimos treinta anos
en la zona conocida co-
mo Pacifico Tropical
riental. Y es que, por razones atin poco

claras, los grandes bancos de atin rabil
viajan bajo los desfines. Debido a e¢llo, y
a la falta de escripulos de los que se-de-
dicaban —y aun se dedican— a la pesca
del] atin, unido a las innovaciones técni-
cas y mecanicas de los barcos de pesca, se
dedicaron a lanzar sus redes de cerco so-
bre los delfines a sabiendas que el atin se
hallaba debajo.
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Nuevos métodos fueron anadiéndose,
ano tras ano, con el tnico fin de aumen-
tar las capturas, sin importarles el nime-
ro del delfines que perecerian en tal ac-
cién. Lanchas rdpidas, para un cerco més
eficaz de los delfines, e incluso la utiliza-
cién de helicopteros para seguir a las ma-
nadas, son algunos de los metodos uti-
lizados.

Todo valia con tal de conseguir au-
mentar el nimero de capturas, llegén-
dose en ocasiones al uso de explosivos
para mantener a los delfines juntos y, de
esta forma, realizar con mas facilidad el
Cerco.

«Dolphin safe»

La mortandad de delfines fue tan gran-
de que puso en peligro determinadas es-
pecies de estos cetaceos. Hace unos anos
se puso en marcha la campana «Dolphin
safe», con el fin de terminar con esta si-
tuacion. Se trata de lograr que todas las
grandes companias atuneras del mundo
respeten la vida de estos singulares ma-
miferos, tarea en la que se han logrado
imgort'antcs avances. En abril de 1988,
debido a la reaccion popular —al hacer-
se publicos los sistemas utilizados en la
pesca del atiin y sus consecuencias— y al



:ONVENIO «<DOLPHIN SAFE»

esfuerzo de la comunidad ambiental, se
logré un acuerdo con las tres mayores
companias atuneras del mundo, radicadas
en EE. UU,, para suprimir este sistema
de pesca. Desde entonces muchas otras
companias han aceptado la politica esta-
blecida por «Dolphin safe», e importan-
tes naciones dedicadas a conservas de
atun (como las de Thailandia, Indonesia
y Filipinas) se han sumado al boicot, jun-
to a otras naciones importadoras, como
Francia y Reino Unido.

De los principales mercados de conser-
vas de atun en el mundo, solo Espana e
[talia contindan con el trafico de atunes
atrapados con el lanzamiento de redes so-
bre los delfines. Si se tiene en cuenta que
nuestro pais es uno de los principales
mercados mundiales de consumo de attn,
el acuerdo ahora firmado con un sector
de la industria atunera espanola cobra
una notable importancia.

En concreto, el acuerdo fue firmado
por representantes de la Asociacion Na-
cional de Armadores de Buques Atune-
ros Congeladores (ANABAC); de la Or-
ganizacion de Productores Asociados de
Grandes Atuneros Congeladores (OPA-
GAC); de la Asociacion Nacional de Fa-
bricantes de Conservas de Pescados y Ma-

que

" e

riscos (ANFACQ), y de la Unién Astu-
riana de Fabricantes de Conservas. El
acuerdo fue promovido por organizacio-
nes de defensa ambiental de EE. UU. y
Europa, como el Earth Island Institute,
Humane Society International y Ade-
na/WWFE-Espana.

El primer y gran paso ya estd dado,
aunque en la firma no estuvo presente
una de las grandes del sector, ASCON-
SER. Sin embargo, parece ser que los
barcos de esta empresa han abandonado
en buena medida estas practicas, aunque
en ¢l momento de redactar esta informa-
cién no se tengan datos fidedignos de es-
te extremo, ya que alguno de sus barcos
faena bajo pabellon chipriota.

Esta es la situacién actual, con un ini-
cio de la campana en Espana en la que
se utilizardn incluso anuncios en televi-
sion denunciando este tipo de pesca, y el
comienzo en breve de otra similar en Ita-
lia. Pero para poder comprender mejor ¢l
alcance de estos acuerdos haremos una
breve recopilacién de los acontecimientos
mds resefables acaecidos en los ultimos
tiempos.

Con anterioridad a los anos cincuenta,
la pesca del atun era llevada a cabo des-
de pequefios barcos palangreros que no

Lanchas rapidas,
helicopteros y hasta
explosivos son utilizados
para cercar a los delfines. El
objetivo: pescar a los atunes
navegan debajo

de ellos

-

solfan faenar a mas de 200 millas de la
costa. Los que utilizaban el cerco apenas
resultaban significativos, tanto en nime-
ro de embarcaciones como en su capaci-
dad (menos de 200 toneladas).

Tras las innovaciones técnicas y meca-
nicas en los barcos de cerco, las capturas
se dispararon. Se empezaron a utilizar
lanchas rdpidas para efectuar el cerco y
en 1961 se incorporaron helicépteros pa-
ra detectar las manadas de delfines, pu-
diendo asi realizar un mayor numero de
lances al dia.

Burlar la ley

Afo tras ano las técnicas fueron per-
fecciondndose, al tiempo que aumentaba
el nimero de delfines que perecian en las
redes de los pescadores. A comienzos de
la década de los setenta, la Ley de Pro-
teccion de Mamiferos Marinos cifrd en
unos trescientos mil los delfines que mo-
rian anualmente por este método. Ante
esta situacion, a través de la mencionada
ley se intentd marcar unas cuotas maxi-
mas de capturas de delfines. Estas medi-
das afectaban, fundamentalmente, a los
barcos con pabellén estadounidense, res-
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Millones de delfines han sido masacrados durante
los Ultimos treinta anos en la zona conocida
como Pacifico Tropical Oriental

ponsables del 90 por 100 de las matanzas,
ya que poseian el 99 por 100 de los bar-
cos dedicados al cerco sobre delfines.

Con la entrada en vigor de la ley, en
1972, veintisiete barcos de EE. UU. cam-
biaron de pabellén para asi evitar la pro-
hibicién, En 1986 solo 34 de los 103 bar-
cos que componian la flota atunera nor-
teamericana tenian pabellén de los
EE. UU.

Para intentar frenar esos constantes
cambios de pabellon, EE. UU. vet6 la im-
portacién de atunes de los paises que no
respetaran las decisiones para la protec-
cién de los mamiferos marinos, dado que
a €l revertian gran parte de los atunes
capturados por los demés paises. A pesar
de la prohibicién, prosiguieron las im-
portaciones.

Las cuotas de capturas de delfines que
se establecian eran sobrepasadas sistemd-
ticamente. Incluso los cientificos embar-
cados con la mision de controlar estos cu-
pos afirman que llegaron a ser presiona-
dos para falsear las cifras.

De todas formas, estas cuotas queda-
ron desfasadas, ya que se mantenia un to-
pe de capturas, mientras que el nimero
de barcos estadounidenses iba descen-
diendo, por lo que el nimero de delfines
que podia matar cada barco era cada vez
mayor en proporcion.

La capacidad de la flota que operaba
en el Pacifico oriental aument6 conside-
rablemente. De las 48.673 toneladas del
afio 1965, se llegaron a las 190.000 tone-
ladas en el 80. Cada vez resultaba més di-
ficil encontrar bancos de atunes a causa
del descenso de las poblaciones de del-
fines. '

Se realizan nuevas recomendaciones a
fin de evitar la mortandad de delfines, pe-
ro la mayoria de los barcos, entre ellos los
espafioles, no adoptaron tales medidas.

Con motivo de las presiones de organi-
zaciones ecologistas, como ya se sefnalo al

rincipio, varios paises se han sumado a
a prohibicion de esta destructiva técnica.
La CIAT, organismo encargado de regu-
lar las pesquerias de tinidos en el Pacifi-
¢o, han establecido un programa de ob-
servadores a bordo de los barcos atune-
ros a fin de controlar la reduccién en la
mortalidad de los delfines, hasta alcanzar
cifras cercanas a cero. Los observadores
del «Doll_;l)hin safe» pertenecen a los gru-
pos Earth Island Institute y Adena, ya que
no se fian de la CIAT. Esta situacion es-
td originando graves problemas sobre
uién debe controlar las capturas de del-
ines.
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La postura de EE. UU.

Durante los ltimos afios el Gobierno
de Estados Unidos ha presionado econd-
micamente a los paises latinoamericanos
involucrados en este tipo de pesca, llegan-
do hasta el embargo contra las exporta-
ciones de tdnidos de paises como México
y Venezuela. Estas sanciones afectan
también a todos aquellos paises que man-
tienen relaciones comerciales para la
compra de atiin procedente de los paises
que se encuentran bajo estc embargo.
Asi, Espana, un pais cuyo grueso de la flo-
ta atunera no se encuentra en el Pacifico,
ha visto cémo se cerraba el mercado es-
tadounidense para sus exportaciones, de-
bido a las relaciones comerciales con los
paises latinoamericanos.

Esta politica ha sido fuertemente criti-
cada por los paises que sufren el embar-
£0, asi como por organizaciones ecologis-
tas; entre las que se encuentra Greenpea-
ce. Su critica la fundamentan en que, ade-
més de no haber solucionado el proble-
ma, esta medida ha afectado negativa-
mente la economia de estos paises. Ade-
mas, la consideran una postura hipdcrita,
ya que EE. UU. es el iniciador y precur-
sor de esta modalidad de pesca, y que en
la actualidad se autoconcede licencias pa-
ra seguir matando delfines —los cupos de
delfines que se pueden sacrificar—, con
lo que trata de controlar este mercado en
todo el mundo. En cualquier caso, Green-
peace califica de poco ético el que los
norteamericanos se erijan en juzgadores
de estas actuaciones cuando ellos practi-
can esta misma modalidad de pesca, «y
deben empezar por revocar la autoriza-
cién que su propia flota tiene para matar
delfines».

A pesar de todos estos problemas, lo
cierto es que se estan logrando importan-
tes avances a la hora de evitar la muerte
de estos cetdceos. Los intereses econémi-
cos siguen teniendo un importante peso
especifico a la hora de tomar determina-
das decisiones. Tal vez, gracias a una ma-
yor concienciacion y a la puesta en prac-
tica de un programa internacional de su-
pervision que controle esta practica pes-
quera —como propugna la campana ini-
ciada ahora en Espaia y, proximamente,
en Italia—, se consiga reducir a cero la
mortandad de estos simpaticos y entrana-
bles animales. M

Rail GUTIERRREZ




¢Quién controla
«Dolphin safe»?

ENTRO de la campania «Dolphin safe», Adena ha inicia-
D do acciones de boicoteo contra varias marcas espanolas
de atlin por negarse a firmar el mencionado tratado. En
concreto, la actuacion se centra sobre la Asociacidon Nacional de
Conserveros (ASCONSER), que agrupa a seis empresas — Luis
Calvo Sanz, Garavilla, Friscos, La Onza de Oro, Escuris y Alfon-
so Garcia Lopez— que, con marcas tan conocidas como Calvo,
Isabel y Escuris, suponen més del 60 por 100 del mercado nacional.

Puestos al habla con José Manuel Sdnchez Mora, director ge-
rente de ASCONSER, ha manifestado a esta revista que compar-
ten el problema sobre la matanza de delfines. En tal sentido —pro-
sigue José Manuel Sénchez—, «hemos enviado a Greenpeace y Ade-
na un compromiso por escrito en el que apoyamos las labores de in-
vestigacion de la CIAT, cuyo programa contempla la dréstica reduc-
cion del niumero de delfines capturados por este sistema. Nos hemos
comprometido por escrito a reducir la mortandad de delfines hasta
llegar a un 0,08 por 100 de la poblacién de estos mamiferos para
1999, cifra marcada por la CIAT».

El problema, por tanto, segin el director gerente de ASCON-
SER, no radica en el niimero de capturas de estos cetdceos, sino
en (quién controla el programa? «Firmaremos el “Dolphin safe”
cuando haya garantias de total neutralidad», asegura José Manuel
Sanchez. «Hemos propuesto a Adena que este control sea realizado
por una entidad independiente, un organismo oficial —espanol, de
la CE—, entidades profesionales...; pero que sean personas no espa-
fiolas quienes recopilen esta informacion, y que no sepamos dénde
va a parar esta informacion, recogida dentro de nuestras propias em-
presas... Ademds, no estamos dispuestos a que el control provenga
de organismos estadounidenses, porque
incluso puede acabar cayéndose en una
manipulacion por parte de las mul-
tinacionales.»

Similar punto de vista expresa
Greenpeace, al afirmar que «un eti-
quetado “Dolphin safe” o similar de-
be ser realizado en consonancia con
una legislacion, internacional o nacio-
nal, que determine claramente el sig-
nificado preciso de dicha etiqueta. De
lo contrario, seria dejar en manos de
una empresa la decision de autocon-
cederse un etiquetado “ecoldgico”».

Esperemos que, en breve, pueda
solventarse el problema de quién y
como efectia este control, sin peligro
de que terceros salgan perjudicados
en beneficio de otras empresas. Los
trabajos para que esto pueda ser una
realidad prosiguen. De hecho, José
Manuel Sanchez partia, tras realizar
sus declaraciones a la revista MAR,
hacia California, EE. UU., para pro-
seguir los trabajos de desarrollo del
programa de la CIAT. La unanimidad
en cdmo aplicar este control desem-
bocara en facilitar la salvacién de los
delfines, en la que todos parecen es-
tar de acuerdo. W

R.G.
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A inauguracion
oficial del XI Con-
greso Mundial de
Zonas Francas,
celebrado en Ca-
diz desde el 1 has-
ta el 4 de junio,
I corrié a cargo del
delegado especial

del Estado en la Zona Fran-
ca de Cidiz, Juvencio Maez-
tu; del presidente de la
WEPZA, Teodoro Q. Pena,
y del alcalde de la ciudad,
Carlos Diaz Medina. Segin
Juvencio Maeztu, la razén
fundamental para asistir al
Congreso es estudiar y cono-
cer el futuro de las Zonas
Francas en la nueva Europa,
tras el desarrollo de los 1lti-
mos acontecimientos politi-
cos en el Viejo Continente.

Via de desarrollo

La conferencia inaugural
fue a cargo de Humberto
Rios, director general del
Departamento de Aduanas e
Impuestos Especiales, quien
destaco el papel tan impor-
tante que a estas zonas les va
a tocar jugar.

Humberto Rios, que du-
rante su ponencia hablo de
la importancia que las Zonas
Francas han ido adquiriendo
al repartirse por todo el
mundo, senal6 que en Espa-
fla estas instituciones no han
tenido el arraigo y desarro-
llo que les debia haber
correspondido.

«Tras medio siglo de discu-
siones sobre la conveniencia o
no de las Zonas Francas, se
crearon mediante Real Decre-
to-Ley de 11 de junio de
1929», asegurd Rios. «De es-
ta forma —continué— se au-
toriza el establecimiento de
una en Cddiz y otra en Bar-
celona, facultandose al Go-
bierno para establecer otra en
la norte de Espana, que final-
mente seria la de Vigo.»

Estas zonas, cuyo origen
se remonta a la época de los
antiguos fenicios y mds tar-
de fueron adoptadas por los
griegos con sus ciudades-es-
tado, asi como por los roma-
nos, tienen como objetivo
principal la necesidad de
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contribuir al desarrollo eco-
némico del pais. Sin embar-
go, fue en 1960 cuando las
Zonas Francas empezaron a
jugar un papel verdadera-
mente significativo y pre-
ponderante en la economia
de los paises. De esta forma
se fueron extendiendo por
todo el mundo: Singapur,
Hong-Kong, Panamd...

-El director del Departa-
mento de Aduanas ¢ Im-

puestos Especiales destaco
en su ponencia el gran atrac-
tivo que tienen estas zonas,
en especial para los paises
en vias de desarrollo, pu-
diendo ser un buen punto de
partida de su industrializa-
cién. De hecho, ya han sido
el verdadero motor del de-
sarrollo econdémico, y Unica
posibilidad de muchos pai-
ses para salir de subdesarro-
llo, como el caso de Taiwan.

También dijo que los pro-
motores de las Zonas Fran-
cas tienen como principales
objetivos la creacién de em-
pleo, estimular el comercio
exterior y atraer el capital
extranjero.

Por 1ltimo, recalco la im-
portancia que en situaciones
de crisis o conflictos bélicos
puede suponer para un pais
la disponibilidad de una bue-
na red de Zonas Francas que
garanticen el abastecimiento
nacional, precisamente en
esos momentos en que las
relaciones comerciales inter-
nacionales se bloquean, en-
torpecen o suspenden.

El futuro europeo

En otra de las ponencias
del Congreso Mundial. «Ne-
cesidades empresariales en
zonas francas», impartida
por Ashod K.. director gene-



ral de Span Europe, S. A, se
hablé de como estas zonas
pueden colaborar en la crea-
cién de un nuevo y excitante
futuro para Europa.

Entre las principales ac-
tuaciones que atribuyé para
que la Zona Franca contri-
buya a lograr el éxito de los
empresarios estan:

— Las Zonas Francas de-
ben facilitar al empresario
informacién adecuada sobre
los costes necesarios para
hacer negocio en la zona.

— Promover ¢l concepto
«Territorios Mundiales»,
donde pueden florecer el ne-
gocio y la empresa.

— Ayudar al empresario
en sus negociaciones para el
establecimiento de su em-
presa local, entre otras mu-
chas actuaciones. Como
conclusion, Ashod K. dijo
que «las zonas francas son
atractivas para los empresa-
rios. Para cumplir con su mi-
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sion de estimular el creci-
miento econémico deben ver
el éxito de los empresarios co-
MO SUyo propion.

Por su parte, Ingrid Shaer-
laeckens, de la Comision de
las Comunidades Europeas,
que hablo de «La legislacion
del CE para las Zonas Fran-
cas», asegurd que «estas zo-
nas pueden ser una importan-
te herramienta en el desarro-
llo de ciertas categorias de ac-
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tividades economicas». Ade-
mads, senald que los principa-
les beneficios de la Zona
Franca de la CE debe en-
contrarse en el area de mer-
cado, trasbordo y actividades
de distribucion.

Desarrollo en el Este

Durante el Congreso de
Cadiz también se habld del
desarrollo de zonas econdmi-

cas especiales y Zonas Fran-
cas en el Este de Europa y la
Comunidad de Estados Inde-
pendientes. El director del
Secretariado de la Asocia-
cidon Mundial de Zonas de
Transformacién para la Ex-
portacion SWEPZA), Ri-
chard L. Bolin, subray6 que
«el final de la guerra yla
conversion de las economias
centralmente planificadas a
sistemas de mercado en la Eu-
ropa del Este y la Comunidad
de los Estados Independientes
(CEI) ha traido consigo un
enorme incremento del interés
de las Zonas Francas para el
comercio y en las zonas de
transformacioén para la expor-
tacion y para la industria».

Richard L. Bolin dijo que
en 1989 habia tenido lugar
en Mosci una conferencia
sobre Zonas Francas patro-
cinada por la URSS y el
Centro de las Naciones Uni-
das para las Corporaciones
Transnacionales. «Mds de se-
senta ciudades —asegurd
Bolin— de la URSS querian
este tipo de zonas, pero en el
programa solo habia espacio
para diez.»

Los dos afos que siguie-
ron a esta conferencia estu-
vieron llenos de dificultades
para aquellas zonas propues-
tas en la URSS, ante los
cambios gubernamentales
que paralizaron la decision
tomada. «Tras la desapari-
cion de la URSS —continué
Bolin— el aro pasado y la
creacion de la CEI las zonas
volvieron a tener movimiento.
Ahora, existen 41 Zonas
Francas en 24 paises, de las
cuales 17 han sido creadas en
los ultimos tres anios.»

El director del Secretaria-
do de la WEPZA explico al
final de su ponencia las ra-
zones principales que han
hecho necesario tanto tiem-
po para conseguir una Zona
Franca. En primer lugar,
asegurd que la demora se
debe a los enormes cambios
que ha sufrido la estructura
de poder en la Europa del
Este y la CEIL. En segundo
lugar, a la inexperiencia de
estos pueblos en la econo-
mia de mercado y leyes oc-
cidentales; ademads, anadid
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la burocracia, la ausencia de
una moneda fuerte y, por ul-
timo, destac la escasa expe-
riencia transferida a los em-
presarios de la zona.

Parques tecnologicos

Del mismo modo que
existen Zonas Francas dise-
nadas para favorecer el de-
sarrollo del comercio y la in-
dustria en una determinada
region y asi mejorar la eco-
nomia, también existen zo-
nas disenadas para favorecer
el desarrollo de la ciencia y
la tecnologia y, en conse-
cuencia, elevar el nivel eco-
némico de la regién. Los ob-
jetivos son los mismos y en
muchas ocasiones una mis-
ma autoridad o institucion
estd encargada de gestionar
una Zona Franca de comer-
cio o industria y una zona de
ciencia y tecnologia.

Durante la reunién inter-
nacional que tuvo lugar en
Cadiz a principios de junio
también estuvo presente el
presidente consejero delega-
do del Parque Tecnoldgico
del Vallés, Daniel Quer. A

50 MAR

lo largo de su ponencia, Da-
niel Quer sefialé que tanto
las Zonas Francas como una
zona de ciencia y tecnologia
en desarrollo necesitan unos
prerrequisitos determina-
dos. «Asi como una Zona
Franca —dijo Quer— nece-
sita de la existencia de un nii-
cleo de poblacion importante,
de unas comunicaciones bien
dotadas y de una base indus-
trial consolidada, una zona
de ciencia y tecnologia en de-
sarrollo responde también a
unas condicionantes previos.»

Entre las condiciones in-
dispensables destacd la ne-

cesidad de que exista en ese
area determinada una tradi-
cién industrial consolidada;
en segundo lugar, dijo que
era indispensable la existen-
cia de una comunidad uni-
versitaria para que existan
técnicos cualificados a nivel
medio o superior, y, por ul-
timo, tan sélo puede darse
en un entorno con una po-
blacién importante y con
cierta calidad de vida.

El Parque Tecnoldgico
del Vallés (Barcelona) ha si-
do impulsado por el propio
Consorcio de la Zona Fran-
cay, gracias a sus resultados,

puede calificarse como un
éxito.

Cadiz ante el 2000

Esta ciudad del sur de Es-
pafia, que fue el escenario
del XI Congreo Mundial de
Zonas Francas, se estd pre-
parando para el reto del si-
glo XXI creando las més
modernas infraestructuras
para todo tipo de actividades
industriales y comerciales.
En esta dindmica de moder-
nizaciéon de la ciudad estd
presente la Zona Franca con
la ejecucion de un Plan Ge-
neral de Remodelacion.

La incorporacién de Es-
pana a las Comunidades Eu-
ropeas en 1986 supuso en el
ingreso de nuestro pais al
primer mercado mundial.
Para Cadiz constituia un re-
to que exigia una profunda
transformacion de su organi-
zacion, infraestructura e ins-
talaciones. Tras casi tres
afos de estudios y redaccion
de proyectos, ¢l Consorcio
de la Zona Franca aprobd
en diciembre de 1989 el Plan
General de Remodelacion



de la Zona Franca de Cadiz.
Este proceso de remodela-
cién y modernizacién permi-
tird a muy corto plazo ofre-
cer una amplia gama de ins-
talaciones al servicio de la
navegacion y el trafico ma-
ritimo.

Este Plan supone una in-
version total de nada menos
que 2.329.073.000 pesetas,
adquiridas al 50 por 100 de
dos fuentes de recurssos: por
un lado, los recursos propios
del Consorcio de la Zona
Franca de Céadiz. Por otro, la
ayuda otorgada por la Comi-
sion de las Comunidades Eu-
rorpeas, Fondo Europeo de
Desarrollo Regional (Feder).

Pero éstas no son las tni-
cas inversiones que se efec-
tuaran en el recinto de la
Zona Franca gaditana. Dife-
rentes empresas ubicadas en
la zona han decidido inver-
tir. Mientras, unas ya han
concluido y se encuentran en
pleno funcionamiento, otras
estdn realizando la fase de
ejecucion de obras y, por 1l-
timo, otras estin en fase de
redaccién de anteproyectos
y proyectos que pretenden
ejecutar.

En total, todas estas ac-
tuaciones suponen una in-
version prevista que ronda
los 30.000 millones de pe-
setas.

Segun el presidente de la
Junta del Puerto de la Bahia
de Cadiz, Agustin Maria
Dominguez, «la ddrsena de la
Zona Franca, con 43 hectd-
reas de superficie abrigada y
600 metros lineales de cantil,
se apresta a ampliar su atra-
que en 90 metros mds y a dis-
poner de una rampa para trd-
fico roll-on/roll-off. Esto
—continud— abrird la ddrse-
na a la posibilidad de acoger
un creciente y esperanzador
trdfico de contenedores. Estas
inversiones aumentardn el ac-
tual trdfico portuario de
450.000 a 1.750.000 tonela-
das en los préoximos dos
anos».

Si estas previsiones se
confirman, se produciria una
saturacion de los muelles de
la dérsena y seria necesario
ampliar las instalaciones del
Consorcio en el mismo régi-
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men de franquicia arancela-
ria para las mercancias. Pa-
ra ello se utilizaria, segiin
Agustin Marfa Dominguez,
el muelle de la Cabezuela,
donde existe gran disponibi-
lidad de terrenos que po-
drian abrir inesperadas posi-
bilidades de futuras activida-
des al Consorcio y al puer-
to.
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5 Preces

fAJO EL

«LA SITUACION DE
LOS RECURSOS
PESQUEROS
NO ES CATASTROFICA»,
SEGUN EL SUBDIRECTOR
DEL INSTITUTO ESPANOL
DE OCEANOGRAFIA,
ALVARO FERNANDEZ

La vision negativa que se desprende del
panorama pesquero espanol es mas de acceso a
aguas y de posibilidades de pesca que de estado
de los recursos, sostiene el subdirector general

del Instituto Espaiiol de Oceanografia, Alvaro
Fernandez Garcia, quien afirma que, si bien hay
que mejorar la explotacién de stocks y su
biomasa en el mar, la situacién no es
catastrofica. En todo caso, ni siempre la pesca es
la causa de la disminucién de stocks, ni esta todo
dicho sobre pesquerias, ni todas las pesquerias
estan explotadas. Una de las tareas del IEO es,
precisamente, la investigacién y evaluacién de los
recursos pesqueros de interés para las flotas
espanolas, con el fin de disponer de los datos
necesarios que permitan una politica nacional de
explotacion y la cooperacién internacional para la
ordenacion de tales recursos basada en sélidos
conocimientos cientificos.
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—De acuerdo con las inves-
tigaciones del IEO, (cudl ha
sido la evolucion de la bioma-
sa marina en los dltimos afios?
¢Hay una sobrepesca genera-
lizada?

—Habria que ir zona por
zona y stock por stock, no se
pueden hacer generalizacio-
nes. Hay pesquerias muy im-
portantes para Espana, como
puede ser la de aguas comu-
nitarias, Gran Sol, oeste de
Irlanda, que estd bastante es-
tabilizada, manteniéndose a
un nivel aceptable los rendi-
mientos de pesca, estructura
de tallas, volumen de repro-
ductores, reclutamientos
anuales. Creemos que podria
mantenerse durante anos
con el esfuerzo de pesca que
esta soportando. En cambio,
otras pesquerias, como la de
merluza de aguas espanolas,
esta claramente en sobrepes-
ca. No quiere decir que la es-
pecie esté en peligro, sino
que por el sistema de explo-
tacion a la que estd siendo
sometida, el uso de determi-
nadas mallas, el esfuerzo de
pesca alto durante muchos
anos, estd produciendo me-
nos capturas que las que po-
dria producir con una estra-
tegia de pesca més adecuada,
mallas mayores, etcétera. Se
constata que hay stocks que
van bien y otros que van mal,
pero esto unas veces es cau-
sado por la pesca y otras no.
Por ejemplo, en la anchoa
del Golfo de Vizcaya se es-
tan produciendo unas oscila-
ciones muy grandes que
creemos no son debidas a la
pesca, sino a las condiciones
oceanograficas que se produ-
cen durante la puesta. Hay
que tener en cuenta todo, la
pesca y las condiciones ocea-
nograficas.

—¢En qué medida incide la
contaminacion?
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—Es preciso confesar que
ese factor no estd evaluado.
El estudio de los efectos bio-
l6gicos de los contaminantes
es una linea de trabajo que
estd empezando; por tanto,
no se puede decir que la con-
taminacion esté afectando a
las pesquerias, 0 que no lo es-
té haciendo. Mirando histori-
camente la evolucidn de las
capturas, tampoco se deduce
que esto suceda.

—¢Hay especies en riesgo de
extincion?

—En tal riesgo, no, y es di-
ficil que por causa de la pes-
ca llegue a desaparecer una
especie de peces, moluscos o
crusticeos; otra cuestion po-
drian ser los mamiferos mari-
nos, de caracteristicas biold-
gicas muy distintas.

—<¢En qué situacion se en-
cuentra el atun rojo?

—Sobre el atin rojo o ci-
marrdn hay discusiones entre
cientificos de ambos lados
del Atlantico, fundamental-
mente comunitarios y ameri-
canos. Existe una pesqueria
muy importante en el lado
americano del Atlantico, tan-
to profesional como deporti-
va, y hay una pesqueria tra-
dicional que se estd mante-
niendo ano tras afo en el
golfo de Vizcaya por la flota
de cimarron de Fuenterra-
bia. Luego hay capturas adi-
cionales que pueden ser im-
portantes en el Mediterra-
neo. Las indicaciones que te-
nemos es que el stock evolu-
ciona hacia abajo, la bioma-
sa estda disminuyendo. Hay
un grupo de evaluacién que
este ano tratard de analizar-
lo con todos los datos dispo-
nibles y sacar una diagnosis
lo mas certera posible sobre
la situacion del stock. No hay
datos concluyentes, pero nos
parece exagerado citar al
atdn rojo como una de las es-
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pecies amenazadas de extin-
cidon. Entendemos que €s un
alarmismo exagerado. Es po-
sible que el stock esté en so-
brepesca, pero se pueden to-
mar medidas correctoras pa-
ra recuperarlo.

—En el otro extremo, ¢se ha
detectado un aumento espec-
tacular de algiin stock?

—Espectacular, tampoco.
Incluso especies que estaban

produciendo mds, como la
sardina del Atlantico, ha te-
nido unos anos de niveles
muy bajos, y lo mismo ha pa-
sado con la anchoa del Can-
tabrico. Son especies que tie-
nen estos ciclos naturales.

—<¢Coinciden los datos en
poder del [EO con la evalua-
cion que hace la Administra-
cion canadiense sobre el stock
en aguas de NAFO?



—El [EO estd trabajundo
en esa zona a nivel comunita-
rio. Nuestros expertos estan
verificando las evaluaciones
que han hecho los canadien-
ses, sobre todo en la pesque-
ria del gran banco, la 2J3KL,
porque ellos estan muy alar-
mados por la evolucion de es-
te stock. En la reunion preli-
minar de Hamburgo no pare-
cio que la situacion fuera tan
grave como los canadienses
dicen, pero en la reunion de
Halifax, Canada, en la que
participaremos todos, cana-
dienses y europeos, debera
salir un acuerdo sobre el es-
tado real del stock, en funcion
del cual se acordardn las me-
didas de gestion pesquera
que parezcan oportunas. En
el fondo, parece que subyace
el interés de Canada por ges-
tionar unilateralmente.

—c¢Esta realizando el IEQ
algun trabajo especifico de
particular interés?

—Sobre algunas especies
se estan realizando investiga-
ciones punteras a nivel inter-

nacional. Un ejemplo es el
estudio sobre la sardina y la
anchoa, que, son especies di-
ficiles de estudiar por tratar-
se de poblaciones formadas
por muy pocas clases de
edad, de tal manera que la
cantidad de biomasa en el
mar depende de los recluta-
mientos, que son los alevina-
jes anuales merced a la repro-
duccion de los maduros
sexualmente. Con este pro-
yecto de investigacion se in-
tenta averiguar las causas de
los reclutamientos buenos y
malos de cada ano relacio-
nandolos con los factores am-
bientales, temperatura, sali-
nidad, corrientes marinas, et-
cétera, y con la disponibilidad
de alimento que encuentran
las larvas cuando nacen, que
se alimentan de plancton. La
disponibilidad de alimento
parece ser un factor muy con-
dicionante. Este proyecto es-
ta siendo subvencionado por
la Comision Interministerial
Espanola, la CICIT, y por la
Comision de las Comunida-

ASESORIA CIENTIFICA
DE LA ADMINISTRACION
PESQUERA

El Instituto Esparol de Oceanografia fue creado el
17 de abril de 1914 de la unién de los laboratorios
de Biologia Marina de Santander, que habia sido
fundado en 1886 y estaba vinculado a la
Universidad de Valladolid, y el de Porto Pi en
Mallorca, creado en 1906 y dependiente de la
Universidad de Barcelona. Fue su fundador Odén
de Buen, y tenia como finalidad el estudio de las
condiciones fisicas, quimicas y biolégicas de los
mares que banan el territorio nacional, con sus
aplicaciones a los problemas de la pesca.

En el momento de su crea-
cion pasé a depender del Mi-
nisterio de Instruccién Piblica
y Bellas Artes hasta que en
1928 quedé adscrito al de Fo-
mento. En 1932 seria recla-
mado desde el Ministerio de
Marina, donde permanecié
hasta 1963, que pasé a Co-
mercio, siendo cedido al de
Transportes y Comunicacio-

nes en 1977. Seria en 1980 -

cuando quedaria adscrito al
Ministerio de Agricultura, Pes-
ca y Alimentacién, dependien-
do de la Secretaria General de
Pesca Maritima, desde donde
ha recibido un notable impul-
so, especialmente a partir de
1988. Su funcién es la de in-
vestigacién y estudiar los ma-
res, asesorar a la Administra-
cién publica en temas ocea-
nogréficos y pesqueros, repre-
sentar o Espafia en organis-
mos internacionales relacio-
nados con la oceanografia y
pesca, formar oceandgrafos y
difundir los conocimientos
oceanogrdficos.

El IEO cuenta con siete Cen-
tros Oceanograficos Costeros:
Santander, La Coruna, Vigo,
Santa Cruz de Tenerife, Fuen-
girola, Palma de Mallorca y
Mar Menor. Construidos entre
1973 y 1986 para sustituir a

los antiguos, estén disefiados
para adaptarse a las variadaes
actividades de investigacion
en pesquerias, ecologia mari-
na, oceanografia fisica, qui-
mica y contaminacién y geo-
logio marina. El Centro de Vi-
go cuenta con una planta pi-
loto para experiencias en cul-
tivo de animales marinos, y en
los de Santander y Mar Menor
se han construido plantas pi-
loto en zonas cercanas.

Paro la realizacién de los
trabajos de investigacién en el
mar el Instituto dispone del
buque oceanogréfico «Corni-
de de Saavedra», de 60 me-
fros de eslora y 1.500 tonela-
das de desplazamiento, que le
permite realizar campafas en
dreas muy alejadas de las cos-
tas espanolas. Cuenta, ade-
mas, el IEO con una pequena
flota de ocho barcos oceano-
gréficos de entre 13 y 30 me-
tros de eslora: «Luran, «Augus-
to Gonzdlez Linares», «José M.
Navaz», «Agamenén», «Jafu-
da Cresques», «Odén de
Buen» y «Francisco de Paula
Navarroy. Todos ellos estdn
dotados de moderno arsenal
técnico y de los medios nece-
sarios para las labores de re-

cogida de mues- 000"

tras, determina-




des de la CE, lo cual indica el
interés que suscita. Lo esta-
mos realizando con la sardi-
na del Cantdbrico y Galicia, y
este ano empezaremos con la
anchoa del golfo de Leon que
es un stock muy importante
para espanoles, franceses e
italianos. Participan en el pro-
yecto investigadores espano-
les, italianos, franceses, portu-
gueses, alemanes e ingleses.

—{Algunas de sus previsio-
nes apuntan a la modificacion
de las mallas en un futuro
inmediato?

—Algo va a haber que ir
haciendo en este sentido. So-
mos conscientes de que cual-
quier aumento de malla ge-
nera unas pérdidas inmedia-
tas al sector pesquero. Los
peces pequenos se cuelan por
la malla mayor y hasta que
crecen y son retenidos por la
nueva malla pasa un tiempo
en el que se producen unas
capturas inferiores. Es cierto
también que en muchas de
nuestras pesquerias litorales
se estd dando una rentabili-
dad bastante ajustada debido
a un estado de sobrepesca
fuerte. No se pueden dar
grandes saltos en el vacio, co-
mo pasar de una malla de
cuarenta milimetros a una de
ochenta. Es absolutamente
inviable porque estd claro
que los pescadores no salen a
pescar para lavar las redes, si-
no para pescar. Hay que ir
aumentando la malla, pero
conjuntando el aumento con
una rentabilidad de la explo-
tacion. Ir viendo como reac-
ciona el recurso al aumento
de malla, cémo se va recupe-
rando el stock, de modo que
en unos afos, mediante una

rogramacion progresiva, se
]cFuc a una malla mas racio-
nal para la explotacién y re-
cuperacion de los stocks. Eso
dard estabilidad a la explota-
cién, a las poblaciones en la
mar, mayores rendimientos a
largo plazo, peces mds gran-
des y mejores precios. Pero
para llegar a eso hay que pa-
sar una época mala, que es la
época del aumento de malla.

—(Cudnto tiempo puede
durar la época mala?

—Para especies economi-
camente importantes, como
la merluza, puede haber dos
anos de pérdidas inmediatas,
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de menores capturas. Un au-
mento de malla de cuarenta
a sesenta y cinco milimetros.
que es la que tiene la CE en
el Atldntico en aguas espano-
las, no debe generar pérdidas
para otras especies: gallos. ra-
pe, etcétera, que son captura-
das con la merluza. Se deja-
rian de capturar merluzas pe-
quenas que, de hecho, ya son
ilegales.

—Es el pescador espaiiol
mas depredador gue el de otros
paises?

—La accion de los pesca-
dores espanoles obedece a
una cultura que demanda el
consumo de peces pequenos
que es muy dificil de erradi-
car. Hay que tener en cuenta
que se consumen ¢jemplares
pequenos porque s¢ comer-
cializan, se comercializan
poTque se capturan y se cap-
turan porque sc utilizan me-
todos que no se deben utili-
zar. No es un sambenito, sino
una realidad. La flota espa-
nola ha venido capturando
una cantidad de peces quc no
deberian ser capturados has-




ta que no crezcan mas. Es
una realidad. Algo s¢ esta
avanzando, pero es preciso
una accion coordinada. Des-
de la vigilancia en la mar, en
las descargas de los puertos,
en los mercados o en los res-
taurantes, a la mentalizacion
del consumidor. Ha de ser
una accion integrada que evi-
te la captura, comercializa-
cion y consumo de especies
ilegales.

—(Pucde hablarse de zonas
costeras mejor tratadas o mds
amenuazadas’?

—Quiza en el Cantabrico
los stocks estan algo mejor
gue si vamos hacia el oeste, a
galicia, mejor que en el goifo
de Cidiz. En el Mediterraneo
s¢ aprecia una explotacion
muy fuerte, lo que da lugar a
unos rendimientos de pesca
en peso muy pequenos, pero
que son compensados por la
calidad y el valor economico.
Estan estabilizados, aunque,
quiza, no al nivel adecuado.
Se podrian capturar mas to-
neladas al ano con otro siste-
ma de pesca, pero no se nota

un deterioro progresivo de
las poblaciones. Lo que si te-
nemos perfectamente detec-
tado son zonas importantes
de alevinajes, que tratamos
de proteger mediante zonas y
épocas de veda, sobre todo al
arrastre, que es el que captu-
ra mas juveniles por e! uso de
mallas pequenas. Hay va
identificadas y cartografiadas
zonas de juveniles de merlu-
za, al norte y oeste de Gali-
cig, cuyas vedas han sido
aceptadas tanto por la Admi-
nistracion espanola como por
la Comision de la Comuni-
dad, y estd ya en un regla-
mento comunitario. Confia-
mos que del respeto de esas
zonas y del aumento progre-
sivo de las mallas se vayan re-
cuperando esos stocks.

—cAlgunas de las lineas de
investigacion del IEO han lle-
vado a conclusiones sorpren-
dentes?

—Sorprendentes, no, pero
estamos trabajando bastante
en pesquerfas de dificil ges-
tion. Es el caso de la pesca de
fondo en Galicia y Cantabri-
co, donde se capturan varias
especies conjuntamente y pa-
ra unas son convenientes ma-
flas grandes mientras que pa-
ra otras son necesarias mallas
pequenas. Este es un conflic-
to para la especie estrella,
que es la merluza, y para otra
especie importante comer-
cialmente como es la bacala-
dilla. Para ésta se necesita
una malla de cuarenta mili-
metros y para la merluza ha-
bria que ir a una malla, cuan-
do menos, de sesenta y cinco,
que es la reglamentada por la
CEy, posiblemente, en un fu-
turo a ochenta, pero ni con
sesenta y cinco ni con ochen-

® ® ® ciondelos pars-

metros fisicos y
quimicos del agua de mar y
para estudios de fauna y flora
submarinas.

La plantilla del Instituto esta
formada por medio millar de
personas, de las que el 60 por
100 forman parte del perso-
nal investigador y de apoyo a
la investigacion.

La produccién cientifica de
los investigadores queda reco-
gida actualmente en el Boletin
del Instituto Espariol de Ocea-
nografia, Informes Técnicos.
Monograffas y «Publicaciones
especiales», ademds de las
colaboraciones en publicacio-
nes cientificas extranjeras.

El Instituto Espafol de
Oceanografia estd estructura-
do en tres grandes dreas de
actuacion e investigacién: Pes-

entales.

querias, Acuicultura marina y
Medio marino y proteccion
animal. La investigacién en
Pesquerias se divide a su vez
en cinco grandes programas
atendiendo a razones geograd-
ficas: Aguas comunitarias,
Mediterréneo, Africa Occiden-
tal, Ténidos y pez espada, que
se extiende practicamente por
todos los océanos, y Pesque-
rias lejanas, que corresponde
o todas aquéllas en los que
actvan las flotas de gran altu-
ra, fundamentalmente la zona
de NAFO, Canadd y zonaos
adyacentes, las islas Malvinas
y Angola.

El objetivo Gltimo de los pro-
yectos de invesfigacién encua-
drados en estos grondes pro-
gramas_es la investigacion,
orientada a realizar una eva-
luacién de los recursos, la
evaluacién periddica de los
stocks de peces, moluscos,

crustéceos explotados por las
flotas espariolas.

Dada la coracteristica de la
flota espafiola, repartida en
prdcticamente todos los ma-
res, es posible encontrar in-
vestigadores del IEO tanto en
la Cornisa Cantébrica o Gali-
cia como en aguas de NAFO
o Madeira.

El trabajo de investigacion
abarca cuatro tipos de activi-
dades. La primera de ellas es-
td basada en una red de
muestreo e informacién que el
IEQ fiene en todos los puertos
del litoral peninsular e insular,
mediante muestreadores de
fallas. A este fin dispone de un
presupuesto para 1992 de
110 millones de pesetas. De
esta forma se obtienen las es-
timaciones de capturas mds -
aproximadas a la realidad en
cada puerto, para cada espe-
cie, en las distintas artes de
pesca y para cada periodo de
tiempo. Datos que posterior-
mente son tratados en proce-
so informatizado.

El segundo compo de acti-
vidad es el estudio de la bio-
logia de las especies comer-
cialmente importantes, sobre
todo de aquellos aspectos de
lo biologia que tienen influen-
cia directa en la evaluacién de
las poblaciones: crecimiento,
fecundidad, maduracién, dis-
tribuciones geogrdficas y ali-
mentacién. Un tercero se ba-
sa en el estudio directo en la
mar mediante campafias de
investigacion pesquera. La in-
formacién en este caso se ob-
tiene a través del bugue ocea-
nogrdfico «Cornide de Saave-
dra» y ofros barcos de menor
porte, que realizan campanas
periddicas en la mar propor-
cionando una fotografia de lo
evolucién de los stocks, zonas
y épocas de alevinajes, reclu-
tamientos, estudios de selecti-
vidad de las mallas de los dis-
tintos artes de pesca. Informa-
cién adicional que sirve para
corroborar los resultados de
las evaluaciones de aplicacién
de modelos matemdticos. En
estas campanas se estdn rea-
lizando técnicos de evalua-
cién acdstica en especies pe-
légicas como la sarding, an-
choa, bacaladilla o jurel.

En este aparta-
000

do se incluye,
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ta se captura bacaladilla, que
es una especie también im-
portante. Estamos trabajando
para encontrar soluciones al-
ternativas que compaginen
las capturas de ambas espe-
cies pero danando lo minimo
a la que debe ser capturada
cuando es de tamano grande.

—<¢Manejan alguna hipote-
sis de trabajo previa?

—Esperamos que se opte
For restringir el uso de la ma-

la pequena a una serie de bu-

ques que orienten y dirijan su
actividad tnicamente a la ba-
caladilla y que no se utilice la
malla pensada para esta espe-
cie para capturar otras espe-
cies protegidas: merluza, ra-
pe, gallos, etcétera.

—(Puede la empresa priva-
da acceder a las investigacio-
nes del IEO?

—El Instituto recoge en sus
publicaciones cientificas y en
informes el resultado y los
avances de sus investigacio-
nes, publicaciones que estdn a
disposicion del sector pesque-
ro en general, del que noso-
tros somos muy dependientes.
En realidad, nos da mucho
mads el sector a nosotros que
nosotros a él: datos de captu-
ras, permiso para muestrear
en las lonjas, para la observa-
cion a bordo, informacién de
las cofradias, de las asociacio-
nes de armadores. Nosotros
no les damos muchos retor-
nos, pero este tipo de trabajo,
avances en biologia, evalua-
ciones en general, estan al uso
del sector, que es consciente
de la repercusion que tienen
los trabajos cientificos y como
son tenidos en cuenta a la ho-
ra de tomar medidas politicas
de gestién. Dicho lo cual, es
cierto que tenemos que agra-
decer al sector pesquero,
siempre que tengamos Opor-
tunidad de hacerlo, su colabo-
racion y seguir pidiéndola
porque la vamos a seguir ne-
cesitando. Hay que tratar de
mentalizarnos de que las co-
sas estdn evolucionando en el
sentido de que hay que cum-
plir la reglamentacion, y la re-
glamentacién actual en vigor
es la minima para ir raciona-
lizando la explotacién. Hay
que ir entrando por ahi por-
que en ‘el futuro préximo no
va a haber cabida para explo-
taciones que no se ajusten a
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lo reglamentado. Sobre todo
pensando que tenemos que
mantener las poblaciones pa-
ra que su biomasa dure en la
mar ano tras afio y no una ex-
plotacion inmediatamente in-
tensa un ano pero que por
mantenerla unos anos vamos
a tener una sobrepesca mas
fuerte y unos rendimientos
cada vez menores, lo que obli-
garia a tomar medidas muy
drasticas que nadie desea.

—¢Se han descubierto re-
cientemente nuevas especies
susceptibles de ser explotadas
comercialmente?

—Se estan empezando
campaias de prospeccion en




zonas profundas. Desde hace
dos anos la flota espanola de
gran altura estd desarrollan-
do la pesqueria de flotan ne-
gro en profundidades de mas
de mil metros de fondo en el
centro del océano Atlantico,
que estd produciendo unas
rentabilidades sostenidas pa-
ra esa especie. También se
estan poniendo en marcha
otras campanas de pesca ex-
perimental dirigidas a tiburo-
nes de profundidad. El inte-
rés puede surgir de prospec-
tar zonas hasta ahora inacce-
sibles por la tecnologia pes-
quera que pueden ser explo-
tables controlando la evolu-
cion de las poblaciones. Este
€s un campo que en realidad
estd empezando a desarro-
llarse, sobre todo en aguas
del Atlantico, pero en pes-
querias no esta todo dicho.
Ni todas las pesquerias estin
explotadas. En tinidos, por
ejemplo, hay posibilidades de
explotacién en el océano In-
dico y Pacifico.

—Sus palabras parecen re-
flejar un optimismo que no
concuerda con las impresiones
tan pesimistas que llegan de
otros sectores.

—Una cosa es que los
stocks de peces, ¢l objeto de
la explotacion de la flota pes-
quera, vaya muy mal, que es
una vision catastrofica que
yo no comparto en absoluto,
y otra es que la flota pesque-
ra espanola tenga acceso a
€s0s recursos, que no puede
explotar por motivos politi-
cos: implantacion de las dos-
cientas millas, cierre de los
caladeros de Namibia, precio

de los cdnones, etcétera. Por
mi parte, creo que hay que
mejorar algunos stocks, su
explotacion y su biomasa en
la mar, y que si la flota pu-
diera pescar, con su nimero
y sus caracteristicas, habria
recursos. La vision negativa
que se desprende del pano-
rama pesquero espanol es
mas de acceso a aguas, de
posibilidades de pesca, que
de estado de los recursos,
que no es que estén todos
bien, pero tampoco es una
catastrofe. W

Mery VARONA

IO

® ® @ osimismo, el es-

tudio del ictio-
lancton, andlisis de huevos y
arvas de las especies comer-
ciales, que permiten una esti-
macién de la cantidad de re-
productores que hay en la
mar. Igualmente, el estudio de
las biomasas en las distintas
zonas, medionte pescas de
arrastre estandarizadas, repe-
tidas anualmente con las mis-
maos metodologias, en el mis-
mo mes, que posibilitan una
vision histérica de la evolucién
de las biomasas de las princi-
pales especies. Este tipo de
campafas proporcionan in-
formacién adicional para re-
comendar zonas y épocas de
veda en funcién de los fondos
donde se concentran los juve-
niles. Son, por ofra parte,
aprovechadas para hacer es-
tudios de selectividad de las
distintas mallas para, poste-
riormente, recomendar la uti-
lizacién de las mallas mas
adecuadas para la recupera-
cién de poblaciones.
En el mismo capitulo de tra-
bajos en la mar se engloba el
rograma de observacién a
Eordo de buques comerciales.
Se trata habitualmente de bié-
logos recién licenciados, a los
que previamente se les impar-
te un curso de preparacion,
que operan como observado-
res en la flota de las Malvinas,
en la flota congeladora de pa-

langre de pez espada, en la
flota arrastrera de fletén ne-
gro o en la flota bacaladera.
Se incluye también en este
bloque las campaiias de mar-
cado de especies para cono-
cer sus migraciones. Se trata
de especies que realizan gran-
des viajes a fravés de océanos
y Se precisa conocer qué espa-
cios ocupan los stocks. A tal fin
se marcan ejemplares me-
diante arponcillos con un es-
pagueti de color. La comuni-
cacién de los pescadores des-
pués de las capturas permite
conocer el viaje realizado por
los peces, su crecimiento y di-
versa informacién biolégica
adicional. Distintas especies
de atdn, bonito y bacalao de
la zona NAFO son objeto ac-
tualmente de campanas de
marcaje.

El cuarto de los blogues de
actividad en Pesquerias es la
evaluacién de los sfocks pro-
piamente dicha, que se reali-
za anualmente en grupos de
trabajo de expertos interna-
cionales. En esta reunién los
expertos de cada pesqueria de
los paises que tienen flota ac-
tuando en ellas aportan sus
datos y avances en la investi-

acién, capturas, distribucién
ﬂe tallas, edades en que fue-
ron capturadas, etcétera. Se
cruzan los datos aportados y
se realiza la evaluacién con-
junta de stocks, que indica la
evolucién de la pesqueria. De
esta forma es posible conocer
si se estéd produciendo sobre-
pesca fuerte, si la poblacion va
a menos, se mantiene o va a
mds, si convendria aumentar
la malla, reducir el esfuerzo, fi-
jar un TAC o cuotq, etcétera.
De estos grupos de trabajo
cientifico scﬁdrc’m las recomen-
daciones para los comités de
gestion pesquera, tallas mini-
mas de captura, zonas de ve-
do, espaciales o temporales o
combinacién de ambas, cap-
turas mdximas permitidas al
afo, que después se reparfen
en cuofas por paises, mallas
minimas, esfuerzo de pesca
por arte, etcétera. Recomen-
daciones que luego son discu-
tidas en el nivel polifico y acep-
tadas o no en funcién de los
condicionantes sociales o eco-
némicos. W
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Este grafismo es el utilizado en las importantes cam-
pafias contra la captura, comercializacién y consu-
mo de pescado inmaduro que se vienen realizando en
los tltimos afios.
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Es, ante todo, una campaiia de proteccion de los ca-
laderos y recursos, cuyo éxito depende de que todas
las Administraciones Publicas, las Organizaciones
de Consumidores y los profesionales de la pesca co-
laboren decididamente para alcanzar estos objetivos.
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NUEVO REGLAMENTO PARA LA FLOTA
DE ARRASTRE QUE FAENA EN EL
CALADERO NACIONAL

MAYORES MEDIDAS DE PROTECCION
~ PARA LA CONSERVACION
DE LOS RECURSOS PESQUEROS

La Administracion de pesca
espanola ha actualizado las
medidas técnicas de
conservacion de los
recursos pesqueros
mediante una circular en la
que se establecen, entre
otros aspectos, la
dimension minima de las
mallas, las especies
protegidas, zonas de veda,
condiciones del despacho
de los buques de pesca y
de los diarios de a bordo de

La circular de la Direccion
General de Recursos
Pesqueros establece una
relacion de especies
protegidas y otra
de especies sujetas a talla
minima.

las Comunidades Europeas
y las declaraciones de
desembarque. La nueva
normativa entr¢ en vigor el
pasado 1 de junio y,
aunque afecta Gnicamente a
la flota pesquera espafiola
de arrastre que faena en el
caladero nacional en aguas
de la Region 3, supone un
paso mas en la politica de
proteger y garantizar la
conservacion de los
recursos pesqueros.
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A circular, suscrita
por el director gene-
ral de Recursos Pes-
queros, Rafael Con-

de de Saro, actualiza la dic-
tada en 1989 por la desapare-
cida Direcciéon General de
Ordenacién Pesquera, incor-
porando, a su vez, las modifi-
caciones introducidas en los
altimos afios, todas ellas en la
misma via de incrementar las
medidas de proteccion del ca-
ladero nacional. La Regién 3
sobre la que se aplican las nue-
vas normas, comprende las
aguas limitadas por una linea
que comienza en un punto si-
tuado en la costa de Francia a
48°00° de latitud norte y sigue
en direccién oeste hasta los
1800’ de longitud oeste para
descender con rumbo sur has-
ta los 36°00° de latitud norte,
siguiendo con rumbo este has-
ta el istmo de Punta Marroqui
a 5°36’ de longitud oeste y des-
de alli, siguiendo la costa su-
roeste de Espafia, la costa de
Portugal y la costa noroeste de
Espana hasta el punto de par-
tida. La regién se divide en
subzonas y éstas, a su vez, en
divisiones, unidades de gestion
de acuerdo con el Consejo In-
ternacional para la Explora-
cién de la Mar (CIEM).

Especies protegidas

La circular establece una re-
lacion de especies protegidas y
otra de especies sujetas a talla
minima. Entre las primeras se
encuentran el esturién sabalo,
salmén, trucha morisca, angui-
la, congrio, bacalao, maruca,
eglefino, carbonero, abadejo,
merldn, merluza, lisa, lubina,
besugo, chopa, dorada, salmo-
nete, solla, mendo, limanda,
platija, lenguado, acedia, gallo,
rempi, rodaballo, rape y jibia.
La relacion se acompana, asi-
mismo, con una indicacién so-
bre las tallas minimas que ha-
bran de presentar las especies
objeto de proteccién y que
van desde los 145 cm. del es-
turién a los 15 cm. de la ace-
diay el salmonete de roca, pa-
sando por los 25 del besugo,
los 50 del salmén o los 58 del
congrio.
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En cuanto a las especies su-
jetas a talla minima la relacion
comprende el arenque y la ca-
balla, ambas con 20 cm.; sar-
dina y boga, con 11 cm.; jurel,
pargo y salema, con 15cm.;
palometa negra, con 16, y agu-
ja, con 25 cm. El boquerén
habrd de alcanzar una talla
minima de 12 cm. en toda la
regién, excepto en la Divi-
sién IX, que podré ser de so-
lo 10. La talla minima de viei-
ras serd de 100 mm. y de
120 mm. la de centolla. La ci-

ga deberd alcanzar los 20 mm.
de longitud de cefalotorax y
los 70 de longitud total. Final-
mente, quedan por determi-
nar las tallas minimas de fane-
ca, buey y calamar.

Dimensiones
de las mallas

La malla minima para las
especies principales autoriza-
das en toda la region se man-
tiene en 65 cm., establecién-

Queda prohibida la
tenencia a bordo de artes

de malla inferior
a la que figura
en el despacho del buque.

dose en 55 cm. para gamba,
40 cm. para caballa, bacaladi-
lla, arenque, cefalépodos y ju-
rel, 20 para sardina, anguila,
quisquilla y camarén y 16 pa-
ra espadin, boquerdn y lan-
zon. En el caso de la cigala, la
malla podrd ser de 65 a
55 cm., segun que se trate de
red de arrastre selectiva o no
selectiva, respectivamente.
La circular recuerda que no
podrén hallarse a bordo las
redes cuya malla sea inferior
a la de las redes utilizadas de
acuerdo con las disposiciones
establecidas, a menos que es-
tén debidamente trincadas y
estibadas, de modo que no es-
tén dispuestas para su utiliza-
cién. Alude luego a la Ley
53/1982, de 13 de julio, sobre
infracciones en materia de
pesca maritima, cuyo articulo
tercero considera infraccién
grave el «uso o tenencia a bor-
do de artes o aparejos prohi-
bidos o con mallas antirregla-
mentarias», para sefialar a



continuacion que en este as-
pecto es de aplicacion la nor-
mativa espafiola por ser mas
restrictiva que la comunitaria,
por lo que, en definitiva, que-
da prohibida la simple tenen-
cia a bordo de artes de malla
inferior a la que figura en el
despacho del buque.
Igualmente, queda prohibi-
da la fijacién de dispositivos
que permitan obstruir las ma-
llas de cualquier parte de la
red o reducir de manera efec-
tiva sus dimensiones. En la
misma linea proteccionista se
encamina la prohibicién de
tener a bordo aparatos de se-
leccién automatica que afecta
a los buques que utilizan re-
des de arrastre con malla pa-
ra la pesca de jurel o caballa.

Zonas de veda

Las areas de veda que se fi-
jan en la circular de la Direc-
cién General de Recursos
Pesqueros afectan a la zona

de cabo Higuer a Punta Sa-
turraran, zona de Punta de los
Carreros a la ria de Tina Ma-
yor, Ribadeo, La Corufa y Fi-
nisterre, zonas de Ons y Cies
y del Cantabrico Central. Se
establece, asimismo, la veda
temporal —sabados y domin-
gos— entre el meridiano del
cabo Machichaco y la linea
fronteriza con Francia.

Todo ello sin perjuicio de
las zonas reservadas exclusiva-
mente para anzuelo, palangre,
volanta, rasco, etcétera, y de
la prohibicién general de
arrastrar en fondos inferiores
a 100 metros.

Por otra parte, en lo que se
refiere a la region Suratlanti-
ca, se recuerda la vigencia de
la prohibicion general de
arrastre en fondos inferiores a
50 metros, o bien a menos de
seis millas a la costa més
préxima en aquellos trozos de
litoral en los que la isobética
de 50 metros salga por fuera
de la linea de seis millas.

Igualmente, la circular remite
a la orden ministerial de 7 de
mayo de 1987 en la que se re-
gula la concesién de permisos
temporales para el ejercicio
de la pesca de arrastre de fon-
do a embarcaciones de 5 a
35 TRB, y establece una veda
para el arrastre de fondo a
embarcaciones de menos de
35 TRB dentro de la zona de
seis millas de distancia a la
costa mas proxima.

Despacho de los buques
de pesca

Otro de los capitulos obje-
to de atencién en el nuevo re-
glamento de pesca de arrastre
es el que se refiere al despa-
cho de los buques de pesca
que faenan en el caladero na-
cional, distinguiéndose al
efecto entre los que centran
sus actividades en la pesca de
todas las especies con una ma-
lla de 65 mm., aquéllos cuya

actividad esta dirigida a una
especie principal autorizada,
con la malla correspondiente,
y aquéllos cuya actividad se
dirige conjuntamente a las es-
pecies de caballa, bacaladilla,
cetilopodos peldgicos y jurel,
con malla de 40 mm., en este
caso con la condicién de que
capture un porcentaje minimo
de especies principales autori-
zadas del 80 por 100 del total
acumulado de capturas y un
porcentaje maximo de espe-
cies protegidas del 10 por 100
del peso total de las especies
principales autorizadas en
conjunto.

En la zona geogréfica del
golfo de Cadiz se podrdn des-
pachar buques para la pesca
de todas las especies, excepto
las protegidas, con malla de
40 mm., debiendo capturar,
en este supuesto, un porcen-
taje minimo de 50 por 100 de
especies principales autoriza-
das y un porcentaje maximo
del 10 por 100 de especies
protegidas.

En cada despacho deberd
figurar una sola dimensién
minima de las mallas, no per-
mitiéndose simultanear dos o
mas mallas minimas en un
mismo despacho de pesca. En
éste deberan figurar expresa-
mente las dimensiones mini-
mas de las mallas, la especie o
especies principales autoriza-
das y la zona geogréfica de
pesca.

Finalmente, la circular aho-
ra vigente advierte a las auto-
ridades delegadas en el litoral
sobre la necesidad de que los
buques pesqueros cumpli-
menten debidamente el diario
de a bordo y las declaraciones
de desembarque de las Comu-
nidades Europeas, cuyas hojas
serdn entregadas a las autori-
dades competentes del puerto
de desembarque en un plazo
no superior a cuarenta y ocho
horas a partir del momento de
la terminacion de las opera-
ciones de desembarque. Las
declaraciones de desembar-
que seran procesadas en los
ordenadores de los centros de

rabacion, siguiendo también
os plazos establecidos. ll

Mery VARONA
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Los nuevos procesos de democratizacién que
estan teniendo lugar en el mundo, la
consolidacién de la Europa comunitaria y la
defensa de los derechos sociales
fundamentales fueron los principales temas
tratados por el ministro de Trabajo, Luis
Martinez Noval, durante la LXXIX Conferencia
Anual de la OIT, en Ginebra. Durante su
intervencién, Martinez Noval hizo referencia
_al Proyecto de Ley de Huelga recientemente
remitido al Parlamento espaiol como un
ejemplo de defensa de los derechos sociales
fundamentales.
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AS tensiones étni-

<< cas, las crisis eco-
nomicas, los re-

brotes de racismo, la apari-
cion de nuevas formas de mar-
ginacion o exclusién social
son factores negativos que
obligan a una reflexion sobre
los medios de alcanzar nuevas
situaciones de equilibrio que
compaginen el avance de la
democracia, el desarrollo eco-
némica y el progreso social.»
Con estas palabras se refiri6
¢l ministro de Trabajo y Se-

g dafsnsed

intervencion
| de Martinez N
ante la OIT

Nov E]J

guridad Social, Luis Marti-
nez Noval, en el seno de la
LXXIX Conferencia Anual
de la Organizacién Interna-
cional del Trabajo, a los pro-
cesos de democratizacion
que estdn teniendo lugar en
los numerosos paises del pla-
neta, «aun cuando nunca co-
mo ahora el mundo ha estado
tan persuadido de la necesi-
dad de llevar a la prdctica es-
tos principios».

No obstante, y pese a las
dificultades aparecidas en
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estos procesos, el ministro
resalté la importancia de es-
ta apertura de nuevos espa-
cios democraticos en todos
los continentes, apertura
que, en su opmlén, esta res-
catando para significativos
paises la vigencia de las
ideas de libertad, justicia y
Estado de derecho. «El
derribo de muros fisicos e
ideolégicos, la reforma de
fronteras, los cambios de re-
gimenes politicos y economi-
cos y la transformacion de es-
tructuras y alianzas militares,
son manifestaciones de aque-
lla esperanzadora apertura»,
afirmo.

Maastricht

Como aspecto muy posi-
tivo dentro de este proceso
de cambios mundiales, Luis
Martinez Noval menciond
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la meta a la que parece que
se estdn acercando los pai-
ses integrantes de la Euro-
pa comunitaria. «Al mismo
tiempo que convivimos con
una Europa fragmentada por
la reaparicion de extremis-
mos nacionalistas, y en la que
la violencia hace acto de pre-
sencia con imdgenes que re-
miten a épocas que pensdba-
mos superadas, el proceso de
consolidacion de la Comuni-
dad Europea, que avanza no
sin dificultades, y la reciente
constitucion del espacio eco-
némico europeo son datos
positivos a los que hay que
sumar los acuerdos de Maas-

corgolicdeglos
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tricht y, en particular, su pro-
tocolo en materia social, ins-
trumentos ambos que el Go-
bierno espariol apoya firme-
mente.»

Martinez Noval tuvo tam-
bién unas palabras para La-
tinoamérica y sefald, a este
respecto, que en el espacio
iberoamericano, en uno tan
significativo como lo es para
Espana 1992, el proceso de-
mocratizador se estd conso-
lidando y que paises muy re-
presentativos de su identi-
dad continental no s6lo han
recuperado, en estos tiltimos
anos, sus practicas democra-
ticas, sino que han iniciado

importantes procesos de sa-
neamiento y reformas eco-
némicas. «Esta misma ten-
dencia se manifiesta también
en Africa, donde el “apart-
heid” se desmantela, o en
Asia, donde se han logrado
acuerdos de paz y se despejan
los horizontes de nuevas de-
mocracias en paises de recien-
te industrializacion.»

Ley de Huelga

Martinez Noval se refirié
al Proyecto de Ley de Huel-
ga, recientemente remitido
por el Gobierno al Parla-
mento espafiol, como un
ejemplo de la defensa de los
derechos sociales funda-
mentales para cuya proposi-
cién se habian tenido pre-
sentes las decisiones del Co-
mité de Libertad Sindical de
la OIT. «El Proyecto de Ley
incorpora un concepto amplio
y no puramente contractual
del derecho de huelga, vincu-
lado a la tutela de los intere-
ses de los trabajadores; reco-
noce el derecho de huelga de
los funcionarios; establece
medidas administrativas y ju-
diciales para la proteccion de
su ejercicio y promueve la in-
corporacion de formas au-
torreguladores para la fija-
cion de limitaciones al dere-
cho de huelga que aseguren el
mantenimiento de los servi-
cios esenciales de la comu-
nidad.»

En este sentido, el minis-
tro resaltd que este Proyec-
to de Ley recoge los criterios
de la Resolucién nimero 92
de la OIT en materia de so-
lucién de conflictos labora-
les por la via de la concilia-
cién y del arbitraje volun-
tarios. [l

V. L.
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A creciente necesi-
dad que se detecta en
Santa Cruz de Tene-
rife de contar con un
Centro de Control de
Trafico Maritimo ha
obligado a la Direc-
cién General de la
Marina Mercante a dar priori-
dad a la construccién de este
Centro, frente a la de otros
Centros de Control previstos
en el Plan Nacional de Salva-
mento Maritimo y Lucha con-
tra la Contaminacion.

La construccion del Centro,
que se ubicard en el Muelle de
la Piedra, en un terreno cedi-
do por la Junta del Puerto, se
adjudicé a la empresa Fomen-
to de Construcciones y Contra-
tas por la cifra de 241.238.329
pesetas. Este Centro formard
parte de la red de diez Centros
de Control que Marina Mer-
cante prevé completar en 1995,
dando cobertura a casi todo el
litoral e incorpordndonos a la
situacién generalizada en otros
paises europeos.

Funciones
de la estacion

Las funciones bésicas que
realizard la estacion de Santa
Cruz de Tenerife sera, en pri-
mer lugar, la de vigilancia y
prevencion. Esta mision se lle-
vard a cabo mediante la obser-
vacion y asistencia permanente
de los traficos maritimos; la in-
formacidn a la navegacion tan-
to de sus servicios como de las
condiciones de la seguridad de
la navegacion, y, en coopera-
cién con otras autoridades me-
diante acuerdos explicitos, de
la vigilancia de las actividades

esqueras, zonas y rutas prohi-
gidas, asi como la represion del
contrabando y ayuda a las acti-
vidades de navegacion deporti-
va y turistica.
n segundo lugar, también
se encargard del salvamento y
lucha contra la contaminacién
dentro de su zona geografica.
El Centro de Control actuara,
tal y como aparece en el Plan
Nacional de Salvamento, de
forma auténoma en las tareas
de coordinaci6n del salvamen-
to. El Centro Nacional Coordi-
nador de Salvamento, situado
en Madrid, tan sélo interven-
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Marina Mercante adjudica su construccién
en mas de 240 millones

EL CENTRO DE CONTROL
MARITIMO DE TENERIFE,
EN MARCHA

La Direccion General de la Marina Mercante ha
adjudicado la construccién del Centro de Control de
Trafico Maritimo de Santa Cruz de Tenerife a la
empresa Fomento de Construcciones y Contratas en
una cifra superior a los doscientos cuarenta millones
de pesetas. La alta densidad de trdafico en la zona, la

roximidad de las islas con el banco sahariano y los
importantes intereses turisticos y pesqueros, que se
verian muy afectados ante una posible contaminacion,
son los principales motivos que adelantan la
¥construcciéon de este Centro.
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bor el Centro tomar4 parte ac-
tiva en la deteccion de produc-
tos y residuos contaminantes,
intentard identificar los orige-
nes de la misma y recurrira a
los medios disponibles para
asegurar la identificacién.

Equipamiento
del Centro

Para llevar a cabo todas sus
funciones se dotard al Centro
del equipamiento necesario. A
grandes rasgos, constard de
cuatro radares, consolas de
procesamiento de datos y pre-
sentacién de informacién, un
radiogoniémetro, redes de co-
municaciones HF, MF y VHF,
lineas telefénicas, telefax y té-
e Y e F B _ | - e g ; lex.

: : s feaargucns ol et LY Ty T —— El conjunto de la construc-
< , | S : cién consta de tres edificios:
Torre, Capitin y Almacén-He-
lipuerto. El edificio Torre es el
mis representativo de todos.
Consta de once plantas, las
cuatro primeras forman con-
junto con el eficicio Capitan y
las siete restantes sobresalen
del mismo. Las tres plantas su-
periores tendran forma octo-
gonal y en la novena y la déci-
ma se albergardn las salas de
control de trafico maritimo. En
la azotea, situada en la undéci-
ma planta, se ubicardn las an-
tenas necesarias para las comu-
nicaciones. Este edificio con-
tendrd las dependencias nece-
sarias para el personal de guar-
dia permanente y las oficinas
administrativas y técnicas.

Por su parte, el edificio Ca-
pitdn, que se comunicard con
las cuatro plantas inferiores del
Torre, albergard las dependen-
cias de la Administracién pu-
blica bajo la direccién del ca-
pitdn de puerto.

El Centro estard dotado de
personal suficiente para aten-
der el servicio permanente de
veinticuatro horas al dia. El
personal técnico (?ue desempe-
nard los puestos de responsabi-
lidad sera profesional maritimo
de la especialidad adecuada a
sus funciones. En cuanto a la
lucha contra la contaminacion,
se contara con expertos en qui-
mica, biologfa marina y otras
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5 T Y, por iltimo, la tercera fun-
contaminacion aceleran

cién serd el control y lucha
contra la contaminacién mari-
na, ya que afectaria gravemen-
te a los intereses turisticos y

la obra del Centro.

pesqueros tan importantes en
esta zona. Para realizar esta la-

especialidades afines.
LO.
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El ministro de Defensa, Julian Garcia Vargas,
y el de Obras Publicas y Transportes,

José Borrell, han firmado un convenio para
poner en marcha la colaboracion de ambos
Ministerios en la basqueda y salvamento

de personas en el mar y en la lucha contra
la contaminaciéon marina. Con este acuerdo
se pretende obtener el mayor rendimiento
de los medios disponibles.

Con la firma de este convenio entre ambos
Ministerios se busca una mayor eficacia en la
gestién de los recursos humanos y materiales
que ambos Departamentos destinan a estos
fines, al disponer ahora de un instrumento
adecuado que determina las reglas de mutua
colaboracion.

El ministro de Obras Publicas y Transpor-
tes, José Borrell, destacd la importancia de
la cooperacidon con los medios de que dispo-
nen, y explicé que el convenio firmado es la
plasmacion de esa voluntad y el resultado de
una larga negociacién.

En este sentido, José Borrell recordé que
el Ministerio de Defensa, a través del Ejér-
cito del Aire, es el responsable principal en
la localizacidn y rescate de las tripulaciones
de aeronaves accidentadas por medio de los
centros y unidades del Servicio de Bis-
queda y Salvamento (SAR), tal y como
consta en los acuerdos suscritos por Espafa
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en el marco de la Convencién de
Chicago.

Por su parte, la Direccién Gene-
ral de Marina Mercante tiene en-
comendadas la seguridad de la na-
vegacion y de la vida humana en
el mar y la lucha contra la conta-
minacion. Para llevar a cabo estas
acciones se elabor6 el Plan Nacio-
nal de Salvamento Maritimo y Lu-
cha contra la Contaminacion, que
prevé diversas actuaciones enca-
minadas a aunar esfuerzos de los
distintos 6rganos de la Adminis-
tracion del Estado y de éstos con
las Comunidades Auténomas.

El acuerdo firmado posibilitara
medidas y procedimientos para co-
nocer inmediatamente las emergencias que
puedan producirse en las zonas de salvamen-
to de responsabilidad espafiola. Ademas, per-
mitird a Marina Mercante solicitar de la Ar-
mada y del SAR los medios que necesite.

Asimismo, el SAR podra requerir del Cen-
tro Nacional de Coordinacion de Salvamen-
to y Lucha contra la Contaminacion la parti-
cipacion de los medios maritimos y aéreos
necesarios para las operaciones de salva-
mento.

Al mismo tiempo se prevé la realizacién
periddica de ejercicios de aplicacion de los
distintos procedimientos y técnicas en ope-
raciones simuladas, y se promoverdn planes
especificos para la formacion y adiestra-
miento del personal con el objeto de alcan-
zar y mantener el grado de competencias
necesario. W
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(OMPROMISO HISPANO-FRANCES
SOBRE LA PESQUERIA DE LA ANCHOA

El ministro de Agricultura, Pesca y Alimentacién, Pedro Solbes, y el secretario
de Estado de Mar de Francia, Charles Josselin, han acordado dar
cumplimiento al mandato del Consejo de Ministros de Pesca de las Comunidades
Europeas para racionalizar la pesqueria de anchoa en el Golfo de Vizcaya y
conseguir la convivencia pacifica en la mar entre los pescadores de ambos paises.

L compromiso alcanzado
establece un esquema
por el que los buques de

arrastre pelagico franceses ce-
sardn en sus actividades duran-
te el periodo de tiempo en que
dure la costera de la anchoa de
los cerqueros espafioles. Asi-
mismo, los pescadores france-
ses mantendrén un periodo de
veda en invierno y respetaran el
descanso de fin de semana.

Ademas, se reforzara la coo-
peracion entre ambas Adminis-
traciones para erradicar la pes-
ca ilegal de juveniles, y se fo-
mentard la colaboracién y coo-
peracion entre ambos sectores
en el terreno de la comerciali-
zacion y regulacién del merca-
do de la anchoa.

Finalmente, se procedera a
un intercambio de cuotas entre
los dos paises, por el cual Espa-
na transfiere 6.000 toneladas de
anchoa a cambio de 933 tone-
ladas de merluza y 100 tonela-
das de rape por parte francesa.
La base del célculo para este in-

tercambio ha sido la cotizacion
media de las especies afectadas
de acuerdo con el baremo co-
munitario establecido al efecto.

El Ministerio de Agricultura,
Pesca y Alimentacion conside-
ra que este compromiso es un
paso histdrico trascendental en
las relaciones de buena vecin-
dad entre Espana y Francia,
que contribuird muy positiva-
mente tanto a la mejora en la
conservacion y gestion de los
recursos pesqueros del Golfo
de Vizcaya, como a la cohabi-
tacion de los sectores pesqueros
de ambos paises en un mismo
caladero.

Las capturas anuales permiti-
das (TAC) de la anchoa del
Golfo de Vizcaya se reparten
en cuotas entre Espana y Fran-
cia. Conforme al Tratado de
Adhesion del Reino de Espaia
a las Comunidades Europeas,
corresponde a nuestro pafs una
cuota equivalente al 90 por 100
del TAC y a Francia el 10 por
100 restante. En el ano, el TAC

Los buques de
arrastre peldgicos
franceses cesardn
en sus actividades

en el Golfo de Viz-

caya mientras du-
re la costera de la
anchoa de los cer-
queros espanoles.

de 30.000 toneladas se repartié
en dos cuotas, de 27.000 tone-
ladas para Espafia y 3.000 para
Francia.

Las modalidades utilizadas
para la captura de la anchoa en
el Golfo de Vizcaya son las de
cerco, método tradicional de
los pescadores espanoles, y la
de arrastre pelagico, empleada
por los buques franceses en los
ultimos anos. Esta diferencia ¢
interaccidn de «artes» ha oca-
sionado problemas y enfrenta-
mientos entre los pescadores de
los dos Estados miembro, que
faenan simultdneamente en la
misma zona en determinadas
épocas del ano.

Por ello, el Consejo de Mi-
nistros de Pesca de las Comu-
nidades Europeas, en su sesion
de los dias 17 y 18 de diciem-
bre de 1991, inst6 a Espafa y
Francia a buscar soluciones que
contribuyeran a un aprovecha-
miento y gestion mds racional
del stock de anchoa en el Golfo
de Vizcaya. B
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:De GOSTA a GOSTA

C. VALENCIANA
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peces

- En la desembocadura
» 7 del Turia mueren
70 toneladas

El vertido diario de cien
mil metros cObicos de
agua sin depurar y el
temporal que azoté las
costas de Valencia los
pasados 14 y 15 de junio
fueron la causa de la
muerte de 70 toneladas
de peces en la
desembocadura del Turiq,
junto a la localidad de
Pinedo.

A manana del pasado

I 16 de junio fue testigo

de la aparicién de mi-

les de llissas (también conoci-

das como mugil o mijol), es-

pecie comtn en la desembo-

cadura de los rios, que tenian
un peso préximo al kilo.

La falta de oxigeno y el ex-
ceso de salinidad resultaron
ser la causa de la muerte de
miles de peces, al crearse una
zona de aguas estancadas que
recibian continuamente la
descarga del aliviadero de la
depuradora de Pinedo. Al
mismo tiempo, el fuerte tem-
poral del mar devolvia a la de-
sembocadura del Turia los
vertidos sin depurar que ha-
bian sido arrojados con ante-
rioridad, y elevaron la salini-
dad habitual de la desemboca-
dura del rio. A esta conclusion
llegaron los expertos del de-
partamento de Sanidad del
Ayuntamiento de Valencia y
de la Conselleria de Medio
Ambiente.

Los informes sanitarios des-
tacaron la posibilidad de un
vertido incontrolado de algu-



na empresa, aunque fue impo-
sible evitar que los rumores
acerca de los vertidos estuvie-
ran en la mente de todos.

El desastre pesquero se vol-
via a producir en el mismo si-
tio un afio después. Las obras
del emisario residual de Pine-
do Siles. La playa de El Saler
se ha visto doblemente afecta-
da por las sucesivas amplia-
ciones del puerto de Valencia.

Manuel Reyes, jefe provin-
cial de Costas, senalaba, res-
pecto a El Saler, que «ada
temporal iba a llevarse un por-
centaje de arena que se pierde».
Reyes aseguro que el resto de
las playas de la Comunidad no
han resultado muy afectadas.
«En cada temporal cambia el
petfil de las playas, se forma
una barrera de arena a unos
150 metros de la playa que en
dias posteriores es devuelta por
el oleaje a la linea de costa,
aunque nunca se recupera to-
da»,

Limpieza de playas

Por otra parte, seis embar-

caciones de tipo Pelikan han
comenzado a limpiar la super-
ficie maritima del litoral va-
lenciano. Los barcos, disena-
dos especialmene para esta ta-
rea, estdn dotados de un siste-
ma de inyeccién de aire, an-
tiincendios, limpieza de esco-
lleras y recogida de hidrocar-
buros y aceites.

El pasado afio cuatro em-
barcaciones recogieron 568
metros cibicos de residuos s6-
lidos, en su mayoria plasticos
y maderas, y cerca de tres me-
tros cibicos de aceites y gra-
sas.

La Conselleria de Obras
Publicas de la Generalitat
Valenciana realizara en Beni-
casim una experiencia piloto
para proteger la playa de la in-
vasion de algas. La eleccion
de esta localidad se debe a la
presencia en los ultimos anos
de grandes cantidades de una
especie, conocida como lepd,
que afectaba a las posibilida-
des de bano de los turistas.

El proyecto prevé la insta-
laciéon de 1.585 metros de
barrera, con algunas zonas de
apertura para la salida de em-
barcaciones. La experiencia

ha dado buenos resultados en
las costas del Adridtico, en
Italia, y ademads evitard la lle-
gada a las playas de otros des-
perdicios flotantes.

En esta linea, la Conselleria
de Medio Ambiente, el Ayun-
tamiento de Valencia y la Co-
mandancia de Marina han al-
canzado un acuerdo para la
deteccién inmediata de la in-
vasion de algas para evitar
molestias entre los baiiis-

tas. W
Rafael F. CID
Fotos: Manuel Molines

Dragado el puerto de Denia

La draga belga «Leonardo da Vinci», una de
las mas grandes y potentes de Europa, ha ex-
traido 200.000 metros cibicos del fondo roco-
so de la darsena del puerto de Denia durante
la segunda semana del mes de junio. Durante
los trabajos han aparecido restos arqueoldgicos
romanos del siglo I, descartando las autorida-
des la realizacion de excavaciones por ser una
tarea «complicada y lenta». Por su parte, la Fis-
calia de Alicante investiga las supuestas irregu-

y de Cultura, al iniciarse estas obras sin la pros-

laridades de las Consellerias de Obras Publicas

peccidn arqueoldgica previa. Los sucesivos dra-
gados del puerto de Denia han producido la
destruccidn parcial de restos romanos de los si-
glos I y II en esta zona. El dragado mejora la
entrada portuaria, ofreciendo una anchura de
cien metros y un calado de seis. W

R.F. C
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El primer dia de junio fue presentada a
los medios de comunicacién la Memoria
anual del Puerto Auténomo de Bilbao. Los
datos recogidos en ella, correspondientes
a 1991, sitéan al puerto bilbaino a la
cabeza del ranking de los puertos
espanoles.

Si los resultados del pasado afio han sido
positivos, las expectativas para 1992 son
mejores. El crecimiento del tréfico de
mercancias en el Puerto de Bilbao durante
los cinco primeros meses del presente afno
ha hecho que los responsables de la
entidad estén esperanzados en mejorar la
situaciéon alcanzada en 1991.
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EL pasado afo el Puer-
to de Bilbao tuvo un
trafico total de 32,67
millones de toneladas, lo cual
supone un aumento del 8,7
por 100 en relacion al ejerci-
cio de 1990. El tréfico de mer-
cancias, que fue de 27,38 mi-
llones de toneladas, superd en
un 8,6 por 100 al del ano
anterior.

Segun estos datos, en 1991
se ha logrado un récord histo-
rico tanto en tréfico total co-
mo en trafico de mercancias.
Con ello se consolida la pri-
mera posicion del Puerto de

El Puerto de Bilbao
continva siendo
el primero de Espana

Bilbao en el ranking de los
puertos espanoles.

No sélo hubo un incrmento
en el trafico total y de mercan-
cfas; el incremento del trafico
se produjo en todos los seg-
mentos. Los graneles liquidos
crecieron un 13 por 100, des-
tacando el incremento del
13,5 por 100 en productos pe-
troliferos. Los graneles solidos
crecieron un 0,3 por 100. La
mercancia general se incre-
mentd en una proporcién del
6 por 100, sobrepasdndose la
barrera de los dos millones de
toneladas en contenedores.



Lo positivo del trifico es
equiparable a los buenos re-
sultados econémicos obteni-
dos por el Puerto de Bilbao el
afo pasado. Asi, tuvo unos in-
gresos de 7.719 millones de
pesetas, con un incremento
del 18 por 100 en relacién a
1990 y un cash flow de explo-
tacion de 4.643 millones, con
un incremento del 24 por 100,
La relacion entre cash flow y
los ingresos fue de un 0,60,
superior al 0,57 de 1990. La
rentabilidad sobre los activos
fijos afectos a la explotacién
fue de un 6,5 por 100.

Crecimiento interanual

Si en 1991 el trafico del
Puerto de Bilbao alcanzé un
récord histérico, el crecimien-
to experimentado durante los
primeros cinco meses de 1992
consolida, segtin los responsa-
bles de la entidad, las expec-

tativas de mejorar los resulta-

dos obtenidos el pasado afio.

El tréfico total movido por
el Puerto Auténomo de Bil-
bao durante los ultimos doce
meses se ha incrementado en
un 11,6 por 100 respecto a los
doce meses anteriores, al si-
tuarse en cerca de 34 millones
de toneladas, frente a los 30,2
millones registradas entre
mayo de 1990 y el mismo mes
de 1991.

Los volimenes acumulados
durante estos doce tltimos
meses han supuesto incre-
mentos en todas las varieda-
des de trifico, excepto ligera
disminucion en los graneles
solidos. Los graneles liquidos,
con 17,6 millones de tonela-
das, han crecido un 19 por
100; los graneles sélidos, con
6,2 millones de toneladas, han
descendido un 1,5 por 100, y
la mercancia general, con 4,7
millones de toneladas, se ha
incrementado un 6 por 100.
La mercancfa transportada en
contenedores se ha situado en
los 2,1 millones de toneladas,
con un incremento del 4,3 por
100.

En 1991 incrementé su trdafico
total en un 8,7 por 100,
obteniendo unos ingresos de
7.719 millones
_

Proyectos y obras

Segtin los responsables de
la entidad portuaria bilbaina,
la evolucién positiva del Puer-
to de Bilbao permite, ademis,
afianzar sus proyectos de ex-
pansion. Con los resultados
de 1991y de la tendencia po-
sitiva de 1992 se ha ratificado
el proyecto de financiacidn,
por cuenta de la entidad por-
tuaria en exclusiva, del coste
total de las obras de amplia-
cién del puerto bilbaino. Es-
tas obras, que se iniciaron en
noviembre de 1991, se de-
sarrollardn en la margen iz-

quierda del Abra Exterior,
entre el Puerto de Ciérvana y
el actual dique rompeolas de
Santurce. El plan de amplia-
cion triplicara la actual dota-
cion de superficie terrestre
del Puerto y le proveera de
ocho kilometros adicionales
de muelles. Segtin los respon-
sables del Puerto, cuando la
ampliacioén del Abra Exterior
esté terminada, las instalacio-
nes portuarias de Bilbao po-
dran ofrecer un servicio de
mayor calidad y tendrdn
oportunidad de captar nuevos
traficos.

De forma paralela a la gran
ampliacion del Abra, el Puer-

to desarrolla otros proyectos
de mejora de su infraestructu-
ra. Destacan la construccién
de un nuevo pantaldn para el
atraque de buques que trans-
portardn grancles liquidos, y
las obras para el atraque del
ferry de pasajeros que unird
Bilbao con el Reino Unido,

Asimismo, estd prevista la
coordinacién de accesos por
carretera y ferrocarril, com-
pletando asi los enlaces por-
tuarios con la red de autopis-
tas y con el futuro trazado
ferroviario vasco.

Con todo ello el Puerto de
Bilbao podré responder al in-
cremento de trifico previsto
para los proximos afos y a la
necesidad de una Zona de
Actividades Logisticas y de un
centro de distribucién de
mercancias en el suroeste eu-
ropeo. H

Roberto RUIZ
DE HUYDOBRO
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El proyecto de Ley
de Pesca
elaborado por la
Conselleria de
Pesca de la Xunta
de Galicia, que
levanté arduas
olémicas desde

el momento de su
presentacién en
el Parlamento
gallego, continta
provocando
agrios debates
entre los grupos
parlamentarios,
quienes lanzaron
numerosas
criticas contra el
documento del
Grupo Popular,
exigiendo su
devolucién al
Gobierno, en el
primer debate
mantenido en la
Cémara
Autondémica a
finales del mes de
junio. La ley, que
en principio no
serd aprobada
hasta finales de
1993, provoco la
presentacion, por
parte de la
oposicion, de casi
medio millar de
enmiendas, en su
mayoria por parte
del PSdeG-PSOE,
con 213,y el
Bloque
Nacionalista
Gallego (BNG),
con una
enmienda a la
totalidad y 113
parciales.
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El proyecto, elaborado por la Xunta,
fue debatido en la Camara autonémica

Los grupos de la oposicion, contrarios
al proyecto de Ley de Pesca

L proyecto de la ley ga-
E llega de Pesca no pa-
rece que vaya a alcan-
zar el consenso parlamentario
para su definitiva aprobacion,
a pesar de que el conselleiro
de Pesca, Enrique Lopez Vei-
ga, en el primer debate parla-
mentario, se mostrd dispuesto
a incorporar gran parte de las
enmiendas presentadas por
los diversos grupos, si bien
matizé que cree posible con-
sensuar esta norma con nacio-
nalistas, PSG-EG y Coalicién
Galega, aunque no con los del
Grupo Socialista o con los del
BNG, a los que acusa de in-
tentar recortar las competen-
cias de la Comunidad Auto-
noma.

Enrique Lopez Veiga hablo
en la Cimara gallega sobre es-
te proyecto de ley como un
medio para actuar coordina-
damente sobre todas las acti-
vidades que dependen de su
departamento —pesca, maris-
queo y acuicultura—, apos-
tando por un ordenamiento
juridico que considere el de-
sarrollo global del sector pes-
quero, indicando que no exis-
ten muchos precedentes en
este sentido ni en la legisla-
cién espanola ni en la interna-
cional, hecho que le pareci6
sorprendente, pues no existe
una sola ley que atine las nor-
mativas que se refieren a re-
cursos, mercados y estructu-
ras, como asi lo establece la
politica comunitaria.

En el discurso de presenta-
cién de este controvertido
proyecto de ley, el conselleiro
de Pesca se refirid también a
las diferentes concepciones
existentes entre las Adminis-
traciones central y autonémi-
ca respecto a la asuncion de
competencias, diciendo que la
primera intenta mantenerse y

realiza una politica de corte
centralista que no se corres-
ponde demasiado con la
Constitucion y con el Estatu-
to. A su juicio, esta politica
deberia cambiar y adpatarse a
la jurisprudencia que en los
Gltimos anos ha dictado el
Tribunal Constitucional.

El no del PSdeG-PSOE

La respuesta del grupo ma-
yoritario de oposicion en el
Parlamento gallego, el
PSdeG-PSOE, se mantuvo en
la linea sostenida desde la
presentacion del proyecto de
ley en la Camara Autonémi-
ca, y su portavoz, José Anto-

nio Ventoso Marifio, asegurd
que el debate no se debe cen-
trar en las competencias, sino
en la ordenacién del sector
pesquero, y vaticiné que la
nueva ley serd ineficaz.

Ventoso Marifio cree que la
Ley de Pesca es necesaria, s0-
bre todo en una comunidad
como Galicia, que cuenta con
35.000 personas que viven del
mar de los 94.000 trabajado-
res que se dedican a esta acti-
vidad en Espaia. Sin embar-
g0, opina que el proyecto pre-
sentado en el Parlamento ga-
llego no plantea soluciones
positivas para los hombres de
la mar.

En lo que se refiere a las




competencias, €l portavoz del
Grupo Socialista mantiene
que la Xunta no puede asumir
responsabilidades hasta las
200 millas. Por otro lado, con-
sidera que esta ley perjudica-
r4 a la flota artesanal, ya que
no se crean los mecanismos
necesarios que permitan su
renovacion, tras impedir fae-
nar a las embarcaciones con
mdés de treinta afios de ac-
tividad.

Entre otras cosas, se¢ refirié
también a que en el documen-
to no se observa ningin tipo
de accién respecto al hecho
de la comercializacién, uno de
los retos de Galicia, ni disefia
instrumentos de desarrollo de
politicas que pudieran acabar
en la creacion de un Grupo
Mar-Industrial Galego. En es-
te mismo sentido hizo alusién
a la investigacion: «no incluye
ningun capitulo dedicado a la
investigacion o al fomento de
asociacionismo».

Por su parte, el portavoz del
Grupo Nacionalista del BNG,

AL L
AL = VA

5
3 o T L
ey b st il

La marea roja ataca de nuevo

Los organizadores de numerosas fiestas po-
pulares hubieron de cambiar el meni de sus
«mejillonadas» debido a la escasez de mejllones
que provoco el «regreso» de la marea roja a las
costas gallegas, ocasionando el cierre de casi to-
dos los poligonos de bateas.

La presencia de las «mareas rojas» se ade-
lanté este ano y se detectaron biotoxinas de
los dos tipos, tanto la diarreica como la de
tipo paralizante, aunque el control mantenido
en todas las zonas hizo posible que no se
produjeran intoxicaciones de importancia. Los
responsables sanitarios insistieron en que
no existia peligro alguno ni motivo de alar-
ma siempre que se consumieran moluscos que

cuenten con los controles y garantias sani-
tarias.

Se destacd, por parte de la Administracion au-
tonémica, la total colaboracién del sector meji-
llonero, con quien se mantienen en permanente
contacto, comunicando cualquier cambio en la
situacion normal. Respecto a las industrias de-
puradoras y las fabricas de conservas, se infor-
mo también de que realizaran analisis puntuales
de todos los moluscos que trabajan, asi como los
veterinarios de Sanidad, que inspeccionan todas
las mercancias para garantizar que no se expone
al consumo ningtin molusco que pueda suponer
riesgo de contagio. M

E. C.

Francisco Trillo, dijo que la
importancia del proyecto re-
queria su aprobacion por con-
senso. En defensa de las 113
enmiendas presentadas por su
grupo, dijo que era necesario
reclamar mayores competen-
cias, y se refiri6 al proyecto
como claramente privatiza-
dor, echando en falta una re-
gulacion de lonjas. También

criticé el apartado de sancio-
nes, de las que dijo se formu-
lan en «tono amenazante».
Santos Oujo, de Coalicién
Galega (CG), que presentd
130 enmiendas, mostrd sus
dudas respecto a la constitu-
cionalidad del proyecto y pi-
di6 un plan para la renovacion
de la flota. Por su parte, Ca-
milo Nogueira, del PSG-EG,
fue el menos critico y alabé la
idea del proyecto de Ley de
Pesca por considerar que era
un modelo distinto del estatal,
y también se mostré a favor
de avanzar en las competen-

cias sobre aguas exteriores y
conservacion de los recursos
naturales.

En su respuesta a los distin-
tos grupos, el conselleiro de
Pesca anuncié que aceptara
muchas enmiendas de las pre-
sentadas en el Parlamento, so-
bre todo las que supongan
asumir mayores competen-
cias, mientras que rechazé la
postura del Grupo Socialista y
las modificaciones propuestas
por ¢l BNG, que considerd
inconstitucionales. W

Elena CEBRIAN

B Comisién de salvamento

El salvamento maritimo volvid a estar de actualidad en los tltimos
dias, aunque esta vez sin sucesos tragicos, ya que el motivo fue la pre-
vencion de accidentes, con la presentacion de una publicacion en la
que se hallan expuestos toda una bateria de medios disponibles para
acometer cualquier emergencia maritima que pueda producirse a tra-
vés de los recursos existentes en 29 puertos de Galicia. En este acto
estuvieron presentes el director general de la Marina Mercante, Ra-
fael Lobeto Lobo, y el conselleiro de Pesca, Enrique Lopez Veiga,
quienes mostraron su deseo de incrementar las relaciones entre las
instituciones que ambos dirigen, siempre presididas por la cola-
boracion.

En esta misma reunion se anuncié la constitucién de la Comisién
Galega de Salvamento Maritimo, uno de los érganos previstos en la
Ley de Puertos, y que a juicio de Lobeto Lobo contribuird a desarro-
llar todos los mecanismos institucionales para dar respuesta adecua-
da a cualquier contingencia maritima. Segiin el director de la Marina
Mercante, este organismo aspira a ser «modélico» y la colaboracion
entre Administracion central y autondmica servird como modelo de
funcionamiento para el salvamento maritimo en Europa.

Lopez Veiga destacd, asimismo, los avances experimentados en ma-
teria de seguridad maritima, y manifestd que habia que seguir adelan-
te y no bajar la guardia. En cuanto a la estrecha colaboracién mante-
nida entre ambas Administraciones, dijo que cualquier ayuda dirigida
a salvar una vida humana merece todos los esfuerzos. il

E. C
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Nueva linea de pasajeros
entre Cadiz y Casablanca

Potenciard los viajes turisticos entre los dos paises, pero se
pretende que también sirva a los emigrantes en vacaciones

L mismo nombre recibe
E el buque que prestard

estos servicios, al menos
hasta el proximo dia 4 de octu-
bre, previsiones iniciales de la
empresa auspiciadora de esta
iniciativa, la naviera marroqui
Conade Internationale, S. A.,
representada en Cadiz por la
consignataria Agencia Maritima
Gaditana.

Asi, todos los lunes, miérco-
les y viernes, a las seis de la tar-
de, el buque «Casablanca» zar-
pa puntual desde los muelles ga-
ditanos, de momento con esca-
s0 pasaje, apenas ha superado la
docena, y algunos vehiculos uti-
litarios de los viajeros, dado que
este servicio se ha concebido ex-
clusivamente para pasaje, aun-
que en ocasiones se incluye al-

guna partida de mercancia con-
vencional en camiones.

El viaje inaugural del buque
tuvo lugar el pasado 17 de junio,
dia en que amarrd por primera
vez en los muelles gaditanos
procedente de El Pireo, de don-
de zarp¢ el dia 11.

En el referido puerto griego el
buque ha sido sometido este
mismo afo a un proceso de re-
construccién y de adaptacion,
dado que se trataba de un anti-
guo carguero que fue construido
en Grand Quevilly (Francia) en
1973. Actualmente pertenece a
la Société de Developpement et
d’'Investissement des Iles (Sodil)
y ha sido fletado a la Conade In-
ternationale, S. A., con bandera
de San Vicente y Granadina,
aunque registrado en Kinsgtown.

La idea inicial de los promo-
tores de esta iniciativa era la de
establecer y mejorar las co-
nexiones entre el sur de Espaiia
y Casablanca, de momento
inexistentes, ya que siendo Al-
geciras el principal puerto de
enlace con Marruecos, mantie-
ne servicios con los puertos de
Ceuta y Tanger, sin que se con-
temple ninguna linea con la re-
ferida capital magrebi.

Al mismo tiempo, se ha pre-
tendido aprovechar el flujo de
visitantes a las instalaciones de
la Expo’92 en Sevilla.

Turistas y emigrantes

El «Casablanca» cuenta con
76 metros de eslora, 15 de man-
ga, 2.550 toneladas de registro

g




bruto y 16.000 netas, y un peso
muerto de 436 toneladas. Con
dos motores de 1.250 BHP, al-
canza una velocidad de crucero
de 12 nudos, lo que le permite
realizar los trayectos con una
duraciéon de diecisiete horas.
Este buque tiene capacidad pa-
ra albergar a 255 pasajeros en
cabinas y una media de 70 ve-
hiculos turismos.

El regreso al puerto gaditano
del barco procedente de Casa-
blanca estd previsto para todos
los domingos, miércoles y vier-
nes a mediodia,

Entre sus pretensiones, la na-
viera Conada intenta potenciar
viajes turisticos a Casablanca,
lo que permitird a muchos es-
pafioles pasar puentes y fines
de semana en Casablanca lle-

vando, incluso, su propio ve-
hiculo.

También se ha pensado en la
operacion retorno que miles de
emigrantes marroquies realizan
para pasar las vacaciones de ve-
rano en su pafs, descongestio-
nando asi el puerto algecireno,
que de momento no viene regis-
trando aglomeraciones impor-
tantes.

Con esta nueva opcién los
magrebies provenientes del nor-
te de Europa se ahorraran 400
kilémetros por carretera si to-
man el barco en Cadiz en vez de
embarcar en Algeciras via T4n-
ger y podran disfrutar de una re-
lajada travesia, segin destacé
Eduardo Ponce, encargado de
las operaciones del buque en el
puerto gaditano.

Segin adelantaron fuentes de
la consignataria en Cédiz, ya
existen barcos cerrados para
gran parte de julio y agosto de
Casablanca a Cédiz.

A bordo del «Casablanca» el
viajero podrd disfrutar durante
el viaje de los servicios de bar y
restaurante, asi como de un pe-
queno casino que se ha acon-
dicionado.

La tripulacién del buque est4
formada por 35 hombres, con el
capitdn Lefévre a la cabeza.

Varias opciones

A la hora de viajar en el «Ca-
sablanca» los pasajeros tendrdn
la oportunidad de optar por un
billete de primera clase, para
ocupar una de las 52 plazas dis-

puestas en camarote doble o
cuddruple por poco mds de
8.000 pesetas, incluyendo cena y
desayuno en todas las catego-
rias, mientras que los nifios $6-
lo pagardn 4.700 pesetas.

En la clase turista se cuenta
con 126 plazas, también en ca-
marote doble o cuddruple, con
un coste aproximado de 6.700 y
3.800 pesetas, para adultos y ni-
nos, respectivamente.

La tercera opcién la presen-
tan los asientos de cubierta, con
77 plazas. El precio del billete
es de 5.550 pesetas para adultos
y 3.000 para nifios.

«Es una gran noticia para la
familia portuaria inaugurar una
nueva linea, en este case con
Marruecos, pais con el que nues-
fro puerto mantiene importantes
relaciones desde hace dos aios.
Los muelles de Cddiz se abren a
otro continente nuevo, jugando
asi un destacado papel que, a su
vez, es complementario con el de
Algecirasy, manifest el presi-
dente de la Junta del Puerto de
la Bahia de Cddiz, Agustin Do-
minguez Lobatén, quien entre-
26 al capitdn del buque una me-
topa del organismo portuario en
recuerdo de la inauguracién de
la linea.

Para Dominguez, este nuevo
servicio regular de pasajeros
aportard grandes beneficios a
los dos paises implicados.

Asimismo destacé que el
puerto de Cidiz cuenta con la
infraestructura adecuada para
este tipo de tréfico, ya consoli-
dado con el servicio que cubren
los ferrys de Trasmediterrénea
con el archipiélago canario.

La Conade, que habitualmen-
te opera entre Marsella y Casa-
blanca, es la segunda compariia

ue establece lineas maritimas
gesde Cadiz tras la puesta en
marcha, recientemente, de un
servicio de carga con Casablan-
ca por parte de la Compagnie
Marocane de Navegation (Co-
manav), la misma naviera que en
junio estableci6 la primera linea
directa con Tanger cubierta por
el buque «Juniper», un ro-ro con
capacidad para 40 camiones.

Ante estas perspectivas, pare-
ce que Cadiz inicia su andadura
como puerta de acceso entre
Europa y Africa.

Montserrat BARREIRO
(Cadiz)
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INFORMACION
JURIDICO
LABORAL

La subrogacion
empresarial es una
figura importante
dentro de la
legislacién social;
gracias a ella la
relacion laboral
continua con
independencia de
que se produzca un
cambio de
empresario o cambio
en la titularidad
empresarial.
Continuidad que
implica, respecto del
trabajador, la
salvaguarda de los
derechos que fue
adquiriendo con el
anterior empresario
desde el momento en
el que se inicié la
relacién laboral;
continuidad, por
tanto, que significa
que el contrato no se
extingue ni se
modifica.

7.8 MAR

LA SUBROGACION
EMPRESARIAL

ESDE el punto
de vista juridi-
co del dere-
cho, lo que su-
cede al produ-

cirse el cambio de titularidad
es un cambio de sujetos en la
relacion contractual laboral
de las dos partes del contra-
to: trabajador y empresario,
cambia una del ellas: el em-
presario.

Como consecuencia de es-
te cambio, de esta novacion
subjetiva, como técnicamente
s¢ llama, entra en juego un
tercer sujeto, otro empresa-
rio, que se hace cargo de to-
dos los derechos y deberes de
los trabajadores que adquie-
re por ese cambio, se subro-
ga en todos los derechos y de-
beres de los trabajadores.

Esta subrogacién puede
darse tanto de una empresa
en su conjunto, como de un
centro de trabajo o de una
unidad productiva auténoma.

Esta figura, que tiene por
objeto la adquisicion de la
empresa o centro de trabajo,
asi como la responsabilidad
de los contratos de trabajo y
de los sujetos de esos contra-
tos, los trabajadores, tiene su
regulacién legal en el Estatu-
to de los Trabajadores.

Regulacion legal

Viene recogida en la ac-
tualidad en el articulo 44,
que textualmente dice:

«1. El cambio de la titu-
laridad de la empresa, centro
de trabajo o de una unidad
productiva auténoma de la
misma, no extinguird por si
mismo la relacion laboral,
quedando el nuevo empresa-
rio subrogado en los dere-
chos y obligaciones laborales

del anterior. Cuando el cam-
bio tenga lugar por actos in-
tervivos, el cedente, y en su
defecto el cesionario, estd
obligado a notificar dicho
cambio a los representantes
legales de los trabajadores de
la empresa cedida, respon-
diendo ambos solidariamente
durante tres anos de las obli-
gaciones laborales nacidas
con anterioridad a la transmi-
si6n y que no hubieran sido
satisfechas.

2. El cedente y cesionario
respondera también solidaria-
mente de las obligaciones na-
cidas con posterioridad a la
transmisién, cuando la cesién
fuese declarada delito.»

Tipos de transmision
0 sucesion de empresas

El cambio de titularidad
puede ser consecuencia de
una sucesion mortis causa o
de transmision intervivos.

® Sucesién mortis causa

Tiene lugar cuando el cam-
bio se produce por muerte de
un empresario y sus herede-
ros deciden seguir con el ne-
gocio que reciban en heren-
cia. Por acuerdo con ellos, los
contratos de trabajo no se ex-
tinguen si alguien, por lo ge-
neral un heredero, continia
la industria o el trabajo, co-
mo anteriormente al Estatu-
to decia la Ley de Contratos
de Trabajo en su articulo
76-4.

A estos efectos se asimilan
a la muerte:

— La incapacidad del em-
presario.

— La jubilacién del em-
presario.

Tanto en un supuesto co-
mo en otro, lo decisivo es la
presencia o no de un sucesor
en la explotacion del nego-
cio; es decisivo de cara a que
se produzca, bien la continui-
dad, la subrogacidn, o bien la
extincidn de los contratos en
el supuesto de que no hubie-
ra ninguna persona dispuesta
a continuar el negocio.

@ Transmision intervivos

Es el acto por el que un
empresario titular de un ne-
gocio transmite o traspasa a
otro esa empresa de la que es
titular por cualquier forma
de las admitidas en derecho:
traspaso, cesion, venta o




cualquier otra forma, pero
cualquiera de ellas implican
la continuidad de los contra-
tos de trabajo y la subroga-
cion empresarial. En este su-
puesto podrian incluirse los
casos de transformacién y fu-
sién de socicdades, la suce-
sién en el arrendamiento.

Los contratos de trabajo en
estos supuestos persisten, si-
guen en vigor, independiente-
mente de cudl pueda ser la
voluntad del cedente, del que
vende la empresa, o del cesio-
nario, de quien la adquiere.

La sucesién contractual se
da en la subrogacién de em-
presas por ministerio de la
ley, ope legis, de forma que ni
el cedente antes de traspasar
la empresa, ni el cesionario
después de adquirirla, pue-
den resolver los contratos de
trabajo basindose en el cam-
bio de titularidad. Llegados a
este punto podria demandar-
se, por despido, por el hecho
de que el cambio de titulari-
dad, por si mismo, no extin-
gue la relacion laboral.

Obligaciones
y responsabilidades

Cuando el cambio de titu-
laridad se da cuando se pro-
duce la subrogacion, el em-
presario que vende o traspa-
sa la empresa esté obligado a
notificar dicho cambio a los
representantes de los trabaja-

dores: al comité de empresa
0 delegados de personal de la
empresa o centro de trabajo
afectado por el cambio del
empresario.

Caso de que el cedente no
cumpla con la obligacion de
notificacién, debera hacerla
el cesionario, el que se hace
cargo de la empresa.

La falta u omisién de este

requisito en absoluto afecta a
la validez del acuerdo de
transmisién ni le impide, por
tanto, que esta transmisién
surta sus efectos.

El nuevo empresario, co-
mo dice el articulo 44, queda
subrogado en los derechos y
obligaciones laborales del an-
terior. Ello significa que por
la subrogacién el nuevo em-
presario es responsable fren-
te a los trabajadores del cum-
plimiento de todas las obliga-
ciones derivadas del contrato
de trabajo. Sean obligaciones
anteriores 0 posteriores a la
subrogacién o cambio de em-
presario, principio éste que
se ve amainado por dos ex-
cepciones que expresa el pro-
pio articulo 44 del Estatuto
de los Trabajadores.

El empresario que tras-
mite la empresa y el que la
adquiere responden de for-
ma solidaria de las obligacio-
nes generadas con anteriori-
dad a la fecha de transmision
y durante los tres afos si-
guientes a haberse efectuado
la transmisién; piénsese en
obligaciones salariales, débi-
tos de Seguridad Social, et-
cétera.

Y en el caso de que la tras-
misién o cesién sea ilegal,
tanto el cedente como el ce-
sionario responden también
solidariamente de las obliga-
ciones nacidas con posterio-
ridad a la transmisién o cam-
bio de titularidad.

Desde el punto de vista
procedimental y para el caso
hipotético de despido, por
ejemplo, sucedido con oca-
sidén de la transmisién de em-
presa, es recomendable, para
evitar problemas y posibles
retrasos, demandar a las dos
empresas: a la que se subro-
ga en todas las obligaciones
los trabajadores salariales,
antigiiedad, etcétera, y a la
que transmitié o vendié la
empresa. M

José Manuel
MARTINEZ GALAN
Abogado
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Los Gobiernos y la
Comunidad maritima,
en general, estan
poniendo cada vez
mas atencién a la
seguridad en el mar.
La Comunidad
Europea ha publicado
una Directiva, de 31
de marzo de 1992, en
la que se establecen
las disposiciones
minimas de
seguridad y salud
para lograr una
mejor asistencia
médica a bordo de
los buques.

Los Estados miembro
de la CE tienen como
fecha limite para
poner en vigor dichas
disposiciones el 31 de
diciembre de 1994.
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Nueva Directiva
comunitaria
sobre seguridad
y salud en el mar

EXIGENCIAS

MAS DURAS

DE LA CE PARA

LOS BOTIQUINES

EN LOS BARCOS

OS buques, ya sea que
L realicen navegacion
maritima o pesca ma-

ritima, es el lugar de trabajo
de gran nimero de hombres
del mar. La seguridad y la sa-
lud de los trabajadores em-
barcados en un buque ha si-
do estudiado por la Comuni-
dad Europea con el fin de
mejorarlas y disminuir en lo
posible la amplia gama de
riesgos que supone el medio
marino. Para ello ha publica-
do una directiva que preten-
de mejorar la asistencia mé-
dica a bordo de los buques.
Dicha directiva comunita-
ria pretende que los buques
dispongan de dotaciones mé-
dicas adecuadas y manteni-
das en buen estado median-
te revisiones periédicas. Pa-
ra ello se va a promover la
formacién y la informacién
de la gente del mar en mate-
ria de utilizacién de las dota-
ciones médicas. Ademas, se
pone de relieve la importan-
cia de la utilizacién de me-
dios de consulta a distancia,

constituyendo un método
eficaz para contribuir a pro-
teger la seguridad y la salud
de los trabajadores.

Material médico

Dentro del articulo 2 de la
Directiva de la CE se esta-
blece la obligacién de que to-
do buque que enarbole su
pabellén o esté registrado
bajo su plena jurisdiccion
tenga a bordo permanente-
mente un botiquin. En cuan-
to a las cantidades de medi-
camentos y de material mé-
dico que se deben embarcar,
se fijard en funci6n de las ca-
racteristicas del viaje, desti-
no, duracién..., asi como el
nimero de trabajadores. La
obligatoriedad de llevar una
caja con material de prime-
ros auxilios también afecta a
las balsas y botes de salva-
mento.

Todos aquellos buques cu-
ya tripulacién comprenda 15
0 mas trabajadores y que




efectie un trayecto superior
a tres dias deberdn disponer
de un local que permita dar
cuidados médicos en condi-
ciones materiales e higiénicas
satisfactorias. Pero cuando la
tripulacién sea de 100 0 mds
personas y el trayecto que se
efectie sea internacional y de
mads de tres dias, la normati-
va exige que el buque tenga
un médico a bordo.

La directiva comunitaria
también sefiala en su articu-
o3 que todos los buques
que transporten alguna sus-
tancia peligrosa deber4n Ile-
var en el botiquin de a bor-
do los antidotos necesarios
(previstos en la seccién III
del Anexo II).

La responsabilidad de la
gestion del botiquin, que de-
be ser renovado bajo la res-
ponsabilidad exclusiva del
armador, recae en el capitan.
Pero éste podrd delegar la
res;:onsabiﬂdad del uso y
mantenimiento del botiquin
en uno o mds trabajadores
especialmente designados

por su competencia,
I_C]S nuevas En lo que respecta a la in-
formacion y formacién reco-

disposiciones  gidoenelarticulo s de la Di-

rectiva, se establece que el

Iego le S botiquin vaya acompaifiado
de una o varias guias de uti-
d e be ré N lizacién que incluyan el mo-

do de utilizacion de los anti-
dotos. Ademds, todas las
enTrG ren personas destinadas a traba-
jos de a bordo deben recibir

Vlgor a nfeS durante su formacién profe-
d I 3 '| d sipnal n}arl’tima.una forma-
e e cién bésica relativa a las me-
didas de asistencia médica y

d IClem b re socorro que deberfan tomar-
se en caso de accidente o de

d e ] 9 94 extrema urgencia médica.
Por 1ltimo, destacar tam-

en todos bién que el articulo 6, con el

fin de asegurar un mejor tra-

IO S E sta d 0S tamiento de urgencia de los

trabajadores, marca la nece-
1 b sidad de designar uno o va-
miemoro rios centros destinados a
proporcionar gratuitamente
a los trabajadores una asis-
tencia médica por radio en

forma de consejo. M

L O.
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«Guia Laboral 1992»

B Todo sobre el mundo del trabajo:
Como buscar empleo, formas y ayudas
para crear empleo, proteccion del traba-
jador, negociaciones colectivas, sindica-
cién de los trabajadores, derechos y de-
beres con la Seguridad Social, etcetera.

L Ministerio de Traba-
E jo y Seguridad Social
acaba de editar por

sexto afio consecutivo la
«Guia Laboral» correspon-
diente a este afio, publicacion
que forma parte del conjunto
de las actuaciones acometidas
por este Departamento para
difundir sus actividades, asi
como de sus Servicios y pres-
taciones al ciudadano en un
lenguaje facilmente asequible
por todas las personas. En los
anos precedentes, la «Guia»
tuvo una excelente acogida en
medios profesionales, sindica-
les y por el piiblico, en gene-
ral, con unas tiradas superio-
res a los 300.000 ejemplares.
Con la «Guia Laboral» de es-
te afio se vuelve a poner al al-
cance de los ciudadanos da-
tos, informacién, conceptos y
normativa en materia laboral
o de Seguridad Social, para

que cualquier persona pueda
conocer facilmente cudles con
sus derechos, los ejerca y pa-
ra que puede cumplir mejor
sus obligaciones.

Este afio, una de las nove-
dades més importantes de es-
ta «Guia», aparte de que da
cabida a muchos casos practi-
cos, es su publicacién en in-
glés y en francés, debido a la
demanda que ha tenido en al-
gunos paises de la Comuni-
dad Europa, asi como en Es-
tados Unidos.

La «Guia Laboral 1992» es-
t4 dividida en doce capitulos
en los que se habla desde c6-
mo buscar un puesto de tra-
bajo hasta la estructura admi-
nistrativa del Ministerio de
Trabajo y Seguridad Social.
La «Guia» da amplia infor-
macién sobre las ayudas para
crear empresas y empleo; so-
bre las formas de contrata-

cién de los trabajadores y las
ventajas o inconvenientes de
cada tipo de contrato; las
otras posibles alternativas a
las formas tradicionales de
empleo como las cooperati-
vas, sociedades andnimas la-
borales o el autoempleo, los
derechos de los trabajadores
y la proyeccion en caso de de-
sempleo, servicios de inspec-
ci6n y seguridad e higiene en
el trabajo, la sindicacion de
los trabajadores, negociacion
colectiva de las condiciones
de trabajo, derechos y debe-

de Sete

Parque

La Sociedad Cerail Espana, S. A., con
sede en Madrid, C/Marqués de Riscal, 8, es
el representante permanente del Parque
Acuatécnico e Industrial de Sete, reciente-
mente construido en dicha ciudad del me-
diterrdneo francés.

Séte acoge a todas aquellas empresas que
deseen beneficiarse de un entorno inmejo-
rable, desde un punto de vista geogréfico
técnico, con el apoyo de amplias ayudas fi-
nancieras otorgadas por organismos nacio-
nales y comunitarios. El objetivo es fomen-

tar la cooperacién a todos niveles —desde

la puramente comercial a proyectos de de-
sarrollo conjuntos— entre las empresas es-
paiolas y las de la region de Sete.

La Sociedad Cerail Espana, S. A., como
representante permanente de Séte, facilita-

rd servicios gratuitos de asesoramiento y

pondra en contacto con el interlocutor ideal
a todos aquellos que necesiten mayor in-
formacién sobre las posibilidades de rela-
ciones comerciales o de implantacién en
Séte. W
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res en relacién con la Seguri-
dad Social de trabajadores y
empresarios, asi como su-
puestos précticos modelos de
impresos més usuales en las
relaciones con el Ministerio
de Trabajo y Seguridad Social
y una explicacién completa
sobre la estructura, departa-
mentos y organismos de este
Ministerio.

La «Guia Laboral 1992» se
puede adquirir en el Servicio
de Publicaciones del Ministe-
rio de Trabajo y Seguridad
Social, asi como en las li-
brerias.

Para cualquier informacion
sobre los temas contenidos en
el libro hay que dirigirse a la
Subdireccién General de In-
formacién Administrativa del
Ministerio de Trabajo y Segu-
ridad Social, C/Agustin de
Bethencourt, 4, en Madrid,
teléfonos 553 60 00,
553 76 00, o a las Direcciones
Provinciales de Trabajo y Se-
guridad Social, Oficinas de
Informacién Socio-Labo-

ral. @



PANIA DE REMOLCADORE'S
IBAIZABAL, S.A. ha estado desde
entonces dedicada principal-
mente al servicio del Puerto y Ria
de Bilbao con una flota compuesta
actualmente de trece remolcado-
res y dos algibes autopropulsados
para suministro de agua a los
buques. Cinco unidades estan
basicamente dedicados a las ope-
raciones de atraque y desatraque
de los buques en el puerto petrole-
ro; estas unidades estdn doladas
de modernos equipos conltrain-
cendios, lucha antipolucion y sal-
vamento. Ofra actividad de COM-
PANIA DE REMOLCADORES

«Fundada enelaio 1906, la COM- .

{{S»“A{ZABAL S_A son !asi_mmo!-

Nombre PrasciaToery Ohervacioncs
Name {wtn Vrviman Rewarka
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SEGUROS DE BARCOS - (Casco, maquinaria, aparejos, etc.),
Y MERCANCIAS tus capturas y mercancfas por tierra mar y aire.
Con la mayor cobertura y el coste capaz

Porque en nuestro horizonte sélo existe de satisfacer las exigencias concretas

un rumbo: TL% segurida@. Porque §§10 una de cada Mutualista. Un seguro a tu medida
Mutua con més de 60 afios al SAAVEIO dg los y més de 120 Delegaciones atendiéndote en
hombres de la mar s_abe lo que td necesitas todo el litoral espariol.

para navegar tranquilo. Mutua de Riesgo Maritimo, a tu lado para

Porque erll la Mutua de Riesgo evitar el riesgo. La responsabilidad
Maritimo evolucionamos contigo. que nos une.

Por todo eso podemos ofrecerte
el mejor seguro a prima fija
para tu barco

bu

Con seguridad, hacia el futuro.

MURIMAR

MUTUA DE RIESGO MARITIMO
Orense, 58 - 69 plta. 28020 MADRID Tel.: 597 18 35 - Telex: 46550 - Fax: 597 18 13




