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ESCA y Marina |

Mercante han si-

do principales

protagonistas de

la actualidad ma-
ritima durante las dltimas
semanas con la preocupa-
cion como constante. En el
caso de la pesca, ademds de
por las medidas comunita-
rias y nacionales encamina-
das a reducir y adaptar las
flotas a las nuevas exigencias
de los caladeros, ante las de-
nuncias generalizadas sobre
la falta de seguridad en los
barcos. En el campo de la
Marina Mercante, porque se
van cerrando plazos de cara
a la liberalizacion del tréfico
de cabotaje, lo que sigue
planteando preocupaciones
en medios laborales y em-
presariales, a pesar de haber
logrado Espana una aplica-
cion progresiva hasta 1999
de este calendario.

El Centro de Formacion
Ocupacional Maritima de
Bamio, del Instituto Social
de la Marina, cuyas instala-
ciones han sido calificadas
por algunos expertos como
las mejores de mundo en es-
te campo, inicid su andadu-
ra sirviendo de sede al
IT Coloquio Internacional
sobre Seguridad y Condicio-
nes de Vida en los Buques
de Pesca. Mas de 200 espe-
cialistas de todo el mundo,
entre los que se hallaba una
amplia representacion del
ISM, analizaron durante
tres jornadas los problemas
de siniestralidad en el sector
de la pesca en el mundo vy,
desgraciadamente, con posi-
ciones coincidentes entre
los expertos de la mayor
parte de los paises: se trata
de un sector con una alta si-
niestralidad y no derivada
precisamente de la tradicio-
nal idea del fatalismo. Hay
muchos barcos en malas
condiciones para faenar, las
jornadas laborales no guar-
dan relacion con los riesgos

CONDICIONES
DE SEGURIDAD

de esa actividad en el mar,
todo lo cual da lugar a que
la pesca sea el sector con el
mayor nimero de acciden-
tes en Europa.

De acuerdo en la descrip-
cion del panorama en el sec-
tor, los asistentes a este co-
loquio también estuvieron
de acuerdo en las solucio-
nes: mejora de las embarca-
ciones, incorporacion de
mads tecnologia en las opera-
ciones de pesca y, sobre to-
do, un aumento de los es-
fuerzos en formacion tanto
de las tripulaciones como de
los armadores.

En relacion con el cono-
cimiento de las condiciones
de vida y seguridad de los
barcos pesqueros, las con-
clusiones de Bamio no cons-
tituyen ninguna novedad.
Quizé lo mas importante es
que lo que todo el mundo
daba por hecho, ahora cons-
ta ante las diferentes Admi-
nistraciones como el trabajo
y la investigacién de mas de
200 expertos de todo el
mundo y que eso pueda ser
el inicio de una nueva poli-
tica en la busqueda de solu-
ciones a corto plazo.

La reduccion de barcos
prevista por las autoridades
comunitarias en todos los

paises miembro de la CE es
hoy una constante en las
preocupaciones de todas las
flotas. Vienen tiempos de
ajuste para la flota pesquera,
pero también para la flota de
la Marina Mercante, a pesar
de llevar ya mas de una dé-
cada en permanente retroce-
so. La liberalizacion de los
traficos mundiales en el
transporte maritimo es un
proceso y la Comunidad Eu-
ropea decidi6 poner plazos y
fechas al trafico de cabotaje
en la CE a partir de 1993.
Espana, recogiendo las
peticiones del sector, logrd
en Bruselas que esa liberali-
zacion no se haga de forma
violenta, sino progresiva-
mente en funcion de la situa-
cién de cada flota y mientras
se avanza también para la
instauracion del segundo re-
gistro en Canarias. Se trata
de un proceso que se inicia-
rd en 1993 y que, en el caso
espanol, culminard en 1999.
Algunas flotas van a tener
un respiro a la hora de man-
tener unos traficos y defen-
derse del exterior. Pero, en
cualquier caso, el reto de la
liberalizacion y la competiti-
vidad estd a la vuelta de la

esquina. [l
Vidal MATE
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Expertos de todo el
mundo debatieron
la seguridad en los
barcos de pesca.
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Ik Coloquio
Internacional sobre |
Seguridad y Condiciones
de Vida en los Buques
de Pesca celebrado en
Bamio el 15,16y 17 de

septiembre.
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La pesca figura indiscutiblemente en el peloton de cabeza
de accidentes mortales de la Comunidad Europea, y también s
en Espana. El riesgo de accidentes es diez veces mas elevado £ I e
que en la mineria y la agricultura. La posibilidad de que un :
pescador fallezca en el mar es de, aproximadamente, un 10
por 100, y la de sufrir como minimo un siniestro grave de tra-
bajo es de un 50 por 100. La inseguridad del lugar de trabajo
(suelos resbaladizos, condiciones meteoroldgicas hostiles, ele-
vado nivel de ruido...), las extensas jornadas (ochenta horas
semanales), alojamiento en el lugar del trabajo, el aislamien-
to médico, asi como la urgente necesidad de una formacion
adecuada y continuada, la mejora de la seguridad otorgando
mas atencion a los factores humanos, la importancia de in-
versiones en seguridad, -la vigilancia en el cumplimiento de
la normativa y la sensibilizacion de los trabajadores del mar
para que cambien su actitud de indiferencia hacia la forma-

L AT T, ey S L RS AT Y e —

6 MAR




L INTL RN NCJON AT

) CONDI [N
| BORDO)
ES DE PESCA

ke, o
" N3 X 1 A ete AF L4 AL
i o T Y o b 4
s ¥ x £ st ralie s ’ % B
Lt e LA ’ P O s ’ W e d 1e
- i ¥ ] s NS Lo Serly g s L p_ ey /A LoE g {'alh oy oy g

cion en seguridad, son algunas de las conclusiones del IT Colo-
quio Internacional sobre Seguridad y Condiciones de Vida a bor-
do de los Buques de Pesca, que se celebro en el Centro de For-
macién Ocupacional Maritima del ISM en Bamio (Villagarcia de
Arosa) durante los dias 15, 16 y 17 de septiembre. Todos estos
factores, analizados desde hace algtn tiempo por la CE, ha he-
cho que la Comunidad esté elaborando desde hace algunos afios
una importante legislacion que prevé disposiciones minimas de
seguridad y salud en el trabajo a bordo de los buques, y tiene co-
mo fin mejorar la formacion en materia de prevencion de acci-
dentes y de salud a bordo, asi como en medios de salvamento y
. supervivencia. El objetivo es sensibilizar a la opinidn publica,
' dentro del Afio Europeo de Seguridad, Higiene y Salud en el Tra-
bajo, y asi preparar la creacion del mercado interior para enero
\ de 1993, ya que la libre circulacién de trabajadores supondra
| también una libre circulacion de riesgos.
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L 1I Coloquio Interna-
cional sobre Seguridad
y Condiciones de Tra-
bajo a bordo de los Bu-
ques de Pesca, organizado por la
Comision de las Comunidades
Europeas, el Ministerio de Traba-
jo y Seguridad Social (Instituto
Social de la Marina), la Universi-
dad de Bretafia Occidental en
Francia (a través del Instituto
Universitario TecnolGgico de Lo-
rient) y la Universidad canadien-
se de Quebec en Rimouski, tam-
bién conté con la colaboracién de
las principales instituciones inter-
nacionales implicadas en el tema
como la Organizacién Internacio-
nal del Trabajo (OIT), la Organi-
zacion Maritima Internacional
(OMI) y la Organizacién de las
Naciones Unidas para la Alimen-
tacion y la Agricultura (FAO).

Estas jornadas de trabajo, cele-
bradas en el Centro de Forma-
cion Ocupacional Maritima del
ISM en Bamio (Villagarcia), die-
ron cita a mas de doscientos es-
pecialistas de todo el mundo en
temas relacionados con la seguri-
dad maritima. Los cuatro temas
que fueron objeto de estudio en
mds de 40 ponencias, presentados
por el subdirector general de Ac-
cion Social Maritima del ISM,
Fernando Alvarez en rueda de
prensa, son:

— «Andlisis de los accidentes
de trabajo a bordo de los buques
de pesca».

— «Nuevas tecnologias, trans-
ferencia de tecnologias y mejoras
en la seguridad y condiciones de
trabajo».

— «Incidencias sobre la segu-
ridad y las condiciones de traba-
jo derivadas de las politicas de
pesca y de los sistemas de remu-
neracion existentes».

— «La formacién y sensibili-
zacion de los pescadores».

Ademds, se presentaron 20 co-
municaciones en forma de pdster
relacionados con los temas del
coloquio.

Durante la presentacion del
IT Coloquio Internacional, José
Antonio Acebes, experto nacio-
nal destacado en la Comunidad,
acompanado por el administra-
dor principal de la Direecién Ge-
neral V de la Comisién de las Co-
munidades Europeas de Salud y
Seguridad, Luc Dutailly, asi como

MAR

el subdirector general de Accién
Social Maritima del ISM, Fer-
nando Alvarez; el director pro-
vincial, Jesds Pérez, y el director
del Centro de Bamio, Juan Vinas,
aseguré que las condiciones de
trabajo en los buques de pesca
dejan bastante que desear, y que
son bastante parecidas en todos
los paises comunitarios. «Esta
realidad —dijo Acebes— es que
en todos ellos son muy deficien-
tes.» «Los accidentes laborales y
el tipo de actividad de un buque
de pesca —continud Acebes— es
una labor de alto riesgo.»

Ano Europeo de Seguridad
¢ Higiene

El administrador principal de

a prevencion es el primer paso
en el camino de la seguridad
para lo que es imprescindible
una formacidn adecuada,
continuada y atractiva, y asi
evitar que la pesca esté a la
cabeza de accidentes laborales
en Europa.

la Direccién General V de la Co-
misién de las Comunidades Eu-
ropeas, Luc Dutailly, enmarcé los
objetivos de este coloquio inter-
nacional dentro del Afio Europeo
de Seguridad, Higiene y Salud en
el Trabajo, declarado el pasado
mes de marzo, que ha sido impul-
sado por el Consejo en prevision
de la libre circulacién de bienes,
servicios y trabajadores que se
producira a partir de 1993 con ¢l
mercado interior. «También se
producird —dijo Dutailly— una
libre circulacién de riesgos.»
Afiadié que era necesario sensi-
bilizar a la opinién publica en la
prevencion de accidentes de tra-
bajo, para lo cual se ha puesto en
marcha una campafia.

Dutailly destacé que actual-
mente la Comision estd trabajan-
do en la elaboracién de una di-
rectiva sobre seguridad y condi-
ciones de trabajo en ¢l mar con
el objeto de regular las condicio-
nes minimas de salud y seguridad
en los buques pesqueros.

Por su parte, José Antonio
Acebes, experto nacional en la
Comunidad, dijo que la CE con-
sidera bdsica la formacién para
reducir los accidentes y mejorar
las condiciones de trabajo.
«Cuanto mas pequeios son los
buques hay mas siniestros.» En
este sentido asegurd que hasta es-
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11.COLOQUIO INTERNACIONAL

"SEGURIDAD Y CONDICIONES
'\ DE TRABAIO A BORDO
| DE LOS BUQUES DE PESCY”

tos momentos todas las normati-
vas internacionales hablan de la
seguridad del buque, no se ha ha-
blado nunca de las condiciones
de vida y trabajo de los tripu-
lantes.

En cuanto a la eleccién de Es-
pana, y en concreto el Centro de
Formacion Ocupacional Mariti-
ma del ISM en Bamio, se debe
—tal y como afirmé el represen-
tante comunitario— a la admira-
cién que existe en la CE por la
coherencia de la politica mariti-
ma espafiola. Las magnificas ins-
talaciones del centro, que ha su-
puesto una inversion de 1.700 mi-
llones de pesetas, de los que 700
financi6 la CE, y que cuenta con
unos doce mil metros cuadrados
de superficie ttil entre salén de
actos, con cuatro cabinas de tra-
duccién simultanea, comedor,
aulas, biblioteca, etcétera, fue ca-
lificado por la mayoria de los par-

corrié a cargo del delegado del
Gobierno en Galicia, Domingo
Garcia. Ademads de Garcia Sabell
estuvieron presentes en la jorna-
da inaugural el director general
de ISM, Jesis Muela, quien des-
tacé que el encuentro se produ-
cia en el Ano Europeo de la Se-
guridad, Higiene y Salud en el
Trabajo, declarado por la CE en
Lisboa, el 12 de marzo del pre-
sente aflo, y en el que se preten-
den avances en la produccion y
armonizacién de normas referen-
tes a esta materia entre los paises
de la Comunidad, asi como sen-
sibilizar a la opinién piblica so-
bre la importancia que tiene la
mejora de la proteccion de la sa-
lud y la seguridad en el trabajo y
recomendando la multiplicacién

I s necesario rechazar la idea

de jornadas y seminarios que
contribuyan a estos fines. «En es-
te contexto de sensibilizacién in-
ternacional —asegurd Jesis
Muela— se celebra este II Colo-
quio, que va a contribuir de for-
ma decisiva, con sus jornadas, al
objetivo 1ltimo de elevar la cali-
dad de vida y trabajo a bordo de
los buques de pesca.»

También estuvo el alcalde de
Villagarcia, Joaquin Gago; el go-
bernador civil, Jorge Parada; el
administrador principal de la Di-
recciéon General V de la Comi-
sion de las Comunidades Euro-
peas de Salud y Seguridad, Luc
Dutailly, y un representante del
servicio maritimo de la OIT,
D. Appave.

En Ia alocucion de bienvenida,
el representante de la Comisién
de las Comunidades Europeas in-
sistié en que 1993 supondra la li-
bre circulacién de riesgos y la CE
pretende poner en marcha una
directiva para evitar en lo posible
los accidentes laborales a bordo
de los barcos pesqueros. Para fi-
nalizar su intervencidn subrayé la
necesidad de motivar a los traba-
jadores con su propia seguridad,
para lo cual es necesario que no
rechacen las innovaciones. «Todo
esto llevo al Consejo de Ministros
de la CE a promover una vasta
campana de sensibilizacion de la
opinién piiblica, previa a la aper-
tura del Mercado Unico», dijo
Dutailly.

Por su parte, el representante
de la OIT, D. Appave, explico
que la introduccién de nuevas
tecnologias en el sector precisa
de una formacion, ya que las in-
novaciones pueden producir me-
joras pero también riesgos. Appa-
ve asegurd que «la mejora de las
condiciones de trabajo es la clave
en la mejora de seguridad en
buques».

Hizo especial hincapié en que
los horarios prolongados de tra-

ticipantes como el mejor centro

del fatalismo e investigar con | los r:
gils?nundo de estas caracteris- : prOfundidad la Complejidad Zﬁ];(r)e gl%ge;igriig?g;agtespteclz)slll(s)ir}
de las causas que provocan | Sncemsacion. <Lt estadisticas

los siniestros para ir contimadas de fabejon, djo A
quio Internacional de Seguridad ] redUClendO e! numero .d,e pa\}]Eel' delegado del Gobierno,
y Condiciones de Trabajo a bor- muertOS, S€gun las SOClOlogaS Garcfa Sabell, record6 que los ac-

do de los Buques de Pesca, que d l ISM cidentes de pesca en Espaia
tuvo lugar el 15 de septiembre, € . arrojan unas cifras elevadas.

Elevar la calidad de vida

La inauguracién del II Colo-
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En esta linea, destacé algunos
datos sobre la siniestralidad en el
mar que colocarian al sector de
la pesca a la cabeza de los acci-
dentes laborales, por delante de
la minerfa.

Segiin las manifestaciones de
Domingo Garcia Sabell, 1a mayor
parte de los accidentes se
registraron, ademas, en el colec-
tivo de las pequeiias embarcacio-
nes, de las que Galicia posee un
elevado porcentaje de ellas en su
flota.

Tras el acto inaugural del colo-
quio, dio comienzo el II Colo-
quio Internacional. El primer te-
ma tratado fue el anélisis de los
accidentes de trabajo a bordo de
los buques de pesca. Bajo la pre-
sidencia del director provincial
del ISM, Jesis Pérez Lopez, in-
tervinieron expertos japoneses,
suecos y holandeses, que analiza-
ron las diferentes relaciones exis-
tentes entre el balanceo del bar-
co y la pérdida de equilibrio por
parte del marinero, asi como la
influencia del cansancio derivado
del esfuerzo musculoesquelético,

El holandés H. P. Prépper pro-
puso innovaciones tecnoldgicas,
asegurando que se pueden evitar
muchos accidentes haciendo nue-
vos disefios. «Los constructores
de buques —dijo Propper— sue-
len apuntarse a las innovaciones, B
pero los pescadores, que son mas ta anos.
conservadores, suelen oponerse.»

Otra de las mds importantes
conclusiones de esta primera jor-
nada del coloquio fue la propues-
ta por el canadiense Marcel Aye-
ko, que dijo que es fundamental
investigar las causas que provoca-
ron el accidente para evitar que
vuelva a suceder. Ademas, sefa-
16 que el principal problema en
Canadi es la necesidad de un
compromiso del pescador. «Hay
una mala formacién en salvamen-
to y es necesario formar a los
marineros.»

En este sentido, Ricar Marti
Sagarra, de la Universidad Poli-

do 1980-84, los accidentes fatales | sa Ferreras, estaba elaborada
tuvieron un mayor indice de ries- | desde una 6ptica prevencionista y
gqs en los buques pequenos, y los | se basa en una serie de principios
indices mds bajos en los barcos | por los que se rechazan que los
grandes como arrastreros. Segin | accidentes maritimos sean casua-
la edad de los trabajadores, el | lesy fruto de la fatalidad, consi-
grupo con mayor riesgo es el que derando que estdn producidos

estd entre cuarenta y dos y sesen- | POr causas naturales. Las dos so-
ci6logas del ISM rechazan tam-

bién la teoria del fallo humand,
que dice que es la persona la que
comete el error, pero no explica
la causa por la que se cometi6 ese
fallo.

La ponencia sobre «Los acci- Marugén destacé durante su
dentes laborales en la pesca», | intervencion que en los acciden-
pronunciada por la socidloga Be- | tes laborales hay una multiplici- |
gofia Marugén, del Instituto So- | dad de causas (el descanso no tie-
cial de la Marina, y realizada tam- | ne cabida, se pierde concentra-
bién por la socidloga Maria Lui- | cion y reflejos, por lo que el mi-
nimo fallo provoca accidentes).

También subray6 que las esta-
disticas de la Direccién General |
de la Marina Mercante muestran
un incremento de accidentes ma-
ritimos, aunque es importante in-

Accidentes causales
no casuales

as nuevas tecnologias y los
nuevos disenos de buques
contribuyen a mejorar la

técnica de Catalufia, insistié que
en Espafia no se profundiza en
investigar las causas del acciden-
te para prevenirlo, proponiendo
una variacion en la definicion del
parte de accidente e investigar y
obtener conclusiones.

El ponente noruego, Aasjor,
dejé de manifiesto que el perio-

10 MAR

seguridad y las condiciones,

y también a reducir
los ruidos en buques
pesqueros.

sistir que desde que se cred el
Centro Nacional de Coordina-
ciébn de Salvamento Maritimo,
Marina Mercante recoge también
la siniestralidad de buques de
menos de 20 toneladas, informa-
¢ién no recogida hasta la fecha.
Por tanto, este aumento de acci-
dentes se debe, entre otras cau-




sas, a la mayor recogida de infor-
macién de los mismos.

En cuanto al andlisis de datos
de los 180 accidentes registrados
el afo pasado, revela que 160 lo
fueron en buques de pesca y los
20 restantes en mercantes. La
causa de estos siniestros s¢ atri-
buyé al fallo material, con un 35
por 100; al mal tiempo, un 31 por
100; el fallo humano, un 17 por
100, y causa desconocida, un 17
por 100. Marugén, socidloga del
ISM, también precisd que en los
accidentes causados por «mal
tiempo» se detecta la influencia
de otros factores: como estructu-
ra del barco, el material emplea-
do en su construccién, la edad del
mismo, etcétera,

El estudio realizado pone de
manifiesto la estrecha relacion
entre los accidentes causados por
fallo mecénico y la edad del bar-
€0, ya que la mayoria de los bu-
ques accidentados tenfan mas de
veintiséis anos. Otra de las im-
portantes observaciones de este
estudio es que la probabilidad de
accidente aumenta considerable-
mente pasadas las ocho horas de
trabajo a bordo de los buques
pesqueros, aumentandose tam-
bién la gravedad del accidente.
En cuanto a la forma en que se

produjo el accidente, el mas fre-
cuente son las caidas personales,
con un 40 por 100, y, por dltimo,
el lugar del barco donde se pro-
duce el siniestro. Segutn las soci6-
logas, la cubierta es la mas peli-
grosa, al ser la zona en la que se
realiza la mayor parte del traba-
jo. «El 70 por 100 de los acciden-
tes en 1991 fueron tripulantes de
cubierta», afirmé Begoia Maru-
gan.

En relacién a la principal cau-
sa de muerte en Canada, J. W.
Stewart, representante de la
Guardia Costera de Canada, re-
calco que la mas frecuente (un 50
por 100) es la pérdida de vidas al
lanzarse por la borda. «Hay que
evitar que la gente del mar se

| director general del ISM,
Jesus Muela, dijo que es
necesario sensibilizar a la
opinion publica para mejorar
la salud y seguridad en el lugar
de trabajo, para lo que la CE
ha puesto en marcha una vasta

campana.

TeTHa F DN e

muera por problemas térmicos»,
dijo Stewart. Para ello es necesa-
rio exigir la utilizacién de chale-
co salvavidas y proteccién térmi-
ca no sdlo de chaleco flotante.
Segin el ponente, la legislacion
canadiense sélo exige que el cha-
leco sea flotante, no exige protec-
¢ién térmica.

Reducir la intervencion
humana

Los buques de pesca, en gene-
ral, y los arrastreros, en particu-
lar, son lugares de trabajo alta-
mente peligrosos. Este problema
se agrava porque la tripulacion de
los barcos es muy inferior a las
necesidades y al personal a bor-
do que tienen que trabajar en
condiciones precarias. «Para me-
jorar estas condiciones de seguri-
dad hay que reducir la interven-
cion humana y, por tanto, la po-
sibilidad de error.» Esta es la pro-

‘| puesta que realizé Gaetano Mes-

sina, arquitecto naval de Italia.
Segiin Messina, es necesario
transferir a las méquinas el es-
fuerzo requerido a bordo. «La se-
guridad mejorara sin la interven-
ci6n humana», asegurd Messina.
Como conclusién, dijo que las
propuestas tecnoldgicas deben
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ser interpretadas como, instru- 1

mgn'i)o quet!?s pescadorfs puefien ?I;:ltléf';re:la

y deben ufilizar, para lo cual es 1 = B A R

necesario una mayor prepara- 4 . i 1t TR

cion. g c1on Dl LOS BUQUEES. DIt PESC:t*
El representante de la OMI,

Miguel Palomares, hablé sobre la humana y

actividad de esta organizacién en transferir

el ambito de seguridad de los bu-

ques de pesca y de los pescado- | Il algunos

res. Palomares indicé que no .

existe ningtin instrumento juridi- trabaJOS a laS

co internacional en vigor que re- Ac

gule la seguridad en los pesque- maquinas

aumentaria la
seguridad a
bordo.

IOS.

Tanto el representante de la
OMI como el canadiense Jean-
Louis Chaumel, de la Universi-
dad de Quebec en Rimouski,
coincidieron en que la preven-
cién es el primer paso en el ca-
mino de la seguridad, para lo cual
es imprescindible formar a la tri-
pulacién.

Durante el segundo dia de co-
loquio, en el que se trat6 el tema
de nuevas tecnologias, transfe-

Europa tiene que aportar
una respuesta especifica al
problema crucial de los ac-
cidentes de trabajo y de las
enfermedades profesiona-
les, cuyo balance humano y
econdmico es muy elevado.
De los 150 millones de tra-
bajadores que hay en la Co-
munidad, mds de 10 millo-
nes son victimas cada ario
de accidentes, de incidentes
o enfermedades en el lugar
de trabajo. Para 8.000 de
ellos el resultado es la muer-
te. En cuanto a las indem-
nizaciones pagadas cada
ario en concepto de acci-
dentes y enfermedades de
trabajo se eleva a 20.000
millones de ecus, sin tener
en cuenta los costes indirec-
tos, cuyo importe total es
imposible de calcular, que
incluyen los costes salaria-
les como consecuencia del
tiempo perdido, del aumen-
to de los gastos de gestion de
personal, de los darios ma-
teriales, etcétera.

Los costes salariales son
los costes debidos al tiem-
po perdido por la victima,
DOr sus comparieros que in-
terrumpieron el trabajo, por
el personal médico, etcéte-
ra. Los costes, debido al
aumento de gastos de ges-
tién de personal, son los de-
bidos a la contratacion de
un sustituto temporal o de-
finitivo, en los salarios
complementarios pagados,
a la victima, ademads de las
prestaciones pagadas por el
seguro, la formacion dis-
pensada a los sustitutos...
Por iiltimo, los costes ma-
teriales incluyen la repara-
cion o la sustitucion del
equipo dariado, el aumento
de las primas del seguro en
concepto de rotura de ma-
terial, etcétera.

Uno de los objetivos del
Afio Europeo de la Seguri-
dad, Higiene y Salud en el
Trabajo, declarado el 12 de
marzo de este ario, consiste
en favorecer y acelerar la to-

El elevado coste de la inseguridad

ma de conciencia de todas
las partes afectadas a fin de
disminuir el coste humano
y financiero. Para ello se
realizard acciones a escala
comunitaria y nacional. En
el plano nacional, los comi-
tés de enlace nacionales se
encargardn de seleccionar y
coordinar las acciones para
las que se precisa la partici-
pacion activa de todos.

En el plano comunitario,
se prevé realizar una cam-
pana comunitaria, progra-
mas audivisuales e informes
al respecto, asi como un fes-
tival de cine sobre «Salud y
Seguridad en el Trabajo.

Estas acciones van dirigi-
das a los jovenes en fase de
formacion (futuros trabaja-
dores), las pequerias y me-
dianas empresas (PYME) y
los sectores de actividad
considerados de alto riesgo
(pesca, agricultura, cons-
truccién, etcétera). M

I. O.
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rencia de tecnologias y mejo-
ras en la seguridad y condicio-
nes de trabajo, el profesor de la
Universidad de Bretafia Occi-
dental de Lorient, Gean Le
Bouar, propuso un programa in-
formético capaz de integrar en el
proyecto del barco los datos ne-
cesarios para mejorar la seguri-
dad y las condiciones de vida y
trabajo.

Los diferentes ponentes habla-
ron de la contribucién de la tec-
nologia sobre la seguridad y la
mejora de las condiciones a bor-
do de los buques pesqueros, aun-
que alguno sefald que las nuevas
tecnologias también ofrecen al-
gun riesgo, para lo que es nece-
saria la formacidn.

La jornada de la tarde contd
con dos ponencias sobre la reduc-
cién de ruidos a bordo de los bu-
ques pesqueros, con la aplicacién
de nuevas tecnologfas.

Politica de prevencion

El tercer tema abordado en las
jornadas celebradas en Bamio fue
«Las incidencias sobre la seguri-
dad y las condiciones de trabajo
derivadas de las politicas de pes-
ca y de los sistemas de remune-
racion existentes», tema que se




: Conclusiones del Il Congreso

Los accidentes en la pesca han sido siempre numerosos. Los
datos estadisticos muestran que la seguridad puede ser mejo-
rada por medio de medidas técnicas especificas y concediendo
una mayor atencion a los factores humanos.

Ha sido aludido en el transcurso del Cologuio el problema
del aleoholismo y la drogodependencia. Muchos piensan que
estas formas de toxicomanias son consecuencia de las duras
condieiones de vida y de trabajo.

No obstante, se han registrado divergencias en los datos es-
ladisticos que evidencian una necesidad de armonizacion en
el tema de las estadisticas de accidente. La Comision de las

Comunidades Europeas trabaja sobre este punto en lo que le

conclerne.

Los asistentes han hecho notar su preocupacion de que el
nivel mundial de atencion se centra sobre los navios de gran
talla, 24 ¢ incluso 45 m., cuando la mayor parte de la flota es-
la constituida por pequerios buques.

Por primera vez, sin duda, en el dmbito de la pesca los datos
que han sido presentados muestran que aqui también existe una
relacion entre la calidad del producto, la seguridad, las condi-
ciones de trabajo y la productividad. Se ha visto que una inver-
sion en seguridad podria amortizarse en menos de un aio de-
bido a las ganancias indirectas sobre la calidad del pescado. Se
ha visto que es posible rebajar los niveles de ruido a valores acep-
tables, asi como mejorar las condiciones de vida y trabajo, pero

que la puesta en funcionamiento de nuevas tecnologias debe ha-
cerse en estrecha colaboracion con las tripulaciones, sin la cual
éstas podrian ser rechazadas por los usuarios.

Se han abordado los dificiles temas de las relaciones enire
seguridad y politica de remuneracion, asi como entre seguri-
dad y gestion de recursos pesqueros. Se ha evidenciado que se-

ria necesario para el futuro que la seguridad se integre en las
decisiones politicas que afecten a los recursos pesqueros. Un
ejemplo de error ha sido atribuido al respecto. Parece necesa-
rio introducir una r‘.}zﬂexr'én sobre esta nueva forma de integra-
cion de la seguridad a nivel de las comunidades pesqueras. El
ejemplo del papel, no sélo de los jovenes, sino también de las
mujeres de los pescadores, muestra qué vias diferentes a aque-
llas de los sindicatos y complementarias a éstos pueden tener
efectos estimuladores eficaces. Incluso se han dado criterios
contradictorios en lo que se refiere a los efectos de modalida-
des de retribucién sobre la seguridad en general. Se precisaria
profundizar en el impacto que las distintas formas de remune-
racion pueden tener sobre ciertas tareas peligrosas a realizar.

Los jovenes pescadores han resaltado la necesidad de estar
mejor ]!onnados‘ Los participantes han expresado la necesidad
de una mejor Ifomwcr’én. La evolucion previsible de las técni-
cas de pesca, la reduccion de la capacidad de capturas, van a
imponer una mejor formacién general para facilitar los reci-
clajes que impondrian las nuevas tecnologias o la recolocacion
en tierra. Esta formacion debe ser continuada a lo largo de la
vida del trabajador. Conviene no olvidar que en el plano mun-
dial un niimero considerable de marinos pescadores son anal-
fabetos. Convendrd encontrar formas adecuadas de [ommcié,t:.

Como en todos los coloquios, los participantes han queda-
do con la sensacion de que un cierto niimero de puntos restan
por tratar. Se presenta el problema de organizar un nuevo co-
loquio que pudiera aborzglr estos temas. Entre el primero y el
segundo coloquio han pasado tres afios. Quizd este plazo pu-
diera dilatarse un afio mds para el tercer coloquio. Se han ini-
ciado las gestiones necesarias para que éste pueda ser celebra-
do en un pais del norte de Europa. W

discutia por primera vez en un
coloquio.

Segiin un estudio realizado por
uno de los participantes en el co-
loquio, las principales razones
por las que los pescadores dejan
su trabajo son los factores econd-
micos, sociales y una carga exce-
siva de trabajo.

Por su parte, la representante
de UGT, Teresa Garcia, denun-
cié la precariedad del sector en
materia de seguridad y la necesi-
dad de una inversién empresarial
en esta materia. «Es necesario
mejorar la iluminacién, cubiertas
semicerradas, creacién de cuer-
pos de inspeccidn y reduccién de
ruidos», sasegurd. Los salarios
los califico de «tercermundistas»,
y los sistemas de retribucién fue-
ron objeto de una dura critica, ya
que, segin Garcia, no garantizan
un salario.

Las espafiolas Silvia Silva, de la
Asociacion de Mujeres de Pesca-
dores de Galicia «Rosa dos Ven-
tos», y Pilar Millor, coincidieron
en la urgente necesidad de una
politica de prevencién para evitar
los accidentes del mar, y la nece-
sidad de vigilar ¢l cumplimiento
de la normativa, ya que las con-
diciones de salvamento en algu-
nos buques son nulas. Pilar Mi-

llor también insistié en la necesi-
dad de ofrecer una formacion
atractiva como mejor solucién
para poner fin a los accidentes.

El dltimo tema tratado en es-
tas jornadas fue «La formacion y
sensibilizacién de los pescado-
res». Todos los ponentes convi-
nieron en considerar la forma-
cién como un elemento clave;
una formacion rapida, continua-
da y adecuada para evitar que la
pesca esté a la cabeza de acciden-
tes laborales en Europa.

Los ponentes noruegos, Amble
y Aasjord, hablaron sobre el pro-
grama de seguridad que se inicid
en 1981. «Son programas de cin-
co dias, cuarenta horas, para re-
ducir accidentes. El contenido
hace hincapié en salvamento y
supervivencia en la mar», dije-

1 40 por 100 de los

accidentes laborales en
Espana corresponden a
buques de pesca pequeiios,
en los que se registré la
mitad de las muertes y el 77
por 100 de los desaparecidos.

ron. A parte de explicar el gran
nimero de dispositivos de seguri-
dad de los buques (suelos
agarrantes, barandilla, cinturones
de seguridad y escalinata, mani-
festd que todos los pescadores
noruegos deben realizar este cur-
so entre 1993 y 1996 por exigen-
cia del director maritimo no-
ruego.

En este sentido, el norteameri-
cano Dzuge, que dijo que los
muertos en pesca son 20 veces
mas peligrosos que cualquier otra
actividad, hablo de la necesidad
de una formacién tras haber rea-
lizado varios estudios. «Todos los
pescadores deben ser formados
en los proximos tres anos.» «No-
sotros comenzamos una red de
instructores y el 58 por 100 de las
personas que hicieron el curso de
formacion compraron después su
propio equipo de salvamento vo-
luntariamente. De ellos, 21 perso-
nas declararon que habian sobre-
vivido gracias al curso de forma-
cion», asegurd Dzuge.

El dltimo ponente del II Colo-
quio Internacional, Jos¢é Manuel
Muiiiz, de AETINAPE, destaco
la necesidad de considerar a los
profesionales de la pesca al nivel
que el resto de sectores mari-
timos.
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or
primera vez
en pesca se
ha
demostrado
que hay un
vinculo entre
seguridad,
condiciones
de trabajo

y productivi-
dad.

Puso de manifiesto que el indi-
ce por accidente en Galicia es su-
perior que la media espafiola.
«En 1986 fue el doble, y en 1989
fue el 45 por 100 superior», dijo
Mufiiz. También denunci6 el he-
cho de que mas del 50 por 100 de
la poblacion maritima no sabe
nadar ni ha tenido ningtin tipo de
formacién en materia de segu-
ridad.

Sobre la prevencién de acci-
dentes asegurd que, ademds de la
urgente necesidad de la forma-
cién de marinos, es imprescindi-
ble inspeccionar rigurosamente
los dispositivos de seguridad de
los buques, asi como la renova-
cion de la flota y la regulacion de
la actividad laboral —ya que la
fatiga supone un grave riesgo pa-
ra la seguridad— como pasos
fundamentales para humanizar la
flota.

En relacion a la sensibilizacion,
tanto Muniz, de AETINAPE, co-
mo Joaquin Buelga, del COM-
ME, sefialaron la urgencia de tra-
bajar duramente en este 4mbito.

El II Coloquio Internacional
sobre Seguridad y Condiciones
de Vida a bordo de los Buques
de Pesca fue clausurado el 17 de
septiembre por el delegado del
Gobierno en Galicia, Domingo
Garcia. También estuvieron pre-
sentes el administrador principal
de la Direccion General V de las
Comunidades Europeas, Luc
Dutailly; el director general del
ISM, Jesus Muela; el conselieiro
de Trabajo, José Antonio Gil So-
tres; el director provincial del
ISM, Jests Pérez Lopez; el direc-
tor provincial de Trabajo, Benig-
no Gonzilez Blanco; el alcalde
de Villagarcia, Joaquin Gago.
Luc Dutailly dio lectura de las
conclusiones del coloquio, entre
las que destaca la necesidad de
mejorar la seguridad otorgando
mds atencién a los factores hu-
manos, una mayor formacion, asi
como de inversiones en seguri-
dad, ya que se rentabilizan en un
afio, por lo que supone de mejo-
ria en la calidad de pesca. Por tl-
timo, asegur6 que por primera
vez en pesca se¢ ha demostrado
que hay un vinculo entre seguri-
dad, condiciones de trabajo y
productividad. W

Inés OTERO




El proyecto Halios, cuya finalidad es desarrollar nuevas tecnologias
para incorporarlas a los pesqueros del futuro, continua a todo gas.
La vida de este plan, que ya lleva en marcha tres anos y cuya
duracion estaba prevista hasta 1993, ha sido prolongada dos anos
mas gracias @ lai y el gran interés que han
supuesto sus cambios e inn . Desde el pasado mes de
julio ya son 19 los subproyect lios, de los que 15 cuentan
con participacién espanola, Y, d . hay otras tres propuestas
espanolas que tienen aprobada |a fase de definicion. Junto a todo

esto, Soermar, |a sociedad gestora, inicio a

M na de promocién el

astilleros, arm s y oficinas técnicas espanolas para poner en
marcha la Fase C del proyecto, que consiste en disenar Y construir

prototipos innovadores de puques de pesca.




| proyecto Ha-
lios, que lleva en
marcha mas de
tres anos y al
que se incorpo-
rd recientemen-
te el Reino Uni-
do, cuenta ya
con 19 subpro-
yectos que incorporan la inno-
vacion y mejora de los equi-
pos y sistemas a los buques
pesqueros para hacerlos mas
rentables, eficaces y seguros.
Junto a la Fase A y B de este
proyecto, que consisten en la
produccion de equipos y las
pruebas a bordo, se ha puesto
en marcha la Fase C para la
construccion de prototipos de
buques de pesca. Esta tercera
etapa, que actualmente se en-
cuentra en el momento de in-
formacion y promocién, ya
tiene varias propuestas que
han de ser objeto de estudio
para, en caso de que proceda,
su posterior aprobacion.

Proyectos espaiioles

Desde el pasado mes de ju-
lio el proyecto Halios cuenta
con c¢inco nuevos subproyec-
tos, siendo ya un total de 19
de los que 15 tienen participa-
cion espanola. Ademas, en el
mes de abril se aprobaron tres
propuestas en fase de defini-
cion, que deberan ser aproba-
das como subproyectos una
vez finalizada la primera fase
(la fase de definicién). «Lo
normal es que una propuesta se
apruebe como subproyecto, pe-
ro en las propuestas de abril,
por sus propias caracteristicas,
se acepto su fase de definicion.
Cuando finalice esta etapa se
aprobardn como subproyecto
para poner en marcha su se-
gunda fase, la de desarrollos,
dice José Lequerica, jefe de
Proyectos de Soermar.

Dentro de los 15 proyectos
con participacion espanola, el
unico que ya estd terminado
es el subproyecto «Ergonomia
y seguridad del trabajo», de
las empresas Cetemar (espa-
nola) y CGI (francesa). Con-
siste en una cheq list de segu-
ridad, es decir, una serie de
preguntas y respuestas que
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dan una puntuacién que indi-
can si el barco, antes de cons-
truirlo, va a responder a los
requisitos de seguridad nece-
sarios. «Este subproyecto
—asegura José Lequerica—
estd terminado desde hace ano
y medio y actualmente se en-
cuentra en la etapa comercial.
Hay que dotarlo de una estruc-
tura comercial para después
venderlo.» La duracion de es-
te ultimo periodo es variabe
en funcién del producto y del
mercado. Concretamente en
este trabajo hay que actuali-
zarlo constantemente, ya que
las compaiias de seguros, en
vista de los accidentes, van
cambiando los requisitos.

El subproyecto mas grande,
que hasta la fecha ocupaba ca-
si la mitad del presupuesto de
todos los proyectos Halios, es
el VICS. En €l participan cin-
co empresa, tres de ellas espa-
nolas, una francesa y una del
Reino Unido. En estos mo-
mentos se encuentra en fase
de desarrollo y se trata de un
sistema formado por ocho
modulos para informatizar to-
das las actividades de un bu-
que de pesca, presentarlas en

pantallas informaticas y dotar-
las de la suficiente capacidad
tecnoldgica para ejercer un
control sobre ellas. «Lo princi-
pal de este diserio es el control»,
senala el jefe de Proyecto de
Soermar. Dentro de este sub-
proyecto hay un mini-subpro-
yecto formado por tres modu-
los que se ha terminado este
ano. Estos tres modulos son:
el EICS, moédulo de informa-
cion y control de camara de
maquinas; el GICS, informa-
cion y control de actividades
de pesca, y el NICS, informa-
cion y control de tareas de na-
vegacion. Estos médulos, uni-
dos a través de una red infor-
matica que se llama VNS,
consiguen la informacion vy
control de las actividades
principales del buque de pes-
ca (navegacion, camara de
méquinas y las labores de pes-
ca). Los otros médulos son de
comunicacién, manienimien-
to, etcétera.

Otro subproyecto muy pa-
recido al VICS (sistema de in-
formacion y control a bordo)
es el VIS (Vessel Information
Sistem), también en fase de
desarrollo. Tiene un nimero

plan, que
lleva en
 marcha
poco mas
de tres
afnos y que
debia
finalizar en
1993, se ha
prolongado




de modulos que corresponden
a cada una de las tareas del
barco. La diferencia con el an-
terior es que no tiene el con-
trol. En él participan la em-
presa espanola Marte, una
francesa y una de Islandia.

A punto de terminar se en-
cuentra otro trabajo, «Sonda-
dor Multihaz», en el que in-
terviene la empresa espafola
Crame. «Las tareas de desarro-
llo terminaron en diciembre y
ahora estd en pruebas de mar,
asegur6 José Lequerica. Jun-
to a éstos, también cabe des-
tacar el «Pachd» (posiciona-
miento acustico de la red),
que consiste en una pantalla
que explica la forma de la red
en el agua. En fase de de-
sarrollo también se encuentra
«Telemedicina», que permite,
a través de comunicaciones
con tierra, ejercer las tareas
médicas primarias tanto de
prevencion como de soporte

médico. En un sistema que
permite al médico que estd en
tierra actuar sobre el enfermo,
aunque no podrd realizar ope-
raciones.

Novedades en Halios

Todos los subproyectos de
Halios tienen que pasar un
gran numero de filtros antes
de ser aprobados. En primer
lugar, son los comités técnicos
los que hacen una evaluacion
técnica ¢ incluso comercial
del producto. Después, en el
grupo de trabajo de Halios, la
Subsecretaria de Pesca, la
Subdireccion de Industrias
Navales y Soermar vuelven a
evaluar y asegurar su financia-
cion. Y por ultimo, se lleva al
comité directivo de Halios, re-
presentado por todos los pai-
ses que participan, donde se
aprueba como subproyecto.

Esta trayectoria es la que
acaban de pasar en el mes de
julio los cinco nuevos subpro-
yectos. El primero de ellos, de
Friomovil Ibérica, S. A., es un
sistema de refrigeracion pasi-
va que aplicado en las bode-
gas de los buques de pesca y
sin necesidad de utilizar hielo
conserva el pescado en condi-
ciones inmejorables. Consiste
en el almacenamiento del pes-
cado en un contenedor o en
una bodega por cuyas paredes
circula liquido refrigerante
capaz de mantener tempera-
turas con variaciones minimas
respecto a los grados desea-
dos. Este sistema mejora de
forma espectacular la calidad
del pescado al evitar la rotura
de la piel que produce el hie-
lo. Ademas, al no ser necesa-
rio transportar hielo, permite
ahorrar volumen y peso a bor-
do, facilitando una mejor or-
ganizacion del trabajo dentro
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El coste de los
diferentes
trabajos es muy
variable y oscila
entre los cinco
y los
novecientos
millones de
pesetas.

del buque y una mayor efi-
ciencia energética.

El segundo, «Palangre auto-
madtico universal», de Hidro-
norte, ronda los doscientos
millones de pesetas. Consiste
en una linca muy grande, de
una longitud de cientos de me-
tros, de la que cuelgan cada
dos metros una cierta cantidad
de anzuelos. Esta disposicion
se lanza al agua, hay que po-
nerle el cebo y almacenarla.
Cada una de estas operaciones
las realiza una maquina.

El tercero es de Electréni-
ca Trepat, y se trata de un pi-
loto automatico. El cuarto, de
Midel Sullivan, es una sonda
para grandes profundidades, y
po ultimo, el de SIT, es un
equipo que produce electrici-
dad con gran estabilidad de
frecuencia y en él se utiliza
tecnologia de reguladores de
velocidad.

El coste de todos estos pro-
yectos es muy variable y osci-
la entre los cinco a 900 millo-
nes, que es lo que cuesta el
VICS.

La Fase C, en marcha

Los trabajos y equipos que
durante estos tres anos se han
ido desarrollando en el pro-
yecto Halios correspondian a
la Fase A, produccion de
equipos y sistemas, y la Fase
B, pruebas a bordo. Desde fi-
nales del ano pasado Soermar
ha puesto en marcha la cam-
pana de informacion de la Fa-
se C para la construccion de
prototipos de buques de pes-
ca. «Esta fase, que puede llevar,
aungue no necesariamente, los
equipos y sistemas de la etapa
anterior, consiste en crear un
prototipo innovador de buques
de pesca. Lo que se busca es
una mayor eficiencia en las la-
bores de pesca, es decir, una
rentabilidad econdémica», dijo
José Lequerica, de Soermar.

En cuanto a las tres pro-
puestas aprobadas en abril en
su fase de definicion, la de
SETCOM pretende desarro-
llar uno o varios prototipos de
superestructura de buques
subdividiéndola en varios mo-
dulos, tales como camarotes
de tripulacion, de oficiales, de
puente, sanitario y escaleras.
Lo que pretende es mejorar el
confort a bordo, aplicar nue-
vos materiales y la modula-
cién y estandarizacién de los
elementos constructivos.

La propuesta presentada
por SALOM consiste en una
base de datos que ayude a
confeccionar un nuevo disefio
6ptimo de las redes. La nueva
base de datos perseguira defi-
nir Jos parametros de actua-
cion real de los equipus de
pesca y realizar el estudio de
los materiales empleados ac-
tualmente en su confeccién.

Por uitimo, la empresa Su-
cesores de R.Pérez Trepat
pretende desarrollar un com-
péds magnético de fiabilidad y
precision mejoradas, que in-
corpora un sensor de rumbo,
con una interfase de salida
electrdnica. El equipo dispon-
drd de una unidad de proce-
samiento en la que se introdu-
cird la posicion del buque vy
convertird el rumbo magnéti-
co obtenido del compds a
rumbo verdadero. Il

L. O.
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La liberalizacion total del cabotaje previsto por la CE no
ser& efectiva en Espana hasta 1999, contemplandose
la implantacion gradual de un proceso que para la
mayoria de los paises comunitarios se iniciaré el 1 de
enero de 1993. El Consejo de Ministros de la
Comunidad Europea aprobd el pasado mes de junio el
borrador de reglamento que regulara la liberalizacion,
en el que se recogen algunas de las reclamaciones
presentadas por la Administracion espanola. En el
mMiSmMO se reconoce que «la liberalizacion del cabotaje
continental podria provocar serias distorsiones del
mercado del transporte interno espariob,
comprometiéndose a aplicar clausulas de salvaguardia
gue minimicen o eviten los efectos perjudiciales que su
aplicacion podria tener para el sector mercante
espanol.

moratoria

hasta 1999

L director gr:ne-
ral de la Mari-
na Mercante,
Rafael Lobeto,
considera sa-
tisfactorio el

paquete de medidas liberali-

zadoras aprobadas en Bruse-
las, que encajan con las reivin-
dicaciones que ha venido for-
mulando el llamado bloque

Sur, formado por Grecia, Ita-

lia, Francia, Espafia y Portu-

gal, frente a las pretensiones
de los paises del Norte, Reino

Unido, Dinamarca y Holanda,

que pretendian una liberaliza-

cion mas inmediata y favora-
ble a los intereses de estos

paises. Lobeto destaca la de-
fensa que la delegacion espa-
fiola hizo de la reciente reso-
lucién del Parlamento Euro-
peo —en la que se reclama-
ban medidas de proteccion al
empleo previas a la liberaliza-
¢ion del cabotaje—, asi como
el buen espiritu con que el
sector de la Marina Mercante
afronta el futuro.

Para Lobeto Lobo, «lo mds
importante para Espafia es la
inclusion en el reglamento del
concepto de “servicio publico”,
lo que permitird proteger nues-
tros intereses nacionales, sobre
todo en Canarias, Baleares,
Ceuta y Melilla». El director

MAR 19




general de la Marina Mercan-
te subraya, asimismo, la im-
portancia de la declaracién
comunitaria sobre el registro
«Euros», cuyo establecimien-
to reclamaron al unisono las
delegaciones belga, alemana,
Frie a, espanola, francesa, ir-
andesa, italiana, luxembur-
guesa y portuguesa, ademads
de la propia Comisién, y con-
sidera, finalmente, que el Pro-
yecto de Ley de Puertos del
Estado y de la Marina Mer-
cante, asi como el de creacién
del Segundo Registro en Ca-
narias, prevén una adaptacion
sin traumas de las navieras es-
pafiolas a las nuevas realida-
des comunitarias.

Mayoria cualificada

Las medidas liberalizadoras
fueron aprobadas por mayoria
cualificada de los miembros
comunitarios, expresando su
desacuerdo las delegaciones
de Dinamarca, Holanda y
Reino Unido.

El Consejo de las Comuni-
dades Europeas que aprobé el
proyecto de reglamento ex-
preso su conviceion de que «/a
creacion de un mercado inte-
rior que cubra un drea sin fron-
teras interiores tendra que tener
en cuenta los principios del
Tratado referentes a la eleva-
cion del nivel de vida, incluyen-
do la mejora de las oportuni-
dades de empleo para los tra-
bajadores». En la misma linea,
el articulo 5.° admite que «en
caso de que la liberalizacién
del cabotaje produzca pertur-
baciones graves del mercado
interno de transportes, cual-
quier Estado miembro podrd
pedir a la Comisién que adop-
te medidas de salvaguardiay,
que podran «incluir la exclu-
sion temporal de la zona afec-
tada del ambito de aplicacion
del Reglamento durante un pe-
riodo maximo de doce meses».
Igualmente se admite que en
casos de emergencia los Esta-
dos miembro «podrdn adoptar
de manera unilateral las medi-
das provisionales adecuadas,
que no podrdn permanecer en
vigor durante mds de tres me-
ses».
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La CE debera realizar un estudio
pormenorizado de las
repercusiones economicas
y sociales de la liberalizacion
del cabotaje insular antes
de 1997

Por otra parte, las delega-
ciones que reclamaron la ra-
pida implantacién del registro
«Euros» invitaron también a
la Comisién a que remita al
Consejo, tan pronto como sea
posible, propuestas sobre nue-
vas medidas de apoyo a las
flotas de los Estados miem-
bro.

El Consejo aprobé también
la inclusion de un anexo al ar-
ticulo 5.° en el que se tiene en
cuenta la situacién geografica
de Espafia «en el centro de las
principales rutas maritimas,
las especiales condiciones del
mercado maritimo espanol,
con mencion a la inexistencia
de un segundo registro o de
registro «off-shore» con con-
diciones ventajosas, al igual
que aquellos establecidos en
otros Estados miembro, y «la
sensibilidad y gran importancia
del sector del transporte mariti-

mo para Esparia», aludiendo
al «empleo directo e indirecto
que genera y al hecho de que
los principales puertos y rutas
estdn frecuentemente en regio-
nes atravesando un declive in-
dustrial 'y una reestructura-
cién». En el mismo anexo se
reconoce que «la inmediata li-
beralizacién del cabotaje conti-
nental podria provocar serias
distorsiones del mercado del
transporte interno espariols, y
se compromete a otorgar «al-
ta prioridad al examen, a peti-
cion de Espaia, de las medidas
de salvaguarda del articulo 5.°
del reglamento recién aproba-
do, con el fin de minimizar o
evitar los efectos perversos de
su aplicacions.

El articulo 3.° del reglamen-
to establece, por otra parte,
que la Comisién realice «un
estudio pormenorizado de las
repercusiones econémicas y so-
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ciales» de la liberalizacion del
cabotaje insular y presente un
informe al Consejo «a mds tar-
dar antes del 1 de enero de
1997». Sobre la base de este
informe la Comisién presen-
tard al Consejo una propues-
ta con los ajustes que fueran
precisos en los requisitos de
nacionalidad de la tripulacién,
de modo que el sistema defi-
nitivo sea aprobado por el
Consejo antes del 1 de enero
de 1999.

Cohesion
socioecondémica
para Grecia

El articulo 6.° del reglamen-
to contempla diversas prorro-
gas en su aplicacién; la mas
amplia de ecllas beneficia a
Grecia «por razones de cohe-
sién socioecondmica» y supo-
ne que la liberalizacién plena
en aquel pais sélo serd efecti-
va a partir del 1 de enero del
2004 «para servicios regulares
de pasajeros y de transbordado-
res y para Servicios prestados
por buques de menos de
650 TRB».

Para Espana, asi como pa-
ra los servicios prestados en el
Mediterrdneo y frente a las
costas de Portugal y Francia,




la moratoria sera hasta el 1 de
enero de 1995 para los servi-
cios de cruceros y hasta 1997
para el transporte de mercan-
cias de interés estratégico (pe-
troleo y sus productos deriva-
dos y agua potable). La libe-
ralizacion serd aplicable a los
servicios efectuados por bu-
ques de menos de 650 TRB en
1998 y para los servicios regu-
lares de pasajeros y de trans-
bordadores a partir del 1 de
enero de 1999.

También con caracter ex-
cepcional, la prérroga en la
aplicacion del reglamento al-
canzard hasta 1999 para el ca-
botaje insular dentro del Me-
diterraneo y al cabotaje con
destino a las Islas Canarias,
Ceuta y Melilla (ademads de a
las Azores y Madeira, islas
francesas situadas frente a la
costa del Atlantico y los de-
partamentos franceses de Ul-
tramar).

Satisfaccion moderada

A la satisfaccion expresada
por el director general de Ma-
rina Mercante se uniria la del
secretario general para 1os
Servicios de Transporte del
Ministerio de Obras Publicas
y Transportes, Manuel Pana-

dero, en quien habia recaido
buena parte de la defensa de
la posicién espanola ante el
Consgjo.

Panadero consideraba la
decision del Consejo de Mi-
nistros comunitario «nuy sa-
tisfactoria para los paises del
Sur, y en concreto para Espa-
fia, a la vista del clima y del
contexto general en el que se
planteaba la discusion», al
tiempo que se mostraba con-
vencido de que tanto el calen-
dario de apertura de tréficos
como las condiciones que se
establecen para la prestacion
de servicios «resultan mds ven-
tajosos para nosotros que el
compromiso al que se habia
llegado en el Consejo de mar-
207,

El secretario general de
Transportes tranquilizaba a
los sindicatos sobre la inter-
vencion espafiola en defensa
de la resolucion del Parlamen-
to Europeo, como consecuen-
cia de la cual el Consejo ha-
bia aprobado una declaracion
urgiendo a la continuacion de
los trabajos sobre el registro
«Euros» con vistas a su: apro-
bacion en el plazo mds breve
posible. Por todo lo cual, con-
cluia Panadero, «el resultado
obtenido resulta satisfactorio,
teniendo en cuenta que la aper-

ANAVE

«La necesidad
de una flota
apropiada

ara el servicio

abra de
hacerse
pensando en
la posibilidad
de traficos
distintos que
los historicos».

UGT

«la
liberalizacion
supone solo
una demora de
la muerte
anunciada».

tura del cabotaje era una deci-
sién juridicamente inaplazable
y considerando las circunstan-
cias que han venido rodeando
este asunto».

Débil estructura
empresarial

Para ¢l Sindicato Libre de
la Marina Mercante de Comi-
siones Obreras, en cambio, la
aprobacion por mayoria cuali-
ficada del reglamento de libe-
ralizacion del cabotaje mariti-
mo pone de relieve «el grave
enfrentamiento de intereses
existente en esta materia entre
los paises del Norte y los del
Sur de la CE», mostrandose
cauteloso sobre las repercu-
siones que su aprobacion ten-
drd «para la débil estructura
empresarial que conforma el
sector del cabotaje y para los
puestos de trabajo de los mari-
nos comunitarios en general y
de los esparioles en particulars.

El SLMM recordaba la
huelga convocada por los sin-
dicatos de marinos del Sur de
la CE contra la propuesta por-
tuguesa de liberalizacion, una
lucha, insistia, «que ha sido
utilizada por los gobiernos del
Sur como presion en el logro de
ciertas mejoras.

Este sindicato valora positi-
vamente que el reglamento de
liberalizacion separe el Se-
gundo Registro danés de los
servicios de cabotaje, «a que
ello implica el rechazo al dum-
ping social de los segundos re-
gistros y coincide con una de
las reivindicaciones de los ma-
rinos del Sur de la CE». Esti-
ma igualmente positivo que se
recoja «una liberalizacion no
liberalizadora para los buques
menores de 650 TRB», que
asegura la aplicacién de las
condiciones del pais para los
que intervengan en el tréafico
interior y reclama la defensa
de empleo de los marinos co-
munitarios y la no discrimina-
cién de marinos ajenos a la
CE en el registro «Euros». Fi-
nalmente, el SLMM solicita
que los periodos transitorios
en la liberalizacién del cabo-
taje se dediquen a la aplica-
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cion de planes de consolida-
cion de empresas y de los
puestos de trabajo de los ma-
rinos, al tiempo que rechaza
la liberalizacién si implica
pérdida de puestos de trabajo
para los marinos comunita-
rios. Para ello sefiala la conve-
niencia de consensuar con las
organizaciones sindicales las
medidas a adoptar para la flo-
ta de cabotaje, reclama el di-
seno de una «politica activa de
consolidacion de empresas y
empleo» y plantea un «Plan
constructivo que pasa por la re-
novacion de la flota como con-
dicion para poder participar en
el futuro en el cabotaje, en el
que los armadores y el Go-
bierno «tienen mucho que de-
cim,

Pérdida de empleo

Para UGT los problemas en
el sector existen sin necesidad
de esperar a que sea efectiva
la liberalizacion del cabotaje,
y €stos se detectan con espe-
cial gravedad en la progresiva
pérdida de trabajo, que llega
a alcanzar el 60 por 100 de los
trabajadores, la tasa mas alta
de la Comunidad, y en la si-
niestralidad, que superaria en
dos o tres veces a la del sec-
tor de la construccidn.

En opinién de este sindica-
to, la moratoria concedida a
Espana en la entrada en vigor
de la liberalizacin supone s6-
lo «wna demora de la muerte
anunciada» si previamente no
se negocia con los sindicatos
un plan de proteccién al sec-
tor. «Deberian haberse calibra-
do las consecuencias de la libe-
ralizacion y haber consensuado
con los sindicatos las medidas
a adoptar y prever las recoloca-
ciones, jubilaciones, etcétera.»
Considera, asimismo, que la
CE deberia haber disefiado
un programa previo de pro-
teccion al empleo y se lamen-
ta del desplazamiento que han
sufrido los sindicatos, «nargi-
nados de las previsiones», a su
juicio. .

UGT recuerda que el trans-
porte maritimo registra un
censo de 14.000 trabajadores
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«$e requiere
un plan
constructivo
que pasa por
la renovacion
de la flota
como condicion
para poder
participar en el
futuro en el
cabotaje».

RAFAEL LOBETO

«La inclusion
del concepto
““servicio
piblico”
permitira
proteger los
intereses
nacionales,
sobre todo en
Canarias,
Baleares, Ceuta
y Melilla».

y un crecimiento negativo es-
timado en una reduccién en-
tre 1.700 y 2.000 empleos
anuales. De acuerdo con sus
previsiones, en Esparia el mo-
mento dlgido de la pérdida de
puestos de trabajo se produci-
rd entre 1994 y 1999, por las
caracteristicas de los buques y
por coincidir con la pérdida
del transporte de los produc-
tos estralégicos y del pasaje.

Fin del proceso

Para la Asociacién de Na-
vieros Espafioles, ANAVE, la
apertura del trafico de cabo-
taje es «la tiltima etapa del pro-
ceso de liberalizacion de la de-
manda de transporte maritimo
que quedaba en Esparia» y su-
pone el fin del proceso de des-
regulacion del mercado de de-
manda.

Destaca de este paso que
«las decisiones y posiciona-

mientos basados en el principio
de reserva del Estado sobre el
transporte ya no tienen justifi-
cacion», y advierte que aun-
que la apertura del trafico con
las islas en el 99 puede pare-
cer lejana, no lo es «si tenemos
en cuenta que la necesidad de
flota apropiada para el servicio
ya habra de hacerse pensando
en la posibilidad de tréficos
distintos en buena medida que
los historicos».

De ahi, apunta ANAVE, el
reto que se presenta al sector,
que deberd concentrarse en el
proceso en marcha de desre-
gulacion del mercado de los
recursos que configuran la
oferta de servicios. Una tarea,
concluye, que «debe comple-
tarse cuanto antes y, frente a la
ahora realizada de protagonis-
mo comunitario, corresponde a
las instituciones espanolas en
exclusiva su puesta en vi-
gor». W

Mery VARONA




Se reaviva
la «guerra d

El enfrentamiento entre

arrantzales vascos
y franceses se ha

iniciado a causa del uso

descontrolado

de volantas por parte de

los pesqueros galos

La volanta o arte de enmalle a la
deriva es uno de los sistemas de
pesca mas mortiferos. Aunque
muchas de las potencias pesqueras
del mundo han prohibido su
utilizacion, los pesqueros franceses
siguen faenando con volantas y
hacen caso omiso de las
normativas comunitarias que
limitan su utilizacion.

Los arrantzales vascos, que cada
VeZ pescan menos y tienen que
ir mas lejos a faenar, se sienten
indignados ante la falta de
legalidad de los pesqueros
franceses. Con tal panorama,
los incidentes entre

arrantzales vascos y franceses
se producen con frecuencia y
con un recrudecimiento cada
vez mayor.

L igual que el ano
pasado, la presente
campaia del bonito
se caracteriza por la

dura pugna mantenida entre
los pesqueros vascos y los pes-
queros franceses que faenan
con redes de volanta. Asi, en
aguas del Atldntico y en aguas
cercanas a la costa vasca se
han producido una serie de en-
frentamientos entre ambas
partes. Tras el choque verbal,
los arrantzales vascos han co-
menzado a cortar las redes
de enmalle que las embar-
caciones francesas utili-




zan para pescar bonito y ci-
marron.

Tales incidentes se deben al
uso inadecuado que los pes-
queros franceses hacen de las
redes de enmalle a la deriva o
volantas para la pesca del bo-
nito. Segin los arrantzales
vascos, los barcos galos in-
cumplen la normativa que el
Consejo de Ministros de Pes-
ca de la CE aprobé en oc-
tubre del ano 1991 para re-
gular y limitar la utilizacién
de artes de enmalle a la deri-
va. Los pescadores vascos de-
nuncian que los pesqueros
franceses utilizan redes que
superan los 2,5 kilometros de
longitud permitida y que éstas
no se hallan sujetas a la em-
barcacién.

Redes de volanta

Mientras los pesqueros vas-
cos faenan con artes tradicio-
nales de pesca, las embarca-
ciones francesas lo hacen con
un arte, las redes de volanta,
que provocan graves dafos al
bonitoy a todo el entorno eco-
l6gico si no se tiene la precau-

24 MAR

cion suficiente. Las volantas
causan la muerte de toda cla-
se de animales marinos, tales
como ballenas o delfines, lo
cual demuestra que el uso de
redes de ese tipo puede afec-
tar muy negativamente a la
fauna marina.

Ademas, las redes de enma-
lle a la deriva son un verdade-
ro problema para la navega-
cién de los pesqueros vascos,
ya que el despliegue de las vo-
lantas hace que en muchas
ocasiones las hélices de las
embarcaciones vascas se en-
ganchen en las paredes de ma-
lla.

Pero los desmanes que los
arrantzales vascos atribuyen a
la flota pesquera francesa no
terminan ahi. Segtin los arrant-
zales vascos, cuando ellos loca-
lizan el pescado, llegan los
franceses y esperan a la noche
para desplegar sus redes, impi-
diendo que los pescadores vas-
cos faenen. Segtin los arrantza-
les vascos, esta clara provoca-
cion no puede ser ignorada.
Alegan que deben defenderse,
ya que su supervivencia estd en
juego.

Escasez de capturas

Los arrantzales vascos, que
cada vez tienen que faenar
mas lejos, cada vez pescan me-
nos debido a la capacidad de-
predadora de las volantas. La
escasez de capturas de los pes-
queros vascos durante ¢l mesy
medio transcurrido desde que
se inicié oficialmente la coste-
ra del bonito es vista con gran
preocupacion por los arrantza-
les vascos. La economia del
sector puede desmoronarse.

Hasta ahora los puertos pes-
queros vascos han registrado
la entrada de 3.500 toneladas
de bonito del norte.

En los puertos vizcainos se
han descargado 1.900 tonela-
das, de las cuales la mayor can-
tidad, 1.200 toneladas, han si-
do recibidas en el puerto de
Bermeo.

En los puertos guipuzcoa-
nos, por su parte, se han des-
cargado 1.600 toneladas. El
puerto de Guetaria, con 800
toneladas, y el de Hondarribia,
con 600 toneladas, han sido los
puertos guipuzcoanos mas im-
portantes en cuanto al volu-
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men de descargas de bonito
capturado.

Segtin estas cifras, la campa-
fia del bonito de 1992 va sien-
do similar a la del ano ante-
rior. En 1991 la costera del bo-
nito propicié unas capturas de
casi 9.000 toneladas. Si los re-
sultados finales de la campaiia
de 1992 repiten las cifras obte-
nidas en la campana de 1991,
la presente temporada del bo-
nito podra ser considerada co-
mo aceptable, teniendo en
cuenta que de 1990 a 1991 las
capturas disminuyeron el 40 %.

La cotizacion del bonito en
lonja ha experimentado un au-
mento desde el mes de julio
hasta la actualidad. Mientras
en el mes de julio el kilogramo
de bonito costaba 300 pesetas,
actualmente se paga a 350. Es-
te ascenso en el precio del bo-
nito es consecuencia de la es-
casez de pescado en las lonjas,
escasez que los arrantzales vas-
cos intentardn solucionar en el
tiempo que queda todavia has-
ta el final del mes de octubre,
fecha en que concluiré la pre-
sente costera del bonito,

R.R.
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El pabellon de la
Navegacion muestra lel
desarrollo de los
descubrimientos
geograficos a partir de la
evolucion de las rutas
maritimas desde finales
del siglo XV




«La Era de los
Descubrimientos»
es el tema de
referencia de
Expo’92. Y en
verdad que cada
pais, autonomia o
empresa
participante ha
aportado su
particular vision del
concepto descubrir.
Los hay que se han
sumergido en una
mirada introspectiva
a su pasado para
mostrar su historia
milenaria. Empresas
hay que descubren
ante los ojos del
profano hasta queé
punto es cierto que
habitamos la aldea
global. Autonomias
que vienen a
recordar su
particular
inclinacion a abrir
nuevas vias al
conocimiento de
otras tierras y otros
mares. Paises que
han hecho de la
exploracion y la
conquista de lo
desconocido su
razon de existir. Y
por si fuera poco, la
sociedad
organizadora ha
senalado, a través
de sus cuatro
pabellones
tematicos, la
peripecia del
hombre, que un dia
tomo el Camino de
Santiago siguiendo
la Via Lactea y ha
acabado viviendo la
gran aventura
cosmica augurada
ya en la antigiiedad
por el Uroboros.

(@)
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ERO siendo co-
mo es el Descu-
brimiento el le-
ma de la Expo-
sicion, es el
agua el deno-

minador comidn de los
215.000 metros cuadrados por
los que se extiende aquélla.
Para empezar, hay que cons-
tatar la propia insularidad del
recinto ferial, que ocupa algo
menos de la mitad de los
500.000 metros cuadrados de
la isla de la Cartuja, formada
por dos brazos del rio Guadal-
quivir que se abren para cobi-
jar el mas grande empefio de
un pais por mostrar al mundo
su vocacion de progreso.
Abundando en la misma que-
rencia hidraulica estdn las 20
hectéreas que ocupan el lago
y el canal, los 26.000 metros
cyadrados de superficie acua-
tica repartidos entre las 120
fuentes ornamentales, sin
contar cascadas y estanques.

a
Era de los
Descubri-
mientos
es el lema
de Ia
Exposicion
y el agua
su deno-
minador
comun.

Item mads, varios son los pai-
ses que han hecho del agua,
bajo cualquiera de sus multi-
ples apariencias, el leit motiv
de su presencia en la Exposi-
cién de Sevilla. Aunque es el
pabellén de la Navegacién
quien mds rotundamente se
reclama de la vocacién mari-
nera de Expo’92.

Pabellén de la Navegacion

Todo en el pabellén de la
Navegacién remite a la mar.
Incluso su arquitectura, segin
proyecto de Guillermo Viz-
quez Consuegra, en la que se
entrelazan al exterior y al in-
terior la quilla y la proa de un
barco —en el que no falta la
gaviota— y las entranas de un
galedn, de 30 metros de proa a
popa, por las que el visitante
se pasea con absoluta soltura.

Es también en este pabellon
donde se explica el desarrollo
de los descubrimientos geo-

graficos a partir de la evolu-
cion de las rutas maritimas
desde finales del siglo XV.
Mediante una atinada combi-
nacion de proyecciones y efec-
tos especiales, el visitante se
tralada a la Sevilla que vio na-
cer la Casa de Contratacién, o
navega en el galeon del si-
glo XVII soportando el rigor
de una tormenta o el esfuerzo
unisono de los navegantes al
ritmo de la saloma. Un guia de
excepciéon acompana al visi-
tante en este recorrido, que
escucha referencias de Ptolo-
meo y pisa el mapa de Orte-
lius: el Mar, quien narra en
primera persona la aventura
vivida en sus aguas por los na-
vegantes vikingos, polinesios,
drabes o chinos hasta la expe-
dicion de Colén arribando a
América, la de Vasco de Ga-
ma doblando la costa de Afri-
ca para llegar a la India o la
vuelta al mundo de Magalla-
nes y Elcano.




En distintas vitrinas o estra-
dos es posible contemplar una
canoa, una balsa de tétora, un
kajak esquimal, o reproduc-
ciones de aquellos objetos
—crondmetros, sextantes—
que permitieron la navega-
cion astrondmica y el desarro-
llo del comercio maritimo.
Mediante paneles con image-
nes muy sugestivas se sigue el

movimiento migratorio de fi-
nales del siglo XIX y comien-
zos del XX, cuando miles de
europeos se trasladaron en
busca de nuevos horizontes a
las Américas del Norte y del
Sur, Australia y Nueva Zelan-
da. Todavia podra experimen-
tar la sensaciéon de caminar
sobre la superficie del mar, o
comprobar como se veria el

planeta Tierra si fuera posible
alejar de él absolutamente to-
das las nubes que le rodean, y
rendir silencioso homenaje a
quienes dedicaron lo mejor de
sus vidas a investigar sobre lo
aparentemente inutil.

En el pablledn de la Nave-
gacion el visitante tiene la po-
sibilidad de comprender que
el conocimiento del planeta es
el resultado de una lenta y es-
forzada aventura descubrido-
ra que comenzd hace quinien-
tos anos y concluye su recorri-
do con la conviccién de que el
hombre que hoy confecciona
cartas marinas digitalizadas y
se orienta a través de los ma-
res con los mds sofisticados
sistemas, es el mismo que un
dia fue capaz de descubrir una
barca donde sélo habia un
tronco.

El edificio, de 20 metros de
altura y 10.400 metros cuadra-
dos de superficie construida,
esta concebido, para uso mu-
sefstico una vez clausurada la
Expo.

De vuelta al exterior el visi-
tante podrd embarcar en las
réplicas de las naos «Santa
Maria» y «Victoria», o en las
carabelas «Pinta» y «Nina»,
que se encuentran atracadas
en el muelle de Indias del
Guadalquivir. Las embarca-
ciones colombinas fueron bo-
tadas el 3 de agosto de 1990 y
han navegado mis de 15.000
millas, de las que 12.600 fue-
ron a vela. La nao «Victoria»
es réplica de la primera em-
barcacion que circunnavego el
globo terrdqueo al mando de
Juan Sebastidn Elcano.

Del siglo XV al Universo

En puridad, el itinerario
por la Expo deberia empezar
por el pabellén del Siglo XV,
ubicado en el recinto del mo-
nasterio cartujo de Santa Ma-
ria de las Cuevas.

Alli, a través de un jardin
renacentista, el visitante se
adentra en una sala —en la
que es perceptible la impron-
ta de Guillermo Pérez Villal-
ta tanto en las pinturas mura-
les como en los sorprendentes
artilugios que toman vida—.
Una cuidada proyeccion y es-

pectaculares imagenes alegé-
ricas lo sitdan en la Espafa
que conocié Colén mientras
preparaba su expedicion. Des-
de ahi pasard a una sala escé-
nica, donde contemplard la
evolucién que vive €l hombre
que el 3 de agosto de 1492 se
dispone a emprender el Cami-
no de Santiago en peregrina-
ciéon a Compostela y, tras re-
correr diversas ciudades euro-
peas, acaba su periplo en Fi-
nisterre el 12 de octubre del
mismo afio, intuyendo que,
ademads de haberse descubier-
to otras tierras, se ha iniciado
una época nueva. Cuando el
visitante vuelve al lugar por
donde entr6 —sin percatarse
del giro que se ha producido
en el interin— se encuentra
con un escenario totalmente
distinto: el paisaje del Nuevo
Mundo tal como lo vio Colén.
Algo, en efecto, ha cambiado.

Si el choque entre mundos
tan diversos ha producido de-
sasosiego en su animo, podra
serenarse en la vecina exposi-
cién «Arte y Cultura», que
pone frente a si el arte de las
civilizaciones que convivian
en 1492: la América preco-
lombina, el mundo islamico,
el Extremo Oriente y Europa.

La linea argumental deberia
continuar en el pabellén de los
Descubrimientos, desdichada-
mente destruido por el fuego,
cuyo rastro oculta en parte
una instalacion de Eduardo
Arroyo. Puede, sin embargo,
aproximarse al cine espacial
Alcatel, donde se proyecta una
pelicula sobre los descubri-
mietnos de todos los tiempos.
La espectacularidad de la pan-
talla semiesférica, inscrita en
una cuipula de 24 metros de al-
tura y otros tantos de didme-
tro, y la precision y belleza de
las imédgenes de la pelicula
Omnimax, hacen de este mo-
mento algo inolvidable.

Antes de afrontar la vision
del futuro que depara Ex-
po’92 se presenta el Jardin
Americano. Un drea abierta
de 1.600 metros cuadrados
que pretende rendir homena-
je al intercambio botanico que
se produjo tras el descubri-
miento del Nuevo Mundo y
que transformd sustancial-
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mente las condiciones de vida
del Viejo Continente. Consta
de un pequeno Jardin Botani-
co con 432 especies vegetales,
que incluye una zona de inver-
nadero y otra de umbraculo, y
el pabellon de la Naturaleza,
promovido por el ICONA. En
éste se presenta una exposi-
cion de los sistemas naturales
iberoamericanos en vivo y en
imdgenes. Una burbuja repro-
duce la selva amazénica y en
la sala préxima se proyecta el
documental de la National
Geographic “Descubrir la Na-
turaleza», imdgenes de gran
definicion sobre los ecosiste-
mas americanos y los Parques
Nacionales de Espana.

El dltimo eje tematico se
desarrolla en torno a la Plaza
del Futuro. El edificio, una
construccion permanente de
21.924 metros cuadrados,
ejemplo de ingenieria estruc-
tural, es obra de los arquitec-
tos Martorell, Bohigas y Mac-
kay, en el que destaca una ar-
cada de granito de 36,60 me-
tros de altura que sirve de
apoyo de la estructura de la
cubierta. En él se suceden los
pabellones de Medio Ambien-
te, Energia, Telecomunicacio-
nes y Universo, en los que, a
partir del estudio de los recur-
sos presentes, se explora el
desarrollo previsto del conoci-
miento. Las sorpresas aqui
son miiltiples y constantes. El
visitante podrd comprobar,
con el juego de la biosfera,
que la proteccién del medio
ambiente es tarea de todos,
calibrara la cuantia de las re-
servas mundiales de energias
conocidas, constatard que es
un ciudadano de la aldea glo-
bal y en el planetario vivira su
personal aventura cosmica.

El visitante sale aturdido
aun por las imagenes y sensa-
ciones que ha vivido en los pa-
bellones tematicos y se en-
cuentra con el canal que fluye
desde el lago central. El agua
sigue siendo una constante en
la Expo. El agua y el afén des-
cubridor del hombre.

Un paseo por el-mundo

Una de las mayores dificul-
tades que se presentan ante el

visitante serd decidir hacia
donde debe encaminarse, da-
da la dificultad de conocer to-
do cuanto la Expo ofrece.

Jap6n es un pais que, lejos
de apabullar con alardes tec-
noldgicos, que se perciben en
muchos rincones de la Expo-
sicion, ha optado por presen-
tar su historia milenaria me-
diante recursos muy origina-
les. En su pabelldn, construi-
do integramente en madera,
segin proyecto de Tadao An-
do, alude a su condicién de
nacion con vocacién navegan-
te y destaca su busqueda del
camino de Occidente.

Nueva Zelanda reproduce
los acantilados que encontrd
el capitan Cook cuando llegéd
a la isla. Mauritania hace alar-
de de su riqueza pesquera,
Chipre expone el barco
«Kyrenia», una nave de la
época de Alejandro Magno
rescatada del mar. Para des-
pejar cualquier duda, Norue-
ga se presenta en la Expo con
un pabellon rodeado por un
pequeno estanque y el lema
«El agua, fuente de vida», pa-




ra corroborarlo recibe al visi-
tante con un pdrtico de hielo
de 25 metros de altura que da
acceso a un tubo flotante que
recuerda el de las plataformas
petroliferas submarinas, don-
de una proyeccion subrayada
s6lo musicalmente sefnala que
todo en la vida social y econd-
mica de aquel pais gira en tor-
no al agua: pesquerias, petro-
leo y energia eléctrica.

Con tanta rotundidad como
ingenio, Irlanda se reclama
marinera y descubridora co-
mo heredera del monje San
Brandan y su legendario viaje
a las costas americanas alld
por el siglo V. El edificio del
Reino Unido ha sido califica-
do «catedral del agua», tanto
porque su tamano coincide
con el de la abadia de West-
minster como por presentar
un poértico cubierto por una
cascada de 18 metros de altu-
ra. Chile ha traido a Sevilla un
iceberg milenario de 60 tone-
ladas que aparece ante la cu-
riosidad del visitante como
huérfano y desvalido, fuera de
su ambiente, y que parece

ejercer una sutil venganza de-
jando ateridos de frio a quie-
nes se acercan a €l deseosos
de fotografiarse junto al tém-
pano. La sorpresa de Monaco
es su acuario. Una instalacion
de 400.000 litros de agua, di-
senada por el cosmografo
Cousteau, que reproduce el
medio marino y puede ser
contemplada desde cualquier
angulo. Portugal reivindica su
condicién de nacion descubri-
dora y navegante mediante
una abundante documenta-
cién cartografica e historica
que incluye el famoso tratado
de Tordesillas. Vasco de Ga-
ma es el protagonista de un

pabellén que anuncia la dis-
posicion a tomar el relevo a
Sevilla en 1998.

También los pabellones au-
tondmicos echan su cuarto a
espadas en defensa de su con-
dicién pionera, casos de Can-
tabria y Murcia, o sencilla-
mente marinera, COmo $e pre-
senta Baleares. Cantabria ha-
ce suya la gloria de Juan de la
Cosa, autor de la primera car-
ta ndutica que recoge las cos-
tas de América, considerado
el primer mapamundi. Murcia
expone el submarino creado
por Isaac Peral, reiterando su
condicién de doblemente pio-
nera con el autogiro de Juan

de la Cierva. En cuanto a Ba-
leares, no deja resquicio para
la duda sobre cudl es su voca-
cion. La estructura de su fa-
chada semeja una regata de
veleros, en un pequeno lago
junto a la fachada se halla una
réplica de un velero antiguo y
en su interior, ademas de una
exposicion de Mir6, hay una
muestra de lo que fue la Es-
cuela mallorquina de Carto-
grafia.

Ensayos bioclimaticos

El agua es en Expo un arma
para aliviar la sensacion de
agobio térmico propio del se-
co y largo verano sevillano.
Aprovechando la cultura me-
diterrdnea y la experiencia de
los métodos mas tradicionales

puestos en préactica por el
hombre para hacer mas sopor-
table el calor, en acertada
combinacién con los sisiemas
mas sofisticados de la tecnolo-
gia avanzada, en el recinto de
la Expo se han multiplicado
los ensayos biocliméaticos que,
si no consiguen reducir la tem-
peratura, si logran hacer mas
soportable su rigor. La roton-
da bioclimatica ha sido el eje
en torno al cual se han de-
sarrollado las técnicas disefia-
das por el Departamento de
Ingenieria Energética y Mecé-
nica de Fluidos de la Univer-
sidad de Sevilla. La combina-
cidn de agua y vegetacion, ve-
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las y toldos, propicia un inter-
cambio continuo de corrientes
de aire que en ocasiones ad-
quiere, ademads, una gran vis-
tosidad. Este es el caso del en-
torno de la esfera bioclimatica
o las nubes de agua microni-
zada que, cuando mas aprieta
el calor, nacen de las enrama-
das de las pérgolas vegetales.
Idéntico sistema ha sido apli-
cado para refrescar el palen-
que, cuya cobertura textil de
9.000 metros cuadrados se
mantiene regada, uniendo es-
ta humedad al constante fluir
del agua y a las barreras vege-
tales instaladas estratégica-
mente para impedir las
corrientes de aire caliente.

La vegetacion, abundante y
variada, es tan reciente en la
isla como pueden serlo los pa-
bellones mas vanguardistas.
Aportada al lugar desde 1989,
ha convertido en un vergel el
antiguo erial que rodeaba los
edificios de la Cartuja, donde
se ensefioreaban insectos y
serpientes. Hoy los espacios
verdes ocupan 300.000 metros
cuadrados, con unos 25.000 4r-
boles y 300.000 arbustos. S6lo
el Jardin del Guadalquivir
ocupa 100.000 metros cuadra-
dos. Su disefio: Jardin de los
Origenes del Suelo, del Agua,
de las Arométicas y Medicina-
les, de las Rosaceas, de Repo-
so y Lectura, de los Juegos y
Distracciones, del Laberinto,
hacen del parque un compen-
dio de la historia de la jardi-
neria. El Jardin Americano
acoge en sus dos hectareas 700
especies diferentes de Iberoa-
mérica. Habria que afiadir las
actuaciones en el Bosque en
Galeria y el Muro de Defensa.
O mencionar los 14.000 me-
tros cuadrados de colorido ve-
getal que rodea el lago: azul
jacaranda, verde pino, amari-
llo tabebuia. O los 4.000 me-
tros cuadrados coloristas de
las Avenidas Internacionales:
verde de robinas y acacias,
nuevamente el azul de las ja-
caranda, amarillo de las tipua-
nas, rosa de las largestroemias.

Y es que, se mire por don-
de se mire, la Expo es un mar
de descubrimientos. Il

Mery VARONA
Fotos: Jesus Navarro
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La Exposicion Universal Sevilla 1992,
Expo’92, es, entre otras muchas cosas, un
viaje a través del tiempo y del planeta, una
fiesta de convivencia entre los pueblos, el
gran escaparate del presente, la conquista
del espacio, la television de alta definicion,
el cine en pantalla esférica, el acelerador
de particulas, la salvacién de la Amazonia,
los secretos de los ordenadores, ademas de
las conquistas y las revoluciones que
definen el futuro. Es también un canto al
progreso de la Humanidad, una mirada al
pasado para comprobar que es un suefo
que quedd atras y que, sin embargo,
conduce al futuro. Su visita produce una
mezcla de asombro, sorpresa y
desconcierto que deja en el animo la
sensacion de que nos adentramos en el
Renacimiento del siglo XXI.

XPO’92 empieza

a gestarse el 31

de mayo de

1976, cuando el

Rey Juan Car-

los expresa en

Santo Domingo su deseo de
que Espana acoja una Exposi-
cién Universal coincidiendo
con el V Centenario del Des-
cubrimiento, pero serd en
1982 cuando se presente la
candidatura de Sevilla para or-
ganizar el acontecimiento. El
15 de junio de 1983 el Bureau
International des Expositions
concede el registro definitivo
a la ciudad del Guadalquivir.
Un aio después la Junta de
Andalucia, el Ayuntamiento
sevillano y el comisario gene-
ral acuerdan que la Expo se
ubique en la isla de la Cartu-




N
un recinto
de 215
hectareas
esta
r?presentado
e

80 por 100
de la
Humanidad.

ja. En 1986 se convoca un con-
curso internacional restringi-
do de ideas sobre ordenacion
del recinto y el 31 de julio de
1987 se presenta el Plan Di-
rector de la Exposicion. Cua-
tro dias después comienzan las
obras de infraestructura en la
Cartuja.

El 4 de febrero de 1987 la
Repiblica Dominicana se
convierte en el primer pais ex-
tranjero que anuncia su pre-
sencia en Expo’92. Cuando el
16 de diciembre de 1988 No-
ruega alcanza el nimero 77 de
los paises inscritos, Expo su-
pera el récord de participacion
internacional en todas las Ex-
posiciones Universales, que
hasta entonces poseia Osaka
en 1970 con 76 paises. El de
Canada es el primer pabellon
que inicia sus obras en el re-
cinto, el 19 de abril de 1990.
El 20 de abril de 1992 se inau-
gura la Exposicién Universal.

Desde meses antes la mas-
cota «Curro», creada por el
dibujante Heinz Edelmman, y
el logotipo de Exp0’92, una es-
fera terrestre roja cubierta por
una red de lineas amarillas,
habfan comenzado a hacerse
familiares. Pero en ese mo-
mento, el eje de 2,3 kilometros
de longitud que se correspon-
de con el Camino de los Des-
cubrimientos en la isla de la
Cartuja aparece como uno de
los retos que Espafia tiene que
afrontar en un ano especial-
mente intenso en conmemora-
ciones y acontecimientos.

En Expo participan 109 pai-
ses, 23 organismos internacio-
nales —desde la ONU a la Or-
ganizacion Panamericana de
Salud, pasando por la Organi-
zacion Internacional del Tra-
bajo, UNICEF, la Agencia Es-
pacial Europea o el Consejo
de la Liga de Estados Arabes.
Estdn presentes, ademads, las
17 Comunidades Auténomas,
ubicadas en el orden al que ac-
cedieron a sus Estatutos de
Autonomia, desde el Pais Vas-
co a Castilla y Ledn, cerrando
el desfile autondmico el pabe-
ll6n de Andalucia como re-
gién anfitriona, frente por
frente al pabelléon de Espana,
que preside la zona del Lago.
Por otra parte, en la Exposi-
cion colaboran 55 empresas
nacionales y extranjeras con
distintas formulas de asocia-

ciéon comercial, de ellas seis
con pabellén propio, localiza-
do en la zona internacional:
Siemens, Cruzcampo, Fujitsu,
Rank Xerox, ONCE y Retevi-
si6n. Una vez concluida la ci-
ta universal los pabellones se
transformardn en centros de
investigacion y desarrollo tec-
noldgico. También en la zona
internacional se levanta el Pa-
lenque, del arquitecto José
Miguel Prada, un espacio es-
cénico cubierto por una es-
tructura textil de 9.000 metros
cuadrados en el que a diario
se ofrecen gratuitamente es-
pecticulos de cardcter muy
popular. Sin mencionar los
cuatro pabellones temadticos
que se localizan en el Camino
de los Descubrimientos, del
Siglo XV, de la Navegacion,
Naturaleza y Plaza del Futuro,
en los que se desarrolla orde-
nada y sistematicamente el te-
ma de la Exposicidn, es decir,
la Era de los Descubrimientos.
Cuarenta y siete mil ochocien-
tos diecinueve metros cuadra-
dos construidos por la empre-
sa organizadora, Sociedad Es-
tatal para la Exposiciéon Uni-
versal Sevilla 92, S. A.

Esparnia, pabellon
de bandera

El pabellén de Espaia es el
mayor edificio de un pais par-
ticipante en la Exposicion. Se
alza sobre una parcela irregu-
lar de 14.320 metros cuadra-
dos, en el cruce de la Avenida
de Europa con el Camino de
los Descubrimientos, sobre las
aguas del Lago, que domina
estéticamente. Se trata de una
edificaciéon permanente dise-
fiada por Julio Cano Lasso,
construida en marmol blanco,
en cuya arquitectura se com-
binan el cubo y la esfera. La
sencillez de lineas y la austeri-
dad del conjunto chocan, sin
embargo, con lo tortuoso de
su interior, multiplicado de
ambientes, escenarios y plazas
diversas. Los casi 25.000 me-
tros cuadrados construidos co-
bijan un pequefio mundo for-
mado por jardines, cines, mu-
seos, bares, espacios verdes y
patios. Su ctipula, cubierta de
cobre, guarda una sala cine-
matografica dnica en ¢l mun-
do: el MOVIMAS, que com-
bina butacas mdviles e iméage-
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nes proyectadas sobre una
pantalla semiesférica de 24
metros de didmetro. La pro-
yeccion «Vientos de Espaia»
produce la sensacién de estar
viajando, literalmente, en glo-
bo, sobre una tabla de vela o
a lomos de un camello.

Un segundo itinerario expo-
sitivo del pabellon espanol,
denominado «Caminos de Es-
pana», supone un viaje a tra-
vés del tiempo, desde Altami-
ra al Renacimiento, para se-
guir con el descubrimiento de
América, una reflexién sobre
la implantacién y crecimiento
de la lengua espafiola en el
mundo, y concluir con una ex-
hibicién de la realidad tecno-
légica del pais mediante corti-
nas de luz, robots y psicholo-
gramas. Antes de abandonar
este camino espanol se puede
participar en un juego escéni-
co hacia el futuro o resolver
las preguntas pendientes me-
diante videodiscos y ordena-
dores.

Pero son las exposiciones
«Tesoros de Espana» y «Pai-
sajes» lo que mds llama la
atencion de los visitantes.
Aqui es el cubo el que recoge
una seleccion de mas de un
centenar de obras de los pin-
tores cldsicos espanoles: El
Greco, Velazquez, Goya, Pi-
casso, Dali, Miro, venidas de
todo el mundo, junto a otras
de Arroyo, Chillida, Chirino,
Antonio Lépez, Saura, Ta-
pies...

Una visién apabullante

El resultado es una visién
apabullante. El visitante que
accede a la Expo por cualquie-
ra de las cinco entradas oficia-
les: puertas de la Barqueta,
Cartuja, Triana, Aljarafe e Ita-
lica, ha tenido oportunidad de
divisar alguno de los ocho
nuevos e impresionantes
puentes que se han tendido
sobre el Guadalquivir, entre
los que se encuentra el del
Centenario, el de mayor longi-
tud de Espaiia, disenado por
J. A. Fernandez Ordéiiez, con
2.018 metros entre estribos.
Una operacion urbanistica sin
precedentes en Espafia que ha
supuesto, incluso, modificar el
cauce del rio.

No serd ésta la tnica vision
que sorprenda al viajero, atra-

artuja
93
convertird
|as
Instalaciones
de la
Exposicion
Universal en
un parque
tecnoldgico
y cientifico.

pado como se halla en un re-
cinto de 215 hectédreas, donde
cada pats, y estd representado
el 80 por 100 de la Humani-
dad, se ha esmerado en ofre-
cer a los ojos de los demés lo
mejor de su tierra y de su his-
toria. No importa que fuera
del recinto el visitante haya si-
do bombardeado con datos
sobre el volumen de la inver-
sién realizada, incluso sobre la
precariedad de las previsiones
adelantadas por la organiza-
cién. Al adentrarse por cual-
quiera de las avenidas en las
que se alinean los pabellones
el visitante va afianzdndose en
la certeza de que Expo’92 es
una oportunidad irrepetible
de apostar por el progreso a la
vez que una ocasién de oro
para enlazarlo a Andalucia.
Incluso el bombardeo de noti-
cias negativas o inquietantes
que llegan de cualquier rincon
del planeta queda aqui ate-
nuado por la percepcién de
que la Humanidad se encami-
na hacia un Renacimiento
que, si en el siglo XV le llevo
al descubrimiento de nuevas
tierras y otros mares, en el si-

glo XXI puede situarse en el
espacio o en los fondos mari-
nos. «El mundo de Neptuno es
la frontera final de los descubri-
mientos de nuestro planeta»,
advierte uno de los paneles del
pabellén britdnico.

Cartuja 93,
el dia siguiente

Ahora bien, iqué pasari en
la isla de la Cartuja al dia si-
guiente de clausurarse Ex-
po’92? La respuesta oficial es
Cartuja 93. Un proyecto que
parte del convenio de coope-
racién suscrito entre las Admi-
nistraciones local, autonémica
y central y la Sociedad Estatal
Expo 92 y que desembocé en
la constitucién de la sociedad
del mismo nombre encargada
de gestionar el recinto. Un es-
pacio que, en palabras de Ma-
nuel Chaves, presidente de la
Comunidad Auténoma anda-
luza, se convertird en «un par-
que tecnologico y clentifico que
ubique en Sevilla empresas con
un alto componente de desarro-
llo tecnolégico, que irriguen el
sistema productivo andaluz y al




mismo tiempo rentabilicen y
aprovechen todas las instala-
ciones de la Exposicion Uni-
versal»,

En definitiva, con Cartu-
ja 93 se rentabiliza la inversion
hecha para Expo’92, convir-
tiendo el hoy privilegiado en-
clave en un poligono de alta
tecnologia, especialmente ap-
to para experiencias I+ D por
su excepcional infraestructura,
singularmente en el drea de
las telecomunicaciones.

Se calcula que habrin de
emplearse no menos de seis
meses en desmantelar las ins-
talaciones no estables de Ex-
p0’92 una vez concluido el pe-
riodo de Exposicién Univer-
sal. El compromiso de estable-
cimiento o permanencia de
Cartuja 93 se extiende desde
el 31 de marzo de 1993 al 31
de marzo de 2033. El suelo
mantendra su titularidad pi-
blica y la instalacién en la zo-
na puede realizarse, bien por
adquisicion de una d¢ las ins-
talaciones permanentes, bien
€N una nueva construccion so-
bre las parcelas disponibles
tras la Exposicion.

De momento, Cartuja 93
tiene firmados contratos y
protocolos con empresas co-
mo Telefénica de Espaifia,
IBM, Alcatel Standard Eléc-
trica, Siemens o Inova, ade-
mas de con la Confederacion
de Empresarios de Andalucia,
Fundacion ONCE o el Conse-
jo Superior de Investigaciones
Cientificas. Resultado de es-
tos acuerdos serd el centro de
Tecnologia de la Lengua, pio-
nero en métodos de sintesis y
reconocimiento de voz, que
creard IBM; la instalacion de
un Centro de Disefio, Forma-
cion e Investigacion en el cam-
po de las Telecomunicaciones,
previsto por Alcatel; o la ins-
talacion en la isla de la Cartu-
ja del Centro Nacional de Mi-
croelectrénica, el Instituto de
Ciencias Materiales, el de Bio-
quimica Vegetal o el de Re-
cursos Naturales del CESIC.

Cuando estos proyectos se
hagan realidad se corroborara
con mas fuerza la impresion
que embarga al visitante de
Expo’93 de que ésta es, en
efecto, una apuesta de futu-
ro. W

M. V.

La Expo en cifras

800.000 millones de pesetas invertidos por las Adminis-
traciones publicas en infraestructura viaria y de comuni-
caciones (nuevas autovias, AVE, etcétera).

183.733 millones de pesetas en inversion en el recinto Ex-
po. De ellos: 102.160 en inversion, 44.046 en gastos
corrientes, 20.387 en operaciones y 17.140 en espec-
taculos.

70 kilémetros de nuevas rondas y circunvalacién en
Sevilla.

Ocho nuevos puentes sobre el rio Guadalquivir.

650.135 metros cuadrados construidos, 320.000 de los
cuales por la empresa organizadora.

109 paises participantes (31 europeos, 33 americanos, 18
asidticos, 20 africanos y siete de Oceania), que represen-
tan al 80 por 100 de la Humanidad.

17 Comunidades Auténomas.
23 organismos internacionales y numerosas empresas.

95 pabellones, de los cuales 58 corresponden a paises in-
dividuales, seis a otras tantas empresas, cuatro a organis-
mos internacionales y otros cuatro son los llamados te-
maticos, construidos por la organizadora.

300.000 metros cuadrados de parques y jardines.
350.000 arboles y arbustos.

20 hectdreas de lago y canales, 120 fuentes ornamentales
—26.000 metros cuadrados de superficie de agua— y
fuentes, cascadas y estanques.

100 restaurantes.

48 bares y cafeterias.

243 tiendas.

16 oficinas bancarias.

11 puntos de informacién asistida.

200 puntos de informacién mediante pantalla tactil.
55.000 actuaciones en vivo en 21 espacios escénicos.

Dos centrales telefénicas de conmutacion de tecnologia
digital con capacidad para 16.000 lineas ampliables a
40.000.

Red Digital de Servicios Integrados homologada in-
ternacionalmente.

Dos subestaciones eléctricas.

54 kilémetros de conducciones de agua de riego.
20 kilémetros de conducciones de agua potable.
626 kilémetros de conducciones eléctricas.

300 kilometros de conductos de red de telecomuni-
caciones.

En su realizacién han participado 1.500 arquitectos, in-
genieros y técnicos de todo el mundo. En los meses pun-
ta han intervenido en su construccién unos 6.000 obre-
ros cada dia.

487 asistencias sanitarias a los 100 dias de apertura.

Cinco puertas de acceso: Barqueta, Cartuja, Triana, Al-
jarafe e Italica.

Récord de visitas en un dia; 412.989, el 8 de septiembre.
176 dias de existencia, del 20 de abril al 12 de octubre.
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El Gobierno estatal tramita actualmente la
nueva Ley de Puertos del Estado y de la
Marina Mercante. En el proyecto de esta ley
«se declara a extinguir el Cuerpo de

Técnicos Mecanicos de Senales Maritimas». Las
Senales Maritimas pasarian a depender de las
autoridades portuarias, entidades ptblicas con
autonomia de gestion de los puertos
comerciales nacionales, que estarian, a su vez,
controladas por un ente pablico denominado
Puertos del Estado. Segun la Asociacion
Nacional de Técnicos Mecanicos de Senales
Maritimas, la operatividad de las Senales

Maritimas se veria mermada por la
fragmentacion que supondria para un servicio
de cardcter internacional el sometimiento a
los criterios de las diferentes autoridades
portuarias. Para intentar evitar eso, y
también gastos en la creacion de Centros de
Control de Tréafico Maritimo y de
Salvamento y Socorrismo, prevista en el
articulado del proyecto de ley, el colectivo de
técnicos de Senales Maritimas propone su
integracion como Cuerpo prestador del
Servicio de Ayudas a la Navegacion en la
Direccion General de la Marina Mercante.
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- L Cuerpo
l de Técni-
cos Me-
canicos
de Sena-
les Mari-
timas es-
ta forma-
do actualmente por 325 fun-
cionarios. Estos prestan sus
servicios a una flota de 19.700
pesqueros y 130.000 embar-
caciones deportivas que pue-
blan las costas espanolas du-
rante vacaciones y fines de
semana. Para este tipo de
embarcaciones las marcacio-
nes visuales son imprescindi-
bles. Pero también lo son pa-
ra los grandes barcos cuando
a éstos se les estropean los
utiles de navegacion, que en
condiciones normales los ha-
cen autosuficientes para su
traslado cerca de las costas.
Estos datos se refieren a bu-
ques de bandera espanola,
con tripulacion espanola vy
navegando entre puertos es-
panoles, Deben anadirse a
ellos ademas, por la situacion
geogrifica de nuestro pais,
los barcos que componen el
intensisimo trafico interna-
cional que recorre nuestras
costas.

Las Senales Maritimas de
Espafa han venido siendo
administradas por el Estado a
través de diversos organis-
mos, a partir del Plan de
Alumbrado de las Costas Es-
panolas de 1850, dependien-
tes de los Ministerios de Fo-
mento, primero, y del de

Obras Publicas, después. El
servicio prestado por el anti-
guo Cuerpo de Torreros de
Faros, transformado en 1960
en Cuerpo de Técnicos Me-
cénicos de Senales Mariti-
mas, tiene, por tanto, una re-
cia tradicion.

Los técnicos de Senales
Maritimas, puesto al cual se
accedia hasta 1991 mediante
oferta de empleo piiblico, son
los encargados de la vigilan-
cia, conservacion y manteni-

miento de las senales lumi-
nosas, acusticas y radioeléc-
tricas que actualmente de-
penden de la Administracion
central.

En numerosas ocasiones
los servicios no funcionan
gracias a la organizacion que,
logicamente, deberia sumi-
nistrar la Administracién, si-
no mas bien al voluntarismo
de una importante mayoria
de los fareros. Verdaderas ni-
neras de los faros, su presen-
cia en las dependencias fare-
ras evita el vandalismo y
mantiene a punto los equi-
pos, originando unos gastos
insignificantes en relacion a
los beneficios reportados y en
comparacion con los gastos
que originarian las averias
causadas por los asaltos, des-
plazamientos, inversion en
medios y pérdida de fiabili-
dad de faros sin personal per-
manente.

Por tanto, los fareros son
los responsables directos de
la tarea bienhechora que los
faros cumplen. Pero la figura
casi mitoldgica del farero es-
td a punto de desaparecer.
Cuando el Gobierno apruebe
la nueva Ley de Puertos del




Estado y de la Marina Mer-
cante, tramitdndose en la ac-
tualidad, el binomio faro-fa-
rero sera un recuerdo afnora-
do por muchos.

Proyecto de Ley de
Puertos y de la Marina
Mercante

El objeto de la Ley de
Puertos y de la Marina Mer-
cante es, seglin su propio tex-
to, el siguiente: la regulacion
de la planificacion, construc-
cién, organizacion, gestion,
policia y régimen econémico-
financiero de los puertos ma-
ritimos que sean competencia
de la Administracion del Es-
tado; la regulacion de la uti-
lizacién de dichos puertos y
de la prestacion de servicios
en su ambito; el estableci-
miento del marco normativo
regulador de la Marina Mer-
cante; la regulacion de la Ad-
ministracion propia de la Ma-
rina Mercante y de la organi-
zacion portuaria estatal, y la
regulacion del régimen de in-
fracciones y sanciones de
aplicacion en el dambito de la
Marina Mercante y en el por-

tuario de competencia esta-
tal.

El proyecto de la citada ley
pretende que los puertos ma-
ritimos espanoles, como uni-
dades econdmicas y de pres-
tacion de servicios de una im-
portancia notable, sean ren-
tables y funcionen adecuada-
mente. Para conseguirlo, la
ley ve la necesidad de una
amplia autonomia de gestion,
agilidad y procedimientos
desburocratizados y la aplica-
cién de sistemas empresaria-
les actualizados de contabili-

e
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dad, estadistica y control de
gestion. Para hacer realidad
esto el proyecto de ley con-
templa la creacion de entida-
des publicas de gestion que
desarrollen su actividad de
acuerdo con reglas y procedi-
mientos financieros. Habria
un unico modelo de gestion
portuaria, basado en unas en-
tidades publicas denomina-
das Autoridades Portuarias,
con autonomia de gestion se-
mejante a la de los actuales
puertos autonomos y objeti-
vos y procedimientos de ges-
tion empresariales en sustitu-
cién de los organismos autod-
nomos del Estado, excesiva-
mente rigidos o burocratiza-
dos para las necesidades por-
tuarias. La gestién de estas
entidades publicas seria coor-
dinada y controlada por el
ente publico Puertos del Es-
tado —situado bajo la depen-
dencia y directrices del Mi-
nisterio de Obras Pablicas y
Transporte—, con responsa-
bilidades globales sobre el
conjunto del sistema portua-
rio y funciones de holding so-
bre las autoridades portua-
rias.

Una de las funciones que el

proyecto de ley de Puertos y
de la Marina Mercante atri-
buye a las autoridades por-
tuarias es la de inspeccionar
las Senales Maritimas, como
responsables de su funciona-
miento y mantenimiento.
Corresponde asf a las autori-
dades portuarias prestar el
servicio de sefializaciéon ma-
ritima en el 4mbito geografi-
co que se les asigne, adscri-
biéndose a dichas entidades
las obras e instalaciones de
iluminacién de costas y sena-
lizacién maritima y los terre-
nos afectados al servicio de
las mismas. Como conse-
cuencia de estas disposicio-
nes, se declara a extinguir el
Cuerpo de Técnicos Mecani-
cos de Senales Maritimas.
No desapareceria el Servicio,
pero si el funcionariado esta-
blecido de forma permanen-
te en las Senales Maritimas.
Su labor la desempenaria
personal laboral, con la con-
siguiente posible menor de-
dicacion.

El proyecto de ley estable-
ce dos posibles soluciones
para los actuales funciona-
rios del Cuerpo de Técnicos
de Senales Maritimas. Estos
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podridn elegir entre conti-
nuar siendo funcionarios, pe-
ro en otro puesto que se les
asigne, de diferentes funcio-
nes a desempenar en rela-
cién a la formacién con la
que accedieron al funciona-
riado piblico, o pedir la ex-
cedencia y ser contratados
como personal laboral por
las autoridades portuarias,
con la consiguiente posible
diversidad de tareas a des-
empeiar y facil despido.

Propuesta de la
Asociacion Nacional
de Técnicos de Seiiales
Maritimas

Ante la perspectiva de su
desaparicion, la Asociacién
Nacional de Técnicos de Se-
fnales Maritimas ha elaborado
un informe-propuesta, el cual
ha entregado a la Direccién
General de Puertos y a la Di-
reccion General de la Marina
Mercante, a través de sus res-
pectivos gabinetes de Aseso-
ria Técnica. .

Para la citada Asociacién,
los faros estan atendidos por
funcionarios del Cuerpo de
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Técnicos de Senales Mariti-
mas, que accedieron al pues-
to por el sistema de oposicio-
nes y que mayoritariamente
no quieren dejar de serlo. Se-
gun esta Asociacion, la ope-
ratividad de las Senales Ma-
ritimas se veria mermada, por
lo que se conoce de su orga-
nizacion en Espafia y en el ex-
tranjero, por la fragmenta-
cién que supone para un ser-
vicio de caricter internacio-
nal el sometimiento a los cri-
terios de las diferentes auto-
ridades portuarias, que pue-
den dar a los servicios a ellas
encomendados una tendencia
localista. Para la citada Aso-
ciacién, las Senales Mariti-
mas son un servicio ptblico
del Estado, y las considera-
ciones de seguridad y fiabili-
dad deben primar sobre cual-
quier otra razon. El colectivo
de Técnicos Mecdnicos de
Sefiales Maritimas manifies-
ta, ademas, su disconformi-
dad con los planteamientos
del proyecto de ley, por cuan-
to no les parece coherente in-
cluir los faros, radiofaros

demas sistemas radioeléctri-
cos en el mismo paquete que
las luces de los puertos, al

prestar servicios a usuarios
bien diferenciados, aunque
casualmente puedan coinci-
dir.

Esta Asociacién propone
que continde existiendo el
Cuerpo de Técnicos Mecéni-
cos de Senales Maritimas.
Cree que dentro de la Direc-
cion General de la Marina
Mercante cabria la creacién
de un organismo que englo-
bara las ayudas a la navega-

" cién y los servicios de salva-

mento. Dentro de estas ayu-
das a la navegacion se inclui-
rian: senalizacion maritima

TRNIUAS

de todo tipo y titularidad, sis-
temas de posicionamiento ac-
tivo y pasivo, separacion de
trafico, tareas de radiodeter-
minacion y salvamento. La
Asociacion Nacional de Téc-
nicos de Seiales Maritimas
manifiesta que es el momen-
to histérico mas idéneo para
la unificacién de dos organis-
mos que siempre han sentido
la necesidad de desarrollar
sus actividades conjuntamen-
te, como son el Servicio de
Sefiales Maritimas, como
prestador del Servicio de
Ayuda a la Navegacién, y la
Direccién General de la Ma-
rina Mercante, como tutor y
representante de los intereses
de los usuarios de ese ser-
vicio.

De esta integracién se de-
rivarian, segin dicha Asocia-
cién, entre otras, las siguien-
tes ventajas: primero, la pres-
tacion mas eficaz y econémi-
ca del Servicio de Ayudas a la
Navegacién, al disponer del
personal especializado para
este cometido concreto en el
Cuerpo Técnico-Mecdnico
de Senales Maritimas, y que
voluntariamente se presta a
ello, en el convencimiento de




lo adecuado de esta acomo-
daci6n del personal en la ne-
cesaria redistribucion y racio-
nalizacion del mismo; segun-
do, se obviaria con ello €l
problema de los excedentes
de personal en el actual
Cuerpo Técnico-Mecéanico
de Senales Maritimas, al que-
dar éstos reabsorbidos por las
necesidades de las nuevas
plantillas de los cuerpos de
nueva creacion en la Direc-
cién General de la Marina
Mercante, ya que, segun el
proyecto de ley en cuestion,
la Direccion General de la
Marina Mercante tendra que
convocar las oposiciones a
plazas de personal funciona-
rio para que asuma ¢l mante-
nimiento técnico de los equi-
pos en los futuros Centros de
Control de Trafico Maritimo,
asi como en los Centros de
Salvamento y Socorrismo,

cuya creacién estd prevista
en el articulado de la citada
normativa; tercero, se
ahorraria el elevadisimo cos-
te econémico que represen-
taria la construccion de nue-
vas infraestructuras, como
nuevos edificios, carreteras
de acceso, tendidos eléctri-
cos, traidas de agua, expro-
piaciones de terrenos, etcéte-
ra, y la adquisicion de bienes
de equipo, como grupos ge-
neradores electrogenos, gru-
pos de baterias, equipos au-
tonomos, etcétera, que, para-
ddjicamente, serfan ubica-
dos en la mayoria de los
casos al lado de
instalaciones ya
existentes de fa-

ros y radiofaros

que ya dispo-

nen de esas infraestructuras
y bienes de equipo.

Este informe-propuesta,
que cuenta con la aprobacion
por parte de la Direccion de
la Marina Mercante, de cuyos
presupuestos se detraerfa una
considerable suma de la canti-
dad adjudicada al Ministerio
de Obras Publicas y Transpor-
te para dedicarla a la financia-
cion de las mencionadas in-
fraestruturas para los Centros
de Control de Trafico Mariti-
mo y los Centros de Salva-
mento Maritimo, pretende ex-

poner los criterios de dispo-
nibilidad y racionaliza-
cion que el colectivo

de técnicos de Se-

fiales Maritimas

estd dispuesto a
adoptar, asi co-

mo el ahorro que al Erario le
supondria su asuncién.

El futuro

La nueva Ley de Puertos y
de la Marina Mercante ame-
naza, por tanto, con suprimir
el Cuerpo de Técnicos Meca-
nicos de Senales Maritimas.
Para los fareros, la ley extin-
guird también el romanticis-
mo de una profesion de guar-
dianes del mar. Aunque los
fareros estian dispuestos a
mantenerse como tal a toda
costa, no dejan de manifestar
su pesimismo, Ademas de
sentirse abandonados por el
Gobierno, son conscientes de
la poca repercusion que ten-
dria la movilizacion de un
grupo tan reducido como el
suyo. La Direccién General
de Puertos, por otro lado,
contempla las enmiendas a la
ley como tinico camino para
modificarla. Y la Marina
Mercante, aunque no pone
ninglin inconveniente para
que el Cuerpo de Fareros se
integre en ella, acatara lo que
se apruebe legalmente.

Los fareros saben que el
paso del tiempo impone nue-
vas tccnolo(ffas y estudios de
rentabilidad econémica. Pero
también saben que las maqui-
nas no son suficientes cuando
estd en juego la vida de los
hombres que surcan el mar
por trabajo o por diversion,
puesto que éstas se pueden
estropear cuando no se en-
cuentre nadie en el faro que
gueda arreglar la averia y un

arco esté perdido entre la
niebla. Cuanto mds se acerca
el mes de octubre, fecha pre-
vista por el Ministerio de
Obras Piiblicas y Transportes

ara la aprobacion de la ley,

agf una incognita cada vez
mas acuciante entre los fa-
reros. @

Roberto RUIZ
DE HUYDOBRO
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La Oltima reunién de la Comisién
Ballenera Internacional resulté mas
que movida. Algunos paises, como
Noruega, Japon e Islandia (que se

ha retirado de la CBI) pretendian

reanudar la caza comercial de
ballenas aduciendo que los fines de la
moratoria ya se habian cumplido.
Evidentemente, no era esa la opinién
de la gran mayoria, incluida

Espana, que acordaron mantener la
moratoria iniciada en 1986. En éste

y otros asuntos relacionados con el
futuro de las ballenas la posicién

Smpre dtfu
medidas para su proteccién y
conservacion, aunque en algin
momento se malinterpretaran sus
propuestas. De todo ello hemos
hablado con Rafael Conde, director
general de Recursos Pesqueros y jefe
de la delegacién espanola en la
pasada reunion de la CBI.




Rafael Conde, jefe de la delegacion
espanola ante la Comisiéon
Ballenera Internacional

“LA MORATORIA

ORUEGA anunciaba su de-
cision de cazar 382 balle-
nas para la temporada que
vicne, sin tener en cuenta
las objeciones de la Comi-

sion Ballenera Internacional (CBI). Japdn
anuncid que proseguiria con su caza
«cientifica» de unas 300 ballenas esta tem-
porada. Poco mds o menos, son las postu-
ras que, tras cada reunion de la CBI,
muestran los paises con mds fuertes inte-
reses economicos en el sector ballenero.

Pero en esta ocasion la reunion celebra-
da el pasado mes de junio en Glasgow, Es-
cocia, abrid aun mas las diferencias entre
los paises que desean proteger estos ma-
miferos y los que pretenden que se levan-
te la moratoria.

Sobre el fin de esta moratoria se han
creado no pocos equivocos, aprovechados
por paises como Noruega. Lo cierto es que
«a moratoria sigue en pie», sentencia Ra-
fael Conde, jele de la delegacion espanola
ante la Comision Ballencra Internacional.

«Las claves de la moratoria, que se ini-
cia en 1986, eran dos —segin nos precisa
Rafael Conde: /) Lievar a cabo una am-
plia evaluacion de la situacion de las exis-
tencias de ballenas. 2) Establecer un régi-
men de gestion que seria el que se aplicaria
en el caso de reanudarse la captura de ba-
llenas, al final de los cinco anos de dura-
cion de la moratoria. Al final de ese tiempo
no se habia terminado de hacer ¢l estudio
ni se habia perfilado el Régimen de Gestion.
Por.tanto, se prorrogo la moratoria.»

Sin‘embargo. esle ano se considera que,
para determinadas especies, si se tienen su-
licientes conocimientos (evaluacion) y se ha
perfilado el sistema Revisado de Gestion,
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a efectos de poder establecer
cuotas para determinadas es-
pecies. «No obstante —prosi-
gue el jefe de la delegacion es-
pafiola—, dado que el objetivo
de la moratoria es garantizar la
conservacion y proteccion de las
ballenas, se considera que resul-
taria necesario introducir una
serie de elementos nuevos que
reforzasen el procedimiento re-
visado de gestion a fin de ase-
gurar que el mecanismo previs-
to garantiza plenamente la con-
servacion de las ballenas.»

La ceremonia
de la confusion

El cumplimiento de los ob-
jetivos antes sefialados, junto
con la aprobacién del esque-
ma Revisado de Gestién, fue
aprovechado por determina-
dos paises, como Noruega y
Japdn, entre otros, para ase-
gurar que se podian estable-
cer cuotas de caza. «Eso no es
cierto», asevera rotundamente
Rafael Conde. «La moratoria
sigue en pie, puesto que el arti-
culo 10, parrafo E, no se ha
modificado, pese al interés de
ciertos paises en que eso se pro-
dujera. Lo que si aprob6 la Co-
mision fue el esquema Revisa-
do de Gestion. Eso sélo signi-
fica el establecimiento de unas
lineas para el caso de que, si al-
guna vez se llegase a reanudar
la caza de ballenas, se haria se-
gun unas determinadas condi-
ciones. Esta propuesta de reso-
lucion estuvo patrocinada por
paises tan poco sospechosos
como Estados Unidos, Austra-
lia, Suiza y Alemania. Dicha
propuesta recibié el voto favo-
rable de las tres cuartas partes,
incluido el de Espafia.»

«Por tanto —insiste Rafael
Conde—, eso no significa que
se vaya a reanudar la caza de
ballenas. Son simplemente ga-
rantias de que, si se reanudase,
se realizaria en un contexto que
no pondria en peligro el stock
de ballenas.»

Este punto de vista no es
compartido, naturalmente,
por los paises con intereses
econémicos en el sector balle-
nero. Asi, la decisiéon de No-
ruega de reanudar la caza co-
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mercial de ballenas, expuesta
por su primera ministro, Gro
Harlem Brudtland, provocé la
inmediata reaccién de nume-
rosos paises miembros de la
CBI. Manuel Marin, comisa-
rio de Pesca y vicepresidente
de la Comision Europea, cali-
ficé las intenciones noruegas
como «préctica criminal».
Desde que se iniciara la mo-
ratoria acordada por la CBI,
Noruega no ocuité nunca su
malestar. Malestar que no
mostré sélo de palabra, sino
también con hechos: durante
los dos afios siguientes a la en-
trada en vigor de la moratoria
sigui6 realizando capturas, ma-
tando unas 750 ballenas. Aho-
ra pretende reanudar esta acti-
vidad aduciendo que las «po-
blaciones de estos mamiferos
son demasiado abundantes».
Esta aseveracion es rebati-
da por los grupos ecologistas,
quienes, como Greenpeace,
aseguran que «las especies en
el medio natural encuentran su
propio equilibrio, sin que tenga
que intervenir el ser humano».
No hay que olvidar que las
ballenas tienen una capacidad

reproductora muy baja, limi-
tandose en algunas especies a
una cria cada cuatro afios. Por
tanto, segin argumentan los
grupos ecologistas y el resto
de paises defensores de
prorrogar la moratoria, es ri-
diculo pensar que en tan s6lo
seis anos de moratoria se han
podido recuperar tan sorpren-
dentemente como para hablar
de abundancia de ballenas.
Ademds, hay que tener en
cuenta que la moratoria no ha
sido respetada por algunos
paises —como Noruega, Is-
landia o Japén—, extimando-
se en unas 14.000 las ballenas
cazadas durante esos anos.

En similares términos se ex-
preso el delegado espafiol en
la CBI: «Hay algunas poblacio-
nes de ballenas que estan fran-
camente mal, como la azul.
Otras, como el rorcual aliblan-
co, se encuentran en unas ci-
fras que indican que no estd en
peligro de extincion».

Santuario de ballenas

Otro de los grandes asuntos
tratados en la pasada reunion,

y que también dio lugar a al-
gin que otro malentendido,
fue la propuesta francesa de
crear un santuario de ballenas
en el hemisferio sur. Ya no se
trata so6lo de mantener la mo-
ratoria, sino de crear un san-
tuario, al igual que el existen-
te en el océano Indico, que
imposibilite, incluso, la caza
«cientifica» de ballenas.
Espaiia mostré desde un
principio un gran inter€s por
esta iniciativa, aunque su pos-
tura no fuera bien entendida
en un primer momento, tal y
como nos lo explica Rafael
Conde: «Dado que Esparia op-
t6 claramente, desde el comien-
z0 de la moratoria, por una po-
litica de proteccion de las ba-
llenas, como lo prueba el inme-
diato desmantelamiento de su
flota e industria ballenera, ob-
viamente somos: los primeros
en aceptar medidas de conser-
vacion y proteccion. Ahora
bien, nuestra posicion era que,
teniendo gran receptividad por
este plantemainto, crelamos
necesario conocer, antes de to-
mar una decision, cudl era la
opinién del comité cientifico y




del propio comité técnico de la
CBI respecto a la oprtunidad
de esta medida».

Habia que saber si esta me-
dida tendria una eficacia real
en la conservacion de las ba-
lienas antes de tomar una de-
cision. «La evolucion de los
acontecimientos vino a dar la
razén a la propuesta espariola,
ya que la mayoria de los paises
conservacionistas compartie-
ron ese punto de vista. La pro-
pia delegacion francesa retiré
su propuesta de santuario y la
dejo para el proximo ario, a fin
de que pueda ser analizada a
fondo. No hay que olvidar que
la moratoria sigue vigente, y
que la urgencia de esta medida
es algo menor que si se hubie-
ra reiniciado la caza.»

El futuro
de la moratoria

Volviendo al asunto de la'

moratoria, hay que insistir en
que la Revisién de Gestion
servird para evaluar la mora-
toria. Una vez que se obten-
gan estos datos es cuando se-
rd posible contemplar una

reanudacion de la caza de ba-
llenas. Sin embargo, tal vez el
problema no se resuma enton-
ces simplemente a cantidades
de animales. «En ese momen-
to —prosigue Rafael Conde—
quiza el planteamiento sea
otro. Es decir, éexiste una vo-
luntad de que se reanude o no
una caza comercial? De mo-
mento no estdn suficientemen-
te despejados los elementos que
garantizarian que, en el caso de
reanudarse, se haria sin peligro
para las poblaciones de balle-
nas. Una vez delimitados los
distintos elementos es cuando
se valorard.»

Tal vez esta situacion es la
que haya llevado a paises co-
mo Islandia a abandonar la

Noruega,
Islandia y
Japon han
acordado,
de forma
unilateral, el
final de la
moratoria
yla
reanudacion
de las
capturas de
hallenas.

CRONOLOGIA
DE LOS
ACONTECIMIENTOS

Hasta Ilegor a los sucesos acaecidos
en la reunién de la Comisién Ballene-
ra Internacional, que tuvo lugar el pa-
sado 29 de junio en Glasgow (Esco-
cia), se han dado una serie de acon-
tecimientos que conviene recordar, @
fin de poder valorar la situacién ac-
tual.

Tras observarse el declive de mu-
chas de las grandes poblaciones de
ballenas en 3 mundo, las principales
naciones dedicadas a la captura de
estos animales se reunieron para fir-
mar una Convencién Internacional
para la Regulacién de la Caza Balle-
nera, antesala de la formacién de la
Comisién Ballenera Internacional
(CBI] Corria el afo 1946. Tres anos
mds tarde tuvo lugar la
primera reunién oficial de
este organismo. El peso

ve ejercian los intereses
ge las naciones balleneras
se iba contrarrestando, con
el paso del tiempo, por una
opinién pulblica cada vez
mas critica con esta explo-
tacién.

En 1972, la Comisién de
las Naciones Unidas sobre
el Medio Ambiente Humano
hacia un llamamiento para
que se estableciera una mo-
ratoria de diez afios para la
caza comercial de estos ce-
taceos. El rechazo a esto
medida, en primera instan-
cia, de la CBI, se cambié
por un compromiso tendente a mejo-
rar la gestion de la caza de ballenas.
Y en 1975 se firmé el «Procedimiento
de Gestion Revisadon, por el que se re-
gulaba la explotacién de ciertas po-
blaciones de acuerdo con su estado de
conservacion.

La eficacia de esta medida empezé
a ser cuestionada por algunos de los
paises integrantes de la CBI, ya que el
nimero de ejemplares seguia descen-
diendo de forma alarmante. Algunos
de sus miembros apuntaron la necesi-
dad de establecer una moratoria. Y
aunque fal propuesta fue rechazada,
la Comisién acordé la creacién de un
santuario de ballenas en el océano In-
dico. La declaracién de «santuario»
impide cualquier tipo de caza, inclui-
da lo calificada como de «fines cien-
tificosn. eo0e
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CRONOLOGIA

eee [En 1982 la mayo-
rio de los Estados miembro
de la CBI votaron a favor de
establecer una moratoria
indefinida para la caza co-
mercial de todas las balle-
nas. Dicha moratoria entré
en vigor entre 1985y 1986.
Espafia cumplié escrupulo-
samente con estas fechas.
No se puede decir lo mismo
de otros paises, como el ca-
so de la ex Unién Soviética,
que prosiguié esta actividad
hasta 1987.

Otros utilizaron el subter-
fugio de la «caza con fines
cientificos». Desde esa fe-
cha hasta hoy se calcula en
unas 14.000 las ballenas
capturadas para estos «fi-
nes», de las que el 90 por
100 han sido rorcuales ali-
blancos. Japén y Noruega
se llevan la palma.

Islandia y Noruega han
presentado objeciones a la
moratoria en miltiples oca-
siones, aunque nunca su-
maron el nimero de votos
necesarios (tres cuartas par-
tes de los Estados miembro)
para revocarla.

Asi llegamos hasta el pre-
sente afo, en el que Fran-
cia realizé la propuesta de
crear un santuario de balle-
nas en el Antartico, aunque no llegd a
ser aprobado. Sin embargo, y dado el
veto a las pretensiones de capturas a
que aspiraban determinados paises,
Noruega, Islandia y Japén han decidi-
do acoerdar, por su cuenta, el final de
la moratoria y la reanudacién de las
capturas.

Espana decidié apoyar, junto a
otros once paises —entre los que se
encuentra Rusia, que renuncié a sus
iniciales pretensiones de capturar ba-
llenas—, la revisién y ampliacién de la
propuesta francesa, a fin de que sea
presentada y aprobada el préximo
ano.

Sélo las presiones internacionales,
como la que esté ejerciendo la Comu-
nidad Europea sobre Noruega, y lo
opinién pablica mundial, conseguirdn
evitar la extincién de estos mamiferos.

La nota positiva es que la CBI deci-
dié ampliar, hasta el oio 2002, el
santuario de ballenas del océano In-

dico. B
R. G.
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Espaiia fue
uno de los
pocos paises
balleneros
en
desmantelar,
tras el inicio
de la
moratoria
en 1986, su
flota e
industria
ballenera de
forma
inmediata.

Comision Ballenera Interna-
cional. O que Japén y Norue-
ga decidan establecer cupos
de caputras al margen de lo
que decida este organismo.
Actitud que resulta, cuando
menos, preocupante, en pala-
bras de nuestro interlocutor.

Habra que ver lo que nos
depara el futuro inmediato.
Las presiones internacionales
no se han hecho esperar. Asf,
la Comunidad Europea exigi-
ra a sus Estados miembro que
prohiban la caza de ballenas
con fines comerciales. El pri-
mer paso puede concretarse
en la solicitud de ingreso de la
CE en la Comisién Ballenera
Internacional, tal y como pro-
puso el comisario de Pesca,
Manuel Marin.

El que hasta este momento
la CE no estuviera represen-
tada en la CBI se debia, fun-
damentalmente, a que ningu-

no de sus Estados miembro se
dedicaba a esta pesqueria, se-
gin nos comenta Rafael Con-
de, con la excepcion de las ac-
tividades de Groenlandia y las
islas Feroes que afectan a Di-
namarca, como representante
de las mismas en algunos foros.

Sin embargo, ahora la situa-
¢ién ha cambiado, dada la ac-
titud de los paises con intere-
ses econdmicos en esta activi-
dad, actitud que «viola la mo-
ratoria de forma irreparable» e
«gnora a la opinion publica y
las normas bdsicas de la coo-
peracion internacional», en pa-
labras de Manuel Marin. El
objetivo de la propuesta del
comisario de Pesca es la de
«perseguir la prohibicion inter-
nacional de la caza de ballenas
conforme a las normas de de-
recho internacional y utilizan-
do la influencia de la CE». Se-
glin Marin, «la prohibicion de
cazar ballenas y la pertenen-
cia a la CBI formaran parte de
la reglamentacidn juridica
que deberd ser aceptada por
los paises que, como Noruega,
pidan el ingreso en la CE».
Esta propuesta contempla,
ademas, la prohibicién de la
utilizacion de las redes que
provocan la muerte de delfi-
nes en la pesca del atin (ver
MAR, niimero 297), lo que ha
motivado la felicitacion de
Greenpeace a Manuel Marin,
asi como a la postura mante-
nida por la delegacion espa-
fiola en la CBIL

La suerte de estos mamife-
ros seguird librdndose en la
esfera politica. Algunos atis-
bos de esperanza se abren en
el horizonte respecto a garan-
tizar la supervivencia de estos
animales. Rusia, por ejemplo,
decidié abandonar su intento
de obtener una cuota para ca-
za con «fines cientificos», al
valorar que dicha propuesta
no podia ser aceptable. El
santuario de ballenas existen-
te en el océano Indico se
prorroga hasta el afio 2002,
con el apoyo de la gran mayo-
ria de los paises de la CBI, in-
cluida Espana. W

Rail GUTIERREZ

Fotos cedidas por Greenpeace




Cada vez mas armadores
confianen j* FURUNO'

Desde sofisticados atuneros al mas
sencillo de los arrastreros, cada dia
son mas los barcos que instalan
equipos FURUNO.

Porque sus Armadores confian en la
calidad, fiabilidad y servicio que
siempre les ha ofrecido FURUNO.
Entre tantas marcas y
combinaciones extrafias, no se deje
sorprender, la calidad FURUNO es
inalterable.
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Imbatible en calidad.

[lruRrUNO ESPANA, S A.

Claudio Coello, 50 / 28001 MADRID
Tel. 4358520 / Telex 22884 / Fax 431 30 82

Distribuidores y Servicio Técnico Autorizado en toda la Peninsula,
Baleares y Canarias.
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el Campeonato Mundial
de Pesca Submarina

en la Gosta Brava
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Cada vez son mas
numerosas en las costas
espanolas las imagenes de
hombres con arpon en la
mano que, a la vez que
practican como deporte la
pesca submarina, pasan un
rato agradable en busca
de alguna pieza
interesante. Este deporte
se ha hecho muy popular




en Espana, pero todavia se
realiza de forma
incontrolada, ya que no
existe ninguna
reglamentacion. Todo esto
aporta un pequeno grano
de arena al deterioro de la
fauna marina que viven
algunas zonas, causando
un dano ecolégico
considerable. Esta antigua

polémica ha florecido
recientemente ante la
prohibicion por parte de la
Generalitat de Cataluna de
celebrar el Campeonato
Mundial de Pesca
Submarina en esta
Comunidad Autonoma. La
convocatoria del
campeonato, que iba a
tener lugar en la Costa

Brava, provoco las
protestas y repulsas de los
alcaldes de los pueblos
afectados, de las cofradias
de pescadores y de
particulares. Pero el mayor
conflicto se ha abierto
dentro de la Federacion
Espanola de Actividades
Subacuaticas (FEDAS),
donde se han formado dos

campos muy confrontados:
los partidarios y los que
estan en contra. Entre
estos altimos es
fundamental el papel que a
titulo de asociacion esta
llevando a cabo la
Asociacion Nacional de
Instructores de Buceo, que
aboga por una pesca
submarina reglamentada.
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La mayoria de las personas que
practican buceo deportivo con
escafandra auténoma estdn en
contra de los concursos de pesca
submarina y de cualquier
atentado contra la fauna de las

costas espanolas.

OS origenes de la
practica de la pesca
submarina en Espa-
fa se remonta a des-

pués de la guerra civil. Fueron
los franceses y los japoneses
los primeros que introdujeron
en nuestro pais este deporte,
que atrajo a un grupo de es-
panoles que decidieron co-
piarlo. Asi fue como alrede-
dor de veinte personas co-
menzaron a practicarlo en Ca-
taluna y con el tiempo se or-
ganizo un club. En un princi-
pio no hacfa falta la licencia.
Poco a poco este deporte su-
bacudtico fue extendiéndose
por todas las costas espanolas
y haciéndose cada vez mas po-
pular. «Todos aquellos que es-
tan interesados en esle deporte
tan sélo necesitan una licencia
de pesca submarina y pagar un
canon. Pero a partir de ese mo-
mento es un incontrolado»,
asegura el presidente de la
Federacion Espanola de Acti-
vidades Subacudticas, Luis
Pund. No hay ningin tipo de
reglamentacion sobre la prac-
tica de este deporte, los pes-
cadores submarinos (inica-
mente tienen que realizar un
cursillo en el que se les expli-
ca lo que es el mar, el tamano
que debe tener el pescado que
se va a capturar y algunas pro-
hibiciones, como, por ejem-
plo, que no se puede coger
langostas. Durante el ano pa-
sado se han dado 24.500 licen-
cias, de las que 7.000 corres-
ponden a Cataluna, y este ano
se espera pasar de las 30.000
licencias.

Junto a la progresiva popu-
larizacion de este deporte,
también fue acompanado por
un creciente interés por la fo-
tografia y el cine submarino.
Cada vez son mas los aficio-
nados a este arte: que se su-
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mergen en el sosiego de la vi-
da bajo el mar para disfrutar
de la belleza de los paisajes
que ofrece la naturaleza, Gra-
cias a las personas que se de-
dican a estas actividades suba-
cudticas, como el francés Jac-
ques Cousteau, que ha popu-
larizado esta manera de hacer
cine y reflejar los encantos del
fondo del mar, el gran publi-
co llega a conocer un mundo
apasionante y misterioso.
Todas estas actividades,
pesca submarina, fotografia y
cine submarino, que se practi-
can en el fondo del mar se
agrupan en la Federacion Es-




La practica de la pesca
submarina sin ningon tipo de
reglamentacién provoca un duro
enfrentamiento dentro de la
FEDAS entre los partidarios de
este deporte y los que se

oponen a él.

panola de Actividades Suba-
cudticas (FEDAS).

Polémica en la FEDAS

A medida que la pesca sub-
marina se iba extendiendo y
practicindose sin ningdn tipo
de reglamentacion fue incre-
mentandose la polémica entre
los partidarios y los que se
oponfan a este deporte. La
controversia traspasaba nues-
tras fronteras, ya que también
era una disputa internacional.
Ante esta situacion y la difi-
cultad que muchos paises en-
contraron a la hora de regla-
mentarlo, algunos optaron
por prohibir este deporte su-
bacuatico, como, por ejemplo,
Cuba.

En Espana esta polémica
surgio también hace varios
anos. Los amantes del mar,
que dedicaban parte de su
ocio a buceary disfrutar de los
fondos marinos, veian como
poco a poco se iba despoblan-
do y destruyendo la fauna.
«Lo que mds se masacra es el
mero —asegura Enrique Dau-
ner, instructor de buceo—; en
las zonas donde se ha practica-
do pesca submarina no ves ni
un solo pez. Las personas que
realizan pesca submarina no
respetan tallas ni hay licencias
de armas y estdn terminando
con todo —dice Dauner—.
Ademds, hay un pirateo de
franceses que vienen a nuestras
costas ya que en las suyas han
acabado con todo», continud.

Esta situacion fue agravan-
do la controversia y distan-
ciando cada vez mas a dos
campos muy confrontados
dentro de la Federacion Espa-
fola de Actividades Subacua-
ticas (FEDAS). Por un lado,
estan los partidarios de la pes-

ca submarina, y por otro, los
que estan en contra de muy
diferentes maneras, de forma
personal o a titulo de asocia-
cién, como la Asociacion Na-
cional de Instructores de Bu-
ceo, constituida en un 80 por
100 por los instructores de bu-
ceo auténomo deportivo ac-
tualmente en activo. En este
sentido, la ANIB (Asociacion
Nacional de Instructores de
Buceo) ha declarado que no
se oponen a la pesca submari-
na como actividad deportiva
siempre que exista una regla-
mentacién similar a la de Ia
caza; es decir, que se creen
cotos, se repueblen periddica-
mente las zonas, se exijan per-
misos de armas, que existan
unas tallas minimas para las
capturas, épocas de veda, es-
pecies protegidas como el me-
ro, etcétera. «La pesca como
deporte debe ser reglamentada,
no puede ser libre», dijo Fran-
cisco Rossell, presidente en
funciones de ANIB. «E! ar-
pon, que es un arma mortal, es
el tinico arma que se vende sin
control ni licencias», continud.

A este respecto, el presi-
dente de la Federacion Cata-
lana de Actividades Subacua-
ticas, Enrique Ballesteros, ha
dicho que «es irrisorio lo que
se pesca en este deporte. Un
pescador submarino puede
capturar entre uno o dos kilos
al dia, mientras que un barco
obtiene entre dos o tres tonela-
das de pescado. Lo que hace
dario es la pesca profesional.
Nosotros queremos que se ha-
ga un estudio para ver quién es
el que acaba con el pescado».

En cuanto a reglamentar es-
te deporte, todos parecen es-
tar de acuerdo. «Nosotros esta-
mos presionando a nuestro Go-
biemo auténomo para que se
reglamente de alguna manera
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—dijo Enrique Ballesteros—.
Queremos que haya orden en el
mar —asegurO—. Ademds, es-
ta esquilmacion de todo es la
ruina del pescador profesional.»

La punta del conflicto

Esta larga controversia ha
alcanzado su momento mas
critico ante la anulacion del
Campeonato Mundial de Pes-
ca Submarina que se iba a ce-
lebrar en Cataluna, en la Cos-
ta Brava, concretamente de
Rosas hasta Cabo Creus. La
Confederaciéon Mundial, en la
que se encuentran 75 nacio-
nes, incluida Espana, concedio
a la Federacion Espanola de
Actividades Subacuaticas (FE-
DAS), en honor a que ésta
cumplia setenta y cinco anos
de existencia, la organizacion
del campeonato. «Mantuvimos
contactos con deportistas 'y
otras personalidades y creimos
que podria celebrarse en Cata-
lunia, ya que el primer campeo-
nato que se celebro en Espana
fue en esta Comunidad Auto-
noma», asegurd Luis Pung,
presidente de la FEDAS.

El conocimiento de la con-
vocatoria del campeonato
mundial en la Costa Brava
provocd una repulsa entre los
alcaldes de los pueblos afecta-
dos, entre los miembros de
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Las zonas en las que se celebran

campeonatos submarinos quedan
despobladas durante tres anos, ya
que los peces se van, segun ANIB.

ANIB, de cofradias de pesca-
dores y de particulares, pro-
duciéndose un fuerte enfren-
tamiento dentro y fuera de la
FEDAS. Incluso la federacion
alemana, que tiene 500.000
socios y son muy proteccionis-
tas, reunieron 100.000 firmas,
que enviaron a Jordi Pujol,
presidente de la Generalitat.
A pesar de la fuerte tradi-
cién que hay en Cataluna ha-
cia este deporte y que los me-
jores deportistas de pesca sub-
marina son los espanoles, en
concreto los catalanes y ma-
llorquines, las autoridades ca-
talanas decidieron suspender
el campeonato mundial.
Segin Eduardo Admella,
amante del cine y de la foto-
grafia submarina, «el litoral
cataldn esta muy desprovisto de
vida marina. Si se organiza un
campeonato mundial, en el que
se retinen los mejores'y compi-
ten durante cinco dias, acaba-
rian con lo poco que queda».
Este hombre, que hoy se
muestra partidario de prote-

ger y conservar el fondo del
mar, comenzé su actividad
submarina como pescador.
«Pero me di cuenta que esa no
era la mejor forma de ir por el
mar y lo dejé», aseguro Ad-
mella.

Por su parte, tanto la Fede-
racion Espanola como la Ca-
talana han reflejado su males-
tar ante la prohibicién del
campeonato en Cataluna.
«Cuando tan solo faltaba un
mes recibimos una carta del
consejero de la Generalitat co-
municandonos la anulacion»,
dice el presidente de la FE-
DAS. «No dieron ninguna ex-
plicacion —continda—. Si nos
hubieran demostrado que te-
nian razon, hubiéramos acep-
tado de buen gusto.»

En opinion de Enrique Ba-
llesteros, presidente de la Fe-
deracion Catalana, «es algo es-
tiipido que se haya prohibido,
ya que lo que se pesca en este
tipo de competicion es irrisorio.
Se cuenta por gramos».

En este sentido, el presi-

dente en funciones de ANIB,
Francisco Rosello, senalo que
estd demostrado que las zonas
donde se celebran campeona-
tos submarinos, con gente
muy preparada que bajan a 30
6 35 metros de profundidad,
quedan despobladas durante
tres afos, ya que los animaes
se van.

La polémica esta servida y
no parece encontrarse una fa-
cil solucion. Cada vez es ma-
yor la opinion de algunos bu-
ceadores, que consideran que
se deberia escindir la Federa-
cion Espanola de Actividades
Subacuaticas (FEDAS) en
dos federaciones distintas, al
igual que sucede con los que
practican la colombofilia, pa-
lomas mensajeras, y los que se
dedican al tiro de pichon.

De cualquier manera, este
campeonato mundial, en el
que participardn 15 naciones
con tres representantes cada
una, se celebrard casi con se-
guridad en Palma de Mallor-
ca el proximo mes de octubre.
Los participantes, que descen-
deran a grandes profundida-
des (entre 30 y 35 metros),
tendran que cumplir un regla-
mento en el que se establecen
una serie de normas, como los
peces que se pueden capturar,
el peso minimo, etcétera. M

Inés OTERO




El pasado mes de julio tuvo lugar la inauguracion oficial de la Casa del Mar de Porto
Colom. En su realizacion se han invertido mas de 76 millones de pesetas y acoge
servicios administrativos, sanitarios y sociales. EI acto estuvo presidido por el dele-
gado del Gobierno en la Comunidad de las islas Baleares, Gerardo Garcia Franco.
Entre otras autoridades, también estuvieron presentes el director general del Instituto
Social de la Marina, Jestis Muela; el director general de la Conselleria de Sanidad y
Consumo, Bartolomé Cabrer; el alcalde del Ayuntamiento de Felanitx, y el director pro-
vincial de Trabajo y Seguridad Social, Fernando Villalobos.
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A Casa del Mar de
Porto Colom ocupa
una superficie
construida de 666
metros cuadrados,

sobre un solar cedido por el

Ayuntamiento de Felanitx,

municipio del que depende

Porto Colom, de 1.221 metros

cuadrados. El coste total de la
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inversion realizada asciende a
76.179.132 pesetas.

El edificio alberga un area
de administracion en el que se
ubican los servicios de infor-
macién, gestion del régimen
especial del Mar, la oficina
administrativa de la Cofradia
de Pescadores y el despacho
de embarcaciones, un area de

servicios sanitarios con una
Unidad Basica de Salud del
Insalud con consultas de Me-
dicina General, Pediatria y
Sala de Curas, y los servicios
de Medicina Maritima del
ISM. El area reservada a ser-
vicios sociales ofrece una zo-
na de accién social con salas
de video y television, de jue-

gos y de reuniones, y una zo-
na de promocién social con
biblioteca, sala de lectura y un
aula para imparticion de cur-
sos de Formacion Ocupacio-
nal Maritima.

Ademds de la Casa del Mar
recién inaugurada el Instituto
Social de la Marina dispone de
diversas Casas del Mar y cen-
tros singulares en el dmbito de
la Comunidad Auténoma de
Baleares. Asi, en Mallorca
existen las Casas del Mar de
Palma, Alcudia, Cala Ratjada,
Puerto de Séller, Porto Cristo
y Santanyi, ademas de la Es-
cuela de Formacion Profesio-
nal Ndutico Pesquera de Pal-
ma; en Menorca los pescado-
res disponen de las Casas de
Mahoén y Ciudadela y de otra
Casa del Mar en Ibiza a la que
pronto se unird una mas en
Formentera, actualmente en
construccion. Las Casas del
Mar estdan concebidas como
un complejo arquitectonico in-
dependiente para prestar, de
forma coordinada y sin disper-
sion geogréfica, las distintas
manifestaciones de proteccion
social que tienen como desti-
natario al colectivo maritimo-
pesquero.

Para el cumplimiento de
sus fines el Instituto Social de
la Marina cuenta con una es-
tructura periférica compuesta
de 25 Direcciones Provincia-
les y 114 Direcciones y Ofici-
nas Locales, asi como una red
de 150 Casas del Mar distri-
buidas a lo largo del litoral es-
pafol, 23 Centros de Accion
Formativa (cuatro colegios,
ocho escuelas de Formacion
Profesional Nautico Pesque-
ras, nueve guarderias infanti-
les y un Centro de Formacion
Ocupacional), ademas de un
Centro Radio-Médico, ocho
centros asistenciales en el ex-
tranjero y el buque «Esperan-
za del Mar», que opera en el
banco canario-sahariano.

Proteccion, informacion
y bienestar social

El Instituto Social de la Ma-
rina, como entidad del sistema
de Seguridad Social, enmarca




su actividad especializada pa-
ra el sector maritimo-pesque-
ro en los planes de accion y di-
rectrices que viene poniendo
en practica en los dltimos anos
el Ministerio de Trabajo y Se-
guridad Social. De esta forma,
los programas que se vienen
desarrollando para el sector
quedan configurados de forma
ordenada y con los adecuados
niveles de coordinacién en el
ambito de los planes en los
que se hallan incluidos, con-
templando las singularidades
especificas del trabajo mariti-
mo, en orden a conseguir ob-
jetivos genéricos de progreso y
solidaridad en el campo de la
proteccion, informacion al ciu-
dadano, racionalizacién y mo-
dernizacion de la gestion. En
el primer apartado se destacan
las recientes actuaciones de la
Administracion emprendidas
con el objetivo de ampliar la
accion protectora. En cuanto a
la informacion al ciudadano,

se formula mediante la emi-
si6n de notas informativas a
todos los trabajadores mayo-
res de cincuenta y cuatro anos
0 la emision de notas informa-
tivas a todos los trabajadores
sobre sus periodos de alta y
baja en el ejercicio anterior.
En lo que se refiere a la racio-

nalizacién y modernizacion de
la gestion, hay que mencionar
la elaboracion de Manuales de
Procedimiento para cada tipo
de prestacion, asi como la in-
tensificacion en el desarrollo
de determinados programas
singulares establecidos para
un sector productivo en el que

=

¢ ilizsi]

las condiciones especificas de
la actividad (centro de trabajo,
medio maritimo, alejamiento
del territorio nacional, etcéte-
ra) exigen una respuesta ade-
cuada por parte de los pode-
res publicos.

Entre los Programas Espe-
cificos que aborda el ISM se
encuentran los de Sanidad
Maritima, Formacion Profe-
sional y Bienestar Social. El
primero estd orientado hacia
la articulaciéon de un modelo
préctico de salud ocupacional
que de forma integral y plani-
ficada oferte y acerque las me-
didas asistenciales y sanitarias
demandadas por el sector en
el ejercicio de su actividad. El
programa de Formacién Pro-
fesional responde al ejercicio
de una de las competencias
institucionales cual es la for-
macién y promocion profesio-
nal de los trabajadores del
mar. Finalmente, el capitulo
de Bienestar Social esta llama-
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do a recoger el seguimiento de
actuaciones culturales, recrea-
tivas y de ocio, con el que el
sistema de proteccion social
pretende cerrar el arco protec-
tor al colectivo maritimo-pes-
quero, en el entendimiento de
que estas actividades resultan
de capital importancia para el
desarrollo integral de los pro-
fesionales y sus familias.

Es en este marco de la pro-
teccién social espafiola en el
que se sitian las competen-
cias y funciones que lleva a ca-
bo el Instituto Social de la
Marina, entre ellas las de ges-
tion, administracion y recono-
cimiento del derecho a las
prestaciones del Régimen Es-
pecial de la Seguridad de los
Trabajadores del Mar, asi co-
mo la colaboracién con la Te-
soreria General en la inscrip-
ciéon de empresas, afiliacion,
altas y bajas de trabajadores,
recaudacion y control de coti-
zaciones; la asistencia sanita-
ria de los trabajadores del mar
y sus beneficiarios dentro del
territorio nacional en los esta-
blecimientos propios del ISM,
y de los trabajadores del mar
a bordo o en el extranjero uti-
lizando sus propios medios,
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tales como el Centro Radio-
Meédico, Banco de Datos, cen-
tros en el extranjero, Buque
Sanitario y otros que puedan
implantarse, o acordando la
evacuacion y repatriacion de
trabajadores enfermos o acci-
dentados. Habria que afiadir

la informacion sanitaria a los
trabajadores del mar, forma-
cién sanitaria, practica de re-
conocimientos médicos pre-
vios a embarque y la inspec-
cién y control de los medios
sanitarios a bordo y de las
condiciones higiénicas de las

embarcaciones, la formacion y
promocion profesional de los
trabajadores del mar, promo-
cion y asistencia de sus fami-
liares, con especial atencion a
sus huérfanos, manteniendo a
tal efecto colegios y guarde-
rias infantiles o concediendo
becas y bolsas de estudio, asi
como la asistencia a los mari-
nos y pescadores de la tercera
edad y sus familiares.

Por otra parte, en colabora-
cion con el Instituto Nacional
de Empleo promueve las ac-
ciones que competen a éste
cuando se refieren a trabaja-
dores del mar, tanto en la ges-
tion de las prestaciones de de-
sempleo como en lo relativo a
la colocacion de la gente del
mar. Sin olvidar la asistencia
a los trabajadores del mar y
sus beneficiarios, especial-
mente en caso de abandono
de sus tripulantes por empre-
sas insolventes, tanto en puer-
to espanol como extranjero,
apresamientos, naufragios vy
otros analogos, asi como aten-
der al marino emigrante en
buques extranjeros o platafor-
mas petroliferas. Wl

M. V.
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El velero «Lanjaréon», de 50 pies, patroneado por el santanderino

Tono Gorostegui, se alz6 vencedor de la Xl Copa del Rey-Trofeo Agua
Brava, tras competir con los mejores barcos franceses, ingleses,
italianos y griegos del momento, ademas de una selecta participacion
nacional. Compitieron mas de 115 barcos de las divisiones IOR, de
regata, e IMS, de crucero y, como cada ano, participé la Familia Real
espanola. El Rey Don Juan Carlos con el one ton «Brib6n», que obtuvo
un digno séptimo lugar; el Principe Felipe con el 3/4 ton «Aifos», y las
Infantas Elena y Cristina con los también 3/4 «Banca March»

y «Meyba-Fibanc 2», respectivamente.

=64,

2l

RGANIZADO por
el Real Club Nauti-
co de Palma y patro-

cinado por Agua Brava, se
disput6 en la bahia de Palma
de Mallorca la XI Copa del
Rey-Trofeo Agua Brava. Es-
ta competicion néutica, en su
undécima edicién, batid el
récord de participacién con
mas de 115 barcos inscritos,
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entre los que se encontraron
los cruceros IMS, los formu-
la IOR més destacados. del
momento, asi como las tripu-
laciones y mas reconocidos
regatistas olimpicos.

En el transcurso de las
pruebas se destaco el alto ni-
vel competitivo de todos los
barcos participantes, nacio-
nales y extranjeros. La flota
de los llamados «50 pies» re-
presentd una seria compe-
tencia en la Copa, al contar
en sus tripulaciones con la
élite de los regatistas profe-
sionales de la Copa América.

La clase «maxi» estuvo re-
presentada en Palma con los
mejores disenos del momen-
to y, como es habitual, pun-
tuable para el Campeonato
del Mundo. En la divisién de
cruceros IMS la participa-
cion estuvo representada con
una flota de mas de 60 bar-
Cos.

El programa de la compe-
ticion se desarrollo en la se-
mana del 8 al 16 de agosto,
comenzando la primera
prueba el dia 11, con una
«regata al viento» (WL) pa;
ra la division IOR de 22 mi-
llas y una «regata costera»
(IR) de 26 millas para la di-
vision IMS.

Esta primera regata fue
encabezada por el pequeno
3/4 ton «Banca March», del
mallorquin Lorenzo Galmés,
resultando lider sorpresa.
Una prueba en la que el vien-
to fue el tipico «embat» de la
bahia palmesana, de una in-
tensidad de 16-18 nudos de
viento real, con pequenas ro-
ladas.

El «Hispania», de la Arma-
da espafiola, fue el primero en
cubrir las 22 millas de la rega-
ta al viento, con tres ceiidas
y tres popas. El grupo de los
50 pies estuvo dominado con
autoridad por «Lanjaron»,
que en un principio parecia
estar llamado a encabezar.la
general, aunque el duelo maés
espectacular lo desarrollaron
los one tonners, en el que el
cambio de lider fue constan-
te al paso de las boyas.

Pero la sorpresa salto en el
momento en que cruzo la lle-
gada el grupo de los 3/4 ton,
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encabezados por el «Banca
March», seguido del griego
«Atalanti» y el «Meyba-Fi-
banc 2», patroneado por la
Infanta Cristina.

En la segunda prueba,
«tridngulo olimpico» (OT)
para IOR y «tridngulo coste-
ro» (IT) para IMS, se impu-
so el 50 pies «Lanjarén», pa-

troneado por Tono Goroste-
gui. En esta prueba, con vien-
to fuerza 5, se hizo patente la
ley del barco mds grande
frente a los barcos de menor
rating. Las condiciones de
viento y mar agitada fueron
las idoneas para que los gran-
des —ratings altos— se de-
fendieran de los pequenos.

La tercera prueba, «regata
de altura» (OR) para ambas
divisiones, de 110 millas, se
disput6 entre Palma y la isla
Tagomago (Ibiza), cuyo fac-
tor dominante fueron las
ventolinas, haciendo una
prueba ralentizada. El lide-
razgo lo consiguid «Lanja-
rén». En una prueba de altu-
ra nunca participa Su Majes-
tad el Rey Don Juan Carlos
por medidas de seguridad.

Las condiciones de vientos
suaves, que favorecieron a
los «maxi» y «50 pies», fue-
ron una pesadilla para los
one tonners, que se vieron
atrapados por la calma en las
postreras millas dentro de la
bahia, al levantarse el sol,
mientras que los 3/4 ton lle-
garon con el viento por po-
pa, sobre el mediodia. El res-
to de la flota fue llegando a
Palma intermitentemente
durante toda la manana.

En la cuarta prueba,
«tridngulo olimpico» (OT)
para los IOR y «regata cos-
tera» (IR) para los IMS, fue
vencedor el griego «Okya-
los», quien demostrd un ele-
vado nivel técnico. Aunque
la victoria en esta prueba,
disputada con viento «em-
bat» de fuerza 4, fue para un
barco griego, no cabe duda




que el mejor espectdculo lo
brindé el espanol «Lanja-
rén», patroneado por Goros-
tegui, tras realizar una salida
conservadora para evitar al
aleman «Container» y sus
maniobras previas al canona-
z0, se vio relegado a ultima
posicion de su grupo a con-
secuencia de la rolada a la
izquierda.

La quinta y ultima prueba
de esta competida XI Copa
del Rey-Trofeo Agua Brava
dio como ganador indiscuti-

nakers de los dos barcos, pro-
testa que fue desestimada.
En esta regata «Lanjarén»
rehuyé cualquier tropiezo
con el alemén, por lo que en
una rolada se vio claramente
perjudicado. A pesar de to-
das las contingencias, «Lan-
jarén» se proclamé mereci-
damente ganador absoluto
de la Copa en su undécima
edicién, con cierta comodi-
dad de puntos, aunque con la
alegria contenida hasta el ul-

ble y absoluto al espanol L HomER (DML M.
«Lanjarén». Se trataba de

una «regata al viento» (WL)

de 12 millas para IOR y «re- ((}:IE‘QISEEEAF(IJII\J(I)AI\I{

gata costera» (IR) de 15 mi-
llas para IMS.

1. Lanjardén (E).

A pesar de mantener 2. Okyalos (GR).
«Lanjarén» su liderazgo por 3. Brava (I).
tercer dia consecutivo, en es- ‘51 gonéagler( ((}?)
ta prueba fue cuarto, a mds o SHINOHYIE (L)
de minuto y medio del ale- ,6] g?%’gi’?g;banc 2 (E):
man «Container», su inme- 8  Aria (I). ’
diato competidor, quien ha- 9. Publiespaiia (E).
bia hecho una protesta ante 10. Inespal (E).

el jurado por considerar que

hubo contacto entre los spin- TN GERIEN

Este grafismo es el utilizado en las importantes cam-
pafas contra la captura, comercializacion y consu-
mo de pescado inmaduro que se vienen realizando en
los dltimos afios.

A A A A A A A A A
Es, ante todo, una campana de proteccién de los ca-
laderos y recursos, cuyo €xito depende de que todas
las Administraciones Piiblicas, las Organizaciones
de Consumidores y los profesionales de la pesca co-
laboren decididamente para alcanzar estos objetivos.

LOS PEZQUENINES DE HOY SON LOS PECES DE MANANA.

Sl

MINISTERIO DE
AGRICULTURA

NO LOS PESQUES, NO LOS
PIDAS, NO LOS COMAS.
PESCA Y

PROTEGELOS.
ALIMENTACION
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. CONDICIONES DE VIDA EN
LOS NUEVOS BUQUES MERCANTES

MARINO FRENTE
A LAS NUEVAS
TECNOLOGIAS

La estructura del comercio maritimo, los nuevos métodos de gestién y, fundamental-
mente, los nuevos adelantos tecnoldégicos, han marcado una importante evolucién de
la industria maritima. Logicamente, todos estos cambios acaecidos en los tltimos de-
cenios conllevan modificaciones significativas en el disefio de los buques. Modifica-
ciones que inciden de forma determinante en las condiciones de trabajo y de vida en
los grandes buques mercantes y en las caracteristicas del empleo de las gentes del
mar. El Consejo de Administracién de la Organizacién Intemacional del Trabajo (OIT)
ha elaborado un informe al respecto. Dicho informe servira para que la Comisién Pa-
ritaria Maritima examine las medidas que puede adoptar la OIT en su accién futura. De
este texto se han entresacado algunos de los cambios motivados por la nueva situa-
cién, sobre todo los que afectan mas directamente a las condiciones de vida a bordo
de los nuevos buques mercantes.
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a
transformacion
estd siendo
tan rapida y
radical que
Provoca, en no
pocos casos, la
falta de
legislacion
internacional
0 estudios de
situaciones
que traten de
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AS tendencias eco-
némicas, junto a
los progresos tec-
noldgicos en los
campos de la infor-
madtica y de las te-

lecomunicaciones han propicia-

do un vuelco espectacular en la
industria maritima. Tales cam-
bios han significado, en poco més
de dos lustros, modificaciones
sustanciales en el disefio y opera-
cién de los buques y, en conse-

cuencia, en la forma de vida a

bordo de estos barcos y en las ca-

racteristicas del empleo de la
gente del mar.

La transformacion estd siendo
tan rapida y radical que motiva,
en no pocos casos, la falta de le-
gislacion internacional y de estu-
dios de situaciones que traten de
amortiguar su repercusion. Esta
situacion de desproteccion de los
trabajadores es la que trata de
evitar la OIT y en la que se basa
el presente informe elaborado
por este organismo.

Evidentemente, toda transfor-
macion lleva aparejados sus pros
y sus contras. No se trata ahora
de juzgar lo de positivo o negati-

vo que puedan tener los cambios
en si mismos, sino de la repercu-
sién laboral, tanto en las condi-
ciones de trabajo como en las
formas de contratacion de los
marinos.

Los origenes del cambio

A raiz de un aumento de la
competencia baja el precio de los
fletes y los armadores se ven obli-
gados a reducir los costes del
transporte maritimo y aumentar
su eficiencia. Una de sus priori-
dades se centro en abaratar el ca-
pitulo correspondiente a la mano
de obra. También se produce una
tendencia a subcontratar la ad-
ministracion de los buques a em-
presas de gestion especializadas,
lo que ha desembocado en una
fragmentacion de la industria y la
dispersion de responsabilidades.

La intensificacién de la com-
petencia, sumada al afdn de lu-
cro, ha hecho que muchos arma-
dores adopten la decision de vol-
ver a registrar sus buques en los
llamados «registros maritimos de
libre matricula», que tienden a

ser mas flexibles en lo concer-
niente a impuestos, seguridad,
dotacidn, licencia, inspeccion y
gestion.

Otra novedad en los registros
de buques —segun el citado in-
forme de la OIT— es la prolife-
racion de «segundos» registros.
Con ellos se propicia la contrata-
cién de trabajadores en terceros
paises, donde la mano de obra re-
sulta sensiblemente més barata.

Por tanto, ésta seria una de las
primeras consecuencias, con con-
notaciones tanto en el terreno es-
trictamente laboral como en las
condiciones de vida y seguridad
a bordo. La fragmentacion de
responsabilidades, a la que se ha-
cia mencién anteriormente, y la
inexistencia de una politica labo-
ral coordinada por parte de los
paises que emplean marinos ex-
tranjeros en sus propias flotas y
los paises de origen de éstos ha-
ce que su proteccion quede cuan-
do menos en entredicho, ya que
la reglamentacion nacional e in-
ternacional resulta insuficiente
en la practica.

Y si la mezcla de nacionalida-
des crea una evidente desprotec-




cion laboral, no menos importan-
tes son los problemas que
acarrea una tripulacién multicul-
tural y plurilingiie. La diferencia
en los habitos de alimentacion,
puesto que las preferencias culi-
narias varian considerablemente,
es uno de los inconvenientes,
aunque quizd el de menor impor-
tancia si se compara con los de
seguridad y de relacién con el
resto de la tripulacién, como se
verd mds adelante.

El afdn de lucro es el motor
que mueve a la humanidad, y la
industria maritima no es en ab-
soluto ajena a esta regla de oro.
La competencia y las necesidades
de los propietarios de buques de
carga han influido considerable-
mente en el disefio de los actua-
les barcos mercantes. A fin de
aumentar la productividad se
construyen buques cada vez mas
grandes y mejor equipados tec-
noldgicamente, en los que ope-
ran tripulaciones reducidas al mi-
nimo indispensable.

Las estadisticas resultan en es-
te caso especialmente revelado-
ras. Desde comienzos de los afios
sesenta hasta 1990 se ha pasado
de 39.000 a 76.000 buques, mien-
tras que las toneladas de registro
bruto se han multiplicado casi
por tres (de 150 millones de to-
neladas a 410 millones). Las do-
taciones, sin embargo, han segui-
do el camino inverso. Si hasta ha-
ce poco, por término medio, la
dotaciéon de un buque mercante
oscilaba entre 30 y 40 marinos,
en la actualidad esta cifra se si-
tia entre los 20 y 14, Algunas
previsiones apuntan a que pue-
den bajar hasta 10.

La exigencia de una mayor
productividad ha llevado tam-
bién al desarrollo de motores
mds potentes y cascos mejor di-
senados, lo que permite lograr
buques mas veloces. Ello motiva
que las operaciones maritimas se
desarrollen a un ritmo mas inten-
s0, lo que contribuye a aumentar
la tensién que soportan los ofi-
ciales de puente, especialmente
en condiciones de gran densidad
de trafico.

La soledad del navegante

Naturalmente, el avance tec-
noldgico no se centra exclusiva-

mente en los buques. Las opera-
ciones de carga y descarga reali-
zadas desde tierra son un buen
ejemplo. Hay que ganar tiempo,
reduciendo el lapso entre la en-
trada y la salida de los buques.

Esta reduccién del tiempo de
escala hace que las tripulaciones
estén cada vez mds aisladas de la
vida social de las ciudades donde
atracan sus barcos. Si a ello se
une la distancia que suele sepa-
rar a las instalaciones portuarias
del centro de las ciudades, de la
falta de un transporte adecuado
que facilite el traslado, que algu-
nos paises aplican unas estrictas
leyes de inmigracién que prohi-
ben o desalientan el desembarco
de los marinos..., ni que decir tie-
ne que el navegar ha quedado
desprovisto del mundo de aven-
turas que en algin tiempo acom-
pafio a la gente del mar. La rea-
lidad es mucho mds mercenaria
que antes.

«Ver el mundo», que en otras
épocas podia constituir un ali-
ciente de esta dura y dificil pro-
fesion, se ha visto reducido a un
«mundo» muy particular, limita-
do a su propio buque y sus com-

pafieros de navegacion (si es que
dispone de ocasiones para en-
contrarse a alguno en la inmen-
sidad de estas auténticas ciuda-
des flotantes).

Para remediar en la medida de
lo posible esta situacion de aisla-
miento, en muchos de estos bu-
ques se han previsto instalacio-
nes para actividades recreativas
(salones de lectura, gimnasios vy,
en algunos casos, hasta piscinas).
El hecho de compartir activida-
des recreativas puede paliar la
soledad o, al menos, su sensa-
cion..., siempre que se disponga
de tiempo para disfrutar de estas
instalaciones, dado que las largas
jornadas de trabajo dejan poco
tiempo libre a los marinos. Tam-
poco han contribuido estas insta-
laciones a mejorar las relaciones
entre oficiales y marineros, ya
que estos grupos preferirfan ais-
larse uno de otro durante el
tiempo de descanso y de recreo.

Asi que si unimos la existencia
de una pequefia dotacién en un
buque de considerables dimen-
siones, la realizacién de largas
jornadas de trabajo (con lo que
no resta mucho tiempo para la vi-

MAR 63




on los
«segundos
registros» se
propicia la
contratacion
de
trabajadores
de terceros
paises, donde
la mano de
obra resulta
sensiblemente
mas barata.

64 MAR

da social), las diferencias cultura-
les de-las tripulaciones mixtas, el
alejamiento de sus familias por
largos periodos de tiempo..., se
plantea un problema de grandes
dimensiones con repercusiones
tanto sobre la salud fisica como
mental del marino nada desde-
nables.

El problema es patente y a €l
se ha pretendido dar solucion
—o al menos atenuarlo— con la
adopcion de determinadas medi-
das que contribuyan a paliar este
aislamiento social de los marinos.
En este sentido, se ha tratado
que las esposas de oficiales, con-
tramaestres y marinos de mayor
grado puedan pasar periodos li-
mitados de tiempo a bordo. En
algunos casos se emplea a las es-
posas en servicios de mayordo-
mia o de fondo, de modo que
formen parte de la tripulacion.

Algunas empresas, incluso,
han reiniciado la préactica de
transportar un nimero limitado
de pasajeros en ciertas rutas con
el fin de mejorar el medio social
y contrarrestar el aislamiento.

Salud a bordo

En lineas generales, se puede
afirmar que las condiciones a
bordo de los buques han mejora-
do de forma notoria. No obstan-
te, el aumento de tamano de los
barcos, ¢l ritmo febril de las ope-
raciones y la peligrosidad de cier-
tos trabajos deben colocarse en
la parte negativa. Algunas de las
situaciones originadas en los
nuevos barcos —vibraciones y
ruidos, por ejemplo— pueden te-
ner una clara repercusion sobre
la salud de los tripulantes.

Asi, el aumento de tamano de
los buques, su mayor velocidad,
la tendencia a situar los locales
de alojamiento sobre los espacios
de maquinas a popa, ha llevado
en muchos casos a que se pro-
duzca un sustancial aumento de
las vibraciones en la zona de di-
chos alojamientos. Las conse-
cuencias de estar expuesto a es-
tas vibraciones pueden ir de sim-
ples sensaciones de malestar has-
ta provocar cambios en el orga-
nismo que acarrean aumento de
la transpiracion, de la salivacion,
dolores de cabeza y nduseas. En
casos de vibraciones muy fuertes

a las que se esté expuesto duran-
te un periodo prolongado de
tiempo, pueden causar danos en
el esqueleto y en los 6rganos in-
ternos, asi como reducir la capa-
cidad visual.

Los ruidos son otra de las la-
cras de los nuevos sistemas de
navegacion y de las maquinarias
utilizadas en el mantenimiento
de cubierta y en la conservacion
del casco en buen estado. El rui-
do invade casi todos los rincones
del buque, hasta el punto que
ningun marino esté a salvo de los
efectos de éste. Evidentemente,
el grado de exposicion depende-
ra de la posibilidad que tenga de
utilizar un equipo de proteccion
adecuado y de haber recibido la
formacion pertinente.

Por lo dicho, resulta obvio que
el ruido que deben soportar los
marinos es bastante mds persis-
tente que el que pueda afectar a
otros trabajadores, ya que €stos
no tienen la posibilidad de aban-
donar su puesto de trabajo a la fi-
nalizacién de la jornada laboral.
Los marinos deben soportar al-
gunos ruidos de forma constante
durante meses, y ello repercute




en su sistema nervioso. El resul-
tado es un estrés corporal que a
corto plazo puede provocar un
grado superior de tension. A lar-
go plazo contribuye a la fatiga.

En otros aspectos se han logra-
do importantes mejoras, como en
la iluminacién o ventilacion. Lo
mismo ocurre con los alojamien-
tos, mas confortables y de mayor
tamano. Los marineros suelen
disponer de cabinas individuales
para dormir. Aunque en general
los marinos prefieren este tipo de
cabinas —pues ofrecen una ma-
yor intimidad—, también pueden
provocar un mayor aislamiento
personal durante los periodos de
descanso.

El documento destaca el in-
conveniente que se presenta a la
hora de tratar de juntar a la es-
casa tripulacidn, sin distincion de
cargo, con el fin de paliar los pro-
blemas de aislamiento. En con-
creto se refiere al hecho de com-
partir refectorios, lo que algunos
oficiales juzgan como un descen-
so de su condicidn, que valoran
como inconveniente, en la medi-
da en que ello pueda debilitar su
autoridad de mando. Algo simi-
lar a lo apuntado cuando se ha-
blo de compartir las actividades
recreativas a bordo.

Estrés y fatiga

Uno de los efectos del mayor
tamafio de los buques es la del
aumento del aislamiento. Pero
también tiene otros condicionan-
tes, ya que las distancias que tie-
nen que recorrer los marinos en
cubierta son considerablemente
mayores. Por tanto, el aumento
de las dimensiones de los barcos
puede provocar mayores tensio-
nes fisicas en ciertas circunstan-
cias. Las condiciones de trabajo
se han visto sustancialmente mo-
dificadas.

Cada vez es mayor la longitud
y espesor de las amarras. Practi-
camente todo esta automatizado,
por lo que una sola persona pue-
de realizar facilmente todas la ta-
reas. El problema surge cuando
se produce una averia y deben
moverse cables, cabos y cadenas
sin la ayuda del equipo automa-
tizado. Entonces el esfuerzo fisi-
co puede ser excesivo. Esta situa-
cién se puede ver agravada cuan-

do en una dotacion tan reducida
solo esté disponible para la fae-
na un numero limitado de per-
sonas.

Otra consecuencia a tener en
cuenta es el mayor estrés y el ais-
lamiento del marino ocupado en
labores que le llevan a trabajar
en grandes depdsitos de carga o
en bodegas. Se ven obligados a
escalar y descender por vias ex-
tensas y peligrosas. En el caso de
que sufran algun tipo de acciden-
te —como los originados por
efectos de gases residuales den-
tro de un tanque—, se produce
un importante aumento de las di-
ficultades para que, debido a las
grandes distancias, el personal de
salvamento pueda llegar a ellos a
tiempo. Todo este tipo de cir-
cunstancias inciden, evidente-
mente, en las condiciones en que
se desarrolla el trabajo de estas
personas, haciéndolo mas duro y
penoso, a la par que arriesgado.

Con una dotacién tan reduci-
da, la incapacidad o rendimiento
de una persona repercute inme-
diatamente en la carga de traba-
jo de sus companeros. La fatiga
es uno de los resultados més evi-
dentes de deficiencias en la com-
posicién de las tripulaciones.
También incide en este aspecto
el nimero de horas al que se ven
obligados a trabajar, ya sea por-
que lo estipule el contrato o por
aumentar su némina a fuerza de
realizar horas extras.

La fatiga es precisamente uno
de los aspectos que mads preocu-
pa a la Organizacion Maritima
Internacional (OMI) y a la Orga-
nizacién Internacional del Tra-
bajo (OIT) en materia de dota-
cion y seguridad a bordo. Este
fue el tnico asunto que se tratd
en la reunidn, celebrada en sep-
tiembre de 1990, del Comité
Mixto OMI-OIT sobre Forma-
ciéon. El Comité llegd a la con-
clusién, después de revisar los
problemas resultantes de la fati-
ga, que se deberia proceder a la
revision del convenio sobre sa-
larios, horas de trabajo a bor-
do y dotacion, entre otras cues-
tiones.

Y es que los estudios realiza-
dos a respecto de la fatiga indi-
can que el aumento de las cargas
de trabajo, asi como un nimero
excesivo de horas trabajadas, va

vibraciones y
los ruidos
producidos en
los nuevos
barcos tienen
una clara
Tepercusion
sobre la salud
de los
tripulantes.
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en menoscabo de la seguridad y
de las condiciones de vida y de
trabajo de los interesados.

Se hace especial incidencia en
el nimero de horas trabajadas,
ya que en muchos casos los con-
tratos de empleo o los convenios
colectivos se establecen de mane-
ra que el recurso a las horas ex-
traordinarias satisfagan por igual
a ambas partes. Esto ocurre en
especial en los buques en que los
salarios basicos son tan bajos que
se precisa de un excesivo nime-
ro de horas extras para lograr un
sueldo suficiente. Y es que los ar-
madores prefieren unos pocos
trabajadores que tengan que rea-
lizar muchas horas extras a una
tripulacién mas elevada, por lo
que les resulta mas rentable.

Progresos en seguridad

Al hilo de lo que se viene
apuntando, que evidentemente
tiene una repercusion negativa
en materia de seguridad, hay que
dejar claro que ésta ha experi-
mentado un sustancial avance. Se
han logrado progresos en el dise-

fio y funcionamiento de puertas
a prueba de incendios o inunda-
ciones; los buques cuentan con
mejores botes y balsas salvavidas,
etcétera. En buena medida estos
avances se deben a que muchos
armadores y administradores, en
colaboraciéon con sindicatos de
gentes del mar o con otros gru-
pos representativos, han desarro-
llado programas y procedimien-
tos de seguridad a bordo.

También ha resultado decisiva
la atencién prestada por los me-
dios nacionales e internacionales
a las cuestiones de seguridad.
Asi, la OIT publicé el «Reperto-
rio de recomendaciones a bordo
de los buques», que precisamen-
te serd revisado por una comision
de expertos en breve plazo.

Por tanto, cabria decir que los
reglamentos nacionales ¢ inter-
nacionales han mejorado la pro-
teccion de los marinos contra los
accidentes. Sin embargo, hay una
importante laguna en lo que se
refiere .a la prevencion de enfer-
medades profesionales y otros
efectos negativos de la vida a
bordo del buque. El informe de
la OIT resalta la preocupacion
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por la falta de una auténtica
comprension de los riesgos pro-
fesionales a que se expone la
gente del mar, en particular en el
caso de las tripulaciones plurilin-
glies (la dificultad del idioma
—como el no entender los avisos
de peligro— pueden provocar si-
tuaciones de riesgo anadidas).

Los cambios tecnoldgicos han
repercutido, evidentemente, en
la profesién como tal, en las ca-
racteristicas del trabajo, en la
forma de contratacion de las do-
taciones, la profesionalizacion de
sus miembros, en la inseguridad
en el puesto de trabajo.. Y es
que la demanda de gente del
mar, al igual que la demanda de
transporte maritimo, se modifica
en funcién de factores internos y
externos.

La reduccién de las dotacio-
nes, combinada con la formacién
de nuevo personal y la contrata-
cién de marineros noveles, pro-
voco un aumento general del de-
sempleo. Esta situacion ha lleva-
do a que los marinos tengan me-
nos confianza que antes en la se-
guridad en el empleo que les
ofrecen las empresas.




Por consiguiente, ha aumenta-
do la movilidad profesional de la
gente del mar. Esta evolucién
puede provocar en el marino una
situacién en que ha de familiari-
zarse constantemente con nuevos
métodos de trabajo de diferentes
empresas sin tener nunca la po-
sibilidad de asimilar plenamente
los métodos y tradiciones de una
empresa determinada.

También cabe destacar que ca-
da vez mds la gente del mar con-
tratada procede de paises en de-
sarrollo —sobre todo de la zona
asidtica— y que se recurra a so-
ciedades encargadas de la explo-
tacion de los buques y a agencias
de colocacidn, con lo que se ha
modificado la naturaleza de la
contratacién y de las condiciones
de empleo en la mayor parte de
la industria.

Las agencias dedicadas a la
contrataciéon del personal no
siempre actian dentro de los
margenes de la legalidad. Algu-
nas ofrecen personal insuficien-
temente capacitado y experimen-
tado. Otras recurren a practicas
indebidas, como sobornar a fun-
cionarios del Estado para conva-

lidar los certificados, falsificar los
resultados de examenes, cobrar
«honorarios» por tramitar solici-
tudes de empleo... En algunos
paises ciertas agencias de coloca-
cion recurren a practicas que me-
noscaban los derechos de sindi-
cacion de la gente del mar. Los
marinos que se dedican a la acti-
vidad sindical pasan a formar
parte de las «listas negras» con-
feccionadas por estas agencias y
pueden verse privados de conse-
guir algdn empleo dentro de la
profesion.

Esta situacién, unida a que a
la gente del mar se le exige nue-
vas calificaciones, debido a los
avances tecnoldgicos y a la falta
de motivacién para cursar las
carreras nauticas, esta contribu-
yendo a la falta de personal ca-
pacitado.

Futuro profesional

Aunque se hayan introducido
importantes mejoras técnicas en
los buques, los sistemas de for-
macion previstos en casi todos
los paises maritimos con objeto

de que los oficiales puedan obte-
ner sus certificados de capacidad,
no han sido modificados. Los
cambios de estructura de la in-
dustria también han contribuido
a que escaseen los cadetes y
aprendices.

En 1974, después del primer
aumento del precio del petroleo,
las tarifas del transporte empeza-
ron a decaer. Se canceld el regis-
tro de buques en los paises ma-
ritimos tradicionales para matri-
cularlos en otros. Los armadores
aumentaron la contratacién pro-
veniente de los paises en desarro-
llo y un nimero importante de
marinos del mundo occidental
perdio su empleo. Cuando a fina-
les de la década de los ochenta
aumentaron de nuevo las tarifas
del transporte, después de quince
afios de recesidn, los armadores
comprendieron que tenfan que
hacer frente a la escasez de gente
capacitada, puesto que las carre-
ras nauticas habifan perdido inte-
rés para muchos jovenes de los
paises industrializados.

En un posterior estudio, reali-
zado en 1989 a instancia de la Fe-
deracién Naviera Internacional y
la Conferencia Maritima Inter-
nacional y del Biltico, vino a po-
ner de manifiesto este déficit de
personal. Mientras que la ten-
dencia mundial es a que se eleve
el nimero de buques mercantes
en activo —tendencia que persis-
tird probablemente hasta el afo
2000—, la oferta de oficiales y
marineros se vera considerable-
mente reducida, a no ser que se
registren nuevas inscripciones o
readmisiones en las carreras ndu-
ticas en los préximos anos.

Esta situacién puede provocar
una insuficiencia tedrica entre la
oferta y la demanda, equivalente
a 400.000 oficiales y mdas de
350.000 marineros.

Ello lleva a plantear, segun el
citado estudio, en que sc realice
de forma inmediata un importan-
te esfuerzo en materia de contra-
tacion y capacitacion para que la
flota mercante mundial disponga
de personal suficiente. Y es que
el afan de lucro y el ahorro a cos-
ta de la contratacion de personal
se vuelve ahora en contra de los
que lo promovieron. ll
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La primera semana del mes de julio
los ministros de Agricultura y Pesca
de Espafia y Francia llegaron a un

acuerdo sobre la pesca de la anchoa
en el golfo de Vizcaya para 1993.

Este acuerdo trata de solucionar los

conflictos existentes entre la flota de

cerco del Cantdbrico y la flota
arrastrera francesa en la campafa
de la anchoa.

EGUN el acuerdo, la
flota francesa tendra un
aumento de 6.000 tone-

ladas en su cuota de captura
de anchoa. La flota de pesca
de bajura del Cantébrico, por
el contrario, vera disminuir su
cuota de 27.000 toneladas en
otros afios a 21.000 toneladas
en 1993. A cambio, Francia
cede a Espafia 900 toneladas
de merluza y 300 de rape.

Ademas, segin este acuer-
do, se contempla un periodo
de veda que va desde el 1 de
diciembre hasta el 10 de ene-
ro. La flota francesa podrd
facnar desde el 10 de enero
hasta el 20 de marzo y desde
el 1 de junio hasta el inicio de
la veda. La flota del Cantabri-
co tendra licencia desde el
1de marzo hasta el 30 de
junio.

Por otro lado, los represen-
tantes de los pescadores de
bajura .del Cantdbrico y de
Francia celebraron en junio
una reunion para intentar so-
lucionar el problema de la
pesca de la anchoa. En esa

PAIS VASCO

Los arrantzales vascos se
sienten discriminados

NO GUSTA EL ACUERDO
HISPANO-FRANCES
SOBRE LA PESCA

DE LA ANCHOA

ocasién no hubo ningun
acuerdo. La propuesta que
presentaron los responsables
de la flota de bajura del Can-
tabrico a los franceses, con el
fin de regular la campana de
la anchoa de 1993, consistia
en establecer veda durante los
meses de noviembre, diciem-
bre, enero y febrero. Ademas,
durante marzo, abril, mayo y
junio podran pescar las em-

barcaciones de cerco de los
dos paises, y desde julio hasta
octubre facnaria sélo la flota
francesa de arrastre peldgico.

«No nos han tenido
en cuenta»

Los arrantzales vascos de
bajura se muestran indigna-
dos ante el acuerdo hispano-




francés sobre la pesca de la
anchoa para 1993. Los repre-
sentantes de la flota vasca de
bajura se manifiestan total-
mente en contra de tal acuer-
do. Segiin Antén Garai, presi-
dente de la Federacion de
Pescadores de Bajura de Viz-
caya, «no estamos de acuerdo
con las concesiones de este
acuerdo. A cambio de un re-
corte importante para el sector
de bajura han conseguido un
aumento para una modalidad
de pesca que nada tiene que ver
con nosotros. No nos han teni-
do en cuenta. No han hecho
ningun caso a nuestras pro-
puestas».

Segun Anton Garai, «el
acuerdo conseguido no resuel-
ve los problemas de la pesca de
la anchoa. Nuestras artes y las
redes peldgicas de los franceses
son incompatibles. Si este ario
hemos bloqueado los puertos,
el ano que viene, si nuestros in-
tereses se ven perjudicados, ha-
remos mucho mds». Wl

R. R.

Muchas capturas y poco precio

La campana de la anchoa se ha caracterizado este
ano por los enfrentamientos entre la flota de cerco del
Cantdbrico y la flota francesa de arrastre pelégico, por
los buenos resultados en cuanto a toneladas de
pescado capturado y por la escasa cotizacién que
alcanzé el kilogramo de anchoa en su venta en lonja.

NA vez iniciada la
campana de la an-
choa, oficialmente el

primer dia de marzo, las jor-
nadas pasaban sin que los
arrantzales vascos capturasen
anchoa. Sin embargo, los pes-
queros peldgicos franceses
faenaban con éxito, superan-
do en abril el cupo de 3.000
toneladas que la Comision de
Pesca de la Comunidad Eu-
ropea les hubo concedido.
Con esta situacion, los

arrantzales vascos bloquea-
ron, entre los dias 13 y 15 de
abril, los principales puertos
del Cantabrico, con el fin de
que las embarcaciones pes-
queras francesas abandona-
ran sus capturas de anchoa al
haber superado su cupo. Lo-
grado este objetivo, los pes-
qUeros vascos comenzaron a
capturar anchoa.

La mayoria de las capturas
de anchoa obtenidas por la
flota pesquera vasca se pro-

dujo en mayo. En junio, por
el contrario, las capturas de
anchoa fueron practicamente
nulas. La falta de rentabili-
dad de las escasas capturas
obtenidas en junio hizo que
la mayoria de las embarcacio-
nes vascas abandonaran la
campana de la anchoa antes
de su finalizacion oficial, el
30 de junio, procediendo los
arrantzales vascos a preparar
la campana del bonito.

El balance de capturas de
la presente temporada ha si-
do positivo, con 14.000 tone-
ladas de anchoa, cantidad
que duplica a la del afo an-
terior.

Dentro de los puertos vis-
cainos, el de Ondarroa ocupa
el primer lugar en el aparta-
do de descargas, con 3.700 to-
neladas. En segunda posicion
se situo el puerto de Bermeo,
con 2.900 toneladas, en tercer
lugar esta el puerto de Lekei-
tio, que contabilizé una en-
trada de 1.000 toneladas.

Entre los puertos guipuz-
coanos, el de Getaria recibid
3.400 toneladas, el de Hon-
darribia, 2.300 toneladas, y el
de Mutriku, 1.100 toneladas.

Precios bajos

Si los resultados en cuanto
a cantidad de capturas han si-
do buenos, los bajos precios
alcanzados por la venta del
kilogramo de anchoa en lon-
ja han estropeado la campa-
fia. Segtin los arrantzales vas-
cos, ¢l descenso de los pre-
cios, inferiores en un 40 por
100 a los de 1991, ha sido
provocado por la importa-
cién de anchoa procedente
de Argentina y Chile.

El precio medio alcanzado
por kilogramo de anchoa en
los puertos vascos fue de 200.
pesetas, mientras que en 1991
la cotizacion de la anchoa era
de 350 pesetas. W

R. R.
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La Federacion de
Cofradias de
Pescadores de la
Regién de Murcia
ha propuesto un
plan a las
diferentes
Administraciones
con el fin de
lograr una
regeneracién de
los fondos
marinos ante el
progresivo
deterioro que
estdn sufriendo las
aguas en el
Medliterrdneo.
Segun el
presidente de la
Federacién, Pedro
Lépez Lorente, de
no ponerse
remedio a tiempo,
debido a la grave
degradacion que
estd sufriendo
permanentemente
el Mediterrdneo,
estas aguas se
podrian convertir
a largo plozo en
un mar muerto,
de imprevisibles
consecuencias
para todos los
riberenos.

Los pescadores, preocupados por la
degradacion progresiva de las aguas

PLAN DE LAS COFRADIAS DE MURCIA PARA
REGENERAR LOS FONDOS MARINOS

OS responsables de las
cofradias entienden
que existe un alto gra-

do de vertidos industriales a
las aguas de esta costa sin nin-
giin tipo de control. Las cofra-
dias apuntan como responsa-
bles de esos vertidos a indus-
trias de la zona, pero también
a las embarcaciones de todo
tipo, incluidas las de los pro-
pios pescadores, a quienes se
pretende llevar también una
mayor concienciacion sobre el
problema de este tipo de resi-
duos para los fondos marinos.
Junto con estas actuaciones,

las cofradias denuncian, igual-
mente, los vertidos de aguas
residuales, aguas fecales pro-
cedentes tanto de grandes co-
mo de pequefias poblaciones,
urbanizaciones, etcétera, que
vierten al mar en muchos ca-
sos sin ninguna depuracion
previa y que llegan directa-
mente por los rios de la zona.
Los pescadores senalan tam-
bién como contaminantes los
residuos de los productos uti-
lizados en la agricultura en
una regién donde abundan los
cultivos intensivos que requie-
ren este tipo de productos. En

esta linea de elementos conta-
minantes, la Federacién de
Cofradias senala la enorme
cantidad de plésticos, papeles
y desperdicios de todo tipo
que llegan al mar y que inun-
dan los fondos marinos, asi
como los restos que se arrojan
en muchos casos desde las
embarcaciones en transito por
la zona.

En resumen, para los pesca-
dores murcianos el mar se ha
convertido en una auténtica
cloaca que estd dando lugar a
un desequilibrio ecoldgico del
Meditarraneo con graves con-




secuencias para quienes, co-
mo los hombres del sector,
tienen que vivir de la pesca.

De acuerdo con estas con-
diciones, la Federacion de
Cofradias, por estimar que
son una de las partes mds
afectadas, ha propuesto el de-
sarrollo de una propuesta, de-
nominada «Opcién Cero», a
través de la cual se pretende
en un plazo prudencial evitar
los vertidos al mar de todos
los productos u objetos conta-
minantes que inciden negati-
vamente sobre los fondos ma-
rinos.

Segtin los datos de la Fede-

racion de Cofradias, el litoral
de la Regién de Murcia tiene
poca plataforma continental,
aunque soporta sobre su fon-
do una gran alfombra forma-
da por los objetos mds impen-
sables arrojados desde tierra,
asi como una gran cantidad de
algas muertas que hacen im-
posible la vida de la fauna ma-
rina y, en consecuencia, el de-
sarrollo de la actividad pes-
quera.

Los responsables de las co-
fradias consideran que se pue-
de y se debe desarrollar de
forma inmediata una politica
encaminada a defender las
aguas del Mediterrdneo, asi
como a regenerar esos fondos.
Una tarea a desarrollar de
forma general es la formacion
de una conciencia general so-
bre el problema de los verti-
dos, asi como la responsabili-
dad de las diferentes Admi-
nistraciones para poner medi-
das encaminadas a evitar €sos
residuos. Sin embargo, las co-
fradfas estiman también que
los pescadores podrian jugar
un papel importante en la re-
generacion de los fondos ma-
rinos y la limpieza de los mis-
mos, para en un plazo pruden-
cial lograr que de nuevo exis-
tiera fauna importante en la
zona.

Segtin el plan disenado por
las cofradias, aunque cual-
quier embarcacién que arroja
sus redes en el mar tiene
siempre posibilidades de en-
contrar objetos que anidan

en esos fondos, quienes me-
jor pueden realizar ese tra-
bajo son las embarcaciones
que se dedican a la pesca de
arrastre.

Para conseguir esos objeti-
vos, apuntan los responsables
de las cofradias, seria necesa-
rio que como minimo se ins-
talasen en los puertos depdsi-
tos para recoger los aceites
degradados, asi como conte-
nedores donde depositar los
residuos solidos recogidos en
el mar. Los pescadores propo-
nen también que se dote a las
embarcaciones de bolsas o sa-
cos para depositar los restos
localizados en los fondos an-
tes de regresar a tierra. Con
estas operaciones no solamen-
te se lograrfa una limpieza a
medio plazo de esos fondos,
sino que también se consegui-
tfa evitar los riesgos que tie-
nen hoy dia las embarcaciones
de arrastre, que en muchos
casos destrozan sus redes en
medio de los innumerables
objetos que han sido arroja-
dos al mar.

En funcion de estos objeti-
vos, la Federacion de Cofra-
dias de Pescadores de la Re-
gion de Murcia ha hecho una
propuesta de actuaciones a las
diferentes Administraciones,
central, autondmicas, Ayunta-
mientos y CE, en base a un ca-
lendario y las condiciones de
realizacion. Los pescadores
pretenden que esas diferentes
Administraciones actuasen
simplemente como colabora-
doras en el proyecto. Las Co-
munidades Auténomas de-
berian aportar contenedores
para depositar residuos en los
puertos, asi como bolsas o sa-
cos para las embarcaciones.
Los Ayuntamientos sc¢ de-
berfan comprometer a la re-
cogida de los desperdicios en
los puertos y su traslado. Fi-
nalmente, la Administracion
central y la CE deberian com-
pensar a los pescadores por.
la realizacion del trabajo.
Todo en defensa del Medi-
terraneo. Wl

V. M.
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La Federacién Nacional de Cofradias de
Pescadores culminara este mes las
negociaciones que sobre el famoso
«Decreto Manaute» viene manteniendo
con la Consejeria de Pesca de la Junta de
Andalucia y la Secretaria Nacional de
Pesca Maritima. De esta manera se
pretende poner fin a la pugna que
mantienen siete cofradias de pescadores de
Andalucia que no son reconocidas

como tales por la Administracién
autonémica por no haber sido fieles al
decreto 40/89, o también conocido como
«Decreto Manaute», que establecié el
consejero de Agricultura y Pesca, Miguel
Manaute, el 1 de marzo de 1989.

E trata de las cofradias
S de Roquetas del Mar,
en Almeria; Marbella
(Malaga), asi como las de Ta-
rifa, Algeciras, Conil, Barbate
y El Puerto de Santa Maria,
en Cadiz. Todas estas entida-
des hicieron caso omiso a lo
que recogia el referido «De-
creto Manaute» y decidieron
continuar las directrices que
marcaba el Decreto nacional
670/78, al no estar de acuerdo
con lo que dictaba el auton6-
mico, de manera que decidie-
ron celebrar sus tltimas elec-
ciones en 1991, segiin dictaba
el reglamento nacional.

La situacién culmindé con
una serie de recursos inter-
puestos por las cofradias an-
daluzas citadas y con el no re-
conocimiento, por parte de la

“%72_ COFRADIAS Y JUNTA DE ANDALUCIA
NEGOCIAN EL «DECRETO MANAUTE>

La CE tendrd en cuenta estas entidades a la hora
de abordar la politica comin de pesca en el Mediterraneo

Junta de Andalucia, de estas
entidades.

En una reunién de cofradias
de pescadores andaluzas que
se celebrd en Barbate €l pasa-
do 21 de agosto, el secretario
de la Federacion Nacional, Jo-
s¢ Manuel Gonzilez Gil de
Bernabé, informé sobre el es-
tado de las negociaciones con
la Junta, contactos que califi-
¢6 de «nuy positivos. Leocadio
Marin estd manteniendo una
actitud dialogante y esperamos
que pronto haya resultados sa-
tisfactorios», dijo Gonzilez.

En la convocatoria de agos-
to estuvieron representadas
las cofradias de Ceuta, Alge-
ciras, Tarifa, Barbate, Conil,
La Linea, Sanldcar y El Puer-
to de Santa Maria, asi como
los presidentes de las Federa-




ciones Provinciales de Alme-
ria, Malaga y Huelva.

José Manuel Gonzélez se
mostré muy cauto a la hora de
precisar los planteamientos de
las cofradias andaluzas y la
postura de la Administracién
en el tema que se estaba ne-
gociando. La misma linea si-
guieron el patrén mayor de la
Cofradia de Pescadores de
Algeciras y presidente de la
Interfederativa Andaluza de
Pescadores, Rafael Montoya;
el vicepresidente de la Fede-
racion Nacional de Cofradias
de Pescadores, Juan Cervan-
tes Flores, quienes no quisie-
ron aportar mas datos sobre

este asunto y se limitaron a

declarar que «las conversacio-
nes van por buen camino».

Simplemente expusieron
una serie de situaciones que
les parecian injustas, como es
el caso de que «un patron ma-
yor andaluz elegido en un pro-
ceso electoral no sea reconoci-
do de la misma manera que un
patron mayor vasco que tam-
bién ha sido elegido por el mis-
mo procedimiento», dijo Gon-
zélez.

Por otra parte, los repre-
sentantes de las cofradias in-
tentan que la Junta, al igual
que otros entes autondmicos,
como Galicia o Catalufia, ad-
mita la potenciacion de estas
entidades dentro del campo
de la comercializacion, reco-
nocidas como organizaciones
de productores, alternativa
que hasta el momento la Jun-
ta de Andalucia no ha con-
templado, sino, al contrario,
ha intentado reducir el poder
econdmico de estas corpora-
ciones, segun han denunciado
en reiteradas ocasiones los re-
presentantes de las cofradias.

Finalmente, y sobre los re-
cursos interpuestos por las co-
fradias contra la Consejeria de
Agricultura y Pesca de la Jun-
ta de Andalucia por el mismo
asunto, José Manuel Gonzalez
asegurd que «en contra de lo
que se venia diciendo, la via ju-
ridica no se ha agotado, sigue
su curso. Lo que pasa es que la
justicia es lenta y atin no ha ha-
bido resolucion. Si antes de co-
nocer los fallos de los tribuna-
les se llega a un acuerdo, bien-
venido sea, ya que esa es la vo-

De izquierda a derecha:
Pedro Sanchez, patrén mayer
de la Cofradia de Barbate;
Juan Cervantes Flores
y José Manuel Gonzdlez,
vicepresidente y secretario
general de la Federacién
Nacional de Cofradias
de Pescadores; Joaquin Bellido,
presidente de la Federacién
Provincial de Cadiz;
Rafael Montoya, presidente de
la Interfederativa Andaluza,
y Antonio Carbonell, secretario
de la Federacién Provincial
de Cadiz.

luntad de todas las cofradias
aqui representadas», dijo.

En este encuentro sus asis-
tentes volvieron a poner de
relieve la unién que existe en-
tre las cofradias andaluzas, so-
bre las cuales Rafael Monto-
ya destacé que no habifa habi-
do diferenciacion entre aque-
llas que habfan celebrado sus
procesos electorales por el de-
creto de la Junta o por la le-
gislacion nacional. «Sabemos
que de corazén estdn con no-
sotros, aunque de bolsillo estén
con ellos. Creo que la unién
entre las cofradias ha hecho
que la Junta reconozca que, en

cierto modo, ha metido la pa-
ta.»

Por otra parte, José Manuel
Gonzalez inform¢ a los patro-
nes mayores y vicepatrones
asistentes a la convocatoria
sobre las gestiones que estd
realizando el presidente de la
Federacién Nacional, Cle-
mente Muiiiz, en Bruselas, y
que le impidieron estar ese
dia entre sus companeros.

Segin Gonzilez, la comi-
si6n de pesca comunitaria ha
admitido un informe elabora-
do por la Federacion sobre 79
de las 88 cofradias del Medi-
terraneo que fueron someti-
das a una encuesta. Los resul-
tados del cuestionario seran
analizados y tenidos en cuen-
ta por los expertos comunita-
rios a la hora de abordar la
politica pesquera comin en el
Mediterraneo.

«La Federacion estd inten-
tando que exista un reconoci-
miento pleno en la CE de las
cofradias de pescadores, para
las cuales se intenta conseguir
que tengan un peso en ese 4m-
bito», concluy. W

Montserrat BARREIRO
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El Consello Galego de Pesca se reunié en la
primera semana de sepfiembre,

convocado por representantes de la
Conselleria de Pesca, con el fin de

estudiar, junto con los distintos sectores
implicados, el tamafo minimo legal de

las distintas especies existentes en las costas
gallegas. A lo largo de las

conversaciones se intent6 responder, segun el
titular del departamento de Pesca,

Enrique L6pez Veiga, a los interrogantes que
habian surgido en los Gltimos meses

respecto a la captura de inmaduros. «Después
de estas conversaciones nadie deberd

tener dudas sobre el tamaro legal
establedido ni alegar falta de informacién

o desconocimiento.»

juicio del conselleiro de
Pesca, firme defensor
del respeto hacia los
ejemplares inmaduros como
una forma de recuperar los ca-
laderos y obtener mayores re-
cursos, la convocatoria se reali-
z6 ante el incremento en el ni-
mero de consultas que en los 1l-
timos meses se han suscitado
sobre este tema. «Los sectores
economicos estin demostrando
que existen dificultades para
comprender los criterios que ri-
gen en la comunidad cientifica
sobre las recomendaciones exis-
tentes para la fijacién de estos ta-
manos minimos legales.»
Adujo también el responsa-
ble de Pesca que existen discre-
pancias sobre los tamafios mini-

En su reunion de la primera semana de septiembre

EL CONSELLO GALEGO DE PESCA
REVISO EL TAMANO MINIMO
0 DE LAS ESPECIES

mos que deberfan regir para
obtener el mejor provecho de
sus explotaciones, y que no a to-
dos convienen de la misma for-
ma. «Al poner en comiin los dis-
tintos punitos de vista entre los
sectores extractivo, cultivador,
transformador, cientifico, econo-
mico y la propia Administracion
se puede realizar un tratamiento
global sobre la actividad pesque-
ra y lograr los acuerdos que me-
jor convengan a todos.»

Respeto a la vigente
legislacion

El didlogo se inicié bajo un
criterio unanime de respetar es-
trictamente la legislacion vigen-
te de la Comunidad Europea y
del Estado espaiiol, y primaron,
entre otras consideraciones, los
criterios de conservacién de los
recursos y protecciéon de los
ejemplares inmaduros. Ade-
més, la Conselleria de Pesca ha-
bia explicado previamente que
iba a existir una politica de
flexibilidad respecto a aquellas
especies en las que puedan exis-
tir dudas razonables sobre la
primera talla de maduracion
sexual y el estado de la conser-
vacion de la especie, asi como
su comportamiento en las cos-
tas de Galicia.

Este fue el caso del alcrique,
una especie para la que se re-
dujo de 30 a 18 centimetros la
talla minima exigida para las
capturas, debido a las dudas
existentes respecto a su madu-
racion sexual y a su importan-
cia para los sectores de cerco y
la conserva, ademas de su ca-
récter estacional y su corta per-
manencia en aguas gallegas.

No hubo variacién para otras
especies, como el jurel, la caba-
lla y la sardina, para las que se
habian fijado tallas hace tan s6-
lo un afo, como explicé Enri-
que Lopez Veiga, quien pidid
que cesaran las polémicas sobre




las reducciones de tallas, ana-
diendo que los problemas siem-
pre surgen tras las inspecciones
llevadas a cabo por su departa-
mento. Asimismo, subrayé la
necesidad de llegar a un acuer-
do para que todas las partes im-
plicadas cumplan la ley y con-
cluyan las controversias.

Conservas de inmaduros

También surgié en las reu-
niones del Consello Galego de
Pesca el tema sobre la presen-
cia en el mercado de conservas
conteniendo sardina y chincho

de talla ilegal, algo que ya ha-

bia sido denunciado por el ce-
selleiro de Pesca anteriormen-
te. En esta ocasién se mostra-
ron algunas latas obtenidas en
diversos supermercados galle-
gos, comprobdndose la ilegali-
dad de las tallas. Ante esto los
conserveros precisaron que las
empresas que envasan estas
conservas son ajenas a las aso-
ciaciones existentes en Galicia.

No obstante, manifestaron
sus dudas respecto a la ilegali-
dad de envasar chincho de me-

nor tamafio, ya que la talla mi-
nima establecida por la Comu-
nidad Europea es distinta para
el Mediterraneo, con 11 centi-
metros, y para el resto de las zo-
nas costeras, hasta 15 centime-
tros, por lo que en ocasiones se
compra el chincho en las zonas
mediterrdneas y se envasa en
Galicia. Los representantes de
la Conselleria se comprometie-
ron, en este punto, a intentar
que Bruselas fije una talla tini-
ca, aunque matizaron que con-
sideran ilegal comprar el chin-

cho de 11 centimetros en el
Mediterrdno y envasarlo aqui.

Intercambio
de informacion

El intercambio de informa-
cion fue una de las notas mas
destacadas dentro de las con-
versaciones celebradas en el
ambito del Consello Galego de
Pesca, algo positivo para el con-
selleiro de Pesca, quien anima
a que los distintos sectores se

coordinen entre sf para obtener
resultados satisfactorios para
todos, indicando que hasta el
momento las consultas y peti-
ciones sobre modificacién de
los tamafnos minimos legales se
producen de forma aislada y sin
coordinacion entre los sectores
implicados, lo que supone una
dificultad afadida para la toma
de acuerdos. Se lamentd, ade-
mads, del hecho de que sdlo se
pueda hablar tras la existencia
de conflictos y no como resul-
tado de una préictica habitual.

La peticién sobre modifica-
ciones en las tallas reglamenta-
rias no sélo se dirigieron a con-
seguir una bajada, desde algu-
nos sectores, como el de enma-
lle y artes varias, arrastre y pa-
langre de fondo, se sugirié la
conveniencia de incrementar
las tallas minimas exigidas para
las capturas de cigala, nécora y
buey. Ante esto, fuentes de la
Conselleria de Pesca expresa-
ron su satisfaccién y acogieron
la propuesta como una muestra
de la profesionalizacion que se
estd produciendo y que busca
una mayor rentabilidad a partir
de capturas de mayor tamaio.

En el transcurso de la reu-
nién con los sectores sefialados
se explicaron también las razo-
nes que aconsejan el manteni-
miento de tallas en otras espe-
cies, como el mero, la lirpia, la
acedia y el foddén. En este tlti-
mo caso se adujo que se fija en
funcién del tamano de captura
fijado para la faneca, especie a
la que estd asociado y que tie-
ne una importancia economica
superior. W

Elena CEBRIAN

Reconvertir las cofradias

El debate sobre la organizacion de las cofra-
dias y su papel dentro de la nueva Europa uni-
da ha sido protagonista en los Gltimos afos. Pa-
ra ofrecer la posibilidad a estas entidades de re-
convertirse en organizaciones de productores, la
Xunta de Galicia ha elaborado un proyecto de
ley, que estd pendiente de ser debatido en el
Parlamento después de:las vacaciones estivales,
junto con otro proyecto también importante pa-
ra el sector pesquero gallego, el de la Ley de
Pesca.

En lo que respecta al proyecto de Ley de Co-
fradias de Pescadores, tiene como objetivo se-

parar las funciones de las cofradias y diferenciar
entre sus tareas administrativas y las actividades
de organizacidn y comercializacién de produc-
tos pesqueros. De esa forma podrdn acogerse a
ayudas comunitarias.
El proyecto aprobado, a juicio del Gobierno
allego, no aspira a recoger todos los aspectos re-
ativos a las cofradfas, sino sélo aquellos que se
consideran basicos y, entre ellos, los que definen
un cambio de orientacién que se considera in-
evitable para adaptarse a los nuevos tiempos. ll
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Ampliacién del puerto de Valencia

EL MOPT EXIGE MEDIDAS DE
. PROTECCION MEDIOAMBIENTAL

La Direccién General de Politica Ambiental del
MOPT impone mejoras al proyecto de ampliaciéon
sur del puerto de Valencia, al observar
deficiencias en el estudio de impacto ambiental
que realizé el puerto auténomo. Al mismo tiempo
obliga a controlar los ruidos de las obras y vigiﬁ:r
la calidad de las aguas, evitando el vertido de

residuos sélidos.

A resolucién de la
L Direccién de Politi-
ca Ambiental, publi-
cada el pasado 23 de julio
en el «Boletin Oficial del
Estado», califica de «excesi-
vamente resumida» la me-
moria del proyecto, porque
«no se indican los lugares
donde irdn ubicadas las
plantas de hormigén, la
construccion de bloques y el
parque de maquinaria».

El informe de Obras Pu-
blicas reclama una descrip-
cién de los sistemas de ges-
tion ambiental del puerto
para analizar el incremento
de la producciéon de resi-
duos durante las obras de
ampliacién. Ademads, consi-
dera que «no se analizan su-
ficientemente los posibles
impactos sobre la calidad de
las aguas que quedan confi-
nadas en la nueva ddrsena.
La resolucion exige medi-
das para subsanar las defi-
ciencias observadas. Para
ello deberén realizarse cam-
pafias y estudios sobre la ca-
lidad de las aguas, asi como
adoptar medidas preventi-
vas y correctoras para evitar
un exceso de ruidos en el
barrio de Nazaret.

+ Por otra parte, la playa de
Pinedo se beneficiard de la
ampliacién del puerto al au-
mentar la zona de sombra
en 400 metros, alcanzando
hasta 1.200, segin el estu-
dio de Propagacién del
Oleaje realizado por el

Centro de Estudios de
Puertos y Costas.

La pérdida de arena en la
playa de Pinedo se debe a
las ampliaciones sucesivas
del puerto de Valencia, que
han creado un efecto de
barrera, y a la construccién
del nuevo cauce del Turia,
que evita los aportes del
cauce antiguo. La Direccién
General de Costas tiene

previsto iniciar las obras de
Pinedo en la primavera de
1993, siempre que disponga
de presupuesto.

Medio ambiente

Tres empresas que reali-
zan vertidos contaminantes
a la Albufera pueden clau-
surarse si no establecen las
medidas correctoras opor-

tunas para eliminar sus ver-
tidos. La Conselleria de
Medio Ambiente tiene pre-
visto realizar estos cierres, e
imponer las sanciones
correspondientes, debido a
las frecuentes irregularida-
des observadas.

En esta misma linea, el
Tribunal Superior de Justi-
cia de Valencia ha dictado
una resolucién para que la
empresa Hanprofester,
S. A., adopte las medidas
correctoras necesarias para
que las emanaciones y ver-
tidos que realiza a la Albu-
fera no sobrepasen los limi-
tes permitidos por la legis-
lacidn.

La contaminacién obser-
vada durante el verano en

algunas playas valencianas
ha obligado al Ayuntamien-
to de Valencia a prohibir el
bafio en el lago artificial de
El Saler debido a la estan-
queidad y deficientes condi-
ciones de sus aguas. Un in-
forme de la Delegacion de
Salud y Consumo de este
Ayuntamiento confirma
que la calidad de las aguas
ha mejorado respecto al pa-

sado afio, aunque siguen
existiendo zonas en todas
las playas donde no es reco-
mendable el bafio.

La playa de la Patacona,
junto a la desembocadura
de la acequia del Mar de
Alboraya, continia regis-
trando la aparicion de resi-
duos sélidos debido a la fal-
ta de encauzamiento e ins-
talaciéon de rejas desbaste
en esta acequia.

Venta de mejillones
sin garantia sanitaria

La Sociedad de Mejillo-
neros de Valencia ha de-
nunciado que «nds de 300
personas recogen a diario
mejillones que venden sin
depurar a bares y restauran-
tes» de la ciudad.

Los productores de meji-
llones envian toda la reco-
leccion a Tarragona para
depurarla y protestan por la
actitud de algunos comer-
ciantes, que los mezclan con
los que ya se han depurado
aprovechando la certifica-
ciéon de garantia sanitaria.

Las obras de ampliacion
del puerto de Valencia obli-
gardn a un nuevo traslado
de los viveros de mejillones.
En el lugar donde estén si-
tuados en la actualidad se
instalardn los nuevos depd-
sitos de hidrocarburos de la
multinacional francesa To-
tal. La Asociacién de Meji-
lloneros desconoce cual se-
ra su nueva ubicacién. «No
sé donde vamos a ir, porque
ya no queda sitio.»

Las 21 bateas existentes
en el puerto recogen entre
10.000 y 20.000 kilos de me-
jillones al afio por vive-

ro. B
Rafael F. CID
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MUTUAPESCA

Mutua de Seguros de Armadores
de Buques de Pesca de Espana

SEGUROS DE BUQUES Y MERCANCIAS

Condiciones expresamente adaptadas para pesqueros
Delegaciones en los principales puertos espaiioles

DIRECCION:
Augusto Figueroa, 3, 2.% planta
Tel: 5211125 = Télex: 46483 MABPE ¢ Fax: 522 88 43
Apartado, 249 ° 28004 MADRID

MARITIMA DEL NORTE S.A.
Orla ¢e alimeja babesa

Mif}o, 4 - 28002 MADRID
Téex: 37718 2129 Semilla de primera calidad
K Telefax: 561 89 62
* Telegramas: MARINORTE, MADRID
Todas las tallas, desde 2 a 15 mm de longitud
FLOTA Consulte precios sin compromiso
P ORI RICORIEIC S También disponibles otras especies de almeja y ostra

SIERRA ARACENA 135.000 P3
SIERRA ARALAR 135.000 P3
SIERRA CAZORLA 136.000 P3
some  wan || TINAMENOR, S.A
SIERRA GRANERA 123.000 P3 ) " .

" SIERRA GUADALUPE 123.000 P3
SIERRA GUADARRAMA 123.000 P3
SIERRA GREDOS 127.000 P3 39.594 Pesués

TRANSPORTES DE GAS Cantabria

LAIETA GNL 40.000 M3

Teléfono: 942 - 71 80 20 (Preguntar por M2 Jesus)
Telefax: 942 -718025

LINEAS REGULARES Y TRAMP
DE MERCANCIAS FRIGORIFICAS

TRANSPORTES DE GASES LICUADOS

“15 afos de experiencia nos avalan”




INFORMACION
JURIDICO
LABORAL

El ejercicio de este
derecho acordado
por la mayoria, en
absoluto puede ni
debe imponer la
huelga a la minoria.

Al ser un derecho
de ejercicio
individual, la
imposicion debe
desterrarse porque
atenta a los mas
elementales
principios

- democrdticos, ya
que estamos ante
un derecho y no
ante una
obligacién.
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LA HUELGA

A huelga es uno

de los derechos

fundamentales

del que todos los

espanoles, y en
especial todos los trabajado-
res, son acreedores.

La importancia de este de-
recho nos la da la propia
Constitucion, que lo regula
en el articulo 28.2, y su en-
cuadre dentro de la seccién
1.* del capitulo segundo del
titulo I, en relacion con el ar-
ticulo 53.2 de la Constitu-
cion, significa que es uno de
los derechos fundamentales y
como tal es uno de los que
podriamos decir superprote-
gidos, porque:

® Deben ser regulados
por Ley Organica (articu-
lo 81 de la Constitucion), ley
que requiere para su aproba-
cién mayoria absoluta del
Congreso de los Diputados.

® Latutela de este dere-
cho puede ser recabada por
los Tribunales a través de un
procedimiento basado en
principios de sumariedad y
preferencia.

® Si se estima lesionado
este derecho, puede ademds
instarse su proteccién a tra-
vés de Recurso de Amparo
ante el Tribunal Constitucio-
nal, para lo cual estd legiti-
mado; puede instarlo cual-
quier persona que crea que
su derecho a la huelga ha si-
do violado, si bien este Re-
curso de Amparo s6lo podrd
ejecutarlo una vez que ha-
biéndolo alegado en el pro-
cedimiento ordinario, éste
haya finalizado sin obtener
respuesta.

El articulo 28.2 de la
Constitucion dice: «Se reco-
noce el derecho a la huelga
de los trabajadores para la
defensa de sus intereses. La
ley que regule el ejercicio de
este derecho establecera las
garantias precisas para ase-

gurar el mantenimiento de
los servicios esenciales de la
comunidad».

Y como no podia ser me-
nos, la ley que regula las re-
laciones de los trabajadores
con los empresarios, el Esta-
tuto de los Trabajadores, en
su articulo 4, letra e) lo reco-
noce como un derecho labo-
ral basico.

La huelga, al igual que el
cierre patronal, es una de las
formas, la mas caracteristica
de exteriorizar el conflicto
colectivo laboral y puede en-
tenderse como la suspension
colectiva y concertada de la
prestaciéon de trabajo a ini-
ciativa de los trabajadores.

Efectos del ejercicio
de esta huelga legal

® El efecto principal de
la huelga legal es la suspen-

sién del contrato de trabajo, &

y correlativamente se sus-
pende también la prestacion
de trabajo y la contrapresta-
cién del salario. Por tanto,

durante la huelga no se tra- 3

baja, salvo que se esté reali-
zando servicios minimos, pe-
ro tampoco se cobra.

® La huelga no extingue
el contrato de trabajo, no es
causa de despido. En princi-
pio seria un despido declara-
do nulo, lo que conllevaria el
derecho del despedido a ser
readmitido.

@® No puede sancionarse
ni con el despido, exponente
maximo de la sancién por la
gravedad de la misma, ni con
ninguna otra sancién de ca-
racter menor: suspension de
empleo y sueldo, etcétera.

® Al empresario le estd
prohibido sustituir a los huel-
guistas durante la huelga por
otros trabajadores que al
tiempo de ser comunicada la
huelga no estuviesen vincula-
dos a la empresa cuyos tra-

bajadores han decidido ejer-
citar el derecho a la huelga.

® No se tiene derecho
durante la huelga a las pres-
taciones por desempleo, ya
que éstas solo estdn previstas
para la extincion o suspen-
sién del contrato de trabajo
que se deba a causas ajenas
a la voluntad del trabajador
en paro.

@ Si un trabajador cae
en incapacidad laboral tran-
sitoria durante la huelga,
tampoco tiene derecho a las
prestaciones que la Seguri-
dad Social otorga por esta
contingencia de ILT.

® No se causa baja en
Seguridad Social, sino que el
trabajador en huelga se man-
tiene en situacion de «Alta




Especial», o en situacion
«Asimilada al Alta», segln
dice la Orden Ministerial de
30 de abril de 1977.

Es decir, durante la huelga
se suspende la cotizacion a la
Seguridad Social tanto del
empresario como del traba-
jador y, por consiguiente, ese
tiempo de huelga no compu-
ta a efectos de adquirir dere-
cho a prestaciones. No obs-
tante, la prestacion sanitaria
subsiste durante la huelga.

Todos estos efectos rese-
nados son para la huelga de-
clarada legal, que en conse-
cuencia, no pueden aplicarse
para la huelga ilegal.

La huelga puede ser ilegal
tanto por no cumplir con los
requisitos del procedimiento
establecido al efecto, como
por no cumplir co.. 108 requi-
sitos de fondo. Entre estas
huelgas ilegales pr~ no cum-

*plir con los requisitos de fon-
do podrian citarse:

@ Las huelgas politicas.

@ Las llamadas huelgas
de simpatia, en las que no es-
ta afectado el interés pro-
fesional.

® Las que tengan por
objeto: «alterar dentro de su
perfodo de vigencia lo esta-
blecido en convenio colecti-
vo o lo establecido por lau-
do», segun dice el articulo 11
del R. D. L. del 77, regulador
del derecho a la huelga, que
como puede detectarse por
la fecha es preconstitucional.

Requisitos

de precedimiento para
ejercer el derecho

a la huelga

Para que la huelga sea
declarada legal se exige

un acuerdo expreso, obteni-
do en reunion celebrada al
efecto, acuerdo que deberd
ser tomado por:

— Los representantes de
los trabajadores en reunion
conjunta y votado por la ma-
yoria absoluta de los miem-
bros del comité o delegados
de personal.

— Los propios trabajado-
res que vayan a declarse en
huelga reunidos en asam-
blea, mediante votacién se-
creta, y para lo que deben vo-
tar a favor la mayoria simple.

— Los acuerdos adopta-
dos por las organizaciones
sindicales, en el ambito labo-
ral al que la huelga se ex-
tienda.

Debe comunicarse al
empresario o empresa-
rios afectados, asi como a la
autoridad laboral: Direccidn

Provincial de Trabajo o Di-
reccion General, dependien-
do que el ambito de aplica-
cién se extienda a una o mas
provincias.

Comunicaciéon que debe
hacerse por escrito y con cin-
co dias de antelacion mini-
ma a la fecha del inicio, es-
crito que debe contener: los
objetivos de la huelga, las
negociaciones previas habi-
das, fecha de comienzo y
composicion del comité de
huelga.

Si se trata de empresas de
servicios publicos, el plazo de
preaviso debe hacerse con
diez dias.

Se creara un Comité de
Huelga, que estard for-
mado por un nimero de tra-
bajadores del centro de tra-
bajo afectado no superior a
doce. A este Comité de
Huelga le compete realizar
cualquier actuacion, tanto
sindical, administrativa o ju-
dicial que sea precisa para
llegar a la solucion del con-
flicto.
Y le compete también ga-

# rantizar la prestacion de ser-

vicios necesarios para la se-
guridad y mantenimiento de

- la empresa, de las personas y

las cosas.

— Es él quien debe desig-
nar los trabajadores que de-
ben efectuar esos servicios
necesarios, facultad que po-
dra ejercer el empresario si
el Comité de Huelga se man-
tiene inactivo al respecto.

Como derecho fundamen-
tal, el ejercicio de este dere-
cho acordado por la mayoria,
en absoluto puede ni debe
imponer a la minoria la huel-
ga, al ser un derecho de ejer-
cicio individual, la imposi-
cion debe desterrarse porque
atenta a los mds elementales
principios democraticos,
pues estamos ante un dere-
cho y no ante una obligacion.

José Manuel
MARTINEZ GALAN
Abogado
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La caries dental es un
proceso patolégico que
acaba destruyendo los
tejidos duros del diente
(del latin
caries=podredumbre).
La idea de que las
caries la originaba un
gusano fue una
creencia universal hasta
no hace mucho tiempo.
Es una enfermedad de
distribucién mundial
que normalmente
evoluciona hasta sus
ultimas consecuencias,
es decir, hasta la
pérdida de dientes
parcial o total. Afecta a
mas del 95 por 100 de
la poblacion, origina
trastornos locales
(inflamacién de las
encias o gingivitis,
flemones, etcétera),
repercusiones estéficas,
problemas digestivos, e
incluso graves
complicaciones
sistémicas, como nefritis
y endocarditis
bacteriana, etcétera;
todo lo cual hace que
sea una enfermedad a
la que se debe prestar
la atencién necesaria.

o
a
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CARIES DENTAL

N flemon dentario

puede ser motivo

de evacuacion de

un tripulante, por
lo que supone un coste eco-
némico grande al barco que
lo realiza.

Los dientes intervienen en
funciones como la mastica-
cion, articulacién de sonidos 'y
estética. El diente constituye
la unidad del sistema denta-
rio y del aparato masticador.
El aparato masticador estd
integrado por elementos ana-
témicos bien diferenciados,
como son: ambas mandibu-
las, musculos, articulaciones
temporomandibulares, teji-
dos blandos con su corres-
pondientes vasos y nervios,
etcétera.

Cada diente posee una
parte visible que rebasa el al-
veolo (corona) y una parte
oculta en el alveolo (raiz),
unidas ambas por una partc
mds estrecha que llamamos
cuello.

El diente esta constituido
por una parte blanda (la pul-
pa), ricamente inervada y de-
positaria de elementos nutri-
cios del diente, y una parte
dura, formada en gran parte
por la dentina o marfil, que se
encuentra cubierta exterior-
mente a nivel de la corona
por el esmalte y a nivel de la
raiz por el cemento.

El esmalte es el tGnico teji-
do duro que tiene el diente
que no puede restablecerse
totalmente de sus pérdidas
de sustancia.

Etiologia

La caries dental es una en-
fermedad multifactorial en la
que hay que considerar cinco
factores principalmente: el
diente, la saliva, la dieta, la
flora bacteriana de la boca y
factores socioecondmicos.

Favorece la aparicion de la
caries la desmineralizacion
del esmalte, la morfologia irre-
gular del diente y el apifia-
miento e irregularidades en la
forma del arco dentario.

La saliva es la mezcla de
las secreciones de la cavidad
bucal, fundamentalmente de
las secreciones de las gléndu-
las pardtidas, submaxilares y
sublinguales y los residuos
del exudado gingival. La ca-
ries es mas frecuente en si-
tuaciones de xerostomia (bo-

Corona

Cuello

Raiz

ca seca), que puede ser con-
secuencia de una gran varie-
dad de condiciones patoldgi-
cas (inmunodeficiencias, an-
siedad, tensién mental, de-
presion, administracion de
un gran nimero de farmacos,
etcétera).

La dieta puede servir como
sustrato a los gérmenes cario-
genos al reaccionar con la su-
perficie del esmalte. Son fa-
vorecedores de la aparicion
de caries los alimentos azu-
carados.




La presencia de bacterias es
esencial para el inicio de la
caries. Hasta ahora los gér-
menes mas conocidos son el
Streptococcus mutans. Estas
bacterias, en contacto con los
azticares monosacaridos y di-
sacaridos producen acido lac-
tico, que adhiriéndose a la
superficie de los dientes pro-
duce la placa dental, que al
evolucionar produce la des-
trucciéon del esmalte dental.
Los principales habitats de
estas bacterias son la superfi-
cie de la lengua, las fosas y fi-
suras de la corona, el surco
de las encias y la mucosa de
la boca. )

Por ltimo, las condiciones
sociales y econdémicas tienen
importancia capital porque

influyen especialmente en el

tipo de dieta y en las practi-
cas de higiene.

Diagnoéstico

Frecuentemente la caries
se detecta cuando ya se en-
cuentra en un estadio avan-
zado, siendo los primeros sin-
tomas la sensibilidad al frio y
al calor y 1a aparicion de mo-
lestias al tomar alimentos azu-
carados.

La enfermedad periodon-
tal es un conjunto de enfer-
medades que afectan al pe-

‘riodonto (4rea alrededor del

diente), alterando el soporte
del hueso que sujeta el dien-
te, produciendo posterior-
mente la pérdida dentaria.
Los primeros signos de la en-
fermedad periodontal son:

— Enrojecimiento de la
encia. |

— Sangrado de las encias
al cepillarse o espontdnea-
mente.

— Retraccion de las en-
cias, con la sensacion de
dientes mds largos.

— Aumento de la sensibi-
lidad dentaria al frio.

— Movilidad de los dien-
tes.

— Aparicién de abscesos
y flemones en la encia.

El primer estadio de la en-
fermedad periodontal es la
gingivitis o inflamacién de la
encia sin afectacion ni pérdi-
da del hueso. El segundo es-
tadio de la enfermedad pe-
riodontal es la piorrea o perio-
dontitis, que afecta al hueso
que soporta los dientes hasta
llegar a su destruccidn.

Prevencion

1. Higiene bucal. Se re-
comienda el cepillado de los
dientes con cepillo y pasta

dental (mejor si contiene
flior) inmediatamente des-
pués de cada comida (0 en su
defecto, realizar una limpie-
za profunda cada veinticua-
tro horas) y hacerlo en senti-
do vertical (de arriba abajo en
la arcada dentaria superior y
de abajo arriba en la arcada
dentaria inferior) y no en
sentido horizontal, en su par-
te interna y en su parte externa.

Mantenga el cepillo seco y
cambielo cada seis meses. No
tiene mucha importancia el
tipo de cepillo a utilizar (ma-
nual o eléctrico), pero si uti-
lizarlo correctamente.

Es util la seda dental para
la limpieza de zonas a las que
el cepillo no llega.

El uso de fluoruros en sus
diversas formas (fluoracion
del agua, sal fluorada, denti-
fricos fluorados, etcétera), si-
gue siendo una de las medi-
das mas eficaces para aumen-
tar la resistencia de los dien-
tes a la caries.

2. Alimentacion correcta.
Dieta rica en hidratos de car-
bono, minerales y vitaminas,
como ensaladas, frutas, ver-
duras y leche.

Evitar los dulces, ya que al
depositarse en los dientes fa-
vorecen que los gérmenes
presentes en la boca los fer-
menten, formandose el acido
lactico que va a destruir el es-
malte dentario.

3. Visita al odontélogo.
Ha de ser periddica (cada do-
ce-dieciocho meses) y es de
suma importancia para la de-
teccién y tratamiento preco-
ces de la caries.

No es normal el «perder
los dientes de mayor». Antes,
a los cincuenta anos uno era
ya un anciano, hoy estamos
sobrepasado los setenta anos
con relativa facilidad, pu-
diendo, asimismo, conservar
los propios dientes si cuida-
mos de ellos con el trata-
miento adecuado. M

José Manuel
MORIYON DEL CORRO

Médico de Sanidad Maritima
de la Direccion Local de Burela (Lugo)
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V Congreso
de la Marina
Civil

Organizado por el Co-
legio de Oficiales de la
Marina Mercante Espa-
fiola (COMME) y patro-
cinado por el Ministerio
de Obras Publicas y
Transportes, se desarro-
llard en Cadiz el V Con-
greso de la Marina Civil
entre los dias 2 al 5 de di-
ciembre proximos.

En este encuentro
cientifico se expondrin
los trabajos que hayan si-
do seleccionados por el
Comité Organizador de
entre las ponencias envia-
das a la Secretaria Gene-
ral del COMME en Ma-
drid antes del 31 de octu-
bre. Los trabajos podréan
presentarse en forma de
comunicaciones, expe-
riencias, posters, video y
software. Aquellos que
hayan sido seleccionados
se publicardn posterior-
mente en el libro de po-
nencias.

Las areas que cubrird
el Congreso seran, entre
otras, las que se refieren
a construccién naval, ges-
tion de empresas navie-
ras, ingenieria maritima,
lucha contra la contami-
nacion, mercancias peli-
grosas, nautica deportiva
y marina de recreo, pes-

ca, puertos, radioelectré-

nica naval, salvamento
maritimo, seguridad ma-
ritima, Seguridad Social,
transporte maritimo y
multimodal. *

Los interesados pue-
den dirigirse al secretario
general del COMME,
don Antonio M. Padrén y
Santiago, calle Orense,
39, 3-B, 28020 Ma-
drid. H

Los dias 20 y 21 de noviembre, en SINAVAL

Il Jornadas Nacionales
de Medicina del Mar

Con motivo de la celebracion
de los certamenes SINAVAL
(Feria Internacional de la In-
dustria Naval, Maritima, Por-
tuaria y Offshore) y EUROFIS-
HING (Feria Internacional de
la Industria Pesquera), del 17 al
21 del préximo mes de noviem-
bre en la Feria Internacional de
Bilbao, se van a celebrar en es-
te recinto las 1T Jornadas Nacio-
nales de Medicina del Mar.

Estas Jornadas, que estdn or-
ganizadas por la Asociacion
Médica Espanola de Sanidad

Maritima, reunirdn a los mds
importantes especialistas del
sector los dias 20 y 21 de no-
viembre proximo, y estdn con-
sideradas de gran interés sa-
nitario.

Los temas que expondrin
durante las mecionadas Jorna-
das son: «Seguridad maritima»,
«Programas de cooperacion in-
ternacional», «Sida: visién ma-
ritima», «Hepatitis virica»,
«Alcohol a bordo», «Conviven-
cia a bordo: aislamiento en gru-
po» y «Experiencia de la expe-

dicion del buque “Hespérides”
a la Antdrtida».

La Asociacién Médica Espa-
fiola de Sanidad Maritima, pre-
sidida por Jorge Herrador, y
que cuenta en la actualidad con
75 médicos, con sede social en
el Colegio de Médicos de San-
tander, realizard una asamblea
general para elegir nuevos car-
gos directivos, una vez finaliza-
das estas Jornadas.

Por lo que respecta a los cer-
tamenes SINAVAL y EURO-
FISHING, ambas exposiciones
s¢ presentan como uno de los
principales foros del sector, ya
que en ellos se concentra la
mas completa y variada mues-
tra de la actual tecnologfa na-
val, maritima y pesquera, den-
tro de un marco de profesiona-
lidad organizativa y de excelen-
tes instalaciones perfectamente
equipadas para atender a cuan-
tos expositores y visitantes pro-
fesionales se acercan hasta la
Feria Internacional de Bilbao
con motivo de la celebracion de
los certimenes SINAVAL vy
EUROFISHING. H

Premio Internacional de Educacion
y Formacion en Materia de Prevencion

El Comité de la Asociacién Internacional
de la Seguridad Social y la Comision de las
Comunidades Europeas convocan el Premio
de Educacién y Formacion para la Preven-
cion, coincidiendo con el Ao Europeo de la
Seguridad, la Higiene y la Salud en el Lugar
de Trabajo, que se celebra en 1992.

La filosofia que anima esta convocatoria
tiene en cuenta que la prevencion de los ries-
gos profesionales es una accién permanente
con una considerable trascendencia social y
econdémica, cuyo elemento central es €l hom-
bre y cuyo objetivo final es la preservacion
de la salud. ;

En el concurso se recogerdn, recompensa-
ran y daran a conocer a toda la comunidad
internacional los mejores productos de edu-
cacién y de formacion en materia de preven-
cién de los riesgos para la salud y la seguri-

dad. El certamen se dirige a las escuelas, uni-
versidades, organismos de formacién y em-
presas, con independencia de su sector y ac-
tividad, y mas especificamente a los sectores
de la agricultura, la pesca, la construccién y
las obras publicas.

Con una propuesta de periodicidad anual,
el objetivo del concurso es la creacion de un
banco de datos internacional que retina to-
das las iniciativas publicas y privadas en el
4mbito de la formacién y de la educaci6én en
materia de prevencién de los perjuicios con-
tra la salud.

Los expedientes de candidatura deben en-
viarse, antes de finalizar octubre de 1992, al
Comité Internacional de ’AISS, «Education
et Formation & la Prévention», Année Euro-
Fécnne 92, CR.AMIF.-17/19, Place de
'Argonne, 75019 Paris (France). Wl
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CAT motores marinos

un seguro para hacerse a la mar

Finanzauto le suministra todo lo que precise: desde el motor a la hélice y con toda garantia.

Los motores Caterpillar estan aprobados por as nueve principales Servicio Postventa de Finanzauto con instalaciones en los treinta y site puertos
Sociedades de Clasificacion del mundo. mas importantes de la Peninsula, Baleares y Canarias y, ademas, mas de mil
Su gama comprende todas las potencias entre 50y 7.270 HP, para su cien puntos CAT de servicio y repuestos en el mundo.

aplicacién desde los trabajos mas duros hasta yates y embarcaciones

de recreo.

Central: Arturo Soria, 125

Flmma“to Tels. (91) 41300 13-4139012
AL GANA L S

28043 Madrid
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E S C A L A S C E P S A Rapidez en el servicio, alta tecnologia en los

combustibles marinos, facilidad para el

suministro especialmente en Algeciras,
Tenerife, Las Paimas, Ceuta y Gibraltar.

Asi son las escalas CEPSA para profesionales del mar.
En muelle o en gabarra, la asistencia de

nuestro personal siempre es un signo de
profesionalidad. Y es que nada nos agrada més

que satisfacer a nuestros clientes.

CEPSA BUNKER. Avda. de Burgos, 16-D 28036 Madrid.
Tel.: (91) 33769 52/61 57 « Telex: 44 601 SPABE + Fax: (91) 767 12 73. ‘LCEPSH

TECNOLOGIA INTELIGENTE
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