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LA FUERZA DE LARAZON
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' Arrastreros, congeladores de altura, patrulleras de alta velocidad, remolcadores barcos de pasaje y ferrys... sea cual sea su nece-
w sidad, hay un Mitsubishi de (ltima generacién esperando sus exigencias . d
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: LA MAS EFICAZ Y ECONOMICA CAPACIDAD DE PROPULSION [ 8

Tecnologia de vanguardia basada en el concepto de la simplicidad. Alli reside el secreto de la econémica potencia de Mitsubishi, w
cuyos motores ofrecen la mejor relacion costo-rendimiento con un consumo promedio de gasoleo de un 12% menos que lo
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FACIL MANTENIMIENTO ‘H
El sistema automético de lubricacion o la ubicacién lateral izquierda de las piezas que requieren mantenimiento diario, son solo A ||

dos de las caracteristicas técnicas que convierten a los motores Mitsubishi en los mas sencillos y fiables del mercado.

ASISTENCIA TECNICA ASEGURADA

R ?
™ Una razon més para confiar en Mitsubishi: més de 100 puntos de asistencia técnica en toda Espafia. Para navegar siempre con A l

2 la tranquilidad de saber que en cada puerto encontrard usted la atencién especializada de nuestros equipos técnicos.

MITSURBISHI
DIESEL ENGINES
La Potencia de un Lider

DISTRIBUIDO EN ESPANA POR : INNOVACION DIESEL S.A.
Paseo de la Castellana, 130 - 28046 Madrid. Tel. (91) 562 22 07. Fax (91) 564 14 13.

Sucursales : » Gremio Horneros, 15. Poligono Son Castell6. 07009 Paima de Mallorca. Tel. (971) 20 71 30. Fax (971) 76 04 95.
« Zona Franca Sector A, C/ 60 n222-30 - 08004 Barcelona. Tels. (93) 335 34 37. Fax (93) 336 72 63.




A Comunidad

Maastricht y un
paso més en la
unidad econé-
mica como telén de fondo,
ha sido escenario durante
las tdltimas semanas de
una de las crisis moneta-
rias mds importantes vivi-
das por los paises miem-
bro desde la constitucion
de la CE. Las tensiones
provocadas por el Sistema
Monetario Europeo han
sido més que suficientes
para poner de manifiesto
que, por debajo de las
guerras de tipos de interés
o el ajuste en la paridad de
las monedas, existia un
problema de fondo al no
coincidir la realidad de las
economias de algunos pai-
ses comunitarios con las
apariencias, y que se im-
ponian medidas duras de
ajuste.

En Espana, esos tiem-
pos de ajuste para superar
la crisis se han concretado,
de entrada, en unos Presu-
puestos para 1993 que se
han considerado como los
'més duros de los tltimos
afos, donde dominan los
recortes en los gastos con
una factura que deberd
abonar una buena parte
de la sociedad espafiola.
Pero en medio de esa po-
litica de contencién y
ahorro de recursos, con
una buena parte de los
Ministerios con un presu-
puesto congelado o infe-
rior al del ano anterior, la
proteccion social ha consti-
tuido la excepcion mds sig-
nificativa.

Frente a los recortes ge-
neralizados, la Seguridad
Social tendrd en 1993 un
presupuesto de 9,1 billo-
nes de pesetas en niimeros
redondos, lo que supone
un crecimiento de sus dis-
ponibilidades en un 10,1
por 100, incremento dis-
puesto para cumplir los
compromisos contraidos
por la Administracién tan-
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PENSIONES
Y AJUSTES

to en materia de pensio-
nes como de asistencia sa-
nitaria. De acuerdo con el
contenido del Plan de
Convergencia y los pactos
suscritos en su dia con las
organizaciones sindicales,
los presupuestos contem-
plan una revalorizacién de
las pensiones en un 6,4
por 100 para que manten-
gan su poder adquisitivo,
mantienen el equilibrio
economico-financiero del
Sistema, modernizan la
gestion y, en definitiva,
constituyen un paso mas
para la consolidacién del
modelo de Seguridad So-
cial frente a, posiblemen-
te, quienes pretenden que
hiciera aguas para dar lu-
gar al florecimiento de es-
tructuras privadas para es-
tas prestaciones.

Las pensiones han esca-
pado un ano mas a los
ajustes presupuestarios,
pero eso no quiere decir
que a pesar de todo ello
no nos encontremos en
momentos dificiles de
ajuste, que van desde la
economia en general has-
ta las estructuras de algu-
nos sectores, como es el
de la pesca.

La Administracién cen-
tral ha puesto a disposi-

cion del sector de los bar-
cos congeladores un total
de 7.000 millones de pese-
tas para los afios 1993 y
1994, Se trata de recursos
con los que se deberan
buscar salidas a esa flota y
que irdn desde la exporta-
cion al desguace. En una
linea similar, con el fin
también de ajustar la rea-
lidad a la situacidn, la Ad-
ministraciéon dicté normas
para la flota llamada de
los «300» que opera en
aguas comunitarias. Se
trata de que se puedan
desguazar barcos de esa
flota sin derechos, que sus
armadores cobren las ayu-
das por la paralizacién de-
finitiva y que sus derechos
se puedan incorporar a
otros barcos en activo. Se
trata de una medida racio-
nal. Pero, en ambos casos,
tanto en una flota como
en otra, lo cierto es que la
reduccion de embarcacio-
nes serd un hecho y que el
tiempo de ajuste ya ha lle-
gado, antes, incluso, de
que la Comunidad ponga
en marcha las medidas de-
rivadas de la reforma de la
Politica Comin de Pes-

ca. B
Vidal MATE
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JORNADAS DE PUERTAS ABIERTAS

SINAVAL '92 - BILBAO

DEL 17 AL 21 DE NOVIEMBRE DE 1992
PABELLON 5 STAND E 028/038

SALON NAUTICO DE BARCELONA

DEL 28 DE NOVIEMBRE AL 6 DE DICIEMBRE DE 1992
PABELLON 12/1 - STAND 1.268

PARA QUE PUEDA COMPROBAR QUE DISPONEMOS
DE TODO LO QUE VD. NECESITA EN EQUIPOS DE
COMUNICACIONES, AYUDAS A LA NAVEGACION Y
PESCA, LE INVITAMOS A QUE NOS VISITE EN
NUESTRAS JORNADAS DE PUERTAS ABIERTAS.

Compaiiia Radio Aérea 000
Maritima Espaiiolq, s.a. MO OO @ M E
La Rioja, s/n. “Barajas Park” - 28042 Madrid (Espafia) OO0

Tel. (91) 329 18 62 - Fax: (91) 329 30 45/46 - Telex: 23686 RapioHotLano  Member of the SAIT-RadioHolland Group
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LA PENSIONES
MANTIENEN
SU PODER
ADQUISITIVO

El presupuesto de
la Seguridad Social
para 1993
contempla la
revalorizacién de
las pensiones en
un 6,4 por 100.
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La Administracion dio
luz verde para que los
armadores puedan
desguazar un barco
con ayuda,
Incorporando sus
derechos de pesca a
otra embarcacion

Por una orden del Ministerio de Agricultura, Pesca y Alimentacién
publicada el pasado 1 de julio en el «Boletin Oficial del Estado», se trata
de ordenar la actividad pesquera de las flotas de altura y gran altura que
operan dentro de los limites geogréaficos de la Neafc. Con esta
disposicion se persigue fundamentalmente ofrecer la posibilidad de dar
de baja determinadas embarcaciones de la llamada flota de los 300 que
opera en los caladeros del Gran Sol que se hallan en mal estado o sin
derechos suficientes para operar con normalidad durante todo el ano.

A partir de esta orden en vigor es posible para un armador desguazar

y la paralizacion definitiva de un barco e incorporar los derechos de esa
embarcacion a otra en activo, siempre que entre ambos no superen los
limites de la actividad normal de un barco en ese caladero.

6 MAR
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N medios sindicales
en algunos Gobier-
nos autondmicos se
considera que se

trata de una medida realista
pero que, en materia laboral
va a reducir el numero de tra-
bajadores en el mar. Desde un
planteamiento de politica de
pesca, se cree en los mismos
medios que en definitiva se
esta facilitando el proceso de
recorte de barcos operativos
frente al nimero de 300 acep-

tado en su dfa por la Comuni-
dad Europea cuando es una
cesion espafola a la que se de-
beria haber sacado mds parti-
do en Bruselas renegociando
algunas de las condiciones im-
puestas en el Tratado de Ad-
hesion en materia de acceso al
caladero comunitario.

La orden del Ministerio de
Agricultura, Pesca y Alimenta-
cién se enmarca dentro de la
filosofia a debate en el marco
de la propia Comunidad Eu-

ropea, cuyo objetivo a corto
plazo es adecuar la capacidad
de cada una de las flotas a las
posibilidades reales de captu-
ras. En el caso de esta flota,
con anterioridad a la referida
orden los armadores de este ti-
po de embarcaciones no tenian
derecho a recibir las ayudas
destinadas a los desguaces. Es-
ta normativa modifica la dispo-
sicién anterior y, en definitiva,
abre las puertas para que un
problema que se estaba plan-

MAR 7




teando en el sector se refleje
con claridad en el conjunto de
peticiones para eliminar em-
barcaciones que en los tltimos
tiempos encontraban graves di-
ficultades para mantener su ac-
tividad en ese caladero. La im-
presion general es que existen
entre 30 y 40 barcos con difi-
cultades para seguir facnando
en malas condiciones en el
Gran Sol, y que lo mds proba-
ble, con ayudas en la mano, es
que sus armadores opten, a
muy corto plazo, por eliminar
de los puertos estos barcos,
acumulando sus derechos en
otras embarcaciones para que
puedan faenar todo el ano.

Orden con raices

La orden del Ministerio de
Agricultura, Pesca y Alimen-

8 MAR

;W,m'?f"””“?’-i' 7

LU AL TRy

tacion no es fruto de una no-
che de verano, sino el resulta-
do de un problema en el sec-
tor al que se debia dar una so-
lucion. Sin embargo, las raices
de esta orden se hallan mas le-
janas en el tiempo, justamen-
te en el momento del ingreso
de Espana en la Comunidad
Europea.

El resto de los paises comu-
nitarios, alegando el fuerte
potencial pesquero espaiiol,
impusieron a la flota pesque-
ra espanola unas condiciones
que se aplicaban al resto de
las flotas de la CE en esos
mismos caladeros. En lo fun-
damental, Bruselas impuso la
llamada lista de los 300 bar-
cos, lo que ya supuso en su dia
un ajuste de flota, de los que
solamente podian faenar si-
multdneamente 150 embarca-
ciones. Ademas, el acceso a la

pesca de las especies permiti-
das ha estado limitado tanto
por el respeto a las cuotas
asignadas por la CE, algo que
deben cumplir todos los pai-
ses, como por el estableci-
miento de listas periddicas o
planes de pesca solamente
aplicables a Espana. Como
complemento de este régi-
men especialmente duro, la
flota espanola ha tenido que
soportar, ademds, un trato
desigual en relacién con otros
paises, como es la prohibicion
de acceso al «box» irlandés,
régimen especial de sancio-
nes, listas periddicas, limita-
cién de barcos por zonas, et-
cétera.

Esta situacion de la flota es-
panola a la hora de acceder a
los caladeros comunitarios ha
dado lugar en los dltimos afios
a diferentes problemas. Exis-

tian una serie de barcos con
derechos de pesca reducidos
que no han podido ejercer su
actividad con criterios de ren-
tabilidad empresarial, Ha fun-
cionado un mercado negro de
derechos de pesca. Muchas
embarcaciones han permane-
cido amarradas en puerto. En
conjunto, se ha reducido la
capacidad de pesca de la flo-
ta. Segin cifras manejadas
por el sector, en este momen-
to existian al menos una
treintena de embarcaciones
en situacion de desguace a las
que se podrian sumar otras
veinte mds en los préximos
meses, con lo que de una lis-
ta de 300 barcos se podria pa-
sar a 250. Para los armadores,
es triste que mientras la flota
espanola ha venido a menos,
otros miembros de la Comu-
nidad Europea hayan aumen-




tado sus efectivos en esas mis-
mas aguas y que la mayor par-
te de sus capturas se destinen
al mercado espanol.

Salidas desde la base

Con la orden en el «Boletin
Oficial del Estado», desde el
sector pesquero se estima, sin
embargo, que esta normativa,
concesion de ayudas para des-
guace de barcos reduciendo la
flota, deberia haberse aprove-
chado para plantear en Bruse-
las la cuestiéon de fondo que
afecta a los 300 barcos espa-
noles que operan bajo estas
condiciones. Segtin la Asocia-
cién Provincial de Armadores
de Buques de Pesca del Gran
Sol de Pontevedra, este ajuste
se deberia aprovechar para
tratar de equiparar las condi-

ciones de pesca de los barcos
espafioles con los del resto de
la Comunidad Europea. Ar-
posol parte de la necesidad de
un estudio cientifico serio so-
bre los recursos en estos cala-
deros. Se pretende que las
condiciones de acceso sean
iguales para todo y no como
sucede en la actualidad. Los
armadores propugnan unas
mayores medidas de control
iguales para todos para com-
batir cualquier actividad ilegal
en la zona del Gran Sol. En
opinién de los armadores,
existe un exceso de furtivismo
por parte de barcos de dife-
rentes banderas que luego ha-
cen la competencia vendiendo
sus productos en el mismo
mercado. Los armadores no
se explican como la Comuni-
dad Europea pone en marcha
medidas liberalizadoras en

materia de mercados, mien-
tras el periodo transitorio fija-
do para la flota a la hora de
acceder a los caladeros no ter-
mina hasta 1995, con posibili-
dad de que se prorrogue has-
ta el 2002. ’

Para el secretario provincial
de la Asociacion de Armado-
res de Altura de Guipizcoa,
Victor Badiola, se trata de
una normativa positiva que va
a posibilitar acumular permi-
sos en embarcaciones nuevas
y bien equipadas que podran
estar mas tiempo en €sos ca-
laderos. Para Badiola, en con-
tra de lo que sefalan otras or-
ganizaciones, esta medida no
va a suponer més paro, en
cuanto las embarcaciones que
se pueden desguazar estaban
ya prédcticamente inmoviliza-
das y sin actividad desde ha-
cia tiempo.

En los dltimos afos, cerca
de una treintena de barcos de
la llamada lista de los 300, ma-
triculados o con base en puer-
tos gallegos, especialmente en
La Coruna, habian sido ad-
quiridos por armadores de
Ondarroa con el objetivo de
su desguace para acumular
derechos de pesca.

Para la Conselleria de Pes-
ca de la Xunta de Galicia, la
reduccién de la flota pes-
quera de los 300 deberia ha-
ber sido la dltima baza de un
proceso negociador que de-
beria haber comenzado en
Bruselas, solicitando medi-
das més duras contra el intru-
sismo en ese caladero y, final-
mente, solicitando el final del
periodo transitorio para la
pesca. Wl

V.M.
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Desde el ingreso de Espaiia
en la Comunidad Europea,
Francia ha sido el pais que
ha logrado una mayor
introduccion de los productos
de la pesca en Espaiia,
segin los datos manejados
por la sociedad para la
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promocion de venta de los
productos agroalimentarios
franceses, Sopexa. Del
conjunto de todas las
importaciones de productos
de la pesca efectuadas por
Espana en 1991, el 8 por 100
de las mismas, en cuanto a

volumen, corresponden al
pais galo, a la vez que
representan el 12,2 por 100
del valor de los pagos
efectuados por Espaiia por
este concepto. Francia se ha
convertido, pues, en el
principal abastecedor de

productos de la pesca en
Espaia, lo que se esta
traduciendo a su vez en un
resurgir de algunas de sus
flotas, que han encontrado
en este momento una gran
salida para sus capturas en
los mercados espaioles.

El 8 por 100 de
las
importaciones
de pescados y
productos de la
pesca proceden
del pais vecino.

OPEXA es una so-
ciedad constituida
con diferentes por-
centajes de partici-
pacién por el Mi-
nisterio de Agricul-
tura francés, la Ad-
ministracién de co-
mercio y las organi-
zaciones de productores e in-
dustrias en representacion de
los diferentes sectores. Posee
oficinas comerciales en una
veintena de paises y sus obje-
tivos se centran en lograr la
penetracion de los productos
franceses en los mercados
mundiales, apoyando asi el
desarrollo positivo de su ba-
lanza comercial agroalimenta-
ria. Desde esta perspectiva,
Sopexa es como el motor que
apoya las exportaciones’ fran-
cesas en el mundo y en los ul-
timos anos ha sido también
envidia entre industriales es-
panoles, que aspiraban a dis-
poner en Espana de una es-
tructura similar para apoyar
sus ventas en el mundo.

En el caso de la pesca y, en
general, de los productos del
mar, las importaciones espa-
fiolas antes del ingreso en la
Comunidad Europea eran dis-
cretas y, en lo referente a
Francia, eran casi inexisten-
tes. Tras el ingreso en el CE,
con la apertura de fronteras y
el desmantelamiento de las
barreras arancelarias, unido a
los problemas existentes en
los diferentes caladeros para
lograr un aumento de captu-
ras, las importaciones france-
sas han experimentado un ele-
vado incremento, hasta situar
a ese pais como principal pro-
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El 96 por 100
de todas las
exportaciones
de merluza
fresca realizadas
por Francia
tienen como
destino Espana.

veedor del mercado espanol,
por delante de Dinamarca y
del Reino Unido. La situa-
cion, ademds de un mercado
dificitario, hace que los res-
ponsables de Sopexa sigan
pensando en Espana como un
pais donde son posibles atin
mayores importaciones.

Segiin los datos manejados
por Sopexa, en 1991 las com-
pras de pescados y productos
de la pesca por parte de Es-
pana en Francia ascendieron
a casi 64.000 toneladas, con
un volumen de negocio cerca-
no a los 30.000 millones de
pesetas, cifras que represen-
tan un aumento del 10,2 por
100 en cuanto a volumen vy el
15,5 por 100 en pesetas.

Producto fresco

De las ventas realizadas a
Espana, el 63,5 por 100
correspondian a pescados
frescos, el 3,25 por 100 a
pescados congelados, el 0,5
por 100 a pescados ahuma-
dos, salados y secados; un 4
por 100 a moluscos, un 27,5
por 100 a moluscos frescos y
congelados y un 0,75 por 100
a las conservas.

Por su cercania con Espa-
na, ¢l 83 por 100 de las ven-
tas de productos de la pesca
franceses en Espana corres-
ponden a mercancias fres-
cas, pescados, moluscos y
crustaceos. En pescados, el
96 por 100 de todas las ex-
portaciones de merluza fres-
ca realizadas por Francia tie-

12 MAR

nen como destino los merca-
dos espanoles. Tienen igual-
mente importancia las com-
pras de anchoas, sardinas,
rape, jurel y angulas. En mo-

luscos y crusticeos, las espe-
cies mas compradas son al-
mejas congeladas, calamar
fresco, sepia fresca, arafa de
mar y mejillon fresco.

PESCADOS Y MARISCOS
Importaciones espaiiolas de Francia en 1991

!
50.000 En toneladas

40.000 |
30.000
20.000
10.000 |-
4 Pescads

Por tipo de producto

Crustéceos y moluscos

Fuente: Adouana Espariolas,

La merluza francesa se
captura fundamentalmente
en los puertos de Lorient, Lc
Guilvinec, Les Sables d’O-
lonne, La Rochelle y L'lle
d’Yeu. El tamano corriente
de esta merluza estd entre
0,80 y 1,10 metros. Las cap-
turas de calamar se efectdan
en la bahia de St. Malo, don-
de hay ademds una produc-
cion en alza con importantes
incrementos cada ano. Ello
cxplica que Francia sea el
principal proveedor de Es-
pana en calamar fresco, con
mis del 50 por 100, y que sea
lider en Europa en calamar
congelado. Francia es el se-
gundo proveedor de Espafia
en sardinas frescas, con el 20
por 100 de estas importacio-
nes, asi como ¢l tercer pro-
veedor de Espana en sardi-
na congelada. Las capturas




mds importantes las realizan
en los puertos de Séte y La
Martigue, en el Mediterra-
neo, y en los de St. Gilles, La
Turbale, St. Guénole, Bou-
logne y Concarneau, en cl
Atlantico. En anchoa, tam-
bién una parte importante
de las capturas se destinan al
mercado espanol, que en
1991 importo 12.000 tonela-
das. De todas las compras
espanolas de este producto
en el exterior el 90 por 100
correspondieron a mercan-
cias francesas.

Junto a estas especies, ba-
se actual de las exportacio-
nes de pescado y productos
de la pesca hacia Espana, los
operadores franceses estdn
disenando el «desembarco»
de otros productos mas co-
nocidos hasta el momento
por el ama de casa francesa,

Lorient
Concarneau
Guilvinec

Les Sables d’O.
Saint Gué.

Loctudy
Douarnenez

La Turballe
Port en Be.
La Rochelle
Saint Gilles
Granville
Dieppe
Saint Jean de L.
Saint Brieue
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pero que a corto plazo po-
drian ser también habituales
en el mercado espanol. En-
tre estas especices se hallan el
sable negro, el granadero y
el emperador.

Espana, con un consumo
per capita de 30,4 kilos, cs el
primer pais curopeo en de-
manda de pescado. Entre
1986 y 1990 la demanda de
pescado ha crecido un 2.5
por 100, micntras que en el
mismo periodo la produc-
cion ha experimentado un
notable descenso ante los
problemas existentes en al-
gunos caladeros exteriores.
Esta situacion ha provocado
un aumento espectacular del
déficit en esta balanza co-
mercial, que habria crecido
un 44 por 100 segun los da-
tos claborados por Sopexa,
hasta llegar actualmente a
una cobertura del 30 por
100.

De acuerdo con los datos
de Sopexa, Espana cs hoy la
principal salida de los pro-
ductos de la pesca franceses,
mercado que pretenden con-
solidar y aumentar en cl fu-
turo. [l

V. M.
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Detectadas

.
PR
3

dos colonias
de Caulerpa
taxifolia

La Caulerpa taxifolia, también conocida como el «alga
asesina» por su efecto devastador sobre el ecosistema
marino, ha llegado a las costas baleares.

La aamenaza que se cernia sobre el Mediterrdneo, tras
su deteccion en 1984 junto a las costas de Ménaco

(ver MAR niuim. 296), se ha convertido en realidad,
aunque gracias a los servicios de seguimiento y
vigilancia estas colonias —Cala’n Bosch y Cala D’Or—
se han detectado a tiempo, por lo que hay grandes
esperanzas de erradicarlas totalmente.

L pasado 25 de
septiembre
cundié la
alarma. Téc-
nicos de la
Conselleria

de Pesca del Gobierno balear
confirmaron la aparicién de
dos colonias de Caulerpa taxi-
folia en las costas baleares.
Concretamente en Cala
D’Or, donde ocupa una ex-
tensién de entre 500 y 1.000
metros cuadrados, y en Cala’n

14 MAR

Bosch, con una superficie de
500 metros cuadrados.

Las colonias detectadas, se-
gun confirmé a esta revista
Enrique Ballesteros, bidlogo
y director del Centro de Estu-
dios Avanzados de Blanes, «se
asientan sobre un fondo areno-
50 y de rocas. El alga presenta
una gran virulencia. Las partes
erectas miden hasta unos 30
centimetros y los rizoides son
muy gruesos, signos ambos de
gran vitalidad».
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El temor a un gran desarro-
llo si llegaba a aguas mads ca-
lidas, que recogimos en la an-
terior informacién sobre este
alga (publicada en el nimero
de junio), se confirma con las
declaraciones de Enrique Ba-
llesteros. La colonia detectada
en Cala D’Or, en la costa sur
de Mallorca, es la de mayor
extension y sobre la que ya co-
menzaron los trabajos para
erradicarla. Después se inicia-
rén las operaciones en Cala’n

Bosch, a diez kildmetros de la
localidad menorquina de Ciu-
dadela.

Recogida a mano

Siguiendo con las aclara-
ciones realizadas a MAR por
el doctor Ballesteros, el méto-
do elegido para su erradica-
cién serd el de la recogida a
mano, pues, aunque lento, es
de los més seguros. Los traba-
jos serén realizados por esca-
fandristas y bidlogos, gente
habituada al trabajo submari-
no. Se calcula, por los traba-
jos que se estan realizando en
Francia, que cada metro cua-
drado de recoleccion suponen
dos horas de trabajo de buceo
por persona.

El m4s minimo trozo de
raiz que quede sujeto en el
fondo significard que el alga
volverd a desarrollarse. Por
ello, afirma Enrique Balleste-
T0S, «fras su total recoleccion,
cada quince dias, durante un




Las colonias descubiertas en Cala D’Or y Cala’n Bosch presentan una

gran virulencia, aunque han sido detectadas a tiempo, segun los expertos

ano, se volverd a inspeccionar
la zona para garantizar que se
la ha erradicado totalmente.

La Caulerpa taxifola, como
recordardn nuestros lectores,
llegé hasta el Mediterraneo a
través, probablemente, de un
desagiie del Instituto Oceano-
grifico de Mdnaco. Se la de-
tectd por vez primera en
1984. Nadie la auguraba gran-
des posibilidades de subsistir
en esas aguas, dado que se
trata de un alga procedente
de zonas tropicales. Sin em-
bargo, demostré un gran po-
der de aclimatacién y a co-
mienzos de los afios noventa,
ya se extendia a través de 300
kilémetros de la Costa Azul.
La alarma cundié entre los
cientificos franceses, pues a
su gran poder reproductor se
une ¢l que se trata de un alga
venenosa —contiene una sus-
tancia toxica denominada
caulerpicina— que carece de
depredadores y aniquila toda
la flora de los fondos marinos
donde ella se asienta, incluida
su homonina, la Caulerpa pro-
lifera, que invadi6 la zona de
Murcia y Castellén alld por
los afios sesenta.

Las autoridades espaiiolas
declararon inmediatamente
el estado de alerta y se pusie-
ron en marcha servicios de se-
guimiento y vigilancia, espe-
cialmente en la costa de Gi-
rona, por su mayor proximi-
dad a las costas francesas, ya
que a tan solo a 30 kilémetros
de aguas espafolas, en Saint
Cyprien, se habia detectado
una de estas colonias. El Cen-
tro de Estudios Avanzados de
Blanes lleva a cabo el segui-
miento en las costas catala-
nas, en las que no se ha de-
tectado ni rastro del alga
—nos comenta Enrique Ba-
llesteros—, negando algunas
informaciones aparecidas en
diversos medios de comuni-
cacion.

Cientificos espanoles e ita-
lianos empezaron a trabajar
de forma coordinada con sus
colegas franceses. Los cienti-
ficos mallorquines, incluso,
iban a disponer en breve de
un barco dotado con los mas
avanzados sistemas de inves-
tigacién acudtica —segtin
nuestro corresponsal en Ba-
leares, Emilio Morancho—,
cedido por la empresa Dra-
go-Sub.

El servicio de vigilancia lle-
vaba a cabo una vigilancia ex-
trema en Baleares, llegdndo-
se a revisar 150 yates proce-
dentes de Francia, repasin-
dose sus anclas y cascos en
busca de esporas del alga, con
resultado negativo.

sas—, y mucho menos a través
de corrientes marinas».

A pesar de los importantes
esfuerzos que ya se estaban
realizando para defenderse
de la invasion de este alga tras
su deteccion, el Gobierno ba-
lear ha dispuesto un presu-
puesto extraordinario de 10
millones de pesetas para in-
crementar las tareas de vigi-
lancia, especialmente dificiles
en esta zona por el gran ni-
mero de calas y la extension
total de sus costas.

Los cientificos son optimis-
tas en cuanto a la total erradi-
cacion de estas colonias, ya
que han sido detectadas a
tiempo. Buena prueba de ello
es que, ademds de la extension

Probablemente el alga lleg6 a Baleares arrastrada por alguna
embarcacion de recreo.
—— e

El alga viajo en yate

Y, precisamente, la hipdte-
sis mds verosimil es que el al-
ga llegé a estas aguas en algu-
no de los cientos de yates tu-
risticos que arriban hasta es-
tas costas. Asi lo creen los ex-
pertos, entre los que figura
Enrique Ballesteros, quien no
piensa en la posibilidad de
que «llegara en ningun barco
pesquero, pues no van a faenar
hasta esas aguas —las france-

que ocupa —pequefia, en
comparacién con su gran po-
der de reproduccion—, es que
coexiste con la Caulerpa proli-
fera y ejemplares de posidonia
(ya que, con el tiempo, acaba-
ria elimindndolas). Este éxito
cabe apuntdrselo al perfecto
funcionamiento de los servi-
cios de seguimiento y vigilan-
cia, segin nos comentd Enri-
que Ballesteros, y que com-
parten los miembros de la or-
ganizacion ecologista interna-

cional Greenpeace, que cola-
bora en las tareas de vigilancia.

La tareas de erradicacion
del alga se centraran en la co-
lonia detectada en Cala D’Or,
para posteriormente centrarse
en Cala’n Bosch con el fin de
no desperdigar esfuerzos. Co-
mo se sefialaba anteriormen-
te, los expertos conffan en su
total erradicacién, aunque, co-
mo sefiald Marion Stoler, de
Greenpeace, el peligro de que
surjan nuevas colonias seguird
latente mientras permanezcan
las colonias préximas a Mo-
naco.

Segiin datos sin confirmar,
Greenpeace comentd a esta
revista que los trabajos para
la erradicacion del alga en
aguas francesas se encontra-
ban muy avanzados.

Por tanto, lo que cabe ha-
cer es seguir vigilantes y soli-
citar la colaboracion de todos,
especialmente de los tripulan-
tes de yates. En este sentido
se pronuncia Enrique Balles-
teros, al pedir que extremen
el cuidado, «examinando cui-
dadosamente el ancla, com-
probando que no tiene nada
enganchado».

Mientras, sigue en pie el
llamamiento a notificar cual-
quier sospecha a los organis-
mos y entidades encargadas
de realizar este seguimiento y
vigilancia. Por ejemplo, ante
la Direccion General de Pesca.
Secretaria General de Pesca
Maritima. Calle Ortega y Gas-
set, 57. Madrid. Teléfono (91)
402 50 00. La organizacién
Greenpeace también tiene en
marcha un servicio para reco-
ger estos avisos, que transmi-
tird a la Secretaria General de
Pesca: Greenpeace. Calle Ro-
driguez San Pedro, 58,
4. planta. Madrid. Teléfono
(91) 543 99 00 (preguntar por
Marion Stoler). W

Radl GUTIERREZ
MAR 15




El Centro Técnico Nacional de Industrias de
Conservacion de Productos de la Pesca nace de la
confluencia de voluntades de la Comision

Interministerial de Ciencia y Tecnologia (CICYT) yla
Asociacion Nacional de Fabricantes de Conservas de
Pescados y Mariscos (ANFACO). Son sus objetivos la
prestacion de servicios de investigacién basica y
aplicada, el desarrollo, apoyo tecnolégico, promocion y
aplicacion de nuevas tecnologias, asistencia técnica,
formacion, acopio, tratamiento y emisién de
informacién técnico-cientifica, y cuantas acciones en
esta linea puedan ser beneficiosas para la industria de
conservacion de productos de la pesca y su envasado.

U actividad se de-
senvolverd en el
ambito de la
transformacion y
tratamiento de
productos de la

pesca en lo que atane a la con-
serva, semiconserva, salado y
salazén, ahumados, secado, co-
cido, deshidratado, liofilizado,
platos preparados, conserva-
cidn por frio s de clabora-
cion, y todas aquellas otras de-
dicadas a transformacion o pre-
paracion.




Se trata de un ente de cardc-
ter privado cuya titularidad co-
rresponde a ANFACO, y en
cuya gestion participan, ade-
mas, representantes del CICYT
y personas de prestigio en el
mundo académico, cientifico o
empresarial. Su actividad, pre-
vista como indefinida, tendra
una duracién minima de diez
anos.

Cecopesca se localizara en el
campus de la Universidad de
Vigo y sus instalaciones se ex-
tenderdn en unos 3.000 metros

cuadrados. La inversidn previs-
ta es de 574 millones de pese-
tas, financiados a razon de 175
millones por la Comision Inter-
ministerial de Ciencia y Tecno-
logia, lo que supone el 30,50
por 100; 125 millones por la Di-
putacién Provincial de Ponte-
vedra (21,75 por 100), y 60 mi-
llones de recursos propios de
ANFACO (10,50 por 100). La
aportacion restante estd pen-
diente de confirmar después de
haberse solicitado las ayudas
correspondientes a la Conselle-

ria de Pesca, Marisqueo y Acui-
culturay a la Consellerfa de In-
dustria y Comercio y de la Xun-
ta de Galicia.

La cuantia principal de esta
inversiéon se desembolsard en
1992 y se completard en 1993,
afio para el que se prevé la en-
trada en funcionamiento de
Cecopesca.

Plan estratégico y tactico

ANFACO ha disenado un
plan estratégico y un plan tac-

En los
proximos
cinco anos las
lineas de
investigacion
preferente
seran
las de
conservacion
de alimentos
por el calor,
tipificacion
de alimentos,
nutricion,
biotecnologia,
ingenieria
y medio
ambiente
y toxicologia
alimentaria.
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tico para potenciar y desarro-
llar los programas de investiga-
cion del Centro Técnico Na-
cional. El plan estratégico tie-
ne un alcance de cinco anos,
durante los cuales las lineas de
investigacion preferente serdn
las de conservacion de alimen-
tos por el calor, caracteriza-
cion y tipificacion de alimen-
tos, nutricion, biotecnologia,
ingenierfa y medio ambiente,
toxicologia alimentaria y otros,
tales como la conservacién y
alteracion de aromas en las
conservas, proceso de barniza-
do y aprovechamiento de los
subproductos de la industria
conservera.

El plan tactico tiene una vi-
gencia de los dos primeros afios
y atiende a los proyectos en de-
sarrollo, a la vez que contem-
pla otros proyectos posibles a
iniciar en el futuro. :

Se ha disenado, asimismo, un
+plan estratégico y su correspon-
diente tdctico en lo relativo a
asistencia técnica, ingenieria,

transformacion y transferencia
tecnoldgica, planta piloto, mer-
cados, formacion y documenta-
cidn, datos e informatica,
Cecopesca pretende trabajar
en estrecha conexion con otros
centros publicos y privados, na-
cionales e internacionales, tales
como el Instituto del Frio, el de
la Grasa y Derivados, los Insti-
tutos de Investigaciones Mari-
nas y Espanol de Oceanografia,
0 sus homo6nimos de Portugal,
Francia, Italia y Holanda.

Un largo camino

La creacion del Centro Téc-
nico Nacional de Industrias de
Conservacion de Productos de
la Pesca es el ultimo paso de un
largo camino que empez6 a an-

e con el inicio de siglo, ca-

e el momento mismo de
constituirse la Union de Fabri-
cantes de Conservas de Galicia,
precedente de la Asociacion
Nacional de Fabricantes de

riscos.

La Unidén de Fabricantes de
Conservas de Galicia, consti-
tuida el 6 de mayo de 1904,

ya en el instante de su
fundacidn instalar en su misma
sede social un departamento
técnico y de investigacidon que
se dedicarfa al estudio cientifi-
co de los problemas de la in-
dustria.

Aquel primitivo laboratorio
no pasarfa, sin embargo, de la
fase de proyecto. La idea se re-
tomaria treinta anos después,
hasta el punto de solicitar a un
técnico francés, M. Henri
Cheftel, un presupuesto de ins-
talacion. El estudio disenado
por Cheftel contemplaba el es-
tablecimiento de una sala de
bacteriologfa y otra de quimica,
y un presupuesto de montaje
cifrado en 21.500 francos. Pero
también entonces se aplazo la
instacion. En 1939 se volveria
sobre la idea. La Unién de Fa-
bricantes se dirige entonces de




Theodor E. A. Clasen, presti-
gioso investigador, quien pro-
pone la creacién de un «insti-
tuto técnico» para las indus-
trias derivadas de la pesca. Su
informe es acogido muy favora-
blemente, pero la guerra euro-
pea vuelve a cruzarse con la ini-
ciativa de los conserver

trando una vez

La necesidad de un departa-
mento técnico seguia latente,
sin embargo, evidencidndose
con toda contundencia en 1945
con ocasion del contrato de su-
ministro global de conservas a
Inglaterra, cuando los fabrican-
tes afectados por el mismo se
vieron obligados a importantes
desembolsos para el andlisis de
sus productos.

No fue ésta la Unica oportu-
nidad en la que se puso de ma-
nifiesto la necesidad de contar
con un organismo técnico al
servicio de la industria conser-
vera. Cuando Espafa se incor-
poré al Comité Internacional
Permanente de la Conserva, se
vio incapaz de aportar datos
cientificos y técnicos en la me-
dida en que lo hacian los demas
paises. Esta situacion se evi-
denciaba con toda rotundidad
en la reunién de Marraquech
en 1949, cuando la delegacion
espanola se vio obligada a ad-
mitir que entre sus miembros
no figuraba ningtin técnico.

Finalmente, el 6 de octubre
de 1949 la Unidén de Fabrican-
tes de Conservas de Galicia de-
cidia la instalacion de un de-
partamento técnico y de inves-
tigacién que dotara a la indus-
tria conservera de productos de
la pesca de un centro técnico
de control, investigacion y ase-
soramiento. Desde su creacion
el laboratorio realiza las fun-
ciones de andlisis y control,
tanto de materias primas utili-
zadas en el proceso de fabrica-
cion como de los productos ya
elaborados y, simultdneamente,
asesora a las industrias sobre
métodos de fabricacién, o im-
parte cursos de formacion y
perfeccionamiento para el per-
sonal técnico de las fdbricas.
Cuarenta anos después de su
fundacién aquel departamento
técnico y de investigacion tan
laboriosamente logrado dispo-
nia de laboratorios de bacterio-

logia, quimica, técnico experi-
mentales, sala de aparatos,
planta piloto, etcétera. La labor
de investigacién se establecia

en dos campos. De un lado,
mediante estudio y propuesta
de diferentes métodos de ana-
lisis y establecimiento de nor-
mas de calidad y, por otra, me-
diante trabajos de investigacion
aplicada a escala industrial.

Desde octubre de 1966 con-
taba con el reconocimiento ofi-
cial de la Direccién de Comer-
cio de este Ministerio para la
realizacién de analisis y peri-
taciones.

Su presencia en el drea técni-
ca de las conservas de pescado
ha sido permanente en estos
anos, con intervenciones muy
destacadas tanto en el dmbito
nacional como internacional.

Asi, ha participado activa-
mente en la elaboracion de
normativas sobre normaliza-

cion internacional de envases,
reglamentacion sanitaria para
las eonservas de pescado y pro-
ductos de la pesca. Por otra
parte, ha venido organizando
cursos de formacién de técni-
cos de fabricacidon, siendo
igualmente significativa su ta-
rea de asistencia técnica a las
empresas asociadas,

La constitucion de Cecopes-
ca es, pues, el ultimo, por el
momento, eslabon de esta ca-
dena. La entidad encargada de
su gestion, ANFACO, es Ia he-
redera de la Union de Fabri-
cantes de Conservas de Galicia,
fusionada en 1968 con la Coo-
perativa de Conservas y Salazo-
nes de la provincia de La Co-
runa, CICSA. La Asociacion
Nacional de Fabricantes de
Conservas de Pescados y Ma-
riscos naceria en 1977 al ampa-
ro de la Ley de Asociaciones
del mismo ano. M




LA CE APROBO 28 PROYECTOS ESPANOLES

MEJORA DE LA COMERCIALIZACION
YTRANSFOHMACION DE PRODUCTOS PESQUEROS

Con el fin de mejorar
los procesos de
transformacion y
comercializacién en
el sector de la pesca,
la Comunidad
Europea aprobd el
pasado mes de
septiembre un total
de 28 proyectos
espanoles, cuya
aplicacion va a
suponer recibir de
Bruselas una
subvenciéon de 1.255
millones de pesetas.

Suponen una
subvencion
comunitaria

de 1.255
millones de
pesetas.

Afectan a las
Comunidades
Autonomas
de Asturias,
Andalucia,
Canarias,
Galicia,
Valencia,
Cataluna y
Pais Vasco.

corresponde a la primera de las de-

cisiones adoptadas este afo por la
Comunidad Europea para este sector y con
esta finalidad. Se prevé que antes de fin de
afio Bruselas dé luz verde a nuevos proyec-
tos de comercializaciéon y transformacion
pesquera.

Durante 1991, en el marco de este mismo
Reglamento, incluyendo las dos Decisiones
que se toman al afio, fueron aprobados 40
proyectos espanoles, con una ayuda comuni-
taria de 1.618 millones de pesetas.

En esta primera resolucion de 1992 se be-
neficiaron de ayudas comunitarias proyectos
presentados por las Comunidades Auténo-
mas de Asturias, Andalucia, Canarias, Gali-
cia, Valencia, Cataluna y Pais Vasco.

Segin la reglamentacién comunitaria, apli-
cable para agricultura y pesca, las regiones de
objetivo Uno perciben hasta un 50 por 100
del volumen de inversion. Son consideradas
objetivo Uno las regiones menos favorecidas,
como Andalucia, Asturias, Comunidad Va-
lenciana, Galicia, Murcia, Canarias, Ceuta y
Melilla. El resto del tetritorio nacional pue-
de percibir hasta el 30 por 100 de las in-
versiones.

En términos generales, las inversiones que
se financiardn con estas ayudas incluyen las

ESTE grupo de proyectos aprobados

referidas a locales y equipos destinados al de-
sarrollo y racionalizacién de instalaciones de
cualquier transformacion y acondicionamien-
to de los productos pesqueros.

Se cubren asi las areas de envasado, emba-
laje, las lonjas e instalaciones de primera ven-
ta y de almacenamiento por frio. Ademds, en-
tre las posibles lineas de actuacion de este
Reglamento se recogen los proyectos desti-
nados a la mejora de calidad e higiene de la
produccién y comercializacion.

Dentro de esta amplia gama de inversio-
nes, la CE determina una serie de priorida-
des necesarias para garantizar a los produc-
tores de materias primas bésicas una partici-
pacion adecuada y duradera en las ventajas
econdmicas resultantes.

Por este motivo, la construccidon, moderni-
zacion y racionalizacion de lonjas y mercados
donde se efectda la primera comercializacion
de los productos es objeto de atencidn espe-
cial, por lo que son también beneficiarios las
agrupaciones de productores, sus asociacio-
nes y cooperativas.

Por dltimo, se pueden resefiar, entre las
prioridades comunitarias, las inversiones que
fomenten la creacién de nuevos productos y
nuevas tecnologias y la mejora de la calidad
e higiene de los métodos de produecién y
comercializacion. Il

MAR 21




Se crea un tercer nivel |
en los cursos de supervivencia
en la mar para los puestos

de responsabilidad

NUEVAS EXIGENCIAS
DE MARINA MERCANTE
S0BRE LOS CURSOS
DE FORMACION EN
SEGURIDAD MARITIMA

La puesta en marcha de los cursos de formacion maritima, asf como
el proceso de adaptacion requerido a los centros, ha obligado a
modificar los programas del segundo nivel y prorrogar los plazos ya
establecidos para facilitar el acceso de todo el personal afectado.

Todos los tripulantes de buques de pesca y A Direccion Gene-
mercantes deberan estar en posesion de los ral de la Marina
certificados de especialidad en lucha contra Mercante es la en-

incendios y supervivencia en la mar (primer y ;irrgalga sggurvififé

segundo nivel) desde enero del proximo ano a enero de la navegacién de la vida hu-
de 1995, segun el calendario establecido por el mana en la mar desde hace
Ministerio de Transportes, Turismo y mas de diez anos (tal y como [
Comunicaciones. Ademas, se han establecido los quedo establecido en el Real
certificados de tercer nivel en seguridad maritima y Decreto 1997y 1980). Ante la
los de prevencion, resolucion de crisis en buques de te‘”dlente nec.‘:’f‘gad de,f.‘“meni
pasaje, y de métodos de salvamento y rescate de N o aTraI;l:;:);Itg? iy
personas, que son de caracter voluntario. Este tercer  (;pjeci hace algo més de dos PP
nivel va dirigido a personas que ejercen funciones de afios (29 de marzo de 1990)
responsabilidad en la gestién, organizacion, los certificados de especiali-
inspeccion de las navieras y de la seguridad a bordo.  dad en lucha contra incendios
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y supervivencia en la mar pa-
ra mejorar la formacion de los
tripulantes. Para ello se fij6 un
calendario progresivo que per-
mitiera conjugar la obligato-
riedad de estos cursos con las
posibilidades reales de forma-
cién en los centros existentes.

La puesta en marcha de es-
tos cursos y su desarrollo, asi
como el proceso de adaptacion
requerido a los centros de for-
macion, ha llevado a la necesi-
dad de modificar los progra-
mas del segundo nivel y a pro-
rrogar los plazos establecidos
para facilitar el acceso a ellos
de todo el personal afectado.

Por otra parte, la necesidad
de cerrar el ciclo de la seguri-
dad integral en el dambito ma-
ritimo aconseja la introduc-
cion de un curso especifico de
tercer nivel que, con caricter
voluntario, permita establecer
una via de formaci6n para
aquellas personas con respon-
sabilidades frente a los proble-
mas de la gente de mar y de
los buques. De esta forma, lo
que se pretende evitar es la
posible desconexion en cues-
tiones de seguridad maritima
entre las personas cuya activi-
dad se desenvuelve en el dm-
bito de la explotacion del bu-
que y los tripulantes de éste.

Estos cursos, cuyo certifica-
do expedira la Direccién Ge-
neral de la Marina Mercante,
deben realizarse segin los te-
marios tedrico-practicos esta-
blecidos por el Ministerio de
Transportes.

En lo que se refiere a la du-
racion de los cursos, depende
de cada nivel; el primer nivel
o curso bésico de lucha contra
incendios y supervivencia en la
mar es de veinticuatro horas
lectivas, de las que seis corres-
ponderan a temas de conteni-
do tedrico y las dieciocho res-
tantes comprenderdn la reali-
zacion de ejercicios de cardc-
ter practico. El segundo nivel,
para el que es imprescindible
poseer el certificado corres-
pondiente al primer nivel, ten-
drd una duracion de catorce
horas de contenido tedrico y
diez dedicadas a la realizacién
de ejercicios de caracter prac-
tico. Finalmente, completan
este ciclo de formacién espe-
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cializada en seguridad mariti-
ma los cursos de tercer nivel
(tercer nivel de lucha contra
incendios y supervivencia en la
mar, prevencién y resolucién
de crisis en buques de pasaje
y métodos de salvamento y
rescate de personas). Este ter-
cer nivel, de cardcter volunta-
rio, estd dirigido a aquellas
personas que tienen funciones
de responsabilidad en el 4mbi-
to de la gestion, organizacion,
inspeccion de las empresas na-
vieras y de la seguridad a bor-
do (capitanes, primeros oficia-
les y jefes de mdquinas). La
duraci6n de cada uno de estos
cursos seré de treinta y dos ho-
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ras lectivas, de las que veinte
se dedicardn a conferencias
tedricas, seis a la realizacion
de trabajos practicos y las seis
restantes a mesas redondas, en
las que se discutirdn cuestio-
nes del programa.

Segtin fuentes de la Direc-
cién General de la Marina
Mercante, el objetivo de estos
cursos, cuya obligacion estd
extendida a nivel mundial, es
prepararse mundialmente pa-
ra mejorar la seguridad en el
mar. i

«Muchas personas deberin
estar en posesion de estos certi-
ficados a partir de 1993, depen-
de del tonelaje de los buques y

de sus caracteristicas», asegura
Marina Mercante.

Los primeros a los que se
exigirdn los cursos de primer
nivel, a partir de enero de
1993, seran los capitanes, ofi-
ciales, patrones y mecanicos
de buques mayores de 200
TRB, asi como al personal de
cubierta y mdquinas de bu-
ques-tanque dedicados al
transporte de petréleo, pro-
ductos quimicos o gases li-
cuados.

Estos cursos se imparten ya
en muchos centros y empresas
privadas, que deben cumplir
una serie de condiciones mini-
mas, segin quedé establecido
en la Resolucion de la Direc-
cién General de la Marina
Mercante de 6 de junio de
1990. Entre algunas de estas
condiciones estd la obligacion
de que el centro disponga, al
menos, de tres zonas suficien-
temente separadas entre si y
adecuadas para los fines a que
han de servir respecto a su
construccion y servicios. Estas
tres zonas serdn: area de ser-
vicios, de préicticas y de alma-
cenamiento. El centro tendrd
que obtener un equipamiento
o instalaciones fijas de sopor-
te a las practicas; deberdn
cumplir con las normas vigen-
tes en materia de seguridad e
higiene, asi como sobre conta-
minacién del medio ambiente.
Ademis, deberdn disponer de
una plantilla de instructores
que asegure una relacion
alumnos/instructor no supe-
rior a 30..,, entre muchas de
las condiciones necesarias que
han de cumplir.

Por otro lado, tal y como se-
fiala la Orden del Ministerio
de Transportes de 31 de julio
de este afo, Espana tiene la
voluntad de que se cumplan
los compromisos adquiridos
en materia de seguridad mari-
tima en el seno de la OMI,
OIT, las Comunidades Euro-
peas, y especialmente en el
Memorindum de Paris, que
en su méds reciente version
aprobada en Santa Cruz de
Tenerife supone la inspeccién
operativa de las tripulaciones
de los buques. W

L. O.
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El presupuesto de la
Seguridad Social para 1993
aumenta un 10,1 por 100

L1 peasiones
Wanfene
St poie? aiisitig

El presupues-
to de la Segu-
ridad Social
para 1993 as-
cendera a 9,1
billones de pe-
setas, un 10,1
por 100 supe-

to en asisten-
cia sanitaria,
que se aumen-
ta un 10,1 por
100 respecto a
1992, supone
casi el 30 por
100 (29,9) del

rior al del an- presupuesto
terior ejercicio, lo que supone un incremen- total. Uno de los principales aspectos de es-
to total de 827.922 millones de pesetas res- te presupuesto es la reduccién de los gas-
pecto a 1992. Casi el 60 por 100 del presu- tos de gestién como consecuencia de las
puesto total se destinara a cubrir las mds de medidas de austeridad aplicadas. El minis-
seis millones seiscientas cincuenta mil pen- tro de Trabajo y Sequridad Social, Luis Mar-
siones previstas, que se revalorizaran un 6,4 tinez Noval, presentd, junto con los presu-
por 100 para mantener el poder adquisitivo. puestos, el Plan Integral de Modemizacion
En 1993 habra 2,21 trabajadores cotizantes de la Gestién de la Seguridad Social, enmar-
por cada pensionista, relacion que enlostra- cado en el Plan de Modemizacion de las Ad-
bajadores del mar es de uno por uno. El gas- ministraciones Piblicas.




Casi el 60 por 100 del presupuesto de la Seguridad Social
para 1993 se destinard a la cobertura de las pensiones
previstas, que se revalorizardn un 6,4 por 100

OS criterios funda-
mentales que se han
seguido a la hora de
elaborar el presu-

puesto de la Seguridad Social
para 1993 son mantener el po-
der adquisitivo de las pensio-
nes, el equilibrio econdmico-
financiero del Sistema, un es-
tricto criterio de austeridad y
la modernizacién de la ges-
tién. El primer punto consti-
tuye el objetivo prioritario del
Gobierno. «Todas las pensio-
nes —explicd el ministro de
Trabajo y Seguridad Social,
Luis Martinez Noval, en la
presentacion del presupuesto
para el préximo ejercicio—
subiran un 6,4 por 100, de
acuerdo con la inflacién previs-
ta para el periodo noviembre de
1991 a noviembre de 1992,
conforme al compromiso ad-
quirido entre el Gobierno y las
centrales sindicales (UGT vy
CC.00.) para toda la legis-
latura.»

Sobre el segundo punto, se
reafirma la voluntad de man-
tener el equilibrio econdémico
entre ingresos y gastos del Sis-
tema. El presupuesto para
1993 incorpora un aumento
del nimero de cotizaciones

DISTRIBUCION PORCENTUAL DEL GASTO
DE LA FUNCION 1: PRESTACIONES ECONOMICAS

I rensiones
" CONTRIBUTIVAS

"] NOCONTRIBUTIVAS

"INCAPACIDAD TEMPORAL
[ PREST. FAMILIAR Y OTRAS

. GESTION PRESTAC. ECON.

del 0,1 por 100 en el conjunto
del Sistema y del 0,5 por 100
en el Régimen General. Los
gastos experimentardn una
fuerte contencidn, excepto
aquellos que son prestaciones
directas a los ciudadanos, co-
mo las pensiones.

En la vertiente de ingresos,
y con objeto de perseguir el
equilibrio econdémico-finan-
ciero del Sistema, se¢ afiade un
incremento de los tipos de co-
tizacién del 0,5 por 100, que
se imputard a las empresas
—0,4 por 100— y trabajado-
res —0,1 por 100—. Esto pue-
de suponer un aumento de in-
gresos de mas de 80.000 mi-
llones de pesetas. También se
igualan las bases méaximas de
los once grupos profesionales
de cotizacion. «Durante 1989 y
1990 la Seguridad Social igua-
16 las bases de cotizacion de los
cuatro primeros grupos. En el
ejercicio de 1993 se igualan las
bases mdximas del quinto al
undécimo, de forma que todos
los grupos profesionales ten-
drdn idéntica base mdxima pa-
ra el préximo afio», precisO
Martinez Noval.

Esta medida garantizara,
junto con la subida de tipos,
los recursos necesarios y ha-
cer frente a las prestaciones.
Esta subida real de bases ase-
gurard —como explicé No-
val— el equilibrio financiero
del Sistema, tanto por la via
de los ingresos como de los
gastos: subir los ingresos por
cuotas lo mismo de los gastos
por pensiones. En cuanto a
los recursos adicionales que
esto puede aportar, se prevé
que rondardn los 60.000 mi-
llones de pesetas.

Las bases méaximas de coti-
zacion subiran el 6,4 por 100
para el proximo afio —el mis-
mo porcentaje que las pensio-
nes—, y las bases minimas se
incrementardn lo mismo que
el crecimiento que experi-
mente el salario minimo inter-
profesional, decision ésta que

MAR 27




se tomara en diciembre tras la
consulta del Gobierno con los
interlocutores sociales.

Igualmente, la puesta en
funcionamiento y desarrollo
pleno del Centro de Control
de Recaudacién (CENDAR),
el 1 de enero de 1993, inten-
sificard los programas de ges-
tién recaudatoria. «Esto facili-
tard —dijo Martinez Noval—
el conocimiento de los descu-
biertos que algunas empresas
realicen con relacién a sus obli-
gaciones con el Sistema de Se-
guridad Social.»

PRESUPUESTOS S.S. 93

CUADRO COMPARATIVO DEL PRESUPUESTO DE GASTOS

{(En millones de pesetas)

Presupuesto 1992

Presupuesto 1993

Variacién 93/92
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FUNCIONES Y SUBFUNCIONES Importe |% Partic. | Importe |% Partic. | Absoluta %
PRESTACIONES ECONOMICAS .......... 5.446.885 65,86 | 5.946.358 65,35 499.473 9,17
Pensiones 4.823.728 58,32 | 5.311.535 58,38 487.807 10,11
Incapacidad laboral transitoria 392.191 4,74 411.801 453 19.610 5,00
Invalidez provisional ...........cc...... 40.084 0,48 42.102 0,46 2.018 5,03
Prestaciones familiares ................ 96.893 1,17 96.893 1,06 0 0,00
Otras prestaciones econdmicas 26.787 0,32 15.780 0,17 —11.007 | —41,09
Gestién de prestaciones econdmicas ...... 67.202 0,81 68.247 0,75 1.045 1,56
ASISTENCIA SANITARIA .....covvoovcerrornes 2.467.596 29,84 | 2.716.300 29,85 248.704 10,08
Atencidn primaria 395.930 4,79 463.652 5,10 67.722 17,10
Atencidn especializada ...........ccoocoeeverincenne 693.284 8,38 726.379 7,98 33.095 4,77
Otras prestaciones sanitarias 24.826 0,30 29.117 0,32 4291 17,28
Servicios Generales ............uvemiessessnnnans 22.742 0,27 28.993 0,32 6.251 27,49
Transferencias a Comunidades Auténomas | 1.330.814 16,09 | 1.468.159 16,14 137.345 10,32
SERVICIOS SOCIALES ........cccoovemueurennee 202.172 2,44 283.494 3,12 81.322 40,22
Atencion a minusvalidos ..............cceeeninee 70.239 0,85 131.051 1,44 60.812 86,58
Atencion a la tercera edad 37.853 0,46 43.466 0,48 5.613 14,83
Otros servicios sociales ............ 22.153 0,27 23.100 0,25 947 427
Servicios generales ..........ooeoreriernianes 9.428 0,11 9.785 0,11 357 3,79
Transferencias a Comunidades Auténo-

mas 62.499 0,76 76.092 0,84 13.593 21,75
TESORERIA, INFORMATICA Y

OTROS SERV. FUNC. COMUNES ... 139.070 1,68 140.489 1,54 1.419 1,02
Gestion de (eSOTEMA ....ocveucvereceeerrrencirencenes 78.199 0,95 78.341 0,86 142 0,18
Apoyo informatico a la gestion de la S.S. 15.749 0,19 15.327 0,17 —422 —2,68
OLros SErvicios COMUNES .......occevrerenirerenneee 45.122 0,55 46.821 0,51 1.699 3,77
OPERACIONES FINANCIERAS DE

MUTUAS DE A.T. y EP. .corecreenens 37.944 0,46 34.948 0,38 —2.996 —17,90
Operaciones financieras Mutuas de A. T. . 37.944 0,46 34.948 0,38 —2.996 —7,90
PRESUPUESTO CONSOLIDADO ......... 8.293.667 | 100,28 9.121.589 | 100,25 827.922 9,98
Menos: Amortizaciones ........... Mool I, 22.997 028 | 22997 0,25 0 0,00
PRESUPUESTO CONSOLIDADO

NETO 8.270.670 | 100,00 | 9.098.592 | 100,00 827.922 10,01

Todas las modificaciones
que se han introducido pue-
den arrojar un aumento de los
recursos en mas de 140.000
millones de pesetas, para ha-
cer frente al gasto general,
que se elevard para 1993 en
un 10,1 por 100, es decir,
827.922 millones de pesetas
més que en 1992.

Pensiones en alza

Martinez Noval, que reco-
nocié durante la presentacion
del presupuesto de la Seguri-
dad Social que «ha despertado
mds controversia y polémica
que en ejercicios anteriores»,
precisé que el gasto en pen-
siones crece un 10,1 por 100
sobre el de 1992, como conse-
cuencia de su revalorizacion y
del aumento de su nimero y
cuantfa. Este gasto ascenderd
nada menos que a cinco billo-
nes 311.535 millones de pese-
tas, que dardn cobertura a
6.650.000 pensiones previstas,
lo que supone el 58,4 por 100
del presupuesto total. Esta es
la partida de gasto mas impor-
tante y crece casi medio billon
(10 por 100) sobre la de 1992.

Todas las pensiones se re-
valorizan un 6,4 por 100, in-
cremento que se corresponde
con el indice de precios al
consumo (IPC) en el periodo
entre noviembre de 1991 y no-
viembre de 1992. Seguin el mi-
nistro de Trabajo, «esta revi-
sién responde al pacto firmado




Se incorpora un
incremento de
los tipos de
cotizacion del
0,5 por 100
para perseguir
el equilibrio
economico-
financiero

en la primavera de 1990 entre
Gobierno y sindicatos con ob-
jeto de mantener el poder ad-
quisitivo de los pensionistas y
acordado para toda la legisla-
tura». En este sentido, Marti-
nez Noval afadid que este
punto podria ser una cuestion
importante del préximo pro-
grama electoral del PSOE.
La pension minima familiar

de jubilacién o invalidez para.

titulares mayores de sesenta y
cinco afios se sitia en 56.415
pesetas mensuales, es decir,
789.810 pesetas al ano. La
misma pensién para benefi-
ciarios sin cényuge a su cargo
ascendera a 671.230 pesetas
anuales, es decir, 47.945 pese-
tas mensuales. En cuanto a la
pensién minima de viudedad,
es equivalente a la de jubila-
cién para beneficiarios con
igual edad. Por dultimo, las
pensiones no contributivas se-
rdn de 446.880 pesetas al afio,
es decir, 31.920 pesetas al
mes. En lo que se refiere a la
pensidn méxima, se sitia en
248.583 pesetas mensuales.
Martinez Noval afirmé que
la reforma de las pensiones
realizada en 1985 ha consoli-
dado el Sistema y garantiza su
viabilidad a medio plazo sobre
bases rigurosas y solidas. Esta
reforma la comparé con la
que ahora estdn realizando al-
gunos paises europeos como
Italia y Francia. También ase-
gur6 que existe en la sociedad
espafiola un empeno en ex-
tender sombras de duda y sos-

I JusiLacion

DISTRIBUCION PORCENTUAL
DEL GASTO DE PENSIONES

B nvALIDEZ

[ viupEDAD

OTRAS

EVOLUCION DEL GASTO DE PENSIONES 1983-1993

Miles de
Millones

5500

pecha sobre el Sistema publi-
co de Seguridad Social que no
pretenden tranquilizar a la
poblacion espaiola, sino alar-
mar innecesariamente. «No
hay datos objetivos que permi-
tan pensar que la viabilidad de
la Seguridad Social esté en en-
tredicho. La evolucion en el in-
cremento de las pensiones es
mds tranquilizadora que preo-
cupante.»

En la actualidad se puede
observar un crecimiento del
niimero de pensiones positivo.
El crecimiento en 1993 es del
2,26 por 100, pero es un cre-
cimiento decreciente a lo lar-
go del tiempo. «Hemos pasa-
do —dijo Noval— del creci-
miento de hace una década del
S por 100 a un incremento del
2,26 por 100 en 1992, bdsica-
mente porque se ha reducido el
aumento de pensiones de inva-
lidez.» En lo que se refiere al
nimero de pensiones de los
trabajadores del mar, se ob-
serva un pequefo incremento
sostenido anualmente. Mien-
tras que en 1981 habia 80.195
pensiones, diez anos mas tar-
de, el 31 de diciembre de
1991, esta cifra era de
114.549.

Para mantener el Sistema
de Seguridad Social en unos
cauces de viabilidad a medio
y largo plazo hay que corregir
las desviaciones que se pro-
duzcan en determinadas pres-
taciones, que muestran un
comportamiento en el tiempo
muy alejado del de los ingre-
sos, tal como explicé Martinez
Noval. «Serfa preocupante que
el crecimiento del gasto en pen-
siones creciera muy por encima
de los ingresos, pero eso no vie-
ne ocurriendo en los ultimos
tiempos.»

Uno de los problemas que
producia la Incapacidad La-
boral Transitoria (ILT) era
que proporcionaba mas gastos
que ingresos, por lo que el
Gobierno tuvo que adoptar
las medidas necesarias en el
decreto ley de julio para
corregir un crecimiento en esa
prestacion que se estaba sepa-
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SEGURIDAD SOCIAL - DISTRIBUCION PRESUPUESTARIA (Millones de ptas.)

INSS INSALUD TESORERIA
5.685.922 2615.987 95,538
61,1 % 28,1%, : 1%
PENSIONES Y DTHAS AFILACIOM ¥ RECALDACION
PRESTACIONES ECONOMICAS ASTRTENCIA SANTTARIA PAGES - PATRIIGNIO
| | TOTAL PRESUPLESTONETO ‘9417359 )
ELIMINACIONES POR CONSOLIDACION 212.787,
TOTAL CONSOLIDADO NETO 9.008.592
ISM INSERSO MUTUAS DEAT. YE.P
147.219 852.404 414,280
1,6% _38% 44%
BEAVIEEIS SOCIMEE PHESTADICMNES Y
FAEGIMEN FEPECIAL DEL WAS PENSIONES NO CONTHISUTIVAS DEAT Y EP.

DISTRIBUCION DE LAS PRESTACIONES ECONOMICAS POR CLASES Y REGIMENES (1)

(En millones de pesetas)

REGIMENES Autg- A.de | Nocon-
CLASE DE PRESTACION General | nomos | Agrario Mar Carbon | Hogar | trabajo | tribut. TOTAL
TOTAL PRESTACIONES ECONOMI-

CAS 3.547.401 | 513218 | 1106526 | 120.937 | 114.764 | 136594 | 242733 | 92973 | 5.875.146
PENSIONES ...co.covvininn o ) 3213533 | 444.498 | 1.058.025 [ 111.823 | 109509 | 120.196 | 173878 | 79973 | 5311535
Invalidez 726269 | 98550 | 333.002( 21016 | 19236 | 5719 | 112405 | 27527 | 1.395.301
Jubilacién 1.839.760 | 249554 | -S00.841| 64.289 | 74975 | 60617 52446 | 2.842482
Viudedad 592508 | 90.652 | 209216 24307 | 13839 18718 | 51135 983.535
Orfandad 46441 5075 12011 1797 L1101 348 8320 75.093
En favor de familiares .....cocmeomemcen 8555 666 2955 414 358 157 2018 15.124
INCAPACIDAD LABORAL TRANSI-

TORIA 254377 60.289 22160 | 6292 3506 | 10370 | 54807 411.801
Sub. temp. por enf. y 8cCid. ..ruvrmrersne 240823 | 57.99%4 20477 6287 3505 | 10125 | 54807 394.019
Sub. temp. por maternidad ... gl 6.278 2.295 1.683 5 1 245 10.506
Compens. por colab, EMPTES. wvuvnrerene 1276 1276
SUBSIDIO DE INVALIDEZ PROV. ....[ 24217 6404 [ 1.083 1353 5441 3598 210
SUBSIDIO DE RECUPERACION ....... 10 10
PRESTACIONES FAMILIARES .......... 53485 | 8290 19.500 [  1.708 360 550 0| 13.000 96.893
Asignacion por hijo a cargo ... 46.335 |  6.600 16250 | 1158 150 400 11.119 82012
Asignacion hijo con minusvalia ............ 7050 1690 3250 550 210 150 1.881 14.881
INDEM. Y ENTREGAS UN. REG. ...... 1.664 141 37 3 16 k)| 9.863 12.083
Auxilio por defuncion .........eeuwerins 281 67 176 16 9 12 2 s
Indemnizacidn a tanto alzado 578 2 137 15 9 16 8514 9.291
Indemnizacién por baremo ... 1.226 1.226
Otras indem. y ent, Un. Reg, 805 52 24 2 3 103 989
PRESTACIONES SOCIALES .............. 125 20 5n T2
Ayuda para estudios ....... B V] i 51 196
Otras ayudas de cardcter soci 526 526

(1) Incluye las prestaciones econdmicas que se recogen como transferencias a familias en ¢l art. 48 de la funcién 1.
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rando del crecimiento de in-
gresos.

En referencia a la relacién
entre cotizantes y pensionis-
tas, el ministro de Trabajo
asegurd que en 1993 habra
2,21 cotizantes por cada pen-
sionista del Sistema publico.
La relacién cotizantes-pensio-
nistas se mantiene practica-
mente igual desde 1990, y la
prevision de la Administra-
cién es que estas cifras se
mantendran en los préximos
diez anos. La situacién es muy
distinta en cada uno de los di-
ferentes regimenes. Hay més
pensionistas que activos en el
grupo agrario —Ila relacién es
de 0,66 cotizantes por cada
pasivo—, carbén —0,46— vy
empleados del hogar
—0,84—. En los trabajadores
del mar la relacién es de un
cotizante por un pensionista.

Sanidad y gestion

La asistencia sanitaria sube
en una proporcion igual a las
pensiones (10,1 por 100) y se
eleva a dos billones 716.300
millones de pesetas, lo que su-
pone el 29,9 por 100 del pre-
supuesto total. La mayoria de
los recursos (2,6 billones)
corresponden al Insalud. El
resto se reparte entre el Insti-
tuto Social de la Marina
(10.880 millones) y las Mutuas
de Accidentes de Trabajo y
Enfermedades Profesionales
de la Seguridad Social (73.397
millones).

En cuanto a los servicios so-
ciales (280.000 millones), la
mayor parte del presupuesto
(272.264 millones) seran ges-
tionados por el Inserso.

Un aspecto fundamental a
destacar es la reduccién de la
participacién de los gastos de
gestion en el gasto total del
Sistema como consecuencia
de las medidas de austeridad
aplicadas. El 2,72 por 100 del
presupuesto se dedica a gastos
de gestién de un Sistema que
tiene mas de 14 millones de
personas afiliadas, frente al
2,87 de 1992.




La Seguridad Social iguala las bases maximas de
cotizacion de los once grupos profesionales para el
proximo ano, medida que, junto a otras, garantiza los
recursos necesarios y hacer frente a las prestaciones

A su vez se busca una me-
jora de la gestion, para lo que
el presupuesto para 1993 in-
corpora las lineas de actua-
cion contenidas en el Plan In-
tegral de Modernizacién de la
Gestion de la Seguridad So-
cial, que pretende, sin incre-
mentar el gasto, lograr. un im-
portante avance en la moder-
nizacién del aparato, gastos
de la Seguridad Social en los
ambitos de inscripcién de em-

PROCEDENCIA DE LOS INGRESOS DE LA SEGURIDAD SOCIAL

PRESTACIONES ECONOMICAS

(En millones de pesetas)

RUBRICAS Importe % Part
Pensiones 5.311.535 89,3
Contributivas 5.231.562 88,0
No contributivas* 79.973 1,3
Subsidios de incapacidad temporal 453,903 7,6
Prestaciones familiares y otras ....... 112.673 1,9
Gestion de prestaciones econémica; 68.247 1,2
TOTAL PRESTACIONES ECONOMICAS ...... 5.946.358 100,0
* La diferencia de 4.306 millones que completa los 84.279, importe total de Ias pensiones no con-
{)ﬁl?ut\i/\ras que financia el Estado, corresponde # la transferencia a la Comunidad Auténoma del
als vasco.

Diferencia
1992 Part. 1993 Part. Abs. %
Cotizaciones sociales .............. 5.596.869 67,7 6.192.039 68,0 595.170 10,6
Transferencias del Estado 2.540.112 30,7 2.826.142 31,1 286.030 113
Otros ingresos 133.689 1,6 80.411 0,9 —53.278 | —39,9
SUMA 8270.670 9.098.592 827.922 10

SINTESIS POR RUBRICAS FUNCIONALES (En millones de pesetas)

INGRESOS
Presupuesto 1992 Proyecto 1993 Incremento 93/92
RUBRICAS
Importe | % Partic. | Importe |% Partic. | Absoluto %
Cotizaciones sociales 5.596.869 67,67 | 6.192.039 68,05 595.170 10,63
Transferencias 2.540.112 30,71 | 2.826.143 31,06 286.031 11,26
Del Estado 2.157.383 26,08 | 2.366.114 26,01 208.731 9,68
Del INEM 382.729 4,63 460.029 5,06 77.300 20,20
Otros ingresos 133.689 1,62 80.410 0,88 —53.279 | —39,85
PRESUPUESTO CONSOLIDADO NETO | 8.270.670 | 100,00 | 9.098.592 | 100,00 827.922 10,01
GASTOS
Presupuesto 1992 Proyecto 1993 Incremento 93/92
FUNCIONES
Importe | % Partic. | Importe | % Partic.| Absoluto %
Prestaciones €CONOMICAS ......cccceemervreeerceirensd 5.446.885 65,86 | 5.946.358 65,35 499.473 9,17
Asistencia sanitaria 2:467.596 29,84 | 2.716.300 29,85 248.704 10,08
Servicios sociales 202.172 2,44 283.494 3,12 81.322 40,22
Tesoreria € iNfOrMALICa ......oecvveemererernereecanns 139.070 1,68 140.489 1,54 1419 1,02
Oper. financieras de Mut. de A.T. ........... 37.944 0,46 34.948 0,38 —2.996 —7,90
PRESUPUESTO CONSOLIDADO .. | 8293.667 | 100,28 | 9.121.589 | 100,25 827.922 9,98
Menos: Amortizaciones 22.997 0,28 22.997 0,25 0 0,00
PRESUPUESTO CONSOLIDADO NETO .| 8.270.670 | 100,00 | 9.098.592 | 100,00 827.922 10,01

presas, afiliacién de trabaja-
dores, cotizacion, recaudacion
y prestaciones econémicas. [l

Inés OTERO

DISTRIBUCION RELATIVA
Y COMPARADA DE LOS
INGRESOS Y GASTOS

INGRESOS (origen)
9.098.592*

B comzaciones

[ TRANSF. DELESTADOE
INEM

|| OTROS INGRESOS

GASTOS {destino)
9.098.592*

LARS

I TRANSFEREN. A FAMILIAS

[ seRvICIOS DE ASISTENCIA
SANITARIA Y SOCIALES

[ GESTION DE REC. Y PRESTAC

OPERACIONES FINANCIERAS

* Millones de pesetas.
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MAS CONTROL Y MENOS PAPELEO

El Plan de Modernizacion de la Gestion de la
Seguridad Social tiene como aspectos mas
destacables, en primer lugar, la elaboracién de un
nuevo texto refundido de la Ley General de la
Seguridad Social que sustituya al vigente desde 1974.

N el plano interno, el
E Plan contempla, en-
tre algunas medidas
organizativas y técnicas, la
integracion de toda la infor-
macién en un tnico sistema
integrado de gestién (SI-
GEISS) para aprovechar
mejor la informacioén, una

mayor fiabilidad de éstey la §

proteccion de los datos bajo
un Unico y complejo sistema
de seguridad. También se
establecerdn controles in-
ternos y externos de eficien-
cia, mejor colaboracion con
otras administraciones, et-
cétera.

En el plano externo, se
propone conseguir mas faci-
lidades y seguridad para el
ciudadano, mds agilidad y
sencillez en los tramites.

Se contempla la posibili-
dad de solicitar prestaciones
por teléfono, implantar la
«cita previa», realizacion de
operaciones habituales en
puestos de atencion auto-
matica, garantia de que las
pensiones se cobrardn al
mes siguiente de su solici-
tud...

Junto a la reduccién bu-
rocratica, también se ac-
tualizard la normativa que
regula la actividad de las

| ESPECIAL DEL €

“MARITIMO-PESQUERO'

La aprobacion de este texto, junto con la de los siete
Reglamentos Generales previstos, facilitara el
conocimiento y manejo de la normativa de la
Seguridad Social e incrementara la seguridad juridica
de los ciudadanos en su relacion con la institucion.

Todo esto se pretende lo-
grar con una mejor utiliza-
ciéon de los medios huma-
nos y técnicos, aprovechan-
do al méaximo las posibilida-
des de las modernas tecno-
logias. La extension a todos
los centros de gestion del

procedimiento informatiza-
do de gestidn de prestacio-
nes econdémicas, llamado

Mutuas de Accidentes de J n
- INCREMENTAR LAS ACTUACIONES DE SANIDAD PREVENTIVA 'Y
= DESARROLLAR UN PROGRAMA, ESPECIAICO DE ACCION SOCIAL

Trabajo y Enfermedades {
: . ACORDE CON EL CONVENIO 163 DE LA OIf I
Profesionales de la Seguri- - AUMENTAR LA OPERATVIDAD DE LOS MEDIOS INSTRUMENTALES ¥ ASSTENCIALE

dad Social, asi como de las O T O
empresas colaboradoras,
con las mismas premisas
de agilizacién, simplifica-
cion, rigor y desburocra-
tizacion.
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= PROMOVER LA FORMACION ¥ CONTINUA CAPACTACION DE LOS PROFESIONALES
DEL SECTOR

PROGESPRESS, hara po-
sible la atencion individua-
lizada al ciudadano que so-
licite una pensién y el pago
en el mes siguiente. Ade-
mas, la puesta en marcha



CARACTERISTICAS

Supresion del expediente fisico al

informatizarse su tramitacién
(Eliminacion de 3.500.000 de comunicaciones

intemas y 1.000.000 de Informes)

Interconexion informatica de todas
las unidades que intervienen en

¢
Lo (N

Designacién de un dnico responsable
en la tramitacién del expediente

el proceso

1. Captura, mediante los sistemas inteligentes de

PROGESPRESS

EFECTOS

- Ellminacién de todas las comunicaciones
internas y los tiempos de traslado de la
Informacidn y el propio expedlente entre

las distintas unidades.

- Mayor agilidad y seguridad en la resolu-
cién de los expedientes

- Incentiva ia responsabilidad del gestor

- La informacién sobre
la situacién en que

se encuentra |a so-

licitud y el plazo
estimado para su

resolucion se facliita,

a tiempo real, por los
funclonarios de los
centros de contacto de la Red.

lectura dptica de caractéres, de los datos conteni-
dos en los documentos de cotizacion

PROCESO DE
ACTUACION
EFECTOS
DEL CENDAR

del Centro de Control de
Recaudacién (CENDAR)
permitird una mayor agili-
dad recaudatoria, un
ahorro de costes y una me-
jor eficiencia.

Reduccion a la mitad de tiempo del tratamiento y puesta
a disposicion de la informacion recaudatoria e incremento

notable de su fiabilidad

AREA DE PRESTACIONES |

Impulso del ISM

El Instituto Social de la
Marina, como Entidad Ges-
tora de la Seguridad Social,
realiza, entre otras, un con-

AREA DE GESTION ECONOMICA |

junto de actuaciones en ma-
teria social orientadas hacia
el mejoramiento de las con-
diciones de vida y trabajo
del colectivo maritimo-pes-
quero. En este sentido, re-

sulta apropiado establecer
un programa de impulso y
perfeccionamiento de la ac-
tividad peculiar del ISM.

Como objetivos funda-
mentales destaca la necesi-
dad de incrementar las ac-
tuaciones de sanidad pre-
ventiva, adecuando la asis-
tencia médica a bordo de
embarcaciones y en el ex-
tranjero a la normativa co-
munitaria; aumentar la ope-
ratividad de los medios ins-
trumentales y asistenciales
de apoyo a las labores sani-
tarias; promover la forma-
cion; desarrollar un progra-
ma especifico de accidn so-
cial a bordo y en puerto
acorde con el Convenio 163
de la OIT.

Entre las actuaciones
concretas a seguir estd la
mejora de la cita previa pa-
ra los reconocimientos mé-
dicos previos al embarque,
la realizacion de campanas
de prevenciéon en materia
sanitaria, adecuar los cursos
de formacion sanitaria a la
normativa comunitaria, im-
pulsar una nueva normativa
sobre botiquines en los bu-
ques, mejorar el equipa-
miento informdético del
Centro Radio-Médico, par-
ticipacion en el programa
comunitario MAC-NET,
cuya finalidad es integrar
+todos los centros radio-mé-
dicos en una unica red, et-
cétera.

En lo que se refiere a la
repercusiéon externa, hay
que mejorar la oferta social
del sector, aumentar los ni-
veles de salud de la gente
del mar, la potenciacién e
informatizacion integral del
Centro Radio-Médico para
garantizar una mayor efica-
cia en los diagndsticos y cui-
dados sanitarios de los tra-
bajadores durante el embar-
que y en el extranjero.

Como repercusién inter-
na hay que incrementar la
eficacia y eficiencia de los
recursos asignados a cada
una de las dreas y moderni-
zar los métodos de traba-
jo.

I. O.
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EL PRESUPUESTO DEL INSTITUTO SOCIAL
DE LA MARINA CRECE EL 10,26 POR 100

L Instituto Social de
E la Marina es la tinica
Entidad que, aunque

va dirigida s6lo a los benefi-
ciarios del régimen del mar,
realiza actividades que afec-

tan a los diferentes aspectos

de la gestion que la Seguri-
dad Social tiene encomenda-
da. Desde el punto de vista
presupuestario, incorpora
las cuatro funciones que for-
man la estructura del Sis-
tema.

El presupuesto del ISM
para 1993, que ha crecido un
10,26 por 100, asciende a un
total de 147.381.922.000 pe-
setas, de los que la mayor
parte, un 83,7 por 100, se
destinardn a prestaciones

econémicas: pensiones y
otras prestaciones. Los asis-
tenciales supondran el 10,5
por 100, y los de administra-
cién, que contienen activida-
des de inscripcion y afilia-
cién de empresas y trabaja-

A9 {EN miles de pesetas
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Funcién Niimero Porcentajes
Grupos de Programas de Importes

Programas personas S/Grupo S/Funcién S/Pto.
1 PRESTACIONES ECONOMICAS .................. 184 123.336.296 100,00 * 83,68
11 Pensiones .............. 115 112.173.457 100,00 90,94 76,11
1101 Pensiones de Invalidez Permanente 34 21.111.907 18,82 17,11 14,32
1102 Pensiones de Jubilacién 52 64.463.553 57.46 52,26 43,73
1103 Pensiones de Muerte y Supervivencia .............. 29 26.597.997 23,71 21,56 18,04
12 Incapacidad Temporal y otras prestaciones ... 69 11.162.839 100,00 9,05 7,57
1204  Incapacidad Temporal .............. srase A 44 9.206.583 82,47 7,46 6,24
1205 Prestacion Familiar y otras prestaciones 25 1.956.256 17,52 1,58 1,32
2 ASISTENCIA SANITARIA ........ccoccovciivinnnnne 2.159 10.880.557 100,00 7,38
21 Atencién Primaria de Salud ............coooonnnn..... 1.942 5.992.357 100,00 55,07 4,06
2121 Atenci6n Primaria de Salud ........ocoovvuvreernnnnn. 1.942 5.992.357 100,00 55,07 4,06
22 Atencion Especializada ............ccoorooreeeermninnns 3.534.240 100,00 32,48 2,39
2223 Atenci6n Especializada .........cooiesicrsisioinns 3.534.240 100,00 32,48 2,39
23 Medicina Maritima ............c.ccccccoiiieimmioeresrersennns 217 1.353.960 100,00 12,44 0,91
2325 Medicina Marftima ...........cccoemreiienieesmneesmseesssones 217 1.353.960 100,00 12,44 0,91
3 SERVICIOS SOCIALES .......ccooovoviiveerivainnasionss 790 4.564.349 100,00 3,09
33 Otros Servicios Sociales .................. 790 4.564.349 100,00 100,00 3,09
3350 Acci6n Asistencial y Social 214 1.123.205 24,60 24,60 0,76
3351 Accién Formativa ., 576 3.441.144 75,39 75,39 2,33

4 TESORERIA, INFORMATICA Y OTROS SER-
VICIOS FUNCIONALES COMUNES .............. 1.774 8.600.720 100,00 5,83
41 Gestion de Cotizacion y Recaudacién  .............. 159 429.783 100,00 4,99 0,29

4161 Gestion de Afiliacién, Cotizacién y Recauda-
SIONVOIUNTANAY e e 159 429.783 100,00 4,99 0,29

45 Administracién, Servicios Generales y Control In-

terno de Tesoreria o Servicios Funcionales Co-
TUNES ....ooeoeerinisisencieeesessrsessssssssesorsessssssssraseennae 1.615 8.170.937 100,00 95,00 5,54

4566 Gestién de Empleo y Desempleo de los Traba-
jadores del Mar ........ccocomvevveecronetossner e 137 594.172 7,27 6,90 0,40
4591 Direccion y Servicios Generales ... 864 5.849.042 71,58 68,00 3,96
4592  Control Interno y Contabilidad ............ 218 635.746 7,78 7,39 043
4593 Informacién y Atencién Personalizada ........... 396 1.091.977 13,36 12,69 ° 0,74
TOTAL GASTOS Y DOTACIONES ... 4.907 147.381.922 100,00




dores, el 5,8 por 100. Las
transferencias corrientes,
que consisten en entregas
monetarias directas a los be-
neficiarios, absorben el 83,8
por 100 del presupuesto, y
los demas gastos el 16,2 por
100 restante.

En los dos cuadros que fi-
guran se puede ver una vi-
sién general del presupuesto
del ISM. En el primero se
ofrece la distribucién global
de los créditos atribuidos a
cada funcién, grupo y pro-

Categorias econdmicas

grama y su grado de partici-
pacion en la dotacion total
de la Entidad; constituye un
esquema de la estructura de
las asignaciones desde una
perspectiva netamente fun-
cional.

En el segundo se presenta
la evolucién del presupuesto
por capitulos, con indepen-
dencia de la funcion y pro-
grama al que se adscriben,
dando absoluta preferencia
al comportamiento de los
medios econdmicos. M

Incremento 93/92

Importe % Part. Importe % Part. Absoluto %

1. GASTOS DE PERSONAL ......ccoeveremrrerrarsenses 14.325.173 10,72 14.325.173 9,72 0 . 0,00

2. GASTOS EN BIENES CORR. Y SERV. ... 7.139.682 5,34 7.389.901 5,01 250.219 3,50

CONCICTLOS | | reusaverioasonasmesossmessiasian b rosisiins it 3.353.942 2,51 3.394.907 2,30 40.965 1,22

Gestion no transferida .......oooecveivveviisenesienns 3.353.942 2,51 3.394.907 2,30 40.965 1,22

Otros gastos en bienes corrientes y servicios .. 3.785.740 2,83 3.994.994 2,71 209.254 5,53

3. GASTOS FINANCIEROS .....cccoocevcimiernsieninns 32.750 0,02 33.000 0,02 250 0,76

4. TRANSFERENCIAS CORRIENTES ............ 109.706.321 82,07 123.549.000 83,83 13.842.679 12,62

Prestaciones eCONOMICAS ........ovecrecemenssessnsssnsens 108.995.321 81,54 122.805.000 83,32 13.809.679 12,67

Pensiones ... 98.757.321 73,88 111.823.000 75,87 13.065.679 13,23

Contributivas .. 98.757.321 73,88 111.823.000 75,87 13.065.679 13,23
Incapacidad laboral transitoria 7.312.000 5,47 7.824.000 5,31 512.000 7,00 -

Invalidez provisional ..........ccccenene 1.148.000 0,86 1.263.000 0,86 115.000 10,02

Prestaciones familiares .............. 1.599.000 1,20 1.708.000 1,16 109.000 6,82

L0/0] 118 ¢1 011 11 17 - OO 1.599.000 1,20 1.708.000 1,16 109.000 6,82

No contributiva

Otras prestaciones eCconomicas ... 179.000 0,13 187.000 0,13 8.000 4,47

Otras transferencias COITIENtES  ......coconviisiaiinnns 711.000 0,53 744.000 0,50 33.000 4,64

Gestién no transferida .......ccoceeeveieevnvnssinseans 711.000 0,53 744.000 0,50 33.000 4,64

5. AMORTIZACIONES 162.748 0,12 162.748 0,11 0,00

Gestion no transferida 162.748 0,12 162.748 0,11 0,00

OPERACIONES CORRIENTES ......cccococrrieee 131.366.674 98,28 145.459.822 98,70 14.093.148 10,73

6. INVERSIONES REALES .......cccooiievriniiinns 1.761.000 1,32 1.761.000 1,19 0 0,00

7. TRANSFERENCIAS DE CAPITAL ... 381.000 0,29 105.000 0,07 —276.000 —72,44

8. ACTIVOS FINANCIEROS .....cccoocemmimmrnersnnnes 120.622 0,09 35.100 0,02 —85.522 —70,90

9. PASIVOS FINANCIEROS ......ccoccivicimmriiiinnnns 42.206 0,03 21.000 0,01 —21.206 —50,24

OPERACIONES DE CAPITAL .........ccoecvrenenees 2.304.828 1,72 1.922.100 1,30 —382.728 —16,61

TOTAL GASTOS Y DOTACIONES ........ 133.671.502 100,00 147.381.922 100,00 13.710.420 10,26
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TELEFONOS:

Particular: Muros de Nalén, 58 32 41
Oficina: S. Esteban, 58 01 28 y 58 03 13

SAN ESTEBAN DE PRAVIA

ASTILLEROS (Asturias)
"LA PARRILLA”

BASILIO FIDALGO ARNALDO S. A.

® Construccidn de
Buques con casco de
Madera.

® Construccidon de
Buques con casco
de Acero.

® Reparaciones y
transformaciones,
Mantenimiento en
Buques de Acero.

® Reparaciones y
transformaciones,
Mantenimiento en
B’ggues de Madera.

® Muelle de
Armamento (150 m).

® Tallerde
Caldereria para
Acero y Alluminio.
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EL PLAN

DE VIABILIDAD
HA SIDO
REDACTADO
POR LA
COOPERATIVA
DE
ARMADORES
DEVIGO

Los 183 buques que componen la flota congeladora de altura faenan en caladeros
lejanos, tradicionalmente en el Atlantico Sur (Namibia, Surdfrica, Argentina y Malvinas)
y en el Atlantico Norte (Terranova, Canadd, NAFO). Creada en la década de los sesenta,
se encuentra actualmente sobredimensionada, circunstancia que, unida a las dificulta-
des de acceso a los caladeros que venian siendo tradicionales y los problemas de finan-
ciacion que arrastran la mayor parte de las empresas, hace inevitable abordar un plan
de viabilidad con el objetivo de mantener al mayor nivel posible la actividad economica
y comercial del sector. El borrador, que ha sido redactado por la Cooperativa de Arma-
dores de Vigo, asi como el estudio que ha hecho suyo la Xunta de Galicia, cuenta con el
visto bueno de la Administracion pesquera, pero su operatividad depende mucho de que
la Comunidad Europea arbitre fondos estructurales para costear la operacion.

MAR
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AS lineas maestras del
plan de viabilidad
contemplan ung di-
versificacion de la flo-

ta en el mayor niimero posi-
ble de caladeros, el estableci-
miento de condiciones propi-
cias en el mercado comunita-
rio y el establecimiento de
medidas financieras que ayu-
den a los armadores a hacer
frente a las obligaciones con-
traidas. El estudio de la Xun-
ta admite que seria preciso la
eliminacién del 12 por 100 de
las unidades actualmente en
activo. ]

Dada la incidencia que las
cuestiones que afectan a la
flota congeladora tienen en
Vigo, donde se concentran
135 de las 183 unidades que
la componen y donde genera
5.000 empleos directos, ade-
més de otros 25.000 induci-
dos, el alcalde de la ciudad ha
apoyado institucionalmente
la busqueda de soluciones
sectoriales, propiciando en-
cuentros entre armadores y
Administracién. Negociacién
conjunta que posibilitard, en
opinién de la Asociacién Na-
cional de Armadores de Bu-
ques Congeladores, «una con-
sideracion globalizada de la
flota congeladoran.

Menos optimistas se mos-
traban los sindicatos, y Angel
Fernindez Morales, secreta-
rio general del Sindicato del
Mar de CC. OO. de Vigo, ad-
vertia del riesgo de restringir
el plan de viabilidad al «cam-
po de las subvenciones sin an-
tes haber actuado para modi-
ficar la actual estructura em-
presarial del sector», lo que
equivaldria, a su juicio, a
derrochar el dinero piiblico.
Para este sindicato no cabe
hablar de un plan de viabili-
dad cuando no se contemplan
medidas de tipo social, sino
que se limita a aprovechar los
fondos comunitarios para re-
solver la apurada situaci6n de
los armadores. SLMM estima
que el sector pesquero espa-
nol no esté normalizado labo-
ralmente y aun serd preciso
llegar a la negociacién colec-
tiva. En cuanto a los aspectos
concretos del plan de viabili-
dad, demandan que se garan-
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Se pretende que la Comunidad

Europea arbitre fondos estructurales

para costear el plan de viabilidad,

cifrado en mds de 20.000 millones
de pesetas.

ticen las condiciones comuni-
tarias de empleo en todos los
casos y que éstas sean homo-
géneas, tanto para trabajado-
res comunitarios como para
los de otras nacionalidades,
con el fin de evitar el «dum-
ping» social.

Planificacion
a medio plazo

Ademés del borrador ela-
borado por la Cooperativa de
Armadores de Vigo, también
la Conselleria de Pesca de la
Xunta de Galicia ha redacta-
do su propio documento de
trabajo en el que se exponen

los datos sobre la situacién ac-
tual. Sobre estas herramientas
se negocia con la Administra-
cién con el objetivo de alcan-
zar una planificacién de la flo-
ta a medio plazo que poste-
riormente seria presentada y
consensuada con la Direccién
General XIV de Pesca y la
Comisién de Bruselas, dltimo
e imprescindible eslab6n en el
éxito del plan. En el mismo
sentido se ha previsto una
reunién de nivel comunitario,
que tendrfa lugar en Vigo,
auspiciada y organizada por el
Ayuntamiento de la ciudad,
en la que se abordaria mono-
grificamente el futuro de la
flota congeladora comunita-

ria, de la cual tienen su base
en Vigo, aproximadamente, el
90 por 100 de unidades.
Entre las previsiones del
documento elaborado por la
Xunta se contempla una reti-
rada definitiva del 12 por 100
de los efectivos de la flota
congeladora, ademas de otras
medidas de reordenacién de
actividades, tales como para-
lizacién temporal de buques,
campanas de pesca experi-
mental, asociacién temporal
de empresas o creacién de
empresas mixtas. El coste de
las medidas contempladas en
este plan —cuyas directrices
son coincidentes con el resto
de documentos que contribu-
yen a perfilar el plan definiti-
vo— se calcula en unos
25.512 millones de pesetas
durante tres ejercicios.

Desguace de buques

El desguace ser4 el destino
de las unidades mds anticua-
dasy de los buques de las em-
presas que no tengan posibi-




lidades de ser rentables. Esta
opcidn tiene la ventaja, sobre
la alternativa de la importa-
cién, de que evita el que ter-
ceros paises accedan a unos
activos caros a bajo precio,
mejorando de esta forma su
posicién en el mercado, en
competencia con el resto de
unidades que mantengan su
bandera o realicen empresas
mixtas.

El desguace, realizado en
el primer afio de ejecucion
del plan, tendria, ademas, la
virtud de actuar como trata-
miento de choque cuyos be-
neficios alcanzarian, de un la-
do, a las propias empresas
afectadas, que se veran sa-
neadas con la retirada de uno
o varios de sus buques, y al
total de la flota, que veran re-
valorizados sus activos y me-
joradas sus posibilidades de
acceso a los recursos.

Por otra parte, durante los
tres afios de transicion del
plan de viabilidad se contem-
pla una mayor rotacion de
presencia de los buques que
ahora operan en los caladeros
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DE LA LEY DE RENOVACION
AL PLAN DE SUPERVIVENCIA

La flota congeladora de altura nace en los primeros anos de la década
de los sesenta, tfavorecida por la politica de créditos blandos contemplados
en la Ley de Renovacion y Proteccion de la Flota Pesquera y por las posibi-
lidades que el acceso libre a los caladeros ofrecia aquel momento. La pro-

resiva implantacion de las zonas econémicas exclusivas (ZEE) en 200 mi-
ﬁus y las sucesivas restricciones impuestas a partir de 1977 a los buques
espanoles, unido a los probiemas financieros de algunas empresas, han co-
locado al sector en una dificil posicion. La entrada de Espana en la CE no
ha contribuido a paliar la situacién, cuya salida buscan tanto los empresa-
rios como la Administracién a través del plan de viabilidad.

ON tode, no es posible hablar de
la flota congeladore como un sec-
tor en igualdad de condiciones,

puesto que las posibilidades de supervi-
vencia y los problemas son distintos y va-
rian en funcion de mdltiples supuestos. De
entrada, ya desde los primeros afos se-
tenta se distinguen dosf lotas: una de gran
parte, propiedad de grandes empresas ar-
madoras, que opera en los caladeros del
Atlantico suroccidental y captura merluza,
y otra, de menor envergadura propiedad
de pequenas empresas, frecuentemente
de armadores individuales, que opera en
el Atlantico noroccidental y captura cefa-
l6podes y camarén. En el primer caso, la
capacidad de resistencia ante las distintas
crisis por las que ha atravesado el sector
pesquero es notablemente mayor que en
aquellos otros mds vulnerables por su pe-
queRo margen de maniobra. Unos y otros,
sin embargo, han vivido en los Ultimas dé-
cadas sobre una amenaza constante, agu-
dizadao en el Ultimo decenio.

Lo primera advertencia de peligro lle-
goba hacia 1977 con la iniciativa de Perd
de ampliar su ZEE o 200 millas, impulsa-
do luego por Estados Unidos y pronto se-
guida por ofros paises. Esta decisién su-
puso dejar bajo el control de algin pais
el 95 por 100 de los recursos pesqueros
del mundo. Las restricciones impuestas
por Groenlandia y Sudéfrica motivaron
que la actividad de la flota espancla se
centrara cada vez mds en Namibia, pri-
mero, y luego en Argentina, mediante la
constituciéon de sociedades conjuntas con
este pais. Esta via y otros acuerdos permi-
tieron a la flota espariola resistir la am-
[)Iiocic'm de las ZEE mediante el desarro-
lo de nuevas pesquerias.

Primera renovaciéon

Es asi como se alcanza el ecuador de
los ochenta, con una flota bien dimensio-
nada, aunque necesitada de renovacién,
todavia con caladeros donde faenar y con
un mercado, aceptablemente regulodo.
En ese momento la Administracién central
dispone una serie de medidas tendentes
a renovar la flota pesquera mediante una
politica crediticia benevolente y una serie
de normas que exigian desguazar o ex-
portar unidades en activo para acceder a
un permiso de construccién. A medida
que se acercaba el momento de la entra-
da de Espana en la CE, las exigencias en
materia de aportacién de bajas fueron
haciéndose menos rigurosas, lo que con-
tribuyé a desvirtuar en algin grado el pro-
pésito inicial.

La primera consecuencia se aprecid en
una reactivacién de la construccién na-
val, que, sin embargo, repercutié negati-
vamente en la situacién de la flota con-
geladora, cuya capacidad se vio incre-
mentada justo cuando deberia haberse
limitado fuertemente. El aumento alcan-
z6 el 74,1 por 100 del nimero de buques
y al 75,3 por 100 del tonelaje de registro
bruto.

La coincidencia de la salida de astille-
ros de las unidades construidas, al ampa-
ro de las medidas proteccionistas anterio-
res con el momento de mdxima restriccion
de acceso a los caladeros, puso de relie-
ve el sobredimensionamiento a que habia
llegado la flota, dificultando al tiempo la
amortizacién de las nuevas construccio-
nes.

La politica comunitaria de mercados se
ha mostrado insuficiente e inadecuada
para el mercado espanol de pescado
congelado
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La entrada en la CE

La incorporacion de Espana a la Comu-
nidad Europea no contribuyé a aliviar los
problemas. Antes al conirario, la politica
profeccionista comunitaria hacia los pai-
ses que conforman las antiguas colonias
de sus Estados miembro, que supone en
lo préctica el libre acceso al mercado eu-
ropeo de naciones con una gran riqueza
pesquera, junto con lo escasa importan-
cia que la pesca fiene en la Comunidad,
excepto en el caso espanol, precisamen-
te, ha colocado las negociaciones sobre
pesca en una posicion de segundo orden
cuando no de moneda de cambio frente
a sectores que son considerados primor-
diales.

El primer balance del tiempo transcurri-
do senala la pérdida de caladeros tradi-
cionales como Canadd, Namibia o Bos-
ton, la reduccién de posibilidades en zo-
nas como las Malvinas v lo constatacién
de que los mismos paises que cierran el
acceso a sus recursos no fienen proble-
mas para introducir sus mercancias en los
mercados espanoles.

En el mismo sentido, el estudio elabo-
rado por la Xunta de Galicia sefala el
riesgo que puede suponer para un correc-
to aprovechamiento de los recursos la po-
litica comunitaria de abastecimiento exte-
rior para cubrir su déficit de productos
pesqueros. De ofro lado, se afirma que la
politica de mercados se ha mostrado in-
suficiente e inadecuado para el mercado
espanol de pescado congelado, toda vez
que se vulnera constantemente el princi-
pio de referencia comunitaria, mientras
que los mecanismos protectores se mani-
fiestan escasos y poco dgiles. Todo ello
mientras se dota de escasos medios para
abordar una politica de renovacion y mo-
dernizacion de esfructuras.

Distribucién de la flota

En el aspecto positivo, la crisis ha servi-
do paro diversificar las actividades de la
flota, a la vez que se buscaban nuevas
pesquerias, bien mediante acuerdos pri-
vados o sectoriales.

No obstante, las dificultades vividas en
el sector han causado la desaparicion de
25 barcos desde 1988, ha motivado la
suspensién de pogos de 17 empresas,
afectando a 34 Eorcos y ofras 15 empre-
sas se encuentran embargadas. De las
183 unidades que componen la flota 56-
lo 131 se encuentran en activo, distribui-
das en las siguientes zonas:

— En aguas internacionales del Atlén-
tico suroccidental, 23.

— En NAFO a la pesca de fletan ne-
gro, 21.
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— Enlo ZEE de Malvinas con acuerdos
sectoriales, 19.

— En el calodero de Namibia con
acverdos privados, 16.

— En el drea NAFO con licencia para
peces planos, 13.

— En Angola con licencias oficiales,
ocho.

— En Mozambique con licencias ofi-
ciales, siete.

— En Mauritania, seis.

— En Marruecos-Saharg, seis.

— En Guinea-Bissau, cinco.

— En Senegal, tres.

— En Perd con acuerdos privados, dos.

— En Somalia, una.

— En Guinea Conakry, una.

Dejando a salvo los casos concretos ne-
cesitados de modernizacién, se trata de
una flota moderna y tecnificada con una
media de antigiiedad en torno a los doce
anos. El exceso de capacidad, en relacion
a los posibilidades de acceso a caladeros,
se calcula en un 12 por 100, cuya elimi-
nacion deberia hacerse mediante desgua-
ce de los unidades mds antigucs. M
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cos totales de la flota es-
pafiola.

Los recursos dispuestos
por la Administraciéon cen-
tral pretenden como princi-
pal objetivo una reordena-
cién de la flota para ajustar
la misma a las posibilidades
del sector, lo que en algunos
casos conllevard la elimina-
cion fisica de unidades y en
otros sus ventas a otros pai-
ses para la constitucion de
empresas mixtas.

Esta es la primera respues-
ta especifica que se produce
desde el Ministerio de Agri-
culura, Pesca y Alimentacion
para intentar dar una salida a
esta flota. La medida ha sido
calificada como positiva, aun-
que se duda que 7.000 millo-
nes vayan a ser suficientes pa-
ra resolver la actual crisis de
las empresas congeladoras.

de NAFO, de modo que en
lugar de los diez meses habi-
tuales pasen a faenar sdlo
ocho, beneficiandose de dos
meses de paralizacion tempo-
ral. El coste total de esta me-
dida se ha calculado en 4.392
millones de pesetas (428,9 mi-
liones de ecus), distribuidos a
razén de 1.642 millones de pe-
setas el primer afio, 1.458 el
segundo y 1.292 el tercero.

Ademads de los buques ex-
cedentarios, previsiblemente
16 el primer afio, ocho el se-
gundo y dos el tercero, po-
drian beneficiarse de estas
ayudas los 23 barcos que fae-
nan en aguas libres del Atlan-
tico suboccidental, dado que
el caladero no los ocupa todo
el afo.

Pesca experimental

Las unidades excedentarias
podrian, a su vez, alternar la
inactividad con campafias de
pesca experimental y opera-
ciones de redistribucion, op-
cion ésta que queda abierta
también a las unidades que
faenan en aguas libres del At-
lantico suroccidental.

Las campanas de pesca ex-
perimental podrian ubicarse
en el mar de Borente e isla de
Osos para especies demersa-
les, sur de Islandia y mar de
Irmingar para gallineta, fle-
tdn negro y otras especies, es-
te de Groenlandia para las
mismas especies que en el ca-
so anterior, ademas de grana-
dero, en aguas libres, profun-
das, del Atlantico surocciden-
tal para especies benténicas,
y Alaska y mar de Bering pa-
ra abadejo y bacalao drtico.
Otras posibles zonas experi-
mentale llegan hasta las islas
Kerguelen, India y Colombia.

En cuanto a las operacio-
nes de redistribucion, afecta-
rian a las aguas profundas de
NAFO (fletan negro, grana-
dero y otras), aguas interna-
cionales del Atlantico suroc-
cidental, Syalbard (camarén),
Alaska y mar de Bering, So-
malia y Perd.

El coste de esta actuacion
se cifra en 1.264 millones de
pesetas para la pesca experi-

MEDIDAS ESTRUCTURALES
Primer |Segundo| Tercer
CONCEPTO afio afio afio TOTAL
Retirada definitiva ...........cocovne 4650 — — 4.650
Paralizacion temporal ............... 1.642 | 1.458 | 1.292 | 4.392
Campaias de pesca experimen-
tal 632| 395 | 237 | 1.264
Operaciones de redistribucion . 432 324 108 864
Asociaciones temporales de em-
presas 1.662 | 1.662 | 1.662 | 4.000
Empresas mixtas .........c.ooeeeeee. 1.843 | 3.456 | 4.147 | 9.446
TOTAL 10.771 | 7.295 | 7.446 |25.512
DISTRIBUCION DE LA FLOTA
Situa- Situa-
CALADEROS cién | Primer | Segun- | Tercer | cién

actual | ano |do afo| afo | final

NAFO: peces planos ................
NAFO: fletdn negro .......ccceeeeee
Atlantico suroccidental ............
Malvinas g

Namibia
Argentina
Peru
Otros caladeros ........ccovvvuveiinns

TOTAL OCUPADOS .........
Paralizacion definitiva ..............
Excedente

TOTAL BUQUES ..............

13 16| 16| 16 | 14
21| 26 26 | 26 ( 23
23| 23| 23| 23| 20
19| 24| 24| 24| 24
16| 16 | 18 | 20 | 24

0 2 4 6 11

2 2 3 5 9
37| 37| 37| 37| 37

131 | 146 | 151 | 157 | 102
Elat || = || = ||Ii=
52| 16| 11 5| —

183 | 183 | 162 | 162 | 162

mental y 864 para las opera-
ciones de redistribucion. En
el primer supuesto se reparti-
rian a razén de 632 millones
el primer aiio, 395 al segundo
y 237 el tercero. Para las ope-
raciones de redistribucioén se
han previsto 432 millones el
primer ejercicio, 324 el se-
gundo y 108 el tercero.

Empresas mixtas

Los disefiadores del plan
de viabilidad de la Xunta
consideran que el 50 por 100
de los buques que al término
del periodo de ejecucion apa-
recen ubicados en Namibia,
Perd y Malvinas, asi como la
totalidad de los que aparecen
en Argentina estarian bajo la
féormula de empresas mixtas.
Un total de 41 empresas con-
juntas se constituirian a lo
largo de los tres aiios, lo cual
requeriria ayudas por impor-
te de 9.446 millones de pese-
tas. El reparto en este capitu-
lo se realiza en orden inver-
so, de menor a mayor.

Para el primer afio se cal-
cula un coste de 1.843 millo-
nes de pesetas, 3.456 millones
el segundo y 4.147 el tercero.

En una linea similar se
considera interesante dispo-
ner durante este tiempo de
ayudas para la constitucién
de asociaciones temporales
de empresas, que se realiza-
rian con paises como Angola,
Somalia, Malvinas, Peru, In-
dia, Namibia o Mauritania.
Suponiendo una media de 15
asociaciones por afio, se pre-
cisaria una dotacién econd-
mica de 4.986 millones, re-
partidas en cuotas anuales de
1.662 millones de pesetas.

Para el calculo de las ayu-
das estructurales se ha parti-
do de un supuesto que fija el

.tonelaje medio en 782 TRB y

la edad media de la flota en
menos de diez afios el 50 por
100 de las unidades y entre
diez y veinte afios el 50 por
100 restante. Las campanas
de pesca experimental y las
operaciones de redistribucién
se calculan con una duracion
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El 12 por 100
de la flota
estaria
abocado al
desguace.

Los
sindicatos
recloman
al tiempo

una

modificacion
de la
estructura
empresaria

del

sector.

de ciento ochenta dias y con
un coste de un millén de pe-
setas por dia. Para las asocia-
ciones temporales se suponen
trescientos sesenta y cinco
dias de duracion.

Todas las actuaciones per-
siguen que la flota congelado-
ra no pierda ninguna de las
posibilidades de pesca que se
tienen en la actualidad, a la
vez que se concluyen nuevos
acuerdos. Con los acuerdos
se pretende garantizar la di-
versificacion en las activida-
des de la flota en cuanto a ca-
laderos y especies explotadas,
a fin de contribuir a la estabi-
lidad del sector. La constitu-
ciéon de sociedades mixtas
permitira ubicar la flota a me-
dio plazo en paises que acep-
tan de buen grado esta solu-
cién, como Namibia, Malvi-
nas, Argentina, Peril e inclu-
so Estados Unidos, a la vez
que garantiza la estabilidad
de la flota. Esta formula se
utilizard s6lo en aquellas em-
presas que demuestren pers-
pectivas de viabilidad, ya que
de lo contrario se restarian
cuotas de mercado a las em-
presas que si tienen futuro.
La tnica salida que se con-
templa para las empresas no
viables es, definitivamente, el
desguace.

Incidencia
en el mercado

La viabilidad de la flota pa-
sa también por una regula-
cién del mercado de pescado
congelado, del que Espana es
el principal cliente comunita-
rio sometido a graves pertur-
baciones en los tltimos afios.

Asi, se considera que el
Reglamento comunitario
3796/81, en el que se estable-
Ce una organizacion comun
de mercados en el sector de
pesca, se ha demostrado ina-
decuado para regular el mer-
cado de pesca congelado,
ademds de no haberse aplica-
do en todas sus posibilidades.

En consecuencia, se consi-
deran necesarias medidas que
eviten las distorsiones detec-
tadas. Algunas de estas medi-
das pasan por la modificacion

del Reglamento citado para
incluir la merluza en el
anexo Il y que esta especie
pueda beneficiarse de las ayu-
das al almacenamiento priva-
do, incluir el pez espada o el
fletin negro, de gran impor-
tancia en el mercado espanol,
entre las especies reguladas o
modificar el sistema de gravi-
menes compensatorios en
aduana sobre el precio decla-
rado por la determinacion de
precios testigo o de referencia
en los mercados internaciona-
les. En el mismo sentido se re-
clama el desarrollo del articu-
lo 24 del mismo Reglamento
para permitir a los Estados
miembro la adopcién de me-
didas conservadoras ante per-
turbaciones graves del merca-
do y flexibilizar y agilizar la
adopcion de las medidas regu-
ladoras de almacenamiento

privado, dando un mayor pro-
tagonismo a las organizacio-
nes de productores.

Medidas
complementarias

El sector demanda, final-
mente, una serie de medidas
complementarias de acompa-
fiamiento a las estructurales,
dirigidas a paliar los proble-
mas de descapitalizacion y de
falta de liquidez que padecen
buen ndimero de empresas
pesqueras de congelados.

Entre las propuestas que se
contemplan se mencionan la
renegociacion de préstamos
por la compra de buques que

permita prolongar el periodo
de amortizacién hasta quince
anos.

Para ello se pide el estable-
cimiento de un sistema que
garantice el destino de las
ayudas estructurales hacia el
sector de la flota congeladora,
la agilizacion de los sistemas
de concesion y pago de las
primas o el establecimiento de
mecanismos para que las ayu-
das puedan servir como ga-
rantfa a la entidad financiera
hasta que se haga efectivo el
cobro. Todas y cada una de
las actuaciones contempladas
en el plan de viabilidad parten
del convencimiento de que el
sector congelador tiene gran-
des posibilidades de ser viable
en un futuro inmediato, siem-
pre que se realicen una serie
de ajustes basados en mante-
ner las posibilidades de acce-

so a los recursos, procurando
una diversificacion en las ac-
tividades de la flota, la dota-
cién presupuestaria suficiente
para acometer las medidas es-
tructurales precisas para su
recolocacion y la adaptacion
de capacidades mediante la
retirada de, aproximadamen-
te, el 12 por 100 de las unida-
des actualmente en activo. Di-
chos ajustes habran de com-
plementarse con otras medi-
das como la constitucién de
sociedades mixtas, la regula-
cién de los mercados pesque-
ros y la habilitacion de medi-
das financieras que permita a
las empresas armadoras hacer
frente a sus obligaciones eco-
nomicas. M  Mery VARONA
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Barbate, una localidad gaditana en la que la mayoria de
sus 21.000 habitantes viven de la pesca o |
cualquier ofra actividad relacionada con el mar, vuelve a
sufrir en su seno una de las épocas mas cadticas
de su historia. Cuarenta y cuatro pesqueros de altura |
dedicados al cerco claman a la Administracién |
para que establezca una regulacién real de la pesca en el
caladero del golfo de Cadiz, Unica zona que le
queda a esta veterana flota para faenar y que se esté
viendo amenazada con la definitiva extincién de |
sus recursos, ligsicamente el boquerén.
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mente una cantidad de 15.000
pesetas», explic6 Ramén Rive-
ra, quien asegura que en las
tltimas semanas ha habido ar-
madores que tan s6lo han po-
dido abonar 9.000 6 10.000
pesetas de esta cantidad.

Asimismo, destaca que, por
las mismas circunstancias, de
32 tripulantes que tradicional-
mente van a bordo de cada
traina se ha tenido que llegar
a 22 6 23 hombres por barco.
También han decidido renun-
ciar al pago de las licencias de
pesca para faenar en Marrue-
cos este trimestre, seglin Rive-
ra, «porque no las utilizamos y
tampoco tenemos dinero para
cubrirlas. Estamos intentando
sobrevivim, preciso.

En segundo lugar, solicitan
medidas que garanticen a los
marineros que podran acoger-
se al desempleo, situacion que
no esta muy clara tras el «de-
cretazo», ya que, tal y como se
ha establecido recientemente,
los pescadores nunca podran
alcanzar los doce meses de
trabajo necesarios para cobrar
el paro mientras se respete la
veda bioldgica durante tres
meses. .

Finalmente, insisten en la
necesidad de que se ponga en
marcha un plan de regulacion

de la pesca en el caladero del
golfo de Cédiz. «Dicho plan
existe en teoria desde el 14 de
julio pasado y es muy positivo,
pero lo que pedimos es que se
ponga en prdctica de una vez»,
precis6 Ramon Rivera.
Desde hace ya anos esta
flota viene reclamando una
serie de medidas que obliguen
a todos los pescadores a res-
petar el drea maritima a la

que nos referimos, de manera
que ¢l caladero sea explotado
de forma racional y asi se con-
siga un equilibrio entre la ac-
tividad extractiva con la per-
manencia de los recursos del
golfo de Cadiz.

La firma del primer acuer-
do pesquero entre Espana y
Marruecos, en 1988, obligé a
las trainas de Barbate a em-
prender la huida hacia otros

caladeros, ya que su zona ha-
bitual de pesca quedo reduci-
da a unas pocas millas.

Fue en esa época cuando la
flota barbatefa tomd concien-
cia de que era el momento
oportuno para reducir su ca-
pacidad de pesca y asegurar el
futuro en el caladero gadita-
no, de manera que, por su
cuenta y riesgo, determiné
una parada biolégica de tres

especies, su valor
ta en la lonja de

Cuadro comparativo, al 31 de julio de los anos 1990, 1991 y 1992

, de Kilos descargados de todas las
rimera venta, total de kilos descargados de boquerdn y su valor en primera ven-
Cadiz por los barcos de cerco de Barbate, segiin

datos facilitados por la Sociedad
Cooperativa de Armadores de Buques de Pesca (Arcomar) de Cadiz

Fecha 31-7-1990 31-7-1991 31-7-1992
Total kilos 5.079.052 4.511.545 3.386.655
Total pesetas 1.232.470.125 1.274.996.225 884.679.630
Boquerén . 2.902.509 3.235.219 1.894.548
Pesetas boqueron ... 1.020.663.979 1.160.913.527 755.924.652

Diferencias del boquerdn en kilos y pesetas al 31 de julio de los afios 1990, 1991 y 1992

. 1990-1991 1991-1992 1990-1992
Kilos ..cociivenns 332.709 —1.340.670 —1.007.961
11,46% 58,56% 65,28%
Pesetas 140.249.548 —404.988.875 —264.739.327
113,74% 65,11% 74,06%

Porcentajes de relacion de kilos de boquerdn-total kilos y pesetas-boguerdn-total pesetas.

1990 1991 1992
Kilos s immns 57,14% 71,70% 55,94%
............................................ 88,81% 91,05% 85,94%
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meses, asi como topes de cap-
tura por dia, especie y barco.

Barcos ilegales

Sin embargo, su intento se
ha visto frustrado, dado que
segin denuncia el colectivo
barbatenio, 400 barcos ilega-
les, en su mayoria de la pobla-
cién gaditana de Sanlicar y la
onubense de Punta Umbria,
salen a faenar cuando los cer-
queros de Barbate permane-
cen respetando la veda, habi-
tualmente durante los meses
de diciembre, enero y febrero.

El mismo colectivo critica
la actividad semipeléagica de la
flota de arrastre, que utiliza a
mayor profundidad sus artes y
con una red més tupida para
capturar el boquerén, aumen-
tando con ello la mortalidad
de esta especie. También se
denuncia el caso de otros bu-
ques que no respetan la nor-
mativa vigente, es decir, las ta-
llas, fondos y mallas, la co-
mercializacion por lonja y la
correspondiente cotizacién a
la Seguridad Social y a Ha-
cienda.

En algunas ocasiones se tra-
ta de buques de otra modali-
dad de pesca con licencia tem-
poral al cerco, cuyas autoriza-
ciones, segin el colectivo, han
aumentado un 300 por 100,
aunque también han localiza-
do embarcaciones totalmente
ilegales e irregulares, sin auto-
rizacién e, incluso, sin estar
censadas.

Hace més de un afno que el
colectivo integrado por arma-
dores y marineros inicié sus
reinvindicaciones.

En un principio denuncia-
ban la merma de boquerones
en el golfo de Cédiz y, por el
contrario, el aumento de pre-
cios de las capturas y que és-
tas se duplicaban por pesca
fraudulenta durante el tiempo
en que la flota barbatefa per-
manecia respetando el paro
biolégico.

En sus quejas también de-
jaban patente el tratamiento a
que estdn sometidas las espe-
cies inmaduras, las cuales, se-
gun el colectivo, son manteni-

Serze e la Hoia

Armadores y marineros de
40 trainas de esta localidad
gaditana piden que la
Administracién ponga en
marcha el plan de ordenacién

en el caladero del golfo de
Cadiz

das a base de productos qui-
micos e incluso orina, con el
consecuente perjuicio para la
salud del consumidor.

En los dltimos meses todas
estas denuncias han venido
acompanadas de encierros de
marineros y armadores en el
Ayuntamiento de Barbate,
concentraciones de buques en
las proximidades del puerto
de Cidiz y en la barra de
Huelva, asi como la constitu-
cion de una mesa de opinién
en la citada localidad que, in-
tegrada por diversos portavo-
ces de colectivos y entidades

ciudadanas, intenta analizar la
situacion y encontrar medidas
que solucionen el problema.

Tal polémica también ha
suscitado una serie de viajes,
de idas y venidas a Madrid y
Sevilla, donde portavoces del
colectivo se han reunido con
representantes de las Admi-
nistraciones central y autoné-
mica. En numerosas ocasio-
nes se han adoptado medidas
como el establecimiento de un
plan de pesca en el caladero
que en ningln momento se ha
llegado a cumplir, asi como
dispositivos de vigilancia y

control, tanto en los barcos en
alta mar como en lonjas y ru-
tas de transporte de la mer-
cancia que tampoco se han
llevado a la practica, segin
denuncia el colectivo.

El pasado junio, mes duran-
te el cual armadores y marine-
ros mantuvieron un encierro
en el Ayuntamiento de Barba-
te, el presidente de Arpebar
denunciaba el «cinismo» de la
Administracién pesquera, ya
que, segln Rivera, si bien por
una parte enviaba propaganda
contra la pesca de inmaduros,
«por otra propugna la ilegali-
dad», afirmé. -

Ramon Rivera indicaba en-
tonces que «no es . Ja primera
vez que nos dicen que declare-
mos otras especies de pescado
en vez de boqueron para no lle-
gar de forma ripida a los cu-
pos establecidos por la CE».

Al mismo tiempo, el presi-
dente de Arpebar criticaba la
falta de responsabilidad por
parte de la Administracion, que
no mira a todos por el mismo
rasero y mantiene una actitud
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Este grafismo es el utilizado en las importantes cam-
pafias contra la captura, comercializaciéon y consu-
mo de pescado inmaduro que se vienen realizando en
los tltimos afios.
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Es, ante todo, una campana de proteccién de los ca-
laderos y recursos, cuyo éxito depende de que todas
las Administraciones Publicas, las Organizaciones
de Consumidores y los profesionales de la pesca co-
laboren decididamente para alcanzar estos objetivos.
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demagogica con la flota de
Barbate, la vinica legal del gol-
fo de Cddiz. Al igual que noso-
tros cumplimos, también pedi-
mos que respondan los respon-
sables de pesca».

Ventas a la baja

La cadtica situacion de esta
flota ha venido reflejada en
los resultados finales en poder
de la Sociedad Cooperativa
de Armadores de Buques de
Pesca de Cadiz (Arcomar),
cooperativa que realiza la pri-
mera venta en lonja de Cadiz
de esta flota desde hace hace
seis anos.

Segin datos facilitados por
Arcomar, el volumen total de
ventas de estos barcos, que en
su mayoria y a diario descar-
gan y venden en la lonja gadi-
tana a lo largo de estos seis
anos y hasta 1992 ha alcanza-
do los 8.000 millones de pese-
tas, mas de 1.300 millones
anuales. Sin embargo, en los
primeros meses del presente
afio se ha apreciado una dis-

NUEVO PLAN DE PESCA DE CERCO EN EL GOLFO
DE CADIZ PARA LA CAMPANA 1992-1993

URANTE una reunion mante-
nida en Sevilla el pasado 14 de
julio, a la que asistieron repre-

sentantes de las Administraciones cen-
tral y autonémica, asi como portavoces
del sector pesquero afectado, miembros
de la Direccion General de la Marina
Mercante, del Instituto Espanol de
Oceanografia (IEO) y del Instituto So-
cial de la Marina, se llevé a cabo un an4-
lisis de las pesquerias del golfo de Cadiz.

En este encuentro, segin informé la
delegacion provincial del MAPA en Ci-
diz, se llevo a cabo una evaluacién del
anterior Plan de Pesca iz se acordaron
acciones para erradicar la presencia de
embarcaciones ilegales, asi como para
regular la situacion de aquellos barcos
con alteraciones en sus caracteristicas
técnicas.

De la misma manera se’acordé el de-
sarrollo de un proyecto del IEO para
realizar un estudio en profundidad de

las pesquerias del golfo de Cadiz, con
el fin de conocer con mds detalle la bio-
logia y demografia de la poblacion del
boquerdn, asi como la importancia re-
lativa del resto de especies de peces pe-
lagicos, estudiar los recursos demersa-
les explotados por la flota de arrastre y
la incidencia de las otras artes sobre es-
tos recursos.

También se llevaran a cabo analisis
de selectividad de las mallas de los co-
pos y se estimardn pardmetros bioldgi-
cos bdsicos de las especies importantes
que incidan en la evaluacién y gestion
de los recursos.

El inicio de dicho estudio estaba pre-
visto para el 15 de septiembre y sera co-
financiado por la Direccién General de
Pesca de la Comision de las Comunida-
des Europeas y la Secretaria General de
Pesca Maritima.

Finalmente, todas las partes asisten-
tes acordaron la puesta en marcha de

un nuevo plan de pesca para la campa-
fia 1992-1993.

Dicho plan determina, para aquellos
buques censados en la modalidad de
cerco y que estén acogidos a las ayudas
por paralizacién temporal, una veda
biolégica voluntaria durante los meses
de diciembre, enero y febrero. Asimis-
mo, entre el 1 de marzo al 30 de no-
viembre, dichos barcos quedardn auto-
rizados a capturar boquerén y otras es-
pecies autorizadas en la pesqueria de
cerco, mientras que aquellas que no es-
tén acogidas a las referidas ayudas po-
dran capturar boquerén y demds espe-
cies autorizadas durante todo el afio.

Embarcaciones de arrastre
y artes menores

En el caso de embarcaciones de
arrastre y artes menores a las @ @ @
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minucién del 40 por 100 de
los ingresos por tal concepto,
aproximadamente 400 millo-
nes de pesetas.

Tales circunstancias hacen
que Arcomar no vea un futu-
ro demasiado halagiieno para
este sector, del que dependen
directamente 1.300 familias
barbatefas, asi como un nu-
mero considerable de perso-
nas, tanto de esta localidad
como de Cédiz, que viven de
los empleos indirectos que ge-
nera esta actividad.

Los diferentes grupos poli-
ticos, a excepcion del PSOE,
a lo largo de numerosos con-
tactos con el colectivo afecta-
do han mostrado de una ma-
nera u otra su preocupacion
hacia los problemas de los
cerqueros barbatefios, coinci-
diendo todos en destacar «la
falta de voluntad politica por
parte de los responsables de la
administraciéon pesquera para
solucionar el problema».

Todas estas agrupaciones, a
través de sus parlamentarios y
diputados han presentado ini-

ciativas y propuestas en las cé-
maras central y autondmica.

Si bien en un principio el
colectivo de cerco de Barbate
tenia previsto secundar una
serie de movilizaciones, para
las que cuentan con el apoyo
de todo el pueblo, tanto arma-
dores como marineros deci-
dieron aguardar hasta el pre-
sente mes de septiembre, «da-
do que agosto es inhdbil para
la Administracion», segun Ri-
vera. Mientras, también da-
ban tiempo a que fructificaran
las gestiones del alcalde de la
localidad, el socialista Fran-
cisco Tamayo, quien intenta
fijar ante las altas instancias
nuevas reuniones para dar
con una salida airosa al pro-
blema de la localidad que go-
bierna.

Desde que se agudizo la cri-
sis en la flota de cerco de Bar-
bate, Tamayo ha mantenido
en todo momento su interés
para acabar con la situacion,
pero, segin fuentes del colec-
tivo afectado, «su partido le ha
dejado con las espaldas al ai-
re».

El Instituto Espanol
de Oceanografia
inicia un estudio
sobre las
pesquerias
gaditanas

® ® ® quc habitualmente se les ha
concedido cambios temporales de mo-
dalidad a cerco, como pueden ser los
barcos de Sanlicar, Barbate, y otros
buques pequenos, slo se tomardn en
consideracién las solicitudes de cam-
bios temporales de modalidad a cerco a
aquellos buques que hayan estado au-
torizados por la Direccion General de
Recursos Pesqueros durante 1992. Es-
tos cambios temporales deberd conce-
derlos la citada Direccién para la espe-
cie o especies en las que los buques
tengan habitualidad.

Actualmente son 37 los barcos que
pueden solicitar cambio temporal de

modalidad a cerco para la pesca del
boquerdn, concretamente 18 arrastreros
y cinco embarcaciones de artes meno-
res de Sanliicar, asi como cinco arras-
treos y nueve pesqueros de artes meno-
res de Punta Umbria.

Asimismo, los cambios temporales de
modalidad a cerco para la pesca de
otras especies peldgicas distintas del
boquerén concedidos por la Direccion
General de Recursos Pesqueros afectan
a 72 barcos, tres de artes menores y 16
de arrastre de Sanhicar; siete de artes
menores y seis de arrastre de Punta
Umbria; 15 de arrastre y seis de artes
menores de Isla Cristina; uno de arras-
tre y uno de artes menores de Aya-
monte; dos de artes menores y uno de
arrastre de Lepe; cuatro de artes me-
nores de Barente y 10 de artes menores
de Barbate.

Estos cambios temporales de modali-
dad serdn autorizados por un periodo
méximg de seis meses por ano y no se
permitirdn cambios temporales de mo-
dalidad durante los meses de diciem-
bre, enero y febrero, coincidiendo con
la veda biolGgica voluntaria. Sin embar-

go, se autorizard el cambio temporal de
modalidad para la pesca de cerco de
boquerén durante tres meses como
méximo, determiniandose marzo, abril y
mayo, mientras que no se concedera
autorizacion alguna para la pesca del
boquerdn durante el resto del ano.

No obstante, entre el periodo com-
prendido entre marzo y octubre si se
consentirdn cambios temporales de
“modalidad para la pesca de cerco diri-
gida a otras especies distintas al bo-
quer6n, tales como sardina, caballa,
anchova y jurel. De esta manera, la su-
ma del periodo autorizado para la pes-
ca del boquerdn y el de otras especies
distintas a ésta no podrd ser superior a
seis meses.

Enlace, coordinacién
y seguimiento

Entre otras medidas adoptadas y que
afectan a todos los buques que faenan en
esta pesquerfa cabe destacar la creacion
de un grupo de enlace, coordinacion y

seguimiento del Plan de Pesca del Golfo
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Inmaduros en Sanlacar

' La captura de inmaduros
o continda siendo habitual y
- preocupante en determinadas
zonas de la bahia gaditana,
entre las que destaca Sanlucar
de Barrameda, localidad en la
que consta que durante 1991
se vendieron en el puerto de
Bonanza 400 toneladas de es-
pecies variadas que no tenian
la talla minima, segun datos
aportados por la Delegacién
de Gobernacion de Cadiz y
facilitados en marzo de este
ano por el Servicio Andaluz
de Salud (SAS) de la Junta de
Andalucia, organismo donde
también consta que durante
los tres primeros meses de
1991, época de veda del cala-
dero gaditano, se subastd y
comercializd un total de
202.450 kilos de pescado, la
mayor parte boquerdn inma-
duro.

El SAS es uno de los orga-
nismos que forman parte de la
comision provincial de coor-
dinacién y seguimiento del

de Cadiz, en el que podrén participar las
Administraciones central y autonémica y
los sectores afectados. El coordinador
general de este grupo de trabajo sera el
jefe de Servicio de Pesca de la Direccién
Territorial del Ministerio de Agricultu-
ra, Pesca y Alimentaciéon (MAPA) en
Sevilla.

Todos los buques afectados por el re-
ferido plan deberdn comunicar a los cen-
tros directivos que corresponda de las
Administraciones central y autonémica y
a las Comandancias o Ayudantias de
Marina oportunas la lonja en la que lle-
varan a cabo los desembarques, que ten-
dran que efectuarse en ésas y no en
otras.

La cumplimentacién de la declaracion
de desembarque de las Comunidades
Europeas es obligatoria para los buques
incluidos en el plan, cuyos ejemplares se-
ran facilitados por las Comandancias o
Ayudantias de Marina, que también se
harén cargo de los documentos una vez
cubiertos.

Tanto las Comandancias 0 Ayudantias
de Marina como los servicios de inspec-
cién correspondientes llevardn a cabo

controles periddicos de las artes, tallas
minimas de las redes y de las especies,
intensificaindose los controles sobre los
mismos para evitar asi las capturas de in-
maduros durante la veda voluntaria.

Para la concesion de cambios tempo-
rales de modalidad se ha acordado co-
mo condicién previa la obtencion del
certificado de operatividad técnica expe-
dido por la Inspeccién General de Pesca
de la Secretaria General de Pesca Ma-
ritima.

En dicho certificado debera constar la
verificacion de la malla legal para la pes-
queria de cerco, de que la tripulacion ne-
cesaria para ejercitar la modalidad de
cerco es suficiente en nimero de tripu-
lantes y en titulaciones de los. mandos del
buque, asi como que la dotacién esta de-
bidamente enrolada.

También se exige en el referido certi-
ficado una verificaciéon de precintado y
depdsito en tierra de todas las artes dis-
tintas a las de cerco.

La Comandancia o Ayudantia de Ma-
rina que efectie los despachos de pesca
también deberd comprobar que el buque
cumple con toda la normativa Sevimar y

normas concordantes de seguridad ma-
ritima.

Los buques sujetos a cambios tempo-
rales de modalidad deberan ser despa-
chados quincenalmente, previa presenta-
cion de los certificados de venta expedi-
dos por los concesionarios de las lonjas
y verificacion por parte de las autorida-
des de Marina de que el personal enro-
lado es similar en nimero y en titulacio-
nes al del primer despacho. Asimismo,
los cambios temporales de modalidad a
cerco para la pesca dirigida a especies
sometidas al régimen de TACs y cuotas
estardan en todo momento condicionados
a la evolucion de las mismas.

Por otra parte, las administraciones
pesqueras, con ¢l fin de reducir el grado
de explotacion de los recursos demersa-
les y bentdnicos en el golfo de Céadiz, y
entre las medidas encaminadas a facili-
tar el control de las actividades pesque-
ras, también ha limitado el esfuerzo de
pesca en la modalidad de arrastre de
fondo, prohibiendo asi faenar los sdba-
dos y domingos.

Montserrat BARREIRO
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programa conjunto de control
de tallas minimas y épocas de
veda de los productos de la
pesca, comisién de la que
también forman parte las de-
legaciones de Gobernacion y
la provincial de Agricultura y
Pesca.

Asimismo, cabe destacar
que entre abril de 1991 y fe-
brero del presente afio la ins-
peccién de Pesca de la Dele-
gacion Provincial de Agricul-
tura realiz6 50 actuaciones, en
las que se aprehendid un total
de 1.000 kilos de pescado, ins-
truyéndose 38 expedientes a
los buques implicados.

Dichas inspecciones se lle-
varon a cabo en El Puerto de
Santa Maria, Algeciras, Jerez,
Sanlicar, Cadiz, Los Barrios,
Barbate, Puerto Real y Ubri-
que.

De la misma manera, la ins-
peccion veterinaria de la De-
legacion Provincial de Salud
llevé a cabo 38 actuaciones en
el mismo periodo, incautin-
dose de 2.393 kilos de inma-
duros, de los cuales el 80 por
100 correspondia a boquero-
nes, €l 20 por 100 a pijota, sar-
dinas y morralla, mientras que
44 kilos eran de marisco. Los
expedientes abiertos alcanza-
ron la cifra de 39y 23 de ellos
fueron sancionados con mul-
tas que oscilan entre las
30.000 y 1.400.000 pesetas.

Entre otros datos curiosos,
cabe destacar que el 80 por
100 de las intervenciones de
inmaduros se han producido
en lonjas, mientras que el 20
por 100 fue interceptadp en
vehiculos en carretera y en la
via publica por parte de efec-
tivos de la Guardia Civil.
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Manifestaciones realizadas
entonces por el delegado pro-
vincial de Agricultura y Pesca
de Cadiz, Manuel Jiménez,
ponian de relieve la presién
«que sufrimos del conjunto del
sector pesquero cuando nuestra
actividad se inclina al control
de la ilegalidad y a veces recha-
zan las actuaciones legales,
mientras que en otros casos se
demandan fuertemente», apun-
to.

En mas de una ocasion las
autoridades provinciales han
puesto de manifiesto la «inde-
finicion de las competencias de
las distintas administraciones
en materia de pesca, lo que im-
pide que alguna de ellas sea efi-
caz», dijo José Luis Blanco,
delegado de Gobernacidn.

Por ello reiteraron su lla-
mamiento a la colaboracion
del sector y de los ciudadanos
en este asunto y mostraron su
preocupacion por las «coac-
ciones, amenazas y agresiones
de que son objeto los, veterina-
rios que controlan en las lon-
jas, destacando la de Sanliicar
y la de Algeciras como las mds
conflictivas».

Controles dudosos

Los veterinarios del distrito
de Sanldcar denunciaron el
pasado marzo una serie de
anomalias que habian detec-
tado entre determinados
miembros de la Ayudantia de
Marina de esta localidad,
quienes, segin afirmaba el
coordinador y presidente del
Colegio de Veterinarios de
Cadiz, Rafael Lopez Moreno,
en un informe emitido al SAS,
se producian ciertas irregula-
ridades, tanto en el control de
la venta como en la subasta de
pescado de la lonja de Bonan-
za, en Sanlicar.

Entre sus quejas criticaban
los «criterios arbitrarios» que
usaban para medir el tamafo
de las especies, permitiendo la
subasta de inmaduros que no
alcanzaban los nueve centi-
metros reglamentarios en el
60 por 100 de los casos.

También hacian alusién en
sus quejas a la «ligereza» con
que se autorizaba la captura
del boquerdn a buques sin li-
cencia, que no eran sometidos

a control cuando entraban o
salian de puerto, dandose in-
cluso casos en que miembros
de la Ayudantia de Marina
aconsejaban a los patrones
que desembarcaran la mer-
cancia, bdsicamente especies
inmaduras, en otra zona del
litoral.

Los veterinarios calificaban
estas actuaciones de «injustas»
y rechazaban la derivacién de
responsabilidades hacia los
servicios veterinarios por par-
te de estos miembros de la
Ayudantia de Marina sanlu-
quena, a los que se acusaba de
ir «creando el suficiente caldo
de cultivo para que los marine-
ros actien contra estos veteri-
narios, a los que hacen respon-
sables de todo», explicaba Ra-
fael Lopez Moreno.

Tales anomalias, que los ve-
terinarios reflejaban en sus in-
formes, fueron puestas en co-
nocimiento de la Comandan-
cia de Marina de Sevilla, de la
que depende la Ayudantia de
Marina de Sanlicar.

Montserrat BARREIRO




Lideres en
tecnologia
aplicada

Los motores industriales y marinos
Scania son un producto de la Divisién
Scania del Grupo Saab-Scania, lider en
las industrias automotrices,
aeroespaciales y de procesamiento de
datos. La disponibilidad a los amplios
recursos del Grupo Saab-Scania -
garantiza un progreso continuo de las
tecnologias Scania en el campo diesel.
Ademds de su avanzada tecnologia, los
motores diesel Scania estdn basados en
una larga experiencia, soluciones técnicas
bien probadas y numerosas
investigaciones cuyos objetivos son la
economia operativa y una larga vida de
servicio.
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FACTORIAS

VULCANO

VIGO

Santa Tegla, s/n
Tel.: (+34 - 86) 37 40 11
Dpto. Comercial Fax: {(+34 - 86} 27 62 12
Fax: (+34 - 86) 37 79 01
36207VIGO (Espaiia)

Cada uno de nuestros buques tiene un solo objetivo:
rentabilizar la inversion del armador.

Desde 1919 s6lo hemos construido buques de Primera Clase.
Primera clase en tecnologfa, precio, financiacion,
plazos de entrega, capacidad de carga...

Esta es la razén por la que armadores de todo el mundo
' conocen nuestro nimero de fax: +34 - 86 - 3779 01

/ No se conforme con menos
que un Primera Clase firmado por Vulcano




Maltorca cuenta

con el primer barco
de investigaciones
oceanograficas
dotado de un ingenio
subacuatico capaz de
estudiar fondos
marinos hasta 650
metros de
profundidad. Se trata
de un vehiculo
submarino a control
remoto (ROV) dirigido
desde la sala de
investigaciones del
«Aguazur». Drago-Sub es
la empresa propietaria del
buque y del artilugio robot,
tunico en Europa; con él
harén investigaciones
oceanograficas en todo el
Mediterraneo.

I_I

=

STE equipo submarino, bau-
tizado como «Spirit 107», tie-
ne acceso a zonas imposibles
de llegar por otros medios.
Supera los trabajos manuales
del buceador profesional por
su capacidad de permanencia
bajo el agua, veinticuatro ho-
ras seguidas, y una profundi-
dad hasta 650 metros. Es un
complemento idoneo para vi-
sualizar y divulgar informati-
va y cientificamente cualquier
estudio submarino.

La empresa propietaria €s
Drago-Sub, ubicada en Palma
de Mallorca, con muchos
afios de experiencia en traba-
jos subacuaticos. Lo tiene ins-
talado a bordo del buque
«Aguazur», de 17 metros de
eslora y equipado expresa-
mente para trabajos submari-
nos, con otros seis buques
mds que estan operando, con-
vierte a Drago-Sub en el pri-
mer centro de investigaciones
del Mediterraneo.

Ernesto Llofriu, director
general de la empresa, expli-
ca que este ingenio ROV, de
fabricacion USA, «es el prime-
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ro que estd operando en el
territorio esparniol y en Europa
no hay ninguin equipo de estas
caracteristicas». Existe otro
equipo, pero lo tiene el De-
partamento de Defensa de la
Marina, que lo utiliza como
elemento de investigacion
militar.

El «Spirit 107»

Este robot submarino, ca-
paz de maniobrar hasta 650
metros de profundidad, esta
equipado con siete motores
de 75 CV, para su desplaza-
miento vertical, horizontal y
lateral, y tiene instalado un
sonar que detecta todos los
accidentes.

El «Spirit 107», de unos 115
kg. de peso, lleva dos camaras
de video; una profesional 3
CCD para la calidad broad-
cast y otra stiiper VHS. Tam-
bién dispone de un brazo ro-
botizado de tres funciones pa-
ra extraccion de muestras.

Todo este ingenio va dirigi-
do desde la sala de operacio-

nes del «Aguazur» por una
computadora a la que se le ha
aplicado un software especial
de mecanizacion. En la conso-
la de controles hay uno prin-
cipal donde se reflejan todos
los datos del aparato (veloci-
dad, profundidad, orienta-
cion, etcétera) y las camaras
de video emiten constante-
mente y se graba todo aque-
llo que se quiere visualizar.

Puede desplazarse hasta
una velocidad de 2,5 nudos y
el cientifico en un momento
determinado puede variarla,
asi como para la grabacion,
enfocar con un zoom de 16
aumentos, o hacer un macro.
La visualizacién y la emision
de imagenes son excelentes.
Cuenta con dos focos fronta-
les de 1.000 vatios y otros
1.000 repartidos en el robot.

Javier del Rio es el técnico
que opera aparato y cimaras.
Se especializé en Florida pa-
ra este ingenio ROV, y fue
quien disend los circuitos es-
peciales para acoplar camaras
especiales a este tipo ROV,
que es el prototipo nimero 1,
pues se estd estudiando otro
que pueda sumergirse a 2.500
metros, un motor de 100 CV,
y un peso de dos toneladas.

Actividades

El «Aguazur» y su equipo
de investigacion han termina-
do un trabajo de visualizacién
del estado del cable eléctrico

submarino, de 160 kilémetros
de longitud, que enlaza Ma-
llorca con Menorca, una tarea
que no se habia hecho nunca.
Ahora mismo estdn trabajan-
do en el sur de Francia, junto
a dos cientificos mallorquines,
en el estudio de alga Cauler-
pa taxifolia, que se extiende en
grandes superficies submari-
nas, a unos 50 metros de pro-
fundidad, y que tanto perjudi-
ca a los caladeros de pesca.

Inmediatamente después,
comienzan otro trabajo de
gran envergadura. Se trata de
la investigacion de la platafor-
ma continental de Mallorca,
Menorca e Ibiza, con un pro-
grama de 165 millas submari-
nas de investigacion, donde la
profundidad, de cero a 300
metros, repartidas en diferen-
tes lineas que disenara el Ins-
tituto Espafol de Oceanogra-
fia. W E. M.
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MODIFICACION

ENELPAGODE AWEN —
SUBSIDIO POR

INCAPACIDAD
LABORAL
TRANSITORIA

El Real Decreto-Ley
5/92, de 21 de julio, de
Medidas Presupuestarias
Urgentes, modificé en
su articulo sexto el

- articulo 129.1 del texto
refundido de la Ley
General de la Seguridad
Social.

La modificacion legal
afecta unicamente a los
supuestos de enfermedad
comiin o accidente no
laboral, en lo que el
abono de la
correspondiente
prestacion al trabajador
correrd a cargo del
empresario desde los
dias cuarto al
decimoquinto de la baja,
ambos inclusive.

A

g
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.
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e
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El abono de la prestacion corresponde al empresario como

responsabilidad empresarial directa en los primeros quince dias
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L nacimiento del A 1 '
. nacimiento del [ ¢ nyeva regulacion de la ILT es de plena aplicacion
dio o prestacion
econémica por P .
ILT (Incapacidad Laboral en el Régimen Especial del Mar
Transitoria) se produce a
partir del cuarto dia conse-
cutivo de baja en el trabajo
y durard en tanto no se pro-
duzca el alta médica, con el
limite legal establecido de
dieciocho meses.

El pago de la prestacion
—y siempre en relacion con
supuestos de enfermedad
comtin o accidente no labo-
ral— corresponde al em-
presario, no como pago de-
legado o por cuenta de la
Seguridad Social, sino co-
mo responsabilidad empre-
sarial directa. A partir del
dia decimosexto, la empre-
sa, salvo supuesto de pago
directo por la entidad ges-
tora, debera abonar la mis-
ma prestacion econdmica,
si bien en régimen de pago
delegado, a tenor de la co-
laboracion obligatoria pre-
vista en el articulo 208.1 c)
de la Ley General de la Se-
guridad Social.

Durante los dias cuarto al
20 (ambos inclusive) de la
baja del trabajador, el im-
porte de la prestacién eco-
némica seréd del 60 por 100
de la base reguladora del
trabajador. A partir del dia
21, contando a partir de la
baja, la prestacion se incre-
mentard al 75 por 100 de la
ya referida base reguladora.

Todo lo anteriormente
expuesto ha de entenderse
sin perjuicio de las obliga-
ciones que por via de con-
venio colectivo, contrato
individual o decisién volun-
taria del empresario se
pueda exigir de la empresa
respecto de las mejoras de
que se trata, en orden a ga-
rantizar la compensacion
parcial o total del salario
activo.

La nueva regulacion legal
de la prestacion por Incapa-
cidad Laboral Transitoria
afecta unicamente a las si-
tuaciones derivadas de en-
fermedad comiin o actiden-
te no laboral, sin que modi-
ficg:e el régimen legal apli-
cable a los procesos de ILT
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MODIFICACIONES DE LA LEGISLACION
DE SEGURIDAD SOCIAL

«El subsidio se abonara, en caso de ac-
cidente de trabajo o enfermedad profe-
sional, desde el dia siguiente al de la ba-
ja en el trabajo, estando a cargo del em-
presario el salario integro correspon-
diente al dfa de [a baja.

En caso de enfermedad comtiin o de
accidente no laboral, el subsidio se abo-
nard, respectivamente, a partir de| deci-
mosexto dia de baja en el trabajo ocasio-
nada por la enfermedad o el accidente,
estando a cargo del empresario el abo-
no de la prestacién a trabajador desde
los dias cuarto al décimoquinto de baja,
ambos inclusive.»

«2. Se anade e] apartado d) al artj-

Articulo 129.1 de| texto refundido de Ia Le

Y General de Ia Seguridad Social

culo 208 del texto refundido de Ia Ley
General de la Seguridad Social:

«d) Asumiendo directamente ¢ pa-
80, a su cargo, de las prestaciones €co-
némicas por incapacidad laboral trans;-
toria, derivada de enfermedad comin o
accidente no laboral, en Jas condiciones
que establezca el Ministerio de Trabajo
¥ Seguridad Social.

Las em?rcsas que se acojan a esta for-
ma de colaboracién tendrin derecho a
reducir la cuota a la Se uridad Social
mediante la aplicacion c?el coeficiente
que a tal efecto fije el Ministerio de Tra-
bajo y Seguridad Social.» |

L O.

por accidente de trabajo o
enfermedad profesional, ni
en los casos de Ilr}aternldad,
que seguirdn rigiéndose por
su normativa propia.

Asimismo, contlpugl_l en

vigor todas las demads dispo-
silgiones legales sobre ILT y
sus normas de aplicacién y
desarrollo. )

La nueva regulacién legal
de la ILT es de plena apli-
cacion en el Réfimen Espe-
cial del Mar.

I. O.
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BALEARES

El I. E. de Oceanografia
QQ“ los estd revisando

minuciosamente

«EL ESTADO
. ECOLOGICO
“s#, 4 DE LOS FONDOS
i DE CABRERA

Oceanografia estd llevando

a cabo un importante NT E
proyecto, denominado «La ))
evaluacién cartogréfica y el
diagnéstico de los fondos
del Parque Maritimo de
Cabrera», con dos objetivos
fundamentales. Uno, el
levantamiento cartogrdfico
de los fondos del parque, y
otro, la evaluacién de los
sistemas naturales y estado
de sus fondos. El
presupuesto del proyecto es
muy elevado, dado lo
avanzado de los medios
técnicos empleados y la
relevancia del nutrido grupo
de expertos y técnicos.

El oceanégrafo
Jorge Rey ha
permanecido

cincuenta dias
estudidandolos,
con una
precision menor
a un metro.
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OS traemos una vi-
sion bastante posi-
tiva de los fondos
de Cabrera, no es

tan alarmante como lo pin-
tan. Si lo preservarmos, en el
siglo XXI lo tendremos en per-
fectas condiciones.» Asf se ex-
presaba Jorge Rey, oceand-
grafo del Instituto Oceano-
grafico del Centro de Fuen-
girola, un experto que co-
manda el proyecto, que se
realiza en el archipiélago de
Cabrera.

El Instituto Espafiol de
Oceanografia esta realizan-
do en este archipiélago un
proyecto de gran envergadu-
ra que lo ha titulado «La
evaluacion cartografica y el
diagnéstico de los fondos del
Parque Maritimo de Cabre-
ra». Este proyecto se estd de-

sarrollando en tres fases y su
objetivo es doble. De un la-
do, el levantamiento carto-
gréfico de los fondos del Par-
que Maritimo de Cabrera y,
por otra parte, evaluar el es-
tado de los sistemas natura-
les y determinar en qué esta-
do se encuentran sus fondos.

Para este trabajo el Insti-
tuto Espafiol de Oceanogra-
fia ha enviado a la zona de
operaciones a su buque
«Odoén de Buen», un barco
polivalente capacitado para
hacer este tipo de trabajos. A
bordo viaja un nutrido grupo
de cientificos de diferentes
centros oceanograficos de
Espafa y de las universida-
des de Baleares y Barcelona,
expertos en trabajos oceano-
graficos. Asimismo, llevan a
bordo un pequefio submari-

no monoplaza para profun-
didades superiores a los 40
metros, asi como una embar-
cacién neumadtica para aguas
poco profundas.

El proyecto se ha dividido
en tres fases. La primera es-
t4 dedicada a la prospeccion
ecosismica; se elaboran bati-
métricas, la morfologia de
los fondos, distribucién de
praderas vegetales de los
fondos, espesor de los sedi-
mentos, etcétera.

La segunda fase trata de
ver realmente cémo son esos
fondos y qué es lo que hay en
ellos (vida, materiales, etcé-
tera). Todo ello a base de
iméagenes de alta resolucién
y medios audiovisuales. En la
tercera y ultima fase se ex-
traerdn cientos de muestras
de los fondos para saber de

qué estan constituidos todos
ellos.

Esta es la primera vez que
el Instituto Espanol de
Oceanografia hace un estu-
dio tan minucioso en esta zo-
na concreta, y esta experien-
cia servird para comprobar si
este tipo de trabajo de preci-
siébn se puede realizar en
otros puntos del litoral es-
pafiol.

Respecto al estado actual
de conservacién de los fon-
dos del Parque Maritimo de
Cabrera, el oceandgrafo Jor-
ge Rey afirma haberse que-
dado sorprendido porque,
excepto algunos lugares muy
concretos, «el resto del parque
lo hemos encontrado en muy
buenas condiciones». El
puerto, debido a las anclas
de las embarcaciones y algu-
nas zonas aisladas, donde
guedan huellas de las faenas

€ pesca, son lugares bastan-
te maltratados.

«En general —explica
Rey—, el 99 por 100 de lo que
hemos visto en el parque y sus
fondos estd con una salud
muy buena, y las zonas peor
tratadas se regeneran muy
bien.» Asegura también que
si el entorno se controla, en
el futuro se tendrd una zona
muy rica y especial de todo
lo que hay en el Mediterra-
neo.

Segin se desprende de las
observaciones del equipo
cientifico desplazado a Ca-
brera, existe en los fondos
una vida muy densa, tanto en
cantidad como en calidad,
con especies que son unicas
en este mar. Por ejemplo, tu-
vieron ocasién de localizar
un tipo de alga laminaria
muy dificil de encontrar en el
Mediterraneo a partir de los
50 metros de profundidad;
un verdadero santuario.

No se descarta que a me-
dida que vayan trabajando
aparezcan cosas nuevas. Una
vez se tenga el informe com-
pleto, se remitird a las auto-
ridades y lo podran utilizar
para realizar una mejor ges--
tion del Parque Maritimo de
Cabrera. W

E. M.
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DEBATE SOBRE LA
REORDENACION
DE LA FLOTA
CONGELADORA

Los 7.000 millones que el Gobierno central
destinara a la renovacién de la flota
congeladora gallega en los dos préximos
anos ofrecerdn un respiro a la aguda crisis en
la que se halla sumida desde que Namibia
obtuvo su independencia y se cerraron las
aguas de aquel pais para los buques
extranjeros. No obstante, esta cifra no parece
que vaya a solucionar el grave problema de
esta flota, que consta de 180 buques, da
empleo directo a 6.000 personas y se
encuentra radicada en casi su totalidad en el
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puerto de Vigo.

A decisién del Ministerio
de Agricultura, Pesca y
Alimentacion de com-
prometerse a presupuestar pa-
ra 1993 y 1994 un total de 7.000
millones de pesetas, fue acogi-
da por las autoridades autond-
micas con cierto reparo, y asi,
el titular del Departamento de
Pesca de la Xunta de Galicia,
Enrique Lépez Veiga, mientras
que se mostraba satisfecho con
la cantidad asignada por Ma-
drid, manifestaba que «menos
es nada», insistiendo en que el
plan de renovacién requiere
25.000 millones en cinco anos,
una cifra que podria alcanzarse
con fondos de la Comunidad
Europea. ;

Los sindicatos, porisu parte,
han alegado que los 7.000 mi-
llones solo beneficiardn a los
empresarios, mientras que no
solucionarén el problema rela-

tivo a la estabilizacion de los
puestos de trabajo. CC OO,
CIG y UGT consideran que es-
ta cantidad servird para pagar
las deudas que tienen contrai-
das los armadores con distintas
entidades financieras, pero no
garantizaran la continuidad de
las tripulaciones.

Asimismo, indicaron que €l
plan elaborado por la Xunta de
Galicia sobre viabilidad de la
flota congeladora, presentado
en el Parlamento gallego y con-
sensuado con los sectores im-
plicados del sector congelador,
supondria una renovacion mas
eficaz, si bien reconocieron que
tampoco esta solucién es per-
fecta.

El mencionado plan de via-
bilidad de la flota congeladora
fue presentado ante la Camara
%a!lega y en el acto Enrique

Opez Veiga dejo claro que el
Gobierno al que €l pertenece
no negociard con Madrid $i no
es sobre la base del citado
plan.

Para llevarlo a cabo se nece-
sitarfan, segun célculos estima-
dos por la Conselleria de Pes-
ca, exactamente 25.309,7 millo-
nes de pesetas. Esta cantidad se
repartiria globalmente de la si-
guiente forma: 5.249 millones
para la retirada de los 27 bu-
ques que el plan considera ex-
cedentarios, los 2.267,7 que se
lievaria el tener que afrontar la
paralizacion temporal de parte
de la flota durante los préximos
afios, los 1.817 que costaria fi-
nanciar campafias de pesca ex-
perimental en busca de nuevos
caladeros y los 11.070 millones
que se precisarian para llevar a
cabo la constitucion de las em-
presas mixtas. Una vez finaliza-
do el plan la flota actual de 183
barcos se reducirfa a 156.

Tras la presentacion del
plan, los portavoces de la opo-
sici6én mostraron algunas dudas
respecto al grado de consenso
que lo respalda (segin Lopez
Veiga ha sido firmado por las
asociaciones Anamer y Aspe,




las entidades financieras Caixa
Vigo y Caixa Galicia y las cen-
trales sindicales Comisiones
Marifieiras, CXTG, INTG y
UGT). En concreto, José An-
tonio Ventoso, del PSOE, cali-
fico el plan de «fantasma» y
consider6 una desfachatez que
la Xunta invite a participar en
€1 al Ministerio cuando es el
Gobierno central el que tiene
que financiarlo.

Por otra parte, Ventoso Ma-
rino reclamd una posicion cla-
ra de colaboracion por parte de
la Xunta y pregunté si el Go-
bierno gallego estaba dispuesto
a sumarse al acuerdo estableci-
do entre el Ministerio y las em-
presas, y a asumir responsabili-
dades financieras. El responsa-
ble del grupo de Coalicion Ga-
lega, Santos Oujo, preguntd si
la Xunta piensa aportar alguna
cantidad para la financiaci6n
de la reordenacion de la flota
congeladora, mientras que
Francisco Trigo (BNG) recla-
mo que el plan fuese debatido

y enriquecido en una comision
parlamentaria para que los gru-
pos politicos no fueran meros
convidados de piedra.

Para Ventoso Marifo el plan
elaborado por la Xunta de Ga-
licia es «una foto fija de la situa-
cion del sector», ademds de ca-
lificarlo de cerrado. Frente a
este plan, el portavoz socialista
defendid el cardcter abierto y
dindmico del programa de reo-
rientacién de la flota congela-
dora elaborado por el propio
sector y al que «a Administra-
cion central dio su visto bueno y
ademds su apoyo».

Renovar 7.000 pesqueros

La renovacién de la flota
pesquera gallega, que afectard
a unas 7.000 embarcaciones,
supondria un coste estimado de
100.000 millones de pesetas,
que deberian desembolsarse en
un plazo no inferior a diez afios,
seglin informo el conselleiro de

Pesca, Enrique Ldpez Veiga,
tras la reunién mantenida con
representantes del sector pes-
quero, donde se presentd un
proyecto de nueva construccién
de buques y modernizacion de
la flota de bajura gallega.

En este proyecto participan
la Xunta, la Universidad de La
Coruna y la Fundacién Univer-
sidade-Empresa, y la iniciativa
ha sido desarrollada por la Es-
cola Politécnica de Enxeferia
Técnica de Ferrol. En opinién
de Ldpez Veiga, con este plan
se pretende abaratar los costes
de la construccién de buques
mediante subvenciones, adu-
ciendo que se debe evitar que
cada armador tenga que pagar
los planos para los futuros bar-
Cos.

Ademds, indic6 que su de-
partamento consultard con
miembros de todo el sector
pesquero la construccién de los
prototipos que se desarrollaran
para que se adecuen a la reali-
dad gallega, y se tendra en

cuenta, sobre todo, la seguri-
dad en el mar.

Con esta medida la Xunta
pretende, por un lado, hacer un
disefio dnico para los buques
de pesca y aplicar criterios ra-
cionales al gasto publico en es-
te sector. Segin el responsable
del departamento de Pesca, el
plan de renovacién de la flota
propiciard un ahorro econémi-
co para los marineros, ya que la
Conselleria pondra los proyec-
tos a su disposicién.

El estudio del estado actual
de la flota pesquera con ¢l ob-
jeto de disefiar los proyectos
de nuevos tipos de buques pes-
queros serd realizado por cin-
co profesores y cuatro beca-
rios de la Escuela Universita-
ria Politécnica de Ferrol, que
ya iniciaron sus trabajos en el
pasado mes de agosto y estdn
contando con la colaboracién
de las cofradias de todo el li-
toral gallego. M

Elena CEBRIAN

via.

arrastre.

ras. @

Trescientas peticiones
para paralizacion

Cerca de trescientas expedientes para la paralizacién defi-
nitiva de la actividad pesquera en Galicia han sido presenta-
dos ante la Conselleria de Pesca, departamento que actda de
intermediario entre los solicitantes y la Administracién cen-
tral, a quien le compete la seleccién de expedientes.

Vigo, con 41 expedientes, ocupa el primer lugar de una lar-
ga lista de distintos puertos, siguiéndole Burela, con 30; Ca-
rifio, con 22, y Rianxo, con 16. En su mayoria se ha optado
por la férmula del desguace frente a la exportacion hacia
otros paises, aunque son los congeladores la excepcidn, pues
de las 33 solicitudes entregadas, 27 optaron por esta iltima

Las embarcaciones inscritas dentro de la modalidad de «ar-
tes varias» han sido las que mas solicitudes de desguace pre-
sentaron, frente a las artes de enmalle, palangre, cerco y

Las ayudas para la paralizacion definitiva de la actividad
pesquera se encuentran especificadas en los reglamentos co-
munitarios 4028/86, modificados posteriormente por el
3944/90, que incrementa las partidas presupuestarias. Estas
normativas han sido desarrolladas en nuestro pais al amparo
del Real Decreto 22/1991, de 22 de febrero, texto que exclu-
ye cualquier posibilidad de que la paralizaci6n se realice me-
diante el destino del buque a fines distintos de pesca.

En la normativa se incluyen los supuestos siguientes: el des-
guace, el hundimiento sustitutorio del desguace y la exporta-
cion definitiva a paises terceros con posibilidades pesque-

E.C.
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CRECIENTE DETERIORO DE

N
«* LAS PLAYAS DONOSTIARRAS
" La contaminacién en las playas de San Sebastidn
A0 9 continuard, al menos, durante dos ainos mds

La contaminacién de las playas donostiarras
no es algo nuevo. Pero la temporada playera
del presente aio ha sido especialmente
negativa. A la basura que llega a la bahia
donostiarra a través de los colectores de
Tximistari y Mompds se ha sumado una plaga
de medusas y la porqueria de las
inundaciones de junio para incrementar el
deterioro de La Concha, Ondarreta y Gros.
Ello ha provocado las protestas de los
banistas y la polémica en la Corporacion
donostiarra, con un cruce de acusaciones
entre el concejal de Playas y el Servicio Vasco
de Salud, organismo que analiza el agua de
la costa vasca. Con tal panorama, el
Ayuntamiento donostiarra y la Diputacién
guipuzcoana se han comprometido a tomar
una serie de medidas para reducir el
problema de la contaminacién de las playas
donostiarras, a la espera de que el Instituto
Torres Quevedo concluya, en 1994, el estudio
que determinara los lugares y las
depuradoras que se deben instalar para
sanear las aguas residuales de las vegas del
Urumea y de Ibaeta, causa principal de la
contaminacién.

L verano de 1992 ha si-
E do especialmente ne-
gativo para las tres
playas donostiarras. La sucie-
dad y la contaminacién de sus
aguas ha hecho que La Con-
cha, Ondarreta y Gros presen-
taran con frecuencia una ima-
gen lamentable.

A la suciedad de las aguas
residuales que llegan a la ba-
hia desde los colectores de
Tximistari (en Igueldo) y
Mompds (en el monte Ulia),
se han sumado este afio una
plaga de medusas y abundan-
te porqueria arrastrada por el
rio Urumea tras las inunda-
ciones ocurridas a finales del
mes de junio. Con tales cir-
cunstancias, la recomenda-
cién habitual del Servicio
Vasco de Salud, Osakidetza,
en la temporada playera de
este afio ha sido la de no ba-
fiarse en las playas de San
Sebastian.

Lo ocurrido este verano su-
pone un aumento en el dete-
rioro de las playas donos-
tiarras. Pero la suciedad de €s-
tas no es algo nuevo. La con-
taminacion registrada el ano
pasado en la playa de On-
darreta hizo que la CE no
otorgara la bandera azul con la
que otros anos distinguia la ca-
lidad de sus aguas. El progre-
sivo deterioro de La Concha
podria hacer que esta playa
perdiera en 1993 la bandera
azul con la que si ha contado
este afio. Por su parte, la baja
calidad sanitaria de las aguas
de Gros, con bandera roja per-
manente, hace que sea una
playa perdida hasta que no s¢
acometa su regeneracion.

Polémica

La suciedad, las picaduras
de medusas y los bafos con
precaucién han provocado el
malestar y la polémica entre
los baiistas de la costa donos-
tiarra y en la Corporacion do-
nostiarra.

Entre los usuarios de las
playas, unos protestaban por
la plaga de medusas. No en-
tendian por qué la red coloca-
da en la bahia donostiarra no
impedia que las medusas lle-
garan hasta las playas. Segin
los expertos, la gran elastici-
dad de estos animales plurice-
lulares, que les permite colar-
se por espacios mucho mas re-
ducidos que sus dimensiones,
y las corrientes, que rompen la
red en algunas partes, han si-
do las circunstancias que inva-
lidaban la red protectora. Las
elevadas temperaturas y la
abundancia de comida favore-
cia la concentraciéon de medu-
sas. La solucién vendria con el
descenso de las temperaturas.
So6lo entonces estos animales,




de aguas cilidas, abandona-
rian la costa donostiarra.
Otros usuarios de las playas
de San Sebastidn centraban
sus protestas en la suciedad
que éstas exhibian. Decian
que la causa de la contamina-
cion es la ausencia de depura-
doras que saneen las aguas re-
siduales de las vegas del Uru-
mea y de Ibaeta, que llegan
sin tratamiento hasta el mar a
través de los colectores de
Mompés y Tximistari, y que
este problema debia haberse
solucionado ya. Para algunos
expertos la solucion es la ins-
talacion de plantas de trata-
miento completo. Para otros,
el problema se solucionaria,
con menor coste, con plantas
de pretratamiento, a través de
rejas metdlicas para separar
los cuerpos mas gruesos, de-
sarenado para separar la are-
na y los sedimentos y desen-
grase para eliminar los cuer-
pos flotantes, y con emisarios
submarinos, a través de tube-
rias que, instaladas en la sali-
da de los colectores, conducen

las aguas residuales desde la
costa hasta un punto alejado
de la misma.

Por otro lado, la polémica
surgid en la Corporacién do-
nostiarra cuando el concejal
de Playas de la misma, Rober-
to Ferndndez, afirmé que po-
dria haber una campana con-
tra las playas donostiarras y
que Osakidetza actda con mas
rigidez que los servicios sani-
tarios de otras Comunidades
Auténomas, con el consi-
guiente perjuicio para San Se-
bastidn. Tras la descalificacion
de Fernandez por parte de al-
gunos corporativos y la decla-
racion de Osakidetza de que la
rigurosidad de la vigilancia es
una exigencia que tienen las
autoridades sanitarias y que
no es aceptable que se sugiera
la ocultacion de datos, el con-
cejal de Playas donostiarra
afirm6 que Osakidetza ha ac-
tuado siempre por libre.

Ante tal cruce de acusacio-
nes, el alcalde de San Sebas-
tian, Odén Elorza, intervino
en la polémica. Para Elorza

L i —————— e ———

no habia que buscar culpa-
bles, sino trabajar coordinada-
mente, trabajar mas y hablar
menos. Como primer paso,
Elorza redacté un decreto
creando una comisién espe-
cial para estudiar las solucio-
nes definitivas a la contamina-
cion de las aguas de las playas
donostiarras y las medidas
que, a corto plazo, mejoren la
situacion.

Medidas urgentes

El Instituto Torres Queve-
do de Santander est4 realizan-
do un estudio de la composi-
cion quimica de los vertidos,
de la accién de las corrientes
y de la fauna y flora existen-
tes en la costa donostiarra. El
estudio permitird determinar
en qué lugares y qué depura-
doras se deben instalar para
eliminar el principal proble-
ma, los vertidos desde los co-
lectores. Pero el estudio no
estard listo hasta 1994.

En la decidida intencién de
reducir el problema de la con-

taminacién en las playas do-
nostiarras, el alcalde de San
Sebastian, Odon Elorza, y el
diputado de Medio Ambiente
de la Diputacién guipuzcoa-
na, Enrique Noain, se han
comprometido a tomar medi-
das urgentes mientras se ela-
bora el estudio de las depura-
doras. Segiin Enrique Noain,
habrd depuradoras y emisa-
rios, y no sélo uno de los dos
elementos. Se trata de llevar
las aguas residuales lejos, pe-
ro depuradas. El estudio del
Instituto Torres Quevedo dic-
taminard cudnto de cada cosa.

Entre las medidas urgentes
a tomar, la primera consiste
en colocar rejillas en la ladera
oeste de San Sebastidn para
evitar residuos sélidos y flo-
tantes en las playas. Ademas,
se mejoraran las redes de co-
lectores de la zona, se comple-
tardn las redes de saneamien-
to que desembocan en el co-
lector del Urumea en Mom-
pas y se buscara concienciar a
la gente para que no deje su-
ciedad en las playas. ll R. R.
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La flota
pesquera y la
Marina Mercante
rusa consideran
a Canarias como
una base
estratégica para
la asistencia
técnica de sus
barcos, por lo
que las
avtoridades de
aquella
Republica han
reiterado su
interés en
mantener el
convenio
bilateral que en
este sentido se
mantenia con la
extinta Unién
Soviética.
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RUSIA REAFIRMA
A CANARIAS COMO
BASE PARA SU FLOTA

l ]NA delegacion enca-
bezada por el vicemi-
nistro ruso de Mari-

na Mercante visit® reciente-

mente el archipiélago cana-
rio, y tras una reunion del co-
mité mixto hispano-ruso, la

Republica rusa decidié asu-

mir el convenio bilateral ma-

ritimo suscrito con la URSS.

En declaraciones a la pren-
sa, el portavoz de la delega-
cién rusa reiterd el interés de
su pafs por mantener una se-
rie de operaciones de asisten-
cia técnica es el archipiélago
canario para los barcos pes-
queros que faenan en el ban-
co sahariano y los mercantes
que navegan por la zona. Es-
ta decisién se toma a pesar
del dencenso de los intercam-
bios rusos con Cuba y que
han motivado la reduccién de
las escalas en Canarias.

La flota pesquera y la Ma-
rina Mercante rusa, segiin ex-
plicd el viceministro, Genwa-
diy Geramsichuk, «fue repar-
tida entre las republicas que
componian la Unién Soviética
por el sistema de que todo lo
que se encontraba en cada uno
de los territorios era propiedad
de los nuevos Estados».

Ahora Rusia cuenta con un
55 por 100 de la flota de la ex-
tinta URSS, pero solo cubre
un 80 por 100 del comercio
exterior, lo que, segin Ge-
ramsichuk, es insuficiente pa-
ra cubrir las necesidades del
pais.

El convenio maritimo bila-
teral, segin explicé el direc-
tor general de la Marina
Mercante espanola, Rafael
Lobeto Lobo, servira tam-
bién para intensificar las re-
laciones entre los paises y se-
rd util para que Espafa de-
sarrolle proyectos de lucha
contra la contaminacion y de

seguridad con los conoci-
mientos rusos.

Las dos partes integrantes
del Comité Hispano-Ruso
consideraron importante
continuar las relaciones bila-
terales dentro de los limites
que imponga la CE e inde-
pendientemente de los cam-
bios que se produzcan en la
Unién Soviética.

Segtin indic6 Rafael Lobe-
to Lobo, Espafia desea contar
con una colaboracién similar
por parte del resto de los Es-
tados independientes que
formaban la antigua Unién
Soviética al haber sido repar-
tida su flota. La Repiiblica
rusa, con ¢l 55 por 100 de esa
flota, cubre el 80 por 100 del
comercio exterior.




Marina Mercante
mejorara la seguridad
maritima canaria

En su estancia en las islas,
tanto la delegacién rusa co-
mo responsables de la Direc-
cién General de la Marina
Mercante, encabezados por
el director general, Rafael
Lobeto Lobo, presenciaron
en el puerto de La Luz y de
Las Palmas un simulacro de
incendio en aguas de la dar-
sena exterior de dicho puer-
to. Lobeto Lobo asisti6 a las
tareas de salvamento a bordo
del remolcador de salvamen-
to de la Marina Mercante
«Punta Mayor».

El simulacro fue organiza-

" do por la propia Direccién
General de la Marina Mer-
cante y en €l participaron la
Comandancia Militar de Ma-
rina, el Servicio de Salvamen-
to y Rescate Aéreo, la Cruz
Roja y el Servicio de Protec-
cién Civil de la Delegacion
del Gobierno y de la Comu-
nidad Auténoma.

El objetivo principal fue el
de demostrar la coordinacién
de todos estos estamentos en
el rescate de naufragos, eva-
cuacién de una embarcacién
y la recuperacion ambiental
de la zona.

La operacion consistié en
un simulacro de incendio con
bengalas de humo a bordo de
un supuesto petrolero, repre-

sentado por una pequena em-
barcacidn situada en el dique
Reina Sofia y el de Ledn y
Castillo. Las tareas de sofo-
que del incendio fueron rea-
lizadas por el «Punta Mayor»
acompafiado por una patru-
llera de la Armada y la em-
barcacion de la Marina Mer-
cante «Salvamar I», que reco-
gié a cuatro tripulantes que
se tiraron al agua.

Una vez finalizado el si-
mulacro, el director general
de la Marina Mercante sena-
16 que en poco tiempo se ha
avanzado mucho en materia
de seguridad maritima, y que
«a través de los convenios fir-
mados este afio con el Minis-
terio de Defensa, la Armada y

el Ejército del Aire, han au-
mentado su colaboracion en
las operaciones de rescate».

No obstante, segtin Lobe-
to Lobo, ain queda bastan-
te por hacer para lograr una
seguridad maritima integral,
ya que «aparte de los nuevos
equipos serd necesario contar
con una infraestructura de
apoyo que estd por hacer
aun».

Anunci6 en este sentido
que Espafia participard en
una red de seguridad mariti-
ma comunitaria que tendrd a
Canarias como zona fronteri-
zay en la cual estard integra-
da Marruecos. i

Clara RIVERA
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2. LOS PESQUEROS DE ARRASTRE
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La barra del rio Guadalquivir, a la altura de la localidad
gaditana de Sanlicar, permanecié durante una semana
bloqueada por un centenar de pesqueros de arrastre
sanluquenos, que impidieron el acceso a 20 barcos que se
dirigian a Sevilla, Ante la firme actitud adoptada por los
pescadores, el Gobierno Civil envié un fuerte dispositivo de
efectivos de la Benemérita, cuya presencia originé graves
enfrentamientos entre las partes durante dos dias, resultando
heridos tanto pescadores como agentes de las fuerzas de
Orden Publico. El motivo que originé tal conflicto no era otro
que la intervencién, en reiteradas ocasiones, de inspectores
comunitarios a bordo de una patrullera de la Armada,
quienes impusieron multas a los pescadores por incumplir la
normativa vigente para la zona Suratléntica. El colectivo de
pescadores, para abandonar el blogueo exigia una reunién
con representantes de la Administracién, encuentro que
finalmente se celebré, acordéandose durante la misma tratar
el problema de Sanlucar de forma especifica.

URANTE siete dias, unos
cien barcos sanluquenos
mantuvieron bloqueada la

barra del Guadalquivir, impidiendo
con ello el acceso de buques hacia
Sevilla o su bajada en busca del
Atlantico.

Esta postura fue adoptada tras
conocer, el pasado jueves 17 de sep-
tiembre, que inspectores comunita-
rios a bordo de una patrullera de la
Armada, concretamente la P-32
«Dragonera», habian impuesto una
nueva sancion a un pesquero al
comprobar ciertas ilegalidades con
lo que marca la actual normativa vi-
gente, entre otros aspectos, falta la
documentaci6n o utilizacion de ma-
llas no reglamentarias.

Esta nueva intervencién de los
inspectores comunitarios, quienes
permanecian en la zona desde me-
diados de agosto, aproximadamen-
te, ocasiond la crispacién de la flo-
ta sanluquena, que dispersa en su
faena a lo largo del caladero gadi-
tano —entre Trafalgar y Ayamon-
te—, decidi6 abandonar su activi-
dad y regresar a puerto para
amarrar los barcos y solicitar una
reunién con representantes de la
Administracién para abordar el
problema del sector. La falta de res-

uesta por parte de las autoridades

izo que los pescadores decidieran
llevar a cabo el bloqueo el viernes
18. .

La interrupcion de! trafico en es-
ta zona fluvial tan frecuentada por
navios de todo tipo y el objetivo de

mantener el orden fue argumento
suficiente para que el Gobierno Ci-
vil ordenara desplazarse hasta la zo-
na a unos 200 antidisturbios de la
Guardia Civil, quienes permanecie-
ron acuartelados en la citada lo-
calidad.

También se desplazaron hasta el
lugar del blogueo un helic6ptero,
lanchas y zodiacs de la Guardia Ci-
vil, y los remolcadores de la Direc-
cion General de la Marina Mercan-
te «Hispania» y «Remolcanosa»
con efectivos a bordo dotados con
material antidisturbios.

Tras tres dias de bloqueo y con el
objeto de frustrar la movilizacion,
los agentes se dispusieron a acercar-
se a los pesqueros para cortar los
cabos que mantenian unidos a los
mismos, accién que resulté compli-
cada, dado que los barcos, que pet-
manecian comunicados unos con
otros, pusieron en marcha motores
e intentaron por todos los medios
esquivar a los agentes, mientras que
gequeﬁas embarcaciones recluta-

an mas marineros desde la playa
para embarcar como refuerzos en
los buques.

Esta situacién origin6 enfrenta-
mientos ¢ incidentes entre los guar-
dias civiles y los marineros durante
dos dias, llegandose, incluso, a em-
plear, por parte de los agentes en-
viados por el Gobierno Civil, botes
de humo y pelotas de goma para
dispersar a los que se movilizaban,
aumentdndose asi la tension entre
los participes en la trifulca y produ-

El bloqueo
de la barra
del
Guadalquivir,
protagonizado
por cien
barcos

de esta
localidad,
provoco
graves
enfrenta-
mientos
entre
marineros

y Guardia
Civil,

DE SANLUCAR, EN PIE DE GUERRA

ciéndose momentos de histeria en-
tre los familiares y vecinos de los
pescadores, que observaban como
iban transcurriendo los hechos des-
de la playa de la barriada Virgen del
Mar conocida como de los «ma-
Tineros».

Algunas esposas, presas de los
nervios, intentaron incluso llegar
hasta sus maridos embarcados utili-
zando para su desplazamiento pate-
ras, y también hubo quien intentd
alcanzar a los pesqueros a nado pa-
ra evitar que «la batalla naval» lle-
gara a mas.

Intervencion de dos
remolcadores de Marina
Mercante

Los dos remolcadores de Marina
Mercante también intervinieron y
utilizaron mangueras de agua a pre-
si6n para conseguir la dispersion de
los pesqueros, intento que resultd
fallido.

Esta primera contienda se sald6
con cinco heridos, todos marineros,
que sufrieron hematomas y lesiones




en diversas partes del cuerpo, sien-
do incluso necesaria la evacuacién
de dos de ellos a un centro hospita-
lario. Asimismo, voluntarios de la
Cruz Roja de Rota, Chipiona y San-
licar también asistieron a varias de
las personas que presenciaron el en-
frentamiento desde la playa y su-
frieron desfallecimientos. También
resultd herido un miembro de la
Guardia Civil, otro fue arrojado al
rio y seis quedaron rociados con
gasolina.

Mientras, una veintena de bu-
ques aguardaban fondeados en
Chipiona y Bonanza a que acabara
el conflicto. Entre los navios afec-
tados se encontraba el ferry de la
compafifa Trasmediterranea «Ciu-
dad de Valencia», que zarp6 el si-
bado 19 de Ceuta con destino a Se-
villa con 600 pasajeros a bordo pa-
ra participar en la celebracién del
Dia de Ceuta en la Expo y tuvo que
regresar a Cadiz.

Uno de los momentos mas tensos
que se¢ vivieron durante el conflicto
fue cuando el mercante «Puerto Al-
cudia II» atraves la barra del Gua-
dalquivir escoltado por dos remol-
cadores y un helicoptero, aprove-
chando un espacio que habian de-
jado los barcos de arrastre debido
al fuerte viento que azotaba. Esta
maniobra puso en grave peligro a
dos pesqueros, que estuvieron a
punto de naufragar, ya que el mer-
cante pasé muy cerca de éstos en
avante y sin aminorar la marcha.
Tal incidente hizo que los pesque-
ros volvieran a ponerse «en pie de
guerra» después de haber decidido
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* dejar la zona libre hasta conocer la
respuesta de la Administracion.

La situacion se tranquilizd a los
cinco dias del bloqueo, cuando la
Direccién General de Pesca de la
Junta de Andalucia envid, el martes
dia 22, un fax al alcalde de Sanli-
car, el socialista Manuel Vital Gor-
dillo, convocando para el miércoles
23 a una reunién con los represen-
tantes de los pescadores y el secre-
tario general de Pesca Maritima,
José Loira. En el orden del dfa es-
taba previsto tratar sobre la norma-
tiva de arrastre en la region surat-
lantica y llevar a cabo un seguimien-
to del Plan de Pesca del Boquerdn.

No obstante, esta convocatoria
no sirvid como argumento sélido
para que los pesqueros se retirasen
del Guadalquivir, ya que los mari-
neros decidieron esperar hasta co-
nocer los resultados de la reunion.

Los pescadores pretendian expo-
ner asuntos relacionados con la ta-
lia y el porcentaje de las capturas,
las sanciones impuestas por los ins-
pectores comunitarios, la seguridad
en la mar, el tamafio de las mallas,
el rearqueo de algunas embarcacio-
nes, el descanso semanal y las in-
demnizaciones a convenir entre am-
bas partes en el caso de un posible
paro bioldgico, aspectos éstos reco-
gidos en la normativa comunitaria
que afecta al caladero de la regién
suratldntica y que los pescadores
sanluquefios rechazaban porque,
segin manifestd José Orcha, patrén
de uno de los pesqueros sanluque-
fios y miembro de la comision de
pescadores nombrada para negociar
con la Administracion, «la normati-
va ha sido elaborada por personas
ajenas, personas que desconocen la
problemdtica de aqui. Nosotros que-
remos disposiciones especiales para
la regidn suratldntica».

Las acciones de los miembros co-
munitarios a bordo de la «Dragone-
ra» no era otra que una de tantas
inspecciones rutinarias de control
del caladero para evitar la sobreex-
plotacion de los recursos pesqueros
y reducir el esfuerzo pesquero de
arrastre de fondo, uno de los aspec-
tos abordados y acordados en suce-
sivas reuniones que mantuvieron en
julio representantes de las Adminis-
traciones central y autondmica, asf
como del sector pesquero afectado
por el agotamiento del caladero, es-
tableciéndose asi un nuevo plan de
pesca.

Segin comentd José Orcha, «la
Junta de Andalucia nos obliga a des-
cansar los fines de semana y los ins-
pectores de la Comunidad Europea
nos hostigan, haciendo que cumpla-
mos la normativa. La Administra-
cioén quiere recuperar el caladero su-

ratldntico a costa de que nosotros y
nuestros hijos pasemos hambre».

Orcha, quien llegé a pedir el apo-
yo de la flota de Cidiz y Huelva, al
entender que el problema afectaba
a todos los pesqueros, desde Barba-
te a Ayamonte, aseguraba que la
flota sanluquefia no pesca inma-
duros.

Este portavoz de los marineros
de Sanlicar explicaba que captura-
ban especies adultas que son de me-
nor tamano. «Para pasar hambre
mds vale quedarse en casa viendo la
television. Nosotros somos los prime-
ros que queremos recuperar el cala-
dero, pues ese es el futuro de nuestros
hijos», afiadié.

Por su parte, el presidente de la
Cofradia de Pescadores de Sanld-
car, Manuel Niifiez Romero, desta-
caba que con la politica de sancio-
nes y la actual normativa «o nos de-
jan pescar, no nos dejan trabajar.
Quieren poner una malla que no es
rentable».

«Los pescadores incumplen
todas las leyes»

Sin embargo, otras versiones di-
ferfan del planteamiento de los pes-
cadores sanluquefios, entre la que
cabe destacar la del ayudante mili-
tar de Marina de Sanldcar, Marco
Antonio Carselle Victoria, quien
aseguraba que los pesqueros incum-
plian todas las leyes.

Este marino destacaba que no
cumplian lo establecido en cuanto a
la medida de las mallas, la talla de
los peces y la seguridad en la mar,
mientras que defendia a los inspec-
tores, ya que entendia que estaban
cumpliendo con su obligacion.

Asimismo, el director general de
Pesca y Agricultura de la Junta,
Francisco Alba Riesco, declard que
«la flota de Sanliicar pide lo imposi-
ble, ya que reivindica que no se apli-
que una norma comunitaria que fija
la pesca de cerco del boquerdn en 40
milimetros, mientras que éstos exigen
una medida de 32.

Por ello Alba manifestd que con-
sideraba ildgica la protesta por la ri-
gurosidad de las inspecciones,
mientras que, por otra parte, de-
nuncian la existencia de embarca-
ciones ilegales, buques éstos que,
segin Alba, s6lo se puede acabar
con ellos con esas inspecciones. Al-
ba afadi6 que «en el caladero del
golfo de Cddiz sobran aquellos ilega-
les que hacen competencia desleal a
los pescadores».

Por su parte, Antonio Garcia
Elorriaga, subdirector general de
Ordencién de Caladeros Naciona-
les, que también asisti6 a la reunién

celebrada en Sevilla, indicd que la
situacion de la pesca de arrastre no
era nueva, pues la medida de la ma-
lla, asi como la talla minima de las
especies, estdn establecidas por la
CE desde 1986.

Este portavoz de la Administra-
cién central adelant6 que se estd es-
tudiando la forma de conceder ayu-
das a la flota de arrastre, al igual
que las que existen para el cerco du-
rante las paradas bioldgicas.

Entre otras conclusiones, duran-
te la reunién celebrada en Sevilla
se acordd celebrar nuevos encuen-
tros para abordar el problema de
Sanlicar de forma especifica, lo
que se espera que se produzca en
breve.

Si bien en un principio los mari-
neros que permanecian bloqueando
el Guadalquivir se negaban a aban-
donar su postura hasta tanto no se
retirara de las proximidades la
Guardia Civil, tras una asamblea, y
después de haber conocido los re-
sultados de la reunién, acordaron
regresar al puerto y volver a la nor-
malidad, lo que se produjo durante
la tarde del jueves 24 de septiembre.

Condenan la actitud
de la Guardia Civil

Aunque determinadas autorida-
des consideraron que la accién em-
prendida por los pescadores fue
precipitada y hostil, la intervencién
de la Guardia Civil ha sido repudia-
da por numerosos colectivos, aso-
ciaciones, partidos politicos, cofra-
dfas de la provincia y sindicatos, al-
gunos de los cuales culparon al go-
bernador civil de Cidiz, Placido
Conde, de «crear un clima de guerra
en Sanliicar», al ordenar actuar a las
Fuerzas de Orden Publico, pidien-
do incluso su dimisién, como es el
caso de IU. '

El alcalde de Sanltcar, quien en
todo momento intentd mediar entre
las partes en conflicto, destacé que
los marineros debian ser conscien-
tes de sus responsabilidades por tal
medida de presién y precisd que «no
se puede alterar el estado democrdti-
co construido por todos, pero quizd
en las tdcticas de defensa del mismo
los responsables debieran ser mds
prudentes.

Sin embargo, el Gobierno Civil
ha recurrido a la Fiscalia de Cadiz
para que investigue las posibles res-
ponsabilidades penales en las que
han podido incurrir los marineros
sanluquenos, al considerar que és-
tos podrian ser autores de un pre-
sunto delito de sedicién. M

M. B.
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INFORMACION
JURIDICO
LABORAL

El tema de la fijeza
estricta o, por el
contrario, la
posibilidad de que un
trabajador puede ser
cambiado de lugar de
prestacion de
servicios, es un
asunto de gran
importanciq, y en este
sentido la normativa
laboral transmite esa
preocupacion.
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MOVILIDAD
O INAMOVILIDAD
DEL TRABAJADOR

N este tema, como en
E la mayoria del orden
laboral-social, existen
intereses contrapuestos: por
un lado, al trabajador le inte-
resa la inamoviliaad, pues lo
normal es la sedentariedad
que facilita a toda persona el
poder realizar més ficilmente
otros proyectos: de vida, fami-
lia, de ambiente, etcétera.

Y por otro, al empresario le
beneficia el que todo emplea-
do pudiera ser trasladado de
lugar en funcién de las nece-
sidades u objetivos de la em-
presa.

Resulta dificil conjugar es-
tos intereses contrapuestos.
Para esto, un punto de refe-
rencia bésico es el contrato de
trabajo, donde consta el lugar
de prestacion de servicios, sin
que pueda ser modificado es-
te lugar por voluntad del em-
presario. )

Esta inamovilidad, pues,
puede decirse que es la regla
general, como derecho del
trabajador, cuya modificacién
necesita, en principio, una vo-
luntad consensuada de las
partes.

Si lo dicho hasta aqui es
cierto, no lo es menos el que
este principio no es estricto y
permite excepciones depen-
diendo de que se pretenda un
traslado del centro de trabajo,
un traslado del trabajador, de
puesto o localidad, o que se
trate simplemente de un des-
plazamiento.

1. Traslado del centro
de trabajo

Respecto al supuesto de
que se dé un traslado en blo-
que del centro de trabajo de
un lugar a otro, el Estatuto de
los Trabajadores no es muy
explicito; sélo al hablar de las

funciones propias del comité
de empresa habla expresa-
mente de que el comité debe
emitir un informe previo al
traslado, bien total o-parcial,
del centro de trabajo.

No obstante, esta laguna
viene llendndola la jurispru-
dencia, cuyas resoluciones van
en la direccién de tomar este
supuesto como factor que ge-
nera una «modificacién sus-
tancial de las condiciones de
trabajo» y, en consecuencia,
de acuerdo con el articulo 41
del Estatuto de los Trabajado-
res, que regula este supuesto,
es preciso, en caso de cambio
o traslado del centro de traba-
jo, autorizacién administrati-
va previa.

Dada la necesidad del in-
forme previo del comité de
empresa para este caso, caben
dos posibilidades a este su-
puesto de traslado de centro:
* 1.1. Que la representacion
de los trabajadores, comité de

empresa, delegados de perso-

nal, admitan el cambio.

1.2. Que no lo admitan. _

1.1. Si los representantes
de los trabajores admiten el

cambio o traslado, simple- *

mente se hace un escrito diri-

empresa, que deberd conte-
ner:

— Razén social de la em-
presa ubicada en Madrid y ra-
z6n social de la empresa don-
de quiere trasladarse el centro
de Madrid -(razén social del
centro de Barcelona).

— Relacién de trabajado-
res afectados: DNI, nombre y
apellidos de cada uno de ellos,
salarios que percibe, antigie-
dad...

— Razones técnicas, orga-
nizativas, productivas y otras
que prueben el acuerdo de la
empresa de trasladar el centro

gido al director provincial de = >

Trabajo del lugar correspon-
diente al centro que se quiere
trasladar, en el que se hard
constar el acuerdo con los re-
presentantes de los trabajado-
res, a los efectos de notifica-
¢ién y constancia.

1.2. Si no existe acuerdo,
0 no da la representacion de
los trabajadores un informe
favorable, el traslado del cen-
tro de trabajo deberd ser au-
torizado por la autoridad la-
boral del lugar o centro que se
quiera trasladar, previo expe-
diente instruido al efecto y
que se inicia por escrito de la




de trabajo. Razones que debe-
rén ser probadas por medios
correspondientes a las propias
causas que motivan el tras-
lado.

Una vez iniciado el expe-
diente, el inspector de Traba-
jo correspondiente se perso-
nard en el centro de trabajo,
donde recabara toda la infor-
macién que precise al efecto
de emitir su informe, que serd
elevado a la autoridad laboral.

Este informe, junto con las
alegaciones que los trabajado-
res puedan hacer, deberan ser
remitidos a la autoridad que
va a resolver para que dicte la
resolucion oportuna.

Si el traslado es autorizado,
el trabajador que no desee ir-
se a Barcelona podrd optar,
dentro del mes siguiente a la
fecha de la resolucién, por
rescindir su relacion laboral
con la empresa, y percibird en
este caso una indemnizacién

« de veinte dias por afio de ser-
vicio.

2. Traslado del
trabajador

Cabe distinguir, como ya se
ha adelantado, entre:

2.1, Traslado de puesto
dentro de un mismo centro.

2.2. Traslado a otro cen-
tro.

2.1. Traslado de puesto en
el mismo centro:

El traslado de un puesto o
otro dentro de un mismo cen-
tro de trabajo, o de un centro
a otro siempre que en este ca-
S0 no requiera un cambio de
domicilio, es posible y forma
parte de las facultades inclui-
das en el poder de direccion
del empresario. Es lo que el
E.T. denomina en el articu-
lo 39 como «movilidad funcio-
nal y geografica».

Es factible esta posibilidad,
pero siempre y cuando:

— Se respeten los derechos
€condémicos.

— Las funciones a desem-
pefar en ese nuevo puesto es-
tén dentro del grupo profesio-
nal al que pertenece el traba-
jador trasladado.

— Que no ocasione graves
perjuicios o vejaciones al tras-
ladado.

2.2, Traslado de centro o
de localidad:

Si el traslado de centro exi-
ge cambio de localidad, o
cambio de residencia, debe
ser autorizado por quien ad-
ministrativamente correspon-
da: director provincial de Tra-
bajo.

Autorizaciéon que requiere
que se inste un procedimien-
to que establece el articulo 40
del E. T.

Procedimiento en el que el
empresario ha de probar las

razones técnicas, organizati-
vas o productivas que justifi-
can el traslado.

El expediente debe resol-
verse en el plazo de un mes, y
si la Administracién no con-
testase en este plazo, se en-
tiende que el traslado es au-
torizado.

Autorizado el cambio, el
trabajador puede optar entre:

— Trasladarse, debiendo la
empresa compensarle por los
gastos ocasionados por el tras-
lado.

— O extinguir el contrato
de trabajo, percibiendo la in-
demnizacién que se fije, y ca-
so de no ser fijada en conve-
nio u otra norma, la indemni-
zacion se fija en veinte dias de
salario por afio de servicio.

3. Desplazamiento

Los desplazamientos pue-
den implicar también cambio
de localidad o residencia, pe-
ro se distingue de éstos en la
temporalidad.

Estos desplazamientos pue-
den durar hasta un ario mdxi-
mo.

Caso de que el trabajador
se oponga el desplazamiento,
sera la autoridad laboral, co-
mo en los supuestos anterio-
res, quien resuelva en el plazo
de diez dias. No obstante,
mientras la autoridad resuel-
ve, el trabajador tiene que
acatar y ejecutar la decision
del empresario. Tanto si el
trabajador accede al-desplaza-
miento voluntariamente como
si es autorizado administrati-
vamente, la empresa debe re-
tribuir al trabajador desplaza-
do, ademas de con el salario:

= Con los gastos de viaje y
dietas.

— Con cuatro dias labora-
bles de estancia en su domici-
lio por cada tres meses de des-
plazamiento, sin que se cuen-
ten como libres los dias de via-
je, ademds de pagar también
el empresario los gastos de es-
tos viajes por disfrute de per-
miso. h

José Manuel
MARTINEZ GALAN
Abogado

A
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Popularmente se
llama gripe a
cualquier proceso
catarral que tenga
ademdés sintomas
generales, pero en
realidad se trata de
una enfermedad
infecciosa concreta
producida por un
determinado virus y
que puede ser
eficazmente
prevenida

76 MAR

LA GRIPE HOY

A gripe presenta
una difusidén
mundial, y aun-
que el virus esté

en situacién de infeccion
permanente (endemia), se
observa normalmente en
forma de brotes agudos re-
gionales (epidemia) o
mundiales (pandemia),
causados por la aparicion
de nuevas «variantes anti-
génicas». Estos antigenos
son los que diferencian a
unos tipos de virus de la
gripe de otros, y son las
partes del germen que
provocan el reconocimien-
to por parte de los meca-
nismos de defensa del or-
ganismo humano de su ca-
racter de «huésped extra-
fio» y la consiguiente lu-
cha contra ellos con la

produccion de «anticuer-
pos».

Este proceso defensivo
es lento, mas cuando se
trata 'del primer contacto
con un tipo nuevo de virus.
Entonces, mientras el
cuerpo produce la sufi-
ciente cantidad de anti-
cuerpos para luchar contra
la infeccién, se padece la
enfermedad. Pocos son los
que no han conocido en si
mismos sus sintomas: do-
lor de cabeza, escalofrios,
dolores musculares, males-
tar general, falta de apeti-
to y los sintomas propios
del aparato respiratorio
(tos seca, dolor de gargan-
ta, etcétera). La duracion
del proceso es general-
mente de dos a cinco dias,
pero a veces queda un can-

sancio residual durante la
convalecencia que puede
durar una o dos semanas.

La gripe es considerada
una enfermedad benigna
cuando afecta a adolescen-
tes y adultos sanos, pero en
ocasiones puede dar lugar
a formas graves debidas a
complicaciones. Estas for-
mas son importantes cuan-
do afectan a grupos consi-
derados de riesgo, como
enfermos con procesos
crénicos (respiratorios,
cardiacos, etcétera), perso-
nas de edad avanzada.y
personas con defensas ba-
jas, para las que la gripe
constituye una importante
causa de mortalidad. Esto,
junto al niamero de casos
que se producen en la épo-
ca «epidémica» por su
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Las complic

gran contagiosidad, y las
elevadas consecuencias sa-
nitarias, laborales y econo-
micas que ello conlleva,
junto a la falta de trata-
miento especifico comple-
tamente eficaz («la gripe
sin antibidticos dura una
semana y con ellos siete
dias»), hace que la medi-
da fundamental en la lu-
cha contra esta enferme-
dad sea la prevencion. Al
no existir medidas eficaces
para luchar directamente
contra el virus o el meca-
nismo de transmisién en-
fermo receptor (la via aé-
rea), el mejor método de
que disponemos es lograr
que el cuerpo presente en
todo momento suficiente
cantidad de defensas pre-
vistas para cuando los gér-
menes, aprovechando una
bajada en el estado gene-
ral de salud, invadan, se
multipliquen y desarrollen
los sintomas de la enfer-
medad. Esto lo logramos
con la vacuna.
Disponemos en la ac-
tualidad de diferentes ti-
pos de vacuna, pero todas

10ones

1€ mayor

presentan las mismas ca-
racteristicas generales:

— La composicién de
la vacuna, segun los tipos
de virus, varia anualmente
segin las recomendacio-
nes dadas por la Organiza-
ciéon Mundial de la Salud.

— Debe administrarse
anualmente.

— La época mas idé-
nea para ello es durante
los meses de octubre y no-
viembre, incluso septiem-
bre, para la zona del he-
misferio norte.

— Se utiliza la via sub-
cutdnea o intramuscular
(inyectada) en una o dos
dosis, y es, en general,
bien tolerada.

— Presenta las con-
traindicaciones generales
de las vacunas; ademas,
debe evitarse en los indivi-
duos con hipersensibilidad
a las proteinas del huevo.

— A pesar de ser una
vacuna con un aceptable
grado de eficacia, tanto
frente a la enfermedad co-
mo disminuyendo los ca-
sos de mortalidad en los
que la padecen, la tasa de
protecciéon general ronda
el 70 por 100.

— Aunque la vacuna-
cién antigripal no se reco-
mienda para toda la po-
blacion en general, estd
especialmente indicada,
ademds de en los grupos
de riesgo ya citados, en el
personal laboral y de ser-
vicios publicos, para evitar
en lo posible la interrup-
ciéon de actividades esen-
ciales durante un eventual
brote epidémico. Creemos
que el trabajador de la
mar, por sus peculiares ca-
racteristicas de lejania de
los centros de Atencion de
Salud ordinarios y la for-
ma y régimen de trabajo,
debe estar incluido entre
los aconsejados. M

Antonio SAEZ TOLMO
Médico del Servicio

de Sanidad Maritima
de Madrid
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EL ISM PUBLICA UN

Cada vez es mds necesaria una

formacion adecuada y continuada en seguridad

maritima para toda la gente del mar. El elevado coste humano que se

produce anualmente en el mundo entero a causa de accidentes maritimos y laborales ha lievado a
las autoridades competentes en esta materia a concienciar a los trabajadores de la importancia que
tiene una mayor seguridad y formacién en seguridad. El Ministerio de Obras Pablicas y Transportes
establece, en la Orden de 31 de julio de 1992, los certificados de especialidad de lucha contra
incendios y supervivencia en la mar, atendiendo a lo dispuesto en el convenio internacional sobre
normas de formacion, titulacién y guardia para la gente del mar de 1978 y otras disposiciones de
la OMI. Como respuesta a esta orden, el ISM ha publicado un libro con el programa
correspondiente al curso de primer nivel de supervivencia en la mar que sirva de apoyo a los
alumnos que realicen el curso y como consulta de las tripulaciones.
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L libro «Manual de Superviven-
cia en la Mar» (Primer nivel),
publicado por el Ministerio de
Trabajo (ISM), consta de una
primera parte que trata el con-
tenido tedrico y que ha sido ela-
borado por José Carlos Macias,
profesor del ISM en la Escuela
de Formacién Profesional N4u-
tico Pesquera de Isla Cristina
(Huelva). La segunda parte del
libro, realizado por Francisco
L. Maqueda y Jesiis Real Sosa,
tiene un contenido préctico.
La formacion adecuada del
personal maritimo, asi como su
motivacién para resolver la de-
sinformacién y el desconoci-
miento existentes sobre equipos
y medios de salvamento, son
elementos clave. A esto hay que
unir la disponibilidad de un
equipo en buena situacién co-
mo otro factor fundamental pa-
ra afrontar con éxito una situa-
cién de emergencia en el mar.
En muchas ocasiones los pro-
fesionales del mar se pueden
ver involucrados en situaciones
de emergencia que les obligue
a abandonar el buque para sal-
vaguardar su integridad. En
esas circunstancias, la forma-
cion de la tripulacion, la dispo-
nibilidad operacional de los
equipos de salvamento, el buen
orden en las operaciones de
abandono del barco, asi como
la bisqueda y el rescate exterior
son factores que condicionardn
el salvamento de la tripulacién.
Para obtener un buen apro-
vechamiento de los equipos a
bordo es imprescindible una
formacién y adiestramiento
adecuado de la tripulacidn,
asunto de gran preocupacién
por parte de los organismos in-
ternacionales de dmbito mariti-
mo. En este sentido, el conve-
nio sobre la Seguridad de la Vi-
da Humana en el Mar (SO-
LAS) exige el adiestramiento
de la tripulacién y el manteni-
miento de los dispositivos salva-
vidas. También obliga a los bu-
ques a tener instrucciones ope-
racionales, carteles y sefiales en
las proximidades de las embar-
caciones de supervivencia que
indiquen cémo se debe mane-
jar, con signos y figuras estable-
cidas por la OMI. Otra de las
exigencias es la existencia de
manuales de formacion para
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Natacion de supervivencia.

La formacién adecuada del
personal maritimo y la
disponibilidad de un
equipo en buenas
condiciones son elementos
clave para afrontar con
éxito una situacién de

uso de la tripulacién en los co-
medores, salones de recreo, ca-
marotes..., donde se explicaré el
funcionamiento de los disposi-
tivos de salvamento, métodos
de supervivencia y procedi-
mientos de rescate.

Ejercicios practicos

En todos los dmbitos de la vi-
da es importante recordar que
«s6lo sale bien aquello que se
ha ensayado antes». En opinién
del autor de la primera parte
del libro «Manual de Supervi-
vencia en la Mar», J. C. Macias,
es fundamental la realizacién
de los ejercicios de abandono
del buque y de lucha contra in-
cendios por lo menos una vez
cada catorce dias. Ademas, se-
fala Macfas, es necesario que
todo nuevo tripulante reciba
formacién lo antes posible.
Otro de los consejos en relacion
a los motores de los botes sal-
vavidas y de rescate es que hay
que ponerlos a funcionar una
vez a la semana como minimo.

emergencia en el mar.

La disponibilidad operacio-
nal de los equipos es, junto a la
formacién, uno de los elemen-
tos primordiales de la supervi-
vencia. Para ello es imprescin-
dible un mantenimiento ade-
cuado que asegure una utiliza-
ciéon inmediata y eficaz. Ade-
mds de las revisiones periédicas
—obligatorias por la legislacion
vigente—, hay que realizar ins-
pecciones de comprobacion se-
manal o mensualmente. Por su
parte, las balsas y chalecos sal-
vavidas inflables serdn revisa-
dos antes de doce meses por es-
taciones de servicio aprobadas
por la Administracién. Los bo-
tes de rescate serdn revisados
cada dos afos por las estacio-
nes de servicio aunque no estén
averiados.

Las situaciones de emergen-
cia en un buque, que son aqué-
llas en las que su integridad o
la seguridad de sus tripulantes
quedan amenazadas, pueden
clasificarse en: incendio; ‘hom-
bre al agua; abandono, y otros
peligros. Todas estas situacio-
nes no puede atribuirse —se-

gin Macias— a un solo factor.
En cuanto a las situaciones de
emergencia, se hace una rapida
descripcion de las actuaciones a
seguir. Por ejemplo, en «hom-
bre al agua», la rapidez de ac-
tuacién es prioritaria. Las fases
de salvamento a seguir son:
1) alarma, 2)lanzamiento de
aros salvavidas, 3) maniobra,
4) arriado del bote de rescate y
5) rescate del nufrago.

Es imprescindible que haya
un cuadro organico con instruc-
ciones claras y concisas para sa-
ber las obligaciones y consignas,
en caso de emergencia, de cada
tripulante. Este cuadro es obli-
gatorio para los buques con una
eslora de registro de 45,7 me-
tros 0 més.

Formacion y practica

La formaci6n de los tripulan-
tes es un elemento clave pero
de poca eficacia si no se llevan
a la practica a bordo. Como
ejemplo, para que los ejercicios
de lucha contra incendios ten-
gan verdadera utilidad, deben ir
acompaiados de una formacién
tedrica. «Es necesario simular en
los ejercicios que se realicen
—explica Macias— el método
mads parecido a las situaciones de
emergencia.»

En caso de abandono’del bu-
que, que debe realizarse de for-
ma periddica con participacién
de toda la tripulacién, todos los
componentes del bote salvavi-
das irdn provistos de chalecos
salvavidas y trajes de inmersion.
Es muy importante que los tri-
pulantes conozcan y diferencien
cada una de las senales de alar-
ma: abandono del buque, in-
cendio, hombre al agua y peli-

DISPOSITIVOS
INDIVIDUALES
DE SALVAMENTO

-
")
- -

Aro salvavidas
con rabiza.

Aro salvavidas
con artefacto
luminoso.

l

Aro salvavidas.

Aro salvavidas
con artefacto
luminoso ¥
fumigeno.

=

Chaleco
salvavidas.
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Fabricacion de REDES e HILOS
de Nyl6n para la PESCA

Todo tipo de redes con doble nudo,
para la pesca del Trasmallo de bajura,
altura, Volantes, Miiios y Cerco.

Gama de Hilos:
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Mutua de Seguros de Armadores
de Buques de Pesca de Espana

SEGUROS DE BUQUES Y MERCANCIAS

Condiciones expresamente adaptadas para pesqueros
Delegaciones en los principales puertos espaiioles

DIRECCION:
Augusto Figueroa, 3, 2.2 planta
Tel: 5211125 o Télex: 46483 MABPE e Fax: 522 88 43
Apartado, 249 * 28004 MADRID




Aproximacion
y técnicas

de remolque
si el naufrago
ha conservado
la calma.

gro. «Al ofr la sefial de abando-
no todos los tripulantes acudirdn
a los puntos de embarque provis-
tos de sus chalecos salvavidas y
trajes de inmersion, si los po-
seen», dice Macias en su libro.

Como explica el autor, otro
aspecto fundamental es la sefia-
lizacién, para transmitir mensa-
jes y atraer la atencién hacia
aquellos aspectos que se quie-
ran resaltar. Deben exponer la
informacién de forma clara y
sencilla. Hay dos tipos de sena-
lizacién utilizados en buques
con fines de seguridad: los 6p-
ticos y los aciisticos. La sefiali-
zacion Optica estd basada en la
apreciacién de los colores y de
las formas. La eficacia de las se-
fiales est4 relacionada con el ta-
maio de la senal el tamaiio de
las letras. La forma de los sig-
nos también juega un papel en
la sefializacién (por ejemplo, el
color verde y una figura rectan-
gular en fondo del mismo color
nos indicard seguridad, mien-

tras que el azul y la figura cir-
cular del mismo color nos indi-
cardn obligacién). Es funda-
mental la familiarizacién con
dicha sefializacién para que su
efecto sea eficaz.

La importancia
de la iluminacion

La localizacién visual de los
ndufragos en el mar durante la
noche se ve facilitada, en gran
medida, por los materiales re-
flectantes colocados en los
equipos. Estos materiales son
de gran efecto y no dependen
del ndufrago para su activacion.
Estas cintas reflectantes deben
ir en botes salvavidas, balsas
salvavidas, aros salvavidas, cha-
lecos y trajes de inmersion.

En relaci6n a los dispositivos
de salvamento, actualmente en
los buques se utilizan dos tipos
de dispositivos de salvamento
en funci6n del objetivo y finali-
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dad: el de uso individual y los
destinados para su uso colec-
tivo.

Entre los dispositivos de uso
individual estan los chalecos
salvavidas, aros salvavidas y tra-
jes de inmersién. El uso de los
aros es bastante facil, ya que
basta con introducirlos por la
cabeza hasta las axilas, y una
cierta cantidad de aros deberan
estar dotados de un sistema de
luz de encendido automatico al
entrar en contacto con el agua.

La colocacién del chaleco no
debe ser superior a un minuto
y los buques tendran que llevar
un chaleco por cada persona,
que deberdn ser de color naran-
ja vivo e irdn provistos de luz en
su parte superior. Otro elemen-
to que facilita enormemente las
posibilidades de supervivencia
de un naufrago son los trajes de
inmersién, ya que afslan el
cuerpo humano del agua. Hay
que sefalar que la causa de la
muerte de la mayoria de los
naufragos ha sido por el enfria-
miento del cuerpo (hipoter-
mia), més que el ahogamiento.
El tiempo de colocacién no de-
be ser superior a dos minutos.

Por lo que se refiere a los dis-
positivos colectivos de salva-
mento, estin las embarcaciones
de supervivencia: botes y balsas
salvavidas y botes de rescate.
Los botes salvavidas tienen que
contar con una serie de condi-
ciones de seguridad que garan-
ticen la supervivencia de las
personas embarcadas en el mis-
mo. En cuanto a las balsas, s6-
lo deben utilizarse en caso de
emergencia y su capacidad de
transporte tiene que ser supe-
rior a seis personas y maxima
de veinticinco.

Pautas de supervivencia

Cuando sea inevitable el
abandono del buque, hay que
pensar que las situaciones de
supervivencia deben ser la segu-
ridad de la mayoria. Para ello
hay que establecer unas pautas
concretas como la proteccidn;
la organizaci6n (si el jefe asig-
nado a la embarcacion de su-
pervivencia no estd a bordo, hay
que nombrar un lider que coor-
dine las acciones); situacion
(saber donde estamos y la me-

DISPOSITIVOS
COLECTIVOS
DE SALVAMENTO
Y SISTEMAS
DE EMBARQUE

Balsa
salvavjdas.

Botes
salvavidas.

bty

Escala de
embarco.

Rampa de
evacuacion.
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La realizacién de los
ejercicios de abandono del
buque y de lucha contra
incendios se deben
practicar, al menos, una
vez cada catorce dias,
segun el libro «<Manual de
Supervivencia en la Mar».

Presa y zafadura en caso de asimiento frontal con sujecion de
los brazos.

jor manera de realizar el resca-
te); agua (hacer un inventario
de las reservas, racionarla des-
de ¢l primer momento); comi-
da (no comer si no teremos
mucho agua), y deseo de vivir,
ya que la soledad, el miedo y el
aburrimiento pueden dar lugar
a situaciones depresivas.

Uno de los problemas mais
comunes que nos podemos en-
contrar en las embarcaciones
de salvamento estd la hipoter-
mia (el hombre es incapaz de
producir suficiente calor para
reponer las pérdidas sufridas y
entonces surge). «Cuando la
temperatura del hombre, alrede-
dor de 37,6° C, baja mds de dos
grados, surge la hipotermia.» Por
debajo de los 35° C la persona
sufre incapacidad fisica y men-
tal, el grado de consciencia em-
peora y puede sobrevenir el fa-
llo cardiaco respiratorio, €] co-
ma y la muerte alrededor de
31°C. La tnica prevencién es
protegerse con un traje de in-
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mersion. Otro de los peligros es
la sed. «Cuando al ser humano
no se le proporciona el agua que
necesita, hace uso de sus reser-
vas y comienza la deshidrata-
cion.» Cuanto mas alta es la
temperatura ambiente, la espe-
ranza de vida disminuye; por
esto es necesario racionar el
agua desde el primer dia. En
cuanto a la agresién menos pe-
ligrosa para el ndufrago, es la
inanicion.

Los efectos
de la intemperie

La permanencia a bordo de
las embarcaciones de supervi-
vencia supone una tortura. Los
ndufragos estin expuestos a
condiciones tanto fisicas como
psiquicas muy duras, «Es impres-
cindible —asegura Macias en su
libro— aliviar todo lo posible los
efectos de la intemperie.» Entre
algunos de los efectos més des-

tacados estdn los «pies arreci-
dos», situacién que aparece
cuando se exponen mucho tiem-
po al frio y a la humedad los
pies, por lo que se produce en-
tumecimiento, hormigueo ¢ hin-
chazén. Para evitarlo hay que
mover los pies y aflojar el calza-
do, ademds de mantener los pies
en lugar seco. Otro de los efec-
tos se debe a que las piernas de
los ndufragos permanecen in-
movilizadas, por lo que provoca
un debilitamiento de los miscu-
los. También es muy comun los
dafios en la piel, el estrefimien-
to causado por la inmovilidad.
Otros agentes externos que se
pueden encontrar los ndufragos
es el ser atacado por un pez: ti-
burones, animales venenosos al
tacto... En estas ocasiones una
de las cosas mds importantes es
no quitarse la ropa, ya que aisla
y protege la piel. Por iltimo, ca-
be destacar como otro efecto fi-
sico muy comiin el ahogamien-
to y el enfriamiento. La posibi-
lidad de ahogamiento es practi-
camente nula si el naufrago lle-
va puesto un dispositivo indivi-
dual de salvamento que le per-
mita flotar. En cuanto al enfria-
miento (hipotermia), se previe-
ne utilizando trajes de inmer-
sion.

Otro de los efectos que pro-
duce las situaciones de emer-
gencia son de caricter psicol6-
gico, produciéndose en el ndu-
frago un transtorno de la perso-
nalidad, «El dominar las técni-
cas de supervivencia y conocer
los equipos serd de una ayuda vi-
tal» Entre estos efectos desta-
can el miedo, que se produce
ante situaciones desconocidas.
Es normal tenerlo, incluso salu-
dable, aunque debe refrenarse y
canalizarlo para que no se
transforme en pénico. Para pre-
venir el pdnico y la soledad hay
que mantener la mente ocu-
pada.

Una de las razones mas im-
portantes para tener éxito en la
supervivencia es mantener una
actitud psicoldgica positiva; es
decir, el deseo de vivir. «Los ca-
sos de ndufragos que han supe-
rado las peores condiciones de
dureza y degradacién no tienen
otra explicacion que la voluntad
de vivir» W

L.O.

EQUIPOS DE
SENALIZACION
DE EMERGENCIA

Aparato
radioeléctrico
portétil para
embarcacion de
supervivencia.

Respondedor
de rada.

Bengalas para
pedir socorro.

Aparato
lanzacabos.

—4

Radiobaliza
de
localizacion.




SEGUROS DE BARCOS (Casco, maquinaria, aparejos, etc.),
Y MERCANCIAS tus capturas y mercancfas por tierra mar y aire.
Con la mayor cobertura y el coste capaz
de satisfacer las exigencias concretas
de cada Mutualista. Un seguro a tu medida
y mas de 120 Delegaciones atendiéndote en

todo el litoral espariol. |
Mutua de Riesgo Maritimo, a tu lado para
evitar el riesgo. La responsabilidad

que nos une.

Porque en nuestro horizonte sdlo existe

un rumbo: Tu seguridad. Porque sdlo una

Mutua con mds de 60 anos al servicio de los
hombres de la mar sabe lo que td necesitas
para navegar tranquilo.

Porque en la Mutua de Riesgo
Maritimo evolucionamos contigo.
Por todo eso podemos ofrecerte
el mejor seguro a prima fija

para tu barco Con seguridad, hacia el futuro.

MURIMAR

MUTUA DE RIESGO MARITIMO
Orense, 58 - 69 plta. 28020 MADRID Tel.: 597 18 35 - Telex: 46550 - Fax: 597 18 13
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“Los Libros mas Bellos del Mundo”
Leipzig — ALEMANIA

Un apasionante panorama de
la vida de los peces, con sus
caracteristicas, habitat, costumbres
y otras particularidades

sumamente interesantes.

Ficha técnica
4 tomos formato 250 x 320 mm.

Encuadernacién en skivertex verde, acolchado y
con estampaciones de oro a fuego.

Impresién en offset sobre papel printomat 140 g/m?.

Mas de 3.000 ilustraciones, de ellas mé4s de 2.000 a
todo color.

16 despleramas a pdgina cuédruple, con el
desarrollo de los procesos de clasificacién
ictiolégica.
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