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Programa de control de costos
jOptimiza su instalacion, mejora su
calculo de costos!

El resultado: tranquilidad durante la vida de su barco.

Desarrollado a través de més de 80 aiios de experiencia en el mar,
el Programa de Control de Costos de VOLVO PENTA le ofrece un enfoque
integrado hacia la fiabilidad, eficacia y economia en el mar.

El programa retine todos los elementos que afectan a sus
prestaciones técnicas y comerciales, para hacer la maquina de su barco
segura y eficiente y mejorar su rendimiento a largo plazo en costos de
operacién y mantenimiento.

Para mas informacion illame ahora a su concesionario VOLVO PENTA!

Motores marinos
especificos

B Motores de propulsion
désde 168 kKW (228 hp)
hasta 405 kW (551 hp).

B Motores auxiliares
desde 110 kW
hasta 390 kW (=125 -
447 kVA).

B Diseriados para una
facilidad en el servicio.

Bl Sistemas de
combustién adaptados
para operar barcos
de trabajo.

B PTO'S facilitando
el encaje de
equipamiento extra.

labour

TOTAL
xcl fuel

ee CM Multiplan: ThH

Célculo de costos por
computadora

B VOLVO PENTA le
ofrece conocer con
detalle sus costos
basados en
condiciones reales
de operacién. Gastos
anuales; costos de fuel
y lubricantes, costos
de mantenimiento y
costos de reparaciones
y reacondicionamiento.
Simplemente cambie
alguna de las
variables basicas
-tiempo de operacién,
carga, precio del
carburante, etc.—y
sabra inmediatamente
el impacto en el
costo total.

Asistencia profesional
a las instalaciones

W Calculos de velocidad,
empuje e impulso.

B Eleccion de equipos
extras.

B Célculos torsionales.

B Posibilidad de
clasificacién.

B Sistemas de transmision

perfectamente

encajados, basados

en un conocimiento

profundo del mercado.

Contratos de servicios
opcionales

B Garantia de hasta tres
afios valida en todos
los paises europeos
sin lmite de horas
de uso. Test de
comprobacién
de condiciones de
funcionamiento dos
veces al ano.

Plan de

proteccion de piezas
y componentes que
cubre todas las piezas
vitales.

B Contratos de servicio
completos para un
control exhaustivo del
motor y de sus costos
de mantenimiento.

Servicio continuado
de suministro de piezas
de recambio

Red de
concesionarios de
suministro continuado
de piezas de recambio,
especialmente
entrenados y equipados
para darle un apoyo
rapido y profesional.
Stock de piezas de
recambio adaptado y
muy completo para
cubrir la mayor parte
de sus necesidades.
Sistemas de apoyo

24 horas al dia para
suministro de piezas
de recambio de
emergencia.

Debido a condiciones locales, no todos los mercados son capaces de
cubrir todas las actividades del Programa de Control de Costos.
Compruébelo en su importador VOLVO PENTA.

VOLVO
PENTA

VOLVO PENTA ESPANA, S.A. Paseo de Ja Castellana, 130 - 28046 MADRID. Tel (91) 562 22 07. Fax (91) 564 14 13.

Sucursales + Gremio Horneros, 15. Poligono Son Castellé. 07009 PALMA DE MALLORCA. Tel. (971) 20 71 30. Fax (971) 76 04 95.
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A situacién de la

flota pesquera ha

sido actualidad

durante las dlti-

mas semanas y

probablemente lo
va a seguir siendo en los
proximos meses tanto en el
marco de la politica nacio-
nal como de la comunitaria,
La reforma de la Politica
Comun Pesquera constituye
hoy uno de los principales
debates que tiene plantea-
dos el sector, y sus resulta-
dos, politica de capturas, ac-
Ceso a recursos, penalizacio-
nes o controles se van tradu-
cir directamente en la acti-
vidad de cada flota.

Durante los tltimos dos
anos la Comunidad Euro-
pea, en algunos puntos con
la Administracién espanola
tirando del carro de Bruse-
las, ha procedido a la modi-
ficacién de diferentes nor-
mativas en materia de poli-
tica de estructuras. En este
momento la reforma abarca
una cuestion tan polémica
como caladeros y esfuerzo
pesquero, y las posiciones
restrictivas de la Comision
hacen que no haya sido f4-
cil ni rdpido llegar a un
acuerdo.

En este contexto de mo-
dificaciones a la Politica Co-
mun de Pesca pretendido
por la Comunidad Europea,
el secretario general de Pes-
ca Maritima, José Loira, ha-
ce en las paginas de MAR
una serie de reflexiones y
balance sobre la situacion
actual de la flota pesquera
espafiola y el proceso de
cambios y ajustes indispen-
sables para adaptarse a la
nueva situacion mundial en
materia de pesquerfas. Las
circunstancias para ejercer
la actividad pesquera, tanto
en la CE como en terceros
paises, no son las mismas
que hace unos afos y el pro-
blema se plantea fundamen-
talmente para aquellos pai-
ses como Espafia con una

TIEMPOS
DE AJUSTE

flota elevada, asi como con
una fuerte dependencia ex-
terna en materia de cap-
turas.

Lo ha dicho reiterada-
mente el sector en los dlti-
mos tiempos y lo corrobora
el propio secretario general
de Pesca Maritima: son mo-
mentos de ajustes, de cam-
bios y, en algunos casos, de
crisis, para adaptar capaci-
dades y nimero de embar-
caciones a las posibilidades
reales de pesca. Un proceso
que probablemente va supo-
ner eliminar embarcaciones,
pero que también ofrece la
posibilidad de operar en
otros caladeros bajo las di-
ferentes formulas y las ayu-
das dispuestas tanto por la
Administracion espafola
como por la comunitaria pa-
ra operaciones como la ex-
portacion de barcos o la
constitucion de empresas
mixtas, a la vez que se man-
tiene la politica de negocia-
ciones de nuevos acuerdos,
como ha sido el reciente-
mente firmado con Senegal.
Las dudas que asaltan al
sector y que no desmienten
tampoco en la Administra-
cion es si la Comunidad va
a disponer de los fondos ne-
cesarios para atender a
tiempo todas las peticiones

que concretamente se ele-
van desde Espana.

Ademas de los interro-
gantes que se plantean para
la actividad de la flota pes-
quera, por su interés para el
sector cabe destacar la pues-
ta en marcha por parte del
Instituto Social de la Mari-
na del Centro de Formacion
Ocupacional de Bamio, en
Pontevedra, con un progra-
ma para este primer ano de
funcionamiento de més de
40 cursos, enfocados a lo-
grar una mejor capacitacion
profesional de las gentes del
mar para el desarrollo de su
actividad laboral. Se trata de
una oferta amplia que va
desde la seguridad, mecani-
ca industrial, electrénica, sa-
nidad, técnicas de pesca, co-
municacion maritima, a la
hosteleria y la gestién admi-
nistrativa en una empresa
pesquera. Tanto el ISM co-
mo la Comunidad Europea
han realizado en Bamio una
elevada inversion acorde
con las necesidades y la im-
portancia de la pesca en Es-
pafia, que solo sera rentabi-
lizada si el sector hace uso
de unos medios importantes
que se han puesto a su dis-
posicién.

Vidal MATE
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NONE GALEGO
T0D00 QUE
PARECE

Non todo o marisco que se vende no mercado olt se sirve en

restaurantes ¢ galego. Moitos proceden
doutros paises e son vendidos diariamente en Galicia.
Por lei, todo canto marisco se expén ou vende en mercados,
supermercados ou pescaderias, debe estar identificado
co seu lugar de procedencia.

Do mesmo xeito, os restaurantes tefien a obriga de distinguir
nas stias cartas a orixe do marisco: se é de fora, consignando
unicamente o nome da especie; e engadindolle o calificativo de
"galego” ou "das rias" cando se trata de marisco autéctono.
Tédolos consumidores deben saber que teiten dereito a
identificar e distinguir o marisco galego do que non 0 é.
Esixa saber que merca ou que come:

O seu dereito a escoller esta protexido pola lei.

SAIBA O QUE MERCA. TEN DEREITO

UNTA
DE GALICIA %

CONSELLERIA DE PESCA
MARISQUEO E ACUICULTURA




LA
SITUACION
DEL SECTOR
PESQUERO

El secretario
general de
Pesca Maritima,
José Loira,
analiza la
situacion del
sector.

INSTITUTO SOCIAL DE LA MARINA

76

BAMIO EN
MARCHA

El Centro de
Formacién
Ocupacional de
Bamio, del ISM, [£ ? !
inicio su ,
andadura con ?
méS de 40 cursos MINISTERIO DE TRABAJO Y SEGURIDAD SOCIAL

~ Secretaria General para la Seguridad Social
pgl;-ca)ger:{g aa%%s INSTITUTO SOCIAL DE LA MARINA

El CES inici6 su actividad tras la eleccion de
los puestos directivos.

1 3 CONSEJO ECONOMICO Y SOCIAL
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ESDE la dé-
cada de los
afos sesenta,
con la exten-
sién de las
aguas juris-
diccionales a

las 200 millas —senala José

Loira—, el sector ha venido

experimentando un perma-

nente proceso de cambios a

nivel mundial que ha dado lu-

gar a su internacionalizacion.

Se han liberalizado los merca-

dos mundiales. Se han puesto

fronteras a los mas importan-
tes caladeros; en definitiva, se
ha contingentado la mar, lo
cual ha afectado a todos los

paises, pero sobre todo a

quienes, como el caso de Es-

pafia, pescdbamos las dos ter-
ceras partes en aguas exte-
riores.

Los paises ricos en recur-
sos, a cuyos caladeros se acu-
dia antafo sin grandes dificul-
tades por medio de la politi-
ca de acuerdos practicada por
Espafia y posteriormente con-
tinuada por Bruselas, han de-
sarrollado sus flotas, y la pes-
ca es en algunos casos uno de
los motores de sus economias,
desde las capturas a la activi-
dad comercial.

A esta nueva situacién
mundial en el sector de la
pesca se ha sumado la exis-
tencia de problemas en los
propios caladeros comunita-
rios, que ha impulsado a Bru-
selas a poner en marcha unas
nuevas condiciones.

Jose Loira,
secretario general de Pesca

"LA FLOTA VIVE UN TIEMPO
DE GAMBIOS?

6 MAR



Todo ello, las circunstan-
cias externas y las internas de
la propia Comunidad Euro-
pea, hace que el sector de la
pesca se halle en un proceso
imprescendible de cambio y
ajuste, para lo cual se han
puesto en marcha también
medidas encaminadas a lo-
grar una adecuacion de las
flotas, con las ayudas corres-
pondientes tanto nacionales
como comunitarias.»

—(Qué ha supuesto para la
flota espariola la politica de
pesca seguida por la Comuni-
dad Europea en los ultimos
arios?

—FEspana entrd en la Co-
munidad Europea en 1986,
cuando apenas acababa de
nacer la Politica Comiin de
Pesca. Se trataba, en conse-
cuencia, de unas reglas de
juego hechas y pensadas para
los paises que en aquel mo-
mento suponian el peso pes-
quero en la Comunidad Eu-
ropea. La Administracién es-
pafola ha venido luchando en
estos afos, en alguna medida,
liderando, una serie de refor-
mas y modificaciones a la si-
tuacién anterior que creo se
han logrado en parte muy im-
portante, especialmente en lo
que se refiere a la politica de
estructuras. Las modificacio-
nes introducidas en el regla-
mento sobre esta politica en
1990 son importantes, y con €l
mismo se han dado salidas a
las diferentes flotas por las di-
ferentes vias, como desgua-

e ha
producido un
vuelco en las
condiciones de
pesca en aguas
de terceros
paises y
dificultades en
los caladeros
comunitarios
que hacen
indispensable un
proceso de
ajuste en las
flotas.

Con la reforma de la Politica Comiin de Pesca, a
debate en el marco de la Comunidad Europea, donde
entre otras cosas se plantea una reduccion de
capturas, el sector de la pesca en Espaiia, como en
otros paises miembro, se halla en un momento de
crisis y de ajuste de flotas derivado tanto de los
problemas existentes en los caladeros comunitarios
como del profundo proceso de cambios que se ha
producido, fundamentalmente en aguas de otros
Estados. No esta clara cual va a ser definitivamente
la reduccion de flota que se lleve a cabo en Espana,
pero lo que es evidente es que habra un proceso de
ajuste, en unos casos via del desguace y en otros
mediante operaciones diferentes de exportacion de

barcos en una actividad cada dia mas
internacionalizada.

El secretario general de Pesca Maritima, José Loira,
reflexiona en las paginas siguientes sobre la actual
situacion de la flota espaiiola, a medio camino entre
la politica seguida en los dltimos aios desde la
integracion de Espaiia en la Comunidad Europea y las
nuevas exigencias de Bruselas derivadas de la
existencia de unas nuevas condiciones, de un nuevo
«orden» mundial, en el sector. José Loira no duda en
calificar la situacion actual como momento de crisis
y de cambios para ajustar la flota y adaptar la misma
a las condiciones que requieren las nuevas
pesquerias.

MAR 7



a
ordenacion de la
flota de los
«300» ha sido
debatida y
acordada con
todos los
armadores.

8 MAR

ces, empresas mixtas, expor-
taciones, etcétera, incluyendo
en ese colectivo a las peque-
fias embarcaciones, que ha-
bian quedado excluidas en la
normativa anterior.

—A pesar del reglamento, el
problema se mantiene si no
existen recursos suficientes pa-
ra su aplicacion...

—Es cierto que las actuales
disponibilidades de Bruselas
para acometer ese proceso de
reordenacion de flota no son
suficientes para las demandas
planteadas. Son necesarios
mds recursos comunitarios.
Por parte espafiola creo que
hemos hecho un esfuerzo im-
portante en los dos tiltimos
anos, al haber pasado las dis-
ponibilidades para estos fines
de los 4.100 millones de pese-
tas a 12.800 millones de pe-
setas.

—Los procesos de ajuste y
cambios, la reordenacion de
flota, al final lo que significan
es la eliminacion de barcos de
la actividad pesquera. La Co-
munidad Europea ha barajado
diferentes porcentajes y se llegé
a hablar entre un 30 y un 40
por 100 de la flota.

—Negar la evidencia seria
absurdo. Tanto las circuns-
tancias de los caladeros inter-
nacionales, aguas de otros
paises, como los problemas
en los caladeros propios, la
introduccién de nuevas tecno-
logias, etcétera, hacen indis-
pensable ese proceso de ajus-
te o reduccion de flota para
lograr también unas empresas
mds competitivas.

Pero desde la Administra-
cion espafiola hemos rechaza-
do siempre el que se pueda
hablar de reduccién de por-
centajes globales para_ una
flota. En Bruselas hemos de-
fendido y mantenemos la ne-
cesidad de estudiar la situa-
cion de cada flota y de cada
caladero. En esta linea, dife-
renciando cada flota, hemos
planteado en Bruselas nues-
tras posiciones. Habra que re-
ducir flota, pero en otros por-
centajes muy inferiores y con-
tando ademds conque el sec-
tor tiene salidas tanto para el
abandono y la retirada defini-
tiva como, sobre todo, para
que siga ejerciendo la activi-
dad en otras aguas o con otras
banderas, que al final es lo
que importa.

—{Cudl ha sido la respues-
ta del sector espariol en los ul-
timos dos afios a las medidas
estructurales para ajustar la
flota?

—Han abundado las peti-
ciones. Las demandas para la




llana y simple retirada se han
producido fundamentalmente
en el Cantabrico y en Anda-
lucia, cosa que no sucede en
el Mediterraneo. Igualmente
ha sido importante la deman-
da para exportar barcos en
empresas mixtas, donde la di-
ficultad ha radicado en algin
momento en la no sobrada
existencia de fondos comu-
nitarios.

—El ajuste de la flota baca-
ladera y la llamada flota de los
«300» se podia haber negocia-
do antes de su aplicacion con
Bruselas para lograr otras con-
trapartidas...

—Este ajuste se ha llevado
a cabo previas conversaciones
con el sector y cuando ha es-
tado todo el mundo de acuer-
do. Habia un problema que
afectaba a unos cuantos bar-
cos sin derechos de pesca que
estaban préacticamente para-
dos. De Bruselas hemos lo-
grado que sea posible la con-
cesién de ayudas para enviar
esos barcos al desguace con la

posibilidad de acumular dere-
chos. Creo ha sido un logro
importante para estas flotas.

—Desde algunas partes se
ha dicho que no estdn por nin-
guna parte en los presupuestos
del Ministerio los 7.500 millo-
nes destinados a la flota con-
geladora...

—Esas cantidades se hallan
contenidas en los 12.800 mi-
liones de pesetas asignados
para procesos de adaptacion
de la capacidad de la flota y
en otra partida de 680 millo-
nes para reestructuracion.

—En ocasiones desde el sec-
tor se producen voces de de-
nuncia sobre las condiciones
de algunas flotas y es normal
escuchar palabras como crisis,
suspensiones de pagos, aban-
donos...

—No se puede hablar glo-
balmente o en términos gene-
rales de un sector a la deriva
0 en suspensién de pagos.
Hay un dato cierto, como es
la reduccion del esfuerzo pes-
quero en algunos caladeros y
las dificultades para acceder a
otros que antes eran libres.
Pero los problemas son més
bien puntuales y no de colec-
tivos enteros. Han existido
empresas a las que no les sa-
lian las cuentas por su situa-
cién particular financiera. Se
ha hecho indispensable una
reduccion de algunas flotas,
con retiradas de los barcos
mas viejos. Pero, frente a ese
proceso de ajuste, lo cierto es
que también se han arbitrado
soluciones, especialmente pa-
ra operar en aguas de otros
paises fuera de la Comunidad
Europea y que se trabaja en
la misma direccién. La flota
va a seguir o sigue faenando
ya en otras aguas, aunque se
halla bajo otra bandera. El
nuevo orden mundial en ma-
teria de pesca no es algo que
afecte solamente a Espafia, y
buen ejemplo de ello han si-
do y son las grandes flotas
pesqueras que se hallan en el
mundo.

—{¢Cudl ha sido la reduc-
cion de flota en Esparia en los

tltimos afios como consecuen-
cia de las medidas aplicadas
para este fin por la Comunidad
Europea?

—Al primero de enero de
este ano la flota espafola era
de 21.518 barcos con 657.700
toneladas de registro bruto.
Espana ha sido fiel cumplido-
ra de las exigencias comunita-
rias en materia de reduccion
de flota. Se podria hablar de
un recorte en torno al 4 por
100.

—A veces da la impresion
de que otros paises comunita-
rios han aumentado en los l-
timos afios su actividad pes-
quera y su flota tnicamente
pensando en las ventas para el
mercado espariol...

—No cabe duda de que €l
mercado espafiol es intere-
sante para cualquier pais con
posibilidades de capturas al
existir una demanda en peso
vivo de unos cuarenta y tres
kilos por persona y afio. Pero
si algiin pafs comunitario no
ha aplicado las directrices de
ajuste emanadas de Bruselas,
el ajuste futuro serd atin més
duro.

—Desde la Secretaria Gene-
ral de Pesca, en medio de esa
reduccion de la flota de los
«300», los problemas en los
congeladores, las dificultades
en aumento en caladeros co-

n politica
de estructuras
Espana ha
liderado los
cambios
introducidos por
la Comunidad
Europea hasta
lograr unas
medidas como
ayudas para
desguace,
exportaciones 0
empresas mixtas
positivas para el
sector.

MAR 9



spafa
rechaza
cualquier
propuesta
comunitaria que
contemple una
reduccion de la
flota global del
30 por 100 o
porcentajes
similares.
Defendemos
un ajuste, pero
teniendo en
cuenta las
condiciones de
cada flota
y caladero.

10 MAR

munitarios y en los exteriores...,
équé futuro se ve a la flota pes-
quera espariola?

—Es evidente que en este
momento estamos en un pro-
ceso de ajuste, en una situa-
cién de crisis y que es preciso
adaptarse al cambio, que vie-
ne determinado por circuns-
tancias externas en un pais
con una demanda elevada y
falta de caladeros propios.
Por este motivo, es indispen-
sable este proceso. Yo veo un
sector mds reducido, con em-
presas mas productivas, mas
rentables y competitivas, con
posibilidad de mantener altos
niveles de capturas tanto en
aguas comunitarias como de
terceros Estados.

—La Comunidad Europea
plantea una dura reforma de la
Politica Comiin de Pesca en
materia de acceso a recursos...

—Bruselas ha reconocido
en miltiples documentos que
la politica de cuotas y TACs
seguida en los tltimos afos
no ha dado los resultados es-
perados y que en algunos ca-
laderos se ha producido un
sobreesfuerzo pesquero. Cu-
riosamente, esos caladeros no
son donde ha operado o tra-
baja actualmente la flota es-
pafiola, sino que correspon-
den a otras especies. Hay ca-
laderos con problemas y el
ajuste es inevitable, aunque
yo c¢reo que Espaia no va a
ser la gran afectada.

—(Cudles son algunas de
las lineas bdsicas de esa refor-
ma que se barajan en los do-
cumentos actualmente a dis-
cusion?

—En lineas generales, el
objetivo es lograr un mayor
control del esfuerzo pesquero
por un sistema que vaya mas
alla de las cuotas y los TACs.
Se pretende una mejor y ma-
yor regulacion para el acceso
a los caladeros, la raciona-
lizacién de las pesquerias,
para evitar los actuales nive-
les de mortalidad; una inten-
sificacién de los controles
tanto para las actividades en
aguas comunitarias como

fuera de ellas, y se baraja el
establecimiento de un régi-
men de licencias que estd por
definir.

—{Qué significaria esta re-
forma para Esparia?

—Aunque los caladeros
con los problemas mas impor-
tantes no son aquéllos donde
faenan nuestros barcos, la
realidad es que, como para el
resto de los Estados miembro,

la reforma va a suponer a me-
dio plazo mas control y a cor-
to plazo menos capturas. Pe-
ro, en la medida que se pro-
duzca una recuperacién de
caladeros, el efecto se debe
volver positivo para los nive-
les de capturas a medio pla-
zo. No se puede hablar de re-
forma positiva o negativa. Se
trata de una medida necesa-
ria que estd acompaiiada de




un ajuste que nunca sera glo-
bal sino para cada una de las
flotas.

—En medios del sector se
estima en ocasiones que la po-
litica de acuerdos seguida por
la Comunidad Europea no ha
sido todo lo fuerte que debiera,
teniendo en cuenta el peso de
la Comunidad Europea en re-
lacién con terceros Estados o
que Bruselas habria seguido
una linea mds agresiva si la
flota de los veinte mil barcos
estuviera en otro pais que no
fuera Espana...

—La Comunidad Europea
no solamente ha mantenido
los acuerdos que tenia suscri-
tos Espafia, sino que ha pro-
cedido a una ampliacion de
los mismos. No es facil lograr
acuerdos con paises terceros
a pesar del tedrico potencial
de la Comunidad Europea.
Cada vez piden mds contra-
partidas y hay otras flotas di-
ferentes a la comunitaria pa-
ra acceder a sus aguas, mien-
tras el contexto mundial del
mercado avanza claramente
hacia la liberalizacion. Para
muchos de esos Estados la
pesca es, ademas, uno de sus

principales recursos y €jes en
su economia, razén por la
cual establecen también sus
limitaciones. Las reducciones
de pesca son para todos.

—Una parte de la flota es-
pafiola viene reivindicando
acuerdos con los paises del co-
no sur...

—Desde la Comunidad
Europea, con Espafia casi
siempre como motor y mucho
mas tras la Conferencia de A
Toxa, se estd trabajando en
firme para ampliar las posibi-
lidades de pesca no solamen-
te en los paises de América
del Sur, sino también en otras
zonas de Asia y Oceanfa. En
unos casos los compromisos
ya estdn bastante avanzados y
en otros seguimos negocian-
do. Yo creo que existen gran-
des posibilidades para au-
mentar la actividad de los
barcos espafoles en esas
aguas.

—En politica de estructuras,
dentro de las limitaciones de
recursos comunitarios, Espana
ha logrado en los ultimos anos
las mayores partidas y se po-
dria hablar de balance positi-
vo. {Como valora las actuacio-
nes llevadas a cabo en el sec-
tor de la comercializacion y la
regulacion de los mercados?

—Desde la perspectiva que
somos un pais con alta de-
manda y no altos excedentes,
la politica de regulacion de
mercados, las actuaciones de
intervencion han tenido una
escasa eficacia en Espaia, sal-
vo en el caso de los tanidos,
donde la industria ha recibido
importantes recursos. Desde
una perspectiva global, Espa-
fia defiende una mayor agili-
dad en los mecanismos, aun-
que en los dltimos afos la
principal tarea en el pais ha-
ya sido la puesta en marcha
de las organizaciones de pro-
ductores. La Administracion
espafiola ha planteado y lo-
grado en las dltimas semanas
mejoras para la regulacion de
algunos mercados, como los
del fletén, pez espada, atin
fresco y la merluza entera,

ademads de conseguir medidas
de salvaguarda en los casos de
la sardina y el atin en conser-
va para un plazo de cuatro
afios.

Pero, ademas de estas ac-
tuaciones, es preciso destacar
también las actividades aco-
metidas por el sector de la co-
mercializacién y la transfor-
macion de los productos de la
pesca en base a las ayudas co-
munitarias con un balance
claramente positivo.

Al final, una idea por enci-
ma de todas. Pescar en los
mares del mundo ya no es co-
mo hace una década, ni los
caladeros comunitarios son
inagotables. Hay que seguir
adaptando la flota a las nue-
vas circunstancias internacio-
nales y en el marco de las
aguas de la Comunidad Euro-
pea se imponen soluciones
antes de que las cosas dege-
neren hacia situaciones irre-
versibles. Todo ello se deberd
traducir en cambios para una
flota y no precisamente en
éxpansion. Il

Vidal MATE

08
Presupuestos
de 1993 si
contemplan los
7.500 millones
de ayudas a la
flota
congeladora.
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Fabricacion de REDES e HILOS
de Nylon para la PESCA

Todo tipo de redes con doble nudo,
para la pesca del Trasmallo de bajura,
altura, Volantes, Miiios y Cerco.

Gama de Hilos:
117/2, 167/2, 210/2, 210/3, 210/4,
210/6, 210/9, 210/12, 210/18

Apartado, 141
43850 CAMBRILS

QTarragona) Tel y Fax: (977) 36 10 54)

MARITIMA DEL NORTE S.A.

Mifo, 4 - 28002 MADRID
Teléfono: 563 46 44
K Télex: 27718 y 27295

FLOTA

Telefax: 561 89 62
~ Telegramas: MARINORTE, MADRID

TRANSPORTES FRIGORIFICOS

SIERRA ARACENA
SIERRA ARALAR
SIERRA CAZORLA
SIERRA GRANA
SIERRA GRANERA
SIERRA GUADALUPE
SIERRA GUADARRAMA
SIERRA GREDOS

135.000 P3
135.000 P3
136.000 P3
127.000 P3
123.000 P3
123.000 P3
123.000 P3
127.000 P3

TRANSPORTES DE GAS

LAIETA

LINEAS REGULARES Y TRAMP
DE MERCANCIAS FRIGORIFICAS

TRANSPORTES DE GASES LICUADOS

GNL 40.000 M3

SEGURO A TODA MAR

VR
H

MUTUAPESCA

Mutua de Seguros de Armadores
de Buques de Pesca de Espana

SEGUROS DE BUQUES Y MERCANCIAS

Condiciones expresamente adaptadas para pesqueros
Delegaciones en los principales puertos espaiioles

DIRECCION:
Augusto Figueroa, 3, 2.2 planta
Tel: 5211125 ¢ Télex: 46483 MABPE e Fax: 522 88 43

Apartado, 249 * 28004 MADRID




EL CONSEJO EC

L Consejo Econémico

y Social habia sido

creado por ley en

1991, pero las discre-

pancias entre Gobierno y sindi-

catos retrasaron mas de un ano

su funcionamiento. Tras la in-

tensificacion de las conversa-

ciones para desbloquear esta.si-

tuacion, a finales de octubre se

procedié a la celebracién de la

primera reunién de sus 60

miembros para elegir presiden-
te y secretario general.

Durin, catedritico de Dere-
cho del Trabajo y de la Seguri-
dad Social de la Universidad de
Cérdoba desde 1980, y que lo
fue con anterioridad en Barce-
lona y Granada, era hasta aho-
ra presidente de la Comisién
Nacional de Convenios Colecti-
vos. Intervino en la elaboracion
de diversos proyectos normati-
vos en materia laboral, entre

r

e

‘La eleccion del primer presidente del Consejo
Econdémico y Social, Federico Duran, a finales de
octubre, pone en marcha el funcionamiento de
este 6rgano consultivo del Gobierno. Duran recibio
el respaldo de 48 miembros de los 60 que
constituyen el CES, mientras que 12 —entre los
que se encuentran los representantes de CC 0O,
COAG y el de ELA-STV— optaron por la
abstencion. Junto a Duran fue aceptada la
candidatura del actual director general del
INSERSO, Angel Rodriguez Castedo, para cubrir la
plaza de secretario general, quien conto con
57 votos a favor y tres abstenciones.

ellos la Ley de Huelga, y formé
parte de la Comision de expet-
tos de la Comision de las Co-
munidades Europeas para el es-
tudio de la armonizacién de los
ordenamientos sociales de los
Estados miembro.

Angel Rodriguez —el ya se-
cretario general del CES, y que
conté con el apoyo de
CC OO— es licenciado en Fi-
losofia y Letras y experto en
asuntos sociales.

Asesorar al Gobierno

El CES, que refuerza el pa-
pel de los agentes econdmicos y
sociales en la politica espafiola,
recoge con su creacién el man-
dato de la Constitucién de
1978, dirigido a los poderes pu-
blicos, de promover y facilitar la
participacion de los ciudadanos
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en la vida econémica y social.
El objetivo de este drgano con-
sultivo en materia socioecono-
mica y laboral es emitir dicta-
menes preceptivos y no vincu-
lantes. Segin expresd Emilio
Castro, de UGT, «deseamos que
el CES se convierta en foro de
debate para profundizar los dife-
rentes problemas econémicos de
este pais». Castro se mostro par-
tidario del modelo de caracter
consultivo del CES vigente en
los consejos econdmicos y so-
ciales de los paises de la CE.

14 MAR

Este organo, que funcionard
con dinero procedente de los
Presupuestos Generales del Es-
tado, contara para 1993 con una
partida de 534 millones de pe-
setas. Su sede estard emplazada
en el edificio del antiguo diario
«Pueblo», en la calle Huertas
de Madrid.

Para Juan Jiménez Aguilar,
de la patronal, la funcion del
Consejo deberia incluir un ele-
mento muy importante, su ca-
pacidad de tomar iniciativas, el
que en sus debates vaya por de-

lante de las consultas del Go-
bierno. «Podemos hacer un
Consejo que serd lo que la socie-
dad demanda en cada momen-
to. Debemos situarnos en la rea-
lidad de los hechos que nos ro-
dean y adelantar debates que
permitan que los politicos sepan
qué piensa la sociedad que noso-
tros representamos», aseguro.
En opinién de José Luis
Gonzilez, de COAG (Confede-
racion de Agricultores y Gana-
deros), el inicio de los trabajos
permitird estudiar en profundi-

dad los problemas socioecon6-
micos de los sectores producti-
vos. Permitird —como expres6
el representante de COAG—
que el Gobierno adopte una
politica econdémica con una
adecuada orientacion que res-
ponda a los problemas reales de
la sociedad.

Por parte de CC OO, Fede-
rico Fidalgo declard, poco an-
tes de llevarse a cabo las vota-
ciones, que «no pretendemos
obstaculizar la funcién del presi-
dente del Consejo, por lo que si
la propuesta del Gobierno es Du-
rdn, nos abstendremos en la vo-
tacion. Es una postura equili-
brada».

El Consejo estd formado por
61 miembros, incluido su presi-
dente. De ellos, veinte repre-
sentaran a los sindicatos, veinte
de la patronal y otros veinte, de
los cuales seis serdn expertos en
la materia, nombrados por el
Gobierno a propuesta de los
ministros de Trabajo y Econo-
mia, tres representantes del sec-
tor agrario, tres del maritimo-
pesquero, cuatro de usuarios y
consumidores y cuatro de la
economia social. Los tres repre-
sentantes del sector maritimo-
pesquero son Miguel Iriondo
Azurmendi, Senén Touza
Ferrer y Olimpio Castelo Gon-
zélez.

Tras las votaciones para la
eleccion de presidente y secre-
tario general, Carlos Navarro,
subsecretario de Trabajo, des-
tac6 que el consenso obtenido
en la votacién para la designa-
cion del presidente es «azona-
ble e importante» y manifest6 su
deseo de que en los primeros
dias de noviembre tuviera lugar
la sesion de constitucion for-
mal.

El mandato del presidente, al
igual que el resto de los compo-
nentes, sera de cuatro anos, re-
novables por periodos de igual
duracion. El pleno del Consejo
celebrard su sesion ordinaria al
menos una vez al mes, y para su
vélida constitucion sera necesa-
ria la presencia de, al menos,
treinta y uno de sus miembros.
Adoptara sus acuerdos por ma-
yoria absoluta de sus asistentes,
dirimiendo los empates el pre-
sidente mediante voto de ca-
lidad.

Inés OTERO




Primer helicoptero para apoyo
y control de act

Alicante y su zona de in-
fluencia se beneficiaran del
primer helicoptero adquirido
por la Secretaria General de
Pesca Maritima para el con-
trol y vigilancia de las activi-
dades pesqueras y apoyo de
la flota en el caladero na-
cional.

El helicoptero fue entrega-
do a mediados del pasado
mes de octubre por el secre-
tario general de Pesca Mari-
tima, José Loira, y es el pri-
mero de una serie de cinco
cuya adquisicion forma parte
del programa de actuacion en
medios de control para el pe-
riodo comprendido entre
1991/95 y que serd financiada
al 50 por 100 por la Comuni-
dad Europea. El nuevo heli-
coptero es del tipo Agusta
109C y esta dotado de mo-
dernos medios de comunica-
cién (UHF, VHF marino, te-
1éfono, etcétera), de posicio-
namiento (Loran, GPS), de
deteccion, de registro foto-
grifico y de video. Cuenta

también con una gria de res-
cate y un equipo de emergen-
cia sanitaria para realizar mi-
siones de apoyo y salvamento
maritimo.

En la actualidad la vigilan-
cia maritima utiliza medios de
la Armada, mediante un

ividades pesqueras

acuerdo de cooperacién entre
los Ministerios de Agricultura,
Pesca I}:OA[imentacin:‘m 'y De-

fensa. Los medios disponibles
actualmente son cinco patru-
lleros de altura, 31 de vigilan-
cia de zona y 56 de vigilancia
de coste e interior.

Confederacion Nacional
de Mayoristas
de Productos de Pesca

La Federacion Nacional de Mayoristas Distribuidores de
Productos del Mar y la Asociacién Nacional de Asentadores
y Entradores de Pesca de los Mercados Centrales y Mercas
han constituido la Confederacién Nacional Profesional de
Mayoristas de Productos de la Pesca, con la finalidad de reu-
nir en una sola voz la defensa de los intereses del comercio
mayorista de productos de pesca desde los puertos de ori-
gen a los mercas de destino, tanto en el &mbito nacional co-
mo en el comunitario.

La Confederacion recién constituida representa a unos
1.400 asociados, pertenecientes a los mercas de Madrid, Bar-
celona, Zaragoza, Valencia, Sevilla y Salamanca, y a los
puertos de San Sebastidn, Pasajes, Ondarroa, Bermeo, Vi-
go, La Coruna, Alicante, Tarragona, Cédiz, Algeciras, Huel-
va y Milaga. Una vez se haya integrado en la Federacién eu-
ropea del sector, la Confederacion pretende participar en los
foros de debate comunitario, pretensién que ya ha sido ex-
puesta al secretario general de Pesca, José Loira, en la en-
trevista mantenida poco después de la constitucién for-
mal. W
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La Direccién General de la Marina Mercante ha
adjudicado a la empresa Ferpi-Peninsular (unién
temporal de empresas) las obras de construccion del

edificio para Capitania Maritima 1
de Tréafico Maritimo del Cantabr

Centro de Control
ico Occidental en

Gijén. El precio de licitacién sobrepasaba
ligeramente los 482 millones de pesetas; la oferta

L nuevo edificio esta-
rd ubicado en el
puerto de «El Mu-
sel» y es el tercero

que se construye disenado es-
pecialmente para servir de Ca-
pitania Maritima y Centro Re-
gional de Coordinacion de Sal-
vamento Maritimo y Lucha
contra la Contaminacién. El
proyecto supone un paso mas
en el establecimiento de la in-
fraestuctura precisa para aco-
meter la reforma de la Admi-
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nistracién Maritima que se
contempla en el proyecto de
Ley de Puertos del Estado y de
la Marina Mercante.

La reorganizacién y moder-
nizacién de la Administracion
Maritima, prevista en la ley,
afectard al ambito central,
Direccién General de la Ma-
rina Mercante, y al periféri-
co, Capitanias Maritimas. En
ambos supuestos se persigue
alcanzar la especializacion que
demanda la complejidad téc-

ganadora fue de casi 400 millones de pesetas. El

plazo de ejecucién de la obra es de doce meses. A su
término, Gijén y su zona de influencia habran
mejorado notablemente sus servicios de administracién
y gestion maritima si se tiene en cuenta que,
simulténeamente, se construye en las afueras de la
ciuvdad un Centro de Seguridad Maritima Integral.

nica del trdfico maritimo
civil.

La creaciéon de las Capita-
nias Maritimas como nuevos
organos periféricos de cardcter
exclusivamente civil supone el
cese de la delegacion de fun-
ciones maritimas civiles que
venian ejerciendo las Coman-
dancias y Ayudantias Militares
de Marina y la definitiva sepa-
racion en la gestion adminis-
trativa de la Marina Civil y de
la Marina de Guerra.

El Centro Coordinador de
Gijon es un eslabon més de la
cadena de once previstos en el
Plan Nacional de Salvamento
Maritimo y Lucha contra la
Contaminacion Marina, que en
el futuro habrén de cubrir todo
el litoral espafiol, garantizando
de esta forma la adecuada vigi-
lancia del trafico maritimo a la
vez que incrementa la seguri-
dad de la navegacion y dirige
las operaciones de busqueda,
salvamento y lucha contra la



contaminacion en las zonas ma-
ritimas de responsabilidad es-
pafiola. De este proyecto global
la Direccién General de la Ma-
rina Mercante cuenta ya con un
Centro nacional, con sede en
Madrid, y tres regionales, loca-
lizados en Tarifa, Monte Enxa
(La Coruna) y Barcelona, este
(iltimo a la espera de trasladar-
se a las instalaciones definiti-
vas, todavia en construccién.

Centro de Seguridad
Maritima Integral

El Centro de Seguridad Ma-
ritima Integral de Gijén debe-
r4 entrar en funcionamiento en
1993, una vez concluidas las
obras, adjudicadas a la empre-

sa Dragados y Construcciones
por un importe de 1.048 millo-
nes de pesetas. El edificio alo-
jard las instalaciones necesa-
rias para el desarrollo de los
cursos de lucha contra incen-
dios y supervivencia en la mar
en sus diferentes niveles.

Las actividades del Centro
se orientardn en dos divisiones
fundamentales: las de forma-
ci6n y servicios. La primera
comprenderd la lucha contra

incendios, abandono de buque
y supervivencia en la mar, pri-
meros auxilios y manipulacién
y almacenamiento de mercan-
cias peligrosas. La division de
servicios comprenderd la veri-
ficacion y homologacién de
materiales y equipos nauticos,
investigacion y desarrollo de
nuevos materiales, equipos y
proyectos para la seguridad
maritima, informatizaciéon de
la legislacién y normativa na-
cional e internacional vigente
en la materia, asi como el con-
trol de validez, reconocimiento
y caducidad de los certificados
de homologacion.

El Centro ocupard una su-
perficie de 14,32 hectéreas, lo
que supone una garantia de se-

guridad en las operaciones a
efectuar. La torre de manio-
bras alcanzard una altura exte-
rior de 24,80 metros. Sin em-
bargo, la zona més caracteris-
tica del Centro serd el area de
abandono de buque y supervi-
vencia en la mar, que estard
dotada de los medios necesa-
rios para las précticas y manio-
bras en supuestos de supervi-
vencia durante la fase de aban-
dono, supervivencia a bordo de

las embarcaciones a flote y-en
el agua. A tal fin dispondrd de
una piscina con un vaso de an-
chura variable, desde 33 me-
tros en la zona més profunda a
48 en la cota 0 del varadero,
una longitud de 78,70 metros y
una profundidad méixima de
11,20 metros.

Para las précticas y manio-
bras de manipulacién de mer-
cancias peligrosas se dispondrd
de zonas de manipulacion, tin-
glado de almacenaje, sectores
de contenedores y de envases y
embalajes, localizadas en una
gran explanada de 40 por 75
metros.

La divisién de servicios con-
tard con un area de verifica-
ci6n y homologacion de mate-

#

riales y equipos nduticos dota-
da de un laboratorio didactico,
un sector de agua dividido a su
vez en dependencias para
agua/espuma, bombas y presu-
rizaciéon de agua, rociadores y
exposicién de equipos, un sec-
tor de espuma de alta expan-
sién y una sala de ensayos de
extincion de incendios, entre
otros.

Dispondrd, ademds, de un
area de I+ D para nuevos ma-

teriales, equipos y proyectos de
seguridad maritima.

La puesta en funcionamien-
to del Centro de Seguridad
Maritima Integral de Gijon
permitird a la Direccion Gene-
ral de la Marina Mercante de-
sarrollar virtualmente las com-
petencias que tiene asumidas
en materia de formacion y per-
feccionamiento profesional de
los tripulantes de los' buques
mercantes y las prescripciones
del Convenio Internacional de
Formacién, Titulacién y Guar-
dia para la gente de mar, rati-
ficado por Espafa, cuyo cum-
plimiento se habia visto impe-
dido hasta ahora por carecer
de un centro disefiado expresa-
mente para este fin. ll

M. V.
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Jornadas sobre Confederacion de Fletes y Derecho
¢ la Competencia, en Palma de Mallorca
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Las Jornadas sobre Conferencias de Fletes y
Derecho a la Competencia, desarrolladas los dias 15
y 16 del pasado mes de octubre en Palma de
Mallorca, sirvieron para poner de manifiesto, una vez
mas, las profundas discrepancias que separan a
usuarios y navieras. Pese a ello —y aunque a Ultima
hora se produjese alguna notable ausencia, como la
de Miguel Angel Fernandez Ordénez—, todos los
asistentes coincidieron en resaltar lo positivo y
enriquecedor que fue el debate. Las tensiones
visibles entre los ponentes «no llegaron més alla
—como dijo, a esta revista José Marfa Gutiérrez,
presidente del Consejo de Usuarios de Baleares— de
los limites de una polémica civilizada».

A organizacion del
acto corrié a cargo
de la Cdmara de Co-
mercio, Industria y

Navegacion de Mallorca, Ibi-

participantes a extraer conclu-
siones «que puedan ser realis-
tas y aplicables para propiciar
el buen funcionamiento del
transporte maritimo de linea

"ou n "

za y Formentera, conjunta-
mente con el Instituto Mariti-
mo Espafiol y la Asociacién
Espanola de Derecho Mariti-
mo. Abri6 las jornadas el con-
seller de Trabajo y Transpor-
tes del Govern balear, Loren-
zo Oliver, quien instdé a los
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regular».

‘Miguel Pardo, presidente
del Instituto Maritimo Espa-
fiol, tras hacer un recorrido
por la evolucién de las confe-
rencias de fletes desde su
creacién hasta el momento
actual, hizo énfasis en como a

" " " "

pesar de las oposiciones a las
mismas por parte de ciertos
sectores, éstas habian supera-
do todos los obstaculos.

Por su parte, Rafael Illes-
cas, presidente de la Asocia-
cién Espafiola de Derecho
Maritimo, mostré su preocu-
pacién ante las imperfeccio-
nes que presenta en su articu-
lado la nueva Ley de Puertos
y Marina Mercante —actual-
mente en tramite parlamenta-
rio—, especialmente en lo que
hace referencia a las confe-
rencias maritimas.

La intervencion de Vicente
Costa Leja, presidente de
Transprime, que tom¢ la pa-
labra en nombre de los usua-
rios, contribuy6 a encender el
fuego de la polémica. Tras in-
dicar la conveniencia de co-
laboracién con los navieros,
pasd a exponer sus quejas
sobre la calidad de los servi-
cios recibidos en el transpor-
te maritimo de mercancias.
Aun sin olvidar el encareci-
miento de los fletes, subrayd

principalmente su deseo de
recibir un mejor servicio, «da-
do que el actual no lo puedo
calificar de bueno» —dirfa—,
sobre todo en lo que concier-
ne al tréfico entre la Peninsu-
la y Canarias. Estas criticas
estuvieron en concordancia
con las que harian al dia si-
guiente, y por los mismos mo-
tivos, los usuarios del archi-
pi€lago balear.

En nombre de las empresas
navieras habl Fernando Sal-
vador, director general de Pi-
nillos, quien hizo una porme-
norizada defensa de la exis-
tencia de conferencias mariti-
mas, por su capacidad de po-
der ofrecer unos fletes y unos
servicios estables y durade-
ros. Tras hacer una llamada al
didlogo con los usuarios, cul-
p6 a la Administracién espa-
fiola de adolecer de «wna po-
litica maritima clara que per-

mita a los armadores naciona-

les la contratacion de nuevos
buques para renovar sus flo-
tas».
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Los usuarios de
Baleares exigen
la retirada de
Trasmedi-
tarranea y
Naviera
Mallorquina de

la Conferencia
Bal-Con

«Vehiculo de desarrollo»

Tras una intervencién del
representante de la Unctad,
Carlos Moreno, en la que €x-
plicé que la Organizacion de
Naciones Unidas (ONU) ve
actualmente necesarias las
conferencias maritimas en el
plano internacional, por su ca-
pacidad de promover el co-
mercio maritimo y «servir co-
mo vehiculo de desarrollo de los
paises del Tercer Mundo», Pe-
dré Torres Simo6, vocal del Tri-
bunal de Defensa de la Com-
petencia, analizo la filosofia de
dicho Tribunal sobre las con-
ferencias maritimas. «Dado
que se trata de acuerdos de
mercado —puntualizé Torres
Sim6—, necesitan la autoriza-
cién para ser clasificadas como
précticas excluidas de la Ley de
Defensa de la Competencia».

En este sentido, Sim6 indi-
¢6 que en las sentencias falla-
das hasta ahora por el Tribu-
nal las conferencias siempre
obtuvieron la pertinente auto-
rizacién, con la excepcion de
la de Canarias, que s¢ encuen-
tra en fase de revision.

En su calidad de miembro
de la Direccién General IV de
la Comisién de las Comunida-
des Europeas, Luis Ortiz mos-
tr6 el apoyo decidido de Bru-
selas a la existencia de las con-
ferencias maritimas, siempre y
cuando éstas se adapten a las
normas del mercado comuni-
tario. Y en términos muy pa-
recidos se expreso el director
general de la Marina Mercan-
te, Rafael Lobeto, quien tam-
bién condicioné este apoyo a
la regulacién de la Adminis-
tracion.

Andlisis contrapuestos

Pero fue la segunda jorna-
da la que pondria més de ma-
nifiesto las diferencias que se-
paran hoy a navieros y usua-
rios. Jaime Oliver, presidente
de la Conferencia Bal-Con, y
José Maria Gutiérrez, presi-
dente del Consejo de Usua-
rios del Transporte Maritimo
de Baleares, volvieron a cen-
trar el debate en las turbias re-
laciones entre unos y Otros.

Oliver analizé las caracte-
risticas del transporte mariti-

mo. A su juicio, «tanto las fre-
cuencias semanales como los
niveles de ocupacién son sufi-
cientes para atender la deman-
da de carga que requieren las
islas Baleares». Con referencia
a la evolucién de los incre-
mentos tarifarios de los alti-
mos cinco anos, Oliver afirmoé
que éste ha sido siempre infe-
rior al del IPC local y na-
cional.

José Maria Gutiérrez mos-
tré su desacuerdo con este
andlisis, al tiempo que exigio
que las companias navieras
piblicas o de mayoria publica,
como Trasmediterranea y Na-
viera Mallorquina, fueran €x-
cluidas del consorcio de las
navieras conferenciadas en

torno a Bal-Con (ver recua-
dro).

Finalmente, el presidente
del Consejo de Usuarios de
Baleares solicitd incrementar
el servicio maritimo entre Ma-
llorca y Menorca, «ya que las
actuales vias de comunicacion
estdn forzando la disminucion
del comercio interinsular y,
consecuentemente, provocan
una dependencia de otros mer-
cados». En este sentido, hizo
un llamamiento «al sentido co-
miin, para que los servicios y
frecuencias sean de calidad,
conforme a un justiprecio, a fin
de evitar la desviacién hacia
otros paises>.

Manuel ORTIZ

José Maria Gutiérrez, presidente

—(Cudl seria para usted la
conclusion mds importante
que puede extraerse de este
debate?

— Si duda, el hecho de
que se hayan tratado de cla-
rificar posturas. Todos hemos
coincidido en destacar como
de «muy positivas» estas jor-
nadas, a pesar de que la or-
ganizacion nos dejara un po-
co solos a los usuarios. Pero
lo importante es que ha que-
dado claro que las conferen-
cias son legales y que nues-
tras exigencias deben ser asu-
midas.

— Ustedes han pedido la sa-
lida de Naviera Mallorquind y
Trasmediterrdnea del seno de
Bal-Con.

—Asi es. Nosotros nos
oponemos a la forma en co-
mo actdan actualmente las
navieras. En Baleares hay
cinco navieras que copan
pricticamente el ciento por
ciento de los servicios regula-
res. Y encima nos encontra-
mos conque alguna de estas
empresas es estatal o tienen
un altisimo volumen de capi-
tal social procedente del Es-

de los usuarios de Baleares

«Exigimos libertad para
contratar la naviera que mas
nos convenga»

tado. Esto no puede ser. Y lo
peor €s que a veces tenemos
que luchar contra quien no es
justo empleando sus mismas
armas.

—Tarifas y servicio: ése es
su caballo de batalla.

—Ffectivamente. Nosotros
tenemos documentos que de-
muestran ue €sos aumentos
paralelos al IPC que argu-
mentan las navieras no son
tales. Un mismo contenedor,
haciendo un mismo trayecto,
ha llegado a realizar modifi-
caciones de hasta un treinta
por ciento mds. Se dice que
son errores administrativos;
incluso las navieras llegan a
decir que quien se beneficia-
ba antes mas era el transpor-
tista. Son s6lo verdades a me-
dias.

—En definitiva, écudles se-
rfan sus propuestas?

— Aparte de las ya mencio-
nadas, queremos libertad pa-
ra contratar y elegir la navie-
ra que mas nos convenga. Y
que esa naviera no pertenez-
ca necesariamente al Estado.

M. O.
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SE REANUDA
LA ACTIVIDAD
EN EL CALADERO
SENEGALES

NUEVO ACUERDO
PESQUERO
GE-SENEGAL

La Comunidad Euro
suscribieron el pasa
un nuevo acuerdo
primera consecue
reanudacion de la

pea y Senegal
do mes de octubre
pesquero, cuya
ncia ha sido la
actividad en aquel

caladero, interrumpida desde que en el
mes de mayo prescribié el acuerdo
anterior. El protocolo ha sido recibido

con satisfaccion por los armadores
espanoles, al recogérse en é| las
Propuestas formuladas desde
este sector.

L acuerdo alcanza-
do tiene una vigen-
cia de dos afios
—desde el 2 de oc-
tubre de 1992 al 1
de octubre de
1994— y en €l se
mantienen las mis-
mas posibilidades
pesqueras que en
el anterior pero se
introduce una revisién de ca-
tegorias que pretende adap-
tarse a las necesidades de la
flota comunitaria. Esta revi-
sién se traduce en notables
mejoras desde el punto de
vista del sector pesquero es-
paiol, referidas a la distribu-
cién de las capturas entre las
diversas modalidades o cate-
gorias que se contemplan en
el protocolo, atendiendo a su
utilizacién y la situacién de
los diversos stocks. El mante-
nimiento de la capacidad de
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pesca significa una 0posil:vili-
dad de capturas de 30.600 to-
neladas de registro bruto, lo
que permitird contar con 77
licencias para atuneros y pa-
langreros de superficie. De
estas cifras, 20.000 TRB y 65
licencias corresponden a la
flota espanola. Por otra par-
te, con el nuevo acuerdo la
flota espafiola de modalida-
des de merluza negra, peces
y cefalépodos, marisco y ti-
nidos {)uede situar en estas
aguas 102 buques.
Finalmente, la aportacion
econémica comunitaria al-
canzara los 32 millones de
ecus en el periodo de vigen-
cia del acuerdo. Este capitu-
lo, que fue uno de los esco-
llos que demor las negocia-
ciones, ha aumentado en un
millén de ecus al afio, pasan-
do de los 15 millones anterio-
res a los 16 millones que la

CE aportar en el futuro. En
el haber del acuerdo se sefa-
la que el protocolo mantiene
el equilibrio entre posibilida-
des de pesca y contrapartida
financiera. También se man-
tienen en el mismo nivel los
canones que deben abonar
los armadores.

Una novedad del acuerdo
es la introduccién de una
nueva modalidad pesquera,
la de palangre de fondo, que
permitird la captura de pes-
cado de roca a titulo expe-
rimental.

Mejora para los
congeladores

Entre las modificaciones
propuestas por la CE y acep-
tadas por Senegal se mencio-
na el desdoblamiento de las
posibilidades de pesca de

fresco y de congelado en Ia
categoria de pesca demersal
costera, en la que hasta aho-
ra se permitia el acceso a los
buques congeladores pero no
el procesamiento de las cap-
turas, lo que significa, de he-
cho, una seria limitacién de
la efectividad de las licencias,
El incremento en las captu-
ras de este apartado es del
13,6 por 100 de TRB, y en
cuanto a efectivos, significa
la presencia de un barco mis
en el caladero. En la catego-
ria de demersal profunda el
incremento alcanza el 240
por 100 y supone la presen-
cia de 18 buques mds. Final-
mente, en la categoria de-
mersal costera, cuyas captu-
ras se desembarcan en Sene-
gal, el incremento es del 135
por 100.

Por contra, se reduce un
67,8 por 100 el volumen de
Capturas a los marisqueros,
lo que en el caso de la cap-
tura de gambas se traduce en
una reduccion de 18.600 to-
neladas a 6.100. El descenso
responde, igualmente, a las
peticiones del sector, que ve-
nfa afirmando que el calade-
ro senegalés no es capaz de
sostener el esfuerzo pesque-
ro proporcional al niimero de
barcos que hasta ahora fae-
naban amparados en las
correspondientes licencias.
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El secretario técnico de
ANAPA, Edelmiro Ulloa,
valoraba positivamente el
acuerdo alcanzado, resaltan-
do que, como primera conse-
cuencia, supone la vuelta a la
actividad de la flota, que se
encontraba paralizada desde
mayo pasado. El portavoz de
los armadores significaba,
asimismo, el hecho de que la
mayor parte de las modifica-
ciones introducidas en el
protocolo recojan las obser-
vaciones formuladas por los
armadores, tanto en lo que se
refiere al incremento en las
capturas de algunas especies

como en la reduccion de
otras. Pese a la valoracion fa-
vorable que suscita el acuerdo
comunitario de pesca con Se-
negal, Ulloa considera que
«este caladero no es de los mds
interesantes en las condiciones
actuales, aprecidndose cierto
agotamiento y un descenso en
los rendimientos». No obstan-
te, el secretario técnico de
ANAPA aludia a los proble-
mas estructurales del sector,
al sefialar que «or alto que
sea el rendimiento en cualquier
caladero, de poco sirve si luego
hay que vender el producto por
debajo de su precio de coste».

Zona en regresion

Espaia es el pais més afec-
tado por el acuerdo CE-Se-
negal, tanto por el volumen
de capturas como por el ni-
mero de barcos que podrdn
volver a operar en el calade-
ro africano. Sin embarﬁo, en
la actualidad esta zona ha de-
jado de tener la importancia
que tuvo hace anos para los
intereses cspafioles, por el
descenso en los rendimientos
que también sealan los ar-
madores. Este agotamiento
de los caladeros tradicionales
espafioles, singularmente de

aquéllos donde faenan los
buques congeladores, unido
a las dificultades crecientes
que oponen los paises due-
fios de los recursos pesque-
ros, a la disminucion de los
TAC’s en algunos casos y a
las reticencias expresadas por
los paises de la EFTA hacia
la flota espafiola, estd obli-
gando a los armadores a la
bisqueda de nuevas zonas de
pesca, centradas hasta el mo-
mento en las aguas del Cono
Sur.

Las negociaciones de la
Comunidad con paises del
4rea, como Per( y Argentina,
pretenden, justamente, dar
salida a la flota espariola de
grandes congeladores. Del
éxito de éstas y otras gestio-
nes, caso de México, depen-
de en buena medida el futu-
ro de la flota de altura espa-
fiola, habida cuenta que las
dos terceras partes de los de-
sembarcos en puertos nacio-
nales proceden de aguas €x-
teriores.

Por otra parte, las condi-
ciones del acuerdo CE-Sene-
gal abundan en la direccion

ue ha venido sosteniendo la

omunidad de salvar, por un
lado, los derechos de pesca
de los pafses comunitarios y,
por otro, extender a los cala-
deros exteriores la politica
que defiende para las aguas
europeas de evitar el agota-
miento de recursos.

M. V.
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Como ya se informaba en nuestro ntmero de
junio, el Instituto Social de la Marina ha fletado
este ano por primera vez un buque espanol, el
«Investigador», para llevar a cabo la asistencia
médica embarcada (AME) a la flota bonitera del
Cantabrico durante toda la costera del attin,

A flota bonitera es-
panola, procedente
€n su mayor parte
de las Comunidades

del Pais Vasco, Asturias,
Cantabria y Galicia, se esti-
ma en unas 500 embarcacio-
nes, con una alta variabilidad
en las caracteristicas de su es-
tructura, tamafo y autono-
mia, contando con una tripu-
lacion que oscila entre cuatro
y 18 hombres y permanecien-
do en el mar periodos regu-
lares de tiempo, generalmen-
te quincenales. Las condicio-
nes generales de esta costera
son las propias de la activi-
dad pesquera: trabajo peno-
$0, ritmos horarios irregula-
res en funcién de la existen-
cia de bancos de peces, im-
portante dependencia de las
condiciones climdtico-am-
bientales, deficientes condi-
ciones higiénico-sanitarias y
alejamiento de las institucio-
nes y centros sanitarios gene-
rales, ubicados en tierra. Si a
esto afiadimos las dificulta-
des en las comunicaciones
mar-tierra, por el insuficien-
te equipo que poseen la ma-
yoria de estos barcos, el rela-
tivo envejecimiento de la po-
blacién embarcada, un pro-
medio de alejamiento de
tres-cuatro dias de navega-
cion de la costa, y el estado,
normalmente malo, de la
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mar en el caladero, estd mds
que justificado el apoyo mé-
dico que brinda la AME.
Esta asistencia médica se
lleva realizando desde hace
dos afios, si bien hasta ahora
siempre se habia hecho en
colaboracién con el Comité
Interprofessionel du Thon
Blanc Germén a bordo de un
atunero francés, llevando
embarcados un médico de
cada pais, prestada en esta
campaia, y viene a comple-
tar las actividades preventi-
vo-asistenciales encuadradas
dentro del Programa de Sa-
nidad Maritima con un obje-
tivo primordial: proporcio-

=]

nar un apoyo médico in situ
a la flota atunera en su re-
corrido por el caladero, pa-
liando en la medida de lo po-
sible, y siempre dentro de las
limitaciones que conlléva el
propio medio laboral, las
precarias condiciones asis-
tenciales de estos hombres
de la mar.

La Campafia AME-92 ha
Supuesto una innovacion de
la asistencia respecto a afos
precedentes en varios aspec-
tos, entre los que hay que
destacar: las caracteristicas
del buque, que ha permitido
un mayor espacio, mejoras
considerables en la habitabi-

El buque,
fletado por
el ISM el
pasado

mes de
mayo ha
realizado

96 asistencias,
de las que
76 fueron
sanitarias y
20 logisticas.

lidad y condiciones higiéni-
co-sanitarias imprescindibles
para poder desempefar
correctamente el fin para el
que esta destinado; la pre-
sencia de dos médicos espa-
noles; la mayor dotacién de
material de exploracién, cli-
nico y farmacolégico a bor-
do; el contar con un moder-
no sistema de comunicacio-
nes barco-barco y barco-
tierra; asi como de un orde-
nador PC, que ha facilitado
considerablemente el acceso
a la historia clinica informa-
tizada de los pacientes aten-
didos y la consulta de los ma-
rineros con los médicos del

USRI



«Investigador», permitiendo
todo ello mejorar la calidad
de la atencién prestada a los
trabajadores del mar del ca-
ladero.

La preparacion de la cam-
pana de este afo supuso un
gran esfuerzo, tanto a nivel
organizativo como humano y
econ6mico, que se ha visto
compensado, desde una mira
socio-sanitaria, ante la acep-
tacién y resultados obteni-

dos.

La AME-92 cubrié com-
pletamente las mareas de ju-
nio a septiembre, ambas in-
cluidas, situandose el «Inves-
tigador» en las zonas donde
se registraba mayor presen-
cia de boniteros espafioles y
asi poder facilitar la asisten-
cia al grueso de la flota. Du-
rante toda la campana se

SELECCION DEL PERSONAL

SANITARIO PARA AME-92

Dr. Jorge Herrador Aguirre
(Direccién Provincial de Gijon).

Dr. José Manuel Gonzilez Vallecillo
(Direccién Provincial de Santander).

Julio

Dr. José Manuel Gonzélez Vallecillo
(Direcci6n Provincial de Santander).

Dr. José Luis Gonzilez Vallecillo
(Direccién Local de Avilés).

Agosto

Dr. José Luis Gonzélez Vallecillo
(Direccién Local de Aviles).

Dr. José Tarrio Pereira
(Direccién Provincial de Santander).

Septiembre

Dra, Virginia Gonzalez Lacalle
(Direccién Provincial de Gijon).

Dr. José Toscano Novella
(Servicios Centrales de Madrid).

mantuvo Santander como ba-
se donde recalar para repos-
tar y avituallarse, no perma-
neciendo en ninguna ocasién
mas de cuatro dias en puerto.
El apoyo primordial fue
sanitario, pero también se fa-
cilitaron diversos apoyos lo-
gisticos cuando fueron solici-
tados, siempre que €stos no
fueran en detrimento de la
asistencia médica prioritaria.
El total de asistencias efec-
tuadas en la campana fue de
96, de las cuales 76 fueron sa-
nitarias y 20 logisticas. '
La mayoria de las asisten-
cias se realizaron durante los
meses de junio y julio, bajan-
do considerablemente en los
otros dos meses, 1o que se ex-
plica por las especiales con-
diciones meteoroldgicas, con
muy mala mar de agosto, que
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motivé la vuelta a puerto de
nUMErosos atuneros en este
mes, y la dispersion y cerca-
nia a la costa de la flota en
septiembre.

De las 76 asistencias sanita-
rias, 54 (71 por 100) fueron
por enfermedad y 22 (29 por
100) por accidente, mante-
niéndose la proporcién en to-
dos los perodos de la campa-
na. Se ingresaron a bordo del
«Investigador» 14 casos, nue-
ve por enfermedad y cinco
por accidente, permaneciendo
un total de cuarenta y seis dias
ingresados, con un promedio
aproximado de tres dfas por
Caso, tanto para accidente co-
mo para enfermedad.,

Los grupos de edad que re-
quirieron mayor atencién
fueron las personas de vein-
tiuno a cuarenta anos. Si te-
nemos en cuenta el puesto de

trabajo a bordo, los acciden-

tes se produjeron mayorita-
riamente en el personal de
cubierta (64 por 100), y las
enfermedades, en el personal
de cubierta (68,5 por 100) y
de puente (18,5 por 100).

Las asistencias logisticas
solicitadas fueron en su ma-
yoria de buceo, con un 85 por
100 del total,

Asimismo, se aprovechd la
Ccampana del presente ano
para intensificar las actuacio-
nes preventivas a bordo de
los buques, entre las que
quiero destacar la distribu-
cion de guias sanitarias, asi
como carteles y pegatinas pa-
ra realizar una correcta con-
sulta radio-médica a todos
los boniteros. Los médicos de
Sanidad Maritima responsa-
bles del AME facilitaron to-
da la informacion que se les
solicit6 y realizaron el aseso-
ramiento sanitario de los pes-
queros, explicando a las tri-
pulaciones el correcto uso de
la guia sanitaria de a bordo,
las técnicas id6neas de con-
sulta médica por radio, las
ventajas de llevar actualiza-
das y en buenas condiciones
de uso la dotacién sanitaria
de los pesqueros (botiquin),
esto iltimo importantisimo,
pues la efectividad del conse-
Jo médico por radio depende
en gran medida de la dota-
cién de medicamentos y ma-
terial de cura con que cuen-
ta el barco desde el que se so-
licita la atencién sanitaria y
dificilmente puede prestarse
una buena asistencia si no se
cuenta con los medios apro-
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Puerto salida Fecha Puerto llegada Fecha
Vigo 3-6-92 | Santander 27-6-92
Santander 1-7-92 | Santander 30-7-82
Santander 4-8-92 | Santander 29-8-92
Santander 2-9-92 | Santander 25-9-92

ASISTENCIAS EFECTUADAS
RELACION GENERAL DE ASISTENCIAS
Enfer. Accid. Logist. | TOTAL
Junio 15 8 3 26
Julio 24 5 9 38
Agosto 8 5 4 17
Septiembre 8 5 4 17
TOTAL 54 22 20 96
ASISTENCIAS MEDICAS MENSUALES
Enfermedad | Accidente TOTAL
Junio 15 8 23
Julio 24 5 29
Agosto 7 4 11
Septiembre 8 5 13
TOTAL 54 22 76
ASISTENCIAS LOGISTICAS

Se efectuaron un total de 20 intervencion es logisticas,
distribuidas en:

Mecanicas Buceo Total
Junio : g 1 3
Julio 1 8 9
Agosto 0 4 4
Septiembre 0 4 4
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piados para llevarla a cabo.
También se radié diariamen-
te, siempre que fue factible,
el boletin sobre el estado de
la mar, facilitado por el Ins-
tituto Meteorolégico.

Como resumen quiero de-
cir, a la vista de los resultados
obtenidos, que el balance fi-
nal ha sido positivo, represen-
tando mejoras respecto a
anos anteriores y teniendo
una buena acogida entre la
flota, lo que nos debe animar
a continuar con el esfuerzo de
mejorar el estado de salud de
los hombres del mar, en el
que cada uno a su nivel esta-
mos todos implicados. [l

Maria Teresa DE MIGUEL
TARANCON

Jefe del Servicio

de Sanidad Maritima



Rodman 61 Bateeiro,

CARACTERISTICAS PRINCIPALES

Eslora total 17,97 m.
Eslora entre perpendiculares 14,75 m.
Manga 5,50 m.
Puntal de trazado 2,30 m.
Calado medio 1,70 m.
Arqueo 26 T.R.B.
Capacidad de bodega 20 m.?
Capacidad de combustible 3.000 1.
Capacidad de agua dulce 2.000 L.
Velocidad 10,5 nudos
Tripulacién 3 hombres

recoja su mejor cosecha en la mar

En POLYSHIPS hemos desarrollado, en base a nuestro
buque R-61, el RODMAN 61 auxiliar de bateas para
proporcionar a la industira mejillonera un buque de
trabajo fiable, seguro, de 6ptimo comportamiento en la
mar y de minimo costo de mantenimiento.

Un barco disefiado por un equipo técnico especializado,
conjuntamente con un grupo de cualificados profesionales
del sector. Construido en PREV (Polyéster Reforzado con
Fibra de Vidrio) con lo que a su gran robustez, su
navegabilidad y gran maniobrabilidad, se le suma el
valor afiadido de un mantenimiento reducido al minimo,
no necesitando de pintura y otros trabajos tipicos en el
casco 0 en la superestructura, reduciéndose la estancia en
varadero a la limpieza de la obra viva.

De esta forma el RODMAN 61 se convierte en una
herramienta de trabajo absolutamente rentable, no en un
costo mas en la explotacién de su negocio.
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El océano absorbe la energia
solar y la transporta, en forma
de calor, a miles de millas de
distancia de donde la capto an-
tes de devolverla nuevamente a
la atmdsfera gracias a las
corrientes marinas (algunas de
las cuales, como la corriente
Circumpolar Antartica, alcan-
zan un caudal de seis millones
de kilometros ciibicos al afio).
Controla la evaporacion y, con-
secuentemente, moldea la dis-
tribucion de las precipitaciones
en todo el globo. El papel que
juega en la configuracion cli-
matica es evidente y, gracias a
él, se podran predecir a largo
plazo los cambios climaticos.
De ahi que, dentro de la Inves-
tigacion del Clima Mundial, se
pusiera en marcha el programa
WOCE, destinado a estudiar la
circulacion de las corrientes
oceanicas. El Instituto Oceano-
grafico Espaiiol, a través de los
trabajos realizados por el bu-
que «Hespérides», también ha
puesto su granito de arena.
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ODOS los cientificos
parecen estar de
acuerdo a la hora de
pronosticar un calenta-
miento progresivo de
la Tierra. Las predicciones apun-
tan a un aumento de las tempe-
raturas entre 2° y 3° C, asi como
cambios en el régimen de preci-
pitaciones. Aunque estos cam-
bios no parezcan demasiado re-
levantes a simple vista, resultan
més preocupantes si se tiene en
cuenta que son comparables a los
producidos en los tltimos diecio-
cho mil afios. Y atn pueden ace-
lerarse mds y ocurrir en un plazo
de unas cuantas décadas.

Los investigadores se hallan
inmersos en la tarea de descifrar
innumerables incégnitas, como €l
proceso de calentamiento y los
factores que estan incidiendo en
ello, asi como en las consecuen-
cias que tal proceso tendrd en las
condiciones de habitabilidad del
planeta.

Tanto la atmdsfera como el
océano forman parte de cual-
quier modelo que integre y expli-
que el cambio climatico global.
Segin Gregorio Parrilla, del Ins-
tituto Espanol de Oceanografia,
para comprender y predecir las va-
riaciones del clima debemos ba-
samos en nuestra capacidad para
desvelar las complejidades dind-
micas y termodindmicas del siste-
ma que comprende la atmosfera,
el océano, el hielo marino y la su-
perficie terrestre.

Hoy dia se sabe que el océano
juega un papel muy importante en

WOCE forma
parte de un
programa de
Investigacion

del Clima
Mundial.
Se trata de
un trabajo
cientifico de
investigacion
de diez anos
de duracion y
en el que
intervienen
medio
centenar de
paises.

el clima de la Tierra. El interés del
estudio del mar radica en tres fac-
tores: primero, tarda mucho en ca-
lentarse y en enfriarse, actuando
como amortiguador del clima; se-
gundo, las corrientes marinas, co-
mo los vientos atmosféricos, distri-
buyen el calor por el globo terres-
tre; y, por ultimo, el océano pare-
ce ser un importante sumidero de
diéxido de carbono y otros gases
que estdn incidiendo en el calen-
tamiento de nuestro planeta.

Buscar respuestas

Fruto de la actual situacion y
del importante papel que juega el
mar en todo ello, surge WOCE,
que es parte de un programa de
Investigacion del Clima Mundial.
Se trata de un trabajo cientifico
de investigacién de diez afos de
duracién y en el que intervienen
medio centenar de paises.

Una de las caracteristicas del
océano es su actuacion como
amortiguador del clima. Estamos
ante una fuente de vapor virtual-
mente ilimitada para la atmésfe-
ra, tanto por ser un Teservorio
importantisimo de calor como
por tratarse de un medio dindmi-
camente activo que transporta
energia entre diferentes latitu-
des, como veremos mas adelante.

Su gran capacidad calorifica
hace que tenga una inercia ter-
mal muy grande, algo que se pue-
de apreciar en la menor variacion
estacional de la temperatura su-
perficial de los océanos y en las
zonas costeras con la existente en
los continentes. Ademas, contro-
la el modo segiin el cual el clima
responde a otros estimulos a lar-
go plazo o cambios producidos
por influencias externas.

El océano adquiere la mayor
parte de su energfa a través del
sol. Mientras que los continentes
devuelven tanto calor como el
que reciben, el mar es capaz de
almacenar ese calor, transportan-
do a otros lugares hasta el 30 por
100 de esa energia a través de las
corrientes marinas. La gran iner-
cia termal del océano se debe a
la rdpida mezcla de calor en sus
capas superiores y a su alta capa-
cidad calorifica (una capa de
océano de tres metros de profun-
didad tiene la misma capacidad
calorifica que toda la atmésfera).

Las corrientes ocednicas redis-
tribuyen el calor entre diferentes
regiones, en particualr desde las
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bajas a las altas latitudes. Las
fuerzas que intervienen en la cir-
culacién ocednica se pueden di-
vidir en varias clases:

— Fuerzas gravitacionales y ro-
tacionales. Afectan a todo el flui-
do y son las mas importantes.

— Fuerzas termodindmicas.
Radiacién, calentamiento, eva-
poracion...

— Fuerzas mecdnicas. Ten-
sion del viento, presién atmosfé-
rica, movimientos sismicos...

— Fuerzas internas. Presién y
viscosidad. Estas son ejercidas
por una parte del fluido sobre la
otra.

Todas estas fuerzas, puestas en
juego, conforman las corrientes
marinas, auténticos y caudalosos
rios que transportan millones de
kilometros cibicos de agua al
ano de un punto a otro del pla-
neta.

Otro fendmeno de interés es la
formacidn de los remolinos. Co-
mo senala Gregorio Parrilla, has-
ta hace unos cincuenta arios se
creia que las corrientes eran unos
movimientos mds o menos rdpidos
¥ que las aguas transportadas eran
casi homa)géneas. En otras pala-
bras, que las corrientes eran algo
asi como los rios en el mar. Uno
de los principales descubrimientos
de las iltimas décadas es la exis-
tencia de remolinos que se des-
prenden de las corrientes principa-
les, formando anillos aislados. Es-
tos remolinos tienen un radio de
100 a 200 kilémetros y una pro-
fundidad de 1.000 metros.

Hoy el estudio de los remoli-
nos se ha convertido en una de
las principales actividades dentro
de la oceanografia, ya que es fun-
damental conocer el papel que
juegan dentro de la circulacién
general.

Proceso complejo

Las aguas que hoy dia circulan
por esas corrientes marinas estu-
vieron antes en contacto con la
atmoésfera. Segiin el proceso se-
guido hasta su hundimiento, y a
un complejo periodo de forma-
cion (sujeto a mltiples influen-
cias), dichas aguas pueden haber
estado en contacto con la atmds-
fera hace muchos afos, tal vez
diez lustros o mas. En total, el
tiempo que invierten las aguas en
hundirse, fluir y mezclarse hacia
arriba es de unos mil afos.
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Entre los experimentos que se
estdn llevando a cabo, y que tam-
bién se han realizado desde el
barco espanol «Hespérides», se
puede calcular la antigiiedad de
las aguas que discurren por las
corrientes marinas y, por tanto,
saber cuando se formaron y dén-
de, con lo que se conocerdn las
condiciones atmosféricas a que
estuvieron sometidas y su reper-
cusion.

Pero el océano no sélo influye
directamente sobre el clima, sino
que también controla el modo
segtin el cual el clima responde a
otros estimulos, como ya se sena-
16 anteriormente.

Asi, por ejemplo, el océano es
un auténtico sumidero de diéxi-
do de carbono (CO,). Puede ab-
sorber y contener cien veces més
CO, que la atmosfera. Debido a
su inercia termal, el océano po-
dria retrasar el calentamiento de
la Tierra producido por el exce-
so de diéxido de carbono.

El mar no sélo mantiene una
composicion constante de didxi-
do de carbono en la atmdsfera,
sino también de oxigeno. Actual-
mente el proceso de fotosintesis
es casi el Unico responsable de la
renovacion de oxigeno en la at-




El proceso de
fotosintesis
es casi el
inico
responsable
de la
renovacion
de oxigeno
en la
atmosfera.
El 78 por 100
de ese
oxigeno es de
origen
0ceanico.

mosfera, y el 78 por 100 de ese
oxigeno es de origen oceénico.

Este hecho no debe resultar sor-
prendente, —comenta Gregorio
Parrilla—, ya que el fitoplancton
microscépico captura la radiacion
solar hasta profundidades de unos
200 metros, mientras que los drbo-
les mds altos apenas superan los
20 metros.

El flujo de CO, atmosférico al
océano no estd muy claro, pero
se cree que absorbe la mitad de
las emisiones a la atmosfera. La
capacidad de absorcion depende
de la temperatura del agua del
mar, del estado quimico y biol6-
gico de la superficie y de los pro-
cesos de mezcla y circulacion,
que determinan la cantidad de
carbono transportada a las aguas
profundas.

Todas estas circunstancias que
se han venido esbozando hasta el
momento sirven, al menos, para
atisbar la estrecha interdepen-
dencia entre el océano, la atmos-
fera y el clima. Cuando sepamos
mas sobre el funcionamiento del
mar y su relacion con los meca-
nismos climaticos se habra dado
un gran salto en el conocimiento
de nuestro planeta y su futuro. Il

Rail GUTIERREZ

Oceandgrafos de cincuenta
paises han unido sus esfuerzos
desarrollar el mas
ambicioso proyecto de
investigacion de los océanos que
haya tenido lugar jamds. Se trata
del Experimento de Circulacion
del Océano del Mundo (WOCE,
en sus siglas en inglés). Este
programa, a cuya planificacién se
han dedicado los diez Gltimos
afios, forma parte del proyecto
de Investigacién del Clima
Mundial (WCRP).
El WOCE tiene como finalidad
estudiar, con la mayor precision
posible, las distribuciones
globales de las variables
ocednicas. Con ello se mejorardn
las estimaciones de circulacion
y transporte del calor,
agua y elementos quimicos
en el océano, asi como
su intercambio con la atmosfera.
Este programa se centra
en la investigacion relacionada
con los estudios climdticos
en décadas.

En 1990 comenz6 la labor de
muestreo en el Pacifico y en el
Atlantico sur. El pasado verano
se unio a estos trabajos el buque
oceanogrifico espaiol
«Hespérides». Los trabajos, que
se prolongardn hasta 1997,
proporcionaran informacion
suficiente para dar trabajo a dos
o tres generaciones de
oceanografos, segiin Gregorio
Parrilla.

Una idea del ingente trabajo que
se est4 realizando la aportan los
siguientes datos, relativos a las
tareas hidrolégicas (campanas
oceanograficas): un total de
cuatro anos de barco (270 dias
de mar por afio); el lanzamiento
de unos 16.000 batitermdgrafos
por afio; se recorreran mas de
700.000 millas nduticas (mas de
veinte veces la circunferencia del
ecuador); se emplearan casi
7.000 dias de trabajo en el mar.
A todo ello habré que anadir,
posteriormente, el trabajo en los
laboratorios para el tratamiento

y andlisis de estos datos.
Sin embargo, y a pesar del
enorme esfuerzo cientifico que
ello comporta, parece que serdn
pocas las catas de agua en el
océano, y es que existen
poquisimas medidas directas
hasta la fecha. De todas formas,
lo que si parece estar claro es
que la oceanografia ya no serd lo
mismo después del WOCE.
Los objetivos fundamentales de
este programa son:
— Desarrollar modelos
ocednicos utiles para predecir el
cambio climatico y tomar los
datos necesarios para
comprobarlos.
— Determinar la
representatividad de los datos
especificos de WOCE en funci6n
de la conducta a largo plazo del
océano.
— Encontrar métodos para
especificar los cambios a largo
plazo de la circulacion
oceanica. ll

R. G.
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El pasado verano Espaiia participé por primera vez
en una campaia mundial de investigacion de

los océanos. Fueron cerca de 3.500 millas cruzando
el Atlantico, de Canarias a Miami, en las que

se realizaron cien paradas para tomar muestras.

El trabajo se efectud a un ritmo frenético, pero

con la satisfaccion del deber cumplico y la obtencion
de unos datos de buenisima calidad, en

palabras de Gregorio Parrilla, jefe de la expedicin.
A falta de una mayor valoracién de la

informacion recogida, destacar la deteccion de un
aumento significativo de la salinidad y

temperatura del océano en la seccion estudiada
desde el «Hespérides», con respecto a la

campana efectuada en 1981 en esa misma latitud.
Ahora queda una tarea mas ardua, si cabe: la

de analizar la ingente cantidad de datos obtenidos.
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De Canarias

a Miami, escudrinando

el Atlantico
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ESDE 1990, buques
de diferentes nacio-
€S €Mpezaron a sur-
car las aguas marinas
para analizarlas des-

de la superficie hasta el fondo. El
«Hespérides» se encargd de es-
cudrinar las aguas del Atlantico
desde Canarias hasta Miami, a lo
largo de los 24° 30° Norte. Se tra-
taba de repetir la misma seccién
realizada en 1957 y 1981, en la
que se detectd ya entonces un li-
gero aumento de la temperatura
del agua en las capas profundas.
Los datos recogidos por el «Hes-
pérides» apuntan a que prosigue
€s¢ aumento.

El pasado 14 de julio partia del
puerto de Cadiz la expedicidn es-
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panola, aunque un ano antes
Gregorio Parrilla se encontraba
preparando los trabajos a reali-
zar, La travesia hasta Canarias
sirvig para probar el buen funcio-
namiento de todos los equipos a
bordo. Desde Las Palmas fuimos
hasta los 24° 30 y, encima de la
plataforma saharaui, empezamos
nuestra mision, senala el jefe de
la expedicion, Gregorio Parrilla,
A lo largo de ese paralelo debian
cruzar el Atlantico Norte, hasta
las Bahamas.

La travesia, prevista por WO-
CE en cuarenta dias, se llevé a
cabo en unos treinta, y en ella se
realizaron del orden de cien es-
taciones. Cada estacién repre-
sentaba una parada de entre cua-
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tro y cinco horas, que era el tiem-
po empleado para la toma de
muestras. El aparato utilizado
para este menester se le conoce
por el nombre de «batisonda con
roseta», y descendié a profundi-
dades que superaron, en 0casio-
nes, los seis mil metros.

Recogida de muestras

Cuando empezamos en la costa
africana, la primera estacién tenia
50 metros de profundidad, y las
realizabamos cada 15 o 20 millas.
En las cuencas atldnticas occiden-
tal y oriental, donde las aguas son
mds homogéneas, las tomas de
muestras se realizaron cada 40 mi-
llas. Cada toma de muestras sig-
nificaba bajar la batisonda hasta
el fondo, superdndose en ocasio-
nes los seis mil metros de pro-
fundidad.

El aparato de sondeo, la bati-
sonda, consta de un conjunto de
instrumentos que van realizando
distintas mediciones. El aparato
tiene 24 botellas que se van cerran-
do a distintas profundidades —se-
fiala Parrilla—, de forma que
cuando los investigadores suben el
equipo disponen de muestras lo-
madas en distintos momentos de
la operacién. Al mismo tiempo, y
mediante un cable que conecta-
ba la batisonda con los ordena-
dores de a bordo, se recibian 33
mediciones por segundo. Estos
datos se comparaban con los ob-
tenidos por las muestras reco-
gidas.

En los laboratorios instalados
en el «Hespérides» se ha traba-
jado sin descanso, y cuando con-
cluimos la travesia teniamos casi
todos los datos terminados. Ahora
tenemos que volver a revisar esos

Los primeros
datos
apuntan a
una variacion
significativa en
temperatura
y salinidad
en ¢l agua
analizada. El
problema es
saber a qué
han sido
debidos esos
cambios.

datos —prosigue Gregorio Parri-
lla—, hay que revisarlos de nuevo
para quitar todos los datos erro-
neos... Sabemos que hay errores
todavia. Esta informacion se en-
viard a unos centros de califica-
cién de datos del propio WOCE.
Durante dos arios tendremos la ex-
clusiva para la explotacion de esa
informacion.

Los datos a los que se refiere
el jefe de la expedicion espaiiola
se obtuvieron con las mediciones
realizadas en cada estacion. Di-
chas mediciones comprendian
toda la columna de agua que va
desde la superficie hasta el fon-
do marino. Estos datos aportan
una variada informacion que va
desde el transporte de agua a tra-
vés de la seccion, asi como el de
calor; hasta el contenido de fos-
fatos, silicatos y nitratos, que son
fundamentales para determinar
la capacidad de las aguas para
crear plancton.

Los grandes interrogantes

También se tomaron muestras
de clorofluorocarbonados, que nos
servirdn para calcular el tiempo
transcurrido desde que esas aguas
se formaron, en contacto con la
atmosfera, hasta que llegaron alli,
ademas de reflejar las caracteristi-
cas de la atmoésfera en ese momen-
to, hace veinte, treinta o cuarenta
anos.

Como sefialaba anteriormente
—comenta Gregorio Parrilla—,
todos los andlisis se hicieron a
bordo, excepto unas muestras que
se recogieron para analizar al
«carbono 14», que nos serviran
para calcular la edad del agua,
que se realizardn en los Estados
Unidos.

Una de las particularidades de
la seccion sobre la que trabajaron
los cientificos del «Hespérides»
es que estd en un sitio donde, al
parecer, el transporte de calor

or el agua hacia el norte, hacia
atitudes mas altas, es maxima.
Debido a que esta seccion ya fue
realizada con anterioridad en dos
ocasiones, ahora se podrén cote-
jar los datos con los obtenidos
entonces, a fin de comprobar las
variaciones de temperatura, la
salinidad, etcétera. Los primeros
informes apuntan a una variacion
significativa, el problema reside
ahora —y es un problema muy
gordo— en saber a qué es debido
ese cambio: si a condiciones cli-
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mdticas, o si es debido a una va-
riabilidad intrinseca del océano.

Los cambios que hemos detec-
tado corresponden a unos estratos
de agua que provienen de latitudes
altas, cercanas al Circulo Polar
Artico. Esta variacién puede de-
berse a que las condiciones atmos-
[feéricas en su formacion fueron di-
ferentes a las de otros anos, o que
el volumen de agua que se formo
fue diferente o, incluso mas com-
plicado todavia, si estas aguas se
mezclan con otras, que dicha mez-
cla fuera distinta. Y es que, a pe-
sar de que parezca que son mu-
chos los datos obtenidos, en rea-
lidad resultan escasisimos, y se
necesitardn muchos mas para po-
der resolver esas incdgnitas, co-
mo nos comenta Gregorio Parri-
lla.

La travesia se realiz en bas-
tante menos tiempo del previsto.
Ello fue debido, aparte de que dis-
Jrutamos de buen tiempo, a que ¢l
barco se gobierna muy bien, habia
pocas complicaciones de las ma-
niobras de arriada y virada del
aparato, porque el barco se coloca
muy bien y aguanta bien... Todo
ello vino a aumentar atin més el
fuerte ritmo de trabajo a bordo.
Habia que realizar todos los and-
lisis en menos tiempo. Trabaja-
mos las veinticuatro horas del dia
en guardias de cuatro horas. Gre-
gorio Parrilla, como responsable
de la expedicion, desde la parte
cientifica hasta las condiciones
de vida a bordo, se encontraba
plenamente satisfecho.

Fue una travesfa muy tranqui-
la en lo que a acontecimientos no
previstos se refiere. Se tomaron
especiales medidas de seguridad
con respecto a la integridad fisi-
ca de la tripulacion. Les adverti-
mos hasta la saciedad para que tu-
vieran el mdximo de cuidado por-
que, st ocurria algo, aunque llevi-
bamos médico y enfermero a bor-
do, podia pasar mucho tiempo
hasta que llegaramos a un lugar
donde pudiera ser atendido. Ade-
mds, la zona por donde navega-
mos apenas es transitada...; pasa-
ron semanas sin ver un barco.

Afortunadamente no hubo
que registrar ningdin percance,
tan solo una averia, calificada co-
mo «tonta» por Gregorio Parri-
lla: Estuvimos desde la puesta
hasta la salida del sol arreglando
un problema en el cable del bati-
sonda. Los hilos del cable estaban
rotos excepto uno. Habia continui-
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El primer viaje del «Hespérides» fue a la Antintida.

dad pero no pasaba la sefial... Fue
una averia tonta pero nos costé
mucho dar con ella.

Trabajo extra

En las Bahamas terminaba la
seceion encomendada por WO-
CE al «Hespérides». Pero, una
vez alli, y dado a que se habia ga-
nado bastante tiempo en la tra-
vesia, se decidio llegar hasta la is-
la mds occidental y, atravesando
el estrecho de Florida, llegar has-
ta Miami. Consideramos funda-
mental hacer este tramo —nos co-
menta Gregorio Parrilla—, pues
por ahi pasa el mayor caudal de
agua caliente hacia el Atlintico
Norte, que es la que después for-
ma la corriente del Golfo. Por es-
la corriente circulan unos 30 mi-
llones de metros cuibicos por se-
gundo, a velocidades de entre tres
y cuatro nudos. Si hubiéramos
realizado sélo la primera seccion
los datos quedarian incompletos,
lo que podria inducir a error.

A pesar de este «trabajo ex-
tra», la travesia terminé antes de
lo previsto, ya que en principio la
fecha de llegada estaba prevista
sobre el 20 de agosto. Gracias a
ello nos libramos del huracdn que



asol6 esta zona «por los pelos».
Tan es asi, que el barco abando-
noé Miami el dia 19 de agosto y, se-
gun se alejaba, se producia la lle-
gada del huracan.

Como ya se ha senalado, la la-
bor de mar de WOCE comenzé
en 1990, por lo que todavia hay
muy pocos datos circulando. De
lo que se trata es que estos datos
empiecen a circular lo antes posi-
ble. Y ello, fundamentalmente, por
dos razones: una, por tener lo an-
tes posible un buen banco de da-
tos, y, otra, porque con estos da-
tos, después de ser debidamente
comparados, a lo mejor revelan
que determinada logistica emplea-
da en una campana deberia mo-
dificarse, cambiando el lugar en el
que se va a realizar otra seccion.
Por eso se requiere que los datos
circulen rapidamente, para que el
que tenga planificada una campa-
Aa a realizar proximamente dis-
ponga de tiempo para cambiar sus
planes.

Los trabajos de recogida de in-
formacidn en el mar se prolonga-
ran hasta 1997. Esa informacion
dard trabajo para dos o tres ge-
neraciones de oceanografos. Ac-

El
«Hespérides»
recorrio cerca

de 3.500
millas y se
realizaron

cien
estaciones.
El aparato
utilizado para
la toma de
muestras
descendid a
profundidades
superiores
a los seis mil
metros.

tualmente se estdn utilizando da-
tos recogidos en los aros cincuen-
ta. Esta prictica es relativamente
moderna, ya que datos que nos sir-
van se empezaron a recoger en los
anos veinte. La utilizacion de téc-
nicas modernas, como las que he-
mos utilizado, son de principios de
los ochenta.

Medir el océano es dificil,
complicado y caro. Ademds de
un inmenso esfuerzo destinado a
aumentar el nimero de datos,
habrd que mejorar sustancial-
mente los sistemas de medicién,
a pesar del gran salto experimen-
tado desde hace veinte anos.

Mientras tanto, hay que seguir
trabajando. Y en esta apasionan-
te tarea de arrancarle secretos al
mar se encuentra inmerso Gre-
gorio Parrilla, quien ya ha empe-
zado a darle vueltas a la posibili-
dad de realizar una nueva mi-
sion: En cuatro o cinco anos ten-
dremos que buscar financiacion
para hacer otra vez, no una sec-
cion como ésta, pero si un trabajo
en el mar que esté dentro de las ac-
tividades del WOCE. Ik

R. G.

Este grafismo es el utilizado en las importantes cam-
pafias contra la captura, comercializacién y consu-
mo de pescado inmaduro que se vienen realizando en
los iltimos afios.

Es, ante todo, una campafia de proteccién de los ca-
laderos y recursos, cuyo éxito depende de que todas
las Administraciones Publicas, las Organizaciones
de Consumidores y los profesionales de la pesca co-
laboren decididamente para alcanzar estos objetivos.

LOS PEZQUENINES DE HOY SON LOS PECES DE MANANA.

R N
PROTECELOS, Fses, e
LIMERTACION
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Desde muy antiguo el hombre se ha
sentido fascinado por la mar y ha
querido penetrar en el oculto mundo
del fondo marino, guardian de
tesoros incalculables. En la época
moderna el sueiio se ha hecho
realidad y con los adelantos técnicos
actuales podemos sumergirnos en el
misterioso templo tan celosamente
guardado. Unas gafas, un tubo
respirador y un par de aletas son
suficientes, amén de los necesarios
conocimientos de tan peculiar entorno
y una buena condicion fisica. Claro,
que tanta facilidad trae de cabeza al
dios Neptuno, que ve como su reino
es muchas veces vulnerado y
expoliado...




UCEAR

POR
DEPORTE

NTIGUAMEN-
TE, la razon prin-
cipal para sumer-
girse la dictaba cl
estomago: si la

tierra negaba el alimento ne-

cesario para subsistir, habia
que bajar al averno a procu-
rarselo. Tal sucedia, por ejem-
plo, con los cazadores poline-

Un equipo
completo
moderno puede
costar unas
200.000 pesetas.

sios. Aun hoy los arpones li- En Espaﬁa
geros que arman algunos fusi- .

les de pesca se denominan existen
«tahitianas», en memoria de

las varas de¢ bambu con las numerosas

que estos hombres cazaban.
Pcro el buceo deportivo no
tiene que ver con la pesca sub-
marina, como explicaremos.
En tiempos mds cercanos,
¢l comereio de esponjas y co-
ral en el mar Mediterrdneo

escuelas que

imparten este
tipo de

ensenanzas.

fueron motivo de inmersio-
nes. Se realizaban a pulmon
libre, con el riesgo que ¢llo
acarreaba. Es famosa la haza-
fa del gricgo Statti, de quien
cuentan las cronicas que des-
cendid a mas de setenta me-
tros simplemente con lo pues-
to, que ¢l lector puede ima-
ginar.

Pero 1o que ha motivado al
hombr¢ a moverse en un
mundo hostil y también, hay
que decirlo, a expoliarlo y ex-
plotarlo, csta en otras razo-
nes. En primer lugar, la curio-
sidad y el deseo de aventura,
distrutar de experiencias im-
posibles en tierra firme. El
despojo con iniquidad de los
tesoros marinos o la utiliza-
¢ion indiscriminada ¢ irres-

ponsable de los recursos ma-
ritimos e¢s fruto del cainismo
que todos llevamos dentro, o
sea, del egoismo (personal,
empresarial o nacional) y de
la mala leche.

El bucco, submarinismo o
escafandrismo  persigue sim-
plemente un objetivo lidico:
pasar un rato divertido en
compania de los peces (tan in-
genuos que toman la comida
de la mano del buceador co-
mo cualquier elefante del
200). Por supuesto que cxis-
ten otros objetivos, que que-
dan para los profesionales 'y
estudiosos: el conocimiento
de la fauna y flora marinas o
las inmersiones para trabajos
especificos y arriesgados: sol-
daduras de los cascos de los
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barcos, preparacion de vola-
duras, rescates, etcétera.

Técnica y aprendizaje

No se puede decir, en opi-
nion de los expertos, que el
buceo sea una actividad de-
portiva como cualquier otra.
No es un paseo en bicicleta;
exige una disciplina y técnica
rigurosas, mayor que en otros
deportes de reciente apari-
cion. La fuerza fisica y la mo-
fal poco pueden hacer en si-
tuaciones especialmente ad-
versas o peligrosas. La mar es
caprichosa como un bebé e
imprevisible como una novia:
uno no sabe por dénde va a
salir.

Para quien quiera iniciarse
en el submarinismo, es im-
prescindible en todas las legis-
laciones, incluida la espanola,
pasar por un cursillo previo.
La manera de capacitarse es
acceder a una escuela o club
que los organice. En ellos se
aprenden todas las técnicas
del «chapuzén» controlado y
las implicaciones fisiopatolo-

. "

Irresponsabilidad subacudtica

En palabras de Manuel Gosilvez, buceador
instructor deportivo: «Existe un cruce de com-
petencias entre la investigacion submarina
bioldgica y la arqueoldgica. Ocurre lo de siem-
pre en nuestro pais: hay mucha irrespon-
sabilidad».

Es, en definitiva, el cuento de nunca aca-
bar; ni los arqueélogos son submarinistas cua-
lificados ni los buceadores arqueélogos com-
petentes. Aunque es cierto que las cosas me-
joran poco a poco y no se expolian los teso-
ros marinos como antafio, quien se sumerge
en la mar con una escafandra y encuentra un
pecio centenario, procura llevarselo de ta-
padillo para exhibirlo orgulloso sobre la repi-
sa de la chimenea de su casa ante las amis-
tades.

Afortunadamente, la legislacién en vigor
protege cada vez mas las riquezas histéricas de
nuestros mares. El submarinista que se apro-
pie de una simple moneda antigua encontra-
da en los fondos de las costas espanolas in-
curre en un delito tipificado por la ley. Es més,
debe dar cuenta del hallazgo a las autoridades
pertinentes (Iéase Comandancia de Marina o
Guardia Civil, por ejemplo), de su situacién
geografica y demds datos de interés. Serdn
después arqueologos profesionales quienes ex-
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ploten el descubrimiento convenientemente
por cuenta de la Administracion. Son estos
profesionales los que realizaran fotografias,
cuadrados, instalardn balizas, etcétera. Claro
esta que el pirateo y el mercado negro existen
y existirdn, pero los organismos competenetes
hacen que, por suerte, el bandidaje sea cada
VezZ menor.

Otro tanto ocurre con la biologia submari-
na, un campo en que la ignorancia es grande.
Ahora se estd tratando de divulgar el conoci-
miento de las especies marinas, buscando so-
bre todo su proteccion. Muchos son los bucea-
dores que se quejan de «no haber visto nada»,
es decir, de no haberse tropezado con una pie-
za de treinta o cuarenta kilos. En cursillos es-
pecializados en biologia marina se ensefia al
novato a reconocer las mil y una especies ve-
getales y animales que pueblan un fondo ro-
€0s0 aunque apenas midan escasos cent{me-
tros. Esta ciencia ensefia lo que se puede ver
en una pared sumergida, a conocer aquello
que se observa y, ante todo, a respetar el me-
dio marino en el que nos desenvolvemos y a
ser conscientes del dafio que una actitud irres-
ponsable puede causar a la fauna y flora de los
mares. W

JJ M. M.

gicas que tienen lugar en el
cuerpo humano cuando se
practica este tipo de deporte.
Por suerte ya pasé la época de
los pioneros y existen en Es-
pana numerosas escuelas de
enscianza de buceo o sub-
marinismo.

Ha de quedar muy clara la
distincion entre buceo depor-
tivo y profesional. El primero
se dedica a las actividades re-
creativas: paseitos por los fon-
dos marinos, fotografia o in-
vestigaciones bioldgicas con
caracter divulgativo. Buceo
profesional son palabras ma-
yores; para empezar hay que
acudir a escuelas de la Secre-
taria de Marina y las exigen-
cias son mayores en todos los
sentidos. Y la pesca submari-
na no tiene nada que ver ni
con lo uno ni con lo otro.

En cuanto a los riesgos,
también conviene matizar.
Todos hemos visto programas
televisivos, documentales vy
demds en los que se nos mues-
tra que hollar arrecifes corali-
nos o indagar en los restos de



barcos hundidos es, ademds
de muy atractivo, casi un jue-
go. Nada més lejos de la rea-
lidad: el submarinismo hay
que practicarlo con conoci-
miento de causa. Respetando
las reglas es, a pesar de todo,
un deporte tan seguro como
otro cualquiera. El desconoci-
miento es el principal factor
de riesgo, pero para algo es-
tan las escuelas. Segin Can-
dela y Geiger, el 60 por 100 de
los accidentes que suelen
ocurrir se deben a la ignoran-
cia, el 35 por 100 a la temeri-
dad y el 5 por 100 restante a
la mala suerte. En definitiva,
es cuestion de confianza: en
uno mismo, en el medio y en
la experiencia.

Equipo para bucear

«Oiga, y esto, ¢es caro?
Pues mire usted, después de
tanto “decretazo” no s€ qué
decirle». En resumen, un
equipo completo con las mas
modernas computadoras de

N\

0§

Requisitos legales para la
prdctica del buceo

En Espaiia rigen unas normas para la préctica del bu-

ceo. Destacamos las siguientes:

B Haber cumplido dieciocho anos (o dieciséis; en este
caso es necesaria la autorizacion paterna).

M Pasar y aprobar un examen médico.

B Haber realizado y aprobado el curso de buceador de
segunda en un cFub deportivo con escuela reconoci-
da y autorizada.

B Tener en regla la licencia federativa anual.

B Saber nadar.

W Bucear siempre acompafado.

B Utilizar un chaleco hidrostatico homologado.

B Disponer de una lancha de apoyo en superficie.

B No superar los 25 metros de profundidad de inmer-
sién en el caso de los buceadores de segunda clase y
los 60 en los de primera.

B Estar a menos de dos horas por carretera o barco de
una instalacién hiperbarica.

(Las distintas federaciones regionales procurardn mds informacion a
quien lo desee.)

El submarinista
que se apropie
de un objeto
hallado bajo las
aguas incurre en
un delito
tipificado por la
ley.

buceo puede salir por una
cantidad ligeramente superior
a las 200.000 pesetas.

Los equipos utilizados ac-
tualmente son muy diversos.
Pueden ser mas o menos ca-
ros, como en culquier otro de-
porte. Basicamente se necesi-
tan gafas, un tubo respirador
y unas aletas para la propul-
sién. Esto son cuatro perras.
Pero para sumergirse a veinte
metros, por ejemplo, sera
conveniente un traje isotérmi-
co para preservar la pérdida
rapida de calorias, una botella
o escafandra para regular el
sistema de respiracion y los
elementos de control, que son
imprescindibles para contro-
lar los parametros de inmer-
sion: nos indican como debe-
mos reaccionar en cada mo-
mento. Son: reloj, profundi-
metro, tablas de descompre-
sion, etcétera. Ya se utilizan
con bastante asiduidad entre
los buceadores deportivos las
computadoras de buceo, que
con seguridad utilizard todo
submarinista de aqui a dos o
tres anos. Insistimos en que
las escuelas son las que ayu-
dan a manejar tanto cachiva-
che. No es un equipo barato y
el mercado ha sido hasta ha-
ce poco muy restringido. Aho-
ra, afortunadamente, un equi-
po cuesta la mitad que hace
cinco anos: entonces habia
que importar la mayor parte
del material de los paises
«modernos». Pero los clubes y
las escuelas ceden alquileres a
bajo precio y el nedfito no tie-
ne por qué comprarlo todo de
golpe. De hecho, no tiene ni
que comprarlo (salvo las im-
prescindibles gafas, aletas y
tubo) si se dirige a practicar a
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determinados lugares de a
costa, en los que por algo mas
de 3.000 pesetas es posible al-
quilarlo para buccar durante
un fin de semana.

Donde practicarlo

No hace Talta ir a Hawai o
las Bermudus, aunguce ¢s cier-
10 que en los mares tropicales
existen innumerables especics
de «peeecitos de coloresr» su-
mamente atractivas. Pero
nuestro vicjo v cercano Medi-
terranco. por cjemplo, posce
¢l encanto suliciente para pa-
sar un buen rato entre bichos

Diez mil
titulos
retenidos

La reglamentaci6n del bu-
ceo con escafandra ha que-
dado totalmente obsoleta.

Se basa en un Decreto Ley

de 1973 que sélo puede ser

derogado por otra norma,

como minimo, del mismo

rango. Pero el Organo Le-

gislativo «no anda para ocu-

parse de estas cosas», dice el

instructor deportivo Manuel

Gosdlvez. «Se nos tiene ol-

vidados y seguimos regidos

por una legislacion muy an-

tigua en muchos términos:

materiales nuevos, ensefan-

za del buceo con equipos

modernos, etcétera. Cual-

quier norma que salga de las
Federaciones pero que vaya en contra
del decreto nos la anulan siempre», afa-
de.

Se da el ejemplo peregrino de que en
distintos lugares del mundo operan com-
panias privadas de ensenanza de buceo
de dmbito mundial que expiden titulos
validos para la prictica del submarinis-
mo en cualquier pais, pero, sin embar-
£0, los espaiioles no podemos sumergir-
nos en nuestros mares. Se queja Gosél-
vez: «Un americano viene a bucear aqui
con un titulo de una de estas escuelas y
puede hacerlo por ser extranjero, pero si
un espanol ha residido en los Estados
Unidos y ha buceado con su titulo, al
volver a Espafia no puede bucear por ser
espaiiol».

Es evidente que esta situacién debe
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ser regulada de algin modo. Existe un
vacio legal importante que nadie sabe ni
quiere llenar y, entre unos y otros, la ca-
sa sin barrer.

En cualquier caso, el hecho es que
ahora en la Secretaria de Pesca «pueden
estar retenidos mas de diez mil titulos
porque sdlo hay una funcionaria para re-
llenarlos», afirma Gosédlvez. Lamenta-
blemente, aficionados que han realizado
un curso y que han presentado toda la
documentacién exigida cuentan con un
carné provisional expedido por la Fede-
racion Espaiiola de Actividades Suba-
cudticas (FEDAS), pero tienen los pa-
peles definitivos pudriéndose «en unos
archivos y cajones en la calle Ortega y
Gasset, en Madrid —anade este instruc-
tor—. Lo que pretende, en definitiva, la

Secretaria de Pesca es que el
buceo sea una modalidad’
como el esqui o el ala delta,
que sea competencia del
CSD. Hay muchos buceado-
res con licencia, perfecta-
mente legitimados, y hay
gente que lleva del orden de
cinco afios con carné provi-
sional y no ha recibido el ti-
tulo definitivo. Las escuelas
tenemos que andar hacien-
do una serie de tramitacio-
nes y renovaciones incre-
mentando una burocracia
que no corresponde a una
actividad deportiva. En el
fondo, nuestro objetivo es
bajar a ver peces de colores
y divertirnos».

Pero aprovechando un
terreno legal farragoso y res-
baladizo, han aparecido los
tramposos de siempre, que
se benefician de la coyuntu-
ra. Ofrecen tres o cuatro cla-

ses en la costa y firman un certificado
que garantiza que se han realizado «cur-
sos» de iniciaci6n al buceo. Logicamen-
te, estos titulos carecen de validez a
efectos federativos.

Y lo que el novato no sabe o pasa por
alto es que en estos casos no esta cu-
bierto por ningin tipo de seguro legal.
Si en una desgraciada inmersi6n duran-
te alguno de esos «cursos» sufre un per-
cance grave, puede tener problemas im-
portantes: ningln organismo oficial se
va a hacer cargo de los gastos de un ac-
cidente y desde luego es improbable
que vaya a ser auxiliado con una cdma-
ra hiperbdrica, que es el remedio ideal
para los accidentes submarinos de este
tipo. W
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y plantas. Atendiendo a los di-
ferentes biolopos marinos po-
demos distinguir cuatro zonas
fundamentales: praderas, fon-
dos arcnosos. fondos rocosos
y fondos coraligenos. Las pra-
deras gozan de escaso intercs
para ¢l novato por su aparen-
e monotonia, pero entre su
nuUMerosa vegetacion existen
multitud de pequenas espe-
cies animales, como los «ca-
ballitos de mar». En los fon-
dos arcnosos (bahias, ensena-
das, costas llanas), de menor
belleza visual, abundan los
moluscos y crustiaceos. Aqui
los animales han desarrollado
un mimetismo extraordinario
y ¢s frecuente que se entierren
bajo la arena para defenderse
de sus depredadores: estrellas
de mar, crizos, lenguados, ro-
daballos ¢ incluso rayas de
mar son los habitantes de cs-
tas zonas, que por las noches
toman una actividad inusita-
da. Los fondos rocosos son ¢l
paraiso del submarinista. Sus
atractivos son incontables: en
cualquicr momento puede
asomar la cabeza de una mo-
rena entre las rocas, o un ca-
bezon de mero nos pega un
susto «de muerte» con sus
ojos fijos en nosotros. Abun-
dan también congrios, cscor-
poras, scrviolas ctectera. bs-
tos predadores, por lo general
inofensivos para ¢l hombre,
rondan al acecho de algan
congénere que levarse a la
hoca. Son enclaves a veces
muy maltratados, en los que la
naturalcza marina s¢ mani-

gunas de fas muchas especies
que cualquicr buccador en-
contrard en un habitat cora-
ligeno.

El buceo s algo divertido,
saludable v facil. Pocos depor-
(es procuran lan bucnos ratos
y tan gran conocimiento del
misterio que se extiende bajo
Jas aguas. W

fiesta cn todo su esplendor.
Los fondos coraligenos, mas
frecuentes en zonas entre 30y
60 metros de profundidad. po-
seen un arsenal de vida ani-
mal y vegetal inmenso. Suelen
estar formados por una mez-
cla de rocas v restos de origen
animal: las algas, briozoos. ct-
célera, seocupan del resto.
Esponjas, madréporas, cerian-
Lios, rapes o peces rata son al-

El Mediterraneo
es una
excelente
zona para la
practica
de este
deporte.

José Manuel MARTIN
Fotos: CORMORAN
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vitalizacién de la capital viz-
caina). Por razones operativas
la Red estd integrada por ciu-
dades europeas con puerto
que representan modelos de
gestion diferentes. Las ciuda-
des seleccionadas que forman
la Red Europea de Ciudades-
Puerto son Bilbao, Dublin,
Hamburgo, Lisboa, Nantes y
Pireo.

Los objetivos concretos de
esta Red permanente de Ciu-
dades-Puerto de los paises
miembro de la Comunidad
Europea son los de conocer y
contrastar las experiencias de
los diversos modelos de ges-

La Red europea
analiz6 la
problematica
de la relacion
existente entre
las ciudades
europeas y sus
puertos y
estrechar
relaciones entre
éstas.

Durante los dias 8 y 9 de
octubre se celebrd en Bilbao

el Simposium Internacional

«La Ciudad y el Puerto». En
este simposium se dieron a
conocer los estudios que ha
llevado a cabo durante su
primer afo de experiencia la
Red Europea de
Ciudades-Puerto. Especialistas
de diferentes paises europeos
analizaron en la capital vizcaina
los modelos de gestion portuaria
de Europa, la adecuacion de sus
realidades con las ciudades y
las tendencias de recuperacion
urbana de zonas de uso == iy e ; e
pestligoc: = e AR ANTETERT o 1T

ON objeto de anali-

zar la problematica

que se origina en

las ciudades euro-

peas con puerto
comercial, el Ayuntamiento
de Bilbao propuso, en el mes
de marzo de 1991, a la Co-
munidad Europea la creacién
de una Red permanente de
Ciudades-Puerto. Tras el vis-
to bueno de la CE, la Red
quedd constituida en el mes
de octubre de 1991, finan-
ciada en un 60 por 100 por
la Comunidad Europea y en
un 40 por 100 por el Ayunta-
miento bilbaino, la Diputa-
cion Foral de Vizeaya, el Go-
bierno Vasco y Bilbao Metro-
politano (sociedad para la re-
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tiéon de los puertos comer-
ciales de la CE, conocer y
poner en comun procesos de
recuperacion y regeneracion
de zonas de retirada portua-
ria que adquieren nuevos
usos y promover acciones diri-
gidas a aplicar modelos de
gestion portuaria cuya expe-
riencia haya demostrado su
eficacia.

El grupo de trabajo de la
Red Europea de Ciudades-
Puerto lo componen responsa-
bles de la Administracion mu-

s e e e

3

‘nicipal y del pﬁerto de cada

una de las ciudades que inte-
gran la Red. Tras la celebra-
ci6én, durante un ano, de reu-
niones de trabajo e intercam-
bio de la documentacion exis-
tente, se celebré en Bilbao el
Simposium Internacional «La
Ciudad y el Puerto». En este
simposium, que ha supuesto la
culminacién de una primera
fase de actividades, se expusie-
ron las conclusiones que los
responsables de la Red debe-
ran presentar en Bruselas a la
CE.

e
el LT B

Relacion existente entre
la ciudad y el puerto

En el simposium quedo cla-
ro que la ciudad y el puerto son
dos realidades que deben rela-
cionarse estrechamente. En
Europa, mayoritariamente, la
relacién entre ciudad y puerto
es tan grande que muchas ciu-
dades no hubieran existido si
no hubiese existido el puerto.
Pero esta relacion, que en su
origen hacfa de la ciudad y el
puerto la misma cosa por su

unién fisica real, se ha ido dis-
tanciando. Cuando las infraes-
tructuras del puerto empiezan
a ser importantes, la ciudad y
el puerto se van separando, con
barreras entre ambos. En este
sentido, segin Josu Bergara,
consejero de Obras Publicas y
Transporte del Gobierno Vas-
co, «puerto y ciudad son dos
partes de un todo. Dos partes
que si trabajan coordinadamen-
te avanzardn mucho, pero que si
se empenan en ignorarse, lo tini-
co que hardn serd dificultar su
propio orden».

En el caso concreto del
puerto de Bilbao, el primer te-

niente de alcalde y concejal
delegado del Area de Urbanis-
mo y Medio Ambiente del
Ayuntamiento bilbaino, Ibon
Areso, presentd al puertoy a
la ciudad como elementos que
deben complementarse, ya que
ambos «cuentan con un gran
niimero de problemas y necesi-
dades comunes: programacion
del desarrollo econdmico, siste-
ma de comunicaciones, condi-
ciones del medio ambiente, ubi-
cacién de las instalaciones y zo-
nas de sewvicio portuario, pla-
neamiento urbano, etcétera».
Segiin Tbon Areso, Bilbao
estd en un momento histdrico
clave en la relacion entre la
ciudad y el puerto. La ciudad

cuenta ya con un Plan General
de Ordenacion Urbana. Por su
parte, el puerto ha iniciado sus
obras de ampliacion. Estos dos
planes «resultan hoy imprescin-
dibles y urgentes en Bilbao para
impulsar tanto la actividad en
la ciudad y el puerto como pa-
ra mejorar la mutua aportacion
que estos factores de desarrollo
pueden ofrecer a todo el Bilbao
metropolitano».

Roland Andrieu, concejal
de Asuntos Maritimos y Flu-
viales del Ayuntamiento de
Nantes, dijo que deben solu-
cionarse los problemas que di-
ficultan la coexistencia entre
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puerto y ciudad, «porque se tra-
ta de una vida en comiin obli-
gatoria». «La ciudad —afiadi6
Roland Andrieu— vive econé-
micamente de la actividad que
le aporta su puerto, pero el puer-
to saca beneficios del conjunto
humano de la ciudad y de su
hdbitat. Esto es lo que constitu-
ye lo mds importante. Es nece-
sario que el puerto acceda a no
querer solucionarlo todo él so-
lo, y que acceda a comunicarse
con las autoridades locales y re-
gionales y también con otras
asociaciones no politicass.

Sobre la misma base expuso
su ponencia Stelios Logo-
thetis, alcalde de Pireo. Desta-
¢ que «se debe planificar el fu-
turo conjuntamente para solu-
cionar Optimamente para las
dos partes los problemas surgi-
dos en la relacion entre la ciu-
dad y el puerto».

Diversidad de la gestion
portuaria en Europa

Otro de los temas tratados
en el simposium fue el de la
participacién de las Adminis-
traciones locales en la gestién
de los puertos europeos. Los
ponentes dejaron claro que ac-
tualmente existe en Europa
una gran variedad de gestién
portuaria en funcién del grado
de participacién de la Admi-
nistracion local. Incluso existe
diversidad dentro de un mismo
Estado.

Los puertos de Portugal y
Grecia representan el modelo
mas centralizado, donde la
participacién de las autorida-
des locales en la gestion por-
tuaria es pricticamente nula,
dependiendo los puertos co-
merciales directamente del Es-
tado. Los puertos de Lisboa y
Pireo son los que representan
este modelo en la Red Euro-
pea de Ciudades-Puerto.

En el caso de Francia, los
puertos principales, denomi-
nados auténomos, dependen
del Estado, como es el caso del
puerto de Nantes. El resto de
los puertos tienen su autoridad
repartida entre el Estado y las
Cémaras de Comercio.
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En Gran Bretana existen
puertos estatales, puertos au-
ténomos y puertos totalmente
privados.

En Italia, Dinamarca e Ir-
landa los puertos mds impor-
tantes son los auténomos, co-
mo es el caso del puerto de
Dublin, pero sus grados de au-
tonomia son muy diversos.

En Bélgica, Holanda y Ale-
mania los puertos municipales,
cuya gestién corresponde

practicamente en su totalidad
a las autoridades locales, son
los mas importantes. El puer-
to de Hamburgo tiene este
modelo de gestion.

En el caso del puerto de Bil-
bao, su modelo de gestién esta
a medio camino entre el mode-
lo centralizado griego y el mo-
delo municipal alemdn. Sin
embargo, esta mas cerca de la
gestion estatal que de la muni-
cipal. Como puerto de interés

general, depende, junto con los
otros 27 puertos que en Espa-
fa tienen ese caricter, de la
Direccién General de Puertos.
Aunque en su Consejo de Ad-



ministracion estd representado
el Ayuntamiento de Bilbao, la
Diputacién Foral de Vizcaya y
el Gobierno Vasco, es la Ad-
ministracion central del Estado

la que tiene la mayoria de re-
presentacion en el mismo.

En este sentido, se expreso
una gran preocupacion por la
préxima reforma del marco ju-

ridico espafiol en lo que a la
administracion portuaria se re-
fiere. Segtn Patricio de la So-
ta, presidente de la Cdmara de
Comercio, Industria y Navega-
cion de Bilbao (representada
en el Consejo de Administra-
cién del puerto de Bilbao), el
futuro del puerto bilbaino estd
seriamente mediatizado por la
nueva Ley de Puertos que estd
pendiente de aprobacion. «La
principal consecuencia de esta
ley serd la creacion de un hol-
ding portuario. Este holding su-
pondré la pérdida definitiva de
la poca autonomia de que goza
el puerto bilbaino. Por otra par-
te, la Ley de Puertos cambia la
composicion del Consejo de Ad-
ministracion, aumentando mds
avin la presencia del Estado y,
por tanto, mermando la repre-
sentacion de los poderes locales
y autonémicos». Patricio de la
Sota se mostré totalmente en
contra de esta nueva Ley de
Puertos y abogé «por la libertad
de acciones en sentido genérico.
Es decir, que sea cada puerto el
que de forma independiente for-
me su consejo y éste elija a su
presidente, tome sus decisiones
en funcién de sus propios inte-
reses, fije sus tarifas, acepte ries-
£0s y, en definitiva, compita con
otros puertos sin estar sujeto a
ningiin tipo de limitaciones».

En relacién a la gestion por-
tuaria, en el simposium se lle-
gd a la conclusién de que el
grado de representacion de la
Administracién local en elta es
la clave de los conflictos de in-
tereses entre la ciudad y su
puerto en asuntos tales como
la recuperacién por parte de la
ciudad de superficies abando-
nadas por el puerto. Represen-
tantes de Lisboa y de Pireo,
donde la representacién de las
autoridades locales en la admi-
nistracién del puerto es practi-
camente nula, hablaron de los
numerosos conflictos que sur-
gen en sus respectivos casos,
ya que el puerto actia sin te-
ner en cuenta a la ciudad.

Recuperacion urbanistica
de zonas de uso portuario

La tercera jornada del sim-
posium estuvo dedicada a tra-
tar el tema del desarrollo de la

ciudad en zonas de uso portua-
rio degradadas o abandona-
das. Los ponentes coincidieron
en sefialar que las condiciones
de cada ciudad son diferentes,
que la recuperacién urbanisti-
ca de zonas de uso portuario
debe planificarse cuidadosa-
mente, analizando todas las
consecuencias antes de poner
en practica el proyecto, y que
la recuperacion de estas zonas
debe integrarse dentro del
marco local.

Carlo Aymonino, profesor
de la Escuela de Arquitectura
de Roma, habl6 de los proble-
mas de recuperacién urbanis-
tica en Venecia, y Paul Lacey,
especialista en Ingenieria Ma-
ritima Civil, hablé de la reno-
vacién de zonas portuarias en
el Reino Unido, y puso espe-
cial énfasis en que en tal reno-
vacion deben intervenir con-
juntamente las inversiones pu-
blicas y las privadas.

Segtin Joan Busquets, cate-
dritico de la Escuela Técnica
Superior de Arquitectura de
Barcelona, «aunque en Europa
no hay atin un modelo forjado
de intervencion urbanistica, és-
te se estd fundamentando en es-
tructuras donde hay una idea
general del reuso de zonas por-
tuarias y unas actuaciones por
partes».,

Consolidacion de la Red

Segiin Ricardo Barkala,
coordinador de la Red Ciuda-
des-Puerto, el tema de la ciu-
dad y su puerto es de mixima
actualidad, pues préximamen-
te se aprobaré la nueva Ley de
Puertos y de la Marina Mer-
cante, la cual plantea una serie
de cambios en la administra-
cién de los puertos.

Ademas, segin Ricardo
Barkala, «la Red de Ciudades-
Puerto contiene los ingredientes
indispensables para su consoli-
dacion y para alcanzar los ob-
jetivos esperados: el alto grado
de interés y participacion de los
componentes del equipo de tra-
bajo y de las autoridades muni-
cipales y portuarias de las ciu-
dades que la componen, el inte-
rés del contenido del objetivo
por el que se crea la Red, y las
miultiples posibilidades que
ofrece a sus integrantes». W
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Dentro del Programa Quin-

to Centenario, mas de-%()

veleros, entre los que se incluye una.am-
plia representacion espanola, asi como
los mejores especialistas de la vela ocea-
nica, tomaron la salida el 28 de noviem-
bre desde Palos de la-Erontera, en Huel-
va, en la III'Ruta del Descubrimiento.
La llegada de los participantes, en la.se-
gunda quincena de diciembre, a las cos-
tas americanas cerrara el conjunto de

.:actos conmemorativos .del descubri-
ntiento ‘de Aamérica desarrollados por-kas.,

Sociedad Estatal Quinto Centenario.

A Ruta del Descubri-
miento nacid y se de-
sarrollé como un ho-
menaje a la figura de
Cristébal Colén. La
tercera edicién cuenta
con un presupuesto de
22 millones de pesetas y, ade-
mis de la Sociedad Estatal
Quinto Centenario, cuenta
con el patrocinio del japonés
Haruki Kadokawa, que ha pa-
trocinado también el progra-
ma de la construccion y el via-
je a Japon de una réplica de la
nao «Santa Maria» desde las
costas espafiolas. La III Ruta
del Descubrimiento tendra un
recorrido de unos 8.000 kil6-
metros entre Huelva y las cos-
tas de Florida. Los organiza-
dores han mantenido, en lo
posible, un rigor histérico pa-
ra la ruta, aunque en ocasiones
se han debido imponer razo-
nes técnicas o de infraestructu-
ras. Las dos ediciones anterio-
res se celebraron en 1984 y en
1988.

En la evolucion organizativa
de este acontecimiento, y es-
pecialmente en lo relativo a la
definiciéon del recorrido, se

{la de
LON

continiia observando una mar-
cada voluntad de paulatino
acercamiento a la ruta histéri-
ca, si bien compatibilizada con
la necesaria realidad de ofre-
cer el maximo nivel de servi-
cios a una flota tan sofisticada
y puntera.

En este punto radican las
principales novedades de la
Ruta del Descubrimiento’92.
Manteniendo Puerto Sherry
como puerto de partida de la
flota colombina, la organiza-
cion da un paso mas hacia la
materializacion de los objeti-
vos originarios de la regata.

En esta ocasion, Palos de la
Frontera, lugar histérico de
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partida de las carabelas y a tan
s6lo 50 millas de la bahia de
Cédiz, dar4 la salida oficial de
la tercera edicién de la Ruta
del Descubrimiento el 28 de
noviembre de 1992.

El mismo acercamiento a la
ruta historica continda en el
control de paso establecido en
Canarias, ya que si hasta el
momento tan s6lo el Puerto de
la Luz, en Las Palmas, opera-
ba como tal por sus dotaciones
portuarias y de comunicacio-
nes para solventar los proble-
mas técnicos y averias posibles
que sufra la flota en su descen-
so desde la Peninsula Ibérica,
ahora también se incorpora La
Gomera para la porcién mads

numerosa de la flota inscrita
en las clases de crucero.

Un caso inevitablemente
contrario ocurre en el estable-
cimiento del puerto de llegada.
Dos intentos dpt:)r fijar el puer-

to de arribada en Santo Do-
mingo, capital de la Repiiblica
Dominicana, en la primera y
segunda ediciones de la Ruta
del Descubrimiento, termina-
ron por convencer a los orga-
nizadores de su inviabilidad
ante la carencia de medios téc-
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nicos que permitieran no sélo
una imagen internacional de
modernidad y eficacia organi-
zativas, sino también un méxi-
mo de operatividad para los
equipos de seguimiento de ca-
da velero, asi como para los re-
presentantes de cerca de 300
medios de comunicacién de
todo el mundo que se despla-
zardn para la ocasion.

De esta forma la ciudad de
Miami (Florida, EE.UU.) se
convierte en puerto de llegada
para la III Ruta del Descubri-
miento-Transat Kadokawa, si
bien Puerto Plata, en el litoral
norte de la Republica Domini-
cana, se fija como control de

paso obligado por la veloz cla-
se de multicascos.

En cualquier caso, la frase
del profesor de la prestigiosa
Universidad de Harvard, Mr.
Charles Fletcher Lumnis, co-
bra toda su significacion con la
llegada de la Ruta del Descu-
brimiento al Estado americano
de Florida: «Si Espaiia no hu-
biera existido hace quinientos
afios, los Estados Unidos de
hoy tampoco existirian».

La finalizacién en el rincén

mds espafiol de los Estados
Unidos, ademds de sintonizar
con el fuerte caricter latino e
hispanico del programa Quin-
to Centenario, garantiza unas
infraestructuras adecuadas y
aporta un potencial de comu-
nicaciones que propiciard una
calurosa acogida a la Ruta del
Descubrimiento en tierras
americanas.

Como posibilidad adicional
se espera que la designacion
de Miami como puerto de lle-
gada estimule la participacion
estadounidense en las diferen-
tes categorias y potencie asf la
motivacidon de los medios de
comunicacién norteamerica-
nos hacia la segunda prueba

ocednica, que junto a la Vuel-
ta al Mundo (Whitbread), se
detiene en la peninsula de Flo-
rida.

Categorias

La III Ruta del Descubri-
miento-Transat Kadokawa in-
troduce algunas novedades en
las categorias participantes
respecto a las dos ediciones
anteriores.

En esta ocasion se estable-
cen cinco categorias, con las
que se pretende cubrir todo el
abanico de veleros de compe-
ticion que puedan tener cabi-
da en la regata y satisfacer asi
las demandas de un importan-
te sector de patrones y ar-
madores.

Son éstas: categoria Multi-
cascos, categoria Maxis OM-
YA, categoria 60 Pies Whit-
bread, categoria Colombina,
categoria Monocascos IOR,
categoria Crucero IMS.

Categoria 60 Pies Whitbread

Aunque la Ruta del Descu-
brimiento ha abierto una cate-

goria especifica para esta nue-
va clase, la participacién de
unidades en este apartado es
todavia una incégnita. En
cualquier caso, la Ruta’92
constituird una pieza funda-
mental en el programa depor-
tivo de este tipo de veleros.

Se trata de una nueva clase
abierta en la regata alrededor
del mundo, en la que un espa-
fiol, Jan Santana, desarrolla
un proyecto de cara a la Ru-
ta’92 y Whitbread 93-94.



Categoria Colombina

Monocascos IOR

Estard compuesta por los
veleros desde 30,5 hasta 62,49
pies de rating. La Ruta del
Descubrimiento se ha conver-
tido en la regata que mayor in-
terés despierta entre patrones
y patrocinadores espafioles, en

gran parte por el ejemplo de
las victorias conseguidas por
«Fortuna Lights y Fontvella»,
en tiempo compensado, res-
pectivamente, en la primera y
segunda ediciones de la Ruta
del Descubrimiento.

Cruceros IMS

En ella se inscribirdn los ve-
leros de serie a partir de 40
pies (12 metros) de eslora to-
tal. Esta categoria s una no-
vedad de la III Ruta del Des-
cubrimiento. Con ella se pre-
tende abrir al médximo las po-
sibilidades de participacion es-
pafiola en la regata.

Fl sistema de medicién y
compensacién de tiempos pa-

Esta tercera
edicion
cuenta

con el
patrocinio
del Quinto
Centenario
y del
japonés
Haruki
Kadokawa
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ra esta categoria se regira por
el sistema de medicion IMS.

Categoria Multicascos

Integrada por veleros mul-
ticascos de entre 50 y 60 pies
(16 y 18 metros) de eslora to-
tal. Debido a su impresionan-
te espectacularidad y a su ver-
tiginoso potencial de veloci-
dad, se trata, sin duda, del
grupo con mayor atractivo
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popular, como quedé demos-
trado en las dos convocatorias
anteriores de la Ruta del Des-
cubrimiento. Si bien el nime-
ro de unidades de esta cate-
goria ha disminuido sensible-
mente desde 1984, se da co-
mo segura la participacion de
los mas veloces multicascos
del momento, ademas de
otros proyectos en construc-
cién que vendran a reforzar la
presencia de este grupo en la
Ruta’92.

Categoria Maxis OMYA

Daréa entrada a los grandes
veleros de 62,5 a 70 pies de ra-
ting, En esta clase estdn inclui-
dos los mayores veleros de
competicién existentes en la
actualidad, para los que la Ru-
ta del Descubrimiento es ya
una clésica de su circuito, ubi-
cada, ademas, en unas fechas
estratégicas para su programa
de cara a la Whitbread 93-94.
Igualmente se contard con la
participacion de los més afa-
mados representantes de este
grupo, incrementada previsi-

lemente con la de nuevas uni-
dades que pudieran estar cons-
truidas antes del proximo in-
vierno.

Como no podia ser menos,
la presencia de representantes
espafioles estd asegurada en
practicamente todas las cate-
gorias, hecho éste de singular
trascendencia para el pais or-
ganizador de la Ruta’92.

Entre los Maxis IOR se
cuenta con la participacién ya
segura del «Fortuna», que se-
r4 el primer velero inscrito de
la categoria. Este disefio de Ja-
vier Visiers se ha trasladado a
Inglaterra para su conversion
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Los barcos salieron el 28 de noviembre de Palos de la Frontera y llegaran en la
segunda quincena de diciembre a las costas de Florida, con un recorrido
de 8.000 kilometros.

en ketch, siguiendo la tenden-
cia abrumadoramente mayori-
taria que parecen adoptar to-
dos los maxis de la proxima
Whitbread 93-94.

En la categoria Multicascos
la participacién espafiola no
estd todavia definida. No obs-
tante, a un ano del inicio de
la Ruta del Descubrimiento
se conocen ya algunos proyec-
tos serios en vias de financia-
cién, y como ya ocurriera en
1984 con la «Santa Maria», y
en 1988 con «Alimentos de
Espana» e «Ibexpress», no se-
ria de extrafar que alguna ini-
cativa espanola terminara
cuajando en su oblietivo de ser
el primero en la linea de lle-
gaé)a y tratar de batir el ré-
cord del mundo de la travesia
del Atldntico Este-Oeste, que
por derecho deberia quedar
antes o después en manos es-
pafiolas.

Las cateForias JORYy Cruce-
ro se perfilan como las de ma-
yor participacion nacional, en
consonancia con la nutrida flo-
ta de veleros de estas cate-
gorias,

La clase IOR es, con mucho,

48 MAR

la que mds brillantes logros ha
registrado para la vela ocedni-
ca espanola: tanto la edicion
1984 —«Fortuna»— como la
de 1988 —«Fontvella»— fue-
ron ganadas por veleros espa-
fioles en esta categoria. Por su
parte, la clase Crucero adquie-
re en la Ruta’92 rango de ca-
tegoria auténoma, con sistema
de medicion IMS.

Las continuas demandas de
informacion, el efecto muiti-
plicador que a nivel local pue-

de tener la decision de partici-
par de armadores particulares
y la voluntad de los aficiona-
dos espanoles de no faltar a la
gran cita del 92 garantizan pa-
ra estas dos categorias un fuer-
te protagonismo espanol.

En este sentido, se puede
adelantar la participacion del
«Isla de Fuerteventura», un
Jeanneau de Bruce Farr de
15,35 metros de eslora, como
primer velero inscrito en la Ru-
ta’92, en representacion del Ca-

bildo Insular de Fuerteventura.

También se da como segura
la participacion y préxima ins-
cripcion del «Ciudad de Las
Palmas», ex «Fortuna Lights»,
ganador de la I Ruta del Des-
cubrimiento en tiempo com-
pensado, y de «El Gaitero»,
que con Juan Luis Tuero co-
mo patrén, repite su participa-
cién de 1988, en fechas por lo
demads idoneas para los planes
publicitarios de la marca pa-
trocinadora.

Por razones de promocion a
nivel estrictamente nacional, la
categoria Crucero no serd ob-
jeto de una excesiva difusion
en el extranjero. De hecho, la
participacion internacional en
esta categoria plantea a la or-

anizacion ciertas dudas sobre
a conveniencia de dar entrada
en la Ruta’92 a decenas de
cruceros de otros paises, con la
habitual avalancha francesa.

El programa Quinto Cente-
nario-Ruta del Descubrimien-
to, a pesar de su caracter inter-
nacional y abierto, podria, en
consecuencia, limitar el ndme-
ro total de participantes o ad-
mitir, por el contrario, una
participacién masiva, como
homenaje a la figura de Cris-
tébal Colén y a la Corona es-
pafiola, su principal patrocina-
dor hace-quinientos afios.

Seguimiento

La Ruta del Descubrimien-
to-Transat Kadokawa es, sin
duda, el acontecimiento nauti-
co que mayor interés despier-
ta en los medios de comu-
nicacién.

La recepcion de datos y la
difusién de la informacion ge-
nerada por la Il Ruta del Des-
cubrimiento se realizardn apli-
cando el mismo esquema ope-
rativo de las dos anteriores
ediciones.

Una vez la flota supere la li-
nea de salida el 28 de noviem-
bre de 1992, e independiente-



mente del relanzamiento di-
recto de la prueba al paso por
los diferentes controles esta-
blecidos a lo largo de la Ru-
ta’92, los centros de segui-
miento ¢ informacidn, instala-
dos fundamentalmente en Se-
villa y Madrid, pero también
en Barcelona y Paris, marca-
rén el pulso informativo de la
Transat Kadokawa.

Para hacer llegar a todos los
medios de comunicacién el de-
sarrollo de la prueba, el servi-
cio de prensa de la Ruta’92
dispondra de dos elementos
informativos. Por un lado, se
contard con la recepcién via
satélite de las disposiciones y
prestaciones de cada velero sin
intervenciéon ninguna de los
participantes, mediante una
baliza Argos incorporada en
cada uno de los barcos.

Esta baliza es un valioso
instrumento de seguimiento
informativo desarrollado por
el Centro Nacional de Estu-
dios Espaciales de Toulouse
(Francia), y que a través de la
Red Especial de Transmision
de Datos (RETD) es recibida
en el Servicio Oficial Infor-
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" III Ruta del Descubrimiento

Fecha de salida: 28 de noviembre de 1992.

Puerto de dpartida: Puerto Sherry (el Puerto de Santa
Marfa-Cédiz). '

Salida: Palos de la Frontera (Huelva).

Recorridos:
— Maxis OMYA y 60 Pies Whitbread
Palos de la Frontera-Las Palmas de Gran
Canaria-San Salvador (Bahamas)-Miami.
— Multicascos
Palos de la Frontera-Las Palmas de Gran
Canaria-San Salvador (Bahamas)-Puerto Plata
Repiiblica Dominicana)-Miami.
Monocascos IOR y Cruceros
Palos de la Frontera-La Gomera (Islas
Canarias)-San Salvador (Bahamas)-Miami.
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matico del Centro de Segui-
miento.

Por otro lado, se efectuaran
conexiones radiomaritimas con
los navegantes desde la Central
de Comunicacién Radiomariti-
ma adscrita igunalmente al Cen-
tro de Seguimiento, a donde
llegara en directo la voz de los
participantes.

La informacién generada
por el desarrollo de la Ruta’92
serd elaborada por el Gabine-
te de Prensa de la organiza-
cién. Ademas, los me(%ios de
comunicacién tendrdn acceso
libre e ininterrumpido durante
las veinticuatro horas del dia a
toda la informacién que se va-
ya concentrando en el Centro
de Seguimiento. -

En dependencia directa con
el Centro de Seguimiento se
abriran centros de informacion
al publico, con el fin de pro-
porcionar a sus visitantes de
modo continuo datos sobre
posiciones de los barcos, co-
nexiones en directo, inciden-
cias diarias y cuanta informa-
cién general pudiera ser de su
interés.

El Centro de Seguimiento
quedara con toda probabilidad
instalado en Madrid. El princi-
pal Centro piiblico de Infor-
macion estard también en la
capital de Espana, ubicado ba-
jo una carpa instalada en los
Jardines del Descubrimiento.

Por su parte, Barcelona, Pa-
ris, Sevilla y Miami acogeran
también Centros de Segui-
miento satélites del de Madrid,
al objeto de reforzar la difu-
sion de este Programa Quinto
Centenario.

Ademas de la cobertura pu-
ramente informativa, se articu-
lard un Centro de Control in-
tegrado en el Centro de Segui-
miento, cuya mision sera velar
por la seguridad de los partici-
pante. En caso de accidente
grave, el Centro de Seguimien-
to activard de inmediato un
dispositivo de salvamento.

Madrid, Capital Cultural de
1992, tendra en la Ruta del
Descubrimiento una de las
mas destacadas manifestacio-
nes del protagonismo que la
capital de Espania espera ejer-
cer en tan significativo afio. [l
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A pesar de las resoluciones de Naciones Unidas, a
pesar de la regulacion de la CE, incluso a pesar de las
limitaciones establecidas por la prnpm legislacion
italiana, los pesqueros del pais vetino siguen faenando
ilegalmente en aguas del Mediterraneo. Centenares de
barcos siguen utilizando redes de deriva que, en

AN i M[Illl[ NED

Mas de 700 barec
italianos faenan
el Mediterraneo con
redes de deriva

ilegales. Seis de

estas embarcaciones
fueron sorprendldas

ocasiones, superan los 15 kilometros de longitud. Nada

ni nadie parece disvadirles de tal actitud, hasta el
punto de trasladar esta ilegal actividad pesquera a
aguas {urisdiccionales espanolas, como ha venido
denunciando vltimamente la organizacion ecologista
internacional Greenpeace ante la CE.
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A situacién no es
nueva, aunque no
por ello menos
preocupante. Ha-
ce tan sélo una
década algunas

flotas pesqueras sustituye-
ron los tradicionales siste-
mas de pesca por destructi-
vas redes de deriva. Este es,
por ejemplo, el caso de
Francia, que en 1986 inici6
la pesca del atin blanco con
este tipo de redes. En 1980,
en Italia se formé una im-
portante flota de rederos
(estimada en mds de 700
embarcaciones) dedicada
fundamentalmente a la pes-
ca del pez espada. En no po-
cas ocasiones estas redes lle-
gan a alcanzar los 40 kiléme-
tros de longitud.
Naturalmente, esta moda-
lidad de pesca resulta mas
rentable desde el punto de
vista economico. Por contra,
los efectos resultan tremen-
damente devastadores para
el medio marino. La preocu-
pacion del creciente uso de
tales artes de pesca llegé in-
cluso a las Naciones Unidas,
donde la Asamblea General
ha aprobado tres resolucio-
nes en contra de este tipo de
pesca (MAR, niim. 292). La
tltima de estas resoluciones
(46/215) hace un llamamien-
to para que todos los paises
«apliquen una moratoria glo-
bal en el uso de redes de de-
riva de gran escala en todos
los océanos 'y mares del mun-
do, incluidos los mares cerra-
dos y semicerrados. Esta mo-
ratoria deberd entrar en vigor
el 31 de diciembre de 1992».

La postura espafola

Paises dotados de impor-
tantes flotas rederas, como
Japén, Corea y Taiwan, han
anunciado que seguirdn las
recomendaciones de la
ONU vy ya iniciaron el des-
mantelamiento de sus flotas
rederas de alta mar.

A finales de los anos
ochenta la flota espanola es-
taba compuesta por unas
cien embarcaciones. A pesar
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de ello, la administracion
pesquera espanola opté por
prohibir, en octubre de 1990,
el uso de redes de deriva pa-
ra la captura del pez espada,
tiburones y atunes a las em-
barcaciones espanolas y a las
extranjeras en aguas territo-
riales del Estado espariol. En
su dia, la misma orden que
decretaba la prohibicion de
este tipo de pesca contemplo
la concesion de ayudas eco-
nomicas para el desmantela-
miento de esta flota.

A principios del presente
afno la Comunidad Europea
establecié un maximo de 2,5
kilometros de red por em-
barcacidn. Sin embargo, este
mismo reglamento permite

que algunos pesqueros que
ya venian utilizando estas re-
des —en concreto, los fran-
ceses— desde 1990, sigan
faenando con artes de hasta
cinco kilometros de longitud.

Esta actitud de la Comu-
nidad Europea, duramente
criticada por la organizacion
Greenpeace —tanto por
mantener este pernicioso
sistema de pesca como por
el desigual trato otorgado a
los pescadores comunita-
rios—, ha ocasionado multi-
ples problemas entre las flo-
tas espanola y francesa. En
efecto, unas cuarenta em-
barcaciones de Francia si-
guen utilizando redes de de-
riva para la capturg del atun

blanco en sus migraciones
anuales desde las Azores
hasta el golfo de Vizcaya.
Los pescadores espanoles,
especialmente los del Pais
Vasco, se sienten discrimi-
nados, ya que ellos utilizan
sistemas de mayor selectivi-
dad, como el cebo vivo, el
currican y el palangre.
Aunque otras flotas que
operan en el Mediterrineo
siguen empleando redes de
deriva de gran tamano, y so-
bre cuya expansion no exis-
te ningun control, como es
el caso de las pertenecientes
a Marruecos, Grecia y Tur-
quia, la situacién mas preo-
cupante deriva de la actitud
italiana, ya que su flota su-



pera las 700 embarcaciones.
«Resulta vergonzoso que el

Gobierno italiano —mani-
festd recientemente As-
sumpta Gual, portavoz de
Greenpeace— no haya sido
capaz de poner fin a este sis-
tema de pesca, y mas cuando
existen serios estudios cienti-
ficos que demuestran el grave
impacto de este tipo de re-
des.»

Los rederos italianos, sal-
tandose «a la torera» las re-
soluciones de Naciones Uni-
das, la regulacién de la Co-
munidad Europea y las limi-
taciones impuestas por la
propia legislacion de Italia
—que desde 1991 establece
que las redes deben calarse

a seis metros por debajo de
la superficie—, siguen ac-
tuando con total impunidad.

A finales del pasado mes
de julio la organizacion
Greenpeace denuncid ante
la CE, mediante una carta
dirigida al comisario de Pes-
ca Manuel Marin, la actua-
cion de los pesqueros italia-
nos, cuyas redes superan en
muchos casos los 15 kildme-
tros de longitud.

Entre las zonas donde se
esta produciendo esta activi-
dad ilegal, segiin la citada
denuncia, se encuentran la
situada al suroeste de Cer-
dena, donde operan embar-
caciones procedentes de Ca-
labria y Sicilia, o en el estre-

cho de Messina. Todos los
buques denunciados usaban
redes de mas de 10 kilome-
tros de longitud.

Entre las ilegalidades de-
nunciadas destaca la actua-
cion de seis rederos italianos
faenando en aguas espanolas
(ver recuadro). Estos barcos
fueron localizados por
Greenpeace faenando a 10
millas del cabo de Capdepe-
ra (Mallorca). Al ser avista-
dos por el buque de la orga-
nizacion ecologista «Sirius»,
uno de estos pesqueros, sor-
prendido mientras iniciaba la
faena de izar las redes, optd
por cortarlas y emprender la
huida, abandonando mds de
tres kilometros de red en el

mar. Esta red, recogida por
el «Sirius», fue entregada a
las autoridades de Marina
espanolas.

La utilizacién de redes de
deriva, como ya se ha de-
nunciado en otras ocasiones
desde estas mismas paginas,
tiene un fuerte impacto so-
bre el medio marino. Estas
redes estan formadas por
piezas rectangulares que se
calan en superficie a modo
de cortina, 3' van suspendi-
das por medio de una linea
de flotadores. Se dejan a la
deriva durante unas horas y
luego se izan a bordo. El re-
sultado es que, ademas de la
especie perseguida —en este
caso, ¢l pez espada—, queda
atrapada en ellas cualquier
especie que intente cruzarlas
y sea de mayor tamano al de
la malla de la red. De este
modo, resultan ser presas ha-
bituales los tiburones, delfi-
nes, ballenas y tortugas ma-
rinas, entre otras.

Peligro
para la navegacion

Segun datos estimativos,
se calcula que tan sélo la flo-
ta italiana origina la muerte
de unos cinco mil cetdceos
por temporada de pesca.
Evidentemente, el efecto so-
bre las especies perseguidas
—pez espada o atin— es
también dramaético, debido
al enorme volumen de cap-
turas, incluidos numerosos
ejemplares jovenes.

Ademds de todo lo dicho,
las redes de deriva resultan
un gran peligro también pa-
ra la navegacion, debido al
enorme numero de barcos
que calan redes de varios ki-
lometros de longitud en el
agua.

Las redes suelen calarse
perpendiculares a la costa,
permaneciendo en el agua
toda la noche. Por tanto,
cualquier embarcacién que
navegue paralelamente a la
costa, a distancias entre 10y
40 millas de la misma, corre
el peligro de quedar enre-
dada.

Los pescadores son per-
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Entre los barcos denunciados por pesca
ilegal con redes de deriva, presentada
por Greenpeace ante la Comunidad
Europea, destaca la de seis de estas
embarcaciones sorprendidas en aguas
territoriales espanolas.

Estas embarcaciones fueron avistadas
por el «Sirius» a menos de diez millas
del cabo de Capdepera (Mallorca). Sus
nombres: «D. Calabria», «Angelina»,
«Uragano», «Rosa dei Ventix,
«Marinella» y «La Rosaria». La
tripulacién de este Ultimo redero, al
verse sorprendida, corté su red y se
alejé del lugar, abandonando més de
tres kilometros de red en el agua.
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Estos barcos habian permanecido los
dias anteriores refugiados en los puertos
de Mahén y Fornells, en Menorca. A
tenor de estos datos, los ecologistas han
solicitado a las autoridades espanolas
que intensifiquen la vigilancia, ya que
nuestra legislacién prohibe, desde 1990
este tipo de pesca. Incluso dos de los
barcos antes citados —«Rosa dei Venti» y
«Marinella»— carecen de licencia para
alejarse mas de veinte millas de las
costas italianas, por lo que se
encontraban ilegalmente en oIN?uerto de
ahén. B

R. G.

fectamente conscientes del
peligro que suponen estas
redes para otras embarca-

ciones. Durante el tiempo

que permanecen las redes
caladas, estos pescadores vi-
gil‘an el trafico maritimo pa-
ra advertir a los barcos que
se a%roximen que desvien su
rumbo.

Durante el seguimiento
que el «Sirius» realizo de las
actividades de estos pesque-
ros italianos, se grabaron va-
rias de las conversaciones
mantenidas entre estos pes-
cadores —que faenaban a
unas 15 millas de la costa si-
ciliana, entre Palermo y
Messina— y los capitanes de
los barcos que se aproxima-
ban a la zona. Segun la do-
cumentacion facilitada a es-
ta revista por Ricardo Agui-
lar, de Greenpeace, se pue-
den extraer dos tipos de con-
clustones: cuando, en el me-
jor de los casos, el capitan
del barco entiende el mensa-
je de los pescadores, mues-
tran su malestar por tener

ue desviar su rumbo varias

ecenas de millas, por lo
que supone de gasto de
combustible y pérdida de
tiempo; pero, en el caso de
no ser entendidos, za ue es-
tos pescadores no hablan in-
glés, la situacion se puede
tornar peligrosa. '

Este es el caso de un car-
guero de 15.000 toneladas
gue estuvo a punto de que-

ar enmallado en la red del
pesquero «San Diego» de no
mediar en la comunicacion
el capitan del «Sirius», ad-
virtiendo en inglés al capitan
del buque de la situacion,
con lo que se pudo evitar el
accidente.

Sirva ello a modo de anéc-
dota. Pero, como tal anécdo-
ta, suficientemente revelado-
ra de los peligros suplemen-
tarios que conlleva este tipo
de pesca. Esperemos que es-
tas denuncias, asi como las
resoluciones de las Naciones
Unidas de aplicar una mora-
toria sobre la pesca con re-
des de deriva a partir del 31
de diciembre de este ano,
ayuden a suprimir definitiva-
mente este depredador y p.
ligroso sistema de pesca.

Raul GUTIERREZ
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El Museo Naval,
situado en la planta
baja del Cuartel
General de la Armada,
en Madrid, lleva ciento
cincuenta afos
exaltando y mostrando
las glorias marineras.
Este Museo, que
recoge toda la historia
del mar, especialmente
del siglo XVIII, estd

dividido en veinte salas,
en las que se
encuentran una rica
coleccién cartogréfica,
instrumentos ndauticos
como astrolabios,
ballestinas,
crondmetros, ademds
de excelentes pinturas y
una coleccién de
barcos y armas de
diferentes épocas.
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L Museo Naval
es una entidad
cultural propie-
dad del Estado
que depende
del Ministerio
de Defensa y se
rige por un Patronato. A lo
largo de sus 2.768 metros cua-
drados de superficie, de los
que casi 2.000 corresponden a
espacio expositivo, se pueden
contemplar modelos y objetos
de gran interés y extraordina-
rio valor histdrico y artistico.
Junto a las veinte salas en las
que estan distribuidas las in-
numerables obras de arte,
existe una Sala de Investiga-
dores, de casi 400 metros cua-
drados, en la que se tiene ac-
ceso a 14.000 libros de su bi-
blioteca, 3.000 manuscritos de
su archivo, 5.000 cartas nauti-
cas, asf como una interesante
coleccién de planos.

Diferentes sedes

Hicieron falta unos largos
afos de dificil camino, reple-
to de propuestas, contrapro-
puestas, informes y obstaculos
de todo género, antes de que
quedaran inaugurados los lo-
cales iniciales del Museo en
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una de las salas de la Direc-
cién General de la Armada, el
19 de noviembre de 1843.

El proyecto surgi6 en 1792,
cuando Antonio Valdés, que
estaba al frente del Despacho
de Marina en la Secretaria del
Estado, escribid: «El Rey tiene
resuelto establecer en la nueva
poblacion de San Carlos un
Museo de Marina que, a mds

de la Biblioteca General, retina
todas las Ciencias Naturales
que son necesarias para la
completa instruccion del Cuer-

po de la Armada y consiguien-

te utilidad de ella.

Para su ejecucion ha deter-
minado S. M. que se destinen
desde luego en la Tesoreria de
Cadiz cien mil reales de la
Consignacion de cada Depar-
tamento comprendiéndolos en
los presupuestos del afio proxi-
mo...».

El texto refleja la determi-
nacién de crear un centro in-
formativo para ampliar la cul-
tura profesional de la Corpo-
racion, y por ello se hace ra-
dicar en Cadiz, sede de la Di-
reccion General de la Arma-
day de la Compaiia de Guar-
dia Marinas. El cese de Val-
dés en el desempefio del des-
pacho de Marina daria al tras-
te con esta idea, y el material
ya recogido con aquel fin se
destin6 al Dep6sito Hidrogré-
fico, al Colegio de Medicina
de Cadiz y al Observatorio de
Marina.

Con el tiempo, la idea, que
siempre quedd latente fructi-
ficd. Se pretendia establecer
un centro de aquella naturale-
za en la capital de Espaiia, pa-
ra acercar las cosas de la mar
a las esferas mas influyentes
de la nacion y a los espafioles
del interior. En 1842 se redac-
t6 un proyecto para instalar el
Museo Naval en la sede de la
Direccion General de la Ar-
mada, «Casa de los Conse-
jos». Asi, en noviembre del
ano siguiente, siendo ministro
de Marina Joaquin Frias y rei-
nando Isabel I, se inauguré la
galeria en una modesta y pro-
visional instalacién. Muy
pronto se trasladé a la Casa



del Platero, situada en la pla-
za de la Armeria, para que po-
co después, en 1850, se esta-
bleciese en una parte del Pa-
lacio de Godoy (entonces Mi-
nisterio de Marina). En 1930
quedd definitivamente insta-
lado en el actual edificio del
Cuartel General de la Arma-
da, en la calle de Montalban.

Fondos del Museo

A lo largo de los ciento cin-
cuenta anos de su historia el
Museo ha recibido el conti-
nuo apoyo de ministros, des-
de Frias al marqués de Mo-
lins, Bustillo y Bayarri, hasta
Nieto y Pita de Veiga; de ins-
tituciones como la Casa Real
o el gremio de mareantes del
Tercio Naval de Barcelona;
de almirantes y jefes; a la par
que se ha beneficiado de la la-
bor de grandes directores,
desde Manuel Posse Bermiu-
dez, su primer director, hasta
Julio Guillén, quien dio un ex-
traordinario impulso a cada
una de sus actividades.

No s6lo conté con el apoyo
de grandes personalidades e
instituciones, sino que desde
un principio se hizo sentir la
incondicional ayuda de las

Situado en la planta baja del
Cuartel General de la
Armada, esta dividido en
veinte salas repletas de
innumerables obras de arte y
una sala de investigadores

Los fondos del Museo se han
enriquecido por adquisiciones

donaciones de diversas
entidades y de particulares

gentes interesadas por todo lo
relacionado con la mar. Gra-
cias a ello se ha podido enri-
quecer e incrementar el gran
nimero de obras de arte que
alberga en su sede. «Desde el
momento de su modesta crea-
cion —dijo Rosa Abell4, rela-
ciones publicas del Museo—
los fondos iniciales se han ve-
nido enriqueciendo gracias a
las adquisiciones realizadas, li-
mitadas por razones economi-
cas,” y a las aportaciones de
centros y dependencias de la

Armada, de instituciones ofi-
ciales, de diveisas entidades y
de particulares.»

Cada seccion del Museo
dispone de una serie de espe-
cialistas, que ademas de man-
tener las condiciones necesa-
rias para el cuidado de las
obras, son los encargados de
seleccionar nuevas adquisicio-
nes junto con el director, el al-

‘mirante Gonzédlez-Aller, y

quiza el subdirector. En cuan-
to a la restauracion de las pie-
zas, otro de los aspectos fun-

damentales en toda obra artis-
tica, se realiza en una de las
salas del Museo, de forma que
puede ser contemplada por el
publico que acude a la galeria.

Aparte de las veinte salas
en las que se encuentran ex-
puestas las colecciones y obje-
tos, existe una zona nueva que
el ministro de Marina, almi-
rante Pita de Veiga, entregd
al Museo en 1976. En esta
area s¢ encuentran instalados
una serie de servicios, despa-
chos, oficinas, taller, bibliote-
ca y sala de investigadores.

Salas del Museo

La infinidad de obras de ar-
te y de gran valor histérico
que se encuentran en el Mu-
seo estan distribuidas en vein-
te salas en funcidn de los te-
mas, como la sala que se de-
dica a Colén y al descubri-
miento, otra destinada a Le-
panto y al siglo XVI en gene-
ral, una dedicada a la Ndutica
y la Marina contemporanea...;
también se reparten en segun
las épocas a las que pertene-
cen, como una sala y un patio
dedicadas al siglo XVIII.

En la primera sala que en-
contramos nada mas entrar en
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el Museo, la Sala de la Funda-
cién, presidida por un retrato
de Isabel II, bajo cuya protec-
cién quedd el Museo desde su
inauguracién. El 6leo, que no
tiene firma, estd atribuido a
Madrazo. En esta sala también
encontramos retratos de reyes
descendientes, como el de Al-
fonso XIII, de Sotomayor. Al
pie del retrato de Isabel II es-
t4 una vajilla de porcelana usa-
da en la segunda inauguracién
del Museo, en 1853. La sala se
completa, entre otras cosas,
con el manuscrito de creacién
del Museo Naval.

En el espacio dedicado a la
Marina cientifica podemos
contemplar instrumentos as-
trondémicos y nduticos, crond-
metros de Berthoud, de Ar-
nold y una coleccion de astro-
labios que comprende piezas
desde el siglo XI al XVIII. El
astrolabio es un instrumento
ndutico que se empleaba para
hallar la altura de los astros y
con ella calcular la situacién
del buque. «En general —ase-
gura Rosa Abella—, esta sala
nos trae el recuerdo de la expe-
dicion de Malaespina. Ademas,
hay un retrato de José de Bus-
tamante, teniente general de la
Armada, que participo en la ex-
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pedicion de Malaespina.»
También tiene una serie de
cuadros de cartografia que
muestran el levantamiento de
costas que hubo en esa época.

La sala mas bella y que, qui-
z4, alberga las obras de maés
valor histérico y artistico es la

del Patronato. En ella, que el
publico sélo puede contem-
plar desde una puerta, se ha
reproducido el camarote de
un navio del siglo XVIII, y
también alli se reine el Patro-
nato. El techo estd decorado
con dibujos de la esfera celes-

te de Apiano. Contiene retra-
tos de cosmografos y marinos
académicos, pinturas de Ma-
riano Sanchez, y en las vitri-
nas hay objetos de extraordi-
nario valor, como el estuche
nautico de Felipe II, de 1596;
el reloj de bolsillo de Méndez
Ninez, entre otros.

Una gran importancia se da
a la Sala de los Descubrimien-
tos, en la que podemos ver las
principales rutas espafolas
desde los descubrimientos de
Colén al siglo XIX. «Hay que
destacar que la pieza mds im-
portante del Museo —dice Ro-
sa Abella— es la carta de Juan
de la Cosa, de 1500, que es tini-
ca en el mundo.» Es la prime-
ra representacion grafica de
América que se conoce. Juan
de la Cosa fue dueiio de la
«Santa Maria» y acompaid a
Colén en sus dos primeros
viajes, asi como a Ojeda
(1499) y a Bastidas (1501). Es-
ta carta aparecié en un anti-
cuario de Paris, donde la ad-
quiri6 el barén de Walcke-
naer, y al fallecimiento de és-
te, en 1853, fue adquirida por
la Marina espafiola en 4.321
francos. Desde entonces se
expone en el Museo Naval. En
esta sala también hay retratos



de Crist6bal Colon, de Maga-
llanes, de Juan de la Cosa, de
los Reyes Catolicos, etcétera.

En esta galeria se ha reser-
vado un pequefo espacio en
honor a los guardia marinas,
con una maqueta de la Escue-
la Naval de Marin y buques
escuela. En ella se contempla
el retrato del fundador de la
Compaiia de Guardia Mari-
nas, José Patino. Tampoco
podia faltar un espacio para
recordar la Guerra Civil
(1936-39), con recuerdos de
esta contienda como el retra-
to del general Franco firmado
por Sotomayor.

La, Sala de CarlosIII estd
dedicada a la Marina del siglo
XVIII, donde se exponen los
modelos de los navios «Rayo»,
«Diana» y «San Fulgencio».
También hay retratos de ilus-
tres marinos, como Churruca,
Alcala Galiano, marqués de la
Ensenada, etcétera, ademads de
cuadros que representan esce-
nas navales, como el combate
de San Vicente (1797), el de
Trafalgar (1805)...

Por iltimo, es necesario
" mencionar la Sala de Arqueo-
logia Naval, de cuyo techo
cuelga un modelo de trirreme
romana, reconstruccion segun

Monleén. Hay en una vitrina
un modelo de embarcacion
normanda reconstituida con
mucho detalle para este Mu-
seo (siglo XII), que fue dona-
da por el rey de Suecia y No-
ruega en 1898. Es una fiel re-
constitucion, ya que las em-

barcaciones normandas nos
son hoy muy conocidas gra-
cias al rito funerario de los vi-
kingos, que se hacian enterar
con sus embarcaciones. De es-
tas tumbas se han podido ex-
traer mas de una docena, y
ellas han ofrecido a la arqueo-

Entre las obras de gran valor
histérico cabe destacar la
importante coleccion
de pinturas, de instrumentos
navticos, los modelos

la rica coleccion

cartografica, en la que se
encuentra la carta de Juan de
la Cosu

La sede de Madrid tiene dos
filiales, una es el Museo

Maritimo de la Torre del Oro,
en Sevilla, y la otra es el
Palacio de Viso del Marques

logia naval embarcaciones
completisimas. Atin hoy exis-
ten por Noruega embarcacio-
nes de pesca idénticas.

También hay que destacar
los magnificos modelos de na-
vios del siglo XVIII construi-
dos con maderas preciosas,
como «San Juan de Nepomu-
ceno» y el navio «San Anto-
nio», entre otros, que se en-
cuentran en el Patio A. Gran-
des Modelos.

En cuanto a la Marina del
siglo XIX y XX, también dis-
ponen de unas salas con gran
nimero de objetos y modelos
de estas épocas.

Dependencias del Museo

Junto a la sede de Madrid
del Museo Naval, dentro del
Cuartel General de la Arma-
da, también tiene dos filiales
en Espafia: una de ellas en Se-
villa, Museo Maritimo Torre
del Oro, y la otra situada en
un pueblo escondido en pleno
corazén de La Mancha, el Pa-
lacio de Viso del Marqués.

La primera filial, el museo
maritimo Torre del Oro, es un
exponente mas de una gran
cultura, la maritima, que com-
prende historia, etnologia, ar-
quitectura, astronomia, nave-
gacion, cartografia... En defi-
nitiva, es un museo grande,
extenso y cuyo principal pro-
blema, como en casi todos, es
la falta de espacio para exhi-
bir sus piezas.

En cuanto al segundo, es un
palacio de estilo Renacimien-
to considerado como «la hoja
de servicios de Alvaro de Ba-
zan, primer marqués de Santa
Cruz, que ante todo ha sido
hombre de mar y no de corte,
y que su apetencia en la épo-
ca en que comienza la cons-
truccién de su palacio era el
poder contar con un lugar en
que disfrutar un bien ganado
descanso rodeado de los re-
cuerdos de sus campanas y al
mismo tiempo estar en un
punto equidistante tanto de
sus posibles llamadas como de
las plazas en que se requirie-
ra con urgencia su presencia:
Cartagena, Cédiz y Lisboa. Ml

L O.
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seguros para disminuir sus riesgos.
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De GOSTA a GOSTA

Desde el 1 de octubre el Pais Vasco es la
primera Comunidad Auténoma en la
que las funciones que, por delegacion
de la Direccién General de la Marina
Mercante, venia desempernando
personal de la Armada, pasan a ser
desarrolladas por funcionarios de la
Marina Mercante. Este es el paso inicial
para que el Ministerio de Obras Piblicas
y Transportes, tras la aprobacién de la
nueva Ley de Puertos y de la Marina
Mercante, se responsubilice en exclusiva
de la politica maritima en todo el
territorio nacional.

PAIS VASCO

LA MARINA MERCANTE
ASUME FUNCIONES
QUE DESEMPENABA

LA ARMADA

Es el primer paso para que las Capitanias

Maritimas sustituyan a las Comandancias

y Ayudantias de Marina en todo el litoral
nacional.

ESDE octubre el Minis-
D terio de Obras Publi-

cas y Transportes, a
través de la Direccion General
de la Marina Mercante, se ha
hecho cargo de las actividades
correspondientes a la adminis-
tracién maritima en el Pais Vas-
co.- Las actividades que venia
realizando la Armada con per-
sonal militar han empezado a
ser desempefadas por personal
civil.

Esta transferencia implica
que la Direccion General de la
Marina Mercante asume, entre
otras, las actividades relativas a
trafico y control técnico de los
buques, pesca, planes de salva-
mento y lucha contra la conta-
minacion en el Pais Vasco. Con

ello, labores que desempefiaban
las Comandancias y Ayudantias
militares serdn asumidas por
Capitanias Maritimas provincia-
les y de puertos, regidas por per-
sonal civil y por oficiales de la
Marina Mercante.

Cierre de las
Ayudantias de Marina

La transferencia se materiali-
z6 con el cierre de las Ayudan-
tias de Marina del litoral vasco
y el cese en tal servicio de los je-
fes militares destinados en ellas.
El cierre de estas dependencias
tuvo lugar en Vizcaya el 1 de oc-
tubre y en Guipizcoa el dia si-
guiente. Rafael Lobeto Lobo,
director general de la Marina
Mercante, fue quien firmé el
protocolo de traspaso de funcio-
nes. Tras ello, en Bilbao, prime-
10, y en Pasajes, después, empe-
zaron a funcionar sendas Capi-
tanfas provinciales.

La desaparicién de las Ayu-
dantfas de Marina de los puertos
vascos hizo que las cofradias de
pescadores vascos mostraran su
preocupacion ante el hecho de
tener que trasladarse hasta la Ca-
pitanfa provincial para hacer
cualquier gestion. Los represen-
tantes de los arrantzales vascos
alegaban que eso perjudicaria el
desarrollo de la actividad pesque-
ra, pues para resolver simples tra-
mites burocrdticos tendrian que
perder mucho tiempo en los des-
plazamientos. También alegaban
que la desaparicién de las Ayu-

(Pasa a la pdgina siguiente.)
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GALICIA

(Viene de la pdgina anterior.)

LA MARINA MERCANTE
ASUME FUNCIONES...

dantias de Marina creaba un va-_

cio, ya que la Capitania provin-
cial no darfa a basto para aten-
der todas las tramitaciones.

Pero esta preocupacion de los
arrantzales vascos durd poco. Al
dia siguiente de cerrarse las
Ayudantias de Marina de los
puertos vascos empezaron a tra-
bajar, en los mismos locales que
éstas ocupaban, funcionarios de
la Direccién General de la Ma-
rina Mercante. Con ello los
arrantzales vascos no tendrdn
que desplazarse hasta la Capita-
nia provincial para realizar las
gestiones relacionadas con su
trabajo. Las podran efectuar en
sus puertos respectivos. El enfa-
do inicial de los arrantzales vas-
cos se tornd alegria. Se mostra-
ron entonces satisfechos por ha-
berse solucionado una situacion
que podria haberles causado
graves perjuicios.

Transito

La asuncién de actividades
que la Marina Mercante ha rea-
lizado en el litoral vasco es el
inicio de la futura ordenacion de
dicho organismo, disefiada en la
nueva Ley de Puertos y de la
Marina Mercante.

El tréansito de las funciones ci-
viles que viene desempenando la
Armada, por delegacion, hacia
érganos puramente civiles serd
progresivo. De hecho, el coman-
dante militar de cada provincia
sigue siendo responsable de las
funciones que desempena ya eh
el Pais Vasco personal civil.

La compleja reorganizacion
periférica de la Marina Civil en
todo el litoral espanol serd efec-
tiva cuando sea aprobada la
nueva Ley de Puertos y de la
Marina Mercante. Entonces las
funciones militares y civiles que-
darin totalmente diferenciadas.
La Armada desempefard fun-
ciones de dmbito militar exclusi-
vamente. Por su parte, la Direc-
cion General de la Marina Mer-
cante se hara cargo en exclusiva
de la politica maritima. [l

R.R.
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Se iniciaron

QQQ los debates en
el Parlamento
" gallego
g b

LA LEY DE PESCA
ES CONSIDERADA
POR LOS PARTIDOS
DE LA OPOSICION
COMO IRREAL

La Ley de Pesca elaborada por el Gobierno
gallegd ha sido duramente criticada por los
partidos de la oposicién desde que fue
presentada publicamente. La polémica se ha
reavivado al iniciarse en los Gltimos dias de
octubre el debate parlamentario sobre esta
norma (que consta de 103 articulos y otras
disposiciones adicionales), antes de ser
sometida al Pleno de la Camara para

su aprobacioén.

AS acusaciones parten tan-
to desde el Grupo Socia-
lista, que en su dia presen-

t6 213 enmiendas parciales, y cu-
yo portavoz, Jos¢ Antonio Ven-
toso, ha calificado la ley como
electoralista e irreal, como por
Francisco Trigo, del Bloque Na-
cionalista Gallego (BNG), quien
la considera una ley de «querer y
no poder», aduciendo que no ser-
vira para lograr la transformacion
que necesita este sector.
Ademds, Ventoso Marifo su-
bray6 que algunos de sus puntos
son totalmente contrarios a la
Constitucién, y en concreto dice
que ya en el articulo 2.°, en lo que
se refiere a recursos marinos y re-
gulacién de la actividad extracti-
va, se infringe esta ley fundamen-
tal. Esta teoria fue respaldada
también a través de un informe
de los servicios juridicos del Par-
lamento gallego, en el que se se-
fiala que a la vista de la reciente
jurisprudencia del Tribunal
Constitucional algunos articulos

de la Ley de Pesca pueden inva-
dir competencias estatales.

Segln Ventoso Marifio, el pro-
yecto «wviolenta el Estatuto, el de-
creto de transferencias y acuerdos
entre las Administraciones», ade-
més de otras normativas estatales
y de la Comunidad Europea. E
insistié en el debate parlamenta-
rio que tampoco se respeta el re-
ciente pacto alcanzado en Ma-
drid entre el Partido Socialista y
el Partido Popular.

Por su parte, el PP (que utilizé
su mayoria parlamentaria para
rechazar practicamente todas las
enmiendas debatidas), a través de
su lporlavoz, Ferndndez Rosende,
defendi6 el texto presentado por
el Gobierno gallego y adujo que
tiene como ?inalidad regular la
ordenacién de la pesca, del ma-
risqueo y de la acuicultura, asi co-
mo todo tipo de actividad pes-
quera maritima y la explotacién
de los recursos marinos bajo cual-
quier modalidad.

Calidad del medio marino

Un nuevo centro para el con-
trol de la calidad del medio ma-
rino fue inaugurado en Vilaxodn
por el presidente de la Xunta de
Galicia, Manuel Fraga. En €l se
llevara a cabo un control de las
mareas rojas, se investigard la
presencia de toxinas en moluscos
y se controlara la calidad del me-
dio marino alli donde se cultivan
moluscos, integrando asf las tres




redes de control de calidad del
medio marino que en la actuali-
dad tiene establecidas el Gobier-
no autondmico.

En las nuevas instalaciones se
han invertido 120 millones de pe-
setas, y €stas serdn esenciales pa-
ra lograr el cumpliciento de la di-
rectiva comunitaria sobre pro-
duccién y comercializacién de
moluscos bivalvos vivos, que esta-
blece, entre otras cosas, areas de
cultivo diferentes, cuyo producto
necesitara diversos grados de de-
puracion.

En el centro se recibiran todos
los martes muestras de agua pro-
cedentes de todos los puntos de
la costa de Galicia, para conti-
nuar con ¢l programa de control
de investigacion sobre mareas ro-
jas en las rias gallegas, una acti-
vidad que se venia realizando en
el Instituto Espaiol de Oceano-
grafia desde 1976, fecha en la que
se observé el primer gran episo-
dio toxico de origen fitoplanctd-
nico en Galicia, Este control pa-
56 a depender de organismos au-
tonomicos ya en el pasado ano, y
con las nuevas instalaciones de
Vilaxodn se completara el estudio
de este fendmeno, analizando,
ademads, las condiciones oceano-
graficas que favorecen su apa-
ricién.

Con toda esta informacién, se-
gun explico el director del centro,
Joaquin Marino, se podré elabo-
rar con el paso del tiempo unes-
tudio histérico de la evolucién de
las «purgas do mar».

Decomisados 140.000 kilos
de marisco y pescado

Mis de 140.000 kilos de pesca-
dos y mariscos, unos 15.000 artes
y aparejos, y cerca de centenar y
medio de vehiculos y embarcacio-
nes forman parte de los decomisos
efectuados por el Servicio de Vi-
gilancia e Inspeccion Pesquera en
las costas gallegas en los nuevos
primeros meses del ano, segdn un
balance presentado por la Conse-
lleria de Pesca de la Xunta de Ga-
licia. Las incautaciones se realiza-
ron por capturar ilegalmente y fae-
nar de forma no autorizada,

A juicio de los representantes
de Pesca, esta ingente actividad
del Servicio de Inspeccién viene

determinada por la importancia
que para Galicia tiene la recupe-
racion de sus caladeros, algo que
no podra lograrse sin el debido
respeto a la legalidad vigente.

Se decomisaron dos camiones
y diecisiete turismos y furgonetas.
Respecto a las embarcaciones,
fueron cinco arrastreros, dos bar-
cos, 21 planeadoras, 77 gamelas y
chalanas y 30 motores fuerabor-
da, algunas de las cuales fueron
recuperadas por sus duefos tras
depositar la fianza exigida.

De peces y moluscos, por su ta-
mano inferior al reglamentario o
por ser capturados de diversas for-
mas ilegales, fueron decomisados
10.409 kilos de carioca, 11.061 de
lirio, 1.652 de rapante, 44.740 de
chincho, 17.325 de xouba, 22.480
de alcrique, 1.715 de otras espe-
cies (rape, acedia, robaliza, len-
guado, rodaballo y otros).

De moluscos se decomisaron
3.425 kilos de almeja, 6.338 de
berberecho, 8.490 de cornicha y
7.100 de otras especies (vieira,
navaja, ostra, longueirdn, pulpo y
otros). Respecto a crusticeos, la
relacion incluye 3.466 kilos de
centolla, 975 de nécora, 922 de
percebe y 2.037 de otras especies.

De las artes y aparejos decomi-
sados; 14.495, la mayoria de las
del enmalle, fueron debidas al no
cumplimiento del polémico ar-
ticulo sobre el descanso semanal,
al estar caladas durante el fin de
semana.

Normas de seguridad

El convenio suscrito entre la
Administracion central y autoné-
mica para inspeccionar buques
conjuntamente y observar si se
cumplen las normas de seguridad
ha dado sus primeros resultados

en el mes de octubre. En la pri-
mera semana los servicios de ins-
peccién de la Xunta, junto con
los de Marina Mercante, hicieron
regresar a puerto a diversos bar-
cos por incumplir la legislacion
vigente en materia de seguridad y
salvamento.

Los inspectores tienen como
mision comprobar si el rol coin-
cide con el personal que se halla
a bordo y que todos los trabaja-
dores tengan la cualificacién exi-
gida por la ley. También indagan
sobre los equipos de comunica-
cién, navegacién y seguridad a
bordo, acordes con las caracteris-
ticas del buque.

Entre las irregularidades mas
frecuentes se observo la existen-
cia de chalecos salvavidas sin es-
pejos, luces, silbatos o marcas co-
lorantes, asi como aros salvavidas
sin luz, carencia de bocina anti-
niebla, radiobalizas sin instalar en
el exterior de los pesqueros y au-
sencia de luces reflectantes.

Los responsables de pesca han
explicado que de las primeras ins-
pecciones se deduce que existen
muchas diferencias entre los bar-
cos revisados, y mientras algunos
buques cumplen escrupulosamen-
te las normas o tienen carencias
aisladas, otros no cuentan con los
requerimientos exigidos y hubo
que obligarlos a regresar a puerto
para regularizar su situacion.

Tanto Marina Mercante como
inspectores de Pesca han afirma-
do que constituye una irresponsa-
bilidad que puede tener gravisi-
mas consecuencias, y la ausencia
de condiciones de seguridad, so-
bre todo, ante el mal estado del
mar en invierno, cuentan con ma-
yores riesgos de que ocurran ac-
cidentes a bordo. W

Elena CEBRIAN

Critica a la politica marisquera

La politica marisquera de la Xunta de
Galicia ha sido criticada por el diputado
socialista José Antonio Ventoso Marifio,
quien ha dirigido una interpeldcién en
torno a este asunto al conselleiro de Pes-
ca, acusandolo de ocuparse s6lo de los re-
cursos y escurrir el bulto en las competen-
cias de comercializacion de mercados.

Asimismo, se muestra preocupado por
los datos resultantes de la campana ma-
risquera 1991-92, que considera modestos
a nivel de produccién y humildes a nivel
de ventas, y que s6lo los resultados obte-
nidos en Noia (donde, a su juicio, se pro-

dujo el 39 por 100 de unidades y el 35 por
100 de la renta total de la campaiia ma-
risquera, con tan s6lo el 4 por 100 de los
mariscadores) compensan el fracaso de la
politica marisquera de la Xunta de Ga-
licia.

Ventoso Marifio acusa a la Conselleria
de Pesca de dedicarse a difundir anuncios
intimidadores y a perseguir en helicépte-
ro a los mariscadores, mientras que los
barcos permanecen cerrados por falta de
una demanda precisa. i

E.C.
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Pese a la oposicién de numerosos sectores implicados

EL GOBIERNO BALEAR LLEVARA ADELANTE
> SU PLAN DE PUERTOS DEPORTIVOS

:\@q )

BALEARES
)
>

El Plan de Puertos Deportivos elaborado por el Govern balear ha vuelto a
reavivar la polémica existente acerca de la preservacién del litoral, algo que
histéricamente preocupa al propio Govern, empresarios y grupos ecologistas.

De COSTA a COSTA

Dicho Plan contempla la creacién de 16.500 nuevos puestos de amarre.
Todavia en discusién en el Parlamento regional, su aprobacién, segin
anuncié el conseller de Obras Piblicas y Ordenacién del Territorio, Jeroni
Saiz, estd prevista para este mismo mes de noviembre. Esto serd posible

gracias a la mayoria de la que goza el Partido Popular

STE Plan ha recibido
todo tipo de alega-
ciones y criticas, no

sOlo por parte de las entida-
des mencionadas, sino que
también han dejado ver su
opinién los alcaldes de los
municipios afectados, los
hoteleros y hasta la propia
patronal balear, CAEB. Asi,
esta dltima, en un comuni-
cado oficial, instaba dias
atras a la aprobacion urgen-
te del Plan, «con el fin de lle-
nar el vacio legal existente en
materia de ordenacion por-
tuaria, asi como para contar
con un numero vilido de pla-
nificacién -para este impor-

en la Camara autonémica.

tante segmento de la oferta
turistica en nuestra comuni-
dad», especificaba el docu-
mento.

Esta postura oficial de la
Confederaciéon de Asocia-
ciones Empresariales de Ba-
leares$ causd sorpresa en al-
gunos sectores hoteleros,
«ya que no existe unanimi-
dad al respecto», tal y como
manifestd un miembro de la
federacion hotelera a esta
revista.

Esa falta de unanimidad a
la hora de pronunciarse so-
bre el Plan se aprecio de
forma patente durante las
sesiones parlamentarias en
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las que fue discutido. En
una de ellas, el propio con-
seller, Jeroni Saiz llegd a
afirmar que «los grupos ho-
teleros que se han manifesta-
do contra los puertos depor-
tivos exhiben una miopis
preocupante, pero el sector
turistico, no el hotelero, que
es el que interesa, estd en el
Plan».

Lluvia de criticas

Las declaraciones de Saiz
suponen, a juicio de Fran-
cesc Triay, parlamentario
autonémico y miembro de
la Ejecutiva del PSIB-
PSOE, «una inadmisible de-
sautorizacion al conjunto del
sector hotelero».

Tras aquella intervencion
parlamentaria Saiz recibi
una auténtica lluvia de criti-
cas, procedentes tanto de la
oposicion como de la totali-
dad de los grupos ecologis-
tas, quienes tradicionalmen-
te han venido mostrando su
disconformidad con la posi-
ble aplicacion de este Plan.
Precisamente en aquel Ple-
no un grupo de militantes
ecologistas repartieron fo-
lletos en contra de los puer-
tos deportivos, e intentaron
que el presidente de la Co-
munidad Auténoma, Ga-
briel Cariellas, recibiera un
ejemplar, aunque éste se ne-
g6 a aceptarlo.

Tanto el PSIB-PSOE co-
mo el Partido Socialista de
Mallorca (PSM) han solici-
tado una y otra vez al Go-
vern que retire el actual
Plan y que en su lugar ela-
bore uno nuevo que atienda
una serie de aspectos, entre
los que destacan el cumpli-
miento de las determinacio-
nes a que obliga la Ley de
Ordenacién Territorial y la




Ley de Proteccion de Espa-
cios Naturales.

El hecho de que la Ley de
Ordenacién Territorial se
halle todavia en fase de ela-
boracion ha permitido al
Ejecutivo regional presentar
al Parlamento su Plan de
Puertos, un documento que
ya fue rechazado en 1990 y
que ahora se ha vuelto a
presentar con algunas mo-
dificaciones.

Para el socialista Fran-
cesc Triay, «el PSOE no estd
en contra de los puertos de-
portivos, que es algo que in-
cluso hemos impulsado no-
sotros; la base de nuestro re-
chazo estd en su planifica-
cién y, por supuesto, en la
manera en que se pretende
ejecutar». El PSIB-PSOE ha
venido presentando diversas
interpelaciones parlamenta-
rias en las que se insiste en
destacar defectos técnicos
en materia legal y adminis-
trativa.

Triay considera, ademas,
en declaraciones a MAR,
que se ha producido una
«auténtica rebelion de los
municipios», y anade que
«los Ayuntamientos deberian

hacer valer su voz en todos
aquellos casos en los que de-
seen una mayor proteccion
de su litoral».

«Plan desmesurado», «eva-
luacion de plazas mal hecha»
o «manejo de informacion
atrasada» son algunas de las
criticas que esgrime la opo-
sicién para manifestarse en
contra del Plan.

Firmeza en el Govern

Pese a todo, el Govern
balear se mantiene firme en
su postura. «El Plan ha esta-
do expuesto a la opinién pu-
blica y se estdn teniendo en
cuenta todas las alegacio-
nes», se insiste desde la
Conselleria de Obras Publi-
cas. En el Govern se tiene la
conviccién de que el Plan de
Puertos se adapta a los cri-
terios elaborados en su dia
por el Parlamento, asi como
a la normativa que estable-
ce la Ley de Proteccién de
Espacios Naturales. Sin em-
bargo, resulta sintomético
que el propio Ejecutivo es-
té tratando ahora de recor-
tar ciertas dreas preserva-

das. Sobre este particular,
Francesc Triay explica que
«el Plan prevé la posibilidad
de construir instalaciones, ta-
les como refugios, zonas de
seguridad, etcétera, en dreas
protegidas». Y afiade que se
da un caso especial en la
sierra de Tramontana, en
cala Castell. El propio Go-
vern —dice el parlamenta-
rio socialista— llegé a prohi-
bir, incluso, la construccion
de un pequerio paso peato-
nal; pues bien, ahora se plan-
tea instalar un puerto de re-
fugio.»

El argumento contrario
que defiende el Govern es
que tiempo atrds, y en aten-
cién a las reivindicaciones
de los municipios del litoral,
se ampliaron las zonas de
méxima proteccion en las
que se prohibe la construc-
cién de puertos deportivos
hasta un 78 por 100 de la
costa, mds un 2 por 100 en
condiciones muy estrictas.
En el resto del litoral —que
viene a ser el 10 por 100—
se podran construir 16.500
puestos de amarre median-
te la iniciativa privada. Su-
mados a los ya existentes, el

nimero podria elevarse has-
ta alcanzar los 30.000
amarres.

La inversién global pre-
vista se aproxima a los
40.000 millones de pesetas,
de los cuales el Ejecutivo re-
gional solo tiene estudiado
realizar una inversién de
1.100 millones. El resto
correspondera a la iniciativa
privada.

A la hora de cerrar este
nimero de MAR el Parla-
mento tenia previsto cele-
brar un nuevo debate, los
ecologistas estudiaban la po-
sibilidad de convocar mani-
festaciones de protesta, al-
gunos municipios afectados
enviaban cartas al conseller
Saiz y al presidente Cane-
llas, y los hoteleros soliciata-
ban entrevistarse con los res-

onsables del Plan. Noviem-

re puede ser, por tanto, un
mes clave para dilucidar el
futuro de un sector cuya im-
portancia casi nadie discute
pero que —al menos para el
Govern balear— se ha con-
vertido en un escollo dificil
de sortear. Il

Manuel ORTIZ
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ANDALUCIA

De COSTA a COSTA
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De esta forma,
se quiere poner
fin a un
enfrentamiento
con nueve de
las 25 cofradias
existentes.

-

Cofradias de Pescadores

- LA JUNTA PRETENDE PACTAR
UN NUEVO DECRETO CON

EL SECTOR

Un nuevo decreto podria regular a todas lus cofradias
andaluzas, segin anuncié recientemente el consejero de
Agricultura y Pesca de la Junta de Andalucia, Leocadio
Marin, quien aseguré que con el nuevo texto estas
entidades tendrdn la oportunidad de gestionar las lonjas
en el caso de que no se hicieran cargo de ellas las
organizaciones de productores y siempre «en condicion de
colaboradoras de la Administracién piblica». De esta
manera la Junta de Andalucia pretende poner fin a un
largo y conflictivo enfrentamiento entre nueve de las 25
cofradias andaluzas, que han seguido reguldndose por el
decreto nacional 670/78 y no por el 40/89, también
conocido como «Decreto Manaute», y que son
consideradas como «ilegalmente constituidas».

L consejero de Agri-
E cultura, Ganaderia

y Pesca de la Junta
de Andalucia, Leocadio
Marin, anuncié reciente-
mente en una comparecen-
cia ante la Comisiéon de
Agricultura, Ganaderfa y
Pesca del Parlamento an-
daluz, la creacién de un
nuevo decreto para regu-
lar a todas las cofradias
andaluzas y sustituir al po-
lémico «Decreto Manau-
te», asegurando también
que «mantendrd la gestion
de lonjas por organizacio-
nes de productores, como
requiere la integracion con
Europa».

No obstante, en el caso
de que estas organizacio-
nes no se hagan cargo de la
explotaciéon de las lonjas,
podran hacerlo las cofra-
dias de pescadores, pero
siempre «en su condicion
de colaboradoras de la Ad-
ministracion publica».

Se trataba, sin duda, de
los primeros resultados de




las negociaciones que la
Federacién Nacional de
Cofradias viene realizando
con la Administracién au-
tonémica y con maxima
cautela, con la intencion
de encontrar una via alter-
nativa o una salida al con-
flictivo «Decreto Manau-
tex.

Aunque los representan-
tes de la citada Federacion
no se han pronunciado so-
bre este asunto, si estan
convencidos de que el «De-
creto Manaute estd muerto y
la via legal para luchar en
contra no se ha agotado»,
scgin palabras de José
Manuel Gonzéalez Gil de
Bernabé, secretario de la
citada Federacion.

El consejero llegd a afir-
mar también que, en pri-
mer lugar, se pactaria la
nueva estructura del decre-
to con las cofradias consti-
tuidas legalmente y des-
pués se negociaria con la
Federaciéon Nacional de
Cofradias, en su calidad de
representante de aquellas
organizaciones pesqueras
andaluzas no reconocidas
como tales, de manera que
«rompamos definitivamente
una situacion en la que el
tiempo ha demostrado que
toda la razon era de la Jun-
ta de Andalucia», precisé
Leocadio Marin. -p

Montserrat BARREIRO

Por primera vez, una mujer en su tripulacién

El «Juan Sebastidn de Elcano»
Inicid su octava vuelta al mundo

Una vez mas y como un acontecimiento
tradicional, pero muy especial en la historia de
los muelles gaditanos, el buque escuela de la
Armada espanola «Juan Sebastian de Elcano»
inici6 el pasado 26 de octubre en el puerto de
Cadiz su 64 crucero de instruccién y octava
vuelta al munde.

Comandado por el capitdn de Navio Angel
Tajuelo Pardo de Andrado, a bordo viajaban
unos 300 hombres entre la dotacién y 61
guardia marinas de la Escuela Naval de Marin,

URANTE doscientos
sesenta y un dias el bu-
que escuela de la Ar-

mada espanola «Juan Sebastidn
de Elcano» permanecerd aleja-
do de Espana, realizando asi su
64 crucero de instruccién y oc-
tava vuelta al mundo, con esca-
las en 10 puertos extranjeros
durante cuarenta y cuatro dias.
Como ya es habitual, el pasado
dia 26 centenares de personas
coincidieron en los muelles ga-
ditanos para volver a decir
adiés a «su barco», verlo salir
de «su bahfa» a todo trapo y es-
perar con entusiasmo el regre-
so a su base, el Arsenal de la
Carraca en San Fernando, tras
rendir en Marin el préximo 14
de julio, no sin antes volver al
puerto de Caidiz, amarrar en
«su noray» y recibir de nuevo el
calor de «su gente.

A bordo viajan unos 300
hombres bajo el mando del ca-
Eitén de Navio Angel Tajuelo

ardo de Andrade, entre ellos
34 guardia marinas de la 395
promocion del Cuerpo General
(Escala Superior), siete de la
125 de Infanteria de Marina y
20 de la Primera del Cuerpo
General (Escala Media), tog:)s
ellos de la Escuela Naval de
Marin, que realizan su viaje de
instruccion,

Se da la circunstancia de que

or primera vez en la historia de
a Armada espafola y del propio
buque una mujer guardia mari-
na viaja a bordo del «Elcano»,
Se trata de Esther Ydiez, de
veintitn anos de edad y nimero
uno de su promocion. [

Tras su partida de Cadiz el pa-
sado 26 de octubre, el «Juan ge-
bastian de Elcano» tomé rumbo
a Santo Domingo, cuya llegada

carino

estd prevista para el préximo dia
27 de noviembre, después de
treinta y dos dias de navegacion
para cruzar el Atlantico.

Los marinos abandonarin
Santo Domingo el dia 1 de di-
ciembre para poner proa a Aca-
pulco (México), donde llegardn
el 20 del mismo mes y estaran
hasta el 26, pasando en el cita-
do puerto las Navidades.

ntre el 22 de enero y el 26
el velero permanecerd en Ho-
nolulii (Hawai) y el 23 de febre-
1o hard escala en Tokio (Jap6n)
y el 16 de marzo llegara a Ma-
nila (Filipinas).

Tras un fondeo en Tidore (is-
las Molucas de la Polinesia),
donde Juan Sebastiin de Elca-
no tomo el mando de la expe-
dicion de Magallanes después
de la muerte de éste en Filipi-
nas en 1521, a bordo de la nave
«Victoria», se espera la llegada
del bergantin-goleta en Yakar-
ta (Indonesia) el 13 de abril y el
11 de mayo en Bombay (India).
El 5 de junio arribard al puerto
de Jiddah (Arabia Saudi) y lle-
gard a Alejandria (Egipto) el 15
de junio. El 23 del mismo mes
atracard en Atenas (Grecia) y
concluird su viaje de instruccion
el 14 de julio en Marin,

Entre los guardia marinas
que realizan su crucero de ins-
truccién en el «Elcano» se en-
cuentra un cadete de la Arma-
da de Tailandia y Francisco
Diez de Rivera Oriol, miembro
del Cuerpo General de Escala
Media y nieto del ex ministro de
Justicia Antonio Marfa de Oriol
y Urquijo, quien al igual que los
familiares y amigos de los de-
mas alumnos acudié a los mue-
lles gaditanos & despedir a su
nieto.

que permanecerdn doscientos diecisiete dias en
el mar y cuarenta y cuatiro en puerto, logrando
recorrer 25.377 millas, a una velocidad media
de 4,9 nudos. Se da la circunstancia de que por
primera vez en la historia de la Armada
espanola viaja a bordo una dama guardia
marina, la islefa Esther Yénez, de veintiin anos
de edad y nimero uno de su promocién. A la
hora de la partida Cadiz volvié a demostrar el
la vinculacién que mantiene la ciudad
con el buque insignia.

Asimismo, ocupa el cargo de
segundo comandante del velero
¢l capitdn de Fragata Juan Car-
los Rodriguez-Toube, que fue
jefe de Estudio durante el cru-
cero de instruccion que realizé
el Principe Felipe en el mismo
buque en 1987.

Rodriguez-Toube también ha
sido vicepresidente del Desafio
Espaina Copa América y patrén
del barco «Espana92» y del
maxi «Hispania».

Con esta travesia el «Juan Se-
bastian de Elcano» superara su
octava vuelta al mundo, des-
pués de la primera, un afio des-
pués de que fuera botado tras
su construccion en los astilleros
Echevarrieta y Larrinaga de Ca-
diz, entre agosto de 1928 y ma-
yo de 1929,

Entre 1930 y 1931 llevaria a
cabo su segunda vuelta al mun-
do; de agosto de 1934 a mayo de
1935, la tercera; la cuarta durd
entre noviembre de 1971 y agos-
to 1972; de noviembre de 1978
a agosto de 1979, la quinta.

Se da la circunstancia de que
durante su sexta vuelta al mun-
do del «Elcano» —entre di-
ciembre de 1981 y julio de
1982— el comandante fue Cris-
tobal Colén de Carvajal, duque
de Veragua y descendiente di-
recto deﬁlmirante que descu-
brié América. La séptima vuel-
ta fue entre septiembre de 1987
y julio de 1988.

El «Juan Sebastian de Elca-
no» en toda su existencia tan
s6lo ha sido sometido a dos
grandes reformas en el Arsenal
de la Carraca de la localidad ga-
ditana de San Fernando, una en
1956 y la otra en 1978. M

Montserrat BARREIRO
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RECONOCIMIENTO
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PREVIO AL EMBARQUE

STENIO DE TRABAIO Y ST 1AL
SECHETARIA GENERAL PARA LA SECLRIDALSOCIAL
INSTITUTO SOCIAL DE LA NARINA

Las duras condiciones de
trabajo de las gentes del
mar requieren de un
mayor seguimiento del
estado de salud del
marinero. Cualquier
afeccién, por leve que
sea, puede degenerar en
una grave enfermedad, al
no disponerse en los
barcos de los medios
idéneos para atenderla.
Situacién que, ademds, va
a repercutir en el trabajo
del resto de la tripulacién.
Esta especial situacion es
la que llevé a la
rganizacion

Internacional del Trabajo
(OIT) y a la Organizacién
Mundial de la Salud
(OMS) a establecer el
«reconocimiento médico
previo al embarque»
como una medida
preventiva de especial
importancia. Sin embargo,
las especiales
caracteristicas de este
sector propician una baja
conciencircion sobre la
necesidad de estas
medidas, como se
desprende del estudio
realizado por Begofia
Marugan y Maria Luisa
Ferreras, miembros, del
Gabinete de Sociologia
del Instituto Social de la
Marina.
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A Constitucién es-
panola, en su arti-
culo 43, afirma que
«se reconoce el de-
recho a la protec-

cion de la salud», y que «com-

pete a los poderes piiblicos...
organizary tutelar la salud pi-
blica a través de las medidas
preventivas de las prestaciones

y los servicios necesarios». En

este sentido, el Instituto So-

cial de la Marina (ISM) esta
obligado a asegurar el bie-
nestar fisico y social de los
trabajadores del mar.

La puesta en practica de es-
te ideario implica la existencia
de cuatro tipos de medidas:

— La promocién de la sa-

lud.

— La prevencién de la

enfermedad.

— La asistencia.

— La rehabilitacién e in-

tegracion.

Para cubrir estas medidas
el Servicio de Sanidad Mari-
tima del ISM facilita la asis-
tencia sanitaria y la rehabili-




nes varios meses en volver a
puerto. La extrema dureza
de las condiciones de traba-
jo en el mar —largas jorna-
das de trabajo, falta de des-
canso adecuado, cansancio
fisico y mental, etcétera—,
favorecen que cualquier
afeccién, por leve que sea,
pueda degenerar en un agra-
vamiento de la enfermedad.
El tratamiento y la recupera-
cién del enfermo van a estar
dificultadas por la carencia
de los medios adecuados pa-
ra su atencion.

Ademas de las implicacio-
nes personales, no hay que
perder de vista las implica-
ciones que ello representa
para el resto de la tripula-
cién, ya que significard una
sobrecarga de trabajo y fati-
ga que puede desembocar en
accidentes laborales.

Estas circunstancias vie-
nen a resaltar la importancia
que adquiere la tarea de pre-
visién y educacién sanitaria
entre los trabajadores del
mar. El reconocimiento mé-
dico previo al embarque re-
sulta un arma fundamental.
Por lo general, dicho recono-
cimiento supone al trabaja-
dor dos visitas al centro. En

la primera se llevan a cabo

el los andlisis y demds pruebas

CURSOS DE FORMACION requeridas por el médico.

RECONOCIMIENTOS MEDICOS PREVIOS AL EMBARQUE SANITARIA Bia vz abier s ol

CON MEDIOS ~ CON MEDIOS TOTAL sultados, cl interesado pide

PROPIOS AJENOS ~ RECONOCMIENTOS INFORMATIZADOS | FINALZADOS  ASISTENTEs | Cita por teléfono, algo que se

concede con una demora de

1985 ... — — 41.899 — 24 — unos dos o tres dias. Esta de-

1986 .......... 30.967 17.953 48.920 26.107 18 444 mora se puede ver incremen-

1987 .......... 38.978 18.909 57.887 29.866 37 964 tada en los periodos de paro

1988 ......... 59.336 8.188 67.524 36.345 78 1.000 biologico o de vacaciones,

1989 ... 61.464 4.167 65.631 36.076 95 1.368 aunque en todo caso, nunca
1990 .......... 63.104 1.155 64.259 28.370 86 1.288 excede de los diez dias.

1991 ......... 67.091 172 67.263 47.717 112 2.389 Una vez realizadas las ex-

tacion a través de los centros
sanitarios, Centro Radio Mé-
dico y el buque-hospital «Es-
peranza del Mar». La promo-
cién de la salud se cumpli-
menta con los cursos de sani-
dad maritima, y la prevencion
—considerada como pieza
fundamental para asegurar el
bienestar de las gentes del
mar—, a través de los reco-
nocimientos médicos previos
al embarque. Sin embargo, a
pesar de los esfuerzos, tanto

en medios como en educa-
cién sanitaria, los reconoci-
mientos médicos adolecen,
en muchos casos, de una fal-
ta de colaboracién por parte
de los que debieran ser los
principales interesados: las
personas que efectian su tra-
bajo a bordo de un barco. Las
causas de esta situacion, asi
como de los esfuerzos que es-
tad realizando el ISM, y los
que probablemente tenga
que seguir haciendo quedan

esbozados en el estudio ela-
borado por el Gabinete de
Sociologia del ISM.

Reconocimiento
médico

Gran parte de la flota es-
panola, tanto mercante co-
mo pesquera, realiza la ma-
yor parte de su actividad en
alta mar, tardando en ocasio-

ploraciones pertinentes, se le
entrega al trabajador la carti-
lla con el resultado de «apto»
0 «no apto» y con una validez
de tiempo determinada, que
puede llegar hasta un méximo
de dos anos.

El Instituto Social de la
Marina ha ampliado a lo lar-
go de los udltimos afios su red
de Centros de Reconocimien-
tos Previos al Embarque, y
ello en razén de que se pre-
tende acercar los medios a los
trabajadores evitando largos
desplazamientos y facilitando,
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en definitiva, que el trabaja-
dor pueda compatibilizar sus
ocupaciones con la realiza-
cién del reconocimiento mé-
dico.

En la actualidad existen 36
centros distribuidos a lo lar-
go de la costa, a los que se
han sumado recientemente
los de Palamds (Girona), Is-
la Cristina (Huelva) y Muros
y Corcubion (La Coruna),
que cuentan con un médico
cada uno. Asimismo, estid
previsto que se incremente la
dotaciéon de personal en
otros tres centros ya en fun-
cionamiento. Este importan-
te esfuerzo, que se viene rea-
lizando desde afos atras, ha
supuesto un descenso en la
proporciéon del ndmero de
afilados por médico que, jun-
to a las campafas de infor-
macién y concienciacion lle-
vadas a cabo por los propios
médicos, ha desembocado en
una mejora del servicio y en
una mayor implantacion de
los reconocimientos medi-
COs.

Evolucion
satisfactoria

Segun los estudios realiza-
dos, apoyados en la expe-
riencia de los ultimos afnos,
se puede aseverar que hay
una relacion directa entre la
accesibilidad a los centros
para afectuar el reconoci-
miento médico y el nimero
de trabajadores que acuden
a realizarlo. Esta situacion se
refleja en el significativo in-
cremento en el nimero de
reconocimientos entre los
afios 1987 y 1988, periodo en
el que entraron en funciona-
miento diez centros de Sani-
dad Maritima. En la misma
linea, se produjo una impor-
tante reduccién en los reco-
nocimientos realizados por
medios ajenos al ISM.
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Ndmero de
reconocimientos

Grafico 1

EVOLUCION DE LOS RECONOCIMIENTOS MEDICOS
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Aunque en 1989 se detec-
ta un retroceso en el nime-
ro de reconocimientos, en la
préctica se trata de una re-
duccién en términos absolu-
tos. Es decir, se produce una
disminucion, en ese periodo
de tiempo, del nimero de
afiliados, por lo que en tér-
minos relativos se puede de-

cir que prosigue el aumento
de reconocimientos.

Este incremento se hace
alin mas patente en los nueve
rimeros meses de 1991, en
os que se habian realizado
mads de 52.000 reconocimien-
tos, por poco mds de 64.000
en todo el afio de 1990. En la
actualidad, el Informe de

Gestién del ISM estima que
se pueden alcanzar cerca de
70.000 reconocimientos, muy
por encima de los objetivos
marcados por el Servicio de
Sanidad Maritima, que los si-
tuaba alrededor de los 61.000.
Este mismo informe pronos-
tica una cifra inferior a los
200 reconocimientos realiza-




dos con medios ajenos (al fi-
nal fueron 172, ver cuadro),
frente a los 1.155 que se efec-
tuaron en 1990. Todo ello vie-
ne a remarcar el importante
esfuerzo en medios desplega-
do en estos tltimos afos (gra-
fico 1).

El horario en el que se
realizan los reconocimientos
médicos previos al embarque
es otro dato a tener muy en
cuenta, como ya se sefald
anteriormente. El trabaja-
dor, en el peor de los casos,
puede perder hasta dos dias
de dedicacién laboral para
realizarse las pruebas. En es-
te sentido, se estan realizan-
do estudios para adecuar los
horarios a las necesidades de
la zona, que vendrdn marca-
das por el tipo de pesca (de
hecho, hay centros donde
también se realizan estas
pruebas en horario de tar-
de).

Y es que la situacion varia
enormemente segun el sector
de que se trate. Asi, mientras
en la Marina Mercante se re-
gistra practicamente un 100
por 100 en el niimero de re-
conocimientos médicos, debi-
do a una mayor disponibili-
dad de tiempo y, evidente-
mente, a un mas riguroso
control de las navieras y pa-
tronos, en el sector pesquero
todavia no se han alcanzado
estas cifras.

Concienciacién

En este sentido, los mayo-
res esfuerzos del ISM van di-
rigidos al sector pesquero. Se
estudian actuaciones enca-
minadas a adecuar los me-
dios a las necesidades, te-
niendo en cuenta las caracte-
risticas de la flota y las para-
das bioldgicas, asi como lle-
gar a acuerdos con las cofra-
dias de pescadores para efec-
tuar los reconocimientos mé-
dicos por puertos.

Sin lugar a dudas, y tras es-
te esfuerzo material y de me-
dios, sigue teniendo una im-
portancia capital la concien-
ciacién. No se trata sdlo de
lograr un acercamiento al
trabajador de los centros sa-
nitarios, de evitarle molestias
y facilitarle el cumplimiento
de este requisito, sino de ha-
cerle comprender la impor-
tancia que, fundamental-
mente para él, tiene este ac-
to. Es su propia salud y bie-
nestar lo que estd en juego.
La materializacién de este
esfuerzo queda patente en
los 112 cursos de formacién
sanitaria impartidos durante
1991, con un total de 2.389
asistentes, por los 86 que tu-
vieron lugar en 1990 y 1.288
asistentes.

La prohibicién de embar-
car sin la realizacién de un
examen médico previo esta
legislada desde hace mu-
chos afos. El Estado espa-
fol firmé el Convenio nd-
mero 73 de la Organizacion
Internacional del Trabajo
en junio de 1946. Los es-
fuerzos encaminados a que
se cumpla esa reglamenta-
ciéon no son gratuitos. La
dureza del trabajo en el
mar, asi como la falta de
medios adecuados para tra-
tar una afeccion, pueden ser
fatales. El viejo dicho de
«Mds vale prevenir que cu-
rar» cobra, en esta ocasion,
mayor importancia si cabe.
Y en hacer que asi se en-
tienda van dirigidos los es-
fuerzos del Servicio de Sani-
dad Maritima a través de los
cursos de educacién sani-
taria. [l

Rail GUTIERREZ
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Curso
organizado
por el
Ministerio de
Sanidad y la
Fundacion
Mapfre
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LA SALUD
Y EL TRABAJO
EN LA MAR

La salud en el trabajo, concretamente en los sectores de
mayor riesgo, entre los que destaca la pesca, son objeto
de gran atencion en los dltimos afios. El concepto de
Medicina del Trabajo surgié como consecuencia de la
revolucion industrial y, poco a poco, los trabajadores se
agruparon en sindicatos para mejorar las condiciones de
vida y trabajo de los obreros. Uno de sus objetivos es
proteger la salud de los mismos durante el desempeno y
desarrollo de su labor. Asi surgen organismos
supranacionales como la OIT, y dentro de la CE se’
desarrollaron diferentes programas sobre Seguridad e
Higiene en el Trabajo. Dentro del Afio Europeo de
Seguridad, Higiene y Salud en el Trabajo, declarado en
marzo del presente afio, el Ministerio de Sanidad, junto
con la Fundacién Mapfre Medicina, han realizado un
Curso de Salud Ocupacional, celebrado del 5 al 23 de
octubre, dirigido a médicos de empresas, responsables
de servicios, entre los que se han tratado, entre otros
muchos temas, la medicina en el ambito maritimo.
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ADA vez es mds evi-
dente la necesidad
de sensibilizar a los
trabajadores en la

prevencién de accidentes de
trabajo. Con esta finalidad se
declar¢ el Ano Europeo de Se-
guridad, Higiene y Salud en el
Trabajo. El sector de mayor
riesgo de accidentes es la pes-
ca, que es diez veces mas ele-
vado que en la minerfa y la
agricultura. Los trabajadores
del mar se desenvuelven en un
medio adverso: la mar; junto a
esto, las condiciones de vida y
trabajo son muy duras. «La
medicina en el trabajo y el tra-
bajo en la mar» ha sido una de
las ponencias desarrolladas en
el Curso de Salud Ocupacional
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organizado por el Ministerio
de Sanidad y la Fundacién
Mapfre Medicina por la jefa
del Servicio de Sanidad Mari-
tima del ISM, Maria Teresa de
Miguel. De Miguel expuso las
medidas de prevencién y asis-
tencia a trabajadores del mar
que se esta realizando en nues-
tro pafs a nivel institucional.

La jefa del Servicio de Sani-
dad Maritima del ISM, quien
sefald la imposibilidad de or-
ganizar servicios médicos de
empresa convencionales entre
los trabajadores del mar, hablé

de las medidas adoptadas tan-

to a nivel comunitario como
nacional para mejorar la salud

de la gente del sector mariti-
mo. De Miguel hizo referencia
a una Directiva comunitaria
sobre medidas minimas de sa-
lud que deben cumplir los bu-
ques mercantes y de pesca de
la CE, aprobada el pasado mes
de abril. Los paises miembro
deberdn actualizar su legisla-
cidn en estas normas minimas
antes del 31 de diciembre de
1994, fecha en que la Directi-
va entrard en vigor y serd de
obligado cumplimiento.

En relacién a la situacion en
Espaiia, destacé que las caren-
cias médicas de este sector se
detectaron hace tiempo. «Para
ello el Ministerio de Trabajo,

a través del ISM, disendé en
1984 el Programa de Sanidad
Maritima (PSM), que esté lle-
vando a cabo una medicina
preventivo-asistencial integra-
da para el hombre del mar.

Entre los medios con que
cuenta el Servicio de Sanidad
Maritima del ISM estan el
Centro Coordinador, ubicado
en los Servicios Centrales de
Madrid. Es el encargado de
planificar, programar y organi-
zar todas las actividades. En
segundo lugar, la jefa del Ser-
vicio de Sanidad Maritima del
ISM habl6 de la aplicacién in-
formatica y banco de datos sa-
nitario, en el que se integra to-

da la informacién sanitaria
de los trabajadores en una
historia clinica dnica con to-
dos los datos médicos de
interés.

De Miguel destacd en su
ponencia el papel de los
centros periféricos de Sani-
dad Maritima, distribuidos
por toda la costa y las islas
espafiolas, ubicados siempre
en instalaciones del ISM, ge-
neralmente en Casas del
Mar. Dijo que entre las prin-
cipales actividades de los 36
centros abiertos en la actua-
lidad estan los reconoci-
mientos médicos previos al
embarque, la imparticién de
cursos de formacién sanita-
ria y estudios epidemioldgi-
cos, campaias de promo-
cién y prevencién de la sa-
lud y campanas de vacuna-
cion.

En cuarto lugar habld del
Centro Radio-Médico, que
proporciona gratuitamente
consulta médica por radio
de manera ininterrumpida
las veinticuatro horas del
dia, todos los dias del afio, a
cualquier barco que lo soli-
cite, independientemente de
su nacionalidad y de la ruta
o caladero en que se en-
cuentren. Ademés, hizo
mencion, en quinto lugar,
del buque «Esperanza del
Mar», que presta desde 1982
su apoyo sanitario a la flota
pesquera espaiola que fae-
na en aguas del caladero ca-
nario-sahariano, en el que se
encuentran habitualmente
unas 10.000 embarcaciones.

Para finalizar su interven-
cién sobre los medios de que
dispone el Servicio de Sani-
dad Maritima del ISM, Ma-
ria Teresa de Miguel se re-
firi6 a los centros asistencia-
les en el extranjero, ubica-
dos en las zonas y caladeros
que registran mayor presen-
cia de flota espanola. En la
actualidad hay ocho abier-
tos, y en todos ellos existe,
al menos, un médico espa-
fiol, que actita como direc-
tor del centro, y cuentan con
el personal auxiliar y subal-
terno nativo o espanol pre-
ciso. W

I. O.
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| JORNADAS NACIONALES
DE MEDICINA MARITIMA

La mar ha sido y es un recurso medio, plagado de misterios y

poderosisimo como fuente primaria de sobresaltos. Las condiciones de vida en

alimentacién y como via importantisima la mar, que siempre han sido duras y

de comunicacién, pero también fuente  penosas, han originado la necesidad de

de dolor y sufrimiento. «Traicionera» es la figura de los médicos en las
el aJieﬁvo que mejor define a este embarcaciones desde muy antiguo. La ‘

constante histérica de la medicina en la
mar, la importancia de la especializacién |
y de los Ceniros Radio-Médicos, y los
programas comunitarios sobre la salud
de los trabajadores, fueron algunos de
los temas abordados en las | Jornadas |
Nacionales de Medicina Maritima. Estas

ACTAS | & iorn.odzs, Icelﬁbrgdcst t_eqllg Es(.:c;;la
P R I M E R Aa han s? oegg’l;li:cc'lnus Eeré?:ntelx:en& porl:i

ISM ante su interés para la mejora de la
" salud de los hombres de mar.

.
NACIONALES

I as I Jornadas Nacionales de
Medicina Maritima, celebra-
das en Cédiz y publicadas re-

DE
|
ol cientemente en un libro por
AL el ISM, tuvieron como obje-
EDl C\ i tivo principal lograr unas jor- |

1*?". nadas multidisciplinarias a
(' las t%ue asistieran los distintos

O DE INTERES SANITARIO POR

LARAD i rofesionales y estudiantes
EECMIMSTERIO DE SANIDAD Yy CONSUMO h Frnplicados i’ I3 Mediéiag
Maritima para mejorar la sa-

F lud de los trabajadores de la

mar. De las distintas confe-

rencias y mesas redondas sur- |
} gieron una serie de conclu-
i siones, entre las que cabe
destacar la necesidad de po-
tenciar la formacidn sanitaria
del marino, dandole un ca-
b racter claramente tedrico-
ol practico; seguir avanzando
ik en los servicios que prestan
los Centros Radio-Médicos;
incrementar los estudios epi-
demioldgicos de las distintas
poblaciones maritimo-pes-
L0 FE R R e Py s, v (l queras, siendo necesario pro- |
e el e Al ¥ ' B fundizar en la investigacion
A s S " e de los aspectos psicologicos
2 de los profesionales de la
mar, y, por tltimo, una bue-
na coordinacién entre las dis-
| tintas administraciones e ins-
== tituciones implicadas en todo
lo referente a la salud del
marino.

"CADIZ
1 y 2 Noviembre. 1991

1
S JELA SUPERIOR DE LA MARINA CVL UNNERSIDAD Ll

e
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“entros Radio-Médicos

Los marinos constituyen
ina poblacién de alto riesgo
lesde el punto de vista sani-
ario cuando estdn en alta
nar, ya que se ven someti-
{os a un gran aislamiento y
10 disponen de un médico
entre la tripulacion. Para
mejorar esta situacion es ne-
cesario, seglin quedo de ma-
nifiesto en estas jornadas
maritimas celebradas en Ca-
diz, desarrollar la educacion
sanitaria de los marinos;
realizar reconocimientos
médicos previos al embar-
que, que en Espafia se hacen
en los Centros de Sanidad
Maritima del ISM; disponer
de adecuados botiquines a
bordo; tener la guia médica
del barco, y potenciar los
servicios Radio-Médicos.

En referencia a los Cen-
tros Radio-Médicos, se des-
tacé el importante avance

ara la asistencia médica a

ordo, que supuso la crea-
cién de los C. R. M,, asi co-
mo la necesidad de que va-
yan progresando y profundi-
zando en la prestacion de un
servicio tan vital. Desde que
se puso un funcionamiento
el C. R.M. E, el 1 de mayo
de 1979, se atendieron un
total de 35.534 llamadas,
siendo en 1989 el ndmero
medio de consultas de 20 al
dia, de las cuales el 80 por
100 procedia de buques pes-
queros.

En cuanto a los progra-
mas comunitarios, se desta-
c6 el peso especifico y la im-
portancia de la experiencia y
opinién de Espana en el
Programa Comunitario
MAC-NET, creado en 1986
para mejorar las condiciones
médico-asistenciales de la
gente del mar. Por su parte,
el MAC-NET ha influido
también en la evolucién del
Programa de Sanidad Mari-
tima del ISM, cuyo objetivo
es realizar una medicina
preventivo-asistencial del

trabajador del mar para pro- .

tegerle en las situaciones de
mayor carencia sanitaria, s
decir, cuando estén embar-

El nomero medio de consultas de los
Centros Radio-Médicos en 1989
fueron de 20 al dia, de los cuales el
80 por 100 procedia de bugques pes-

Espaiia ejerce, gracias a su expe-
riencia y al nomero de trabajadores
del mar que tiene, un gran peso so-
bre el programa comunitario MAC-
NET, cuyo objetivo es mejorar las
condiciones médico-asistenciales

cados y necesiten atencion

médica a bordo o en puertos
extranjeros. Esta influencia
del programa comunitario
se ha notado fundamental-
mente en la organizacion de
los cursos de formacion sa-
nitaria para los marinos.

En otra ponencia desarro-
llada durante estas jornadas
se presentaron las conclusio-
nes de un estudio sobre tra-
bajadores del mar de la pro-
vincia de Cadiz, demostrén-
dose que el nivel socio-eco-
némico de la poblacién es-
tudiada era medio-bajo; so-
bre el conocimiento sanita-
rio, mas de la mitad de los
encuestados demostraron
un nivel medio, y la mayoria
se mostré partidario de reci-
bir formacién sanitaria, ma-
nifestando mds interés por
los temas de primeros auxi-

lios. El conocimiento del
Servicio de Sanidad Mariti-
ma es escaso, ya que tan so-
lo el 41 por 100 cree cono-
cerlo y inicamente ¢l 32 por
100 parece saberlo realmen-
te. Para finalizar el estudio,
se vio que respecto a la ali-
mentacién hay un alto con-
sumo de alimentos ricos en
fibra y casi la mitad recono-
ce abusar de grasas anima-
les. Ademds, se demostré un
alto consumo en tabaco, al-
cohol y drogas.

En la conferencia «Hacia
una especializacién en Me-
dicina Preventiva: Méster de
Sanidad Maritima», celebra-
da el segundo dia de las jor-
nadas, se puso de relieve la
necesidad de una especiali-
zacién en Medicina Mariti-
ma. «Proponemos un mdster
universitario en el que consi-

deramos imprescindible y ne-
cesaria la implicacion del
ISM como organismo respon-
sable e institucional de la
asistencia de nuestros profe-
sionales del mar en la forma-
cion de médicos marinos»,
asegur6 el ponente. El per-
fil del médico marino actual
deberia ser, segin quedo ex-
puesto, el de un profesional
preparado en asumir tareas
de Medicina Maritima en
dos ambitos geogréficos: el
puerto y a bordo de buques.
En ambas situaciones serdn
actuaciones preventivo-asis-
tenciales.

Otro aspecto de vital im-
portancia de la vida en el
mar, y que se trat6 con de-
talle en estas jornadas y es-
tan recogidas en el libro pu-
blicado por el ISM, son las
enfermedades mentales en
el medio maritimo. En este
sentido, la introduccién de
nuevas tecnologias en los
buques han producido me-
joras, pero las nuevas cir-
cunstancias en las que se
realiza el trabajo %aisla-
miento, maquinas, largos
periodos sin tocar puerto,
etcétera) ha aumentado el
estrés psiquico.

‘Entre los principales fac-
tores estresantes en navega-
ci6n estd la continua exposi-
cién al ruido, que puede te-
ner efectos fisicos y psicoso-
ciales. Como consecuencias
mas sobresalientes estan los
dolores de cabeza y la pérdi-
da de audicién. En segundo
lugar estén las vibraciones y
el movimiento, que pueden
provocar mareos, vomitos y
pérdida del equilibrio, entre
otros muchos efectos. Des-
tacan también la necesidad
de una buena iluminaciony,
en cuarto lugar, la carga del
barco, como otro factor es-
tresante. El transporte de
mercancias peligrosas o in-
flamables recesitan un so-
bre esfuerzo, aumentando
la fatiga fisica y mental.
También se citan como fac-
tores estresantes el trabajo
por turnos y el aislamien-
to. W

L.O

——
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8om|en{7.o de los Cprsos de Formacidn
cupacional Maritima

BAMIO INICIO
SU ANDADURA

| OFERTA FORMATIVA GENERAL
_—

ll\EAl C,e_n’rro de Formacién Ocupacional
aritima de Bamio, en Villagarcia de

TICA Neumatica y Electroneumatica e

AUTOMA Neuntca Arosa, inicia el curso 1992-93. De los
Control de Procesos 'y mds de treinta ¢ ! g
Robottzation Hidraufica y Neumatica ursos que se Impqu'”-én

a lo largo de este afo, ocho de ellos
comenzaron su andadura a primeros de
nowembre, y se prevé la asistencia de
unos cien alumnos de toda Espafia. La
gmpllc oferta formativa, que es de
cardcter gratuito, tiene como principal
objetivo lograr una mayor capacitacién
profesional de la gente del mar que les
permita incorporarse con rapidez al

mundo laboral.

MECANICA INDUSTRIAL Tomo Paralelo y Control Numeérico
Fresadora Universal y Control Namerico
Metrologia

SOLDADURA Y CALDERERIA Soldadura Eléctrica
Soldadura Oxiacelilénica
Tig de estructuras
Mig-Mag de estructuras

FRIOY CLIMATIZACION Gistemas Climatizados
Frio Industrial

CANICA DE MANTENIM Mecanica de Motores Marinos
M % B0 Simulacion de Sala de Magquinas

ELECTRICIDAD Instalaciones Eléctricas Civiles e Industriales
‘Maguinas Eléctricas A
Automatismos Eléctricos {Control Logico Programado)

Flectrénica General Electronica Digital
ELECTRONICA Elcrfica Oo A

Radiocom
Equipos de Navegacion

FONDA Cocina - Hosteleria
Tecnicas Organizativas

_ PROGRAMACION DE CURSOS

GESTIONY ADMINISTRACION ~ Gestion Industrial aplicada a Pesca y Marina Mercanie
Marketing y Comercializacion
Fletamentos

COMUNICACIONES MARITIMAS Operador Radictelefonista e
Simulscion de Comunicaciones Via Satelite

NAVEGACION Simulacin Navegacion (Radar, Arpa)
Equipos Electronicos e Navegacion

OPERACIONES DE g8/ D
CARGA / DESCARGA Carga/ Descarga E/I;Tl_ Gaseros

TECNICAS DE PESCA Construccion y disefio de Artes y Aparejos de Pesca
Tecnicas de manipulacton de Artes de Pesca:
- Simulacion
- Aplicacion Técnico-practica sobre plataforma de
maniobras

SEGURIDAD MARITIMA Supenvivencia en el Mar Ly 1)
Lucha conira incendios {1y 1)
Técnicas te Organizacion
Mantenimiento de Equipos e Instalaciones

SANIDAD MARITIMA Niveles determinados por la Directiva (CEE) 4951/92:
FORMAC {ly Il

Ergonomia :
Formatores de Sanidad
Socorrismo y Primeros Auxilios

Procesado de Pescado
YARS Inglés Tecnico Maritimo
Ocupaciones Portuanias
Organizacid

2211 23 23

n v Realizacion de Congresos, Seminarios, DEPARTAMENTO DE DEPARTAMEN

: TO DE

Simposiums ¢l Sector, etc... ELECTRICIDAD Y W DEPARTAMERNT
ELECTRONICA QUINAS Y

MARITIMO

|
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A necesidad de me-
jorar las posibilida-
des de acceso al
empleo en todos los

sectores, y por tanto también

en el dmbito maritimo, y la
proximidad de la libre circu-
lacion de trabajadores entre
paises de la CE en enero de
1993, han colocado en prime-

ra fila la conveniencia de lle-
var a cabo actuaciones de
promocién profesional y so-
cial. El Instituto Social de la
Marina pone en marcha esta
oferta formativa en el Centro
de Formacién Ocupacional
Maritima de Bamio para fa-
cilitar las posibilidades de
empleo a las gentes del mar.

La seleccion de los diferen-
tes cursos, que ha sido reali-
zada por especialistas de gran
experiencia, responde —se-
gin el director del Centro,
Juan Vifia— a las importan-
tes posibilidades de empleo
que presentan y a la carencia
reconocida de algunas de es-
tas dreas en el mundo laboral
del sector maritimo.

El Centro de Bamio tiene
previsto realizar durante tres
semanas de cada mes un cur-
so de Supervivencia en el Mar
(nivelI) y la cuarta semana
del nivel I, experiencia que
comenzo quince dias antes de

E FORMACION OCUPACIONAL MARITIMA

1992 - 1993

9 9 (23
17 17|23
1 25
5 26| 8
1211
6
3|24
14
2
DEPARTAMENTO DE
SANIDAD MARITIMA

DEPARTAMENTO DE
SEGURIDAD MARITIMA

la inauguracién oficial del
curso académico. «Desde el 19
de octubre hasta el 9 de no-
viembre hemos impartido cada
semana un Curso de Supervi-
vencia en el Mar para alumnos
de la zona de Villagarcia de
Arosa», dice Juan Vinas, di-
rector del Centro. «4 partir
del dia 9 —continia— pone-
mos en funcionamiento la re-
sidencia, y los cursos son
abiertos, es decir, para alum-
nos de toda Esparia.

La enorme aceptacion que
ha tenido el Curso de Super-
viviencia obligé a los respon-
sables de la seleccién de
alumnos a rechazar gran nu-
mero de solicitudes al care-
cerse de plazas.

Los ocho primeros cursos
que se van a desarrollar son:
Fundamentos de electricidad
y electrdnica, Técnicas elec-
troneumdticas de mando,
Soldadura cléctrica con elec-
trodo revestido, Seguros en el
transporte, Direcciéon de Re-
cursos Humanos, Cocinero,
Formac I (Bésica) y For-
mac IT (Mandos). Todos los
cursos son de caricter gratui-
to. «No cuestan nada. Ni des-
plazamiento, ni alojamiento,
ni matriculacién», asegura
Juan Vifas. Los alumnos in-
teresados tan sdlo tienen que
acudir a las Casas del Mar y
solicitarlos.

Los cursos del Departa-
mento de Sanidad Maritima,
Formac I y Formac II son de
complemento para aquellos
que realicen otros cursos y,
de forma voluntaria, quieran
recibir también este tipo de
formacion.

Junto a la programacién
formativa ya preparada, el
Centro de Bamio ofrece tam-
bién la posibilidad de realizar
otros cursos acordes con las
necesidades que se puedan
presentar. Dentro de las téc-
nicas de la oferta formativa
general, el Centro dispone de
equipos para responder a una
multitud de niveles diferen-

tes. W
I. O.
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INFORMACION
JURIDICO
LABORAL

La promocién en el
trabajo representa
para el trabajador un
aliciente, un acicate,
para hacer su funcién
cada dia un poco
mejor. A la vez que
incentivo, la
promocién en el
trabajo es uno de los
derechos laborales de
los que puede y debe
hacer uso el
trabajador. Esta
promocion resulta
beneficiosa tanto
para el empresario
como para el
trabajador.

78 MAR

Promocién en el trabajo:

ASCENSOS-CLASIFICACION

ARA el empresario
la promocién es be-
neficiosa, porque ve
que el obrero que se

estd formando en la empresa
progresa e incluso va domi-
nando todas y cada una de las
fases de produccion, lo que
favorece un mayor crecimien-
to de la productividad y la po-
sibilidad, incluso, de evitar
contrataciones para estadios o
niveles superiores, al estar ca-
pacitado el trabajador que ha
ido ascendiendo y promocio-
nandose en el trabajo. Y para
el trabajador, es beneficiosa la
promocién, porque evita la
rutina y la monotonia en el
trabajo. Lo hace con mds ga-
nas, pues sabe que si las cosas
las hace bien puede promo-
VErse un ascenso € ir ocupan-
do puestos cada vez mds su-
periores, a la vez que la pers-
pectiva de una promocion le
incita a prepararse mejor pa-
ra estar en las mejores condi-
ciones posibles a la hora de
optar a una categoria supe-
rior.

El articulo 22 del Estatuto
de los Trabajadores (E.T.)
tiene en cuenta estos objeti-
vos y califica la promocion y
formacién profesional como
derecho del trabajador.

Esta promocién consiste en
favorecer la preparacién y
formacién del trabajador
compatibilizdndola con la ac-
tividad.

De esta forma el trabajador
tiene derecho:

— A disfrutar de los per-
misos necesarios para acudir
a examenes.

— Preferencia a elegir tur-
no de trabajo en el supuesto
de que curse estudios con re-
gularidad de cara a obtener
un titulo académico o pro-
fesional. |

— Puede adaptar la jorna-
da de trabajo ordinaria con el
objeto de asistir a cursos de
formaci6n profesional.

— Tiene la posibilidad de
solicitar que se le conceda el
permiso oportuno de forma-
cién o perfeccionamiento
profesional reservindole el
puesto de trabajo.

Los convenios colectivos, a
este respecto, inciden y reco-
gen los términos, la forma, el
grado de utilizacién y aprove-
chamiento de estos derechos
indicados.

Ascensos

El ascenso representa para
el trabajador una promocién
profesional, significa acceder
a una categorfa profesional
superior, Dindmica ésta que
interesa, como ya hemos di-
cho, a empresarios y trabaja-
dores. Ascenso que el trabaja-
dor se gana p0r1a adquisicion
de nuevas cualificaciones o
por el perfeccionamiento de
cualificaciones anteriores.

De ahi que el E. T. diga que
«los ascensos de categoria
profesional se producirdn te-
niendo en cuenta la forma-
cién, méritos, antigiiedad del
trabajador, asi como faculta-
des organizativas del empre-
sario, sin perjuicio de lo que
pueda pactarse en convenio
colectivor.

En general, los convenios
regulan los ascensos y exigen
generalmente como primer
requisito que haya una vacan-
fe a la que ascender, que pue-
de ser por nueva creacion o
Eorque se ha producido una

aja por quien la ocupa.

Llegado este momento, se
hace patente y necesaria la
formacién adquirida o que se
esté adquiriendo a la vez que
se estd trabajando, porque
muchas de las vacantes se
ocupardn por puestos inferio-
res, que a través de pruebas y
exdmenes demostraran que
estdn capacitados para de-
sempefar la vacante a la que
se opta.

Otras veces el ascenso se
produce por la concurrencia
de méritos, generalmente por
antigiiedad, lo que nos de-
muestra la importancia del
desempeno, constancia en
una categoria determinada...

Clasificacion

La clasificacion profesional
presenta problemas que deri-
van del desajuste o discrepan-
cia entre la categoria que un
trabajador ostenta, la que
consta en la némina, y la ca-
tegoria que le debiera corres-
ponder como consecuencia de
estar realizando tareas corres-
pondientes bien a categorias
superiores o bien a categoria
inferior a la acordada y pacia-
da en el contrato de trabajo.

Toda esta problematica es-
t4 tratada en el articulo 23 del
Estatuto de los Trabajadores.




Este desajuste entre catego-
ria asignada o pactada y efec-
tivamente desempenada con-
lleva la adquisicién de unos
derechos en unos casos y man-
tenimiento de los pactados en
otros, como es el caso de que
el trabajador desempefie fun-
ciones de inferior categoria a
la pactada.

Trabajos de superior
categoria

En el caso de que un traba-
jador venga realizando funcio-
nes que correspondan a una
categoria superior a la que tie-
ne reconocida por un periodo
de seis meses durante un ano,
o de ocho meses durante dos
afios, puede reclamar la clasi-
ficacion adecuada ante la di-
reccion de la empresa.

Si la empresa se negara a
otorgar la clasificacién solici-
tada, puede reclamar ante la
jurisdicciébn competente, en
este caso la Social, y a esta re-
clamacion debe acompanar:

— Informe del comité de
Empresa, o de los delegados
de personal en su caso.

. — Y ademis, de oficio, el
Juzgado correspondiente
que entienda de la reclama-
cién solicitard de la Inspec-
cion de Trabajo que informe
sobre los hechos expuestos
en la demanda y circunstan-
cias concurrentes relativas a
la actividad del trabajador-
sector.

Si el trabajador desempena
funciones de categoria supe-
rior, pero €l ascenso estd veta-
do por ministerio de la ley o
del convenio colectivo y, por
tanto, no puede el trabajador
acceder a la categorfa supe-
rior, en este caso siempre ten-
dria derecho a la diferencia
econémica que medie entre la
categoria asignada y la recla-
mada.

Esta reclamacion, si el em-
presario sigue sin reconocerla,
debe hacerse anualmente, da-
do que el tiempo de prescrip-
cién de las acciones derivadas
del contrato de trabajo es de
un ano, y asi sucesivamente y
mientras persista la efectiva
realizacién de funciones que
correspondan a esa categoria
superior solicitada.

Se requieren pues, tres re-
quisitos para acceder a la ca-
tegoria superior:

— Tiempo por més de seis
meses durante un afio y ocho
durante dos afios.

— Realizacién efectiva de
las funciones de la categoria
superior reclamada.

— Informe del comité de
empresa o delegados de per-
sonal.

Trabajos de inferior
categoria

Es el supuesto contrario al
mencionado en el punto ante-
rior. En este caso el trabaja-
dor esta realizando funciones
que corresponden a categoria
inferior a la asignada o pacta-
da en su contrato.

El empresario, por necesi-
dades perentorias € imprevisi-
bles de la actividad producti-
va, puede destinar a un traba-
jador a realizar tareas corres-
pondientes a categoria infe-
rior a la suya.

En este supuesto el empre-
sario viene obligado a:

— Que este destino lo sea
por el tiempo estrictamente
imprescindible.

— Mantenerle, a ese traba-
jador que lo destina a realizar
funciones inferiores, la retri-
bucién correspondiente a la
categoria pactada y demés de-
rechos derivados de la catego-
ria profesional que le tiene
reconocida.

— Poner estos hechos en
conocimiento de los represen-
tantes legales de los trabaja-
dores: comité de empresa o
delegados de personal.

Promocion econémica

Todo trabajador, ademas de
su sueldo estricto, tiene dere-
cho a una promocién econd-
mica cuyos términos figuran
en el convenio colectivo de
aplicacién o en el contrato in-
dividual. Es frecuente en este
sentido, a titulo de ejemplo,
los bonos, que son simplemen-
te cantidades de dinero a abo-
nar al trabajador, y que estd
en funcién del cumplimiento

de objetivos marcados por la
empresa.

También tiene derecho el
trabajador a que su sueldo se
incremente por efecto de la
antigiiedad, que bien se revisa
por trienios, la forma més co-
mn, 0 por quinquenios.

La acumulacién de los in-
crementos por antigiiedad tie-
ne unos topes respecto del
sueldo base.

Asi, no podra suponer:

— Mas del 10 por 100 a los
cinco afios.

— Maés del 25 por 100 a los
quince.

— Mas del 40 por 100 a los
veinte.

— Mas del 60 por 100 a los
veinticinco o mds afios de ser-
vicio.

Proceso
de reclamacion

Como ya se ha dicho, ante
la negativa de la empresa a
otorgar la categoria superior,
el trabajador deberd acudir a
la reclamacion judicial.

El 6rgano judicial compe-
tente es el Social, las antiguas
magistraturas, hoy Juzgados
de lo Social, habiendo recla-
mado previamente por el
Servicio de Mediacién, Arbi-
traje y Conciliacién (SMAC),
como es preceptivo.

A la demanda se acompa-
fiard el Informe del comité de
empresa, O en su caso, justi-
ficante de haberlo solicitado
y no haber sido expedido en
el plazo de quince dias desde
la solicitud.

El Juzgado solicitard a la
Inspeccion de Trabajo que
emita el informe correspon-
diente.

La sentencia que recaiga del
Juzgado de lo Social no admi-
te recurso, segun el articulo
137 de la Ley de Procedimien-
to Laboral, si bien la Jurispru-
dencia ha entendido que cabe
recurso siempre que la dife-
rencia econdmica solicitada
entre la categoria que ostenta

Oaue se solicita sea superior
000 pesetas.

José Manuel
MARTINEZ GALAN
Abogado
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Segun el Comité de
Expertos de la
Organizacién Mundial
de la Salud, se
entiende como
hipertension «la
elevacién crénica de
la presién sanguinea
sistélica, de la
diastélica o de ambas
en las arterias».
Como una presion
sistélica igual o
superior a 160
milimetros de
mercurio (mmHg) y
ademds, e
independientemente,
una presién diastélica
igual o superior a

95 mmHg (se
considera la presion
sistélica como la cifra
superior y diastélica
como la cifra inferior
que normalmente se
consignan en la toma
de la tensién arterial).
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LA HIPERTENSION
ARTERIAL

A hipertension arte-
rial es uno de los fac-
tores de riesgo car-

diovascular mas importante.
Es la enfermedad crénica
mas comin en todos los pai-
ses desarrollados, llegando a
ser su prevalencia de un 25
por 100 en los adultos de al-
gunos de estos paises y e€s-
tando, en general, cercana al
20 por 100 en la mayoria. En
Espana se estima que la pre-
valencia es de alrededor del
20 por 100 en los mayores
de veinte afos, pero la mi-
tad de estos individuos des-
conocen que padecen esta
enfermedad.

Origen. Etiologia

En el 90-95 por 100 de los
Casos 1o se encuentra ningu-
na causa conocida y se ha-
bla de hipertensién esencial
o primaria. Cuando se en-
cuentra alguna causa res-
ponsable se habla de hiper-
tension” secundaria.

La hipertension esencial o
primaria, a la que nos refe-
riremos en adelante, suele
asociarse a ciertos factores
de riesgo, que sin ser el ori-
gen directo de la hiperten-
sioén, favorecen el aumento
de la misma. Entre ellos se
encuentran:

1. Ingesta excesiva de
sal y de otros componentes,
como las grasas, el coleste-
rol, las proteinas, el calcio...

2. La obesidad: el sobre-
peso produce aumento de
presion arterial.

3. Alcohol: en grandes
cantidades se relaciona con
la hipertension.

4. Ejercicio fisico: hay
una asociacion inversa entre

la practica del ejercicio fisi-
co y los niveles de presion
sistolica.

5. Factores psicologicos
y sociales: las alteraciones
emocionales agudas, asi co-
mo las situaciones prolonga-
das de estrés, pueden favo-
recer la aparicion de hiper-
tension.

En numerosos estudios se
comprueba que la prevalen-
cia de la hipertension es ma-
yor entre los individuos de
posicién social inferior,

6. Edad y sexo: la hiper-
tension es més frecuente en-
tre adultos y ancianos que
entre jovenes.

Antes de los treinta y cin-
co-cuarenta afos la hiper-
tension es mas frecuente en
el sexo masculino, mientras

Sal, grasas,
obesidad,

alcohol,
falta de
gjercicio
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que a partir de los sesenta 'y
cinco anos se hace mucho
més comin en el sexo fe-
menino.

7. Factores genéticos:
parece ser que la transmi-
sién hereditaria tiene cierta
influencia en las ciftas ten-
sionales.

8. Otros factores: res-
pecto al habito de fumar y al
café y su componente bsi-
co, la cafeina, nada permite,
por el momento, establecer
una asociacion causal con la
hipertension arterial.

Sintomas
de la hipertension

La mayorfa de los pacien-
tes hipertensos permanecen
asintomadticos, es decir, sin

b




TARJETA DEL HIPERTENSO

LA HIPERTENSION
“No duele pero mata”

Cumpla estrictamente las instrucciones
de su médico

NORMAS PARA EL HIPERTENSO

— Reduzca el consumo de sal.

— Evite el exceso de peso.

— Practique ejercicio moderado con regularidad.
— Conduzca con calma y prudencia.

— No fume.

— Modere la ingestion de bebidas alcohélicas.
— Procure dormir no menos de ocho horas.

ES UN CONSEJO DE LA LIGA ESPANOLA PARA LA LUCHA
CONTRA LA HIPERTENSION ARTERIAL

clinica, hasta el descubri-
miento causal de las cifras
tensionales elevadas o hasta
que hacen su aparicion algu-
nas de las complicaciones
graves de la enfermedad.

Los sintomas mas fre-
cuentes son la cefalea (dolor
de cabeza), que se presenta
por la mafiana y en la zona
de la nuca; la dificultad pa-
ra respirar, sensacion de
mareo, trastornos de la vi-
sién, hemorragias nasales,
palpitaciones y fatiga mus-
cular.

Otras veces se presenta
con sintomatologia mas gra-
ve debido a complicaciones
directas de la hipertension,
tales como la insuficiencia
cardiaca, infarto de miocar-
dio, edema agudo de pul-
mon...

Diagnostico

Se suele detectar a través
de la medida de las cifras de
presion arterial que puede
hacerse con diversos apara-
tos. El més aconsejable es el
tradicional esfingomanome-
tro de mercurio, aunque
también pueden utilizarse
otros aparatos electronicos y
de medida digital que son
de mas facil manejo.

Cuando las cifras son su-
periores a 160 mmHg para
la presion sistdlica y 95 6
mas mmHg para la diastoli-
ca, medidas en varias oca-
siones, se dice que el indivi-
duo es hipertenso.

La medida de la presion
se debe hacer estando rela-
jado y en posicion de senta-
do o tumbado.

Normalmente, en los re-
conocimientos previos a em-
barque que realizan los fa-
cultativos de Sanidad Mari-
tima se toma la tension ar-
terial de forma rutinaria. Es-
to permite detectar los posi-
bles hipertensos y proceder
a su tratamiento.

Asimismo, en los cursos
de Formacidn Sanitaria im-
partidos por estos facultati-
vos se enseia de manera
practica a tomar la tensién
arterial, que resulta ser una
de las constantes vitales,
junto con el pulso y la tem-
peratura, que en la mayoria
de las ocasiones son reque-
ridas por el doctor del Cen-
tro Radiomédico al realizar
la consulta.

Prevencion y tratamiento

Una vez que el paciente
ha sido diagnosticado de hi-
pertension arterial y depen-
diendo de la gravedad de és-
ta, se adoptan las medidas
terapéuticas necesarias. En
primer lugar, se trata al pa-
ciente con una serie de me-
didas generales, como:

1. Reduccién de la in-
gesta de sal.

2. Reduccién del peso a
través de la dieta hipoca-
l6rica.

3. EBvitar, dentro de lo
posible, el estrés emocional
y ambiental.

4. FEjercicio fisico regu-
lar y moderado.

5. Abstencion ingesta de
alcohol.

6. Tabaco. Es importan-
te que el paciente deje de
fumar, ya que es un factor
multiplicador del riesgo car-
diovascular y puede precipi-
tar la fase maligna y grave
de Ia hipertension.

Si con estas medidas ge-
nerales la tension no des-
ciende a cifras normales, el
médico se encargard de aha-
dir los farmacos necesarios
para su control, ya que ac-
tualmente se dispone de
gran variedad de éstos para
adaptar el tratamiento a ca-
da persona.

Ana MARTIN
Meédico de Sanidad Maritima
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COMISMAR crea una nueva
Comision Técnica para Riesgos

La organizaciéon de Comi-
sarios de Averias, Peritos Ta-
sadores de Seguros y Liqui-
dadores de Averias, COMIS-
MAR, ha constituido una
nueva Comision Técnica que
estard integrada por directo-
res técnicos y jefes de Ramos
Patrimoniales de varias com-
panias aseguradoras.

La existencia de esta Co-
misién Técnica para Incen-
dios y Riesgos Diversos tie-
ne como finalidad colaborar
con la direccion y el consejo
de COMISMAR para com-
plementar la experiencia en
peritajes y tasacién de segu-
ros diversos de la firma, con

sible su organizacion de pe-
ritos tasadores y de esta for-
ma atender mas eficazmente
las necesidades existentes en
el mercado de peritajes mas
técnicos, fiables y agiles. La
Comision Técnica se presen-
ta, asi, como un nuevo pun-
to de encuentro donde ejer-
citar de forma especifica un

objeto de adecuar lo mds po-
; intercambio de pareceres
entre expertos en Riesgos
Patrimoniales, contribuyen-
do de esta forma a dar un
mejor servicio al asegurado.
Presidida por Miguel A.
Lamet, la Comisién Técnica
estd compuesta por repre-
sentantes de AGF Seguros,
AIG Europe, Allianz Indus-
trial, Amaya, Generali, Au-
rora Polar, Hércules Hispa-
no, La Estrella, La Union y
el Fénix, Musini, Plus Ultra,
Uni6én Iberoamericana y la
propia COMISMAR. La
nueva Comision Técnica pa-
ra Riesgos Diversos tiene ya
un precedente en su homo-
nima de Transportes, creada
en su momento por COMIS-
MAR, organizacién que €s-
te afio celebra su cincuenta
aniversario. ll

Primer Congreso Pesquero Este-Oeste

Del 20 al 22 de mayo del préximo ano SO Sy . i )
se celebraré en la ciudad rusa de San Pe- : <) | gL 3
tersburgo el primer Congreso Pesquero / A
Este-Oeste, organizado por Eurofish €
Infofish en colaboracién con la FAO.

La convocatoria se presenta como un
encuentro de la industria pesquera inter-
nacional, en el que se analizard la situa-
cién y el futuro del sector en la Europa
Central y del Este, los recursos, perspec-
tivas y nuevos mercados en la Europa
Oriental, asi como las posibilidades em-
presariales entre los paises de la Europa
del Este y el Mercado Unico europeo.

Un encuentro, en fin, para estudiar los
desafios de la nueva situacién. Hll
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HISTORIA DEL
FERROCARRIL g

EN ESPANA
18431992

s de 200 paginas
v casi 300 fotografias
para contarle

ia historia

de fos ferrocarriles
espanoles:

12 construccion

de lineas, la evolucion
del parque motor,

la arquitectura
de estaciones...

Revista l\\LP

TARJETA DE SUSCRIPCION
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- MODALIDAD DE SUSCRIPCION ESPANA EXTRANJERO
[ 1 afo (11 nimeros) 2,500 ptas. 3.500 ptas,
Un péster [} 2 arios (22 numeros) = 4.400 ptas, 6,160 ptas.
B4 Envienme gratuitamente «Las obras publicas en el siglo XVI|l», que regalan a los nuevos suscriptores,
desplegable con las SI SOLICITA EXTRAORDINARIOS, SENALE LOS QUE DESEA:
[ E1 siglo XVII (700 ptas.) [J Guia de Rios (700 ptas.) [J Guia de las plazas de Espafia [ Historia del ferrocarril en Espana (1.000 ptas.)
locomOtoras que O e Hispanoamérica (700 ptas.)

« H - Oferta de 2 extraordinarios juntos 1.100 ptas. 1.500 ptas.
hdn heCIlo hlStorla [ Oferta de 3 extraordinarios juntos " — . 1.500 ptas. 2.000 ptas.

FORMA DE PAGO

E Envio cheque adjunto [0 Envio giro postal nam.
Contra reemboiso (sélo nacional y con recargo de 200 ptas.).
A la Venta [J Domiciliacién bancaria.

- - A . A A . PP,
desde JllllO Enviar a: Revista MOPT. Nuevos Ministerios. 28046 Madrid. Informacion: (91) 554 92 91.
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Pero en su chaleco salvavidasmo. lleva™, **
Reflectante Sco_tc_hl_ite Solas de 3M. !

Alta mar. Noche cerraaa..Lfs . .?-\‘ 4“ Grade. El marcaje pensado
@ supervivientes de un naufragio - especialmente para facilitar

flotan en el agua. Ante" esta
situacion es facil imaginar que
® |as tareas de rescate no son
precisamente sencillas. Por
eso 3M ha creado.las Laminas
Reflectantes Scotchlite Solas

las tareas de rescate de super-
vivientes en el mar. Solas
Grade para chalecos y aros
salvavidas, balsas y equipos de
supervivencia. Una brillante ideaggy
que salva muchas vidas.
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\\'\_/ l’nnovamos pensando en usted.

Departamento de Productos Reflectantes
3M Espana, S. A. m ’
Telémaco, 47-53. 28027 Madrid

Tel. 321 60 00. Télex 27499. Fax 321 60 02
2

Patrocinador Mundial Juegos Olimpicos 1992
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