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LA FUERZA DE LA RAZON

LA MAS AMPLIA GAMA EN MOTORES DE NUEVA GENERACION

Arrastreros, congeladores de altura, patrulleras de alta velocidad, remolcadores,barcos de pasaje y ferrys... sea cual sea su nece-
sidad, hay un Mitsubishi de dltima generacion esperando sus exigencias .

LA MAS EFICAZ Y ECONOMICA CAPACIDAD DE PROPULSION

Tecnologia de vanguardia basada en el concepto de la simplicidad. Alli reside el secreto de la econémica potencia de Mitsubishi,
cuyos motores ofrecen la mejor relacion costo-rendimiento con un consumo promedio de gaséleo de un 12% menos que lo
habitual.

FACIL MANTENIMIENTO

El sistema automatico de lubricacion o la ubicacion lateral izquierda de las piezas que requieren mantenimiento diario, son sélo
dos de las caracteristicas técnicas que convierten a los motores Mitsubishi en los mas sencillos y fiables del mercado.
ASISTENCIA TECNICA ASEGURADA

Una razén mas para confiar en Mitsubishi: mas de 100 puntos de asistencia técnica en toda Espafia. Para navegar siempre con
la tranquilidad de saber que en cada puerto encontrard usted la atencién especializada de nuestros equipos técnicos.

MITSURBISHI
DIESEL ENGINES
La Potencia de un Lider
DISTRIBUIDO EN ESPANA POR : INNOVACION DIESEL S.A.
Paseo de la Castellana, 130 - 28046 Madrid. Tel. (91) 562 22 07. Fax (91) 564 14 13.
Sucursales : « Gremio Horneros, 15. Poligono Son Castellé. 07009 Palma de Mallorca. Tel. (971) 20 71 30. Fax (971) 76 04 95.
* Zona Franca Sector A, C/ 60 n222-30 - 08004 Barcelona. Tels. (93) 335 34 37. Fax (93) 336 72 63.




ACE un ano,

por estas fe-

chas, el sector

maritimo era

un escenario
dominado por varios in-
terrogantes que iban des-
de la pesca a la marina
mercante. A doce meses
vista se podria sefialar que
una buena parte de aque-
llos puntos, abiertos en
unos casos solamente a
través de anteproyectos o
declaraciones de princi-
pios, hoy ya han sido re-
sueltos y 1993 sera el nue-
vo escenario para su apli-
cacion.

En el sector de la pes-
ca, en los inicios de 1992
se hablaba de la reforma
de la Politica Comun de
Pesca. Hoy ese proyecto
de reforma, aunque sigue
despertando polémicas en
el marco comunitario, ya
es practicamente una rea-
lidad que debe suponer el
ajuste de flotas en funcién
de las posibilidades de
pesca. Estan por ver cué-
les serdn esas reformas y
los recortes concretos, pe-
ro lo cierto es que se van
a producir y la Comisioén
de la CE, una vez mas, a
su ritmo lento, acaba im-
poniendo sus posiciones.
Ya nadie pone en duda, a
diferencia de lo que pu-
diera suceder hace un
tiempo, que la flota vive y
vivird atin con mas fuerza
tiempos de ajustes que
afectardn por desigual a
cada una de las flotas.

Sin abandonar el sector
pesquero, una de las no-
tas destacadas de 1992
fue el nuevo acuerdo de
cuatro afios con Marrue-
cos firmado finalmente el
15 de mayo tras haberse
producido prérrogas des-
de el primero de marzo.
El nuevo acuerdo tiene
vigencia desde el primero
de mayo y, como se espe-
raba, es mds caro y res-
trictivo que el anterior. El

RS

ajuste y los peces mds ca-
ros son aires que se impo-
nen también en caladeros
exteriores.

En el campo de la ma-
rina mercante, la noticia
de este afio ha sido la
aprobacién de la Ley de
Puertos y de Marina Mer-
cante, a la que, finalmen-
te, se anadié la normativa
sobre el Segundo Regis-
tro, en teoria, un instru-
mento para hacer mas
competitiva la flota nacio-
nal y evitar fugas de nue-
vas empresas a otros pai-
ses con banderas de con-
veniencia. Ya tenemos

ANO DE RESPUESTAS

ley. En lo que hay dudas
en si la ley, especialmente
en lo que se refiere al Se-
gundo Registro, es la que
esperaba o necesitaba el
sector. El ano pasado se
cerraba con debates y ne-
gociaciones sobre la nue-
va ley y éste se ha hecho
con polémica ante el re-
chazo de los sindicatos,
que no ven en la nueva
disposicion una medida
para resolver la crisis de la
mercante.

Desde una perspectiva
social, dentro del momen-
to de ajustes que se vive
en materia de politica pre-
supuestaria, las pensiones
han sido protagonistas al
experimentar, de acuerdo
con el compromiso del
Gobierno, unas subidas
medias iguales al Indice
de Precios al Consumo
con el fin de mantener su
poder adquisitivo. Ade-
mds de las pensiones, pa-
ra el colectivo de trabaja-
dores del mar cabe desta-
car la extension de las
prestaciones por desem-
pleo a quienes desarrollen
su actividad en barcos con
menos de 10 toneladas de
registro bruto, mas de
nueve mil personas, dan-
do cumplimiento asi a una
vieja reivindicacion del
sector de bajura.

Finalmente, desde las
actuaciones del Instituto
Social de la Marina desta-
ca la puesta en funciona-
miento del Centro de For-
macion Ocupacional de
Bamio, al servicio del sec-
tor maritimo- pesquero y
donde el ISM y la Comu-
nidad Europea han inver-
tido més de 1.600 millones
de pesetas.

Ha sido un afio de toma
de decisiones y debates
importantes. Los proxi-
mos meses seran escena-
rio para su aplicacion. Y,
en algunos casos, de los
interrogantes se va a pasar
a la polémica. Il

Vidal MATE
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NONE GALEGO
70000 QUE
PARE(E

Non todo o marisco que se vende no mercado ou se sirve en

doutros paises e son vendidos diariamente en Galicia.
Por lei, todo canto marisco se expén ou vende en mercqdos,
supermercados ou pescaderias, debe estar identificado
co seu lugar de procedencia.

Do mesmo xeito, os restaurantes tefien a obriga de distingujr
nas suas cartas a orixe do marisco: se é de féra, consignando
unicamente o nome da especie; e engadindolle o calificativo de
"galego" ou "das rias" cando se trata de marisco autéctono.
Todolos consumidores deben saber que tefien dereito a
identificar e distinguir o marisco galego do que non o é,
Esixa saber que merca ou que come:

O seu dereito a escoller esta protexido pola lei.

SAIBA O QUE MERCA. TEN DEREITO

UNTA

Demmm%

CONSELLERIA DE PESCA
MARISQUEO E ACUICULTURA




AYUDAS PARA
- UNA FLOTA

La CE aprobé

= nuevos proyectos
: para construccion,
modernizacién

de buques

y acuicultura.
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Esparia se ha
convertido en
un mercado
apetecido por
todos los paises
con caladeros
pesqueros.

PESCADOS =:::
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Amplio balance resumen
sobre lo que sucedié en 1991
con impacto sobre la mar.
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Un petrolero de bandera griega, el

«Mar Egeo», se incendi6 y partié en dos enla
madrugada del pasado 3 de diciembre a unos
cien metros de la Torre de Hércules,

en La Coruna, cuando trataba de llevar a cabo
la maniobra de aproximacion al puerto de esa
ciudad cargado con casi 80.000 toneladas de
crudo. A pesar de los esfuerzos para controlar
la salida del petréleo y de las barreras
instaladas en las inmediaciones de la zona,
favorecido por las malas condiciones
climatolégicas existentes, la marea negra, al
cierre de este nimero, habia afectado ya a las
rias de Ares, Betanzos y Ferrol, mientras las
autoridades pesqueras de la Comunidad
Auténoma gallega habian dado ya
instrucciones de no realizar faenas de'
marisqueo hasta el cabo Ortegal en la parte de
las rias altas que marca el limite entre el
Atlantico y el Cantabrico.

6 MAR

UNQUE algunas orga-

nizaciones, como el
" Colegio Oficial de la

Marina Mercante, han

hecho una valoracién
de los dafios en 50.000 millones
de pesetas, la realidad es que,
por el momento, no hay datos
objetivos para evaluar esas pér-
didas, tanto por el cese de la ac-
tividad pesquera como por el
dafio al ecosistema de la zona.
De lo que no hay duda es que
se trata de una gran catéastrofe
para el sector de la pesca en
Galicia que se produce justa-
mente dieciséis afios después de
la explosion de otro petrolero,
el «Urquiola», con 100.000 to-
neladas de crudo a bordo, y
cuando los pescadores estaban
percibiendo en estos dias el
montante final de las indem-
nizaciones.

El «Mar Egeo», un barco de
261 metros de eslora por 40 de
manga, habia llegado a la costa
gallega procedente de Escocia
el pasado 1 de diciembre tras
haber cargado en las islas Shet-
land 79.096 toneladas de crudo
tipo brent con destino a la fac-
toria de Repsol en La Coruiia.
El barco, como suele suceder
con cierta frecuencia, fonded
en la rfa de Ares a Ja espera de
recibir autorizacién para entrar
en el puerto. Los responsables
de la central petrolera y del
propio puerto autorizaron la
entrada del barco hacia las dos
de la madrugada, momento en
que levo anclas para iniciar la
maniobra de aproximacién, a
pesar de las malas condiciones
climatoldgicas que imperaban
en aquel momento en la zona.
Las autoridades portuarias y los




propios responsables del petro-
lero consideraron que, para un
buque de tales dimensiones,
aquellas condiciones del mar no
podian suponer ningin peligro
para realizar la maniobra pre-
vista, tal vez como habia suce-
dido en otras ocasiones con
barcos de caracteristicas simila-
res. Pero en esta ocasién algo
sucedié en el barco o en la zo-
na que hizo que la maniobra de
aproximacién acabara en una
catdstrofe de consecuencias in-
calculables. Es algo que deberd
determinar la autoridad judicial
una vez haya conocido todos los
pardmetros y tomado declara-
cién a los principales responsa-
bles tanto en tierra como en el
petrolero.

Hacia las cinco de la mafiana
el «Mar Egeo» enfilo la punta
de la Torre de Hércules con
una visibilidad practicamente
nula y mientras la velocidad del
viento habia aumentado hasta
mas de 90 kilémetros por hora.
El petrolero, en ese punto, en
lugar de iniciar la entrada en la
boca que le conduciria hasta el
puerto para realizar la descar-
ga, sc fue contra las rocas, sin
que dieran resultado los inten-
tos del capitdn del barco po-
niendo las méaquinas a toda po-
tencia. El «<Mar Egeo» se que-
d6 a merced de las olas a me-
nos de una milla de su destino.
Tras cinco horas en esta situa-
cién, hacia las diez de la mana-
na del dia 3 de diciembre el pe-
trolero comenzd a resquebra-
jarse, mientras el crudo no ce-
saba de fluir por diferentes vias
abiertas por los golpes recibidos
contra las rocas. Momentos
después el buque se partié en
dos y siete de sus nueve tanques
estallaron en llamas, lo que pro-
vocé durante horas un especta-
culo dantesco, con el mar ar-
diendo junto a la Torre de Hér-
cules, mientras toda la ciudad
se vio envuelta en una gran nu-
be de humo que aconsejé desa-
lojar las viviendas mds préximas
al lugar del suceso.

Nada més encallar el petrole-
ro en las rocas junto a la Torre
de Hércules, el barco envi6 una
sefial de auxilio a la que se res-
pondié con el desplazamiento
al lugar de cuatro remolcadores
y tres helicépteros. Durante va-
rias horas se intenté infructuo-
samente remolcar el petrolero
con el barco de la Marina Mer-
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El capitin del barco, Konstadinos
Stavridis, achacé el siniestro al
mal tiempo.

cante «Alonso de Chaves». Loa
helicépteros rescataron a los 30
tripulantes del barco tanto de la
cubierta del propio petrolero
como del agua, donde algunos
fueron arrojados por las explo-
siones. El dltimo en abandonar
fue el propio capitédn del buque,
el griego Konstadinos Stavridis,
que achaco las causas del acci-
dente al mal tiempo.
Momentos después del sinies-
tro la autoridad judicial tomo
declaracion por espacio de dos
horas al capitin del petrolero,
asi como al practico encargado
de la maniobra, Rodolfo Garcia.
El capitan fue acusado también
de obstruir la informacion sobre
la situacién del barco y por ne-

garse a colaborar en el esclare-
cimiento de los hechos.

Segiin el comandante de Ma-
rina de La Corufia Antonio Diaz
Pache, cualquier barco cargado
con mercancias peligrosas debe
recibir auxilio del puerto antes
de llegar al faro de la Torre de
Hércules y, en este caso, antes
del punto donde se fue contra
las rocas el «Mar Egeo». Las in-
vestigaciones judiciales deberdn
esclarecer ahora por qué el bar-
co desarrollé la maniobra de
aproximacion sin estar el practi-
co a bordo, ya que el mismo lle-
g6 cuando el petrolero ya esta-
ba a merced de las olas.

A pesar de los esfuerzos de-
sarrollados desde un primer

Una larga recuperacion

AS consecuencias del desastre ecolo-

gico provocado por el petrolero «Mar

Egeon son dificiles de evaluar. La zo-

na quedard afectada durante muchos

anos; entre seis y dicz, segin los ex-

pertos. Para empezar, la mancha de petréleo im-

pide el paso de la luz, con lo que se ve afectado

el primer eslab6n de la cadena alimenticia, algo

que tendrd una repercusién inmediata sobre es-
pecies superiores.

Ademais de la destruccién del zooplancton, se
veran inmediatamente afectadas las praderas de
fanerdgamas, ecosistema que sirve de refugio a
numerosas especies, que perderdn su alimento y
sus lugares de reproduccion.

Las consecuencias sobre la pesca serdn tam-
bién inmediatas, no s6lo por las especies que de-
saparezcan a consecuencia del petréleo vertido,
sino por la imposibilidad de permanecer en el fu-
turo en una zona devastada. La recuperacion es
muy lenta; de hecho, los propios: pescadores co-
mentaban que antes de 1976, fecha del desastre
del «Urquiola», se pescaban 15.000 kilogramos
de almejas al dia, mientras que ahora, antes del
suceso del «Mar Egeo», apenas se llegaba a los
2.000 kilogramos. \

Tal y como senala Marfa Luisa Toribio, de
Greenpeace, «en muchos casos la recuperacion del
ecosistema no significa que éste vuelva a ser igual
al existente anteriormente, ya que hay especies
oportunistas que pueden adaptarse mds rapida-
mente a la nueva situaciéon». En este mismo sen-
tido se expresa Joan Domenec Ros, catedratico
de Ecologia de la Universidad de Barcelona, que
habla de «recuperacién» con matices. Los pesca-
dores de la zona pudieron constatar este extremo
tras el desastre del «Urquiola», en el que se pro-
dujo un aumento de la poblacién de pulpos en lu-
gares donde anteriormente abundaban los crustd-
ceos. Las consecuencias, 'tanto ecoldgicas como
econdmicas, son imprevisibles a largo plazo.

Hay especies que ya estdn siendo afectadas.
Asi, delfines y marsopas, estas 1ltimas en peligro

de extincién, o aves como el cormoran —sus
principales concentraciones en toda la costa es-
pafiola se localizan en La Coruiia y sus alrededo-
res— o el arao comiin, también en peligro de ex-
tincion, son algunas de las victimas.

Resulta dificil cuantificar las pérdidas econo-
micas, ya que si bien se dispone de datos como
la destruccion de 10.000 toneladas de moluscos y
el paro forzoso de la flota pesquera, el principal
problema radica en la recuperacion de esta pro-
duccién y en la de los bancos de pesca, que ante
la falta de alimento pueden desplazarse a otras
zonas.

Los ecologistas piden que no se utilicen dis-
persantes ni detergentes, ya que esto solo servi-
ria para aumentar la contaminacion de la zona.
Juan Lépez de Uralde, coordinador de las cam-
paias de Greenpeace Espana contra la contami-
nacién, puso el acento en evitar que se derrame
més petroleo al mar, ya que la destruccién del
ecosistema es inevitable. En este sentido, tanto
Greenpeace como la Asociacion Ecologista pa-
ra la Defensa de la Naturaleza (AEDENAT)
coincidieron en senalar que ¢l vertido de petré-
leo debido a desastres representa el 10 por 100
de toda la contaminacién que sufre el mar por
los hidrocarburos, siendo el resto de los vertidos
realizados durante las tarcas de limpieza de los
tanques en alta mar o por las refinerias en la
costa.

Por (ltimo, Greenpeace critic a los responsa-
bles de la Administracion por afirmar que la nu-
be de humo formada por la combustion del pe-
tréleo no era téxica, cuando se estdn liberando
importantes cantidades de elementos quimicos al
aire, algunos cancerigenos, como el benzopireno.

En lo que si parecen estar todos de acuerdo es
que la catdstrofe no desaparecerd con el petré-
leo, sino que sus consecuencias se dejardn sentir
durante muchos afos. Los pescadores de esta zo-
na saben muy bien a qué se refieren. Il

Rail GUTIERREZ
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El barco transportaba casi 80.000
toneladas de crudo procedente del
Mar del Norte con destino a la
factoria de Repsol en La Coruna.

momento para impedir que se
extendiera la marea negra y de
las barreras de proteccion colo-
cadas delante de las rfas, la
mancha de petréleo se fue ex-
tendiendo por las rias altas,
afectando fundamentalmente a
las de La Coruiia, Ares, Betan-
zos y Ferrol. Las autoridades
pesqueras de la Comunidad
Auténoma sefialaron la necesi-
dad de suspender el marisqueo
desde La Corufia hasta Ferrol,
lo que puede suponer grandes
pérdidas para mds de dos mil
familias que se dedicaban a es-
ta actividad. En otros casos, an-
te el riesgo de la llegada del pe-
tréleo a otras zonas, se autori-
zaron capturas por fuera de las

normas habituales que funcio-
nan en cada campaia.

El «Mar Egeo» tenia una an-
tigiiedad de veinte afos, era
propiedad del armador griego
Coulouthros y habia sido cons-
truido en Jap6n en 1973. Cator-
ce de sus tripulantes eran filipi-
nos y el resto griegos.

Las tareas de salvamento y
controi de la marea negra fue-
ron desarrolladas bajo una di-
reccién tnica en la persona de
la gobernadora civil de La Co-
rufia, Pilar Lled6. En el lugar
del suceso estuvieron otras per-
sonalidades, como el comisario
de Pesca de la CEE, Manuel
Marin; el ministro dé Obras Pu-
blicas y Transportes, José

et T S

Una nue de humo sobrevolé toda la ciudad,

Naufragio sobre naufragio

L dia 4 del pasado mes de octubre se cumpli el
vigésimo segundo aniversario de un naufragio que,
hace algtn tiempo, por su crudeza y por otras
muchas y muy dolorosas circunstancias que

concurrieron en €l, califiqué como el més dspero caso de
siniestro maritimo entre los acaecidos en nuestras costas en el
tltimo medio siglo; un hecho realmente sobrecogedor, tanto
que a la gente de mar —pese a que se sabfa muy bien el
guion y conocia perfectamente el escenario— le produjo antes
que nada estupefaccion, y sélo después espanto. También
produjo rabia, para qué nos vamos a enganar. Y disturbios.
Y es que: motivos los habia sobrados.

Aquel 4 de octubre era domingo. En mitad de la madrugada
el pesquero «La Isla» rendia viaje tras completar una
magnifica marea, dilatada y laboriosa, pero con mucho
provecho. Llevaba un rol de quince hombres. La mar estaba
crecida y habia algo de bruma. En el puente s6lo estaba el
patron de costa. Los deméds dormfan y €l luchaba tenazmente
contra el sueio y contra el cansancio que le ablandaba las
piernas tras casi diez horas al timén, pero ya estaban a las
puertas de casa, a los pies de la Torre. Tanto que para poder
ver los destellos del faro tenfa que salir de la caseta y elevar
la vista sobre las faldas del acantilado. Y de pronto, a las
cuatro treinta, entre dos bostezos, el panico, una tremenda
embestida contra las pefas, el casco a babor y, enseguida,
primero la quilla al aire y luego el barco a pique. Tolo lo més
habian pasado cuarenta segundos. Un marinero se fue

al fondo, atrapado por el maderamen deshecho de su litera.
El patrén y los otros trece tripulantes se vieron de pronto y
sin saber como a solas en el agua, a oscuras, vapuleados por
un inclemente oleaje entre cuyos espumarajos no se divisaba

ni el rastro mds minimo de algo que unos instantes atrds era
un robusto pesquero de altura.

Comenzaron a nadar mar afuera, tratando de no perecer
despedazados contra las rocas. Sobre las seis de la mafana,
un vecino del barrio corufiés de As Lagoas se sobresalté en su
cama creyendo haber oido voces de socorro que procedian
del mar. Abri6 la ventana y comprobd horrorizado que, en
efecto, asi era. Pronto la alarma cundi6 en el barrio y, poco a
poco, en toda la ciudad. A las ocho de la mafiana eran
perfectamente visibles varios hombres flotando en el mar,
haciendo desesperadas peticiones de auxilio, pero no habia
con qué auxiliarles, pues entonces no existia un servicio de
salvamento ni se contaba en el puerto con embarcaciones
aptas para maniobrar con éxito en medio de un temporal que
arreciaba, ni se disponfa de un helicoptero que, sin duda,
hubiera podido rescatar de entre las olas a todos los
ndufragos... Y asi, a la una de la tarde, miles de personas se
hallaban concentradas en aquella parte de la costa, entre ellas
los familiares de los marineros, todos escrutando el mar.
Desde lo alto de la Torre de Hércules, provistas —eso si— de
prismaticos, las autoridades locales y provinciales hacian lo
mismo: contaban cabezas entre las olas. Y asi siguieron,
contando hasta que no qued6 ninguna que contar. Los
ndufragos fueron desapareciendo uno a uno ante miles de
testigos que no pudieron hacer otra cosa que avergonzarse
—unos cuantos— o tragarse su horror y su indignacién
—todos los demds. Y

Aquel siniestro tuvo lugar exactamente en el mismo
acantilado sobre el que el petrolero «Mar Egeo» acaba de
desparramar su cargamento de crudo, aproximadamente a las
mismas horas de la madrugada y bajo parecidas condiciones
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Borrell; el presidente de la
“Xunta, Manuel Fraga; ¢l direc-
tor general de la Marina Mer-
cante, Rafael Lobeto; el conse-
lleiro de Pesca de la Xunta, En-
rique Lépez Veiga, y el alcalde
de La Coruna, Francisco Vaz-
quez.

Tras el desastre econémico y
ecoldgico ocasionado en mas
de cien kildmetros de costas en
las rias altas, las autoridades
centrales y autondémicas ponian
en marcha, al cierre de este nii-
mero, medidas encaminadas a
paliar los dafnos.

Organizaciones como el Sin-
dicato Libre de la Marina Mer-
cante, UGT y Aetinape han de-
nunciado tanto las condiciones
como se realiza el practicaje en
los puertos como la existencia
en muchos casos de tripulacio-
nes con baja preparacién, mal
remuneradas, que en muchas
ocasiones no son el mejor siste-
ma para evitar este tipo de si-
niestros. M

V.M.

de mar y viento. Entre ambos, naufragio sobre naufragio,
muchos son los barcos y muchas son las vidas que han ido a
perecer alli, sobre las mismas piedras de esa misma costa.
Afortunadamente, de entonces a hoy las cosas han cambiado.
Los peligros estdan mds y mejor senalados, existen dispositivos
para el control y la distribucién del trafico y contamos con
medios especializados de salvamento, suficientes y adecuados
como para que casos como el pesquero «La Isla» no vuelvan
a repetirse. Los tripulantes del «Mar Egeo» bien pueden
atestiguarlo.

Nadie, sin embargo, debiera llamarse a engafo, porque de
catastrofes como la que acaba de asolar las rias altas gallegas
jamas estaremos del todo libres mientras surquemos el mar,
por cuantiosos que sean los recursos que se dediqueén a la
prevencion y a la seguridad, por ingentes que resulten los
esfuerzos encaminados a mejorar la cualificacion de las
tripulaciones y por ingeniosos que parezcan los adelantos
tecnoldgicos que poco a poco vayan incorpordndose a la
construccién naval. :

Se salvardn muchas, muchisimas vidas, y muchos barcos se
libraran de irse a pique, pero el naufragio continuara siendo
siempre una amenaza especifica y constante para la gente de
mar y, en casos como €l que acaba de suceder, para el
equilibrio ecolégico de las costas. Porque conviene tener muy
presente que, ante ciertos talantes del mar, a menudo no sirve
de mucho un buen buque, el mejor balizamiento, una
tripulacién experta, fuerte y descansada, el mas hébil piloto

y una total ausencia de errores en la toma de decisiones.
Todo eso no es poco, pero sélo significa que se ha hecho

l(1> humalﬁlmente posible. La tltima palabra la sigue teniendo
el mar.

Alfonso ALONSO BARCON
Director Provincial ISM (Valencia)

Las mayores catastrofes

M Mayo 1970. El <Polycomander» (Noruega) choca con
unas rocas frente a la costa de Vigo. Mueren sus 23
tripulantes y se vierten al mar 50.000 de las 90.000 to-
neladas de carga.

Ml Diciembre 1972. El «Sea Star» se hunde en el golfo
de Omén, derramando 115.000 toneladas de pe-
trdleo.

M Junio 1975. El «Showa Maru» (Jap6n) vierte 237.000
toneladas de crudo en el océano Indico, en Malaca.

B Marzo 1976. El «Olympic Braveary», cargado con
250.000 toneladas de crudo, que habia chocado dos
meses antes en la costa noroeste francesa, se partio
en dos en una tempestad. Se necesitaron tres meses
para limpiar la costa.

B Mayo 1976. El «Urquiola» encalla a la entrada del
puerto de La Coruna. En el quinto intento de rescate
explota, causando la muerte del capitan. Se derra-
man 110.000 toneladas.

W Enero 1979. El <Andros Patria» (Grecia) se incendia
frente a la costa noroccidental de La Coruna. Sélo
tres de sus 37 tripulantes sobreviven. La marea ne-
gra de 208.000 toneladas de crudo es de efectos
catastroficos.

W Marzo 1978. El petrolero con pabellén liberiano
«Amoco Cadiz» naufraga frente a la costa de Breta-
fia, derramando 223.000 toneladas.

W Marzo 1979. El «Grey Hunter» (Gran Bretana) enca-
lla junto a Gibraltar, vertiendo parte de su carga de
20.000 toneladas de aceite lubricante.

B Junio 1979. El bugue plataforma mexicano «Ixtoc
One» se rompe en la bahia de Campeche y vierte al
mar 420.000 toneladas de crudo.

B Julio 1979, Los superpetroleros «Athlantic Empress»
y el «Aegeam Captain» chocan y se incendian frente
a Tobagp. La marea negra alcanza los 80.000 kil6-
metros cuadrados, contaminando el Atlantico con
mas 300 millones de litros de petréleo.

B Agosto 1983. El petrolero espanol «Castillo de Bell-
ver» naufraga frente a la costa sudafricana, derraman-
do mas de 1,5 millones de barriles de crudo.

B Mayo 1985. El buque de bandera panamena «Petro-
gen One» explota en San Rogque (Cadiz), afectando
al barco esparol «Camponavia», que cargaba gaso-
lina en el pantalan de la refineria Gibraltar; 21 perso-
nas murieron y trece desaparecieron.

Bl Marzo 1989. E| «Exxon Valdez» colisiona con un arre-
cife en Alaska, vertiendo 39 millones de litros de pe-
tréleo, provocando un enorme desastre ecologico.

Il Septiembre 1989. E| «Phillips Oklahoma» (Liberia) y
el «Fiona» (Malta) chocan en el Mar del Norte, derra-
mando 700 toneladas de crudo.

B Diciembre 1989. El petrolero irani «Khark 5» se in-
cendia frente a la costa occidental marroqui con
284.000 toneladas. Un dia antes, el espanol «Aragon»
sufre una averia cerca de Madeira, perdiendo 25.000
toneladas.

B Abril 1990. El «Abaj 2» (Iran) derrama cerca de cien
toneladas de crudo en la bahia de Mélaga a conse-
.guencia de una averfa en la tuberia de descarga.

W Abril 1991. El buque chipriota «Haven» se hunde
frente a la costa de Génova cargado con més de
100.000 toneladas de petréleo.
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N un pais como Es-
pana, con una eleva-
da demanda de pes-
cado y unos recur-
SOs escasos, elimi-
nar y hasta reducir
las importaciones
de productos del
mar es algo impen-

sable y lo previsible es que en Las importaciones de pescado, tanto por el valor
el futuro se mantengan unas de las mismas como, sobre todo, por su volumen,
elevadas compras en el exte- constituyen una de las notas més destacadas de la
rior. Sin embargo, s es posi- balanza comercial espariola. Pescar en aguas de fer-
ble la limitacion de algunas ceros paises ha sido siempre una necesidad de la flo-
de esas compras y la poten- ta espaniola ante las diferencias que existieron entre
ciacion de ventas de produc- su capacidad de capturas y los recursos de los cala-
tos de caladeros propios a deror: propios. En este momento importar pescado
mejores precios si se de- constituye la nota més significativa del sector, con
sarrollara una politica de ca- una balanza comercial que ha sufrido un permanen-
lidad para los productos del te deferioro en los Ultimos afos hasta situarse en
mar a través de la cual el unos niveles de cobertura solamente en torno al 30

ama de casa conociera las ca- por 100.
racteristicas y condiciones
concretas de cada pescado,

desde su procedencia hasta la

zona de su captura. En esta

linea, la Comunidad Euro-

pea, a través de los ministros

de Pesca, ya ha tomado las )
primeras posiciones, postura |
que ha contado con el total

apoyo de la Administracién
espanola. En muchas ocasio-
nes, por esta falta de identi-
ficacién del producto el can-
sumidor adquiere una mer-
cancia que no responde a lo
que realmente esta buscando.
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Se impone una politica de
normalizacién de los productos
para que el consumidor sepa
exactamente qué tipo de pescado
estd comiendo, frescura, zona de
captura, artes, etcétera.

Las importaciones de pes-
cado en Espana han experi-
mentado un fuerte incre-
mento durante los ultimos
anos, frente a unas exporta-
ciones que no crecieron al
mismo ritmo. En consecuen-
cla, la balanza de cobertura
ha mantenido un progresivo
deterioro, tanto frente al res-
to de los paises de la Comu-
nidad Europea como ante
terceros Estados.

Tomando como referencia
solamente los ultimos seis
afios, se ha pasado de unas
importaciones de 333.000 to-
neladas en 1986 a mas de
740.000 toneladas en 1991, lo
que supone mds del doble. El
incremento ha sido similar
tanto en las importaciones
de productos procedentes
del resto de la CE como de
terceros paises. De la Comu-
nidad Europea se ha pasado
de 117.000 a 243.000 tonela-
das, mientras desde terceros
Estados el paso ha sido de
215.000 a 497.000 toneladas.
En valor, se ha pasado de
101.000 millones de pesetas
en 1986 a 262.000 millones
de pesetas en 1991. La factu-
ra que se paga a los paises
del resto de la CE por las im-
portaciones de productos del
mar fue en 1991 de 103.000
millones de pesetas, mien-
tras a terceros Estados esos
pagos han sido de 160.000
millones de pesetas.

Frente a este comporta-
miento de las importaciones,
las exportaciones han tenido,
por el contrario, una evolu-
cion muy diferente. Aunque
se ha producido también un
aumento en las ventas, ni el
volumen ni su cuantia en pe-
setas ha sido similar. En to-
nelaje, se ha pasado de unas
ventas de 223.000 toneladas
en 1986 a 356.000 toneladas
en 1991. En dinero, el salto

ha sido de 56.000 a 77.000
millones de pesetas en el
mismo periodo.

Pescado fresco
y refrigerado

Tomando solamente como
referencia el dltimo afio y
con datos mas pormenoriza-
dos, en el capitulo de impor-
taciones nos encontramos
conque la partida mas eleva-
da corresponde al pescado
fresco o refrigerado, con
64.000 millones de pesetas, y
donde las corrientes mds im-
portantes proceden del resto
de la CE por su cercania, con
47.000 millones de pesetas,
aunque también se han pro-
ducido ya compras en paises
del Cono Sur, como Chile.
El segundo capitulo en este
punto son los crustdceos, con
53.500 millones de pesetas,
en este caso con un mayor
peso de las compras en ter-
ceros Estados, con 38.000
millones de pesetas. En pes-
cado congelado, los pagos
por importaciones han sido
de 35.000 millones de pese-
tas y practicamente la totali-
dad, mas de 30.000 millones
de pesetas, corresponden a
terceros paises (Cuadrosl
y II).

En el capitulo de exporta-
ciones, de los 75.000 millo-
nes de pesetas que supone
esta balanza comercial, la
mayor parte corresponden
solamente a dos partidas. La

rimera, los casi 20.000 mi-
lones de pesetas del pesca-
do congelado y otros 16.000
millones de pesetas por ven-
tas de moluscos.

Las limitaciones contem-
pladas por el Acuerdo para
la Adhesion de Espana a la
Comunidad Europea no han
sido suficientes para frenar
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Francia, Reino Unido, Marruecosy %

Chile son los principales
vendedores de pescado a Espana.

la realidad de un mercado
deficitario, tanto por medio
de la politica de aranceles
como por la fijacién de con-
tingentes, o en otros casos la
obligacién de cumplir en
frontera con unos precios de
referencia. Las importacio-
nes en este dltimo caso han
supuesto en diferentes oca-
siones el hundimiento de al-
gunos mercados importantes
en Espafia, como el de la
pota.

En las importaciones de
pescado congelado destacan
las partidas de merluza pro-
cedentes de Argentina, el
pez espada de Chile, el cala-
mar patagénico vendido es-
pecialmente por Marruecos,
Estados Unidos o Japén, la
pota estadounidense o de
paises del Este y la sardina
de la antigua URSS. En lo
que se refiere a los pescados
frescos o refrigerados, desta-
can especialmente las com-
pras realizadas en el resto de
los paises de la Comunidad

Europea por su cercania, co-
mo la merluza francesa o el
salmon. Sin embargo, es des-
tacable la entrada en canti-
dades ya muy importantes de
merluza chilena por via aé-
rea a unos precios competi-
tivos en el mercado nacional.

En materia de importacio-
nes, el principal proveedor
comunitario de Espana es
Francia, con unas ventas de
mds de 72.000 toneladas, por
valor de 30.000 millones de
pesetas. El Reino Unido ocu-
pa el segundo lugar, con
49.000 toneladas, y Portugal
la tercera plaza, con 36.000
toneladas. En cuanto a terce-
ros paises, Marruecos coloca
en Espafia mas de 60.000 to-
neladas, seguido por Chile y
Argentina con 53.000 tonela-
das cada uno. En el capitulo
de exportaciones, el principal
cliente de Espana es ItaEa,
con unas compras de 94.000
toneladas, seguido de Portu-
gal con 77.000 toneladas y Ja-
pén con 39.000 (Cuadro IIT).

Calidad e identificacion

En un mercado de los pro-
ductos de la pesca cada vez
mds internacionalizado, don-
de los productos tienen las
procedencias mds diversas, la
Administraciéon espafiola se
ha mostrado a favor de las
propuestas de la Comisién
de la Comunidad Europea

Cuadro I

BALANZA COMERCIAL PESQUERA
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IMPORTACIONES EXPORTACIONES
Tm. Miles pesetas Tm. Miles pesetas
1986 333.106 101.052.284 222.790 55.893.706
CEE ....oovrnrninsnnresssssssssisions 117.739 43.065.904 132.490 26.083.442
Resto del mundo ........oooeenvniee. 215.367 57.986.380 90.300 29.810.264
1987 471.648 143.927.371 237.617 58.469.499
CEE smsisisiminsmsssenss 153.412 57.729.500 157.452 33.060.282
Resto del mundo .......cceeviveinene. 318.236 86.197.871 80.165 25.409.217
1988 683.655 183.356.243 317.478 69.180.260
CEE 187.640 67.553.020 191.584 38.778.741
Resto del mundo .......coeerrennenn, 486.013 115.853.223 125.794 30.401.519
1989 658.531 201.443.493 340.033 91.729.790
CEE 202.037 78.887.394 214.043 61.401.070
Resto del mundo .....coevcrieeneee. 456.494 122.556.099 125.990 30.328.720
1990 760.094 226.184.756 336.589 75.588.054
CEE usisssssissminississssivossssiisisicsiion 209.114 87.624.306 205.242 45.604.628
Resto del mundo .......oorvervireeee. 550.980 138.560.450 131.347 29.983.426
1991 740.634 262.114.323 355.882 71.462.947
CEE . | 243.108 102.931.005 223.883 48.022.001
Resto del mundo .......ccocerrerinnee 497.526 159.183.318 131.999 29.404.946

por las que se plantea la im-
plantacion de una politica de
calidad para el sector pes-
quero. En opinién de los res-
ponsables espaioles, una po-
litica que prime y potencia la
calidad puede actuar de for-
ma positiva en toda la politi-
ca pesquera desde las condi-
ciones y métodos de captu-
ras, acondicionamiento del
producto, manipulacién del




mismo en barcos, puertos o
industrias, transporte y pre-
sentacion a los consumido-
res.

El reglamento sobre la
normativa de calidad plantea
la fijacién de unos criterios
minimos sobre las condicio-
nes de los productos desem-
barcados, tales como la fres-
cura, la clasificacion por ta-
llas y una definicién de la

presentacion del pescado. El
objetivo, en definitiva, es una
normalizacién de los produc-
‘tos del mar como se esta ha-
ciendo con los productos
agrarios.

Dentro de la dindmica pa-
ra armonizar las diferentes
reglamentaciones naciona-

les en este campo con el fin
de eliminar dificultades en
los intercambios, una de las
piezas clave son las normas
sanitarias, por las que se de-
finen las condiciones mini-
mas para un producto al
consumo. De acuerdo con
una situacién de mayor com-

petencia en los mercados in-
ternacionales y la evolucién
aperturista de los intercam-
bios, desde la Comunidad
Europea se trata de promo-
ver una politica de calidad
tanto en el campo sanitario
como en el comercial. La ca-
lidad sanitaria dependera

Cuadro II

BALANZA COMERCIAL PESQUERA 1991

IMPORTACIONES EXPORTACIONES
PARTIDAS
Tm. Miles pesetas Tm. Miles pesetas

Peces vivos 385 1.511.905 119 449.058
CEE custeeeerieereessminnersnsssasasssssssassanans 160 919.166 96 363.828
Resto del mundo ......ccoccviviicierenns 225 592.739 23 85.230
Pescado fresco ......cceciiinmmesinnins 147.091 64.223.959 37.841 9.907.150
CEE 96.674 47.573.311 31.547 7.883.200
Resto del mundo 50.417 16.650.648 6.294 2.023.950
Pescado congelado 183.655 35.812.844 136.629 19.183.858
CEE 25.614 5.383.431 77.067 12.341.936
Resto del mundo 158.041 30.429.413 59.562 6.841.922
Filetes frescos 6.109 3.809.826 583 168.205
CEE insissisisssisimsnasimsiisinsivsssnsvanesss 5.509 3.352.836 372 141.265
Resto del mundo .......ccveeeennennens 600 456.990 11 26.940
Filetes congelados .........cccccuaiinniens 31.000 8.526.613 4.836 1.786.172
CEE 3.305 1.535.181 4.582 1.661.894
Resto del mundo 27.695 6.991.432 254 124.278
Demas carnes de pescado 6.412 1.679.556 988 457.289
CEE ....oeceerrereeresssesesenanens 453 97.007 807 275.015
Resto del mundo ..o 5.959 1.582.547 181 182.274
Pescado salado .........ccoeemminenionens 39.155 18.300.921 15.036 9.188.341
CEE 8.356 4.816.786 13.157 7.893.571
Resto del mundo 30.799 13.484.135 1.879 1.294.770
Crustaceos 75.786 53.487.129 2.454 2.314.948
CEE animusisassminsssmnmnig 24.002 15.480.985 2.144 2.017.737
Resto del mundo ....ceeeeeeeecceeee 51.784 38.006.144 310 297.211
Moluscos 133.349 33.371.106 69.710 16.080.481
CEE isivisswssvsivsasmaiviisssissiossosis 46.707 14.082.129 41.750 5.642.812
Resto del mundo ......coverecirenennn 86.642 19.288.977 27.960 10.437.669
Conservas y preparados de pesc. 15.868 6.594.225 14.803 8.715.297
CEE s 3.186 1.396.735 7.124 4.029.590
Resto del mundo .....oceeeeevevennnee 12.682 5.197.490 7.679 4.675.707

Conservas y preparados de crusta-
Ce0S ¥ MOIUSCOS ..vovurivermrarceassennes 23.113 10.222.104 10.541 4.100.325
CEE ....... 12.451 5.595.845 7.646 2.605.074
Resto del mundo ....cccvivecvieinenns 10.662 4.626.259 2.895 1.495.251
Aceites y grasas de pescado ........... 9.315 319.244 6.787 486.120
CEE vinsissuavakaiaiiunmiain 2.282 102.253 6.284 143.497
Resto del mundo ......cccvenirariens 7.033 216.991 503 342.623
Harinas de pescado ......... e . 19.729 915.439 23.443 1.073.244
CEE .couurerrnnecriomncesnssertissseriasoseess 1.929 146.601 11.852 534.272
Resto del mundor .......ccoeeveevrvenenee 17.800 804.838 11.591 538.972
TOTAL 760.094 226.148.756 363.589 75.588.054
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Cuadro I1I

BALANZA COMERCIAL PESQUERA 1991

FAEES IMPORTACIONES EXPORTACIONES
Tm. Miles pesetas Tm. Miles pesetas
Francia 72.525 30.469.092 30.064 4.673.098
Reino Unido 48.863 23.390.737 7.937 2.023.069
Portugal ......... . 36.508 7.927.141 77.344 15.377.789
Dinamarca ... 24.415 13.189.390 1.144 345.822
Italia ........vore. 22.564 8.802.369 93.930 22.851.042
Paises Bajos 22.046 11.842.179 1315 336.480
TFANAA covveresesssressssesessesessass s 11.099 5.040.272 600 30.669
T — 2.804 1.321.924 9.785 2.982.515
Bélgica .... 1.226 579.363 534 250.551
Grecia ... : 1.108 368.589 1.268 151.003
TOTAL CE .eoorruemmscrssecrsenmmnnnes 243.158 102.931.056 223.921 49.022.038
MAITUECOS 1uvvuvesmeveemeseeseseseensssemmsssssssssens 60.897 13.670.206 205 69.413
Chile s 53.358 18.641.958 9.737 615.491
ATZENHN oovvveveeeeeesneeensemseeseseeseeressennnees 46.266 12.695.205 475 105.300
URSS 36.409 5.127.452 8 18.637
Ecuador ........... 29.126 14.869.493 0 2
Panami . 26.166 3.958.721 1.962 185.647
Noruega 24.251 11.827.428 61 30.490
INAIA oeosiorrrecmeereresesesseeeee 16.387 5.229.325 1 1.494
Colombia ... 13.440 2.647.977 54 30321
Repiiblica Africa del Sur ............... 13.145 4.142.126 2 744 )
3 12.355 1.965.784 41 18.837 del medio donde se haya
Islandia ..miniisasmssisiisions 12.169 7.985.425 16 8.942 realizado la captura, del tra-
Tallandia .....coovviiveiiirisesicieeeresssrens 10.309 4.227.911 21.299 1.614.857 tamicnto que se haya dado a
Corea del Sur 10.087 4.455.053 39 12.373 la misma. tanto en barco co-
Taiwan ........... 9.533 2.039.945 5.588 952.924 e hast :
EStados UnidoS ....u.eeuseseeeeeseesesmseseeseenes 8.218 2.608.064 8.219 2.561.718 mo en tierra hasta su trans-
SENEZAl vovvvvscssersnsmssesmsnsssessesmsssseseseas 7.991 2.250.569 7.380 607.022 porte al centro de consumo.
VENEZULLA oovurecvreesrinsnenssisssisssscsinsses 7.605 1.777.017 197 106.261 La calidad comercial preten-
Mauritania . 6.927 2.405.722 1.715 126.123 de establecer un marco de
PoIONIA wrsccissrsssimmseesssemis 6.140 1.117.654 64 6.166 ; 3
Honduras 5.001 1.402.025 0 1.125 fg Iﬁggterrlgltiggférﬂﬁ 133;1;1&_
Mozambique ..... 4.944 4.536.852 2 2.014 . p :
. ane dor. La Comunidad de-
SIEITA LEONA wuvvvvnvrsvsesassserssecsesemsseesseen 4.686 1.387.413 160 37.245 RGO Bzl L ARIHIIT
Turquia 4.652 1.115.763 7223 396.734 fiende la existéncia de una
Nueva Zelanda 4.363 1.119.075 4 5.465 fuerte relacion entre una po-
México ...... 4.174 400.157 475 328.716 litica de calidad y la politica
Japljl'l ............. 3873 1.592.241 38.862 14.767.957 de estructuras y recursos. A
Islas Feroe .............. 3.659 1.944.903 0 158 la hora de vender un pro-
Chima 357 1429474 0 | ductoesimportante conocer
T Y. R : 3231 1.762.997 508 393.831 cudl ha sido su sistema de
Namibia . 3.210 978.547 0 0 captura, las condiciones téc-
Australia 3171 2.695.886 141 162.379 nicas de los barcos, puertos,
}“ﬁhr/l[ezl i — g%ig 2%13(5]% 8 8 etcétera, asi como el lugar
3 aAl. FalKl Ciamiismiiiiarsisvisninasasiiiasse 5 5
San Vicente 2867 671,631 0 0 donge se éla capturado el
Malasia .oooveeecieeeressesssecnenssnsassssesseses 2.156 1.223.586 0 1 producto. En ocaslones, es-
Cuba 2.118 2.133.930 58 46.466 pecialmente cuando se ha
Uruguay ........... 1.994 483.977 91 53.888 producido una mayor inter-
Brasil 1.623 671.106 25 16.689 nacionalizacién de los mer-
léihgeria : %g;g %g%; 8 8 cados, las ofertas de produc-
ANA bbbt . 5 1=
SHIZGAPUT oo 1200 635.653 102 76.766 :1(())81‘-(81: ﬁz i fa;rfr?;lz‘;m;_
Gambia . 1.190 318.086 31 9.155 : : - 8
SeYChelles ...ovvorrrrrrern 1.035 119.929 0 0 flosa, sin especificar clara-
INAONESIA ©uvvuveerererersrsrerersaeee 352 $219.051 2259 152.239 mente cual es el producto
VT T R 150 65.235 1.251 145.023 que se vende, su forma de
I?Iosta de Marfil .....cocooverernrverenninersannne 101 74.200 5.670 421.945 conservacion, para que no se
ong Kong 39 38.602 6.080 744.827
SUIZE S e e 34 20746 1.535 1.377.685 Zgndaagorf;‘fgzelgo?geugg
Israel ... . 277 49.253 1.013 400.441 yparaqu gu
Andorra .. 3 ' 3.613 1.999 1.292.706 denominaciones a determi-
Total resto de paises 10.576 3.289.228 7.412 1.498.664 nadas especies que corres-
% . ponden realmente a otras y,
TOTAL PAISES 497.480 159.183.271 131.964 29.404.913 en definitiva, para que ol
OTA DO 40.638 62.114 88 8.426.9 consumidor sepa exacta-

mente qué tipo de pescado
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estd pagando y comiendo,
como sucede con otros pro-
ductos agroalimentarios.

La normalizacién de los
productos de la pesca consti-
tuye un instrumento no sola-
mente para la defensa de los
intereses del consumidor, si-
no también de una parte del
sector extractor. Bajo los sis-
temas actuales, en muchos
casos se estdn pagando los
mismos precios para produc-
tos muy diferentes de cali-

dad. Con la normalizacién
de los productos existirdn
posiblemente més precios di-
ferenciales, lo que hace am-
pliar la oferta dentro de una
mayor transparencia de los
mercados. No es un proceso
facil ni rapido pero parece
indispensable que la Admi-
nistracion retome un proyec-
to que nunca se llegd a po-
ner en marcha. W

Vidal MATE

La invasion de Chile

Del conjunto de las importaciones realizadas por Es-
pana en productos de la pesca, hay dos paises signifi-
cativos. Uno es Francia, parte de cuya flota se podria
decir que esta pescando fundamentalmente para Es-
pana. La cercania de los caladeros y la posibilidad de
un transporte rapido hacen posible esa nueva situa-
cion, que en algunas ocasiones ha llevado a decir a los
marineros espanoles que su futuro estaba en pescar
en barcos franceses.

El otro caso significativo, en cuanto a la evolucion
del comercio de la pesca, ha sido Chile, fundamental-
mente por las dificultades que en teoria plantearia su
lejania. No ha sido asi y el mercado espanol cuenta
hoy con la importante presencia de productos de la
pesca de ese pais, desde los productos frescos o refri-
gerados a los congelados y las conservas.

La evolucién de la balanza comercial ha sido signi-
ficativa. En 1986 las importaciones espanolas de pro-
ductos de la pesca desde ese pais ascendieron a 18.500
toneladas, por valor de 4.500 millones de pesetas. De
esas cantidades, casi 11.000 toneladas correspondie-
ron a pescado congelado, de los que 9.000 toneladas
eran merluza. Cuatro aflos mas tarde, en 1990, las im-
portaciones de productos de la pesca desde Chile as-
cendieron a 61.000 toneladas, con algunos cambios
muy significativos. Se mantuvo el fuerte crecimiento
previsible en pescados congelados, al pasar de casi
11.000 a mas de 30.000 toneladas, de las que 24.000
eran de merluza. Pero la nota mas destacada ha sido
la compra por parte de Espafa de 6.500 toneladas de
pescados frescos o refrigerados, donde también se ha-
llan las merluzas. El precio de compra de una merluza
fresca o refrigerada de Chile en Espana es de 679 pe-
setas y de 339 pesetas el precio de la congelada.

Aunque en 1991 las importaciones sufrieron una li-
gera recesion, se espera sigan su linea ascendente.

V.M.

~ BALANZA COMERCIAL PESQUERA ESPANA-CHILE (Peso en toneladas)

1986 1987 1988 1989 1990
Import. | Export. | Import. | Export. | Import Export. | Import. | Export. | Import. | Export.
Peces VIVOS ..c.ovevvvrecenrereniinenne — — | — — — - — = =
Pescados frescos y refrigera-
dOS o, 948 — 1.127 - 2.141 525 3.998 2.592 6.450 4.885
Pescado congelado . 10.892 70 20.327 994 29.288 2.027 29.191 644 30.432 3.904
Filetes frescos ............. 125 - 805 — 392 — 211 — 362 -
Filetes congelados ................. 116 — 195 — 2.181 - 2378 — 2.314 —
Demis carnes de pescado ... - — - — 222 — 123 - 22 =
Pescado salado ... 362 — 1.292 1.782 — 1.766 — 1.871 —
Crusticeos ... 7 — 45 — 206 — 195 — 159 —
MOlUSCOS ..vcvvurerarsrenens 29 — 366 - 1.785 — 2478 -~ 2.390 —
Conservas de pescado ......... 35 10 — 16 32 8 14 8 14 14
Conservas de crustdceos y
MOMUSCOS ..o 2.159 2 3.138 2 5.466 4 5.542 6 5.513 5
Aceites y grasas de pes. ... - - — — - - — — 300 —
Harinas de pescado ............. 3.833 — 5.324 - 2.018 — 4.419 — 11.197 —
TOTAL ..oovvrrrrimrersnnens 18.506 82 32.820 1,012 45.513 2.564 50.315 3.250 61.024 8.808
Merluza fresca y refrigerada 885 — 674 — 3.887 = 6.092 =
Merluza congelada ................ 9.078 — 15.313 — 23.618 - 24.624
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La Comision de la
Comunidad Europea
continud durante el

dltimo aiio la
aprobacion de
importantes proyectos
para la modernizacion
de la flota espaiola, asi
como para el desarrollo
de la acuicultura.
Dentro de las
disponibilidades
financieras de la
Comunidad Europea
para estas actuaciones,
el sector de la pesca
en Espaiia ha vuelto a
ser el mas favorecido a
la hora de la
aprobacion de los
proyectos. Entre otras
cosas cabe destacar el
nimero de peticiones
para construccion de
nuevos barcos que
recibieron el visto

bueno de la Comision y,

sobre todo, el
importante volumen que
suponen ya las
inversiones en el
campo de la acuicultura
que suponen en su
conjunto la mitad de
todas las inversiones
destinadas a
modernizar la flota.

AYUDAS

FPARA

NVIODERNIZAR

16 MAR

LA FLOTA

Bruselas aprobo en el segundo semestre
un total de 32 proyectos espanoles
para construir barcos de pesca




A construccion de
nuevas embarcacio-
nes pesqueras en el
marco comunitario
ha sido una vieja

cuestién polémica que algu-

nos anos dio lugar a un blo-
queo en la concesion de ayu-

Comunidad Nim. de

Auténoma

proyectos

Las inversiones en acuicultura superaran
los 2.200 millones de pesetas

das para este fin ante €l temor
de la Comisién de que se es-
tuviera aumentando el censo
de embarcaciones. Este afio
que finaliza se ha producido
solamente una decisién por
parte de la Comunidad Euro-
pea. Para toda la CE se apro-
b6 la construccion de 52 bar-
cos. De este nimero Espana
se halla a la cabeza con 32

= Cuadro 1

Inversion Subvencion

total

PROVECTOS DE CONSTRUCCION DE BUQUES PESQUEROS SUBVENCIONADOS POR
LA CE EN 1992 (UNA SOLA DECISION) (Cifras en '

millones de pesetas)

unidades, lo que supone una
inversion de 1.119 millones de
pesetas, con una subvencion
comunitaria de 240 millones y
una ayuda nacional que as-
cendera a 158 millones. Estas
cifras reflejan que se trata de
barcos de tamano medio.

De los 32 barcos que han
recibido luz verde para su

construccion, el ndmero mas

N =

Subvencién
total

Subvencion
nacional

107.8
115,7
2221
223,6
108,5
70,7
39,1
1745
14,6
42,5

162
23,1
348
7,7
350
106

58
262

22,
149

— 16,2
289 52,0

- 222 570
44,1 1158
22,0 570
7.1 17,7
10,9 16,7
174 43,6
37
191

1.119,1 240,5

398.8

alto, con diez unidades,
corresponde a Galicia, con
una inversidn total de 223 mi-
llones de pesetas. Catalufia se
halla en segundo lugar con
cinco barcos y una inversion
de 174 millones. Asturias y
Andalucfa ocupan la tercera
posicion con cuatro barcos en
cada Comunidad Auténoma
(Cuadro I).

El mayor niimero de pro-
yectos aprobados por la Co-
munidad Europea para la me-
jora de estructuras en el sec-
tor de la pesca corresponde a
las peticiones para moderni-
zar las embarcaciones. En es-
te caso la Comunidad Euro-
pea ha tomado dos decisiones,
como viene siendo habitual,
una en el primer semestre del
ano y otra en el segundo. En
la primera, el nimero de pro-
yectos aprobados para la mo-
dernizacién de embarcaciones
pesqueras ascendi6 a 100 uni-
dades, con unas inversiones
totales de 1.554 millones de
pesetas, de los que 259 millo-
nes eran subvenciones comu-
nitarias y otros 93 nacionales.
Por Comunidades Autdéno-
mas, el mayor nimero de pro-
yectos correspondié a Galicia
y al Pais Vasco con 28, segui-
do de 19 proyectos de Catalu-
na y de Andalucia con nueve.
En la segunda decision,
correspondiente al mes de oc-
tubre, de un total de 226 pro-
yectos presentados por toda la
Comunidad Europea, para
Espana se aprobaron 75, con
una inversiéon prevista de
1.429 millones de pesetas y
con una subvencién comuni-
taria de 214 millones y una
ayuda nacional de 70 millones
de pesetas. Como en la prime-
ra decision, Galicia ocupa
nuevamente la primera posi-
cién con 18 proyectos aproba-
dos, seguida de Cataluna y
Pais Vasco con 15 cada una y
de Andalucia con 10. Précti-
camente son éstas las cuatro
regiones que protagonizan la
mayor parte de las actuacio-
nes para modernizar las flotas
(Cuadro II).

Finalmente, cabe destacar
el resultado en materia de
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A lo largo de todo el ano también recibieron luz verde otros
175 proyectos para modernizacion de pesqueros

Cuadro IT
Nim. de Inversién Ayuda

Comunidad Auténoma expedientes total Ayuda CE nacional Ayuda total
Andalucia 8 121.744.885 33.574.466 11.192.586 44.767.052
Canarias 1 20.216.965 6.065.090 2.021.696 8.086.786
Cantabria 5 84.123.097 12.005.714 8.034.032 20.129.746
Cataluna 19 273.896.448 37.456.630 24.485.892 61.942.522
Comunidad Valenciona ... 3 23.461.310 3.667.587 2.346.131 6.013.718
Galicia : 28 475.177.704 116.208.571 43.634.136 159.842.707
[slas Baleares ........oomreenns Pt e 2 10.837.486 1.622.923 1.081.948 2.704.871
Pais Vasco : 28 535.208.120 47,147.473 - 47,147,473
Principado de AStUrias ... 2 4.698.550 782410 469.855 1.252.265
Region de Murcia ... 2 5.022.017 1.004.403 502.201 1.506.604
TOTALES 100 1.554.386.582 259.625.267 93.768.477 353.393.744

No figura la cantidad ororgada como ayuda nacional ya que es el Gobierno Vascéo quien la abona. Puede oscilar, segin los casos, entre ¢l 5y ol 25 por 100 de la inversion total.

2 1A CFE PARA LA MONERN . ST S T |  proyectos para la acuicultura,
as- 100 T 3 ' ' asi como de los arrecifes arti-
ficiales. De los 20 proyectos
que se presentaron en el mes

Comunidad Niim. de de octubre, 17 correspondie-
Auténoma expedientes Inversion total Ayuda CE Ayuda nacional ron a Espafa, con una inver-

S _ _ sién de unos mil millones de
ST — 18 275.273.399 71.584.515 25.848.144 pesetas. Once de los mismos
Gataltifia ..o oiviiiast 15 125.492.045 18.981.192 12.228.026 afectan al cultiv_o del mejillon.
Cantabria oo 6 108.608.595 15.423.540 10.282.359 Para todo el afio la Comuni-
dad Europea aprobd un total

Baleares .......cicvniioins 2 7.229.863 1.229.096 722986 de 37 proyectos de acuicultu-
ASTOIIAS caiivammasiit 3-8 19.380.940 2.907.141° 1.938.094 ra en Espafia, con una inver-
VAIENCA oo 5 27.427.094 4229556 2670954 sién de 2.224 millones de pe-
: setas, con una subvencion co-
MUXCIA comiiisiiiiemennin 1 6.535.600 852,840 568.560 munitaria de 724 millones de
FTETDC R—— 10 151.963.268 45.378.980 15.126.326 pesetas y una layuda élacional
. e otros 22 millones. Como en

Pais Vasco .....coniiie 15 707.464.953 54.106.115 — las actuaciones para moderni-
TOTALES .....orroretd 75 1.429.375.757 214.692.975 69.385:449 zar la flota, también Galicia es

protagonista, con 30 proyec-
tos, en su mayor parte relacio-
i e i i i s G i i Cuadro III s 5 s G i i i pados'qon el mejillén’ COIll un.a
_________________inversi6n cercana a los mil mi-
JRA SUBVE NADOS EN . llones de pesetas. Entre los

S € 25 de pesetas proyectos aprobados destaca,
sin embargo, uno referido a

| Comunidad Inversion Subvencion Subvencién Subvencién £ :
| Auténoma Nimero total CE Estado total A{agon B la inver-
[ sién de 419 millones de pese-

|| Pais Vas5¢0 .oovnornersnnd 2 156,4 374 15,6 530 - tas (Cuadro III).
Cantabri oo 1 4168 1039 417 145,6 Junto a este conjunto de ac-
i tuaciones destacan, finalmen-
Galicia ........ 30 963,7 37,7 96,4 4741 te, los cinco proyectos aproba-
ANGAUCTE <rvvvvsvsrrecinnn] 2 84.9 320 85 40,5 dos por la Comunidad Euro-
Citaiiha il i 1832 685 83 8638 pea para la instalacion de
L e S| i i . § arrecifes artificiales, con una
ATagon i) 1 419.7 104,9 42,0 146,9 inversién de 266 millones de
TOTALES ......oooviinc) 37 22247 724,4 2225 946,9 pesctas. Il

V.M.




AYUDA COMUNITARIA PARA
EL EQUIPAMIENTO DE PUERTOS PESQUEROS

N el caso del
puerto de Marin
se trata de un
proyecto de
construccion de

pertrechos y elaboracion de
productos de pesca.

La ayuda comunitaria
ascenderd a 74 millones de
pesetas. Al tratarse de una
accion estructural ubicada
en una Comunidad
Auténoma de Objetivo 1, el
porcentaje de ayuda
comunitaria es del 50 por
100 de la inversion total.
La ayuda nacional oscila
entre el 5y el 25 por 100.
El proyecto a realizar en el
puerto de Santa Cruz de La
Palma es de equipamiento
eléctrico para suministro de
carburante y agua en el
puerto, la construccion de
un varadero y de una
fébrica de hielo. La ayuda
comunitaria en este caso es
de 28 millones de pesetas.
La aportacion comunitaria
es, igualmente, del 50 por
100 de la inversién total por
tratarse de una Comunidad
Auténoma, la de Canarias,
de Objetivo 1, siendo la
ayuda nacional entre el 5y
el 25 por 100.

Finalmente, el proyecto
presentado por el puerto
pesquero de Barcelona
contempla la construccién
de un varadero. La
subvencion comunitaria serd
de 43 millones de pesetas.

Mejorar la eficacia
de las estructuras

El Plan Nacional Sectorial
Pesquero se disend a partir
del estudio realizado por el
Ministerio de Agricultura,
Pesca y Alimentacion sobre
la realidad del sector en
cada puerto de Espaiia,

La Comisién Europea subvencionard con
145 millones de pesetas los proyectos de
equipamiento de los puertos pesqueros de Marin,
Barcelona y Santa Cruz de La Palma. El acuerdo
fue aprobado en la segunda decisién comunitaria
de ayudas al Programa de Equipamiento de
Puertos Pesqueros de 1992, incluido en el Plan
Nacional Sectorial Pesquero que la
Administracién espafola presenté a la CE en
1989. En él se contemplan unas inversiones de
85.000 millones de pesetas durante los cinco
afios de vigencia del programa.

contemplando desde la fase
de puerto a los procesos de
transformacion y
comercializacion. Se trata,
por tanto, de un programa
de actuacion sectorial que,
previamente, ha clasificado
la Peninsula en varias zonas
de acuerdo con su nivel de
dotacion estructural. En
aquellas Comunidades
Auténomas consideradas
menos favorecidas, de
Objetivo 1 o prioritario
—Qalicia, Castilla y Leén,
Castilla-La Mancha,
Extremadura, Asturias,
Valencia, Murcia, Canarias,
Ceuta y Melilla— las
subvenciones pueden llegar
al 50 por 100 de la inversién
total. En las restantes zonas
la ayuda seria del 30 por
100. La aportacién maxima
de la Administracion
espaiiola seria del 25 por
100.

En los cinco afios de
vigencia del Plan las
inversiones previstas en las
zonas de Objetivo 1
alcanzarian los 57.000
millones de pesetas,
repartiéndose los 28.000
millones restantes entre las
Comunidades Auténomas
cuyas infraestructuras se
suponen mejor dotadas.

La inversion prevista para la
mejora de los procesos de
transformacion es de 37.500
millones de pesetas, de los
que 27.400 serfan para las
regiones menos favorecidas.
La mejora en el proceso de
comercializacion requerira
una inversién de 50.000
millones de pesetas, de los
que 30.000 millones deberan
ir a las regiones de
Objetivo 1. Sélo en mejorar
las instalaciones de lonjas y
anexos se contempla una
inversion de 10.000 millones
de pesetas. l
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El CNCS
coordina
los
servicios de
salvamento

El Centro Nacional de
Coordinacién de
Salvamento efectud
115 evacuaciones
médicas en el
periodo comprendido
entre enero y
septiembre de 1992,
Por zonas, el mayor
ndmero de
operaciones se
realizaron en el
Cantabrico, con un
total de 31. Fuera de
la zona SAR espafiola
se realizaron

40 operaciones.

En cuanto a tipos de
buques, los
pesqueros resultaron
los de mayor
demanda, con 52
operaciones, frerite

a los buques de
guerra, con sélo dos.
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N cada una de las opera-
ciones se evacud a una
persona, excepto en un
caso que se evacuaron
dos. En total, 116 perso-
nas se beneficiaron de
las intervenciones coor-
dinadas por el CNCS.
De ellas, 66 eran ciuda-

danos espafioles y los 50 restantes ex-
tranjeros.

Los helicépteros de los MRCC’s ex-
tranjeros fueron utilizados en 26 ocasio-
nes. En 18 se recabd la colaboracién de
embarcaciones de Cruz Roja del Mar y
otras tantas la de helicopteros de la
DGMM. En 15 ocasiones se conté con
medios auxiliares en tierra y en 12 opor-
tunidades con embarcaciones de la
DGMM. El mismo nimero de oportuni-
dades la operacién se realizé con heli-
copteros de Comunidades Auténomas.
Las embarcaciones de salvamento de
MRCC’s extranjeros operaron en seis
salvamentos. Helicopteros del SAR y bu-
ques privados colaboraron en cuatro
ocasiones y en una lo hicieron, respecti-
vamente, un patrullero del Servicio de
Vigilancia Aduanera y un helicéptero de
la Guardia Civil.

El 92 por 100 de las evacuaciones mé-
dicas se realizaron sobre buques pesque-
ros y mercantes, con 52 y 48 operacio-
nes, respectivamente. La siguen, a nota-
ble distancia, los yates, con seis opera-
ciones, y los buques de guerra, con s6lo
dos. Desde tierra firme se realizaron sie-
te evacuaciones.

La zona maritima del Cantdbrico fue
escenario de 31 evacuaciones, 17 tuvie-
ron lugar en aguas de Baleares, 16 en el
Estrecho y 11 en Canarias. Las 40 ope-
raciones restantes se realizaron fuera de
las aguas espanolas.

Coordinacion y colaboracion

La evacuaciones médicas resultan uno
de los incidentes maritimos en los que
méas frecuentemente actda el CNCS,
coordinando el traslado a un centro mé-
dico de e:]l%ﬁn tripulante o pasajero de un
buque enfermo o accidentado. En algu-
nos casos interviene directamente el
Centro Nacional con los medios de sal-
vamento de la Direccién General de Ma-
rina Mercante, pero mds frecuentemen-
te el CNCS coordina con otros organis-
mos e instituciones nacionales cuando la
emergencia se produce en aguas territo-
riales espafiolas, o con los Centros de
Coordinacién de Rescate Maritimos
(MRCC) cuando ocurre fuera de la zo-
na SAR espaiiola. En todos los supues-
tos resulta imprescindible la colabora-
cion del Centro Radio-Médico del Insti-

tuto Social de la Marina, siendo éste
quien aconseja al CNCS sobre la necesi-
dad de proceder y la forma de hacerlo
en la evacuacién. Durante 1991 se reali-
zaron 75 evacuaciones médicas, cifra su-
perada con creces sdlo en los primeros
nueve meses de 1992,

La realidad cotidiana demuestra que
las probabilidades de colaboracion entre
los distintos servicios responsables del
rescate maritimo son multiples. Asi, en
la primera de las evacuaciones realizadas
en 1992, el mismo 1 de enero, intervino
un helicéptero del Servicio Aéreo de
Rescate del Ejército del Aire en Cana-
rias, después de que la Estaciéon Radio-
Costera de Las Palmas informara al
CNCS de la necesidad de evacuar urgen-
temente a un tripulante herido a bordo
del buque ruso «Sovetskaya Ukraina»,
situado a 400 millas de las islas Canarias.
El herido fue trasladado en helicéptero
a la base aérea de Gando y desde alli, en
ambulancia, al hospital.

Pocos dias después, el 7 de enero, es
el Centro Radio-Médico del Instituto
Social de la Marina quien contacta con
el CNCS para solicitar la evacuacién ur-
gente de un herido del pesquero «Morri-
fia», de Vigo, que se encontraba faenan-
do a 150 millas al sur de Irlanda. El
CNCS trasladé la informacién al Mariti-
me Rescue Coordination Centre
(MRCC) de Shannon, en Irlanda, que
previa localizacién aérea del buque eva-
cud al herido en helicéptero. El 14 de
abril la Estacién Radio-Costera de La
Coruna solicita al CNCS la evacuacién
de un tripulante del pesquero portugués
«Nostra Senora do Miio», localizado a
90 millas al oeste de Finisterre. El CNCS
contacta con su homénimo de Lisboa y
con los CRM de la capital lusa y del ISM
en Madrid, decidiendo trasladar la coor-
dinacién de la operacion al CRCS de Fi-
nisterre. Finalmente, el helicptero de la
DGMM «Hélimer Galicia» traslada al
enfermo al Hospital Juan Canalejo de
La Corufia. Mediado el mes de agosto,
una embarcacion de Cruz Roja realiza la
primera evacuacion de un tripulante del
yate francés «Botafogo», que luego seria
trasladado por un helicéptero de la Xun-
ta de Galicia. Mas recientemente, el 26
de septiembre, el CRN reclamaba Ila
asistencia para un tripulante del pesque-
ro vigués «Pesca Puerta IV», que se en-
contraba faenando en' aguas de las islas
Malvinas. El CNCS traslada la informa-
cién al MRCC de Falmouth, que a su vez
la traslada a Port Stanley, quien se en-
carga de la evacuacién en ambulancia
del tripulante, aquejado de una he-
morragia digestiva, al King Edward Me-
morial Hospital. Il

M. V.
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El pasado 17 de noviembre se
constituyé en Madrid el
Consejo Econémico y Social,
organo consultivo en materia
socioecondmica y laboral en
el que participan todos los
agentes sociales. Al acto de
constitucién del CES
acudieron, junto al ministro
de Trabajo, Luis Martinez
Noval, el vicepresidente del Gobierno,
Narcis Serra, y el presidente del Tribunal
Constitucional, Miguel Rodriguez Pifieiro.




L ministro de Tra-
bajo, Luis Marti-
nez Noval, expre-
s6 su confianza en
que el CES dara

muestras de su capacidad de

enriquecer los procesos de
toma de decisiones en mate-
ria socioecondmica y laboral.

Afirmé que el Gobierno dis-

pone con ¢l CES de «un pun-

to de referencia inexcusable a

la hora de definir determina-

das politicas publicas con in-
cidencia en los dmbitos socio-
laboral y econémico».
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Federico Durdn, presidente del CES.
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Serra ofrece a sindicatos y
empresarios un didlogo urgente
para salir de la crisis econémica

El vicepresidente del Gobierno
pide a los sindicatos
colaboracion para mantener
el empleo y a los empresarios
una mayor inversion

Noval asegurdé que la in-
fluencia efectiva que alcance
el Consejo Econémico y So-
cial estard en funcién del
grado de consenso y acuerdo
que acompafie a sus decisio-
nes. La existencia de un ca-
nal estable de didlogo y co-

municacién entre empleado-
res, sindicatos y otras fuerzas
econdmicas y sociales, con la
colaboracién de expertos de
reconocido prestigio, - contri-
buird, segiin el titular de Tra-
bajo, a restaurar anteriores
niveles de consenso social.

SpE——

Subray6 también que el
funcionamiento del CES po-
tenciard el didlogo estable
entre las fuerzas en él repre-
sentadas y promovera la ela-
boracién de diagndsticos co-
munes, asi como de reco-
mendaciones consensuadas
que enriquecerdn las deci-
siones de los poderes pibli-
cos y reforzardn la legitimi-
dad social de las mismas.

El titular del departamen-
to de Trabajo mostrd su vo-
luntad de que los dictdmenes
del CES tengan un grado de
influencia creciente, para
afiadir que el sistema de re-
laciones laborales debe re-
formarse de forma que per-
mita crear empleo y armoni-
zar la normativa que rige el
mercado espafiol con las de
los paises centrales de la Co-
munidad Europea. «El CES
—dijo Noval— no pretende
agotar ni sustituir los espacios
de didlogo y concertacion so-
cial. Es preciso poner las ba-
ses para la construccion de
acuerdos interconfederales
auténomos e incluso reforzar
el tripartidismo.»

Por su parte, el vicepresi-
dente del Gobierno, Narcis
Serra, eligié este foro para
lanzar un llamamiento a los
agentes sociales, especial-
mente a los sindicatos y em-
presarios, para mantener el
didlogo social y asi poder su-
perar la crisis econdmica. In-
dic6 que «el didlogo es hoy
mds conveniente que nunca
ante la necesidad de aumen-
tar la competitividad y com-
batir los desequilibrios econé-
micos, que en esta recesion se
manifiestan con mayor agu-
deza». Segun el vicepresiden-
te del Gobierno, el didlogo
es posible y urgente para
conseguir la meta final, que
es el mantenimiento del ni-
vel de empleo y, en lo posi-
ble, la creacién neta de em-
pleo.

Serra dijo que los sindica-
tos no pueden permanecer
ajenos al esfuerzo para in-
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El ministro de Trabajo, Luis Martinez Noval, mostré su confianza
.. en que el CES sirva para reducir
los conflictos entre
los interlocutores sociales

crementar nuestra competi-
tividad, para lo que pidi6
que ajusten sus demandas
salariales a los aumentos de
productividad. También se
dirigi6 a los empresarios, so-
bre los que recae, tal y como
asegurd, el mayor protago-
nismo de ese esfuerzo de
competitividad para que
adapten su estructura em-
presarial y los procesos de
produccién, que apliquen la
innovacién tecnoldgica y la
formacién profesional y rea-
licen una mayor inversién.

Foro de diadlogo

El vicepresidente del Go-
bierno y el presidente del
CES, Federico Durén, coin-
cidieron en definir el Con-
sejo Econdmico y Social co-
mo un foro privilegiado pa-
ra el didlogo social y, cuan-

do sea posible, para el con-
Senso.

Federico Durén, que to-
mo posesién de su cargo de
presidente junto a Angel
Castedo como secretario ge-
neral, mostr6 su confianza
en que el CES no se convier-
ta en un puro tramite for-
mal. Expresé su agradeci-
miento a los agentes socia-
les que le apoyaron en la vo-
tacién y a las organizaciones
que, con su abstencidn, le
han dejado un margen de
confianza.

En la sesién de constitu-
cion también tuvo lugar la
eleccion de los vicepresiden-
tes, que seran Emilio Castro,
secretario de Accion Institu-
cional de UGT, y Juan Jimé-
nez Aguilar, secretario gene-
ral de CEOE.
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Entré en vigor el pasado 1 de mayo
y tiene una duraciéon de cuatro anos

La Comunidad Evropea y Marruecos alcanzaron un acverdo el pasado
15 de mayo para la renovacién del convenio de pesca, por el que se regu-
lan las condiciones de acceso de la flota comunitaria y, fundamentalmen-
te, la espaiiola, a lus aguas de ese caladero. El nuevo compromiso tiene
una duracién de cuatro aios, a contar desde el primero de mayo, y para
la Comunidad Europea supuso el compromiso de desembolsar anualmente
13.200 millones de peseteas frente a los 9.150 que se pagaban por el
acverdo anterior. Por su parte, también los armadores tienen que aumen-
tar la cvantia de sus canones. En lineas generales, el convenio ha supues-
to un punto de equilibrio entre los intereses de las autoridades de Rabat
y las peticiones del sector pesquero espaiiol.

este tipo de ne-
gociaciones en-
tre Marruecos y
la Comunidad
Europea en este
momento, al igual que antes
con Espafia, la renovacion del
acuerdo pesquero ha consti-
tuido tradicionalmente un tira
y afloja entre ambas Adminis-
traciones. Las autoridades de
Marruecos saben la importan-
cia de sus recursos y, sobre to-
do, la necesidad que tienen de
los mismos determinadas flo-
tas comunitarias, como es la
espanola. Por otra parte, la
pesca es actualmente un ins-
trumento en manos de la Ad-
ministracién de Rabat que se
pretende utilizar al méaximo
para lograr recursos y de-
sarrollar en definitiva este
sector.

El acuerdo anterior de pes-
ca con Marruecos termind el
29 de febrero. En aquella fe-
cha, las negociaciones entre la
Comunidad Europea y
Marruecos se hallaban practi-
camente bloqueadas, pero
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més que por diferencias en
materia de politica de pesca,
por el malestar causado en
Rabat ante la decision del
Parlamento Europeo de blo-
quear la concesion de una
ayuda financiera de 60.000
millones de pesetas. A las au-
toridades de Marruecos no les
sentd bien que la Comunidad
Europea aprobara ayudas pa-
ra otros Estados dejando fue-
ra, sin embargo, a este pais
norteafricano, alegando el no
cumplimiento de una serie de
derechos humanos. Esta deci-
sion del Parlamento Europeo
se palio posteriormente con el
acuerdo del Consejo de Mi-
nistros de Exteriores en Lis-
boa, por el que se abria una
puerta para el establecimien-
to en un futuro de una zona
de libre cambio con los paises
norteafricanos.

Como suele ser también ya
habitual en este tipo de nego-
ciaciones, a tltima hora, cuan-
do los barcos habian recibido
la orden de regreso a sus
puertos base y la Administra-
cion espafiola habia hecho
provision de fondos para




atender las necesidades del
sector durante el tiempo que
durase la inactividad, Marrue-
cos y la Comunidad Europea
lograban, el 29 de febrero,
una prérroga del acuerdo an-
terior por un periodo de dos
meses que terminaba el pri-
mero de mayo.

Para la renovacién del
acuerdo pesquero con
Marruecos las discusiones se
centraron en dos cuestiones
bésicas: dinero y recursos.

Por parte de la Comunidad
Europea, y con Espafia como
principal pais interesado en el
nuevo convenio, se planteaba
un nuevo compromiso por el
que se mantuvieran las posibi-
lidades de capturas. Desde la
otra banda, Marruecos solici-
taba un fuerte aumento de las
compensaciones econdmicas,
un incremento de mas del 60
por 100, asi como una politica
de limitacion de capturas me-
diante las paradas bioldgicas.

Los negociadores comuni-
tarios se mostraron desde un
principio de acuerdo con la fi-
losofia de Marruecos para lle-
var a cabo un mayor control

Gl iR Y

de capturas en ese caladero,
asi como para proteger las es-
pecies en determinados perio-
dos del afio mediante las pa-
radas biologicas. Segin res-
ponsables comunitarios, no
tendria sentido que la Comu-
nidad Europea estuviera de-
sarrollando una filosofia en
sus caladeros propios y que
luego defendiera todo lo con-
trario en aguas ajenas. Las
principales divergencias se ha-
llaron en los aspectos econé-
micos y, en general, en todas
las compensaciones reclama-
das por Marruecos.

El acuerdo suscrito entre
ambas partes el 15 de mayo,
cuando ya habian pasado dos
semanas sobre la prorroga del
acuerdo anterior, Supuso un
punto de equilibrio entre los
intereses comunitarios y de
las autoridades de Rabat.

Desde el punto de vista fi-
nanciero, el nuevo convenio
supone un aumento del 44,9
por 100 sobre las cantidades
abonadas en el acuerdo ante-
rior, al pasar de 70 millones
de ecus a 102,1 millones. En
pesetas supone 13.200 millo-

nes, frente a los 9.150 que se
abonaban con anterioridad. A
esta cifra se suman otros 2.347
millones de pesetas, que de-
beran pagar los armadores en
concepto de canon segun ca-
da tipo de flota.

Junto a la cuestién moneta-
ria, Marruecos defendia y lo-
gré que la Comunidad Euro-
pea aceptase las propuestas
de Rabat en relacién con las
paradas bioldgicas. En el
acuerdo anterior estas para-
das eran en la mayor parte de
los casos de solamente un
mes. En este nuevo acuerdo
las paradas bioldgicas se am-
plian a dos meses. Marruecos
logré aumentar el nimero de
tripulantes embarcados en la
flota comunitaria, que pasa a
ser de hasta cinco personas
cuando el barco tenga mas de
150 TRB. En materia de con-
trol, Rabat consiguié también
la existencia de observadores
en determinadas flotas para
hacer un seguimiento de cap-
turas.

Las aguas de Marruecos
constituyen un caladero cauti-
vo para unas 650 embarcacio-
nes espaiolas, generalmente
de tipo medio. En primer lu-
gar, porque se trata de una zo-
na a escasa distancia de los
puertos andaluces, levantinos
o canarios, lo que hace renta-
ble la actividad pesquera. En
segundo término, porque son
barcos que, a falta de ese ca-
ladero, tendrian graves difi-
cultades para acceder ‘a otras
aguas. Desde la perspectiva
laboral, en el caladero marro-
qui tienen trabajo directo
unas 7.000 personas, mientras
otras 20.000 tienen ocupacién
indirecta en tierra como con-
secuencia de esa actividad
pesquera. Para la Administra-
cién ha sido el mejor acuerdo
posible. Algunas flotas, por su
parte, elevaron algunas criti-
cas por la reduccion de activi-
dad derivada del aumento en
las paradas bioldgicas. Ml

MAR 27




INFORME

El Centro de Formacién Ocu
ve el Instituto Social de |

de Arosa, ?
cionamiento con la celebracién

Maritima de Bamio,
a Marina adquirié en 1989, se pu-
del Il Coloquio Internacional

en Villagarcia

sobre Seguridad y Condiciones de Vida en los Buques de Pesca, el 15,

16 y 17 de septiembre.
cueniro de mas de doscientos

L Centro de Ba-
= # mio nace con el
objetivo de ac-
7 tuar como uni-
_Jdad integradora
# que posibilite
dotar al sector
maritimo-pesquero de una en-
tidad que pueda servir, no sé-
lo para cubrir la formacién es-
pecifica en determinadas téc-
nicas (automatismos, equipos
electronicos, frio industrial, et-
cétera), sino también como
centro impulsor del estudio y
tratamiento de los diferentes
aspectos socioecondmicos, la-
borales y de condiciones de vi-
da y trabajo del sector.

La Comunidad Europea ha
acogido el proyecto muy posi-
tivamente, ya que la Comisién
de la CE acordé cofinanciar
los gastos de adquisicién y re-
forma del edificio a través del
Fondo Europeo de Desarrollo
Regional.

La voluntad del ISM es la de
cooperar con los organismos e
instituciones que procede para
llevar a cabo un desarrollo de
las actividades del centro que
pueda beneficiarse de las ini-
Ciativas, aportaciones y cola-
boracién de entidades diver-
sas. La materializacién de este
planteamiento abarcari la rea-
lizacién de programas especi-
ficos del Instituto Social de la
Marina, el desarrollo conjunto
de actividades con otras Admi-
nistraciones, la organizacién
de seminarios y congresos, et-
cétera. Se trata, segln dice la
Direccién del ISM, de «evitar
la innecesaria duplicidad de es-
fuerzos en los campos formati-
vos, de investigacion, prevision
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relacionados con

de programas, etcétera, tanto a
nivel interno del ISM como ex-
terno al mismo. No se persigue
compeltir con estas instituciones,
sino ofrecer los servicios especi-
ficos que demandan estas dreas
de actuacion mencionadas. Se
trata de configurar un marco
polivalente e integrador de ac-
ciones y servicios semejante al
existente en otros pafses de la
Comunidad Europeas.

La ubicacién geogrifica se
decidi6 después de valorar las
experiencias en otros paises.
Un antiguo edificio, emplaza-
do en la localidad de Bamio,
result6 ser el lugar elegido por

Bamio fue durante uneos dias
ecialistas de todo el
a seguridad maritima.

considerarse el més apropiado
para satisfacer las necesidades
del proyecto del ISM., Para la
eleccion del lugar se tuvieron
en cuenta varias condiciones.
En primer lugar, est4 situado
en una zona de acceso a dos
aeropuertos, el de Vigo y el de
Santiago de Compostela, asi
como en un lugar 6ptimo de
comunicacion vial y ferroviaria
con otros puntos. Por otra par-
te, estd situado a 200 metros
de la costa.

Las obras de modificacién
del antiguo edificio han trata-
do principalmentedé quitar
pesadez a la estructura y au-

el lugar de en-
mundo en temas

mentar los espacios disponi-
bles. Se ha hecho una nueva
distribucién del espacio inte-
rior, ganando 2.000 metros
cuadrados mads utilizables.

Comienzo
de su andadura

Las actividades realizadas en
el centro durante 1992 han co-
menzado con un marcado ca-
récter internacional. Durante
los dias 15, 16 y 17 de septiem-
bre se celebro el II Coloquio
Internacional sobre Seguridad
y Condiciones de Trabajo a
bordo de los Buques de Pesca,
organizado por el ISM, la Co-
mision de las Comunidades
Europeas, la Universidad de
Bretana Occidental (Francia) y
la Universidad de Quebec en
Rimouski (Canad4). Este colo-
quio ha sido el primer acto de
estas caracteristicas que se ce-
lebr6 en el centro de Bamio.

El principal objetivo de este
encuentro fue sensibilizar a la
opinién publica, dentro del
Ano Europeo de Seguridad,
Higiene y Salud en el Trabajo,
y asi preparar la creacién del
mercado interior para enero
de 1993, que supondri la libre
circulacion no sélo de trabaja-
dores sino también de riesgos.

La inseguridad del lugar de
trabajo, las extensas jornadas,
el aislamiento médico, asi co-
mo la urgente necesidad de
una formacion adecuada y
continuada, y la mejora de la
seguridad, son algunas de las
conclusiones de este congreso.
Todos estos factores, que ya
habian sido detectados por Ta




CE, han llevado a la Comuni-
dad a la elaboracion de una
importante legislacién que
prevé disposiciones minimas
de seguridad y salud en el tra-
bajo a bordo de los buques y
que tienen como fin mejorar la
formacién en materia de pre-
vencion de accidentes y de sa-
lud a bordo, asi como en me-
dios de salvamento y super-
vivencia.

La inauguracion de las jor-
nadas corri6 a cargo del dele-
gado del Gobierno en Galicia,
Domingo Garcia Sabell, quien
record6 que los accidentes de
pesca en Espana arrojan unas
cifras elevadas, colocando al
sector a la cabeza de acciden-
tes laborales. La mayor parte
de estos accidentes —asegurd
Sabell— se registraron en pe-
quefias embarcaciones, de las
que Galicia posee un elevado
porcentaje de ellas en su flota.
Junto a Sabell estuvo el direc-
tor general del ISM, Jesis
Muela, que senald que este co-
loquio se celebraba en el con-
texto de sensibilizacion inter-
nacional y que iba a contribuir
de forma decisiva al objetivo

ultimo de elevar la calidad de
vida y trabajo a bordo de los
buques de pesca. También es-
tuvieron presentes el alcalde
de Villagarcia, Joaquin Gago;
el gobernador civil, Jorge Pa-
rada; el administrador princi-
pal de la Direccién General V
de la Comision de las Comu-
nidades Europeas de Salud y
Seguridad, Luc Dutailly, y un
representante del servicio ma-
ritimo de la OIT, D. Appave.

Dutailly subrayd, en la alo-
cucion de bienvenida, la nece-

sidad de motivar a los trabaja-
dores con su propia seguridad,
para lo cual es necesario que
no rechacen las innovaciones.
«Todo esto llevo al Consejo de
Ministros de la CE a promover
una vasta camparia de sensibi-
lizacion de la opinion publica
previa a la apertura del Merca-
do Unico.»

Por su parte, el representan-
te de la OIT, Appave, dijo que
la introduccion de nuevas tec-
nologias en el sector precisa de
una formacion, ya que las in-

Comenzaron los cursos

El Centro de Bamio inicié también en el mes de noviem-
bre el curso 1992-93. De los més de treinta cursos que se im-
partirdn a lo largo de este afio académico, ocho de ellos co-
menzaron el 9 de noviembre, previéndose la asistencia de
unos 100 alumnos de toda Espana. El amplio abanico de cur-
sos, de cardcter gratuito, tienen como principal objetivo lo-
grar una mayor capacitacion profesional de la gente del mar,
que les permita incorporarse con rapidez al mundo laboral.

Junto a la programacion formativa ya preparada, el Centro
ofrece la posibilidad de realizar otro tipo de cursos acordes
con las necesidades que se puedan presentar. Dentro de las
técnicas de la oferta formativa general hay equipos para res-
ponder a una multitud de niveles diferentes.

novaciones pueden producir
mejoras pero también riesgos.
Segin Appave, la mejora de
las condiciones de trabajo es la
clave de una mayor seguridad
en los buques. También desta-
¢6 que las estadisticas de acci-
dentes se disparan pasadas las
seis horas continuadas de tra-
bajo.

Los cuatro temas objeto de
estudio en mas de 40 ponen-
cias fueron: El anilisis de los
accidentes de trabajo a bordo
de los buques de pesca; Las
nuevas tecnologias, transferen-
cia de tecnologias y mejoras en
la seguridad y condiciones de
trabajo; Las incidencias sobre
la seguridad y las condiciones
de trabajo derivadas de las po-
liticas de pesca y de los siste-
mas de remuneracion existen-
tes, y La formacion y sensibili-
zacion de los pescadores. Ade-
mas se presentaron 20 comu-
nicaciones en forma de poster
relacionados con los temas del
coloquio.

En la clausura del coloquio
Dutailly dio lectura de las con-
clusiones de las jornadas, sefa-
lando que la seguridad puede
mejorarse con medidas técni-
cas y dando mayor atencién a
los factores humanos. Subrayé
su preocupacién de que la
atencién se centra a nivel mun-
dial en los grandes buques,
cuando la mayoria de la flota
esta constituida por pequenos
barcos. Por primera vez en el
ambito de la pesca se demos-
tré una relacién entre la cali-
dad del producto, la seguridad,
las condiciones de trabajo y la
productividad. Dijo que la in-
version en seguridad podria
amortizarse en menos de un
ano debido a las ganancias in-
directas sobre la calidad del
pescado, y habld de la posibi-
lidad de reducir los niveles de
ruido a valores aceptables.
También destacd que los jove-
nes pescadores y los partici-
pantes en las jornadas expresa-
ron la necesidad de una mejor
formacién, que debe ser conti-
nuada a lo largo de la vida del
trabajador. W
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Algunos paises, como Canada, pretenden su ampliacion
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A DE

LAS 200 MILLAS,

BAlE

® La FAO se plantea un c6digo de buena conducta
para la actividad pesquera en aguas libres

A Zona
Econdémi-
ca Exclu-
siva de las
_ 200 millas
» , csalgoque
N  sc mantie-
ne en la actualidad en el or-
den pesquero internacional.
Sin embargo, se trata de un
punto que ya ha sido objeto
de debate en los tltimos me-
ses durante 1992 y que podria
ser objeto de modificaciones a
corto plazo ante las presiones
de algunos Estados, como el
caso de Canada.

Durante la década de los
aflos setenta, paises del Ter-
cer Mundo a los que se suma-
ron posteriormente otros de-
sarrollados con ricos calade-
ros, como los casos de Cana-
dé o los Estados Unidos, de-
sarrollaron una ofensiva para
la extension de las aguas juris-
diccionales a las 200 millas
con el fin de proteger sus ri-
quezas y defender de paso
unos mayores ingresos. Desde
aquellas fechas hasta la actua-
lidad practicamente todos los
paises con plataformas ricas
en pesca se han sumado a esa
Zona Econdmica Exclusiva
con los consiguientes proble-
mas para las flotas que opera-
ban en esas zonas y el desarro-
llo de un nuevo orden pes-
quero.

Consolidadas las 200 millas,
en este momento, segin ‘se
puso de manifiesto en el ulti-
mo afio, existe una nueva
corriente en el mundo enca-

30 MAR

minada a extender esa zona
por encima de los limites ac-
tuales. Este movimiento ha si-
do encabezado principalmen-
te por paises como Canadd, y

se puso de manifiesto tanto en

las conferencias de Canciin de
la FAO como en Rio de Ja-
neiro. Las autoridades cana-
dienses disfrazan la peticién
de aumentar las aguas juris-
diccionales por razones ecol6-
gicas y medioambientales, asi
como para proteger los cala-
deros mds ricos del mundo
antes de que se produzcan en
ellos los mismos problemas
que existen ya en otras zonas
por la sobrepesca.

Segiin las argumentaciones
canadienses, la riqueza de las
200 millas estd también en
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funcién de cémo se ejerza la
pesca en las aguas fuera de
esos limites, donde en'mu-
chas ocasiones se opera sin
control. Canada tiene razén
en sus argumentos, aunque
los recursos dentro de las 200
millas también guardan rela-
cion con la forma como se de-
sarrolle la actividad por cada
Estado.

En principio, Canada no lo-
gro en los foros internaciona-
les crear un clima encamina-
do a modificar esa limitacion
de las 200 millas para las Zo-
nas Econdmicas Exclusivas.
Sin embargo, sf logrd llevar la
sensibilidad a muchos paises y
a la propia FAO sobre la ne-
cesidad de poner medidas en-
caminadas a controlar la acti-

vidad pesquera en aguas li-
bres. Las Naciones Unidas pa-
ra la Alimentacion han traba-
jado ya en esta linea, en el
sentido de crear un c6digo de
conducta para la actividad
pesquera en el resto de las
Zonas.

Es probable que a corto
plazo no se establezcan mas li-
mitaciones a la actividad pes-
quera en el conjunto de los
caladeros. Pero a corto o me-
dio plazo no es descartable
que, ante la presién de algu-
nos paises, surgiera un nuevo
movimiento para ampliar ta-
les zonas, como sucediera en
la década de los afios setenta.
El pasado afio ha sido escena-
rio de las primeras propuestas
en esta direccion. ﬁ
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Litigio por la competencia de la pesca en aguas exteriores
EL TRIBUNAL CONSTITUCIONAL
FALLA A FAVOR DEL ESTADO

A pesca

/ maritima

en aguas

¢ exteriores

es compe-

~ tencia del

\./\/ Estado,

mientras que la ordenacién del

sector pesquero es competencia

compartida con las Comunida-
des Auténomas.

Asi lo recogia una sentencia
del Tribunal Constitucional
dictada con fecha 2 de abril de
1992, estimando en parte el re-
curso de inconstitucionalidad
planteado por el Gobierno cen-
tral contra algunos preceptos
de la Ley sobre Pesca Maritima
en Catalufia, que habfa sido
aprobada por el Parlamento ca-
talin en febrero de 1986.

La sentencia del Alto Tribu-
nal establece que es competen-
cia exclusiva del Estado lo que
atane a «la normativa referida a
los recursos y zonas donde pue-
de pescarse (fondos, caladeros,
distancias, cupos), a los perio-
dos en que puede pescarse (ve-
das, horas) y la forma y medios
de realizacion de la actividad ex-
tractiva en el mar (artes, medios
de pesca.

Segiin la misma sentencia, la
competencia compartida se ar-
ticula «wmediante el empleo de la
técnica consistente en la emana-
cion de bases a cargo del Esta-
do y el desarrollo legislativo y la
ejecucion por la Comunidad
Autonoma de Cataluiia en lo
que se refiere a la ordenacién
del sector pesquero, interpre-

tada como «a regulacion del
sector econdémico 0 productivo
de la pesca en todo lo que no
sea actividad extractiva directa,
sino organizacion del sector, in-
cluyendo la determinacion de
quienes pueden ejercer directa-
mente la pesca, las condiciones
que deben reunir tales sujetos in-
tegrantes del sector y su forma
de organizaciony.

El Tribunal Constitucional
reconocia la competencia au-
tondémica exclusiva sobre pesca
en aguas interiores, marisqueo
y acuicultura, incluyendo Ila
realizacion de «los planes expe-
rimentales que considere mds
adecuados para el mejor de-
sarrollo del sector», pero consi-
deraba competencia estatal
«todas las actividades que inci-

den en la extraccion y produc-
cion de los recursos marinos re-
novables», incluyendo en el
concepto de recursos marinos
lo que se refiere a «rendimien-
to sostenible mdaximo» y «esfuer-
20 pesquero mdaximos.

Aungque la sentencia era vin-
culante exclusivamente en lo
referente a la Ley de Regula-
cién de Pesca Maritima en Ca-
taluna que habia dado lugar al
recurso, el fallo del Tribunal
Constitucional vino a fortale-
cer la posicion del Estado fren-
te a las reclamaciones de ma-
yores niveles competenciales
de otras Comunidades Autd-
nomas como Galicia o el Pais
Vasco en el momento en que
se negociaba un pacto autond-
mico global. M
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MEDIDAS URGENTES SOBRE FOMENTO D!

=MPLEO Y PROTECCION POR DESEMPLEO

El Gobierno aprobé por un
Real Decrefo-Ley, el pasado
3 de abril, convalidade por la
Ley 22/92 del 30 de julio, un
amplio paguete de
actuaciones sobre fomento
del empleo y protecciéon por
desempleo. Con estas
medidas se pretende una
reasignacion del gasto
publico para potenciar
politicas activas de empleo
dirigidas a incentivar la
conirataciéon por tiempo
indefinido de aquellos
colectivos con mas
dificultades de inserciéon
laboral, asi como para
proporcionar mayor
formacion a los parades.
Junto a estas medidas, se
busca una racionalizacion del
gasto en proteccién por
desempleo, para asegurar un
equilibrio financiero y

proteger efectivamente a
quienes, estando en paro,
busquen activamente trabajo.

L periodo mini-

mo de cotiza-

/ cion necesario

para acceder al

- subsidio de paro

J se ha cstableci-

- do en doce me-

ses en lugar de los seis que se

exigfan hasta ahora, segin el

Real Decreto-Ley sobre Fo-

mento de Empleo y Protec-

cion por Desempleo, publica-

do en el «<BOE» el pasado 7
de abril.

Otra de las modificaciones
que introduce el citado Real
Decreto es sobre la cuantia
del subsidio de desempleo. A
partir de la entrada en vigor
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de la norma, esta prestacion
contributiva es de un 70 por
100, mientras que antes era
de un 80 por 100; en los si-
guientes seis meses se ha re-
ducido de un 70 a un 60 por
100, y a partir del afio se man-
tiene en un 60 por 100, tal y
como venia haciéndose. Ade-
maés, con objeto de evitar una
utilizacién fraudulenta o in-
solidaria del subsidio de pa-
1o, éste se extinguira cuando
los beneficiarios rechacen
participar en accione$ de for-
macion profesional, rehusan-
do adquirir la capacidad ne-
cesaria para acceder a un
puesto de trabajo.

sl iR

Contratacion estable

Dos modificaciones funda-
mentales del nuevo real de-
creto son las adoptadas res-
pecto a la contratacién labo-
ral. Se incentiva la contrata-
cion estable de los trabajado-
res que estén en los colecti-
vOs cuyas tasas de paro sean
mas elevadas y sea mayor su
permanencia en el desem-
pleo, es decir, los jévenes, los
mayores de cuarenta y cinco
anos y las mujeres.

El texto favorece la contra-
tacion de jévenes menores de
veinticinco -afos que lleven
inscritos como desempleados

al menos un aio, o los jéve-
nes desempleados entre los
veinticinco y veintinueve
anos que no hayan trabajado
con anterioridad mds de tres
meses. Cada contrato indefi-
nido de estas caracteristicas
serd subvencionado por el
Gobierno con 400.000 pese-
tas.

Otro de los colectivos fa-
vorecidos son los mayores
de cuarenta y cinco afos
que estén inscritos como de-
sempleados al menos un
afo. La subvencion serd de
medio millén de pesetas y
una bonificacién del 50 por
100 de las cuotas empresa-




riales a la Seguridad Social
por contingencias comunes
durante toda la vigencia del
contrato.

En cuanto al colectivo fe-
menino, se favorecerd la
contratacion indefinida de
aquellas mujeres que lleven
inscritas como desempleadas
al menos un afno y que sean
contratadas en profesiones
u oficios que se determinen
por el Ministerio de Traba-
jo enlos que la presencia de
la mujer sea menor, asi co-
mo la de las mujeres mayo-
res de veinticinco anos que
habiendo tenido un empleo
anterior deseen reintegrarse
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laboralmente después de
una interrupcién de su acti-
vidad de al menos cinco
anos.

La duracion minima del
contrato temporal de fomen-
to del empleo serd de doce
meses en lugar de seis. Con
esta medida se quiere pro-
mOver una mayor permanen-
cia en el empleo y el correla-
tivo descenso del indice de
rotacién en la contratacion
temporal. ‘

Los objetivos que persigue
el Real Decreto-Ley de Me-
didas Urgentes sobre Fo-
mento del Empleo y Protec-
cion por Desempleo es el

£

promover la calidad de los
empleos y equilibrar finan-
cieramente el sistema de pro-
teccion por desempleo. Tam-
bién con objeto de equilibrar
financieramente el sistema
de proteccion por desempleo
se potencia el compromiso
de los perceptores de presta-
ciéon por desempleo con la
busqueda de colocacion y
con la mejora de su cualifica-
cién profesional, y se instru-
mentan medios de lucha con-
tra el fraude.

Otra de las modificaciones
realizadas es la escala que
relaciona los periodos coti-
zados con la duracién de la

prestacion. Si la prestacion
contributiva por doce meses
de cotizacion era hasta la fe-
cha de seis meses, a partir de
ahora serd .de cuatro; por
dieciocho meses cotizados se
cobraran seis de paro, frente
a los nueve que estaban esti-
pulados hasta la fecha.
Mientras que para llegar al
tope de percepcion de dos
anos de paro eran necesarios
hasta ahora cuarenta y ocho
meses de cotizacidn, es de-
cir, cuatro afios, a partir de
la entrada en vigor de este
real decreto se exigird haber
cotizado durante setenta y
dos meses (seis afios). Co-
mo compensaciéon a esta
medida se aumenta la dura-
cion de la prestacion asisten-
cial percibida a continuacion
de la prestacién contributi-
va. :
Por primera vez se intro-
duce la posibilidad de acce-
der al subsidio de desempleo
a quienes, careciendo de res-
ponsabilidades familiares, se
encuentren en situacion legal
de desempleo y no rednan el
periodo minimo de cotiza-
cién para la prestacion de ni-
vel contributivo. Quienes se
hallen en tal situacion y ha-
yan cotizado como minimo
seis meses, tendran derecho
a seis meses de subsidio, que
se extenderd a veintiin me-
ses cuando los beneficiarios
tengan responsabilidades fa-
miliares.

En cuanto a la modalidad
de pago tunico de la presta-
cién por desempleo, con el
fin de potenciar la economia
social se mantiene para quie-
nes pretendan realizar una
actividad como socios traba-
jadores de una cooperativa
de trabajo o sociedad anoni-
ma laboral y se suprime para
el resto de los colectivos. W
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PRESTACIONES
POR DESEMPLEO
PARA TODO &L,
H5eCTOR PESQUERD

Todos los trabajadores del mar por cuenta ajena
pueden percibir ya las lpremuiones por desempleo
siempre que cumplan los requisitos generales so-
bre periodos minimos de cotizacién regulados por
la legislacién vigente, de acuerdo con la Ley de Me-

didas Urgentes sobre Fomento del Empleo y Protec-
cién por Desempleo aprobada en los Gltimos meses.

N el caso del
/ sector mariti-
- / mo, hasta este
ano se encon-
| traban exclui-
dos de este de-
recho los traba-
jadores por cuenta ajena que
faenasen en barcos con me-
nos de 10 TRB. Segtin los da-
tos manejados por el Institu-
to Social de la Marina, esta
ampliacién en la cobertura
para percibir las prestaciones
por desempleo afectaria a un
total de 12.096 cotizantes
que operan en este tipo de
barcos. De acuerdo con las
previsiones iniciales, anual-
mente podrian verse afecta-
dos por una situacién de de-
sempleo unas 2.300 personas.
La medida supondrd un cos-
te neto para la Administra-
cién de unos 1.064 millones
de pesetas.

La extension de la cobertu-
ra por desempleo a todos los
trabajadores del mar ha sido
uno de los objetivos de la Ad-
ministracion durante los ulti-
mos anos, respondiendo a
una vieja reivindicacion plan-
teada fundamentalmente por
la pesca de bajura. En esta li-
nea, en 1988, por ¢l Real De-
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creto sobre Medidas Adicio-
nales de Caricter Social, se
ampli¢ esta cobertura a los
5.520 trabajadotes que en
aquel momento operaban en
barcos entre 10 y 20 TRB.

Con la nueva ampliacion se
extiende este derecho a otras
12.096 personas, de las que la
mayor parte, casi cinco mil,
corresponden a embarcacio-
nes ubicadas en Galicia, se-
guida de Andalucia con casi
2.000 trabajadores, Cataluna
con 1.487 y Canarias con
1.416. Segun los datos mane-
jados por las Direcciones Pro-
vinciales del ISM, el periodo
de actividad en este colectivo
asciende a una media de 9,74
meses al ano. En cuanto a las
bases de cotizacién, de acuer-
do con los datos recogidos en
las diferentes Comunidades
Auténomas y haciendo una
media ponderada, las mismas
se sitian en 98.400 pesetas
para el colectivo de los técni-
cos y de 85.950 peseetas para
los marineros.

Segun los datos manejados
por el Instituto Social de la
Marina, el coste para la Ad-
ministracion de esta nueva
medida se situaria en 1.064
millones de pesetas. W

La medida supone
para la Administracién
un coste de unos |
1.064 millones de pesetas |



%

excluvidos 12.096 cotizantes

Hasta este ano estaban

que faenaban en barcos con menos
de 10 TRB

Cuadro 1
COLECTIVO AFECTADO Y BASES DE COTIZACION

! Media estatal ponderada.

Numero de trabajadores
. Base Base

Comunidad Trabajadores por cotizacion cotizacion

Auténoma cuenta ajena Técnicos Marineros técnicos marineros
Andalucia ..........., 1.959 391 1.568 93.450 79.200
Asturias .............. 902 181 721 99.600 88.800
Baleares ............... 103 22 81 116.100 92.250
Canarias ........c.o.... 1.416 283 1.133 84.900 76.200
Cantabria ............. 43 9 34 99.100 89.200
Cataluda .............. 1.487 296 1.191 116.100 92.400
Galicia ......ccc.ce.... 4.980 990 3.990 84.900 76.200
Murcia ......c.coeenes 179 36 143 89.700 71.700
Valenciana ........., 818 163 655 97.050 88.800
Pafs Vasco .........., 124 25 99 109.350 97.800
Ceuta wsmsmasinmmed 82 17 65 95.700 86.700
Melilla .....oooeveniad . 3 1 2 95.700 86.700
Total estatal ......., 12.096 2.414 9.682 98.400' 85.950'

. INGRESOS POR COTIZACION (En pesetas corrientes)

Cuadro II

Base neta
Colectivo Bases de Meses Base bruta (Coef. corrector 1/3 | Coste empresa | Coste trabajador Total
afectado cotizacion media ocupacién anual de cotizacion 0.M. 22-11-74) 6,2% 1,1% anual
Técnicos
2414 98.400 2.313.616.224 771.205.408 47.814.735 8.483.259 56.297.994
Marineros 9,74
9.682 85.950 8.105.315.346 2.701.771.782 167.509.850 29.719.490 197.229.340
Total anual 10.418.931.570 3.472.977.190 215.324.585 38.202.749 253.527.334

Cuadro III
COSTE PRESTACION ASISTENCIAL (Subsidio)

PRESTACION ECONOMICA COTIZACION SEGURIDAD SOCIAL
1) Niimero 2) Importe 3) Total coste | 4) Base cotiz. 5) Bases | 6) Tipo | 7) Cuota 8) Coefte. 9) Cuota T(();F f;)ES
beneficiarios individual anual unitaria ; anuales (%) anual reduct. liquida
457 (Técnicos) 42210 231.479.640 65.670 360.134.280 | 288 103.718.673 0,3093 32.080.185 263.559.825
1.829 (Marineros) 42210 926.425.080 65.670 1.441.325.160 | 288 415.101.646 0,3093 128.390.939 1.054.816.019
TOTAL 2.286 42210 1.157.904.720 65.670 1.801.459.440 | 288 518.820.319 0,3093 160.471.124 1.318.375.844

MAR 35




INFDRME

MANUEL MARIN, EL COMISARIO
De LA REFORMA

Los ?roblemus del secior pesquero en aguas de la Co-
munidad Europea fueron puestos de manifiesto en las
paginas de MAR el pasado mes de abril, en entrevista
con el comisario de Pesca de la CE, el espanol Manuvel
Marin. Las reflexiones del comisario espaiiol constitu-
yeron una radiografia sobre la situacién actual de las
pesquerias en los cauladeros comunitarios, a la vez que
adelantabamn las lineas fundamentales de la reforma de
la Politica Comin Pesquera a debate en los meses si-
guientes por los ministros correspondientes de los Doce.

ANUEL Ma- ® «FEs fundamental adecuar la
rin hizo una capacidad de captura de las
descripcion  flotas a los recursos disponibles
negativa so- y a las posibilidades de capturas
bre la situa- y no al revés, como ha sucedido
cion de los en aros precedentes. Hemos de
caladeros co- aumentar los mecanismos de
munitarios, la situacién de los  control y lograr ademds que se
recursos consecuencia de una  cumplan las normas.»
sobreexplotacion de los mis- @ «Actualmente las pérdidas
mos, y anuncié la necesidad de por descartes son muy altas.
aplicar duras medidas de con-
trol para salvar las pesquerias
del futuro. Entre otras preten-
siones, el objetivo de Manuel
Marin era crear un clima de
responsabilidad en toda la CE,
armadores incluidos, para bus-
car soluciones conjuntas al
problema. Entre otras mani-
festaciones, el comisario de
Pesca de la CE dejaba claras
algunas cosas que afectaran
directamente en el futuro al
sector.
® «Es cierto, de acuerdo con el
censo actual de toda la flota
comunitaria y posibilidades de
pesca, que se puede hablar de
una reduccion media de la mis-
ma del 40 por 100, aunque ese
porcentaje no serd igual para ca-
da una de las flotas. Todo de-
pende de los caladeros donde
operen y la situacion de los mis-
mos.»
® «Afortunadamente para Es-
padia, los caladeros donde
opera su flota en aguas de la Co-
munidad Europea mantienen
una cierta estabilidad y no se
hallan tan deteriorados como en
los mares del norte.»
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Segtin los estudios técnicos lle-
vados a cabo por la Comision,
se estima que en algunos casos
la mortalidad de animales pe-
quernos en este momento puede
llegar hasta el 40 por 100 de las
capturas. Eso no puede conti-
nuar asi.»
® «En este momento, segun da-
tos y estimaciones de la Co-
mision, se estaria pescando un
25 por 100 por encima de las
cuotas asignadas.»
® «La falta de controles sufi-
cientes ha sido uno de los
principales problemas con que
se ha encontrado la Politica Co-
miin de Pesca y ello ha influido
de forma decisiva y negativa-
mente en la conservacion de los
caladeros. Es preciso sensibilizar
a cada Estado miembro para
aumentar la vigilancia en la pes-
ca y aplicar los reglamentos y las
sanciones previstas en cada ca-
so. Esperemos que se haga en el
futuro. Si no es asi, la propia Co-
mision pondria en marcha las
medidas necesarias para que se
respeten las reglas del juego.» Wl

BT

HACIA UNA NUEVA I CI

L cierre de este niimero, los
ministros responsables de la pesca
en la Comunidad Europea

concluian, no sin polémica y fuertes
discrepancias, los flecos de reforma de la
Politica Comiin de Pesca propuesta por la
Comisién de la Comunidad Europea.

Tal como estaba previsto, el dltimo ano ha
sido escenario de diferentes debates a
distintos niveles en el marco comunitario
para sacar adelante una nueva Politica
Comiin de Pesca. Esta reforma ha sido
consecuencia de una exigencia legal tras el
desarrollo de la politica azul desde 1982.
Pero, fundamentalmente, los cambios
introducidos responden al reconocimiento
general comunitario que con la politica
pesquera anterior no se han cumplido en
buena parte los objetivos pretendidos,
fundamentalmente en lo que se refiere a la
proteccion de recursos y caladeros.

De acuerdo con un clima generalizado en la
Comision de la Comunidad Europea de

problemas en los mas importantes caladeros,
Bruselas puso en marcha el ultimo ano una
nueva politica para lograr un mayor ajuste
de flota con la puesta a disposicion del
sector de recursos y nuevas posibilidades
para eliminar barcos mediante desguaces,
ventas a la exportacion o empresas mixtas.
El problema en el desarrollo de esa politica
ha radicado en algunos casos en la falta de
recursos en Bruselas para responder a las
peticiones del sector.

Tras ese primer paso, la Comision de la
Comunidad Europea ha avanzado en sus
pretensiones con el fin de elaborar unas
nuevas orientaciones en politica pesquera
para el periodo entre 1993y 2002.

Bruselas pretende lograr un mayor control
de los recursos, eliminar una
sobreexplotacién de los caladeros
tradicionales y aplicar esos mismos criterios
para los barcos o flotas que facnen en aguas
de otros Estados via acuerdos. El anterior
sistema de TACs y cuotas se ha manifestado
totalmente insuficiente y se quieren poner
remedios antes de que sea demasiado tarde.
Esta nueva politica mas proteccionista de los
TEecursos COmunitarios va a Suponer una
drastica reducci6n de la flota en los
diferentes Estados miembro, recortes que en
ningiin caso seran lineales, sino en funcion
de los problemas que existan en cada
caladero y los barcos que operen en los
mismos. Para Espana esta reforma es
probable no tenga el mismo impacto que en
otros Estados en cuanto la flota realiza sus
capturas en aguas donde los recursos no han
llegado a un deterioro tan grave como €n
otras zonas. Pero resulta indudable que,
como ha sucedido ya con otras flotas, habrd
ajuste de barcos y reduccion de empresas,
aunque en muchos casos se vayan a
mantener unos niveles similares de capturas.
En préximos nimeros, una vez haya
quedado completamente ultimada la
reforma, daremos cuenta de las
caracteristicas de la misma y su incidencia
concreta sobre la flota espafola. Las
reformas en €l marco de la Comunidad
Europea defendidas por la Comision, paso a
paso, a un ritmo lento, a pesar de la
oposicién o el rechazo de los Estados
miembro, casi siempre con muy pequefias
modificaciones, acaban plasmadas en el
«Boletin Oficial» de las Comunidades. l
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MORATORIAL
EN LA IBERALIZACIO

Ministros admi-
tia que «la libe-
ralizacion del
cabotaje conti-
nental podria
provocar serias
distorsiones del mercado del
transporte espariol», por lo
que aceptaba la aplicacion de
clausulas de salvaguarda que
eviten o atenien los efectos
perjudiciales que su aplica-
cion podria tener para el sec-
tor mercante espafol. El re-
glamento establece que «la
creacion de un mercado inte-
rior que cubra un drea. sin

38 MAR

fronteras interiores tendrd que
tener en cuenta los principios
del tratado referentes a la ele-
vacion del nivel de vida, inclu-
yendo la mejora de las oportu-
nidades de empleo para los
trabajadores». En consecuen-
cia, admite que en el supues-
to de que «la liberalizacién del
cabotaje produzca perturba-
ciones graves del mercado in-
terno de transportes, cualquier
Estado miembro podra pedir a
la Comision que adopte medi-
das de salvaguarda», que po-
drian llegar a «la exclusion
temporal de la zona afectada
del ambito de aplicacion del

reglamento durante un perio-
do mdximo de doce meses.
En caso de emergencia, los
Estados miembro de la CE
podran adoptar unilateral-
mente medidas proteccionis-
tas con una vigencia maxima
de tres meses.

El Consejo de las Comuni-
dades aprecié la situacién
geogréfica de Espafa, «en el
centro de las principales rutas
maritimas», asi como «la sen-
sibilidad y gran importancia
del sector del transporte mari-
timo para Espafia», mencio-
nando expresamente «el em-
pleo directo e indirecto que ge-

nera y al hecho de que los prin-
cipales puertos y rutas estin
frecuentemente en regiones
atravesando un declive indus-
trial y una reestructuracion.
Estas circunstancias son re-
cogidas en el anexo del regla-
mento, donde se reconoce
que <la inmediata liberaliza-
cion del cabotaje continental
podria provocar serias distor-
siones del mercado del trans-
porte interno espafiol> y se
compromete a otorgar «alta
prioridad al examen, a peti-
cion de Esparia, de las medi-
das de salvaguarda con el fin
de minimizar o evitar los efec-




tos perversos de su aplica-
cion.

La moratoria afectard a Es-
pana hasta el 1 de enero de
1995 para los servicios de cru-
ceros y hasta 1997 para el
transporte de mercancias de
interés estratégico (petroleo y
sus derivados y agua potable).
En el caso de los servicios
efectuados por buques de me-
nos de 650 TRB la moratoria
alcanza hasta 1998 y hasta el
1 de enero de 1999 para los
servicios regulares de pasaje-
ros y de transbordadores y pa-
ra el cabotaje insular dentro
del Mediterrdneo y al cabota-

je con destino a las islas Ca-
narias, Ceuta y Melilla, al
igual que a las Azores, Ma-
deira, islas francesas situadas
frente a la costa del Atlantico
y los departamentos franceses
de ultramar.

Los portavoces de la Admi-
nistracion espafola recibie-
ron con satisfaccion la deci-
sién comunitaria. El director
general de la Marina Mercan-
te, Rafael Lobeto, estimaba
que la inclusién en el regla-
mento del concepto de «ser-
vicio publico» «permitird pro-
teger nuestros intereses nacio-
nales, sobre todo en Canarias,

Baleares, Ceuta y Melilla». Por
su parte, el secretario general
para los Servicios de Trans-
porte del Ministerio de Obras
Publicas y Transportes, Ma-
nuel Panadero, consideraba
muy ventajoso el acuerdo al-
canzado, «teniendo en cuenta
que la apertura del cabotaje
era una decision juridicamen-
te inaplazable y las circunstan-
cias que han venido rodeando
este asunto».

Los sindicatos del sector hi-
cieron una lectura distinta del
acuerdo. Asi, para el Sindica-
to Libre de la Marina Mer-
cante, el hecho de que la

aprobaciéon del reglamento
fuera por mayoria cualificada
reflejaba «el grave enfrenta-
miento de intereses existente en
esta materia entre los paises del
norte y los del sur de la CE».
Al tiempo, expresaba cierta
cautela sobre las repercusio-
nes que tendrd «para la débil
estructura empresarial del sec-
tor del cabotaje y para los pues-
tos de trabajo de los marinos
comunitarios en general y de
los espanioles en particular».
Para UGT, la moratoria su-
pone unicamente «una demo-
ra de la muerte anunciada»
que, en su opinién, amenaza
al sector. Problemas que
UGT identifica al margen de
la liberalizacion y que aprecia
especialmente en la pérdida
progresiva de trabajo, que lle-
ga al 60 por 100 de los traba-
jadores, lo que supone la tasa
més alta de la Comunidad.
UGT, que consideraba que
las fuerzas sociales habian si-
do «marginadas de las previ-
siones», reclamaba un plan de
proteccion al sector negocia-
do con las centrales sindica-
les, advirtiendo que se «debe-
rian haber calibrado las conse-
cuencias de la liberalizacion y
haber consensuado con los sin-
dicatos las medidas a adoptar
y prever las recolocaciones, ju-
bilaciones, etcétera».

La patronal del sector, la
Asociacion de Navieros Espa-
noles, destaco el reto que su-
ponia la liberalizacion del ca-
botaje como paso final en el
proceso de desregulacion del
transporte maritimo. ANA-
VE advertia sobre la proximi-
dad del final de la moratoria
de 1999, apuntando la necesi-
dad de disponer de una flota
apropiada para «trdficos dis-
tintos en buena medida que los
historicos». Una tarea que,
aseguraba, «debe completarse
cuanto antes y cuya puesta en
marcha corresponde a las ins-
tituciones espariolas en exclu-
siva»,
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El pasado 29 de
octubre el
Proyecto de Ley
de Puertos y de
la Marina
Mercante
finalizé su
tramite
parlamentario
al ser ratificado
por el Congreso
de los
Diputados.
Atras quedaba
vna larga
andadura que
se inicioé el 20
de diciembre de
1991, con su
aprobaciéon por
el Consejo de
Ministros.

A tramita-
C " cién parla-
‘o~ mentaria cu-
bri¢ sus distintas fases en el
periodo previsto y sin que se
produjeran grandes modifi-
caciones, si exceptuamos una
disposicion adicional inctui-
da cuando el Proyecto de
Ley se discutia en el Senado,
y que hace referencia a la
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creacion de un «Registro es-
pecial de buques y empresas
navieras» que estard situado
en el territorio de la Comu-
nidad Auténoma de Cana-
rias. La creacion del Segun-
do Registro ha levantado al-
gunas criticas, especialmente
por parte del Sindicato Libre
de la Marina Mercante
(SLMM).

La reorganizacion de los
servicios periféricos de la
Marina Mercante, asi como
la asuncion de las competen-
cias que venian ejerciendo
las Comandancias y Ayudan-
tias Militares de Marina por
parte de las Capitanias Ma-
ritimas (ya se han transferi-
do las Comandancias de Pa-
sajes, Bilbao, Palamos, Giro-

LEY DE PUERTOS
A A MERCANTE

na, Tarragona y Barcelona, a
las que proximamente se su-
maran las de Gijén y Santan-
der) ha suscitado la preocu-
pacion del grupo parlamen-
tario Vasco, en el sentido de
que los servicios periféricos
del Ministerio, tales como el
enrole y desenrole de tripu-
lantes, la seguridad maritima
o los servicios de practicaje




dejen de ser prestados en to-
dos y cada uno de los puer-
tos espanoles.

A pesar de estas diferen-
cias de opiniones, asi como
otras de las que se dard cum-
plida cuenta en un préximo
numero de MAR, se puede
decir que la ley ha recibido
muy pocas enmiendas de
contenido y su texto apenas

sufri6 modificaciones a lo
largo de los distintos deba-
tes parlamentarios. Y es
que, en lineas generales, to-
dos se mostraban de acuer-
do en la idoneidad de esta
nueva ley. Una ley que res-
ponde a la necesidad de mo-
dificar un cuerpo legal que
undnimemente ha sido cali-
ficado como obsoleto —su

antigiedad en algunos casos
se remonta al siglo XIX—,
asi como adaptarse a los
profundos cambios experi-
mentados tanto en el dmbi-
to portuario como en el ma-
ritimo.

La nueva ley viene a regu-
lar, de forma unificada, las
infraestructuras portuarias y
la actividad de la Marina

Mercante, lo que supone una
ruptura con los modelos pre-
cedentes. Entre sus principa-
les novedades, resenar la
creacion del Ente Publico
Puertos del Estado. Se con-
templa un dnico modelo de
gestion portuaria, basado en
las entidades publicas deno-
minadas Autoridades Por-
tuarias, que tendran las com-
petencias asignadas hasta es-
te momento a los Puertos
Auténomos y Juntas de
Puerto, completadas con las
competencias relativas al bu-
que que mds afectan a la
operatividad portuaria
(practicaje, remolque y las
autorizaciones de amarre y
fondeo).

Otro aspecto importante
es el de la reorganizacién ad-
ministrativa, con la creacion
de drganos periféricos cuyas
competencias van mas alld
del espacio fisico portuario,
extendiéndose a todas las
aguas en las que Espafia
ejerce su soberania (Capita-
nias Maritimas, que asumi-
ran las funciones que venian
ejerciendo las Comandan-
cias Militares de Marina).
Destacar, por tltimo, la crea-
cién de la Sociedad Estatal
de Salvamento y Seguridad
Maritima.

La ley viene a delimitar las
competencias maritimas del
Estado; consolida el proceso
de unificacién, y en todo ca-
so la armonizacion o aproxi-
macién de los sistemas y le-
gislaciones europeas —im-
pulsado por el Acta Unica—;
define una politica de la Ma-
rina Mercante y del trans-
porte maritimo basado en la
libertad de empresa, consus-
tancial a un régimen de eco-
nomia de mercado, aunque
atemperada por las exigen-
cias de la economia nacional
y de defensa de los usua-

rios. M
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El buque-hospital «<Esperanza del Mar»,
del Instituto Social de la Marina, cum-

INFORME

plié la primavera pasada una década al
[ ]
servicio del mar desde que saliera de
Pailma de Mallorca en 1982.

En este periodo
ha realizado
mas de
33.000 acciones
de apoyo
sanitario a la
flota espaiola
y de ofras
nacionalidades
frente a las
costas de
Mavritania,
Marrvecos y el
Sahara
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tos diez afios
— de actividad
en aguas del caladero sahara-
hui, frente a las costas de
Mauritania o de Marruecos,
el «Esperanza del Mar» ha
prestado més de 33.000 ac-
ciones de apoyo a cuantas
embarcaciones se hallaran en
aquellas aguas, sin distincién
de actividad o nacionalidad.
Lo que en principio se conci-
bié como un servicio a la flo-
ta pesquera espafola, hoy se
ha consolidado como una ac-
tividad de la que se han be-
neficiado no solamente esos
barcos sino también otros
muchos de diferentes nacio-
nalidades, entre los que des-
tacan las embarcaciones de
Marruecos. Mientras en los
primeros afios la mayor parte
de las prestaciones estaban
destinadas a personal espafiol
de la flota pesquera, en este
momento el «Esperanza del
Mar» se ha convertido en al-
go asi como un barco de en-
cuentro entre hombres del

[ Aio
1991

491 PERSONAS: 270 ESPANOLES, 168 MARROQUIES, 53 OTRAS NACIONALIDADES

TRIPULANTES ATENDIDOS EN BUQUES DE BANDERA ESPANOLA

Accidente

Hospitalizados | C. ambulatoria

Nacionalidlad | Enfermedad
Espafiola 136
Marroqui 28
OLras ...ccoveevenronnenad 6

105 112 129
26 18 36
3 6 3

170

136 168

TRIPULANTES ATENDIDOS EN BUQUES DE BANDERA MARROQUI

Nacionalidad | Enfermedad | Accidente | Hospitalizados | C. ambulatoria
Espafiola .......... 13 14 12 15
Marroqui ..... 51 63 45 69
(T m—— 8 23 19 12

72 100 76 96

TRIPULANTES ATENDIDOS EN BUQUES DE OTRAS BANDERAS

mar de distintas nacionalida-
des a la hora de la prestacion
de los mds diferentes servi-
cios, desde los puramente sa-
nitarios hasta otros de logis-
tica.

En estos diez afos de fun-
cionamiento del «Esperanza
del Mar» probablemente han
sido muchas las vidas salva-
das en aguas de esos calade-
ros, pero también han sido
muchos los gastos ahorrados
a las diferentes flotas que, sin

Nacionalidad | Enfermedad | Accidente | Hospitalizados | C. ambulatoria
Espaiiola ... 2 0 0 2
Marroqui ..... 0 0 0 0
(075 7: L JE— 5 8 8 5

7 8 8 7

el buque insignia del ISM en
la zona, deberian haber sus-
pendido en muchos casos su
actividad para regresar a
puerto.

Los datos del cuadro ad-
junto son suficientemente
significativos. Mds de 33.000
actuaciones de apoyo, casi
15.000 consultas radiomédi-
cas, 3.664 consultas ambula-
torias, 2.400 hospitalizacio-
nes y mas de 9.000 historias
clinicas. W
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| RESUMEN DE ACTIVIDADES - BUQUE «ESPERANZA DEL MAR»

1982 | 1983 | 1984 | 1985 | 1986 | 1987 | 1988 | 1989 | 1990 | 1991 | ToTAL
APOYO LOGISTICO
BZOs et L1 30 81 122 136 140 160 97 112 101 121 1.100
Mecanicas ......... 8 13 33 39 35 23 20 11 10 13 205
EIECtTicas ..o.vinuensiniiaees . 3 12 18 29 29 34 15 7 16 10 173
Electronicas ... 3 65 81 67 86 87 19 6 5 1 420
Remolques ... 2 2 2 1 6 2 0 1 2 4 22
Suministro de agua .......... 3 27 47 31 25 45 27 11 14 11 241
Suministro de combustible 1 0 1 3 2 5 1 0 2 1 16
Evacuaciones HH.C.C. ..., 0 4 11 13 19 9 12 4 o 20 100
Evacuaciones pesqueros .., 3 94 71 94 93 71 41 27 2 0 496
Evacuaciones E.H.O.A. ..., 2 35 70 71 105 88 111 169 260 229 1.140
Varios 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 1
Total apoyo logistico . 3.914
APOYO SANITARIO
Consultas radiomédicas .... 68 2.153 2.016 1.318 1.534 1.542 1.238 1.622 1.580 1.432 14.503
Consultas ambulatorias ..... 15 386 400 428 447 587 358 386 324 333 3.664
Desplaz. médico a B/P ..... 7 386 83 55 57 106 90 75 100 88 1.047
Hospitalizaciones .............., 14 218 233 273 264 277 192 319 294 286 2370
Intervenciones quirtirgicas 2 41 62 82 118 163 377 175 201 114 1.335
Reintegrados a B/P .........., 9 148 207 171 196 190 106 124 60 54 1.265
Historias clinicas .............. 59 1.146 1.057 872 1.289 1.279 1.004 799 981 693 9.179
Total apoyo sanitario 33.363
ACTIVIDADES COMPLEMENTARIAS
Ej. contraincendios ........... 7 8 10 12 15 14 12 5 10 10 103
Ej. abandono de buque ... 5 7 8 114 11 14 13 13 8 7 100
Ej. hombre al agua ...........| 1 3 2 7 10 9 6 4 8 S 55
Colaboracion Armada ...... S B 4 8 14 12 9 5 0 1 0 59
Ot rasgmenl o ot o Se 0 0 0 0 0 0 5 8 20 4 37
Total actividades complementarias ..........cseeis 354
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ACUICULTURA,
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UNA 5OLUCION ALTERNATIVA

La acviculfura empieza a verse como una al-
ternativa posible para cubrir una cuota de
la demanda de mercado, frente al aumenteo
de problemas en el secior pesguere conven-
cional o en el acceso a los caladeros. La Co-
munidad Evropea aprobaba a finales de
1991 del Programa de Orientacién Pluria-
nual de la Acuicultura, cuya vigencia se ex-
tiende del 1 de enero de 1992 al 31 de di-
ciembre de 1996. En él se contempla una in-
version estimada de 26.000 millones de pe-
setas, de los que 7.800 seran aportados por
la CE y 3.900 por la Administraciéon espano-
la. A estas cifras habria que ahadir las apor-
taciones de las Comunidades Auténomas.

44 MAR

A produc-
cion acuico-
la en Espa-
na en 1990 sumd 201.000 to-
neladas, con un valor préximo
a los 25.000 millones de pese-
tas. La acuicultura marina
produjo 183.000 toneladas, de
las que el 94,7 por 100 corres-
pondieron al mejillon. Des-
contado este molusco, la pro-
duccién habia registrado un

aumento del 110 por 100 en
los ultimos cinco anos, pasan-
do de 4.600 a 9.700 toneladas.
En valor econdmico, la acui-
cultura marina supuso 16.800
millones de pesetas, el 50 por
100 correspondiente al meji-
lI6n. En lo que hace a la acui-
cultura continental, la produc-
cion se calcula en 18.400 to-
neladas, con un valor de 6.300
millones de pesetas.

Unas cifras poco significati-
vas, si se tiene en cuenta que
el consumo anual de produc-
tos de la pesca en Espana es
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de, aproximadamente, 1,2 mi-
llones de toneladas. Porcenta-
je, ademas, muy distante de
los que se registran en otros
paises avanzados en los culti-
vos marinos controlados, caso
de algunos paises de la Comu-
nidad Europea, EFTA o Ja-
pon.

Soluciones alternativas

Sin embargo, los multiples
problemas que acosan en los
tltimos anos a la pesca consi-
derada convencional estd pro-
piciando la bisqueda de solu-
ciones alternativas para surtir
un mercado como el espanol.
Desde este punto de vista, la
acuicultura se presenta como
un sector con amplias posibi-
lidades. Para ello se requiere

un proceso de creacion de es-
tructuras, especialmente en el
aprovisionamiento de alevi-
nes, donde se estin dando los
primeros pasos.

Las especies con mds posi-
bilidad de cultivo son, entre
los peces, la lubina, dorada,
rodaballo y salmonidos, y en
segundo término, la seriola,
anguila, mugilidos, lenguado y
tinidos. Entre los moluscos,
las almejas y las ostras, ade-
mas del mejillon. De interés
menor, los langostinos, cama-
rén y cangrejo rojo. En la
acuicultura continental desta-
ca la trucha arco iris, la tenca
y el cangrejo del Pacifico.

En la actualidad sélo un
I por 100 de los productos
procedentes de la pesca que
se consumen en Espana pro-
cede de la acuicultura. Datos

referidos al conjunto de la
pesca que tienen su excepeion
en la produccién de mejillo-
nes, donde la acuicultura se
presenta como claramente
dominante.

El plan acuicola plurianual
pretende potenciar tanto la
acuicultura marina como la
continental, de ahi que su
aplicaciéon se extienda a las
Comunidades Auténomas de
Castilla y Ledn, Castilla-La
Mancha, Aragdén, Navarra y
Extremadura, ademas de las
regiones costeras y los archi-
piélagos de Baleares y Cana-
rias. Entre los objetivos que
contempla destacan los de
puesta en explotacion de los
recursos naturales disponi-
bles, abastecimiento de mer-
cado de productos de pesca
deficitario, diversificacién de

la oferta acuicola, absorcion
de parte de la mano de obra
excedentaria en el sector ex-
tractivo, reconversion del ma-
risqueo y busqueda de alter-
nativas de desarrollo con acti-
vidades industriales de bajo
impacto ambiental. Los obje-
tivos de produccion se sitdan
en las 326.000 toneladas para
1996, equivalentes al 62 por
100 de incremento sobre las
cifras actuales. Aunque el
porcentaje sea considerable, y
aceptando que se consiga el
aumento previsto, la acuicul-
tura seguiria moviéndose en
unas magnitudes todavia dis-
cretas. Se trata de los prime-
ros pasos de una forma de
produccion que algunos pre-
sentan, con cierto optimismo,
como la alternativa pesquera
del futuro. W
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SEGUROS DE BARCOS (Casco, maquinaria, aparejos, etc.),
Y MERCANCIAS tus capturas y mercancias por tierra mat y aire.
' Con la mayor cobertura y el coste capaz
de satisfacer las exigencias concretas
de cada Mutualista. Un seguro a tu medida
y mas de 120 Delegaciones atendiéndote en
todo ¢l litoral espariol.
Mutua de Riesgo Maritimo, a tu lado para
evitar el riesgo. La responsabilidad
que Nos une.

Porque en nuestro horizonte sclo existe

un rumbo: Tu seguridad. Porque s6lo una
Mutua con mas de 60 afios al servicio de los
hombres de la mar sabe lo que td necesitas
para navegar tranquilo.

Porque en la Mutua de Riesgo
Maritimo evolucionamos contigo.
Por todo eso podemos ofrecerte
el mejor seguro a prima fija

para tu barco Con seguridad, hacia el futuro.

MURIMAR

MUTUA DE RIESGO MARITIMO
Orense, 58 - 69 plta. 28020 MADRID Tel.: 597 18 35 - Telex: 46550 - Fox: 597 18 13




L CONSEJO &

por 48 de los 60 miembros del CES, mientras
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CONOMICO ¥ SOCIAL, &N MARCHA

La eleccion de Federico Duran, catedratico de
Derecho del Trabajo, como primer presidente
del Consejo Econémico y Social, en octubre,
puso en marcha este érgano consultive del
Gobierno. Durén fue apoyado para el cargo

que ofros 12 representantes —CC.00., COAD

=
a r’j L objetivo del

CES es aseso-

rar al Gobier-
no sobre materias econdmicas
y laborales mediante dictime-
nes que no tienen caracter vin-
culante, quedando expresa-
mente prohibido elaborar in-
formes sobre los Presupuestos
Generales del Estado. Este 6r1-
gano habia sido creado por ley
en 1991, pero las discrepancias
entre sindicatos y el Gobierno
retrasaron su funcionamiento
mds de un afio.

El CES, cuya sede esta en el
edificio del antiguo diario
«Pueblo» en la calle Huertas
de Madrid, tiene presupuesta-
do para este ano 534 millones
de pesetas.

Los consejeros mostraron su
deseo de que este Organo se
convierta en un foro de deba-
te para profundizar en los di-
ferentes problemas econdmi-
cos de este pafs. Para el repre-
sentante de UGT, Emilio Cas-
tro, el CES no es la panacea de
nada, pero si cubrira un hueco
importante. «FE! papel del Con-
sejo serd propiciar debates sobre
sectores laborales con proble-
mas», dijo Castro. Tanto Cas-
tro, de UGT, como Juan Jimé-
nez Aguilar, de CEOE, desta-
caron la importancia del Con-
sejo para llevar la iniciativa de
los debates de la sociedad.

En opinién de José Luis
Gonzélez, de COAG (Confe-
deracion de Agricultores y Ga-
naderos), el comienzo de los
trabajos permitird estudiar en

y el de ELA-STV— se abstuvieron. Junto a
Durén, fue aceptada la candidatura de Angel
Rodriguexz Castedo, hasta ahora director
general del Instituto de Servicios Sociales,
como secretario general. Su designacién
conté con 57 votos a favor y tres

profundidad los problemas so-
cioecondmicos de los sectores
productivos.

Comisiones Obreras fue la
organizacion que mas obsticu-
los puso a Duran. Minutos an-
tes de la votacion, Federico Fi-
dalgo afirm6 que si la propues-
ta del Gobierno era Duran, se
abstendrian en la votacidn.
«No pretendemos —dijo Fidal-
go— obstaculizar la funcion del
presidente del Consejo, por eso
la abstencion es una postura
equilibrada.»

El Consejo Econémico y So-
cial estard integrado por 61
miembros, incluido su presi-
dente. De ellos, veinte repre-
sentardn a los sindicatos y se-
rén designados por las centra-
les mas representativas en pro-
porcién a dicha representativi-
dad. Otros veinte a los empre-
sarios, elegidos por las organi-
zaciones empresariales mas re-
presentativas y en la misma
proporcion.

Un tercer grupo de veinte se
distribuira: tres representantes

del sector agrario, tres del ma-
ritimo pesquero, cuatro de
usuarios y consumidores, cua-
tro de la economia social y seis
serdn expertos en las materias
competencia del Consejo y se-
ran nombrados por el Gobier-
no a propuesta de los ministros
de Trabajo y Economia.

El mandato del presidente
de CES, al igual que el de los
demds componentes, serd de
cuatro anos, renovable por pe-
riodos de igual duracién. El
pleno del Consejo celebrard
su sesion al menos una vez al
mes. Para su vélida constitu-
cién serd necesaria la pre-
sencia de al menos treinta y
uno de sus miembros. Adopta-
rd sus acuerdos por mayoria
absoluta de sus asistentes, diri-
miendo los empates el presi-
dente mediante voto de ca-
lidad.

El ya presidente del CES,
gaditano, de cuarenta y dos
anos, ha sido catedratico de
Derecho del Trabajo en las
Universidades de Barcelona y
Granada y actualmente lo es
de la de Cérdoba. Ha interve-
nido en la elaboracion de di-
Versos proyectos normativos
en materia laboral, entre ellos
la Ley de Huelga. Formo par-
te de la comision de expertos
que realizé el informe sobre la
reforma de las modalidades de
contratacién laboral y del gru-
po de expertos de la Comision
de las Comunidades Europeas
para el estudio de la armoni-
zacién de los ordenamientos
sociales de los Estados miem-
bro. Desde 1986 presidia la
Comisién Consultiva Nacional
de Convenios Colectivos. W
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«INVESTIGADOR»:
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El «Investigador», barco fletado por el Instituto Social de la Marina
en el mes de mayo para prestar apoyo sanitario a la flota que
faena en la pesca del bonito, ha cumplido sus objetivos. Durante el
verano se han realizado 96 asistencias, de las que 76 fuereon
asistencias médicas y 20 de tipo logistico.

tario, tanto
asistencial co-
mo preventivo,
se prestd de
forma gratuita
a todos los tri-
pulantes de los buques que
faenaron en la pesca del boni-
to durante la campana que fue
desde junio hasta el 30 de sep-
tiembre. El barco, que esta
dotado como un pequefio ser-
vicio de urgencias de un hos-
pital, llevé once tripulantes,
de los que dos eran médicos
al Servicio de Sanidad Mariti-
ma del Instituto Social de la
Marina.

Esta accion, tendente a po-
tenciar los niveles de salud de
la gente del mar, se enmarca
en los programas que esta de-
sarrollando el Ministerio de
Trabajo en el drea de Seguri-

o / L. apoyo sani-
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dad Social para el sector ma-
ritimo-pesquero.

Las experiencias anteriores
del ISM, en las que se prestd
una asistencia en coordinacion
con los franceses, llevaron a la
decisién de que esta asistencia
debia mejorarse. En opinion
del director general del ISM,
Jesus Muela, esta nueva ac-
cién supone una mejora cuali-
tativa muy importante.

El buque «Investigador» sa-
li6 del puerto de Vigo con un
equipo médico que fue rotan-
do en cada marea, relevando-
se a final de mes. El barco tu-
vo como base el puerto de
Santander, al que acudia a fi-
nales de mes para repostar y
hacer algun cambio de tripu-
lacién o de médicos.

Este barco, cuyo presupues-
to ascendié a 60 millones de
pesetas, permite también asis-

Pal |
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tencia sanitaria radiomédica.
Esta dotado de los elementos
esenciales de comunicacion,
VHF, onda corta, permitien-
do la consulta médica y tam-
bién la asistencia sanitaria del
médico al pesquero que lo
precisara.

Medicina preventiva

El Instituto Social de la
Marina dispone de 88 médi-
cos distribuidos en la red de
Centros de Sanidad Maritima
a lo largo de la costa y que se
dedican especialmente a la
atencion sanitaria a bordo y
en el extranjero. La linea de
accion en este terreno, segun
explica la direccion del ISM,
«va dirigida a la medicina pre-
ventiva. Nadie debe salir sin el
reconocimiento previo al em-
barque. Esto estd informatiza-

COSTERA DEL BONITO

doy es de vital importancia pa-
ra atender después en el nivel
asistencial».

El ISM estd incidiendo,
dentro de los programas para
el sector maritimo-pesquero,
en la formacién sanitaria. Se
estdn impartiendo cursos a
través de los 36 centros abier-
tos a reconocimientos médi-
cos, que permiten al tripulan-
te conocer la forma de actua-
cién ante una situacion sanita-
ria mas o menos de emergen-
cia, y también para que a la
hora de una consulta radiomé-
dica exista un lenguaje comun
entre lo que el médico le va a
demandar y lo que el tripulan-
te puede facilitar en razon del
mejor diagndstico de esa en-
fermedad o de esa actuacion.

La otra version de este pro-
grama es la asistencial, basa-
da principalmente en el cen-
tro radiomédico abierto las
veinticuatro horas del dia y
que permite la consulta desde
cualquier punto de la mar.

Este tipo de programas de
sanidad maritima ha desper-
tado un interés no sélo a ni-
vel nacional sino comunitario,
respondiendo a la conciencia-
cién de que la salud del traba-
jador es uno de los elementos
fundamentales de las condi-
ciones de vida y trabajo. A es-
to hay que anadir la reciente
publicacién de una directiva
comunitaria sobre condicio-
nes minimas de salud y segu-
ridad, con la finalidad de pro-
mocionar la salud en general
dentro del dmbito maritimo.
En la citada directiva se habla,
entre otras muchas cosas, de
la necesidad de potenciar los
centros radiomédicos y, en
definitiva, viene a confirmar
el trabajo que el ISM est4 lle-
vando a cabo. [l
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Representantes de la Comunidad Europea y de
los paises de la Asociacion Europea de Libre
Cambio (EFTA), compuesta por Austria, Suvecia,
Sviza, Norvega, Finlandia, Islandia y
Liechtenstein, suscribieron el pasado 2 de
mayo, en Oporto, el acuerdo por el que ambas
partes constitviran, a partir del 1 de enero de
1993, lo que se ha denominado el Espacio
Econémico Europeo, y que puede ser un paso
previo hacia la integracién de algunos de esos
paises en la Comunidad Evropea.

STE Espacio
Econdémico
Europeo va a
suponer con-
centrar en sus
fronteras el 47
por 100 del co-
mercio mundial en un merca-
do que pasard de 350 a 400
millones de personas. En las
negociaciones llevadas a cabo
por la Comunidad Europea y
la EFTA para firmar este
acuerdo fueron dos los temas
centrales de las discusiones:
apertura de fronteras para el
comercio entre ambos blp-
ques y, por parte de la Comu-
nidad Europea, la vieja reivin-
dicacién de acceso para pes-
car mayores partidas en los

caladeros del Norte. Con la
firma del acuerdo quedd cla-
ro que la Comunidad Euro-
pea y en concreto Espana,
pais altamente deficitario en
productos de la pesca, abriria
mds sus fronteras a esas im-
portaciones, reduciendo drés-
ticamente o eliminando en
otros casos los actuales aran-
celes. Por el contrario, la po-
sibilidad de acceder a los re-
cursos pesqueros en aguas de
esos Estados, y especialmente
en Noruega, qued6 muy redu-
cida y limitada practicamente
a una discreta cuota de baca-
lao a repartir con Portugal.

Para la Administracién es-
pafiola la pesca era uno de los
puntos fuertes a debatir con

Espuﬁu aumenta
su cuota para la
pesca de bacalao
y reduce los
aranceles a las
importaciones de
esos paises

los responsables de los dife-
rentes paises de la zona EF-
TA. De acuerdo con estos ob-
jetivos, Espana planted unas
reivindicaciones importantes
que se centraban en la posibi-
lidad de acceder a unas cap-
turas de bacalao de 30.000 to-
neladas, asi como otras dife-
rentes especies asociadas que
sumadas en conjunto alcanza-
sen las 90.000 toneladas.

Los resultados de las nego-
ciaciones en materia de acce-
so a caladeros fueron escasos.
Las autoridades noruegas ac-
cedieron a la concesion de
una cuota de 6.500 toneladas
de bacalao en 1993, cantidad
que experimentara un aumen-
to en los anos siguientes has-

ta llegar a 11.000 toneladas en
1997. A partir de ese ano el
compromiso contempla la
realizacién de un célculo de la
media de las capturas hechas
en esos anos y el porcentaje
que supongan respecto al to-
tal de las capturas hechas en
esas aguas. Desde 1998 se su-
prime una cifra fija y se susti-
tuye la misma por el porcen-
taje resultante en funcion de
los TACs que se apliquen en
aquellas aguas. Esta cuota de-
beré ser compartida con Por-
tugal.

Junto a ese compromiso
con Noruega, el acuerdo con
Islandia contempla unas cap-
turas de 3.000 toneladas de
gallineta, a distribuir también
entre varios pafses.

Frente a las exigencias co-
munitarias de acceso a recur-
sos, los paises EFTA centra-
ron sus peticiones en acceso a
mercados. En lineas genera-
les, y concretamente para Es-
pafa, lograron un fuerte des-
mantelamiento de aranceles
para una serie de productos
de la pesca, mientras para
otros ese desmantelamiento
ha sido total. Ml
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pesar de que el
decreto fue ra-
pidamente re-
currido por los

o~ armadores,
I . | Pesca lo man-
' tuvo. Fue en

septiembre de 1991 cuando
aparece otro frente en el con-
flicto. El Gobierno central, que
considera que la Xunta ha so-
brepasado sus competencias al
regular la pesca maritima en
aguas exteriores, dependientes
del Ministerio de Agricultura,
Pesca y Alimentacion, present
a finales del afio pasado un re-
curso ante el Tribunal Consti-
tucional, con lo que el decreto
quedo suspendido.

Cinco meses después de la
presentacién del recurso, el.pa-
sado 3 de marzo, el Tribunal
Constitucional decide restituir
la vigencia del decreto, que
vuelve a tener vigor tras la pu-
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La aprobacion por la Conselleria de Pesca de la
Xunta de Galicia del Decreto 262/1991, de 12 de
julio, a través del que se extendia la obligacion
del descanso semanal, que ya se imponia a la

flota artesanal, a la de arrastre, ha

una de las mas duras disputas de los dltimos aifos.
Los argumentos de la Administracién autonémica
ara poner en marcha esta actuacién eran salvar
a flota o salvar el caladero. Esta medida provoco
la oposicién frontal de los armadores de arrasire,
que consideraban que el descanso de fin de
semana «llevaria a la mitad de la flota a la
quiebra, al limitar su capacidad extiractiva».

blicacién en el «BOE» de un
Auto del Tribunal Constitucio-
nal hasta que éste se manifies-
te definitivamente. La flota ga-
llega se pone en pie de guerra.
Administracion centra&y auto-
némica, armadores, cofradias y
sindicatos son las partes impli-
cadas en un conflicto sin prece-
dentes que ha llegado hasta el
Alto Tribunal.

Con este teldn de fondo, y a
la espera de la sentencia, la
Conselleria anuncia a los arma-
dores la restitucion del descan-
so semanal. Estos manifestaron
rapidamente su intencidn de
incumplirlo y, asi, lo llevaron a
la practica. En tan s6lo una jor-
nada, el domingo 22 de marzo,
los helicpteros de la Conselle-
ria «Pesca Uno» y «Pesca Dos»

levantaron 70 actas de infrac-
¢ion contra arrastreros, lo que
supuso sancionar a casi la mi-
tad de la flota, compuesta en
toda Galicia por 176 unidades.
Por su parte, los tres sindica-
tos gallegos mas representativos
del sector pesquero dieron su
respaldo a la actitud del conse-
lleiro de Pesca, Enrique Lopez
Veiga, al exigir el cumplimien-
to del Reglamento de Artes y
Aparejos. Junto a este frente,
los representantes de las cofra-
dias de pescadores de La Coru-
fia y Pontevedra aseguraron que
los armadores del sector del
arrastre se oponifan a la normati-
va de la Xunta de no faenar los
fines de semana por razones po-
liticas. Ambas cofradias expresa-
ron su apoyo a la medida adop-
tada por la Conselleria de Pesca
y calificaron de «aulos» y «ca-
rentes de sentido» los argumen-
tos datos por los armadores.




Finalmente, el Tribunal
Constitucional fall6 a favor de
la Xunta. La sentencia, que se
dio a conocer el pasado mes de
mayo, decia que «corresponde
a la Xunta de Galicia la titula-
ridad de la competencia ejerci-
da por medio del articulo 84
del Decreto 262/1991, de 12 de
julio. De esta forma la flota de
arrastre tiene que descansar
desde las cero horas del sdba-
do a las veinticuatro horas del
domingo.

El Alto Tribunal considera
en su fallo que el precepto (ar-
ticulo 84 del decreto) objeto de
conflicto ha de ser encuadrado
dentro de «Ordenacién del
Sector Pesquero», dando la ra-
z6n a la Xunta en esta alega-
cién. Segun el TC, la norma de
la Xunta no es legislacién labo-
ral, sino que se trata de un
asunto de «ordenacion del sec-
tor pesquero» que €s compe-
tencia compartida entre el Es-
tado, «al que le corresponde la
normacién bésica», y la auto-
nomia, «a la que incumbe el
desarrollo legislativo y ejecu-
cion». Ademas, el TC recuerda
su sentencia 147/1991, en la
que sdlo la fijacién de la exten-
si6n de un descanso obligatorio
puede considerarse norma ba-
sica, correspondiendo, por tan-
to, la localizaciéon concreta de
dicho descanso a la competen-
cia auténoma de desarrollo
normativo de la regulacién ba-
sica estatal.

La decisién del Alto Tribu-
nal, que caus6 enorme satisfac-
cién en el seno del Gobierno
gallego, no parece que haya
puesto punto y final al conflic-
to. Mientras la Conselleria de
Pesca rechaza de pleno la posi-
bilidad de conceder una espe-
cie de «amnistia» a los arrastre-
ros que han incumplido la nor-
mativa del descanso semanal
obligatorio, la reaccién de los
armadores no se hizo esperar.
«Acatamos la sentencia, pero
ello no quiere decir que la com-
partamos», dijeron los repre-
sentantes de la Federacién de
Armadores de Buques de Pes-
ca de los puertos del Cantabri-
co y Noroeste. W

LONSITT J‘UJ)r\ J\
PATRONAL

Al

Responsables de ocho entidades de caracter
nacional que representan a la mayor parte
del sector de la pesca en Espana, con la
excepcion de las Cofradias de Pescadores,
decidieron el pasado mes de mayo la
constitucién de una nueva organizacion
patronal que aglutine y sirva para defender
los intereses de todas las partes implicadas.

/ ra la puesta
en marcha de
,.__/ esta nueva es-
J adopt6 en la
sede en Ma-
drid de la Federaciéon de Ar-
se denomina Organizacién de
Asociaciones Pesqueras de Es-
pafia.
nizacion es la promocion y de-
fensa de los intereses generales
del sector de la pesca en Espa-

L acuerdo pa-

tructura se

madores de Buques de Pesca y
El ob]etlvo de la nueva orga-
fia en la medida que afecten a

una o a todas las entidades in-
tegradas. Estas actuaciones se
desarrollardn tanto ante la Ad-
ministracion espafiola como
ante los organismos comunita-
rios. No se pretenden duplicar
actividades, sino una comple-
mentariedad de las mismas.
Los responsables de estas enti-

Se denominara
Organizacion
de Asociaciones
Pesqueras
de Espana

.—-c>(2U

dades entienden que de una
forma coordinada y bajo la uni-
dad de accion es posible una
mejor defensa de sus intereses.

En la nueva organizacién se
hallan integrados los armado-
res de los grandes congelado-
res atuneros, los dedicados a la
captura del bacalao y sus espe-
cies afines y asociadas, los
grandes congeladores arrastre-
ros, los dedicados a la captura
del marisco, merluza, cefalépo-
dos, etcétera. Fuera de esta
nueva estructura quedaron em-
presas o grupos importantes,
como Aspe, Pescanova, Oya o
Gabrielitos. En otros medios
fuera de la nueva patronal se
ve dificil conjugar en muchos
casos intereses de asociaciones
y de empresas en el mismo
marco de la organizacion.

Dentro del clima general de
individualismo que ha operado
en el sector, el inicio de este
proceso se debe considerar co-
mo un dato positivo. ll
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Inauguradas oficialmente
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El Instituto Social de la Marina inauguré durante
1992 dos nuevas Casas del Mar, una en Barcelona
y ofra en Porio Colom, con lo que dispone ya de
una red de 150 Casas del Mar distribvidas a lo
largo del litoral espaiol para el cumplimiento de
sus fines. Cuenta también con 25 Direcciones
Provinciales y 114 Direcciones y Oficinas locales,
23 Centros de Accion Formativa (cuatro colegios,
ocho escuelas de Formaciéon Profesional
Navutico-Pesquera, nueve guarderias infantiles y
un centro de Formacion Ocupacional), ademas de
un Centro Radio-Médico, ocho centros asistenciales
en el extranjero y el buque «Esperanza del Mar»,
que opera en el banco canario-sahariano.

ESDE el pasado
mes de julio estd
Jen funciona-
miento la nueva
Casa del Mar de
Barcelona, que
tiene una de las
mejores instalaciones de los
puertos espanoles y que ha su-
puesto una inversiéon de casi
900 millones de pesetas. El mo-
derno edificio de la Direccion
Provincial del ISM, ubicado en
la calle Albereda, ha materiali-
zado una de las peticiones del
colectivo del mar acorde con
la categoria del puerto. Tam-
bién durante este mes se inau-
gurd oficialmente la Casa del
Mar de Porto Colom, en la que
se ha invertido mas de 76 millo-
nes de pesetas y acoge servicios
administrativos, sanitarios y so-
ciales.

En el acto de inauguracion
de la Casa del Mar de Barcelo-
na, el ministro de Trabajo y Se-
guridad Social, Luis Martinez
Noval, dijo que las Casas del
Mar son un dmbito de protec-
cién social integrada donde se
dan prestaciones econdmicas,
sanitarias y servicios sociales.
Martinez Noval destacé la im-
portante labor del ISM y afitmé
que el esquema de proteccion
de las gentes del mar en nues-
tro pafs sirve de referencia en
otros paises comunitarios.
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Cabe recordar que el Institu-
to Social de la Marina, como
entidad del sistema de Seguri-
dad Social, enmarca su activi-
dad especializada para el sector
maritimo-pesquero en los pla-
nes de accion y directrices que
viene poniendo en préctica en
los ultimos anos el Ministerio
de Trabajo y Seguridad Social y
que actualmente se concreta en
el Plan Integral de Moderniza-
cion de la Gestion de la Segu-
ridad Social.

Ast, los programas que se vie-
nen desarrollando para el sec-
tor quedan configurados de for-
ma ordenada y con los adecua-
dos niveles de coordinacién en
el 4mbito de los planes en los
que se hallan incluidos, con-
templando las singularidades
especificas del trabajo maritimo
en orden a conseguir objetivos
genéricos de progreso y solida-
ridad en el campo de la protec-
cion, informacién al ciudadano,
racionalizacién y moderniza-
cién de la gestion.

En el primer apartado desta-
can las recientes actuaciones de
la Administracion realizadas pa-
ra ampliar la accién protectora.
En cuanto a la informacién al
ciudadano, se formula mediante
la emision de notas informativas
a todos los trabajadores mayo-
res de cincuenta y cuatro afios o
la emision de notas informativas

VAS CASE
MAR DEL IS

a todos los trabajadores sobre
sus perfodos de alta y baja en el
ejercicio anterior.

Por lo que se refiere a la ra-
cionalizacién y modernizacion
de la gestién, hay que mencio-
nar la elaboracion de Manuales
de Procedimiento para cada ti-
po de prestacion, asi como la
intensificacion en el desarrollo
de determinados programas
singulares establecidos para un
sector productivo en el que las
condiciones especificas de la
actividad exigen una respuesta

adecuada por parte de los po-
deres publicos.

Entre los Programas Especi-
ficos que viene desarrollando el
ISM estédn los de Sanidad Ma-
ritima, Formacion Profesional y
Bienestar Social. El primero es-
td orientado hacia la articu-
lacién de un modelo préctico
de salud ocupacional que de
forma integral y planificada
oferte y acerque las medidas
asistenciales y sanitarias de-
mandadas por el sector en el
ejercicio de su actividad. El

programa de Formacién Profe-
sional responde al ejercicio de
una de las competencias institu-
cionales como es la formacion y
promocién profesional de los
trabajadores del mar. Por ulti-
mo, el capitulo de Bienestar So-
cial estd llamado a recoger el
seguimiento de actuaciones cul-
turales, recreativas y de ocio,
con el que el sistema de protec-
cion social pretende cerrar el
arco protector al colectivo ma-
ritimo-pesquero. Il




SALLENAD:

SIGUE LA MORATORIA

Prosigue la moratoria de la caza de ballenas,
auvnque en la pasada revnion de la Comision
Ballenera Internacional (CBl), la beligerancia
de los paises contrarios a su mantenimiento
aumenté de tono. Asi, Norvega anunciaba su
intencion de reiniciar la caza de estos
cetaceos, al igual que Japén e Islandia,
estableciendo unos cupos de capturas al
margen de las decisiones tomadas en la CBI.

CORDE con esta postura, di-
chos paises decidieron salirse
de este organismo a fin de no
estar condicionados para rea-
nudar la caza de ballenas. Tal
actitud ha motivado la inme-
diata reaccion internacional.
Las presiones no se hicieron
esperar. Asi, la Comunidad
Europea exigird a sus Estados
miembro que prohiban la ca-
za de ballenas con fines co-
merciales. El objetivo de esta
propuesta, realizada por el co-
misario de Pesca, Manuel Ma-
rin, es la de «conseguir la pro-
hibicién internacional de la ca-

za de ballenas conforme a las
normas de derecho internacio-
nal y utilizando la influencia de
la CE». De esta forma, si No-
ruega quiere entrar en la CE
debera aceptar la prohibicion
de cazar ballenas.

Al margen de la decision de
proseguir la moratoria, en la
ultima reunién de la CBI se
estudi6 la propuesta francesa
de crear un santuario de ba-
llenas —con lo que se imposi-
bilitaria, incluso, la caza con
fines «cientificos»— en el he-
misferio sur, al igual que el
existente en el océano Indico.

La decision de esta propuesta
quedé aplazada para una
préxima reunion, una vez que
se disponga de la opinion del
comité cientifico y del propio
comité técnico de la CBI al
respecto.

Dado que la moratoria con-
tinua, la urgencia de esta pro-
puesta es algo menor, como
sefial6 a esta revista Rafael
Conde, jefe de la delegacion
espafiola ante la CBI. Ahora
se trata de evaluar si esa me-
dida tendria una eficacia real
en la conservacion de las ba-
llenas. Por lo que respecta al
santuario existente en el océa-
no Indico, se decidié su
prorrogacion hasta el afio
2002.

La suerte de estos mamife-
ros, algunas de cuyas especies
se encuentran en grave peligro
de extincion, seguird libran-
dose en la esfera politica. Por
¢l momento, todo hace pensar
que la moratoria iniciada en
1986 seguird en pic. l
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A mediados de aio, el Ministerio de Agricultura, Pesca y Alimentacién ofre-
cia a los armadores que operan en la zona Neafc la posibilidad de acoger-
se a las ayudas por desguace de barcos, incorporando sus derechos de pes-
ca a otra embarcacion. La orden ministerial de 1 de julio pretende ordenar
la actividad pesquera de las flotas de altura y gran altura que faenan en
el Gran Sol. En la misma se contempla la posibilidad de que los buques que
se hallen en mal estado o que carezcan de los derechos suficientes para
operar durante todo el afno, puedan ser paralizados definitivamente y des-
guazados, permitiendo al armador incorporar los derechos de esa embar-
cacion a otra en activo, con la condicién de que entre amhbos huques no su-
peren los limites de actividad normal de los barcos de aquel caladero.

ON esta me-
dida el Minis-
terio de Agri-
cultura, Pesca
y Alimenta-
cion pretende
conseguir a
corto plazo una equiparacion
entre la capacidad de la flota
que opera en una zona y las po-
sibilidades reales de capturas en
la misma. En el caso del Gran
Sol, se calcula entre 30 y 40 el
numero de buques que encon-
traban dificultad para faenar,
pero que, con anterioridad, no
podfan acogerse a las ayudas
destinadas a los desguaces.

La decision se considerd rea-
lista, aunque en alglin sector se

54 MAR

temia que sus repercusiones se
traducirian en el recorte de los
puestos de trabajo en la mar.
Fuentes sindicales lamentaban
que Espafia no hubiera sacado
mds provecho en Bruselas en la
renegociacion de algunas de las
condiciones del Tratado de Ad-
hesion, de manera especial en la
equiparacion de las condiciones
de pesca y de acceso de los bar-
cos espafioles con el resto de las
flotas comunitarias.

La propuesta de la Adminis-
tracion pesquera espanola pue-
de paliar, en parte, algunas de
las consecuencias que se arras-
tran desde la entrada en la Co-
munidad Europea. Entonces los
paises comunitarios impusieron

a Espana las condiciones que se
aplicaban al resto de las flotas de
la CE en los mismos caladeros.
Como consecuencia, se produjo
el primer ajuste para la flota es-
panola del Gran Sol, que quedd
limitada a 300 barcos, si bien s0-
lo 150 podian operar simulta-
neamente. A ello se uni6 ense-
guida la limitacion de acceso a
las especies permitidas, vigentes
para todos los paises comunita-
rios, y el establecimiento de pla-
nes de pesca, listas periodicas, li-
mitaciones y régimen especial de
sanciones so6lo aplicables a Espa-
fia. Todo ello ha limitado gran-
demente la actividad pesquera y,
en consecuencia, la rentabilidad
economica, en un caladero con-

siderado tradicional para la flo-
ta espanola, mientras se favore-
cia el aumento de otras flotas
que partian con menor nimero
de efectivos. Desde este punto
de vista, la orden ministerial se
consideraba una solucién coyun-
tural, a la espera de alcanzar
unas mejores condiciones de
pesca y més estables.
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. STE alga procede de
aguas tropicales y fue
introducida, de forma
accidental, en aguas
f mediterrdneas desde un
laboratorio oceanogra-
fico de Moénaco en
1984. A partir de entonces la
Caulerpa taxifolia ha traido de
cabeza a los investigadores
debido a su gran poder de
adaptacion y reproduccion y a
la ausencia de predadores. En
poco tiempo se expandié por
los fondos marinos monegas-
cos, alcanzando también las
costas francesas ¢ italianas.
Tremendamente dificil de
erradicar, las principales labo-
res se dedican a la prevencion
y a su rapida deteccion. En es-
te sentido, tanto cientificos
como ecologistas han destaca-
do el buen funcionamiento de
los servicios de vigilancia, ya
que las colonias detectadas
eran muy recientes. Los traba-
jos para su erradicacion se ba-
san en la recoleccién a mano
de este alga, pues como afir-
ma el bidlogo y director del
Centro de Estudios Avanza-
dos de Blanes, Enrique Ba-
llesteros, «es un método. lento
pero muy seguro», ya que el
mds minimo trozo de raiz que
quede sujeto al fondo signifi-
caré la reproduccion del alga.
La organizacién ecologista

«r\ LG

La Cavlerpa faxffolia, también conocida como el «alga asesi-
na» por su devastador efecto sobre el ecosistema marino, ha
llegado hasta nuestras costas. El pasado 25 de septiembre se
daba la voz de alarma por parte de los servicios de vigilancia
de la Conselleria de Pesca del Gobierno Balear. El alga habia
conseguido burlar todas las medidas de seguridad, probable-
mente enganchada en el ancla de algin yate de recreo. En la
costa sur de Mallorca, en Cala D'Or, ocupa una exiension en-
tre 500 y 1.000 metros cuadrados. También ha sido detectada
en Cala’n Bosch, a diez kilometros de la localidad menorquina
de Ciudadela, asentandose sobre 500 metros cuadrados.

Greenpeace considera im-
prescindible el trabajo de for-
ma coordinada, por lo que pu-
so a disposicion del Gobierno
balear al buque «Sirius» y su
tripulacién en las tareas de
limpieza de estas aguas.
Afortunadamente, la inva-
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sién en este caso fue detecta-
da a tiempo. Los cientificos
creen que se podrd eliminar
totalmente. Sin embargo, y
mientras no se erradiquen las
colonias existentes en otros
puntos del Mediterraneo, el
peligro seguird latente. W
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Este grafismo es el utilizado en las importantes cam-
paias contra la captura, comercializacién y consu-
mo de pescado inmaduro que se vienen realizando en
los ultimos anos.
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Es, ante todo, una campana de proteccién de los ca-
laderos y recursos, cuyo éxito depende de que todas
las Administraciones Piblicas, las Organizaciones
de Consumidores y los profesionales de la pesca co-
laboren decididamente para alcanzar estos objetivos.
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SINAVAL

Ambos
cerfamenes se
celebraron
conjuntamente
en la Feria

Internacional
de Bilbao

Entre el 17 y el 21 de
noviembre se celebré la
cuarta edicion de los
certGmenes bianuales
Sinaval y Eurofishing en
la Feria Internacional de
Muestras de Bilbao. Los
certGmenes mostraron
las Ultimas novedades
técnicas de las industrias
naval, maritima,
portuaria, offshore y
pesquera. Ambos
certdmenes registraron
un importante descenso
de los expositores y de
los visitantes en
comparacion a la
edicion de 1990,
reflejando asi la crisis en

la que se encuentran
actualmente los sectores
relacionados con el mar.

A pesar de ello, los
expositores de Sinaval y
Eurofishing se mostraron u u I u
mayoritariamente
satisfechos con los dos l I

certamenes, sobre todo
por la alta calidad de los
visitantes.
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SINAVAL

INAVAL, Feria In-
ternacional de la In-
dustria Naval, Mari-
tima, Portuaria y

Offshore, y Eurofishing, Fe-
ria Internacional de la Indus-
tria Pesquera, son dos certa-
menes profesionales que se
celebran conjuntamente y
que constituyen uno de los
principales foros del sector.
Dentro de Sinaval estuvieron
representados este afno los
sectores de construccion, re-
paracién e industria auxiliar
naval, recursos alternativos y
medio ambiente de la indus-
tria maritima, ingenieria, con-
sulting, equipos portuarios,
instalaciones de seguridad,
organizaciones portuarias,
Servicios portuarios, construc-
cién de plataformas, equipa-
miento, seguridad, control y
mantenimiento de la industria
offshore. Eurofishing, por su
parte, reunié a los sectores de
acuicultura, almacenamiento
de pescado, instalaciones de
proceso, conservacion y mani-
pulacién del pescado, artes de
pesca, astilleros, equipamien-
to de buques, investigacion
pesquera, servicios ¢ instala-
ciones.

Calidad de los visitantes

Representantes de los ex-
positores coincidieron en se-
nalar que los sectores que es-
tuvieron presentes en Sinaval
y Eurofishing atraviesan una
situacién de gran crisis que,
aunque larvada desde hace
tiempo, es en estos momen-
tos cuando mas claramente se
ha hecho presente. Esta crisis
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ha provocado la desaparicion
de empresas o el desplaza-
miento de €stas a otros secto-
res no relacionados con las
industrias del mar. Las diver-
sas reconversiones y las res-
tricciones pesqueras comuni-
tarias estdn suponiendo un
duro golpe para estos secto-
res. Campafias que promue-
ven el consumo de pescado
en Europa, donde éste es un
alimento con poco prestigio,
y reduccion de la sobreoferta
y el estancamiento del precio

del pescado en Espana, tecni-
ficacion de los barcos y con-
gelacion de sus plantillas, au-
mento de la jornada laboral y
descenso de los salarios y pre-
cio del dinero, son algunas de
las iniciativas que soluciona-
rian la crisis, segin algunos
representantes de los sectores
industriales relacionados con
el mar.

La edicion de Sinaval y Eu-
rofishing de este ano contd
con la presencia de 279 em-
presas expositoras, frente a

los 630 expositores de 1990,
que ocuparon una superficie
neta de 6.107 metros cuadra-
dos, frente a los 10.218 me-
tros cuadrados de 1990. Los
expositores procedieron de
las Comunidades Auténomas
de Galicia, Asturias, Canta-
bria, Madrid, Valencia, Na-
varra, Pais Vasco, Cataluna,
Murcia y- Canarias, asi como
de Alemania, Austria, Fran-
cia, Italia, Reino Unido y
Bélgica. Los visitantes fueron
7.533, mientras que en 1990
el nimero de éstos ascendié
a 10.500.

A pesar de la crisis que
afecta a los sectores indus-
triales relacionados con el
mar y del descenso de expo-
sitores, supetficie de exposi-
cidn y visitantes registrado en
la edicidn de 1992 de Sinaval
y Eurofishing, la direccion de
la Feria Internacional de Bil-
bao estimé que los certdme-
nes se situaron a un nivel su-
perior al del mercado. Segin
la direccion de la Feria bilbai-
na, las ferias tienden a ser un
reflejo del sector al que re-
presentan. Pero pueden re-
sultar mejor o peor que la si-




tuacion en la que se encuen-
tra el mercado. En el caso de
Sinaval y Eurofishing, el re-
sultado ha sido mejor. Aun-
que el mercado esta en crisis
en los sectores maritimos y
pesquero, Sinaval y Eurofis-
hing han registrado unas ex-
pectativas de negocio que es-
tdn por encima de la situa-
cién del mercado. La mayo-
ria de los expositores se han
mostrado satisfechos con el
volumen de visitas y, sobre
todo, con la calidad de los vi-
sitantes que han recibido. El
hecho de que el 22,5 por 100
de los visitantes fueran geren-
tes, el 10,6 por 100 propieta-
rios o empresarios, el 14,6
por 100 jefes de departamen-
to y el 22,7 por 100 técnicos,
refleja la alta calidad de las
personas que han visitado Si-
naval y Eurofishing.

Algunas novedades

Aunque los expositores
fueron pocos en la edicion de
1992 de Sinaval y Eurofis-
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ELISM estuvo presente en la feria.

hing, éstos presentaron en
ambos certdmenes la mas
amplia gama de innovaciones
en equipamientos, técnicas,
servicios y utiles de las indus-
trias vinculadas con el mar.

Entre las novedades pre-
sentadas en el recinto ferial
bilbaino hubo una gran gama
de motores y equipos de pro-
pulsiéon. Entre ellos, en el
stand de Scania estuvieron
presentes varios modelos de
la gama DSI. Esta firma pre-
para, ademds, una renova-
cion y ampliaciéon de mode-
los, que empezardn a comer-
cializarse en Espafa a partir
del mes de marzo de 1993. La
novedad mds importante la
constituye el motor de nueve
litros, que se fabricard en dos
versiones: sobrealimentado,
alcanzando una potencia de
245 CV, e intercooler, alcan-
zando una potencia de 265
CV, ambos en potencia con-
tinua.

Dentro de las novedades
en equipos electrénicos pre-
sentados en Sinaval y Euro-
fishing, la empresa Nautical

presentd la Estacion Com-
pacta GMDSS de la firma
Sailor. Esta estacion, que
cumple con las exigencias del
nuevo sistema de seguridad y
socorro mundial, conocido
por las siglas GMDSS, obli-
gatorio a partir de 1999, in-
cluye, entre otros, equipos de
llamada selectiva digital en
SSB y VHF, radiotélex y
Standard-C. Dentro del equi-
pamiento GMDSS, Nautical
presentd también radiobali-
zas de salvamento EPIRB de
406 MHz, transpondedores
radar y receptores Navtex.
En ¢l dmbito de la cons-
trucciéon naval, el grupo pu-
blico Astilleros Espaioles
presentd en el recinto ferial
bilbaino, entre otras, una de
sus actividades mds recien-
tes: el desarrollo, junto con
otros astilleros europeos, del
proyecto «E3» de VLCC, eu-
ropeo, ecoldgico y economi-
co. Se trata de una alternati-
va europea a la futura de-
manda de petroleros de do-
ble forro, del tamano de dos
millones de barriles, que in-

corpora la tecnologia mas ac-
tual.

Dentro de la seccion de no-
vedades relacionadas con la
cubierta y el casco, la compa-
fifa espanola Pinturas Inter-
national, perteneciente al
grupo Courtaulds Coatings,
presentd en la feria bilbaina
un nuevo producto principal:
la pintura Intersmooth Tin-
Free SPC, el primer antiin-
crustante SPC sin estafio, con
propiedades autosuavizantes,
que cumple las legislaciones
medioambientales.

En la seccién de equipos
de pesca, la empresa catalana
Tycsa presentd un nuevo ca-
ble especialmente disefado
para la pesca costera. La de-
nominacién de este cable es
Dragoén Sol, el cual tiene co-
mo principales caracteristicas
novedosas la alta resistencia a
la abrasion y a la oxidacion,
la suficiente flexibilidad, la
longitud constante, duracion
prolongada y una nueva gra-
sa resistente, limpia y adhe-
rente.

Roberto Ruiz de Huydobro
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Tuvieron lugar en Bilbao

Estuvieron organizadas por la Asociacién Médica Espafola
de Sanidad Maritima

-

Con motivo de la
celebracién de Sinaval y
Eurofishing se llevaron a
cabo las Il Jornadas
Nacionales de Medicina
Maritima, durante los dias
20 y 21 de noviembre.
Estas Jornadas estuvieron
organizadas por la
Asociacién Médica
Espanola de Sanidad
Maritima. Expertos del
sector expusieron, en una
de las salas de
conferencias del recinto
ferial bilbaino, los
siguientes temas:
«Seguridad martitima»,
«Paludismo: situacion
actual. Profilaxis»,
«Vih-Sida: vision
laboral-maritima»,
«Hepatitis viricas: vision
laboral-maritima»,
«Alcohol y otras
toxicomanias en gente de
mar», «Problemadtica de la
convivencia a bordo:
aislamiento en grupo»,
«Investigacién en dreas
polares» y «Participacion
espanola en la Antértida».

AS conclusiones de
las II Jornadas Na-
cionales de Medicina
Maritima son las si-
guientes:

El nuevo Plan de Salva-

mento Maritimo, inclui-
do en la nueva Ley de Puertos
y de la Marina Mercante, es un
gran paso para mejorar la segu-
ridad de los hombres que tra-
bajan en el mar. Pero también
es necesario que los marineros
reciban una formacion que po-
sibilite la reduccion de los acci-
dentes y la actuacion favorable
de los hombres del mar en ca-
so de que se produzca un ac-
cidente.
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‘ En la flota espafiola se es-

td produciendo un au-
mento de casos de paludismo y
de muertes causadas por esta
enfermedad. Los marineros
desconocen los efectos del pa-
ludismo. Actualmente se estd
investigando una vacuna contra
esta enfermedad. Mientras esa
vacuna no sea una realidad, los
marineros deben tomar medi-
das preventivas contra el palu-
dismo, tales como, entre otras,
la disminucién de las partes del
cuerpo expuestas a la picadura
del mosquito que transmite la
enfermedad, la utilizacion de
repelentes de tales mosquitos y
la ensefianza oricntada a de-
tectar y tratar el paludismo a
bordo.

‘ El sida y las diferentes

clases de hepatitis son
enfermedades especialmente
graves. Los marineros estdn
muy expuestos a contagiarse de
ellas mediante, entre otras po-
sibilidades, contactos sexuales
en puertos extranjeros. La me-
jor forma de combatir estas en-
fermedades es mediante la pre-
vencion.

' La mejor prevencion con-

tra el alcohol y otras dro-
godependencias es ofrecer al-
ternativas a estas sustancias,
tales como la préctica de algiin
deporte o el desarrollo de al-
guna actividad cultural. Las
campafias informativas no sir-
ven de nada si no se ofrecen al-
ternativas. Cuando el marine-
ro tiene algin tipo de drogode-
pendencia debe, en primer lu-
gar, autoconcienciarse de ello.
Para conseguirlo es necesaria
la psicoterapia de grupo. El
tratamiento para la desintoxi-
caciéon de un marinero drogo-
dependiente ‘'debe consistir en
un periodo de cura continuo
que dure entre nueve y doce
meses.

. El trabajo en el mar im-
plica aislamiento. En la
marina mercante el aislamien-
to es mayor que en los barcos
pesqueros, ya que el marino
mercante tiene que convivir, en
mayor porcentaje que los pes-
cadores, con personas que no
conoce, lo cual puede originar
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problemas psicoldgicos. Cuan-
do la tripulacién es fija el ais-
lamiento es menor. También
influye el tipo de barco, la ru-
ta, los mandos, la retribucién
econdmica y el propio marine-
ro. Para solucionar la desadap-
tacion del marinero de su acti-
vidad laboral son necesarios
gabinetes de ayuda psicoldgica,
una mayor retribucion econo-
mica, un abaratamiento del
coste de las comunicaciones
entre barco y tierra para que
éstas sean mds abundantes, y
una mejora del esparcimiento
dentro del barco.

. Las investigaciones en
dreas polares son intere-
santes € importantes. Mediante
ellas se pueden conocer y de-
tectar muchos desajustes ecold-
gicos, como la disminucién de
la capa de ozono que protege a
la tierra de los efectos dafiinos
de los rayos solares. Si las in-
dustrias y los gobiernos no fre-
nan sus actividades perjudicia-
les para la capa de ozono en
particular, y para todo el entor-
no ecolégico en general, las
predicciones desastrosas he-
chas para el ano 2050 se hardn
realidad. Es necesario gestio-
nar bien el planeta. Hacer lo
contrario puede tener conse-
cuencias desastrosas. ll

R. R.




El secretario general de Pescaq,
José Loira, respalda el programa Eureka

«El Proyecto Halios cuenta con todo nuestro apoyo, ya
que para nosoftros era y es esencial respaldar toda
iniciativa relacionada con el reforzamiento de la
seguridad a bordo, las mejoras en los equipamientos
de los buques pesqueros y con el aquilatamiento de los
costes econémicos», ha dicho el secretario general de
Pesca, José Loira RUa, durante la presentacion en
Bilbao, en el marco de Sinaval, de las realizaciones de
este proyecto del Programa Eureka, destinado a
desarollar tecnologias para los buques pesqueros.

INCO empresas
espafnolas, de
las cuarenta eu-
ropeas que es-
tdn trabajando

en la actualidad en Halios,
presentaron durante el acto
los primeros productos resul-
tantes de sus investigaciones y
trabajos al amparo de dicho
proyecto y que son fruto de su
colaboracion con empresas ex-
tranjeras en subproyectos de-
finidos.

Los productos, segtin asegu-
raron los distintos presentado-
res, estan dispuestos para su

comercializacién, proceso que
iniciardn a comienzos del
proximo ano.

La empresa CRAME
(Compania Radio Aéreo Ma-
ritima Espafiola) present6 dos
productos; el primero de ellos,
resultado de su colaboracion
con la empresa francesa Symi-
nex en el subproyecto «Eco-
sonda multihaz», es una nue-
va ecosonda transversal de haz
miltiple y alta discriminacion,
estabilizada electrénicamente
contra ¢l balanceo; el segun-
do, también realizado con una
empresa francesa, en este ca-

so Thomson-Sintra, en el sub-
proyecto «Posicionamiento
acustico de la red», es un sis-
tema de localizacion sin cable
para redes de arrastre.

La empresa Scap Europa
presentd, a su vez, sus realiza-
ciones en el subproyecto
«Vessel Information and Con-
trol System», un sistema de
automatizacién y control que
recoge e integra toda la infor-
macién de sensores a bordo y
después de su tratamiento
procede a presentarla de for-
ma necesaria y suficiente y au-
tomatiza y controla los proce-
sos en el buque, desarrollo
tecnoldgico en el que han co-
laborado las empresas espano-
las Edimar y CRAME, la fran-
cesa Sodena y la britdnica Sea-
metrix.

La empresa bilbaina Hidra-
norte Ingenieros presentd su
mdquina de empatar anzuelos,
dentro del subproyecto del
mismo nombre, realizado con
la francesa Hydropeche, y que
se¢ trata de una mdaquina que
consigue realizar mecdnica-
mente el nudo del empate, o
unién entre el anzuelo y la
brazolada, labor que hasta
ahora se hace manualmente.

Ibercisa presentd, por su
parte, una maquinilla de
arrastre en su subproyecto del
mismo titulo, desarrollado
conjuntamente con la empre-
sa islandesa Rafbodi; se trata
de una maquinilla de veloci-
dad y traccién constantes que
independiza totalmente las
funciones tractora y estibado-
ra de los cables de arrastre.

«La aplicacion de la tecno-
logia de refrigeracion pasiva a
las bodegas de los buques pes-
queros» es, por ultimo, el titu-
lo del subproyecto cuyos resul-
tados present la empresa ma-
drilefia Friomovil Ibérica, S.
A., que ha trabajado en €l con-
juntamente con la britdnica
Danlines Ltd.; consiste en un
sistema capaz de mantener los

grados deseados en las bode-
gas de los pesqueros, con va-
riaciones minimas respecto a
la temperatura ideal y elimina
la necesidad de hielo a bordo,
garantizando una 6ptima con-
servacion del pescado.

Nueva etapa:
construccion de buques
innovadores.

Paralelamente a los trabajos
dedicados a impulsar nuevas
tecnologias para los equipos y
sistemas a incorporar a los pes-
queros, en la actualidad Halios
ha iniciado una nueva fase,
destinada al desarrollo de tec-
nologias de disefio de buques,
proyectos de buques innovado-
res y la propia construccion de
algunos prototipos.

Soermar, la gestora del pro-
yecto en Espana, ha recibido
ya ocho propuestas de empre-
sas espafiolas para construir
prototipos de nuevos buques,
propuestas que estdn encami-
nadas a renovar la flota espa-
fiola de bajura y muy concre-
tamente los buques que faenan
en las costeras mediterraneas.

Aunque todavia no ha con-
cluido la campana previa de
informacion dirigida a arma-
dores, astilleros y oficinas téc-
nicas sobre las ventajas de de-
sarrollar sus ideas en €l entor-
no del Proyecto Halios, Soer-
mar esti ya evaluando esas
primeras ocho propuestas em-
presariales que, como es pre-
ceptivo, seran aprobadas o no
conforme a sus atractivos tec-
noldgicos y comerciales, pero
que son en principio muy in-
teresantes, puesto que hay
proyectos no sdlo para cons-
truir buques monocasco, sino
también para catamaranes e
incluso para cascos tipo
SWATM, mas conocidos co-
mo deslizadores, es decir,
aquellos que navegan a alta
velocidad sobre flotadores. l
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El grupo de investigacién de la ULPGC
esté formado por seis cientificos de la
Facultad de Ciencias del Mar, bajo la

direccién del profesor Javier Aristegui.

Su cometido es el de continuar las
investigaciones sobre el papel que
juega el placton en la mediacién y
transporte del carbono entre la
atmésfera y el océano, y a través de
la columna del agua. La campana
duraré entre treinta y cuarenta y cinco
dias, a lo largo de los cuales se
estudiaran cerca de 50 estaciones
distribuidas en el estrecho de

Bransfield, entre las islas Shetland del

Sur y la peninsula Antartida.

CANARIAS

A bordo del «Hespérides»

<p™ CIENTIFICOS
DE LA UNIVERSIDAD
DE LAS PALMAS,

EN LA CAMPANA

N diciembre de 1991, el
E barco espanol de inves-
tigacién «Hespérides»

realiz6 su primera campaia por
aguas del estrecho de Brans-
field. En esa ocasion, de los diez

investigadores espafioles que

ANTARTIDA 93

participaron en la campana,
cuatro pertenecian a la Facultad
de Ciencias del Mar de la
UPLGC. Su cometido fue estu-
diar el metabolismo de las co-
munidades de placton, para ver
su influencia en los procesos de

El buque del plutonio pasé por Gran Canaria

El 12 de noviembre pasé el bu-
que japones «Akatsuki Maru», que
transportaba 1.500 kilos de pluto-
nio desde Francia a Japon, a 300
millas al noroeste del archipiélago.
El buque japonés es seguido de cer-
ca por el «Smith New York», bar-
co de la organizacion ecologista
Greenpeace.

El «Akatsuki Maru» sigue una ru-
ta secreta y tras pasar cerca del ar-
chipiélago canario tomd rumbo ha-
cia América.

Esta orientacién hace temer a los
ecologiStas que el buque japonés
tenga pensado atravesar el canal de
Panama (de 82 kilémetros de longi-

tud y 12 metros de profundidad) o
cruzar el cabo de Hornos (en aguas
territoriales de Chile, cuyo Gobier-
no, junto al de Argentina, ya han ve-
tado el paso a este barco).

El temor de Greenpeace se cen-
tra también en que el doble casco
del «Akatsuki Maru» no esta dota-
do, en teoria, para afrontar los hie-
los antarticos.

Segiin Greenpeace, todos los tra-
tados internacionales de proteccion
de la Antértida podrian quedar sin
efecto en caso de que el barco japo-
nés cruce el cabo de Hornos, a unas
500 millas de distancia del continen-
te helado.

Estos 1.500 kilos de plutonio su-
ponen la mayor cantidad de material
radiactivo jamés transportada por
mar, aunque se trata tan sélo del pri-
mero de una serie de treinta viajes
previstos entre Francia y Japon.

La ruta secreta del «Akatsuki
Maru» se sigue también al milime-
tro por los satélites militares de los
Estados Unidos. Ademds, la carga
estd escoltada por un buque de
guerra japonés, el «Shikishima», y

or el «Smith New York» de

reenpeace. La duracién del viaje
estd prevista para siete semanas, du-
rante las que el «Akatsuki Maru»
no repostard». M




fijacion y transporte de carbono
en esta region tan productiva.

Estos estudios estdn relacio-
nados con un gran proyecto in-
ternacional denominado
JGOFS (Joint Global Flux
Study). JGOFS estudia el pa-
pel del océano en el transpor-
te de dioxido de carbono y su
influencia en la regulacién del
cambio climético. En los proxi-
mos afos la comunidad cienti-
fica internacional participante
del JGOFS piensa dedicar una
atencion especial al estudio
Antértida.

La nueva campaiia, en la que
de nuevo participan cientificos
de la ULPGC, supone para el
grupo de investigacién de
oceanografia bioldgica no sélo
la continuacién de actividades
similares ya realizadas ante-
riormente en la Antartida, sino
la posibilidad de comparar es-
tudios llevados a cabo por el
grupo en otras aguas, como el
océano Artico, mar del Norte,
mar de los Sargazos, golfo de
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California, Canarias o el aflo-
ramiento de la costa africana.

Los cientificos de la ULPGC
que participaran en la campa-
fia Antéartida 93 son Javier
Aristegui Ruiz, Santiago Her-
nandez Ledn, Carlos Almeida
Pena y Agustin Portillo Hah-
nefeld.

El «Hespérides» sali6 del
puerto grancanario hacia la
Antértida el 20 de octubre pa-
sado. El puerto grancanario es
el dltimo puerto espafol que el
«Hespérides» pisa al inicio de
cada campana y el primero en
el regreso. En la campafia que
ahora inicia el «Hespérides»
acometerd estudios biologicos,
geoldgicos y acusticos progra-
mados por la Comisién Inter-
ministerial de Ciencia y Tecno-
logfa, y cuenta para ello con un
presupuesto de 20 millones de
pesetas.

También el «Hespérides»
Ercstarai apoyo logistico a la

ase antartida espafola «Juan
CarlosI». W

En la regata «<América 500»
participaron 138 barcos

Ciento treinta y ocho em-
barcaciones salieron, el pa-
sado 15 de noviembre, del
muelle deportivo del puerto
de LaLuz y de Las Palmas
para participar en la regata
«América 500», dirigiéndo-
se inicialmente a la isla de
La Gomera para desde alli
tomar rumbo hacia San Sal-
vador, en las Bahamas, al
objeto de reproducir fiel-
mente la ruta de Coldn ha-
ce ahora quinientos afos.

Cubren asi las 138 embar-
caciones el trayecto original
que hiciera Colén en 1492 y
con el que se convirtié6 en
uno de los principales pro-
tagonistas de uno de los
acontecimientos histdricos
de mayor relieve.

La regata fue organizada
por World Cruising, dirigida
por Jimmy Cornnell y par-
ti6 inicialmente del puerto
onubense de Palos el 2 de
agosto y el 12 de octubre, y

ue tras la escala en Cana-
rias inicia el tramo maés lar-
go de esta singular travesia
aprovechando los vientos
alisios para llegar a aguas
del Caribe.

Con motivo de la estancia
en Gran Canaria, el Cabil-
do Insular de la isla organi-
z¢ diferentes actos de acogi-
da a los regatistas. Ademads,
cada embarcacion recibid

una palmera canaria, que a
su llegada final de la regata
plantaran en la'que se deno-
minard Avenida de Cana-
rias, de unos 2.500 metros.
A tal fin, cada tripulacion
recibié instrucciones de los
cuidados que requieren las
palmeras.

También con motivo de
esta regata se descubrid
una lédpida en el muelle de-
portivo, en la que queda
constancia del pais y nom-
bre de cada embarcaciéon
participante en esta prueba
unica, al tiempo que algu-
nos tripulantes dejaban
constancia de su paso por
la isla con sus dibujos de al-
gunas zonas del muelle.
También cada tripulante
recibié un diario de a bor-
do en piel con registros y
sellos de todos los puertos
de concentracién de la
«América 500», recibiendo
posteriormente una placa
conmemorativa de bronce.

El ambiente para la des-
pedida de los regatistas fue
extraordinario el pasado 15
de noviembre, dandose cita
miles de ciudadanos de
Gran Canaria en el muelle
deportivo y a lo largo de to-
da la avenida maritima de la
capital grancanaria para no
perderse el espectaculo de
salida de los veleros. Wl
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Unos seiscientos
barcos de bajura
de diversas
localidades de

Huelva, asi como

de las
poblaciones
aditanas de
gunlﬁcar y El
Puerto de Santa
Maria,
permanecieron
durante una
semana
amarrados en
sus respectivos
puertos base en
protesta por la
masiva
importacion de
escado
procedente de
Marruecos, que
es vendido en
sus propias
lonjas y @
precios mucho
mds ventajosos
que los
establecidos en
estos puntos.

Para los pescadores se trata de una competencia desleal

AMARRE DE LA FLOTA ANDALUZA POR
LAS IMPORTACIONES DE MARRUECOS

A masiva importacion
de pescado proceden-
te de Marruecos y su

entrada en las lonjas andalu-
zas, introducido directamen-
te a través de camiones, ha
sido objeto de protesta por
parte de la flota onubense,
bésicamente formada por
unos quinientos barcos de
los puertos de Isla Cristina,
Lepe, Punta Umbria, Aya-
monte y Palos, asi como cien
de Sanlicar y cincuenta de
El Puerto de Santa Maria,
donde tan sélo siete pertene-
cen a esta localidad y el res-
to es de Huelva aunque ope-
ran en el citado puerto.

Ante los grandes perjui-
cios que esta situacion les es-
taba ocasionando, la flota
onubense decidié el pasado
dia 6 de octubre no salir a
faenar, como forma de pre-
sién ante la Administracion
para que estableciera medi-
das que evitaran lo que con-
sideran una «competencia
desleal».

El patrén mayor de la Co-
fradia de Isla Cristina, Ma-
riano Garcia, explico que el
colectivo de pescadores,
aproximadamente unos
10.000, pedian a la Adminis-
tracién que cumpliera su
compromiso de controlar las
especies que entran de
Marruecos por via de la im-
portacién directamente en
camiones a las lonjas, asi co-
mo que vigilara aquellos bar-
cos espafoles que faenan ile-
galmente, sin la documenta-
cién exigida para ello, basi-
camente pequefas embarca-
ciones de la quinta lista.

En apoyo a estas reivindi-
caciones' planteadas | por los
pescadores onubenses tam-
bién se sumaron al amarre
las flotas de Sanlicar y El
Puerto de Santa Maria.

El colectivo no solicitaba
otra cosa que la reduccién de
las importaciones de pesca-
do procedente de Marruecos
y que no se vendiera en las
lonjas, ya que presenta pre-
cios muy inferiores a los na-
cionales.

Segiin representantes del
sector, en septiembre, tanto
Administracién como pesca-
dores acordaron confeccio-
nar un decreto de regulacién
de arrastre en la regién su-
ratlantica, y «mientras se ha
cumplido nuestro compromi-
so de respetar el descanso los
sdbados y domingos para fa-
vorecer la regeneracion del ca-
ladero, la Administracion no
ha llevado a cabo las medidas
adoptadas», destacé un por-
tavoz de los pescadores onu-
benses.

Estas circunstancias moti-
varon la convocatoria, por
parte de la Secretaria Gene-
ral de Pesca Maritima, de
una reunién en Madrid.

Para tal fin fueron convo-
cados representantes de las
flotas de Huelva afectadas,
mientras que se ausentaron
los portavoces de las cofra-
dias gaditanas, que no fue-
ron citados al encuentro.

Se adoptaron tres
acuerdos fundamentales

Durante la referida reu-
nién, que se desarrolld en
Madrid entre pescadores y el
secretario general de Pesca,
asf como su homologo en Se-
villa, los directores generales
de Asuntos Exteriores;
Aduanas, Marina Mercante,
Recursos Pesqueros y
FROM, ademés de repre-
sentantes del Instituto Espa-
fiol de Oceanografia, se
adoptaron tres acuerdos fun-
damentales.

Por parte de los represen-
tantes de la Administracion
se adelant6 el inminente ini-
cio de negociaciones con
Portugal para delimitar las
a%uas jurisdiccionales entre
el pais luso y Espana por
Ayamonte. Mientras tanto,
permanecerd en las proximi-
dades una lancha para prote-
ger a las embarcaciones es-
panolas que se encuentren
en la zona y evitar asf la po-
sibilidad de conflictos con las
autoridades portuguesas.

Asimismo, se puso en co-
nocimiento de la comision
del sector pesquero que acu-
di6 al encuentro que la en-
trada de productos de
Marruecos no puede ser cor-
tada de raiz, ya que se trata




de un acuerdo de la CE que
hay que respetar.

No obstante, reconocieron
las autoridades pesqueras
que en la aduana de Algeci-
ras, por donde suelen entrar
los camiones con pescado
marroqui, no se puede llevar
a cabo un control exhaustivo
de las condiciones sanitarias
y tallas minimas de las mer-
cancias importadas, por lo
que la Administracién pes-
quera andaluza se ha com-
prometido a habilitar unos
almacenes en la localidad de
Los Barrios para que se efec-
tden los controles que no se
pueden llevar a cabo en la
aduana algecirena.

Por otra parte, se lleg6 al
compromiso de no autorizar
a vender en lonja a aquellos
camiones cuya mercancia
proceda de una primera ven-
ta en el pais de origen, que
deberan hacerlo en los mer-
cados centrales. Esta irregu-
laridad, segin aseguran los
pescadores, «resta valor al
pescado frescon.

Respecto a las embarca-
ciones que realizan la activi-
dad ilegal, la Administracion
adelant6 que se estd elabo-
rando un real decreto, cuya
puesta en vigor se prevé pa-
ra el 15 de diciembre, para
otorgar competencias en es-
te asunto a la Guardia Civil,
«de manera que tanto en
tierra como en el mar pueda
intervenir con las debidas ga-
rantias de éxito y con compe-
tencias suficientes para erradi-
car esta practica ilegal de la
actividad pesquera», se pre-
cisa.

Aunque los pescadores
onubenses valoraron muy
positivamente las conclusio-
nes a las que se llegaron en
este encuentro, la ausencia
de representantes de las co-
fradias gaditanas fue dura-
mente criticada por el patron
mayor de la Cofradia de San-
licar, Manuel Nufez, quien
expresd su indignacion por-
que «una vez mdas se ha vuel-
1o la espalda a aquellas cofra-
dias que no han celebrado sus
elecciones por el “decreto Ma-
naute’».

Protestas de los
pescadores de Sanldcar
y El Puerto de Santa
Maria

Por su parte, la no convo-
catoria de representantes de
las cofradias de pescadores
gaditanas afectadas por el
mismo problema que las de
Huelva ocasiond protestas
por parte del presidente de
la Federacién Provincial de
Cofradias de Cadiz y patron
mayor de la de El Puerto de
Santa Maria, Joaquin Belli-
do, quien critic6 que «la Ad-
ministracion no nos haya te-
nido en cuenta en un asunto
que interesa y afecta a todos,
como es el problema de la im-
portacion de pescado de
Marruecos o de paises ter-
ceros».

Segliin este portavoz, la
propia Administracién cen-
tral, a instancias de la auto-
ndémica, nombré a los inter-
locutores con quien nego-
ciar, que eran dos por cada
cofradia de Huelva, mientras
que en representaciéon de
Sanlicar tenian previsto ci-
tar al presidente de la Aso-
ciacién de Armadores, Pedro
Senra, y a un representante
sindical.

Ante tales circunstancias,
Joaquin Bellido no se expli-
caba «hacia dénde van las
conversaciones y con qué fin,
dado que se demuestra otra
vez la incompetencia de la
Administracion con dejarnos
a todas las cofradias integra-
das en el caladero del golfo de
Cddiz fuera de juego. No en-
tendemos como hacen éstos,
por una parte, y, por la otra,
se intenta consensuar con las
cofradias andaluzas un nuevo
decreto para unificarlas a to-
das. Ellos tienen la fuerza del
poder pero no de la razon. La
culpa la tienen las cofradias
que se dejan manipular y si-
guen la politica de division,
sin tener en cuenta que esta-
mos aqui para defender los in-
tereses del colectivo y no de
particulares», dijo.

Aunque el colectivo de
pescadores sanluquefio y
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portuense, con, aproximada-
mente, 150 barcos, no estaba
de acuerdo con los resulta-
dos y la forma en que se ha-
bia convocado la reunidn,
decidi6 abandonar el amarre
al mismo tiempo que sus
compaferos onubenses.

No obstante, consideran
que en el citado encuento
«no se ha conseguido nada.
La situacion empeorard por-
que no se ha puesto fin a las
importaciones de pescado y,
por otra parte, de aqui a dos
afios nos impondrin la malla
de 60 milimetros», destacéd
Jos€ Orcha, portavoz de la
Comisién negociadora de
Pesca de Sanlicar, que fue

invitado a la reunién, junto’

con el presidente de los Ar-
madores de Sanlicar, Pedro
Senra, por el director del
FROM, Rafael Morin, y de-
cidieron no asistir porque no
habian sido citados formal-
mente a la reunion.

Los arrastreros
de Malaga también
se movilizaron

Una semana antes de que
surgiera este conflicto por
parte de las flotas onubenses
y gaditanas, los 26 barcos
que forman la flota de arras-
tre de Malaga y dan trabajo
a unos 80 pescadores perma-
necié durante varios dias
amarrada. A esta accién
también se sumaron otros

arrastreros de varios puertos
de la provincia.

Las protestas de este co-
lectivo se basaban en la
«competencia desleal» que
ejercian camiones de otros
puntos de la comunidad au-
ténoma al vender en la lonja
portuaria malagueifia.

Segtin el patrén mayor de
la Cofradia de Pescadores de
Mailaga, los duefios de los ca-
miones que acudian a la lon-
ja de esta localidad ofrecian
el pescado a precios inferio-
res, y parte de las especies
que ponian a la venta no da-
ban la talla, sospechando
también que se utilizaran co-
mo conservantes productos
quimicos no permitidos, co-
mo el formol o el 4cido b6-
rico, sin que los veterinarios
del Servicio Andaluz de Sa-
lud (SAS) de la lonja lo de-
nunciaran, asi como que el
precio de las especies era in-
ferior a lo normal y que la
venta la realizaban antes de
que regresaran al puerto los
barcos malaguefios, con lo

que se ha llegado en ocasio- ,

nes a tener que tirar la pesca
de los arrastreros de la cita-
da localidad.

Los pescadores de arras-
tre malaguefios exigian a los
camiones que efectuaran
sus ventas en el mercado de
mayoristas de Malaga (Mer-
camdlaga) y no en la lon-
ja. W

Monteserrat BARREIRO

L sector pesquero andaluz,
sobre todo el de bajura y
artesanal, estd inmerso en
unos avatares que no son
los que deberia tener y es-
ta pasando por sus peores
momentos, pues nada mas
hay que echar una ojeada
al panorama que tenemos
y el que se nos presenta de
cara al Mercado Unico, pues de tener las ad-
versidades y deficiencias que tiene este sector
en materia de regulacion de caladeros, falta
de vedas protegidas, control de inmaduros, y
la gran avalancha de camiones en nuestras
lonjas, pienso que habrd que hacer una poli-
tica pesquera adecuada y con vistas al futuro.
Es verdad que la Administracion, sin nuestra
ayuda, jamas serd capaz de arreglar esto, y pa-
rece ser que se detecta que hay ilusién y ga-
nas por parte de la misma por arreglar estos
temas. Otra cosa es que hay algunos que no
quieren que esto cambie, sin pensar en el da-
no que se le estd haciendo al sector. Segin
mi punto de vista, el sector pesquero necesi-
ta dinamismo empresarial de cara a la comer-
cializacién de los productos capturados por
los barcos y acabar con los intermediarios,
que sblo se preocupan de sus intereses par-
ticulares.

Es necesario hacer una politica de ade-
cuacion a las pesquerias existentes, buscar
caladeros alternativos, regular a todos los
que estdn fuera de la ley, para acabar de una
vez por todas con el furtivismo atroz que
existe en todo el litoral andaluz, asi como
acaparar €l mercado de nuestras pesquerias
(lonja, merca, etcétera). En fin, moverse
mdés de lo que se ha estado haciendo hasta
ahora, pues parece ser que existe un cierto
pasotismo por parte del sector en todos es-
tos asuntos, y ahi creo que tienen bastante
culpa los representantes del sector, pues a
éstos les llega la informacion suficiente pa-
ra comunicarselo a los diferentes grupos y
asociaciones para que tomen cartas en el
asunto, pero la verdad es que sélo sabemos
quejarnos y no hacer nada.

Creo que tenemos que ser resolutivos y
concretos, porque en ello nos va el futuro del
sector. Trabajar para que esto que viene de
padres a hijos, y mantenido por el esfuerzo
de todos, no lo echemos a perder sélo por-
que unos sefiores no quieran perder su pol-
trona.




ANDALUZAS Y EL SECTOR PESQUE

Este sector pesquero nuestro tiene la nece-
sidad de estar unido para poder seguir sub-
sistiendo ante todo lo que se nos viene enci-
ma, pues de todos es conocido lo dividido que
estd el colectivo y la verdad es que esto no
nos beneficia en nada, pues de esto siempre
se benefician los mismos de siempre a costa
del sector.

Respecto al tan traido y llevado famoso
«decreto Manaute», llevan ya cuatro afios pe-
leando con la Administracion que si decreto
si, que si decreto no, cuando todos sabemos
que el fondo de la cuestion es otro (lonja).
Pues todo este tiempo es el que ha perdido
este sector pesquero andaluz para ponerse al
dia. El resultante es que se estan preocupan-
do mas de los propios intereses personales
que del propio colectivo, y asi nos va, unos
por un lado, otros por otro y la verdad es que
hay que dejar claro qué es lo que se quiere y
adonde vamos.

Como he dicho en otros medios de comu-
nicacién, defiendo mucho el binomio cofra-
dia/asociacion de productores; pienso que €s

la tinica manera de asociar lo que de bueno
tienen las cofradias, que son muchas cosas,
con la modernidad de una asociacion de pro-
ductores, que siempre procurard defender
mejor sus intereses y a la vez las del pl‘OpIO
colectivo. Es verdad que este sector no estd
muy preparado para ello, pues para eso estan
los representantes del sector de informar al
colectivo de qué es lo mejor para ellos. Yo
creo que ese binomio cofradia/asociacion de
productores serd el mecanismo que agruparia
a todo el colectivo ante el reto que se nos
plantea de cara al futuro. Sobre este tema di-
ré que tenemos que seguir los ejemplos de
otras comunidades auténomas, como Vizca-
ya, donde no se ha perdido ninguna cofradia,
pues han hecho mas o menos lo c}ue quere-
mos hacer aqui: a través de una federacion
provincial crear

una asociacion em- . €% jodos ponemos

presarial donde

participen las co-
fradias de la pro-

algo de nuestra

vincia y ésta haria
el trabajo burocra-
tico de colabora-
cién con la Admi-
nistracion y con el
sector pesquero, y

parte y nos
olvidamos de

tiempos anteriores,

a la vez seguiria
siendo la represen-
tacion legal del
sector por medio

pienso que

conseguiremos hacer

de sus elecciones,
etcétera. La asocia-

un sector pesquero

cion llevaria el tra-
bajo relacionado
con la cuestion
econdémica, comercializaciéon, vendeduria,
mercado, etcétera.

Creo que es y puede ser la tabla de salva-
cién del sector pesquero andaluz ante todo lo
que se avecina de cara a la Comunidad Eu-
ropea (CE).

S€ que no es nada facil agrupar a un sector
tan dividido, pero, como siempre digo, si to-
dos ponemos un poco de nuestra parte y nos
olvidamos de tiempos anteriores, pienso que
conseguiremos hacer un sector pesquero
competitivo y en alza, porque en ello nos va
el futuro a los armadores y pescadores de
nuestro litoral andaluz. ll

Esteban MENA RAMIREZ
Patrén mayor
de la Cofradia de Pescadores de Mdlaga

competitivo.»
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Las quince
embarcaciones
vascas
destinadas este
ano para faenar
en las islas
Azores no
podran hacerlo.
Las autoridades
del archipiélago
azoriano no han
concedido la
autorizaciéon
necesaria para
que los
pesqueros
vascos puedan
pescar en aguas
de las Azores.
Esta decisién
supone un serio
perjvicio para
los arrantzales
de esos barcos,
por la
imposibilidad de
faenar en un
caladero muy
atractivo y por el
revés economico
causado por el
mes que han
estado
esperando, sin
pescar, la
concesion del
permiso.
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NINGUN PESQUERO VASCO
PODRA FAENAR ESTE ANO
EN LAS AZORES

IBEIRO Lima, res-
ponsable de Pesca
de las islas Azores,

comunicé la decisiéon de su
Gobierno al viceconsejero de
Pesca del Gobierno vasco,
José Ignacio Espel. La medi-
da, que solo afecta a la pre-
sente campafia, ha hecho que
los pesqueros vascos destina-
dos para ello este afio no
puedan completar la campa-
fla de pesca de tunidos en
aguas del archipiélago azo-
riano.

La imposibilidad de faenar
en el caladero alternativo de
las Azores perjudica notable-
mente a los arrantzales vas-
cos. Segiin Juan Marfa Ur-
bieta, presidente de la Fede-
racion de Pescadores de Ba-
jura de Guipizcoa: «No po-
der faenar en las Azores ha
originado pérdidas econémi-
cas. Primero, por lo que no
podrdn pescar y, segundo, por
los gastos originados durante
los dias que han estado sin
faenar esperando el permiso.
Habra que buscar formas de
indemnizar a los barcos que,
estando designados para ello,
no han podido pescar en las
Azores, y hacer que sean ellos
mismos los que acudan alli el
ano. que viene».

Segin Ant6n Garai, presi-
dente de la Federacion de
Pescadores de Bajura de Viz-
caya: «No poder faenar en las
Azores este afio ha originado
unas pérdidas de, aproxima-
damente, 150 millones de pe-
setas, 10 millones por cada
uno de los barcos que durante
mds de un mes han estado es-
perando poder pescar en las
Azores»,

La campaiia en el archipié-
lago de las Azores supone
otros anos un importante
complemento para las boni-
teras vascas una vez que fina-
lizaba la costera del bonito

en el Cantédbrico. Los dos
meses durante los que los
pescadores vascos faenaron
en aguas azorianas en 1990
proporcionaron unas captu-
ras de 1.000 toneladas de ti-
nidos.

En 1991, por su parte, un
periodo de mes y medio de
trabajo llevado a cabo en el
archipiélago perteneciente a
Portugal supuso para los
arrantzales vascos unas cap-
turas de 550 toneladas de
tanidos.

Las Azores

El caladero de las Azores
es especialmente rico en tu-
nidos. Los arrantzales vascos
faenaban con libertad en esas
aguas hasta 1977. La entrada
en vigor de las 200 millas ese
afio privd a los pesqueros
vascos de la posibilidad de
faenar en el archipiélago azo-
riano. Esta situacién dur6
hasta 1990, afio en que res-
ponsables de las Administra-
ciones del Pais Vasco y de




Azores llegaron a un acuer-
do, por el cual 15 embarca-
ciones embarcaciones vascas
podrian volver a pescar en
ese caladero.

En julio del presente afio,
representantes del Gobierno
autonomo de las Azores, del
Gobierno vasco y de los
arrantzales alcanzaron un
acuerdo para que, por tercer
afio consecutivo, 15 embarca-
ciones vascas completaran en
las Azores una campafia de
captura de tunidos durante el
dltimo trimestre de 1992. El
acuerdo fue rubricado por las
Organizaciones Productoras
de Vizcaya y Guiptizcoa con la
empresa azoriana Cofaco.
Cinco embarcaciones azoria-
nas se unirdn a las 15 vascas,
formando cinco grupos de
cuatro embarcaciones, que
compartirian un promedio en
la cotizacién del pescado y no
las capturas. Estas y otras con-
diciones se acordaron a expen-
sas de que en octubre el Go-
bierno de las Azores concedie-

La
imposibilidad

de acceder al

archipiélago
azoriano
perjudica

notablemente

a los
arrantzales
VaSCcos

g
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se €l permiso necesario para
que el acuerdo fuera efectivo.

En octubre, la celebracién
de elecciones legislativas en
las islas Azores, el dia 11,
causo el retraso de la ribrica
del acuerdo por parte azoria-
na. Esto origind el retraso en
la partida hacia el archipiéla-
go de las Azores de los
15 pesqueros vascos. Cabia
esperar que, una vez celebra-
das esas elecciones, llegara la
autorizacion para que los
barcos vascos pudiesen fae-
nar en aguas de la Comuni-
dad Auténoma portuguesa
de Azores. Sin embargo, los
pesqueros vascos, que espe-
raban amarrados en Lisboa y
Vigo, veian como, tras cele-
brarse dichas elecciones, los
dias pasaban sin que llegara
dicha autorizacion. Final-
mente, los pesqueros vascos
no podran faenar este afio en
el archipiélago azoriano. El
caracter provisional del Go-
bierno satido de las eleccio-
nes celebradas el 11 de octu-
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bre en las Azores, que atin
carece de potestad juridica,
ha impedido a éste conceder
permiso de pesca en aguas
azorianas a la flota vasca. Pa-
ra los arrantzales vascos, sin
embargo, en la denegacion
del permiso ha tenido mucho
que ver la presién que han
ejercido los pescadores azo-
rianos, los cuales alegan que
la actividad de las embarca-
ciones vascas en aguas de las
Azores les perjudica mucho.

Rumbo al Mediterraneo

Las embarcaciones que es-
taban preparadas para viajar
hasta las islas Azores eran
ocho pesqueros vizcainos, to-
dos de Bermeo, y siete gui-
puzcoanos, dos de Guetaria,
dos de Orio, dos de Hon-
darribia y uno de Motrico. Al
no poder faenar en las Azo-
res, estos pesqueros se han
dirigido al Mediterrdaneo pa-
ra completar la campana de
invierno. Il

MAR 71




BALEARES

"

@

P
:\?q Y ]

El anuncio
efectuado por
la Conferencia

Bal-Con de
aumentar las
tarifas de sus

fletes en un
6,74 por 100 a
partir del
préximo dia

1 de enero ha
vuelto a poner
de relieve las
diferencias
que separan a
navieras y
usuarios. En
tanto éstas
argumentan
que dicho
incremento se
debe al
aumento de
las tasas
portuarias
estatales, los
usuarios,
agrupados en
el Consejo de
Usuarios del
Transporte
Maritimo de
"'Baleares, han
denunciado la
medida,
calificandola
de «arbitraria»
y «unilateral».
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BAL-CON ANUNCIA UNA SUBIDA
DE LOS FLETES DEL 6,74 POR 100

ICENTE Iborra, se-
cretario de Bal-Con,
el consorcio que

ejerce el monopolio del trans-
porte maritimo en Baleares,
explicé a MAR las razones de
este aumento tarifario. «Noso-
tros no somos mds que meros
recaudadores de las tarifas por-
tuarias, limitdndonos a aplicar
la normativa que ya fue publi-
cada en el “Boletin Oficial del
Estado”», precisa.

En el comunicado que Bal-
Con remitié6 al Consejo de
Usuarios se argumenta que
los costes fijos, varios y por-
tuarios han aumentado un
4,84 por 100, y se repercutird
a los usuarios un 4,48 por 100,
mientras que las tasas portua-
rias que estipula la tarifa G-3
se elevaron en un 30 por 100
y se repercutird un 2,26 por
100. La suma de ambos por-
centajes es la que arroja esa
cifra del 6,74 por 100.

El mismo comunicado afia-
de que en ese porcentaje no
se incluye la subida del 1,5 por
100 de la tarifa G-3 de 1992,
ya que, de haberlo hecho asi,
el incremento hubiera llegado
al 8,24 por 100.

Navieras y
usudarios,
pesimistas
ante un
posible
acuerdo

Una vez conocido el males-
tar que la medida habia cau-
sado entre los afectados, Vi-
cente Iborra manifestd a esta
revista: «Nosotros no tenemos
ningun afan de protagonismo,
pero es logico que seamos
siempre el objeto de todas las
criticas». Iborra afiadié que «en
el fondo de esta nueva polémi-
ca hay un cariz mds demagogi-
co y politico que el meramente
empresarialy.

El secretario de Bal-Con
recalcd, no obstante, la dispo-
sicion de los directivos del
CONSOICIO naviero para nego-
ciar con los representantes del
Consejo de Usuarios. «Vamos
a negociar como siempre lo he-
mos hecho, ya que jamds he-
mos rehusado dialogar con na-
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die, incluida la Asociacion de
Amas de Casa», dijo. «Otra co-
sa es que luego lleguemos a un
acuerdo; nos gustaria encon-
trar el consenso dentro de una
linea coherente», anadio.
Segtn Iborra, «lo que ocurre
es que no quieren que exista
Bal-Con, pero puedo asegurar
que ninguna empresa de servi-
cios podrd repercutir menos del
4 por 100 en sus costes del 93».

Repercusion en el IPC

Todos los expertos econo-
micos consultados por esta re-
vista coinciden en sefialar que
la armonizacion de las tarifas
supondra un mayor coste de
la insularidad, al tiempo que
repercutiré directamente en el
bolsillo del consumidor. No
puede olvidarse que el 91 por
100 de los productos que lle-
gan a Baleares lo hacen por
via maritima. El aumento del
IPC parece inevitable.

Sin embargo, Bal-Con re-
chaza este argumento. «Noso-
tros no tenemos nada que ver
con ciertos aumentos de pre-
cios», dice Vicente Iborra. «La
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repercusion de los fletes sobre
los productos transportados es
minima; el problema estd en
los intermediarios.» Finalmen-
te, asegura que «durante los
primeros nueve meses del ario
nuestros barcos han venido te-
niendo una ocupacién media
de solo el 57 por 100y, sin em-
bargo, nunca hemos dejado de
realizar el servicio.

José Maria Gutiérrez, pre-
sidente del Consejo de Usua-
rios, se muestra frontalmente
opuesto a admitir las tesis de
Bal-Con. «En primer lugar
—dice— hay que observar que
este aumento llegé a nuestro
conocimiento a través de un es-
crito sin previo aviso, de ahi
que hayamos calificado la me-
dida de impositiva y unilate-
ral.

El Consejo de Usuarios
mantendra en breve una reu-
nién con los responsables de
Bal-Con al objeto de acercar
posturas. No obstante, ningu-
na de las dos entidades se
muestra nada optimista al res-
pecto. «Dado. el cardcter de
monopolio de Bal-Con —afir-
mo Gutiérrez a este corres-
ponsal— ya estamos mds que
acostumbrados a que se nos
impongan siempre las tarifas
sin dar opcion a negociarlas».

«Nosotros tenemos unos ni-
meros que, desde luego, no
cuadran con los suyos —anade
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el presidente del Consejo de
Usuarios— y queremos que
nos los enserien y nos demues-
tren el porqué de este aumen-
to.»

«Tampoco puedo aceptar
—prosigue— que se diga que
la media de ocupacion de los

contenedores es del 57 por
100.» Y anade: «Es evidente
que tendriamos que tener un
inspector en el muelle para po-
der comprobarlo, pero todos
sabemos perfectamente que
cuando no han tenido el barco
lleno, han suspendido el servi-

cio». Esta dura acusacion la
fundamenta José Marfa Gu-
tiérrez en la informacién que
recibe de los cargadores.

Finalmente, reconoce que
«claro que queremos que desa-
pareza Bal-Con ‘o, al menos,
que se nos dé opcion a elegir la
empresa naviera que mds satis-
faga, por precio y por servicio,
a los usuarios».

En medio de esta guerra de
incierto desenlace, las navie-
ras insisten en responsabilizar
a la Administracion central de
la aplicacién de estos sobre-
cargos, dada su politica de ar-
monizar las tarifas espanolas
con las europeas. Y hay que
tener en cuenta, ademds, que
éste no es sino el primero de
los aumentos que se dictami-
na. Bal-Con ha anunciado ya

que las tarifas irn progresiva- -

mente aumentando hasta
1999 en cerca de dos puntos
mds sobre el IPC anual. W

Manuel ORTIZ

Segun el director general de Pesca, Miquel Massuti:

«El reglamento de la CE puede
estrangular al sector pesquero»

El director general de Pesca del Gobier-
no balear, Miquel Massuti, ha mostrado su
preocupacion por la aplicacion del Regla-
mento de la Comunidad Europea (CE) en
materia de pesca en el Mediterraneo. Mas-
suti ha declarado a MAR que el proyecto
«adolece de una total falta de conocimiento
de lo que es la pesca en el Mediterraneo; su fi-
losofta no tiene una explicacion légica».

A finales del mes de septiembre pasado
tuvo lugar una reunion de Japomar, en Pal-
ma, a la que asistieron, con la finalidad de
estudiar el mencionado proyecto, represen-
tantes de las Comunidades Auténomas de
Cataluna, Andalucia, Valencia, Murcia y Ba-
leares. Durante estas jornadas, que se con-
vocaron a peticion de la propia Secretaria
General de Pesca, se redacté un documento
alternativo, en el que se procedi6 de mane-
ra minuciosa a justificar cada uno de los
puntos del reglamento que se debian modi-
ficar. Este pormenorizado andlisis denuncia-
ba la intencidn de las autoridades comunita-

rias de limitar la pesca de arrastre a un ca-
lado minimo de 100 metros, cuando la nor-
mativa espafola lo establece en 50 metros, -
entre otros aspectos que fueron profusamen-
te analizados. Finalmente, el 22 de octubre
quedd redactado un documento unitario que
fue remitido a Bruselas a través del Go-
bierno.

Sin embargo, Massuti afirma «dudar de
que nuestras alternativas sean tenidas en
cuenta», y asegura que de producirse la en-
trada en vigor del reglamento tal y como es-
td redactado, el sector pesquero balear «que-
dard estrangulado».

En lo que concierne a Baleares, la pro-
puesta alternativa insta a los responsables
comunitarios a desarrollar una mayor pro-
teccion de las bahias y de la pesca artesanal,
tal y como viene haciendo el Gobierno ba-
lear a lo largo de los dltimos cuatro anos en
fase experimental con la pesca del «jonqui-
llo» o chanquete. W

M. O.
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El proyecto de
ley sobre
Cofradias, que
ha sido
remitido al
Parlamento
autonémico por
el Gobierno
gallego,
pretende
acabar con el
actual
confusionismo
juridico que
existe en torno
a los multiples
positos
radicados en el
litoral de
Galicia, ya que
hasta ahora las
cofradias
podian realizar
labores de
comercia-
lizacién, pero
no se podian
acoger a la
politica de
mercado ni
acceder a las
ayudas que la
Comunidad
Europea
concede a las
organizaciones
de productores
(OP).
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El conselleiro de Pesca afirma
que esta norma facilitard la actividad
de estas asociaciones

LA XUNTA HA ELABORADO UN
PROYECTO DE LEY SOBRE COFRADIAS

L problema, segin el
E conselleiro de Pesca,

Enrique Loépez Veiga,
es que la normativa estatal no
cualifica a las cofradfas como
organizaciones de productores.
«Cuando se apruebe la ley, una
cofradia podrd ser una OP, una
cooperativa, o una sociedad mer-
cantil, siempre que esté constitui-
da por productores de base, pues
las OP no son estructuras juridi-
cas, no se crean; el cardcter de
OP lo reconoce la Comunidad
Europea.»

El responsable de Pesca afir-
mo que la Conselleria desea ser
respetuosa con la forma en la
que la gente se quiere organi-
zar, «y es un hecho que en Gali-
cia las cofradias son entes que,
dentro de bajura y en el maris-
queo, juegan un papel muy im-
portante; son 0rganos paritarios y
en muchos casos no hay sustitu-
cion posible».

Cuando la nueva ley sea apro-
bada se deslindard la orienta-
cién de los positos, y a través de
los funcionarios de la Conselle-
ria de Pesca se realizard una la-
bor de ayuda a todas las entida-
des para descentralizar la ges-

tién de la comercializacidn, de
la que, ademas, se deberd llevar
una contabilidad clara y sepa-
rada.

De esta forma los pésitos,
bien a través de la seccion de
produccion, o bien una agrupa-
cién de produccidn, «pueden
constituirse sin cambiar y sin ha-
cer ficciones juridicas de estar
una cofradia dentro de la misma
cofradia; lo que hace Pesca es fa-
cilitarles el instrumento legal con
el proyecto de ley», declaré Lo-
pez Veiga.

La reacci6én de los represen-
tantes de los pdsitos gallegos,
segln el titular de Pesca, ha si-
do positiva, ya que «les ofrecerd
un potencial que antes no tenian
y las coloca en igualdad de con-
diciones con la empresa privada.
Después, el sector sabrd si quiere
organizarse como sociedades
mercantiles o en cualquier otra
asociacion».

No obstante, Enrique Lopez
Veiga matizd que con esta ley
tampoco se garantiza la trans-
formacién de las cofradias en
Organizacién de Productores, y
afirmd que la norma consagra-
rd el carcter pblico de los po-

sitos, que tendrdn privilegios
porque hay una intervencion del
Estado y una garantia de que no
se van a producir irregularida-
des. Ademas, las cuentas de los
positos estardn fiscalizadas por
el Tribunal de Cuentas.

Descanso semanal

La sentencia del Tribunal
Constitucional sobre la legali-
dad de imponer el descanso se-
manal en el litoral gallego aca-
b6 con la fuerte polémica man-
tenida por los armadores del
arrastre de diversos puertos de
Galicia, que se negaban a acep-
tar esta norma dictada por el
Gobierno gallego. Sin embargo,

Arrecifes en Galicia

En los proximos cinco afios se invertirdn 300
millones de pesetas en Galicia* para la cons-
truccion de arrecifes artificiales, de los cuales
150 millones serdn aportados por la Comuni-
dad Europea, otros 380p0r la Hacienda estatal
y los 75 restantes a cargo de la Xunta. Esta in-
versién forma parte de un plan elaborado en-
tre la Administracién central y diez Comuni-
dades Auténomas;que poseen litoral y en el
que interviene también la CE, invirtiéndose en
total 4.373 millones de pesetas.

Este plan forma parte de un programa de
orientacion para acondicionar la franja coste-
ra espafola y trata de aprovechar partidas eco-

némicas de origen europeo para instalar arre-
cifes artificiales y crear reservas maritimas.

Entre 1986 y 1991 se aprobaron 14 proyec-
tos de instalacién de arrecifes, en los que se in-
virtieron 560 millones de pesetas, de los que
271 y 194 provenian de ayudas europeas y es-
tatales, respectivamente. Para la ejecucion de
los proyectos incluidos en ¢l primer aio de vi-
gencia del actual plan, de 1992 a 1996, la Co-
misién Europea ya ha aprobado seis proyectos
espanoles, que suponen una inversion de 280
millones de pesetas, ademds de que esas reali-
zaciones se benefician de una cofinanciacion de
la CE y del Estado por valor de 170 millones.




y aunque la mayoria cumple con
la legalidad vigente, todavia si-
gue siendo usual el calado de ar-
tes de pesca en este periodo de
tiempo.

En los primeros quince dias
del mes de noviembre se deco-
misaron 748 nasas de nécora, 37
nasas de langosta y 29 mifios ca-
lados durante el fin de semana,
actividad prohibida por la nor-
mativa vigente. También sc in-
cautd una embarcacion que
operaba en un drea vedada en
la zona de Ferrol, y en La Co-
rufla, otra por trabajar en do-
mingo.

Por su parte, el conselleiro de
Pesca ha reconocido que el des-
canso semanal provoca quebran-
tos econdémicos a las empresas,
pero afirmd que son necesarios
muchos sacrificios para recupe-
rar los caladeros gallegos. «Estos
deben llevarse a cabo de una for-
ma que sea asumible por las em-
presas, pero en el tema de la re-
cuperacién de los caladeros no
hay quien me apee de la burra, y
no creo que esté equivocado.»

Lépez Veiga manifesté que
son muchas las ventajas que
ofrece la tan controverdida nor-
ma autondmica, y asegurd que
no se van a levantar las sancio-
nes ni se van a sobreseer los ex-
pedientes. «Cada caso tiene sus
eximentes, pero no hay mentali-
dad de hacer un escarmiento; no
nos vamos a ensanar con nadie.»

Valorar la seguridad

Fernando Novoa, coordina-
dor de los Servicios de Salva-
mento Maritimo de la Conselle-
ria de Pesca, ha declarado que
el sector pesquero ya empieza a
valorar la seguridad en el traba-
jo, en el transcurso de una char-
la que sobre este tema se de-
sarrollé en la Aguifio (Ribeira).
Segtin Novoa, estos coloquios,
que se mantienen desde hace
varios anos en todas las locali-
dades costeras de Galicia, ape-
nas si tenian resonancia entre
los marineros y tan sélo acudian
jubilados, y «ahora acuden pro-
fesionales en activo y se interesan
por la seguridad en su medio de
trabajon.

Resalto especialmente el in-
terés suscitado en la zona de
Muxia tras el accidente que cos-
t6 la vida a un hombre y su hijo
mientras que retiraban unas na-
sas. Y, sobre todo, porque la
mayor de las victimas habia acu-
dido recientemente a un pro-
grama de television en el que
mostré escaso interés por la uti-
lizacién del chaleco salvavidas a
bordo de los barcos mientras se
trabajaba.

Fernando Novoa resefié «que
los marineros, a costa de una pe-
queria incomodidad pueden sal-
var su vida si utilizan el chaleco,
que permite sobrevivir en el mar
alrededor de siete horas. Asimis-

mo, aconsejé que se lleven los
aros y bengalas de localizacion, y
en las chalanas y en las embar-
caciones menores, equipos de co-
municacion»., Recordd también
«que la Conselleria de Pesca sub-
venciona parte de la compra de
material de salvamento y que el
ano pasado, de los diez millones
de pesetas destinados a ello sobré
mds de la mitad.

Menos cruceros en el 93

La llegada de los trasatlanti-
cos a la ciudad de La Coruia se-
ra en 1993 algo mas espaciada
que en los ultimos afos, segin
han indicado las consignatarias
corufiesas, que atribuyen este
previsible descenso de visitas a
las tarifas aplicadas por la Jun-
ta del Puerto en concepto de li-
nea de atraque.

La reduccion en el nimero de
escalas de trasatlinticos en el
puerto de La Corufia ha provo-
cado una expectacién creciente

entre las compafiias consignata-
rias corufiesas sobre el futuro
mds inmediato que aguarda a
este trafico, sujeto a los costes
del fletamiento y, por tanto, a
las tablas establecidas por las
autoridades portuarias en con-
cepto de tarifas por linea de
atraque.

Otras de las causas argiiidas
en relacién a este tema es la de
los indicios de una crisis, pese a
que se considera coyuntural y
producto de una subida de los
tipos del Impuesto sobre el Va-
lor Afadido en paises clave en
este tipo de transporte maritimo
como son Alemania y Estados
Unidos, que se complementa
con el cuadro de tarifas que es
aplicado por la Junta del Puerto.

Las previsiones apuntan a
que para el préximo afio mu-
chas de las escalas anotadas po-
drian anularse y desviarse a
otros puertos espaioles del Me-
diterrdneo. M

Elena CEBRIAN
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«La formaciéon ocupacional

no genera empleo por si misma.
Su objetivo es preparar a los
trabajadores para responder a las

nuevas cualificaciones y aptitudes
que demanda el empleador»
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N 1985, por un

acuerdo del

Consejo de Mi-

nistros, el Minis-

terio de Trabajo

y Seguridad Social emitia una

orden estableciendo el deno-

minado Plan Nacional de

Formacidn e Insercioén Profe-

sional/Plan FIP, recogiendo

en cierta manera las priorida-

des aconsejadas por la CE,

mds concretamente por el

Fondo Social Europeo, para
el fomento del empleo.

Afio tras afio este Ministe-
rio ha ido emitiendo nuevas
ordenes modificando el Plan
para adecuarlo en cada mo-
mento a las necesidades del
mercado laboral, hasta el afio
1990 en que es regulado me-
diante un real decreto; hecho
destacable por cuanto se im-
plicaba normativamente al
Gobierno y no sélo a un Mi-
nisterio.

Aunque estos datos tnica-
mente se refieren al mencio-
nado Plan FIP, recogen clara-
mente la importancia que se
concede a la formacion ocu-
pacional en general para las
politicas de empleo, toda vez
que cuando se habla de esta
formacidn, generalmente se
estd haciendo referencia a la
establecida en dicho Plan. No
hay que olvidar, sin embargo,
que existe otra formacion que
sin ajustarse a las condiciones
fijadas en €l (duracién, pro-
gramas, etcétera) responde
también a exigencias deriva-
das de la propia dindmica del
mercado de trabajo. Asi, por
ejemplo, la formacién de
postgrado o la formacién pa-
ra la obtencién de certifica-
dos profesionales obligatorios
fuera del sistema reglado por
el Ministerio de Educacién y
Ciencia.

Es preciso sefnalar que la
formacién ocupacional por si
misma no generard empleo,
sino que deberd preparar a
los trabajadores para respon-
der a las nuevas cualificacio-
nes y aptitudes que demande
el empleador.

El fin que se persigue, por
tanto, con la formacién ocu-
pacwnal es el de mejorar las
posiciones de empleo de los
trabajadores en activo (para-

dos o no) o de aquellos que
quieran incorporarse al mer-
cado de trabajo, fin que ha de
alcanzarse a través de sus ob-
jetivos generales, determina-
dos por las dos normas bési-
cas que la regulan: la Ley Or-
ganica de Ordenacién Gene-
ral del Sistema Educativo
(LOGSE) vy el propio Plan
FIP.

Estos objetivos pueden
concretarse en la forma si-
guiente:

1.° Complementar la for-
macién del sistema educa-
cional para facilitar el acce-
so al primer empleo de quie-
nes carecen de experiencia
laboral.

2 Reciclar a quienes no
poseen una cualificacidon
apropiada dentro de su profe-
sién o para otras ocupaciones
en sectores susceptibles de
absorber excedentes de otros
€n CIisis.

3. Especializar a los tra-
bajadores empleados para fa-
vorecer su permanencia y/o
promocion durante su vida la-
boral activa.

Es a partir de la enumera-
cion de estas grandes lineas
de acci6én cuando estamos en
condiciones de conocer los
posibles beneficiarios de esta
formacién, y que concretdn-
dolo al sector maritimo se re-
sumen en los siguientes:




I) Jovenes procedentes del
sistema general educativo:

— Que hayan finalizado la
etapa obligatoria (EGB del
plan antiguo o Educacién Se-
cundaria Obligatoria del nue-
vo sistema establecido por la
LOGSE) y quieran acceder a
un trabajo a bordo de los bu-
ques mercantes o de pesca.

— Que estén en posesion de -

una titulacién profesional o aca-
démica correspondiente a los

Estudios Superiores de Marina
Civil 0 a los de Formaci6n Pro-
fesional Maritimo-Pesquera.

— Que estén en posesion
de un certificado o titulo pro-
fesional de Formacion Profe-
sional Nautico-Pesquera.

I) Afiliados al Régimen Es-
pecial de la Seguridad Social de
los Trabajadores del Mar/REM:

— Trabajadores con empleo,
tanto a bordo como en tierra.

— Trabajadores deman-
dantes de empleo o de mejora
de empleo.

II) Profesionales de otros
sectores laborales que quieran
incorporarse a ocupaciones re-
lacionadas con las actividades
maritimas.

La definicién de estos obje-
tivos, conjuntamente con la
descripcion de sus destinata-
rios, justifican claramente el
porqué de su consideracién
como importante medida de
apoyo a las politicas de em-
pleo y, por consiguiente, la de-
cisién del ISM de incorporar-
la a su actividad institucional
en favor de la gente del mar.

Esta aplicacién al sector
maritimo se vio plasmada en el
afio 1987 con la puesta en
marcha del denominado Plan
de Formacién Profesional
Ocupacional Maritima, com-
plementado con otros dos pro-
yectos formativos de trascen-
dental importancia para los
trabajadores del mar: el Plan
de Formaci6én Sanitaria/FOR-
MAC y el Plan de Formacién
en Seguridad Maritima.

A lo largo de estos casi seis
anos la actividad formativa
ocupacional del ISM, como
consecuencia de la demanda
social, se ha orientado prefe-
rentemente hacia la obtencién
de certificados y titulaciones
profesionales «menores»
(Competencia de Marineros,
Patrones de Pesca Local, Me-
cdnicos de Litoral, etcétera) y
en los cursos de Formacion
Sanitaria y de Seguridad Ma-
ritima, utilizando las Casas del
Mar y las Escuelas de Forma-
cién Profesional Néutico-Pes-
queras del organismo, con el
apoyo de la Unidad Mévil de
Seguridad Maritima, el Aula
Permanente de Formacién Sa-
nitaria de Madrid y la Unidad
Transportable de Pesca y Na-
vegacion.

No obstante la ingente e im-
portante labor llevada a cabo
en este campo, las nuevas con-
diciones (sociales, tecnoldgi-
cas, economicas...) del sector
aconsejaban una ampliacion
de la oferta formativa que per-
mitiese a los trabajadores del
mismo, especialmente aqué-
llos con perspectivas laborales
dificiles, acceder a una forma-
cién polivalente que les espe-
cializase y ampliase al mismo
tiempo sus posibilidades de
trabajo, y no sélo referidas a
ocupaciones y técnicas de em-
pleo en la flota.

Sin embargo, para llevar
adelante esta nueva linea se
precisaba de una dotacion,
tanto humana como material,
imposible de abordar con los
medios ya existentes, por otra
parte, implicados en otras ta-
reas no menos importantes
(programa INSPECMAR,
gestion del desempleo, ense-
nanza reglada, etcétera).

Asi surge el Centro de For-
macién Ocupacional Maritima
de Bamio, complementando
toda una red institucional que
el ISM pone al alcance del sec-
tor maritimo para que cada
trabajador, a través de una for-
macién especializada y actua-
lizada, sea capaz de dar res-
puesta a sus aspiraciones pro-
fesionales. Ml

Juan M. VINA LOPEZ
Director del Centro FOM
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La cobertura por
desempleo como
accion social
protectora va
encaminada a
dispensar proteccién
exclusivamente a las
personas que se
encuentren en
desempleo como
consecuencia de
haber sufrido la
pérdida de un
empleo anterior, ya
de forma total, ya de
forma parcial.
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EL DESEMPLEO:
PRESTACIONES,
BENEFICIARIOS

LLO significa que
solo los que efec-
tivamente estén
desempleados

pueden, mejor, deben, acce-
der a solicitar las prestacio-
nes. Conocida es la bolsa de
fraude a la que contribuyen
a engrosar y ampliar todas
aquellas personas que a pe-
sar de estar percibiendo
prestaciones por desempleo
estin a la vez realizando
trabajo remunerado en la
clandestinidad. Este hecho,
ademds de suponer una
competencia desleal, pues
el mismo trabajo, al no pa-
gar impuesto alguno ni co-
tizar a la Seguridad Social,
puede hacerse mas barato y
de paso se le quita el traba-
jo al que de forma total-
mente visible y legal estd
realizando el mismo traba-
jo; supone una clara falta de
solidaridad, ya que esta ac-
titud se vuelve claramente
impeditiva en dos direccio-
nes: cubre un puesto de tra-
bajo de otra persona que
posiblemente esté necesita-
da e impide a la vez el ac-
ceder al desempleo en un
futuro porque al no trabajar
tampoco cotiza.

Este fraude es el que ha
movido recientemente al
Gobierno a elaborar una
nueva ley que corrija o evi-
te en lo posible estas desvia-
ciones y fraudes. Esta ley es
la 22/92, de 30 de julio, mas
conocida por la ley que con-
valid6 el llamado «decre-
tazo».

Sobre sus modificaciones
e innovaciones ya se tratd
en otro articulo y ahora nos
detendremos en las presta-
ciones, requisitos y tramita-
cién, conjugando la Ley
31/84, de 2 de agosto, que
regula la proteccion por de-

sempleo, con la Ley 22/92,
de 30 de julio, en lo que ha-
ya modificado a la anterior
en relacion con el tema de
las prestaciones y requisi-
tos.

Prestaciones; clases

Las prestaciones tienen el
objetivo de cubrir la caren-
cia de trabajo para quienes,
de forma temporal o defini-
tiva, pierden su empleo, o
su jornada laboral se vea re-
ducida, al menos, en una
tercera parte, siempre que
concurran las causas que
mds adelante veremos.

Las prestaciones tienen
dos modalidades:

1. Nivel contributivo.

En cuyo caso la prestacion
por desempleo puede ser to-
tal o parcial en funcion de la
reduccién de la jornada labo-
ral, como ya hemos dicho.

Ademads, en este caso el
INEM (Instituto Nacional de
Empleo) sigue abonando o
cotizando, durante el tiempo
de la percepcion, las cotiza-
ciones de Seguridad Social.

En resumen, durante el pe-
riodo que el trabajador cobra
las prestaciones por desem-
pleo el INEM cotiza por €l
como si estuviera de alta en
la empresa, por lo que dicho
periodo se computa como de
cotizacion efectiva.

2. Nivel asistencial.

En este nivel se reciben
prestaciones consistentes en:

— Subsidio por desem-
pleo, cuya cuantia representa
el 75 por 100 del salario mi-
nimo interprofesional, que
en la actualidad asciende di-
cha prestacion a 42.210 pese-
tas, aproximadamente.

— Prestaciones por asis-
tencia sanitaria, que cubren
todas las contingencias que
puedan surgir como conse-
cuencia de enfermedad o ac-
cidente.

— Subsidio por desem-
pleo, s6lo para trabajadores
eventuales incluidos en el
Régimen Especial Agrario de
la Seguridad Social para tra-
bajadores de las Comunida-
des Auténomas de Andalucia
y Extremadura. Prestacién
mds conocida por la ley que
la desarrolla: PER (Plan de
Empleo Rural), debiendo
justificar al menos 60 peona-
das para acceder a este de-
recho.




Beneficiarios
de estas prestaciones

De acuerdo con el articu-
lo 3 de la ley, pueden ser be-
neficiarios de estas presta-
ciones las siguientes perso-
nas o colectivos de traba-
jadores:

— Los trabajadores por
cuenta ajena incluidos en el
Régimen General de la Se-
guridad Social, incluido el
personal laboral al servicio
de la Administracion.

— El personal contrata-
do en régimen de derecho
administrativo.

— Funcionarios de em-
pleo al servicio de las Ad-
ministraciones publicas: es-
tatal, autondmicas y locales.

— Funcionarios de em-
pleo interinos de la Admi-
nistracion de Justicia.

— Los penados que hu-
bieran sido liberados.

— Trabajadores por
cuenta ajena incluidos en

los regimenes especiales de
Ia Seguridad Social que pro-
tegen esta contingencia: tra-
bajadores de la mineria del
carbén, trabajadores fijos
por cuenta ajena incluidos
en el Régimen Especial
Agrario, trabajadores del
mar, excepto los autonomos
y los retribuidos a la parte
que prestan servicios en
embarcaciones pesqueras
de menos de diez toneladas
de registro bruto.

— Los socios trabajado-
res de cooperativas inclui-
dos en el Régimen General
de la Seguridad Social u
otro que proteja dicha con-
tingencia.

— Los trabajadores emi-
grantes retornados.

Requisitos para tener
derecho a estas
prestaciones

Para tener derecho a estas
prestaciones por desempleo
los trabajadores a los que he-

mos aludido en el punto an-
terior y a los que se refiere
el articulo 3 deben reunir los
requisitos siguientes:

a) Estar afiliado a la Se-
guridad Social y en situa-
cién de alta o asimilaridad
al alta, dentro de un régi-
men que cubra dicha con-
tingencia por desempleo.

A estos efectos las situa-
ciones asimiladas al alta son:

— Situacioén en la que un
trabajador queda después
de finalizar una excedencia
forzosa por cargo publico o
sindical: senadores, diputa-
dos, representantes de los
trabajadores liberados.

— Al finalizar el servicio
militar o prestaciéon social
sustitutoria.

— Emigrantes que retor-
nan.

— Las personas libera-
das de prision, bien por ha-
ber cumplido la condena o
por estar en situacién de li-
bertad condicional.

b) Tener cubierto un
periodo minimo de cotiza-
cién. Periodo que se fija en
el «decretazo» en doce me-
ses y que han de estar coti-
zados dentro de los cuatro
afios anteriores a la situa-
cion legal de desempleo.

Para las nuevas tablas in-
troducidas como conse-
cuencia de la modificacion
habida, me remito al articu-
lo ya publicado anterior-
mente y que trata especifi-
camente de todos los cam-
bios habidos a consecuencia
del decreto-ley ya convali-
dado de «Medidas urgentes
sobre fomento de empleo y
proteccion por desempleo».

¢) Encontrarse en situa-
cién legal de desempleo, a
la que aludiremos mas ade-
lante.

d) No haber cumplido
la edad ordinaria que en ca-
da caso se exija para causar
derecho a la pension de ju-
bilacidén, en cuyo caso per-
cibira ésta, excepto que el
trabajador, a pesar de cum-
plir la edad, no tenga cu-
bierto el periodo minimo de
cotizacién para percibir la
jubilacién, en cuyo caso
percibird las prestaciones
por desempleo. Situacion
durante la cual, como ya he-
mos dicho, se sigue cotizan-
do a la Seguridad Social por
todas las contingencias, in-
cluida la de jubilacién.

e) Una novedad impor-
tante es la de que el INEM
como entidad gestora de es-
tas prestaciones, las paga
también en los casos en que
la empresa incumpla con los
trabajadores los deberes y
obligaciones de afiliarles,
darles de alta y cotizar por
ellos. Sin perjuicio de las ac-
ciones que pueda adoptar
luego el INEM y la Tesore-
ria de la Seguridad Social
contra la empresa infracto-
ra, contra la que podra exi-
gir lo abonado a los traba-
jadores ademds de las san-
ciones y recargos corres-
pondientes. Il

José Manuel
MARTINEZ GALAN
Abogado
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La diabetes es un
problema de salud
que afecta a la
Humanidad sin que
importen sus
condiciones de
desarrollo, cuyas
tasas de prevalencia
e incidencia varian de
unos paises a otros,
aumentando
progresivamente con
la edad y que
ocasiona un
importante costo
humano, social y
econdémico.
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LA DIABETES

ES una enfermedad
crénica caracteriza-
da por un déficit to-
tal o parcial de insulina o
bien por una disminucion
de su eficacia, lo que provo-
ca una elevacion de los ni-
veles de glucosa en sangre.

Este desequilibrio origina
alteraciones metabdlicas,
las cuales se manifiestan
por varios signos y sintomas
caracteristicos (sed intensa,
miccién profusa, hambre,
modificacion del peso, etcé-
tera) y cuya evolucion se
acompana de alteraciones
progresivas a nivel renal,
ocular, sistema nervioso y
cardiovascular, principal-
mente.

Clasificacion

El Comité de Expertos de
la OMS clasifica la diabetes
y otras categorias de intole-
rancia a la glucosa en:

1. Diabetes mellitus:

A) Diabetes insulinode-
pendiente o tipo I.

ntos pro

hibidos

de came
SS?\:S cremosas
Natad <
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Conservas
Flan
pasas
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Refrescos comercia
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B) Diabetes no insuli-
nodependiente o tipo II.

C) Diabetes relaciona-
da con la malnutricion.

D) Otros tipos de dia-
betes en ciertos estados y
sindromes (diabetes secun-
daria).

2. Disminucién de la to-
lerancia a la glucosa.

3. Diabetes mellitus del
embarazo.

Factores de riesgo

Numerosos estudios rea-
lizados parecen evidenciar
que la diabetes es conse-
cuencia de multiples causas.
Entre los diversos factores
de riesgo caben destacar las
siguientes:

1. Herencia: en las per-
sonas diabéticas se detecta
la existencia de anteceden-
tes familiares de diabéticos
en un porcentaje mas eleva-
do que en la poblacién no
afecta. Este componente fa-
miliar hereditario es mds
importante para la diabetes
tipo II.

2. Obesidad: es el factor
de riesgo mds importante
entre los adultos. La inci-
dencia de diabetes aumenta
casi cuatro veces en los in-
dividuos con obesidad mo-
derada y treinta veces en las
personas con una obesidad
muy grave.

3. Alcohol: puede au-
mentar, indirectamente, el
riesgo de diabetes favore-

. ciendo la obesidad.

4. Inactividad fisica: im-
portante factor de riesgo in-
dependiente del grado de
obesidad.

5. Factores socioecono-
micos: en poblaciones que
presentan un cambio acele-
rado en el nivel econémico,
parece haber un aumento
marcado y rapido de la dia-
betes tipo II.

(Cuales son sus
caracteristicas clinicas?

1. Diabetes tipo I o insu-
linodependiente. Se da en
pacientes con poca o nula
capacidad de produccién de
insulina. Su inicio es carac-
terfsticamente juvenil, pero
puede presentarse a cual-
quier edad. Suele comenzar
con sintomas clinicos relati-
vamente repentinos de po-
liuria (emisién abundante
de orina), polidipsia (sed in-
tensa) y polifagia (hambre
excesiva), asi como pérdida
de peso, tienen tendencia a
la cetosis y precisan de por
vida la administracién de
insulina, aun cuando pue-
den existir fases en que no
sea preciso.

2. Diabetes tipo Il o no
insulinodependiente. Ocurre
en pacientes que conservan
cierta capacidad de secre-
cién de insulina. Por lo re-
gular se presenta en mayo-
res de cuarenta afios, pero
puede hacerlo a cualquier
edad. Se caracteriza por su
debut insidioso en forma de
poliuria y polidipsia de va-
rias semanas de duracion.
Puede concurrir polifagia,
pero es menos comun, en
tanto que la pérdida de pe-
so, debilidad y fatiga son
frecuentes. Los mareos, ce-
falea y vision borrosa son
molestias acompafantes co-
munes. En muchos enfer-
mos no hay sintomas mani-
fiestos y el padecimiento se
diagnostica por estudios sis-
tematicos de sangre y orina.
En otros la diabetes se en-
cuentra avanzada y las mo-
lestias de presentacion
guardan relacién con las
complicaciones. No preci-
san insulina para su control,
aun cuando en determina-
dos periodos pueden reque-
rirlo. Representa el 80 por
100 de todas las diabetes
diagnosticadas.




Se trata de una enfermedad cronica

caracterizada por un déficit total o parcial de
insulina o una disminucion de su eficacia que
provoca altos niveles de glucosa en la sangre

3. Diabetes secundaria.
Estos casos son raros y
constituyen sélo una pro-
porcidn reducida de los ca-
sos totales de la enferme-
dad. Hay diabetes secunda-
ria cuando alguna otra enti-
dad patolégica primaria o
estado fisiopatoldgico cau-
san o se asocian firmemen-
te en el estado diabético.

<Como puede
prevenirse?

La diabetes es un proce-
so multifactorial con unos
elementos conocidos, algu-

nos supuestos y probable--

mente otros desconocidos.
En este sentido, un progra-

ma de lucha contra la dia-
betes podria apoyarse en:

1. Prevencién primaria

Orientada hacia el conse-
jo genético y el control de
los factores de riesgo de la
enfermedad.

2. Prevencion secundaria

Basada en:

— Diagnéstico precoz.
Tiene una importancia ca-
pital para el individuo afec-
to, pues su tratamiento tem-
prano permite reducir las
complicaciones agudas a la
par que el control instaura-
do prontamente influird en
el curso evolutivo de las

complicaciones tardias, lo
que consigue reducir la
mortalidad y mejorar la ca-
lidad de vida del diabético.

La presencia de los sinto-
mas cldsicos de la diabetes
(poliuria, polifagia, polidip-
sia) junto a una elevacion
inequivoca de la glucosa
sanguinea (glucemia) son
suficientes para el diagnos-
tico. No obstante, los resul-
tados deberian comprobar-
se, al menos en otra oca-
sion, antes de establecer el
diagnéstico definitivo.

— Tratamiento. Con la
instauracion de un trata-
miento adecuado se consi-
gue mejorar el bienestar del
paciente y prevenir las com-
plicaciones.

En general, puede sefia-
larse que los objetivos del
tratamiento son:

— Eliminar los sintomas.

— Reinstaurar el peso
normal.

— Lograr la normalidad
de la glucosa.

— Prevenir, retardar y
aminorar las complicacio-
nes.

— Permitir al diabético
una vida normal a nivel in-
dividual y social.

Para conseguir estos ob-
jetivos el tratamiento se ba-
sard en tres pilares funda-
mentales y comunes a cual-
quier tipo de diabetes: die-
ta, ejercicio fisico y educa-
cién sanitaria. S6lo cuando
la correcta aplicacién de es-
tas medidas se demuestre
insuficiente debe iniciarse
el tratamiento farmacold-
gico.

Quien la padezca es indispensable que asuma
la principal responsabilidad para su
tratamiento y control

3. Prevencion terciaria

En ese tipo se incluyen
las medidas de caracter so-
cial:

— Empleo. Los diabéti-
cos pueden trabajar en cual-
quier ocupacién de acuerdo
con sus conocimientos, ha-
bilidades y aptitudes. Sélo
esta justificada la limitacién
en los trabajos en los que
pueda peligrar la vida de
otras personas o la del pro-
pio enfermo.

— Apoyo social. Es una
enfermedad que, a otras ca-
racteristicas, anade la de ser
un proceso costoso por el
modo de vida que impone a
los que la padecen. El ma-
terial ?ue se utiliza para su
control y el tipo de alimen-
tacion que el paciente debe
seguir representan un es-
fuerzo econémico que la so-
ciedad debe valorar.

— Rehabilitacion. En los
casos en que se lleguen a
producir complicaciones
que dejen secuelas, podra
ser necesaria la rehabilita-
cién de los enfermos antes
de su reinsercion social.

En la diabetes resulta
fundamental el que la per-
sona afecta asuma la res-
ponsabilidad principal de su
control y tratamiento a fin
de conseguir, de una parte,
una mejora en su pronosti-
co a medio-largo plazoy, de
otra, la autonomia necesa-
ria para todo ser huma-
no.

Carmen ANGULO GALAN
Médico de Sanidad
Maritima de Madrid
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SON IMPARTIDOS POR EL ISM

Cursos para el personal de fonda

A alimentacion es la
forma de proporcio-
nar a nuestro cuerpo
los alimentos nece-

sarios para que éste pueda
mantenerse vivo. La alimenta-
ci6én varia segun las diferentes
culturas, y dentro de una mis-
ma cultura varia, igualmente,
seglin la regién y época del
afio también varfa segiin la
edad y necesidades, energéti-
cas del individuo.

La alimentacién es un fac-
tor determinante que influye
directamente sobre nuestra
salud. Asi, una correcta ali-
mentacién:

® Favorecera el crecimien-
to y desarrollo fisico y psiqui-
co de la persona.

® Aumentard las defensas
del organismo ante las enfer-
medades infecciosas.

Por contra, una inadecuada
alimentacion puede llevar,
cuando es deficitaria, a pade-
cer determinadas enfermeda-
des (tal es el caso de la falta
de vitamina C, frecuente anta-
fio en los barcos al carecer de
fruta y verduras frescas, que
produce el escorbuto). Del
mismo modo, un exceso de
alimentacién conduce a la
obesidad, asi como a aumen-
tos de colesterol, acido trico y
glucosa, entre otros, en san-
gre.

Por todo ello se deduce que
el mantener una dieta equili-
brada es fundamental para
conseguir una salud positiva
en toda persona. Por otra par-
te, la adecuada manipulacion
de los alimentos incide, igual-
mente, en la salud de la pobla-
cién, y el profesional de la ali-
mentacién, en.cualquiera de
sus modalidades, tiene ante s
la gran responsabilidad de
proteger la salud de los consu-
midores por medio de.una
manipulacién cuidadosa.

El manipulador de alimen-
tos necesita conocer el proce-

so de preparacion y conserva-
cién de los alimentos y respe-
tar las exigencias culinarias,
gastrondmicas, sanitarias y
nutritivas que consiguen que
los alimentos lleguen a ser
consumidos en las mejores
condiciones de calidad posi-
bles.

Por todas estas razones, y

“teniendo en cuenta las pecu-

liares caracteristicas de la ac-
tividad maritimo-pesquera, el
Instituto Social de la Marina,
a través del Programa de Sa-
nidad Maritima y dentro de
los cursos de Formacion Sani-
taria para la gente del mar, ha
programado los cursos para el
personal de fonda. Estos cur-

sos, impartidos por los médi-
cos de sanidad maritima, es-
tan dirigidos a los cocineros,
ayudantes de cocina, marmi-
tones y camareros de los bu-
ques, en un intento de mejo-
rar el nivel de conocimientos
de los profesionales del sector.
Por otra parte, queda estable-
cido que estos tripulantes de-
ben poseer el Carnet de Ma-
nipulador de Alimentos, que
puede ser entregado en el Mi-
nisterio de Sanidad, sus Dele-
gaciones y Consejerias, y a tra-
vés de entidades gestoras (tal
es el caso del ISM) que lo so-
liciten. Las normas sobre ma-
nipulacién de alimentos fue-
ron establecidas por €l R. D.

2505, de 4 de agosto de 1983
(«BOE» num. 225, del 20 de
septiembre de 1983).

A la hora de programar es-
tos cursos se ha tenido en
cuenta las especiales condicio-
nes del departamento de fon-
da de los buques. El temario
contiene no so6lo las normas a
seguir para una correcta ma-
nipulacion de alimentos, sino
que incluso abarca la plamfl-
cacion y elaboracion del me-
nu, e incluye la confeccién de
aquellas dietas especiales que
en un momento dado pueda
requerir un tripulante.

Los principales objetivos
que se pretenden alcanzar con
estos cursos son los siguientes:

® Desde un punto de vista
sanitario, el alumno analizard
la importancia de una correc-
ta nutricién.

® El capacitar al alumno
para confeccionar un correcto
y equilibrado ment semanal
con los medios de que dispon-
ga a bordo.

® E] alumno deberd cono-
cer las principales enfermeda-
des que la incorrecta manipu-
lacién, conservacion o compo-
sicion de los alimentos puedan
producir.

Como materias de apoyo,
todo tripulante que asista a di-
chos cursos contarda con el
Manual del alumno para per-
sonal de fonda, confeccionado
por médicos del Servicio de
Sanidad Maritima del ISM en
colaboracién con el Ministerio
de Sanidad y Consumo. En di-
cho manual quedan contem-
plados de forma clara y facil-
mente asequible para los
alumnos los diferentes temas
que seran impartidos durante
el curso, en un intento de fa-
cilitarles la comprension y
aprendizaje de los mismos, fa-
voreciendo, en definitiva, la
salud de la tripulacién. Hl

Elena ARREGUI
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Pero en su chaleco salvavidagwo.lleva?,
Reflectante Scotchlite Solas de 3M. ‘.
® o ? e o :
Alta mar. Noche cerrada. LOs > 8 4 Grade. El marcaje pensado

| supervivientes de un naufragio - e especialmente para facilitar
flotan en el agua. Ante’ esta " Ul las tareas de rescate de super-
situacion es facil imaginar que vivientes en el mar. Solas

b |as tareas de rescate no son e Grade para chalecos y aros
precisamente sencillas. Por salvavidas, balsas y equipos de
€so 3M ha creado las Laminas supervivencia. Una brillante idea gy
Reflectantes Scotchlite Solas PP ®8\ que salva muchas vidas.

o
\\f/’ | .

l’unovamos pensando en usted.
Departamento de Productos Reflectantes &
3M Espafia, S. A. w .
Telémaco, 47-53. 28027 Madrid
Tel. 321 60 00. Télex 27499. Fax 32160 02 Patrocinador Mundial Juegos Olimpicos 1992
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