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Una buena razon
para elegir Volvo Penta.

Volvo Penta le presenta su motor diesel marino
mas potente:EL TAMD 162.

¢ 6.cilindros-emlinea turboalimentado, con » Robusta bomba de inyeccion.
enfriador del aire de-admision y de‘inyeccion e Turbo.y enfnador de admision adaptados
directa. entre si

e Bajo consumo de combustible.
e Bajas emisiones de escape.

Ademas, atraves de una amplia gama
delequipos adicionales, el TAMD 162 es adaptable

¢ Preparado para grandes potencias, por a diversas instalaciones: generadores, varias

su estable suspensién del ciguenal.

tomas defuerza, bombas de baldeo y achique, etc.

e Eficaz refrigeracion de m_—u TAMD 162 de Volvo Penta.,
los pistones. B S [

¢ Culatas separadas para
cada cilindro, sin junta.

e Cuatro valvulas por
cilindro.

¢ Filtro extra de aceite.

¢ Sistema de refrigeracion
con proteccion anticorrosiva.

. Creado para rendir en altamar.
& »t como solo puedenhacerlo los
T AT S ) mejores.

Elija fiabilidad--Elija
up_J tecnologia de vanguardia.

E I ﬁ' - Por su seguridad, elija

VOLVO PENTA.

Respuestasegura.”




OMO suele suce-
der tradicional-
mente, la subida
de las pensiones

ha constituido una de las
noticias mds destacadas en
el Ambito de la Seguridad en
esta época del afio. Son mu-
chas las personas que tienen
en las pensiones su Unico
instrumento de poder ad-
quisitivo como para que una
medida de esta importancia
pueda pasar desapercibida.

Para 1991, de acuerdo
con los compromisos de
concertacion suscritos con
los sindicatos, el Gobierno
aprobd un incremento gene-
ralizado de todas las pensio-
nes del 6,7 por cien, porcen-
taje igual al aumento que re-
gistraron los precios al con-
sumo entre los meses de no-
viembre de 1989 y la misma
fecha en 1990, mientras las
mas bajas crecieron en por-
centajes muy superiores. Pe-
ro la subida de las pensio-
nes, sin perder por ello im-
portancia, se ha visto sin
embargo eclipsada en cierta
manera este afio por la en-
trada en vigor hace sola-
mente algunas semanas de
la Ley de Pensiones no Con-
tributivas que por su tras-
cendencia ha pasado a ser la
estrella en las actuaciones
mas recientes de la Seguri-
dad Social.

La aplicacion de la Ley de
Pensiones no Contributivas
supone asegurar unos ingre-
sos minimos de 364.000 pe-
setas a las personas mayores
de sesenta y cinco afios o
minusvalidos que actual-
mente no percibian ninguna
prestacion de-la Seguridad
Social y que abarca un co-
lectivo de 150.000 ciudada-
nos. Este colectivo accede
también a las prestaciones
médicas y farmacéuticas.
Por otra parte, otras 550.000
personas con pensiones por
debajo de esa cantidad y sin
recursos suficientes, mejora-

PENSIONES
Y
REFORMAS

ran también sus prestacio-
nes a la vez que se incre-
mentan las ayudas familia-
res por hijos a cargo.

Con la entrada en vigor
de esta Ley, la Administra-
cién ha universalizado la
proteccion del Sistema a to-
da la sociedad, cerrando un
ciclo que se inici6 hace ocho
afios con un continuado
proceso de ajuste y raciona-
lizacion de la Seguridad So-
cial hasta su actual consoli-
dacion, frente a quienes en
algin momento, posible-
mente desde posturas intere-
sadas, abogaban por reducir
su protagonismo. La Ley de
Pensiones no contributivas
ha venido a cubrir una im-
portante laguna de despro-
teccion que afectaba a los
colectivos mas marginales
de la sociedad y que, a par-
tir de ahora, a pesar de no
haber cotizado nunca o ha-
berlo hecho de forma insu-
ficiente a la Seguridad So-
cial, van a disponer de pres-
taciones sociales y econdmi-
cas. Se trata, por un lado, de
un esfuerzo financiero que
supone un aumento en los

presupuestos de la Seguri-
dad Social de 232.000 millo-
nes de pesetas, pero también
una actuacion de solidari-
dad social apoyada por una
mayoria de ciudadanos se-
gun las encuestas hechas por
la Administracién.

Si desde la perspectiva de
una publicaciéon encuadrada
en el Ministerio de Trabajo
y Seguridad Social, las pen-
siones contributivas y no
contributivas han sido pro-
tagonistas, desde la Optica
de una revista enfocada al
sector maritimo, hay tam-
bién una noticia que merece
ser destacada en la actuali-
dad de las dltimas semanas.
Se trata de la reforma apro-
bada a finales de afio por la
Comunidad para la politica
de estructuras de la pesca y
que se debe desarrollar du-
rante estos meses. A grandes
rasgos se puede hablar, fun-
damentalmente a partir de
1992, de una disposicién
que, con recursos suficien-
tes, estd pensada para redu-
cir flota via desguaces, ex-
portaciones y empresas mix-
tas, lo que puede suponer
que muchos se deshagan de
sus pequefias o viejas em-
barcaciones. En otras pala-
bras, ajustar la flota a las
posibilidades de los calade-
ros.

Finalmente, entre otras
cuestiones de actualidad, en
este nimero se analizan
también las repercusiones de
la guerra en ¢l Golfo Pérsi-
co para el sector de la Ma-
rina Mercante con el descen-
so de trafico y el aumento
en el coste de los fletes. En
definitiva, ocho semanas
con temas de interés para el
ciudadano en general y es-
pecialmente para el colecti-
vo del mar que hemos tra-
tado de resumir en este nu-
mero especial que tienes en
tus manos. B

Vidal MATE
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Si busca buenos equipos, a precios razonables, con siempre nos encontrard cerca de Vd., para atender

garantia de instalacién y un servicio urgente en cual- cualquier emergencia o simplemente para charlar de la
quier lugar del mundo, la eleccién es facil: ultima “marea”.

HISPANO RADIO MARITIMA Ahora elegir es facil.

§i, H RNt siempre fue uns opdich No lo dude, decidase por la mejor opcion.

importante, ahora es, sin duda, la mejor.

b  HISPANO RADIO
HISPANO RADIO MARITIMA le ofrece no solo la H R M MARITIMA , S A
| S

garantia de una gran empresa, sino la posibilidad de

i Juhdn Camarillo, 6 ® Tel. 754 37 00
elegir entre la mayor gama del mercado y, sobre todo,

Telex: 42727 HRMJE ® Fax: (91) 754 39 58
Apdo. 35039 @ 28037 MADRID

Grupo QBGDB

A VECES
ELEGIR ES FACIL
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LA CE REFORMO
LA POLITICA
DE PESCA

La Comunidad Europea
dard mas ayudas para
desguazar y exportar
barcos.

SUBIERON
LAS PENSIONES

Las pensiones tuvieron
este aflo una subida
media del 7,2 por cien.

11

PENSIONES
NO CONTRIBUTIVAS

Desde enero ya se pueden
solicitar las pensiones no
contributivas que afectaran
a unas 700.000 personas.

AGUAS TURBULENTAS

La guerra del Golfo bloquea a la
mercante y aumenta el coste de los
fletes.

Editor: Instilto Social de fa Marina (Ministerio de Trabajo y Seguridad Social).
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Las vensionss miniimzs de vidzdad gar
mayores da seseni y cinco aifos y ks de
vitcdaczad dal SOV han 2xgsrimarnrizado U

aurnenio dsl 10,85 por ciarl.
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tre sesenta y sesenta y cuatro anos crece un 18,75 por cien

=NGINVTAND ELNIPL

OS pensionistas de la Se-
guridad Social, méas de
seis millones de perso-
nas, han visto incre-
mentadas sus pensio-

nes, en 1991, una media de un

7,2 por cien, de forma que todas

ellas mantienen su poder adqui-

sitivo y algunas en particular lo
elevan en un porcentaje superior
que varia segun los casos. Esta
revalorizacion fue aprobada el
pasado 28 de diciembre en el

Consejo de Ministros, a pro-

puesta del titular del Departa-

mento de Trabajo y Seguridad

Social, Luis Martinez Noval.

Las pensiones minimas de
viudedad para titulares entre
sesenta y sesenta y cuatro afios
son las que han experimentado
este afio un aumento mayor,
muy por encima de la media,
concretamente de un 18,75 por
cien, afectando a casi 95.000 in-
dividuos. Los otros dos colecti-
vos cuyas pensiones han creci-
do por encima de la media son
los mayores de sesenta y cinco
aflos que perciben pensiones
minimas de viudedad y los be-
neficiarios de las pensiones de
viudedad del Seguro Obligato-
rio de vejez ¢ invalidez, SOVI;
ambas han experimentado un
crecimiento del 10,85 por cien.

El primero de estos dos altimos

grupos esta integrado  por un

total de 580.992 personas, y el
segundo, el que incluye a los
perceptores de la pensién de
viudedad del SOVI, lo integran
casi 122.000 personas. Con la
revalorizacion de estos tres ti-
pos de pensiones por encima
del aumento del Indice de Pre-
cios al Consumo y del aumen-

La subida media fijada para las pensiones
de 1991 es de un 7,2 por cien, medio
punto por encima del crecimiento
experimentado por el IPC entre
noviembre del 89 y noviembre de 1990.
De este modo, no sélo se ha logrado

mantener el valor adquisitivo de las
pensiones, sino que se ha seguido con
la politica de equiparar las pensiones
minimas de viudedad y la de viudedad
del SOVI con las de jubilacién individual
para 1992.

MAR 7



to medio del resto de las pen-
siones, el Ministerio de Traba-
jo ha tratado de continuar la
politica aplicada durante los
tres udltimos afios, tendente a
acercar de manera progresiva
las cuantias de estas pensiones
a las de las pensiones de jubi-
lacién individual, con objeto de
-equipararlas en 1992,

Todas las demas pensiones
de la Seguridad Social diferen-
tes a estas que se acaban de
mencionar se revalorizan un
6,7 por cien, los mismos pun-
tos de crecimiento experimen-
tado por el Indice de Precios al
consumo entre noviembre del
89 y noviembre del 90, con lo
que se mantiene ¢l poder ad-
quisitivo de los pensionistas.
También se aplica esta misma
subida al limite maximo de las
pensiones, que, de este modo,
queda configurado en el 91 en
221.032 pesetas mensuales y
3.094.448 millones de pesetas
anuales.

Se modifican, ademas, los
limites de renta que condicio-
nan la percepcion de cuantias
minimas, que se amplian a
769.939 pesetas anuales para
las pensiones con conyuge a

Luis Martinez Noval, ministro de Trabajo y Seguridad Social.

cargo y 654.356 sin conyuge a
cargo. De este modo, el limite
de renta anual, incluyendo la
cuantia de la pension, queda
establecido en 1.472.179 pese-
tas para los pensionistas con
cédnyuge a cargo y en 1.251.176
pesetas sin conyuge a cargo.

Pensiones minimas

La pension minima familiar
de jubilacién de los mayores de
sesenta y cinco afios se eleva a
50.160 y a 42.630 pesetas en el
caso de que sea individual, sin
conyuge a cargo. El mismo in-
cremento han experimentado
las de invalidez absoluta, la de
invalidez total cuando el titular
tiene mas de sesenta y cinco
afios y la de invalidez parcial
del régimen de accidente de tra-
bajo para titulares con mas de
sesenta y cinco afios. Todas
ellas quedan fijadas en la mis-
ma cantidad anteriormente
mencionada de 50.160 pesetas
mensuales con conyuge a car-
go y 42.630 sin conyuge a car-
go. En cuanto a la pension de
gran invalidez con incremento
del 50 por cien ha quedado es-

8 MAR



El limite maximo de las pensiones se ha visto sujeto al
mismo incremento que el resto de las de jubilacion, un 6,7
por cien, quedando fijada en 221.032 pesetas mensuales.

SEGURIDAD SOCIAL-PENSIONES 1991

REVALORIZACION MEDIA: 7,2 POR CIEN |

Pensiones minimas de viudedad:

Titular con sesenta y cinco o mas afios ..... 10,85
Titular entre sesenta y sesenta y cuatro
I O S  nmesno 18,75
Pensiones de viudedad del SOVI ................... 10,85
Restantes pensiones ........c.cieeiiiieeiiineen 6,7

Tope maximo de pension: 221.032 ptas./mes,
incremento sobre 1990 ......... e W ..

Régimen
de autonomos:
equiparacion
al régimen general

Los trabajadores afiliados al Régimen Especial de
Auténomos de la Seguridad Social, que suman un to-
tal de 2.200.000, han visto ampliada la proteccion en
las situaciones de invalidez permanente y en las pres-
taciones por muerte y supervivencia, es decir, en los
casos de pensiones de viudedad, orfandad y en favor
de los familiares. El objetivo que ha perseguido la Se-
guridad Social al reconocer estos beneficios en el Real
Decreto publicado ¢l 16 de enero pasado ha sido
«avanzar en la equiparacién de la proteccion del Régi-
men de Auténomos con el Régimen General de la Se-
guridad Social».

El Real Decreto elimina las limitaciones que exis-
tian hasta la fecha, condicionales para poder acceder
a las pensiones de invalidez permanente, tales como
tener cumplidos cuarenta y cinco afios de edad para
tener derecho a la pensién de invalidez permanente
total. También se suprime: la exigencia de haber coti-
zado previamente para tener derecho a las pensiones
de invalidez permanente derivadas de accidente, que
desde la fecha de entrada en vigor del Real Decreto
se fijan con las mismas condiciones y requisitos esta-
blecidos para el Régimen General de Trabajadores.
También se equiparan al Régimen General, en lo que
se refiere a requisitos y cuantias, las prestaciones por
muerte y supervivencia.

V. L.

SISTEMA DE LA SEGURIDAD SOCIAL.

CUADRO DE CUANTIAS MINIMAS DE
LAS PENSIONES PARA EL ANO 1991

Clase de pension

Titulares

Con conyuge | Sin conyuge
a cargo a cargo
ptas./mes ptas./mes

JUBILACION
Titular con 65 afi0S .ccvveercerseermersssmsasssssaras 50.160 42,630
Titular menor de 65 afios ......ccoceeiiiicianan 43.890 37.200
INVALIDEZ PERMANENTE
Gran invalidez con incr. del 50 por cien ..... 75.240 63.945
AbSOILA i s i e e sy 50.160 42.630
Total: titular con 65 afios .........ovcvvrvreriins 50.160 42.630
Parcial del régimen de accidente de trabajo:
titular con 65 afi0S ...eovvveeenisrnicssiersensinsienes 50.160 42.630
VIUDEDAD
Titular con 65 afios 40.880
Titular menor de 65 afios:

— De 60 a2 64 afl0S ..cvvvvivriniienieiiinareiens 33.300

— > de 60 afi0S ....oveneerernrrearennns 28.055
ORFANDAD

Por beneficianio .......ccceerreveririceerineennane ooz
En la ofandad absoluta, ¢l minimo se incre-
mentara en 28.055 pesetas distribuidas en su
caso, entre los beneficiarios.

12.600

EN FAVOR FAMILIARES

Por beneficiario ....c.coeviereeiceieines :
Si no existe viuda ni huérfano pensionistas:

— Un solo beneficiario con 65 afios ......

— Un solo beneficiario menor 65 afios ..

— Varios beneficiarios: el minimo asigna-
do a cada uno se incrementara en el
importe que resulte de prorratear
15.455 pesetas entre el nimero de be-
neficiarios.

12.600

32.475
28.055

SUBSIDIOS DE INVALIDEZ PROVISIO-
NAL Y LARGA ENFERMEDAD ...............

PENSION DEL

Clase de pension

Cuantia

Viaim @ VEITGER L coranimmnsmocuad:
Viudedad ........

30.475
29.145

Nota: Cuantias redondeadas por exceso a 0 o a 5.
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También se han incrementado las pensiones a favor de
ancianos e incapacitados y el subsidio de garantia de
ingresos minimos de minusvalidos, que percibiran 14 pagas
de 23.590 pesetas.

Cuadro 3

NUMERO DE PENSIONES DEL SISTEMA
DE SEGURIDAD SOCIAL

— —

Nim. de
pensiones

Subida de las indemnizaciones
por lesiones

Desde el pasado 1 de febrero, las cuantias de las indemni- Tramo de cuantia

zaciones por lesiones, mutilaciones y deformaciones de carac-
ter no invalidante que abona la Seguridad Social, quedan mul-

Minimos jubilacion e invalidez

tiplicadas por seis. La Orden del Ministerio de Trabajo y Se- — COn CONYULE ...evveurrerenrrrnirerrrereerrnnnan. 404.823
guridad Social que asi lo especifica fue publicada el 18 de ene- ~— SiN CONYUZE cevevererereeeereririeserissreeneesnnnns 1.060.994
1o, y sefala que se modifican las cantidades a tanto alzado de Mlhlmo viudedad > 65 afiOS woveroroonn 580.992

las indemnizaciones mencionadas. La norma actualiza la cuan-

g
2
5
&,

V.L.

tablecida en 75.240 pesetas
mensuales con conyuge a car-
go y en 63.945 sin conyuge a
cargo.

La pensién minima de viude-
dad para mayores de sesenta y
cinco afios alcanza la cuantia
de 40.880 pesetas mensuales, y
la pension minima de viudedad
para individuos entre sesenta y
sesenta y cuatro afios queda es-

tablecida en 33.300 pesetas al
mes, después de haberles sido
aplicadas las subidas respecti-
vas de un 10,85 y un 18,75 por
cien que se han explicado en
los primeros parrafos de esta
informacioén.

Hay otra serie de conceptos
cuyo incremento también ha si-
do contemplado por el Real
Decreto, como son las pensio-

‘ . o ‘ , ; Minimo viudedad 60-64 afios ........................ 94.829
tia de la indemnizaciones previstas para este tipo de lesiones R

. § ; €St0 MINIMOS ...veoiieiniiscenecirrereeensneeeriennnns 224.539
derivadas de los accidentes de trabajo o enfermedades profe- QAo e 3228083
sionales que sufran los trabajadores, y ya fueron modificadas esto p CS N Bt U8y .228.08:
por Orden del 11 de mayo de 1988 en aquellos aspectos que SOVI e ——
suponian una discriminacién por razén de sexo, al aplicarse — Invalidez jubilacién ..........ccccuueeennnnnenee. 427.826
las previsiones del Plan de Accién de la Seguridad Social. — Viudedad .......ccoeeiiriinieniinienieneieenane, 121.809

nes a favor de ancianos e inca-
pacitados y el subsidio de ga-
rantia de ingresos minimos de
minusvalidos, que tendrdn en
1991 una cuantia de 23.590 pe-
setas al mes por 14 pagas.
Otra mejora que incluye la
norma sobre revalorizacion de
pensiones para 1991 es la elimi-
nacién de la discriminacion por
razén de sexo que aun subsis-

........................................................

6.143.895

R.D. 1670/1990 DE 28 DE DICIEMBRE

SEGURIDAD SOCIAL DEL ik
REVALORIZACION

BEPENCIONES
[N 166

[CTul

MINISTERIO DE TRABAJO Y SEGURIDAD SOCIAL
Secretaria General para la Segurided Soclal
INSTITUTO SOCIAL DE LA MARINA

tia en la legislacion de la Segu-
ridad Social, ya que establece la
posibilidad de que los hijos o
hermanos de sexo masculino
puedan también percibir el
subsidio en favor de familiares,
que hasta ahora sélo era reco-
nocido para las hijas o herma-
nas de personas fallecidas, B

V.L.

10 MAR



Ya se pueden solicitar desde finales de enero

PENSIONES
NO CONTRIBUTIVAS

PARA 700.000
PERSONAS

Un colectivo de unas 150.000 personas mayores de sesenta y cinco afios o minusvalidos, cuyas
sesenta y cinco afios o minusvalidos carentes de pensiones no lleguen a esa cantidad. La Ley contempla
recursos, que hasta la fecha no percibian ninguna igualmente una mejora en las prestaciones por
pension, desde el pasado mes de enero pueden hijos a cargo, lo que afecta a otros 4.800.000 de
solicitar a la Seguridad Social una prestacion de personas. En total, se trata de una medida que va
26.000 pesetas mensuales por 14 pagas al afio, a incidir en mayor o menor medida sobre las rentas de
de acuerdo con Ila Ley de Prestaciones no 5,6 millones de personas, y que supondra para la
Contributivas. A esta cifra de beneficiarios se Seguridad Social un aumento en sus gastos de
suman otras 550.000 personas, también mayores de 232.000 millones de pesetas.
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Unas 150.000 personas que no percibian ninguna pensién
de la Seguridad Social, si carecen de recursos, podran
recibir 364.000 pesetas al ano.

A puesta en marcha de la i -
Ley de Pensiones no oy d Ny
Contributivas supone la —
plasmacién de un com-
promiso de la Adminis-

tracion socialista de las eleccio-
nes celebradas en 1989, aunque
en el Ministerio de Trabajo y Se-
guridad Social ya se habian.he- | .
cho en los afios precedentes es- =
tudios sobre este asunto para —
evaluar tanto su incidencia eco-
noémica como la actitud del resto
de la sociedad hacia medidas en
esta direccion. Por otra parte, la
Ley de Pensiones no Contributi-
vas viene a suponer el cierre de
un proceso que ha durado casi
ocho afios de reformas en el sis-
tema de la Seguridad Social, cen-
trado en un primer momento en
perfeccionar y asegurar su viabi-
lidad financiera y en las presta-
ciones contributivas, para culmi-
nar con el esfuerzo de solidari-
dad que supone extender la co-
bertura de la Seguridad Social a
los colectivos mas marginados de
la sociedad. La nueva Ley uni-
versaliza las prestaciones socia-
les, dentro de las limitaciones
presupuestarias, a las personas
que hayan llegado a los sesenta
y cinco afios o que tengan una si-
tuacién de invalidez y que no ha-
yan podido o lo hayan hecho de
forma insuficiente, aportar las
cuotas que les hubieran permiti-
do acceder a las pensiones con-
tributivas de las que disfrutan el
resto de los pensionistas.

5
&

Durante los ultimos afios,
practicamente desde 1982, la Ad-
ministracion ha trabajado en la
consolidacién del sistema de la
Seguridad Social cuando desde
diferentes posiciones se abogaba
por su desmantelamiento. Du-
rante este tiempo se ha trabaja-
do para mejorar y equilibrar los
resultados financieros de la Segu-

ridad Social, consolidar las pres- Otr as 550. 000 pueden mejor ar Ias
i tributi I- =
minar con el iicio en 1ot preet. prestaciones actuales.
ciones no contr'iputivas, que su-
e i La medida afecta a ciudadanos con edad
1 t teni 4 ' -4
ok o Ceques0 @ superior a los sesenta y cinco afios y
Para el secretario general de la minusvalidos.
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Seguridad Social, Adolfo Jimé-

SEGURII’AD swm - PENSI“NES nez, esta Ley supone el cierre del

sistema protector de la Seguridad

SITUACION SITUACION Social, cubriendo una laguna en

¢l sistema protector que abarca-
ANTERIOR NUEVAS PENSIONES ba a un importante nimero de
ciudadanos. «A partir de esta
Ley —apunta Adolfo Jiménez—,
no habra en nuestro pais ningu-
na persona con edades superio-
ST EETE UV res a los sesenta y cinco afios o
minusvalidos que, careciendo de
recursos suficientes, no dispon-
gan de una pension. Se trata,
—continia el secretario general
L IION S de la Seguridad Social—, de una
BLARUNGS medida que supone un paso gi-
gantesco para la erradicacion de
la marginacién mas severa exis-
tente entre los mas incapacita-
dos, como son las personas ma-
yores de sesenta y cinco afios, los
minusvalidos y los enfermos. A
partir de esta Ley, la Seguridad
Social presta a estos colectivos
unos servicios de proteccion in-
tegral ya que, ademas de la pen-
sién, tienen derecho a recibir, to-
talmente gratuita, asistencia sani-
taria y farmacéutica.»

Proteccion para todos

Durante los tltimos afios, se
han llevado a cabo importantes
esfuerzos para mejorar la politi-
ca de pensiones tanto por el co-
lectivo de personas afectadas co-
mo por la cuantia de las mismas,

Durante la ltima semana de enero se abrié la ventanilla para solicitar E
las pensiones no contributivas de acuerdo con la Ley aprobada en el COMO SE TRAMITAN

Parlamento. Se trata de una disposicién que afecta tanto a las personas
con edades superiores a los sesenta y cinco afios, y que deberian

disfrutar de una pension como minusvilidos que revinan los requisitos Las pensiones no contributivas serdn
marcados por la Administracién. gestionadas por el Instituto Nacional de

Servicios Sociales o en los servicios socia-
les de cada Comunidad Auténoma cuan-
do no hayan sido transferidas las compe-
tencias previa autorizacion del Gobierno.

por lo que los beneficiarios de las no con- La burocracia no es compleja y basta con
QUE SON tributivas lo serdn también automatica- la acreditacion correspondiente, DNI-NIF
mente de la asistencia sanitaria y del con- o justificantes de la inexistencia de ingre-
junto de los servicios sociales del sistema. sos. La Administracién pretende que la
Las pensiones no contributivas se con- Se trata de pensiones que no se financian aplicacién y el pago de una pension no
figuran como un sistema de derechos sub- con cuotas sino con recursos aportados di- contributiva se puedan hacer al mes si-
jetivos perfectos, sin connotaciones de rectamente por cl Estado a través de los guiente al que se present6 la peticion. La
marginalidad, beneficencia o discreciona- Presupuestos, via impuestos y como una ventanila estd abierta desde 1inales de
lidad, condicionando su reconocimiento respuesta de solidaridad. La universaliza- S
unicamente al cumplimiento de los requi- cion de las prestaciones es algo dispuesto . .
sitos exigidos en cada caso. Son prestacio- en el articulo 41 de la Constitucion es- Se puede solicitar informacién en cual-
nes que se integran en la Seguridad Social, pafiola. quier oficina de la Seguridad Social.
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Cobrar la pension no contributiva supone acceder
también automaticamente a la asistencia médica
y farmacéutica y a otras prestaciones sociales.

todo ello dentro de las limitacio-
nes que tienen siempre los Presu-
puestos Generales del Estado.
Asi mientras en 1982 el nimero

GASTO TOTAL DE LA LEY

Millones de ptas.

de pensionistas era de algo més — Pensiones .,........ 225.235
: — Prestaciones por hle a cargo 231.617
de cuatro millones de personas,
en 1990 supera los seis millones G D R E—— - 456.852
de personas. Igual 1982
) P , d gualmente, en 198 Gasto actual:
° ¢l numero de personas con pen- o FAS it i e 100.000
B ingy sion era solamente el 65 por cien — LISMI . 84.811
de quienes superaban los sesenta — Proteccion a la familia .. 39.770
y cingo afios, mi?ntras ahorfi.se TOtA] syssunsmcnssnminsiissis sosiis s ssiossrsismrssssss Fassenepmescsansis 224.581
llega al 85 por cien. La politica
0 seguida en este periodo ha esta- Incremento del GaStO .....oeveeeiiiiimisiinasisisisssasierereenns 232.271
l do marcada por el mantenimien- _
to de las rentas para el conjunto COLECTIVOS AFECTADOS
de las pensiones a la vez que se Pen L
= e 4 cnsionistas:
aplicaban incrementos supetiores — Sin proteccion actual ...eeevrrverssrrreenreninins 150.000
con el fin de acercar 1,a5: rentas — Que mejorardn proteccion 550.000
mas bajas al Salaric Minimo In-
terprofesional. Total beneficiarios ...........c....... [P 700.000

A pesar de estos esfuerzos, la

. o Asignacién por hijos a cargo:
realidad era que persistia un co-

— Modalidad contributiva:

lectivo importante de ciudadanos iegimen GENETAl .eovveviseseeese et lgégggg
i 10- uténomos . = i
ETEILAG0s Gon edades Sueerlo Régimen Agrarlo traba_]adores cuenta propla ...... 237.199
res a los sesenta y C_m_co a’nos 0 Régimen Agrario trabajadores cuenta ajena ........ 524.476
con problemas de minisvalia que OOS TEBIMENES +rvvvvrveveesesererereressererneseees 170.876
no tenian acceso a las ayudas de Desempleados ... 703.216
la Seguridad Social por no haber PensionisStas: .. 447.485
cotizado o no haberlo hecho du- Total modalidad contributiva ssssassonsunmsmmn: __5.112.762
rante un periodo suficiente. ] — San
1 _ — odaldad no ContribuliVal e 5
La Ley de Pensiones no Con — Hijos mMINUSVAIAOS ...ooeiiirmimimmiinsirnisnsiimsessanianine 157.243

tributivas ha venido a llenar ese
hueco donde no existia una pro-
teccién suficiente, aunque cllo

4.871.364

Nimero total de Perceptores .........cccoieemiiieisasiesianens

tributivas por invalidez, se requiere ser ma-
yor de los dieciocho afios y menor de se-
senta y cinco afios. Como en el caso ante-
rior, carecer de ingresos suficientes. Resi-
dir en territorio nacional y haberlo hecho
durante cinco afios, de los que al menos

CUANTIA DE LAS
PRESTACIONES

QUIENES PUEDEN
SOLICITARLA

En este apartado se podria hablar de dos
casos: a) cuando se trata de pensionistas,
con edades superiores a los sesenta y cin-
co afios; b) cuando se trate de minusvali-
dos o enfermos.

a) Para las pensiones no contributivas
de jubilacién es preciso que el solicitante
tenga sesenta y cinco o més afios, ser es-
pafiol, residir en territorio nacional o ha-
berlo hecho durante al menos diez afios
desde los dieciséis afios de los que dos de-
ben ser los inmediatos a la solicitud de pen-
si6n. Carecer de rentas superiores a las
364.000 pesetas al afio, cantidad que, si se
trata de dos personas, se sitila en 618.000
pesetas.

b) Cuando se trata de pensiones no con-

dos deberan ser inmediatamente anterio-
res a la peticion. Igualmente se requiere ser
espafiol. Los peticionarios deberan tener
una minusvalia igual o superior al 65 por
cien. Cuando la persona invalida requiere
los servicios de otro para hacer su vida, el
importe de la ayuda se completa en un 50
por cien. En este caso, la minusvalia debe
ser igual o superior al 75 por cien.

El importe de la pensién no contributi-
va se sitGa para este afio en 26.000 pesctas
con 14 pagas al afio lo que suma un total
de 364.000 pesctas al afio. Para acceder a
la pensién no contributiva, en consecuen-
cia, es preciso que el solicitante no dispon-
ga dei ingresos por encima de esa cantidad.
Si un ciudadano tiene ingresos cero, reci-
biria el importe integro de esa ayuda, o sea
364.000 pesetas. Por el contrario, si el so-
licitante tiene determinados ingresos, reci-
biria solamente la diferencia entre esa can-
tidad y el importe de la pensién no contri-
buida que es de 364.000 pesetas. Ejemplo,
si una persona tiene un ingreso de 100.000
pesetas, solamente recibiria del sistema de
la Seguridad Social 264.000 pesetas.
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La Seguridad Social aumenta su gasto con la aplicacion de

esta Ley en 232.000 millones de pesetas.

conlleva unos gastos importantes
para el conjunto de la Seguridad
Social. Se trata de una medida
importante adoptada por la Ad-
ministracién y de indudable vo-
lumen financiero. Sin embargo,
se trata también de una actua-
ctén largamente estudiada y que
cuenta con los estudios llevados
a cabo por el Ministerio de Tra-
bajo y Seguridad Social segiin los

cuales un amplio porcentaje de
los ciudadanos encuestados, mas
del 90 por cien, consideré que
era urgente la puesta en marcha
de este tipo de pensiones. Existe
pues en la sociedad espafiola una
amplia corriente de solidaridad
con estas personas que hoy no
tienen los recursos minimos sufi-
cientes, y que han superado los
sesenta y cinco afios o se hallan

incapacitadas. Las personas con
edades inferiores a los cuarenta
afios son quienes han mostrado
una mayor solidaridad en las en-
cuestas para la aplicacion de una
medida que afectara sobre todo
a las mujeres. De las 700.000 per-
sonas entre pensionistas que ac-
ceden por primera vez a la ayu-
da y las que mejoraran sus ingre-
sos, 540.000 son mujeres.

SEGURIDAD SOCIAL -

PENSIONES

JUBILACION -

INVALIDEZ

BISTRIBUCION POR SEX0S

SITUACION ACTUAL

@8 %

NUEVAS PENSIONES

TRV UE S

CONTRIBUTIVAS

NO CONTRIBUTIVAS

El importe maximo de las ayudas a con-
ceder por la Administracion es diferente si
se trata de una persona que viva sola o que
lo haga acompaiiada. Asi, si vive sola y sin
ning(n ingreso, la pension no contributiva
serd de 364.000 pesetas. Si viven dos per-
sonas sin ingresos, marido y mujer por
¢jemplo, la pensiéon conjunta seria de
618.000 pesetas, lo que resultaria a 319.400
pesetas por persona y afio.

Para la cuantia de las ayudas, funciona
igualmente una serie de reglas particulares
para los casos en que los posibles benefi-
ciarios vivan con familiares.

Si un posible beneficiario vive con el
cényuge o familiares por consanguinidad
hasta el segundo grado, se fijan los siguien-
tes limites en las rentas para poder acceder
a la ayuda: con dos convivientes, 618.800
pesetas; con tres convivientes, 873.600 pe-
setas; con cuatro 1.128.400 pesetas y con
cinco 1.383.200 pesetas.

Si el posible beneficiario convive con as-

- cendientes o descendientes en primer gra-

do, los limites de rentas para acceder a la
ayuda son los siguientes: con dos convi-
vientes, 1.547.000 pesetas; con tres convi-
vientes, 2.184.000 pesetas; con cuatro con-
vivientes, 2.821.000 pesetas y con cinco
convivientes 3.458.000 pesetas.

Por ejemplo, un posible beneficiario sin
ingresos vive con un hijo cuyos ingresos as-
cienden a 1.300.000 pesetas. El limite de in-
gresos por rentas fijados por la Ley para
dos personas con esta relacion familiar se
cifra en 1.547.000 pesetas. En consecuen-
cia, la cuantia de la ayuda que percibe el
nuevo pensionista es la diferencia entre
1.547.000 y 1.300.000 pesetas, esto es
247.000 pesetas.

" Si el beneficiario o la unidad de convi-
vencia tiene otros ingresos que no superen
los limites de recursos establecidos, la
cuantia de la pensidn se reducird para que
la suma de ésta méas los ingresos disponi-
bles, no supere el citado limite, con un mi-

nimo del 25 por cien del importe integro
(91.000 ptas./afio).

Nota destacada es que, ademas de la
ayuda econdmica, los nuevos pensionistas
tienen derecho a la asistencia médico-far-
macéutica, servicios sociales de la Seguri-
dad Social y en su caso, a las prestaciones
por hijo a cargo de proteccion en la fami-
lia. En otras palabras, que se incorpora de
pleno al Sistema a efectos de otras pres-
taciones.

PROTECCION
FAMILIAR

Por otra parte, la Ley universaliza las
prestaciones por proteccion familiar a la




Actualmente hay unas 150.000
personas en la sociedad espaiiola
que no reciben pensién alguna y
otras 550.000 que reciben ayudas
insuficientes. La Ley de Pensio-
nes no Contributivas viene a lle-
nar ese vacio de marginacién pa-
ra asegurar a cada ciudadano

26.000 pesetas este afio y de
30.000 pesetas para 1992. Sien la
unidad familiar son dos perso-
nas, sin ningun ingreso, la pen-
sidén global seria de 44.200 pese-
tas y de 62.400 pesetas si son tres
las personas que conviven sin
otros ingresos. M

sin ingresos.

EJEMPLO NUMERO 1

Supuesto: Dos esposos be

con edades superiores a los se-
senta y cinco afios o minusvali-
dos, unos ingresos mensuales de

0
$
;
Q

Céleulo pension
V.M.

Supuesto;

de 1.400.000

1 conjunto

— Lmports 264,000 % 0,70) = 618.800 pis.
__ Limite de recursos

32:000 + (364.000

—_ Pension anu

2?8.800:2 309.400 ptas.

EJEMPLO NUMERQ 2

Dos espos
.1 0s ben,
con un hijo soltero S

Cilculo de I pension de cadg beneficiario

— Importe any

Bedooy, Dl Vivientes;
S= 2.184.000 ptas(.)00 O 2=
— Suma de rentas i
P 618.8n30és importe de | pension:
— Al no superar esta
ICCUTSOS no se min
— Pensién individual 1,

618.800:2 = 309.400 ptas.

neficiarios convivientes,

de cada beneficiario

de la prestacion:

de los convivientes:
% 0,70) = 618.800 ptas.

al individual resultante:

arios con vivientes,
unos Ingresos anuales

que tiene

al conjunto de 5 Prestacion:

(364.000 0,70) ~
ey 105)(:0 n6]3.8(}0 ptas;

= 2.018.800 ptas,
cantidad el limjte de
Ora la pensién,
esultante:

DE LAS PENSIONES NO CONTRIBUTIVAS

-

vez que se diversifican y reordenan las ac-
tualmente existentes en favor de las fami-
lias con menores recursos.

— En cuanto a las prestaciones por hi-
jo a cargo se configuran dos modalidades
de proteccion, una contributiva y otra no
contributiva,

® Tendran derecho a las prestaciones en
la modalidad contributiva los trabajadores
incluidos en cualquier Régimen de la Se-
guridad Social (incluso los auténomos que
actualmente no la perciben), los pensionis-
tas de la esfera contributiva y los precep-
tores de invalidez provisional, que no per-
ciban ingresos anuales superiores a
1.000.000 de pesetas, mds un 15 por cien
por cada hijo distinto del primero.

® En la modalidad no contributiva ten-
dran derecho quienes sean pensionistas de
esta modalidad, y quienes reuniendo los
requisitos citados no tengan derecho a
prestaciones de esta naturaleza por cual-
quier Régimen Publico de Proteccion So-
cial,

® En ambas modalidades daré derecho
a la proteccion el tener hijos a cargo me-
nores de dieciocho afios o incapacitados.
En el supuesto de hijos minusvalidos no se
exige como requisito la carencia de re-
cursos.

® La cuantia de la prestacion muitipli-
ca por 12 el importe actual, y se incremen-
ta en los supuestos de hijos minusvalidos
segin la edad y grado de minuswalia. Es-
tas cuantias son: .

® 36.000 ptas./afio por cada hijo menor
de dieciocho afios.

® 72.000 ptas./afio por cada hijo menor
de dieciocho afios afectado de minusvalia
en un 33 por cien.

® 312.000 ptas./afio por cada hijo ma-
yor de dieciocho afios afectado de minus-
valia en un 65 por cien.

® 468.000 ptas./afio por cada hijo ma-
yor de 18 aflos afectado de minusvalia en
un 75 por cien y que necesite el concurso
de otra persona para las tareas esenciales
de la vida.

— El nimero de beneficiarios previstos
es"de 4.800.000.

— Las prestaciones de proteccion a la
familia se diversifican con la consideracion
como tiempo cotizado del de permanencia
en la situacioén de excedencia, con reserva
del puesto de trabajo, para el cuidado de
hijos menores.

Finalmente, entre otros puntos, la Ley
de Pensiones no contributivas introduce
modificaciones al actual Texto Refundido
de la Ley General de la Seguridad Social
por las que se suprimen discriminaciones
por razén de sexo, todavia existentes y que
garantizan la igualdad de trato entre hom-
bre y mujer en el 4mbito de la Seguridad
Social, B

V.M.
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EL TOPE MAXIMO DE COTIZACION SE SITUA EN 306.120 PESETAS AL MES

— Las bases'minimas de cotizacién a la Seguridad
Social han crecido en 1991 un 5 por cien; el mismo
*porcentaje previsto para la inflacion, y las minimas,
un 6,5 por cien, igual que el salario minimo
interprofesional.

En enero pasado quedaron
aprobadas las nuevas
normas de cotizacion a la
Seguridad Social, al
desempleo, fondo de
garantia salarial y a

la formacion profesional.
Mientras las bases
mdximas de cotizacion se
han incrementado en

un 5 por cien y las
minimas en un 6,5

por cien, los tipos de
cotizacion no
experimentan variacion, y
la Seguridad Social
continiia haciendo un
esfuerzo por

equiparar los Regimenes
Especiales al

Régimen General de la
Seguridad Social.

Estos son, basicamente,
los puntos en los que
pueden resumirse las
variaciones

establecidas para el 1991.

AS bases maximas
de cotizacion a la
Seguridad Social
han crecido en
1991 un 5 por cien,

tal y como se desprende del

Real Decreto que el Consejo de

Ministros aprobo el dia 11 de

enero en el que se establecen las

normas de cotizacion a la Se-
guridad Social, al desempleo,

fondo de garantia salarial y a

la formacién profesional para

el afio en curso.

Las bases minimas tendran
un incremento del 6,5 por cien,
el mismo porcentaje fijado pa-
ra el salario minimo interprofe-
sional para este afio. En cuan-
to al tope méximo de cotiza-
cion, se sittia en 306.120 pese-
tas mensuales.

Los tipos de cotizacién no
han sufrido variacion alguna
este afio en relacion con el an-
terior, y se¢ mantienen las mis-
mas cuotas que en el 90, es de-
cir, el 28,8 por cien por contin-
gencias comunes, en lo que se
refiere al Régimen General de
trabajadores, porcentaje del
que un 4,8 por ciento corre a
cargo de propio trabajador y
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un 24 por cien a cargo de la
empresa.

El porcentaje de cotizacion
por desempleo también se
mantiene en las mismas cotas
que el afio anterior, y asciende
a un 6,3 por cien, del que un
5,2 queda a cargo de la empre-
sa y un 1,1 por cien corre a car-
go del trabajador. Tampoco ha
sufrido variacién alguna el por-
centaje de cotizacidon corres-
pondiente al Fondo de Garan-
tia Salarial, que es del 0,4 por
cien y corre en su totalidad a
cargo de la empresa. El tipo de
cotizaciéon para la Formacion
Profesional se mantiene tam-
bién en la misma cuantia que
en el 90, es decir, un 0,7 por
cien del que el 0,6 corresponde
a la empresa y el 0,1 al tra-
bajador.

Con las modificaciones esta-
blecidas para este afio el grupo
de cotizacion perteneciente a la
categoria primera, el que
corresponde a ingenicros y li-
cenciados, tiene una base mini-
ma de 92.820 pesetas mensua-
les, y una maxima de 306.120.
El grupo perteneciente a la ca-
tegoria segunda, ¢l que abarca
a ingenieros técnicos, peritos y
ayudantes titulados tiene una
base minima de 76.980 pesetas
mensuales. El grupo pertene-
ciente a la categoria tercera, el
de los jefes administrativos y de
taller tiene una base minima de
66.900 pesetas, y el grupo cuar-
to, el de los ayudantes no titu-
lados, debera cotizar como mi-
nimo sobre la base de 62.130
pesetas al mes. Estos grupos
enumerados comparten la rmis-
ma base maxima de 306.120
pesetas mensuales.
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Los grupos quinto, sexto y
séptimo, que corresponden res-
pectivamente a los oficiales ad-
ministrativos, los subalternos y
los auxiliares administrativos
comparten la misma base mini-
ma de 62.130 pesetas mensua-
les, quedando la base maxima

TABLA DE BASES MINIMAS Y MAXIMAS SEGUN
CATEGORIAS PROFESIONALES

REGIMEN GENERAL

Grupo Ba.ses Ba_ses
de coti- | Categoria profesional AR || ednies
ey (Ptas./mes)
1 Ingenieros y Licenciados ..... 92.820 | 306.120
2 Ingenieros Técnicos, Peritos y
Ayudantes titulados ......... 76.980 | 306.120
3 Jejes Administrativos y de ta-
1] —— 66.900 | 306.120
4 Ayudantes no titulados. ....... 62.130 | 306.120
5 Oficiales Administrativos ..... 62.130 | 195.120
6 Subalternos ........co.cceeiiiiiaas 62.130 | 172.620
7 Augxiliares Administrativos ... | 62.130 | 172.620°
(Ptas./dia)
8 Oficiales de primera y segun-
(o R 2.071 5.896
9 Oficiales de tercera y especia-
LiStas ....coecveeivveeerieneninnnns 2,071 5.896
10 PCOnES ..cocvvvecivirerniineieniins 2.071 5.754
11 Trabajadores menores de die- )
ciocho afios ..c..coivviciineins 1.367 3.364
REGIMEN ESPECIAL DE TRABA-
JADORES AUTONOMOS ............. 66.780 | 306.120
TIPOS DE COTIZACION
— Seguridad Social-Contingencias comunes ......... 28,80 %
— Régimen especial de trabajadores auténomos .. 28,80 %
— Régimen especial agrario:
* Cuota por jornadas teOriCas ............ccvverireens 55,64 ptas.
* Cuota por jornadas reales ..............coreveinrens 12 %
¢ CUCNLA QJENA 1rverirerearrreeeerrrerersesesssssnsnsesareres 10,5 %
e Cuenta propia .....cccceeeeoneeenns BHO 2ok 17,25 %
— Régimen especial de empleados de hogar ........ 2%
— 1 DeSCPle0 Mttt st s kissnes s asdans e snrdoniss 6,30 %
— Formacién profesional ...........ccceceevivenneeiinennn 0,70 %
— Fondo de Garantia Salarial .............cooeeiriinvnens 0,40 %

La Seguridad Social continiia
esforzandose por equiparar
los Regimenes Especiales
al Régimen General.

establecida en 195.120 pesetas
mensuales para el grupo quin-
to y 172.620 para los otros dos.

En cuanto a los oficiales de
primera y segunda, los oficiales
de tercera y especialistas y los
peones, comparten la base mi-
nima de 2.071 pesetas diarias y
la base maxima de 5.896 pese-
tas diarias, salvo para los tlti-
mos, los peones, que ven redu-
cida esta base maxima a 5.754
pesetas diarias. El dltimo gru-
po, el que comprende a los tra-
bajadores menores de diecio-
cho afios, debera cotizar sobre
una base minima de 1.367 pe-
setas diarias y una maxima de
3.364 pesetas por dia.

El Real Decreto también in-
troduce algunas medidas dirigi-
das a lograr progresivamente la
homogeneizacién de los Regi-
menes Especiales con el Régi-
men General de la Seguridad
Social. Asi, el Régimen Gene-
ral de Auténomos tendra una
reduccioén en su cotizacién, de-
bido a que no abarca la con-
tingencia de invalidez provisio-
nal. Esta reducci6én se hara
efectiva aplicando el correspon-
diente coeficiente reductor en la
cuota a ingresar. Las bases
maxima y minima de cotiza-
cion de este Régimen Especial
se sitGan en 306.120 pesetas
mensuales, (al igual que en el
Régimen General), y 66.780 pe-
setas mensuales, rtespectiva-
mente,

Estas normas de cotizacién
se enmarcan con el acuerdo
suscrito en 1990 con la CEOE
(Confederacién Espafiola de
Organizaciones Empresariales),
que contempla el estableci-
miento de un cuadro de cotiza-
ciones en el Régimen General
de la Seguridad Social para to-
da la legislatura bajo el princi-
pio de neutralidad. También
permiten dar cumplimiento a
las previsiones contenidas en
los Presupuestos de la Seguri-
dad Social para 1991. &

V.L.



PLAN DE FORMACION
PARA JOVENES

L Plan Nacional de
Formacion ¢ Inser-
cién Profesional pre-
tende consolidar la
experiencia positiva
acumulada en afios anteriores y
enmarcar y acomodar sus objeti-
vos y contenidos a los retos y ne-
cesidades de nuestro futuro inme-
diato. Todo ello, teniendo en cuen-
ta la libre circulacion de trabajado-
res que se permitird a partir del 1
de enero de 1993 en toda la Co-
munidad Europea y lo que esto su-
pondré para el mercado laboral y
las posibilidades de encontrar tra-
bajo.
Las nuevas medidas que se van
a llevar a cabo se¢ engloban en el
contexto de crecimiento que expe-
rimenta la formacion profesional
en Espafia. Desde 1986 la tenden-
cia ha sido al alza, de forma que
en 1988 contaba con cerca de
500.000 alumnos y unas inversio-

El Gobierno ha aprobado recientemente un Real
Decreto por el que se regula el Plan Nacional de
Formacién e Insercién Profesional. Con él se quiere que
no exista persona alguna en edad laboral que tenga
en su falta de formacién el mayor impedimento para
encontrar trabajo o mejorar en el que tiene. También se
pretende con él que ninguna empresa deje de ser
competitiva por no tener a su personal cualificado. Del
plan se beneficiardn en 1991, su primer afio de
vigencia, més de 500.000 alumnos. La inversidén prevista
en el plan es de 116.032 millones de pesetas.

El Gobierno fomenta
la educacién profesional

para adaptarla
al mercado de trabajo

nes de 70.000 millones de pesetas.
Alcanzando este objetivo el plan
pretende consolidar cuantitativa-
mente la oferta formativa, y se fija
como objetivo prioritario la mejo-
ra en la calidad de la formacion
impartida y en la seleccién de los
colectivos a los que va dirigida.

Para asegurar estos fines, el
plan contempla mantener actuali-
zado el actual observatorio perma-
nente de la evolucion de las ocu-
paciones, que tiene como objetivo
detectar las necesidades de empleo
y formacién de las empresas, para
orientar a los desempleados y ade-
cuar su formacion a las necesida-
des del sistema productivo. Tam-
bién prevé una participacion de
empresarios y sindicatos en el plan,
asi como la colaboracién del Ins-
tituto Nacional de Empleo
(INEM) con las Administraciones
pliblicas ¢ instituciones. privadas.

Entre otras medidas, se contem-
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pla ademas que los alumnos aco-
gidos a este plan de formacion lle-
ven a cabo practicas profesionales
en empresas o centros de forma-
cién, asi como una especial aten-
cion a los colectivos mas margina-
dos. Asimismo, introduce una se-
rie de innovaciones respecto a pla-
nes anteriores, que pretenden favo-
recer la integracion de las acciones
de formacién profesional ocupa-
cional con el resto de las acciones
de la politica de empleo.

Entre estas innovaciones desta-
ca la garantia de un curso de for-
macion, que sea adaptado a las ne-
cesidades del mercado de trabajo y
para aquellos jovenes que al térmi-
no de su contrato se encuentren en
situacion de desempleo. Establece,
ademas, que los contratos para la
formacion de beneficiarios de este
programa, la exigencia de que és-
tos sean a tiempo completo y por
una duracién minima de seis me-
ses.

Con el plan de formacién se in-
cluye un programa especial para
jovenes entre los veinticinco y los
treinta afios que no hayan trabaja-
do anteriormente mas de tres me-
ses. Asimismo, se regulan las prac-
ticas en alternancia para jovenes
menores de veinticinco afios alum-
nos de cursos de formacion profe-

20 MAR

sional ocupacional, garantizando
con ello un mejor control pedago-
gico de su adecuacion y calidad.

Las acciones de formacién pro-
fesional para parados de larga du-
racion se¢ combinan también con
medidas de orientacién, insercion
profesional o integracién social.
Igualmente, se crea un nuevo pro-
grama para mujeres mayores de
veinticinco afios que deseen rein-
corporarse al trabajo.

El nuevo marco-normativa que
se establece con este Real Decreto
puede considerarse como antece-
dente a la elaboracion por el Con-
sejo General de Formacién Profe-
sional, una vez claborada la Ley
General de Ordenacién del Siste-

ma Educativo, del Programa Na-
cional de Formacion Profesional.
Este programa articularé la oferta
de Formacion Profesional de base
y la Formacién Profesional especi-
fica, gestionada hoy por el Minis-
terio de Educacion y en el futuro
por la Administracion laboral.

Colectivos desfavorecidos

El Plan tiene la vocacién de
que la formacion ocupacional
intervenga en todos aquellos
puntos estratégicos donde la
formacién sea un ingrediente
esencial para el acceso, la inte-

BENEFICIARIOS

Jovenes desempleados menores de veinticinco

AIIER aonoaneaoconononoomeeate TS TR T e T O 120.000
Jovenes con contratos de formacién ...........coeuns 82.000
Trabajadores y autoempleados en empresas en re-

novacion o sometidas a cambios técnicos ....... 200,000
Parados, de larga duracién, del medio rural y

otros colectivos desaventajados o especiales .... 121.000

Total ........ SRS ER G vevereeenene | 523.000

gracion o la adaptacion de las
personas a la vida laboral, eli-
minando carencias formativas
mediante un sistema flexible
que movilice y coordine todos
los recursos disponibles. Para
conseguirlo es necesario adap-
tar su ejecuciéon a la realidad
social, por lo que ¢l Real De-
creto da un tratamiento dife-
renciado a los distintos colecti-
vos, teniendo en cuenta la in-
tensidad o caracteristicas del
desempleo que afecta a cada
uno de ellos o las carencias de
escolarizacion de los que acce-
den o ya se encuentran en el
mercado laboral.

Ejemplo de esto ultimo lo
constituyen los programas de
formacion compensatoria com-
plementada con apoyo ocupa-
cional o los cursos en favor de
mujeres que deseen reinsertarse
en la vida laboral tras una lar-
ga interrupcién de su actividad.
En igual sentido, el plan esta-
blece ciertas prioridades para
acceder a los diferentes cursos
en favor de colectivos especial-
mente desfavorecidos en el
mercado de trabajo, con la
consiguiente percepcion de las
ayudas o becas durante la asis-
tencia al curso.

Todo ello permite atender si-
tuaciones de necesidad sin mer-
mar la finalidad ultima del sis-
tema publico de formacién
profesional ocupacional, que es
la de intervenir de manera con-
yuntural e inmediata para
corregir los desequilibrios que
se producen en el constante
cambio del mercado de tra-
bajo.

Durante 1991, primer afio de
vigencia del Real Decreto, se
van a formar 523.000 alumnos,
distribuidos en los diferentes
programas del Plan Nacional
de Formacion e Insercion Pro-
fesional, con un coste de
116.000 millones de pesetas.
Todo ello, de manera que los
mayores beneficiarios del plan
son 200.000 trabajadores y au-
toempleados en empresas de
reconversion o sometidas a
cambios técnicos; 121.000 pa-
rados de larga duracién, del
medio rural y otros colectivos
desaventajados o especiales;
120.000 trabajadores jovenes,
desempleados y menores de
veinticinco afios y 82.000 jove-
nes con contratos de forma-
cion. B



EGUN esta Ley, el empre-
S sario deberd entregar a los
representantes de los traba-
jadores una nota basica con todos
los contratos que deban celebrarse
por escrito, con la excepcion de los
contratos de relacion laboral espe-
cial de alta direccion, sobre los que
se establece el deber de notificacion
a la representacion legal de los tra-
bajadores. Esta copia contendrd
todos los datos del contrato, a ex-
cepcion del nimero del DNI, do-
micilio, estado civil y cualquier
otro dato que pueda afectar a la in-
timidad personal. La copia basica
se entregara por el empresario en
un plazo no superior a diez dias
desde la formalizacién del contra-
to a los representantes legales de
los trabajadores, quienes la firma-
rdn a efectos de acreditar que s¢ ha
producido la entrega. Posterior-
mente, dicha copia se enviard a la
Oficina de Empleo.

La Ley también especifica que
los representantes legales de los
trabajadores deberan recibir, al
menos trimestralmente, informa-
cion acerca de las previsiones del

Ley sobre el derecho de
informacion de los sindicatos
en materia de contratacion:

POLEMICA
SOBRE LA
MESA

El 31 de enero de 1990 se llegd a un acuerdo
entre el Gobierno y los sindicatos en materia de
Empleo y Contratacién laborales, cuyo contenido
venia a fortalecer los derechos de informacién re-
conocidos a los representantes legales de los tra-
bajadores en la empresa por el Estatuto de los
Trabajadores; el 7 de enero pasado, casi un afio
después, se publicaba la Ley sobre Derechos de
Informacion de los Representantes de los Traba-
jadores en materia de Contratacién, cuyo objeti-
vo es desarrollar los acuerdos entonces alcan-
zados.

- E LA NORMA

SINDICATOS

empresario sobre celebracion de
nuevos contratos, con indicacion
del nimero de éstos y las modali-
dades que seran utilizadas, asi co-
mo los supuestos de subcontra-
tacion.

La CEOE, ante la entrada en
vigor de esta Ley en febrero hizo,
poco después de la publicacion de
la norma en el BOF, una interpre-
tacion sobre los datos que debia
incluir la copia dirigida a los re-
presentantes legales de los trabaja-
dores que diferfa de la interpreta-
cion de la Ley que hicieron los
propios sindicatos. El salario de
los trabajadorces, las vacaciones y
la jornada laboral no deben in-
cluirse en la copia, a juicio de la
CEOE, que opina que tampoco
debe informarse sobre los contra-
tos indefinidos, ya que éstos, siem-
pre segun la patronal, no precisan
de materializacién por escrito. Es-
ta interpretacion haria que la Ley
s6lo fuera aplicable en el caso de
los contratos temporales. ®

V. L.
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La Comunidad
Europea aprobé en el
ultimo de los Consejos
de ministros y
responsables de Pesca
celebrados en 1990,
la modificacién del
Reglamento 4028 por
el que habia
desarrollado la politica
de pesca desde 1986.
Los cambios
introducidos
responden a las
peticiones planteadas
en los ultimos afios
desde la
Administracion
espafiola. A partir de
este momento hay
ayudas para todos los
barcos inferiores a los
nueve metros, que
estaban excluidos
anteriormente de las
subvenciones
comunitarias. Por otra
parte, se aumentan
las cuantias tanto para
exportacion de barcos
como para su
desguace y para la
constitucion de
empresas mixtas con

terceros Estados, lo | A COMUNIDAD EUROPEA MODIFICO

que hace suponer que
en los préoximos EL REGLAMENTO 4028 DE 1986
meses se eliminara
por una u otra via
parte de la actual flota
excedentaria.
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Todos los
barcos
acceden a las
ayudas para
construccion y
modernizacion,
eliminando la
barrera de los
nueve metros.

La CE apoyara
la constitucion
de empresas
mixtas con
terceros paises
para dar salida
a la flota
excedentaria.

A politica para el
sector de la pesca
durante los 1lti-
mos cuatro afios
en materia de

construccién 'y modernizacion
de embarcaciones, desguace,
acuicultura, arrecifes artificia-
les, paradas temporales o cam-
pafias experimentales ha estado
basada en lo dispuesto por el
Reglamento 4028 de 1986. Se
puede decir que practicamente
Espafia entr6 en la Comunidad
cuando ya existia una politica
definida en este conjunto de
materias, y que la normativa
no respondia exactamente a las
necesidades y demandas de los
pescadores espaifioles. Se trata-
ba de un Reglamento concebi-
do por el resto de los Estados
miembros al que desde Espafia
en los ultimos cuatro afios se
han tratado de introducir sen-
sibles modificaciones, logradas
en algunos casos y en otros que
no se han producido hasta la
reforma aprobada en las alti-
mas semanas. En cualquier ca-
so, se ha tratado de un Regla-
mento basico en el sector de la
pesca y que ha permitido a Es-
pafia recibir importantes ayu-
das para la mejora de las con-
diciones de su flota, aunque en
muchos casos se consideraban
insuficientes para la demanda
existente en el sector.

Por parte de la Administra-
ci6n espafiola se intentd en to-
do momento adecuar ese Re-
glamento a las condiciones de
una flota como la espafiola,
donde dominaban las pequefias
y las medianas embarcaciones
por un lado y, desde otra pers-
pectiva, la necesidad de faenar
en aguas de otros caladeros aje-
nos a la propia Comunidad lo
que tradicionalmente dio lugar
a compromisos o acuerdos es-
peciales tanto para las pesque-
rias como para el funciona-
miento de empresas conjuntas
como principal salida a los ex-
cedentes de la flota.

Todos dentro

El Reglamento 4028 ha cons-
tituido y sigue siendo el marco
de referencia para la politica en
el sector de la pesca en la Co-
munidad con una vigencia pa-

ra cinco afios desde diciembre
de 1986 y que, en consecuencia,
esta en vigor también durante
este afio. Uno de sus grandes
problemas a la hora de su apli-
cacion ha sido la escasa dispo-
nibilidad de recursos que tenia
el mismo, lo que hacia imposi-
ble una decidida politica para
modificar completamente una
flota excesiva en funcion de los
actuales caladeros tanto dentro
como fuera de la Comunidad.
La asignacion total era de 800
millones de ecus para un pe-
riodo de cinco afios. Bruselas
ha debido distribuir anualmen-
te los fondos, reparto en el que
Espafia ha sacado una buena
partida muy por encima del
resto de los Estados miembros.
En funciéon de esos recursos,
muchos proyectos necesarios y
viables quedaron aparcados y
la Comunidad tuvo que llevar
también una politica de exclu-
siones en funcion del tamafio o
de las condiciones de cada em-
barcacion.

Con el nuevo Reglamento
modificado, se trata de solucio-
nar este problema, aunque du-
rante este afio 1991 se siga dis-
poniendo de los mismos fondos
que los asignados con anteriori-
dad, con la diferencia de que
Alemania tiene un fondo espe-
cial de 30 millones de ecus. El
objetivo de la Comunidad es
que el sector de la pesca pase a
nutrirse de los fondos estructu-
rales y que se concedan los re-
cursos necesarios para lograr
un proceso de reconversion en
el sector, al igual que estd su-
cediendo en otras actividades,
donde hay problemas de exce-
dentes o dificultades en este ca-
so de caladeros suficientes pa-
ra tantos barcos. En la Comu-
nidad, en otras palabras, hay
conciencia de que sobran em-
barcaciones pesqueras y que el
colectivo es también excesivo
para las actuales posibilidades.
Desde esta perspectiva, se bus-
can salidas dignas para esos ar-
madores o pescadores aumen-
tando los recursos o ayudas di-
rectas a cambio de hacer desa-
parecer la embarcacion de los
actuales censos via desguace,
exportacion simple o con la
constitucion de empresas mix-
tas que hace unos afios la Co-
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munidad se negaba a recono-
cer.

Espafia impuso
condiciones

Segln el director general de
Ordenacion Pesquera, Rafael
Jaén, Espafia ha logrado en
Bruselas que el nuevo Regla-
mento contemple algunas de las
reivindicaciones méas importan-
tes planteadas por la Adminis-
tracion espafiola en los Gltimos
afios. Como primera potencia
pesquera en el marco de la Co-
munidad, se ha logrado que la
nueva filosofia responda a las
exigencias y planteamientos
presentados por Espafia, donde
exite un amplio segmento de pe-
quefias embarcaciones y donde
ademas existe una fuerte depen-
dencia con el exterior, lo que re-
quiere una nueva politica de
acuerdos.

A grandes rasgos, las modifi-
caciones introducidas en el Re-
glamento 4028 se podrian divi-
dir en tres bloques. El primero,
referido a las ayudas nuevas. El
segundo, afecta a las modifica-
ciones o ampliaciones de ayu-
das contenidas en el Reglamen-
to 4028. Finalmente, se han
aprobado importantes cambios
en cuanto a la politica de finan-
ciacion frente al presupuesto
ajustado con que se ha contado
en los nltimos cuatro afios.

El Reglamento 4028, entre
algunas de sus carencias mas
destacables, figuraba la exclu-
si6én que hacia de las pequefias
embarcaciones con menos de
nueve metros de eslora entre
perpendiculares para acceder a
cualquier ayuda en materia de
estructuras. Esto supuso prac-
ticamente la eliminacién de es-
te tipo de apoyos a un colecti-
vo de ambarcaciones no infe-
rior a las 10.000 u 11.000 uni-
dades. Lka Administraciéon es-
pafiola, ante la realidad de la
flota espafiola dominada clara-
mente por este tipo de embar-
caciones, dispuso lineas de ayu-
da especifica para la mejora de
estos barcos. Con el nuevo Re-
glamento, la Comunidad con-
cederd una ayuda para todas
las embarcaciones sin tener en
cuenta su tamafio. En los bar-
cos de menos de 12 o nueve
metros de eslora las ayudas pa-
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ra modernizaciéon aportadas
por la Comunidad seran del 35
por cien en las zonas desfavo-
recidas y del 20 por cien en el
resto.

Las ayudas de cada Estado
miembro estaran entre el cinco
y el 25 por cien. Si se trata de
barcos hasta 33 metros de eslo-

ra, las ayudas nacionales se
mantienen en los mismos por-
centajes mientras las comunita-
rias bajan al 30 por cien en las
zonas desfavorecidas y al 15
por 100 en el resto. Finalmen-
te, en los barcos de mas de 33
metros de eslora, la ayuda co-
munitaria sera del 20 por cien

en las zonas desfavorecidas y
del 5 por cien en el resto mien-
tras se mantieren también las
ayudas nacional s. (Cuadro 1).
Para la construccion de bar-
cos no habra ayudas cuando se
trata de proyectos para embar-
cacionss menores de cinco me-
tros. Igualmente, en el caso de
ayudas para modernizacién, no
se consideraran las que no ten-
gan un importe minimo de
500.000 pesetas. Con estas me-
didas se trata de apoyar a los
pequefios pero sin que supon-
ga potenciar que las cosas sigan
como estan en cuanto a las po-
sibilidades de esta flota.

El regreso a las mixtas

Otra de las novedades mas
importantes contenidas en el
nuevo Reglamento ha sido el
tratamiento que se da a las en

Cuadro 1

”AYUDA FINANCIERA COMUNITARIA Y PARTICIPACION FINANCIERA

DE LOS ESTADOS MIEMBROS PARA LA REESTRUCTURACION,
LA RENOVACION Y LA MODERNIZACION DE LA FLOTA PESQUERA

1. Bugques de una eslora entre perpendiculares inferior a nueve metros, o 12 metros para los buques
capaces de practicar el arrastre:

Participacién
. Ayuda .
Regiones comunitaria ﬁnanc1era‘ de los
Estados miembros
Grecia, Andalucia, Canarias, Ceuta, Melilla, Galicia, Oeste
de Escocia (1), distritos de Quimper y Lorient, Irlanda, Ir-
landa del Norte, Mezzogiorno, Portugal, departamentos
franceses de Ultramar ¥ VENELO ........ccovevreniiiniesianinnnsaiens 35 por cien entre 5 y 25 por cien
OTRAS REGIONES iisssiisiasdssisimsismsusbassnmiissaemuisimas 20 por cien entre 5 y 25 por cien

2. Buques de una eslora entre perpendiculares superior o igual a nueve metros, o 12 metros para los
buques capaces de practicar el arrastre, e igual o inferior a 33 metros:

Participacién
. Ayuda .
Regiones e ﬁnancwra. de los
Estados miembros
Grecia, Andalucia, Canarias, Ceuta, Melilla, Galicia, Oeste
de Escocia, distritos de Quimper y Lorient, Irlanda, Irlan-
da del Norte, Mezzogiorno, Portugal, departamentos fran-
ceses de Ultramar y VENeto .......c.ccoevveeeivevnirininiivienennne 30 por cien entre 5 y 25 por cien
OTRAS REGIONES .......ccoviiiiinnsinnssssrnnisssmssssnsssanssnnes 15 por cien entre 5 y 25 por cien
3. Buques de una eslora entre perpendiculares superior a 33 metros:
Participacion
' Ayuda .
Regiones NIt ﬁnan(nera. de los
Estados miembros
Grecia, Andalucia, Canarias, Ceuta, Melilla, Galicia, Oeste
de Escocia, distritos de Quimper y Lorient, Irlanda, Irlan-
da del Norte, Mezzogiorno, Portugal, departamentos fran-
cedes de Ultramar y VENELO .....cccoiverineesemsansisansasassnnnns 20 por cien entre 5 y 25 por cien
OTRAS REGIONES ........cccommmmrarnmminneessnmmnneesnssennines 5 por cien entre 5 y 25 por cien




presas mixtas. Antes del ingre-
so de Espafia en la Comuni-
dad, las empresas conjuntas
eran una de las principales sa-
lidas arbitradas por la Admi-
nistracién para faenar en cala-
deros de otros paises, especial-
mente en el cono sur, obtenien-
do capturas y dando empleo a
los pescadores nacionales. En
el proceso de negociacion para
el ingreso de Espaifia en la Co-
munidad, Bruselas se mostrd
en contra de su mantenimien-
to. Por este motivo, se fijé un
proceso de desmantelamiento
de aranceles que terminaba en
1993. Las capturas de las em-
presas conjuntas gozaban de
unas reducciones de aranceles
favorables para llevar a cabo
las exportaciones a la Comuni-

Cuadro 2

PRIMAS DE PARADA DEFINITIVA

A) Navios cuya longitud entre perpendiculares sea inferior a 9 metros y a 12 si se trata de barcos de arrastre.

TRB deF(ti)z?co Ayudas para desguace
De 10 afios
Menos de 5 TIB ¢ inferior a 20 afios SEAEBIRAC S 1E
Superior a 20 aiios 2.500 ECUs/TJB + 5.000
De 10 afios
De 5 a menos de 10 TJB e inferior a 20 afios LAY ECUS/rZ-]P + 10000
Superior a 20 afios 2.250 ECUs/TIB + 6.250
De 10 afios
De 10 a mennos de 25 TJB ¢ inferior a 20 afios 2300 ECUs/TIB + 15.000
Superior a 20 afios 2.000 ECUs/TJB + C8.750
B) Bugue de eslora entre perpendiculares igual o superior a 9 metros; limite que se aumenta a 12 metros para los bugues capaces de
practicar el arrastre.
VOLUMEN DE LAS AYUDAS
TRB Edad del barco Fin diferentc al
Desguace desguace o exportacion
a un pais tercero
Inferior a 10 afios 3.375 ECUs/TJB + 1C8.750
Superior a 10 afos 4.500 ECUs/TJB
Menos de 50 TJB o ottt ) 2 et + 25.000 2.812 ECUs/TJB + 15.625
. i 3.500 ECUS/TJB
Superior a 20 afios + 12,000 2.250 ECUs/TJB + 12.500
Infer. o igual a 10 afios 3.000 ECUs/TJB + 37.500
Superior a 10 afios 4.000 ECUs/TJB
De 50 a menos de 100 TIB e infer. o igual a 20 afios + 50000 2.500 ECUs/TJB +31.250
Superior a 20 afios 3'00(1}%{5130/1‘“3 2.000 ECUs/TJB + 25.000
Infer. o igual a 10 afios 1.500 ECUs/TJB + 187.500
Superior a 10 afios 2.000 ECUs/TJB
De 100 a menos de 400 TJB ¢ infer. o ignal a 20 afios + 250000 1.250 ECUs/TJB + 156.250
. o 1.500 ECUs/TJB
Superior a 20 afios + 187.500 1.000 ECUs/TJB + 125.000
Infer. o igual a 10 afios 750 ECUs/TJB + 487.500
Superior a 10 afios 1.000 ECUs/TJB
De 400 a menos de 3500 TJB BT e + 650.000 625 ECUs/TJB +406.250
. p 750 ECUs/TJB
Superior a 20 aitos + 487,500 500 ECUs/TJB + 325.000
Inferior a 10 afios 600 ECUs/TJB + 1.012.500
Superior a 10 afios 800 ECUs/TJB
Mis de 3.500 TRB ¢ inferior a 20 afios - + 1.350.000 500 ECUs/TJB + 843.750
. 5 600 ECUs/TJB
Superior a 20 afios + 1.012.500 400 ECUs/TJB + 675.000

dad, ventajas que terminaban
dentro de dos afios.

Frente al exceso de flota en
aguas comunitarias y a los pro-
blemas existentes en algunos
caladeros, Espafia defendio
siempre la potenciacion de las
empresas mixtas. Las posicio-
nes espafiolas se impusieron fi-
nalmente en Bruselas y la Co-
munidad ha accedido a su po-
tenciacion con la aplicacién de
una financiacién especial. Con
esta medida se estima que serd
posible dar salida a un segmen-
to importante de grandes bar-
cos, aunque en terceros Esta-
dos también se estin adoptan-
do medidas restrictivas a la ho-
ra de aprobar el funcionamien-
to de las conjuntas exigiendo
una participacion mayoritaria
de capital nacional o desem-
barco de la pesca en aquellas
tierras.

Finalmente, entre las nove-
dades mas importantes destaca
el funcionamiento de una nue-
va politica para las campafias
experimentales con ayuda co-
munitaria, para que dominen
junto a los intereses de la inves-
tigacién también los comercia-
les vy que se potencie esta via.

La reforma del Reglamen-
te 4028 contempla a su vez al-
gunas modificaciones sustan-
ciales a la politica anterior.

Hasta este momento, las pa-
radas temporales afectaban so-
lamente a barcos con mas de
18 metros de eslora entre per-
pendiculares. Con la reforma,
ese techo se fija en los 12 me-
tros. Esta medida supone la in-
corporaciéon a esta posibilidad
de un colectivo superior a las
2.500 embarcaciones que ope-
ran en caladeros cercanos o los
nacionales. Con esta medida en
el bolsillo, sera posible hacer
planes temporales para la recu-
peracion de los caladeros. Hay
que tener en cuenta ademds
que hasta 1996, las paralizacio-
nes temporales de un barco
pueden llegar a los cuatrocien-
tos dias frente a los trescientos
que figuraban en la actualidad.
Se trata de otra medida enca-
minada a la recuperacion de las
pesquerias.

La Comunidad ha modifica-
do también su normativa sobre
lo que se considera una campa-
fla experimental y las asociacio-
nes temporales. Se van a poder
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Cuadro 3

IMPORTE DE LA AYUDA FINANCIERA COMUNITARIA

Categoria del buque
(toneladas de registro bruto)

PARA SOCIEDADES MIXTAS

Edad del buque
(1)

Importe por buque

Menos de 100 TRB

Inferior o igual a 10 afios

Superior a 10 afios
¢ inferior o igual a 20 afios

4.000 ECUs/TRB + 50.000

Superior a 20 afios

3.000 ECUs/TRB + 37.500

Superior o igual a 100 TRB
e inferior a 400 TRB

Inferior o igual a 10 afios

3.000 ECUs/TRB + 375.000

Superior a 10 afios
¢ inferior o igual a 20 afios

2.000 ECUs/TRB + 250.000

Superior a 20 afios

1.500 ECUs/TRB + 187.500

Superior o igual a 400 TRB
e inferior a 3.500 TRB

Inferior o igual a 10 afios

1.500 ECUs/TRB + 975.000

Superior a 10 afios
e inferior o igual a 20 afios

1.000 ECUs/TRB + 650.000

Superior a 20 anos

750 ECUs/TRB + 487.500

Superior o igual a 3.500 TRB

Inferior o igual a 10 afios

1.200 ECUs/TRB + 2.025.000

Superior a 10 afios
e inferior o igual a 20 afios

800 ECUs/TRB + 1.350.000

Superior a 20 afios

600 ECUs/TRB + 1.012.500

efectuar no solamente donde
habia acuerdos de pesca, sino
también en otras aguas donde
no los haya. Las ayudas que
antes eran del 40 por cien, a
partes iguales entre Bruselas y
cada Estado miembro pasan a
ser del 40 por cien de la CE y
del 20 por cien en cada pais.
Finalinente, entre otras modifi-
caciones destaca una amplia-
cién de las ayudas al consumo
para los productos de la acui-
cultura.

Fondos estructurales

Es evidente que este impor-
tante cambio en la filosofia y el
contenido del Reglamento 4028
se quedaria muerto si paralela-
mente no funciona un aumen-
to en las asignaciones presu-
puestarias reales al margen de
que sobre el papel se aumenten
las ayudas.

El camino en la politica de
pesca de la Comunidad se ha-
lla ligado a los actuales proble-
mas de la flota y sus caladeros.
Y, para ello, las principales ac-
tuaciones se podrian dividir en
tres apartados muy concretos:
ayudas mas amplias para mo-
dernizar toda la flota y para
construir nuevas embarcacio-
nes; ayudas mas amplias para
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(1) La edad del buque serd calculada el mismo dia de la presentacion de la solicitud en la administracion nacional competente.

Cuadro 4

CUANTIA DE LA PRIMA DE REDISTRIBUCION
Y DE LA PRIMA DE COOPERACION

Tonelaje del buque
(expresado en toneladas de registro bruto)

Cuantia de la prima
de redistribucién/ cooperacion
por buque (ECUs/dia)

Menos de 25 TRB

De 25 a menos de 50 TRB

De 50 a menos de 70 TRB

De 70 a menos de 100 TRB

De 100 a menos de 200 TRB
De 200 a menos de 300 TRB
De 300 a menos de 500 TRB
De 500 a menos de 1.000 TRB
De 1.000 a menos de 1.500 TRB
De 1.500 a menos de 2.000 TRB
De 2.000 a menos de 2.500 TRB
De 2.500 a menos de 3.000 TRB
De 3.000 TRB o més

exportar barcos a terceros pai-
ses; y dinero generoso para la
constitucion de empresas mix-
tas en el exterior. El objetivo
comun es reducir flota.

Para llevar a cabo esta nue-
va politica, se imponen mayo-
res disponibilidades financieras.
En los ltimos cuatro afios, los
800 millones de ecus asigna-
dos al Reglamento hasta 1992,
se han manifestado como insu-
ficientes. El objetivo para el fu-
turo es lograr que la politica de
pesca funcione en base a los
fondos estructurales, lo que

81
163
27
358
650

1.073
1.430
1.820
2.405
2925
3.250
3.705
4.225

puede suponer multiplicar por
cinco los actuales recursos.

A grandes rasgos, la Comu-
nidad ha triplicado con esta re-
forma del Reglamento las ayu-
das que se concedian actual-
mente para la flota que dispo-
nia de ayudas para parada de-
finitiva o para la exportacion.
Los baremos de esos apoyos
estan en funcion del tonelaje de
cada ambarcacion, asi como de
su antigitedad y el fin de la em-
barcacién. Algunos ejemplos
son sin embargo significativos.
(Cuadros 2y 3).

Un barco de un TRB con
menos de veinte afios y mds de
diez recibiria por su parada de-
finitiva 1.750.000 pesetas. Si se
trata de un barco de cinco TRB
con menos de veinte afios, la
ayuda seria de 3.870.000 pese-
tas y de 2.700.000 pesetas
aproximadamente si supera los
veinte afios. Se trata de cifras
aproximadas con un cambio
del ecu en 155 pesetas.

El nivel mas bajo de las ayu-
das corresponde a las operacio-
nes de simple exportacién de
un barco. El segundo nivel
corresponde a las actuaciones
de desguace o parada definiti-
va. Finalmente, las mayores
ayudas corresponden a las ope-
raciones para la constitucion de
empresas mixtas en terceros
paises.

Si la exportacién de un bar-
co supone 40 millones de pese-
tas, el pago de los mismos se-
ria a partes iguales entre la CE
y el pais correspondiente. Ese
mismo barco destinado para
desguace o parada definitiva
supondria el doble de dinero.
Si el mismo barco se destina a
una empresa mixta, a esa can-
tidad se sumaria entre el 20 y
el 50 por cien de la cantidad
aportada por la CE que paga-
ria ademas cada Estado miem-
bro. Asi, un barco de 1.000
TRB para exportacién recibiria
190 millones de pesetas, y si se
coloca en una empresa mixta
obtendria 384 millones de la
CE y entre 76 y 190 millones
de Espaiia.

A partir de este momento,
corresponde a la Administra-
ciéon espafiola y comunitaria
adaptar la nueva normativa pa-
ra la elaboracién de planes y
actividades en politica pesque-
ra en el nuevo marco. Se trata
de una tarea que se producird
en los préximos meses para
que en 1992 esté todo dispues-
to para aplicar las nuevas di-
rectrices que ya estan en vigor.

Las ayudas concretas van a
abrir una casuistica tan amplia
como cada tipo de embarca-
cién. Lo que esta claro es que
la Comunidad ha dado un gi-
ro en su politica y que hay mads
dinero para ordenar la flota re-
duciendo efectivos y para po-
tenciar los caladeros. M

Vidal MATE
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E] Pa au de /a Muszca acoglo la celebracién a’c las j

Marinos mercantes, representantes de la
Administracion, de las navieras y del sector
maritimo en general se han dado cita en
Valencia en el IV Congreso de la Marina Civil,
que se ha celebrado durante cuatro dias en la
ciudad del Turia. Los jornadas han concluido

con un mar de sugerencias, entre las que
destacan la urgencia de una nueva ley de
ordenacién del sector y el necesario énfasis que
se debe poner en lo maritimo, para que la
sociedad espafiola alcance a comprender su
importancia.
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Los
congresistas
pidieron la
libertad del
capitan
Rosales,
detenido
en Iran,

Panordmica del puerto de
Valencia, ciudad donde se
celebré el congreso.

__i L Palau de la Misica
i de Valencia se con-
{ virtié6 durante cuatro

- " dias del pasado mes

¢ de diciembre en un

____F importante foro ma-
ritimo nacional, donde se dieron
cita representantes de todos los
ambitos relacionados con el sec-
tor. Marinos mercantes, repre-
sentantes de la Administracion
maritima espafiola, del sector
pesquero, construccion naval, de
los armadores y de los propios
sindicatos se reunieron en las in-
mediaciones del antiguo cauce
del Turia, para discutir la situa-
cién maritima espafiola y sugerir
algunas soluciones a los proble-
mas que alli se plantearon.

Joaquin Buelga, presidente
del Colegio Oficial de Marinos
Mercantes de Espafia (COM-
ME), abri6 el congreso organi-
zado por dicha entidad, con la
esperanza de que fructificaran
en ¢l las ideas, y el didlogo die-
ra paso a la accion, para enca-
rar mejor los retos planteados
en ¢l sector.

Eduardo Pefia Abizanda, di-
rector general de la Direccién
General VII (transportes) de la
Comision Europea, present6 una
ponencia sobre la politica comu-
nitaria del transporte maritimo,
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donde aclar6 los objetivos que se
plantea la CE en este sentido pa-
ra la década de los noventa, y
donde especific la importancia
que se concede al sector en una
Europa de los 12, interrelaciona-
da en lo econémico y donde el
flujo de mercancias entre los dis-
tintos paises miembros alcanzard
unas mayores cotas cada dia.

José Ramon Fernandez Anto-
nio, gerente de la Sociedad Esta-
tal de Planes de Viabilidad, pre-
sentd también una interesante
ponencia sobre la cuestion y
aclar6 cual es la realidad actual
de nuestro pais en lo que se re-
fiere a los planes de viabilidad de
la Marina Mercante. Un tema
que resultd del interés de los asis-
tentes y de una gran actualidad
para conocer el momento en que
se encuentra esta cuestion.

Inspeccion de buques

José Antonio Sopelana de
Erenchum, inspector general de
Buques de la Direccidén General
de la Marina Mercante, habld a
los congresistas acerca de la crea-
cién, la estrategia de desarrollo y
la nueva normativa reguladora
de la inspeccién maritima. El di-
rector provincial del Instituto So-




cial de la Marina en Valencia, in-
tervino también en el congreso,
en representacion del subdirector
general de Acciéon Social Mariti-
ma de este instituto, Fernando
Alvarez, acerca de los programas
sociales que lleva a cabo el ISM.
En su conferencia explico algu-
nas de las actuaciones que se lle-
van a cabo en este sentido, te-
niendo siempre en cuenta la fra-
gilidad del sector, necesitado por
tanto de una atencion especial a
sus circunstancias, que tienen ele-
mentos diferenciadores del resto
de los trabajadores en algunos
aspectos importantes.

La segunda jornada del con-
greso la cerraron las intervencio-
nes de Santiago Aguirre Bermi-
so, jefe de seguridad de la flota
de CAMPSA, que hablb sobre
las cuestiones de seguridad apli-
cada a los buques mercantes. Un
tema del interés de los partici-
pantes, dados los riesgos que en-
cierra la profesiéon. Rafael Jaén,
director de Ordenacién Pesque-
ra, conto a los asistentes la nue-
va estrategia de la Administra-
ci6n espafiola en lo que a politi-
ca de estructuras pesqueras se re-
fiere, al tiempo que defini6 el
nuevo marco de trabajo en que
se encuentra la flota y las espe-
ranzas que se abren para el futu-

ro. La jornada la cerr6 el direc-
tor del puerto auténomo de Va-
lencia, Rafael Moral y Carro,
que explicd las perspectivas que
se le abren al puerto de la capi-
tal levantina y sus pretensiones
de convertirse en un centro im-
portante del comercio que se de-
sarrolle a través del Mediterra-
neo. '

Nueva ley

El tema estrella de las jorna-
das tal vez fuera el que se abor-
do en el inicio del tercer dia de
sesiones y que se refiri6 a la nue-
va ordenacion de la Marina Mer-
cante y a la reforma de la Admi-
nistracién Maritima, que estudia
en estos momentos ¢l Ministerio
de Transportes. Participaron en
la mesa redonda el subdirector
general de Planificacion del
Transporte Maritimo de la
DGMM, José Luis Garcia Ga-
baldon; Jesis Alvarez Fernan-
dez, presidente del Sindicato Es-
pafiol de Oficiales de la Marina
Mercante (SEOMM); Andoni
Lecertda, secretario general de
Sindicato Libre de la Marina
Mercante-CC.00.; José Maria
Sistiaga, de la Asociacién de Na-
vieros Espafioles (ANAVE) y
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German de Melo y Rodriguez,
vicepresidente primero del
COMME.

El debate entre todos los par-
ticipantes dejo claro el interés de
los representantes por la nueva
ley que prepara el Gobierno, y
cuyo borrador definitivo no es
conocido todavia. José Luis
Garcia Gabaldén aclaré que en-
tre los nuevos aspectos que se in-
cluyen estd la obligatoriedad de
un seguro, con una exigencia que
podria ser comparada a la que
actualmente rige para los auto-
moviles. Asimismo, destacé la
creacién de un Consejo Superior
de Marina Mercante, que segura-
mente sea definido en la nueva
ley como 6rgano consultivo de la
Administracién. Ademas, otro
de los aspectos novedosos que
contemplard esta nueva norma
es el del nuevo marco de relacio-
nes entre la Marina Civil y la
Miltiar, que traera, con todo
probabilidad, una nueva defini-
cién o supresion del papel que
hasta ahora vienen desarrollando
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El debate
sobre la
nueva ley
de
ordenacion
de la
Marina
Mercante
centro el
interés
de las
jornadas.

las actuales Comandancias de
Marina.

José Maria Sistiaga, represen-
tante de ANAVE, manifestd que
la opinién de los armadores ante
el anteproyecto de ley de ordena-
cién de la Marina Mercante es
positiva, por cuanto «se necesita
una disposicion legal que unifique
las coordenadas por las que se re-
gula el sector, a pesar —dijo—,
de que hay algunos aspectos de la
nueva legislacion que se prepara
en que disentimos». Unas discre-
pancias que, aclard, se producen
a falta de conocer el texto defi-
nitivo, que podria modificar al-
gunos de los temores que tienen
a priori, sobre todo en lo que se
refiere a la ordenacion de la flo-
ta que prevé la nueva ley que se
prepara.

Registro canario

La misma valoracién positiva
de la norma en elaboracion tie-
nen el SEOMM, segiin explico su

30 MAR

presidente, Jess Alvarez Fer-
nandez. Segin él, valora sobre
todo que en el texto que se pre-
para no se supedite la Marina Ci-
vil a la construccién naval, como
ocurrid con la ley promulgada en
1956. No obstante, aclar6 que en
su opinién el Consejo Superior
de la Marina Mercante deberia
contar en el nuevo ordenamien-
to con un peso y representacion
mayores. -

Andoni Lecertfia, del Sindica-
to Libre de Marina Mercante,
critico algunos de los aspectos de
la nueva ley en estudio, a falta,
segin dijo, de no conocer con
exactitud el borrador que se pre-
para. Para él, existe todavia cier-
ta indefinicion sobre algunos
puntos, como la forma en que se
va a regular la importacion de
buques o el segundo registro que
se prevé crear para Canarias.

El subdirector general de la
Direccién General de Marina
Mercante adelanté algunos de
los aspectos no conocidos toda-
via del anteproyecto de ley que

elabora el Ministerio de Trans-
portes, si bien no quiso divulgar
el borrador por no crear, segiin
dijo, cierta confusion en el sec-
tor, ya que algunos de los pun-
tos podrian ser mas tarde modi-
ficados. No obstante, especifico
que con la nueva normativa de-
saparecerd el intervencionismo
que hasta ahora se practicaba,
asi como sefialé que el segundo
registro de buques que se plan-
tea para Canarias respetara la
proteccion social de los trabaja-
dores que operen en buques re-
gistrados en el resto de Espaiia.
Segun manifestd, el segundo re-
gistro contara por ‘tanto con al-
gunas ventajas para los armado-
res, que seran de orden fiscal, sin
que vayan en detrimento, por el
contrario, de las condiciones la-
borales actuales.

Caso Rosales

El congreso conto con la asis-
tencia de Mayte Suarez, esposa

del capitan Rosales, actualmente
preso en Iran por un extrafio ca-
so con la justicia de ese pais, que
le hace responsable de un acci-
dente ocurrido con un petrolero
de la compafiia irani de petro-
leos, en el que trabajaba como
segundo oficial y ante la huida
del capitan del buque, tedrica-
mente el nico responsable. Al
capitan Rosales, que ha pasado
su segunda Navidad en una pri-
sion irani, se le exige el pago de
cerca de 600 millones de pesetas
para su liberacion, sin que su fa-
milia pueda pagar esa cantidad,
aparte de no atenerse su caso, se-
gun todos los indicios, a una le-
galidad juridica vista desde nues-
tro punto de vista.

Mayte Suarez, periodista de
profesion, dirigié unas palabras a
los congresistas explicando su ca-
so y contd con el respaldo del
Colegio Oficial de Marina Mer-
cante para ayudar a solucionar
su problema. Una tarea en la que
también se encuentra el Ministe-
rio espafiol de Asuntos Exterio-



Joaquin Buelga, presidente del
COMME.

res y el propio Instituto Social de
la Marina, que realizan gestiones
ante las autoridades iranies para
procurar su excarcelacion. La es-
posa del capitan Rosales agrade-
ci6 el apoyo que les prestaban los
compafieros de su marido, que
explico le ayudaban a rearmarse
moralmente ante un problema
familiar que le ha ocupado ya ca-
si dos afios de lucha y gestiones
ante las autoridades del pais asia-
tico.

Joaquin Buelga, presidente del
COMME, ofreci6 también una
conferencia sobre la importancia
de los recursos humanos en el
sector maritimo, que siguié a
otra sobre la planificacion estra-
tégica en la construccion naval, a
cargo de un representante de la
empresa Uni6n Naval de Levan-
te. La ponencia de Buelga hizo
especial énfasis en los buenos re-
sultados que se obtienen con
una buena formacién del perso-
nal y, en este sentido, se congra-
tuld de algunas de las reformas
que se llevan a cabo en nuestro
pais de los estudios maritimos.
En este sentido, resalté también
la importancia que se tiene que
dar a la opinién publica espafio-
la, a la que se tiene que hacer
consciente del relevante papel
que podria desarrollar en la eco-
nomia nacional un sector naval
saneado y con peso especifico
propio.

Las altimas intervenciones del
congreso estuvieron a cargo de
un representante de la compaiiia
Trasmediterranea, que informé
de los nuevos cambios que se
operan en esta empresa estatal,
gestionada con criterios del sec-
tor privado, de manera que la
basqueda de beneficios y de ren-
tabilidad entra dentro de sus
planteamientos. Lo concerniente
a la puesta en marcha del nuevo
plan nacional de salvamento ma-
ritimo y lucha contra la contami-
nacion fue explicado en la sala
por José Alvarez Diaz, subdirec-
tor general adjunto de Seguridad
Maritima y Contaminacion de la
DGMM, que explicéd las nuevas
directrices marcadas por la Ad-
ministracién en este sentido y la
linea de trabajo que se lleva a
cabo.

El congreso fue finalmente
clausurado por el propio director
general de Marina Mercante, Ra-
fael Lobeto, que se refirio en sus
palabras a la nueva dimension
que va a cobrar el sector en el fu-
turo econdmico de nuestro pais
y a la necesidad de aunar esfuer-
zos entre todos las partes intere-
sadas. La nueva ley que prepara
su departamento podra conver-
tirse asi en el necesario aldabo-
nazo que necesitan los profesio-
nales y empresarios del mar pa-
ra llevar al sector a buen puer-
to. @

Beatriz VALBUENA
y Miguel PEDRERO
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ASOCIACION ESPANOLA DE TITULADOS NAUTICO PESQUERA

VI PLENO NACIONAL DE AETINAPE EN VIGO

La reforma de las _
ensehanzas cerrard
la crisis del secior

Los titulados
nautico-pesqueros
celebraron en Vigo su
VI Pleno Nacional
gue, bajo el lema «Mar
de futuro», sirvid

para debatir temas de
actualidad como

la crisis que afrontan
tanto la Marina
Mercante como el
sector pesquero, y

la forma en la que se
debe encarar la

plena integracion
espafiola en la
Comunidad Europea.
Para el presidente

de AETINAPE, José
Manuel Muiiz, a

la Asociacion Espafiola
de titulados
nautico-pesqueros le
preocupa
especialmente la
pérdida de

puestos de trabajo,
motivada por los
malos tiempos que se
viven en el mar.

La reforma de las
ensefanzas, es
segun AETINAPE, el
primer paso a dar
para cerrar la crisis.
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A relacion de Vigo
con el mar ha si-
do razén mas que
suficiente para
elegir la ciudad

pontevedresa como sede del VI
Pleno Nacional de la Asocia-
cion espafiola de titulados ndu-
tico-pesquera. Como en ante-
riores ocasiones, el congreso de
AETINAPE sirvié para insis-
tir, una vez mas, en las deman-
das que los titulados nautico-
pesqueros vienen exigiendo
desde hace tiempo: la creacion
de CONMIMAR; la adecua-
cion del sector pesquero a las
caracteristicas que determina la
Comunidad Europea y nuestra
integracion plena en el merca-
do comtn o la necesaria refor-
ma que precisan las ensefianzas
y titulaciones nauticas en nues-
tro sistema educativo.

Para clarificar posturas se
opté por varios métodos de
trabajo y participaciéon. Asi,
AETINAPE invitd a su con-
greso a representantes de las
Administraciones central, galle-
ga y vasca quienes, bien a tra-
vés de ponencias, bien median-
te mesas redondas, ponian el
dedo en la llaga de los proble-
mas que, en la actualidad, se
dan en nuestro mar. Asimismo,
los titulados nautico-pesqueros
trabajaron en «petits comités»
con la intencién de disefiar pos-
turas comunes respecto al an-
teproyecto de Ley de la Mari-
na Mercante; las relaciones pes-



queras internacionales y el
apresamiento de nuestras tripu-
laciones en otras naciones; la
docencia y el modo de impar-
tir enseflanza en las escuelas
nauticas o la formacidn, las
inspecciones y el salvamento en
los buques.

Representantes politicos, do-
centes vy cientificos participaron
de este modo en el VI Pleno
Nacional de AETINAPE. El
secretario general de pesca ma-
ritima, José Loira, centrd prac-
ticamente su intervencién en el
proceso de reforma de las en-
sefianzas maritimas que su de-
partamento tiene ya casi acaba-
do, «se trata —dijo— de un
plan de estudios totalmente re-
novado que supera en algunos
aspectos las normas recomenda-
das internacionalmente. Con es-
ta reforma, las ensefignzas pes-
queras se adaptardn a la reali-
dad que exige la empresa con te-
mas no contemplados hasta el
momento en ninguno de los pro-
gramas docentes; esto es, econo-
mia pesquera; gestion empresa-
rial aplicada a la industria ma-
rina; acuicultura o biotecnologia
marina». Todo ello porque, co-
mo bien se sefialé en mas de
una ocasién en el Pleno de AE-
TINAPE, el futuro de la pesca
en nuestro pais va mas alla

de la mera actividad extractiva.

Otro de los ponentes, el di-
rector general de la Marina
Mercante, Rafael Lobeto, abo-
g6 ante los titulados nauticos
por un nuevo modelo profesio-
nal capaz de «dar prioridad a la
vida humana en el mar» y de
cualificar altamente a los traba-
jadores. Esto seria «un auténti-
co golpe de timon en la profe-
sionalidad», dijo Lobeto. Para
el responsable de la Marina
Mercante es muy probable que
en 1991 esté perfectamente di-
sefiado el nuevo modelo profe-
sional que nos permitird com-
petir sin pudor en un mercado
unico. En ese modelo que se
avecina ha de existir el didlogo
porque, de no ser asi, no va-
mos a ninguna parte. «Hay que
establecer un nuevo sistema pro-
Jesional que empieza en la Uni-
versidad. Un modelo profesional
nuevo, distinto. Espero que para
1991 acaben todas las guerras
que algunas partes han estado
interesadas en mantener durante
afios y se cree un nuevo modelo
de consenso y didlogo. Confec-
cionemos un nuevo modelo y,
desde la generosidad, demos un
sentido nuevo al sector», sefialo
Lobeto.

Rafael Lobeto aprovechd su
presencia en Vigo para destacar

José Manuel Mufiiz, presidente de
AETINAPE.

la colaboracion habida entre la
Xunta de Galicia y la Marina
Mercante en materia de salva-
mento. En este sentido, desta-
¢6 el avance que para Galicia
supondra la dotacién de nue-
vas lanchas de salvamento y lu-
cha contra la contaminacién
ambiental.

Las ensefianzas nauticas fue-
ron el tema de la conferencia
ofrecida por el viceconsejero de
Pesca del Pais Vasco, José Ig-
nacio Espel, a quien los asisten-
tes al pleno de AETINAPE
aplaudieron su trabajo en favor

de la gente del mar. «La renta-
bilidad del sector extractivo pes-
quero depende cada vez mds del
tratamiento del pescado a bordo,
la transformacién que se hace en
tierra y su comercializacion y
distribucion. Precisamente son
estas actividades las que presen-
tan mejores perspectivas de tra-
bajo; muchas mds que las mera-
mente extractivas», sefial6 el vi-
ceconsejero de Pesca vasco.

Mas que por la dispersion,
José Ignacio Espel se mostro
partidario de la dotacidn de
medios y la especializacion de
las escuelas nauticas; mas me-
dios, mejores profesores y me-
jores programas. Seglin el téc-
nico vasco, las escuelas nauti-
cas deben pasar a tener plan-
teamientos pedagdgicos mas
abiertos y constantes con las
nuevas demandas del sector.

También hubo referencia a
la legislacion maritima interna-
cional. Fernando Plaza, direc-
tor adjunto de la Division de
Seguridad Maritima de la OMI
(Organizaciéon Maritima Inter-
nacional) fue el encargado de
dar a conocer ante el foro de
AETINAPE los métodos de
trabajo y las decisiones que
tanto en relacion a la seguridad
de la vida humana en el mar
como en favor del medio am-
biente se toman desde los orga-
nismos internacionales.

Exigencias de AETINAPE

Paralelamente al desarrollo
de las ponencias y al dialogo
que ¢stas suscitaron entre los
asistentes, los titulados nautico-
pesqueros elaboraron en gru-
pos de trabajo las medidas que
desde la Asociacion se conside-
ran imprescindibles para la me-
jora del sector. Respecto a la
actividad pesquera se pidié la
promocién de cursos de reci-
claje y formacion para que los
titulados puedan acceder a
otras actividades distintas del
trabajo extractivo; la creacion
de un Plan Nacional de Inves-
tigacion Pesquera que intente
dar respuesta a la crisis del sec-
tor buscando nuevos calderos o
controlando stocks; la realiza-
cién de un estudio socioecono-
mico profundo en el que se in-
diquen las repercusiones reales
que para los titulados supondra
la plena integracion espafiola
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en la CEE y la adopcién de
medidas sociales para las tripu-
laciones afectadas por paraliza-
ciones forzosas, asi como un
apoyo consular incondicional
en los casos de apresamientos
internacionales.

Por su parte, el colectivo de
profesionales ndutico-pesque-
ros que ejerce su actividad en
la Marina Mercante reivindica-
ron la revision de las atribucio-
nes profesionales de los titula-
dos siguiendo las directrices de
la OMI,; la introduccion de los
titulos de cabotaje en la refor-
ma de las ensefianzas nauticas;
la homologacion internacional
de los titulos expedidos por la
Direccién General de la Mari-
na Mercante; el establecimien-
to de titulaciones profesionales
menores para cubrir puestos de
trabajo en zonas turisticas y en
embarcaciones deportivas y de
recreo con tripulacidn, asi co-
mo la creacion de la figura de
alumno nautico-pesquero de
puente y maquinas en la Mari-
na Mercante.

Por dltimo, la mesa de tra-
bajo de Administracién mariti-
ma de seguridad y salvamento
maritimos pidi6é la urgente ne-
cesidad del desarrollo de CO-
MIMAR como unico instru-
mento valido para llevar a ca-
bo la reforma de la Adminis-
tracién pesquera; la reafirma-
cién del pleno en contra de la
creacion de la Guardia Civil
del mar y en favor del estable-
cimiento de un Servicio de
Guardacostas civil; el desarro-
llo urgente del Plan Nacional
de Salvamento Maritimo y la
potenciacién de la coordina-
cién entre las distintas adminis-
traciones. AETINAPE se mos-
tré asimismo en contra del an-
teproyecto de Ley de la Mari-
na Mercante por considerarlo
un instrumento desintegrador
del sistema.

Con posiciones criticas y, en
ocasiones, hasta encontradas
pero con orgullo y satisfacciéon
por haber conseguido reunir en
un mismo foro de comunica-
cién a todo el sector termind el
VI Pleno Nacional de AETI-
NAPE. 1992 ser4 la fecha en la
que se celebre, ya bajo el pris-
ma de la plena integracién en
Europa, un nuevo congreso de
los titulados nautico-pesque-
ros. M

A.D.
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JESUS MUELA PRONUNCIO UNA
CONFERENCIA ANTE EL PLENO

El ISM al servicio

Dos fueron las personas que representaron al Instituto Social de
la Marina en el VI Pleno Nacional de AETINAPE. De una

parte, Jesis Muela Megino, director general del organismo,
presentd en una de las sesiones la politica social y
administrativa del ISM; de otra, Juan José Ruiz Carrion, jefe del
servicio de gestion de programas sociales, participé en una
mesa redonda convocada para debatir la necesaria reforma de
las ensefianzas y las titulaciones nauticas. Con su

presencia, el Instituto Social de la Marina jugoé su baza en el

foro de AETINAPE.

L modelo de proteccion so-
cial que desde el Ministerio
de Trabajo y Seguridad So-

cial se configura no sélo

para las personas que inte-
gran el sector del mar, sino también pa-
ra el resto de trabajadores fue, junto a la
politica desarrollada por el Instituto So-
cial de la Marina, el argumento esencial
en el que el director general del organis-
mo, Jestis Muela Megino, basé su con-
ferencia en el VI Pleno Nacional de AE-
TINAPE (Asociacion Espafiola de Titu-
lados Nautico-Pesquera). Para Jesiis
Muela, actitudes como las desarrolladas
por AETINAPE al unir en un mismo fo-
ro de comunicacién a todas las partes
implicadas en el sector maritimo-pesque-
ro deben traducirse, sin duda alguna, en
algo positivo; esto es, «favorecer las con-
diciones de vida y el trabajo de la gente
del mar. Condiciones sociales y laborales
especialmente duras, cuya mejora debe
constituir la primera tarea de quienes asu-
men el disefio y la ejecucion de la actua-
cion social para el colectivo del mar», se-
fial6 el director del ISM.

Aun cuando puede afirmarse que el
actual sistema de proteccién social para
los trabajadores esta absolutamente con-
figurado, no se puede hablar de un mo-
delo estatico y cerrado ya que, al variar
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las circunstancias sociales y economicas
para las que fue disefiado y propuesto,
los objetivos de proteccion son revisables
en cualquier momento. «Conseguirlo fue,
desde un principio, la meta perseguida por
el Gobierno socialista; algo que ha sido
posible gracias al progreso y a la solida-
ridad», sefial6 Jesiis Muela.

En su discurso, el director general del
Instituto Social de la Marina, sefialo tres
factores como los configurantes del ac-
tual sistema de proteccion social: la Ley
de reforma de la estructura y reordena-
¢ion de la accién protectora del sistema
de Seguridad Social que, a pesar de las
criticas suscitadas en el momento de su
elaboracion ha servido para «consolidar,
estabilizar y perfeccionar la modalidad
contributiva o profesional de la proteccion
como paso previo a su universalizacion»;
la nueva estructura de financiacion de la
Seguridad Social, establecida ya en la
Ley de Presupuestos Generales para
1989 y desde esta fecha determina que
«las prestaciones contribuitivas se finan-
cian con las cotizaciones de trabajadores

y empresarios y, las no contributivas, a
través de los impuestos». En fltimo tér-
mino, el director del ISM sefiald como
esencial la Ley de prestaciones no con-
tributivas de la Seguridad Social. «Esta
norma —dijo— va a representar la exten-
sion de la Seguridad Social a todos los
ciudadanos espafioles y determinard que,
en el futuro, no habrd en nuestro pais nin-
guna persona mayor de sesenta y cinco
arios o incapacitada que, careciendo de re-
Cursos no tenga pension; tanto si han co-
tizado como si no lo han hecho, bien por
no haber tenido acceso al mercado de tra-
bajo o bien por no cumplir los periodos de
carencia exigibles para causar derechos a
pension.»

Estas serian tan sélo unas palabras es-
peranzadoras si no se tuvieran en cuenta
las condiciones sociales y laborales de la
gente del mar, completamente diferentes
de los trabajadores en tierra, ya que el
barco acaba convirtiéndose en algo mas
que un lugar de trabajo. Dadas las ca-
racteristicas del publico presente (esposas
de marineros y pescadores (apresados en
Namibia, miembros de AETINAPE, re-
presentantes de los trabajadores del
mar), el director general del ISM sefialo
que tales condiciones no son incongruen-
tes con el actual sistema de proteccién
social, sino que es exigencia de las orga-
nizaciones nacionales y supranacionales
la mejora de la vida y del trabajo en el
mar. En este sentido indicdé que los or-
ganismos internacionales «abogan por el
establecimiento de mecanismos protecto-
res tendentes a favorecer las mejores con-
diciones de vida y trabajo para los profe-
sionales del medio marino. Asi, la OMI y

la FAO se han ocupado, a través de dis-
tintas resoluciones, de las condiciones téc-
nicas de la navegacion y la seguridad de
la vida humana en el mar con el objetivo
de elevar los indices de calidad de las mis-
mas a través de la mejora socioeconomica
y el incremento de la formacion profesio-
nal especializada de las tripulaciones», in-
dico Jesus Muela.

Trabajar para la gente del mar

No hubiera tenido sentido la conferen-
cia de Jestis Muela si no hubiera hecho re-
ferencia, durante su intervencion, a las ac-
tividades desarrolladas por el Instituto So-
cial de la Marina de cara a la gente del
mar. En este sentido se refirié tanto a la
gestién, administraciéon y reconocimiento
de las prestaciones que otorga el Régimen
Especial de la Seguridad Social para los
Trabajadores del Mar como al conjunto de
programas especificos (Sanidad maritima;
Empleo y Acciéon formativos y Bienestar
Social) orientados a velar por la problema-
tica social del colectivo de la gente del mar.

El director del ISM, Jesis Muela termi-
no su intervencion sefialando que «sdlo la
accion coordinada de todas las partes rela-
cionadas con el mar puede mejorar las con-
diciones de vida y trabajo en el medio. En es-
te sentido —sefalo— desde la institucion
que dirijo, ha sido constante en los ultimos
arios la suscripcion de convenios o acuerdos
puntuales con organismos que tienen compe-
tencias en el sector en una linea de actua-
cion, siempre abierta, al desarrollo de nue-
vas férmulas de colaboracion».

Por su parte, Juan José Ruiz, jefe del
servicio de gestion de programas sociales
del ISM, participé en una mesa redonda
en la que se debatid el futuro de las ense-
flanzas nauticas en nuestro pais. Tanto el
representante del Instituto Social de 1a Ma-
rina como el resto de interlocutores coin-
cidieron en sefialar la necesidad de la re-
forma como paso indispensable para la es-
pecializacion: area de formacion imprescin-
dible para la mejora de la profesion ndu-
tico-pesquera.

Desde el foro de AETINAPE se sefiald
que todas las partes implicadas en el sec-
tor (Adminstracién, empresarios, profeso-
res, titulados y alumnos) estdn preparadas
¢ ilusionadas para hacer el cambio que pre-
pare el camino y haga realidad un nuevo
sisterna educativo de cara a ese «mar de fu-
turo» que se avecina., B
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LA
COMUNIDAD
EUROPEA
PRORROGA

LAS
AYUDAS
ALA

CONSTRUCCION

NAVAL

Las Comision Europea ha decidido prorrogar
por un afo las ayudas que venia recibiendo
hasta ahora la construccion naval. La medida
sera soOlo aplicada en Espafa y Grecia, que
venian pidiendo un trato de favor diferente al
del resto de los paises, en tanto no se
adapten sus estructuras. La VIl Directiva
aprobada por la Comisidon, no obstante,
obliga a nuestro pais a reformar de nuevo sus
astilleros a partir del proximo afio.

L Gobierno espa-
fiol podra seguir
subvencionando
la construccién
naval por enci-

ma del porcentaje autorizado

para el resto de los paises co-
munitarios. La excepcionali-
dad de la medida sera valida

solamente durante ¢l afio 91,

segln el texto de la VII Di-

rectiva'Europea, aprobada re-

cientemente por la Comision

y por el Consejo de Industria

de la CE, que lo autorizaron

asi para nuestro pais y para

Grecia.

El hecho de que se haya
conseguido un afio de aplaza-
miento de las medidas que
pedia Bruselas para los asti-
lleros de nuestro pais supone
un alivio momentaneo, dados
los temores que tenia el sec-

tor ante la inminencia de una
nueva reconversion. No obs-
tante, ha sido recibida con
cierta insatisfaccion por los
sindicatos y por la propia Ad-
ministracién y patronal, que
confiaban, y asi lo solicito el
ministro de Industria, Clau-
dio Aranzadi, una prérroga
de por lo menos dos afios.

La postura adoptada por la
Comision no es, por tanto,
mas que una linea intermedia
entre la postura mostrada por
Espafia y la que estaba dis-
puesta a adoptar la propia
Administracién comunitaria,
que llegd a amenazar con no
aprobar el plan propuesto
por el Ministerio espafiol de
Industria para reformar el
sector en los préximos afios.
Estos nuevos doce meses de
periodo transitorio van a su-

poner, a pesar de todo, un
cierto alivio para los astilleros
nacionales, que van a contar
con un afio para adaptarse a
la competitividad del sector
en el resto de Europa y llegar
a 1992 con la capacidad de
producir sin recibir en su ayu-
da las subvenciones que has-
ta ahora otorga el propio Go-
bierno de Madrid, mas altas
que las que reciben otros as-
tilleros del resto de paises de
la CE.

La VII Directiva aprobada
supone, ademas, ¢l estableci-
miento de un techo maximo
de subvenciones al sector de
la construccion naval,

Tanto Espafia como Fran-
cia, Italia y Grecia son de la
opinién de que el techo que
la Comision debe establecer
ahora para las ayudas no de-
be superar el 20 por cien que
fijaba la anterior directiva. De
este modo se ha aprobado
que las ayudas generales que
podran conceder los paises
miembros —salvo Espafia y
Grecia en que sera del 30 por
cien durante 1991— es del 13
por cien del coste del barco y
el 9 por cien en caso de que
el coste sea inferior a 10 mi-
llones de ECUs o se trate de
una inversion del barco. Infe-
riores, en los ultimos casos, al
20 por cien de tope que ha ve-
nido rigiendo hasta el 1 de
enero de 1991.

Plan de astilleros

El Gobierno espaifiol se ha
visto obligado a presentar un
plan de reforma de sus asti-
lleros, antes de poder alcan-
zar esta prorroga de las ayu-
das que hasta ahora ha veni-
do concediendo. El plan su-
pone casi una nueva recon-
version del sector, para po-
nerse a la altura de producti-
vidad de las otras instalacio-
nes comunitarias. Ademas de
esta pretensidon, cuenta con
reducir cerca de 2.000 puestos
de trabajo en toda la cons-
truccién naval espafiola, prin-
cipalmente en la pertenecien-
te al sector publico. Una re-
duccién que el ministro Aran-
zadi ha explicado que no se
llevaré a cabo enviando a tra-
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UN RESPIRD A
LOS ASTILLERDS

bajadores al paro, sino que,
por otra parte, se realizard
por medio de bajas incentiva-
das y recolocacién del per-
sonal.

La pretensiones primeras
de la Comunidad eran que
Espafia redujera su potencial
de construccion de barcos y
cerrard directamente alguno
de los astilleros ptiblicos, pa-
ra llevar a cabo de un solo
golpe las medidas de reestruc-
turaciéon que exige. Por eso
mismo, se llegd a hablar en
un primer momento del cierre
de alguno de los tres grandes
astilleros publicos espafioles,
bien Astano, Puerto Real o
Sestao, lo que cred la alarma
tanto de los sindicatos como
de los gobiernos autonémicos
gallego, andaluz y catalan, en
cuyos territorios se ubican.

El comisario europeo para
la Defensa de la Competen-
cia, el britanico Leon Britain,
presentara ahora dicho plan
al ejecutivo comunitario, lo
que supondra el fin del pro-
cedimiento abierto contra Es-
paifia por la concesion de ayu-
das en el periodo 1987-90. En
el caso de que el plan no hu-
biera sido aprobado, los asti-
lleros que gozaron en su dia
de esas ayudas hubieran teni-
do que devolver una cantidad
proxima a los 200.000 millo-
nes de pesetas.

Futuros beneficios

El plan espafiol de reforma
de sus astilleros supone, entre
otras cuestiones, el pasar de
una situacién de pérdidas ge-
neralizadas a otra de obten-
ci6én de beneficios al final de
su aplicacion. De este modo,
Industria quiere que al final
del afio 92, en que termina el
plan de aplicacién previsto,
los resultados de los astilleros
publicos sean de un superavit
de 344 millones de pesetas.
Una cifra que aunque peque-
fia, puede suponer un gran lo-
gro si se tiene en cuenta que

las pérdidas en 1989 fueron
de 34.000 millones de pesetas
¥ que se quiere cerrar el ejer-
cicio de 1991 con unos resul-
tados negativos de 5.000 mi-
llones.

Este importante cambio de
trayectoria se quiere conse-
guir, fundamentalmente, au-
mentando la productividad
de los trabajadores del sector,
de manera que sea mds acor-
de con la del resto de los pai-
ses comunitarios. Para ello se
considera necesario proceder
a un sistema de bajas incenti-
vadas, al tiempo que aumen-
tar la formaci6én del personal
y llevar a cabo determinadas
inversiones que redunden en
este mismo objetivo.

En lo que se refiere a las re-
ducciones de plantillas, el
plan del Ministerio de Indus-
tria espafiol aprobado por
Bruselas contempla una dis-
minucién del niimero de tra-
bajadores de 2.334, tanto pa-
ra el sector publico como pa-
ra el privado. Las mayores
bajas, no obstante, se con-
templan para los grandes as-
tilleros pertenecientes al Esta-
do, de forma que pasarian de
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una plantilla de 9.326 traba-
jadores en 1989 a otra de
7.982 para primeros de 1993.
Algo que supone reducir la
plantilla en poco mas del 14
por cien. En los astilleros pu-
blicos medianos la reduccién
prevista es de aproximada-
mente el 12 por cien, por lo
que afectaria a 235 trabajado-
res, hasta dejar la plantilla de
estos astilleros con 1.703 per-
sonas de las 1.938 que ocupa
en la actualidad. Otras activi-
dades relacionadas con la
construccion naval en el sec-
tor piblico se verian afecta-
das por una reduccién del 9
por cien, con lo que el total
de disminucion del empleo en
los astilleros de propiedad es-
tatal seria de casi el 14 por
cien.

Astilleros privados

En los astilleros privados se
contempla un 10 por cien me-
nos de trabajadores tras la re-
conversion, lo que supondra
pasar de los 6.582 trabajado-
res que ocupaba en 1989 a los
5.908 previstos tras estas me-

didas. Con esta plantilla final,
Industria pretende conseguir
una productividad de 33,95
toneladas por hombre y afio
frente a las 25,95 toneladas
por hombre y afio de la ac-
tualidad. Una relacion, la pri-
mera, que es mas acorde con
la conseguida en el resto de
astilleros comunitarios, aun-
que muy alejada a pesar de
todo de las cotas que se con-
sigue en la construccién naval
de Japon.

Estos objetivos contempla-
dos en el plan de reforma de
los astilleros espafioles, im-
prescindible para la prorroga
conseguida, se completa con
un plan de inversiones sin el
que no se podria llevar a ca-
bo la reestructuracion. De es-
ta forma, se contempla una
inversién para el trienio
1990-92 de 20.338 millones de
pesetas, de los cuales 12.875
millones de pesetas —poco
mas del 63 por cien— iran
destinados a los astilleros pu-
blicos, mientras que el resto
—7.462 millones, el 37 por
cien— ir4 a parar a los pri-
vados.

Estas cifras suponen que
para el trienio que se contem-
pla, las inversiones en los as-
tilleros publicos aumentaran
por encima del 120 por cien
respecto a las que recibieron
en el trienio anterior, mien-
tras que en los privados el au-
mento de la inversién sera de
mas de un 83 por cien respec-
to al mismo periodo. En to-
tal, un crecimiento superior al
100 por cien.

Los sindicatos, por su par-
te, han recibido el anuncio de
la prérroga de las ayudas con
satisfaccion, en tanto que per-
mite a los astilleros un perio-
do transitorio por el que se
temia en un principio. No
obstante, consideran insufi-
ciente que se haya consegui-
do solamente un afio de
prorroga, al tiempo que re-
chazan un nuevo recorte en el
empleo, tal y como propone
el Ministerio de Industria en
el plan aprobado por la Co-
misién. De todas maneras,
aun falta que los sindicatos y
la Administracion se sienten a
negociar a fondo esta nueva
reestructuracion. @ M.P.
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NUEVA SUBIDA
DEL SALARIO MINIMO

El Salario Minimo Interprofesional subira de
nuevo este afno. Los incrementos empezaran a
contar a partir del 1 de enero de 1991 y
afectaran tanto a los trabajadores fijos como a
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Interprofesional (SMI) fue aproba-

da por el Consejo de ministros, a
propuesta del titular del Departamento
de Trabajo y Seguridad Social, Luis
Martinez Noval, en una sesion celebrada
el pasado mes de encro.

El Real Decreto que fija el nuevo sa-
lario, establece que éste serd no inferior
a las 745.500 pesetas al afio para los tra-
bajadores fijos tanto en la agricultura, la
industria como los servicios, que sean
mayores de dieciocho afios. Esta canti-
dad supone unos honorarios minimos
para estos trabajadores de 1.775 pesetas
al dia, o lo que es lo mismo, de 53.250
pesetas al mes, hechas efectivas en 14
pagas anuales. Estas cantidades serdn
algo inferiores para los mismos traba-
jadores si cuentan con una edad infe-
rior a los dieciocho afios. En este caso,
el Salario Minimo serd de 492.240 pe-
setas al afio. Esto es 1.172 pesetas al dia
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LA nueva subida del Salario Minimo

o 14 pagas anuales de 35.160 pesetas.

Los trabajadores eventuales y tempo-
LEros Cuyos Servicios a una misma em-
presa no excedan de ciento veinte dias
percibiran, ademds, la parte proporcio-
nal de la retribucién de los domingos y
festivos, asi como las dos gratificaciones
extraordinarias correspondientes al sala-
rio de treinta dias, sin que puedan resul-
tar inferiores a 2.523 pesetas por jorna-
da legal para los mayores de dieciocho
afios y de 1.666 pesetas por jornada le-
gal para los menores de dicha edad.

El Decreto también establece que pa-
ra los empleados de hogar que trabajen
por horas, los salarios minimos corres-
pondientes a una hora efectiva serdn de
413 pesetas por hora trabajada en lo que
se refiere a los mayores de dieciocho
afios, y de 273 pesetas por hora trabaja-
da a los menores de esa edad.

El incremento del 6,5 por cien con res-
pecto al Salario Minimo Interprofesional

los eventuales o temporeros, asi como al
personal al servicio del hogar. La subida
supondra un incremento del 6,5 por cien
respecto al Salario Minimo vigente durante 1990.

e e
.

en vigor durante 1990 ha sido el resulta-
do de considerar de forma conjunta el
indice de precios al consumo, la produc-
tividad media nacional alcanzada, el in-
cremento de la participacion del trabajo
en la renta nacional y la coyuntura eco-
némica general.

El Gobierno, después de efectuadas
consultas con organizaciones sindicales y
asociaciones patronales, ha tomado en
consideracion la prevision de inflacién
del 5 por cien para diciembre de 1991, el
incremento de la productividad logrado
en 1990, asi como la compensacién por
el desvio de inflacion alcanzada el afio
pasado en relacion a la prevista.

Con la subida aprobada, el Salario
Minimo Interprofesional de los mayores
de dieciocho afios para 1991 se sitda en
términos anuales casi un 96 por cien por
encima de 1982, al mismo nivel que las
previsiones de evolucion del Indice de
Precios al Consumo. B
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Rodman 100
Arma de pesca
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Pero en realidad, el Rodman 100 es una perfecta arma de pesca ES:“" B g, 37 m
slora en flotacion ... 27,37 m.
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Un arma de pesca fabricada con el material més avanzado: — Cledo 282m.
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con fargones o pesca polivalente.
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DESDE 1956, NINGUN PUERTO
OLIMPICO HABIA SIDO CONSTRUIDO
JUNTO AL RESTO DE LAS

INSTALACIONES DEPORTIVAS

BARCE

CIUDAD
ABICRIA

La construccion del puerto
deportivo olimpico se
previo en el 87; como
consecuencia de ello,
hubo que modificar el
proyecto inicial de Villa
Olimpica.

Tl e W

Con las obras provocadas por las
olimpiadas, Barcelona ha quedado
configurada como lo que siempre fue en
potencia y nunca de hecho: una ciudad
abierta al mar. Ha atravesado las udltimas
décadas del siglo siendo, probablemente,
la ciudad mejor urbanizada del pais, y va
a comenzar uno nuevo superandose a si
misma. Las obras de infraestructura y
los cambios radicales que se han
operado sobre el esqueleto de la ciudad
s6lo eran posibles con un pretexto como
las olimpiadas. La guinda a estas obras
la pone el puerto deportivo en el que se
celebraran las pruebas de vela, un logro
de la ingenieria y un buen filén
econdmico a partir del 92.
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BARCELONA

La técnica de
construccion
del puerto ha
sido
innovadora en
Espana: los
cajones de

cemento

armado se
fabricaban en

el puerto
comercial, y se
trasladaban a
flote hasta las

obras

UANDO en
1986 se hizo el
disefio de las
instalaciones
olimpicas, no

estaba prevista en absoluto la

construccion de un puerto de-
portivo dentro de las mismas.

Por aquel entonces, hace casi

cinco afios, atin se dudaba en-

tre celebrar las pruebas olimpi-
cas de vela en Barcelona o en

Palma de Mallorca. De hecho,

desde las olimpiadas del 56 en

Melbourne, nunca se habia

vuelto a celebrar esta prueba en

la misma ciudad que el resto de
los juegos. La ocasion en la que
ambos acontecimientos estuvie-
ron mas cerca, después de
aquello, fue en Los Angeles,
olimpiada en la que las prue-
bas de vela tuvieron lugar en

Santa Moénica, a pocos kiléme-

tros de la cosmopolita ciudad

californiana.

La construccion del puerto
deportivo olimpico barcelonés
se previd, finalmente, en el 87,
fecha en la que, como conse-
cuencia de esta ampliaciéon del
proyecto, hubo que modificar
el disefio inicial de Villa Olim-
pica, emplazado en Poblenou y
mediante ¢l que se habia pre-
visto recuperar parte del frente
maritimo barcelonés tradicio-
nalmente bloqueado por las
instalaciones portuarias, indus-
triales y ferroviarias de la ciu-
dad.

Si el proyecto ya era comple-
jo de por si, con el puerto de-
portivo se planteaban nuevos
problemas. En primer lugar, el
tiempo de construccion. El
puerto debia estar hecho en un
periodo relativamente breve.
Por otra parte, se planteaba la
dificultad afiadida de la inte-
gracion urbana de este puerto,
que debia estar perfectamente
acoplado al proyecto de Villa
Olimpica.

Técnica innovadora

El primer problema se sol-
ventod, tras estudiar varias posi-
bilidades, con la aplicacién de
una técnica holandesa absolu-
tamente original en Espafia. Se
trata de construir practicamen-
te un puerto prefabricado. El
proceso que se aplicéd fue el si-

Una ventana al mar

Las obras de las instalaciones olimpicas han permiti-
do a Barcelona recuperar su frente maritimo, tradicio-
nalmente perdido y entregado al servicio de las explota-
ciones industriales y del puerto comercial barcelonés. Pa-
ra la ejecucion de estas obras se ha remodelado la red
ferroviaria, una auténtica arteria de la ciudad que corta-
ba la comunicacion entre ésta y el mar, se ha recupera-
do la franja costera y se han regenerado las playas. Se
han construido grandes colectores para la canalizacién
de las aguas, que confluyen en la depuradora de Besos.
Esta depura el agua desde Mongat hasta el puerto, abar-
cando un area de mas de 30 kildmetros. Las obras se
completan con la construcciéon de un gran anillo circun-
valante que canaliza el trafico de la zona litoral.

En total se ha operado sobre una zona de 150 hecta-
reas de terreno, de las que s6lo 42 pertenecen a la Villa
Olimpica. Con esta ultima, en la que se han invertido
180 millones de pesetas, entre el capital publico y el pri-
vado, se ha creado la Barcelona del siglo XXI, con 18
hectareas de playa (frente a las seis, practicamente inu-
tilizables, que tenia antes), 50 hectareas de parque frente
al mar y cuatro kilémetros de paseo maritimo afiadidos
a los que ya existian. Quizés esta zona de la ciudad que-
de reservada, en el futuro, para ciudadanos de élite has-
ta que los barceloneses acaben por acostumbrarse a ella.
Lo cierto es que las obras provocadas por las olimpia-
das ponen la guinda a la que probablemente sea ya la

ciudad mejor urbanizada del pais. ® .
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guiente: en el Puerto de Barce-
lona se construian cajones de
cemento armado. En total se
fabricaron 45 piezas de 25 me-
tros por 10 y por 10. Los blo-
ques estaban agujereados, por
lo que flotaban sobre el agua,
método que se aprovechd para
trasladarlos desde el puerto
hasta el nuevo puerto olimpico
en construccion, donde, una
vez alli, se hundian y se insta-
laban adecuadamente. Los re-
sultados fueron excepcionales,
y la técnica result6 rapida y ba-
rata. Incluso la meteorologia
acompafié favorablemente: el
invierno del 88-89 en el que se
llevo a cabo la construccidn de
la infraestructura portuaria tra-
jo consigo un tiempo que los
responsables de la obra han ca-
lificado como «delicioso». Los
temporales que se esperaban
para el invierno y que se pre-
sumia que iban a retrasar el
trabajo, brillaron por su ausen-
cia, de modo que en febrero ya
estaban instaladas las piezas
que deberian haberse colocado
en junio.

El otro gran problema que se
planteaba a la hora de iniciar
el proyecto de construccion del
puerto deportivo olimpico era,
como se ha dicho anteriormen-

te, la integracién urbanistica
del mismo, teniendo en cuenta
que en la zona hay olas de 10
metros de altura cuando sopla
viento de Levante, lo que obli-
gaba a la construccion de un
muro de contencion de al me-
nos esa altura, con el consi-
guiente destrozo del entorno
urbanistico de Villa Olimpica.
Tal medida hubiera equivalido
a cerrar el frente de la ciudad
de Barcelona que se habia pre-
tendido abrir al mar, con una
pared divisoria entre la tierra y
el mar. Semejante aberracion
arquitecténica se solventd
construyendo un dique sumer-
gido que frenara la altura de las
olas, de forma que el muro de
contencidn del puerto podia re-
ducir su altura considerable-
mente, hasta quedar al mismo
nivel que el paseo maritimo y
la Villa Olimpica. Esta solucion
se probd anteriormente a su
construccion, para verificar su
eficacia, en los laboratorios del
Ministerio de Obras Publicas y
Urbanismo y en la ciudad ho-
landesa de Delft.

«Puerto de disefio»

El conjunto del puerto de-
portivo estara acabado en el
verano del 91. Por ¢l momento
se esta colocando la superes-
tructura del mismo, los locales
comerciales, anexos, etcétera.
En realidad, se puede decir que
en la actualidad la obra se en-
cuentra en fase de acabado.

Los detalles, cuidados hasta
el extremo, han llevado a las
personas implicadas en la cons-
truccién a afirmar que el puer-
to en cuestidn es casi un puer-
to «de disefio», como casi todo
lo que construye, inaugura o
proyecta en los ultimos afios en
la ciudad catalana. Lo cierto es
que los diques exteriores se han
construido con gradas y que su
condicion de puerto olimpico
lo dota de unas caracteristicas
muy peculiares: el hecho de que
la vela olimpica no necesite
puerto, sino muelles, ha dota-
do al puerto de seis hectareas
de muelles y siete de agua abri-
gada. Todas estas caracteristi-
cas lo convierten en el futuro
puerto estrella de Barcelona, si-
tuado entre los puertos depor-
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BARCELONA

El conjunto
del puerto
deportivo
estara acabado
en el
verano del 91;

en la
actualidad
se esta
terminando
la superes-
tructura del
mismo

tivos de Masnou y Port Gines-
ta vy al lado de los otros tres
que existen dentro del Puerto
de Barcelona. La explotacion
de estas instalaciones después
de que cumplan su misién
olimpica sera la que correspon-
da a un rincdn de absoluto lu-
jo. Los responsables de la cons-
truccion, del Holding Olimpico
HOLSA, en el que participan
al 50 por cien el Ayuntamiento
de Barcelona y el Estado, entre
otros socios, se atreven a pro-
nosticar: «Cobraremos los
amarres a precio de oro, desde
luego.» Esta claro que ningin
puerto deportivo se construye
con estas peculiaridades que lo
elevan casi a lo exquisito, y que
sin la aportacion oficial y sin la
finalidad a la que va destinado,

jamas hubiera podido ver la
luz. De momento, ¢l importe
destinado a su construccién es
de més de 7.000 millones de pe-
setas, cantidad que se sufraga-
rd con los beneficios que se ob-
tengan a partir de su posterior
explotacion. De hecho, todos
los beneficios irdn destinados a
cubrir esta inversion.

Entre los anexos del puerto
figuran 90 locales comerciales,
una escuela municipal de vela y
una residencia para los atletas
olimpicos espafioles. Tiene
anécdotas interesantes de cons-
truccion. Por ejemplo, todas las
calles por donde circulen los
coches estaran hechas de ado-
quines, procedentes de los res-
tos sobrantes de las obras de
alcantarillado que se han lleva-
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do a cabo para la construccion
de Villa Olimpica. La madera
que se ha utilizado en la edifi-
cacion de las instalaciones del
puerto deportivo procede en su
totalidad de las traviesas de la
via del tren que cruzaba esa zo-
na de Barcelona y que se ha le-
vantado con objeto de prolon-
gar la ciudad hasta el mar. La
madera es de una calidad exce-
lente y una dureza, por sus pe-
culiaridades relacionadas con el
uso al que fueron destinadas
inicialmente, poco comun.

La vela en las olimpiadas

Barcelona 92 serd escenario de las 10
pruebas de vela que se celebraran en las
olimpiadas, (tres masculinas, tres femeninas
y cuatro mixtas). El sistema de puntuacion
sera el olimpico para todas ellas, salvo en
la clase Soling, en la que se utilizard el
match race.

El lunes 26 de julio de 1992 se efectuara
la regata de entrenamiento oficial, y el dia
27 se celebraran las primeras regatas en las
clases Europe W, Finn, 470, 470W, Flying
Dutch, Star, Soling y Tornado, y las pri-

meras y segunda regatas en las clases Lech-
ner A390 y A390 W. Durante los dias su-
cesivos tendra lugar el resto de las regatas.
El dia 2 de agosto, domingo, se celebrara
la final para las clases Lechner A390 y
A390 W; el dia 3, seran las finales de las
clases EuropeW, Finn, 470, 470W, Flying
Dutch, Star y Tornado, y el dia 4, sera la
Match Race final de la clase Soling, fecha
en la que se daran por concluidas las prue-
bas olimpicas de vela. W V.L.
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DATOS TECNICOS DEL PUERTO OLIMPICO

Presupuesto global: 7.630 millones de pesetas.

Plazos de ejecucion:
— Obra olimpica: 24 meses.

— Adaptacion pos-olimpica: 12 meses.

MEDICIONES BASICAS INFRAESTRUCTURA

Escolleras:

— 500.000 Tm en diques sumergidos.
— 248.777 Tm en cimentacion de muelles y cajones flotantes.

Hormigones:

— 74.495 m.} de hormigdn tipo H-200 en ejecucion de muelles y

espaldén del dique de abrigo.

— 21.667 m.? de hormigdn tipo H-250 en 26 unidades de cajon

flotante.

Dragados:
— 50.000 m.? de dragado.

Aceros:

— 958.353 Kg de acero AEH-400.

Rellenos:
— 347925 m.?

MEDICIONES BASICAS SUPERESTRUCTURA

Superficie de urbanizacién: 60.000 m.2
Superficies cubiertas (techo edificacion): 24.000 m.?

Parkings:
— Cubierto: 20.430 m.2
— En superficie: 5.075 m.?

Servicios anexos

En definitiva, la superficie de
agua que abriga este puerto es
de 82.553 metros cuadrados, y
su nimero de amarres es de
703, con esloras practicamente
ilimitadas para embarcaciones
deportivas, ya que el calado de
la darsena exterior es, como
minimo, de scis metros. Tam-
bién se ha contemplado la

construccion de un puerto seco
para embarcaciones con esloras
inferiores a ocho metros, con
un total de 350 plazas de capa-
cidad. Dicho puerto, situado en
la prolongacién del paseo, tie-
ne acceso directo a la parte sur
del dique en el que se situa, y
no interfiere, de este modo, en
el trafico interior del puerto.

Los amarres estan dotados
de tomas de agua, electricidad,

teléfono v television, del mismo
modo que lo estdn las estructu-

ras cubiertas que, ademas,
cuentan con una red de sanea-
miento para los servicios situa-
dos en ellos. Las redes de ser-
vicios se han emplazado en una
canalizacién continua paralela
a los muelles, disefiada de mo-
do que permita el registro con-
tinuo de las construcciones.

El dique norte alberga la Es-

cuela Municipal de Vela Lige-
ra, dotada de edificio para el
alojamiento de alumnos, alma-
cén propio y rampa de acceso
a la parte norte del dique, in-
dependientemente de la darse-
na interior. En cuanto a la zo-
na de reparaciones, estd com-
puesta por un varadero en el
que se han emplazado unas
dreas de carenaje y reparacio-
nes, con armarios de servicios
independientes, dotados de
gruas, travel-lift de 50 tonela-
das y rampa de varada y lan-
zamiento de embarcaciones.

El puerto estd dotado tam-
bién de aparcamiento para ve-
hiculos, edificio administrativo
para la direccion, organismos
oficiales, Comandancia de Ma-
rina y aduana.

El puerto olimpico, debido a
su estrecha relacién con el en-
tramado urbano, cumple un
objetivo doble: de servicio a los
usuarios de las darsenas y de es-
pacio ladico para los habitantes
de la ciudad. Como tal, esta do-
tado de terrazas, pascos y res-
taurantes y locales comerciales
especializados en el sector. B

Virginia LAVIN
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CONSTRUCCION DE BARCOS
DE PESCA Y DEPCRTIVOS
EN MADERA Y EN
POLIESTER REFORZADO,
HASTA 30 M DE ESLORA

TALLER DE ARMAMENTO

REPARACIONES NAVALES

CONSTRUCCION DE
MAQUINILLAS DE PESCA

Pesquero nombrado “BELLA” de 7 metros de Esloray 116 T.R.B.,
dedicado a la pesca de arrastre y fabricado en PRFV.

Primer astillero de Espana
que construyé
buques de pesca en PRFV,
habiendo construido
el que en su dia fue
el mayor pesquero de Europa
en este material

Pesquero “Nuestra Sra. del
Carmen II", de 8 metros de
Eslora, dedicado a la
pesca artesanal.

——tem = l.’.'_.i;._'ﬂ" g

ASTILLEROS BLASCO

Avenida Santiago Bernabeu, 35
Apartado 10
Teléfonos:
Oficinas: 4118 71

Talleres: 411767y 411178
Particular: 41 11 75 Pesquero nombrado “PIXARE II” de 25 metros de Eslora y 96 de T.R.B,,

SENIAROCARICaNLR) dedicado a la pesca de palangre y fabricado en PRFV.

LOS BARCOS DEL FUTURO, HOY




Los certdmenes «Eurofishing»
y «Sinaval», celebrados

el pasado mes de noviembre
en la Feria

Internacional de Muestras de
Bilbao, concentraron a

miles de representantes,
espanoles y extranjeros,
vinculados a todas las dreas
del sector
maritimo-pesquero. En el
marco de la Feria se
celebraron varias reuniones,
sesiones y conferencias,
ptiblicas y privadas,
estrechamente ligadas a

la tematica de la muestra.

El consejero vasco de
Agricultura y Pesca, José
Manuel Goikoetxea, corta
la cinta.
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A Feria Internacio-
nal de Bilbao ha
considerado la edi-
cion de «Eurofis-
hing» y «Sinavals,

celebrada el pasado mes de no-
viembre como «una definitiva
consolidacion de la misma en el
aspecto puramente profesional,
ya que el publico curioso o no
implicado directamente en los
sectores navales y pesqueros no
ha venido al certamen como en
arios anteriores, perteneciendo la

inmensa mayoria de los visitan-
tes a los profesionales del sec-
tor»,

En total, més de 10.500 per-
sonas visitaron los certamenes
«Sinaval» y «Eurofishing» que
se celebraron en la Feria Inter-
nacional de Bilbao entre los
dias 14 y 18 de noviembre, ci-
fra que supone un incremento
del 13 por cien con respecto a
la edicién celebrada hace dos
afios. La Feria aglutiné un

buen niimero de novedades de

r

Mas de 300 buques espaiioles nos dan la razon

la industria naval, maritima,
portuaria, «offshore» y pesque-
ra. «Sinaval» concentré los ul-
timos avances técnicos en equi-
pamientos de maquinas, cu-
bierta, casco, electricidad, elec-
trénica naval, instrumentos de
medicién, mantenimiento, ha-
bilitacion, sistemas de navega-
cion, instalaciones portuarias,
etcétera. Todos los temas vin-
culados, en general, con la ma-
rina mercante. En cuanto a
«Eurofishing», reunié a todos
los subsectores relacionados
con la pesca, astilleros, artes de
pesca, equipamientos de bu-
ques, instalaciones de transfor-
macién de pescado, acuicultu-
ra, investigacion y servicios. El
buque y sus equipamientos fue-
ron objeto de atencioén durante
estas jornadas, como lo prueba
el hecho de que, en el marco de
la Feria, se celebraran las trige-
simodécimas Sesiones de Inge-
nieria Naval que, bajo el titulo
general de La pesca y su entor-
no, trataron temas como la
problematica del sector pesque-
ro espafiol en el marco de la
CE, el proyecto «Halios», el
presente y futuro de las formas
de los buques de pesca y otros
vinculados a las técnicas de
pesca y a la industria pesquera
en general. Las sesiones de in-
genieria naval concentraron a
todos los miembros de la Aso-
ciacion de Ingenieros Navales
espafioles.

En la Feria estuvieron pre-

PINTURAS HEMPEL, S.A.

Direccion postal: Apartado de Correos 1559 ¢ 08080 BARCELONA
TELEFONO (93) 713 00 00 - TELEX 52754 hemp e - TELEFAX (93) 726 61 44
Oficinas y fabrica Carretera B. 142 a Sentmenat. K. 3,8 - 08213 POLINYA (BARCELONA)
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«La Feria ha
supuesto una
definitiva
consolidacion
de la misma
en el aspecto
puramente
profesional.»

sentes firmas de todo el mun-
do relacionadas con la fabrica-
cién de motores marinos, asi
como del sector electronico y
fabricantes de redes y aparejos
de pesca, y de los astilleros es-
pafioles, cuyo ritmo de cons-
truccidén se mantiene dentro de
los niveles aceptables gracias a
las incipientes demandas proce-
dentes del extranjero.

Los certamenes celebrados
en el recinto ferial bilbaino al-
bergaron a un total de 9.187
profesionales procedentes del
territorio espafiol, cifra que ha
supuesto un incremento del 26
por cien respecto a la edicion
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anterior. En lo que respecta a
los visitantes profesionales ex-
tranjeros, acudieron 508, esto
es, un 17 por cien mis que en
el 1988. Entre éstos destacd la
presencia de los procedentes de
Francia, Portugal, Reino Uni-
do, Marruecos, ¢ incluso de
Argentina y Hong Kong.

Los certamenes contaron
con la participacién de 692 em-
presas expositoras, agrupadas
en 252 stands, que ocuparon
una superficie neta de exhibi-
ci6n de 10.000 metros cuadra-
dos. Los expositores pertene-
clan a paises como Francia,
Italia, Reino Unido, Suecia y
Bélgica, asi como a los Gobier-
nos de Finlandia, Dinamarca,
Portugal y Reino Unido. Los
expositores nacionales llegaron
desde Galicia, Pais Vasco, Ali-
cante, Castellon, Barcelona,
Murcia, Sevilla y Cadiz. La or-
ganizacién de la institucion fe-
rial vasca sefialé6 que «los visi-
tantes se han encontrado satisfe-
chos con el nivel de los exposi-
tores, situacion que se produce
en un mal momento coyuntural
para el sector».

Paralelamente al desarrollo
de ambos certdmenes se cele-
braron varias sesiones, confe-
rencias y actos paralelos. Tu-
vieron especial interés los deba-
tes sobre Seguridad Maritima,
inaugurados por el director ge-
neral de la Marina Mercante,
Rafael Lobeto Lobo, y en las
que se presentd el Plan Nacio-
nal de Salvamento Maritimo.

Aprovechando el marco de
la Feria, la Junta Estatal de
Cultivos Marinos, JACU-
MAR, celebr6 una reunién en
la que participaron represen-
tantes de todas las Comunida-
des Auténomas costeras. En la
misma se discutio el panorama
que la Ley de Costas introduce
en el sector de los cultivos ma-
rinos. Al acto asistieron los di-
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«Los visitantes se han

encontrado satisfechos con
el nivel de los expositores,
situacion que se produce en

un momento en el que el
sector atraviesa una mala
etapa coyuntural.»

rectores de pesca de las Auto-
nomias de Canarias, Andalu-
cia, Valencia, Murcia, Catalu-
fia, Galicia, Cantabria y Astu-
rias, asi como representantes
del FROM vy del Instituto Es-
pafiol de Oceanografia, ademas
de una representaciéon de la
Administracion estatal, encabe-
zada por el secretario general
de Pesca Maritima, José Loira.

También la Asociacion de
Fabricantes de Conservas y Sa-
lazones de Pescado y Marisco
aprovecho los certdmenes para
celebrar una reunion, al térmi-
no de la cual su presidente, Jo-
sé Maria Serrats, manifestd su
preocupacién por la situacion
en la que quedaba colocado el
sector conservero espafiol en
un contexto comunitario. La
principal amenaza para estas
empresas, de tradicién familiar
en muchos casos, y concentra-
das practicamente en su totali-
dad en la cornisa cantabrica,
son los productos procedentes
del sudeste asiatico, de Thai-
landia, Corea o Japén, capaces
de producir a bajos precios de
coste. Serrats manifesté que el
sector espafiol debera buscar en
la CE proteccion ante estos
competidores. W V.L.




José Loira:;

«Cofradias y OPES son dos realidades
que pueden compartir un mismo espacio»

«Las cofradias de pescadores tie-
nen una serie de funciones de indole
social y propias del hacer cotidiano,
y las organizaciones de productores
deben encargarse de llevar toda la
gestién econdmica, comercial y de
planes de pesca. Hay espacio para
ambas: cofradias y OPES; ambas
realidades pueden convivir», asegu-
r6 el director general de Pesca del
Ministerio de Agricultura, Pesca y
Alimentacién, José Loira, tras la
presentacion de la Asamblea anual
ordinaria de la Asociaciéon Conti-
nental de Organizaciones de Produc-
tores de Pesca. En la misma partici-
paron mas de 80 representantes de
OPES europeas, que debatieron te-
mas tales como las importaciones de
tinidos de paises ajenos a la CE, las

indemnizaciones compensatorias y
otros vinculados a la politica pesque-
ra comunitaria. La densidad de los
asuntos tratados fue tal que en el
marco de la reunién se emplazo a to-
dos los presentes a continuar el de-
bate el préximo mes de abril, en una
reunién de caracteristicas similares.

Las organizaciones de producto-
res de pesca europeas adheridas a la
Asociacion de Organizaciones de
Productores del continente podran
mantener relaciones directas con el
comité ejecutivo de esa entidad y de-
fender sus posiciones y propuestas
ante la misma con presencia fisica en
este organo de decision; ésa fue la
principal conclusion obtenida de la
reunioén celebrada en Bilbao en el
marco de «Eurofishing-90». V., L.

Intema ofrece soluciones

® Conservacion y reparacién de equipos
portuarios

¢ Rampas mdviles Roll-on/Roll-off
Pasarelas para embarque de pasajeros
® Gruas para Puertos Deportivos

Pasarelas Flotantes

infema, s.a.

Carretera Circunvalacin Tramo 6°, sin
Zona Portuaria - Tel, (93) 336 46 11 - 08004 BARCELONA (ESPANA)




Un total de 500
expositores
nacionales y extranjeros
han participado en

el XXIX Salén Nautico
Internacional de
Barcelona; una muestra
consolidada desde

hace afos como una de
las mejores con las

que cuenta el sector de
la Nautica en

Europa. La Sociedad
Estatal del V
Centenario ha estado
presente en el
certamen dando a
conocer la réplica

de las naves de Col6n
que cruzaran el
Atlantico para
conmemorar la
aventura americana. La
Ciudad Condal ha
vuelto a ser el escenario
del interés que
despiertan en nuestro
pais las actividades
nauticas; opcion esta
por la que apuestan
las autoridades para
solucionar la crisis

que desde hace varias
temporadas afecta

al sector turistico.

L Salén Nautico
de Barcelona es,
sin lugar a dudas,
una de las Ferias
mas destacadas

en el sector de la Nautica. Las

cifras del niimero de exposito-
res y el espacio contratado en
las dltimas ediciones del certa-
men asi lo demuestran. Para
los responsables del Salén

Nautico desde 1987 se aprecia

«un crecimiento cualitativo muy

importante ya que prdcticamen-

te desde dicha fecha a hoy la
muestra ha doblado su superficie

de exhibicion. También desde di-

cho afio puede observarse una
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MAS DE 500 EXPOSITORES
ESTUVIERON
EN LA CIUDAD CONDAL

TODA LA

AUTIGA

SALON
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progresion en el niumero de ex-
positores que de 327, en 1987,
ha pasado a 500 en el reciente-
mente acabado certamen».

Durante este tiempo no ha
defraudado la presencia del pu-
blico que cada vez muestra un
mayor interés por los deportes
nauticos, tanto a motor como
a vela. En la presente edicion,
el Salon ha sido visitado por
unas 200.000 personas; cifra
muy similar a la registrada el
pasado afio.

El que muy bien puede ser
considerado tercer Salon Nau-
tico de Europa —no solo por
el volumen y la calidad de lo
exhibido, sino también por la
gran cantidad de actividades
complementarias que en €l se
desarrollan simultineamente—
ha reunido en una superficie de
50.000 metros cuadrados la

g.l-




practica totalidad de la indus-
tria nautica (barcos a motor y
vela, neumaticos, motores, ac-
cesorios, tablas de windsur y
complementos del mas variado
tipo) y las firmas mas destaca-
das del sector, procedentes de
un total de 25 paises entre los
que destacan Francia, Italia,
Estados Unidos y Gran Breta-
fia. Segin los organizadores el
numero de productos exhibidos
supera las 1.432 unidades del
anterior Salon Nautico, y el va-
lor total de la oferta del certa-
men es superior a los 4.000 mi-
llones de pesetas.

El XXIX Salon Nautico de
Barcelona ha sido generoso en
lo que a actividades comple-
mentarias se refiere. Entre los
actos que tuvieron lugar del 1
al 9 del pasado mes de diciem-
bre en el recinto ferial de Bar-
celona destaca la XXII Con-
vencion -de Clubs Nauticos, en
la que tomaron parte represen-
tantes de distintas partes de
nuestra geografia y se desarro-
llaron temas como la normati-
va reguladora de titulos para el
gobierno de embarcaciones de
recreo; el proyecto de regla-
mento de dichas embarcaciones
o de la Ley del Deporte.

Como en anteriores ocasio-
nes, los nifios catalanes pudie-
ron disfrutar de una velada
marinera en el ya tradicional
«Bautismo del Mar». Cerca de
1.600 escolares navegaron a

El R bordo de los buques «Guadia-
ey na», «Guadalquivir», «Ebro»,
«Miflo», «Poseidon» y «Deva»
. Juan de la Armada Espaiiola en
- . - Carlos aguas del puerto de la Ciudad
- | O O L2 Condal.
' | i visito En lo que a competiciones se
2 refiere, el Salon Nautico fue el
i el ’Sa!on escenario para la presentacion
t1ico de la X Copa del Rey Agua
Nau iy Brava, el XXII Trofeo Prince-
\Y ﬁrmo sa Sofia y las regatas Salon

Nautico. Asimismo, se entrega-

en el Libro .o pemios a lov campeones
de Honor de la Federacién Catalana de

Motonautica y los trofeos de

de la las regatas celebradas.
También la pesca tuvo su
«Santa jornada en el Salon Nautico. El
2 dia 8 se celebro el «Dia de la
Maria».

Pesca» en el que las cofradias

_ de pescadores de Catalufia rea-

lizaron numerosas actividades
relacionadas con el sector pes-
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quero. Asimismo, dentro del
capitulo de exhibiciones y en
colaboracion con la Feceracion
Espaifiola de Actividades Suba-
cuaticas, Cine Sub proyect6 las
peliculas «La siesta del tibu-
ron», «Un amour plein d’aré-
tes» («Un amor lleno de espi-
nas») «La mer apprivoisée»
(«El mar domado»), «Clympi-
de» («Olimpiada»), clausuran-
do el ciclo cinematografico el
film «Les illes médes» («Las is-
las medas»), galardonado con
la Palma de Oro del Festival
Internacional de Imagen Suba-
cuatica de Antibes en 1990.

Naves de Coldén

Quizas lo mas destacado por
su novedad en el Salon Nauti-
co de Barcelona fue la presen-
cia de las réplicas, a tamafio
real, de la «Pinta», «Nifia» y
«Santa Maria» con las que
Cristébal Colon zarpd de Palos
de la Frontera en busca del
Nuevo Mundo hace cuatro
cientos noventa y ocho afios.
La Sociedad Estatal del V Cen-
tenario homenajeaba de este
modo al espiritu marinero. En
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El interés por las
actividades nauticas
ha crecido
espectacularmente
en los ultimos anos

una carpa situada en el recinto
de la Fira de Barcelona los «cu-
riosos» pudieron indagar en el
entorno socioldgico, econémi-
co y cultural que roded el viaje
de Colon hacia las Américas.

El rey de Espaifia acompaiia-
do por el presidente de la Ge-
neralitat, Jordi Pujol; el delega-
do del Gobierno en Catalufia,
Francesc Marti Jusmet y el al-
calde de la Ciudad Condal,
Pasqual Maragall, entre otras
autoridades, fue uno de los pri-
meros afortunados en pisar las
carabelas. Precisamente, a bor-
do de la «Santa Maria» su Ma-
jestad firmé en el libro de ho-
nor de la nave. En su dedica-
toria, a los miembros de la tri-
pulacion, Don Juan Carlos es-
cribio; «Con el mayor afecto y

entusiasmo para esta labor que
estamos realizando y a vosotros
mds directamente con estas tres
naves para la conmemoracion de
los quinientos afios. Un abrazo y
buenas singladuras.»

Con un coste superior a los
400 millones de pesetas, las na-
ves han sido construidas en una
madera muy similar a la em-
pleada hace cinco siglos en la
construcciéon de embarcaciones
originales. Una vez exhibidas en
el Salon Nautico de Barcelona,
las carabelas recorreran los
puertos mds importantes de
nuestro litoral y diversos paises
del Mediterraneo antes de em-
prender la travesia del Atlanti-
co, en 1992; travesia que dura-
ra entre treinta y cincuenta dias
en funcion del estado del mar y

del tiempo, ya que se tratara de
emular en todo lo posible el via-
Je de Colon. Se espera que el 4
de julio de 1992 las naves lle-
guen al puerto de Nueva York
desde donde iniciaran la «aven-
tura americana», un recorrido
por diversos puntos de la costa
este y oeste de Estados Unidos,
donde quedarin definitivamen-
te, y a partir de las cuales se
crearan otras idénticas que se-
ran las que podremos observar
en la EXPO de Sevilla.

Ejercicio de salvamento

La Direccion General de la
Marina Mercante, uno de los
organismos presentes en el Sa-
lon Nautico de Barcelona, ha
desempefiado un papel activo
en la recientemente finalizada
edicion del certamen. Con mo-
tivo de la celebracién de la Fe-
ria nautica, la Marina Mercan-
te organizé un ejercicio deno-
minado «Salén Nautico-90»,
con el que pretendia perfeccio-
nar el nivel de coordinacién an-
te una emergencia maritima;
comprobar el nivel de respues-
ta de los medios operativos;
perfeccionar el grado de entre-
namiento de los medios huma-
nos participantes y mostrar al
publico, en general, y al sector
maritimo, en particular, la res-
puesta de la organizacion de

-salvamento ante una emergen-

cia de un accidente en el mar.

Este ejercicio en el que cola-
boraron ademas de la Direc-
cion General de la Marina
Mercante, la Armada, el Ejér-
cito del Aire, la Cruz Roja y la
compafiia petrolifera Campsa
servia para dar a conocer al pi-
blico la actuacion del remolca-
dor «Catalufia», recientemente
adquirido por la Generalitat
catalana.

El director general de la Ma-
rina Mercante, Rafael Lobeto,
manifesté en Barcelona que el
proximo afio entraran en vigor
nuevas disposiciones relativas a
la seguridad y al salvamento
maritimos con las que la Ad-
ministracién pretende equipa-
rar la situacion existente en
nuestro pais a la que tienen
otras naciones de la Comuni-
dad Europea. &
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LA NAUTICA, UN SECTOR
ECONOMICO EN AUGE

VIENTD EN POPA

Embarcaciones, motores,
tablas de windsurf y ropa
deportiva son, entre otros,
elementos basicos de un
sector, la nautica, que
desde hace aiios
experimenta un
crecimiento notable en
nuestro pais. A pesar del
aumento de la flota de
recreo y del nimero en
ascenso de amarres,
puertos deportivos y
aficionados, el mercado
interior sigue siendo uno
de los mas limitados de
Europa. Los derechos
arancelarios aplicables a la
importacién en 1990 han
sido mas bajos que en
periodos anteriores, si
bien la legislacion
espafiola respecto a la
aplicacién del IVA en el
sector es la mas
apremiante de la CE.

ADIE duda de la
tradiciéon mari-
nera existente en
nuestro pais. El
espiritu aventu-

rero y el clima acompafian de
manera favorable a la prictica
en aguas de nuestro litoral de
todo tipo de deportes y activi-
dades nauticas. El éxito olimpi-
co en actividades relacionadas
con la vela o la aficiéon conoci-
da de la Familia Real por los
deportes acuaticos han ayuda-
do, sin duda alguna, al auge de
la nautica en Espafia. Una ac-
tividad econémica contempla-
da por las autoridades como
una de las posibles soluciones a
la crisis del turismo.

Las cosas, sin embargo, no
son tan maravillosas como pa-
recen y si, de una parte, es cier-
to que los puntos de amarre,
los puertos deportivos y el na-
mero de embarcaciones matri-
culadas ha crecido considera-
blemente en los ultimos tiem-
pos de otra, hay que sefialar
que la nadutica queda afin lejos
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de ser una actividad popular y
masiva. Ello se debe, funda-
mentalmente, a que el sector es
considerado por muchos como
un lujo inalcanzable.

Si analizamos la situacién
general de la niutica en nues-
tro pais podemos comprobar
que, aun cuando el mercado in-
terior ha crecido en las tltimas
décadas, sigue siendo uno de
los mas limitados dentro de las
naciones europeas. Segtin datos
de la Secretaria General de Tu-
rismo, entre 1965 y 1970 la flo-
ta espafiola deportiva y de re-
creo experimentd un fmportan-
te salto cualitativo pasando de
700 a 16.000 embarcaciones
matriculadas. La tasa de creci-
miento fue reduciéndose paula-
tinamente detectdndose en el
quinquenio 80-85 el méas bajo
indice desde la década de los
sesenta. Afortunadamente, los
ultimos datos disponibles indi-
can una recuperacion en el sec-
tor, aprecidindose un aumento
de la flota espafiola del 42 por
cien,

Si atendemos a la distribu-
cion geografica de las instala-
ciones nauticas y de los puertos
deportivos en nuestras costas,
podemos comprobar c6mo el
litoral mediterrdneo es el prefe-
rido por los aficionados para la
préctica de los deportes acudti-
cos. La costa mediterranea pe-
ninsular, incluido Baleares,
acapara el 53 por cien del total
de las instalaciones. Circuns-
tancias similares se dan en lo
que a puntos de amarre y equi-
pamiento de puertos se refiere.

Las islas Baleares son, por
Comunidades Auténomas, las
mejor cquipadas para el de-
sarrollo y la practica de la nau-
tica. A ellas se orienta un turis-
mo predominantemente ex-
tranjero y denominado «de
transito». Estos barcos no tie-
nen su base en el puerto, limi-
tindose a ocupar un amarre
por mis 0 menos tiempo. Las
previsiones efectuadas para la
ejecucion del Plan Director de
Puertos Deportivos e Instala-
ciones Nauticas de la Comuni-
dad balear estiman para 1995
un nimero de embarcaciones
superior a 40.000; cantidad que
en el horizonte del afio 2000
podria ascender a mas de
45.000.

Catalufia sigue a Baleares en
el nimero de instalaciones; si
bien, entre una y otra Comuni-




dades, existen diferencias res-
pecto a los caracteres del turis-
mo recibido. En Catalufia, al
contrario que en las islas, el tu-
rismo es fundamentalmente na-
cional y de tipo urbano. Las
embarcaciones son, en su ma-
yor parte, veleros de 8 a 10 me-
tros de eslora y, en menor pro-
porcion, de 10 a 12 metros. Los
barcos de motor tienen entre 6
y 8 metros y en algunos casos
llegan a los 12 metros.

Tras Catalufia y Baleares el
ranking en cuanto a puntos de
amarre y puertos deportivos se
refiere lo ocupan Valencia, An-
dalucia oriental y Munc)ia.

Comercio exterior
deficitario

La balanza comercial espa-
fiola de embarcaciones de re-
creo se ha caracterizado en los
ultimos tiempos por el déficit.
La explicacion del resultado
negativo hay que buscarla en el

comportamiento dinamico de
las importaciones (que en 1989
aumentaron un 73,2 por cien
respecto al afio anterior) y en
el recesivo de las exportaciones
que, en el mismo periodo, de-
crecieron un 5,3 por cien. A pe-
sar de las desalentadoras cifras
hay que precisar que el resulta-
do de las distintas embarcacio-
nes no ha sido homogéneo; asi,
los neumaticos aumentaron sus
exportaciones en casi el 100 por
cien con lo que se lograba su-
perar la situacion deficitaria y

alcanzar un modesto superavit
de 101 millones de pesetas.
Del analisis de la situacion
del comercio exterior de los
motores para la propulsiéon de
las embarcaciones también des-
taca el importante déficit regis-
trado. Asi, en 1989, el saldo co-
mercial atribuible al conjunto
de motores fue de -3.604 millo-
nes de pesetas; valor todavia
muy elevado a pesar de la me-
jora respecto al saldo corres-
pondiente a 1988. En este apar-
tado, las exportaciones aumen-

EVOLUCION DE LA FLOTA ESPANOLA

Numero de :
: % incremento
embarcaciones

Fuente: Secretaria General de Turismo.

PUERTOS DEPORTIVOS EN EL LITORAL MEDITERRANEO

CATALUNA

Barcelona .
Tarragona ...

VALENCIA

Castellén de la Plana ..
Valencia
Alicante ...

Puertos deportivos

Ntimero %

MURCIA
ANDALUCIA ORIEN

Almeria ...
Granada ..
Mailaga ....
Cadiz (Mediterraneo)

BALEARES

Mallorca
Menorca
Ibiza-Formentera ..

Fuente: Secretaria General de

Puntos de amarre
Nimero

taron un 37,2 por cien y las im-
portaciones disminuyeron un
6,3 por cien.

En lo que a clientes se refie-
re, Estados Unidos es el princi-
pal proveedor de productos a
nuestro mercado. Le siguen
Francia (nuestro primer com-
prador de elementos naciona-
les), Reino Unido e Italia. Las
relaciones comerciales con Ale-
mania son excedentarias para
Espaiia, obteniéndose en 1989
un superavit cercano a los 90
millones de pesetas.

Importaciones e IVA

Las importaciones proceden-
tes de terceros paises estan so-
metidas a un arancel superior a
las llegadas de la Comunidad
Europea y de otros paises con
caracteristicas especiales. Puede
destacarse un arancel base apli-
cable a las embarcaciones co-
munitarias cifrado en un 4,2
por cien sobre el valor de la
mercancia. Sin embargo, hay
excepciones respecto al produc-
to en cuanto a las caracteristi-
cas de la mercancia, su eslora,
motor, etcétera; estableciéndo-
se un paralelismo proporcional
entre estas variables y el aran-
cel a aplicar. En cuanto a los
instrumentos y aparatos para la
navegacion, sus importaciones
estan sometidas a un arancel
del 5,7 por cien si-proceden de
los paises comunitarios; tasa
que puede llegar al 12,3 por
cien en el caso de terceros pai-
ses.

Asimismo, todas las embar-
caciones de recreo deben pagar
el Impuesto sobre el Valor
Anadido (IVA). En este senti-
do, nuestra legislacion es la
mas apremiante en la aplica-
cion del impuesto dentro del
marco de los paises comunita-
rios. Portugal, con un IVA del
32 por cien e Italia, donde se
aplica un 38 por cien sobre bar-
cos de mas de 50 toneladas, un
19 por cien para las embarca-
ciones de mas de seis metros de
eslora y un 9 por cien para los
restantes, participan junto con
nuestro pais de las tasas mas
elevadas de IVA. Los demas
paises comunitarios cuentan
con porcentajes mas modera-
dos, no por ello mas homo-
géneos. W

A. D.
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iGRACIAS!

Gracias por visitarnos en SINAVAL'90.

Pusimos toda nuestra ilusién para que Ud. viera
de lo que somos capaces.

Adn asi, todavia tenemos mucho mas para ofrecerle.

ESTAMOS A SU SERVICIO
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El acuerdo de colaboracién que el Instituto
Social de la Marina firmé con el Comité
Interprofesional del Atin Blanco francés antes
del inicio de la costera de bonito sirvio

para que un buque de asistencia sanitaria, el
«Douric II», acompaiiara a los pesqueros

en la campafia durante los meses de junio,
julio, agosto y septiembre. Varios meses
después de que ésta concluyera, y pasado el
tiempo de la reflexién, los medicos del
Servicio de Sanidad Maritima embarcados en
la misién, José Manuel Gonzalez

Vallecillo y Jorge Herrador Aguirre, narran su
experiencia a bordo del «Douric IIy.
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~ A EDIADOS de
| mayo. El ri-
| tual en los
puertos pes-
— queros del
Cantabnco es ¢l mismo que
anualmente se repite desde
tiempo inmemorial. Las em-
barcaciones y tripulaciones se
entregan a la preparacion de
la campafia del bonito (atun
blanco del Norte). Es preciso
cambiar aparejos, preparar y
reparar las embarcaciones pa-
ra afrontar estancias y distan-
cias en la mar mucho maés lar-
gas que en el resto del afio,
siempre con la esperanza re-
novada de conseguir, un afio
mas, arrancar a la mar este
preciado producto estacional.
Se denomina «Costera del
Bonito» a la campafia de pes-
ca de atin blanco del Norte
que se desarrolla fundamen-
talmente en el golfo de Vizca-
ya, entre las coordenadas 40°

y 55° Norte y 001° y 030°

Oeste, conllevando una esta-
cionalidad que abarca los me-
ses de mayo a septiembre.
Junto a la «Costera de la An-
choa» constituye la base del
trabajo de las flotas pesqueras
artesanales de Galicia y Can-
tabrico. Estas flotas siguen,
en los meses citados, la mi-
gracion periddica de esta es-
pecie, que procede de Azores
y avanza por el Cantabrico,
desapareciendo a la altura de
gran Sol y Sur de Irlanda.

Este afio, 1990, una impor-
tante novedad se sumo a esta
«Campaiia del Bonito». El
Instituto Social de la Marina,
preocupado por aumentar la
aproximacion de la asistencia
médica a la poblacién embar-
cada, y en concreto, a los pes-
cadores estacionales del boni-
to, desarroll a comienzos del
afio 1990 contactos e iniciati-
vas con los organismos fran-
ceses responsables de dicha
asistencia en ese pais en afios
precedentes, el Comité Inter-
profesional du Thon Blanc, el
Comité Central des Péches
Maritimes y el Comité Local
des Péches Maritimes de Con-
carneau, destinados a la con-
secucion de un acuerdo de
asistencia sanitaria comin en
la zona de pesca. Fruto de es-
tos contactos, se disefid un
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modelo mixto asistencial
franco-espafiol que permitia
la colaboracién médica entre
ambos paises y una cobertu-
ra simultanea y especifica de
la zona. En concreto, por par-
te del ISM se encargd la mi-
sién sanitaria a los doctores
Gonzalez Vallecillo y Herra-
dor Aguirre, médicos del Ser-
vicio de Sanidad Maritima en
este tipo de misiones y cono-
cedores del sistema asistencial
maritimo francés.

El equipamiento médico
farmacéutico de a bordo fue



disefiado y organizado por el
doctor Philippe Paris, desta-
cado conocedor del mundo
maritimo desde su atalaya
profesional de mas de seis
afios como médico de la flota
francesa del atun en aguas del
Océano Indico, y expresa-
mente encargado de esa fun-
cién por los organismos pro-
fesionales franceses. Se adqui-
ri6 un amplio arsenal tera-
péutico-farmacologico, y se
habilitdé una zona de recep-
cion de enfermos en la cubier-
ta de trabajo por su mas facil

accesibilidad. Asimismo se
contaba con material de ciru-
gia menor, amb, respirador
y oxigenoterapia, electrocar-
diografo portatil, oftalmo-o-
toscopio y el material explo-
racibn médica habitual. No
fue factible habilitar radiolo-
gia, laboratorio ni unidad de
monitorizacion fija.

El buque asistencial em-
pleado en esta ocasion fue el
denominado «Douric II»,
pesquero de arrastre, cons-
truido y con base en el puer-
to de Concarneu (Bretafia,
Francia).

El «Douric II», fue cons-
truido y botado en el afio
1986, con disefio de arrastre-
ro por popa y cubierta de tra-
bajo cerrada, alojamientos la-
terales, dos camarotes de cua-
tro plazas bajo cubierta y ca-
binas individuales para el me-
canico jefe y patron. Cuenta,
asimismo con cocina-come-

dor y un solo aseo con ducha.
Su trabajo habitual consiste
en faenar en aguas del Gran
Sol y Oeste de Irlanda.

Sus caracteristicas técnicas
mas importantes son: casco
de acero, eslora de 24,40 me-
tros, manga de 7,08 metros,
puntal de 2,83 metros y
122 TRB, con una velocidad
maxima de 10-11 nudos, ha-
biendo sufrido para esta mi-
sién transformaciones, basi-
camente de equipamiento y
minimas estructurales; entre
estas ultimas estdn la cons-

truccién de un emplazamien-
to en popa para la embarca-
cién auxiliar neumatica, del
soporte de la pasteca de iza-
do de la misma y del empla-
zamiento de la camilla de re-
cepcion de pacientes.

La estructura del buque es
la tipica de los pesqueros
franceses de reciente cons-
truccién, constando de tres
cubiertas superpuestas (fuen-
te, cubierta de trabajo cerra-
da y alojamientos de la tri-
pulacion).

La tripulaci6n habitual la
componen ocho miembros.
En esta ocasién, fue preciso
completar el equipo humano,
pues ademas de los dos médi-
cos, uno francés y otro espa-
fiol, fueron contratados dos
buceadores que cubrian las
necesidades de gobierno de la
embarcaciéon fuera borda y
las eventualidades técnicas
que pudiesen surgir en su em-

pleo. El resto de la tripulacion
eran miembros de la tripula-
cién habitual del buque: dos
marineros, mecanico jefe y
patrén, que se relevaban en
las guardias de vigia y escu-
cha, con un total de personas
a bordo que oscil6 entre ocho
y diez.

La embarcacién auxiliar
neumdtica era la habitual de
tipo Zodiac, portando ade-
mas repuestos tanto ¢n moto-
rizaciéon como en anillo neu-
matico, y estaba dotada, ade-
mas de estructura semirrigida

reforzada contra roces y ras-
gaduras.

A lo largo de los cuatro
meses de actividad asistencial,
las zonas recorridas variaron
ampliamente. El «Douric» se
mantuvo en todo momento lo
mas cerca posible de la floti-
lla bonitera, pero ésta no
siempre estuvo concentrada,
por lo que la distancia del
barco asistencial a la flota fue
muy diversa durante la cam-
pafia, sobre todo consideran-
do que hubo casi siempre dos
flotillas, la espafiola y la fran-
cesa que, aunque cercanas y a
veces reunidas, suelen faenar
tradicionalmente separadas.

Durante la primera marea
(junio) el «Douric» se mantu-
vo en una zona comprendida
entre los 16° y 20° oeste y 45°
Norte, al W-NW de Galicia y
a unas 350 millas del con-
tinente.

La segunda marea (julio)
transcurrié en una zona simi-
lar al mes anterior, desplazan-
dose un poco la flota al Nor-
te hacia el final del mes, si-
tuandose en los 47° Norte y
aumentando la dispersién de
la misma.

En ambas mareas puede
hablarse de una concentra-
cién de buques mas acentua-
da, en grandes grupos, en
funcién de la lejania a la cos-
ta (mejor proteccién en caso
de averia o accidente) y de la
partida y travesia a zona si-
multinea de los barcos del
mismo puerto. Era facil des-
cubrir agrupaciones de 60 o
mas barcos de la misma area
con distancias sensibles (100 o
mas millas entre grupos, con
variaciones en el numero de
éstos de dos a cuatro).

En la marea de agosto, la
zona de pesca se situé aun
mas al Norte (aproximada-
mente en el 48°-49° N y
14°-16° W), manteniéndose la
estructuracion por grupos an-
tes explicada.

La marea de septiembre
ofreci6 la mayor dispersion
entre los barcos, tipica de fi-
nal de campafia, en que las
capturas comienzan a descen-
der y parte de la flota se acer-
ca a sus puertos base, pene-
trando en el golfo de Vizcaya,
mientras otros grupos aun se
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mantienen al W de Irlanda
(50°-52° N).

La asistencia del «Dou-
ric» se efectuaba lbgicamente
a demanda de los pacientes y
necesidades de la flota, procu-
rando los pesqueros reclamar
la asistencia en el momento
en que el «Douric» se encon-
traba proximo. Respecto a la
actuacién médica podriamos
sefialar cuatro modalidades
asistenciales:

1.° Consultas puramente
radiomédicas que incluirian
aquellos procesos que, a jui-
cio de los facultativos o por
expreso deseo del paciente,
fueron solucionados sin inter-
vencion directa sobre el afec-
tado. Logicamente coinciden
con los casos mas leves.

2.° Consultas que requeri-

rian la asistencia directa al
paciente en su propio lugar de
trabajo, con desplazamiento
del médico hasta aquél. En al-
gunos casos, es el mismo pa-
ciente el que por diversas ra-
zones prefiere permanecer en
su barco.

3.° Procesos que, por su
entidad, requerian la estancia
del enfermo en el barco asis-
tencial por periodos mas o
menos prolongados, en fun-
cién de su gravedad o del tra-
tamiento indicado. Evidente-
mente era preciso el traslado
del paciente a bordo del
«Douric» en la embarcacion
auxiliar.

4.° Finalmente, se inclui-
rian en este apartado aquellos
casos que requerian la eva-
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cuacion a tierra del afectado,
lo que se realizaba a través de
cualquier embarcacion, el
propio buque asistencial o en
helicoptero, seglin la grave-
dad u oportunidad del caso.
Logicamente estas situaciones
eran precedidas de la asisten-
cia y estancia del paciente a
bordo del «Douric» para su
diagnéstico, estabilizacion y
terapéutica inicial.

Destaca este afio el alto ni-
mero de demandas asistencia-
les por parte de la flota espa-
flola, que llegaron a superar a
las de los franceses, siendo
atendidos un total de 24 espa-
foles sobre un total de 40
asistencias médicas efectua-
das. Este hecho resulta logico,
sl tenemos en cuenta que, ro-

ta la barrera idiomatica y con
la presencia de un médico es-
paiiol a bordo, los pescadores
tuvieron mayor facilidad y
confianza para sus consultas,

A lo largo de la campafia
fueron abordadas progresivas
mejoras de las condiciones

técnicas del buque de asisten-
cia con el fin de hacerle atin
mds operativo, instaldndose
un télex via satélite que mejo-
raba la conexi6n tierra-buque
y una emisora de BLU multi-
frecuencia que permiti6 un
mejor contacto radio con la
flota, sobre todo espafiola,
carente de las frecuencias de
trabajo de los equipos emiso-
res franceses con los que, en
principio, contaba el «Dou-
ric II»,

Durante la costera, ademas
de las actividades sanitarias,
se llevaron a cabo, desde el
«Douric», otras de diverso ca-
racter, complementando la la-
bor asistencial: asistencias
mecanicas, asistencias subma-
rinas, varias experiencias en
torno al tratamiento y calidad
del bonito sometido a proce-
sos de manipulacién y conge-
lacién en colaboracién con
IFREMER, labores de remol-
que en casos de imposibilidad
de navegacion del buque afec-
to y asistencias en accidentes,
aunque en general puede ha-
blarse de una incidencia esca-
sa e irregular de este tipo de
actuaciones.

Qué duda cabe que la efi-
caz actuacién de los profesio-
nales médicos en este tipo de
actuaciones es fundamental
para el satisfactorio resultado
de las mismas. Sin embargo,
no es posible dejar de lado lo
mucho que los propios traba-
jadores y la gente del mar
pueden y deben hacer para
apoyarla cficazmente: la pre-
paracion y adecuacién de los
botiquines de a bordo con lo
necesario para una navega-
cion diferente de la del resto
del afio, la educacién y adies-
tramiento en técnicas basicas
de primeros auxilios, el man-
tenimiento de unos medios de
recepcidn-transmisiéon ade-
cuados y fiables en sus em-
barcaciones y el propio cuida-
do de la salud individual,
controlando aquellas enfer-
medades que pueden originar
desagradables sorpresas lejos
de la adecuada asistencia en
tierra. @

José Manuel GONZALEZ
VALLECILLO
Jorge HERRADOR AGUIRRE
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La llegada de Luis Delso a la presidencia de la
compaiiia Trasmediterranea ha venido
acompafiada de aires de renovacion para la
empresa. En los proximos diez afos,
Trasmediterranea invertira 65.000 millones de
.pesetas en remodelaciones, compras y
construcciones de buques, una nueva estructura
caracterizada por la descentralizacion de la gestion
en favor de la direccion por areas geograficas.
Aires renovadores ensombrecidos por la cifra de
750 trabajadores que perderan su empleo de;ggi
| }

LA COMPANIA NO
PERDERA SU
TITULARIDAD

- ESTATAL

OS directivos de
Trasmediterranea
apuestan por el
cambio que trans-
formara a la em-

presa en los proximos diez
afios. Si para el actual presi-
dente de la compaifiia, Luis
Delso, la situacién de la empre-
sa estaba caracterizada a su lle-
gada por «una gestion obsoleta
y anticuada; falta de motivacion
por parte de los empleados con
los que no se daba ninguna
transparencia y un organigrama
también anticuado y obsoleto»,
las cosas van a cambiar radical-
mente de aqui al afio 2000. La
nueva estructura responde a la
idea empresarial del presidente
«hemos elaborado un plan serio
y no politico, partiendo de la ba-
se de que no entiendo una ges-
tion empresarial que distinga
una sociedad de propiedad pibli-
ca de otra con capital mayorita-
riamente privado».

Con el asesoramiento de
Arthur Andersen se han estu-
diado 52 posibilidades financie-
ras. Entre ellas la més viable v,
por ello la que se va a poner en
funcionamiento, es la de repar-
tir la gestién por areas geogra-
ficas: Baleares, Sur y Canarias,
seran desde ahora protagonis-
tas de la marcha de la compa-
fila naviera con lo que se des-
centralizan las directrices em-
presariales «el negocio de la
compariia estd en los puertos y
lo que estd claro es que en Ma-
drid no hay ninguno», manifes-
té Luis Delso en la presenta-
ciéon del plan estratégico de
Trasmediterrinea a los medios
de comunicacién.

La compaifiia Trasmediterra-
nea con mas de setenta afios de
vida, es la cuarta empresa de
sus caracteristicas en Europa y
la novena en todo el mundo.
Este es junto a la capacidad de
financiacién y la extensa red de
delegaciones el punto fuerte
con el que debe apostar Tras-
mediterranea frente a la orga-
nizacioén centralizada, el siste-
ma de gestién, los medios ina-
decuados para las lineas servi-
das y la estructura de costes; te-
mas que se deberdn mejorar de
cara a la competitividad en el
sector y a esa liberalizacion del
trafico maritimo en los paises
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de la Comunidad Econémica
Europea que ya se avecina.

Mercados competitivos

El principal objetivo de
Trasmediterranea es consoli-
darse como lider en aquellos
mercados en los que, dados su
potencial y estructuras, puede
garantizarse una posicion coms-
petitiva fuerte en el sector. Es-
tos mercados, segun el Plan Es-
tratégico de la empresa, son de
una parte el transporte de pa-
sajeros y sus vehiculos y, de
otra, el transporte de carga ro-
dada de alto valor.

El liderazgo dentro del sec-
tor, la infraestructura existente,
la madurez y estabilidad del
mercado han sido valores mas
que suficientes para seleccionar
el mercado del pasaje y el del
pasaje + vehiculo como unida-
des de negocio en el seno de la
compaiiia. La posesion de la
experiencia y los medios nece-
sarios para competir, el poten-
cial de desarrollo a medio pla-
zo que despiertan las lineas en
distancias cortas y la fuerza
competitiva con la que se dis-
pone en estos momentos han
sido claves a la hora de deter-
minar ¢l transporte de carga
rodada de alto valor como fun-
damental en la nueva estrategia
de Trasmediterranea.

Con la intenciéon de ofrecer
un servicio eficiente y de alta
calidad, la compaiiia apuesta
por la segmentacion del merca-
do. La divisiéon bien hubiera
podido realizarse en virtud de
la especializacién (carga, pasa-
je v pasaje + vehiculo), si bien
se ha preferido la segmentacion
por areas geograficas distin-
guiéndose, en este sentido, tres
zonas diferenciadas: Baleares,
Canarias (en donde se incluye
el puerto de Cadiz y las lineas
que unen la Peninsula con las
islas) y el Sur (area que englo-
ba la zona del Estrecho, Meli-
lla, Méalaga y Almeria). Para
los responsables de la compa-
fila «estas zonas cumplen los re-
quisitos necesarios para ser seg-
mentos diferenciados de la ges-
ticn empresarial»,
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Nuevo organigrama

No ha quedado fuera de jue-
go en el proceso de reestructu-
racion de Trasmediterranea el
organigrama de la compafiia.
En este sentido, la estructura
interna de la empresa variara
en favor de la ya mencionada
descentralizacion de las opera-
ciones a las zonas geograficas y
de la implantacién y ejecucion
de politicas; si bien serd desde

la sede central de donde parta
la definicién y el seguimiento
de dichas politicas.

Respecto a la anterior estruc-
tura destaca en esta ocasion la
creacion de la direccion de zo-
na; figura hasta entonces des-
conocida en la compaiia. Se-
gun los actuales directivos, el
nuevo organigrama garantiza
«una comunicacion mds fluida y
eficaz en todas las direcciones,
facilita la toma de decisiones,

permite un mayor acercamiento
al cliente y un mejor conoci-
miento del mercado en el que se
opera, por lo que se actia ade-
cuadamente en la resolucion de
problemas».

En el apartado de inversio-
nes, hasta el afio 2000 la com-
pafila Trasmediterrdnea inver-
tira casi 65.000 millones de pe-
setas en la renovacién de la flo-
ta. La financiacién de este pre-
supuesto se realizard a través



del propio ejercicio de la socie-
dad, mediante la solicitud de
créditos y la venta de activos.
En este sentido, Luis Delso
anuncié que la empresa vende-
r4 cinco buques (dos Ferrys y
tres Cargueros), asi como va-
rios inmuebles, entre los que
destaca el Edificio Bronce en
Madrid, actual sede de la com-
pafiia. Trasmediterranea ha va-
lorado este activo en 8.380 mi-
llones de pesetas y actualmente
se negocia su venta «a un gru-
po extranjero».

Respecto a los planes empre-
sariales que se realizaran a cor-
to y medio plazo ya estd casi
cerrada la compra de dos bar-
cos de nueva construccion, un
Jet Foil y un Sea Driver. En el
aire quedan aun las adjudica-
ciones de buques Ro Ro, dedi-
cados al transporte de vehicu-
los y mercancias y otros dos
Ferrys, esto a mas largo plazo.
Asimismo, se ha previsto la re-
modelacién de ocho buques de
la actual flota de la compafiia,
seis de los cuales se sustituiran
el afio 2000. Para el presidente
de la compatiia, Luis Delso, es-
tos planes no son estaticos sino
que «pueden modificarse segin
la estructura del mercado».

Aun cuando por el momen-
to quedan aparcadas las opera-
ciones de diversificacién y pe-
netracidn en otras areas anun-

LA DESCENTRALIZACION
DE LA GESTION, ACTIVIDAD
CLAVE PARA EL FUTURO
DE LA EMPRESA

ciadas por anteriores directivos,
para el actual presidente Luis
Delso «aunque estamos abiertos
a cualquier oportunidad que pue-
da surgir, de momento hay que
asumir preferentemente las debi-
lidades internas que padece-

mos». Desde este punto de vis~

ta, se contempla la posibilidad
de llegar a acuerdos con otras

navieras, tanto espafiolas como
extranjeras (especialmente de
paises de El Magreb), con las
que ya se han establecido los
primeros contactos, que po-
drian materializarse en el futu-
ro en «intercambios de acciones
u otro tipo de colaboracion».
Aun en el supuesto de actua-
ciones de este tipo, no esta en

la mente de los directivos que
Trasmediterrinea pierda su ti-
tularidad estatal.

Expulsion de trabajadores

Como en todo cambio, las
cosas no son siempre de color
de rosa. La nota negra del pro-
ceso de reestructuracion de
Trasmediterrinea la ponen los
cerca de 750 trabajadores que
de aqui a 1993 perderan paula-
tinamente su empleo; bien a
través de jubilaciones anticipa-
das, bien al no ser renovados
sus contratos temporales. Para
la financiacién de este aparta-
do, hay un presupuesto de
1.680 millones de pesctas, re-
partidos en los balances de los
tres proéximos aflos.

Para el presente ejercicio,
Trasmediterranea registrard
una caida en sus resultados va-
lorada en un 15,10 por cien al
contabilizar unos beneficios de
3.332 millones de pesetas, con
unas subvenciones de 4.977 mi-
llones.

Durante los primeros nueve
meses del afio, la compaiiia ha
transportado 110.828 pasaje-
ros, un 3,6 por cien mas que en
el mismo periodo del afio pa-
sado. H
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LA MAREA ROJA SE DESCRIBE FORMALMENTE
COMO UNA PROLIFERACION ANORMAL DE ALGAS

MICROSCOPICAS MARINAS
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A marea roja es co-
nocida desde anti-
guo en distintos
paises, y existian le-
yendas y tabtes so-

bre ella en algunos pueblos indi-
genas de América del N
donde en determinadas epoc
del afio no sc consumian pesc:
dos ni mariscos st las ag
rlaban ostensiblemente de col
La epectacularidad y publicidad
que ha cobrado en los Gltim
tiempos este fenomeno mal Ha-
mado marea roja, ha hecho que
que representa a
los productores del mejillon ga-
liego reclame de la Xunta de Ga-

licia una campata para restaurar

la imagen de estos moluscos,
ipales transmisores al hom-
bre, junto con el marisco blanco,
de las toxinas producidas por los
mjcroorganismos causantes de la
marea roja.
Se describe formalmente como
una proliferacién anormal de al-
gas microscopicas marinas, pre-

sentes en el fitoplancton, que co-
mienzan a multiplicarse con gran
rapidez, y que producen  unas
toxinas que pueden ser absor
das por otras especies marip
como es el caso de los molus
bivalvos, v que al ser consumi
por el hombre producen efectos
de distinta naturaleza, y pueden
incluso provocar la muerte si se
ingieren grandes cantidades. cas
de la toxina paralizante PSP.

Es un fendmeno natural que se
pmduw normalmente todos los
afios, vy los habitantes de las cos
tas galkgl‘ saben que «a mar ¢
mo muller, ten o seu periodo»
no les sorprende va la apar
de las mareas rojas, sabedon
que «de setembro a San Sin
non comas mexillon». Pero ha
brado actualidad en las dos alti-
mas décadas, debido al especta-
cular crecimiento en la produc-
ci6n de moluscos bivalvos, espe-
cialmente el mejlion, cOmo

consecuencia se ha p oducido un
incremento del consumo. tanto
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en la comunidad gallega, prime-
ra productora mundial de este
producto con 250.000 toneladas
anuales, como en el resto de Eu-
ropa, también demandante de es-
tas viandas.

Dos son las toxinas que han
aparecido hasta : en las
aguas de la idad Gallega
(en ¢l resto de las costas espano-
las, aunque también se produce
la marea roja ne aprecia por
la i
ll6n). L _
de moluscos), considerada como
mas benigna v que produce do-
lores gastrointestinales, ¢
diarreas y vé

La intoxicacién por toxinas
del grupo PSP puede producir en
el hombre distintos efectos que
van desde una higera picazon v
una hinchazon perilabial,
una paralisis total, v provocar la




Una nueva generacion de
materiales retromreflectantes
que mejora las probabilidades
de rescate nocturno en el mar.

Utilice la Lamina
Reflectante “Scotchlite” High
Intensity de 3M.

La Lamina Reflectante
Scotchlite es un material
retrorreflectante que aumenta
de 8 a 10 veces la deteccién,
en relacidén con los equipos no
marcados.

Es un material reflectante
de una nueva generacion,
especificamente disefiado para
ser utilizado en equipos
salvavidas.

Combina las mejores
propiedades épticas con una

construccién suficientemente
fuerte como para soportar las
condiciones de uso en el mar,
proporcionando una gran
angularidad y brillantez para
conseguir la mayor eficacia.
La Lamina Scotchlite lleva
incorporadas millones de

esferas microscoépicas de vidrio
para captar la luz y devolverla

a su fuente de origen, para que
las personas estén protegldas
con un producto que mejora
las probabilidades de

rescate y aumenta la seguridad
en el mar.

Lamina Scotchlite High Intensity, la mejor ayuda para el rescate
nocturno.

Si desea recibir méas amplia informacion sobre la Lamina Scotchlite High Intensity,
sin ningtin compromiso por su parte, envie este cupén a:
Departamento Productos Reflectantes 3M Espafa, S. A. Apartado 25. 28080 Madrid.
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Direccion
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muerte por insuficiencia respira-
toria. Los efectos comienzan a
notarse a los cinco minutos de
ingerir el alimento contaminado
con la sensacion de picores alre-
dedor de los labios, de las encias,
y de la lengua, que se extienden
hasta la media hora.

En los casos graves esta sensa-
cién es precedida de una hincha-
z6n en la extremidad de los de-
dos y de las orejas, y en un tiem-
po de cuatro a seis horas esta
sensacion se extiende a los bra-
z0s, piernas y cuello, de manera
que los movimientos voluntarios
no son posibles sino con un gran
esfuerzo. En los casos mortales el
paciente muere generalmente de-
bido a una paralisis respiratoria
al cabo de dos a doce horas des-
pués de haber consumido el ali;
mento toxico.

Debido a sus especiales conse-
cuencias la Organizacion Mun-
dial de la Salud prohibe el con-
sumo del molusco en el que se
detecte una presencia de esta
toxina superior a 80 microgra-
mos por cada 100 gramos de
carne.

Las causas que la provocan no
estan suficientemente determina-
das, aunque se relacionan con
factores climaticos, el aumento
de la temperatura de las aguas
(que modifican la salinidad), en-
tre otras, aunque algunos la re-
lacionan también con el cambio
que esta sufriendo la naturaleza
debido a la accion de la mano
del hombre, como el incremento
de aportes de nutrientes de ori-
gen urbano, y ultimamente tam-
bién se estudia la causabilidad de
los incendios forestales, en este
caso por arrastrar las aguas de
los rios sus restos, ricos en cido,
hacia el mar.

La via de transmision al hom-
bre la constituyen los moluscos
bivalvos por su mecanismo de
alimentacion. La gran capacidad
de filtracion de agua y también
de retencidon de biotoxinas en el
hepatopancreas, ademds de la
gran produccion existente hacen
del mejillon el mejor caldo de
cultivo de estas dos toxinas. Su
alimentacidn se basa en la capta-
cién de materia organica particu-
lada. Esta captacién la realiza
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El fenéomeno de la marea roja se
conoce desde antafio en las costas
espaiiolas, especialmente en la
gallega, pero no fue hasta 1976
cuando aparecié la toxina
paralizante que produjo efectos
desastrosos

mediante un sistema de filtra-
cidn, que puede procesar hasta
ocho litros de agua por hora, a
través de las branquias, que cum-
plen una doble mision, respira-
cién y alimentacion.

La aparicién de la PSP

El fenémeno de la marea roja
se conoce desde antafio en las
costas espafiolas, especialmente
en la gallega, pero no fue hasta
1976 cuando apareci6 la toxina
paralizante PSP, que produjo
efectos desastrosos, aunque nin-
guna muerte, ya que tuvo reper-

cusiones en la salud publica y
més de cien personas de Suiza,
Reptiblica Federal de Alemania
y distintas provincias espafiolas,
Toledo, Vizcaya, Segovia y Léri-
da, resultaron intoxicadas por
consumir moluscos procedentes
de las costas gallegas.

A raiz de aquellos sucesos se
puso en marcha en Galicia la red
de alerta y vigilancia sanitaria.
No volvieron a surgir problemas
graves, debido a las precauciones
que tanto la Conselleria de Pes-
ca como la de Sanidad pusieron
en marcha, evitando el consumo
de moluscos afectados por las
toxinas. Durante 1978 y 1979 se

produjeron brotes de gastroente-
ritis en la zona de Lorbé, en las
Rias Altas; en 1981 se detectd
otro brote de gastroenteritis que
fue el mas grave ocurrido hasta
el momento, sin que tuviera con-
secuencias irreparables.

En 1982 y 1983 la incidencia
fue minima, y no aparecen casos
nuevamente hasta 1986, fecha en
la que 17 personas resultaron
afectadas en Pontevedra por
consumir mejillones de roca de
zonas clausuradas sin tener en
cuenta las recomendaciones de
las autoridades sanitarias.

Red de alerta y vigilancia

La presencia de las mareas ro-
Jjas en distintos paises ha hecho
que se pongan en marcha pro-
gramas de vigilancia y control de
la contaminacion ocasionada por
la presencia de biotoxinas, en
moluscos y productos derivados
de la pesca. En Galicia, tras los
sucesos alarmantes de 1976 entrd
en funcionamiento la red de aler-
ta y vigilancia sanitaria que tiene
como fin prevenir el consumo de
los moluscos contaminados por
las algas toxicas que contienen
biotoxinas, y evitar que entren en
la cadena alimentaria del ser hu-
mano.

En 1986 comenzo el programa
de control y vigilancia sanitaria
de biotoxinas, que contempla la
realizacién de diferentes contro-
les, como las condiciones me-
dioambientales, la densidad de
algas tOxicas en las aguas de pro-
duccién de moluscos; y la con-
centracion de biotoxinas toxicas
en los moluscos y otros produc-
tos derivados de la pesca y el
marisqueo.

Para llevarlos a cabo existe un
convenio marco de cooperacion
entre la Conselleria de Sanidad y
Seguridad Social de la Xunta de
Galicia y el Instituto Espafiol de
Oceanografia de La Corufia y
Vigo, sobre salubridad en el cul-
tivo de molusco. El segundo or-
ganismo a través de sus centros
de La Coruiia y Vigo realiza
muestreos perioddicos y avisa a
los responsables de Sanidad so-
bre la existencia y concentracion
de biotoxinas en las rias gallegas.

A través del Decreto 328/86,
se pone en marcha la regulacion
y control de biotoxinas en molus-
cos bivalvos, y en €l se contem-
plan dos estadios de actuacidn,
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las redes de alerta, con un con-
trol continuo de las aguas de las
rias y de los moluscos, y los pla-
nes de actuacion en el caso que
se detecte la presencia de biotoxi-
nas, que se caracterizan por la
frecuencia del muestreo e inten-
sidad del mismo.

En el caso de observarse un
aumento de biotoxinas con una
concentracion superior a la per-
mitida en los moluscos las auto-
ridades sanitarias alertan a la
Conselleria de Pesca para que
paralice la extraccién y comer-
cializacion de moluscos, infor-
mandose a los sectores afectados,
como asociaciones de producto-
res, depuradoras, cocederos, fa-
bricas, etcétera.

Los anélisis de las aguas y de
los moluscos afectados conti-
nuan realizindose en el transcur-
so del proceso, y son las autori-
dades de Sanidad las que nueva-
mente avisan a los sectores im-
plicados cuando la marea roja
desaparece. No se sabe cuanto
puede durar la presencia de las
biotoxinas, aunque habitualmen-
te las denominadas DSP (diarrei-
cas) tardan en desaparecer un
promedio de cuarenta y cinco a
setenta y cinco dias. Sin embar-
go, en algunas zonas se mantie-
ne incluso durante meses, aun-
que no es usual en las costas
gallegas.

En otras regiones se conocen
casos con mayor incidencia, co-
mo en Holanda, donde durd
ocho meses, y en las costas cali-
fornianas, en Estados Unidos,
donde llegd a permanccer hasta
un afio. Pero peor lo tuvieron en
algunas 4rcas de Venezuela, don-
de la presencia constante de bio-
toxinas hizo desistir a los cultiva-
dores de moluscos.

Recuperar la imagen del
mejillon gallego

Este afio, en Galicia, la apari-
cién de la toxina paralizante PSP
en grandes concentraciones pro-
vocd la casi total paralizacion de
la campafia marisquera, y fue ca-
lificada por las Direcciones Ge-
nerales de Sanidad y Pesca como

Este afio, la aparicién en Galicia
de la toxina PSP en
grandes concentraciones provoco
la casi total paralizacién de la
campana marisquera

«la mds virulenta desde 1976». La
pronta puesta en marcha del sis-
tema de alerta evitd que alguna
persona resultara contaminada
por el consumo de mejillones o
marisco blanco, aunque poste-
riormente se tild6 a las autorida-
des de la Xunta de Galicia de
«alarmistas» por parte de los
productores del mejillén, ya que
consideran que las informaciones
aparecidas en los medios de co-
municacion resultaron excesivas
y perjudican la imagen del meji-
116n gallego.

La Organizacién de Producto-
res de Mejillon de Galicia (Op-
mar), que agrupa al 80 por cien
del sector mejillonero gallego, se
lamenté de que la «Administra-
cion auténoma escogiera la via del
alarmismo a la hora de informar
a la opinién publica sobre la apa-
ricién de la marea roja». Asimis-
mo, pidieron que la Xunta em-
prendiera una campaifia de publi-
cidad que recupere ¢l perdido
prestigio del mejillén. Los pro-
ductores llegaron incluso a ma-

nifestarse ante las dependencias
administrativas de la Xunta, y
advirtieron que la campafia
«alarmista» afectaba también a
zonas donde no hubo incidencia
de la marea roja.

Por su parte, el gobierno au-
ténomo asegurd que hay garan-
tias de salubridad de los maris-
cos bivalvos gallegos que llegan
al mercado con la tarjeta que de-
muestra haber superado contro-
les sanitarios y rechaza las acu-
saciones de fomentar el alarmis-
mo. Por contra, aseguran que las
acciones tuvieron como inten-
ci6bn preservar el prestigio de
«nuestro marisco».

3.000 bateas y 14.000
millones anuales

El mejilién se ha convertido en
Galicia en el cultivo mas impor-
tante, y las Rias gallegas en la zo-
na lider mundial en produccion
de moluscos, con cerca de
250.000 toneladas anuales. La

base de produccion en esta zona
es la batea, que se viene utilizan-
do desde 1946 y que consiste en
una estructura flotante provista
de un emparrillado de madera,
del que penden numerosas cuer-
das donde crecen los mejillones.
Actualmente existen més de
3.000 bateas que producen cerca
del 95 por cien del total nacional
y el 50 por cien de la produccion
mundial. Ellas forman ya parte
consustancial del paisaje de las
Rias, sobre todo de las Rias
Baixas, donde se concentra la
mayor parte de la produccion.

La importancia econdmica de
este sector es indudable ya que
factura anualmente 14.000 millo-
nes en primera venta, mientras
que gencra 4.000 empleos direc-
tos. Del total de la produccién la
mitad se destina al consumo en
fresco y el resto a las industrias
transformadoras, y actualmente
se trata de controlar que no se
incremente la produccion ya que
existe una sobresaturacion del
mercado, ademas de los perjui-
cios causados al medio ambiente
por un excesivo niimero de me-
jilloneras.

El objetivo prioritario de los
productores se dirige ahora a la
mejora de la calidad y de la co-
mercializacion, para conseguir
un producto en Optimas con-
diciones. ®

Elena CEBRIAN
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EI Gobierno aprobé el proyecto de Ley por el que se crea el
Consejo Economico y Social

El sector maritimo-pesquero, a través de

las corporaciones de derecho publico

constituidas en el mar, contara con tres

representantes en el Consejo Econémico

y Social cuyo proyecto de Ley ha sido

remitido al Parlamento tras su aprobaciéon

por el Consejo de Ministros. El Consejo J

Econémico y Social (CES) es un f

organismo consultivo en materia |

socioecondmica y laboral y su objetivo es |

aumentar la participacion de los agentes {

econdémicos y sociales en la vida it

econdémica y social del pais. Con este |

proyecto de Ley, el Gobierno viene a {
{
\

cumplir un compromiso de la
Administracion socialista y tiene unas y
caracteristicas similares a las de que il \
dispone el Consejo Econémico y Social [

. que funciona en el marco de la TN
. Comunidad Europea.

Tl

El viejo edificio del diario Pueblo serd la sede del CES.
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CUENTA
ATRAS

PARA LA
CONSTITUCION
DEL CES

L Consgjo Econé-
mico y Social
constituira el Gini-
co organo donde

—] esté representado
un amplio conjunto de organi-
zaciones socio-profesionales y
responde a la legitima aspira-
cién de los agentes econ6micos
y sociales de que sus opiniones
y planteamientos sean oidos
por el Gobierno antes de adop-
tar sus decisiones. El CES no
se prevé tenga una participa-
cién de representantes del Go-
bierno garantizando asi su in-
dependencia en la formacién y
emision de sus criterios. Desde
esta perspectiva, se le dota ade-
mas de una autonomia funcio-
nal con amplias facultades de
auto-organizacion.

De acuerdo con el articulado
de este proyecto de Ley, el
Consejo Econdémico y Social es
un 6rgano consultivo del Go-
bierno en materia socioeconé-
mica y laboral y se constituye
como Entidad de Derecho Pu-
blico dotada de personalidad
juridica propia, plena capaci-
dad y autonomia orgénica y
funcional para el cumplimiento
de sus fines. El CES tendri su
sede en Madrid y se hallara
adscrito al Ministerio de Tra-
bajo y Seguridad Social.

MARITIMO-

CON TRES

LAS CORPORACIONES
DE DERECHO PUBLICO
DEL SECTOR

PESQUERO CONTARAN

REPRESENTANTES
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Amplia representacion

El Consejo Econoémico y So-
cial contara con una amplia re-
presentacion de todos los agen-
tes sociales y econdmicos del
pais y la presencia de sus com-
ponentes se decidird en su casi
totalidad a través de las orga-
nizaciones representantivas. El
proyecto de Ley contempla el
funcionamiento del CES con
61 miembros de los que uno se-
ra el presidente. Su distribuci6n
se haré a través de tres grupos,
cada uno de los cuales estara
compuesto por 20 personas.

En el primer grupo habra 20
representantes sindicales desig-
nados por las organizaciones
que hayan obtenido la condi-
ct6n de mas representativad. Su
presencia respondera a su re-
presentatividad en funciéon de
lo dispuesto en los articulos 6.2
y 7.1 de la Ley Organica de Li-
bertad Sindical.

Los 20 miembros del grupo
segundo serdn designados por
las organizaciones empresaria-
les que gocen también de capa-
cidad representativa, en pro-
porcién a su representatividad,
con arreglo a lo dispuesto en la
disposicion adicional sexta del
Estatuto de los Trabajadores.

Finalmente, los miembros
del grupo tercero tendran una
procedencia variada en un in-
tento para no dejar fuera del
Consejo a ningun colectivo con
intereses econdmicos y sociales.
El sector agrario contara con
tres representantes que deberan
ser propuestos por las organi-
zaciones profesionales con im-
plantacion. Los tres puestos
correspondientes al sector ma-
ritimo pesquero seran propues-
tos por las Corporaciones de
Derecho Publico constituidas
en el mismo. Los consumidores
y usuarios dispondran de cua-
tro puestos, cuatro puestos mas
el sector de la economia social
representada por asociagiones
cooperativas y sociedades labo-
rales. Los seis expertos en ma-
terias de competencia del Con-
sejo seran designados por el
Gobierno de la nacién a pro-
puesta conjunta de los minis-
tros de Trabajo y Seguridad
Social y de Economia y Ha-
cienda previa consulta a las or-
ganizaciones representadas en
el Consejo.

El presidente del Consejo se-
r4d nombrado por Real Decre-
to a propuesta también conjun-
ta de los ministros de Trabajo
y Seguridad Social y de Econo-
mia y Hacienda previa consul-
ta a los miembros del Consejo.
En todo caso, la persona que
se proponga, debera contar con
el apoyo de las dos terceras
partes de los miembros del
Consejo.

Organos y mandato

El mandato de los miembros
del Consejo Econémico y So-
cial, incluido el del presidente,
serd por un periodo de cuatro
afios, renovable por perfodos
de igual duracién. La condi-
ciéon de miembro del Consejo
serd incompatible con cual-
quier cargo o activique impida
0 menoscabe el desempefio de
sus funciones. Especialmente
esa incompatibilidad se aplica-
ra con puestos de Diputados y
Senadores, asi como con
miembros de las Camaras Le-
gislativas de las Comunidades
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Auténomas, con miembros del
Gobierno de la Nacion o de los
Consejos de Gobierno de las
Comunidades Autonomas, con
miembros de otros 6rganos ins-
titucionales, altos cargos de las
Administraciones publicas y
con miembros electos de las
Corporaciones locales.

Tanto el presidente como los
restantes miembros del Conse-
jo Econdémico y Social cesaran
en sus puestos con expiracion
del plazo de mandato, a pro-
puesta de las organizaciones
que promovieron su nombra-
miento, mediante renuncia
aceptada por el presidente del
Consejo, por fallecimiento, por
violar la reserva propia de su
funcién y por haber sido con-
denado por delito doloso.

Cuando se produzca una va-
cante anticipada en el cargo
que no sea por expiracion del
mandato, ésta serd cubierta por
cada una de las organizaciones
a quien corresponda la titulari-
dad de la misma. Este manda-
to expirard al mismo tiempo
que los restantes miembros del
Consejo.

El Consejo Econ6mico y So-
cial contara, segin el Proyecto
de Ley con los 6rganos siguien-
tes: Pleno, Comision Perma-
nente, Comisiones, presidente,
vicepresidente y secretario ge-
neral.

El Pleno del Consejo estard

integrado por la totalidad de
sus miembros. Debe celebrar,
cuando menos una sesion ordi-
naria al mes. Para que sea va-
lida su constitucién, debera
contar de al menos 31 miem-
bros mas el presidente, el secre-
tario general o sus sustitutos.

>

En segunda convocatoria serd
suficiente la asistencia de una
tercera parte de los miembros.

Los acuerdos del Pleno se
adoptaran por mayoria absolu-
ta de los asistentes.

La Comisién permanente es-
tard compuesta por seis miem-
bros de cada uno de los grupos
junto con el presidente y el se-
cretario general.

Funciones del CES

Como 6rgano consultivo en
materias sociales y econdmicas
del Gobierno, el Consejo Eco-
noémico y Social tiene una am-
plia gama de funciones.

Con caracter preceptivo, el
CES debe emitir dictimenes
sobre anteproyectos de Leyes o
Decretos que regulen materias
socioeconomicas y laborales,
asi como sobre proyectos de
Reales Decretos que tengan
una especial trascendencia en
estas materias. Se exceptia de
esta consulta el Anteproyecto
de Ley de Presupuestos Gene-
rales del Estado.

El CES debe emitir dictame-
nes en los asuntos que, con ca-
racter facultativo se sometan a
la consulta del mismo por el
Gobierno de la nacion o sus
miembros. El Consejo, a solici-
tud del Gobierno o de sus
miembros, o por iniciativa pro-
pia, debe elaborar estudios e
informes relacionados, entre
otras, con las siguientes mate-
rias: Economia, Fiscalidad, Re-
laciones Laborales, Empleo y
Seguridad Social, Agricultura y
Pesca, Educacion y Cultura,
Salud y Consumo, Medio Am-
biente, Transporte y Comuni-
caciones, Industria y Energia,
Vivienda, Desarrollo Regional,
Mercado Unico Europeo y
Cooperacion para el Desarro-
llo. Anualmente el Consejo ela-
borard una Memoria para el
Gobierno de la nacion donde
refleje sus consideraciones so-
bre la situacion socioeconomi-
ca.
El Consejo Econ6mico y So-
cial se constituird en un plazo
de dos meses a partir de la
aprobacion del actual proyecto
de Ley que debe ser debatido
en el Parlamento. M

V.M.

)
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Los precios de los productos de la pesca sometidos a la
organizacién comun de mercado en la Comunidad se
mantienen practicamente estables para este afio, segiin los
acuerdos alcanzados en su dia por los Estados miembros.
Los mayores descensos corresponden a los productos
congelados como los calameres o la pota, donde la
reduccién se ha situado en el 10 por cien como consecuencia de
las cotizaciones que funcionan en los mercados
exteriores. Para la presidenta del FROM, Rosa Fernindez
Leon se trata de unos nuevos precios que apenas van a
tener incidencia en un mercado como el de la pesca que en
Espafia, especialmente en fresco, no utiliza los
mecanismos de retirada ante el gran ajuste que existe entre la
oferta y la demanda. Espafia, aunque los precios han
tenido un sensible aumento- en los iiltimos afios, sigue siendo un
gran consumidor de pescado tanto fresco como congelado
con unos 33 kilos por persona y aiio.

80 MmAR

N el conjunto de los
productos de la pesca
que disponen de una
normativa comun a
efectos de fijacién de

precios, se pueden distinguir

tres grandes grupos. El prime-
ro, esta constituido por los pro-
ductos de la pesca frescos, con
precios de orientacion y retira-

da para toda la Comunidad y

que afecta a 21 especies. En el

segundo grupo se hallan 14

productos con precios autono-

mos por regiones y donde tam-
bién se aplican las cotizaciones
de retirada. Finalmente, los

productos congelados donde
las actuaciones se centran espe-
cialmente en la politica de al-
macenamientos. Al margen de
estos tres grandes bloques se
hallan los tunidos para los cua-
les se aplican indemnizaciones
compensatorias, en funcién de
los precios fijados y los perci-
bidos por los armadores y que
para Espafia ha supuesto unas
ayudas de unos 6.000 millones
de pesetas desde 1987.

Del conjunto de los 21 pro-
ductos de la pesca frescos in-
cluidos en la organizacion co-
muin de mercado, el arenque




tuvo una reduccion del precio
de orientacion del 1 por cien,
modificacién escasa pero que
tampoco afecta a las activida-
des de la flota espaiiola. La sar-
dina experimenté un aumento
en su precio de orientacion del
4,2 por cien siguiendo con la
politica de aproximacion de co-
tizaciones que termina en 1996.
El precio de orientacion de la
cigala se mantiene congelado si
se trata del producto entero, y
baja un 4 por cien para las co-
las. La mielga sube el 2 por
cien; se manticnen estables los
precios de orientacion de la
pintarroja, del carbonero, de la
caballa, del estornino, la solla y
el rape sin cabeza. Tienen subi-
das moderadas el resto de los
productos como la gallineta
nordica con aumento del 1 por
cien, el bacalao con el 3 por
cien, el eglefino con el 3 por
cien, la japuta con el 4 por cien,
la merluza y el rape con el 1
por cien y el merlan, la maru-

! - [ IBR [ 1

En Espaiia, las

actuaciones
de retirada
ca, el boquerdn y el gallo con son casl
aumentos del 2 por cien. . °
En caso de exceso de oferta llleX,lStenteS.,
y problemas de cotizaciones, la
Comunidad contempla la inter- ante el
vencién de estos productos Jen R ——
aplicando unos precios que 0s- a]uste de la
cilan entre el 80 y el 90 por cien '
de las cotizaciones fijadas co- Oferta a la
mo de orientacion en funcion
de las cantidades que se elimi- demanda.

nen del mercado.

Reduccion a los
congelados

Frente a la politica de esta-
bilidad de precios para los pro-
ductos frescos de la pesca, la
decisién de la Comunidad Eu-
ropea fue radicalmente diferen-
te para el caso de los produc-
tos congelados, donde las espe-
cies mas importantes sufrieron
recortes de hasta el 10 por cien.
Para los calamares, el precio de
orientacion se redujo el 10 por
cien, porcentaje igual al aplica-
do para la pota. La Comunidad
proponia en un principio re-
ducciones de precios superiores

CUOTAS ESPANOLAS EN AGUAS DE LA CE

Para este afio, a pesar de los aireados problemas sobre la reduccion de recursos, las cuotas
asignadas a Espafia para las aguas comunitarias, en lineas generales, han tenido un ligero
crecimiento o se han mantenido estables. El cuadro adjunto resume la actual situacién de

las cuotas.
CUOTA 86 CUOTA 90 CUOTA 91

ANchoa VI oo i i isesoisasssmmsean s bipzas 28.000 27.000 27.000
ANCROA IX, X oot rnne e 1.000 4,300 4.300
Abadejo Vb, VI, XIl, XIV ... b 10 20
ABAdEjo VI .o 20 30 30
Abadejo VIllab ... | 630 440 440
Abadejo VIHIC .....oooeiiiiiiiiiimiiiricse i 720 720 720
Abadejo IX, X s 200 430 430
Bacaladitla Vb, VI, VIl .....iiiiieiiiiiiiciiniccnnnnn, 10.000 20.000 20.000
Bacaladilla VIllabd .........ccccoeriemomerceiiiiiiiiinnss 20.000 10.000 10.000
Bacaladilla MlIc, IX, | .o 30.000 40.000 40.000
Merlan VI ... ccice... ... ovciias s ressssngaseasssesessanesass 2.000 2.000 2.000
Meriuza Vb, VI, VIE XIIL XIV s 9.190 10.880 11.080
Merluza Vlllabde ........coccooiiiiiiiiiiiiiniinnen s 8.810 7.570 7.710
Merluza VIlIc, X, X oo 18.750 12.800 11.520
Jurel Vb, VI, VI, XII, XIV .o 10.000 10.000 31.000
Jurel VIl abde ..o 21.000 21.000

JOrBIIVIIE IXAN o srstnsir aves e e ame 39.000 29.690 39.270
Caballa ll, Vb, VI, VII, Vlllabd ..............cc........ 0 20 3.020(1)
Caballa VIlIC, IX, X ..oooeiiiiiieeiiier i 19.000 30.140 30.140
Solla Europea VI, IX, X ... 0 120 120
Lenguado VIlIab ........ccccovnininniciiininineinn o 10 10
Lenguado Vllicde, IX, X ... 495 700 755
Gallo Vb, VI, Xll, XIV ..o 500 550 550
S| e e e . 4.330 4.760 4.760
Gallo VIIABAE ......cooovireeeeeeiiiiiieiciiiieaciiaineeins 1.120 1.230 1.230
Gallo VIIC, IX, X oottt sisnaneces 12.000 12.000 13.220
Rape Vb, VI, XIl, XIV ....cciiiiiees 320 330 330
Rape VIl i s e o e na 1.090 1.210 1.210
Rape Vlllabde ..o, 1.370 1.5610 1.610
Rape Ve X o oo o esesmassvasnsnesansmass 10.000 10.000 10.000
Cigala Vb, VI ..o 30 35 25
CigalaVIl ..ol v et snaeass 1.500 1.560 1.140
Cigala VIl wxicmansnsiniiomamsosieianes 450 450 390
G R R, darah oot i e U o o 380 760 575
Cigala IX, X .ot 1.000 1.180 750

Nota (1): 3.000 Tons. de la Viiic.
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REGLAMENTO N.° 3896/90 DE LA COMISION POR EL QUE SE FiJA PARA LA CAMPANA PESQUERA
DE 1991 LOS PRECIOS DE ORIENTACION DE LOS PRODUCTOS DE LA PESCA EN LAS LETRAS A, D Y E
DEL ANEXO DEL REGLAMENTO (CEE) N.° 3796/81

Caracteristicas comerciales (1) T ) ‘
Especie - Precio de arientacion
Caftegona de Talla Presentacion {en ptas./kg.)
rescura
1. Arengue Extra A 1 Pescado entero Del 1 de enero al 31 de julio
de 1991 y del 1 de octubre al
31 de diciembre de 1991 41
Del t de agosto al 30 de sep-
tiembre de 1991 ... 37
2. Sardinas de |a especie Sardina
pilachardus
a) del Atlantico:
— Estados miembros con ex- Extra 3 Pescado entero 14
cepcion de Espafia y Por-
tugal Extra 3 Pescado entero 61
— Espaiia, Portugal Extra 3 Pescado entero n
b) del Mediterraneo
3. Galludos Extra A 2 Pescado entero, Pescado 134
vaciado con cabeza
4. Pintarrojas Extra A 1 Pescado entero, Pescado 118
vaciado con cabeza
5. Gallinetas nérdicas A 2 Pescado entero 140
6. Bacalaos de la especie A 2 Pescado vaciado con ca- 196
0 beza
A 3 Pescado vaciado con ca-
beza
7. Carboneros A 2 Pescado vaciado, con ca- 101
0 beza
A 3 Pescado vaciado con ca-
beza
8. Eglefinos A 2 Pescado vaciado con ca- 142
0 beza
A 3 Pescado vaciado, con ca-
beza
9, Merlanes A 2 Pescado vaciado, con ca- 126
0 beza
A 3 Pescado vaciado, con ca-
beza
10. Marucas Extra A 1,2 Pescado vaciade, con ca- 145
beza
11. Caballas de la especie Extra 1 Pescado entero 41
0
A 2 Pescado entero
12. Caballas de la especie Extra 1 Pescado entero 50
0
A Pescado entero
13. Boquerones Extra Pescado entero 144
14, Sollas A 2 Pescado vaciado con ca- | Del 1 de enero al 30 de abril
0 beza de 19971 i 120
A 3 Pescado vaciado con ca- | Del 1 de mayo al 31 de di-
beza ciembre de 1991 ... 163
15. Merluzas de la especie A 1 Pescado vaciado con ca- 466
beza
16. Gallos Extra A 1,2 Pescado entero, vaciado 295
con cabeza
17. Japutas Extra A 1 Pescado entero 241
18. Rapes Extra A 2.3 Pescado entero, vaciado 331
con cabeza
Extra A 2,3 Pescado decapitado 119
19. Quisquillas A 1 Caocidas en agua 253
20. Buey - 1 Entero 232
21, Cigalas EA 1,2 Entero 680
EA 2 Cola 1.330

(1) Las categorias de frescura, talla y presentacion son las que se definen

Valor del ecu empleado para la conversidn; 1 ecu = 154,794 ptas./kg.
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en aplicacion del articulo 2.° del Reglamento (CEE) n.°3796/81

Rosa Ferndndez Ledn, presidenta
del FROM.

al 14 por cien ante la existen-
cia de elevados almacenamien-
tos.

Con estas producciones con-
geladas el problema radica en
el funcionamiento de las im-
portaciones que se realizan en
base a un precio de referencia
que es el 85 por cien de los pre-
cios de intervencion. Espafia
hizo constar que a menos pre-
cios de orientacion en la Co-
munidad también son inferio-
res los precios de referencia y
que, en consecuencia, se estaba
abriendo aun mas la frontera a
las importaciones y obligando
a una politica de almacena-
mientos. Las importaciones du-
rante los ultimos afios, tanto de
calamar como de pota a pre-
cios muy bajos han sido eleva-
das, lo que obligo a la interven-
cion via el almacenamiento co-
munitario. Para los proximos
meses se ha logrado aplicar una
cliusula de salvaguardia para
frenar las importaciones de po-
ta congelada.

Junto a los descensos en los
precios de orientacién para el
calamar y la pota, se produje-
ron subidas en las jibias y se-
pias con el 2 por cien y en los
pulpos con el 5 por cien.

Para los tunidos, la Comuni-
dad fijé sus precios en funcién
de las cotizaciones a la baja que
funcionan en los mercados in-
ternacionales con un descenso
del 7 por cien. Este sector per-
cibe por sus capturas indemni-
zaciones compensatorias to-
mando como referencia los
precios de mercado y los fija-



REGLAMENTO (CEE) N.©3897/90 DE LA COMISION POR EL QUE SE FIJAN PARA LA CAMPARA DE 1981 LOS PRECIOS DE RETIRADA O DE VENTA
COMUNITARIOS DE LOS PRODUCTOS DE LAS LETRAS A, D Y E DEL REGLAMENTO (CEE) N.‘_’3796/81

Precios de retirada (en ptas./kg.)

Precios de retirada (en ptas./kg.)

Especie Talla (*) Pei(‘:]e:‘dgaﬁczl:do Pescado entero Especie Talla (%) Pesc((:];:‘dga\éi?: do Pescado entero
Extra A{*) B(*) Extra() B{(*) Exra A{*) B(*) Extra{’) B{%)
Arengues Engraulidos
— Del 1 de enero 1 0 0 30 30 a)%stados miem- 1 0 0 98 55
al 31 de julio de 2 0 0 28 28 bros con excepcion 2 0 0 104 55
1991y del 1 de oc- 3 0 0 17 17 de Espaiia 3 0 0 86 55
tubre al 31 de di- 4 0 0 35 35
ciembre de 1991
— Del 1 de agosto 1 0 0 21 21 Sollas
al 30 de septiem- 2 0 0 25 25 — Del 1 de enero 1 89 84 49 49
bre de 1991 3 0 0 16 16 al 30 de abril de 2 89 84 49 49
1991 3 84 79 49 49
Sardinas del Atl 4 65 60 46 46
a) Estado miembro 1 0 0 35 22 — Del 1 de mayo 1 122 115 66 66
con excepcion de 2 0 0 35 22 al 31 de diciembre 2 122 115 66 66
Espafia y Portugal 3 0 0 53 22 de 1991 3 115 108 66 66
4 0 0 35 22 4 88 81 62 62
b) Espafia y Portu- 1 0 0 28 18
gal 2 0 0 28 18 Merluzas 1 420 395 232 306
3 0 0 44 18 2 319 298 248 227
4 0 0 28 18 3 315 294 243 222
4 269 248 210 172
Sardinas del Medi- 1 0 0 33 21 5 262 231 197 159
terraneo 2 0 0 33 21
3 0 0 51 21 Gallos 1 200 153 189 141
4 0 0 33 21 2 177 130 165 118
3 165 118 153 106
Mielgas 1 81 59 76 ha
2 89 13 68 13 4 106 59 94 47
3 38 21 32 22 Japutas 1 164 125 154 115
Pintarrojas 1 76 57 71 47 2 il i 106 ol
2 76 57 66 47
b i U e 24 Pescado entero o Sin cabeza
Gallinetas nordicas 1 0 0 113 113 vaciado, con cabeza
2 0 0 113 113
3 0 0 96 96 ExtraA(") B() ExtraA(’) B("
Bacalaos de la es- 1 141 133 102 18 Rape 1 202 146 596 463
pecie 2 141 133 102 18 2 259 202 563 430
3 133 110 78 63 3 259 202 530 397
4 105 72 60 42 4 2117 160 463 331
5 74 42 44 28 5 124 67 331 199
Carhoneros 1 13 73 57 57 “ (1 B(*
2 73 13 57 57 AC) (12)
3 72 72 56 56 Quisquillas 1 148 125
4 h8 42 31 23 2 68 68
Eglefinos 1 102 91 80 68 ;
5 102 a1 80 68 Precio de venta (en ptas./kg.)
3 88 74 61 42 Ente{o (')
4 81 66 60 42
1 167
Merlanes i 81 76 51 40 Buey 9 125
2 81 16 61 40
3 71 61 53 23 Entero (*) Cola {*)
4 55 37 40 23
E(*) Extra A{*) E(*) Extra A(*} B(*}
Marucas 1 98 75 81 58
2 96 13 79 56 Cigalas 1 581 581 416 1.018 682
3 87 64 70 46 2 581 392 233 730 455
3 385 275 110 431 228
Caballas de la es- 1 0 0 30 30 4 141 11 b5 359 108
pecie 2 0 0 30 26
3 0 0 30 24
* las categorias de frescura, talla y presentacidn son las que se definen en aplica-
Caballas de la es- 1 0 0 38 34 cidn del aotiouls 2. del Reglamento (CEE) n.o 3796/81. 3
pecie 2 0 0 38 31 (1) Viene referido a producto entero.
3 0 0 31 26 (2) Viene referido a producto sin cabeza.
4 0 0 25 18
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L.os almacenamientos han afectado

fundamentalmente a la pota y a los calamares.

Anexo Il

REGLAMENTO (CEE) 3896/90 DE LA COMISION POR EL QUE SE FIJAN, PARA LA CAMPANA DE 1991,
LOS PRECIOS DE ORIENTACION DE LOS PRODUCTOS DE LA PESCA ENUMERADOS EN EL ANEXO Il

REGLAMENTO 3796/81

Grupo de productos

Caracteristicas comerciales

Precio de
orientc. ptas./kg._

1. Sardinas de la especie Sardinas

Congeladas, en lotes o embalajes de origen que con-

Pilchardus. tengan productos homogéneos. 60
2. Esparidos. Congelados, en lotes o embalajes de origen que con-
tengan productos homogéneos. 211
3. Calamares. Congelados, sin limpiar, en embalajes de origen que
contengan productos homogéneos. 158
4. Potas, Congelados, sin limpiar, en embalajes de origen que
contengan productos homogéneos. 125
5. lllex argentinus. Congelados, sin limpiar, en embalajes de origen que
contengan productos homogéneos. 125
6. Sepias. Congelados, en embalaje de origen que contengan 254
productos homogéneos.
7. Pulpos. Congelados, en embalaje de origen que contengan

productos homogéneos.

Anexo lll

PRECIO A LA PRODUCCION COMUNITARIA DE ATUNES DESTINADOS A LA FABRICACION
INDUSTRIAL DE LOS PRODUCTOS DEL CODIGO NC 16.04, PARA LA CAMPANA PESQUERA DE

1991, INCLUIDOS EN EL ANEXO Ill DEL REGLAMENTO 3796/81

Caracteristicas comerciales

Precio a la
produccion
comunitaria

Rabiles (Thunnus albacares)
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Entero, que pese mas de 10 kg/pieza

178

dos por la Comunidad. Desde
1987, las ayudas percibidas por
este concepto en Espafia han
superado los 6.000 millones de
pesetas.

El caso espaiiol

El establecimiento de los
precios de orientacién y de re-
tirada supone un colch6n para
los intereses de los armadores y
los industriales del sector de la
pesca. Se trata de una red de
seguridad pero que, en el caso
espafiol en la mayor parte de
los productos, se halla tan baja
que no tiene interés para el sec-
tor y, sobre todo, que en la ma-
yor parte de las épocas del afio
no llega a utilizarse. Son esca-
sas las operaciones de retirada
salvo acciones puntuales que se
han llevado a cabo con la ca-
balla o el jurel. En el conjun-
to del sector de la pesca en Es-
pafia, las cotizaciones del mer-
cado son sensiblemente supe-
riores a esos precios. La de-
manda se mantiene muy alta,
por encima de los 33 kilos por
cabeza y afio. A esta circuns-
tancia se suma el descenso en
la oferta de pescado en deter-
minadas especies por proble-
mas de caladeros, lo que supo-
ne generalmente subidas de
precios por encima de la me-
dia. En consecuencia, se po-
dria hablar de un mercado de
la pesca en Espafia sin apenas
intervenciones.

Durante los ultimos afios, el
proceso de constitucion de Or-
ganizaciones de Productores ha
sido importante hasta situarse
en este momento en casi 40, es-
pecialmente en el Norte. De es-
te nimero, ¢l 50 por cien ya ha
iniciado su funcionamiento
que se centra exclusivamente
en las operaciones de retirada.
Para Rosa Fernandez Ledn, es
importante igualmente el tra-
bajo de estas organizaciones
para poner mas orden en los
mercados de la pesca concen-
trando la oferta, clasificando
cada vez mejor los productos
para lograr a medio plazo una
necesaria e indispensable nor-
malizacién que al final supon-
ga mayores rentas para el sec-
tor. B

V.M



MAS DE 28.000 MILLONES DE PESETAS
SANEARON LA MERCANTE
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TERMINARON

LOS PLANES
DE VIRBILIDAD

El proceso de concesién de ayudas a las navieras de Navieros Espaiioles se valora positivamente
espariolas finalizé formalmente el pasado 31 de el esfuerzo realizado por la Sociedad
diciembre al disolverse la Sociedad Estatal de Planes de Planes de Viabilidad, asi como el
de Viabilidad de la Marina Mercante. Desde el anuncio de la préxima implantacion del
momento de su constitucién y hasta su desaparicién, segundo registro de buques en Canarias
la Sociedad ha gestionado inversiones superiores a para mejorar la competitividad de
los 28.000 millones de pesetas. Desde la Asociacion las compaiiias.
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A perspectiva de
la entrada de Es-
paia en la Co-
munidad Euro-
pea y la consi-

guiente existencia de un mer-
cado tinico puso de relieve la
necesidad de transformar el
sector naval y sus compafiias.
Nuestros barcos tendrian que
competir y navegar en un mar
comun en desigualdad de
condiciones, por lo que se ha-
cia necesaria la reforma de las
empresas navieras y la inver-
sién en su futuro.

Ante estas circunstancias,
en octubre de 1988 se consti-
tuye la Sociedad FEstatal de
Planes de Viabilidad con el
objetivo fundamental de do-
tar a nuestra Marina Mercan-
te de niveles optimos con los
que jugar una buena baza en
¢l marco de la libre compe-
tencia internacional; al tiem-
po que se reducian los costes
operativos de los buques de
bandera espafiola. Todo ello
debia hacerse con urgencia
antes de una fecha: 1992.

Un afio mas tarde, el 13
de octubre de 1989, el Minis-
terio de Transportes, Turismo
y Comunicaciones, previa au-
torizacion de la Comision de
las Comunidades Europeas,
aprobo la Orden por la que
se regulaban las condiciones,
los procedimientos y plazos
para la aplicacién correcta de
las subvenciones. Para acce-
der a ellas, las empresas de-
bian presentar un plan estra-
tégico a medio plazo respecto
al saneamiento financiero, la
mejora de la estructura co-
mercial, el incremento de la
productividad, operaciones
de fusién o asociacidén entre
empresas, inversion en mejo-
ras tecnolégicas o la apertura
de nuevas lineas o mercados
de actuacion. Desde Bruselas
se exigia, asimismo, que las
medidas adoptadas se aplica-
ran conforme a los objetivos
de la politica comunitaria del
transporte maritimo; es decir,
el mantenimiento de los bu-
ques bajo pabellon comunita-
rio y el empleo de marineros
procedentes de la Comuni-
dad. «Desde un primer mo-
mento, las empresas conside-
raron positiva la creacién de

Administracion y empresarios han valorado
positivamente la gestion de la Sociedad Estatal

Situacién inicial 1988 | Frevision delos planes
Subsectores 1990
(miles de ptas.) Deuda Deuda Nuevos Deuda

total vencida créditos total

Graneleros < 16.000 15.720.600 603.000 6.829.556
L. R. exteriores 10.897.000 | 6.881.000 2.502.660
Otros (*) 33.294.100 | 2.364.000 | 2.220.200 [20.791.540
Total 59.911.700 | 9.848.000 | 2.220.200 |30.123.756

(*) Otros: gaseros, quimiqueros y granaleros > 16.000 TPM.
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» Deuda Vencida

Nuevos Créditos

DEUDA TOTAL 1.988

PREVISION DE LOS PLANES 1.990

la Sociedad Estatal de Planes
de Viabilidadd de la Marina
Mercante y aportaron pro-
yectos para hacer mas com-
petitivas nuestras navieras.
Algunas de estas ideas resul-
taban poco rentables y desde
aqui selesha asesorado y ayu-
dado para mejorarlos y ha-
cerlos reales», comenta para
MAR el consejero delegado
de la Sociedad estatal.

En lo que lleva de existen-
cia la Sociedad Estatal de Pla-
nes de Viabilidad de la Mari-
na Mercante (SEPVMM) dos
han sido los tipos de ayudas
concedidos: de una parte, las
destinadas a la moderniza-
cion mediante la reduccion de
costes de tripulacién y que
nada tenian que ver con la
construccioén, reparaciéon o
conversacion de buques; y, de
otra, las encaminadas a redu-
cir el endeudamiento estruc-
tural de las navieras,

Al término del plazo para
la elaboracién de los planes,
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bien puede decirse que los ob-
jetivos marcados en un prin-
cipio se han cumplido practi-
camente en su totalidad, lo
que se traduce en la mejora
general del sector.

Aptos para competir

Durante mucho tiempo, el
transporte maritimo ha esta-
do subordinado a la construc-
cién naval. Si a esto unimos
el continuo deterioro del mer-
cado de fletes en la década de
los ochenta es facilmente ex-
plicable la desaparicion de un
importante nimero de navie-
ras no s6lo en Espaiia, sino
también en otros paises de la
Comunidad Europea.

En ¢l momento de la crea-
cion de la Sociedad Estatal de
Planes de Viabilidad, el sector
maritimo espafiol vivia una
situacion de crisis. Nuestras
navieras se caracterizaban por
un alto nivel de endeuda-
miento, dificultad para com-
petir con flotas extranjeras a
consecuencia de los sobrecos-
tes y la excesiva atomizacion
empresarial. Se hacia necesa-
rio adaptar el sector a la libe-
ralizacion del transporte ma-
ritimo, medida adoptada por
la CEE a finales de 1986.

«Durante los dos afios de
actuaciones se ha mejorado
estructuralmente el sector.
Hemos consolidado algunas
empresas, conseguido ¢l sa-
neamiento de las compaiiias
mediante la reduccion de cos-
tes y el fortalecimiento de su
tejido social a través de fusio-
nes o cauces de colaboracion
interempresarial», afirma Jo-
s¢ Ramo6n Fernandez Anto-
nio, consejero delegado de la
SEPVMM.

Las subvenciones otorga-
das han perseguido desde el
primer momento el incremen-
to de la competitividad de las
navieras ante el reto de 1992
marcado por Bruselas, mejo-
rando la situacion que se da-
ba en el sector hace pocos
afos atras.«Desdela creacion
de la Sociedad se ha saneado
profundamente al sector. Se
ha cuidado mucho a las pe-
quefias empresas y ayudado
también a las grandes compa-

filas estatales. Hemos racio-
nalizado los programas de las
empresas. En general, se pue-
de decir que hemos mejorado
el sector; si bien ain queda
por ordenar el cabotaje. No
se ha hecho porque aiin no
existe un calendario de libera-
lizacion de las lineas de cabo-
taje, calendario que debe
marcar la Comunidad Euro-
pea», nos dice José R. Fer-
nandez.

La concesién de ayudas ha
estado condicionada a la
aportaciéon econdmica que si-
multaneamente realizaban las
propias compafiias (de éstas
se exigia una cuantia, al me-
nos igual, a la realizada por
la Administracién). Esto se

E Total Aportacién
Hpresas ayudas empresarial
Churruca Hermanos, S. A. / Nav. Luis de Otero, S. A. ......cccccveenne. 323,80 396,00
MARGRAMBAO, S. A./ Bilbao Shipping, S. A. ....ccvcvvmmmaiiarienns 252,50 271,00
Naviera Uralar, S. A. 121,90 129,00
Naviera Murueta, S. A / Nav1era Allcantma S A 302,40 325,00
Maritima de Camargo, S. A. /1. Vega Leguina, S. A 85,00 85,00
Navinorte, S. A. / Sercotran, S. A. / Oronaves, S. A. ......cocciveniniinnn 200,00 250,00
Naviera Peninsular, S. A. .......cooviiereerinieasnsssrinsessssmesnnnrmmsssssrssnsrres 100,00 100,00
Box Marine, S. A. ciciiiuisisasicoi iiisitnsasnmsia e insessinesssessssas ives 143,00 177,00
Ership, S. A cieiieeieiiiees et snans s 593,80 776,60
Sicar ........ 76,00 114,00
Navicar, S. A 132,90 132,90
Navicon, S. A 500,00 500,00
Roline, S. A. /L M Cantabrlco S A /Arroyofrlo S A. 458,00 500,00
SUBTOTAL GRANELEROS < 16.000 TPM ........cccoceviniiiiiininninans 3.289,30 3.756,50
MAC lines, S. A. 735,00 735,00
Ybarra y Cia. Sudamerlca S A 122,60 130,00
Cia. Trasatlantica, S. A. Tee 2.020,00 2.020,00
Ordenacion L. R. exteriores 2.000,00
SUBTOTAL L. R. EXTERIORES ........cccorcurenrereesanensssnnnrasrnnsaeans 4.877,60 2.885,00
Gasnaval, S. A. ..oooiviriiiirereree e I T —— 610,00 1.498,00
Maritima Antares, S. A. 1.000,00 1.900,00
Elcano, S. A. 3.197,30 3.500,00
Cia. Valencxana de Navegac1on S A 130,00 693,00
SUBTOTAL OTROS ...ovvevriiiereisiesraeeeseisssssmsasssssssssasssessssssasemssanases 13.104,20 14.232,50
AYUDAS MEJORAS TECNOLOGICAS (*) ..ccceveeirevrereireeeenannne 302,80 302,80
TOTALIAYUDAS ............ci05icesisutessbssacs isvistidasssss st vssaieansisass 13.407,00 14.535,30

(*) Empresas destinatarias: Naviera del Odiel, Naviera Vasco-Catalana, Transportes Maritimos Alcudia, Naviera Ocedni-

ca, Lexmar Esparia, Atldntico Shipping, Marpetrol y Repsol-Naviera Vizcaina.
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explica de manera sencilla «es
justo que el empresario que
cree en su empresa, invierta
en su negocio y arriesgue su
propio capital» comenta José
R. Fernandez.

Esta aportacion bilateral
ha permitido una moviliza-
cion de recursos econdmicos
con un valor cercano a los
28.000 millones de pesetas, lo
que ha incentivado la capita-
lizacion del sector.

Durante los dos afios de
existencia de la Sociedad Es-
tatal de Planes de Viabilidad
se¢ ha aprobado un montante
total de subvenciones por va-
lor de 13.407 millones de pe-
setas, destinadas a 20 planes
de viabilidad en los que par-
ticipan 28 empresas y otras
nueve compafiias se beneficia-
ron de estas ayudas para in-
troducir mejoras tecnoldgicas
en los buques. Este dinero,
como hemos sefalado ante-
riormente, ha estado vincula-
do a aportaciones financieras,
realizadas por las propias na-
vieras, superiores a los 14.000
millones de pesetas.

Solvencia patrimonial

El reflejo mas expresivo de
las actuaciones llevadas a ca-
bo por la Sociedad Estatal de
Planes de Viabilidad es la sol-
vencia patrimonial con la que

cuentan en la actualidad
nuestras navieras. Los fondos
propios de las compafiias ob-
jeto de ordenacién se han in-
crementado en los wltimos
dos afios en mas de 10.000
millones de pesetas. Por sub-
sectores, la mejora mas im-
portante se ha registrado en
las lineas regulares transocea-
nicas; si bien, el subsector que
alcanza una situacidn mas sa-
neada lo ostenta ¢l de carga
seca de buques menores de
16.000 TPM.

Son también significativos
los resultados referentes al en-
deudamiento empresarial. Si
en 1988 la deuda de las navie-

ras con el Banco de Crédito
Industrial ascendia a 600.000
millones de pesetas, hoy se ha
reducido a la mitad, cance-
landose totalmente la deuda
vencida.

La productividad del sector
queda, asimismo, reflejada en
el incremento de los ingresos
y del valor afiadido ajustado
por empleado. En este senti-
do, los planes también han
contribuido a la moderniza-
cion y automatizacion de la
flota. Esto ha llevado consigo
una pérdida de empleo y una
reduccion de costes.

Respecto a las fusiones y
colaboraciones entre empre-

_ ABRUPACIONES EMPRESARIALES

Agrupaciones empresariales d?%‘:;gés TPM

Grupo Eurobulk ..................... 29 103.970
Agrupacioén cargo 5000 .......... 15 72.082
Grupo Carcarriers .......c.ceuveces 9 35.717
Grupo Feeder ........ccevcinnninenn 6 35.378

S A

sular, S. A.

munitaria, S. A.

Grupo Eurobulk: Churruca Hnos., S. A.; Luis de Otero, S. A.; Mar-
grambao, S. A.; Bilbao Shipping, S. A.; Nav. Uralar, S. A.; Nav. Ma-
nueta, S. A., Alicantina, S. A.; T. M. Alcudia, S. A.; Nav. Continental,

Agrupacién Cargo 5000: Navinorte, S. A.; Sercotran , S. A.; Orona-
ves, S. A.; Marit. Camargo, S. A.; I. Vega Leguina, S. A.; Nav. Penin-

Grupo Carcarriers: M. Arroyofrio, S. A.; Roline, S. A.; L. M. Canta-
brico, S. A.; L. M. Espaiiolas, S. A.;
Grupo Feeder: Navicon, S. A.; Naviera del Odiel, S. A.; Cia. M. Co-

Navicar, S. A.

sas, éstas han afectado de cer-
ca al subsector de los grane-
leros menores de 16.000
TPM. en el que se ha detec-
tado un cambio estructural al
unirse varias navieras.

Con estos datos a la vista,
se puede decir que del global
de ayudas, un 60 por cien ha
sido destinado al incremento
patrimonial y financiero de
las empresas; un 25 por cien
a inversiones varias y un 15
por ciento a operaciones de
fusion de empresas e incre-
mento de la productividad.

El 31 de diciembre queda-
ba liquidada, tras dos afios de
actuaciones, la Sociedad Es-
tatal de Planes de Viabilidad
de la Marina Mercante. Du-
rante este periodo de tiempo
se puede decir que se ha con-
solidado un sector, el del
transporte maritimo, capaz
de enfrentarse por si solo al
reto de 1992. Desde la Aso-
ciacion de Navieros Espafio-
les se ha valorado positiva-
mente el trabajo realizado por
la Sociedad si bien atin que-
da, a juicio de todas las par-
tes implicadas en el sector, el
establecimiento del segundo
registro de Canarias como
complemento idéneo para
dotar a nuestras navieras de
la fuerza para competir en un
mar sin fronteras. Wl

Ana DIAZ
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“CARPETAZO”
DEE BRUSELAS

Las ayudas que el Gobierno espafiol ha venido concediendo a los
astilleros de nuestro pais son ajustadas a las leyes
comunitarias. Asi lo ha entendido la Comisién Europea, que ha
decidido cerrar un expediente abierto contra nuestro pais por
las subvenciones concedidas a la construcciéon naval entre 1987 y
1990. Con ello se abre la puerta, ademads, a la posibilidad de
que el sector reciba en el futuro una ayuda de mas de 30.000
millones de pesetas.

Comunidad
Europea
acepta
las ayudas
espanolas
ala
construccion
naval.
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A libre competencia en-
tre los distintos astille-
ros de la Comunidad
es lo que se venia dis-
cutiendo con el expe-

diente abierto contra el Gobier-
no espafiol. En Bruselas se pen-
saba que las ayudas concedidas
en nuestro pais a la construc-
ci6n naval durante el periodo
1987-90 ponian a nuestros asti-
lleros en unas mejores condi-
ciones que las de los otros pai-
ses y que tales subvenciones no
se ajustaban al espiritu de libre
competencia en el que se asien-
ta la CEE.

El «carpetazo» que ha dado
la Comisién a este asunto, sig-
nifica que no se afianzan esas
sospechas, al tiempo que se dan
por buenas las ayudas que por
cerca de 300.000 millones de
pesetas ha venido concediendo
la Administraciéon espafiola a
los astilleros publicos y priva-
dos de nuestro pais durante ese
periodo de tiempo. Dicha can-
tidad, que fue destinada a la
modernizaciéon de instalacio-
nes, indemnizacion de personal
afectado por el cierre de facto-
rfas y compensacién de pérdi-

das en empresas publicas,
corria el riesgo de no ser apro-
bada por el gjecutivo europeo.
Una circunstancia que hubiera
puesto en una dificil situacién
a la construccion naval espaifio-
la, que se hubiera visto obliga-
da a no poder contar con esa
cantidad de dinero.

Sélo en concepto de com-
pensacion de pérdidas a las em-
presas publicas a lo largo de los
ejercicios comprendidos entre
1987 y 1990, el Estado espafiol
habia destinado una cantidad
préxima a los 92.000 millones
de pesetas. Los restantes miles
de millones, aproximadamente
unos 203.000, fueron destina-
dos por la Administracién a la
modernizacion de instalaciones
y a compensar las bajas de per-
sonas, incentivadas para procu-
rar una mayor productividad
del sector, de manera que la re-
lacién entre tonelada produci-
da y hombre pueda alcanzar al
menos las cotas de los otros
paises europeos. En cualquier
caso, alejadas de las més eleva-
das de Japén y Corea del Sur,
que presentan por ello una
muy fuerte competitividad.

Ayuda suplementaria

El cierre de este expediente
implica, asimismo, que la Co-
munidad Europea dé luz verde
a una ayuda suplementaria que
tenia previsto llevar a cabo el
Gobierno espafiol en el futuro.
La ayuda estaria cifrada en un
valor total superior a los 35.000
millones de pesetas. Esta canti-
dad seria concedida a diversas
empresas en concepto de com-
pensacion por las pérdidas oca-
sionadas por actividades rela-
cionadas con la construccion
naval, para ¢l periodo com-
prendido entre 1987 y 1992
Una ayuda que afectara muy
particularmente al astillero
ferrolano de Astano, caracteri-
zado por haber sido uno de los
que mas duramente han pade-
cido la reconversion del sector,
lo que le ha acarreado ademas
a la comarca donde se asienta
el sufrir un proceso de desin-
dustrializacién que no acababa
de resolverse.

El ejecutivo comunitario se
habia negado hasta hacia muy
pocos meses a dar su aproba-




ci6n al plan de reconversién del
sector de construcciéon naval
presentado por el Ministerio de
Industria espafiol. Entendia
Bruselas que las ayudas que en
él se contemplan no fueran uti-
lizadas para modernizar los
procesos productivos, y consi-
deraba ademas que falseaban
la competencia de cara al mer-
cado tnico de 1993, por lo que
eran contrarias al Tratado de
Roma, por el que se rige la Co-
munidad Europea.

Intensas negociaciones

La autorizaciéon de Bruselas
y el «carpetazo» que ha dado
al procedimiento que habia
abierto contra el Gobierno es-
pafiol en junio de 1989 ha sido
posible tras intensas negocia-
ciones. En los dieciocho meses
que han transcurrido desde su
incoacion hasta su cierre, el
procedimiento ha sido discuti-
do por la Administracion espa-
fiola. El ministro de Industria
espafiol, Claudio Aranzadi,
presentd recientemente un plan
adicional de reconversién del

sector naval en Bruselas, en el
que dejaba clara la voluntad es-
pafiola de reducir de forma
progresiva la capacidad pro-
ductiva del sector y aumentar
su productividad.

Este plan, del que se informa
mas detalladamente en paginas
de este mismo numero, com-
prende la aplicacion de medi-
das complementarias entre los
aflos 1991 y 1992 para la pro-
gresiva reduccion de ayudas, la
puesta en marcha de un ambi-
cioso programa de formacion
profesional y capacitacion para
el empleo, y medidas de jubila-
ci6on anticipada para aquellos
trabajadores de mas de cin-
cuenta y cinco afios.

Nuevo reto

Esta nueva reconversion que
se anuncia para el sector de la
construccion naval, supone sin
duda un nuevo reto para el sec-
tor, que ha padecido ya otros
reajustes en afios anteriores.
Los astilleros espafioles, en
concreto, han sido el ambito
industrial en el que la Adminis-

tracion ha llevado a cabo el
mas ambicioso programa de
reestructuraciéon. En pocos
afios se ha pasado asi a elimi-
nar cerca del 60 por cien de la
capacidad productiva del sec-
tor, al tiempo que se han elimi-
nado de €l cerca de 19.000 em-
pleos.

Para este nuevo plan que se
pone en marcha, la Comuni-
dad Europea exigia en un prin-
cipio el cierre de alguno de los
grandes astilleros espafioles.
Una peticién a la que se nega-
ba tanto el Gobierno como los
trabajadores. Tras varias reu-
niones, el ministro espafiol de
Industria, Claudio Aranzadi, y
el comisario europeo para la
Defensa de la Competencia, el
britanico Leon Brittan, llega-
ron a consensuar que no se
cerraria ninguno de estos gran-
des astilleros, pero que si se
procederia por el contrario a
una nueva reduccion de pues-
tos de trabajo, por supuesto, de
forma pactada con los trabaja-
dores y con los pertinentes in-
centivos ¢ indemnizaciones. B

M. P.

Se abre la
posibilidad
de que el
sector
reciba

en el futuro
una ayuda
de mas de
30.000
millones
de pesetas.
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Los efectos de la
guerra del Golfo
se han dejado
notar
especialmente
en el comercio
internacional.
Unas aguas
generalmente
transitadas se
han vuelto
peligrosas. Las
compafias de
seguros han
aumentado sus
polizas y los
intercambios
han perdido, por
tanto, su
normalidad. A
esto hay que
sumar los
horrores que
conlleva un
conflicto de
estas caracte-
risticas. Algunos
mercantes
espafnoles han
tenido que
adentrarse, pese
a todo, en estas
aguas.
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A guerra ha convertido al Gol-
fo Pérsico en una zona alta-
mente peligrosa para la nave-
gacion comercial. Pero no sdlo
estas aguas. Tanto ¢l Mar Ro-
jo como el Mediterrdneo
Oriental han sufrido también
las consecuencias de este oscu-
ro panorama. Una zona del
mundo que se caracteriza pre-
cisamente por su importancia
en el transito internacional con

_‘-"""""““‘“'""? - —:- -. A
el conflicto se ha convertido en
una regién demasiado caliente.

El mismo embargo contra
Irak decretado por la ONU y
en cuyo cumplimiento partici-
pan buques de la Armada es-
pafiola no ha hecho sino
abundar en esta excepcionali-
dad. Unas circunstancias que,
sin embargo, no han impedido
que el trafico maritimo se redu-
jera a cero, aunque si que que-

e

dara en unos términos minimos
¢ imprescindibles.

La importancia estratégica
de la regién y, sobre todo, su
papel como mayor productor
de crudo han impedido que ese
trafico comercial se suspendie-
ra del todo. Por eso mismo,
ademds de que los enfrenta-
mientos bélicos se han concen-
trado sélo en una pequefia par-
te de toda esta inmensa 4rea,
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mercantes de diversos paises
han seguido transitando por
esas aguas. Eso si, con mayo-
res precauiciones y con un en-
carecimiento notable de sus
costes.

Buques espafioles

Buques espafioles no han de-
jado tampoco de navegar por

e - g,
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la zona, aunque en menor me-
dida a como lo venian hacien-
do, segun han manifestado a
MAR fuentes de ANAVE. Fer-
nando Casas, director general
de la asociacion de armadores,
seflalé en este sentido que, si
bien barcos mercantes espafio-
les han podido verse afectados
por la intranquilidad y ¢l clima
bélicos, no ha sido nuestro pa-
bellon el que ha resultado més

implicado. Segun manifestd a
esta revista, ninguna naviera
nacional tiene establecida una
linea fija con la zona, por lo
que los efectos para nuestro
pais han sido menores. La si-
tuacién de inseguridad ha re-
percutido, eso si, en los llama-
dos traficos «trans» o puntua-
les que hubieran podido de-
sarrollarse.

En los primeros dias del con-

flicto, fueron cuatro los buques
nacionales que se encontraban
en la zona. Los cuatro, petro-
leros al servicio de Repsol. Se
trataba del «Castillo de Lorca»,
con una capacidad total de car-
ga o peso muerto de 173.251
toneladas y que se encontraba
en esos primeros dias al norte
del Mar Rojo. El «Ordufia» era
otro de los que se encontraban
en la region. Con un peso
muerto de 111.221 toneladas, el
inicio de la guerra le sorpren-
di6 frente a la costa libanesa.
No muy lejos de alli, en la cos-
ta de Siria, s¢ encontraba por
esas fechas el «Castillo de San
Marcos», con capacidad para
67.031 toneladas, como tam-
bién estaba en aguas jurisdic-
cionales egipcias del Mar Rojo
el «Puertollano», con un peso
muerto de 173.251 toneladas.
Todos cllos iban con el encar-
go de transportar crudo para
las refinerias de Repsol en Es-
paifia.

Los petroleros, obviamente,
han sido los que han sufrido
mas el quebranto de la paz. Por
eso mismo, al actuar las pro-
pias refinerias como armadores
y al estar autorizadas para con-
tratar el transporte de crudo
con buques no sélo del pabe-
116n nacional, los armadores es-
pafioles no se han visto afecta-
dos de una forma directa. Si de
un modo mas tangencial, al ha-
ber provocado el conflicto una
situacion andémala en todo el
comercio y trafico internacio-
nales.

Seguros mas caros

La primera consecuencia que
ha tenido la guerra en los tra-
ficos por la zona ha sido el en-
carecimiento de los seguros,
tanto de los cascos como de las
mercancias. Unas polizas mds
elevadas que de costumbre pe-
ro que, no obstante, fueron
tendiendo a la baja después de
la espectacular subida de los
primeros dias. Tomando como
referencia los paralelos 24 y 27
y el meridiano 52, se cuadricu-
16 la zona y se obtuvieron va-
rias dreas, a las que sc aplica-
ron recargos que fueron desde
el 0,125 por cien hasta el 10 por
cien. Este ltimo, para la zona
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concreta donde se han estado
produciendo los bombardeos.

De este modo, desde el 23 de
enero quedaron incrementadas
en un 2 por cien para los bu-
ques que tuvieran que navegar
en aguas del Golfo Pérsico
comprendidas al este del meri-
diano 52 y norte del paralelo
27. La prima era del 0,50 por
cien para los que tuvieran que
adentrarse en la zona compren-
dida por debajo del paralelo 27
y al oeste del meridiano 52;
mientras que frente a la costa
de Iran, en el espacio compren-
dido al sur del paralelo 27 y es-
te del meridiano 52, la prima
que se fijo ese dia y que estuvo
vigente unos cuantos mas fue
del 0,125 por cien.

Ninguna compafiia se arries-
g6 —ni que se sepa nadie lo so-
licitb— a asegurar ninguin bu-
que o mercancia al norte del
mencionado paralelo 27 y oes-
te del 52, que corresponde al
area que se ha constituido des-
de el principio como el teatro
de las operaciones bélicas.

Pero no ha sido solo el tran-
sito por el Golfo Pérsico el que
se ha visto encarecido. Las
compaiiias de seguros han esta-
blecido también incrementos
de las polizas para los buques
que naveguen en el golfo de
Akaba, en ¢l Mar Rojo, tanto
si se dirigen a ese puerto jorda-
no como si van al israeli de Ei-
lat, en sus proximidades. Para
ambos casos, los incrementos
fueron del 0,50 por cien desde
el 23 de enero hasta principios
de febrero y, a partir de enton-
ces, con una tendencia a la ba-
ja influida por los aconteci-
mientos. LLa misma cifra rigié
esos dias para la costa de Ara-
bia Saudi en el Mar Rojo. Pa-
ra la costa israclita en el Medi-
terrdneo, el alza fijado fue del
0,75 por cien, y un 0,0275 por
cien para cualquier barco que
navegara por la costa turca,
tanto del Mediterraneo como
del Mar Negro.

Todos estos incrementos han
funcionado de una forma ho-
mogénea no solo para las com-
paiiias espafiolas, sino para
cualquiera que operase en el
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La guerra del Golfo
desvia buques a los
puertos canarios

Los puertos canarios por su situacion estratégica se han
visto siempre afectados por las coyunturas internacionales,
y la guerra del Golfo una vez mas asi lo estd demostrando
y de hecho ésta empezando a tener repercusiones a pesar
de que en esta ocasiOn y respecto a otros conflictos el Ca-
nal de Suez no se ha cerrado al trafico maritimo.

Aunque la densidad de trafico no ha aumentado mucho
en estos dias por los puertos canarios, existe gran expecta-
cién por parte de los armadores que estan recabando datos
sobre los servicios al objeto de poder atender a los barcos
que se puedan desviar de la zona en conflicto y decidan uti-
lizar el cabo de Buena Esperanza en su trayecto.

Seglin ha sefialado el presidente de la Junta del Puerto
de La Luz y de Las Palmas, el puerto grancanario cuenta
con infraestructura suficiente para atender la demanda que
pudiera surgir, ya que la dotacion es muy superior a la que
se tenia cuando el Gltimo cierre del Canal de Suez en 1967,
y ello, segin sus palabras «nos permite tener un margen de
confianza mucho mayor».

Sin embargo, José Manuel Hernandez se muestra cauto
a la hora de valorar las posibles repercusiones que la guerra
pueda tener en el puerto grancanario. También en la mis-
ma linea se mantiene el presidente de la Asociacién de Em-
presas Consignatarias y Estibadores, Armando Bordes pa-
ra quien «el puerto de La Luz esta preparado para ofrecer
los servicios». Segiin Armando Bordes ahora se cuenta con

- una mayor linea de atraque gracias a la darsena exterior,

también hay mds compafiias suministradoras e incluso em-
presas consignatarias y otros servicios como remolcadores,
amarradores y la profesionalidad de los practicos. B




mercado internacional. Real-
mente, se trata de porcentajes
que han sido fijados cada dia
en Londres, donde agentes de
la Lloyd’s han ido estimando
en cada jornada los riesgos que
s¢ han venido produciendo pa-
ra la navegacion en la zona. La
referencia de la Lloyd’s es obli-
gada para el resto de las com-
pafiias de todo el mundo, in-
cluidas las espafiolas, ya que
estas empresas reaseguran los
capitales en este mercado que,
por otra parte, no lo aceptaria
si no se someten a lo que pre-
viamente hayan establecido.

Precios del canal

Pero no sélo han sido los se-
guros los que se han encarecido
con la crisis. Las tarifas del Ca-
nal de Suez, por ejemplo, se han
visto asimismo aumentadas. Se-
gun ha llegado a manifestar el
presidente de la sociedad que
explota esta importante via de
agua, la guerra de Kuwait ha
provocado una considerable re-
duccién de las ganancias habi-
tuales, al haberse reducido tam-
bién el nimero de buques que
lo vienen utilizando.

Esta circunstancia ha hecho
que las tarifas de peaje suban
en un 6 por cien para todos los
buques, salvo los grandes gra-
neleros, que pagaran sélo un 4
por cien mas. Para los buques
militares el recargo sera de un
25 por cien. Las circunstancias
anémalas del trafico por la zo-
na han provocado incluso que
ningun petrolero llegara a uti-
lizar el canal durante un dia.
Un hecho que no se producia
desde hacia quince afios.

El salario de los marineros
que navegan por el area se ha
visto también incrementado en-
tre un 100 v un 200 por cien.
Unos aumentos que dependen
y estan directamente relaciona-
dos con los recargos que las
comparfiias aseguradoras apli-
can a las navieras. De esta for-
ma, cuando el recargo del ase-
gurador no llega al 0,1 por
cien, los marineros que aceptan
navegar por la zona incremen-
tan su salario durante los dias
de permanencia en un 100 por
cien. Cuando el recargo supera
el 0,1 por cien del valor del bu-

que y su carga, el salario se in-
crementa en un 200 por cien.

En cualquier caso, explican
fuentes de ANAVE, la navega-
cién por zonas en conflicto es
siempre voluntaria, de manera
que aquellos miembros de la
tripulaciéon que lo deseen pue-
den desembarcar antes de tran-
sitar por esas aguas. Fuentes
del Sindicato Libre de la Mari-
na Mercante de Comisiones
Obreras y de UGT-Marina
Mercante sefialan, sin embar-
go, que esta voluntariedad es
relativa en un sector en el que
las cifras de desempleo son su-
periores al 30 por cien, por lo
que muchos se verian obliga-
dos por las circunstancias y por
el duro panorama laboral.

Anuncio de crisis

Todas estas circunstancias
han ido haciendo que el comer-
cio internacional se enrarezca y
no sélo en el drea mas o me-
nos implicada por la guerra.
Segliin el mismo Fernando Ca-
sas, director general de la aso-
ciacion patronal de armadores,
la crisis es inevitable si el con-
flicto llega a durar mas de dos
meses y se dejara sentir, por lo
menos, a lo largo de este afio.
Una crisis que segun él no se-
rd, sin embargo, como las que
siguieron a las subidas del pe-
tréleo de los afios 73 y 79, pe-
ro que si que se dejara notar en
las empresas del sector.

La guerra no ha influido,
por el momento, en unas me-
jores condiciones de negocio
para el transporte maritimo,
pese a lo que se pudiera espe-
rar. Toda guerra, sefiala Fer-
nando Casas, provoca las an-
sias de acumular mercancias, 1o
que se traduce en un aumento
de los fletes y del trafico inter-
nacional. Algo que no ha
ocurrido en esta ocasidn, segiin
el mismo director general de
ANAVE, porque las previsio-
nes eran de una guerra corta.
Para €, lo que ha causado el
conflicto es una cierta paraliza-
cién de la economia a la espe-
ra del final rapido de la guerra,
que en tanto no llega puede ser
mas perjudicial. B

M. PEDRERO
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Las navieras que operan en Baleares
estdn padeciendo una grave situacién
de crisis debido a la pugna de los
fletes. El problema surge cuando la
Compaiiia ISCOMAR se desliga de la
conferencia BAL-CON, consorcio
establecido para mantener unas tarifas
oficiales y evitar los precios a la baja.
Todo este desbarajuste y el poco
entendimiento entre las navieras les ha
llevado a una situacion calificada de
cadtica, estimandose unas pérdidas en
torno a los 1.200 millones de pesetas.

e GOSTA a GOSTA

BALEARES

La contratacidon de fletes sufre una
guerra de precios a la baja

Las navieras baleares
atraviesan una

fuerte crisis

AS compaiiias navieras
L de cabotaje para el
transporte de mercan-
cias siempre tuvieron proble-
mas debido, precisamente, a la
crisis del flete v a la guerra de
precios. Esto ocasiond la desa-
paricién de varias compafiias,
principalmente privadas, con
dos o tres barcos en su flota,
que no pudieron hacer frente a
los gastos de personal y man-
tenimiento, por la escasa renta-
bilidad de las cargas.

En estos momentos, la situa-
cion de las navieras que operan
en Baleares es de extrema preo-
cupacion. Todavia no tienen
claro qué tarifas van a aplicar
en el afio 91; no pueden hablar
de subidas, pues se consideran
incapaces de aplicar las que
disponian para 1990. Tiempo

»

La situaciéon de las navieras que operan en
Baleares es de extrema preocupacién. Todavia no
tienen claro qué tarifas van a aplicar en el 91

atras, el Consejo de Usuarios
tenia conocimiento de los in-
crementos de tarifas con tres
meses de antelacién, quedando
ahora ante una incognita que
no sabe cémo se despejara.

Para evitar la guerra de pre-
cios y de fletes, en un intento
de unificar criterios, procedi-
mientos y tarifas, se cred en
1976, en Palma de Mallorca, la
Secretaria BAL-CON, agru-
pando compaiiias de Baleares
que cubrian el trafico regular
maritimo de cabotaje con la
Peninsula. Pero la finalidad de
esta agrupaciéon no se cumplia,
por ser acuerdos tacitos, sin
documento juridico que les
obligase y amparase.

Siete afios después, en 1983,
las navieras reconsideran el
problema y firman el protoco-
lo inicial de la Conferencia de
Fletes Peninsula-Baleares
(BAL-CON), consolidada me-
diante documentos juridicos y
estatutos. Actualmente, las na-
vieras integrantes de esta orga-
nizacién —que preside José Pi-
ta— son Trasmediterranea,
Naviera Mallorquina, Transba-
lear, Transportes Maritimos de
Alcudia, ¢ ISCOMAL, siendo
esta ultima la que acaba de
abandonar el consorcio.

Oferta a la baja

La version oficial que se esta
dando sobre la lamentable si-
tuacidn es la derivada de la cri-
sis del Golfo Pérsico, con las
sucesivas subidas y bajadas del
precio del combustible. La cri-
sis por la que atraviesa el sec-
tor servicios en Baleares, y la
reestructuraciéon de servicios
que van a llevar a cabo las
compafiias Trasmediterranea y
Naviera Mallorquina, han he-
cho necesario no tomar deci-



siones en cuanto al incremento
de tarifas, haciendo que las
perspectivas sean aun mas in-
ciertas.

Pero esta explicacién no es
compartida en el interior del
sector, pues dan como auténti-
ca y valida la guerra de tarifas,
ocasionada por empresas que
abandonan la conferencia
BAL-CON, ya que «no les in-
teresa que exista un control so-
bre ellas», afirmacioén que coin-
cide con la salida de ISCO-
MAR. Con este desconcierto,
se estan ofertando fletes «bajo
mano» a precios muy por de-
bajo de los estipulados ante el
temor de perder el mercado.

El secretario de la conferen-
cia BAL-CON, Vicente Iborra,
alude a los compromisos que se
adquirieron con la firma de los
documentos de la creacién de
BAL-CON, basados funda-
mentalmente en la racionaliza-
cidn de los servicios maritimos,
distribuyendo las cargas entre
los buques de estas compafiias
y ocupandolos en su totalidad,
para obtener mayor rentabili-
dad al transporte. Se pretendia
ofrecer mayor calidad en el ser-
vicio, regulando la salida de los
barcos, a plena carga, adecuan-
dolos a las exigencias de los
clientes y caracteristicas de la
mercancia. Asimismo, se pensd
en racionalizar los trabajos
portuarios, de estiba y desesti-
ba, con la creacién de una em-
presa de estibadores unica,
completa, competente y modé-
lica, con un servicio de, practi-
camente, veinticuatro horas.

Pérdidas millonarias

Pero el aspecto primordial
del acuerdo BAL-CON es la
unificaciéon de tarifas en todas
las compafiias integrantes, con
la 1ogica distribucion de pesos,
volumenes, cargas especiales y
tipo de buques. El no llevar a
cabo el fiel y estricto cumpli-
miento de los acuerdos, ha su-
puesto unas pérdidas estimadas
en unos 1.200 millones de pe-
setas, cantidad que no se ha in-
gresado con respecto al pasado
gjercicio. La conferencia BAL-
CON factura anualmente unos
15.000 millones de pesetas, ha-
biendo descendido sobre el 10

por cien, llegando a alcanzar
las reducciones «bajo mano» el
20 por cien.

Las quejas y lamentaciones
argumentadas por los empre-
sarios, estdn basadas en ¢l
ahorro que ha supuesto para
los usuarios del transporte ma-
ritimo, dinero del que sélo
ellos se han beneficiado, pues
los precios de la mercancia, lo
que compra el consumidor, no
s6lo no se ha mantenido, sino
que ha aumentado de precio;
el mayor beneficiario es el in-
termediario, distribuidores y
almacenistas.

Si el medio de comunicacién
de Baleares con ¢l continente es
el mar (para transporte masi-
vo), o el aire para cargas de
menor cuantia, esta guerra de
precios por la disputa de un fle-
te, ha traido como consecuen-
cia la cadtica situacion que vi-
ven las empresas navieras de
Baleares, convirtiéndose en una
de las crisis mas preocupantes
por las que ha pasado el sec-
tor, creando un estado de ines-
tabilidad, de suministros y pre-
cios, en la Comunidad Autd-
noma Balear, dadas sus singu-
lares caracteristicas. M

Emilio MORANCHO

La falta de recursos econémicos pone
en una grave situaciéon a la institucién

benéfica

La Cruz Roja del Mar
amarra sus barcos

ALEARES se ha queda-
B do sin barcos de salva-
mento en alta mar por
incumplimiento del convenio
que firm6 el Ministerio de
Transportes, Turismo y Comu-
nicaciones con la Cruz Roja del
Mar. Desde que en octubre de
1989, José Barrionuevo firma-
ra dicho documento, la Cruz
Roja de Baleares no ha recibi-
do una sola peseta, quedando
las embarcaciones en un la-
mentable estado de abandono,
y amarradas por falta de recur-
SOs para su mantenimiento y
reparacion.

La Asamblea Balear de la
Cruz Roja del Mar dispone de
tres embarcaciones tipo «A»,
cuya mision especifica es el so-
corrismo y salvamento mariti-
mos hasta 25 millas de la costa.
Una de ellas, el «Virgen de
Lluch», con 14 metros de eslo-
ra y 20 TRB, lleva amarrada
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desde hace méas de un afio, pues
su lamentable estado de conser-
vacion le impide cualquier posi-
bilidad de hacerse a la mar.

El capitan del buque, Juan
Verdu, ha manifestado que pa-
ra poder salir a la mar es nece-
sario practicar una serie de re-
paraciones, cuyo presupucsto
asciende a los dos millones de
pesetas. En este sentido, indicd
que a la embarcaciéon no se la
han cambiado el aceite ni los
filtros de los motores desde ha-
ce meses, y que, ademas, care-
ce de los mas elementales apa-
ratos de navegacion.

De la situacién creada en la
flota de salvamento de la Cruz
Roja se responsabiliza al Minis-
terio de Transportes, al incum-
plir el convenio pactado el 20
de octubre de 1989, entre el ti-
tular del Ministerio, José
Barrionuevo, y el entonces pre-
sidente de la Asamblea Supre-
ma de la Cruz Roja Espafiola,
Leocadio Marin. Los responsa-
bles de la Asamblea Balear de
esta institucion apelan al arti-
culo segundo del convenio fir-
mado, en el que se estipula que
«la Direccion General de la Ma-
rina Mercante adquirird, con
cargo a sus presupuestos, para
ser utilizado por la Cruz Roja,
embarcaciones tipo ‘A’ y ‘B’. El
presupuesto destinado a tal fin
comprenderd el importe de las
embarcaciones, su equipamiento,
repuestos, grandes reparaciones,
seguros, combustible y gastos de
personal».

Respecto de las islas herma-
nas, Menorca ¢ Ibiza-Formen-
tera, la situacion es similar. En
Menorca, el Ayuntamiento de
Mahon esta interesado en re-
solver el problema mediante
convenios de cooperacién. La
embarcacion existente en Ibiza
se utiliza para el traslado de en-
fermos desde Formentera. B

E. M.
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El trabajo galardonado
ha sido «Oyambre,

parque natural»

La Reina Sofia
entregé el premio
«Europa Nostran

La Reina Dofia Sofia, en calidad de presidenta de
honor de la Asociacion Hispania Nostra —seccion
espaiiola de Europa Nostra— entregé el pasado 3
de diciembre el premio que concede anualmente
esta institucion a la proteccion arquitectonica y
natural al trabajo cantabro «Oyambre, parque
natural». La presencia de la Reina y el galardén
como tal —concedido en competencia con 400
trabajos medioambientales de toda Europa— no
conjuran la continua amenaza de la especulacién
urbanistica que se cierne sobre esta reserva
ecoldgica de primer orden, aunque puede
representar el espaldarazo definitivo que necesita

para su proteccion. Recientemente, el
Ayuntamiento de San Vicente de la Barquera ha
aprobado la construccién de un complejo turistico
de 350 viviendas en Santa Maria (La Revilla), a
las puertas del Parque Natural de Oyambre.

Dos informes
del defensor
del pueblo
avalaron las
tesis
ecologistas,
que se
oponian a la
construccion
de un
complejo
turistico

en la playa
de Oyambre.
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A Reina Dofia Sofia en-
I treg6, en un acto pro-
tocolario que tuvo lu-
gar en el Palacio de Sobrellano
de Comillas, una medalla de
plata con un dibujo alusivo a
la naturaleza al arquitecto can-
tabro, Eduardo Ruiz de la Ri-
va, presidente de la asociacion
que realiz6 el proyecto, forma-
da por un colectivo de ingenie-
ros, gedgrafos, botanicos, bid-
logos y naturalistas.

El arquitecto Ruiz de la Ri-
va aproveché la visita de la
monarca y la oportunidad de
hablar ante ella para denunciar
en su discurso de agradeci-
miento que sobre Oyambre
«pesan dudosos planes de urba-
nizacién». «Se siguen producien-
do irregularidades en el drea, cu-
yo valor ecoldgico es abundante
por la morfodindmica de la pla-
ya y las rias, la flora y vegeta-
cidn, el ecosistema de estuarios,
la fauna invertebrada y los

abundantes recursos pesqueros»,
critico el arquitecto. Rindié ho-
menaje también a «todos los

que han defendido Oyambre de.

forma andnima, casi numanti-
na».

El origen del trabajo gana-
dor se remonta a noviembre de
1983, cuando la Junta Oficial
de Arquitectos de Cantabria
solicité la elaboracién de un in-
forme acerca de la situacion le-
gal del area de Oyambre, con
el animo de evitar «en lo posi-
ble» las consecuencias negati-
vas e irreversibles de diferentes
proyectos urbanisticos en tra-
mitacién, asi como establecer
criterios de actuacién en la
franja litoral. En junio de 1983,
la empresa Playa de Oyambre,
S. A., habia presentado en el
Colegio de Arquitectos un pro-
yecto para instalar un camping
de primera categoria en Oyam-
bre, autorizado por el Ayunta-
miento de Valdaliga.

Asi nacié el denominado
«informe Oyambre», un estu-
dio multidisciplinar elaborado
en 1984 por un grupo de pro-
fesionales de diversas materias
con la finalidad de «comprender
en profundidad la dindmica na-
tural y social de dicho espacio»,
en palabras del portavoz del
colectivo, Ruiz de la Riva. Jo-
sé¢ Ortega Valcarcel, geografo,
se encargd de la descripcion del
territorio; Miguel Angel Losa-
da, ingeniero de caminos, estu-
di6 la morfodinamica de playas
y rias; Maria Dolores Belmon-
te, botanica, elaboré la parte
referida a flora y vegetacion;
Rosa Martinez, bidloga, el eco-
sistema de estuarios; Jesus

Garzon, naturalista, la fauna y
los recursos; y, finalmente, el
arquitecto Eduardo Ruiz de la
Riva, los asentamientos y edi-
ficacion.

En 1986, ¢l Colegio de Ar-
quitectos impuso un recurso
Contencioso-Administrativo
ante la Sala correspondiente de
la Audiencia Territorial de
Burgos contra la resolucion del
Ayuntamiento de Valdaliga
por la que se concedio licencia
de obras a Playas de Oyambre,
S. A., para construir un cam-
ping.

La chispa de una encendida
y larga polémica salt6 cuando
una brigada de obreros acotd
las dunas de Oyambre sobre las
que se iba a construir el com-
plejo turistico. Las movilizacio-
nes de colectivos vecinales y
ecologistas no se hicieron espe-
rar. En mayo de 1986 una ma-
nifestacién con mas de 200 per-
sonas en las dunas de Oyambre
para pedir la declaracion de la
zona como Parque Natural y la
suspension de la licencia para




un camping, termind en una re-
friega entre las fuerzas del or-
den, guardas jurados y mani-
festantes con el saldo de mas de
medio centenar de heridos de
distinta consideracion.

Dos informes del defensor
del pueblo avalaron las tesis
ecologistas. El primero de ellos
puso de manifiesto la urgente
necesidad de declarar la playa
de Oyambre y la ria de La Ra-
bia como Parque Natural de
Interés Nacional, para parali-
zar cualquier tipo de licencias
urbanisticas.

Un segundo estudio del De-
fensor del Pueblo afirmaba que
la construccion de un camping
en Oyambre haria desaparecer
buena parte de la vegetacion y
advertia también sobre el ries-
go de desaparicion que pesaria
sobre la zona de dunas al cam-
biar la direccion y la intensidad
de los vientos. Los informes de
la institucion publica hablan
ademds de irregularidades co-
metidas por el Ayuntamiento
de Valdaliga y por el Gobierno
regional en la concesién de las
licencias urbanisticas.

La ocupacion de las dunas
por los manifestantes, que en
ocasiones pusieron a los politi-
cos en la senda de tramitar la
declaracion como Parque Na-
tural para la zona, pero toda-
via tardaria en llegar.

El primer paso real para pro-
teger esta zona del litoral can-
tabro lo dio el Grupo Parla-
mentario Socialista en la
Asamblea Regional en febrero
de 1988. En esa fecha presenta
una propuesta para declarar
Oyambre Parque Natural. Con

los votos favorables del PSOE,
PRC (Partido Regionalista de
Cantabria) y CDS —el Partido
Popular se abstuvo— la propo-
sicion de Ley sali6 adelante,
pero la Diputacion Regional
obstaculiz6 posteriores avances
en la proteccién del entorno.

Hoy, aunque la declaracion
de Oyambre como Parque Na-
tural estd completa, falta la
puesta en marcha del Regla-
mento del parque y la creacion
del Patronato que rija sus des-
tinos. Sin estos dos instrumen-
tos, la reserva natural queda
desprotegida, sujeta a la salva-
je y destructora especulacién
urbanistica.

El objetivo de la propuesta
socialista era someter Oyambre
a un régimen especial de pro-
tecciébn para su fauna, flora,
agua y atmosfera, en razén a su
interés cientifico y educativo,
pero sobre todo ecoldgico.

La riqueza eccoldgica de
Oyambre reside en la combina-
cion de mar, playas, rias, ma-
rismas, laderas, rios, torrente-
ras y bosques que, sobre una
superficie de 5.000 hectéreas,
permite concentrarse a gran
cantidad de especies. Es un pe-
quefio territorio localizado en-
tre los municipios de Valdaliga,
San Vicente de la Barquera,
Comiillas y, en parte, Ruiloba y
Val de San Vicente.

El 4rea litoral aparece como
una estrecha plataforma a baja
altitud (entre los 50 y 100 me-
tros) formando una suave ram-
pa que se adentra unos 10 ki-
lémetros desde la costa hacia el
interior. Es la llamada «mari-
na», cuya vida, «debido a los
ricos fondos de algas, rocas y
arenas, es abundante», segiin
un portavoz de la Asociacién
Oyambre Parque Natural.

No sélo se encuentran anéli-
dos, crustaceos y moluscos, si-
no que también se desarrollan
en sus aguas alevines de lubi-
nas, salmonetes, doradas, besu-
gos y otras especies. No obs-
tante, «las marismas, principal-
mente por la mano del hombre
en su afan de rellenarlas, han
perdido gran parte de su fun-
cion», explica el mismo por-
tavoz. W

Violeta GONZALEZ

El fallo de este Tribunal
zanja el enfrentamiento abier-
to entre ALGATECSA y Ia
Diputacién Regional, que pri-
mero impulsd y subvencion6
el proyecto para ceder depués
ante las protestas ciudadanas
que se oponian a la instala-
cién de la factoria.

El TSJC centra su senten-
cia en la indefension de la so-
ciedad peticionaria y en la ad-
misibilidad de los cultivos
marinos propuestos. Los ma-
gistrados consideran que la
Diputacién Regional otorgéd
prevalencia a informes o ale-
gaciones de personas o colec-
tivos con intereses econdmi-
cos enfrentados a la empresa,
desatendiendo los dictimenes
favorables. Segiin la Sala de
lo Contencioso-administrati-
vo, no existe unanimidad de
criterios sobre el peligro de la
pesca o equilibrio ecoldgico
que podria derivarse de la ac-
tividad de ALGATECSA.

Asimismo, la sentencia des-
taca que la propia Adminis-
tracion regional permite la ac-
tividad extractora de algas a
otras empresas y particulares,
por lo que «no se adivina la ra-

El Tribunal Superior de Justicia
ha fallado a favor de la empresa
recolectora de algas

La empresa ALGATECSA podrd
instalarse en Cantabria

La empresa ALGATECSA (Sociedad Algas Marinas, Tec-
nologia y Cultives, S. A.) podrd poner en funcionamiento una
planta de recogida y tratamiento de algas en Comillas des-
pués de que el Tribunal Superior de Justicia de Cantabria
(TSJC) estimara el recurso presentado por la sociedad contra
la decisién del Gobierno regional de denegar la licencia para
esta actividad. La sentencia condena ademds al Ejecutivo au-
ténomo a indemnizar a la empresa por las pérdidas sufridas.

z6n que prohibe a ALGATEC-
SA realizar su cometido».

El TSJC entiende que AL-
GATECSA ha sufrido pérdi-
das por los gastos originados
como consecuencia de la
puesta en marcha de las insta-
laciones y la contratacidén de
personal para su adecuado
funcionamiento, «que se vio
truncado a causa del acto ad-
ministrativo», y, por tanto, de-
be ser indemnizada. El fallo
establece que el calculo de es-
ta indemnizacion se obtendra
segun los términos de la con-
cesion que en su dia se es-
tablezca.

El proyecto de ALGATEC-
SA, que emplearia en una pri-
mera fase a 27 personas am-
pliables a 42 en 1992, se vino
abajo el 2 de agosto en 1989,
cuando ante la sorpresa de los
principales accionistas —Ia
compafiia francesa Pecquet
Tesson— el mismo Gobierno
que les buscd como socios de-
negaba la autorizacién para
explotar campos de algas en
una parcela marina situada
entre Comillas y San Vicente
de la Barquera. B

V. G.
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El buque desembarcé en el Puerto de La Luz a cuatro
polizones africanos

Prohibida la entrada
a un barco filipino

La Delegacién del Gobierno acusa al capitdn y a la
tripulacién del «Balsa-8» de promover y amparar el desembarco
ilegal de los cuatro extranjeros

El delegado del Gobierno en Canarias, y
gobernador civil de Las Palmas, Anastasio
Travieso, ha prohibido la entrada y atraque
en los Puertos del Estado en la provincia al
barco de bandera filipina «Balsa-8», salvo en
los supuestos de fuerza mayor que se regulan
en las normas internacionales sobre trafico
maritimo, reconocidas por el Estado espafiol.

La orden del delegado del Gobierno se ba-
sa en los hechos ocurridos en octubre pasado
cuando el capitan y la tripulacion del «Bal-
sa-8» desembarcaron en el Puerto de La Luz
y de Las Palmas a cuatro ciudadanos africa-
nos sin figurar en la lista de tripulantes y ba-
jo la condicion de polizones.

Dicha actuacion dio lugar a que la policia
ordenase el regreso del barco a puerto hasta
que se localizaran los extranjeros huidos, al
objeto de hacer cumplir lo establecido en el
articulo 85, apartado 4, del Real Decreto
1119/1986 de 26 de mayo, sobre Derechos y

Libertades de los extranjeros en Espafia. Tres’

de los polizones fueron lozalizados y el cuar-
to quedd en territorio espafiol al no poder ser
localizado por la policia.

En una nota remitida por la Delegacion del
Gobierno en Canarias se califica el hecho de
muy grave, ya que con €l no sélo se omitio
y oculté a la policia una informacién sobre
los cuatro polizones, sino que ademis se
adopté una conducta que promovié y ampa-
r6 €l desembarco ilegal de los cuatro extran-
jeros ilegales.

La Delegacion del Gobierno en Las Pal-
mas remitié tmabién la orden a la compafiia
consignataria Polsuardiaz responsable del
«Balsa-8», y a la Delegacion del Gobierno en
Santa Cruz de Tenerife para que prohiba su
atraque y entrada en sus puertos al barco de
bandera filipina. &

C.R.

Adjudicada la prolongacién

del muelle

La comision técnica creada entre
la Direccién General de Puertos y
la Direccién Técnica de la Junta de
los Puertos del Estado en Las Pal-
mas ha decidido conceder la ejecu-
cién de la prolongacion del espigon
Reina Sofia del Puerto de La Luz a
la agrupaciéon de empresas Sato-

Satocan.

El importe de las obras asciende
a 5.455 millones de pesetas, siendo
ésta la oferta mas cara de las que
concurrieron a la convocatoria. Se-
gin la comision técnica éste fue el
proyecto que mas se ajusto a las ca-
racteristicas requeridas por el pro-
pio puerto entre las cinco compa-
fifas que acudieron al concurso.

Entre las premisas basicas para la
adjudicacion definitiva de las obras
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figuraron las siguientes: primero,
que utilizara la menor cantidad po-
sible de piedra a extraer del Roque
Ceniciento en la Isleta para evitar
en lo posible el impacto medioam-
biental; segundo, que el cajon de
hormigdn a ejecutar fuera estable
con la mayor anchura en relacién
con el dique vertical y con 18 me-
tros del ancho en la superficie del
nuevo muelle; y, tercero, que el di-
que vertical confirmara su seguri-
dad con una garantia de mayor du-
racion frente a los efectos del oleaje.

El plazo de ejecucion de la obra
serd de treinta y ocho meses, cua-
tro menos que el plazo que habia fi-
jado la Junta, por lo que la obra
quedard terminada en enero de
C.R.




Los 31 yates del Campeonato Europa’92 hacen escala en Canarias

El mayor atunero del mundo atracé en Las Palmas

Los 31 yates que salieron el dia de
Reyes de Gibraltar y que participan en
el rally de vuelta al mundo, denomina-
do Europa 92, pasaron por el puerto
grancanario a mediados de mes atra-
cando las embarcaciones en la darsena
de embarcaciones menores en el mue-
lle deportivo del Puerto de La Luz.

Los tripulantes de estos yates fueron
agasajados por la Junta de este puerto
que preside José Manuel Hernandez,
que les dio la bienvenida tras las pala-
bras de presentaciéon del organizador
de la vuelta, Jimmy Cornell. En el ac-
to se hizo entrega a los capitanes de las
embarcaciones de una metopa del
Puerto de La Luz y del de Las Palmas
como recuerdo de su paso por la isla.

También se distinguié al. capitin
mas veterano, el italiano Enio Nardi,
que ya ha estado en otras ocasiones en
Gran Canaria y que ha cruzado el At-
lantico 14 veces. En esta ocasién Enio
Nardi participaba en el rally Europa 92
a bordo del «Lady Samantha», del que
es propietario.

De las 31 embarcaciones participan-

tes la mayor parte era de banderas bri-
tanica e italiana con seis embarcacio-
nes cada una, y desde Gran Canaria,
donde estuvieron dos dias, tomaron
rumbo hacia la isla de Santa Lucia en
el Caribe.

El mayor atunero del mundo el «Al-
bacora», estuvo el pasado 21 de enero
en el Puerto de La Luz y el de Las Pal-
mas, donde procedié al embarque del
arte de pesca preparado en Gran Ca-
naria con una longitud de kilémetro y
medio. También en este puerto el «Al-
bacora» completd sus pertrechos y vi-
veres.

El «Albacora» es de bandera espa-
fiola y fue construido en Vigo, tiene
105 metros de eslora, una manga de
16,80 metros y un puntal de 10,20
metros. Estd dotado de un motor
propulsor de 7.000 caballos de poten-
cia que le permite alcanzar los 17,2
nudos. También cuenta este atunero
con tanques para.la conservacion de
los tanidos con una capacidad de
3.000 metros cubicos, pudiendo con-
gelar diariamente 140 toneladas y sus

equipos auxiliares tienen 5.000 ca-
ballos.

Este moderno atunero estd conside-
rado como el mayor del mundo en su
especialidad y estd dotado ademas de
un sofisticado sistema electrénico para
la basqueda y localizacién de los ban-
cos de atin, asi como de sistemas de
navegacion y comunicacién junto a un
helicoptero como apoyo a la deteccién
de los bancos de tinidos.

El «Albacora» dispone también de
una gran autonomia ya que ha sido
concebido para que pueda faenar en
caladeros lejanos, asimismo en zonas
de fuertes corrientes y condiciones du-
ras.

Entre el equipo auxiliar el «Albaco-
ra» cuenta con un sonar para la detec-
cién y seguimiento de los bancos. Este
equipo se completa con dos monitores
repetidores para sus sonares: un sonar
para la discriminacién de diferentes es-
pecies de pescado a distancias medias
y cortas, un ecosonda en color, una
sonda registradora y un indicador de
corrientes, entre otros. W

Canarias contard con torre de control
de trafico maritimo

Canarias contard con una torre de
control del trafico maritimo a princi-
pios de 1992, segun ha anunciado el
presidente de la Junta del Puerto de
Santa Cruz de Tenerife, Pedro Anatael
Meneses.

La torre se instalara en dicho puer-
to y contara con sofisticados medios de
deteccion por radar y satélite, tendra
un radio de accion de 300 millas, por
lo que también abarcard las aguas
proximas al archipiélago.

Meneses explico que la torre de con-
trol no sélo servirA como ayuda a la
navegacion, sino que también estard
capacitada para detectar la contamina-
ci6n de las aguas y posibles vertidos de
crudo al mar.

El presidente de la Junta del Puer-
to de la capital tinerfefia anunci6é
también que en enero comenzari a
funcionar una nueva estacién para el
jet-foil en el muelle norte del puerto.
En otro orden de cosas Meneses ha
sefialado que la darsena Los Llanos
ya esta funcionando en un 90 por cien
como zona especifica para el trafico
interinsular.

Por ultimo, Pedro Anatael Meneses
explicé que en una reciente entrevista,
con los empresarios de Santa Cruz de
Tenerife, expuso el proyecto de remo-
delacién de la déarsena pesquera para
que se instalen alli las empresas que
quieran acogerse a la futura zona eco-
nomica especial. W C.R.
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El
presupuesto
inicial del
proyecto, que
concluira en
el 97, gira en
torno a los
50.000
millones de
pesetas, la
mitad
financiada
por el Estado
y la otra
mitad por el
propio Puerto
Auténomo.

De COSTA a COSTA

Las obras de ampliacién serdn las mas importantes del
sector pUblico ejecutadas por la Administracion

El Puerto de Bilbao triplicara

su superficie de servicio

El Puerto Auténomo de Bilbao, a la cabeza de Espaiia
en trifico de mercancias, acometera este afio una obra
de ampliacion que, con un presupuesto de 48.500
millones, constituird la mds importante del sector
piiblico llevada a cabo por la Administracion en
Espaiia. El ministro de Obras Piblicas, Javier Saénz
de Cosculluela, viajé el pasado mes de diciembre a la
capital vizcaina para presentar, de manera oficial, el
proyecto, que estd previsto concluya después del verano

de 1997.

= L responsable de ese Mi-
E nisterio dio a conocer
los detalles técnicos de la
ampliacion del Puerto de Bilbao
en El Abra exterior ante un gru-
po de empresarios del sector y
diversos cargos piblicos, ademas
del presidente del Puerto Auté-
nomo, Jos¢ Sota.
El titular de Obras Publicas

quiso despejar las posibles dudas
generadas en algunos colectivos
por el retraso sobre lo anuncia-
do en la iniciacion de las obras y
asegurd que, con la decision de
su Ministerio de comenzar la li-
citacién para que los primeros
trabajos puedan realizarse el
proximo mes de junio se «quiere
evitar la incertidumbre que podria

surgir sobre el futuro del Puerto».

El presupuesto inicial del pro-
yecto girard en torno a los 48.500
millones de pesetas; el Estado
aportara unos 4.000 millones de
pesetas anuales, actualizados, lo
que representara una cifra supe-
rior al 50 por cien, y el resto
correra a cargo del propio Puer-
to Auténomo.

La ampliacion de El Abra ex-
terior albergara 4,5 kilometros de
muelles, con una superficie
terrestre util de 425.000 metros
cuadrados y un calado de 21 me-
tros. La construccién de un di-
que de 3.150 metros y un contra-
dique de 1.400 metros serviran
para triplicar la superficie de ser-
vicio del puerto, que pasara de
1,5 millones de metros cuadrados
a cinco millones y aumentard en
un 50 por cien la capacidad de
recepcion de buques.

El ministro Javier Sdenz de
Cosculluela destacé durante la
presentacion de los detalles téc-
nicos de la obra que ésta no s6-
lo dotara al Puerto de Bilbao de
nuevas y mejores instalaciones,
sino que también, «creard condi-
ciones que posibiliten crear rique-
za y garantizar un futuro desarro-
llo econdmico de la zona».

El titular de Obras Publicas in-
cidi6 asimismo en los aspectos
ambientales de esta macro-cons-
truccién portuaria. «A pesar de
que no es preceptivo, porque no se
trata de un puerto nuevo, se pro-
cederd a tramitar el informe im-
pacto de medio ambiente, con el
fin de que los ciudadanos y Ayun-
tamientos puedan presentar las
alegaciones que consideren opor-
tunas.»

En este sentido, los servicios
técnicos del Puerto Auténomo
de Bilbao han realizado numero-
sos estudios y sus resultados han
sido satisfactorios. En ellos se ex-
presa explicitamente que la am-
pliacion de las obras del Puerto



no supondrin, por ejemplo, la
degradacion de las playas actual-
mente existentes en la zona, in-
formo6 el ministro. Se refirid, sin
embargo, a que, a pesar de estos
datos, se llevard a cabo en los
proximos dias un nuevo estudio
de acuerdo al procedimiento que
establece la Ley de Proteccion
del Medio Ambiente.

Incremento de trifico

El Puerto Auténomo de Bil-
bao viene ocupando los primeros
lugares de trafico de mercancias
del Estado. En lo que ha trans-
currido de afio, este Puerto ha
registrado un trafico de 23,6 mi-
llones de toneladas, lo que supo-
ne un incremento del 3,8 por cien
con respecto al volumen logrado
el pasado afio.

De acuerdo con datos de la
Delegacion del Gobierno en el
Pais Vasco, la actividad del Puer-
to reflej6 durante estos meses
una evolucion positiva en el tra-
bajo local y de mercancia gene-
ral transportada en contenedo-
res, con incrementos del 68,7 por
cien y 7,1 por cien respectiva-
mente.

Sin embargo, se produjeron
durante el mismo periodo, des-
censos en el total de mercancias
cargadas: 7 por cien y 0,4 con
respecto a las cifras de descarga.

El peso especifico del movi-
miento de productos petroliferos
sobre el trafico total y su negati-
va evolucion en el periodo cita-
do, un 5 por cien propicié el em-
peoramiento global de los resul-
tados, de acuerdo con las mismas
fuentes.

En relacién con el trafico de
graneles solidos, las cantidades
son similares a las del pasado
afio, produciéndose un ligero
descenso del 0,4 por cien.

Atendiendo a la evolucién del
movimiento de carga seca, suma
de los traficos de graneles solidos
y mercancia general, se recoge un
crecimiento del 0,9 por cien atri-
buible al buen comportamiento
de las mercancias transportadas
en contenedores, que han su-
puesto 100.000 toneladas mas
que en igual tiempo hace un
afio. @

Isabel CAMACHO

Quieren estar preparados para afrontar las directrices
politicas que se iniciardn en el 93

Las cofradias de bajura exigen cambios
en la politica pesquera comunitaria

cumento en el que planteara a los res-

ponsables de Pesca en ¢l Gobierno Vas-
co la exigencia de cambios de importancia en la
politica pesquera comunitaria, con la pretension
de adelantarse a la discusion de la Comunidad
Europea sobre el futuro de la Pesca en los
proximos afios.

Representantes de las cofradias de bajura de
Vizeaya y Guiplzcoa, al igual que antes lo hi-
ciera ¢l sector de altura del litoral cantabrico,
plantean en su escrito los problemas generados
durante los siete afios de politica pesquera de la
«Europa Azul» surgida en 1983 y que finaliza-
1 el proximo afio 1993.

A partir de entonces comenzaré una nueva
reglamentacién pesquera con validez hasta el
afio 2003, para la que los arrantzales vascos
quieren estar preparados. Asi lo han anunciado
representantes de las cofradias vizcainas que
han incidido en su interés en «informar al sec-
tor de bajura para elaborar un documento comiin
entre lodas las cofradias y poder concretar los
planteamientos necesarios de cara a la Jutura po-
litica pesquera. Fl sector pesquero vasco hard to-
do lo posible para que se recojan sus demandas
primero en Bruselas y después en la Comision de
Pesca, de donde surgirdn las leyes para la nueva
politica pesquera».

E L sector vasco de bajura prepara un do-

Entre las cuestiones m4s urgentes que exigen
los pescadores de bajura vascos se encuentran
ocupando protagonismo aspectos relacionados
con el uso de algunas artes de pesca como pe-
lagicas y volantas, sin soslayar las dificultades
de las campaiias de costera del bonito y anchoa.

La iniciativa de estos sectores podria, segin
Sus representantes, tener continuidad en otros
subsectores pesqueros del Pais Vasco, como
atuneros, caladeros o bacaladeros, lo que su-
pondria, incluso, «/a elaboracién de un documen-
lo general en el que se plantease el conjunto de
las necesidades del sector pesquero», ha expresa-
do el responsable de Pesca del Gobierno Au-
tonomo.

Este, en declaraciones recientes ha sefialado
que la situacién actual de la Pesca en Euskadi
es «aceptables, comparando particularmente
con la época anterior a 1986, afio del ingreso de
Espaiia en la Comunidad Econémica Europea.

El representante del Ejecutivo  Auténomo
considera que la reestructuracion anunciada por
la CEE, por entender que sobra un 40 por cien
de flota pesquera comunitaria en aguas euro-
peas, no deberfa afectar a la pesca vasca. No-
sotros estamos totalmente de acuerdo en que se
implanten. W

LC.
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ASTURIAS

El Puerto de Gijén cuenta, en fase experimental,. con una
moderna terminal de carga y descarga

Nueva instalacion

s

i

De COSTA a GOSTA
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para los graneleros
en El Musel

L Puerto exterior de Gi-
E jon, oficialmente cono-

cido como Puerto de
El Musel, acaba de poner en
marcha, en fase de pruebas,
una moderna terminal de car-
ga y descarga de graneles soli-
dos. Esta considerada como la
mejor dotada de Espaia y la
quinta de Europa. Cuenta ini-
cialmente con dos porticos de
descarga y un parque de alma-
cenamiento en el mismo mue-
lle de Minerales, de 535.000
metros clibicos de capacidad.

Los porticos de esta moder-
na terminal de graneles que ya
funciona con carcter experi-
mental —aln no estd a pleno
rendimiento— tienen una fuer-
7a ascensional de 50 toneladas,
estando previsto que el rendi-
miento libre de cada portico
sea de 2.000 toneladas a la ho-
ra. El rendimiento medio se es-
tima que serd de 1.000 tonela-
das hora. Estos porticos, ade-
mas de llevar la mercancia al
parque de almacenamiento si-
tuado en ¢l mismo muelle, pue-
den alimentar las cintas trans-
portadoras que llevan los gra-
neles solidos al parque de Abo-
fio.

Dispone la nueva terminal
también de dos rotopalas para
almacenar y recoger los grane-
les solidos, con una capacidad

Nuevo mercado mayorista en Merco

La creacién de un mercado
mayorista de pescados, tanto
frescos como congelados, en el
complejo que tiene Mercastu-
rias en el poligono industrial de
Llanera, ha motivado la reac-
cion de la Cofradia de Pesca-
dores «Virgen de las Mareas»,
de Avilés, que tiene la lonja en
la que més pescado se vende de
Asturias. Temen los: responsa-
bles de la Cofradia avilesina,
que el nuevo mercado mayoris-
ta de Mercase marque una
competencia comercial a la
propia «rula» avilesina. Tras

entrevistas desarrolladas entre
la gerencia de Mercasturias y
de los Patrones Mayores de las
Cofradias de Pescadores de
Avilés y Gijon se entr6 en upa
fase de estudio de la situacion
que se va a plantear en orden
a la comercializacion del pesca-
do. En tanto que Gijon ve con
buenos ojos la creacién del
mercado mayorista en Llanera,
Avilés se muestra un tanto re-
ticente mientras que en Mer-
casturias se trabaja a fuerte rit-
mo para poner en marcha de
inmediato el nuevo mercado de

pescados frescos y congelados
con caricter mayorista.

Este nuevo mercado de la
pesca en Llanera, situado a
diez minutos de coche de Ovie-
do, Gijén y Avilés, asi como de
las cuencas mineras del Caudal
y del Nalo6n, contara con un to-
tal de 16 modulos o puestos de
venta, ademas de disponer de
modernas instalaciones de frio
y fabrica de hielo. El Patron
Mayor de la Cofradia de Pes-
cadores «Virgen de la Sole-
dad», de Gijon, José Antonio
Ruiz, que también es presiden-




de hasta 2.800 toneladas, y se
complementa con la instalacién
de un cargadero con una capa-
cidad de carga de 2.600 a 2.800
toneladas por hora, situado en
el muelle Norte. Esta instala-
cion permite que un barco pue-
de descargar, almacenar, man-
dar mercancia al parque de
Abofio, situado tras El Musel o
a los cargaderos de ferrocarril
que la transportan hasta cual-
quiera de las dos factorias de
Ensidesa en Avilés o Verifia-
Gijon.

El muelle de Minerales tiene
652 metros lineales de atraque,
con unos calados de 19 a 21
metros y es capaz de admitir
cargueros de hasta 200.000 to-
neladas de carga. La nueva ins-
talaciéon puede ser ampliada a
cuatro porticos y admitird en-
tonces como minimo barcos de
160.000 toneladas de carga.

La terminal, denominada
European Bulk Handling Ins-
tallations (EBHI) ha tenido un
costo superior a los 7.000 mi-
llones de pesetas. Recientemen-
te se ha aprobado por parte de
la Junta del Puerto de Gijén la
constitucién de la sociedad ges-
tora de esta terminal de grane-
les solidos con la incorporacién
de capital de las empresas Hi-
droeléctrica del Cantébrico,
Tudela Veguin y Ensidesa,
aunque aun la Junta del Puer-
to tiene el 70 por cien de las ac-
ciones de la sociedad. W

José de ARANGO

rias

te de la Federacion Provincial
de Cofradias de Pescadores de
Asturias, ha sefialado que la
creacion del nuevo mercado
mayorista de pescados en Lla-
nera puede servir para alcanzar
unos precios mas unitarios que
los existentes hasta ahora, evi-
tando los altibajos y consi-
guierido que no ocurra como
en este ultimo afio que se ha
pagado el bonito a poco mas
de 200 pesetas el kilo en el mo-
mento algido de la costera, B

J. A,

Se ha instalado uno en Navia y se ha paralizado el
proyectado para Cudillero

Polémica sobre los arrecifes

A Direccién Regional
| de Pesca del Principa-
do de Asturias estd
instalando una serie de arreci-
fes artificiales en la costa astu-
riana que, cuando salian los
bloques de hormigén de puer-
to a bordo del «Iragua» para
ser depositados ya en el mar,
han despertado gran polémica,
con amenaza por parte de al-
gunos armadores y pescadores
de Avilés de bloquear dicho
puerto con sus embarcaciones
st no se suspendia la coloca-
cién del primer arrecife artifi-
cial en aguas cercanas a Cu-
dillero.

Los arrecifes artificiales son,
seglin expertos del Centro de
Experimentacién Pesquera de
Gijén, dependiente de la Con-
sejeria de Agricultura y Pesca
del Principado, el hébitat ideal

artificiales

para la pesca consiguiendo con
su instalacion que se enriquez-
can los caladeros. Pero hay un
sector de armadores y pesca-
dores de Avilés que se oponen
a los arrecifes artificiales por-
que entienden que perjudica
para practicar la pesca con de-
terminadas artes, ya que los
arrecifes son barreras que po-
drdn destrozar redes y apa-
rejos.

La respuesta positiva a la
iniciativa de la Direccién Re-
gional de Pesca de Asturias la
han dado pescadores de Navia,
Luarca, Gijon, y Lastres que
han solicitado el estudio opor-
tuno de sus caladeros y de las
areas marinas en las que fae-
nan sus flotas para la instala-
cién de arrecifes artificiales por
entender que ésta es una for-
mula adecuada para preservar

la riqueza pesquera, evitando
la depredacién de los calade-
ros, ya de por si bastante es-
quilmados por estas latitudes
cantabras,

La polémica estd servida y
mientras en Avilés el rechazo a
los arrecifes artificiales es total,
consiguiendo paralizar la ins-
talacién de uno de ellos en las
cercanias de Cudillero, en
cambio quedd ya construido
un arrecife en aguas de la villa
occidental de Navia, La Cofra-
dia de Pescadores de Luarca,
asi como las de Gijén y Las-
tres ya estan por la labor de
instalar arrecifes, asunto que
estd siendo estudiado por la
Direccién Regional de Pesca
de Asturias. B

J.A

—
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Fl futuro de las cofradias de pescadores en
Andalucia ha vuelto a estar en candelero después
de que el consejero de Agricultura y Pesca de la

Junta, Leocadio Marin, hiciera publica su
intencién de desarrollar el denominado «decreto

Manaute», que lleva el nombre del anterior

consejero, y convocar elecciones en breve fecha
para renovar la ciipula de estas entidades. Segiin
Marin, las elecciones pueden convocarse en breve
plazo, y una vez iniciado el periodo electoral, en
tres meses podria efectuarse la votacion,
calculandose que el proceso culminaria en la

106 MAR

préxima primavera.

STE anuncio, hecho en
E la comision de Agricul-

tura y Pesca del Parla-
mento andaluz, era acompaiia-
do por la noticia, difundida por
el propio consejero, de que el
Tribunal Superior de Justicia
de Andalucia habia dictado
sentencia favorable a la Junta
sobre dicho decreto, situacion
que después fue reforzada por

una nueva sentencia, en este ca-
so del Tribunal Supremo, ava-

lando la orden posterior al de- -

creto que regulaba y modifica-
ba algunos aspectos del mismo,
para ampliar la participacion
de algunos colectivos.

En todo caso, algunas cofra-
dias han reaccionado intentan-
do establecer un nuevo dialogo
con la Administracién anda-
luza.

Tras un primer contacto de
buenas palabras entre ambas
partes, la Interfederativa Anda-
luza de Cofradias ha pedido un
nuevo didlogo, pidiendo ahora
«a las claras» lo que fundamen-
talmente han planteado las co-
fradias: que no pierdan su par-
ticipacién economica y la capa-
cidad de gestion de las lonjas o
que, en su defecto, reciban al-
ghn tipo de compensacion por
ello.

Como contrapartida, las co-
fradias ofrecian la retirada de
los recursos interpuestos en los
tribunales contra el decreto de
renovacion de las cofradias,
oferta que a la Junta le parece
ahora menos interesante, ya
que las dltimas sentencias le es-
tan siendo favorables.

En todo caso parece que el
tema estad pendiente de la con-
vocatoria de clecciones, més
atin, cuando en las Gltimas ma-
nifestaciones pablicas en Alme-
ria, Fernando Gonzilez Vila,
director general de Pesca, se
reafirmé en la intencion de
convocar elecciones y de pasar
la gestién de las lonjas a la8 or-
ganizaciones de productores y
los armadores.

Precisamente, Gonzalez Vila
estuvo en Almeria para respal-
dar la promoci6n del nuevo sis-
tema informatico de subasta de
pescado en las lonjas.

Este sistema evita el vocerio
y las confrontaciones, utilizan-
do un mando a distancia y per-
mitiendo conocer los precios
de los mercados. El Moby-clok

Segun Marin, las elecciones
podrian convocarse en breve plazo

Las cofradias
en a la actualidad

podria ser impuesto en las lon-
jas si los pescadores y armado-
res van aceptando el sistema,
lo que pasa es que con la in-
formatizaciéon, algunos inter-
mediarios podrian ser suprimi-
dos, lo que evidentemente cau-
saria un problema para algu-
nas personas que actian en el
sector.

Hasta ahora, sélo Cadiz pa-
rece dispuesto a implantar este
sistema, aunque se espera que
se vayan sumando Otros puer-
tos. Por otra parte, en Méilaga
se empezaba a respirar cierto
aire de conflicto, que ha sido
suavizado con el anuncic de
que llegarén los fondos del pa-
ro bioldgico de la flota que fae-
na en aguas Marroquies.

Desde otro punto de vista,
UGT muestra su preocupacion
por un hecho que considera
importante... Antonio Garcia
Mérquez, responsable de pesca
de UGT Andalucia, considera
que se esta cayendo en un gra-
ve abandono de los puertos an-
daluces y en una ralentizacion
de las inversiones.

Como contrapunto, sefiala
las fuertes sumas de dinero en
inversién publica y privada que
se gastan en puertos deporti-
vos. «No ha localidad costera
que no esté haciendo un puer-
to deportivo. Yo no es que es-
té en contra de que se constru-
yan esos puertos, pero lo cier-
to es que se olvidan de los
puertos pesqueros, donde hay
muchas personas cuya subsis-
tencia depende de ello.»

UGT no descarta iniciar al-
gin tipo de campafa para re-
cordar este tema, y también de-
sea plantearlo en el proceso de
negociacion con la Junta, asi
como en el dialogo para el di-
sefio del Plan Andaluz de De-
sarrollo Econdémico para
1991-94, que se debatira a prin-
cipios de afio. W

Lola FERRAND
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El presupuesto ha sido considerado insuficiente
por el titular del Departamento y por la oposicidn

Siete mil millones para la
Conselleria de Pesca

A 7.109 millones de pesetas asciende el presupuesto
destinado a la Conselleria de Pesca, Marisqueo y
Acuicultura, para el afio 1991, un 1,8 por cien del total
de la Xunta de Galicia. Esta cifra ha sido considerada
insuficiente tanto por el titular de este departamento,
Enrique Lépez Veiga, como por la oposicion
parlamentaria, aunque sus argumentaciones no coinciden.

EGUN Lopez Veiga, la

S Conselleria de Pesca ne-
cesita de un mayor pre-
supuesto, pero destacoé que ese
dinero debe provenir de la Ad-
ministracion central y no de res-
tar presupuesto a las otras con-
sellerias. Por su parte, la oposi-
cién calificd éstos como neoli-
berales, y de haber actuado con
una falta de sensibilidad social.

Concretamente, el socialista
Ventoso Marifio asegurd que se
trataba de unos «presupuestos
feitos d machada», del dia a dia,
en los que los gastos de altos
cargos suben un 60 por cien, las
ensefianzas pesqueras descien-
den un 20 por cien y los presu-
puestos de investigacion se mer-
man en un 50 por cien.

El representante del Bloque
Nacionalista Gallego (BNG) pi-
dié explicaciones sobre las sub-
venciones a la flota, asi como
las destinadas para contratar
personal para limpieza de pla-
yas y recuperaciéon de bancos
marisqueros dependiendo del
«color» politico, a lo que el titu-
lar de Pesca contesté que no to-
dos los patrones mayores son
precisamente del PP, y que las
subvenciones a la flota se otor-
gaban prioritariamente a las
menores de nueve metros,

Enrique Lépez Veiga recono-
ci6 que habia algunos errores en
el documento presupuestario, y
destaco el aumento global del
8,6 por cien respecto a los pre-
supuestos de 1990, con una su-
bida considerable respecto a los
de anteriores gobiernos, y sefia-
16 que se habia realizado una
contencién del gasto, incluido
personal, y un esfuerzo impor-
tante en inversiones directas y a
través de particulares, partida

que se incrementd en un 23,87
por cien.

Anuncié, ademds, que se in-
cluyen dos novedades en ellos,
como es la puesta en marcha de
un registro de industrias pes-
queras y la articulacién de una
red de muestreo y calidad de las

aguas. Con respecto a la «falta
de sensibilidad social» argumen-
tada por la oposicion, manifes-
t6 que no tenia sentido desde el
momento en el que las partidas
para acciones sociales, como la
del salvamento maritimo, han
sido sustancialmente incremen-
tadas con relacién a los anterio-
Tes presupuestos.

FELGAMAR se
integrara

en la World Fhishing
de Vigo

1.000 visitantes profesionales

visitaron este afio la primera
edicion de la Feria Gallega de
Productos del Mar (FELGA-
MAR), que se celebré en Villa-
garcia, y que tendrd caracter iti-
ncrante, integrandose en la
World Fhishing de Vigo en 1991,
y se trasladara a Sevilla en 1992,

FELGAMAR nacié con la
idea de convertirse en un esca-
parate para los productos galle-
gos del mar, y en ¢lla estuvieron
presentes las principales organi-
zaciones de productores de Ga-
licia, desde las de mejillon a las
de la ostra, pasando por las del
marisco en general, y el rodaba-
llo. También expusieron sus

productos los representantes de
la industria auxiliar, como los
del sector conservero, que retra-
saron su aparicion en dos dias,
mientras que los representantes
de Bonito del Norte, pese a ha-
ber anunciado su estancia en el
certamen, finalmente no acu-
dieron.

Destac6 dentro de esta con-
vocatoria la presentacion oficial
de la Asociacion Galega do Mar,
que se constituyo recientemente
y tiene un volumen de negocio
anual préximo a los 25.000 mi-
llones de pesetas y da trabajo en
Galicia a més de 40.000 fami-
lias, entidad que firm6 un con-
venio con representantes del

en el 91

sector de envases y embalajes
dirigidos al sector productivo de
cultivos marinos en fresco, asi
como al proceso de acondicio-
namiento, distribucién y co-
mercializacion. Este convenio
se llevé a cabo como resultado
de las jornadas sobre «Comer-
cializacion ¢ distribucién dos
productos do mar galego», que
se celebraron paralelamente a
FELGAMAR.

Este proyecto contribuira, se-
gun los firmantes del convenio,
a mejorar la comercializacién e
identificacion de los productos
gallegos del mar, un 4rea en la
que todavia queda mucho por
hacer como se puso de mani-
fiesto en las citadas jornadas
técnicas, en las que Richard
Calder, miembro del Institute of
Packaging Unitd Kingdon, sefia-
16 que «el futuro de la comercia-
lizacion exterior de los productos
gallegos del mar pasa por la co-
mercializacion en fresco a gran
escala y la produccion de formu-
las mds elaboradas como los pla-
tos precocinados.

Por su parte, Manuel Lépez
Cedillo, presidente del Centro
de Embases y Embalajes, afir-
mo que existe la necesidad de
mejorar la presentacién de los
productos gallegos en fresco,
Pero reconocié que era muy
dificil.

Durante la clausura de las
jornadas se ratificaron estas
opiniones y se conclusé que
una buena solucién y como re-
to fundamental son las deno-
minaciones de origen, «lo que
estd claro es que hay que salir
al mercado con una imagen de
marca, y es preciso realizar una
promocion desde la produccion
saliendo del mercado ya con una
imagen determinada», matiz el
presidente de la Asociacién
Nacional de Detallistas, Primi-
tivo Sanz, quien dijo que los
productos gallegos procedentes
del mar tienen fama universal,
pero el consumidor no sabe
distinguirlos una vez que se en-
cuentran en el mercado. M

Elena CEBRIAN
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Feria pesquera en el Mediterraneo

N

Del 29 de marzo al 1 de abril, el Ayuntamiento de la
localidad tarraconense de San Carlos de la

Rdpita va a celebrar la tercera «Expo-Rdpita». Con
tan sélo dos certdmenes anterioves, la Fira
ndutico-pesquera de San Carlos de la Rdpita se ha
convertido en el salon de las pesquerias del
Mediterrdneo.

L sector nautico-pes-
quero se da a conocer
en las numerosas ex-
posiciones que, a lo

largo del afio, se celebran en
nuestro litoral. A pesar del
gran namero de muestras pes-
queras, el Levante espafiol ca-
recia de una Feria en la que se
diera a conocer el sector pes-
quero del Mediterraneo. Dén-
dose cuenta de la existencia de
este vacio, el Ayuntamiento
tarraconense de San Carlos de
la Répita organiza desde 1989
la Feria nautico-pesquera de-
nominada «Expo-Rapita»;
una exposicién que, con tan
s6lo dos afios de existencia, se
ha convertido en el salon pes-
quero del Mediterraneo.

Los responsables de la Fe-
ria no dudan en afirmar que
«Expo-Répita» es un modo
de acceso 0 de mantenimien-
to y consolidacion en el mer-
cado nautico-pesquero de Le-
vante. «Ello nos lo confirma
—aseguran desde el Ayunta-
miento de la localidad— la
creciente demanda de espacio
y stands para exponer, asi co-
mo excelente acogida que,
certamen tras certamen, han
demostrado tener los arma-
dores, pescadores y publico
asistente a la Fira.»

Desde el pasado | de di-
ciembre y hasta el proximo 20
de febrero permanece abierto
el plazo para participar en es-
ta tercera edicion de la Feria
de San Carlos de la Réapita.
Quien desee recibir mds infor-
macion puede hacerlo direc-
tamente en la Casa Consisto-
rial de la localidad tarraco-
nense, sita en la plaza Car-
los I1I, I3; CP 43540 y en el
teléfono (977) 74 01 00 en ho-
rarios de oficina. B
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El calendario laboral definitivo para los proximos
afos contempla nueve fiestas nacionales

DOCE FIESTAS PARA EL 91

El calendario laboral de 1991 quedara constituido como el defi-
nitivo para los proximos afios. Las fiestas nacionales no sufrirdn mas
cambios ni variaciones anuales, y las Comunidades Auténomas cele-
braran sus flestas especificas de acuerdo con la relacion de éstas emi-
tida al Ministerio de Trabajo y Seguridad Social. De acuerdo con lo
publicado en el Boletin Oficial del Estado ¢l 7 de febrero del pasado
afio, a partir de esa fecha serdn fiestas de cardcter nacional el dia de
Afio Nuevo, el Viernes Santo, el primero de mayo, Fiesta del Tra-
bajo, el dia de la Asuncion de la Virgen, que se celebra cada 15 de
agosto, la Fiesta Nacional de Espafia, cuya fecha de celebracion es
el 12 de octubre, el dfa de Todos los Santos, (1 de noviembre); el dia

AS| QUEDA EL CALENDARIO DE DIAS FESTIVOS

de la Constitucion, (6 de diciembre); la Inmaculada Concepcidn, (8
de diciembre), y la Natividad del Sefior. ,

La tradicional fiesta de Reyes, o el dia de la Epifania del Sefior
cuya celebracion corresponde al 6 de enero, se festejard en todas las
Comunidades Auténomas, salvo en Cataluiia, Canarias, Cantabria,
Castilla-La Mancha, Castilla-Leén, la Comunidad Valenciana, Extre-
madura, Murcia, Navarra y el Pais Vasco celebrardn la fecha de San
José cada 19 de marzo, jornada que sera laborable en el resto del
territorio nacional,

En total habra 12 jornadas festivas en el calendario laboral, las nue-
ve de cardcter nacional enumeradas anteriormente y otras tres que ca-
da Comunidad Auténoma ha fijado segun ha estimado conveniente.

© el ©
P » » [%] ful 5 © 8 c !
Comunidades Auténomas s 5 © @ @ o) & = < cZ g © - © © ©
Fecha de las Fiestas s > 5 ] @ Z £ | 28| = 25| 8 o = 'S 5 gl 2
= et 7] © © © T o @ — T ST =S = " = H 234 on
g < < @ S o o3| 85| § oS | W3 | & = s =4 £2| s
ENERO
1. Afio NUBVO .....ocovervvciiiinnnn, Nal, | Nal. | Nal. | Nal. | Nal. | Nal Nal Nal Nal. | Nal, | Nal Nal. | Nal Nal. | Nal N
6. Epifania del Sefior .o | X X X X X X X X X X X X X il Lo Nak
FEBRERO
28. Dia de Andalucia .....icccieiins X
MARZO
19. San José ........... X X X X X X X X X X X X X X
28. Jueves Sant X X X X X X X X X X X X X
29, Viernes Santo Nal. | Nal. | Nal. | Nal. | Nal. | Nal. | Nal. | Nal. | Nal. Nal. | Nal. | Nal | Nal. | Nal. | Nal. | Nal.
ABRIL
1. Lunes de Pascua ... X X X X
23. San Jorge .......... A X X
23. Dia Castilla y Ledn ............. X
MAYO
1. Fiesta del Trabajo .............. Nal. Nal. | Nal. Nal. Nal. Nal. Nal. Nal. Nal. Nal. [ Nal. [ Nal. | Nal. Nal. Nal. | Nal, Nal
2. Fiesta Comunidad Madrid . X ’ +
30. Dia de Canarias ......c.......... X
JUNIO
9. Dia de la Regién de Murcia X
9. Dia de La Rioja .....ccccovenins X
JULIO
25. Santiago Apostol ........c.... X X X
AGOSTO
15, Asuncién de la Virgen ....... Nal. | Nal. | Nal. | Nal. | Nal. | Nal. | Nal. [ Nal. | Nal. | Nal. | Nal. | Nal Nal. | Nal. | Nal. | Nal. | Nal.
SEPTIEMBRE
8. Dia Extremadura ............. X
8. Dia de Asturias . X
11, Fiesta ....coivvinae X
15. Ntra. Sra. Bien Aparecida .. X
OCTUBRE
9. Dia de la C. Valenciana ..... X
12. Fiesta Nacional de Espafia | Nal. | Nal. [ Nal. | Nal. | Nal. | Nal. | Nal. | Nal. | Nal. | Nal Nal. | Nal. | Nal. | Nal. | Nal. | Nal. Nal.
NOVIEMBRE
1. Todos los Santos ......cceevrees Nal. Nal. | Nal. Nal. Nal. Nal, | Nal. Nal. Nal. | Nal. | Nal. [ Nal. | Nal. | Nal, Nai. Nal. Nal.
DICIEMBRE
6. Dia de la Constitucion ...... | Nal. Nal. | Nal. Nal. Nal. | Nal, Nal. | Nal, Nal. Nal. Nal, Nal. | Nal. | Nal. Nal. Nal. Nal
8. Inmaculada Concepcion .... | Nai. Nal. Nal. Nal. Nal, Nal. Nal, Nal. Nal. Nal. Nal. Nal. Nal. Nal, Nal. Nal. Nal:
25. Natividad del Sefior ............ | Nal. Nal. Nal. Nal. Nal. Nal. Nal. Nal. Nal. | Nal, [ Nal. | Nal. | Nal, | Nal. Nal. | Nal. | Nal
26. 2.7 Fiesta Navidad .. X ‘
26. San Esteban ... X
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ONCEPTO. El
contrato de tra-
bajo es el objeto,
central del De-
recho del Tra-

bajo y como sefiala el profesor

Alonso Olea, «constituye a la

vez la raiz de su origen y la ra-

zon de su existencia como disci-
plina juridica auténoma».
Muiltiples son las definiciones
que pudieran darse del contra-
to de trabajo, pero sea la que
fuere la que queramos elegir, lo
esencial todas coinciden.
Nosotros, para no desviar-
nos de las pautas marcadas por
nuestro referente obligado: el

Estatuto de los Trabajadores,
vamos a acudir a ¢l nuevamen-
te para extracr la definicion
perseguida. Y asi, en su articu-
lo 1.°, encontramos la siguien-
te definicion: Contrato de Tra-
bajo es el que liga «a los traba-
Jjadores que voluntariamente,
prestan sus servicios retribuidos
por cuenta ajena y dentro del
dmbito de organizacion y direc-
cién de otra persona, fisica o ju-
ridica, denominada empleado o
empresario».

Haciendo un breve inciso en
los conceptos contenidos en la
definicién expresada, obtene-
mos ¢l siguiente analisis ex-
plicativo.

El objeto, la razén de ser del
contrato de trabajo, es la pres-
tacién voluntaria de servicios
retribuidos; es decir, con el
contrato, ¢l trabajador se obli-
ga a trabajar, bien de forma
manual o intelectual, a cambio
de una remuneracion, de un sa-
lario, que constituyeda contra-
prestacién del empresario.

De lo visto hasta aqui pode-
mos deducir que trabajo y sa-

lario, son las contraprestacio-
nes bésicas a que se obligan los
trabajadores y empresarios por
medio del contrato de trabajo.
No obstante, los servicios, la
actividad que el trabajador
presta, los realiza dentro del
ambito organizativo y directivo
de quien paga, del empresario
en base a una relacién de aje-
nidad, lo realiza por cuenta aje-
na, en virtud de cuya relacion,
el empresario compra el traba-
jo de sus empleados y los fru-
tos que los trabajadores pro-
duzcan a cambio del sueldo.

La importancia que el con-
trato de trabajo tiene para el
trabajador, no es preciso subra-
yarla. Pues de todos es sabido
que el mismo es la base que
sustenta nuestras reivindicacio-
nes y marca el origen de nues-
tros derechos. De ahi lo impor-
tante, lo beneficioso y lo venta-
joso que resulta firmar un con-
trato con clausulas claras, que
no den lugar 7 interpretaciones
ajenas a los deseos de quienes
lo firman, y de contenido lo
més pleno posible en derechos
reciprocos.

A la hora de firmar un con-
trato de trabajo, hay que ad-
vertir del problema que acarrea
firmarlo en blanco. Un contra-
to firmado en blanco, a la lar-
ga, es un contrato problemati-
co y carente de derechos, pues
en cualquier momento un tra-
bajador puede ser despedido y
en tas condiciones que el em-
presario desee, quedando nues-
tros derechos reducidos a la
minima expresién y en una si-
tuacién muy dificil de levantar,
en caso de tener que iniciar un
procedimiento ante la Jurisdic-
cién Social como ultimo recur-
so para intentar hacer valer
nuestros derechos. Por lo que
se aconseja, para evitar sorpre-
sas desagradables que los con-
tratos de trabajo nunca se fir-
men en blanco.

Forma del contrato

La forma del contrato, alude
al modo en el que se exteriori-

za el contenido de las manifes-
taciones o clausulas que cons-
tan en el mismo.

En principio, el Estatuto de
los Trabajadores, admite liber-
tad de forma, al afirmar en su
articulo 8.°, nimero 1, que: «el
contrato de trabajo se podrd ce-
lebrar por escrito o de palabra».

No obstante, el mimero 2 del
mismo articulo 8.°, requiere la
forma escrita cuando asi lo exi-
ja una disposicion legal y, en
todo caso, deberdn constar por
escrito, los celebrados para la
formacién, en practicas, a tiem-
po parcial, por obra o servicio,
a domicilio y los contratos de
los espafioles que son contrata-
dos en Espaifia para prestar sus
servicios en empresas espafiolas
que se encuentran en el ex-
tranjero.

La inobservancia de la exis-
tencia escrita, la sanciona el ar-
ticulo 8.°, segundo in fine, con
la presuncién de que se han ce-
lebrado por tiempo indefinido,
que es la regla general en la re-
lacién laboral contractual que
establece el articulo 15 del Es-
tatuto de los Trabajadores. Di-
cho de otra forma, que el con-
trato de trabajo, salvo excep-
ciones tasadas, se presume que
se concierta celebrado con ca-
racter de fijo.

Duracién del contrato
de trabajo

Como ya se ha dicho y ex-
plicita el articulo 15.1. del Es-
tatuto de los Trabajadores: «el
contrato de trabajo se presume
concertado por tiempo indefi-
nido».

Es decir, la regla general des-
de el punto de vista de,la du-
racién es que el contrato se ce-
lebre con el cardcter de fijo, de
duracién indefinida, dando la
posibilidad de celebrarlo con
caricter temporal pero para ca-
SOS concretos y precisos enu-
merados en el articulo 15 del
Fstatuto, y en cuyo cumpli-
miento el Gobierno ha regula-
do con las correspondientes
disposiciones legales. Contratos

de duracion determinada que
seguidamente pasamos a ex-
poner.

Tipos de contratos
temporales

1. Contrato en practicas y
para la formacién. Estin regu-
lados por el Real Decreto
1992/84, de 31 de octubre. Pu-
blicado en el BOE de 9 de no-
viembre de 1984.

1.1. Contrato en Pricticas.
Es el contrato de trabajo cele-

brado entre un trabajador que
estd en posesion de un titulo
que le habilita para desempe-
fiar una profesion determinada,
y el empresario que le ofrece, a
cambio de una retribucién, la
posibilidad de ejercitar practica
profesional adecuada a prepa-
racion.

Debera hacerse por escrito
dentro de los cuatro afios si-
guientes a la finalizacién de los
estudios necesarios para la titu-
lacién de que se trate. Periodo
de cuatro afios que se in-
terrumpe por el cumplimiento
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del servicio militar o prestacion
social sustitutoria.

Duracién. No podra ser infe-
rior a tres meses, ni superior a
tres afios.

Bonificaciones. Las empresas
que concierten estos contratos
a jornada completa, tienen de-
recho a reducirse el 75 por cien
de la cuota empresarial de la
Seguridad Social, por todo el
tiempo de duracién del con-
trato.

1.2. Contrato para la Forma-
cion. Deberd hacerse por escri-
to, entre personas mayores de
dieciséis afios y menores de 20.

practicas: ni puede ser inferior
a tres meses, ni superior a tres
afios.

Bonificaciones. Si una empre-
sa de menos de 25 trabajadores
realiza este tipo de_contratos,
queda exenta de abonar a la Se-
guridad social la cuota empre-
sarial. Pero si la empresa ocu-
pa a mas de 25 trabajadores, la
cuota empresarial a la Seguri-
dad Social, se reduce hasta el 90
por cien, de forma que s6lo pa-
gara de dicha cuota el 10 por
cien.

En ambos contratos, el tra-
mite burocratico es el mismo.
Se registrardn en la Oficina de
Empleo correspondiente como
Ppaso previo para solicitar el Al-
ta en Seguridad Social, ya que

Este limite de edad queda sin
efecto, cuando el contratado
con este tipo de contrato, sea
un trabajador minusvalido.
Por el contrato para la for-
macion, el trabajador se obliga
a trabajar, y a recibir una for-
macion profesional adecuada
al puesto de trabajo que de-
sempefia y un sueldo a cargo
del empresario. El tiempo dedi-
cado a la ensefianza no podri
exceder de media jornada, cua-
tro horas, o ser inferior a un
cuarto de jornada, a dos horas.
Duracion. Es igual que al de

es preciso acompafiar al alta un
ejemplar del contrato sellado
por la Oficina de Empleo, pa-
ra €stos y otros casos en los que
los contratos lleven reducciones
o bonificaciones en las cuotas
de la Seguridad Social.
También los dos tipos de
contratos seflalados explicitan
que cuando los trabajadores se
incorporen a la empresa como
parte de su plantilla fija, el
tiempo trabajado en practicas o
en formacién se le computard
a cfectos de antigiledad. De
forma que si un trabajador ha

agotado el tiempo maximo per-
mitido para este tipo de contra-
tos, que son tres afios, y el tra-
bajador se queda en la empre-
sa con cl cardcter de fijo, ten-
dria cumplido ya un trienio.

En caso de que este tipo de
contratos se haga por un perio-
do inferior al méaximo estable-
cido de tres afios, se podran
prorrogar por periodos iguales,
hasta alcanzar los tres afios.

2. Contrato a tiempo parcial.
Esta regulado por el Real De-
creto 1991/84, de 31 de octu-
bre, publicado en el BOE de 9
de noviembre de 1984,

Es el celebrado para prestar
servicios durante un niimero de
horas al dia, a la semana, o un
nimero de dias a la semana o
al mes, debiendo ser el tiempo
de servicios prestados para que
tenga el caricter de a tiempo
parcial, inferior a los dos ter-
cios de la jornada habitual den-
tro de la actividad de que se
trate.

Deberd hacerse por escrito y
en cuadruplicado ejemplar. De-
berdn ser sellados en la Oficina
de empleo y acompafiar una
copia al alta en Seguridad So-
cial del trabajador:

Duracion. Se presume con-
certado por tiempo indefinido,
aunque puede hacerse por du-
racién de terminada en los ca-
sos previstos en el articulo 15
del Estatuto de los Trabajado-
res: por obra o servicio, de sus-
titucién, acumulacién de tareas
0 lanzamiento de una nueva
actividad.

El sueldo, asi como las coti-

zaciones a la Seguridad Social,
seran proporcionales al tiempo
trabajado.
3. Contrato temporal como me-
dida de fomento al empleo. Esta
regulado por el Real Decreto
1989/84, de 17 de octubre, pu-
blicado en el BOE. de 9 de no-
viembre de 1984.

Debera hacerse por escrito y
deberdn ser sellados por la Ofi-
cina de Empleo correspondien-
te, y a ésta se comunicar4 tam-
bién la prérroga o prérrogas
que en su caso se concierten.

Duracién. No podré ser infe-
rior a seis meses, ni superior a
tres afios, admitiéndose la
prérroga hasta el plazo méxi-
mo de tres afios, en los casos
que se hubiese concertado por

un periodo inferior al
maximo.

Extincion. Este tipo de con-
tratos se extinguird llegada la
fecha convenida en los mismos,
debiendo mediar denuncia pre-
via por cualquiera de las partes
que desee dar por finalizado el
contrato. Esta denuncia o preg-
viso deberd hacerse con antela-
cion minima de quince dias,
cuando la duracién del contra-
to sea superior a un afio.

En caso de que no se haya
hecho el preaviso con la ante-
lacién de los quince dias men-
cionados, la falta de preaviso
del empresario se sustituirg por
la indemnizacién equivalente al
salario de quince dias.

A la terminacién del contra-
to, el trabajador percibira una
compensacion econdémica, 13-
mese indemnizacion, de un dia
de salario por mes trabajado,

3.1 Casos en que las empre-
$as no podrén contratar acogién-
dose a este Real Decreto:

— Cuando el trabajador
que se intenta contratar haya
estado ya vinculado con ante-
rioridad a la empresa por otro
contrato temporal de esta na-
turaleza 'en el transcurso de los
doce meses anteriores a la fe-
cha de contratacion.

— Cuando con la nueva
contratacion, se vaya a cubrir
una vacante que se ha produ-
cido por terminacién de otro
contrato temporal que hubiera
agotado el plazo miAximo de
duracién, es decir tres afios,

— En el supuesto de que no
haya transcurrido al menos un
afio desde que la empresa
amortizé alguno o algunos
puestos de trabajo por despido
improcedente, por expediente
de regulacién de empleo o por
necesidades objetivas.

En todos los casos enuncia-
dos, los empresarios habran de
notificar a los representantes de
los trabajadores en la empresa
los contratos realizados de
acuerdo con las modalidades
de contratacién enumeradas,
que son las principales, ya que
existen otros tipos de contrata-
cién temporal, menos usuales,
Y que si vienen al caso, se¢ tra-
tarén en su momento.m

tiempo

José Manuel MARTINEZ,
GALAN (Abogado)
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ASFIXIA

Y PARADA CARDIACA

La asfixia se produce cuando el aporte de oxigeno a los tejidos es
insuficiente. Si esta situacién se mantiene podria acarrear la
muerte de las células. La sensibilidad de las células a la falta de
oxigeno es distinta, asi las células del sistema nervioso son muy
sensibles y el cerebro puede sobrevivir sin oxigeno como maximo
cinco o seis minutos, mientras las células de las uiias pueden

permanecer vivas durante dias.

Causas de asfixia

La asfixia puede producirse:

A) El aire no llega a los pulmo-
nes. Cuerpos extrafios que impi-
den el acceso del aire.

Ciertos fenémenos alérgicos
en los que se inflama la triquea,
imposibilitando el paso del aire.

Paralizacion de los musculos
respiratorios, bien por descargas
cléctricas o lesiones en los ner-
vios encargados de la respira-
cion.

B) El aire respirado tiene poco
oxigeno. Esto sucle suceder en es-
pacios cerrados donde debido a
fermentaciones se consume el
oxigeno...: sentinas, tanques, bo-
degas, etcétera, y por supuesto,
en los incendios.

C) El aire lleva en su composi-
cién gases toxicos. En este caso
no existe carencia de oxigeno en
¢l aire respirado, pero este aire
lleva en su composicion otro ti-
po de gas que compite con el oxi-
geno para ser transportado por
los globulos rojos. Este es el ca-
so del mondxido de carbono que
se desprende de las combustiones
incompletas.

Manifestaciones de las
asfixias

Al producirse una falta de oxi-
geno el organismo reacciona
dando lugar a las siguientes ma-
nifestaciones:

La piel adquiere una tonalidad
azul-morada.

Los labios también adquieren
el mismo tono y se hinchan.

Si 1a asfixia se produce por un
cuerpo extrafio, el paciente gene-

acudir a una maniobra de facil
ejecucién, mediante la cual pro-
yocaremos una tos artificial con
el fin de expulsar el cuerpo ex-
trafio. Esta maniobra (maniobra
de Hamlich) consiste en situar-
nos por detréas del paciente colo-

cando el pufio a la altura del dia-
fragma («boca del estomago») y
gjecutar un movimiento compre-
sivo brusco hacia nosotros y ha-
cia arriba.

Si el accidentado estd incons-
ciente, puede realizarse la misma

Elevacién del cuello y extension de la ca-
beza para liberar las vias respiratorias.

ralmente se lleva las manos a la
garganta.

Si la situaciéon se mantiene y
son afectadas estructuras vitales,
el sujeto puede caer en parada
cardio-respiratoria que de man-
tenerse puede llegar a la muerte.

Tratamiento de urgencia
de las asfixias

Si la asfixia es una consecuen-
cia mecanica, es decir, existe un
cuerpo extrafio alojado en la gar-
ganta, alimento o no, que impi-
de la entrada de aire, podemos

La asfixia se
manifiesta
por una
tonalidad
azul-morada
en la piel y
los labios

maniobra con el paciente tumba-
do boca arriba presionando el
diafragma hacia arriba como se
ve en el dibujo.

Si el paciente s¢ encuentra en
una parada respiratoria, debe-
mos comenzar lo antes posible
las maniobras de respiracion ar-
tificial. De todas las técnicas co-
nocidas la mas 1til es la respira-
cion boca-boca.

Para realizar estas maniobras
con aprovechamiento debemo:
seguir los siguientes pasos con se
renidad y rapidez:

— Verificar que el paciente nc
respira.
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— Limpiar cuidadosamente
las vias respiratorias de secrecio-
nes, restos de alimentos, denta-
duras postizas, etcétera, ayudan-
donos de una gasa o pafiuelo co-
mo se ve en la figura.

— Desabrocharle las ropas
que cubran el torax con el fin de
poder controlar, visualmente, la
eficacia de la medida.

— Hiperextender el cuello.
Para conseguirlo, con la mano
izquierda empujaremos la frente
del paciente hacia abajo y con la
mano derecha levantaremos el
cuello hacia arriba, como se ve
en la figura.

— Con el primer y segundo
dedos de la mano izquierda ta-
paremos la nariz, haciendq una
pinza, con el fin de que el aire no
salga por la nariz.

— Tomaremos aire y sellando
completamente la boca del pa-
ciente con nuestra boca inhalare-
mos el aire al paciente. Al mis-
mo tiempo dirigiremos la mira-
da al térax con el fin de compro-
bar si se expande el torax.

— Una vez inhalado el aire
retiramos la boca para permitir
que el paciente lo espire.

— El ritmo de insuflaciones
deberd ser lo mas cercano a una
respiracién normal, por lo tanto,
realizaremos de 12 a 15 insufla-
ciones por minuto.

Si el paciente responde, nor-
malmente presentara un episodio
de tos en el que eliminara secre-
ciones. Cuando esto suceda de-
bemos colocar al pacientc en la
posicion lateral de seguridad (ver
la figura) y en todo caso con la
cabeza de lado para que estas se-
creciones no sean espiradas.

Parada cardiaca

La parada del corazon puede
sobrevenir después de una para-
da cardiaca mantenida, o aisla-
damente como consecuencia de
muchos procesos.

La sospecha de una parada
cardiaca la confirmaremos si no
conseguimos encontrar el pulso
en arterias superficiales y de gran
calibre como las carotidas, situa-
das a ambos lados del cuello.

Si confirmamos que nos en-
contramos ante una parada car-
diaca, debemos actuar, como en
el caso de la parada respir.atolrla,
con serenidad y rapidez, siguien-
do los pasos siguientes:

— Acostar al paciente sobre
una superficie dura, el mejor lu-
gar es el suelo.

Respiracion artificial boca a boca. Insufla-

cidn de aire y elevacion del térax.

Se debe
pensar en una
parada
cardiaca
cuando no se
consigue
encontrar el
pulso en las
arterias de
ambos lados
del cuello

Ofarife inconsciente en la posicidn de
seguridad.

— Colocar el talén de la ma-
no sobre el térax, unos dos de-
dos por encima de la punta del
esternon. Es decir, siguiendo el
reborde de las costillas, dos de-
dos por encima del punto donde
se unen.

— Una vez colocado el talén
de la mano en ese punto, y le-
vantando los dedos con el fin de
que toda la presion se ejerza en
un punto, pondremos la otra
mano encima de la primera para
poder ayudar en la compresién,

— Comprimir ritmicamente a
razon de 60 compresiones por
minuto.

— Para que las compresiones

sean todo lo eficaces que se de- N
sea, los brazos deben permanécer
extendidos ejecutando un movi-
miento de balanceo sobre el en-
fermo.

Frecucntel_‘nente la parada car-
diaca y respiratoria se presentan
asociadas, es decir, un problema
que comienza por una parada
respiratoria puede acabar produ-
ciendo también una parada car-
diaca y viceversa. Si nos encon-
tramos ante este problema debe-

mos atender a las dos reanima-
clones, lo que representa un tra-
bajo que puede ser agotador y a
la postre inefectivo, por ello lo
ideal seria que mas de una per-
sona, a bordo, conociera las téc-
nicas de reanimacion,

En el caso de existir un solo so-
corrista, €l ritmo de la reanima-
cién cardio-pulmonar seria: dos
insuflaciones-15 compresiones.

En el caso de dos socorristas el
ritmo seria: una insuflacion-cinco
compresiones, W

Elena GARCIA ACEBES
José TOSCANO
Carlos MONTANES
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Inspectores

en la pesca
de la ballena

El Boletin Oficial del Estado,
de 5 de diciembre de 1990, pu-
blica un anexo al Convenio In-
ternacional para la regulacion
de la pesca de la ballena, en-
mendado en la XLII reunion
de la Comision Bellenera Inter-
nacional celebrada en julio del
pasado afio.

En dicho anexo, ampliacion
del citado Convenio, se incluye
un apartado bajo el epigrafe
«Interpretacion» en el que se
recogen todas las expresiones y
sus significados referidos a la
pesca, captura y manipulacién
de cetaceos. El anexo regula,
ademds, las operaciones de los
buques-factoria y aquéllas de-
sarrolladas en las estaciones
terrestres. Sefiala, por otra par-
te, la clasificacion de las zonas
y divisiones permitidas para la
realizaciéon de las capturas, asi
como la clasificacion y localiza-
cion de las poblaciones de ce-
taceos.

Segtn el anexo, ¢l niimero de
ballenas con barba (misticetos)
capturado en la campafa pela-
gica 90-91 no podr exceder, en
ninguna circunstancia, los limi-
tes de captura establecidos pa-
ra cada especic. '

Por ¢l anexo se obliga a los
buques-factoria a contar con
los servicios de, al menos, dos
inspectores de pesca de la ba-
llena con el fin de mantener un
control las veinticuatro horas
del dia; quedando establecido
que, por lo menos uno de di-
chos inspectores, se halle en ca-
da bellenero que opere ¢omo
buque-factoria. En las estacio-
nes terrestres también se preci-
san inspectores que controlen y
supervisen las actividades.

Asimismo, todos los ballene-
ros que operen conjuntamente
deberan informar, entre otras
cosas, del momento en el que
se captura la ballena, su espe-
cie y marcaje. Dichos datos se-
ran analizados y comprobados
por los inspectores de pesca. |
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Ayudas a proyectos
acuicolas

El Ministerio de Agricultura, Pes-
ca y Alimentacién ha abierto el pla-
20 para solicitar ayuda a la inver-
si6n de pequefios proyectos de acui-
cultura que no sobrepasen la cuan-
tia de siete millones de pesetas. Los
plazos de solicitud terminan el 8 de
marzo para los proyectos que se€
pongan en practica durante el pri-
mer semestre del afio y el 2 de oc-
tubre para los desarrollados a par-
tir del mes de julio.

Las subvenciones, tramitadas di-
rectamente por las Comunidades
Auténomas, alcanzaran hasta el 40
por cien de las inversiones previstas,
y podran incrementarse en un 10
por cien cuando los promotores
sean jovenes acuicultores que se in-
troduzean en el sector por primera
VezZ.

Asimismo, estas ayudas se incre-
mentaran en un 5 por cien cuando
los proyectos impliquen, dentro de
los planes de adecuacién del sector
pesquero, la retirada de barcos de
las actividades extractivas.

Subvenciones de la
Xunta para la construccion
de embarcaciones

La Conselleria de Pesca gallega subvencionard
la construccién de nuevas embarcaciones de pes-
ca con arqueo igual o inferior a las 250 TRB. Las
ayudas no podran sobrepasar el 30 por cien de los
cp;tes aceptados de cada proyecto de construc-
cién.

Segun la orden por la que se establecen estas
ayudas, seran subvencionables los proyectos que
tengan, o estén en tramite de obtener, la autori-
zacién administrativa de construccion, otorgada
de acuerdo con las normas de ordenacion del
sector.

En el caso de embarcaciones de eslora inferior
a nueve metros podran tramitarse expedientes de
ayudas para nuevas construcciones que no tengan
el proyecto autorizado siempre que, junto a la pe-
ticion de subvencion, se formule la solicitud para
obtener la autorizacién correspondiente.

La percepeion de la ayuda estara condicionada
a la obtencién de licencia de construccion para
nueva embarcacién. Las inversiones subvenciona-
bles en las nuevas embarcaciones comprenderan
log costes totales, siempre que tengan el equipa-
miento necesario para las operaciones de pesca
adecuados a la modalidad de la nueva embarca-
cién y si las disposiciones presupuestarias lo per-
miten.

Ampliado el plazo para la solicitud de subvenciones

Ayudas para modernizar
la flota pesquera

Fl Ministerio de Agri-
cultura, Pesca y Alimenta-
ci6n ha ampliado la vigen-
cia de la Orden de 29 de
enero de 1988 sobre trami-
tacion de expedientes de
modernizacion y construc-
cion de la flota. En este
sentido, la flota pesquera
espafiola cuenta con nue-
vos plazos para la solicitud
de ayudas con ¢l objeto de
renovar infraestructuras.

La nueva Orden estable-
ce una primera convocato-
ria de presentacion de pro-
yectos que dura hasta el
proximo 15 de febrero, pa-
ra los casos que tienen que
remitirse a la Comunidad

Europea antes del 31 de
marzo;, mientras que los
expedientes de la segunda
convocatoria, que termina
el 31 de octubre en la Co-
munidad Europea, debe-
ran presentarse antes del
13 de septiembre.

La entrada en vigor de
esta Orden permitira que
proyectos de construccion
y modernizacion de la flo-
ta pesquera espafiola pue-
dan acceder a las ayudas
comunitarias y nacionales;
asi como que se sumpla el
programa de orientacion
plurianual elaborado para
el sector pesquero de nues-
tro pais.

Estas ayudas podran so-
licitarse, a fondo perdido,
por los buques que sean de
nueve o mas metros de es-
lora y de 12 o mas metros
que sean capaces de prac-
ticar el arrastre.

Los expedientes aproba-
dos podran obtener sub-
venciones de origen nacio-
nal cuya cuantia oscilara
entre el 10 y el 30 por cien
de la inversion. Estas ayu-
das se podran completar
con el aporte financiero
comunitario que estard en-
tre un 20 y un 35 por cien
de la inversion segun el ti-
po de buque y su pro-
cedencia. B
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