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*con proteccion anticorrosiva.

S s

Una buena razon
para elegir Volvo Penta.

Volvo Penta le presenta su motor diesel marino
mas potente: EL TAMD 162.

¢ 6 cilindros en linea turboalimentado, con » Robusta bomba de inyeccion.
enfriador del aire de admisién y de inyeccién ¢ Turboy enfriador de admision adaptados
directa. entre si.

e Bajo consumo de combustible. Ademas, atraves de una amplia gama

¢ Bajas emisiones de escape. deequipos adicionales, el TAMD 162 es adaptable

* Preparado para grandes potencias, por a diversas instalaciones: generadores, varias
su estable suspension del ciguenal. tomas de fuerza, bombas de baldeo y achigue; etc.

* Eficaz refrigeracion de
los pistones.

TAMD 162 de Volvo: Penta.
Creado para rendir enaltamar

* Culatas separadas para £y Z‘ como solo puedenhacerlo los
cada cilindro, sin junta. ' s s, ) mejores.
_* Cuatro valvulas por l Elija fiabilidad. Elija
cilindro. W ) tecnologia de vanguardia.

¢ Filtro extra de aceite.

e gt : "
Por su seguridad, elija
» Sistema de refrigeracion e I i 2 )

VOLVO PENTA.

WIONENO)
B INFEYAAN

Respuestasegura.




OS afios después

de que se iniciase

el conflicto, los

armadores cspa-
fioles propietarios de empre-
sas conjuntas o mixtas en el
Reino Unido estan a punto de
obtener la Sentencia definiti-
va que les da la razén frente
a las autoridades britanicas y
que va a suponer, por prime-
ra vez, la derogacidon de una
Ley del Parlamento por parte
del Tribunal de Luxemburgo
de la Comunidad Europea.
Mas de doce meses hubieron
de estar los casi 100 barcos de
las empresas mixtas o conjun-
tas bloqueados en puerto has-
ta lograr hace menos de un
afio una Sentencia provisio-
nal de la Corte Suprema de la
Comunidad donde el aboga-
do general acaba de emitir un
informe previo a la Sentencia
definitiva que apoya las tesis
defendidas por los armadores
espafioles. Se trata de la vic-
toria de unos empresarios
frente al Parlamento inglés
pero, sobre todo, de un triun-
fo de las reglas de juego co-
munitarias frente a posiciones
nacionalistas.

Junto a las noticias favora-
bles llegadas de la Comuni-
dad, corren sin embargo vien-
tos menos positivos en rela-
ciéon con la actividad de la
flota de gran altura para ca-
laderos como el de Namibia.
Tras un afio de ausencia ins-
titucional en aquellas aguas,
la Comunidad y las autorida-
des del pais africano han ido
aplazando sus negociaciones
durante los ultimos meses
hasta la reunién formal cele-
brada en las ultimas semanas
en un clima de gran pesimis-
mo para los intereses de las
flotas comunitarias y especial-
mente para la espafiola. Se-
gin las primeras propuestas
del Gobierno namibio, frente
a un posible TAC superior a
las 150.000 toneladas a juicio
de especialistas independien-
tes, para los responsables del
pais africano el Total Admi-
sible de Capturas no debe su-
perar las 60.000 toneladas y la
mayor parte, unas 51.000 to-

DE LONDRES
A NAMIBIA

neladas, ya estarian en manos
de concesionarios locales. Si
no se modifica esta oferta, se
podria hablar de un caladero
perdido para la flota. Bruse-
las no ha dado la batalla por
perdida y se espera poder me-
jorar esa oferta.

Noticia, tras algunos afios
de proyectos, ha sido la apro-
bacién por el Gobierno de un
Real Decreto por el que se
crea la Guardia Civil del Mar.
La creacién de esta seccidn se
enmarca dentro de la Ley Or-
ganica de Cuerpos de Seguri-
dad del Estado de 1986. Su
funcionamiento, en una pri-
mera fase se limitard a partir
de septiembre a las provincias
de La Corufia, Santander,
Murcia y Barcelona y se ird
extendiendo progresivamente
al resto del pais en un perio-
do de cuatro afios. La Guar-
dia Civil del Mar se encarga-
r4, entre otras misiones, de
controlar actividades de con-
trabando, pesca ilegal, trans-
porte de mercancias peligro-
sas, ordenacién de trafico y
vigilancia de obra, sin entrar
en guerras de competencias

con las actividades de la Ar-
mada o de Aduanas.

Con el nuevo Gobierno en
marcha, ha vuelto también la
actividad parlamentaria y, en-
tre otras actuaciones, destaca
el inicio de la tramitacion del
proyecto de Ley por el que se
constituye el Consejo Econo-
mico y Social. Igualmente ca-
be destacar el desarrollo en el
Boletin Oficial del Estado de la
Ley de Prestaciones no Con-
tributivas donde destacan las
ayudas para las personas ma-
yores de sesenta y cinco afios
sin recursos y el incremento
de las prestaciones econdmi-
cas por hijo a cargo que se
comenzarin a cobrar a partir
de julio.

Finalmente, entre otros te-
mas, en este nimero recoge-
mos la opinion de los princi-
pales sindicatos relacionados
con el mar cuyos responsa-
bles anuncian una unidad de
accion en los proximos meses
en defensa de viejas reivin-
dicaciones. H

Vidal MATE
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. CONJUNTAS

Las empresas

conjuntas, solucién
de pasado y futuro
para eliminar flota.

SEMINARIO EN
GRANADA SOBRE
SEGURIDAD
SOCIAL

Expertos comunitarios en
Seguridad Social
debatieron en Granada
una posible convergencia
de Sistemas.

17

GUARDIA CIVIL
DEL MAR

El Gobierno dio luz verde
a la Guardia Civil del mar.

REIVINDICACIONES
SINDICALES

UGT y SLMM coinciden en sus
reivindicaciones laborales en el
sector maritimo.
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Cuando en el seno de la Comunidad Europea comenzo a hablar-
se de armonizacién social, 0 consecucion de una Seguridad So-
cial comun a todos los paises, los suefios pronto se desvanecie-
ron, y la armonizacién se inscribié en el capitulo de las utopias
historicas para dar paso a una versién mas pragmatica: la con-
vergencia de politicas sociales. La convergencia propone que sea
cada Estado, con sus propios mecanismos, el que intente acer-
carse hacia unos objetivos comunes europeos. Tales objetivos
estan aun por fijar, y hacia ellos han tratado de acercarse los ex-
pertos en materia de Seguridad Social que participaron

en el Seminario Europeo sobre Convergencia de Po-

liticas Sociales, celebrado en Granada a mediados

de marzo.

Seminario
sobre
convergencia
de politicas
sociales

en Granada




La proteccion social futura de los

paises comunitarios debera

dar facilidades a los trabajadores

para que compartan su vida

profesional con la familiar.

A proteccion so-
cial europea de-
bera plantearse,
en las proximas
décadas, una se-
rie de objetivos que respon-
dan a los cambios estructura-
les que se estan produciendo
en la sociedad desde hace
afios. Una Seguridad Social
europea futura deberd facili-
tar la alternancia de periodos
profesionales y familiares,
tanto a los hombres como a
las mujeres, proporcionando
periodos vacacionales y re-
muneracion a los trabajado-
res que opten por permanecer

en el hogar al cuidado de los
nifios y los ancianos. Debera
favorecerse la reinsercion pro-
fesional de estos trabajadores
cuando deseen reincorporarse
a sus puestos de trabajo, asi
como facilitar la concomitan-
cia de las relaciones sociales y
familiares con unos servicios
y equipamientos de educa-
cion, guarderia y tiempo libre.
Tampoco deberd permitir que
exista desigualdad de oportu-
nidades entre los nifios proce-
dentes de diferentes estatus
sociales. Todos estos objeti-
vos se encuentran entre las
conclusiones extraidas de las

MAR 7



sesiones sobre familia celebra-
das en el marco del Sermina-
rio Europeo sobre Conver-
gencia de Politicas Sociales
que tuvo lugar en Granada
entre los dias 12 y 15 de mar-
zo. En el mismo participaron
representantes de los Ministe-
rios de Trabajo y Seguridad
Social y Asuntos Sociales de
los diferentes Estados miem-
bros de la Comunidad, asi co-
mo del Consejo de las Comu-
nidades Europeas.

Los prologémenos de la
convergencia de politicas so-
ciales hay que buscarlos entre
las lineas del Tratado de Ro-
ma, cuyo articulo 51 exige la
adopcion de medidas que fa-
ciliten la libre circulacion de
los trabajadores dentro de la
Comunidad. De este modo,
una vez adoptadas en el seno
de la Comunidad medidas

LLa convergencia de politicas sociales debe evitar que

Cuadro 1

Funciones Com. Europea Espafia
Cot. empleadores ........... ; 11,8 9.8
Cot. trabajadores .......... e 6,3 29
Aport. Estado ............... - 7,7 5.8
Otros ingresos ........ccecuvas 1,4 04
Total ..... 27,2 18,9

su financiacion.

dad Social.

Fuente: Eurostat y Proyecciones a medio plazo de gastos de proteccion social y

Comision de las Comunidades Europeas y Subdireccion General de Andlisis
Econdmico-Financiero de la Seguridad Social. Ministerio de Trabajo y Seguri-

tendentes a la supresion de los
obsticulos que impedian esta
libre circulacion, se abrid pa-
so a lo que actualmente se co-
noce como técnicas de coor-
dinacién de legislaciones, que
permiten la convivencia de los

—— a5
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sistemas nacionales, pero im-
pidiendo que los trabajadores
vean mermados sus derechos
de proteccion social por ha-
ber trabajado en mas de un
Estado.

Posteriormente a la coordi-

la competitividad que debate el Mercado tinico

deteriore la calidad de vida del trabajador.

8 MAR

nacién, y en contraposiciéon a
la misma, comenzd a hablar-
se de armonizacion, con unos
objetivos mas amplios y mds
complejos. La armonizacién
pretendia lograr un sistema
Unico de proteccién social eu-
ropeo que homologara las
prestaciones recibidas por to-
dos los trabajadores de la CE
y que evitara las posibles dis-
torsiones que la Seguridad
Social podria provocar en la
competencia de las empresas
en el interior de la Comuni-
dad. Pero la armonizacién
pronto se reveld como una
utopia imposible de llevar a
término; los sistemas naciona-
les de Seguridad Social no
aparecen espontineamente,
sino que son fruto de una de-
terminada evolucién social,
juridica, cultural e histérica
que imposibilita la introduc-




cién de cambios radicales en
sus estructuras profundas, tal
y como hubiese exigido un
proceso de armonizacion, da-
das las estrictas diferencias
entre unos paises y otros en
materia de prestaciones socia-
les. De este modo, la utdpica
armonizacion se sustituyo por
una mas pragmatica conver-
gencia, que ya no pretende la
consecucion de un sistema eu-
ropeo tnico sino la aproxi-
macién de las politicas de
proteccion social desde el 4m-
bito propio nacional. La res-
ponsabilidad de llevar a cabo
las medidas legislativas des-
cansa, por lo tanto, en los
propios Estados miembros.
Pero este sistema no esta libre
de problemas. La diferencia
entre las realidades de las po-
liticas sociales sigue existien-
do, y los objetivos a fijar no

ADOLFO JIMENEZ

«La integracion social y la econémica
deben avanzar paralelamente.»

A existencia de una comunidad de
L propdsitos sociales, aunque éstos se
hallen confusamente proclamados
en los textos fundacionales de la Comuni-
dad Europea, invita necesariamente hacia
la convergencia de las politicas sociales, en
opinién del secretario general de la Seguri-
dad Social, Adolfo Jiménez. Segtn su cri-
terio, «la mtemaczonalzzaaon creciente de
las economias europeas, de la que el Merca-
do Unico se anuncia como la vltima y defi-
nitiva etapa, debe influir poderosamente en
la consideracion de los problemas y los pro-
pésitos sociales comunes; unas economias in-
terdependientes requieren, cuando menos,
unas politicas sociales internacionalmente co-
herentes».

En ese marco internacional
. al que hace referencia el secre-
.~ tario general de la Seguridad

. Social, todos los propositos co-
| munes se agrupan en torno a
- dos pretensiones basicas for-
malmente declaradas: «En pri-
mer lugar, la de suprimir los
obstdculos que las distintas re-
glamentaciones sociales nacio-
nales oponen a la libre circula-
cion de los trabajadores, y en se-
gundo lugar, la de instaurar la
igualdad en el progreso de todos
“= Jos ciudadanos comunitarios.»

. Para que estos objetivos sean
una realidad, los programas de
convergencia, afirma Adolfo
Jiménez, deben concretarse en
la definicién de unos objetivos
comunes debidamente seleccio-
nados y muy precisos en cuan-
to a su alcance minimo. En es-
te sentido, caben, continiia, dos
métodos de convergencia, dos
maneras posibles de aproximar
las politicas de proteccion so-
cial de los Estados. Un primer
método consistiria en promo-

S ;2 cnesion e o e
miembros, o de la Comunidad

como tal, a los instrumentos normativos in-
ternacionales sobre estas materias. «Ese se-
ria un método eficaz, ya que los instrumen-
tos disponen de mecanismos de control de
aplicacion propios, y han recurrido al uso de
las estadisticas para dotar de contenido exac-
to a sus compromisos sobre prestaciones, se-

ria también flexible, porque ofrece a los Es-
tados formulas alternativas para cubrir sus
exigencias, y abierto, en el sentido de que de-
Jja libertad a los Estados para determinar las
técnicas y los medios. Un segundo método se-
ria recurrir a los fondos estructurales para fi-
nanciar programas de proteccion social des-
tinados a corregir los efectos negativos que
la creacion del Mercado Unico puede causar
a las economias nacionales mds atrasadas.»

Adolfo Jiménez asegura que €s razona-
ble que los programas de convergencia so-
cial han de considerar unos plazos aproxi-
mados para su realizacion, que deben ser
realistas y prudentes. «Posiblemente no con-
venga establecerlos rigidamente, ni con ca-
rdcter uniforme para todos los Estados. Tam-
poco deben desvincularse de los sucesivos pa-
sos que puedan ser avanzados en materia de
integracion econdmica.»

La reconocida necesidad de progresar en
paralelo y de que la integracién economica
y la social avancen a un ritmo acorde jus-
tificaria, para el secretario general de la Se-
guridad Social, una cierta concrecion en la
predetennmaaon de un calendario de con-
vergencias fijado de acuerdo con los obje-
tivos de las politicas nacionales de protec-
cién social. B

V.L.
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«La Seguridad
Social espaiiola
ha tejido una red
integral de
proteccién con
especial
consideracion
hacia las
personas mas
desfavorecidas.»

son faciles de disefiar, tal y
como se dedujo de los colo-
quios celebrados en el Ultimo
seminario sobre el tema. En
lo que coincidieron todos los
participantes de los diferentes
paises fue en que la conver-
gencia de las politicas sociales
debia ponerse en prictica pa-
ralelamente a la entrada en
vigor del Mercado dnico pa-
ra evitar la gestaciéon de un
sistema productivo a dos ve-
locidades: la econémica y la
social, con las consecuencias
nefastas de desigualdad que
esto podria acarrear.

La convergencia de politi-
cas sociales debe marcarse, en
opinién de Segismundo Cres-
po, subsecretario de Trabajo
y Seguridad Social, dos obje-
tivos. En primer lugar, evitar
el «dumping» social, (dismi-
nucién de las condiciones so-
ciales a cambio de una mayor
competitividad, uno de los
efectos mas temidos por los
expertos comunitarios), y en
segundo lugar, debe propor-

10 MAR

COMUNIDAD EUROPEA

Cuadro 3

Funciones 1980 1990 Funciones 1980 1992
Enfermedad ........ 6,3 6,1 Enfermedad ........ 4,1 5,1
Vejezi...... niiioe 8 8,6 VC | CZN . 48 6,8
Empleo ............... 1,6 1,8 Empleo ............... 2,2 N,
Resto ....ccooeveerennns 9,6 9,1 Resto ............ - 4,7 54

Total it | 25,5 25,6 lOtallG e it s 15,8 20,0

Fuente: Eurostat. Proyecciones a medio plazo de gastos de
proteccion y su financiacion.

Comision de las Comunidades Furopeas y Subdireccion
General de Andlisis Econémico-Financiero de la Seguridad
Social. Ministerio de Trabajo y Seguridad Social.

Nota: No contiene determinados gastos de proteccion
social de Organizaciones no Gubernamentales, Admi-
nistracion local y Comunidades Auténomas, asi como
otros gastos sociales cuyo total puede estimarse en un
punto del PIB.




Mas cerca de la CE

Espafia ingresé, en 1990, un 18,9 por cien de su Produc-

to Interior Bruto en el apartado de gastos de proteceion so-

cial, mientras que en la Comunidad Europea el porcentaje
del PIB ingresado para ese mismo objetivo fue del 27,2 por
cien. De ese total, un 11,8 por cien sobre ¢l PIB fue apor-
tado en la Comunidad por los empleadores; ese mismo da-
to aportado por los empleadores se redujo a un 9,8 por cien
en el caso espafiol, de acuerdo con la informacién de Eu-
rostat proporcionada por la Secretaria General de la Segu-
ridad Social del Ministerio de Trabajo, con los que Juan Ji-
ménez Aguilar, representante de la CEOE, no coincide, Se-
“ghin el criterio de los empresarios esparioles, éstos aportan
a la Seguridad Social el porcentaje més alto de toda la CE.
Las cotizaciones de los trabajadores, siguiendo con los
datos de Eurostat, fueron en el mismo afio de un 6.3 por
- cien sobre el PIB en la Comunidad Europea y de un 2.9
en Espafia, y las aportaciones del Estado correspondieron
" a'un 7,7 por cien en el caso europeo y a un 0,4 por cien
en Espaiia. ; i
En cuanto a los gastos de proteccion social distribuidos
or funciones, la CE destiné en el 90 un 6,1 por cien a en-
ermedad, un 8,6 por cien a la vejez, un 1,8 por cien a em-
pleo y un 9,1 por cien a otros apartados. En total, invirtio
en proteccion social un 25,6 por cien de su PIB, mientras
que en 1980 esta inversion fue del 25,5 por cien. En defini-
tiva, en diez afios la Comunidad Europea ha mantenido es-
table el volumen de gastos que ha destinado a labores de
proteccion social, en relacion con su Producto Interior Bru-
to. En el caso espafiol en 1992 se destinard un 5,1 por cien
del PIB a gastos de enfermedad (frente al 4,1 por cien gas-
tado en 1980), un 6,8 por cien a la vejez (dos funtos mas
que en el 80), un 2,7 por cien a empleo y un 5.4 por cien
a otros gastos de proteccion social. En total, en el 92 Es-

social, mientras que esta inversion fue del 15,8 por cien en
1980. La evolucion de las cifras durante los titimos diez

V. L.

pafia habré gastado un 20 por cien de su PIB en cobertura

" afios refleja el esfuerzo espafiol para colocarse a la altura
de la media comunitaria en materia de proteccion social. #l

clonar mayor proteccion a los
colectivos mas desfavorecidos
por la propia dindmica del
Mercado Gnico.

La proteccién social
espaiiola

Tanto el subsecretario de
Trabajo y Seguridad Social,
Segismundo Crespo, como el
secretario general para la Se-
guridad Social, Adolfo Jimé-
nez, coincidieron en destacar
el esfuerzo, tanto en materia
de gestién como de prestacio-
nes, hecho por la Seguridad
Social espariola para acercar-
se a los sistemas de los paises
mas avanzados de la CE. Es-
tos esfuerzos, afirmé Adolfo
Jiménez, han ido dirigidos a
tejer una red integral de pro-
teccion social con una espe-
cial consideraciéon para las
personas menos favorecidas.
«A este ultimo objetivo se han
encaminado acciones como la
integracion en la Seguridad
Social de colectivos no prote-
gidos por ella, la extension y
generalizacion llevadas a cabo
en la politica de servicios so-
ciales y la universalizacion de
la asistencia sanitaria, al reco-
nocer el derecho a la misma a
toda persona que se encuentre
en situacion de necesidad.»

La proteccién social de los
colectivos mas débiles es, pre-

cisamente, el punto de en-
cuentro de los criterios de to-
dos los expertos. La Comuni-
dad debera velar especialmen-
te, durante las proximas déca-
das, por las condiciones so-
ciales de la que ya se ha lla-
mado la «Cuarta Edad», sec-
tor de poblacidon potencial-
mente importante durante los
aflos proximos, que requerira
una serie de gastos y presta-
ciones geriatricas a las que los
Estados comunitarios debe-
ran hacer frente con una po-
blacién activa cuya propor-
cionalidad disminuird progre-
sivamente. En este sentido,
los sistemas deberan desple-
gar las medidas adecuadas
para evitar la exclusion social
de las personas de edad, asi
como facilitar la posibilidad
de que contintien integradas
en el mercado de trabajo mas
alla de la edad de jubilacion,
en contraposicién con lo que
las medidas de jubilacién an-
ticipada provocada por la
reestructuracion empresarial
ha venido marcando en los
ultimos afios. También debe-
rd garantizarse el manteni-
miento de las rentas y los in-
gresos una vez que concluya
la vida activa del trabajador,
asi como la equidad entre las
generaciones, para lo cual sc-
r4 necesrio revalorizar las
pensiones conforme suba el
nivel de vida y buscar un
equilibrio mayor entre los in-
tereses de la poblacion activa
y la jubilada.

La nota discrepante contra-
puesta a tanta hipotesis y
buenos propositos la aportd
el representante belga, Nogl
Bessi, cuando afirmé que no
debia olvidarse que la CE
poseia 14 millones de para-
dos a los que se sumarian los
procedentes de unos 400.000
puestos de trabajo que se
perderdn en el 93 como con-
secuencia de las reestructura-
ciones empresariales. Bessi
apelo al pragmatismo cuan-
do se refiri6 a la armoniza-
cibn como una auténtica
convergencia, «pero una con-
vergencia que se sitiua al nivel
de los suerios». B

Virginia LAVIN
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El sector maritimo-
pesquero tendra

tres representantes
dentro del CES

EL CONSEJO

ECONOMICO Y SOCIAL,

L debate parlamenta-
rio sobre el proyec-
to de Ley que con-
templa la creacién

del Consejo Econémico y So-
cial se inicié el pasado mes de
marzo, tramite que sigui6 a la
aprobaci6n del citado proyecto
de Ley por el Consejo de Mi-
nistros celebrado el 7 de di-
ciembre de 1990. Con la cons-
titucién del CES, el Gobierno
cumpliré el acuerdo alcanzado
con los sindicatos y la patronal
por ¢l que se propuso la crea-
¢ién de un organismo consulti-
vo con participacion de los
agentes econdmicos y sociales
del pais y al que no pertenecie-
ra ningun miembro del Eje-
cutivo.

Este proyecto de Ley, tal y
como afirmé el ministro de
Trabajo y Seguridad Social,
Luis Martinez Noval, el 13 de
marzo pasado durante el deba-
te de totalidad de este proyec-
to que tuvo lugar en el Congre-
so, «responde al cumplimiento,
por parte del Gobierno, del man-
dato constitucional dirigido a los
poderes publicos, de promover y
facilitar la participacién de los
ciudadanos en la vida econdmi-
ca y social».

El Consejo Econoémico y So-
cial constituird un tnico orga-
nismo en el que estard repre-
sentado un conjunto de asocia-
ciones socio-profesionales, con
un caracter independiente y

A DEBATE
PARLAMENTARIO

12 MAR

El Consejo Econdémico y Social, cuyo proyecto
de Ley fue aprobado en diciembre por el
Consejo de Ministros, entré a debate
parlamentario el pasado mes de marzo. Su
constitucion supondra la existencia de un érgano
consultivo formado por expertos y representantes
de los agentes socioeconémicos del pals.

que alberga la aspiracién de
que sus opiniones y plantea-
mientos sean oidos por el Go-
bierno antes de adoptar sus de-
cisiones. Los dictimenes que
emitird serdn consultivos y no
vinculantes, y se referirdn a los
anteproyectos de Leyes, y De-
cretos legislativos que regulen
materias socioecondmicas y la-
borales y sobre proyectos de
Reales Decretos que, a juicio
del Gobierno, tengan especial
trascendencia en la regulacion
de las materias indicadas.

El CES estara integrado por
61 miembros, incluido su pre-
sidente. De ellos, 20 represen-
tardn a los sindicatos, y se ve-
rén designados por las centra-
les més representativas, en pro-
porcién a dicha representativi-
dad; otros 20 perteneceran a
asociaciones de empresarios,
elegidos por las organizaciones
més representativas, y en la
misma proporcién. Un tercer
grupo de 20 se distribuira entre
diferentes sectores: agrario,
maritimo-pesquero (tres repre-
sentantes), usuarios y consumi-
dores, economia social y exper-
tos en las materias de compe-
tencia del Consejo nombrados
por el Gobierno a propuesta de
los ministros de Trabajo y Se-
guridad Social y Economia y
Hacienda. W

V.L.
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Las prestaciones por hijo
a cargo podran cobrarse
a partir de julio
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‘f"L L am e _' (& El desarrollo de la parte dispositiva

L DQ |r H J L @g de la Ley de Pensiones Contributivas

- y del apartado de ésta que se refiere a

las prestaciones por hijo a cargo ha

sido contemplado en sendos Decretos.

LaS empresas ya no En ellos se estipulan las cuantias de
tienen obligacion de las pensiones a percibir y las

condiciones que deberan

efectuar el ofefefo) y i cumplir los beneficiarios de
' 4 ) = las mismas. En el caso de las

delegado €n concepto ' pensiones no contributivas, los
de hijos d cargo de los } e - beneficiarios mayores de

) i ; sesenta y cinco afios
tra bajadores. | QB percibiran 364.000 pesetas
. g » anuales por persona. En

' cuanto a las prestaciones por

hijo a cargo, las minimas se

han fijado en 36.000 pesetas

anuales por cada hijo menor

de dieciocho afios y las

méximas ascienden a

468.000 pesetas al afio

cuando sufra una minusvalia

del 75 por cien.




OS Decretos, publi-

cados en ¢l Boletin

Oficial del Estado

del 21 de marzo,

desarrollan la Ley de Pensiones

no Contributivas, que contem-

pla la concesion de una pensién

para quienes nunca hubieran

cotizado a la Seguridad Social.

Estos dos Decretos establecen,

respectivamente, el desarrollo

de la parte dispositiva de la Ley

y el del apartado que contem-

pla las prestaciones por hijo a
cargo.

La Tesoreria General de la
Seguridad Social, abonara di-
rectamente la nueva asignacién
econdémica por hijo a cargo a
partir del primero de julio de
este afio, y los pagos se hardn
semestralmente, de manera que
el beneficiario recibird dos pa-
gas a lo largo del afio. Las em-
presas, al mismo tiempo, deja-
ran de aportar la cantidad por
este concepto a la que les obli-
gaba la Seguridad Social hasta
la aprobacién de la Ley sobre
Pensiones no Contributivas y
tampoco podran, obviamente,
reflejar deducciones por esa
causa en las liquidaciones de
cuotas a este organismo pu-
blico.

La cuantia anual fijada en la
Ley de Pensiones no Contribu-
tivas es de 36.000 pesetas anua-
les por cada hijo menor de die-
ciocho afios, asignacién que se
eleva a 72.000 pesetas al afio en
el caso de que este hijo menor
de dieciocho afios presente al-
guna minusvalia en grado igual
o superior al 33 por cien. En el
caso de hijos mayores de die-
ciocho afios, se concede la pres-
tacion cuando éste presente

una minusvalia del 65 por cien..

En estos casos, la asignacién
anual serd de 312.000 pesetas,
cantidad que se acerca al me-
dio millén, 468.000 pesetas
anuales, concretamente, cuan-
do la minusvalia sea superior o
igual al 75 por cien y necesite
ayuda de otra persona.

El limite de ingresos que es-
tablece el Real Decreto para ser
beneficiario es de un millén de
pesetas anuales, referidos al
gjercicio anterior, cuantia que
se incrementa en un 15 por cien
por cada hijo a cargo, a partir
del segundo, inclusive. Tam-
bién se contempla un nuevo de-
recho en favor del trabajador:

14 MAR

Un matrimonio en el que
ambos conyuges se
beneficien de las
pensiones no
_contributivas percibira
618.000 pesetas anuales.

la consideraciéon como periodo
cotizado a la Seguridad Social
del tiempo de excedencia soli-
citada para hacerse cargo del
hijo durante su primer afio de
vida.

La gestion de esta asignacion
econdmica, segin establece el
mismo Real Decreto, corres-
ponde al Instituto Nacional de
la Seguridad Social, pero la de-
terminacién del grado de mi-
nusvalia corresponde a los

Equipos de Valoracién y
Orientaciéon del INSERSO o
del organismo autonémico que
tenga trasferidos estos dere-
chos.

En cuanto al resto de la Ley
de Pensiones no Contributivas,
desarrollada en otro Real De-
creto, con la misma fecha que
el anterior, implanta en Espa-
fia el derecho de todos los ciu-
dadanos con recursos insufi-
cientes a una pensién de jubi-

lacién e invalidez, garantizada
para todos los ciudadanos ma-
yores de sesenta y cinco afios y
a todos los invalidos mayores
de dieciocho afios o enfermos
cronicos en grado igual o supe-
rior al 65 por cien, siempre que
carezcan de recursos economi-
cos suficientes y que hayan re-
sidido en Espafia al menos du-
rante cinco afios (diez si se tra-
ta de la pension de jubilacion).
De estas nuevas pensiones se
beneficiaran unas 700.000 per-
sonas, la mayor parte de ellas,
mujeres.

La cuantia de la pension es-
t4 en relacion con el namero de
beneficiarios de la unidad de
convivencia familiar, y sera de
364.000 pesetas anuales duran-
te 1991 para un solo beneficia-
rio. Este importe aumenta si
son dos los beneficiarios, tota-
lizando, en el caso de un ma-
trimonio que cumpla los requi-
sitog, un importe de 618.000
pesetas anuales. Sus beneficia-
rios tienen derecho, ademds a
la asistencia sanitaria y farma-
céutica gratuita, asi como a la
proteccion familiar y servicios
sociales.

El Real Decreto determina
que, para evitar retrasos en el
reconocimiento de las nuevas
pensiones, se siga utilizando el
actual baremo para determinar
el grado de minusvalia, si bien
estd prevista la elaboracion de
nuevos baremos que actualicen
los vigentes, de acuerdo con los
avances médicos y la aparicion
de nuevas patologias.

Para acceder a estas pensio-
nes, la Entidad Gestora no exi-
gird al beneficiario la aporta-
cién de documentos que pueda
obtener la Administracién por
si misma. El beneficiario debe-
rd presentar su Documento
Nacional de Identidad y el cer-
tificado de residencia, median-
te el padrén municipal,

En el caso de las prestacio-
nes por hijo a cargo, el propio
Decreto que desarrolla este
apartado de la Ley de Pensio-
nes no Contributivas coincide
con el anterior en que no se
exigiran, tampoco, al beneficia-
rio la presentacién de docu-
mentos acreditativos que la
propia Administracion pueda
obtener por su cuenta. M

V. L.



El Ministerio de Trabajo informa sobre como cobrar
las pensiones no contributivas y las nuevas

prestaciones familiares.

Campaiia
divuilgativa sobre
las pensiones

La Seguridad Social esta
llevando a cabo una
campania informativa
personalizada para
divulgar entre los posibles
afectados los detalles

de aplicacién de las
prestaciones no
contributivas, en su doble
vertiente de

jubilacién e invalidez,

y de las prestaciones
familiares. El Instituto
Social de la Marina, en lo
que concierne

al &mbito maritimo-
pesquero, estd efectuando
esta campafia entre

sus afiliados, a quienes se
les informa mediante

el envio a los domicilios
particulares, de la
informacién sobre el tema,
publicada en un

folleto para tal fin.

A programacion de
divulgacion que se
ha disefiado para
informar a los posi-
bles afectados con-

templa dos lineas de actuacion:
una de ellas se refiere a la di-
vulgacion general de las presta-
ciones no contributivas, con un
protagonismo preferente de las
de jubilacién e invalidez, y
otra, al tratamiento informati-
vo singular de las prestaciones
familiares. '

En cuanto a la campafia de

informacién genetal, los sopor-
tes bésicos son dos: utilizacion
intensiva de los medios de co-
municacioén social y edicion de
productos de direccionamiento
e informacion. Con respecto a
los dos primeros, se incluyen
inserciones en anuncios de
prensa local, regional y nacio-
nal, y su aparicion inicial tuvo
lugar el pasado dia 24 de ene-
ro. Se estd llevando a cabo
también la difusion de la cam-
pafia en spots de television, pa-
ra los que se han grabado dos
modelos de anuncio, que se pa-
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Se han enviado catalogos a los domicilios de mas de vez integra dos acciones com-
tres millones y medio de posibles afectados por los dos
tipos de pensiones en los que se centra la campania.

san en todas las cadenas esta-
tales, autonémicas y privadas.
Finalmente, se estan emitiendo
cuflas radiofénicas en las sicte
cadenas de cobertura nacional.
Las sgjidas en estos dos tltimos
medios se produjo el dia 25 del
mismo mes, en los bloques ho-
rarios y la programacion de
mayor audiencia.

Ademas, para el direcciona-
miento se han editado y distri-
buido carteles y folletos, referi-
dos. exclusivamente a las pen-
siones no contributivas. Estos
productos estan ya disponibles
en todas las Direcciones Pro-
vinciales del INSS y del IN-
SERSO y, a través de ellas se
haran llegar a las demas enti-
dades del sistema y otros orga-
nismos colaboradores.

La segunda linea de activi-
dad se centra en el tratamiento
informativo de las nuevas pres-
taciones familiares que, a su
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Quién, co6mo y cuando

i iado a los do-
El folleto informativo que s¢ ha en_;lsadr;r: i
icilios aclara las condiciones necesari par perion
g i6n no contributiva de invalidez y de jubila i
‘E p:?s;imer caso es neoesaﬁo_ tener entre c.hecu?it; cin):
5 tap y cinco aios, haber residido un minimo e
if)se:ﬁm en territorio espafiol, tener una minus

enfermedad cronica en grado superior al 65 por cien ¥

S 8. ]

5 _ =
la jubilacion, las condiciones son t‘.l_a'rlllarf:%si parizl‘oisn:;:) 3
= obvia}nente, de sesenta y cinco anos. s
yora_sé indica que las solicitudes hay que plan S
ma? noflcinas del INSERSO, en cuai'ql:uer otra S
Se as'd'd Social o en las de los Servicios Sc;mame :
Segt.gl I:unidades ‘Auténomas, bien persona mc(ltei e
= cgrrco previa solicitud a cualquier oficina e
S%"RSO dél formulario con:e;.pondxentq. En (;zforma-
las nuevas prestaciones familiares, ¢l triptico b
oty dica como- acceder a ellas, ¥ adjunta sn e
Ezolalt:;ue se fijan las condicion;'s: para gf:er;f;s meg fo e
ibi \t de hijos, 10 S S,
ff?;g’{)%.;'g;oﬁ?}:};f;ﬁ;ﬁs0_0{1}0 con 10 hijos), los li-

mites para las familias con hijos minusvalidos y el gra-
do de minusvalia de éstos. .

plementarias. Por una parte, el
envio personalizado de infor-
macioén a los colectivos intere-
sados, agrupados en dos blo-
ques diferenciados: trabajado-
res perceptores de la extinguida
proteccién familiar, que com-

ponen un numero de tres mi-

llones y medio de destinatarios

Yy que, una vez discriminados

por el limite de bases de coti-

zacién o importe de las presta-
ciones percibidas, alcazan una
cifra en torno a los dos millo-
nes cien mil personas. A estos
ultimos, beneficiarios potencia-
les en su mayoria, se les facili-
ta un divulgativo mds explicito,
detallando el «quién, cdmo y
cuando» puede acceder a las
nuevas prestaciones familiares.
Por otra parte, el dispositivo
de acogida y atencion al ptbli-
co demandante funciona, bien
con presencia personal en las
oficinas de los organismos
componentes para formalizar
solicitudes, bien por peticién de
informacion escrita o teleféni-
ca. Para este cometido se han
impartido cursos de informa-
cion, centralizada o descentra-
lizada, tanto a funcionarios de
las entidades del Ministerio co-
mo al personal de otros orga-
nismos colaboradores, como
por ejemplo el Instituto de Re-
laciones Agrarias, que ha brin-
dado su colaboracién a través
de la Red de Camaras Agra-
rias.

En total, sin contar con las
dependencias externas, se han
habilitado méds de 700 puntos
de atencidn, informacién y en-
trega-recepcion de solicitudes,
para lo que han sido dotadas
del material necesario. Asimis-
mo, para ese mismo fin acaba
de entrar en funcionamiento
una linea telefénica que permi-
te llamar gratuitamente y reci-
bir contestacién cualificada en-
tre las nueve de la mafiana y
las ocho de la tarde. ®

V. L.
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El Gobierno ha aprobado recientemente un
Decreto por el que se crea el servicio
de la | ardla Civil. La Benemérita _
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glG Civil

OS primeros
guardias civiles
maritimos po-
dran empezar a
verse en el litoral

espaniol después del proximo
verano. Un reciente Real De-
creto aprobado por el Go-
bierno regula la creacién de
este servicio, que venia ges-
tandose y discutiéndose des-
de hacia va unos afios. El des-
pliegue previsto por la propia
Guardia Civil cuenta, no obs-
tante, con un periodo minimo
de cuatro afios para que este
nuevo servicio llegue a alcan-

zar una cierta dimensién y
cubra buena parte del litoral
espafiol.

Antes de que se cubra la to-
talidad del territorio, se pien-
sa realizar una experiencia pi-
loto en, al menos, cuatro pro-
vincias espafolas. Las inicial-
mente clegidas son las de La
Corufia, Cantabria, Barcelo-
na y Murcia, que seran las
que primero veran a estos
agentes especiales de la Be-
nemérita.

Por el momento son cerca
de 200 personas, seis de ellas
mujeres, las que siguen los
cursos especializados para
formar parte de este cuerpo,
informé a esta revista el te-
niente corcuel Yuste, encar-
gado de su puesta en marcha.
Su formacién se lleva a cabo
ya desde hace unos meses y
pretende dotarles de capaci-
dad para desenvolverse y
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Los primeros agentes
podran verse en las
provincias de La Coruna,
Murcia, Barcelona y
Cantabria tras el verano.

ejercer sus funciones en el me-
dio marino. Seran estos los
primeros agentes, que seran
destinados a las cuatro pro-
vincias mencionadas, donde
se llevara a cabo la experien-
cia piloto del despliegue del
servicio maritimo de la Guar-
dia Civil. No obstante, des-
pués de los cuatro primeros
afios de implantacion se espe-
ra tener una fuerza compues-
ta por cerca de 2.000 agentes
en todo el territorio nacional.

Tipos de patrulleras

Las embarcaciones que da-
ran servicio, segin este mis-
mo plan, seran cerca de 90 al
final del mencionado periodo
de cuatro afios. Dichas em-
barcaciones seran de tres ti-
pos. Por una parte, patrulle-
ras ligeras de hasta 12 metros
de eslora y, por otra, patru-
lleras de tipo mediano con
una eslora de 18 metros. Ade-
mas de éstas, el plan previsto
por la Guardia Civil contem-
pla contar con alguna patru-
llera de altura de 30 metros,
que dedicaria a tareas fuera
de las aguas jurisdiccionales
espafiolas en casos en que
fuera necesario, y de manera
ocasional, como misiones pa-
ra el rescate y la seguridad de
la vida humana en el mar. De
las primeras, se piensa contar
con 39 unidades, 36 del se-
gundo tipo y 12 del tercero.
No obstante, para el primer
afio de servicio se espera con-
tar con al menos siete de las
de tipo ligero y cinco de las
de tamafio mediano.

La puesta en marcha de to-
do este servicio costara al era-
rio puablico cerca de 12.000
millones de pesetas en los
cuatro afios en que esta pre-
visto el despliegue, de los que
1.000 millones se invertirdn
en este primer ejercicio y que
seran destinados, fundamen-
talmente, a la adquisicion de
estas embarcaciones.

La Guardia Civil no tiene
previsto dotar a sus agentes
de un uniforme muy diferen-
ciado respecto al que hoy vis-
ten sus agentes de tierra. Se-
gun el teniente coronel Rafael
Yuste Martinez, el departa-
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La CGiwil
-
servicio
marikimo

mento de intendencia del ins-
tituto esta estudiando ligeras
modificaciones para que el
uniforme seca mas practico
para el trabajo en la mar, pe-
ro no se plantea modificar el
color verde de las actuales
guerreras, ni su hechura fun-
damental, para que exista
una identificacion de este ser-
vicio con el del resto que
componen este cuerpo po-
licial.

Como en tierra

Las misiones que llevar a
cabo este servicio maritimo
de la Guardia Civil seran, se-
gun el teniente coronel Yuste,
como las que vienen ejércien-
do en tierra pero en el medio
maritimo. Para él, no tiene
por qué existir un conflicto de

competencias entre la Guar-
dia Civil y la Armada o el
Servicio de Vigilancia Adua-
nera, que ya ejercen algunas
de las misiones que se les en-
comendaradn a los agentes de
la Benemérita, sino una cola-
boracién entre todas las ins-
tituciones.

Las competencias de la
Guardia Civil del Mar abar-
caran desde la represion del
contrabando, la pesca ilegal
con explosivos, el manteni-
miento del orden publico y la
seguridad ciudadana en el
mar territorial, asi como el
control del transporte de
mercancias nocivas y peligro-
sas y la ordenacion del trafi-
co maritimo. Se le atribuye
también la cooperacion en la
vigilancia de las aguas por-
tuarias, edificios e instalacio-
nes maritimas civiles y el res-
guardo fiscal del Estado.

Seguin fuentes del organis-
mo, en cada lugar del territo-
rio espaiiol en que se desplie-
guen agentes del cuerpo sec
dard una especializaciéon de
funciones. Asi, explicaron, la
lucha contra el contrabando
tendra mayor relieve en las

costas de Galicia, mientras
que en el Pais Vasco se cen-
trard mas en operaciones an-
titerroristas como en ¢l Estre-
cho en el control de la in-
migracion.

Este tltimo aspecto y el he-
cho de que Espaiia se ha con-
vertido en una de las fronte-
ras mas problematicas de la
Comunidad Europea ha deci-
dido al Gobierno a incremen-
tar la vigilancia de las costas
espafiolas. Las misiones que
la Guardia Civil lleve a cabo
en las costas del sur peninsu-
lar y de Canarias iran enca-
minadas en buena manera
hacia esta cuestion.

Ordent ministerial

La creacién de este servicio
maritimo ya venia anticipada
y réflejada en la Ley Organi-
ca de Cuerpos y Fuerzas de
Seguridad del Estado de
1986, pero ha sido un Real
Decreto de 22 de febrero del
90 el que ha regulado y de-
sarrollado dicha ley. Sin em-
bargo, la total concrecion de
su desarrollo esta pendiente

de una orden ministerial, que
se espera organice el futuro
despliegue de la Guardia Ci-
vil del Mar. Dicha orden de-
bera ser elaborada en coordi-
nacién entre los Ministerios
de Interior y Defensa, con
competencias en la materia.
Seghn el Real Decreto re-
cientemente aprobado, la
Guardia Civil del Mar ejerce-
ra su tarea en las aguas mari-
timas espafiolas hasta el limi-
te exterior del mar territorial
determinado en la legislacién
vigente y excepcionalmente,
fuera del mar territorial, de
acuerdo con lo que se estable-
ce en los tratados internacio-
nales en vigor. También fija
que sera el ministro del Inte-
rior el que se encargue del
mando superior de este servi-
cio, aunque cuando se emplee
para tareas relacionadas con
el resguardo fiscal del Estado
y con las de prevencion y re-
presion del contrabando, ac-
tuara conjuntamente con las
instrucciones que dicten tan-
to el Ministerio de Industria
como ¢l de Economia y Ha-

cienda. B
Miguel PEDRERO
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UNA NORMA COMUNITARIA ESTA POR ENCIMA DE LAS DISPOSICIONES NACIONALES
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El abogado general del Tribunal de Justicia de
Luxemburgo de las Comunidades Europeas
acaba de emitir un informe previo sobre las
actuaciones que se siguen en relaciéon con el
contencioso plenteado por los armadores
espaiioles contra la «<Merchant Shipping Act»
del Reino Unido por la que se prohibia la pesca
de casi un centenar de embarcaciones
ubicadas en aquel pais bajo la formula de
empresas conjuntas. El informe del abogado
general Jean Mischo no tiene

caracter vinculante, aunque su

valor radica en servir de base a

la hora de que el caso sea visto

por el conjunto de los miembros

de la maxima Camara de

Justicia de la Comunidad

Europea.

N sus conclusiones,
es el dato impor-
tante scgun seiala
Margarita Maiza,
de la Asociacion

de Armadores de Empresa
Conjuntas, la Comunidad se
ratifica en sus posiciones ante-
riores y en contra de las actitu-
des adoptadas por las autorida-
des del Reino Unido. La sen-
tencia definitiva que ponga fin
a este contencioso se espera
pueda ser conocida en el plazo
de dos meses. Mientras tanto,
los barcos ya se hallan faenan-
do con normalidad y los em-
presarios espafioles han logra-
do por primera vez que se pon-
ga fuera de la circulacién una
Ley aprobada por el Parlamen-
to britanico.

Algunos armadores espafio-
les, a la vista de la lentitud de

este proceso, optaron en su dia
por vender sus embarcaciones
a unos precios por debajo de su
valor real. Sin embargo, prefi-
rieron lograr unos recursos y
abandonar una actividad que
en aquellas fechas se veia llena
de interrogantes y, sobre todo,
€on unos procesos que se sabia
cuando habian comenzado pe-
ro no cuando podrian termi-
nar. A pesar de ello, quienes
adoptaron esta actitud no fue-
ron la mayoria, razén por la
cual ahora se podria hablar de
una flota mayoritariamente en
manos de capital espafiol y con
tripulaciones de la misma na-
cionalidad.



Larga historia
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La historia de las empresas
conjuntas con el Reino Unido
se remonta a los afios previos
a la década de los ochenta
cuando la Administraciéon es-
pafiola se vio obligada a poner
en marcha una normativa que
facilitase la salida de barcos ex-
cedentarios espafioles hacia
otros caladeros. En este contex-
to se situa una parte de la flota
que hoy faena en aguas del
Reino Unido con pabellén de
ese pais mientras otros barcos
llegaron con posterioridad. En
una Comunidad con escasa
atencién hacia la actividad de
la pesca, las operaciones espa-
fiolas no despertaron e¢l interés
en otros Estados miembros
hasta los tltimos afios, espe-
cialmente cuando Espafia se
manifiesta como un importan-
te pais productor y, sobre todo
consumidor de una serie de es-
pecies que se hallaban en esas
aguas. Es entonces cuando co-
mienzan a producirse denun-
cias contra las empresas espa-
fiolas sobre todo, desde los sec-
tores que pretenden hacerse
con esas pesquerias y, sobre to-
do, con esos importantes mer-
cados.
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Los problemas de las empre-
sas conjuntas en ¢l Reino Uni-
do se iniciaron fundamental-
mente a finales de 1988 vy, so-
bre todo, en los primeros me-
ses de 1989, cuando entraba en
vigor la denominada «Mer-
chant Shipping Act». De acuer-
do con esta normativa, para
que un barco de una empresa
cualquiera pudiera faenar en
caladeros del Reino Unido de-
beria pasar previamente por el
correspondiente Registro de
barcos pesqueros. Sin embar-
go, para acceder a ese registro,
las autoridades britanicas, con
esa Ley en la mano, solicitaban
una serie de condiciones que
suponian practicamente el paso
de los buques a personas fisicas
o juridicas del Reino Unido.

Las empresas conjuntas en el
Reino Unido, unas 90, se ha-
bian constituido de acuerdo
con la normativa correspon-
diente aprobada en su dia por
la Administracién espafiola y
cumpliendo también las exigen-
cias de las autoridades britani-
cas. El capital de esas empresas
conjuntas correspondia mayo-

ritariamente a los armadores’

espafioles que en la mayor par-
te de los casos controlaban mas
del 80 por cien del capital.
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El informe
del abogado
general,

paso previo a

la sentencia

definitiva,

es favorable

a los

armadores

espaiioles

La Ley britanica sefialaba la
obligacion de que, a partir de
su entrada en vigor, el capital
de este tipo de sociedades estu-
viera en un 75 por cien como
minimo, en manos de personas
fisicas o juridicas inglesas. Las
empresas que no se hubieran

adaptado a la nueva situacién,
tenian que paralizar sus barcos
en puerto desde el 1 de abril de
1989.

A partir de esa fecha comen-
z6 el deambular de los arma-
dores espafioles y sus abogados
por los Tribunales del Reino
Unido asi como de la propia
Comunidad en busca de una
solucion rapida a su problema.
Metido el caso en los Tribuna-
les, los armadores se armaron
de paciencia temiéndose lo
peor: una tramitacién lenta de
sus demandas y la imposibili-
dad de que los barcos siguieran
parados por un tiempo supe-
rior al prudencial. Las presio-
nes de los armadores y de la
propia Administracién espafio-
la en Bruselas lograron acelerar
los tramites. Las actuaciones de
los Tribunales del Reino Unido
pasaron hace dos afios por es-
tas fechas a la Corte de Justi-
cia de la Comunidad que final-
mente, el pasado mes de junio
dictaba una sentencia provisio-
nal segun la cual las normas de
un pais miembro de la Comu-
nidad en ninglin caso pueden ir
en contra de las disposiciones y
la filosofia imperantes en la
propia Comunidad Europea.
En consecuencia, dejaba sin
efecto la Ley del Reino Unido,
aunque se remitia a la senten-
cia definitiva. La decision de la
Corte Suprema de la Comuni-
dad significaba sin embargo la
posibilidad de que los barcos
volvieran a faenar lo que supo-
nia el fin de un calvario finan-
ciero que habia durado dos
afios.

Con las embarcaciones en el
mar, los armadores esperan
que en el plazo de dos meses se
pueda conocer la sentencia de-
finitiva en relacion con este
contencioso. Los espafioles tie-
nen todas las cartas a su favor
tras el informe del abogado ge-
neral de la Corte de Justicia pe-
ro, sobre todo en el contexto de
una Comunidad Europea que
camina hacia un mercado tni-
co especialmente en sus activi-
dades econdmicas.

Al cabo de dos afios de con-
tencioso, algunos medios del
sector han sefialado que las au-
toridades inglesas habian pre-
tendido una salida negociada al
conflicto antes de iniciar la via
de los Tribunales con el silen-
cio de Agricultura. W

Vidad MATE
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EGUN los estudios
llevados a cabo por
expertos norucgos
para el Gobierno de
Namibia, el Total

Admisible de Captura (TAC)
se elevaria para este afio a so-
lamente 60.000 toneladas de las
que ¢l 85 por cien seria para
concesionarios locales donde se
hallan las empresas que se han
establecido con acuerdos priva-
dos. De las 9.000 toneladas res-
tantes, el borrador elaborado
por Namibia contemplaria so-
lamente una cantidad de 5.000
toneladas para la flota de la
Comunidad, oferta que no se
ha tomado en consideracion
por los responsables comunita-
rios. Se espera que el pais afti-
cano mejore su oferta aunque,
en el mejor de los casos, se te-

Las autoridades de Namibia han hecho una primera
propuesta a la Comunidad Europea para la firma
de un convenio de pesca que supondria dejar fuera de
aquellas aguas a la mayor parte de la flota que
operaba con anterioridad a la independencia del pais
africano. Los responsables de Bruselas y
representantes de los armadores espafioles han
calificado como inaceptables las condiciones
ofertadas y esperan que Namibia ofrezca en un futuro
un acuerdo razonable en funcién de las cifras
reales de los recursos de la zona.
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me que los resultados se que- Sglida sin retorno

den cortos en relaciéon con las

Los problemas en ¢l calade-
ro de Namibia se produjeron
hace un afio cuando, tras el ac-
ceso a la independencia del pais
africano, las nuevas autorida-

necesidades de los barcos de la
CE y especialmente los espafio-
les que han faenado tradicio-
nalmente en aquellas aguas.

Las autoridades africanas
elaboraron un primer
borrador para una propuesta

con la CE

des dispusieron la salida provi-
sional de todos los barcos que
faenaban en aquellas aguas.
Desde el 1 de abril de 1990, los
grandes barcos congeladores
que operaban en Namibia, en
su mayor parte con base en el
puerto de Vigo, hubieron de
buscar salidas alternativas. De
las aproximadamente 80 em-
barcaciones que faenaban tra-
dicionalmente en el pais africa-
no,, algunos barcos han perma-
necido parados en el puerto ga-
llego. La mayor parte de las
embarcaciones busco salidas
inicialmente en otros caladeros
tradicionales como Malvinas.
Posteriormente, la flota de los
grandes congeladores se ha di-
versificado en otros mares y
para diferentes especies, aun-
que su objetivo era volver a las
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zonas clasicas de este tipo de
pesca.

Dentro de las actuaciones
llevadas a cabo por los arma-
dores espafioles para mantener
la actividad de la flota, algunos
empresarios establecieron con-
versaciones con las autoridades
de Namibia mientras otros se
arriesgaron a la pesca ilegal en
la frontera de las aguas juris-
diccionales con aquel pais. Se-
gun las cifras manejadas por el
sector, aproximadamente unos
20 barcos lograron compromi-
sos privados con el Gobierno
de Namibia y pudieron seguir
faenando en el pais africano.
Sin embargo, ¢l coste de las
pesquerias fue muy superior,
razon por la cual consideraron
siempre que se trataba de una
situacion coyuntural hasta que
se firmase un nuevo acuerdo
con la Comunidad.

En contra de lo que se espe-
raba en un principio, las con-
versaciones entre Namibia y la
Comunidad se han retrasado
algunos meses. Las autoridades
namibias siguieron durante ese
tiempo autorizando la pesca en
Sus aguas con mejores resulta-
dos economicos para las arcas
del Estado. Durante ese tiem-
po, Namibia ha llevado a cabo,
segin han sefialado en las 1lti-
mas semanas, estudios sobre
los recursos de aquellas aguas
realizados por técnicos norue-
gos. Los datos ofrecidos por es-
tos expertos han sido duramen-
te criticados por los armadores
espafioles para quienes no exis-
ten razones objetivas que ava-
len las cifras dadas por esos
estudios.

Para los responsables de la
Cooperativa de Armadores del
Puerto de Vigo, sefiala José
Ramoén Fuertes, no es sosteni-
ble que los expertos noruegos
puedan hablar de un TAC de
solamente 60.000 toneladas,
cuando en 1990, con el calade-
ro en franco proceso de recu-
peracion el Total Admisible de
capturas ascendio ya a 110.000
toneladas. Anamer no recono-
ce la validez de ese estudio y
considera que deberia hacer lo
mismo la propia Comunidad
Europea.

Para los armadores espafio-
les, especialistas de la Universi-
dad de Barcelona estdn investi-
gando los recursos de aquellas
aguas desde hace diez afios y se
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dispone de datos suficientes pa-
ra conocer la situacién actual
de aquel caladero. De acuerdo
con estos estudios, Namibia ha
hecho una propuesta no ajusta-
da a la realidad y se considera
que seria posible un Total Ad-
misible de Capturas no inferior
a las 200.000 toneladas de mer-
luza sin riesgo para aquellos
caladeros.

Las autoridades de Namibia
han hecho una primera pro-
puesta basada en los datos
aportados por los técnicos no-
ruegos que parte de un Total
Admisible de Capturas de sola-
mente 60.000 toneladas de mer-

luza. De esta cantidad, el 85
por cien deberia quedar en ma-
nos de concesionarios locales.
Esto no supone que deban ser
empresas nacionales. Se puede
tratar de firmas que tienen sus-
critos acuerdos privados con
las autoridades de ese pais y
que estarian pagando cantida-
des muy superiores por acceder
a las aguas de Namibia, entre
quienes se hallan empresarios
espafioles. De esta forma, los
concesionarios locales se que-
darian con 51.000 de las 60.000
toneladas contempladas en el
TAC fijado para esta campafia.
De las 9.000 toneladas restan-

tes, una parte se destinaria
también a nuevos concesiona-
rios locales mientras una parte
minima irfa a manos de terce-
ros Estados entre quienes se
halla la Comunidad Europea.
Para los armadores espafioles
resulta impensable un acuerdo
con Namibia que recorte las
posibilidades de pesca median-

te acuerdo a unas 5.000 to-
neladas.

La Comunidad Europea ha
rechazado la oferta de Namibia
y se confia en lograr un com-
promiso mds favorable. Sin
embargo, las negociaciones no
se presentan faciles y se teme
que las mismas se pudieran
prorrogar dos meses con las
consiguientes pérdidas para los
armadores nacionales que lle-
van ya practicamente un afio
buscando caladeros estables al-
ternativos a las pesquerias tra-
dicionales de Namibija. ®

Vidal MATE
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C/. VELAZQUEZ, 150 - 32 - 28002 MADRID - Tif.: 91 / 262 57 00 - Télex: 22225 - 23823 - Fax: 91/261 67 87

TRANSPORTE DE MERCANGIAS ENTRE LA PENINSULA
Y LAS ISLAS CANARIAS EN CONTENEDORES

AGENCIAS

OVIEDO GONSIGNACIONES Y ESTIHAS GUIXAR, S.A
Gl Metquiagdes Alvarez, 20 - 4" A - 33002 Oviedo

Tesls.: 9BE 202 28 - 22 02 50 - Télex: B4365

Fax: 985 96 06

VIGO, CONSIGNACIONES Y ESTIBAS GUIXAR, S.A.

¢/ Luis Taboada, 32 - 2° Dcha. - 36201 Vigo (Pontevedra)
Tels : 986/ 43 38 38 - 43 37 77 - Télex: 83114

Fax: 986/ 43 26 56

BILBAO. CONTENEMAR BILBAO, S.A

C/. Beraslegui, 5 - 2" D - 48001 Bilbao

Tels.- 94/ 423 28 93-4-5-6 - Télex: 33192 - Fax: 94/ 424 12 47
MADRID. TERMISUR - EURCCARGO, S.A.

Clra. de Andalucia, km 11,300 - 28021 El Salobral {Madrid})
Tels : 91/ 796 26 62-66 - Télex: 42161

BARCELONA.

CIA. BARCELONESA DE CONSIGNACIONES, S A

Muelle Evaristo Fernandez, s/n - 08004 Barcelona

Tels : 93/ 332 28 58 332 29 00 - Télex: 51583

Fax: 93/ 422 69 66

LAS PALMAS DE GRAN CANARIA

GANARIA MARITIMA DE CONSIGNACIONES, S5.A
Piosidante Alvoar, 52 - 6° - 35007 Las Palmas de G.C

Tels. 928/ 27 41 00-04-08 - Télex: 95228

Fax 928/ 22 16 61

TENERIFE.

g IA MARITIMA DE CONSIGNACIONES, S.A.
Franciscn L Roche, 49 - Locales 1y 2 - Edificio J.O.P
38001 Sanla Cruz de Tenerile
Tels.: 922/ 27 43 12-08 Télex: 92261

Fax: 922/ 27 90 60

ARRECIFE DE LANZAROTE,

CANARIA MARITIMA DE GONSIGNAGIONES. 5.A
Avda. General Franco, 4- 2°

35500 Arrecife de Lanzarote

Tols: 928 81 69 14-15 - Fax: 921 80 25 87

SEVILLA, TERMISUR - EUROCARGH. S.A.

Darsana del Centanarnio - Muelle gal Batan - 41002 Sevilla
Tels.: 954/ 45 04 87 - 45 09 50 - 45 02 11 - 45 42 58

Telex: 72834 - Fax: 954/ 45 38 08

ALICANTE. LA NAO - IBERBOX, S.A

Plaza de Galicia, 2 - 1° D - 03003 Alicante

Tels.: 96 / 512 41 33 - Télex: 63828 - Fax: 96 /51251 81
VALENCIA. MARCARGO, S A

Dr. J.J. Dominé, 18 - 46011 Valencia

Tels : 96 / 367 69 12-16 - Télex: 64700 -

Fax: 96 /323 05 13

CADIZ. TERMISUR - EUROCARGO, S.A

C/. Ribera del Rio, 34 - Apartado de Correos. 308

11500 Puerto de Sanla Maria (Céadiz)

Tels.: 956 / 86 40 B9 - 86 29 47 - Télex: 76190

PALMA DE MALLORCA. ISCOMAR, S.A

Prolongacion Muelle Adosado, s/n

07012 Palma de Mallorca

Tels.: 971 / 72 66 70 - Télex: 68683 - Fax: 971/71 22 79
BURGOS. TRANSPORTES EBRO, S A

Agente Colaborador

Ctra. Madrid - ron, km 7 - 09200 Miranda de Ebro (Burgos)
Tels : 947 / 32 04 16 - 31 16 40 - Télex: 39461

Fax: 947 /3143 13

MURCIA. TRANSPORTES "EL MOSCA™. S A
Agente Colaborador

Clra. Madrid - Carlagena, s/n

30500 Molina de Segura (Murcia)

Tels.: 968/ 61 0941 -610102-6123 62 612174
Télex: 67121 - Fax: 968 /61 61 15

SANTANDER. CANTABRICA DE SILOS, S.A

Agente Cotaborador

C/. Antonio Lopez, 24 - 1* - Aparlado de Corrcos 215
39009 - Sanlander

Tels: 942 / 21 54 50 - Télex: 35831
Fax: 942 /313275

ZARAGOZA. TASMAR, S A - Agente Colaborador

C/. Condes de Aragdn. 14 - 50009 Zaragoza

Tels.: 976 / 55 48 85 - Telex: 58179 - Fax: 976/ 55 67 66
VALLADOLID. NENUFAR, SHIPPING, S A

Agenle Colaborador

Paseo de Zorrilla. 39 - 10° A - 47007 Valladohd

Tels.: 983/ 23 93 14 - Telex: 26572

Fax: 983/ 23 10 68

SANTA CRUZ DE LA PALMA. PEREZ Y CIA IBLRICA, 5 A
Consignalario - C/ Real, 34

38700 Santa Cruz de la Palma (Tencrile)

Tels.: 922 / 41 35 48 -49 Télex: 92693

Fax:922 /4152 13

PUERTO DEL ROSARIO.

PEDRO ANTONIO RODRIGUEZ MEDINA (Consil
Allonso XIlI, n® 36 - 35600 Pucrto del Rosarnio (Fu ventie)
Tel.: 928 / 85 13 00 - Telex: 92693  Fax: 928/ 85 13 04

35942







|as empresas conjiiHs
una vieja solliGiN
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La Comunidad dio al fin luz verde
a la constitucion de empresas mixtas
para colocar los excedentes.
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La Comunidad
Europea decidié en
los dltimos meses,
con la reforma del
Reglamento
4.028/86, potenciar
las actuaciones de
las empresas mixtas
como una medida
para facilitar la salida
al exterior de una
parte de la flota
excedentaria en la
CE. Los responsables
de la politica
pesquera de la
Comunidad que hace
seis afios imponian a
Espafia un plan a
siete afios para la
préctica eliminacion
de las empresas
conjuntas, hoy
parece han caido en
la cuenta de que el
sistema utilizado en
su dia por la
Administracién
espafiola constituye
una férmula con
importantes
posibilidades para el
conjunto de la CE y
especialmente para
los Estados con un
mayor potencial.
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Espaina tiene hoy mas de
un centenar de este tipo
de sociedades con méas de 200 barcos.

A falta de cala-
deros suficien-
tes en aguas de
la Comunidad
y las cada dia
mayores difi-

cultades en otras aguas para lo-
grar los mejores acuerdos, ha-
brian aconsejado a Bruselas la
vuelta al sistema utilizado en su
dia por Espaiia, aunque los di-
ferentes Estados con caladeros
ricos traten de poner mayores
exigencias a la hora de estable-
CEr una empresa conjunta.

Como primer paso en este
proceso, la Comunidad Euro-
pea contempla ya para este afio
una partida especial que sola-
mente se estimaba en un prin-
cipio en unos 15 millones de
ecus. Se trata de una cantidad
pequefia al igual que el presu-
puesto dispuesto para la aplica-
cion del nuevo reglamento re-
formado. Pero, en este caso,
mas que el dinero que se espe-
ra incrementar en los préximos
afios, lo mas destacable es el
cambio de actitud adoptado
por la Administracion comuni-
taria a la vista de los exceden-
tes de la flota pesquera.

Exigencia espafiola

La Administracién espafiola
ha logrado imponer sus reivin-
dicaciones que se mantienen ya
desde el momento justo del in-
greso en la Comunidad. Los
negociadores espafioles trata-
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ventajas se han ido recortando
hasta terminar con esta situa-
cién en 1992,

La Administracion espafiola,
al ingreso en la Comunidad,
aportaba en materia de pesca
dos actuaciones importantes
para cualquier flota: se trataba
de los acuerdos internacionales
con terceros Estados y las em-
presas conjuntas. En materia
de acuerdos internacionales, se
puede decir que la Comunidad
ha mantenido los que ya exis-
tian con Espafia y que incluso
se han aumentado algunos. Pe-
ro, sucede sin embargo que no
se ha profundizado justamente
alli donde tenfan mds interés
los armadores espafioles. Esta
situaciéon de falta de peso o

ron de lograr un mejor acuer- ESOUE! TUNT 0 7
do para las empresas conjun- — A : S
tas, compromiso que se reflejo ESPECIE 1986 5% 1987 105%
solamente en el establecimiento -
de un contingente a las impor- BACALAQ, salado no seco 1.650.000 82.500 1.567.500 164.587
taciones pr.ocedentes de las em- MERLUZA CONGELADA 18.690.000 934.500 17.755.500 1.864.327
presas conjuntas con la fijacién 7, ered”eaneri anas 3.640.000 182.000 3.458.000 363.090
de unos aranceles reducidos

_ durante un periodo de siete A'[UN CONGELADO 1.650.000 82.500 1.567.500 164.587
afios. Al término de esos afios,  “opan Pros VARIADS CONGELADOS 4,700,000 235.000 4465.000 468825
las empresas conjuntas debe-
rian someterse a las reglas de PESCADOS VARIADOS FRESCOS 13.120.000 656.000 12.464.000 1.308.720
juego generales que funcionan 7oy aR CONGELADD dllexs 8.220.000 411,000 7.809.000 819.945
frente a terceros paises con lo : -
cual perdian sus beneficios. MOLUSCOS fresco y cong. 7.150.000 357.500 6.792.500 713.212

Los cuadros 1y 2 reflejan el ["operaceng congELADDS 6.820.000 341,000 6.479.000 680.295

contingente por especies fijado —
por la Comunidad con arancel CRUSTAGEOS frescos o vivos 660.000 33.000 627.000 65.835
reducido. Anualmente, las can- | gary 5 66.300.000 3.315.000 62.985.000 6.613.423
tidades que disponian de esas




fuerza ante cualquier pais ne-
gociador, en medios pesqueros
se_entiende que se pudiera pro-
ducir cuando era solamente Es-
pafia el interesado en el acuer-
do. La Comunidad tiene por el
contrario un peso mucho ma-
yor y con sus posibilidades de
comercio podria lograr com-
promisos mucho mas intere-
santes para la flota pesquera
que faena en aguas exteriores.

En otro punto donde Espa-
fia aportaba una mayor expe-
riencia era en el campo de las
empresas conjuntas en calade-
ros considerados de interés por
los armadores como se trataba
de algunos paises de Sudameri-
ca como Argentina o Chile en
especial, Marruecos en Africa y

el propio Reino Unido en la
Comunidad. Lo chocante en
aquellos momentos es que Bru-
selas no considerase en toda su
importancia la peticién espafio-
la de un mejor trato y que con
el Tratado de Adhesion se fir-
mase una muerte lenta de las
empresas conjuntas que afortu-
nadamente no se ha producido.

Nuevo orden pesquero

El nacimiento de las empre-
sas o sociedades conjuntas, ac-
tualmente denominadas como
empresas mixtas por parte de la
Comunidad Europea, se pro-
duce en 1976, al amparo de un
Real Decreto del Ministerio de

Comercio, como principal res-
puesta de la Administracion es-
pafiola a las nuevas condicio-
nes que se imponen en las pes-
querias internacionales con la
extensidon de la Zona Economi-
ca Exclusiva a 200 millas por
parte de importantes paises con
ricos caladeros donde habia
faenado tradicionalmente la
flota espafiola. Espaiia se halla-
ba con una gran parte de su
flota en aguas de terceros Esta-
dos y ademas con un gran mer-
cado consumidor de esos pes-
cados. Algunos paises accedian
a suscribir acuerdos bilaterales,
con lo cual se daban soluciones
a cada flota. Sin embargo,
otros Gobiernos, sabedores de
sus riquezas, se negaron siste-

maticamente a este tipo de
compromisos, razén por la
cual las empresas conjuntas se
presentaron como una de las
mejores soluciones.

Con el funcionamiento de las
empresas conjuntas, la Admi-
nistracion espafiola, entre otros
fines, pretende una reorienta-
cion de las capacidades de pes-
ca excedentarias ante la exis-
tencia de grandes buques con
dificultades para pescar en
aquellos caladeros donde lo ha-
bian hecho habitualmente.

Por otra parte, la Adminis-
tracion pretendia también el
abastecimiento en el mercado
de pescado. Indirectamente,
con estas pretensiones, se lo-
graba también mantener el em-
pleo en el sector ya que en los
barcos seguia la tripulacion es-
pafiola, el mantenimiento de la
propia estructura empresarial
en Espafia y la apertura de re-
laciones con otros Estados.

Para el funcionamiento de
las empresas conjuntas, el Go-
bierno aprobd una legislacién
que entonces no tenia prece-
dentes. Se fijaba una serie de
condiciones en materia de
aportacion de capital y control
y a la vez se establecia una se-
rie de beneficios para facilitar
la constitucion de las socieda-
des. Entre los requisitos mads
importantes se exigia una apor-
tacion espafiola en el capital de
la empresa de un 46 por cien
como minimo y que el buque
aportado o vendido estuviera
en aquel momento en explo-
tacion.

El mecanismo seguido para
la constitucion de las empresas
conjuntas ofrecia, entre otras,
dos posibilidades generales.

1988 17,6 % 1989 249 % 1990 333% 1991 50 % 1992
1.402.912 246912 1.155.999 287.843 868.155 289.095 579.059 289.529 289.529
15.891.172 2.796.846 13.094.326 3.260.487 9.833.838 3.274.668 6.559.169 3.279.584 3.279.584
3.094.910 544.704 2.550.205 635.001 1.815.203 637.762 1.277.440 638.720 638.720
1.402.912 246.912 1.155.999 287.843 868.155 289.095 579.069 289.529 289.529
3.996.175 703.326 3.292.848 819.919 2472928 823.485 1.649.442 824.121 824.721
11.155.280 1.963.329 9.191.950 2.280.795 6.903.154 2.298.750 4.604.404 2.302.202 2.302.202
6.989.055 1.230.073 5.758.981 1.433.986 4.324.994 1.440.223 2.884.1M1 1.442.385 1.442.385
6.079.287 1.069.954 5.009.332 1.247.323 3.762.008 1.252.748 2.509.250 1.254.630 1.254.630
5.798.706 1.020.572 4.778.132 1.189.754 3.588.377 1.194.929 2.393.448 1.196.724 1.196.724
561.165 98.765 462.399 115.137 3417.261 116.637 231,623 115.811 115811
56.371.575 9.921.397 46.450.177 11.666.094 34.884.083 11.616.399 23.267.683 11.633.841 11.633.841
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Sudamérica, Reino Unido y Marruecos,
paises donde se hallan instaladas
la mayor parte de las empresas.

Por una parte, el armador es-
pafiol podia aportar su barco a
la nueva empresa. En ese caso,
el socio extranjero tenia que
correr con la parte mas impor-
tante del capital. La otra posi-
bilidad era la constitucion de la
empresa donde el armador es-
pafiol debia aportar como mi-
nimo el 40 por cien del capital.
Posteriormente, la parte espa-
fiola venderia el buque a la
sociedad.

Para animar a la constitucién
de este tipo de empresas conjun-
tas, la Administracion espafiola
contemplaba una serie de bene-
ficios fiscales entre los que des-
tacaban los créditos a la expor-
tacioén de buques de pesca en ex-
plotacién, la cobertura de ries-
gos no comerciales de las inver-
siones y el funcionamiento de
cupos para la entrada en Espa-
fia de las capturas realizadas
por esos buques. Esta ultima
medida era la que encerraba
maés interés para la propia Ad-
ministracién y los armadores.
Para la Administraciéon porque
lograba un mejor abastecimien-
to del mercado interior a unos
precios bajos. Para los armado-
res, por los beneficios que supo-
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rerodo despertrade | “autonzadas con VST
derecho nulo (Tms)

Del 1-3-86 al 31-12-86 ...... 66.300
Del 1-1-87 al 31-12-87 ...... 62.985 5
Del 1-1-88 al 31-12-88 ...... 56.355 10,5
Del 1-1-89 al 31-12-89 ...... 46.410 17,6
Del 1-1-90 al 31-12-90 ...... 39.808 24.9
Del 1-1-91 al 31-12-91 ...... 23.206 3383
Del 1-1-92 al 31-12-92 ...... 11.603 50
A partir del 1-1-93 ............. 0 100

nia la libertad para acceder al
mercado en esas condiciones.

Expansion y ajuste

Los resultados de las disposi-
ciones legales del Gobierno pa-
ra apoyar la constitucion de las
empresas conjuntas dieron rapi-
damente los frutos esperados.
Segun sefiala Miguel Maiza, en-
tre 1984 y 1986, justamente
cuando estaban ya en marcha
las negociaciones con la Comu-
nidad para el ingreso de Espa-
fia, el nimero total de unidades
aportadas o vendidas a las em-

presas pesqueras conjuntas as-
cendid a 219 con 116.000 tone-
ladas de registro bruto lo que
suponia practicamente el 15,2
por cien del total de toneladas
de registro bruto de la flota
nacional.

En una distribucién por pai-
ses, Marruecos y el Reino Uni-
do se hallaban a la cabeza de los
paises elegidos para constituir
este tipo de sociedades seguidos
de Argentina y a gran distancia
otros como Mauritania, Méxi-
co, Mozambique o Senegal.

Actuaciones similares a las
desarrolladas por Espaiia con el
fin de mantener en sus manos

posibilidades de pesca, se han
realizado también en los ulti-
mos afios por otros Estados, ge-
neralmente fuera del marco de
la Comunidad. Destaca, en pri-
mer lugar, el esfuerzo de Japon
para la constitucion de joint-
ventures o empresas conjuntas
que en 1980 ascendian a mas de
800.

Segilin sefiala Margarita Mai-
za, responsable de la Asocia-
cion de Empresas Conjuntas,
compaiiias como Taiyo, Maru-
beni, Hoko, Nippon y Mitsubis-
hi han tenido en este campo un
importante desarrollo sabiendo
utilizar correctamente socios lo-
cales equilibrando y compar-
tiendo riesgos politicos y econd-
micos. Las empresas japonesas
cuentan con unos recursos fi-
nancieros, en lineas generales y
salvo algunas excepciones, muy
superiores a los que tienen las
empresas espafiolas. Esta situa-
cién juega en muchos casos
contra los propios japoneses a
quienes los respectivos Gobier-
nos donde tienen sus caladeros
compartidos, les piden mayores
inversiones. Los Estados Uni-
dos también acometieron esta
politica de sociedades conjuntas



especialmente en Sudamérica,
con unos resultados no especial-
mente satisfactorios. En otros
paises como los miembros de la
Comunidad, con la excepcién
de Espafia, las joint-ventures
han sido un sistema escasamen-
te utilizado.

En el caso de Espaiia, la apa-
ricién de las restricciones inter-
nacionales en materia de cala-
deros coincidié con un momen-
to de expansion de la industria
en este sector junto con una
abundante flota congeladora y
unas posibilidades de pesca li-
mitadas por la dependencia de
caladeros exteriores. En esas
circunstancias, la Administra-
cién optd por ese sistema que
ha supuesto claras ventajas pa-
ra la flota, pero que conlleva
también inconvenientes para los
armadores.

El sistema de empresas con-
juntas en este periodo se¢ ha de-
mostrado como un instrumen-
to eficaz para colocar en otros
paises flota excedentaria. Ac-
tualmente, los mismos Estados
que en otro tiempo apenas si
ponian condiciones para estas
asociaciones, sabedores de sus
recursos, han elevado el liston

de sus exigencias de cara a lo-
grar a medio plazo una infracs-
tructura pesquera desde la ex-
traccidn a la transformacion en
sus manos.

Beneficios y riesgos

Gracias a las empresas con-
juntas, ademas de reducir flota
excedentaria, se ha mantenido
el aprovisionamiento a los mer-
cados interiores. Los armadores
se han beneficiado en muchos
casos de condiciones especiales
de financiacién o ayudas esta-
blecidas en el pais donde se for-
maba la nueva sociedad, aun-
que también en otros casos las
circunstancias sociales y econo-
micas de los mismos les han
acarreado problemas.

Los Estados donde se consti-
tuyen las empresas conjuntas,
generalmente en areas subde-
sarrolladas, cada dia fueron exi-
giendo mas contrapartidas es-
pecialmente en lo que se refiere
a la descarga y manipulacién de
las capturas. Se trata en muchos
casos de Gobiernos que preten-
den un desarrollo alimentario
mas importante con el fin de
abastecer sus necesidades inte-
riores. Desde esta perspectiva
han pretendido montar en tor-
no a la actividad de la pesca una
infraestructura de almacenes,
talleres, etcétera, que sirviera
como base para el desarrollo de
ese sector.

Junto a los probables benefi-
cios que han tenido los respon-
sables de las empresas conjun-
tas espafiolas en paises general-

EMPRESAS PESQUERAS CONJUNTAS

CEE
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mente de zonas subdesarrolla-
das, también los armadores han
asumido con esta via algunos
riesgos importantes. Se trata de
paises con Gobiernos inesta-
bles, donde los cambios politi-
cos pueden suponer un vuelco a
la actividad econémica y con-
cretamente a las pesquerias que
se consideran como una de sus
riquezas mas estimables. Las
medidas han sido duras en Es-
tados subdesarrollados pero
también han venido desde otros
desarrollados o postindustriali-
zados como es el caso del Rei-
no Unido. En este caso, una
Administracion y un sector que
habia abandonado practica-
mente la pesca, tratd de recupe-
rar su potencial a la vista de la
existencia de mercados intere-
santes para sus armadores en
base a las empresas conjuntas
espafiolas. Afortunadamente
para los empresarios espaiioles,
la Comunidad paré los pies al
Parlamento britdnico. Final-
mente, entre las dificultades
por las que han atravesado las
empresas conjuntas, se hallan
los problemas de infraestructu-
ra que existen en los paises don-
de se ubican y los créditos na-
cionales excesivamente caros
frente a la competencia exte-
TiOT.

Actualmente, las asociacio-
nes con ¢l exterior tienen una
doble denominacién. Las cons-
tituidas hasta el ingreso de Es-
pafia en la Comunidad se deno-
minan empresas conjuntas. Es-
tan en funcionamiento 74 con
un total de 137 buques entre los
que destacan los 51 del Reino
Unido, los 32 de Marruecos, 11
de Mauritania, 10 de Mozambi-
que, 9 de Argentina, 9 de Sene-
gal v 6 de Sudafrica. Por otra
parte, las sociedades constitui-
das a partir de 1986 se conocen
€omo empresas mixtas y su ni-
mero asciende a 47 con un total
de 66 barcos. Como en el caso
anterior, destacan también las
34 embarcaciones en el Reino
Unido y las 21 en Marruecos
mientras en el resto del mundo
su peso es minimo (Cuadro 3).

Con la nueva normativa de la
Comunidad Europea, en me-
dios pesqueros se espera un
apoyo real de Bruselas para dar
salidas a la flota excedentaria
como sucediera hace mas de
una década con la normativa
nacional. B

VIDAL MATE
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Praderas abisales, mares
coralinos y especies

en plena actividad. Son
tres de los motivos

que enfocan
generalmente las
cadmaras del cine
submarino, sin las
cuales el gran publico no
podria llegar nunca

a conocerlos. Un tipo de
peliculas que

cuentan cada dia con
mads aceptacién y

que son el objeto del
Festival de Cine
Submarino de San
Sebastién, cuya XVI
edicién se celebra por
estas fechas.
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El cine
submarino

permite mostrar
al gran publico

la belleza de
los fondos

ocednicos.

£

-‘;-
'Q

L. frances Jacques Cous-
teau ha popularizado
una manera de hacer ci-

ne v de reflejar, al mismo tiem-
po. los encantos de ki naturale-
7a. Pero no es ¢l el tinico que lo
hace ni sus peliculas son Unica-
mente las que emanan esa mis-
ma belleza. Otros como Cous-
tean bajan con sus canuras d

o “"\ “"-:!)
ey .f_'

- ,-{

“El Festival dg»_ﬁéine

Submarino

de San Sebastian

es el pionero

del pais y uno de
 los mas reputados
internacionalmente.

profundidades entre los 10y los
60 metros para grabar sabanas
de algas o especies de Tamativas
formas v colores. Lo hacen, si
cabe, con mavores dificultades
téenicas v con menos medios, pe-
ro con un entusiasmo similar por
reflejar la vida natural bajo las
aguas.

La aficion por el submarinis-

,,J
T 'I‘.

mo ha ido acompaiada Gimbién
de este mismo [endmeno, Bl de
porte subacuidtico ha o parcjo
A un orectente nleres voa una
creciente produccion de e v
fotogralia submarina. Aficiona-
dos de todos los paises se han
zambullido cn los mares nyis ac
cesibles v sorprendentes v hanin-
tentado, i veees con s ganas
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que medios, plasmar en sus peli-
culas el sosiego de la vida bajo ¢l
agua.

Los adelantos técnicos de las
camaras de hoy cn dia permiten
mds posibilidades que hace ape-
nas unos afios, cuando comenza-
ba cl gusto por estas {ilmaciones,
Las cdmaras de video facilitan
actualmente csta actividad, si
bien a la hora de proyectar no se
consigue todavia con cllas la ca-
lidad técnica del cine. Por este
motivo todavia siguen siendo
muchos los realizadores que em-
plean cimaras de 16 milimetros,
las mas habituales, asi como los
hay que utilizan los tomavistas
de stper ocho milimetros. De
cualguier manera, un aparataje
caro, que debe ser acompaniado
de iluminacion artificial para po-
der captar las imdgenes en su
mas pura belleza y cuyo coste
minimo vicne a cifrarse en cerca
de un millon de pesetas por equi-
po de filmacion. Algo que, a pe-
sar de todo, se puede encontrar
hay en el mercado, pero que ha-
ce unos afios cada uno debia
construirse poco mds o menos
que de forma casera y artesanal,
lo cual no siempre era garantia
de eficacia.

La evolucion ha venido, ade-
mds, en las posibilidades de fil-
mar a mayores profundidades.
Hoy se baja a mas metros, con
equipos de buceos y de filmacior,
que han evolucionado lo sufi-
ciente en apenas pocos afios y
que son mejorados todavia. Pero
es que ademas, se han llegado a
grabar imagenes por medio de
batiscafos o de submarinos en
aguas que antes s6lo estaban a la
vista de la imaginacion de Julio
Verne y de su personaje, el capi-
tan Nemo. En este sentido, des-
tacan unas obtenidas asi por un
equipo francés, que consiguid fil-
mar la vida de la fosa de las Ku-
riles, aunque sin llegar a los cer-
ca de 11.000 metros que sc cal-
cula ticne su fondo.

Estrellas bajo el agua

Las peliculas de cine submari-
no, quc estin realizadas la ma-
vor parte de las veces por autén-
ticos profesionales, sc centran en
cualquicr aspecto de la vida bajo
cl mar. A pesar de todo, existen
determinadas «estrellas», busca-
das con mas ahinco por el obje-
tivo de la camara. Escualos v, en
general, los animales mds peli-
£rosos son unas de las «estrellas»
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El celacanto, la especie menos
evolucionada y hasta
ahora desconocida, es de
las mas perseguidas

por las camaras.

de esta variedad del séptimo ar-
te, sobre todo por la peligrosidad
que entrafia su filmacién y la be-
lieza plastica de las imdgenes que
se llegan a conseguir.

No son estas especies, sin em-
bargo, las Unicas que se persi-
guen con mayor frecuencia ni tan
siquiera las mas reputadas. El ce-
lacanto, una especie descubierta
recientemente en los mares de
Madagascar, es tal vez la mas
perseguida en este particular
«start system». Se trata del ani-



mal menos evolucionado de los
que se conocen y del que, sin em-
bargo, no se tenian ni noticias
hasta hace bien poco tiempo. Por
vivir en profundidades grandes
ningiin hombre habia tenido has-
ta ahora contacto con €l y sola-
mente se le ha podido fotografiar
muerto y no, en cambio, en su
propio ecosistema y en plena vi-
talidad. Sus particularidades se
acrecientan todavia mas por la
extraiia forma que tiene y por su
aspecto de animal prehistérico y

poco evolucionado. Tal es asi,
que ademas de unas extraas ale-
tas presenta cuatro apéndices a
modo de patas, que tal vez per-
mitirian encontrar el eslabon
perdido entre el animal marino y
el reptil anfibio de épocas remo-
tas. Estos rasgos especificos y la
dificultad de toparse con uno es
lo que le ha llevado a la fama y
convertido en objetivo a seguir
de estos «paparazzi» de las pro-
fundidades.

Rarezas aparte, hay otras es-

pecies que aparecen con frecuen-
cia en estas filmaciones y que,
por su belleza o fotogenia, son
perseguidas habitualmente por
las cAmaras. Asi ocurre con la
lamprea, otro animal de extrafio
aspecto, que forma parte tam-
bién de este universo de estrellas
del cine submarino. Los senofo-
TOS, UNOS SEres Vivos transparen-
tes, que se esparcen por ¢l agua
como el placton, pero de casi
medio metro de longitud, son
también otros de los elegidos con

mas frecuencia. En este caso,
ademas de su particularidad, se
debe a lo vistoso de sus formas
y a los planos realmente especta-
culares que se consiguen con una
buena iluminacion y en unas
aguas apropiadas. Pero no son
solamente ellos, de forma que cs-
tas peliculas vienen a centrarse
en cualquiera de los muitiples as-
pectos que refleja la vida marina,
donde la variedad es mayor que
la que sc pueda encontrar por
encima de esas aguas que les sir-
ven de frontera. Y lo hacen en-
frentandose a mayores dificulta-
des que las que pudiera haberse
encontrado Rodriguez de la
Fuente para conseguir las image-
nes de los animales mas salvajes
y escurridizos que pueblan la su-
perficie de la tierra.

Decorados de ensueiio

Ademas de las especies, hay
algunos mares del planeta que
son mas apropiados que otros
para captar los decorados de ma-
yor belleza. Quiza donde se reu-
nen en mayor medida, casi for-
mando un platé de ensueiio, es
en el Mar Rojo, de muy reciente
actualidad. Por ser las aguas mas
calidas del planeta, la vida se ha
desarrollado alli de multiples for-
mas y colores, lo que las hace
muy adecuadas para ser registra-
das en este tipo de peliculas.

No es éste, en cambio, el unt-
co paisaje submarino que desta-
ca por su riqueza y cromatismo.
Otro de los mas espectaculares lo
forman las aguas del Golfo Pér-
sico, por lo que existe el temor
de que la pasada guerra de Ku-
wait pueda haberlo dafiado has-
ta el punto de que algunas de sus
aguas sean irreconocibles tras los
vertidos de crudo y la muerte de
sus especies. El Caribe que rodea
a la peninsula mexicana del Yu-
catdn se cuenta también entre los
mejores lugares para la filma-
cidn, con una fama reputada de
aguas cristalinas y sosegadas por
la belleza que se observa.

Las aguas elegidas son, en ge-
neral, las mas puras e incontami-
nadas y las que reciben mayores
radiaciones solares. En Europa
esto viene a coincidir con el Me-
diterrdneo, al ser también las fil-
maciones atlanticas mucho més
dificiles y arriesgadas. Dentro del
Mediterraneo, los aficionados

. prefieren las aguas italianas y, en
Espafia, las que bordean las Ba-
leares y muy especialmente las
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que se encuentran alrededor de
la isla de Ibiza. Por este motivo,
no es dificil encontrarse con
equipos de filmacion en esos ma-
res. Los mas conocidos y los que
obtienen imagenes de mayor ca-
lidad suelen ser los norteameri-
canos, italianos, noruegos v fran-
ceses, donde la aficion por el ci-
ne submarino es quizd mayor.
Los espanoles, no obstante, se
encuentran también en un pues-
to destacado, que crece con los
anos por el aumento del gusto
popular por las actividades suba-
cudticas en general v por las con-
templacion de estas imagenes en
particular.

Cita de Donosti

El Festival de Cine Submarino
de San Scbastidn es. en este sen-
tido, un precursor de esta activi-
dad. Pionero en Esparfia y en Eu-
ropa, comenzo hace dieciséis
anos a proyectar las imagenes to-
madas de esta manera bajo las
aguas del Globo. Su director,
Francisco Pizarro, es un enamo-
rado de este deporte, al tiempo
que uno de los fundadores de la
Federacion Espaiola de Subma-
rinismo. Miembro destacado del
Club de Actividades Subacuati-
cas encuadrado en la Real Socie-
dad de Futbol, dice guiarse so-
bre todo por un enorme carifio
hacia el mar y por el gusto de di-
fundir entre ¢l publico lo que de
espectacular tiene ese grandioso
espacio que ocupa las cuatro
quintas partes del planeta.

La proxima edicion del festi-
val, que se celebrara en la sala de
proyecciones de la Caja de Gui-
putizcoa (Kutxa) de Donosti, des-
de ¢l 15 al 18 de abril para las pe-
liculas de estreno, se prolongara
ademds hasta el mes de mayo pa-
ra los filmes que han podido ser
va vistos en anteriores ediciones
de este mismo certamen.

Seran dieciséis primicias no
vistas hasta ahora en ninguna sa-
la o festival del pais y que pro-
ceden de realizadores de Canada,
Francia, Soiza, Austria, Estados
Unidos, Alemania, Portugal,
Reino Unido y de la propia Es-
pana. Todas ellas elegidas con el
criterio de que al menos cada
pais esté representado por una o
dos de sus mejores peliculas.
Ademas de éstas, se ofreceran
otros 31 [ilms, rodados también
en formato de 16 milimetros, y
que ya han sido proyectados en
ediciones anteriores de este mis-
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Temor a que la guerra del
Golfo haya destruido la
apreciada belleza de
las aguas del Pérsico
y del Mar Rojo.

mo ciclo, pero que por su parti-
cular belleza pueden contar con
la apreciacion del pablico. Serdn
proyectadas no solo en la sala de
la Kutxa de San Sebastian, sino
de forma itinerante en otros lu-
gares de Euskadi.

Segin cuenta Francisco Pi-
zarro, con cllo se proponen, so-
bre todo, dar a conocer el mar y
alguno de sus secretos. «Muchos
marinos —dice— no saben ni na-
dar y ni tan siquiera lo que hay
debajo de su propio barco salvo



las especies que son de su interés.
El mar —continla— es el gran
desconocido, a pesar de que cons-
tituye la mayor parte del pla-
neta.»

Festivales en el mundo

En el certamen se concede un
premio especial y otros seis pre-
mios a las mejores peliculas y que
consisten, en los dos casos, en una
placa plateada conmemorativa y

no, en cambio, en ninguna canti-
dad monetaria. Asi lo hace, sin
embargo, el Festival de Cine Sub-
marino de Antives (Francia), de
la misma antigiiedad que el de
San Sebastian pero quiza mas co-
nocido por esos premios que ofre-
ce. Los dos son ejemplos de los
festivales que se organizan con es-
te mismo motivo en todo el mun-
do y que en Espafa cuenta tam-
bién con otro exponente en la Se-
mana del Cine Naval y del Mar
de Cartagena, aunque este altimo

no solo centrado en las activida-
des subacuaticas.

El de San Sebastian, por ser el
primero, es también el mas cono-
cido en su especialidad. Pero es
que, ademas, las peliculas no so-
lamente se proyectan en la capi-
tal guipuzcoana, sino que se en-
vian a diferentes ciudades espa-
fiolas, a solicitud de asociaciones
y de interesados de cada una de
ellas, asi como de otros lugares
del mundo. De este modo, duran-
te el afio pasado se llegaron a

oftecer en salas de diferentes pue-
blos y ciudades de Guipuizeoa y
Vizcaya, asi como en Murcia, Ge-
rona, Vigo, Valladolid. Barcelo-
na, Paris v en la localidad italia-
na de Formia. Para esta X VI edi-
cion ya han recibido solicitudes
de 20 lugares distintos, para que
les remitan también algunas de
las peliculas.

Financiacion oficial

Los filmes no concurren, en
cambio, de manera gratuita, El
festival mds que recibirlas como
st de un concurso se tratara, las
alquila para proyectarlos entre
sus seguidores. Por eso mismo
precisan de una financiacion, en
la que colaboran tanto el Gobier-
no Vasco, como las Diputaciones
de Vizcaya y Guipizcoa, Ayun-
tamiento de San Sebastidn y, cu-
riosamente, la Xunta de Galicia.

El presupuesto para el de este
afio es de cuatro millones de pe-
setas, «lo que contrasta —dice
Francisco Pizarro— con las
40.000 pesetas con las que hici-
mos el primer certamen hace aho-
ra dieciséis anos». Una mayor fi-
nanciacion que les ha permitido,
seglin cuenta, disponer de mas
cantidad de peliculas, «porque la
calidad de los filmes viene siendo
la misma», afiade. Segun él, esto
es asi porque hoy se sigue utili-
zando todavia el formato de 16
milimetros, «ya que el video no
nos permitiria proyecciones en
pantalla grande de la misma cali-
dad que la pelicula, tal y como lo
venimos haciendo».

Los realizadores que viencn
concurriendo suelen ser profesto-
nales o casi profesionales, ya que
el aficionado suele grabar gene-
ralmente en formato de ocho mi-
limetros. Unos aficionados, que
por lo demas, aumentan cada dia.
El propio Francisco Pizarro sefia-
la al respecto que «el pabilico esta
teniendo cada vez mas cuitura y
conocimiento del mar y esto se
traduce en el interés que despier-
tan ciclos como ¢éste». Para ¢€l, es-
te sentimicnto va parejo también
a una cada vez mayor preocupa-
cion ecologica, lo que este afio sc
refleja en que la mayor parte de
las peliculas que se veran en el
certamen se refieren al Golfo Pér-
sico y al tema de la guerra y de la
destrucciéon que esta dltima ha
causado a la vida de esas aguas. B

Texto: M. PEDRERO
Fotos: Carlo MARI
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ESPANA ADOPTARA PROXIMAMENTE EL PROGRAMA COSPAS-SARSAT

5.05

LLAMANDO
A SATELITE
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FUNCIONAMIENTO DEL SISTEMA
1. Emision de una baliza
COSPAS-SARSAT 121, 5, MHz o
406 MHz. 2. Recepcion y
pre-procesamiento por los satelites

' Sarsat. 3. Transmision de los




A vida humana en
¢l mar e5 una de
las cuestiones de-
batidas con ma-
yor interés en los

foros internacionales. En cada

pais, representantes y responsa-
bles de la politica maritimo-
pesquera se muestran, asimis-
mo, preocupados por el tema
disefiando y poniendo en mar-
cha métodos y sistemas capaces
de minimizar el riesgo derivado
del trabajo en el mar. Uno de
estos sistemas s, precisamente,
¢l programa internacional

COSPAS-SARSAT de locali-

zacion de emergencias median-

te el uso de satélites y en el que
nuestro pais, una vez integra-
do, tendrd mucho que decir.

Pero qué es y como funciona

cn realidad este sistema,

Ante el umbral del ano 2000,
bien podemos afirmar que el
ciclo y ¢l mar cada vez estin
mar cerca. La linea del hovi-
zonte va haciéndose transpa-
rente y permeable, de tal modo
que las actividades y lendme-
nos acuaticos son  [acilmente
detectados por los satélites. Tal
es ¢l caso de fa teledeteccion,
sistema por el gque se pueden
medir y determinar las oscila-

La tecnologia espacial y el mar no son, en
absoluto, términos incompatibles sino que
‘se complementan de tal modo que aquélla sirve
muy bien a los intereses y las actividades
maritimas. Si gracias a la teledeteccion
podemos determinar con facilidad las
oscilaciones de las corrientes marinas o las
migraciones de la fauna acuatica, con el
programa internacional COSPAS-SARSAT la
vida humana en la mar esta practicamente
fuera de peligro. A iniciativa del Ministerio de
Defensa, nuestro barcos se beneficiaran
proximamente de dicho sistema.

ciones de las corrientes marinas
o las migraciones de la fauna
acuatica en orden a localizar
bancos dc pesca.

Dando un paso adelante c¢n
la evolucion de la humanidad,
¢l gobierno de los Estados Uni-
dos propuso a mediados de los
sctenta a la NASA la clabora-
cion de un informe cn el que se
evaluara ¢l desarrollo de téeni-
cas por las que, mediante ¢l uso
de satélites artificiales, se loca-
lizaran cmergencias. En este
sentido, las autoridades cana-
dicnses y americanas obligaron
a sus barcos y aviones a llevar
radioabalizas que, en caso de

emergencia, se activaran auto-
mdticamente dando a conocer
la situacion en la que se encon-
traban facilitando, de este mo-
do, las tarcas dc rescate.

La recepcion de estas sefiales
(emitidas en la [recucncia civil
de 21,5 Megaherzios y militar
de 243 Megaherzios) se realiza-
ba ¢n principio, por medio de
otros barcos o aviones que re-
cogian ¢l mensaje o las estacio-
nes costeras que descifraban el
SOS. A pesar de la ayuda que
para las tarcas de rescate supo-
nian estas sefiales, ¢l trabajo se
hacia con bastantes dificultades
ya que, si bien la emergencia se

detwmbammzdmtammape-

nas si se tenia posibilidad de
determinar el lugar exacto en ¢l

que se encontraba el avién o el

barco siniestrado. No obstante,
el uso de radiobalizas ha inci-
dido favorablemente en las ac-
tividades de busqueda y locali-
zacion de emergencias con la
consiguiente reduccion de cos-
tes y rescate de las victimas de
accidentes aéreos y maritimos.
Sin embargo, han sido la tec-
nologia espacial y ¢l uso de re-
petidores en satélites artificiales
las causas del éxito en dichas
actividades.

En julio de 1989 y tras un
periodo experimental de siete
afios, Estados Umdos, Canada,
la Union Soviética y Francia
firmaron un acuerdo a cuatro
partes por el que se comprome-
tian a poner en marcha ¢l pro-
grama COSPAS-SARSAT de
localizacion de emergencias
mediante el uso de satélites. El
acuerdo incluia, ademas, la po-
sibilidad de hacerlo extensivo a
cuantos paises estuvieran inte-
resados en ¢l mismo. De este
modo, ¢n la actualidad el siste-
ma COSPAS-SARSAT ha sido
aceptado por una veintena de
naciones entre las que se en-
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cuentran Inglaterra, Noruega,
Italia, India, Taiwan, Hong-
Hong o Chile. Otros Estados,
como Venezuela o Espafia, es-
tdn en vias de hacerlo.

«Desde hace algunos: meses,
nuestro pals participa cono ob-
servador en las reuniones que los
drganos de gobierno del COS-
PAS-SARSAT celebran periddi-
camente en la capital inglesa. Sin
entbargo, es muy probable que,
en poco tiempo, Espaia esté pre-
sente como miembro de pleno de-
recho en las sesiones abiertas del
Consejo del COSPAS-SARSAT
va que, los encuentros cerrados
son exclusivos de las cuatro na-
ciones fundadoras del sistemas,
informé para MAR Julio Me-
lidn, director del centro espacial
de Maspalomas,

Recepcion en Maspalomas

Desde un primer momento,
los paises creadores del sistema
son los encargados del segui-
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miento espacial del programa
que, por otra parte, lo ofrecen
gratuitamente a cuantos paises
se interesen por el mismo,
siempre y cuando Sean estas se-
gundas naciones las que insta-
len en su territorio las estacio-
nes de recepeién pertinentes.
En Espafa dicha estacion que-
daria instalada en la estacion
espacial que el Instituto Nagcio-
nal de Téenicas Acroespaciales
(INTA) tiene en la localidad de
Maspalomas en la isla canaria
de Gran Canaria,

El sistema COSPAS-SAR-
SAT de localizacién de emer-
geneias estd compuesto de cua-
tro satélites en 6rbita (dos sovié-
ticos y dos americanos, aungue
Francia y Canada colaboran en
¢l soporte de los mismos) y va-
rios terminales de recepeion en
tierra denominados genérica-
mente LUT, En la actualidad, el
sistema cuenta con casi una
veintena de terminales situados
en Estados Unidos, la India,
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Australia, al sur de Inglaterra y
un \iltimo en Toulousse (Fran-
cia). «Si se acepta la adhesion es-

parola al Sistema, torre de recep-
cion de las seftales procedentes de
los satélites quedard definitiva-
mente instalada en Maspalomas.
De este modo, estard perfecia-
mente cubierta un drea que se ex-
tiende desde el norte de Irlanda
al Ecuador y se puede decir que
quedardn aseguradas las rutas
que, desde Sudamérica y Sudd-

Jrica, se dirtjan a Europas, nos

comenta ¢l director del centro
de Maspalomas,

Es por este motivo por el
que, tanto desde los organismos
internacionales como desde la
propia  Administracién. nacio-
nal, se ve con buenos ojos la
participacion espafiola en el
COSPAS-SARSAT, La plena
adhesion depende de su apro-
bacion en proximos Consejos
de Ministros, Precisamente se-
ré ¢l Ministro de Defensa quien
lleve a debate el tema, al consi-

derarse éste una cuestion de su-
incumbencia.

Radiobalizas de 406
Megaherzios

Desde los barcos o aviones
siniestrados Iy balizas emiten
seflales de emergoncin que son
recibidas y retransmitidas a su
vez por los cuatro satélites en
Orbita. Estas Orbitas, separadas
entre 8 unos 45 grados, son ca-
si polares y estdn a poca nltu-
I, caracteristicas estas que per-
miten una cobertura  mundial
al sistema, al tiempo que pue-
de actuar con sefales muy dé-
biles como son las trasmiticas
en lag frecuencias de 121,5 y
243 Megaherzios; s bien, lo
ideal es ¢l uso de radiobalizas
que emitan en la frecuencia de
406 Megaherzios,

Una vez recogida la informa-
cion, ésta se envin o los termis
nales de recepeidon en  tierrn
desde donde se procesan los




datos y se distribuyen a los cen-
tros de control COSPAS-SAR-
SAT que, segun los casos y los
tipos de siniestros, los envian i
los centros de control extranje-
ros, o determinadas personas o
entidades de paises no parlici-
pantes en ¢l sistema o a los cen-
tros coordinadores de rescate
dg las Tuerzas SAR,

Teniendo en cuenta ¢stos he-
chos, se puede dectr que ¢l sis-
tema COSPAS-SARSAT de
locahizacién de emergencias
mediante satélites serd un com-
plemento wdoneo del Plan Na-
caional de Salvamento Marituno
ideado por la Direccion Gene-
ral de la Marima Mercante ya
que las senales recibidas por el
receplor terrestre se enviaran al
centro de coordinacion de sal-
vamento maritimo, en Madrid,
0 a sus centros periféricos (re-
cordemos que en la actualidad
sOlo esta en servicto ¢l de Tari-
fa aunque en ¢l Plan de Salva-
mento maritimo s¢ contemipla

CNES
COSPAS - SARSAT

En la estacion espacial de
Maspalomas en Canarias,

stalado

tro de

céen

recepeidn de senales de
emergencia.

la existencia de varios reparti-
dos par todo ¢l litoral), que de-
cidivdn a su vez los organismos
que deben actuar en cada caso.

Para que @l sistema opere
con total éxito, las autoridades
recomiendan ¢l uso de radioba-
hzas que emiten en la {recuen-
aia de 400 Megaherzios, asi co-
mo la protecaidon de la banda
de senales de emergencia con-
tra las interferencias. «Las ra-
diobalizas de 406 Megaherzios
limitan las zonas de interseccio-
nes, con lo que la precision en la
localizacion del aparato sinies-

trado ¢s mucho mayor, calculan-
dose un crror de un kilometro
de didmetro», mlormaron fuen-
{es de la Marnina Mercante.

La situacion actual de las ra-
diobalizas en nuestros barcos
¢s, en general, bastante negati-
va va que no existe ningan re-
gistro de las nusmas y las de
121,5 v 243 Megaherzios suclen
cmitir «falsas» alarmas. «Una
gran parte de las emergencias
que recibimos no pueden consi-
derarse como tales ya que en nu-
merosas ocasiones las radiobali-
Zdy, t‘.\'/)('('I'(l/m('llh’ las conven-

cionales de 1215 y 243 Maga-
herzios, suelen activarse solas
sin motivo especial. Es por tan-
10, por lo que desde la Direc-
cion General de la Marina Mer-
cante se contempla la posibili-
dad de realizar un registro de
balizas semejante al existente
de barcos. Asimismo existe un
gran interés por promocionar la
instalacion de radiobalizas de
406 Megaherzios, mucho mds
precisas y especialmente dise-
fiadas para operar en el sistema
COSPAS-SARSAT» informa-
ron a MAR en el departamen-
to de seguridad y contamina-
cién maritimas de la Marina
Mercante.

Con la adopcion de este sis-
tema de localizacion de emer-
gencias mediante satélites se
habra dado sin duda alguna un
paso adelante en relacion a la
seguridad de la vida humana
en el mar. &
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Numerosas actuaciones a lo largo del afio

Maiximo _/J_U_,
/ J / /

La Subdireccién General de Seguridad Maritima y Contaminacién de la Marina

P
/

I H

Br

Mercante ha dado a conocer el que ser4 su plan de accién para los préximos
meses. Entre los aspectos mds sobresalientes que tendran lugar a lo largo de
1991 destacan la adhesién de nuestro pais al Convenio de Hamburgo; los
Acuerdos de cooperacién con las distintas Comunidades Auténomas del

litoral; aquéllos que se
llevardn a cabo con el
Ministerio de Defensa,
Proteccién Civil y la
Cruz Roja y, por
ultimo, la divulgacién
por los puertos
deportivos y clubs de
la ficha de
Navegacién.
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UMEROSAS son las actuacio-
nes que la Subdireccion Gene-
ral de Seguridad Maritima y
Contaminacién de la Marina
Mercante desarrollara durante
los préximos meses y hasta el
final de 1991, siguiendo el ca-
lendario que la citada Subdi-
reccidon ha dado a conocer a los
medios de comunicaciéon. Co-
mo en anteriores ocasiones, los
gjercicios de salvamento ocupa-

/ﬂ/

///J

ran un lugar destacado en el
trabajo de los responsables de
la seguridad y la contamina-
cion maritimas de la Marina
Mercante, «la prevencién y la
Sformacion son elementos esen-
ciales en la seguridad de la vida
en el mar; de ahi el creciente in-
terés que para esta subdireccion
tienen los simulacros de acciden-
tes maritimos. Si se sabe como
actuar, el trabajo es mucho mas
facil y eficaz en situaciones rea-
les», dijeron a MAR fuentes de
Mercante.

Las diferentes acciones que
se llevardn a cabo durante 1991
hacen referencia a la aplicacién
y el desarrollo en sus distintas
partes del Plan Nacional de
Salvamento y Lucha contra la



Contaminacién, En este senti-
do, son importantes los acuer-
dos que la Direccion General
de la Marina Mercante firmara
con el Ministerio de Defensa,
en relacion a las actuaciones de
la Armada y al Servicio de
Busqueda y Salvamento Aéreo
(SAR), Proteccién Civil, la
Cruz Roja y las diferentes Co-
munidades Auténomas litora-
les.

Galicia ha sido la primera en
colaborar con la Administra-
cion Central en materia de sal-
vamento y lucha contra la con-
taminacién ambiental con la
firma de un convenio entre el
Ministerio de Transportes y la
Xunta que tuvo lugar el pasa-
do mes de enero. En los proxi-
mos meses, las Comunidades
valenciana y murciana ratifica-
rdn sus protocolos respectivos.

En otro orden de cosas, des-
taca la divulgacién por los
clubs nauticos y puertos depor-

La participacién
espariola
en Tratados
internacionales
sera fundamental
para la coordinacion
en tareas
de rescate.




sque da Ae¢
con los que proximamente se ldtlm
venios de colaboracion.

Tradicionalmente, la Cruz Roja ha puesto
al servicio del salvamento maritimo embarca-
ciones y helicopteros que han contribuido sa-
tisfactoriamente al rescate de vidas humanas
en el mar; dichas actuaciones venian defini-
das por el Real Decreto 1512/1977, de 10 de
junio, por el que se autorizaba a los entonces
Ministerios de Marina y de Comercio a ad-
quirir o contratar unidades destinadas al sal-
vamento maritimo, cuyos uso y manteni-

miento quedaban enconmendados a la Cruz

COmMo priv.

En orden a detmn las lineas generales que
en el futuro tendrdn estos Convenios de cola-
boracidn, el Consejo de Ministros del pasado
1 de marzo aprobd un Real Decreto por el que
s¢ autoriza al Ministerio de Transportes a es-
tablecer Acuerdos de cooperacion con cual-
quier entidad publica o privada que desee par-
ticipar en las actividades de salvamento. La
nueva normativa, no supeditada a la limita-
cién temporal, permitirda una ampliacién del
contenido de los Acuerdos segin lo vaya acon-
sejando la practica de los mismos. B

tivos de la denominada ficha de
navegacion que, sin duda, con-
tribuird a la localizacioén de em-
barcaciones en situaciones de
emergencia. «Lo ideal seria que
no sélo las embarcaciones de re-
creo sino también los pesqueros
tuvieran su ficha de navegacion
en los puertos», nos dijeron en
Marina Mercante.

La ficha de navegacién es un
carton de pequefio formato que
los patrones de embarcaciones
deben dejar en puerto antes de
hacerse a la mar. En ella se in-
cluyen datos sobre el barco, asi
como el recorrido que esta pre-
visto realizar.

Con la intencion de dar a co-
nocer a las tripulaciones el mo-
do en que tienen que actuar en
caso de emergencias, la Direc-
cion General ha editado una
serie de folletos a disposicion
de todos los interesados. Asi-
mismo, la Subdireccién Gene-
ral de Salvamento Martitimo y
Contaminaciéon va a elaborar
periddicamente una publica-
cién sobre emergencias mariti-
mas en la que se informara cro-
noldgica y estadisticamente de
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La ficha de
Navegacidn es muy util
para localizar embarcaciones perdidas.

los accidentes ¢ incidentes ha-
bidos en las zonas de responsa-
bilidad asignadas a Espafia por
la OMI o a los buques espafio-
les dafiados en cualquier zona.

Centros de coordinacion
de salvamento

Para 1991 estara acabado el
Centro Regional de Salvamen-
to de Finisterre, esencial para
cubrir las emergencias que ten-
gan lugar en el noroeste penin-
sular. También lo estardn prac-
ticamente en su totalidad los
centros de Tenerife, Cabo Pefias
y Bagur. Si a esto afiadimos que
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se prevé la construccién de un
nuevo centro en el puerto de
Barcelona (que presumiblemen-
te quedaria inaugurado antes de
los Juegos Olimpicos del vera-
no del 92) y la instalacion de un
proyecto de comunicaciones en
el centro regional de salvamen-
to de Tarifa, bien puede decirse
que el Plan Nacional de Salva-
mento Maritimo y lucha contra
la Contaminacioén de la Marina
Mercante ha cumplido sus ob-
jetivos no sélo respecto a la
creacion y puesta en servicio de
instalaciones terrestres, sino
también en relacion a la adqui-
sici6n de embarcaciones. En es-
te sentido, destacan los remol-
cadores que se ubicaran en Cas-
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tellon y Cartagena y la entrada

- R en servicio de unidades menores
Ejercicios de salvamento programados para 1991 en La Corufia, Palma de Ma-
llorca y Santander y de limpie-

Enero activacion del plan «Autoproteccion y za en los puertos de Valencia,
Ejercicio «Galicia 91», con motivo de la emergencia del transporte maritimo», Gijén, La Corufia y Malaga.
firma del Acuerdo de colaboracién con la previsto durante la celebracién de los Para que todos los medios
Xunta. Juegos Olimpicos. sean utilizados correctamente
Marzo Septiembre . ell suSp %eg'to & ,un?}emer%eg—
L W 1 A , cia, la Subdireccion General de
sizzg?;og?ﬁpano francés «Golfo de Eﬁ,’r‘(‘n;l](i hispano-francés «Golfo de Segu " Fla d Maritima y Conta-
: : , minacién no ha olvidado la
%!ml‘ _ e , - Octubre formacion y el reciclaje del per-
Jerciclo en colaboracion con €l servicio de D w.q . i sonal dedicado a estas tareas.
Rescate Aérco (SAR), «Estrecho 91». Ejercicio SAR «Canarias 91». De este modo, a lo largo del
Mayo Noviembre afio se organizaran cursos para
Ejercicio «Barcelona 91» con motivo de la Ejercicio SAR «Levante 91». los trabajadores de los distintos

centros regionales de salvamen-
to, asi como para aquéllos de-
dicados al salvamento y a la lu-
cha contra la contaminacion.

También se ha previsto des-
de la Direcciéon General de la
Marina Mercante la divulga-
cién de publicaciones, la reali-
zacion de cursos especiales de
buceo e intercambios con orga-
nizaciones internacionales dedi-
cadas al salvamento.

Acuerdos con paises
vecinos

El afio en curso servira para
perfeccionar y desarrollar algu-
nos de los Acuerdos internacio-
nales ratificados ya por nuestro
pais, como el Tratado de Lis-
boa; la adhesiéon al Convenio
de Hamburgo y el estableci-
miento de relaciones de coope-
racion en materia de salvamen-
to y lucha contra la contamina-
ci6n ambiental con las naciones
cuyas areas de responsabilidad

cion con la Direccién General
del Instituto Nacional de Téc-
nicas Aeroespaciales. La parti-
cipaciéon de nuestro pais en di-
cho programa internacional se-
rd de vital importancia para el
sistema ya que en la localidad
canaria de Maspalomas queda-
ra instalada una de las estacio-
nes de recepcioén de las sefiales
de socorro. Bl
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Tiene una duracién de tres afios y entré en vigor el 31 de julio de 1990

RATIFICADO EL ACUERDO PESQUERO CON MAURITANIA

A Comunidad Euro-
pea abonari a las
autoridades de Na-
mibia un total de ca-

si 30 millones de ecus en un
periodo de tres afios, de acuer-
do con las condiciones fijadas
en el acuerdo de pesca con ese
pais, cuyo protocolo fue fir-
mado en julio de 1990 y que
ha sido ratificado por el Con-
sejo de Ministros de Pesca de
la CE.

El acuerdo con el pais afri-
cano, con una duracidon de tres
afios hasta el 31 de julio de
1993, tiene especial importan-
cia para los flotas espafiolas
tanto de la Peninsula como las
ubicadas en Canarias, Ceuta y
Melilla.

De acuerdo con el contenido
de este compromiso, las posibi-
lidades de pesca en aquellas
aguas se centran en la actividad
de langosteros con una media
mensual anual de 1.950 Tonela-
das de Registro Bruto. En lo
que afecta a los barcos maris-
queros, la media mensual anual
asciende a 10.000 Toneladas de
Registro Bruto. En el caso de

Bloqueadas las negociaciones con
Namibia a la espera de una mejor
oferta del pais africano.

los arrastreros y palangreros de
fondo para la pesca de merluza
negra, la media mensual anual
sera de 15.000 Toneladas de Re-
gistro Bruto. En cerqueros y
arrastreros pelagicos la media
anual mensual es de 9.000 To-
neladas de Registro Bruto.

Para los atuneros cafieros y
palangreros de superficie, el
acuerdo contempla la actividad
de un total de 38 barcos. En la
modalidad de atuneros cerque-
ros congeladores, podran ope-
rar en Mauritania 25 barcos,
posibilidad que era inédita pa-
ra la Comunidad Europea en
este caladero.

El compromiso con Mauri-
tania no es barato, al igual que
sucede con los acuerdos que se
tratan de lograr en los ultimos
afios. Las autoridades de terce-
ros- paises tratan de lograr las

méximas compensaciones de la
Comunidad Europea para el
desarrollo de sus propias pes-
querias y el mantenimiento de
sus recursos. En el caso de
Mauritania, la compensacion
financiera asciende a 27,7 mi-
llones de ecus. La cooperacion
cientifico-técnica serda de
900.000 ecus en el mismo pe-
riodo de tres afios y se¢ conce-
deran igualmente bolsas de es-
tudio para la formacién de tri-
pulaciones en ese pais por una
cuantia de 360.000 ecus.

Por otra parte, las autorida-
des de la Comunidad y el Go-
bierno de Namibia no llegaron
a un acuerdo para la firma del
nuevo acuerdo para faenar en
aquellas aguas. Las ofertas fi-
nales del pais africano no fue-
ron suficientes para los nego-
ciadores de la Comunidad, lo

que estd suponiendo el que se
hayan suscrito ya acuerdos pri-
vados entre empresas y las au-
toridades de ese pais con un
coste muy superior para los ar-
madores. Bruselas espera una
mejora en la oferta de Nami-
bia, aunque mientras tanto son
los armadores espafioles quie-
nes estan saliendo maés perju-
dicados.

Junto a las negociaciones y
los acuerdos para buscar sali-
das a la flota comunitaria en
aguas de terceros Estados, el
comisario Manuel Marin prosi-
gue con sus estudios y docu-
mentos para la reduccién de la
flota comunitaria y el manteni-
miento de los caladeros. Se tra-
ta de un debate que serd pro-
tagonista en los préximos me-
ses. Los problemas de pesque-
rias, de caladeros con proble-
mas, de exceso de capacidad de
algunas flotas mientras otras se
renuevan y tratan de ocupar
mercados de productos de la
pesca como el espaiiol, son la
nota dominante en ¢l sector. B

V.M.



La Comunidad Europea
ha concedido 30.200
millones de pesetas
para la proteccién del
medio ambiente
espanfiol. Entre los
lugares que se veran
beneficiados con esta
financiacion figuran, de
manera importante, tres
puntos de la costa
espafiola que se
caracterizan por su
hasta ahora alta
contaminacion. Estos
son la desembocadura
del Segura en la
provincia de Alicante, la
murciana bahia de
Portman, asi como la
proteccion atmosférica
de Cartagena y los
vertidos industriales de
Huelva.

L. Fondo Europeo
de Desarrollo Re-
gional (FEDER)
financiard en

30.200 millones de pesetas al-
gunos planes vz lucha contra
la contaminacién del medio
ambiente en nuestro pais. Asi
lo ha aprobado recientemen-
te la Comision Europea, que
recogid una propuesta en es-
te sentido del comisario en-
cargado de las politicas regio-
nales, sefior Milldn. Esta fi-
nanciacién por valor de 237
millones de ecus, supone el 60
por cien del programa opera-
tivo plurirregional de cuatro
afios (1990-93) destinado al
medio ambiente y recursos
hidricos en las regiones del
objetivo primero de Espafia.
El 40 por cien restante corres-
ponde a aportaciones nacio-
nales. El Gobierno espafiol
ha pedido, ademas, a través
del programa comunitario
Envireg, otros recursos suple-
mentarios que seran destina-
dos a esta tarea.

El programa operativo in--

cluye la participacion de di-
versas instancias administra-
tivas (central y autonémica) y
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LA CE CONCEDE MAS DE
30.000 MILLONES PARA
LA PROTECCION

DEL MEDIO AMBIENTE
ESPANOL

de empresas publicas en ac-
ciones relacionadas con la vi-
gilancia de la calidad del aire
y de la contaminacién mari-
na, el encauzamiento de mar-
genes y acciones en playas y
costas, asi como en lo relati-
vo a residuos urbanos indus-
triales y recuperacién am-
biental de zonas especificas
con graves problemas como
la Bahia de Portman (Mur-
cia) y la proteccion atmosfé-
rica. de Cartagena, también
en esa region. Asimismo, tie-

ne previsto llevar a cabo in-
versiones contra la contami-
nacion generada por el polo
industrial de Huelva (Anda-
lucia) y a favor de la pureza
de las aguas en la desembo-
cadura del Segura, en la loca-
lidad alicantina de Guarda-
mar. Ademads de estos objeti-
vos se persigue también la
promocién de tecnologias
limpias para el medio am-
biente, la creacién de parques
naturales y la lucha contra la
erosion por medio de obras

de regeneracion hidrico-fo-
restales.

Especial hincapié se pone
en lo referente al saneamien-
to y la depuracion de las
aguas residuales, asi como se
contempla también la cons-
truccién de un pabellén dedi-
cado a temas medioambien-
tales en la Exposiciéon Univer-
sal de Sevilla del 92. Comen-
tando ha declarado que «este
programa es importante no
s6lo por su volumen financie-
1o, sino porque subraya la re-



levancia del medio ambiente
en las regiones del llamado
objetivo primero y porque re-
presenta la voluntad expresa
de conciliar desarrollo regio-
nal y medio ambiente».

Aguas residuales

De gran importancia para
la limpieza de las costas y pa-
ra la pureza de las aguas es
también la directiva aproba-
da recientemente por la Co-
misién Europea que obliga a

Las bahias de
Portman
(Murcia) y
Huelva, asi
como la
desembocadura
del Segura
recibiran
importantes
inversiones.

las ciudades de mas de
100.000 habitantes de tratar
sus aguas residuales. Esta me-
dida podré exigirse a todo los
nucleos de poblacién de mas
de 2.000 habitantes después
del afio 2005, asi como des-
pués de 1998 para todas las
poblaciones de mas de 10.000
habitantes que se encuentren
situadas en zonas sensibles.

TLa medida afecta, ademas
de a las poblaciones, a las in-
dustrias particularmente con-
taminantes, como las de con-

servas de pescado y vegetales,
produccién de alcoholes, ma-
taderos ¢ industrias lacteas.
Con estas medidas se quiere
recuperar la limpieza de las
costas europeas, asi como de
los rios y de las aguas conta-
minadas que ahora se vierten
al mar, en detrimento de los
ecosistemas y con una reper-
cusion importante en la fau-
na marina que vive més
préxima al litoral. @






extranjeros,
piratas del
Mediterrdaneo

L problema no
es de hoy. Des-
de hace afios se
viene detectan-
do en aguas de
Baleares 1a pre-

sencia de barcos extranjeros
faenando en la captura del
attin. Pero cuando se hace evi-
dente es tres afios atras, y co-
mienzan las denuncias del sec-
tor pesquero a través de las Co-
fradias de pescadores, por los
que se solicita de la Adminis-
tracion Central intensifique la
vigilancia de los buques extran-
jeros que pescan dentro de las
12 millas de las aguas territo-
riales espafiolas.

Miguel Massuti Oliver, bio-
logo y director general de Pes-
ca de La C. A. de Baleares,
afirma que existe un hecho bio-
légico muy puntual, que suce-
de en los meses de primavera
cuando, a través del estrecho
de Gibraltar, entran en el Me-
diterraneo los reproductores
del atin procedentes del Atlan-
tico. Esta reproduccion se hace
en las areas concretas del Mar
Balear y Mar Tirreno.

«En esta zona —dice Massu-
ti— permanecen todo el vera-
no, en época de reproduccion,
y los juveniles nacidos en estas
dos areas, y los supervivientes
reproductores, regresan al At-
lantico en otofio. Estos repro-
ductores son los de mayor ta-
mafio, ejemplares entre 200 y
315 kilogramos de peso, y es lo
que atrae a los barcos pesque-
ros, sobre todo italianos, fran-
ceses y algin espafiol del con-
tinente. Y es que este atun es el
que mayor precio tiene en el
mercado.»

En aguas del archipiélago
balear, se encuentra una gran
flota de estos barcos desde
principios de junio hasta pri-
meros de septiembre, en busca
de este tipo de atun. Las artes
empleadas son muy diversas;
desde el palangre de superficie,
el cerco, la cafia y, lo que es
peor, las redes de deriva, pro-
hibidas por la CEE, que tienen
una longitud entre 40 y 60 ki-
lémetros de longitud y una al-
tura de pafio de ocho metros,
pescando todo lo que se en-
cuentra a su paso.

El atiin es un gran migrador,
incluso el llamado «peldgico
OCEANnico», y es una especie con
repercusiones comerciales in-
ternacionales, y el hecho de que
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se lo mate masivamente en
época de reproduccion, afecta a
las reservas de la especie, pues
cada afio van disminuyendo los
juveniles que, mas tarde, serdn
reproductores.

Calan encima de sus artes

E! problema con que se en-
cuentran los pescadores de Ba-
leares, es que estos intrusos
pescan en aguas autonomicas,
dentro de las 12 millas, sola-
pando su actividad e interfi-
riendo con los barcos artesana-
Ies de las islas. El pescador ma-
llorquin, menorquin o ibicenco,
no busca el atan, pues no tiene
mercado en las islas Beleares,
pero coincide a estadia de los
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buques atuneros extranjeros
con la época de la pesca de la
langosta, entorpeciendo su tra-
bajo.

La consecuencia de la actua-
cién de estos buques «piratas»,
es que destrozan las redes, ca-
lan encima de las artes caladas
por los pescadores de aqui, des-
truyendo todos sus sistemas le-
gales operativos; de ahi viene el
problema y la protesta. A esta
protesta se suma la de los cen-
tros de investigacién y de las
administraciones autonomicas,
por contravenir acuerdos de
pesca, fundamentalmente los
de las CEE.

El solapamiento viene por
dos razones. Una, por el hecho

en si, otra, porque los barcos
artesanales de las islas no pes-
can por fuera de las 12 millas,
demostrando claramente que
estos barcos, italianos y france-
ses, pescan dentro de ellas vy,
ademas, sin licencia. «Es mas
—agrega Massuti— las veces
que hemos entrado a bordo de
estos buques italianos, bien por
parte de la Guardia Civil o
nuestros inspectores, en su rol
se ve que llevan una anotacion
de la Administracion Pesquera
Italiana, donde consta que no
pueden alejarse mas de 20 mi-
llas de la costa italiana. Al es-
tar en Baleares infringen su
propia normativa.»

La presencia de estos barcos
se hace evidente cuando entran
en puertos de las islas; los mas

frecuentes son Ciudadela, Ma-
hén, Fornells, Alcudia, Porto
Colom, Séller, Palma e Ibiza,
que es donde recalan para re-
postar o refugiarse por tempo-
ral o averia. «Siempre que se
les ha hecho inspecciones
—agrega el director general de
Pesca— se han buscado siste-
mas indirectos para luchar con-
tra ellos, como las licencias de
pesca o las artes de deriva.»

Denuncias sin respuesta

Un fin de semana, coincidien-
do con fechas de temporal, se
llegaron a contabilizar surtos en
el puerto de Ciudadela 22 bar-
cos italianos, causando la indig-
nacion de armadores, trabaja-



dores del mar y de las mismas
autoridades de pesca que, en
ocasiones, se sienten impotentes
ante la pasividad de la Ad-
ministracion.

«Si el hecho se desarrolla en
aguas espafiolas —se lamenta
Massuti-le corresponde a la Di-
reccion General de Ordenacion
Pesquera la vigilancia de estos
barcos, pero pensamos que las
patrulleras con base en Palma
de Mallorca o Mahon, son in-
suficientes para este cometido.
Y al pedir que se intensificara la
vigilancia queriamos que se hi-
ciera de una forma real. Sin ani-
mo de enmendar la plana al Mi-
nisterio de Defensa pensaba-
mos que, si habia (que ya no los
hay) unos dragaminas en la ba-
se naval de Porto Pi, harian lo

que hacen Francia y Marrue-
cos, situar barcos de guerra a vi-
gilar la linea de las 12 millas.»

Pero, al parecer nadie esta
conforme con la postura de la
Administracion pues, como res-
puesta —puntualiza Massuti—
«se nos dijo que habian dado
orden a las Comandancias de
Marina de intensificar la vigi-
lancia con sus patrulleras, pero
no aumentaron ni una mas,
porque no las hay. Y entonces
se hizo una denuncia por parte
de la Direccion General de Pes-
ca del Govern Balear a ICCAT
(Comision Internacional para la
Conservacion del Atun Atlanti-
co) pues en medidas internacio-
nales, el Mediterraneo es subsi-
diario del Atlantico».

La ICCAT tiene poder en

aguas internacionales, pero al
ser érgano consultivo lo que ha-
ce es, a través de los paises
miembros de esta organizacion,
adquirir el compromiso de res-
petar estas reservas de atun re-
productor. Los paises no perte-
necientes no tienen por qué
cumplirlo. Aqui cabe una puer-
ta abierta para un futuro a cor-
to plazo. El dia en que la CEE
ponga en marcha la politica
azul del Mediterrdneo, una de
las primeras actividades sera
ampliar las aguas de la zona ex-
clusiva de los paises miembros
del Mediterraneo, hasta donde
puedan.

Justamente ahora que se esta
celebrando en Palma de Mallor-
ca la Conferencia para la Segu-
ridad y Cooperacién Europea

en el Mediterrineo, tanto en las
delegaciones de los pafses parti-
cipantes como los no integran-
tes, existe diversidad de opinio-
nes, aunque la mayoria se ad-
hiere a la Carta de Helsinki y a
la propuesta hispano-italiana,
para mejorar la calidad de vida
del Mediterraneo y de los paises
riberefios.

Pero baste observar una car-
ta nautica para ver que las 200
millas son imposibles de aplicar
en el Mediterraneo, pero algo se
va a ampliar después de estos
debates internacionales. Si las
aguas territoriales son superio-
res a las 12 millas, se ampliara
la capacidad de vigilancia por
parte de los Estados miembros,
aparte de que la CEE tome pa-
ra sus paises, y ahi si que estin
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Italia y Francia, la prohibicion
absoluta de pescar el atin re-
productor durante los meses de
verano en el Mediterraneo, lo
que despierta una esperanza de
que se¢ tomen medidas serias
contra este atentado biologico,
econdmico y ecolégico.

Tanto el GOB (Grupo Orni- .

tologico Balear) como el movi-
miento ecolégico «Greenpea-
ce» estan denunciando incansa-
blemente estas actuaciones ar-
bitrarias por parte de buques
de banderas extranjeras. Las
manifestaciones multitudina-
rias en tierras, y los impedi-
mentos en alta mar contra es-
tos atentados, son una prueba
evidente de la imperiosa volun-
tad de todos, por acabar con
estos desastres. Se tiene cons-
tancia fehaciente de barcos ita-
lianos, franceses y catalanes, en
una proporcion de 20-8-1, en el
mismo orden, que en su con-
junto forman una flota «pira-
ta» de mas de 60 buques en tan
poco espejo de agua.

Pero a éstos hay que afadir-
les los buques asiaticos que
también concurren en el Medi-
terraneo para la captura del
atun. También se hizo denun-
cia de ellos ante la Embajada
del Japén, pues se habia detec-
tado la presencia de barcos
orientales en la zona. La res-
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puesta del Embajador a la Di-
recciéon General de Pesca fue
que, ellos no venian al Medi-
terrdneo, y que tenian una vi-
gilancia en el Estrecho para no
dejar entrar ningin barco ni-
pon, pero no hay certeza de
ello.

Otra de las explicaciones que
han dado las autoridades japo-

nesas es que eran barcos con
bandera de conveniencia, gene-
ralmente sudamericanos, pero
con tripulacién oriental, pero
no japonesa. Sin embargo, el
buque «Orient 1», de bandera
hondurefia, detectado por
«Greenpeace», estaba com-
puesto por tripulacién coreana
y taiwanesa, mientras la perso-

na encargada de supervisar las
capturas, eta de nacionalidad
japonesa; por eso no cuadran
los datos. En cualquier caso es-
tos buques orientales, siempre
se han mantenido fuera de las
12 millas, y nunca se han visto
estos buques en puertos de las
Baleares.

Desde cualquier organismo
se sigue insistiendo en que Es-
parfia podria vigilar de una for-
ma exhaustiva la zona de las 12
millas, pues a estos barcos que
entran en la jurisdicién de
nuestro pais, se los puede apre-
sar y sancionar. Este problema
se ha trasladado a Bruselas, y
un Decreto obligara a la recon-
version de 1a pesca en Baleares,
pues esta area esta al limite de
la sobreexplotacion. Respecto
al atan, la ICCAT ha manif--
tado que el atin rojo del Me-
diterraneo ha descendido en un
60 por cien, y es especialmente
grave en los individuos repro-
ductores con un 80 por cien.

Aunque los barcos de bande-
ra de conveniencia no son
miembros de la ICCAT, y no
tienen que respetar los acuer-
dos adoptados por la Comi-
sion, la mayoria de las captu-
ras va destinada a un pais que
si es miembro, Japén. ®

Emilio MORANCHO



CONSTRUCCION DE BARCOS
DE PESCA Y DEPORTIVOS
EN MADERA Y EN
POLIESTER REFORZADO,
HASTA 30 M DE ESLORA

TALLER DE ARMAMENTO

REPARACIONES NAVALES

CONSTRUCCION DE
MAQUINILLAS DE PESCA

Pesquero nombrado “BELLA” de 7 metros de Esloray 116 T.R.B.,
dedicado a la pesca de arrastre y fabricado en PRFV.

Primer astillero de Espana
que construyo
bugques de pesca en PRFV,
habiendo construido
el que en su dia fue

el mayor pesquero de Europa = 2 Pesquero “Nuestra Sra. del
en este material Carmen Hl”, de 8 metros de
Eslora, dedicado a la
pesca artesanal.

ASTILLEROS BLLASCO

Avenida Santiago Bernabeu. 35
Apartado 10
Teléfonos:
Oticinas: 411871
Talleres: 41 1767 y 411178
Particular: 411175 Pesquero nombrado “PIXARE II” de 25 metros de Eslora y 96 de T.R.B,,

SR NACT AL T, dedicado a la pesca de palangre y fabricado en PRFV.

LOS BARCOS DEL FUTURO, HOY










comision, los «stocks» pueden
verse reducidos de manera im-
portante en un futuro no muy
lejano y hacer, por tanto, que
dejen de ser rentables los esfucr-
zos pesqueros dedicados a esta
especie.

Fluctuaciones de capturas

ANAPA, la asociacion espa-
fiola que engloba a la flota del
palangre de superficie y dedica-
da a esta pesqueria, se ha la-
mentado ultimamente de estas
fluctuaciones en las capturas de
pez espada que ha denunciado
también la ICCAT. No obstan-
tc, miembros de csta asociacion
se muestran algo escépticos con
las medidas propuestas, al afir-
mar que lo que realmente seria
preciso en prinier término es lle-
var a cabo un censo creible y ex-
haustivo sobre las variaciones
de la poblacion de esta especie
migratoria cn el Atlintico, an-
tes que proponer las restriccio-
nes apuntadas. Una objecion
parccida fue la planteada por
Pilar Garcia Dofioro, directora
general de Relaciones Pesqueras
Internacionales, en la conferen-
cia mantenida por la comision
hace unos meses. Segun la re-
presentante espaifiola, habria
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que identificar primero las po-
blaciones de pez espada existen-
tes en el Océano Atlantico, an-
tes que restringir las capturas
s6lo en las aguas del hemisterio
norte de ese océano y no en to-
das ellas.

Las medidas restrictivas reco-
mendadas por la ICCAT ya
fueron adelantadas cn cierta
medida por la propia Adminis-
tracion espafiola, que en los ul-
timos afios no ha autorizado la
construccion de nuevas embar-
caciones dedicadas a esta pes-
queria, dada la incertidumbre
sobre la rentabilidad de sus cap-
turas y sobre la evolucion de sus
«stocks». Una medida que ha
sido completada también con la
prohibicion de acceder a un
cambio de modalidad por parte
de un barco que no se dedicara
al palangre de superficie y que
quisiera hacerlo, tal y como han
llegado a solicitar algunos ar-
madores.

Redes de deriva

La comision tambi¢n acordo
cn su reunién de Madrid el pro-
hibir la utilizacion de redes de
deriva para la pesca del atun y
del pez espada a partir de 1992,
a pesar de que Espafia propuso

que csta prohibicion entrard en
vigor a partir del presente afio.
Estas redes de deriva, suspendi-
das a modo de cortina en alta
mar y a veces con longttudes de
hasta 50 kilémetros, son consi-
deradas como un método de
pesca destructivo, al capturar
accidentamente un elevado na-
mero de ceticeos, tortugas ma-
rinas y especies que no son ob-
jeta, en principio, de ningan in-
terés por parte de la pesqueria
en cuestion.

Las Naciones Unidas apro-
baron ¢l pasado afio una mora-
toria que entraria en vigor ¢l 30
de junio de 1992, para ¢l uso de
este tipo de artes en todos los
océanos del mundo, por consi-
derarlas un método altamente
destructivo. Asimismo, la ONU
recomendo en 1989 el cese de la
expansion de estas redes en
aguas internacionales, lo que hi-
zo de detonante para que algu-
nos paises, entre cllos Espana,
prohibieran la pesca de tanidos
con estas Hamadas redes de
deriva.

En la reunion que mantuvo
en Madrid la ICCAT se definie-
ron dos posturas diferentes res-
peeto a esta cuestion. Por una
parte, la defendida por Espana
y por Estados Unidos de res-
tringir ¢! uso de estas artes v,

Quedara
prohibido
capturar
ejemplares
jovenes

de menos
de 25
kilos

de peso

o de 125
centimetros
de
longitud

Ninguna e
flota i

podra
emplear
redes de
deriva para
pescar atin
0 pez
espada

en el
Atlantico

a partir
de |
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por otra, la de paises como
Francia, Taiwan, Corea y Ja-
pon, que defendieron que esta
técnica no tiene por qué ser da-
fiina, siempre que se haga un
buen uso de ella,

La flota atunera francesa, se-
giin sefiala la asociacion ecolo-
gista «Greenpeace», utiliza pro-
fusamente estas redes de deriva
en la zona comprendida entre el
norte de las Azores y el golfo de
Vizeaya. Franegia inici6 esta
préctica pesquera —muy renta-
ble por otra parte— en 1986 y
desde entonces ha incrementa-
do su flota. Hoy serén cerca de
40 embarcaciones francesas las
que utilizan esta técnica, seglin
denuncia la asociacién ecologm—
ta, con redes de una longitud
que va desde los 5 a los 20 ki-
l6metros que llegan a alcanzar
algunas.

«Greenpeace» también sefia-
la al respecto que la flota de
Taiwan, presionada por la cre-
ciente oposicion al uso de estas
artes en el Pacifico, se ha tras-
ladado al Atldntico, donde los
recursos pelagicos ven incre-
mentada su amenaza con la pre-
sencia de la flota taiwanesa.

La asociacion ecologista tam-
bién denuncia el caso espafiol,
en-donde las redes de deriva es-
tan practicamente prohibidas,
pero no para todos los casos, El
Ministerio de Agricultura publi-
¢6 una Orden ministerial en el
Boletin Oficial del Estado, del 24
de octubre pasado prohibiéndo-
las para las pesquerias de pezes-
pada, marrajo, atin y bonito
del norte, tanto para los barcos
‘esparioles como para aquellos
‘extranjeros que faenen‘en aguas
Jurisdiccionales espafiolas. Una
Orden que ha entrado en vigor
el pasado 31 de marzo de 1991.
«Greenpeace» puntualiza, sin
-embargo, que el uso de estas ar-

tes sigue estando permitido pa-
ra capturar melva y bonito en el
Mediterrdneo. Aungue recono-
¢e que por el momento son po-
cos los pesqueros que utilizan
estas redes, también llamadas
beniteras de deriva, y que las
zonas en que se emplean 1o es-
tén muy alejadas de la costa,
‘hace hincapié en la necesidad de
evaluar el dafio que podrian
causar estas artes sobre especies
como los delfines o las tor-
‘tugas. W

M . Pl
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Una nueva generacion de
materiales retrorreflectantes
que mejora las probabilidades
de rescate nocturno en el mar.

Utilice la Lamina
Reflectante “Scotchlite” High
Intensity de 3M.

La Lamina Reflectante
Scotchlite es un material
retrorreflectante que aumenta
de 8 a 10 veces la deteccion,
en relacién con los equipos no
marcados.

Es un material reflectante
de una nueva generacion,
especificamente disefiado para
ser utilizado en equipos
salvavidas.

Combina las mejores
propiedades opticas con una

-l . -

construccion suficientemente
fuerte como para soportar las
condiciones de uso en el mar,
proporcionando una gran
angularidad y brillantez para
conseguir la mayor eficacia.
La Lamina Scotchlite lleva
incorporadas millones de

esferas microscoépicas de vidrio
para captar la luz y devolverla

a su fuente de origen, para que
las personas estén protegidas
con un producto que mejora
las probabilidades de

rescate y aumenta la seguridad
en el mar.

Lamina Scotchlite High Intensity, la mejor ayuda para el rescate

nocturno.

Si desea recibir mas amplia informacion sobre la Lamina Scotchlite High Intensity,
sin ningln compromiso por su parte, envie este cupon a:
Departamento Productos Reflectantes 3M Espaiia, S. A. Apartado 25. 28080 Madrid.

Nombre

Empresa

Direccién

cpP____ Poblacién

Provincia




Terminada la carrera
electoral, las aguas
vuelven a su cauce y
los sindicatos
reivindican de nuevo
sus posiciones. En el
mar, la unidad en los
objetivos caracteriza la
lucha de los

.mda_l!
accidn
en el mar

1
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representantes de los
trabajadores, tanto de
la Marina Mercante
como de la Pesca que,
tras los cambios
ministeriales, muy
probablemente tendran
que negociar con
nuevas caras politicas.




URANTE los
pasados me-
ses, los acon-
tecimientos
del Golfo han

paralizado y velado en cierto
modo el pulso del dia a dia en
nuestro pais. Finalizada la
guerra, las tintas periodisticas
se¢ han centrado en una crisis
de Gobierno que no acababa
por llegar. Sin embargo, mar-
zo comenzaba con nuevas ca-
ras en los Ministerios con
competencias maritimas: José
Bortrel sustituia a Barrionuevo
en Transportes en una cartera
que abarcaba también depar-
tamentos pertenecientes ante-
riormente al MOPU; Carlos
Romero ofrecia el testigo del
Ministerio de Agricultura, Pes-
ca y Alimentacion a Pedro
Solbes y Julidn Garcia Vargas
trasladaba su despacho del
Ministerio de Sanidad y Con-
sumo al de Defensa. Nuevos
personajes en la escena politi-
ca que probablemente y de
manera paulatina hardn cam-
bios en los departamentos que
dirigen.

A quienes no parece impor-
tar en demasia los cambios ¢s
a los sindicatos que, una vez
acabada su particular contien-
da electoral del pasado otofio
y cuando los resultados de di-
chas votaciones no s¢ han
computerizado alin en su tota-
lidad, al estar pendientes de re-
vision algunas de las listas sa-
lientes del proceso electoral,
han vuelto a las negociaciones
reivindicando mejoras para los
trabajadores.

En el mar, cuando los
proximos meses se presentan
algo calientes desde el punto
de vista politico, la unidad de
accion es la caracteristica mas
sobresaliente de las acciones
emprendidas por los sindicatos
del sector.

La busqueda de un marco
maritimo estable y definido y
¢l establecimiento de un tejido
asentado, que sirva como al-
ternativa de futuro a los tra-
bajadores del sector, son los
objetivos fijados por UGT y el
Sindicato Libre de la Marina
Mercante, organizaciones ma-
yoritarias en el sector, como
prioridades en la lucha sindi-

cal de los meses que vienen.

Los prondsticos temporales
para esta primavera apuntan a
marejada. A la huelga anun-
ciada en el cabotaje y descon-
vocada a tGltima hora, excepto
en la Naviera Pinillos, hay que
afiadir las reivindicaciones que
los sindicatos marinos llevaran
a cabo para los petroleros y el
TRAMP que podrian desem-
bocar en una huelga general
de la Marina Mercante, de no
llegarse a un acuerdo con la
patronal y la Administracion.

«Los sindicatos no estamos
de acuerdo con la reordenacion
que se estd llevando a cabo en
el cabotaje sin nuestra partici-
pacion. Queremos que se cons-
tituya una mesa de accion a tres
bandas en las que estemos pre-
sentes junto a la patronal y la
Administracién. Creemos, asi-
mismo, en la calidad como el
punto de partida para conseguir
la tan deseada competitividad
del sector; no es vdlido que el

abaratamiento de costes, conse-
cuente de la liberalizacidn, pa-
se por una mala calidad del
transporte maritimo del cabota-
Jje. Somos conscientes de que la
reorganizacion del sector obli-
gard a un excedente laboral; no
solo queremos que éste sea el
menor posible, sino que exigi-
mos una alternativa para los
trabajadores que sufran en su
carne ¢l desempleo y en esa lu-
cha no nos detendremos. La
huelga del cabotaje ha quedado
desconvocada pero hay mucho
que hacer también con los pe-
troleros y el TRAMP», mani-
fest6 Andoni Lecertia, del
Sindicato Libre de la Marina
Mercante (SLMM).

Segundo registro en
Canarias

La determinacion del segun-
do registro de buques en Ca-
narias vy la puesta en marcha

h ..fi;.ﬁ;-._
|
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de 1a Ley de Ordenacion de la
Marina Mercante forman tam-
bién parte de la agenda de tra-
bajo de los sindicatos marinos
para los proximos meses. «Sa-
bemos que la Administracion es
favorable al establecimiento de
un segundo registro de buques
en Canarias, asi lo manifesté
Barrionuevo en la Asamblea
General de ANAVE del pasado
verano. Lo que nos falta es in-
formacién sobre el tema. No sa-
bemos cémo se va a llevar a ca-
bo por lo que, mientras no exis-
ta una postura clara al respec-
to, el segundo registro de Ca-
narias no es mds que una es-
tructura en el aire», dijeron
fuentes sindicales.

Tanto para UGT como pa-
ra el SLMM, el segundo regis-
tro canario puede ser una de
las opciones mas atractivas pa-
ra modernizar el sector pero
«no debe entenderse exclusiva-
mente como un apoyo a Cana-
rias o como una simple reduc-
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cion de costes de Seguridad So-
cial o IRPF», sefialaron los
sindicatos.

Respecto a la Ley de Orde-
nacion de la Marina Mercante
de la que las organizaciones
sindicales afirman poseer mas
informacién no demuestra si-
no «un choque directo con otros
textos legales, como la Ley de
Puertos, lo que no hace otra co-
sa que incidir en la cuestion de
la duplicidad y triplicidad de
competencias que politicamente
se dan en el mar. Algo que pa-
ra nosotros es inadmisible», co-
mentaron los sindicalistas.

Mantener la formacion

No hay duda de que la for-
macién de los trabajadores y
la seguridad en los barcos ¢s
esencial para los sindicatos.
«Para nosotros, la seguridad no
es discutible, para ella no hay
‘tiras y aflojas’. Podemos discu-

os sindicatos de la
Marina Mercante
B= NnO descartan una

huelga general del
sector para esta
primavera.

tir mejoras salariales; denunciar
la exportacion de barcos; criti-’
car la contratacion de mano de
obra, procedente de terceros
paises, en situaciones de explo-
tacion pero no discutimos sobre
la seguridad. Esta estd por en-
cima de cualquier negociacion y
didlogo; es una exigencia a
cumplir por todos, ya que en ella
estd en juego la vida de los
hombres», manifestaron en
UGT.

Muy cercana a la seguridad
esta la formacion de los traba-
jadores. En sus reivindicacio-
nes, los sindicatos van a exigir
el mantenimiento de los actua-
les niveles de formacion, algo
que se contradice con la re-
cientemente creada Guardia
Civil del Mar de la que discre-
pan los sindicatos.

Actuaciones en bajura

La regulacién de las activi-
dades extractivas en los cala-
deros nacionales y la mejora
de las condiciones de seguri-
dad y proteccion sociales para
los trabajadores del sector se-
ran los ejes sobre los que gire
el trabajo de los sindicatos
pesqueros. «Para nosotros es
esencial controlar y regular las
vedas porque en algunas ocasio-
‘nes las extracciones y los paros
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no se realizan de manera orde-
nada, sino que obedecen a di-
rectrices privadas, como es el
caso del cerco en el Mediterrd-
neo. Es deseable que la Admi-
nistracion y las Comunidades
Autonomas se plantearan se-
riamente la regulacion de las
paradas y, por ello, vamos a
insistir en que dialoguen», ma-
nifesté Jesus Cuesta, del Sin-
dicato del Mar de CC.OO.

Entre otras actividades, las
organizaciones sindicales con-
sideran esencial intensificar su
trabajo en la bajura, olvidada
respecto a su hermana mayor,
la pesca de altura. Segin los
sindicatos, son muchos los
pescadores que faenan en
barcos de menos de 10 TRB
que trabajan sin subsidio de
desempleo. En este sentido, el
Sindicato del Mar solicitara a
la Administracion y a los di-
ferentes grupos parlamenta-
rios su actuacion al respecto.
Asimismo, los sindicatos exi-
giran el desarrollo del Decre-
to de 23 de febrero del 90 ya
que, desde su punto de vista,
€s un avance para el sector en

donde comienza a darse una
mayor transparencia fiscal al
cotizarse, no por unas bases
maximas y minimas, sino por
un derecho de los trabajado-
res: «Hasta ahora no se ha
aplicado el Decreto, incluso,
con el consentimiento de los
inspectores de trabajo», de-
nunciaron los sindicalistas.
En otro orden de cosas, los
sindicatos estin empefiados
en reforzar la campafia de los
coeficientes reductores. No
van a aceptar ningun coefi-

ciente inferior al 0,30 para
cualquier marinero embarca-
do, cantidad pactada, segun
los sindicalistas, en la comi-
sién técnica creada al respec-
to y en la que participaban
junto al Instituto Social de la
Marina, las cofradias y la pa-
tronal.

Basandose en las modifica-
ciones establecidas a princi-
pios de afio sobre el 4028 y la
clasificacién diferenciadora
entra flota coyuntural (la de
altura) y estructural (la de ba-

a mejora de
las condiciones
laborales de los

trabajadores es esencial
para los sindicatos
pesqueros.

jura) que se contempla, los
sindicatos pretenden poten-
ciar las ayudas a embarcacio-
nes no protegidas hasta aho-
ra, asi como el fomento de la
constitucion de empresas
mixtas con empresas de terce-
ros paises, «lo que puede ser
una salida a barcos que no te-
nian caladeros fijos o que fae-
naban en caladeros de terceros
Estados», nos comentaron
fuentes sindicales.

En cualquier caso por enci-
ma de todo ello estan las con-
diciones sociales de los traba-
jadores. Los sindicatos inten-
taran por todos los medios
que nuestros trabajadores no
queden desprotegidos frente a
legislaciones laborales de
otros paises en los que tan so-
lo quedan como trabajadores
emigrantes: «Es nuestro deber
intentar que a los trabajadores
esparioles se les aplique nues-
tra legislacion laboral estén
donde estén», terminaron di-
ciendo los representantes sin-
dicales. ®

A.D.
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Diversas especies marinas podrdn
obtener la efiqueta de «Producto
galego de calidade» en virtud de un
Decreto aprobado por la Xunta de
Galicia el pasado dia 7 de marzo. Los
objetivos que se persiguen con

esta norma son: garantizar la calidad
de los productos de mar

autéctonos, (al tiempo que se
diferencian de los importados que

en ocasiones pretenden pasar por
gallegos), y favorecer su

promocién. Segun la Conselleria de
Pesca serd el mejillén, las

conservas, los salmones y rodaballos
criados en granjas los primeros
candidatos a optar a tal denominacién.

GALICIA

Varias especies marinas podrdn obtener

una denominacién especial

«Producto galego
de calidade»

L Gobierno autonémico
E ha pretendido adelan-

tarse asi a la normati-
va comunitaria con una deno-
minacién que es pionera tam-
bién en Espafia, y que servird
como punto de arranque para
poder competir en el Mercado
Unico a partir de 1993.

Ha sido precisamente esta
fuerte competitividad que exis-
te en el sector de la pesca, ma-
risqueo y acuicultura una de las
razones mas importantes que
han llevado a la publicacién del
Decreto como un paso mas ha-
cia la introducciéon de estos
productos que tendran asi una
garantia de calidad y potencia-
rdn su comercializacién.

Segiin fuentes del departa-
mento de Pesca es probable
que proéximamente se incluyan
dentro de esta calificacion a al-
gunos crusticeos, como la né-
cora o el centollo.

Podran ampararse bajo la
denominacién de calidad aque-
llos productos del mar de Ga-

licia que se distingan por sus
especiales caracteristicas de na-
turaleza, origen, elaboracién o
transformacién, y deberan
cumplir las normativas que les
afecten.

Las personas fisicas o juridi-
cas que pretendan obtener di-
cha denominaciéon deberan so-
licitarla a la Conselleria de Pes-
ca que la autorizard o denega-
ra tras realizar las comproba-
ciones aportunas y una vez so-
licitados informes de las Con-
sellerias de Sanidad, y de In-
dustria y Comercio. Con la so-
licitud debera presentarse un
estudio riguroso de lo que se
pretende.

Para ¢l control de esta deno-
minacién se creard un consejo
rector, con al menos dos repre-
sentantes de la Administracion,
y en el que participen produc-
tores, envasadores y demas sec-
tores implicados. Se hizo cons-
tar, asimismo, que para lograr
la etiqueta de «Producto gale-
go de calidade» se exigiran con-
diciones muy estrictas y no se
concederd «alegremente».

En vigor el Decreto sobre
primera venta

El dia 12 de marzo entr6 en
vigor el controvertido Decreto
que regula la primera venta de
los productos de la pesca y al
que se habian opuesto distintas
asociaciones y grupos relacio-
nados con este sector. En la
normativa se establece que la
pesca y marisco frescos alijados
en los puertos o centros de des-
carga tendrdn que ser subasta-
dos obligatoriamente en las
lonjas o centros de venta ubi-
cados en Galicia y autorizados
para este fin.

El control de las descargas y
subastas sera llevado a cabo
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GALICIA

por la entidad de la que depen-
dan las respectivas lonjas y los
centros autorizados, que sera la
responsable de que se cumpla
la normativa establecida para
la comercializacion de los pro-
ductos descargados.

La misma disposicién prohi-
be la venta directa de los pro-
ductos pesqueros fuera de los
canales comerciales estableci-
dos en el Decreto, que también
regula las condiciones de trans-
porte. En el articulo 11 se esta-
blece que la subasta se realiza-
rd a la baja y antes de dar co-
mienzo se expondra la totali-
dad de las especies en el lugar
destinado a este fin. Si la su-
basta se pretende realizar al al-
za, deberd obtenerse previa-
mente un permiso de la Conse-
lleria de Pesca.

El articulo 13 dice que aque-
llas entidades concesionarias
de lonjas o responsables de
centros de venta que tengan te-
lefonia debidamente autoriza-
da podran hacer la venta de las
capturas obtenidas en la mo-
dalidad de pesca de cerco que
les comuniquen las embarca-
ciones desde el mar. Asimis-
mo, el Decreto autoriza el su-
ministro de carnada en el mar,
supuesto en el que el patrén
del barco abastecedor tendrd
que comunicar en la lonja del
puerto base la identificacion de
la embarcacion a la que abas-
tece y la cantidad de especies
suministradas.

El Conselleiro de Pesca,
Acuicultura y Marisqueo, Enri-
que Loépez Veiga, manifestd
que es necesario controlar las
mallas, especialmente las em-
pleadas para evitar la captura
de especies de tamafios peque-
fios, para lo que considera vi-
tal introducir la claridad en los
canales de distribucion median-
te este Decreto. Asimismo, la
Conselleria pretende incidir es-
pecialmente en la inspeccion
para hacer cumplir las tallas le-
gales y, en una segunda etapa,
pasado un afio, estudiara la po-
sibilidad de adaptarlas a la rea-
lidad de crecimiento de las dis-
tintas especies.

Previamente a la publicacion
del Decreto Lopez Veiga habia
expresado cudles serfan las li-
neas maestras por las que se va
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a mover la Administracion au-
tonomica para introducir la 16-
gica en el sector pesquero ga-
llego, v manifesté que «non se
trata de atacar o sector pes-
queiro; non ¢ controlar por
contralar, sen6n por unha
maior protecciébn dos recursos
que ten Galicia». Dentro de las
medidas a adoptar anunci6 una
campafia «agrevisa» dirigida a
los consumidores gallegos para
que no compren especies de ta-
llas ilegales.

Entre otras cosas el respon-
sable de Pesca dijo que el con-
trol de la comercializacién es
un paso adelante para eliminar
el furtivismo como forma de
pesca y tras anunciar la campa-

fia para no consumo de inma-
duros, se reafirmo en su idea de
que acabard por triunfar la ra-
cionalidad en el sector porque
«0 escudarse en que non hai es-
tudios nin datos non ¢é mais
que unha forma de resistencia».

La CE y la flota gallega

Armadores gallegos por una
parte, y la Conselleria de Pesca
por otra, han mostrado su
preocupacion por la pretension
de la Comunidad Europea de
llevar a cabo una drastica re-
duccidn de la flota comunitaria
en un 40 por cien. Segin Pes-
ca, comparte la politica de re-

cuperacion de recursos, pero
incide en que la Comisién pa-
rece olvidarse algunos de los
principios bésicos de la politica
pesquera y la aplicacion pro-
gresiva de las medidas correc-
toras, y con las previsiones de
reduccién la Comunidad galle-
ga se verd afectada muy nega-
tivamente, por lo que habrin
que buscarse medidas compe-
satorias.

Por su parte los armadores
gallegos de fresco ven con es-
cepticismo la entrada en vigor
del Acta Unica Europea en
enero de 1993 y la reforma de
la politica pesquera comunita-
ria para el decenio 1993-2002.
Segtin Arposol, asociacién con
base en Vigo a la que pertene-
ce el grueso de la flota de altu-
ra espafiola que puede faenar
en aguas comunitarias
(300 barcos), ¢l Tratado de Ad-
hesion de Espafia a la CE ha si-
do hasta ahora fuente continua
de discriminaciones para los
pesqueros espafioles y los ar-
madores creen que algunas
consecuencias de esta situacion
se prolongaran incluso a la de-
sestabilizaciéon del sector, opi-
nan, sobre todo si no se tienen
en cuenta los graves efectos
que las medidas restrictivas, en
la flota y en las capturas, pue-
den producir en regiones peri-
féricas que, como Galicia, tie-
nen una fuerte dependencia de
la pesca.

También la Cooperativa de
Armadores y las Asociaciones
de Pesca del puerto de Vigo,

‘que agrupa a 271 empresas ar-

madoras de 402 embarcarcio-
nes de pesca, han planteado la
dificil situacién que atraviesa el
sector ante la Xunta de Gali-
cia, el Gobierno central y la
Comunidad Europea. En un
documento enviado a estos tres
organismos se habla de las cau-
sas de la crisis que achacan a
la falta de caladeros y la reduc-
cion de capturas; el fuerte in-
cremento de las importaciones
procedentes de terceros paises;
el negativo comportamiento
del mercado interior y, final-
mente, la elevacion de los cos-
tes de explotacion, a lo que se
une una deficiente aplicacion
de la politica comuin de pesca
dela CE. W E. C.
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1990 fue el mejor de los Ultimos veinte afios
para la pesca en Asturias

La flota del Principado vendié
mds de 25 millones de kilos

La flota pesquera asturiana ha tenido en 1990
el mejor afo de los Ultimos veinte en lo

que a kilos de capturas se refiere. Segin

los datos facilitados por la Direccién Regional
de Pesca y relativos a los resultados de

las 17 Cofradias de Pescadores

con que cuenta el Principado de Asturias

la Cooperativa de Pescadores de

Bustio, durante el referido 1990 se ha

un total de 25,3 millones de kilos
de pescado en las «rulas» por un

importe, en primera venta, del orden de los

7.062 millones de pesetas. En el

afio 1989 se habian desembarcado 22,5
millones de kilos de pescado por un
valor, también en venta inicial, de 6.154

millones de pesetas.

de pescado

STOS datos, que indi-
E can claramente que hu-
bo unos mejores resul-

tados en el ultimo ejercicio
—consultando las estadisticas
queda demostrado que son las
mejores cifras de las dos lti-
mas décadas— contrastan, en
cambio, con la crisis que se vi-
ve en algunas de las Cofradias
de Pescadores de Asturias que
hasta hace atin muy poco tiem-
po tenian una gran pujanza. Y
en este sentido cabe destacar el
declive del puerto de Cudillero

que en 1990 tan solo ha «rula-
do» 440.736 kilos por un im-
porte de 270 millones de pese-
tas cuando el afio anterior ha-
bia tenido unas ventas del or-
den de los 333 millones de pe-
setas.

El puerto que mas kilos de
pescado ha vendido en el pasa-
do afio ha sido el de Avilés,
con 19 millones de kilos por un
importe en primera venta de
4.709 millones de pesetas, lo
que supone un rendimiento fi-
nal de 813 millones de pesctas
mas que en el afio anterior. A
Avilés le sigue en importancia
Gijon, que en 1990 ha «rulado»
4,2 millones de kilos frente a
los 3,8 millones del afio ante-
rior por un importe en el pasa-
do afio de 1.094 millones de pe-
setas, algo mas de 68 millones
de pesetas por encima de los re-
sultados de 1990.

En el occidente asturiano
hay que registrar el despegue
que estd alcanzando la Cofra-
dia de Pescadores de Puerto de
Vega, que es la que ha conse-
guido un aumento més espec-
tacular ‘en sus ventas puesto
que pasé de los 48.647 kilos
vendidos en 1989 a los 221.683
del pasado afio. Aunque las ci-
fras de los kilos y de los ingre-
s0s son positivas en el andlisis
general de los resultados de las
Cofradias de Pescadores astu-
rianas durante el afio 1990 lo
cierto es que siete de ellas han
experimentado un descenso
ciertamente estimable. Son las
de Llanes, Ribadesella, Lastres,
Tazones, San Juan de La Are-
na, Viavélez y Ortiguera. Tan
sélo Tazones aument6 sus in-
gresos aunque haya vendido
menos kilos de pescado. B

J. de A.
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Es el mercante de mayor calado y con mds carga que llegé a El Musel

El «Elbe Oren hizo historia en el puerto de Gijén

A del 10 de marzo es

I una fecha para la histo-
ria del puerto gijonés

de El Musel. A las doce y doce
minutos de la mafiana de ese
domingo entraba en la nueva
terminal de graneles solidos el
mercante «Elbe Ore», de ban-
dera liberiana, que es el barco
de mayor calado y con mas
carga que llegé jamds a las
aguas del puerto gijonés. Este
«mastodonte» de 300 metros de
eslora tiene un registro bruto
de 77.249 toneladas y transpor-
t6 desde Tubarao —Brasil—
hasta El Musel un cargamento
de 143.000 toneladas de mine-
ral de hierro para las factorias
de Ensidesa en Avilés y Gijon.
El calado de este barco en El
Musel ha sido de 16,46 metros.
El mineral transportado por
el «Elbe Ore» fue descargado
por la nueva instalacion Euro-
pean Bulk Handking Installa-
tions (EBHI), que est4 realizan-
do pruebas desde hace dos me-
ses y que serd entregada a la
empresa explotadora ya de in-

mediato, en una operacion que
ha tenido una duracién de una
semana. Hasta que lleg el «El-
be Ore» el barco que més mer-
cancia habia descargado por la
nueva terminal de graneles s6-

lidos habia sido el mercante de
pabelion liberiano «World
Dulce», de 75.485 toneladas de
registro bruto, que llegd a las
déarsenas del puerto exterior,
procedente de Australia, el 6 de

Qued6 suspendida, por segunda vez, la de
portacontenedores El Musel-Rotterdam

Préoxima inauguracion de la linea
«ferryn entre Gijon y Lorient

altimos dias, quedara inaugurada la li-
nea «ferry» entre Gijén y el puerto
francés de Lorient, estando previsto que sea el
barco «Oleander» quien realice tres viajes de
ida y vuelta semanales entre ambos puertos.
Este barco tiene capacidad para mas de 60 re-
molques de cami6n y puede transportar 12 ca-
miones enteros, por lo que la rentabilidad de
la linea se sitia en torno al 50 por cien de la
ocupacion total del buque. Las salidas de Gi-
jon se realizardn los martes, jueves y sabados
y el resto de los dias desde el puerto de Lo-
rient. La empresa explotadora de la linea con-
fia en que la confianza de los clientes se con-
seguird en el plazo de un afio y medio a dos
afios y que hasta entonces serd necesario rea-
lizar un esfuerzo comercial para garantizar la
carga del buque en todos los viajes.
Por otra parte, la linea maritima de porta-

E N el mes de abril, posiblemente en los

contenedores que une los puertos de Gijon y
de Rotterdam ha sido suspendida a causa de
los problemas financieros surgidos a la firma
holandesa «Van Nievel», encargada de la ges-
tién de la citada linea regular. La linea entre
El Musel, Bilbao, La Havre y Rotterdam fue
inagurada el 25 de octubre de 1989 y hasta el
dia 28 del pasado mes de febrero, el buque
«Gimo Trader», encargado de este servicio,
realizé 14 escalas en El Musel, generando un
trafico total tanto en carga como en descarga
de 127 contenedores.

La «ABS Lines», encargada actualmente de
la explotacién de la linea regular, esta buscan-
do un nuevo buque para reiniciar la explota-
cién lo antes posible, con lo que seria la ter-
cera vez, en pocos meses, que se abre y se
cierra la linea regular de El Musel con Rotter-
dam, via Bilbao. B

J A
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junio de 1984 con un carga-
mento de 105.738 toneladas de
carbon para Ensidesa. El bar-
co de mayor calado hasta la lle-
gada del «Elbe Ore» era el bri-
tanico «Nordic Patriot», llega-
do en febrero de 1981 y diciem-
bre del afio siguiente con car-
gamentos de graneles solidos.
Tenia un calado en ambas oca-
siones de 13,72 metros, que
frente a los 16,46 metros del
«Elbe Ore» es todo un récord
a favor del ultimo.

La nueva terminal de grane-
les sélidos, que alcanzdé ya un
rendimiento medio de 2.500 to-
neladas de descarga a la hora
va a ser explotada por una em-
presa que acaba de crearse en
Gijén y que esta integrada por
la Junta del Puerto, Ensidesa,
Hidroeléctrica del Cantabrico y
Tudela Veguin.

En resumen, que el «Elbe
Ore», construido en el afio 1972
en los astilleros franceses de
Chantiers de France-Dunker-
que y botado con el nombre de
«Bretagne» hasta el afio 1976
que fue adquirido por la Krupp,
ha hecho historia en el puerto
gijonés de El Musel como el
barco de mis calado y de ma-
yor tonelaje de-cuantos han en-
trado en sus aguas desde que el
puerto recibe mercantes. W

J. A
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BALEARES

El Tribunal Superior de Justicia confirma la sancién

‘Q

S Multados dos barcos de arrastre

RN

Dos barcos de arrastre han sido sancionados con sendas
multas de 250.000 pesetas, por faenar en zona prohibida
por existencia de cables submarinos. Ante la sancién
impuesta por la Comandancia Militar de Marina, los
armadores presentaron recurso Contencioso-administrativo
que, el Tribunal Superior de Justicia de Baleares, resolvié
confirmando la sancién en favor de la Administracién
General del Estado, a cuya Sentencia tuvo acceso MAR.

A Sala de lo Conten-
I cioso-administrativo

del TSJ de Baleares,
ha desestimado un recurso
interpuesto por Bartolomé
J. C. y Pedro C. G., arma-
dores de los pesqueros de
arrastre nombrados «Rosa
de Abril» y «Conde de Al-
tea» respectivamente, contra
la sancién impuesta por la
CMM de Mallorca, por la
que se les imponia una mul-
ta de 250.000 pesetas, por
«violaciéon de un precepto
técnico-maritimo al faenar
con el arte de arrastre en zo-
na prohibida, por existencia
de tendido de cables subma-
rinos», tipificado como fal-
ta leve.

En los Fundamentos de
Derecho, el Tribunal decla-
ra como probados los he-
chos de que el dia 30 de ene-
ro de 1987, los pesqueros
mencionados se encontra-
ban faenando con el arte de
arrastre a las 9.15 horas, en
situacion al 040 del faro de
Cala Figuera, y a una dis-
tancia del mismo de dos mi-
llas. También se sefiala que
dicha posicién se encuentra
dentro de la zona prohibida
de fondeo y pesca de arras-
tre «por existencia de cables
submarinos que viene deli-
mitada en las cartas de na-
vegacion».,

No obstante, los pesque-
ros no se encontraban a una
distancia igual o menor a
0,250 millas del cable sub-
marino mas proximo, dis-
tancia que viene determina-
da por la Ley de Proteccion
de Cables Submarinos, de
fecha 12 de enero de 1987.

La Sentencia sefiala que

la certeza de los hechos esta
basada en documentos pu-
blicos como el cuaderno de
bitdcora, carta nautica y ac-
to de la vista con las decla-
raciones contenidas en la
misma, en las que los acto-
res reconocen la existencia
de la zona de cables subma-
rinos y la prohibicién de la
pesca de arrastre y fondeo,
circunstancias que discuten
los recurrentes, sin que ha-
yan aportado pruebas.

La prueba pericial reafir-
ma los hechos al sefialar que
ésta es «practica marinera
que al tener que dar posi-
cién de unos cuantos bu-
ques (cuatro en este caso)
muy préximos entre si, se

da la de uno de ellos o una
intermedia entre todos, pro-
curando que coincida con el
minuto de arco, evitando asi
la utilizacién de decimales y
que se hallaria en veriles in-

feriores a 50 metros, donde

igualmente estd prohibido el
arrastre.

La sancién se deduce de
la aplicacién de los princi-
pios generales que inspiran
el derecho Penal, referido al
Derecho Administrativo
sancionador, coincidentes
sustancialmente con los
principios esenciales refleja-
dos en el articulo 24 de la
Constitucién. Y, partiendo
de esta doctrina y acredita-
dos los hechos relatados, es
decir, la pesca de arrastre o
«la rastra dada» en veriles
inferiores a los 50 metros,
en zonas donde existen ca-
bles submarinos y tener co-
nocimiento de ello los pa-
trones y armadores de los
barcos «Rosa de Abril» y
«Conde de Altea», el juez

por faenar en zona prohibida

procedié a desestimar el re-
curso Contencioso-adminis-
trativo.

En consecuencia, el TSJ
ratifica las resoluciones de
la Comandancia Militar de
Marina, confirmadas por
otras resoluciones’de la Di-
reccion General de Orde-
nacion Pesquera y, en su
virtud, sancionar con
250.000 pesetas a cada uno
de los armadores ya men-
cionados por «violacién de
un precepto técnico-mariti-
mo», sanciones impugna-
das en favor del Estado y
no de la Comunidad Auté-
noma de Baleares, «ya que
no se trata de infracciones
referentes a la actividad
pesquera, sino a la navega-
cién en general y, més con-
cretamente, de proteccidn
de cables submarinos, que
no ha sido objeto de trans-
ferencias, por ser exclusiva
del Estado». ®

E. M.
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Desde 1968 se explotaban los mismos fondos

Nuevo caladero de gamba para
los pescadores de Palma

Un nuevo caladero serd explotado por los
pescadores de la Cofradia de Palma, primero que
se abre desde 1968. Se trata de un banco
denominado Emile Baudot, de 800 metros de

N el afio 1981, el buque
E oceanogrifico «Odén de
Buen», del Instituto Es-
pafiol de Oceanografia, llevo a
cabo una campafia de explota-
cién batimétrica y de prospeccion
pesquera con vistas a una futura
explotacion industrial. El proyec-
to denominado «Baudot 9.103»,
se desarrollaba en una zona que
se extiende desde las proximida-
des de la isla de Cabrera hasta la
altura de la de Formentera.

Esta zona aplacerada, definida
como caladero de pesca, se deno-
mina Emile Baudot, en honor al
famoso inventor franceés, electri-
cista y telegrafista, tienc una lon-
gitud de unas 30 millas y fondos
de 800 metros, con sedimento de
fango, caracteristicas utiles para
la extraccion de pescados y crus-
ticeos principalmente la gamba
de profundidad.

El estudio de estos fondos en
aguas internacionales, fue dirigi-
do por Miguel Massuti, actual di-
rector general de Pesca de Balea-
res, y de cuyos resultados positi-
vos pudo valorar los rendimien-
tos de pesca, estimados en unas
28 toneladas anuales, lo que re-
sulta interesante con vistas a una
potencial explotacion comercial
en esta zona y fondos.

El problema que se planteaba
era la distancia existente entre el
caladero y los puertos base, que
obligan a una ampliacién de ho-
rario, controlado, para acceder a
estos fondos la flota profesional
de arrastre. Para ello, en marzo
de este mismo afio 91, la Cofra-
dia de Pescadores, de Palma, so-
licit6 a la Conselleria de Agricul-
tura y Pesca de la Comunidad
Auténoma de las islas Baleares,
su colaboracion administrativa y
una ayuda econdmica para el
proyecto de desplazar dos embar-
caciones de arrastre de talud
(gamberas), durante setenta y dos
horas la zona indicada para, dis-
poniendo del informe correspon-
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diente a la campaiia de 1981, re-
petir la prospeccién pesquera con
vistas a la comercializacion.

«Lo que pretendemos —afirma
Miguel Massuti— es fijar las ca-
racteristicas técnicas de la opera-
ciones de arrastre, como rumbos

profundidad y 30 millas de longitud, situado entre
las islas de Cabrera y Formentera, al suroeste de
Mallorca y tiene las caracteristicas 6ptimas para la

pesca de gamba de profundidad.

y distancias, Optimas para una ac-
tividad de pesca comercial. Asi-
mismo, determinar las distancias
del puerto base al caladero, para
hacer un estudio de las necesida-
des de ampliacién de horarios de
pesca. Y, como tercer objetivo,

MALLORCA

| Islas Baleares

judot

analizar los resultados de las ope-
raciones de pesca con el fin de
evaluar los resultados actuales y
potenciales del nuevo caladero.»

Para que en breves dias pueda
llevarse a cabo el proyecto opera-
tivo, se han solicitado autoriza-
ciones pertinentes a distintas ins-
tituciones. A la Comandancia
Militar de Marina, para el embar-
que de bidlogos a bordo de los
dos pesqueros que se desplazaran
a la zona, «Esperanza» y «Predo-
minio», asl como la ampliacién
de horarios de pesca por setenta
y dos horas. Al Centro Zonal de
Baleares de Meteorologia, para la
previsiéon de cinco dias de buen
tiempo en la mar y en la zona de
trabajo. Al Centro Oceanografi-
co de Palma, del IEO, la presen-
cia de bidlogos pesqueros en la
Campafia, como apoyo técnico.
Y ala propia Conselleria de Agri-
cultura y Pesca, la coordinacion
de todo el proyecto, asi como ar-
bitrar las ayudas econdmicas que
sean necesarias para cubrir el
proyecto.

Pero, el objetivo primordial de
explotar un nuevo caladero de
arrastre es «diversificar el esfuer-
zo de pesca de arrastre de talud
para descargar las zonas proxi-
mas intensamente explotadas»,
como las de Séller, Palma y Ca-
brera. Al mismo tiempo, se pone
en explotacion un caladero renta-
ble que representard un aumento
en la produccién de gamba en las
Baleares.

Seglin el director gencral de
Pesca, Miguel Massuti, no cree
en la afluencia de pescadores de
la Peninsula al nuevo caladero,
pues su distancia a la costa pe-
ninsular es enorme y lo hace im-
probable «aunque hay que tener
en cuenta que el talud ‘Baudot’
estd en aguas internacionales,
fuera de la jurisdiccion espaiiola,
zona que estard incluida en la
ampliacion de aguas que conce-
dala CE». B E. M.
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La Federacion de
" Consejos de
Usuarios de
Transporte
Maritimo ha
mostrado su
protesta por la
reduccién de
buques en el
transporte
Peninsula-Canarias
acordada

por los
armadores.

Transporte entre la Peninsula y las islas

Los usuarios se oponen
a la reduccién de la flota

N un comunicado emiti-
E do por dicha Federa-

cidén ésta sefiala que tal
reduccidon afecta a mas de la
mitad de los buques que en la
actualidad efectuaban el trans-
porte en ese trayecto al pasar
de 45 a 22 buques. Para los
usuarios esta reducciéon se ha
hecho también sin tener en
cuenta las opiniones de otras
partes implicadas sino que se
ha optado por la decisiéon uni-
lateral de los armadores. En es-
te sentido critican el hecho de
que no se haya consultado a los
que utilizan estos barcos para
transportar sus productos que
son, sefialan textualmente «los
que en definitiva pagan los fle-
tes».

Califican los usuarios de
«desconsideracion hacia los
clientes» la actitud de los arma-
dores afiadiendo también que
«les parece impropia de cual-

quier empresa seria, poniendo
ello de manifiesto que ¢l mono-
polio de armadores solamente
tiene en cuenta a los usuarios
para comunicarles los aumen-
tos de tarifas de cada afio».

Consideran asimismo los
usuarios «perjudicial para toda
la sociedad canaria la medida
adoptada a no ser que los ar-
madores lo que pretendan es
sustituir los buques que ha re-
tirado por otros mas modernos
y en mejores condiciones». A
pesar de ello los usuarios com-
prenden que la situacién reque-
ria tomar medidas dada la re-
duccidén del trafico pero no pa-
saba precisamente por la re-
duccién de la flota.

También lamentan los usua-
rios haberse enterado de estas
medidas por los medios de co-
municacién sin que hayan po-
dido exponer sus opiniones al
respecto, lo que hace suponer,

seglin la nota, que «esta reduc-
cidén de buques no se ha efec-
tuado pensando en unos mejo-
res servicios a sus clientes, sino
para reducir gastos y aumentar
los ingresos de este monopo-
lio»,

La nota termina sefialando
que «esperan recibir pronto
una respuesta o explicacion ur-
gente de por qué se ha tomado
una medida tan dréstica ya que
—entienden los usuarios que—
«no es beneficiosa para nadie
excepto para los propios arma-
dores y ademas va a alterar la
frecuencia de los servicios».

En torno a este tema sefialar
también que los sindicatos de
la Marina Mercante de UGT y
CC.00. han mostrado su re-
chazo a la decisi6on de reducir
el niimero de buques de la flo-
ta de cabotaje que opera entre
la Peninsula y el archipiélago
canario. W J. AL
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Para los puertos de Las Palmas y de la Luz

Los empresarios piden cambio de denominacion

A Confederacion Cana-

I ria de Empresarios y el
Club de Exportadores

de Las Palmas han dirigido un
escrito al presidente de la Jun-
ta de los Puertos del Estado en
Las Palmas solicitando el cam-
bio de denominacién del Puer-

to de la Luz y de Las Palmas
por ¢l de Puerto de Gran Ca-
naria.

Pretenden con este cambio
los empresarios que se dé a co-
nocer a través del Puerto el
nombre de la isla y no el de la
provincia como viene siendo

hasta ahora, y citan como
ejemplo en su escrito el caso del
aeropuerto de la isla que susti-
tuy6 el nombre de Gando por
el de aeropuerto de Gran Ca-
naria.

En el escrito los empresarios
también sefialan que este cam-

La Universidad investiga
las aguas de las islas

14 cientificos, la mayoria de ellos pertenecien-
tes a la Facultad de Ciencias del Mar de la Uni-
versidad de Las Palmas de Gran Canaria estn
realizando una campafia oceanogréifica alrede-
dor de Gran Canaria y en los canales situados
entre las islas de Fuerteventura y Tenerife a bor-
do del buque «Garcia del Cid».

Esta investigaci6n oceanografica estd centra-
da en la identificacién de estructuras hidrologi-
cas relacionadas con la presencia de la isla en
el paso de la corriente de Canarias. La existen-
cia de remolinos al Sotavento de la isla produ-
ce un aumento de la productividad placténica,
asi como acumulaciones de organismos zoo-
plactonicos y de huevos y larvas de peces. Esta
época es la mejor para realizar estos muestreos
porque las temperaturas son mas frias y, por
tanto, la mezcla vertical en la columna de agua
es mas patente, siendo las condiciones de pro-
ductividad plactonica maximas.

La expedicion esta compuesta por 12 cienti-
ficos pertenecientes en su mayor parte al Gru-
po de Oceanografia Biologica de la Facultad
de Ciencias del Mar, ademas de dos investiga-
dores pertenecientes al departamento de Qui-
mica de la Universidad de las Palmas de Gran
Canaria.

La campafia estd dirigida por el doctor Her-
nandez Ledn y cuenta ademds con la partici-
pacion del doctor Aristegui como responsable
del trabajo relacionado con la produccién pri-
maria. R

En tierra contardn con el apoyo del equipo
de Teledeteccion y el de Pesquerias de la Facul-
tad de Ciencias del Mar, Estos se encargaran de
medir la temperatura superficial del mar me-
diante imagenes de satélites y de suministrar los
registros de capturas de pesca alrededor de
Gran Canaria con el apoyo de las Cofradias de
pescadores. W ‘
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bio en la denominacién del
puerto no presenta mayores di-
ficultades técnicas o logisticas
que las.que podria haber sufri-
do el aeropuerto con su actual
cambio de nombre. El escrito
también afiade que la denomi-
nacién de la isla por su nom-
bre, Gran Canaria, es poco ha-
bitual y hasta ahora poco co-
nocida a pesar de ser la mas
poblada e importante del archi-
piélago canario y al que ha da-
do su nombre, por lo que se
puede extender también a su
Puerto principal.

Consideran asimismo los
empresarios que la actual de-
nominacién ha sido superada
por la realidad actual y sefiala
textualmente el escrito que «da-
dos los beneficios de todo or-
den que el cambio propuesto
va a reportar a la isla de Gran
Canaria se trasmite la solicitud
de la nueva denominacioén».

A la propuesta de los empre-
sarios manifestada a través de la
Confederacion Canaria de Em-
presarios y €l Club de Exporta-
dores se ha unido también el
Cabildo Insular de Gran Cana-
ria que a través de su comision
de Gobierno con el apoyo una-
nime de todos los grupos deci-
di6 también apostar por el cam-
bio de denominacion. B J. A,



CANTABRIA

De GOSTA a GOSTA

Segin un estudio de la Comunidad Europea

™D
+?" Cantabria realiza el control més
completo del agua de las playas

Y

Cantabria es la Comunidad Auténoma que realiza el mds
exhaustivo control de calidad de las aguas de sus playas,
segun un estudio publicado por la_Comunidad Europea
sobre los andlisis efectuados en todas las playas espafiolas.

N 1988, un Real Decre-
E to adopté la normati-
va espafiola a la co-
munitaria en materia de cali-
dad de las aguas de bafio. A
partir de esa fecha, las autori-
dades sanitarias debian efec-
tuar mediciones en 19 pardme-
tros, ocho de ellos obligatoria-
mente y los otros cuando se
observaran indicios de un dete-
rioro importante.
Las Consejerias cantabras de
Medio Ambiente y Sanidad

analizan 10 pardmetros de tipo *

microbioldgico y fisico-quimico
con la frecuencia reglamentada
para conocer la salubridad de
las aguas. De forma ocasional
se realiza también un undécimo
test para detectar «salmonella».

El servicio de control de con-
taminacién de la Consejeria de
Medio Ambiente ha asegurado
que todos los resultados de me-
diciones realizadas en aguas de
la regién se encuentran por de-
bajo de los niveles considera-
dos permisibles. Sélo los datos
obtenidos en la playa de Suan-
ces permiten asegurar que sus
aguas estan contaminadas.

Los analisis microbiol6gicos
evalian los niveles de colifor-
mes totales y los fecales, asi co-
mo los estreptococos fecales.
Los parametros fisico-quimicos
cuyo conocimiento es obligato-
rio son ¢l pH, la espuma per-
sistente (indicio de que hay sus-
tancias que reaccionan con el
metileno), los fenoles y los ma-
teriales flotantes, entre ellos los
residuos alquitranados.

Cantabria cuenta ademas
con ocho playas calificadas con
el distintivo Bandera Azul (pre-
mio comunitario a la limpieza),
cuyas aguas se inspeccionan
con mayor rigor. Estas distin-
ciones exigen el control de la

arena y una buena red de ser-
vicios paralelos.

Por otro lado, estas ocho
playas cantabras (la primera de
El Sardinero y las de Somo;
Ris, en Noja; Berria, en Santo-
fia; Salvé, en Laredo; Valdeare-
nas, en Liendres; Comillas; y €l
Rosal-Merdn, en San Vicente
de la Barquera) han sido inclui-
das en una campafia de promo-
cidn que va a realizar este afio
la Secretaria General de Turis-
mo en ¢l extranjero.

El Pais Vasco, donde se mi-
den nueve pardmetros, es otra
de las Comunidades Auténo-
mas que muestran gran preo-
cupacion por el estado de las
aguas en sus playas, mientras
que autonomias como Catalu-

fia, Andalucia, Baleares 0 Me-
lilla (que analizan dos pardme-
tros) figuran «a la cola» de la
vigilancia, segin el estudio co-
munitario.

Este incumplimiento mayori-
tario es el origen de un expe-
diente de infraccion que la Co-
munidad Europea tramita ac-
tualmente contra Espafia.

Acuerdo para financiar
el saneamiento de las
marismas de Santofia

La Diputacién Regional de
Cantabria y el Ministerio de
Obras Piblicas (MOPU) han
acordado firmar un convenio
para la financiacién conjunta
del plan de saneamiento del rio
Asén y las marismas de San-
tofia.

Este principio de acuerdo se
alcanzd en el curso de una en-

trevista que mantuvieron en
Madrid el director general de
Medio Ambiente del MOPU,
Enrique Clemente, y el conse-
jero cntabro del mismo ramo,
José Luis Gil.

La reunion se concert6 para
que el Gobiemno céntabro en-
tregara la documentacién que
debe engrosar la defensa juridi-
ca de la Administracién espa-
fiola ante la denuncia presenta-
da por la Comisién de las Co-
munidades Europeas por el de-
terioro de las marismas de San-
tofia.

El representante cintabro hi-
zo ver a Clemente que Canta-
bria no dispone de recursos su-
ficientes para afrontar la rene-
gociacién de las marinas san-
tofiesas.

Por otro lado, 15 colectivos
de ornitologos de seis Comuni-
dades Auténomas han redacta-
do un manifiesto que pide la
paralizacién del proyecto del
poligono industrial de Laredo
por las consecuencias ecologi-
cas negativas que supondria su
instalacion. La creacion de es-
ta zona industrial obligaria a
desecar una extensién de
235.000 metros cuadrados de
marisma.

El escrito ser4 enviado al mi-
nistro de Obras Piblicas, al
presidente del Gobierno espa-
fiol, a la Comisién de las Co-
munidades Europeas y a la Se-
cretaria del Convenio del RA-
MAT, organizacion que vela
por la conservacion de las zo-
nas himedas.

Operacion de
desembarco de
contrabando fallida

La Guardia Civil del pueblo
cantabro de Castro-Urdiales
sorprendio el pasado 5 de fe-
brero a dos embarcaciones que
trataban de hacer llegar a tierra
un alijo de tabaco de contra-
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bando, segun fuentes de la De-
legacién de Gobierno. Al ad-
vertir la presencia de los agen-
tes, los dos barcos se dieron a
la fuga en direccién a aguas
vizcainas. Aunque la Guardia
Civil no pudo apresar a los
componentes de la tripulacion,
si detuvo al conductor de una
furgoneta que esperaba el car-
gamento en la costa.

La operacién comenzo6 cuan-
do la Guardia Civil descubri6
la presencia de dos camionetas
aparcadas junto a la playa de
Arenillas, en Orifién, cuyos
ocupantes huyeron apresurada-
mente al ser sorprendidos.

Ante la sospecha de que pu-
diera tratarse del desembarco
de contrabando, la Guardia Ci-
vil rastre6 la costa hasta dar
con una embarcacion, del tipo
Zodiac, abarloada a un pesque-
o que se hallaba a 80 metros
del litoral castrefio. Ambos
barcos emprendieron la huida,
sin que la Guardia Civil pudie-
ra darles alcance.

Los agentes sospechan que
se trataba del desembarco de
un alijo de tabaco que se iba a
trasladar desde el pesquero
hasta la playa de Arenillas en
la embarcacién mas ligera, pa-
ra posteriormente cargarlo en
las furgonetas.

Los bastidores de los dos ve-
hiculos aprehendidos en la ope-
racion habfan sido manipula-
dos para borrar los nimeros de
identificacion.

En 1990, los servicios adua-
neros en Cantabria incautaron
mercancias de contrabando por
valor de més de cuatro millo-
nes de pesetas, El tabaco repre-
senta mds del 50 por cien de lo
incautado en: pesctas, al reali-
zarse 18 aprehensiones valora-
das en 2,4 millones.

Dos automoviles, siete apa-
ratos emisores de radio, un vi-
deo y un reloj, son algunos de
los objetos de contrabando al-
macenados en el Depdsito
Franco. El nimero de incauta-
ciones realizadas por las fuer-
zas de seguridad en el puerto
de Santander es insignificante
en relacién con el resto de las
operaciones. W

Violeta GONZALEZ
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San Vicente de la Barquera

Grave situacion en el puerto

L presidente de la Cofra-
E dia de Pescadores de
San Vicente de la Bar-
quera, Miguel Angel Cortabitar-
te, ha denunciado la «grave» si-
tuacién del puerto barquerefio,
ya que la acumulacién de arena
a lo largo del canal de la ria im-
pide la navegaciéon de embarca-
ciones durante las bajamares.
Segun Cortabitarte, esta situa-
cién se produce tan s6lo un afio
después de haber finalizado el
dragado en el canal de navega-

cién de la ria, obra en la que se
invirtieron 31 millones de pese-
tas, y que en su opinidn ha re-
sultado inutil, los casi 50.000 me-
tros cubicos de arena extraidos
han vuelto a cubrir la entrada.

Actualmente, las embarcacio-
nes de San Vicente de la Barque-
ra se ven obligadas a esperar mas
de dos horas a la entrada de la
ria, si su partida o regreso coin-
cide con la bajamar, debido a la
falta de calado. Los pescadores
estAn preocupados porque el es-

Nuevas licencias comunitarias
para pescar anchoa

La Comunidad Europea (CE) ha concedido en Cantabria 42 li-
cencias para faenar durante la costera de la anchoa en 1991, per-
misos que permitirAn pescar a 71 embarcaciones matriculadas en

siete puertos de la region.

El puerto méas beneficiado ha sido Santofia, donde se ha auto-
rizado a pescar anchoa a 30 barcos, seguido de Colindres (14);
Santander (13); San Vicente de la Barquera y Laredo (5); Castro
Urdiales (4) y Suances, con una sola embarcacion con licencia.

Las autorizaciones comunitarias, distribuidas en los ultimos dias
de febrero por la Federacion Cantabra de Cofradias, entraron en
vigor ¢l dia | de marzo y caducan a finales de junio. En este pe-
riodo de tiempo las 71 embarcaciones cantabras pueden ejercer su
actividad en los caladeros comunitarios, entre las 12 y las 200 mi-
llas de la costa francesa del golfo de Vizcaya, donde la Comision
de Pesca de la CE establecié un cupo de capturas.

Un total de 274 embarcaciones esta autorizado a pescar por la
Comunidad Europea, distribuidas en las provincias de Guiptizcoa
(87); Vizcaya (91), Asturias (10), Lugo (5) y La Coruiia (10).

El pasado afio se capturaron 14.986 toneladas de anchoa, de las
que 2.404 entraron en puertos cintabros. W

V.G.

tado del puerto puede generar si-
tuaciones peligrosas, ya que los
barcos no podrian acceder al
abrigo del puerto con rapidez en
caso de producirse temporales.

Ademas, el sector considera
que esta situacion tiene conse-
cuencias negativas para el siste-
ma ecoldgico de la zona, al cu-
brir la arena una extensa area de
fango de la ria en la que se estan
llevando a cabo proyectos de cul-
tivos marinos. Consideran tam-
bién que se esta produciendo un
grave daflo sobre la playa de San
Vicente, de donde la corriente
traslada la arena hacia la ria.

Para los pescadores, la solu-
cion es sencilla y nada costosa.
Ellos proponen inyectar hormi-
gbn a lo largo del muro de pie-
dra que rodea la playa, junto a
la entrada de la ria, por el que se
filtra la arena. El presupuesto de
esta obra, seglin sus célculos, no
supera los 12 millones de pesetas.

El presidente de la Cofradia
barquerefia ha solicitado una en-
trevista con el consejero cantabro
de Obras Piblicas, José Luis Va-
llines, para trasladarle la preocu-
paci6n de los marineros y pedir-
le el cierre urgente con hormigén
del muro. Solicitard asimismo la
construccion de una lonja de ma-
nipulacién y pesaje de pescado
va que la actual resulta insufi-
ciente y no reune las condiciones
sanitarias exigidas por la Comu-
nidad Europea.

El puerto de San Vicente de la
Barquera s uno de los més im-
portantes de la regi6n por sus in-
gresos y capturas. El valor de las
capturas vendidas en la lonja de
este puerto cantabro durante
1990 creci6 un 15 por cien en re-
lacidn a 1989, subida que rompe
la tendencia descendente de los
ultimos afios. Este importante
aumento se debe béasicamente al
mayor volumen de capturas, que
han pasado de 817 a 925 to-
neladas.

En 1990 se vendieron 925.000
kilogramos de pescado, que han
supuesto unos ingresos de 371
millones de pesetas, frente a los
326 obtenidos en 1989. M

Violeta GONZALEZ
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La primera inversién serd
de 6.000 millones de pesetas

Préxima remodelaciéon de los
%,  puertos de Ondarroa y Bermeo

%

L puerto vizcaino de On-
E darroa sera remodelado
en los proximos meses
con el fin de superar deficiencias
en sus instalaciones y prever las
carencias que se puedan plantear
en el futuro. El Gobierno Vasco
ya ha anunciado que invertird
una primera partida de 4.000 mi-
llones de pesetas.

Ondarroa cuenta con el puer-
to de altura al fresco mas impor-
tante de Euskadi, sin embargo,
su infraestructura no se encuen-
tra en las condiciones deseadas,
ya que las medidas puestas en
marcha hasta la fecha, encami-
nadas especialmente a evitar el
colapso, s6lo han constituido un
«parche», segin han reconocido
Cofradias de Pescadores y los
propios responsables del Ejecuti-
vo Vasco.

Coincidiendo con el cambio de
Gobierno Auténomo, si bien la
cartera de Pesca prosigue en ma-
nos del Partido Nacionalista
Vasco (PNV), ha decidido dar
una nueva orientacion al plan de
remodelacién del puerto del
Cantabrico. Ha sido el titular de
la Consejeria de Transportes,
Comunicaciones y Obras Publi-
cas, Josu Bergara (PNV) quien
visit6 recientemente las instala-
ciones del puerto de Ondarroa, el
que ha expresado su intencién de
dar un giro a lo ya existente.

«Hay que hacer un plan mu-
cho mas ambicioso que el actual
y que sirva para cumplimentar
las carencias que surjan en el fu-
turo.» El responsable politico se-
flald6 que este cambio consistira
en una reconduccion del proyec-
to promulgado por su antecesor
Pedro Ruiz de Alegria.

«Las instalaciones no pueden
estar por encima de las necesida-
des», argumentd durante su es-
tancia en Ondarroa, Josu Ber:
gara.

El pasado afio se realizaron
obras en el puerto de Ondarroa
por un total de 56 millones de
pesetas, centrados en la ejecucion
del cantil metalico en el puerto

(Pasa a pdg. siguiente)
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(Viene de pdg. anterior)

interior y la consolidacion del di-
que de la playa del mismo puer-
to.

Actualmente se estd acome-
tiendo la obra del nuevo acceso
al puerto, cuyo presupuesto al-
canza la cifra de cerca de 429 mi-
llones. «Este proyecto es impor-
tante, ya que tras su finalizacion
quedaran solucionados los acce-
sos al puerto. El colapso que re-
gistra Ondérroa es un hecho y
las soluciones aportadas hasta
ahora son de caracter inmediato.
Asi que es necesario realizar un
estudio exhaustivo donde se ana-
licen los pormenores de dicha
problematica y posteriormente
elaborar un proyecto que serd
analizado por el propio departa-
mento de Obras Publicas», insis-
tid el consejero de este departa-
mento con motivo de su visita a
las obras del puerto vasco.

El puerto de Bermeo seré tam-
bién objetivo de remodelacion en
los proximos meses. Si en 1990
las instalaciones portuarias ya
fueron objeto de obra por un
montante de 500 millones de pe-
setas, este afio las inversiones su-
peraran los 1.700 millones.

Esta cantidad ird destinada
mayoritariamente a ampliar el
dique rompeolas. Por otro lado,
las obras realizadas en la lonja
para la exportacién de pescado,
constituida recientemente, y en la
que se han invertido 115 millo-
nes no estan cubriendo las nece-
sidades, por lo que la carencia de
instalaciones obligard al Gobier-
no Vasco a construir un nuevo
pabellon.

Ya la Cofradia de pescadores
ha denunciado la falta de altura
de la edificacidn, que, en su cri-
terio, cuenta ademas con un nud-
mero excesivo de columnas.

Un estudio elaborado por un
equipo investigador francés pro-
pone como solucién Optima le-
vantar lonjas nuevas, mas apro-
piadas para la manipulacion y la
exportacion de la pesca. Para ello
serfa necesario invertir aproxi-
madamente 730 millones de pe-
setas.

El puerto de Bermeo registro
en 1990, cerca de 120.000 tone-
ladas de mercancia, destacando
las placas de yeso y los tubos de
acero. B
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Malos tiempos

para los arrantzales

Los arrantzales vascos no estan teniendo suerte en los lti-
mos tiempos con la pesca. Mientras la flota artesanal de Ber-
meo ha manifestado su intencién de comenzar a faenar con re-
des de costa para paliar la inactividad durante ciertos periodos
del afio, la campafia de la anchoa se ha iniciado con un fra-

caso debido al mal tiempo.

OS pescadores del
L puerto vizcaino de
: Bermeo dedicados a
la merluza llevan tiempo estu-
diando posibilidades que les
ayuden a superar los largos
periodos de falta de trabajo.
Periodos en los que se ven
obligados a permanecer
amarrados en puerto ante la
nula rentabilidad de los ca-
laderos.

La crisis de la flota artesa-
nal, ya no sélo de Bermeo, si-
no vasca en general, se estd
agudizando durante los ulti-
mos afios ante la desaparicion
de las especies en las que tra-
dicionalmente se ha apoyado
la economia de los arrant-
zales.

A esto se ha afiadido que la
utilizacion de artes menores

siempre ha resultado polémi-
ca por la disparidad de crite-
rios existentes en el seno del
sector.

Actualmente la legislacion
impone la zona comprendida
entre el cabo Villano y la pun-
ta de Santa Catalina como
zona reservada para la pesca
de anzuelo. Excepcionalmen-
te, las Cofradias permitian
faenar con artes de costa en
profundidades inferiores a 50
metros, apoyandose en que
algunas embarcaciones son
incapaces de llegar hasta los
caladeros alejados de la costa
en ocasiones.

Hace ya algunos afios, la
flota artesanal basaba sus
capturas en un amplio espec-
tro de especies: merluza, be-
sugo, chicharro, bonito, ver-

del, etcétera. Por el contrario,
hoy en dia, la flota subsiste de
las capturas de bonito y ver-
del, ante la alarmante desapa-
ricion de las otras especies de
anzuelo.

Por si fuera poco, tras fina-
lizar la costera del verdel, los
arrantzales entran en un des-
canso obligado hasta la entra-
da del bonito. Prolongindose
asi su obligado «impasse»
hasta la primavera. Asi las co-
sas, los responsables de las
merluceras de Bermeo ya han
comunicado en la ultima reu-
ni6én mantenida por la Fede-
racion de Cofradias de Baju-
ra de Vizcaya, su intencion de
faenar con artes de costa du-
rante este tiempo de «paro».

De cualquier forma no se-
rian todas las embarcaciones
las que salgan a faenar y las
que lo hagan cumpliran el re-
glamento actual que prohibe
este tipo de actividad en pro-
fundidades superiores a los 50
metros. B

I.C.
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LABORAL

LA JORNADA LABORAL

OR jornada de trabajo,
ha de entenderse, de
acuerdo con el nimero
2 del articulo 34 del

E. T., el tiempo que semanalmen-
te el trabajador invierte en la rea-
lizacioén o prestacion de sus servi-
cios en ejecucion de su contrato
de trabajo; ya que se toma la se-
mana, como unidad de jornada
normal de trabajo.

Respecto de la limitacion de és-
ta, existen normas imperativas, de
derecho necesario, que obligato-
riamente se han de respetar (co-
mo inciso, conviene aclarar, que
hablar de derecho necesario en la
Jurisdiccidn social, es hablar de
topes maximos de una regulacion
determinada, los cuales pueden
ser mejorados a la baja, por via
individual o por convenio co-
lectivo).

En la actualidad la norma im-
perativa en relacion a la duracion
maxima de la jornada laboral,
nos viene dada por el articulo 34,
punto 2, del E. T. (Estatuto de los
Trabajadores), al establecer que:
«La duracién méxima de la jor-
nada ordinaria sera de cuarenta
horas semanales de trabajo efec-
tivo.»

Las horas incluidas en estas
cuarenta semanales, son las que,
podriamos denominar, las horas
normales u ordinarias de la jor-
nada, por contraposicién a las
horas extraordinarias, que serian
las que exceden de dicho com-
puto.

La jornada puede ser continua-
da o partida, en cuyo caso, debe
existir un descanso ininterrumpi-
do minimo de una hora. Por el
contrario, si se realiza jornada
continuada, el trabajor tiene de-
recho a un descanso no inferior a
quince minutos.

Como en todo el campo de lo
Social, los convenios colectivos,
una vez mas, podran regular jor-
nadas anuales de trabajo, respe-
tando, en todo caso, el limite es
tablecido que, para la jornada or-
dinaria de trabajo, esté fijado en
cada momento. Convenios que
podran, asimismo, regular el ho-
rario, el trabajo a turnos... tenien-
do en cuenta a este respecto otro

limite, cual es el de que no se po-
drén realizar més de nueve horas
ordinarias de trabajo efectivo al
dia.

El Gobierno, a propuesta del
Ministerio de Trabajo y, previa
consulta a las organizaciones sin-
dicales y asociaciones empresa-
riales mas representativas, queda
facultado, segun previene el ni-

mero 5, del articulo 34, del E. T., .

para establecer ampliaciones o li-
mitaciones a la jornada de tra-
bajo.

En este contexto y, en uso de
la facultad que le otorga el arti-
culo mencionado, el Gobierno,
ha dictado el Real Decreto
(R.D.) 2001/83, de 28 de julio,
que trata «Sobre regulacion de la
Jornada de Trabajo, Jornadas
Especiales y Descansos». Cuya
regulacién marca la pauta en el
tema de la Jornada de Trabajo.

1.1. Trabajo a Turnos. El Esta-
tuto de los Trabajadores, en su
articulo 36 autoriza el trabajo en
varios turnos. Generalmente son
tres: mafiana, tarde y noche, y en
los casos en los que la actividad
de la empresa es continua duran-
te las veinticuatro horas del dia.

Dichos turnos han de ser rota-
torios para los trabajadores v, sal-
vo voluntad del trabajador, no se
podra tener al operario en el tur-
no de noche mas de dos semanas
consecutivas.

1.2. Jornada nocturna. Tiene el
cardcter de nocturna la jornada
realizada entre las diez de la no-
che y las seis de la mafiana, seglin
dice el articulo 34,6 del E. T.

La jornada nocturna tiene dos
limitaciones o prohibiciones muy
claras:

— Se prohibe el trabajo noc-
turno a los menores de dieciocho
afios.

— No pueden realizarse horas
extraordinarias en jornada noc-
turna.

1.2.1. Remuneracion. La remu-
neracion de la jornada nocturna,
se retribuye con un incremento
minimo de un 25 por cien sobre
el salario base, excepto si el sala-
rio se ha establecido teniendo en
cuenta la naturaleza nocturna de
dicho trabajo, por lo que en di-

cho caso, el sueldo ya estara in-
crementado en relacion a los que
hagan otros turnos.

2. El calendario laboral

Es el regulador de la Jornada
Laboral. Se elabora anualmente
por la empresa, que deberd po-
nerlo en lugar visible en cada cen-
tro de trabajo.

Este calendario comprende el
horario de trabajo, la distribucién
anual de los dias de trabajo, de
los festivos, descansos semanales
o descansos entfe jornadas, y los
dias inhabiles o de fiesta laboral,

=

observando, como es preceptivo,
el tope relativo a la Jornada
Maxima Legal.

2.1. Visado. En calendario la-
boral al que se ha hecho referen-
cia en el punto anterior, se pre-
sentara ante la Autoridad Labo-
ral, en este caso, en las Delegacio-
nes Provinciales de Trabajo que
son los 6rganos competentes pa-
ra este cometido del visado, y se
hara anualmente y cada vez qué
el mismo sea modificado en rela-
cién al anterior, en ambos casos,
a la presentacion del calendario,
se acompariara el informe de los
representantes de los trabajado-
res. Y en caso de discrepancia en-
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tre la empresa y los representan-
tes de los trabajadores, la Auto-
ridad Laboral, solicitara, en su
caso, el informe de la Inspeccion
de Trabajo al respecto.

3. Horas extraordinarias

Como ya se ha dicho al hablar
de la Jornada de Trabajo y, por
contraposicion a las horas ordi-
narias de la jornada normal, son
horas extraordinarias, las horas
de trabajo que sobrepasan el li-
mite de duraciéon maxima de la
Jornada Ordinaria.

Teniendo en cuenta que ¢l to-
pe maximo de la jornada ordina-
ria es de cuarenta horas semana-
les, el nimero de horas que so-
brepasen de cuarenta, deberan

ser consideradas como horas ex-
traordinarias.

3.1. Limites. Estas horas tie-
nen unos limites que el Gobier-
no puede suprimir o reducir, en
funcién de que puedan crearse
més oportunidades de coloca-
cién respecto de los trabajadores
en paro.

Dentro de estos limites, en la
actualidad, el nimero de horas
extraordinarias, no podra ser su-
perior a ochenta al afio, tope que
no se tendra en cuenta, al igual
que el maximo de duracion de la
jornada ordinaria, cuando se
trate de prevenir o reparar sinies-
tros u otros dafios urgentes, si

bien en estos casos, el abono de
las horas que excedan de cuaren-
ta a la semana, se harad como si
de horas extraordinarias se¢ tra-
tase.

Otra prohibicién sefialada en
el articulo 35 del E. T., es la de
que no se podran realizar horas
extraordinarias en periodos de
trabajo nocturno, excepto si se
trata de casos o actividades espe-
ciales y con autorizacion expre-
sa del Ministerio de Trabajo.

La idea de limitar el nimero
de horas extras de cara a incre-
mentar ¢l empleo de trabajado-
res en paro, tiene su reflejo en la
cotizacion de estas horas a la Se-
guridad Social, que llevan un re-
cargo adicional, mas o menos,
dependiendo de que sean horas
de caracter estructural o de fuer-
za mayor, o que no tengan dicho
caracter. Penalizacion en la coti-
zacion que ejerce un efecto di-
suasorio, con vistas, como ya se
ha dicho, a incrementar el em-
pleo.

Conviene dejar claro que la
realizacién de horas extraordi-
narias, ¢s de caracter voluntario.
Por tanto, ningln trabajador
puede ser obligado a realizarlas,
salvo que dicha realizacién se
haya pactado en convenio colec-
tivo o en contrato individual,
siempre dentro de los limites ya
indicados.

3.2. Remuneracion. Las horas
extraordinarias se abonaran con
un incremento no inferior al 75
por cien sobre el salario que
corresponda a cada hora ordina-
ria. Asi, a titulo de ejemplo, si el
valor de la hora ordinaria esta en
100, la hora extraordinaria, debe
cobrarse como minimo a 175,

Si en vez de dinero, se opta
por disfrutar el tiempo equiva-
lente de descanso, se retribuiran
en el mismo porcentaje anterior.
Por cada hora extra, una hora y
tres cuartos de descanso.

4. Descanso semanal,
fiestas y permisos

4.1. Descanso semanal. Es una
institucién de origen religioso,
dedicada en principio al culto y
celebraciones espirituales. Insti-
tucién que se ha secularizado, y
que por otra parte, el reconocer
como festivos los domingos, se

ha convertido en una obligaciéon
asumida por el Estado y, que co-
mo tal, consta en los Acuerdos
con la Santa Sede, publicados en
¢l BOE el dia 15 de diciembre de
1979.

Por descanso semanal, debe
entenderse el descanso minimo a
que todo trabajador tiene dere-
cho. Descanso, que de acuerdo
con el articulo 37 del E. T. es de
un dia y medio ininterrumpido a
la semana. Generalmente com-
prende el domingo, mas la tarde
del sabado o la mafiana del lu-
nes. Excepto si por contrato in-
dividual, convenio colectivo o
disposicion legal, se regule otro
régimen de descanso.

4.2. Fiestas. A los domingos
se asimilan las llamadas fiestas
laborales que, al igual que ellos,
tienen el caracter de retribuidas
y no recuperables. Estas fiestas,
no podran exceder de 14 al afio,
dos de las cuales seran locales.
Las 12 no locales, las sefiala el
Gobierno, teniendo las Comuni-
dades Auténomas competencia
para seflalar, dentro de ese nu-
mero total de 14, las fiestas de
cada una de ellas que le sean pro-
pias debido a su arraigo y tradi-
cién dentro de su ambito terri-
torial.

4.3. Permisos. Los permisos,
por las causas y duracién que es-
tablece el articulo 37.3 del E. T.,
son los que a continuacion se ex-
presan. Permisos o dias de los
que ¢l trabajador puede disponer
sin tener que recuperar, al ser re-
tribuidos al igual que las fiestas
laborales.

Asi, el trabajador, previo avi-
so a la empresa y justificacion si
la misma lo exigiera, tiene dere-
cho a:

— Quince dias naturales en
caso de matrimonio.

— Dos dias, con motivo del
nacimiento de hijos; por enfer-
medad grave o fallecimiento de
parientes cosanguineos o afines,
hasta el segundo grado: padres,
abuelos, hijos, nietos, hermanos,
conyuge y suegro.

Estos dos dias se amplian a
cuatro, en los casos en los que,
por los motivos indicados, el tra-
bajador tenga que desplazarse
fuera de su domicilio.

— Un dia por traslado de
domicilio.

— Por el tiempo indispensa-

e

ble para el cumplimiento de un
deber inexcusable de caracter
publico y personal.

Por deber publico inexcusa-
ble, viene entendiéndose, deber
de cardcter personalisimo, que
nadie puede hacer por otro. Y
aqui se incluye la participacién
en elecciones generales y locales.
Tanto en calidad de elector, co-
mo de elegible o cargo electoral.

Ahora bien, si el tiempo que
se invierte en ese cumplimiento
de los deberes publicos e inexcu-
sables, excede del 20 por cien de
las horas laborales computadas
en un periodo de tres meses, la
empresa podra pasar al trabaja-
dor afectado a la situacidn de ex-
cedencia forzosa.

— Para realizar funciones
sindicales o de representacion
del personal, de acuerdo a como
se establezca legal o convencio-
nalmente. Aqui entraria el crédi-
to horario de los representantes
de los trabajadores, que se abor-
dara al hablar del Comité de
Empresa.

— Las trabajadoras, en caso
de lactancia de un hijo menor de
nueve meses, tienen derecho a
una hora diaria, que podra divi-
dir en dos fracciones. Y si la mu-
jer quiere, este derecho, lo podra
sustituir o cambiar por una re-
duccién de la jornada normal
diaria en media hora.

— El trabajador que tenga a
su cargo un hijo menor de seis
afios, un disminuido fisico o psi-
quico que no ejercite actividad
retribuida, tiene derecho a una
reduccién de jornada en un mi-
nimo de un tercio, y un maximo
de 1a mitad, de su duracién. Por
lo que, como maximo, la reduc-
ci6n de la jornada sera de cuatro
horas. En este caso y, a diferen-
cia de los permisos citados, la re-
duccién de jornada lleva implici-
ta una reducciéon proporcional
del salario.

No obstante lo indicado, po-
dré pedir el trabajador permisos
para lo que se llama «asuntos
propios», cuya duracidn, retri-
bucién y caracter, habra que es-
tar a lo que se establezca en los
convenios colectivos 0 normas
del sector, en su caso. B

José Manuel MARTINEZ
GALAN
Abogado

MAR 79



Inmovilizacién provisional del

miembro superior fracturado

utilizando el tronco como fé-
rula.

ESGUINCES,
LUXACIONES
Y FRACTURAS

ESGUINCES

El esguince se produce al rea-
lizarse una flexion o extension
excesiva de la articulacién mas
alla de sus limites normales, lo
que provoca un estiramiento o
desgarro de los ligamentos aun-
que continfian en contacto las
caras articulares.

Los sintomas que nos hacen
pensar en un esguince son:

— Dolor en el sitio de 1a le-
sién que se acentda con los
movimientos.

— Hinchazon.

— Pérdida de fuerza.

La localizacién més frecuente
de los esguinces son las mufie-
cas y los tobillos.

La actuacién ante un esguin-
ce sera:

— Inmovilizar la articulacion
con férula o vendaje.

— Reposo absoluto de la ar-
ticulacion.

— Elevacién de la zona le-
sionada.

— En un principio se puede
aplicar hielo en la zona.

LUXACIONES

El mecanismo de produccion
es el mismo que en el caso de
los esguinces, flexion o exten-
sién de la articulacién mds alla
de los limites normales o un gol-
pe directo, pero a diferencia del
esguince las superficies articula-
res quedan separadas y se

Rotura de Iigamentoé de una articulacion.
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acompafia de desgarro o rotura
de los ligamentos que intervie-
nen en la articulacion.

Las manifestaciones clinicas
de la luxacion son similares a las
de los esguinces:

— Dolor, aunque en este ca-
SO €s muy intenso.

— Hinchazén.

— Pérdida de fuerza.

— Gran deformidad de la ar-
ticulacién, que se manifiesta
comparéndola con la articula-
cién del lado opuesto.

Frecuentemente la luxacion
se asocia con fractura de algu-
no de los huesos que intervienen
en la articulacion.

Nuesira actitud ante una
luxacién, en espera de un trata-
miento médico, serd inmovilizar
la articulacién, evitando en lo
posible manipularla innecesaria-
mente.

FRACTURAS

Una fractura es la rotura de
algiin hueso, producida general-
mente por traumatismos mecé-
nicos, como golpes o caidas.

Las manifestaciones clinicas
que presenta una fractura son:

— Dolor que se acentiia con
la presién en el foco de fractura.

— Deformidad, sobre todo
en aquella fractura en que exis-
te desplazamiento de los frag-
mentos.

— Hinchazén, pudiendo
aparecer un hematoma en el fo-
co de fractura.

— Incapacidad funcional, el
miembro afectado tiene muy
disminuida o incluso abolida la
capacidad de movimiento.

— Movimientos anormales,
en algunos casos puede existir
movilidad en el foco de fractu-
ra, pero no debe explorarse pa-
ra no dafiar los alrededores de
la lesion. -

— Crepitacion, frecuente-
mente aparece crepitacion en el
foco de fractura, pero tampoco
debe explorarse por la misma
razén que apuntdbamos en el
apartado anterior.

Fractura
completa

Fractura
incompleta

Fractura
con
desplazamiento

Fractura
sin
desplazamiento

A
g
v
A

oL

9 Fractura

cerrada

{? Fractura

conminuta

Fractura
abierta

L]

— Chasquido, muchas veces
el paciente nota un chasquido
en el momento de producirse la
lesion. Este ruido advertido por
el paciente es muy sugestivo de
una fractura aunque no siempre
sea asi.

Si se sospecha la existencia de
una fractura, hay que evitar que
el lesionado realice movimientos
innecesarios de la zona, por ello
se debe retirar la ropa cortando-
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la o descosiéndola con el fin de
examinar al herido buscando
posibles lesiones asociadas, heri-
das, hemorragias, otras fractu-
ras, etcétera.

Por las mismas razones que
hemos visto en las luxaciones,
no debemos ensayar la reduc-
ci6n de la fractura, salvo que se
reciban instrucciones médicas
de hacerlo.

Una vez que se haya localiza-
do la zona de fractura se debe
proceder a inmovilizarla, para
lo cual debemos realizar una in-
movilizacién que abarque la ar-
ticulacion anterior y posterior al
foco de fractura, tomando las
siguientes precauciones:

— En fracturas de miembro
superior, retirar anillos, pulse-
ras, etcétera, ya que después de
unas horas la zona se va a hin-
char y un elemento apretado
puede producir problemas cir-
culatorios importantes.

— Debe comprobarse que la
presion gjercida por la inmovili-
zacién no es excesiva, lo que po-
dria lesionar vasos o nervios,
para lo cual la inmovilizacién
no debe incluir partes alejadas

como dedos de manos o pies §

con el fin de comprobar:

1. La sensibilidad, pregun-
tando al paciente si nota que le
tocamos.

2. La movilidad, pidiéndole
que mueva los dedos.

3. El aporte sanguineo, ob-
servando si la piel o el lecho de
las ufias se vuelve palido o amo-
ratado.

Cualquier alteracion de este
tipo nos llevaria a pensar que la
inmovilizacién es demasiado
compresiva y que €s necesario
aflojarla.

Para realizar la inmoviliza-
cién acudiremos a una férula.
Una férula es cualquier elemen-
to rigido que nos permita impe-
dir el movimiento de la articu-
lacién. A bordo son muy utiles
las férulas hinchables. También
podemos usar como_ férula el
propio cuerpo, por ejemplo in-
movilizariamos un dedo con
otro, una pierna con la otra o el
brazo con el térax.

TRAUMATISMOS DE
LA COLUMNA
VERTEBRAL

La columna vertebral forma
el armazon central del cuerpo
constituyendo el eje principal de

Médula
espinal

*/

Cuerpos
vertebrales
(huesos)

LA fn

Seccion
medular

Inmovilizacién provisional del miembro inferior izquierdo frac-
turado utilizando el miembro derecho y un palo como férulas.

sustentacién del mismo. Ade-
més de esta importante funcién
mecédnica, la columna alberga
en su interior la médula espinal.

La gravedad de las lesiones de
la columna vertebral no se debe
a las fracturas de los huesos que
la forman, sino a las posibles le-
siones que puedan producirse en
la médula espinal. De estas le-
siones la mas importante es la
seccion medular que tendrd co-
mo consecuencia la seccion de
los nervios que se dirigen a bra-
70s, piernas, etcétera, y conse-
cuentemente la pérdida de mo-
vimiento y sensibilidad de la zo-
na de influencia de los nervios
seccionados.

La seccion medular se produ-
ce, generalmente, como conse-
cuencia del desplazamiento de
los cuerpos vertebrales que se
han fracturado, y dependiendo
de la altura de la lesion (cuanto

mds proxima al crineo serd mas
grave) puede producir desde la
muerte instantdnea o paralisis
de brazos, piernas o ambos.

Nuestra actuacién ante un
traumatismo en la columna de-
be ser especialmente cuidadosa,
y debemos tomar las siguientes
precauciones:

— No actuar precipitada-
mente, moviendo bruscamente
al enfermo, flexionandolo o gi-
randole la cabeza.

— Mangjar al enfermo entre
varias personas con el fin de
conseguir mantenerlo estirado.
Una persona vigilard y sujetard
su cabeza para que mantenga la
linea de la columna y no tenga
rotaciones a derecha o izquier-
da.

— Si se tienen dudas sobre la
manera mas segura de movilizar
al enfermo, o de cémo hacerlo
es preferible no moverlo, abri-

garlo, vigilar sus constantes vi-
tales y mantenerlo a la espera de
personal entrenado en el trans-
porte de este tipo de heridos.

TRAUMATISMOS
CRANEO
ENCEFALICOS

La importancia de estos trau-
matismos reside en el gran va-
lor de las estructuras nobles alo-
jadas en el craneo.

Los tipos de lesiones mas fre-
cuentes son:

— Fractura de la béveda
craneal, simple o con hundi-
miento. Si existe afeccién de las
estructuras internas puede.apa-
recer una sintomatologia muy
variada desde la muerte inme-
diata hasta permanecer asinto-
matico. Son muy frecuentes las
convulsiones y la pérdida de
conocimiento.

— Fractura de la base cra-
neal. Puede aparecer asociada a
fractura de vértebras cervicales,
por lo que ante esta sospecha
debemos tener gran cuidado al
manejar estos pacientes. Los
sintomas més sugerentes de este
tipo de fracturas son:

® Salida de sangre o liquido
cefalorraquideo (liquido trans-
parente similar al agua) por la
nariz, los oidos o ambos.

] Hematomas alrededor de
los ojos, como si fueran un an-
teojo o unas gafas de aviador.

— Puede ocurrir que no ha-
va fractura de los huesos del
craneo y exista, no obstante, le-
sién encefalica.

Ante un traumatizado de cra-
neo debemos:

— Comprobar si existe respi-
racion y latido cardiaco. En ca-
so negativo comenzar inmedia-
tamente las maniobras de reani-
macién cardio-pulmonar.

— Explorar el estado de con-
ciencia, las pupllas (tamano si-
metria, reaccion a la luz), tipos
de respiracion.

— En el transporte de estos
pacientes no debe olvidarse que
pucden tener asociada una le-
si6n de columna.

— No se le debe dar ningfin
tipo de bebida ni comida.

— Controlar periddicamente
las constantes vitales.

— Realizar a la mayor breve-
dad una consulta radiomédi-
ca. W

Jos¢ TOSCANO
Carles MONTANES
Elena GARCIA ACEBES
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Un invento espafiol
revoluciona la nautica

Levar anclas

El arquitecto madrilefio, Alfonso Garcia,
ha revolucionado el mundo de la Néutica
con ¢l Ankorex, un pequefio dispositivo que,
instalado entre la cadena y el ancla de las
embarcaciones de recreo, permite levantar el
ancla cuando ésta ha quedado enganchada
en ¢l fondo del mar o en una grieta marina.

«El enrocamiento del ancla —segin pala-
bras del propio inventor del Ankorex— ha
sido un problema constante para la gente afi-
cionada al mar ya que, en numerosas ocasio-
nes, ésta puede engancharse en cualquier obs-
ticulo del fondo marino. Con el Ankorex, al
tivar en direccién contraria a la que quedo en-
ganchada, se desenrosca el ancla fdcilmente
evitando tener que abandonarla», nos dijo Al-
fonso Garcia.

Precisamente es la posibilidad de ahorrar
dinero ante la pérdida del ancla lo que.ha
despertado un interés de los aficionados por
¢l aparato. En este sentido, el Ankorex ha si-
do galardonado con la medalla de oro en el
decimoquinto Salén de Invenciones y Técni-
cas Nuevas de Ginebra; asi como reconoci-
do en numerosos certdmenes internacionales
de la nAutica. Por otra parte, el invento es-
pafiol est siendo utilizado por la Comisién
de Energia Atomica de Francia en sus expe-
rimentos submarinos y por numerosos orga-
nismos dedicados a la investigacion sub-
marina.

En sus dos versiones (Ankorex 101, para
barcos de hasta 10 metros de eslora y 4 Tm;
y ¢l Ankorex 102 para barcos de hasta 18
metros y 16 Tm) este pequefio aparato es
una solucién para las anclas enrocadas.

El aparato sirve para todo tipo de anclas.
Fabricado en acero inoxidable, su funciona-
miento es de lo més sencillo. Una vez situa-
da la embarcacién sobre el ancla, se lanza
un gancho especial que puede colocarse en
la cadena en cualquier punto. Al llegar al
dispositivo, un pequefio tirén dejard libre la
cafia del ancla, quedando unido a ella por
una pequedia cadena sujeta a la parte infe-
rior. Avanzando mds la embarcacion, el an-
cla se libera facilmente.

Aun cuando el Ankorex se ha disefiado y
fabricado especialmente para embarcaciones
deportivas y de recreo, su inventor no des-
carta la posibilidad de que pueda usarse
también para los pequefios pesqueros.

Exportmarina, S. A, es la empresa espa-
fiola que posee la patente del invento y es
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responsable de su fabricacion y comerciali-
zacion. Por unas 30.000 pesetas, el Ankorex
pondra fin a los quebraderos de cabeza que
un ancla enrocada haya causado a los pa-
trones de embarcaciones deportivas. B

Curso de pesca
en Escocia

Fl Aula del Mar de la Fundacion
Caixa Galicia ha organizado un nuevo
curso en el extranjero en apoyo del sec-
tor pesquero de Galicia. La localidad
escocesa de Aberdeen y concretamente
el Instituto Torry Research Station serd
la sede en donde se imparta durante los
proximos 8 al 14 de abril el seminario
sobre pesca, procesamiento y comercia-
lizacion de pescado.

El seminario incluye conferencias y
ponencias sobre diversos temas como
los recursos pesqueros en el Reino Uni-
do; la manipulaciéon del pescado en la
mar; el deterioro del pescado y su inhi-
bicién; la calidad del pescado; higiene.
La seguridad en los alimentos o el pro-
cesamiento de pescado en el Reino Uni-
do; sesiones précticas como experien-
cias en laboratorio; visitas a la lonja y
al puerto de Aberdeen y al Seefood
Park.

El importe total del curso es de
300.000 pesetas, precio que incluye los
desplazamientos, alojamiento, asisten-
cia al curso y todas las visitas profesio-
nales programadas. La fundacion Caixa
Galicia concedera una beca de 100.000
pesetas a cada uno de los participantes,
asistentes al curso por lo que la cuota
neta a pagar serd de 200.000 pesetas.

Quien desee recibir mas informacion
sobre el curso puede ponerse en contac-
to con José Maria Bouzas Araujo, di-
rector del Aula del Mar, o en cualquie-
ra de las oficinas de la Caixa Galicia.

La direccion del Aula del Mar es:
C/ Amador Rios, 7; 15706 Santiago de
Compostela, para aquellos que deseen
ponerse en contacto por escrito o por
teléfono en los nimeros (981) 56 44 96
056 55 00. W

Curso de medicina subacuatica e hiperbarica

El Departamento médico de la unidad
de Terapéutica Hiperbarica del Hospital
de la Cruz Roja de Barcelona ha organi-
zado para los proximos dias 6 al 9 de ma-
yo el XI Curso de Iniciacién a la Medici-
na Subacudtica y para los dias 28 al 31
de mayo, el IX curso de actuacion en me-
dicina hisperbarica. Asimismo, se ha or-
ganizado el primer curso Bésico de rea-
nimacién y primeros auxilios en medio
acuatico para las fechas del 11 al 12 de

mayo y NUmerosos seminarios relaciona-
dos con €l mundo del buceo.

Quien desee obtener mas informacion
sobre el desarrollo y los programas de es-
tos cursos puede ponerse en contacto con
el doctor Jordi Desola Al4, jefe del de-
partamento del CRIS y de la Unidad de
Terapéutica Hiperbarica del Hospital de
la Cruz Roja de la Ciudad Condal, sito
en la calle Dos de maig, 301. 08025 Bar-
celona o en el teléfono (93) 433 1551. &
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