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Programa de control de costos

jOptimiza su instalacion, mejora su

calculo de costos!

El resultado: tranquilidad durante la vida de su barco.

Desarrollado a través de mas de 80 afos de experiencia en el mar,
el Programa de Control de Costos de VOLVO PENTA le ofrece un enfoque
integrado hacia la fiabilidad, eficacia y economia en el mar.

El programa reune todos los elementos que afectan a sus
prestaciones técnicas y comerciales, para hacer la maquina de su barco
segura y eficiente y mejorar su rendimiento a largo plazo en costos de
operacion y mantenimiento.

Para mas informacién illame ahora a su concesionario VOLVO PENTA!

Motores marinos
especificos

B Motores de propulsién
desde 168 kW (228 hp)
hasta 405 kW (551 hp).

B Motores auxiliares
desde 110 kW
hasta 390 kW (=125 -
447 kVA).

B Disefados para una
facilidad en el servicio.

B Sistemas de
combustién adaptados
para operar barcos
de trabajo.

B PTO'S facilitando
el encaje de
equipamiento extra.

Célculo de costos por
computadora

B VOLVO PENTA le
ofrece conocer con
detalle sus costos
basados en
condiciones reales
de operacién. Gastos
anuales; costos de fuel
y lubricantes, costos
de mantenimiento y
costos de reparaciones
y reacondicionamiento.
Simplemente cambie
alguna de las
variables basicas
~tiempo de operacién,
carga, precio del
carburante, etc.—y
sabra inmediatamente
el impacto en el
costo total.

Asistencia profesional
a las instalaciones

B Calculos de velocidad,
empuije e impulso.
Eleccién de equipos
extras.

Célculos torsionales.

Posibilidad de
clasificacion.

Sisternas de fransmisién
perfectamente
encajados, basados
en un conocimiento
profundo del mercado.

Contratos de servicios
opcionales

B Garantia de hasta tres
afos vélida en todos
los paises europeos
sin limite de horas
de uso. Test de
comprobacion
de condiciones de
funcionamiento dos
veces al ano.

B Plan de
proteccion de piezas
y componentes que
cubre todas las piezas
vitales.

B Contratos de servicio
completos para un
contro! exhaustivo del
motor y de sus costos
de mantenimiento.

Servicio continuado
de suministro de piezas
de recambio

Red de
concesionarios de
suministro continuado
de piezas de recambio,
especialmente
entrenados y equipados
para darle un apoyo
rapido y profesional.
Stock de piezas de
recambio adaptado y
muy completo para
cubrir la mayor parte
de sus necesidades.
Sistemas de apoyo

24 horas al dia para
suministro de piezas
de recambio de
emergencia.

Debido a condiciones locales, no todos los mercados son capaces de

cubrir todas las actividades del Programa de Control de Costos.
Compruébelo en su importador VOLVO PENTA.

VOLVO
PENTA

VOLVO PENTA ESPANA S.A., Paseo de la Castellana 130,

28046 MADRID



ON el mercado
c tinico a las puer-

tas de 1993, el

llamado reto de
la competitividad ha pasado a
convertirse en los ultimos
tiempos en uno de los princi-
pales debates en el marco de
la economia nacional con la
participacién del gobierno,
patronal y sindicatos. Ya no
es solo cuestion de producir.
Se trata de producir al menor
coste posible, con la maxima
calidad y en las condiciones
que hagan posible la compe-
tencia con el exterior. Se tra-
ta de tener empresas compe-
titivas para, en definitiva,
ofrecer también productos ca-
paces de venderse en todos
los mercados de un area eco-
ndémica sin fronteras cada vez
mas amplia. El sector mariti-
mo en general no es ni puede
ser ajeno a este proceso de
competitividad en relacion al
cual hay ejemplos mas que
suficientes donde se pone de
manifiesto la necesidad de to-
mar medidas si no se quieren
sufrir mas los efectos negati-
vos de lo que conlleva ese
mercado Unico europeo. Y,
dentro de ese contexto, flota
mercante y puertos serian al-
gunos de los ejemplos més
significativos.

Durante la Gltima década,
el sector de la Marina Mer-
cante ha sido escenario de
una reduccién del 40 por cien
en el numero de sus unida-
des, una caida en un 50 por
cien en su tonelaje y una re-
duccién también del 50 por
cien en el numero de trabaja-
dores ocupados. Frente a es-
te comportamiento de la flo-
ta nacional, en el mismo pe-
riodo han proliferado el re-
gistro de miles de barcos en
paises como Panamd, Libe-
ria, Grecia o Chipre donde
por sus especiales exigencias
en diferentes materias labora-
les, fiscales, etcétera, se insta-
laron empresas de las ms di-
ferentes nacionalidades. El
objetivo en todos los casos
era ¢l mismo. Lograr unas
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condiciones que facilitasen
sus posibilidades de compe-
tencia frente al conjunto de
las flotas mundiales.

La politica de las llamadas
banderas de conveniencia ha
sido una especie de carcoma
que ha minado las flotas de
diferentes paises entre quienes
se hallan los integrados en la
Comunidad y donde muchos
navieros, ante la falta de ayu-
das suficientes de Bruselas, se
acogieron también a los regis-
tros en esos Estados.

A las puertas del mercado
Unico y con el problema de
competencia que plantean las
banderas de conveniencia, la
flota mercante es uno de los
sectores que actualmente bus-
can soluciones para el futuro,
en base al establecimiento por
la Comunidad Europea de
unas condiciones especiales
fundamentalmente en materia
fiscal que les permitan seguir
en la actividad. En las dltimas
semanas se escucharon algu-
nas insinuaciones entre los
responsables del sector de la
flota mercante segtn las cua-
les, en defensa de su compe-

titividad y de la propia super-
vivencia de las empresas, se
imponian mayores ayudas en
el marco de la CE si se que-
ria impedir la salida de la flo-
ta hacia registros.en terceros
paises. El Ministerio de
Transportes trabaja en la
puesta en marcha de ese se-
gundo registro para Canarias
y cuyas condiciones se espera
satisfagan las demandas de
los navieros.

En lo que al mar se refiere,
el problema o reto de la com-
petitividad est4 en la flota, pe-
ro también se halla en los
propios puertos donde hay en
marcha importantes inversio-
nes. Cuando se trata de reali-
zar una operacion exportado-
ra en el marco de la Comu-
nidad, resulta habitual que
los operadores que acthan
desde Espafia soliciten mayo-
res restituciones, entre otras
cosas, por los trabajos por-
tuarios mas caros en Espafia
que en otros Estados de la
CE. La Conferencia Interna-
cional de Puertos celebrada
en las ultimas semahas ha ve-
nido a insistir en la indispen-
sable modernizacion de los
servicios portuarios en todo el
mundo.

De estos dos temas se ofre-
ce una amplia informacion en
este numero de MAR en la
seguridad de que a muy cor-
to plazo puede ser objeto de
debate profundo en el sector.
Pero, junto a esas cuestiones,
otra nota de actualidad ha es-
tado en los procesos electora-
les. El 26 de mayo con las
elecciones municipales y en
algunos casos autondémicas
donde el PSOE retuvo la ma-
yoria aunque perdié votos en
algunas grandes ciudades. Pa-
ra cl sector de la pesca inte-
grado en las Cofradias, ya se
ha dado la salida para la ce-
lebracion de unas elecciones
que culminaran para el proxi-
mo otofio con la designacion
de los puestos a los 6rganos
nacionales. W

Vidal MATE

MAR




SEGURO A TODA MAR
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MUTUAPESCA

Mutua de Seguros de Armadores
de Buques de Pesca de Espana

SEGUROS DE BUQUES Y MERCANCIAS

Condiciones expresamente adaptadas para pesqueros
Delegaciones en los principales puertos espaiioles

DIRECCION:

Augusto Figueroa, 3, 2.2 planta
Tel: 5211125 e Télex; 46483 MABPE  Fax: 522 88 43
Apartado, 249 * 28004 MADRID

ASTiLLEROS
MURELRGA, ..

CONSTRUCCION, REPARACION Y
ALARGAMIENTO DE BARCOS DE MADERA

BARRIO ARROPAIN, S-N LEKEITO
TEL. (94) 684 09 56 (VIZCAYA)
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CONFERENCIA
INTERNACIONAL
DE PUERTOS

El futuro de las
instalaciones
portuarias pasa por
su modernizacion e
informatizacion.

6-26

LA FLOTA
MERCANTE POR LA
COMPETITIVIDAD

Las banderas de
conveniencia aumentan en
el mundo y plantean
problemas a las flotas de
otros Estados.

EL PSOE MANTUVO

LA MAYORIA EN
LAS MUNICIPALES

Los socialistas mantuvieron
la mayoria en las
elecciones municipales
aungue perdieron votos en
grandes ciudades.

TREGUA PARA
LA ANTARTIDA

Los recursos de la Antartida, por el
momento, no seran explotados como
pretendian algunas potencias.
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Algunas navieras dispuestas a exportar harcos
a terceros paises si no se les garantizan

condiciones de competitividad

En medios del sector de la Marina Mercante, desde los
empresarios a los sindicatos, se dice que la

polémica no ha hecho nada mas que empezar. El fondo
de la cuestion es la competitividad necesaria de

la flota. Nadie es ajeno, la propia Administracion
incluida, a que durante los tltimos afios han
proliferado las banderas de conveniencia y que muchos
barcos han establecido sus bases en paises como
Bahamas o Panama. Frente a esta situacion, los paises
miembros de la Comunidad Europea han

estudiado el problema y las posibles soluciones con el fin

6 MAR

de lograr el mantenimiento de una flota

competitiva en la propia CE. En Espaiia, la
Administracion trabaja para ultimar el Acuerdo

de Bases que desarrollara el futuro segundo registro en
Canarias. Mientras tanto, algunos empresarios

han apuntado simplemente que, o se contemplan unas
condiciones para hacer competitiva la flota o
buscarian otras salidas. Los sindicatos por su parte
esperan a ver como se desarrollan las cosas antes

de adoptar otras medidas. Es, pues, un tiempo de
espera para la flota mercante.




La Administracion ultima

las condiciones

que contemplard la

nueva normativa
en las islas
Canarias.

= — =)

UMEROSOS han sido los es-
tudios realizados para demos-
trar la viabilidad y las ventajas
que para nuestra flota mercan-
te tendria el establecimiento de
un segundo registro de buques
en las islas Canarias. Menores
cargas fiscales sobre las empre-
sas y los salarios; una normati-
va laboral muy flexible, con la
posibilidad de contratar tripu-
lantes con menores costes de
Seguridad Social, y el manteni-
miento de los mismos niveles
de seguridad ya que los barcos
continnan regidos por la mis-
ma normativa internacional en
la materia son, a priori, lo més
positivo de los segundos regis-
tros. A pesar del apoyo demos-
trado por los ministros de
Transportes, socialistas, Abel
Caballero, José Barrionuevo y
Josep Borrell, las navieras de-
berdn esperar un poco mas ya
que el segundo registro canario
aln tardard algo en llegar. La
firma del Acuerdo de Bases
que desarrollara el futuro regis-
tro canario ha despertado la es-
peranza en un sector que, con
cierto agobio, observa la llega-
da inminente de un mercado
maritimo internacional sin
fronteras.

Solucion para salir de
la crisis

Los registros especiales na-
cieron, a mediados de los
ochenta, como respuesta de los
paises europeos a la grave cri-
sis que atravesaba el sector ma-
ritimo y, en especial, a los pro-
fundos recortes de sus flotas.
Por aquella fecha, los gobier-
nos de los paises europeos ob-
servaban cémo la mayor parte
de los buques que abandona-
ban su pabellén nacional, con-
tinuaban siendo explotados por
los mismos armadores bajo re-
gistros abiertos o registros de
conveniencia. Ante esta situa-
cién, algunos paises considera-
ron esencial dotar a sus barcos
de los medios necesarios para
contar con una flota competiti-
va. La primera de las medidas
adoptadas fue la de intentar
modificar las legislaciones de
cada Estado, opcién ésta de-
masiado lenta, por lo que se di-
sefi6 un panorama de actua-
cién totalmente nuevo: los se-
gundos registros. Asi surgio el

NIS (segundo registro norue-
£0).

La actuaciéon noruega fue
pronto seguida por otros pai-
ses, asi Alemania, Dinamarca,
Madeira (Portugal), islas Ker-
guelen (Francia), o la inglesa is-
la de Man fueron estableciendo
paulatinamente registros espe-
ciales para sus buques; registros
que, en cada caso, se han he-
cho a la medida de la nacién
interesada.

Con el tiempo, los registros
danés y noruego han sido con-
siderados modelos del nuevo
panorama abierto al transpor-
te maritimo internacional. En
ambos casos se trata de conju-
gar la consecucion de unos cos-
tes de explotacién, compara-
bles a los mas competitivos del
mercado, con €l mantenimien-
to de niveles adecuados de se-
guridad para buques y tripula-
ciones. Los resultados obteni-
dos por el NIS y el DIS (regis-
tros noruego y danés, respecti-
vamente) muestran claramente
que tales objetivos no sélo pue-
den ser compatibles entre si, si-
no que, ademas con ellos se
puede propiciar a medio plazo
un aumento del empleo de na-
cionales en el sector maritimo.

El segundo registro noruego
(NIS), en vigor desde julio de
1987, no es comunitario y pue-
de registrarlo toda empresa na-
viera, cualquiera que sea su na-
cionalidad. Es, por tanto, un
régimen abierto en el que la fis-
calidad aplicable a las empresas
es la misma que la dispuesta
para las compaiiias que operan
bajo el registro nacional. Todos
los tripulantes estin asimismo,
sujetos a la fiscalidad del pais,
aunque los extranjeros solo tri-
butan por la parte de salario
que exceda de 16.000 coronas
noruegas (unas 256.000 pese-
tas) al mes; salvo que declaren
en su pais de residencia. Los
costes de Seguridad Social pa-
ra el armador son del 20,40 por
cien del salario bruto para los
tripulantes noruegos; 17,2 por
cien para los de otros paises
noérdicos y en el caso de otros
extranjeros debe pagarse una
tasa unica de 144 coronas men-
suales, si bien éstos no quedan
incluidos en el Plan de Pensio-
nes de los marinos noruegos.
Las condiciones laborales y sa-
lariales se rigen por los conve-
nios colectivos especificos para
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el NIS, firmados con sindicatos
nacionales o extranjeros.

En Dinamarca, el DIS fue
creado en julio de 1988. Para
poder inscribir un buque en tal
registro internacional, la em-
presa armadora deberd tener al
menos un 20 por cien de capi-
tal bajo control danés. El régi-
men fiscal para estas compa-
fiias es el mismo que para las
demds navieras. Los tripulantes
estdn exentos del pago de im-
puestos personales; si bien el
tributo sobre sociedades en Di-
namarca es del 55 por cien y
los costes de Seguridad Social
estan fijados en 90 coronas da-
nesas al mes, por cada persona
empleada. Como en el caso no-
ruego, las condiciones laborales
y salariales se rigen por los con-
venios especificos para el DIS,
firmados con sindicatos nacio-
nales o extranjeros. Este regis-
tro es considerado comunitario
a los efectos de aplicacion de
los Reglamentos de la CEE.

NIS y DIS son, en definitiva,
registros diferentes ya que si el
primero es abierto a los arma-
dores de cualquier nacionali-
dad, el segundo se orienta casi
con exclusividad a los armado-
res daneses. No obstante, en
ambos casos queda demostra-
do el esfuerzo realizado por los
gobiernos de las dos naciones
noérdicas para crear las condi-
ciones y los instrumentos admi-
nistrativos precisos o idoneos
para su mas rapida y eficaz
aplicacion.

Un registro competitivo

En nuestro pais un segundo
registro de buques no soélo se-
ria viable, sino necesario para
dotar a nuestra flota de los ni-
veles de competitividad impres-
cindibles para desempefiar un
buen papel en un mercado in-
ternacional sin fronteras.

Desde 1986, los sucesivos
ministros socialistas de Trans-
portes se han pronunciado al
respecto. Abel Caballero se
mostrd, en su momento, mas
partidario del registro europeo
EUROS. José Barrionuevo
aprovechd la Asamblea Na-
cional de ANAVE, en verano
del pasado afio, para anunciar
la necesidad de crear un se-
gundo registro nacional de bu-
ques en las islas Canarias; si
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Los sindicatos rechazan la
posibilidad de que
empresas espaniolas que se
acogieron a los Planes de
Viabilidad puedan exportar
sus buques.

bien, correspondia al Ministe-
rio de Economia y Hacienda
tomar cartas en ¢l asunto, al
estar negociando con el go-
bierno auténomo el régimen
econdémico-fiscal especial para
el archipiélago. El actual titu-
lar de la cartera de transpor-
tes, Josep Borrell, se ha mos-
trado esperanzado ante la fir-
ma del Acuerdo de Bases que
desarrollara el futuro segundo
registro de matriculaciéon de
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barcos en nuestro pais.

Numerosos han sido los pro-
yectos disefiados para estudiar
el modo en que dicho segundo
registro puede resultar mas ren-
table y eficaz. Uno de los infor-
mes que cuentan con mayor
posibilidad de llevarse a la
practica es el realizado por el
Instituto Espafiol Maritimo se-
gun el cual nuestro segundo re-
gistro, aprobado con rango de
Ley, seria «localizado en las is-

las Canarias; competitivo, algo
que, en una primera etapa no
seria posible sin la contratacion
de tripulaciones extranjeras;
flexible, apto tanto para trafi-
cos protegidos como interna-
cionales; abierto, en el sentido
de que no solo pudieran inscri-
birse buques extranjeros sino
también espafioles que, en su
momento, abandonaron el pa-
bellén nacional; con seguridad
juridica ya que, de lo contrario,
las cosas tienen muchas formas
de interpretarse; y de calidad,
no un registro subestindar o
un pabellén de conveniencia»,
manifestd6 a MAR el director
del estudio, Miguel Pardo. Se-
gun esta misma fuente nuestro
segundo registro canario, cuya
fecha idonea de aparicion seria
el 1 de enero de 1992, seria pa-
recido al establecido en la isla
portuguesa de Madeira con el
que tendriamos que competir
directamente y que ha sido



creado especialmente «para los
armadores espafioles».

Fuga de barcos

Una gran parte de los arma-
dores, cansada de esperar una
solucién que no acaba de lle-
gar, opina que lo mejor es ac-
tuar ante un mercado tinico ya
proximo. En este sentido, el
objetivo de los empresarios de
cara a 1993 es «alcanzar los ni-
veles de competitividad sufi-
cientes para navegar, en igual-
dad de condiciones, con el res-
to de las flotas comunitarias»,
manifestaron desde ANAVE.
Para lograrlo, los armadores
no descartan «ninguna estrate-
gia empresarial».

Ante esta tesitura, algunas
navieras deficitarias estdn estu-
diando la posibilidad de expor-
tar parte de su flota a terceros
paises (es muy probable que
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desde ahora a fin de afio, mas
de 40 barcos abandonen el pa-
bellén espafiol), con el riesgo
de pérdida de empleo que ello
implica. No obstante, las re-
ducciones de plantilla se reali-
zaran paulatinamente y de ma-
nera racional «ofreciendo pla-
nes de jubilacion anticipada a
los mayores de cincuenta afios,
negociando bajas voluntarias o

por invalidez e incluso no se
descartardn las iniciativas de
crear cooperativas por parte de
los trabajadores», nos dijo el
presidente de una de las com-
pafifas en reestructuracion.

La noticia ha levantado po-
lémica no sélo porque algunas
de las empresas que contem-
plan tal medida —Elcano, Tra-
satlantica o Repsol Naviera

Vizcaina— han participado en
el montante de subvenciones
que la Administracion, a través
de la Sociedad Estatal de los
Planes de Viabilidad, concedio
a las empresas sino porque
ademaés, enfrenta directamente
a todas las partes implicadas en
el sector maritimo. Es por ello
por lo que hay que mostrar
cautela ante los hechos.

De continuar los armadores
en su deseo de exportar buques
hacia paises como Panami o
Bahamas donde los costes de
explotacién son mucho mds
baratos, los sindicatos no des-
cartan la convocatoria de un
paro general del sector en los
proximos meses ya que segin
opinan, se corre el riesgo de
«quedarnos sin flota y ésta no
es forma de dotar de competi-
tividad al sector». Para UGT-
Marina Mercante la accién que
van a seguir los armadores es-
td fuera de toda logica. «Si
quieren reducciones fiscales,
negociaremos con ellos pero si
buscan reducciones en los cos-
tes de tripulacion y Seguridad
Social no hay negociacién, ni
didlogo posibles», dijo Manuel
Dominguez. Por su parte, el
Sindicato Libre de la Marina
Mercante piensa que hay otras
medidas alternativas y no tan
dréasticas para hacer competiti-
va nuestra flota mercante; ya
que, de dejar salir barcos hacia
otros paises «perderiamos el 60
por cien de la flota dedicada al
transporte de crudo; el 85 por
cien de bull carga y el 100 por
cien de las lineas regulares tran-
socednicas».

En 1993 el transporte mariti-
mo internacional estara total-
mente liberalizado. «En un en-
torno de libre competencia las
empresas del grupo del trans-
porte maritimo vamos a tener
que desengancharnos de las
ayudas procedentes del Estado,
ya que el Tratado de Roma no
va a permitir compaifiias sub-
vencionadas —dijo Ramoén
Garcia, presidente de Elcano y
Trasatlantica. Es por ello por
lo que, desde este momento,
debemos dotar a nuestras em-
presas de los niveles de compe-
titividad y solvencia adecuados
para hacerlas rentables», ma-
nifesto.

Desde la direccion de Elcano
se considera que esta empresa
estd «hundida materialmente»,
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por lo que si se quiere compe-
tir en igualdad de condiciones
habra que crear filiales off-sho-
re o registrar los buques en ter-
ceros paises. Bahamas estd en
el punto de mira de esta em-
presa: «Estamos por la labor de
exportar todos nuestros bu-
ques; si bien nuestro criterio es
flexible. El proceso se realizara
progresivamente y observando,
en todo momento, las cuentas
de resultados. Nuestro objetivo
es reducir costes y ser competi-
tivos», manifest6 a MAR Ra-
mon Garcia. Para el presidente
de Elcano hay que ser pruden-
tes en la toma de decisiones
«queremos reducir costes para
la empresa, unos 2.500 millones
por afio, pero no a costa de
condiciones de contratacion
tercermundistas como dicen los
sindicatos». Elcano ha previsto
la racionalizacién del proceso
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Juan Ybarra dimitié como
presidente de ANAVE

Hace unas semanas pre-
sentd su dimisiéon como pre-
sidente de ANAVE Juan
Ybarra y Mendaro. Segiin
expuso ante el Comité Di-
rectivo de la Asociacion,
con esta dimisién pretendia
denunciar las presiones que
habia recibido en los 1lti-
mos tiempos aunque no se
ha indicado la procedencia
de las mismas. Juan Ybarra
sefialo antes de su dimision,
la necesidad de que ANA-
VE siga luchando en defen-
sa de los intereses del sector
desde unas posiciones de in-
dependencia.

«s8i nos vemos obligados a ex-
pulsar trabajadores, siempre se
van a buscar las condiciones
mas favorables para los em-
pleados; situaciones que pue-
den contemplar el estableci-
miento de planes de jubilacién
anticipada, negociaciones de
bajas o favorecer las iniciativas
privadas, en el sentido de crear
cooperativas», manifestaron
fuentes empresariales.

Los sindicatos critican a las
compafiias por «poner la mano
para pedir dinero procedente
de los Planes de Viabilidad y
marcharse en cualquier mo-
mento». Para los armadores,
en los puntos establecidos en
los Planes de Viabilidad se
mencionan ayudas para la me-
jora tecnoldgica de buques «en
ningun caso se habla de condi-
ciones de contratacion, ni gas-
tos corrientes de explotacion»,
dijeron.

Algo parecido sucederd en
otras empresas, como Trasat-
lantica o Repsol Naviera Viz-
caina donde segliin nos infor-
maron «es primordial la ges-
tibn empresarial», si bien se
apuesta por el debate a tres
bandas: sindicato, accionista
(INI) y Ministerio de Trans-
portes.

A pesar de la decision de las
empresas de registrar buques
fuera de nuestras fronteras, en
Marina Mercante no se sabe
nada al respecto ya que, por el

.momento, no existe ninguna

peticién formal por parte de los
armadores para dar de baja a
ninguno de los buques que na-
vegan bajo nuestro pabellon»,
nos informaron.

El segundo registro canario
aparece como la alternativa que
podria evitar la exportacién de
buques «si nos ofrecen un se-
gundo registro competitivo con
el que redujéramos costes en la
proporcién deseada, lo acepta-
riamos indiscutiblemente», di-
cen los empresarios. Para Cana-
rias el segundo registro de bu-
ques supondria un reforzamien-
to de la zona econémica de las
islas, un impulso internacional
de la imagen del archipiélago y
se crearian nuevos puestos de
trabajo para gestionar la nueva
estructura maritima. Estructura
que aun tardarda alglin tiempo
en establecerse. B

A.D.



EL SEMINARIO SOBRE ACUICULTURA «EURAQUA 92>

REUNE A EXPERTOS DE LOS PAISES DE LA CE

"EL DESARROLLO TECNICO
Y LA HABILITACION DE ESPACIOS,
CLAVES DE LA ACUICULTURA

A finales del pasado mes de mayo se celebré en Bruselas el seminario
sobre acuicultura «Euraqua 92», que concentrdé a expertos en el tema
de todos los paises comunitarios. El cuidado del medioambiente, la
evolucién de los mercados en Europa y las subvenciones estatales
como factores todos ellos directamente vinculados al desarrollo de esta
actividad, fueron algunos de los puntos tratados por los expertos.
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El cuidado del medioambiente debe ser un factor presente siempre que se
hable de acuicultura en el seno de la CE.

OS principales fre-
nos para el de-
sarrollo de la acui-
cultura en Europa
son de caricter fi-

nanciero, aunque también de-
pende de la investigacién en
nuevas tecnologias y técnicas de
tratamiento de las larvas y de la
disponibilidad de espacio fisico
para la implantacion de las pis-
cifactorias. Asi se desprende, al
menos, de las conclusiones ob-
tenidas en el seminario sobre
acuicultura «Euraqua 92», ccle-
brado en Bruselas a finales del
pasado mes de mayo. Estos dos
factores considerados determi-
nantes para el desarrollo por los
representantes curopeos que-
dan, en un porcentaje muy alto,
dependientes de decisiones de
caracter politico, que se escapan
a las competencias de la empre-
sa privada. «E! desarrollo de es-
ta industria nueva y vieja a la vez
dependerd en gran parte de las
decisiones que tomen las autori-
dades a nivel local, comunitario
o nacional, dado que el desarro-
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llo y crecimiento de la acuicultu-
ra dependen de nuestra capaci-
dad para encontrar espacios dis-
ponibles para un medio en el que
la calidad es un objetivo prio-
ritario.»

El seminario «Euraqua 92» se
fijé cuatro objetivos prioritarios
a tratar en el seno de sus jorna-
das. En primer lugar, evaluar el
impacto de las ayudas piblicas
sobre el desarrollo de la acuicul-
tura. En segundo lugar, estudiar
cOomo conseguir una mejora de
los medios de financiacion de
esta actividad. El reforzamiento
de un organismo profesional
europeo con representatividad
dentro del sector y que abarque
a todos los ambitos de produc-
cién acuicola es otro de los ob-
jetivos marcados por «Euraqua
92», junto a la toma de concien-
cia de la importancia en el de-
sarrollo de la acuicultura de
nuevos factores a tener en cuen-
ta, tales como la politica medio
ambiental, que para la CE es un
factor de vital importancia, la li-
beralizacion del régimen de in-

tercambio de bienes y la libre
circulacion de las personas de
cara al Mercado Unico, y la
concepeion del desarrollo de la
acuicultura considerandola una
actividad econdémica que debe
integrarse armoniosamente en
los paisajes costero, rural e in-
cluso urbano.

En cuanto a la ayuda estatal
para esta actividad, los expertos
europeos organizadores de
«Euraqua 92» consideran que
estas ayudas para el desarrollo
de la acuicultura sélo tienen
sentido si el resultado contribu-
ye efectivamente a resolver pro-
blemas que por su magnitud y
caracteristicas no pueden ser
afrontados por la empresa pri-
vada. En este sentido, han resu-
mido con una méaxima lo que
deberia ser la filosofia de la in-
tervencion estatal: «El Estado
s6lo debe hacer lo que la empre-
sa privada no pueda hacer.» Un
ejemplo de esto es el caso de la
produccién de salmoén en Euro-
pa, cuyo crecimiento es atribui-
ble a muchas mas causas inde-
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pendientemente de la ayuda es-
tatal, tales como la investiga-
cién en nuevas tecnologias o la
fuerte demanda experimentada
dentro del mercado europeo.
En este sentido, podria decirse
que la ayuda del Estado contri-
buyé decisivamente, pero no
fue la tinica causa a tener en
cuenta.

La acuicultura en el 92

La integracion de esta activi-
dad en el mercado europeo pa-
Sa por tres puntos a tener en
cuenta: en primer lugar, el me-
dioambiente, en segundo lugar,
los acuerdos de mercado y la
planificacion de espacios para
las instalaciones.

Sobre el primer punto, la opi-
ni6én de los expertos de la CE es
que, indudablemente, la acui-
cultura tiene una influencia so-
bre el medioambiente, pero no
tan negativa como algunos po-
drian llegar a pensar. En su opi-
nién, la rehabilitacién de dreas
con una produccidén agricola
pobre, especialmente en los cli-
mas mas calidos de la CE, po-
dria hacerse mediante el de-
sarrollo de determinadas moda-
lidades de acuicultura no inten-
siva, esto es, dependiente de la
produccion natural del propio
habitat, con lo que se consegui-
ria una explotacion en armonia
con el equilibrio ecologico de la
zona. Esta actividad supondria
una alternativa valida a las zo-
nas agricolas deprimidas que,
por otra parte, sean ricas en la-
gunas y estanques.

Sin embargo, los técnicos co-
munitarios contemplan tam-
bién los casos de acuicultura in-
tensiva en los que es necesario
instalar un sistema cerrado don-
de las aguas puedan renovarse
continuamente y puedan, a la
vez, reciclarse los deshechos or-
ganicos producidos en las insta-
laciones acuicolas. En estos ca-
sos, los técnicos reconocen la
necesidad de estrechar el con-
trol para evitar un deterioro del
medioambiente en la zona. B

V. L.
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La Federacién Nacional esta muy

satisfecha por la reapertura

del dialogo con la Junta de Andalucia = .

JUNIO,

Con el mes de junio se ha abierto el proceso electoral en las
Cofradias de Pescadores de todo el Estado, salvo en aguellas

Comunidades Autbnomas que tienen transferidas

competencias en esta materia. Las diferencias que existian
entre la Junta de Andalucia y la Federacion Nacional de
Cofradias parece que han quedado subsanadas, al menos en
pnncnpuo, y la Federacion muestra su gran satisfaccion por las
reuniones mantenidas en las que, aunque no se ha llegado a
ningun acuerdo concreto, se ha reabierto un dialogo perdido
desde hacia algun tiempo.

AS Cofradias de

Pescadores de

todo el Estado,

salvo en las Co-

munidades Au-
tonomas de Catalufia, Pais
Vasco y Galicia, celebraran
elecciones entre el 1 de junio
y el 15 de septiembre, tal y
como se especifica en la Or-
den del 12 de abril de 1991
sobre elecciones en Cofrafias
de Pescadores y sus Federa-
ciones. Las anteriores eleccio-
nes de los 6rganos rectores de
las Cofradias de Pescadores
fueron convocadas el 29 de
abril de 1987, hace cuatro
afios, periodo por el que se
elige a los representantes, tal
y como se establece en la Or-
den de agosto del 78 que de-
sarrolla el Real Decreto sobre
Cofradias de Pescadores y sus
Federaciones, punto recogido

también en los estatutos de
las propias Cofradias.

La Orden sobre elecciones,
publicada en el Boletin Oficial
del Fstado el pasado 19 de
abril especifica que las elec-
ciones deberan celebrarse con
arreglo al siguiente calenda-
rio: las Cofradias de Pescado-
res deberan celebrar eleccio-
nes entre los dias 1 de junio
y 15 de septiembre de 1991,
las Federaciones Provinciales
de Cofradias de Pescadores,
entre los dias 16 de septiem-
bre y 31 de octubre de 1991,
las Federaciones Interprovin-
ciales de Cofradias de Pesca-
dores, entre los dias 1 y 30 de
noviembre de 1991, y la Fe-
deracion Nacional de Cofra-
dias de Pescadores, entre los
dias 1 y 31 de diciembre de
1991.

La Orden especifica que la

Clemente Muniz Guardaao.
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Las Cofradias que no respeten
las directrices de la Federacién
Nacional en las elecciones
quedardn excluidas de la
Asamblea General, segin la
propia Federacion.

Federaciéon Nacional de Co-
fradias de Pescadores actuara
como o6rgano consultivo y
asesor en todas las elecciones
que se celebren en Cofradias
de Pescadores y Federaciones
Provinciales de Cofradias de
Pescadores.

La Federacion Nacional de
Cofradias de Pescadores ha
enviado a todas las Cofradias

un calendario orientativo de
lo que considera un modelo
del curso que debe seguir el
desarrollo del proceso electo-
ral. De acuerdo con este ca-
lendario, el dia primero, que
debera fijarse al menos diez
dias antes de la celebracion de
las elecciones, se publicaran
en el tablon de anuncios las
listas de electores y elegibles,

lista que deberd permanecer
expuesta hasta el altimo dia.
Se abrira, asimismo, el plazo
para solicitar inclusiones y ex-
clusiones. Esto se hard en la
siguiente jornada, como sc-
gundo paso del proceso. El
plazo anterior se cerrara en la
tercera jornada. El cuarto dia,
deberd estar disponible el Ac-
ta de la Comisién Electoral
resolviendo impugnaciones.
Durante el siguiente dia, el
quinto, se presentardn las
candidaturas para la Junta
General, candidaturas que se
proclamaran al siguiente dia.
La eleccion de la Junta Gene-
ral por Agrupaciones se lleva-
14 a cabo durante el séptimo
dia del proceso electoral, dia
en el que también se abrira el
plazo de impugnaciones a la
Junta General. El dia octavo
se resolverdn las posibles im-
pugnaciones, y el noveno, se
proclamaran y expondran las
listas de vocales clectos a la
Junta General. Este dia sera
el tnico para la presentacion
de candidaturas para cargos
de patrén mayor, vicepatro-
nes mayores y vocales del ca-
bildo. El décimo dia se pro-
clamaran las candidaturas y
durante las dos jornadas si-
guientes se procederd a la ce-
lebracién de las elecciones
con objeto de determinar
quiénes seran el patrén ma-
yor, los vicepatrones mayores
y el resto de los vocales del
cabildo durante los siguientes
cuatro afios. Estos cargos,
una vez resueltas las posibles
impugnaciones, serdn procla-
mados el dia decimotercero y
ultimo del proceso electoral.
Por supuesto, el modelo pre-
sentado por la Federacién
Nacional de Cofradias de
Pescadores es orientativo, y
pretende indicar a las Cofra-
dias lo que desde la Federa-
cion se ha considerado un
modelo valido, independien-
temente de que cada Cofradia
lo adapte a sus necesidades de
tiempo y disponibilidad del
personal en tierra y en la mar.

Comunidades Auténomas

Catalufia, Pais Vasco, Ga-
licia y Andalucia son las cua-
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tro Comunidades Auténomas
que no se rigen por la Orden
sobre elecciones en las Cofra-
dias publicada en el Boletin
Oficial del Estado, ya que tie-
nen transferidas las compe-
tencias en esta materia. En el
caso de Cataluiia, las Cofra-
dias confian, segin explica
José Manuel Gonzalez, secre-
tario general de la Federacion
Nacional de Cofradias de
Pescadores, que la Generali-
tat publique en un breve pe-
riodo de tiempo la Orden
convocando las elecciones, tal
y comno se ha derivado de las
reuniones mantenidas entre
representantes del Gobierno
Auténomo Catalan y la Fe-
deracion Nacional. En el ca-
so del Pais Vasco y Galicia,
sus respectivos gobiernos au-
tonémicos no convocan las
elecciones por medio de una
Orden, sino que entienden
que éstas deberdn celebrarse
cada cuatro afios, en el mo-
mento que corresponda, tal y
como esta descrito en los es-
tatutos de las Cofradias, con
lo que la Federacién Nacio-
nal confia en que en estas dos

La Orden del 12 de abril sobre
elecciones en las
Cofradias especifica que éstas
deberdn celebrarse entre
el 1 de junio y el 15 de
‘septiembre.

Comunidades Auténomas
sus cargos ya habran sido re-
novados cuando se celebre la
IV Asamblea Nacional de
Cofradias de Pescadores, en
diciembre.

El caso andaluz, el mas po-
lémico y cuyos enfrentamien-
tos entre la Junta de Andalu-
cia y la Federacién Nacional
de Cofradias parecen haber
encontrado una via de solu-
cion. Jos¢ Manuel Gonzalez
afirma que desde la Federa-
cion se siente «una gran satis-
faccién por haber conseguido
reabrir el didlogo con la Junta

de Andalucia. Hemos manteni-
do reuniones de las que no ha
salido ningun acuerdo concre-
to, pero como consecuencia de
ellas, hemos logrado que las
elecciones en Andalucia se ce-
lebren en el mismo periodo que
las del resto del Estado, y, re-
pito, lo mds satisfactorio es
que se ha reabierto el didlogo».

El pasado 4 de febrero, la
Junta de Andalucia emiti6
una Orden por la que se con-
vocaban elecciones en las Co-
fradias andaluzas, fijando pa-
ra ello un periodo electoral de
seils meses, periodo superior

al habitual y que la Federa-
cién consideraba desmesura-
do, porque podria provocar
un vacio de poder en las Co-
fradias durante un periodo de
tiempo largo, lo cual las de-
sestabilizaria. Tras una reu-
nién celebrada en Tarifa el 20
de febrero, todas las Cofra-
dias andaluzas, salvo dos, de-
ciden parar el proceso electo-
ral. Después de las reuniones
mantenidas entre éstas y la
Junta de Andalucia, el Go-
bierno Autonémico publicd
el 18 de mayo una Orden que
anulaba la anterior y que es-
tablecia nuevos plazos para el
proceso electoral, comprendi-
dos entre ¢l 28 de agosto y el
10 de septiembre, plazos que
satisfacen plenamente a la Fe-
deracién Nacional. El princi-
pal problema que se plantea
ahora es que, mientras la
Junta establece que el manda-
to debera ser por dos afios, la
Federacién de Cofradias in-
siste en que el mandato, en
Andalucia como en el resto
del Estado, sera por cuatro
afios, tal y como esta estable-
cido por la Administracion
central y por los propios es-
tatutos de las Cofradias, y ha
asegurado que excluira de la
Asamblea General que tendra
lugar en diciembre a todas
aquellas Cofradias que no si-
gan esta pauta. Otro de los
puntos con los que no est4 de
acuerdo es con el apartado de
la Orden que especifica que
todo aquel que desee votar
debera pedir la inclusion en el
censo. La Federacion consi-
dera esta medida discrimina-
toria hacia aquellos pescado-
res que habitualmente faenan
en aguas ajenas, asi como una
traba innecesaria, porque, en
su opinidn, «todo el que estd
afiliado puede votar sin necesi-
dad de pedir la inclusicn en
ningin censo». Segin afirma
José Manuel Gonzilez desde
la Federacion Nacional, las
Cofradias que ellos conside-
ren que adoptan una actitud
discriminatoria con cualquie-
ra de los afiliados quedaran
también excluidas de la
Asamblea General de Cofra-
dias de Pescadores de diciem-
bre. W

V. L.
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SE CELEBRARON EN MADRID LOS DIAS 22, 23 Y 24 DE MAYO

OS trabajos cele-
brados en Madrid
corresponden ya a
las IV Jornadas
que con la misma

intencién viene convocando el
Ministerio de Agricultura, Pes-
ca y Alimentacién. Este afio,
uno de los principales temas ha
sido la informacién sobre las
reformas aplicadas por la Co-
munidad Europea en los ulti-
mos meses para el desarrollo de
la politica de pesca. La Admi-
nistraciéon espafiola luch6 en
las ultimas campaifias, practica-
mente desde el ingreso de Es-
pafia en la Comunidad, para
lograr una modificaciéon de las
condiciones que practicamente
se habian impuesto en 1986 sin
la participacion de la Adminis-
tracion pesquera nacional en el
debate. Habia importantes ca-
rencias sobre todo, al no con-
siderar la realidad de la flota
pesquera espafiola, con un cla-
ro predominio de pequefias
embarcaciones que fueron ex-
cluidas en aquel momento de
las ayudas comunitarias.

Actualmente, tras la reforma
de la normativa correspondien-
te y que ahora se esta desarro-
llando para su aplicacién en
Espafia, se ha dado entrada
practicamente a todo el sector
para acceder a los apoyos fi-
nancieros de Bruselas.

Los casi 100 jovenes que par-
ticiparon en las IV Jornadas
convocadas por el Ministerio
de Agricultura recibieron infor-
macion de primera mano sobre
todos los mecanismos y las po-
sibilidades que tiene la norma-
tiva actual y que, en muchos
casos, por falta de conocimien-
to suficiente sobre esas disposi-
ciones, son posibilidades que se
dejan pasar por el sector. El
Ministerio de Agricultura pre-
tende romper la tradicional
apatia o desconfianza que ha
existido generalmente en los
sectores primarios como la
agricultura o la pesca por la in-

Cerca de un centenar de jovenes del sector de la pesca junto con y formacion. Miles de millones

- pescadores se dieron cita en representantes de la Administracion, de pesetas no llegan en muchos
Madrid durante los dias 22, 23 y 24 con el fin de lograr la maxima casos a sus legitimos destinata-
de mayo durante las jornadas comunicacion que permitiera la rios por falta de proyectos o

solicitudes en tiempo y forma,
recursos que se quedan en las
arcas comunitarias o que son

organizadas por la Secretaria mejor utilizacion de todas las
General de Pesca Maritima. EI posibilidades que se ofrecen a escala

objetivo de las mismas era oficial para los jévenes pescadores utilizados por otros colectivos.
desarrollar unos dias de en el marco de la normativa espafiola La Administracién pretende
convivencia entre hombres jovenes y comunitaria. que la nueva generaciéon de
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Cerca de un centenar de jovenes fueron
informados por la Administracion de la nueva

I

politica de pesca de la CE.
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pescadores rompa con posibles
vicios del pasado derivados de
la falta de formacidn, y que lle-
guen al mar como unos empre-
sarios mas dispuestos a utilizar
todas las posibilidades que se
ofrecen desde los estamentos
oficiales.

El Ministerio de Agricultura
puso en marcha en los ultimos
afios medidas de ayuda especi-
ficas para los jovenes pescado-
res que mejoraban las condi-
ciones generales para proyectos
de construccion o moderniza-
cion de embarcaciones. Un pa-
$0 mas en esa misma direccion
de cara a lograr un sector mas
organizado, se plantearia en
base a formulas de asociacio-
nismo o cooperativas de jove-
nes pescadores en el mar, pro-
cesos que hasta el momento no
han tenido suficiente eco en el
sector de la pesca.

Ademdas de proporcionar
mas informacién a los jovenes
pescadores sobre las posibilida-
des de ayuda que tienen en el
marco comunitario el conteni-
do de las disposiciones actuales
y, en definitiva, acercar la Ad-
ministracién a los hombres del
mar, las IV Jornadas se preten-
dia constituyeran también un
punto de encuentro entre los

propios jovenes que procedian
de practicamente todas las Co-
munidades Auténomas. Desde
esta perspectiva el objetivo era
también que los jovenes pesca-
dores se intercambiasen expe-
riencias en el sector de la pesca
tanto profesionales como per-
sonales. La politica puesta en
marcha desde este afio por la
Comunidad Europea puede y
deberda suponer el abandono
del sector de la pesca por parte
de miles de personas de edad
que retenian simplemente su
embarcacién, y que ahora van
a tener la posibilidad de elimi-
narla con importantes ayudas
financieras. En el mar se estd
produciendo ya un importante
relevo generacional que se va a
potenciar con los abandonos
de las personas de edad que de-
jen la actividad a cambio de
una importante ayuda.

Segun los datos manejados
por el Ministerio de Agricultu-
ra, Pesca y Alimentaciéon en
base a las cifras del Instituto
Nacional de Estadistica, en el
sector de la pesca existe un co-
lectivo de unas 110.000 perso-
nas de las que la mayor parte
actia como empresarios o au-
ténomos. No existe un desglo-
se en los datos oficiales en re-
lacién con la edad de ese colec-
tivo ya que Agricultura analiza
conjuntamente los activos de la
Agricultura y la Pesca. Pero,
haciendo esta salvedad, segiin
las cifras de 1988, solamente el
5,7 por cien tenia entre los die-
ciséis v los diecinueve afios. En-
tre veinte y treinta y nueve afios
se hallaba el 34,7 por cien, por-
centaje que se ha incrementado
en los dltimos afios mientras el
segmento con edades entre cua-
renta y sesenta y cuatro aifios
estaba en disminucién para pa-
sar de significar el 59,6 por cien
en 1983 al 56,3 por cien en
1988.

Probablemente por la falta
de salidas en otra actividad en
tierra, hay una poblacion joven
que se sigue incorporando a la
pesca tanto como auténomos
que como asalariados. El obje-
tivo es que se incorporen con
las mejores condiciones de for-
macion y utilizando al maximo
las posibilidades de apoyo que
funcionan en el marco nacional

y comunitario. W
V.M.






nida, coordinarlos y disponer-
los en caso de una emergencia
localizada en el mar. Asimis-
mo, por dicho Acuerdo, ios
Gobiernos Central y Autono-
mico se comprometen al inter-
cambio de informaciones, al es-
tablecimiento de un sistema de
comunicaciéon mas estrecho, a
la fijacion y ejecucion de ejer-
cicios periddicos de coordina-
cién y a la realizacion de cam-
pafias informativas anuales di-
rigidas a la poblacion civil.

El Centro Nacional de Coor-
dinacion de Salvamento y Lu-
cha contra la contaminacion,
situado en Madrid, y el Centro
Regional o Local de Coordina-
cion dirigiran las operaciones y
determinaran los medios a ac-
tuar, integrandolos en la orga-
nizacion del ejercicio de salva-
mento en colaboracién con el
Centro Coordinador de Emer-
gencias de la Generalitat va-
lenciana.

Como en otros acuerdos ya
adscritos por el Gobierno Cen-
tral y el de diferentes Comuni-
dades Autonomas, también en
esta ocasion ambos ejecutivos
promoveran planes de forma-
cion y reciclaje del personal en-
cargado de las faenas de salva-
mento y descontaminacion de
las aguas y del litoral.

En un principio, los medios
aportados son un remolcador
de altura capaz de actuar en ta-
reas de salvamento y desconta-
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minacién: «L’Albufera», ante-
riormente «Off-Vigo», pertene-
ciente a la empresa Boluda Off-
Shore, S. A.,» y fletado por la
Direccion General de la Mari-
na Mercante. 'L’Albufera» fue
construido en 1984 en los asti-
lleros de Murueta y entre sus
caracteristicas principales des-
tacan una eslora de 60 metros,
una manga de 13; 1.100 tone-
ladas de peso muerto y 972 de
registro bruto. Tiene una su-
petficie de cubierta de casi 370
metros cuadrados y una capa-
cidad de carga también en cu-
bierta de 500 toneladas. Todo
ello, permite alcanzar a la em-
barcaciéon una velocidad de
13,88 nudos. Respecto a su tri-
pulacioén, ésta estard formada
por una decena de hombres y
ademas, puede transportar has-
ta 14 pasajeros. Asimismo, se
contard con una barcaza de
limpieza de las aguas costeras y
de los puertos. Ambas embar-
caciones tendran su base en el
puerto de Valencia. Para traba-
jar desde el aire se dispondra de
un helicéptero biturbina equi-
pado para el salvamento en el
mar; si bien, desde los tres cen-
tros de coordinaciéon de emer-
gencias de la Comunidad va-
lenciana, se faciclitara el uso de
un segundo helicoptero, asi co-
mo de dos vehiculos todoterre-
no para las operaciones terres-
tres del personal perteneciente
al servicio de vigilancia de ba-
fios y al de las brigadas de
bomberos.

Sin embargo, a medida que
se desarrolla el Plan Nacional
de Salvamento en la Comuni-
dad Valenciana con la cons-
truccion de un centro regional
de salvamento maritimo en el
cabo de San Antonio, los me-
dios se irdn incrementando.

Proximamente se firmaran
acuerdos similares con las Co-
munidades catalanas, andaluza
y murciana. Precisamente en
esta Gltima Comunidad queda-
ra inscrito en un futuro no muy
lejano al remolcador «Cartago-
nova», antiguo «Punta Brava».
Esta embarcacién, construida
en 1985 en los astilleros Luzu-
riaga, tendrd su base en el
puerto de Cartagena. De este
modo, practicamente quedarin
completos los medios necesa-
rios para la actuacion ante una
emergencia en el Levante es-
pariol. B

A.D.
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pasa por su informatizacion

* Dos puMrtos comerciales, Barcelona y Valencia, aguas mediterréneas del 5 al 2 del pasado
' y tres de caracter eminentemente mes de mayo. Cerca de 500 delegados
turistico, Mahon, Palma e Ibiza, fueron procedentes de 44 paises se dieron cita para
escenario de la decimoséptima debatir, bajo el lema «Retos del puerto», el
conferencia de la Asaociacion Internacional de presente y el futuro de las organizaciones
Puertos (IAPH) que se celebré en portuarias en el mundo.
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EA como sea, a la
hora de celebrar
actos internaciona-
les siempre queda-

mos bien. La hospitalidad his-
pana, unida a unas excelentes
condiciones climatolégicas y a
una no menos exquisita gas-
tronomia, nos aseguran prac-
ticamente el éxito en cualquier
congreso internacional de-
sarrollado en tierras espafiolas.
Mucho mas si tal encuentro se
celebra a bordo de un barco
recorriendo las transparentes
aguas baleares, tal como ha
sucedido con la Conferencia
Mundial de Puertos.

No es ésta la primera vez
que en un encuentro interna-
cional se celebra a bordo de
una embarcacién. Ya en 1983,
el barco «Danae» de la com-
pafiia italiana Costa Crociere
fue base del primer congreso
internacional de manipulacion
portuaria y trafico maritimo
que tuvo lugar en aguas del
puerto de la Ciudad Condal
A partir de entonces, la idea
de celebrar encuentros interna-
cionales a bordo de buques ha
sido puesta en marcha en nu-
merosas ocasiones, incluso pa-
ra debatir temas no necesaria-
mente vinculados al mar.

Si es, en cambio, la primera
vez que un encuentro de la
Asociacion Internacional de
Puertos se desarrolla a bordo
de un barco. También en esta
ocasion ha sido un buque de
la Costa, el «Eugenio Costa»,

allorci

Palma de
Mallorca

el que ha acogido durante una
semana a mas de 740 invita-
dos, entre delegados y autori-
dades, procedentes de 44 pai-
ses. La delegaciéon mas nume-
rosa a excepcion de la espafio-
la, encargada de la organiza-
¢ién del certamen, fue la japo-
nesa, con 69 representantes,
seguida de la estadounidense,
con 64. Asimismo, cabe desta-
car la presencia de dos delega-
dos de la Union Soviética.
Desde 1956, la Asociacion
Internacional de Puertos cele-
bra bianualmente una confe-
rencia mundial para debatir la
situacion de las organizaciones
portuarias en el mundo. La
idea de organizar la 17 edicion
de sus encuentros a bordo de
un barco por el Mediterraneo
esparfiol ha sido criticada por
algunos sectores. Criticas a las
que el director general de
Puertos y Costas, Fernando
Palao Taboada, ha salido al
paso diciendo que el marco en
el que se ha desarrollado el en-
cuentro ha servido para «dar
importancia a la actividad del
crucerismo  turistico, actividad
predominante en muchos de
nuestros puertos mediterrd-
neos». Asimismo, justifico el
viaje por la estructura disper-
sa que se da en nuestros recin-
tos portuarios «la formula del
itinerario —dijo— ha sido muy
buena, pues ha permitido a los
congresistas observar de cerca
el funcionamiento de dos puer-
tos de cardcter comercial, como
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son Barcelona y Valencia, y tres
de marcado predominio turisti-
co, Mahon, Palma de Mallorca
e Ihiza».

Nuevos temas a debate

Como en ocasiones anterio-
res, la infraestructura portua-
ria, los métodos de carga y las
operaciones con las mercan-
cias han sido de nuevo deba-
tidos por los miembros de la
TIAPH quienes, no obstante,
quisieron abarcar nuevos
planteamientos en su 17 Con-
ferencia Mundial. En este sen-
tido, el californiano James H.
McJunkin, presidente de la
Asociacion Internacional de
Puertos, manifestdé que la pro-
blematica surgida en torno a
la tramitacion electronica de
datos y documentos en el
transporte maritimo interna-

ey
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cional, los EDIs; la proteccién
del medioambiente y el papel
que en esta direccion deben
desempefiar las organizaciones
portuarias y el crucerismo tu-
ristico como actividad esencial
de muchos puertos han sido
los temas en los que se ha ba-
sado la reunion internacional.

La informatica se ha con-
vertido en la nueva ciencia de
final de siglo. Ciencia sin la
que, hoy por hoy, ningln sec-
tor puede practicamente so-
brevivir, tampoco los puertos.
Entre los retos de futuro que
deben afrontar las organiza-
ciones portuarias destacan el
intercambio y la gestion elec-
trénica de datos, sistema cono-
cido como EDI. Precisamente,
las actuales deficiencias de este
sistema en los puertos espafio-
les, las barreras aduaneras y la
falta de una estructura de co-
nexion ferroviaria adecuada
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constituyen para el director
general de Puertos y Costas,
Fernando Palao, las «asigna-
turas pendientes» de nuestro
sistema portuario.

Unificacion de puertos

Ligando la informdtica al
marco de europeizacion que se
nos abre ante la ya inminente
puesta en funcionamiento del
mercado unico en la Comuni-
dad, se ha puesto en marcha
un programa de informatiza-
cion y telematizacién que me-
jora las informaciones sobre
los traficos de los puertos, al
tiempo que facilita y hace mas
eficaz su gestion.

El nombre de este programa
es MEDITEL y permite a los
puertos a €l conectados un in-
tercambio de datos, de orde-
nador a ordenador, con el fin

de dar a conocer, entre otras,
informaciones precisas sobre
las fechas de partida y llegada
de los barcos a puerto, las es-
calas previstas en los itinera-
rios y los planes de carga de
los buques; especialmente
cuando se trate de mercancias
peligrosas.

Colaboracion con el
medio ambiente

La Comisién Interregional
para los Transportes en ¢l Me-
diterrineo (CITRATE) se ha
propuesto como prioridad en
sus actuaciones la informatiza-
cién de los puertos mediterra-
neos que quedaran asi unidos.
En este sentido, los puertos de
Marsella (Francia), Barcelona
(Bspafia) y Génova, en Italia,
han puesto su experiencia a
disposicion del programa ME-
DITEL.

Fernando Palao, director general

de Puertos y Costas.

La participaciéon de los
puertos en la mejora del me-
dio ambiente ha sido una
cuestion debatida seriamente
en la 17 edicion de la Confe-
rencia Mundial de Puertos.
Para los asistentes, «no se tra-
ta tan solo de que los puertos
limpien sus aguas sino que de-
ben integrarse plenamente en el
entorno de las ciudades en las
que se asientan».

En este sentido y aun cuan-
do no era punto de destino del
«Bugenio Costa», el puerto de
Tarragona quiso estar presen-
te en el encuentro internacio-
nal de las organizaciones por-
tuarias. Dias antes de su inau-
guracion, el director general de
Puertos y Costas, Fernando
Palao, dio a conocer a los me-
dios de comunicacion el libro
titulado Una fachada maritima
para la ciudad de Tarragona,
de Ricardo Pérdigo y Tomas

Rodriguez. El texto es fruto
del interés del puerto tarraco-
nense por adecuarse al entor-
no de la ciudad y del litoral
que lo acoge. La creacion del
nuevo puerto deportivo, la re-
modelacion del muelle de Cos-
ta, la insercién del barrio del
Serrallo y la reconversion del
lecho del rio Francoli en un
espejo de agua navegable son
tan solo algunos de los aspec-
tos de la nueva filosofia de in-
tegracion urbanistica del puer-
to en la ciudad.

En Mallorca, el puerto de
Tarragona present6 a los con-
gresistas de la IAPH la memo-
ria del ejercicio del pasado
afio. Algo que el presidente de
la Junta del Puerto de Tarra-
gona, Antoni Pujol, valord
positivamente ya que, el ade-
lanto de su publicacion ha si-
do consecuencia «del nivel de
informatizacion alcanzado por
el puerto», dijo. _

Durante la estancia del «Eu-
genio Costa» en Baleares, los
congresistas debatieron asimis-
mo la actividad portuaria en
relacién con el turismo; y es
que Palma de Mallorca quiere
ser centro de escala de los cru-
ceros de turismo que surcan el
Mediterraneo; oferta turistica
por la que apuestan tambi¢n
las autoridades del sector.

Los puertos, pendientes
de su reforma

Los 37 puertos que integran
la red portuaria espafiola ge-
neraron en 1990 una factura-
cion cercana a los 67.000 mi-
llones de pesetas, lo que supu-
so un incremento del 10 por
cien respecto al anterior ejerci-
cio. Durante el mismo perio-
do, nugstros puertos movieron
230 millones de pesetas en
mercancias, cifra que, pese a
representar un crecimiento ne-
to del 1 por cien respecto a
1989, ha supuesto un cambio
cualitativo al aumentar el tra-
fico de mercancia general y re-
ducirse el de graneles solidos.
Aun cuando estos datos son
considerados como positivos
desde la Direcciéon General de
Puertos y Costas, nuestros
puertos habran de transfor-
marse antes del 93.

La entrada en vigor del
mercado Unico en Europa, en
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enero de 1993, va a obligar a
algunos de nuestros puertos a
modificar su estructura y
transformarse para, si no ser
los mejores, si poder compe-
tir al menos en igualdad de
condiciones con el resto de
instalaciones portuarias co-
munitarias.

La dispersion es el princi-
pal problema que afecta a
nuestra red portuaria; si bien,
tal como sefialé hace pocas
semanas el titular de la carte-
ra de Transportes, Josep
Borrell, «debemos saber apro-
vechar la estructura poco cen-
tralizada para obtener benefi-
cios». En este sentido, sefial6d
como ejemplo la liberaliza-
cion de los traficos de cabo-
taje donde la situacién disper-
sa resulta mas ventajosa.

Segtn un informe elabora-
do por la Direccién General
de Puertos y Costas del MO-

Las autoridades
turisticas de las
islas Baleares
quieren que
Palma sea
escala de los

cruceros que
surquen el
Mediterraneo.

PU la importancia de los
puertos en el conjunto de la
vida econémica del pais se
demuestra en varios puntos:
en primer lugar, cabe destacar
el importante papel que jue-
gan aquéllos para la balanza
comercial espafiola, ya que el
90 por cien de nuestras im-
portaciones y el 75 de nues-
tras exportaciones entran o
salen a través de los puertos.
Por otra parte, los resultados
del conjunto del sistema por-
tuario durante el pasado ejer-
cicio se traducen en un total
de facturacién de 66.700 mi-
llones de pesetas; los gastos
de personal ascendieron a
19.400 millones, mientras que
los gastos corrientes sumaron
un total de 28.800 millones de
pesetas. El Cash-flow alcanzd
los 37.900 millones y las do-
taciones para la amortizacion
ascendieron a 14.100 millones

de pesetas. En el mismo sen-
tido, las inversiones previstas
para el presente afio superan
los 40.000 millones mientras
que para 1992 tales inversio-
nes crecerdn aproximada-
mente un 25 por cien. Esto
es, se llegara a los 50.582 mi-
llones de pesetas, entre fon-
dos propios y subvenciones
estatales.

En tercer lugar, el sistema
portuario gestiona unos acti-
vos fijos con un valor neto ac-
tualizado en torno a los
450.000 millones de pesetas.
Finalmente, el total de mer-
cancias manipuladas en nues-
tros puertos superd los 230
millones de toneladas de las
que el 51 por cien correspon-
di6 a graneles liquidos, el 27
por cien a graneles sélidos y
el 23 por cien restante a car-
ga general.

Importancia del
comercio exterior

Seglin los datos aportados
por el MOPU en el informe
anteriormente mencionado,
los puertos mas destacados en
el Mediterraneo son en cuan-
to a mercancia general y con-
tenedores: Barcelona, Valen-
cia y Algeciras. Respecto a
graneles: Tarragona, Algeci-
ras, Cartagena y Barcelona.
En relacion al trafico de pa-
sajeros: Algeciras, Ceuta, Pal-
ma de Mallorca y Barcelona
y en lo que al trafico de cru-
ceros turisticos se refiere Pal-
ma de Mallorca ocupa el pri-
mer lugar de los puertos me-
diterraneos, seguida por Bar-
celona y Malaga.

En la vertiente atlantica,
Bilbao, Las Palmas, Santa
Cruz de Tenerife y Vigo des-
tacan en lo que a mercancia
general y contenedores se re-
fiere. Bilbao, de nuevo, La
Coruiia, Fuelva y Santa Cruz
de Tenerife sobresalen en el
apartado de graneles, tanto li-
quidos como solidos. La pes-
ca constituye para los puertos
atlanticos una importante ac-
tividad comercial y, en espe-
cial, los del noroeste peninsu-
lar. Asi, cabe sefialar en este
sentido Las Palmas, Vigo, La
Coruiia, Pontevedra y Villa-
garcia. Por tltimo, respecto al
trafico de pasajeros destacan
Las Palmas, Los Cristianos,
San Sebastidn y Santa Cruz
de Tenerife.

El futuro de los puertos
mediterrdncos pasa por si-
tuarse como punto de partida
de las personas y mercancias
procedentes del Lejano y del
Medio Oriente hacia Europa.
En este sentido, las autorida-
des espafiolas estan dotando
a los puertos de una impor-
tante estructura de transpor-
te, tanto vial como ferrovia-
ria. Por su parte, los puertos
atlanticos insulares, los situa-
dos en las islas Canarias, de-
beran potenciar su papel co-
mo centros de distribucion
hacia los paises del Africa Oc-
cidental mientras que los pe-
ninsulares se especializaran en
las lineas regulares con Euro-
pa, asi como en los traficos
industriales. W

Ana DIAZ
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MARINA }ﬁ MERGANTE

Informe de ANAVE

DIE2 ANDS
D Gifolz

La Marina Mercante
espaiola tiene menos de la
mitad del tonelaje que tenia

en 1981.

La flota mercante espafiola ha perdido en los diez tltimos afios mas de la mitad del
tonelaje que tenia en 1981 y cerca del 40 por cien de sus unidades. A estas cifras,
ya de por si llamativas, se vienen a unir otros datos preocupantes. En este tiempo ha
dejado de trabajar en el sector casi la mitad de hombres que lo hacian entonces, y
el valor afiadido que se ha generado se ha reducido también en mas de un 40 por cien.

A década de los
ochenta no ha sido
buena para la Mari-
na Mercante espa-

fiola. La crisis de los afios se-
tenta, la apertura exterior y la
apariciéon de flotas mas compe-
titivas han influido durante es-
tos diez ultimos afios para de-
jarla reducida a casi la mitad de
su capacidad. Un informe ela-
borado por la Asociacién de
Navieros Espafioles (ANAVE),
la patronal del sector, viene a
explicar esta negativa evolu-
cion, preocupante para la capa-
cidad maritima nacional.
Espafia ha pasado en este
tiempo de ocupar el nimero 13
por su volumen de flota en
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1980 a encuadrarse en 1990 en
el puesto mundial mimero 25.
Un dato que viene a explicar,
de forma global, esta declinan-
te evolucion. Unas cotas, en
cambio, que parecen van a ver-
se superadas en el futuro, al
pensarse desde la propia ANA-
VE que los proximos afios pue-
den traer un posible desarrollo,
aunque quiza no suficiente pa-
ra alcanzar los volimenes que
se daban hace diez afios.

Lo cierto es que la flota es-
paiiola se componia en 1981 de
un total del 699 unidades y
apenas pasa de las 400 (416)
diez afios después. Unal evolu-
cién negativa que también se
observa al contemplar la evolu-

cion del tonelaje total de la flo-
ta, que era en 1981 de
7.118.000 Toneladas de Regis-
tro Bruto (TRB), mientras que
durante este afio de 1991 alcan-
zaba un total de 2.988.000
TRB. La misma tendencia ca-
bria decir en cuanto al nimero
de tripulantes que se embarca-
ban en estos buques, que eran
24959 en 1981 y son 13.824,
diez afios después. El valor
afladido generado por esta flo-
ta se ha visto también, y en
consecuencia, reducido, al pa-
sar de ser en 1981 de mas de
150.000 millones de pesetas a
generarse en este ejercicio ape-
nzs 90.000 millones.
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Crisis por sectores

Esta crisis se ha dejado sen-
tir, sin embargo, de una mane-
ra desigual segun los sectores
que se estudien. De este modo,
en lo que s¢ refiere a petrole-
ros, en ese periodo se percibe
una evolucién de las 50 unida-
des que estaban registradas ba-
jo pabellén nacional en 1981 a
las 16 que lo estan en 1991.
Una circunstancia que ha he-
cho pasar al sector de los mas
de cuatro millones de TRB a
poco mas del millon, diez afios
después, empleando en 1981 a
casi 3.000 tripulantes y no ocu-
pando en la actualidad mas
que a 870. Algo que ha marca-
do también una evolucién ne-
gativa del valor afiadido gene-
rado, que ha pasado en ese pe-
riodo de los mas de 24.000 mi-
llones de pesetas a no llegar a
los 8.000.

Evolucién similar a la de los



petroleros ha sido la sufrida en
el sector de buques de carga se-
ca. En este caso se ha pasado
en el periodo estudiado por el
informe de ANAVE de tener
341 unidades en 1981 a haber
registradas en la actualidad
114. Del mismo modo, la capa-
cidad de casi dos millones de
TRB que tenia este sector han
pasado a ser de 916.000 en este
tiempo. Con ello se ha genera-
do un valor afiadido menor en
mas de 45.000 millones de pe-
setas y se han perdido mas de
2.500 puestos de trabajo di-
rectos.

El sector de lineas regulares
exteriores se ha comportado
también como los dos anterio-
res, pasando de los 117 buques
con que contaba en 1981 a los
22 con que cuenta en la actua-
lidad. Esto medido en términos
de Tonelaje de Registro Bruto
Total nos indica que en esa fe-
cha el sector contaba con maés
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En diez anos se han perdi;;iom en
el sector cerca de la mitad de
puestos de trabajo directos.

El sector de cabotaje ha crecido,
pese a la crisis del resto,
cobrando un gran peso.

de 300.000 TRB y hoy apenas
son 86.000 las TRB totales. El
valor afiadido generado ha des-
cendido también en este perio-
do en algo mas de 13.000 mi-
llones de pesetas, como el ni-
mero de tripulantes ha pasado
de ser superior a los 3.000 pa-
ra todo el sector en el afio 81
y no contar en la actualidad
apenas con casi 700 hombres.

Sube el cabotaje

No ha ocurrido lo mismo en
lo que se refiere a las lineas re-
gulares de cabotaje, que es el
unico sector que ha experimen-
tado una subida de sus bare-
mos en todo este tiempo. Se ha
pasado asi en diez afios de te-
ner 71 unidades a haber en la
actualidad 114, como se ha pa-
sado de tener un total de

230.000 TRB a 248.000, lo que
se ha dejado notar en el valor
afiadido generado, que ha au-
mentado casi en 8.000 millones
de pesetas, y en la evolucion
positiva del nimero de tripu-
lantes empleados, que han pa-
sado de ser 2.052 en 1981 a
3.295 en el presente ejercicio.

Esta evolucion positiva del
cabotaje no pasa desapercibida
a los autores del informe, que
llaman la atencidn sobre lo sig-
nificativo de su incremento,
que va acompafiado sin embar-
go de unas fuertes reducciones
en los demas segmentos de la
flota. De esta forma, se obser-
va que el cabotaje llega a gene-
rar hoy un valor afiadido anual
estimado en unos 44.000 millo-
nes de pesetas, lo que supone
casi la mitad del valor afiadido
global de todos los servicios es-
pafioles de transporte mariti-
mo. Una cifra que constrasta
con ¢l 29 por cien que suponia
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DISTRIBUCION POR TRAFICOS DEL INDICE DE VALOR ANADIDO
DE LOS SERVICIOS DE TRANSPORTE MARITIMO ESPANOLES (1981-91)

No. Buques Miles de TRB| Tripulantes [Ind. V. Afiadido | TRB Media |

1981 | 1991 | 1981 [ 1991 [ 1981 ] 1991 | 1981 ] 1991 | 1981 | 1991 |
PETROLEROS DE CRUDO 50 16 [ 4100 | 1164 [ 2720 [ 870  [82000 [72750
CARGA SECA (*) 341 | 114 1996 | 916 [13333 | 4651 5853 | 8035
LINEAS REGULARES EXTERIORES 17| 22 310 86 | 3182 | 673 2650 | 3909
OTROS (*) 120 | 150 | 482 | 574 | 3672 | 4335 3827
LINEAS REGULARES DE CABOTAJE | 71| 114 | 230 | 248 | 2052 | 3295 | 1

% total sub—sector Cabotaje
en el TOTAL del sector

TOTAL | ees] 416 7118 | 2988 [24959 [13824

% LINEAS CABOTAJE en el =

TOTAL del sector [ 10,2 274] 32 83| 82| 238| 96| 252]|
(*) De éstos, en trafico de

Cabotaje, en gran parte ___ _
de su actividad | 261 ] 207 | 1160 | 946 | 7971 | 6696 | 20510 | 21268

[[a74] 77.2] 195 400 402| 723 |

28,7 487

RSN W I R R e i e e
El futuro de la Marina Mercante
espanola pasa, segiin
ANAVE, por su apertura
exterior.

el valor afiadido generado por
este sector hace diez afios, me-
dido también en relacién con la
actividad total de la flota. El
informe de ANAVE llama la
atencion también en el sentido
de que hoy estan empleados en
buques que operan Gnicamente
o de forma importante en tra-
fico de cabotaje el 72 por cien
del total de los tripulantes em-
pleados por toda la flota. Da-
tos, sin duda, significativos y
que nos dicen de la importan-
cia que ha cobrado el sector,
que sufrird préximamente una
apertura como consecuencia de
la pertenencia espafiola a la
Comunidad Furopea, lo que
podria llegar a quebrar estos
avances.

Andlisis porcentual

El informe de los navieros
espafioles dedica una especial
atencion al analisis porcentual
de todos estos datos y del que
consideran mas importante de
ellos, el valor afiadido genera-
do por la flota, lo que indica su
capacidad de generar riqueza.
De este modo, el valor afiadi-
do total para el sector de la
Marina Mercante viene a ser
calculado siguiendo distintos
parametros que, si bien no lo
indican con toda fiabilidad, si
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Esparia ha pasado de ocupar el
puesto numero 13 por su
volumen de flota en el ario 80, al

25 en el 90.

da como resultado unas con-
clusiones muy aproximadas.
Segun calculos de ANAVE,
la flota mercante espafiola ge-
nera hoy un valor afiadido
proximo a los 90.000 millones
de pesetas, lo que viene a supo-
ner un 40 por cien del total de
la facturacidén, estimado en
225.000 millones de pesetas.
Esto significa una pérdida de
cerca del 42 por cien del valor
afiadido generado hace diez
afios, medido en pesetas cons-
tantes de 1991. Este descenso
global se genera por el descen-
so en un 77 por cien de la ac-
tividad econdmica del sector de
lineas exteriores, un 69 por cien
menos en lo que se refiere a pe-

troleros y un 63 por cien me-
nos en lo relativo a los barcos
de carga seca, siempre en refe-
rencia a los valores consegui-
dos en el gjercicio de 1981. Au-
mentaron, en cambio, el sub-
sector denominado «Otros»,
que lo hizo en un 20 por cien,
y el de lineas de cabotaje, cuyo
valor afiadido se ha incremen-
tado en este periodo en un 57
por cien, con lo que ha pasado
de generar sdlo el 9,6 por cien
del valor afiadido total al 25,2
por cien del total en 1991, en
lo que se refiere Uinicamente al
cabotaje interior de linea re-
gular.

En lo relativo al nimero de
tripulantes empleados por el

total de la flota, se ha experi-
mentado una reduccién del 45
por cien respecto a las cifras de
hace diez afios. Particularmen-
te sensibles han sido las reduc-
ciones del empleo en los bu-
ques de linea exterior, que han
perdido el 79 por cien de pues-
tos de trabajo respecto a ese
afio; en los petroleros, que han
perdido el 68 por cien de la tri-
pulacion, y en los buques de
carga seca, que cuentan hoy
con un 65 por cien menos de
hombres.

Contrariamente, ha aumen-
tado en este periodo en un 60
por cien el empleo generado
por las lineas regulares de ca-
botaje, que ha pasado a gene-



rar casi el 24 por cien del em-
pleo de la flota frente al poco
mas del 8 por cien de la tripu-
lacién total que ocupaba hace
diez afios. De igual modo, ha
aumentado en un 18 por cien
la tripulacién enrolada en los
barcos clasificados en el infor-
me en el apartado de «Otros».

Futuro con esperanza

Fernando Casas, director ge-
neral de ANAVE, se muestra,
no obstante, esperanzado con
la evolucion que puede sufrir la
flota en el futuro. Para él, que
la flota registrada bajo pabe-
116n nacional haya pasado de
ocupar el puesto nimero 13 en

s -.._' I hjl: shirehG=+

ESTRUCTURA FLOTA MERCANTE ESPANOLA. 1991

PET: Petroleros de Crudo
CSG: Carga Seca a Granel

LRE: Lineas Regulares Exteriores
LRC: Lineas Regulares de Cabotaje
OTR: Otros buques

Miles de T.R.B.
/®‘

REN}
1164

VALOR ANADIDO POR LOS SERVICIOS
ESPANOLES DE TRANSPORTE MARITIMO
PET: Petroleros de Crudo
CSG: Carga Seca a Granel
OTR: Otros bugues

Indice, en Millones de Pts. de 1.991/Af0
estimado por subsectores, sobre la base de costes
homogéneos de personal y capital.

LRE: Lineas Reguales Exteriores
LRC: Lineas Regulares de Cabotaje

ANAVE - Gabinela de Estudlos

1980 al 25 en el ejercicio del 90
no tendria que significar en si
una reduccion, al haber navie-
ras espafiolas que trabajan fue-
ra. Segun afirma «la flota de un
pais no tiene que ser sdlo la que
estd bajo pabellon, sino tam-
bién la que controlan sus pro-
pios empresarios en el exte-
rior». De este modo, afirma
que en el 90, los navieros espa-
fioles venian a tener buques
matriculados fuera con una ca-
pacidad préxima a las 200.000
TRB, en los que estaba enrola-
da incluso una mayoria de tri-
pulacién espaifiola.

El futuro desarrollo de la flo-
ta nacional, segin ¢l pasa por
estas consideraciones. Al tiem-

po que pide a la Administra-
cion una mayor flexibilidad y
se muestra esperanzado con la
aprobacion del segundo regis-
tro en Canarias, que podria es-
tar listo antes del verano, sefla-
la que las empresas espafiolas
han empezado a comprender la
dimensién internacional de es-
te negocio. Un fendémeno, ex-
plica, que se ha producido an-
teriormente en otros paises co-
mo Noruega o Grecia, cuyas
empresas vienen a tener el con-
trol de un gran numero de bu-
ques registrados bajo otros pa-
bellones diferentes al propio.

De hecho, el director general
de ANAVE se explica la crisis
padecida en estos diez afios por
la autarquia reinante en el sec-

tor hasta la década de los no-
venta, que hacia que los buques
espafioles solo transportaran
cargas espafiolas, con tripula-
ciones espafiolas y con registros
del propio pais, lo que afirma
que estd cambiando. En este
sentido sefiala que la apertura
internacional de nuestra econo-
mia ha operado negativamente
en el sector, que cree ha apren-
dido la leccion y superara el ba-
che saliendo también ¢l al exte-
rior, sin que ello signifique una
pérdida de flota en la practica,
al estar bajo control de empre-
sarios espafioles, aunque aban-
derada en otros pabellones. B

M. P.
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La flota mercante mundial ha experimentado un
crecimiento en el Ultimo afio, lo que viene

a confirmar la tendencia ascendente iniciada en
1989, tras siete largos afios de continua

caida. Una tendencia que parece va a continual
en el futuro, si se tienen en cuenta las

posibles nuevas contrataciones.

A flota mundial
se componia a
principios de ju-
lio del afio pasa-
do por cerca de
80.000 buques, en concreto
78.336, lo que suponia un to-
tal de 423,63 millones de To-
nelaje de Registro Bruto
(TRB). Unos datos publica-
dos por el Lloyd’s Register of
Shipping y que suponen un
crecimiento un afio mas de la
capacidad maritima mundial.
En concreto, estas cifras su-
ponen una subida del 3,21
por cien en cuanto al nimero
de buques contabilizado un
afio antes y un 2,94 por cien
mas de las TRB contabiliza-
das en 1989.
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El 90 marco una nueva
recuperacion después

del despunte del 89 y de la
caida de los siete arios
anteriores.

Durante ese periodo crecie-
ron més, no obstante, los bu-
ques no mercantes (pesque-
ros, principalmente), que lo
hicieron por encima de los
propiamente mercantes, que
aumentaron en un 0,4 por
cien en nimero de unidades y

en un 2,7 por cien en su to-
nelaje. De este modo, a 1 de
julio de 1990, habia en el
mundo 40.306 buques mer-
cantes con una capacidad de
398.777 millones de TRB,
mientras que entre todos los
paises del planeta existian en

esa fecha 38.030 buques no
mercantes con un tonelaje de
24.850 TRB.

La tendencia creciente ha
sido observada también en el
segundo semestre de 1990, de
manera que se ha registrado
un aumento de siete millones
de TPM en lo que se refiere a
barcos de mas de 10.000
TPM. Existen ademds buenas
expectativas para el creci-
miento de los petroleros, se-
gun datos de la firma norue-
ga FEARNLEYS, que estima
que pasaran de los 246,4 mi-
llones de TPM a primeros de
este afio a contar con 271,3
millones de TPM el 1 de ene-
ro de 1994. Una evolucién
positiva que también experi-



mentaran los mineraleros, se-
gin estos mismos datos, de
los 211,1 millones de TPM
con que cuentan en la actua-
lidad a los 214,4 millones de
TPM que registraran dentro
de tres afios. Contrariamente,
se prevé un descenso de los
buques combinados, que ba-
jaran dg los actuales 31,5 mi-
llones de TPM a los 30,9 mi-
llones de TPM en el 94 y un
aumento de los graneleros,
aunque mas moderado.

Clasificacion por paises

Lo que ha traido la crisis
internacional de la navega-
cién han sido variaciones en

—-__—:—_—:- = I";:_. =
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ESTRUCTURA DE LA FLOTA MERCANTE MUNDIAL
Por tipos de Buques, al 31/VII/89

(valores en Mlles de TPM)

Petroleros y Ohos 42%
283895

Bulkcarriers 27%

167882 Otros 19%

131244

Portacuntenedores 4%

i 8%
Tanques Especiales 05113

53872

Fuente: ANAVE.

la importancia de las distintas
iflotas nacionales. De este mo-
ido, a principios de este afio y
tteniendo en cuenta sélo los
lbuques tanques, combinados
'y bulcarriers de méas de 10.000
TPM, Espafia ocupaba el
‘puesto 22 de la flota mundial.
'Un lugar inferior del que te-
nia hace una década.

El primer pais por buques
'de este tipo abanderados ba-
jo su pabellon lo ocupa Libe-
ria, que cuenta con 450 bu-
ques tanques de mas de
10.000 TPM (excluidos grase-
.ros, quimiqueros, portaconte-
nedores), 48 combinados
'(ore-oil y bulk-oil) y 516 bul-
carriers, con un total de
'84.491 millones de TPM su-
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ESTRUCTURA DEO

100%

RESTO DEL
MUNDO

REGISTROS
TIBRES

LA FLOTA MERCANTE MUNDIAL
R GRUPOS DE PAISES

0%

Fuente: ANAVE.

76 80 681 82 83 84 85 86 87 88 89

LAS FLOTAS QUE MAS VARIARON EN 1.989

(En porcentaje de las TPM)

Hong-Kong
Japon

Espafia

R. Unldo

MEDIA MUNDIAL
Noruega (Incl NIS)
Bermuda
Bahamas

Iran

Talwan

Panama

Chipre

—j 0.8

40 80

120

" FLOTA MUNDIAL POR PAISES A ENERO DE 19
En nimero de bugues y millones de TPM (s6lo barcos de.

Country of registry Tankers Cg;nrzl:r:d
) D135 o - MU 450 52.588 48 6.564 516 H
Panama ........coceeeeieninenees 179 21.661 21 3.503 676 ,
Greece ...... - 158 17.025 19 2.248 386 8
NOIWaY .ocoversrnre 186 22.106 32 3.054 212 X

(whereof NIS) . (172 20.825) 32 3.054) 212 :
Cyprus .. 101 11.583 27 2929 412 b
Japan 76 11.749 6 1.084 145 4

| ST 105 12.999 10 1.631 131 L
Bahamas 126 13.384 15 1.440 121 I
USA e 162 13.061 4 425 16 !
Philippines 4 570 — — 252 d
USSR ....... 166 5.060 17 1.608 175 .
CHINA eeiessiobiainsasammssiassens 81 2.469 — — 256 3
Singapore . 66 5.642 3 150 75 l
Korea ....... 13 1.156 — — 138 b
Ttaly ..... 89 4316 11 920 51 d
Brazil ... 50 3.387 14 1.996 79 d
India .... 49 2.882 7 783 126 d
Iran ...... 32 6.187 — — 48 d
Malta ... 65 3314 8 571 102 :
Taiwan . 11 1.107 1 162 65 b
Turkey .... 21 1.486 5 486 80 b
Spain ...... 31 3.089 1 117 30 4
Denmark . 39 3.865 — — 12 .
Romania ... 14 1.208 — — 71 :
Yugoslavia .. 7 507 2 238 94 d
France ............ 23 3.154 — — 12 4
Marshall Isk 7 2.317 — — 11 4
Australia .... 16 1.171 — — 25 :
Poland .... 3 207 — — 88 &
Vanuatu .. 3 435 — — 55 !
Belgium ... 8 470 4 552 15 .
Sweden ... 16 1.096 6 424 .
Argentina ... 28 868 — — .
St. Vicent ... 6 553 — — 45 {
Kuwait ....... 18 1.672 — — — d
%raq 17 1.517 — — — p
Saudi Arabia . 10 1.427 — — — — 10 1.427
Bulgaria ........ 10 443 — — 35 919 45 1.362
Germany .... 4 242 5 281 26 812 35 1.335
Netherlands 8 593 — — 11 582 19 1.175
Libya: icceenes 10 1.090 — — — — 10 1.090
Portugal . 10 714 — — 7 365 17 1.079
Burma .... — — — - 27 1.073 27 1.073
Mexico ... 26 807 — — 5 221 k)| 1.028
(O3 rsporcrondioronaopaaosd 129 5.236 4 291 160 5.106 293 10.633

Total':vimemssvsassssoramsannass 2.633  246.413 270 31.457 4817  211.098 7.720  488.968
Nota: NIS = Norwegian International Ship Register.
Fuente: FEARNLEYS.

mando este tipo de buques de
mas de 10.000. Le sigue en la
lista Panama4, otra bandera de
conveniencia, que tiene regis-
trados 179 buques tanque, 21
combinados y 676 bulcarriers,
con un total de TPM de
48.392 millones. En tercer lu-
gar se situa Grecia, con 158
buques tanque, 19 combina-
dos y 386 bulcarriers, con
35.701 millones de TPM. No-
ruega (incluido su segundo re-
gistro) y Chipre ocupan los
cuarto y quinto lugares, con
186 buques tanque el prime-
ro, 32 combinados, 212 bul-
carriers y 35.517 millones de
TPM, mientras que Chipre
contaba a principios de este
afio con 101 tanques, 27 com-
binados y 412 bulcarriers, asi
como con un total de 28.756

millones de TPM.

Segun estos datos, Espafia
ocupaba a principios de este
afio el puesto 22 de esta tabla,
con 31 tanques, un combina-
do y 30 bulcarriers y un total
de 4.622 millones de TPM en
lo que a estos buques de mas
de 10.000 TPM se refiere. An-
tes que Espafia se encontra-
ban, ademas de los cinco pri-
meros mencionados, Japon,
que se encontraba en sexto lu-
gar, Reino Unido, Bahamas,
Estados Unidos, Filipinas,
Uni6én Soviética, China, Sin-
gapur, Corea, Italia, Brasil,
India, Irdn, Malta, Taiwan y

Turquia.
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TASAS VARIACION ANUAL FLOTA PETROLERA

(En tanto por clento)
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TASAS VARIACION ANUAL FLOTA GRANELERA

(En tanto por clanto)
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Las previsiones son de un crecimiento de los
petroleros y de los graneleros y bajaran

los combinados.
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EVOLUCION DE LA FLOTA MERCANTE MUNDIAL

Millones de TRB
00

400 -

OTAROS BUQUES
300

200 -

100 -
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Pierde la CE

Estas posiciones han sido la
conclusién de la evolucion
durante estos afios de la crisis
sufrida en algunos paises y
que otros han aprovechado.
La situacion a finales de 1989,
segin datos de la Asociaciéon
de Navieros Espafioles
(ANAVE) era de una conti-
nua pérdida de las flotas eu-
ropeas a nivel mundial, que
ha llevado a la CE de tener el
30 por cien de la flota global
en 1980 a tener en 1989 soélo
el 14,7 por cien de la misma.
En este mismo tiempo, el em-

pleo ha disminuido en el con-
junto de los 12 paises comu-
nitarios en 133.000 hombres,
en lo que a personal embar-
cado se refiere.

Contrariamente a esta evo-
lucion negativa, los registros
libres han experimentado un
aumento durante el mismo
tiempo, de manera que a fi-
nales del 89 registraban ya el
43 por cien de la flota mun-
dial. Los nuevos registros es-
peciales, segin ANAVE, han
observado también una ten-
dencia favorable, en especial
el NIS noruego y el DIS da-
nés, que han absorbido prac-
ticamente la totalidad de las
flotas de esos dos paises y con
una tendencia creciente en
ambos casos.

Durante el 89 Noruega ex-
perimentd un notable creci-
miento de su flota (incluido el
NIS) que pasé en ese afio a
tener casi el doble de TPM de
lo que tenia en el ejercicio an-
terior. También aument6 el
registro de Bermudas (un 20
por cien mas), de Bahamas
(un 16 por cien mas), Iran (14
por cien), Taiwan (8 por
cien), Panama (4 por cien) y
Chipre (4 por cien), entre
otros. Por el contrario, baja-
ron los registros de Hong
Kong (un 16 por cien menos
en el §9), Japon (11 por cien),
Espafia (10 por cien) y Reino
Unido (5 por cien menos). ®

M.P.
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En una historia no muy lejana el puerto pesquero
de La Coruiia estaba compuesto por un reducido
numero de pequeiias embarcaciones que
faenaban en las costas gallegas. No fue hasta
finales de la década de los treinta cuando se
inicia un mayor desarrollo, con salidas hasta el
caladero del Gran Sol, auge que se veria
completado con la introducciéon de nuevos navios
con excelentes posibilidades para desplazarse
hacia otras aguas. Desde los afios cincuenta
hasta el momento actual, conocié una época
dorada que le ha hecho acreedor del puesto que
ocupa como uno de los puertos mas importantes,
convirtiéndose en el primero de Europa en venta
de pescado fresco.

ESPECTO al
trafico general
de mercancias,
en Galicia man-
tiene de forma

destacada su primacia, pues

tres de las cuatro toneladas de
mercancias que transitan por
los puertos gallegos, pertene-
cen al de la ciudad herculina.
Pasado y presente se unen pa-
ra impulsar un previsible cre-
cimiento de cara al futuro, ya
petfectamente dibujado a tra-
vés de distintas obras, proyec-
tos y presupuestos, para aco-
meter su mejora, ampliacion

y remodeiacion. Este desarro-
llo viene avalado por las am-
biciosas inversiones previstas
hasta 1994 que superan los
10.000 millones de pesetas.

El puerto de La Coruila,
principal industria de la ciu-
dad, y del que depende, direc-
ta o indirectamente casi un
tercio de su poblacion, se en-
cuentra estratégicamente si-
tuado en la costa mas al Nor-
te de Espafia y mas cercana a
los principales puertos euro-
peos, y a los del Este de Es-
tados Unidos. Se encuentra a
pocas millas de las mas im-
portantes lineas maritimas in-
tercontinentales, a las que
ofrece un acceso comodo y
rapido, cuyos amplios calados
permiten la entrada de bu-
ques, a plena carga, de hasta
150.000 toneladas. En la ac-
tualidad goza de las mas mo-
dernas y capaces instalaciones
comerciales, pesqueras y de-
portivas, con una superficie
terrestre de 830.000 metros
cuadrados y una flotacion de
584 hectareas.

Esta superficie se encuentra
dividida en distintas zonas
destinadas cada una de ellas a
funciones diferenciadas. En
cuanto al area comercial, es el
muelle de San Diego, con cer-
ca de 150.000 metros cuadra-
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dos, el que mayor terreno
acapara. Le sigue el muelle
destinado a la carga de pro-
ductos petroliferos con
100.000 metros cuadrados, y
el muelle del Centenario, con
casi 38.000 metros cuadrados.

Desde hace ocho afios su
crecimiento ha sido continua-
do, lo que le hizo pasar del
décimo puesto que ocupaba
en 1982 dentro del ranking
nacional, al quinto lugar, al
que ascendi6 en 1988, tras su-
perar al puerto de Santa Cruz
de Tenerife. Anteriormente lo
habia hecho con los de Valen-
cia y Huelva, en 1985, y con
los de Gijon y Cartagena en
1986.

Desde 1982 ha doblado el
trafico de mercancias, alcan-
zando durante el ejercicio de
1989 casi 14 millones de tone-
ladas, haciendo historia den-
tro del propio puerto. Sin em-
bargo, esta cifra récord de
trafico portuario no pudo ser
superada en el pasado afio,
quedandose en apenas 13 mi-
llones de toneladas, debido a
una reducciéon del trafico de
productos petroliferos, y se-
gun su director Jos¢ Luis Lo-
pez Paramo, como causa di-
recta de la crisis que se vivio
en los ultimos meses en la zo-
na del Golfo Pérsico. Tam-
bién hace mencion a la publi-
cacion de la Merchant Ship-
ping Act ya en 1989 y que fi-
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nalmente se resolvié favora-
blemente para los pescadores
espanoles en'los primeros me-
ses de 1990, «ya en el ultimo
periodo del pasado ario se ob-
servé una ligera mejoria, ba-
tiendo en el mes de diciembre
todos los récores, con un volu-
men de 2.200 millones de pe-

motor més importante de creaci6n
de riqueza en el puerto de La Coru-
fia. Su fase productiva ascensional data de fi-
nes del siglo XVI (cuando el nucleo pobla-
cional asentado en el arrabal de la Pescade-
ria vivia casi exclusivamente del ejercicio de
la pesca y se exportaban crecidas partidas de
pescado, sobre todo de sardina, a los merca-
dos de Levante, Portugal y Vizcaya).
Cuatro siglos han pasado desde entonces
y el puerto de La Corufia ha seguido cre-
ciendo, mientras que la pesca continda en fa-
se ascendente como lo demuestran las cifras
obtenidas en 1990 cuando se alcanzé un vo-
lumen de 20.000 millones de pesetas en pri-
mera venta de pescado fresco, un 3 por cien
mas que el afio anterior. En total se descar-
garon 70.928 toneladas de pesca fresca; 8.845
de pesca congelada; y 2.724 toneladas de ba-
calao. Estos datos certifican su liderazgo co-
mo primer puerto comunitario en pesca fres-
ca subastada.

E L sector pesquero contiriia siendo el

Y es precisamente este desarrollo continuo
lo que ha provocado la angostura en las ac-
tuales instalaciones del sector pesquero, ago-
tando su actual capacidad para el trifico que
llega desde el mar, y también para el que
procede de otros puertos como el irlandés
que transportan su mercancia hasta La Co-
rufia a través de camiones frigorificos, segin
José Luis Lopez Paramo, director de la Jun-
ta de Obras del Puerto.

Esta situacion de estrechez para llevar a
cabo las actividades necesarias del puerto
pesquero sera subsanada con la construccion
de una nueva darsena en Oza que duplicara
su capacidad, ahora agotada y, por consi-
guiente, sin perspectiva alguna de crecimien-
to, una vez concluidas las actuaciones de am-
pliacién y modernizacién llevadas a cabo en
los dltimos afios. El proyecto cuenta con un
presupuesto de cerca de 3.000 millones de
pesetas.

La darsena de Oza dotara al puerto pes-
quero de una nueva fisonomia y contribuird
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a su desarrollo, afiadiendo mayor importan-
‘cia a este subsector de especial significado en
la provincia de La Corufia, ya que represen-
ta alrededor de un 23 por cien del peso y un
18 por cien del valor de la pesca maritima
desembarcada en Espaiia. El total de la flo-
ta pesquera esta compuesto por mas de 2.000
buques y unos 12.000 tripulantes (la segun-
da en importancia detras de Pontevedra) lo
que supone el 39,3 por cien de los buques
pesqueros de Galicia. Dentro de la provin-
cia destaca especialmente el coruiiés que jun-
to con el de Vigo, constituye uno de los dos
puertos pesqueros mas importantes de Ga-
licia.

La futura darsena se utilizard para las la-
bores de mantenimiento y atraque de los bar-
cos, mientras que se reservaran los actuales
muelles de 4 Palloza y Linares Rivas para la
descarga y subasta de pescado. Las perspec-
tivas pues para el 4rea de pesca en el puerto
corufiés son excelentes, aunque deberdn supe-
rar algunas de las dificultades por las que

PRINCIPALES CIFRAS DEL ANO 1990

Puerto de La Corufia: trafico portuario 1990

Numero de Buques .....cooveceeeiiinisiiinnenns, 2.339

TRB lisustisscissessvissnsesmioveiiavessssassanviausssmsan 15.589,78  Miles Tm
Mercancias descargadas .....o.ccoieieeiiiiinnsns 7.226,22 Miles Tm
Pesca fTescayi rserssinnaviiismei i 70,93 Miles Tm
Pesca cONEElAdA ......coveveererserinrarnrearasavionss 8,85 Miles Tm
Bacalao boheds sissiiiistaisariisshnssvisadianansat iaiie 2,72 Miles Tm
Total deSCaras .uvvevursreesiemesiasiiansssserssnenss 7.308,72  Miles Tm
Mercancias cargadas ..o.oceeevrsrerririrnrieisiiani 4.940,31 Miles Tm
AVItUAllAMICNEO ......covivrvesssrsrmsssrsessasssnanes 349,83 Miles Tm
Total cargadas ....coovesvvemsueeiiruerresssnsssonns 5.290,14  Miles Tm
Total carga + descarga ......coovvveeieiieninnns 12.598,68 Miles Tm
Valor de pesca fresca en primera venta  19.071,36  Mill. Ptas,
Cruceros tUTiSTICOS wuverreeseaarrmssensersssasiennnis 35

TRB i mematiims i i vatiive 394,74 Miles Tm
NUMETO de PASAJETOS wrervrerruassanrsssnrssnseenss 10.428

setas en primera venta en lon-
Jar.

Durante 1990 llegé al puer-
to corufiés un total de 2.339
buques, con un tonelaje de re-
gistro bruto de 12.589.775. Se
descargé un total de
7.308.717 toneladas, de las
cuales su mayoria correspon-
de a mercancias; cerca de
71.000 a pesca fresca; 8.845
toneladas de pesca congelada;

atraviesa el sector a nivel general. Se prevé
que la «Nueva Ddrsena Pesquera de Oza» co-
mience sus actividades en 1995, fecha en la
que se contara con una capacidad de descar-
ga para 200.000 toneladas de pescado.

En estos momentos la zona pesquera
cuenta con una lonja para descarga y venta
de pescado con 7.202 metros cuadrados (es-
t4 en construccién una nueva lonmja cuyas
obras se prevé que finalicen en 1992, en el
muelle de Linares Rivas, con un presupues-
to de 500 millones). Existen otros 8.000 me-
tros cuadrados para la preparacion y envase
de pescado en el departamento de exporta-
dores, todo ello en la Palloza. También se in-
cluyen las casetas para industria de pesca en
el muelle de Linares Rivas, con 8.617 metros
cuadrados, y los secadores de redes en el mis-
mo lugar, con 8.200. Los edificios provisio-
nales, en el muelle del Este, se reparten 1.500
metros cuadrados. W

E.C

y 2.724 toneladas que corres-
ponden a descargas de baca-
lao. En el capitulo de cargas,
casi 5.000 toneladas fueron de
mercancias, y 349.000 de avi-
tuallamiento. En total, la ci-
fra se eleva a 12.598.858 tone-
ladas, y el valor en primera
venta de pesca fresca fue de
poco mas de 19.000 millones
de pesetas.

Hoy, el principal objetivo
que anima el puerto de La
Corufia, seria la habilitacién
de la nueva darsena de Oza,
que tendra un coste total de
casi 3.000 millones de pesetas,
y que tiene como finalidad la
descongestion del puerto pes-
quero que en la actualidad
haagotado todas sus posibili-
dades de expansion.

Ademas, se realizara la re-
modelacion del puerto, que
tendra una importancia vital
para la ciudad ya que se cir-
cunvalara ésta con un paseo
maritimo. La primera fase se
encuentra casi concluida y en
ella se han invertido cerca de
1.300 millones de pesetas. En
ésta se incluyen el nuevo mue-
lle de transatlanticos de 500
metros de longitud, una dar-
sena exterior, diversos muelles
y la remodelacion del sector
portuario Méndez Nuiiez-
Darsena de la Marina-Parro-
te. Para el futuro estd previs-
ta la urbanizaciéon del paseo
maritimo, la construccion de
una darsena y otras obras
auxiliares en L.a Marina.

En cuanto a su liderazgo
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Transatlanticos en el centro de la ciudad

El «Canberra», buque de recreo britini-
co, arribd procedente de la localidad ingle-
sa de Southampton, una fria mafana del
dia 11 de abril al puerto corufiés. Fue la pri-
mera embarcacion turistica que llegaba al
nuevo muelle para transatlanticos que lleva
el nombre de Méndez Nuifiez, y que tiene
como caracteristica mas importante el he-
cho de que las embarcaciones atraquen en
pleno centro de la ciudad, por lo que sus
ociosos navegantes pueden bajar del barco
y encontrarse en esta bella metropoli cono-
cida por su luz, el reflejo del mar en sus fa-
mosas cristaleras, o por su hermosa torre de
Hércules, simbolo y escudo de esta lo-
calidad.

El muelle cuenta con un calado de 11 me-
tros y una longitud de linea de atraque de

482 metros, ademds del tramo que une los
varaderos de O Parrote con el jardin de las
Animas, a la altura del castillo de San An-
ton, de 477 metros de longitud y 35 de
ancho.

El «Canberra», con una capacidad para
1.641 pasajeros, y 800 personas que con-
forman el numero total de tripulantes, vi-
sitard la ciudad herculina nuevamente en
octubre. Y mientras, se espera el atraque
de otras naves, también de gran capacidad,
como el «Fédor Dostoyevski», en mayo y
diciembre; el «Karelia», en julio, y dos ve-
ces en agosto; y el «Azerbayzhan». Otros
habituales en el puerto coruiiés se cree vol-
verdn a repetir como los buques de nacio-
nalidad griega «Orpheus» y «Argo-
naut». B

Cuadro 2
PUERTO DE LA CORUMNA. PRINCIPALES TRAFICOS EN 1990

PETROLEO
CARBON / COK
M.P. PIENSOS
CEMENTO #ﬂ 226.1
ALUMINA | J 1o
PESCA
CARBURANTES
CUARZO

TABLERO

. 8061.2

- DESCARGA

i
0 1000

FUENTE:JUNTA DE OBRAS DEL PUERTO.

2000

2000
MILES DE TM.

4000 8000 8000
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comunitario en transito de
pesca fresca, para el futuro se
esperan aun mejores resulta-
dos segiin su director, José
Luis Paramo, «creo que el
Mercado Unico va a suponer
mds oportunidades para la
pesca de altura en aguas co-
munitarias del Gran Sol, y
también se espera la llegada
de barcos con otras banderas
de la Comunidad. La pers-
pectiva para los proximos
afios es excelente, la estratégi-
ca ubicacién de nuestro puer-
to le sittia en una posicién re-
levante para atraer mayor tra-
fico, tanto de pasajeros como
de mercancias».

Desde La Coruiia a
Ondarroa

Frente a las optimistas pers-
pectivas presentadas por los
directivos de la Junta de Obras
del Puerto, en los Ultimos me-
ses los armadores que faenan
en el caladero del «Gran Sol»
han dado la voz de alarma res-
pecto al goteo continuo de
ventas de buques incluidos en
la «lista de los 300» (los auto-
rizados oficialmente en nuestro
pais para faenar en tan apre-
ciado caladero).

Segiin Etchever Durén,
portavoz de la flota del
«QGran Sol» que representa el
80 por cien de la actividad to-
tal, la situacion es de «total
saldo» en el puerto de La Co-
rufia, explicando que tres son
las causas que llevan a este
penoso estado: el descenso en
el nivel de capturas, el au-
mento de los buques de con-
veniencia, y el desigual repar-
to de las posibilidades de ac-
ceso al caladero. Etchever
Duran, cifro en 28 los barcos
desplazados a otros puertos,
principalmente de Ondarroa,
en el Pais Vasco, tras consu-
marse la operacion de venta
lo que a su juicio explica «el
actual clima de incertidumbre
que vive el puerto corunés».

Los armadores han mos-
trado su preocupacion por es-
tos hechos y opinan que si
continda esta situacién en el
puerto corufiés sélo quedaran
barcos sin licencias para fae-
nar en el «Gran Sol».

Elena CEBRIAN



motores marinos
CAT
= «siempre a punto»

Pesquero

«Salvador Divino»
con base en el
puerto de Bermeo.

Su armador, don José Antonio Baza, se manifiesta
asi:

«En este puerto hay muchos motores CAT instalados en
pesqueros con resultados extraordinarios.

Cuando se exige confianza, potencia, bajo consumo y motores
siempre a punto, no hay duda... el motor es CAT. Y si ademds
quieres el mejor respaldo técnico hay que acudir a Finanzautox.

PROPULSORES
50 a 7.270 HP

® GRUPOS AUXILIARES
P 50 a 4.800 kW (50 Hz.)

== M\ 65 a 4.400 (kW (60 Hz.)
‘ 4

36 centros de servicio en nuestras costas

Gerona e Barcelona e Tarragona e San Carlos de la Rapita
Benicarld e Palma de Mallorca e Pollenga e Valencia
Denia o Alicante o SantaPola e Cartagena e Almeria
Motril e Mailaga e Marbella e Manilva e Algeciras
Barbate e Hueha e Isla Cristina o Ribeira e Boiro
Vigo o LaCoruia e Muros e Camariias e Cedeira
Burela e Cudillero e Bilbao e LaPalma e Tenerife
Guaza e LasPamas e Lanzarote

y mas de 1.000 en el resto del mundo.

motor marino CAT modelo 3508 775 Hp a 1.600 rpm. - 580 kW - 8 cilindros en V

Central: Arturo Soria, 125

Tel ) 4130013 -41390 12
Fimauto . 220343 Madrid



Los mamiferos marinos son una especie llamada a
desaparecer si no se adoptan medidas
proteccionistas. Con estas palabras define Cousteau
una situacion que desde el pasado verano viene
afectando a los delfines listados del Mediterraneo
occidental.
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mo establecido en la dieta hu-
mana y en 1.500 veces en ¢l ca-
so del mercurio. Todos estos
toxicos que afectan por lo ge-
neral a los delfines méas débiles
y viejos, también han ocasiona-
do, desde el verano de 1990, la
muerte de hembras, machos y
jovenes sin distincién. Incluso,
el contagio estd asegurado a
través de la leche materna. La
hembra transmite entre el 80 y
el 90 por cien de sus residuos a
la primera cria y ella se libera
de estos elementos contami-
nantes antes del alumbramien-
to.

Otros contaminantes como
los hidrocarburos producen
efectos sobre individuos aisla-
dos. Estos casos se basan en
animales encontrados muertos
en las costas con muestras cla-
ras de haber sido victimas de
estos residuos. En especial del-
fines impregnados de petréleo
con la boca manchada de cru-
do o con el espirdculo obstrui-
do por bolas de alquitran.

En la actualidad todavia se
estd esperando ver qué efectos
producira sobre la colonia de
delfines listados el hundimien-
to del buque chipriota «Hae-
ven» siniestrado frente a las
costas de Génova. Hasta la fe-
cha y mientras las autoridades
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italianas siguen sin ponerse de
acuerdo sobre la responsabili-
dad de limpiar la enorme man-
cha, el petrolero continia ver-
tiendo 10 toneladas de crudo al
dia. Lo que esta claro es que
hay ya 1.000 kilometros cua-
drados cubiertos de petroleo y
150 kilémetros de costa inu-
tilizados.

Redes de deriva

A los mamiferos del mar se
les imputa la crisis pesquera,
pero en realidad son los barcos
los que faenan en profundida-
des inferiores a las permitidas
los que destruyen las larvas,
alevines y huevas de pescado.
Ademas, la longitud de las re-
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des aumenta (200 kilometros
de largo por 30 de ancho)
mientras la de las mallas dismi-
nuye; s usan explosivos y pro-
ductos toxicos para la pesca y
por si esto fuera poco, se ex-
pande la utilizacion de algunas
artes destructivas que esquil-
man todo lo que encuentran a
su paso.

Para el comandante Jean
Ives Cousteau «son muy pocos
los que denuncian la agresion
del empleo de las grandes redes
marinas. Su uso estd produ-
ciendo enormes catédstrofes
ecoldgicas en la actualidad, ya
que su barrido alcanza las pro-
fundidades de los mares y
océanos».

La Asociacién Nacional de
Fabricantes de Conserva y Ma-
risco (ANFACO) ha solicitado
a sus miembros que no com-
pren atiin que haya sido captu-
rado por medio del cerco sobre
delfines, que es una de las téc-
nicas de pesca destructiva y no
selectiva que estd afectando a
una docena de especies de ce-
taceos, entre las que el delfin es
uno de los mas perjudicados.
Sin embargo, algunos conser-
veros espafioles se muestran
contrarios ¢ intentan aprove-
char al maximo el bajo precic
del atin. Asi hacen a los con-
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sumidores, sin saberlo, partici-
pes de una matanza indiscri-
minada.

Greenpeace, en conversacio-
nes con las empresas de la Aso-
ciacion, intenta que se adopte
una posiciébn uninime en con-
tra de estos métodos de pesca.
De momento son pocos los
CONsSEerveros que se muestran
reticentes ante esta medida pro-
tectora.

Por contra, existen flotas an-
daluzas que consideran al del-
fin como un competidor para
Sus intereses, porque consume
mucho pescado. Con esta ra-
z6n, la de proteger los recursos
marinos, justifican la masacre
de la especie. Aun asi son los
pescadores franceses los mads
agresivos, no solamente em-
plean al delfin como cebo, sino
que para evitar que estos ani-
males aparezcan en las costas,
les envian al fondo del mar.

En verano del afio pasado,
Greenpeace hizo una investiga-
ciébn contra estas practicas.
Submarinistas de esta organi-
zacion filmaron a los pescado-
res v les denunciaron ante la
Administraciéon que hizo caso
omiso a la denuncia. La orga-
nizaciéon ecologista también ini-
ci6 actuaciones contra las flo-
tas piratas asiaticas que faenan
con buques de gran tonelaje ca-
paces de limpiar el mar en cua-
tro meses. Estas embarcaciones
se protegen en aguas interna-
cionales bajo bandera de con-
veniencia.

Abusos legales

A este respecto, han solicita-
do a la Organizacién Maritima
Internacional, encargada del
control de las aguas de més alla
de las 12 millas, que establezca
un convenio para limitar estos
«abusos legales», porque en es-
tos momentos no existe obliga-
cion de firmar el acuerdo que
protege a las especies del Me-
diterraneo de la sobreexplota-
cion. Los barcos asiaticos em-
plean como salvaguarda pabe-
llones de conveniencia, normal-
mente de Honduras o Panama,
paises que no han aceptado el
Tratado de limitacién de cap-
turas.

Al mismo tiempo, Green-
peace lleva diez afios intentan-
do que se eliminen las técnicas
de pesca con redes de deriva y
que sean prohibidas en todo ¢l
mundo, con el fin de mantener
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la diversidad biologica de las
aguas marinas y evitar la so-
breexplotacion y extincion de
las especies mas afectadas.

Aunque la informacion reco-
gida hasta el momento no per-
mite una visién completa de la
distribucién y el estatus de pe-
quefios cetidceos en el Medi-
terraneo, los resultados de los
estudios sobre contaminantes
en los tejidos del delfin de-
muestran que son los animales
mdas contaminados por PCBs
que se conocen.

Otros compuestos toOxicos
como el DDT y los metales pe-
sados «mercurio» han sido en-
contrados en cantidades muy
elevadas. Se calcula de hecho,
que cada afio, a través de acti-
vidades industriales, agricolas y
urbanas desarrolladas cerca de
la costa se vierten a las aguas
del Mediterraneo 120.000 tone-
ladas de aceites minerales,
12.000 toneladas de fenoles
(productos organicos toxicos y
bioacumulativos), 60.000 tone-
ladas de detergentes, 100 tone-
ladas de mercurio, otras 3.800
de plomo y 3.600 de fosfatos;
150 de cianuro, 1.200 de PCBs,
3.000 de Aacidos, disolventes,
pesticidas...

Estas cifras son todavia mas
alarmantes e incrementan el
riesgo para los seres vivos que
mantiene el ecosistema medi-
terraneo, si tenemos en cuenta
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que este mar, casi cerrado, tar-
da cerca de cien afios en reno-
var sus aguas, mientras sigue
concentrando mucho mas la
toxicidad de los productos. La
vida media de estos residuos
contaminantes oscila entre los
cincuenta y los ciento veinte
afios. Durante todo este tiem-
po las sustancias nocivas estan
actuando sin descanso.

Esté claro que la solucién se
encuentra en la eliminacion de
los vertidos al mar Mediterra-
neo, a fin de reducir la mortan-
dad de los cetaceos y evitar de
paso, que las epizootias pro-
duzcan maés catastrofes ecoldgi-
cas. También deberian incre-
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mentarse las actuaciones para
controlar la pesca abusiva, que
afecta a la malnutricién de los
delfines y los hace vulnerables
a todo tipo de enfermedades.

Cualquier medida que dismi-
nuya la explotaciéon masiva de
los bancos de pesca sera en be-
neficio de pescadores, delfines y
recursos marinos. Resulta im-
prescindible la creaciéon de un
marco legal que proteja a los
pequefios cetaceos en todos los
paises ribereiios del Mediterra-
neo, prohiba su captura y
muerte, la comercializacién y el
consumo de su carne o que
sean utilizados como cebo.

Las dificultades con las que
se encuentran las organizacio-
nes ecologistas para tomar me-
didas preventivas que salva-
guarden las especies de delfines
comienzan en el propio hébitat
marino en el que se desenvuel-
ven. Es imposible inocularles
medicamentos mediante cerba-
tanas por la movilidad del ma-
mifero, por el hecho de que no
esté en tierra y porque no se
desplaza en grandes manadas.
El tinico remedio es aprovechar
mejor los recursos, no empeo-
rar el ecosistema y evitar la
contaminacién del Mediterra-
neo. H

Alfredo LOPEZ ALONSO
Mercedes MANJAVACAS
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EPRESENTAN-

TES de los

26 paises miem-

bros del comité
consultivo del

Tratado Antartico se reunie-
ron recientemente en Madrid
para discutir la proteccién del
continente helado. Las presio-
nes de algunos de esos paises
para explotar comercialmente

alguna de las grandes riquezas
que se encuentran bajo sus hie-
los eternos no fueron suficien-
tes para permitir una libre ex-
plotacion del Polo Sur. El sen-
timiento ecologico de la mayo-
ria de las delegaciones se im-
puso finalmente, de forma que
el documento final que fue
aprobado contempla unas reso-
luciones hasta ahora inéditas en

las relaciones internacionales.

El mayor logro conseguido
por las asociaciones ecologistas
y las delegaciones mas procli-
ves a la conservacion del medio
ambiente se centro en la prohi-
bicién de extraer minerales du-
rante los proximos cincuenta
afnos. Si bien los habia partida-
rios como Greenpeace de que
la moratoria fuera permanente

0, al menos, durante los proxi-
mos doscientos afios, asi como
Francia y otros paises se mos-
traban a favor de un periodo
algo mayor al fijado finalmen-
te, las cinco décadas consegui-
das suponen un triunfo desde el
punto de vista «verde», seglin
los medios consultados.

Las delegaciones de Estados
Unidos y de Gran Bretafia, las
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menos favorables en principio
a este acuerdo, consiguieron,
por otra parte, que una vez pa-
sados los cincuenta afios las de-
cisiones que se tomen por los
paises miembros del Tratado lo
sean por mayoria y no por con-
senso entre todos, como ha ve-
nido ocurriendo hasta ahora.
El acuerdo al que se lleg en
Madrid también incluye la
creacion de un comité para la
proteccién del medio ambiente
antartico, que solo tendrd ca-
racter ascsor y estard supedita-
do a los paises consultivos, sal-
vo en casos de emergencia, en
los que podria adquirir un ma-
yor protagonismo. Un punto
este que se aprobd tal y como
defendia Estados Unidos.

Riqueza marina

La moratoria conseguida
con este acuerdo supone un pa-
so importante para la conser-
vacion de este inmenso territo-
rio de 14 millones de kilome-
tros cuadrados y de sus aguas
adyacentes, amenazados hoy
también por el agujero de ozo-
no que se observa sobre su su-
perficie. Este continente, que
estuvo unido hace millones de
afios a Africa, Australia y
América del Sur, ocupa hoy la
décima parte de las tierras
emergidas del planeta. Cubier-
to de hielos perpetuos en un 98
por cien, el espesor medio de
esta capa supera los 2.000 me-
tros, lo que hasta ahora supo-
ne un impedimento tecnoldgico
para su explotacion.

Investigaciones llevadas a ca-
bo por distintos paises conside-
ran que el subsuelo antartico es
rico en algunos minerales de
gran rentabilidad. El petrdleo,
sobre todo, es el de mayor in-
terés comercial y de él se calcu-
la que podria haber 45.000 mi-
llones de barriles, aunque tam-
bién se tiene cierta certeza de
importantes yacimientos de
platino, de carbén en la cade-
na transantartica, de cromo,
plomo y plata en la zona occi-
dental, ademas de yacimientos
de hierro en la zona oriental.

La riqueza de sus aguas no
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es menos espectacular que la
del subsuelo. Ademas de supo-
ner una de las reservas ballane-
ras mundiales, también son im-
portantes las reservas de otras
especies como el bacalao antar-
tico, de gran interés comercial.

Unas circunstancias que han

llevado ya a la sobrepesca de
estas especies en los tltimos
afios por parte de las flotas so-
viéticas y japonesas, principal-
mente.

Pero ademas de éstas, la ma-
yor riqueza marina de los ma-
res antarticos es el «krill». Se
trata de un pequefio crustaceo
con aspecto de camar6én que
sirve de alimento a buena par-
te de la fauna marina y que
constituye por si solo una gran
fuente de proteinas apta para el
consumo humano.

Fueron también los japone-
ses y los soviéticos los que des-
cubrieron en los afios sesenta

o
Y 9

las posibilidades de esta espe-
cie. Por entonces, comenzaron
a pescarlo de forma experimen-
tal, pero con tal éxito que las
capturas no han hecho sino
crecer desde entonces. En 1982
alcanzaron un maximo de
582.000 toneladas, que hasta el
momento no se han consegui-
do superar, aunque durante los
ultimos afios se ha estado a
punto de hacerlo.

Las caracteristicas del



as
asociaciones
ecologistas
propugnan la
declaracion de
la Antartida
como parque
natural
mundial.

«krill», palabra noruega que
significa pececillo y que ha ve-
nido a denominar a esta espe-
cie, le hace ser muy apetecible
por la industria pesquera inter-
nacional. Una vez procesado,
su contenido de proteinas llega
a ser del 50 por cien de su pe-
so. Contiene ademds aprecia-

bles vitaminas de los grupos A,

B y D, y es rico en calcio, co-
bre, hierro, magnesio y fésforo.
La mayor parte del «krill»

capturado se utiliza para pro-
ducir piensos animales. Una
actividad que lleva afios practi-
candose a escala comercial en
Rusia y Japdn, aunque por lo
general resultan mas caros que
los piensos a base de pescado.
No obstante, en estos dos pai-
ses se viene utilizando para el
consumo humano. En Japén se
puede encontrar «krill» al na-
tural en los mercados y en la
Unién Soviética en una pasta
llamada «queso de krill», Tam-
bién se producen barritas con-
geladas hechas a base de krill
en Chile, como en Noruega se
utiliza para sopas. Son ellos los
pioneros, sin que otros paises
desdefien su consumo y su ex-
plotacion se convierta de esta
manera en uno de los grandes
peligros para la fauna antarti-
ca, que tiene como base ali-
menticia a este genuino crus-
Jaceo.

Turismo bajo cero

Extracciones minerales y
pesca no son, en cambio, los
unicos peligros que encuentra
el continente. La presencia hu-
mana en la zona, que comenz6
en este siglo, ha ido aumentan-
do con el paso del tiempo, has-
ta calcularse hoy que son cerca
de 5.000 personas las que visi-
tan cada afio el continente en
cruceros especiales y bajo una
peculiar forma de hacer turis-
mo a mas de -20° C.

Las asociaciones ecologistas
han denunciado ya la prolifera-
cion, incluso, de bases cientifi-
cas en la Antartida, lo que en
su opinién contribuye a la pér-
dida del caracter de desierto
helado y puede ayudar a su de-
gradacién. Muchas de estas
asociaciones se¢ lamentan de
por qué cada pais que quiere
adherirse al Tratado tiende a
tener su propia base.

Por el momento existen 41
estaciones cientificas, no todas
permanentes. El Reino Unido y
Argentina, con seis cada uno,
son los paises que mantienen
una mayor presencia, seguidos
de la Unién Soviética, que tie-
ne desplazados cinco equipos
de investigacion a la zona. Tras
ellos se sitian Estados Unidos,
Chile y Australia, con tres ba-
ses cada uno, asi como Japoén,
Alemania y China, que cuentan
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cada uno con dos. Surafrica,
Francia, Brasil, Uruguay, In-
dia, Corea del Sur y Espafia
tienen una base cada uno.

Presencia espaiiola

La base espaifiola, denomina-
da «Juan Carlos I», fue cons-
truida hace tres afios en la isla
Livingston y durante el pasado
ejercicio cientifico de 1990-91
ha permitido el trabajo a
54 cientificos, implicados en 14
proyectos de investigacion. Es-
to supone una ampliacion de la
presencia espafiola en la zona,
en relacion a las otras campa-
fias antarticas realizadas por
nuestro pais.

La puesta a punto del buque
oceanografico espafiol «Hespé-
rides», que ha sido entregado
por la empresa constructora
Bazan recientemente, va a inci-
dir en este mayor énfasis inves-
tigador de nuestro pais en la
zona. Si no surgen problemas
de ultima hora, el barco pon-
drd proa a la Antartida el
proximo mes de octubre, coin-
cidiendo con el inicio en esas
fechas del verano austral. Con
82 metros de eslora, tiene capa-
cidad para alojar a 30 cientifi-
cos y 39 tripulantes. Con un
coste total de mas de 7.000 mi-
liones de pesetas, se convierte
asi en el bugue oceanografico
mas importante del pais, con
unas caracteristicas peculiares
pensadas para operar en los
‘mares del Sur. De tal forma,
que su casco permite navegar
entre capas de hielo de hasta
40 centimetros, aunque no lle-
gue a ser considerado propia-
mente un buque rompehielos.

Ademas de las caracteristicas
técnicas que le permiten esa na-
vegacion por algunos de los
mares helados proximos al
continente antartico, el barco
cuenta con unas instalaciones
capaces de favorecer la labor
de los cientificos. En este senti-
do, dispone de dos laboratorios
himedos, por donde entrar al
interior del buque las muestras
recogidas. Tiene también un la-
boratorio de andlisis quimico,
biologico y de tratamiento de
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spaiia
ampliara sus
investigaciones
con el nuevo
buque
oceanografico
«Hespérides».

ha
comision trata
de proteger el
codiciado
medio
ambiente
antartico.

muestras, otro laboratorio pa-
ra estudio de sedimentos, otro
para trabajar a bajas tempera-
turas, un laboratorio llamado
de autoclave y otro fotogréfico.
Todos ellos, con los titimos
adelantos técnicos, lo que colo-
ca a nuestro pafis en un lugar
destacado de la investigacién
austral.

Tratado Antartico

El interés de nuestro pais por
el area se ha visto asi respalda-
do por la dotaciéon cientifica
con que cuenta en la actuali-
dad. Espaiia, que es miembro
consultivo del Tratado Antarti-
co, da asi un paso importante
para introducirse entre los pai-
ses con mas peso. Nuestro pais
fue primero pais adherido al
Tratado, que firmo el 18 de
marzo de 1982. Tras establecer
una base cientifica en la isla Li-
vingston, fue admitido como
miembro consultivo en sep-
tiembre de 1988. Un requisito
que era imprescindible si se
queria tener ese estatus, para el
que es imprescindible demos-
trar el interés cientifico y una la-
bor investigadora continuada.

La posicion espafiola respec-
to a la Antartida ha ido tam-
bién evolucionando con el

tiempo. Si bien en un primer
momento era favorable a la ex-
plotaciéon de los recursos del
continente helado, ha pasado
ahora a alinearse con las tesis
mas conservacionistas, que
abogan por una moratoria in-
definida o, por lo menos, por
un plazo largo que evite el de-
sastre medioambiental.

El Tratado Antartico, que
propugna la finica utilizacion
del continente con fines pacifi-
cos y establece su regulacion
internacional, fue firmado el 1
de diciembre de 1959 por ¢l
Reino Unido, Sudafrica, Bélgi-
ca, Japén, Estados Unidos,
Noruega, Francia, Nueva Ze-
landa, Unién Soviética, Argen-
tina, Australia y Chile. Hoy
son 39 los paises firmantes, de
los cuales 26 son miembros
consultivos con derecho a vo-
to. Pero ademas de estas dele-
gaciones oficiales, tienen esta-
tus de observadores otras per-
tenecientes a asociaciones eco-
logistas de caracter internacio-
nal como Greenpeace o Adena,
que propugnan convertir la
Antartida en un parque natural
de disfrute mundial. Algo para
lo que lucharan en las proxi-
mas conferencias internaciona-
les. ®

M.P.
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IV OPEN DE LA CEE ENTRE
EL 9 DE JUNIO Y EL 3 DE JULIO

Una veintena de embarcaciones entre las
que se encontraban los mejores
multicascos y maximonocascos
oceanicos iniciaron el pasado 9 de junio
en Lorient (Francia) la cuarta edicion del
Open de la Comunidad Europea. Espafia
esta representada por un trimaran
espectacular y muy competitivo, el
«Alimentos de Espafia» con Juan Zarauza
como patrén de la embarcacion.

L Open UAP de la
Comunidad Europea
es una prueba de
fondo que discurre
por cuatro mares,
mar del Norte, de Irlanda, Atlan-
tico y Mediterraneo, y por tanto
con una importante variedad en
sus condiciones de navegacion.

Pero también afiade la circuns-
tancia de sus cambiantes condi-
ciones climaticas que imperan en
tan diversas zonas geograficas a
lo largo del mes de junio.

Si a ello se afiade la interpo-
sicién de etapas cortas entre las
de largo recorrido, tendremos
—como por otra parte se ha de-
mostrado en anteriores edicio-
nes— una regata especialmente
dura para tripulaciones y ve-
leros.

Los primeros efectuardn con-
centrados esfuerzos especialmen-
te en las etapas cortas que obli-
gan a un continuo «sprint» y es-
trecho marcaje al seguir los bar-
cos rutas muy proximas entre si.
Pero también las condiciones exi-

girAn una importante capacidad
de resistencia.

Finalmente es necesario un
cuidadoso control de los sofisti-
cados materiales utilizados en la
construccion de los veleros que
participan, siempre al limite de la
rotura.

De las seis etapas previstas,
dos especialmente destacan por
su dureza y largo recorrido. La
tercera etapa entre Dublin y Lis-
boa de casi 1.100 millas de re-
corrido para los multicascos y.
910 estimadas para los monocas-
cos, es la de mayor distancia del
conjunto total. Es la etapa del
Atlantico; su cruce en un sentido
longitudinal desde las frias latitu-
des del Atlantico Norte a las ca-
lidas aguas de la Europa Me-
ridional.

La cuarta etapa, marca el
ecuador de la prueba. Es la eta-
pa espaiiola entre Lisboa y Bar-
celona que discurre bordeando
primero las costas andaluzas,
luego las murcianas y levantinas
y finalmente las baleares y cata-
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lanas. Con 957 millas para los
multicascos y 800 para los mo-
nocascos, es la segunda distancia
de la regata. Supone a la vez el
paso del estrecho de Gibraltar,
siempe impredecible y peligroso,
especialmente para los multicas-
cos. El paso también de un océa-
no, el Atlantico al dificil Medi-
terraneo, con su ola corta y en-
crespada.

Sin embargo, las dos primeras
etapas y las dos ultimas, las mas
cortas, podrian decidir el desen-
lace de la regata. No habria que
olvidar por lo tanto la Europa
del Norte con un régimen de
frentes procedentes de América y
el temible golfo de Leon. Mu-
chos veleros podrian perder su
ultima opcidn si a finales de ju-
nio el Mediterraneo decidiera ad-
quirir protagonismo en la recta
final de la regata.

La inclusion de maximonocas-
cos Whitbread y el rosario de fi-
guras de la vela oceanica en am-
bas categorias, aseguran una
efectiva internacionalizacion de
la flota, a la vez que globalizan
en una sola regata la totalidad de
los Formula 1 de la vela oceani-
ca mundial en sus dos versiones
estelares: multicascos y maximo-
nocascos. En este sentido, el
Open UAP de la Comunidad
Europea es ejemplo vivo de
maxima profesionalidad.

Por eso, sOlo estaran los mas
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destacados. Apenas una veintena
por decision expresa de la orga-
nizacién y entre ellos, brillando
con luz propia un velero espafiol:
el trimaran «Alimentos de Espa-
fla», un multicasco de 60 pies,
con grandes posibilidades de co-
dearse con los mejores, llevado
por Juan Zarauza, experimenta-
do navegante ocednico en multi-
cascos y una tripulacion basica-
mente formada por navegantes
oceanicos con varias vueltas al
mundo y regatas transatlanticas
a sus espaldas.

Junto a él sus principales riva-
les «Groupe Pierre I» de Floren-
ce Arthaud, vencedora en la tl-
tima Ruta del Ron, «<RMO», de
Laurent Bourgnon, tercero en la
misma regata, «Fujichrome» de
Mike Birch y «EIf Aquitaine» de
Jean Maurel, todos ellos trima-
ranes de 60 pies de la dltima ge-
neracién. También es destacable
la presencia de los maxis «Merit»
(Fehlmann), «Longobarda»
(Bortolotti) y «Safilo» (Falck)
entre otros.

La preparacién de unos y
otros presagia el nivel competiti-
vo de la prueba, Arthaud, la
«mujer del océano» instala un
nuevo mastil de mas de 29 me-
tros con lo que gana mas de 35
metros cuadrados de superficie
vélica que serAn muy eficaces en
las brisas que puedan predomi-
nar en el tramo final de la rega-

Juan Zarauza, patron del «Alimen-
tos de Esparia».

I
unico
representante
espanol es el
trimaran
«Alimentos
de Espana».

ta. Por su parte Bourgnon dota
también a su «<RMO» de un nue-
vo mastil de casi 29 metros, tan
solo 30 centimetros superior al
que llevarA Maurel en su «EIf
Aquitaine», también recién es-
trenado.

De otro lado entre los maxis,
se prevé un interesante duelo en-
tre «Longobarda», «Safilo» y
«Merit». Este ultimo, convencido
su patrén del mayor potencial de
velocidad de los Ketchs, partici-
para en el Open UAP de la ma-
no de P. Fehlmann, arbolado
con dos mastiles.

«Alimentos de Espaiia»

La Direccién General de Poli-
tica Alimentaria, €] Ministerio de
Agricultura, Pesca y Alimenta-
cion, desea en este IV Open de
la Comunidad Europea, tras su
experiencia en la Il Ruta del
Descubrimiento y el III Open de
la Comunidad Europea, conti-
nuar en la linea de fomento de la
presencia espafiola en esta prue-
ba y ofrecer una imagen positiva
y dinamica del sector agroali-
mentario espafiol, muy competi-
tivo en el 4mbito europeo.

El nuevo trimaran «Alimentos
de Espafia» comenz6 a fraguarse
en 1987. Fue entonces cuando la
Direccion General de Politica
Alimentaria (Ministerio de Agri-




cultura, Pesca y Alimentacion), a
través de su campafia «Alimen-
tos de Espafia», inicié sus activi-
dades en el plano deportivo con
motivo de la segunda edicién de
la regata europea, patrocinada
por la Comisién de las Comuni-
dades Europeas.

Para la Direccion General de
Politica Alimentaria, que en
aquel momento participd en la
entrega de premios de la ciudad-
etapa espafiola, el analisis se cen-
traba en una actividad de patro-
cinio original, con fuerte repercu-
si6n europea, basada en: una re-
gata, simbolo de la Europa de
los Doce, una flota con los bar-
cos mas rapidos y espectaculares
del mundo y unos productos, los
«Alimentos de Espafia», con in-
terés en profundizar de un modo
creativo y moderno su presencia
en el mercado europeo.

A vpartir de esta iniciativa, la
Direccion General de Politica
Alimentaria, decide continuar y
profundizar en la misma linea de
patrocinio, participando directa-
mente en las competiciones ocea-
nicas de mayor interés. Comien-
za asi la andadura del primer
multicasco «Alimentos de Espa-
fia», un gigantesco catamaran
que terminaria en segunda posi-
cién en la 1I Ruta del Descubri-
miento, uno de los programas
Quinto Centenario con mayor
fuerza y proyeccion publica.

Ya en 1989, se hace evidente el
interés por consolidar esta pre-
sencia con un velero «Alimentos
de Espafia» navegando alrededor
de Europa, la gran vocacion en
su nacimiento. De esta manera,
se ponia en el agua, el segundo
multicasco «Alimentos de Espa-
fia», un trimaran integramente
construido en Espafia que cubri-
ria el recorrido total finalizando
en una muy digna sexta posicion
de su clase frente a los entonces
recién botados trimaranes de 60
pies.

Un paso mas, de significada
importancia, se produce ahora
con la presencia de un nuevo tri-
maran, el «Alimentos de Espa-
fia III», ya muy cercano, cuando
no similar, al nivel competitivo
de sus rivales que luchardn por
el podio en el IV Open UAP de
la Comunidad Europea.

Para la presente cuarta edicion
del Open UAP de la Comunidad
Europea, Juan Zarauza, vuelve a
figurar como patr6n del trimaran
«Alimentos de Espaiia». Junto a
¢l tan solo repite actuacion como
tripulante Paco Fernandez Slat-
ten. Completan la tripulacion ex-
perimentados navegantes oceani-
cos como Jordi Brufau, Borja
Melgarejo y Quino Quiroga. Se-
ran por tanto un gallego, un ali-
cantino, un catalin, un sevillano
y finalmente un madrilefio, en el
mismo orden de mencién. Los

FICHA TECNICA

Eslora ..

Manga ....

Altura de mastil ...,
Eslora de flotadores
Desplazamiento .........

Superficie vela mayor ...
Superficie foque solent ..
Superficie foque trinquete .
Superficie $pi ovoeeieriieirine.

18,28 m
14,50 m
25,15m (0,95 m de ancho)
17 m
. 53Tn

v 137 m2
e 48 m?
e 222,

. 300 m2.

Materiales construccion (casco, brazos, flotado-

Tes) .. o
Matenales construcc10n (mastll)

Disefiador ...
Disefiadores masti

Afio botadura .........

. Kevlar, carbono y epoxy
Carbono

Nigel Irens

. Barry Noble/Martyn Smith
(British Aerospace)
. Septiembre 1987

CURRICULUM TRIMARAN

1988

— Trofeo de multicascos. Primero en Clase II

— Gran Prix de Brest. Primero en la general

— CSTAR (Regata atléntica en solitario). Abandono por colision con balle-
na cuando figuraba en segunda posicion de la flota

— QUEBEC-ST. Malo. Segundo en Clase II

1989

— Lorient-St. Barthelemy-Lorient. Primero en Clase II
— Regata de Europa. Tercero en la general. Segundo en Clase 11

MULTICASCOS
Barco Eslora  Patrén T1p0

«Alimentos de Espaia» ....
RMO .. :

Groupe PierreI 5

Elf Aquitaine II1
Fujichrome ...

Dupon Duran

Couleur Cafe .
Oceandpolis

Haute Norm

18,28 m
18,28 m
18,28 m
18,28 m
18,28 m
16,20 m
15,24 m
15,24 m

J. Zarauza
L. Bourgnon
F. Arthaud
J. Maurel

M. Birch

P. Herold
M. Bouthuon
H. Clenis

P. Vatine

F. Joyon

MONOCASCOS

Barco

ACY (ex Gatorade)

Creightons ..

La Poste ..

Longobarda (ex Fisher & Paykel)

Milene V
Safilo (ex Belmont)

cuatro puntos cardinales de la
geografia espafiola, compenetra-
da en una sola tripulacion de bri-
llantisimo curriculum.
ADENOC, entidad organiza-
dora de la prueba para Espaiia,
es también la entidad promotora
de este velero, con su presidente
Alfonso Jordana como principal
motor. Corresponde a este ulti-

Patrén

C. Ricci

G. Holer-Saliou
D. Malle

L. Bortolotti

P. Fehlmann

Eslora
24,40 m
24,60 m
23,55 m
2498 m
24,57 m
2448 m

2549 m G. Falck

mo la responsabilidad de dirigir
al que serd Unico representante
espafiol en el IV Open UAP de
la Comunidad Europea. Largos
e incesantes esfuerzos por dotar
a la nautica oceanica espafiola de
un velero de estas caracteristicas
se ven ahora coronados por un
éxito que marcara la payta a se-
guir en los proximds afos.
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Quedara instalado en la localidad
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GUSTIN Santarta,

vigia mayor de la

Cofradia «Buena

Mesa de la Mar»
de la localidad asturiana de Sa-
linas, junto con el vicepresiden-
te de la asociacién, Benigno
Salvador, el cofrade, Manuel
Rotella y el subdirector de la
Marina Mercante, Emilio Mar-
tin, se trasladé a principios
de marzo a la capital francesa
para dar a conocer en la Fun-
daciéon Cousteau de Paris el
proyecto del primer museo na-
val de anclas marinas al aire li-
bre que llevara el nombre del
fallecido hijo del comandante
Cousteau, Philippe.

En el museo, que serd inau-
gurado el préximo mes de ju-
lio y se concibe como homena-
je a todos lo cientificos que han
perdido la vida en su deseo por
dar a conocer los secretos del
mar, colaboran el Ayuntamien-
to de Castrilldon y el Instituto
Europeo de Estudios Mariti-
mos, con sede en Gijon. Ac-
tualmente, el museo cuenta
con un fondo de mas de 30 pie-
zas entre las que destaca un
ancla que probablemente per-
tenecié a un navio griego del

s

siglo IV antes de Jesucristo.

«Lo interesante no son en si
las anclas —explicé el vigia ma-
yor de la Cofradia—. Quere-
mos que dichos instrumentos
pertenezcan a buques de ciuda-
des con gran tradicién e historia
marineras.» En este sentido, las
ciudades de Veracruz (Méjico),
Loriente (Francia), Buenos Ai-
res (Argentina), y Santander,
Bilbao, La Corufia y Sevilla en
Espafia han donado algunas de
las anclas que formardn parte
del museo. «No sélo nos intere-
san las anclas, queremos que és-
tas estén en relacion con ciuda-
des de gran tradicion marinera,
puesto que, en el museo queda-
rdn expuestas sobre una base en
la que se grabard el nombre de
la ciudad o el barco al que per-
tenecieron. Serd un paseo por
las villas marineras del mundo»,
manifestaron a MAR represen-
tantes de la Cofradia «Buena
Mesa de la Mar».

En un ambiente de amistad
y camaraderia, el comandante
Cousteau recibid en Paris a los
representantes espafioles de-
mostrando ademas un gran in-
terés por el museo que llevard
el nombre de su hijo. Para Jac-
ques Constance, vicepresidente
de la Fundacién Cousteau, la
idea de crear un museo de an-
clas al aire libre es algo «nove-
doso y original ya que no existe
en el mundo ninguno de estas ca-
racteristicas», palabras que el
famoso comandante del
«Calypso» ratificd, sefialando
que ésta era una magnifica ini-
ciativa porque a través de las
anclas, «es fdcilmente observable
la evolucion en las técnicas de
navegacion y su propia historia».

Los representantes de la Co-
fradia asturiana «Buena Mesa
de la Mar» —organizacién en-
cargada del estudio y de la re-
copilacién de recetas antiguas,
cuyos ingredientes esenciales
son productos del mar, y el fo-
mento de la cultura marinera—
aprovecharon su visita a Paris
para anunciar al comandante
Cousteau que, en ¢l momento
de la inauguraciéon del museo,
serd condecorado con los méxi-
mos galardones de la Cofradia
«el llampar natural» por su de-
dicacién a la investigacion y a
dar a conocer los secretos del
mundo acuatico. B
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CONSTRUCCION DE BARCOS
DE PESCA Y DEPORTIVOS
EN MADERA Y EN
POLIESTER REFORZADO,
HASTA 30 M DE ESLORA

TALLER DE ARMAMENTO

REPARACIONES NAVALES

CONSTRUCCION DE
MAQUINILLAS DE PESCA

Pesquero nombrado “BELLA” de 7 metros de Esloray 116 T.R.B.,
dedicado a la pesca de arrastre y fabricado en PRFV.

Primer astillero de Espaiia
que construyd
buques de pesca en PRFV,
habiendo construido
el que en su dia fue
el mayor pesquero de Europa
en este material

Pesquero “Nuestra Sra. del
Carmen I, de 8 metros de
Eslora, dedicado a la
pesca artesanal.

fy e :
i T~ ETER TR Sy
_ﬂ'lﬂ-"-k‘ |u_:!1:.| |f|" y

g

ASTILLEROS BLASCO

Avenida Santiago Bernabeu, 35
Apartado 10
Teléfonos:
Oficinas: 411871
Talleres: 411767y411178
Particular: 411175 Pesquero nombrado “PIXARE II” de 25 metros de Eslora y 96 de T.R.B,,

SANTAROLASRCIL] dedicado a la pesca de palangre y fabricado en PRFV.

LOS BARCOS DEL FUTURO, HOY




Casi el 30 por cien de las ventas en 1990 procedia del exterior
frente al 15 por cien que suponian en 1987

JJ‘

JJ AR,

el peso de Ia IIIIIlllI‘tal:iliII I|B pescadn

T
G

Jll

Las ventas de pescados de Mercamadrid durante los
dltimos cuatro afios experimentaron un crecimiento
cercano al 15 por cien segdn los datos manejados por la
empresa. Estas cifras suponen un considerable

aumento de la demanda a pesar del aumento de precios
registrado en el periodo. Sin embargo, el

crecimiento se produjo fundamentalmente en los dos
primeros afios analizados mientras que se frend la

demanda en los dos dltimos. Otra de las notas mas
destacadas en las ventas de pescado en Mercamadrid es
que se ha producido un notable aumento de los productos
de importacién que actualmente suponen ya casi el 30 por
cien frente al 15 por cien que significaban en 1987.
Especialmente importantes han sido las ventas de pescados
procedentes de terceros Estados fuera de la Comunidad
Europea.
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ON unas ventas
de 169.000 tone-
ladas, Madrid es
el principal mer-
cado para este ti-

po de productos, aunque la
venta de la mercancia abarca
no solamente a la capital y pro-
vincia sino también a otras zo-
nas cercanas. En 1987, el volu-
men de pescados comercializa-
dos en Madrid se elevd a
148.300 toneladas de las que
87.353 correspondieron a pes-
cados frescos, 28.000 toneladas
a mariscos congelados y 33.000
toneladas a pescados congela-
dos. Un afilo mas tarde, en
1988, los pescados frescos as-
cendieron a 94.000 toneladas
en una linea ascendente mien-
tras el marisco fresco pasaba a
29.300 toneladas y los congela-
dos a 37.300 toneladas. En
1989, el pescado fresco se situa-
ba en poco méas de 97.000 to-
neladas. Finalmente, en 1990
las ventas de pescado fresco as-
cendieron a 100.000 toneladas,
el marisco fresco se situdé en
25.600 toneladas y los congela-
dos a 43.000 toneladas.

A grandes lineas, el pescado
comercializado paso6 de 148.267
toneladas en 1987 a 160.565 to-
neladas en 1987. A partir de ese
momento, el crecimiento es in-
ferior para llegar a 167.000 to-

neladas en 1989 y 169.000 to- Fuerte crecimiento en la venta de productos congelados
neladas en 1990. Por grupos de i .
productos, hay un aumento mientras caen los mariscos frescos.

moderado de las ventas de pes-
cado fresco que en ese periodo
crecen un 12 por 100. Sin em-
bargo, el aumento mas impor-

Cuadro 1
ENTRADA DE MERCANCIAS. PESCADOS (TM)

tamg = ha Pfofu(fido en los | Mercancias 1990 | 9% | 1989 | % | 1988 | % | 1987 | %
roductos congelados que pa-

D e 33,000 a 43.000 fone. | Pescado fresco ... 100288 | 59.35 | 97.177| 58,19 | 93.929| 58,50 | 87.353| 60,79
ladas con un crecimiento del 30 | Marisco fresco ...... 25663 | 1519 | 29.786 | 17,84 | 29.319| 18,26 | 27.923 | 18,83
por cien. Por el contrario, se ha

producido una reduccién en la Congelados ........... 43.016 | 2546 | 40.028 | 2397 | 37.317| 2324 | 32991| 22,25
comercializacion de mariscos | TOTAL ............ 168.967 166.991 160.565 148.27

frescos al caer de 28.000 a
25.600 toneladas como se refle-

ja en el Cuadro L. Cuadro 1I

de los proveedores clasicos
. . PROCEL A L RCANCIAS. ¥ ADU mientras ganan posiciones las
Cambio de procedencia Porcentajes operaciones con el exterior al
Autonomias margen de las actuaciones de
Uno de los aspectos més sig- 1990 1989 1988 1987 las lonjas narionales o los puer-
nificativos de las cifras elabora- Galicia s iveiiaisives 24,79 28,32 33,63 34,81 tos clasicos que pasarian a un
das por Mercamadrid sobre el | Madrid ... 19,01 18,22 19,61 18,98 segundo lugar. Muchos pro-
volumen de pescado comercia- | Andalucia 11,69 12,28 10,82 13,15 ductos* llegan directamente a
lizado durante 1990, es la pro- | LIS VASCO .o 9.60 |\ 840 I 85401 Ol4 Mercamadrid desde todo el

. > Comunidad Valenciana .... 4,84 5,09 5,62 5,32
cedencia de los productos y el CAAUB oooersesocoiesiris 282 396 317 2,63 mundo, aunque en algunos ca-
peso de cada una de las Comu- | OIS ..coivvursniririnmscerninacs 16,21 11,72 8,37 6,54 sos se trata de empresas o bar-
nidades Auténomas en esa ac- | CEE ccocvivivionisncinnnn | 1105 | 12,01 10,24 9,43 cos espafioles. Se trata de un
tividad. Obviamente, se confir- TOTALES .....ocoveerrn | 100,00 | 100,00 | 100,00 | 100,00 fenémeno que, aunque en oca-
ma la reducciéon de las ventas siones se intente ocultar, esta
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ahi y que, desde hace un tiem-
po dio lugar a que un grupo de
empresarios ligados en algunos
casos con el sector de la pesca,
pensaran en la posibilidad de
ubicar una lonja de contrata-
cibn en el propio Mercama-
drid, proyecto actualmente pa-
ralizado aunque no se descarta
un nuevo intento para su pues-
ta en vigor en funcién de ese
cambio habido también en
cuanto a la procedencia de los
productos de la pesca.

Hace cuatro afios, del total
de productos de la pesca co-
mercializados por Mercama-
drid, casi el 35 por cien corres-
pondia a los procedentes de
Galicia mientras la propia co-
munidad madrilefia aportaba el
19 por cien de la oferta. A dis-
tancia se hallaba Andalucia
con el 13,5 por cien y el Pais
Vasco con el 9,14 por cien. Las
‘importaciones de productos
procedentes del resto de la Co-
munidad suponian entonces el
9,43 por cien mientras las com-
pras en terceros paises eran el
6,54 por cien. En 1990 ha va-
riado seqsiblemen(e este pano-
rama en detrimento de las
aportaciones nacionales.

Madrid se mantiene en el 19
por cien. Por el contrario, los

Cuadro III

EVOLUCION INDICE DE PRECIOS

MERCADO PESCADOS (ANOS 90-91)

155
150
145 4
140 =
135 /
130 -
1254
120 -
115 4

110-1|

105

My -3 JL AG S
BASE: ENERO 1984 = 100

pescados procedentes de Gali-
cia han bajado hasta el 24,8
por cien lo que supone una cai-
da de 10 puntos, situacién que
se podria interpretar desde dos
posiciones diferentes. Por un
lado, que la Comunidad Galle-
ga efectivamente pesque menos
0 que, los productos de la pes-
ca obtenidos por los armadores
gallegos lleguen a Mercama-
drid por unas vias diferentes.
Andalucia también tiene una
pequefia reduccion mientras el
Pais Vasco se mantiene practi-
camente en los mismos niveles
que en 1987.

Frente a este comportamien-
to de las ventas de pescado en
Mercamadrid, un fendmeno
opuesto es el que sucede con
las mercancias procedentes de
la importacién. Las compras
en la Comunidad Europea han
aumentado del 9,43 al 11 por
cien; crecimiento moderado.
Por otra parte, los productos
de la pesca importados desde
terceros paises han pasado del
6,54 al 12,61 por cien, creci-
miento que corresponde tanto
a Estados de Europa no inte-
grados en la CE como, sobre
todo, a las compras en el Co-
no sur, fundamentalmente Chi-
le o Argentina (Cuadro II).

Esta tendencia en la proce-
dencia del pescado en Merca-
madrid constituye un dato de
preocupacién en medios de la
pesca, que se refleja claramen-
te también en el comporta-
miento de la balanza comercial
en este sector y que lo denun-
cian reiteradamente puertos
tradicionalmiente pesqueros,
donde muchos marineros ven
en peligro sus puestos de traba-
jo en la flota nacional, y temen
que en un futuro algunos debe-
ran estar embarcados en unida-
des de paises vecinos. Paises de
la CE donde las flotas de pes-
ca estaban en segundo lugar al
igual que los productos de la
pesca, hoy han sacado partido
a las ayudas comunitarias para
renovar flota y colocar en el
mercado espafiol parte al me-
nos de esas capturas a precios
mas altos.

El Cuadro III refleja ¢l com-
portamiento de los precios me-
dios de la pesca en Mercama-
drid. Si se tiene en cuenta que
se toma como base el afio 1984
con indice 100, se podria decir
que su evolucion se halla prac-
ticamente dentro de la media
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Galicia sigue
siendo el
principal
provee-

dor, aunque
con una
gran caida
en bhene-
ficio de las
compras

en el exterior.

de inflacion que se ha registra-
do en el pais. Considerando so-
lamente el comportamiento de
los precios durante el dltimo
aflo, se pone de manifiesto cd-
mo las cotizaciones mas altas
se producen en los meses de di-
ciembre y enero para iniciar a
partir de ese momento una li-
nea de descenso que llegd a su
punto maximo en el mes de
mayo para mantener una cier-
ta estabilidad en los meses de
julio, agosto, septiembre, octu-
bre y noviembre, aunque con
ligeras subidas.

Por meses, los datos de Mer-
camadrid reflejan la punta de
mayor venta el mes de diciem-

Cuadro IV

ENTRADA DE MERCANCIAS (TM). MERCADO DE

bre con mas de 16.000 tonela-
das mientras ¢l mas bajo es
agosto con solamente 11.700
toneladas consecuencia del pe-
riodo de vacaciones. Marzo y
abril tienen unas ventas supe-
riores a las 15.000 toneladas.

Ventas por especies

Por productos, en pescado
fresco, las ventas mas impor-
tantes corresponden a la mer-
luza con 14.600 toneladas lo
que supone un serisible aumen-
to sobre las 9.300 toneladas de
1987. Las ventas de boquero-
nes ascendieron a 13.800 fren-
te a las 9.400 toneladas de ha-
ce cuatro afios. En gallo las
ventas fueron de 13.400 tone-
ladas cifra practicamente igual
a la de 1987. Hubo un ligero
descenso en las ventas de pes-
cadilld y una gran caida en las
ventas de bacaladilla. Por el
contrario, destaca ¢l crecimien-
to espectacular del salmén que
ha pasado de unas ventas infe-
riores a 1.000 toneladas en
1987 a casi 6.000 toneladas en
1990.

En mariscos frescos, con al
excepcidn de gambas y almejas,
en los productos mdas impor-
tantes hubo también una re-
duccion en las ventas. El meji-
116n pasé de 11.200 a 8.800 to-
neladas y las chirlas de 9.000 a
6.700 toneladas.

Finalmente, en productos
congelados se ha producido un
incremento generalizado con la
unica excepcion de la merluza
(Cuadro V).

En resumen, aumento en las
ventas de pescado con claro
aumento de la presencia exte-
rior y de los congelados. B

Vidal MATE

PESCADOS
Diferencia
Mes
1990 1989 Absol.
Enero .....coocoeveveevninnenn. | 13.364 | 13.362 2
Febrero .......cccoccvciivivenns | 12.566 12.583 -17
Marzo ....coceeeenveiiirieen. | 15.296 14.218 1.078
Abril ... | 13.480 | 14.426 -946 -6,56
Mayo ....cccccevvvvriiienrenenen. | 15.258 | 14.415 843 585
Junio ..o, | 14.823 | 15.106 -283 -1,87
Julio .ooveeveeeciiiiieeiine, | 13.248 | 12,191 1.057 8,67
ABOStO .ocviriiiriiiiiiinnnn | 11.772 | 11.862 -90 -0,76
Septiembre .................... | 14.083 | 14.475 -392 2,71
Octubre .....ccccocceveeviennnnn. | 14.487 | 14.706 -219 -1,49
Noviembre .......ccccoceeeeses 14.456 14.172 284 2,00
Diciembre .............co..... | 16.134 | 15.475 659 4,26
=
Cuadro V

Pescado fresco Marisco fresco Congelados

1990 | 1989 | 1988 | 1987 1990 | 1989 | 1983 | 1987 1990 | 1989 | 1988 | 1987
Merluza ........ | 14.601 | 12238 | 11.254 | 9.300 | Mejilion ... [ 8.811 | 11.578 [ 11.016 [ 11.205 | Calamar . [ 8.936 [ 7.007 | 7.671 | 5.757
Boquerén ... | 13.798 | 12.005 | 10.676 | 9.452 [ Chirla ....... 6.670 | 8.909 [ 9.858 | 8922 | Gamba ... | 6.436 | 7.032 | 6.314 | 4.848
Gallo ............ | 13.420 | 14.161 [ 13.795 | 12.985 | Gamba ..... 2463 | 2579 | 1.622 | 1.313 | Pescadilla | 5.633 | 6.526 | 3.165 | 2.184
Pescadilla ...... 10.751 | 11.351 | 12.301 | 11.414 | Cangrejo 1949 | 1.547 | 2.390 | 2.298 | Merluza .. | 5.128 | 4.497 | 5.329 | 7.568
Sardina ......... 10.166 | 10.507 | 10.403 | 10.874 | Almeja ...... 1.906 | 1.459 | 1.096 | 1.061 | Voladores | 3.048 | 3.225 | 2.282 | 2.116
Salmoén ......... 5831 | 3977 | 2322 956 | Nécoras ..... 552 442 347 268 | Pulpo ..... [ 2.941 | 2,670 | 2.838 | 2.179
Bacaladilla .... | 4.505 | 5.824 | 7.816 | 7.130 | Ostras ....... 527 579 465 449 | Langostino | 2.425 | 2.052 | 2.207 | 1.644
Trucha ......... 4261 | 4221 | 4364 | 3.262 | Bigaros ..... 514 517 487 386 | Lenguado | 2.304 | 2.036 | 2.706 | 2.130
Jurel ............. 2537 | 2.592 | 2.837 | 3.345 | Caracoles .. 454 442 413 315 | Palometa | 1.066 883 714 549
Bonito .......... 2371 | 2481 | 2387 | 2.624 | Cigala ....... 381 479 437 514 | Salmonetes | 816 596 243 128
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CONGRESO DE LA ITF EN LONDRES

L0S SINDIGALISTAS DEFIENDEN
EL MEDIO AMBIENTE

Desde hace algunas décadas, la proteccién del
medio ambiente es uno de los objetivos por los que
mas firmemente lucha la Humanidad. El miedo a
destruir lo poco que nos queda y a desencadenar
una serie de acciones que nos pueden llevar a una
catéstrofe sin precedentes ha llenado de

preocupacion a las autoridades de todo el mundo,
cuyos gobiernos disefian politicas ecologistas en
defensa de la naturaleza. Los sindicalistas de la
Federacién internacional del Transporte (ITF)
debatieron en Londres el desarrollo de una campafa
para proteger el habitat marino.
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LOS SINDICALISTAS DEFIENDEN
EL MEDIO AMBIENTE

A proteccion del
medio ambiente
marino ha sido
tratada en nume-
rosas ocasiones

por los miembros de la ITF.
Los recientes acontecimientos
del Golfo Pérsico o las mareas
negras que han tenido lugar en
las costas italianas hacen peli-
grar la flora y la fauna de las
zonas afectadas. En Londres, la
Federacion Internacional del
Transporte y las filiales de la
seccion de pescadores (repre-
sentada en Espafia por los sin-
dicatos UGT y CC.00.) se han
propuesto colaborar con las or-
ganizaciones que, en cada pals,
se ocupan de la proteccion del
entorno marino, asi como en la
prevencién de la contamina-
ci6n del mar.

Entre los objetivos alcanza-
dos en la reunion del pasado
mes de abril destacan los si-
guientes. Para la ITF es esen-
cial que los procesos de pro-
duccidn industrial sean limpios.
El futuro empresarial pasa por
el disefio de estrategias verdes y
la proteccién del medio natu-
ral. En este sentido, los sindi-
calistas de la ITF ven clara la
premisa «¢l contaminante pa-
ga» y actuaran en tal direccion,
sancionando a las empresas
que, en su proceso industrial,
viertan detergentes o aguas
contaminantes al mar.

Los puertos no deben ser
considerados tan so6lo puntos
de carga y descarga de mercan-
clas y pasajeros; ellos —como
ya se sefialé en la Conferencia
Internacional de Puertos, cele-
brada en nuestra costa, y de la
que informamos mds amplia-
mente en este nimero— deben
jugar un papel importante en la
lucha y proteccion contra la
contaminacién y el litoral,
brindando servicios de recep-
cién para los desechos de los
barcos y la limpieza del aceite
derramado. «Estos servicios,
dijeron en Londres los sindica-
listas, podrian financiarse con
una recaudacion adicional en
concepto de impuestos portua-
rios que pagarian todos los
usuarios del puerto, indepen-
dientemente de que utilicen o
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no los servicios de recepcién.»

Preocupacion por los
superpetroleros

Los sindicatos consideran
imprescindible actuar contra
los tanqueros que llevan petré-
leo, sustancias quimicas o gas.
«Hay que reforzar los regla-
mentos internacionales y nacio-
nales de seguridad y proteccion
al medio ambiente aplicables a
los grandes petroleros», sefiala-
ron. No muy lejos de este ob-
jetivo estd el de promover cam-
pafias de ambito mundial en
las que se acentiien los peligros
que para la seguridad maritima
representan las banderas de
conveniencia y los segundos re-
gistros navales, punto también
aceptado por los sindicalistas
de la ITF.

Las filiales adscritas a la Fe-
deracion Internacional del
Transporte van a exigir que to-
dos los productos, actuales y
nuevos, se incluyan ea una lis-
ta de ingredientes e instruccio-
nes para la seguridad en su uso
y su eliminacién, a fin de mini-
mizar los efectos perjudiciales




del producto sobre el medio
ambiente, la seguridad y la sa-
lud de los hombres. Asimismo,
desde la ITF se va a promover
el establecimiento de requisitos
legales internacionales para la
investigacion de los efectos que
sobre el medio ambiente pro-
ducen ciertos productos y acti-
vidades. Para los sindicalistas
la «obligacion de probar» debe
transferirse del usuario al pro-
ductor; esto es, «en vez de que
haya que probar concluyente-
mente que un producto o acti-
vidad en particular perjudican
al medio ambiente —expli-
can— el productor o los res-
ponsables de tal actividad de-
ben estar obligados a demos-
trar que dicho producto o acti-
vidad no es nociva ni para los
usuarios, ni para el medio am-
biente», sefialaron los sindica-
tos en su congreso de Londres.

La campafia contra la conta-
minacion que, desde este mo-
mento, va a desarrollar la ITF
se va a basar en ¢l reconoci-
miento de la naturaleza indivi-
sible del ecosistema mundial ya
que las amenazas al entorno
marino no sélo provienen de la
polucién producida en los bar-
cos, sino también de industrias
localizadas en tierra cuyos ver-
tidos llegan al mar a través de
los rios, las costas o la atmos-
fera. En particular, los sindica-
listas ven necesario «llamar la
atencion sobre los efectos pro-
ducidos por los fosfatos y ni-
tratos utilizados en los fertili-
zantes agricolas y sobre la con-
taminacion atmosférica produ-
cida por los metales pesados y
la lluvia acida», concluyeron.
En este sentido, dicha campa-
fla ira dirigida a que se reduz-
ca y, eventualmente, se prohi-
ba el vertido en el mar de de-
sechos industriales, radioacti-
vos y de aguas cloacales.

A partir de ahora, la Fede-
racioén Internacional del Trans-
porte consciente del peligro que
entrafia la contaminacion ma-
rina va a elaborar periddica-
mente una serie de publicacio-
nes en las que se detallaré la si-
tuacién del mar a nivel interna-
cional, no descartando la posi-
bilidad de denunciar publica-
mente a los paises que atin no
han ratificado los convenios
mundiales para la defensa del
mar y la proteccion del medio
ambientc. W
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El pesquero «Douric II»
navegara por la zona
con equipos sanitarios

a bordo

a del bonit
Como ya sucedid en la costera del bonito del pasado afio, e nnl n

los espafioles y franceses que participen en la campana tendra apnyn
médico

atunera del 91 estaran acompafados en todo momento por
el «Douric Il», barco de apoyo que prestara servicio médico a
los pescadores que necesiten asistencia sanitaria. El Instituto
Social de la Marina y el Comité Interprofesional de| atin
blanco en su deseo de servir al colectivo pesquero han
vuelto a ratificar un acuerdo de colaboracion por el que el
«Douric Il» saldrd a la mar con los atuneros.




ON el objetivo de
favorecer las
condiciones de
vida y trabajo de
la gente del mar,

al tlempo que se potencian los
niveles sanitarios de asistencia
y prevencion, el Instituto Social
de la Marina a través del Pro-
grama.de Sanidad Maritima y
el Comité Interprofesional del
Atan Blanco de Francia han
vuelto a ratificar un acuerdo de
colaboracion, por el que los
pescadores espafioles y france-
ses que participen en la campa-
fia del bonito (iniciada durante
el presente mes de junio y que
acabara en septiembre) estaran
asistidos por el barco «Douric
II», con base en el puerto de
Concarneau. En el barco viaja-
ran dos médicos que atenderan
cualquier emergencia que se

LLAMANDO AL
DOURIC I1

El indicativo de llamada
del Douric II es «FHKC».
Sus frecuencias de radio
son 123 ml 2326 KHZ;
129 ml 2426 KHZ; 129 ml
4125 KHZ.

El nimero de su Inmarsat
standard A es
19-871-11-11-457.

Acuerdo entre
el ISMy el
Comité
Interprofe-
sional de atin
hlanco en
Francia.

La experiencia
del pasado

ano fue
positiva.

presente durante el desarrollo
de la temporada atunera.

El apoyo médico estd finan-
ciado conjuntamente por am-
bas instituciones.

Los servicios médicos pro-
porcionados por el «Douric IT»
a los barcos espafioles y fran-
ceses serdn consultas radiomé-
dicas, hospitalizaciones en la
enfermeria del buque de asis-
tencia, en la medida en que los
enfermos puedan ser traslada-
dos al buque y evacuacion sa-
nitaria urgente, por via mariti-
ma o aérea, en los casos en que
ésta sea necesaria. La asistencia
médica sera facilitada a todos

los atuneros que participen en
la campafia del bonito que se
desarrolla desde junio a sep-
tiembre, en la zona de influen-
cia del barco asistencial (40 a
50 grados Norte y 1 a 30 gra-
dos Oeste).

Un barco hospital bien
dotado

El «Douric II», matriculado
en el puerto francés de Concar-
neau, participd con éxito en la
campafia del pasado afio. El
barco presenta buen estado de
navegabilidad, con todos sus
aparatos radioeléctricos ¢ insta-
laciones de maquinas en per-
fecto estado de funcionamien-
to. Un sistema de comunica-
cion tipo «Standard A»; un
moddulo sanitario, tipo SAMU
instalado a nivel de la cubierta
principal y destinado a atender
a los pacientes; una «cabina»
destinada a alojar a los posibles
enfermos embarcados y que es-
tard situada lo mas cercana po-
sible al moédulo sanitario. Di-
cha cabina estara dotada de un
WC quimico y una ducha para
el uso de los pacientes. Asimis-
mo, el barco dispone de una
cantidad suficiente de agua po-
table, que nunca sera inferior a

los 1.000 litros diarios. Por ul-
timo, el «Douric II» también
tiene una lancha zodiac para
facilitar el acceso de los médi-
cos a los barcos y el traslado de
enfermos al buque.

Los dos doctores embarca-
dos hablaran francés y espafiol
y prestardn ayuda en una zona
donde faena una flota espafio-
la de 500 a 600 barcos, con un
total aproximado de 9.000 tra-
bajadores (la mayor parte de
los mismos procedentes de la
cornisa cantabrica), en donde
las condiciones de la mar son
bastante complicadas y en don-
de, hasta ahora, la Unica ayu-
da de la que se disponia era la
comunicacion médica por ra-
dio aunque pueden considerar-
se antecedentes la presencia de
los buques «Pécheur Breton»,
«Thalassa», «Alienor» y, de
nuevo «Thalassa» desde 1985 a
1989.

Mejorado el equipamiento
del pasado afio la experiencia
serd de nuevo altamente positi-
va ya que, en cualquier caso, se
dard una cooperacién entre los
profesionales médicos franceses
y espafioles y una asistencia a
los pescadores durante el de-
sarrollo de su trabajo. B
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Mdas de 120 enmiendas hubo de sortear el
Grupo Popular en el Parlamento Gallego para
finalmente aprobar la nueva ley de infracciones
en materia de Pesca y Marisqueo, aceptando
tan sélo seis pequeiias modificaciones en la
redaccién del texto legislativo, correcciones
solicitadas por el partido socialista, cuyo grupo
defendié 81 enmiendas. El fitular del
Departamento de Pesca, Acuicultura y
Marisqueo del Gobierno Gallego, Enrique Lopez
Veiga, declaré que «é una lei boa, pese a
quen lle pesen, y se refirié a que esta norma
supone un paso mds en la reordenacién del
sector pesquero gallego que se completard con
la yo anunciada Ley de Pesca y otros Decretos
que desarrollen las artes de pesca y las distintas
sanciones.

GALICIA

Segun el Conselleiro de Pesca
las multas tienen como
objetivo disuadir y no

sancionar

Nueva ley de
infracciones en
materia de pesca
y marisqueo

STA nueva normativa

viene a sustituir a

otra elaborada en el

afio 85 cuyo conteni-

do, segiin Lopez Veiga, debia

mejorarse, sobre todo en la

flexibilizacion de las multas «y

con el nuevo texto se rebajan las

multas por infracciones leves».

Y fue precisamente la cuantia

de éstas lo que provoco un ma-

yor debate, y exacerbadas criti-

cas de la oposicioén, con acusa-

ciones generalizadas sobre su
falta de proporcionalidad.

Por su parte, Lopez Veiga
desmintié la desproporcionali-
dad de las sanciones, que ahora
forman una escala en busca de

un mayor pragmatismo, ade-
més de incidir en que las san-
ciones muy graves siguen igual
que antes.

Pese a las opiniones en con-
tra y a las maultiples discusiones
generadas en torno al proyecto,
ahora ya ley, el Grupo Popular
no dio marcha atrds en ningu-
na cuestioén importante, con so-
lo cambios de palabras, matiza-
ciones del sentido y la suma de
alguna frase en algin punto del
articulado.

Ya cuando se dio a conocer
el proyecto de ley al Parlamen-
to hace unos meses fue muy cri-
ticado, aunque también en
aquella ocasiéon las enmiendas
presentadas por los represen-
tantes de la oposicion fueron
desestimadas.

Desde 5.000 pesetas hasta
10 millones

La mayor parte de las diatri-
bas entre el Gobierno popular y
los partidos de la oposicion se
centro en el articulo 12 en el que
se especifica la cuantia de las
multas, que quedaron estableci-
das en una cifra minima de
5.000 pesetas para las infraccio-
nes leves, y una maxima de
10.000.000 de pesetas para las
muy graves.

Las sanciones se gradian en
funcion de la negligencia, la in-
tencionalidad o la reincidencia
del sujeto infractor, asi como de
la indole o la trascendencia del
perjuicio causado al medio o a
los recursos marinos.



Las infracciones leves se san-
cionaran con multas de 5.000 a
25.000 pesetas. Las graves se
sancionaran con multas de
25.0000 a 100.000 pesetas en su
grado minimo; de 100.000 a
500.000 pesetas, en su grado
medio; y de 500.000 pesetas a
1.000.000, en su maximo.

Por tltimo, las infracciones
mas graves se sancionaran con
multas de 1.000.000 a 3.000.000
de pesetas, en su grado minimo;
de 3.000.000 a 6.000.000 de pe-
setas, en su grado medio, y de
6.000.000 a 10.000.000 de pese-
tas, en su grado maximo. Ade-
mas, si se comete una infraccion
muy grave la sancién econémi-
ca Ird unida a una suspension
temporal en el gjercicio de la ac-
tividad pesquera o marisquera,
o al cierre, si es el caso, del es-
tablecimiento de cultivos mari-
nos o auxiliares, durante un pla-
Z0 no superior a un afio ni infe-
rior a tres meses.

Alejar del litoral gallego el
trafico de mercantes

La Asociacion Espafiola de
Titulados Néautico Pesquera
(AETINAPE) planteara al mi-
nistro de Transportes, José
Borrell, su proyecto alternativo
para ¢l dispositivo de separa-
cidn de trafico maritimo de Fis-

terra, segun se decidié en una
reunion celebrada entre repre-
sentantes de las Cofradias de la
costa da Morte, de la flota de li-
toral y directivos de AETINA-
PE.

En este proyecto se propone
el alejamiento, aproximada-
mente en 10 millas mas hacia el
oeste, de los dos «pasillos» de
navegacion de los buques mer-
cantes, que en su ubicacion ac-
tual cruzan una franja —a una
distancia de ocho millas de la
costa— de gran actividad pes-
quera, ya que afecta a varios ca-
laderos de gran importancia pa-
ra la flota de litoral. Asimismo,
AETINAPE propone invertir
dichos «pasillos» para que la ru-
ta en direccion al norte de Eu-
ropa transcurra por el punto
mas alejado de la costa, ya que
por ella los mercantes que
transportan mercancias peligro-
sas navegan a plena carga.

Esta asociacion ha anunciado
que podra adoptar medidas de
presién en el caso de que el Go-
bierno espafiol no acepte defen-
der sus tesis ante la Organiza-
cion Maritima Internacional
(OMI), pero en principio consi-
dera positivo iniciar el didlogo
ofrecido por José Borrell.

Ademas, AETINAPE reitera
su critica al Plan Nacional de
Salvamento Maritimo porque,
segun afirman, no se estd de-
sarrollando en los términos

Enrique Lopez Veiga, Conse-
lleiro de Pesca de Galicia.

aprobados en su dia. Jos¢ Ma-
nuel Muiiiz, presidente de AE-
TINAPE, afirm6 que el proble-
ma de la accidentalidad mariti-
ma es una confluencia de facto-
res como la observancia de las
medidas de seguridad, sanita-
rias y condiciones laborales.
Asegurd también que la inspec-
cién no funciona en materia de
seguridad y matizé6 que piden
solidaridad del sector, «pero no
podemos ser solidarios con la
muerte».

Por su parte, el representante
de la flota de arrastre, Manuel
Pousada, curs6é una invitaciéon
al director general de la Marina
Mercante, Rafael Lobeto, para
que compruebe «in situ» los pe-
ligros de abordaje que padecen

los pesqueros gallegos en la ru-
ta de Finisterre.

Entre las medidas de seguri-
dad que la Asociacion de Titu-
lados Nautico Pesquera consi-
dera que deben aplicarse sin
mas dilacién figuran la homo-
logacion de chalecos salvavidas
y las radiobalizas de 406 mega-
ciclos. Segun Manuel Muiiiz la
solucién al problema de la se-
guridad maritima no consiste en
gastar mucho dinero en la ad-
quisicién de embarcaciones y
helicopteros, y abogd por el uso
de los medios maritimos y aé-
reos de que actualmente dispo-
nen la Armada y el SVA para
el «barrido» permanente del li-
toral espafiol.

Limpieza de la ria de
O Burgo

El dragado de la ria de O
Burgo, en La Corufia, parece
que comienza a tener visos de
ser realizado tras los continuos
retrasos y las promesas incum-
plidas. El dia 16 de mayo el
Conselleiro de Pesca anunci6
que se iba a destinar una parti-
da presupuestaria de 40 millo-
nes de pesetas para acometer los
trabajos de limpieza de esta ria,
lindante con los Ayuntamientos
riberefios de Culleredo, Cam-
bre, Oleiros y La Corufia. Se-
gun Lopez Veiga, la operaciéon
contempla cuatro fases diferen-
ciadas y otros tantos libramien-
tos aun sin determinar, el pri-
mero de los cuales, que se rea-
lizara este afio, se financiard con
la cifra anteriormente mencio-
nada.

No obstante, el anuncio de
esta inversién por parte de la
Conselleria, ha sido acogido
con cierto recelo en el seno de
la agrupacion de Mariscadores
de La Coruiia, aunque conside-
ran el anuncio como positivo
desde la perspectiva de desblo-
quear el proyecto y como for-
ma de implicar mas directamen-
te al resto de organismos.

El dragado de la ria supon-
dréa la recuperacion de impor-
tantes bancos de marisco en una
zona, que pese a su evidente
abandono todavia conserva una
gran riqueza plactonica. W
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La repercusion del proyecto tendrd alcance internacional
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Siguiendo la linea de ayudas para modernizar
la flota pesquera en las Baleares, la Conselleria
de Agricultura y Pesca, en colaboracién con la
de Obras Publicas del Govern Balear, ha
coordinado la elaboracién y el levantamiento de
cartas de pesca de gran presicién. El trabajo
del desarrollo de este proyecto se ha encargado
a la empresa puiblica SEAMAB, y su repercusién
tendrd trascendencia estatal e internacional.

OMO consecuencia
de las lineas de ayu-
da de la Conselleria
en materia de mo-

dernizacién de la flota pesque-
ra artesanal con equipos elec-
tronicos mas actuales de nave-
gacion y pesca, no les planted
el problema de desfase que
existe contra la tecnologia de la
flota vy la cartografia disponible

Cartografia pesquera
de las Baleares

para el sector. A raiz de los
cursos de electronica pesquera,
impartidos a todas las Cofra-
dias de Pescadores en 1990, se
destacd la insistente solicitud a
la Conselleria, de disponer de
una cartografia moderna, que
no existe, que les llevaria a un
aprovechamiento, cien por
cien, de los equipos que actual-
mente tienen instalados las em-
barcaciones.

Durante los afios cincuenta y
sesenta, con los medios dispo-
nibles en aquella época, el Ins-
tituto Espafiol de Oceanografia
cartografié el Mediterraneo es-
pafiol publicando Cartas de
Pesca para el uso de la flota
pesquera y muy especialmente,
de la flota de arrastre; en esos
afios represent6 la apertura de
nuevos caladeros en los fondos
rastreables, superiores a los 200
metros de profundidad. Ahora,
en 1991, la elaboracion y levan-
tamiento de unas cartas de pes-
ca se plantea como un ambicio-
so proyecto, canalizado y coor-
dinado entre la Conselleria de
Agricultura y Pesca y la de
Obras Publicas, desarrollando
el trabajo la empresa publica
SEAMAB.

El proyecto comporta dispo-
ner del mas avanzado equipo de
cartografia informatizada dis-
ponible en Europa para levan-
tar en ocho meses toda la bati-
metria balear. Todo ello repre-
sentaria una coleccién de cartas
de pesca de mucho detalle, con
veriles al nivel de precisiéon que
se desea y con la superposicion
en color de las calidades de fon-
dos y sedimentos. El director
general de Pesca, Miguel Mas-
suti, aseguré que «las repercu-
siones de este proyecto seran
importantes, no s6lo a nivel au-
tondmico, sino que trascende-
ran a todo el Estado espaiiol e
incluso a nivel internacional», al
no existir hasta el momento
presente ninguna cartografia de
estas caracteristicas.



Equipamiento de alta
precision

El desarrollo de las pesque-
rias viene condicionado por el
conocimiento que se tenga, no
solo de las especies objetivo, si-
no de las calidades y la morfo-
logia de los fondos donde éstas
se encuentran. Esta valiosa in-
formacién se encuentra plas-
mada en las escasas cartas de
pesca que se han realizado has-
ta la fecha y que estan agota-
das. En este sentido, la reelabo-
racion de unas Cartas de Pesca
de las islas Baleares, confeccio-
nadas con la aplicacién de las
mas modernas técnicas de
acustica y cartografia compute-
rizada, aportard una herra-
mienta de trabajo inestimable
para la flota pesquera balear.

La realizacién de este pro-
yecto implica el empleo de un
equipamiento cientifico de la
mas alta precision, tanto en la
instrumentacion de ecosondas,
como en los sistemas de nave-
gacion y de postprocesamiento
de las cartas de pesca, realizan-
dose a través de un sistema
computerizado con el que los

posibles errores seran mini-
mos.

El sistema de situacién mads
empleado en las islas Baleares,
gracias a las ayudas econdmi-
cas del Govern Balear, es el
LORAN-C, que da una preci-
sién de lectura U/4 de milla, lo
que representa una exactitud de
460 metros. Los sistemas de si-
tuacion a utilizar en este pro-
grama han de ser de mayor
precision para, en un futuro,
adaptarse a los nuevos sistemas
de situaciéon como puede ser el
GPS, que suministra su infor-
macion con una exactitud de
100 metros.

El rastreo actistico se practi-
card mediante radiales de ras-
treo perpendiculares a la costa
de menor a mayor profundidad
y viceversa. La exactitud de la
situacion no debera ser inferior
a 15 metros, por lo que se pue-
de utilizar el sistema GPS o el
sistema diferencial, el cual tra-
baja con una exactitud de 3 a
25 metros, en funcidon de la dis-
tancia que existe entre las emi-
soras estacionales y el barco.
La distancia entre radiales serd
inferior a una milla y el mues-

treo cada 50 metros, interpo-
niéndose entre cada punto
muestreado mediante el cuadro
de la distancia, pudiéndose asi
confeccionar los mapas. La to-
ma de muestras se hard cada
cierto tiempo mediante una
draga, examinandose las mues-
tras a bordo.

Un trabajo complejo

Una vez acabada la prospec-
ci6on se procedera al procesado
de datos obtenidos los que, de
acuerdo a la posicion y profun-
didad registradas con el instru-
mental y almacenado en el or-
denador, se plasmaran en cur-
vas de nivel que se estableceran
de acuerdo con la Direccion
General de Pesca y Cultivos
Marinos de la Conselleria de
Agricultura y Pesca. Se confec-
cionard una Carta de Pesca
General para las Baleares, pu-
diéndo obtenerse parcelarios de
aquellas zonas que se conside-
ren oportunas.

La complejidad de la realiza-
cién de este estudio implica dis-
poner de unos medios técnicos,

econémicos y de personal, que
desbordan totalmente los que
la Direccion General de Pesca
de Baleares puede disponer a
tal fin. Por todo ello, resulta
necesario contratar con terce-
ros la ejecucion del estudio, sin
perjuicio del asesoramiento, de
la inspeccion y colaboracion
que por el personal de la Di-
reccion General se preste.

El plazo de ejecucion para la
terminacion de los trabajos que
conlleva la consecuciéon de los
fines propuestos, se estima en
doce meses, pudiendo conside-
rarse como un programa plu-
rianual, a ejecutar en dos fases
durante €l bienio 1991-1992.

Durante la primera fase se
hara la preparacion y calibra-
cién, con un mes de duracion,
maés cinco meses para el rastreco
acustico y toma de muestras.
En la segunda fase se emplea-
ran cuatro meses para el ras-
treo acustico y toma de mues-
tras, mas dos meses para el
procesamiento de datos. Total,
dos fases de seis meses cada
una. W
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El servicio de inspeccién

pesquera abrié cerca de 500

N4

Durante los Ultimos afios, tras su creacién en
1987, el servicio de inspeccidon pesquera de

la Consejeria de Agricultura y Pesca del
Gobierno de Canarias, ha ido incrementando
progresivamente su cometido en aguas interiores
de las islas, de acuerdo con las normas de
ordenacién pesquera que regulan las artes y las
modalidades de pesca, tallas minimas y

pesca deportiva y de recreo, todo ello
encaminado a la preservacién de las especies
para evitar su esquilmacién.

STAS acciones con-
tra las actuaciones
ilegales referidas, vy
con la mayor dota-

cidén de elementos humanos y
materiales, ha permitido una
vigilancia mas constante que
se ha traducido en el incre-
mento de las sanciones, de tal
manera que de las 187 actas
en 1988 y 259 en 1989 se pa-
s6 en 1990 a 475, lo que re-
presenta un incremento de
254 por cien en los expedien-
tes sancionadores.

En pesca deportiva donde
se da un mayor niimero de in-
fracciones, la mayoria ha sido
por pesca submarina en zonas
prohibidas, mientras que en
pesca profesional se centra

expedientes en 1990

principalmente en el uso de
artes de pesca totalmente pro-
hibidas como las de arrastre
(chinchorro o boliche), asi co-
mo la utilizacién de artes de
enmalle y nasas con mallas
antirreglamentarias.

El total de sanciones im-
puestas en 1990 asciende a
mas de dos millones de pese-
tas, casi el 200 por cien mas
con referencia al periodo ini-
cial de 1988.

Segin un comunicado de la
Consejeria de Agricultura y
Pesca estas normas de Orde-
nacion Pesquera mas que con
espiritu sancionador se apli-
can como medida de conser-
vacion del patrimonio pes-
quero de las aguas canarias




para que la actividad tenga
mejor futuro mediante mayo-
res capturas e incremente su
rendimiento.

La misma nota sefiala que
dentro de las posibilidades
presupuestarias el servicio de
Inspeccion Pesquera ha au-
mentado sus medios huma-
nos y materiales. En la actua-
lidad dispone de 18 agentes,
distribuidos por todas las is-
las, con seis embarcaciones
rapidas, cuatro en servicio y
dos en tramite de matricula-
cion. En el presente afio se
proyecta adquirir otras dos
embarcaciones de este tipo. A
ello hay que afadir siete lan-
chas zodiacs y siete vehiculos
todoterreno y las actuaciones
que con carécter experimental
durante el pasado verano se
hicieron con un helicoptero
contratado a tal efecto para
posibilitar desde el aire una
més amplia vigilancia del sec-
tor costero y de sus aguas
circundantes. B

Clara RIVERO

Editada la primera Guia de
Invertebrados Marinos de Canarias

El Cabildo Insular de Gran Canaria ha edi-
tado la primera Guia de Invertebrados Mari-
nos de Canarias, una extensa recopilacién de
la fauna marina no piscicola del archipiélago
realizada por los biologos José Miguel San-
chez y Enrique Moreno Batet. El libro ha si-
do editado concretamente por el Departa-
mento de Ediciones de la Comisién de Cul-
tura del Cabildo y segiin los autores en su tra-
bajo intentan acercar al canario medio a su
medio marino, habitat que curiosamente ha
contribuido a configurar en gran medida el
caracter del islefio. Ademas a juicio de Pérez
Sanchez y Moreno Batet el libro editado es
el resumen de la amplia diversidad de espe-
cies que pueblan los fondos marinos canarios
y pretenden de una forma directa y sencilla,
sin olvidarse del ineludible rigor cientifico,
proporcionar una informaciéon lo mis ex-
haustiva posible para todos los amantes del
mar.

La guia ha sido publicada a color con mas
de 300 paginas en las que se detallan nume-
rosas fichas de las distintas especies marinas
que habitan nuestras costas y fondos. Los

bidlogos aseguran en la introduccién que «el
Archipiélago canario forma una serie de islas
independientes entre si con profundidades su-
periores a los 2.000 metros entre ellas y que
se elevan en algunos casos a 6.000 metros des-
de su base en la llanura abisal atlantica (Fuer-
teventura y Lanzarote se consideran como un
solo bloque insular)».

Por otra parte, segin los bidlogos autores
de esta guia, «las costas reflejan ficlmente la
morfologia de los fondos pues en su mayoria
son acantilado-rocosas, existiendo sélo un 17
por cien de playas de arenas o cantos roda-
dos, situadas principalmente en las caras sur
o suroccidental de las islas y con un gran pre-
dominio en las orientales (Fuerteventura,
Lanzarote y Gran Canaria),

El trabajo de la Guia de Invertebrados Ma-
rinos de Canarias se complementa con un glo-
sario de términos bioldgicos poco usuales y
cinco ldminas de esquemas anatomico-mor-
fologicos de los grupos mas extensamente
tratados. @

C.R.

Concurso para el disefio
del escudo de Ciencias del Mar

La Facultad de Ciencias del
Mar de la Universidad de Las
Palmas de Gran Canaria, en
coordinaciéon con la Universi-
dad de Cadiz donde también se
imparten estos estudios, ha con-
vocado un concurso para el di-
sefio del escudo de Licenciatu-
ra de estos estudios.

Al concurso podran optar
todos los miembros de las Co-
munidades Universitarias de
Las Palmas de Gran Canaria y
de Cadiz, asi como los pertene-
cientes a centros relacionados
con el dmbito marino de las
Comunidades Autdénomas de
Canarias y Andalucia.

Los ejemplares que se presen-
ten serdn evaluados por una
Comisién Conjunta de las dos
Universidades, y el premio para
el escudo seleccionado serd de
250.000 pesetas. Los trabajos
deberan remitirse al rectorado

de la Universidad de Cadiz.

Los estudios para la obten-
cion del titulo de Ciencias del
Mar sc imparten en la Univer-
sidad de Las Palmas de Gran
Canaria desde 1983 y en la
Universidad de Cadiz desde
1989. El contenido de las ense-
fianzas tiene como objetivo la
formacion cientifico-técnica ba-
sada en el cultivo de las cien-
cias oceanograficas mediante la
actuacion interdisciplinar es-
tructurada en torno a cinco
areas de conocimiento: biolo-
gia, fisica, geologia, matemati-
cas y quimica.

A este concurso del escudo
la Universidad de Céadiz ha
unido el disefio del logotipo
que represente a su facultad,
que ya lo posee la Facultad de
Ciencias del Mar de la Univer-
sidad grancanaria.

C.R.
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Los puertos
vascos van a
recibir un fuerte
empuje de
2.500 millones
de pesetas con
el fin de
mejorar su
infraestructura
actual y crear
una nueva. La
prolongacién del
rompeolas del
puerto de
Bermeo, la
construccion de
UN NUEvVO acceso
al puerto de
Onddrroa y la
redaccién del
proyecto del
deportivo de
Hondarribia,
constituyen los
apartados mads
importantes.
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Por una cuantia superior a los 2.500
millones de pesetas

Fuertes inversiones
para mejorar la
infraestructura

portuaria

STAS obras se reco-
gen en el presupues-
to para el presente
afio de la Direcciéon

de Puertos del Gobierno Auto-
nomo Vasco, dado a conocer el
pasado mes de mayo por los
responsables de esta direccion.

La obra de mayor enverga-
dura sera sin duda la dotacién
de mejores condiciones de abri-
go al puerto bermeano. Actual-
mente ya se han acometido las
obras del contradique que se
espera concluyan antes de fina-
lizar el presente afio.

Esta ampliacién incrementa-
ra la linea de atraque, ademas
de aumentar la superficie del
muelle vizcaino. La obra dis-
pondrd para su cometida de
173,3 millones de pesetas.

El llevar a cabo este trabajo
se deriva de un estudio realiza-
do por el Instituto CEDEX, en
el que se contempla que la exis-
tencia de turbulencias y agita-
ciones en el interior dél puerto
de Bermeo, dificultan la ejecu-
cién de las actividades portua-
rias, y, muy principalmente, las
que tienen que ver con las nue-
vas lineas de atraque.

En la investigacion del Insti-
tuto se llegd a la conclusion de
la insuficiencia del dique actual
para salvaguardar el puerto y su
trafico de la accion del oleaje.

Por ello, como medida palia-
tiva, se prolongara el dique en
100 metros, cada metro lineal
supera el 1.000.000 de pesctas y
deberd estar finalizado para di-
ciembre de 1992, segin el pro-
yecto.

El puerto de Ondarroa, el
que mayor entrada de pescado

registra serd otra de las obras
previstas de llevar a cabo en los
proximos meses. Contard con
un nuevo acceso que permitird
gozar de una buena comunica-
cién a este puerto de la costa
vasca.

El nuevo acceso cuenta en su
margen derecha con una canti-
dad de 156,8 millones de pese-
tas, a la que habria que sumar
la cifra de 40.000.000 que iran
a parar al encauzamiento de la
margen izquierda del rio Ar-
tibai.

Otros puertos vizcainos de
menor tamafio, pero no por
ello destendidos, que veran me-
jorar sus actuales instalaciones
y en algunos casos crearlas, son
el de Mundaka y Orio. En el
primer caso, se registra una in-
version aproximada de
50.000.000 de pesetas en labo-
res de dragado de la zona ex-
terior de los muelles.

Para el puerto de Orio la Di-
reccién de Puertos del Gobier-
no Vasco ha presupuestado una
cantidad cercana a los
271.000.000 para invertir duran-
te 1991. 270.000.000 se destina-
ran al rellano de la parte trase-
ra que permitird habilitar una
superficie de 12.000 metros cua-
drados para usos portuarios.

El puerto guipuzcoano de
Orio recibird también un total
de 60.000.000 para dragado de
la parte exterior de los muelles
del puerto. Las obras de remo-
delacion del puerto de Donos-
tia, por su parte, cuentan con
una cifra de 40.000.000 de pe-
setas para su ejecucion.

Un apartado destacado en el
presupuesto para el afio actual
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por la Direccién de Puertos del
Gobierno Auténomo de Eus-
kadi, es el que hace referencia
al puerto deportivo de Hon-
darribia, en Guipuzcoa. El eje-
cutivo vasco ha destinado en
este caso una cantidad de mas
de 566.000.000 de pesetas. Ya a
finales del pasado afio fueron
adjudicados la redaccion y el
proyecto de esta ohra con unas
condiciones muy concretas.

En esta distribuciéon de pre-
supuesto de 2.500 millones de
pesetas para la creacion de nue-
va infraestructura, se encuen-
tran también las obras de Gue-
taria, asimismo, en Guipuzcoa.

Este afio se dara por conclui-
do el plan de salvamento con
la construccién de la base de
salvamento maritimo de este
puerto, con un presupuesto de
cerca de 49,5 millones de pese-
tas. Aunque esta base de salva-
mento maritimo seria en prin-
cipio competencia de la Admi-
nistracién central, la falta de
medios y la necesidad de ga-
rantizar la seguridad de los

arrantzales ha obligado a la in-
tervenciéon del Departamento
de Transportes y Obras Publi-
cas del Gobierno Vasco.

Asi dotard al puerto, de
acuerdo con el proyecto, de las
embarcaciones necesarias, al
igual que del apoyo de las ba-
ses en tierra. La gestion de am-
bos estard a cargo de la Cruz
Roja del Mar.

De acuerdo con informacio-
nes de la Direccién de Puertos
Vasca, Euskadi dispone en la
actualidad de los mejores equi-
pos de Espafia. Si bien se pre-
tende continuar en la linea, al
tiempo que mejorar la gestién
y organizacion de los equipos.
Ademas de estas obras, los res-
ponsables de los puertos vas-
cos, tienen pensado, y asi lo
han dado a conocer publica-
mente, invertir 21.000.000 en
dragados y limpieza de todos
los puertos y darsenas, con el
fin de mantener una adecuada
conservacion de los puertos. M

R. O.
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La figura de la suspension
del contrato de trabajo es un
concepto importante en el
mundo de las relaciones
sociolaborales. Importante,
por su frecuente uso, por sus
efectos y por su
diferenciacion con otras
figuras afines con las que, a
primera vista puede parecer
similar, pero no lo es; sobre
todo por la diferencia de
efectos entre ésta y otras,
como pueden Ser: permisos y
vacaciones, conceptos ya
estudiados en el nimero
anterior.
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LA SUSPENSION
DEL CONTRATO DE TRABAJO

A suspension no ex-
tingue la relacion la-
boral creada me-
diante el contrato de

trabajo, simplemente suspende
los efectos del contrato de tra-
bajo de forma temporal, més o
menos larga, dependiendo de
cual sea la causa que la origine.
Por tanto, si por el contrato de
trabajo el trabajador se obliga a
prestar sus servicios para un
empresario a cambio de una re-
muneraciéon, de un salario,
cuando entra en juego la figura
de la suspension, las obligacio-
nes reciprocas de trabajar y re-
munerar el trabajo, quedan
exoneradas.

Es decir, la caracteristica fun-
damental de la suspensién es
que suspende los efectos bdsicos
de todo contrato: por un lado tra-
bajar, y por el otro pagar, y ast
lo establece el namero 2 del ar-
ticulo 45 del Estatuto de los
Trabajadores (ET).

Las causas que dan lugar a
esta suspension de efectos con-
tractuales son muy amplias, y
de ello es claro exponernte €l nu-
mero 1 del articulo 45 del ET,
el cual enumera una serie de
causas de las que vamos a estu-
diar y exponer brevemente las
més importantes por su inci-
dencia y frecuencia en el mun-
do del trabajo.

CAUSAS DE
SUSPENSION DEL
CONTRATO DE
TRABAJO

1. Incapacidad laboral
transitoria e invalidez
provisional

Estas causas hay que estu-
diarlas en concordancia con la
Ley General de Seguridad So-
cial cuyos articulos 126 y 133
tratan, respectivamente, de estas
situaciones. Puede derivarse
tanto de enfermedad comin o
accidente no laboral, como de
enfermedad profesional y acci-
dente laboral.

La duracion de la Incapaci-
dad Laboral Transitoria (ILT),

es de doce meses prorrogables
por seis meses mas, total diecio-
cho meses, prorroga que se da
cuando se presuma que el tra-
bajador va a poder ser dado de
alta médica por curacion du-
rante esos seis meses adicio-
nales.

La invalidez provisional co-
mienza el dia siguiente de aquel
en que termina la ILT y su du-
racibn maxima es de cuatro
afios y medio, que sumados al
afio y medio de ILT hacen un
total de seis afios. Situaciones
que se diferencian de otros gra-
dos de incapacidad: total o ab-
soluta, o gran invalidez, en los
que el contrato de trabajo que-
da extinguido.

Estas situaciones estudiadas
se caracterizan porque durante
el tiempo que subsisten, el tra-
bajador esta impedido para el
trabajo y necesitado de asisten-
cia sanitaria. Y ademas, esto es
importante, se caracterizan,
porque son situaciones que
mantiene el derecho a que el
puesto de trabajo sea reservado.
De tal forma, que es constitu-
tivo de despido la negativa del
empresario a incorporar al tra-
bajador recuperado a su pues-
to de trabajo. E igualmente, le
esta prohibido al empresario
extinguir el contrato de traba-
jo durante éste o estos perio-
dos.

2. Servicio militar

El contrato de trabajo queda
suspendido por el cumplimien-
to del servicio militar obligato-
rio o voluntario, y por la pres-
tacién social sustitutoria previs-
ta en el articulo 30.3 de la Cons-
titucion para los que se decla-
ren objetores de conciencia.

El trabajador deber solicitar
el reingreso al trabajo en el pla-
z0 de un mes desde la fecha en
la que se licencie, siendo cons-
titutivo de abandono si la incor-
poracién no la hace en el plazo
mencionado, al igual que es
constitutivo de despido la nega-
tiva del empresario a readmitir-
le a su puesto de trabajo.

3. Privacion de libertad

Suspende los efectos del con-
trato la privacion de libertad del
trabajador, mientras no exista
sentencia condenatoria. Y en es-
ta situacion hay que encuadrar
tanto la privacién de libertad
judicial y preventiva, como las
detenciones policiales.

4. Suspension de empleo
y sueldo

Es una situacion cuya potes-
tad corresponde al empresario,

més conocida como el poder
disciplinario del empleador o
potestad sancionadora, cuya
duracidn, y procedimiento se
veran en alguno de los nimeros
siguientes por ser un capitulo
importante y merecera un trata-
miento mas extensivo, al tratar
de las sanciones.

5. Fuerza mayor
temporal y causas
econémicas y
tecnologicas

Se puede incluir en estas figu-




ras las situaciones en las que los
hechos superan la voluntad de
las partes: terremoto, incendio,
necesidad de reestructurar la em-
presa para hacerla méas competi-
tiva, etcétera, e impide la presta-
cion y aceptacion del trabajo.

La suspension por las causas
citadas debe ser autorizada por
el érgano competente (direccidn
provincial de trabajo), a través
del expediente de crisis.

6. Por huelga

La huelga es un derecho
constitucional al que explicita-
mente se refiere el niimero 2 del
articulo 28 de la Constitucion,
del que en otro capitulo tendre-
mos la oportunidad de hablar.
No obstante, ¢l ejercicio de este
derecho tiene unos efectos que

se dejan sentir en el contrato de
trabajo.

Asi, como efecto principal, la
huelga suspende el contrato de
trabajo, por lo que se suspenden
también las prestaciones reci-
procas de todo contrato: traba-
jo vy salario; es decir, no se tra-
baja, ni consecuentemente se¢
percibe un sueldo, ni otras re-
muneraciones proporcionales al
tiempo trabajado, como por
ejemplo, no se percibe la parte
proporcional de pagas extraor-
dinarias, del plus de asiduidad,
etcétera.

Sin embargo, puede decirse,
de acuerdo con la jurispruden-

cia, que el gjercicio del derecho
de huelga no disminuye de for-
ma proporcional los dias de va-
caciones.

Abhora bien, que suspenda los
efectos del contrato de trabajo
no significa que se extinga la re-
lacién laboral, puesto que no es
causa de despido, ni siquiera de
imposicion de sancion alguna.

7. Excedencias

Son otras de las causas pre-
vistas en el ET como constituti-
vas de supuestos que originan la
suspension del contrato de tra-
bajo.

Representan un derecho de
dejacion temporal en la presta-
cién de serviciois por parte del
trabajador con la posibilidad de
volver a su puesto de trabajo.
Puesto, que en unos casos se re-
serva de forma automatica por
imperativo legal, y en otros, se
mantiene el derecho de acceder
al puesto dejado cuando éste u
otro similar esté vacante.

De esta forma y segin el ar-
ticulo 46 del ET, se distinguen
dos clases o tipos de exceden-
cias:

7.1. Excedencia
voluntaria

Se llama voluntaria por el he-
cho de que sélo puede conce-
derse a instancia de parte, a so-
licitud del trabajador interesa-
do, lo que no impide, como de-
recho que tiene el trabajador,
que el empresario haya de con-
cederla obligatoriamente a
quien la solicite.

— ;Quiénes pueden solicitar
excedencia?

Puede solicitarla todo traba-
jador que tenga por lo menos
un afio de antigiledad en la
empresa.

— Duracion de la excedencia:
el plazo de excedencia volunta-
ria oscila entre un minimo de
dos afios y un maximo de cinco
afios.

— ¢Se puede volver a solici-
tar excedencia?

La respuesta debe ser afirma-
tiva, pero para que el empresa-
rio no pueda negarse a conce-
derla es preciso que entre el fi-
nal de una excedencia y el ini-
cio de otra, hayan transcurrido

cuatro afios como minimo.

— ¢Se necesita algun motivo
para solicitarla?

En principio y partiendo de la
base de que es un derecho que
requiere una respuesta automa-
tica, no es necesario el alegar
causa o motivo alguno en la
solicitud.

— Excedencia por cuidado
de los hijos.

Puede solicitarla el padre o la
madre. Aqui el motivo, si 16gi-
camente es el cuidado del hijo,
¢ésta debe de ser y no otra la
causa de la solicitud.

— Periodo de duracion: tres
afios a contar desde el nacimien-
to del hijo. El nacimiento de
otro hijo, abre de nuevo la po-
sibilidad de solicitar otro perfo-
do de excedencia. Pero esta nue-
va solicitud pone fin a la an-
terior.

Durante €l primer afio de ca-
da excedencia solicitada por es-
te motivo, el puesto de trabajo
queda reservado, y este afio se
computa también a efectos de
antigiiedad. Para los dos afios
restantes de cada periodo de ex-
cedencia, se siguen las reglas de
la excedencia voluntaria.

Esta es una modificacion im-
portante introducida por la Ley
3/89, de 3 de marzo, que termi-
na con la ambigiiedad de como
calificar este tipo de excedencia.

7.2. Excedencia forzosa

Se conceptia como forzosa,
en el sentido de que puede de-
cretarla el empresario aun sin
mediar solicitud del trabajador,
lo que no impide que el traba-
jador pueda también solicitarla,
en cuyo caso y, siguiendo el sen-
tido del concepto, forzosamente
ha de concederla.

— Diferencias con la volun-
taria:

En la forzosa, el tiempo de
excedencia se le computa a efec-
tos de antigiledad como si hu-
biese estado en activo.

— Al excedente forzoso se le
conserva el puesto de trabajo,
por lo que tiene derecho a rein-
gresar a su puesto desde que ce-
sa la causa de excedencia. Esta
es la diferencia fundamental con
la excedencia voluntaria.

— Plazo para solicitar el
reingreso:

Deberd hacerlo dentro del

mes siguiente a aquel en el que
cesO la causa que dio origen a
la excedencia,

Las causas o motivos que dan
origen a la excedencia forzosa son:

— Que el trabajador haya si-
do elegido para un cargo publi-
co que le imposibilite la asisten-
cia al trabajo, o haya sido clegi-
do para ejercer funciones sindi-
cales dentro del ambito provin-
cial o superior.

En este nltimo caso, hay que
dejar claro, que es para ejercer
funciones sindicales a escala
provincial o superior, sin que
tengan éste derecho los miem-
bros del comité de empresa o
delegados de personal que lo
que tienen es un derecho a un
crédito de horas mensuales re-
tribuidas, pero que no cabe con-
fundir este derecho de crédito
horario con el derecho que pro-
porciona la excedencia forzosa.

8. Suspension por
maternidad

Es el supuesto conocido tam-
bién como «baja por parton.

El periodo de suspension por
parto ha ido ampliandose pro-
gresivamente, y como exponen-
te de esta ampliacion tenemos la
Ley 3/89, de 3 de marzo, cuyo
articulo 1.4, modifica el nume-
ro 4 del articulo 48 del ET, mo-
dificacion que amplia a dieciséis
semanas el periodo de baja por
maternidad, periodo que llega
hasta dieciocho semanas, en ca-
so de parto miltiple.

Este tiempo de baja maternal,
se distribuird como la interesa-
da desee; si bien seis semanas
como minimo, deberan disfru-
tarse con posterioridad al parto.

Una novedad importante de
la citada Ley, aparte de la am-
pliacién del plazo por materni-
dad, es la de que el padre podra
disfrutar de seis semanas de ba-
ja en caso de fallecimiento de la
madre, e igualmente podra dis-
frutar de cuatro semanas en lu-
gar de la madre, siempre que es-
tén comprendidas dentro de las
seis ultimas semanas de la baja
por parto, se disfruten de forma
ininterrumpida y ambos padres
trabajen. W

José Manuel MARTINEZ
GALAN
Abogado
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N capitulo impor-
tante de los acci-
dentes a bordo
son los produci-

dos por cuerpos extrafios, y

llamamos cuerpo extrafio a

algiin elemento o particula

que se introduce en el orga-
nismo de una manera invo-
luntaria. Como dato pode-

mos decir que en el afio 1988

se atendieron en el centro ra-

dio-médico 45 casos, y en los
centros en el extranjero 23 ca-
sos de cuerpos extrafios.

Empujar el anzuelo
hasta que asome.

LOS CUERPOS EXTRANOS

Hablaremos, por tanto, de
los mas frecuentes en nuestro
ambito:

Cuerpos extrafios
oculares

Se producen principalmen-
te por particulas que saltan a
los ojos (al picar la cubierta,
por ejemplo y hacerlo sin la
debida proteccion).

La primera actuacion,
cuando un tripulante nos re-
fiere que «algo le ha entrado
en el ojo», es tratar de explo-
rar el ojo. Lo mas probable
es que no pueda abrir el ojo,
para conseguirlo le pondre-
mos dos gotas de Colirio
Anestésico; pasados dos mi-
nutos podremos explorar el
ojo sin problemas.

Debe revisarse sistematica-
mente los parpados superior e
inferior. Si vemos el cuerpo
extrafio y no estd muy encla-
vado trataremos de arrastrar-
lo con agua, o con la punta
de una gasa humedecida con
agua hervida. Si la particula
fuera metélica, puede inten-
tarse con un iman.

Es muy frecuente, el movi-
miento instintivo de frotar el
0jo, algo que no debe hacer-
se nunca.

Después de extracrlo se de-
be tapar el ojo y mantenerlo
un dia por lo menos, en re-
Pposo.

En ocasiones no es posible
extraerlo, y si es asi, no insis-

Cortar el gancho
del anzuelo.

ta porque podrian crearse
graves problemas. En este ca-
s0, la actuacion a seguir sera:
tapar los dos ojos (porque de
esta manera evitaremos el
parpadeo), calmar el dolor
con un analgésico enérgico y
tratar de evacuar al tripulan-
te lo antes posible.

Cuerpos extrafios en vias
respiratorias

La actitud que debemos
adoptar serd la misma que se
ha explicado en el tema de
asfixias.

Cuerpos extraiios en
heridas

Es el caso de cristales, ma-
deras, escamas, etcétera, que
pueden quedar dentro de una
herida. En estos casos se tra-
tara de extraerlos (siempre si
estan alcanzables) con unas
pinzas y con las precauciones
y limpieza que ya se ha expli-
cado en el caso de heridas.
Pero dentro de estos casos va-
mos a hacer hincapié en la ex-
traccion de anzuelos. Para es-
te caso seguiremos los pasos
que aparecen en el dibujo:

— Limpieza.

— Empujar el anzuelo
hasta ver la punta.

— Cortar la punta.

— Sacar el resto del an-
zuelo invirtiendo el trayecto
realizado al clavarse. W

Deshacer el
trayecto realizado;
se desprendera el

anzuelo, sin

producir desgarros.




LAS INTOXICACIONES

NTENDEMOS por intoxi-
cacion, la entrada en el or-
ganismo de una sustancia
quimica dafiina que puede

producir lesién o muerte.

Si pensamos en esta definicién, po-
demos llegar a la conclusién de que
toda nuestra vida se desenvuelve en
un ambiente toxico, luego entonces el
hecho de que se produzca la intoxi-
cacion o no, dependera de la dosis, es
decir, de la cantidad de t6xico que pe-
netre en nuestro organismo.

Este razonamiento lo entendere-
mos facilmente si pensamos que toxi-
cos son, el café, el tabaco o el alco-
hol. Pequefias dosis de estos tdxicos
no producen intoxicacion, pero todos
conocemos las consecuencias de una
dosis alta de alcohol, por ejemplo.

Vias de entrada

Conocemos por «vias de entrada»
los lugares por los que el toxico pue-
de introducirse en nuestro organismo,
y son las siguientes:

— Digestiva (ingestion).

— Respiratoria (inhalacién).

— Contacto (cutanea).

— Inoculacién.

Los gases se absorben mas rapida-
mente que los liquidos y éstos que los
solidos.

Sintomas

Existen toxicos que producen efec-
tos que se parecen a enfermedades
corrientes: vomitos, diarreas, tos, et-
cétera; por ello no debemos nunca ol-
vidar, al recoger los antecedentes de
una molestia, interesarnos por saber
si el tripulante ha estado expuesto a
alguna situaciéon que pueda haberle
producido una intoxicacién. También
debemos tener en cuenta que las per-
sonas reaccionan de manera distinta
ante un toxico, dependiendo de su es-
tado de salud, constitucién fisica, et-
cétera.

Los sintomas que pueden producir
los toxicos son:

— Respiratorios: tos irritativa
acompafiada de lacrimeo, dificultad
respiratoria, sensaciéon de quemazén
en la garganta, incluso llegar a la
asfixia.

— Digestivos: nauseas, vOmitos,
diarreas, sensacién de quemadura.

— Cardiocirculatorios: pulso débil
y rdpido con tension arterial baja, pa-
lidez, piel fria y pegajosa, y se puede
llegar a la parada cardiaca.

— Neuroldgicos: convulsiones, agi-

tacién, pérdida de conocimiento que
puede llegar al coma.

— Dermatolégicos: irritaciones de
la piel, picores, incluso quemaduras o
congelaciones.

Pautas a seguir

_ Si hemos dicho que la intoxicacion
depende de la dosis de tdxico que se
absorba, la regla de oro serd: alejar al
tripulante del toxico y sobre esa base
apoyaremos nuestra actuacion, te-
niendo en cuenta la via de entrada.

Via digestiva: las intoxicaciones
mas frecuentes por esta via son las
alimentarias y la ingestion de liquidos
por error.

Podremos provocar el vomito ad-
ministrando agua caliente o agua de
mar.

Nunca provocar el vémito en intoxi-
caciones por sustancias corrosivas o

derivados del petrdleo.

Son sustancias corrosivas los 4ci-
dos (acido sulfirico, 4cido clorhidri-
co, etcétera) y los alcalis (lejia, sosa,
cal, etcétera).

En este caso, administraremos sus-
tancias que absorban o neutralicen el
toxico con el fin de que pase al orga-
nismo la menor cantidad posible.

Si sabemos que el toxico es un 4ci-
do administraremos leche o bicarbo-
nato. En el caso de que sea un 4lcali,
administrariamos vinagre o zumo de
limén,

En el caso de no conocer qué tipo
de tdxico es el ingerido se puede usar
el carbon activado o pan quemado.

Siempre contactar con el centro ra-
dio-médico.

Via respiratoria: la intoxicacidon
més frecuente por esta via es la pro-
ducida por mala combustion y sus-
tancias volatiles toxicas, tal es el caso
del monoxido de carbong, anhidrido
carbénico, amoniaco, freén, etcétera.

En estos casos se hard respirar al
intoxicado aire fresco y, en caso de
llevar a bordo, se administrara oxige-
no. Se estard muy atento por si se

presenta una parada respiratoria.

Puede aliviar, en el caso de gases
irritantes, hacer respirar a través de
un algodon empapado en vinagre.

Siempre contactar con el centro ra-
dio-médico.

Via de contacto: sera el caso en que
la sustancia toque la piel, y la conse-
cuencia mas frecuente serd una que-
madura o una congelacion y la trata-
remos como tal.

Hay que tener especial cuidado
cuando el toxico «cae» en los ojos. En
ese caso s¢ lavard abundantemente
con agua manteniendo los parpados
separados.

Vomitos

y diarreas
son algunos
de los

principales
sintomas
que delatan
el problema.

Siempre contactar con el centro ra-
dio-médico

Via de inoculacion: los casos mas
frecuentes de intoxicacién por esta via
se presentan por las picaduras de pe-
ces ponzofiosos. Pueden aparecer
trastornos locales (en el lugar de la pi-
cadura) con picores, enrojecimiento,
hinchazon, etcétera, y también mas
graves de caracter general. Si se pue-
de, se deben aplicar torniquetes y
compresas de agua fria.

Siempre contactar con el centro ra-
dio-médico

En los casos en que el buque trans-
porte mercancias de las denominadas
peligrosas, se debe llevar a bordo la
Guia de Primeros Auxilios para el ca-
so de accidentes relacionados con
mercancias peligrosas (GPA) editado
por la OMI. B
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Una nueva generacion de
materiales retromreflectantes
que mejora las probabilidades
de rescate nocturno en el mar.

Utilice la Lamina
Reflectante “Scotchlite” High
Intensity de 3M.

La Lamina Reflectante
Scotchlite es un material
retrorreflectante que aumenta
de 8 a 10 veces la deteccion,
en relacion con los equipos no
marcados.

Es un material reflectante
de una nueva generacion,
especificamente disefiado para
ser utilizado en equipos
salvavidas.

Combina las mejores
propiedades Opticas con una
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‘se. sal\tara&slwson vistos

construccion suficientemente
fuerte como para soportar las
condiciones de uso en el mar,
proporcionando una gran
angularidad y brillantez para
conseguir la mayor eficacia.
La Lamina Scotchlite lleva
incorporadas millones de

Tt
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esferas microscopicas de vidrio
para captar la luz y devolverla

a su fuente de origen, para que
las personas estén protegidas
con un producto que mejora

las probabilidades de

rescate y aumenta la seguridad
en el mar.

Lamina Scotchlite High Intensity, la mejor ayuda para el rescate

nocturno.

Si desea recibir mas amplia informacion sobre la Lamina Scotchlite High Intensity,
sin ningun compromiso por su parte, envie este cupdn a:
Departamento Productos Reflectantes 3M Esparia, S. A. Apartado 25. 28080 Madrid.

Nombre

Empresa

Direccion
cpP__

Poblacion

Provincia _
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SEGUROS DE BARCOS (Casco, maquinaria, aparejos, etc.),
Y MERCANCIAS tus capturas y mercancias por tierra mar y aire.
hor o ex Con la mayor cobertura y el coste capaz
Porque en nuestro orizonte solo existe de satisfacer las exigencias concretas
un rumbo: Tu seguridad. Porque sélo una de cada Mutualista. Un seguro a tu medida
Mutua con mds de 60 arios al Tl dg los y mds de 120 Delegaciones atendiéndote en
hombres de la mar sabe lo que tu necesitas todo el litoral espariol.

para navegar tranquilo. Mutua de Riesgo Maritimo, a tu lado para

M P_orque erll k.i Mutua de Rlesgo evitar el riesgo. La responsabilidad
arftimo evolucionamos contigo. que 10S une.

Por todo eso podemos ofrecerte
el mejor seguro a prima fija

para tu barco Con seguridad, hacia el futuro.

MURIMAR

MUTUA DE RIESGO MARITIMO
Orense, 58 - 69 plta. 28020 MADRID Tel.: 597 18 35 - Telex: 46550 - Fax: 597 18 13
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