


Programa de control de costos
jOptimiza su instalacion, mejora su
calculo de costos!

El resultado: tranquilidad durante la vida de su barco.

Desarrollado a través de mas de 80 aiios de experiencia en el mar,
el Programa de Control de Costos de VOLVO PENTA le ofrece un enfoque
integrado hacia la fiabilidad, eficacia y economia en el mar.

El programa retine todos los elementos que afectan a sus

prestaciones técnicas y comerciales, para hacer la maquina de su barco
segura y eficiente y mejorar su rendimiento a largo plazo en costos de

operacién y mantenimiento.
Para mas informacién illame ahora a su concesionario VOLVO PENTA!
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Motores marinos
especificos

Motores de propulsién
desde 168 kW (228 hp)
hasta 405 kW (551 hp).
Motores auxiliares
desde 110 kW

hasta 390 kW (=125 -
447 kVA).

Disefiados para una
facilidad en el servicio.
Sistemas de
combustién adaptados
para operar barcos

de trabajo.

PTO'S facilitando

el encaje de
equipamiento extra.

Célculo de costos por
computadora

E VOLVO PENTA le

ofrece conocer con
detalle sus costos
basados en
condiciones reales

de operacién. Gastos
anuales; costos de fuel
y lubricantes, costos
de mantenimiento y
costos de reparaciones
y reacondicionamiento.
Simplemente cambie
alguna de las
variables basicas
-tiempo de operacion,
carga, precio del
carburante, etc.-y
sabré inmediatamente
el impacto en el

costo total.

Asistencia profesional
a las instalaciones

B Célculos de velocidad, W
empuje e impuiso.

B Eleccién de equipos
extras.

B Célculos torsionales.

W Posibilidad de

Contratos de servicios
opcionales

Garantia de hasta tres
arios valida en todos
los palses europeos
sin limite de horas

de uso. Test de
comprobacion

de condiciones de

c!asﬂncacnén. 5 funcionamiento dos
B Sistemas de transmision veces al afio.
perfectamente B Plande

encajados, basados
en un conocimiento
profundo del mercado.

proteccion de piezas
y componentes que
cubre todas las piezas
vitales.

Contratos de servicio
completos para un
contro! exhaustivo del
motor y de sus costos
de mantenimiento.

Servicio continuado
de suministro de piezas
de recambio

B Redde
. concesionarios de

suministro continuado
de piezas de recambio,
especialmente
entrenados y equipados
para darle un apoyo
rapido y profesional.

W Stock de piezas de
recambio adaptado y
muy completo para
cubrir la mayor parte
de sus necesidades.

B Sistemas de apoyo
24 horas al dia para
suministro de piezas
de recambio de
emergencia.

Debido a condiciones locales, no todos los mercados son capaces de

cubrir todas las actividades del Programa de Conirol de Costos.

Compruébelo en su importador VOLVO PENTA.

VOILVO
PENTA

VOLVO PENTA ESPANA, S.A. Paseo de la Castellana, 130 - 28046 MADRID. Tel. (91) 262 22 07. Fax (91) 564 14 13.

Sucursales « Gremio Horneros, 15. Poligono Son Castelis. 07009 PALMA DE MALLORCA. Tel. (971) 20 71 30. Fax (971) 76 04 95.

« Zona Franca Sector A, ¢/ 60 N° 22-30 - 08004 BARCELONA . Tels. (93) 335 98 91/ 94 10. Fax (93) 336 72 63.



OR la época

del afio en que

nos encontra-

mos, la actuali-

dad en el mar
estd directamente relacio-
nada con las playas. Res-
pondiendo a esta realidad,
en este nimero de MAR se
presenta un amplio infor-
me sobre la situacion sani-
taria de las playas en Espa-
na, de acuerdo tanto con
los informes de las respec-
tivas Administraciones es-
panolas como de los técni-
cos de la Comunidad Euro-
pea. La conclusion general
de todos esos trabajos es
que las playas han tenido
una sensible mejoria en el
altimo afo, ante los mayo-
res controles llevados a ca-
bo sobre los vertidos en es-
pecial, aunque todavia
quedan una centena de
puntos negros, especial-
mente alli donde se de-
sarroll6 una industria in-
controlada. Contaminar es
cosa de muy poco tiempo y
eliminar sus efectos, a ve-
ces, es labor de afos. En
cualquier caso, a pesar de
esas deficiencias, es noti-
cia, y positiva, que mejore
la calidad de las aguas y, en
definitiva, de las playas,
donde Espana tiene una de
las mayores industrias para
generar divisas.

Junto a la noticia del ve-
rano, la noticia ha seguido
también en el sector de la
Marina Mercante, tanto
desde la 6ptica empresarial
como desde la sindical. Los
navieros organizados en
ANAVE, eligieron un nue-
vo presidente en la perso-
na de Luis de la Pena, que
sustitufa a Juan Ybarra.
Parece c1ue hay continui-
dad en las posturas. Los
navieros quieren un dialo-
go con la Administracién
para solucionar sus proble-
mas, que en este momento
se centran en la necesidad
de unas empresas competi-

DE PLAYAS,
RECURSOS Y

MERCANTE

tivas. Hasta la fecha lo han
dicho simplemente en for-
ma de sugerencia, pero es
la cuestion de fondo. O la
Comunidad Europea, en
Espafia con el anunciado
segundo registro, pone
unas condiciones para posi-
bilitar la competitividad de
la flota, o los empresarios
del sector se pensarian la
posibilidad de matricularse
en un pais con bandera de
conveniencia. La situacion
ha sido también estudiada
por las centrales sindicales,
que como primera adver-
tencia convocaron diferen-
tes jornadas de huelga para
manifestar su protesta a
cualquier salida que fuera
por la via de colocar los
barcos en paises con bande-
ras de conveniencia.

La explotacién en gene-
ral de los recursos marinos
ha ocupado también una
parte de la actualidad de
las ultimas semanas con di-
ferente signo. La continua-

cion de la Conferencia so-
bre la Antartida, tras la pri-
mera sesion celebrada en
Madrid, donde se acordaba
una tregua de cincuenta
anos para la explotacion de
recursos, ha puesto de ma-
nifiesto la existencia de dis-
crepancias desde la Admi-
nistracién estadounidense,
que se quiere desmarcar
del primer compromiso y
que opta por una explota-
cion de los recursos en es-
ta zona del planeta. Por
otra parte, la Comisién Ba-
llenera Internacional, fren-
te a las presiones de algu-
nos paises muy interesados
en este tipo de caputras,
decidi6 prorrogar la mora-
toria que pesa sobre este ti-
po de pesquerias. Mientras
tanto, los habituales barcos
piratas en el Mediterraneo
para la captura del atin si-
guieron sus actividades en
los meses de primavera, y
seis de esas embarcaciones
fueron detenidas por la Ar-
mada espafiola.

En todo este esfuerzo
para mantener y mejorar
los recursos, cabria hacer
referencia a la presencia de
miembros de la organiza-
cién Greenpeace.

Finalmente, una noticia
de indole laboral. Tras el
acuerdo del Consejo de
Ministros de finales de ma-
yo, los extranjeros que se
hallan en Espana de forma
irregular podrdn iniciar
gestiones hasta el 10 de di-
ciembre para poner en or-
den su situacion. Estableci-
do un mayor control en
fronteras para impedir la
entrada de extranjeros es-
pecialmente procedentes
de Africa, se quiere que
quienes se hallan ya en Es-
pafa, especialmente en ta-
reas de agricultura, pesca,
construccion y algunos ser-
vicios, lo hagan con todos
los derechos en regla. W

Vidal MATE

MAR
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RIJEZA DIE AL

§ N0S0s peixes e mariscos, ainda, son unha boa riqueza.
Pero, si consumimo-los exemplares inmaturos, nos mesmos, estamos a
impedi-la sila reproduccién e colaboramos, moi directamente, na esquilma dos

bancos, na alarmante A diminuciondaproduccion, dacalidade e, por enriba,

somos cémplices do furtivismo.

Para manter esta ri- queza natural de Galicia e

non causa-la ruina dos nosos mares, das

nosas costas;, da nosa economia, temo-la
obriga de respeta-lavida, = P9 0s ciclos bioloxicos
dasnosasespecies. Non ~ #== - = podemos comete-loerrode
come-las stias crias. {G Ademdis, os peixes e 0s
mariscos que dan a ' talla, tefien mais sustan-
cia e aproveitan mellor.
Debemos consumir, soamente, exemplares que

cumpran coas medidas esixidas pola natureza, o

senso comiin e pola = & '!['tiif-'
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UNTA CONSELLERIA DE PESCA
Sneat  MARISQUEO E ACUICULTURA

< 4REA DE COMUNICACION

TAMANOS MIiNIMOS E SI1 X1 BLES

PEIXES: Merluza, Pescada, Pescadilla (27 cm.) ® Rapante, Meiga, Gallos (25 cm.) ® Rape, Peixe sapo, Xuliana (30 cm.) @ Sardina, Xoub
Solla (20 cm.) » Acedia e Lenguadds (24 cm.) e Lirpias (15 cm.). DLUSCOS Ameixa fina (40 mm.) ® Ameixa babosa (38 mm.) ® Ar

m.) e Arola (50 mm.). MOLUSCOS CEFALOPODOS: Cabezon (750 gr.)  Polbo (750 gr.)  Choco (8 cm. de manto)  Choquifio (8 @
o) e Calamar (10 cm.). CRUSTACEOS: cangrexo Real (10 cm.) e Centola (12 cm.) ® Nécora (4,5 cm.) @ Percebe (4 cm.) sLangosta (2
brigante (25 cm.) e Cigala (7 cm.) ® Camarén (3 cm.) e Santiaguino (3cm.)e Boi (Bem.) e Cangrexo (3,5 cm.) e Conguito (3,5 cm.) @ Xaiba (3,5
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MOVIDA EN
LA MARINA
MERCANTE

Relevo en ANAVE,
mientras los
sindicatos hicieron
huelgas en la flota
mercante.

61

EL PESCADO
QUE COMEMOS

Los espanoles
comemos igual
pescado que en

1989, pero lo
pagamos mas caro.

MUJERES PARA
EL MAR

Las mujeres dicen que el
trabajo en el mar no es
solo cosa de hombres.

Editor: Instituto Social de fa Marina (Ministerio de Trabajo y Seguridad Social).
Director general: Jesls Muela.
Director: Vidal Maté.
Redacclon: Miguel Pedrero, Virginia Lavin, Ana Diaz y Radl Gutiérrez.
Secretarla de Redaccion: Virtudes Marhuenda y M. Carmen Guzman.
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El Gobierno espafol defendera ante la Organizacion
Maritima Internacional (OMI) la propuesta de modificar el
dispositivo de separacion del trafico maritimo de

Finisterre, para que el transito de buques no afecte a los
bancos pesqueros de la zona. La propuesta aleja el
dispositivo hasta 20 millas del punto mas saliente de la
costa y serd presentada en Londres el proximo mes de

septiembre. Hasta entonces, un barco de la Armada

patrullara los «pasillos» de Finisterre, para informar a los
buques sobre la peligrosidad del lugar y reforzar, de
paso, la vigilancia y el salvamento.

6 MAR




ESDE hace
unos meses
Galicia ha vi-
vido con polé-
mica la insta-
lacién y pues-

ta en marcha del dispositivo de

separacion de los traficos ma-
rinos en la zona de Finisterre.

Como en las mejores peliculas,

al final ha primado la razén y,

tal como exigfan los patrones

de las cofradias de la «Costa
da Morte» g los miembros de
la Asociacion Espanola de Ti-

tulados Nautico-Pesqueros
(AETINAPE), la Administra-
cién espanola se ha compro-
metido a defender ante la Or-
ganizacién Maritima Interna-
cional la separacion de las vias
de navegacién de Finisterre
hasta 20 millas de la costa. El
hecho sucederd el proximo
mes de septiembre en Lon-
dres, donde la OMI tiene ubi-
cada su sede.

El Plan Nacional de Salva-
mento y Lucha contra la Con-
taminacién, ademas de dotar a

nuestras costas y puertos de re-
molcadores y embarcaciones
especializadas en el rescate de
vidas humanas y la recupera-
cién del medio ambiente acud-
tico tras los siniestros en el
mar, pretende establecer en
zonas de intenso trafico de bu-
gues (Estrecho de Gibraltar y

inisterre) unos dispositivos de
seguridad cuya misién es la de
controlar el trifico de buques
en su radio de accion. El dis-
positivo de Tarifa funciona ya
con éxito desde hace algun

tiempo, no asi el de Finisterre,
que adn no marcha a pleno
rendimiento. Este dispositivo
comenzd a ser regulado el pa-
sado 7 de mayo por los remol-
cadores del servicio de salva-
mento maritimo con base en
los puertos gallegos. Desde los
remolcadores se da conoci-
miento a los barcos de cudles
corredores y pasillos deben uti-
lizar para la navegacion.

Ante la inexistencia de con-
trol alguno que regulara el tré-
fico de buques en Finisterre y,

MAR 7



algo presionados por el de-
sartollo de los acontecimientos
(hundimiento del «Casdén») y
la opini6n piblica, la Comuni-
dad Auténoma Gallega se
preocupd por disefiar en 1988
un plan de separacién de los
tréficos de los buques que na-
vegaban por sus costas, propo-
niendo tres vias de circulacion.
Esta propuesta, inviable desde
la Organinacién Maritima In-
ternacional, llevé a la Direc-
ciéon General de la Marina
Mercante a estudiar un proyec-
to con dos calles. Este s fue
aceptado por la organizacion
internacional y aprobado en fe-
brero del pasado ano. No obs-
tante, mientras contindien las
obras de la torre de control
que centralizard esta actividad
en Porto de Son, sera desde los
remolcadores desde donde se
comunique a los barcos las ru-
tas de navegacion.

Segin el Ministerio de
Obras Piblicas y Transportes,
el dispositivo es una especie de
«autopista» maritima con setos
separadores en los que se fija
una zona de circulacién o un
corredor norte, entre las 11 y
15 millas del Cabo Torifiana, y
otro hacia el sur, entre las 19y
24 millas del mismo cabo. Am-
bos corredores serdn respeta-
dos tanto por los mercantes co-
mo por los barcos pesqueros,
que deberdn navegar por una
especie de carril que marca la
direccion norte o la sur. Las
zonas en las que se prohibe la
navegacion se incluyen entre
las 8 y 11 millas en un primer
seto y las 15 y 19 millas en un
segundo.

Solucién contra
los accidentes

Ante los continuos acciden-
tes ocurridos en la zona en lo
que va de ano (algunos no han
dudado en manifestar que éste
ha sido desde hace tiempo el
ano mads tragico para los mari-
neros y pescadores gallegos), la
Direccién General de la Mari-
na Mercante se ha sentido, en
cierto modo, obligada a agili-
zar la puesta en marcha del dis-
positivo de seguridad con la
utilizacién de los remolcado-
res. «Remolcanosa 20», «Ria

8 MAR
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de Vigo» y «Alonso de Cha-
ves» serédn, en principio, los re-
molcadores que participen m4s
directamente en esta tarea, si
bien las medidas de control in-
cluyen, ademas, la instalacion
de la todavia en construccién
Torre de Porto do Son, los dis-
positivos de radares en las ban-
das «S» y «X»; radiogoniéme-
tro de comunicaciones en los
cabos San Adriano, Villano,
Torifiana, Veladoiro y Corru-
bedo, que se complementan
con la instalacién de repetido-
res en Pico Meda y Monte Aro
de balizas-radar.

Para la Asociacién Nacional
de Titulados Néutico-Pesque-
ros si bien el dispositivo contri-
buye a dar cierta esperanza al



sector, hasta el momento no se
habia tenido en cuenta ¢l paso
de las vias de circulacién por
los grandes caladeros de la zo-
na: Gamboteiro, Pozo da Na-
ve, la Quiniela, Playa Nova y
La Selva, con lo que los pes-
queros, especialmente aquellos
3uc faenan de noche, estaban

esprotegidos ante un encuen-
tro con un mercante. En este
sentido, tanto los miembros de
AETINAPE como los pesca-
dores exigieron de la Adminis-
tracién central el alejamiento
de las rutas de navegacién y la
inversion de los canales de su-
bida y bajada para alejar de la
costa los buques cargados con
mercancias peligrosas o conta-
minantes. De no haberse llega-
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do a una solucién, pescadores
y AETINAPE no hubieran du-
dado en paralizar la flota como
medida de presién y pedir la
dimisién de? director general
de la Marina Mercante, Rafael
Lobeto Lobo.
La Costa de la Muerte, por
sus especiales caracteristicas
eogréficas y climatolégicas, es
Fa zona del litoral espanol en la
que mas accidentes maritimos
se producen; sin embatgo, és-
tos no son los tinicos factores
que inciden en el desarrollo de
siniestros. Para AETINAPE, a
las durisimas condiciones del
lugar se unen «los fallos meca-
nicos, los abordajes y los erro-
res humanos como causas de
accidentes en la zona». En los
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ultimos diez afios se han pro-
ducido en las costas gallegas un
total de 240 accidentes, en los
que perdieron la vida 109 per-
sonas y se causaron pérdidas
superiores a los 150 millones
de pesetas; lo que, segtin el in-
forme presentado por la Aso-
ciacion de Titulados Ndutico-
Pesqueros, arroja un balance
de 15.000 millones de media
anual. Segun los mismos datos,
cada afio se produce una me-
dia de 24 accidentes que pue-
den ser considerados graves,
en ellos no sélo importa la vi-
da humana, sino también el
medio marino. La mayoria de
estos accidentes suceden a bar-
cos pesqueros de pequefio o
medio tonelaje. Galicia pre-

senta el tragico dato de que el
80 por 100 de los accidentes
maritimos que tienen lugar en
nuestro litoral se producen en
sus costas. Por otra parte, de
los 109 buques que a diario
transitan por la zona, 50 trans-
portan materias peligrosas o
contaminantes, con lo que,
ademds del riesgo que supone
para la vida humana, hay que
anadir, en este caso, las conta-
minaciones por fluido de cru-
dos, materias quimicas y otras
similares.

La Administracién pediré a
la OMI la separacién de los
traficos a 20 millas de la costa;
esta decision ha sido conside-
rada como positiva por el sec-
tor pesquero gallego. José Ma-
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egun AETINAPE, cada aio se producen en las
costas gallegas 24 accidentes, en los que uno
de cada once marineros pierde la vida
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nuel Muniz, presidente de AE-
TINAPE, declar6 a los medios
de comunicacion que la actua-
cién promovida desde Madrid
ha venido a demostrar que «la
peticién del sector no era in-
viable y que el dispositivo es
modificable si se defiende co-
herentemente la postura ante
la Organizacién Maritima In-
ternacional, quien tiene la tGlti-
ma palabra al respecto».

Hasta que 1la OMI no decida
en septiembre, se establecerdn
de manera inmediata sistemas
de control navales y aéreos en
colaboracidon con la Armada,
servicios de Salvamento y de la
Direccion General de Pesca,
que estardn encargados de
barrer la zona y avisar a los
mercantes que circulen por las
vias de gran circulacién para
que establezcan sistemas de
control electrénicos y de vigi-
lancia en el puente. Al final se
ha dado un gran paso para me-
jorar las condiciones de seguri-
dad en la zona. B

A.D.
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MUTUAPESCA

Mutua de Seguros de Armadores
de Bugques de Pesca de Espana

DIRECCION:
Augusto Figueroa, 3, 2.7 planta
Tel: 5211125 e Télex: 46483 MABPE *
Apartado, 249 * 28004 MADRID

SEGURO A TODA MAR

SEGUROS DE BUQUES Y MERCANCIAS

Condiciones expresamente adaptadas para pesqueros
Delegaciones en los principales puertos espaiioles

Fax: 522 88 43
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Luis de la Pena, nuevo presidente de los armadores

Relevo en ANAVE

Los armadores espafioles ya tienen nuevo presidente. Luis de la
Pefa Riva sustituye en el cargo a Juan Ybarra, quien hace meses
presento la dimisién al sentirse discriminado frente a la
Administracién. El nuevo presidente resulté elegido en la
Asamblea Electoral celebrada el 13 de junio en Madrid. En dicha
reunién Carlos Barreda fue nombrado vicepresidente de ANAVE,
cargo que anteriormente ocupaba Enrique H. Menchaca.

UIS de la Pena Riva,
consejero-delegado
de las Navieras de
Flota Suardiaz y

consejero de Vapores Suar-
diaz, S.A., representaba la
tinica candidatura en las elec-
ciones para la presidencia de
ANAVE vy resultd elegido en
la Asamblea General Electo-
ral que la Asociacién de Na-
vieros espafioles celebrd en
Madrid el pasado 13 de junio.
Con este encuentro concluia
el proceso electoral abierto
tras la dimision del anterior
presidente, Juan Ybarra,
quien techazé el puesto por
diferencias de interpretacion
de los asuntos maritimos en-
tre ANAVE y la Administra-
cion. En dicha reunién tam-
bién se han renovado los car-
gos representativos de las dis-
tintas Comisiones y Subcomi-
siones de Buques, asi como
de las Vocalias de zona, y
Carlos Barredo fue nombra-
do, a su vez, vicepresidente
de la Asociacion, cargo que
anteriormente ocupaba Enri-
que H. Menchaca.

El programa por el que
Luis de la Pena Riva ha sido
nombrado presidente de
ANAVE contempla un nue-
vo impulso en las relaciones
con la Administracién y los
sindicatos marinos. En este
sentido, el nuevo presidente
de ANAVE pretende resta-
blecer unas relaciones fluidas
con la Direccion General de
la Marina Mercante, impul-
sar las actuaciones bajo la le-
gislacién vigente y en el mar-
co de la Comunidad Euro-
pea, definir las actuaciones
del cabotaje ante la liberali-
zacion del mercado en 1993,

favorecer la reconversion de
las flotas de los distintos sec-
tores, activar y exigir la pro-
mulgacion de decretos por
los que se regula la financia-
cién de la construccion navie-
ra y la reestructuracion de
buques, abrir la Asociacién a
empresas interesadas en el
ambito marino aun cuando
no estén directamente vincu-
ladas al mismo, flexibiliar to-
dos los trdmites e impulsar la
creacion del segundo registro
canario como principio de
competitividad en el sector.

En el acto de presentacion
a los medios de comunica-

cion, el nuevo presidente de
ANAVE manifest6 que «hay
que favorecer la internacio-
nalidad de la empresa mari-
tima, ya que vamos a compe-
tir directamente con los pai-
ses europeos en un mercado
sin fronteras». Para los arma-
dores, la alternativa estd en
la creacién del segundo re-
gistro. «Estamos a favor del
establecimiento de un segun-
do registro, semejante a los
existentes en Dinamarca
(DIS) y Noruega (NIS), par-
ticularmente en lo que a ven-
tajas fiscales se refiere», di-
jeron.

Nacido en Madrid en 1946,
Luis de la Pena se licencid
como ingeniero naval, incor-
pordndose en 1967 al Grupo
Wilson-Walton, empresa de-
dicada al proyecto y comer-
cializacioén de equipos y ser-
vicios para astilleros y bu-
ques. En 1976 se incorpora al
Grupo Suardiaz y es nombra-
do consejero-delegado de las
Navieras de Flota Suardiaz y
consejero de Vapores Suar-
diaz, S. A., puesto que alter-
na en la actualidad con los de
consejero de Consignaciones
Asturianas, S.A.; consejero
de la Unién Asturiana Esti-
badora, S.A.; consejero de
Sarri6, S. A.; presidente de la
Junta Directiva del Instituto
de Estudios Maritimos, y
consejero delegado de Navi-
car, S. A.

El resto de mandos directi-
vos de la Asociacion elegidos
en la Asamblea Electoral del
13 de junio son: Carlos Barre-
da Aldamiz-Echevarria (presi-
dente de W.W. Marpetrol y
del Comité Técnico Espanol
del American Bureau of Ship-
ping), Luis Delso (presidente
de la Comision de Buques de
Linea Regular y de la Compa-
fifa Trasmediterrdnea), José
Antonio Baura (presidente de
la Comision de Buques de
Carga Seca y secretario gene-
ral de la Empresa Nacional
Elcano de la Marina Mercan-
te), José Maria Lopez Tejero
(presidente de la Comision de
Buques Tanque y director de
la Naviera del Golfo de Viz-
caya) y Guillermo Zatarain
(presidente de la Comision de
Buques Especiales y conseje-
ro-deleﬁido del Grupo Ers-

hip).
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AS noticias sobre la
posibilidad de que
empresas espanolas
abanderasen sus

barcos en paises de conve-
niencia, como Bahamas o Pa-
nam4, han constituido duran-
te los dltimos meses un moti-
vo de preocupacidn entre los
sindicatos del sector de la
Marina Mercante, conse-
cuencia del cual convocaron
paros intermitentes que se
iniciaron el pasado mes de
junio y que debian culminar
a mediados de julio. Estas ac-
tuaciones de protesta afecta-
ban especialmente a las na-
vieras publicas.

Con el fin de detener esas
movilizaciones, que podian
afectar gravemente al desen-
volvimiento normal de la ac-
tividad econémica en el pais,
a finales de junio se produjo
un encuentro tripartito entre

Los sindicatos desconvocaron

Patronal,
sindicatos
Administracion
neqocinn una
salida para la
flota mercante

Representantes de los sindicatos UGT, Sindicato Libre de
la Marina Mercante, patronal y la Administraciéon
llegaron a un compromiso el pasado 27 de junio por el
que se ponia fin a la huelga que habian convocado los
trabajadores del sector como medida de protesta por la
exportacién de buques a paises con banderas de
conveniencia. Antes del 31 de octubre préximo deberd
haberse redactado un nuevo marco competitivo para la
flota nacional. Los sindicatos aceptaron desconvocar la
huelga que, en principio, estaba programada hasta
mediados de julio, y la patronal se comprometié a no
exportar barcos en este periodo.

la Direccion General de la
Marina Mercante, sindicatos
del sector y responsables de
ANAVE, con la presencia de
las navieras Elcano, Trasat-
lantica, Trasmediterranea,
Repsol Naviera Vizcaina,
Campsa y Petronor. La pri-
mera decision fue la constitu-
ciébn de una mesa a cuatro
bandas donde, en los proxi-
mos meses, se discutan las
condiciones que deberdn exis-
tir en Espafia con el fin de fa-
cilitar la competitividad de la
flota. Este nuevo marco, equi-
valente a un segundo registro,
debera estar ultimado antes
del préximo 31 de octubre.
Mientras se redactan las nue-
vas condiciones, las navieras
se han comprometido a no
realizar operaciones de expor-
tacién de barcos a paises con
banderas de conveniencia.
La competitividad y la ren-

Antes del 31 de
octubre deberan
estar
redactadas las
condiciones
para hacer
competitiva
la flota
= — -8

tabilidad de las empresas son
las razones alegadas por las
navieras para justificar la ex-
portacién de barcos hacia
paises como Panama o Baha-
mas. El problema, seglin los
sindicatos, se centra en la
grave competencia que re-
presentan los barcos abande-
rados bajo pabellones de con-
veniencia, en los que las tri-
pulaciones, procedentes de
paises del tercer mundo y es-
casamente preparadas, reci-
ben bajos salarios.

12 MAR

ﬁﬁ:ﬂi icer




En la actualidad es Pana-
m4 el pais con mayor nime-
ro de barcos registrados, con
un total de 12.500 buques y
mas de 61,8 millones de tone-
ladas de registro. Esta activi-
dad representd para la na-
cién hispanoamericana unos
ingresos de 37,1 millones de
dolares (cerca de 4.000 millo-
nes de pesetas) tan sélo en el
pasado afo.

Para solucionar la crisis
abierta en algunas naciones
con tradicion marinera, algu-
nos paises han encontrado la
solucién que evita la exporta-
cién de su marina civil crean-
do segundos registros, con in-
teresantes ventajas fiscales y
sociales para los armadores y
aceptados por los sindicatos.
En estos momentos el sector
maritimo espanol estd estu-
diando la posibilidad de esta-
blecer un segundo registro
nacional en las islas Canarias.
De momento se ha aprobado
el reglamento de bases que
regulard el definitivo segun-
do registro canario. Los ar-

madores ven positivo un se-
gundo registro nacional para
nuestros buques. «Si nos
ofrecen un segundo registro
interesante, lo aceptariamos
con agrado», dijeron fuentes
empresariales. Sin embargo,
tal medida no excluye para
algunos navieros el abande-
ramiento en el exterior o la
creacién de filiales fuera de
Espaiia, ya que lo que prima
es la rentabilidad del buque
y, por extension, de la navie-
ra. «En al%unos casos puede
convenir el segundo registro,
mientras que en otros puede
ser mds interesante un aban-
deramiento en terceros pai-
ses 0 la aceptacién de medi-
das institucionales como un
plan de viabilidad», manifes-
taron a MAR los navieros.

Con motivo de la huelga
convocada en las navieras, ¢l
Colegio Oficial de los Mari-
nos Mercantes, el COMME,
se dirigi6 a los medios de co-
municacion manifestando
que, desde su punto de vista,
el abanderamiento de barcos

nacionales en el extranjero
supone, entre otros daios, la
pérdida por parte del Estado
del control de buques; el au-
mento de la dependencia, ya
muy elevada, de terceros pai-
ses en el transporte de mer-
cancias vitales para nuestro
pais; la pérdida de trabajo
para los marinos espafoles;
la incidencia negativa en las
condiciones de seguridad, lo
que pone en peligro la vida
de los trabajadores y aumen-
ta el riesgo de danos a bu-
ques y contaminacion de las
costas, dada la deficiente for-
macién profesional de los tri-
pulantes, procedentes de pai-
ses subdesarrollados, que se-
rian quienes ocuparfan el lu-
gar de los espanoles, y, por
ultimo, el deterioro de las
condiciones sociolaborales
de nuestros marinos. Para el
COMME, el abanderamien-
to de barcos bajo pabellones
de conveniencia no es en mo-
do alguno «la opcién que ga-
rantice una mayor competiti-
vidad a las navieras». W
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El Plan Nacional de Salvamento y Lucha contra la
Contaminaciéon Marina esta ultimando detalles en lo
que a la firma de acuerdos de colaboracion con las
distintas Comunidades Auténomas se refiere. Esta
vez le ha tocado el turno a Andalucia. La Junta
Andaluza y la Administracion central se han
comprometido a trabajar juntas en el salvamento
maritimo de la region. Préximamente las islas
Baleares ratificaran un acuerdo de similares

caracteristicas.

OMO dice la can-
cion, el sur también
existe. La Adminis-
tracion central no

podia olvidar a Andalucia en
los acuerdos de colaboracién
que, en materia de salvamen-
to y lucha contra la contami-
nacién, esta firmando con las
distintas Comunidades Aut6-
nomas con salida al mar. Mds
cuando Andalucia es la regién
con mayor nimero de kilome-
tros de litoral y una amplia
flota pesquera que faena en el
banco canario-sahariano. Sus
aguas soportan, ademds, el
paso de 50.000 buques al afio
que entran al Mediterraneo o
salen al Atlantico.

Entre otras finalidades, el
Plan Nacional de Salvamento
Maritimo tiene como princi-
pales objetivos la coordina-
cién de la actuacion de los or-
ganismos con medios para
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realizar en la costa operacio-
nes de busqueda y salvamen-
to, la implantacion de un sis-
tema de control de tréfico ma-
ritimo que cubra la prictica
totalidad de nuestras costas
mediante el establecimiento
de centros coordinadores re-
gionales y locales, asi como la
potenciacion de los medios de
salvamento ya existentes y la
formacioén especializada del
personal responsable de la di-
reccion y coordinacion de las
operaciones de busqueda y
salvamento.

El Plan Nacional de Salvamento,
practicamente completo en el Mediterraneo

_ FIRMADO EL ACUERDO DE GOLABORAGION

ENTRE LA JUNTA ANDALUZA

Para cumplir estos objeti-
vos es de vital importancia la
actuacion que desempefia el
Centro Regional de Salva-
mento y Lucha contra la
Contaminacién de Tarifa, y
se ha previsto la construc-
cién de un segundo centro en
el Cabo de Gata, que entra-
ria en funcionamiento en
1993. Estos centros actuardn
como centros regionales de
coordinacion del litoral an-
daluz, asi como del drea de
responsabilidad espanola en
dicha zona.

Con el propdsito de asegu-
rar las actuaciones en el salva-
mento de vidas humanas en el
mar y en la lucha contra la
contaminacion marina, el mi-
nistro de Obras Piblicas y
Transportes, José Borrell, y el
presidente de la Junta de An-
dalucia, Manuel Chaves, fir-
maron el convenio de colabo-
racion que compromete a am-
bas Administraciones.

Las autorldades mallorquinas
ratificaran pronto el tratado para
‘el salvamento de vidas humanas

: en Ias ‘aguas insulares

Y MARINA MERCANTE

Embarcacion
para las Baleares

El Govern balear atin no
ha firmado ningtin convenio
con la Administracién en ma-
teria de salvamento, si bien
una de las 16 embarcaciones
menores contempladas en el
Plan Nacional de Salvamen-
to Maritimo ha sido concedi-
da a las islas del Mediterra-
neo. Se trata de la embarca-
cion «Castillo Bellver», se-
mejante a las existentes en
Carifio, Porto do Son, Alge-
ciras y Arrecife. Esta embar-
cacion, conocida también co-
mo «todo tiempo», se carac-
teriza por ser insumergible y
autoadrizable.

Su casco estd conveniente-
mente reforzado para amorti-
guar cualquier clase de impac-
tos y estd equipada con radar,
VHS, ecosonda, navegacién
por satehte conedera balsa
de salvamento, botiquin y €x-
tintores.

Proximamente quedard ra-
tificado el convenio de cola-
boracion entre la Administra-
cion central y la insular, firma
que se celebrard con el Ejer-
cicio «Palma 91», que tendra
lugar préximamente en aguas
mallorquinas. [l



El SAR sera sustituido en breve

NUEVOS HELICOPTEROS
PARA EL PLAN NACIONAL
DE SALVAMENTO

Las aeronaves del Servicio Aéreo de Rescate serdn sustituidas
en breve por los helicopteros Sikorsky, modelo «Sea King».
Galicia serd la primera Comunidad Auténoma en la que

entren en funcionamiento.

L Servicio Aéreo de Res-
cate abandonarid en
breve las costas gallegas

y sera sustituido por helicopte-
ros Sikorsky disenados especial-
mente para el salvamento de vi-
das humanas en el mar. Piloto,
copiloto y dos operadores de
grua-hoist, debidamente forma-
dos y con titulos de nadadores
de rescate, serdn los miembros
de la tripulacién de los nuevos
helicopteros adscritos al Plan
Nacional de Salvamento Mari-
timo. Los nuevos aparatos po-
drén trasladar a tierra o al hos-
pital més cercano hasta un total
de 19 ndufragos.

Entre sus caracteristicas téc-
nicas destacan una planta pro-
pulsora compuesta de dos tur-
binas de gas con una potencia
total de al menos 2.400 PH, lo
que les permite alcanzar una
velocidad de crucero superior a
100 nudos y una velocidad
maxima superior a los 120 nu-
dos. Asimismo, tienen una ca-
pacidad de carga externa, me-
diante gancho baricéntrico, su-

perior a 5.000 libras. Dispone
también de una gria-hoist con
una capacidad de 400 libras de
¢s0 y un cable de 75 metros de
ongitud minima. Todo ello
permite a los helicopteros una
autonomia de vuelo de mas de
4.000 millas nduticas y cuatro
horas de vuelo sin tanques
auxiliares.

Por lo que respecta a los sis-
temas de comunicacién, los
nuevos helicopteros disponen
de radares meteoroldgicos, sis-
temas auténomos de navega-
cién VIF, Omega, VOR/DME
ILS y ADF-LF; comunicaciones
HF y VHF en las bandas mari-
nas y aéreas, IFF (Transpon-
der) y VHF/FM-Emerging y
Homing; instalacién fija de te-
1éfono automatico alimentado
por el sistema eléctrico del he-
licoptero. Por tltimo, en lo que
se refiere a los elementos para
el salvamento dispone de un lo-
calizador de emergencias, un
faro de bisqueda, trasmisor, al-
tavoces o megéfonos de mano
eficaces y varios flotadores.
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TECNICA DEL NOROESTE
Oficina Técnica Industrial y Naval

Desde su fundacién, en 1964, TECNOR, S.L.. ha realizado:

+ de 1.300 proyectos de buques en general.

+ de 600 buques construidos (Cargas liquidas, Ro—Ro's,
Madereros, Portacontainers, Pesqueros, Remolcadores, Dra-
gas, Guardacostas, Patrulleros, Cableros, Ferries, Pasaje, etc).
+ de 40 varaderos.

+ de 25 plantas industriales marinas.

Todos los proyectos se desarrollan en ordenadores

PRIME 2450, IBM PC/AT, PC/XT, y PERSONAL SYSTEM/2,
con salida grafica por PLOTTER BENSON 1323, utilizando sis-
temas C.A.D., AUTOCAD, Y MEDUSA.

PROGRAMAS DE INVESTIGACION:
— HALIOS Y EURET

TECNOR, S.L. independiente del desarrollo de los proyectos,
ofrece los siguientes servicios: Estudio y delineacién de todo
tipo de proyectos, ingenieria de detalle; Servicios de inspec-
cién; Desarrollo de programas informéticos; Suministro de pro-
gramas de Arquitectura Naval a bordo (SCANTEC) especificos
para cada buque; Servicios profesionales de ingenieria y con-
sulta; asesorfas técnicas; Investigacién; Gestiéon de compras.

TECNOR,s...

Juana de Vega, 29-31, 6° B « Apartado 374
Teléfonos: (9)81-22 13 04 - 22 17 07 « Telex: 82252 TENO E
Telefax: (9)81-22 58 24 » 15004 LA CORUNA (SPAIN)

RSTILLEROS
MURELAGA, s

—’

CONSTRUCCION,
REPARACION Y
ALARGAMIENTO
DE BARCOS DE MADERA

BARRIO ARROPAIN, S-N
TEL. (94) 684 09 56

LEKEITO
(VIZCAYA)




A pesar de las presiones de Japén,
Noruega, Unién Soviética e Islandia para
que se levantara la moratoria y se
establecieran cuotas de captura
comercial de ballenas, y en especial del
rocual aliblanco —pequena ballena de
nueve metros de largo—, los 30 paises
restantes que integran la Comisién
Ballenera Internacional rechazaron todas
las peticiones de estos paises. De esta
forma, y al menos un ano mas, se podra
decir, en el plano de las buenas
intenciones, que la ballena se ha salvado
de los intereses depredadores de algunas
naciones, aunque en la practica se
cuestione si las medidas adoptadas son
suficientes para salvaguardar la existencia
de este mamifero marino.

LGUNAS opinio-
nes de expertos
van en este senti-
do. John Frizell,
coordinador inter-
nacional para la

campana de proteccion de las

ballenas de la asociacion con-
servacionista Greenpeace, con-
sidera que la CBI no ha podi-
do de hecho controlar nunca la
caza comercial ballenera y que
lo dnico que ha llegado a fun-
cionar ha sido una moratoria,
mas o menos cumplida o salta-
da, que en cualquier caso la ma-
yor parte de los paises recono-
cen que ha de continuar en pie.

La XLIII Reunién de la Co-
mision Ballenera Internacio-

nal, celebrada en Reikiavik (Is-
landia) entre los dias 27 a 31
de mayo de este afio, ha servi-
do, sobre todo, para poner ~0-
bre la mesa la insuficiencia de
los argumentos de los paises
«cazadores de ballenas», cuyo
reiterado deseo era reanudar
las capturas comerciales de es-
tos cetdceos.

En este sentido, Japon e Is-
landia pidieron el estableci-
miento de cuotas de capturas
sin tener en cuenta que el Co-
mité Cientifico de la Comisién
Ballenera no ha podido toda-
via ofrecer recomendaciones
vélidas sobre el estado en que
se encuentran las poblaciones
afectadas de estos cetdceos y
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La casi
totalidad de
los paises
se oponen
al esta-
blecimiento
de cuotas
de capturas.

sin pensar en la moratoria es-
tablecida. Un alto cargo del
Gobierno japonés llegd inclu-
so a afirmar que si, por ejem-
plo, los britdnicos pueden co-
mer carne de vaca o de oveja,
por qué ellos no van a poder
hacer lo mismo con las ba-
llenas.

La agresividad nipona

El pais del Sol Naciente se
ha convertido en uno de los
miembros del CBI més agresi-
vo. Con el argumento de la ca-
za con fines cientificos, a la
que no se opone la CBI, Japdn
ha superado con creces el cu-
po de 300 ejemplares al afio,
que tenia ya en ¢l mes de ju-
nio. Sus intenciones en la reu-
ni6én del CBI eran la de permi-
tir la caza de rorcuales aliblan-
cos en el Pacifico norte y de
capturar cerca de 5.000 en la
Antértida. Bajo la denomina-
cién de «caza cientifica» se ha
intentado que la opinién publi-
ca no vea la continuacion de
las actividades depredadoras
como una total violacién de los
acuerdos de la CBI, aun a pe-
sar de que este organismo abo-
ga porque la realizacion de
programas cientificos para la
evaluacion de las poblaciones
de ballenas no se realice por
medio de métodos considera-
dos letales.

Por su parte, Noruega soli-
cité la retirada del estatus de
proteccién para las poblacio-
nes del rorcual aliblanco que
pasan por sus aguas, designa-
do por la CBI ya en 1985 co-
mo una especie a proteger, da-
do que su poblacion ha dismi-
nuido un 50 por 100 en los 1l-
timos afios. Algunos cientifi-
cos noruegos argumentaban
que esta clase de ballena ya no
necesitaba un estatus de pro-
teccién, cuando la realidad,
segln otros expertos, es que
las poblaciones de rorcual han
venido siendo explotadas y
diezmadas de manera cons-
tante por los balleneros de ese
pais.

La Unién Soviética presen-
t6 a su vez en la citada reunién
una propuesta para llevar a ca-
bo la caza «cientifica» de 90
rorcuales aliblancos en un pla-
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zo de dos meses, que tampoco
fue aceptada por la mayoria de
los paises y que, por el contra-
rio, merecidé fuertes criticas y
el rechazo del propio Comité
Cientifico de la CBL

Busqueda de datos
cientificos fiables

En esta linea, este Comité
estudiara el afio que viene el
Plan Revisado de Gestion
(PRG) con la finalidad de
ofrecer un mayor nivel de pro-
teccion que el que existe en la
actualidad para las ballenas,
que escapa a la voracidad de
una industria transformadora,
segin fuentes de Greenpeace,
que ha ignorado totalmente
cualquier recomendacion cien-
tifica del CBL

Y es que quiza uno de los se-
rios proc{)lemas de la Comision
Ballenera Internacional sea su
incapacidad para sancionar
cualquier transgresién que
afecta a la captura de ballenas.
Unicamente paises como Esta-
dos Unidos o los de Europa
Occidental pueden ejercer
presiones de tipo econdmico
—boicoteo de las exportacio-
nes de pescado— contra los
paises transgresores. Por otra
parte, la CBI se descarta como
organismo de presién o prohi-
bicién de la caza de estos ma-
miferos marinos, y s6lo puede
aconsejar 0 recomendar que
no se haga ni siquiera con fi-
nes cientificos que supongan
su muerte.

La Comisién, en cambio,
considera factibles con la su-
pervivencia de la especie las
capturas de ballenas para con-
sumo interno y a pequefia es-
cala, que no supongan ninguna
posibilidad de exportacion, co-
mo sucede con los aborigenes
de Alaska, que cazan unos
40 ejemplares anuales; con los
de Siberia, que oscilan entre
los 120-200 roncales aliblan-
cos, y con los habitantes de
Groenlandia, que consumen
unos 50 ejemplares al afio.

Greenpeace considera que
la caza aborigen de ballenas
estd justificada porque es la
dnica que no esquilma la po-
blacién de esta especie marina,
porque es un medio de subsis-
tencia tradicional y porque for-
ma parte de la cultura de un
pueblo.

Una de las criticas que se
hace a estos cuatro paises ba-
lleneros es que hayan plantea-
do revocar la moratoria de
pesca de estos ceticeos mari-
nos un afno después de que la
CBI decidiese implantarla con
caracter indefinido y hasta que
hubiese dado tiempo a realizar
un estudio serio y cientifico so-
bre el peligro o no de las cap-
turas con fines comerciales, va-
lorando los stocks existentes.
Es por eso por lo que la CBI
se ha dispuesto a revisar su

lan de gestion, llevando a ca-
o un estudio cientifico por su
cuenta, sin depender de las exi-
gencias y los intereses econ6-
micos de los paises transgreso-

18 MAR



res. Se estima que la investiga-
cion para conseguir datos fia-
bles debe hacerse a largo pla-
zo, en un perfodo minimo en-
tre diez y quince afios.

Mas tiempo
para la moratoria

La organizacién ecologista
Greenpeace tiene claras sus
razones para oponerse al le-
vantamiento de la moratoria
sobre la caza de ballenas. Por
una parte, consideran que los
seis afios que establecia la
CBI para impedir el estableci-
miento de cuotas de captura
comerciales no son suficien-
tes para dejar recuperarse a
unos animales con una tasa de
reproduccién tan baja, mds
ain después de la gran so-
breexplotacion de la que han
sido objeto.

Igualmente critican el que
no se haya respetado la mora-
toria en vigor, ya que se esti-
ma que mas de 14.000 ballenas
han sido capturadas en este
tiempo y por ello las posibili-
dades de recuperacion de las
poblaciones se han visto mer-
madas.

Segin Greenpeace, también
se tienen que tener en cuenta
otros aspectos que vienen afec-
tando a la vida de estos ceté-
ceos sin necesidad de que sean
cazados. Asi, la contamina-
cién, la intrusién y perturba-
ciones producidas por el hom-
bre en algunas zonas de espe-
cial importancia para estos
animales —como las zonas de
cria—, las capturas accidenta-
les mediante artes de pesca da-
fiinas —redes de enmalle y de-
riva— o la sobrepesca, que li-
mita la distribucion y recupe-
racion de estos animales por la
falta de alimento.

En general, cualquier esla-
bon de la cadena tréfica del
mar que se vea afectado influ-
ye en el desarrollo normal de
las ballenas. Las maniobras mi-
litares y el estrés son otros de
los factores negativos menos
considerados, pero que tam-
bién dafian la vitalidad de es-
tos cetdceos. Son pocos los
gjemplares que aparecen
muertos y varados en las pla-
yas, aunque a finales de mayo
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se dio un caso en Canarias de
una ballena de unos 1.500 ki-
los de peso perteneciente a
una especie poco conocida. La
mayoria de ellas, sin embargo,
mueren y desaparecen en alta
mar.

A por el rorcual
aliblanco

Por este motivo es también
bastante dificil valorar cuanti-
tativamente el estado de las
diferentes poblaciones de ba-
llenas. Para Greenpeace, im-

oner cuotas de captura ante
a falta de datos viables sobre
los stocks existentes solo signi-
ficarfa una mayor regresion de
los mismos.

De hecho, reconoce esta
asociacion que los paises ba-
lleneros han violado constan-
temente los acuerdos y conse-
jos del CBI. La industria de
esos pafses ha ido diezmando,
una tras otra, las diferentes es-

ecies de grandes cetdceos, y
o que esta fuera de toda du-

T -~

da es que la poblacién ha dis-
minuido. Es por eso que los
paises cazadores persiguen
ahora a las especies de peque-
flo tamafno, como los rorcua-
les aliblancos de nueve me-
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tros, cuya captura no se consi-
deré demasiado interesante
hasta que las grandes ballenas
empezaron a escasear.

En todo caso, se estima que,
aunque los censos existentes

se limitan al control de avista-
mientos, las poblaciones balle-
neras se han reducido entre
un 50 y un 60 por 100 en los
tltimos diez afios.

Tampoco se entiende que
unas ballenas que se encuen-
tran especialmente protegidas
mientras se hallan en las aguas
de Gran Bretafia o Irlanda,
donde se han declarado deter-
minados santuarios a lo largo
de la costa Para posibilitar su
lenta y dificil procreacion,
sean objeto de caza cuando se
dirigen un poco mas al norte
del Atléntico.

La conclusién de la organi-
zacifn conservacionista es que
«la industria de la caza de las
ballenas ha demostrado a lo
largo de su historia que no ha
sabido explotar racionalmente
las ballenas, y esto queda pa-
tente al comprobar que la es-
pecie sobre la que se centra

racticamente la totalidad de
as capturas es el rorcual ali-
blanco», lo cual es suficiente
motivo de reflexién. W

Alfredo LOPEZ
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La Armada espafola ha apresado a seis
buques atuneros italianos con el cargo de
faenar ilegalmente en aguas cercanas a la

isla de Cabrera y descubrir pesca que no
figuraba en su libro de capturas. Para quedar
en libertad, el juez instructor ha solicitado
una fianza colectiva que asciende a
2.200.000 pesetas.

¥
i

SIRIUS
AMSTERDAM
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OS seis pesqueros
capturados, nombra-

dos «Cormorano II»,

«Enza Vita», «Nueva
Samantha», «Silvana», «Fortu-
nata» y «Fortunata Vita», con
base en el puerto italiano de
Mazara, fueron sorprendidos
por patrulleras de vigilancia de
la Comandancia Militar de
Marina de Palma de Mallorca

ilegalmente
en
aguas

de
Baleares

cuando estaban faenando en
las proximidades de la isla de
Cabrera. Desde el pasado vier-
nes 14 de junio los seis buques
y sus tripulaciones, compuesta
por unos 35 hombres, se en-
cuentran apresados en el puer-
to de Palma de Mallorca a la
espera de que se satisfagan las
fianzas solicitadas por el juez.

Con fecha 11 de junio, la or-
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seis atuneros

La Armacdec
espanolec
apreso

italicnos

ganizacién ecologista Green-
peace dirigié un escrito al co-
mandante de Marina alertan-
dole de que en estas fechas es
cuando abunda la presencia de
buques atuneros extranjeros
que pescan ilegalmente en
aguas jurisdiccionales. En el
escrito, a cuyo texto integro tu-
vo acceso MAR, Greenpeace
dice, entre otras cosas, lo si-
uiente: «Ayer por la noche
%10-6-91) llegé al puerto de
Palma el buque «Adelfa»,
abanderado en Sierra Leona y
sin puerto de registro en el
casco. Hoy se encuentra atra-
cado en Porto Pi, concreta-
mente en el dique del oeste.
Este buque responde, por sus
caracteristicas, a la flota de pa-
langreros de banderas de con-
veniencia, que también faenan
habitualmente en el Medi-
terrdneo. En la proa, bajo su
nombre, pueden observarse
otros nombres anteriores a tra-
vés de la capa de pintura».
«A primeras horas de la ma-
fiana —sigue el escrito— dos
camiones de la empresa Iber-
peixe, S. A., han suministrado
varias toneladas de calamar
congelado al citado palangrero
(para utilizar como cebo),
mientras miembros de la Guar-
dia Civil se encontraba cerca
del buque.» Asimismo, Green-
peace manifiesta al comandan-
te MM su perplejidad sobre la
respuesta del ministro de Rela-
ciones con las Cortes, Virgilio
Zapatero, a una pregunta for-
mulada al Congreso por el di-
putado Rojas Marcos el pasa-
do ano; en la respuesta, fecha-
da el 29 de noviembre de 1990,
se afirma textualmente: «En
las estadisticas obrantes en las
Comandancias de Marina no
consta la entrada, durante las
dos tltimas décadas, de buques
atuneros de bandera de conve-
niencia en los puertos espafo-
les ni, en particular, de Sierra
Leona, Panama y Honduras».
Respecto al apresamiento
de los citados pesqueros italia-
nos MAR ha podido saber que
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este hecho ha ocasionado la
presencia desde Madrid de un
asesor juridico del Ministerio
de Agricultura y Pesca, con ob-
jeto de cooperar con la CMM
en la resolucién de este asun-
to. Y aunque tanto desde este
estamento como desde el con-
sulado italiano no se han faci-
litado declaraciones, desde el
sector naval solamente mani-
fiestan que se han fijado dos
fianzas, una de 1.200.000 pese-
tas y otra de un millén, asi co-
mo el decomiso del pescado,
sin especificar la cantidad.
Los tripulantes de las em-
barcaciones niegan rotunda-
mente que estuvieran faenan-
do, alegando que habian an-
clado cerea de Cabrera a con-
secuencia del mal tiempo rei-
nante, manifestando su preo-
cupacion por el tiempo que
permanecerian retenidos en el
puerto de Palma, y si su situa-

'ALTO A LA SOBREPESCA
. ENEL MEDITERRANE

cién tendria repercusion en la
prensa italiana. Como contra-
punto, los expertos sefialan
que la climatologia no obliga-
ba al abrigo de los buques, y
que el pescado decomisado
procedia de aguas jurisdiccio-
nales y, ademads, no figuraba en
el libro de capturas, significan-
do que estas medidas son las
adoptadas habitualmente en
estos casos.

En este libro oficial de pes-
ca y/o cuaderno de biticora
deben constar registrados, dia
a dia, los datos relativos a
nombres de especies, cantida-
des capturadas y situacion geo-
grifica del buque, segin se
desprende de la Resolucion de
31 de marzo de 1982, sobre
justificacién del origen de las
capturas realizadas por buques
extranjeros que entren en
aguas espanolas» («<BOE» nu-
mero 98, de 14 de abril).

PIRATA
0

Entre los meses de mayo y
junio es habitual la presencia
de flotas de pesca «pirata» en
aguas del archipiélago balear,
y esta temporada la organiza-
cién Greenpeace ha llegado a
contabilizar 30 buques dedica-
dos a sobreexplotar la pobla-
cién reproductora del attin ro-
jo en el Mediterraneo. As-
sumpta Gual, de Greenpeace,
asegura que «esta actividad se
lleva a cabo sin ningtin tipo de
control y sin informar de sus
capturas a los organismos in-
ternacionales de regulacién de
pesquerias». Esta accion, que
perjudica gravemente los inte-
reses locales, ha llevado a la
organizacion ecologista a colo-
car atunes de madera junto a
los palangres con la leyenda:
«Alto a la sobrepesca pirata en
el Mediterraneo».

Emilio MORANCHO



El Ministerio de Trabajo

invierte 163 millones de
pesetas en la divulgacion

CAMPANA DE SEGURIDAD E HIGIENE EN EL TRABAJO

L Ministerio de Traba-
jo y Seguridad Social
ha puesto en marcha,
el pasado mes de ju-

nio, una campana divulgativa
sobre seguridad e higiene en el
trabajo en la que ha invertido
163 millones de pesetas. Esta
campana, que se ha emitido
por television y a través de la
prensa, ha intentado cumplir el
objetivo de comunicar a todos
los ciudadanos en general, y en
particular a los empresarios,
técnicos y trabajadores, la ne-
cesidad de llevar a cabo una es-
tructuracion desde el principio
de la seguridad e higiene en el
trabajo. Pero fundamental-
mente ha tratado de transmitir
el mensaje de que la seguridad
requiere una accién conjunta
de todos, de la informacion co-
mo algo prioritario para conse-
guir la seguridad en el trabajo,
asi como la seriedad con que
debe tratarse este tema por los
responsables del mismo. En es-
te aspecto insisti6 reiterada-
mente la directora del Institu-
to de Seguridad e Higiene del
Ministerio de Trabajo y Segu-
ridad Social, Concha Serrano,
cuando se present6 la campa-
na. «Es fundamental compren-
der que todos somos responsa-
bles de la seguridad del trabaja-
dor, y en este sentido conviene
que se conciencien tanto los em-
presarios, como los interlocuto-
res sociales y los propios tra-
bajadores.»

Segiin ha querido transmitir
el propio Ministerio de Traba-
jo, la seguridad no es un tema
de proteccién individual ni de
responsabilidad inica del tra-
bajador, sino que todos los
componentes sociales han de
afront.: la decisidn conjunta
de conseguir la prevencion de
riesgos y la proteccion de la sa-
lud y la seguridad de los traba-
jadores. La seguridad debe en-
trar desde el principio de la

El spot de television
se ha emitido dieciocho
veces en la Primera
Cadenade TVE y
treinta veces en cada
una de las autondmicas

planificacion de la produccion
como un elemento basico més
del proceso productivo.

Por parte del Ministerio se
ha insistido también en que en
lo que respecta a los empresa-
rios es necesario hacer conocer
esta obligacién y llevarles al
convencimiento de la necesi-
dad y el interés de pensar y ac-
tuar con criterios preventivos
en el diseno, en la eleccion de
los equipos y productos y a la
hora de establecer la organiza-
cién y los métodos de trabajo.

En lo que respecta a los tra-
bajadores y ciudadanos en ge-
neral, hay que conseguir, tam-
bién siguiendo con las pautas
oficiales que han inspirado la
campaiia, que cale una cultura

preventiva, como oOcurre en
otros ambitos, y destruir plan-
teamientos arcaicos, tales co-
mo la incompatibilidad entre
seguridad y productividad. Es
preciso también insistir en el
deber de conocer y exigir la
aplicacion de las medidas pre-
ventivas necesarias por parte
de la empresa, lo que, por otra
parte, es un mandato constitu-
cional que obliga a todos los
ciudadanos. Los objetivos de
estas premisas son dobles y pa-
san por conseguir una mejor
calidad de vida y econémica.

De los 163 millones de pese-
tas invertidos en esta campafa,
40 han sido destinados a pren-
say 120 a la television. El spot
elaborado para la campaia

muestra imagenes de varios
clasicos del cine mundo en los
que se trata el tema de los ac-
cidentes laborales («The fire-
man» y «The Pawnshop», de
Charlot, y una escena de Lau-
rel y Hardy) y se ha emitido 18
veces en la Primera Cadena de
Television Espafiola y 30 veces
en Telemadrid, TV-3, Euskal
Telebista, Canal Sur, Televi-
sién Valenciana, TV Gallega,
ademads de nueve pases en An-
tena 3 y once en Telecinco.

En cuanto a la campana en
prensa, los anuncios de media
pagina y cuarto de pagina han
salido en todos los periédicos
de Madrid y Barcelona y en el
periddico de mayor tirada de
cada provincia y, en el caso de
tiradas similares, en el de ma-
yor difusién.

Como apoyo a la campaiia
sc han realizado también cua-
tro carteles, con imagenes y
mensajes distintos, que con
una tirada de 50.000 unidades
de cada tipo han sido remitidos
a los interlocutores sociales,
empresas, organismos piiblicos
y Comunidades Auténomas.

Con todos estos medios se
ha iniciado una campana infor-
mativa sobre la necesidad de
concienciarse de la importan-
cia de la seguridad en el traba-
jo, cuya segunda parte verd la
luz en un plazo préximo e ird
destinada especificamente a la
construccién. De este modo se
pretende ayudar a que descien-
dan las cifras sobre accidentes
laborales, siguiendo la tdnica
que parece haberse tomado en
el 91, afo en el que los prime-
ros datos trimestrales indican
que ha habido un descenso de
siniestralidad laboral de un 6,6
por 100 respecto al primer tri-
mestre de 1990, segin datos
del Instituto de Seguridad e
Higiene del Ministerio de Tra-
bajo.

V. L
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Las solicitudes se deben presentar hasta el 10 de diciembre

EL GOBIERNO REGULARIZARA LA
SITUACION DE MILES DE EXTRANJEROS

OS extranjeros que
trabajen en Espana
de forma irregular
desde el 24 de julio

de 1985, y cuya permanencia
en el pafs haya sido habitual
desde esa fecha, podrdn acce-
der a los correspondientes per-
misos de trabajo y residencia,
segun el acuerdo adoptado por
el Consejo de Ministros el pa-
sado mes de mayo, a propues-
ta de los Ministerios de Asun-
tos Sociales, Interior, Trabajo
y Seguridad Social y Asuntos
Exteriores.

También podrin regularizar
su situacién en Espafia los ex-
tranjeros presentes en el pais
desde antes del 17 de mayo de
1991, siempre que éstos hayan
sido en el pasado titulares de
un permiso de trabajo o resi-
dencia, si han realizado en Es-
pafia una actividad lucrativa
continuada o si cuentan con
oferta firme de empleo regular
y estable 0 con un proyecto
permanente y viable de explo-
tacién o desarrollo de alguna
actividad por cuenta propia.

Las solicitudes podrdn pre-
sentarse, hasta el 10 de diciem-
bre del afio en curso, en el mo-
delo y la documentacién que
se determinen al respecto. La
instruccién de los expedientes
la hard una oficina conjunta
constituida para tal fin en la
Direccién General del Institu-
to Espafiol de Emigracion, e
integrada por funcionarios de
los Ministerios de Interior y de
Trabajo y Seguridad Social.

Este acuerdo afecta también
a los solicitantes de asilo o re-
fugio politico cuya peticién,
presentada antes del 17 de ma-
yo de 1991, se encuentre en
trdmite o haya sido objeto de
resolucion denegatoria sin ha-
ber obtenido firmeza. Estos
afectados podrdn acogerse
siempre que rednan alguno de
los requisitos contemplados
anteriormente, sobre fecha de
permanencia en el pafs y acti-
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La situacion de los extranjeros que viven en

Espana de forma habitual desde 1985 y cuyas

actividades laborales hayan sido irregulares,

podra regularizarse, segun un acuerdo

adoptado por el Consejo de Ministros a finales

de mayo. También se beneficiaran con el

permiso de residencia los extranjeros

presentes en el pais antes del 17 de mayo de

1991 que hayan realizado una actividad

lucrativa continuada, tengan una oferta de

empleo o un proyecto en firme.

vidades efectuadas en el mis-
mo. También podrdn acogerse
al proceso de regularizacion los
extranjeros cuya solicitud de
asilo o refugio hubiera sido de-
negada por resoluciéon firme,
también en el caso de que red-
nan alguno de los requisitos
contemplados por el acuerdo.

Exclusiones

Este acuerdo deja fuera a
todos los extranjeros que, a

(ONIA o

pesar de reunir todos los re-
quisitos establecidos, se en-
cuentren incursos en alguna
de las causas de expulsion de
los apartados ¢, d y f del ar-
ticulo 26.1 de la Ley Orga-
nica 7/1985, del 1 de julio, so-
bre los Derechos y Libertades
de los Extranjeros en Espana,
y a aquellos que habiendo si-
do expulsados con anteriori-
dad por alguna de esas causas,
se encuentren en el periodo
de prohibicién de entrada

subsiguiente a dicha expul-
sion.

En el acuerdo mencionado
se dispone también que no se
exigird la presentacion del vi-
sado de residencia a las perso-
nas que soliciten la regulariza-
cién. Se especifica también
que los extranjeros cuya situa-
cién haya sido regularizada,
una vez recibida su documen-
tacion podran solicitar para
sus familiares que se encuen-
tren en Espafia de forma irre-
gular, el oportuno permiso de
residencia, que se tramitard
con la maxima urgencia.

Con objeto de tramitar los
permisos se constituird una
comisién integrada por el di-
rector general de Politica In-
terior en calidad de presiden-
te, y por un representante de
cada uno de los siguientes cen-
tros directivos: Direccién Ge-
neral de Asuntos Consulares
del Ministerio de Asuntos Ex-
teriores, Direccion General de
la Policia del Ministerio del
Interior, Direccién General
del Instituto Espanol de Emi-
gracion del Ministerio de Tra-
bajo y Seguridad Social y Di-
reccion General del Instituto
Nacional de Servicios Socia-
les. Esta comision tendrd co-
mo funciones la direccién y la
supervision del proceso de re-
gularizacion, la elaboracion de
orientaciones para la resolu-
cion de las solicitudes, el exa-
men de aquellas que susciten
dudas en la instruccién y, en
general, la resolucién de las
cuestiones que se planteen en
el transcurso del proceso.

El acuerdo especifica que
los Ministerios de Asuntos Ex-
teriores, de Interior y de Tra-
bajo y Seguridad Social proce-
derdn a adoptar las medidas y
dictar las instrucciones que
sean necesarias para la ejecu-
cion y desarrollo de lo dis-
puesto en el acuerdo. A

V. L
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MAYOR INTERES DE LAS AUTORIDADES
SANITARIAS REGIONALES
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-~ Elbafio no es
| aconsejable en un
10 por 100 de
nuestras playas. En
la pasada
temporada el 16
por 100 de las
playas eran
consideradas puntos
negros.

Las playas espanolas gozan de buena salud,
a la vista del informe presentado por el
Ministerio de Sanidad y Consumo a la
Comunidad Europea y del nimero de

banderas azules concedido por la institucion

- comunitaria a nuestras playas y puertos. Sin

embargo, aunque en menor cantidad que el

pasado ano, ain quedan en el litoral zonas

en las que, segln los expertos, no es muy
recomendable el bano.

ACACIONES.
Lo que para al-
gunos puede
ser un goce fes-
tivo, para otros

pucde convertirse en una au-

téntica pesadilla, a tenor del
lugar elegldo en la costa para

pasar el descanso estival, y .

ello po: ?ue recorrer los kilo-
metros

de ser toda una aventura pa-
ra el viajero. Aguas limpias y

e nuestro litoral pue-

Iy
cristalinas alternan, en oca-
siones muy de cerca, con
puntos contaminados en don-
de el bano puede constituir
un serio peligro para nuestra
salud.

A pesar de la existencia de
107 playas en las que, segtn

‘el informe elaborado por el

Ministerio de Sanidad y Con-
sumo y remitido por éste a la
Comunidad Europea, no es
aconsejable el bano, la situa-
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cién ha mejorado considera-
blemente respecto a la tem-
porada anterior. La intensifi-
cacion de la vigilancia sanita-
ria respecto a 1989 ha incre-
mentado el nimero de playas
analizadas, los puntos de
muestreo y los pardmetros
determinados.

Actualmente, segtin se des-
prende de los andlisis realiza-
dos por las distintas Comuni-
dades Auténomas riberefias y
enviadas al Ministerio de Sa-
nidad y Consumo, alrededor
del 90 por 100 de las aguas
maritimas de nuestro litoral
estdn en perfectas condicio-
nes para el bafio. Novecientas
veinticinco ha sido el nimero
de playas analizadas en uno o
varios puntos de muestreo.
En los analisis no sélo se han
medido los pardmetros exigi-
dos por la Comunidad Euro-
pea, esto es, coliformes tota-
les y fecales, aceites minera-
les, sustancias tensoactivas y
femoles. También se han de-
terminado otros parametros
a los que Bruselas no obliga,
pero que nuestras autorida-
des sanitarias consideran
oportuno conocer: las mate-
rias flotantes, el pH, el es-
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RELACION DE PLAYAS GALARDONADAS CON

CATALUNA

GERONA

Platja Gran.
L'Estartit.

Sa Tuna.

Sa Riera.
Calella de P.
Llafranc.
Platja Grande.

Platja Gran.

Torre Valentina.

San Feliu de Guixols.
Sant Pol.

Platja Gran de Tossa.
Cala Giverola.

Lloret de Mar.
Fenals.

BARCELONA

17. Platja La Ribera.

18. Platja Sant Sebastia.
19. La Barra-Riera Chica.
20. Platja Ribes Roges.
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TARRAGONA
22. Cunit.

23. Spnriure del Mediterra-

ni.

24, S. Salvador-Les Madri-
gueres.

25. El Francés.

26. La Mora.

27. Playa Larga.

28. Playa Rabassada.

S. Antoni de Calonge.

21. Platja Llarga de Cubelles.

29. La Pineda.

30. Pino Alto-Cristal.

BALEARES
MALLORCA

31. Can Picafort.

32. Cala Agulla.

33. Canyamell.

34. Son Moll.

35. Font de sa Cala.
36. Cala Mesquida.
37. Playa Millor.
38. Sa Coma.

39. Porto Cristo.
40. Cala Domingos.
41. Cala Margall.
42. Cala Ferrera.
43. Cala Santanyi.
44. Cala D’Or.

45. Des Dolg.

46. Playa de Palma.
47. Santa Ponsa.
48. Magaluf.

IBIZA

49. Potinatx.

50. Cala S. Vicent.
51. Playa Sta. Eulalia.
52. Cala Llonga.

53. Es Canar.

54. Salinas.

55. Cala Tarida.

56. Cala Valdella.

57. Cala Bassa.

58. Playa den Bossa.

MENORCA

59. Cala Galdana.
60. D’en Castells.
61. Punta Prima.
62. Playa Brinbeca.
63. Cala Biniancolla.
64. Playa Binisafua.

FORMENTERA
65. Cala Migjorn.

COMUNIDAD
VALENCIANA

CASTELLON

66. El Cargador.

67. Almandraba.

68. Els Terrets.

69. Torre6n de S. Vicente.

VALENCIA

70. Rincén del Mar.
71. Puerto Sagunto.
72. San Antonio.

73. El Faro.
74. Tabernes.
75. Norte.

76. Aigua Blanca.
77. Terra Nova.
78. Aigua Morta.

ALICANTE

79. Les Marines.
80. Les Deveses.
81. La Granadella.

82. La Fosa.
83. Arenal.
84. L’Albir.
85. Levante.
86. Poniente.
87. Mal Pal.
88. La Cala.
89. Ciudad.
90. Paraiso.
91. Bon Nou.
92. La Caleta.

93. El Carrer de la Mar.
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94. San Juan.
95. La Albufereta.
96. El Postiguet.
97. Saladar-Urbanova.
98. El Atlet.
99. Levante.
100. Varadero.
101. Gran Playa.
102. Playa lisa.
103. Torrelamata-Nueva.
104. Campoamor.
105. La Zenia.
MURCIA
106. Playa del Espejo.
107. Playa del Manzana-
res.
108. Mar del Cristal.
ANDALUCIA
ALMERIA
109. Terreros.
110. Villaricos.
111. Puerto Rey.
112. Bolaga.
113. Cantal-Rimina.
114. San José.
115. Agua Amarga.

116. Poniente Almerimar.
117. Balerma.
118. Bolanegra.
119. Ponente-Sirena Loca.
MALAGA
120. Los Boliches.
121. La Rada.
CADIZ
122. El Lentiscal-Bolonia.
123. La Barrosa.
124. La Victoria.
125. La Costilla.
126. Playa de Regla.
CANARIAS
TENERIFE
127. las Teresitas.
128. Las Américas.
129. La Arena.
GRAN CANARIA
130. Las Canteras.
131. Playa
del Inglés.
132. Maspalomas.
133. San Agustin.

LANZAROTE

134. La Garita.
136. Las Cucharas.
136. Playa Blanca-Grande.

153. O Torno.
154. A Rapadoira,

ASTURIAS

GALICIA
PONTEVEDRA
137. Playa América.
138. Cies.
139. O Bao.
140. Silgar.

141. A Lanzada.

LA CORUNA

142. Lombina-Cambio.
143. San Francisco-Louro.
144. San Pedro-Limbo.

145. Razo.

146. Riazor.

147. Orzan. .

148. Bastiagueiro.
149. Mera.

150. Grande do Mino.
LUGO

151. Xilloy.

152, Area.

156. Las Salinas.
156. Aguilar.

CANTABRIA

157. El Rosal-Meron.

158. Comillas.
159. Valdearenas.
160. Sardinero.
161. El Camello.

162. Somo.

163. Ris.

164. Berria.

165. La Salvé.

PAIS VASCO
VIZCAYA

166. Barinatxe.

GUIPUZCOA

167. Malkorbe.
168. La Concha.
169. Ondarreta.

treptococo fecal, el oxigeno
disuelto y la salmonela. Los
muestreos, que segtn la Di-
rectiva comunitaria sobre la
calidad de las aguas de bano,
se deben hacer periddica-
mente cada quince dias du-
rante la temporada, en nues-
tro pafs se realizan casi el do-
ble de veces a lo exigido des-
de Bruselas.

Los rios, también
analizados

No sélo las aguas marinas
han sido objeto de anélisis.
Los rios, embalses, lagos y la-
gunas de las cuencas hidro-
graficas del norte, Duero, Ta-
jo, Guadiana, Jicar y Ebro
también han sido objeto de
estudio. Como en el caso de
las zonas de bano maritimas,
en lo que a las aguas conti-
nentales se refiere también se
han incrementadc las zonas
de bafo controladas, los pun-
tos de muestreo y el rango de
los parametros analizados.

A pesar de la mayor pure-
za de las aguas y del incre-
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«Andalucia
continua
presentando
la peor
situacion del
litoral»

mento de las investigaciones
sanitarias, un total de
107 playas de nuestro litoral
no son aptas para el bano.
Andalucia, con 32 puntos ne-
gros en su costa, es la Comu-
nidad mas contaminada; le si-
guen de cerca Galicia, la Co-
munidad Valenciana, el Prin-
cipado de Asturias y el Pais
Vasco. Por el contrario, Can-
tabria, Baleares y Cataluna
son las Comunidades menos
contaminadas de nuestro lito-
ral. Segin la organizacién
ecologista Greenpeace, las
urbanizaciones edificadas in-
controladamente a lo largo
de nuestro litoral y las indus-
trias situadas en la costa son
las principales causas de la
contaminacion en el mar; en
todos los casos, «la escasa
conciencia medioambiental
de muchos veraneantes y tu-
ristas contribuyen en gran
medida a agravar la situa-
cién», nos dijeron.

Comparando los resulta-
dos de los dos udltimos afios,
se aprecia que muchas playas
espaiolas han dejado de apa-
recer en el informe de 1990;
ello porque préacticamente to-
das las Comunidades Aut6-
nomas han eliminado del
censo de zonas de bafio aque-
llas que presentaban condi-
ciones insalubles reiterada-
mente. Sin embargo, hay que
destacar el cambio positivo
experimentado en la salubri-
dad de algunas zonas del lito-
ral espafiol respecto a los da-
tos obtenidos en la tempora-
da del pasado ario.

Son varios los puntos de
bafio que de tener califica-
cién sanitaria cero resultan
positivas 0 muy positivas en
la presente campafia. En el
Cantabrico, éste es el caso de
Alcabre y Fuchifios; en Pon-

PUNTOS NEGROS EN LA COSTA

Villaviciosa ..........cccovururnneen. Tazones
LITORAL ATLANTICO Y CANTABRICO | | Colunga ........
Colunga .... ... LaGriega
1. PONTEVEDRA ﬁolunga ge laIsla
Municipio Playa Ri?:r;?iiva ............................. Lao%ranca
Bayona ... Ribeira
Bayonal o e Santa Maria 5. CANTABRIA
Vigo Cabido Municipi
Vigo Foz unicipio Playa
Vigo . Sua Casa ETTEY 1 O La Concha
x:gzlo del Araasamlll |
endela i e onga
gedondeia ........................... gesantes 6. VIZCAYA
ueu . ueu icipi
Poio Lourido Mhihiciplo AL
SanXenxo ........eeeeriene. NaRIN Guecho .........cccveieiiiinicnne. Ev€aga
Villagarcia de Arosa ........... A Concha Bakio Bakio
N Mundaca ...... . Laidabw
2. LA CORUNA Pedemales . San Antonio
Municioi P Ibarranguela . Laida
UTHCIPIO aya Ibarranguela . . Laga
Puebla do Caramifan ......... Areal Lequeitio .......... weeeveeeee ISUNEZE
RIDBITA ..viiveiirivsinsssvsrssninssinsan As Carolinas ONdArmoa ......ccccoeereverrereneneens Arrigormi
Camarinas ..... «e  Area da Vila
PONtECESO ....cccovvrererenuarennens Amela 7. GUIPUZCOA
Lo (=11 J T — Barranan T
Oleiros ........ e San Cruz Municipio Playa
Bergondo ........ccceiininnns Gandario Motico ... Ondarbletz
Zarauz Zarauz
3. LUGo Orio Oribarzar
Municipio Playa San Sebastidn .........cccceeeeanee Gros
VIVEIFO ..ociviiieiiiinirninsinnsens Covas
A AT LITORAL MEDITERRANEO
Municipio Playa 1. BARCELONA
Luarca Luarca Municipio Playa
Cudillero .........ocoereevreeesecnnns S. P. de Bocamar = = =
Cudillero ... Concha Artedo S. Antonio del Besos .......... Sant Adria
Bafiugues ... Banugues El Prat de Llobregat ............ Prat
Luanco ........ Luanco Viladecans Viladecans
Carreno ......ouevisamereness Carranques Gava Gava
Gijén San Lorenzo Castelldefels .............ccceunee Castelldefels
Gij6n Penarrubia Sitges Les Botigues




2. TARRAGONA

Municipio- Playa

Creixell ...... e e Creixell

L'Ampolla ........ccevivireesnrenne L’Arenal

3. CASTELLON

Municipio Playa

Oropesa ....ccccuenuee et Morro de Gos

Castellén .. El Pinar

Almenara ...... Casablanca

4. BALEARES

Municipio Playa

Pollenga ........ccouermmrmanrseriasens Pollenga

5. VALENCIA

Municipio Playa

SAGUNLO vevverermrmrrrersrassssssssess COTNTO

EVRUIG) isvanisessoniens ...  ElPuig

Puebla de Farnals .. ... Puebla de Farnals

AIDOT8Ya ...oouvariuneassnasvansussnes Alboraya

Valencla .......ccoimvsmessemenenss. L3S Arenas

Pinedo Pinedo

El Saler .....ceeresrenmesennnenees EJ Saler

Sueca El Perelio

Sueca Les Palmeretes

Sueca Del Rey

CUllEra viissvisusissisasissisenses ... ElDorado

Xeraco ., ... Xeraco

Daimus . Daimus

Miramar ........... Miramar

Piles Piles

Oliva Les Deveses
LITORAL ANDALUZ

1. HUELVA

Municipio Playa

Matalascanas
Mazagén ...... Mazagén

Huelva Espigon
Punta Umbria ........cocceieennnee Punta Umbria
Cartaya ......... Del Portil
Cartaya ...... ..... Del Rompido
LEPE ..o La Antilla
Isla Cristina .. lIsla Cristina
Ayamonte .............. T Isla Canela
2. CADIz

Municipio Playa

Los Barrios .......ccevsevrerriessnee Palmone
Algeciras .......c..... SSRERERs BRI A Rincongcillo
Sanlicar de Barrameda ...... Calzada

Sanlicar de Barrameda......

Bajo de Guia

3. MALAGA

Municipio Playa

TOFFOX weveervecersnensersrnssssneessnes Ferrara
Almayate .............. PR Almayate
Caleta Caleta
Torremolinos ....... cerenrenennens LOS Alamos
Torremolinos ....c..cens wwnee  Carihuela
Benalmadena ... Torremuelle
Benalmadena ........cccvieinen Torrequebrada
Mijas La Cala
Marbella .......ccoecveersininnnianes Venus

San Pedro de Alcéntara ..... San P. de Alcantara
4. GRANADA

Municipio Playa

Motril Poniente
Motril Las Azucenas
Motril Calahonda
Salobrena .... La Guardia
Salobrena . El Peidn
Salobrena ........oce.n. Poniente

5. ALMERIA

Municipio Playa
Garrucha ... verernnennen @arrucha
Almeria ........ Costa Cabana
Aimeria ....ooveniiann e Almadrabillas

tevedra, Testal y Santa Cris-
tina; en La Coruiia, Anguilei-
ro y Porcia; en Asturias, 0
Gorliz; Ea y Karraspio, en el
Pais Vasco. En Cantabria,
por el contrario, repite el tini-
co 8pumo negro registrado en
1989, la playa de La Concha,
en el municipio santanderino
de Suances.

Por lo que respecta el Me-
diterraneo, en Catalufa repi-
ten dos zonas contaminadas
de los 12 puntos registrados
por los autoridades sanitarias
en la temporada del pasado
afio, si bien han aparecido
11 nuevos puntos no aptos
para el bafio. No ocurre asi
con la Barceloneta, que en
esta ocasion ha obtenido una
buena calificacion sanitaria.
De nuevo regiones preferidas
por los turistas para pasar sus
vacaciones de verano, Valen-
cia y Andalucia, registran un
alto porcentaje de zonas con-
taminadas. Este ano la cono-
cida playa de El Saler apare-
ce en el informe elaborado
por ¢l Ministerio de Sanidad
y Consumo con una califica-
cion cero y, en el sur, la cos-
ta de Huelva continda pre-
sentando la peor situacion de
todo el litoral.

Riesgos para la salud

El bafo en las aguas con-
taminadas puede producir
trastornos que sin ser graves
si pueden, en cambio, amar-
gar las vacaciones en la pla-
ya. Las autoridades sanitarias
aconsejan una ducha con
agua potable después de la
zambullida en uno de los
puntos negros del litoral, ba-
no que en ninglin momento
debe superar los quince mi-
nutos seguidos. De no seguir-
se estos consejos pueden apa-
recer enfermedades cutdneas
como la dermatitis, los hon-
gos 0 la conjuntivitis ocular.
También pueden aparecer
cuadros diarreicos, otitis y
afecciones respiratorias, si
bien los expertos consideran
que no existe una relacion di-
recta entre trastornos intesti-
nales y el bafio en zonas con-
taminadas.

El estado de la arena es
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otro de los factores causantes
de pequenas molestias, ya
que cuanto mayor sea el gra-
do de humedad de la misma
mayor serd también la posibi-
lidad de contraer infecciones.

La mezcla de las aguas fe-
cales con el agua del mar es
el conducto ideal, segin los
expertos, para la aparicién de
mICroorganismos patdgenos
que, entre otras enfermeda-
des, pueden causar hepatitis,
paratifus y cdlera entre los
banistas, y especialmente en-
tre las personas que consu-
man pescado contaminado y
crudo extraido en dichas zo-
nas.

Mas banderas
azules

A pesar de la situacién
descrita, nuestras playas es-

Espana se encuentra entre los

A“_:g et

paises mds galardonados con
la bandera azul de la
Comunidad Europea

tén entre las mas limpias del
continente europeo. Asi lo
demuestran las 170 playas ga-
lardonadas en la presente
temporada con la bandera
azul de la Comunidad.

Cada ano la Fundacién Eu-
ropea de Educacién Ambien-
tal otorga una bandera azul a
aquellas playas y puertos de-
portivos que sobresalen tanto
por la limpieza y calidad de
sus aguas como por el nime-
ro y calidad de los servicios
existentes en sus zonas de ba-

o y recreo. De las 250 playas
y 50 puertos deportivos de
nuestro litoral que presenta-
ron su candidatura a la obten-
cién del premio europeo, el
jurado ha elegido un total de
170 playas y 38 puertos
(33 més que el pasado afno),
lo que nos sitda a un buen ni-
vel respecto al resto de los
paises comunitarios, ya que
en su totalidad la Fundacion
Europea de Educaciéon Am-
biental ha elegido 700 playas
y 150 puertos deportivos.

La Comunidad Valenciana
es la zona de nuestro litoral
con mds banderas azules, 40,
seguida de cerca por las islas
Baleares, con 36; Cataluia,
con 30; Galicia y Andalucia,
con 18; Cantabria, con nue-
ve; el Pais Vasco, con cuatro,
y Asturias, con dos.

José Ramdn Sanchez Mo-
ro, vicepresidente de la Fun-
dacion Europea de Educa-
ciébn Ambiental, sefald que
la calidad de las aguas ha si-
do un factor determinante a
la hora de conceder banderas
azules. «Este ano hemos exi-
gido a las playas y puertos
candidatos una calidad de
agua muy buena en los pun-
tos de muestreo y a lo largo
de la temporada de bafio»,
dijo. A partir de 1992 la Co-
munidad Europea va a exigir
a todos sus miembros que no
se superen los niveles de co-
liformes totales y fecales
aconsejados por las autorida-
des sanitarias. «Algunos pai-
ses —senalé José Ramén
Sanchez Moro— hemos crei-
do oportuno adelantar tal
medida. Asi, hemos conside-
rado candidatas aquellas pla-
yas sometidas a analisis ofi-
ciales con una frecuencia mi-
nima quincenal durante la
temporada de bano. Estos re-
sultados aparecen publicados
en el informe que anualmen-
te envian las autoridades sa-
nitarias de cada pais a Bru-
selas.»

Sin embargo, la calidad de
las aguas no es el dnico pun-
to a tener en cuenta a la ho-
ra de conceder banderas azu-
les por la Fundacién Europea
de Educacion Medioambien-
tal. Existen playas cuya cali-
dad de agua cumple los re-
quisitos minimos para el ba-
no, incluso los superan, pero
no pueden ser consideradas
modélicas a nivel europeo;
«es por ello por lo que no son
galardonadas», senalé Sén-
chez Moro. En otros casos, la
calidad de las aguas no esta
acompafnada del minimo de
requisitos exigidos o porque
en el entorno de la zona de
bafo existen construcciones
o edificaciones ilegales. M

A. D.
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CANARIAS

Segun los datos
obtenidos por los
analisis que
periddicamente realiza
la Direccién Territorial
de Salud del Gobierno
Canario, los problemas
que afectan al buen
estado de las playas se
vienen arrastrando
desde hace tiempo.
Ello indica y refleja que
no se ponen los
medios e
infraestructura
adecuada para los
vertidos de aguas
residuales al mar sin
tratamiento previo.
Estos vertidos son la
principal causa de la
contaminacién de las
costas canarias, ya que
el Archipiélago esta
lejos de las grandes
industrias de nuestro
pais.

LOS PROBLEMAS QUE AFECTAN AL BUEN ESTADO DE
LAS PLAYAS SE ARRASTRAN DESDE HACE TIEMPO

Las playas canarias
carecen de
infraestructura
sanitaria adecuada




Mensualmente se elabora un
resumen de la situacion
higiénico-sanitaria sobre el
estado de cada playa.

STA es la princi?al
conclusién de los
datos facilitados

or la Direccion
erritorial de Sa-
lud del Gobierno Canario,
que es quien, en cumplimien-
to del Real Decreto 734/88,
del 1 de julio, lleva a cabo las
actividades de control higiéni-
co-sanitario de las playas. Asi,
la red de vigilancia de playas
comprende el estudio higiéni-
co sanitario de las costas, de-
terminando mediante andlisis
bacterioldgicos y fisico-quimi-
cos la calidad de las aguas de
bafio. Dichos analisis se reali-
zan con una periodicidad va-
riable en funcién del uso de
las playas y de la época del

afio, variando de semanal a

mensual.

Control de las playas

En funcién del Decreto
734/88, del 1 de julio, cabe
destacar las siguientes activi-
dades:

o Inspeccion del estado ge-
neral de las playas en lo refe-
rente a infraestructura general
de la zona y equipamientos.

e Toma de muestras del
agua de la playa. Para ello se
han establecido unos puntos
de muestreo en cada playa

ue varian en funcion d% las

imensiones y de la utilizacion
de las mismas por los usua-
rios, asi como la funcién de los
factores de riesgo existentes
en cada uno.

o Anilisis de las muestras:

a) El andlisis fisico-quimi-
co comprende el estudio de
los parametros relativos a la
transparencia, color, pH, acei-
tes minerales, sustancias ten-
sioactivas, fenoles, residuos,
restos y desechos alquitrana-
dos y matéricos.

b) El anilisis bacteriologi-
co abarca el estudio de indica-
dores de contaminacién fecal.

@ Evaluacion de resultados
obtenidos. El Real Decreto
establece unos valores gufas
que dan una idea del estado
general del agua y cuya conse-
cucidn sera objeto de la accion
sanitaria, asi como de valores
imperativos de obligado cum-

limiento que no deben so-
Erepasarse. Asi, en funcién de
los valores analiticos obteni-
dos y tras la aplicacién de los
porcentajes indicados en la le-
gislacién vigente, se estable-
cen los criterios de calidad de
las aguas de bafio.

e Mensualmente se elabora
un resumen de la situacion hi-

iénico-sanitaria sobre el esta-

o de cada playa, que se remi-
te a diferentes organismos con
competencia en el manteni-
miento de las playas, como
son los Ayuntamientos. Estos
informes proporcionan una
idea de la situacién puntual y
concreta mes a mes del esta-
do de las playas, que varia se-
gin los diferentes factores
medioambientales que inci-
den en las condiciones del me-
dio, como son: régimen de
vientos, mareas, corrientes,
variaciones en el caudal de
vertidos, etcétera. Cuando los
resultados analiticos en deter-
minadas playas se incremen-
tan, es necesario ponerlo en
conocimiento del organismo
competente y averiguar las
causas, al objeto de tomar las
medidas correctoras en cada
caso.

Recursos técnicos
y humanos

Los medios de los que dis-
pone la Direccién Territorial
de Salud de la Comunidad
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Auténoma Canaria para eva-
luar el estado de las playas de
las islas responden a la si-
guiente relacién:

® Medios técnicos:

— Laboratorios de Salud
Puablica.

— Laboratorio Insular de
Lanzarote (Cabildo Insular
Lanzarote).

— Laboratorio Insular de
Fuerteventura (Cabildo Insu-
lar Fuerteventura).

® Recursos humanos:

— Farmacéuticos titulares
pertenecientes al cuerpo de
Sanitarios Locales, glpen-
dientes de las Direcciones
Territoriales de Salud Piblica
al servicio de los Ayuntamien-
tos.

— Personal colaborador
dependiente de los Ayunta-
mientos y preparados por los
farmacéuticos titulares.

Solamente en muy pocos
municipios los farmacéuticos
titulares realizan los analisis
del agua de bafio, dependien-
do de que hayan habilitado o

no un laboratorio municipal
de salud priblica. Los datos
obtenidos en los andlisis que
realizan este tipo de laborato-
rios municipales son traslada-
dos posteriormente a la Direc-
cion Territorial de Salud. Ge-
neralmente las muestras reco-
gidas por los farmacéuticos ti-
tulares o personal municipal
son trasladadas a los laborato-
rios de Salud Publica para su
posterior andlisis. [l

C.R.

Playas no aptas para el
bano durante todo el afio

FUERTEVENTURA:;
Las playas de Corralejo
Viejo y la Clavelina tienen
sistemdticamente sus para-
metros estéticos alterados,
asi como los fisico-quimi-
cos en los meses de enero
y febrero, debido a los ver-
tidos de las viviendas
préximas y al mal servicio
de mantenimiento de los
mismos.

LANZAROTE: El Char-
co de San Ginés presenta
los problemas derivados
de su ubicacién, en el co-
razén de la ciudad, por lo
gue estd expuesto a verti-

os urbanos incontrolados
de aguas residuales.

El Cable presenta alte-
raciones analiticas debidas
a la proximidad de una es-
tacién depuradora de
aguas residuales. Famara y
El Reducto también pre-
sentan alteraciones analiti-
cas como consecuencia de
las filtraciones y vertidos
de aguas residuales do-
mésticas.

GRAN CANARIA: Las
Alcaravaneras es una pla-
ya expuesta a dos tipos de
vertidos que condicionan
su estado. Por una parte,
los vertidos procedentes
del Puerto de la Luz, a
consecuencia del trafico
portuario, y por otra, los

vertidos de aguas residua-
les sin depurar proceden-
tes de la ciudad de Las Pal-
mas de Gran Canaria y
que se vierten sin trata-
miento previo al mar y en
la misma linea de la costa.
Esta playa también se ve
afectada por los vertidos
del muelle deportivo y los
muelles de la Base Naval
Militar.

Las playas de La Lajay
San Cristobal, ubicadas en
la zona sur de la ciudad,
estdn expuestas a vertidos
incontrolados de aguas
procedentes de las vivien-
das mds proximas y que no
estdn incluidas en ningin
programa de manteni-
miento municipal.

Playa del Hombre, en el
municipio de Telde, estd
sometida a un aporte im-
Fortante de aguas residua-
es procedentes de las vi-
viendas mas préximas, y el
problema se ha agravado
desde que se instalé en sus
proximidades una estacion
depuradora, debido a la
concentracion de aguas re-
siduales que confluyen en
ella cada vez que se estro-
pea la depuradora.

TENERIFE: Todas ap-
tas para el bafo al no pre-
sentar alteraciones en sus
parametros.

ya Blanca.

Diez playas canarias galardonadas
con la bandera azul europea

Diez playas canarias y cuatro puertos han
sido galardonados con la bandera azul eu-
ropea en la campana correspondiente a es-
te afio 1991. Asi, en la isla de Gran Cana-
ria, las playas galardonadas son Las Cante-
ras, Playa del Inglés, Maspalomas y San
Agustin, asi como los puertos de Mogdn y

Puerto Rico. En Tenerife el galardon reca-
y6 en la playa de Las Teresitas, Las Améri-
cas, Las Arenas y los puertos de Marina-A-
cantilado de los Gigantes y Puerto Col6n,
En Lanzarote han obtenido la bandera azul
las playas de la Garita, Las Cucharas y Pla-
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SOLO CINCO DE LAS 210 PLAYAS

ANALIZADAS SE CONSIDERAN
PUNTOS NEGROS

GALICIA

El 90 por cien de las

playas gallegas son

El 90 por 100 de las playas gallegas son aptas
para el bafo, segun los resultados obtenidos en
un primer control realizado por la Conselleria de
Sanidad de la Comunidad Auténoma de Galicia,

mientras que solamente cinco playas no
cumplen los requisitos sanitarios exigibles por la
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Comunidad Europea. Estos datos, segun
Florencio Moreno Garcia, jefe de Servicio de
Programas de Sanidad Ambiental de la Xunta de
Galicia, podrian variar a lo largo de la temporada
de bafo, aunque no se esperan cambios muy
significativos.
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Las playas consideradas
«puntos negros» son las
de Carinio (Carifio) y As
Carolinas (Ribeira), en
la provincia de La Coruna;
L-Polvorin (Poio), Foz (Vigo)
y Samil I (Vigo), en Pontevedra

OS amantes del Ii-
toral gallego pue-
den, pues, darse
el primer remojén
con tranquilidad,

aunque deberén tener cuida-
do con los «puntos negros»
que, segtin el primer control
realizado, se sitiian en: Cari-
fo (Carifio) y As Carolinas
(Ribeira), en la provincia de
La Corufia, y L-Polvorin
(Poio), Foz (Vigo) y Samil I
(Vigo), en Pontevedra.

Estas primeras conclusio-
nes indican una mejora de
los resultados obtenidos du-
rante la temporada de bafos
junio-octubre de 1990, don-
de los puntos de muestreo
que obtuvieron la califica-
cion «0», segun la Directiva
76/160/CE, fueron 24 (cua-
dro nimero 1).

El muestreo seguido por
los técnicos de la Conselleria
de Sanidad se realizd en un
total de 57 municipios, reco-
giéndose muestras en
253 puntos de un total de
210 playas. Los andlisis con-
tinuaran efectuandose sema-
nalmente para conocer las
incidencias que se produzcan
tanto por agentes naturales
como artificiales.

Dieciocho banderas
azules

Por lo que respecta a la
concesién de banderas azules
por la Fundacién Europea
de Educacion Ambiental,
que se realiza en funcion de
estrictos requisitos de cali-

dad de las aguas, la Comuni-
dad Auténoma gallega ha
obtenido 18 de los 170 galar-
dones otorgados a las playas
espanolas, dos més que en el
pasado afio. La provincia de
La Coruna ha sido la més be-
neficiada, con un total de
nueve banderas azules, y en
esta ocasion no ha renovado
estandarte la playa de Coro-
so (Ribeira), incorporandose
tres nuevas, la del Orzdn, en
La Corufa; O Bao, en Vigo,
y Area, en Viveiro (Lugo).
En todas ellas se observa
un alto nivel de cuidado en
los arenales y alrededores, y
las autoridades prestan espe-
cial atencién a que las aguas
no rebasen los limites estable-
cidos de coliformes totales y
fecales. Los pardmetros de
observacion visual son el co-
lor, la transparencia y la espu-
ma, y en algunos casos se han
tenido también en cuenta los
andlisis de estreptococos feca-
les y salmonella, estudios que
seran obligatorios en 1992.
Estas 18 playas gallegas
han sido consideradas modé-
licas por las autoridades co-
munitarias en funcién de los
datos enviados a Bruselasy a
juicio de un jurado especiali-
zado en estos temas, mien-
tras que en el resto de los ca-
sos, salvo los puntos negros,
la calidad de las aguas es
buena, pero no viene acom-
panada del minimo de requi-
sitos exigidos, o bien porque
en el entorno de la playa
existen construcciones o con-
cesiones ilegales que descar-
tan ya su candidatura para
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alcanzar el preciado galar-
dén.

Varios son los criterios
que observa la Comisién Eu-
ropea a la hora de conceder
las banderas azules de la Co-
munidad, ademas del que re-
sulta imprescindible, la cali-
dad de las aguas, como son

el fomento de la educacién e
informacién sobre el medio
ambiente, los servicios con
los que cuentan las playas y
puertos candidatos al estan-
darte azul (si en la localidad
se dispone de medios ma-
nuales 0 mecanicos para la
limpieza de la arena, la pro-
hibicién de entrar en la zona
de baio con vehiculos a mo-
tor o con animales domésti-
cos, el control de la acampa-
da incontrolada...) o el cum-
plimiento tanto de la Ley de
Costas como de las demds
disposiciones legislativas so-
bre el medio marino y la pro-
teccién del medio ambiente.

Mil setecientos
kilémetros de litoral

Galicia tiene cerca de
1.700 kilémetros de litoral,
con 79 municipios en €l. En
general mantiene un muy al-
to grado de conservacion na-
tural, a pesar de ser la comu-
nidad con menos costa pro-

CUADRO 1

PUNTOS DE MUESTREO QUE OBTUVIERON

LA CALIFICACION «0» DE LA CEE 1990

Califica-
Provincia y Zonas de bafio/ Punto de ¢ion sani-
municipio Playas muestreo | taria 1990
La Coruiia
Arteixo Barranan-Rio Rio 0
Bergondo Gandario-Dereita Dcha. 0
Boiro Barrafa-Rio Rio 0
Camarifas Area da Vila Unico 0
Oleiros Santa Cruz {Porto) |Unico 0
P. do Caraminal | Arenal Unico 0
Ponteceso Arnela (Corme) Unico 0
Ribeira As Carolinas Unico 0
Lugo
Viveiro Covas-Esquerda lzda. 0
Pontevedra
Baiona Santa Marta Unico 0
Ribeira Unico 0
Bueu Bueu-ll (Banda do
Rio) Centro 0
Poio Lourido-Polvorin Unico 0
Redondela Cesantes-Peirao Muelle 0
Arealonga Unico 0
Sanxenxo Manin Unico 0
Vigo Sua Casa Unico 0
Samil-lll Centro 0
Samil-ll lzda. 0
Samil-lV Dcha. 0
Samil-1 Rio 0
Foz {Coruxo) Unico 0
Canido Unico 0
Villagarcia de
Arousa A Concha Centro 0

tegida. Cuenta con el parque
natural de las Islas Cies, en
la provincia de Pontevedra, y
27 espacios naturales mas re-
partidos por la linea mariti-
ma de las tres provincias cos-
teras: La Coruna, Ponteve-
dra y Lugo.

No obstante, en Galicia se
tramitan casi la cuarta parte
de los expedientes sanciona-
dores en base al incumpli-
miento de la Ley de Costas
dictada en 1988, aunque este
elevado nimero se debe en
parte a que cuenta con mu-
chos kilometros de litoral,
casi la cuarta parte de Espa-
fia. En concreto, en la pro-
vincia coruiiesa durante 1989
se incoaron nUMErosos expe-
dientes en relacion a las in-
fracciones cometidas respec-
to a la Ley de Costas, siendo
la segunda zona de Espafia,

detras de Huelva. Estas san-
ciones fueron impuestas por
diversos motivos, como son
las construcciones sin licen-
cia, extracciones de arena de
las playas, etcétera. Tras la
publicacién de esta norma
nacional parece que ha remi-
tido la fiebre constructora
que amenazaba el litoral ga-
llego con sembrar de cemen-
to la fina arena de sus playas,
aunque todavia quedan mu-
chas construcciones que in-
vaden un terreno publico sin
el menor decoro ambiental
ni estético.

También en la comunidad
gallega se encuentra una de
las dos playas privadas que
existen en Espana, la de San-
ta Cristina, aunque es de uti-
lidad publica.

Elena CEBRIAN
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DE TRENZAR
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VELOCIDAD 250 R.P.M.

METIER
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16 FUSEAUX VOLUME 140 MM.-83L
BOBINE 250 x 74 MM. @.

CAPACITE 962 CM2.

VITESSE

BRAIDING .
MACHINE

16 CARRIERS GAUGE 140 MM.-83 L
BOBBING 250 x 74 MM. @.

CAPACITY 962 CM?.

SPEED 250 R.P.M.
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i FUE UNA DE LAS PRIMERAS
L J— COMUNIDADES AUTONOMAS QUE SE
s PREOCUPARON DEL CONTROL SANITARIO

BALEARES Las playas baleares,
s €N buenas
' condiciones

Mantener las playas y costas de Baleares en en ideales condiciones de reproduccion, tierras
condiciones Optimas va mas alld del innegable regadas con subproductos acordes al tipo de
interés turistico. Aguas sin contaminar y cultivo y la conservacion de unas costas
proteccion del litoral contribuyen a un saneado protegidas es el ambicioso proyecto que el
medioambiente y al logro de una mejor calidad Govern balear haré realidad cuando finalice el
de vida de la poblacion. Fauna y flora marinas afo 92.
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«Cuando finalice el afnio 91 se
llegard a un reciclaje del 90
por 100, con la puesta en
funcionamiento de cuatro
estaciones mds de depuracion
en Menorca e Ibiza»

ALEARES fue
una de las prime-
ras Comunidades
Auténomas que
se preocuparon

del control sanitario y de la vi-

gilancia de playas, y sumado a

la carencia de industrias con-

taminantes, las convierte en
exentas de contaminacién.

Desde el ano 1986 esta en fun-

cionamiento un plan de sanea-

miento de Baleares, llevado a

cabo por el Govern balear,

consistente en que no se vier-
ta al mar ni una gota de agua
residual sin depurar.

Desde ese ano se empezé a
trabajar y se vio dénde habia
vertidos y donde era més ur-
gente construir nuevas depu-
radoras, llevdndose este pro-
yecto entre el Servicio Hidrdu-
lico y la Direccién General de
Medio Ambiente, ambos de-
pendiendo de la Conselleria
de Obras Publicas.

No obstante, para agilizar el
proyecto se cred el Instituto
Balear de Saneamiento (IBA-
SAN), con objeto de conseguir
créditos y dar mejor servicio a
los Ayuntamientos.

Maria Luisa Tarancén, del
Departamento de Analisis Mi-
crobiologico de Aguas, afirma
que para poder valorar las pla-
yas se necesitan un determina-
do nimero de muestras reco-
gidas quincenalmente siempre
en ¢l mismo punto. El ndme-
ro minimo de muestras —se-
gin normativa— es el nimero
de quincenas mds uno; es de-
cir, si la temporada es de seis
meses, €l nimero minimo de
muestras para una playa serd
de 13, y si no se tienen esas 13
muestras no se puede valorar
ese punto. En la Comunidad

Auténoma de Baleares se to-
man las muestras desde prin-
cipios de abril hasta la segun-
da quincena de octubre.

Las valoraciones se hacen
del agua, puesto que para la
arena no existe normativa, ni
en la comunidad, ni a nivel na-
cional, ni en la CE. Respecto
al agua, la normativa comuni-
taria especifica que el agua de
bafio debe reunir una serie de
condiciones y éstas fueron in-
corporadas a la legislacion es-
panola el 13 de julio de 1988
en virtud del Real Decreto
734/1988, de 1 de julio, que
publicé el «BOE»,

A tenor de esta normativa,
uno de los requisitos son los
pardmetros microbioldgicos, y
lo que observan son «colifor-
mes totales, coliformes feca-
les, estreptococos, salmonella
y enterovirus, y este Gltimo no
se hace en ninguna otra Co-
munidad Auténoma del Esta-
do ni en ningun pais extranje-
ro. También hay otros para-
metros, los denominados vi-
suales, y que hacen referencia
al pH, color, aceites minerales,
transparencia y residuos alqui-
tranados.

Se debe tener en cuenta que
en Baleares no hay rios que de
forma constante arrastren alu-
viones en su desembocadura al
mar, lo que existen son torren-
tes, lechos por donde dis-
curren las aguas procedentes
de las lluvias. Por eso la situa-
cion no suele ser tan buena
cuando hay muchas lluvias,
puesto que al desbordarse los
torrentes arrastran desperdi-
cios que la gente arroja, pero
aunque suba el nivel de conta-
minacién esos dias de ninguna
forma es alarmante. «Lo posi-

tivo que tiene el mar —dice
Maria Luisa Tarancén— es
que produce una dilucion muy
grande; si hay una contaming-
cion en un punto determinado,
i no es muy grande, a un me-
tro de distancia ya no existe.»

Depuracion de aguas

A través de IBASAN se han
construido seis depuradoras y
se tiene en construccién 15
més, pero lo importante, y ése
es el proyecto, es que todos los
pueblos tengan cubiertas sus
necesidades de depuracion de
aguas. La mayor parte de las
estaciones depuradoras estan
construidas en pueblos coste-
ros, ya que el 75 por 100 de la
poblacion vive en la costa.
También se busca una reutili-
zacion de las aguas depuradas
en el riego de tierras cultiva-
bles. En este sentido, la Con-
selleria de Obras Publicas estd




elaborando una normativa, ya
que se deben tomar ciertas
precauciones, pues segtn el ti-
po de riego hay que depurar
mas 0 menos, asi como segun
sea el suelo y el cultivo. Nada
de todo esto esta legislado, ni
siquiera la CE tiene una nor-
mativa buena y completa.

Los trabajos realizados has-
ta la fecha permiten que al fi-
nalizar este verano Baleares
recicle el 68 por 100 del total
de las aguas que se vierten al
Mediterraneo, cifra muy im-
portante, ya que la media de
la OCDE es del 60 por 100,
mientras que en Japon se de-
pura el 39 y en el resto del Es-
tado el 48 por 100. Segin el
presidente de la Comunidad
Auténoma de las Islas Balea-
res, Gabriel Canellas, «cuando
finalice el presente ano 1991 se
llegard a un reciclaje del 90 por
100, con la puesta en funciona-
miento de cuatro estaciones
mds en Menorca e Ibiza.

Para llevar a cabo este mag-
no proyecto se ha hecho un es-
fuerzo inversor espectacular,
Desde el afio 89 se llevan in-
vertidos cuatro mil millones de
pesetas y en estos dias se ha
obtenido un crédito de cinco
mil millones mds suscrito por
14 entidades bancarias. Sin
embargo, se necesitardn otros
cinco o seis mil millones mas
para contratar el proximo ano
92, por lo que la inversion glo-
bal en depuradoras alcanzard
la cifra de 15.000 millones de
pesetas, ya que la Comunidad
Auténoma ha invertido mil
millones mas. No obstante,
IBASAN necesitard mds dine-
1o para la ampliacion y mejo-
ras en plantas existentes, por
lo que esta institucién planifi-
ca su inversion total hasta
1990 en 20.000 millones de
pesetas.

Las mejores playas

Para hacer una evaluacion
de las playas de Baleares no se
hace una media de resultados,
sino que existen unos niveles
establecidos por la Comuni-
dad Auténoma junto con la
CE. Se parte del valor 2, que

es el que estd en Optimas con-
diciones; tiene que haber au-
sencia de salmonella y entero-
virus, asi como los pardmetros
visuales también tienen que
estar ausentes para esa misma
valoracion.

En cuanto a los coliformes,
tal vez la gente no esté prepa-
rada para aceptarlos, pues se
trata de un bacilo que se en-
cuentra normalmente en el in-
testino del hombre y de algu-
nos animales y en determina-
das circunstancias puede ad-
quirir virulencia y producir in-
fecciones. Para una valoracion
2, 0 sea, Optima, el nimero de
coliformes totales es hasta
500; los coliformes fecales no
deben pasar el nimero de 100.
Asi, cuando los analisis cum-
plen estas condiciones mas los
pardmetros visuales se califica
con una valoracion 2, permi-
tiendo que alguna muestra ha-
ya superado estos valores.

La valoraciéon 1 es mucho
mads amplia, pues permite has-
ta 10.000 coliformes totales y
2.000 los fecales. La valora-
cion 0 es cuando se sobrepa-
san estos valores y se conside-
ra que estd fuera de cumpli-
miento. Las contaminaciones
son debidas, generalmente,
por la rotura de un emisario o
son aliviaderos de hoteles, ca-
sas particulares o casas anti-
guas. Cada ano se va mejoran-
do, la gente se estd concien-
ciando y los alcaldes van con-
siguiendo instalar depurado-
ras. También es cierto que los
barcos influyen en la contami-
nacion al arrojar plasticos, bo-
tellas y bolsas de basura que
dejan restos.

Las banderas azules de la
CE también estdn de acuerdo
con la valoracién microbiold-
gica de las aguas, pero, ade-
mas, valoran si tienen servi-
¢ios, aseos, socorristas o pun-
tos de diversion; es un concep-
to mas amplio, pero distorsio-
nan lo que para uno es la pla-
ya ideal. Esta distincion que
otorga la CE a las mejores pla-
yas es distinta a la valoracion

ue se hace en la Conselleria
e Sanidad de Baleares.

En los primeros meses de la
presente temporada 1991 to-
das las playas estan en condi-
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ciones 6ptimas segun los valo-
res estipulados por la norma-
tiva de paises comunitarios.
En el ano 89, el informe en-
viado al Ministerio de Sani-
dad y Consumo sobre la cali-
dad de las aguas de Baleares
se referia a 25 municipios que
tienen litoral. De ellos, la
Conselleria de Sanidad con-
trola 57 zonas de banos, te-
niendo un total de 92 puntos
de muestreo en Mallorca. El
resultado dio un 92 por 100 de
puntos de muestreo confor-
me, que respecto a otras pro-
vincias espafiolas son resulta-
dos excelentes.

En el pasado afio 90 la si-
tuaciéon mejord sensiblemen-
te. Se aumentaron a 30 el nd-
mero de municipios, 88 zo-
nas de bafio y 132 puntos de
muestreo. Se hicieron 12
quincenas, 1.775 muestreos y
nueve pardmetros, con lo
que se practicaron 15.975 de-
terminaciones. La califica-
cién sanitaria y conformidad

de las aguas sobre 132 pun-
tos de muestreo se han cali-
ficado con 2, 99 puntos; con
1, 32 puntos, y con 0, un solo
punto. Este punto correspon-
de a un lugar de una playa de
Pollensa que estaba al lado
de un torrente, pero esta ca-
lificacién no abarca a toda el
area, sOlo se refiere a ese
punto situado junto al
torrente.

Mas costas y playas

Una laguna importante que
tiene la Ley de Costas publi-
cada es la falta de deshndes,
por lo que no se sabe hasta
donde llega la zona de costa
de dominio publico. El Regla-
mento de la Ley de Costas, de
diciembre de 1989, concedia
cuatro anos para hacer el des-
linde provisional, siendo la
Demarcacion de Costas de
Baleares la primera que lo ha

presentado del Estado espa-
nol, trabajo realizado en el
tiempo récord de quince me-
ses. Con este primer tramite,
hasta elevarlo al expediente
definitivo, ya ofrece mayor se-
guridad juridica.

Estos trabajos de deslinde
han permitido incrementar el
numero de metros cuadrados
de dominio publico en costas
y playas, asi como la zona de
proteccion. Se ha determina-
do que el 69 por 100 de la cos-
ta balear no estd urbanizada y,
del 31 por 100 urbanizado, el
mayor porcentaje correspon-
de a Mallorca, con el 37 por
100, seguida de Menorca, con
el 30 por 100, e Ibiza, con el
19 por 100.

El jefe de Demarcacion de
Costas de Baleares, Antonio
Garau, ha manifestado que
las construcciones apenas se
verdn afectadas por el deslin-
de, aunque «aquellas que in-
curran en ilegalidad, por care-
cer de licencia o concesion, se

derribardn. No obstante, en
aquellos casos en que las cons-
trucciones legales estén ocu-
pando zonas de dominio publi-
co, la Administracion estd dis-
puesta a establecer la conce-
sién por un periodo de sesenta
arios o llegar al acuerdo de la
indemnizacién».

El nuevo deslinde de costas
de dominio piblico ha queda-
do en 85,5 millones de metros
cuadrados, con un incremen-
to de 47 millones; en cuanto
a las playas, con casi ocho mi-
llones de metros cuadrados,
se ha visto incrementado en
cuatro millones. Sin embargo,
la mayor beneficiada ha sido
la zona de proteccion, que de
24 millones de metros cuadra-
dos ha pasado a tener 98, con
lo que hay un incremento de
proteccion de 7.500 hectareas.
Antonio Garau ha afirmado
que en 1993 quedaran fijados
definitivamente los deslindes
de dominio publico de Balea-
res, constituyendo una inver-
sién total de mil millones de
pesetas.

Son de destacar los trabajos
técnicos llevados a cabo, tan-
to por las fotografias aéreas
realizadas a escala 1:1.000, co-
mo las de levantamiento de
planos, de los que se han re-
copilado 6.500 de la costa, con
lo que se podraé actuar con to-
tal transparencia a la hora de
juzgar si una fmpiedgd estd o
no dentro del dominio pibli-
co. El limite de proteccidn de
100 metros se ha aplicado con
especial intensidad en el
terreno no urbano, mientras
que en las zonas ya urbaniza-
das se ha mantenido el limite
de los 20 metros que estipula
la anterior legislacion.

En este sentido, el jefe de
Demarcacién de Costas de
Baleares ha asegurado que «la
zona de proteccion —20 me-
tros— no impide la propiedad,
sélo limita la construcciony, y
que los deslindes afectan a un
nimero muy reducido de vi-
viendas, aunque si a las obras
abusivas, como pueden ser
piscinas o varaderos, de las
cuales ya se han detectado dos
mil s6lo en Ibiza. W

Emilio MORANCHO
(Fotos: Revista MOPT)
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motores marinos
CAT
«siempre a punto»

Pesquero
«Salvador Divino»
con base en el
puerto de Bermeo.

Su armador, don José Antonio Baza, se manifiesta
asi:

«En este puerto hay muchos motores CAT instalados en
pesqueros con resultados extraordinarios.

Cuando se exige confianza, potencia, bajo consumo y motores
siempre a punto, no hay duda... el motor es CAT. Y si ademas
quieres el mejor respaldo técnico hay que acudir a Finanzauto».

PROPULSORES
50 a 7.270 HP

GRUPOS AUXILIARES
50 a 4.800 kW (50 Hz.)
65 a 4.400 (kW (60 Hz.)

36 centros de servicio en nuestras costas

Gerona o Barcelona e Tarragona e San Carlos de la Répita
Benicarld e Paima de Mallorca e Pollenca e Valencia
Denia e Alicante e SantaPola e Carlagena e Almeria
Motrl o Malaga e Marbella o Manilva e Algeciras
Barbate e Huelva e lIsla Cristina o Ribeira e Bairo
Vigo e LaCoruia e Muros e Camariias e Cedeira
Burela e Cudillero e Bibao e LaPama e Tenerife
Guaza e LasPalmas e Lanzarote

y mas de 1.000 en el resto del mundo.

motor marino CAT" modelo 3508 775 Hp a 1.600 rpm. - 580 KW - 8 cilindros en V

entral Arturo Soria, 125

Tels ) 4130013 - 41390 12
Finanzauto . Tols (01) 412



SEG||.IN LAS DIRECTIVAS
COMUNITARIAS, SOLO UNA PLAYA
NO ES APTA PARA EL BANO

CANTABRIA

La CE otorga
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Nueve playas del litoral cantabro han sido
distinguidas por la Comunidad Econémica con el
distintivo bandera azul, que acredita la 6ptima
calidad de la arena y el agua de las mismas,
analizada cada quince dias durante todo el ano.
Las playas que han recibido esta distincion de la
Fundacién para la Educacién Ambiental en
Europa (FEEE) en 1991 son las de El
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Rosal-Meroén, en San Vicente de la Barquera; la
playa de Comillas; Valdearenas, en Liencres; El
Sardinero y ElI Camello, en Santander; Somo, en
Ribamontan al Mar; Ris, en Noja; Berria, en
Santona, y Salvé, en Laredo. También se ha
concedido otra modalidad de bandera azul, ésta
para puertos, al puerto deportivo de Laredo, por
la calidad de servicio.




EGUN las directi-
vas comunita-
rias, solo una
Elaya de Canta-

ria no es apta
para el bano, la de La Con-
cha, en el municipio de Suan-
ces. La playa de La Concha,
aneja a la ria de San Martin,
es desde hace varios afios uno
de los puntos negros de la
contaminacion litoral en Can-
tabria. En ella vierte lejias bi-
sulfiticas y otros residuos téxi-
cos la empresa Sniace, que
han llegado a formar barreras
de espuma blanca contami-
nante en la orilla de la playa.
En este verano de 1991, Snia-
ce, como ha venido haciendo
durante los pasados afios, pa-
rard su produccién durante
dos meses para no saturar de
lejias la cuenca de la ria de
San Martin, en estiaje. Ello
contribuird a mejorar las con-
diciones de la playa de Suan-
ces.

Las banderas azules se con-
ceden a las playas europeas
aptas para el bano desde que
en 1987 se instituyera por pri-
mera vez este galardon. Ese
afo Cantabria no participo,
segun aclara el consejero de
Ecologia del Gobierno regio-
nal, José Luis Gil —entonces
director regional de Medio
Ambiente—, «porque entendi
que la convocatoria del con-
curso en aquella época no
reunia garantias de que las
concesiones estuvieran basa-
das en hechos suficientemen-
te establecidos para que no
hubiera agravios comparati-
vos. Lo que sucedid después,
la concesion a playas que no
reunfan condiciones necesa-
rias, como fueron las de San
Lorenzo, de Gijon, u otras del
Mediterraneo, demuestra que
el galardon de ese ano 1987
fue mas un montaje publicita-
rio que un programa ambien-
tal serio». «Todo ello llevo
—afiade Gil— a que el afio si-
guiente, a nivel de reuniones
sectoriales que convoca el Mi-
nisterio de Obras Publicas, los
directores regionales de Me-
dio Ambiente plantedramos
que se establecieran otros cri-
terios mas serios. Se negocié
ese tema, se planted ante la

En la playa de La Concha, en
Suances, la empresa Sniace vierte
lejias bisulfiticas y otros residuos
toxicos, que han llegado a formar

una barrera de espuma blanca

contaminante en la orilla.

Comunidad Europea y cada
vez la bandera azul va tenien-
do mads rigor en su concesion,
hasta el punto de que cada
afio se superan las exigencias
minimas planteadas para con-
cederlas. Por eso hay que sen-
tirse satisfechos de que nues-
tras playas sigan manteniendo
ese galardon». José Luis Gil
se refiere al hecho de que
Cantabria ya recibié en 1990
ocho galardones bandera azul
por el estado de sus playas.
Sélo la bandera azul de la pla-
ya santanderina de El Came-
llo es de nueva concesion.
Preguntado el consejero de
Ecologia y Medio Ambiente
de Cantabria por la situacion
de la playa de La Magdalena,

situada, al igual que FI Sardi-
nero y El Camello, en el cas-
co urbano de Santander, Gil
senala que el agua y la arena
se encuentran en condiciones
de ser utilizadas sin peligro al-
guno, aunque la calidad de la
misma dista de ser galardona-
da con el premio bandera
azul. A esta baja calidad con-
tribuye su posicion en el inte-
rior de la bahia santanderina,
donde van a parar residuos de
cinco municipios.

«No obstante, el tema de las
banderas azules —asegura
Gil— es bastante complejo,
porque el hecho de que una
playa no esté incluida entre las
galardonadas no significa que
no pueda ser utilizada» El

consejero recalca que la ban-
dera azul es un galardén para
playas de afluencia masiva.
«Por ejemplo, aqui en Canta-
bria tenemos las dunas de
Oyambre, que son un auténti-
co paraje natural y que cum-
plirian las directivas de la Co-
munidad Europea para la hi-
potética concesion de este ga-
lardén. Lo que ocurre que ésa
es una playa de “fin de sema-
na”, no tan transitada como
pueda serlo una de la ciudad
de Santander. Es decir, hay
muchas playas cuya calidad es
aceptable para el bafio y que
no reciben la distincion de
bandera azul aunque tienen el
maximo de calidad.» Gil ase-
gura que la valoracion de los
servicios de que dispone la
playa es muy importante a la
hora de decidirse una bande-
ra azul, «porque precisamen-
te, como he dicho, estd pensa-
do para playas de uso intenso.
Hay playas tan buenas como
las nueve galardonadas pero al
no tener ese uso intenso no
disponen de servicios como,
por ejemplo, el de salvamento
del que disponen éstas».

La campana de limpieza de
playas que pone en marcha
todos los veranos la Diputa-
cion Regional comienza el
préximo dia 15 de junio y el
responsable de la Consejeria
de Ecologia ya tiene previsto
un calendario de limpieza
que, como minimo, tendra
una cadencia de una vez a la
semana para playas de poco
uso, como Oyambre o las ca-
las de Pechén. «Vamos a
aprovechar estos dias previos
en los que el tiempo no acom-
pana y las playas estdn vacias
—afirma Gil— para hacer la
limpieza grosera de todos los
arboles, y el dia 15 ya se co-
menzaran a limpiar todas
aquellas playas del litoral que
tienen acceso.» Playas de uso
masivo como las de Noja, La-
redo o Santofia, en la zona
oriental de Cantabria, o Co-
millas y San Vicente de la
Barquera, serdn limpiadas
por los rastrillos mecanicos
un minimo de tres veces por
semana.

Gabriel SANZ
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ANDALUCIA

EL INFORME DE LA CE

HA PROVOCADO MALESTAR ENTRE
LOS EMPRESARIOS TURISTICOS

Alarma
para el turismo

El informe de la CE, segln el cual sélo 18 playas de Andalucia han sido
este afo merecedoras de la bandera azul, ha provocado un serio malestar,
sobre todo entre los empresarios turisticos, por lo que puede significar la
pérdida del reconocimiento comunitario a buena parte del litoral andaluz.

L caso es especial-
mente significati-
vo en Huelva,
donde ninguna
de las playas del

litoral de esta provincia ha
conseguido el reconocimien-
to de la bandera azul, hecho
que también se repite en
Granada, aunque los kiléme-
tros de costa son mas escasos
en el caso granadino, resul-
tando, por el contrario, bas-
tante mas favorables en Ca-
diz y Almeria.
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En este ano, segin datos
de la Consejeria de Salud de
la Junta de Andalucia, los
«puntos negros» de la costa
andaluza se han duplicado,
pasando de los nueve regis-
trados en 1990 a 18 en ¢l pre-
sente aflo, mientras que en la
actualidad hay 119 playas en
buenas o muy buenas condi-
ciones (129 en 1990) y 12 que
s6lo obtienen la calificacion
oficial de regular.

Pese a ello, el director ge-
neral de Atencién Sanitaria

de la Junta, Ricardo Vaz-
quez Albertino, asegurd que
¢l mismo se habia banado es-
te ano en estas playas e invi-
t6 a los periodistas que acu-
dian a la referencia sobre el
estado de las costas a hacer
lo mismo. «Independiente-
mente de la calificaciéon de
las playas, la Consejeria de
Salud garantiza que nadie se
va a bafar en una playa an-
daluza con riesgo para su sa-
lud», afirmé. En todo caso,
los puntos negros, cuyas zo-

nas podrian ser calificadas en
zonas «no aptas para el ba-
no», son las de San Andrés,
San Pedro de Alcantara, Ve-
nus y Bajamar, en la provin-
cia malaguena; la de Punta
del Caimén, La Galera y La
Pena, en la onubense; la de



Azucena, en el litoral grana-
dino, y las de Puente Mayor-
gay la de Palmones, en la de
Céadiz. En la costa de Huel-
va también existen algunos
problemas en Punta Umbria,
Mazag6n, El Rompido e Isla
Cristina.

Esta situacion ha desatado
el pesimismo entre los em-
presarios hoteleros de la cos-
ta de Huelva, que han solici-
tado urgentemente una en-

trevista con el consejero de
Salud. Una playa de gran im-
portancia para el turismo
onubense es la de Matalasca-
fias, donde tradicionalmente
se han dado problemas con
la depuracién de aguas, que
este aflo parecen ya supera-

Los puntos negros de la
costa andaluza se han
duplicado, pasando de nueve
registrados en el noventa,
a dieciocho

dos, aunque tampoco ha ob-
tenido un reconocimiento en
la medida deseada tanto por
la Consejeria de Salud o por
la propia.

El secretario general de la
Federacion Onubense de
Empresarios, Rafael Avila,

ha mostrado su rechazo so-
bre el método utilizado para
la realizacién de informes so-
bre la salubridad de las pla-
yas. Segin Avila, el informe
de la CE «deja a las playas
de Huelva como las peores
de Espafia».

Los empresarios conside-
ran que solo con las muestras
sobre cuatro kildmetros de
playa se juzga la situacién de
120 kilémetros de la costa
onubense.

El presidente de la Dipu-
tacién de Huelva, por ejem-
plo, afirmé que la situacién
de las ﬁlayas de la provincia
es mucho mejor que la de pa-
sados anos.

También los empresarios
turisticos de la Costa del Sol
s¢ muestran sumamente pe-
simistas. De hecho dan por
perdida la temporada, a pe-
sar de que los ultimos datos
revelan una recuperacion del
nimero de viajeros que lle-
garon al aeropuerto de Ma-
laga a partir de la finaliza-
cion de la guerra del Golfo.

En todo caso, y segin
fuentes de la Consejeria de
Economia de la Junta, el cre-
cimiento andaluz para el
ejercicio de 1991 se estima
en un 3,6 por 100, cifra infe-
rior en cuatro décimas al re-
sultado del afio pasado, pero
que, curiosamente, se basa-
ria en una recuperacion del
sector servicios, donde, co-
mo parece tradicional en An-
dalucia, tiene su base princi-
pal en el turismo.

Se da el hecho de que los
responsables econémicos de
la Junta de Andalucia consi-
deran que el pesimismo turis-
tico de los empresarios es al-
g0 «croénico» y que no tiene
una base real. Por lo mismo,
se considera que las previsio-
nes, sin ser muy optimistas, si
superan las cifras fijadas a
principios de ano y aseguran
que «las malas previsiones de
los empresarios pueden ir
aparejadas de algunas peticio-
nes de subvenciones que con-
tinuamente nos plantean»,
Mientras tanto, y por si aca-
S0, la Junta esta presentando
promocién de la Costa del Sol
en Alemania, Escocia e Irlan-
da, y abre una nueva via con
la promocién del turismo del
interior como alternativa
frente a una devaluada oferta
costera.

Lola FERRAND

(Fotos: Revista MOPT)
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CONTENEMAR

Cl. VELAZQUEZ, 150 - 3¢ - 28002 MADRID - Tif.: 91 / 262 57 00 - Télex: 22225 - 23823 - Fax: 91/ 261 67 87

TRANSPORTE DE MERCANCIAS ENTRE LA PENINSULA
Y LAS ISLAS CANARIAS EN CONTENEDORES

AGENCIAS

OVIERD, CONSIGNACIONES Y ESTIBAS GUIXAR, SIA
G/, Melquiades Alvarez, 20 - 4% A - 33002 Oviedo

Tols.; 985/ 22 02 28 - 22 02 50 - Télex: 84365

Fax: 985122 96 06

VIGO. CONSIGNACIONES Y ESTIBAS GUIXAR, S.A

&/, Luls Taboada, 32 - 2' Deha. - 36201 Vigo (Pohtevedra)
Tols.; 986/ 43 3838 - 43 37 77 - Telex: 83114

Fax: 986/ 4326 56

BILBAO. CONTENEMAR BILBAD, S.A.

G/ Barastegul, 5- 2* B - 48001 Bilbao

Tols.: 947 423 28 93-4-5:6 - Tolox: 33192 - Fax: 94/ 4241247
MADRID, TERMISUR - EURQGARGO, S5.A

GCira, de Andalucia. km. 11,300 - 28021 El Salobral (Madrid)
Tels.: 91/ 796 26 62-66 - Talex; 42161

BARCELONA.

CIA. BARCELONESA DE CONSIGNACIONES, S.A
Muelle Evaristo Fernandez, s/n - 08004 Barcelona

Tals.; 93/ 33228 58 - 332 20.00 - Tolex: 51583

Fax: 93/ 422 69 66

LAS PALMAS DE GRAN CANARIA

CANARIA MARITIMA DE CONSIGNACIONES, S.A.
Presidanle Alvear, 52« 6 - 35007 Las Palmas de G.C.
Tels.: 828/ 27 41 00-04-08 - Talox: 85228

Fax: 928/ 2216 51

TENERIFE.

TINERFENA MARITIMA DE CONSIGNACIONES, S.A
Francizco L.a Roche, 49 - Locales 1 y 2 - Edilicio J.OP.
38001 Santa Cruz de Tenerife

Tels.: 922/ 27 43 12-08 Talex, 92261 - Fax. 922/ 27 90 60

ARRECIFE DE LANZAROTE.

CANARIA MARITIMA DE CONSIGNACIONES, 5.A.
Avda. General Franco, 4-2°

35500 Amrecile da Lanzarolo

Tels.; 928/ 81 69 14-15 - Fax: 928/ 80 25 87

SEVILLA. TEAMISUR - EUROCARGO, S.A.

Darsena del Centenario - Muelle del Batan - 41002 Sevilla
Tels.: 854/ 45 04 87 - 45 09 50 - 4502 11 - 454258

Talax: 72834 - Fax: 954/ 45 38 08

ALICANTE. LA NAD - IBERBOX, 5.A.

Plaza de Galicta, 2 - 1% D - 03003 Alicanle

Tels.: 96/ 51241 33 - Télex: 63828 - Fax; 96/ 512 51 81
VALENCIA. MARCARGO, S.A.

Cir. J.J. Doming, 18 - 46011 Valencia

Tels.: 96 /367 89 12-16 - Télax: 64700 -

Fax; 96 /32305 13

CADIZ. TERMISUR - EUROCARGO, S.A.

C/. Ribera del Rio, 34 - Apaftado de Correos, 308

11500 Puerto de Santa Maria (Cadiz)

Tels.: 956/ 86 40 B9 - 86 28 47 « Tolex; 76190

PALMA DE MALLORCA. ISCOMAR, S.A,

Prolongacion Muelle Adosado, s/n

07012 Palma de Maljarca

Tals.: 971/ 72 66 70 - Télex: 68683 - Fax: 871/ 7122 79
BURGOS. TRANSPOHRTES EBRO. S.A

Agente Colaborador

Clra. Madrid - Irdn, km 7 - 08200 Miranda de Ebro (Burgos)
Tels,; 947 13204 16 - 31 16 40 - Talex: 39461

Fax: 947 /314313

MURCHA. THANSPORTES "EL MOSCA™, SA

Agente Golaborador,

Cira. Madrid - Cartagena, s/in

30500 Mollna de Segura (Murcia)

Tels.: 968/ 610941 -61.01 02 -6123-62-612174
Telax; 67121 - Fax; 968761 61 15

SANTANDER. CANTABRICA DE SILOS, S5.A.

Agenie Golaborador

G, Antonio Lopez, 24 - 1# - Apartado de Correos 215
39004 - Sanlander

Tels; 942/ 21 54 50 - Télex: 35831 - 35842

Foax; 842/ 3132 75

ZARAGOZA. TASMAR, S.A, - Agante Colaborador

C/, Condes de Aragdn, 14 - 50008 Zaragoza

Tels.: 076/ 55 48 85 - Télex: 58179 - Fax: 976 / 55 67 66
VALLADOLID, NENUFAR, SHIPPING, S.A,

Agente Cotaborador

Paseo de Zorllla, 39+ 10° A - 47007 Valiadolid

Tols.: 683/ 23 93 14 - Telax: 26572

Fax: 883/ 23 10 68

SANTA CRUZ DE LA PALMA. PEREZ ¥ CIA. IBERICA, 5:A.
Consignalario - G/, Real, 34

38700 Santa Cruz de In Palma (Tengrila)

Tols : 822 141 35 48 <40 Télox: 92693

Fax: 922441 5213

PUERTO DEL ROSARIO.

PEDRO ANTONIO RODRIGUEZ MEDINA (Consignatario)
Alfonso X1, n" 36 - 35600 Puarto del Rosario (Fuetleventura)
Tel,: 928/ 85 13 00 - Télex: 92693 - Fax: 928/ 85 13 04




LAS 36 PLAYAS, EL MUESTREO OFICIAL
'REVELA DEFICIENCIAS EN CASI TODAS
La mayor parte

de las playas vascas
no reune

las condiciones |
sanitarias deseables

PAIS VASCO

La mayoria de las 36 playas del litoral vasco elaborado por el Servicio Vasco de Salud,
no retnen las condiciones Osakidetza, en s6lo 12 de las playas
higiénico-sanitarias adecuadas para acoger se recomienda el bafio con precaucién,
a los miles de banistas que desde el pasado Yy en 21 es libre. A pesar de ello,
15 de junio y hasta el 15 de septiembre el muestreo oficial revela deficiencias
acudiran a banarse en sus aguas y disfrutar en la mayoria. Sin embargo, cuatro playas
del sol. De acuerdo con el informe se acercan al ideal.

A S e S T

AUNQUE EL BANO ES LIBRE EN 21 DE
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L muestreo fue re-
cogido en las pri-
meras semanas
de la temporada
y el resultado no

fue demasiado optimista. A

Ecsar de ello, los responsa-
les de Sanidad del Gobier-

no Vasco expresaron que las

aguas del litoral han mejora-
do su calidad sensiblemente
en relacion al pasado afo. La
calidad del agua viene dada

POT Su mMayor 0 menor proxi-

midad a los niicleos indus-

triales; por ello, playas como

la de Ereaga, en Vizcaya, y

las de Orio y Gros, en Gui-

puzcoa, resultan la més per-
judicadas.

El Departamento de Salud
de Osakidetza comenz6 en el
pasado mes de mayo la me-
dicién de la contaminacién
en los 36 puntos del litoral
vasco. Durante quince dias
se apreciaron cambios sus-
tanciales en algunas de las
playas, como la de Zarauz,
en Guiptzcoa, que pasé de
ser «aceptable» en un primer
sondeo, a posteriormente ser
calificada de «no apta».
Otras, en cambio, como la
playa vizcaina de San Anto-
nio, tradicionalmente no ap-
ta para el bano, alcanzé el
grado de bafio libre en los
analisis mas recientes de
Osakidetza.

De acuerdo con el citado
informe del Servicio Vasco
de Salud, de las 19 playas que
cuenta el litoral de Guipiz-
coa, situadas en ocho muni-
cipios, inicamente en dos de
ellas, Orizaba, en la localidad
de Orio, y Ondarbeltz, en
Motriko, tienen calificacién
sanitarid de agua para el ba-
o como no apta.

El resto es aceptable en el
caso de Antilla, en Orio; Re-
gata, en Zarautz; Gastetape,
en Getaria; Santiago, en la
localidad de Zumaia, y Deba,
en la del mismo nombre. Las
once restantes, de acuerdo
con el informe del Servicio
Vasco de Salud, tienen la ca-
lificacion de buena.

Por el contrario, las condi-
ciones higiénico-sanitarias
de la playa, en el total de los
casos, se considera deficien-

te. En los casos en que se
considera aceptable la cali-
dad del agua, el Servicio de
Salud recomienda el bafio
con precaucién. En estos ca-
sos es aconsejable una in-
mersion no superior a diez-
quince minutos y una ducha
de agua potable en cuanto
sea posible.

El Servicio Vasco de Salud
incide en que el bafio no es
aconsejable cuando la playa
haya sido calificada con el
«no apto», ya que implicaria
trastornos de piel y mucosas
y, ademds, resultar peligroso
para la salud.

A comienzos de tempora-
da ninguna playa del litoral
guipuzcoano estaba prepara-
da para acoger a banistas. La
no disposicion de los impres-
cindibles servicios de recogi-
das de basuras, papeleras,
duchas, vestuarios y no pre-

sencia de socorristas hacia
improcedente y arriesgado
no sblo el bano en sus aguas
sino también la presencia de
personal en las mismas.

A mediados de junio, coin-
cidiendo con la apertura ofi-
cial de bafios del dia 15, es-
taba previsto que las playas
dispusieran de las condicio-
nes minimas para asegurar la
asistencia sin riesgos, de los
guipuzcoanos, en este caso.

Osakidetza instal6 junto a
las tradicionales banderas ro-
ja, amarilla o verde, indica-
doras de la mayor o menor
peligrosidad de las aguas, los
carteles-seniales de la calidad
de las mismas.

En Guipuzcoa, las playas
que desde el comienzo de
temporada gozaban de la de-
seada etiqueta de «6ptima»
son la de La Concha, en San
Sebastidn, y ‘su cercana de

Ondarreta. Ambas playas,
junto a la de Malkorbe, en
Getaria, han obtenido por
tercer afio consecutivo el
apreciado galardén que sélo
ostentan las playas mejores:
la bandera azul concedida
por la Comunidad Europea.
El premio viene a reconocer
la calidad de las aguas y la
buena infraestructura playe-
1a.

Si éste es el estado de las
playas del litoral guipuzcoa-
no, el de Vizcaya presenta un
nivel bajo. La Comunidad
Europea ha concedido en es-
ta provincia una bandera
azul a la playa de La Salvaje,
en Sopelana. Esta playa, a
pesar del galardén europeo,
dista mucho de ser modélica
en cuanto a sus aguas, acce-
sos y prestaciones para el vi-
sitante. El resto de las playas
deja bastante que desear. Asi
lo reconoce ei propio Servi-
cio Vasco de Salud en su in-
forme sobre las playas de es-
ta provincia. Laidatxu, en
Mundaka; Laida y Laga, en
Ibarrangelua; Karraspio, en
Mendexa; Ea, Azkorri, en
Getxo; Arrigorri, en On-
darroa, y Aritxatxu, en Ber-
meo, son consideradas de ba-
fio libre, ya que sus aguas se
ajustan a los parametros de
la normativa. Sin embargo, la
propia Osakidetza recomien-
da que hay que tener cuida-
do durante toda la época de
banos para evitar dafnos en la
piel debidos a los vertidos,
residuos sélidos incontrola-
dos, mareas y corrientes de
aguas.

Osakidetza recomienda,
incluso, precaucion en las
playas vizcainas de La Arena,
Arrietara, en Sopelana; Ba-
kio, Gorliz, Lekeitio, Plent-
zia y La Salvaje, la misma
considerada «4ptima» por la
Comunidad Europea.

En todos estos casos Osa-
kidetza aconseja no prolon-
gar las inmersiones por mas
de quince minutos y tomar
siempre una ducha, con con
el fin de evitar las erupciones
cutdneas y posibles irritacio-
nes en las mucosas.

R. Q.
(Fotos: Revista MOPT)
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El marino vasco
Antonio de Gaztaneta,
que fuera teniente
general de la Armada,
se ha vuelto a poner
de actualidad. Un
estudio llevado a
cabo por
investigadores de la
Escuela de Ingenieros
Navales de Madrid y
patrocinado por la
Sociedad Estatal

V Centenerio ha
redescubierto su
importancia no solo
como marino, sino
como disenador de
barcos. A él se debe
1a sustitucion en el
siglo XVIII de los
ultimos galeones por
los nuevos navios.
Unas técnicas que,
paradoéjicamente,
llegaron a servir mas
a otros paises
europeos que a los
propios espaioles.

Un estudio sobre
Antonio de Gaztaneta
permite reconstruir

lo que fue
' l"n' la Flota de Indias
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RANCISCO

Fernandez Gon-

zélez es catedra-

tico de Arqui-

tectura y Cons-

truccion Naval

de la Escuela Técnica Superior

de Ingenieros Navales de Ma-

drid. El, junto con otros cinco

investigadores de ese mismo

centro, ha llevado a cabo un

estudio sobre la figura de An-

= , tonio de Gaztaneta (1656-1728)

ety 1 19 U=/ | i | v suimportancia para la tran-

M ek TS 8  sicion historica de una Flota de

— N : Indias basada en el gale6n a

una Armada mdas avanzada

técnicamente y que comienza a

contar con los primeros navios
o buques de linea.

Figura histdrica controver-
tida, la vida de Gaztaneta ha-
bia sido estudiada ya anterior-
mente por diversos historia-
dores, pero ha sido ahora la
primera vez que su obra es
analizada por ingenieros na-
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PROPORCIONE

DE LAS MEDIDAS

MAS ESSEMPCIALES,

DADASPOR EL THENIENTE GENERAL
dela Armada Real del Mar Oceeano Don Antonio
de Galtaieta , de Orden del Rey nueltro Sefior , para
]2 Eabrica de Navios, v hvrnmlc Guerra, que e
dan montar defde ochenta Cafones hatta dicz, cuyas.

Proporciones tiene refueleo fuMageltad (& obfce-
ven por regla gencral en todos fus Aftilleros de
E Ip.md como en lasdela Amenca.

PLICACIONES

DE l A VARENGA MAESTRA,
Navlo de fetenta Cafianes , con Jus

» ¥ anchios de los Marerishs

vales, desde la Optica de la
construccion naval y desde la
importancia que tuvo en el
desarrollo maritimo no sélo
espanol, sino de otros paises
europeos. Esta investigacion,
que ha contado con el patro-
cinio de la Sociedad Estatal
V Centenario, va a ser publi-
cada proximamente, si bien se
necesitarian nuevos patroci-
nadores para realizarla de una
manera todavia mds comple-
ta.

«El objetivo de todo esto
—cuenta Francisco Fernan-
dez— ha sido demostrar la
importancia tecnoldgica espa-
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nola durante el siglo XVIl y la
tarea renovadora de Antonio
de Gaztaneta para la flota del
siglo XVIIL» El andlisis de es-
ta importante figura de la his-
toria maritima espafnola ha si-
do posible, en buena medida,
por la conservacion de su pri-
mer tratado sobre la cuestion,
El Arte de Fabricar Reales,
donde Gaztafieta recoge sus
primeras experiencias en la
construccion de galeones tal y
como se hacian a finales del
siglo XVII. El manuscrito,
que se conserva actualmente
por los condes de Motrico en
esa localidad vasca, ha permi-
tido conocer al detalle como
se realizaba la construccién
naval en esos afos.

Larga vida

Gaztafieta recoge en esa
obra sus primeras experiencias

na
investigacion
auspiciada por
la Sociedad
Estatal
V Centenario
recupera la
figura de
Gaztaneta.

y la manera en que se cons-
truian los galeones que hacian
la ruta de Indias. Minuciosa-
mente describe alli todo el pro-
ceso, desde la seleccion de los
arboles hasta el tratamiento de
la madera, la forma de cons-
truir las cuadernas y el acaba-
do en general del barco. Estas
experiencias las documenta
ademas graficamente e incluso
aporta datos técnicos que
corroboraban lo que por en-
tonces se hacia, basandose,
fundamentalmente, en una ex-
periencia maritima de anos.
Con esta investigacion se
llega a conocer desde como se
median los barcos, hasta pala-
bras y técnicas que luego ca-
yeron en desuso y que son hoy
fundamentales para conocer
la forma en como se armaron
los galeones que’comunicaron
las dos orillas del Atlantico.
La figura de Gaztanieta, muy
unida en sus inicios a este ti-
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po de barcos, supuso, sin em-
bargo, su futura desaparicion.
No obstante, hoy esta recono-
cida la importancia de los ga-
leones dentro del entramado
econémico y administrativo
de las posesiones americanas
y sin los cuales, seguramente,
no hubiera sido posible la co-
municacion ocednica con la
importancia que tuvo enton-
ces.

«Los galeones —senala
Francisco Fernandez— supu-
sieron el mejor modelo de co-
municacion atlantica y una de
las aportaciones espaifolas
mas importantes a la navega-
cion. De hecho, estyvieron en
uso casi doscientos anos, des-
de 1503 hasta 1730, ensque se
construye el dltimo gale6n y-
en que se empiezan a sustituir
por los barcos de linea.» Mas
que buques militares, los ga-
leones eran una especie de
embarcaciones mixtas de car-

.

oS
galeones
espanoles
tuvieron una
vida util de
doscientos
anos, lo que
demuestra su
eficacia.

Y
e

gay que contaban ademads con
elementos para su defensa. La
aparicién de flotas hostiles en
el Atlantico y los adelantos
que se van introduciendo los
van haciendo poco a poco ob-
soletos, no sin que hayan pa-
sado mas de doscientos anos
siendo plenamente efectivos
para la misiOn a que estaban
dedicados y siendo el ejemplo
para otras flotas extranjeras.

Réplica en maqueta

Las ensenanzas dejadas por
Gaztaficta en su primer ma-
nuscrito, que permiten cono-
cer hoy la forma de como se
fabricaban las naves entre
1687 y 1691, tienen no sdlo
importancia por esta cuestion,
sino  porque permiten, ade-
mds, Interpretar un conjunto
innumerable de documentos,
impresos, tratados y ordenan-

zas anteriores que permane-
cian por ahora indescifrables
en una buena parte.

Las técnicas que describe
este marino vasco van a per-
mitir ademds realizar ahora
una maqueta del galeén que
fuera nave capitana de la Flo-
ta de Indias, el «Nuestra Se-
nora de la Concepciony de las
Animas», de cuya construc-
cién da cuenta Gaztaneta. La
maqueta, que serd construida
en madera y a escala, lo serd
siguiendo la metodologia,
proporciones, encantillona-
dos, provision de bastimentos,
jarcias y otros aspectos de los
que se dan cuenta en su ma-
nuscrito. Esta reconstruccion
se lleva a cabo también bajo
un constante seguimiento fo-
tografico que, al recoger todas
las fases de construccion de la
nave, asi como las técnicas de
colocacion y ensamblaje de las
piezas, constituye un docu-
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mento de enorme valor técni-
co y didactico.

José Maria Perona, que es
el modelista que estd constru-
yendo la maqueta en San Se-
bastian, se va a enfrentar asi a
unos usos ya periclitados y
que no solo estaban ya olvida-
dos, sino que se desconocian
totalmente hasta el estudio
ahora de los apuntes de Gaz-
taneta. Una de las razones, es-
ta ultima, por la que la inves-
tigacion cobra relieve en los
planes de la Sociedad Estatal
V Centenario, que ha querido
ensalzar asi el papel de los
marinos y carpinteros de ribe-
ra espanoles, que hicieron po-
sible en buena medida la pri-
mera organizacion adminis-
trativa trascontinental de la
historia.

Astillero de Guarnizo

La figura historica de este
marino vasco destaca no sélo
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por sus diversas campanas y
por sus navegaciones, sino
porque ademds consiguio ser-
virse de su experiencia como
marino para mejorar la cons-
truccion naval de la época.
Durante anos fue director del
Astillero de Guarnizo, situado
en las proximidades de San-
tander y donde hoy se ubica la
localidad conocida simple-
mente con el nombre de Asti-
llero. En dicho centro se cons-
truyeron los mejores barcos
reales en el siglo XVIy XVII.
asi como en buena parte del
XVII. momento en el que
entra en decadencia la flota
espanola.

La experiencia de Gaztane-
ta al frente del astillero de
Guarnizo se condensa en un
segundo tratado sobre cons-
truccion naval, donde ya no se
limita a describir la forma en
que se construia, sino que in-
troduce sus propias y por en-
tonces revolucionarias modifi-
caciones. Es a partir de este
momento en que surge el pa-
pel de Gaztaneta que hoy de-
nominariamos como ingenie-
ro naval, pero que une ade-
mds a esta dimensidn su nota-
ble curriculum como hombre
de mar y sabedor, por tanto.
de las carencias de los barcos




y de lo que hasta entonces ha-
bian sido sus peores defectos,
asi como de las necesidades
que imprimian los nuevos
tiempos.

Ingleses y holandeses

La" nueva modalidad de
construccion naval que intro-
duce Gaztaneta con sus na-
vios de linea va a ser, sin em-
bargo, olvidada en la propia
Espana y no en cambio en
otros paises europeos. El de-
sarrollo maritimo inglés y ho-
landés del siglo XVIII va a es-
tar basado en buena medida
en las innovaciones que intro-
duce este marino vasco en la
construccion naval. La forma
€n que van a construir sus na-
vios de linea estos dos paises

van a ser deudores de estos
adelantos, sin que la Marina
espanola los introduzca hasta
mucho mas tarde y, lo que es
peor, recupernado las ense-
nanzas de Gaztaneta de ma-
nera indirecta. Asi ocurrira
que se construirdn los navios
espanoles siguiendo los mode-
los inglés, francés y holandés,
que a su vez los copiaron, sin
aqui conocerlo por entonces,
del trabajo y de la experiencia
de Gaztaneta.

Todo el siglo XVIII va a ser
en Espana un periodo, por
tanto, de decadencia, en el
que se va a dar por bueno lo
que viene de fuera, tanto en
este aspecto como en otros.
En estos anos desaparece
practicamente la industria na-
val espanola, como el predo-
minio espanol en el Atlantico,

|
desarrollo de
las marinas
inglesa,
francesa y
holandesa es
deudor de los
avances
propiciados
por este
marino vasco.

dando paso a la pujanza ingle-
sa, francesa y holandesa, cu-
riosamente los paises que em-
plean en mayor medida las
técnicas desarrolladas por
Gaztaneta. Unos modos de
hacer que inspirardn, pero ya
posteriormente, los tratados
de Jorge Juan o de Retamo-
sa, pero de una forma indirec-
ta, al llegarles a ellos después
de analizar la forma de cons-
truir barcos de esas naciones
europeas.

La obra de madurez de An-
tonio de Gaztaneta, titulada
como Proporciones mds esen-
ciales para la fabrica de navios
y fragatas, va a constituirse asi
como un tratado esencial para
el desarrollo maritimo de ese
siglo que, aunque no aprove-
chado por los espanoles en un
primer momento, traerd consi-
go en décadas posteriores un
desarrollo ain mayor de lo
que habian sido hasta enton-
ces las comunicaciones ocea-
nicas. unas razones que hacen
de esta investigacion un home-
naje, sin duda, merecido. W

Texto: M. PEDRERO
Fotos: R. Murioz, J. Lizarraga
y Museo Naval
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Segiin los paneles de consumo
de Agricultura, Pesca y Alimentacion

ot MANTIENE ALTO

Durante el pasado ano los espanoles se gastaron
en pescados y productos derivados de la pesca
un total de 828.000 millones de pesetas,
cantidad que supone, aproximadamente, un

11,5 por 100 mas sobre las cantidades totales
pagadas en 1989. Este aumento en los precios se
correspondié con un ligero incremento en cuanto
al volumen del pescado comercializado, que
paso de 1.174.000 a 1.195.000 toneladas.

En consecuencia, se puede hablar de ligerisimo

ONSUND O PESGADE

aumento en cuanto a los productos consumidos,
especialmente en grupos como los moluscos,
mariscos y crustaceos, pero a un mayor precio.
Espana se mantiene como uno de los principales
consumidores comunitarios de todo tipo de
pescados y conservas, a pesar de los problemas
habidos en algunos caladeros y la reduccion

de capturas propias, déficit que ha sido cubierto
por productos de importacion a precios mas
elevados.
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OS gastos en alimen-
tacién que se produ-
cen anualmente en
Espafia han sido

presentados por el Ministerio
de Agricultura, Pesca y Ali-
mentacidén a través de los es-
tudios conocidos como Pane-
les de Consumo, que se rea-
lizan en base a miles de en-
cuestas distribuidas por todo
el territorio nacional.

Con caracter general, estos
trabajos de la Administracion
han puesto de manifiesto la
continuidad de una tendencia
que se habia detectado en los
ultimos trabajos, de acuerdo
con la cual cada afo los espa-
fioles se gastan mds dinero en
alimentacion, pero para com-
prar menos productos. Es és-
te un sintoma de las socieda-
des en desarrollo frente a los
paises del Tercer Mundo. Ca-
da dia se paga mas por ali-

mentos mas sofisticados, me- CANTIDAD COMPRADA EN EL Hom Y FUERA DEL HOGAR

jor presentados, ofrecidos en (Aio 1990) .

cantidades menores y posi-

blemente con una calidad | KILOS : TOTAL NACIONAL
mas contrastada y, sobre to-

! Total % de % de % de
do, e COI-ltI'OICS Hogares Hosteleria, Institu- cantidad Total hogar.  hosteleria instit.
sanitarios. Se consolida la total  restaur.  cional  comprada per sobre sobre sobre
tendencia hacia una mayor PRODUCTOS {mill.) {mill.} (mill.) {mill.) capita total total total

seleccion de productos.

Segiin los datos contenidos TOTAL P. DE LA PESCA ...... 963,627 199,083 32,841 1.195451 30,390 8060 1665 2,75
en los Paneles de Consumo,
los espafioles se gastaron du-

TOTAL PESCADOF.YC. ... 633,514 108,990 23586 766,090 19,475 82,69 14,23 3,08

rante el pasado afio en ali- | PESCADO FRESCO .......... 458550 73,616 8624 540,790 13748 84,79 1361 159
mentacion, tanto fuera como

dentro del hogar, un total de Merluza y pescadilla ......... 103,998 20,139 1,644 125,782 3,198 82,68 16,01 1,31
6,9 billones de pesetas, lo que Sardinas y boquerones .... 117,360 18,305 1,284 136,949 3481 85,70 13,37 0,94
signiﬁca un aumento del 9 Atun y bonito ..... .. 18,144 2,104 0,398 20,645 0,525 87,88 10,19 1,93
por 100 respecto a las cifras Trucha .oeeveeeerneennens . 21,748 2,188 0,799 24,735 0,629 87,93 884 3,23
del ano anterior. De esta can- Otros pescados .......c..euene. 197,300 30,880 4,500 232,680 5915 84,79 84,79 1,93

tidad la mayor parte corres-

ponde a gastos domésticos PESCADO CONGELADO ...... 174,964 18,457 14,962 208,383 5,297 83,96 886 7,18

que ascienden a 5,2 billones Merluza y pescadilla ......... 128,134 11,498 11,672 161,303 3,846 84,69 7,60 7,71
de pesetas, frente a 1,6 billo- Sardinas y boquerones ... 0,824 0,760 0,000 1583 0,040 52,02 47,98 0,00
nes de pesetas que suponen AtGn y bonito .....eeeeeee. 1,477 0,414 0,144 2,035 0,062 7260 20,32 7,08

los gastos en hosteleria y res-

5 v 1os 1 ) Trucha oocenicenenens w. 0,153 0,076 0,000 0,229 0,006 66,84 33,16 0,00
;‘grgg‘ggs)é t;’: d:gf&?g‘g‘;' Otros pescados ................. 44376 5710 3,046 53,232 1,353 8336 10,73 591
titucionales. CONSERVAS DE PESCADO . 72,886 16,918 2,873 92677 2,356 7865 1825 3,10
Por grupos de productos, =

el primer lugar es para las Sardlnasy.boquerones .o 12,137 2,243 0,367 14,747 0,375 82,30 15,21 2,49
carnes y productos derivados, Atdn vy bonito ..... ... 38072 11,770 1,391 51,233 1,302 7431 2297 272
con 1.686.000 millones de pe- Trucha ..coviiiiiinne, 0,088 0,020 0,008 0,115 0003 7598 17,09 694
setas, y que suponen el 24,3 Otros pescados ... 22589 2,886 1,907 26581 0676 8498 10,86 4,16
por 100 de todos los gastos. MARIS.. MOLUS. Y CRUSTA-

E)‘S‘ p‘;g dzi%g:gg ) ;“g:;caeségg CEOS 257,127 90,003 6,382 353,602 8989 7272 2548 1,80
828.000 millones de pesetas. FreSCOS Lviuemimmmmmienmssisennes 126,850 53,252 2,561 182,663 4,644 69,44 29,15 1,40
A gran distancia se hallan EN CONSBIVA .ouvvurminssinniies 21,184 3609 0,234 25027 0636 8464 1442 094
otros productos, como las COCIdOS wovvvvvvnarcrmirsseens 4,171 0,632 0,146 4849 0123 8602 1097 3,01
frutas frescas, con Congelados ... 104,922 32,700 3,441 141,063 3586 74,38 23,18 244

464.000 millones de pesetas;
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CANTIDAD COMPRADA EN EL HOGAI;Y FUERA DEL HOGAR

(Afio 1987)

KILOS TOTAL NACIONAL
Total % de % de % de
Hogares Hosteleria, Institu-  cantidad Total hogar.  hosteleria instit.
total restaur.  cional  comprada per sobre sobre sobre
PRODUCTOS (mill.} {mill.} {mill.) {mill.) capita total total total
TOTAL P. DE LA PESCA ...... 978,776 153,680 32,906 1.165,362 29,959 83,99 13,19 2,82
TOTAL PESCADOF. YC. ... 697,514 85542 25077 808,132 20,776 86,31 10,69 3,10
PESCADO FRESCO .............. 481,348 61,897 8,385 551,630 14,181 87,26 11,22 152
Merluza y pescadilla ......... 124,104 19,724 1,491 145,318 3,736 8540 1357 1,03
Sardinas y boquerones .... 116,668 16,002 1,235 133,905 3442 87,13 1195 092
Atan y bonito ... 18,187 2,597 0,278 21,062 0541 8635 12,33 1,32
Trucha cvecvrnnssascsnnnns 20,071 1,615 0,688 22,374 0575 89,71 722 3,07
Otros pescados .......ccc.c.... 202,318 21,959 4,693 228971 5886 88,36 959 2,05
PESCADO CONGELADO ...... 216,166 23,645 16,693 256,503 6,594 84,27 9,22 6,51
Merluza y pescadilla ......... 150,406 13,072 12,939 176,418 4,535 85,26 741 733
Sardinas y boquerones .... 3,788 0,895 0,000 4,684 0,120 80,88 19,11 0,00
Atan y bonito .....cevvieeee. . 1,106 0,480 0,094 1,679 0,043 6579 28,60 5,61
Trucha 0,468 0,143 0,003 0614 0,016 76,29 23,24 047
Otros pescados ........cce... 60,398 9,054 3,656 73,108 1,879 82,61 12,38 5,00
CONSERVAS DE PESCADO . 53,952 10982 2,325 67,258 1,729 80,22 16,33 346
Sardinas y boquerones .... 9,612 1,813 0,301 11,726 0,301 81,97 1546 257
Atdn y bonito .....cceeene. 25,835 6,458 1,030 33,324 0,857 7753 19,38 3,09
Trucha ...ccccevvrvivisnenneeene. 0,158 0,061 0,009 0,228 0,006 6935 26,77 3,89
Otros pescados .........c....... 18,347 2,649 0,985 21,980 0,665 83,47 12,05 4,48

MARIS., MOLUS. Y CRUSTA-

CEOS ...oocoreiievaererasnesasianans 227,311 57,156 5504 289,971 7,455 7839 19,71 1,90
Frescos ..cinimminaiiein 133,331 38,846 2,597 174,774 4,493 76,29 2223 1,49
En conserva ... 15,177 1,284 0,193 16,664 0,428 91,13 771 1,16
Cocidos 5189 0,917 0,103 6,208 0,160 8357 14,77 1,66
Congelados .......cccvnieinne 73,615 16,109 2,611 92,335 2374 7973 1745 2,83

el pan, con 369.000 millones
de pesetas; la leche liquida,
con 339.000 millones de pese-
tas; los derivados lacteos, con
335.000 millones de pesetas,
y las hortalizas frescas, con
321.000 millones de pesetas.

El gasto medio por perso-
na y afio ascendié en 1990 a
132.997 pesetas en los hoga-
res, lo que supone un aumen-
to del 4 por 100. Por meses,
ese gasto medio fue superior
en diciembre, con 14.750 pe-
setas por persona y afo, y el
més bajo en febrero, julio y
agosto, con 10.000 pesetas.
Por regiones, no han variado
las circunstancias y estdn por
encima de la media las pro-
vincias del norte y noroeste,
mientras estdn por debajo
Canarias y Andalucia. Por ti-
pologia socioeconémica, los
niveles altos tienen un gasto
mayor, mientras los niveles
bajos se hallan por debajo de
la media. Por tipos de ciuda-
des, hay un mayor aumento
en gastos en alimentacion en
aquéllas con més de 500.000
habitantes, mientras estan
por debajo las que se hallan
entre 2.000 y 10.000 personas.
Por edades, gastan més en
alimentacién cuando el res-
ponsable de hacer la compra
tiene menos de veintinueve
afios. Finalmente, por tama-
fio del hogar, el gasto es ma-
yor cuando hay un solo
miembro. Se produce un des-
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censo importante cuando la
familia estd compuesta por
seis 0 mas miembros.

En el caso concreto de los
productos de la pesca, los da-
tos referidos a 1990 sefialan
un claro aumento en los pre-
cios totales pagados por los
consumidores, frente a un
consumo de pescado précti-
camente estable.

En 1987 los gastos en con-
sumo de productos de la pes-
ca ascendieron a 652.000 mi-
llones de pesetas. Esa canti-
dad ha experimentado un au-
mento considerable en los dl-
timos cuatro afios, con un
crecimiento no inferior al 25
por 100, para situarse en 1990
en 829.000 millones de pese-
tas. Estas cantidades confir-

man las posiciones expresa-
das reiteradamente por el
propio sector, cuando sefiala-
ban el fuerte crecimiento de
los precios de algunas espe-
cies con mayor demanda,
consecuencia de las importa-
ciones de paises donde tratan
de navegar los buques nacio-
nales. En pesca o productos
pesqueros resulta dificil ha-
blar de un precio medio, ha-
bida cuenta de las diferentes
especies. Con el riesgo que
supone todo resumen en esta
direccion, se puede hablar de
un crecimiento espectacular
de las cotizaciones, que han
pasado de una media de 478
pesetas por kilo en 1987 a 642
pesetas en 1990.

El consumo de productos

de la pesca se puede decir
que se halla pricticamente
estabilizado en los dltimos
cuatro afos, con oscilaciones
arriba 0 abajo que no varian
sustancialmente el volumen
global de las operaciones. En
1987 el consumo por persona
y afio se situaba en 30 kilos.
Un afio més tarde pas6 a 30,6
kilos, para bajar a 29,9 kilos
en 1989 y situarse nuevamen-
te por encima de los 30 kilos
en 1990. El volumen total de
la demanda en estos ultimos
cuatro afios pasé de 1,165 mi-
llones de toneladas a 1,195
millones de toneladas, en las
que hay, sin embargo, una
mayor participacién de los
productos de importacién.
Finalmente, en cuanto a
los lugares de compra del
pescado y los productos de la
pesca, destaca el papel que si-
guen jugando las tiendas tra-
dicionales frente a autoservi-
cios o supermercados y a los
hipermercados. Lo que es in-
dudable es que las tiendas
tradicionales han perdido pe-
so frente a otras formulas, fe-
némeno usual en el mercado.
Hace cuatro afos los pro-
ductos de la pesca se vendian
en un 76,7 por 100 en tiendas
tradicionales. En 1990 ese
porcentaje se habia reducido
al 69,8 por 100. Frente a esta
pérdida de peso de la tienda
tradicional, ganan cuota de
mercado autoservicios y
grandes superficies de distri-
bucién. Los autoservicios y
supermercados logran pasar
del 13,7 por 100 hasta el 18
por 100. Los hipermercados
en el mismo periodo pasaron
de tener una cuota de merca-
do del 3,5 hasta el 6 por 100.
Los cuadros sobre el com-
portamiento de las ventas de
los productos de la pesca re-
flejan cdmo una serie de es-
pecies tienen aumentos en la
demanda, mientras otras se
ven relegadas a un segundo
plano. Si tomamos como re-
ferencia los ultimos cuatro
anos, resulta que en 1987 el
consumo total de los produc-
tos de la pesca fue de 1.165
millones de toneladas, para
pasar en 1990 a 1.195 millo-
nes de toneladas. m

V.M.
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Tradicionalmente han sido las esposas, madres o hijas de
los marineros embarcados, ocupadas fundamentalmente
en las tareas del hogar en todos los casos y en otros
muchos las responsables de las explotaciones agricolas
o ganaderas que posefan las familias de los pescadores.
Su entrada en el mundo laboral relacionado con el mar
se ha centrado especialmente en las tareas de venta y
comercializacion en lonjas, asi como en las industrias
conserveras. Sin embargo, la mujer embarcada en los
barcos pesqueros o en otro tipo de embarcaciones en el

sector de la Marina Mercante ha sido algo casi
inexistente en el pasado, espacio del mercado laboral
que reclaman en este momento en igualdad de
condiciones con los varones. La mujer marinera para
desempenar las tareas propias del puesto a bordo de
cualquier barco es un objetivo por el que luchan en este
momento miles de personas de este sexo y que se estan
preparando a conciencia para evitar la posibilidad de que
sean rechazadas sus ofertas de trabajo por falta de
conocimientos.
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ACE algunos
anos, ver a una
mujer siguiendo
los cursos de
«Iniciacion ma-

rinera» organizados por el

Instituto Social de la Marina

constitufa una situacion anec-

doética. En este momento, se-
gun datos manejados en estos

medios, aproximadamente
una de cada cinco personas
que se presentan es mujer. En
el caso de la Oficina de Em-
pleo del Instituto Social de la
Marina en Las Palmas, existen
actualmente unas 50 deman-
das de empleo presentadas
por mujeres.

Los cursos de «Iniciacién
Marinera» se imparten duran-
te un periodo de dos meses y
constan de doscientas horas
lectivas. En este periodo los
alumnos aprenden la realidad
de lo que es un barco, desde
su terminologia hasta las ta-
reas mds propias de la activi-
dad que se desarrolla a bordo,
asi como cursos complemen-
tarios de sanidad, lucha con-
tra incendios, supervivencia
en el mar, etcétera.

Segilin respuestas recogidas
entre varios cientos de alum-
nas asistentes a ese tipo de
cursos, se trata de un trabajo,
el de la marineria, que puede
ser desarrollado por la mujer
en las mismas condiciones
que el hombre e, incluso, en
algunos casos, entienden que
la sensibilidad de la mujer
puede ser positiva para el de-
sarrollo de las faenas a bordo.
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La coincidencia de las
alumnas es total a la hora de
denunciar la imagen del tra-
bajo en los barcos y en el mar
como algo reservado, por su
dureza, tUnicamente a los
hombres. Entienden que se
trata de una actividad machis-
ta. «Me parece bien —sefala
Ana Sandra Leén Betancor,
de Las Palmas— que tenga-
mos la oportunidad de obte-
ner un nuevo trabajo en esta
sociedad machista. Ya es ho-
ra de que la mujer se incorpo-
re a este tipo de trabajos...»

Desmitificar el trabajo

La desmitificacion del tra-
bajo en el mar, acabar con la
imagen de debilidad de la mu-
jer para este tipo de actividad
es algo que senala Laura Déa-
maso Manzanares, natural de
Elche, soltera, y que ha reali-
zado estudios hasta COU.
«Creo —senala— que tanto
en las empresas dedicadas al
mar como en las de tierra re-
sulta dificil que se contrate a
una mujer, ya que ademas de
la cuestién de la maternidad
se ve a la mujer como el sexo
débil. Sin duda, el primer pa-
so para ayudar a la incorpora-
cion de pleno derecho de la
mujer en el mar es informarla
de la formacién que necesita.
Esta informacién deberfa es-
tar dirigida a desmitificar fun-
damentalmente la idea de que
el trabajo en el mar es cosa de
hombres.» Para Carmen Du-




nia, mientras en Espafa se ve
la incorporacién de la mujer
al mar como algo extrafo, en
otros Estados no sucede lo
mismo y es normal ver a mu-
jeres ejerciendo como un tra-
bajador mds, ya que actual-
mente, con las innovaciones
técnicas, no es todo cuestién
de fuerza.

Maria Eugenia Machado,
de Las Palmas, defiende la in-
corporacion de la mujer a ¢s-
ta actividad en el mar por con-
siderar que tienen los mismos
derechos que el hombre, pero
porque, ademds, serfa positivo
para el trabajo de todos. «Con
los adelantos en los métodos
de trabajo actuales —indica—
no hay que hacer tanto uso de
la fuerza bruta. Por ello creo
que en un buque en donde hu-
biera tantos hombres como
mujeres, el trabajo seria mas
ameno y la vida tantos meses
fuera de casa menos dura.»

Dorotea Martin Toral, de
Medina de Rioseo, opina que
la mujer estd subrepresentada
en el mundo maritimo y que
se deberia exigir a las empre-
sas el cumplimiento de la le-
gislacién sobre igualdad de
oportunidades para los pues-
tos de trabajo.

Por parte de las aspirantes
a unos puestos de trabajo co-
mo marineras en cualquir tipo
de embarcacién, esta claro
que existe actualmente una
mitificacién del trabajo en el
mar como algo reservado so-
lamente para hombres duros'y
fuertes, cuando la realidad es
que la fuerza fisica cada dia es
menos importante. Mds que el
tipo de trabajo, la actividad en
el mar se ve como algo que
implica otras condiciones co-
mo las derivadas de una forma
de vida diferente, alejada de
tierra, familia, etcétera, y ahi
se entiende que la incorpora-

cién de la mujer podia ser de
todo punto de vista positivo.

De acuerdo con las res-
puestas de una mayoria de
alumnas aspirantes a ese tipo
de trabajo, tras haber cursado
peticiones a una serie de em-
presas, la negativa a la contra-
tacion en muchos casos a la
mujer se deriva de no existir
una infraestructura en el bar-
co preparada para recibir mu-
jeres en la tripulacion. Esta es
la «pega» mds socorrida por
parte de los responsables de
las empresas cuando se tiene
sobre la mesa una peticion de
trabajo por parte de una mu-
jer. Se espera que progresiva-
mente se vaya produciendo un
cambio de mentalidad para
dar entrada a la mujer en este
tipo de tareas..

¢Quién pretende un traba-
jo en el mar? No hay un tipo
definido de mujeres que pre-
tendan esta ocupacion. Con
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cardcter general, se podria ha-
blar de personas solteras en-
tre veinte y treinta afos. Por
lo general, no han trabajado
antes en puestos fijos durante
mucho tiempo, aunque no
acuden al mar como ultimo
clavo ardiendo a falta de otra
salida en tierra.

En algunos casos tienen an-
tecedentes familiares que es-
tan o han estado enrolados en
embarcaciones. Pero existen
una mayoria de situaciones
donde la alumna aspirante a

trabajar en el mar no ha visto
en la familia a ningin miem-
bro en esta actividad.

Una parte de las aspirantes
a este tipo de trabajos preten-
den enrolarse por afin de
aventura. Tienen ganas de co-
nocer mundo y ven en el bar-
co, especialmente en los mer-
cantes, una via abierta para
tener unos ingresos y a la vez
tener sus aventuras. Pero la
idea general es lograr el pues-
to de trabajo para desarrollar
una actividad estable como un
trabajador mas.

Se trata de mujeres que en
la totalidad de los casos han
cursado estudios hasta el BUP
y el COU. En algunas ocasio-
nes son personas que siguie-
ron también estudios de gra-
do medio y que han tenido
una escasa experiencia en el
mundo laboral.

En definitiva, se puede ha-
blar de una generacién de mu-
jeres comprendidas entre los
veinte y los treinta afos que
ven la actividad en el mar,
barcos de pesca, mercantes
para el transporte de mercan-
cias y sobre todo de pasajeros,
como una via laboral mas pa-
ra sus aspiraciones. Hay un to-
tal rechazo a la vieja y arcaica
imagen del mar como el tra-
bajo rudo reservado tnica-
mente a los hombres fuertes,
cuando nos hallamos ante el
avance de la tecnologia en to-
dos los campos. Esta seria la
primera y gran batalla a dar y
a ganar por las aspirantas a un
puesto de trabajo en el mar.
La segunda, lograr que las
embarcaciones con cardcter
general dispusieran de esa in-
fraestructura adecuada que
parece, hoy, es el principal in-
conveniente que se pone a las
mujeres a la hora de acceder
a este puesto de trabajo. Los
cursos de «Iniciacién marine-
ra» suponen una lanza rota en
esta direccion para ofrecer un
personal mejor preparado. La
mujer ha ganado ya muchas
batallas en defensa de la
igualdad a la hora de acceder
a un puesto de trabajo en
tierra. El mar es uno de los
pocos reductos donde, segiin
las aspirantes a esa actividad,
se mantiene una imagen ma-
chista.

V.M.
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Antonio Fernandez Segura, director general de Industria

Los astilleros invertiran mas de 14.000
millones de pesetas en el bienio 1991-92

«El Real Decreto de Primas a la Construccion Naval,
aprobado por el Gobierno, reconoce la mejoria del sector en
los dos ultimos arios y debe ser suficiente, junto con el
programa complementario de actuacion, para situar a
nuestros astilleros en condiciones de competir en las mismas
condiciones que el resto de los astilleros europeos el 1 de
enero de 1993», manifesté Antonio Ferndndez Segura,
director general de Industria, en la entrega de premios a los
alumnos de la Escuela Técnica Superior de Ingenieros
Navales que hicieron sus prdcticas en astilleros durante 1990,
acto presidido por el rector de la Universidad Politécnica,
Rafael Portaencasa, al que acompaniaba el director de la

Escuela, Alejandro Mira.

N opinién de Fer-
nandez Segura,
los esfuerzos in-
versores que se
han hecho en los

campos tecnolégico, de for-
macién y de organizacién
—14.363 millones de pesetas
en el bienio 1991-92—, per-
mitirdn al sector, a corto pla-
zo, competir con éxito frente
a otros paises comunitarios
dentro del mismo marco de
ayudas.

«Sin embargo, es preciso
no bajar la guardia —anadi6
el director general de Indus-
tria—, pues aunque la pro-
gresiva implantacion en nues-
tros astilleros de nuevos sis-

temas informatizados de di-
seno, gestion y planificacion,
asi como de innovaciones
tecnoldgicas productivas, ya
estan dando resultados satis-
factorios, otros paises de
nuestro entorno han mante-
nido en este campo un ritmo
de evolucién permanente-
mente ascendente en los ulti-
mos ejercicios, y ello nos obli-
ga a acelerar la marcha.»
Pese a todo —subrayd Fer-
nindez Segura—, el Ministe-
rio de Industria confia plena-
mente en el porvenir del sec-
tor, porque ha constrastado
su capacidad de reaccion en
los tltimos anos y porque ini-
ciativas como la que motiva

Nuestros
astilleros
deben estar en
condiciones de
competir en
las mismas
condiciones
que los
europeos el
1 de enero
de 1993

la convocatoria, es decir, la
decision de los astilleros de
acoger en practicas alumnos
de la ETSIN, supone una
apuesta decidida por el futu-
ro del sector.

La iniciativa de los astille-
ros de acoger alumnos de la
ETSIN en practicas —con-
cluy6é el director general—,
no so6lo representa el recono-

cimiento de la importancia
de la formacidn de los traba-
jadores como herramienta
esencial de competitividad,
sino que resulta muy positiva
para la Universidad, que dis-
pone de pocos recursos para
estos fines, y para la indus-
tria, que de esta manera pro-
mociona la calidad de la pre-
paracion de los futuros pro-
fesionales de la construccién
naval espaiola.

El acto fue clausurado por
el rector de la Politécnica,
Rafael Portaencasa, que res-
pald6 en su intervencion la
iniciativa de PYMAR de fa-
cilitar el acercamiento entre
la Universidad y la empresa a
través de esta linea de actua-
cién, consistente en que los
alumnos puedan realizar sus
précticas en los astilleros, que
la propia experiencia de los
ultimos afios —seglin recor-
d6— ha calificado como muy
valiosa.

En la opinién de Portaen-
casa, la misién ultima de la
Universidad es preparar a sus
alumnos para la vida laboral
y, en consecuencia, las ense-
nanzas deben ir encaminadas
a esa finalidad y deben darse
por periclitadas las teorias
defensoras de la ensenanza
por la enseianza. Por ello
—anadié— adquieren en la
actualidad tanta importancia
las actuaciones encaminadas
al acercamiento entre la Uni-
versidad y la empresa.

Portaencasa manifesto, por
ultimo, que es preciso mejo-
rar el sistema de selectividad
para el ingreso en la Univer-
sidad, pues, en su opinion, di-
ficulta a los alumnos el total
desarrollo de sus potenciali-
dades en las facultades o es-
cuelas preferidas e, incluso,
puede impedir el acceso a
candidatos vélidos, porque
—concluydo— «son todos los
que estén, pero puede que no
estén todos los que son». W

MAR 69




GALICIA

El pasado ano
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En los primeros dias de junio los pescadores del norte de
Galicia iniciaron la costera del bonito, una campana con gran
proyeccién econémica y social en el norte de Espafiay en
concreto en la Comunidad Auténoma gallega, donde el pasado
aino se desembarcaron cerca de 6.000 toneladas de esta
especie, lo que supuso un montante econémico que rondé los
2.000 millones de pesetas en primera venta. Al igual que otros
anos, en 1990 fue el puerto de Burela donde mas desembarco
hubo, con 3.422 toneladas, lo que representa el 58 por 100 de
la cantidad total de desembarcos. Los rendimientos econémicos,
en esta ocasién, se redujeron respecto a la campaiia de 1989
en 200 millones de pesetas, segin el secretario de la Cofradia
de Pescadores de esta localidad lucense, José Manuel Lépez
Rodriguez, quien se mostré moderadamente optimista respecto
a la actual costera pues, segin asegura, detrés de una
campana mala suele venir una buena.
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se embarcaron cerca
de seis mil toneladas

Se inicid
la costera
del bonito

A causa de este desca-

labro econémico, que

a nivel general puede

parecer poco impor-

tante, pero que sf lo es a nivel

individual, se justifica por el

descenso de los precios del bo-

nito, que se fijé cn 71 pesetas

menos respecto al fijado para

1989, y por Ia falta de clarifica-

cion por parte de las conservas,

que coincide a su vez con un

periodo de fuerte demanda de

otro bonito de inferior calidad

al atin blanco, especialmente
atin rojo.

Después de Burela le siguen
en importancia los puertos de
La Corufa, con 1.550 tonela-
das de bonito desembarcadas;
Vigo, con 575, y Celeiro, con
398 toneladas, segtin datos del
Instituto Espafol de Oceano-
grafia.

«El principe azul»
de la costa de Lugo

Por otra parte, la Organiza-
cion de Productores Pesqueros
de Lugo va a realizar una cam-
paia de promocion del bonito
fresco del norte, con la que se
tratard de incentivar el consu-
mo de este tinido. El lema
propagandistico serd «El prin-
cipe azul», y se tratard de re-
saltar las recetas culinarias
aplicables a este pescado tras
capturarlo en las aguas del At-
lantico.

El esfuerzo de la campaiia se
realizard a través de distintos
medios de comunicacién de
distintos puntos de Espafia, so-
bre todo en Aragén y Pais Va-
lenciano, sin descartar una



progresiva incidencia en otros
ambitos y en Galicia. El presu-
puesto destinado para promo-
cionar tan suculento manjar se
eleva a seis millones de pese-
tas, que seran financiadas por
el colectivo de productores
pesqueros de A Marifia y tam-
bién se recibira la colaboracion
de la Conselleria de Pesca, cu-
yo titular, Enrique Lépez Vei-
ga, aseguré que colaboraria
econdmica e institucionalmen-
te a todos los niveles para lle-
varla adelante.

Esta iniciativa surgié como
una férmula més de evitar que
los resultados econdmicos de
los tres meses de la costera del
bonito sigan decreciendo res-
pecto al IPC, como asi ha
ocurrido en veranos preceden-
tes.

El Gobierno defendera
el cambio del dispositivo
de separacion

del trafico de Finisterre

El Gobierno asume y defen-
dera ante la Organizacién Ma-
ritima Internacional (OMI) la
propuesta de modificar el dis-
positivo de separacion del tré-
fico maritimo de Finisterre pa-
ra que no afecte a importantes
bancos pesqueros en los que
faenan gran nimero de barcos
gallegos. Esta reivindicacion
provoco en los Gltimos dias del

mes de mayo una acalorada
polémica y el enfrentamiento
del sector pesquero gallego
con la Direccién General de la
Marina Mercante.

La propuesta, que aleja el
dispositivo desde las 10 millas
actuales a 20 millas, habia sido
propuesta por el sector y serd

presentada por el Gobierno es-
panol ante la OMI en el proxi-
mo mes de septiembre. Ade-
més, mientras se soluciona es-
te problema se incrementaré la
vigilancia en los «pasillos» de
Finisterre, por donde patrulla-
ra una barco de la Armada pa-
ra informar a los buques que

..

Un helicéptero civil sustituye al del SAR

Para la segunda semana de julio est4 previsto
el desmantelamiento de la base del Servicio Aé-
reo de Rescate (SAR), que ya fue paralizado a
finales del pasado ano. El helicdptero del SAR,
dependiente del Ejército del Aire, y con base en
La Coruna, serd sustituido por otro de la: Admi-
nistracién Civil, modelo «Sikorsky», de fabrica-
cién estadounidense, y cuyo nombre responde
al de «Rey del Mar». Este nuevo aparato incor-
pora tecnologia punta.

La aeronave de la Marina Mercante opera
con una tripualcion de cuatro personas: piloto,
copiloto y dos especialistas en salvamento y a su
vez responsables de manejar la gria Hoist, Su
capacidad de rescate en cada operacion es sufi-
ciente para atender a una veintena de acciden-
tados o naufragos.

Como caracteristicas técnicas destaca el vue-
lo instrumental; propulsion mediante dos tur-

binas que desarrollan una potencia total de
2400 caballos de vapor; carga 1itil superior a
8.000 libras; la gria de rescate eleva pesos de
hasta 400 libras, descendiendo a mas de 75 me-
tros; la autonomia del aparato alcanza las 400
millas marinas; la velocidad del crucero supera
los 100 nudos, llegando a lograr un méximo
de 120. ‘

Ademis, el helicoptero estd dotado de radar
meteoroldgico, sistemas auténomos de navega-

- ¢ién, comunicaciones en varias bandas, prota ra-

dioteléfono, asi como faro de bdsqueda, flota-
dores, altavoces, localizadores de emergencia y
variado instrumental adecuado a operaciones de
rescate urgente. :

El aparato esté construido contemplando tam-
bién la posibilidad de efectuar amerizajes. WM

E. C.

transitan la zona sobre la peli-
grosidad de ésta y para refor-
zar la vigilancia y el salvamen-
to.

Instituto Galego
de Acuicultura

El Instituto Galego de Cul-
tivos Marinos comenzari a
funcionar el préximo curso y se
convertird en uno de los pione-
ros de esta rama. En él se pre-
tende formar a técnicos auxi-
liares y técnicos especialistas
en cultivos marinos, que equi-
valdrd a la Formacion Profe-
sional de primero y segundo
grado. El nuevo centro se cons-
truye en A Illa de Arousa.

Las ensefianzas que se im-
partirdn en este nuevo centro
responderd fundamentalmente
a las necesidades de la indus-
tria acuicola de Galicia, ya sea
en la modalidad de explotacion
de playas, produccién en par-
ques flotantes o acuicultura en
unidades de puesta inducida y
criadero, o en su vertiente de
moluscos, crusticeos, peces y
algas.

Los objetivos formativos que
persigue la Administracion au-
tondmica es buscar el conoci-
miento de los principios de re-

ulacién cientifica y legal de
0S recursos marisqueros y su
aplicacion en técnicas de culti-
vo extensivo o intensivo.

Teoria y practica tendran ca-
bida en el nuvo centro, cuyas
instalaciones lindan con el mar
y estd situado en una zona con
importante densidad de indus-
trias acuicolas. El Instituto ten-
drd capacidad para 400-600
alumnos, y el edificio contard
con aulas, servicios docentes
complementarios, taller de
practicas con unidad de puesta
inducida de diez médulos y un
criadero, ambos a escala de la-
boratorio y experimental.

Las practicas se desarrolla-
rén en un parque de cultivo si-
tuado en la zona maritimo
terrestre mediante concesion
de unos 2.500 metros cuadra-
dos y en un vivero flotante de
400 metros cuadrados, que por
exigencias didacticas dispondra
de caseta y plataforma central
de 50 metros cuadrados.

Elena CEBRIAN
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La guerra de las mallas

* Los armadores se sienten discriminados
por la Administracion espanola a la hora

@
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La flota de arrastre de Santander salié el
pasado dia 13 de junio de nuevo a
navegar, después de estar tres dias

amarrada frente a la Comandancia de
Marina en protesta por la
«discriminacién» que, segin los
armadores, practica la Administracién
espanola a la hora de aplicar la
legislacién comunitaria.
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L principio de acuerdo
anue han llegado re-
presentantes de los ar-

madores de altura de la region
y el director general de Pesca,
Rafael Conde, contempla la
creacién de una comision que
integran Administracién y ar-
madores, la cual comenzara a
estudiar a partir de julio las

de aplicar la normativa comunitaria

reclamaciones de los pescado-
res cantabros. Diecisiete bar-
COS, COn Sus respectivas tripu-
laciones, solicitan a la Admi-
nistracion pesquera la posibi-
lidad de salir a faenar con dos
aparejos de 40 y 65 milime-
tros, en contra de la opinién
oficial y, sobre todo, piden un
aumento en los porcentajes de
pesca, que actualmente es de
100 kilogramos de rape por
cada tonelada de lirio y chi-
charro capturada.

La protesta de los pesque-
ros cantabros sobrevino des-
pués de que en la jornada del
lunes 10 de junio, los barcos
«Gloria Tomas», «Marino I»
y «Anjo», y durante la jorna-
da del martes de nuevo el
«Gloria Tomés» y el «Losa-
da», fueran todos ellos revisa-
dos a unas 35 millas de la cos-
ta de Castro-Urdiales por ins-
pectores de la Comunidad
Europea a bordo de la patru-
llera de la Armada espafiola
«Marola», con base en San-
tander. Los patrones conside-
ran que las actuaciones de los
inspectores espaﬂoles, en ba-
se a la normativa comunitaria,
es muy dura y lesiva para los
intereses de los trabajadores
de la mar, ya que al no contar
con licencia para pescar en
aguas de la Comunidad Euro-
pea, el marco de su actividad
es para la mayorfa de estos
barcos muy reducido y poco
rentable.

El presidente de la Asocia-
cién de Armadores de Altura
de Cantabria, Luis Lafuente,
asegura que el origen del con-
flicto esta en el incumplimien-
to por parte de los inspecto-
res comunitarios de la propia
normativa de la CE, que in-
cluye la posibilidad de faenar
con dos mallas. «Los inspec-
tores aseguran que no son a
ellos a quienes debemos diri-
girnos, porque se limitan a



cumplir con las reglas que ha
establecido el Gobierno para
regular las directivas euro-
peas, pero nosotros les expli-
camos que es ridiculo salir
con una malla porque si, por
ejemplo, vamos a un caladero
que estd a ocho horas de San-
tander, fronterizo con las
aguas jurisdiccionales france-
sas, y nos encontramos que
con esa malla no se pueden
coger lirios, hay que volver a
puerto a por la otra. Esto es
algo monstruoso, porque en
esa operacion de ida y vuelta
has invertido casi un dia de
navegaciéon y para cuando
quieras volver ya no sabes si
hay lirios o no. Esto no es una
ciencia exacta.» Luis Lafuen-
te asegura, por contra, que sa-
lir con una malla era posible
afios atras «cuando habia pes-
ca abundante, y con una red
los barcos traian 100, 200 y
hasta 300 cajas de pescado».
En opinién de los armadores,
€so ya no es posible, y la uti-
lizacién de la red de 45 mili-
metros no esquilma los fondos

La Secretaria General de
Pesca y el sector iniciaron
conversaciones para buscar
una solucién

marinos, ya esquilmados, que
es el peligro que teme la Ad-
ministraciébn pesquera espa-
nola. «Ellos piensan que con
la utilizacién de una malla de-
terminada para lirio y chi-
charro se atrapen también es-
pecies como el salmonetillo y
el pitillo (merluza pequena)»,
dice el presidente de los ar-
madores de altura.

La legislacién espafiola
cambi6 radicalmente al entrar
en vigor, el 1 de enero de
1987, el reglamento comuni-
tario de 7 de octubre de 1986,
al que se somete Espafia en
materia de pesca.

«El problema empieza
—dice Luis Lafuente— cuan-

do después de esa fecha la
Administracién pesquera ha
venido dictando normas para
desarrollar ese reglamento.
Nos dicen que la legislacion
espafola anterior a la norma-
tiva comunitaria tenia puntos
mas restrictivos, algo que no-
sotros, los pescadores, nega-
mos en todo momento.» Los
barcos de arrastre tienen pet-
mitido pescar con la malla
mas pequena, de 40 milime-
tros, hasta un 15 por 100 de
pescados protegidos. Si ese
pescado protegido ha sido
capturado con la malla de
60 milimetros y ello no es re-
flejado en el diario de pesca
del barco, la Administracién

entiende automaticamente
que el barco ha capturado
esas especies con la malla de
40 milimetros. «Por eso los
patrones de los barcos apun-
tan sus faenas con meticulosi-
dad», asegura el presidente de
los armadores.

Por el momento, los 17 bar-
cos de pesca de altura de San-
tander han decidido volver a
faenar, ante las promesas he-
chas por el nuevo director ge-
neral de Pesca, Rafael Conde,
de que sus problemas empe-
zardn a ser revisados a partir
de julio. «En ese sentido
—comenta Luis Lafuente—,
los armadores hemos entendi-
do que el director general de
Pesca es una persona nueva
en el cargo y necesita un pe-
riodo de conocimientos de los
problemas de la pesca que no
son s6lo nuestros. Las prime-
ras reuniones, como hemos
acordado, se celebrarén a par-
tir de julio y de momento he-
mos preferido salir a fae-
nar»> WM

Gabriel SANZ
MAR 73



Algunas razones y causas de por qué
pasan los accidentes

Una vez mas la opinion piblica ha sido sacudida por efecto de un
grave accidente maritimo, y una vez mas ha surgido la polémica
acerca de las causas de una tragedia, cuyas consecuencias han

sido la pérdida de un gran nimero de vidas humanas y un gran
riesgo de contaminacion medioambiental, Sin duda, del abordaje del
transhordador «Moby Prince» al hugue-tanque «Agip Abruzzo»,
fondeado en las proximidades del puerto de Livorno, se ha derivado
uno de los resultados mas patéticos de los dltimos tiempos del
transporte por mar. Probablemente, como en otras ocasiones
anteriores, se sucederan diferentes reflexiones, reacciones e incluso
protestas y demandas ante los organismos competentes en la
materia para que sean tomadas medidas con el fin de disminuir los
riesgos existentes hoy en dia. Inexorablemente la historia se repite
en la ya conocida cadena accidente-reacciones-aplicacion de
nuevas medidas, siendo ya un hecho reconocido que muchos
avances en navegacion y seguridad maritima han estado vinculados
a los grandes siniestros y a los conflictos bélicos.

O es nuestra inten-
cién analizar el
mencionado abor-
daje a nivel par-

ticular, puesto que ni somos
expertos ni contamos con la
informacién suficiente. Pero
las circunstancias de este dra-
matico accidente nos ofrecen,
como muchos otros, una espe-
cial oportunidad para recapa-
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citar sobre la influencia del
comportamiento humano en
una tarea como es el control y
la maniobra de los buques, es-
pecialidad que en determina-
dos momentos puede presen-
tar situaciones de dificil re-
solucidn.

Queremos llamar primera-
mente la atencién sobre la
conclusién de algunos infor-

SINIESTROS

madores, ya a las pocas horas
de producirse el abordaje, en
el sentido de que «las causas
del accidente se encontraban
en ¢l fallo humano». Aunque
estimamos que en aquellos
momentos dicha afirmacioén
era dificilmente comprobable,
tanto por lo inmediato del su-
ceso como por la casi total au-
sencia de supervivientes, su
posible intencién sensaciona-
lista no se contradice con algo
que ya muchos aceptan: entre
las causas de todo accidente
siempre aparecen errores hu-
manos (de forma directa o in-
directa).

ARITIMOS

Admitiendo esto, es logico
pensar que la respuesta huma-
na ofrece un amplio campo de
investigacion en lo que se re-
fiere a los accidentes mariti-
mos y su prevencién, donde
habria de contemplarse al
hombre, no como un instru-
mento 0 maquinaria mas, sino
como elemento de una mayor
complejidad e imprescindible,
por el momento, para el con-
trol de los movimientos del
buque, cuyo simple desplaza-
miento en un entorno muy
cambiante genera por si mis-
mo un alto riesgo potencial.
Creemos que esto ha sido me-
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jor entendido en el sector ae-
rondutico y, sobre todo, en el
del transporte por carretera,
siendo en este tltimo cada vez
maés tenidos en cuenta aspec-
tos psicoldgicos de la conduc-
cién. Es cierto que en el cam-
po maritimo, aunque escasos
en lo que nos consta, ya se han
realizado algunos trabajos
puntuales y es una interesante
referencia que la Organiza-
cibn Maritima Internacional
(IMO) haya emprendido un
estudio relativo a la influencia
de la fatiga en el personal que
maneja los buques, pero, a pe-
sar de ello, lo realizado hasta
ahora parece a todas luces in-
suficiente.

Tipos de navegacion

Como punto de partida, con
objeto de diferenciar las nece-
sidades en la intervencion del
navegante deseamos estable-
cer una clasificacicon muy sen-
cilla dentro de la navegacion:
navegacion de altura y navega-
cién a la vista. La primera es
la que se realiza principalmen-
te en alta mar, con amplitud
de espacio en las tres dimen-
siones y donde los cambios de
rumbo y de velocidad no son
abundantes y pueden ser gene-
ralmente previstos con bastan-
te antelaciéon. En circunstan-
cias normales de tiempo, visi-
bilidad y tréfico los mérgenes
de error no suelen ser excesi-
vamente bajos, por lo que en
este tipo de navegacion la se-
guridad del buque se funda-
menta en una vigilancia cons-
tante y eficaz desde el puente
y la correcta utilizacion de los
equipos de posicionamiento y
de control de su movimiento.
Esto evita los riesgos de abor-
daje o embarrancada, mien-
tras que el mantenimiento
adecuado de las instalaciones
y del cargamento garantiza la
seguridad interior.

Se considera navegacién a
la vista la que transcurre en
zonas de la costa poco profun-
das, rios y canales, pasos obli-
gados, puertos, etcétera, en los
que los espacios estan fuerte-
mente limitados y en donde a
las dificultades de la naturale-
za se anaden, en muchos ca-
sos, las originadas por un tra-
fico denso y diverso. En estas

«Aunque muchas compaiias
tratan de seleccionar lo mejor
posible su personal, en general se
ha ido descuidando el papel del
elemento humano en los buques»

circunstancias la navegacion
estd ya sujeta a muy diferentes
alternativas, aumentando las
variables que deben manejar-
se. Resulta extrafio para los no
familiarizados con el tema
que, segun crecen las dificulta-
des, el navegante no pueda
confiar ya tanto en ios equipos
electrénicos de posiciona-
miento y movimiento del bu-
que, teniendo que depender
mucho més de sus sentidos, es-
pecialmente en las entradas a
puerto y maniobras interiores,
en las que dicha dependencia
puede ser casi exclusiva. Es
entonces cuando en muchas
ocasiones el navegante necesi-
ta recurrir también a otras
ayudas, como la sefalizacion
maritima, los VTS, los practi-
cos y los remolcadores. Fre-
cuentemente sucede, ademas,
que todo esto coincide con
una alteracién de la vida de a

bordo y, por tanto, de los rit-
mos bioldgicos y laborales de
la tripulacién, por efecto de
las escalas y operaciones por-
tuarias. Por todo ello, en esta
variante de la navegacion el
riesgo de accidente es mucho
mayor, a veces muy alto, asi
como més graves sus efectos.

Precisamente en esta fase,
en la que el control del buque
es mas dificil, no s6lo debido
a lo anterior, sino a otros fac-
tores propios de su manejo,
como el mayor efecto de deri-
va del viento, la mar y la
corriente por disminucion de
la velocidad, la pérdida de go-
bierno por razones de poco
fondo, las dificultades de para-
da, la imprevisible reaccion
del buque al invertir la mar-
cha, etcétera, es cuando mds
ha de confiarse en las capaci-
dades humanas, resultando
paraddjico que en muchas

—

ocasiones se haya de prescin-
dir, incluso, de la observacién
de equipos nauticos, en otros
casos insustituibles y de indu-
dable mayor precision que la
sensibilidad de todo individuo,
para no perturbar los procesos
atencionales necesarios para
el control del buque. Pero
aunque ha de admitirse, al me-
nos actualmente, que la men-
te humana en su conjunto es
el procesador de informacién
mas completo para ejecutar
este tipo de tarea, su capaci-
dad resulta también bastante
limitada y tiene el grave incon-
veniente de ser muy vulnera-
ble, como veremos mads ade-
lante.

Desde nuestro punto de
consideracion, el esquema bé-
sico del control del buque es
el siguiente:

Situacién-Percepcion-
Decisién-Ejecucién-Nueva si-
tuacién
y estando en movimiento exis-
te un proceso dindmico en el
ue se van sucediendo en ca-
ena, a veces con rapidez, to-
da una serie de diferentes es-
quemas bdsicos. La conse-
cuencia de este esquema e€s
que la seguridad de la navega-
cién va a depender de las ca-
pacidades de percepcion y de
decisién de quienes dirigen el
mangjo de los buques, asi co-
mo de la correcta actuacién de
aquellas otras personas que in-
tervienen en la ejecucién co-
mo maniobra de respuesta.
Esto, que en principio parece
tan simple, requiere, no obs-
tante, un andlisis mucho mas
profundo, puesto que funda-
mentalmente la percepcion y
la decisién van a depender en
gran medida de las variables
psicoldgicas personales de un

solo individuo.

A nivel general se puede
aceptar que la percepcion es la
representacién propia que ca-
da individuo obtiene a partir
de una sensaciones captadas
por sus sentidos. En su com-
posicién no intervienen sélo
los estimulos externos, sino
otras aportaciones internas del
sujeto. Por ello varias personas
pueden observar objetos o si-
tuaciones idénticos, elaboran-
do una diferente interpreta-
cién de los mismos. Estas di-
ferencias, a veces muy gran-
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des, dependen no sélo de las
desigualdades individuales en
las capacidades sensoriales, si-
no especialmente de esas
aportaciones subjetivas que
pueden considerarse como
verdaderos factores psiquicos
de la personalidad. Indiscuti-
blemente la percepcion serd
tanto mds perfecta cuanto mas
se aproxime la interpretacion
a la realidad. En lo que se re-
fiere a la navegacién a la vis-
ta, nos atreveriamos a destacar
la gran importancia de la
orientacién espacial, la per-
ce[i:cién visual y la percepcion
del riesgo, esta ltima mds
compleja, que dependerédn de
las cualidades innatas del indi-
viduo y de su formacidn, pero,
sobre todo, de su entrena-
miento y experiencia.

En la investigacién de la
percepcidén en la navegacion
no contamos con informacién
de trabajos al respecto, ha de
ser especialmente dificultosa
debido al medio en que ha de
desarrollarse, pero quizd re-
sulte necesaria en un futuro no
s6lo en razén de su aplicacién
en la revisién de accidentes y
el estudio de la prevencion de
los mismos, sino como aplica-
cién para el diseiio de nuevos
equipos y sistemas de navega-
cién y también para el de-
sarrollo de técnicas de forma-
cién y entrenamiento de pro-
fesionales, incluyendo los si-
muladores de navegacion y
maniobra, en muchos de los
cuales algunos factores per-
ceptivos no son hoy en dia su-
ficientemente tenidos en cuen-
ta, con el fin de lograr que:

Situaciéon de simulacién = Si-
tuacion real

Los psicologos, cuando se
refieren al manejo de moviles,
hablan ya de «percepcién en
situaciones reales», diferen-
ciandola claramente de la que
se obtiene en otros escenarios.
Por ejemplo, cuando los alum-
nos nauticos analizan en clase
casos de accidentes ocurridos
realmente, resuelven en gene-
ral aceptablemente las situa-
ciones de peligro que les son
presentadas, mientras que las
mismas les resultan bastante
maés dificiles en un simulador
de radar, todavia mas en un si-
mulador de navegacién com-
pleto, y no cabe ninguna duda

de que en el puente del buque,
en las condiciones del momen-
to del accidente, sus dificulta-
des serfan mayores.

Por otro lado, cuando las
circunstancias de cada acciden-
te son examinadas por otras
personas, incluso peritos y ex-
pertos, en unas condiciones
completamente diferentes a las
de la escena real, en una acti-
tud relajada y disponiendo de
abundante tiempo, es frecuen-
te estimar que entre las causas
que produjeron un anilisis
equivocado de la situacion pre-
via al accidente existieron «fa-

tudes con las luces de otros bu-
ques, lo cual puede parecer in-
comprensible y hasta jocoso a
personas desconocedoras del
medio.

En lo que respecta a un mis-
mo individuo, la percepcién
de los mismos objetos reales
pueden cambiar de una situa-
cién a otra. Por ejemplo, en lo
que se refiere a maniobras en
espacios reducidos, resulta so-
bradamente conocido que de-
talles como la altura y situa-
cién del puente, la posicién
del observador respecto al pla-
no de crujia, las condiciones

«Las normativas de los Estados
para el control de buques
tripulaciones no suele producir el
efecto deseable si luego es dificil
su cumplimiento»

llos humanos». Esto, evidente-
mente, €s asi, pero en muchos
casos serfa preferible hablar de
errores perceptivos y profundi-
zar en sus causas. Indudable-
mente, la percepcion directa
desde el buque, donde existen
condicionantes ambientales y
personales muiltiples, tienen a
veces poco que ver con las si-
tuaciones que se han expuesto.
Sirva como ejemplo muy sim-
ple la confusién que a veces
produce a un oficial en guardia
nocturna la aparicién de una
estrella, e incluso la luna, sobre
un horizonte poco visible, de-
bido a sus «aparentes» simili-
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de visibilidad, etcétera, pue-
den influir considerablemente
en la apreciacion de distan-
cias, dngulos, velocidades, ra-
tios de giro y otros pardme-
tros. En la medicién de estos
aspectos los instrumentos re-
sultan mas fiables que el hom-
bre.

Destacada la importancia
de la percepcion y su fragili-
dad, es necesario hacer men-
cién a su gran dependencia de
otra variable psicolgica como
es la atencion. Para percibir
no es suficiente contar con un
sistema sensorial y unas capa-
cidades mentales apropiadas,

————

sino que también se precisa
una adecuada disposicién ha-
cia dicha tarea, La atencién es
la preparacién o concentra-
cion del individuo para reali-
zar una funcién determinada,
resultando también un factor
psicol6gico complejo, princi-
palmente debido a su variabi-
lidad temporal. En el esquema
bédsico propuesto anterior-
mente se comprende facilmen-
te que la atencién no intervie-
ne tan solo en la percepcion,
sino también en la decision y
en la ejecucion.

El sujeto debe extraer la in-
formacién necesaria entre un
sinfin de estimulos con que
tanto el medio ambiente como
su propia personalidad le
«bombardean» continuamen-
te, pero como no le es posible
atender a todos a la vez (se
acepta que solo es posible cap-
tar de unos cinco a diez esti-
mulos al mismo tiempo), debe
prescindir de gran parte de los
recibidos, seleccionando los
deseados mediante una ade-
cuada focalizacién. Esto resul-
ta a veces dificil cuando los es-
timulos interesantes son de
menor intensidad que los res-
tantes.

Problemas
de la atencion

Los principales problemas
que puede plantear la aten-
cién son los siguientes:

® Para el ejercicio de la
atencién es condicion previa
que los niveles de actividad fi-
siologica y psiquica del indivi-
duo se mantengan dentro de
unos limites determinados.

® No es posible el mante-
nimiento constante de un aito
nivel de atencion para la rea-
lizacién de una tarea de larga
duracién. Con el transcurso
del tiempo se produce una ine-
vitable fatiga atencional.

® Para percibir algo se re-
quiere una cantidad minima
de estimulacién. Por otro lado,
el exceso de informacién pue-
de conducir, incluso, a una
pérdida en la percepcién a
consecuencia de una disper-
sién de la atencion.

@ Estimulos mas intensos,
no necesarios para la ejecu-
cion de una tarea, pueden des-




viar la atencién de otros esti-
mulos deseados, produciendo
la distraccion del sujeto. Por
otra parte, la conjuncién de
una serie de estimulos muy in-
tensos puede provocar la con-
fusién y el bloqueo mentales e,
incluso, alteraciones fisiologi-
cas en el individuo.

® la capacidad de aten-
cién puede ser sensiblemente
alterada por muy diversos fac-
tores psicofisiologicos.

Conviene insistir sobre este
ultimo punto, pues son mu-
chos los factores que pueden

ESTIMULOS
(SITUACION)

deteriorar circunstancialmen-
te la capacidad atencional de
cada individuo. Algunos de
ellos estdn interrelacionados
entre si, siendo muy probable
su relacion con las causas de
algunos accidentes. Se han de
sefalar principalmente:

o La fatiga.

@ Determinadas actitudes
y la falta de motivacién.

® la ansiedad, la depre-
sién y los estados emocionales.

® Las enfermedades y el
uso de farmacos o drogas.

Retornando al esquema ba-
sico, en la fase de decisiéon in-
tervienen las mismas personas
que en la de percepcion, es de-
cir, el capitan o el oficial del
buque y/o el préctico en su ca-
so, mientras que en la ejecu-
cién se incorporan otros parti-
cipantes en funciones diversas,
como manejo del timén, cam-
bio de regimenes de maquina,
utilizacién de cabos o anclas,
ayuda de remolcadores, etcé-
tera. En esta fase la tarea de
quienes dirigen las naves pue-
de ampliarse si ademés de
continuar la percepci6n global
de la nueva situacién necesi-
tan coordinar y controlar la
ejecucién de las maniobras.
Como es l6gico, tanto la deci-
sién como la ejecucion requie-
ren también un adecuado ni-

-

vel de atencidén por parte de
los intervinientes implicados.

Al igual que con la percep-
cién, debe atenderse el con-
cepto «decisidén en situacién
real», ya que ésta va a estar
muy condicionada tanto por
ser necesariamente inmediata
como por la «presién» am-
biental. Como ejemplo, la di-
ferente reaccién que produce,
por efecto de la responsabili-
dad, el hecho de transmitir O1-
denes de méquina por medio
del telégrafo cuando un pri-
mer oficial pasa a ser capitdn
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de un buque. Otro caso claro
lo tenemos al maniobrar con
modelos a escala o con simu-
ladores matematicos, obser-
vandose que en algunos ejerci-
cios, incluso profesionales
muy experimentados aplican
en ocasiones regimenes de ve-
locidad y efectos de mdquina
que dificilmente pondrian en
practica en maniobras verda-
deras, debido al elevado ries-
go que ello representaria.
Que en general se ha ido
descuidando el papel del ele-
mento humano en los buques
no es una conclusién nuestra.
La opinién es unénime, y aun-

que todavia bastantes compa-
fifas tratan de seleccionar lo
mejor posible su personal y
cuidan tanto las condiciones
de trabajo como su compensa-
cién equitativa, esto no es una
tonica general. Principalmente
por ello se estd produciendo
un progresivo empobrecimien-
to en la disponibilidad de pro-
fesionales bien cualificados, lo
cual comienza a preocupar a
algunos Gobiernos. Por otro
lado, aunque la tecnologia
avanza extraordinariamente
en lo que se refiere a sistemas

MANIOBRA
(RESPUESTA)

de navegacién, comunicacio-
nes y equipos técnicos de los
buques, lo cual es deseable
desde todos los puntos de vis-
ta, se estd produciendo tam-
bién una gran diversidad en la
calidad técnica y en el estado
de conservacién de los barcos,
observandose una gran dife-
rencia entre los niveles de se-
guridad de unos y otros, obser-
viandose, asimismo, que en
muchos casos la sustitucién
del hombre por sofisticados
equipos tecnoldgicos se estd
fundamentando més en moti-
vos econdmicos que en aspec-
tos de seguridad.

Indudablemente, todo esto
parece originado por los com-
plicados mecanismos que ri-
gen el sistema de competitivi-
dad y mercado, en el que casi
todos los paises estin envuel-
tos. Para evitarlo, las medidas
preventivas de los Estados po-
tencian la promulgacién de
multiples normativas y de sis-
temas para el control de los
buques y de las tripulaciones,
lo que tampoco suele producir
el efecto deseado, ya que no
sirve de mucho disponer de
una normativa exhaustiva si
luego es dificil de cumplir,
bien por ser desconocida por
el navegante o por no contar
éste con medios o posibilida-
des de hacerlo, y en lo que se
refiere al control si en el mis-
mo pueden influir también las
reglas de mercado. Resulta asi
que en este circulo vicioso la
seguridad y la economia no si-
guen, normalmente, el mismo
carril, siendo, por tanto, dificil
su equilibrio.

Las consideraciones ante-
riores se escapan un poco del
campo concreto de este traba-
jo, pero parece oportuna su
mencion por la relacién que
tienen con el mismo. Nuestro
objetivo se ha centrado en as-
pectos del comportamiento, y
a este respecto las conclusio-
nes son bastante simples. Las
referencias que hemos expues-
to apuntan la evidencia de que
las capacidades perceptivas y
atencionales de quienes mane-
jan los buques tienen bastante
que ver con la incidencia de
accidentes maritimos, lo que
justificaria emprender estu-
dios mas profundos en la apli-
cacion de las leyes que rigen la
conducta humana a las situa-
ciones de a bordo. Es incues-
tionable que cuando en un bu-
que su tripulacién es insufi-
ciente, no ha sido convenien-
temente formada, esta falta de
coordinacién o motivacién, o
se encuentra excesivamente
fatigada, las probabilidades de
que se vea envuelto en un ac-
cidente grave aumentan con-
siderablemente.

Rafael SOPENA
Corporacién de Practicos.
Pasajes

Elvira GARCIA BAJOS
Facultad de Psicologia.
Universidad del Pais Vasco
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INFORMACION
JURIDICO

LABORAL

La extincion del
contrato de trabajo
representa el ocaso de
la vigencia contractual.
Si por la firma del
contrato de trabajo se
pone en funcionamiento
el mecanismo de
derechos y deberes de
ambas partes, por la
extincion se pone fin a
las prestaciones mutuas
que, mediante la firma,
trabajadores y
empresarios se
comprometieron a
respetar a través de una
contraprestacion mutua
de servicios por sueldo.
Representa la ruptura
del contrato vy,
consiguientemente, la
cesacion definitiva de
las obligaciones en él
establecidas.
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EXTINCION DEL
CONTRATO DE TRABAJO

EMITIENDONOS

a la normativa que

regulan las relacio-

nes laborales: el
Estatuto de los Trabajadores
(ET), éste en su articulo 49
enumera las causas por las
que el contrato de trabajo
queda extinguido, explicitan-
do de esta forma las siguien-
tes:

— Mutuo acuerdo de las
partes.

— Por las causas consigna-
das validamente en el contra-
to siempre que las mismas no
constituyan abuso de derecho
o vayan en contra de las nor-
mas que regulan las relacio-
nes laborales.

— Porque haya Elegado la
fecha convenida de extincion,
respetando, en todo caso, el
periodo méximo de contrata-
cién temporal, ya que supera-
do el mismo, en la actualidad
tres afios, el trabajador pasaria
a ser ﬁ]o, o se haya realizado
la obra o servicio que constitu-
y6 el objeto del contrato.

Conviene recordar que
cuando el contrato de trabajo
es de duracion superior al afio,
la parte firmante que desee de-
nunciarlo deberd notificar a la
otra la terminacién con quince
dias minimo de antelacion, lo
que mas cominmente se llama
el preaviso:

— Por dimisién del traba-
jador, preavisando con el
tiempo establecido en conve-
nio o de acuerdo a la costum-
bre del lugar.

— Por muerte, gran invali-
dez, invalidez permanente to-
tal o absoluta o jubilacion del
trabajador.

— Por muerte, jubilacion o
incapacidad del empresario
cuando éste sea una persona
fisica, o extincion de la perso-
nalidad juridica del empresa-
rio cuando ésta sea una per-
sona juridica, una sociedad.

Pero no se extingue por el

hecho de que un empresario
venda la empresa a otro, o
realice cualquier otro negocio
juridico de transmisién, ya
que en este caso el empresa-
rio comprador se subroga en
los derechos y deberes del
empresario vendedor, vinien-
do obligado, a tenor del ar-
ticulo 44 del ET, a respetar
los contratos de trabajo en vi-
gor y firmados con el empre-
sario vendedor.

— Por cese de la industria
basado en fuerza mayor, en
causas tecnoldgicas o econé-
micas, acompanadas en estos
casos de la debida autoriza-
ci6n administrativa.

— Por causas objetivas le-
galmente procedentes.

— Por despido del traba-
jador.

— Por voluntad del traba-
jador, fundamentada en in-
cumplimiento contractual del
empresario.

Causas todas éstas que ire-
mos viendo en nimeros pos-
teriores, centrandonos ahora
en la tltima de las causas
enumeradas.

1 EXTINCION DEL

CONTRATO POR

VOLUNTAD DEL
TRABAJADOR

Dentro de este enumerado
cabe distinguir entre extin-
cién con causa regulada legal-
mente y extincion sin causa o
motivo, movida exclusiva-
mente por dnimo de dejar de
prestar servicios para un em-
presario determinado. Distin-
cién importante por los efec-
tos indemnizatorios que pue-
dan llevar aparejados, depen-
diendo que sea extincion con
causa o sin ella.

1.1. Extincién motivada o
con causa

Los supuestos que dan lu-
gar a que el trabajador pue-

da ejercer su derecho de so-
licitar la resolucién unilate-
ral del contrato estdn funda-
mentados en un preexistente
incumplimiento del empre-
sario, incumplimiento que
proporciona al trabajador el
poder alegar causa justa con
lo que ello implica, de acuer-
do con el articulo 50 del ET,
optando si éste es el deseo

del trabajador por la indem-
nizacién de dafos y perjui-
cios, siguiendo en este senti-
do el principio indemnizato-
rio por parte del lado incum-
plidor dentro del campo del
derecho contractual, y de to-
do el derecho de obligacio-
nes.

Son causas justas 0 motiva-
das para que el trabajador




pueda solicitar la resolucién o
extincién del contrato:

— Las modificaciones sus-
tanciales en las condiciones
de trabajo que redunden en
perjuicio de su formacién
profesional o menoscabo de
su dignidad.

El caracter de modifica-
cién sustancial de las condi-
ciones de trabajo nos remite
al articulo 41 del ET, que en
Sunumero 3 nos enumera co-
mo sustanciales las modifica-
ciones que afecten: a la jor-
nada de trabajo, horario, ré-

gimen de trabajo a turnos,
sistema de remuneracion,
sistema de trabajo y rendi-
miento. De forma que cual-
quier modificacién que afec-
te a las materias enunciadas
tendran la consideracién de
sustancial, asi como cual-
quier otra decisién empresa-
rial qe impida o dificulte la
promocion y formacién pro-

fesional del trabajador o
ponga en grave riesgo la in-
tegridad fisica del trabaja-
dor, de acuerdo con el arti-
culo 4.2. by d del ET.

— Lafalta de pago o retra-
so continuados en el abono
del salario pactado.

Heckos que no pueden es-
cudarse en la alegacién del
empresario de que la crisis
afecta a la empresa, ya que, si
esto es asi, tiene la posibilidad
de acudir a la via del expe-
diente de crisis regulado por
el articulo 51 del ET.

— Cualquier otro incum-
plimiento grave de sus obliga-
ciones contractuales por par-
te del empresario, salvo los
supuestos de fuerza mayor.

Supuestos que deja abierta
la lista de incumplimientos
graves. Como dice el profesor
Alonso Olea, estas causas de
extincion son «conductas que
si del trabajador respecto del

empresario justifican el despi-
do, justifican, a la inversa, que
el trabajador se despida».

No obstante, conviene te-
ner presente el articulo 4 del
ET, que habla de los derechos
bésicos, como pueden ser,
apari> de los ya enunciados:
la falta de ocupacion efectiva,
la no discriminacion, el respe-
to a la intimidad y a la digni-
dad del trabajador.

La sancién a estos incum-
plimientos graves viene deter-
minada no sélo por la posibi-
lidad de pedir la extincion del
contrato de trabajo, sino tam-
bién por el derecho que el tra-
bajador tiene en estos supues-
tos de ser indemnizado como
si de despido improcedente se
tratase. Indemnizacién cifra-
da en cuarenta y cinco dias de
salario por afio de servicio, a
tenor de lo preceptuado en el
articulo 56 del ET, excluyen-
do los salarios de tramitacion.
Pues, l6gicamente, en este su-
puesto no cabe, toda vez que
se estd prestando servicios
hasta que se dicte la resolu-
cion judicial pertinente.

1.2. Extincién sin causa

Dos figuras se pueden in-
cluir en la extincién sin causa,
y que al principio ya se han
senalado:

— La dimisién del traba-
jador.

— El abandono del puesto
de trabajo.

La diferencia entre ambas
radica en que mientras que en
la dimision puede existir cau-
sa y mediar preaviso, en el
abandono ni existe causa ni
preaviso.

La dimisién

Consiste en la resolucién
del contrato a instancias del
trabajador sin alegar causa al-
guna, pero mediando preavi-
so. El preaviso no estd sujeto
a requisito formal determina-
do, puede hacerse de forma
verbal o escrita. Lo importan-
te es que la persona a la que
va dirigido, al empresario, le
llegue la decision tomada por
el trabajador, intentando en

todo momento causar el me-
nor dafio posible.

Plazo de preaviso

Respecto a este punto, el
ET se limita a remitir al que
los convenios colectivos o la
costumbre del lugar sefialen.

En defecto de convenio o
costumbre, el preaviso en el
articulo 49.3, de quince dias,
puede servir de norma, sin
perjuicio de que sea valido el
pacto contractual de fijar un
periodo méas amplio. Y en tl-
tima instancia, el magistrado
de lo Social tiene competen-
cia para fijar la duracién del
plazo de preaviso, sopesando
la mayor o menor dificultad
de sustitucién del trabajador
que, en definitiva, constituye
¢l objeto del preaviso, no exis-
tiendo derecho de indemniza-
cién en favor del trabajador,
s6lo derecho a la liquidacién.

El abandono

Es un acto voluntario enca-
minado a dejar de cumplir el
contrato, bien diciéndolo ex-
presamente y dejando el tra-
bajo a continuacién, bien
abandonando el puesto de
trabajo, o no retornar a él, sin
més. Es decir, y en contrapo-
sicion a la dimision, lo repro-
bable de la conducta, de la ac-
titud, no estd en resolver sin
causa, sino en resolver de for-
ma brusca sin preaviso.

En estos supuestos el em-
presario puede exigir que el
trabajador le indemnice con
los dafios y perjuicios deriva-
dos de la falta de preaviso. En
todo caso, deberd alegar y
probar los dafios causados y
también deberd probar la re-
lacién causa-efecto entre
abandono y perjuicio.

Para los supuestos en los
que exista pacto de perma-
nencia o clausula indemniza-
toria, habré que estar a lo que
dichas clausulas recojan siem-
pre que las mismas no sean
abusivas o vayan en contra de
ley. H

José Manuel MARTINEZ
GALAN

Abogado
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LA HISTORIA CLINICA

A BORDO

Siguiendo la evolucién légica de un problema sanitario a
bordo, y una vez que conocemos la estructura de nuestro
cuerpo, cémo funciona y las alteraciones mas importantes,
estamos en disposicion de realizar una somera historia
clinica que sera la que transmitamos al Centro
Radio-médico.

HISTORIA CLINICA

Toda historia clinica co-
mienza con la afiliacién del
paciente:

— Nombre, DNI.

— Lugar y fecha de na-
cimiento.

— Puesto que ocupa a
bordo.

A continuacién haremos
una recogida sistemética de
las alteraciones que han mo-
tivado la consulta, siguiendo
normas diferentes en el caso
de enfermedad o de accidente.

Enfermedad

— Signos y sintomas que
presenta (dolor, vomito, es-
tado de consciencia, etcéte-

ra, segun hemos visto en ca-
pitulos anteriores).

— A qué atribuye la alte-
racion, si la relaciona con al-
guna actividad: por ejemplo,
comida, bebida, y si ya le ha
pasado lo mismo o algo pa-
recido en alguna ocasion.

— Desde cuindo nota las
molestias.

— Antecedentes del pa-
ciente, tratamientos médicos
que haya seguido o esté si-
guiendo, enfermedades que
padezca o haya padecido,
operaciones a las que haya
sido sometido si asi fuera.

— Recomendaciones que
haya recibido por parte del
médico de Sanidad Maritima
al hacer el dltimo reconoci-
miento, como dietas, revisio-
nes, etcétera.

— Habitos de comidas,
bebidas o tabaco; indicar si
existe abuso de alguno de
ellos.

— Alergias, si las conoce,
tanto a medicamentos como
a otros productos.

— Alteraciones, si las hu-
biere, de la conducta o en la
convivencia a bordo.

Accidente

La historia clinica en caso
de accidente es tan importan-
te como en el caso de enfer-
medad, si bien es verdad que
en ocasiones la importancia
de la lesién nos hace prescin-
dir de la historia clinica; no
obstante, deberemos recoger
los siguientes datos, que pue-
den ser de gran ayuda a la
hora de recibir instrucciones
por parte del médico del
Centro Radio-médico:

— Cuaél fue la causa de la
lesion y en qué zona del bar-
co se produjo.
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HISTORIA CLINICA

NOMBRE:
LUGAR DE NACIMIENTO:

CARGO:
DhL DIAS:

: RAS:
e ENFERMO DESDE HACE: HO

FECHA:

e ASPECTO, IMPRESION: A
ULSoO TEMPERATURA: AR
o P :

e COMO COMENZO LA ENFERMEDAD:

e LO ATRIBUYE A ALGO:

e TOS:
e VOMITO:
e DIARREA:

e DOLOR:
COMO:

e ORINA:

TRATAMIENTO:

EVOLUCION:

— Descripciéon de la le-
sion. Qué parte del cuerpo se
encuentra afectada, y si se
trata de una quemadura, cual
es la extension (en el capitu-
lo de quemaduras se explica
cémo calcular la extensién
en este caso).

— Constantes vitales del
paciente, en especial pulso y
tensidn arterial.

— Hemorragia, en caso
de que la hubiera; tratar de
cuantificar la intensidad.

— Expresar si el pacien-
te ha perdido el conoci-
miento y durante cuénto
tiempo.

e DESDE CUANDO SE ENCUENTR

A ENFERMO:

DONDE:

HACIA DONDE:

e OTRA VEZ HA PADECIDO ALGO PARECIDO:
E INTERES (habitos, alergi

e OTROS DATOS D

MEDICAMENTOS:
HORARIO DE TOMAS:

DIETAS:

— Tratar de observar con
cuidado si conserva los mo-
vimientos de la parte afecta-

da o no, y si presenta alguna
deformacion.

Tratamiento

La historia clinica se com-
pleta con el tratamiento y la
evoluciéon. Es importante
que se tome nota del trata-
miento indicado por el médi-
co del Centro Radio-médico,
asi como la hora en se admi-
nistra (con el fin de evitar
dudas), duracién del traa-
miento y si su administracion

as, conducta, etcétera):

ha producido algiin efecto no
deseado (dolor de estémago,
acidez, alergia de algiin tipo,
etcétera), con el fin de comu-
nicarlo en la consulta de con-
trol.

En ocasiones el tratamien-
to no consiste en medica-
mentos sino en dietas, medi-
das higiénicas o posturales.
En ese caso tomaremos nota
sobre si el paciente cumple
las instrucciones recibidas.

Evolucién

En la evolucién anotare-
mos las variaciones, tanto

positivas como negativas,
que se produzcan durante ¢l
tratamiento, si va recuperan-
do su ritmo de vida normal y
el efecto que el tratamiento
va produciendo en el pacien-
te.

{Coémo contactar
con el Centro
Radio-médico?

Alguien puede pensar que
una consulta radio-médica
(para poder transmitir toda
esta informacién) tiene que
ser cara. Las consultas radio-
médicas son gratuitas. La
atencion es permanente las
veinticuatro horas del dia de
todos los dias del afio.

El Centro Radio-médico
se .encuentra en las depen-
dencias que el Instituto tiene
en Madrid, calle Génova, nid-
mero 20, cuarta planta, y po-
demos contactar con él por
medio de:

— Estaciones costeras,
solicitando el teléfono de
Madrid (91) 410 34 75.

— Via satélite, marcando
el nimero de teléfono in-
dicado.

— Télex: 43340 de Ma-
drid.

— Telefax: 410 77 77.

Siendo aconsejable la con-
sulta directa con el médico,
utilizando el télex y telefax
solamente en caso de no po-
der contactar mediante fo-
nia.

En la actualidad se trabaja
en la formacion de una red
de centros radio-médicos eu-
ropeos (Programa MAC-
NET). A esta red se han in-
corporado Francia, Italia,
Grecia y Portugal, y preten-
de un intercambio de infor-
macion rdpida, para lo cual
se han unido informética-
mente, con el fin de que en
cualquier momento puedan
ser consultados datos sanita-
rios que sean de interés para
el médico que realiza la con-
sulta. W

José TOSCANO
Carlos MONTANES
Elena GARCIA ACEBES
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Plan Experimental
de Pesca

en el noroeste
peninsular

A la vista del éxito alcanza-
do en los dos tltimos afios con
los planes experimentales de
pesca en una zona localizada
al noroeste peninsular y a la
que sblo se permitia el acceso
a barcos con aparejos de pa-
langre de fondo y artes de en-
malle de fondo, el Ministerio
de Agricultura, Pesca y Ali-
mentacidén cree aconsejable
volver a repetir la experiencia
una vez mas, si bien con algu-
nas modificaciones. El 4rea
maritima en el que se permite
este tipo de pesqueria queda
limitada por los puntos:
A)1.44° 14 N-L. 08" 48’
B) 1.44° 14 N-L. 07° 56’
C)1.44° 05 N-L. 07° 56’
D) 1.44° 05
E) 1.44° 08’
F)1.44° 08’ N-L. 08" 37
G) 1.44° 05’ N-L. 08° 37
H) 1.44" 05’ N-L. 08° 48
Esta zona quedard reservada
exclusivamente para el ejerci-
cio de la pesca con aparejos de
palagre de fondo y artes de en-
malle fijo de fondo (volante y
rasco), para buques censados
en las citadas modalidades y
con base en los puertos esta-
blecidos en el anexo de la Or-
den de 27 de mayo del Minis-
terio de Agricultura, Pesca y
Alimentacion (publicada en el
«BOE» de 1 de junio de 1991).
Los armadores cuyos barcos
no se incluyen en dicha rela-
cién de buques y justifiquen su
derecho, podran solicitar a la
Secretaria General de Pesca la
inclusién en dicho listado.

En el drea maritima delimi-
tada los aparejos de palangre
de fondo y las artes de rasco y
volanta solamente podrén lar-
garse a la hora del alba de ma-
drugada, no pudiéndose en-
contra calados ninguno de
ellos antes de la citada hora.

El Plan Experimental se
aplicard hasta el 31 de diciem-
bre del presente afio. [ |
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Regulada la pesca del hoquerén
en el Golfo de Leon

Dada la importancia que en los dltimos
afos ha tenido la pesca del boquerdn en el
Golfo de Ledn y en aguas exteriores, al norte
de la provincia de Gerona, la Secretaria Ge-
neral de Pesca ha decidido regular las captu-
ras de la presente campafia para preservar los
bancos pesqueros y evitar la llegada masiva de
buques a los puertos de la zona, carentes en
muchos casos de la suficiente infraestructura.
De este modo, durante la campafia de 1991
tendran acceso a la pesca del boquerdn los bu-
ques inscritos en la lista base de la Resolucion
del 31 de mayo (publicada en el «<BOE» de 6
de junio). Dicho listado estd formado por los
buques pesqueros del Mediterraneo censados
en la modalidad de cerco, arte claro o arras-
tre, con polivalencia reconocida para ejercer
la actividad de cerco y, obtenido el cambio de
modalidad temporal, haber faenado en esta
pesqueria al menos una campafia entre el 1 de
enero de 1983 y el 1 de enero de 1989. Por su
parte, los armadores cuyos barcos no se en-
cuentren incluidos en el citado listado podran

reclamar su derecho siempre y cuando pue-
dan demostrar fehacientemente que participa-
ron en la pesqueria durante dicho periodo y
los barcos pesqueros de Rosas y Puerto de la
Selva no necesitaran estar inscritos en la lista
para participar en la pesca del boquerén en la
zona.

Hasta un total de 70 barcos podran utilizar
durante los meses de junio a septiembre los
puertos de Rosas y La Selva como base pro-
visional. Al quedar establecido el limite méxi-
mo de buques admisibles durante la campafia
de 1991 en 70 unidades, la presencia simulta-
nea serd de 40 barcos de Catalufia (excepto
los de base en la provincia de Gerona), 10 de
Murcia, 11 de Andalucia y nueve de la Comu-
nidad Valenciana, pesqueros que, en todo ca-
so, serd designados mensualmente por la Se-
cretaria General de Pesca a partir de las listas
parciales facilitadas por las diferentes Comu-
nidades Auténomas, previa consulta a las Co-
fradias de Pescadores o a las organizaciones
de productores afectadas. [ |

Aumentan las tarifas de practicajes

en los puertos

Como resultado del expediente promovido por la Fe-

deracion de Pricticos de Puertos de Espana en el que se
solicitaba una actualizacién de las tarifas correspondien-
tes a los servicios de practicajes que Frestan, se ha deci-
dido, a propuesta del director general de la Marina Mer-
cante, ¢l incremento de un 7 por 100 en las tarifas de los
servicios de practicajes en todos los puertos nacionales.

Feria Mundial

Los cuadros con las tarifas resultantes deberdn ser remi- de |a Pesca
tidos para su aprobacion a la Direccion Gemeral de la ”
Marina Mercante. | en Vigo

Entre los dias 10 y 15 de

septiembre tendra lugar en
Vigo la exhibicién mas im-
portante de las industrias de
la pesca que tiene lugar en el
mundo. En esta ocasién van
a participar representantes
de 275 companias, pertene-
cientes a mas de 20 paises,
entre los que se encuentran
aquéllos donde las industrias
pesqueras tienen mayor de-
sarrollo, como Chile, USA,
Sudaéfrica, Jap6n, Hong-
Kong, Dinamarca, Suecia, Is-
landia, Portugal y, obviamen-
te, Espana.

La ultima muestra celebra-
da en Vigo tuvo lugar en
1985.

Primas a la construccion
naval

La Comunidad Europea ha dictado una nueva Direc-
tiva para la construccion naval en sus paises miembros.
Para adaptar nuestra legislacion a la comunitaria, el Mi-
nisterio (ﬁ: Industria ha aprobado un nuevo real decreto
sobre primas a la construccion naval en el que se man-
tiene la prima de reestructuracion, desaparece la prima
especifica y se conservan las primas de produccion y la
de compensacién de aranceles.

Asimismo es preciso continuar, dentro de unos marge-
nes razonables, la produccion méxima para el sector y se-
guir manteniendo la ordenacién de los grandes astilleros
y el de pequenos y medianos astilleros, tal como estable-
cia el real decreto anterior.




MURIMAR LE CUBRE
SUS RIESGOS

) (A valor de reposmon de nuevo)

SEGUROS MULTIRRIESGO. Ahora MURIMAR, avalada por 60 afios al
servicio de la navegacion, extiende sus redes a tierra para cubrir el terreno de
su desarrollo. Su hogar, su comunidad, comercio, oficinas o almacenes
quedaran cubiertos mediante los nuevos Seguros de Incendio, Robo
y Multirriesgo, ofreciéndole unas garantias basicas y
opcionales capaces de satis- facer todas las exigencias.
Porque MURIMAR avanza con usted, amplia sus
seguros para disminuir Sus riesgos.

MURIMAR

MUTUA DE RIESGO MARITIMO
Orense, 58 - 69 plta. 28020 MADRID Tel.: 597 18 35 - Telex: 46550 - Fax: 597 18 13




DIRECCION GENERAL DE PESCA
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Un verdadero maestro
lo sabe todo

CARACTERISTICAS PRINCIPALES

Eslora total 30,00 m.
Eslora entre perpendiculares 26,00 m.
Manga de trazado 8,0 m.
Puntal de trazado a la cubierta principal 4,20 m.
Puntal a la cubierta superior 6,40 m.
Velocidad en pruebas méxima 12 nudos
Capacidad de combustible 40 m.?
Capacidad agua dulce 12 m.2?
Tripulacién 8 hombres
Propulsién 705 C.V.

Ntumero de alumnos 12 alumnos
Clasificacién Lloyd's Register of Shipping ¢ 100 Al

Un maestro como
el Buque-Escuela "LA BOCAINA"

Buque en el que aprenderdn a pescar las préximas generaclones
de pescadores. Pescadores que sabran hacerlo todo: Arrastre con
aparejos semlpelagicos, peligicos y de fondo, pesca con cebo
vivo, cerco, curricdn, palangre,... TODO.

Sabrén hacerlo todo porque se han formado en un buque que lo sabe
todo, "LA BOCAINA', un buque avalado por POLYSHIPS, un astillero
lider con una amplia y positiva experiencia que ha construido y
armado los buques de mayor eslora con casco de PRFV (Poliéster
Reforzado con Fibra de Vidrio)

Buques que, como ‘LA BOCAINA', constituyen una excelente
herramienta de formacién y adiestramiento, perfectamente dotados
para practicar todas las modalidades de pesca, sin olvidar en
ningGn momento, la completa seguridad y comodidad de su
tripulacién.

Barcos armados, ademés, con los mis modernos equipos
electrénicos de comunicacion y deteccién, los més perfeccionados
slstemas de pesca, y una potente y flable motorizacion que le
convierten en el buque seguro y rentable que hoy demandan las
principales empresas dedicadas a la pesca...

UN VERDADERO MAESTRO QUE LO SABE TODO.

_volysuips V"

Construccion Naval
en Polyéster Reforzado con Fibra de Vidrio

Telf. (986) 4529 69 - FAX (986) 45 29 61

- TIx. 83667 PLSP-E

- Ap.Postal 501 - VIGO - Spain

CARRIZOS PUBLICIDAD VIGO
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