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L sector de la

pesca ha sido

protagonista de

excepcion du-

rante las qlti-
mas semanas, tanto desde
una perspectiva politica
como por razones econé-
micas. Representantes de
casi 40 pafses se reunieron
durante varios dias en lo
que se denominé la Confe-
rencia Mundial de Pesca
en A Toxa (Pontevedra),
para analizar la actual si-
tuacién del sector en el
mundo y tratar de buscar
soluciones ante una crisis y
un proceso de cambios que
nadie pone en duda. Por
otra parte, coincidiendo
casi con las mismas fechas,
el mundo econémico rela-
cionado con el sector se
daba también cita en la Fe-
ria Mundial de la Pesca.
De la mano de ambos
acontecimientos realmente
importantes, la pesca ha si-
do la noticia que ha tras-
cendido al propio sector,
frente a lo que suele ser
habitual en la mayor parte
de los medios de comu-
nicacion.

Tanto la Conferencia
Mundial de Ministros de
Pesca como la Feria de Vi-
go han constituido dos mo-
tivos que sirvieron para re-
flejar con realismo la ac-
tual problemdtica del sec-
tor de la pesca en el mun-
do y sus repercusiones en
Espana. En la reunién de
A Toxa se puso de mani-
fiesto que no solamente se
mantienen, sino que se han
agrandado las diferencias
entre los intereses de los
paises con caladeros ricos
en recursos que pretenden
el aprovechamiento de los
mismos y los que defien-
den los Estados con flotas
importantes y caladeros es-
quilmados. Todos los pai-
ses del mundo coincidie-
ron en la conveniencia de
aumentar los controles pa-

ra mantener los recursos,
incluidas las aguas fuera de
las 200 millas. Con estos
problemas sobre la mesa,
pafses con caladeros ricos
y paises con flotas impor-
tantes se mostraron teori-
camente de acuerdo sobre
la necesidad de una coope-
racién, buscando un equi-
librio entre los intereses de
ambas partes. Lo que que-
dé claro tras la Conferen-
cia de A Toxa es que en el
futuro se van a incremen-
tar los esfuerzos para el
control de los caladeros y
que se deberan reducir las
flotas alli donde estén so-
bredimensionadas en rela-
cién con sus recursos. En
consecuencia, no corren
tiempos faciles para las flo-
tas de estos dltimos Esta-
dos, que cada dia ven re-
cortada su actividad exte-
rior y que deben pagar pre-

PROTAGONISMO

PESQUERO

cios més altos para acceder
a otras aguas.

De lo que esté sucedien-
do en el sector de la pesca
en Espafia y en el mundo
fue testigo, y, ademads, fiel
reflejo, la Feria Mundial
celebrada en Vigo. Segin
datos de los organizadores
del certamen, la muestra
constituy6 todo un éxito de
ventas u operaciones co-
merciales que se evalua-
ron en un volumen supe-
rior a los 150.000 millones
de pesetas. Pero hay un
dato significativo y que fue
resaltado también por los
organizadores. Vigo fue el
centro mundial de la in-
dustria de la pesca. Pero el
grueso de las operaciones,
los compradores mas sig-
nificativos no fueron em-
presas de paises con flotas
importantes y caladeros en
retroceso. Los protagonis-
tas del certamen fueron
paises en desarrollo con
un sector pesquero en €x-
pansién como algunos su-
damericanos, otros africa-
nos o asiaticos, que aspi-
ran a obtener de sus recur-
sos pesqueros beneficios
que apuntalen sus econo-
mias. Espana, que fue uno
de los principales compra-
dores hace seis afios en la
anterior Feria Mundial, en
este momento pasé a un
segundo plano.

Corren tiempos de cam-
bio en las relaciones pes-
queras internacionales y
aires de crisis anunciada
para las flotas sobredimen-
sionadas. Espaiia no es una
excepcion. Las ayudas pre-
vistas por la Comunidad
para la reforma de estruc-
turas y el aumento de los
presupuestos para el sector
de la pesca logrado con
mucho esfuerzo por el Mi-
nisterio de Agricultura
f)ueden ser las primeras sa-

idas para una solucién que
se presenta compleja.

Vidal MATE

MAR
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Vidal MATE

Hay una serie de paises que poseen los
recursos pesqueros y otros las flotas
suficientes para realizar esas capturas.
Una serie de paises que tienen la
oferta y otros la demanda del pescado.
Salvo algunas excepciones, entre los
primeros se hallan los paises
subdesarrollados o en proceso de
desarrollo, mientras los segundos
corresponden al pelotén de los paises
industrializados. A grandes rasgos, esta
es la situacién que presenta el sector
de la pesca en el mundo, con dos
bloques claramente diferenciados entre
los que se frafa de enconirar formulas
de equilibrio para la explotacién de

Espaina ahoga
por formulas
de
colahoracion
(jue supongan
un equilibrio
entre los
intereses de
los paises con
recursos y los
que tienen las
flotas

recurs | acceso a cala la
apertura r )
sfe fue también uno de los principales

objetivos que se pretendian con la
Conferencia de ministros de Pesca
celebrada en la isla de A Toxa, en
Pontevedra, durante los dias 9, 10y 11
de septiembre. Al término de varias
jornadas de trabajo, la impresion
general es que se habia avanzado
posiblemente en el convencimiento de
que era indispensable la colaboracion
entre ambas partes, pero que el sector
de la pesca se encontraba también
ante uno de los momentos mds dificiles
de los Ultimos an istencia

de claros desajustes en materia_de
caladeros, fiofas y mercados.

MAR 7




ERCA de cuarenta de-
legaciones de otros
tantos paises, entre
los que se hallaban
las principales poten-

cias pesqueras con la exclusion
de Namibia, se dieron cita duran-
te la primera quincena de sep-
tiembre en la isla de A Toxa con
el fin de discutir la actual situa-
cién de la pesca en el mundo, asf
como las posibles soluciones a
una crisis especialmente por ex-
ceso de flotas y reduccién de re-
cursos que nadie oculta. El ante-
cedente més cercano sobre una
reunion de caracteristicas simila-
res s¢ halla en la cumbre de A
Toxa que tuvo lugar en 1985, jus-
tamente antes del ingreso efecti-
vo de Espana en la Comunidad
Europea. Seis anos después, la
Conferencia de A Toxa se produ-
ce cuando la Comunidad Euro-
pea ha aplicado ya su politica de
estructuras en el primer quinque-
nio y cuando se estd a punto de
disenar una nueva politica para
los préximos afos.

La Conferencia de A Toxa,
convocada por el Ministerio es-
pafol de Agricultura, se ha pro-
ducido, ademads, en un momento
clave, tanto por las reformas in-
troducidas en la Politica Comiin
de la Pesca como por la situacion
de crisis que se estd viviendo en
una buena parte del sector, espe-
cialmente en los barcos que ne-
cesitan otros caladeros fuera de
las aguas comunitarias para po-
der seguir ejerciendo su activi-
dad. Por este motivo, la Confe-
rencia de A Toxa constituyé un
importante foro para el inter-
cambio de opiniones sobre los
praplemas de la pesca, aunque,
como suele suceder en este tipo

de feros, no aportd soluci
los prob Espa-
fia busco y logré para la Confe-

rencia el méximo apoyo oficial al
contar con la presencia en las jor-
nadas del comisario de Pesca de
la CE Manuel Marin, mientras el
Gobiernno estuvo representado
en el acto de clausura por el vi-
cepresidente Narcis Serra.

al como y la Con-
ferencia de A Toxa puso sobre la
mesa, a través de las diferentes
delegaciones, los principales pro-
blemas que hoy afectan a este
sector, tanto desde la Optica de
los paises tenedores de los recur-
sos y de los paises con exceso de
flota, altos niveles de consumo y
caladeros muy reducidos, como
seria el caso de Espafia. No exis-
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ten soluciones rapidas y mucho
menos magicas para conjugar in-
tereses tan dispares, aunque, por
encima de todo, se puso de ma-
nifiesto una decidida voluntad de
colaboracion. Lo que estd por
definir son los nuevos i -
tos que hagan posible esa colabp-
racion que suponga un equilibrio
entre Tos infereses de los paises
con caladeros ricos y los Estados

ue se ven obligados a reducir su
Hota o a efectuar grandes im-
portaciones.

El ministro de Agricultura es-
panol Pedro Solbes se refirié en
el discurso de apertura de la
Conferencia a la situacién gene-
ral del sector de la pesca en el
mundo, senalando la existencia
de dos partes muy diferenciadas.
Por un Wﬂﬁa&d&
desarrollo donde la pesca consti-
tuye un ¢je_en_sus actividades
economicas, no solamente como

generadora de alimentos, sino

también como instrumento para
potenciar los puestos de trabajo
diﬁmiﬁm._ljm%a
de fa importancia de la pesca en
estos paises viene dada por el he-
cho de que las aguas de las zonas
econémicas exclusivas suponen

el 35 por 100 del total de los
océanos, mientras tienen el 95

por 100 de los recursos pesque-
ros. Por otra parte, existen los
paises desarrollados donde hay

urr-alto consumo de pescado
unasm?%ésiﬁhxm
con problemas para buscar cala-
“derpsPedro Sofbes destacd en
su intervencion la necesidad de
proteger de forma eficaz los re-
cursos pesqueros e insistié en el
funcionamiento de medidas efi-
caces de control. «Gestién y con-
trol —sefialé Pedro Solbes— son
dos aspectos fundamentales en el
disefio de una nueva politica pa-
ra este sector.»

Para el responsable espafiol de
Pesca, partiendo del hecho real
de que hay unos p Cala-
deros ricos y otros necesitados de
récursos pesqueros, se deben
bus ormulassatisfactorias

ue posibiliten el acceso de esas
gotas a esos caladéros con un
acuerdo entre las parfes. Ta Ad-

inistracion la senalé
que, si bien es importante tener
los recursos pesqueros, no menos
importante es poseer los merca-
dos que pueden adquirir esos
productos, razén por la cual Pe-
dro Solbes insistio en la necesi-
dad de un equilibrio entre los in-
tereses de esos Estados.

En su discurso de apertura de

Marin fue rotundo para seialar que se debia acabar con
la pesca ilegal.

Marin, rotundo contra la pesca ilegal

L comisario de Pesca de
la Comunidad Euro-
pea, Manuel Marin,

acudi6 a la Conferencia de Pes-
ca de A Toxa y asistié también
a la inauguracién de la Feria
Mundial de la Pesca en Vigo.
El representante comunitario
aprovecho su presencia en Ga-
licia para dar sus impresiones
sobre la actual situacion de la
Politica Comiin Pesquera, asi
como para analizar algunas de
las cuestiones puntuales que
afectan al sector. Manuel Ma-
rin, entre otras cosas, sefald
que la década de los noventa se

debe_destacar por el contral de
las capturas y por una buena-
gestion de los recursos. Al igual
que la representacion espaiiola,
Manuel Marin manifesté que
en este momento la pesca se ha
internacionalizado y que es
e —




preciso replantear toda la filo-

soffa en cuanto a las relaciones

que deben existir entre los in-
{prosos e los patses gL isich
los Tecursos, 1os paises con flo-
tas y quieTies consumen €| pes-
¢ado. De acuerdo con las lineas
marcadas por la Comunidad
Europea para los préximos
afos, el comisario de Pesca hi-
zo hincapié en el funciona-
miento que deberian tener en
el futuro las empresas mixtas y
que recogen practicamente to-
da la filosofia de la politica
aplicada en su dia por Espana.

El comisario de Pesca comu-
nitario se mostré especialmen-
te duro a la hora de analizar al-
gunos de los conflictos que se
han planteado en diferentes ca-
laderos durante los dltimos me-
ses y especialmente los apresa-
mientos de barcos espanoles.
«La pesca ilegal] —sefal6 Ma-
nuel Marin— debe terminar,
Es preciso perseguirla aqui'y en
todo el mundo si queremos

reservar | S

Ximas generaciones...» Des-
de esta perspectiva, Manuel
Marin se mostré partidario de
mejorar todos los sistemas de
control para garantizar que las
capturas se hacen en aguas au-
torizadas para determinadas
faenas pesqueras. «Cuando se
produce un apresamiento
—terminé Manuel Marin—
hay siempre dos versiones. Los
responsables del barco apresa-
do que senalan no estar pescan-
do en aguas ilegales. El Estado
que ha hecho el apresamiento
que sefala la version contraria.
A partir de estos datos, la Co-
munidad inicia un proceso de
averiguaciones e investigacion.
La experiencia no ha demostra-
do que casi el 90 por 100 de los
Bpresamientos de barces forge
Ch ke i e la

CE han sido legales, ya que las

embarcaciones se hallaban fae-
nando en zonas prohibidas o
con aparejos diferentes a los
autorizados. 5]

la Conferencia, el ministro de
Agricultura, Pesca y Alimenta-
cién se refirid, finalmente, a la
existencia de un problema es-
tructural determinado por el ex-
ceso de capacidad de las flotas
pesqueras en los paises desarro-
llados. Pedro Solbes abogd por
una adecuacion del esfuerzo pes-
quero a 10§ recursos disponibles

pﬁ‘?ﬂ%ﬂlﬁnﬁtﬂﬂaﬂd(ﬁn,
pero también la posibilidad de
Wummb&ﬂdona'

—Para lograr ese equilibrio,

Pedro Solbes se mostré partida-
rio de un gran esfuerzo cientifi-
co encaminadoa CONOCET la rea-
lidad de los recursos.

~ATa vista de Ios problemas que
existen en el sector de la pesca
con caracter mundial, Pedro Sol-
bes se planteé dos preguntas:
&Qué hacer? y écomo hay que
hacerlo? A la primera pregunta
se respondi6 anadiendo que era
indispensable un proyecto politi-
co que avance por la via del equi-
librio entre los intereses de los
paises con recursos y los necesi-
tados de los mismos. Para hacer
ese proyecto politico, Pedro Sol-
bes abogd por la via de la coope-
racién como eje para las actua-
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Gumbre

ciones en el sector de la pesca. I
Los debates en la Conferencia mu“-ll Ial
de A Toxa pusieron de manifies- dﬂ Immsn‘ 0s

to a lo largo de tres jornadas la
existencia de lo que ya se cono-
cia con anterioridad: dos mundos
con intereses claramente contra-
puestos. Los paises desarrolla-
dos, ansiosos de entrar en nuevos
caladeros, y los que poseen im-
portantes riquezas y pretenden
sacar el maximo provecho de su
explotacién. Desde esta perspec-
tiva, todos los paises se apunta-
“ron a la filosofia de la coopera-
cién. Declaracién importante co-
mo filosoffa para una conferen-
cia, pero que no tiene mds valor
hasta que no vaya acompanada
de las condiciones concretas de
esa cooperacion y lo que aporta
o0 renuncia cada una de las par-
tes.
Junto a esa necesaria coopera-
cién, las delegaciones asistentes

mostraron especial preocupacion
por el contr mantenimien-
to de Tos recursos pesqueros, re-

generacion de caladeros y la pro- 1

de la Pesea
en A Toxa

T
LRI

El ministro John Crosbie acusé a espaiioles
y portugueses de pescar mds de lo permitido

Canada quiere mas control
fuera de las 200 millas

NO de los paises cuya presencia en A
Toxa desperté mds interés fue Cana-
dé, donde su representante, el minis-
tro de Pesca y Océanos, John Crosbie, hizo
denuncias contra la actividad de los armado-
res de algunos paises como Espana y Portu-
%TWWWWL
mente en sus aguas miles de toneladas duran-
te_los ultimos~anos. «Canada y Espana —se-
nal6— fienen solamente problemas por cues-
tiones relativas a la pesca. Por lo demds, las re-
laciones son muy buenas. Nosotros creemos
ue Portugal, Espania y, en LFcnv::ral, los paises
ge la CE extraen més pescado del que seria re-
comendammwmﬁggr
en ¢ lo que permiten Tascuotas que se
fijan cada ano, y lo cierto es que muchas fa-
milias de nuestras costas viven de la riqueza
de esas aguas.»

Para el representante canadiense, las cuotas
de Nafo no se pueden considerar altas ni ba-
jas, sino las justas, en funci6n de los estudios
sobre recursos qlue se hacen periddicamente.
«Queremos que los recursos crezcan, y por ese

motivo se aplican cuotas bajas y pretendemos
que se cumplan estas condiciones.»

Segiin las cifras manejadas por las autorida-
des canadienses, en los iltimos cinco afios
Portugal y Espana capturaron 262.000 tonela-
das_mds de las permitidas. Las toneladas per-
mitidas en el periodo 1986-90 por Nafo fue-
ron 93.377. Espaiia capturé 166.000 y Portu-
gal mas de 192.000 toneladas, lo que suman
més de 358.000 toneladas. En opinién de las
autoridades canadienses, esta actuacién de
otras flotas capturando por encima de las can-
tidades asignadas coincidi6 con una reduccién
de las capturas por los pescados del pais. El
ministro canadiense, entre otras manifestacio-

nes, apunté qu]‘}ﬁwam
espafoles en Tistas negras. aunque recordd
gran rigor. Si se considera que un barco

operado de forma ilegal en un determinado
momento, aunque hayan pasado dos o tres
afos, si ese barco toca un puerto del pais de-
be responder de sus actos.

La ponencia presentada por Canada tuvo
como e¢je fundamental la necesidad de esta-
blecer mecanismos de_control mds rigurosos
sobre las aguas cercanas a Jas 200 millas de 1os

—t—
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pia_contaminacién en el mar.
Desde esta perspeciiva, las posi
ciones de mayQr_dureza se mani-
festaron desde paises como
Marruecos. Por parte de la repre-
sentacion canmadiense se puso es-
pecial énfasis en la necesidad de
unos mayores controles no sola-
menteTh aguas comprendidas en
las 200 millas, sino también en las
que se hatlan a caballo junto a los
mares libres. Los canadienses es-
tifMan_que hay una importante
flota faenando en los limites de
los caladeros de cada pais y cu-
- yas capturas afectan decisiva-
mente a los recursos de las aguas
interiores en las 200 millas. Ca-
nada aboga por un control rigu-
roso desde los organismos inter-
nacionales en esas aguas. En la
Conferencia de A Toxa proba-
blemente alguna delegacion esta-
ba de acuerdo en la necesidad de
extender las aguas de la Zona

Economica Exclusiva mas alla de
Ias 200 millas. No se llegd a ex-
poner, sin embargo, esa posibili-
dad, aunque todo el mundo estu-

| R
|

Estados. Las autoridades canadienses estiman
que los recursos dentro de las 200 millas guar-
dan relacion con la actividad pesquera que se
lleve a cabo fuera de esa zona, razén por la
cual abogan por un mayor control también en
los mares libres, aunque en ningiin caso se ha-
bl6 de la necesidad de ampliar las aguas juris-
diccionales por encima de las 200 millas.

Los problemas planteados en el seno de la
politica pesquera mundial, segin los represen-
tantes canadienses, se centrarian en el exceso
de capacidad pesquera, los problemas jurisdic-
cionales, limites en alta mar, vigilancia y con-
troles inadecuados. Canadd se centré en la
Conferencia de A Toxa en las reservas que se
hallan a caballo en la zona de las 200 millas
de la costa atlantica.

El ministro canadiense senal6 que se trata-
ba de un problema que afectaba fundamental-
mente a su pael’sf,ﬂ_su_msLnLﬁ.uim_quue-
nmesJohn
G —¢Slima que mientras unos paises pue-
den gestionar cgmodamente SUS TECUIsos con
una tarea de vigilancia, en el caso de Canada
una politica de estas caracteristicas significa-
ria que, mientras los pescadores nacionales li-
mitaban su esfuerzo, se estarian beneficiando
las Capturas de otras flotas que operan a ca-
ballo entre Tas 200 mittas:

En 1978, con el fin de fener un mayor con-
trol sobre los recursos de ese caladero, se es-
tablecié la Organizacién Pesquera del Atlan-
tico Norte (Opano). En opinién de las auto-
ridades canadienses, no se ha logrado en este
periodo impedir la pesca salvaje que ha dado
lugar a una disminucién de las reservas. Se-

gin el ministro canadiense, las partes contra-
tantes de Opano deberdn tomar una decision
colectiva en la préxima década para evitar que
siga el deterioro de los recursos pesqueros en
las zonas limite de las 200 millas.

Criticas espafiolas

Las manifestaciones del representante ca-
nadiense en la Conferencia de A Toxa fueron
replicadas duramente por la Asociacion Ga-
llega de Buques Bacaladeros (Agarba) ante las
acusaciones sobre actividades pesqueras sin
control en aguas del Atlantico Norte fuera de
las 200 millas. Los armadores espanoles seia-
laron que las autoridades canadienses debe-
rian conocer que no ha existido otra flota en
el mundo que se haya regulado y ordemado

mias que Ja espanola. En esta ifnea; se-ha-pa-
S ¢ Ias des que funcionaban en

1976 a 24 unidades en 1991, lo que supone una
caida deT 80 por 100. Por su parte, las captu-
ras se redujeron de 200.000 a solamente
350 das. Los empresarios espanoles
insisten igualmente en que son solamente las
flotas dm{_ﬁmwm.ea
I%Wr,_ﬂMt&mmma-
tiva que no se aplica a otros miembros de la
Nafo. Agarba insiste que son los bacaladeros
espanoles los primeros interesados en mante-
ner y proteger los recursos, en cuanto viven de
esos caladeros. Finalmente, en la misma linea
los armadores sefialan que son las flotas de

Eaises con_bander jiencia quienes
n incrementado su presencia en aquellas

a
: S vy que las actividades niada
ienen que ver con 108 |

—_——

MAR 11




vo de acuerdo en la conveniencia
de preservar todos los caladeros
de faenas que puedan suponer la
esquilmacion de los recursos.
Junto a la filosofia de la colabo-
racion, todo el mundo estuvo de
acuerdo en las propuestas para
controlar recursos y nadie puso
en duda que para la pesca se
aproximan tiempos mads dificiles.

Por parte de la delegacion es-
panola se presenté a la Confe-
rencia una ponencia moderada
donde se recogia, a grandes ras-

0s, la situacién y necesidades de
a flota nacional. En esta comu-
nicacion a la Conferencia, Espa-
fla hacfa un andlisis de la situa-
cion antes del ingreso en la Co-
munidad, donde una de las notas
destacadas era la existencia de 12
acuerdos pesqueros bilaterales,
que permitian el acceso a calade-
ros exteriores. Por otra parte, la
Administracion espanola expuso
a la Conferencia su posicién an-
te cuestiones como la conserva-
cién de los recursos pesqueros,
cuestion que considera funda-
mental y para lo que pidié la ela-
boracién y el cumplimiento de
una «politica racional y sensata
I:)ara su gestion». Para garantizar
a eficacia de esta politica —se-
nala la ponencia— debe ser jus-
tificada y justificable. Justificada
en cuanto debe responder a un
conocimiento cientifico suficien-
te de los stocks y justificable en
la medida que debe ser objetiva
no voluntarista o subjetiva».
¥’ara Espania, esa politica de ges-
tién, conservacién y control de
los recursos solamente puede te-
ner éxito si es asumida plena-
mente por todos los actores de la
escena pesquera.

Los representantes espanoles
hicieron mencién especial en su
ponencia a la importancia de es-
te mercado como un gran de-
mandante de productos de la
pesca al tener uno de los consu-
mos «per capita» mas altos del
mundo. Al no poder satisfacer
esa demanda con productos pro-
pios, el mercado espanol es hoy
un objetivo pretendido por mu-
chos paises con capacidad de ex-
traccion o recursos. Espana no se
opone al funcionamiento de un
mercado internacional totalmen-
te liberalizado en este punto, pe-
ro a la vez sefiala que tampoco
deberia infravalorarse la impor-
tancia de un mercado como ¢l es-
pafol. En este momento, hay una
serie de paises en el mundo que
tienen importantes recursos, muy
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Chile y Argentina, dos calac

Marcelo Regunaga, responsable de Pesca argentino.

HILE y Argentina
constituyen dos de
los caladeros en
este momento con
mayor interés para

una parte de la flota espanola

que debe buscar nuevos calade-

ros. Las conversaciones llevadas

a cabo bajo el mandato de la Co-

munidad Euro parz ir
evas Vi :

materia de pesca, por el mo-
mento no han dado los resulta-

dos esperados para los armado-
rés_espanoles. Los principales
responsables de la politica pes-
quera en ambos Estados asisten-
tes a la Conferencia de A Toxa
fueron también claros en sus

planteamientos y, de acuerdo
con sus manifestaciones, se po-




El 95 por 100 de la pesca se halla en el 35 por 100 de las aguas
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eros deseados

dria deducir que las cosas no es-
tan faciles para aumentar la pre-
sencia en esos caladeros.

Para el ministro de Pesca chi-
leno, Andrés Couve, los recur-
sos pesqueros en Chile se hallan
explotados al maximo y que no
caben mas barcos en aquellas
aguas. El mandatario chileno re-
conocid las dificultades que exis-
ten para actuar como en el pa-
sado ante la existencia de una
crisis que afecta tanto a la flota
de altura del pais andino como
a la espaiola.

Por su parte, el ministro de
Pesca argentino, Marcelo
Eduardo Regunaga, considerd
que los recientes apresamientos
de barcos espanoles en_aquel
pais constituyen solamente un

cortocircuito dentro de las tradi-
cionales buenas relaciones que
existen entre ambos paises. El
~mandatario argentino considera
que son mis los barcos que fae-
nan sin problemas y que los
apresamientos no han afectado
solamente a los espafioles, sino
también a otros coreanos y hon-
durenos. El ministro argentino
considera que son muy impor-
tantes los acuerdos de colabora-
cién como para que se puedan
enturbiar por hechos aislados.
En relacién con los apresamien-
tos aseguré que se iba a seguir
intensificando la vigilancia, ya
que los barcos tienen medios su-
ficientes para saber en cada mo-
mento en qué punto se hallan
pescando. |

{
1l
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mim

por encima de las necesidades de
su demanda interna.

En el marco de la competen-
cia se pusieron de manifiesto dos
posiciones completamente
opuestas. Paises productores y
con importantes recursos abo-
gando por una total liberaliza-
cién de los mercados de produc-
tos pesqueros mientras defen-
dian con ufas y dientes la propie-
dad de sus recursos. Frente a es-
ta posicién, aunque no radical-
mente en contra, la Administra-
ci6n espafiola considera que a la
hora de negociar el acceso de
una flota en un determinado ca-
ladero, el factor mercado deberia
ser también algo a tener en cuen-
ta, aunque no se aplique estricta-
mente la vieja posicion de «acce-
so a mercados por acceso a cala-
deros». Espana indicé en su in-
tervencion la necesidad de bus-
car férmulas de entendimiento
que permitan congeniar €sos in-
tereses diferentes.

Tradicionalmente, segin sefia-
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laron los representantes espafio-
les, las contrapartidas con las que
se ju a la hora de negotiar

t;?[@g_ﬂeteunmwlﬂe'
§ estaban referidas a cuestiones
financierds, de cooperacion,
rra—mmﬁhe
capamm%:ﬁ%;én

i . A estas actuaciones
§¢ deben sumar ahora nuevos
elementos desarrollados a través

de politica de estructuras como
- "__‘-"'"-_‘_-__'-'--—_.-....—-
sociedades mixtas, asoci es

temporales, Inversiones en tierra
fifme, facilidades para Ta distri-
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bucién, comercializacién o acce-
so a mercados.

«En definitiva —senala la pro-
puesta espafiola—, tal vez resul-
ta imprescindible replantearse
las relaciones pesqueras en un
contexto de cooperacion dindmi-
co, objetivo y mutamente benefi-
cioso. Mds atin, exige un esfuer-
zo reciproco nuevo para ultrapa-
sar los limites de la cooperacion
de Estado a Estado y entrar de
lleno en el terreno del sector pri-
vado.» Para la Administracién
espanola, la pesca es una activi-

dad econémica que requiere la
conjuncién de distintos elemen-
tos vitales, tales como la existen-
cia de recursos, acceso a los mis-
mos, «know-how» y capital para
los procesos desde la extraccion
a la distribucién. «La interdepen-
dencia que existe en el mundo
—concluye la comunicacion es-
pafiola— se muestra especial-
mente en el sector de la pesca.
Ningiin pais del mundo retine de
forma altamente satisfactoria to-
dos los elementos mencionados.
Por ello, resulta imprescindible

Marruecos
busca un
acverdo

A dele%acién marroqui
en A Toxa, encabezada
por su ministro de Pes-

ca, Bensalem Smili, fue una de
las que tuvieron mayor aten-
cién, tanto por parte de los me-
dios de comunicacién como por
las propias autoridades espafo-
las. A la vuelta de la esquina, a
finales de febrero, termina el
actual acuerdo con el pais afri-
cano y para esa fecha se espera
hayan terminado las negocia-
ciones.

Seglin manifestaciones del
mandatario marroqui, Rabat
tiene el firme deseo de seguir

pescando_junto Ton Espana, y

aseguré que habria un nuevo
acuerdo con la Comunidad Eu-
ropea. Las autoridades marro-
quies pretenden, sin embargo,
mejorar las actuales condiciones
y que las ventajas sean mutuas.

Por parte™de fos responsatles
de pesca de Marruecos, tanto en
sus manifestaciones a la prensa
como en sus intervenciones an-
te la Conferencia, se puso espe-
cial énfasis en la necesidad de
preservar cada vez mas unos re-
Cursos escasos y de tomar una
serie de medidas proteccionis-
tas como los_paros bioldgicos
para poder seguir con la-
dero vivo. Smili insistié en que

cumplimiento de esas condi-
ciones se exigiria tanto para los
barcos extranjeros como para
los nacionales, y seial6é que en
las tltimas fechas se habian lle-
vado a cabo algunos apresa-
mientos a barcos marroquies.

Segin manifestaciones de la
delegacién marroqui, las autori-
dades de Rabat estdn interesa-
das en aumentar el grado de co-
laboracion con Espana y recla-
maron mayores inversiones de
empresarios espanoles, espe-
cialmente en algunos sectores
como la industria pesquera.
Marruects esta interesada en
celebrar una conferencia mun-
dial para analizar exclusivamen-
te los problemas relacionados
con la preservacion de recursos,
lucha contra la pesca ilegal y la
contaminacién en el mar. Ante
los recelos de los armadores,
Smili fue claro: «No pretende-
mos crear una flota potente en
base a las ayudas comunitarias
para luego echar fuera a los bar-
cos extranjeros. Pretendemos
ser mas fuertes, pero seguir pes-
cando y transformando jun-
tos», [ ]

Falto Namibia

N la Conferencia de ministros o res-
ponsables de pesca celebrada en A
Toxa estuvieron practicamente todos
los que tienen alguna significacion en este
sector desde los procesos de produccion has-
ta la transformacion y la comercializacidn.
La unica ausencia importante fue la no com-
parecencia del ministro de Pesca de Nami-
bia, Helmut Angula. Las autoridades espa-
fiolas lamentaron la actitud de los represen-
tantes de Namibia, que, sin embargo, no die-
ron explicaciones sobre su comportamiento
al rechazar la invitaci6n para asistir a la
Conferencia.

Segiin el ministro de Agricultura, Pedro
Solbes, la ausencia de Namibia fue una pena,
porque a lo mejor habia dado la posibilidad
de dialogar y evitar asi posibles malentendi-
dos que se produjeron en el pasado. La Ad-
ministracién espafiola habia hecho esfuerzos
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encontrar formulas de acuerdo
que permitan el mayor beneficio
para todos, ese “mix” pesquero
optimo que congenie todos los
intereses en juego.» Espaiia,
frente a las posiciones enfrenta-
das, entiende que hay razones su-
ficientes para encontrar en el
sector pesquero férmulas de coo-
peracion entre paises con recur-
sos y paises con flotas y merca-
dos, y se mostrd, finalmente, op-
timista a la hora de buscar un
punto de equilibrio y entendi-
miento que beneficie a ambas
partes.

El ministro de Pesca marroqui estuvo siempre bien
acompanado.

para que en A Toxa estuvieran todos los pai-
ses interesados en el sector de la pesca y exis-
tia un especial interés por Namibia ante la
importancia de este caladero para una parte
de la flota nacional.

En opinién del embajador espafiol en Na-
mibia, Carlos Sidnchez de Boado, la no asis-
tencia de los representantes de ese pais en
la Conferencia de ministros de Pesca en A
Toxa fue consecuencia directa de la existen-
cia de un malestar entre las autoridades na-
mibias por la presencia ilegal de barcos es-
paiioles en aquellas aguas. Los responsables
espafioles entendieron que quizé hubiera si-
do mas positivo para todos, espafioles y na-
mibias, que las denuncias sobre la actividad
de las flotas en sus aguas y las posibles me-
didas a tomar se hubieran planteado sobre
la mesa de A Toxa, ademds de que sigan las
causas abiertas en los tribunales de Jus-
ticia. [ |

CONCLUSIONES

A Conferencia Mundial
de Ministros de Pesca
concluyé sin ningiin ti-

po de acuerdos, porque, entre
otras razones, no era ese el ob-
jetivo de la misma. Se trataban
de unas jornadas consultivas y,
fundamentalmente, de didlo-
£o, que si dieron lugar, sin em-
bargo, a unas conclusiones im-
portantes en cuanto reflejan la
opinién de los principales pai-
ses pesqueros del mundo sobre
el sector.

En primer lugar, cabe desta-
car la coincidencia de los asis-
tentes para seiialar que nos ha-
llamos en un periodo de una
mayor demanda de pescado
frente a problemas de escasez
de recursos y, especialmente,
de exceso de flota. Todas las
delegaciones asistentes a la
Conferencia mostraron igual-
mente su interés por la protec-
ciébn méxima de los recursos
pesqueros preservando espe-
cies y mejorando, a su vez, los
sistemas de proteccién. El me-
dio ambiente ocupa también
un lugar destacado, asi como la
defensa del ecosistema mari-
timo.

Los Estados con los mayores
recursos pesqueros defendie-
ron especialmente una politica
racional de gestion de los mis-
mos con un mayor control so-
bre las artes de pesca, la defen-
sa de los alevines, la mejora de
la investigacion y los sistemas
de control y el cumplimiento
de nuevas medidas en las zo-
nas hoy libres para evitar que
se esquilmen también los re-
cursos. Los ministros presentes
en la Conferencia apoyaron la
potenciacion de la pesca ar-
tesanal.

Durante las reuniones de A
Toxa, se debatieron cuestiones
relacionadas con las pesque-
rias del futuro. Entre las con-
clusiones de la Conferencia se
indica que es preciso superar
el concepto de pesca como al-
g0 puramente extractivo, para
enmarcarlo en un conjunto de
relaciones e intereses que van

desde la produccion a la co-
mercializacién y la distribu-
cion.

La Conferencia de A Toxa
se manifesté por un decidido
apoyo a la acuicultura, mads
que como exportacién, como
respuesta a una mayor deman-
da interna de cada pais y, en-
tre otros, de Espaiia.

El mercado de los productos
pesqueros fue uno de los pun-
tos que merecieron mayor de-
bate, especialmente visto des-
de la perspectiva de instru-
mento de cambbio para el ac-
ceso a los caladeros. En la
Conferencia se pusieron de
manifiesto dos posiciones. La
primera, quienes defendieron
que deberia existir un mercado
mundial totalmente libre para
los productos de la pesca. La
segunda, defendida por Espa-
fla, quienes defienden que de-
beria haber una cierta relacién
entre la politica de mercados y
la de acceso a caladeros, aun-
que no fuera como en el pasa-
do. En este punto se informd
a la Conferencia que diferen-
tes paises estaban discutiendo
nuevas normativas para regu-
lar el acceso de los barcos ex-
tranjeros.

Los ministros de Pesca asis-
tentes a la Conferencia mos-
traron su preocupacion por los
problemas de la contamina-
cién y senalaron la necesidad
de evitar que empeoren las
condiciones del mar. La liber-
tad de los mares es un hecho,
pero, fuera de las 200 millas, a
juicio de muchos paises, se de-
berian establecer también al-
gunas formulas de control de
los recursos. La empresa mix-
ta se vio coma.una de las me-
jores salidas para la coopera-
cion entre paises con caladeros
ricos y paises con mercados y
flotas en exceso.

En resumen, una Conferen-
cia donde se analizaron con un
gran realismo los problemas
actuales del sector de la pesca
y que se continuard dentro de
dos aiios en la India. @
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LOS ARMADORES DE EMPRESAS

MIXTAS INICIAN LA RECLAMACION

DE DANOS Y PERJUICIOS

reclamaciones minimas

judiciales, unos 1

A sentencia del Tri-
bunal Comunitario
de Luxemburgo,
dictada a finales del

pasado mes de julio, vino a
poner fin a una batalla juridi-
ca que se prolongé por espa-
cio de tres anos y donde los
armadores espanoles consi-
guieron nada menos que un
fallo contra una ley del Parla-

Los ingleses

perdieron [a querr
e la Merchant

Shipping Act

En los primeros dias de octubre, los armadores
espanoles de empresas conjuntas en el Reino Unido
reanudaron en Londres la guerra judicial contra las
autoridades del Reino Unido. Con la sentencia en la
mano del Tribunal de Luxemburgo, por el que se
desautorizaba la ley inglesa en lo referido al registro de
los barcos de las empresas conjuntas, los armog
espanoles han comenzado a hacer sus cuentas sobre los
posibles dafios causados por la inactividad de la flota
durante casi dos afios. Se trata de una evaluacién que
no responderé a las cifras reales sobre ingresos no
roducidos, si fenemos en cuenta que una demanda de
E.veries cantidades se deberia corresponder con las cifras
anualmente declaradas en Hacienda. Por este motivo,
parece probable que muchos armadores hagan las
que se puedan dar por
satisfechos si recuperan los fondos puestos para gastos
5’0 millones de pesetas por la
posibilidad de seguir faenando en aquellos caladeros.

ores

mento britdnico. Ademds, ha
sido la primera vez que un or-
ganismo de la CE deja sin
efecto una disposicién de la
Real Corona britanica. El es-
fuerzo desarrollado durante
estos afios se da por bien
empleado.

La batalla de las empresas
conjuntas con el Reino Uni-
do se inicié practicamente en

: 1
} A

1988, cuando las autoridades
de ese pais aprobaron la de-
nominada Merchant Ship-
ping Act, por la que en mate-
ria de pesca se obligaba a las
embarcaciones a un nuevo re-
gistro. El problema era que
para inscribirse en esa nueva
lista las autoridades britani-
cas exigian una serie de nue-
vas cldusulas, que practica-
mente hacian imposible el
que una empresa mixta Si-
guiera en manos de empresa-
rios espaioles. La medida
afectaba a un total de unos 90
barcos, una parte metidos en
las empresas conjuntas antes
del ingreso de Espana en la
Comunidad y otros llegados a
ese caladero en base a las em-
presas mixtas tras 1986.

La nueva ley se comenzé a
aplicar en abril de 1989. Para
poder inscribir un barco en el
nuevo registro y seguir con la
actividad pesquera, era indis-
pensable que se tratase de
personas fisicas o juridicas in-
glesas que tuvieran en su po-

der al menos el 75 por 100 del
capital. Eso se decia para una
serie de empresas donde
practicamente el 90 por 100
del capital era espaiol. Las
exigencias en cuanto a domi-
cilio de las empresas fue otra
de las batallas planteadas y
que dio lugar a soluciones
puntuales para algunas em-
presas. La realidad fue, sin
embargo, que el grueso del
colectivo se aprestd a pasar
un tiempo duro con el amarre
de los buquesy a la espera de
las decisiones comunitarias, a
la vista de que en los tribuna-
les ingleses las victorias ini-
ciales se habian convertido en
derrotas mas tarde, tratando
de implicar en el caso a las
autoridades comunitarias.
Los responsables de la CE
se mostraron desde un primer
momento favorables a las po-
siciones y los intereses de las
empresas conjuntas, por esti-
mar que un Estado miembro
no €s quien para poner en
marcha disposiciones que va-
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yan contra la propia filosofia
comunitaria. Pero, como sue-
le suceder en estos casos, las
soluciones en la CE no son
rapidas.

Entre el mes de abril de
1989 y la fecha de la publica-
cién de la sentencia el pasa-
do mes de julio han pasado
maés de dos afios. Durante es-
te periodo la mayor parte de
los 90 barcos que se hallaban
en esas circunstancias hubie-
ron de permanecer amarra-
dos en diferentes puertos, ha-
ciendo frente a todos los gas-
tos de mantenimiento sin po-
der salir a faenar. La existen-
cia de problemas econdmicos
hizo que en algunos casos
unos barcos se hicieran a la
mar, con grave riesgo para
sus intereses y la posibilidad
de sufrir graves sanciones. Al-
gunas unidades de esa flota se
malvendieron a armadores
del Reino Unido. El grueso
de las embarcaciones perma-
necieron, sin embargo, a la
espera de lo que decidiera el
Tribunal de Justicia de la Co-
munidad Europea, desde
donde, como confiaban los
armadores, se produjo un fa-
llo favorable para sus posi-
ciones.

En lineas generales, €l vo-
lumen de ingresos brutos por
las ventas de pescado de una
de estas embarcaciones se
suele situar anualmente en
unos 120 millones de pesetas.
Se trata de unas cantidades
muy importantes que han de-
jado de ingresar estos arma-
dores durante un periodo de
dos afos.

Tras el fallo del Tribunal
de Luxemburgo, aproximada-
mente, son unos 60 los barcos
que se han hecho a la mar pa-
ra seguir faenando como an-
tes de la ley del Reino Uni-
do. En medios de los arma-
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dores espafioles se espera que
a corto plazo puedan regula-
rizar su situacién otros 10 6
15 barcos y que se sitien en
unas 75 las unidades que se
mantengan entre las empre-
sas conjuntas en el Reino
Unido. Con este triunfo en la
mano, la posicion de los ar-
madores espafioles es mante-
ner la actividad de la flota en
el mayor clima de colabora-
cion y entendimiento posible
con las autoridades del Reino

Unido. [ |
V.M.
SENTENCIA DEL TRIBUNAL
DE JUSTICIA

de 25 de julio de 1991

en el asunto C-221/89 (peticion de de-

cision prejudicial presentada por la

High Court of Justice de Inglaterra y

del Pais de Gales): The Queen contra

Secretary of State for Transport, ex par-
te: Factortame Ltd. y otros

(Pesca-Matriculacion de buques-
Requisitos)

(91/C 220/05)

(Traduccion provisional: la traduccion

definitiva se publicard en la «Recopila-

cion de la Jurisprudencia del Tribunal de
Justicia»)

En el asunto C-221/89, que tiene por
objeto una peticion dirigida al Tribunal
de Justicia de las Comunidades Euro-
peas, con arreglo al articulo 177 del
Tratado CEE, por la High Court of Jus-
tice de Inglaterra y del Pais de Gales,
en el litigio pendiente ante dicho 6rga-
no jurisdiccional entre The Queen y Se-
cretary of State for Transport (ministro
de Transportes) ex parte: Factortame
Ltd. y otros, con el fin de obtener una
decision prejudicial sobre la interpreta-
cién de las disposiciones de Derecho
comunitario relativas especialmente al
derecho de establecimiento y de los
principios de proporcionalidad y de no
discriminacién por razén de la naciona-
lidad, con el fin de determinar si es

o) i s Wl e B Wi s P e M Ve B e B

El texto de la senfencia

compatible con este Derecho la legisla-
cion nacional relativa a los requisitos
exigidos para el registro de los buques
de pesca, el Tribunal de Justicia, inte-
grado por los sefiores: O. Due, presi-
dente; G. F. Mancini, T. F. O’Higgins,
J. C. Moitinho de Almeida, G. C. Ro-
driguez Iglesias, M. Diez de Velasco,
presidentes de Sala; sir Gordon Slynn,
C. N. Kakouris, R. Joliet, F. Grévisse y
M. Zuleeg, jueces; abogado general: se-
nor J. Mischo; secretario, J. G. Girauld,
ha dictado el 25 de julio de 1991 una
sentencia cuyo fallo es el siguiente:

1. En el estado actual del Derecho
comunitario, corresponde a los Estados
miembros determinar, de conformidad
con las normas generales de Derecho
internacional, los requisitos necesarios
para permitir la matriculacién de un
buque en sus Registros y para conceder
a ese buque el derecho a llevar su ban-
dera, pero en el ejercicio de dicha com-
petencia, los Estados miembros deben
observar las normas de Derecho co-
munitario.

2. Las disposiciones de Derecho co-
munitario, y en particular el articulo 52
del Tratado CEE, se oponen a que un
Estado miembro exija, como requisitos
de matriculacién de un buque pesque-
ro en su Registro nacional, que: a) los
propietarios («legal owners» y «benefi-
cial owners»), fletadores y armadores
del buque sean nacionales de ese Esta-
do miembro o sociedades constituidas
en dicho Estado y que, en este tltimo

caso, por lo menos el 75 por 100 del ca-
pital social de esa sociedad pertenezca
a nacionales de dicho Estado miembro
o0 a sociedades que reiinan los mismos
requisitos y que el 75 por 100 de los ad-
ministradores.de dicha sociedad esan
nacionales de ese Estado miembro;
b) dichos propietarios («legal owners» y
«beneficial owners»), fletadores, arma-
dores accionistas y administradores, se-
gun el caso, tengan su residencia y su
domicilio en dicho Estado miembro.

3. El Derecho comunitario no se
opone a que un Estado miembro exija,
como requisito de matriculacién de un
buque pesquero en su Registro nacional,
que dicho buque sea explotado y sus ac-
tividades dirigidas y controladas desde
el territorio de ese Estado miembro.

4. La posibilidad que tiene el minis-
tro competente de un Estado miembro
de dispensar a un particular del requi-
sito de la nacionalidad, habida cuenta
de la duracién del periodo durante el
cual haya residido en ese Estado miem-
bro y participado en las actividades de
la industria pesquera de dicho Estado,
no puede justificar, por lo que respecta
al Derecho comunitario, la norma se-
gin la cual la matriculacién de un bu-
que pesquero estd supeditada a un re-
quisito de nacionalidad y a un requisi-
to de residencia y de domicilio.

5. La existencia del sistema actual
de cuotas nacionales no puede modifi-
car las respuestas dadas a la segunda
cuestién. [ |
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El servicio telefénico de socorro maritimo
atraviesa una fase de transferencia de
competencias de Telefénica, entidad responsable
desde 1970, a la Direccién General de la
Marina Mercante. Este proceso se estd llevando
a cabo en fase experimental y obedece a la
necesidad de Telefénica de convertirse en una
empresa que ofrezca servicios al usuario a

precios competitivos de cara al 93, cuando se
instalen en Espafa ofras compadias telefénicas
europeas que ofrezcan las llamadas telefénicas
a precios mads baratos. El proceso de
transferencia, sin embargo, ha causado
preocupacién entre las centrales sindicales de
Telefénica, que temen que se produzca un
deterioro del servicio.
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N diciembre de
1970 se publica-
ba un decreto
mediante el que
se reorganizaban
los servicios de telecomuni-
cacién en Espana. Gracias a
esa normativa, la entonces
Compaiiia Telefonica Nacio-
nal de Espaia se hace cargo
de los servicios relativos a la
seguridad de la vida humana
en el mar, hasta entonces
competencia de Entel y de la
Direcciéon General de
Correos y Telecomunicacio-
nes. El hasta entonces disper-
so y desmembrado Servicio
Maritimo Espafiol pasaba de
esta forma a manos exclusi-
vas de Telefénica, tanto en su
vertiente de socorro como en
la vertiente comercial, aspec-
to desarrollado con posterio-
ridad para amortiguar en
parte las costosisimas inver-
siones que requeria el pri-
mero.

«Habia muchas empresas
interesadas en instalar toda la
red de transmision de datos, y
se le adjudicé a Telefonica la
explotacion del servicio», afir-
ma Rafael Casado, oficial ra-
dioelectroénico, socidlogo in-
dustrial y ex secretario del
Gabinete Técnico y de For-
macién Sindical del Sindica-
to Estatal de CC.O0.-Telé-
fonos.

Los costes del Servicio
Movil Maritimo representa-
ron para Telefénica durante
el pasado afio unos costes su-
periores a los cuatro mil mi-
llones de pesetas, paliados
apenas por los mil millones
recaudados gracias a la ver-
tiente comercial de este ser-
vicio. Este balance, clara-
mente deficitario, representa
un punto clave para com-
prender la actual situacién
del servicio y el interés de
Telefénica por deshacerse de
él de cara al 93, afio en el que
perderd su monopolio como
unica compaifiia telefénica
nacional y tendrd que com-
petir con otras empresas eu-
ropeas. «Este coste deficitario
que representa el servicio de
socorro se cobra a costa de
cargar otro tipo de servicios,
tales como las conferencias in-
ternacionales, etcétera. Si va-
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«Habia muchas empresas
interesadas en explotar la red
de transmisiéon de datos y el
servicio se le adjudicé a
Telefénica»

mos a tener que competir con
empresas que ofrezcan precios
mas reducidos al usuario, es
fundamental que Telefonica
se replantee la situacions, ex-
plica Francisco Ruiz Vinue-
sa, responsable de los Servi-
cios Méviles de Telefénica.
Actualmente, la red de
Onda Corta se utiliza para la
correspondencia publica; la
Onda Media, para la corres-
pondencia publica, y el servi-
cio de socorro y seguridad y
la VHF, para el servicio de
socorro. Entre estos tltimos
figuran otros servicios espe-
ciales, tales como los servi-
cios meteoroldgicos, el radio-
médico, etcétera, prestados a
diferentes departamentos de
la Administracién, y todos
ellos gratuitos. «Estamos ha-
ciendo de medio portador,
porque todos éstos no son Ser-
vicios de Telefonica. El uinico
que nos confiere la ley es el de
la correspondencia piiblica»,
puntualiza Vinuesa.

La LOT

Esta referencia anterior a
la ley se refiere a la LOT, la
Ley de Ordenacidn de las Te-
lecomunicaciones, del 18 de
diciembre de 1987, que pre-
tende definir «con nitidez»,
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" N segun reza el propio texto le-
\ gw gal, las funciones y responsa-
o bilidades de la Administra-
cion publica y de los sectores
publico y privado. «Telefoni-
ca, que ha realizado fuertes in-
versiones en este servicio, in-
tenté que la ley se redactara de
forma que le permitiera desha-
cerse de él, sobre todo en la
vertiente de seguridad mariti-
ma, que exige una inversion
mds costosa. Su argumento es
econdémico, pero también es
cierto que esta doble vertiente
de servicio publico y comercial
ya estaba implicita en el decre-
to por el que se le adjudico en
los setenta, y podia entonces
habérsele adjudicado a otra
empresa», contrasta Rafael
Casado.

La solucién que propone
Telefénica, y en la que ya se
estd trabajando, es que este
servicio pase a manos de la
Direccion General de la Ma-
rina Mercante, quien, sin en-
trar en polémica, estd dis-
puesta a asumir este servicio
si le es encomendado. Pero la
preocupacion de las centrales
sindicales de Telefénica en
este sentido hace referencia a

«Los costes del servicio maritimo representaron e s,
el pasado ano para Telefénica un desembolso to y en la repercusion nega-

. | i il d i tiva que la transferencia po-
SUpeI'IOI" a 10S CUCIfI'O mil miiones de pese as» dria tener sobre el servicio de
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socorro. En opinién de Casa-
do, «hay una correspondencia
entre lo que desea Telefénica
y la Direccion General de la
Marina Mercante; hay acuer-
do entre ella y los servicios. Es-
1o es un disparate, porque Te-
lefonica va a tener que seguir
escuchando en la vieja fre-
cuencia. Los marinos hacen
uso indistintamente de la fre-
cuencia de socorro y de la co-
mercial para transmitir los
SOS, con lo cual si Telefoni-
ca conserva la linea comercial
y traspasa la de socorro se va
a producir una duplicidad del
servicion.

Francisco Ruiz Vinuesa
contrapone su version a ésta,
y explica que la transferencia
no se va a hacer de la noche
a la mafiana, y que, ademds,
se efectuaria teniendo en
cuenta todos estos factores.
«Estamos haciendo un estudio
piloto en la zona de Andalu-
cia para que los efectivos de la
Direccion General de la Mari-
na Mercante puedan hacerse
cargo de los servicios de so-
corro y seguridad y puedan
operar en ellos en lugar de Te-
lefonica. Es una fase .experi-
mental que avanza muy des-
pacio, y la transferencia se ha-
rd muy despacio, progresiva-
mente, siguiendo un proceso
de adiestramiento. Ademds,
en el futuro, Telefonica se en-
cargaria de las instalaciones,
que son carisimas, porque es-
tdn prdcticamente hechas a
medida y cuenta con varias
centrales suministrando ener-

3

gia.»
Subvencion del Estado

Pese a las diferencias que
existen entre ambas versio-
nes del asunto, tanto Rafael
Casado como Francisco
Ruiz Vinuesa coinciden en
que una solucion ideal, no
obstante, seria la continui-
dad de Telefénica al cargo
de este servicio gracias a un
sistema de posibles subven-
ciones por parte de la Admi-
nistracion. «Con la LOTy las
directivas recientes de la CE
se va a liberalizar la red de
transmision de datos en el 93,
que teniéndolo en régimen de
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monopolio estaba justificado.
En la medida en que esto se li-
beralice, es comprensible que
se revise la situacién actual,
que haya posibilidad de un
nuevo reglamento que estudie
qué es lo mds comprensible.
Lo fundamental en este caso
es que el servicio maritimo de
Telefénica no separe la ver-
tiente de seguridad de la co-
mercial, porque en la prictica
no existe esa separacion. Se
puede hacer a través de con-
traprestaciones, que sea un
servicio subvencionado, para
lo cual habria que revisar la
politica de conciertos. Esta es



«Estamos
haciendo un
estudio piloto
en Andalucia
para que los
efectivos de la

DGMM puedan
hacerse cargo
de los servicios
de socorro
y seguridad,
y puedan
operar en ellos
en lugar de
Teleféonica»

la tinica solucién», opina Ca-
sado.

Sin embargo, Vinuesa afia-
de un matiz a esta considera-
cion, ya que, en su opinion,
existe una falta de coordina-
cidn en la actualidad, debido
a que Telefénica, aunque
puede recibir las senales de
SOCorro, no tiene competen-
cias para actuar, con lo que
tiene que ponerse en contac-
to con diferentes organismos.
Esto crea dispersion en la
asistencia de socorroy deja al
libre arbitrio de los técnicos
de Telefénica el decidir a
qué organismos comunican
el aviso para que asista la ur-
gencia de socorro mar aden-
tro. «Nosotros recibimos la
llamada, pero no podemos dar
Ordenes a nadie, siempre sere-
mos un paso intermedio, por-
que no tenemos responsabili-
dad sobre la seguridad.»

En cuanto a la experiencia
internacional, parece que no
existe un modelo a seguir.
Mientras en algunos paises
existe un modelo mixto, en
otros se encargan directa-
mente los militares de aten-
der el servicio, y en otros, co-
mo en el caso de Gran Bre-
tafa, la compaiifa British Te-
lecom se hace cargo del ser-
vicio y cobra por ello a la
Administracion.

Virginia LAVIN

({Coémo opera el Servicio Maritimo?

El Servicio Maritimo de Telefonica estd
atendido en la actualidad por una plantilla de
unas 200 personas, teniendo en cuenta sélo las
que operan desde la central denominada «Dia-
na», ubicada en Madrid, puesto en el que es-
tdn emplazados los cnntmfes. Actualmente, sin
embargo, este centro de operaciones va a dejar
de controlar todo el servicio, que estd atrave-
sando por un proceso de descentralizacion.

En la actualidad, la red estd compuesta por
una serie de estaciones costeras que permite
atender con eficacia los sistemas de comunica-
ciones radiomaritimas en las diferentes bandas
de frecuencias asignadas al Servicio Maritimo
Mévil en ondas decamétricas u Onda Corta,
ondas hectométricas u Onda Media y ondas
métricas (VHF).

De acuerdo con las distintas modalidades y
con su ubicacién geogréﬁca, las estaciones cos-
teras estdn asociadas, a efectos operativos y de
control, en ocho centros de comunicaciones ra-
diomaritimas, ubicados en Madrid, Barcelona,
Bilbao, La Corufia, Malaga, Valencia, Las Pal-
mas de Gran Canaria y Santa Cruz de Tenerife.
Los centros estdn enlazados entre si a través de
distintos medios, permitiendo, de esta forma,
una perfecta coordinacién en los procesos ope-
rativos. Cada centro opera una red de estaciones.

La central de Onda Corta estd ubicada en
Madrid, que opera en tres modalidades de ser-
vicio: ra((lllotelefonia, radiotelegrafia y radioté-
lex, y su cobertura es mundial. El centro emi-
sor estd ubicado en Pozuelo del Rey (a unos 50
kilémetros de la capital), y el centro receptor,

en la localidad de Grifién. Dichos centros dis-
ponen de transmisores y receptores principales
y de reserva, y sistemas radiantes de antenas
omnidireccionales y directivas, segin la zona y
las frecuencias a utilizar. La operacion se efec-
tda mediante control remoto de los equipos y
antenas desde la central «Diana».

La red de estaciones costeras en Onda Me-
dia esté formada por 13 estaciones radiotelef6-
nicas y siete radiotelegraficas, con una cober-
tura superior a 300 millas nduticas en toda la
costa. A efectos operativos, las estaciones estin
concentradas en dos centros de control, uno en
la peninsula —«Diana»— y otro en Canarias.
Desde «Diana» se operan, mediante control re-
moto, 10 estaciones radiotelefénicas y cinco ra-
diotelegraficas, y desde el centro de Canarias,
denominado Centro de Comunicaciones Ra-
diomaritimas de Las Palmas-San Cristébal, se
operan, también por control remoto, tres cos-
teras radiotelefonicas y dos radiotelegraficas.

Las necesidades de comunicaciones radio-
maritimas por VHF estdn cubiertas por 35 es-
taciones, que cubren, aproximadamente, el 80

or 100 del litoral maritimo espaol y la tota-
[Jidad de las zonas de mayor densidad de na-
vegacion.
red esté configurada de forma que la ope-
racion se efectiia a distancia mediante control re-
moto de los equipos, desde seis centros de co-
municaciones radiomaritimas (cinco en la Penin-
sula y uno en Canarias). Su alcance medio es de
unas 40 millas nduticas, aproximadamente.

V.L.
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EL MINISTRO DE TRABAJO EN UNA REUNION
DE REPRESENTANTES DE SISTEMAS DE SEGURIDAD
SOCIAL IBEROAMERICANOS

HACIA LA INTERNACIONALIZACION
DE LA SEGURIDAD SOCIAL

REQO que debemos
impulsar la ac-
cién internacional

« de manera que
posibilitemos la

articulacion de formas de cooperacion
entre las instituciones de Seguridad So-
cial y favorezcamos el desarrollo de pro-
cesos de internacionalizacion de la Se-
gunidad Social en el dmbito iberoameri-
cano, asi como la coordinacion entre los
sistemas de Seguridad Social para ase-
gurar la libre circulacion de trabajado-
res y la garantia en la proteccién de sus
derechos.» Estas afirmacionés las hizo
el ministro de Trabajo y Seguridad So-
cial, Luis Martinez Noval, el pasado 12
de septiembre en El Escorial, en el mar-
co de una reunién celebrada entre los
representantes de los diferentes siste-
mas de Seguridad Social de paises
iberoamericanos.

El ministro sac tres conclusiones de
su discurso relacionadas con el objeti-
vo de alcanzar el préximo afo un
acuerdo sobre la Seguridad Social en
Iberoamérica. Este acuerdo debera in-
tegrar, en primer lugar, «wna declara-
cion sobre la necesidad de hacer evolu-
cionar los sistemas de Seguridad Social

al servicio de un objetivo de progreso so-
cial, desde el total respeto a las singula-
ridades que estos sistemas tengan en los
diferentes paises». En segundo lugar, el
ministro hizo referencia a la necesidad
de adquirir el compromiso de articular
programas de cooperacion, generales
y especificos, multilaterales y bilatera-
les, para el cumplimiento del objetivo
pretendido. Y, finalmente, hizo alu-
sién a la «aprobacion de una iniciativa
que conduzca a la elaboracion de una
norma internacional sobre la Seguridad
Social en Iberoamérica, a modo de un
“Codigo Iberoamericano de Seguridad
Social”, como instrumento internacio-
nal para el desarrollo, la coordinacion
y el acercamiento de los distintos siste-
mas de Seguridad Social en Iberoa-
mérica».

El ministro puntualiz6 que para que
cualquier iniciativa sobre este tema
pueda ser viable «debemos imprimir a
nuestras acciones una fuerte dosis de
realismo y de autocritica. Sélo el reco-
nocimiento de la realidad sobre la que
debemos actuar nos situard en la posi-
cién correcta.

Entre los problemas a tener en cuen-
ta, el ministro valor6 la existencia de

dificultades importantes para lograr la
consolidacién de procesos de activa-
cién y desarrollo econémico, que se
presenta frecuentemente acompafiado
de fuertes niveles de deuda externa.
Por otra parte, aludié a la consolida-
cién de sectores marginales como con-
secuencia de lo anterior, o que se con-
vierte en un factor de inestabilidad so-
cial y politica y constituye un obstdculo
real para el desarrollo arménico e inte-
gral de la sociedad y de sus individuos.
Este marco influye en la evolucién de los
sistemas de Seguridad Social, Todo esto
y la situacién que de aqui se deriva no
hace sino proporcionar argumentos a
quienes afirman que la Seguridad Social
no es un instrumento de desarrollo so-
cial, sino una carga y freno para el pro-
greso». Por esta razon, afirmé el minis-
tro, hay que exigir una adecuacién de
la Seguridad Social al marco econémi-
co, politico y social en el que se vaya a
actuar, lo que condicionard, en propia
consecuencia, la configuracién del mo-
delo de sistema que se considere mas
conveniente, asi como sus propias po-
sibilidades de desarrollo.

V. L.
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MURIMAR LE CUBRE

(A valor de reposicion de nuevo)

SEGUROS MULTIRRIESGO. Ahora MURIMAR, avalada por 60 afios al
servicio de la navegacion, extiende sus redes a tierra para cubrir el terreno de
su desarrollo. Su hogar, su comunidad, comercio, oficinas o almacenes
quedardn cubiertos mediante los nuevos Seguros de Incendio, Robo
y Multirriesgo, ofreciéndole unas garantias bdsicas y
opcionales capaces de satis- facer todas las exigencias.
Porque MURIMAR avanza con usted, amplia sus
seguros para disminuir SuS Tiesgos.

MURIMAR

MUTUA DE RIESGO MARITIMO
Orense, 58 - 69 plta. 28020 MADRID Tel.: 597 18 35 - Telex: 46550 - Fax: 597 18 13
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ENTRE LOS DIAS 10 Y 15 DE SEPTIEMBRE

[ . Practicamente durante una semana,
= 1 entre los dias 10 y 14 de septiembre,
i Vigo se convirtié en la capital del
mundo de la industria de la pesca
con motivo de la celebracion de la
World Fishing Exhibition. Fabricantes
y posibles compradores de todos los
paises con importantes industrias de
la pesca acudieron a Galicia con el
fin de presentar o conocer sobre el
terreno los Ultimos avances de la
tecnologia relativa a este sector
bésico en la economia gallega. La
World Fishing Exhibition conté en el
acto de su inauguracion, el 12 de
septiembre, con la presencia del
vicepresidente del Gobierno, Narcis
Serra; del comisario europeo de
Pesca, Manuel Marin; del ministro de
Agricultura, Pesca y Alimentacion,
Pedro Solbes; del secretario general
de Pesca, José Loira, y del alcalde
de Vigo, Carlos Gonzalez Principe,
entre otras muchas personalidades,
donde destacaba la presencia de los
representantes pesqueros de cerca
de 40 paises que acudieron a la -
cumbre celebrada en A Toxa.

Segun los organizadores,

la Feria generé un negocio de ventas
de unos 150.000 millones de pesetas.
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IUNIUIAL
DI LA PESCA
EGUN el presidente S -
del Comité Ejecuti- .

vo de la exposicion,

Alfonso Paz An-

drade, la Feria ha
constituido un éxito al supo-
ner un volumen de negocio en
operaciones comerciales su-
periores a los 150.000 millo-
nes de pesetas. Por su parte,
el sector servicios de la ciudad
y comarca, segin las mismas
cuentas, consideradas en algu-
nos medios como excesiva-
mente triunfalistas, habrian
superado los 6.000 millones
de pesetas. El presidente de la
Xunta de Galicia, Manuel
Fraga, que no asisti6 a la
inauguracion ni al Dia de Ga-
licia, fue una ausencia desta-
cada. Por el contrario, €l con-
selleiro de Pesca de la Xunta,
Enrique Lopez Veiga, practi-
camente toda la Feria «a pie
de obra», fue uno de los prin-
cipales protagonistas.

La Feria Mundial de la Pes-
ca se habia celebrado por ul-
tima vez en Vigo en 1985, en
la zona de Bouzas, y sus resul-
tados fueron satisfactorios pa-
ra quienes acudieron a la mis-
ma. De acuerdo con aquellos
datos, los organizadores del
certamen no dudaron en re-
petir la muestra en la ciudad
gallega, posiblemente més
que pensando en el mercado
nacional, ante las condiciones
de Galicia y Vigo como un
puente hacia mercados de
América Latina, asi como pa-
ra otros africanos.

La Feria de este afio, insta-
lada en las instalaciones del
muelle de Guixar, se ha cele-
brado sobre una superficie de
unos 50.000 metros cuadra-
dos, sin incluir los servicios
complementarios como res-
taurantes, prensa, oficinas, et-
cétera. Mas del 95 por 100 de
los expositores que estuvieron
en la edicién anterior de la fe-
ria han repetido su presencia
en la de este ano. Los exposi-
tores presentes en la edicién
actual se acercaron a los 450,
procedentes de 30 paises, en-
tre los que se hallan los mas
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significativos en el negocio de
la pesca ya sea como transfor-
madores 0 como productores
con importantes recursos. Es-
tos son los casos de Argenti-
na, Australia, Bangladesh,
Bélgica, Canad4, Chile, Dina-
marca, Finlandia, Francia,

e - oo,
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Alemania, Holanda, Hong
Kong, Islandia, Irlanda, Italia,
Japdén, Mozambique, Norue-
ga, Polonia, Portugal, Singa-
pur, Suecia, Tailandia, Ingla-
terra, Uruguay y Yugoslavia.
El interés de la Feria, segin
sus organizadores, radica no

solamente en el nimero de
expositores privados en unos
casos y en otros con pabello-
nes nacionales que acudieron
a Vigo, sino a la existencia de
visitantes profesionales espe-
cializados procedentes de 123
paises.

Junto a los «stands» dedica-
dos a las dltimas innovaciones
en materias relacionadas con
el sector de la pesca, desde las
capturas a los transformados
y, en general, todo el sector
industrial, la nota colorista la
proporciond la Xunta de Ga-
licia con un importante
«stand» dedicado a la promo-
cion de diferentes productos
gallegos obtenidos en la acui-
cultura.

Algunas previsiones inicia-
les hablaban de una Feria que
podria generar un volumen de
negocio por encima de los
100.000 millones de pesetas.
Los responsables de este




evento consideran que, de
acuerdo con algunas evalua-
ciones provisionales, se podria
hablar de un volumen de ne-
gocio superior a los 150.000
millones de pesetas.

La Feria Mundial de la Pes-
ca de Vigo ha constituido
también un indicador mas de
c6mo estén las cosas en el sec-
tor de la industria pesquera
tanto en Espafia como en el
resto del mundo. Los proble-
mas suscitados dias antes en la
isla de AToxa tuvieron un
claro reflejo en las operacio-
nes comerciales que tuvieron
lugar en la Feria. Hace unos
afos, en 1985, de las operacio-
nes de negocio llevadas a ca-
bo en la muestra celebrada en
Espaiia, una buena parte fue-
ron hechas por empresas es-

anolas, desde las dedicadas a
a extraccion hasta la transfor-
macién. En la dltima edicién,
el grueso de las operaciones
no ia sido de empresarios na-

Mientras en 1985

arte de las

grandes compras
correspondieron a industriales
espanoles, este ano los
protagonistas han sido paises
sudamericanos, asiaticos y
africanos.

cionales. El protagonismo ha
correspondido a paises con
caladeros y pesquerias en au-
mento, que estan ganando dia
a dia cuotas en el mercado ex-
terior, como serian los casos
de paises suramericanos como
Chile o Argentina, algunos
asiaticos y otros africanos. La
crisis por la que atraviesa, en
lineas generales, el sector de
la pesca en Espana ha hecho
que se produjera un retrai-
miento en las compras en be-

neficio de los paises que tie-
nen caladeros ricos. Desde es-
ta perspectiva, se deberia ha-
blar de la Feria Mundial de la
Pesca de Vigo como una feria
uente entre los intereses de
abricantes generalmente co-
munitarios y los que tienen
paises productores general-
mente ubicados en el Tercer
Mundo. Vigo ha servido como
punto de negocio y la ciudad
se ha visto beneficiada funda-
mentalmente por esos 6.000

mil millones de pesetas que
dicen los organizadores que
movieron en esa semana los
sectores de servicios.

La Feria Mundial de la Pes-
ca de Vigo contd con la visi-
ta, segin las cifras de los or-
ganizadores, de unas 40.000
personas no profesionales y
una cifra similar de profesio-
nales del sector. La proxima
Feria Mundial de la Pesca
tendré lugar en China dentro
de dos afios.

Negocio y politica

Ademads de las operaciones
puramente comerciales de-
sarrolladas durante el tiempo
de la Feria entre empresarios,
Vigo constituyd también un
marco idoneo para hablar de
cuestiones de politica pesque-
ra practicamente desde su
inauguracion hasta el final de
la misma, desde que el vice-
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presidente del Gobierno, Nar-
cis Serra, reconoci6 la existen-
cia de problemas en el sector
de la pesca y augurd una sali-
da a la misma con la ayuda de
todos, hasta las declaraciones,
el mismo dia de la apertura,
también, del alcalde de Vigo,
Carlos G. Principe, cuando
senalaba que los pescadores
vigueses habian contribuido a
la merma de los recursos en
los paises riberefios. Para el
conselleiro de Pesca, Enrique
Ldpez Veiga, la Feria, ademas
de negocio, era una ocasién
importante para dar a cono-
cer mejor a todo el mundo la
realidad pesquera gallega. Por
su parte, el anterior director
general de Ordenacién Pes-
quera y ex presidente de la
Xunta, Fernando Gonzilez
Laxe, manifesto: «Se habla
mucho de nivel, de colabora-
cion, etcétera, pero desde ha-
ce cinco afios no se inventan
nuevas formulas de colabora-
cién ¢ inversion en el sector».
También abogd por avances
que supongan una nueva poli-
tica sobre redistribucién de
cuotas, modificar el sistema
de licencias, mecanismos de
control y vigilancia, y para el
uso de técnicas mas modernas
para evitar que los barcos des-
perdicien los descartes...
Entre las actividades de-
sarrolladas en el contexto de
la Feria Mundial de la Pesca
y no referidas al negocio co-
mercial destaca, en primer lu-
gar, el encuentro que tuvo lu-
gar entre el conselleiro de
Pesca, Enrique Lopez Veiga,
con el viceconsejero de Pesca
del Gobierno vasco, José Ig-
nacio Espel, y con el director
de Pesca Maritima de la Ge-
neralitat, Edelmir Salich. La
reunion entre los representan-
tes de las tres comunidades
auténomas sirvié para anali-
zar la situacién actual de
transferencias en esta materia
y coincidieron en criticar la
existencia de una fuerte des-
coordinacién con el Gobier-
no. Los representantes de Ca-
taluna, Pais Vasco y Galicia
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Prensa y agua

Los expositores en la Feria Mundial de la Pesca de Vigo
hubieron de soportar durante algunas horas los efectos de
las fuertes lluvias que cayeron sobre la ciudad el pasado dia
13 de septiembre. Muchos expositores se quejaban de los
altos precios pagados por metro cuadrado, muy superiores
a los de otros certimenes similares, mientras los servicios
no estaban a la misma altura, Pabellones sin energia eléc-
trica, «stands» inundados, maquinas cubiertas con plésticos
para evitar la caida de agua, fueron la nota destacada de
una jornada donde la Feria se vio pasada por agua, mien-
tras los organizadores senalaban que se habia tratado de
una lluvia por cantidad inusual en la ciudad en esas fechas
del ano. El espectdculo de una Feria inundada, a pesar de
ese volumen de negocio final de que hablan los organiza-
dores, fue lamentable.

Los expositores de la Feria Mundial de la Pesca de Vigo
fueron pasados por agua durante una jornada. Los perio-
distas que acudimos al certamen estuvimos pasados por
agua durante todo el certamen. Es dificil esperar un even-
to de las caracteristicas aireadas por sus organizadores,
donde los servicios de informacién y los de prensa en ge-
neral hayan tenido mas pobreza de datos, medios e ideas.
Probablemente, la penuria de los servicios de prensa era
también una parte del negocio de la Feria organizada por
la World Fishing Exhibition. l V.M.




Se estima que la World Fishing Exhibition dejo
en el sector servicios de Vigo y la comarca
unos 6.000 millones de pesetas.

llegaron a un primer compro-
miso para elaborar conjunta-
mente un documento donde
se incluyan las pautas para el
maximo desarrollo de los Es-
tatutos en estas materias. En-
rique Lopez Veiga senalo la
necesidad de dialogo con la
Administracién central y re-
conocié la existencia de un
nuevo talante en el actual
equipo de Agricultura.

Por la Feria de Vigo paso el
director general de Estructu-
ras Pesqueras de la Comuni-
dad Europea, Emilio Mas-
tracchio, que estuvo acompa-
fiado del director general de
Estructuras, Rafael Jaén. El
representante comunitario no
tuvo pelos en la lengua para
insistir sobre el proceso de re-
conversiéon y modernizacion
que se ha puesto en marcha y
reconocié la posibilidad de
que esas actuaciones den lu-
gar a problemas sociales. El
director general espanol de
Estructuras, Rafael Jaén, lle-

v6 la tranquilidad a los asis-
tentes al sefialar que habria
los presupuestos suficientes
para seguir con las acciones
previstas en cuanto a la mo-
dernizacion de la flota.

Finalmente, entre otras
muchas actuaciones y actos
celebrados en el recinto ferial,
cabe destacar la reunion de la
Junta Asesora de Cultivos
Marinos (Jacumar), que apro-
b6 en Vigo el Programa de
Orientacion Plurianual que
entrard en vigor en enero de
1992 con una duracién de cin-
co afnos. Las inversiones pre-
vistas para este periodo ron-
dan los 26.000 millones de pe-
setas, con la posibilidad de
(1ue las ayudas comunitarias
lleguen al 40 por 100 de la in-
versién. Rodaballo, lubina,
dorada, salmones, mejillones
y ostras se hallan entre las
principales especies a de-
sarrollar. l

V.M.
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IEL a sus compromi-
F sos de servicio con las
gentes del mar, el Ins-
tituto Social de la Marina
(ISM) estuvo presente en la
Feria Mundial de la Pesca de
Vigo en un «stand» que com-
partié con otro organismo de
la Administracién, el From,
del Ministerio de Agricultu-
ra, Pesca y Alimentacidn.
Durante los dias que durd
el certamen, por nuestras
instalaciones pasaron miles
de profesionales del mar,
empresarios, técnicos, politi-
cos nacionales, representan-
tes de diferentes paises y pu-
blico en general, a quienes se
les entregé el diferente ma-
terial informativo o de inves-
tigacion editado por el Insti-
tuto, asi como miles de ejem-

—_—

plares de la revista MAR.
Especialistas maritimos na-
cionales, asi como represen-
tantes de la politica del mar
en otros paises, s€ mostraron
especialmente interesados
en todas las publicaciones
relacionadas con cuestiones
como incendios, salvamento,
seguridad o medicina mariti-
ma. En el «stand» del ISM,
los visitantes, ademas de re-
cibir todo tipo de publicacio-
nes de las editadas por el
Instituto, pudieron contem-
plar diferentes prendas de
seguridad a utilizar por los
hombres del mar, asi como
una maqueta del centro de
formacion profesional, ac-
tualmente en fase de cons-
truccion, que se estd levan-
tando en Bamio.







motores marinos
CAT'

«siempre a punto»

Pesquero
«Salvador Divino»
con base en el
puerto de Bermeo.

Su armador, don José Antonio Baza, se manifiesta
asi:

«En este puerto hay muchos motores CAT instalados en
pesqueros con resultados extraordinarios.

Cuando se exige confianza, potencia, bajo consumo y motores
siempre a punto, no hay duda... el motor es CAT. Y si ademés
quieres el mejor respaldo técnico hay que acudir a Finanzautos.

PROPULSORES
50 a 7.270 HP

GRUPOS AUXILIARES
50 a 4.800 kW (50 Hz.)
65 a 4.400 (kW (60 Hz.)

36 centros de servicio en nuestras costas

Gerona e Barcelona e Tarragona e San Carlos de la Rapita
Benicarld e Palma de Mallorca e Polienca e Valencia
Denia e Alicante o SantaPola e Carlagena e Almeria
Motrl e Malaga e Marbella o Manilva e Algeciras
Barbate e Huelva o IslaCristina o Ribeira o Boiro
Vigo e LaCoruia e Muros e Camariias e Cedeira
Burela o Cudillero e Bibao e LaPalma e Tenerife
Guaza e LasPalmas e Lanzarote

y mas de 1.000 en el resto del mundo.

motor marino CAT" modelo 3508 775 Hp a 1,600 rpm. - 580 kW - 8 cilindros en V

Central Arturo Soria, 125

Finanzauto I}A Tels (91) 41300 13 - 413 90 12

28043 Madrld



 ESPAWIA PODRIA SER UN ALIADO
DE NUEVOS RECUHS@S sEGU

Venezuela, ubicada al norte de A‘ érica del Sur, ha

sido denominada la «Puerta de Entrada» a América
Latina. Pais de incontables bellezbs, limita al norte
con el majestuoso mar Caribe, roporclonéndole,
ademas de la espectacular be y -azul de sus
pla as, una gran riqueza de productos maritimos,
gunoa todavia por deéc r{u La pesca en este

lIM#.HTAN‘IlE_EN LA BUSQUEDA
EL PntsmE NTE DE FENAPESCA

pais es una. autivldad muy antigua Cuenta con una
larga y arraigada tradicién como l6gica
consecuencia de la abundancia de sus recursos,
tanto marinos como fluviales, y de su relativamente
facil asequibilidad por la configuracion de sus

la estructura de sus ecosist maﬁ.

costas, sus condiciones clinrticas e hidrolégicas y
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OS cronistas de In-
dias mencionan y
describen repetidas
veces las actividades
pesqueras de las poblaciones
indigenas, principalmente de
la regién nororiental. Los ya-
cimientos arqueolégicos con-
firman la dimensién y las ca-
racteristicas de estas activida-
des. La llegada de los espaiio-
les produjo determinados
cambios en la organizacién de
las pesquerias e introdujo
nuevos métodos y artes, pero
aprovech6 y fundamenté la
Fesca en la mano de obra y en
a pericia f{ conocimiento em-
frico de los indigenas. Prue-
Ea de ello es el elevado nime-
ro de especies comerciales
que tienen nombres indigenas,
mds que en ninguna otra na-
cién de Latinoamérica.

A pesar de esta tradicion,
no es hasta los afios cincuenta
cuando se inicia el verdadero
auge de la industria en este
sector, con barcos modernos,
nuevas tecnologias de captura,
asi como la instalacion de
plantas procesadoras que
agregan valor a la materia pri-
ma. gin embargo, todavia hoy,
en la antesala del siglo XXI, la
«pequena Venecia» americana
no conoce cudl es realmente
su fortuna marina dentro de la
zona econdmica exclusiva de
las 200 millas...

Habiendo desarrollado la
pesca artesanal y de arrastre,
y en algunos aspectos la de al-
tura, cuenta con una impor-
tante flota atunera, se olvidé
de bucear en el fondo del mar.
«Espafia, debido a sus lazos de
amistad con Latinoamérica, y
por su tradicién pesquera, po-
dria ser un buen aliado en la
biisqueda de un conocimiento
mayor de esta plataformay, ase-
gura Guido Stefanelli, presi-
dente de la Federacién Nacio-
nal de Asociaciones de Pro-
ductores Pesqueros (FENA-
PESCA) de este pais, quien
afirma que seria muy intere-
sante un acuerdo intersecto-
rial entre empresarios de am-




La llegada de los esparioles produjo determinados cambios en la

organizacion de las pesquerias e introdujo nuevos métodos y artes, pero
aproveché y fundamento la pesca en la mano de obra y en la pericia y

conocimiento empirico de los indigenas.

bos Estados, dentro de un
marco general de acuerdo en-
tre los dos paises.

La pesca en Venezuela es
una actividad econdmica que
ha venido registrando un pro-
gresivo crecimiento, convir-
tiéndose en la actualidad en
un renglén de apreciable im-
portancia en la economia agri-
cola de muchas regiones del
pais. Segin datos oficiales del
Ministerio de Agricultura y
Cria venezolano, durante los
tltimos afios los desembarcos
totales se han establecido al-
rededor de las 300.000 tonela-
das anuales, obtenidos de los
distintos sistemas pesqueros
tanto en aguas nacionales co-
mo internacionales.

Los empleos directos supe-
ran los 130.000 y las inversio-
nes totales, sin incluir los di-

ques, astilleros, puertos y
otras obras de apoyo, supera-
ron los 28.000 millones de bo-
livares (un bolivar equivale a
casi dos pesetas). Ademas, se
ha generado a través de este
sector divisas que rondan los
60 millones de délares al ano.

Sector marginado

Pero a pesar de estos favo-
rables datos y de su importan-
cia dentro de la economia del
pafs, el sector pesquero ha si-
do tradicionalmente margina-
do, con una escasa informa-
cion sobre lo que significa es-
te subsector agricola, sus ca-
racteristicas generales, su im-
portancia econdmica y social,
los beneficios que generan y
sus potencialidades.

En la actualidad el Plan Na-

cional de Desarrollo Pesquero
tiene como objetivo priorita-
rio consolidar este sector y
conseguir que la pesca sea
considerada como una de las
actividades mds importantes
para el desarrollo del pais, in-
tegrandola armonicamente a
la economia nacional, y apor-
tar mayores beneficios a la co-
munidad. Un mejor aprove-
chamiento racional de los re-
cursos explotables y la posibi-
lidad de incrementar su pro-
duccién serdn dos de las lineas
basicas para obtener €xito
dentro del nuevo plan de de-
sarrollo.

Zona pesquera
virgen e inexplorada

Y es en este iiltimo aspecto,
a través de un aumento de la

frontera pesquera nacional,
con la exploracién y explota-
¢i6n de nuevas zonas pesque-
ras (zona econdmica exclusi-
va) donde Espaiia podria ini-
ciar sus relaciones pesqueras
con este pais, aportando téc-
nicas y personal, asi como in-
fraestructura de buques, ya
que éstas serian las carencias
més importantes para llegar a
conocer los recursos pesque-
ros de esta zona, hasta ahora
totalmente inexplorada y vir-
gen al no disponer de dastos
objetivos y precisos sobre la ri-
queza que contiene, segin
manifiesta Guido Stefaneiﬁ.

«La celebracion de conve-
nios intemacionales con paises
desarrollados, con la finalidad
de brindar asistencia técnica y
financiera a proyectos pesque-
ros especificos, es muy impor-
tante para nosotros en estos
momentos. Pienso que Espana,
tanto por su experiencia en este
sector como por su confluencia
como pais amigo y que com-
parte con nosotros un mismo
idioma, seria el pais mds indi-
cado para iniciar una serie de
contactos que llevaran a la rea-
lizacion de dichos convenios y
a la explotacion conjunta de los
recursos pesqueros disponibles.
Creo que ésta seria una oportu-
nidad para mejorar tanto nues-
tras posibilidades como las su-

as.»

Para el presidente de la Fe-
deracién de Productores Pes-
queros, éste puede ser un mo-
mento ideal para el entendi-
miento entre los responsables
de pesca de ambos Estados,
manteniendo conversaciones
intergremiales, «porque los
empresarios somos los que, al
fin'y al cabo, vamos a explotar
estos recursos. Seria muy inte-
resante el descubrimiento de
nuevas zonas de pescar.

Dos «paises» pesqueros
conflictivos

Dentro del sector subsisten
dos paises pesqueros, artesa-
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nal e industrial, muy distintos
entre si, distantes y con gran-
des diferencias en sus caracte-
risticas fundamentales como
productor pesquero y que no
siempre han mantenido rela-
ciones de vecindad, generan-
dose continuos conflictos por
el drea que a cada uno corres-
ponde, en competencia por el
uso de los recursos pesqueros
compartidos. La lucha ha sido
constante y unos y otros man-
tienen su pretendido derecho
a ser protegidos.

De momento sigue mante-
niéndose la pugna, y mientras
que los pescadores artesanales
acusan a los de arrastre de in-
vadir la zona para ellos deli-
mitada por el Estado como
medida de equilibrio, estos tl-
timos alegan que tan sélo son
algunos los que infringen las
leyes y que necesitan una zo-
na de accién mas amplia.

El sector artesanal, en un
principio, estuvo dedicado
mas a la pesca de subsistencia,
pero que poco a poco fue in-
gresando en los canales de co-
mercializacién que se fueron
abriendo a través de una fuer-
te red de intermediarios, tan-
to como proveedores de ma-
teria prima a la industria del
procesamiento o como fuente
de pescado fresco para el con-
sumo popular. Los pescadores
artesanales estan establecidos
a lo largo de las costas vene-
zolanas y en las grandes arte-
rias fluviales.

El nimero de personas que
se dedican a dicha actividad es
dificil de cuantificar, pero to-
dos ellos cuentan con un ras-
go fundamental, su debilidad
econémica y su condicién
marginal en el contexto de la
sociedad venezolana. Segiin
datos oficiales da empleo a,
aproximadamente, 31.432 pes-
cadores, 22.479 en la flota ma-
ritima y 8.953 en la fluvial.

En el otro extremo de la
cuerda se halla el sector indus-
trial. Los empresarios que a
ella se dedican se encuentran
distribuidos en la zona mariti-
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La pesca en este pais es una actividad muy antigua, pero

todavia hoy, en la antesala del siglo XXI, la «pequena Venecia»
americana no conoce cual es realmente su fortuna marina dentro de la
zona economica exclusiva de las 200 millas.

IMPORTANCIA DE LA PESCA EN VENEZUELA
Flota, capturas y empleos en 1989

Barcos Capturas Empleos

Flota Tipo Niimero Toneladas Nimero
Atunera ... TOTAL iamcisnsevoncnr 78 94511 1.425
Cerquera ...coienn: 30 459
Palangrera ............... 33 240
Canera ... 15 726
Arrastre ............ TOTAL ..o 433 32219 3.031

Camardn ... 7.196

Artesanal .......... | TOTAL ... 12.821 206.803 29.330
Pargo-mero ...... L0 V-\ S e— 1.111 8.869 10.450
448 5.736
618 3.090
45 1.984
Venezuela ......... TOTAL 1989 .......... 14.443 342.402 44.242

Fuente: Ministerio de Agricultura y Crfa. Venezuela, 1990.

ma del pais y son poseedores
de las flotas de altura (arrastre,
atlin, etcétera), de un desarro-
llo acelerado, grandes inversio-
nes en infraestructura, facilida-
des en tierra y plantas procesa-
doras. Ellos se han constituido
en las fuerzas que motorizan
economias locales, usualmente
deprimidas, en diversas regio-
nes costeras del pais.

Su gran capacidad de inver-
sién se deriva de los altos be-
neficios obtenidos de la explo-
tacién y exportacion de pro-
ductos de gran valor, tales co-
mo el camarén y el atdn. Tam-
bién se integran dentro de es-
te grupo las industrias que tra-
bajan con productos de alto
consumo a nivel nacional in-
cluidos en la dieta popular,
con un bajo valor unitario pe-
ro con grandes volimenes de
ventas al afio, como son los
productos enlatados.

En un lugar intermedio es-
tén los pescadores de pargo-
mero, que tienen su origen en
un tipo de pesca artesanal pe-
ro que posteriormente han
evolucionado hacia una pes-
queria sofisticada, de un pro-
ducto de alto valor y, por tan-
to, muy rentable.

Cuantitativamente, la pesca
artesanal es la mas importan-
te de Venezuela, tanto por el
volumen total de las capturas,
que representan un 60 por 100
de la produccion, asi como
por los empleos que genera.
Sin embargo, estd muy disper-
sa, atomizandose la oferta del
producto. Su vulnerabilidad es
extrema ante los cambios de
los costes de insumos o ante el
sector distribuidor de pesca-
dos.

Por su parte, el sector em-
presarial, aunque menos im-
portante en cuanto a produc-
cion total y empleo generado,
posee una integracion vertical
total y gran capacidad de res-
puesta. Este sector es €l que
se encuentra en condiciones
para emprender iniciativas
fundamentales como la crea-
cién de una pesqueria de altu-
ra en la Zona Econdmica Ex-
clusiva o participar en conve-
nios de pesca en aguas ex-
traterritoriales.

Exportacion
del camar6n

La pesca de arrastre se ini-
cié en Venezuela a principios
de la década de los cincuenta,
cuando pescadores proceden-
tes de Italia trajeron sus bar-
cos y emprendieron campanas
explotatorias a todo lo largo
de la costa venezolana. En
una primera fase se estable-
cieron en el occidente del
pais, concretamente en la pe-
ninsula de Paraguana, del Es-
tado Falcon, convencidos de
la riqueza productiva, funda-
mentalmente camaronera, en
el golfo de Venezuela.

Este tipo de pesqueria se
expandié rapidamente, au-
mentando considerablemente
el tamafio de la flota hasta
1972, cuando la explotacion
pesquera del camarén entro
en crisis, provocando una mi-
gracion de un importante ni-
mero de barcos hacia el orien-
te dél pais, inicidndose asi la
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Espana podria iniciar sus relaciones pesqueras

con este pais aportando técnicas y personal, asi como

infraestructura de buques. Estas serian las carencias mas
importantes para llegar a conocer los recursos pesqueros.

Uno de los principales productores mundiales de atiin

La pesca industrial de atiin en Venezuela
se inicio en el ano 1955. En esa fecha se rea-
lizaron operaciones de pesca exploratorias
frente a sus costas para conocer los recursos
disponibles. Los resultados de estas campa-
fnas fueron satisfactorios, obteniéndose altos
rendimientos, lo que origind nuevas explora-
ciones con diferentes sistemas de pesca. Es-
to dio paso a un proceso de diversificacion
de la pesca de esta especie caracterizado por
un alto grado de especializacion y rendimien-
to que convirti6 a este pais en uno de los
principales productores de atiin a nivel mun-
dial.

A finales de la década de los setenta la flo-
ta pesquera estaba constituida por 55 embar-
caciones, las cuales alcanzaron un promedio
de desembarcos anuales que superd las
16.000 toneladas métricas. En los dltimos
anos estas cifras se han incrementado tanto
en el nimero de embarcaciones como en el
de los desembarques (en 1988 se llegé a las
73.000 toneladag, reportados por 67 uni-
dades.

En el periodo 1988-89 la produccién de la

flota atunera representd, aproximadamente,
el 28 por 100 de la produccidn nacional ma-
ritima, lo que indica su importancia dentro
del subsector pesquero del pais. Estos recur-
sos se destinaron en 1988 al procesamiento
industrial (28,99 por 100), consumo en fres-
co (33,58 por 100), exportaciones desde el
pais y desembarques en puertos extranjeros
(un 37 por 100). Ya en 1989 la produccién
de atun se dedicé principalmente a este ilti-
mo capitulo con el 56 por 100 del total.

La industria atunera gener6 en 1988 un to-
tal aproximado de 26.800 empleos, de los
cuales cerca del 17 por 100 correspondié a la
mano de obra empleada directamente, mien-
tras que el 83 por 100 restante correspondio
a los empleos indirectos. Se pone de relieve
en este punto el hecho de que un porcentaje
importante de la tripulacién de las embarca-
ciones atuneras cerqueras es extranjera, con
la particularidad de que el capitdn de pesca,
rango de mayor jerarquia de este tipo de bar-
cos, no es venezolano. M

E. C.

pesca a gran escala en esa re-
gion de Venezuela, en donde,
para 1977, la flota alcanzé un
nimero aproximado de cien
unidades arrastreras.

Este sector orienta su ex-
plotacién hacia el camarén,
producto destinado a la ex-
portacioén, convirtiéndose en
el de més alto valor, ya que
aunque representa tan sélo el
16,8 por 100 de las capturas,
su precio en el mercado equi-
vale al 52,9 por 100 del ingre-
so total de pesca. Otros recur-
sos demersales (peces y mo-
luscos) que son capturados
conjuntamente con la especie
citada, también han sido ob-
jeto de una explotacion inten-
sa durante treinta afios por
parte de una flota que vivia
en continua expansion.

La pesca de arrastre tuvo
una produccién de 1.115 mi-
llones de bolivares en 1988, lo
que representd mas del 26
por 100 del total generado
por el subsector pesquero,
siendo superado solamente
por la pesca artesanal, que
aportd, segun las cifras oficia-
les disponibles, méas del 35
por 100 de ese total.

Las perspectivas futuras de
este arte de pesca, teniendo
en cuenta el exceso de flota
en relacion a la capacidad de
carga que existe en las areas
pesqueras tradicionales del
pais, pasa por una congela-
cion de la construccion de es-
te tipo d& embarcaciones, con
la conversién de algunas ha-
cia la pesca en aguas profun-
das, lejos de los fondos some-
ros cercanos a la costa, asi co-
mo la aplicacion de esquemas
de manejos pesqueros que in-
cluyan regimenes de opera-
cién de los barcos con limita-
ciones tales como la aplica-
cion de vedas conveniente-
mente establecidas sobre la
base de factores diversos tales
como la biologfa de las espe-
cies y el entorno socio-econd-
mico de la pesqueria. M

Elena CEBRIAN




TELEFONOS:

Particular: Muros de Nalén, 58 32 41
Oficina: S. Esteban, 58 01 28 y 58 03 13

SAN ESTEBAN DE PRAVIA

ASTILLEROS (Asturias)
"LA PARRILLA”

BASILIO FIDALGO ARNALDO S. A.

® Construccion de
Buques con casco de
Madera.
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® Construccidn de
Buques con casco
de Acero.

® Reparaciones y
transformaciones,
Mantenimiento en
Buques de Acero.

® Reparaciones y
transformaciones,
Mantenimiento en
Buques de Madera.

® Muelle de
Armamento (150 m).

® Taller de
Caldereria para
Acero y Alluminio.










Las empresas

~ esconden sus vertidos

RECISAMENTE
] porque las agre-
siones contra la
naturaleza no ce-
1 san y continda la
degradacion progresiva del
medio ambiente, Greenpea-
ce ha iniciado una campana
en la costa norte que preten-
de eliminar los vertidos tdxi-
€COS en nuestras costas, con-
servar los ultimos espacios
naturales que permanecen
intactos, limpiar los rios y, en
definitiva, conseguir un hébi-
tat mas saludable mediante la
proteccion del medio am-
biente.

La mas contaminada
de Europa

A lo largo de la cornisa
cantgbrica se encuentran al-
gunas de las zonas con indi-
ces de contaminacién mds
elevados de toda Europa por
la cantidad de industrias ins-
taladas por metro cuadrado.
Un ejemplo claro es el de la
central térmica As Pontes, de
Garcia Rodriguez en La Co-
ruiia que se considera la ma-
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con incineradores y
emisarios
submarinos

yor emisora de diéxido de
azufre (SO,) de todo el conti-
nente europeo. Por otro lado,
un estudio de la Organizacion
Mundial de la Salud senala
que la margen izquierda del
rio Nervién, en Bilbao, esta
produciendo un deterioro del
medio que incide sobre la po-
blacién. En Langreo (Astu-
rias) el problema se tramita
en la Oficina del Defensor del
Pueblo por las quejas del co-
lectivo social contra las indus-
trias. Pero hay mads, un infor-
me reciente del Instituto Es-
panol de Oceanografia de-
muestra que la contamina-
cién en Suances (Cantabria) y
en Bilbao no tiene «paran-
gbén», y otro tanto ocurre con
Gijon, Santander o las rias
gallegas.

El rio mds salmonero de la
Peninsula, el Pas, se en-
cuentra en un grave proce-
so de deterioro a causa de
la contaminacién que provo-
ca la atrofizacién de sus
aguas.

Que la contaminacién in-
dustrial ejerce una influencia
directa sobre el medio am-
biente esta claro y, sin embar-
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Papeleras

Nuevos proyectos
industriales
contaminantes

Zonas de alta
contaminacion en tierra

Zonas de alta
contaminacion en el mar
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MONOCULTIVOS CON ALTO
RIESGO DE INCENDIOS

Centrales
térmicas

Eucalipto

Pino radiata

Pino pinaster

go, la Gnica estadistica global
sobre la produccién de resi-
duos toxicos y peligrosos ge-
nerados por la industria en
Espana, que publicé hace dos
anos el Ministerio de Obras
Publicas y Urbanismo, contie-
ne cifras que no pueden to-
marse en serio. De hecho, las
estimaciones de residuos t6xi-
cos industriales que iba a pro-
ducir la industria, segin la ci-
tada fuente, eran 282.000 to-
neladas anuales en el Pais
Vasco, 54.000 en Asturias,
43.000 en Galicia y 21.230 en
Cantabria.

Estos datos habria que
multiplicarlos al menos por
cuatro para tener una aproxi-
macion a la cifra real de ver-
tidos. La muestra real fue la
prevision realizada para Cata-
luna, que se cifraba en
482.000 Tm/ano. En la practi-
ca los desechos téxicos indus-
triales de esta Comunidad du-
rante el ano 89 ascendieron a
1.600.000 Tm/ano (1.118.000
toneladas mas).

Greenpeace tiene datos
que demuestran que lo mis-
mo ocurrié con los residuos
potencialmente incinerables,

que se calculaban en 30.000
toneladas/afo y que para col-
mo de casualidades coinci-
dian con la capacidad de ca-
da una de las plantas incine-
radoras que pensaban insta-
larse segtn el Plan Nacional
de Residuos Industriales. Es
decir, que esta estadistica, le-
jos de ser fiable, se realiza pa-
ra justificar unas instalacio-
nes previstas y no para resol-
ver el grave problema am-
biental.

La dejadez, el descontrol y
la irresponsabilidad guberna-
tiva, seglin Greenpeace, favo-
rece, por otra parte, la apari-
cion y desaparicién de resi-
duos de vertidos por doquier,
sobre todo en el Pais Vasco.
Ademis, a la falta de accién
para resolver la problemética
actual se afaden los nuevos
proyectos de industrias conta-
minantes que pretende ubi-
carse en esta zona (la multi-
nacional quimica norteameri-
cana Dupont busca la instala-
cion en el Valle de Tamén
[Asturias] y otro tanto sucede
con las nuevas industrias de
produccién de pasta de pa-

pel).

Los culpables

La moderna tecnologia de
produccion de pasta y papel
crea uno de los residuos mas
toxicos que se conocen, utili-
zando mucha energia y consu-
miendo grandes cantidades
de agua. Por otra parte, las
précticas de tala y la creacion
desmesurada de monoculti-
vos de drboles de crecimiento
rapido tienen un impacto de-
sastroso en el medio ambien-
te.

Como manifiesta Green-
peace, el sector de la pasta y
el papel apost6 por el norte
dadas las posibilidades de al-
ta rentabilidad econdmica
que ofrecian las plantaciones
de pino y eucalipto, que han
hecho de esta costa la princi-
pal abastecedora de produc-
tos de celulosa dentro de Es-
pafia.

Son cinco las empresas li-
deres que contaminan a dia-
rio el aire y las aguas: CEA-
SA (Navia), Papelera de Zi-
cufiaga (Hernani), ENCE

Pontevedra), SNIACE
fTorreIavega) y Papelera Es-
pafiola (Aranguren). Cada
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una de ellas vierte entre 10 y
20 toneladas de compuestos
organoclorados que envene-
nan las aguas del Atlantico y
del Cantabrico.

Se ha demostrado que los
vertidos de las fabricas que
utilizan cloro para el blan-
queo producen graves dafios
a la vida marina. Afecciones
al higado y en el sistema in-
munitario, anomalias en las
células de la sangre o defor-
maciones en la espina dorsal
son algunos de sus efectos en
los peces. Y, encima, su per-
sistencia en el medio ambien-
,te hace visibles sus efectos en
un drea de muchos kilémetros
cuadrados alrededor del ver-
tido. Todos estos productos
tendran, ademas, como desti-
no final, un vertedero o una
incineradora, donde de nuevo
volverdn a aparecer proble-
mas de contaminacién por-
que emiten dioxina y otros or-
ganoclorados a la atmésfera y
a las aguas. La dioxina, en
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Greenpeace ha iniciado una
campaia de limpieza,
eliminacion de vertidos y

proteccion de todo el litoral

concreto, es s6lo uno de los
mil compuestos organoclora-
dos que se forman durante el
proceso de blanqueo de la
pasta de papel. Solo se cono-
cen quimicamente alrededor
de un tercio de estas sustan-
cias y todavia es menos el nd-
mero de aquéllas cuya toxici-
dad ha sido estudiada a fon-
do. Es seguro que quedan por
identificar «siper venenos»
en los residuos de la celulosa.

Vizcaya importa
residuos

En Bilbao, ademis de la
contaminacién que producen
las empresas ubicadas en su
suelo, es un centro de entra-
da de miles de toneladas de
residuos téxicos y peligrosos
que se importan, al parecer,
para su tratamiento. La orga-
nizaciéon Greenpeace se pre-
gunta cémo es posible que un
lugar tan contaminado sea a

cantabrico

la vez un centro de importa-
cién de residuos toxicos in-
dustriales.

En el valle vizcaino de
Asua, la empresa ASER ha
hecho del tratamiento de los
residuos de las acerias la base
de su actividad. Esta empre-
sa, que fue subvencionada por
el Gobierno vasco para tratar
los residuos de este tipo que
se producen en esa Comuni-
dad Auténoma, dispone de
capacidad suficiente para tra-
tar setenta mil toneladas de
polvo de acerias, pero se ve
obligada a importar residuos
de otras regiones porque las
industrias vascas no acaban
de decidirse por el reciclaje
de los residuos que producen.
De hecho, a finales del afio
pasado, Greenpeace denun-
ciaba la entrada en el puerto
de Bilbao de un cargamento
de residuos toxicos que, pro-
cedente de Rotterdam, habia
sido rechazado en Brasil.




Incineradoras y emisarios

Con estos dos sistemas
—incineradoras y emisarios
submarinos— las industrias
pretenden esconder el proble-
ma de la contaminacion y evi-
tar que los residuos sean de-
masiado visibles ante una so-
ciedad cada vez mds preocu-
pada por la calidad de vida y
el entorno.

De hecho, a medida que la
presion ciudadana contra las
agresiones al medio ambiente

crece, los Gobiernos e indus-
trias empiezan a sentirse obli-
gados a hacer algo. No impor-
ta el qué con tal de poder dar
la impresién de que estin
concienciados. Todos tratan
de vender una falsa imagen
ecologista que defiende la na-
turaleza.

Pero esta «solucién» resulta
ser un nuevo problema. Ni la
quema de los residuos indus-
triales ni su vertido al mar so-
lucionan nada, porque duran-
te el proceso de incineracién
una parte importante de los

también un proyecto de emi-
sario.

Seglin Greenpeace, la justi-
ficacion mas habitual para es-
te tipo de instalaciones es que
cuanto mas lejos se realice el
vertido, mayor serda la dilu-
cién. Es fécil entender, sin
embargo, que si una empresa
vierte 100 kilos al afio de mer-
curio al mar, no importa lo
larga que sea la tuberia por
donde corre la sustancia, el
resultado final son 100 kilos
de mercurio que se depositan
en las aguas.
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contaminantes se emite a la
atmosfera y otra parte queda
en las cenizas. La contamina-
cion, pues, no desaparece, s-
lo pasa del medio sélido o li-
quido al medio atmosférico. Se
ha constatado la presencia de
dioxinas y furanos en las plan-
tas incineradoras; ademas, al
ser muy acumulativas, estas
sustancias aumentan su con-
centracién a medida que as-
cienden en la cadena tréfica.

Y otro tanto sucede con los
emisarios submarinos. Empre-
sas e industrias contaminantes
pretenden eludir la necesidad
urgente de reducir en origen
la cantidad de residuos toxicos
que producen, mediante la
construccién de enormes tu-
berias que se introducen en el
mar y desde las que arrojan
los vertidos a escondidas. La
papelera de CEASA, en Na-
via, ya tiene construido un co-
lector; ENCE, en Pontevedra,
casi lo ha terminado, y Sniace,
en Torrelavega, ha presentado

Soluciones

Como para casi todo en la
vida, y a pesar de que cada vez
resulta mas dificil conseguir
limpiar el Cantdbrico, Green-
peace aboga por la ejecucion
urgente de medidas bdsicas
que permitan reducir los ver-
tidos a la atmésfera y a los
rios. Su objetivo es llegar al
vertido cero en el afno 2000.
Lograrlo supone en principio
el respeto a la naturaleza y pa-
ra ello proponen el abandono
del blanqueo con cloro en la
pasta de papel, que se prohi-
ba tanto la importancion co-
mo la exportacion de residuos,
que se evite la construccién de
plantas incineradoras y, sobre
todo, que se apliquen sistemas
de produccién limpia en todas
las industrias, porque sélo en
la cornisa cantdbrica existen
en la actualidad 500 puntos de
vertidos.

Mercedes MANJAVACAS
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Los faros espanoles
anaden el valor estético
a la funcionalidad

ENTRE

LA LE YENLUA
YEL ARTE

Las torres proyectadas en las
Islas Canarias son las mas
excepcionales por su diseno y
originalidad, y tambien las que
han exigido un presupuesto
mas elevado




La actuacién de la Direccién
General de Puertos y Costas en la
renovacion y mejora de las
senales maritimas ha dado como
resultado varios prodigios de la
ingenieria ubicados a lo Iar?o de la
costa espanola. El faro, elemento
esencial de historias de marinos,
misteriosas noches de niebla y
cuentos de nifnos, se ha convertido
ahora en un elemento estético de
un porte tan majestuoso, en
ocasiones, que se coloca en un
término medio entre la ingenieria,
la arquitectura y la escultura.

Torre para
el Faro de
Punta Hidalgo
(Tenerife).
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Mar Cantabrico

e/ Mar Mediterraneo
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UBICACION DE LOS
FAROS SELECCIONADOS

AS torres para fa-
ros tiemen unos
usuarios al otro
lado de la linea de
tierra que les dan

su razon de ser, pero existen
también otros, del lado de
tierra, que buscan en el faro
un hito en el paisaje. Tenien-
do en cuenta estos dos as-
pectos, la Direccién General
de Costas tomd la decision
de reducir el uso de torres
normalizadas a ubicaciones
de escaso interés paisajistico,
decidiendo que el resto de
las senales maritimas que se
incluian en el Plan de Sena-
les Maritimas puesto en mar-
cha entre el ochenta y cinco
y el ochenta y nueve se aco-
metiera con criterios de sin-
gularidad. Con este fin se es-
tablecieron tres lotes de pro-
yectos que fueron redacta-
dos, unos por proyectistas de
reconocido prestigio profe-
sional, otros sobre la base de
un concurso de ideas, y el
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Torre para

el Faro

de Punta Aldea
(Gran Canaria).

Ubicacion de algunos de los
faros remodelados o recientemente
construidos.

resto por técnicos del Depar-
tamento. Este refuerzo de
diseno ha supuesto un retra-
so en el desarrollo del Plan
de Sentales Maritimas, que
debié haber estado acabado
en el ochenta y nueve, asi co-
MmO un encarecimiento consi-
derable del mismo, todo ello
en favor de conseguir que las
exigencias técnicas no solo
tengan una faceta funcional,
sino también exquisitamente
estéticas.

Estos faros presentan,
ademads, otra singularidad, y
es que no se ha incluido en
ellos la existencia de una vi-
vienda, como sucedia en las
antiguas torres. Hoy en dia
las nuevas tecnologias apli-
cadas a las instalaciones lu-
minosas conducen inexora-
blemente hacia su automati-
zacién y, a corto plazo, al
control remoto de una serie
de parametros desde un cen-
tro de control y mando cen-
tralizado. Con ello se rompe

definitivamente la relacion
biunivoca faro/torrero y apa-
rece una nueva relacion:
conjunto de faros controla-
dos desde un centro de man-
do tinico/equipos de técnicos
especializados capaces de
realizar las operaciones de
mantenimiento y conserva-
cion, asi como las reparacio-
nes menores.

En la concepcion de estos
nuevos faros se ha tenido
también en cuenta que el fa-
1o, que surge asociado a la
idea de senal visual, va adqui-
riendo poco a poco otro ta-
lante, y en un futuro inmedia-
to se puede afirmar que sera
soporte no sélo de la senal vi-
sual sino de receptores activos
de radar o de cualquier otra
sefial radioeléctrica.

La Direccion General de
Puertos y Costas ha propicia-
do también la reutilizacion
como faros de las antiguas
torres de vigias de los siglos
XVI a XVIII, alli donde su

situacion coincide con la ne-
cesidad de una nueva senal.
Estas torres estaban hasta
ahora huérfanas de uso y se
las ha destinado a una fun-
cién con la cual estaban his-
téricamente emparentadas:
la vigilancia del mar.

La reutilizacidn y conser-
vacion del patrimonio hist6-
rico existente en lo que a los
faros se refiere no termina
aqui. El Area de Senales Ma-
ritimas de la Direccion Ge-
neral de Puertos y Costas ha
establecido una serie de cri-
terios para el saneamiento
de los edificios en mal esta-
do, con maximo respeto a su
esencia arquitecténica. En
este sentido se han tenido en
cuenta tres tipos de actuacio-
nes: faros en los que sea ne-
cesario aumentar el alcance
geografico de la senal visual,
faros en los que se ha de
electrificar y automatizar la
senal visual y faros en los que
es necesario instalar equipos




Torre
para el Faro
de Torredembarra

{Tarragona).

y antenas de sistemas eléctri-
cos. En el primer caso se ha
estudiado la posibilidad de
aumentar la altura de la
torre con materiales compa-
tibles con los existentes, o se
ha planteado la construccién
en sus inmediaciones de una
torre nueva. En el segundo
caso se ha planteado la ins-
talacion de un generador so-
lar para la electrificacién y
automatizaciéon de la sefial.
Estos generadores solares
requieren una serie de exi-
gencias, tales como dispositi-
vOs antiviento, orientacion

Ereferentemente al sur, que
an tenido que hacerse com-
patibles con el respeto a la
torre. Finalmente, la adop-
cion de nuevos sistemas de
ayuda a la navegacion.

En cuanto a la adopcion
de nuevos sistemas de ayuda
a la navegacion cuya ubica-
cién fuese en las inmediacio-
nes de un faro existente, ha
constituido un reto que se ha
plasmado de forma especta-
cular en ocasiones,

La reduccion de los costes
de mantenimiento y la mejo-
ra de las condiciones de tra-

bajo, en particular de la re-
duccién de horas de vigilan-
cia, han conducido a abordar
la automatizacion de las se-
fiales con la fiabilidad nece-
saria en relacion al objetivo
de la senalizacién maritima,
esto es, proporcionar a los
navegantes los medios para
fijar su situacion e indicar los
peligros en las proximidades
de las costas. Esta finalidad
no ha sido compatible con la
conservacion de ciertos equi-
pos monumentales, que han
resultado perfectamente
aprovechables. Las Opticas

Fresnel utilizadas, de vidrio
tallado y pulido, son auténti-
cas esculturas giratorias, para
cuya reutilizacion se ha pro-
curado seguir una frecuencia
de ritmos de las senales en
consonancia con la aparien-
cia que podian ostentar.
Algunos de los proyectos
de mayor envergadura que
se han llevado a cabo dentro
de esta actuacion se han eje-
cutado entre el ochenta y
ocho y el noventa, y el resul-
tado ha sido todo un prodi-
gio de la ingenierfa. El faro
de Torredembarra, en Tarra-
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El pintor Esteban Arriaga recrea cuatro

-

momentos

- o LJ

de la singladura del marino genovés a América

& Tavesin o

El pintor canario Esteban Arriaga, conocido por sus pinturas
sobre temas marinos, ha recreado en cuatro obras otros
tantos momentos de la travesfa trasatlantica de las naves de
Colén. De este modo, el pintor se ha sumado a la
conmemoracién del V Centenario del Descubrimiento de
Ameérica con estos dleos, de los que se ha impreso una
serie limitada de laminas firmadas por el propio autor.

Los cuadros responden a los titulos «Salida de Espafa por
Palos de la Frontera», «Las naves de Colén en
Sevilla-Fantasia», «Navegando de paso por la isla Gomera en
Canarias» y «Colén descubre las tierras del
Nuevo Mundo», y en ellos se plasma con
minuciosidad cada uno de estos momentos del
navegante genovés recreados por la imaginacién
del autor de los lienzos.

Esteban Arriaga nacié en Tenerife en 1922. Entre
los doce y los diecisiete afios estudié en la
Escuela de Bellas Artes y después ingresé en la
Escuela Naval Militar. Empezé a navegar como

oo

alférez de Navio en 1946, y entre 1948 y 1950 fue profesor
de guardamarinas en el buque escuela «Juan Sebastian
Elcano», donde empleaba su tiempo libre pintando.

Ademas de pintor y capitdn de Fragata es doctor en
ingenieria. En 1970 decidié retirarse de la Armada para
dedicarse por completo al arte. Escribié el libro Singladuras,
en el que se incluian més de cien reproducciones en color
de sus pinturas. En la obra contaba su vida artistica a bordo
de diferentes veleros y buques mercantes a lo largo del
mundo, desde la Patagonia hasta el cabo de Hornos,

las islas de Malasia y Polinesia, Filipinas, Japén,

los mares de la China, Marmara, Bésforo,
etcétera.

Su extenso trabajo y la calidad del mismo han
hecho que este pintor, entre cuyos clientes figura
el Rey Don Juan Carlos, haya cobrado fama como
un excelente pintor de temas marinos.

V.L
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Los productores
franceses de sepia quieren
abastecer a los mayoristas

francia apunta
acia el mercado
espafiol

hn) - =
St ="

La produccion francesa de
sepia ha pasado en los
ltimos diez anos de 2.500
toneladas a mas de 22.000.
Este pescado, cuyo
consumo en el pais vecino
tiene mayor tradicion que en
Espana, ha visto
incrementado su volumen
de capturas de forma tan
espectacular que los
productores franceses,
apoyados y asesorados por
sus organismos oficiales,
estan intentando ensanchar
las vias de introduccion en
el mercado espanol. Los
mayoristas espanoles, por su
parte, denuncian la falta de
seriedad de los productos
nacionales y anuncian que
estarian dispuestos a
abastecerse en los mercados
franceses si éstos obedecen
Optimamente a tres
demandas: calidad, seriedad
y precio.
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OS productores france-
ses tienen puestas sus
miras en el mercado

espanol para introducir en él
algunos de sus productos del
mar. Concretamente, los or-
ganismos franceses estdn tan-
teando las posibilidades de
venta de la sepia francesa, una
especie cuyas extracciones son
abundantes en el pais vecino
desde hace relativamente po-
co tiempo, ya que diez anos
atras era apenas conocida en-
tre los franceses.

Los tanteos sobre las posi-
bilidades que este producto
tiene de calar en el mercado
espanol estdn siendo llevadas
a cabo por el FIOM francés,
organismo paralelo al FROM
espaiiol y dependiente de los
Mji)nisterios el Mar y Finan-
zas. El FIOM percibe, ade-
mas, fondos de Bruselas para
ayudar a los pescadores y or-

anizaciones de productores
ranceses, asi como para rea-
lizar estudios de mercado en
el extranjero destinados a pro-
orcionar informacién sobre
as posibilidades fuera de sus
fronteras a las empresas priva-
das francesas destinadas a la
transformacion de los produc-
tos del mar. La labor de este
organismo se centra, en defi-
nitiva, en promocionar todo
tipo de productos (especial-
mente, en estos momentos, la
ostra y la sepia francesas) y
proporcionar datos a los pro-
ductores franceses sobre el
mercado extranjero.

La labor del FIOM francés
es complementada por el
CFCE, el Centro Francés del
Comercio Exterior, cuyos tra-
bajos se centran, en Europa,
en los estudios sobre los mer-
cados de productos agroali-
mentarios en general. La mi-
sién del CFCE es ayudar a los
exportadores franceses a co-
nocer el mercado espafiol y
ayudar a los exportadores
franceses y espanoles, en este
caso, a contactar. Este orga-
nismo, que recientemente ha
realizado un estudio en pro-
fundidad sobre el mercado
espanol, acostumbra a traba-
jar organizando desplaza-
mientos para fomentar el
contacto personalizado entre
los operadores de los diferen-
tes paises.
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La sepia

Este pescado, que el FIOM
estd intentado promocionar
(en Espana lo hace con la ayu-

da de la empresa Sopexa), era
practicamente desconocido
en Francia hace diez afos, pe-
riodo de tiempo durante el
que ha sufrido una revaloriza-

cién y cuyas capturas han ex-
plotado en un 800 por 100
desde entonces. En el afio
1980 la produccion de sepia
fue de 2.500 toneladas. En el



83 sufrié una explosién y las
capturas pasaron de 5.500 to-
neladas en 1982 a 9.150 ese
mismo afio. Durante el 86y 87
las capturas volvieron a decre-
cer, para recuperarse en el 88

10.850 toneladas) y en el 89

12.400 toneladas). Pero ha si-
do en 1990 cuando la produc-
cion se ha disparado hasta ca-
si multiplicarse por dos con
respecto al afo anterior. Las
capturas realizadas durante el
pasado aiio alcanzaron la cifra
de 22.680 toneladas y parece
que van a continuar en esta li-
nea ascendente en los proxi-
mos afios. Esta situacién pro-

voca el claro interés de los or-
ganismos franceses compro-
metidos con los productores y
empresas de transformacién
del pescado por tantear las
posibilidades del mercado es-
panol, donde si existe una
buena aceptacion y tradicion
de consumo de este pescado y
que, ademds, importa grandes
cantidades del mismo de di-
versos paises del globo. Fun-
damentalmente, los paises
que abastecen a Espaiia de se-
. pia congelada son Marruecos,
Ghana, Tailandia y Japén, y
Francia de sepia fresca.

Aunque las importaciones
espafiolas de sepia han des-
cendido ligeramente, esto es
debido mds a factores relacio-
nados con las complejas fluc-
tuaciones de este mercado a
nivel internacional que con un
descenso del consumo. De he-
cho, los mayoristas espafioles
estarfan dispuestos a ampliar
la via de intercambio con el
mercado francés en el caso
concreto de la sepia. La acu-
sacion que vierten los mayoris-
tas espanoles sobre los pro-
ductores espanoles de esta es-
pecie es que la venta de este
producto congelado con gran-
des dosis de agua ha desacre-
ditado a los propios producto-
res nacionales, Kasta el punto

de que los mayoristas estarfan
dispuestos a entrar en contac-
to con los potenciales abaste-
cedores franceses si éstos ofre-
cen una garantia de calidad y
seriedad que parece que los
vecinos galos si estan dispues-
tos a aportar. Pero, por enci-
ma de otras consideraciones,
hay un factor obvio y funda-
mental para los mayoristas de
pescado espafioles: el precio.
De este elemento depende la
entrada o no de este pescado
en el mercado espaﬁof |

V. L.

Este grafismo es el utilizado en las importantes cam-
pafias contra la captura, comercializacién y consu-
mo de pescado inmaduro que se vienen realizando en
los ultimos afios.

Es, ante todo, una campafia de proteccién de los ca-
laderos y recursos, cuyo éxito depende de que todas
las Administraciones Piblicas, las Organizaciones
de Consumidores y los profesionales de la pesca co-
laboren decididamente para alcanzar estos objetivos.

LOS PEZQUENINES DE HOY SON LOS PECES DE MANANA.

Sl

MINISTERIO DE
AGRICULTURA
Y

NO LOS PESQUES, NO LOS
PIDAS, NO LOS COMAS.
PESCA

PROTEGELOS.
ALIMENTACION
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CONSTRUCCION DE BARCOS
DE PESCA Y DEPORTIVOS
EN MADERA Y EN
POLIESTER REFORZADO,
HASTA 30 M DE ESLORA

TALLER DE ARMAMENTO

REPARACIONES NAVALES

CONSTRUCCION DE
MAQUINILLAS DE PESCA

Pesquero nombrado “BELLA” de 7 metros de Esloray 116 T.R.B.,
dedicado a la pesca de arrastre y fabricado en PRFV.

Primer astillero de Espaia
que construyo
buques de pesca en PRFV,
habiendo construido
el que en su dia fue

el mayor pesquero de Europa = S e : Pesquero “Nuestra Sra. del
en este material = Carmen |I", de 8 metros de
Eslora, dedicado a la
pesca artesanal.

ASTILLEROS BLASCO

Avenida Santiago Bernabeu. 35
Apartado 10
Teléfonos:
Oficinas: 4118 71
Talleres: 411767y 411178
Particular: 411175
SANTA POLA (Alicante) Pesquero nombrado “PIXARE II” de 25 metros de Eslora y 96 de T.R.B,

B dedicado a la pesca de palangre y fabricado en PRFV.

LOS BARCOS DEL FUTURO, HOY
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TRASMEDITERRANEA YA HA INICIADO SU PROCESO DE TRANSFORMACION

Cambio en el transporte
maritimo
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En el contexto dela economia
espanola, el afo 1993 esta llegando
quiza un poco deprisa para algunos

sectores, de ahi que, en el Gltimo
semestre del ano, muchas de
nuestras empresas estén agilizando
su proceso de transformacion para
competir en igualdad de condiciones
en un mercado sin fronteras ya
cercano. En el transporte maritimo, el
cabotaje ha iniciado su
remodelacién.
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RADICIONALMEN-
TE, las lineas que cu-
bren el cabotaje han
sido reservadas a bu-
ques y navieras na-

cionales. Asi ha ocurrido des-

de siempre y no es el caso es-
panol una excepcion, sino que,

a nivel internacional, es una
practica muy extendida. Sin

embargo, el trafico maritimo

entre puertos de la Peninsula,
entre ésta y las islas y las islas
entre si ha estado caracteriza-
do desde antano por un exce-
sivo proteccionismo; practica
que, unida a factores como el
auge del transporte aéreo y la
mejora del transporte terres-
tre, tanto por carretera como
por ferrocarril, ha llevado al
sector a una crisis de la que

necesariamente debe salir a

corto v medio plazo.

En nuestra area de accién,
la Comunidad Europea ha da-
do luz verde a la libre presta-
cién de servicios. A partir del
1 de enero de 1993, el trans-
porte de carga y viajeros, bien
entre Estados comunitarios,
bien entre terceros paises,
quedara totalmente liberaliza-
do. Tal liberalizacién atn no
ha afectado al cabotaje nacio-
nal; sin embargo, el interés
que cada Estado miembro de
la CE tiene en su cabotaje ha
quedado ya plasmado en dos
posturas claramente diferen-
ciadas: la mantenida por los
gafses del Norte de Europa, li-

eralizadora a ultranza, y la

seguida por los paises del Sur,
mas groteccionista y en la que
el cabotaje es considerado una
actividad de vital importancia.
(Fuera de nuestras fronteras,
el caso griego, con multitud de
pe‘?ueﬁas islas repartidas por
toda su geografia, hace fécil-
mente comprensible la postu-
ra de los paises mediterrs-
neos.)

Remodelacion
en tres fases

Ante la situacién planteada,
nuestro pais ha entendido que
es preferible la negociacion y
el trabajo por la unificacién de
criterios, antes que el enfren-
tamiento en el seno de la Co-
munidad Europea. Por ello,
ha propuesto un proceso de li-
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beralizacién del cabotaje en
varias fases aceptado, en prin-
cipio, por el grupo de trabajo
de Transportes Maritimos de
la Comunidad Europea.

La liberalizacion apuntada
nos va a obligar a cambiar las
estructuras, los medios y las
actividades empresariales que
caracterizan a nuestro cabota-
je Eara poner fin al descontrol,
la baja calidad de los servicios,
los malos rendimientos y los
descontentos existentes en la
actualidad.

Asf las cosas, la Administra-
ci6bn maritima espafola pre-
tende un cambio gradual esta-
blecido en tres fases, la prime-
ra de las cuales se considera ya
iniciada con la puesta en prac-
tica de una politica encamina-
da a posibilitar la superviven-
cia del sector y en la que la ne-
gociacién entre las partes es
esencial para la racionaliza-
cién del proceso. Entre los lo-
gros conseguidos hasta ahora
cabe destacar el plan estraté-

gico de Trasmediterrdnea, los
acuerdos iniciados en el Sec-
tor Norte, COPECAN, IN-
TERCAN y BALCON vy los
alcanzados entre las navieras
del Estrecho (Trasmediterréd-
nea ¢ ISNASA), el del Pool
hispano-marroqui y el del tréd-
fico Algeciras-T4nger.

La Compania Trasmedi-
terrdnea, con ca&:ital mayori-
tariamente estatal, es la navie-
ra mds importante de las que
operan en nuestro cabotaje.
La llegada de Luis Delso a la
presencia de la naviera supu-
so unos aires de renovacion,
abriendo el camino de la
transformacién con unas in-
versiones previstas para los
préximos cinco anos superio-
res a los 65.000 millones de
pesetas en remodelaciones,
compras y construcciones de
buques. Todo ello originard
una nueva estructura empre-
sarial caracterizada por la des-
centralizaciéon de la gestion y
a favor de la direccién por

dreas geogréficas. «El negocio
de la compania estd en los
puertos y lo que esté claro es
que en Madrid no hay ningu-
no», manifesté Luis Delso en
el momento de la presenta-
cién a los medios de comuni-
cacién del nuevo organigrama
de la empresa. Con la inten-
cién de ofrecer un servicio de
alta calidad, Trasmediterrinea
apuesta por la segmentacion
del mercado. Baleares, Cana-
rias y el Sur serdn de este mo-
do las tres dreas geograficas
en las que se divida la gestion
de la compaiia. Asimismo, no
se descarta la firma de acuer-
dos con otras empresas nacio-
nales o extranjeras; especial-
mente con aquellas que cu-
bren las lineas con el norte de
Africa.

Los cambios producidos en
esta primera fase han origina-
do reacciones criticas en los
sindicatos que, si bien consi-
deran necesaria la transforma-
cién y modernizaci6n del sec-



tor, se muestran preocupados
Eor el coste de puestos de tra-

ajo que tal reforma puede
llevar consigo.

Una vez puestos en marcha
y finalizados los acuerdos se-
nalados, la Administracién
maritima espafiola pretende
en esta primera fase obtener
resultados tales como la orde-
nacion de los tréficos y las li-
neas, la mejora y racionaliza-
cidn de los servicios, la moder-
nizacién de la flota, y el per-
feccionamiento en la forma-
cidn y el reciclaje de las tripu-
laciones; lo que determinard
una mejora general en los re-
sultados y se dard estabilidad
al sistema.

La segunda fase se contem-
pla como un periodo de asen-
tamiento que sirva para con-
solidar los objetivos previa-
mente alcanzados al tiempo
que permita su reforzamiento
y capacidad de respuesta. En
esta segunda fase, la Adminis-
tracion estudia la posibilidad

MELILLA

de crear un «plan de reorde-
nacién», similar a los planes
de viabilidad y en los que no
entra el cabotaje, por el que
se fusionarian algunas empre-
sas y se mejoraria la tecnolo-
gia de los buques y las insta-
laciones portuarias, asi como
la formacién de las tripula-
ciones.

El proceso de liberalizacion
exigido por Bruselas llevard a

la necesidad de lograr algo im-
prescindible para las navieras
que nuestro cabotaje goce de
las mismas ventajas y opere
con idénticas caracteristicas
que las que tienen el resto de
compafifas comunitarias dedi-
cadas a este tipo de transpor-
te marftimo. Dotar a nuestras
empresas de tales caracterfsti-
cas serd el eje sobre el que gi-
rard la tercera fase de la reor-

ganizacion del cabotaje nacio-
nal.

Un sector competitivo

Con la transformacién plan-
teada desde la Administracion
lo que se pretende, en lineas
generales, es la mejoria de los
servicios y reducir los costes
de nuestro cabotaje, caracteri-
zado por un dominio de em-
presas de cardcter publico,
fuertemente endeudadas, y
cuya autofinanciacion 84.777
millones de pesetas en el con-
junto del sector, sin incluir las
subvenciones que reciben las
navieras publicas) resulta cla-
ramente insuficiente para ha-
cer frente a la amortizacién de
sus créditos y a las renovacio-
nes de flota.

La reordenacion de los
puertos, la revision del marco
juridico regulador del trans-
porte maritimo, el ritmo y la
fecha de liberalizacién del ca-
botaje dentro de la Comuni-
dad Europea, la libre compe-
tencia del transporte de pasa-
jeros y mercancias en el co-
nexto internacional y las pers-
pectivas econémicas, asi como
las necesidades de transporte
de las islas serdn los puntos
que marquen las pautas a se-
guir en cada fase del proce-
so.

A. D.
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Similares pactos

se firmardn préximamente

en INTERCAN

y BALCAN.

Con ellos, el cabotaje
tendrd una nueva
estructura para competir en

N las lineas con
Canarias, la com-
petencia era tal
que la bajada sis-
temética en los

precios de tarifas y fletes lleva-

ba insistentemente a la pérdi-
da de beneficios en las compa-
fifas encargadas de cubrir los

trayectos entre la Peninsula y

las islas. Este y no otro fue el

principal motivo para que sin-
dicatos, patronal y Administra-
ciébn comenzaran a trabajar
juntos con el fin de lograr una
serie de acuerdos y medidas
que terminaran con la guerra
comercial declarada por las
compaiias. Asi, en marzo de
1990 surge el primer acuerdo
para el NORCAN (las lineas
que cubren los trayectos entre
el norte de la Peninsula y las
islas Canarias), por el que las
compaiifas implicadas se com-
prometian a reducir el nime-
ro de buques que cubrian tales
trayectos. De nada sirvid este
acuerdo, porque al poco tiem-

un mercado sin fronteras.

po el fantasma de la guerra de
fletes volvi6 a aparecer de nue-
vo. La solucién pasaba enton-
ces por analizar compaiia a
compaiiia, una por una, ya que
la situacion laboral, social y
hasta econdmica presentaba
en cada naviera parametros di-
ferentes, por lo que no se po-
dia incluir a todas en un mis-
mo conjunto. Una cosa estaba
clara: en cualquier caso no de-
bian crearse problemas en el
tema laboral ni en lo que a
convenios se referia para evi-
tar agravios comparativos en-
tre las empresas. De este mo-
do, con buena voluntad y tam-
bién grandes esfuerzos, se ha
firmado el acuerdo que regula
los tréficos entre la Peninsula
y Canarias.

El acuerdo se concreta basi-
camente en cuatro puntos: ni-
mero de buques, plantillas, ar-
monizacién de condiciones so-
ciolaborales y tratamiento de
excedentes que, dada la espe-
cificidad de cada uno de ellos,

se han tratado por separado.
En principio, el acuerdo alcan-
zado pasa por la creacion y el
establecimiento de una tercera
empresa BANZA-FACTOR,
encargada de cobrar y pagar
los fletes a los clientes, fijar un
precio por barco y dia y repar-
tir los beneficios conseguidos
seglin la proporcién detallada
en ¢l cuadro 1. De manera pa-
ralela se ha repartido el nime-
ro de buques que cubrian los
traficos en cada una de las zo-
nas NORCAN (norte de la Pe-
ninsula-Canarias), MEDCAN
(Mediterrdneo-Canarias) y
SURCAN (sur de la Peninsu-
la-Canarias), como se observa
en el cuadro 2.

Respecto a la primera de las
materias definidas, se ha rati-
ficado el pacto sobre reduc-
cién del numero de buques en
explotacién, estimandose un
total de 22 unidades. Asimis-
mo, en cuanto a las plantillas
de tripulaciones, éstas estardn
formadas por el nimero de

trabajadores pactados en el
convenio colectivo de 1991,
multiplicado por el coeficiente
de vacaciones (coeficiente 0,6)
y negociado posteriormente
caso por caso. La armoniza-
cion de las condiciones socio-
laborales y el tratamiento de
excedentes han sido recogidos
en dos acuerdos, marco y ba-
se, respectivamente.

El modelo de armonizacion
pactado tiene el objetivo de
homogeneizar las condiciones
sociolaborales en las empresas
signatarias de COPECAN
(Contenemar, Frigo-Lines, Li-
neas Maritimas Hespérides,
Naviera del Atlantico y Navie-
ra Pinillos), con el fin de esta-
bilizar y posicionar el subsec-
tor del cabotaje ante el nuevo
marco competitivo que se
acerca. La jornada, las vaca-
ciones y las retribuciones han
sido las cuestiones objeto de
armonizacion.

A partir de ahora las empre-
sas mencionadas adoptaran
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una jornada de cuarenta horas
semanales con proyeccion
anual. Durante los sdbados,
domingos y festivos los traba-
jadores realizardn guardias de
mar y puerto, maniobras en
puerto, fondeos, atraques y de-
satraques, carga y descarga y
atenderdn a cualquier emer-
gencia que se produzca, tanto
en el buque como en la carga.

En cuanto al periodo de va-
caciones, la situacion actual de
las empresas firmantes con-
templa un abanico de opciones
que va desde ciento veintitin
dias de vacaciones/descansos
por afio hasta ciento treinta y
siete dias por los mismos con-
ceptos. A partir del 1 de enero
de 1992 el periodo maximo de
embarque sera de ciento cator-
ce dias, correspondiendo a ca-
da empresa negociar indivi-
dualmente con su comité los
margenes de flexibilidad y de-
sarrollo operativo de este com-
promiso. El objetivo final del
proceso de armonizacion es
igualar a todas las empresas al
coeficiente 0,6, equivalente a
ciento treinta y siete dias de
vacaciones/descansos por afio.

Respecto a las retribucio-
nes, se ha establecido como
criterio de armonizacion la fi-
jacion de la tabla de referen-
cia referida al 31 de diciembre
de 1990 (que reproducimos en
el cuadro 3) y en la que, ade-
mas del salario profesional, se
incluyen el valor trienio y el
valor unitario de la hora ex-
traordinaria. Las tablas de re-
ferencia se revisaran anual-
mente en el indice de precios
al consumo (IPC) real més 1,5
puntos acumulativos en cada
afo de vigencia del periodo de
armonizacion. Cada empresa,
segin el acuerdo, debera ajus-
tarse a estas tablas de referen-
cia de manera gradual y pro-
porcionalmente a lo largo de
los cuatro anos de vigencia del
plan. Las companias que en la
actualidad tienen un coefi-
ciente de vacaciones menor al
0,6 asumirdn como adiciona-
les los costes derivados de la
aplicacién del nuevo coefi-
ciente.

Una vez suscrito el acuerdo
base entre las navieras y los
sindicatos para la armoniza-
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cién de las condiciones socio-
laborales en el sector del cabo-
taje, se ha optado, asimismo,
por abordar el problema de los
recursos humanos de las em-
presas. En cuanto al trata-
miento de los excedentes, el
objetivo se fundamenta en es-
tudiarlos del modo menos
traumdtico posible. Asi, el per-
sonal fijo se jubilara con el 100
por 100 de los derechos de
pension.

Las empresas con exceden-
tes se veran afectadas por ju-
bilaciones anticipadas, suscri-
biéndose un convenio especial
para estos casos por parte de
las companias. Los trabajado-
res que se encuentren en esta
situacion percibiran, ademas
de una indemnizacion de siete
mensualidades brutas, el com-
plemento necesario para ga-
rantizar la percepcion del sala-
rio liquido anual en las condi-
ciones pactadas en su convenio
de empresa hasta el momento
de poder jubilarse con pleni-
tud de derechos.




Cuadro 1
Reparto de beneficios segim los resultados
Norcan | Medcan | Surcan
% % %
Compaiiia Trasmediterranea 22,83 8,50 43
Contenemar 39,67 | 31,05 18,75
Frigo-Linares — 5,75 7,00
Lineas Maritimas Hespérides 9 4,75 13,75
Naviera del Atlantico - 16,50 -
Naviera Pinillos 28,50 33,45 17,50
Cuadro 2
Nimero de barcos que serviran en COPECAN
Norcan | Medcan | Surcan
Compaiifa Trasmediterranea - - 4
Contenemar 2 3 1
Frigo-Linares - - 2
Lineas Maritimas Hespérides — 1 1
Naviera del Atlantico - 2 —
Naviera Pinillos 2 3 1

Salario profesional anual: Incluye Plus P. Jornada.
Salario profesional anual y valor trienio: Se entiende en 14 mensualidades.

‘#
Tablo de referencia aito 1990 para armonizacion salarial empresas COPECAN
Salario
Categoria prof. anual Salario mensual | Valor hora extra | Valor trienio
Capitén 3.822.434 273.031 1.278 10.767
Jefe maquinas 3.762.099 268.721 1.278 10:714
1.7 oficial 3.187.218 227.658 1.102 8.679
2.° oficial 2.721.623 194.401 971 8.034
3. oficial 2.721.623 194.401 971 7.821
Contramaestre 2.128.000 152.000 717 6.160
Calderetero 2.128.000 152.000 717 6.160
Cocinero 2.128.000 152.000 717 6.160
Marinero 1.890.000 135.000 650 5.732
Engrasador 1.890.000 135.000 650 5.732
Camarero 1.890.000 135.000 650 5.732
Mozo 1.806.000 129.000 608 5.464
Limpiador 1.806.000 129.000 ' 608 5.464
Marmiton 1.806.000 129.000 608 5.464

En el supuesto de bajas in-
centivadas voluntarias, se ne-
gociara un plan para el perso-
nal prejubilable mayor de cin-
cuenta y tres afios y que no al-
cance el 100 por 100 de dere-
chos de jubilacién en el perio-
do de dos afios y otro plan des-
tinado al personal de menos
edad para el que se establece-
rd la indemnizacion corres-
pondiente.

Asimismo, con caricter ex-
cepcional se ha acordado que
los trabajadores con contratos
temporales suscritos entre el 1
de marzo de 1988 y el 17 de ju-
lio de 1991 y que hayan pres-
tado servicios durante, al me-
nos, treinta meses en ese pe-
riodo de tiempo tendrdn, en
materia de excedentes, el mis-
mo tratamiento que se dé a la
plantilla fija. El resto de per-
sonal con contrato temporal
serd incluido en la Bolsa de
Embarque nominativa, para lo
cual se mantendran los si-
guientes criterios: el personal
de la Bolsa tendrd prioridad de
embarque en la empresa de su
procedencia. Cuando entre es-
tos trabajadores no existiese
ninguno con capacidad de ocu-
par vacante, la plaza se cubri-
rd con los trabajadores de la
Bolsa procedentes de otras
empresas.

En cualquier caso, €l perso-
nal adscrito a las Bolsas de
Embarque nominativas susti-
tuirdn con idéntico caracter a
los trabajadores que causen
baja en las empresas.

Segin los sindicatos, este
acuerdo, al que en fechas no
muy lejanas se unirdn otros de
similares caracteristicas en el
BALCAN (lineas que cubren
los trayectos entre las islas Ba-
leares y Canarias) e INTER-
CAN (trayectos entre las islas
Canarias entre si) aseguran la
continuidad del cabotaje. Un
sector que aun podrd recibir
ayudas comunitarias hasta su
definitiva liberalizacién.

A juicio de los sindicatos, es-
tos acuerdos permitirdn moder-
nizar la flota de nuestro cabo-
taje y mejorar tecnoldgicamen-
te los traficos respecto a las
mercancias transportadas. [l

A.D.
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Cuatro unidades de salvamento operan ya en el Cantébrico
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El Plan Nacional de Salvamento r Lucha contra la
i

Contaminacién, presentado o

cialmente por el

Ministerio de Transportes en octubre de 1989, se esta
desarrollando de la manera que las autoridades
habian previsto, lo que estd permitiendo dar respuesta

IEZ buques de
salvamento de
altura o remolca-
dores, siete em-

barcaciones menores, cuatro
lanchas de limpieza de puer-

tos, un helicéptero y dos cen-.

tros regionales de coordina-
cion de tareas, ubicados en
Tarifa y Finisterre, respecti-
vamente, son los medios de
los que dispone la Direccién
General de la Marina Mer-
cante para hacer frente a las
emergencias maritimas que
se dan en nuestras aguas.
Ademas de estos medios pro-
pios, en virtud de los acuer-
dos firmados con diferentes
organismos e instituciones
(Comunidades Autonomas
de Galicia, Valencia y Anda-
lucia; la Cruz Roja; el SAR
o Proteccion Civil, entre
otros), la organizacién del
Plan Nacional de Salvamen-
to y Lucha contra la Conta-
minacién cuenta con otro
buen nimero de unidades,
con las que ofrece un mayor
y mejor servicio a quienes,
por ocio o trabajo, navegan
por nuestro litoral.

Este motivo obliga a la Di-
reccion General de la Mari-
na Mercante a continuar su
programa de adquisicién de
embarcaciones y buques, asi
como de construccién de
nuevos centros de operacién
desde la costa. La dltima de
estas adquisiciones ha sido la
embarcacion «El Puntal»,
adscrita, desde el pasado 23
de agosto, al puerto de San-
tander. Esta embarcacion

prestaba sus servicios en la
zona norte de Galicia, |Jero

por razones operativas al ob-

jeto de cubrir la zona orien-

tal del Cantdbrico, se ha de-
cidido su traslado a la capital
cantabra.

Construida en los astille-
ros Polyships de Vigo, «El
Puntal» es una embarcacion
de salvamento con casco de
poliéster reforzado con fibra
de vidrio y kevlar. Entre sus

AN
1) B

efectiva a la mayoria de las emergencias maritimas
que se dan en nuestras aguas. A las embarcaciones
adquiridas por la Direccién General de la Marina
Mercante hay que aiadir una mds, la presentada
hace escasas semanas en el puerto de Santander.

caracteristicas técnicas des-
tacan su eslora, de 11 metros;
manga maxima de 3,80; pun-
tal de 2,60; calado de 0,65
centimetros; potencial de
2%x250 CV; autonomia de
135 millas, y velocidad maxi-
ma de 30 nudos. Un patrén,
un mecanico y un marinero
son los tres miembros de la
tripulacién al mando de la
nave.

En la actualidad son siete

las embarcaciones que con
«El Puntal» prestan sus ser-
vicios en los puertos de Ca-
rino, Porto do Son, Arrecife,
Algeciras, Palma de Mallor-
ca, Palam6s y Santander,
aunque el Plan Nacional de
Salvamento Maritimo y Lu-
cha contra la Contaminacién
prevé la entrada en funciona-
miento de un total de 16 em-
barcaciones de este tipo. A
pesar de estar adscritas a un
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puerto base concreto, al igual
que sucede con los remolca-
dores, las embarcaciones
«menores» pueden despla-
zarse en cualquier momento
a la zona en la que sean ne-
cesarios sus Servicios, espe-
cialmente cuando se trate de
actuar en casos de siniestros
relacionados con barcos de
Iecreo o pesqueros, para los
que estdn especialmente di-
sefiadas, aunque también
pueden realizar operaciones
de apoyo de las embarcacio-
nes «mayores» o remolcado-
res.

Con esta embarcacién son
cuatro las unidades que ope-
ran en la cornisa cantabrica,
donde actian en la actuali-
dad los remolcadores «Punta
Salinas» y «Golfo de Vizca-
ya» (que operan desde Gijén
y Bilbao, respectivamente) y
las embarcaciones de salva-
mento «El Puntal» y «Touri-
fidn», con Santander y Cari-
no, en La Coruna, como
puertos base.

«Santander 91»

Como viene siendo ya tra-
dicional en estos casos, con

El Plan Nacional

de Salvamento Maritimo
prevé un total de

16 unidades de este tipo
en todo el litoral

motivo de la presentacién de
la embarcacion «El Puntal»
en Santander, la Direccién
General de la Marina Mer-
cante efectud en el puerto de
la capital cdntabra un ejerci-
cio de emergencia de salva-
mento maritimo y lucha con-
tra la contaminacién en el
que también participaron
otros organismos e institu-
ciones.

El ejercicio, conocido co-
mo «Santander 91», se en-
cuadra dentro del programa
de formacion en situaciones
simuladas que la Direccién
General de la Marina Mer-
cante realiza peridicamente
por todo el litoral con el ob-
jetivo de mantener el adies-
tramiento de las tripulacio-
nes y unidades operativas y el
nivel de coordinacién de las
mismas. El ejercicio consistio
en dar respuesta efectiva a
una hipotética situacién de
emergencia que habia tenido
lugar en una embarcacién si-
tuada frente a la playa del
Sardinero con incendio a
bordo, heridos, ndufragos y
derrame de fuel-oil al mar,
produciendo una mancha
contaminante en el drea
afectada.

Las operaciones en el lu-
gar del siniestro consistieron
en la extincién del fuego de-
clarado, el rescate de naufra-
gos, la evacuacion de heridos
y el establecimiento de una
barrera anticontaminacién
Ea{a salvaguardar la zona de

afo.

En el simulacro, realizado
con total éxito, participaron
los remolcadores de la zona
cantabrica «Punta Salinas» y
«Golfo de Vizcaya», y la em-
barcacion «El Puntal», todos
ellos pertenecientes a la Di-
reccion General de la Mari-
na Mercante; el patrullero
PZ 23 «Mariola», de la Ar-
mada; embarcaciones de sal-
vamento «LSAA-7», «C-05»
y «C-06», de la Cruz Roja del
Mar; un helicoptero «DR»,
del Servicio de Proteccién
Civil de la Diputacién Regio-
nal de Cantabria, y la embar-
cacién «HI-7», del Servicio
de Vigilancia Aduanera. Wl

A. D.
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El decreto que regula esta medida
se promulgé el 12 de julio

El descanso de fin
de semana enfrenta
a la Conselleria con
los armadores

@
:%QQ 9

en los distintos puertos durante el fin de semana los armadores del
(establecida en el articulo 84 del decreto regulador de la arrastre, segin afir-

actividad pesquera y las artes y aparejos de pesca ?5?11115 gztgegfd:;“;zrri(iaegrg
permisibles en Galicia, aprobado por la Conselleria de  ¢ervacisn de los ya muy es-

Pesca de la Xunta el pasado mes de julio) abrié una agria y  quilmados bancos del litoral
progresiva polémica entre las autoridades autonémicas, gallego, pero difieren en la
apoyadas por algunas cofradias y los representantes de  f6rmula adoptada en esta re-

armadores de arrastre, ~ ciente normativa, ya que, se-
gun ellos, deberia regularse
el esfuerzo pesquero «en fun-
cion de cémputos fijados en
periodo de tiempos mads lar-
gos, meses o trimestres, por
ejemplo, que permitan adap-
tarse con mds facilidad al res-
to del proceso productivo de la
pesca». Los armadores cues-
tionan también la legalidad

de esta norma al aplicarse a

los barcos que faenan en

aguas exteriores, que son
competencia de la Adminis-
tracion central.

Las reiteradas protestas
por parte de este sector no
han ablandado la postura de
los responsables autonémi-
cos, quienes insisten en que
el decreto que regula el paro
de la flota de arrastre los fi-
nes de semana se encuentra
en vigor y se exigird un es-
tricto y adecuado cumpli-
miento.

El conselleiro de Pesca,
Enrique Lopez Veiga, fue
explicito, no modificardn ni
retirardn la norma. Poste-
riormente, explicé que si el
Ministerio de Agricultura,
Pesca y Alimentacién cree

La obligacién de cesar la actividad pesquera y permanecer l OS representantes de
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que dicha legislacion plantea
conflicto de competencias
deberdn recurrir al Tribunal
Constitucional. «Mientras
—aseveré—, el decreto obliga,
Y que nadie se engarie, porque
aplicaremos la Ley de Sancio-
nes (en su dia también moti-
vo de fuertes discusiones po-
liticas), como ya se estd ha-
ciendo.» Desde la publica-
cién de decreto hasta finales
de septiembre se tramitaban
més de 60 sanciones por in-
fracciones.

Choque
de competencias

Por su parte, el director
general de Recursos Pesque-
ros del Ministerio de Agri-
cultura, Pesca y Alimenta-
cién, Rafael Conde de Sario,
informé a la Asociacién de
Armadores de Arrastre de
Galicia, después de ser con-
sultado por ellos, que «a
competencia en pesca mariti-
ma, en aguas exteriores, es to-
talmente exclusiva de la Ad-
ministracion del Estado». En
su misiva se refiere a que
«conforme a lo establecido en
la Orden Ministerial de 30 de
julio de 1983, por la que se re-
gula la pesca de arrastre de

B Los armadores de arrastre
afirman estar de acuerdo en la toma de
medidas para la proteccién de los ya
esquilmados bancos, pero difieren en la

forma de adoptarlas.
= ——————

fondo en el Cantdbrico y No-
roeste, el ejercicio de esta mo-
dalidad de pesca estd autori-
zado sin mdas limitaciones que
las establecidas en la mencio-
nada orden (veintidds dias de
actividad como promedio al
mes)».,

En virtud de esta norma,
la pesca de arrastre podra
llevarse a cabo en el calade-
ro nacional del Noroeste en
fondos superiores a 100 me-
tros y siempre que se respe-
ten las medidas técnicas y las
zonas de veda establecidas
en el citado texto legal. En
ella no se hace referencia al-
guna a la obligacién de dejar
de faenar los fines de se-
mana.

La respuesta del ejecutivo
gallego, capitaneado por
Manuel Fraga, no se hizo es-
perar tras hacerse publica es-
ta comunicacién de la Direc-
cién General de Recursos

Pesqueros, y el mismo presi-
dente, antes de sobrevolar
los mares con destino a
tierras cubanas, informé que
estaban dispuestos a defen-
der los caladeros y las medi-
das de cardcter social del
descanso semanal, para recu-
perar los recursos de la pla-
taforma gallega y procurar
un mayor bienestar para los
hombres que trabajan en es-
ta actividad.

El Gobierno gallego rea-
firmd, asimismo, «su irrenun-
ciable voluntad de defender
firmemente la totalidad de las
competencias que en esta ma-
teria le corresponden justa-
mente a Galicia».

Ademas, el titular del De-
partamento de Pesca indicé
que la mayoria del sector se
comporta con cordura, aun-
que reconocié que algunos
armadores parecen poco dis-
puestos a aceptar las cuestio-

nes razonables. La conserva-
cién de recursos y la vida
normal de las tripulaciones
aparecen como dos impor-
tantes motivos para defender
la vigente normativa, conclu-
yo.
Los que rechazan esta me-
dida argumentan, por su par-
te, que la flota del arrastre de
litoral «podria desaparecer si
la Conselleria de Pesca no se
aviene al didlogo sobre el des-
canso semanal». Segin los
armadores, este Departa-
mento «estd ejercitando una
persecucion sobre la flota de
arrastre para obligarla a para-
lizar su actividad los sdbados
y domingos», considerando
una falacia el pretender jus-
tificarla como «a dnica for-
ma posible de reducir el es-
fuerzo en nuestro litoral».
Los armadores sostienen
que no es cierto que para lo-
grar la recuperacién del ca-
ladero gallego sea necesario
lesionar de manera tan bru-
tal los intereses de las em-
presas armadoras de estos
barcos, obligandoles a in-
terrumpir su faena cada cin-
co dias para regresar a su
puerto base, poniendo con
ello en peligro la superviven-
cia de gran parte de esta in-
dustria pesquera.
Consideran, ademds, que
las medidas de Pesca debe-
rian ser escalonadas y nego-
ciadas, pues decretando re-
glas como la del descanso del
fin de semana «puede llevar a
una drdstica modificacién de
las actuales condiciones en
que se desarrolla la actividad
pesquera del arrastre, tanto
desde el punto de vista labo-
ral como comercial u otross,
esto, indican, «élo llevard a
la ruina de muchas empresas
pesqueras dedicadas al arras-
tre en Galicia y favorecer, en
consecuencia, Situaciones de
paro 'y conflicto social».

Costa da Morte

Caso aparte es el de los ar-
madores de la costa da Mor-
te, quienes afaden a las ra-
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~ones anteriormente argu-
mentadas las meteoroldgi-
cas. Los armadores de Fis-
terra convocaron un paro en
protesta por la obligatorie-
dad del descanso de fin de
semana, alegando que en es-
ta zona sélo puede salir al
mar ciento noventa dias al
afio y la medida de la Xunta
supone un grave perjuicio.
Considera que las fechas fi-
jadas para el descanso de la
flota no se ajustan a las cir-
cunstancias de la zona, pues-
to que en esta parte del lito-
ral gallego se ven en la obli-
gacion de amarrar los pes-
queros durante largos perfo-
dos de tiempo como conse-
cuencia de los temporales.

B El Gobierno gallego reafirma
su irrenunciable voluntad de
defender firmemente lo
totalidad de las competencias
que en esta materia le

corresponden.

B Los cofradias apoyan a la

Conselleria en lo que

consideran «wna medida
imprescindible para recuperar
una plataforma practicamente

esquilmada en su totalidady. .
PV = — —

Ademas, exigieron que la
Conselleria de Pesca negocie
con el Gobierno central la
normativa y evite con ello la
duplicidad de regulaciones
en la materia. Al mismo
tiempo, expresaron su apoyo
a Enrique Léopez Veiga «por
la voluntad que tiene de redu-
cir el esfuerzo pesquero ‘en el
litoral gallego», pero conside-
ran inadecuada la solucién
adoptada para arreglar el
problema «estamos de acuer-
do con el fondo, pero no con
la forma».

El si de las cofradias

En esta ardiente polémica
de la Administracion auto-
noma con los armadores del
arrastre terciaron algunas
cofradias de distintos puer-
tos, apoyando a la primera,
y, en concreto, al conselleiro
de Pesca y al méximo res-
ponsable del ejecutivo, Ma-
nuel Fraga, considerando el
articulado 84 del decreto re-
gulador de las artes de pesca
«como una medida impres-
cindible y necesaria, entre
otras, para recuperar una pla-
taforma pricticamente esquil-
mada en su totalidad», como
se puso de manifiesto en un
comunicado de la Federa-
cién Provincial de Cofradias
de Pescadores de La Coruiia.

También dieron su total e
incondicional apoyo a las au-
toridades gallegas las cofra-
dias de Ares, Portonovo,
Porto do Son y Pontedeume,
asi como las de Mino y Agui-
o, «por el bien de recuperar
la plataforma pesquera esquil-
mada y buscando el bienestar
econémico de los trabajado-
res del mar». En los diferen-
tes comunicados emitidos las
cofradias aseguran que espe-
ran la colaboracién de las ad-
ministraciones publicas pes-
queras para conseguir indi-
ces de mejora «en un sector
deteriorado por cargas fiscales
y caladeros muy menoscaba-
dos». W

Elena CEBRIAN
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l AS cofradias de pescado-
res de dos importantes
puertos cantabros, los de

San Vicente de la Barquera y

Santofa, han elegido a sus nue-

vos presidentes, que permanece-

ran en el cargo por un periodo
de cuatro aos.

Rodolfo Iglesias es el nom-
bre del nuevo responsable de
la cofradia barquerefia, tras
conseguir 21 votos en la Junta
General frente a los 17 de su
contrincante, ¢l anterior pre-

Manuel Vinatea y Rodolfo Iglesias, nuevos presidentes de las cofradias
de Santofia y San Vicente de la Barquera, respectivamente

Elecciones en las cofradias
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sidente Miguel Angel Cortabi-
tarte.

Entre los objetivos de Iglesias
al frente de la asociaci6n de pes-
cadores destaca el dragado del
puerto, actualmente con serios
problemas de navegacion, y la
construccion de viviendas socia-
les para los marineros barquere-
fios que carecen de alojamiento
digno.

El patrén mayor de la cofradia
barquerefia ha manifestado tam-
bién su deseo de entrevistarse

cantabras

\

con el presidente regional de
Cantabria, Juan Hormaechea.
Iglesias planteard en esta reu-
nién las reivindicaciones mds ur-
gentes del colectivo que preside
como el traslado del surtidor de
gasoleo al puerto de la Barquera
o0 la construcciéon de una nueva
nave de manipulacién y pesaje.

Rodolfo Iglesias tiene veinti-
séis afios y pertenece a la tripu-
lacién del barco «Madre Ro-
saura».

La Cofradia Nuestra Sefiora

del Puerto, de Santofa, eligié
también en los primeros dias de
septiembre a su nueva Junta de
Gobierno, que serd presidida a
partir de ahora por Manuel Vi-
natea.

Vinatea, que obtuvo 38 votos
a favor de 37 en contra, sustitu-
ye en el cargo a Arturo Badiola,
también presidente de las cofra-
dias de pescadores de Canta-
bria, que no se presentd a la
reeleccion.

Badiola, con ocho aiios al
frente de la cofradia santofiesa,
considera que ha saturado su
aportacion a esta asociacion tras
su largo mandato.

Muere un buzo mientras
recolectaba algas

Un submarinista de la empre-
sa cintabra Algatecsa, recolec-
tora de algas, perecié ahogado
en aguas de la playa de Oyam-
bre cuando se encontraba fae-
nando a siete metros de profun-
didad, en su primer dfa de tra-
bajo para esta compafia.

El buzo, de veintisiete afios
de edad, participaba en la siega
de algas para Algatecsa en una
zona situada a la altura de Pe-
fiaentera, en el municipio c4n-
tabro de San Vicente de la Bar-
quera, segun fuentes del Juzga-
do de Primera Instruccién de la
localidad.

Alrededor de las once de la
mafana, minutos después de
que el submarinista Miguel San-
tos Lorente se sumergiera en el
agua, sus compaieros de traba-
jo observaron que salfan burbu-
jas de aire en el lugar donde el
joven se hallaba buceando.

El patrén de la embarcacién
en que viajaban se lanz6 al agua
para rescatar al joven, que no
afloraba a la superficie, aunque
nada pudo hacer por salvar su
vida.

Un portavoz de Algatecsa se-
fial6 que la muerte del joven pu-
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do deberse a una embolia ga-
seosa, que se produce si no se
toman las medidas adecuadas al
realizar la descompresion para
salir a la superficie o bien por
algiin desvanecimiento o golpe.

Miguel Santos estaba consi-
derado como un buceador ex-
perto y habia concluido la pre-
paracion exigida en este tipo de
actividad.

Naufraga un pesquero
cantabro en aguas francesas

El arrastrero céntabro «José
Alvarez» naufragd el pasado dia

13 de septiembre a 40 millas al
norte de la costa de Orio (Gui-
piizcoa), cuando navegaba por
aguas jurisdiccionales francesas,
sin que se registraran victimas,
segiin fuentes de la Comandan-
cia de Marina de San Sebastian.

El siniestro se produjo al
abrirse una via de agua en la
proa de la embarcaci6n tras ori-
ginarse una averia en la bocina
del eje de la hélice. El patron
del barco radi6 un SOS que
alerté a la patrullera francesa
«Sterne» y a dos embarcaciones
espafiolas, «Rodriguez Mordn»
y «Gure San Pedro», que se en-
contraban en la zona del naufra-

gio y participaron en las labores
de rescate.

Pese a los esfuerzos de la ma-
rineria por controlar la via de
agua mediante bombas de achi-
que, ¢l tamafio y la intensidad
de ésta impidi6 atajar la entra-
da de agua en el barco, que se
hundi6 en veinte minutos.

La tripulacién, compuesta por
nueve espaioles, fue rescataca
antes de que la nave se sumer-
giera definitivamente y embarcé
en el «Rodriguez Mordn», que
la traslad6 a Santander.

El arrastrero, de 127 tonela-
das de registro bruto, se dirigia
a la pesca de altura en aguas del
golfo de Vizcaya cuando
ocurri6 el siniestro.

Inaugurada una nueva base
de salvamento maritimo

La nueva Base de Salvamen-
to Maritimo de Cruz Roja en
Santander, abierta hace un afo,
fue inaugurada el pasado mes
de septiembre por la presidenta
nacional de esta institucion,
Carmen Mestre, y su responsa-
ble en Cantabria, Maria Euge-
nia Calabuig,

La base, con una dimension
de 600 metros cuadrados, dispo-
ne de seis embarcaciones de ni-
vel C (tipo zodiac) y otra més
grande y completa, de nivel A,
En ella prestan servicio nueve
hombres que se encuentran rea-
lizando el servicio civil sustitu-
torio y que cubren un espacio
maritimo de 25 millas.

Hasta la puesta en marcha de
esta base, hace, aproximada-
mente, doce meses, los inte-
grantes de la seccién naval de
Cruz Roja no contaban con ins-
talaciones a pie de agua para
realizar el servicio, hecho que
obstaculizaba su labor.

En la inauguracion del nuevo
centro, Carmen Mestre agrade-
ci6 la ayuda de las instituciones
que han hecho posible este pro-
yecto, como la Junta del Puerto
de Santander, que cedi6 la na-
ve, y el Banco Santander, que
aport6 cerca de cinco millones
de pesetas.

La Cruz Roja cuenta ya con
tres bases de similares caracte-
risticas en las localidades cénta-
bras de Castro Urdiales, Suan-
ces y Laredo.

Violeta GONZALEZ
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L glosario, siguiendo un
orden alfabético, reco-
ge la terminologia em-

pleada en el sector, extendién-
dose en cada vocablo o con-
cepto a modo de una pequeiia
enciclopedia. El libro, de cer-
ca de 200 pdginas, recoge te-
mas sobre las administraciones
y los organismos piiblicos y
privados, asi como las gestio-
nes administrativas y burocra-
ticas. Ademds, incluye termi-
nologia legal y las normativas
de pesca y cultivos marinos,
sobre las estructuras e institu-
ciones del sector pesquero,
terminando con expresiones
sobre el medio marino, su fau-
na y flora, la ecologia marina,
y sobre la marinocuftura €n sus
conceptos més amplios.

El conseller de Agriculturay
Pesca, Pere J. Morey, ha ma-
nifestado que «nuestra expe-
riencia en la administracién y
en la investigacion pesquera, en

El Gobierno auténomo pretende acercar
el lenguaije técnico al coloquial

La Conselleria edita un glosario
de terminologia pesquera

o

La Direccion General de Pesca, de la Conselleria de
Agricultura y Pesca, del Govern balear, ha editado un
libro en catalén denominado «Glosari de terminolo%iu
pesquera», pretendiendo, ademds de integrarlo en la

campana de normalizacién linguistica, presentar al

sector de la pesca en Baleares, y especialmente a la
poblacién marinera y empresas y cooperativas de
cultivos marinos, un trabajo de recopilacién de la
terminologia especifica en todos aquellos temas que
tienen relacion con sus actividades, a través de
definiciones correspondientes a una estructura
temadtica.
e ey

todas sus variantes, nos ha mos-
trado las dificultades que tiene
una buena parte de la gente de
mar, para enfrentarse a la abun-
dancia de disposiciones legales
difusas, o al lénguaje de los es-
pecialistas en temas cientificos,
técnicos y legales, explicito para
el cientifico o el funcionario, pe-
ro dificil para la generalidad de
la poblacion afectada».

El «glosari» que ha presen-
tado la Conselleria tiene, en

cierta manera, un contenido
cientifico y técnico, pero sobre
todo, coloquial. Se podria de-
finir como una parte del con-
tenido de una conversacion de
divulgacion, y hasta de tertulia
de amigos, donde se intenta
exponer de la forma mds sim-
ple posible, todo aquello que
ha de saber cualquier persona
con intereses en la actividad
pesquera o en los cultivos ma-
rinos.

En definitiva, con este glosa-
rio se desea aclarar cualquier
duda en relacién a los temas
planteados y marcar un indice
a todo el conjunto de disposi-
ciones legales, tramitacion de
expedientes, organizacion y es-
tructura de la administracion
que afecte a las actividades
pesqueras o de cultivos ma-
Iinos.

«Actualmente —dice Morey
en el prologo— esta extensa
terminologia es de uso casi dia-
rio, tanto en las gestiones pro-
Diamente administrativas, como
en las actividades y desarrollo
del sector, siendo términos y
conceptos habituales en las in-
formaciones de los medios de
comunicacion social.»

Defensa de la politica
pesquera autonémica

Con el deseo de potenciar el
irea de comercializacién al
fresco del pescado extraido en
aguas de Baleares, la Conselle-
ria de Agricultura y Pesca ha
tomado dos determinaciones
que favorecen la politica pes-
quera del Govern balear. De
un lado, denunciar la venta del
pescado congelado y el proce-
dente de la Peninsula, en la
lonja y, de otro, controlar la
cantidad y calidad del pescado
balear mediante la denomina-
cién de origen.

Segiin el director general de
Pesca, Miguel Massuti, «en la
lonja sélo se puede vender pes-
cado fresco, y el destino !egaf)del
pescado venido de la Peninsula
son los mayoristas de Mercapal-
ma». Con la obtencién de la
denominacion de origen y, por
tanto, con la etiqueta de «qua-
litat controlada», se consigue
la garantia de reconocer los
productos elaborados y enva-
sados en Baleares, teniendo la
certeza de consumir pescado
fresco sin conservantes.
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Recientemente, se ha crea-
do la Federacién Insular de
Cofradias, que ha tenido el
apoyo técnico y econdmico del
Govern, con la pretension de
mejorar los canales de comer-
cializacién y controlar la canti-
dad de pescado extraido en
aguas de Baleares, y se desea
un sistema empresarial regula-
do en funcién de la demanda.

«Realismo»

En este sentido, Miguel
Massuti, afirma que «sélo el
realismo puede permitir un en-
foque del problema de la comer-
cializacion de la pesca en Ba-
leares. La flota pesquera y los
caladeros, de una parte, y las
condiciones de demanda, de
otra, no pueden dar mds de lo
que estdn dando, salvo excep-
ciones muy especificas». En
opinién de Massuti, son utopi-
cos los planteamientos de in-
crementar la demanda de pes-
cado mediante el sector hote-
lero tan prolijo en las islas.

En primer lugar, porque pa-
ra los niveles de este sector no
hay producto, ya que las eSé)C-
cies més cotizadas no pueden
comercializarse hacia este sec-
tor, porque no es posible in-

crementar su produccion. En
segundo lugar, porque los ni-
veles de precio de los produc-
tos frescos mas cotizados de la
isla dificilmente podrian com-
petir con los congelados o re-
frigerados importados. Y, en
tercer lugar, porque en cual-
quier caso, y de producirse al-
gln intento de penetracién en
el sector hotelero, a medio tér-
mino, romperia todos los ac-
tuales equilibrios de la deman-
da, y cuando se agotasen las
iniciativas, por inviable, po-
drian encontrarse que los ha-
bituales consumidores —el do-
méstico y la restauracion—
obligados por la falta de pro-
ductos generados, habrian bus-
cado otras alternativas de su-
ministro y también posible
oferta de fresco desde los
puertos cercanos del litoral
mediterraneo-peninsular.

De otro lado —dice Massu-
ti—, plantearse industrias de-
rivadas (fletaje, ahumados y
pastas) sufre un grave optimis-
mo respecto a los potenciales
reales de captura y a la renta-
bilidad de los volimenes que
podrian ser tratados mediante
estas técnicas. Podria haber un
cierto mercado para estos pro-
ductos, pero instalar mdquinas
con capacidades productivas
ritmos de produccion que difi-
cilmente permitirian tenerlas
en funcionamiento durante un
tiempo minimo cada dfa, po-
dria ser econémicamente te-
merario.

Desde una perspectiva rea-
lista, para el director general
de Pesca, Miguel Massuti, s6-
lo cabe considerar tres plan-
teamientos para la mejora de
la comercializacion de la pes-
ca en Baleares. Uno, seria la
autorregulacion de la oferta y,
por tanto, autolimitacién de la
produccion extractiva; se trata
de establecer exactamente el
equilibrio entre la oferta y la
demanda a cada especie 0 gru-
po de especies y en cada mo-
mento segin la estacionalidad
de la produccién extractiva.

El segundo planteamiento es
el incremento de la demanda
variada del consumo domésti-
co. En este aspecto se ha de
distinguir entre la demanda
3136 procede de Palma, consi-

erando que el 70 por 100 de



las ventas efectuadas en la lon-
ja de Palma se hacen a los de-
tallistas que venden al piblico
en los mercados municipales, y
la que procede del interior de
la isla.

El tercer planteamiento pue-
de derivarse de ese crecimien-
to de la demanda del consumo
doméstico, que ha de basarse,
fundamentalmente, en tres as-
pectos: divulgacion del consu-
mo, mejora de la presentacion
del producto y la eliminacién
de la servidumbre que compor-
ta el pescado, tal como limpie-
za, descamacion, olor, etcétera,
todo ello mediante técnicas
sencillas, econ6micas y asequi-
bles.

«Todo lo que vaya mds alld de
estos tres planteamientos —ase-
gura Massuti— escaparia a los
objetivos econdmicos y comer-
ciales que se plantea el sector».
Evidentemente, hay algunas
excepciones, como las capturas
de las especies mas cotizadas
que se encuentran en proceso
de receso por sobreexplota-

cion, que ya tienen canales de
comercializacién claramente
definidos: la venta directa fun-
damentalmente y, mayoritaria-
mente, a ciertos tipos de res-
tauracion. S6lo los excedentes
de esta clase de capturas acu-
den a la venta mediante la lon-
ja de Palma de Mallorca.
También algunas especies de
poca o baja aceptacién en el
mercado insular, dados los h4-
bitos de consumo de la pobla-
cion islefia, podrian ser coloca-
dos en el mercado peninsulary,
otra excepcion, es la produc-
cién que procede de las inci-
pientes instalaciones destina-
das a piscifactorias, como las
de Andratx y Portocolom, con-
cretamente explotadas por el
propio sector pesquero. No son
necesarios demasiados plantea-
mientos comerciales, pero si
unas organizaciones propias de
comercializacion centralizada
de estas especies. [ |

Emilio MORANCHO

ASTiLLEROS
MURELAGA, ;.

TECNICA DEL NOROESTE
Oficina Técnica Industrial y Naval

—

CONSTRUCCION,
REPARACION Y
ALARGAMIENTO
DE BARCOS DE MADERA

BARRIO ARROPAIN, S-N LEKEITO
TEL. (94) 684 09 56 (VIZCAYA)

Desde su fundacion, en 1964, TECNOR, S.L. ha realizado:

+ de 1.300 proyectos de buques en general.

+ de 600 buques construidos (Cargas liquidas, Ro—Ro's,
Madereros, Portacontainers, Pesqueros, Remolcadores, Dra-
gas, Guardacostas, Patrulleros, Cableros, Ferries, Pasaje, etc).
+ de 40 varaderos.

+ de 25 plantas industriales marinas.

Todos los proyectos se desarrollan en ordenadores

PRIME 2450, IBM PC/AT, PC/XT, y PERSONAL SYSTEM/2,
con salida grafica por PLOTTER BENSON 1323, utilizando sis-
temas C.A.D., AUTOCAD, Y MEDUSA.

PROGRAMAS DE INVESTIGACION:
~HALIOS Y EURET

TECNOR, S.L. independiente del desarrollo de los proyectos,
ofrece los siguientes servicios: Estudio y delineacién de todo
tipo de proyectos, ingenieria de detalle: Servicios de inspec-
cién; Desarrollo de programas informaticos; Suministro de pro-
gramas de Arquitectura Naval a bordo (SCANTEC) especificos
para cada buque; Servicios profesionales de ingenieria y con-
sulta; asesorias técnicas; Investigacion; Gestidn de compras.

TECNOR,s...

Juana de Vega, 29-31, 62 B « Apartado 374
Teléfonos: (9)81-22 13 04 - 22 17 07 « Telex: 82252 TENO E
Telefax: (9)81-22 58 24 « 15004 LA CORUNA (SPAIN)
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INFORMACION
JURIDICO
LABORAL

El ejercicio de la
accion de despido,
como el ejercicio de
cualquier otro
derecho, esta
sometido a unas
formalidades
procesales
determinadas, a
determinados
requisitos, que es
preciso cumplir y sin
cuyo cumplimiento la
peticion de
reclamacion de ese
derecho puede verse
afectada, e incluso
que el mismo sea
desestimado por
cuestiones
estrictamente
procedimentales.
Todos estos
requisitos vienen
exigidos por la Ley
Procesal Laboral
(LPL).
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Conciliacién previa

Es un requisito formal im-
prescindible intentar la conci-
liacién con anterioridad a in-
terponer la demanda en el
Juzgado de lo Social corres-
pondiente.

Dicho acto de conciliacion
debe de solicitarse ante el
Servicio de Mediacién, Arbi-
traje y Conciliacién (SMAC),
6rgano administrativo depen-
diente del Ministerio de Tra-
bajo, o ante el 6rgano que
asuma estas funciones segiin
expresa el articulo 63 de la
Ley de Procedimiento Labo-
ral (LPL), 6rgano que, por re-
gla general, estd ubicado en
cada capital de provincia.

La solicitud del intento de
conciliacién en el SMAC se
hace a través de un escrito lla-
mado papeleta de concilia-
cién, en el que ha de constar:

— Identificacion y direc-
cion del trabajador reclaman-
te y de la empresa o empresa-
rio contra el que se reclama.

— Antigiiedad, categoria y
salario del trabajador despe-
dido.

— Motivo o causa del des-
pido.

— Ramo de la actividad a
la que se dedica la empresa.

— Fecha en la que ha sido
despedido.

— Solicitud de tener por
intentado el acto de conci-
liaci6n.

Plazo para el acto
de conciliacion

Segtin los articulos 59.3 del
Estatuto de los Trabajadores
| (ET) yel 103 de la LPL, el
trabajador podrd reclamar
contra el despido dentro de
los veinte dias hdbiles siguien-
tes a aquél en el que se hu-
biera producido.

LA DEMANDA
DE DESPIDO

Este plazo es de caducidad.
Ello significa que los veinte
dias son para intentar el acto
de conciliacién e interponer
demanda ante el Juzgado de
lo Social si no hubiese habi-
do acuerdo en el SMAC, an-
tes IMAC.

Pero la reclamacién de
conciliacién suspende el pla-
zo de veinte dias, de forma
que cuenta desde el dia si-
guiente al del despido hasta
el dia de presentacion ante el
SMAC de la papeleta de con-
ciliacién; en ese momento el
plazo de veinte dias se sus-
pende y se reanuda al dia si-
guiente de haber tenido lugar
el acto de conciliacién. Asi,
por ejemplo, si entre la fecha
del despido y la presentacion
de la papeleta de conciliacion
han transcurrido ocho dias,
me restan doce dias desde el
dia siguiente al de celebra-
cién del acto de conciliacion.

Eficacia del acto
de conciliacion

Lo acordado ante el SMAC
en acto de conciliacion tiene
fuerza ejecutiva entre las par-
tes intervinientes.

Ello quiere decir que si el
empresario no cumple con lo
acordado se puede solicitar
directamente del Juzgado de
lo Social correspondiente el
llevar a efecto el acuerdo, to-
méndose las medidas como si
de sentencia judicial se trata-
se a estos efectos.

Lugar de presentacion
de la Papeleta

de Conciliacién y la
demanda por despido

Por regla general, tanto el
6rgano administrativo como
el 6rgano judicial competen-
te, serd el correspondiente al

del lugar donde se estdn pres-
tando los servicios, el del lu-
gar del trabajo o el corres-
pondiente al del domicilio del
demandado, a eleccion de
quién demanda.

Existen también otras re-
glas, pero que se refieren a
€asos y procesos concretos, y
a los que se refieren los ar-
ticulos 10 y 11 de la LPL.




En lo judicial la competen-
cia estd atribuida a los Juzga-
dos de lo Social, las antiguas
Magistraturas de Trabajo, con
sede en la capital de provincia,

Requisitos de la
demanda por despido

Las demandas por despido

deberdn contener como mini-
mo los siguientes requisitos:

— Designacién del 6rgano
ante el que se presenta.

— Identificacién del traba-
jador demandante y domicilio.

— Identificacion del de-
mandado, de aquella persona
fisica o juridica contra la que
se reclama y domicilio.

— Lugar de trabajo y cate-
goria profesional.

— Salario, forma de pago
y antigliedad en la empresa.

— Fecha desde la que es
efectivo el despido.

— Forma en la que se pro-
dujo: verbal, por carta...

— Hechos que el empre-
sario alega para el despido.

-~ Si el trabajador es o ha
sido en el afio anterior al des-
pido representante legal o
sindical de los trabajadores.

— Si el trabajador se en-
cuentra afiliado a algiin sin-
dicato.

El fallo de la sentencia que
se produzca en el procedi-
miento de despido lo califica-
rd como procedente o impro-
cedente o nulo, con los efec-
tos para cada uno de ellos,
que ya tuvimos ocasién de ver
en el nimero anterior, tanto
indemnizatorios como de sa-
larios de tramitacién.

El despido del
representante sindical

El articulo 68 del ET, que
alude a las garantias de los
miembros del Comité de Em-
presa, y en su apartado 2), ha-
ce referencia a que toda san-
cion grave 0 muy grave que se
les imponga a estos represen-
tantes, incluido el despido co-
mo sancién muy grave, va a
ser resuelta previo expedien-
te contradictorio abierto al
efecto.

Expediente que debe con-
tar con unos minimos requi-
sitos, cuales son:

— Que se instruya y re-
suelva en tiempo razonable.

— Que se le dé a conocer
al expedientado las cargas
que se le imputan, asi como
un periodo de tiempo razona-
ble para contestar a ellas y
proponer las pruebas que es-
time oportunas en su descar-
go y que las mismas se prac-
tiquen si son adecuadas.

— Imparcialidad en el ins-
tructor del expediente.

— Que las actuaciones se
realicen todas por escrito pa-
ra mas garantia y constancia.

— Audiencia a los repre-
sentantes de los trabajadores.

La conclusién del expe-
diente puede dar lugar o al
sobreseimiento 0 a imponer
el despido como falta maxi-
ma.

Si da lugar al despido, a la
conclusién debe seguir la car-
ta de despido en los términos
ya senalados para el resto de
los trabajadores.

Asi pues, a la nulidad del
despido ordinario puede afia-
dirse a este caso la nulidad
proveniente del expediente
por no cumplir alguno o algu-
nos de los requisitos vistos.

Respecto de los efectos de
la improcedencia del despido
de los representantes de los
trabajadores, de acuerdo con
el articulo 56.3 del ET, la op-
cion de solicitar la readmision
o la indemnizacién que en el
despido ordinario correspon-
de al empresario, en este su-
puesto de despido de repre-
sentantes de los trabajadores,
la opcién corresponde a los
representantes despedidos,
de forma que la readmision
es obligatoria para el empre-
sario para el caso de que el
representante optase por ella.
Es decir, no se puede sustituir
por indemnizacién.

El despido marca un proce-
so especial dentro de la Ley
Procesal Laboral, especiali-
dad que viene fundada desde
la demanda, de forma que al
ser procedimiento especial a
la demanda de reclamaci6n
por despido no puede acumu-
larse otras peticiones, aunque
las mismas estén unidas al ac-
to de despido.

Por tanto, a la demanda de
despido no se podr4 acumu-
lar ninguna otra accién: bien
sea reclamacién de algiin de-
recho o de cantidad; ni si-
quiera puede solicitarse la li-
quidacion, para la cual si no
hay acuerdo serd preciso en-
tablar otro nuevo proceso co-
mo reclamaciéon de canti-
dad. |

José Manuel
MARTINEZ GALAN
(Abogado)
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PALUDISMO O MALARIA

L paludismo o mala-
ria es una enferme-
dad causada por
pardsitos del gene-

ro Plasmodio, que se adquie-
re a través de la picadura de
un mosquito (Anofeles).

La enfermedad se caracte-
riza por la invasién de los glo-
bulos rojos sanguineos por
parte de los parasitos, lo que
origina fiebre y, en ocasiones,
complicaciones graves que
pueden ser mortales.

De las cuatro especies de
plasmodios que parasitan al
hombre es el Plasmodio falci-
parum el que provoca los cua-
dros mds graves y el que pre-
senta mayores complicaciones
para su tratamiento, dado que
desarrolla resistencias a los
medicamentos empleados ha-
bitualmente.

Las zonas geogréficas en las
que se puede contraer la en-
fermedad vienen dadas tanto
por el tipo de plasmodio exis-
tente en el drea como por la

existencia o0 no de resistencia
a la medicacion.

Esta distribucién geografi-
ca de la enfermedad no es fi-
jay es objeto de revisiones pe-
riodicas, observandose un au-
mento de las zonas en las que
el proceso presenta dificulta-
des para su tratamiento.

En la lucha contra el palu-
dismo podemos distinguir en-
tre las medidas tendentes a
evitar la picadura del mosqui-
to, las medidas de quimiopro-
filaxis y el tratamiento de los
casos agudos.

Medidas para evitar
la picadura del mosquito

La prevencion de la picadu-
ra dc]pmosquito es un capitu-
lo fundamental, dado que si
no se produce no se contrae
la enfermedad.

Los mosquitos pican mads
frecuentemente durante el
periodo comprendido entre €l

atardecer y el amanecer. Se
recomienda:

1. Vestir ropas de manga
larga y pantalones largos de
colores claros, dado que los
colores oscuros atraen a los
mosquitos.

2. Aplicarse repelentes en
las zonas de piel descubiertas,
siendo los mds aconsejados
aquellos que contengan con-
centraciones iguales o mayo-
res al 30 por 100 de N,N-die-
til 3-Toluamida, bien en for-
ma de colonias, lociones, et-
cétera. Sirven la mayoria de
los repelentes de insectos co-
mercializados y que pueden
comprarse en droguerias, far-
macias, supermercados...

3. Utilizar mosquiteras en
buen estado, comprobando
que no se han introducido
mosquitos y que sus extremos
estén metidos por debajo del
colchén.

4. Instalacion de barreras
mecdnicas, tales como telas
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metélicas o de nylon de malla
estrecha en ventanas, ojos de
buey, etcétera.

5. Uso de insecticidas
con piretroides sintéticos, de
preferencia los comercializa-
dos para su conexion a la red
eléctrica, por su efecto conti-
nuo, o, en su defecto, aeroso-
les 0o quemando tiras anti-
mosquito.

Quimioprofilaxis
del paludismo

La quimioprofilaxis es una
medida preventiva que con-
siste en la toma de medica-
cién antipalidica previa a la
estancia en zonas en las que
se transmite la enfermedad.

En la actualidad no existe
ninguna medicacién que ga-
rantice al ciento por ciento no
contraer la enfermedad.

Fl instaurar una pauta de-
terminanda depende de: zona
que se vaya a visitar, tiempo
que se permanezca en ella y
estado de salud del sujeto.

Lo més recomendable es
acudir antes de iniciar una

travesia 0 marea por las zonas
de riesgo palddico a los cen-
tros de sanidad exterior o pe-
dir asesoramiento personali-
zado al médico de Sanidad
Maritima en el momento del
reconocimiento previo al em-
barque.

En general, el riesgo de
contraer el paludismo a bor-
do de los barcos es bajo. Ello
depende en gran medida de la
zona de riesgo, del tiempo de
permanencia del barco en

puerto y de la distancia de és-
te a la costa.

Tratamiento de los casos
agudos

Actualmente el tratamiento
de los brotes agudos palidi-
cos cuenta con nuevos farma-
cos, algunos no comercializa-
dos en Espafia, pero que se
pueden obtener ficilmente a
través «e sanidad exterior y

que requieren siempre el con-
sejo médico para su correcta
aplicacion.

Por ello, todo cuadro febril
que se presente a los siete dias
de permanecer en zona pali-
dica es tributario de consulta
médica, bien a través del cen-
tro radiomédico, centro asis-
tencial del ISM en el extran-
jero o centro médico local
mads préximo. |

Servicio médico del ISM

At
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Zona de riesgo débil y estacional; en muchas regiones el riesgo es nulo (por ejemplo, zo-
nas urbanas). El Plasmodio falciparum no existe o es sensible al Resochin.

Zona de riesgo débil, pero en la que el Resochin solo no es eficaz, necesitando reforzarlo
con un segundo medicamento (Proguanil).

En Africa el riesgo es alto en todas las regiones comprendidas en la zona C, excepto en
algunas regiones urbanas y en grandes altitudes. El riesgo es débil en las regiones de esta
zona en Asia y América, pero alto en ciertas partes de la cuenca amazénica. Es en esta
zona C donde se presentan las mayores resistencias a los medicamentos habituales.
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Regulado el material didactico para los Centros
de Formacion de Patrones de Pesca y Mecanicos

El pasado mes de septiembre entré en vi-
gor una orden por la que se regulaban los
medios materiales minimos exigibles a los
centros para impartir las titulaciones de pa-
trén de primera clase de pesca de litoral y
mecédnico naval de segunda clase. Para es-
ta tltima titulaci6n se exigiran, para un mo-
dulo de 10 a 12 personas, proyectores de
transparencia, diapositivas, cuerpos opa-
cos, videoteca técnica bésica, bibliografia
bésica actualizada y suficiente, bibliografia
legislativa y ordenador.

En lo que se refiere a los centros ade-
cuados para impartir las ensefnanzas corres-
pondientes a la titulacién profesional ma-
ritimo-pesquera de patrén de primera cla-
se de pesca de litoral se exigird biblioteca
técnica bésica, asi como videoteca técnica
basica, ordenador personal Computer con
adaptador de transparencias, proyector de
transparencias, proyector de diapositivas,
proyector de opacos, reproductor de video-

multipropdsito. Todo este material de uso
general es el legislado como necesario pa-
ra un modulo de 10 a 12 personas. Ade-
mds, en lo que se refiere a esta titulacion
se han delimitado varias dreas especificas
para cada una de las cuales se enumera un
material especifico. Estas dreas son la de
pesca maritima, la de legislacién maritima,
la de navegacion, meteorologia y comuni-
caciones, la de conocimientos del buque, su
estabilidad y maniobra y la de seguridad,
primeros auxilios € higiene naval.

En cuanto a la titulacién profesional ma-
ritimo-pesquera de mecéanico naval de se-
gunda clase, se ha especificado también el
material necesario para las diferentes areas
de formaci6n comprendidas dentro de esta
titulacion. Estas areas son las de comuni-
cacién, motores de combustién interna e
instalaciones propulsoras, instalaciones y
equipos auxiliares, sistemas eléctricos y
electronicos, tecnologia mecénica y taller,

grabaciones, grabador reproductor de au- vy el area de seguridad, primeros auxilios e
dio (magnetofono) y barco de précticas higiene naval.

Calendario de paro de la flota para 1992

El pasado 24 de iy deberan realizar el paro
ciembre se publicaba en 1.-—- Y ' en el primer trimestre.
el «BOE» una resolu- 1 — == Los buques de la moda-
cion de la Direcciéon = 1 e et e : ' lidad de arrastre del
General de Estructuras ;. g ' e Mediterrdneo de las
Pesqueras por la que se provincias de Castellon
establecian las zonas o y Tarragona deberan
caladeros, pesquerias,  realizar el paro durante
modalidades de pesca 'y
periodos de inactivi- §
dad, a efectos de asig-
nar las ayudas por para- |
lizacién temporal de la
actividad pesquera du-
rante 1992. i
Los periodos subven-
cionados por paraliza-
cion temporal de la acti-
vidad pesquera seran el 3
cuarto trimestre para los [NV
buques de la modalidad =ZX__
de arrastre del Cantdbri- [l
co y noroeste. Los bu- [
ques de la modalidad de &9
palangre de fondo del §
Cantabrico y noroeste

i la modalidad de cerco
suratlantica, deberdn
t realizar el paro en los
: meses de enero, febrero,
" noviembre y diciembre.

En cuanto al caladero
internacional, los bu-
ques que operan en el
caladero de Marruecos
deberan realizar el paro
en los periodos estable-
cidos especificamente
en el acuerdo pesquero
suscrito por la CE en el
reino de Marruecos. Wl
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Rodman 61
18 metros que dan la talla en el mar
El Rodman 61 es un pequefio gigante en el mar.

CARRIZOS-VIGO

S6lo 18 metros, pero llenos de grandes ideas y tecnologia para hacer ~ Elora ool 1845 m.
e "o Eslora nire pp vvvcvvvervvreeriveniaennn 16,40 m
facil la dificil tarea de lamar. — anga.......o 5.55m.
Para empezar, este palangrero estd fabricado en Polyéster Reforzado EUT(:J' fgg”‘
alado 80 m.
en Fibra de Vidrio. Y eso significa economia, higiene,  Potenca oproximada......... 20,
. . . ‘s Velocidad ........coocoovsvevconcsvivcins 10,5 nudos
re.?nstencm, seguridad y d.urab|||d(.:d. AN o g
Pero, ademas, estd equipado con un modernisimo equipo  Capacided combustbe............ 10m3
d N s Capacidad agua dulce............vv.. 2m3
e navegacion y deteccion. Y eso es pesca segura, | pect o8 R -
Por eso, El Rodman 61 da latalla en el mar,  TR8. aprorecnccrr 36 fons.

A

polysuins.. Y

Construccion Naval
en Polyéster Reforzado con Fibra de Vidrio.

Tel. (986) 45 29 69 Tix. 83667 - PLSP E FAX 452961 APARTADO 501, Rios, VIGO, ESPANA




ONTENEMAR

C/, VELAZQUEZ, 150 - 32- 28002 MADRID - Tif.: 91/ 262 57 00 - Télex: 22225 - 23823 - Fax: 91 /261 67 87

TRANSPORTE DE MERCANGIAS ENTRE LA PENINSULA
Y LAS ISLAS CANARIAS EN CONTENEDORES

AGENCIAS

OVIEDO. CONSIGNACIONES Y ESTIBAS GUIXAR, S.A
C/. Mulquiades Alvarez, 20 - 47 A - 33002 Oviado

Tels:: 086/ 22 02 28 - 22 02 50 - Tolox: B4365

Fax: 985/ 2296 08

VIGO, CONSIGNACIONES Y ESTIBAS GUIXAR, S A

¢/, Luis Taboata. 32 - 2/ Dcha, - 36201 Vigo (Ponlevedra)
Tals. 986/ 43 38 38 43°37 77 - Télex: B3 14

Fax: 986° 4326 56

BILBAO. CONTENEMAR BILBAD. S:A

C . Barasiegui, 5- 2° D - 48001 Bilbsio

Tels . 94/ 48326 83.4-5.6 - Telex: 33182 - Fax 947 424 12:47
MADRID. TEAMISUR - EUROCARGO, S5.A

Gtra. de Andalucia, km. 11,300 - 28021 El Salobral (Madrid)
Tels,; 91/ 796 26 62-66 - Tolex 42161

BARCELONA.

CIA, BARCELONESA DE CONSIGNACIONES. S.A
Muelle Evarlsto Fenandez, sin - 08004 Barcelona
Tals.: 93/ 332 28 58 - 332 29.00 - Tetex: 51583

Fax: 93/ 422 69 66

LAS PALMAS DE GRAN CANARIA

GANARIA MARITIMA DE CONSIGNACIONES: S5.A
Pragidgne Alvear, 52 - 8 - 35007 Las Palmas de G.G

Tigia ; 028/ 27 41 00.04-08 - Talex: 95228

Fan: 928/ 22 a1

TENERIFE.

TINEAFENAMARITIMA DE CONSIGNACIONES, S.A
Francisco La Roche, 49 - Locales 1 y'2 - Edificio JIOLP:
38001 Sania Cruz de Tenarife

Tols. 922/ 2743 12-0B Télex: 92261 - Fax; 92212790 60

ARAECIFE DE LANZAROTE,

CANARIA MARITIMA DE CONSIGNACIONES. 5.A

Avda. Genpral Franco, 4- 2°

35500 Arrecifa de Lanzarote

Tele.: 928/ 81 69 14-15 - Fax: 928/ 80 25 87

SEVILLA. TERMISUR - EUROCARGO. 5.A

Darsana del Gentanitlo - Muelle del Batan - 41002 Sevilla
Tels,: 954/ 4504 87 - 450950 - 450211 - 454258

Telax: 72834 - Fax: 954/ 45 36 06

ALICANTE. LA NAQ - IBERBOX. S.A.

Plaza de Gahcia, 2 - 150D
Tels.: 96 /51241 33 - Telex: 63828 - Fax. 96
VALENCIA. MARCARGO, S A

Dr. J.J. Damingé, 18- 46011 Valencia

Tols,; 96 /367 68 12-16 - Talex: 64700 -
Fax 96/ 323 0513

CADIZ. TERMISUR - EUROCARGO. S A

C:. Ribera dol Rio. 24 - Apattado de Correos, 308
11500 Puerto de Sunta Maria (Cadiz)

956 / 86 40 89 - 86 2947
PALMA DE MALLORCA, ISCOMAR, S.A

Prolongacion Mueile Adogado. 5'n

07012 Palma de Maflorca

7266 70 - Taley: 68683 - Fax; 871/71 2279
BURGOS. THANSPORTES EBRO, S.A

Agente Colabaradot

Clra. Madrid - Irn; km 7 - 08200 Miranda de Ebro (Burgos)
i <3116 40 Tdlex: 39461

MURCIA. TRANSPORTES “EL MOSCA™. S.A.

Agente Colaborador

Cira. Madrid - Carlagena, sin

0500 Molina de Segura (Murcia)

Tels.; 968 . 610941 -810102-68123-62-612174
Tolex 67121 - Fax: 868 /61,61 15

SANTANDER. CANTABRICA DE SILOS, S.A

Agente Colaborador

Ci Antonio Lopez, 24 - 1" - Apartado de Correos 215
38008 - Santander

Tels: 042 /21 54 50 - Talex; 35831 - 35942

Fax: 942313275

ZARAGOZA. TASMAR, S A. - Agente Colahorador

G/, Condes de Aragdn, 14 - 50009 Zarago:za

Tals.: 976/ 55 48 85 - Télex: 58176 - Fox: 976/ 55 67 66
VALLADOLID, NENUFAR, SHIPPING, 5.A

Agonte Colaborador

Paseo de Zorrilla, 39 - 10 A - 47007 Valladolia

Tols: 983/ 23 9314 - Talex: 26572

Fax: 983/ 23 10 68

SANTA CRUZ DE LA PALMA, PEREZ ¥ CIA, IBERICA. S A
Consignatario < G/, Real, 34

38700 Santi Cruz de la Falma (Tenenfa)

Tels.: 8227 41 35 48 .49 Télex: 82693

Fax: 8221415213

PUERTO DEL ROSARIO,

PEDRO ANTONIO RODRIGUEZ MEDINA {Consignataria)
Alfonso X111, n¥ 36 - 35600 Pucio del Rosano (Fuertevaniurg)
Tol.: 028/ 85113 00 - Télex: 92693 « Fax: 828/ 8513 04




