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EVOLUCION

Una buena razén
para elegir Volvo Penta.

Velvo Pentale presenta st motor diesel magno R
L mas pbtente EL TAMD:162. Sy

¢ 6 cilindros’ en Imea turboahmentado coh e F%obusta bomba de inyeccion, e
enfriador deliaire. de admision 'y de myeccion e Turbo y enfnador de* admlbloﬂ adapiggioé, .
~directa: = ity T, entre 5| : A‘f ~ e
¢ Bajo consumo de combushble T j_.‘;“ Ademasta través de una amplia gama»~ e |
*» Bajas emisiones de escape. 7 %, desguipos adicionales, el TAMD 162 es ddaptable
s Preparado para grandes potencias,, p0| adiversas instalaciones: generadores,varias:
su estable suspension del ciguenal. tomas de fuerza, bombas de baldedydthique; afe

cada eilindro, sin junta.

TJAMD 162 de Volvo F’qn!a
Creado paragendirénaltamar
comoisalo pugden h'zu*rlg lo‘c:;ga& %
mejores:

Elija fiabilidad? Efija
techologia de Vdngtlal_(iiil.
Por su seguridad, elija |
VOLVO PENTA:

» Eficaz refrigeracion de
los pistones.
s Culatas separadas para

¢ Cuatro valvulas por
cilindro.

e Filtro extra'de aceite.

¢ Sistema de refrigeracion
con-preteccion anticorrosiva.

ERRATN NN
Respuestasegura.

__VOlVO PFNU\I SPANA, S.A. Paseo de la Caslellana, 130 - 28046 Madud. lel (91) 26222 07. Fax (91)564 44 13
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Sucursiles ‘\k

« Gremio Horneros, 15. Poligono Sen Gastello. 07009 Palma de Mallorca Tel; (Q71h20.71 30, Fax (971) 76 04 95
“« Zona Franca'Sector A, ¢/ 60'N222<30 08004 Barcelona. Tels. (93) 335 98 91/94 10, Fax (93) 336 72 63




OS hombres
del mar, en
unos casos por
la cara amarga
de la tragedia,
consecuencia
de los graves
siniestros ocurridos durante
este periodo, y en otros con
la alegria que suponen
siempre los retornos de si-
tuaciones diftciles, han sido
protagonistas de la actuali-
dad durante los tltimos
treinta dias.

El sector de la pesca ha
sido escenario de la muerte
casi en cadena de una trein-
tena de marineros gallegos
en tres accidentes, que vol-
vieron a sembrar el luto en
poblaciones acostumbradas
ya a este tipo de siniestros.
Treinta muertes que se pro-
dujeron en cuestiéon de una
semana y que, probable-
mente, sirvan para reabrir
un debate en profundidad
sobre la siniestralidad y la
seguridad en el mar, para
que la muerte sea conse-
cuencia de una situacion de
excepcionalidad como pue-
de suceder en otros sectores
y nO un riesgo permanente
ante la falta de medidas
preventivas adecuadas, que
van desde el perfecto esta-
do del buque, la formacion
de sus tripulantes o la exis-
tencia de medios adecuados
para el salvamento tanto en
el barco como en tierra.

La otra cara de la mone-
da, también para los hom-
bres del mar, la protagoni-
z0 el capitan Rosales, tras
haber pasado mas de dos
anos en cérceles de Irdn por
el siniestro ocurrido en el
petrolero del que formaba
parte y cuyo incendio pro-
dujo la muerte de una do-
cena de ciudadanos de
aquel pais. Las gestiones de
la Administracion espafiola,
donde el ISM tuvo un espe-
cial protagonismo tanto pa-
ra atender al marino espa-

fiol como a su familia en Es-
pafia, dieron al final sus re-
sultados. En la parte oculta
de la aventura vivida duran-
te estos dos afios largos por
el capitdn Rosales, se halla
el debate sobre las condi-
ciones de trabajo en barcos
de ciertos paises y los com-
promisos que asumen las
companias con sus traba-
jadores.

En el Ministerio de Tra-
bajo y Seguridad Social fue
noticia la presentacion por
el ministro Luis Martinez
Noval y por el secretario ge-
neral de la Seguridad So-
cial, Adolfo Jiménez, del
proyecto de los Presupues-
tos de la Seguridad Social
para 1992.

Dentro del conjunto de
los Presupuestos Generales
del Estado, donde al final se
ha impuesto una politica de
contencion en el gasto, los
de la Seguridad Social supo-
nen una clara excepcion.
Con un volumen de casi 8,3

PENAS Y ALEGRIAS

billones de pesetas, tienen
un crecimiento del 16,1 por
100 respecto al afio anterior
y responden al objetivo del
Gobierno de dar atencién
prioritaria a los gastos de
caricter social. Los Presu-
puestos de la Seguridad So-
cial para 1992 significan,
por otra parte, la culmina-
cién del proceso de refor-
mas iniciado hace varios
afos por la Administracién
socialista y que, entre otros
logros, ha supuesto la uni-
versalizacion de las pensio-
nes con la instauracion de
las no contributivas para las
personas sin recursos, la re-
valorizacion automadtica de
las mismas en funcién del
Indice de Precios al Consu-
mo, la equiparacion de la
pensién minima familiar al
Salario Minimo Interprofe-
sional, la estabilidad econd-
mica del sistema y la conso-
lidacién de la administra-
cion gestora.

Aunque todavia son mu-
chos los logros a conseguir
en materia de prestaciones
en un momento como éste,
cuando se han recortado re-
cursos para acciones de
otros departamentos de la
Administracion, especial-
mente en cuestiones de in-
fraestructuras, resulta des-
tacable el trato que dan los
presupuestos a las presta-
ciones sociales, aunque la
medida haya sido calificada
por la oposicién como elec-
toralista.

En las paginas siguientes
ofrecemos amplia informa-
cion sobre estas cuestiones
sin olvidar otras, como la
tregua para la Antartida, la
politica pesquera de Pedro
Solbes, la campana de ma-
risqueo en Galicia con los
problemas de siempre, las
guerras entre Ondérroa y
La Coruna y el nuevo pasi-
llo para Finisterre. W

Vidal MATE
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LUCIONES

ENLIMPIEZA DE TODOTIPO DE BUQUES

En el sector naval ofrecemos un servicio hasta ahora inexistente en Canarias: LA LIMPIEZA
GENERAL DE BUQUES (mercantes, pesqueros, peiroleros, frigorificos, graneleros, de pasa-
ie...). Realizamos las labores de: Limpieza general de: Bodegas, salas de maquinas, camarotes,

anos, pasillos, cubiertas, salones, cristales, carpinteria, altombras y moquetas, encerados de

prilld

pisos... en el menor tiempo posible.

La Empresa "Limpia Lux, S.A.", se funda en
Madrid, el 2 de Noviembre de 1978 y como
consecuencia de su expansion en la Peninsula
y Archipiélago Canario, se adquiere lo
Empresa "Limpiezas Astur, S.A.", y posterior-
mente se constituye "Lux Canarias, S.A.", con
sede social en Las Palmas de Gran Canaria.
Enla actualidad el Grupo factura globalmente
4.000 millones de pesetas al afio y cuenta con
una plantilla de 3.000 empleados,
constituyendo una de las Empresas mas con-
solidadas del sector.

limpiezas
astur
s.a.

CANARIAS,S.A.

Disponemos de una émplia flota de vehiculos
(autobuses, microbuses, furgonetas). Asi como
de maquinaria de alta tecnologia (fregadoras
automdticas, abrillantadoras, limpia-moquetas,
aspiradoras industriales, chupadoras-secado-
ras, barredoras automdticas ...) para la reali-
zacién de cualquier trabajo de limpieza y
mantenimiento con la mejor garantia.
Ademés, ofrecemos un eficaz y rapido equipo
mévil para resolver en el menor fiempo sus

roblemas de mantenimiento de limpieza
LIMPIEZA DE CHOQUE).

OFICINAS LAS PALMAS:

Perez Mufioz, 26-3¢

35009 Las Palmas de Gran Canaria.
Teléfonos: {928) 46 32 45 / 46 32 80
Fax.: (928) 46 33 14

DELEGACION MADRID:

Batalla del Salado, 37. 28045 Madrid
Tho.: (91} 467 11 16

% %

SEGURO A TODA MAR
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MUTUAPESCA
Mutua de Seguros de Armadores

de Buques de Pesca de Espana

SEGUROS DE BUQUES Y MERCANCIAS

Condiciones expresamente adaptadas pa

ra pesqueros

Delegaciones en los principales puertos espafioles

DIRECCION:
Augusto Figueroa, 3, 2.2 planta
Teélex: 46483 MABP E
28004 MADRID

Tel: 521 11 25
Apartado, 249

Fax: 522 88 43
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PRESUPUESTOS
DE LA
SEGURIDAD
SOCIAL

Los gastos en
proteccion social no
tienen recortes en los
presupuestos

de 1992

MUERTE EN
GALICIA

Una treintena de
marineros gallegos
murieron en tres
siniestros.

19

EL CAPITAN

ROSALES, EN ‘. i 61
LIBERTAD i, S ONDARROA-LA CORUNA,

Tras mas de dos anos (f5 1 LA ULTIMA VENTA
3

en las carceles de Irén,
el capitdn Rosales volvié Sigue el trasvase de barcos desde
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La muerte se cebo

con los marineros
gallegos

Las costas gallegas y escocesas
fueron testigos durante las
ultimas semanas de la muerte de
casi una treintena de marineros
gallegos, consecuencia de los
accidentes sufridos por las tres
embarcaciones pesqueras donde
faenaban. El «Frank C», frente a
las costas escocesas, se hundio
con 16 de sus 17 tripulantes
desaparecidos, de los cuales 14
eran gallegos. Solamente pudo
salvarse el patréon de costa
Gerardo Pérez Pose. Sélo unos
dias mas tarde se hundia, frente a
las costas de Malpica, el
pesquero «Os Tonechos», y el
mar se llevaba la vida de otros
nueve marineros. Otros cinco
pescadores morian también
fechas mas tarde en Muxia por el
naufragio del barco «La Xana,
mientras tres de los tripulantes
lograban salvarse gracias a un
golpe de mar que les arrojo6 de la
embarcacion hacia la costa.

6 MAR

URANTE los ultimos diez
afos, la llamada «Costa de la
Muerte», en Galicia, ha sido
escenario de diferentes sinies-
tros, que costaron la vida a un
total de 172 personas, mien-
tras en lo que va de afio ya son
67 los marineros gallegos
muertos en el mar. Sindicatos
y organizaciones profesiona-
les relacionadas con el sector
de la pesca, al margen de las
razones de mala suerte o fa-
ltos humanos que hayan podi-

do provocar los tltimos sinies-
tros, insisten en la necesidad
de exigir a todos los barcos las
medidas de seguridad previs-
tas por la normativa vigente.

Con las estadisticas en la
mano, sea cual sea el periodo
objeto de andlisis, por los ries-
gos que entrafia el mar, fallos
humanos, imprudencias, ma-
las condiciones de las embar-
caciones, fallos de seguridad o
problemas de salvamento, la
realidad es que la alta sinies-



tralidad en el sector de la pes-
ca ha llegado a considerarse
en muchos casos como un
riesgo mds de esta actividad
contra el que no son faciles
todas las medidas preventivas.
«En el mar no hay barcos vie-
jos ni nuevos», comentaba un
viejo pescador a la pregunta
del presidente de la Xunta de
Galicia, Manuel Fraga, cuan-
do se interes6 por las condi-
ciones del barco «Os Tone-
chos» horas después del nau-
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En el «Frank C», frente a las
costas de Escocia,
solamente se salvo un
marinero de una tripulacion
de 17 personas.

fragio. La opinidn, entre ca-
tastrofista y resignada del vie-
jo pescador, la verdad es que,
sin embargo, no es comparti-
da por organizaciones sindica-
les y profesionales relaciona-
das con el sector, para quie-
nes mejorando las condicio-
nes de las embarcaciones, la
formacién de los tripulantes y
disponiendo de las adecuadas
medidas de salvamento, en el
mar también se pueden evitar
muchos accidentes. En esta
misma linea, el conselleiro de
Pesca de la Xunta de Galicia,
con motivo de los accidentes
de las ultimas semanas hacia
una llamada a los responsa-
bles de las embarcaciones pes-
queras para que dieran la se-
fal de aviso para pedir ayuda
anta la existencia del més mi-
nimo problema a bordo, ya
que era mejor hacer 50 salidas
falsas por parte de los servi-
cios de salvamento que hacer
solamente una para buscar los
cadaveres.

El primero y mds impor-
tante de los siniestros ocurri-
dos en el mar durante las 1l-
timas semanas, por el nime-
ro de personas que perecie-
ron en el mismo, es el prota-
gonizado por el pesquero con
bandera alemana y tripula-
cion casi en su totalidad ga-
llega «Frank C». El barco, da-
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do de alta con el registro 55/87
en el Reglamento de la CE, no
se encontraba dentro del cupo
de los 300 fijados en su dia por
la Comunidad. Se trataba de
una embarcacion abanderada
en Alemania y matriculado en
el puerto de Buesum, propie-
dad de la firma armadora Ge-
rukespan Fish, que est4 repre-
sentada en Galicia por la fir-
ma Pescarosa. Se trataba de
un barco de 108 TRB que ha-
bia sido construido en 1960,
aunque habia sido reparado
recientemente en el puerto de
Mzerin antes de emprender la
campana de pesca en aguas es-
cocesas. El «Frank C» era un
barco de 30 metros de eslora
que se dedicaba preferente-
mente a la actividad de pesca
del rape con artes de rasco, es-
pecialidad que suelen practi-
car en buena parte barcos ba-
jo banderas de conveniencia al
estilo del «Frank C», que, ma-
triculado en Alemania, utiliza-
ba los puertos gallegos en al-
gunas ocasiones para la des-
carga y que habia recibido cri-
ticas desde la Asociacion de
Armadores.

En la madrugada del mar-
tes, 1 de octubre, con sus bo-
degas cargadas, el «Frank C»
se disponia a regresar al puer-
to irlandés de Killibergs con el
fin de proceder a la descarga
del producto. Segin las ver-
siones del tinico superviviente
de este naufragio, el patron
del pesquero, Gerardo Pérez,
cuando se hallaba a unas 250
millas al oeste de Escocia, un
fuerte golpe de mar provoco
una gran via de agua que aca-
bé hundiendo el barco en
cuestion de pocos minutos.
«Fue un fallo de mdaquinas
—ha sefalado Gerardo Pé-
rez—. Quedo la banda abier-
ta al mal tiempo y fue cuando
se fue tirando a babor mien-
tras penetraba agua, perdien-
do estabilidad el barco hasta
que se fue al fondo del mar.»
En sus manifestaciones sobre
las circunstancias del acciden-
te y la situacién del resto de
la tripulacién, el Gnico super-
viviente ha insistido en que €l
mismo ayudé a sus compaiie-
ros a introducirse en una de
las balsas salvavidas mientras
él se metia en otra. Vio como
se alejaba del barco, aunque,

8 wmAR

El «Frank C» se hundié frente a las costas de Escocia.

por la situaciéon del mar y el
hecho de que fuera de noche,
no pudo conectar mas con sus
compaferos.

A bordo de la balsa perma-
necié Gerardo Pérez durante
veintiséis horas hasta ser reco-
gido por el barco danés «Nu-
ka-Ittuk», que se hallaba en la
zona.

Fue a partir del hallazgo del
tinico superviviente cuando se
iniciaron las tareas de bus-
queda del resto de los miem-
bros de la tripulacién del

«Frank C». Aviones y varias
embarcaciones de los servi-
cios de salvamento britdnico,
a pesar de las malas condicio-
nes climatoldgicas que impe-
raban en la zona, comenzaron
inmediatamente las operacio-
nes de rastreo para detectar la
presencia de los ndufragos sin
resultados positivos. A pesar
de que las tareas de busqueda
se prolongaron durante una
semana, no se obtuvieron re-
sultados positivos.

La tragedia del «Frank C»

ha sido motivo de polémica
entre los familiares de los tri-
pulantes desaparecidos, para
quienes no serian correctas las
explicaciones dadas por el pa-
tron. Por otra parte, estd pre-
vista una investigaciéon para
determinar por qué no se ac-
tivo la radiobaliza del pesque-
ro en el momento del acciden-
te. Por tratarse de un barco
abanderado en otro pais, Es-
paia no tiene competencias
para llevar a cabo la inspec-
cién de esa embarcacioén. En
medios sindicales se mantie-
nen ciertas reservas sobre las
versiones dadas en relacion
con el naugrafio. Se desconfia
que un barco que navegaba
practicamente bajo una ban-
dera de conveniencia, con
treinta anos de vida dispusie-
ra de los instrumentos de sal-
vamento, balsas incluidas, exi-
gibles en este tipo de buques.

Los tripulantes desapareci-
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dos son el capitin Manfred
Appelzoler, de nacionalidad
alemana; Nelson Brown, na-
tural de Sudafrica, aunque ve-
cino de La Coruna, y los ma-
rineros gallegos Jorge Lopez
Bana, de cuarenta y un aos,
natural de Ponteceso; el pri-
mer y segundo mecénico, Ja-
vier Cabaleiro Juncal, de
treinta y un afios, y Manuel
Pifieciro Pastoriza, de veinti-
nueve anos, ambos de Bueu;
el engrasador Severo Malvido
Parcero, de veintitrés afos,
domiciliado en Cangas; el co-
cinero Jaime Gestido, de
treinta y un afios, también ve-
cino de Cangas; José Manuel
Otero Vilas, de Marin; Agus-
tin Soage Paz, de Bueu, de
veinticinco anos; José Anto-
nio Rodriguez Marta, de die-
ciséis anos, y su padre José
Antonio Rodriguez Verdia,
de treinta y cinco, ambos de
Carballo; Celestino Faria San-

«Os Tonechos», en
Malpica, naufrago y
provoco la muerte de
sus nueve tripulantes.

Enrique Lopez Veiga.

tomé, de diecinueve afios; Jai-
me Sdnchez Gallego, de vein-
tidos anos, y Antonio Ldpez
Cardero, de treinta y ocho
afos, los tres de Moafia.

Noche de muerte
en Malpica

No se habfan apagado los
ecos del naufragio frente a las
costas escocesas cuando en la
madrugada del viernes al si-
bado 5 de octubre los vecinos
de la localidad gallega de
Malpica se despertaron con
otra mala noticia. El barco
pesquero «Os Tonechos»,
construido hacia solamente
medio afio, se hundia al coli-
sionar con uno de los bajos
del arenal de Baldaio, a solo
cinco millas de las costa de
Malpica, en un lugar conoci-
do como Canal de Maior. Pa-
rece que el accidente se pudo
producir hacia las nueve de la
noche del viernes. Se tuvo co-
nocimiento del siniestro en la
madrugada siguiente cuando
un barco pesquero encontrd
en el mar un salvavidas con el
nombre de la embarcacion.

Las causas del siniestro se
desconocen, aunque las opi-
niones coinciden en senalar el
mal estado del mar, que im-
pedia una correcta visibilidad
para atravesar la zona. Los ba-
jOs TOCOSOS que existen en la
zona donde se produjo el ac-
cidente son sobradamente co-
nocidos por los habitantes y
los pescadores de Malpica. Es
un paso que se suele utilizar
para llegar a puerto cuando
las condiciones del mar lo
permiten y, en esas circuns-
tancias, no tiene mayores pro-
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blemas para quienes conocen
la zona. «Sin embargo —sea-
laba el patron mayor de la co-
fradia de Malpica, Genaro
Amigo—, cuando las condi-
ciones del mar son malas es
muy peligroso y arriesgado
usar esa via.» No estd claro si
el accidente se produjo por un
descuido, un exceso de con-
fianza o porque las condicio-
nes del mar obligaron a utili-
zar ese camino. Pero lo cierto
es que el mar en la noche del
suceso no estaba para tomar
rutas arriesgadas para llegar a
puetto. En este accidente
tampoco funciond la senal de
socorro, a pesar de llevar ra-
diobaliza a bordo, que apare-
cid flotando a las pocas horas
del siniestro. Técnicos en sal-
vamento maritimo sefialaban
que, en siniestros tan rapidos
como éste, la radiobaliza ha-
bria servido para muy poco.

En el accidente de «Os To-
nechos» perdieron la vida las
siguientes personas: Juan Jo-
sé Choucino Garrido, de vein-
tidés afios; Juan José Ruiz Po-
se, de veinte anos; José Ma-
nuel Varela Pose, de veintidds
afios; Modesto Varela Torra-
do, de cuarenta y nueve afios,
patrén y propietario del barco
hundido que tenia cuantro hi-
jos; Antonio Alfeirdn Rodri-
guez, de veinte afos; Francis-
co Pose Reino, de diecisiete
afios; Santiago Manuel Vila
Lema, de veintitfes afios, y Jo-
sé Antonio Vila Lema, de
veinticinco anos.

La localidad de Malpica de-
clard tres dias de luto oficial y
pidié ayudas para la familia
de los fallecidos.

Via de agua
en el «La Xana»

Finalmente, esta semana
tragica para el mar en Galicia
se cerraba el dia 8 de octubre
con el naufragio del pesquero
«La Xana» en las inmediacio-
nes de Punta de Barea, en
Muxia, frente al santuario de
la Virgen de la Barca. En esta
ocasion, las causas del acci-
dente han estado més claras.
Segiin las versiones ofrecidas
por los armadores del buque
y por los tripulantes que se
salvaron, el pesquero tenia

10 MAR

Cinco marineros de una
tripulacion de ocho
personas perdieron la
vida en el naufragio del
pesquero «La Xana»,
frente a Muxia.

il DT e

una via de agua que habia si-
do imposible achicar con los
medios propios de la embar-
cacion. Por esta razén se diri-
gian a puerto cuando, a con-
secuencia de esa via de agua
el barco se quedd sin gobier-
no ante los acantilados de la

José Manuel
Muniiz.

Mariano Niné
se salvo
casualmente
enel
naufragio 144
de «La Xana». Ry

I e oy SR T S e

zona donde las olas lanzaron
a la embarcacion. El pesque-
ro «La Xana» era un arrastre-
ro que habia sido adquirido
en Gijon y que tenia actual-
mente su base en Muros. La
mayor parte del barco estaba
hecha de madera, tenia una

eslora de 27,20 metros y se de-
dicaba generalmente a la pes-
ca de arrastre. El barco que-
d6 embarrancado y las olas
destrozaron practicamente la
embarcacién en unas horas.

Habitualmente eran nueve
los tripulantes que trabajaban



a bordo de «La Xana». En es-
te caso, solamente se habian
embarcado siete personas,
tres de las cuales se salvaron
milagrosamente al ser lanza-
dos del barco antes de hundir-
se por un golpe de agua con-
tra las rocas. Se trata del pa-

tron de costa Jose Maria Ni-
fiez Garcia, el primer mecani-
co Mariano Nino Mayo y el
segundo patrén José M. Villar
Blanco, que minutos antes del
naufragio se hallaba durmien-
do. Al enterarse de que exis-
tian problemas subid a cubier-

ta y tuvo la suerte de que un
golpe de mar lo arrojase con-
tras las rocas. Los cinco tripu-
lantes desaparecidos son:
Martin Rama Lestdn, de vein-
te anos, segundo mecanico;
Jos¢ Manuel Santiago Lago,
de treinta afios, contramaes-
tre; Antonio Ramos Fernan-
dez, de veinticinco anos; Ma-
nuel Leston Romero, de vein-
ticuatro afos, y Bruno Bermu-
dez Freire, de cincuenta y tres
afios. Bernardino Blanco Caa-
maiio, el noveno miembro ha-
bitual de la tripulacidn, se en-
contraba ese dia de baja por
enfermedad.

Protestas y peticiones

El conjunto de los siniestros
acaecidos en las dltimas sema-
nas levanté momentineamen-
te una ola de preocupacion
entre sindicatos y partidos po-
liticos. El Parlamento gallego
fue el primero en manifestar-
se para que se pongan medi-

das que eviten esos acciden-
tes. El ministro de Agricultu-
ra, Pedro Solbes, sefialaba en
aquellos dias en el Parlamen-
to que era muy dificil achacar
a una sola causa cualquier ac-
cidente € hizo un llamamien-
to a los marineros para que, al

margen de otras medidas, to-
men siempre las debidas pre-
cauciones.

El presidente de la Asocia-
cion Espanola de Titulados
Nautico-Pesqueros fue mucho
mds concluyente en sus criti-
cas. Para Jos¢ Manuel Muiiiz,
la flota espafiola de pesca, y
especialmente para determi-
nadas actividades, son, en rea-
lidad, auténticos atauides flo-
tantes donde no hay mads si-
niestros porque Dios no quie-
re. Los planteamientos de Ae-
tinape son simples y las solu-
ciones se pueden aplicar a po-
co que exista una politica
coordinada. Para José¢ Manuel
Muiiz, actualmente se han da-
do avances muy importantes
en materia de salvamento, pe-
ro, por el contrario, se ha he-
cho muy poco o nada para me-
jorar las condiciones de segu-
ridad de la flota. Mds inspec-
cion y formacién entre los tri-
pulantes darfa lugar a una ma-
yor seguridad en los barcos.

Aetinape denuncia que no
se estan realizando las inspec-
ciones reglamentarias en los
barcos de pesca para que lle-
ven a bordo todos los elemen-
tos de prevencion necesarios
como radiobalizas, balsas sal-
vavidas, chalecos, aparatos
contra incendios, etcétera. En
ocasiones, segin apunta esta
organizacion, se trata de ele-
mentos que van a bordo, pero
que en muchos casos no fun-
cionan ni se saben utilizar
correctamente. Junto a la fal-
ta de materiales técnicos para
las actuaciones preventivas,
Jos¢ Manuel Muniz destaca
igualmente el que en el mar se
desarrollen, en ocasiones, jor-
nadas de veinticuatro horas, lo
que influye en la propia segu-
ridad de la embarcacion y sus
tripulantes. Aetinape denun-
cia que los barcos pesqueros
espafioles en una buena parte
tienen problemas de habitabi-
lidad y de estabilidad. «De po-
co vale —sefiala José Manuel
Mufiiz— un buen servicio de
salvamento si es solamente pa-
ra recoger cadaveres..» W

V.M.
MAR 11



Pedro Solbes expuso en

el Congreso las lineas
basicas de la politica para
el sector pesquero.

Espaia rechaza una reduccion
lineal del 40 por cien de la flota

El ministro espafol de Agricultura, Pesca y
Alimentacién, Pedro Solbes, se mostré
contrario a una reduccién lineal de la flota
espanola en un 40 por 100, segin
manifestaciones ante la Comisién
correspondiente del Congreso de los
Diputados, donde expuso las grandes lineas de

la politica pesquera.

ARA el titular de
Atocha, Manuel

Marin tiene razon

cuando afirma que

es preciso reducir la flota pa-
ra adaptar su capacidad a la
nueva realidad de los calade-
ros. Pero no es admisible la
posibilidad de que se traten de
hacer reducciones lineales
cuando cada flota y cada cala-
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dero tienen problemas dife-
rentes. Por otra parte, Pedro
Solbes considera que es una
clara discriminaciéon el que,
con una flota ya estabilizada y
plenamente integrados en la
politica comin, se mantengan
los sistemas de licencias para
Espaiia, tal como se contem-
plaban en el Tratado de Ad-
hesién, cuando es algo que no

se pide al resto de las flotas
comunitarias. Pedro Solbes se
mostrd optimista en cuanto a
la posibilidad de firmar el nue-
vo acuerdo con Marruecos en
los plazos previstos y conside-
16 que la oferta de pesca he-
cha por Namibia no era de re-
cibo para la Comunidad Euro-
pea. En este aspecto, y en re-
lacién con este caladero, Pe-
dro Solbes sefialé que la firma
de acuerdos privados de em-
presas con el Gobierno nami-
bio no habfan contribuido a
desarrollar las conversaciones
entre la CE y el pais africano.
En relacién con Malvinas, la
Administracién espafiola no
entra en el litigio planteado
entre el Reino Unido y Argen-
tina y aboga por acuerdos des-

de la politica exterior de la
Comunidad Europea, al igual
que se estd haciendo con otros
paises del cono sur, como Chi-
le, Colombia, Perti o Uruguay.

Programa de equilibrio

Segiin las manifestaciones
del ministro de Agricultura,
Pesca y Alimentacion, la poli-
tica de pesca de la Administra-
cién pretende lograr un equili-
brio entre el mantenimiento de
los recursos, una adecuacién
de estructuras y una racionali-
zacién de los mercados, todo
ello apoyado por una politica
de investigacion.

En materia de recursos, el
ministro de Agricultura, Pesca



Para la negociacion del
acuerdo con Namibia no han
sido positivos los compromisos
suscritos por empresas

privadas.

y Alimentacién distinguié en-
tre las actuaciones en aguas
internas de cada pais y las que
afectan a caladeros exteriores.
Una realidad es que en el
mundo existen las Zonas Eco-
némicas Exclusivas, que, con
el 35 por 100 de la superficie
de los mares, tienen, sin em-
bargo, el 85 por 100 de todos
los recursos pesqueros. La Co-
munidad Europea tiene una
gran dependencia de las aguas
exteriores, de donde importa
el 25 por 100 de sus necesida-
des para el consumo, mientras
el 66 por 100 corresponde a
las aguas comunitarias y el 11
por 100 a la acuicultura. En el
caso de Espana, esa situacién
de dependencia del exterior es
mucho més grave, si se tiene
en cuenta que dos terceras
partes de los desembarcos
proceden de otras aguas.
Espafia dispuso en el pasa-
do, segin el ministro Pedro
Solbes, de un total de
21 acuerdos en todo el mun-
do, cada uno de los cuales se
regia por unas condiciones di-
ferentes. En unos casos, el ac-
ceso era simplemente por di-
nero, por pago de cinones, en
otros por dinero y con la con-
trapartida de acceso a merca-
dos. Esta politica, aunque con
modificaciones, se trata de
mantener en el futuro, contan-
do, ademads, con las nuevas
exigencias de los Estados que
disponen de los recursos. La
Comunidad trata de consoli-
dar los anteriores acuerdos y
busca a la vez otros especial-
mente en aquellas zonas del
mundo donde hay buenos ca-
laderos sin explotar. En esta li-
nea existe ya un mandato pa-
ra las conversaciones con
México, Chile, Argentina, Co-
lombia, Pert y Uruguay. En
Asia las conversaciones se han
centrado con India, Pakistan y

las islas Maldivas. Las nego-
ciaciones con Namibia se ha-
llan en una situacién de «im-
passe» ante la imposibilidad
de aceptar una cuota de 9.000
toneladas.

Para el ministro de Agricul-
tura, Pesca y Alimentacion, de-
bido a los cambios que se han
producido en el panorama in-
ternacional pesquero, se debe-
14 llevar a cabo una segunda
generacién de acuerdos para el
sector, donde entran otras ver-
tientes diferentes a las tradi-
cionalmente exigidas para ac-
ceder a determinados calade-
ros. Entre esas nuevas exigen-
cias se hallan las aportaciones
tecnolégicas, los acuerdos ge-
nerales de cooperacion y ma-
yor acceso a la inversion via de
las empresas mixtas.

En relacién con la politica
de recursos en el marco comu-
nitario, el ministro de Agricul-
tura, Pesca y Alimentacidn,
Pedro Solbes, se mostré de
acuerdo en la necesidad de
adaptar la flota a la realidad
de los caladeros. Pero el re-
presentante espafiol estima
que el sistema actual no se
ajusta a la realidad bioldgica.
Espafa estima que es necesa-
rio reducir la flota, pero nun-
ca de forma lineal, en cuanto
cada caladero es diferente y en
cada uno operan diferentes
flotas. La Administracién es-
pafiola no estd de acuerdo en
el actual sistema para la fija-
cion de TACs y cuotas y se ve
como una clara discriminacién
el que existan licencias para
los barcos espaioles, mientras
no se piden los mismos requi-
sitos a las embarcaciones de
otros Estados miembros. El
Ministerio de Agricultura,
Pesca y Alimentacin propug-
na un sistema de control tan-
to en aguas nacionales como
en toda la Comunidad Euro-
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pea y en terceros paises una
adaptacion de flotas a recur-
sos y la aplicacion de medidas
concretas més restrictivas re-
feridas a cuestiones como las
vedas, mallas minimas y pesos
de los productos. En politica
exterior relacionada con la
cuestion de los recursos, Espa-
fia apoya el mantenimiento de
la actividad de la flota nacio-
nal, cumpliendo a la vez las
exigecias internacionales.

En materia de estructuras,
otro de los pilares de la politi-
ca de pesca de la Administra-
cion, Pedro Solbes sefialé que
Espafia se hallaba desarrollan-
do todas las medidas contem-
pladas en las disposiciones co-
munitarias a partir del Regla-
mento 4028 de 1986 y la pos-
terior reforma de 1990. Du-
rante los tltimos meses, la Ad-
ministracién ha elaborado las
6rdenes correspondientes pa-
ra la aplicaciéon del conjunto
de medidas encaminadas a
reordenar y modernizar la flo-
ta, adaptando la capacidad de
la misma a los recursos dispo-
nibles. Pedro Solbes destacé la
elaboracién del nuevo plan
para el sector acuicola, que
contempla una inversion en
los préximos cinco afios de
33.500 millones de pesetas,
con unas ayudas comunitarias
de 8.000 millones y 5.400 mi-
llones por parte nacional.

El ministro de Agricultura,
Pesca y Alimentacion destacéd
el desarrollo para la declara-
cién de zonas como reservas y
el impulso que se pretende dar
a la mejora de la franja coste-
ra, con unas inversiones pre-
vistas para los préximos afios
de 4.200 millones de pesetas.

La Administracién, segin
las manifestaciones de Pedro
Solbes, es consciente de la ne-
cesidad de adaptar la capaci-
dad de la flota y destaco, en-
tre otras medidas, las referidas
al paro temporal de las embar-
caciones, al desguace y al fun-
cionamiento de las empresas
mixtas. De acuerdo con las
nuevas disposiciones comuni-
tarias, se pondrd igualmente
énfasis especial en el funcio-
namiento de campanas experi-
mentales en otros caladeros,
asi como con la politica de
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Segin Pedro Solbes, no es

logico que Espana mantenga
en la CE el sistema de
licencias cuando no lo tienen

otros paises.

asociaciones temporales. Fi-
nalmente, en este mismo con-
texto el ministro destac el in-
terés de la Administracién pa-
ra la mejora de la formacion
profesional en el sector pes-
quero, el desarrollo de la in-
vestigacion y la mejora tam-
bién de la infraestructura por-
tuaria.

El tercer pilar de la politica
del Ministerio de Agricultura,
Pesca y Alimentacion para el
sector se centra en el desarro-
llo de los mercados pesqueros
para un pais como Espaia,
que ocupa el segundo lugar
del mundo en cuanto a la de-
manda de este tipo de pro-
ductos.

La Administracion estd pro-
cediendo a la adaptaciéon de

las estructuras al sistema co-
munitario. Se pretende que las
organizaciones de productores
sean el eje de los mercados y
que ocupen el lugar que en un
tiempo tuvieron las cofradias
de pescadores. Pedro Solbes
reconocié implicitamente que
existian muchas OPES, pero
que, en realidad, no se habian
desarrollado plenamente para
tener un funcionamiento acor-
de con el sector. El ministro
de Agricultura, Pesca y Ali-
mentacién reconocié que la
actual politica de precios no
estaba jugando positivamente
para regular el mercado. Fi-
nalmente, como soporte a to-
da la politica para el sector,
Pedro Solbes destacé la im-
portancia de una adecuada

politica de investigacion desde
el Instituto Oceanogrifico y el
Consejo Superior de Investi-
gaciones Cientificas.

El ministro anuncid que se
estaba trabajando en la elabo-
raciéon de un libro blanco en
materia de investigacion sobre
este sector, tratando también
las cuestiones medioambien-
tales que inciden directamen-
te en los recursos pesqueros.

En respuesta a las interven-
ciones de los diferentes gru-
pos, €l responsable de Pesca
abord6 la mayor parte de las
cuestiones que preocupan en
este momento al sector. Pedro
Solbes negd que existieran
malas relaciones con las cofra-
dias de pescadores, aunque se-
fial6 la necesidad de proceder
a su adaptacién de acuerdo
con la normativa comunitaria.
El ministro de Agricultura,
Pesca y Alimentacién sefald
que desde la entrada de Espa-
fia en la Comunidad se habian
logrado mejoras sensibles y
que de alguna manera se ha-
bian introducido cambios sus-
tanciales a instancias de la Ad-
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ministracién espafiola. Se
mostré de acuerdo con Ma-
nuel Marin, actual comisario
de Pesca, en la necesidad de
afrontar los problemas de ex-
ceso de flota y falta de recur-
sos con realismo, pero se mos-
tré en contra de una reduccion
lineal de la flota en un 40 por
100. Pedro Solbes considera
igualmente que actualmente
Espaia recibe un trato discri-
minatorio en materia de pes-
ca respecto al resto de los Es-
tados miembros, al tener que
funcionar con el sistema de li-
cencias previsto en el Tratado
de Adhesion. Para el titular
espanol, Espafa tiene ya una
flota estabilizada y deberia
funcionar con los mismos es-
quemas que el resto de los Es-
tados miembros de la Comu-
nidad Europea.

En relacién con la politica
de acuerdos con algunos pai-
ses, Pedro Solbes analiz6 la si-
tuacién en que se hallaban al-
gunos de los mds significativos
para la flota.

El acuerdo con Mauritania
es positivo, aunque no se han

logrado las pretensiones co-
munitarias; con Marruecos las
negociaciones se estdn de-
sarrollando en un buen clima
y se espera que haya un com-
promiso antes de que finalice
el actual acuerdo para finales
de febrero. El objetivo de la
Administracién espafiola es
mantener los niveles actuales
de actividad de la flota. En re-
lacién con Malvinas, la Admi-
nistracién espafiola pretende
el acceso al caladero a partir
de las negociaciones de la Co-
munidad Europea y se mantie-
ne al margen del contencioso
entre el Reino Unido y Argen-
tina. Las negociaciones con
Nafo se consideran, por otra
parte, dificiles, ante las cada
dia mayores exigencias de los
paises de la zona. Finalmente,
respecto a la situacién de Na-
mibia, Pedro Solbes reconoci6
que la Comunidad Europea
no tomo en cuenta la oferta
para la pesca de una cantidad
insignificante en relacién con
la actividad anterior de la flo-
ta en aquellas aguas. Para el
ministro espafiol, las negocia-
ciones y los acuerdos llevados
a cabo por empresas privadas
han jugado negativamente pa-
ra la negociacién del nuevo
acuerdo comunitario.

En respuesta a las criticas
sobre la construccién del
puerto de Agadir en Marrue-
cos con ayuda espanola, lo que
estaba favoreciendo los de-
sembarcos de las flotas en
aquel punto en lugar de Cana-
rias, Pedro Solbes sefialé que
ese puerto no es la razén de
los problemas en este sentido
en las islas, ya que Rabat lo
habria construido con o sin
ayuda espafola.

El ministro de Agricultura,
Pesca y Alimentacién sefiald
que su Departamento no era
ajeno a los probables proble-
mas de empleo que se pudie-
ran producir en los proximos
afos ante el ajuste previsto de
la flota y que en esa linea se
habian iniciado ya conversa-
ciones con otros ministerios
para tener la respuesa adecua-
da y logar la méaxima cobertu-
ra para esos colectivos. Wl

V.M.
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En materia de estructuras pesqueras

ESpaiia a la cabeza de las ayudas de Ia CE

Al igual que en los ultimos afnos, en 1991 Espaia ha sido
el pais miembro de la Comunidad Europea que ha
recibido mas ayudas en materia de estructuras pesqueras,
segln los datos hechos publicos por la Secretarfa General
de Pesca, tras la aprobacién de los proyectos
correspondientes al segundo semestre del afo.

Sobre unas disponibilidades totales de 68,8 millones de
ecus, Espana recibi6 22,5 millones, seguida de Italia, con
17,4 millones de ecus, y ya a gran distancia Francia, con
5,9 millones de ecus, y Portugal, con 5,4 millones. La
participacion del sector de la pesca de Espana en ese
reparto llega en algunos casos al 40 por 100.

L resultado de la de-
cisibn comunitaria
para la aprobacion
de los proyectos

correspondientes al segundo
semestre de ese afio, fue comu-
nicado por el secretario gene-
ral de Pesca José Loira. La Ad-
ministracion espafiola, dentro
de las limitaciones de los pre-
supuestos comunitarios, se
muestra satisfecha del nivel de
ayudas logrado en este perio-
do.

En las actuaciones para mo-
dernizacién y construccién de
barcos pesqueros, la Commni-
dad Europea aprobé en todo el
afio un total de 216 proyectos,
111 en el primer semestre y 105

en el segundo, por una Mmver- Ayudas concedidas para Ia.modermzaclon
sién total de 8.151 millones de de buques pesqueros (En millones de pesetas)
pesetas. De esta cantidad, la
Comunidad Europea aporta PRIMER SEMESTRE
un total de 1.116 millones de = — T = = ™ — ==
Oomuniaa . exped. nversion yuda yudaa yuda
RS d lps pic Sy Serean Auténoma aprobados total CE nacional total
otros 550 millones que aporta
la Administracién espanola, lo Andalucia ... 15 405,9 105,8 45,5 151,2
que supone una ayuda global | Galicia ......ccccccccsmrsrreincs 50 1.855,5 4523 172,5 624,8
de 1.667 millones de pesetas. IC\:IIUICI? -------------------------- 1 4%3,}1 0,5 43,3 4;513
C en ocasiones anteri S, ANAIAS ..ocvvivesrnianiennss == y i b 5
St Lo A oro® | Valencia o 9 2090 25,1 234 485
Galicia ocupa el primer lugar, Senr ) 77 U6 08 74
a gran distancia de otras comu- Ba{:;%ss """""""""""" 1 523 11 82 93
nidades au‘[(’)nomas~ como el e 5 124’5 149 132 281
Pais Vasco o Catalufia. | pyisvageo 14 1.474.8 106,0 *) 106,0
En el caso de la construccion | Catalufia ...............o, 14 4628 472 443 95
de barcos pesqueros, la Comu-
nidad Europea adopt6 este FTIOTTATI——— 111 5.021,0 754,5 3592 1.113,7
ano unicamente la decision del
segundo semestre. Se han SEGUNDO SEMESTRE
aprobado 11 proyectos, con ['copopr ] | 5 169,4 123 183 82,2
una inversion SUperior a 108 | paicVageo ol 31 1.227,6 86,2 *) 30,7
1.776 millones de pesetas, a10S | Asturias ... 1 66,5 7,0 7,0 14,1
que va a contribuir la CE con | Andalucfa .................. 1 206,8 40,0 21,6 61,7
una subvencion de 510 millo- | Murcia ....cocoonevrvvseonind 2 29,5 2,7 3,6 6,4
nes de pesetas, y la Adminis- Cataluna ..........cooouvernnes 12 221,4 20,5 20,0 40,6
tracién espafiola, con otros 145 | Valencia ....c.ccococurrnnnns 12 172,4 22,9 17,5 40,4
millones. En este caso, Anda- [€F:1 11 T: e— 31 1.036,5 169,6 103,0 272,6
lucia ocupa el primer lugar, -~
oo cu'alt‘ro proyectos, seguida TOTAL 105 3.130,4 361,6 191,4(**) 553,0
de GahCI?’ con tres. (*) Excluida la ayuda nacional del Pafs Vasco, que es abonada directamente por el Pais Vasco.
La acuicultura ocupa un lu- ( "*; La ayuda nacional estd incrementada al 15 por 100 en aquellos buques que no han sido favorecidos por la CE.

gar destacado dentro de la es-
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trategia espanola ante la Co-
munidad Europea. Segun los
datos oficiales, el nimero de
proyectos aprobados, tanto pa-
ra la acuicultura como para
arrecifes artificiales, ha sido de
73, con una inversion superior
a los 4.000 millones de pesetas.
Durante este afio, los proyec-
tos de acuicultura aprobados
fueron 65, de los que 56 corres-
pondieron a Galicia, donde la
inversién prevista se acerca a
los 2.000 millones de pesetas.
En el resto de las comunidades
auténomas la respuesta estd
muy lejos con los tres proyec-
tos en Castilla y Ledn, los dos

En 1991 recibio 22,5 millones

de ecus sobre un reparto

de 68,8 millones de ecus

en Andalucia u otros dos en
Catalufia. La inversién total
prevista para estos 65 proyec-
tos es de 2.779 millones de pe-
setas, de los que 1.007 corres-
ponden a recursos de Bruselas
y 277 millones a fondos nacio-
nales. Para arrecifes artificia-
les, los proyectos aprobados
han sido ocho durante todo el
afio, con una inversién total de

438 millones de pesetas, de los
que 212 millones son subven-
cién comunitaria y 153 millo-
nes ayudas nacionales.

Dentro de las disponibilida-
des presupuestarias de la Co-
munidad Europea, Espafia se
sitia en un lugar destacado a
la hora de recibir ayudas por
estos conceptos. En construc-
cioén de buques pesqueros, los

Proyectos de arrecifes artificiales subvencionados
por la CE en 1991 (En millones de pesetas)

Comunidad Nimero Inversién Subvencion Subvencién Subvencién
Auténoma proyectos total Estado total
C. Valenciana .............| 2 92,4 449 323 77,2
Cataluna 2 150,3 72,0 52,6 124,6
Baleares ... 2 79,3 39,4 27,6 67,0
Canarias 2 116,0 56,5 40,6 97,1
8 438,0 212,8 153,1 365,9

Proyectos de acuicultura subvencionados
por la CE en 1991 (En millones de pesetas)

Comunidad Nimero Inversion Subvencion Subvencién Subvencion
Auténoma proyectos total Estado total
Pais Vasco .......cccceueend 1 252,2 62,9 25,2 88,1
Asturias ......... 1 28,8 7,0 2,9 9,9
Galicia .......... 56 1.839,4 726,3 183,9 910,2
Andalucia 2 307,7 121,0 30,8 151,8
Cataluna .......occccceveeninns 2 268,1 56,7 26,7 834
Castillay Leén ..........| 3 83,4 33,2 8,3 41,5
................ 2.779,6 1.007,1 1.284,9

Proyectos de construccion de buques pesqueros subvencionados
por la CE en la segunda decision 1991 (En millones de pesetas)

Comunidad Niimero Inversién Subvencion Subvencion Subvencién
Auténoma proyectos total Nacional total
Pais Vasco .........ccee...d 1 335,2 67,0 * 67,0
Galicia ..oooeveririensmnenesnnsd 3 335,2 170,6 53,5 2241
Andalucia ..oy 4 395,6 129,6 39,6 169,2
Valencia ....cccoeeveverennns 1 98,4 19,7 9,8 29,5
Baleares .....cc.ocrevenesd 1 24,6 49 25 74
Canarias .............ooeese. 1 395,2 118,6 39,5 158,1
TOTAL ...............J 11 1.776,7 510,4 1449 655,3

(*) Excluida la ayuda nacional del Pais Vasco.

recursos han ido a parar sola-
mente a cuatro paises, Alema-
nia, Italia, Portugal y Espana.
De los cuatro Estados, Espafia
se ha llevado la parte mas im-
portante, con 3,9 millones de
ecus, lo que supone el 40 por
100 del total de los recursos
asignados. En modernizacion
de buques, Espaifia recibid el
40 por 100 de las ayudas para
un total de 218 embarcaciones.
En el computo total, Espafia
ha recibido, aproximadamente,
el 33 por 100 de los recursos
comunitarios para este fin, lo
que en medios de la Adminis-
tracién se ve con cierto op-
timismo.

Los resultados de este ano,
se insiste en medios oficiales,
no son algo sorprendente, sino
que responden a la dindmica
de las ultimas campafas, que
han sido escenario de un pro-
fundo proceso en la renova-
ci6n de la flota pesquera. Des-
de el ingreso de Espaiia en la
Comunidad hasta este momen-
to, en el programa para la mo-
dernizacion de buques pesque-
ros, se han beneficiado 986
proyectos, con una inversion
prevista de mas de 26.000 mi-
llones de pesetas. Las ayudas
comunitarias pueden alcanzar
los 5.000 millones de pesetas.
Para la construccion de bu-
ques, los proyectos aprobados
se elevan a 250, con 10.000 mi-
llones de pesetas de ayudas. La
inversion total en construccion
y modernizacion de barcos pes-
queros en el periodo 1986 a
1991 ha sido de 123.000 millo-
nes de pesetas.

Para instalaciones en la acui-
cultura, se han aprobado 382
proyectos, con una inversion
préxima a los 20.000 millones
de pesctas, de los que la CE
aporté 7.000 millones a casi
2.000 la Administracion. En
arrecifes artificiales se aproba-
ron, a partir de 1988, 42 pro-
yectos, con una inversion de
2.250 millones de pesetas.

Las ayudas de la Comunidad
Europea han permitido en es-
te periodo una profunda reno-
vacion de la flota pesquera,
tanto para adaptar su capaci-
dad como las nuevas condicio-
nes de los buques a la deman-
da de los nuevos calade-

ros. W
V.M.
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A Administracion es consciente
L de la necesidad de proceder a un
cambio en la actual situacion de
una flota sobredimensionada para la
que cada dia es mds dificil buscar nue-
vos caladeros y en condiciones econd-
micas aceptables. Desde esta perspecti-
va, se impone un ajuste de las unidades
de la flota, asi como una adaptacién de
la misma a las nuevas pesquerias. Por
otra parte, la Comunidad ha puesto en
marcha una nueva normativa al respec-
to con importantes recursos a los que
debe acceder la flota nacional. Para ello
es indispensable que cada Estado
miembro aporte también unos recursos
determinados, razén por la cual el Mi-
nisterio de Agricultura no podia pre-
sentar un presupuesto insuficiente para
acceder a los fondos de Bruselas.
Segin el proyecto de Presupuesto
elaborado por la Administracién para
la pesca maritima, en 1992 se dispondra
de 17.111 millones de pesetas, frente a
los 9.150 millones que habia el afio an-
terior, lo que supone un crecimiento del

Dentro de los recortes generales que ha
experimentado el Ministerio de Agricultura,
Pesca y Alimentacién con fuertes reducciones
en materia de infraestructuras, la actividad

de la pesca constituye una excepcion.

97 por 100. El mayor crecimiento se ha
producido en las partidas para las es-
tructuras pesqueras. Para moderniza-
cién y renovacion de la flota se pasa de
1.700 millones de pesetas en 1991 a
2.200 millones de pesetas en 1992, lo
que supone un crecimiento del 29,4 por
100. Para adaptacion de capacidades,
paralizacién temporal o paralizaciones
definitivas, constitucién de empresas
mismas o exportaciones, se ha pasado
de los 4.150 millones de pesetas de 1991
a 12.600 millones de pesetas asignados
para 1992, lo que supone un crecimien-
to del 203,6 por 100. Para el resto de
los proyectos relacionados con las es-
tructuras, se ha producido un recorte al
pasar de 2396 a 1.430 millones de
pesetas.

En el capitulo de los recursos pesque-
ros, para el control de la actividad se
pasa de 695 millones en 1991 a 506 mi-
llones en 1992. Para otros proyectos se
aumentan los recursos de 80 a 235 mi-
llones de pesetas. Para equipamiento de
informdtica se va a disponer de 140 mi-

Ha pasado de 4.000 a 12.000 millones de pesetas

TRIPLICADO EL PRESUPUESTO
PARA ORDENAR LA FLOTA PESQUERA

Lejos de un descenso o una estabilizacion de
los fondos, el proyecto de Presupuesto
contempla un aumento sustancial de recursos
especialmente para las actuaciones destinadas
a ordenar la flota.

José Loira, secretario general de Pesca
Maritima.

llones de pesetas, frente a los 129 mi-
llones de 1991.

Para el Instituto de Oceanografia la
asignacion en 1992 serd de 1.110 millo-
nes de pesetas, frente a los 1.547 mi-
llones de pesetas que dispuso en 1991.
Finalmente, el FROM va a contar con
740 millones de pesetas, frente a los
830 millones que tuvo en el Presupues-
to de 1991.

En conjunto, la pesca maritima me-
jora sus disponibilidades frente al Pre-
supuesto del afio anterior. Nota desta-
cada es que eso se produce un ano en
el que se han recortado gastos en in-
fraestructuras, lo que supone que la ne-
cesidad de cambiar la flota es algo ina-
plazable de lo que tiene conciencia la
Administracién.

En medios pesqueros se ha valorado
positivamente el esfuerzo de Agricultu-
ra para aumentar los recursos, aunque
se estima que el proceso de reconver-
sion que va a vivir el sector requeria de
mayores ayudas. Wl

V.M.
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Jesiis
Manuel
Rosales

ha pasado
dos aiios
y cinco
meses
injus-
tamente
detenido
por las
autori-
dades
iranies
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Cuando en los primeros dias de marzo de 1989
el capitdn Rosales embarco en el «Minab 1V»,
un petrolero de bandera irani, no podia
imaginar la sucesion de hechos tremendos y  El ISM ha seguido permanentemente el drama

absurdos que plagarian su vida desde ese vivido por la familia Rosales, contribuyendo
momento, como en la mejor novela de Kafka: con sus medios humanos, materiales y
un accidente con quince muertos en Irdn, una sociales a la feliz culminacién de este proceso.
sentencia incomprensible que le hacia MAR recoge en las paginas siguientes los
responsable y muchos meses de estancia en la testimonios de los principales protagonistas, el
cércel de seguridad més sélida del pais. capitan Rosales y su esposa, Mayte Suarez.
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L 8 de marzo
de 1989 el ca-
pitdn de la
Marina Mer-
cante Jesus
Manuel Rosa-

les embarcaba como primer
oficial a bordo del «Mi-
nab IV», un petrolero de
bandera irani construido en
1973 que anteriormente ha-
bia sido copropiedad de una
sociedad britdnica. El capi-
tdn Rosales conocia el bar-
co de aquellos tiempos, pe-
ro cuando embarcé se dio
cuenta de que la compafifa
irani, propietaria en la ac-
tualidad del buque, lo habia
sumido en un estado de
abandono que nada tenia
que ver con el barco que él
conocié afios atrds. El fun-
cionamiento de algunas de
las valvulas, entre otras co-
sas, no era correcto, y los
problemas tuvieron que ir
subsandndose sobre la mar-
cha.

El 26 de abril de 1989 el
«Minab IV» estaba atracado
en el puerto iranf de Bandar
Abbas. «Como primer oficial
del barco, yo era el jefe ope-
rativo, es decir, la persona que
da las oOrdenes directas para
ejecutar las maniobras de car-
ga, descarga, limpieza, lastra-
do y deslastrado, que consti-
tuyen la rutina de trabajo en
un buque-tanque. En esta
ocasion teniamos que hacer
una descarga de gasolina en
el puerto de Bandar Abbas y,
siguiendo el procedimiento
usual, yo ordené al bombero
que cerrara la vilvula de cos-
tado, de funcionamiento ma-
nual, y que refuerza el sistema

hidraulico automdtico. La or-
den no fue cumplida.»

En las valvulas automati-
cas se produjo, a la vez, un
doble fallo que los indicado-
res no registraron. Como
consecuencia, 200 metros
cibicos de gasolina se ver-
tieron al mar y se extendie-
ron por la rada. Inmediata-
mente se produjo un incen-
dio de enormes proporcio-
nes que arrojé un balance
de quince muertos, dafios
en el buque y en una serie

de embarcaciones, algunas
de ellas pertenecientes a la
Guardia Revolucionaria de
Irén. «El informe técnico que
siguié al accidente, realizado
por la propia Compariia de
Petroleos de Irdn —propieta-
ria del buque—, me acusé
de negligencia por no com-
probar que la orden dada al
bombero habia sido cumpli-
da. En ningin momento se
me declaré culpable. Yo ex-
pliqué que ese tipo de manio-
bra es tan rutinario que los

bomberos lo hacen aun sin
recibir Ordenes al respecto.»

Sentencia descabellada

Después de unos tramites
de investigacién kafkianos,
Jesus Manuel Rosales es de-
tenido en la prisién de Ban-
dar Abbas, mientras el capi-
tan del buque, el aleman W.
Schmidt, y el resto de la tri-
pulacién son enviados a ca-
sa sin més.
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rodo esto me lleva a desear no trabajar nunca en ese pais
y aconsejar lo mismo a quien piense lo contrario»

El 3 de mayo de 1990 se
celebra el juicio y el 9 de ju-
nio se pronuncia una desca-
bellada sentencia que des-
carga toda la responsabili-
dad civil sobre el acusado
(algo completamente impo-
sible en cualquier pais occi-
dental) y le condena a pagar
un millén de délares en con-
cepto de indemnizacion y a
depositar una fianza de
otros seis millones de ddla-
res para que pueda ser libe-
rado. «Aquellos fueron mo-

«El informe técnico que siguié al accidente,
realizado por la propia Compafia de Petréleos de
IrGn, me acusé de negligencia por no comprobar

que la orden dada al bombero habia sido

cumplida. En ningdn momento se me declaré
culpable»

«Nunca tuve la sensacién de estar abandonado,
pues la Embajada, de un modo u otro, me hacia
llegar informacién sobre lo que se estaba haciendo
para resolver mi caso»
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mentos muy amargos, tanto
como los que vinieron tras la
segunda sentencia (la prime-
ra fue apelada). Después de
la segunda sentencia y su
consiguiente orden de puesta
en libertad, inmediatamente
anulada, crei que me
derrumbaba. Pero la sensa-
cion de estar abandonado
nunca la tuve, pues la Emba-
jada, de un modo o de otro,
me hacta llegar informacion
sobre todo lo que se hacia o
se planeaba para resolver mi

caso. Mi estado de dnimo era
de un constante equilibrio
entre la esperanza y el escep-
ticismo, y la tristeza que me
causaba, por otra parte, el co-
nocimiento de que la lucha
seria larga, muy larga y difi-
cil, pues cada dia compren-
dia mejor lo dificil que era
ese pais.»

Los dias de prision

El 27 de agosto del 90 es
trasladado de la carcel de
Bandar Abbas a la de Evin,
en Teheran. Su nueva mora-
da era una prisién de alta
seguridad construida en los
tiempos del sha de Persia
para encarcelar a los enemi-
gos del régimen. Si el trasla-
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LA INDEFENSION

Por
MAYTE
SUAREZ
{esposa
del capitan
Rosales)

L pasado dia 9 de septiem-
bre me presenté en el Par-
lamento Europeo para de-
nunciar la indefension juri-
dica de mi esposo, el capi-

tin de la Marina Mercante Jesis Ma-

“nuel Rosales, detenido injustamente en

una cércel de Irdn desde 1989 y a quien
se le habia decretado una orden de li-
bertad por parte de un juez civil irani e
incomprensiblemente dicha orden ha-
bia sido anulada.

Cuando un mes antes, el 4 de agos-
to, me comunicaron que habia sido li-
berado, confieso que mostré cierto es-
ceﬂticismo a aceptar aquello por lo que
habia luchado sin tregua durante maés
de dos anos. Ante nosotros se abria la
puerta a la esperanza de que, al fin, se
hiciera justicia a un hombre para quien
morir hubiera sido la solucién més facil
para acabar con el grave problema que
estaba viviendo. Una trampa mortal a
la que estdn sujetos quienes trabajan
para navieras extranjeras, juzgados en
ocasiones sin acogerse al derecho mari-
timo internacional y, en consecuencia,
procesados y encarcelados.

En medio de la emocién que me su-
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El reencuentro con mi familia ha sido indescriptible.
Momento de emocion y alegria por poder regresar con honor,
con un sentimiento pleno de autoestima»

do, en principio, fue hecho
a peticion de las autoridades
espafiolas para tener al de-
tenido en la capital y poder
facilitar su contacto con la
Embajada, las buenas inten-
ciones, en este caso, se vol-
vieron contra él. «Tenia cier-
tas informaciones imprecisas
sobre lo que podia esperar, y
mi dnimo estaba endurecido
por los dias de estancia en
Bandar Abbas, pero lo que
me encontré superé mis peo-
res presagios. La disciplina a
la que se me sometié era ab-
surdamente rigida, me impe-
dia hablar con los demads re-
clusos.»

Después de unos dias de
estancia en una celda co-
min, en la que compartia

JURIDICA DE LOS MARINOS

peraba, trataba de imaginar a mi espo-
so alejdndose del oscuro abismo de la
celda, respirando el aire fresco de su li-
bertad, momentos de reflexién en los
que sentimos la ldgica satisfaccion de
un deber cumplido. El orgullo de luchar
por su libertad superaba con creces las
horas de desesperacion y soledad en lo
que parecia ser el fin de esta increfble
odisea islamica.

Sin embargo, un imprevisible pero
efectivo golpe de timon frustraba la rea-
lizacién del acto judicial, convirtiendo
en espejismo lo que para otros era una
consumada libertad. Las poderosas cau-
sas que provocaron semejante descon-
cierto y angustia son una incégnita in-
justificable, si bien el respeto que nos
merecian las leyes islamicas hicieron
que cambidsemos en una pronta solu-
cién del caso. La prudencia que asumi-
mos no implicd abandonar la lucha en
esta absurda carrera de obstéculos para
lograr un objetivo justo y humanitario.
De poder comunicar con mi esposo, mis
palabras serian para alentar y fortalecer
su espiritu, animicamente debilitado
por esta cruel situacién carcelaria. Su
drama era el nuestro, que rebotaba gra-

vemente en sus hijas, a pesar del esfuer-
zo por mantener la estabilidad familiar.

El 18 de abril el Parlamento Euro-
peo, a través de sus diputados, apoya-
ban undnimemente solicitar al Gobier-
no de Irdn la libertad de mi esposo. Co-
mo mujer, esposa y madre, volvi ante
los eurodiputados y al presidente de la
Céamara para agradecer su comprension
y generosidad, porque con su apoyo han
hecho posible que la justicia irani revi-
sara este absurdo caso, sin precedentes
en la historia de la navegacion mundial.
Lamentablemente, la libertad de mi
eposo seguia teniendo un precio —sie-
te millones de délares—. Algo total-
mente injustificable. Cuando esta fami-
lia que vivia en permanente desasosie-
go recupere la paz y tranquilidad en su
hogar, hice firme el compromiso de tra-
bajar porque esta amarga situacién no
se repita en otras familias, ya que en el
petrolero irani «Minab IV», en el que
mi esposo trabajaba de primer oficial,
habia diez oficiales comunitarios de Ir-
landa, Inglaterra, Francia, Alemania y
Noruega. Ellos tuvieron més suerte, ya
que abandonaron el pais sin cargo al-
guno.

Después de mantener una entrevista
con el presidente de la Comisién de
Transportes del Parlamento Europeo,
solicitamos que este foro comunitario
articulase medidas legislativas para que
ninglin marino se encuentre en tan ab-
surda situacion de vacio legal ante com-
pafifas navieras que desprecian de un
modo tan visible el derecho maritimo
internacional. El tema quedd, pues, a
debate en la citada Comisién. Ahora
que he recuperado de su cautiverio al
padre de mis hijas, que la felicidad ha
llegado a nuestro hogar, demando apo-
yo para rematar esta tarea, porque no
deseo que ninguna otra familia de los
trabajadores de la mar vivan esta absur-
da e increible situacion.

Europa tiene que dar respuesta a es-
te precedente, como ha sido el caso de
mi esposo, y para ello, desde hoy traba-
jaré conjuntamente con todos aquellos
que me han ayudado a obtener la liber-
tad de mi esposo, para que la CE legis-
le a favor de los marinos. Seria, nueva-
mente, el triunfo de un esfuerzo com-
partido. W

MAR
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'-a prision de Evin, mas moderna y limpia que
la de Bandar Abbas, reservaba para mi una

disciplina absurda e inhumana»

hasta la letrina con algunos
de los presos mas peligrosos
del pais, fue trasladado a
una celda individual. «All{
permanecia todo el dia a so-
las y mi vinica distraccion era
leer dos libros que tenia y
pensar en que mi esposa ven-
dria a visitarme. Después de
una visita suya v del capitdn
Vicente Gurrea, del ISM, se
acordé que la Embajada es-
parola me podria ver cada
dos semanas, y fui autoriza-
do a tener un pequerio recep-
tor de radio y un televisor,
ademds de periddicos, revis-
tas y libros traidos también
por la Embajada. Nunca se
me autoriz0 a mantener con-
versacion con nadie. Tan so-
lo las tres horas de deporte
que me permitieron hacer a
la semana me permitian
romper esta norma y hablar
algo con un par de prisione-
ros destinados a la limpieza
del gimnasio y que hablaban
algo de inglés. Breves conver-
saciones vigiladas siempre
por la presencia de solda-
dos.»

La revision de la senten-
cia que finalmente hace el
Tribunal Supremo de Irdn
declara nulo el veredicto an-
terior alegando defectos
formales importantes, aun-
que dictamina que parece
correcta la imputacién de lo
ocurrido al acusado. Esto
fue en enero. En mayo, el
Parlamento Europeo aprue-
ba una resolucién en la que
solicita la liberacion del pre-
so por motivos humanita-
Tios.

Después de una serie de
negociaciones del Ministe-

W

rio de Asuntos Exteriores
con las autoridades iranies,
cuyos términos finales se
desconocen, y tras un falso
amago de liberacién en
agosto pasado, el capitdn
Rosales fue puesto en liber-
tad. El mismo dia de su lle-
gada a Espafia se examiné
de unas oposiciones convo-
cadas por la Direccién Ge-
neral de la Marina Mercan-
te. A pesar de la entereza
de este hombre, sobre la
que esta anécdota puede
dar una idea, la estancia en
Irdn ha dejado sobre él una
huella que dificilmente
puede ser borrada. «He lle-

gado a comprender que la
organizacién politica y social
en Irdn es algo dificilmente
comprensible para nuestra
mentalidad, aun después de
largos estudios y razona-
mientos. Ciertos términos
claros para nosotros tienen
otro significado alli y los es-
tamentos de poder no tienen
la independencia que debe-
rian tener. En mi caso, he
visto que las decisiones to-
madas por el poder judicial
han sido contestadas dentro
del mismo cuerpo, e incluso
fuera de él, por otros sectores
de un modo que atin no estd
claro.

En ningtin momento se ha
prestado atencién al Derecho
Internacional Maritimo ni al
Derecho Comiin Internacio-
nal, y segiin creo deducir, en
lineas generales, incluso las
normas de las leyes isldmicas
parecen no haber sido toma-
das en cuenta. Todo ello me
lleva a desear no volver nun-
ca a trabajar en este pais y a
aconsejar a quien piense lo
contrario que antes se cercio-
re bien de cudles son las con-
diciones legales que se encon-
trard en caso de ocurrirle cual-
quier tipo de incidente.» M

Virginia LAVIN
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|PROTECGION-SOGIAL

EI preésupuesto de la Segundad Social alcanz&rﬁ

en 1992 la cifra de8,2 billones de pesetas, lo que

supone un crecimiento superior'a un bilfon de = 2

pesetas, equivalente a uin 16,08 por 100, sobre el présupuesto del
ejercicioractual, 1991. Este presupuesto est4 enmarcado dentro de la
politica macroeconomica del Gobierno, quie prevé uina'dedicacién
especial de los recursos ptblicos a los gastos de carécter social, con
unos objetivos fijados tendentes a la contencién'de fa inflacion.y la
disminucién del déficit plblico:

En 1992 i Segundad Social pagar pagara mds de 6,5 millones
de pensiones, a las que dedicara 4,8 billones de pesetas
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AS directrices fun-
damentales del
presupuesto del
92 son, en defini-
tiva, la expansion

de la proteccion y la austeri-
dad de los gastos de la Admi-
nistracién. Sobre el primer
punto, el Gobierno ha trata-
do de consolidar las reformas
iniciadas en anos anteriores y
el modelo de Seguridad So-
cial contenido en el programa
del PSOE, tal y como afirmé
el ministro de Trabajo y Se-

guridad Social, Luis Martinez
Noval, en la presentacion de
los presupuestos. Estos obje-
tivos se fundamentan, segin
explic, en la universalizacion
y mejora de la proteccion, la
estabilidad econdmico-finan-
ciera del sistema y la consoli-
dacion de una entidad gesto-
ra eficaz.

Respecto al segundo obje-
tivo, se prevé una contencion
de los gastos de administra-
cion, lo que exigird un esfuer-
zo en la gestion, tanto de

DESGLOSE DEL GASTO DE LA FUNCION 1:
PRESTACIONES ECONOMICAS

(En millones de pesetas)

Pensiones
Contributivas
No contributivas*®

4.823.728
4.674.146
149.582

432.275
111.574
79.308

* | as diferencia de 8.0565 millones que completa los 157.637, impor-
te total de las pensiones no contributivas que financia el Estado, corres-
ponde a la transferencia a la Comunidad Autonoma del Pais Vasco.

Subsidios de incapacidad temporal ......
Prestaciones familiares y otras
Gestion de prestaciones economicas ...

Total prestaciones econémicas

DISTRIBUCION PORCENTUAL
DEL GASTO DE PENSIONES

€ JuBiLACION VIUDEDAD D

) INVALIDEZ OTRAS (0

El presupuesto del proximo ejercicio prevé una contencion de los
gastos de administracion que exigird mayor esfuerzo en la gestion




SEGURIDAD SOCIAL

DISTRIBUCION PRESUPUESTARIA

(millones de ptas.)

INSALUD
28,1%
ASISTENGIA SANITARIA

TESORERIA
85,191
1,1%
AFILIACION Y RECAUDACION
PAGOS - PATRIMONIO

!

TOTAL PRESUPUESTO NETO
ELIMINACIONES POR CONSOLIDACION

TOTAL CONSOLIDADO NETO

ISM

133,508
1,6%
REGIMEN ESPECIAL DEL MAR

INSERSO
4,0%
SERVICIOS SOCIALES
PENSIONES NO CONTRIBUTIVAS

MUTUAS DEA.T. Y E.P.
371.741
4,4%
PRESTACIONES Y SERVICIOS
| DEAT.Y E.P. |

DESGLOSE DEL GASTO DE PENSIONES POR CLASES

(En millones de pesetas)

prestaciones como de recur-
sos, para lo que se han previs-
to programas especiales.

La proteccion social man-
tiene en el 92, al igual que lo
ha hecho en el 91, su caricter
de prioridad esencial para el
Gobierno, y la Seguridad So-
cial se configura como un ele-
mento de redistribucion de
rentas, como demuestra la
implantacién efectiva de las
nuevas pensiones no contri-
butivas.

El presupuesto de la Segu-
ridad Social ha experimenta-
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Clase de pension Importe % Part.
JUbilacion ... 2.574.178 53.4
INVAlideZ iovviisiissarassssnssioriaisasssas 1.301.335 26,9
Viudedad JURansuoii i sl Ca 0 ) 862.432 17,9
OIrAS ivizasaisissisirisssisinsisnsssssvassnvotonss 85.783 1,8
Total pensiones ...........cccevreveennrrenes 4.823.728 100,0

do en esta ocasion un incre-
mento de las prestaciones di-
rectas en favor del ciudadano,
al que devuelve el 71 por 100
(casi seis billones de pesetas)
del presupuesto. Estas cifras
suponen un aumento del 17,7
por 100 respecto al 91.

El gasto social

El préximo afo se pagaran
mds de seis millones y medio
de pensiones, que represen-
tan la mayor partida del gas-
to presupuestario. A ellas se

DISTRIBUCION PORCENTUAL DEL GASTO DE LA
FUNCION 1: PRESTACIONES ECONOMICAS

@ PENSIONES:

@& CONTRIBUTIVAS
@B NO CONTRIBUTIVAS

@ INCAPACIDAD TEMPORAL
@ PREST. FAMILIAR Y OTRAS
() GESTION PRESTAC. ECON.



dedicaran 4,8 billones de pe-
setas, el 58,33 por 100 del pre-
supuesto total. La dotacion
para estas prestaciones au-
menta en 640.790 millones en
relacién al 91, un 15,32 por
100 en cifras relativas. La re-
valorizacion de las pensiones
de jubilacién, exceptuando
los casos especiales en los que
se completa este afio su equi-
paracion, ha sido estimada
inicialmente en un 5 por 100,
porcentaje que se adecuard al
indice de precios al consumo
de noviembre.

El gasto de pensiones es el
que mas expansion ha experi-
mentado en la dltima década.
En este periodo se ha incre-
mentado un 266,05 por 100,
como consecuencia de la me-
jora de la cuantia de las pen-
siones a través de una politi-
ca de revalorizacion que ha
dado un fuerte empujén a las
rentas mas bajas, con especial
énfasis en las pensiones mini-
mas. El nimero de pensiones

PROYECTO DE PRESUPUESTO DE GASTOS PARA 1992

(En millones de pesetas)

. . Presupuesto 1991* Proyecto 1992 Variacién 92/91

Funciones y subfunciones

Importe (% Partic.| Importe |% Partic.| Absoluta %

Prestaciones econéomicas ....... 4.615.028 | 64,77 | 5.446.885 | 65,86 831.857 18,02
Pensiones 4.182.938 | 58,71 | 4.823.728 | 58,33 640.790 15,32
Incapacidad laboral transntorla 291.530 4,09 392.191 4,74 100.661 34,53
Invalidez provisional .........cccoe. 30.104 0,42 40.084 0,48 9,980 33,15
Prestaciones familiares ............ 33.435 0,47 96.893 1,17 63.458 | 189,80
Otras prestaciones econdmicas. 12.759 0,18 26.787 0,32 14.028 | 109,95
Gestion de prestaciones eco-

NOMICAS ..ocveverrersrercaereesennas 64.262 0,90 67.202 0,81 2.940 4,58
Asistencia sanitaria .................| 2.174.691 | 30.52 | 2.467.516 | 29,84 292.825 13,47
Atencion primaria ........ 338.328 4,75 395.930 4,79 57.602 17,03
Atencion especializada 611.744 8,59 693.204 8,38 81.460 13,32
Otras prestaciones sanitarias .. 21.023 0,30 24.826 0,30 3.803 18,09
Servicios generales .............. 22.252 0,31 22.742 0,27 490 2,20
Transferencias a Comunidades

Auténomas .......ccoeeeeeiiineeneens 1.181.344 16,68 | 1.330.814 16,09 149.470 12,65
Servicios sociales .................... 197.389 2,77 201.922 2,44 4533 2,30
Atencién a minusvalidos ......... 84.413 1,18 70.189 0,85 | —14.224 | —16,85
Atencion a la tercera edad ...... 35.451 0,50 37.653 0,46 2.202 6,21
Otros servicios sociales ........... 21526 0,30 22.153 0,27 627 2,91
Servicios generales ............. 9.505 0,13 9.428 0,11 —-77 | —081
Transferencias a Comumdades

AUtONOMAS ....oeevverreeerenerennn, 46.494 0,65 62.499 0,76 16.005 34,42
Tesoreria, informéatica y otros

serv. func. comunes ............ 119.916 1,68 139.070 1,68 19.154 15,97
Gestién de tesoreria ................ 64.538 0,91 78.199 095 [ 13.661 21,17
Apoyo informaético a la gestién

de la S.S. 19.565 0,27 15.749 0,19 —3.816 | —19,50
Otros serV|c10s comunes ........ 35.813 0,50 45.122 0,55 9.309 25,99
Operaciones financieras de

mutuas de ATYEP ............. 40.152 0,56 37.944 0,46 —2.208 | —5,50
Operaciones financieras de

mutuas de AT .....occevviieinnnns 40.152 0,56 37.944 0,46 —2.208 | —5,50
Presupuesto consolidado ....... 7.147.178 | 100,31 | 8.293.337 | 100,28 | 1.146.161 16,04
Menos amortizaciones ............. 22.249 0,31 22.997 0,28 748 3,36
Presupuesto consolidado neto .| 7.124.927 | 100,00 | 8.270.340 | 100,00 | 1.145.413 16,08

ha pasado, desde 1982, de 4,8
millones a mas de 6,5 millo-
nes en el 92, un proceso en el
que han influido tanto la evo-
lucién del colectivo como la
universalizacion de las pres-
taciones de la Seguridad So-
cial.

En 1992 se materializaran
nuevas mejoras para los pen-
sionistas, dirigidas a aumen-
tar la proteccion y a corregir
desigualdades. En primer lu-
gar, la pensi6n minima de viu-
dedad se igualara a la pension
minima de jubilacién a igual

La pension minima de viudedad se equipara

a la de jubilacion y aumenta hasta un 17,3%

* Por las transferencias a Galicia y Navarra en Asistencia Sanitaria y a Navarra en Servicios Sociales se
incorporan a la gestién transferida 152.424 y 1.632 millones de pesetas, respectivamente, que se deducen
de la gestion directa.

edad. La equiparacion de es-
tas pensiones exige sesenta
mil millones de pesetas y se
extiende también a las pen-
siones de viudedad SOVI (Se-




DISTRIBUCION TERRITORIAL DE LA GESTION DE LOS
SERVICIOS DEL INSTITUTO NACIONAL DE LA SALUD
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@ GESTION DIRECTA: 43,54%
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guro Obligatorio de Vejez e
Invalidez). La cuantia de la
pensién de viudedad ha expe-
rimentado un incremento del
9,5 por 100 para los mayores
de sesenta y cinco anos, un
17,3 por 100 para beneficia-
rios de entre sesenta y sesen-
ta y cuatro afios de edad y un
9,8 por 100 en el caso de las
pensiones del SOVI.

Las pensiones del Régimen
de Auténomos y de Emplea-
dos del Hogar tendrén, a par-
tir de 1992, catorce pagas al
afio, una mas que hasta aho-
ra. Con esta medida de equi-
paracion con el Régimen Ge-
neral de la Seguridad Social
todos los pensionistas recibi-
ran catorce pagas al ano.

En cuanto a las pensiones
no contributivas, se ha con-
templado para este ejercicio
proximo una actualizacion
que sitia su cuantia en 30.000
pesetas al mes.

Las prestaciones por hijo
minusvalido a cargo mayor de
dieciocho anos se incremen-
tan en la misma cuantia que
las no contributivas, alcanzan-
do 30.000 pesetas mensuales y
45.000 si la minusvalia es su-
perior al 75 por 100.

En cuanto a la asistencia
sanitaria, la partida destinada
a ellas supera los 2,4 billones
de pesetas, es decir, el 29,8
por 100 del presupuesto to-
tal, con un crecimiento de
292.825 millones de pesetas.

Se han actualizado las pensiones no contributivas,

cuya cuantia queda fijada en 30.000 pesetas mensuales
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EVOLUCION DE LOS GASTOS FUNCIONALES 1982-1992
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EVOLUCION DEL GASTO DE PENSIONES 1.982-1.992

PROYECTO DE PRESUPUESTO PARA 1992: SINTESIS GENERAL

INGRESOS (En millones de pesetas)
Presupuesto 1991 Proyecto 1992 Incremento 92/91
Rubricas
Importe |% Partic.| Importe |% Partic.| Absoluto %
Cotizaciones sociales ..........., 4,931,032 | 69,21 |5.596.869 | 67,67 665.837 | 13,50 (1)
Transferencias del Estado
@13 S.S. v 2.037.261 | 28,69 |2.539.782 | 30,71 502.521 | 24,67
Aportaciones del Estado ..| 1.746.572 | 24,51 |2.1567.063 | 26,08 410.481 | 23,50
Otros ingresos ..........ieeeennnn| 156,634 2,20 133.689 1,62 | —22.945 | —14,65
PRESUPUESTO
CONSOLIDADO NETO ....., 7.124.927 | 100,00 |8.270.340 | 100,00 | 1.145.413 | 16,08

(1) Respecto de la previsién de liquidacion de 1991 el incremento es del 10,66%.

El 2,4 por 100 del presupues-
to total (algo mas de doscien-
tos mil millones de pesetas)
se destinard a servicios so-
ciales.

Recursos de la
Seguridad Social

Desde el punto de vista de
la financiacién, el presupues-
to de la Seguridad Social pa-
ra el 92 refleja la consolida-
cién de la reforma de la es-
tructura financiera, que ha
dado estabilidad al sistema de
la Seguridad Social al estable-




cer los recursos en base a la
naturaleza de las prestacio-
nes.

Uno de los aspectos mas
destacables del préximo ejer-
cicio es la disminucion de la
participacion de las cotiza-
ciones sociales en la financia-
cién del presupuesto, partici-
pacion que desciende respec-

to al 91 del 69,2 al 67,7 por
100.

Las cotizaciones contindan
siendo, no obstante, la princi-
pal fuente de recursos de la
Seguridad Social.

En cambio, se produce un
crecimiento de los ingresos
por cotizaciones como conse-
cuencia del aumento espera-

FUNCION Nimero Porcentaies
GRUPOS DE PROGRAMAS de Importes
PROGRAMAS personas S/grupo |S/funcién| S/pto.
1 PRESTACIONES ECONOMICAS .................... 192 |109.529.998 100,00 81,94
11 PeNSIONS suvvivassiinisiisenaussaissiasiasiivanssiss asasvidisass 113 99.087.873 | 100,00 90,46 7412
1101  Pensiones de invalidez permanente .................. 33 20.034.823 | 20,21 18,29 14,98
1102 Pensiones de jubilacion .............cccoceurmierrerrennns 51 55.465.080 | 55,97 50,63 41,49
1103 Pensiones de muerte y supervivencia .............. 29 23587.970 | 23,80 21,53 17,64
12 Subsidios de incapacidad temporal y otras
prestaciones econdmicas ..................cooonnns 79 10.442.125 | 100,00 9,53 71,81
1204 Incapacidad temporal .........ccceverrmeeninmrernnienees 44 8.574.359 | 82,11 1,82 6,41
1205 Prestacion familiar y otras prestaciones .......... 35 1.867.766 | 17,88 1,70 1.39
2 ASISTENCIA SANITARIA ..........ccvevveeen | 2,192 | 11.036.940 100,00 8,25
21 Atencion primaria de salud ................ccccooinns 1.248 4.885.856 | 100,00 44,26 3,65
2121 Atencion primaria de Salud ..........oimemereenns 1.248 4.885.856 | 100,00 44,26 3,65
22 Atencion especializada ....................ccoervvennen, 730 4.786.351 | 100,00 43,36 3,58
2223 Atencion especializada .............ccocenninirisiininns 730 4,786.351 | 100,00 43,36 3,58
23 Medicina maritima ...............cc..occonniiriniieniins 214 1.364.733 | 100,00 12,36 1,02
2325 Medicina Maritima .......c..covveeemsemsmnseisensessesserens 176 1.031.064 | 75,55 9,34 0,77
2326 Apoyo técnico del bugue sanitarig ................... 38 333.669 | 24,44 3,02 0,25
3 SERVICIOS SOCIALES .............ccooccvirnrernrens 171 4.791.574 100,00 358
33 Otros SErvicios SOCIales ................oororien 177 4.791.574 | 100,00 | 100,00 3,58
3349 Accion asistencial y S0Cial .......oooovrnieciiarinnins 190 1.464.816 | 30,57 30,57 1,09
3350  AcCiOn fOrmativa ........eoerverecricrmmncermesesessensens 587 3.326.758 | 69,42 69,42 2,48
4 TESORERIA, INFORMATICA Y OTROS
SERVICIOS FUNCIONALES COMUNES ......... 1.1 8.312.990 100,00 6.21
41 Gestion de tesoreria ...............cccccermrivriniens 196 503.681 | 100,00 6,05 0,37
4161 Inscripcion de empresas y afiliacion de trabaja-
QOB vwissssasmissussssumvinsssbnrrisashpasiaissssiisrivesssisnsy 196 503.681 | 100,00 6,05 0,37
44 Administracion, servicios generales y control
interno de tesoreria y otros servicios funcio-
nales comunes ........................ — ] 1.515 7.809.309 | 100,00 93,94 5,84
4466 Gestion de empleo y desempleo de los trabaja-
dores del Mar ..........cccveevevecninrnnnsesie s 163 665.053 8,51 8,00 0,49
4491 Direccion y servicios generales ............cocuven. 1.144 6.271.175 | 80,30 75,43 4,69
4492 Control interno y contabilidad ................cc.veeuiee 190 664.153 8,50 1,98 0,49
4493 Informacion y divulgacion ...............coceeenminanne 18 208.928 2,67 2,51 0,15
TOTAL GASTOS Y DOTACIONES ............... 4.872 |133.671.502 100,00

do en el nimero de cotizan-
tes, asi como del crecimiento
de las bases de cotizacién. A
esto se une la aplicacion de
un programa especial de ges-
tidn recaudatoria, de cuya
aplicacién la Seguridad Social
espera obtener cincuenta y
dos mil millones de pesetas
en el 92.

Las transferencias del Es-
tado, la segunda fuente de fi-
nanciacion, representan el
30,7 por 100 del presupuesto
del proximo afio 1992, lo que
supone un aumento de mas
de dos puntos respecto al

91. M
Virginia LAVIN
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El presupuesto del Instituto

Social de la Marina

OS créditos consignados
en el Proyecto de pre-
supuesto del Instituto
Social de la Marina pa-

ra el ejercicio de 1992 ascienden
a 133.672 millones de pesetas y
experimentan un crecimiento del
11,34 por 100 en relacién con los
aprobados para 1991, lo que sig-
nifica 13,621 millones de pesetas
mads en términos absolutos.

El desglose del presupuesto
por categorfas economicas es el
siguiente:” 109.706 millones de
pesetas se destinan a transferen-
cias corrientes, 14.325 a gastos
de personal, 7.140 a gastos
corrientes en bienes y servicios,
1.761 a inversiones en Casas del
Mar y centros docentes, tanto
nuevos como de reposicion, y
740 a otros gastos.

Para la gestién y el pago de las
prestaciones econémicas del Ré-
gimen Especial del Mar se desti-
nan 109.530 millones de pesetas,
cerca del 82 por 100 del crédito
presupuestario. Entre las presta-
ciones econémicas destacan las
pensiones, a las que se destinan
99.088 millones de pesetas; es
decir, mas de 74 de cada 100 pe-
setas presupuestadas. Le siguen
en importancia las prestaciones
de incapacidad temporal (inca-
pacidad laboral transitoria e in-
validez provisional), con un gas-
to previsto de 8.574 millones de
;laesetas, destindndose finalmente

.868 millones de gesetas al pa-
go de la prestacién familiar y
otras prestaciones,

Para la asistencia sanitaria al
colectivo, el épr()j,recto de presu-
guesto prevé una dotacion de

1.037 millones de pesetas, lo
gue representa una participacion

el 8,25 por 100 sobre el total del
presupuesto. Se destinan 4.886
millones a la atencién primaria
de salud, 4.786 a la atencion es-
pecializada, tanto con medios

roapios como concertados, y

031 millones de pesetas a los
programas de Medicina Mari-
tima.

A servicios s 'ciales se dedica
el 3,58 por 100 del presupuesto
de la entidad, 4.792 millones de
pesetas, de los que 1.465 millo-
nes se empleardn en la promo-
ci6én del bienestar de los trabaja-
dores del mar en puertos nacio-
nales y extranjeros, y de sus fa-
miliares, en su formacion y pro-
mocién social y asistencial; des-
tindndose los 3.326 restantes a
actividades eductivas y de forma-
ci6n profesional y ocupacional.

A gastos de Administracion,
servicios generales e informéti-
ca, gestion de empleo y desem-
pleo de los trabajadores del mar,
control interno y contabilidad e
divulgacion se de-
millones de pese-
tas, el 6,21 por 100 del total

informacién 3’

dicardn 8.31

presupuestado. ll

PROYECTO DE PRESUPUESTO DE GASTOS PARA 1992
INSTITUTO SOCIAL DE LA MARINA

Cuadro comparativo por ribricas econémicas

(_En miles de pesetas) |

En la ultima década las pensiones han

Presupuesto 1991 Proyecto 1992 Incremento 92/91
CATEGORIAS ECONOMICAS
Importe | % Part. | Importe | % Part. | Absoluto | %
1 GASTOS DE PERSONAL .........ceecrve. 13.388.005 | 11,15 | 14.325.173 | 10N 937.168 7,00
2 GASTOS EN BIENES CORRIENTES Y
SERVICIOS 6.672.600 5,55 7.139.682 5,34 467.082| 1,00
Conciertos 3.374.960 2,81 3.353.942 250 | —21.018| —0,62
Gestion no transferida .................. 3.374.960 2,81 3.353.942 250 | —21.018| —0,62
Otros gastos en bienes corr. y serv.| 3.297.640 2,74 3.785.740 2,83 488.100 | 14,80
GASTOS FINANCIERQS ...........ccovenned 32.750 0,02 32.750 0,02
4 TRANSFERENCIAS CORRIENTES ..... 97.201.000 | 80,96 |109.706.321 | 82,07 |12.505.321| 12,86
Prestaciones econdmicas .........c.... 96.524.000 | 80,40 |108.995.321 | 81,53 |12.471.321| 12,92
Pensiones 88.546.000 | 73,75 | 98.757.321| 73,88 |10.211.321| 11,53
Contributivas .......cccvewmssmsemsnivnans 88.546.000 | 73,75 | 98.757.321| 73,88 |10.211.321| 11,53
Incapacidad laboral transitoria ..... 6.075.000 5,06 7.312.000 547 | 1.237.000| 20,36
Invalidez provisional ...........c.oneens 1.050.000 0,87 1.148.000 0,85 98.000| 9,33
Prestaciones familiares ................ 687.000 0,57 1.599.000 119 912.000| 132,75
Contributivas 687.000 0,57 1.599.000 1,19 912.000 | 132,75
Otras prestaciones econémicas ... 166.000 0,13 179.000 0,13 13.000| 7.83
Otras transferencias corrientes ... 677.000 0,56 711.000 0,53 34.000| 5,02
Gestion no transferida ................ 677.000 0,56 711.000 0,53 34.000( 5,02
5 AMORTIZACIONES .........cocovonieiniinned 162.748 013 162.748 0,12
Gestion no transferida ...l 162.748 0,13 162.748 0,12
OPERACIONES CORRIENTES ....... 117.457.103 | 97,83 |131.366.674 | 98.27 (13.909.571| 11,84
6 INVERSIONES REALES .........ccccoouiuns 2.086.000 1,73 1.761.000 1,31 | —325.000 |—15,58
7 TRANSFERENCIAS DE CAPITAL ... 381.000 0.31 381.000 0,28
8 ACTIVOS FINANCIEROS .........ccoovecnd 84.000 0,0€ 120.622 0,09 36.622| 43,59
9 PASIVOS FINANCIEROS .............c... 42.206 0,03 42.206 0,03
OPERACIONES DE CAPITAL ......., 2.593.206 2,16 2.304.828 1,72 | —288.378 (—11,12
TOTAL GASTOS Y DOTACIONES | 120.050.309 | 100,00 (133.671.502 | 100,00 |13.621.193

experimentado un incremento del 266,05%
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La Antartida serd considerada a
partir de ahora como un paraiso
para la investigacion cientifica.
Recientemente, ha sido firmado
en Madrid un importante acuerdo
para proteger el medio ambiente
en el llamado «continente
blanco». Por este tratado,
suscrito por 30 paises, el mundo
se compromete a no llevar a
cabo explotaciones minerales

en la Antartida durante
cincuenta anos, al tiempo

gue establece medidas
especiales para conservar

su ecosistema.

=1 Gobierno de Esta-

dos Unidos ha per-

mitido al final que

el hambre y la ne-

cesidad de mate-

rias primas no se

coman la Antarti-

da. Si en un principio la Ad-

ministracion Bush no suscri-

bié la pasada primavera el

acuerdo por el que se iba a

proteger al continente hela-

do, este otofio estampd su fir-

ma en el que se considera,

por el momento, €l mayor

tratado de proteccién me-

dioambiental firmado en la
historia de la Humanidad.

La reunién de junio de Ma-

drid termind al final en fraca-

so, al no poder redondear los

paises del llamado Tratado

Antértico las medidas de pro-

teccién que se proponian.

Firmado

un
historico
acuerdo
para
proteger al

Los Estados Unidos se nega-
ron entonces a respaldar un
texto que supone la prohibi-
cién de extraer minerales y
petrdleo en una zona del pla-
neta caracterizada, segura-
mente, por la no desdenable
existencia de estos recursos.

Tras la negativa se encon-
traba, sin duda, una batalla
oculta entre los paises mas
desarrollados con presencia
en la Antartida y los menos
industrializados con territorio
en ella para contar con las
materias primas de su subsue-
lo. Asi, mientras los nortea-
mericanos especulaban con
poder desarrollar en diez o

Los pingiiinos
podran desarrollar

-

«continente e




La sobrepesca sigue
amenazando todavia a los
mares del Sur.

quince anos la tecnologia ca-
paz para extraer petrdleo,
carbon y otros minerales de
debajo de la extensa capa de
hielo, otros paises veian im-
posible desarrollar la misma
capacidad en tan corto perio-
do de tiempo. Y, entre unos
y otros, la voluntad ecoldgica
de terceros paises signatarios
del Tratado Antartico por
preservar para la ciencia y la
investigacion el mayor terri-
torio virgen que adn se con-
serva en el planeta.

Al final, de nuevo en Ma-
drid, pero en la reunién de
otofio, los norteamericanos
se han plegado al deseo de la
mayoria al firmar un protoco-
lo con el nombre de la capi-
tal de Espafia y que une esta
ciudad con la proteccion eco-
logica del llamado «continen-
te blanco».

Tierra, mar y aire

El protocolo es un docu-
mento de 81 paginas con 27
articulos, un apéndice y dos
anexos, cuyos puntos mas re-
levantes definen a la Antarti-
da como «reserva natural,
consagrada a la paz y a la
ciencia». En el texto se sena-
la también que «cualquier ac-
tividad relacionada con los
recursos minerales, salvo la
investigacion cientifica, estd
prohibida», como también se
asegura que «las partes con-
sultivas del Tratado tomaran
medidas, individual o colecti-
vamente, para la realizacion
de inspecciones».

En definitiva, supone una
proteccion tanto de tierra, co-
mo de mar y aire del conti-
nente, con el compromiso de
las partes, ademds de seguir
de cerca ¢l cumplimiento que
se hace del acuerdo. En este
sentido, el texto del tratado
senala que los distintos paises
firmantes «se comprometen a
elaborar normas y procedi-
mientos relacionados con la
responsabilidad derivada de
danos provocados por activi-
dades que se desarrollen en el

Leones marinos, especie caracteristica de la fauna antartica.

area del Tratado Antértico y
cubiertas por este protocolos.
Aunque no son éstos los ar-
ticulos mas polémicos, sino el
que hace el nimero 25 y que
hace referencia al plazo de
tiempo que tiene que pasar
para poder ser revisado el do-
cumento. Asi, se senala que
solo a partir de cincuenta
anos de su entrada en vigor,
cualquier pais podra plantear
una revision del protocolo,
que debera ser aprobada por
tres cuartas partes de los 26
miembros consultivos y sélo
en caso de que no entrase en
vigor en el plazo de tres afos
un pais podria salirse del
acuerdo.

El documento fue firmado
asi en una historica reunion
que se celebro el pasado 4 de
octubre en el Palacio de San-
ta Cruz, de Madrid, sede del
Ministerio de Asuntos Exte-
riores. Al acto asistieron no
s6lo el canciller espanol,
Francisco Fernandez Ordo-
nez, sino que éste estuvo
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acompanado por su compa-
nerp de gabinete, ¢l ministro
de Obras Publicas y Trans-
portes, José Borrell, en cuyo
departamento se cnglobd la
Secretaria de Medio Ambien-
te. Con ellos se encontraban,
ademds, representantes de los
paises miembros del Tratado
Antértico, entre ellos los mi-
nistros de Medio Ambiente
del Reino Unido, Francia y
Bélgica.

Mares del Sur

Sin embargo, el pro-
tocolo no ha contem-
plado nada sobre la
sobreexplotacion |
pesquera a que
se ven sometidos
estos mares del
Sur que circun-
dan el continen-
te. Unas aguas
en la que es ha-|
bitual la presen-
cia de varias flo-
tas pesqueras y

consideran histérico
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Numerosos ceticeos han sido capturados en estas aguas por
flotas de distintos paises.
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Las bases cientificas han proliferado en el continente desde los
tltimos anos.

donde el bacalao antintico,
los cetaceos y el krill son al-
gunas de las especies mads
apreciadas.

Una pesca que comenzo a
hacerse extensiva en la déca-
da de los setenta, en que las
flotas de la Union Soviética,
la antigua Alemania Oriental
y Polonia llegaron a capturar
en s6lo una temporada mas
de 400.000 toneladas de pes-
cado. Sobre todo, tres de las
cuatro especies mas impor-
tantes de pescado comercial
—los dos bacalaos antérticos

L.as aso iaciones
ecologistas

y el pez dentado— que han
padecido desde entonces una
pesca excesiva. La cuarta es-
pecie comercial mas impor-
tante —el pez del hielo antar-
tico— ha sufrido también es-
te esfuerzo, después de que
en la temporada 82-83 se cap-
turaran mas de 150.000 to-
neladas.

Pero no sélo éstas, sino
también el krill, una especie
de pequefo camarén propio
de estas aguas y que ha co-
menzado a estar en las redes
de los pesqueros de algunos
paises. Asi, las capturas de
krill se estiman, segdn la aso-
ciacion ecologista Greenpea-
ce, que han aumentado hasta
alcanzar en la temporada
81-82 el récord de 582.000 to-
neladas. Una cifra que dismi-
nuy0 en campanas posterio-
res hasta alcanzar la no esca-
sa cantidad de casi 400.000
toneladas en la temporada
86-87, segun los dltimos datos
disponibles por esta organi-
zacion.

Y es que la devastacion de
esta especie preocupa a los
conservacionistas, por tratarse
de la base de los ecosistemas
antarticos marinos. De este
pequeiio crusticeo se alimen-
tan desde los peces a los pin-
giiinos, pasando por las gran-
des ballenas, y se ha descu-
bierto, ademas, que el krill es
adecuado para el consumo
humano, de forma que ya en
Jap6n y en otros paises puede
ser encontrado con facilidad
en preparados alimenticios.

Bases y turismo

Pero no son los mares lo
linico que preocupa a los con-
servacionistas, sino también
la propia destruccion natural
en el continente y ello pese al
acuerdo alcanzado. Para la
asociacion ecologista Green-
peace, la que mayor interés
ha demostrado por el contie-
nente helado, el acuerdo de
Madrid no debiera ser sino la
primera parte de un tratado
mas global que declarara a la
Antartida parque natural de
la Humanidad y estableciera
mayores medidas de control.
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Para este grupo ecologista
internacional, la firma del
acuerdo supone una impor-
tante victoria, aunque resal-
tan que la Antdrtida no esta
con ello lo suficientemente
protegida, al continuar las ac-
tividades humanas que se de-
sarrollan en la zona. Y es que
Greenpeace considera que
existe un nimero de bases ex-
cesivo para el continente y
cuya sola presencia acarrea
problemas al medioambiente,
como vertidos incontrolados
y contaminacion.

Por eso mismo, Paul Bo-
gart, coordinador internacio-
nal de la campana de Green-
peace para la proteccion de la
Antartida, senala que «en los
cinco anos que hemos mante-
nido una presencia perma-
nente en la Antdrtida hemos
sido testigos de los desastres
ambientales ocasionados por
mas de 25 bases de diferentes
paises; hemos observado el
aumento de las actividades
pesqueras en aguas antarti-
das; hemos sido testigos de la
llegada de grandes grupos de
turistas ricos, y hemos lucha-
do duro contra el apetito
mundial por los minerales y el
petrdleo antarticos».

Por eso mismo, la asocia-
cién ecologista va a desman-
telar su base permanente es-
tablecida en la isla de Ross
desde 1987 y que lleva el rei-
vindicativo nombre de
«World Park» (Parque Mun-
dial). La base sera sustituida
por equipos méviles de cien-
tificos, que llevaran a cabo vi-
sitas regulares para tratar de
confeccionar un cuadro com-
pleto de los efectos que tiene
la presencia humana sobre el
fragil ecosistema antértico.

Las mas contaminantes

Greenpeace ha confeccio-
nado una lista con las 10 ba-
ses mas contaminantes insta-
ladas en el continente o en las
islas aledanas y que pretende
que sean cerradas. De ellas
destaca la base Mac Murdo,
de Estados Unidos, que esta
instalada en la isla de Ross
desde 1955. La poblacion en
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Greenpeace pide que la Antértida sea declarada Parque Natural de la Humanidad.

El «Hespérides», rumbo a la Antartida

El buque oceanografico espaiol «Hespéri-
des» parti6 de la Carraca de San Fernando
(C4diz), con rumbo a la Antartida, el pasado
19 de octubre. Se trata de la primera travesia
de este barco, primer buque propiamente
oceanografico construido en los astilleros es-
paioles, disefiado para la investigacion en las
zonas polares. El casco del barco consta de

cuatro planchas de acero, lo que le permite
navegar entre capas de hielo de 40 centime-
tros de grosor, aunque por sus caracteristicas

no esté considerado propiamente como un
buque rompehielos. Sustituye asi al buque
«Las Palmas», con el que se llevaron a cabo
anteriores viajes al «continente helado».
Con esta nueva campafa antdrtica seran ya
cinco las llevadas a cabo por nuestro pais des-
de que se inici6 el programa de investigacion
antartico. El buque llegard a Argentina a
principios de diciembre, donde embarcara a

los investigadores, que permaneceran en la
Antartida hasta primeros de marzo.

El «Hespérides» trabajard en las proximi-
dades de la isla Livingston (Shetland del Sur)
y proporcionar4 apoyo logistico a la base Juan
Carlos I, instalada en dicha isla desde 1987,

A bordo del barco viajan 22 jévenes espa-
fioles que cumplen su servicio militar entre
los hielos del continente blanco. Todos ellos
son voluntarios, que han querido embarcarse
en esta mision.

El presupuesto para esta nueva campaia
es de 325 millones de pesetas y en ella parti-
ciparédn 80 investigadores de distintos campos
cientificos. Los trabajos que éstos llevaran a
cabo en la zona estaran centrados en estudios
liquénicos, geolégicos y geomorfoldgicos de
la isla Livingston y de las Shetland del Sur,
entre otros, WM
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esta base es de 200 personas
en invierno y cerca de 1.000
en el verano antartico y, co-
mo mayores danos ambienta-
les, la asociacion ecologista
senala el vertido de aguas re-
siduales y el almacenamiento
de compuestos quimicos sin
identificar y en contenedores
inadecuados.

La base soviética de Be-
llingshausen, en la isla del
Rey Jorge, también estd in-
cluida en esta lista negra de
las bases. Segtin Greenpeace,
es ésta la que peor impacto
visual tiene, con edificios de-
teriorados y rodeados de cha-
tarra, maquinaria abandona-
da y basura.

Pero, ademas de éstas, cita
a las bases argentinas de Ma-
rimbo, en isla de Seymour y
la de Esperanza, en la Penin-

La Antértida es por ahora la mayor superficie virgen de todo el planeta.

-~

La basura acumulada
en algunas bases y el
turismo son las
amenazas que aun
quedan para el
«continente
blanco».

——
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Las bdges de
distintos\paises
y el turismo
de elite,

~ los mayores
riesgos afngra para
la Antagida.
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sula de Trinidad, como cen-
tro de su campana; como
también las chilenas de Capi-
tan Arturo Prat, en Shetland
del Sur, y Teniente Marsh, en
la Peninsula de Fildes, de
iguales consecuencias segun
la organizacion ecologista.
Ademds, menciona en esta
lista la también base soviética
de Leningradaskaya, en Oates
Land; la francesa de Dumont
D'Urville, en Tierra Adelia, y
la britdnica de Rothera, en is-
la Adelaida. Pero no sélo le
preocupan €stas, que se en-
cuentran por el momento en
plena actividad, sino también
otras siete bases abandonadas
y cuyo impacto ambiental,
ademds, denuncian. Siete ba-
ses, de las cuales tres son res-
ponsabilidad del Reino Uni-
do, dos de Chile, otra de Ar-
gentina y una (ltima recuerdo
de la presencia de la Reptibli-
ca de Ecuador en el continen-
te. Nada menciona, sin em-
bargo, sobre la base espanola
Juan Carlos I, centro de la ac-
tividad investigadora de los
cientificos espafoles, y que se
encuentra ubicada en la isla
Livingston, de las Shetland
del Sur, desde 1987. IS

Mikel ARRIARI

(Fotos: Greenpeace)
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CONTENEMAR

C/. VELAZQUEZ, 150 - 32 - 28002 MADRID - TIf.: 91 / 262 57 00 - Télex: 22225 - 23823 - Fax: 91 /261 67 87

TRANSPORTE DE MERCANCIAS ENTRE LA PENINSULA
Y LAS ISLAS CANARIAS EN CONTENEDORES

AGENCIAS

OVIEDO. CONSIGNACIONES Y ESTIBAS GUIXAR, S.A
C/. Melquiades Alvarez, 20 - 42 A - 33002 Oviedo

Tels.: 985/ 22 02 28 - 22 02 50 - Télex: 84365

Fax: 985/ 22 96 06

VIGO. CONSIGNACIONES Y ESTIBAS GUIXAR, S.A

C/. Luis Taboada, 32 - 22 Dcha. - 36201 Vigo (Pontevedra)
Tels : 986/ 43 38 38 - 43 37 77 - Télex: 83114

Fax: 986/ 43 26 56

BILBAO. CONTENEMAR BILBAO, S A.

C/. Berastegui, 5 - 2° D - 48001 Bilbao

Tels.: 94/ 423 28 93-4-5-6 - Télex: 33192 - Fax: 94/ 424 12 47
MADRID. TERMISUR - EUROCARGO, S.A.

Ctra. de Andalucia, km. 11,300 - 28021 El Salobral (Madrid)
Tels.: 91/ 796 26 62-66 - Telex: 42161

BARCELONA.

CIA. BARCELONESA DE CONSIGNACIONES, S.A.
Muglle Evarisio Fernandez, s/n - 08004 Barcelona

Tels.: 93/ 332 28 58 - 332 29 00 - Télex: 51583

Fax: 93/ 422 69 66

LAS PALMAS DE GRAN CANARIA

CANARIA MARITIMA DE CONSIGNACIONES, S.A
Presidente Alvear, 52 - 6° - 35007 Las Palmas de G.C
Tels,.: 928/ 27 41 00-04-08 - Télex: 95228

Fax: 928/ 22 16 51

TENERIFE.

TINERFENA MARITIMA DE CONSIGNACIONES, S.A
Francisco La Roche, 49 - Locales 1 y 2 - Edificio J.O-P.
38001 Santa Cruz de Tenerile

Tels.: 922/ 27 43 12-08 Télex: 92261 - Fax: 922/ 27 90 60

ARRECIFE DE LANZAROTE.

CANARIA MARITIMA DE CONSIGNACIONES, S.A.
Avda. General Franco, 4- 2%

35500 Arrecife de Lanzarote

Tels.: 928/ 81 69 14-15 - Fax: 928/ 80 25 87

SEVILLA. TERMISUR - EUROCARGO, S.A

Darsena del Centenario - Muelle del Batan - 41002 Sevilla
Tels.: 954/ 45 04 87 - 45 09 50 - 45 02 11 - 4542 58

Telex: 72834 - Fax: 954/ 45 38 08

ALICANTE. LA NAO - IBERBOX, S.A

Plaza de Galicia, 2 - 1° D - 03003 Alicante

Tels.: 96 /512 41 33 - Télex: 63828 - Fax: 96 /512 51 81
VALENCIA. MARCARGO, S.A.

Dr. J.J. Doming, 18 - 46011 Valencia.

Tels.: 96 / 367 69 12-16 - Télex: 64700 -

Fax: 96 / 323 05 13

CADIZ. TERMISUR - EUROCARGO, S.A.

C/. Ribera del Rio, 34 - Apartado de Correos, 308

11500 Puerto de Santa Maria (Cadiz)

Tels.: 956 / 86 40 89 - 86 29 47 - Télex: 76190

PALMA DE MALLORCA. ISCOMAR, S.A.

Prolongacion Muelle Adosado, s/n

07012 Palma de Mallorca

Tels.: 971 /72 66 70 - Télex: 68683 - Fax: 871/71 2279
BURGOS. TRANSPORTES EBRO, S.A.

Agenle Colaborador

Ctra. Madrid - Irgn, km 7 - 09200 Miranda de Ebro (Burgos)
Tels.: 947 /32 04 16 - 31 16 40 - Télex: 39461

Fax:947 /314313

MURCIA. TRANSPORTES “EL MOSCA", S.A

Agente Colaborador

Ctra. Madrid - Cartagena, s/n

30500 Molina de Segura (Murcia)

Tels.: 968 /61 09 41 - 61 01 02 - 61 23 -62 - 61 21 74
Télex: 67121 - Fax: 968 /61 61 15

SANTANDER. CANTABRICA DE SILOS, S.A

Agente Colaborador

C/. Antonio Lopez, 24 - 1° - Apartado de Correos 215
39009 - Santander

Tels: 942 / 21 54 50 - Télex: 35831 - 35942
Fax:942/313275

ZARAGOZA. TASMAR, S.A. - Agente Colaborador

C/. Condes de Aragén, 14 - 50009 Zaragoza

Tels.: 976 / 55 48 85 - Télex: 58179 - Fax: 976 / 55 67 66
VALLADOLID. NENUFAR, SHIPPING, S.A.

Agenle Colaborador

Paseo de Zorrilla, 39 - 10° A - 47007 Valladolid

Tels.: 983/ 23 93 14 - Telex: 26572

Fax: 983/23 10 68

SANTA CRUZ DE LA PALMA. PEREZ Y CIA. IBERICA, S.A
Consignatario - C/. Real, 34

38700 Santa Cruz de la Palma (Tenerife)

Tels.: 922 / 41 35 48 -49 Télex: 92693

Fax: 922 /415213

PUERTO DEL ROSARIO.

PEDRO ANTONIO RODRIGUEZ MEDINA (Consignatario)
Alfonso XIlII, n? 36 - 35600 Puerlo del Rosario (Fuerteveniura)
Tel.: 928/ 85 13 00 - Télex: 92693 - Fax: 928/ 85 13 04
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BALEAR £5 NAUTICA

A Institucion Ferial

de Baleares (IFE-

BAL) celebré en Pal-

ma de Mallorca su

VIII Reunién Flotante Inter-

nacional Baleares Nautica 91,

sobradamente justificada por

la tradicién marinera de Ba-

leares, situacién geografica y

condiciones climaticas, que fa-

vorecen la navegacion durante

gran parte del afo, asi como

reunir todos los requisitos pa-

ra satisfacer cualquier deman-
da.

Su capacidad para aglutinar
la oferta industrial y comercial,
unida al acierto de disponer de
un espacio donde emplazar las
embarcaciones en su medio
natural, convierten a Baleares
Néutica en visita imprescindi-
ble para quienes eligen el mar
como medio de vida, lo utili-

El auge del sector nautico en el Mediterraneo, y
el creciente interés que despierta la navegacion
en cualquiera de sus modalidades, confirma la
magnifica aceptacion que ha tenido la
VIl Muestra Flotante Internacional, Baleares
Nautica 91, cuya caracteristica peculiar es la de
exponer a flote 140 embarcaciones en los
25.000 metros cuadrados de espejo de agua,
incluidos en el recinto ferial.

zan como hébitat vacacional o
dedican su ocio a la navega-
cion.

En la presente edicion, el re-
cinto ferial dedicé 20.000 me-
tros cuadrados a superficie de
tierra, que dio capacidad a 153
expositores. Asimismo, cons-
truy6 pantalanes para amarrar
140 embarcaciones a flote en
una superficie de 25.000 me-
tros cuadrados de espejo de
auga. Segun datos de la orga-
nizacion del certamen, mas de
60.000 personas visitaron las
instalaciones de Baleares Ndu-
tica 91.

Paralelamente a los dias de
exposicion, se han celebrado
actividades paralelas, como la
demostracion de salvamento
por parte del SAR, con un he-
licoptero HD-Superpuma;
carreras de motonautica, pun-
tuables para el campeonato de
Baleares, y regatas de «bots» y
«llatits», embarcaciones autdc-
tonas de Mallorca, que atraje-
ron a numeroso publico por
ser una actividad novedosa de
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las organizadas en la feria, en
las que participaron 20 em-
barcaciones.

El volumen de negocio di-
recto ¢ indirecto que ha gene-
rado la feria, aunque dificil de
cuantificar, ha sido positivo se-
gin los propios expositores.
Han participado, ademads de la
industria espafola, empresas
que provenian de diversos pai-
ses europeos y de USA, inte-
resados en €xponer y promo-
cionar sus productos: noveda-
des, avances tecnoldgicos y de
equipamiento, nuevos disefios
y materiales directamente re-
lacionados con la niutica.

La recuperacion de la indus-
tria naval tradicional de Bale-
raes, iniciada con la ayuda de
la Conselleria de Comercio e
Industria y la creacién del tro-
feo de Mestres d’Aixa o Car-
pinteros de Ribera, han permi-
tido mantener las ancestrales
técnicas constructivas y de res-
tauracién de «bots y llaits»,
estando presentes en todas las
ediciones de Baleares Ndutica.

Expansion del sector
nautico

Por su importante expan-
sién industrial y turistica, el
sector nautico ha sido incluido
en el Plan de Desarrollo Re-
gional, elaborado por la Con-
selleria de Economia y Ha-
cienda, destinado a promover
los distintos sectores econdmi-
cos de las islas, con unas inver-
siones que superan los 173.000
millones de pesetas.

La industria ndutica de Ba-
leares estd dividida en cuatro
subsectores. Astilleros, que
cuenta con 39 empresas, inclu-
yendo las destinadas a la fabri-
cacién de barcos de medio
porte para transporte de mer-
cancias y embarcaciones de-
portivas, de las que destacan
los tradicionales «llaiits». Al-
gunas empresas estan especia-
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lizadas en la utilizacién de
nuevas tecnologias, aplicadas a
embarcaciones de alta compe-
ticion o de investigacién. El
mercado es, fundamentalmen-
te, interior; las ventas al exte-
rior supone el 10 por 100 de la
totalidad de las ventas realiza-
das por el subsector. Las in-
dustrias auxiliares fabrican ele-
mentos tales como velas, jar-
cias, hélices y otros componen-
tes y equipos de pesca sub-
marina.

La Carpinteria de Ribera,
dedicada a la fabricacién tra-
dicional, Baleares cuenta con
33 empresas, de las que unas

10 son de tipo familiar, y sirve
a una demanda nacional y ex-
tranjera para usos de ocio y es-
parcimiento, asi como a profe-
sionales de nuestra flota pes-
quera. Las materias primas
utilizadas son el pino, encina y
abeto.

Dadas las caracteristicas y
condiciones de nuestras islas,
el subsector posee un mercado
potencial con capacidad para
conseguir una evolucién posi-
tiva en el area turistica. La fal-
ta de mano de obra cualifica-
da puede suponer la desapari-
cién de esta profesion. La es-
cuela de Mestres d’Aixa, del

Consell Insular de Mallorca,
pretende paliar este problema.

En cuanto al subsector
correspondiente a los talleres
de reparacién ndutica que in-
cluye, ademads, el manteni-
miento de embarcaciones,
operaciones de pintura y trata-
mientos especiales. En Balea-
res existen 413 empresas dedi-
cadas a este fin, siendo el 20
por 100 de su clientela la na-
cional y el resto de otros pai-
ses. Aunque ofrece buenas
perspectivas de crecimiento,
sus principales dificultades es-
triban en la falta de formacién
profesional y la necesidad de
renovaciéon y modernizacién
de equipos.

Los charter nauticos

Segin un informe realizado
por el Instituto de Estudios
Turisticos (IET), en los lti-
mos afos, el alquiler de em-
barcaciones ha crecido en el
Mediterrdneo un 60 por 100,
estimandose en mds de 12.000
el nimero de embarcaciones
chérter que navega por el drea
que comprende Turquia, Gre-
cia, Yugoslavia, Italia, Francia
y Espana. Francia, con un 38
por 100, es el pafs con mayor
nimero de barcos de esta mo-
dalidad, y Espafa, con un 20
por 100, el menor.




El niimero total de empre-
sas que operan en aguas medi-
terraneas supera las 700 y per-
tenecen, en su mayoria, a ale-
manes y britdnicos. Los chér-
ter nduticos se caracterizan
por poner a disposicién de los
clientes el barco completa-
mente equipado. El informe
redactado por el mencionado
organismo (IET) cifra en mds
de 1.200.000 el nimero de
usuarios de chérter nautico en
Europa mediterranea, tenien-
do gran incidencia en el mer-
cado laboral. En conjunto, el
alquiler de embarcaciones re-
presenta unos 30.000 empleos
en plena temporada, reducién-
dose a un 37 por 100 en el res-
to del ano.

Porcentualmente, los indices
de actividades generadas por
esta modalidad turistica estima
que Francia alcanza el mayor
indice de actividad con el 50
por 100, Espaifa representa el
3 por 100 del empleo total, y
Baleares, el 63 por 100 de esos
puestos de trabajo totales.

El problema
de los amarres

Segin los datos aportados
por la Asociaciéon de Clubs
Nauticos de Baleares, el ni-
mero de amarres con que
cuentan las islas se eleva a
17.524, excluyendo embarca-
deros, varaderos y fondeade-
ros. De los 12.694 puntos de
amarre que se hallan en régi-
men de concesion, 8.462 estan

administrados por la Comuni-
dad Auténoma y 4.232 por el
MOPU. La normativa exige la
reserva del 20 por 100 de las
concesiones para los barcos
transeuntes, siendo el resto ad-
judicable mediante venta o al-
quiler, durante el tiempo de
concesion establecido.

Las tarifas de alquiler y los
precios de adquisicion de pun-
tos de amarre en las islas Ba-
leares son, segiin los datos re-
cogidos por la Conselleria de
Obras Publicas, los mds caros
del litoral espanol. Mientras
en el litoral peninsular el pre-
cio ronda los dos millones de
pesetas, en las islas los precios
oscilan entre los tres y los cua-
tro millones de pesetas, para
embarcaciones de 10 a 12 me-
tros de eslora. Segun las fuen-
tes consultadas, la necesidad
de puertos deportivos no la
marcan los promotores, sino
una demanda que supera en
5.000 la actual oferta de
amarres.

En la actualidad, las islas
disponen, a lo largo de sus
1.000 kilémetros de costa, de
17.524 amarres, ubicados en
60 puertos deportivos. En re-
lacién al nimero de instalacio-
nes nduticas en Espaiia, el ar-
chipiélago balear representa
mas del 32 por 100 del total y
casi un 40 por 100 del total de
amarres. La inversidn prevista
para la dotacién de puertos
deportivos, incluidas las edifi-
caciones complementarias,
hasta el ano 2000, se sitia en
torno a los 128.000 millones de
pesetas.

De lo que no cabe duda es
que el futuro del turismo pasa
por la ndutica y, en este senti-
do, hay que recordar las miles
de embarcaciones que eligen
nuestros puertos para realizar
operaciones de avituallamien-
to, reparacién y mantenimien-
to, asi como las 650.000 de to-
do tipo que surcan el Mare
Nostrum en épocas vacaciona-
les, y una creciente demanda
de amarres avalan el hecho de
que navegar ha dejado de ser
un lujo, convirtiéndose en un
deporte o recreo al alcance de
la mayoria. W

Emilio MORANCHO
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R a mariscar, una ocu-
pacién muy antigua co-
nocida desde tiempos
remotos, Supuso para

gente de muy diversas clases
sociales un ingreso extra en
determinadas épocas del ano,
convirtiéndose en el sustento
basico para las capas sociales
con menor poder adquisitivo
como son los pescadores de
bajura, para los cuales sobre-
vivir en el duro invierno aden-
trandose en el mar era una au-
téntica pesadilla. Pero el au-
mento de las personas que se
dedican a estos menesteres, y
la consecuente sobreexplota-
cion ocasiond poco a poco el
deterioro de los bancos maris-
queros al no respetarse los to-
pes de captura, tallas mini-
mas y ventas en lonja.

La captura y comercializa-
cion de inmaduros impedia
una regeneracion natural y el
litoral perdia asi parte de su
potencial bioldgico. A este
afdn extractivo se unio la fal-
ta de un sistema comercial
adecuado y una implantacion
de vedas desfasada, que impi-
den la profesionalizacion de
los mariscadores al ser dema-
siado extensas las temporadas
en las que no puede realizar
su actividad, y fomenta el fur-
tivismo uno de los mayores
problemas en este sector.

La anarquia era, pues, el
sistema que regia para toda la
actividad relacionada con el
marisqueo, y progresivamente
la gran riqueza de los mares
gallegos quedaba esquilmada
por la dilapidadora accién del
hombre que no respetaba el
entorno del cual vivia.

Con el provecto de reforma
marisquera iniciada por la
Conselleria de Pesca, Acuicul-
tura y Marisqueo, que tratard
de acomodar una explotacion
racional de los recursos con
una profesionalizacion de la
actividad, se pretende romper
con la anterior desidia en el
sector y poner orden en una
cada vez mas nutrida ndmina
de mariscadores que ano tras
ano generaban multiples con-
flictos provocando danos irre-
parables al conjunto del ma-
risqueo en Galicia.

La primera de las acciones
llevada a cabo por el Depar-
tamento de Pesca fue el con-
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reforma tiene
dos objetivos
primordiales:
la explotacién
racional de
los recursos vy
la profesiona-
lizacién de la
actividad
marisquera.

trol exhaustivo de los carnés
para otorgarlos a las personas
que cumplieran todos los re-
quisitos, lo que ocasiond en-
conados enfrentamientos en-
tre la Administracion autono-
ma vy los mariscadores en la
pasada campana, ecos que pa-
recen haberse acallado en la
actual temporada. A lo largo
de este ano se tomo una se-
gunda e importante medida,
la flexibilizacion de vedas, va
que, como significa Enrique
Lopez Viga, el sistema actual
era anticuado y «desde el pun-
to de vista tanto econdmico,
como biologico no tiene nin-
gun sentido».

Flexibilizacion de vedas

Hasta ahora la veda se
abria el 1 de octubre y se
cerraba el 28 de febrero, con
lo que se obligaba al marisca-
dor a extraer todo lo que en-
contraba, sin respetar las ta-
llas ni el nimero de kilos, pa-
ra terminar en el plazo previs-
to, «ello conllevaba el que se
produjera una acumulacion




de productos que provocaba
una bajada de los precios,
pues salvo en la época navide-
na, el mercado se encontraba
muy limitado», asegura Veiga,
quien anade que tras un estu-
dio bioldgico se supo que na-
da hace pensar en que las ve-
das deban seguir como estan,
pudiéndose mariscar a lo lar-
go de todo el ano, salvo infor-
mes contrarios de los técnicos.

La razon del sistema de ve-
das actual se debia a una ade-
cuacion de la demanda exigi-
da por las conserveras en
tiempos pretéritos, «pero una
vez que se ha extendido el
consumo en fresco, no es 16-
gico que esto continte asi»,
matiza Lopez Veiga.

A lo largo de 1991 se ha ex-
perimentado con este nuevo
método de flexibilizacion y
parece ser que estd dando los
resultados apetecidos. Oficial-
mente este nuevo sistema co-
menzard a aplicarse el 1 de
enero de 1992, y serdn dos de-
cretos los que regulen tanto la
flexibilidad como el fomento
de la capacidad de autoges-
tion de las cofradias. El pro-
cedimiento a seguir consistira
en la elaboracion de un plan
de explotacion por parte de
las cofradias que seran las que
decidan cuindo quieren ma-

riscar, solicitando a la Admi-

nistracion gallega los permi-
sos pertienentes que se otor-
garan si no existe ningun im-

pedimento bioldgico para
ello.

También se ha iniciado en
distintas cofradias la norma
de establecer el tope de cap-
turas para cada mariscador, y
el control de todo el marisco
que se recoge, debiendo pre-
sentarse el carné en el mo-
mento de la venta y del con-
trol de los kilos que se comer-
cialice. Comienzan asi los al-
bores de una racionalizacion
de los recursos.

«El establecimiento de la
flexibilizacién —indica el
maximo responsable de Pes-
ca— motivard a los marisca-
dores para que no se precipi-
ten y puedan organizarse de
una forma equilibrada sin te-
ner que recurrir a vender in-
maduros y a un bajo precio.
En esta temporada ya se han
cerrado distintas campanas
por considerar que el importe
ofrecido por sus productos no
les compensaba el esfuerzo
realizado. Yo creo que esto es
una prueba de madurez y la
posibilidad de que los ingre-
sos, que hasta ahora eran es-
tacionales, se extiendan a lo
largo de todo el ano.»

Ha sido el caso de las cofra-
dias de Rianxo o La Coruia,
que tras varios dias de activi-
dad cerraron la campana am-
pardndose en que el precio no
resultaba rentable a los maris-
cadores. Como novedad tam-
bién se ha impuesto una vigi-
lancia mas estrecha en las rias
para controlar el furtivismo,
uno de los problemas que mas
dificultan la actividad maris-
quera.

Segun Lopez Veiga, el fur-
tivismo es dificil de cuantifi-
car, puesto que en muchos ca-
sos es el mismo mariscador
quien lo promueve vy justifica,
sacando ilegalmente los pro-
ductos que no dan la talla,
porque el furtivismo es, en
gran parte, segin Ernesto Pe-
nas, director xeral de Maris-
queo, el resultado de una gran
poblacién viviendo sobre la
costa sin otras alternativas la-
borales. La mejor forma de lu-
char contra €l seria la de crear
una conciencia entre los ma-
riscadores para que sepan que
estan protegiendo algo suyo y
que de seguir asi en el futuro
no podran seguir ejerciendo
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esta actividad por falta de re-
Cursos.

Las importaciones

Finalmente, otra de las
cuestiones que preocupan al
sector es la del aumento de las
importaciones de marisco,
que duplican actualmente la
produccién gallega, una difi-
cultad anadida que, a juicio de
Lépez Veiga, supone un reto
para todos e invita a competir
a través del fomento de las es-
pecies gallegas especialmente
afectadas por las importacio-
nes, como el berberecho y la
almeja, mediante la promo-
cién como «producto de ca-
lidad».

En 1989 entraron en Gali-
cia 1.710.893 kilos de almeja y
23.125 kilos de berberecho, ci-
fras que en 1990 aumentaron
hasta llegar a 2.646.505 kilos y
32.711 kilos, respectivamente.
A ellos hay que anadir las
también crecientes importa-
ciones de molusco en conser-
va, hechos que afectan noto-
riamente a la produccién pro-
pia.

Respecto a la profesionali-
zacién que se derivara de la
racionalizacién de los recur-
sos y la dedicaci6n a lo largo
de todo el afio a la actividad
del marisqueo, se han inicia-
do tramites con el Instituto
Social de la Marina, segiin L6-
pez Veiga, para regularizar la
profesion de mariscador a pie
para que pueda vivir todo el
ano. Asimismo, se tratara de
establecer topes de marisca-
dores por ria, creando un em-
pleo estable que garantice la
existencia de trabajo y la con-
secucion de una renta mas o
menos fija. En este sentido, se
refirié a la préxima inaugura-
cién de la Escola de Acuicul-
tura de la Illa de Arousa, que
permitird una mejor prepara-
cién y posterior seleccion del
personal.

Profesionalizacién, racio-
nalizacién de recursos, lucha
contra el furtivismo, flexibili-
zacion de vedas, busqueda de
la calidad, y la recuperacion
medioambiental de las rias,
que, aunque no muestran pro-
blemas dé salubridad, si cuen-
tan con una sobrecarga de
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continla
siendo uno
de los
problemas
mas
iImportantes
en el sector.

materia organica, son las li-
neas maestras que dibujan el
futuro del marisqueo. Los ma-
riscadores llegardn a ser la-
bradores del mar.

Valdoviino y Cedeira,
vecinos en discordia

La actual campafia maris-
quera se ha iniciado sin gra-
ves problemas y sin la tensién
que dominaron los preludios
de la pasada, aunque persiste
uno de los focos mas con-
flictivos, la mala vecindad
entre los mariscadores de
Valdoviiio y Cedeira, «un
problema sin solucién apa-
rente, ya que existe una nega-
tiva total, por parte de los ma-
riscadores de Valdovifio que
trabajan en la playa de Vi-
larrube, a aceptar la legisla-
cién vigente, violando los
principios generales. Este es
un grave problema que termi-
nard resolviéndose por la
fuerza, aunque entre los im-
plicados persista la idea de
que no va a pasar nada. Es
una situacién dificil y, sobre

todo, cerril», manifiesta Enri-
que Ldpez Veiga, que se
muestra impotente ante esta
disputa marisquera.

Encierros y duros enfrenta-
mientos, debiendo intervenir
fuerzas policiales, han carac-
terizado a esta vieja contien-
da en la que las mariscadoras
de Pantin y Vilarrube (Valdo-
viio) piden que la seccién del
marisqueo a pie de la cofradia
de Cedeira no siga disfrutan-
do de las concesiones que
Pesca le otorgo en la playa de
Vilarrube-Pantin, parte de la
cual se encuentra en el muni-
cipio de Valdovifio. La solu-
cion legal por la que apuesta
la Conselleria es la de la inte-
gracion de los valdovifieses en
la cofradia cedeiresa, algo a lo
que no parecen estar dispues-
tos los primeros.

El Departamento de Pesca,
Acuicultura y Marisqueo estd
considerando la posibilidad
de llevar a los tribunales a es-
tos mariscadores, y se asegurd
que con posturas de fuerza no
se va a ceder a sus peticiones.

Mientras, la falta de enten-



dimiento prosigue y los veci-
nos y mariscadores de Valdo-
viio contindan deshaciendo
los trabajos que a lo largo de
unos meses vienen realizando
la seccién de mariscadores de
la cofradfa de Cedeira, que
apenas avanzan por la inter-
vencién de los primeros que
deshacen durante la noche las
labores hechas durante el dia.
De momento el tema se ha so-
lucionado estableciendo vigi-
lancia nocturna. Los enfrenta-
mientos, mientras, se impo-
nen al didlogo racional y las
vias de entendimiento cami-
nan por una vereda espinosa.
Pelean por algo que todos
consideran suyo.

25.000 personas viven
de esta actividad

El marisqueo se entiende
como la explotacion con fines
comerciales de los bancos na-
turales, en playa o en fondo,
de los moluscos bivalvos. En
Galicia, alrededor de 20.000 a
25.000 personas viven de esta
actividad que en el pasado

ano aport6 un volumen de in-
gresos en lonja de cerca de
2.000 millones de pesetas, y
una produccién anual de
3.000.000 de kilos. Las rias en
las que mas intensamente se
da este trabajo son: Vigo,
Pontevedra, Arousa o Noia-
Muros, aunque también en
otras hay marisqueo, pero me-
nos significativo: golfo Arta-
bro (La Coruna, Betanzos,
Ares, Ferrol), Camarinas, Ce-

deira, Carino, Ortigueira y Ri-
badeo.

En la anterior campana es-
tas cifras generales descendie-
ron notablemente respecto a
los dos anos anteriores y solo
pudieron alcanzarse los 1.729
millones de pesetas en prime-
ra venta. La campana, segin
el conselleiro de Pesca, no fue
buena, y argumenté cuatro
condicionantes fundamenta-
les que contribuyeron a ello:

la captura de un millén de ki-
los menos de berberecho en la
ria de Muros, el descenso ge-
neralizado de los precios de la
almeja fina, la incidencia de la
marea roja, la peor desde
1976, y las crecientes importa-
ciones de berberechos y alme-
jas que dejan cada vez menos
«hueco» comercial al marisco
gallego.

La opinion sobre la campa-
fa 1990-91 por parte del gru-
po socialista fue mucho mas
pesimista y fue calificada co-
mo «nefasta», insistiendo en
que cada uno de los 25.000
mariscadores tuvo una merma
de 50.000 pesetas.

En la actual campana,
1991-92, parece confirmarse
la tendencia a la baja y en la

jornada de apertura se detec-
t0 un descenso en el nimero
de participantes, y capturas si-
milares a las del afio anterior,
que alcanzaron precios tam-
bién muy parecidos a los del
dia de inicio de la pasada tem-
porada. Sin embargo, los pa-
rdmetros en esta ocasion va-
riardn, ya que la campana se
alargara a lo largo de todo el
aiio. W

Elena CEBRIAN
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Desde hace casi una década el surimi esta
demostrando que las posibilidades que ofrece
son casi ilimitadas. Aunque no es una panacea,
su promocion resulta muy interesante porque
con un pescado relativamente barato pueden
obtenerse productos muy sofisticados. El surimi
puede, sin duda, llenar un hueco de la
alimentaciéon humana, sobre todo en cuanto a
proteinas. Ademas, la relacion calidad-precio
esta equilibrada, porque el surimi ya preparado
no tiene desperdicio alguno y el nivel proteico
que proporciona es elevado. El reto actual que
tiene la fabricacion y empleo del surimi es el de
recuperar, de una forma econémica, la mayoria
de los compuestos de valor nutritivo o
funcional que hasta hoy se pierden.

Se trata de un producto
compuesto esencialmente
por musculo de pescado
picado, sin espinas

ni membranas.

L surimi es, en
esencia, misculo
de pescado pica-
do al que se le
retiran las espi-
nas y membra-

nas, que lo devaluarian, para
después someterlo a varios la-
vados con agua. Este tradicio-
nal producto japonés se elabo-
ra aprovechando especies de
pescado de escaso valor comer-
cial y pequefio tamafio que sue-
len tirarse después de la captu-
ra. Aunque casi el 80 por 100
del pescado son pérdidas, hay
que tener en cuenta que la par-
te aprovechada es todo protei-
na y ademds corresponde a es-
pecies infrautilizadas, de las
que hasta ahora no se ha obte-
nido otra cosa que harina de
pescado.

Existen dos factores impor-
tantes en el surimi: la capacidad
de formacion de gel, que le per-
mite adquirir una gama variada
de texturas, y la capacidad de
conservacion en estado conge-
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lado, debido a la accién de crip-
toprotectores de las proteinas.
Ademds, los geles del surimi
una vez formados son termoes-
tables y pueden volverse a ca-
lentar sin que se disgreguen, lo
que no ocurre con otros geles,
como los de gelatina, que se
destruyen con el calor.

Especies para elaborar
surimi

Aunque para la fabricacion
de productos tradicionales en
Japén se empleaban distintas
especies en funcién del tipo de
productos que se queria obte-
ner, el mercado del surimi a ni-
vel internacional se desarroll6 a
partir de las pesquerias de aba-
dejo de Alaska. En la actuali-
dad se tiende cada vez mas em-
plear otras especies con alta po-
sibilidad de captura, buena ca-
pacidad de formar gel y que han
sido casi siempre infrautiliza-
das. Como ejemplos estdn el
hoki, la merluza atlantica, la ba-
caladilla, sardina, bacaladilla
austral y mehaden, entre otras.
Para ello se ha tenido, en algu-
nos casos, que modificar la me-
todologia de obtencién de suri-
mi, con el objetivo de mejorar
el color y hacer mas sencilla la
separacion del misculo rojo o
de la grasa.

El surimi es la materia prima
empleada para fabricar lo que
durante siglos se ha elaborado
en Japon como producto tipo
«kamaboko», esto es, geles ter-
moestables que se forman al ca-
lentar el surimi, que previamen-
te ha sido amasado con sal pa-
ra solubilizar su proteina. Antes
los nipones comenzaban —di-
rectamente— a producir en
fresco, pero a partir de los afios
sesenta se hicieron los primeros
estudios serios sobre la utiliza-
cién de surimi congelado tal y
como se conoce en la actuali-
dad. De hecho, lo habitual es
que se comercialice en bloques
congelados de 10 kilogramos.

Inicialmente se desarrollo
a partir del abadejo, pero
actualmente se emplean
otras muchas especies.

Asf se evita que la proteina se
estropee y se logra mantener
durante meses el surimi, que se-
rd la materia prima para la ela-
boracién de miiltiples derivados
alimenticios.

Gama de productos
inacabable

Japon encabeza la lista de
productores mundiales por la
amplia variedad de alimentos
(superior a los cien) que elabo-
ra a partir de surimi. Algunos
menos en Europa y EE.UU.
—pais éste que produce sobre
todo vieiras—. La importancia
en el mundo occidental comen-
z6 a finales de los afios setenta
y principios de los ochenta, al
aparecer en el mercado ameri-
cano los productos denomina-
dos «andlogos» y que son simu-
laciones de mariscos (patas de
cangrejo, colas de langosta,
gambas, vieiras, salmon ahuma-
do, etcétera). Esta variedad

suele englobar los productos
derivados del surimi que hoy en
dia tienen mds interés para el
consumidor europeo, los anélo-
gos del marisco. El mas conoci-
do sigue siendo las patas de
cangrejo, que inicialmente se
desarrollé como una especie de
salchicha carente de estructura,
pero que tenifa el aroma y el sa-
bor propios del producto, ¢ in-
cluso se consiguié obtener una
cubierta de color rojizo similar
al caparazén del cangrejo.
Precisamente estas patas de
cangrejo es la variedad que has-
ta ahora se ha comercializado
en Espafia, aunque parece que
poco a poco la tendencia del
mercado se dirige a la importa-
cién de una gama mucho més
amplia de estos sabrosos ali-
mentos. Aunque el Instituto del
Frio del Consejo Superior de
Investigaciones Cientificas
(CSIC) ha hecho algunos traba-
jos con industrias espafiolas, de
momento todos los alimentos

elaborados a partir de surimi
que hay en el mercado espanol
son importados, principalmente
de Japén o Corea. Estos paises
productores cuentan con unos
buenos caladeros que ofrecen
una constante calidad de pesca-
do fresco y la posibilidad de ela-
borar el surimi en alta mar.
Ademds, para la elaboracién de
muchos productos interesa que
sea pescado de especies ma-
gras, porque las denominadas
peldgicas dan demasiado color
y una de las cosas que mas in-
teresa en el surimi es que sea
blanco, con el fin de poder dar-
le el color natural del producto
que se desea fabricar. De los
pescados magros (sin grasa) el
que mas se utiliza en surimi es
el abadejo de Alaska. También
se hace de bacaladilla, pero el
color grisdceo de ésta limita un
poco su utilizacioén. En realidad
se hace surimi de bastantes es-
pecies piscicolas, pero para de-
cidirse a elaborar surimi es pre-
ciso estar seguro de que se dis-
pone del suficiente pescado y,
¢6mo no, de compradores.

En Espana —que carece de
materia prima para fabricar su-
rimi— lo que s resultaria facti-
ble y rentable es la elaboracién
de los productos partiendo de
bloques de surimi preparado
que puede importarse de distin-
tas naciones productoras. De
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este modo la fuerte inversion
que la tecnologia necesaria pa-
ra su fabricacion requiere serfa
mucho més sencilla de amorti-
zar. En este sentido, el CSIC
viene desde hace dos afios de-
sarrollando un proyecto sobre
el aprovechamiento de la sardi-
na para fabricar surimi y pesca-
do picado en cooperacion con
Francia, Portugal e Italia. A Es-
pana le corresponde estudiar la
parte funcional de la proteina,
geles y emulsiones.

Salchichas de pescado

Japén comenzé a fabricar
salchichas de surimi ya en 1982.
Se parte de pescado picadoyy la-
vado que se mezcla en una «si-
lent cutter», anadiendo la sal y
determinados ingredientes
—que varian segtn el producto
y el fabricante—, pero que, en
general, son almiddn, proteinas
vegetales o animales, especias,
colorantes, aroma, saborizantes
y grasas.

Las formulaciones son muy
diversas, segin el producto fi-
nal, como ocurre en las salchi-
chas de carnes rojas o de aves.
Una vez que la masa ha alcan-
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zado la textura deseada, se em-
bute en tripa artificial. En este
tipo de salchichas, al ser un pro-
ducto esterilizado y con envol-
tura, su periodo de conserva-
cidén es mucho mayor y, ade-
mas, permiten comercializarlas
a temperatura ambiente.
Algunas compaiiias japone-
sas y americanas estan fabrican-
do también productos de imita-
cion de carne tipo chopped, sa-
lamis o mortadelas. Se fabrican
a partir del ciento por ciento de

surimi, con una textura andloga
al producto que se quiere imi-
tar y afiadiendo distintos sabo-
res y aromas, tales como ahu-
mado, con sabor a queso, etcé-
tera. Esto es posible porque el
surimi en si es muy blando de
sabor (poco fuerte) y, por tan-
to, se puede enmascarar ense-
guida con cualquier saborizan-
te. Otra ventaja que tienen es-
tos productos es su bajo nivel
de colesterol, conseguido al
cambiar las emulsiones grasas

de los embutidos por un gel
procedente de surimi. Y, ade-
mads, aporta pocas calorias por
el escaso porcentaje de grasa
que tiene el surimi (un 1 por
100). Esta caracteristica dietéti-
ca es en la actualidad muy apre-
ciada por un amplio nimero de
consumidores.

Parece claro que el empleo
del surimi en la industria es la
via que actualmente tiene mas
importancia. En parte porque
en la elaboracion de productos
carnicos el color del surimi no
es un factor determinante, ya
que en la mayoria de los casos
queda enmascarado por el del
propio producto que se desea
conseguir. Por ello pueden des-
tinarse a este uso surimis de es-
pecies que por sus caracteristi-
cas de color no pueden em-
plearse en la elaboracion de
productos andlogos de maris-
COSs.

Surimi para comer
y beber

Desde hace algunos afios en
Estados Unidos se elabora, en-
tre otras, una bebida de alto
contenido en fibra y proteina



preparada a partir de surimi lio-
filizado y proteina de algodén.
También se producen andlogos
de determinados dulces, bati-
dos, chocolates e incluso yema
de huevo, y se emplea surimi pi-
cado para sopas y chiles; la va-
riedad deshidratada para masa
de espaguetis o cubiertas de
pizzas, etcétera. Es decir, que
no sélo la industria del pescado
estd interesada en el surimi, si-
no que lo estan las firmas de
productos dietéticos, alimentos
infantiles, quesos, galletas y le-
che, entre otras.

Es evidente que la amplitud
de posibilidades que puede
ofrecer este producto no estin
restringidas exclusivamente al
uso pesquero que, por el mo-
mento, se le estd dando en Oc-
cidente y que del surimi es fac-
tible la obtencién de productos
con una textura Optima, una
proteina de gran calidad y mas
bajos en grasa que los tradicio-
nales. Tres ventajas que los
consumidores exigen, sobre to-
do en productos tipicos, como
los embutidos.

Produccion mundial

Las estadisticas sobre pro-

duccién de surimi varian segin
las fuentes. Segin Hamman
(1990), durante 1989 se produ-
jeron en Alaska, aproximada-
mente, 140.000 toneladas de su-
rimi, con un valor de 465,8 mi-
llones de ddlares, siendo las
previsiones para 1993 de alre-
dedor de 815 millones. Segin
estadisticas japonesas, la pro-
duccién de surimi en Estados
Unidos en 1989 también fue de
242.000 toneladas, y en Japdn
de 150.000, consumiéndose en
este tltimo pdis casi 450.000, de
las cuales, ademads de la produc-
¢ién nacional, 70.000 procedian
de Estados Unidos, otras
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30.000 de Tailandia y 30.000
mas las import6 de Nueva Ze-
landa y otros paises.

También producen surimi en
cantidades importantes Taiwan,
Australia, China, la URSS y va-
rias naciones de Europa de las
que no se dispone de estadisti-
cas fiables.

En cuanto a la elaboracion,
los productos derivados de su-
rimi se fabrican actualmente en
muchos paises asidticos. Los
mdas importantes son Japén y
Corea, seguidos de China y Sin-
gapur. Estados Unidos tiene
una produccién alta, sobre todo
en productos que se consumen
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en el propio pais. También se
fabrican desde hace algunos
anos en distintos puntos de Eu-
ropa. En 1989 la produccién de
andlogos de patas de cangrejo
en los principales paises fabri-
cantes fue la siguiente:

Jap6n, 74.000 toneladas;
EE.UU., 60.000; Corea, 30.000;
Europa, entre 5.000 y 6.000 to-
neladas. Wl

Mercedes MANJAVACAS

Fuentes: Dra. Tejada, del Insti-
tuto del Frio del Centro Superior
de Investigaciones Cientificas
(CSIC), y «Revista del Instituto
de Agroquimica y Tecnologia de
Alimentos.
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Finisterre:
Nuevo dispositivo
de separa%i an
de trafico maritim
El pasado mes de setiembre Espana
presentd ante la Organizacion
Maritima Internacional (OMI) un
proyecto de modificacion de
Separacion del Trafico Maritimo en
aguas de Finisterre, separando el
actualmente en vigor hacia el oeste
una distancia necesaria con objeto
de librar las zonas tradicionales
de pesca en las costas gallegas.
La propuesta fue aprobada por el
Subcomité de Seguridad de
la Navegacion y se espera

que el Comité la apruebe antes de
abril del 92.

L limite maés
proximo a
tierra de este
nuevo dispositi-
VO se encuentra
4 veintiuna mi-

llas del Faro Finisterre y libra,

por consiguiente, el pozo de
pesca denominado «Gambo-
teiro». El limite exterior de
este dispositivo se encuentra a /
treinta y cuatro millas. ZONA COSTERA

La propuesta espafola fue !
debatida ampliamente en el

Subcomité, donde Espaia in-

form6 también que ademds

del sistema actual de determi- Ezo

nacién de las situaciones por ey
medio de racones instalados
en los faros de Vilano, Tori-
nana y Finisterre, se instala-
ran cuatro estaciones radiogo- ' — 21 millas
niométricas, las cuales irdn GAMBOTEIRO | . milles
instaladas en Monte Beo, Ca-
bo Villano, Monte Veladoiro

y Monte Tahume. Dichas es-

taciones se accionardn a dis-

tancia desde el Centro Regio- Ty
nal Coordinador de Bisqueda FINISTERRE

y Salvamento de Finisterre, si- (MOITE ENLA)
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tuado en la cuna del monte
Enxa (Porto do Son), el cual
estd equipado con medios
adecuados de radiocomunica-
ciones en ondas métricas, hec-
tométricas y decamétricas. El
sistema de radiogoniometria
empezard a funcionar a prin-
cipios de 1992. El centro de
Monte Enxa, cuyas obras es-
tan en fase final de construc-
cion, funcionarid también co-
mo centro coordinador contra
la contaminacidn.

Centro coordinador

Las funciones que realizara
este centro seran las de coor-
dinacion de todas las unida-
des que sea preciso movilizar
en su zona de cobertura en ca-
so de registrarse una emer-
gencia maritima. Para llevar a
cabo este fin se le estd equi-
pando con ‘material electroni-
co de gran complejidad, dado
que el centro pretende tener
capacidad de observacién ra-
dar y comunicaciones en VHF

Seguridad para la navegacion

Finisterre, si es famoso por algo, es por su capacidad pa-
ra producir victimas de siniestros maritimos. Ha sido preci-
samente esta sucesion de siniestros en el corredor de Finis-
terre la principal raz6n argumentada gmr la Administracién
espanola en la reunién del Subcomité de Seguridad de Na-
vegacion que se celebr6 a finales del pasado mes de diciem-
bre en Londres. La propuesta es el resultado de un proceso
en el que se han tenido en cuenta las exigencias de la ma-
yor parte de las cofradias de pescadores gallegas y de la pro-
pia Conselleria de Pesca, de las que la OMI (Organizacién
Maritima Internacional) se ha hecho eco finalmente.

Los ocho centros de control distribuidos por otros tantos
puntos de la provincia de La Coruiia estardn coordinados
desde el centro del monte Enxa, con lo cual se completan
las medidas de aumento de la seguridad para el trafico ma-
ritimo de la zona.

en un minimo radio de cua- en su zona de responsabilidad

renta millas a lo largo de toda
la costa gallega comprendida
entre la Estaca de Bares y la
desembocadura del rio Mino.

También estard dotado de
otros equipos de comunica-
ciones en alta y media fre-
cuencia para poder atender
cualquier tipo de emergencia

SAR. Del mismo modo, y con
el fin de facilitar la localiza-
cion de los buques en la zona,
debera estar dotado con unos
sistemas de radiogoniometria,
cuyas antenas estaran ubica-
das en distintos puntos que
permitan obtener triangula-
cion de las senales.

El limite mas
proximo a tierra
se encuentra

a veintiuna
millas del Faro
Finisterre,

y libra el pozo
de pesca
«Gamboteiro».

Por otro lado, la segunda
funcién del centro sera la de
actuar como servicio de trafi-
co maritimo. La funcion del
centro es velar, a través de se-
guimiento de radar, para que
estas derrotas sean cumplidas
y se respete el Reglamento In-
ternacional para prevenir los
abordajes en la mar, sancio-
nando a los infractores me-
diante notificacién a los Go-
biernos de la bandera que
enarbole el buque infractor.

Dentro de sus funciones co-
mo servicio de trafico mariti-
mo se incluyen las emisiones
periddicas de boletines me-
teorologicos, mensajes de se-
guridad, avisos urgentes a los
navegantes, etcétera.

El edificio estd integrado
por tres plantas de quinientos
metros cuadrados cada una.
La planta sotano albergara la
maquinaria, entre la que se
encuentra un grupo electroge-
no y un sistema de alimenta-
cién interrumpida, con el fin
de que el centro nunca pueda
quedar inoperativo por falta
de suministro de energia eléc-
trica. La planta baja estard
compuesta por las oficinas y la
sala de juntas. La tltima plan-
ta del edificio estara ocupada
por la sala de operaciones de
vontrol y salvamento mariti-
mo, donde estarin ubicados
los monitores y consolas de
los distintos equipos.

El acceso, de algo mas de
siete kilometros, estd en pe-
riodo de construccién, y el
tendido eléctrico de media
tension estd completamente
terminado, suministrando
energia al edificio. W

V. L
MAR 57




LA

FLAS H

La Pinta, la Nina y la Santa Maria han
vuelto otra vez a surcar las aguas del
que fuera en el siglo XV el llamado
Mar Tenebroso. Las réplicas de las
naves colombinas, construidas bajo el
patrocinio de la Sociedad V
Centenario, partieron el 13 de octubre
del puerto de Huelva para intentar
repetir con barcos parecidos la
navegaciéon que ya hiciera el
Almirante de la Mar Océana.
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L Principe de

Asturias, Don

Felipe de

Borbon, saludé

a los

navegantes
que emprenden este nuevo
viaje hacia la historia, en la
ceremonia que se:desarrolld
en el puerto de Huelva. Un
acto al que acudieron cientos
de personas en un intento
por rememorar lo que
ocurrié en el mundo
cuatrocientos noventa y nueve
anos antes.

La nao y las dos carabelas
que ahora emprenden esta
particular travesia han sido
construidas por la Sociedad V

Centenario en distintos
astilleros espanoles, siguiendo
los mismos patrones con los
que se construyeron cinco
siglos atras. Una tarea dificil,
por cuanto no existen planos
exactos de las naves que
cruzaron por vez primera el
Océano Tenebroso, aunque si
deducciones que han
permitido a los constructores
aproximarse lo mas posible a
lo que pudieron ser aquellos
buques histdricos.

Otra de las dificultades
anadidas para la construccion
de estos barcos ha sido contar
con los carpinteros de ribera
capaces de trabajar la madera
como lo hacian sus
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antecesores del
Renacimiento. Algo para lo
que también ha habido
ciertos escollos, al no quedar
muchos representantes hoy
de este milenario oficio y sin
el cual no hubiera sido
posible que la historia entrara
en lo que hoy se llama la Era
de los Descubrimientos.

Buenos vientos

La despedida de las naves
del puerto de Huelva se
convirtié en un acto festivo,
en ¢l que se tratd de
rememorar ¢l ambiente del
que participaron las carabelas

[A LA

Las

réplicas

de las
naves de

Colon
hacen
la ruta del
Descubrimiento

originales cuando salieron del
puerto de Palos. Asf,
cuatrocientos noventa y nueve
afos después, en Huelva se
dieron cita decenas de
actores, ataviados con trajes
de la época, que revivieron lo
que fue la salida de las naves
en el 1492.

El Principe, que realizaba
su primera visita a Huelva, se
encontraba acompanado por
el presidente de la Sociedad
Estatal V Centenario, Luis
Yanez, asi como por el
presidente de la Junta de
Andalucia, Manuel Chaves. Y
tanto los discursos de unos
como de otros se centraron
en la necesidad de potenciar

[ORIA

las relaciones entre Espana e
Iberoamérica con motivo del
V Centenario del
Descubrimiento.

El Principe de Asturias, en
concreto, desed buenos
vientos a la tripulacién y
senald en su mensaje que el
viaje original de las tres naves
fue «una experiencia insdlita,
todavia en proceso de
seguimiento». El heredero de
la Corona anadi6 ademas que
«Las naves que hoy zarpan
son simbolos del esfuerzo que
todos estamos haciendo para
reconstruir» la comunidad
iberoamericana. W

M. A.
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EL DIRECTOR DEL PUERTO DE LA CORUNA
NO CREE QUE LA SITUACION SEA ALARMANTE

Ia lista
en su

||:- septien
= H (.L[:I]g_‘
#_— e uevas ventas de barcos que faenan en eI a4
it Sol». En total son ya 24 los barcos ¢ _‘

de tiempo, 15 a Ondérroa y nueve a otros des n
hechos que a juicio del portavoz de la Agrup:
del «Gran Sol» y vicepresidente de la Asoc 3
Armadores de Buques de Pesca,dei

an
de «total saldon, Completamente opuesta-es la
opinién del director de la Junta‘de Obras delP
de esta ciudad, José Lms‘Lopez Par

resta importancia a esta ¢i

las declaraciones d
/ alarmismo que no se s

‘1'
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LA VENTA
DE BUGUES
CORUNESES

A ARMADDRES

VASGOS

La
Agrupacion
del «Gran
Sol» afirma
que son ya
24 los
barcos que
han
abandonado
el puerto
coruneés,

15 de ellos
con destino
a Ondarroa.
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L goteo continuo
de ventas de bu-
ques con base
en el puerto de
La Corufia des-
de hace poco

més de un afio supone un

agravante mas a la ya depau-
perada economia en el sector
pesquero gallego, segin los
representantes de las asocia-
ciones de armadores agrupa-
das en ARPESCO, ya que es-
tos barcos pertenecen a la lla-
mada «flota de los 300», con
licencia comunitaria para fae-
nar en los caladeros del «Gran

Sol».

Con la entrega de los bar-
cos se va también un nimero
importante de licencias comu-
nitarias para acceder a tan
apreciadas aguas del sur de Ir-
landa. Lopez Péaramo alega
que si bien existe la venta de
un nimero importante de bar-
cos, también otros buques
cambian su base por el de La
Coruna, y a su juicio el balan-
ce de altas y bajas se inclina a

favor de la ciudad herculina.
Los cambios de base son, se-
gln su criterio, un fendmeno
normal dentro del sector pes-
quero.

Restriccion de créditos

La razén fundamental que
ha llevado a la «emigracion»
hacia otros puertos ha sido la
restriccion crediticia prolon-
gada, que estd reduciendo los
planes de inversion de mu-
chos armadores y, por otro, la
incertidumbre que rodea la
mayor parte de las activida-
des portuarias, con elevados
precios de las operaciones de
carga y descarga, circunstan-
cias que en opinién de Etche-
ver «no se dan en el Pais
Vasco».

Por su parte, Lopez Pdramo
también difiere en este tema
respecto de los armadores, y
cree que el hecho de que se
descargue en otros puertos
gallegos no es motivo de in-




Para Lopez
Paramo no
existen
razones que
justifiquen
una
situacion
alarmante
en el puerto
de La
Coruna, ya
que los
cambios de
hase se
producen en
ambas
direcciones.

I
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quietud, ya que éstos son
complementarios, y afirma
que también de otros muelles
se viene a descargar al de La
Corufia por obtener mejores
precios en las subastas. Para
justificar estas razones se re-
mite a las cifras obtenidas en
cuanto a las descargas de pes-
ca fresca a lo largo de este
afo, que son superiores res-
pecto al ejercicio anterior.

Los armadores insisten, no
obstante, en los argumentos
esgrimidos, y certifican que a
la situacién particular del
puerto de La Corufia se suma
el hecho de que el hasta aho-
ra apetecible caladero de
«Gran Sol» sufre un gran de-
terioro, a lo que ha contribui-
do decisivamente el aumento
masivo ¢ indiscriminado de
buques que faenan ilegalmen-
te en esta zona, situada al sur
de Irlanda, «creando una
competencia desleal al des-
cargar sus productos en el
mismo puerto sin pagar a Ha-
cienda ni Seguridad Social, ni
nada de nada».

El puerto de la ciudad her-
culina servia de base para al-
rededor de un centenar de es-
tos pesqueros de altura, cifra
que segun las cuentas de los
armadores habria disminuido
sensiblemente reduciéndose a
75, mientras que el puerto de
Ondéarroa acumularia un ma-
yor niimero de licencias tras la
adquisicién de numerosos
barcos y que, segln Etchever,
ahora ostenta el primer pues-
to en descargas de pescado
fresco, lugar que correspondia
anteriormente a La Coruna,
aunque éste mantiene la pri-
macia respecto a la pesca su-
bastada. Esta flota corufiesa
aporta el 80 por 100 de la pes-
ca fresca que se vende en la
lonja de La Corufia.

No hay subvenciones
del Gobierno de Euskadi

Representantes de los ar-
madores creen que aparte de
la disposicién de los duefios
de los buques para su venta
ante la falta de rentabilidad,
las operaciones masivas de
compra, «antes ya se produ-
clan situaciones de compra-
venta, pero no a tan gran es-

cala», se deben a las subven-
ciones y créditos a bajo inte-
rés que el Gobierno vasco,
junto con entidades crediti-
cias de aquella comunidad au-
t(')n.oma, otorgarian a empre-
sarios vascos.

Estas ayudas se destinarian
para adquirir «buques de pes-
ca del sector altura fresco, pa-
ra su posterior desguace y ob-
tencion de licencias de pesca,
al objeto de adaptar la capa-
cidad pesquera», segiin se po-
dia leer en un documento que
circulé por el puerto de On-
ddrroa y que los armadores
gallegos exhiben como prue-
ba, indicando que no critican
esta actuacion, «puesto que lo
inico que nos sugiere es una
sana envidia con respecto a
nuestros colegas vascos, que
pueden acceder a un dinero a
bajo interés».

Esto fue desmentido poste-
riormente por el viceconseje-
ro de Pesca del Gobierno vas-
co, José Ignacio Espel, quien
indicoé que el objetivo de su
departamento es la reestruc-
turacion del sector dentro de
la propia Comunidad, «sin
que se produzcan operaciones
hostiles contra Galicia». Afir-
mo, asimismo, que en ningin
momento se fomentd ni se fo-
mentard la compra de buques
gallegos, pero también preci-
s0 que legalmente estdn inca-
pacitados para prohibir dichas
transacciones.

En parecidos términos se
manifiesta el conselleiro de
Pesca de Galicia, Enrique L6-
pez Veiga, quien en un prin-
cipio asegurd que iria a los tri-
bunales si se demostraba que
las ayudas para comprar bar-
cos coruileses eran ilegales.
Posteriormente, tras un en-
cuentro con los responsables
de pesca vascos, negd cual-
quier vinculacién de este Go-
bierno con el trasvase de bar-
cos con base de operaciones
en La Coruna hacia el puerto
de Ondaérroa, y dijo que una
operacion de compra-venta es
algo consustancial a una eco-
nomia de mercado como la
nuestra y ninguna institucion
politica puede interferir en
€se proceso porque seria in-
vertir todo el sistema.

Actualmente, Lopez Veiga,
en unas declaraciones a esta
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LA VENTA
DE BUQUES
CORUNESES

{ A ARMADORES

VASGOS

Lopez Veiga
se muestra
dispuesto a
buscar
soluciones y
cree que
son los
propios
armadores
coruneses
los que
deberian
organizarse
para
comprar los
buques en

venta.
MAR

revista, mantiene esta misma
postura e insiste en que el Go-
bierno vasco no ha facilitado
ninguna ayuda a los armado-
res de Onddrroa para la com-
pra de barcos con base en La
Coruna, «al menos hasta el
dia 1 de octubre». A su juicio,
la solucién a ese problema,
«que sin duda supone una
pérdida de riqueza para Gali-
cia», pasaria por una agrupa-
cion de los armadores corune-
ses que les facilitase la com-
pra de los buques en venta,
que de esta forma seguirfan
manteniendo su base en La
Coruna.

Respecto a si se van a con-
ceder ayudas, insistio en que
ese sistema no llevaria a nin-
guna parte, y aseguré que vas-
cos y gallegos habian llegado
al acuerdo de no conceder
subvenciones para no caer en
una carrera tonta que llevase
a descapitalizar ambas institu-
ciones. Dio, no obstante, la
razdn a los armadores respec-
to a la mala situacion del ca-

ladero y a la existencia de bar-
cos que faenan ilegalmente,
pero dijo que en estas cuestio-
nes no puede entrar la Conse-
lleria de Pesca al no tener
competencias. Por su parte,
afirmo estar dispuesto a estu-
diar cualquier solucioén que se
le plantease para dar por fina-
lizado este problema, pero in-
sisti en que deben ser los ar-
madores los que realicen las
gestiones adecuadas para no
llegar al limite de tener que
vender sus barcos.

Los buques que se han tras-
ladado al puerto de Ondarroa
son: «Ciudad de La Coruna»,
«Costa de California», «Costa
de Irlanda», «Pescamar»,
«Marosa», «Chirimoya», «Ur-
diain», «Ria del Burgo»,
«Barreras Masd», «Sofeiro»,
«Centauro», «Valle de
Achondo», «Isla de Santa»,
«Molares Alonso», y el lti-
mo, «Galateca». La lista se
completa con los que han pa-
sado a otros puertos: «Reve-
llin», «Adubu», «Foral»,

«Lince Dos», «Amelia de Lla-
no», «Bens», «Playa de Ben-
querencia», «Monteveo» y
«Lince».

Buques «piratas»

En cuanto al agotamiento
del caladero «Gran Sol», don-
de desde tiempos remotos
acudian los marineros a bus-
car el sustento en sus ricas
aguas repletas de especies co-
mo la cigala, el rape, o el be-
sugo, se ha debido, segin los
armadores, al enorme esfuer-
zo pesquero al que se le ha es-
tado sometiendo. Ante tal so-
breexplotacion, la Comunidad
Europea establecié topes de
capturas, autorizando a un
nimero determinado de bu-
ques, en un intento de evitar
un deterioro afin mayor, «pe-
10 2 largo plazo no ha surtido
el efecto esperado».

Cientos de marineros viven
de estas aguas, mientras que
en Espana es la conocida «flo-



ta de los 300» (por ser esta ci-
fra la autorizada por la CE) la
que se desplaza hacia estas
aguas, teniendo como puertos
base en su mayoria Galicia
(Vigo y La Coruna sobre to-
do) y el Pais Vasco.

La regulacion de las captu-
ras, que en un principio resul-
t6 positiva, no soluciond el
problema de la sobreexplota-
cion y menos cuando existen,
segin la agrupacion de arma-
dores del «Gran Sol» de La
Coruna, barcos «piratas» que
faenan en aquella zona sin li-
cencia para capturar determi-
nadas especies, «éstos se in-
troducen en las aguas juris-
diccionales con banderas de
paises comunitarios, por lo
que no levantan sospechas.
Algunos espafioles han com-
prado barcos alemanes, fran-
ceses, ingleses e irlandeses
que no pescaban antes en es-
tos caladeros y que estaban
en mal estado, casi para el
desguace, para adquirir asi
patentes».

El puerto de
la ciudad
herculina
servia de
base para
un centenar
de
pesqueros
de altura
con licencia
para faenar
en el
caladero del
«Gran Sol».

Para Jesis Etchever estos
buques no cumplen la norma-
tiva comunitaria y supone una
burla para la «flota de los
300», pues ellos no se some-
ten a las zonas de veda, ni a
los planes de pesca, ni respe-
tan las especies prohibidas,
por lo cual tienen una activi-
dad ostensiblemente mas ren-
table que los buques legal-
mente autorizados.

Esta situacion, junto a la de
los barcos que faenaban bajo
banderas de conveniencia de
Malta, Panama ¢ incluso de
Gibraltar, para evitar someter-
se a una determinada norma-
tiva, fue denunciada a la Se-
cretaria General de Pesca Ma-
ritima y recientemente este or-
ganismo envid una lista de
barcos con bandera britdnica
que no estdn registrados en el
Reino Unido a los que se les
prohibe descargar en el puer-
to de La Coruna, «y que, no
obstante, lo siguen haciendo».

Segiin la misiva que llegd
en los primeros dias de octu-

bre, la negativa britanica se
sustenta en que los buques en
cuestiéon no se ajustan a las
disposiciones de este pais en
materia de seguridad tras las
modificaciones incorporadas
por las sentencias de los tribu-
nales comunitarios.

El incumplimiento de estas
instrucciones, segin la Secre-
taria de Pesca, podrian tradu-
cirse en que las autoridades
pesqueras comunitarias, en
virtud de los reglamentos de
control disponibles, contabili-
zaran como espafolas las des-
cargas efectuadas por estos
buques, «con el consiguiente
perjuicio para la flota de ban-
dera espanola», en clara refe-
rencia a los barcos incluidos
en la lista de los 300. El nu-
mero de barcos que se en-
cuentran afectados por esta
medida es de 65, aunque los
que descargan habitualmente
en el puerto de La Corunia son
19 A

Elena CEBRIAN
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La Asociacion APROMAR denuncia los efectos de la norma sobre las instalaciones

ACUICULTORES CONTRA LA LEY DE COSTAS

La Ley de Costas, que entrd en vigor en el ano 1989, no
ha dejado de provocar, desde su aprobacion, grandes
polémicas. Frente a quienes la defienden a capa y
espada y aplauden la entrada en vigor de esta norma
que, a su juicio, llena un espacio legislativamente vacio
hasta entonces, estan los diferentes sectores que de

l A asociacion APRO-
MAR, Asociaciéon de
Productores de Culti-

vos Marinos, comenzd a ele-

var sus quejas contra la nue-
va situacion que introducia la

Ley de Costas respecto a sus

instalaciones en 1989. Ya en

aquella época, concretamente
en una asamblea general que
la asociacién empresarial ce-

lebr6 en marzo de 1990, se di-

jo: «Se aprobaron la Ley y el

Reglamento y hay que decir, li-

sa y llanamente, que nos enga-

fiaron, pues todas las gestiones
que hicimos no solamente fue-
ron infructuosas, sino que nos
tomaron el pelo. Fuimos a ver
al subsecretario de Obras Pi-
blicas y éste nos dijo que la ley
no nos iba a dafar, que el tex-
to del reglamento no afectaria

a los acuicultores ni a los sa-

lineros, pues éramos los que
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habiamos mantenido el entor-
no».

Los acuicultores se encon-
traron con que la nueva nor-
ma consideraba terrenos de
dominio publico todos aque-
llos en los que el mar pene-
tre, y otorga una concesion
para disfrute de este tipo de
terrenos durante treinta afios.
Desde la asociacion las que-
jas proclaman que, de alguna
manera, la mayor parte de las
instalaciones acuicolas son
inundables por el mar, natu-

una u otra manera se han visto perjudicados por la
norma. En este caso le ha tocado el turno a la
Asociacion Empresarial de Productores de Cultivos
Marinos, que desde hace tres afos viene quejandose
contra los efectos de la Ley de Costas sobre las

instalaciones acuicolas.

ral o artificialmente, con lo
que se ven afectadas por esta
norma. Ademads, la concesion
por espacio de treinta afios no
la consideran suficiente. «Una
empresa de este tipo es deficita-
ria durante los primeros cinco
u ocho anos y, para cuando se
han amortizado los gastos y co-
mienza a ser rentable, pueden
haber pasado muchos afios. Si
a esto le aniadimos que cuando
alguien monta una empresa lo
hace pensando en sus hijosy en
las generaciones futuras, el pla-

«Cuando se monta un negocio asi
se hace pensando en las
generaciones futuras y no en
devolverlo al Gobierno pasados
treinta anos.»

—_— = ——=|

z0 de treinta arios se queda
completamente corto.»

Firmeza del MOPT

En este sentido, el Ministe-
rio de Obras Piiblicas mantie-
ne una postura firme. Fernan-
do Osorio, subdirector de
Costas del MOPU, afirma:
«Estos terrenos ya eran domi-
nio publico, no hay novedad al
respecto. En cuanto a la con-
dicion de los terrenos, se con-
sideran inundados por el mar
aquellos terrenos que se inun-
dan naturalmente, y hay que
puntualizar que en el regla-
mento se hace la distincion en-
tre terrenos invadidos natural y
artificialmente».

Osorio hace también una
referencia sobre el plazo de la
concesion: «La concesion pa-
ra cualquier uso del dominio



«Hay otras_
empresas de
mayor
envergadura y
costes que estan
sujetas al
mismo plazo de
concesion y no
han presentado
quejas

o ————— |

publico es de treinta arios. Evi-
dentemente, no se puede dar
una garantia, porque terming-
do el plazo hay que darle tra-
mitacion con los informes
correspondientes para que Se
pueda prorrogar. En principio,
como punto de partida, la ley
dice que los plazos no son
prorrogables. Aun asi, parece
evidente que si no varian las
condiciones, todo indica que la
realizacion de los trdmites
correspondientes concluird con
una nueva concesion. Sin em-
bargo, yo no me preocuparia
mucho por si ésta se va a reno-
var o no dentro de treinta anos,
porque, probablemente, estard
vigente otra legislacion».

El responsable del Ministe-
rio de Obras Piblicas en este
area continda en la misma li-
nea anterior cuando explica
que el plazo de la concesion

Dorada- afecta también a otras empre-

Rodaballo| Lubina | Almeja | Ostra |Langostino| Otros | Total sas, que 19 han ac.eptado co-

Criaderos funcionando 1 1 2 2 6 mo un periodo de tiempo ade-
- cuado: «De cualquier modo,

Engordes funcionando 15 18 50 7 10 8 108 cuando se establecid el plazo de
Cultivos integrados treinta arios para las concesio-
funcionando 3 4 5 1 6 19 nes del dominio publico, se hi-
19 23 57 10 16 8 133 Z0 tras comprobar que era el

plazo de tiempo necesario para

amortizar las instalaciones y

Dorada- Otros obtener beneficios del negocio,

Rodaballo| Lubina | Almeja | Ostra |moluscos| Langostino | Otros | Total por supuesto. No se comprende

= = muy bien a qué vienen las que-
Criaderos comerciales 1 2 3 3 9 jas procedentes de los acuicul-
Engordes 11 20 30 15 4 10 8 98 tores,dporquf;l hay otras indus-
: - Irias de mucna mayor enverga-
Cultivos integrados ° 5 6 4 ! 21 dura y cuyas instal)clzciones 'gxi-
17 27 39 18 4 14 9 |128 gen costes mucho mayores que

Fuente: AROCA. estdn en las mismas circunstan-

cias y no han emitido queja

APROMAR afirma que desde que entré en vigor la Ley de Costas, en 1989, ha disminuido considerablemente alguna». W
el niimero de nuevas empresas. V. L
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Cambio en el ISM

Armando Gracia Santamaria,
subdirector general de Seguridad Social

El pasado mes de septiembre fue nom-
brado subdirector general de la Seguri-
dad Social de los trabajadores del mar del
Instituto Social de la Marina don Arman-
do Gracia Santamaria, puesto en €l que
sustituye a don José Maria Garcia Casi-
llas, que ha pasado al INSS como subdi-
rector general de Servicios Técnicos.

Armando Gracia Santamaria, nacido
en Madrid el 1 de marzo de 1950, es li-
cenciado en Derecho y diplomado en la
Escuela de Practica Juridica por la Uni-
versidad Complutense de Madrid.

Ha desarrollado toda su actividad pro-
fesional en el Instituto Social de la Mari-
na, donde ingreso en el afio 1976. Des-
pués de una breve permanencia en la Se-
cretaria de Despacho de la Presidencia
del Instituto, se incorporé en 1979 a la
Asesoria Juridica del organismo, donde

permanecio hasta 1982; en diciembre de
ese afio fue nombrado jefe de la Seccion
de Inversiones y Obras, y en 1985, jefe
del Servicio de Gestion Financiera e In-
versiones.

En 1986 se le designa jefe de la Inspec-
cién de Servicios de la entidad, puesto
que en el que permanece hasta enero de
1988, en que es nombrado adjunto al di-
rector general, cargo que ocupaba hasta
su reciente nombramiento de subdirector
general de Seguridad Social de los Tra-
bajadores del Mar, para el que es nom-
brado por Orden Ministerial de 27 de
septiembre de 1991.

Consecuentemente ha prestado servi-
cios en la préctica totalidad de areas de
trabajo del Instituto, donde ha desarro-
llado una actividad marcada por su ine-
quivoca vocacion juridica.

A través de la Caja de Beneficios y Seguridad Social

Los pescadores peruanos cuentan con una
entidad propia para prestaciones sociales

ON el fin de conce-
der beneficios com-
pensatorios y las

prestaciones de Seguridad
Social a los trabajadores del
mar, hace veinticinco anos
fue constituida en Pert la
Caja de Beneficios y Seguri-
dad Social del Pescador co-
mo institucion de derecho
privado con personalidad ju-
ricia y patrimonio propio y
sin fines de lucro.

En Pert, el sector de la
pesca se halla dividido en
dos grandes sectores. Uno,
el vinculado con el comercio
exterior, que ha sido afecta-
do por una fuerte recesion
econdmica, al igual que ha
sucedido con otros sectores
del pais. Su principal activi-

dad se centraba en la venta
de harina de pescado, que
daba lugar a un importante
volumen de divisas. El otro
sector de la pesca es el que
se dedicaba al consumo hu-

mano en un pais donde la
demanda se cifra en unos 20
kilos por persona y ano.

El Estado peruano reco-
noce la Caja de Beneficios y
Seguridad Social del Pesca-

dor como la institucién au-
tonoma encargada de otor-
gar a los pescadores y a su
familia, mas de 20.000 per-
sonas, los beneficios com-
pensatorios y prestaciones
de seguridad. Tiene su do-
micilio central en Perd, pe-
ro cuenta en la actualidad
con trece oficinas locales
con el fin de estar més cerca
de los beneficiarios. Su crea-
cién ha respondido al obje-
tivo de promover y adminis-
trar los regimenes de presta-
ciones de salud, prestaciones
economicas, derechos socia-
les y vivienda a los pescado-
res, asi como también la ad-
ministraciéon de los fondos
sociales que se creen para
estas actividades.
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El titulo fue entregado por el presidente de Aetinape

El Rey
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ARIOS miembros de
la Asociacion Espa-
nola de Titulados

Nautico Pesqueros (Actina-
pe), encabezados por su pre-
sidente, José Manuel Muiiz,
acompanados del ministro de
Agricultura, Pesca y Alimen-
tacién, Pedro Solbes, y del
secretario general de Pesca
Maritima, José Loira, fueron
recibidos recientemente en
audiencia por el Rey Don
Juan Carlos en el Palacio de
la Zarzuela, a quien entrega-
ron el titulo de «Capitén de
Pesca Honorifico».

Durante la entrevista Don
Juan Carlos se mostré inte-
resado por las relaciones pes-
queras internacionales, asi
COmo pOr Sus repercusiones
para los trabajadores del
mar. Entre otros puntos de
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Soy un
pescador
mas y un

luchador mas
para
conseguir
elevar el
nivel social
de los
pescadores
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actualidad, se comentaron
cuestiones como las negocia-
ciones con Namibia, Argen-
tina y Marruecos, asi como la
situacion del capitin Rosales
en Irdn, donde se hallaba en
prision.

Don Juan Carlos comentd
con los miembros de Aetina-
pe cuestiones referidas a las
condiciones de habitabilidad
y seguridad de la flota espa-
fiola y manifest6 a Pedro Sol-
bes su deseo de que se mejo-
rasen esas condiciones y que
se elevase el nivel social de
los pescadores, al objeto de
conseguir una mayor digni-
dad para los profesionales
del mar.

Por su parte, el presidente
de Aectinape, Jos¢ Manuel
Muiiiz, pronuncié unas bre-
ves palabras para exponer al

Don Juan Carlos,
«Capitan de Pesca Honorifico»

i -

14 o | % -
B |

all 1 | l [ |

= £ = ! W ! B
m’ = - - - 1
g = . = = =

3 u 2 % : ‘ - S L

H ORI .

Rey Don Juan Carlos la rea-
lidad del sector de la pesca y
los trabajos llevados a cabo
por la organizacién para lo-
grar de las Administraciones
publicas competentes aque-
llo que consideran justo para
los trabajadores del sector,
entre lo que destacan las re-
formas administrativas en
profundidad, la mejora y
reordenacion de las ensefian-
zas maritimas, politica de
prevencion en materia de se-
guridad y salvamento y coor-
dinacién entre las diferentes
administraciones.

El Rey Don Juan Carlos
manifestd a los miembros de
Aetinape que se consideraba
«un pescador mds» y «un lu-
chador mds por conseguir
elevar el nivel social de los
pescadores». WM
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:De GOSTA a GOSTA

La industria conservera cantabra,
dedicada casi exclusivamente al envasado
de anchoa, debe acometer una profunda
reestructuracion del sector que le permita
dejar atras la crisis que atraviesa y
afrontar la entrada en el Mercado Unico
Europeo a partir de 1992. Segiin el
sindicato Comisiones Obreras (CC.00.),
si no se invierte la tendencia actual,
inclinada sin remedio hacia el
enconamiento de la crisis, s6lo dos de las
44 conserveras que funcionan en
Cantabria sobreviviran al cambio que se
nos avecina. CC.0O. propone la creacion
de una mesa negociadora en la que
participen trabajadores, empresarios y
Gobierno regional, para disefiar un plan
de modernizacién que asegure el futuro
del ramo. Cerca de dos mil familias viven
de las conserveras de anchoas en la
region, concentradas principalmente en
las localidades de Laredo, Colindres y
Santona.

CANTABRIA

El sector debe acometer una
profunda renovacién

Comisiones Obreras
denuncia la crisis
del sector conservero

cantabro

STE es un sector al que,
en teoria, la entrada en
la Comunidad Europea

le vendria como anillo al dedo
—sefala Luis Vega, secretario
regional de la Federacién de
Alimentacién de CC.00.—
porque, de momento, no tiene
competidores fuertes dentro de la
CE. Unicamente Italia y, en un
futuro lejano, Grecia.» Pero la
actual estructura de esta indus-
tria no satisface al sindicato,
que ve en ella el freno a su
expansion.

«La mayoria de las empresas
tienen dimensiones minimas,
bastantes de ellas son casi fami-
liares y, como consecuencia de
ello, se ha producido el cierre de
otras muchas o su deslizamien-
to hacia la economia sumergi-
da», explica el lider sindical.
Esta es una de las respuestas

obtenidas en un estudio sobre
las conserveras en Cantabria
elaborado por este sindicato y
cuya conclusién es que «es ne-
cesario reestructurar el sector
conservero, y para adoptar me-
didas en esta linea hay que asu-
mir que es un sector en Crisis».

La descapitalizacion de las
empresas, fenémeno del que se
responsabiliza a sus propieta-
rios, y la «lucha despiadada en
la comercializacion», son otros
de los factores que mds dafo
estdn haciendo a esta industria.
Segiin Vega, «falta capacidad
econdmica para afrontar indivi-
dualmente proyectos moderniza-
dores y no se reinvierte nada. Es
revelador observar los datos y
constatar que la mayoria de las
empresas carecen de recursos
propios o éstos son miuty escasos,
practicando una politica econé-
mica de subsistencia». La en-
cuesta realizada por la organi-
zacién sindical revela que las
factorfas que ocupan los 25 pri-
meros puestos en ventas s6lo
declaran 504 millones de recur-
sos propios en total, cifra que
contrasta con los datos de una
fabrica situada en otra comuni-
dad auténoma, con los mismos
recursos propios que todo el
sector cantabro junto.

Los errores en la comerciali-
zacién, basada en una lucha
salvaje entre los empresarios,
han provocado segiin Comisio-
nes Obreras, una recesion en el
consumo de anchoa envasada.
«En los ultimos afios ha habido
una guerra a muerte entre las
empresas para introducirse en el
mercado. El tinico atractivo co-
mercial que se estd ofreciendo es



el abaratamiento del producto,
fundamentalmente mediante la
merma en la calidad, pero tam-
bién aumentando la productivi-
dad indiscnminadamente, em-
pleo inestable, contratacion
fraudulenta. En conjunto han
logrado que el producto tenga
peor salida en el mercado y que
el consumo de anchoa dvcrezca
en lugar de aumentars, argu-
menta Luis Vega.

A ello se suma la ausencia de
controles sanitarios rigurosos,
motivo de frecuentes devolu-
ciones cuyas pérdidas son difi-
ciles de absorber; unos centros
productivos obsoletos; la falta
de homologacién y homogenei-
zacion en las calidades y forma-
tos, y, sobre todo, la ausencia
de investigacion y renovacion
tecnoldgica en todos los cam-
pos.

Como resultado de todo ello
Comisiones Obreras ve una cri-
sis en las conserveras, que para
el sindicato tiene su mayor evi-
dencia en el cierre de 15 em-
presas y la pérdida de més de
250 puestos de trabajo entre los
anos 1980 y 1990, al margen de
la paulatina y generalizada re-
duccién de las plantillas.

Pero la industria conservera
céntabra atin estd a tiempo de
emprender nna reforma que le
permita afrontar el reto de la
Europa sin fronteras, afirma el
sindicato. La buena imagen his-
térica de nuestro producto, no
muy deteriorada todavia por el
empobrecimiento general de la
calidad; una mano de obra al-
tamente cualificada y con cos-
tes salariales bajos; un sistema
de contratacién privilegiado, el
de fijos discontinuos, y la B

L mercante de bandera paname-
na «Yinka Folawiyo» em-
barrancé el dia 8 de octubre en

la zona conocida como Las Quebrantas,
entre la playa cdntabra de Laredo y la
isla de Santa Marina, cuando trataba de
acceder al puerto de Santander. Aun-
que las primeras informaciones atribu-
yeren el accidente a la pérdida de go-
bierno, la tripulacién del barco, 25 ma-
rineros nigerianos y tres polacos, ha
acusado de negligencia a su capitén,
que no comunicé a los practicos su in-
tencion de arribar a puerto. No obstan-
te, el suceso se produjo en un 4rea don-
de se han registrado varios accidentes
maritimos en los Gltimos afios. Las ta-
reas de reflotamiento continuaban al
cierre de esta edici6n.

El buque, de unos 160 metros de es-
lora y 10.218 toneladas, procedia de
Brasil con un cargamento de 3.179 to-
neladas de tubos metalicos.

Segin la declaracién del capitin, F.
A. Baloqui, el encallamiento sobrevino
al intentar esquivar a otro mercante que
salia del puerto cuando el «Yinka Fo-
lawiyo» procedia a entrar, maniobra en
la que hubo de desplazarse 20 grados
sin poder enderezar el barco a tiempo
para no chocar contra los arenales que
descubre la bajamar. La tripulacién cul-
pa a Baloqui del accidente por prescin-
dir de los practicos, cuya oficina ha con-

firmado que el barco no solicit6 la ayu-
da reglamentaria para entrar a puerto.
Los marineros también se han quejado
de la mala senalizacién existente en la
bocana que da entrada a los muelles.

Cinco horas dur6 el rescate de la tri-
pulacién, demora debida al desplaza-
miento de un helicéptero de la Marina
Mercante desde La Coruiia hasta el tu-
gar de los hechos. Una averia en la po-
lea impedia volar a la aeronave que po-
see la Diputacion Regional de Canta-
bria. Los primeros siete tripulantes
abandonaron el barco por sus propios
medios a bordo de un bote salvavidas.

Las laboriosas tareas de reflotamien-
to continuaban al cierre de esta edicion,
aunque los expertos estiman que el bar-
co puede ser recuperado en una o dos
semanas. Las empresas Boluda y Tec-
nosud se han hecho cargo del trabajo,
para el que han desplazado a Cantabria
los remolcadores «Hispania», «Golfo
de Vizcaya» y «Punta Salinas». Casi
medio centenar de personas intervienen
en el reflotamiento.

Tras fracasar los primeros intentos de
desencallar el «Yinka Folawivo» me-
diante el empuje de remolcadores, las
maniobras se orientaron a la reparacién
de las vias de agua abiertas por la coli-
sion, asi como a la descarga del com-
bustible y de la mercancia que atin per-
manecia a bordo.

Encalla un mercante en la playa céntabra de Somo-Laredo

Al cierre de esta edicién, 115 de las
220 toneladas del combustible que al-
macena el mercante panameno habian
sido extraidas, aunque la operacién se
realiza con mayor lentitud de la previs-
ta debido al estado de la mar y a las
fuertes corrientes que recorren la zona.
Mientras se lleva a cabo el trasiego del
combustible, un grupo de buzos ha rea-
lizado la primera inspeccién del casco,
en la que se detectaron grietas de diver-
SO tamano.

Las dimensiones del barco y el nulo
resultado de anteriores experiencias de
recuperacion en la misma zona hacen
temer a los expertos que el intento sea
en vano. No obstante, la consignataria
del buque se ha mostrado dispuesta a
agotar todas las posibilidades de sacar
el barco a flote.

Los ndufragos del mercante, que per-
manecen alojados en la Casa del Mar
de Santander y se encuentran en buen
estado, han mostrado su malestar y des-
confianza hacia la naviera inglesa Yin-
ko Folawiyo & Sons London Ltd., que
explota comercialmente el barco. Segiin
ellos, la compania les adeuda los sala-
rios correspondientes a los dltimos tres
meses de travesia (unos 1.800 délares
por persona) y se niega a prestar ayuda
a la marineria. W

V.G
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La industria conservera aun

esta a tiempo de emprender una
reforma que le permita afrontar el
reto de la Europa sin fronteras

<€ inexistencia de terceros
paises con capacidad técnica
para convertirse en enemigos
dentro de los grandes mercados
internacionales, convierten a la
industria cantabra del envasado
de anchoa en un sector que no
s6lo puede mantenerse a flote
sino también crecer en factura-
cién y empleo.

El Plan de Modernizacién
que sugiere Comisiones Obre-
ras requiere la inversién de
unos 7.000 millones de pesetas
y la participacion de trabajado-
res, empresarios y Gobierno re-
gional. Sus lineas de accién son
tres, aunque todas ellas se ba-
san en una sola premisa: poner
fin a la guerra interna.

Aunar esfuerzos

«Es inaplazable la concentra-
cion y conjuncion de esfuerzos e
intereses. Es fundamental agluti-
nar los recursos para realizar las
fuertes inversiones necesarias,
creando estructuras con solven-
cia econémico-técnico-producti-
vas», argumenta el estudio de
CC.00. En la propuesta del
sindicato se prevé como prime-
ra medida la creacién de un
instituto laboratorio de investi-
gacién y control sanitario en-
cargado de mejorar la calidad y
de modernizar el sistema pro-
ductivo y comercial. «En este
punto, y en el aspecto comercial,
tiene mucho que deciry que ayu-
dar el Gobiemno regional, tinico
organismo capaz de hacer frente
al gran esfuerzo economico que
supone un centro de estas carac-
teristicas», explica Luis Vega.

En el terreno comercial y
frente a la batalla que enfrenta
a las Conserveras, Comisiones
Obreras propone la creacién de
un consorcio exportador que
agrupe al sector. Este instru-
mento permitirfa la bisqueda
de nuevos mercados y, lo que
es més importante, la financia-
cién de campaias publicitarias

sobre la anchoa que promocio-
nasen el consumo de =ste pes-
cado. El Gobierno reg onal de-
beria, a juicio de CC.00,,
crear ademés un marchamo de
calidad especifico para este
producto que garantizase las
condiciones del envasado de
anchoa con origen en Canta-
bria, como ya existe en Galicia
con la denominacioén «Produc-
to Galego de Calidade».

Las empresas, cuyas dimen-
siones oscilan actualmente en-
tre los 80 y los cuatro trabaja-
dores, deben concentrarse has-
ta convertirse en unidades pro-
ductivas de 200 6 250 emplea-
dos, y también para la compra
de materias primas o maqui-
naria.

Comisiones Obreras no olvi-
da las reivindicaciones sociola-
borales para el sector, como €l
respeto y cumplimiento de las
condiciones establecidas en los
convenios colectivos, la desapa-
ricion del empleo inestable y
fraudulento, mejora de la salud
laboral de los empleados y la
desaparicién de la economia
sumergida.

Los intentos del sindicato
por reunir a las partes implica-
das en una mesa negociadora
que disefie ¢l plan de reconver-
si6bn no han dado fruto hasta
ahora. En la dltima convocato-
ria, los empresarios, debido a
un error burocratico, no com-
parecieron. Para el represen-
tante de los trabajadores de
Alimentacién «os empresarios
no se muestran receptivos hacia
los cambios propuestos».
CC.00. conoce la existencia
de otro informe sobre la situa-
cién del sector, encargado por
la patronal y financiado por la
Diputacién Regional de Canta-
bria, que concuerda en un 60 6
70 por 100 con las tesis del sin-
dicato. «Y, sin embargo, tampo-
co satisface a los conserveros»,
sefiala Luis Vega. W

Violeta GONZALEZ

La Xunta
&> comparecera
ante el
Constitucional
RN N oq' para defender
el reglamento de la actividad
pesquera

Los accidentes ocurridos en la costa gallega en
el mes de octubre, que se cobraron 29 vidas,
oscurecieron con su tragica actualidad el resto
de las noticias concernientes al mar en Galicia.
Sin embargo, la consternacién por estos graves
sucesos no ocultaron los factores que, en parte,
los ocasionaron, como son ¢l envejecimiento de
la flota y la falta de medidas preventivas de
seguridad, asi como la inexistencia de una
inspeccion rigurosa, que lleva al sector
pesquero de bajura a una indefension total y
provoca una alta siniestralidad. En Galicia la
regulacion de este tipo de pesca se encuentra
todavia en paiales y tan sélo dos mil
pescadores de arrastre del puerto de La Corufia
estan acogidos a convenio colectivo.




Negociacion de la regulacion del sector de bajura

EPRESENTANTES
R de sindicatos, Admi-
nistraciones autond-
mica y central, Inspeccion de
Trabajo y asociaciones em-
presariales (con notables au-
sencias), se reunieron a fina-
les del mes de septiembre en
la comunidad gallega, en una
sesion que finalizé con el
acuerdo de abrir dos mesas
negociadoras, una sobre ne-
gociacion colectiva y otra so-
bre condiciones de trabajo,
que den salida a la situacion
penosa en la que se encuen-
tran los 30.000 pescadores del
sector de bajura. Posterior-
mente a la convocatoria de la
Conselleria de Trabajo para
los dias 16 y 17 de octubre de
las mesas negociadoras, se ob-
servé la incomparecencia de
los representantes de la Con-
federacion de Empresarios de
Galicia.

Los problemas planteados
en aquella asamblea son los
que fundamentalmente aque-
jan a este sector, como es la
falta de un convenio colectivo,
salvo en el puerto de La Co-
rufia; el bajo nivel adquisitivo,
con la garantia del salario mi-
nimo interprofesional, 53.250
pesetas, y el resto con retribu-
ciones «a la parte» o de por-
centaje, lo que a juicio de los
sindicatos supone que el ma-
rinero percibe lo que la em-
presa quiera pagarle, pues s6-
lo ésta conoce el valor real de
la pesca capturada.

También se denuncid la in-
fracotizacion a la Seguridad
Social por parte de las empre-
sas pesqueras, y los «sobres»,
que no constan en némina ni
en concepto retributivo. Preo-
cupante es también el horario
de trabajo de estos hombres
de mar, ya que las horas dedi-

En Galicia, la
regulacion de
este tipo de
pesca esta en
panales, y tan
solo dos mil
pescadores de
arrastre del
puerto de La
Coruina estan
acogidos a
convenio

colectivo
e ———7)

cadas a esta actividad se ex-
tienden entre las doce y cator-
ce en la pesca de bajura arte-
sanal hasta las dieciocho o
veinte horas diarias de los que
trabajan en el «pincho» o en
el congelado, sin que existan
retribuciones por horas ex-
traordinarias.

Estos problemas se agravan
por la aparicién de pesqueros
de armadores gallegos con
bandera de conveniencia y
que utilizan tripulacion galle-
ga, con lo que pasan a ser bar-
cos extranjeros, pescan teori-
camente en aguas internacio-
nales y, sin embargo, venden
su pesca en puertos gallegos,
con lo que el fraude es eviden-
te, segin los sindicatos. «Los
marineros no son dados de al-
ta en la Seguridad Social es-
pafiola ni tampoco en la del
pafs abanderado, no firman
néminas ni reciben copia de
contrato, con lo que tampoco
pueden reclamar laboralmen-
te, pues estas empresas “no
existen” para la Administra-
cién espafiola.» Segin UGT
son 52.500 millones anuales la
cifra a la que se eleva el frau-
de fiscal de la pesca de bajura.

Descanso semanal

Mientras, prosigue el con-
flicto iniciado con la promul-
gacion del decreto sobre regu-
lacién de la actividad pesque-
ra en Galicia en lo concer-
niente a su articulo 84 (des-
canso obligatorio en el fin de
semana), que a juicio de la
Administracién central exce-
de las competencias de la
Xunta, por lo que tras presen-
tar recurso ante el Tribunal
Constitucional, éste decidid
suspenderlo. Por su parte, el
consello de la Xunta, celebra-
do el 11 de octubre, acordd
que la Administracién auto-
ndmica comparezca en el pro-
ceso del conflicto positivo de
competencia que se sigue en
el alto tribunal.

Ante la decisién de suspen-
der provisionalmente el de-
creto, el conselleiro de Pesca,
Enrique Lépez Veiga, seiald
que su departamento acatard
esta disposicion del Tribunal
Constitucional, pero extrema-
ra la vigilancia en los puertos
para controlar el desembarco
de ejemplares de tallas no
permitidas por la normativa
en vigor. Asimismo, declar6
que la Xunta tiene voluntad y
decision politica para impedir
la destruccion de los caladeros
y que las sanciones impuestas
en los Ultimos meses se man-
tendran.

En cuanto a los armadores
de arrastreros de litoral, en-
frentados con las autoridades
autondémicas por el polémico
articulo 84 del decreto ahora
en suspenso, declararon su sa-
tisfaccién por esta medida del
Tribunal Constitucional. Para
éstos, el descanso semanal
obligatorio no es la medida
ideal para disminuir el esfuer-
zo pesquero en los caladeros
tradicionales e insisten en que
deberdn arbitrarse otras me-
didas para ello. W

Elena CEBRIAN
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BALEARES

El Parlament balear debate sobre navieras y fletes maritimos
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Con la entrada en vigor de las nuevas
tarifas del transporte maritimo en
Baleares, propiciadas por la Conferencia
BAL-CON, se puede provocar una
inflacién que se sitia entre el 15 y el 20
por 100 y daria lugar a la quiebra de
diferetes empresas. Para hacer frente a lo
que denominan «monopolio naviero», ha
sido creada la Coordinadora para la
Liberalizacién del Transporte Maritimo,
mediante la firma de un convenio de
colaboracidn entre asociaciones
empresariales, cimaras de comercio y
asociaciones de consumidores. Este
asunto, de vital importancia para
empresarios y consumidores, fue debatido
en el Parlament balear.

1]
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OS enfrentamientos en-
tre navieras y usuarios
surgen cuando, tiempo

atras, se creé la Conferencia
BAL-CON para el transporte
de mercancias Peninsula-Ba-
leares, estando integradas en
esta agrupacion cinco compa-
nias: Trasmediterranea, Navie-
ra Mallorquina, Iscomar,
Transbalear y Transportes Ma-
ritimos de Alcudia. Esta Con-
ferencia regula el precio de los
fletes y condiciones de trans-
porte haciendo causa comun;
mas tarde, Iscomar y Transpor-
tes Maritimos de Alcudia se
descuelgan de BAL-CON y co-
mienza una guetrra de precios a
la baja, creando una situacion
cadtica entre las navieras.

Después de la guerra del
golfo Pérsico vuelven a reagru-
parse y presentan unas nuevas
tarifas con un incremento del
5 por 100, segtin BAL-CON, y
en criterio de la Asociacion de
Empresarios Usuarios el in-
cremento se sitia entre el 45y
100 por 100, lo que podria pro-
vocar una inflacién en Balea-
res del orden del 20 por 100 y
graves problemas financieros
en muchas empresas. Ante es-
tos hechos, los empresarios
amenazan con denunciar a
BAL-CON ante el Tribunal
de Defensa de la Competen-
cia.

En este sentido, el presiden-
te de la Conferencia, Jaime
Oliver, aseguré que «no me
preocupa que nos lleven al Tri-
bunal de Defensa, pues existe
una resolucion de ese organismo
que potencia las agrupaciones
maritimas como la nuestra». En
su defensa sobre el incremento
de tarifas, Jaime Oliver dijo
que el 5 por 100 se hacia sobre
tarifas oficiales. Por otro lado,
las organizaciones empresaria-
les opinan que esa tesis es fal-
sa, ya que esas «tarifas oficiales»
nunca se han cobrado, han si-
do muy inferiores, por lo que el
aumento real, partiendo de lo
que efectivamente estaba en vi-

+~  (Creada una coordinadora para la
» liberalizacion del transporte maritimo

gor, representa un 30, 50 y has-
ta un 100 por 100.

Los empresarios aducen que
cuesta mas barato transportar
una tonelada a Japén, Hong-
Kong o Nueva York que a Bar-
celona, Valencia o Palma. Para
una carga convencional muelle
a muelle en un trayecto Valen-
cia-Palma el precio de la tone-
lada es de 7.600 ptas., desde
Barcelona a Palma, 8.090 ptas.
Desde Valencia a Hong-Kong,
contenedor completo, puerta-
muelle, el precio de la tonela-
da es de 5.545 ptas; desde Bar-
celona, contenedor completo,
muelle-Barcelona a pueita
cliente en Osaka (Japon), el
precio de la tonelada .es de
4.635 ptas., y a Nueva York, en
las mismas condiciones, es de
5.423 ptas.

Ante estos argumentos, el
presidente de BAL-CON afir-
ma que «eso es demagogia pu-
ra», ¢ insiste en que los barcos
que van a esos lugares trans-
portan tres mil contenedores y
tienen una frecuencia de salida
de uno o dos viajes por mes.
«Aqui también podemos hacer
lo mismo —dice— pero las em-
presas de las islas tendrian que
soportar stocks y eso seria muy
perjudicialy.

Coordinadora
de liberalizacion

Precisamente, por la postura
monopolistica adoptada por la
Conferencia de Fletes Peninsu-
la-Baleares (BAL-CON) y por
la negativa repercusién que la
aplicacion de su actual tarifario
estd provocando en el conjun-
to de la economia balear, han
mostrado su preocupacién dife-
rentes entidades empresariales
y de consumidores. De ahi que
se haya constituido la Coordi-
nadora para la Liberalizacidon
del Transporte Maritimo.

Este convenio de colabora-
cion lo han firmado siete enti-
dades: Confederacién de Aso-
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ciaciones Empresariales de Ba-
leares (CAEB); Confederacion
de la Petita y Mitjana Empresa
(PIME-Baleares); Camara de
Comercio, Industria y Navega-
cién de Mallorca, Ibiza y For-
mentera; Camara de Comer-
cio, Industria y Navegacion de
Menorca; Asociacién Nured-
duna, Amas de Casa y Defensa
del Consumidor y usuario; Fe-
deracién Unién Nacional de
Consumidores y Amas de Ho-
gar de Espafia (UNAE) y Aso-
ciacién de Consumidores y
Usuarios La Defensa, de Ba-
leares.

Con la firma de este conve-
nio la Coordinadora tiene co-
mo objetivo primordial conse-
guir la liberalizacion del trans-
porte maritimo y evitar esa si-
tuacién de monopolio que en-

carece los costes de los fletes y
ofrece un servicio ineficiente,
asi como el planteamiento de
acciones para actuar por via le-
gal ante los tribunales en de-
fensa de la libre competencia.

La Coordinadora se ha pro-
puesto elaborar todos los estu-
dios econdémicos precisos a fin
de determinar los efectos pro-
ducidos por la actual politica
monopolistica en la economia
balear. Paralelamente van a
contactar con otras navieras, €s-
paiiolas y extranjeras, que ten-
gan infraestructuras y medios

suficientes para poder ofrecer
alternativas de transportes.

Con la intencién de poder
ejercer una mayor presion a ni-
vel nacional y agilizar la obten-
cién de resultados positivos, es-
tin manteniendo constantes
contactos con las asociaciones
empresariales, cdmaras de co-
mercio y asociaciones de con-
sumidores de Canarias, Ceutay
Melilla, cuya problematica es
muy semejante y donde ya se
han iniciado acciones.

El enfoque de la Coordina-
dora es concienciar a todos de
que la gran subida del coste de
los fletes repercute directamen-
te sobre los precios de venta al
publico y, por tanto, de forma
negativa sobre el poder adqui-
sitivo del ciudadano balear. No
obstante, van a ejercitar presio-
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nes para posibilitar la presencia
empresarial en la Junta de
Puertos y, en esa linea, solicita-
rdan audiencia con el ministro
de Transportes, con el de Eco-
nomia y con el director general
de la Marina Mercante.

El presidente de la CAEB,
Francisco Alberti, ha manifes-
tado que «aunque las empresas
navieras estdn integradas en
nuestra Confederacion, mi crite-
rio es que estdn formando un
“monopolio naviero”, y las Jun-
tas del Puerto siguen actuando
como en el régimen franquista,

dos situaciones contra la que
hay que luchar». Como ejemplo
del brutal incremento de los
precios, dijo que antes de la su-
bida de tarifas (principios de
1991) un contenedor de 40 pies
de alimentos congelados se fac-
turaba a 97.000 pesetas. Des-
pués de la subida (julio 1991)
el mismo contenedor y mismas
condiciones de transporte en-
tre Peninsula y Baleares es fac-
turado a 155.000 pesetas. La di-
ferencia en mas es de 58.000
pesetas, lo que supone un in-
cremento del 59,8 por 100, y el
efecto del coste del transporte
sobre el precio final de los ali-
mentos es del 5 por 100 de
media.

De otro lado, la presidenta
de la Asociacién de Consumi-
dores Nuredduna, Mercedes de

El incremento
de las tarifas
de fletes puede
crear una
inflacion del

20 por 100 en
Baleares

la Presa, significé que «los con-
sumidores estamos en esta Coor-
dinadora porque creemos que es
nuestro papel estar en todo lo
que se constituya, y es la forma
de hacer un seguimiento de to-
dos los productos». Tratan de
hacer un analisis de toda la ca-
dena del transporte y ver como
repercute en el precio final del
consumidor y qué eslabén po-
dria suprimirse, controlarse o
modificarse, abogando, desde
luego, por una libre competen-
cia de mercado.

Debate parlamentario

El pasado dia 9 de octubre €l
diputado Miguel Pascual hizo
ante el Parlamento Balear una
propuesta no de ley en deman-
da de actuaciones ante la actual
situacion del transporte mariti-
mo de mercancias en Baleares.
Miguel Pascual, del grupo Mix-
to, presentd la iniciativa para
que el Parlament inste al Go-
vern balear a fin de que éste so-
licite la actuacion del Tribunal
de Defensa de la Competencia
para esclarecer si las navieras
pertenecientes a la Conferen-
cia BAL-CON han infringido o
no la Ley de Defensa de la
Competencia y para que el pro-
pio Parlament pida al Gobier-
no central la liberalizacién de
las lineas regulares de transpor-
te maritimo de mercancias en-
tre Peninsula y Baleares. Tras
el debate se obtuvo el voto ne-
gativo de la mayorfa parlamen-
taria del Partido Popular.

Asi y todo, la Coordinadora
para la Liberalizacion del
Transporte Maritimo opina que
la postura del Parlament balear
contradice la toma de posicion
del ministro de Economia y Ha-
cienda, Carlos Solchaga, quien
anuncié en el Senado que soli-
citard del TDC un informe so-
bre colegios y asociaciones pro-
fesionales para detectar si exis-
ten practicas restrictivas de la
competencia. Como tales, Car-
los Solchaga se refirid a los
acuerdos sobre tarifas. Dicha
investigacion se extiende a aso-
ciaciones empresariales, algu-
nas de las cuales se enfrentan a
graves sanciones por comporta-
mientos andlogos a los de la
conferencia BAL-CON. W

Emilio MORANCHO
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La flota denuncié los arrestos por parte de las patrulleras marroquies

Protesta de los arrastreros

La primera semana de octubre la flota pesquera canaria abandond el banco pesquero sahariano
y regreso a la base en el archipiélago canario como sefial de protesta ante los incidentes
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OS trabajadores de la
flota artesanal ame-
nazaron con blo-

quear el puerto de La Luz y
de Las Palmas con sus bar-
cos hasta que la Administra-
cion les adjuntara un docu-
mento anexo a las licencias y
en el que figuraran las con-
diciones suscritas en el
acuerdo de pesca entre la
Comunidad Econémica Eu-
ropea y el pais alauita. Insis-
tfan los pescadores en la ne-
cesidad de «contar con licen-
cias mds completas para po-
der faenar con mayor tranqui-
lidad en el banco pesquero
canario-sahariano y poder
demostrar a las patrulleras
que se encontraban alli con
todas las de la ley». En esta li-
nea, y segiin el presidente de
la Federacion de Cofradias
de Pescadores de la provin-
cia de Las Palmas, Hilario
Estévez, «en dicha documen-
tacion deben figurar los limi-
tes para la faena, afiadiendo,
ademds, que pueden capturar
cualquier tipo de especie».

La respuesta de la Admi-
nistracidn a la peticién de la
flota artesanal se hizo espe-
rar, y en ese «impasse» de
tiempo los trabajadores acor-
daron otorgar un plazo de
cuarenta y ocho horas, entre
el 7y el 9 de octubre, para
que tanto desde Madrid co-
mo desde Bruselas le diera
una respuesta. En caso con-
trario, la amenaza de blo-
queo del puerto se llevaria a
efecto y no serfa la primera
vez que sucediera, ya que ha
habido antecedentes por el
mismo motivo.

Hubo un primer comuni-
cado de Bruselas a los arma-
dores de los artesanales que
amenazaban con parar, pero
no convencid, ya que en él
s0lo se expresaba que se ha-
bian mantenido conversa-
ciones telefénicas con las au-
toridades magrebies en Ra-

bat, quienes confirmaron a
los negociadores europeos
que las prohibiciones de pes-
ca en sus aguas no afectaban
a los artesanales. Tras recibir
dicho comunicado, los arma-
dores manifestaron que «no
habia servido para nada», por
io que ellos no depondrian su
actitud.

Otro intento de buscar una
solucién al conflicto surgido
estuvo en los contactos con
el deiegado del Gobierno en
las Islas Canarias, Anastasio
Travieso, que les ofrecié su

—para los pescadores— de
que en los tltimos cuatro arnios
han estado abandonados de
la mano de Dios, mantenien-
do continuos enfrentamientos
con las patrulleras marro-
quies, corriendo el riesgo de
ser apresados y conducidos a
puertos alauitas». Quizd fue
la reincidencia lo que llevé al
acuerdo entre ambas partes,
y sin que llegara a cumplirse
el plazo de cuarenta y ocho
horas establecido por los ar-
tesanales a la Administra-
cién para recibir respuesta,

mediacién con la Adminis-
tracién para hacer llegar to-
das sus peticiones. Todo es-
to ocurria a sélo cuatro me-
ses de que expirase el acuer-
do de pesca entre la CE y
Marruecos y cuando ya se es-
taba negociando el nuevo,
que debera entrar en vigor
en marzo del préximo ano.
Ello, y con la situacién gene-
rada «una vez mds en el sec-
tor, era prueba suficiente

ésta adquirié el compromiso
de hacer figurar en las licen-
cias que se otorguen tras el
nuevo Acuerdo de Pesca los
datos exigidos por los pes-
cadores.

La Federacién de Cofra-
dias de Pescadores de Las
Palmas calificé de satisfacto-
ria la respuesta, aunque no
«al ciento por ciento», segiin
su presidente, «pero la nece-
sidad de volver a la fanea pa-

con patrulleras marroquies y que obligaron a los pesqueros a abandonar las aguas de este pais.

ra poder cobrar banco de pes-
ca canario-sahariano no esta-
ba exento de temor a nuevas
provocaciones».

Se puso fin asf al conflicto
sin que se produjera el blo-
queo al puerto de La Luz.
Esta medida de presién de
los pescadores habia sido
mal vista por la directiva del
Club de Exportadores de Las
Palmas, para quien el blo-
queo sblo habria venido a
perjudicar ain més la situa-
cién de crisis que vive. En un
comunicado emitido por di-
cho Club se indicaba «que no
entendia la medida y que lo
que si habrian comprendido
seria que bloquearan el puer-
to de Agadir o el de Casablan-
ca». Segln los exportadores,
el bloqueo del puerto gran-
canario no dejaria de ser una
mera anécdota sin efectivi-
dad en Bruselas, que es don-
de «se toman las decisiones
que afectan a Canarias».

Contenido de la
respuesta europea

El fax remitido a la Cofra-
dia de Pescadores de Las
Palmas procedia de la Direc-
cién General de Pesca de la
Comisién de Las Comunida-
des Europeas, y en €l se con-
firmaba que los artesanales
pueden ejercer su actividad
en la zona establecida en el
punto G del anexoI del vi-
gente Acuerdo de Pesca en-
tre la CE y Marruecos.

Dicha zona es:

— Una milla para las ac-
tividades de pesca con cafa,
palangre, lifia y nasa.

— Tres millas para las re-
des de enmalle y trasmallo.

Ambos aspectos figurardn
junto a las licencias que se
otorguen tras el nuevo acuer-
do.

C.R.
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Cada ano se dan cita miles de futuros clientes y cientos de expositores en el
Salon Nautico Internacional de Barcelona. Alli se relnen y exponen sus pro-
ductos y novedades. Durante nueve dias la nautica llega a todos los rincones

de la ciudad. Y por ello, afo tras afno, sube el nivel del mar en Barcelona.
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NAVIERA DE PRODUCTOS LICUADOS, S.A.
TERMINALES QUIMICOS, S.A.

Mifio, 4 - 28002 MADRID

Teléfono: 563 46 44 (seis lineas)
Télex: 27718 y 27295

Telefax: 261 89 62
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DE MERCANCIAS FRIGORIFICAS

ERIETA ™ GNE 40000 183 TEL. (94) 684 09 56 (VIZCAYA)
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JURIDICO

LABORAL

El poder sancionador
o poder disciplinario
del empresario es
una potestad que va
intimamente unida al
poder de direccion y
a la vez le refuerza.
La potestad directiva
quedaria vacia de
contenido si no
estuviese arropada
por otra que pudiera
sancionar o castigar
los incumplimientos
contractuales u
ordenes dadas por
quien dirige la
empresa.
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FALTAS
Y SANCIONES
DE LOS
TRABAJADORES

O obstante, los dos po-
deres o potestades
mencionados y cuyos

destinatarios son los empresa-
rios han de ser ejercidos, espe-
cialmente el sancionador, dentro
de un marco y de unos principios
determinados fuera de los cuales
no tiene efectividad.

Asi, el poder disciplinario se
ejerce:

— Exclusivamente respecto
de personas ligadas por un con-
trato de trabajo. Es decir, de tra-
bajadores en el ambito de la em-
presa para la que prestan sus
Servicios.

— Es una potestad, como
luego veremos, susceptible de
ser revisada por via judicial.

— Debe ejercerse de forma
que no produzca discriminacion
ni violaciéon del principio de
igualdad, no pudiendo sancionar
a uno si y a otro no por los mis-
mos hechos.

— No cabe aplicar sanciones
que afecten a otros campos que
no sean el laboral o social, dado
el &mbito estricto en el que sélo
se debe aplicar.

Faltas y sanciones
de los trabajadores

De esta materia se ocupa el
Estatuto de los Trabajadores
(ET) en su articulo 58.

Se dividen en:

— Leves, graves y muy graves.

En realidad, s6lo hace un
elenco de las faltas muy graves
en el articulo 54, al tratar del
despido disciplinario, pues ésta
es la sancién mayor con la que
penaliza el Estatuto los incum-
plimientos contractuales por
parte del trabajador.

Respecto de las demds faltas y
sanciones y su graduacién, el ar-
ticulo 58 remite a lo que en esta

materia dispongan o establezcan
las disposiciones legales o el
convenio colectivo aplicable.

Por tanto, lo que en esta ma-
teria no disponga el ET habri
que acudir a las reglamentacio-
nes y ordenanzas de trabajo y a
los convenios colectivos, donde
€n unas o en otros se encontra-
ran reguladas las faltas y las
correspondientes sanciones. Es-
tas, logicamente, van en relacion
al caracter de la accion suscepti-
ble de ser sancionada.

Por lo manifestado hasta aqui,
el poder sancionador del empre-
sario ha de limitarse al principio
de legalidad de la sancién. Debe
ser impuesta de acuerdo a como
expresen las normas sectoriales:
ordenanzas, convenios colecti-
VOS.

Graduacion
de las sanciones

Para faltas leves, las sanciones
normales son el apercibimiento
0 amonestacion, una llamada de
atencién, verbal o escrita, que
no conlleva reprobacién o san-
cién propiamente dicha, o a lo
mas dos dias de suspension de
empleo y sueldo.

Para las faltas graves, la san-
cién consiste en suspensién de
empleo y sueldo de hasta quin-
ce dias, inhabilitaciones tempo-
rales para ascender, traslado de
puesto de trabajo...

Para las faltas muy graves lle-
van implicitas sanciones correla-
tivas mucho mas importantes,
tales como:

— Inhabilitacion o suspen-
sion de empleo y sueldo de has-
ta seis meses.

— Traslado de centro de tra-
bajo y de localidad incluso.

— El despido como culmen
del poder sancionador del em-
presario.

La sancion de las faltas graves
y muy graves precisa de la comu-
nicacién escrita al trabajador,
haciendo constar en dicha co-
municacién como minimo la fe-
cha de comision y los hechos por
los que se le sanciona.

Sanciones prohibidas

El empresario, a tenor de lo
prescrito en el ndm. 3 del articu-
lo 58 del ET, no podra imponer
sanciones que consistan en:

— Reduccion de la duracion
de las vacaciones que corres-
pondan.

— Aminoracién del derecho
al descanso del trabajador.

— Multas dinerarias.

Prescripcion de las faltas

El articulo 60 del ET es el que
marca los plazos a este respecto.




Asi, tenemos que la prescripcion
o periodo de tiempo transcurri-
do, el cual ya no tiene vigencia ni
efectividad la sancién que el em-
presario pudiera imponer, va en
relacion a la graduacién o con-
ceptuacion de la falta cometida.
De esta forma:

— Las faltas leves prescriben
a los diez dias de su comision.

— Las faltas graves prescri-
ben a los veinte dias de su co-
mision.

— Las faltas muy graves pres-
criben a los sesenta dias contados
a partir de la fecha en la que la
empresa tuvo conocimiento de su
comision, y en todo caso prescri-
ben las muy graves a los seis me-
ses de haberse cometido la falta.

Procedimiento sancionador

Los requisitos o exigencias que
deben cumplir los procedimien-
tos de imposicién de sancién vie-

nen recogidos en los convenios
colectivos o, en su defecto, en las
ordenanzas del sector.

No obstante, el ET como nor-
ma de obligado cumplimiento
marca unas pautas y los requisi-
tos dependen de que las sancio-
nes sean leves, graves o muy
graves.

En cuanto a las leves, no se
exige formalidad determinada.

Respecto de las graves y muy
graves, requiere que la comuni-
cacién al trabajador de la san-
cién sea por escrito, donde cons-
tard la fecha o fechas en la que
se cumplird la sancién y, ade-
mas, deberd contener los hechos
que, a juicio del empresario, mo-
tivan la sancién.

Revision judicial de las
sanciones. Procedimiento
de impugnacion

La valoracién de las faltas y

las sanciones correspondientes
impuestas por el empresario son
siempre revisables ante la juris-
diccién social, segin preceptia
el nimero 2 del articulo 58 del
ET.

De esta revision judicial, de su
impugnacion, se ocupa la Ley de
Procedimiento Laboral (LPL)
en sus articulos 114 y 115.

Forma

La impugnacién de la sanci6n
impuesta al trabajador por el
empresario habra de formalizar-
se en una demanda instada al
efecto.

Cuando el empresario trate
de sancionar a un trabajador
que ostente la condicién de re-
presentante legal o sindical por
faltas graves o muy graves de-
berd iniciar un expediente con-
tradictorio, establecido gene-
ralmente en los convenios co-
lectivos o, en su defecto, en las

ordenanzas del sector de que se
trate y este expediente deberi
aportarse a la vista oral en
la que se trate de la impugna-
cién de la sanci6n, Si este expe-
diente no se aportase, el efecto
subsiguiente es la declaracién
de nulidad de la sancién im-
puesta,

Plazo

El trabajador tiene veinte dias,
igual que en el caso del despido,
para interponer la demanda en
el juzgado de lo social impug-
nando la sancién.

La carga de la prueba incum-
be al empresario. A él le corres-
ponde probar que los hechos im-
putados al trabajador, y que se-
gin el patrén son merecedores
de la sancién impuesta, son cier-
tos y, ademds, s6lo puede opo-
ner a la impugnacién los moti-
vos que en su momento fueron
alegados para justificar la san-
cion.

La sentencia dictada en el
procedimiento de impugnacién
de sancién contendra alguno de
los siguientes pronunciamien-
tos:

— Confirmacién de la san-
cién por haberse probado la ve-
racidad de los hechos y haberse
cumplido los requisitos forma-
les.

— Revocacion de la sancién
cuando no se haya probado la
realidad de los hechos o éstos no
sean constitutivos de faita.

— Revocar en parte la san-
cién cuando ésta no haya sido
calificada adecuadamente, cam-
biando la sancién del empresa-
rio por otra mas ajustada a su
cualificacién.

— Declarar nula la sancién
cuando no se hayan cumplido
los requisitos legales o conven-
cionales para su imposicién.

Las sentencias dictadas en es-
tos procedimientos son irre-
curribles ante instancias judicia-
les superiores, a excepcién de
aquellas sentencias en las que el
juez haya apreciado que los he-
chos son susceptibles de ser san-
cionados como faltas muy gra-

ves. B

José Manuel
MARTINEZ GALAN
Abogado
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El SIDA es una enfermedad infecciosa pro-
ducida por el virus VIH (Virus de la Inmuno-
deficiencia Humana) que destruye las defen-
sas del individuo (inmunidad) y, por tanto, lo
hace vulnerable a cualquier infeccion y enfer-
medad grave.

El SIDA fue descrito por primera vez en
Norteamérica, y posteriormente en Europa
Occidental, en 1981. Estudios retrospectivos
indican que los primeros casos en EE.UU. pu-
dieron haber ocurrido en 1978. La descripcion
de una enfermedad parecida al SIDA en Afri-
ca Central y el hallazgo en sueros almacena-
dos que databan del comienzo de los afios se-
tenta que contenian anticuerpos frente al vi-
rus VIH condujo a la hipétesis de un origen
africano. Esto era apoyado ademds por la
constatacién de un virus de la misma familia
que el VIH que afecta a ciertos monos de esas
regiones. Se cree que el primer miembro de la
familia de estos virus es endémico en grados
variables en zonas de Africa, el Caribe, sudes-
te de los EE.UU, Sudamérica y Japén. De to-
das formas, la presencia de anticuerpos frente
a ese virus en algunas de las muestras toma-
das en personas de Ruanda, Kenya y dreas re-
motas del Zaire oriental no se ha relacionado
con datos clinicos o de laboratorio de inmu-
nosupresion, cosa que si ocurre entre los gru-
pos de riesgo en EE.UU. Tampoco se han
mostrado concluyentes las teorfas que suge-
rian modos de transferencia entre especies dis-
tintas, en este caso mono-hombre. Queda por
tanto, en hipdtesis, no demostrado el origen
del SIDA.

{Coémo es y como actia
el virus del SIDA?

En mayo de 1983 los cientificos del Institu-
to Pasteur de Paris
describieron por
primera vez a este
virus VIH (ellos lo
llamaron LAV).
Cientificos del
Instituto Nacional
del Céncer de
EE.UU. publica-
ron un informe ex-
tenso sobre el vi-
rus a comienzos de
1984 (lo llamaron

El intercambio sanguineo, el semen y la leche materna, Unicas vias

de transmisién comprobadas

¢QUE ES EL SIDA?

El SIDA, esa tan llevada y traida enfermedad de nuestra época, va a ocupar el
tema de estas paginas. Nos encontramos ante una enfermedad que es noticia diaria
en todos los medios de comunicacién actuales. Tanto la radio, prensa, television,
etcétera, nos suelen presentar una visién sensacionalista de esta enfermedad, una
enfermedad crénica e incurable hoy en dia, que nos invade por doquier.

Este articulo sélo pretende informar y contestar a una serie de preguntas que se
nos plantean en relacion a esta patologia. Una vez tengamos claros los conceptos
basicos, nos serd muy facil tomar las medidas necesarias para la prevencion.

Compartir aseos o duchas NO Da

HTLV Iil). El Comité Internacional de Taxo-
nomfa de los Virus ha determinado denomi-
nar al retrovirus causante del SIDA como vi-
rus de la inmunodeficiencia humana (VIH).

Es un virus sensible al calor: calentando el
virus a 56° C durante treinta minutos reduce
su infecciosidad por lo menos cien veces. Es
relativamente resistente a las radiaciones ioni-
zantes y a la luz ultravioleta. Pero se inactiva
rdpidamente por éter, acetona, hipoclorito so-
dico, etcétera. Es decir, que simplemente lim-
piando las superficies contaminadas con san-
%re con, por ejemplo, lejfa al 2 por 100, es su-
iciente para inactivarlo. éD6nde radica, pues,
su cardcter patégeno importante? Su actua-
¢i6n es a nivel de un punto diana, sabe elegir
el punto crucial de nuestras defensas, infecta
especificamente y destruye los linfocitos T fa-
cilitadores que son primordiales en la organi-
zaci6n de las defensas de nuestro organismo.
Asi, la victima se vuelve vulnerable a cualquier
infeccion oportunista. Sin embargo, el resulta-
do de la infeccién con VIH puede ser varia-
ble. El virus puede permanecer en un estado
de latencia en los linfocitos o replicarse sin
producir ningtin sintoma al individuo afectado.

El periodo de incubacién de esta enferme-
dad (es decir, entre que el virus infecta y em-
piezan los sintomas) fluctiia entre seis meses
a cinco afios. Ademds, aproximadamente dos
tercios de las personas infectadas y vigiladas
durante cinco aios no han presentado ningu-
na evidencia de enfermedatf. Sélo del 5 al 19
por 100 de los infectados desarrollan SIDA en
un periodo de cinco aos.

{Cémo se transmite el virus?

El virus se ha aislado a partir de sangre, se-
men, saliva, 1grimas, leche y orina, pero sélo

existen evidencias de que se transmita por san-
gre y semen.

Transmision comprobada:

— Por contacto sexual intimo.

— Por sangre y derivados infectados.

— Madres infectadas al recién nacido.

— Jeringuillas y agujas contaminadas y no
esterilizadas.

No se ha demostrado ningin
caso de transmision por:

— Contacto habitual persona-persona (fa-
milia, escuela, lugares de trabajo, etcétera).

— Insectos chupadores de sangre (mosqui-
tos, piojos, etcétera).

— Alimentos o agua.

— Via aérea u oral/fecal.

Es decir, que el SIDA no se contagia ni en
el retrete, ni al beber en un vaso, ni al estre-
char la mano, ni al dar un abrazo, ni al toser,
ni hablar, etcétera, con enfermos de SIDA, ni,
por supuesto, si usted dona sangre. Ademds,
con las pruebas obligatorias que se realizan a
los preparados sanguineos tampoco se trans-
mitird por una transfusion.

Si previenes
el SiDa,
“No Da

Otra cosa a puntualizar es que una persona
infectada si puede ser fuente de infeccion pa-
ra otros, tanto si desarrolla sintomas como si
no.

¢{Qué personas tienen mayor
riesgo de infectarse
y padecer SIDA?

En los EE.UU. y en Europa Occidental la
gran mayoria de los casos contindan apare-
ciendo en hombres homosexuales y bisexuales,
drogadictos por via endovenosa, personas
transfundidas con sangre (antes de ser obliga-
torio su andlisis), contactos heterosexuales de
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personas con infeccién de VIH y nifios naci-
dos de madres infectadas.

En Espana el grupo de mayor incidencia de
anticuerpos positivos es el de drogadictos por
via endovenosa (entre el 40 y el 70 por 100), en
los homosexuales oscila entre e! 20-30 por 100.

En nuestro colectivo maritimo, recordemos
que el primer caso de SIDA en Europa cono-
cido fue un marino noruego que viajaba a Affi-
ca, podria ser indicador de tal riesgo el aumen-
to de drogadictos embarcados, el aislamiento
y homosexualidad a bordo, contactos sexuales,
sobre todo en el extranjero, en paises endémi-
cos, etcétera. La prevalencia de anticuerpos en
prostitutas del Africa Central es elevada (has-
ta un 88 por 100 en algunas zonas), en Seattle
y Miami FEE.UU. oscila entre el 5 y el 40 por
100, y en Grecia, 6 por 100. En Espana s6lo te-
nemos datos parciales, ain no concluyentes
por ser escasa la muestra. Por ejemplo, en Bar-
celona, en un estudio de 41, no se encontrd
ninguna seropositiva; en Valencia, de 17 pros-
titutas, tres presentaban anticuerpos anti VIH,
etcétera, De hecho, no nos interesan los por-
centajes, sino ser conscientes del riesgo. El
riesgo de transmision es mayor de hombres a
mujeres o de hombres a hombres que de mu-
jeres a hombres.

{Cémo se manifiesta el SIDA?

La forma clinica puede ser muy variada, pe-
ro siempre serdn prolongados estos sintomas
en cuanto a duracién, por ejemplo, durante
mas de un mes:

Fiebre alta; malestar, cansancio; pérdida im-
portante de peso sin causa justificada (por
ejemplo, del 10 por 100 0 mas de 6 kg. en po-
co tiempo) sin dietas adelgazantes ni otra en-
fermedad; aparicion de multiples ganglios;
diarreas persistentes; manchas violiceas mul-
tiples en la piel y en la boca, etcétera.

{Cémo se diagnostica?

Acudiendo a su médico y realizando prue-
bas de laboratorio que sirven para conocer si
el sistema inmunitario (defensas) estd altera-

preservativos Si D a

do y si ha existido contacto con el virus (anti-
CUErpos en sangre). ;

¢Qué significa tener anticuerpos
frente al VIH?

Tener anticuerpos VIH no significa padecer
¢l SIDA, sino que ha estado en contacto con
el virus y su organismo se estd defendiendo de
¢l mediante la creacién de anticuerpos. El vi-
rus puede estar presente y puede contagiarle.

El mecanismo es el mismo que, por ejem-
plo, el de los portadores del virus de la hepa-
titis: un sefior que haya tenido hepatitis no
puede dar sangre porque ésta podria provocar
hepatitis a otra persona aunque el donante ya
no la padezca.

Estos portadores de anticuerpos pueden lle-
gar a desarrollar la enfermedad (de un 6 al 10
por 100) sobre todo si pertenecen a algiin gru-
po de riesgo, como drogadiccién, homosexua-
lidad, etcétera, ya que entonces sigue contac-
tando con el virus y se va reinfectando. Resul-
ta pues factible pensar que en ausencia de es-
timulaciones repetidas del sistema inmune un
individuo pueda permanecer como portador
asintomadtico sin ningdn sintoma durante mu-
chos afios, pudiendo no desarrollar nunca nin-
guna complicacién en un porcentaje elevado
de casos.

¢Qué se debe hacer si uno cree
estar infectado por el SIDA?

Para el control del SIDA lo importante es

no contagiar y evitar ser contagiado. Debe
acudir a su médico para que se le haga la ana-
litica correspondiente. En centros de Medici-
na Maritima se dispone de medios para su
diagnostico. Consiiltelo al médico correspon-
diente. En caso de necesitar o completar su in-
formaci6én también se puede acudir desde el
barco al Centro Radio-Médico.

Deben seguirse las siguientes medidas para
no contagiar:

No se puede donar sangre, plasma, semen y
6rganos; conviene un control médico peri6di-
co y revisar a las personas relacionadas que
puedan haberse infectado (la pareja, personas
con quien compartié jeringuiﬂas); utilizacién
de preservativos en sus relaciones sexuales; hi-
giene personal estricta, sobre todo en lesiones
que puedan sangrar; uso exclusivo y no com-
partido por otras personas de todos los instru-
mentos susceptibles de contaminarse con san-
gre, por ejemplo, mdquinas de afeitar, cepillos
de dientes, objetos punzantes; utilizacion de je-
ringuillas de un solo uso; las superficies conta-
minadas con sangre se han de limpiar con lejia
al 2 por 100; si han de someterse a manipula-
ciones que puedan provocar lesiones de piel,
conviene que informen al dentista, acupuntor,
personal médico, y también en caso de tatuajes.

¢Coémo se previene el SIDA?

1. Usando preservativos y evitando contac-
tos sexuales multiples con personas que, sobre
todo, pertenezcan a algln grupo de riesgo.

2. No compartir objetos personales, como
cepillos de dientes, maquinillas de afeitar y
otros objetos que puedan contaminarse por
sangre.

3. Utilizar jeringas para inyeccién de un
solo uso.

4. Los tatuajes también podrian ser una
via de transmision (si se hacen con agujas que
no se cambian),

5. Si ha de recibir transfusiones de sangre,
exija productos que estén controlados.

Maria Luisa CANALS POL-LINA
Médico de Medicina Maritima
ISM Tarragona

Direcciones y teléfonos utiles:
ANDALUCIA: Comité Ciudadano Anti-Sida: Apariado
800, 41080 Sevilla. Junta de Andalucia: (954) 4533 44
Lext. 4245). ARAGON: Comision Ciudadana Anti-Sida de
ragon. Virgen del Pilar, 5. 50637 Remolinos (Zaragoza).
Comunidad Auténoma: (376) 43 99 86. ASTURIAS: Co-
mité ciudadano Anti-Sida del Principado de Asturias.
Apartado 4168. Gijon (Asturias). Principado (985)
2307 50. BALEARES: Asociacion Ciudadana Anti-Sida
de Palma de Mallorca. ¢/ Eusebio Estada, 21, 7.° A. 07004
Palma de Mallorca, (971) 29 75 16. Asociacion Ciudada-
na Anti-Sida de Ibiza ACASI. Avda. de Espana (Cruz Ro-
ja). 07800 Ibiza. Comunidad Autonoma/Gover Balear:
(971) 7229 00. CANARIAS: Comité Ciudadano Anti-Si-
da de Tenerile. Apartado 10809. Santa Cruz de Tenerife
922) 27 36 84. Comunidad Auténoma: (922) 27 93 97.
ANTABRIA: Comunidad Auténoma: (942) 211704
(ext. 17). GASTILLA-LA MANCHA: Tesis, ¢/ Gaona, 18.
02001 Albacete, (967) 2168 30. Colegio de AT.S.

Centros de Comités y Comisiones ciudadanas Anti-Sida del Estado Espaiiol

¢/ Fermin Caballero, 5, 1.°B. 16004 Cuenca, (966)
22 57 16. Junta de Comunidades de Castilla-La Mancha;
(925) 21 25 12. GASTILLA Y LEON: Comité Ciudadano
Anti-Sida de Salamanca. Apartado 819. 37080 Salaman-
ca. (923) 211577. ACLAD: ¢/ General Almirante, 5.
47003 Valladolid. (983) 33 93 35. Comité Ciudadano An-
ti-Sida de Zamora. Apartado 325. 49080. Zamora. Junta
de Castilla y Ledn: Avila (918) 22 14 99. Burgos (947)
26 08 93. Le6n (987) 25 15 12. Palencia (988) 74 91 00.
Salamanca (923) 22 96 08. Segovia (911) 42 06 00. So-
ria (975) 22 41 61. Valladolid (983) 25 07 00. Zamora
(988) 52 35 71. CATALUYA: Associacié Ciutadana Anti-
Sida de Catalunya. ¢/ Sepliveda, 181. 08011 Barcelona.
(93) 2547193, (93) 207 46 72. Generalitat: (93)
339 87 56. EXTREMADURA: Junta de Extremadura: Ba-
dajoz (924) 24 33 01, Mérida (924) 30 11 12. Cdceres
(927) 22 97 00. GALICIA: Comité Ciudadano Anti-Sida
de Galicia. ¢/ Quintela, 22, bajo. 36209 Vigo. (986)
2973 56. Xunta de Galicia: (981) 56 10 10. LA RIOJA:

Comunidad Auténoma: (941) 23 16 00. MADRID: Comi-
té Ciudadano Anti-Sida de Madrid. ¢/ Sandoval, 7, 1.
planta. 28010 Madrid. (91) 593 10 04. Plan Nacional so-
bre el Sida: Ministerio de Sanidad y Consumo. Paseo del
Prado, 18, 4." planta. 26014 Madrid. (91) 239 70 00. Co-
munidad Auténoma: (91) 44523 28. Ayunlamiento de
Madrid: (91) 532 98 01-532 98 02. MURGCIA: Comuni-
dad Autonoma: (968) 24 52 12. NAVARRA: Comision
Ciudadana Anti-Sida de Navarra. Hiesaren Aurkako Na-
farroako Balzorde Hiritarra. ¢/ Alfonso Beorlegui, 46 bajo.
31005 Pamplona (fruna). (948) 12 21 11. Comunidad Fo-
ral de Navarra: (948) 24 53 00. PAIS VASCO: Comision
Ciudadana Anti-Sida de Vizcaya. Hies-en Kontrako Bizkai-
ko Hirilar Balzordea, Posla Kutxa. Apartado de Correos
1667. A-48080 Bilbao/Bilbo. (34) 444 63 48. Comunidad
Autdnoma Vasca. Direccién de Salud. Osakidetza: (943)
28 26 66-(945) 2582 00. VALENCIA: Generalitat: (96)
ggzggﬂggl, Alicante (96) 5230563. Castellon (964)
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Nuevos
caladeros

Veinte bidlogos, embarca-
dos en otros tantos pesqueros
espafioles, se encuentran en
el area de Flemish Pass, en
aguas de NAFO, para realizar
una campafa experimental
sobre el «fletan negro». Este
pez, que ya era explotado por
los canadienses a finales del
siglo pasado, es pescado ade-
méas, desde 1960, por la
Unidn Soviética, Japon y Por-
tugal, entre otros. En 1990
dieciséis buques espafoles se
dedicaron a su captura.

Con los datos que recojan
los cientificos embarcados, ta-
les como zonas donde se fae-
na, talla y madurez de las cap-
turas, etcétera, la Secretaria
General de Pesca pretende
conocer la evolucién de esta
pesqueria y valorar si para el
préximo afo se conceden més
licencias.

Los armadores, que se que-
jan de la asfixiante situacion
existente debido a la falta de
caladeros, opinan que esta es-
pecie ofrece muchas posibili-
dades. El «fletan negro» se ha
convertido en la nueva espe-
ranza de la flota congeladora.

Sin embargo, y por los da-
tos recogidos en lo que lleva-
mos de afio, el nimero de
capturas bajo con respecto a
1990, aunque adn es pronto
para conocer las causas. La
respuesta no tardard mu-
cho. W

El dia 18 de diciembre finaliza el plazo
para la presentacién de solicitudes para
participar en los exdmenes, convocados por
la Direccion General de la Marina Mercan-
te, destinados a la obtencién de los titulos
de Patrén de Embarcaciones de Recreo, de
Yate, de Yate de Altura y Capitdn de Ya-
te. Las solicitudes deberdn presentarse en
la propia Direccion General de Marina
Mercante o en las Direcciones Provinciales
del Ministerio de Obras Piblicas y Trans-
portes, que las remitirdn a los respectivos
tribunales de examen una vez queden cons-
tituidos.

Los candidatos solicitardn la admision a
estas pruebas mediante instancia dirigida al
presidente del Tribunal de Exdmenes, y de-
beran ajustarse al modelo que figura en el
anexo I que se publica junto a la orden de
convocatoria («BOE» niim, 248, de 16 de

Examenes para Patron de Embarcaciones
de recreo

Los Centros Oficiales de Ensenanzas
Nauticas donde se realizardn los exdmenes
son las siguientes:

Patrén de Embarcaciones de Recreo: Ma-
drid, Barcelona, Cadiz, Huelva, La Coruna,
Vigo, Gijén, Santander, Portugalete, Pasa-
jes, Tenerife y Arrecife de Lanzarote.

Patrén de Yate: Madrid, Barcelona, Cadiz,
Vigo, Tenerife, La Corufia, Pasajes, Portu-
galete, Santander y Gijon.

Patron de Yate de Altura 'y Capitdn de Ya-
te: Madrid, Barcelona, Pasajes, Cadiz, Te-
nerife, La Coruiia, Gijén y Vigo.

Si en alguna de estas localidades no se cu-
bre el nimero minimo de solicitudes, las
matriculas se trasladaran a la localidad mas
cercana. Los exdmenes para Patrén de Em-
barcaciones de Recreo se iniciardn el 9 de
enero de 1992; para Patrén de Yate, el 13
de enero, y para Patr6én de Yate de Altura

octubre de 1991).

y Capitén de Yate, el 15 de enero. W

Red de Socorro Maritimo Mundial

El préximo mes de febrero
entrard en vigor, bajo €l pro-
cedimiento de «aceptacion
tacita» de la Convencion In-
ternacional para la Seguridad
de la Vida Humana en el Mar
(SOLAS), la Red Mariti-
ma Mundial de Socorro y Se-
guridad. Esta nueva red, co-
nocida por las siglas GMDSS,
serd puesta en servicio en va-
rias etapas entre 1993y 1999,
¢ incorporard adelantos téc-
nicos tales como las comuni-
caciones por satélite. El siste-
ma Morse, base de la actual
red de socorro y seguridad
desde comienzos de siglo, ird
desapareciendo gradualmen-
te.

Con la puesta en marcha
de la Red de Socorro Mariti-
mo Mundial se superardn las
deficiencias de la red actual,
que combina la radiotelefo-
nia y radiotelegrafia. Este
sistema tiene un alcance
méximo de 250 millas nauti-
casy la recepcion de los men-
sajes se ve dificultada por las
malas condiciones de propa-
gacion y otros factores. Gra-
cias al nuevo sistema, con so-
lo apretar un botén se emiti-
rd el mensaje de socorro, lo
que evitard la desaparicion
de los buques que por deter-
minadas circunstancias no
dispongan de tiempo para
lanzar su SOS por el sistema

Modificacion

Ante las solicitudes efectuadas por aso-
ciaciones ¢ instituciones de los archipiéla-
gos balear y canario, el Minsiterio de
Obras Piblicas y Transportes modifico,

r orden de 4 de octubre de 1991, las atri-

uciones que hasta ahora regian en el ti-
tulo para embarcaciones de recreo. Segin
la nueva regulacion, los patrones de este ti-

po de embarcaciones podrdn navegar en la
zona comprendida entre el puerto base de
la embarcacién, 30 millas contadas para-
lelamente a la costa y cinco millas con-
tadas perpendicularmente a la costa, asi
como navegaciones entre islas adyacentes
dentro del mismo archipiélago canario y
balear.
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Morse, como ocurre en la
actualidad.

Los equipos necesarios pa-
ra esta nueva red variaran de
acuerdo con la zona en la que
navegue el barco. Asi, los
océanos quedaran divididos
en cuatro zonas: la zona Al
quedara dentro del alcance de
la radio VHF costera (unos
40 kilémetros); la zona A2 en-
trard dentro del alcance de las
emisiones costeras de radio
en frecuencia media (unos
161 kilémetros); la zona A3
quedara cubierta via satélite
(INMARSAT), que abarca
todo el globo terrdqueo ex-
cepto los casquetes polares, y
la zona A4, que abarcara las
zonas maritimas restantes.

El concepto fundamental
de esta Red de Socorro es
que las autoridades encarga-
das de la bisqueda y salva-
mento en tierra, asi como los
buques que se encuentren en
las inmediaciones, reciban in-
mediatamente la llamada de
socorro y puedan intervenir,
en el menor tiempo posible,
en una operacion coordinada
de salvamento. M
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Rapidez en el servicio, alta
tecnologfa en los

: combustibles marinos,
D e -

o i *“"ﬂ? X R R R » , M6 facilidad para el suministro
especialmente en Algeciras,
Tenerife, Las Palmas, Ceuta y
Gibraltar. Asf son las escalas
CEPSA para los profesionales
del mar. En muelle o por
gabarra, la asistencia de
nuestro personal es una nota
sostenida de profesionalidad.
Y es que nada nos agrada mds
que satisfacer a nuestros

.*'

clientes.

CEPSA BUNKER. Avda. de Burgos, 16-D 28036 Madrid. ‘LCEPSH

Tel.:(91) 337 69 52/61 11 Télex 44601 SPAB E Telefax (91) 767 12 73, ﬂ'
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| riesgo, una responsabi

SEGUROS DE BARCOS (Casco, maquinaria, aparejos, etc.),
Y MERCANCIAS tus capturas y mercancias por tierra mar y aire.
Con la mayor cobertura y el coste capaz

Porque en nuestro horizonte solo existe de satisfacer las exigencias concretas

un rumbo: Tu seguridad. Porque sdlo una de cada Mutualista. Un seguro a tu medida

Mutua con més de 60 afios al A de_ los y mas de 120 Delegaciones atendiéndote en
hombres de la mar sabe lo que tu necesitas todo el litoral espasiol.

para navegar tranquilo.

Porque en la Mutua de Riesgo
Maritimo evolucionamos contigo.
Por todo eso podemos ofrecerte
el mejor seguro a prima fija
para tu barco

Mutua de Riesgo Maritimo, a tu lado para
evitar el riesgo. La responsabilidad
que nos une.

Con seguridad, hacia el futuro.

MURIMAR

MUTUA DE RIESGO MARITIMO
Orense, 58 - 6.9 plta. 28020 MADRID Tel.: 597 18 35 - Telex: 46550 - Fax: 597 18 13
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