i N° 290 - DICIEMBRE 1991 §

A




% vy AT

Unabuena razén
para elegir Volvo Penta.

Volvo Pentale presenta’ su-motor diesel ma[mo ot '_lii o
'\ ‘méaspotente:EL TAMD162. .. .- »-u5, -

EYOLUCION

¢ 6 cilindrosen [mea urbbaﬁhmemado con ) Fiobusta bomba de myeocmn
enfriador del:aire de admision 'y de myeocior’r 20N e -Tugbo y em‘nador de-admision ,@_daptados
“directa. -~ T L, - entiEksi: "‘..
* Bajo consumo de combustlbie Wt s 3 Adernas "a-traves de una amplia gamam -
» Bajas emisionés-de escape. T %, deBguipos adicionales, el TAMD 162 es adaptable
» Preparado’para grandes potencias, por “Hadiversas instalaciones: generadores, varias:
suestable suspension del ciguefal. tomas de fuerza, bombas de baldeqydthique efc.

TAMD 162 de Yolvo Penta.
Creado:paragendir.én alta mar
comoisolo pueden hacerlo !os
mejores.

Elija fiabilidad- Elija |
cilindro. A v T SN tecnologia de.vanguardia.

* Filtro extra de aceite. B l ﬁ N Por su seguridad, elija

¢ Sistema.de refrigeracion LR 4 VOLVO PENTA.

con proeteccion anticorrosiva.

¢ Eficaz refrigeracion de
los pistones.

* Culatas separadas para
cada cilindro, sin junta.

¢ Cuatro valvulas por

WOIMVO),
I INEVAN
Respuestasegura.

_VOLVO PENTA ESPANA, S A. Paseo de la Castellana, 130 - 28046:Madrid. Tel. (91) 26222 07. Fax (91) 564 14 13.

L

Sucursales e

- Gremio Horneros, 15, Poligono Sen Castello. 07009 Pdlma de Mallorca. Téi. (971) 2071 30. Fax (971) 76 04 95.
* Zona Franca Sector A, ¢/ 60 N? 22-30 - 08004 Barcelona. Tels. (93) 335 98 91 / 94 10. Fax (93) 336 72 63.



la hora de hacer
un balance del
ultimo ano en el
mar, casi de for-
ma instintiva
vienen a la memoria, funda-
mentalmente, las noticias
més cercanas en el tiempo a
iestas fechas y, sobre todo,
aquellas que pudieron ser
mas tragicas o espectacula-
res. Desde esta perspectiva,
el afo se cerraria con el re-
cuerdo de los tres graves
naufragios, dos de ellos fren-
te a las costas gallegas y el
otro en aguas escocesas,
donde perdieron la vida una
treintena de marineros espa-
noles. Para muchos, para
uienes consideran la activi-
ad pesquera con una cierta
resignacion fatalista, fue el
{iltimo canon que se cobrd €l
mar entre las gentes que vi-
ven de este sector. Para una
gran mayoria, por el contra-
rio, son sucesos que con
unos mayores controles, ins-
peccién de buques, mejora
en las condiciones de segu-
ridad y formacién profesio-
nal se podrian evitar en una
parte muy importante.

Pero, afortunadamente
para los hombres del mar, el
resumen del afio que finali-
za, con ser tragico para mu-
chas familias, no s un rosa-
rio de siniestros. Mil nove-
cientos noventa y uno ha si-
do escenario de algunos
cambios en materia de poli-
tica pesquera, pero, sobre
todo, ha constituido como la
antesala de lo que puede su-
ceder en los proximos meses
tanto para el sector de la
pesca como para la marina
mercante y la ordenacion de
los puertos.

Durante los ultimos doce
meses tanto la Comunidad
Europea como la Adminis-
tracion espanola han traba-
jado en el desarrollo de las
modificaciones introducidas
en el Reglamento 4028 para
la modernizacién de las es-
tructuras pesqueras en el
marco de la CE, medidas
que se aplicardn fundamen-
talmente a partir de 1992.
Mil novecientos noventa y
uno ha sido el dltimo perio-
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do de un quinquenio de ac-
tuaciones donde la flota pes-
quera espafola ha sido pro-
tagonista de unas inversio-
nes que han superado los
200.000 millones de pesetas.
Se trata de un sector que ha
puesto de manifiesto su vo-
luntad de modernizarse pa-
ra afrontar el futuro, cuando
la Comunidad Europea tie-
ne ultimados los documen-
tos que han de servir como
base para la profunda reor-
denacién de la flota en los
Estados miembro y que va a
suponer una reduccién im-
portante de la misma.

Los iltimos doce meses
fueron testigo de dos de-
mostraciones de excepcion
que confirmaron la existen-
cia de este momento dificil
para las flotas comunitarias.
En A Toxa, los responsables
de pesca de més de 40 pai-
ses vinieron a coincidir en
que las pesquerias son de los
Estados riberefos y que se
imponen mayores controles

y exigencias a la hora de dar
entrada a barcos de otros

aises. La Feria Mundial de
a Pesca en Vigo confirmd, a
su vez, lo que también se in-
tuia: que los paises emer-
gentes del Tercer Mundo
son hoy los principales in-
versores en materia de in-
dustrias de la pesca, mien-
tras las potencias clasicas se
hallan cada vez més a expen-
sas de los caladeros de otros.
Y como botén mas significa-
tivo, por la cercania que tie-
ne con los intereses espano-
les, 1991 fue escenario de la
retirada de los barcos conge-
ladores de Namibia, que en-
contraban todas las dificul-
tades para ubicarse en otros
caladeros de riqueza pes-
quera similar.

Desde los intereses ecolo-
gicos, que en el fondo son
los intereses de todos los
ciudadanos de este planeta,
ha sido un afio de cal y otro
de arena. No hay una postu-
ra clara de los Estados ribe-
refios para frenar la conta-
minaciéon en el Mediterré-
neo, a pesar de todas las de-
claraciones de intenciones.
Por el contrario, y tras lar-
gos debates, las ballenas y la
Antartida lograron una mo-
ratoria frente a los intereses
econémicos. El golfo Pérsi-
co, consecuencia de la gue-
rra, fue la nota més desgra-
ciada del aio en materia de
contaminacion, como lo fue
el siniestro del petrolero
«Haven» frente a las costas
italianas, donde dos dias an-
tes habian muerto 150 perso-
nas al chocar un barco de pa-
sajeros con otro petrolero.

Noticia en el mar fueron
las elecciones en las cofra-
dias de pescadores y la libe-
racion del capitdn Rosales.

Finalmente, en materia de
Seguridad Social destaca la
aplicacion de la Ley de Pen-
siones no Contributivas, que
supone el dltimo paso del
proceso iniciado por la Ad-
ministracion hace ocho anos
para universalizar la protec-
cion social. W

Vidal MATE
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MUTUAPESCA

Mutua de Seguros de Armadores
de Buques de Pesca de Espana

DIRECCION:
Augusto Figueroa, 3, 2.2 planta
Télex: 46483 MABPE »
Apartado, 249

28004 MADRID

SEGURO A TODA MAR

SEGUROS DE BUQUES Y MERCANCIAS

Condiciones expresamente adaptadas para pesqueros
Delegaciones en los principales puertos espafioles

Fax: 522 88 43
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limpiezas
astur
s.a.
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EN LIMPIEZA DE TODO TIPO DEBUQUES

En el sector naval ofrecemos un servicio hasta ahora inexistente en Canarias: LA LIMPIEZA
GENERAL DE BUQUES (mercantes, pesqueros, petroleros, frigorificos, graneleros, de pasa-
je-..). Realizamos las labores de: Limpieza general de: Bodegas, salas de maquinas, camarotes,

afios, pasillos, cubiertas, salones, cristales, carpinteria, alfombras y moquetas, encerados de

pisos... en el menor tiempo posible.

La Empresa "Limpia Lux, S.A.", se funda en
Madrid, el 2 de Noviembre de 1978 y como
consecuencia de su expansion en la Peninsula
Archipiélago Canario, se adquiere la
mpresa "Limpiezas Astur, S.A.", y posterior-
mente se constituye "Lux Canarias, S.A.", con
sede social en Las Palmas de Gran Canaria.
En la actualidad el Grupo factura globalmente
4.000millones de pesetas al afioy cuenta con
una plantilla de 3.000 empleados,
consfituyendo una de las Empresas més con-
solidadas del sector.

MANTENIMIENTOS Y LIMPIEZA

Disponemos de una amplia flota de vehiculos
(autobUses, microbuses, rgoneiqsg. Asicomo
de maquinaria de alta tecnologia (fregadoras
automdticas, abrillantadoras, limpia-moquetas,
aspiradoras industriales, chupadoras-secado-
ras, barredoras automdticas ..) para la reali-
zacién de cualquier trabajo de limpieza y
mantenimiento con la mejor garantia.
Ademés, ofrecemos un eficaz y rapido equipo
mévil para resolver en el menor fiempo sus
problemas de mantenimiento de limpieza
(LIMPIEZA DE CHOQUE).

OFICINAS LAS PALMAS:

Perez Muioz, 26-3¢

35009 Les Palmas de Gran Canaria.
Teléfonos: (928) 46 32 45 / 46 32 80
Fax.: (928) 46 33 14

DELEGACION MADRID:

Botalla del Salado, 37. 28045 Madrid
Tho.: (91) 467 11 16
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«La pesca comunitaria
va mal, principalmente,
porque los recursos van
mal debido a una
explotacion demasiado
intensa y a formas de
pesca inadecuadas...»
Este es el primer
parrafo de uno de los
muchos documentos l
elaborados por los
servicios de la :
Comision de las g Larwiee
Comunidades Europeas "" . "
en materia de pesca, "
donde se pone de ip - TR
manifiesto la gran v AR
preocupacién que ptizal
existe en medios
comunitarios por los
problemas del sector,
para los que se buscan
soluciones que en
muchos casos pueden
suponer graves recortes
en las capturas.
Bruselas es consciente
de que existe una flota
sobredimensionada, que
las capturas se realizan
sin los controles
suficientes, que son
necesarias nuevas
medidas de inspeccién
y que, en definitiva, se
ha producido un
fracaso de la Politica
Comiin de Pesca
instaurada en 1983,
donde la aplicacién de
cuotas ha sido un
motivo mas que ha
contribuido a realizar
una pesca mas
selectiva, con grave
destruccion de cientos
de millones de

R A Ante el deterioro-=-
R “ei,‘i‘f‘ii‘i’iﬂ 5 progresivo que -
T sufren los—
caludem =
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ORREN tiempos
dificiles para la
pesca en el conjun-
to de los Estados
miembros, de la
Comunidad Euro-
pea, tanto por la falta de re-
cursos en los caladeros pro-
pios para una flota sobredi-
mensionada como por las di-
ficultades, cada dia mayores,
para acceder a las aguas de
otros paises, que tratan de sa-
car el méximo aprovecha-
miento de sus reservas. De
acuerdo con estas condicio-
nes, la CE modificé el pasado
afo el Reglamento 4028, para
la reforma de estructuras, y
prepara también cambios sig-

nificativos que se tratan de
aprobar durante el proximo
afio de cara a su aplicacion en
1993.

Estas fueron algunas de las
conclusiones expuestas por
técnicos de la Comisién de las
Comunidades Europeas en
materia de politica pesquera a
un grupo de periodistas espa-
fioles especializados en la in-
formacion sobre este sector
durante un reciente viaje a
Bruselas.

Peso social

En una primera aproxima-
ci6n sobre la realidad del sec-
tor de la pesca en la Comuni-

dad Europea, los expertos co-
munitarios coinciden en que
es muy superior su peso social
en el conjunto de cada Esta-
do miembro que su peso eco-
némico. Oficialmente se ha-
bla de una poblacién emplea-
da directamente en el mar de
entre 250.000 y 300.000 perso-
nas, aunque indirectamente se
pudiera hablar de algo mds de
dos millones de empleos. Se
trata de una flota con unos
100.000 barcos, de los cuales
algo mas de 20.000 correspon-
den a Espaiia. En conjunto, la
Comunidad Europea tendria
la cuarta flota més potente del
mundo, detrds de Japon, la
URSS y China, con unas cap-
turas que superan los siete mi-
llones de toneladas, de las que
4,5 corresponden a las aguas
de la propia CE; 1,7 millones
de toneladas a las aguas inter-
nacionales, y 0,8 millones de
toneladas a las producciones
de acuicultura. El valor de la
produccién pesquera se sitda
en unos 7.000 millones de
ecus, de los que la acuicultura
supone, aproximadamente,
1,2 millones de ecus. En tér-
minos econdmicos sobre el
conjunto de la actividad de la
CE, la pesca supone, sin em-
bargo, solamente el 1 por 100
del Producto Interior Bruto,
porcentaje que fluctda al alza
en algunos Estados, mientras
que en otros apenas tiene un
peso insignificante, al suponer
solamente el 0,2 por 100.

La Politica Comin de Pes-
ca en el marco de la Comuni-
dad Europea tiene su justifi-
cacién en el Tratado de Ro-
ma, cuando contemplaba el
desarrollo de este tipo de or-
ganizaciones tanto para la
agricultura la ganaderia como
para los productos del mar.
Sin embargo, mientras para el
sector agrario su desarrollo se
produjo con celeridad ante el
peso agrario de los Estados
fundadores, en el caso de la
pesca la PCP se inici6 en 1983
de una forma timida y al hilo
de las medidas sobre amplia-
cién de las zonas econdmicas
exclusivas a las 200 millas que
decidieron la mayor parte de
los paises del Tercer Mundo.
Esta politica contemplaba en-
tre sus principales ob{'ctivos
una mejor gestién de los re-
cursos, mejora de las estructu-
ras, tanto en la produccién co-
mo en la comercializacion, y
el establecimiento de unas
normas que asegurasen una
competencia sana y racional
en ¢l sector,

Fracaso de la politica
de recursos

Una de las principales ac-
tuaciones acometidas en rela-
¢ién con la Politica Comin de
Pesca constituye la gestion de
los recursos pesqueros, cuyos
resultados no han satisfecho a
la propia Administracion co-
munitaria.

Reglamento (CEE) niim. 4028/86

ACUICULTURA. PROYECTOS PRESENTADOS PARA FINANCIACION COMUNITARIA

Italia y Esparia presentaron 45 proyectos de arrecifes artificiales por una inversion de 48.106.152 ecus.

(1987-1989)
Afios 1987 1988 1989 TOTAL 1987 + 1988 + 1989
Proyectos
Inversion | Num. de Inversién Nim. de Inversion Num. de Inversion Num. de Invesion
Estados miembro proyectos solicitada proyectos solicitada proyectos solicitada proyectos solicitada
_Alemania .... 9 6.908.980 6 5.288.319 4 476.827 19 12.674.126
Bélgica 1 443221 | — o I, - 1 443221
Dinamarca 8 3.097.617 10 6.360.940 4 2.716.259 22 12.174.816
Espaiia ....... 50 37.887.737 166 62.137.696 129 50.217.361 345 150.242.794
Francia 21 5.017.490 44 12.647.953 49 21.931.502 114 39.596.945
GIECIA ..coneternnaransrasnconss 15 15.589.483 21 24.594.730 72 60.629.483 108 100.813.696
Italia 31 38.892.592 31 45.058.149 47 74.532.911 109 158.483.652
163 BV B o e oot oo ot e 17 21.735.812 30 24.796.820 23 17.783.222 70 64.315.854
Paises Bajos 3 2.106.601 7 2.120.351 11 4.211.260 21 - 8.438.212
Portugal .. 16 5775372 | 26 8.153.891 32 20.625.232 74 '34,554.495
Reino Unido ..o 32 12.000.792 32 15.536.341 24 13.394.213 88 40.931.346
TOTAL 203 149.455.697 373 206.695.190 395 266.518.270 | 971 622.669.157
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La politica de conservacién
se ha basado en la fijacién del
Total Admisible de Capturas,
TAC's, y su reparto anual en-
tre los Estados miembro, asi
como en las medidas técnicas
de conservacion. La existencia
de informaciones suficientes
sobre reservas hizo posible
que en unos casos se fijasen
TAC’s analiticos, mientras en
otros casos, cuando no exis-
tian datos suficientes, se apli-
caron a TAC’s de precaucion.

Los mecanismos aplicados
para los TAC’s han puesto de
manifiesto su insuficiencia a
la hora de regular las pesque-
rias. Generalmente se trata de
una politica que acaba siem-
pre superando los topes asig-
nados. En otros casos ha da-
do lugar a un aumento de los
descartes en cuanto los barcos
tratan de asegurarse una de-
terminada cantidad, pero de
las especies de mejor calidad
y mayor precio.

Con el fin de regular los ca-
laderos comunitarios, la CE
se plante6 también en su dia
un recorte en la capacidad de
la flota. Los resultados de la
Gltima década han puesto de
manifiesto, por el contrario,
que esa reduccion ha sido muy
inferior a la esperada y, sobre
todo, a la que necesitarian los
caladeros comunitarios para
no ejercer una presion excesi-
va sobre los mismos.

La Comunidad Europea ha
llevado a cabo, a través de un
equipo de expertos, estudios
sobre la situacion de las po-
blaciones de las 35 especies
mas importantes en los cala-
deros comunitarios. Las con-
clusiones de estos trabajos no
dejan lugar a dudas y son un
argumento mas en manos de
la Comisién para tratar de or-
denar la actividad de la pesca
con controles muy superiores
a los actuales.

Para un total de 14 especies,
especialmente las que habitan
en el mar del Norte y en el
mar Baltico, la presion de la
pesca s cuatro veces superior
a la que seria deseable para
mantener el necesario equili-
brio entre capturas y recursos.
Se trata de las poblaciones de
bacalao, eglefino, solla y aren-
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LA CE PREPARA |
UNDURO |

AJUSTE PARA

EL SECTOR
PESQUERO

POR LA COMUNIDAD

CUADRO RECAPITULATIVO DE LOS ACUERDOS PESQUEROS CELEBRADOS

Tipo de acuerdo
pesquero

Tercer pais

Duracién de
de aplicacién
(mes/aiio)

Importe anual de
la contrapartida
financiera a cargo
del presupuesto
comunitario
(mill. de ecus)

Observaciones

con compensacion fi-
nanciera

Acuerdos de reciproci- | Noruega 06/81 al 06/91 —
dad Suecia 04/81 al 04/91 -
Feroe 03/81 al 03/91
Acuerdos basados en el | Canadd 01/82 al 12/87 = (1)
acceso a los recur-
sos/acceso a los mer-
cados
Acuerdos basados en el | Estados Unidos 11/84 al 06/89 2
acceso a los exceden- prorrogado hasta
tes el 06/91
Acuerdo basado en la | Angola 05/90 al 05/92 8,985
competencia finan- | Cabo Verde 3 anos 0,870 3)
ciera Comores 07/88 al 07/91 0,466
Costa de Marfil 3 afios 2,766 3)
Dominica 3 anos 0,458
Gambia 07/90 al 06/93 1,370
Guinea Conakry 01/90 al 12/91 3,750
Guinea Bissau 06/89 al 06/91 5,965
Guinea Ecuatorial 06/89 al 06/92 2,388
Mauricio 3 anos 0,700 3)
Madagascar 05/89 al 05/92 1,266
Mauritania 08/90 al 07/93 9,670
Mozambique 01/90 al 12/91 3,425
Santo Tomé y Principe 06/90 al 05/93 0,725
Seychelies 01/90 al 01/93 33
Senegal 05/90 al 04/92 15
Sierra Leona 2 afios 2,825 3)
Tanzania 2 afios 0,560 3)
Mozambique 3 anos 0,457 3)
Gabon 3 afos 3,050 3)
Acuerdos basados en el | Groenlandia 01/90 al 12/94 34,250 “)
acceso al mercado | Marruecos 03/88 al 02/92 70,375

(1) Acuerdo marco de una duracion ilimitada aiin vigente,

1990 se pagaron 2.237.000 ecus suplementarios por haberse p

(2) Exigidos requisitos diversos.
roducido una pesca superior al nivel fijado previamente,

172,621

(3)_Pendiente de entrada en vigor.

(4) En



que. En otros ocho casos el es-
fuerzo pesquero es entre dosy
cuatro veces superior a lo de-
seable. En este caso las pobla-
ciones afectadas son las de
lenguado en el mar del Norte
y solla y arenque en el Balti-
co. En diez casos el esfuerzo
es el doble al posible. Esta si-
tuacion se produce en el golfo
de Vizcaya, asi como en el mar
de Irlanda. El tnico caso de
una especie que presenta un
nivel de capturas inferior a los
recursos, y donde se estd pro-
duciendo una recuperacion es
en la sardina en las costas de
Espafia y Portugal.

La Comunidad Europea, de
acuerdo con estos datos, con-
cluye que el exceso de capaci-
dad afecta, en definitiva, al 90
por 100 de las principales po-
blaciones en el Atlantico Nor-
te. El sector de la pesca cons-
tituye una actividad con unos
altos niveles de competitivi-
dad, lo que agrava aiin mas
una situacion ya de por si bas-
tante deteriorada.

Politica de estructuras

Para la aplicacién de la Po-
litica Comiin de Pesca, uno

de los instrumentos en manos
de la Comision de la Comu-
nidad fue el establecimiento
de los Programas de Orienta-
cion Plurianuales (POP) para
lograr una progresiva rees-
tructuracion de este sector,
adaptando su capacidad a las
posibilidades de los calade-
ros. Esta politica se inicié en
1983 y a través de la misma se
prevefa una reduccion anual
del tonelaje de registro bruto
en un 3 por 100, especialmen-
te entre 1987 y 1991. La seg-
mentacién de las flotas por
cada Estado miembro y la
existencia de problemas espe-
cificos en cada una de ellas ha
hecho que en muchos casos
no se haya logrado ese recor-
te y que los problemas se ha-

PRODUCCION DE LA ACUICULTURA EN
LA COMUNIDAD EUROPEA (PECES, 1989)

Produccién Mayores
Especies en toneladas productores

Trucha wood  145.000 | I, DK, FR, E, UK, D
Salmén .. 36.000 | UK, IRL, FR, E
Carpa ............... 11.000 D, FR, B, GR
MUJIL oo 4000 |I,PO,GR
Anguila ... 3.500 | I, DK, NL, D, PO
EAIDIHA i ivammiusmssanasmast 1.000 |, GR,FR,E
Dorada .....c.oooeeveerennensd 1500 |1, GR, E, FR
Rodaballo ......ccoveeieied 350 | E,FR, DK
Pez gato. ..cinimenres 800
OLTOS. ccrsemsersemssnsirivnsirsid 6.000 | NL, DK, B

TOTAL ....oovvervirsiess 209.650

PRODUCCION DE LA ACUICULTURA EN LA COMUNIDAD
EUROPEA (MOLUSCOS Y CRUSTACEOS, 1989)

yan mantenido e incluso agra-
vado.

La Comisién de la CE ha
tenido especial interés en los
{iltimos afnos en controlar los
proyectos presentados por ca-
da uno de los pafses para la
reordenacion de la flota. Para
los programas de moderniza-
cion, Bruselas se mostro en
todo momento en la mejor
disposicion. Sin embargo, a la
hora de utilizar nuevas cons-
trucciones Bruselas intentd en
todo momento que las nuevas
construcciones llevasen apa-
rejada siempre una elimina-
cion de al menos embarcacio-
nes con el mismo tonelaje de
registro bruto.

A pesar de estas medidas, la
realidad ha sido que no se ha

Especies importantes en la
actividad de la flota corren
peligro de extincién a medio
plazo por la existencia de una
presién excesiva sobre las
mismas

Mejillones .....uvvussmeseess 490.000 | E, NL, [, FR, D
(DSLTAS Jsrrrimeropesssarvomnesses 140.000 | FR, I, E, NL, IRL
AIMEJaS ...oovvrererrrrnacens 8.000 | PO, E, FR
Otros moluscos .........4 2.500
Langostinos .............. 500 |FR,E

.................. 641.000

logrado ese ajuste entre capa-
cidad de la flota y recursos, ra-
z6n por la cual se plantean en
este momento cambios més
en profundidad, que se po-
drfan decidir en 1992 para su
aplicacién en 1993. '
Durante los ultimos meses,
desde diferentes fuentes co-
munitarias, y especialmente
desde la Direccién General de
Pesca, se han lanzado diversos
mensajes referidos a la nece-
sidad de ajustar la flota para
evitar que se siga agravando el
deterioro de los recursos. En
esta linea se ha sefialado la
necesidad de una reduccion
de la flota en un 40 por 100,
porcentaje que supuso el re-
chazo de responsables de al-
gunos Estados miembros co-
mo fue el caso de Espana.
Reducir la flota parece algo
indispensable e inaplazable.
El debate se centra ahora en
cudl deberia ser ese porcenta-
je de reduccién. Lo que esta
claro es que no va a ser una
reduccion lineal del 40 por
100 como se habria entendido
en algunos medios pesqueros.
Cada flota presenta proble-
mas y necesidades diferentes.
Desde esta perspectiva, pues,
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en ningin caso se puede ni
debe hablar de una reduccién
lineal de las flotas, sino de un
ajuste de las mismas a sus ca-
laderos. Fruto de estas nece-
sidades han sido las recientes
reformas al Reglamento 4028
de 1986, con el fin de ofrecer
nuevas vias de salida a las flo-
tas comunitarias via paraliza-
ciones temporales, paradas
definitivas o desguaces, sim-
ples exportaciones o exporta-
ciones para su integracién en
empresas mixtas, tal como lo
hacia hace ya una década la
Administracién espanola. La
Comunidad pretende ser ge-
nerosa a la hora de las com-
pensaciones como principal
instrumento que incentive la
reduccion voluntaria de la flo-
ta, que viene a ser algo asi co-
mo la jubilacién anticipada
que se propugna desde Bruse-
las para el sector agrario.

Control en el mar

Desde la instauracién de la
Politica Pesquera Comiin, la
Comunidad ha puesto en
prictica diferentes medidas
para lograr un control eficaz
de la actividad de las flotas en
los caladeros propios. Esta
politica supuso una descentra-
lizacién de las competencias,
dando responsabilidades a los
propios Estados miembro. El
papel de la Comunidad se li-
mité a una tarea de supervi-
si6bn de esos controles. Sin
embargo, la Comisién de la
CE considera en este momen-
to que existen también graves
deficiencias tanto en materia
de control de la actividad en
el mar como para el cémputo
de las capturas. Esta situacién
perjudica, segiin estima la Co-
mision de la CE, gravemente
a la evolucién de los recursos,
razon por la cual se estudia la
aplicacién de nuevas medidas
en esta direccién, entre las
que destaca un mayor prota-
gonismo de la inspeccion co-
munitaria frente a actitudes,
muchas veces paternalistas, de
algunos Estados miembro que
no actian con la dureza sufi-
ciente para hacer que se cum-
pla la normativa vigente en es-
te campo.

10 MAR

LA CE PREPARA
UN DURO
AJUSTE PARA
EL SECTOR
PESQUERO

La preocupacién de la Co-
munidad Europea se explica,
fundamentalmente, por las si-
guientes razones: a) hay una
excesiva capacidad de la flota
y una gran competitividad en-
tre los pescadores para hacer
sus capturas, lo que fuerza en
muchos casos a infringir las
normas; b) resulta dificil con-
tabilizar las capturas debido a
la amplitud de las zonas, la
movilidad de los pesqueros y

PRODUCCION POR PAISES DE LA CEE DE CULTIVOS
MARINOS Y DE AGUA DULCE EN 1989
(Datos provisionales en toneladas métricas)

Crusta-

Paises/Categorias Peces ceos Moluscos | TOTAL
Francia .........ooooieinieinnrnnad 43,080 330 180.560 223.970
Espana .. . 18.288 50 200.400 218.738
1 15:111: RS 37.628 — 90.000 127.628
Paises Bajos ..... . 1.850 — 91.000 92.850
Reino Unido .................. 45.140 10 9.940 55.090
Alemania Occidental .... ! — 19.080 40.731
Dinamarca .... — — 30.750
Irlanda ...... — 13.160 19.574
Portugal’ vz — 7.425 9.023
BIECHR i vis s sheseesepmemermas — 230 5.320
Bélgica .........cooeurveenenn. — - 1.650

TOTAL 825.324
ESFUERZO PESQUERO EN LA CE
Nivel del exceso
de mortalidad Zonas (CIEM) Especies
Cuatro veces superior | IVa, IlIa, IIIb, I1Id Bacalao
1V, Illa, Eglefino
v Solla, arenque, len-
guado
De 2 a 4 veces superior | IIId, IV Solla, arenque
De 1 a 2 veces superior | VIIg Bacalao, merldn, solla,
_lenguado
VIia, VIIIb Merluza

la diversidad de los desembar-
cos; ¢) la falta de compromi-
s0s politicos en algunos Esta-
dos miembro para realizar
€sos controles.

Para la Comunidad Euro-
pea parece posible mejorar
esos controles con la utiliza-
cién de nuevos sistemas de vi-
gilancia y gestion. Las nuevas
tecnologias, basadas en la uti-
lizacién de satélites, deberian
contribuir a aumentar la efica-
cia de esa vigilancia para co-
nocer en todo momento la si-
tuacién de los barcos y con-
trolar su actividad.

Junto a las actuaciones pa-
ra el ajuste de la flota en
aguas comunitarias y el previ-
sible aumento de las medidas
de control para evitar actua-
ciones ilegales, €l tercer so-
porte de la actividad pesque-
ra en la Comunidad Europea
estd determinado por los
acuerdos para ejercer la pes-
ca en aguas de terceros Esta-
dos. La CE tiene una balanza
pesquera altamente deficita-
ria, ya que actualmente el 25
por 100 de las capturas proce-
den de aguas internacionales



o bajo la jurisdiccion de otros
paises. En Espaiia la situacion
es mucho mds grave, en cuan-
to dos terceras partes de los
desembarcos son de caladeros
exteriores.

Con la ampliacién de las
Zonas Econdmicas Exclusivas
a las 200 millas, el 95 por 100
de los recursos pesqueros en
el mundo se hallan en el 35
por 100 de esas aguas bajo
control de paises riberefios,

aboga por un
mayor control

actividad de
los barcos

Bruselas

sobre la

que ven, ademds, en la pesca
una de sus principales fuentes
de ingresos. La Comunidad,
seglin responsables en mate-
ria de pesca de la Comisi6n,
tiene un especial interés en el
desarrollo de una amplia po-
litica de negociaciones con di-
ferentes acuerdos segin las
existencias de cada posible so-
cio. Para Manuel Arnal, direc-
tor general de Pesca, la CE no
ha escatimado esfuerzos para

SITUACION ACTUAL Y EVOLUCION PREVISTA DE LA CAPACIDAD DE LA FLOTA

suscribir compromisos de pes-
ca y que no queda ningin
acuerdo pendiente por razo-
nes financieras. Para la Comi-
sién, con Namibia no se sus-
cribi6 el acuerdo de pesca an-
te la existencia de una oferta
pesquera muy escasa hecha
por las autoridades de ese
pais.

Finalmente, la politica de
recursos pesqueros de la Co-
munidad Europea contempla
el desarrollo de la acuicultura
como un factor basico para lo-
grar un mayor equilibrio entre
la oferta y la demanda. Duran-
te los afos 1987, 1988 y 1989
la Comunidad aprob6 un total
de 911 proyectos, por una in-
versién de 622.000 millones de
pesetas, de los que 345 proyec-
tos y 150.000 millones de pe-
setas correspondieron a Espa-
fa. Los doce paises miembro
de la CE tuvieron en 1989 una
produccion en acuicultura de
825.000 toneladas, con Francia
a la cabeza, con 223.000 tone-
ladas, seguida de Espafa, con
218.000 toneladas.

De acuerdo con los plan-
teamientos que maneja ac-
tualmente la Comisién de la
CE, la pesca es un sector con
graves problemas por la so-
brecapacidad de la flota, la re-
duccién de los recursos en
aguas propias y el escaso con-

ST trol que se tiene sobre los mis-
Situacién la capacidad Objetivo fijado Objetivo fijado mos al ejercerse una presion
a 30/6/90 teniendo en a 31/12/90 a 31/12/91 muy superior a sus posibilida-

Estado miembro cuenta el des reales. La impresion entre
TRB Kw POP (1) TRB KW L S los responsables comunitarios

Bélgica .......c...en. 26.076 79.583 D 22.870 72945 21.340 69.242 es que, en muchos €asos por
Dinamarca ......... 116.070 | 520.750 A 122.687 | 524515| 119.400 | 515300 |§ falta de responsabilidad, la
Alemania ........ 48.800 130.300 A 50.120 | 138.440| 49.200 | 138.000 |§ propia flota se estd «cargan-
GIecia .ooeweerenee] 131,669 573.829 D 133.672 | 523.795| 130.945 | 493.776 do» la pesca y que se hace in-
| 2XT07:1 1 E— 616.262 | 1.945.111 C 602.642 | 1.896.417| 588.590 | 1.860.689 dispensable encender el pilo-
Francia .......cc.ou 212.945 | 1.177.510 C 204.786 | 1.096.460| 201.604 |1.055.050 to rojo aunque se trate de me-
Irlanda ....cccoennnees 49.855 189.080 A 49,903 200.502 46.491 177.576 didas impopulares para quie-
Ttalia .oovorrrrrinnnee] 280.183 | 1.475.313 B 282114 | 1.643.730| 268.198 | 1541664l pes ejercen actualmente esta
Holanda ... n.d. n.d. E 71840 | 429.570| 64.796 | 382278 ,ctividad. Se tratarfa, segin
Portugal ......... 194524 | 502058 | A 200540 | 541.003| 209.540 | 541.003 W |.< mismas fuentes, de la ani-
R o] 190295 | 1112893 | E | 150336 | 785.340| 141.620 | 748245 ; medida para asegurar que

NOTAS EXPLICATIVAS

A =evolucién conforme al POP basada en los flujos (entradas/salidas) confirmada por el fichero.

B =fvolucién conforme al POP basada en los flujos (entradasisalidas) no disponible en el fichero para confirmacion de
a evolucion.

€ =evolucién no conforme al POP, pero reduccion de la capacidad global.

D =evolucién no conforme al POP por aumento de la capacidad global.

E=evolucién no comprobable o datos no disponibles o incompletos.

TRB=tonelaje de registro bruto.

KW=potencia expresada en kilovatios.

n.d. =no disponibles.

la pesca no se va a esquilmar
en los caladeros comunitarios,
como ha sucedido ya en otras
aguas. Mil novecientos noven-
ta y dos debe ser un afio de
debate sobre nuevas medidas
y 1993 el escenario de una
nueva politica ajustada real-
mente a los recursos. W

(1) La evolucién de la capacidad a 30 de junio de 1990, en relacion con el POP, ha sido valorada compardndola con el

objetivo fijado para el 31 de diciembre de 1990. Vidal MATE
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El Centro Nacional de Coordinacion de Salvamento de la DGMM
supera la fase inicial de funcionamiento

-y

EEE
L

La puesta en funcionamiento del Centro que, por primera vez, estas labores van a
Nacional de Coordinacién de Salvamento, ser centralizadas por un centro coordinador
ubicado en las dependencias de la Direccién que supla el vacio existente y la tradicional
General de la Marina Mercante en Madrid, asuncién de competencias de organismos
supone el inicio de una nueva etapa dentro  diversos, pertenecientes a diferentes
de las tareas de rescate y salvamento en la instituciones Y sin competencias, en algunos
mar. Esta etapa difiere de las anteriores en casos, en materia de socorro en la mar.
12 MAR




L Centro Nacional
de Coordinacién de
Salvamento
(CNCS-Madrid)
funciona desde ma-
yo de 1990, pero su

mayor grado de eficacia lo ha

alcanzado hace apenas dos
meses, periodo de tiempo,
hasta esa fecha, que ha nece-
sitado para consolidar su in-
fraestructura y mecanismos de
trabajo. La sede de este orga-
nismo estd en Madrid, en las
dependencias de la Direccion

General de la Marina Mercan-

te, y es atendido por un servi-

cio de veinticuatro horas por
profesionales de la mar expe-
rimentados, preparados para
dar respuesta a las emergen-
cias maritimas y para coordi-
nar con los centros regionales,
locales € internacionales de
salvamento las operaciones de
bisqueda y salvamento en las
zonas de responsabilidad es-
paiola.

El proceso de trabajo del
centro es el siguiente: un bar-
€O que se encuentra con una

Vig

Coruna "\-..Lhn\
Finisterre g CC&&N&W
o % ;

f

Santande
I'l\fla::hh')!a&:o
Pasajes

Ortegal
i C. Penas

CCR

La Guardia

. Centro de
Comunicaciones
Radiomaritimas

Costera

Radiotelefénica

de V.H.F.
Costera

Radiotelefénica
de V.H.F. (futura)

C.CR.

“Bagur

é-a’rce!ona

arragona

Hierro

Las Palmas
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Aunque funciona desde mayo de 1990, este
centro ha alcanzado su mayor grado de
eficacia hace, aproximadamente, dos meses

emergencia en la mar emite su
SOS por los canales interna-
cionales, y su llamada es reci-
bida por todos los dem4s bar-
cos que estén sintonizando esa
frecuencia y por las estaciones
costeras del Servicio de So-
corro Maritimo de Telef6nica.
Inmediatamente se ponen en
contacto con el Centro Nacio-
nal de Coordinaci6n de Salva-
mento de Madrid, quien, a su
vez, pone en marcha el dispo-
sitivo de respuesta de salva-
mento, que variard dependien-
do de las circunstancias.

Efectivos disponibles

Los dispositivos de los que
dispone para hacer frente a las
emergencias en la mar, bien
provocadas por accidentes
que pongan en peligro la vida
humana, bien por aquellos
que puedan suponer una ca-
tastrofe ecolégica, son los pre-
vistos en el Plan Nacional de
Salvamento Maritimo y Lucha
contra la Contaminacién

CENTROS DE COORDINACION DE SALVAMENTO

CCS Localidad Teléfonos Télex Telefax Radiotélex Inmarsat | Horario | Direccién postal
Nacional .......... Madrid (91) 5328722 44874 (91) 5222752  Indicativo 13513 16 H-24 Direccion General de
(91) 5217943 27298 de llamada: fa Marina Mercante:
(91) 59728 28 43579 SAMAD (/ Ruiz de Alarcdn, 1.
(Mensajes al | (MAMER E) Llamada select: 28014 Madrid.
nim. 439) 46035 . 08523
(DGMM E)
SEVIMAR
47472
(SEMER E)
Regional 1 ...... Tarifa (956) 68 4757 78262 (956) 643606 [  Indicativo - H-24 . | Sewvicio de Trafico
(956) 684740 [ (CCTG E) de llamada: Maritimo del Estrecho.
SATAR | Apdo. 42. 11380 Ta-
Llamada select: rifa (Cadiz)
08524

14 MAR



TRAFICO MARITIMO

[
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SINIESTRO
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SALYAMENTO

REMOLCADORES D.G.M.M.

P

UNIDADES ARMADA

JEFATURA
PROVINCIAL

D.G.MM.

UNIDADES S.AR.

- =S

OTRAS UNIDADES

COORDINACION DE OPERACIONES DE SALVAMENTO

T

aprobado por el Gobierno y
presentado publicamente por
el ministro de Obras Piblicas
y Transportes el 20 de octubre
de 1989. Estos efectivos son 10
buques de salvamento y lucha
contra la contaminacién, de
elevada potencia y especializa-
ci6n, distribuidos por el litoral
nacional, con base en los puer-
tos de Bilbao, Gijon, La Coru-
fa, Vigo, Algeciras, Malaga,
Cartagena, Castellon, Barce-
lona y Las Palmas de Gran
Canaria; siete embarcaciones
de salvamento, con base en los
puertos de Santander, Carino
y Porto do Son (ambas en La
Coruia), Algeciras, Palma de
Mallorca, Palamds y Arrecife
de Lanzarote; cuatro lanchas
de limpieza de aguas portua-
rias y costeras con base en los

puertos de Algeciras, Valen-
cia, Barcelona y Las Palmas;
un helicéptero de salvamento
maritimo con base en La Co-
rufia, con capacidad para eva-
cuar a 19 personas y con res-
puesta operativa las veinticua-
tro horas del dia.

A su vez, el CNCS esté do-
tado con los siguientes medios
de comunicacién en servicio
permanente: dos radiotélex
SELCALL (08523-SAMAR),
uno de los cuales se mantiene
en exploracién permanente de
las frecuencias 6269,0 KHz,
8298,1 KHz, 12520,5 KHz y
1668,5 KHz, dos télex comer-
ciales (41210 y 41224 SA-
MAD), un télex en la red SE-
VIMAR (47472 SEMER), un
equipo de comunicaciones sa-
télite SELCALL (1351316), un

ARMADA

SERVICIO AEREO DE
RESCATE (S.AR)

INFORMACION OPERATIVA

CRUZ ROJA
DEL MAR

COMUNIDAD
" AUTONOMA

OTROS
ORGANISMOS
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DISTRIBUCION POR REGIONES DE LOS MEDIOS
DE SALVAMENTO MARITIMO

CANTABRIA Y
GALICIA ASTURIAS PAIS VASCO CATALUNA
—illy o —llle —" T T —" T
= 2 5
. ] — 1 2 e o 1 o 2
- . ; -y ° 2 s ° 1 -l ]
En la actualidad | | =~
cuenta con dos 1

cenfros
regionales, hay
seis en fase de
construccién y
estdn
proyectados
ofros fres

telefax (91-5219510) y los telé-
fonos de alerta 91-5801464/5.

La red de centros

El Plan Nacional de Salva-
mento Maritimo y Lucha con-
tra la Contaminacién previ6 la
creacion de centros de salva-
mento a nivel nacional, regio-
nal y local. Actualmente estin
en funcionamiento, ademds
del nacional de Madrid, el de
Porto do Son en La Coruna y
el de Tarifa. En el 92 est4 pre-
vista la construccién de los
centros de Asturias —en cabo
Pefias y Gijén—, Machichaco
—en Vizcaya—, Palamés y
Barcelona en Catalufia y Te-

ANDALUCIA

BUQUES DE

iy salvAMENTO ol

EMBARCACIONES
DE SALVAMENTO

F -

r - 1

BALEARES

A p

CANARIAS

LANCHAS DE
LIMPIEZA

I TORRE (CRCS)

MURCIA

LEVANTE

aP—  HELICOPTERO

(A) MEDIOS ACTUALES.

(P} PREVISTOS EN EL PLAN NACIONAL
DE SALVAMENTO MARITIMO.

ritimo, inspirado en los modelos inglés y
francés, naci6 con diversos objetivos ge-
nerales, tales como el salvamento de vi-
das humanas y bienes, y la prevencién de
catdstrofes maritimas cuyas consecuen-
cias ecoldgicas y econémicas podrian ser
irreparables.

En Espafia son diversos los organis-
mos € instituciones que tradicionalmen-

te han asumido las tareas de salvamen-
to, labores que cada organismo ha de-
sarrollado de forma individualizada. El
Plan propugnaba, por primera vez, al-
canzar los objetivos generales mediante
la coordinacién de todos los medios sus-
ceptibles de ser utilizados en las opera-
ciones de bisqueda y salvamento me-
diante los oportunos acuerdos de co-
laboracién.

El Plan Nacional de Salvamento y los centros coordinadores

El Plan Nacional de Salvamento Ma-

Fue precisamente para cubrir estos ob-

jetivos para lo que el Plan propuso la
construccion de centros coordinadores de -
salvamento a nivel nacional, regional y lo- |

cal en todas las capitanias maritimas. El

fruto de estos objetivos son el Centro Na- :
cional de Coordinacion de Salvamento -
(CNCS), ubicado ¢n Madrid, y los cen- -

tros regionales actualmente en funciona-
miento o en fase de cornstruccién. W
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ESTRUCTURA BASICA DE LAS COMUNICACIONES
PLAN NACIONAL DE SALVAMENTO MARITIMO

5CCR's+ CANARIAS | AsC
(TELEFONICA)
o SE COMUNICAN
NACIONAL > SAR MADRID CON » B
A TRAVES DE =
MEDIOS PROPIOS |;
o _ C+D+E
TELEX (RED SEVIMAR) (ETB y HF) + B (CASOS)
TELEFONO
TELEFAX
RADIOTELEX
| CCR MAS PROXIMO | ALC
o St COM;'E“CAN (TELEFONICA) | >
REGIONALES CON ===
o A TRAVES DE MEDIOS PROPIOS L A+B4C
VHE-MF-HF
TELEX
TELEFONO
ccs 2B COMUNICAN MEDIOS PROPIOS
PROVINCIALES > VHF —CON A+B+C
A TRAVES DE
* TELEFONO
ccs oF CEhSaN MEDIOS PROPIOS
LOCALES > VHF —CON A+B+C
A TRAVES DE

A: UNIDADES A FLOTE, EXCLUYENDO REMOLCADORES SALVAMENTO

CLAVES

B: UNIDADES AEREAS
C: REMOLCADORES DE SALVAMENTO

D: UNIDADES A FLOTE QUE DISPONEN DE ETB
E: CCS's EXTRANJEROS
ETB: ESTACION TERRENA DE BUQUE (INMARSAT)

nerife. La red se espera que se
complete en el afio 1995 y
afadird a estos ultimos los
centros de Baleares, Murcia y
Levante.

De momento, el Centro Na-
cional Coordinador de Salva-
mento sustituye la carencia de
estos centros regionales, que
serdn auténomos en su funcio-
namiento para coordinar las
tarcas de salvamento que se
produzcan dentro de las aguas
de su competencia, salvo en el
caso de que, por la envergadu-
ra del accidente, sea necesaria
ayuda a nivel nacional e inclu-
so internacional, en cuyo caso
entraria en funcionamiento el
Centro Nacional para coordi-
nar todos los medios de apoyo.

El Centro Nacional Coor-
dinador de Salvamento, ade-
mas de coordinar a todos los
centros regionales, mantiene
relaciones con los centros
coordinadores de todo el
mundo, englobados bajo la
denominaciéon MRCC (Mari-
time Rescue Coordination
Center). Fundamentalmente,
mantiene relaciones con los
centros de los paises colin-
dantes, y en especial con los
centros franceses de Cross
Etel y Cross La Garde y con
el britdnico de Falmouth, por
coordinar las labores de aguas
colindantes a las espafiolas en
el Atlantico. W

Virginia LAVIN
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Durante los
diez primeros
meses de este

ano los
accidentes
registrados
causaron

48 muertos
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corresponden

a pesqueros
con mas

de veinte
anos

La estadistica provisional
de emergencias
registradas en la mar
hasta el 1 de noviembre
del 91 arroja un total de
354 accidentes, de los
cuales casi un 40 por 100
corresponde a pesqueros.
Las cifras arrojan un dato
significativo en lo que se
refiere a este tipo de
barco: la mayor parte de
los accidentes (81 sobre
140) afectaron «
pesqueros con mds de
veinte afios de edad, y las
cifras descienden
vertiginosamente a
medida que desciende la
edad del buque. La
estadistica refleja una
peligrosa paridad entre
ambos factores, edad de
la flota y siniestralidad.

NTRE el 1 de eneroy
el 31 de octubre de
1991 se produjeron
en aguas espanolas
354 accidentes, 140

en pesqueros, 136 en embarca-

ciones de recreo y 78 en mer-
cantes, segtin los datos provi-
sionales de la estadistica ela-
borada por la Direccién Gene-
ral de la Marina Mercante has-
ta esa fecha. De todos ellos,

110 sufrieron pérdida total del

buque.

Los accidentes registrados
en este periodo de tiempo
arrojan un balance de 48
muertos, 94 desaparecidos y 83
heridos, que entre todos su-
man un total de 225 afectados.
La cifra de rescatados es de
1.341, de los cuales 83 estaban
heridos y 1.258 ilesos.

Si tenemos en cuenta la di-
vision de las aguas espafolas
en las zonas SAR, la mayor
parte de las emergencias se
produjeron en la zona Atldnti-
co (fundamentalmente en las
proximidades a Finisterre),
que registrd un total de 122 ac-
cidentes. A continuacién figu-
ra Baleares, donde hubo 82 ac-
cidentes. En la zona del Estre-
cho hubo 69, 49 en Canarias y
30 fuera de zona.
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Pesqueros

| 1. ACCIDENTES

El mayor nimero de acci-
dentes fue sufrido por barcos
pesqueros, 140 en total de los
354 registrados, lo que arroja
un porcentaje cercano al 40
por 100. De estos accidentes,
44 correspondieron a pesque-
ros con mas de veinticinco
afios de edad, 37 a barcos en-
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Total de pesqueros accidentados ............. 140
Total de embarcaciones de recreo ac-
CIdentadas .....coeevvvvveerieerreessesesssseeessonns 136
Total de mercantes accidentados ........... 78
NUM. TOTAL DE ACCIDENTES ... 354
2. AFECTADOS
Total MUETTOS ouvveviverivimrersrssccresssseressssanns 48
Total desaparecidos swussssivisiisissiniiia 94
Total heridos T 83
NUM. TOTAL DE AFECTADOS .... 225
3. RESCATADOS
Heridos .....ocvvevvenennnnn, 83
T1eS0S uusisssmamniinai 1.258
TOTAL PERSONAS RESCATADAS. 1.341

tre veinte y veinticinco afios,
28 a barcos entre quince y
veinte afios, y las cifras van ba-
jando a medida que disminuye
la edad de los buques, hasta
nueve accidentes registrados
en pesqueros con menos de
cinco afios. Estos datos esta-
blecen una significativa rela-
cion entre la edad de Ia flota
pesquera y su indice de sinies-
tralidad, factores que viajan
peligrosamente unidos.

En el caso de los yates el fe-
ndmeno es exactamente el con-
trario: a medida que aumenta
la edad del barco disminuye el
nimero de accidentes (de 40
accidentes registrados en bar-
€Os con menos de cinco anos a
uno en barcos mayores de vein-
ticinco anos). Este hecho pue-
de explicarse en base a la me-
nor edad de la flota de recreo
y al factor experiencia de los
tripulantes de los mismos.

En cuanto a las causas de los
accidentes, la mayor parte de
ellos se debieron a via de agua
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La mayor parte de las emergencias se debi6
a vias de agua y hundimiento

y hundimiento, seguido de fa-
llo mecdnico o estructural, va-
rada, escora, colision o abor-
daje, incendio o explosi6n, de-
saparicion y otras.

Labor del CNCS

La puesta en funcionamien-
to del Centro Nacional de
Coordinacién y Salvamento
Maritimo (CNCS), el 3 de ma-
yo de 1990, como Organo de
direccién, alerta, informacion
y actuacion permanente en re-
lacién a las competencias so-
bre salvamento y lucha contra
la contaminacion marina ha
supuesto un acceso directo a
una informacién puntual mu-
cho més precisa que la que se
habia manejado en las estadis-
ticas elaboradas por la Direc-
cién General de la Marina
Mercante en afios anteriores.

La informacion estadistica
sobre siniestros y emergencias,
que hasta ahora slo contem-
plaba la referente a buques de

nacionalidad espafiola con un
tonelaje superior a las 20 TRB,
se ha hecho extensiva a todo ti-
po de emergencias maritimas
que tengan lugar en las dreas
de responsabilidad espafiola
sobre busqueda y salvamento
maritimos y a las de otros pai-
ses cuando haya involucrados
buques o tripulantes espanoles.

En la nueva estadistica se
recogen tres tipos de emergen-
cias: accidentes maritimos, in-
cidentes y contaminacion. Los
nuevos factores mencionados
que se han tenido en cuenta
para la elaboracion del balan-
ce de 1991 y las diferencias es-
tablecidas respecto a afios an-
teriores ha provocado que las
cifras recogidas suban respec-
to a las de afios anteriores, en
los que Ginicamente se registra-
ban emergencias especificas y
no la totalidad de ellas, como
sucede a partir de este
afio.

Virgina LAVIN

Tipo de buque Edad del buque
<5 5-10 10-15 15-20 20-25 >25
Carga general .....coeenee 2 2 6 5 3 3
Portacontenedores .......... 3 1 3
Bulkcarrier ... 1 1 1 2
Petrolero ...... 2 4 1
Quimiquero ... « 1 1 1 1
[GF.T1:) (o N 1
PaSaie .cvveerviveremmensimsssniness 1 2 3
RO, «.oeesissivivsisisimiosisisas 2 1
Remolcador ....ccoenvrnsinns 1 1
PESQUETO ...oveimmsmmnennaecnns 9 7 12 28 37 44
YatE o sesrineninns 40 44 39 9 4 i
OLI0 covreeerreeerrireerecnsienns 8 2 5 1
TOTAL 61 58 72 55 52 48

Nim. de Tonelaje
Region SAR accidentes TRB

Atlantico
Pais VasCo ...ccreererseessersssarnense 10 15.362
Cantabria sneiwwiissiaseasss 46 10.671
ASLUTIAS veverrernrseseesssrsssussasnssss 11 303
GaliCia ovueeaisvsrivanssnssssnssssansanss 90 52.384
Estrecho
Andalucia ....ccovevenennieiiiiin 73 184.881
Baleares
MUTICIA oerevreverveerreeseesrieanivees 10 19.467
ValenCia cveevenvereeessansisssinirans 10 3.671
Catalufia .overevrevsveseresinsmmannns 31 21.293
Baleares .....ooceiessesserssriesonsns 31 14.303
Canarias
CaANATIAS wvvcvrrrrerrenersnermmnssnssrnses 46 184.576

Nuim. de Tonelaje
Tipo de accidente buques total

Incendio/eXplosion .......esmsssssesisnas 22 45577
ColisiOn/abordaje ......cvmimmmmsinns 32 83.620
VATAAA .ocveeerriiirenrrnseniesssseesesreseserasanas 46 92.564
Via agua/hundimiento ... 110 156.438
Fallo mecédnico/estructural ........coevues 84 64.111
ESCOTA wvvvveeeeererrerienereeseesasnnesssssessisssasses 39 110.209
Desaparicion .... 10 96
Desconocida 0 0
OUTAS cvveeerreereesrissreseseessesssseessisssiassraraeiass 5 200
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OS resultados finales

han dado a UGT el

42,04 por 100 de los

delegados (99.737 delegados

12.007 DELEGADOS MAS G-
) putados). CCOQ, por su par-
UE C c : te, ha obtenido 87.730 delega-

dos, €l 36,98 por 100 del total.
El sindicato vasco ELA-
STV vuelve a ser mayoritario
resultados dados a conocer el 8 de en el Pais Vasco y obtuvo
noviembre por la Comision Nacional de
Elecciones Sindicales. Los resultados
fueron aprobados con el mimino nimero

7.488 delegados, un 3,16 por
de votos necesarios, entre los que no

100 sobre el total; USO obtie-
ne 6.860 (el 2,89 por 100);
contaban los de CCOO, USO y la
patronal.

El recuento de los resultados de las
elecciones sindicales ha concluido diez
meses después de terminar los comicios y
ha arrojado una victoria de la Unién
General de Trabajadores (UGT), que ha
obtenido 12.007 delegados mds que
Comisiones Obreras (CCOO), segiin los

6.045 correspondieron al
CSIF, el sindicato indepen-
diente de funcionarios, que se
hizo con un 2,55 por 100 del

RESULTADOS ELECTORALES CORRESPONDIENTES AL PERIODO 15 DE SEPTIEMBRE AL 15 DE DICIEMBRE
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% votantes/

Provincias Actas Trabajadores Electores Votantes electores UGT- CC. 00.

Alava 1.187 63.424 62.693 49,181 78,45 660 501
Albacete 1.243 41.439 41.334 32.479 78,58 838 1.250
Alicante 5.257 170.161 169.454 135.245 79,81 4.457 3.754
Almerfa 1.059 43.809 43.369 32,752 75,52 999 834
Avila 373 15.320 15.212 12.020 79,02 389 225
Badajoz 1.494 56.969 56.714 41.705 73,54 1.461 858
Baleares 2394 101.255 101.019 72.484 71,75 2.647 1.845
Barcelona 11532 837.448 832.623 598.774 71,91 11.095 13.852
Burgos 1.148 59.663 59.165 46.272 78,21 951 962
Céceres 1.053 38.958 38.755 29.821 76,95 967 573
Cadiz 2.491 113.791 110.568 79.510 71,91 1.957 2.515
Castellon 1.812 74.059 73.397 56.170 76,53 2.427 1.065
Ciudad Real 1.292 47.707 47.536 36.694 71,19 1.232 853
Cérdoba 1.551 51.444 50.610 40.077 79,19 1.531 938
La Corufia 3.207 134.045 132.998 99.505 74,82 2.416 1.822
Cuenca 497 18.006 17.882 13.489 75,43 387 391
Gerona 1.485 68.561 67.668 50.779 75,04 1.713 1.385
Granada 1.527 70.252 68.528 48.562 70,86 1.136 1.247
Guadalajara 468 22.461 22.346 16.731 74,87 577 359
Guiptizcoa 2.825 116.315 114.828 87.992 76,63 819 1.032
Huelva 1.170 48.142 47.456 34.895 73,53 1.260 785
Huesca 871 29.993 29.809 2297 71,06 841 582
Jaén 1.794 63.011 61.559 48.957 79,53 1.836 1.044
Ledn 1.295 62.638 61.750 47.258 76,53 1.264 1.134
Lérida 1.343 45.407 45.349 34.540 76,16 1.367 826
La Rioja 1.143 43457 43,133 34.484 79,95 1.083 584
Lugo 882 32.617 32.568 25.263 7157 675 294
Madrid 9.242 811.879 806.212 537.588 66,68 9.375 11.614
Milaga 3.988 146.224 143.071 107.538 75,16 3.384 3.550
Murcia 3.892 147437 145.768 110.528 75,82 3.486 2.818
Navarra 1.887 89.809 88.567 67.412 76,11 1.587 850
Orense 966 33.691 33.535 25.817 76,99 772 460
Asturias 2.872 156.789 156.250 121.625 77,84 3.239 2.160
Palencia 579 26.262 25.932 20.297 78,27 633 417
Las Palmas 2.484 104.471 103.219 77.488 75,07 2,541 1.743
Pontevedra 2.715 112.056 110.748 83.451 75,35 1.975 1.576
Salamanca 942 39.062 38.904 29.149 74,93 832 659
Santa Cruz de Tenerife .......eineens 2.207 93.248 92.391 66.303 71,76 2402 1.449
Cantabria 1.725 71.517 76.591 59.472 77,65 1.751 1.099
Segovia 501 19.882 19.541 14.580 74,61 492 355
Sevilla 3.128 198.690 183.318 138.423 75,51 3.445 2997
Soria 256 13.036 12.506 9.477 75,78 298 177
Tarragona 1.587 72.924 70.493 51.317 72,80 1.578 1.344
Teruel 467 19.200 19.083 14.970 78,45 629 186
Toledo 1.178 49.266 48.738 36.984 75,88 945 1.133
Valencia 7.355 313.943 310.568 241.073 77,62 6.737 6.103
Valladolid 1.397 76.876 76.079 54.403 71,51 1.279 1.156
Vizcaya 3815 205.208 199.340 151.214 75,86 2.059 1.637
Zamora 412 17.514 17.266 13.133 76,06 434 250
Zaragoza 2,728 134.220 133.582 102.816 76,97 2.415 2233
Ceuta 233 7.457 7.339 5.947 81,03 246 164
Melilla 184 6.270 6.249 4.791 76,67 218 90
TOTAL 109.133 5.443.283 5.373.613 3.974.406 73,96 99,737 87.730




total de los representantes;
CIGA, que por primera vez s¢
ha convertido en un sindicato
representativo, al obtener un
1,49 por 100 del total de los re-
presentantes, se ha hecho con
3.527 delegados.

Los 20 votos a favor, el mi-
nimo necesario, efectuados
por UGT, ELA-STV y CSIF,
pusieron fin a un largo proce-
so electoral que contd, final-
mente, con los votos en contra
de CCOO y USO, ademds de
con el voto en blanco de los 13
representantes de la CEOE.
Los dos sindicatos mayorita-

Los resultados

fueron aprobados

con el voto en
contra de CCOO
y USO y el voto
en blanco de los

representantes de
la CEOE

bilizaron a la Administracion
de los problemas surgidos en
el proceso electoral. CCOO
fue aiin ms lejos cuando su li-
der, Antonio Gutiérrez, de-
nunci6 la existencia de fraude
en el computo. Segin los da-
tos del representante de Co-
misiones Obreras, se «han cai-
do» del computo un total de
29.013 delegados, mientras
que el Ministerio de Trabajo
concreté que la cifra de los re-
presentantes que se «han cai-
do» es de 28.964. Trabajo afir-

mo que desconocia las causas

de este hecho porque eso es

nes provinciales, pero ha de-
tectado 6.815 procedimientos
abiertos ante los tribunales, de
los que 5.431 corresponden a
Madrid.

En las comunidades de Ma-
drid, Catalufa y Castilla-La
Mancha ha ganado CCOO,
mientras en el resto de las co-
munidades auténomas, con la
excepcion del Pais Vasco,
donde ELA-STV es el sindica-
to mayoritario, la Unién Ge-
neral de Trabajadores ha ob-
tenido la mayor representa-
¢cién sindical. M

rios, UGT y CCOO, responsa- competencia de las comisio- V. L
(Funcionarios y frabajadores) ! i DTRC | '
— SR — ENTATIVC |
REPRESENTANTES ELEGIDOS \E D NG >
Otros Grupo de No pRAric \ i
ELA-STV CIGA sindicatos | trabajadores consta TOTAL
798 - 847 119 - 2925 ACTAS COMPUTABLES
= — 118 16 — 2222 i
- — 817 127 2 9.181 P L Nim. de
— — 172 56 2 2.063 Central sindical/denominacion representantes
- — 131 9 — 754
- - 326 28 - 2673 Uni6n Sindical ObTera ... 6.860
- - 661 137 — 5.290 ; » .
- - 2.648 2123 203 29.921 Confederacion de Sindicatos Independientes y
- - . =T B b Sindical de Funcionarios ... 6.045
: _ 305 106 . 4:883 Langile Abemale Batzo_l'dea - o 2.836
_ — 350 144 . 3.986 Confederacion General del Trabajo ... 1.670
- - 248 33 = 2366 Convergencia Estatal de Médicos y Ayudantes
- - . e s . Técnicos y Sanitarios ... o 1.247
- ’ Federacion de Sindicatos Independientes de
= - 144 16 - 938 “ =
_ — 220 272 _ 1590 Enseiianza del Estado Espaifiol ............ Wt 1.054
- - 321 83 - 2.787 Confederacion de Trabajadores Independientes . 709
— - 127 33 - 1.09 Confederacion de Cuadros ..........eevevesnrannes 754

2709 ~ 1'3‘;2 1% 1(3) gg?g Federacién de Trabajadores Independientes del
_ _ 213 33 _ 1.669 Comercio s 664
— - 226 25 8 3.139 Federacién de Asociaciones Sindicales de Gran-

- - 431 60 - 2.889 des AIMACENES ...crvecerevcnirsenensenananesassessasssnsassses 703

- - a b P e Federacién Independiente de Trabajadores del

~ 384 233 15 17 1618 CrédItO w.oovvvmmsivensimmmsssmssssinsasinsseimnsenes _ 604

- - 3.764 1.809 55 26.617 Federacién de Sindicatos Obreros de Canarias 461

- - ggg 13‘11 22 ;ggg Sindicato Independiente SI de la Provincial de

- B g Valencia 443
652 34 e = > 4299 Confederacién Auténoma Nacionalista Cana-

- 334 137 99 32 1.834 5

- - 895 86 6 6.386 ria .. cosssisanisese CrisisteaE e seembaiarhs 375

- . égfé 1}2 o égié Coaliciones de Sindicatos .......ccomemmsmnesseasersaninns 317

- = - ANPE Sindicato Independiente .......c...coeerereces 336

_ 1‘43_8 g% ;g _ igzg Confederacién de Sindicatos de Trabajadores

- — 969 70 4 4.804 de 12 ENSEAANZA ..cv.covceussiennsssssmsisisnssisissssassessiss 306

- — 694 38 6 3.588 Coordinadora Unitaria de Izquierda Sindical .. 303

= - 138 25 3 1013 i6n Sindical de Trabajadores de la Ensenan-

- - 623 205 57 7327 Unioniiridica ) IR 264

_ - 114 1 > 500 Za . S

_ _ 459 148 21 13550 Sindicato Uqltarlo sseasasstisies sosiesss 226

- - 147 10 1 973 Confederacion de Trabajadores de Cataluna ... 214

. - 240 41 - 2359 Unién Socialista de Trabajadores ................ 1ol 180

- - I'Zgi 4% . 12.8(1)(1) Ezker Sindikalaren Kordinakundea-Coordina-

3.329 N 1741 204 4 0.064 dora Unitaria de Izquierda Sindical ............. 159
- - 157 10 - 851 Sindicato Auxiliares de Enfermeria ............co.. 155
- - 885 235 - 5.768 Confederacio Sindical de Catalunya .......coieine 119
- - o’ : - el Sindicato Independiente Profesional de Vigilan-

— - 28 2 - 338 ; ; . &
cia y Seguridad ....ovicvinicusisisinsrsininssns 105
7.488 3.527 29.808 8.407 564 237.261 Unién Telefénica Sindical ....cooeerervvcnanen. 123
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LAS INDEMNIZACIONES DEL «<URQUIOLA»

ON los votos fa-
vorables de los
Grupos Parla-
mentarios del
PSOE, Popu-
lar, CiU, PNV y Mixto, el Se-
nado aprobé una mocién
transacional en la que se ins-
taba al Gobierno a que «fi-
nalice en breve plazo el ex-
pediente instruido para que
determine posibles compen-
saciones a los pescadores de-
rivadas del siniestro del bu-
que “Urquiola”», asi como
que, «previa justificacién de
los danos por cualquiera de
los medios de prueba admiti-
dos en derecho, se realice la
cuantificacion de los mismos
y se proceda a la fijacion de
las correspondientes com-
pensaciones».

La iniciativa parlamenta-
ria pretende zanjar definiti-
vamente los flecos atn pen-
dientes tras el hundimiento
del petrolero en la bahia de
La Coruiia, en el que se per-
dieron 40.000 toneladas de
crudo, lo que originé una gi-
gantesca marea negra que
ocasioné la muerte de mu-
chas especies pesqueras y
marisqueras, incidiendo muy
negativamente en los par-
ques y zonas marisqueras y
afectando a los caladeros ha-
bituales de bajura de una im-
portante flota. El accidente
obligd a la Comandancia de
Marina de La Coruiia a de-
cretar la prohibicién de pes-
ca, explotacién y comerciali-
zacion de moluscos durante
un afo en el drea afectada,
zona cuya produccién se vio
danada seriamente en afios
sucesivos. Igualmente, quedé
temporalmente prohibida la
salida al mar de las embarca-
ciones de bajura.

El Consejo de Ministros
de 21 de mayo de 1976 auto-
riz6 el abono de 104 millones
de anticipos a cuenta de las
indemnizaciones que en su
dia les correspondiera perci-
bir a los mariscadores, e
igual cantidad a las empresas
marisqueras afectadas. In-
demnizaciones que en 1987
se plasmaron en sendos cré-

El grupo de pescadores de bajura que ain no ha
recibido las indemnizaciones por los perjuicios
ocasionados tras el hundimiento del buque tanque
«Urquiolay, ocurrido el 12 de mayo de 1976, podria
ver resueltas sus reclamaciones en breve plazo.

En ese sentfido iba dirigida la mocién aprobada el
pasado 13 de noviembre por el Senado, y en la misma
direccién se expresaban los pescadores mayores de las
cofradias afectadas y el secretario general de Pesca
Maritima, José Loira Rda, en el encuentro mantenido el
21 del mismo mes.

Los pescadores de
bajura podrian cobrar
en breve las
compensaciones por los
danos ocurridos hace

quince anos
[ESSSas=—m e Rl A == me e mmea |

ditos extraordinarios de
1.514 y 2.420 millones de pe-
setas, respectivamente, para
compensar a las empresas
damnificadas y a las compa-

fiias aseguradoras. El Minis-
terio de Agricultura, Pesca y
Alimentacién instruyé en
1989 un expediente de con-
cesion de crédito por impor-

te de 923 millones de pesetas
para indemnizar a los maris-
cadores afectados y a las co-
fradfas de pescadores en que
se encuadran, indemnizacio-
nes que percibieron en di-
ciembre del mismo afio. El
Instituto Social de la Marina,
por su parte, abond las pres-
taciones equivalentes a las de
desempleo a los pescadores
que vieron interrumpida su
actividad como consecuencia
de la marea negra. Ayudas
que se prolongaron durante
quince semanas en algunos
casos, hasta que se normali-
z0 la actividad pesquera, y
que alcanzaron los 35 millo-
nes de pesetas.

El Tribunal Supremo de-
clar6 en 1983 la responsabi-
lidad patrimonial de la Ad-
ministracion en el siniestro,
atribuyendo el mismo a un
anormal funcionamiento de
los servicios piblicos de car-
tografia marina, toda vez que
el buque colisioné con una
aguja del fondo del canal de
entrada al puerto de 11,2 me-
tros de sonda, en un punto
en el que las cartas nduticas
y la linea de ruta oficial se-
fialaban una profundidad de
29 metros.

Quince afios después del
siniestro quedan sin cobrar
las indemnizaciones corres-
pondientes los pescadores de
bajura de Ferrol, Mugardos,
Barallobre, Ares, Mifo, Pon-
tedeume, Redes, Sada, La
Corufia, Caién y Malpica. El
Consejo de Estado reconocié
en marzo de 1989 el derecho
de los pescadores y de las co-
fradias de bajura a ser in-
demnizados, aconsejando se-
parar los expedientes de ma-
riscadores y pescadores para
no retardar el pago a los pri-
meros. Queda, pues, pen-
diente de resolver el pago de
indemnizaciones a los pesca-
dores para que puedan con-
siderarse zanjadas, definiti-
vamente, las consecuencias
de la marea negra del «Ur-
quiola» al menos en su as-
pecto econémico. M

M. V.
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En las paginas siguientes MAR ofrece a sus lectores un completo balance-resumen sobre las
noticias mas importantes que se produjeron durante este ano con incidencia directa para todo el
colectivo que de una u otra forma vive ligado al mar. Igualmente se incluye un informe sobre
aquellas cuestiones pendientes que no tuvieron respuesta en 1991 y las asignaturas pendientes
que podrian tener una solucién en 1992.
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La CE reformé la politica

(1 T

de estructuras pesqueras

A Comunidad
Econémica Eu-
ropea decidid
finalmente se-
guir el camino
iniciado hace ya
muchos afios
por Espana y
apostar también por las empresas
mixtas como férmula para dar sa-
lida a la flota excedentaria euro-
pea. La reforma del reglamento
4028/86, aprobada a finales de
1990, supuso un giro radical en la
politica que hasta entonces habia
venido defendiendo la CE y venia
a dar la razon a Espafia, que siem-
pre ha defendido el mantenimien-
to de las empresas conjuntas o
mixtas.

De hecho, Espana ya habia lo-
grado que se aceptaran sus pro-
puestas en las negociaciones pre-
vias al ingreso en la Comunidad

26 MAR

Las
empresas
mixtas se
consolidan
COMO una

de las
salidas
para
eliminar
barcos

obteniendo un trato de favor pa-
ra las empresas conjuntas que se
tradujo en el establecimiento de
un contingente a las importacio-
nes procedentes de dichas empre-
sas y la fijacion de unos aranceles
reducidos durante un periodo de
siete anos. Al término de ese pla-
zo, sin embargo, las empresas
conjuntas quedaban sometidas a
las mismas condiciones que afec-
tan a las flotas de terceros paises,
perdiendo sus beneficios.

Las empresas conjuntas, que la
CE denomina empresas mixtas,
nacieron en Espana en 1976 al
amparo de un Real Decreto del
Ministerio de Comercio, en res-
ruesta a la decision adoptada por
0s paises propietarios de los ca-
laderos con mayor riqueza de ex-
tender su Zona Econdmica Exclu-
siva a las 200 millas. Junto a los
acuerdos bilaterales, rechazados

por algunos paises, las empresas
conjuntas se presentaban enton-
ces como una formula acertada
para resolver la situacién. De es-
ta manera se reorientaba la capa-
cidad de la flota excedentaria, al
tiempo que se garantizaba el
abastecimiento del mercado de
pescado y se mantenian los pues-
tos de trabajo, toda vez que los
barcos mantenian sus tripulacio-
nes. A ello hay que anadir el man-
tenimiento de la estructura em-
presarial y la apertura de relacio-
nes con otros Estados.

La normativa aprobada enton-
ces por Espana contemplaba una
serie de condiciones y beneficios
que facilitaban la constitucion de
sociedades conjuntas. Se preveian
dos formas de participacion para
las empresas espanolas, bien
aportando el propio barco, en cu-
yo caso la empresa extranjera



corria con la parte principal del
capital, o bien aportando el 40 por
100 del capital y vendiendo poste-
riormente el buque a la nueva so-
ciedad. Asimismo, se establecian
una serie de bonificaciones fisca-
les, créditos a la exportacién de
buques de pesca en explotacion,
cobertura de riesgos no comercia-
les y el mantenimiento de cupos
para la entrada en Espana de cap-
turas procedentes de los buques
exportados, medida ésta que su-
ponia ventajas tanto para la Ad-
ministracion, que se garantizaba
un mejor abastecimiento, como
para los armadores, que podian
acceder al mercado en condicio-
nes favorables.

Los resultados de aquella ini-
ciativa no se hicieron esperar. En-
tre 1984 y 1986, mientras se nego-
ciaba ya el ingreso de Espana en
la CE, pasaron a formar parte del
patrimonio de sociedades conjun-
tas, por cesion o venta, 219 bu-
ques, con un registro bruto de
115.000 toneladas, equivalente al
15,2 por 100 del registro bruto de
la flota espafola. Marruecos y
Reino Unido fueron los paises
preferidos para la creacion de es-
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te tipo de sociedades, seguidos
por Argentina, y a una distancia
considerable, Mauritania, Méxi-
co, Mozambique y Senegal. El
ejemplo espanol seria seguido por
Japon y Estados Unidos con desi-
gual fortuna.

Tampoco para los armadores
espanoles fueron todo beneficios.
Pronto se detectaron también al-
gunos riesgos, que en el caso de
los paises menos desarrollados se
hicieron palpables en las conti-
nuas exigencias de nuevas contra-
partidas que posibilitaran una in-
fraestructura para el desarrollo de
su propio sector pesquero. Ello,
unido a la inseguridad derivada
de la fragilidad de muchos de los
Gobiernos auténomos. En el caso
del Reino Unido, el éxito de la
formula contribuyé a la reactiva-
cién del sector alentando la ten-
tacion proteccionista de la Admi-
nistracién britdnica, cuyo Parla-
mento acabaria aprobando unas
leyes que, finalmente, han sido
desautorizadas por la Comunidad
Europea, salvaguardando de esta
forma los intereses espanoles.

De las empresas constituidas an-
tes del ingreso de Espana en la CE

se mantienen actualmente 74, con
un total de 137 buques, 51 en el
Reino Unido, 32 en Marruecos, 11
en Mauritania, 10 en Mozambique,
nueve en Argentina, igual nimero
en Senegal y seis en Sudéfrica.

A partir de 1986, fecha de la en-
trada de Espafa en la CE, las em-
presas conjuntas pasan a denomi-
narse mixtas. De las constituidas
en este tiempo permanecen 47,
con 66 barcos. Reino Unido sigue
siendo el pais con mayor niimero
de buques acogidos a esta formu-
la, con un total de 34, seguido por
Marruecos, con 21. La ralentiza-
cion en el ritmo de constitucion
de empresas mixtas que se apre-
cia en las cifras anteriores tiene
mucho que ver también con las
reticencias expresadas por la Co-
munidad a este tipo de socieda-
des. De ahi la importancia que se
atribuye al cambio de criterio que
supone la reforma del reglamen-
to, por cuanto significa que la CE
hace suyas las tesis defendidas por
Espana respecto a lo acertado de
la férmula, que beneficiara muy
especialmente a los paises con
mayor potencial.

De entrada, la CE establecio
para 1991 una partida especial,
apenas significativa en su cuantia,
de 15 millones de ecus. Una can-
tidad que se espera se incremen-
te en los proximos ejercicios para
adecuarse a la realidad. Por otra
parte, la apuesta comunitaria por
las empresas mixtas contribuird a
alcanzar acuerdos en condiciones
més favorables que hasta ahora
venian alcanzandose en esta ma-
teria dado el mayor peso de la CE
ante terceros.

En Espana el cambio de actitud
de la Comunidad ha sido recibido
con gran interés, no sélo por lo
que significa de triunfo negocia-
dor sino porque, al ser uno de los
paises con mas experiencia en es-
ta formula en caladeros de gran
interés, se sitia en una posicion
ventajosa frente al resto de paises
comunitarios. De igual manera, s¢
confia en un aumento de los con-
tingentes asignados hasta ahora a
las empresas mixtas, que en los
seis dltimos anos habfan sufrido
un descenso radical, pasando de
66.300.000 toneladas en 1986 a
11.633.841 en 1992.

En suma, se trata de una de las
noticias mas esperanzadoras para
el sector pesquero espanol en un
aino como 1991 tan poco prodigo
en sucesos positivos. M
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Fuego y muerte en el Me

L pasado mes
de abril fue es-
pecialmente
tragico para el
mar Mediterra-
neo. Méas de
150 personas
murieron y mi-
les de toneladas de crudo verti-
das en el mar fueron las conse-
cuencias directas de los dos gra-
ves accidentes maritimos que se
produjeron frente a las costas ita-
lianas. El pasado 10 de abril el
transbordador «Moby Prince»
colisiond, apenas abandonar el
puerto de Livorno, con el buque
cisterna «Agip Abruzzo», provo-
cando la muerte por asfixia de to-
dos los tripulantes y pasajeros
menos una persona que logré
abandonar el barco. Casi al mis-
mo tiempo, se anunciaba en las
inmediaciones del puerto de Gé-
nova una explosion en uno de los
tanques del petrolero «Haven»
cuando se hallaba en plena tarea
de descarga.

28 MAR

Las costas
italianas
fueron
escenario
de graves
siniestros

A s

Se estaban jugando los tltimos
minutos del partido que enfren-
taba a la Juventus y al Barcelona
en el Camp Nou cuando en el in-
terior del ferry «Moby Prince» se
oy6 como un gran terremoto. El
humo y el fuego se apoderaron
de todo el barco. La gente, deses-
perada, intentaba buscar una sa-
lida en aquel infierno en llamas.
Todo fue initil. Un total de 140
personas perecieron asfixiados
en el interior del ferry, mientras
tan solo una persona se salvg
milagrosamente.

Eran las primeras horas de la
noche cuando el ferry abandona-
ba el puerto de Livorno para ha-
cer un recorrido rutinario. El
barco apenas habia recorrido dos
millas cuando se topé de frente
con el petrolero «Agip Abruzzo»,
de 280 metros de eslora, y que es-
peraba, con unas 82.000 tonela-
das de materia primq a bordo,
entrar en puerto para las tareas
de descarga. El encuentro fue
tremendo. El ferry se empotr6 en

diterrdneo

uno de los tanques del buque cis-
terna, de cuyas bodegas comen-
zaron a salir toneladas de petro-
leo. Segiin las estimaciones he-
chas, ardieron unas 12.000 tone-
ladas de crudo, mientras otras
3.000 cayeron al mar.

La peor parte, como conse-
cuencia del impacto, correspon-
di6 al «<Moby Prince». El fuego y
el humo se propagaron de tal for-
ma que el barco se convirtié en
una especie de trampa de la que
resultaba imposible salir y donde
tripulacién y pasajeros murieron
por asfixia. Los trabajadores del
petrolero, un total de 28 perso-
nas, intentaron desde un primer
momento apagar el sinisetro en
la embarcacion, pero fue imposi-
ble y optaron por arrojarse al
mar.

En medio de tanta muerte, so-
lamente una persona, el miembro
de la tripulacion Alessio Ber-
trand, logré salvarse de las lla-
mas. Alessio corrié por encima
de montones de cadaveres hasta



alcanzar la cubierta y permanecer
agarrado a una barra de hierro
colgado sobre el agua hasta que
llegaron los barcos de rescate.
Segiin Alessio, los miembros de
la tripulacién se hallaban en sus
puestos en el momento del acci-
dente, aunque no se explica las
razones del choque con el petro-
lero. Por su parte, el ministro ita-
liano de Marina Mercante, Carlo
Vizzino, senalaba su creencia de
que la causa del accidente fuera
un error humano.

Casi al mismo tiempo que se
rodujo esta catdstrofe en el
erry «Moby Prince», se anuncia-

ba una explosién en uno de los

tanques del petrolero «Haven»
cuando se hallaba en plena tarea
de descarga. Como resultado de
la explosion murieron 11 perso-
nas y mas de 20.000 toneladas de
crudo vertidas al mar, provocan-
do una mancha de mas de 50 ki-
16metros cuadrados. El «Haven»
habia salido del puerto iranf de
Kharg Island y en el momento de
la primera explosion habia des-
cargado unas 40.000 toneladas,
mientras quedaban en las bode-
gas un minimo de otras 100.000
toneladas.

Nada mds producirse el suce-
50, el Gobierno italiano decreto
el estado de emergencia en la re-

gién con el fin de combatir el si-
niestro y las consecuencias de la
marea negra, no solamente para
la actividad de la pesca en la zo-
na sino también para evitar que
la contaminacién por el crudo
llegase a las costas y playas de la
Riviera italiana, asi como a la
Costa Azul francesa.

Cuatro dias después de que se
declarase el siniestro, el petrole-
ro «Haven» se hundi6 frente a las
costas de Génova, a unos 70 me-
tros de profundidad, en una zona
arenosa que facilito las tareas pa-
ra recuperar el crudo y evit6 que
el casco de la embarcaci6n sufrie-
ra un mayor y mas peligroso im-
pacto.

Por su parte, la Comunidad
Europea puso en marcha los me-
canismos para actuar en la zona,
lo que supuso la movilizacion de
unas 70 embarcaciones, especial-
mente de Francia e Italia, que
operaron en la zona en las tareas
de extraccion de crudo, instala-
cién de camaras de televisién ba-
jo el mar para ver la evolucion de
{a embarcacién y la situacion del
crudo y extendiendo miles de me-
tros de barreras flotantes en el
agua para evitar el avance de la
marea negra.

Por Earte de grupos ecologis-
tas se han llevado a cabo duras
criticas contra la situacion en que
se halla el conjunto de la navega-
cién por el mar de mercancias
peligrosas o contaminantes con-
cretas que se estaban desarro-
llando en Italia.

El accidente del ferry «Moby
Prince» con sus 140 muertos, pe-
ro, sobre todo, la explosion del
petrolero «Haven», ha sido el ini-
cio de una vieja polémica entre
los hombres de la Marina Mer-
cante, los sindicatos, las autorida-
des y los trabajadores, para quie-
nes una de las formulas para evi-
tar en alguna medida este tipo de
siniestros serfan las buenas condi-
ciones laborales. Jornadas justas,
horas de trabajo reglamentarias,
tripulaciones preparadas, barcos
bien disefiados y con un correcto
mantenimiento. Por encima de si-
niestros concretos como éste, lo
del «<Haven» ha sido un aldabona-
zo mas a la conciencia del conjun-
to de la sociedad sobre el trato
que se da desde las costas y en el
propio mar al medio marino, que
soporta miles de toneladas de ver-
tidos ilegales y peligrosos como si
se tratara de una fosa negra.

MAR 29



CONTENEMAR

C/. VELAZQUEZ, 150 - 3° - 28002 MADRID - TIf.: 91 / 262 57 00 - Télex: 22225 - 23823 - Fax: 91/ 261 67 87

TRANSPORTE DE MERCANCIAS ENTRE LA PENINSULA
Y LAS ISLAS CANARIAS EN CONTENEDORES

AGENCIAS

OVIEDO. CONSIGNACIONES Y ESTIBAS GUIXAR, S A
C:, Melquiades Alvarez, 20 - 4* A - 33002 Oviedo

Tels.: 985/ 22 02 28 - 22 02 50 - Telex: 84365

Fax: 985/ 22 96 06

VIGO, CONSIGNACIONES Y ESTIBAS GUIXAR, S A

C/. Luis Taboada. 32 - 2° Dcha. - 36201 Vigo (Pontevedra)
Tels.: 986/ 43 38 38 - 43 37 77 - Telex: 83114

Fax: 986/ 43 26 56

BILBAO. CONTENEMAR BILBAQ, S A

C/ Beraslegui, 5 - 2¢ D - 48001 Bilbao

Tels : 94, 423 28 93-4-5-6 - Télex: 33192 - Fax: 94/ 424 12 47
MADRID. TERMISUR - EUROCARGO, S A

Clra. de Andalucia. km. 11,300 - 28021 El Salobral (Madrid)
Tels.: 91/ 796 26 62-66 - Télex: 42161

BARCELONA

CIA BARCELONESA DE CONSIGNACIONES, S A
Muelle Evarisio Fernandez, s/n - 08004 Barcelona

Tels.: 93/ 332 28 58 - 332 29 00 - Télex: 51583

Fax: 93/ 422 69 66

LAS PALMAS DE GRAN CANARIA

CANARIA MARITIMA DE CONSIGNACIONES, S A
Presidente Alvear, 52 - 6 - 35007 Las Palmas de G.C
Tels : 928/ 27 41 00-04-08 - Telex 95228

Fax: 928/ 2216 51

TENERIFE

TINERFENA MARITIMA DE CONSIGNACIONES, S.A
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Tels.: 922: 27 43 1208 Télex: 92261 - Fax. 922/ 27 90 60

ARRECIFE DE LANZAROTE.

CANARIA MARITIMA DE CONSIGNACIONES, S A
Avda, General Franco, 4- 2°

35500 Arrecile de Lanzarote

Tels.. 928/ 81 69 14-15 - Fax: 928/ 80 25 87

SEVILLA. TERMISUR - EUROCARGO, S.A

Darsena de! Centenario - Muelle del Balan - 41002 Sevilla
Tels,: 954/ 45 04 87 - 45 09 50 - 45 02 11 - 45 42 58

Telex: 72834 - Fax: 954/ 45 38 08

ALICANTE. LA NAO - IBERBOX, S A

Plaza de Galicia, 2 - 1° D - 03003 Alicanle

Tels : 96 /512 41 33 - Télex: 63828 - Fax: 96/ 512 51 81
VALENCIA. MARCARGO. S.A

Dr. J.J. Doming, 18 - 46011 Valencia

Tels,: 96 / 367 69 12-16 - Télex: 64700 -

Fax: 96 /323 05 13

CADIZ, TEAMISUR - EUROCARGO; S.A

C/. Ribera del Rio, 34 - Apartado de Correos 308

11500 Puerlo de Sanla Maria (Cadiz)

Tels.: 956 / 86 40 89 - 86 29 47 - Télex: 76190

PALMA DE MALLORCA. ISCOMAR, S A

Prolongacion Muelle Adosado, s/n

07012 Palma de Mallorca

Tels.: 971 /72 66 70 - Télex 68683 - Fax: 971/ 71 22 79
BURGOS. TRANSPORTES EBRO, S.A

Agente Colaborador

Clra. Madrid - Irin. km 7 - 09200 Miranda dé Ebro (Burgos}
Tels.: 947 7 32 04 16 - 31 16 40 - Télix: 39461

Fax:947 /3143 13

MURCIA. TRANSPORTES “EL MOSCA”, S.A

Agente Colaborador

Clra. Madrid - Cartagena, s/n

30500 Molina de Segura {Murcia)

Tels.: 968 /61 0941 - 610102 -6123-62-612174
Télex: 67121 - Fax: 968 /61 61 15

SANTANDER. CANTABRICA DE SILOS, S,A

Agenle Colaborador

C/. Anlonio Lapez, 24 - 1¢ - Apartado de Correos 215
39009 - Santander

Tels: 942 /21 54 50 - Télex: 35831 - 35942

Fax: 942 /313275

ZARAGOZA, TASMAR, S.A. - Agente Colaborador

C/. Condes de Aragon, 14 - 50009 Zaragoza

Tels.: D76/ 55 48 85 - Télex: 58179 - Fax: 976/ 55 67 66
VALLADOLID. NENUFAR, SHIPPING, S.A

Agenle Colaborador

Paseo de Zorrilla, 39 - 10° A - 47007 Valladolid

Tels.: 983/ 23 93 14 - Telex: 26572

Fax: 983/ 23 10 68

SANTA CRUZ DE LA PALMA, PEREZ Y CIA IBERICA, S.A
Constgnatario - Cr. Real, 34

38700 Santa Cruz de la Palma (Tenerile)

Tels.: 922 /41 35 48 -49 Télex: 92693

Fax: 9227415213

PUERTO DEL ROSARIO.

PEDRO ANTONIO RODAIGUEZ MEDINA {Consignatario)
Allanso X1Il. n® 36 - 35600 Puirto del Hosarnio {Fuertevenlura)
Tel: 928/ 85 13 00 - Télax: 92603 - Fax: 928/ 85 13 04




Cumbre pesquera
en A Toxa

A Conferencia

Mundial de Mi-

nistros de Pesca

ha evidenciado

con toda rotun-

didad la necesi-

dad de conjugar

los intereses, no

necesariamente contrapuestos,

entre los paises duenos de los re-

cursos pesqueros y aquellos otros

propietarios de grandes flotas y

alto nivel de consumo pero con

caladeros muy reducidos. Y aun-

que en A Toxa, sede de esta edi-

cién de la Conferencia Mundial,

no se alcanzé ningin acuerdo

concreto, si se evidencié la una-

nimidad existente entre todos los

aises respecto a la imprescindi-

Ble colaboracién para lograr la

proteccién de los caladeros y del
ecosistema marino.

Los paises con mayores recur-
sos pesqueros, algunos de los cua-
les tienen en la pesca su principal
eje econdmico, reclamaron una
gestion racional de aquéllos y un
mayor control de las capturas, asi
como una mejora en la investiga-
cién y proteccion de las especies.

A su vez, los paises con mayor
demanda de productos pesqueros

|
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insistieron en la importancia de
atender a este factor, utilizando
el mercado como un instrumen-
to de cambio a la hora de nego-
ciar el acceso de sus flotas a los
caladeros. La cuestion, pese a la
unanimidad de criterios, es en-
contrar la férmula de concretar
esa colaboracién sin que hasta el
momento nadie haya sido capaz
de responder con alguna fortuna
al interrogante de qué hay que
hacer y como llevarlo a cabo.

Para Espana, cuyo Ministerio
de Agricultura habia convocado
el encuentro, la Conferencia fe-
nia una importancia afadida, ya
que el foro de A Toxa le permi-
tia establecer contactos a varias
bandas. De un lado, con paises
como Marruecos, con quien tie-
ne abiertas negociaciones para
i)rorrogar el convenio vigente en
a

actualidad. De otro, para in- |

tentar alguna aproximacion a
paises como Chile y Argentina,
cuyos caladeros podrian compen-
sar del cierre, sea temporal o de-
finitivo, de otros, como el de Na-
mibia. Finalmente, la reunion sir-
vié a Espaiia la oportunidad de
discutir directamente con Cana-
d4 algunos puntos de friccion
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que, de no resolverse, podian dar
lugar a malentendidos que luego
se pagan muy caros.

Por lo que se refiere a Marrue-

cos, su ministro de Pesca, Smili,
avanzd la pretension de mejorar
las condiciones del actual acuer-
do, cuya vigencia termina en fe-
brero. Y aunque reclamo la ne-
cesidad de preservar sus cada vez
MAS escasos recursos, insistio
también en su conviccion de que
habrd un nuevo acuerdo con la
Comunidad Europea de manera
que Espana Fueda seguir faenan-
do en aquellas aguas. Smili no
desaprovechd la oportunidad pa-
ra demandar a Espaia un mayor
grado de colaboracion, asi como
mayores inversiones por parte de
los empresarios espanoles, espe-
cialmente en la industria pesque-
ra. Advirtiendo, no obstante, que
Marruecos no pretende conse-
Fuir una flota potente a partir de
as ayudas comunitarias y luego
expulsar a los barcos extranjeros,
sino que trata de mejorar su po-
sicién para seguir pescando jun-
tos.

Menos optimistas eran las
erspectivas que ofrecieron Chi-
e y Argentina. Ambas delegacio-

nes coincidieron en sefalar que
sus respectivos caladeros estdn
sobreexplotados como para ad-
mitir nuevos invitados. El minis-
tro chileno de Pesca, Andrés
Couve, admitié que la crisis por
la que atraviesa su flota no es me-
nor que la que pueda sufrir la es-
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pafiola. En cuanto al ministro de
Pesca argentino, Marcelo Regu-
naga, aunque minimizo el alcan-
ce de los nltimos apresamientos
de barcos espanoles por parte de
su pais, advirti6 que se iba a
mantener la vigilancia por enten-
der que, con los medios técnicos
que dispone la flota, no ha lugar
a errores de localizacién a la ho-
ra de pescar.

Problema aparte es el caso de
Canadd, cuyo representante
abundé en denuncias contra los
armadores espafoles y portugue-
ses acusandoles de estar esquil-
mando sus recursos como conse-
cuencia del exceso de capturas en
la zona exterior pero préxima al
limite de las 200 millas. Se esta-
ria dando el caso, de atender a
los argumentos del ministro
Crosbie, jefe de la delegacion ca-
nadiense, que mientras los pesca-
dores locales, que operan dentro
de las 200 millas, estarian limi-
tando voluntariamente sus captu-
ras, flotas extranjeras se estarian
beneficiando de este esfuerzo al
faenar fuera de este limite, impi-
diendo de esta forma el creci-
miento de los recursos que persi-
gue el Gobierno de Canada.

Dichas acusaciones eran des-
mentidas tajantemente por los
armadores espafoles a través de
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Unanimidad
entre los
paises para
lograr la
proteccion
de los
caladeros
y del
ecosistema
marino

la Asociacion Gallega de Buques
Bacaladeros (Agarba), desde
donde se argumentaba que son
precisamente las flotas de los pai-
ses comunitarios las que funcio-
nan de acuerdo con unas normas
que no se aplican con igual rigor
a otros miembros de NAFO. Tras
recordar que ninguna otra flota
se ha rcFulado con un rigor pa-
recido al que lo ha hecho la es-
pafiola, Agarba insistia en que
nadie como los armadores espa-
fioles estd tan interesados en de-
fender el caladero canadiense del
que viven, mientras apuntaban
como responsables de activida-
des sin control a buques con pa-
bellén de conveniencia, cuya pre-
sencia se ha incrementado nota-
blemente en la zona.

La representacion espafiola
puso de manifiesto el interés que
suscitan en la Administracion los
temas pesqueros, maxime en las
actuales circunstancias de crisis.
El ministro de Agricultura, Pedro
Solbes, resalté la necesidad de
evitar la sobreexplotacién de los
caladeros y de profundizar en el
esfuerzo cientifico que permita
conocer el alcance real de los re-
cursos al fin de adecuar éstos a la
actividad pesquera.

El comisario de Pesca de la
Comunidad Europea, Manuel

Marin, presenté la pesca como
un asunto internacionalizado que
obliga a replantear las tradiciona-
les relaciones entre paises con re-
cursos, los que tienen flotas y los
que consumen el pescado. Al res-
pecto indicé que la de los noven-
ta serd la década del control de
capturas y de una buena gestién
de los recursos. La pesca ilegal
deber4 terminar si se quiere pre-
servar los caladeros, senalé tam-
bién el comisario comunitario.
Marin, que se declaré partidario
de las empresas mixtas, abogd
también por la mejora de los sis-
temas de control, si bien, advir-
ti6, de-acuerdo con los datos ob-
tenidos por la CE en aquellos
Erocesos de investigaci6n en que

a intervenido, casi el 90 por 100
de apresamientos se han compro-
bado legales, al haber sido sor-
prendidos los barcos faenando en
aguas prohibidas o con aparejos
no autorizados.

A Toxa ha sido, pues, una ex-
celente oportunidad de didlogo
internacional sobre una cuestion
que inquieta por igual a los pai-
ses con ricos caladeros como a
los que tienen una gran deman-
da de pesca. Unos y otros debe-
ran ahora buscar la forma exacta
de colaboracién para resolver sus
problemas. W



Sigue pendiente el acuerdo con la CE

Los congeladores
salieron de Namibia

ECIDIDAMEN-
TE la indepen-
dencia de Na-
mibia ha sido
negativa para la
flota pesquera
espainola. Una
de las primeras
decisiones del Gobierno presidi-
do por Sam Nujoma, tan pronto
alcanzé la independencia el 31 de
marzo de 1990, fue ampliar sus
aguas jurisdiccionales a las 200
millas y obligar a salir de ellas a
la totalidad de los barcos que fae-
naran con pabellén extranjero.
La medida afect6 a cerca de un
centenar de buques congeladores
espanoles, la mayoria de ellos
con base en Vigo. Ocho mil pues-
tos directos y unos 50.000 indi-
rectos se vieron directamente
amenazados, sin que, cuando con-
cluia el afio 1990, la Comunidad
Europea hubiera sido capaz de

alcanzar una salida negociada a
la situacién. La primera reaccion
de los armadores afectados fue
tomarse un tiempo de espera
hasta que se resolviera el conflic-
to. Y mientras algunos volvian a
puerto, otros se dirigian a los ca-
laderos tradicionales de las Mal-
vinas. Hubo empresarios que se
arriesgaron a la bisqueda de
nuevos caladeros en los mares
del Norte y aun en el golfo pér-
sico, y una veintena que consi-
guieron acuerdos con el nuevo
Gobierno namibio para seguir
pescando en unas aguas que has-
ta ese momento habian constitui-
do uno de los caladeros igual-
mente tradicionales para los con-
geladores merluceros espaioles.

La Administracién dispuso ayu- |

das para aquellos barcos que ha-
bian decidido volver a puerto,
ayudas que se extendieron entre
uno y cuatro meses. También hu-

.

bo armadores que se arriesgaron
a seguir faenando ahora ilegal-
mente. En cuanto a los que al-
canzaron convenios con Nami-
bia, lo consiguieron a un coste
muy superior, sobretasa que se
decidieron a arrostrar en la
creencia de que se estaba ante
una coyuntura que no se dilata-
rfa en el tiempo y que se resolve-
ria con un nuevo acuerdo de pes-
ca con la Comunidad Europea.
Pero 1991 no ha sido mucho
mejor para las expectativas pes-
queras espaiiolas en aquellas
aguas. Antes al contrario, todo
hace temer que la posicién del
Gobierno namibio sea irreversi-
ble y que el caladero se haya per-
dido definitivamente. Las inicia-
tivas de Namibia a lo largo del
ano que ahora finaliza no pueden
ser mds desesperanzadoras. De
entrada, la propuesta que presen-
t6 a la CE suponia de hecho la
expulsion de sus aguas de la ma-
yor parte de la flota que venia
operando antes de la indepen-
dencia de aquel pais. La propues-
ta fue considerada inaceptable
tanto por parte de Bruselas como
por los armadores espaiioles, sin
duda los més afectados.
Namibia basaba su proposicion
en un estudio realizado por un



grupo de exi;crlos noruegos, se-
gun el cual el Total Admisible de
Capturas (TAC) no deberia su-
perar las 60.000 toneladas, de las
que el 85dp0r 100 quedaban re-
servadas de antemano para las
concesiones locales negociadas y
adjudicadas directamente por el
Gobierno namibio. Mds aun, de
las 9.000 toneladas que quedaban
libres, Gnicamente 5.000 se reser-
varian para la CE. ANAMER, la
Asociacién Nacional de Buques
Merluceros Congeladores, califi-
¢6 la propuesta de no aceptable,
al tiempo que rechazaba el infor-
me del grupo noruego como no
ajustado a la realidad, si se tiene
en cuenta que durante 1990, con
un caladero en proceso de recu-
peracion, se habia fijado un TAC
de 110.000 toneladas. ANAMER
estimaba que la Comunidad Eu-
ropea estaba en condiciones de
presentar su propio informe y re-
mitia a las investigaciones reali-
zadas durante los (ltimos diez
afios por un equipo de especialis-
tas de la Universidad de Barcelo-
na, segin el cual el TAC podria
elevarse a las 200.000 toneladas
de merluza sin que ello supusie-
ra riesgo alguno para los calade-
ros del pais africano.

Namibia, por su parte, ha ve-
nido endureciendo su actitud,
abundando en apresamientos de
barcos e imponiendo sanciones
claramente desproporcionadas.
Ocho congeladores espaiioles
fueron victimas de esa politica.
Apresados bajo la acusacion de
faenar ilegalmente, sus capitanes
fueron detenidos, recayendo so-
bre ellos sentencias extremada-
mente duras: penas de carcel
conmutables por elevadas multas
y la confiscacién de los barcos,
aparejos y capturas. Las sancio-
nes recaidas s6lo en los primeros
cinco buques suponian cifras del
orden de los 5.000 millones de
pesetas.

Medidas que eran muy bien re-
cibidas por la opini6n piiblica de
un pais que acaba de acceder a
su independencia y que ve c6mo
su Gobierno defiende sus recur-
SOS pesqueros, una riqueza que
Nujoma estima estaba siendo es-
quilmada por los grandes buques
extranjeros.

Tanto ANAMER como la Em-
bajada espaiiola en Namibia es-
tuvieron de acuerdo en sefalar
que se trataba de sentencias de
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claro matiz politico. Namibia que-
ria delimitar su campo de accién
sin lugar a dudas y advertir con
toda rotundidad que se disponia
a explotar sus propios caladeros y
no permitir la presencia de otros
barcos que los autorizados me-
diante licencia, requisito innece-
sario hasta la independencia.

En cuanto al Gobierno espa-
nol, manifestd, por boca del em-
bajador en Namibia, Carlos Séan-
chez de Boado, estar al margen
de las actividades ilegales que pu-
dieran realizar las empresas pes-
queras espaiiolas, al tiempo que
reconocia la soberania del Go-
bierno namibio sobre sus aguas.
Simultdneamente, solicitaba a los
armadores que limitaran sus cap-
turas fuera de las 200 millas de su
zona econdmica exclusiva.

La posicién gubernamental no
parece haber tenido eco alguno
en las autoridades de Namibia.
Asi se interpreta, al menos, la au-
sencia de este pais de la reciente
conferencia de ministros o res-
ponsables de pesca celebrada en
A Toxa, donde si estuvieron pre-
sentes todos cuantos tienen inte-

reses en el sector, sea en la pro-
duccién, transformacién o co-
mercializacion. Espaiia, organi-
zadora del encuentro, no pudo
hacer otra cosa que lamentar la
no asistencia del ministro nami-
bio, quien ni siquiera se molest6
en justificar la ausencia. Para el
ministro de Agricultura, Pedro
Solbes, tal ausencia era tanto mas
lamentable cuanto hubiera podi-
do servir para deshacer cualquier
malentendido anterior, muy es-
pecialmente por la importancia
de aquel caladero Fara una parte
de la flota espaiola. En opinién
del embajador Sénchez de Boa-
do, con su ausencia Namibia ha-
bia querido expresar su malestar
por la presencia ilegal de barcos
espanoles que seguian faenando
€n sus aguas.

Como quiera que sea, en A
Toxa se ha perdido una nueva
oportunidad para la flota conge-
ladora merlucera. Cuando conti-
ndan abiertas las expectativas de
negociacion con la CE y entre los
armadores cunde el temor de que
Namibia sea otro caladero defi-
nitivamente perdido. M



Tregua
para la Antartida

A Conferencia
Internacional
sobre la Antarti-
da, celebrada el
pasado mes de
mayo en Ma-
drid, establecio
la prohibicién
de cualquier actividad minera du-
rante los préximos cincuenta anos,
al tiempo que impulsa la creacion
de un comité de proteccion am-

biental. Ningdn pais con intereses
econdmicos € industriales en la
Antartida podrd modificar el me-
dio ambiente circundante al Polo
Sur en los proximos afios. Estados
Unidos es el tinico pais que se
opone a esta declaracion.
Representantes de los 26 paises
miembros del comité consultivo
del Tratado Antértico se reunie-
ron el pasado mes de mayo en Ma-
drid para discutir la proteccion del

continente helado. Las presiones
que han ejercido algunos paises
para explotar comercialmente al-
gunas de las grandes riquezas que
se encuentran bajo sus hielos no
surtieron efecto para permitir una
libre explotacién del Polo Sur. El
triunfador fue el sentimiento eco-
16gico de la mayoria de las delega-
ciones. El documento que se apro-
b6 finalmente contiene unas reso-
luciones hasta ahora inéditas en
las relaciones internacionales.

El mayor logro conseguido por
las asociaciones ecologistas y las
delegaciones més partidarias de la
conservacion del medio ambiente
se centré en la prohibicién de ex-
traer minerales durante los proxi-
mos cincuenta afos. A pesar de es-
te logro, habia algunos partidarios,
como Greenpeace, de que la mo-
ratoria fuera permanente o que
abarcara, al menos, durante los
préximos doscientos afios. O algu-
nos, como Francia y otros pafses,
que se mostraban a favor de un pe-
riodo algo mayor al fijado final-
mente. Por su parte, las delegacio-
nes de Estados Unidos y de Gran
Bretafia, las menos favorables en
principio a este acuerdo, consi-
guieron que una vez pasados los
cincuenta anos las decisiones que
se tomen por los paises miembros
del Tratado lo sean por mayoria y
no por consenso entre todos.

Ademads, el acuerdo al que se
llegé en Madrid también incluye la
creacién de un comité para la pro-
teccion del medio ambiente antar-
tico, que sélo tendra caracter ase-
sor y estard supeditado a los pai-
ses consultivos, salvo en casos de
emergencia, en los que podria ad-
quirir un mayor protagonismo.

Riqueza marina

La moratoria conseguida con es-
te acuerdo supone un paso impor-
tante para la conservacion de este
inmenso territorio de 14 millones
de kilémetros cuadrados y de sus
aguas adyacentes, amenazados hoy
por el a%ujero de ozono que se ob-
serva sobre su superficie. Este con-
tinente ocupa hoy la décima parte
de las tierras emergidas del plane-
ta. Cubierto de hielos perpetuos
en un 98 por 100, el espesor me-
dio de esta capa supera los dos mil
metros, lo que hasta ahora supone
un impedimento tecnolégico para
su explotacion.

Después de algunas investiga-
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ciones realizadas por distintos pai-
ses, se ha comprobado que el sub-
suelo antértico es rico en algunos
minerales de gran rentabilidad. El
petréleo es el de mayor interés co-
mercial y de €l se calcula que po-
dria_haber 45.000 millones de
barriles, aunque también existen
importantes yacimientos de plati-
no, carbén, cromo, plomo y plata
en la zona occidental, ademas de
yacimientos de hierro en la zona
oriental.

La riqueza de sus aguas no es
menos espectacular. Es una de las
reservas balleneras mundiales;
también son importantes las reser-
vas de otras especies, como el ba-
calao antirtico, de gran interés
comercial.

Pero la mayor riqueza marina
de los mares antirticos es el
«krill». Se trata de un pequefio
crustéceo con aspecto de camarén
que sirve de alimento a buena par-
te de la fauna marina y
que constituye por sf so-
lo una gran fuente de
proteinas apta para el
consumo humano.

Turismo bajo
cero

Los tnicos peli-
gros que encuen-
tra el continente
no son las extrac-
ciones de mine-
rales y la pesca.
La presencia
humana en la
zona, que co-
menzo en es-
te siglo, ha
ido aumen-
tando con
el tiempo.

Se calcula
que hoy
son cerca
de cin-
co mil
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personas las que visitan cada afo
el continente en cruceros especia-
les, practicando un turismo a 20
grados bajo cero. Las asociaciones
ecologistas han denunciado la pro-
liferacién, incluso, de bases cienti-
ficas en la Antértida, lo que con-
tribuye a la pérdida del cardcter de
desierto de El zona. Por el momen-
to existen 41 estaciones cientificas,
no todas permanentes.

Presencia espaiiola

La base espafiola, denominada
«Juan Carlos I», fue construida
hace tres afios en la isla Livingston
y durante el pasado ejercicio cien-
tifico de 199&1991 ha permitido el

trabajo a 54 cientificos, implicados
en 14 proyectos de investigacién.
La marcha del buque oceanografi-
co espaiiol «Hespérides», que ha
puesto rumbo a la Antértida el pa-
sado mes de octubre, va a incidir

€n este mayor énfasis investigador
de nuestro pafs.

El interés de nuestro pais por el
area se ha visto respaldado por la
dotacién cientifica con que cuenta
en la actualidad. Espana, que es
miembro consultivo del Tratado
Antirtico, da un paso importante
para introducirse entre los paises
con més peso. Nuestro pais fue
primero pais adherido al Tratado,

ue firmo el 18 de marzo de 1982.

ras establecer una base cientifica
en la isla Livingston, fue admitido
como miembro consultivo en sep-
tiembre de 1988.

La posicién es;laaﬁola respecto a
la Antértida ha ido evolucionando.
En un primer momento era favo-
rable a la explotacién de los recur-
$0s, pero ahora se ha alineado con
las tesis mds conservacionistas,
gue abogan por una moratoria in-

efinida o, al menos, por un plazo
largo que evite el desastre me-
dioambiental.




Elecciones
en las Cofradias

ON el mes de
junio se abri6 el
proceso electo-
ral en las Cofra-
dias de Pesca-
dores de todo el
Estado, salvo
en aquellas Co-
munidades Auténomas que tie-
nen transferidas competencias en
esta materia, como Cataluna,
Pais Vasco y Galicia. Por otra
parte, las diferencias que existian
entre la Junta de Andalucia y la
Federacién Nacional de Cofra-
dias parece que han quedado
subsanadas.

Las Cofradias de Pescadores
de todo el Estado, corporaciones
de derecho piblico que se han
ocupado de la gente del mar, sal-
vo en las Comunidades Auton6-
micas de Catalufia, Pais Vasco y
Galicia, celebraron elecciones
entre el 1 de junio y el 15 de sep-

tiembre, tal y como se especifica
en la Orden de 12 de abril de
1991 sobre elecciones en Cofra-
dias de Pescadores y sus Fede-
raciones.

Las anteriores elecciones de
los 6rganos rectores de las Cofra-
dias de Pescadores fueron convo-
cadas el 29 de abril de 1987, ha-
ce cuatro afios, periodo por el
que se elige a los representantes,
tal y como se establece en la Or-
den de agosto de 1978 que de-
sarrolla el Real Decreto sobre
Cofradias de Pescadores y sus
Federaciones.

Comunidades Auténomas

Catalufa, Pais Vasco, Galicia y -'-

Andalucia son las cuatro Comu-
nidades Auténomas que no se ri-

gen por la Orden sobre eleccio- 7

nes en las Cofradias publicada en

el Boletin Oficial del Estado», ya
que tienen transferidas las com-
petencias en esta materia. En el
caso de Catalufa, las Cofradias
confian, segin explica José Ma-
nuel Gonzalez, secretario general
de la Federacién Nacional de Co-
fradias de Pescadores, que la Ge-
neralitat publique en un breve
periodo de tiempo la orden con-
vocando elecciones.

En el caso del Pais Vasco y Ga-
licia, sus respectivos Gobiernos
autonémicos no convocan las
elecciones por medio de una or-
den, sino que deberan celebrarse
cada cuatro aios, en el momento
gue corresponda, tal y como esta

escrito en los estatutos de las
Cofradias.

El caso andaluz es el més po-
lémico y cuyos enfrentamientos
entre la Junta de Andaluciay la
Federacion Nacional de Cofra-
dias parecen haber encontrado
una via de solucién. José Ma-
nuel Gonzailez afirma: «Hemos
logrado que las elecciones en
Andalucia se celebren en el mis-
mo periodo que las del resto del
Estado y, repito, lo més satisfac-
torio es que se ha reabierto el
didlogo con la Junta de Anda-
lucia».
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ESDE el punto
de vista sanitario,
el 90 por 100 de
las playas espano-
las ofrecen per-
fectas condicio-
nes para el baro.
De las 925 playas
analizadas por los servicios de las dis-
tintas Comunidades Auténomas, 170
han sido galardonadas con la bande-
ra azul de la Comunidad Europea,
distincion que se otorga a las playas
y puertos deportivos que més se es-
meran, no solo en la limpieza y cali-
dad de sus aguas sino también en los
servicios que ofrecen en sus zonas de
bafio y recreo. Han recibido bandera
azul, asimismo, 38 puertos deporti-
vos. El jurado otorgo tales distincio-
nes entre las 250 playas y 50 puertos
deportivos que habian  presentado
candidaturas. El mimero de banderas
azules otorgadas en 1991 supone un
aumento de 33 respecto al ano ante-
rior y sitlia a Espana en un excelente
nivel respecto al resto de paises co-
munitarios, si se tiene en cuenta que
la Fundacién Europea de Educacién
Ambiental, organismo encargado de
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raron las

asignar la calificacién, ha selecciona-
do 700 playas y 150 puertos depor-
tivos.

A propésito de la garantia sanita-
ria de las aguas de bano espafiolas, es
de significar que los anlisis realiza-
dos por los responsables de las Co-
munidades Auténomas no se han li-
mitado a las indicaciones proceden-
tes de la Comunidad Europea, tales
como coliformes totales y fecales,
aceites minerales o sustancias ten-
soactivas y femoles, sino que se han
determinado también otros pardme-
tros a los que no obliga la CE, como
es el caso de las materias flotantes, el
pH, el estreptococo fecal, oxigeno di-
suelto o la salmonela. Andlisis que, de
otro lado, se hace con una periodici-
dad superior también a la exigida por
la Comunidad. Como consecuencia,
107 playas del litoral espaiiol han si-
do declaradas no aptas para el baiio.

Andalucia es la Comunidad Auté-
noma donde se han detectado un ma-
yor niimero de zonas contaminadas,
con 32 playas no aptas para el baio;
seguida por Galicia, la Comunidad
Valenciana, Asturias y el Pais Vasco.
En el extremo contrario, Cantabria,

Baleares y Catalufia figuran como las
Comunidades con litoral menos con-
taminado. En conjunto, se aprecia un
cambio positivo en la situacién res-
pecto a afos anteriores.

Organizaciones ecologistas como
Greenpeace atribuyen a las urbaniza-
ciones incontroladas y a la escasa
conciencia medioambiental de mu-
chos veraneantes y turistas responsa-
bilidad directa en el deterioro sufri-
do en algunas zonas costeras.

Como datos alentadores para quie-
nes apuestan por la defensa de las
playas es}gaﬁolas aparece la Barcelo-
neta en Barcelona, que ha consegui-
do una buena calificacién. Por con-
tra, la playa del Saler, en Valencia,
aparece con una calificacion de cero,
y la costa onubense continta presen-
tando la peor situacion de todo el
litoral.

Tal como recuerdan las autorida-
des sanitarias, la insalubridad de las
aguas no es s6lo un factor que incide
negativamente en el turismo esparol
sino que puede producir graves tras-
tornos de salud. Las dermatitis cuta-
neas, cuadros diarreicos y afecciones
respiratorias, entre otros. Wl



Marea negra en el
golfo Pérsico

A Guerra del
Golfo Pérsico
ha destruido el
ecosistema de la
zona. Para pa-
liar los danos
causados por la
destruccion de
los pozos petroliferos de Kuwait,
la Comunidad Europea destinara
2.040 millones de pesetas (16 mi-
llones de ecus). Las peticiones de
socorro emitidas por algunos de
los paises afectados por la marea
negra impulsaron a que la CE se-
leccionara un grupo de expertos,
entre los que se encuentra el espa-
fiol Manuel Manero, para analizar
los dafios del conflicto.

Los danos medioambientales
ocasionados por la Guerra del
Golfo son, para los expertos, difi-
ciles de predecir. «Pasada la emer-
gencia de la marea negra, el inte-
rés se centré en la extincion de los
pozos que estaban ardiendo, ya
que al realizarse una combustion
imperfecta, son numerosos los
agentes toxicos que se desprenden,
produciéndose una contaminacion

ambiental que puede calificarse de
catastrofica», afirma Manuel Ma-
nero, uno de los expertos que la
CE envi6 al Golfo para analizar
los efectos de la guerra en el me-
dioambiente de la zona.

En respuesta a la peticion de
ayuda por parte del Gobierno de
Arabia Saudi, ya que se sentia in-
capaz de luchar por si solo contra
la mancha de petréleo, la Comu-
nidad Europea selecciond a tres
técnicos, entre los que s¢ encon-
traba el espaiiol Manuel Manero,
quien se traslad6 a la zona para
analizar los dafios in situ. «Por lo
que he podido ver, unos 400 kilo-
metros lineales de la costa saudi se
han visto afectados por la marea
negra, desde el paralelo 28 Norte
hasta la isla de Abu Ali», asegura
el capitén de la Marina Mercante.

Durante el conflicto, miles de to-
neladas de crudo fueron vertidas al
mar indiscriminadamente, produ-
ciendo un desastre ecologico sin
precedentes. Los dafios ocasionados
por la Guerra del Golfo superan con
creces los producidos por el «Exxon
Valdez» en las costas de Alaska.

Al tratarse de un area cerraday
de escasa profundidad, la vuelta a
la normalidad tardara en produ-
cirse. De momento, un buen nd-
mero de especies acudticas y aves
migratorias serd el que sufra de
cerca los efectos de la Guerra del
Golfo.

Segiin el comisario europeo de
Medioambiente, el italiano Carlo
Ripa di Meana, «reequilibrar el
ecosistema de la zona costara mu-
cho tiempo y dinero, tanto por la
naturaleza de estos delitos me-
dioambientales como por el alcan-
ce incalculable de los danos cau-
sados».

Los efectos de la contaminacion
lo sufrirdn las especies animales.
Ademds, los pozos de petroleo que
ardieron en Kuwait han producido
una nube contaminante que cubre
toda la regi6n y se ha extendido a
las cadenas montafiosas del Hima-
laya y los Balcanes.

Esta catastrofe ecoldgica ha he-
cho que la Comunidad Europea
aprobara una subvenci6n total de
16 millones de ecus para recupe-
rar el ecosistema de la zona y ayu-
dar sanitariamente a la poblacion
afectada por la contaminacion am-
biental.

Para Manuel Manero, la pro-
porcion de estas ayudas no es na-
da exagerada y «si se administran
bien» serviran para favorecer la re-
cuperacion de un ecosistema, €l
del golfo Pérsico, destruido en la
guerra. W
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Moratoria para las ballenas

la Comisién Ba-

' i ?"ﬁh:r‘“"‘f’"-p T T e
ot UMM,

llenera Interna-

cional han re-

chazado todas

las peticiones de

levantamiento
de la moratoria y establecimiento
de cuotas de captura comercial de
ballenas a pesar de las presiones
que han ejercido Jalpén, oruega,
Unidn Soviética e Islandia. Con es-
to podemos decir que al menos por
un ano mds la ballena se ha salva-
do de los intereses depredadores
de algunas naciones.

La XLIII Reunién de la Comi-
sion Ballenera Internacional, ce-
lebrada en Reikiavik (Islandia)
entre los dias 27 a 31 de mayo de
este afio, ha servido para mostrar
la nula justificacién de los paises
«cazadores de ballenas», cuyo rei-
terado deseo era reanudar las
capturas comerciales de estos ce-
taceos.

En este sentido, Japén e Islan-
dia pidieron el establecimiento de
cuotas de capturas sin tener en
cuenta que el Comité Cientifico de
la Comisi6n Ballenera no ha podi-
do ofrecer recomendaciones sobre
el estado en que se encuentran las
poblaciones afectadas de estos ce-
tdceos y sin pensar en la moratoria
establecida. Por su parte, Japén se
ha convertido en uno de los miem-
bros del CBI m4s agresivo. Con su
argumento de la caza con fines
cientificos, a la que no se opone la
CBI, ha superado con creces el cu-
Fo de 300 ejemplares al afio. Bajo
a denominacion de «caza cientifi-
ca» se ha intentado violar los
acuerdos de la CBI.

Por otro lado, Noruega solicité
la retirada del estatus de protec-
cién para las poblaciones del ror-
cual aliblanco que pasan por sus
aguas, especie que ha sido designa-
da por la CBI como especie a pro-
teger. La Uni6n Soviética propuso
la caza «cientifica» de 90 rorcuales
aliblancos en un plazo de dos me-
$€s, propuesta que tampoco acep-
t6 la mayoria de los paises.

A pesar de estas presiones, el
Comité Cientifico de la CBI man-
tuvo la moratoria, y con la finali-
dad de ofrecer una mayor protec-
cion para las ballenas estudiard el
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ano que viene ¢l Plan Revisado de
Gestion (PRG).

La organizacién ecologista
Greenpeace tiene claras sus razones
para oponerse al levantamiento de
la moratoria sobre la caza de balle-
nas. Por su parte, consideran que es
necesario dejar recuperarse a unos
animales con una tasa de reproduc-
cién tan baja después de la sobreex-
plotacién de la que han sido objeto.
Ademas, critican el que no se haya
respetado la actual moratoria en vi-
gor, ya que se han capturado mds
de 14.000 ballenas en este tiempo.
Asi, la contaminacion, la intrusién y
perturbaciones producidas por el
hombre, la sobrepesca, el estrés, et-
cétera, son otros factores que danan
la vitalidad de estos cetdceos.

La conclusién de Greenpeace es
que «la industria de la caza de las
ballenas ha demostrado que no ha
sabido explotar racionalmente las
ballenas, y esto queda patente al
comprobar que los paises cazado-
res persiguen ahora a las especies
de pequefo tamaiio, como los ror-
cuales aliblancos de nueve metros,
cuya captura no se considerd inte-
resante hasta que las grandes ba-
llenas empezaron a escasear». [l



Primer quinquenio
para la renovacion
de la flota

A flota pesquera
espanola ha vivi-
do un profundo
proceso de reno-
vacién y mejora
de sus estructu-
ras desde 1986
hasta 1991, fecha
en la que ha finalizado el Plan Quin-
quenal. En unos casos esta mejora
se ha realizado de acuerdo con las
disposiciones comunitarias en base
al Reglamento 4028, que ha sido
modificado en diciembre de 1990, y
en otros, a las ayudas dispuestas por
la Administracién nacional cuando
se trataba de barcos con menos de
nueve metros de eslora.

Entre 1986 y 1991 se ha invertido,
segiin las estimaciones oficiales, en
el sector de la pesca en Espafia cer-
ca de 200.000 millones de pesetas.

Esta cifra ya se habia previsto hace
cinco afos cuando comenz6 el Plan
Quinquenal, que finaliza este ano.
Para los responsables de la Secreta-
ria General de Pesca se podria decir
que en este tiempo-se ha renovado
practicamente el 20 por 100 del To-
nelaje de Registro Bruto de la flota
nacional, tanto con la politica de
nuevas construcciones como por la
modernizacién de las unidades.

En la fuerte inversion que ha vi-
vido el sector de la pesca en Espa-
fia durante los tltimos afios ha teni-
do un papel fundamental la entrada
de nuestro pais en la Comunidad

Europea. Desde el ingreso de Espa-

fia en la CE el sector de la pesca ha
recibido, aproximadamente, el 35
por 100 de los recursos disponibles
por Bruselas, tanto para la construc-
cién de barcos como para la moder-

nizacién de los mismos. Entre 1986

y 1990 la Comunidad aprobé un to-

tal de 1.705 proyectos referidos al
sector de la pesca, de los que 262
correspondieron a nuevas construc-
ciones, con una inversion total de
53.000 millones de pesetas. La sub-
vencion nacional para estas actua-
ciones fue de 3.408 millones de pe-
setas. Para la modernizacién de la
flota el niimero de proyectos apro-
bados por Bruselas en ese periodo
fue de 770, con una inversion total
de 17.900 millones de pesetas, una
subvencion de la Comunidad de
3.845 millones y una subvencion na-
cional de 1.177 millones de pesetas.

En total, entre 1986 y 1990 las in-
versiones en el sector de la pesca
que contaron con ayuda comunita-
ria ascendieron a 90.000 millones de
pesetas. En este sentido, ha tenido
gran importancia la modificacion
del Reglamento 4028, en diciembre
de 1990. A partir de ese momento
hay ayudas para todos los barcos in-
feriores a los nueve metros, que es-
taban excluidos anteriormente de
las subvenciones comunitarias. Por
otra parte, se aumentan las cuantias
tanto para la exportacion de barcos
como para su desguace y para la
constitucion de empresas mixtas con
terceros Estados.

En la Comunidad hay conciencia
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de que sobran embarcaciones pes-
queras y que el colectivo es también
excesivo para las actuales posibilida-
des. Desde esta perspectiva, se bus-
can salidas dignas para esos arma-
dores o pescadores aumentando los
recursos o ayudas directas a cambio
de hacer desaparecer la embarca-
cién de los actuales censos via des-
guace, exportacion simple o con la
constitucion de empresas mixtas,
que hace unos anos la Comunidad
se negaba a reconocer.

A grandes rasgos, las modificacio-
nes introducidas en el Reglamento
4028 se podrian dividir en tres blo-

ues. El primero, referido a las ayu-
3as nuevas. El segundo, afecta a las
modificaciones o ampliaciones de
ayudas contenidas en el Reglamen-
to 4028. Finalmente, se han aproba-
do importantes cambios en cuanto a
la politica de financiacién frente al
presupuesto ajustado con que se ha
contado en los dltimos cuatro aios.

Con el nuevo Reglamento la Co-
munidad concederd una ayuda para
todas las embarcaciones sin tener en
cuenta su tamaiio. Esto supone la
inclusion de las pequefias embarca-
ciones con menos de nueve metros
de eslora, colectivo que dominaba
en la flota espanola.
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Se han
invertido
en el
sector de
la pesca,
entre 1986
y 1991,
cerca de
200.000
millones
de pesetas

Para la construccién de barcos
no habré ayudas cuando se trata de
proyectos para embarcaciones me-
nores de cinco metros. Igualmente,
en el caso de ayudas para moder-
nizacién, no se considerardn las
que no tengan un importe minimo
de 500.000 pesetas. Con estas me-
didas se trata de apoyar a los pe-
quenos, pero sin que suponga po-
tenciar que las cosas sigan como
estdn en cuanto a las posibilidades
de esta flota.

El regreso a las mixtas

Otra de las novedades mas impor-
tantes contenidas en el nuevo Re-
glamento ha sido el tratamiento que
se da a las empresas mixtas. Frente
al exceso de flota en aguas comuni-
tarias y a los problemas existentes
en algunos caladeros, Espaiia defen-
dié siempre la potenciacién de las
empresas mixtas. Las posiciones es-
panolas se impusieron finalmente
en Bruselas y la Comunidad ha ac-
cedido a su potenciacién con la apli-
cacion de una financiacion especial.

Las principales actuaciones en el
camino de la politica de pesca de la
Comunidad se podrian dividir en

tres apartados muy concretos: ayu-
das mds amplias para modernizar
toda la flota y para construir nuevas
embarcaciones; ayudas méds amplias
para exportar barcos a terceros pai-
ses, y dinero generoso para la cons-
titucion de empresas mixtas en el
exterior. El objetivo comiin es redu-
cir flota.

A grandes rasgos, la Comunidad
ha triplicado con esta reforma del
Reglamento las ayudas clue se con-
cedian actualmente para la flota que
disponia de ayudas para parada de-
finitiva o para la exportacién. Los
baremos de esos apoyos estn en
funcién del tonelaje de cada embar-
cacion, asi como de su antigiiedad y
el fin de la embarcacion. El nivel
mas bajo de las ayudas corresponde
a las operaciones de simple expor-
tacion de un barco. El segundo ni-
vel corresponde a las actuaciones de
desguace o parada definitiva. Final-
mente, las mayores ayudas corres-
ponden a las operaciones para la
constitucién de empresas mixtas en
terceros paises.

Lo que estd claro es que la Co-
munidad ha dado un giro en su po-
litica y que hay mas dinero para or-
denar la flota reduciendo efectivos
y para potenciar los caladeros. M



Mejoras
para los puertos

UARENTA mil
millones de pese-
tas se habran in-
vertido al térmi-
no de 1991 en la
mejora de los
puertos espano-
les, mientras se
anuncia un incremento del 25 por
100 en el volumen inversor para
1992, lo que supone una cifra que su-
perara los 50.000 millones de pese-

tas entre fondos propios y subvencio-
nes estatales.

La ya inminente entrada en vigor
del Mercado Unico europeo impone
a algunos de los puertos nacionales
un especial esfuerzo inversor para
poder competir en igualdad de con-
diciones con los restantes puertos co-
munitarios. La informatizacién ha-
bra de ser uno de los capitulos més
significativos de estas inversiones,
junto con la proteccion medioam-

biental, que pretende, ademds, una
integracion de las instalaciones por-
tuarias en el entorno de las ciudades
donde se asientan. La tramitacion
electrénica de los documentos en el
transporte maritimo internacional, el
intercambio y la gestion electrénica
de datos (EDI) son algunos de los re-
tos que se presentan a los responsa-
bles de las instalaciones portuarias y
que hasta el momento sigue siendo
una de las «asignaturas pendientes»
del sistema, en opini6n del director
general de Puertos y Costas, Fernan-
do Palao. De ahi que se anuncie co-
mo inminente la puesta en marcha
de un programa de informatizacion
y telematizacion que mejore las in-
formaciones sobre trifico de puertos
a la vez que facilite su gestion. ME-
DITEL, como se ha denominado el
programa, posibilita un intercambio
de datos entre los puertos conecta-
dos a €l que permitird conocer, en-
tre otros aspectos, las fechas de lle-
gada y salida de barcos, escalas pre-
vistas y planes de descarga de bu-
ques, informacion de gran utilidad
especialmente en los casos de mer-
cancias peligrosas.

La Direccién General de Puertos y
Costas ha resaltado la importancia
que tienen los puertos en la vida eco-
némica nacional, destacando su inci-
dencia en la balanza comercial espa-
fiola, toda vez que el 90 por 100 de
las importaciones y el 75 por 100 de
las exportaciones se realizan a través
de ellos. De otro lado, se resalta que
el conjunto del sistema portuario fac-
turd, en 1990, 66.700 millones de pe-
setas, mientras los gastos de personal
se elevaban a 19.400 millones y los
gastos corrientes a 28.800 millones.
Las mercancias manipuladas en los
puertos espafioles en el mismo perio-
do de tiempo superaron los 230 mi-
llones de toneladas, distribuidas entre
graneles liquidos (51 por 100), grane-
les sélidos (27 por 100) y carga gene-
ral (23 por 100). El sistema portuario
gestiona unos activos fijos cuyo valor
neto actualizado se ha fijado en tor-
no a los 450.000 millones de pesetas.
Mirando al futuro se resalta la impor-
tancia que cobrardn los puertos me-
diterrdneos como punto de partida
de personas y mercancias proceden-
tes del Lejano y Medio Oriente hacia
Europa, para lo cual se les estaria do-
tando ya de una mejor infraestructu-
ra de transporte vial y ferroviaria. En
cuanto a los puertos atlanticos, los in-
sulares se potenciardn como centros
de distribucién hacia los paises del
Africa Occidental, en tanto que los
peninsulares se especializaran en los
tréficos industriales y las lineas regu-
lares con Europa. h
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Finisterre

Nuevo dispositivo
de separacion del
trafico maritimo

A capacidad de
las aguas cerca-
nas a Finisterre
para producir
victimas de si-
niestros mariti-
mos provocd que
el pasado mes de
septiembre Espafa presentara ante
la OMI (Organizacion Maritima In-
ternacional) un proyecto de la mo-
dificacién de separacion del tréfico
maritimo en aquellas aguas. El nue-
vo dispositivo desplazard hacia el
oeste al actualmente en vigor, una
distancia necesaria para librar las
zonas tradicionales de pesca en las
costas gallegas. La propuesta fue
aprobada por el Subcomité de Segu-
ridad de la Navegacion y se espera
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que el Comité la apruebe antes de
abril de 1992.

La sucesién de siniestros ocurri-
dos en el corredor de Finisterre fue
la principal razén argumentada por
la Administracién espaiola en la
reunién del Subcomité que tuvo lu-
gar en Londres, y la propuesta reco-
ge las exigencias de la mayor parte
de las cofradias de pescadores galle-
gas y de la propia Conselleria de
Pesca.

El limite mas proximo a tierra de
este nuevo dispositivo se encuentra
a veintiuna millas del Faro Finis-
terre, y libra, de este modo, el pozo
de pesca denominado Gamboteiro,
y su limite exterior estd situado a
treinta y cuatro millas del faro.

Ademas del sistema actual de de-

terminacion de las posiciones de los
barcos por medio de los racones ins-
talados en los faros de Vilano, Tori-
fnana y Finisterre, se instalardn cua-
tro, estaciones radiogoniométricas,
que irdn emplazadas en Monte Beo,
Cabo Villano, Monte Veladoiro y
Monte Tahume. Dichas estaciones
se accionardn a distancia desde el
Centro Regional Coordinador de
Busqueda y Salvamento de Finis-
terre, situado en la cufia del Monte
Enxa (Porto do Son). Este centro es-
ta equipado con medios de radioco-
municaciones en ondas métricas,
hectométricas y decamétricas. El sis-
tema de radiogoniometria comenza-
rd a funcionar a principios de 1992.
El centro de Monte Enxa, cuyas
obras estan en fase final de construc-
cién, funcionara también como cen-
tro coordinador contra la contami-
nacion. Desde él se coordinaran to-
das las unidades que sea preciso mo-
vilizar en su zona de cobertura en
caso de registrarse una emergencia
maritima. Para llevar a cabo este fin
se esta equipando al centro con ma-
terial electronico de gran compleji-
dad, dado que pretende tener capa-
cidad de observacidn, radar y comu-
nicaciones en VHF en un minimo
radio de cuarenta millas a lo largo
de toda la costa gallega comprendi-
da entre la Estaca de Bares y la de-
sembocadura del rio Mifio. W



Intema ofrece soluciones

® Conservacién y reparacién de equipos
portuarios

e Rampas moviles Roll-on/Roll-off
® Pasarelas para embarque de pasajeros

® Gruas para Puertos Deportivos

Pasarelas Flotantes

infema, s.a.

Carretera Circunvatacién Tramo 6°, sin
Zona Portuaria - Tel. (93) 336 46 11 - 03004 BARCELONA (ESPANA)

Soluciones ALLIBERT:
Europa se organiza

Una herramienta indispensable para su empresa:
el nuevo catdlogo ALLIBERT MANUTENCION

En Europa, la més amplia y la més inteligente gama de cajas, Iﬁ.mnc:‘es conlenedoresby I\Ezuznlei(:}s en material
pléstico, de dimensiones normalizadas, fienen un nombre: AULBERT MANUTENCION. Con sus 110 -
pé{ginas de apretado contenido, el nuevo catdlogo 1991-1992, consfituye como de costumbre un 7" o
vali

oso elemento de consulta para compradores y esEeci‘ulistas en logistica, monutencion, -7 o
métodos y ofras disciplinas de produccién y distribucion. T @ Aty
Solicitelo gratuitamente. & 0@\’; &

SR
NSO
ALLIBERT; o

MANUTENCION

Camino Real, 8 - Polig. Ind. Riera de Caldes -
08184 Palau de Plegamans (Barcelona)
Tel. (93) 864.84.96 - Fax (93) 864 86 95 - Tel. 51887 ALIB-E

& a0 : Gb B
o '\6 o
tw“ﬁ(_p‘& PS}\q qj\‘é’ qt‘;‘}é‘ Q(‘j‘\ >t




Vi
IGO se convirtid
en la capital del
mundo de la in-
dustria de la pes-
ca entre los dias
10 y 14 de sep-
tiembre, con
motivo de la ce-
lebracion de la Worlk Fishing Ex-
hibition. Fabricantes y posibles
compradores de todos los paises
con importantes industrias de la
pesca acudieron a Galicia para pre-
sentar o conocer los dltimos avan-
ces de la tecnologia relativa a este
sector basico en la economia galle-
ga. Segiin los organizadores, la Fe-
ria Mundial de la Pesca de Vigo
generé un negocio de ventas de
unos 150.000 millones de pesetas.
En el acto de inauguracidin se con-
t6 con la presencia del vicepresi-
dente del Gobierno, Narcis Serra,
entre otras muchas personalidades.
Segiin el presidente del Comité
Ejecutivo de la exposicion, Alfon-

so Paz Andrade, la feria ha cons-
atuido un éxito, al suponer un vo-
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lumen de negocio en operaciones
comerciales superiores a los
150.000 millones de pesetas. Por
su parte, el sector servicios de la
ciudad y comarca habrian supera-
do los 6.000 millones de pesetas.
La feria Mundial de la Pesca se
habia celebrado por dltima vez en
Vigo en 1985, en la zona de Bou-
zas. La Feria de este ao, instalada
en las instalaciones del muelle de
Guixar, se ha celebrado sobre una
superficie de unos 50.000 metros
cuadrados, sin incluir los servicios
complementarios, como restauran-
te, prensa, oficinas, etcétera. Mas
del 95 por 100 de los expositores
que estuvieron en la edicion ante-
rior de la feria han repetido su pre-
sencia en la de este ano. Los expo-
sitores presentes en la edicion ac-
tual fueron cerca de 450, proceden-
tes de 30 paises, entre los que se ha-
llan los mds significativos en el ne-
gocio de la pesca. Son los casos de
Argentina, Australia, Bangladesh,
Bélgica, Canadd, Chile, Dinamarca,
Finlandia, Francia, etcétera.

Junto a los stands dedicados a
las dltimas innovaciones en mate-
rias relacionadas con el sector de
la pesca, la nota de color la pro-
porciond la Xunta de Galicia con
un stand dedicado a la promocién
de diferentes productos gallegos
obtenidos en la acuicultura.

Ademas del importante volu-
men de negocio que se ha produ-
cido, superior a los 150.000 millo-
nes de pesetas, la Feria Mundial
de la Pesca de Vigo ha constitui-
do un indicador més de c6mo es-
tan las cosas en el sector de la in-
dustria pesquera, tanto en Espana
como en el resto del mundo. Los
problemas suscitados dias antes en
la isla de A Toxa tuvieron un cla-
ro reflejo en las operaciones co-
merciales que tuvieron lugar en la
feria. Durante la feria celebrada
en 1985 las operaciones de nego-
cio realizadas fueron hechas por
empresas espafolas. En la dltima
edicion el grueso de las operacio-
nes las han realizado paises con ca-
laderos y pesquerias en aumento,



como los paises sudamericanos ta-
les como Chile o Argentina, algu-
nos asidticos y otros africanos.
crisis por la que atraviesa el sector
de la pesca en Espafia produjo un
retraimiento en las compras en be-
neficio de los paises que tienen ca-
laderos ricos.

Negocio y politica

Ademds de las operaciones co-
merciales desarrolladas en la feria

entre empresarios, Vigo constitu-
y6 un marco idéneo para hablar de
cuestiones de politica pesquera.
Desde el vicepresidente del Go-
bierno, Narcis Serra, que recono-
cié la existencia de problemas en
el sector de la pesca y augurd una
salida a la misma con la ayuda de
todos, hasta las declaraciones del
alcalde de Vigo, Carlos G. Princi-
pe, senalando que los pescadores
vigueses habian contribuido a la
merma de los recursos en los pai-

ses riberenos. Para el conselleiro
de Pesca, Enrique Lopez Veiga, la
feria era, ademés de negocio, una
ocasion importante para dar a co-
nocer a todo el mundo la realidad
pesquera gallega.

Entre las actividades desarrolla-
das en el contexto de la Feria
Mundial de la Pesca y no referi-
das al negocio comercial destaca,
en primer lugar, el encuentro que
tuvo lugar entre el conselleiro de
Pesca, Enrique Lopez Veiga, con
el viceconsejero de Pesca del Go-
bierno vasco, José Ignacio Espel,
y con el director de Pesca Mariti-
Fu;l de la Generalitat, Edelmir Sa-
ich.

La reunién entre los represen-
tantes de las tres Comunidades
sirvid para analizar la situaci6n
actual de transferencias en esta
materia y coincidieron en criticar
la existencia de una fuerte des-
coordinacién con el Gobierno.
Los representantes de Cataluna,
Pais Vasco y Galicia se compro-
metieron a elaborar conjuntamen-
te un documento donde se inclu-
yan las pautas para el maximo de-
sarrollo de los Estatutos en estas
materias.

Por la Feria de Vigo paso el di-
rector general de Estructuras Pes-
queras de la Comunidad Europea,
Emilio Mastracchio, acomnpana-
do del director general de Estruc-
turas, Rafael Jaén. El representan-
te comunitario insisti0 sobre el
proceso de reconversion y moder-
nizacion que se ha puesto en mar-
cha y reconocié la posibilidad de
que esas actuaciones den lugar a
problemas sociales. El director ge-
neral espaiiol de Estructuras, Ra-
fael Jaén, senalé que habria presu-

uestos suficientes para seguir con
as acciones previstas en cuanto a
la modernizacién de la flota.

Finalmente, destacé la reunién
de la Junta Asesora de Cultivos
Marinos, que aprobé en Vigo el
Programa de Orientacién Pluria-
nual, que entraré en vigor en ene-
ro de 1992 con una duracién de
cinco anos.

Las inversiones previstas para
este periodo rondan los 26.000 mi-
llones de pesetas, con la posibili-
dad de que las ayudas comunita-
rias lleguen al 40 por 100 de la in-
version. Rodaballo, lubina, dora-
da, salmones, mejillones y ostras se
hallan entre las principales espe-
cies a desarrollar. WM



Guardia Civil del Mar

UATRO han si-
do las provincias
seleccionadas pa-
ra iniciar, como
experiencia pilo-
to, el servicio
maritimo de la
Guardia Civil. La
Coruiia, Cantabria, Barcelona y
Murcia fueron testigos, el pasado
verano, del primer despliegue de
la Guardia Civil del Mar, que atin
habrd de tardar cuatro afios en
extenderse a la mayor parte del
litoral espaiiol.

De momento, 200 personas
han iniciado tareas de patrulla en
la costa. Cuando el programa se
haya completado, serdn dos mil
a%entes los que conformen la
plantilla de este servicio. Conta-
ran para ello con 39 patrulleras
ligeras de hasta 12 metros de es-
lora, 36 patrulleras de tipo me-
diano de 18 metros de esloray 12
patrulleras de altura de 30 me-
tros. En su primer afio han podi-
do contar con siete unidades de
tipo ligero y cinco de tamafio
mediano.

F‘T"” e

Doce mil millones de pesetas
sera el presupuesto disponible
durante el cuatrienio en que se
iniciard el programa. De ellos,
mil millones se habran aplicado
al término del primer ejercicio en
la adquisicion de las primeras
embarcaciones. Aunque en cada
zona del territorio la Guardia Ci-
vil del Mar tendra unas funciones
especificas para dar respuesta a
las necesidades concretas del lu-

ar, sus competencias van desde
a represion del contrabando o la
pesca ilegal con explosivos, el
mantenimiento de la seguridad
ciudadana en la costa o el control
del transporte de mercancias pe-
ligrosas, la ordenacion del trafico
maritimo pasando por la vigilan-
cia de las aguas portuarias, edifi-
cios ¢ instalaciones maritimas y
resguardo fiscal del Estado. Evi-
dentemente, la vigilancia del con-
trabando serd una de las prime-
ras tareas que habran de asumir
en Galicia, como lo serd en el
Pais Vasco la lucha antiterrorista
y el control de la inmigracion
clandestina en la zona del Estre-

cho. La importancia de este nue-
VO Servicio se aprecia ain més a
la vista de la conflictividad cre-
ciente de las costas espafiolas que
hacen de Espaia una de las fron-
teras mds problemdticas de la
Comunidad Econémica Euro-
pea.

El servicio maritimo de la
Guardia Civil se contemplaba ya
en la Ley Organica de Cuerpos
y Seguridad del Estado de 1986,
si bien su regulacién se hizo por
Real Decreto de 22 de febrero
de 1990. En la responsabilidad
del despliegue intervendrén los
Ministerios de Interior y De-
fensa.

Las tareas de la Guardia Civil
del Mar se extenderdan en las
aguas maritimas espaifiolas hasta
el limite exterior del mar territo-
rial y, excepcionalmente, fuera de
estos limites, de acuerdo con lo
establecido en los tratados inter-
nacionales vigentes. El ministro
del Interior serd quien ostente el
mando superior del nuevo servi-
cio, actuando conjuntamente con
los Departamentos de Economia
y Hacienda e Industria en aque-
llas tareas que tienen que ver con
la prevencién o represion del
contrabando. WM




L= W BE RS E e ASSINE S RV ES S M A RTITN O S

MUSICA
ot A BORDO

CEPSA dispone de una fuerte

Red Comercial y de Asistencia Técnica.

Una asistencia técnica que funciona
viento en popa.

Ofreciendo programas de Seguimiento
y Estudios de Lubricacién.

Una Red Comercial que suministra
lubricantes a buques en 490 puertos

de todo el mundo. Un servicio inmediato.

Asies CEPSA.

CEPSA LUBRICANTES MARINOS. Avda. Burgos 16, 72 ‘L CEPSH
Tel: (91) 337 60 98/99 Fax: (91) 337 71 23 Telex: 27678 CEPSA E ﬂ'
TECNOLOGIA INTELIGENTE



o T -1

e — gyt -
. ) 1
LN T e

-

Ano negro para los pescadores gallegos

CTUBRE fue un
mes negro para
los hombres de la
mar, especial-
mente en Galicia.
Una treintena de
personas perdie-
ron la vida en
apenas diez dias, la mayor parte
de ellas en la Costa de la Muerte,
la mayoria pescadores gallegos.

La triste relacion se abria con
el hundimiento del pesquero de
bandera alemana «Frank C»
cuando faenaba a 240 millas de
las costas de Escocia. De sus die-
cisiete tripulantes, quince de ellos
gallegos, solo consiguié salvar la
vida el patrén Gerardo Pérez Po-
se, que fue hallado por el barco
danés «Nuka-Ittuk» tras perma-
necer veintiséis horas a bordo de
una balsa salvavidas. A partir de
ese momento, y en base a las in-
formaciones facilitadas por el su-
perviviente, se inicié la bisqueda
de la tripulacién, que, de acuerdo
con la version de Pérez Pose, ha-
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Una
treintena
de muertos
en tres
naufragios

bia abandonado el «Frank C» uti-
lizando una segunda balsa sal-
vavidas.

En las operaciones de rastreo
participaron embarcaciones y
aviones de los servicios de salva-
mento britanicos y estadouniden-
ses con resultado negativo. Una
via de agua, ;ﬁrovocada por un
golpe de mar, habria sido la cau-
sa gcl siniestro que se llevé al fon-
do del océano Atlantico al «Frank
C», propiedad de la firma arma-
dora Gerukespan Fish, represen-
tada en Galicia por la firma Pes-
carosa. El barco, de 108 TRB, ha-
bia sido construido en 1960 y aca-
baba de ser reparado en el puer-
to de Marin antes de iniciar la
campaiia en aguas escocesas, ac-
tividad para la que no disponia de
licencia comunitaria. Dedicado a
la pesca de rape con artes de ras-
co, modalidad que practican con
frecuencia los buques con bande-
ra de conveniencia, habia recibi-
do criticas de la Asociacién de
Armadores.

A pesar de que Espafia no tie-
ne competencias para inspeccio-
nar un barco con bandera de otro
pafs, tras el siniestro se anuncio la
apertura de una investigacién que
permitiera conocer las causas
exactas del hundimiento y despe-
jara alguna de las incdgnitas no
respondidas con la version del pa-
trén, cuestionada por los familia-
res de los pescadores desapareci-
dos. Entre las preguntas que ha-
bra de responder la investigacion
no es la menor la que se refiere a
por qué no se activé la radiobali-
za en el momento del accidente.
A estas cuestiones se anaden las
reservas sindicales acerca de la
dotacion que pudiera disponer un
barco de este tipo en instrumen-
tos de salvacion.

Cuando atin no habfan conclui-
do las operaciones de busqueda
de posibles supervivientes del
«Frank C», los vecinos de la Cos-
ta de la Muerte volvieron a ser
testigos de otra tragedia tantas ve-
ces repetida como para acreditar



la justeza del nombre. El barco
«Os Tonechos» se hundia a sélo
cinco millas de la costa de Malpi-
ca, tras colisionar con uno de los
bajos del arenal de Baldaio en el
lugar conocido como Canal de
Maior. Todo hace suponer que el
accidente se produjo hacia las
nueve de la noche, conociéndose
a la mafana siguiente cuando se
encontré un salvavidas con el
nombre de «Os Tonechos». Una
embarcacion que apenas tenia me-
dio afo de vida marinera y que
arrastré a la muerte a ocho perso-
nas. Excepto el patrén y propieta-
rio, Modesto Varela, que contaba
cuarenta y nueve anos de edad, el
resto de personas desaparecidas
apenas rondaban los veinte anos.

En el mar y en la costa quedé
la interrogante sobre las causas de
este nuevo siniestro: si fue debido
a un exceso de confianza, un des-
cuido o fue la mar quien llevé al
barco por un camino, muy utiliza-
do en tiempo de bonanza, pero
demasiado arriesgado cuando las
condiciones del mar son malas.
Malpica decret6 tres dias de luto
oficial, al tiempo que reclamaba
de la Administracién ayudas para
las familias de los fallecidos.

No habia concluido el duelo
oficial en Malpica cuando la cos-
ta gallega volvia a sufrir los emba-
tes de la muerte. En Muxia, cerca
de Punta Barea y enfrente de la
ermita de la Virgen de la Barca,
se estrellaba el pesquero «La Xa-
na» cuando se dirigia a puerto
después de haber sufrido una via
de agua que no pudo ser achica-
da con sus propios medios. «La
Xana», un arrastrero adquirido en
Gijon, con base en Muros, se de-
dicaba a la pesca de arrastre. Con
una eslora de 27,20 metros, la ma-
yor parte del barco era de made-
ra. Embarrancado junto a la cos-
ta, las olas lo destrozaron rapida-
mente. De sus ocho tripulantes,
tres fueron arrojados por un gol-
pe de agua contra las rocas, sal-
vando asi la vida. Sus cinco com-
panieros desaparecieron en la
Costa de la Muerte.

Espafia entera se mostraba
aturdida por tania y tan reiterada
siniestralidad, que venia a engro-
sar una relacion de victimas de
por si abultada. En efecto, los 28
muertos de octubre venian a su-
marse a la dramatica lista de de-
saparecidos durante 1991, que co-
locaba el negro liston en 69 mari-

neros gallegos muertos en la Cos-
ta de la Muerte, 172 en los lti-
mos diez afios.

Autoridades y portavoces de los
distintos sectores relacionados
con la pesca se aplicaron a buscar
una explicacién a lo sucedido, a la
vez que abundaban en llamamien-
tos a extremar la precaucion. Y
asi, mientras el Parlamento galle-
go demandaba medidas para evi-
tar los accidentes, el ministro de
Agricultura, Pedro Solbes, recor-
daba a los marineros la necesidad
de tomar siempre las debidas pre-
cauciones.

Mucho més contundente se ex-
presaba el presidente de la Aso-
ciacion Espanola de Titulados
Nautico-Pesqueros, José Manuel
Muiiiz, para quien la flota espa-
fnola de pesca, especialmente en
algunas de sus actividades, son
verdaderos atatides flotantes. Ae-
tinape demandaba una mayor
coordinacion entre Administra-
ciones y, sobre todo, mejorar las
condiciones de seguridad de la
flota, admitidos los avances logra-
dos en materia de salvamento.
Una inspeccion mds rigurosa y
una mejor formacion de las tripu-
laciones contribuirian también, en
opinién de José Manuel Muiiiz, a
mejorar la seguridad de los bu-
ques.

Actinape denunciaba la forma
en que se realizan las inspeccio-
nes reglamentarias en los barcos
de pesca que no son capaces de
garantizar la disposicion de todos
los elementos de prevencion ne-
cesarios, tales como radiobalizas,
balsas salvavidas, chalecos, apara-
tos contra incendios, etcétera. O
bien, afadia, en los supuestos en

ue si se disponen de equipos su-
ficientes, no se comprueba su fun-
cionamiento o el adiestramiento
para su correcta utilizacién por
parte de la tripulacién. Todo ello,
insistia la Asociacion Espanola de
Titulados Nautico-Pesqueros, sin
olvidar las agotadoras jornadas la-
borales a bordo, frecuentemente
de mas de veinticuatro horas, en
dificiles condiciones de habitabili-
dad y estabilidad, que influyen
muy negativamente en la seguri-
dad de la embarcacion y de sus
tripulantes. De ahi la insistencia
de José Manuel Muiiz en recla-
mar mayores medidas preventivas
que hagan de los servicios de sal-
vamento, por buenos que sean, al-
go més que un medio para reco-
ger cadaveres. M
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Pensiones no coniributivas

ESDE el pasa-
do mes de ene-
ro cerca de
150.000 perso-
nas mayores de
sesenta y cinco
afios 0 minus-
validos carentes
de recursos pueden solicitar a la
Seguridad Social una prestacién
de 26.000 ﬁuesetas mensuales por
14 pagas al aio, de acuerdo con
la Ley de Prestaciones no Contri-
butivas. A este colectivo se suma-
ran otras 550.000 personas, tam-
bién mayores de sesenta y cinco
afos o minusvilidos, cuyas pen-
siones no lleguen a esa cantidad.
Igualmente, la ley mejorard las
prestaciones por hijos a cargo,
medida que afecta a otras
4.800.000 personas. Esta medida
supondrd para la Seguridad So-
cial un aumento en sus gastos de
232.000 millones de pesetas.

La puesta en marcha de la Ley
de Pensiones no Contributivas
suﬁone el cierre de un proceso de
ocho afios de reformas en el sis-
tema de la Seguridad Social, cen-
trado en perfeccionar y asegurar
su viabilidad financiera. La nue-
va ley universaliza las prestacio-
nes sociales de las personas de se-
senta y cinco afios 0 minusvélidos
que no hayan podido aportar las
cuotas que les hubieran permiti-
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do acceder a las pensiones con-
tributivas.

Para el secretario general de la
Seguridad Social, Adolfo Jimé-
nez, esta ley cubre una laguna
que abarca a un importante ni-
mero de ciudadanos.

«A partir de esta ley —apunta
Adolfo Jiménez— ninguna per-
sona mayor de sesenta y cinco
anos o minusvilido carecerd de
una pensién. Es un paso gigan-
tesco para erradicar la margina-
cién existente entre los mas inca-
pacitados. Este colectivo de per-
sonas podra disfrutar, ademds de
la pensién, de asistencia sanitaria
y farmacéutica gratuita.»

La Ley de Pensiones no Con-
tributivas ha venido a llenar un
hueco donde no existia una pro-
teccion suficiente, aunque ello
conlleva unos gastos importantes
para el conjunto de la Seguridad
Social.

Segtin una encuesta realizada,
el 90 por 100 de los ciudadanos
encuestados considerd que era
urgente la puesta en marcha de
este tipo de pensiones. Las per-
sonas con edades inferiores a los
cuarenta anos son quienes han
mostrado una mayor solidaridad
en las encuestas para la aplica-
cién de una medida, que afecta-
r4, sobre todo, a las mujeres. De
las 700.000 personas entre pen-

sionistas que acceden por prime-
ra vez a la ayuda y las que mejo-
rardn sus ingresos, 540.000 son
mujeres.

La Ley de Pensiones no Con-
tributivas asegura a cada ciuda-
dano mayor de sesenta y cinco
afios 0 minusvalido unos ingresos
mensuales de 26.000 pesetas este
afio y de 30.000 pesetas para
1992. Si en la unidad familiar son
dos personas sin ningin ingreso,
la pension global seria de 44.200
pesetas, y de 62.400 pesetas si son
tres las personas que conviven sin
otros ingresos. i




Buen ano para
la modernizacion
del sector pesquero

A Comunidad
Europea ha
aprobado duran-
te 1991 un total
de 216 proyectos
para moderniza-
cion de buques,
lo que supone
una inversién por encima de los
8.151 millones de pesetas. El niime-
ro de proyectos aprobados para
construccion de nuevas unidades
ha sido de once con una inversion
superior a los 1.776 millones de pe-
setas. Las ayudas previstas por la
CE en el capitulo de moderniza-
cién superan los 1.116 millones de
pesetas, siendo la cofinanciacion
espanola superior a los 550 millo-
nes. En el apartado de construccién

de buques la aportacién comunita-
ria se cifra en 510 millones de pe-
setas, a los que hay que anadir los
aproximadamente 145 millones de
cofinanciacién nacional.

Dichos proyectos vienen a su-
marse a los que fueron aprobados
en ejercicios anteriores y que as-
cienden a 986 en el capitulo de mo-
dernizaciones para el periodo com-

prendido entre 1986 y 1991, con '

una inversion estimada en 26.000

millones de pesetas. Las ayudas de . :

la CE para este fin alcanzaron los

5.000 millones, con una cofinancia- %/
cién nacional de 1.700 millones de /.,

pesetas. En cuanto al apartado de ig=
nuevas construcciones, el nimero
de proyectos aprobados en el mis- ¢

motiempo fue de 250, para lo cual

se concedieron ayudas por valor de
mds de 10.000 millones de pesetas,
siendo la cofinanciacién nacional
de 3.100 millones.

Espafia concedid, asimismo,
otras ayudas que no contemplaban
la cofinanciacién comunitaria y que
ascendieron en el quinquenio 86-91
a 5.820 millones de pesetas en
construccién, para una inversion
total de 41.642 millones de pesetas,
y de 154 millones en moderniza-
¢ién, con una inversién en torno a
los 1.000 millones.

Todo lo cual eleva a 123.320 mi-
llones la inversién realizada en el
periodo de tiempo analizado, pro-
yectos que recibieron ayudas cifra-
das en 26.142 millones de pesetas.

El sector pesquero espanola ha
sido el mas favorecido por las ayu-
das comunitarias en 1991, después
de haber recibido 22,5 millones de
ecus sobre un total de 68,8 reparti-
dos entre todos los Estados miem-
bro, lo que supone algo mds del 33
por 100 de los recursos comunita-
rios asignados a este capitulo, en el
que se incluyen, ademds de la cons-
truccién y modernizacién de bu-

ues, los proyectos de acuicultura.
n los dos primeros apartados Es-
pana percibi6 el 40 por 100 de las
ayudas asignadas por la CE. W




En octubre se produjo la deseada
liberacién del marino encarcelado en Irdn

Liberacion del

capitan

L pasado mes de

octubre se produ-

cia uno de los he-

chos mas espera-

dos desde hacia

dos anos, la libe-

racion del capitdn

de la Marina

Mercante Jesis Manuel Rosales, in-

justamente retenido en una prisién
irani.

En los dltimos dias del invierno de

1988 el capitdn Rosales embarco en

Rosales

el «Minab IV», un petrolero de ban-
dera irani que ya conocia de los tiem-
pos en los que el buque habia perte-
necido a una compaiifa britdnica.
Ahora era propiedad irani y se encon-
traba en un estado de deterioro que
lo convertia en un barco muy diferen-
te al que Rosales conocié. En el mo-
mento en que embarcé como primer
oficial, Jestis Manuel Rosales no po-
dia imaginar el rosario de hechos que
le esperarfan en los proximos meses:
un accidente con quince muertos en
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Irdn, una sentencia incomprensible
que le hacia responsable y muchos
meses de estancia en la carcel de se-
guridad mas sélida del pais.

El 26 de abril de 1989 el «Mi-
nab IV» estaba atracado en el puer-
to irani de Bandar Abbas. Como con-
secuencia de algunos fallos en las vél-
vulas automaticas y de una orden no
cumplida, 200 metros ciibicos de ga-
solina se vertieron al mar y se exten-
dieron por la rada. Inmediatamente
se produjo un incendio de enormes
proporciones que arrojé un balance
de quince muertos, danos en el bu-
que y en una serie de embarcaciones,
algunas de ellas pertenecientes a la
Guardia Revolucionaria de Irdn. El
informe técnico que siguié al acci-
dente, realizado por la propia Com-
paiiia de Petroleros de Irdn —propie-
taria del buque—, acusé a Jesis Ma-
nuel Rosales de negligencia por no
comprobar que la orden dada habia
sido cumplida. En ningin momento
se le declaré culpable, pero fue re-
cluido en la carcel de Bandar Abas y,
posteriormente, en la prisién de
Evin, la circel de alta seguridad de
Teheran, de la que no saldria hasta
hace apenas un mes. Por su libera-
cién se le exigia el pago de una can-
tidad de millones de ddlares, que se
fue reduciendo a medida que progre-
saban las negociaciones.

Desde su encarcelamiento, las au-
toridades espaiolas se emplearon en
lograr su liberaci6n a través de largas
y diversas negociaciones con las au-
toridades iranies. El Instituto Social
de la Marina tuvo noticia de la de-
tencion del capitdn Jesis Manuel Ro-
sales el 11 de octubre de 1989, des-
pués de que su esposa, la periodista
Mayte Sudrez, se pusiera en contac-
to con el organismo. Desde ese mo-
mento dirigid sus esfuerzos hacia la
solucion del problema e hizo todo lo
que estuvo en sus manos por mejorar
las condiciones de vida de Jesiis Ma-
nuel en las prisiones iranies, aunque
ésta no era una mision en la que se
pudieran conseguir logros espectacu-
lares en un plazo inmediato.

La historia tuvo un final feliz des-
pués de muchos meses de desconcier-
to y amargura, durante los que el re-
cuerdo de su familia y la lucha incan-
sable de su esposa, que llevo el caso
hasta el Parlamento Europeo, fueron
las dos sdlidas razones que le quita-
ron de la cabeza, segln confesd a su
regreso, la idea del suicidio. W

Las informaciones sobre el balance del ario han sido
elaboradas por Inés Otero y Mery Varona.
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Con efectos
positivos en unos
casos y, en otros,

con actuaciones que
pueden acarrear a
corto plazo
consecuencias
negativas para el
conjunto del

sector, 1992 podria ser
un afo clave para
la ordenacién en el
mar, desde la

pesca a la marina
mercante,

pasando por

los propios

puertos.
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La flota pesquera debe

acometer su reestructuracion

con la reforma del 4028.

La marina mercante espera
el segundo registro.

La Ley de Puertos

sera objeto de debate nacional.

Marruecos, el acuerdo pendiente.




OR su proximi-
dad a estas fe-
chas, para mu-
chas familias
gallegas la si-
niestralidad ha
constituido una
de las notas
mas negativas del ultimo ano,
aunque ello no deberia hacer ol-
vidar otros aspectos significati-
vos que se produjeron durante el
mismo periodo, tales como el
triunfo de los armadores espano-

les frente a las autoridades bri-
tanicas, en la parte positiva, o la
retirada de la flota de los cala-
deros namibios, en la parte ne-
gativa. El mar ha sido noticia en
1991 por lo que se ha realizado,
pero también por lo que se ha
quedado pendiente cuando esta-
ba previsto en el calendario de
estos ultimos doce meses.
Desde esta perspectiva, 1992
deberia ser un aiio clave para dar
salida a los compromisos de la
Administracién en relacién con
el mar, asi como para la aplica-
cién de otras condiciones im-
puestas por la propia Comuni-
dad Europea. Mil novecientos
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noventa y dos deberia ser un ano
para poner orden en el mar; des-
de la flota pesquera, para ajustar
su capacidad a las disponibilida-
des de recursos, hasta la marina
mercante, que lucha para lograr
unas cotas de competitividad im-
posibles si no se aplica el anun-
ciado segundo registro.
Durante los ultimos cinco
afios Espana ha ocupado el pri-
mer lugar entre el conjunto de
los paises comunitarios en cuan-
to a las ayudas para la ordena-
cién de la flota de acuerdo con
el ya famoso Reglamento 4028
de 1986. Los espanoles han sido
los primeros en la captacién de
fondos, tanto para la moderniza-
cién como para la construccion
de barcos pesqueros. Sin embar-
go, los resultados no han sido los
que esperaba la propia Comuni-
dad Europea, preocupada por
eliminar embarcaciones. Por es-
te motivo Bruselas modificé en
el dltimo afio su politica de es-
tructuras, para lograr mediante
incentivos una reduccion real y
dréstica de los barcos de pesca.
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1992
podria ser
un ano
clave para
poner
orden en
el mar

Mil novecientos noventa y uno
ha sido un afio puente entre la
vieja politica y la puesta al dia de
las nuevas disposiciones que de-
berdn aplicarse plenamente en
1992. Con esos nuevos Regla-
mentos en la mano los armado-
res van a tener la posibilidad de
percibir mds ayudas para des-
guazar o exportar barcos, mien-
tras que los pequefos propieta-
rios de embarcaciones también
tienen abierta la puerta para ce-
sar en su actividad. El instru-
mento para ejecutar esa politica
se llama financiacion, y en esta
linea se han dispuesto 12.000 mi-
llones de pesetas en la Secreta-
ria General de Pesca.

El préximo afio puede —y se-
gin la Comunidad Europea—
deberd ser escenario para la eli-
minacidn de una parte sustancial
de la flota pesquera. En primer
lugar, porque no hay recursos
suficientes. En segundo término,
ligado al primero, porque la CE
tiene una flota excesivamente
grande. Van a ser meses de
abandonos. En muchos casos, de

ceses merecidos cuando se trata
de personas con edad avanzada
que no pueden seguir con su ac-
tividad. En otros, cuando estd en
juego el trabajo de miles de per-
sonas, el ajuste de flota median-
te el desguace o la exportacion
de los barcos va a ser més con-
flictivo. En cualquier caso, es
una politica que estd ahi y a la
que no se puede volver la espal-
da para que no se lleve a cabo.

¢Cuéntos barcos van a desa-
parecer del censo de flota en Es-
pana? Probablemente, muchos.
Menos de los que hubieran que-
rido los propios armadores en €l
caso de las exportaciones o para
la constitucion de empresas mix-
tas, y mas de los que se plantea-
rian los propios pescadores. Se
trata de un ajuste anunciado cu-
ya llegada se estaba retrasando
pero que la CE quiere aplicar ya
sin paliativos antes de que dege-
neren mds los caladeros comu-
nitarios.

Junto a los problemas del sec-
tor de la pesca derivados de una
flota sobredimensionada, 1992



podria y deberia ser escenario de
una ordenacién de la politica de
puertos y marina mercante pero
que afecta también a otras cues-
tiones, como vertidos, medio
ambiente o a la definicion de las
autoridades de puertos. Antes
de la remodelacion de los Minis-
terios, se habia trabajado sobre
la Ley para la Ordenacion de la
Marina Mercante. Hoy el pro-
yecto elaborado ha pasado a de-
nominarse Ley de Puertos y de
Marina Mercante e incluye las
mismas cuestiones anteriores
ademas de las referidas a la pro-
blemitica de los puertos.

Se trata de un proyecto de ley
que ha sido objeto de un largo
proceso de debates por el nime-
ro de partes afectadas. No pare-
ce recomendable que su aproba-
cién se retrase de este afio ante
la necesidad de soluciones para
ordenar desde la autoridad por-
tuaria hasta los vertidos.

Finalmente, el tercer pilar en
cuanto a las reformas que se de-
berian producir en 1992 destaca
el referido a la creacién del se-

gundo registro para la marina
mercante en Canarias. La flota
espafiola lleva afos sefialando la
conveniencia de ajustar costes a
los de las empresas de la compe-
tencia so riesgo de seguir per-
diendo capacidad o peso en este
mundo del transporte. Hay una
serie de flotas, generalmente ba-
jo banderas de conveniencia,
que operan habitualmente con
precios a la baja porque se bene-
fician de una serie de condicio-
nes laborales, fiscales, etcétera,
que les permiten tirar los pre-
cios. Contra esta proliferacion
de banderas de conveniencia, la
Comunidad Europea, y en el ca-
so concreto de Espana, se plan-
te6 poner en marcha un segun-
do registro en Canarias con una
serie de condiciones que propi-
ciaran la competitividad en este
sector.

Si se retrasa esta solucion, la
marina mercante no va a disfru-
tar, obviamente, de su mejor
momento. Por este motivo y
porque lo han dicho en repeti-
das ocasiones responsables de la

Administracién, parece proba-
ble que 1992 sea escenario del
desarrollo de ese segundo re-
gistro.

Con el recuerdo atin de sinies-
tros tan graves como los del gol-
fo Pérsico, los habidos frente a
las costas italianas y los que se
producen a diario en las propias
costas espafiolas, parece proba-
ble que el medio ambiente y la
lucha contra la contaminacion
en el mar sea un tema de actua-
lidad en los préximos meses.
Ademds de las condiciones de la
flota, el tamano de las redes o la
politica de recursos, la contami-
nacién en esas aguas se ha con-
figurado ya como un elemento
decisivo a la hora de las cap-
turas.

Debido a los problemas en los
caladeros comunitarios, la CE se
ve forzada a seguir su politica de
nuevos acuerdos para dar salida
a la flota. El pasado afio fue es-
cenario de la salida de los bar-
cos de Namibia. Los proximos
meses van a ser testigos de ne-
gociaciones con paifses de Lati-
noamérica y de Asia con el fin
de buscar caladeros alternativos.
Sin ir tan lejos, en marzo termi-
na el actual compromiso con las
autoridades de Marruecos y se
espera que este afio no haya
prorrogas por falta de entendi-
miento. El pais africano quiere
recursos econémicos y proteger
al maximo sus reservas. Espafia
quiere pescar respetando las re-
glas de juego. Nadie duda de que
habr4 un acuerdo a tiempo y que
los barcos no deberén paralizar
momentaneamente su actividad.

Hasta aqui lo que se puede
prever en relacion con el mar en
1992, ademds de que se sigan
mejorando las playas o que las
Cofradias acometan con deci-
siébn su reconversion para Sser
realmente organizaciones de
productores y no residuos del
pasado. Lo que no se pueden
prever son los siniestros en el
mar, de los que 1991 ha sido pro-
longado escenario. Esperemos

ue con un mayor cumplimento
ge las condiciones minimas de
seguridad exigidas y una mayor
profesionalizacion a bordo se
eviten una parte de esos acci-
dentes. M

Vidal MATE
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TELEFONOS:

Particular: Muros de Naldén, 58 32 41
Oficina: S. Esteban, 58 01 28 y 58 03 13

SAN ESTEBAN DE PRAVIA

ASTILLEROS (Asturias)
”LA PARRILLA”

BASILIO FIDALGO ARNALDO S. A.

® Construccion de
Buques con casco de
Madera.

—~gliy- P ==

® Construccion de
Buques con casco
de Acero.

® Reparaciones y
transformaciones,
Mantenimiento en
Buques de Acero.

® Reparaciones y
transformaciones,
Mantenimiento en
Buques de Madera.

® Muelle de
Armamento (150 m).

——

31818

® Taller de
Caldereria para
Acero y Alluminio.
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"Hespérides,
rumbo

El buque de investigacién
oceanogrdfica
«Hespérides» ha salido
rumbo a la Antértida el
pasado mes de octubre.
Este buque, que pertenece
a la Armada espafola,
tiene como misién
fundamental recoger,
almacenar y procesar
informacién de utilidad
cientifica. El buque tiene
prevista su llegada a la
base antértica espafiola
«Juan Carlos I», en la isla
Livingston, para el 3 de
diciembre.

A construccién
del buque de in-
vestigacidn
oceanogrifica
«Hespérides»,
realizada por la

E. N. Bazin en Cartagena, du-
16 cerca de veintinueve meses.
En ella se emplearon 588.550
horas de trabajo, se montaron
5.500 tubos y 76.000 metros de
cable, ademas de 1.022 tonela-
das de acero. Se le asignd el
nombre «Hespérides» por or-
den ministerial del Ministerio
de Defensa. Este buque fue
botado el dia 12 de marzo de
1990, actuando como madrina

Su Majestad la Reina.

La entrega a la Armada, el
16 de mayo de 1991, fue presi-
dida por el ministro de Educa-
cién y Ciencia, Javier Solana, y
por orden delegada causé alta
en la Lista Oficial de Buques
de la Armada. La primera sali-
da a la mar, todavia en fase de
pruebas en la E. N. Bazdn, la
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efectué el 15 de marzo de 1991
y, una vez entregado a la Ar-
mada, su primera navegacion
la efectud el 3 de junio. La pri-
mera campaia de investigacion
la desarrollé entre los dias 20
de junio y 5 de julio en el mar
de Alboran, estrecho de Gi-
braltar y golfo de Cadiz.

Un poco de historia

Los comienzos del buque se
remontan a noviembre de
1984, con la celebracion de la
IT Semana de Estudios del
Mar en Cartagena. Entre las
conclusiones se indicé la nece-
sidad de que Espafia debia
acometer el proyecto y la cons-
truccién de un buque oceano-
grafico con capacidad de ope-
rar en las regiones antdrticas.
Bazén se ofrecié a acometer
técnicamente este proyecto y,
casi inmediatamente, la Direc-
ciéon General de Cooperacion
Técnica Internacional del Mi-
nisterio de Asuntos Exteriores
a financiar un estudio de pre-
viabilidad del buque. Este es-

1. Transito ida (19 oct./3 dic. 91)

Las Palmas-Recife (Brasil)-Rio de Janei-
ro (Brasil)-Buenos Aires (Argentina)-Pun-
ta Arenas (Chile)-Ushuaia (Argentina).

2. Primera fase campana
(3 dic. 91/9 ene. 92)

2.1. Apoyo logistico a Base Antartica
espafiola «Juan Carlos I» en isla Livingston
y destacamentos en tierra (5-10 dic.).

2.2. Primer proyecto oceanografico.
Oceanografia del estrecho de Bransfield.
Pardmetros ambientales, productividad y
caracteristicas de sus comunidades planc-
tonicas.

a) Jefe cientifico: Beatriz Morales Nin,
del Instituto de Estudios Avanzados de las
islas Baleares.

b) Organismos participantes:

— Universidad Politécnica de Cataluia.

— Facultad de Ciencias del Mar de la
Universidad de Las Palmas.

— Universidad de las islas Baleares.

— Instituto de Estudios Avanzados de
las islas Baleares (CSIC).

Campana antartica 91/92

— Instituto Espafnol de Oceanografia.

¢) Ejecucion: Navegacion de 950 millas
dentro del estrecho de Branfield, con esta-
ciones en diversos puntos para toma de
muestras, algunas de una duracion de trein-
ta y seis horas. Durante el desarrollo de es-
te proyecto oceanografico se llevard a cabo
simultineamente el levantamiento de ano-
malias de la zona (gravimetria y geomag-
netismo) por parte de personal del Real
Observatorio de la Armada, dentro del pro-
yecto de «Geodinamica de las Shetland del
Sur, peninsula Antdrtica, Tierra de Fuego,
Técnicas Geodésicas y Geofisicas».

2.3. Recogida de personal cientifico en
tierra. Participantes en la primera fase y
traslado a Punta Arenas (Chile).

3. Segunda fase campaina
(12 ene 92)/6 mar. 92)

3.1. Traslado personal cientifico segun-
da fase a base «Juan Carlos I».

3.2. Primer proyecto geologico (16
ene./4 feb.). Investigacién geoldgica y geo-
fisica del extremo oriental de las islas Shet-
land del Sur: Estudio de una zona de unién
triple.
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tudio se realiz6 a principios de
1985 y en él se establecieron
los requerimientos basicos del
futuro buque de investigacion
oceanogréfica.

En la III Semana de Estu-
dios del Mar, celebrada en
Cartagena en octubre de 1985,
la Empresa Nacional Bazin
propuso incluir en las conclu-
siones la redaccién de un pro-
yecto de contrato para la cons-
truccién del buque de investi-
gacién oceanogrifica. Dicho
‘proyecto debia ser financiado
en parte por la propia empre-
sa y el resto por la Admi-
nistracion.

La Comision Asesora de In-
vestigacion Cientifica y Tecno-
l6gica fue la encargada de re-
cibir y analizar la memoria del
proyecto de investigacion
«Proyecto de contrato del bu-
que de investigacién oceano-
grafica», que fue aprobada co-
mo plan concertado en sep-
tiembre de 1986 y representd
el 50 por 100 de la financiacién
necesaria, siendo el resto asu-
mido por la Empresa Nacional
Bazan.

a) Jefe cientifico: Andrés Maldonado
Lopez, del Instituto de Ciencias del Mar de
Barcelona (CSIC).

b) Organismos participantes/colabora-
dores:

— Instituto Ciencias del Mar de Barce-
lona (CSIC).

— Facultad Geologia Universidad Bar-
celona.

— Instituto Geologia Econémica (CSIC).

— Facultad Ciencias del Mar de Vigo.

— Instituto Andaluz de Geologia Medi-
terrdnea (CSIC).

— Universidad de Granada.

— Instituto de Ciencias de la Tierra de
Barcelona.

— Departamento de Geologia y Geofi-
sica de la RICE, Universidad de Houston
(USA).

— Departamento de Geodindmica de la
Universidad Pierre y Marie Curie de Paris.

— Servicio Geolégico de los EE.UU.
(USGS) de California.

— British Antartic Surve de Cambridge
(UK).

¢) Ejecucién: Navegacion en el drea
comprendida entre las islas Shetland del
Sur y las islas Orcadas, realizando perfiles
en continuo utilizando las sondas multi-
haz, la sonda paramétrica de sismica de al-
ta resolucién, la sismica convencional y la
magnetometria.

Rey Jorge.

feb.)

Scotia; la dorsal sur del mar de Scotia.
del Instituto Espafiol de Oceanografia.

dores:

Relevo de personal cientifico en la isla
3.3. Segundo proyecto geoldgico (6-23
Estudio geoldgico y geofisicq del érea de
a) Jefe cientifico: Juan Acbsta Yepes,
b) Organismos participantes/colabora-

— Instituto Espafiol de Oceanografia.
— Universidad de Barcelona. Departa-

mento de Geologia dindmica, Geofisica y
Paleontologia.

— Woods Hole Oceanographic Institu-
tion de Boston (USA).

— Instituto Francés del Mar.

¢) Ejecucién: Navegacion en el drea
del proyecto anterior, en zona conti-
gua, utilizando las mismas técnicas indi-
cadas.

34. Recogida de personal cientifico.
Cierre de la base antartica espafiola «Juan
Carlos I» (24 feb.-3 mar.).

4. Transito de vuelta
(6 mar./14 abr. 92)

Ushuaia (Argentina)-Montevideo (Uru-
guay)-Rio de Janeiro (Brasil)-Salvador
(Brasil)-Las Palmas-Cadiz.
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El desarrollo de este proyec-
to requirié una estrecha cola-
boracién entre los organismos
implicados, siendo la Direc-
cion de Innovacién y Tecnolo-
gia, por una parte, y el Conse-
jo Superior de Investigaciones
Cientificas, por otra, los prin-
cipales interlocutores.

Fruto de esta colaboracién
fue el establecimiento de los
equipos cientificos de a bordo,
magquinaria oceanografica, dis-
posicién de laboratorios, etcé-
tera, que fueron objeto de nu-
merosas reuniones.

Finalmente, a finales de
1987 quedd terminado el pro-
yecto de contrato del buque de
investigaciéon oceanogréfica y
entregado a la CAICYT.

En el «BOE» de 24 de di-
ciembre de 1987 se aprobé la
partida presupuestaria por el
Ministerio de Educacién y
Ciencia para la construccion
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de un buque oceanogréfico
con capacidad subpolar.

Una vez aprobada la partida
presupuestaria para la cons-
truccidon del buque, se autori-
z6 en Consejo de Ministros al
Consejo Superior de Investiga-
ciones Cientificas (CSIC) a
disponer la construccién de un
buque oceanografico de carac-
ter antartico y al Ministerio de
Defensa a contratar dicho bu-
que. Una vez construido que-
dara integrado en el Ministe-
rio de Defensa, a quien corres-
ponderia la dotacién y mante-
nimiento, ddndole de alta en la
Lista Oficial de Buques de la
Armada.

Se cred una comision mixta,
integrada por el CSIC, el Mi-
nisterio de Defensa y el Minis-
terio de Agricultura, Pesca y
Alimentacién, para el segui-
miento y control del proyecto
y construccién del buque.

Condiciones

tecnicas

Dimensiones
Eslora maxima ......cccoovueiriinsesenne 82,50 m
Eslora en la flotacion .............. 77,80 m
Manga de trazado ........ceceevenree 1433 m
Puntal de trazado a la cubierta

PrnCipal ..o 7,35 m.
Desplazamiento en rosca ........ 1.943,60 t.
Desplazamiento a plena carga . 2.709,70 t.
Calado medio correspondiente . 4,42 m.
Desplazamiento plena carga

con margen de futuro .......... 2.790,00 t.
Calado medio correspondiente 4,51 m.
Velocidad
IWENTTEY v e o 15 nudos
De Ccrucero .....covevvvvvieecrenenns 13 nudos .
En navegacion por hielos de un

aio de 40 cm. de espesor ... 5 nudos

Autonomia

En combustible, 12.000 millas a 13 nudos.
En viveres, 120 dias.

Alojamientos
Cientificos ...coccrverreennns 30
Oficiales ...ouvvvmrererrerennrrssessusnsens 9
Suboficiales ......c.ccvmricrrmmiresssnnns 12
Bl | Cabos y marineros .......ccooeeenn... 34
i TOTAL .....ccevvvennns 85

Por su parte, la Empresa Na-
cional Bazan comenz6 la nego-
ciacién de la especificacién de
contrato y presupuesto con la
Direcciéon de Construcciones
Navales Militares. Estas con-
versaciones culminaron con la
firma por el Ministerio de De-
fensa, el 15 de diciembre de
1988, de la orden de ejecucion,
en la que se encargaba a Bazin
la construccién de un buque
oceanografico de capacidad
subpolar en su factoria de Car-
tagena en un plazo de veintiséis
meses a partir de la firma de
esta orden.

Desarrollo del proyecto

A partir de diciembre de
1987 se comienza de lleno el
desarrollo del proyecto de
construccion. A partir de este
momento el control del pro-

yecto pasd a ser responsabili-
dad de la Oficina Técnica de
la factoria.

La construccién de este bu-
que fue un reto, ya que tuvie-
ron que enfrentarse con pro-
blemas nuevos, sobre todo en
las areas mas desconocidas, co-
mo la navegacién por hielos y
en condiciones de baja tempe-
ratura, los sistemas de posicio-
namiento y navegacion, asi co-
mo el subsistema de tratamien-
to de datos cientificos. Fue ne-
cesario encargar estudios am-
bientales a un consulting finlan-
dés especializado en buques
polares, se han visitado buques
de investigacién, se han esta-
blecido contactos con diversos
especialistas y se mantienen
desde el principio reuniones
periédicas con cientificos. W

Inés OTERO

Fotos: Pedro Munar



EGUN los datos ma-
nejados por el sec-
tor, existen en Espa-
ina 180 empresas
con unos 35.000 tra-

bajadores, nimero que ha su-
frido en el dltimo afio un re-
corte de unas dos mil perso-
nas. La produccién total del
sector s¢ eleva a unas 210.000
toneladas, por un valor ligera-
mente por encima de los
100.000 millones de pesetas.
Estos datos significan una re-
cuperacion del sector en cuan-
to a la produccién. El mismo
fenémeno se ha producido en
materia de exportaciones.
También se ha superado el pa-
rén de campanas precedentes

La industrica

para alcanzar un volumen de
unas 20.000 toneladas, con un
valor de 10.000 millones de pe-
setas. En lo que respecta a las
importaciones, la situacion ex-
perimentada por el sector de
las conservas de pescado es si-
milar a lo que ha sucedido en
los ltimos afos en el conjun-
to de la industria alimentaria.
De unas compras muy bajas en
el exterior, en 1990 se supera-
ron las 16.000 toneladas, con
un valor de 38.000 millones de
pesetas.

Este conjunto de cifras, a
pesar del fuerte aumento de
las importaciones, reflejarfan
la existencia de un sector con
posibilidades para el futuro

La industria conservera de pescado y productos
derivados en Espafia ha entrado en los dos Ultimos
afos en una fase de normalizacién de sus actividades
tras el parén registrado en las companas precedentes,

especial consecuencia de las condiciones marcadas en
el Tratado de Adhesién a la Comunidad Europea.

La politica de aranceles perjudicé a determinadas
producciones conserveras, mientras paises competidores,

como Portugal o el propio Marruecos, gozaron de ventajas
en los mismos mercados comunitarios. A medida que han

producido los procesos de aproximacién y la eliminacién

de esas barreras, el sector ha remontado también el vuelo

hasta situarse en un periodo de crecimiento constante,

donde se han producido im-
portantes inversiones. El sec-
tor de las conservas de pesca-
do tiene grandes similitudes
con el resto de la industria ali-
mentaria nacional, pero tam-
bién grandes diferencias. Los
puntos de coincidencia estdn
referidos, sobre todo, al fun-
cionamiento de un sector don-
de cada dia aumenta el grado
de concentracién empresarial
en manos de unas pocas firmas
0 grupos que controlan los
mercados. En el caso de las
conservas de pescado, las diez
primeras empresas O grupos
facturan mas del 60 por 100 de
las ventas del sector, proceso
que tiende a aumentar afio tras

aunque reducido, de la produccién y de las exportaciones.

ano, mientras en la parte baja
de la tabla de esas 180 empre-
sas son normales las absorcio-
nes o las ventas a empresas
mas fuertes. De esas diez fir-
mas punteras, segiin los datos
de Alimarket, Conservas Ga-
ravilla se halla a la cabeza, con
unas ventas de 11.400 millones
de pesetas en 1990, una cifra
practicamente igual a la de
1989. Luis Calvo tuvo una fac-
turacién de 10.500 millones de
pesetas, un 25 por 100 mas que
el afio anterior. Bernardo Al-
fageme ocupa el tercer lugar,
con 9.432 millones de pesetas,
y Jealsa el cuarto, con 7.000
millones.

La principal diferencia del
sector de las conservas de pes-
cado respecto al conjunto de la
industria alimentaria radica en
la nacionalidad de sus accio-
nistas. Las empresas de con-
servas de pescado cldsicas en
Espana se han mantenido en
manos de empresarios nacio-
nales, sin que por el momento
haya hecho acto de presencia
capital multinacional, posibili-
dad que se podria producir a
muy corto plazo y, sobre todo,
en determinadas produccio-
nes.

Una novedad significativa
que se produjo en los Gltimos
anos ha sido el crecimiento de
las inversiones, tanto por per-
sonas o grupos ligados tradi-
cionalmente al sector como
por entidades ajenas. Esas in-
versiones se han llevado a ca-
bo de forma seleccionada y
fundamentalmente en produc-
tos como la anchoa y, sobre to-
do, los ahumados. En 1990,
entre las principales inversio-
nes destacan los 1.100 millones
de pesetas de Ahumados Do-
minguez, 600 millones de Sali-
ca, 394 millones de Garavilla,
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Las grandes firmas ganan dia a dia terreno en
el mercado, mientras desaparecen las pequenas

PRINCIPALES INVERSIONES REALIZADAS EN EL SECTOR

DE CONSERVAS DE PESCADO EN 1990 (Millones de pesetas)

Inver %

Empresa 90 90/89
Ahumados Dominguez, S. A. .| 1,100 0
Salica-Sociedad Al. Campos/Astorquiza .......... 600 0
Conservas Garavilla, S. X ................................. 394 31
Ahumados Ciparco, S. A. .....c.ccoovecvicnnerrinns 330 0
Ahumados Wonder, S. A. .....coociiiiinicniieiins 300 0
Pescafina, S. A. 300 0
Vendsyssel Espafia, S. A. .....cccouciiicciiiannne 270 133
Conservas Cortizo, S. A. ........cccoovreeeereersarersanses| 250 67
Luis Calvo Sanz, S. A. ........ccccccmmeneissinnonie 200 0
Bernardo Alfageme, S, A. ...cccvvevenee. 160 7
Conservas y Ahumados, S. A. (CYASA) ........ 150 0
Jests Alonso, S. A, (JEALSA) ......ccovevreveenren 150 0
Conservas Pedro Alegria, S. A, ...ccooivenvcrneens 150 0
Jaime Martinez de Ubago, S. A. ....coceeeeeeeee. 140 40
Thenaisie-Provote, S. A. .....vvveeeneviieraresinnns 132 154
Conservas Friscos, S. A. ......ccocovmmrnmmciersmnmseins 106 —50

PRINCIPALES INVERSIONES PREVISTAS PARA 1991 EN EL
SECTOR DE CONSERVAS DE PESCADO (Millones de pesetas)

Empresa

Conservas Garavilla, S. A. .......ocooovevceeeiercinennd] 402
Salica-Sociedad Al. Campos/Astorquiza ......... 350
Ignacio Gonzédlez Montes, S. A. ............... e, 300
Velfere, S. A. ... 300
La Onza de Oro, S. A. .....ccoevvmeiiiensanmmsanssans] 230
Luis Calvo Sanz, S. A. 200
Jesis Alonso, S. A. (JEALSA) .....covevrvrrennec] 150
Conservas de Cambados, S. A. ........cccccvvnierens 150
Bocante, S. A. 125
Ahumados Dominguez, S. A. ... 100
ESCUTHS, S, Al asisiimsisssimeimiviimsrismsinis uriam 100
Hijos de Carlos Albo, S. A. .....ccocovereninnnnienns 100
Conservas Antonio Alonso, S. A. .......cccceeeee

PRINCIPALES EXPORTADORES DEL SECTOR DE CONSERVAS
DE PESCADO EN 1990 (Millones de pesetas)

Fuente: Elaboracion ALIMARKET.

PRINCIPALES EMPRESAS DEL SECTOR DE CONSERVAS DE PESCADO
EN 1990 (Millones de pesetas)

Empleo| Rec. |Ventas-|Ventas-| %
Niim. Empresa fijo |propios| 89 90 90/89
1 | Conservas Garavilla, S. A. 547 | 4.514 |11.225 | 11.415 2
2 | Luis Calvo Sanz, S. A. 350 | 1.721 | 8.400 | 10.500 25
3 | Bernardo Alfageme, S. A. 212 503 | 8.149 | 9.432 16
4 | Jestis Alonso, S. A. (JEALSA) 398 1.150 | 6.063 | 7.024 16
5 | Hijos de Carlos Albo, S. A. 280 180 | 4.404 | 5.100 16
6 | La Onza de Oro, S. A. 125 150 | 4.500 | 4.800 7
U || TS o\ corrrereitrrrorry o e S 77 613 | 4.500 | 4.700 4
8 | Conservas FTiscoS, S. A. .iiciiiiiiiimeriesiissrssassesasssesssssases 153 809 | 3.231 | 3.456 7
9 | Pita Hermanos, S. A. ..ccoveeererenrmresressssssssmsmssseresssssssarsssnss 175 99 | 3.000 | 3.000 0
10 | Conservas El Cisne, S. A. ....ccce.cee 200 423 | 4.000 | 2963 | —26
11 | Conservas Antonio Alonso, S. A. ..., 60 603 | 1.975 | 2300 16
12 | Thenaisie-Provote, S. A. ...... 103 541 | 2.009 | 2227 11
13 | Eduard y Joan Armengol, S. A. 26 38 | 2.000 | 2.200 10
14 | Vendsyssel Espaia, S. A. 45 351 | 1.489 | 2.050 38
15 | Conservas del Noroeste, S. A. 26 356 | 1.598 | 1.960 23
16 | Conservas Ortiz, S. A. ... 133 200 | 1.825 | 1.950 7
17 | Consorcio Espanol Conservero, S. A. ......cmeeiinnnnnd 90 57 | 2005 | 1.925 —4
18 | Pescafina, S. A. ... 0 0 | 1500 | 1.812 21
19 | Ahumados Dominguez, S. A. ... 58 775 | 1.800
20 | Conservas Cerqueira, S. A. ..., 96 302 | 1.699

%

Empresa E-89 | E-90 |90/89
ESCUTI S S A L 1547 1500 | —3
Cons. Espanol Conservero, S. A. ............... 1.298 |1.150 | —11
Conservas Garavilla, S. A. ccooevveinecirnennen, 1.748 | 769 | —56
O1bE, S. A. oo rerssensersnssssesseessessencseas 600 | 646 8
Pescafina,S. A. .......ccocieiiin 0| 607 0
La Bacaladera, S. A. N 575 | 580 1
Justo Lopez Valcircel, S. A. ... 400 | 550 38
Hijos de Carlos Albo, S. A. ......cccoveviennc 538 | 500 | -7
Yurrita e Hijos, S. A. .. 400 | 475 19
Jesis Alonso, S. A. (JEALSA) ......cccoouenne. 600 | 450 | —25
Conservas Antonio Alonso, S. A. ................ 350 | 450 29
Alfonso Garcia Lopez, S. A. ..cvvvevereerennen. 413 | 446 8
Conservas Crespo, S. L. ..ovcrcccnmrcnneennas 210 | 380 81
La Onza de Oro, S. A. ..ccociiiirececrrecsnnns 312 | 336 8
Pesq. Atl. e Indust. del Bacalao .................. 346 | 335 | -3
Conservas Echevarria, S. A. ... 300 | 330 10
Conser. del Cantabrico, S. L. ....ccocoviiiiieiinns 320 | 315 | -2
A. Viadero, S. A. ........ o ; 300 | 270 | —10
Comerciala Bacaladera, S. A. ........ooecvvevmns 0| 240 0
Salica-S. Al. Campos/AStorquiza .............. 0| 215 0
Conservera Castrena, S. A. L. ......cccovveininnnes 174 | 201 15
Hijos de Angel Ojeda, S. A. ........coveveencs 262 | 200 | —24
Conservas Fredo, S. A. .....ccocovivmicernssersnnns 230 | 200 | —13
Conser. Gémez Carballo, S. A. ................... 191 190 | —1
Pesca y Salaz. del Suroeste, S. A. ................ 175 | 180 3
Valentin Pablos Negrete .........ccoevererercerveenns 225 | 177 |-21
Thenaisie-Provote, S. A. ...cccoovveerereerrereeninnns 125 155 24
Jaime Martinez de Ubago, S. A. ......ccoevuee, 150 | 150 0
Vendsyssel Espafia, S. A. ......... {80 | 150 88
Pérez Gaytan, S. A. ......... J 104 | 144 38
José R. Curbera, S. A. ......occoovveiieremarieimsrenens 148 132 | —11
Pelazza, S. A. iiainieviaaimmmsnamaaniend . 135 | 130 || —4
Conservas Zallo, S. A. 120 | 125 4
Conservas Cerqueira, 8. A. .......coniivncnne, 110 | 117 6
Unién Salazonera Isledia, S. A. ......ccccceveens 75 | 100 33

330 millones de Ahumados Ci-
parco y otros 300 millones de
Ahumados Wonder. Para este
afio, segun las estimaciones del
sector, las inversiones iban a
sufrir un recorte, destacando
los 402 millones de Garavilla,
350 millones de Salica, 300 mi-
llones de Ignacio Gonzilez
Montes y 300 millones de la

firma Velfere.

Finalmente, en materia de
comercio exterior destacan las
ventas de 1.500 millones de
peetas de Escuris, 1.150 millo-
nes del Consorcio Espafiol
Conservero, 769 millones de
Garavilla, 646 millones de Or-
be, 607 millones de Pescafina
y 580 millones de La Baca-

ladera. W

V.M.
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La Asociacion de Navieros Espafoles
(ANAVE) celebré, el pasado

6 de octubre, una Jornada de Trabajo
sobre trdficos de cabotaje en la que

se han analizado todos los aspectos de
interés, especialmente el proceso de
liberalizacién comunitaria. En dichas
jornadas, el presidente de ANAVE,

Luis de la Pefa, afirmé que la patronal
de las empresas navieras espafiolas
no se opone a la apertura de los
traficos de cabotaje, sino que la
apoya, siempre que se establezcan las
adecuadas salvaguardias y plazos
transitorios, muy especialmente en
relacion con los servicios regulares y
tréficos con las islas.

A liberalizacion del tréfico de
cabotaje, que viene debatién-
dose en la CE desde 19853, es
algo inevitable. Se trata de
permitir la participacion en los
trficos espafioles de cabotaje
de buques de otros pabellones
comunitarios. El objetivo eco-
nomico de este proceso, al que
los navieros espafioles no se
oponen en principio, seria al-
canzar una explotacion global-
mente mas eficiente de las flo-
tas europeas en su conjunto.

Dado que la apertura de los
tréficos de que se trata supon-
dria un claro perjuicio para los
paises que los mantienen re-
servados, uno de los primeros

mecanismos que se han pro-
pucsto para poder atenuar los
efectos negativos ha sido su
entrada en vigor de forma gra-
dual y escalonada para permi-
tir una adaptacién paulatina
de los sectores afectados.

Con independencia del
Reino Unido, los traficos de
cabotaje de mayor importan-
cia se realizan en los paises
del sur de la CE, especialmen-
te en Espana, Ttalia y Grecia,
Por otra parte, las flotas de es-
tos paises tienen niveles com-
petitivos inferiores a los del
norte. Por ello, el proceso de
liberalizaci6n parte de un cla-
ro desequilibrio que es nece-
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Las navieras espanolas apoyan un proceso ordenado

con las necesarias medidas de salvaguardia

sario corregir para evitar los
consiguientes perjuicios. La li-
beralizacion habrd de enfren-
tarse de forma gradual.

El Consejo de Ministros de
Transportes de la CE, que en
1990 alcanz6 un acuerdo a es-
te respecto, considera que el
proceso debe estructurarse en
dos fases:

a) En la primera, que se
iniciaria en 1993, se abrirdn
los tréaficos continentales.

b) En la segunda, para la
que no se establecié fecha, se
procederia a la apertura de los
trificos con las islas.

Por su parte, ANAVE sos-
tiene que no resulta adecuado
establecer una fecha para la
apertura de la liberalizacion
del trifico de cabotaje sin in-
dicar al propio tiempo las
condiciones de esta apertura.
Aseguran que hoy en dia los
navieros espafioles no estan
en condiciones competitivas y
que tampoco lo estardn en
1993. Ademads, consideran
que previamente debe modifi-
carse el marco juridico en que
operan y armonizarse las con-
diciones de operacién. Estas
medidas podrian, a su juicio,
lograrse a través de la crea-
cién de un Segundo Registro
de Matriculacién de Buques y
la futura Ley de Puertos del
Estado y Marina Mercante.
Por su parte, insisten en la ne-
cesidad de un tratamiento es-
pecifico para Espana con ob-
jeto de que los tréficos conti-
nentales espanoles no se
abran hasta 1995, al amparo
de una derogacién que ten-
dria su apoyo legal en el arti-
culo 8.° C) del tratado de Ro-
ma.

En conclusion, si bien el
acuerdo de diciembre de 1990
del Consejo de Ministros de
Transportes de la CE estable-
cié que la apertura comunita-
ria comenzaria para los tréfi-
cos continentales en 1993, Es-
paiia debe solicitar, segin
ANAVE, una derogacién que
retrase la apertura en nuestro
pais hasta el 31-12-95. Como
segunda conclusién de la Jor-
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nada, los traficos de las islas,
y con ellos los de Ceuta y Me-
lilla, no se abrirdn hasta una
fecha posterior. Y, por tltimo,
seria més adecuada a las ne-
cesidades espafiolas la divi-
si6n en traficos tramp (que
podrian quedar sometidos a
las normas de seguridad y tri-
pulacién del pais de bandera)
y servicios regulares (someti-
dos en todo caso a obligacio-
nes de servicio publico y con

normas de seguridad y tripu-
lacién del pais de acogida).

Por otro lado, como ya que-
dé expuesto, uno de los prin-
cipales problemas de la aper-
tura comunitaria del cabotaje
nacional es el relativo a la
competitividad. Existen mar-
cadas diferencias entre los ni-
veles competitivos de los bu-
ques bajo los diferentes regis-
tros de la CE. Los factores di-
ferenciales mas importantes

son los costes laborales y fis-
cales.

Los registros de los distin-
tos paises comunitarios basan
principalmente su competiti-
vidad en la posibilidad de em-
pleo de tripulantes no nacio-
nales en condiciones de sus
paises de origen, asi como, en
algunos casos, en la concesion
de importantes ventajas fisca-
les. Para Espafia es importan-
te contar con un Segundo Re-
gistro de Matriculacion de
Buques como instrumento de
competitividad que seria muy
positivo para la Marina Mer-
cante, no s6lo en relacion con
los traficos internacionales si-
no también en los de cabota-
je. A estos fines el registro de-
beria contener:

— Una reduccién de car-
gas sociales y fiscales para em-
presas y tripulantes.

— Posibilidad de contrata-
¢i6n de tripulantes extranjeros
en condiciones de su pais de
origen.

— Podran inscribirse en el
Segundo Registro los buques
que operen en traficos de ca-
botaje abiertos a competencia
internacional.

— La incorporacion de los
buques de cabotaje al Segun-
do Registro debe hacerse con
suficiente antelacion respecto
de la apertura de traficos. A
este respecto, lo ideal seria
que en cada caso especifico
pudieran incorporarse en el
momento en que ya s cono-
ciesen las fechas concretas de
liberalizacién de sus tréficos.
Asi se haria posible la adapta-
cién gradual de las empresas.

Con independencia de lo
anterior, y al objeto de conse-
guir una mayor competitivi-
dad, seria necesaria la libera-
lizacion plena de las importa-
ciones de buques para su des-
tino a trifico de cabotajes
(prevista en el Anteproyecto
de Ley de Puertos y Marina
Mercante). Y, en segundo lu-
gar, la aprobacion de ayudas
en la reestructuracion del sub-
sector de cabotaje. WM

Inés OTERO



El Comité Europeo de Tecnologia
Subacudtica (European Diving
Technology Committee [EDTC])
celebré en Santander su asamblea

anual durante los dias 22 y 23 de
octubre, jornadas en las que se

debatié principalmente

de este grupo —que retne a todos los

la integracién

sectores relacionados con el buceo—
en las estructuras de la Comunidad

AS actividades de la
L asamblea se centraron
en el dia 23, fecha en la
que se estudid la formula y eta-
pas que deben adoptarse para
el ingreso de este Comité en la
CE, verdadero caballo de bata-
lla de la reunidn.

Constituido por representan-
tes de 17 paises europeos, el
EDTC se enfrenta al hindicap
de acoger en su seno a cinco na-
ciones no integrantes del Mer-
cado Comiin, lo que le impide
convertirse en un comité con-
sultivo comunitario de pleno
derecho.

Entre los paises no miembros
de la CE figuran algunas de las
estrellas en materia de buceo,
como Noruega. Ademds, se da
la circunstancia de que otros
dos Estados de la CE, Luxem-
burgo y Portugal, no tienen re-
presentacién en el EDTC. A
falta de celebrarse otras tres
reuniones previstas para abor-
dar este problema, todos los in-
dicios apuntan a que este Co-
mité se convertird en un 6rga-

Europea (CE).

CANTABRIA

Tecnologia subacudtica

2> Santander acoge

la asamblea anval
del Comité Europeo

no consultivo sin caracter vin-
culante.

La asamblea, que tuvo lugar
en el Museo Maritimo de San-
tander, procedié también a la
eleccién de su nueva junta rec-
tora. Como presidente resultd
elegido el médico inglés D. H.
Elliott, y por primera vez se
nombré el quinto miembro que
compondrd a partir de ahora la
directiva, el francés Jean Pierre
Imbert, director general de Se-
guridad y Formacién de la em-
presa Comex, segunda en im-
portancia dentro de la industria
del buceo.

EIEDTC se cred en 1973 con
el propésito de unificar los dis-
pares criterios y estdndares que
existian en el mundo referidos
al buceo, objetivo en el que han

hecho una importante labor, ya
que sus criterios se utilizan
siempre como gui6n, especial-
mente en materia de ensefianza
y seguridad. El Comité esta in-
tegrado por 17 paises, cada uno
de los cuales participa con cua-
tro delegados, que representan
a su vez a la Administracion, la
medicina hiperbérica y sub-
acudtica, la industria y los sin-
dicatos.

COFRADIA DE SANTANDER

El patrén mayor de la Cofra-
dia de Pescadores de Santan-
der, José Povedano Incera, ocu-
pard la presidencia de la Fede-
racién de Cofradias de Canta-
bria durante los préximos cua-
tro afos, al recibir el apoyo
undnime de los 24 representan-
tes de las asociaciones locales
de pescadores. La nueva junta
rectora no ha disefiado un plan
de actuaciones concretas, aun-
que, en palabras de Povedano,
sus directrices no serdn muy
distintas a las del equipo del
presidente saliente, Arturo Ba-
diola, que desempeiié el puesto
en el dltimo cuatrienio. José Sa-
rabia Rocillo, patrén mayor de
Colindres, y Tomas Cos Talla-
do, que preside la Cofradia de
Laredo, fueron elegidos vice-
presidente econémico y vice-
presidente social, respectiva-
mente:

Conseguir créditos de bajc
interés para la renovacion y
modernizacién de la flota y me-
jorar los servicios en los puer-
tos pesqueros de Cantabria son
los objetivos prioritarios que se
ha marcado el nuevo equipo di-
rectivo, cuyas miras «no se
orientan hacia la superacién de
los logros de nuestros anteceso-
res, sino a potenciar y a mante-
ner la excelente linea de actua-
ciones que han venido desarro-
llando», ha asegurado Poveda-
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B Lo nueva junta rectora de la Cofradia de Pescadores
de Santander pide mds ayudas para el sector.

B El mercante «Yinka Folawiyo» fue reflotado tras
provocar una marea negra.

no. Entre sus principales reivin-
dicaciones destaca también el
establecimiento racional de los
cupos de pesca para los proxi-
mos afios.

Los representantes de los
pescadores se quejan de que las
ayudas institucionales que reci-
ben son menores que las desti-
nadas a otros sectores economi-
cos cdntabros, cuando la apor-
tacién de la pesca al Producto
Interior Bruto (PIB) regional es
mayor.

La primera medida que ha
aprobado la renovada Federa-
ci6n de Cofradias de Pescado-
res de Cantabria ha sido la re-
gulacién de la costera de invier-
no, que afecta a la pesca de an-
choa y chicharro y que por vez
primera tiene cardcter general.

En cuanto a la anchoa, la
norma establece un limite méxi-
mo de capturas de 2.000 kilos
por barco y dia para los ejem-
plares cuyo tamano supere los
50 peces por kilo. Para la an-
choa inferior a los 50 peces por
kilo se fija un cupo maximo de
6.000 kilos por embarcacién y
jornada de pesca. Los bocartes
de dimensiones superiores a los
80 peces por kilo no podrén
venderse en lonja.

Para el denominado chi-
charro blanco se ha fijado el to-

e de capturas en los 10.000 ki-
os por barco y dia, mientras
gue del tipo llamado negro po-

ran pescarse hasta 100 cajas
por jornada.

BUQUE REFLOTADO

Los remolcadores «Hispa-
nia» y «Golfo de Vizcaya», am-
bos pertenecientes a la Direc-
ci6n General de la Marina Mer-
cante, auxiliados por el «Ro-
cio», concluyeron con éxito el
reflotamiento del mercante
«Yinka Folawiyo», encallado
en la zona conocida como Las
Quebrantas, entre las playas
cantabras de Somo y Loredo,
durante veinte dias. Las labo-
riosas tareas de rescate, que se-
gin algunas fuentes ha costado
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unos 150 millones de pesetas,
tuvieron el coste adicional de
un vertido de 40 litros de com-
bustible sobre la costa y dos he-
ridos leves entre los trabajado-
res dedicados al reflotamiento.

El rescate de la embarcacidn,
que encall6 el pasado 8 de oc-
tubre cuando trataba de acce-
der al puerto santanderino, tu-
vo lugar en medio de serias di-
ficultades, que alargaron las
maniobras por espacio de cinco
horas. La averia en el embrague
de uno de los remolcadores que
participaban en el rescate, la

continua rotura de estachas de
remolque por el afilado pana-
md del buque y los tiros cortos,
los fuertes y racheados vientos
del noroeste, asi como las ad-
versas condiciones de navega-
cién a causa de la marejaday el
mar de fondo reinante, convir-
tieron el hecho en una auténti-
ca hazafia.

A las seis de la mafiana del
dia 28 de octubre, aprovechan-
do la altamar, comenzoé la ope-
racion de puesta a flote, que
apenas durd unos minutos. Las
embarcaciones de la Direccion

General de la Marina Mercan-
te remolcaron el barco hasta si-
tuarlo a una milla al suroeste de
Cabo Mayor, punto donde de-
bia ser recogido por los remol-
cadores del puerto de Santan-
der, «Thres», «Escota» y «Brio-
so». Estos tres ultimos lo con-
dujeron hasta el muelle nime-
ro tres de Raos, donde tras ser
amarrado se instalé un cerco de
seguridad alrededor del buque
a fin de evitar cualquier tipo de
vertido.

El portavoz de la Marina
Mercante, Fernando Landin,
que se desplazd a Santander
con motivo del reflotamiento,
destacd las dificultades «de to-
do tipo» en las que se desarro-
116 el rescate e hizo hincapié en
la efectividad de las unidades
que integran el Plan Nacional
de Salvamento, entre ellas el
«Golfo de Vizcaya» y el «His-
pania». También intervino en
las maniobras la embarcacién
«El Puntal», adscrita desde el
pasado 23 de agosto al puerto
de Santander dentro del mismo
plan.

Durante las tareas de trasva-
se del combustible que almace-
naba el buque, previas a su re-
flotamiento, se produjo un ver-
tido de fuel-oil que provoco
una marea negra sobre la playa
de Somo, ante la indignacion de
los habitantes y los numerosos
hosteleros que pueblan esta zo-
na, muy frecuentada durante
los meses de verano. Partidos
politicos y asociaciones ecolo-
gistas como ARCA también ex-
presaron su malestar por el he-

Movilizaciones de los trabajadores del puerto

Los trabajadores de la Junta del Puerto de San-
tander iniciaron en la segunda semana de no-
viembre una serie de movilizaciones convocadas
por los sindicatos UGT y CCOO para mostrar su
desacuerdo con la marcha de las negociaciones
del convenio local que afecta al puerto santande-
rino. Los empleados portuarios secundaron tam-
bién la huelga nacional de puertos que tuvo lu-
gar el 11 de noviembre y han anunciado més pro-
testas a partir del dia 20 de este mismo mes.

Segin los sindicatos convocantes, cerca del 95
por 100 de los trabajadores esta secundando el
paro, motivado también por el despido de dos
empleados. En el pasado mes de junio se firmé
el acuerdo estatal de puertos, que afecta a 28 en
todo el pais, a partir del cual deben negociarse

los convenios de caracter local. Segin UGT, «en
agosto la direccién de la Junta del Puerto envié
una carta de despido a dos compaifieros alegando
razones médicas, por lo que UGT ha decidido no
negociar». Para este sindicato estas acciones
constituyen «persecucion sindical» por tratarse
de dos afiliados a una organizacién obrera.

El secretario general de CCOO, Antonio Gu-
tiérrez, mostrd su apoyo a los trabajadores por-
tuarios durante una visita a la region, al partici-
par en una de las concentraciones convocadas an-
te las oficinas de la Junta del Puerto. A partir del
dia 20 este sector tiene previsto un paro indefini-
do de cuatro horas diarias. M

V.G
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cho y exigieron mayores medi-
das de seguridad en las tareas
de reflotamiento.

No obstante, la Subdireccién
General de Marina Mercante
tom6 medidas inmediatas para
suprimir €l vertido, que en opi-
niéon de responsables de este
departamento era pequefio, a
pesar de su espectacularidad
por las dimensiones de la man-
cha.

SECCION SINDICAL
DE MARISCADORES

Medio centenar de marisca-
dores cantabros forman parte
ya de la recién creada Seccién
Sindical de Trabajadores del
Marisqueo de USO-Cantabria,
grupo que ha elaborado un in-
forme sobre los problemas y ne-
cesidades del sector para po-
nerlo en manos de la Conseje-
ria de Agricultura, Pesca y Ali-
mentacion, y que sean atendi-
das sus reivindicaciones. La ex-
plotacién de marisco en Canta-
bria emplea a un colectivo de
unas 500 personas que sufre
«graves problemas que amena-
zan su supervivencia», asegura
el sindicato USO.

El estudio, que consta de
diez puntos, servird de hilo con-
ductor en las negociaciones con
la Administracion regional que
los mariscadores exigen con ca-
racter urgente. De hecho, en la
primera reunién que han man-
tenido los responsables de esta
seccion sindical y el director re-
gional de Pesca, José Antonio
Puente, se ha llegado a algunos
acuerdos relacionados con el
decalogo, como la constitucién
de una mesa negociadora de
mariscadores dentro del Conse-
jo de Pesca, que se reunird se-
manalmente.

La Consejeria de Pesca ha
accedido también, segiin USO,
a consultar la opinion de los
mariscadores a través de esta
mesa, siempre que se realicen
dragados en la bahia de Santan-
der, actividad de la que debe in-
formarse previamente a este
departamento. Los mariscado-
res quieren tener voz y voto en
esta materia para evitar extrac-
ciones de dridos que perjudi-
quen las especies que ellos ex-
plotan. USO pide mayor fluidez
de comunicacién.

Violeta GONZALEZ
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La conservacién de los recursos

El Gobierno gallego aprobé un decreto
que regula la comercializacién de los
productos de la pesca

Cuidado con los
que no dan la talla

esqueros

constituye en la actualidad uno de los més
importantes retos, fanto para las autoridades como
para los ciudadanos, que deberan actuar en
comun para conseguir una mejora de los ahora
esquilmados recursos. En este sentido el Gobierno
gallego aprobé un decreto el 14 de noviembre,
por el que se regula la comercializacién de los
productos de la pesca fresca y la acuicultura, en
un intento por erradicar el furtivismo y ofrecer una
garantia a los consumidores para que puedan
conocer el origen de los productos que compran.
Se pretende también conseguir una regulacién de

los precios de estos productos.

solidaridad de consumi-
dores, vendedores y
roductores podrd hacerse
rente a la desaparicion de nu-
merosas especies, afirmaba el
conselleiro de Pesca de la Co-
munidad Auténoma Gallega,
Enrique Lopez Veiga, que en
el desarrollo de la reciente
normativa aprobada para la
comercializacién de productos
marinos ha iniciado una cam-
pafia informativa a través de
22.000 carteles en los que se
indican las tallas minimas de
crustaceos, rapantes y cefald-
podos, para evitar que se sigan
vendiendo impunemente.
«Ahora ya no podran decir
que no conocian la prohibi-
cion.»

En esta resolucion se espe-
cifica que las distintas partidas
de peces o mariscos deberdn
estar siempre debidamente
documentadas hasta que lle-
guen al consumidor final.
Ademas, cualquier partida de
peces o mariscos objeto de
transaccion comercial tendrd
que ir acompaiiada de la
correspondiente factura, en la
que deberd constar el lugar y
procedencia del producto, el
nombre y razén social del ven-
dedor anterior, el nombre y la
denominaci6n social del com-
prador, la especie y el peso en
kilos de la mercancia, y la fe-
cha de la operacion. La factu-
ra debera ir firmada.

En la normativa se refleja
también la obligatoriedad de
que los restaurantes especifi-
quen si los pescados y maris-
cos que ofertan son de aguas
gallegas, para evitar que pro-
ductos de otros paises, como
Marruecos, Grecia, Turquia y
otros, se vendan como galle-
gos, engafiando asi al consu-
midor.

SOLAMENTE desde la
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Serd obligatorio, asimismo,
la exposicién en un lugar visi-
ble de unos cuadros, en los
que junto al nombre de cada
especie aparezca su tamafio
minimo legal para la comer-
cializacién. Para ello se ha ini-
ciado ya la distribucion de car-
teles, con el fin de informar a
vendedores, compradores y
consumidores sobre las tallas
minimas de las especies.

Se prevé que se repartan los
22.000 ejemplares editados y
se coloquen en supermerca-
dos, pescaderias, mercados de
abastos, lonjas, cetdreas y de-
puradoras. Con el control de
las tallas se pretende evitar la
venta de ejemplares inmadu-
ros, una operacion bastante
frecuente en nuestro pais y
que, segin Lopez Veiga, no es
habitual en el resto de Euro-
pa, «donde se presentan pro-
blemas de cupos, vedas o de
otro tipo, pero no se comer-
cializan peces casi invisibles,
como ocurre en los mercados
gallegos».

En uno de los carteles, con-
feccionados en material resis-
tente a la humedad y demés
caracteristicas de los merca-
dos, se informa sobre Ia talla
minima legal de trece crusté-
ceos: cangrejo real, centolla,
nécora, percebe, santiaguifio,
buey, langosta, lubrigante, ci-
gala, camardn, cangrejo, con-
guito y patulate. En otro, so-
bre los rapantes: rape, lirio,
sardina y varias especies més.
El tercer cartel informa sobre
tamanos de cinco cefalépodos
(cabezdn, pulpo, choco, chopi-
to y calamar), asf como de al-
meja (fina, babosa y roja), ber-
berecho, vieira, zamburifa,
volandeira, navaja y 17 molus-
cos bivalvos més.

Ocho mil millones
para pesca en 1992

El presupuesto que la Xun-
ta de Galicia dedicard al sec-
tor pesquero en 1992 asciende
a 8.177 millones de pesetas,
una cifra considerada como
escasa por la oposicion parla-
mentaria y diputados del
PSOE BNG y CG han expues-
to que esta suma no esta acor-
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de con el peso que tiene el sec-
tor en la economia gallega y
no garantiza su adaptacion a
las exigencias del Mercado
Unico europeo.

Por su parte, Enrique Lopez
Veiga indicé que el presu-
puesto pesquero autonémico
es superior al que dedica a es-
ta comunidad el Gobierno de
Madrid y muy elevado respec-
to al dedicado en su dia por el
Gobierno tripartito de la Xun-
ta. Anuncid, entre otras inver-
siones, la construccién de un
edificio destinado a vigilar las
mareas rojas y la contamina-
cién pesquera en Arosa, cerca
de 400 millones para paros

-
o

biol6gicos, 575 millones para
ordenacién y promocion de
industrias pesqueras, 790 mi-
llones para renovaciéon y mo-
dernizacion de la flota pesque-
ra, y otras partidas para reci-
claje de pescadores, construc-
cién de la escuela ndutico-pes-
&uera en Ribeira y la Escola

alega de Actividades Suba-
cudticas de Sada, entre otras
actuaciones.

Descanso semanal

El conselleiro de Pesca, L6-
ez Veiga, mantiene su con-
ianza en que finalmente el

Tribunal Constitucional falla-
r4 a favor del descanso sema-
nal de la flota (resolviendo asi

el conflicto de competencias
planteado entre el Gobierno
central y autonémico por el
decreto gallego que regula la
actividad pesquera y las artes
de pesca, y en concreto el ar-
ticulo 84, referido al descanso
de fin de semana).

Entre tanto, la Administra-
cién central ha solicitado de la
sala de lo Contencioso-Admi-
nistrativo de la Audiencia Na-
cional que suspenda la aplica-
cién de diversos articulos rela-
cionados con la mencionada
normativa, ya que aunque el
Alto Tribunal suspendié la
aplicacion de la norma, la sala
de lo Contencioso-Administra-

S Yix
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tivo todavia no ha dictamina-
do al efecto, por o que estos
articulos contindan en vigor.

La resolucién del Tribunal
Constitucional se espera en un
plazo de cuatro meses. Mien-
tras, prosigue la polémica en
tierras gallegas entre los que
se muestran a favor de esta
discutida normativa, cofra-
dias, sindicatos y autoridades,
por una parte, y armadores de
arrastre, por otra; los primeros
a favor por considerar injusto
para los trabajadores las largas
jornadas de trabajo, y los se-
gundos por entender que el
trabajo en el fin de semana es
necesario para su economia, a
la vez que creen que esta com-
petencia no corresponde a la

Comunidad Auténoma, ase-
gurando que estdn de acuerdo
con la proteccién de los recur-
sos pero no de esta forma.

«Rumbo & seguridade»

Otro de los temas que con-
tindan en candelero es el de la
seguridad para el trabajo de-
sarrollado en el mar, intentan-
do evitar que vuelvan a produ-
cirse accidentes mortales. En
este sentido, la Conselleria de
Pesca inici6 una campana ba-
jo el lema «Rumbo & seguri-
dade», para convencer a los
hombres del mar de que fae-
nen en las debidas condiciones
y evitar siniestros. Con un pre-
supuesto de 7,8 millones de
pesetas, se han editado mil vi-
deos, 14.000 folletos, 7.000 pe-
gatinas sobre seguridad y otras
tantas sobre cdmo utilizar los
helicépteros y salvamento,
ademds de 3.000 carteles in-
formativos que se distribuirdn
en los puertos para divulgar
las normas de seguridad.

También se desarrollan
campanas de demostracién en
nueve puertos gallegos, en las
que se hardn exposiciones de
paneles con normas de seguri-
dad: muestras de chalecos y
lanchas salvavidas, extintores,
mascarillas contra incendios y
otros materiales para utilizar
en el mar en caso de producir-
se un accidente.

Con todo ello se pretende,
segin Enrique Lopez VeiFa,
cambiar las tradicionales
creencias entre los trabajado-
res del mar en Galicia, como
es la de que utilizar el chaleco
salvavidas es de cobardes, o
bien que es necesario atrave-
sar el barco en caso de tempo-
ral; éstas, sefialé el responsa-
ble de Pesca, son mentalida-
des que es necesario variar.
Ademads, informé que Galicia
es una comunidad bien nutri-
da en medios de salvamento,
aunque nunca son suficientes
cuando se trata de salvar vidas
humanas. Lopez Veiga inst6 a
los marineros a que se llame a
los helicopteros y se utilicen
los medios de salvamento sin
ningin miedo ante cualquier
emergencia.

Elena CEBRIAN
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Faenan los fines de semana en competencia desleal

.*"  Solo la Administracion puede acabar
con la situacion de los <marrones»

La Cofradia de Pescadores de Palma de
Mallorca se opone a esta actividad

OS trabajadores de la
I mar que dedican su ac-
tividad laboral a la
pesca profesional en la Comu-
nidad Auténoma balear estin
disgustados y en contra de un
grupo de pescadores conoci-
dos coloquialmente como
«marrones». Se trata de per-
sonas que teniendo otra fuen-
te de ingresos como actividad
principal, figuran como patro-
nes de una embarcacion de
pesca, aprovechandose de to-
dos los beneficios fiscales y so-
ciales, cuando en realidad son
simplemente aficionados.
El nimero de trabajadores
que se dedica a la actividad de
la pesca artesanal, o de artes

RSTIiLLEROS

BARRIO ARROPAIN, S-N
TEL. (94) 684 09 56

MURELAGA, ;-

CONSTRUCCION, REPARACION Y
ALARGAMIENTO DE BARCOS DE MADERA

LEKEITO
(VIZCAYA)
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menores, es de 1.061 perso-
nas, es decir, el 65 por 100 del
total de la poblacién marine-
ra. Y el nimero de embarca-
ciones dedicadas a esta activi-
dad es de 673, el 87 por 100
del total de embarcaciones
que componen la flota pes-
quera en las islas Baleares.

De este niimero de peque-
fias embarcaciones de artes
menores y que generalmente
son «llaiits», una parte muy
importante pertenecen a per-
sonas que nada tienen que ver
con la pesca profesional, pero
al tener escriturada su barca y
despachada en la Comandan-
cia de Marina legalmente, son
beneficiarios de las ventajas y
exenciones fiscales. Su activi-
dad principal es otra que la
pesca, faenan sélo los fines de
semana y las capturas las ven-
den al mejor postor.

Las cofradias de pescadores
y la misma poblacion marine-
ra ven colmada su paciencia
ante esta situacién que, encu-
bierta en una legalidad buro-
cratica, es a todas luces una
competencia desleal e irregu-
lar, culpando a la Administra-
cién de tal permisividad, pre-
cisamente por un mal funcio-
namiento del Organo estatal.

El patrén mayor de la Co-
fradia de Palma de Mallorca,
Domingo Bonnin, afirma que
«es vergonzosa la situacion de
los “marrones”’, que aunque
su situacion tedrico-adminis-
trativa es legal, la Administra-
cién y todo el mundo sabe que
son unos aprovechados, que
bajo la tutela de una Adminis-
traciéon mal gestionada se be-
nefician de unas exenciones
fiscales en pro de sus negocios
particulares, que nada tienen
que ver con la pesca».

Dice el patrén mayor que
suelen ser personas con acti-
vidades liberales, médicos,
abogados, notarios, construc-
tores, hoteleros y propietarios
de negocios de restauracion,
los que conforman el nutrido
grupo de «marrones». Tienen
embarcaciones de recreo ins-
critas en lista tercera y despa-
chadas legalmente con su rol
correspondiente, tedricamen-
te en orden. Al estar inscritas
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como industria pesquera a
flote, artesanal, se benefician
de los cupos de gas-oil, sub-
venciones para modernizar la
flota y disfrutar de unos segu-
ros sociales mas econémicos
que las empresas de tierra.

Todos los puertos de Balea-
res tienen «marrones», pero,
segin Domingo Bonnin,
quien va a la cabeza son los
puertos de la Colonia de San
Jordi y Portocristo, con 77 y
36 embarcaciones inscritas,
respectivamente. De ellas el
80 por 100 pertenecen a per-
sonas con otra actividad pro-
fesional diferente a la ndutico-
pesquera. «So6lo salen a la mar
—asegura Bonnin— cuando
la flota profesional estd
amarrada; es evidente que
pescan como diversion, pero
como utilizan artes y aparejos
profesionales, sus capturas
son sustanciosas.» Los «arma-
dores hoteleros y restaurado-
res los consumen en su propio
negocio y los demds venden

La crisis existente en la construccion naval
en las islas y, més concretamente, tras la sus-
pensién de pagos de Astilleros de Mallorca,
S. A., el Grupo Parlamentario Socialista pre-
sent6 una mocién ante el Parlamento balear
por la que pide al Govern se adopte un plan
de viabilidad.

Las posibilidades de éxito de un plan pa-
ra reflotar la industria naval de Baleares la
fundamentan en las perspectivas de futuro
de las islas, no sélo por la situacién geogra-
fica, econdmica y antecedentes histdricos,
sino por los lazos de unién con los sectores
de servicios y turisticos. En este sentido,
Francisco Obrador, portavoz del Grupo So-
cialista, pide al Govern lleve a cabo un plan
de viabilidad adoptando tres medidas ba-
sicas.

Esta mocion presentada al Parlamento ba-
lear ha despertado el interés del comité de
empresa de Astilleros de Mallorca, S. A., que
junto a la direccion de la empresa y nego-
ciando con la Administracion central sea po-

El PSOE balear sugiere la adopcién de tres
medidas bdsicas

Se presenta un plan de viabilidad
para la construccion naval en Baleares

sible la continuacién de la actividad de cons-
truccién naval.

Otra medida a tomar seria la elaboracién
de un programa sectorial de reindustrializa-
cién del sector ndutico y presentado en el
Parlamento en un plazo no superior a un
afo, sector que actualmente esta atravesan-
do dificultades.

Una tercera medida que el PSOE solicita
sea adoptada por el Govern es la creacion
del Instituto Tecnoldgico de la Nautica, con
objeto de desarrollar la politica industrial en
el sector.

En definitiva, lo que el PSOE balear se
propone, ¢ insta al Govern para lograrlo, es
reindustrializar Astilleros de Mallorca, S. A.,
como tinica empresa en Baleares de construc-
cion y reparacion naval de gran tonelaje. Pa-
ra lo cual han de contar con la Administra-
cién central para su negociacion y financia-
cién, ya que no existe un consejo econémico
y social en las islas. W

E.M.
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las capturas a precios irriso-
rios, boicoteando, en ocasio-
nes, al pescador profesional.

Desde la Direccién General
de Pesca apuntan que seria fa-
cil la eliminacidén de este sec-
tor, controlando los dias de
venta al afio. Desde las cofra-
dias y los propios pescadores
profesionales, su eliminacién
la ven mas problemética pero
no imposible, pues «sélo la
Administracién tiene la llave
para ir acabando con esta si-
tuacién», ya que si fuese mas
eficaz, realizaria controles
mds exhaustivos; si las patru-
llas de costa vigilasen con mas
celo, se darfan cuenta que las
embarcaciones que pescan los
fines de semana no llevan a
bordo la tripulacién que figu-
ra en el rol; todo es fruto del
mal funcionamiento de la Ad-
ministracion, recalcaria el pa-
trén mayor de la Cofradia de
Pescadores de Palma.

El caso més sangrante
—cuentan— es el de un maes-
tro de obras que tiene un
«llaiit» que no llega a 30 pal-
mos (menos de seis metros de
eslora) y tiene enrolada a to-
da la plantilla de albafiles que
trabajan para €l, y son cinco o
seis personas. Evidentemente,
no salen a la mar, pero el pa-
trono los asegura como mari-
neros en el Régimen Especial
del Mar, resultandole mucho
mads barato que si lo hiciera en
el Régimen General.

Otro fallo administrativo
que se estd dando en la actua-
lidad —segin Domingo Bon-
nin— es que a la Comandan-
cia de Marina se le ha restrin-
gido mas de la mitad del per-
sonal que atiende el despacho
de buques y, ademaés, se les ha
recortado el presupuesto, to-
do ello pensando en las futu-
ras Capitanias de Puerto, y es-
to es otra mala coordinacién
de la Administracién, reitera
Bonnin, pues seria més 1dgico
crear primero las Capitanias
de Puerto para, poco a poco,
desligar a las Comandancias
de la gestion de control y des-
pacho de buques de pesca y
mercantes. (h

Emilio MORANCHO

©
:\Q\ o

A iniciativa del
diputado del
Partido Popular
por Gran Canaria
Felipe Baeza, el
Grupo Popular en
la Camara baja
presentard dos
proposiciones de
ley referidas a la
transferencia a
Canarias de la
gestién del
espacio marino de
las islas y a la
definicién por ley
de la Zona
Econémica
Exclusiva y de la
Plataforma
Continental.

AW,

Espacios marinos
del archipiélago canario

El PP propondra
al Congreso que
se transfiera su gestion

a

=
e
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N la primera de ellas el
Partido Popular argu-
menta la necesidad

de que se transfieran las com-
petencias en gestion del me-
dio marino a la Comunidad
Auténoma Canaria, ya que
serfa la Gnica manera de que
las islas contaran con un ver-
dadero autogobierno regio-
nal, ya que considera que en
la actualidad estd quebrado
por la distincién que en la ac-
tual situacién se hace del
territorio insular y del mar
circundante. El PP entiende
que ambas realidades carac-
terizan a un archipiélago y no
pueden separarse en sus poli-
ticas de actuacion.

Segin expuso en rueda in-
formativa el diputado popu-
lar Felipe Baeza, promotor
de la iniciativa parlamentaria,
el Estatuto de Autonomia de
Canarias s6lo recoge compe-
tencias en aguas interiores y
referidas a la pesca y el ma-
risqueo, asi como para la
acuicultura sin limitacién de
ambito. En su opinién, el es-
tatuto, con su silencio, vino a
«expresar la voluntad del le-
gislador nacional de que Ca-
narias no contase con compe-
tencias sobre dichos espa-
cios». Segun expone el dipu-
tado grancanario en su pro-
puesta, esta extensién no es-
td siendo posible, «habida
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cuenta de la voluntad delibe-
rada del legislador nacional,
opuesta a que Canarias tuvie-
se competencias en el medio
marino».

El PP plantea, a través de
su proposicién de ley, que las
competencias en gestion del
medio marino se transfieran
a Canarias a través de un se-
gundo capitulo de la LO-
TRACA (Ley Orgéanica para
las Transferencias Canarias),
ya que ello serfa mas répido
que si se utilizara la via de la
reforma del Estatuto de Au-
tonomia.

En cuanto a la proposicion
de Ley sobre la Zona Econ¢-
mica Exclusiva y la Platafor-
ma Continental, el Partido
Popular plantea que «el Esta-
do espaiiol tiene derechos so-
beranos a los efectos de ex-
ploracién y explotacion de los
recursos naturales del lecho y
del subsuelo marino y de las
aguas suprayacentes, por lo
que se hace necesaria una de-
finicién de sus Zonas Econo-
micas Exclusivas y Platafor-
mas Continentales».

En el caso del Archipiéla-
go Canario, la propuesta
plantea que ambas definicio-
nes se extiendan hacia el oes-
te de las islas, fijando la ZEE
a 350 millas y la Plataforma
Continental hasta los 5.000
metros de profundidad. Para
el PP ambas definiciones son
importantes, ya que seria la
inica manera de que se res-
petase el entorno maritimo
por el resto de las naciones y,
ademads, seria la mejor mane-
ra de controlar los accidentes
en el mar que generan conta-
minacion marina.

EL GOBIERNO CANARIO
PEDIRA QUE SE CONGELE
EL PRECIO DE LOS FLETES
MARITIMOS

El Parlamento de Canarias
aprob6 una proposicion de
ley del partido Iniciativa Ca-
narias, (ICAN) para que el
Gobierno auténomo inste a
la Administracién central a
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congelar las tarifas actuales
de los fletes maritimos de
mercancias en el trafico entre
Canarias y la Peninsula. La
proposicién fue aprobada por
unanimidad y en ella se pide
que se sustituyan las actuales
tarifas por las tarifas reales
existentes hasta principios del
actual ano. El Parlamento ca-
nario hace esta propuesta al
objeto de que los nuevos fle-
tes se estudien y analicen en
una mesa conjunta a los cos-
tes reales.

aes

Por otra parte, el Ejecutivo
canario pedird también a Ma-
drid que solicite de la Confe-
rencia de Fletes (COPE-
CAN) un calendario anual de
escalas y frecuencias de todos
los puertos y en el que figu-
ren asimismo los tipos de bar-
cos, las lineas y las fechas.
Otra peticion de la Adminis-
tracién de las islas a la Admi-
nistracién central ird en la li-
nea de constituir una confe-
rencia en la que se estudien
las diversas alternativas de
forma global en aspectos co-

mo la liberalizacién contra-
tos-programas de renovacion
de flota y definicién de fletes
o sistemas de lineas circula-
res, entre ofros.

Este dltimo punto ha sido
defendido a través de una
proposicién no de ley en el
Parlamento canario, también
a propuesta de ICAN, que ar-
gumentd su defensa en la Ca-
mara, senalando que la actual
situacion genera un efecto
distorsionador en el servicio
que presta COPECAN, ade-

mas de provocar un efecto
negativo de doble insularidad
en las islas menores, al supri-
mir las navieras de COPE-
CAN las escalas en éstas.

LA UNIVERSIDAD
GRANCANARIA ORGANIZA
UN SEMINARIO SOBRE
DERECHO MARITIMO

e o o e

La Universiad de Las Pal-
mas de Gran Canaria, en co-
laboracién con el Gobierno
de las islas, organiza para fi-

nal de este mes un seminario
sobre derecho maritimo que
tendrd como centro de aten-
cion el Puerto de La Luzy de
Las Palmas.

Se trata de un homenaje
que la Universidad hace al
puerto grancanario en la se-
gunda edicién de este semi-
nario; la primera se llevo a
cabo hace ahora un afio. Se
debatirdn en él temas pun-
tuales relativos a la situacion
actual que atraviesa el puer-
to, haciendo un analisis de su
situacién de crisis, tal y como
se ha venido sefialando reite-
radamente en las dltimas fe-
chas por diversos sectores
econdmicos de las islas.

El seminario estara dirigi-
do por el catedratico de De-
recho Internacional Manuel
Pérez Rodriguez y en €l se
abordaran los siguientes te-
mas:

— «El pasado y el presen-
te del Puerto de La Luz y de
Las Palmas», en el que inter-
vendran como ponentes el se-
nador socialista Alfredo
Herrera Piqué y el presiden-
te de la Junta de Obras del
Puerto de La Luz y de Las
Palmas, José Manuel Her-
nandez.

— «EI salvamento y la
asistencia: sus consecuencias
juridicas». El ponente sera
Manuel Pérez Rodriguez, di-
rector del Seminario.

— «El registro canario y la
problemaética laboral». Po-
nente: Felipe Medina, miem-
bro de la UGT del Mar.

— «Los usuarios frente a
navieros y consignatarios».
Los ponentes seran varios.
Intervendran José Ortigosa
Villén, profesor de Derecho
Civil; Juan Pérez, presidente
de la Asociacién de Estibado-
res del Puerto, y José Rodri-
guez Catilla, apoderado de la
Comparnia Trasmediterrdnea.

— «La evolucion del cabo-
taje mixto hasta contenedor
(1950-1957)». Intervendra
como ponente Filiberto Lo-
renzo Leal, economista y ar-
mador de buques. W

Clara RIVERO
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§ 11050 pelxes e mariscos, ainda, son unha boa riqueza.
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TAMANOS MiNI MOS ENSEUSXSINBRENERS

PEIXES: Merluza, Pescada, Pescadilla (27 ¢m.) e Rapante, Meiga, Gallos (25 cm.) ® Rape, Peixe sapo, Xuliana (30 cm.) e Sardina, Xoub
Solla (20 cm.) @ Acedia e Lenguaddés (24 cm.) e Lirpias (15 cm.). MOLUSCOS: Ameixa fina (40 mm.) ® Ameixa babosa (38 mm.)e A
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m.) e Arola (50 mm.). MOLUSCOS CEFALOPODOS: Cabezén (750 gr.) e Polbo (750 gr.) @ Choco (8 cm. de manto) @ Choquifio (8 G

o) ® Calamar (10 cm.). CRUSTACEOS: Cangrexo Real (10 cm.) » Centola (12 cm.) ¢ Nécora (4,5 cm.) @ Percebe (4 cm.) sLangosta (2
brigante (25 cm.) ® Cigala (7 cm.) ® Camaroén (3 cm.) ® Santiaguifno (2 cm.) e Boi (B cm.) # Cangrexo (3,5 cm.) ® Conguito (3,5cm.) ® Xaiba (3,5
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El derecho del trabajador
a fundar sindicatos y a
adherirse O dfiliarse al de
su eleccién es un logro
histérico que ha sufrido
diversas vicisitudes y que
es producto del tesén y de
la lucha constante de la
clase obrera por defender
sus derechos. Este
derecho, que ha
conseguido formar parte
de los tratados de
derechos humanos, se ha
convertido, por su
insercion en los mismos,
en uno de los derechos
bésicos de la persona y
constituye, a la vez, la
esencia de la libertad
sindical, que no es sino el
ejercicio positivo de este
derecho.

La libertad sindical tal y
como actualmente estd
configurada en su ley
reguladora (Ley Orgdnica
11/85, de 2 de agosto),
ha corrido un ascenso
paralelo al
asociacionismo politico y
recibié el espaldarazo
definitivo en la
constitucionalizacién de
dicha libertad.
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EL DERECHO
DE SINDICACION

Historia reciente

Su historia més reciente
arranca de mediados del si-
glo XX. Asi, en 1940 la ley
sindical traté de establecer
una sola organizacidn sindical,
declarando, por tanto, fuera
de la ley las asociaciones sin-
dicales entonces existentes.

En 1967, con la reforma
del Fuero del Trabajo se in-
tent$ dar una nueva estructu-
ra al asociacionismo obrero,
separandolo de la organiza-
cién politica.

La Ley Sindical de 1971 fue
rechazada por parte de las or-
ganizaciones obreras clandes-
tinas que entonces existian.

En 1975, con la proclama-
cién de la Monarquia, las or-
ganizaciones obreras fueron
toleradas y tuvieron una re-
sonancia y actuaciones publi-
cas en paralelo a la de los
partidos politicos.

El 4 de noviembre de 1976
se da un paso mas al autori-
zarse la libre constitucién de
asociaciones obreras y em-
presariales, aunque las tres
centrales sindicales mas im-
portantes rechazaron el de-
creto que la autorizaba.

En un nuevo paso encami-
nado al reconocimiento del
derecho delibre sindicacién,
el 4 de marzo de 1977 se pu-
blica un real decreto que re-
gula el derecho a la huelga,
los conflictos colectivos, las
condiciones minimas de tra-
bajo, el despido y la reestruc-
turacién de plantillas, y el 30
de marzo de ese mismo ano
se aprueba una Ley de Aso-
ciacién Sindical que en pari-
dad con la Ley de Asociacio-
nes Politicas, sélo exige la
presentacion de estatutos pa-
ra que el reconocimimiento
de dicha asociacion surja de
forma automatica.

El 28 de abril se abri6 el re-
gistro de entidades sindicales,
en el que los sindicatos que de
hecho existian comienzan a
presentar su documentacion, y
el 1 de junio de 1977 la sindi-
cacién obligatoria queda sin
efecto y se disuelve la antigua
Organizacién Sindical y sus
funcionarios se integran en el
famoso organismo mas cono-
cido por sus siglas: AISS (Ad-
ministracién Institucional de
Servicios Socioprofesionales).

Un paso mds se da con la
regulacion de los represen-
tantes de las empresas a tra-
vés del Real Decreto de 6 de
noviembre de 1977, segin el
cual habrd un delegado de
personal en las empresas me-
nores de 25 trabajadores, tres
entre 26 y 50 y un comité de
empresa cuyo numero serd
proporcional al de trabajado-
res en las empresas de més de
50 trabajadores.

Paralelamente se constitu-
yen organizaciones empresa-
riales establecidas: CEOE
(Confederacién Espafiola de
Organizaciones Empresaria-
les) y CEPYME (Confedera-
cién Espafiola de la Pequena
y Mediana Empresa).

De esta forma queda pre-
parado el terreno sobre el
que habria de asentarse nues-
tro texto constitucional, que
consagra el derecho de libre
sindicacion.

Constitucionalizacién
del derecho de libertad
de sindicacion

Nuestra Constitucién reco-
ge en su articulo 28.1 el dere-
cho de sindicacién, segin el
cual «todos tienen derecho a
sindicarse libremente. La ley
podré limitar o exceptuar el
ejercicio de este derecho a las
fuerzas o institutos armados o

a los demds cuerpos someti-
dos a disciplina militar y regu-
lard las peculiaridades de su
gjercicio para los funcionarios
publicos. La libertad sindical
comprende el derecho a fun-
dar sindicatos y a afiliarse al
de su eleccidn, asi como el de-
recho de los sindicatos a for-
mar confederaciones y fundar
organizaciones sindicales in-
ternacionales o afiliarse a las
mismas. Nadie podra ser obli-
gado a afiliarse a un sindi-
cato».




Por el lugar donde esta en-
cuadrado: Seccién 1.* del Ca-
pitulo Segundo del Titulo I
de la constitucion, la libertad
de sindicacion es un derecho
fundamental, lo que conlleva
una sobreproteccién pues a
tenor de lo preceptuado en el
articulo 53.1 y 53.2 de la
Constitucién, la regulacién
de este derecho de libertad
de sindicacion habrd que ha-
cerse por Ley con lo que su
tutela queda abierta al recur-
so de inconstitucionalidad y

al recurso de amparo ante el
Tribunal Constitucional, ade-
mads de ser susceptible de re-
cabar la tutlea a través del
procedimiento sumario insti-
tuido en la ley de proteccion
jurisdiccional de los derechos
y libertades.

Contenido del articulo
28.1 de la Constitucion

La libertad sindical com-
prende el derecho a fundar

sindicatos, asi como el dere-
cho de los sindicatos a for-
mar confederaciones y fun-
dar organizaciones sindicales
internacionales.

Comprende también el de-
recho de afiliarse al sindicato
ya constituido que el trabaja-
dor elija, derecho que tiene
su reflejo en el articulo 4.1 b
del E.T.,, al definir la libre
sindicacién como derecho la-
boral bésico.

Esta libertad de fundar sin-
dicatos y de afiliarse al que el
trabajador elija es una garan-
tia constitucional tan valida y
tan importante como el dere-
cho que todo trabajador tie-
ne a no afiliarse a ningun sin-
dicato si no lo desea, libertad
que es, desde el punto de vis-
ta constitucional, tan respeta-
ble como la opci6n de afiliar-
se, y tanto que el derecho se
ejerza en sentido positivo co-
mo negativo, la garantia es
idéntica.

El sindicato
y su funcionamiento

El sindicato podria definir-
se en sentido estricto como
una asociacién de trabajado-
res por cuenta ajena de ca-
racter permanente y auténo-
ma con el objetivo de poten-
ciar el progreso econdémico y
social de sus miembros mejo-
rando las condiciones de tra-
bajo mediante la negociacién
colectiva,

«Constituyen, al igual que
las asociaciones empresaria-
les, la defensa y promocién
de los intereses econdmicos y
sociales que le son propios...»
(artitulo 7 de la Cons-
titucién). El dnico limite que
la Constitucién pone a los
sindicatos es el respeto a la
ley y a la Constitucién, y que
su estructura y funciona-
miento sean democraticos.

Principios rectores
del sindicato

El funcionamiento del sin-

dicato ha de ajustarse a unos
principios democraticos, cua-
les son:

— El poder dltimo en
cuanto a actos trascendenta-
les reside en los afiliados o
sindicatos, que deciden o
bien en asamblea o bien a
través del congreso de re-
presentantes.

— Las facultades para ac-
tos menos trascendentes se
pueden confiar, segiin los es-
tatutos, a los consejos, juntas
0 comisiones.

— El sindicato exige liber-
tad de expresion y de delibe-
raciéon de las reuniones, asi
como libertad de proposicio-
nes y candidaturas y la no dis-
criminacién de las minorias,
sin perjuicio de que éstas
sean sometidas al voto ma-
yoritario.

— La asamblea de afilia-
dos es la que debe elegir a sus
6rganos de representacion:
presidente, secretario...

El sindicato requiere auto-
nomia, tanto en su creacién
como en el ejercicio de su ac-
tividad, autonomia que va li-
gada a la independencia de
otros poderes sociales en la
consecuciéon de su objetivo
de mejora de la calidad de vi-
da para sus afiliados.

Esa autonomia que se pre-
dica del sindicato demanda
que cuente con fuentes pro-
pias de financiacion, que nor-
malmente son las cuotas de
los afiliados.

Una vez que hemos visto
someramente lo que significa
el derecho de sindicacién, su
proteccion constitucional co-
mo derecho fundamental, su
contenido y su funcionamien-
to, que debe estar presidido
por el principio de la demo-
cracia interna por exigencia
constitucional. En préximos
ndameros se trataré del ejerci-
cio de este derecho en el 4m-
bito de la empresa. WM

José Manuel
MARTINEZ GALAN
Abogado
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Las toxicoinfecciones alimenta-
rias son provocadas por gérmenes
patdgenos que, bien directamente,
bien a través de sus toxinas, afectan
al ser humano cuando come ali-
mentos en malas condiciones.

En un gran nimero de ocasiones
estas «malas condiciones» de los
alimentos se deben a una manipu-
lacién incorrecta y deficiente de los
mismos en su elaboracién o en la
conservacion.

Para que la contaminacién de la
comida se produzca es imprescindi-
ble que los gérmenes crezcan y se
reproduzcan en ella. Para esto se
precisan tiempo y adecuadas condi-
ciones ambientales.

A través de una «mala manipu-
lacién» los alimentos se contami-
nan por seres microscopicos (gér-
menes), capaces de desarrollarse y
multiplicarse rapidamente en ellos.
En la mayor parte de las ocasiones
el aspecto externo de la comida no
sufre ningtin cambio, pasando inad-
vertida para el consumidor.

.1ad
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El origen de estos gérmenes pa-
t6genos procede en gran parte del
intestino del hombre o de los ani-
males, elimindndose por las heces.
También pueden originarse en
otros érganos y encontrarlos en di-
ferentes excreciones como orina,
saliva (tos), pus (infecciones de la
piel, anginas...), etcétera. Algunos
microorganismos pueden permane-
cer inalterables mucho tiempo en
suelo o polvo, contaminando desde
aqui los alimentos.

Muchos de los gérmenes perma-
necen en las personas y en los ani-
males sin producirles signos ni sin-
tomas de enfermedad. A estos su-
jetos se les denomina portadores,
pudiendo eliminar los gérmenes de
manera continua o peridica. Los
més peligrosos son los denomina-
dos «portadores sanos», personas
que sin saberlo llevan gérmenes
que pueden transmitir, causando
enfermedad en otros. Esto es espe-
cialmente importante cuando se

LAS TOXICOINFECCIONES
ALIMENTARIAS

trata de «<manipuladores de alimen-
tos» (matarifes, cocineros, pinches,
camareros, eteétera), que estdn en
contacto directo con la comida.

Formas de contaminar
los alimentos

Los alimentos pueden contami-
narse por varias vias.

La primera es la via directa, en
la que el contagio se efectia a tra-
vés de la saliva, cargada de gérme-
nes, que se propagan al toser, es-
tornudar o hablar.

La segunda es el aire, que puede
contaminarse también por minus-
culas gotitas de saliva y luego depo-
sitarse sobre la comida. Los gérme-
nes pueden vivir en suspensién un
tiempo variable, dependiendo de su
resistencia y del ambiente (hume-
dad y temperatura).

En tercer lugar estd el agua; en
ocasiones se utiliza agua contami-
nada para preparar los alimentos o
lavar los tiles de cocina. Esto no
suele ocurrir cuando se utiliza agua
potable.

Otra via es el polvo. En la tierra
puede haber gérmenes, algunos de
ellos muy resistentes, procedentes
de las excreciones del hombre y de
los animales, que al producirse
polvo puede ser el vehiculo conta-
minante de la comida no prote-
gida.

También pueden propagarse a
través de las manos mal lavadas o
con uias sucias, vehiculos ideales
para la contaminacién de los ali-
mentos, ya que pueden contener
gran cantidad de gérmenes de los
eliminados por heces y orina.

Los utensilios son otra via, gene-
ralmente los de cocina, pero tam-
bién las toallas, trapos, etcétera,
que mal lavados o expuestos al aire
contaminado pueden transmitir
gérmenes.

Finalmente, los insectos, princi-
palmente moscas y mosquitos, pue-
den transportar entre sus patas gér-
menes de un sitio a otro, contami-
nando los alimentos al posarse.

Hay, ademds, cuatro factores
princil}ales que favorecen el de-
sarrollo de los gérmenes: la hume-
dad, la temperatra, la composicion
de los alimentos y el tiempo.

1. Humedad: A mayor hume-
dad mayor desarrollo de gérmenes.
El ambiente seco dificulta su cre-
cimiento.

2. Temperatura: Los microor-
ganismos que con mds frecuencia
afectan al hombre se desarrollan de
manera ideal a la temperatura del
cuerpo humano (36-37° C).

Cuando baja la temperatura el
crecimiento se retarda. Por debajo
de 4° C dejan de multiplicarse, pe-
ro no mueren aunque descienda
por debajo de los 0° C. Esto es algo
que debemos tener muy en cuenta,
pues un alimento contaminado lo
seguird estando aunque lo congele-
mos. Los gérmenes volverdn a cre-
cer en cuanto recuperen la tempe-
ratura ambiente.

Cuando aumenta la temperatura
también se retarda el crecimiento.
Por encima de 65° C la mayorfa de
los gérmenes sufren alteraciones y
a los 100° C (temperatura de ebu-
llicién del agua) sélo pueden vivir
unos minutos. A temperaturas més
altas antes se destruyen. El calor
también desnaturaliza y elimina las
toxinas producidas por los microor-
ganismos.

3. Composicién del alimento:
Cuanto mas rica sea la comida en
elementos nutricios, mas facil serd
el desarrollo de microorganismos.
Los alimentos mas propicios para el
crecimiento de estos gérmenes son
las salsas, mahonesas, nata, crema,
natillas, leche, helados, embutidos...

4. Tiempo: Actiia en combina-
cién con los anteriores factores.
Cuando existe un ambiente de tem-
peratura y humedad éptimo en un
alimento adecuado, los microorga-
nismos pueden aumentar tan répi-
do que el alimento resulte téxico en
un tiempo muy breve. Si un alimen-
to ya contaminado se guarda en si-
tio fresco (nevera, congelador), €l
crecimiento se detiene, pero cuan-
do el alimento vuelve a temperatu-
ra ambiente o se recalienta el pro-
ceso se reanuda. El calentar un pla-
to varias veces aumenta considera-
blemente el riesgo de intoxicacion
alimentaria.

Enfermedades
mas frecuentes

Muchas de las enfermedades co-
nocidas y graves se pueden adqui-
rir por los alimentos, tal es el caso,
entre otras, del célera, disenteria,
tifus, fiebre de Malta, tuberculo-
sis... La prevencion de estas patolo-
gias es un problema de salud publi-
ca general que depende fundamen-

talmente de medidas sanitarias e
higiénicas a gran escala, como el
suministro adecuado de agua pota-
ble, evacuacion de excretas por al-
cantarillados apropiados, pasteuri-
zacién de la leche y derivados, con-
trol sanitario de los animales, cam-
panas de vacunacién de la pobla-
cién expuesta al riesgo...

Pero las denominadas «toxicoin-
fecciones alimentarias» se refieren
fundamentalmente a otras infeccio-
nes mucho maés frecuentes, las gas-
troenteritis. También se incluye en
este grupo otra afeccién més rara,
pero mucho més grave, como es el
botulismo.

———

Estas enfermedades producen
cada vez mas frecuentes y graves
problemas sanitarios y de salud pa-
blica debido a las caracteristicas ac-
tuales de la alimentacién que se
producen a bordo de las embarca-
ciones, sobre todo cuando se per-
manece embarcado mucho tiempo
y sin suministros frescos de alimen-
tos, como son: tecnificacion en la
prepartacion, envasado y conserva-
cién de los alimentos. Introduce la
posibilidad de cometer errores y
aumentar los riesgos; consumo cre-
ciente de productos preparados y/o
precocinados; utilizacion frecuente
de comedores colectivos con «me-
nd dnico»; necesidad de abastecer-
se de alimentos de forma masiva
conservandolos largo tiempo; au-
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mento del nimero de personas que
manipulan la comida en la cadena
alimentaria (desde el productor
hasta el consumidor).

En la trasmisién de estas enfer-
medades hay que recordar princi-
palmente dos cosas fundamentales:
el papel de los manipuladores de
alimentos y la importancia de la
elaboracién y conservacién de los
mismos.

Es imprescindible que cualquier
persona encargada de manipular
los alimentos (cocineros, pinches,
camareros) observen cuidadosa-
mente las normas adecuadas para
una correcta higiene personal del
vestido (lavado de manos, utiliza-
cién de guantes, gorros, etcétera).

Asimismo es necesario que se
efectden los controles analiticos y
médicos precisos para determinar
que no son portadores sanos o asin-

tomaticos de enfermedades que
pueden transmitir a otros a través
de las manipulacién de la comida.

a) Importancia de la elabora-
cién y conservacién de los alimen-
tos:

Emplear utensilios y paios de
cocina limpios, sin restos de co-
mida.

Los mostradores, tablas de cortar
y toda el 4rea de cocina en general
debe estar limpia.

Emplear ingredientes en perfec-
tas condiciones, comprobar siempre
que no estdn caducados y se en-
cuentran dentro del perfodo de con-
sumo aconsejado en la etiqueta. Si
se tienen sospechas sobre su estado,
es preferible tirarlos a que sean uti-
lizados, asi evitamos riesgos.

Lavar perfectamente, mejor bajo
el chorro del grifo, todas las verdu-
ras quitarles todo resto de barro o
suciedad.

Procurar que ¢l tiempo entre la
elaboraci6n y el consumo de la co-
mida sea minimo.

Si hay que conservar los alimen-
tos, evitar en la medida de lo posi-
ble que permanezcan a temperatu-
ra ambiente sin proteccién. Refri-
gerarla o congelarla cuanto antes.

Cubrir los platos ya cocinados
con tapaderas, pldstico o cristal
hasta el momento de ser servidos a
la mesa. Asi se evitardn posibles
contaminaciones ambientales por
polvo, saliva...

Evitar recalentamientos excesi-
vos; cada vez que se inicia este pro-
ceso estamos propiciando el creci-
miento de gérmenes.

Toxicoinfecciones
alimentarias mas
frecuentes

GASTROENTERITIS
POR ESTAFILOCOCOS

Estos microorganismos (estafilo-
cocos) se encuentran frecuente-
mente en la piel, nariz gjgarganta
de personas sanas, pero fundamen-
talmente estdn en las que tienen in-
fecciones de la piel (panadizos, or-
zuelos, fortnculos...)

Los estafilococos se multiplican
muy bien en los alimentos ricos en
grasa (leche, nata, crema, mahone-
sa, salsas...), su crecimiento produ-
ce una toxina que es la causa real
de los sintomas de esta enferme-
dad. Esta toxina sélo se destruye
cuando se somete al alimento a
temperaturas de 100° C durante un
periodo superior a los treinta mi-
nutos.

El cuadro clinico aparece a las
ppocas horas de haber comido el
alimento contaminado, con todos
los sintomas de una gastroenteritis
muy aguda, con fiebre alta, males-
tar general, nduseas y vomitos ali-
menticios copiosos, diarrea intensa
y fuertes dolores abdominales. S6-
lo es grave en personas débiles, lac-
tantes y ancianos.

Prevencién:

® Adecuada higiene del manipu-
lador de alimentos; esto evitara la
contaminacién de la comida y la
transmisién de la enfermedad.

® El manipulador debera ser es-
pecialmente cuidadoso cuando ten-
ga alguna herida o infeccién en la
piel, sobre todo de las manos. Es-
tas heridas deberdn aislarse, cubi-
riéndolas con vendajes o dediles
impermeabilizados. En el caso de
que esto sea dificil o imposibilite su

trabajo, deberd dejar de manipular
los alimentos hasta que esté cu-
rado.

SALMONELOSIS

Estos gérmenes (salmonelas) se
encuentran frecuentemente en el
intestino y vesicula biliar de mu-
chos animales y del hombre. La car-
ne de un animal muerto contami-
nado puede transmitir la enferme-
dad a otros durante su transporte o
en su preparacion a través de uten-
silios de cocina.

La salmonela no produce toxi-
nas, produce la enfermedad direc-
tamente. Se destruye a 65° C duran-
te treinta minutos. Tiene apetencia
por los alimentos ricos en protei-
nas, contamina frecuentemente las
carnes (pollo, aves, vaca..) y los
huevos. Por ello una forma de evi-
tar su toxicidad es guisar la comida
a temperatura adecuada durante
tiempo suficiente, no dejando los
alimentos crudos.

El cuadro clinico que produce se
manifiesta a las doce-cuarenta y
ocho horas de la ingesta del alimen-
to contaminado, con una intensi-
dad variable, que va del leve males-
tar abdominal con diarrea minima
que dura un dia, a la diarrea pro-
longada e intensa que puede simu-
lar un cdlera. Puede dar o no fie-
bre. Las heces son pastosas y suel-
tas. En casos extremos puede pro-
ducirse una infeccidén generalizada
muy grave. Algunos pacientes de-
sarrollan infecciones localizadas
(abscesos) en diversos organos del
cuerpo. Esta infeccion sélo es mor-
tal en personas debilitadas, con de-
fensas bajas.

Prevencién:

@ Control analitico de los «ma-
nipuladores de alimentos» habitua-
les para detectar posibles portado-
res sanos y tratarlos.

® Higiene personal rigurosa.
Fundamentalmente lavarse las ma-
nos después de ir al retrete y antes
de tocar los alimentos.

® Mantener los alimentos en el
refrigerador hasta su preparacion,
no exponerlos a la temperatura am-
biente mas que el tiempo impres-
cindible.

® Cocinar las carnes «muy he-
chas».

® En los alimentos precocinados
0 ya preparados, calentarlos hasta
80° C inmediatamente antes de ser
consumidos.

BOTULISMO

Es una enfermedad muy grave,
incluso mortal, producida por gér-
menes muy resistentes al medio
ambiente adverso (Clostridium Bo-
tulinum), que pueden mantenerse

periodos muy prolongados de tiem-
po en formas inactivas (esporas),
que resisten altas temperaturas an-
tes de ser destruidas, como 100°C
durante seis horas y media, o
121° C durante quince minutos.

La enfermedad se produce debi-
do a una toxina muy potente, la
toxina botulinica, que se destruye a
80° C durante treinta minutos.

Este germen para reproducirse
necesita espacios cerrados con muy
poco oxigeno (ejemplo: latas de
conserva). Por ello son peligrosas
todas las conservas envasadas que
no hayan sido sometidas a tempe-
raturas y tiempo suficiente para
destruir el microorganismo. Si éste
no ha sido destruido, puede repro-
ducirse y multiplicarse dentro de la
lata, produciendo la toxina y, por
tanto, la muerte a quien ingiera el
alimento.

El germen y su toxina no alteran
externamente el color, olor y sabor
del alimento, que ofrece un aspec-
to inocente al consumidor.

El cuadro clinico se manifiesta
por trastornos neuromusculares
después de dieciocho-treinta y seis
horas de ingerir alimentos con toxi-
na botulfnica, Las alteraciones mds
frecuentes son las visuales, con vi-
sién doble, caida de los parpados,
pérdida de la acomodacitn y desa-
parici6n del reflejo pupilar a la luz.
Generalmente no hay vémitos,
diarrea, ni fiebre. También aparece
dificultad para articular palabras y
para tragar. Los miisculos de las ex-
tremidades se vuelven débiles y la-
sos. No suele haber pérdida de
consciencia, ni alteraciones de los
demds drganos de los sentidos. La
muerte sobreviene en el 65 por 100
de los casos.

Prevencion:

@ En los alimentos frescos, es-
tricta limpieza, sobre todo de los
vegetales, mas si estdn manchados
de tierra.

@ Higiene adecuada de los loca-
les donde se envasan alimentos, asi
como de los utensilios utilizados.

® Esterilizacion de las conservas,
ésto es fécil de conseguir a nivel in-
dustrial, pero mds dificil a nivel ca-
sero. Las conservas caseras pueden
someterse a ebullicion (100°C) al
menos durante cinco minutos antes
de consumirlas.

® Utilizar inhibidores del creci-
miento de la toxina, como nitritos
autorizados como conservantes.
Pero tener mucho cuidado a la ho-
ra de emplearlos en casa, pues si se
sobrepasan las dosis aconsejadas
son también tdxicos y muy peli-
grosos. M

Maria Teresa DE MIGUEL
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L Servicio de Sanidad
Maritima del Institu-
to Social de la Mari-

na ha disefiado un cartel y
una pegatina para su coloca-
ci6én en el puente de mando
y botiquin, respectivamente,
de los barcos espanoles. Las
ldminas representan el cuer-
po humano dividido por una
cuadricula, que permite lo-
calizar cualquier punto del
organismo a través de unas
coordenadas de nimeros y
letras similar a la cuadricula
que se utiliza en el juego de
«los barcos». Ademas, el
grafico se completa con un
cuestionario bésico formado
por 14 preguntas que el Ser-
vicio de Sanidad del ISM ha
considerado la informacién
elemental necesaria para po-
der efectuar un diagnéstico
lo maés certero posible a tra-
vés del Servicio Radio-mé-
dico.

Los objetivos que persi-
gue esta campana son la ob-
tencién ordenada y fiable de
los datos del enfermo, la agi-
lizacién de la consulta evi-
tando demoras innecesarias,
la garantia de la recepcion
de una informacion clinica
béasica y la sistematizacién
del cuestionario de segui-
miento del enfermo. En de-
finitiva, se pretende ayudar a
que las consultas radio-mé-
dicas gocen de mayor efica-
cia, dotando para ello al per-
sonal embarcado de una in-
formacion minima necesaria
para que sea capaz de des-
cribir los sintomas del enfer-
mo con la mayor claridad
posible.

El cartel y la pegatina se
distribuirdn entre los buques
pesqueros y mercantes a tra-
vés de las Direcciones pro-
vinciales y locales, las cofra-
dias de pescadores, asocia-
ciones profesionales, Cole-
gio de Oficiales de la Mari-
na Mercante y empresas na-
vieras.

V.L

El «péster» informativo se colocard en el puente de
mando de los pesqueros y mercantes espafoles

Diseiado un cartel para agilizar
la consulta radio-meédica
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4. ;Desde cuando lo presenta?

5. ;Como comenz6?
6. ¢Donde se localiza?

7. ¢Esla primera vez que le ocurre?
8. z,Respira,sin dificultad?
9. ;Se le palpa el

11. ¢Sigue

12. ¢El enfermo es alérgico a
13. ¢Ha tenido alguna enferme
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i0 icamentos que tiene su botiq _
Wieenes medlg: [:l;uno ge los medicamentos aconsejados.

alos es la garantia de una rapida y eficaz asistencia.

Cuestionario basico

Filiacion:
o« D.NL
e Nombre
Apellidos )
: FZcha y lugar de nacimiento

e Cargo @ bordo
Situacion o caladero
l’

.cual es el problema: _
t:c;rocure indicar de forma precisa lo queé

preocupa al enfermo

o Minutos
» Horas
s Dias

« Use las laminas adjuntas

pulso?

i i 7
o ;Cuantas pulsaciones por minuto?

;Tiene fiebre?
¥ ‘-".ndique la temperatura -
algun tratamiento médico?
o ;Cual, por qué? ,
algo?
dad importante 0
ha sido operado?

14. ¢Es consumidor de: taba
sustancias inyectadas 0

co, hachiss, alcohol,
inhaladas?
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VUELVA SOBE

Compaiia Radio Aérea
Maritima Espanola

La Rioja, s/n ® «Barajas Park»
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nuestra amplia gama de PILOTOS digitales,
GPS por coordenadas geograficas o lineas
Decca y VIDEOPLOTTERS por computado-
ra, le permitiran, siempre que quiera, vol-
ver a donde aquella marea.... LE FUE BIEN.
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MURIMAR LE CUBRE
OUS RIESGOS

(A valor de reposicion de nuevo)

SEGUROS MULTIRRIESGO. Ahora MURIMAR, avalada por 60 afios al
servicio de la navegacion, extiende sus redes a tierra para cubrir el terreno de
su desarrollo. Su hogar, su comunidad, comercio, oficinas o almacenes
quedaran cubiertos mediante los nuevos Seguros de Incendio, Robo
y Multirriesgo, ofreciéndole unas garantias basicas y
opcionales capaces de satis- facer todas las exigencias.
Porque MURIMAR avanza con usted, amplia sus
seguros para disminuir Sus riesgos.

MURIMAR

MUTUA DE RIESGO MARITIMO
Orense, 58 - 62 plta. 28020 MADRID Tel.: 597 18 35 - Telex: 46550 - Fax: 597 18 13
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