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ON un volumen de
6,45 billones de pe-
setas, el Goblerno
dio luz verde al pro-
yecto de los Presu-
puestos para la Se-
guridad Social para

este afio que debe-
4 ser discutido y aprobado en los
préximos meses en el Parlamento. Se
trata de un Presupuesto que supone
un aumento de 600000 millones de
pesetas sobre las cifras de 1989, y su
redaccién se enmarca dentro de la fi-
losofia de las negociaciones manteni-
das entre el Gobierno y las organiza-
ciones patronales y sindicales, con el
fin de corregir desequilibrios sociales
y mejorar las condiciones de los co-
lectivos menos favorecidos.

O hace todavia mucho tiempo,

apenas cuatro o cinco afios, algu-
nas voces catastrofistas, ampardndose
en la existencia de ciertas dificulta-
des, auguraban un futuro de quiebra
al sistema publico de la Seguridad So-
cial. Eran, sin duda alguna, voces in-
teresadas en evitar su pleno funciona-
miento posiblemente para ofrecer al-
ternativas desde la iniciativa privada,
solamente al alcance de determina-
dos colectivos y que habria
supuesto un atropello para
los sectores con menos re-
cursos. Hoy, afortunadamen-
te para el conjunto de la so-
ciedad, se puede hablar de
un sistema de Seguridad So-
cial consolidado y negocia-

una mejora en la gestién y el destino
de los recursos lo que ha permitido
consolidar el sistema en el futuro, a
pesar de aumentar, considerablemen-
te tanto el nimero como la cuantia de
las prestaciones.

L proyecto de Presupuestos de la

Seguridad Social para este afio
tiene como novedad importante, en
primer lugar, el que se haya elabora-
do a través de un didlogo social con
organizaciones sindicales y patrona-
les, mecanismos que se van a seguir
utilizando en los préximos afios. Los
Presupuestos totales, con 645 billones
de ptas, representan el 102 por cien
més que en 1989. Pero la nota més
destacada es el crecimiento de los re-
cursos destinados a las pensiones, 3,17
billones de ptas. que significan un au-
mento de 441,000 millones de ptas, el
132 por cien mas que en el afio pasa-
do. De cada 10 pesetas de gasto, siete
corresponden al pago de pensiones,
punto donde el Gobierno ha dado por
cerrado el fin de un ciclo que trataba
de asegurar prestaciones minimas a
toda la sociedad para iniciar una se-
gunda fase de incremento de las mis-
mas hacia su equiparacién progresiva
con el Salaric Minimo Interprofesional.

cdiforial

do, donde ya funciona un
equilibrio econémico y fi-
nanciero, y que ha ido mejo-
rando progresivamente en
este tiempo, tanto en el nu-
mero como en la cuantfa de
sus prestaciones.

Presupuestos

de didlogo social

Agrandes rasgos, se pue-
de hablar de un sistema de la Se-

guridad Social universalizado que en
los tltimos afios, en la medida de las
disponibilidades financieras, ha ido
incorporando a los colectivos menos
favorecidos y que estaban fuera de
este marco tanto en lo que se refiere
a la asistencia sanitaria como a las
prestaciones econémicas.

E ha pasado de unas coberturas

sobre minimos a una mejora pro-
gresiva de las mismas, con la mirada
puesta en el futuro para ajustar las
prestaciones a la cuantia del Salario
Minimo Interprofesional. Por otra par-
te, frente a los graves desajustes fi-
nancieros del pasado, hoy existe un
equilibrio entre ingresos y gastos con

L OS Presupuestos de la Seguridad
Social, cuyo proyecto debe ser
aprobado por el Parlamento haran ya
realidad éeste afio la equiparacién de
la pensién minima familiar con el SMI
neto; se incorporan cldusulas para la
garant{a del mantenimiento del poder
adquisitivo al recoger subidas iguales
al fndice de inflacién de cada afio; dan
entrada a las pensiones no contributi-
vas y, en definitiva, tratan de reducir
desequilibrios de forma progresiva.
Un camine no culminado perc donde
se han dado importantes avances en
los tltimos cuatro afios para propor-
cionar prestaciones a todo ciudadano,
haya contribuido o no al manteni-
miento del sistema, y en funcién de
sus disponibilidades econémicas. ®
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Con un presupuesto
total de 6,45 billones de
pesetas para el sistema
de la Seguridad Social,

segun el proyecto
aprobado por el
Gobierno, las pensiones
son los principales
protagonistas de las
prestaciones
econdémicas con casi
cuatro billones de
pesetas. De una politica
de minimos y
universalizacién de las
pensiones, los
presupuestos de 1990
suponen el inicio de
una nueva fase,
encaminada a lograr el
incremento de las
mismas hacia los
niveles del Salario
Minimo Interprofesional.
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Las Ultimas semanas han sido escenario de importantes decisiones en el marco del Ministerio
de Trabajo y Seguridad Social que afectan practicamente a todo el colectivo de trabajadores y pen-
sionistas del pais. Ha sido un tiempo de acuerdos. En unos casos, con decisiones adoptadas en
Consejo de Ministros, como los incrementos de las pensiones o del Salario Minimo Interprofesio-
nal (SMI); en otros, compromisos adoptados con las organizaciones sindicales UGT y CC.00. en
una linea de didlogo y concertacion que se prolonga para el futuro.

Por su interés para el colectivo de hombres y mujeres del mar, ofrecemos un resumen de este
conjunto de actuaciones donde destaca el nuevo Salario Minimo Interprofesional fijado en 50.010
pesetas, el calendario laboral, las subidas de las pensiones, asi como las medidas relacionadas con
el empleo y la contratacién laboral negociados con los sindicatos.




LOS SINDICATOS Y SUS
REPRESENTANTES GANAN
PROTAGONISMO EN LA EMPRESA

Las centrales sindicales tendran en el futuro la posibilidad
de controlar y hacer un seguimiento de los contratos que
se celebran en la empres segan el acuerdo adoptado
entre el gobierno y las representaciones de UGTy
CC.00. El compromiso supone el desarrollo de varios
articulos del Estatuto de los Trabajadores. En medios
empresariales ha sido criticado este compromiso por
estimar que se inmiscuye en las actuaciones de la

L acuerdo logrado entre el
gobierno y los sindicatos
afecta esencialmente a
cuestiones de contrata-
cion. El texto suscrito se-
fiala la obligacion del em-
presario de entregar una
copia basica de todos los
contratos que deban cele-
brarse por escrito, que
comprender4 todos aquellos da-
tos necesarios para comprobar la
adecuacion del contenido del
mismo a la legalidad vigente.

Es obligacion del empresario
la entrega de dicha copia en un
plazo no superior a los diez dias
desde la formalizacion del con-
trato a los representantes legales
de los trabajadores. Los sindica-
tos deberan firmar csa copia a
efectos de justificar que se ha
producido tal notificacién. Pos-
teriormente, una copia bdsica
junto con el contrato, se enviard
a la Oficina de Empleo quien la
tendré a disposicion de la corres-
pondiente comision de segui-
miento.

Los empresarios tienen tam-
bién la obligacién de netificar a
los representantes de los trabaja-
dores las prorrogas de los con-
tratos. El incumplimiento de es-
tas obligaciones, segan ¢l acuer-
do, esta tipificado como falta
muy grave en el articulo 7.6 de

e S8l
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empresa.

la Ley de Sanciones e Infraccio-
nes en el orden social que hace
referencia al incumplimiento del
derecho de informacion previsto
en el articulo 64 del Estatuto de
los Trabajadores.

De acuerdo con el compromi-
so alcanzado con los sindicatos,
el gobierno se compromete tam-
bién a regular el contenido de la
informacion a los representantes
legales de los trabajadores sobre
la evolucion del empleo en la em-
presa, asi como las previsiones
sobre las nuevas contrataciones,
las modalidades y los tipos de
contrato a utilizar. En la misma
linea se regulard la comunicacion
a los representantes de los traba-
jadores de las denuncias o prea-
visos por extinciones de contra-
tos y la informacién en los su-
puestos de subcontratacion.

En los casos de finiquitos, el
acuerdo entre sindicatos y el go-
bierno sefiala la regulacion del
empresario para acompafiar una
propuesta del mismo junto a la
denuncia del contrato o al prea-
viso del mismo. El trabajador
tendra derecho, si lo desea, de
acudir a la firma con un repre-
sentante de los trabajadores.
Cualquier obstruccion en este
sentido por parte del empresario
la podrd hacer constar el traba-
jador a los efectos oportunos.

CONDICIONES EN ESPANA
Y RESTO DE LA CEE

La participacion de los trabajadores en la empresa en ma-
teria de empleo y contratacion laboral recogida en el acuer-
do entre el gobierno y las centrales sindicales UGT y
CC.00. y duramente criticado por la patronal CEOQE, es
un paso importante de los sindicatos pero que no supone
una situacién de ruptura respecto a la situacion anterior co-
mo ha sugerido la cipula de los empresarios. En Espaiia
ya existian empresas donde se actuaba con estos plantea-
mientos y, el cuadro adjunto refleja la situacion en el resto
de los paises de la CE donde funcionan estructuras simila-
res 0 mas avanzadas desde hace ya muchos afios.
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Comisiones de
seguimiento

El acuerdo entre sindicatos y
gobierno contempla la creacién
de una Comision de seguimiento
de la contratacién laboral en ca-
da Comision Ejecutiva Provin-
cial del Instituto Nacional de
Empleo. Esta Comisién tendra
las siguientes funciones:

1. Recibir del Instituto Nacio-
nal de Empleo un informe tri-
mestral sobre la evolucién de la
contratacién laboral y sobre los
resultados de los diversos pro-
gramas y medidas de fomento

del empleo.

2. Realizar ¢l seguimiento y
andlisis del desarrollo de la con-
tratacion laboral en la provincia.

PARTICIPACION DE LOS TRABAJADORES EN LA EMPRESA

(En materia de empleo)

PAIS

MODALIDAD

ESPANA

W N —

- Informacién trimestral sobre evolucién probable del empleo (ET 64.1.1).
. Informacién sobre contratos por tiempo determinado realizados (ET 15.4).
- Los puntos de acuerdo desarrollan estos derechos.

FRANCIA

f—

- Informacién y consulta permanente sobre volumen y estructura de los efecti-

vos (CT 432.1).

- Informacién anual escrita sobre empleo y modalidades de contrataciéon (CT

432.1). La empresa debe explicar los motivos por los que recurre a cada mo-
dalidad (CT 432.4).

- El comité de empresa conoce los contratos firmados con las Empresas de Tra-

bajo Temporal.

ALEMANIA

. Codecision, en las empresas con mas de 20 trabajadores, de la contratacién

de nuevos trabajadores (Ley de Consejo de Empresa, articulo 99).

ITALIA

. Los derechos de los Consejos de Fabrica se definen en los convenios

colectivos.

- Audiencia previa a la aprobacién por la Inspeccion de Trabajo de la dura-

cién y condiciones de contratos por tiempo determinado (Leyes 79/83,

84/36).

- Audiencia previa a la aprobacién de los proyectos sobre cualificacion de los

jovenes contratados para la formacién y trabajo (CFL) (Ley 863/84).

BELGICA

. Dictamen sobre criterios generales en materia de ingreso de personal.
- Informacidn sobre naturaleza y volumen de las ayudas publicas de fomento

dc empleo que recibe la empresa (RD, sept. 81).

. Codecision respecto de las contrataciones por interinidad. Consultas previas

a la puesta en marcha de «stages de Jovenes», con sanci6n penal por incum-
plimiento de finalidad formativa (RD 230, oct. 83).

PAISES BAJOS

. Informacién y consulta respecto de la politica de contratacién y empleo (Ley

s/Consejos de empresa de 1-4-71 y modificaciones de 1-9-79 y 1-5-82).

. Codeterminacién respecto de algunas medidas de empleo.

DINAMARCA

. Codecisién respecto de ciertas medidas en materia de personal (Acuerdo LO-

CDA de 1-3-81).

. Participacién de los Comités de Cooperacion en la empresa respecto de la ela-

boracién de los principios relativos a la politica de personal (Acuerdo LO-
CDA de 1-6-86).

REINO UNIDO

. Limitacidn a la libertad de contratacion, provenienté de los acuerdos de «Clo-

sed Shop», alli donde éstos conservan su vigencia.

- Entrega obligatoria de copia del contrato al trabajador («<Employment pro-

tection Act» de 1978).
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3. Realizar el seguimiento y
evaluacion de los resultados ob-
tenidos en la aplicacion de los di-
Versos programas y medidas y
fomento del empleo.

4. Establecer criterios para la
elaboracién de planes y progra-
mas de control del fraude a de-
sarrollar por la Inspeccién Pro-
vincial de Trabajo y Seguridad
Social, asi como participar en el
seguimiento y evaluacién de los
resultados de la accién inspec-
tora.

5. Recibir informacién de em-
presas, trabajadores y represen-
tantes sindicales sobre la situa-
cién de la contratacion en la pro-
vincia, canalizando hacia los 6r-
ganos correspondientes aquellas
denuncias, consultas o propues-
tas recibidas e informando, en su
caso, sobre el parecer de la Co-
mision.

6. Formular iniciativas, pro-
puestas y sugerencias en orden
a mejorar la situacién de la con-
tratacion laboral en la provin-
cia, la eficacia de las normas y
programas desarrollados y la
efectividad de la accion inspec-
tora. .

7. Instar, cuando se considere
adecuado, la actuacion de la Ins-
peccion de Trabajo y Seguridad
Social, para lo cual bastard con
la iniciativa de cualquiera de las
partes representadas en la Co-
mision.

Planes de inspeccién

En materia de inspeccion, el
acuerdo contempla la regulacién
por una orden ministerial de un
procedimiento de consulta pre-
ceptiva a los sindicatos mds re-
presentativos sobre los planes de
inspeccién relativos a la contra-
tacion laboral.

A efectos practicos se indica
que el inspector de Trabajo de-
berd comunicar a los represen-
tantes de los trabajadores su pre-
sencia en ¢l centro de trabajo, a
fin de que éstos puedan acompa-
fiarle durante su visita. Los re-
presentantes de los trabajadores
podran formular en ese momen-
to al inspector cuantas observa-
ciones consideren oportunas. Los
representantes de los trabajado-
res se podran personar en los ex-
pedientes incoados ante la Ins-
peccion de Trabajo y Seguridad
Social. Igualmente deberan ser
informados de los resultados de
las comprobaciones hechas por
las Inspeccién, @



A propuesta del ministro de
Trabajo y Seguridad Social,
Manuel Chaves, el Consejo de
Ministros aprob¢ el pasado 9
de febrero un Real Decreto
por el que se fijo el Salario
Minimo Interprofesional para
este afio en 50.010 pesetas
mensuales, equivalentes a
1.667 pesetas diarias. El nuevo
SMI surtira efectos desde el 1
de enero de este ano y, para
su calculo, el Gobierno ha
tomado en cuenta las
previsiones de inflacion para
1990, la pérdida de poder
adquisitivo, el crecimiento de
la productividad en 1989 y la
evolucion de la participacion
del trabajo en la renta
nacional.

L nuevo Salario Minimo
Interprofesional supone
un incremento del 7,1
por cien sobre las 46.680
pesetas que figuraban en
1989. Sin embargo, la
novedad mas importante
estd determinada por el
tratamiento que se da a
diferentes colectivos, especial-
mente cuando se trata de per-
sonas con menos de 18 afios.
De acuerdo con el real decre-
to aprobado por el Gobierno,
el Salario Minimo Interprofe-
sional para los trabajadores
menores de 18 afios ha sido fi-
jado en 33.000 pesetas al mes 0
1.100 pesetas diarias. La nove-
dad mas significativa es que los
trabajadores de 16 afios perci-
birén igual salario que los de 17
afios, eliminando asi la diferen-
cia que existia hasta este mo-
mento. En 1989 el Salario Mi-
nimo Interprofesional para los
trabajadores de 16 aflos era de
18.030 pesetas. En consecuen-
cia, el incremento para este Co-
lectivo es sensiblemente supe-
rior a la media.
La decision del Gobierno su-
pone también una mejora a la
hora del cdlculo de las dos pa-

50.010 PESETAS
DESDE EL 1 DE
ENERO

PARA LOS
TRABAJADORES
ENTRE 16 Y 18

ANOS SE FIJA UNA
CANTIDAD UNICA
DE 33.000 PESETAS

gas extraordinarias. Hasta ese
afio, el computo se hacia en ba-
se a 21 dias de trabajo. A par-
tir de 1990, se computaran 30
dias de trabajo. Tomando en
consideracion este aumento, el
incremento del Salario Minimo
Interprofesional no es del 7,13
por cien sino del 11,9 por cien.

En el caso de los trabajado-
res eventuales y temporeros,
cuando los servicios a una mis-
ma empresa no excedan de 120
dias, percibirdn un minimo de
2.369 pesetas por jornada legal
y de 1.564 pesetas si su edad es
inferior a 18 afos. Eventuales y
temporeros tienen derecho
también a la parte proporcio-
nal de los domingos y festivos,
asi como a dos pagas extraor-
dinarias en base a treinta dias
de trabajo y a la parte propor-
cional de las vacaciones en el
caso de que las mismas no
coincidan por el periodo de vi-
gencia del contrato.

Finalmente, para las emplea-
das de hogar que trabajen por
horas, en 1990 percibiran al
menos 388 pesetas por hora
efectivamente trabajada y 256
pesetas si se trata de personas
con menos de 18 afios. W
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La fijacion de un calendario laboral ha sido uno de los
problemas planteados en los Gltimos afios ante las
diferentes posiciones adoptadas en cada una de las
Comunidades Auténomas para determinar los dias
festivos y laborables, asi como por cuestiones de
interpretacion con la Iglesia catdlica. Estas dificultades
han sido eliminadas para el futuro, de acuerdo con la
nueva regulacion de las fiestas hecha por el Gobierno a
iniciativa del Ministerio de Trabajo tras amplias consultas
con la Iglesia catolica, los interlocutores sociales y las
Comunidades Auténomas. Es lo que se ha denominado,
el nuevo calendario laboral permanente.

ABER qué dias eran
festivos y cudles no,
tanto a nivel nacional
como en cada una de
las Comunidades Au-
tébnomas, era un pro-
blema que se presenta-
ba cada afio y que ha
sido ademds motivo de,
en ocasiones, amplias polémi-
cas en los medios de comuni-
cacion y en el conjunto de la
sociedad por el caracter religio-
so o histérico que tenian deter-
minadas conmemoraciones. La
reforma del calendario laboral
aprobada por el Gobierno a
iniciativa del ministro de Tra-
bajo, Manuel Chaves, tiene co-

mo principal objetivo introdu-
cir la racionalidad y la estabili-
dad al sistema frente a la inse-
guridad que ha dominado en
los dltimos afios consecuencia
de las modificaciones llevadas a
cabo.

Con caracter general, el nue-
vo sistema supone la introduc-
cion de dos cambios funda-
mentales.

En primer lugar, establece
un calendario permanente de
ambito nacional de forma que
la relacién de fiestas sea la mis-
ma todos los afios.

En segundo término introdu-
ce un criterio fijo a la hora de

determinar algunos cambios. .
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Cuando haya coincidencia en
domingo de una o dos fiestas,
seglin los afos, el descanso la-
boral correspondiente a ese dia
se trasladara automaticamente
al lunes inmediatamente poste-
rior con el fin de asegurar
anualmente ¢l descanso efecti-
vo de doce dias laborables. De
esta forma, se pretenden evitar
los trastornos que producia en
la actividad economica la intro-
duccion de esas fiestas entre
semana.

De acuerdo con estos crite-
rios, la relacién de fiestas per-
manentes del nuevo calendario
laboral serd la siguiente:

Fiestas de caracter civico

12 de octubre, fiesta nacional
de Espafia y de la hispanidad.

6 de diciembre, dia de la
Constitucién espaiiola.

Fiestas por el Estatuto de los
Trabajadores

1 de enero, afio nuevo.

| de mayo, Fiesta del Tra-
bajo.

25 de diciembre, Natividad
del Seiior.

Fiestas por el acuerdo con la
Santa Sede

a) Fijas:

HA SIDO NEGOCIADO CON LOS
INTERLOCUTORES SOCIALES, LA
IGLESIA CATOLICA Y LAS
COMUNIDADES AUTONOMAS

15 de agosto, Asuncion de la
Virgen.

1 de noviembre, Todos los
Santos.

8 de diciembre, Inmaculada
Concepcidn.

Viernes Santo.

b) Sustituibles por Comuni-
dades Auténomas:

Jueves Santo.

6 de enero, Epifania del Se-
fior.

19 de marzo, San José, 0 25
de julio, Santiago Apostol.

Proceso negociado

El nuevo calendario laboral
permanente constituye el resul-
tado de un amplio proceso de
negociaciones con el conjunto
de las Comunidades Aut6éno-
mas, fuerzas sociales y la Igle-
sia catolica.

En el caso de las Comunida-

des Autonomas, tienen el com-
promiso de remitir anualmente
al Ministerio de Trabajo y Se-
guridad Social, antes del 30 de
septiembre de cada afio, la re-
lacién de fiestas fijadas en su
calendario laboral de acuerdo
con los compromisos adquiri-
dos para su comunicacion a la
Comunidad, asi como para su
publicacion en el Boletin Ofi-
cial del Estado. Las Comunida-
des Auténomas tienen la posi-
bilidad de sustituir por otras
fiestas tradicionales los dias de
Jueves Santo , la Epifania del
Sefior, San José o Santiago.
En el mismo sentido, tienen la
posibilidad de optar porque se
celebre o no en su demarca-
cion las fiestas de San Jos€ y
Santiago. Finalmente, pueden
sustituir el descanso en lunes
correspondiente a las fiestas
que coincidan en domingo por
otras conmemoraciones espe-

cificas de cada autonomia.

Para la confeccion de este
calendario laboral permanente,
la Administracién y el conjun-
to de los interlocutores han
manejado los calendarios de los
afios comprendidos entre 1990
y 2019. La férmula propuesta
permite ampliar las facultades
de las Comunidades Autoéno-
mas a la hora de sustituir las
fiestas de caracter nacional por
otras de dmbito regional, espe-
cialmente en los casos de fies-
tas que se trasladen a los lunes
por coincidir en domingo.
Igualmente, en el marco de las
autonomias, existe adicional-
mente la posibilidad de acuer-
dos entre las distintas adminis-
traciones y las organizaciones
sindicales y empresariales para
el disfrute de estas fiestas.

Finalmente, cabe destacar
que el nuevo calendario laboral
ha sido ampliamente discutido
con la Conferencia Episcopal.
Los cambios introducidos son
el resultado de un acuerdo en
el seno de la Comisiéon mixta
Iglesia catdlica-Estado espafiol,
dando cumplimiento a los
acuerdos con la Santa Sede de
1979. &
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EGUN el seguimiento
hecho por la Adminis-
tracion, entre el 1 de
enero de 1989 y el 30 de
septiembre del mismo
afio se impartieron por
parte del INEM un to-
tal de casi 20.000 cur-
sos en los que partici-
paron 180.000 alum-
nos. De este niimero, 161,000
personas se hallaban en el mo-
mento de comenzar el curso en
situacién de parados y 19.500
con alguna actividad laboral,
Tras la realizacién del curso,
92.000 alumnos encontraron
un puesto de trabajo mientras
poco més de 88.000 personas
siguieron en paro. El porcenta-
je medio de las colocaciones as-
ciende al 51 por cien.

Por familias o sectores de ac-
tividad, el INEM imparti6 cur-
sos en mds de 50 especialidades
entre los que destacan 2.500
cursos sobre administracién y
oficinas, méds de 3.000 cursos
de informatica y 3.600 cursos
de técnicas empresariales. Los
alumnos formados fueron mis
de 31.000 en informdtica,
29.000 en técnicas empresaria-
les y 23.000 en administracién
y oficinas. Los porcentajes de
colocacién han oscilado entre
el 35 y el 60 por cien, lo que da
como resultado una media del
51 por cien.

En el caso de los cursos di-
rigidos especificamente a activi-
dades relacionadas con el mar,
los resultados se han situado en
ese entorno. En acuicultura vy
pesca se impartieron 24 cursos
con 176 alumnos formados. De
este nimero, 172 estaban para-
dos y el resto estaban en situa-
cién de actividad laboral, Ter-
minado el curso, 76 alumnos se
colocaron y 100 quedaron pa-
rados lo que supone un porcen-
taje de colocaciones del 43,18
por cien.

En formacién maritimo-pes-
quera, se impartieron 22 cursos
con 138 alumnos de los que
131 estaban parados y siete tra-
bajando. Finalizado el curso, se
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El 43,2 por cien de los alumnos que
realizaron cursos de formacion profesional
de acuicultura y pesca promovidos por el
Instituto Nacional de Empleo (INEM) y el

44,2 por cien de quienes efectuaron
cursos maritimo-pesqueros, encontraron
posteriormente un puesto de trabajo con
esa actividad segun el seguimiento hecho

por este organismo del Ministerio de

Trabajo y Seguridad Social.

ENTRE ENERO Y SEPTIEMBRE
DE 1989 EL INEM IMPARTIO
20.000 CURSOS CON
180.000 ALUMNOS

colocaron 61 alumnos mientras
77 permanecieron en paro.

En conjunto, se pone de ma-
nifiesto una falta de equilibrio,
Mientras en unos sectores hay
un exceso de peticiones de tra-
bajo, como en servicios, en
otros como la construccién fal-
tan demandas. En servicios, en
1989 solamente se cubrieron el
65 por cien de las necesidades de
trabajo al existir 1.377.000" de-
mandas frente a 894.000 ofer-
tas, Por el contrario, en la cons-
truccién hubo 341.000 ofertas
frenta 131.000 demandas.

En el sector de servicios, hay
mayor oferta de empleo que
demanda para trabajos de ca-
marero, cocineros y recepcio-
nistas de hotel. Igualmente, se
da esta situacién en trabajos de
recadistas, vigilantes jurados de
empresas de seguridad, agentes
de encuestas, cargadores de ve-
hiculos, conductores de camio-
nes y autobuses y taxistas.

En el sector de la industria,
existe una mayor oferta que de-
manda de empleo para activi-
dades en construcciones meté-
licas, en electricidad, en frio y

climatizacién, en industrias
agroalimentarias, en el sector
de la madera, en mecanica in-
dustrial y sector del calzado,
entre otros. Una de las notas
maés destacadas es la incorpo-
racién progresiva de nuevas
tecnologias a las empresas, lo
que supone la apertura de nue-
ve vias de colocacién y la nece-
sidad de ofrecer una oferta de
mano de obra cualificada.

En el conjunto de la activi-
dad econdémica, destaca por su
mayor oferta de empleo el de
la construccién donde los pues-
tos de trabajo casi triplican a
los solicitados, En la parte con-
traria estd el sector de servicios
donde las demandas de trabajo
no se pueden cubrir.

Por provincias, €l mayor gra-
do de ocupacién se produjo en
Castellon, Valencia, Murcia,
Gerona, Tarragona, Huesca,
Teruel, Soria y Palencia,

Futuro estable

Por otro lado, de acuerdo
con una encuesta realizada por
el Ministerio de Trabajo y Se-
guridad Social en colaboracién
con el Centro de Investigacio-
nes sociolégicas entre 2.000
empresas con plantillas supe-
riores a los cinco trabajadores,
una mayoria se pronuncié por
un mantenimiento o amplia-
cién de las mismas para los
proximos doce meses. Estas en-
cuestas junto al llamado Obser-
vatorio Ocupacional del
INEM, constituyen dos de los
principales instrumentos con
que cuenta la Administracién
para conocer las necesidades
del mercado del trabajo y ges-
tionar la politica de empleo.

De acuerdo con los resulta-
dos de esta encuesta, el 834
por cien de las empresas decla-
16 haber aumentado o mante-
nido sus plantillas en 1988,
Unicamente disminuyé en el
15,7 por cien de los casos. Las
empresas intermedias, entre
101 y 500 trabajadores fueron



las que aumentaron mas ¢l em-
pleo mientras las grandes se
mostraron como las més rece-
sivas. En el 55,5 por cien de las
empresas con 251 a 500 traba-
jadores aumentd el empleo
mientras que hubo disminucién
en el 34,7 por cien de las em-
presas con mas de 500 trabaja-
dores. Por actividad econdmi-
ca, las empresas de servicios (el
47 por cien) y el sector indus-
trial con el 36,7 por cien fueron
las que tuvieron m4s incremen-
tos de plantillas.

Para los proximos doce me-
ses, la encuesta sefialaba el 84,1
de las empresas encuestadas
iban a aumentar o estabilizar
sus plantillas mientras el 11,1
por 100 las disminuirfan.

Formacion y empresa

Segin los datos proporcio-
nados por la encuesta, el 28,7
por cien de los empresarios se-
fialan que sus trabajadores han
asistido a cursos de formacién
ocupacional. El 28,9 por cien
de las empresas que realizaron
acciones formativas disponen

de centros propios mientras el
37,6 por cien lo hicieron en co-
laboracién con el INEM. El 89
por cien de las empresas han
valorado positivamente sus
acuerdos con el INEM para es-
tos fines mientras el 3,7 por
cien consideran que son poco
utiles. Para las empresas, una
de las mayores ventajas que
ofrece la linea de acuerdos con
el INEM, es la reduccion de

costes. Junto a las empresas
pablicas, la mayor colabora-
cién se produce con las empre-
sas de mayor tamafio y las que
tienen expedientes de regula-
cién de empleo o estén en pro-
ceso de reestructuracion.

El 72,6 por cien de los tra-
bajadores son formados con
medios propios de las empre-
sas, situacion que se produce
especialmente en el sector de la

construccién y en empresas de
mas de 500 trabajadores.

Por el contrario, la contrata-
cién de cursos se hace especial-
mente en el sector de la in-
dustria.

Finalmente, los datos de la
encuesta son significativos en
cuanto a la creacién del empleo
y las tendencias para el futuro.
El 56,5 por cien de los empleos
creados en 1988 correspondie-
ron a técnicas empresariales
con el 16,6 por cien, a adminis-
tracién y oficinas con el 14,6
por 100, a transportes con el
13,5 por cien y a la construc-
cion con el 11,8 por cien. Las
mejores perspectivas de futuro
para la creaciéon de empleo se
localizaron en los sectores de
frio y climatizacién, obras pl-
blicas, automocién, construc-
ciones metalicas, artes graficas,
construccidn, industrias agroa-
limentarias, madera, mecanica,
industrial e informética. La in-
troduccién de nuevas tecnolo-
gias es algo que, en opinién del
27,7 por cien de las empresas,
se traducird en un aumento de
las plantillas. @

V. M.
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Un colectivo cercano a los
siete millones de personas han
visto incrementadas sus
pensiones desde principios de
este afio en unos porcentajes
que van desde el 7 por cien
para las mas altas hasta el
38,2 por cien para las mas
bajas. Aunque resulta dificil
hablar de medias de subida, el
grupo mas importante de
pensionistas tendran un
aumento en la cuantia de las
mismas entre el 8 y el 10,5 por
cien. Oficialmente, la media se
sitda en el 9,2 por cien.

EGUN el acuerdo
adoptado por el Go-
bierno, las pensiones
minimas y las del SO-
VI tienen una revalori-
zacion del 10,52 por
cien. El nimero de per-
sonas afectadas por es-
ta subida asciende a
2.883.213, cifra que supone el
colectivo mas amplio.

Las pensiones hasta 46.680
pesetas, cantidad que ha sido el
Salario Minimo Interprofesio-
nal en 1989 han tenido un in-
cremento del 9 por cien. En es-
te colectivo existen 1.637.896
pensionistas.

Las pensiones entre 46.681 y
87.000 pesetas al mes han teni-
do un incremento del 8 por
cien y son 1.033.850 los pensio-
nistas afectados.

Las pensiones superiores a
87.000 pesetas han tenido una
revalorizacion del 7 por cien.
Los pensionistas en esta situa-
cién son 427.988.

En total, el niimero- de pen-
sionistas afectados por este
conjunto de subidas y que se
hallan en estas circunstancias
son 5.982.947 personas.

Junto a estos incrementos,
las revalorizaciones de las pen-
siones afectan también a las si-
guientes pensiones minimas:

Las de viudedad, con 65 o
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SUBIDA DE LAS PENSIONES
POR ACUERDO
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SISTEMA DE LA SEGURIDAD SOCIAL

Cuadro de cuantias minimas de las pensiones
para el aiio 1990

Con cbn- Sin con-
P ea e a
Clase de pensién %ﬁgo ﬁ%go
ptas/mes ptas/mes
JUBILACION
Titular con 65 af0S ......c.ccevveerreriseseenss 47.000 39.945
Titular menor de 65 afios ...........ccvcu.... 41.120 34.855
Invalidez permanente ..............cccccooueenee. 47.000 39.945
VIUDEDAD
Titular con 65 afio§ ..vcvvvvvrverrerrerenennes - 36.876
Titular de 60 a 64 afios ........cccccvveririnins — 28.037
Titular mayor de 60 afios ...................... — 26.285
PENSION DEL SOVI
Clase' de pension Cuantia
Vejez € INVAlIAEZ roeureis i atarsesna smenviianissaemesiessibasous sasiats 28.555
Viudedad con 65 af0S .......ccoeeveveerrseerneseresresnessenns 26.285
Viudedad menor de 65 afios ............cccoerneurivennicecnene. 26.285

mas afios han tenido un au-
mento del 12 por cien y un co-
lectivo afectado de 576.740
pensionistas.

Las de viudedad entre 60 y
64 afios tuvieron una revalori-
zacién del 17,9 por cien y afec-
ta a 84.569 personas.

Las de viudedad SOVI con
65 afios han experimentado un
aumento del 19,04 por cien con
69.061 personas en estas cir-
cunstancias.

Finalmente, las pensiones de
vindedad SOVI para personas
entre 60 y 64 afios crecieron un
38,20 por cien. El colectivo
afectado es solamente de 3.398
personas.

La cuantia de las pensiones
minimas se trata de aproximar
progresivamente al - Salario
Minimo Interprofesional. En
el cuadro adjunto figuran las
cantidades fijadas para este
afio.

En el caso de jubilacién,
cuando el titular tiene 65 afios,
la cuantia mensual es de 47.000
pesetas si tiene conyuge a su
cargo y de 39.945 pesetas si no
lo tiene. Si el titular tiene me-
nos de 65 afios, la jubilacién
minima asciende a 41.120 pese-
tas si tiene conyuge a cargo y
de 34.855 si no lo tiene.

La pension minima por inva-
lidez permanente se ha fijado
en 47.000 y 39.945 pesetas res-
pectivamente, se tenga o no
conyuge a su cargo.

En las pensiones minimas
por viudedad, si el titular tiene
mas de 65 afios, 1a cuantia es
de 36.876 pesetas. Cuando la
edad se sittia entre los 60 y los
64 afios, serd de 28.037 pesetas.
Finalmente, si el titular tiene
menos de 60 afios, la pensién
es de 26.285 pesetas.

En las pensiones del SOVI,
las cuantias son las siguientes:
por vejez e invalidez, 28.555 pe-
setas; por viudedad, con mas o
menos de 65 afios, la cuantia es
de 26.285 pesetas. B



ARA colectivos con me-
nos de 16 afios que ha-
yan sufrido el fracaso es-
colar, se pondran en
marcha programas de
educacién compensato-
ria. Su objetivo es lograr
su insercion en el sistema
educativo.

Para jovenes entre 16 y 18
afios sin graduado escolar o
FPl1, se aplicaran programas
de educacién permanente de
adultos intensificando los ac-
tuales y en particular a través
de Escuelas taller o casas de
oficios.

Para el colectivo de jovenes
entre 18 y 25 afios, sin gradua-
do escolar o FPl, se¢ dispon-
dran de programas de educa-
ci6on permanente para adultos,
asi como prioridad a los con-
tratos para la formacion de
planes homologados. El objeti-
vo es que logren el graduado
escolar, FP de primer grado o

i
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En el conjunto de los acuerdos y compromisos logrados
entre el Gobierno y los interlocutores sociales destaca el
referido a la formacion profesional. En reuniones por
separado, empresarios y representantes de los
trabajadores estuvieron de acuerdo con la Administracion
en la necesidad de potenciar y coordinar el conjunto de
actuaciones en esta linea. Entre otros compromisos
suscritos, destaca en primer lugar el referido al desarrollo
de un Plan de choque de formacion profesional para los
colectivos menos favorecidos donde se distinguen varios
estratos.

la insercién en el mercado de
trabajo.

Para los parados de larga
duracién sin estudios basicos se
aumentara la oferta de educa-
ci6on permanente de adultos, asi
como una formacién profesio-
nal adecuada al mercado del
trabajo. En el caso de mujeres
con escaso nivel de cualifica-
cién se contempla un nuevo
programa de formacion.

El acuerdo con los sindicatos

contempla una regulacion de
las homologaciones o convali-
daciones entre las certificacio-
nes profesionales derivadas de
la formacion profesional ocu-
pacional y las titulaciones de la
formacion profesional imparti-
da por el sistema educativo.

Entre otras medidas, se adop-
tard un Plan Nacional de pros-
peccién sobre las necesidades
del mercado del trabajo. Para-
lelamente se pondrdn en mar-

COTIZACIONES
POR ACUERDO

Finalmente y, entre otros acuerdos

cha un programa nacional de
calificacion profesional y un ob-
servatorio permanente de ocu-
paciones; la creacion de una en-
tidad de estudios e investigacio-
nes de formacioén profesional;
un mayor seguimiento del Fon-
do Social Europeo; una colabo-
racion entre el consejo general
de la Formacién Profesional y
las Comunidades Autdénomas;
una colaboracion sindical en el
Plan FIP y la formacién conti-
nua en la empresa publica y en
los servicios publicos.

Las conversaciones entre el
Gobierno y los empresarios so-
bre la formacién profesional
pusieron de manifiesto la coin-
cidencia a la hora de adecuar
la misma al mercado del traba-
jo aunando esfuerzos. Estas
concidencias podrian concluir a
corto plazo con un acuerdo a
tres bandas, Gobierno, sindica-
tos y trabajadores sobre forma-
cion profesional. H

logrados en estas semanas de nego-
ciaciones, destacaria el logrado en
materia de cotizaciones a la Seguri-
dad Social para 1990 cuyo contenido
ya se ha traducido en un Real Decre-
to publicado en el Boletin Oficial del
Estado el pasado 24 de febrero.

Entre los aspectos mds importan-
tes, contempla el mantenimiento de
los tipos de cotizacién por contingen-
cias comunes, el incremento de las
bases maximas en un 5,7 por cien y
de las bases minimas en el mismo
porcentaje que el incremento del Sa-
lario Minimo Interprofesional. La ba-
se méaxima queda establecida en
291.540 pesetas y la minima en 58.350
pesetas. M
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LOS CUATRO MARINEROS SECUESTRADOS POR LA
RENAMO, SOMETIDOS A OBSERVACION MEDICA

Aquella noche, por fin, habian conseguido desencallar el
remolcador que un golpe de mar habia arrastrado hacia la
costa mozambiquefia cuarenta y cinco dias antes. Un grupo de
guerrilleros de la Renamo frustré el intento de salida: esa
misma noche, se presenté a bordo del remolcador, capturé a
sus tripulantes y no les perdié de vista hasta cuatro meses
después. Los secuestrados han repetido una y mil veces que
en todo momento supieron que iban a ser liberados,
conviccion que no pudo impedir, no obstante, los momentos
de angustia y el recuerdo de la familia que esperaba en otras
latitudes.

OSE Manuel Alonso
Ortiz, Felipe Hermo
Seoane, Manuel Rivas
Grandal y José Luis

Pedrosa Avendafio se encuen-
tran recuperandose en su do-
micilio de los cuatro meses de
cautiverio en la selva, y estin
en observacion médica. Las
condiciones duras de por si,
propias del lugar y de la falta
de higiene que se presupone
reinaba en el campamento en
el que la Renamo, la guerrilla
mozanbiquedia, les tuvo reclui-
dos, han hecho sospechar a los
médicos espafioles que les
atienden que puedan estar
afectados de paludismo o de
otras dolencias provocadas
por parasitos.

En la rueda de prensa que
ofrecieron en Santiago dias
después de su regreso a Espa-
fia alabaron en todo momen-
to el trato que les propiciaron
sus secuestradores, quienes in-
cluso les llamaban «sefior»,

como si fueramos invitados en
lugar de prisioneros. Nunca re-
cibimos amenaza alguna del co-
mandante Ferndndez. Le ense-
Aamos a jugar a las cartas y
luego al tute y a la escoba con
una baraja que fabricamos no-
sotros mismos, explicaron.

En las conversaciones que
los cuatro marineros sostuvie-
ron con los representantes del
Instituto Social de la Marina
que acudieron a recibirles al
aeropuerto, los recién libera-
dos explicaron que en ningin
momento de su largo cautive-
rio tuvieron nocién exacta del
lugar en el que se encontra-
ban, lugar al que llegaron tras
varios dias de caminatas por
la selva. Elogiaron, nueva-
mente, el trato que les propi-
ciaron y aclararon que, en to-
do momento supieron que
iban a ser liberados. El tinico
hecho que les producia angus-
tia era el desconcierto sobre
cuando tendria lugar, por fin,

Durante su estancia dividieron el
campamento, irénicamente, en dos
bandos: Villa Alegre y Villa Sosa,
haciendo referencia a los distintos

estados de ‘énimo de los moradores de
cada una de ellas.
“
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su liberaciédn, y el hecho de no
poder comunicarse con sus
mujeres e hijos. Esta misma
conviceion sobre su segunda
puesta en libertad fue, tam-
bién transmitida por el capitan
del grupo Augusto Garcia
cuando entrd en contacto con
¢l ISM nada mas llegar a Es-
pafia. El capitin, como es de
sobra conocido, pudo aban-
donar la expediciéon en la que
les conducian sus captores a
los pocos dias de iniciarla en
la selva, después de haber exa-
gerado una cojera tenia una
tilcera en la pierna provocada
por un accidente anterior, que
llev6 a sus secuestradores a la
convicciéon de que no podia

caminar por la selva al mismo
ritmo que los demds. Este
miembro de la tripulacion li-
berado ha sido criticado por
los cuatro marineros que han
permanecido mas tiempo en
cautiverio, quienes le han acu-
sado de no ponerse en contac-
to, una vez en tierras gallegas,
con las familias de los tripu-

" lantes que quedaron en Mo-

zambique a cargo de los
guerrilleros de la Renamo.

Cuatro meses
de cautiverio

El secuestro se produjo el

El ISM se hizo cargo de la situacion
de las familias y del apoyo
econémico y social del viaje de
regreso a Espaiia.

dia 10 de noviembre, a las cua-
tro de la madrugada. El re-
molcador que tripulaban los
marineros gallegos, un barco
de apoyo de la flota en Mo-
zambique del armador espa-
fiol Amador Suérez, estaba
encalado en aquellas aguas
desde hacia cuarenta y cinco
dias.. Mes y medio antes per-
dieron el radar, y un golpe de
mar les llevd hasta la playa en
la que habian permanecido to-
do ese tiempo, dias durante
los que lucharon por desenca-
flar el buque. Finalmente, la
noche del 9 de noviembre lo
consiguieron. Horas antes de
que reemprendieran el viaje se
presentd la patrulla de la Re-
namo. A bordo del remolca-
dor s¢ encontraban seis perso-
nas. El cocinero, un marinero
mozambicano, habia previsto
la posibilidad de un ataque de
la Renamo, por la que tenia
pensado un escondite por si se
presentaba la ocasion de utili-
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zarlo. El refugio le sirvio, tal y
como habia calculado, para
pasar desapercibido ante la
patrulla de guerrilleros, que se
llevaron a las cinco personas
restantes, los cuatro marineros
y su capitdn, ademas de los vi-
veres y algunos utiles de los
que, al parecer, estaban ne-
cesitados.

Desde el primer momento
los secuestradores les advirtie-
ron que estuvieran tranquilos,
que iban a ser liberados. Du-
rante un mes caminaron selva
a través acompafiados de una
treintena de guerrilleros. Du-
rante este trayecto estuvieron
afectados de malaria.

Uno de los marineros con-
taba una anécdota para resal-
tar la camaraderia de los se-
cuestradores: «Yo llevaba
unas sandalias de plastico in-
cémodas para caminar por la
selva, y uno de los guerrille-
ros se quitd sus zapatones, me
los dio, y continu6 la marcha
descalzo.» La longitud de
terreno que recorrieron du-
rante ese tiempo fue de unos
1.000 kiléometros, hasta que
llegaron al campamento de la
Renamo al mando del coman-
dante Fernandez, donde que-
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Apoyo del ISM

El Instituto Social de la Marina ha estado en contacto
con las familias de los cuatro marineros secuestrados en
Mozanbique desde el primer momento en .que se tuvo no-
ticia del suceso. El primer contacto con el ISM lo llevs a
cabo el capitan del remolcador que consiguié ser liberado
durante los primeros dias de cautiverio. Su comunicacién
al Instituto sirvié para que éste tomara contacto con las es-
posas de los otros cuatro tripulantes. Una vez conocida la
situacion de éstas, el Instituto Social de la Marina prest6
una ayuda econémica a una de las familias que atravesaba,
en esos momentos, por una situacién de estrecheces.

El Instituto se hizo cargo de la repatriacién de los mari-
neros una vez que éstos fueron liberados, asumiendo la res-
ponsabilidad de cubrir los gastos del viaje de vuelta desde
Malaui hasta Madrid, y de recoger a los marineros gallegos
en el aeropuerto de Barajas. Actualmente, los servicios sa-
nitarios de] ISM estdn estudiando el estado fisico de estos
hombres, cuya salud ha podido verse afectada por las ex-
tremas condiciones soportadas durante esos cuatro me-
ses. ®

«En ningun caso nos trataron mal;
incluso se dirigian a nosotros
llamdndonos “sefior”, como si

fuéramos sus invitados.»
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daron custodiados por diez
hombres.

Alli tomaron una alimenta-
cién basada en arroz, mandio-
ca y calabaza. «Nos daban lo
mejor que tenian», aseguraron
a su vuelta. Una vez llegaron
a comer carne de mono asada,
«que, por cierto, no me impor-
taria volver a comerla, porque
estaba muy buena». Los cua-
tro marineros intentaron lle-
var su cautiverio con el mejor
humor posible. Jugaban a las
cartas con sus celadores con
una baraja fabricada por ellos
mismos, y, a las dos chozas en
las que les habian repartido,
las apodaron «Villa Alegre» y
«Villa Sosa», ironizando so-
bre la diferencia de humor
que caractizaba a los dos
huéspedes de la primera res-
pecto de los otros dos, menos
optimistas.

En las conversaciones nego-
ciadoras, previas a la libera-
cién, han colaborado repre-
sentantes de los gobiernos de
Portugal, Kenia y Malaui, ya
que, segun explico la Oficina
de Informacién Diplomatica a
los medios de comunicaci6n,
los contactos entre la Renamo
y la Administracidn espafiola
nunca fueron directos. B



Aunque la tendencia al
mantenimiento es la
ténica general en los
nuevos precios de
orientacién que la
Comunidad Econdmica
Europea

ha establecido

para 1990 y que
entraron en vigor el 1
de enero, algunas
especies registran
variaciones importantes,
que llegan hasta un
incremento de 40
pesetas por kilo en el
caso del galludo o
descienden 158 pesetas,
como ha sucedido con
las cigalas.

MUZYO5 PRAECIOS D=
ORIENTACION PARA LA PE5C2

OS precios de orienta-
cion fijados por la Co-
munidad Econémica
Europea para la cam-

pafia de 1990 contemplan un
aumento del coste de 18 espe-
cies de pescado sobre un to-
tal de 27, y especifican una re-
duccién del importe en 13 ca-
sos, concretamente para el
bacalao, carbonero, caballa,
boquerén, pintarroja, japuta,
buey, colas de cigalas, sardi-
na, calamares, pota, illex y
rabil.

riormente citados el nuevo
precio serd de 41,59 pesctas
frente a las 42 fijadas como
precio de orientacion durante
el mismo periodo de tiempo
de 1989. La sardina del At-
lantico pasara de 77 a 7493
pesetas para los Estados
miembros a excepcion de Es-
pafia y Portugal, y experi-
mentara un aumento de 1,89
pesetas para estos dos Esta-
dos (concretamente pasard de
57 pesetas en 1989 a 58,89).
En cuanto a la sardina del

El precio del arenque sufTi-
r4 una reduccion de 0,41 pe-
setas respecto al precio de
1989 desde el 1 de enero has-
ta el 31 de julio, y desde el 1
de octubre al 31 de diciembre.
Sufrir4, en cambio, un incre-
mento de 1,42 pesetas desde
el 1 de agosto al 30 de sep-
tiembre, concretamente pasa-
ra de 38 a 38,42 pesetas,
mientras en los meses ante-

Mediterraneo, mantiene el
precio de orientacion respec-
to al del afio anterior, estable-
cido en 72 pesetas/kilo.

El bacalao y el carbonero
experimentan bajas muy po-
co significativas, apenas de
una décima parte de peseta,
mientras la gallineta nordica,
¢l eglefino y el merlén regis-
tran precios de orientacion
para el 90 con alzas muy se-

mejantes, en torno a las 0,4
pesetas.

Atn asi, los aumentos mas
espectaculares corresponden
al boquerén, la merluza, la
quisquilla y el galludo; con-
cretamente este ultimo ha va-
riado su precio de orientacion
de las 133 pesetas establecidas
en 1989 a 172, es decir, se le
ha aplicado un incremento de
39,73 pesetas. El boquerdn ha
aumentado su precio en 12,54
pesetas para los Estados
miembros con excepcién de
Espaiia, caso en ¢l que ha vis-
to reducido su importe en
7,46 pesetas, de 150 a 142,54.
La merluza pasara en el 90 de
481 a 485 pesetas por kilo, y
la quisquilla, de 241 a 245,52.

En cuanto a las reduccio-
nes de precio més significati-
vas han sido las registradas
por las colas de cigales, que
practicamente mantienen su
precio cuando se trata de la
venta de cigalas enteras; las
colas han pasado de 1.569 a
1.411,89 pesetas/kilo, lo que
supone una baja de 158,11

setas. El calamar ha pasa-
do de 204 a 176,46 pesetas, la
pota ha experimentado un
descenso de 18,17 pesetas,
exactamente igual que el illex.
Ambos han variado su precio
de orientacion de 158 pesetas
fijadas para el 89 a 139,83.

En cuanto a las especies
restantes, la solla pasard de
121 a 120,58 pesetas desde el
lp de enero hasta el 30 de
abril, y de 164 a 165,91 pese-
tas desde el 1 de mayo al 31
de diciembre. La pintarroja
pasara de 121 a 119,33 y la
maruca, de 143 a 143,32, for-
mando parte del grupo de es-
pecies que practicamente
mantienen su precio, salvo li-
geras modificaciones, respec-
to al precio de orientacién de
1989. Estas especies son el ra-
pe, el gallo, la japuta, el buey
y las cigalas enteras. Los es-
paridos pasardn de 202 a
204,39 pesetas, la sepia de 248
a 250,48 pesetas y el pulpo, de
194 a 19594. W

V. L
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Carlos Romero
en el Congreso de los Diputados
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Lo ordenacién y recuperacion del caladero nacional, la renovacién progresiva de la
flota, diversificacién de los caladeros y el apoyo a la acuicultura, constituyen
algunos de los objetivos mds importantes en materia de politica pesquera, segin el
programa expuesto recientemente ante la comisién correspondiente del Congreso
de los Diputados por el ministro de Agricultura, Pesca y Alimentacién, Carlos
Romero. Las lineas expuestas por el titular del departamento suponen una
continuidad sobre las actuaciones iniciadas en los Gltimos afios.

A Administracion espa-

fiola espera que en

1992, cuando se deba
discutir la reforma de

la politica pesquera en la Co-
munidad, sea un momento
para lograr modificaciones
sustanciales de acuerdo con
los intereses de Estados
miembros como Espafia con
una gran relacion con el mar.
El ministro de Agricultura
califico el sector de la pesca
como estratégico para Espa-
fla y sefialé que se hallaba en
un buen momento, aunque

habia que seguir con los ob-
jetivos planteados en los lti-
mos afios. Entre otros aspec-
tos, destacd la necesidad de
seguir con la ordenacién y re-
cuperacion de los caladeros
nacionales en una tarea lenta
pero indispensable para -l
sector. Para ¢l ministro de
Agricultura se han dado
avances muy importantes en
materia de modernizacién y
renovacion de la flota, asi co-
mo la posibilidad de cambiar
completamente los puestos
pesqueros con el plan de

21.000 millones de pesectas
que se aplicara en un plazo de
cinco afios. Consecuencia del
alto porcentaje de desembar-
cos que se hacen procedentes
de caladeros exteriores, la
Administracién mantiene en-
tre sus prioridades la poten-
clacion de este tipo de acuer-
dos con terceros paises, asi
como una diversificacién de
los mismos para evitar pro-
blemas coyunturales que se
pudieran producir en un de-
terminado momento. En esta
linea se enmarca también la

necesidad de una flota mo-
derna polivalente capaz de
adaptarse a las circunstancias
que requieran los acuerdos
internacionales en esta mate-
ria. Junto con estos objetivos,
Carlos Romero sefial6 ¢l inte-
1és de la Administracién pa-
ra impulsar la investigacion
pesquera, asi como la politica
de cultivos marinos teniendo
en cuenta los altos niveles de
la demanda y las posibilida-
des que ofrece en este sentido
el territorio nacional.

Para el ministro espafiol de
Agricultura y Pesca, en 1992
se debe tener realizada la re-
forma de la politica pesquera
de la Comunidad. Desde el
ingreso de Espafia en la CE,
en este periodo se han hecho
csfuerzos y se han conseguido
logros importantes en cuanto
a la adaptacion de la anterior
politica de pesca a las necesi-
dades del sector espafiol. El
objetivo para el futuro es lo-
grar que los cambios en la
politica de pesca sean ma-
yores.

En cuanto a las actuaciones
cn los mercados nacionales,
Carlos Romero destacd los
esfuerzos que se habian hecho
y que deberian continuar pa-
ra la ordenacion de los mer-
cados, la politica de regula-
¢ion asi como para la tipifica-
cion de la oferta como prin-
cipales instrumentos de las
rentas del mar. Finalmente, y
entre otras consideraciones de
caracter general, Carlos Ro-
mero destacd el esfuerzo de
su departamento para el reju-
venecimiento de la poblacién
activa en el mar siguiendo las
actuaciones iniciadas ya en
los tltimos afios. W

V. M.
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Los presupuestos del Ministerio de Agricultura Pesca y
Alimentacién experimentardn un crecimiento del 24 por
cien en los capitulos referidos a las inversiones segiin el tex-
to del anteproyecto confeccionado por este departamento.
Las asignaciones en concreto para las actuaciones en pes-
ca experimentarian un crecimiento muy superior de cara a
la modernizacién de la flota y para las paradas temporales

o definitivas de barcos.

grandes rasgos, los re-

cursos para inversio-

nes en ¢l Ministerio
ascenderdn a

134.500 millones de pesetas.
Para la investigacién y expe-
rimentacion agraria y pesque-
ra se han destinado 4.285 mi-
llones de pesetas, cantidad
que supone un aumento del
5,5 por cien sobre las cifras
del afio anterior. En este ca-
pitulo tiene especial relevan-
cia el incremento que experi-
mentan los recursos destina-
dos para la dotacion y repa-
racién del buque oceanogra-
fico «Cornide de Saavedra»,
con el fin de ponerle nueva-
mente en funcionamiento tras
los accidentes sufridos en el
pasado. Por otra parte, la

Administraciéon espafiola au-
mentara las disponibilidades
para potenciar las investiga-
ciones sobre nuevos caladeros
en aguas internacionales. En
ambos casos, los aumentos
significan un 40 por cien so-
bre las cifras de 1988.

Para mejorar la estructura
productiva agraria y pesque-
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ra, el proyecto de presupues-
tos contempla una dotacién
de 19.050 millones de pesetas
que significan un aumento del
21,9 por cien. Segiin fuentes
de la Administracion, en el
conjunto de estos gastos des-
tacan los 2.000 millones de
pesetas previstos para las pa-
ralizaciones temporales o de-
finitivas de la flota. Esta can-
tidad significa un aumento
del 1.900 por cien sobre el
afio anterior. En la misma li-
nea, van a aumentar conside-
rablemente los recursos para
hacer frente a los procesos de
reconversion y modernizacion
de la flota pesquera.

Para la organizacién en co-
mun de la produccién pes-

#

IMPORTANTE ASIGNACION PARA EL

BARCO «CORNIDE DE SAAVEDRA»

CRECEN LOS RECURSOS PARA

PARALIZACIONES DE FLOTA

PARA LA
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quera y agraria, asi como pa-
ra mejorar los procesos de co-
mercializacion, el proyecto de
presupuestos tiene asignados
7.211 millones de pesetas que
suponen un crecimiento del
14,2 por cien sobre las canti-
dades asignadas en 1988,

Objetivo de la Administra-
cién con este incremento del
presupuesto es seguir adap-
tando el conjunto de estruc-
turas en el sector primario a
las exigencias de la Comuni-
dad. El Ministerio ha intenta-
do frenar los gastos corrien-
tes para potenciar los destina-
dos a las inversiones, tanto
desde las estructuras centrales
como a través de organismos
autonémicos. Desde esta
perspectiva, de cara al sector
de la pesca, se pretende una
potenciacion de los niveles de
organizaciéon en los procesos
de comercializacién, funcio-
namiento real de las Organi-
zaciones de Productores para
lograr que cada dia mds que-
de una parte del valor afiadi-
do en origen, en lugar de dis-
tribuirse entre la intermedia-
cién.
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La Asociacién de Navieros Esparioles
(ANAVE) confia en las medidas
institucionales y en los planes de
viabilidad para sacar adelante el
sector, que atraviesa una profunda
crisis. Ast lo hizo saber el

presidente de la patronal, Juan Ybarra,
que se mostré preocupado en una
rueda de prensa sobre los recortes
presupuestarios que pudiera llevar

A situacion del sector de
Marina Mercante fue
calificada por Ybarra
como dificil. Segln

ANAVE, se hacen imprescindi-
bles medidas eficaces que in-
viertan la actual tendencia # la
baja, que podria llevar a un dé-
ficit de la Balanza de Fletes en
torno a los 110.000 millones de
pesetas en ¢l aflo 92, con una
flota que seria inferior entonces
a dos millones de TRB y con
menos de 9.000 empleos.

La liberalizacion del cabota-
je en el ambito de la Comuni-
dad Europea es otro de los
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MARINA MERCANTE

problemas que atenaza a la flo-
ta espafola, segun afirmé. En
su opinion, Espafia deberia ne-
gociar en la CE el estableci-
miento de algunas medidas que
hicieran de colchdn a esta libe-
ralizacion. Entre éstas se en-
contrarian la exigencia de ga-

LA PATRONAL,

PENDIENTE
DE LAS
AYUDAS OFICIALES

a cabo Hacienda durante el ario 90.
Segiin explicé, el sector necesita

los 9.500 millones pendientes para la
conciusion de los planes de
viabilidad de la flota y los 4.000
millones para ayudas al trdfico,

que esperan que el Ministerio de
Transportes vea incluidos

en los presupuestos generales del
presente ejercicio.

rantias de estabilidad y conti-
nuidad de los servicios regula-
res, unos periodos transitorios
de duracién suficiente y medi-
‘das de apoyo a la flota espafio-
la de cabotaje.

Las medidas liberalizadoras
han comenzado a aplicarse en

e ——

ANAVE confia en que
Hacienda no recorte
los presupuestos

e ——

enero de este afio, en una aper-
tura que culminari el uno de
enero de 1993, por lo que con-
sideran este periodo como cla-
ve para nuestra Marina Mer-
cante. Por eso mismo, ANAVE
pide que ya en el afio 90 se rea-
lice el disefio de nuevos siste-
mas fiscales y financieros que
constituyan la médula de un
plan de relanzamiento.

La flota espafiola cuenta en
la actualidad con 430 buques y
3.172 millones de Toneladas de
Registro Bruto (TRB), al tiem-
po que da empleo a unos
13.000 tripulantes. En 1981, en
cambio, el nimero de buques
era de 699, con un total de
TRB de 7.118 millones, lo que
dice del constante descenso de
capacidad que ha experimenta-
do la Marina Mercante espafio-
la. Segun manifesté Juan
Ybarra, las medidas institucio-
nales serian suficientes para que
nuestra flota pudiera competir
en unas buenas condiciones. W

M. P.



ASTiLLEROS
MURELAGA, ;.

CONSTRUCCION Y
REPARACION DE BARCOS
DE MADERA

LEKEITO
(VIZCAYA)

BARRIO ARROPAIN, S-N
TEL. (94) 684 09 56-

SE VENDE ESTE PESQUERO (Lista 3?)

Folio Bl 2-2811

Afo Construccion 1984

Eslora total aprox. 16 metros
Motor VOLVO TMD 70C 170 CV.
Reductora Twin Disc 506 3:1

Puente de aluminio
Carpinteria de alta calidad
Grupo electrégeno
Timoneria Hidraulica
Magquinilla Hidraulica

Equipo:
Banda lateral, Radar, Sonda.
Satélite, VHF, Piloto Automatico, etc.

Contactar: Sr. Hernandez
(94) 433.93.11 Oficina
(94) 464.27 70 Noche
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MUTUAPESCA

Mutua de Seguros de A
de Bugues de Pesca de Espana

SEGUROS DE BUQUES Y MERCANCIAS

Condiciones expresamente adaptadas para pesqueros
Delegaciones en los principales puertos espafioles

DIRECCION:

Augusto Figueroa, 3, 2.2 planta
Tel: 521 1125  Télex: 46483 MABPE * Fax: 522 88 43

Apartado, 249

28004 MADRID




OSE Manuel Muiiz,

presidente de AETI-

NAPE, comenzé su

discurso de apertura
con un recuerdo a unas pala-
bras del Rey pronunciadas an-
te la FAO, en las que pedia
mayor proteccion para los
hombres de la mar. En este
sentido sefiald que a pesar de
que seguimos siendo uno de los
paises del mundo que mds con-
venios firma, somos también uno
de los que menos los cumplen.

Su opinién acerca de como
debe potenciarse el sector pes-
quero no pasa solo por la to-
ma de medidas econémicas o
industriales, sino que también
han de considerarse —sefial6—
otro tipo de cuestiones como hu-
manizar la flota y el trabajo a
bordo, a través de unos conve-
nios dignos y del respeto absolu-
10 a todas las normativas vigen-
tes que afectan a esta cuestion.

Sobre la situacion actual de
los titulados nautico-pesqueros
en el seno de la Marina Mer-
cante seflalé Muifiiz que dista
todavia de ser la ideal. En su
opinion deben tomarse nume-
rosas medidas que ayuden a
normalizar el trabajo profesio-
nal de los titulados maritimo-
pesqueros, en un mercado digno
que acabe con la actual situacion
de precariedad, segin sus pro-
pias palabras.

A proposito manifesté, no
obstante, que hemos saludado
recientemente el anuncio del
Plan  Nacional de Salvamento
Maritimo y Lucha contra la
Contaminacion, pero detrds de
ese ambicioso titulo del cual es-
peramos ver pronto resultados
tangibles, debe cobijarse tam-
bién la accion encima de los bar-
cos, la inspeccion rigurosa de lus
mecanismos de seguridad de los
buques, los cursillos permanen-
tes de formacion de las tripula-
ciones para la prevencion de ac-
cidentes, a todo eso que es la la-
bor a pie de obra ha de presen-
tarsele una atencion prioritaria,
manifesto.

El presidente de la Asocia-
cion Espaifiola de Titulados
Nautico-Pesqueros se congra-
tuld en su discurso de la poli-
tica llevada a cabo por la Se-
cretaria General de Pesca res-
pecto a sus asociados. Sobre
todo, por la posibilidad de los
titulados nautico-pesqueros de
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Asamblea General de AETINAPE
DIONFICAR
ElL TRA
N EA YLAR

La dignidad del trabajo en la mar fue uno de los
principales puntos que centraron la Asamblea Gene-
ral de AETINAPE, que se celebré el pasado mes de
diciembre. La seguridad maritima y las reformas que
lleva a cabo la Administracion fueron otros aspectos
que se analizaron también en la reunién celebrada en

la Casa del Mar de La Corufia. Acudieron a la asam-
blea cerca de 150 asociados de toda Espaiia.

BAJO)

bras, esta reforma, impulsada
por el secretario general de Pes-
ca Maritima, debe servir para
garantizar la incorporacion defi-
nitiva de los titulados ndutico-
pesqueros a las diferentes dreas
vinculadas al sector maritimo,
asi como a la docencia, lugares
hasta ahora vetados.

De csta forma se mostré
partidario de frenar la creacion
de mas escuelas nautico-pes-
queras, de potenciar las exis-
tentes y de dotarlas de mayor
material, adaptando sus instala-
ciones, ubicacion y funciones a
las caracteristicas del mercado
de trabajo y del avance tec-
noldgico.

Al acto asistieron, ademas de
la directiva de AETINAPE y
ciento cincuenta de sus asocia-
dos, el delegado provincial del

1V
“Pleno

AETIN

“Nacional

ASOCIACION ESPANOLA DE TITULADOS

Cerca de 150 asociados :
se reunieron en La Coruia

acceder a las plazas del Cuerpo
de Inspectores de Pesca del Es-
tado.

Reforma docente

La asamblea centrd también
su interés en la reforma de las

ensefianzas maritimo-pesque-
ras, que fue calificada como
una de las reformas mds impor-
tantes de las que se llevan a ca-
bo en el sector. Muiiiz aludié
al respecto que estamos todos
emperiados en ella y, por tanto,
se hace necesaria la participa-
cion de todos. Segun sus pala-

Instituto Social de la Marina en
la Corufia, Antonio Pifieiro, v
el del Ministerio de Agricultu-
ra, Pesca y Alimentacién, Héc-
tor Quiroga. El director gene-
ral de la Marina Mercante, Ra-
fael Lobeto, y el secretario ge-
neral de Pesca, José Loira, ex-
cusaron su participacion en la
asamblea debido a la suspen-
sion de vuelos aéreos desde
Madrid al aeropuerto santia-
gués de Labacolla por los tem-
porales de esos dias. W

M. P.
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EL PRESUPUESTO DE LA SEGURIDAD
SOCIAL PARA ESTE ANO ASCIENDE A

6,45 BILLONES DE PESETAS

MAS RECURSOS

PARA AUMENTAR

LA PROTECCION

El proyecto de
presupuestos de la
Seguridad Social para
1990 representa un
avance significativo
respecto a ejercicios
anteriores. Por un lado,
se camina con él hacia
un modelo en el que
todos los espafioles
tienen derecho a
pension, hayan o no
cotizado.

Por otro, Ileva consigo
una clausula por la que
las pensiones se
revalorizaran
autométicamente cada
dfio en funcién de lo
que aumente el coste de
la vida. Un tercer dato
de importancia es que
con estos presupuestos
se hace realidad, a partir
de este afio, la
equiparacion de la
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«DE CADA DIEZ PESETAS, SIETE
SE ENTREGAN EN PRESTACIONES Y DE
ESTAS, SEIS CORRESPONDEN AL PAGO
DE PENSIONES»
R e

pension minima familiar
con el salario minimo
interprofesional neto. Es
decir, que las pensiones
se van acercando al
valor real de los salarios,
El ministro de Trabajo y
Seguridad Social,
Manuel Chaves, ha
definido por ello estos
presupuestos como 10s
del final de una politica
de minimos, que sélo
permitia mantener el
poder adquisitivo de las
pensiones vistas en su
conjunto y no la
revalorizacion individual
de cada una de ellas,
como ocurre ahora. Los
presupuestos, que
responden a unos
acuerdos con patronal y
sindicatos, representan
asi un claro paso al
futuro.



E cada diez pe-
setas que gasta-
ra este afio la
Seguridad So-
cial, seis iran
destinadas al
pago de pensiones, una peseta
a otras prestaciones economi-
cas y las tres restantes a pagar
los gastos de sanidad y los ser-
vicios sociales. En total, los
presupuestos contemplan unos
ingresos y gastos de 6,453 billo-
nes de pesetas, una cifra eleva-
da que supone por si sola un
aumento de 600.000 millones
de pesetas respecto al afio an-
terior.

La cantidad total del gasto
no ha sido aportada exclusiva-
mente por las cotizaciones, pe-
se a que en el 90 se han regis-
trado 394.000 mas que en 1989.
Las contribuciones a la Seguri-
dad Social han sido tinicamen-
te 4,457 billones de pesetas, que
a pesar de no cubrir todos los
gastos, representan un Impor-
tante aumento de casi el 11 por
cien. Con ellas se financia solo
las pensiones contributivas, te-
niendo que cubrirse con dinero
de los Presupuestos Generales

del Estado lo relativo a pensio-
nes no contributivas y a asis-
tencia sanitaria.

En su contabilidad y distri-
bucién recogen, €so si, grandes
retos que se habfan planteado
en afios anteriores y que han
podido hacerse posibles en este
cjercicio. Destacan los ya refe-
ridos de revalorizacion auto-
matica de las pensiones de for-
ma individual. Esto es, que a
partir de ahora cada uno de los
pensionistas tiene asegurado el
mantenimiento de su poder ad-
quisitivo. Igualmente, la equi-
paracion de la pension minima
familiar al salario minimo in-
terprofesional neto, asi como a
un sistema en el que las pensio-
nes se acerquen més a los in-
aresos medios del trabajador en
activo.

Pero no sélo estos. Con los
presupuestos diseflados para
1990, las pensiones de viudedad
continGian en su tendencia de
equipararse a las minimas de
jubilacion sin conyuge a cargo,
lo que serd posible en 1992.
También se amplian en 1990
las plazas de residencia del In-
serso, el programa de ayuda a

domicilio y las propuestas de
mejora de calidad de vida.

Como colofén, se pondrd en
marcha la denominada protec-
cién no contributiva, ddestina-
da a aquellos que carecen de
recursos para subsistir, A ellos
se les reconocera el derecho a
una pension, a la asistencia sa-
nitaria y al acceso a los servi-
cios sociales, a pesar de que no
hayan cotizado a la Seguridad
Social en afios anteriores. Su-
pone, esto ultimo, el cierre de
un sistema de Seguridad Social
para todos los espafioles, que
por el simple hecho de serlo
tendran derecho a una protec-
ci6n social de la que hasta aho-
ra muchos carecian.

Mejora econdmica

El ministro de Trabajo, Ma-
nuel Chaves, ha sefialado por
eso que éste es un aro significa-
tivo en el que se consolida una
Seguridad Social universalizada,
en la que todos los esparioles
tendrdn derecho a una pension y
a una asistencia sanitaria.

La subida media global de

las pensiones para este afo se-
ran del 9,2 por cien. De ella se
verin beneficiados més de seis
millones de pensionistas, si bien
las mas bajas en un porcentaje
mayor y al contrario. De esta
forma, las pensiones superiores
a 87.000 pesetas al mes aumen-
taran un 7 por cien. Las que es-
tén comprendidas entre 46.601
y 87.000 pesetas al mes, subi-
tan un 8 por cien. Un 9 lo ha-
r4n las que lleguen hasta 46.680
pesetas, al tiempo que las pen-
siones minimas se revalorizardn
por encima del 10,5 por cien.

Las pensiones que més van a
subir, segun este proyecto de
presupuestos, serdn las de viu-
dedad SOVI, no concurrentes,
para menores de 65 afios, que
aumentaran casi en un 40 por
cien. Cerca de un 20 por cien
subiran las de igual categoria
que la anterior, pero para ma-
yores de 65 afios; al tiempo que
las pensiones minimas de viu-
dedad se incrementardn en cer-
ca de un 18 por cien cuando
vayan destinadas a personas
entre los 60 y los 64 afios, y en
un 12 por cien cuando lo sean
para mayores de 65 afios.
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Aparte de ello, para comple- N B . £ '

mentos de minimos de pension
se destinaran 228.800 millones
de pesetas, mas de un 14 por
cien que el afio anterior, lo que
se financiard con cargo a la
subvencién que aporta el Es-
tado.

Este esfuerzo va a ser posi-
ble porque la Seguridad Social
va a destinar este afio 3,776 bi-
llones de pesetas al pago de
pensiones, lo que va a suponer
més de un 13 por cien de lo que
dedicé el afio pasado. Estas ci-
fras suponen que de cada diez
pesctas de la Seguridad Social,
seis irdn dirigidas a este capitu-
lo. Si a ello afadimos el pago
de otras prestaciones, més la de
farmacia, se puede decir que
sicte de cada diez pesetas de la
Seguridad Social llegaran direc-
tamente como rentas a las fa-
milias espariolas.

El incremento de mas del 13
por cien del presupuesto men-
cionado se distribuira en el in-
cremento medio de las pensio-
nes de un 9,2 por cien; un 2,4
por cien que se destinara al pa-
go de nuecvas pensiones
—140.000—, y el 1,3 por cien
restante a nuevos pagos y otros
efectos.

Con estas magnitudes se
consigue una de las més impor-
tantes revalorizaciones de los
Gltimos afios, lo que va a per-
mitir garantizar a todos los
pensionistas el poder adquisiti-
vo de sus pensiones en el futu-
ro. Una tendencia ya iniciada,
pero que da un gran paso con
los presupuestos previstos para
este ejercicio.

Asistencia sanitaria

Los presupuestos de la Segu-
ridad Social asignan, por otra
parte, cerca de dos billones de
pesctas a asistencia sanitaria.
Esta cifra representa un au-
mento superior al 7,5 por cien
respecto al afio anterior, De to-
do este montante, mas de la
mitad de este dinero se dedica-
4 a la atencién primaria de la
salud y a la asistencia especia-
lizada. El resto de la partida
econémica dedicada a asisten-
cia sanitaria ird a parar a las
Comunidades Auténomas que
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A EQUIPARACION BASES-SALARIOS
REALES GARANTIZARA PENSIONES MAS
ALTAS EN EL FUTURO

tienen transferidos los servicios
sanitarios.

Con este presupuesto se lle-
van a cabo dos acciones impor-
tantes. Por un lado, la implan-
tacién de una asistencia sanita-
ria como derecho basico y co-
mun de todos los ciudadanos Y.
por otro, la dotacién a las Co-
munidades Auténomas, a tra-
vés del proceso de transferen-
cias, de una red sanitaria sufi
ciente para atender a su pobla-
cion residente.

La mejora de los servicios de
atencién especializada es otro
de los objetivos proyectados
para 1990. Para ello se incre-
mentara la oferta hospitalaria
ampliando en 3.098 el nlimero
de camas, se potenciardn y ade-
cuardn las unidades de urgen-
cia y se ampliard la oferta de
especialidades.

Pero estos presupuestos no
solo se quedan aqui. Para el
ejercicio de 1990 estd también
previsto un incremento en la
dotacién que se destina a servi-
cios sociales. Asi, esta prevista
para este concepto una partida
que alcanza los 177.014 millo-
nes de pesetas, lo que supone
algo mas de un 23 por cien de
dinero que el dedicado a la
misma cuestién el afio pasado.

Con esta dotacién se espera



LOS INGRESOS

,

EL PROYECTO
EN CIFRAS

iy Presupuesto 1989 (¥) Présupuesto 1990 Incremento 90/89
Rubricas =
Importe % Part. Importe % Part. Absoluto %
CotiZACIONES SOCIAIES vevveererreeiirersreevanereennnns | 4.017.184 68,25 4.457.067 69,07 439.883 10,95
Transferencias del Estado a la: 1.772.959 30,12 1.855.915 28,76 82.956 4,68
— Aportacion del Estado ..occvviiiiiniinns 1.511.460 25,68 1.601.185 24,81 89.725 5,94
— Aportacion del INEM oo 261.499 444 254.730 3,95 -6.769 -2,59
OLIOS INEIESOS «evevverririiinreriresanrresiarnasnssaians 95.977 1,63 140.070 2,17 44.093 45,94
PRESUPUESTO CONSOLIDADO NETO 5.886.120 100,00 6.453.052 100,00 566.932 9,63

(%) Avance de liquidacion.

Diferenci
Funciones y subfunciones 1989 (*)  |% Participac. 1990 % Participac. Sele
Absoluta %

PRESTACIONES ECONOMICAS .....coeeeee | 3.753.106 64,07 4.246.182 65,80 493.076 13,14
— PERSIONES weriereeeieiiiieeieineneirneie e abaaanbaas 3.334.572 56,93 3.776.118 58,52 441.546 13,24
N | g PP PR e R 300.229 5,13 318.557 4,94 18.328 6,10
— Invalidez provisional ...........coceeniriisiiannn 33.096 0,56 30.104 0,47 -2.992 9,04
— Proteccion a la familia ..ooovoeeiieiiiiiiiininnnn 28.342 0,48 48.957 0,76 20.615 72,74
— Oftras prestaciones eCONOMICas .......o..ue. 10.256 0,18 11.806 0,18 1.550 15,11
— Gestion de prestaciones economicas .. 46.611 0,80 60.640 0,94 14.029 30,10
ASISTENCIA SANITARIA (¥%) iiccccinnneeeans 1.855.752 31,68 1.912.336 29,63 56.584 3,05
— AtenciOn Primaria .......ccoccceeeeessssoenninens 358.290 6,12 311.638 5,14 -26.652 -7,44
— Atencién especializada ........cociiniininenen 618.322 10,56 632.866 9,81 14.544 2,35
— Ofras prestaciones sanitarias .............. 13.946 0,24 21.185 0,33 7,239 51,91
— Servicios generales .........oocciiiiinniiinini 20.215 0,35 23.751 0,37 3.536 17,49
— Transferencias @ CCAA ......ccovvevvvniiuninnn 844.979 14,43 902.896 13,99 57917 6,85
SERVICIOS SOCIALES .....ccvvrsmsnesnsasnnnriance 143.724 2,45 177.014 2,74 33.290 23,16
— Atencidon a minusvVALAOS ....ueeierrrrrrmrieians 69.690 1,19 79.781 1,24 10.091 14,48
— Atencion a la tercera edad ...oovieeiirieennien 23.102 0,39 30.079 0,47 6.977 30,20
— Otros Servicios SOCIales .......eviicisrermsisnsnnns 12.089 0,21 17.561 0,27 5.472 45,26
— Servicios generales ..........cciiiiininirieinn 5.979 0,10 9.032 0,14 3.053 51,06
— Transferencias @ CCAA ..iiiveirimimreriirian 32.864 0,56 40.561 0,63 7.697 2342
TESORERIA E INFORMATICA Y OTROS 92.702 1,58 112.090 1,74 19.388 20,91
— Gestion de teSOTEria ..ovevvvnrverriiirireniranrees 47.625 0,81 58.944 0,91 11.319 DR%]
— Apoyo informatico a la gestion de la SS . 14.447 0,25 18.282 0,28 3.835 26,55
— Otros Servicios COMUNES .......cvvrerrerneerrans 30.630 0,52 34.864 0,54 4.234 13,82
OPERACIONES FINANCIERAS DE MPAT 33.233 0,57 27.679 0,43 -5.554 -16,71
— Operaciones financieras de MPAT ......c... 33.233 0,57 27.679 0,43 -5.554 -16,71
TOTALES oot 5.878.517 100,35 6.475.301 100,34 596.784 10,15
A deducir: dotaciéon para amortizaciones ...... 20.793 0,35 22.249 0,34 1.456 7,00
PRESUPUESTO CONSOLIDADO NETO .| 5.857.724 100 6.453.052 100 595.328 10,16

(1) En millones de pesetas.

(*) Datos correspondientes a la liquidacion. En ILT y PE prevision de liquidacion.

(%) Periadificado el gasto de 1989, que incluye 77.975 millones de pesetas de

deudas de ejercicios anteriores, el porcentaje de incremento 90/89 es del 7,5 por cien.
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llevar a cabo importantes ma-
joras en lo que a servicios so-
ciales se refiere. Entre ellas, in-
tensificar el programa de pres-
taciones econdmicas para mi-
nusvalidos, concepto que se ve-
4 incrementado en este ejerci-
cio en un 14,5 por cien respec-
to al anterior, lo que supone
una cifra absoluta de 10.091
millones de pesetas mas.

También se contempla en es-
te ejercicio un incremento de la
oferta de plazas para minusva-
lidos y para la tercera edad en
centros del Inserso, comple-
mentando esta oferta mediante
conciertos con municipios, ins-
tituciones sin fines de lucro y
centros privados que permiten
atender una intensidad de la
demanda a corto plazo.

Los servicios de ayuda a do-
micilio y los de turismo y ter-
malismo social experimentan
también un incremento, con
elevaciones de sus respectivos
presupuestos en 36,8 por cien 'y
el 66,2 por cien.

Equilibrio financiero

Este presupuesto de la Segu-
ridad Social para 1990 esta di-
sefiado dentro de un equilibrio
econémico-financiero que lo
haga posible. En este sentido,
los ingresos previstos alcanzan
los 6,453 billones de pesetas,
igual cantidad que los gastos
contemplados. Como en afos
anteriores, dos son las princi-
pales fuentes de financiacion:
cotizaciones sociales y transfe-
rencias del Estado.

Los ingresos por cotizacio-
nes ascenderan a 4,457 billones
de pesetas en este ejercicio, lo
que representa el 69 por cien
del total de los recursos, y casi
un 11 por cien més que en
1989; 439.883 millones de pese-
tas en cifras absolutas.

Estos mayores ingresos pro-
vienen tanto del incremento de
las bases medias de cotizacion,
determinado el crecimiento sa-
larial estimado para este afio,
como por el aumento de nue-
vos cotizantes en un 3,38 por
cien, lo que representa casi
400.000 personas. Asimismo,
tiene incidencia en esta mayor
recaudacién las mejoras de ges-

EN 1990 HABRA 142.000 PENSIONISTAS
MAS Y CASI 400.000 NUEVOS
COTIZANTES

e )

tién que ha llevado a cabo la
Seguridad Social y en la lucha
contra el fraude.

Las transferencias del Estado
se clevan por su parte a 1,8 bi-
llones de pesetas, lo que repre-
senta el 29 por cien de los re-
cursos. Este dinero se destina-
r4 principalmente a la asisten-
cia sanitaria prestada por el In-
salud y a los complementos mi-

nimos de pensiones, estos ulti-
mos con un crecimiento del
14,4 por cien.

Los restantes ingresos, cuyo
importe se eleva a 140.972 mi-
llones de pesetas, equivalentes
al 2 por cien de los recursos,
corresponden a servicios pres-
tados y a rendimientos patri-
moniales.

En virtud del acuerdo sobre

financiacién suscrito entre el
Gobierno y la CEOE, el presu-
puesto de la Seguridad Social
para 1990 recoge la estructura
de bases y tipos de cotizacion,
que tiene validez para toda la
legislatura, de modo que cual-
quier modificacion de la misma
habra de hacerse bajo el prin-
cipio de neutralidad. El acuer-
do sobre financiacion se realiza
en el marco de consolidacion
del sistema de Seguridad Social
en un régimen de equilibrio
econdmico-financiero.

Mejorar la gestion

El presupuesto de este afio
contempla asi el reagrupamien-
to de determinados grupos de
cotizacion, en linea con las ac-
ciones emprendidas en 1989
para acercar las bases de coti-
zacidn a los salarios reales. La
consecuencia inmediata que se
consigue con esto es una mejo-
ra de las prestacioncs, ya que la
progresiva equiparacion a sala-
rios reales tiene un indudable
efecto en la cuantia de las pres-
taciones economicas futuras al
mejorarse su base reguladora,
ademds de permitir que las ba-
ses medias de cotizacion evolu-
cionen paralelamente a los sa-
larios.

Pero ademas de todos estos
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LA CUANTIA DE LA PENSION MINIMA
FAMILIAR PARA MAYORES DE 65 ANOS
SE EQUIPARA AL SALARIO MINIMO
INTERPROFESIONAL
S e O SR

El proyecto

de presupuestos,

en graficos

Grafico 1

INGRESOS Y GASTOS FUNCIONALES

Afio 1990
(En millones de pesetas)

6.453 052

6.453 052
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iy
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SERV SOCIALES 2,7 %
TESORERIA E INF 1,7 %

OPERACIONES FIN. MPAT (-AMT.) 0,2 %

Grafico 2

DESGLOSE DE COTIZACIONES

objetivos de caracter mas so-
cial, con los nuevos presupues-
tos se pretende llevar a cabo
importantes mejoras en la ges-
tion de la Seguridad Social.
Ello repercutira, sin duda, en la
calidad de las prestaciones y en
la agilizacién de trimites a la
hora de solicitar alguna pen-
sion u otra demanda a la que
se tenga derecho.

Entre las cuestiones que se
pretenden mejorar en este caso
estdn, por un lado, el desarro-
llo de la Red de Centros de
Atencién e Informacién de la
Seguridad Social (CAISS), con
el que se conseguird una mejor
atencién personalizada y que
alguien que se encuentre proxi-
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mo a la jubilacion pueda cono-
cer anticipadamente cudles se-
ran sus derechos y las percep-
ciones que va a percibir a par-
tir de entonces.

Por otro lado, se agiliza el
procedimiento para conceder la
primera prestaciéon de forma
que se consiga una continuidad
en la percepcién de las rentas
cuando el interesado pasa de la
situacion de activo a la de pen-
sionista. Asimismo, se obliga a
una auditoria anual en cada
una de las Mutuas de Acciden-
tes de Trabajo, al tiempo que
se modifica la regulacion de es-
tas entidades. W

M. P.
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Grifico 3

Grifico 5

ECONOMICAS
Afio 1990

4

TOTAL PRESTACIONES ECONOMICAS 4.246 182 MILLONES

DESGLOSE DE PRESTACIONES

INCAPACIDAD TEMPORAL 82 %

PROT FAMILIA Y OTRAS 16%
=
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DESGLOSE DE ASISTENCIA SANITARIA
POR RUBRICAS ECONOMICAS

Afio 1990

OTROS GASTOS 11.5%
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FARMACIA 74 %

CONCIERTOS 6,3 %

TOTAL ASISTENCIA SANITARIA 1912.336 MILLONES
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Grifico 4

Grafico 6

JUBILAGION
533 %

TOTAL PENSIONES 3,776.119 MILLONES

DESGLOSE DE PENSIONES
Afio 1990

DESGLOSE DE SERVICIOS SOCIALES

Afio 1990
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OS siguientes graficos reflejan

claramente la estructura de

los presupuestos de la Seguri-

dad Social, los niveles de in-

gresos y gastos, los sujetos

que aportan los recursos y la
estructura de su distribucion.

El gréfico 1 refleja la estructura de los
ingresos y de los gastos. El 69,1 por cien
de los ingresos es por cuotas, y la apor-
tacion estatal asciende al 24,8 por cien.
En cuanto a los gastos, el 65,8 por cien
corresponde a prestaciones economicas y
el 29,6 por cien para asistencia sanitaria.

El gréfico 2 refleja la estructura de los
ingresos por cotizaciones, 4,45 billones
de pesetas, de los que la mayor parte pro-
ceden del régimen general, el 77,3 por
cien, mientras los regimenes especiales
solamente contribuyen con un 15 por
cien.

El gréfico 3 contempla la distribucion
de las prestaciones econémicas. De los
424 billones de pesetas que suponen es-
tos gastos, la mayor parte, el 88,9 por
cien se van en pensiones, la incapacidad
laboral supone el 8,2 por cien, y el 1,5
por cien para proteccion a la familia.

El grafico 4 es el desglose de las pen-
siones con un gasto de 3,77 billones de
pesetas. Las de jubilacion significan el
53,3 por cien de todos los gastos, segui-
das de las de invalidez con el 27,3 por
cien y las de viudedad con el 17,5 por
cien.

El gréfico 6 refleja el desglose de los
gastos por asistencia sanitaria y que as-
ciende a 1,9 billones de pesetas.

Finalmente, el grafico 8 sefiala el des-
glose de los gastos de servicios sociales
que asciende a 177.014 millones de pe-
setas. @
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Presupuestos
para el mar

L Instituto Social
de la Marina dis-
pondra este afio de
unos recursos que
ascienden a
108.357 millones
de pesetas, seglin el proyecto
de presupuestos de la Seguri-
dad Social, presentados por el
ministro de Trabajo y Seguri-
dad Social, Manuel Chaves.
Esta cifra significa un creci-
miento medio del 14,20 por
cien, respecto a las cifras de
1988.

En el capitulo de Prestacio-
nes Econoémicas, los gastos
presupuestarios se clevan a
87.222 millones de pesctas. Es-
ta cantidad significa un creci-
miento absoluto de 9.989 mi-
llones de pesetas sobre 1988 y
un aumento porcentual del
12,93 por cien. Los mayores
aumentos corresponden a los
subsidios por invalidez provi-
sional y para proteccién de la
familia.

En Asistencia Sanitaria, los
gastos presupuestados ascien-
den a 9.891 millones de pese-
tas. Esta cifra es un 16,24 por
cien superior a la asignada en
1988, y supone un aumento
absoluto de 1.382 millones de
pesetas.

Para Servicios Sociales, el
presupuesto es de 4.065 millo-
nes de pesctas que suponen un
crecimiento del 16,98 por cien
sobre los recursos de 1988.

Finalmente, para Tesoreria
e Informatica el presupuesto
crecera un 26,22 por cien con
una asignacion total de 7.342
millones de pesetas.

Por detras solamente del
Régimen Especial Agrario de
la Seguridad Social, cuyo dé-
ficit previsto para este afio es
de un billon de pesetas, el Ré-
gimen de Trabajadores del
Mar es uno de los deficitarios
dentro del sistema.
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Segtin los datos oficiales, las
cotizaciones de los trabajado-
res ascenderan a 38.616 millo-
nes de pesetas, cantidad insu-
ficiente para atender las nece-
sidades de un colectivo donde
las prestaciones econdmicas y,
especialmente, las de jubila-
cion ocupan un lugar destaca-
do al tratarse de un sector en-
vejecido. De acuerdo con las
previsiones para este afio con-

(En millones de pesetas)

CUADRO COMPARATIVO DEL
PRESUPUESTO DE GASTOS
INSTITUTO SOCIAL DE LA MARINA

*
Capitulos y funciones 1989 ) L0 L)
Importe | % Part. | Importe | % Part. | Absoluto %

FUNCION 1

Cap. 1 Gastos de personal ....... 420 0,44 573 0,53 153 36,43

Cap. 4 Transferencias corrientes 76.813 80,96 86.649 79,97 9.836 12,81

Prestaciones econdmicas .......... 76.813 80,96 86.649 79,97 9.836 12,81

Pensiones .........cocvoeeevvvceveerienennn, 69.674 73,43 79.334 73,22 9.660 13,86

Incapacidad Laboral Transitoria 5.745 6,05 5.566 5,14 -179 -3,12

Invalidez provisional ................ 759 0,80 965 0,89 206 27,14

Proteccién a la familia ............. 4388 0,51 631 0,58 143 29,30

Otras prestaciones econdémicas . 147 0,15 153 0,14 6 4,08

OPERACIONES CORRIEN-| 77.233 81,40 87.222 80,50 9.989 12,93
TES oo,

PRESTACIONES ECONOMI-| 77.233 81,40 87.222 80,50 9.989 12,93
CAS e,

FUNCION 2

Cap. 1 Gastos de personal ....... 4.404 4,64 5.144 4,75 740 16,80

Cap. 2 Gastos en bienes corr. y 3.718 3,92 4.294 3,96 576 15,49
SCIV. teriririiiricasesirnnrnnsssssssessens

COoNCIETLOS .vvviviriiiieiiiineasrirerenns 2.958 3,12 3.258 3,01 300 10,14

Gestién no transferida ............. 2.958 3,12 3.258 3,01 300 10,14

Otros gastos en bienes corr. y 760 0,80 1.036 0,96 276 36,32
SETV. eoiiieriiineeeciieeeesereeeaeas

Cap. 4 Transferencias corrientes 324 0,34 387 0,36 63 19,44

Otras transferencias corrientes . 324 0,34 387 0,36 63 19,44

Gestion no transferida ............. 324 0,34 387 0,36 63 19,44

Cap. 5 Amortizaciones ............. 49 0,05 53 0,05 4 8,16

Gestion no transferida ............ 49 0,05 53 0,05 4 8,16

OPERACIONES CORRIEN- 8.495 8,95 9.878 9,12 1.383 16,28
TES oo,

Cap. 8 Variacién activos finan- 14 0,01 13 0,01 -1 ~-7,14
CLETOS tvvvvvsrueeseeciresesesirsonnessses

OPERACIONES DE CAPITAL 14 0,01 13 0,01 -1 -7,14

ASISTENCIA SANITARIA .... 8.509 8,97 9.891 9,13 1.382 16,24




1989 (*) 1990 90/89
Capitulos y funciones Importe % Part. Importe 9 Part. | Absoluto %
FUNCION 3
Cap. 1 Gastos de personal .......... 1.359 1,43 1.945 1,79 586 43,12
Cap. 2 Gastos en bienes corr. y 582 0,61 625 0,58 43 7,39
SETVia i ess ssaranmamrnssssass ASEURLE
Cap. 3 Gastos Financieros .......... 23 0,02 27 0,02 4 17,39
Cap. 4 Transferencias corrientes . 543 0,57 234 0,22 -309 -56,91
Otras transferencias corrientes ... 543 0,57 234 0,22 -309 -56,91
Gestién no transferida 543 0,57 234 0,22 -309 -56,91
Cap. 5 Amortizaciones ... 48 0,05 51 0,05 3 6,25
Gestion no transferida 48 0,05 51 0,05 3 6,25
OPERACIONES CORRIENTES 2.555 2,69 2.882 2,66 327 12,80
Cap. 6 Inversiones reales ..., 558 0,59 750 0,69 192 34,41
Cap. 7 Transferencias de capital . 331 0,35 381 0,35 50 15,11
Cap. 8 Variacion activos financie- 8 0,01 10 0,01 2 25,00
FOS wveeeereeesiieeeeisnessnreerssnansisansrens
Cap. 9 Variacion pasivos financie- 23 0,02 42 0,04 19 82,61
TOS fainiiiveamssam s sasninasasassshivs
OPERACIONES DE CAPITAL . 920 0,97 1.183 1,09 263 28,59
SERVICIOS SOCIALES ........... 3.475 3,66 4.065 3,75 590 16,98
FUNCION 4
Cap. 1 Gastos de personal .......... 3.793 4,00 4.621 4,26 828 21,83
Cap. 2 Gastos en bienes corr. y 933 0,98 1.260 1,16 327 35,05
SEIV. veerevressrerasrsseenienaesnisaesisnnes
Cap. 3 Gastos financieros . 3 0,00 5 0,00 2 66,67
Cap. 5 AMOTtIZACIONES ..vvverreeriees 55 0,06 59 0,05 4 7,27
OPERACIONES CORRIENTES 4.784 5,04 5.945 5,49 1.161 24,27
Cap. 6 Inversiones reales ......eeinn 979 1,03 1.336 1,23 357 36,47
Cap. 8 Variacién activos financie- 54 0,06 61 0,06 7 12,96
FOS reverenereriurrerivaeesssreesssnaasinnns
OPERACIONES DE CAPITAL . 1.033 1,09 1.397 1,29 364 35,24
TESORERIA E INFORMATICA 5.817 6,13 7.342 6,78 1.525 26,22
TOTAL GASTOS Y DOTACIO-| 95.034 100,16 108.520 100,15 13.486 14,19
NS sacoonooonnossoanosanaascasssascasooas
A deducir: Amortizaciones .......... 152 0,16 163 0,15 11 7,24
PRESUPUESTO NETO ......cccueen. 94.882 100,00 108.357 100,00 13.475 14,20

(%) Datos correspondientes a la liquidacién. En ILT y PF, avance de liquidacion.

EL INSTITUTO
SOCIAL DE LA
MARINA TENDRA
ESTE ANO UNOS
RECURSOS DE
108.357 MILLONES
DE PESETAS, UN
14,20 POR CIEN
MAS QUE EN 1989.
e —

templadas en el proyecto de
Presupuestos, el Régimen de
los Trabajadores del Mar tie-
ne un presupuesto para pen-
siones de 79.334 millones de
pesetas. De esta cantidad, mds
de 1a mitad, 43.521 millones de
pesetas corresponden a pen-
siones por jubilacion. Por in-
validez, los gastos ascienden a
17.083 millones de pesetas.
Por viudedad se contemplan
unas asignaciones de 16.942
millones de pesetas, 1.483 mi-
llones para gastos de pensio-
nes por orfandad y 302 millo-
nes por pensiones de Favor de
Familia. ®
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CANADA INSISTE EN REDUCIR LAS CUOTAS AUTORIZADAS A LA CE

NOV

y

= [l =

principio y final de

Los problemas de la flota bacaladera espaiiola que faena en los
aledaiios de la costa atléntica canadiense empezaron el

mismo dia en que se constituyé la organizacién NAFO,

_ Organizacién de Pesquerias del Atlantico Norte. Este

convenio multilateral, al que Espaiia pertenece desde 1983, lleva a
cabo una politica de restricciones de las cuotas pesqueras
otorgadas a la CE que ha colocado al borde de la quiebra a las
pesquerias de bacalao. Las reducciones que ha

experimentado |a flota que faena por parejas en el drea desde que

a pesca del bacalao

en 1977 se fundé la NAFO son drasticas, y el futuro, en vista de
la insistente politica conservacionista canadiense, no pinta mejores
perspectivas. La crisis se ha trasladado, por l6gica simpatia, hasta
las industrias transformadoras de hacalao, que piden a gritos un
giro hacia los congelados o los precocinados para evitar la
amenaza del cierre.

En este contexto, la imagen de los pescadores del Cantabrico que
llenaban las bodegas de sus buques en Terranova pertenece a la
historia de otras décadas y a las pinturas a la acuarela.
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A flota bacaladera espa-
fola atraviesa desde
hace afios un periodo
de cnisis, de dificil so-
lucién mientras conti- TAC
nien llevindose a cabo

las restricciones de las cuotas de | TAC auténomo = mi g o Ry B
bacalao permitidas por los paises Cuota Espafia i I SR SR =L
propictarios de las aguas en las que
Espafia_ha pescado tradicional- | Capt. CEE 23387 28186 12699
mente, Canadé en particular. Den- Capt. Espafia 1592 493 585
tro de los caladeros vinculados a
este pais, Espafia tiene autoriza-
cidn para efectuar extracciones en
res pequeiias. dreas pertenecientes
al denominado «gran banco de ba-
calaor, concretamente las zonas de

'GALLINETA EN 3LN

Antecedentes

25000 25000 25000 25.000 25.000

PLATIJA AMERICANA EN 3LNO

Flemish Cap, empla?.ada en el drea Antecedentes 1986 1987 1988 1989
(3iMl “5‘3096‘.11;“’“3 g_cot;cnon {uera TAC it | 55,000 | 48,000 | 40.000 | 30.300 | 24.900
C A Mias, ubicadaen el sec- | o Lo S = = 9000 | 6820 | —

tor 3NO y llamada «cola del gran | .~ Ea
banco», v otra reducida drea que | copy et v | 21161 (17014 | oma1 | — | —
se corresponde con la «nariz del Capt. Espafia 11,882 | 14476 | 8956 | — =
gran banco» y que esta situada en
el sector 2J3KL. A la situacion, ya
dificil de por si, se le afadié un
nuevo agravante en 1988, afio en
el que se suprimieron las capturas
en la zona 3M, cerrada también

durante los ejercicios del 89 y del | Antecedentes

%0. Scgin la Secretarfa Intemacio- [ pye 16.000 | 15.000 | 15.000 | 5.000 | 5.000
nal de Pesca, las cuotas que Cana- | 1c e SN = = 5000 | 1670 | —
da fija cada afo nunca llegan a ser Cuota Espafia ..... o _ SR SR -

alcanzadas por la flota espaiiola, Capt. CEE v
debido a lo reducido del espacioen | capt. Esparia
el que se les permite pescar y a la
dependencia, por consiguiente, de
los movimientos de los bancos que
crucen la zona.

Esta zona del Atléntico que ro-

5832 | 1.213 | 3.205 — =
..................... 366 | 1.183 | 3.205 - —

'MENDO EN 3NO

dea la vertiente este canadiense es- Antecedentes 1986

t4 enmarcada en el convenio mul-

tilateral NAFO, North Atlantic TAC shrmminasais e 5.000 | 5.000 | 5,000 | 5.000 | 5.000

Fishing Organisation, organiza- | TAC auténomo ............... = — | 4000 [ 4000 | — neral de Relaciones Pesqueras In-
cion de la que Egpaﬁa es miembro Capt. CEE ..o | 3788 | 2.954 | 2.888 — — ternacionales.

desde el afio 1983 ven la que esta Capt. Espafia ........c....... - | 2033 | 2479 | 2.878 — — La Comunidad Europea se ha

representada por la  Comunidad
Economica Europea desde 1987.
NAFO entr6 en vigor al mismo
tiempo que lo hacian las zonas
economicas exclusivas de las 200
millas, y sustituyo a la antigua or-
ganizacion vigente hasta esa fecha,

Antecedentes

constituido, desde 1987, en defen-
sora de las tesis espaiiolas frente a
las canadienses. Mediante el Regla-
mento Comunitario, del 11 de di-
ciembre de 1988, se establecieron
unos niveles auténomos de captu-

ras para la flota comunitaria que

la ICNAF, Comision Internacio- TAC i [ 33.000 | 33.000 [ 40,000 | 25.000 | 18.600 faena en la zona regulada por NA-
nal de Pesquerias del Atlantico TAC auto'no~mo e, | 26,400 | 26,400 | 26,400 | 26.400 — FO, La CE ha respclado 168 nive-
Norte, de la que Espafia fue miem- Cuota Espafia ................... SR | 21.860 | 21.860 | 21.860 | — les de captura de la flota es pafiola
bro fundador. Capt. CEE 21.884 | 19.816 — — '

Capt. Espaiia ... | 22745 | 15.738 | 15880 | _ = a la hora de asignarle sus cuotas

Desde 1983 hasta 1987, la pos-
tura espafiola en el seno de la or-
ganizacion NAFO ha sido de tra-
dicional desacuerdo con la politi-
ca pesquera aplicada, orientada
hacia un conservadurismo que
dentro de las fronteras comunita-
rias es considerado excesivo. La

BACALAO EN 3M

Antecedentes 1986

1987

de bacalao, especie que constituye
un 99 por cien del volumen total
de las capturas nacionales en esas
aguas, pese a que también tiene li-
cencia para pescar gallineta, eglefi-
no, pota, platija, limanda y mendo.

La evolucion de los TACS, To-
tal de Capturas Autorizadas, fija-

CE es la unica parte contratante ;Auﬁmomo(:EE 13'288 13'288 8 8 S dos cada afio ha sufrido reduccio-
que no obtiene ningiin beneficio Cuota Espatta e | SR 2150l o 0 5 nes para la mayor parte de las es-
desde el punto de vista pesquero, Capt, CEE | 11051 | saa1| o - i pecies, salvo excepciones, y ha si-
afirma Concha Soto, responsable Capt. Espafia ... | 4283 | 3639 | 141 X _ do especialmente negativa en el ca-

de esta drea de la Direccion Ge- so0 concreto del bacalao. En la zo-
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Antecedentes

TAC sssvisissssissmimomisiprsssss 2.000 | 2.000 | 2.000
TAC autéonomo ........occooees — — 3.000
Cuota Espafia — — SR
Capt. CEE .........., 2788 | 5.106 | 1.811
Capt. Espafia . 1048 | 4.137 | 1.608

2.000
3.000
SR

L

Antecedentes 1986 1987 1988 1989 1990
TAC (Canad.) ..ooccocvirnnn 266.000256.000|266.000 | 250,000 —
440,000 125.000 —

TAC (Aut. CEE) ......c...... | 68.560 75.700| 84.000| 84.000 —
58.400 (1) —

Cuota Espafia ........c.....c SR 20.330| 22.660| 22.560 —
15.680 (1) —

Capt. CEE ...ioecricrenene. | 60.076 33.675| 19.998 — —
Capt. Espafa ... 21.065| 11.702| 17.429 - —

L=

{1) TAC reducido en julio de 1989

0 reducido del espacio en el que

Espaiia tiene autorizacién para

pescar obliga a depender de los

movimientos migratorios de los bancos,

y es la causa de que nunca alcance sus

cuotas.

na 2J3KL, en la que se realiza la
mayor parte de las extracciones de
este pescado, el movimiento de las
cifras ha sido el siguiente; Canada
fij6 para la CE unos TACS auto-
nomos de 84.000 toneladas de ba-
calao en 1988, de las cuales 22.500
fueron adjudicadas a Espafia; en
1989, las cantidades inicialmente
fijadas fueron las mismas, pero en
julio se aplico una reduccion que
limit6 a 58.000 las toneladas auto-
rizadas a la Comunidad y a 15.000
la permitidas a Espafia. En el sec-
tor 3NO las capturas fijadas para
la CE y para Espaiia se han man-
tenido en los tltimos cuatro afios:
algo més de 26.000 toneladas para
los paises europeos comunitarios y
casi 22.000 para la flota nacional.
Por tiltimo, en 3M, donde la flota
bacaladera espafiola extrajo mas
de 4.000 toneladas en el 86 y més
de 3.500 en el 87, las capturas es-
tan prohibidas, como ya se ha di-
cho anteriormente, desde hace dos
afios. Las razones que alegan los
canadienses basindose en informes
cientificos estan fundamentadas en
las necesidades de recuperacion de
los bancos en un 4rea esquilmada.
Tales informes no coinciden con el
punto de vista de la Administra-
cién espanola que ha financiado
una expedicion investigadora para
la realizacion de estudios sobre la
situacion real de la pesca en ese
sector.

Intereses comerciales

Las razones ecologicas alega-
das por Canadé para justificar
las restricciones de las capturas
no son aceptadas por el Go-
bierno espafiol, que tiene una
versién completamente diferen-
te sobre el tema. Segiin Concha
Soto, las industrias canadienses
estdn muy desarrolladas y cuen-
tan con barcos muy aprovecha-
dos tecnolégicamente, que pue-
den transformar el pescado a
bordo; esto lleva consigo una so-

brexplotacion. Por otra parte,
Canadd abastece al mercado
norteamericano, un mercado
muy exigente en cuanto a la ca-
lidad y tamario del pescado que
consume, lo que lleva a la flota
a hacer descartes importantes
que ni cuantifica ni comunica al
comité de NAFO. Se ha demos-
trado claramente que Canadd
tiene problemas para vender, y
sus intereses en el tema del ba-
calao son multiples. Su politica
de presiones sobre la CE para
que no refute las cuotas asigna-
das es constante. Recientemente
el ministro de Comercio Exte-
rior, Mr. Crosby, un hombre na-
tural de Terranova, reputado co-
mo politico y defensor tradicio-
nal de los intereses de Terrano-
va, ha visitado Londres y Bonn.

Francia, la Republica Fede-
ral Alemana, Reino Unido vy,
sobre todo, Portugal y Espafia
son los paises comunitarios que
faenan en la zona NAFO, sien-
do los dos tltimos los mas in-
teresados en estos caladeros
porque carecen por completo
de bacalao en sus aguas; son,
por esta misma razon, los que
reciben la mayor parte de los
TACS en el reparto que la Co-
munidad realiza de los TACS
auténomos que le han sido
atribuidos anualmente por la
organizacién multilateral. En el
afio 1987, y en lo que se refiere
a la zona 2J3KL, a Alemania
le fueron autorizadas 19.550 to-
neladas de bacalao, 3.200 a
Francia, 850 al Reino Unido,
20.330 a Espafia y 31.770 a
Portugal, sobre un total de
75.700 otorgadas a la Comuni-
dad Europea. En 1988 las cuo-
tas finales fueron las siguientes:
21.700 toneladas para Alema-
nia, 3.550 para Francia, 940
para el Reino Unido, 22.560
para Espafia y 35.250 para Por-
tugal. Estas cifras fueron leve-
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mente aumentadas sobre las
propuestas inicialmente, que
deparaban para el total de Ia
Comunidad la misma cantidad
fijada en el afio anterior y que,
posteriormente, después de la
correspondiente modificacon,
quedo establecida en 84.000 to-
neladas, casi nueve mas que en
el afio anterior.

En la zona 3NO, la CE ob-
tuvo en el 87 un total de 26.400
TACS, de los cuales 50 fueron
a parar a la flota bacaladera
alemana, 350 a la francesa, 20
a la britdnica, 21.860 a la espa-
fiola, y 3.745 a la portuguesa.
En 1988, en esa misma zona, y
después de la modificacion
aprobada, que supuso para la
Comunidad un aumento glo-
bal de 2.000 toneladas sobre
las fijadas inicialmente, las
capturas autorizadas a los pai-
ses miembros fueron exacta-
mente las mismas que las esta-
blecidas en el 87. En 3M las
capturas autorizadas antes-de
que se cerraran los caladeros
fueron de 700 toneladas para
la Republica Federal Alema-
na, 300 para Francia, 1.400 pa-
ra Gran Bretafa, algo mas de
2.100 para Espafia y casi 3.000
para Portugal, sobre un total

A CE es la unica parte contra-

tante de NAFO que no obtiene

ningin heneficio desde el punto

de vista pesquero.

arroja la cuantificacién de la flota ba-

caladera en los Gltimos afios pone de
manifiesto la profunda crisis que afecta al
subsector, crisis que repercute, a su vez, so-
bre la industria transformadora de este pes-
cado. En el drea NAFO faenan 24 parejas de
bacaladeros y 15 congeladores, las dos mo-
dalidades que operan en la zona. Entre am-
bos generan un empleo directo que, segiin da-
tos correspondientes a 1989, oscila entre 1,500
y 1.600 tripulantes, y un empleo indirecto de
12,500 trabajadores; en conjunto, el total
aproximado es de 14.000 puestos de trabajo
vinculados con esa pesca.

Mientras los barcos bacaladeros propia-
mente dichos sélo tienen capacidad en sus bo-
degas para salar el bacalao, vy no capturan
otras especies, los congeladores llevan a cabo
una extraccion importante de platija, liman-
da, mendo y otras especies de planos. La flo-
ta bacaladera tiene sus bases en un puerto
guipuzcoano de Pasajes, en La Corufia y en
Vigo, v se la puede considerar, en general,

U N vistazo répido sobre las cifras que
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una flota vieja, al contrario de lo que sucede
con la mayor parte de los congeladores, con
base todos ellos en el puerto de Vigo y per-
tenecientes a la cooperativa gallega ANA-
VAR.

Aunque estos buques no han sufrido re-
ducciones en los dltimos afios, las de la flota
de bacaladeros por parejas han sido drasticas.
En el afio 1977, concretamente, habia 119
barcos faenando en las aguas que ahora rige
la Organizacién de Pesquerias del Atlantico
Norte, con un volumen de empleo de 3.147
tripulantes. En ¢l afio 1986, ya dentro de la
época NAFO, la flota espafiola que operaba
en la zona se habia reducido en mas de la mi-
tad respecto a los datos del 77; dnicamente
quedaban 50 buques, que empleaban 1.203
tripulantes. En el 89, después de que la CE
asumiera la representacién espafiola, quedan
48 bacaladeros con autorizacion para realizar
extracciones en aquellas aguas, y el futuro,
vistas las circunstancias, no va a mejorar la si-
tuacion presente, M

V. L.

de 7.500 autorizadas a la CE.

Otras especies de interés pa-
ra la flota espafiola que facna
en el drea son la platija ameri-
cana, el mendo y la eallineta.
El total de capturas de platija
americana autorizado en la zo-
na 3LNO fue de 55.000 tonela-
das en el 86, y ha ido experi-
mentando progresivas reduc-
ciones hasta quedar fijado en
casi 25.000 toneladas para el
afio 1990. De éstas, 9.000
correspondieron a la CE en el
88 y algo menos de 7.000 en el
87. Aunque Espaiia no ha par-
ticipado en ninguna ocasién en
el reparto de cuotas comunita-
rias, en el 86 capturd casi
12.000 toneladas de este pesca-
do en esa misma #Area, mas de
14.000 en el 87 y casi 9.000 en
el afio pasado. En cuanto a la
gallineta capturada en 3LN los
TACS fijados en los ultimos
afios han permanecido cons-
tantes en 25.000 toneladas, de
las que 20.000 han correspon-
dido a la Comunidad en los
dos 1ltimos afios y en las que
Espafia, nuevamente, no ha te-
nido participacion, aunque si
ha realizado capturas, siempre
inferiores a las mil toneladas.
La tercera especie en cuestion,
el mendo, supuso para Espaiia
en el afio anterior un total de
2.878 toneladas, mientras que
el TAC fijado para la Comuni-
dad fue de 4.000 toneladas, so-
bre un total de 5.000.

La politica de la Administra-
cidn espaiiola para con la flota
bacaladera esta orientada hacia
la consecucién de nuevos cala-
deros. Recientemente ha pedi-
do el acceso a los caladeros de
Groenlandia e islas Feroe, cuo-
tas en las que Espafia no tiene
participacién aunque si la tie-
nen determinados paises comu-
nitarios. En lo que se refiere a
las aguas regidas por el conve-
nio NAFO, Espafia continuara
insistiendo ante la CE, y por
medio de ésta ante la propia
organizacién multilateral para
que se aumenten las cuotas y se
permita el acceso a un area ma-
yor, maxime, sabiendo que en
otras zonas del gran banco aje-
nas a las que le han sido auto-
rizadas a Espafia el bacalao es
abundante y de gran tama-
fio. W

Virginia LAVIN



Si busca buenos equipos, a precios razonables, con siempre nos encontrard cerca de Vd., para atender

garantia de instalaciéon y un servicio urgente en cual- cualquier emergencia o simplemente para charlar de la
quier lugar del mundo, la eleccién es facil: Gltima “marea”.

HISPANO RADIO MARITIMA SimcEpigesiacil

Si H.R.M. siempre fue una opcién No lo dude, decidase por la mejor opcion.

importante, ahora es, sin duda, la mejor.

=  HISPANO RADIO
HISPANO RADIO MARITIMA e ofrece no sélo la HRM MARITIMA, S.A.
| S5

garantia de una gran empresa, sino la posibilidad de olin Camarilo, 68 Tel 75% 3700
elegir entre la mayor gama del mercado v, sobre todo, Telex: 42727 HRMJE ® Fax: (91) 754 39 58

Apdo 35039 @ 28037 MADRID

Grupo ﬁ]ﬂ@ﬂﬂ

A VECES
ELEGIR ES FACIL




José Maria Fortes, director de la empresa «La Bacaladera», de Irtn.

Futuro de las
empresas bacaladeras:
transformarse o morir

.'&

OSE Maria Fortes
es el director de la
empresa saladora
de bacalao «La
Bacaladera», ubi-
cada en Iran y

fundada en 1957 en el ambito

familiar. Antes de instalarse de-
finitivamente en el interior de
las fronteras se dedic6 a la ex-
plotacion de varios negocios,
siempre relacionados con el ba-
calao, regentados en tierras ca-
nadienses. Concretamente, en
los afios 80, 81 y 82 se dedicod

a hacer funcionar una factoria

transformadora ubicada en

Nova Escocia, y desde el 86

hasta hace pocos meses, la fa-

brica estuvo instalada en la isla
de Saint Pierre y Miquelon.

Era, ademas, armador de dos

barcos, negocio que ha cambia-

do de manos recientemente de-
bido, en parte, a los problemas
derivados de las reducciones de
cuotas aplicadas por Canadi.
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Su diagnéstico acerca de la
situacién por la que atraviesan
en la actualidad los secaderos y
saladeros de bacalao es tajante:
Todas las empresas del sector se
encuentran en estos momentos al
bordel del crack. Desde el afio
1987 no se gana dinero, y qui-
zds este afio, por fin y con un po-
co de suerte, lo cerremos con ci-
Jras positivas, debido fundamen-
talmente a que los precios han
caido en picado y se estd com-
prando pescado a precios del 86.
La empresa que él regenta ha
introducido la paqueteria en
sus actividades, lo que no deja
de ser mas que una muestra del
intento renovador o transfor-
mador al que estan condenadas
estas industrias. Es sdlo cuestion
de tiempo el que se empiecen a
transformar en empresas conge-
ladoras o, simplemente, que
cierren definitivamente, destino
del que es dificil que escapemos
en algunos casos. Nosotros mis-

mos hemos estado pensando en
introducirnos en el ramo de los
platos precocinados, abrir una li-
nea de congelados de estas ca-
racteristicas, pero el salto es
muy grande, supone, entre otras
cosas, hacerse con una red de
distribucién completamente nue-
va y diferente a la que poseemos
en la actualidad, lo que implica
un riesgo muy fierte, pero, atin
asi, no nos va a quedar otro re-
medio que transformarnos o
cerrar.

«La Bacaladera», sociedad
ano6nima desde 1985, exporta
sus bacalaos salados a Francia,
Portugal e Italia, hasta un total
del 40 por cien de la produc-
cién, que encuentra cada vez
mayores salidas en el mercado
exterior mientras disminuye la
demanda en el interior, deman-
da que ha sufrido un decreci-
miento progresivo en los ulti-
mos afios. Las razones, seglin
Jos¢ Maria Fortes, hay que

buscarlas en la variacién de las
exigencias del consumidor. Los
habitos modernos inclinan sus
preferencias hacia productos de
rapida preparacién y arrinco-
nan al bacalao en salado al
consumo de restaurante, por lo
laborioso de su preparacién.
Este ha sido considerado, ade-
mas, el alimento de los pobres
desde que las posibilidades ad-
quisitivas de los espafioles em-
pezaron a parecerse a las del
resto de los paises europeos.
Ademas hay otras razones. Los
precios del pescado experimen-
taron en 1985 una subida impre-
sionante que se doblaron segiin
qué clases de pescado, y esto se
not6 a la hora del consumo. Por
otra parte, hay una competencia
muy fuerte que procede del sec-
tor congelador.

En opinion de Fortes, la cri-
sis por la que atraviesa el sec-
tor transformador del bacalao
tiene bastante que ver con la



gestion de los armadores, que
asegura que han desoido los
consejos que los industriales
vienen haciendo desde hace
tiempo. Estas recomendaciones
estan orientadas hacia la suge-
rencia de que se faene con pa-
rejas mixtas, compuestas por
barcos capaces de congelar y
salar a la vez, en lugar de ha-
Cerse con parejas con capaci-
dad unicamente para salar. En
casos muy aislados ya se ha he-
cho, pero hay que tener en cuen-
ta que esta medida supone una
inversion muy costosa que no to-
dos los armadores estdn dispues-
tos o en condiciones de acome-
ter. En la actualidad, de las diez
parejas que hay en Pasajes, solo
una es mixta, y dos en La Co-
ruria. El resto estd tirando de las
redes al mar un a’to porcentaje
del pescado que entra en ellas
porque no pueden aprovecharlo
para el salado, problema que se
subsanaria si existiera también
la posibilidad de congelar; la
rentabilidad podria llegar a du-
plicarse.

Por otra parte, el reducido
tamafo de los pescados que se
descargan en el puerto es otro
de los obstaculos contra los que
tiene que-enfrentarse la indus-
tria transformadora. E/ pescado
es cada vez mds pequerio, inclu-
so es inferior a los cuatrocientos
gramos en salado en un porcen-
taje muy alto, lo que no es co-
mercializable. La industria sala-
dera necesita bacalaos de buen
tamario, de los que cada vez en-
tran menos en las bodegas de los
barcos debido, en parte, a los es-
quilmados que estdn los calade-
ros en las zonas reducidas en las
que a Esparia le estd permitido
pescar. No queda mds remedio,
por lo tanto, que importarlos de
Canada, islas Feéroes, Islandia,
Dinamarca o de donde haya.

En opinién de Fortes la es-
quilmacion de los caladeros se
debe al abuso que se ha hecho
en las extracciones por parte de
los pescadores espaioles. Estd
claro que los paises que tienen
buenos pescadores no tienen pes-
cado, y viceversa. Esparia tiene
los mejores patrones del mundo,
y asi estdn reconocidos en cual-
quier parte a donde van, pero no
siempre respetan las normas del
Juego. Yo he podido observar y
participar en este asunto con un
punto de vista doble, desde la

‘ Es solo cuestion de tiempo el que

se empiecen a transformar en em-

presas congeladoras o, simplemen-

te, que cierren definitivamente.

%9

frontera canadiense y desde la
espaiiola, y pienso que los cana-
dienses tienen cierta razon al
cerrar sus caladeros. Hay una
zona al sur del gran banco en la
que la pesca estd controladisima
y donde se pueden encontrar ba-
calaos de un tamaro increible.
Paises como Groenlandia e Is-
landia, que viven del bacalao,
tienen sus aguas cerrades a cal
Y canto, y eso es precisamente lo
que les permite vivir del bacalao.

Denuncia de los
armadores

El colectivo de armadores no
esta en absoluto de acuerdo
con estas tesis. Segun la coope-
rativa de armadores de Vigo el
cierre de caladeros que estan
llevando a cabo los canadienses
en sus aguas sera entendido por
el sector mientras exista la es-
peranza de que con dicho cierre
se obtendra en pocos afios una
recuperacion, lo que permitiria
a la flota volver a faenar en los
sectores ahora cerrados. Sin
embargo, este colectivo consi-
dera que la prohibicién efec-
tuada sobre la flota espafiola
estd siendo aprovechada por
otras bacaladeras de paises no
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Una nueva generacion de
materiales retromreflectantes
que mejora las probabilidades
de rescate nocturno en el mar.

Utilice la Lamina
Reflectante “Scotchlite” High
Intensity de 3M.

La Lamina Reflectante
Scotchlite es un material
retrorreflectante que aumenta
de 8 a 10 veces la deteccién,
en relacién con los equipos no
marcados.

Es un material reflectante
de una nueva generacion,
especificamente disefiado para
ser utilizado en equipos
salvavidas.

Combina las mejores
propiedades dpticas con una

construccion suficientemente
fuerte como para soportar las
condiciones de uso en el mar,
proporcionando una gran
angularidad y brillantez para
conseguir la mayor eficacia.
La Lamina Scotchlite lleva
incorporadas millones de

i

esferas microscoépicas de vidrio
para captar la luz y devolverla

a su fuente de origen, para que
las personas estén protegidas
con un producto que mejora
las probabitidades de

rescate y aumenta la seguridad
en el mar.

Lamina Scotchlite High Intensity, la mejor ayuda para el rescate

nocturno.

Si desea recibir mas amplia informacién sobre la Lamina Scotchlite High Intensity,
sin ningun compromiso por su parte, envie este cupén a:
Departamento Productos Reflectantes 3M Espana, S. A. Apartado 25. 28080 Madrid.

Nombre .

Empresa
Direccioén S—
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miembros de NAFO para fae-
nar con entera libertad y sin
ninguna oposicion pese a estar
contraviniendo las recomenda-
ciones de NAFO y la CEE. Ya
que es muy dificil conseguir al-
gun tipo de control y regulacion
de la actividad pesquera de estas
flotas, en su mayoria con pabe-
llones de conveniencia, la unica
solucion posible en manos de las
Administraciones espariola y co-
munitaria seria el impedimento
a dichos paises de vender sus
capturas en el mercado comuni-
tario, fundamentalmente en el
espariol y el portugués.

Para los armadores vigueses,
la solucion al cierre de calade-
ros pasa por el impedimento de
venta de estas capturas realiza-
das por paises extranjeros.
Continuando con el tema, afia-
den que, /os intentos canadien-
ses de reduccion de cuotas afo
tras afio, solicitando a la Comu-
nidad fuertes restricciones, en-
cuentra cada vez menor oposi-
cion a estos requirimentos que
estdn haciendo perder a la flota
bacaladera todas sus posibilida-
des de captura. Lo incomprensi-
ble para nosotros es que, mien-
tras la flota amarra durante pe-
riodos de tiempo cada vez mds
amplios, no se adopten medidas
de proteccion y ayuda que am-
paren la desaparicion total de
empresas, tripulaciones y bu-
ques.

0S industriales aconsejan a los

armadores que transformen sus

barcos en naves mixtas, capaces

de salar y congelar, pero la medida re-

quiere fuertes inversiones.

Los armadores también de-
nuncian la grave situaciéon por
lo que estd atravesando la flo-
ta bacaladera en sus caladeros
tradicionales del Mar de Ba-

rent, en el archipiélago de Sval-
bard. En esta zona, dicen, nues-
tra flota viene perdiendo afio
tras afio todas las posibilidades
de pesca que tanto esfuerzo cos-

16 a la Administracion espariola
defender y mantener en épocas
pasadas. El sector pesquero ga-
llego no puede entender como la
Comunidad se estd sometiendo a
a las pretensiones de Noruega,
emperiada en reducir las cuotas
comunitarias a su minima expre-
sion, mdxime cuando las opinio-
nes de los cientificos no coinci-
den con las recomendaciones que
aprueba cada ario el Gobierno
noruego.

En su opinion este problema
se ha originado desde el mo-
mento en que la CEE asumi6
la regulacion de estos caladeros
para todos los paises miem-
bros. Durante los tres Gltimos
afios se ha asistido a un fuerte
empefio por parte de Noruega
de rebajar el TAC de bacalao,
hasta conseguir una reduccion
del 11 por cien para la CE du-
rante el afio 1988 y del 38 por
cien en 1989. En consecuencia,
la cuota auténoma de la CE ha
pasado de ser de 21.000 tone-
ladas en 1987 a 11.500 en 1989.
La flota bacaladera no puede
asumir estas reducciones, y esta
dificil situacion a la que se nos
somete solo podria solventarse
realizando una reclamacion de
un porcentaje mayor de partici-
pacion comunitaria en el TAC
de bacalao drtico, concluyen los
armadores vigueses. B

V. L.
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CONSTRUCCION DE BARCOS
DE PESCA Y DEPORTIVOS
EN MADERA Y EN
POLIESTER REFORZADO,
HASTA 30 M DE ESLORA

TALLER DE ARMAMENTO

REPARACIONES NAVALES

CONSTRUCCION DE
MAQUINILLAS DE PESCA

Pesquero nombrado “MIGON 11" de 25 metros de Eslora y 99 T.R.B,,
dedicado a la pesca de arrastre y fabricado en PRFV.

Primer astillero de Espana
que construyd
buques de pesca en PRFV,
habiendo construido
el que en su dia fue

el mayor pesquero de Europa = S Pesquero “Nuestra Sra. del
en este material Carmen II", de 8 metros de
' Eslora, dedicado a la
pesca artesanal.

ASTILLEROS BIL.ASCO

Avenida Santiago Bernabeu. 35
Apartado 10
Telefonos:
Oficinas: 411871
Talleres: 411767 y 411178
Particular: 411175 .
SANTA POLA (Alicante) Pesquero nombrado “PIXARE II” de 25 metros de Eslora y 96 de T.R.B,,

i dedicado a la pesca de palangre y fabricado en PRFV.

LOS BARCOS DEL FUTURO, HOY




Desde el puerto dejan
caer cada mafana la
vista, hasta donde les
alcanza, sobre el azul
plomizo que empieza en
el reborde de tierra.
Mentalmente hacen el
prondstico del mar
pensando en aquellos
que salieron la
madrugada anterior:
«Tendran que regresar a
puerto», acaban de
sentenciar 10s picos
blancos de las olas que
golpean el malecon.
Ahora, desde Lekeitio
uno, y desde Ondarroa
el otro, capitan y
tripulante sirven a la
causa con los pies sobre
firme y la espalda
dolorida. Son marineros
en tierra.
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 VICTOR CHACARTEGUI
* Y PARRATXA,
q., PIONEROS

EN TERRANOVA
Y MARINEROS
EN TIERRA
DESPUES DE
VARIOS ANOS
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ABIENDO escribir se
puede hacer wun libro
de esto». La reflexion
en voz alta es de Vie-

tor Chacartegui, un marino re-
tirado reclentemente que re-
cuerda sus ultimos afios como
capitan de pesquero sumido en
el infierno de Terranova. Des-
pués de veinticinco afos de
rondar las costas canadienses,
ha cambiado la odisea en cés-
cara de nuez por la presidencia,
tierra adentro, de la Asociacion
de Jubilados de Lekeitio.

La rememoracidon de las
campafias bacaladeras es tan
prosaica que pone los pelos de
punta: barcos en condiciones
mas que mejorables, terapora-
les constantes, ciento cincuenta
y dos dias sin tocar tierra con
los huesos empapados en agua
salada y los nervios balancean-
dose en las ondas del mar. «Los
alimentos nos los enviaban des-
de tierra canadiense, y los trala
un barco que en una ocasion no
pudo acercarse a nosotros en va-
rios dias por culpa del temporal.
Las maniobras para trasladar
los alimentos de un barco a otro
en aquellas condiciones eran de
una peligrosidad que estuvo a
punto de echarnos a pique, y
otio tanto parecido sucedia con
el combustible. En una ocasion,
el capitan del barco que nos
traia los viveres desde Canarias
se negd en puerto a hacerse res-
ponsable de las condiciones en
las que iban a llegar los viveres;
eso basta para dar una idea de
la situacion. 'Y todo esto, ;por
qué? Pues simplemente porque
un buen dia dejaron de estar al
cargo de las empresas los arma-
dores y pusieron a una serie de
economistas obsesionados con
aumentar la productividad y dis-
minuir los costes, emperiados en
ahorrar dinero sin encomendar-
se a Dios ni al diablo, a costa de
ordenar a sus barcos maniobras
de altisimo riesgo.»

La situacion laboral de capi-
tan del pesquero no ofrccia a
Chacartegui otra alternativa
que no fuera obedecer las or-
denes de los «economistas» en
cuestion u obedecer las orde-
nes. No habla mas vuclta de
hoja. Atrds quedaban los dias
en los que los armadores, hom-
bres cercanos a la mar, mima-
ban a los marinos destinados
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a Terranova, conocedores de
la especial dureza de tales
campafias. La situaciéon se ha
mantenido ¢n las condiciones
que recuerda Victor durante
dos largos afios, hasta que an-
tes de retirarse decidio elabo-
rar un informe extenso desti-
nado al sindicato ELA-STV.
«De momento ha quedado so-
lucionado el tema de las cam-
padas de siete meses, el tener
a los hombres enfermos en el
barco sin poder tocar tierra y
el no tener alimentos frescos

durarte semanas. Sin embar-
go, las carencias continian.
Llegamos hasta aquellas aguas
con buques de una chapita de
dos milimetros y veinticinco
afos de antigiiedad, cuando los
astilleros de otros paises cons-
truyen para misiones de ese ti-
po barcos de doble espesor.
Basta decir que los canadienses
no consideran nuestros barcos
aptos para navegar en aquellas
aguas, pero aqui no existe nin-
gun control. Da lo mismo que
navegues en el Mediterrdneo o

entre hielos y temporales. No
es extraiio en absoluto que Es-
pafia esté a la cabeza de hun-
dimientos, por encima de los
paises tercermundistas.»

En la pareja de bacaladeros
que capitaneaba Victor Cha-
cartegui navegaba también
Juan, «Parratxa», como se le
ha conocido siempre mar aden-
tro y en tierra. Ahora, a sus ca-
si sesenta afos, se lleva la ma-
no a la cintura mientras recuer-
da una vida de marino que co-
menzé con su infancia: «Me



doy cuenta de que tengo el cuer-
po muy castigado, han sido mu-
chos ahios de vida muy dura, y
ese desgaste es tremendo.»
Parratxa sigue vinculado al
pescado en Ondarroa, su patria
chica de siempre, pero ahora
desde la lonja y el almacén.
Cuando se levanta, tan de ma-
drugada que ain no hay sol,
mira siempre hacia el mar y ha-
ce un prondstico del tiempo:
«kEstos chicos lo van a pasar
muy mal hoy, o buena mar, van
a entrar a puerto sin proble-

- I i ——

mas.» El pensamiento meteoro-
l6gico ronda su cabeza varias
veces en la jornada, tantas co-
mo vuelve la vista hacia el azul
plomizo que empieza donde la
tierra acaba.

Parratxa ha sido uno de los
pioneros que 0saron acercarse
hace varias décadas hasta Ca-
nada para pescar bacalao, pa-
troneado por otro pionero,
Antxon Lertxundi.

Sus recuerdos sobre la dure-
za de las condiciones de seme-
jantes campafias no desdicen
absolutamente en nada a los de
Chacartegui. «A! principio lo
aguantas bien, pero luego el me-
nor roce te molesta. He visto a
un chaval de veintisiete afios 1i-
rarse por la borda. Cuando te
metes al catre lo unico que ha-
ces es pensar 'y destrozarte. En
los barcos rusos, por ejemplo,
trabajan por hovas, y tienen unas
instalaciones y salas de entrete-
nimientos maravillosas. Cuando
estdbamos en puerto, alli en
Saint Johns, ibamos a los barcos
rusos a ver cine, y nos recibian
de primera. Compartiamos las
savdinas y anchoas que ellos so-
lian llevar y jugdbamos al fiitbol
con ellos.»

Chacartegui inventd varios
trucos para evitar que los ner-
vios se apoderaran de su tripu-
lacién. Todos tenian la obliga-
cion de subir a bordo con al-
gun hobby para matar las ho-
ras de espera en altamar. «Yo
venia de la Marina Mercante, y
tenia cierta experiencia sobre la
vida en camparnas largas, asi que
empecé a ensefiar a todos los
hombres a hacer maquetas de
barcos en madera. A cada uno
que subia a bordo le obligaba a
llevar madera y utiles para la
realizacion de los barcos a esca-
la. A medida que iban haciéndo-
los me lo traian y yo les marca-
ba los pasos a seguir o a corre-
gir con un ldpiz rojo. Cuando
acababan me los volvian a traer,
y asi hasta que quedaban termi-
nados. En tierra, el médico se
daba perfecta cuenta de quiénes
eran de nuestra tripulacion y
quiénes eran los hombres de
otras tripulaciones que llegaban
destrozados, con la cabeza he-
cha polvo. Si un hombre se em-
borrachaba en mi barco, ya me
encargaba yo de que no volviera
a hacerlo. Ahora la gente bebe

“Si piensan que setenta. dias
sin tocar tierra son igual que
siete meses, ustedes son un pe-
llgl’ 0 social.” (Victor Chacartegui.)

“He visto a un chaval de vein-
tisiete aios, con los nervios
destrozados, tirarse por la bor-
da” («Parratxa.»)
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en exceso, lo cual no tiene nada
de extraiio, y lo digo yo, que sé
de que hablo y sé que a veces ha-
rias cualquier cosa para poder
soportar los largos dias encerra-
do con un pufiado de hombres y
casi aislado del mundo.» Parrat-
xa coincide con €l en el tema
del alcohol. «Beben en exceso;
yo ya recuerdo haber sacado del
agua a algun chaval que estaba
completamente bebido.»

El consumo de alcochol au-
menté considerablemente en
los anos en los que se realiza-
ron las campaiias de ciento cin-
cuenta dias sin tocar tlerra, la
época de los «gerentes-econo-
mistas» antes mencionada. «Si
claro, evidentemente, en esos
anios ha habido un incremento de
alcoholismo, y, lo que es peor,
de accidentes en la mar y de sui-
cidios», asegura Chacartegui.
«Yo lo dije en su dia: ‘Si de ver-
dad ustedes piensan que es lo
mismo salir sesenta dias que sie-
te meses, ustedes son un peligro
social.” Al margen de esto, hay
un problema serio: las autorida-
des en tierra no tienen ni idea de
lo que se cuece en la mar, de lo
que se come, de lo que va a pa-
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Parece que para pescar bacalao
hubiera que sufvir una disciplina
tan dura como la de los marines
norteamericanos embarcados en

submarinos.

rar a los barcos. No saben din-
de duermen los hombres, ni que
viven en un receptdculo contiguo
a la sala de mdquinas, tragando
gases casi las veinticuatro horas
del dia. Ni siquiera desde un me-
tro de la orilla se puede saber a
veces lo que sucede en altamar.
No es suficiente estar en una ofi-
cina desde donde se ve el puer-
to. Tengo que reconocer que, sin
embargo, st se ve un interés del
Instituto Social de la Marina por
acercarse a nosotros, En ocasio-
nes, me llaman para que les ha-
ble de todas estas cosas que son

conscientes de que desconocen.
Precisamente dentro de unos
dias tengo una entrevista para
tratar estos temas, a la que me
han pedido que acuda desde la
sede provincial del ISM en Bil-
bao.»

No son hombres, en ningin
caso, que se quejen sin mas.
Chacartegui parece mas indig-
nado por una situacion injusta
que le deja impotente que por
el escozor de la sal en su pro-
pia piel. De hecho, los conve-
nios rezan que la duracion de
la marea tendrd un maximo de

cinco meses, Unicamente
prorrogables a sicte en casos de
fuerza mayor. La fuerza ma-
yor, sin embargo, se ha estado
aplicando sistematicamente, e
incluso se ha oido alguna voz
que preguntaba por qué las pa-
rejas tenian que regresar a los
siete meses si aun no habian
cargado sus bodegas del todo.
En definitiva, parece como si
para pescar bacalao hubiera
que padecer una disciplina tan
dura como la de los marinos
norteamericanos enrolados en
submarinos. De hecho, a juz-
gar por las historias rclatadas,
se ha padecido. Sin embargo,
todavia queda, a pesar de todo,
un reconocimiento a otros que
los pasan peor: En el puerto de
Pasajes la situacion ha mejora-
do, pero en Galicia, no. Una vez
un ministro dijo que los gallegos
eran los mejores marinos del
mundo y, desde luego, es cierto,
pero no dijo que son los hombres
de mar mds duros a costa de su-
Srir penurias y de no ganar ape-
nas mdas alld de la mera sub-
sistencia.

Virginia LAVIN
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MAS DE 500 EXPOSITORES ACUDIERON

A LA FIRA DE BARCELONA
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Como es ya tradicion, la Fira de Barcelona abrié de nuevo sus puertas al mar y lo hizo

Eo

para exhibir las dltimas novedades relacionadas con la Nautica y los deportes
acuaticos. Durante los pasados 2 al 10 de diciembre, profesionales y aficionados a la
navegacion disfrutaron del paseo entre yates, veleros y tablas de windsurf. Vigésima
octava edicion de un Salon Nautico de Barcelona que puede ya competir sin pudor con

sSus semejantes europeos.

ESDE el pasado 2 de
diciembre y hasta el
dia 10 del mismo
mes, la vigésimo oc-

tava cdicion del Saloén Nautico
dc Barcelona ha ofrecido a
profesionales y aficionados a la
navegacion la practica totali-
dad de productos que la Nau-
tica posec cn la actualidad. La
presencia de 500 expositores
{un 18 por cien mas que en la
cdicion de 1988) y la, cada vez
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mayor, afluencia de publico
han convertido al salon catalan
en uno de los mads prestigiosos
dentro del sector.

Para Miguel Rafart Brunet,
director del Salon Nautico In-
ternacional de Barcclona, la
evolucion de la muestra cn los
altimos tiecmpos ¢s muy positi-
va: «Estamos avanzando y cs-
tamos en marcha no solo para
el mitico 92, sino para la déca-
da de los noventa y ¢l 2000. Si

hace tan solo unos afios com-
partiamos espacio en ¢l recinto
ferial con ¢l mundo del cam-
ping y el caravaning, hoy ¢l
sector, respetado y admirado
por mucha gente, ha adquirido
su propia personalidad. Sin
cmbargo, lo importante no cs
solo esto. Hay que destacar
que, con ¢l paso del tiempo, ¢l
Salon Nautico Internacional de
Barcelona s¢ ha convertido en
uno de los mas prestigiosos del

mundo dentro de su especiali-
dad, comparticndo ¢éxitos con
las grandes [erias curopcas de
Diusscldorl, Paris, Génova o
Londres. Sin duda alguna, la
mayor presencia de expositores
y la alluencia masiva de visi-
tantes han lavorecido la expan-
sion del Salon.»

Numerosas novedades

La cdicion de este aio ha
sorprendido a propios y i cx-
trafios. Al incremento de expo-
sitores  respeclo a anteriores
muestras nauticas, hay que
aiadir también un aumento del
espacio contratado para la ex-




hibicién en un 15 por cien. De
estc modo, los Palacios 1 y 2
(Cincuentenario), 3 (Plaza del
Universo), 4 (Ferial); 5 (Con-
gresos); |3 (Palacio Nuevo) y la
Avenida de Reina Maria Cris-
tina hicieron las veces de puer-
tos, mares y océanos repletos
de veleros multicolores.

A la ya tradicional oferta de
embarcaciones a vela y motor
s¢ unio este afio toda una gran
ofcrta deportiva: botes neuma-

ticos, motores fuera-borda,
motores intrafuera-borda, re-
molques, lanchas, motocicletas
nauticas, tablas deslizadoras y
de windsurf, asi como una am-
plia gama de productos con la
tecnologia mas avanzada: apa-
ratos de precision y navega-
cion, electronica nautica, acce-
sorios y complementos de todo
tipo.

En su afan por captar el in-
terés de un mayor nimero de

aficionados, el Salon Nautico
Internacional de Barcelona no
cerrd los ojos a nuevos secto-
res. En este sentido, las perso-
nas que se acercaron al recinto
ferial pudieron deleitarse visi-
tando los stands dedicados a
Moda Nautica, Pesca Maritima
y todo tipo de actividades su-
bacuaticas. Admiracién espe-
cial despertaron las actividades
desarrolladas por las Federa-
ciones de Actividades Subacua-
ticas, Minimotonautica y de
Vela radiocontrolada en la pis-
cina de 18 por 11 metros de
longitud y una capacidad de
170.000 litros que al efecto se
instalé en el Palacio Ferial.

«Durante los dias festivos,
hemos podido apreciar una
mayor presencia de visitantes
que en los dias laborables del
certamen. No obstante, todos
los miembros del comité orga-
nizador estamos orgullosos de
la respuesta que anualmente es-
ta teniendo el Salon Nautico de
Barcelona. El hecho de que Es-
pafia cuente con un gran nu-
mero de kildmetros de costa, y
que goce ademas de un clima
favorable para la practica de la
navegacion de recreo, son fac-
tores mas que suficientes para
explicar la expansion de este ti-
po de deportes. Si a esto afia-
dimos que la Familia Real es-
pafiola es tremendamente afi-
cionada a la Nautica y que son
los deportes acuaticos y, en
concreto, la Vela donde nues-
tros deportistas adquieren los
mayores éxitos internacionales,
no extrafia a nadie la populari-
zacion de estas actividades li-
mitadas hace tan s6lo unos
afios a capas muy determina-
das de la sociedad», comenta
para MAR el director del cer-
tamen.

Jornadas maritimas

Un doble objetivo impulsa,
afio tras afio, la celebracion del
Sal6on Nautico de Barcelona:
por un lado, éste responde a los
intereses de los profesionales
del sector y, por otro, satisface
la demanda del gran publico
«La creacion de deportes como
el surf, el windsurf y las activi-
dades subacudticas ha contri-
buido, en gran medida, a la ex-
pansion de la Nautica y la Ve-

la», explica Miquel Rafart Bru-
net.

El Salén Nautico de Barce-
lona en su edicion de 1989 ha
sido, sin embargo, algo mas
que una mera exposicion en
donde se han dado a conocer
las novedades del mercado de
la Nautica para la proxima
temporada. Durante los nueve
dias que ha durado el certa-
men, varias fueron las jornadas
que se dedicaron para analizar
la navegacion de recreo y los
ultimos decretos y disposicio-
nes que directamente le afec-
tan. Con la colaboracion de la
Direccion General de la Mari-
na Mercante se ofrecieron po-
nencias sobre la matriculacion
y abanderamiento de las em-
barcaciones de recreo, la segu-
ridad y lucha contra la conta-
minacién maritima aplicable a
la navegacion de ocio o las ti-
tulaciones nauticas necesarias
para navegar. Por otra parte,
bajo los auspicios de la Direc-
cion General de Puertos y Cos-
tas de la Generalitat de Cata-
lufia y con la colaboracion de
las asociaciones de puertos de-
portivos de Barcelona, Tarra-
gona y Gerona se dedicé una
jornada al tratamiento y explo-
tacion de los puertos depor-
tivos.

Asimismo, en el marco de la
edicion del Salon Nautico de
Barcelona tuvo lugar la XXI
Convencidn de Clubs Nauticos,
donde se hablo sobre las comu-
nicaciones en las embarcacio-
nes de ocio y recreo.

Pero no todo fueron aspec-
tos técnicos. También los nifios
de la ciudad disfrutaron de una
particular excursion. Los esco-
lares barceloneses pudieron dis-
frutar de la denominada «Ope-
racion bautismo de mar», una
jornada de navegacién por la
costa catalana a bordo de bu-
ques de la Armada. Por otra
parte, se aprovecho el certamen
para presentar el Trofeo Copa
del Rey-Agua Brava y se reali-
z6 un concurso de escaparates
de comercios especializados en
el sector, a partir de fotografias
de los mismos.

Esto fue lo que de si dio la
vigésima octava edicion del Sa-
16n Nautico Internacional de
Barcelona, un certamen que
avanza ya viento en popa ha-
cia la edicion del 90. ®

Ana DIAZ
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ran cita las empresas

mas significativas del
conjunto de los sectores rela-
cionados con la actividad de
la pesca, desde los mds cerca-
nos a la produccién hasta los
relacionados con la moderni-
zacion de estructuras. Cada
afio cobra mas importancia el
desarrollo de la acuicultura,
actividad que tiene una gran
importancia con el resto de la
Comunidad, y que en Espafia
tiene también importantes
posibilidades de crecimiento,
especialmente en la zona me-
diterranea, Galicia y Huelva.
La reduccion de caladeros y
las mayores dificultades que
se presentan en aguas de ter-
ceros paises, hace que los cul-
tivos en el mar sean una pie-
za clave para el futuro de la
industria de la pesca. En el
certamen de Bilbao, como en
afios anteriores, se pretende
también disponer de una pre-
sencia importante en los sec-
tores de la transformacién y
del procesado de la pesca, de
las artes de faenado, del de-

EN Eurofishing 90 se da-

Un total de 450 empresas han solicitado

v

ya su asistencia

LA INDUSTRIA PESQUERA ACUDIRA EN MASA

A EUROFISHING

Las empresas del sector de la industria pesquera han tenido
hasta el momento una respuesta masiva para su
presencia en la Feria Internacional, que tendrd lugar en Bilbao,

entre los dias 14 al 18 del préximo mes de noviembre. .
Segiin datos de los responsables del certamen Eurofishing 90,
ha confirmado su asistencia al mismo un total de 450
firmas, tanto de Espaita como del conjunto de los demds
Estados miembros de la Comunidad. Los stands
previstos se elevan ya a cerca de 200, cifra que se espera
incrementar de forma considerable al existir todavia un
largo periodo hasta la inauguracion de la feria.

sarrollo de los astilleros, de
los equipamientos de buques
con las tecnologias mas mo-
dernas, de la ingenieria naval,
la evolucién del disefio, la in-
vestigacion pesquera y, en ge-
neral, todos los servicios que
giran en torno a estas ac-
tividades.

Jornadas técnicas

Durante ¢l desarrollo de la
feria, esta prevista la celebra-
cion de una serie de jornadas
técnicas, asi como actos pro-

fesionales con la participacién
de las personalidades mas re-
presentativas en cada uno de
los sectores de la actividad.
En concreto y a falta de
cerrar otras sesiones, habra
jornadas técnicas sobre la se-
guridad maritima organiza-
das por la Direccién General
de la Marina Mercante. Igual-
mente tendran lugar la Asam-
blea General de la Asociacion
Europea de Organizaciones de
Productores, la reunién de la
International Marine Council,
las 30 sesiones técnicas de In-
genieria Naval y una exposi-
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cion de piezas histéricas y cu-
riosas cedidas por el Museo
del Pescador de Bermeo.

Este nuevo certamen de
Eurofishing ha contado con
apoyos de diferentes organi-
zaciones, entre las que se ha-
llan la Asociacion de Cons-
tructores Navales de Espafia,
Asociacion de Ingenieros Na-
vales, Asociacién Espaifiola
de Fabricantes de equipos,
Federacion Espafiola de Ar-
madores de Buques de Pesca,
Federacion Nacional de Fa-
bricantes de Conservas, Fede-
racion Nacional de Cofradias,
de Pescadores y la Conscjeria
de Agricultura del Gobierno
Vasco.

La actual situacidon de la
demanda de espacio para
acudir a la feria supone un
avance sobre los certimenes
anteriores en linea con la im-
portancia de un sector que, a
pesar de algunos problemas
planteados en el proceso de
integracion en la CE, mantie-
ne una gran importancia en la
actividad econdémica nacio-
nal. ®
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PREOCUPACION POR

LA BALANZA DE FLETES

El déficit en la balanza de fletes maritimos aumen-
to de nuevo en 1988, segin datos del Ministerio de
Economia y Hacienda hechos publicos recientemente.
Sigue asi la tendencia iniciada en 1980 y que coloca
el comercio maritimo espaiiol en una fuerte dependen-
cia exterior. Se han alzado por ello voces de alarma,
antes de que se alcance la fatidica cifra de los cien
mil millones de pesetas de déficit, considerada como
un umbral psicologico al que no se debe llegar.

| R

L déficit de la balanza
de fletes maritimos al-
canzo en Espafia en
1988 la cifra récord de

63.741 millones de pesetas, se-
gun ha dado a conocer ¢l Mi-
nisterio de Hacienda reciente-
mente. Se trata de una canti-
dad no registrada en los ulti-
mos afios, pero que se inclu-
ye en una tendencia ya inicia-
da en 1980. Desde entonces
no ha hecho sino aumentar
paulatinamente en cada ejer-
cicio, con la salvedad de los
afios 85 y 86 en que descen-
dio, aunque sin llegar tampo-
co a ser positivo el resultado.
En 1987 el déficit dio un
enorme salto desde los pocos
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mas 10.000 millones de pese-
tas del afio anterior a los mas
de 50.000 en que se situd en
ese ejercicio. De ahi se han
pasado a los 60.000 millones
ultimos, en un aumento que
parece no cesar en los meses
de la campana actual.

La Asociacién de Navieros
Espafioles (ANAVE), la pa-
tronal del sector, ha dado la
sefal de alarma. En un bole-
tin de la organizacion se afir-
ma que la reduccion de activi-
dad del sector espariol de Ma-
rina Mercante queda clara-
mente reflejado en este balan-
ce y es directa consecuencia de
la pérdida de participacién na-
cional en la actividad del trans-

porte maritimo. Por ello pide
que los programas de la nueva
legislatura deberian contar con
este punto de referencia, im-
prescindible a nuestro juicio,
ya que podemos alcanzar en
breve plazo una cuota de cien
mil millones de pesetas de dé-
ficit, que creemos constituye
una meta a evitar y un aldabo-
nazo para que se pongan en
prdctica urgente las medidas
que tantas veces hemos sena-
lado.

Los sindicatos, por su par-
te, también muestran cierto
temor ante la cifra. Luis Ma-
ri Franco, de UGT Marina
Mercante, sefialé en ese senti-
do que son cifras en cierto mo-

do preocupantes. Sobre las
causas que han llevado a esta
situacion hay también una
coincidencia de opiniones.
Tanto unos como otros acha-
can la responsabilidad a la ca-
da vez menor flota espafiola,
por lo que hay que recurrir a
otras banderas para transpor-
tar las cargas. En lo que ya
no se ponen tanto de acuerdo
es en la responsabilidad final.
Mientras ANAVE cree que se
debe a la falta de apoyo de la
Administracién, para los sin-
dicatos es debido tanto a esta
causa como a los propios em-
presarios, que ademds de na-
vieros son muchas veces con-
signatarios, por lo que también
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se benefician del transporte
realizado por otras banderas,
sefialé Luis Mari Franco.

Situacion del mercado

Esta evolucién de la balan-
za de fletes espafiola no se
corresponde, sin embargo,
con la tendencia del mercado
internacional. Asi, durante
1988 se experimentd en el
mundo una clara mejoria ge-
neral, que tuvo una inciden-
cia diferente en los distintos
sectores.

En el de petroleros, los fle-
tes experimentaron una subi-
da durante ese afio, con unas
perspectivas optimistas a me-
dio plazo, segun refleja la 1l-
tima memoria de ANAVE.
Para la patronal, estos fletes
se mantendran en unos nive-
les aceptables, con creciente
sensibilidad a fuertes picos en
los momentos en que se pro-
duzcan puntas de demanda.

Atribuyen esta mejoria, en-
tre otras causas, a una de-
manda del transporte y a
unas menores entregas de bu-
ques, lo que hicieron que el
equilibrio oferta-demanda
mejorara significativamente,
hasta el punto de que la flota
amarrada se redujo a niveles
residuales, lo que no se cono-
cia desde mediados de los arios
setenta, se afirma en el mismo
documento. Contribuyd tam-
bién a la mejora del mercado,
segun este analisis, la termi-
nacion de la guerra entre lran
e Irak en agosto de 1988.

En lo que se refiere a bulk-
carriers también se experimen-
td una mcjoria en los fletes.
Ello fue debido, fundamental-
mente, al incremento de la de-
manda internacional de mine-
ral de hierro y carbén. Las
perspectivas para este sector
son también optimistas a me-
dio plazo, con un previsible
aumento de los fletes.

La misma tendencia pudo
observarse en el mercado in-
ternacional de grano, que fue
impulsado por las exportacio-
nes de Estados Unidos, como
viene siendo habitual. Algo
parecido puede decirse igual-
mente de las lineas regulares.

Este incremento de los pre-
clos en un mercado tan libre,
unido a la cada vez menor
flota espafiola puede estar en
la razdén de nuestro eriorme
déficit, que podria continuar
si la tendencia del mercado es
al alza.

Esto es asi debido a la
enorme sensibilidad del mer-
cado internacional. Como se
sabe, se trata de un mercado
casi en estado puro, que osci-
la por los mecanismos simples
pero determinantes de la ofer-
ta y la demanda. A una ma-
yor disposicion de buques pa-
ra transporte, el precio del fle-
te disminuye, y acusa lo con-
trario cuando son menos los
dispuestos a transportar las
mercancias. También reflejan
su influencia las tendencias
del comercio internacional. A
menos intercambios, fletes
mas bajos y, por el contrario,
un aumento cuando el comer-
cio entre naciones vive mejo-
res momentos, lo que se tra-
duce también, generalmente,
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en una mayor disposicion de
buques para el transporte. En
todo este proceso deja sentir
su influencia el tipo de cam-
bio del ddlar, moneda en la
que se realiza la mayor parte
de los intercambios.

Comercio proximo

Esta situacion de mercado
en estado casi puro, autorre-
gulable, y de descenso de la
flota espafiola, puede ser la
clave de la cuestién. José
Francisco Vidal, jefe del gabi-
nete de Traficos de ANAVE,
sefiala en este sentido que el
déficit se debe tanto a la me-
nor existencia de flota, como
al tipo de cambio del dolar y
a las evoluciones del comercio
exterior espaiiol, con una res-
ponsabilidad desigual. Para
él, la primera causa seria la
culpable de un 80 por cien,
mientras que las dos restantes
lo serian en un 10 por cien ca-
da una.

Sobre la evolucion del co-
mercio exterior espafiol mani-
festd que el hecho de nuestro
ingreso en la Comunidad
Econémica Europea ha mo-
dificado en parte nuestro co-
mercio exterior, de forma que
ha aumentado el transporte
de mercancias por carretera,
al incrementarse también el
intercambio de mercancias
con paises de nuestro entorno
y, por tanto, mas proximos.
Ello no quiere decir, sin em-
bargo, que haya perdido im-
portancia el transporte mari-
timo, que da cobertura al 90
por cien del comercio exterior
de nuestro pais, segun cifras
facilitadas por el propio José
Francisco Vidal.

Para él, la razén funda-
mental del asunto esta en ese
descenso de flota, que vienc
registrandose de mancra pau-
latina desde 1978. Las cifras
son significativas al respecto.
Asi, el 1 de enero de 1989, la
flota espafiola estaba consti-
tuida por 467 buques, con un
total de casi tres millones y
medios de TRB —Toneladas
de Registro Bruto—
(3.498.148 en concreto) y mas
de seis millones de TPM
—Toneladas de Peso Muer-

to— (6.228.941). Lo que con-
trasta con las cifras registra-
das a 1 de enero de 1988, en
que la flota mercante espafio-
la estaba constituida por 510
buques, con un total de casi
cuatro millones de TRB
(3.994.852) y mas de siete mi-
llones de TPM (7.102.837).

Esto viene a significar un des-
censo de 43 unidades en un
solo afio y de casi medio mi-
116n de TRB (496.704) y casi
el millon de TPM (873.896).
Descenso que ha afectado
principalmente a los buques
de carga general, que sufrie-
ron una disminucién de 23

EVOLUCION DE LA BALANZA DE FLETES

Afio Ingresos | Pagos Saldos

1980 corseummssempmimanmsnennes: | 96.080 [ 64.388 | -8.307
1981 ... 67.816 | 74329 | -6.432
19828 i 66.174 | 82.021 | -15.846
1983 79.009 | 103.066 | -24.057
1984 ....... 95.569 | 114.333 | -18.764
1985 ... 104.388 | 117.255 | -12.867
1986 78.604 | 89.050 | - 10.446
198 7 iz 68.782 | 120.078 | - 51.296
1988 iiasmsinawmsanaans | 14.931 |1[138.672 [1-63:741

Fuente: Ministerio de Economia y Hacienda. Balanza de Pagos de Espaiia

unidades y mas del 30 por
cien del tonelaje de registro;
los frigorificos, que perdieron
seis unidades y mas de un 29
por cien del total del TRB y
los petroleros y obos, que re-
gistraron 12 unidades menos
en este periodo y un descenso
de casi el 18 por cien del to-

tal de TRB con que contaban.
Rolones, portacontenedores y
graneleros disminuyeron por
su parte en mucha menor me-
dida.

Pero estas mismas cifras,
vistas con una perspectiva
aun mayor, dicen del descen-
so imparable que sufre la flo-
ta espafiola. Asi, los datos de
primeros de este afio respecto
a 1984 suponian que durante
los cuatro ultimos ejercicios la
flota mercante nacional ha
perdido un total de 197 uni-
dades y el 45 por cien de su
tonelaje, es decir, casi la mi-
tad de la capacidad de carga
de entonces, a una media
anual del 13,8 por cien de
disminucion.

Esta tendencia no se¢ ha
quebrado, al parecer, en los
meses que llevamos trans-
curridos desde primeros del
presente afio. De este modo,
los nuevos contratos de bu-
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ques mercantes realizados por
armadores nacionales durante
el afio 88 fueron siete buques,
dos de los cuales eran petro-
leros de crudo, tres gabarras
petroleras, y uno fue un car-
guero frigorifico, por un lado,
y por otro, un buque de pa-
saje, con un total de 173.064

TRB, lo que no compensa
claramente las pérdidas ante-
riores. Durante el 88 se entre-
garon cuatro buques (dos gra-
neleros, un tanque especial y
un buque de pasaje), que to-
talizaron 57.591 TRB, al tiem-
po que la cartera de pedidos
de los armadores nacionales

era, a principios de 1989, de
s6lo nueve unidades mercan-
tes, lo que hacia un total de
180.694 TRB. Cifras insufi-
cientes para detener la sangria
que sufre nuestra flota.

Trabajar fuera

Este panorama hace decir a
José Francisco Vidal, de
ANAVE, que hay quien se es-
ta planteando que si quiere se-
guir siendo naviero tiene que
trabajar fuera de Esparia. Ta-
mafia expresion ds rotundi-
dad la justifica en que los pla-
nes de viabilidad estan siendo
adoptados en Espaiia tardia-
mente, al tiempo que explica
que los navieros espafioles tie-
nen unos de los barcos mas
caros de Europa, al haber te-
nido la obligacion de abaste-
cerse unicamente cn ¢l merca-
do nacional, aunque hoy se
puede comprar en el mercado
de segunda mano europeo, Si
bien, pagando los aranceles.

Cree por tanto este repre-
sentante de la patronal que
las causas del déficit se deben
a la escasa competitividad de
la flota espafiola y no confia
en que la especializacion de
nuestros mercantes en algin
sector, como ha hecho No-
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ruega con los gaseros, tenga
una gran consecuencia favo-
rable. Para él, el dilema estd
en si Espafia se plantea tener
una Marina Mercante compe-
titiva internacionalmente, pa-
ra lo que deberian adoptarse
determinadas medidas, o si
renuncia a una presencia en el
mercado, reduciendo su pre-
sencia al cabotaje y a los sec-
tores estratégicos. De ser asi,
—sefiala—, es normal que el
déficit vaya aumentando, ya
que el transporte de mercan-
cias a nuestro pais y desde
nuestro paits lo irdn haciendo
aquellos que sean mds compe-
titivos, que pueden ofrecer me-
jores precios, Sin tener en cuen-
ta el pabellon bajo el que na-
veguen.

Entre los sectores en los
que Espafla va teniendo una
menor importancia destaca el
de linea regular, en que nues-
tra presencia es ridicula, testi-
monial, con apenas un 15 por
cien del total. Y, sin embargo,
entiende que es este un sector
estratégico, al tener una in-
fluencia notable sobre la ca-
pacidad exportadora de los
paises. Asi lo han entendido
otros Estados —indica—, que
saben que puede haber una re-
lacion muy clara entre los ex-
portadores y aquellos que
transportan sus productos. Fn-
tablar lineas de colaboracion
entre ambos es algo que acaba
beneficiando al comercio exte-
rior de un pais, aunque tam-
bién hay que matizar que la
competitividad de un producto
no debe basarse unicamente en
lo barato que pueda resultar su
transporte. Este no puede ser
la panacea.

De cualquier forma, el dé-
ficit que sufre la balanza de
fletes espafiola parece ser con-
secuencia de esto y de un rea-
juste general del mercado in-
ternacional de fletes, asi como
de las flotas de los distintos
paises. Segiin las opiniones
consultadas, estos reajustes se
deben a la capacidad de au-
torregulacion de un Aambito
relativamente libre, que pue-
de acabar, eso si, con buena
parte de la capacidad de la
marina mercante espafiola. H

M. P.
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ONTENEMAR

C/. VELAZQUEZ, 150 - 3° - 28002 MADRID - TIf.: 91/ 262 57 00 - Télex: 22225 - 23823 - Fax: 91 /261 67 87

TRANSPORTE DE MERCANCIAS ENTRE LA PENINSULA
Y LAS ISLAS CANARIAS EN CONTENEDORES

AGENCIAS

OVIEDO. CONSIGNACIONES Y ESTIBAS GUIXAR, S A
C/. Melquiades Alvarez, 20 - 4° A - 33002 Oviedo

Tels : 985/ 22 02 28 - 22 02 50 Télex: 84365

Fax: 985/ 22 96 06

VIGO. CONSIGNACIONES Y ESTIBAS GUIXAR, S A

Ci/. Luis Taboada, 32 - 2" Dcha - 36201 Vigo (Ponlevedra)
Tels : 986/ 43 38 38 - 43 37 77 « Telex 83114

Fax: 986/ 43 26 56

BILBAO, CONTENEMAR BILBAO. S A

C/ Berastegui, 5 - 2" D - 48001 Bilbao

Tels.: 94/ 423 28 93:4.5:6 - Telex 33192 - Fax 94/ 4241247
MADRID. TERMISUR - EUROCARGO, S A

Ctra. de Andalucia, km. 11,300 - 28021 El Salobral (Madrid)
Tels,: 91/ 796 26 62:66 - Telex, 42161

BARCELONA

CIA. BARCELONESA DE CONSIGNACIONES. S A
Muelle Evarislo Fernandez, s‘n - 08004 Barcelona

Tels.: 937332 28 58 332 29 00 - Télex 51583

Fax: 93/ 422 69 66

LAS PALMAS DE GRAN CANARIA

CANARIA MARITIMA DE CONSIGNACIONES, S A
Presidente Alvear, 52 - 6 35007 Las Palmas de G C

Tels 1928/ 27 41 00 04 08 Telex 95228

Fax: 928/ 22 16 51

TENERIFE

TINERFENA MARITIMA DE CONSIGNACIONES, S A
Francisco La Roche, 49 - Locales 1y 2 - Edihicio J.O P
38001 Sania Cruz de Tenenle

Tels 922/ 27 43 12.08 Télex 92261 Fax 922/ 27 90 60

ARRECIFE DE LANZAROTE

CANARIA MARITIMA DE CONSIGNACIONES, S A
Avda General Franco. 4- 27

35500 Arrecile de Lanzarote

Tels, 928' 81 69 14-15 - Fax: 928/ 80 25 87

SEVILLA. TERMISUR - EUROCARGO, S.A

Darsena del Cenfenario - Muelle del Batan - 41002 Sevilla
Tels.: 954/ 45 04 87 - 45 09 50 - 45 02 11 - 45 42 58

Telex: 72834 - Fax: 954/ 45 38 08

ALICANTE. LA NAO - IBERBOX, S.A

Plaza de Galicia, 2 - 1" D - 03003 Alicante

Tels .96 /512 41 33 - Télex: 63828 - Fax: 96 /512 51 81
VALENCIA. MARCARGO, S A

Dr. J J. Dominé, 18 - 46011 Valencia

Tels : 96 / 367 69 12-16 - Télex: 64700 -

Fax 96 3230513

CADIZ. TERMISUR EUROCARGO. S A

C/. Ribera del Rio, 34 - Aparlado de Correos, 308

11500 Puerto de Santa Maria (Cadiz)

Tels : 956 | 86 40 89 - 86 29 47 - Télex: 76190

PALMA DE MALLORCA, ISCOMAR. S A

Prolongacion Muelle Adosado. sin

07612 Palma de Mallorca

Tels 1971 72 66 70 Télex: 68683 - Fax' 971/ 71 2279
BURGOS. TRANSPORTES EBRO, S.A

Agente Colaborador

Clra Madrid - Ir(in, km 7 09200 Miranda de Ebro {Burgos)
Tele 847 1 3204 16 31 16 40 - Télex: 39461

Fax 9473143173

MURCIA. TRANSPORTES ‘EL MOSCA". S A

Agenle Colaborador.

Ctra, Madrid - Cartagena, s/n

30500 Molina de Segura (Murcia)

Tels.: 968 /6109 41-610102-6123 -62-612174
Télex: 67121 - Fax: 968 /61 61 15

SANTANDER. CANTABRICA DE SILOS, S A

Agente Colaborador

C/. Antonio Lopez, 24 - 1° - Apartado de Correos 215
39009 - Sanlander

Tels: 942 / 21 54 50 - Télex: 35831 - 35942
Fax:942/313275

ZARAGOZA, TASMAR. S A, - Agente Colaborador

C/. Condes de Aragon, 14 - 50009 Zaragoza

Tels,: 976 / 55 48 85 - Télex: 58179 - Fax: 976 / 55 67 65
VALLADOLID. NENUFAR, SHIPFING, S.A

Agente Colaborador

Paseo de Zorrilla, 39 - 10° A - 47007 Valladolid

Tels.: 983/ 23 93 14 - Telex: 26572

Fax: 983/ 23 10 68

SANTA CRUZ DE LA PALMA. PEREZ Y CIA IBERICA. S A
Consignalario - C/, Real, 34

38700 Santa Cruz de la Palma (Tenerile)

Tels.: 922 ¢ 41 35 48 -49 Télex: 92693

Fax:922/4152 13

PUERTO DEL ROSARIO.

PEDRO ANTONIO RODRIGUEZ MEDINA (Consignatario)
Alfonso Xlil, n® 36 - 35600 Puerto del Rosario (Fuerleventura)
Tel.: 928 / 85 13 00 - Télex: 92693 - Fax: 928/ 85 13 04




El MOPU destiné 33.000 millones
de pesetas a obras en puertos, costas
y sefiales maritimas

INVERSIONES

Mas de 33.000 millenes de pesetas invirtio el
Ministerio de Obras Publicas y Urbanismo

en puertos, costas y sefiales maritimas del litoral
espaiiol. Regeneracion de playas,

equipamientos en puertos y construccion de paseos
maritimos son los capitulos fundamentales

a los que se ha destinado todo este dinero durante
el pasado afio. Unos gastos que tendran su
continuacion, en muchos casos, durante el
presente ejercicio.

L pasado afio ha sido
sobresaliente en gas-
tos del Ministerio de
Obras Publicas y

Urbanismo, que ha inverti-
do 33.000 millones de pese-
tas en equipamientos y rege-
neracion de costas por todo
el litoral espafiol. Estas in-
versiones han superado un
incremento de casi el 5 por
cien respecto al ejercicio an-

A TODA COSTA

terior, en una tendencia que
continuard probablemente
durante el presente afio.

De todas las obras que se
han emprendido o finaliza-
do destacan por su inversion
e importancia las obras de
los muelles del puerto de
Bilbao y la adaptaciéon del
muelle del Port Vell de Bar-
celona para uso ciudadaho y
que cuenta con un presu-
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puesto global hasta 1992 de
40.000 millones de pesetas.
Asimismo, las obras de
construccion de nuevos
muelles en los puertos de
Avilés, La Corufia, Marin,
Vigo, Sevilla, Algeciras,
Cartagena, Alicante, Tarra-
gona, Palma ¢ Ibiza.

En Valencia se han termi-
nado en ese periodo los dra-
gados del canal de entrada y
se esta estudiando una am-
pliacién por el sur que co-
nectard el puerto con las
principales vias de comuni-
caciéon de la ciudad.

En C4diz se han termina-
do durante 1989 las obras
en ¢l muelle en bajo de La
Cabezuela, que ha sido do-
tado de un presupuesto de
2.070 millones de pesetas.
Esta obra se¢ ha concluido
después de que fuera inicia-
da en el afio 86. En ese mis-
mo ejercicio se empezd la
construccion de la primera
fase del nuevo muelle del
Ferrol, que con un presu-
puesto de 1.015 millones de
pesetas ha sido también ter-
minado durante el afio pa-
sado.

Los nuevos muelles de
Buenavista, en Pasajes, y los
namero 3 y 4 de Raos, en
Santander, han sido igual-
mente concluidos en 1989
tras tres afios de trabajo. En
el primer caso, ¢l presupues-
to de la obra era de 2.080
millones de pesetas y en el
segundo de 2.277.

Asimismo, han sido con-
cluidas las obras de cons-
truccion de un muelle ado-
sado al dique de la Reina en
el puerto de La Luz, y la
primera fase del muelle Rei-
na Sofia en el puerto de Las
Palmas, con un presupuesto
conjunto de 1.796 millones
de pesetas. Estas obras ha-
bian sido empezadas en
1987.

Estas actuaciones, que se
han llevado a cabo en el
programa de inversiébn de
infraestructura y explota-
cién portuaria, han estado
dotadas con 27.649 millones
de pesetas. Pero para la rea-

lizacion de este conjunto
de obras se ha requerido un
reparto presupuestario en-
tre distintas entidades, ade-
mas de la partida oficial del
MOPU.

Las entidades sobre las
que ha recaido el presupues-
to han sido los fondos de
compensacion de organis-
mos portuarios, que han
aportado casi 6.000 millones
de pesetas; los fondos de
compensacion de puertos
auténomos, con un total su-
perior a los 1.000 millones;
los organismos portuarios,
con 15.000 millones, y los
puertos auténomos, que
han aportado poco mds de
5.500 millones de pesetas.

Son obras que en algunos
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casos tendran su continui-
dad durante 1990, afio en el
que el MOPU tiene previsto
invertir a través de la Direc-
cion General de Puertos y
Costas un total de 42.000
millones de pesetas, lo que
supone un incremento ma-
yor si cabe que el produci-
do durante 1989 respecto al
gjercicio economico del 88.

Pero ademaés de las obras
de construccidon en muelles,
en varios puertos espafioles
se han acometido también
obras de almacenamiento,
habiendo comenzado du-
rante el afio pasado la cons-
truccidn de tres almacenes,
continuandose las obras en
otro y concluyéndose en
otros 13.

También durante ese pe-

riodo se han adquirido
gruas, acometido dragados e
iniciado 19 obras de acceso
y vias de comunicacién, asi
como se continuaron seis y
se terminaron 24,

Los puertos espafioles, a
pesar del recorte que sufrie-
ron en las subvenciones du-
rante 1989, han cerrado el
gjercicio con unos beneficios
aproximados de 15.000 mi-
llones de pesetas, después de

obtener una facturacion du-
rante cse periodo de cerca
de 60.000 millones.

Regeneracion del litoral

El programa de actuacién
en la costa y sefializacion ma-
ritima estuvo dotado en 1989
con una asignacion presu-
puestaria superior a los 6.000
millones de pesetas, de los
cuales 562 se destinaron a las
sefiales maritimas. De éstas se
construyeron 48 torres, acce-
sos y viviendas, al tiempo que
se instalaron 22 sefiales y nue-
ve instrumentos para la medi-
cion del oleaje y célculo de
datos oceanograficos, asi co-
mo se instalaron ocho boyas.

La politica de costas, por
su parte, se orientd durante

ese afio hacia la proteccion y
recuperacién del litoral. En
ese sentido se desarrolld la
planificacion y el estudio de
los fenémenos erosivos y de
los distintos procesos que se
producen en el litoral de for-
ma natural.

Este conjunto de activida-
des de regeneracion de costas
obtuvo ya entre los afios 83 y
87 un total de 16.500 millones
de pesetas de inversion, lo
que ha evolucionado progre-

sivamente al pasar de los 897
millones de pesetas de 1983
hasta los cerca de 5.500 mi-
llones con que se dot6 este ca-
pitulo en 1986.

Esta tltima cifra fue supe-
rada durante 1989, en que la
regeneracién de costas contd
con un presupuesto de 5.538
millones de pesetas, con un
aumento sobre el ejercicio an-
terior de 1.281 millones. Fun-
damentalmente estuvieron
destinados a la iniciacién de
seis obras en paseos mariti-
mos, a la construccién de 24
obras de defensa del litoral,
que se comenzd durante este
ultimo afio, y a la continua-
cion de otras 11 iniciadas en
anteriores ejercicios, asi como
a la terminacién de otras 14.

Las obras en playas mas
destacadas que finalizaron,
comenzaron o se elevaron a
cabo durante 1990 fueron, en-
tre otras, las de la playa arti-
ficial de la Ensenada de Cas-
tro Urdiales y la prolongacién
del Paseo Maritimo de Lare-
do, ambas en Cantabria. La
primera qued6 finalizada du-
rante el 89, afio en que se in-
virtieron casi 75 millones de
pesetas. La segunda lo estara
en el 90 después de que se in-
viertan mas de 260 millones
de pesetas en este afio, tras los
20 millones gastados en el 88
y los 111 millones en 1989.

Ademas de éstas, destaca la
ampliacién de la ensenada de
la playa de Riazor-Orzin, en
La Coruiia, donde se vertie-
ron durante 1989 cerca de
75.000 camiones de caolin, lo
que ha convertido a la playa
corufiesa en un excelente [u-
gar de asueto turistico al
tiempo que ha modificado su
imagen costera. La inversidn
total de esta obra ha estado
cifrada en cerca de 625 millo-
nes de pesetas, de los cuales
36 fueron gastados en el afio
88 y el resto en el 89, lo que
ha hecho que la obra quede
completamente finalizada du-
rante este ejercicio pasado.

Otras obras en playas des-
tacadas, que se han llevado
todas ellas con la colabora-
ciéon de los Ayuntamientos
respectivos, han sido el paseo
maritimo de Puerto Real, en
Cadiz, con una inversién to-
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tal proxima a los 420 millo-
nes de pesetas, de los cuales
157 fueron gastados el afio
pasado. Asimismv, la regene-
racion del litoral en la playa
de Breafia Baja, con un pre-
supuesto total de obra supe-
rior a los 500 millones de pe-
setas. La regeneracion de la
playa de Bajamar, que ha su-
perado esta ultima cifra, ha
costado al erario publico por
su parte mas de 660 millones
de pesetas.

En el capitulo de obras ad-
judicadas en 1989 y que es-
taban en ese afio en ejecu-
cion, todas ellas con colabo-
raciones de los Ayuntamien-
tos respectivos superiores a
los 50 millones de pesetas,
destacan el Paseo Maritimo
de Covas, con casi 200 millo-
nes de pesetas de presupues-
to; los accesos a la playa de
Santa Maria del Mar, con
casi 300 millones de inver-
sién; la prolongacién de la
playa de Poniente de Agui-
las, con una cifra aproxima-
da, y la regencracién de la
playa de El Saler, con una
dotacién presupuestaria
también similar.

Otras iniciativas incluidas

en este ultimo capitulo son
también la creacion de una
playa en Burela (121 millo-
nes); el paseo maritimo de
Santa Cruz (87 millones); la
regeneracién de la playa de
Cachucha, en Puerto Real (74
millones); las obras en la pla-
va de la Caleta, en las proxi-
midades del Faro de San Se-
bastidn (72 millones); la rege-
neracion de la playa de Alma-
zora (53 millones); las obras
en ¢l mismo sentido en la pla-

ya de Chilches (189 millones);
las de defensa del litoral en
Mesa del Mar (147 millones)
y ¢l dique de la playa de Alo-
jera (178 millones).

Obras sin adjudicar

Otro capitulo importante
de gastos estaba previsto tam-
bién en el 8§89 a obras que en
noviembre de ese aflo estaban
todavia sin adjudicar, pero

cuyo comienzo estaba previs-
to para ese mismo afio. Entre
éstas destacan la regeneracion
de la playa de Fuengirola,
con mas de 330 millones de
pesetas de presupuesto; la re-
generacion de la playa de La
Laya (359 millones); la de la
playa Rincén VI, de Cala
Mor (375 millones) y la repa-
racion de dafios en la costa
alicantina, con un presupues-
to redondo de 300 millones
de pesetas.

Ademas de las menciona-
das, se incluyen en este capi-
tulo otras obras como el
acondicionamiento de la pla-
va de Melicena, el paseo ma-
ritimo de Arrieta, la modifi-
cacion de Playa El Palo, esta
dltima con un presupuesto
préximo a los 800 millones de
pesetas, y la reparacion ur-
gente de dafios en diversas
partes del litoral, dotado este
punto con 260 millones de
pesetas.

Pero no soélo el Ministerio
de Obras Publicas ha acome-
tido este tipo de infraestruc-
turas durante 1989, sino que
ha contado en muchos casos
con una colaboracion de los
propios municipios interesa-
dos superior a los 50 millones
de pesetas. Ha habido casos
también en que han sido los
propios Ayuntamientos los
que han dotado los presu-
puestos sin contar con ayuda
de la Administracion central.
Entre estas dltimas situacio-
nes cabe mencionar el paseo
maritimo de la Ria del Bur-
go, en La Corufla, con un
presupuesto global de 85 mi-
llones de pesetas. Asimismo,
los paseos maritimos de El
Playazo y Villaricos, con pre-
supuestos de 189 y 75 millo-
nes, respectivamente, y las
obras en la Playa de Varade-
ro y San Bernabé (118 millo-
nes), asi como la regeneracion
de la playa del Puerto de la
Cruz (96). De todas ellas des-
taca por su presupuesto, no
obstante, la urbanizaciéon del
paseo maritimo de San Car-
los de la Rdpita, que cuenta
con un presupuesto global
proximo a los 225 millones de
pesetas. W

M. P.
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L nuevo Real Decreto
establece las Normas
bésicas de cotizacién
a la Seguridad Social,
Desempleo, Fondo de Garan-
tia Salarial y Formacion Pro-
fesional en 1990, recogiendo
los criterios acordados en la
Concertaciéon Social, que son,
para el Régimen General:

— Incremento de la base
méxima en un 5,7 por cien.

— La base minima crece
en el mismo porcentaje del sa-
lario minimo interprofesional.

— Se mantienen los mis-
mos tipos de cotizacién, ex-
cepto el Fondo de Garantia
Salarial que se reduce al 0,4
por cien.

Por lo que respecta al Ré-
gimen Especial del Mar, las li-
neas basicas son las siguien-
tes:

— En Marina Mercante,
Estibadores Portuarios y Pes-

Tiafelmiznio 33090l
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ca a salario, se aplican las
mismas Normas del Régimen
General.

— En la Pesca «a la par-
te»: los Grupos 1.° y 2.° tie-
nen un tratamiento espcma!
de bases minimas y maximas
(ver cuadro de bases).

— Las bases del Grupo 3.°
se fijan por las Direcciones
Provinciales de Trabajo y Se-
guridad Social.

— En todas las actividades
se aplican los mismos tipos
del Régimen General.

— Sc mantienen los coefi-
cientes correctores de las ba-
ses de cotizacion en los Gru-
pos 2.°y 3.

Para comprender mejor el
alcance de la modificacion,
conviene recordar la Norma-
tiva existente antes de 1990.

Las bases de cotizacidn por
las denominadas contingen-
cias comunes (es decir, asis-
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L nuevo Real Decreto aplicable

en 1990, mantiene el tratamiento

| diferenciado para la Pesca

«a la parten, introduciendo, no obstante,

modificaciones en la determinacion

de las bases.

tencia sanitaria, pensiones, y
otras prestaciones no causa-
das por accidente laboral o
enfermedad profesional), ve-
nian determinadas por las re-
tribuciones salariales efecti-
vas, con los mismos topes mi-
nimos y maximos que en el
Régimen General.

En cambio, las bases de co-
tizacion por accidentes de tra-
bajo y enfermedades profesio-
nales se fijaban por los Direc-
tores Provinciales de Trabajo
y Seguridad Social, a pro-
puesta del Instituto Social de
la Marina. )

Esta Normativa diferencia-
da provocaba numerosos in-
convenientes:

Por un lado, habia gran di-
versidad de criterios en las
Direcciones Provinciales de
Trabajo para clasificar las
modalidades de pesca y las
cuantias de las bases.

Por otra parte, la inercia de
las relaciones socio-laborales,
conducian, en la practica, a
que la cotizacion se practica-
ra habitualmente, para todas
las contingencias, sobre los
salarios estimados por las Di-
recciones Provinciales de Tra-
bajo, que, segiin queja gene-
ralizada del colectivo, eran in-
feriores a los salarios reales.
En consecuencia con ello, las
pensiones y en general las
prestaciones econdmicas que
recibia el trabajador, estaban
en razon de cotizaciones no
ajustadas a los salarios reales.

El Real Decreto aprobado
el 23 de febrero subsana estos
inconvenientes, unificando el
tratamiento de las bases, ya
sean por contingencias comu-
nes o por accidentes de traba-
jo, y fijandolas como en el
Régimen General, en todos
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los casos, sobre los salarios
reales. No obstante, mantiene
unos topes minimos y maxi-
mos diferentes del Régimen
General (ver cuadro de Bases
de Cotizacion).

Con el establecimiento de
estos topes se persigue, por un
lado, mantener el grado de
proteccion a los trabajadores,
ya conseguido con las bases
estimadas y evitar a la mayo-
ria de los empresarios subidas
bruscas de la cotizacion, re-
duciendo por cllo los topes
méaximos. Por esta razoén, y
atendiendo a la especialidad
de las empresas que compo-
nen el Grupo Tercero, las ba-
ses en este ultimo se siguen fi-
jando por los Directores Pro-
vinciales de Trabajo, como
bases unicas también para to-
das las contingencias.

Por todo lo expuesto, a
partir de este afio dejaran de
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BASES DE COTIZACION EN LA PESCA «A LA PARTE»

Grupo de clasificacion

Base de cotizacion

Tope minimo
de la base

Tope méximo*
Porcentaje
sobre la base
fijada en 1989

Tercero .....uivatassas

PriMEro usveiescsesbesstvmishiniorasshicidse

Segundo A. sisiiianiiieiniiie

Segundo B. it dileiassisvsiivsis

Salario Real
Salario Real
Salario Real

Salario estimado
por Directores
Provinciales
de Trabajo
y Seguridad Social

50
La base fijada para
accidentes de trabajo 25
en 1989
20

* En ningln caso su cuantia podré ser superior a las bases maximas aplicables en el Régimen General.

dictarse para la Pesca «a la
parte», las Resoluciones de
los Directores Provinciales de
Trabajo y Seguridad Social fi-
jando salarios estimados, sal-
vo para el Grupo Tercero,

Es importante advertir que
contintan en vigor los coefi-
cientes correctores estableci-
dos por la Orden de 22 de no-

ONTINUA manteniéndose un

tratamiento singular para la pesca,

pues las bases siguen

reduciéndose por la aplicacién de los

coeficientes correctores.

viembre de 1974. Esta Norma
establece:

Respecto al Grupo Segun-
do A), el coeficiente de 2/3
para buques entre 50,01 y 150
TRB. Es decir, en el caso de
que la base fijada por el nue-
vo Real Decreto fuese de
90.000 pesetas, solamente se
cotizaria sobre 60.000.

Para el Grupo Segundo B),
se mantiene el coeficiente
corrector de 1/2 (buques en-
tre 10,01 y 50 TRB). Es decir,
que si la base, segin las nue-
vas reglas, es de 80.000 pese-
tas, solo se cotizarfa sobre
40.000.

Por ultimo, para el Grupo
Tercero, el coeficiente es de
1/3, por lo que sobre una ba-
se tedrica de 60.000 pesetas,
solamente se cotiza sobre
20.000 pesetas.

Hay que tener en cuenta
que cuando no se conozca el
salario real a percibir durante
el mes, por no haberse prac-
ticado la liquidaciéon de la
marea, se debe hacer la coti-
zacién normal mensual sobre
las bases fijadas en 1989. Pos-
teriormente, cuando se prac-
tique el reparto del monte y
se abonen los salarios defini-
tivos, deberan practicarse las
liquidaciones complementa-
rias por las diferencias que
procedan.
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ANDALUCIA

PROTESTAS POR LA POLITICA PESQUERA MARROQUI

nan en aguas marroquies prota-

gonizaron diversas medidas de
protesta por la politica del pais nor-
teafricano que afecta a su modo de
produccion. Varios puertos fueron
bloqueados por la flota pesquera,
principalmente los de Algeciras,
Huelva y Almeria. Con esta actitud
querian exigir a la Administracién es-
pafiola una renegociacion del acuer-
do pesquero con Marruecos: que pre-
sionaran al reino alauita para que
modificara su nueva politica de san-
ciones y que se tomaran medidas an-
te las importaciones de productos
pesqueros de dicho pais.

La situaciéon més conflictiva se pro-
dujo en el puerto de Algeciras, don-
de la flota bloque6 varios dias el ac-
ceso de otros buques. Las comunica-
ciones entre Ceuta y dicha ciudad se
vieron asi paralizadas en ocasiones, y
otros buques” debieron esperar para
poder atracar en los muelles algecire-
fios. A la actitud de los pescadores se
unié ademas una situacioén atmosféri-
ca dificil, que enrarecia atin mds el
transito por el Estrecho.

El problema condujo incluso a la
convocatoria de una huelga general
en Algeciras y Puerto de Santa Ma-
ria, que fue secundada por los sindi-
catos CC.00. y UGT vy respaldada
también por los pescadores malague-
fios. Otras medidas de protesta fue-
ron protagonizadas por las mujeres
de los pescadores que se encerraron
en el Ayuntamiento de Algeciras.

La situacion conflictiva también se
produjo en el puerto de Alicante,
donde la flota de Santa Pola bloqued
el acceso a los muelles de 1a ciudad le-
vantina durante al menos dos dias.
La Cofradia no obstante, decidié
abandonar el bloqueo sin esperar a
que se produjera una solucién defini-
tiva. Otros puertos andaluces con in-
tereses en el caladero marroqui tam-
bién se vieron afectados por medidas
de protesta similares.

Estas acciones se produjeron por el
descontento de la flota, que ha exigi-
do a las autoridades espafiolas que
presionen a Marruecos para que no
tome determinadas medidas que pue-
dan adjudicarla. Asi, los pescadores
han mostrado su irritacién por el au-
mento de las multas por infracciones
de la normativa marroqui de pesca y
por la reduccion en un 5 por cien de

LOS pesqueros andaluces que fae-

las posibilidades de captura para de-
terminadas especies. Esta reduccién
habia sido compensada anteriormen-
te con la posibilidad de capturar en
mayor medida otras especies no afec-
tadas por la reduccién, segiin infor-
maron fuentes de los propios afec-
tados.

Las quejas se extendian al acuerdo
firmado entre la CEE y Marruecos,
que establece un notable aumento en
las multas por apresamiento y en de-
manda del pago de las indemnizacio-
nes prometidas por el Gobierno espa-
fiol, y en demanda del pago de las in-
demnizaciones prometidas por el Go-
bierno espaiiol para sufragar las pér-
didas econbémicas derivadas de la ve-
da establecida en los caladeros nor-
teafricanos.

Las autoridades del pais vecino,
asi como algunos partidos politicos
de ese pais, manifestaron encontrar-
se molestos con la actitud tomada
por algunos armadores y con la en-
trada de pescado marroqui en Espa-
fa. El partido nacionalista Istiglal
llegé a solicitar incluso que se impu-
sieran multas més fuertes y que se
llegara a la incautacion definitiva del
pesquero infractor, en algunos ca-
SOS.

La Administracién espafiola, ante
el problema, convocé una reunion ur-
gente de la comision mixta de segui-
miento del acuerdo pesquero CE-
Marruecos, una vez que realizé las
oportunas gestiones ante el gobierno
del pais magrebi. El secretario gene-
ral de Pesca, José Loira, sefiald que
el Gobierno espafiol habia solicitado
esta convocatoria para estudiar los
problemas creados por la decisidén
marroqui de incrementar las multas a
g)s pesqueros que incumplen el acuer-

0.

Esta comision mixta esti prevista
en el propio texto del tratado como
6rgano de seguimiento de todos los
aspectos contemplados en las relacio-
nes pesqueras entre la Comunidad y
el citado pais.

Dicho acuerdo contempla la posi-
bilidad de que 760 barcos comunita-
rios faenen en los caladeros marro-
quies, de los cuales 700 son espafio-
les. Las sanciones adoptadas contra
¢stos han aumentado sin embargo
durante los tltimos afios, lo que ha
creado la preocupacion de los pesca-
dores espafioles. Asi, en 1989 fueron
apresados 105 pesqueros de nuestro
pais en dichas aguas; 75 lo fueron en
1987 y 44 en 1986. W
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ANDALUCIA

PROBLEMAS PARA RECUPERAR EL «PANCHITA REINADEL MAR»

A Direccion General de Pesca de
la Junta de Andalucia no finan-
ciara el rescate de los seis tripulantes
del «Panchita Reina del Mar», al
considerar inseguro el sistema de re-
cuperacion de los pescadores desapa-
recidos. Antes de decidirse al respec-
to, la Direccion General de Pesca de
la Junta consult a un asesor técnico
de buceo sobre las tareas de rescate
del pesquero naufragado. Segin el
informe emitido, el sistema elegido
para recuperar los cuerpos de los de-
saparecidos incumple las normas de
seguridad vigentes ya que s¢ supera
el limite de profundidad permitido,
por lo que se pone en peligro la vida
de los que colaboren en dicha ope-
racion.

Ante estos datos, la Direccién Ge-
neral de Pesca de la Junta ha decidi-
do no financiar el coste de dicha ope-
racién a pesar de la oposicion de los
familiares de las victimas quienes, du-
rante dos dias, se encerraron en la co-
fradia de pescadores de Santa Cristi-
na para exigir el rescate de sus pa-
rientes. Ante la negativa por parte de

"

la Direccién General de Pesca de la
Junta, los familiares de las victimas
solicitaran ayuda al presidente de la
Junta de Andalucia, José¢ Rodriguez

de la Borbolla; al defensor del pue-
blo andaluz, Manuel Conde Pumpi-
do y al obispo de Huelva, Rafael
Gonzélez Moralejo.

Desde el naufragio del «Panchita
Reina del Mar», ocurrido por un
temporal el pasado 18 de diciembre
a 20 millas de la costa, sélo se ha res-
catado el cuerpo sin vida del cocine-
ro de la embarcacién, Manuel Cama-
cho Abreu, desconociéndose el para-
dero del resto de tripulantes quienes,
se cree, permanecen atrapados a 97
metros de profundidad. Tras una in-
tensa busqueda en la que participa-
ron todos los arrastreros de la loca-
lidad, un patrullero de la Armada y
un avién de la patrulla maritima so6-
lo se pudo determinar el punto don-
de podria encontrarse el pesquero si-
niestrado. El ayuntamiento de Santa
Cristina, al confirmar la Armada no
disponer de suficientes medios para el
rescate, contactd con una empresa
privada que fue la que opté por el
sistema desechado por la Direccion
General de Pesca de la Junta de
Andalucia. ®

ACUERDO CON LOS ESTIBADORES

CANARIAS

A sociedad de estiba de Tenerife,
SESTIBA, v los estibadores por-

tuarios de la isla suscribieron un con-
venio laboral por el que se fija un au-
mento salarial para 1990 de un 8 por
cien, recogiendo incrementos del 7,7
y del 5,8 por cien de los dos tltimos
afios ante la falta de un convenio co-
lectivo desde 1987.

El acuerdo, que tiene una vigencia
de dos afios, regula las relaciones la-
borales de los trabajadores portua-
rios con las empresas de estiba y con
SESTIFE. Segun el convenio, el
puerto de Tenerife contard con 443
trabajadores, cifra que no podra ser
variada hasta 1994 en que vence el
plan de empleo portuario.

Tanto BENCOMO, a quien la pa-
tronal cedid el poder de negociacion
y firma, como el presidente del comi-
té de empresa, Francisco Ramos, han
expresado su confianza en que el
acuerdo alcanzado suponga la pros-
peridad del puerto tinerfefio. ®




PAIS VASCO

AYUDAS
A LA REFORMA
PESQUERA

E acuerdo con las normas

comunitarias, ha entrado
. en vigor el Decreto sobre ayu-
das a la renovacion de la flota
pesquera en el Pais Vasco. Di-
cho Decreto podria haber sus-
tituido a uno anterior, de 1985,
regulador de las subvenciones
concedidas por el Gobierno au-
tobnomo. A principios de afio,
la Comunidad Europea recha-
26 el nuevo Decreto al conside-
rar que el porcentaje de las
ayudas para la modernizacion
y adquisicion de embarcaciones
sobrepasaba lo autorizado. En
este sentido, la Comunidad Eu-
ropea insto al ejecutivo vasco a
rectificar las concesiones, lo
que éste realiz6 inmediatamen-
te por lo que, para el director
de Pesca del Gobierno vasco,
Miguel Muruaga, «el Decreto
ahora es perfectamente le-
gal». A

CANARIAS

e,

NA marea negra ha afectado a

las aguas préximas a isla Gra-
ciosa y al resto del Parque Natural
del archipié¢lago Chinijo, en las islas
Canarias. Espesas manchas de petré-
leo han llegado a impregnar varios
kilébmetros de la costa norte, este y
sureste de la isla. El crudo posible-
mente proceda de las 70.000 tonela-
das de petrdleo que fueron vertidas
al mar a consecuencia del ya conoci-
do accidente sufrido por el petrolero
irani «Khark V», el pasado diciem-
bre, frente a las costas marroquies.
La marea negra llegd, no obstante

a isla Graciosa cerca de dos meses
después del siniestro, coincidiendo
con una calima que ha llenado de
polvo africano el archipiélago cana-
rio. Todo ello se ha visto favorecido
por unos vientos del Este, que han si-
do los responsables de que crudo y
calima hayan arribado a estas costas.
Los pescadores de la zona sefiala-
ron que, a pesar de esta contamina-
cion que han padecido las aguas
proximas a isla Graciosa, la fortuna
no les ha castigado del todo. Seglin
su testimonio grandes superficies de
crudo han llegado a ser observadas al
norte del archipiélago Chinico, que
cambiaron posteriormente de rumbo

MAREA NEGRA EN ISLA GRACIOSA

y continuaron hacia el Sur sin llegar
a afectarle.

Sin embargo, y aunque el desastre
podria haber sido mayor, la marea
negra ha afectado a buena parte de
la vida de estas aguas. Asi, ha reper-
cutido en gran medida en los peque-
fios cabosos y barriglias caracteristi-
cos de la zona. Los cangrejos, mu-
chos de ellos agonizantes, han huido
de los lugares afectados y las lapas y
bugardos han sufrido una elevada
mortandad.

Las grandes manchas de petréleo
se han registrado en la linea de plea-
mar de estas costas, aunque también
han llegado a algunas de las mejo-
res calas y playas de la isla. En al-
gunas de ellas, la arena rubia ha si-
do teflida por trozos brillantes de
alquitran.

Marcos Béez, presidente de la Co-
fradia de Pescadores, y un técnico de
medioambiente que han recorrido la
zona sefialaron que la parte mas afec-
tada de la isla habia sido entre el lu-
gar conocido como Pedro Barba y la
playa de Las Conchas. Varios pesca-
dores indicaron también que los islo-
tes de Alegranza y Montafia Clara se
han visto seriamente afectados por
esta marea negra. Wl
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MURCIA

EN BUSCA DE LAS CAPTURAS RENTABLES

A Comunidad Auténoma de
Murcia va a emprender un
plan para intentar orientar a los pes-
cadores murcianos hacia lds captu-
ras que puedan proporcionarles una
mayor rentabilidad. Esta iniciativa
va a ser puesta en marcha al consta-
tarse que los cuatro millones de ki-
los de pescado que se consiguen al
afio en dicha regidn, que se traducen
en unas ventas de 1.300 millones de
pesetas, son s6lo cuatro especies las
que suponen el total del volumen de
dinero.
La gamba roja, la pescadilla, ¢l sal-
monete y el pez espada son asf las es-

pecies que dan mayor rentabilidad en
la costa murciana, muy por encima
de otras como la sardina, la boga, el
jurel o el boquerén.

Para orientar las capturas hacia
esas especies han puesto en marcha
un plan que pasa por la preservacion

de alevines y periodos de veda, las

inspecciones en lonja y el control de
tallas minimas.

El sector pesquero ocupa en la re-
gi6on de Murcia a un total de 1.300
trabajadores, con 292 embarcaciones,
de las que 191 son de arte menor
—barcos de seis a nueve metros de
eslora—. W

CATALUNA

5000 MILLONES PARA
LUCHAR CONTRA LA
CONTAMINACION

L Plan Nacional de Salvamento
maritimo y Lucha contra la Con-
taminacion que impulsa el Ministerio
de Transportes destinara a Catalufia
en los proximos afios cerca de cinco
millones de pesetas. La cifra destina-
da a Catalufia —en concreto 4.600
millones— supone un tercio del total
que se destinara a todo el territorio
nacional, unos 15.000 millones de pe-
setas.

Se pretende con ello construir sen-
das torres de control de trafico mari-
timo en los cabos de Salou (Tarrago-
na) y Bagur (Gerona), que supondran
un gasto de cerca de 2.600 millones
de pesetas, asi como se piensa tam-
bién adquirir en 1991 un remolcador
de altura que tendré base en Tarra-
gona, y cuyo coste esta cifrado en cer-
ca de 1.500 millones de pesetas.

Dentro del objetivo de la defensa
del medio ambiente, el ministerio des-
tinara también otras partidas a la ad-
quisicién de dos lanchas de limpieza
de aguas, playas y costas. Tendran
base en los puertos de Barcelona y
Tarragona, aunque cubrirdn todo el
perimetro de la costa catalana, El gas-
to presupuestado es aqui de 120 mi-
llones de pesetas.

Este plan de lucha contra la conta-
minacién maritima se completard con
una incidencia en formacién de per-
sonal y reciclaje. De esta forma se tra-
tard de racionalizar las titulaciones,
incluidas las de caricter deportivo.
Asi, quedaran fijadas en capitdn de
yate, patron de yate para navegacién
de altura, patrdén de yate y patrén de
embarcaciones de recreo. M

GALICIA

LANCHAS DE VIGILANCIA ADUANERA

EL servicio de vigilancia aduanera cuenta desde el

pasado 20 de febrero con una de las lanchas mas
rapidas del mundo. Se trata de una embarcacion, ti-
po «Cormoran», de 17 metros de eslora y 3,5 me-
tros de manga, capaz de alcanzar los 140 kilémetros
a la hora. La lancha ha sido construida en los asti-
lleros vigueses «Poliships» con un presupuesto de
130 millones de pesetas. El servicio de vigilancia
aduanera contar4 ademds con un nuevo helicéptero
construido por la empresa alemana MBB.

En la conferencia de prensa que sigui6 al acto de
botadura de la lancha, el secretario general de Ha-
cienda, Jaime Gaiteiro, manifest6 que durante el pa-
sado afio, el servicio de vigilancia aduanera intervi-
no en nuestro pais estupefacientes por valor de
35.000 millones de pesetas; tabaco valorado en ocho
millones de pesetas y mas de dos millones de pese-
tas fueron incautados en otros géneros de arti-
culos. ®
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Desde el afio 1987 hasta
el momento presente el
Instituto Social de la
Marina ha participado en
unas 1.900
repatriaciones. Esta
participacién se ha
realizado por dos vias:
por una parte, a través
del reintegro a los
armadores de los gastos
sanitarios ocasionados
por accidente o
enfermedad del
tripulante, sobrepasando
por tal concepto el millar
de personas afectadas
durante este periodo. Y,
por otra parte, a través
de las intervenciones
directas del centro de
repatriaciones y de los
centros asistenciales del
ISM en el extranjero,
correspondiendo a ambos
conceptos alrededor de
unas 860 personas
repatriadas.

LA REPATRIACION
EN MARINA MERCANT

ON respecto a las

causas de las repa-
triaciones donde el

ISM interviene de

manera directa, figuran en pri-
mer lugar las ocasionadas por
accidentes y enfermedades; a
continuacién, siguen en por-
centaje las relaciones con el
apresamiento o retencion del
buque; y, en tercer y cuarto lu-
gares, las referentes a naufra-
gios o incendios y abandono
de buques, ambas causas con
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un nimero similar de buques
afectados.

Menciéon aparte merece el
asunto de las evacuaciones
efectuadas a través del buque
«Esperanza del Mar», que pa-
ra el mismo periodo se conta-
bilizan en unas 500 personas.

Por lo que respecta a las
cuestiones juridicas, la repatria-
cion de tripulantes empleados
en buques con bandera espafio-
la suscita las siguientes pre-
guntas:

— (Siempre tiene derecho el
tripulante a ser repatriado?

— (A quién corresponde la
carga o los gastos de repa-
triacion?

— En caso de que una ter-
cera persona corra con los gas-
tos de repatriacion, jésta perso-
na podra reclamar en derecho
al responsable los gastos per-
tinentes?

La normativa en vigor que
responde a estas cuecstiones es-
t4 dispersa en varias disposicio-

nes y se estructura de la mane-
ra siguiente:

Para la Marina Mercante

* Convenio numero 23 so-
bre la repatriacion de la gente
de mar, 1926 (publicado en el
BOEF del 11-3-31).

* Convenios numero 55 y
numero 70 de la OIT, sobre las
obligaciones del armador en
caso de enfermedad o acciden-
te de la gente de mar y sobre



-

la Seguridad Social de la gente
de mar, respectivamente.

¢ Ordenanza de Trabajo de
la Marina Mercante aplicables
en cada caso.

Para la pesca maritima

* Reglamentacién de Traba-
jo de la Industria de la Pesca
de Arrastre (RTPA), 1961.

* Reglamentacion de Traba-
jo en la Industria de la Pesca
de Cerco y otras Artes
(RTPCA), 1963.

* Ordenanza de Trabajo de
la Pesca Maritima en Buques
Bacaladeros (OTBB), 1974.

* Ordenanza de Trabajo de
la Pesca Maritima en Buques
Arrastreros al Fresco (OT-
BAF), 1976.

* Ordenanza de Trabajo de

la Pesca Maritima en Buques
Congeladores (OTBC), 1976.

* Convenios colectivos de la
pesca maritima, aplicables en
cada caso.

EL CONVENIO
NUMERO 23 DE LA
oIT

A pesar de su antigliedad
—en Espafia entrd en vigor en
el afio 1931— el Convenio nu-
mero 23 de la OIT (ver Anexo)
constituye el primer marco de
referencia y la fuente de rango
superior sobre la repatriacién
de tripulantes de los buques de
la Marina Mercante. En el 4m-
bito de aplicaciéon del convenio

PEGASUS
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se excluye a los buques dedica-
dos a la pesca maritima, asi co-
mo a los mercantes inferiores a
100 toneladas de desplazamien-
to.

Tal como se prevé en varios
articulos de este instrumento,
algunas de sus disposiciones
han sido desarrolladas con pos-
terioridad por la legislacion na-
cional, concretamente, por la
OTMM. Entre estas disposicio-
nes figuran las relativas a deter-
minar a quién incumbe la car-
ga de la repatriacion en diver-
sos supuestos. Tales extremos
seran examinados mas adelan-
te.

Aunque la OTMM ha am-
pliado parcialmente varias dis-
posiciones del Convenio, este
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instrumento aporta el siguiente
principio fundamental: estable-
ce la obligacion de la autoridad
publica del pais de matricula
del buque de velar por la repa-
triacion de los marinos, sin dis-
tincion de su nacionalidad y «si
fuera necesario adelantara los
gastos de repatriacion».

LOS CONVENIOS
NUMEROS 55 Y 70 DE
LA OIT

El Convenio numero 55 de
la OIT establece las obligacio-
nes del armador en caso de en-
fermedad, accidente o muerte
de la gente de mar y entré en
vigor en Espafia en 1972 (pu-
blicado en el BOFE del
30-11-72). El Convenio ntme-
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ro 70, se refiere a la Seguridad
Social de la gente de mar; no
ha entrado en vigor al no reci-
bir el nimero exigido de ratifi-
caciones, a pesar de ello, ha si-
do publicado en el BOE del
19-12-73.

El ambito de aplicacién de
ambos convenios se extiende a
todo buque dedicado a la na-
vegacién maritima, pero cada
Estado miembro puede excep-
tuar a determinadas categorias
de personas y de buques. Al no
existir por parte de Espafia de-
claraciéon expresa sobre cual-
quier tipo de excepcidn, debe-
mos entender que ambos con-
venios se aplican totalmente a
la pesca maritima.

El Convenio numero 55 es-
tablece en el articulo 6.° que «el
armador deberd sufragar los
gastos de repatriacion de todo
enfermo o herido desembarca-
do durante el viaje, a conse-
cuencia de enfermedad o acci-
dente». Por lo que respecta al
Convenio niimero 70, el articu-
lo 3.° del mismo vuelve a esta-
blecer el derecho a la repatria-
cion del marino enfermo o ac-
cidentado.

ORDENANZAS Y
REGLAMENTA-
CIONES DE TRABAJO

En este apartado se exami-
nardn de forma conjunta las di-
versas Ordenanzas y Regla-
mentaciones de Trabajo de los
dos sectores (ver Anexo), Ma-
rina Mercante y pesca, puesto
que regulan los aspectos relati-
vos a la repatriacién del perso-
nal afecto a cada norma de una
manera muy similar, existien-
do, a lo sumo, diferencias mi-
nimas de redaccion, pero sien-
do el espiritu de las normas el
mismo.

Es comun en todas estas
normas €l no dar respuesta a
todas las posibles causas o cir-
cunstancias concretas que pue-
den dar lugar a un desembarco
0 a una repatriacion. En parti-
cular se tratan Gnicamente las
circunstancias que a continua-
cion se examinan, conforme al
siguiente contenido:

Periodo de prueba.—1 a regla
general es que corresponden al
armador los gastos de reintegro
al puerto de embarque en el ca-
so de despido por decision de
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la empresa. (Articulos: RTPA,
38; RTPCA, 43; OTMM, 48,
OTBC, 31; OTBB, 31; y OT-
BAF, 31)

Transbordos.—Los gastos de
desplazamiento ocasionados
por el transbordo a solicitud
del tripulante serdn por cuenta
de éste. (Articulos: RTPA, 45;
RTPCA, 51; OTMM, 75;
OTBC, 34.1;, OTBB, 34.1; y
OTBAF, 34.1).

Permutas.—FEl personal afec-
tado renunciara a toda indem-
nizacién por los gastos de tras-
lado. (Articulos: RTPA, 49;
RTPCA, 55; OTMM, 75;
OTBC, 35; OTBB, 35: y OT-
BAF, 395).

Licencias.—Los gastos de
desplazamiento con motivo de
licencias seran por cuenta del
permisionario. (Articulos:
RTPA, 56.d; RPCA, 64.3;
OTMM, 80.1c; OTBC, 53;
OTBB, 52; y OTBAF, 52).

Servicio militar—Sera obli-
gacion de la empresa el abono
de los gastos de desplazamien-
to para la incorporacion a filas.
(Articulos: RTPA, no se con-
templa; RTPCA, no se contem-
pla; OTMM, 82,3: OTBC, 59;
OTBB, 58; y OTBAF, 38).

Extincién del contrato de tra-
bajo.—Todas las Ordenanzas y
Reglamentaciones dedican un
capitulo completo a regular las
diferentes causas y efectos de la
suspension y extincion del con-
trato de trabajo. Asimismo, de-
dican un articulo exclusiva-
mente a la repatriacion causa-
da por extincién del contrato
de trabajo (ver Anexo). Como
norma general se establece que,
cualquiera que sea la causa de
la extincidn de la relacion juri-
dico-laboral, el armador ven-
dra obligado a sufragar al tri-
pulante los gastos que ocasione
la repatriacién a Espafia. (Arti-
culos: RTPA: CAP.X,88;
RTPCA: CAP.X98; OTMM:
CAP.X.,95; OTBC: CAP.
VIL,64; OTBB: CAP.VIL70;
OTBAF: CAP.VIL,71).

Enfermedad o accidente.—Al
igual que en el caso anterior,
todas las Ordenanzas y Regla-
mentaciones dedican un capitu-
lo completo y una norma espe-
cifica a regular este asunto. Co-
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mo regla general sc establece
que en caso de enfermedad o
accidente, perjudicial para el
marino o para el resto de la tri-
pulacién, el marino debera ser
desembarcado al llegar al puer-
to nacional o extranjero, sien-
do de cuenta del armador los
gastos ocasionados por la repa-
triaciéon. (Articulos: RTPA:

CAP.XV,189; RTPCA:
CAP.XV,227; OTMM:
CAP.XVI,167; OTBC:
CAP.XIII,109; OTBB:
CAP.XIII; OTBAF:
CAP.XIII).

CONVENIOS
I COLECTIVOS

En los convenios colectivos
aplicables a la Marina Mercan-
te no se contempla el tema de
repatriacion de forma especifi-
ca, y mucho menos s¢ estable-
cen las circunstancias que cau-
san derecho a la repatriacion.
A lo sumo, se suelen establecer
disposiciones acerca de las cir-
cunstancias normales que pro-
ducen embarcos y desembarcos
como, por ejemplo, en los ca-
sos de vacaciones, comision de
servicio, licencias, servicio mili-
tar, transbordo, navegacion
por zona de guerra, enferme-
dad o accidente, etcétera.

En cualquier caso, debido al
caricter de norma minima de
las disposiciones examinadas
hasta ahora, en los convenios
colectivos, tanto gencrales co-
mo de empresa, no pueden
existir preceptos que sean con-
trarios a estas disposiciones,

pudiendo solamente contener
condiciones mas favorables pa-
ra el trabajador.

Tal es el caso de las clausu-
las de los convenios colectivos
dedicadas a regular el acceso a
las zonas de guerra, asunto que
no estid contemplado por nin-
guna disposicion del Estado.
No obstante, tal laguna ha si-
do subsanada por la negocia-
cion colectiva. El convenio co-
lectivo actualmente en vigor,
que es el IV Convenio General
de la Marina Mercante, esta-
blece en su articulo 33 que si el
bugque se dirige a una zona de
guerra, el tripulante tendra de-
recho a no partir al viaje. Si asi

decidiese, debera ser transbor-
dado a otro buque, o bien dis-
frutara de las vacaciones que le
correspondan (ver Anexo). De-
bido a ello, en los supuestos de
desembarco o repatriaciéon por
dirigirse el buque a zona de
guerra, el armador deberd su-
fragar los gastos de desplaza-
miento.

Las disposiciones del Conve-
nio General de Marina Mer-
cante constituyen una norma
minima. Por tanto, los conve-
nios colectivos particulares de
empresa, caso de disponer so-
bre esta materia, deberan con-
tener como minimo condicio-
nes mas favorables para el tra-
bajador que en el Convenio
General.

Por lo que respecta al sector
de la pesca no existe ningun
convenio colectivo general. La
escasisima negociacion colecti-
va actual se desarrolla median-
te convenios provinciales o lo-
cales y teniendo en cuenta, ade-
mas, la respectiva modalidad
de pesca. En todos los casos
examinados no se ha encontra-
do convenio colectivo alguno
que contemple disposiciones
contrarias o que se ocupe sobre
circunstancias de repatriacion
diferentes a las reguladas en las
correspondientes ordenanzas o
reglamentaciones de trabajo.

OTROS
INSTRUMENTOS
Hasta aqui, todo lo exami-

nado son normas que en la ac-
tualidad estan en vigor, sin em-
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bargo resulta necesario men-

cionar la existencia del Conve-

nio numero 166 de la OIT, so-
bre la repatriacion de la gente
de mar, adoptado en 1987 y en
estos momentos en proceso de
ratificacion por los Estados
miembros. Una vez que entre
en vigor, habra que tenerlo
muy en cuenta, puesto que su-
pone una gran actualizacién
del anterior Convenio nuimero
23 y amplia sustancialmente di-
versas disposiciones, tanto in-
ternacionales como nacionales,
principalmente las referentes a
las circunstancias en que el ma-
rino tiene derecho a ser repa-
triado. Al no ser todavia de
aplicacion, no se ha considera-
do conveniente examinar su
contenido. El Convenio esta
completado con la Recomen-
dacion niumero 174 sobre el
mismo asunto.

l CONCLUSIONES

Como se ha examinado, las
disposiciones vigentes no tratan
de una manera particular todas
y cada una de las circunstan-
cias posibles que pueden dar
lugar a una repatriacion, sin

embargo se pueden extraer va-
rias conclusiones:

2.1. Derecho a la repatriacion

En la Marina Mercante el
tripulante siempre tiene dere-
cho a ser repatriado, tanto en
casos de extincién del contrato
como durante la validez de és-
te (articulo 3.° del Convenio
numero 23). En la pesca no
existe ninguna disposicién si-
milar.

No cabe duda de que en
cualquier puerto el armador es-
t4 en mejor situaciéon y cuenta
con mas medios que el marino
para realizar la repatriacidn,
sin embargo no existe norma
expresa sobre las facilidades
que el armador debe poner a
disposicién de los tripulantes.

En cualquier caso relativo a la |

marina mercante, ‘corresponde
al Estado velar por las repatria-
ciones (articulo 6.° del Conve-
nio namero 23), sin distincién
de nacionalidad vy, si es necesa-
rio, adelantar los gastos de la
repatriacion. Logicamente, esto
ultimo es también aplicable a
los buques de bandera extran-
jera con tripulantes espafioles
(entre otros paises que tienen

ratificado este convenio figuran
Grecia, Liberia, Panam4, Peru,
etcétera).

2.2 ;Quién debe sufragar la
repatriacion?

a) En todos los casos de en-
fermedad o accidente corres-
ponde al armador sufragar los
datos de repatriaciéon. En la
OTMM se prevé que en los ca-
sos en que la enfermedad o las
lesiones obedezcan a culpa del
accidentado, el armador podra
exigir el reintegro de las canti-
dades abonadas.

Una vez efectuada la repa-
triacion, el armador podra so-
licitar al ISM el reintegro de los
gastos ocasionados por la repa-
triacién, procedente de enfer-
medad comun o de accidente
no laboral, de acuerdo con el
articulo 34 de la Ley del Régi-
meh Especial de Seguridad So-
cial del Mar, el articulo 71 de
su Reglamento, el articulo 2.4
del Real Decreto 1414/81 y de
la Circular nimero 45/85 del
ISM.

b) En todos los casos de ex-
tincion del contrato de trabajo,
cualquiera que sea la causa de
la extinciéon de la relacién juri-
dico-labc:al el armador vendra
obligado a sufragar al tripulan-
te los gastos que ocasione su
restitucion al puerto de em-
barque.

No obstante, en los casos de
extincion del contrato por vo-
luntad del trabajador, la prac-
tica habitual choca con este
principio, puesto que lo normal
es que el tripulante deba sufra-
gar los gastos de su repatria-
cion. Lo mismo sucede en la
extincién del contrato durante
el periodo de prueba por vo-
luntad del trabajador.

c) En los casos de suspen-
sion del contrato de trabajo (ti-
pificados por el articulo 45 del
Estatuto de los Trabajadores,
por ejemplo, servicio militar,
cargo publico, excedencia for-
zosa, etcétera), o en otros casos
donde exista continuidad en el
contrato de trabajo (por ejem-
plo, vacaciones, licencias,
transbordos, permutas, etcéte-
ra), tal y como se ha expuesto
anteriormente al examinar al-
gunas de estas circunstancias,
se puede deducir y generalizar
ciertas pautas:

* En los casos donde la re-
patriacién sea ocasionada por
voluntad del tripulante, serd el
mismo quien deba costear los
gastos.

* Por el contrario, en los ca-
sos debidos a fuerza mayor
(quiebra, naufragio, decisién
judicial, etcétera), donde no
exista voluntariedad por parte
del tripulante o cuando sea por
decision del armador, los gas-
tos de repatriacion deberan ser
sufragados por éste.

La excepcion a estas reglas la
constituye cuando el buque se
dirija a una zona de guerra,
que como ya se ha examinado,
el tripulante tendra derecho a
no partir hacia esa zona.

2.3. Posibilidad de resarcirse el
ISM de los gastos
pertinentes

Excepto en determinados ca-
sos donde el desembarco ¢s ex-
clusivamente por voluntad del
tripulante, la responsabilidad
principal de la repatriacion
corresponde al armador.

Resulta evidente en todos los
casos de repatriacidon ocasiona-
da por enfermedad o acciden-
te. También es a cargo del ar-
mador la asistencia sanitaria de
los enfermos o accidentados en
puerto extranjero. No obstante,
el importe de los gastos que
ocasione dicha asistencia sern
reintegrados por el ISM. La
duda surge en si incluyen o no
dentro del coneepto de asisten-
cia sanitaria los gastos de repa-
triacion (transporte, alojamjen-
to y desplazamiento durante el
viaje). Tal extremo no esta cla-
ro en las disposiciones de la
Ley y del Reglamento del Ré-
gimen Especial del Mar, pero,
sin embargo, en la Circular nti-
mero 45/85 los califica como
integrantes de la asistencia sa-
nitaria.

En los casos en que el arma-
dor es el responsable de la re-
patriacién y no la asume, resul-
ta l6gico que debera ser el Es-
tado el que asista al marino,
como asi lo establecen las dis-
posiciones del Convenio niime-
ro 23 de la OIT (articulo 6.°) y
los articulo 2.4 y 2.6.i del Real
Decreto 1414/81. Pero siempre
se deberd exigir al responsable
la devolucion de los gastos en
que haya incurrido el ISM. W
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EGUN los datos
oficiales, desde
1987 los jovenes
pescadores han
invertido casi
3.000 millones de

pesetas para construir y moder-
nizar embarcaciones, de los
cuales 1.400 millones de pese-
tas han correspondido a sub-
venciones tanto nacionales co-
mo de la Comunidad. El resul-
tado ha sido el acceso a la pro-
piedad de 40 barcos pesqueros
y que unas 1.500 TRB estén en
manos de jovenes. Unos resul-
tados que se tratan de ampliar
en el futuro con nuevas medi-
das de apoyo para evitar un
grave envejecimiento de la po-
blacién del mar. El Ministerio
de Agricultura, Pesca y Ali-
mentacion, a través de la Secre-
tarfa General de Pesca ha edi-
tado una publicaciéon sobre las
ayudas para jovenes profesio-
nales de la pesca, de la que ha-
cemos un breve resumen. Para
ampliar informacion, en las de-
legaciones territoriales o direc-
ciones provinciales de este de-
partamento.

SUBVENCIONES
GENERICAS

La base para la concesion de
subvenciones diferenciales para
los jévenes pescadores en el
marco de la Comunidad se ha-
lla en el reglamento 4028/1986
de la CE, y que luego seria am-
pliamente complementado por
el Real Decreto 219/1987. El ti-
tulo II de este Reglamento co-
munitario dedicado a las con-
diciones para la reestructura-
¢ién y renovacion de la flota
pesquera, fija en su articulo
séptimo que, cuando los solici-
tantes tengan una edad inferior
a los cuarenta afios, las subven-
ciones previstas se incrementa-
rdn en un 5 por cien. Para te-
ner derecho a esta ayuda com-
plementaria, son indispensables
las condiciones siguientes:

a) Que el pescador con me-
nos de cuarenta afios no hubie-
ra sido propietario o hubiera
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EN LOS ULTIMOS DOS ANOS INVIRTIERON

CASI 3.000 MILLONES DE PESETAS

Impulsar la instalacién de jévenes en la actividad en el
sector de la pesca ha sido uno de los objetivos del
Ministerio de Agricultura, Pesca y Alimentacién durante
los ultimos afios. Créditos a interés méas bajo que el
existente en el mercado financiero y apoyos para la
creacion de cooperativas del mar y sociedades laborales
han constituido los principales instrumentos.

AYUDAS PARA

LOS JOVENES
PESCADORES

tenido participacion mayorita-
ria en otro barco.

b) Que en el momento del
pago de la ayuda, sea propieta-
rio al menos del 40 por cien ob-
jeto del proyecto o que asuma
en esa fecha como gerente o a
titulo personal la plena respon-
sabilidad de la empresa de pes-
ca en cuestion.

¢) Que se comprometa a
permanecer embarcado en el
mismo buque, como patrén de
pesca, durante al menos cinco
afios a partir de la entrada en
servicio del mismo, salvo en ca-
sos de fuerza mayor.

Consecuencia de esta dispo-
sicion comunitaria, las ayudas
para la construccion de buques
de eslora entre perpendiculares
inferior o igual a 33 metros se
fij6 en los porcentajes siguien-
tes:

® Para las regiones menos
favorecidas (Andalucia, Galicia
y Canarias) una subvencion del
40 por cien.

® Para el resto de las zonas,
subvencién del 25 por cien.

ACCESO A LA
PROPIEDAD DE
NUEVOS BUQUES
PESQUERODS

La politica de ayudas para
acceder a la propiedad de nue-
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vos buques pesqueros consta
en lineas generales de dos vias.
La primera, cuando se trate de
barcos con mas de nueve me-
tros de eslora y, en un princi-
pio, con un techo hasta los 33
metros, limitaciéon elimanada
tras el ingreso de Espafia en la
Comunidad. La segunda via se
centra en las ayudas para los

barcos con mas de seis y hasta
nueve metros. Los apoyos en
este caso son solamente nacio-
nales, aunque Espafia espera
que en un futuro se cuente
también con subvenciones de
Bruselas.

Cuando se trata de barcos
superiores a los nueve metros,
la normativa se recoge en el



Real Decreto 219/1987. Las
condiciones generales requeri-
das son claras: ser profesiona-
les de la pesca con una antigiie-
dad de tres afios como minimo
y hallarse enrolados en la fecha
de la solicitud, al menos uno de
los peticionarios, no ser propie-
tario de ninguna otra embarca-
cién y comprometerse a explo-
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tar el barco un minimo de cin-
co afios.

En este caso, las subvencio-
nes maximas posibles para la
construccién del barco podrian
llegar hasta el 70 por cien del
valor del mismo. La Comuni-
dad, para una zona no favore-
cida, puede conceder el 35 por
cien. La ayuda nacional puede

llegar hasta el 30 por cien. A
este personaje se sumaria el 5
por cien como subvencidn pa-
ra personas con menos de cua-
renta afios. Segun datos de la
Secretaria General de Pesca
hay varios expedientes que
cuentan con la subvencién del
70 por cien. El problema para
muchos jovenes pescados, han
sefialado en alguna ocasion, es
contar con ese 30 por cien res-
tante tal y como estan las vias
de financiacién y el valor de
una embarcacién.

CERQUEROS Y
ARRASTREROS

Para complementar el pano-
rama de ayudas, la Administra-
cién espafiola aprobd el Real
Decreto 535/1987 por el que se
arbitran las ayudas para la
construccion de buques pes-
queros de seis a menos de nue-
ve metros. La subvencidén na-
cional méxima en este caso
puede llegar hasta el 30 por
cien.

Por el Real Decreto
1384/1988 se desarroll6 la po-
litica de reordenacién para la
flota de pequefios cerqueros y

arrastreros. En el primer caso, -

cuando las embarcaciones tu-
vieran menos de nueve metros
entre perpendiculares. Para los
arrastreros del Mediterréneo, la
distancia es de 12 metros, dis-

posicién que se aplicard a las
zonas de la regién suratlantica.
La falta de disponibilidades
presupuestarias en el marco de
la Comunidad hizo que la Ad-
ministracion espafiola optase
por asegurar unas vias de ayu-
da. Para este tipo de flota se
pasé el listobn anterior del 30
por cien para fijarse en el 40
por cien. Si se trata de perso-
nas jovenes, esa ayuda se incre-
menta en cinco puntos mas, lo
que supone una subvencién
posible de hasta el 45 por cien.

Finalmente, el marco de la
politica nacional orientada a
las ayudas para la reestructura-
cién de la flota se complemen-
ta con la orden del pasado mes
de mayo por la que fija una
ayuda complementaria y de ca-
racter general de seis puntos
para los jévenes profesionales
de la pesca menores de treinta
y cinco afios.

l ACUICULTURA

Al margen de las disposicio-
nes comunitarias en esta mate-
ria, la Administracién espafio-
la, por ¢l Real Decreto
495/1988 (el llamado minide-
creto de acuicultura, puso en
marcha la normativa nacional
para todas las instalaciones con
un presupuesto inferior a los
siete millones de pesetas. Las
ayudas previstas oscila en una
horquilla que va del 10 al 40
por cien. Si se trata de profe-
sionales con menos de treinta y
cinco afios, la subvencién se in-
crementa en un 10 por cien, De
hecho, los j6évenes profesiona-
les que han acometido proyec-
tos de este tipo, segiin la Secre-
taria General de Pesca, han re-
cibido ayudas hasta el 50 por
cien del presupuesto de la obra.

Junto a esta politica de sub-
venciones a proyectos, la Ad-
ministracién ha intensificado
también su politica de apoyo a
la formacién profesional niuti-
co-pesquera, actuaciones que se
han complementado con becas
para grupos de jovenes con el
fin de que perfeccionen sus co-
nocimientos en centros fuera de
Espafia como la Universidad
Hull en el Reino Unido. W
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Homologacion Aumento
de cursillos de_las
La Direccién General de la ta"fas
Marina M h 1
ho?rrxr)lla(l)garefggnéﬁrsiﬁosr eslleleets(2 de Ias
pecialidad que imparte el Cole- naVieras

gio de Oficiales de la Marina
Mercante para operador radio-
telefonista, observador de ra-
dar, observador de radar de
punto automatico, transporte
de petrdleo en buques-tanque,
gas inerte y lavado con crudo,
transporte de productos quimi-
cos en buques-tanque y de
transporte de gases licuados en
buques-tanque. La homologa-
cién tendra validez por un afio,
pudiéndose prorrogar a la vis-
ta de los planes de estudio y
précticas que presente el citado
colegio. @

plotacion.

cante, @

Las empresas navieras podréan establecer un incremento me-
dio ponderado del 5,8 por cien sobre las tarifas de pasaje
maritimo y vehiculos en régimen de equipajes en el trafico
de cabotaje nacional. Asi lo aprobd la Comision Delegada
del Gobierno para Asuntos Econémicos, que entendio que
se habfa producido un aumento de los costes de ex-

Las tarifas hasta ahora vigentes fueron aprobadas por or-
den ministerial de 8 de febrero. En ese afo las tarifas ex-
perimentaron un incremento del 2,6 por cien, sin que en
ningin servicio se superase un incremento del 4 por cien.
Antes de su aplicacién las tarifas deberdn ser aprobadas
previamente por la Direccién General de la Marina Mer-

Modificaciones en la obtencion
de titulos de Marina Mercante

El 21 de febrero entrd en vigor una orden
del Ministerio de Transportes, Turismo y Co-
municaciones por la que se modifican las con-
diciones de embarco reglamentarias para ac-
ceder a las titulaciones profesionales de la
Marina Mercante.

Segin el citado departamento, esta modi-
ficacién es necesaria dada la dificultad que
tienen en la actualidad los aspirantes a la ob-
tencién del titulo de patrén de cabotaje para
efectuar sus précticas de embarque en buques
de las antiglias listas primera y segunda, y al
ejercer gran parte de estos titulados en bu-
ques de las listas sexta y séptima.

Por tanto, al no permitir el embarco en de-
terminados tipos de buques para la completa
formacién préctica que se precisa para la ob-
tencién de algunos titulos profesionales, el
maximo de dias computables en los buques
especiales seran los siguientes: para capitanes
y pilotos de primera de la Marina Mercante,
en buques de la lista tercera, mayores de 100
TRB, cien dias; en buques de guerra ejercien-
do de oficial, cien dias; en buques de la lista
octava, mayores de 20 TRB, cien dias; en bu-
ques de la segunda lista, ejerciendo de oficial
de sobrecargo, cien dias; y en buques de las
listas sexta y séptima, mayores de 500 TRB,
cien dias.

Asimismo, para jefes de maquinas y oficia-
les de maquinas de primera clase de la Ma-
rina Mercante, en embarcaciones de servicio
de puerto, cien dias; en dragas y génguiles,
cien dias; en buques de guerra, ejerciendo de
oficial, cien-gdias; en buques de la lista octa-
va, de mas de 750 KW de potencia efectiva,
cien dias.

Por dltimo, para patrén mayor de cabota-
je y patrén de cabotaje, en buques de las lis-
tas sexta y novena, mayores de 20 TRB, se
computara la totalidad de los dias de embar-
co, al igual que en buques de las listas prime-
ra y quinta, mayores de 50 TRB. B
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Ayudas para la
construccion de
pesqueros

El Ministerio de Agricultura,
Pesca vy Alimentaciéon conti-
nuard en 1990 su programa de
ayudas para la construccion de
buques pesqueros de hasta nue-
ve metros. El plazo de solicitud
de ayudas acabara el 31 de oc-
tubre y éstas podran alcanzar
hasta el 30 por cien si los soli-
citantes son jovenes.

Las ayudas seran financiadas
de forma compartida por las
Administraciones Central del
Estado y Autondmicas, salvo
en el caso del Pais Vasco, cuya
Administracién cubrird el total
de las ayudas.

Con este proyecto se cubre
un importante vacio en las ayu-
das comunitarias a la flota ar-
tesanal espafiola, pues éstas so-
lo cubren la construccién de
buques de mayor tamafio.

Estos pequefios pesqueros
generan el mayor indice de em-
pleo por unidad construida en
la flota espafiola y son propi-
cios para la incorporacién de
jovenes pescadores. B

Condiciones
minimas para
buques-tanque
en puertos
espafoles

El Ministerio de Transpor-
tes, Turismo y Comunicaciones
ha hecho publica una orden
por la que se establecen las
condiciones minimas exigidas
para determinados buques-tan-
que que entren o salgan de los
puertos espafioles.

Esta disposiciéon tiene como
objeto incrementar la seguridad
en nuestras aguas y cumpli-
mentar las directivas del Con-
sejo de las Comunidades Euro-
peas sobre las condiciones mi-
nimas exigidas para este tipo de
buques. Asi, los buques-tanque
destinados al transporte de pe-
tréleo y derivados, de gas o de
productos quimicos, de 1.600
TAB o mds, deberan cumpli-
mentar una ficha de control
que se entregara al préctico pa-
ra su informacién y al capitan
del puerto que la requiera. @
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PUBLICACIONES PARA EL MAR

De acuerdo con los objetivos contemplados
en el Plan de Accion de la Seguridad
Social, el Instituto Social de la Marina ha
realizado en los ultimos tiempos

importantes esfuerzos en materia de
publicaciones relacionadas con el

sector, tanto para servir a los intereses de
estos importantes colectivos en la
divulgacién de cuestiones de su interés, como
para acercar la realidad del mar al

conjunto de la sociedad.

Las ultimas actuaciones en esta linea han
quedado reflejadas en la edicion de tres
publicaciones, de las que damos cuenta en
esta pdgina «Documentacion e
informacion en el dmbito marino», de Juan
Testa; «Supervivencia en la mar», de
Ricard Mavri y Enriqgue Gonzdlez Pino; y
«Gentes del Mar», de José Manuel
Montero.

Ricard Mari Sagarra
Enrique Gonzdlez Pino

SUPERVIVENCIA
EN LA
MAR

£

Mainisterio de Trabajo ¥ Seguridad Social.
Secreiaria General paro [ Seguridad Social
Inaihgo Soctol e ko Masina

«Supervivencia en la mar»
constituye una herramienta de
consulta, estudio e investigacion
para todos los profesionales del
sector, a la vez que una guia base
para determinadas actividades en
materia de formacion. La obra
analiza los Ultimos planteamientos
en lo concerniente a la
supervivencia y al salvamento
maritimos, tanto desde la
perspectiva de los acuerdos
internacionales como los vigentes en
Espafia por disposiciones
nacionales. Con esta publicacion,
las tripulaciones pueden disponer de
los conocimientos tedricos que
sustenten su aplicacion préctica ante
las situaciones limite que se pueden
producir en el mar y tener garantias
de éxito.

82 MAR

Jose Manuel Montero Llerandi

o \ Gentes del Mar
' I aproXipnacion
’ soviolowica af trahago

«Gentes del Mar» supone la
recopilacion de una serie de
trabajos publicados regularmente en
esta revista durante los ltimos
afios, donde se han analizado
cuestiones como los rasgos de la
empresa pesquera, la caracterizacion
sociolégica de los pescadores, las
condiciones de trabajo, los
accidentes, la calidad de vida
laboral, etcétera. En conjunto, una
serie de estudios que pone de
manifiesto las profundas diferencias
que existen entre la actividad
laboral a bordo de la que se realiza
en tierra.

DOCUMENTACION E INFORMACION
EN EL-AMBITO MARINO

JUAN-TESTA

5 Mnisiers deTigbalo y Seguidad Social
WW”‘HW'&‘_ ’

«Documentacion e informacién
en el &mbito marino» constituye
un trabajo detallado del ambicioso
proyecto del Instituto Social de la
Marina para poner en marcha el
Centro de Documentacion del
Instituto (Cedismar), con el fin de
organizar toda la informacién y
documentacién que se generan
sobre este amplio sector. El Plan de
Documentacién del ISM constituye
un intento para concentrar y poner
a disposicion de los hombres del
mar y del conjunto de la sociedad
en general unos servicios
informativos, de estadistica,
normativa, etcétera, que se hallan
dispersos 0 no existen.
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