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N un pais como Espafia
que, para tener ocupa-
da su flota pesquera
depende de casi una

treintena de acuerdos con otros
tantos Estados, no resulta ex-
trafio que se produzean dificul-
tades o problemas en algunos
de esos caladeros, sobre todo a
medida que esos paises han vis-
to las posibilidades que ofrecen
las pesquerias para sus respecti-|
vas economias. Mientras los
productos de la pesca eran unos
recursos secundarios para esos
Estados, sin organizaciéon co-
mercial o posibilidades de ex-
portacion, las flotas extranjeras
como la espaiiola tuvieron las
faenas en paz. A medida que ha
crecido la demanda, que la pes-
ca es un vehiculo importante
para canalizar divisas necesarias
para su desarrollo, los llamados
paises del Tercer Mundo y otros
que no lo son, han endurecido
su politica frente a las flotas de
paises desarrollados.

N este contexto y no en otro

se sitian los problemas
planteados durante las Gltimas
semanas con Marruecos y Na-
mibia especialmente. Con
Marruecos, cuando parece que
se habia logrado un compromi-
so para la interpretacion del
acuerdo, las autoridades de Ra-
bat se han acogido literalmente
al mismo fijando por su cuenta
las denominadas ventanas de
seguridad. En condiciones nor-
males se entiende como un de-
terminado espacio moderado
de la costa donde se podria pro-
ducir la entrada con restriccio-
nes de los barcos pesqueros por
razones de prudencia ante posi-
bles enfrentamientos bélicos en
la zona del Séhara. La realidad
ha sido que las autoridades de
Marruecos han fijado un venta-
nal de 100 kilémetros de longi-
tud hasta la frontera con Mau-
ritania y a 25 millas de la costa,
sin que s¢ puedan vislumbrar
exactamente las razones de esta
actitud. Por este motivo, no es
descabellado pensar que se tra-
ta de una medida mas encami-
nada a poner dificultades a una
actividad pesquera amparada
bajo un acuerdo costeado por la
Comunidad.

J UNTO a los problemas que
se plantean con cierta fre-
cuencia en el caladero marro-
qui, la noticia ha estado en Ga-
licia y en la calle, con motivo del
regreso a puerto de barcos con-
geladores procedentes de Nami-
bia y algunos de Malvinas. Na-
mibia es ya un caladero que
nunca serd como antes. En el
mejor de los casos, se podra fae-
nar de nuevo en un plazo de al-
gunos meses pero, con limita-
cién de embarcaciones y posi-
blemente de capturas. Los ar-
madores no lograron por su
cuenta lo que no habian logra-
do las autoridades comunita-
rias: prolongar por unas sema-
nas la actividad de los barcos
hasta llenar bodegas y evitar un
viaje en balde. Los congelado-
res en esa situaciéon hubieron de
trasladarse a Malvinas. El pro-
blema para la flota de altura si-
gue y se agrava mdés cada dia, a
medida que terceros Estados
encuentran en las exportaciones
importantes ingresos para sus
economias. ‘

D ADA la importancia de la
flota y los niveles de con-
sumo de pescado en Espafia,

parece imposible la eliminacion
de esa dependencia exterior. Pe-
ro, de lo que no hay dudas es
que también existen posibilida-
des en las costas espafiolas de
aumentar los recursos y, en con-
secuencia los niveles de captu-
ras. Tabarca es desde hace tres
afios una reserva marina de
1.400 hectireas de extension,
donde se han multiplicado las
pesquerias. Columbretes, sobre
una superficie de unas 3.000
hectareas en el mar, se plantea
como una nueva experiencia
para proteger la flora y la fau-
na marinas. Una costa de casi
7.000 kilémetros protegida con-
tra las agresiones de tierra y de
la irresponsabilidad de un de-
terminado tipo de armadores,
podria ser una de las mejores
apuestas de futuro para aumen-
tar los niveles de capturas en
aguas nacionales. El cierre de
los vertidos mineros de Port-
mén en Cartagena fue una de
esas acciones positivas con una
dimensioén histérica que se ha
retrasado varias décadas.

‘Y , silas aguas de la pesca an-
dan movidas, algo parecido
sucéde en el caso de la mercan-
te. Interrogantes ante la actitud
de la Comunidad que pretende
una reduccion de ayudas para
los astilleros espafioles mientras
los navieros extranjeros recla-
man apoyos bajo la amenaza de
fijar su sede en otros Estados.

F INALMENTE, en lo que
afecta al Ministerio de Tra-
bajo, las ultimas fechas de abril
despejaron la incognita sobre el
relevo en este departamento.
Luis Martinez Noval recibi6 el
testigo de Manuel Chaves que
fue designado candidato socia-
lista a la Junta de Andalucia. El
nuevo titular de Trabajo estre-
no practicamente el cargo con el
inicio de la segunda fase de la
concertacion que todos quieren
culminar, tras superar unas pri-
meras discrepancias sobre el
proyecto de borrador de Ley
para el control de la contra-
taciéon. H

Vidal MATE
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UANDO la ministra
portavoz, Rosa Con-
de, anunci6 el viernes
27 de abril, después

de la reunién del Gabinete con
Felipe Gonzalez, el nombre de
Luis Martinez Noval como mi-
nistro de Trabajo, despejé una
incognita para cuya resolucién
se habia barajado, durante dias
y desde que se conocid la de-
signacion de Manuel Chaves
como representante socialista
en las elecciones andaluzas, un
abanico de nombres. El elegi-
do, finalmente, resultd ser el
hombre que ocupaba la presi-
dencia de la Comisién de Eco-
nomia del Congreso de los Di-
putados y la Secretaria General
de la Federacion Socialista As-
turiana, FSA-PSOE.

Luis Martinez Noval es li-
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El nuevo
ministro es un
especialista en
economia
regional, nacido
en la localidad
asturiana de
Infiesto, hace
cuarenta y un
afos.

cenciado en Ciencias Econ6mi-
cas, tiene cuarenta y un afios y
naci6 en Infiesto, en la regiéon
asturiana. Ha sido diputado del
Partido Socialista Obrero Es-
pafiol durante tres legislaturas,
partido en el que ingres6 en el
afio 1977. Desde 1979 y hasta
1982 ocupd la Secretaria de Es-
tudios y Programas de la Fede-
racion Socialista Asturiana, y
con anterioridad ha sido eco-
nomista de la Cdmara de Co-
mercio de Oviedo, profesor de
la Facultad de Ciencias Econd-
micas de Oviedo y, fundamen-
talmente, un especialista en
economia regional.

El ministro de la
concertacion social

El responsable saliente del
Ministerio de Trabajo y Segu-
ridad Social, Manuel Chaves,
salt6 a la popularidad un 25 de
julio de 1986, cuando, tras la
victoria electoral del 22 de ju-
nio, Felipe Gonzilez dio a co-
nocer el tercero de sus gabine-
tes ministeriales. Desde enton-
ces, las circunstancias sociales
del pais hicieron que su nom-
bre no dejara de resonar. Co-
mo representante del Gobierno
tuvo que participar en los pro-
cesos de negociacién con los in-
terlocutores sociales, que con-
cluyeron en acuerdos durante

LUIS MARTINEZ NOVAL SUSTITUYO
A MANUEL CHAVES, CANDIDATO
SOCIALISTA A LA PRESIDENCIA
DE LA JUNTA DE ANDALUCIA

Luis Martinez Noval, hasta hacia poco diputado
socialista por la Comunidad Asturiana, fue
nombrado el pasado 27 de abril ministro de Trabajo.
Martinez Noval releva asi a Manuel Chaves,
ministro saliente que el Partido Socialista Obrero
Espaiiol designé como candidato de esta fuerza
politica en las elecciones autonémicas andaluzas. De
esta forma, cuando el nuevo ministro de

Trabajo tomaba posesion de su cargo, el dia 3 de
mayo, cerraba la pagina que Manuel Chaves
comenzo a escribir hace cuatro afios, tras la victoria
socialista del 22 de junio de 1986.

los primeros meses de 1990,
acuerdos sobre pensiones, fi-
nanciacion de la Seguridad So-
cial, Formacion Profesional, y
seguimiento y control de la
contratacion.

Manuel Chaves Gonzilez,
naci6 en Ceuta el 7 de julio de
1945, estudio el Bachillerato en
Cédiz y Utrera y cursé la carre-
ra de Derecho en la Universi-
dad de Sevilla, donde obtuvo la
licenciatura en 1968. Alli mis-
mo se doctor6 en Derecho del
Trabajo con «sobresaliente
cum laude». Afios después ejer-
ci6 la actividad docente como
profesor de Derecho del Traba-
jo en esta misma Universidad,
concretamente entre 1965 vy
1975, y en la Universidad del
Pais Vasco durante el curso
1976-77. En la actualidad es
profesor titular en excedencia,
en la Facultad de Derecho de
la Universidad de Cérdoba.

Chaves ingresé en el Partido
Socialista Obrero Espafiol en
1968, al tiempo que lo hacia en
la Unién General de Trabaja-
dores, en Sevilla, siendo a la
vez miembro del Comité Fede-
ral del PSOE en representacion
de dicha provincia. A lo largo
de este periodo de tiempo par-
ticip6 en la tarea de reconstruc-
cién del partido en Andalucia.

Posteriormente, desde que en
1977 fij6 su residencia en Ca-
diz, fue cabeza de lista al Con-



greso de los Diputados de esta
provincia, y ha sido reelegido
en las convocatorias de 1979,
1982, 1986 y 1989.

Como miembro del Congre-
so de los Diputados ha realiza-
do una intensa actividad parla-
mentaria; fue el Portavoz del
Grupo Socialista en la Comi-
sion de Politica Social y de Em-
pleo desde 1982 hasta 1986, y
miembro de la Diputacién Per-
manente del Congreso de los
Diputados en esas mismas fe-
chas. Participé activamente en
los debates de leyes sociales co-
mo el Estatuto de los Trabaja-
dores, la Ley Organica de Li-
bertad Sindical o la Ley de

Pensiones de la Seguridad So-
cial.

Chaves ha sido miembro de
la Comision Ejecutiva Federal
desde 1981, como responsable
de la politica econdémica y sin-
dical del PSOE, cargo del que
dimiti6 cuando fue nombrado
ministro en el 86.

En el XXX Congreso Con-
federal de la UGT fue elegido
miembro de la comisién ejecu-
tiva desde 1976, responsabili-
dad para la que fue reelegido
en los siguientes congresos.
También de este cargo tuvo
que dimitir como consecuencia
de su nombramiento tras las
elecciones del 86. Durante esos

diez aiios en los que fue miem-
bro de la Ejecutiva de la Unién
General de Trabajadores parti-
cip6 activamente en todas las
negociaciones que se desarro-
llaron en ese periodo de tiem-
po: AMI, Al, ANE, AES, re-
daccién del Estatuto de los
Trabajadores, etcétera.
Durante su ejercicio ministe-
rial presidié el consejo de Mi-
nistros de Trabajo y Asuntos
Sociales de la Comunidad Eu-
ropea en la etapa de la presi-
dencia espafiola, en el primer
semestre de 1989. En ese perio-
do se impuls6 decisivamente el
proyecto de la Carta Europea
de Derechos Sociales Funda-

Manuel Chaves
ha sido el
ministro a quien
ha tocado
poner «orden
social», en el
pais, en la
época en que
éste ha
conocido la
recuperacion
econémica.

En la «Epoca
Chaves» se han
aprobado las
leyes de
Cooperativas, de
Ampliacién del
Descanso por
Maternidad, de
Infracciones y
Sanciones en el
Orden Social y
la Reforma de la
Financiacion de
la SeFuridad
Social.

mentales de los Trabajadores.
En el dmbito nacional, su
gestion se ha visto dcompafia-
da por el comienzo de la recu-
peracién econdmica del pais,
con su efecto consiguiente so-
bre la creacion neta de empleo
y la reduccién del desempleo.
Mientras ha estado al frente del
Gabinete de Trabajo se han
aprobado normas del caracter
de la Ley de Cooperativas, la
Ley de Ampliaciéon del Descan-
so por Maternidad, la Ley de
Infracciones y Sanciones en el
Orden Social y el Proyecto de
Ley de Prestaciones no Con-

tributivas. B
V. L.
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Luis Martinez Noval:

«Nunca hemos dicho que la situacion
social nos satisface. Otra cosa
es que hayamos tenido posibilidades
de hacer frente, en la medida
de lo posible, a la situaciéon que
existia en el 83.»

FECTIVAMENTE, asu-
mo y no tengo ninguna
discrepancia con la he-
rencia de Manuel Cha-

ves. No encuentro ninguna dife-
rencia entre lo que él mantuvo y
lo que yo vengo manteniendo
ahora. Estas palabras pronun-
ciadas por el nuevo ministro de
Trabajo, inmediatamente des-

pués de tomar posesion de su

cargo, sugerian una idea de
continuidad entre la politica
que piensa ejercer durante su
gestion al frente del departa-
mento de Trabajo y la ejercida
por el anterior ministro, Ma-
nuel Chaves. En esta misma li-
nea, y refiriéndose al acuerdo
sobre el control de los contra-
tos, Luis Martinez Noval afir-
mé6: No hemos cambiado nada
en relacion con el acuerdo del 31
de enero y, por lo tanto, si no lo
hemos hecho, mal puede decirse
que nadie nos haya presionado
para cambiar, porque no ha ha-
bido ningiin cambio, ya que es-
tamos dispuestos a seguir un cri-
terio de sujecion al texto integro
del acuerdo. La interpretacion
que Manuel Chaves haria de ese
acuerdo no es diferente a la que
yo hago en estos momentos, en
absoluto. Es exactamente la mis-
ma.

Después de prometer el car-
go ante el Rey, el nuevo minis-
tro pronuncié un discurso de
toma de posesion en el que
marcO como objetivos primor-

diales de su labor como res-
ponsable del Ministerio la con-
secuciéon de una mejora en la
cantidad y la calidad del em-
pleo, asi como una distribucién
de la riqueza mas justa. Afirmé
que comparte algunas de las cri-
ticas sobre la precariedad de los
nuevos empleos, por lo que
una de las principales tareas
que se propone ¢s revisar las
actuales modalidades de con-
tratacion.

En cuanto a la segunda fase
de la concertacidén social, Mar-
tinez Noval ha afirmado: Yo
creo que, en la proxima semana
o0 en los proximos dias, llegare-
mos a una comvergencia entre
las posiciones que tienen los sin-
dicatos en materia de contrata-
cién y las que viene mantenien-
do el Gobierno. Tengo la abso-
luta seguridad de que serd asi,
porque creo que por ambas par-
tes hay mucho interés en que es-
to ocurra. Si las centrales sindi-
cales ponen como condicién pa-
ra el inicio de la segunda fase de
sla concertacion el cierre a su sa-
tisfaccion de alguno de los com-
promisos de la primera, hemos
de poner toda la ilusién y todo
el empefio en que esto sea asi,
porque en la segunda fase del
didlogo social se van a discutir
cuestiones muy importantes pa-
ra este pais, cuestiones de pre-
sente y, sobre todo, cuestiones
de futuro.

En cuanto al tema de la po-

litica social, Luis Martinez
Noval mostré su insatisfac-
cién respecto a la misma, si
bien ha elogiado la politica del
Partido Socialista en este
terreno. Nosotros nunca hemos
dicho, y creo que tardaremos en
decirlo, que la situacion social
de este pais nos satisface. La
realidad es que no nos satisfa-
ce. Otra cuestion es que haya-
mos tenido posibilidades de ha-
cer frente en la medida de lo
posible a la situacion social que
existia en el 83. Los resultados
de la politica de este Gobierno
desde 1983 hasta 1988 son ver-
daderamente espectaculares e
importantes, y dicen bien a las
claras cudl es la politicca socia-
lista en este terreno.

V. L.
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El nuevo
ministro
aboga por
una

mejora de la
calidad

la cantidad
del

empleo, y
por una
distribuciéon
de la
riqueza mas
justa.




El borrador
de

proyectos de
ey sobre
control de la
contratacion
planteé
discre-
pancias entre
el Gobierno
y los
sindicatos.
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Las conversaciones se reanudaron el pasado 10 de mayo

EPRESENTANTES de las organiza-

ciones sindicales Comisiones Obreras

y Unién General de Trabajadores y

los miembros del Gobierno, reanuda-

ron el pasado 10 de mayo la segunda fase del

proceso de concertacion, tras los acuerdos lo-

grados durante los meses de enero y febrero.

Esta reunion supuso el debut en estas mesas

del nuevo ministro de Trabajo y Seguridad So-

cial, Luis Martinez Noval, que estuvo acom-

pafiado del ministro de Economia y Hacien-
da, Carlos Solchaga.

La segunda fase del proceso de concertacién
entre el Gobierno y los sindicatos se inicié ba-
jo el signo de los interrogantes y la polémica,
en relacién con la aplicacion del acuerdo an-
terior por el que se regulaban los controles sin-
dicales en la contratacién laboral. Para los sin-
dicatos, resultaba indispensable un acuerdo to-
tal en este punto antes de seguir con todo el
desarrollo de concertacion, barajandose inclu-
so' la posibilidad de una ruptura en todo el
proceso de dialogo si no se llegaba a un acuer-
do total sobre este punto.

En la pritnera reuni6én de trabajo que abria
la segunda fase de la concertacién, ¢l Gobier-
no aceptd 'algunas de las enmiendas presenta-
das por los sindicatos al borrador de proyecto

BT
R \ Y

fase

de ley, que recoge el control sindical de la
contratacién.

Sindicatos y el Gobierno mantuvieron dis-
crepancias en la interpretacion de las referen-
cias que sobre este punto contempla el Esta-
tuto de los Trabajadores. Para UGT y CCOO,
la Administracién, a la hora de la redacccién
del proyecto, habria cedido parcialmente a las
presiones y las protestas llevadas a cabo por
la patronal en los ultimos meses. Por su par-
te, en medios oficiales se consideraba que no
se habia variado la filosofia sobre este punto,
y que tampoco existia riesgo de ruptura en el
proceso de concertacion abierto a primeros de
este afio.

Pese a las discrepancias surgidas en el pri-
mer encuentro entre sindicatos y el Gobierno,
el ministro de Economia y Hacienda, Carlos
Solchaga, sefialé que la concertaciéon seguia
abierta. Por su parte, el nuevo ministro de
Trabajo, Luis Martinez Noval, en la que era
su primera comparecencia en publico recono-
ci6 que el primer texto elaborado por su de-
partamento seguia criterios interpretativos so-
bre el control de la contratacién que no eran
literales. Por este motivo, tras esta primera
reunion, el Gobierno optd por aplicar la mas
estricta literalidad para el control sindical de
la contratacion.
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AMARRE
DE
CONGELADORES

Mas de veinte barcos

gcongeladores due ¢ Otras embarcaciones se trasladaron

aguas de Namibia g Valvinas para llenar
regresaron al puerto

de Vigo, trasla  las bodegas
decisién de las
autoridades de aquel
pals de expulsar de
sus aguas a los barcos
extranjeros, hasta
hacer un estudio
sobre los recursos de
los caladeros. Otra
parte de la flota se
trasladé a las islas
Malvinas. Se espera
que, para inicios de
este verano, puedan
ser unas 100 las
unidades de barcos
congeladores
amarrados en puertos
espafioles,
especialmente en
Vigo donde tiene su
base el 90 por 100 de
este tipo de flota.
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OS armadores espafioles
de barcos congeladores
intentaron a Gltima ho-
ra, con el fin de perma-

necer el maximo de tiempo en
el caladero de Namibia, un
compromiso privado por el que
se les autorizase a seguir fae-
nando hasta llenar las bodegas
y evitar asi un viaje de regreso
de vacio. Las autoridades de
Namibia, por el contrario, de-
jaron claro desde un primer
momento su intencién de po-
ner fuera de sus aguas a todos
los barcos y no volver a conce-
der licencias, mientras no se
hubiera clarificado su politica

A

pesquera y la situacion de sus
caladeros.

Consecuencia de esta acti-
tud, la flota congeladora espa-
fiola que operaba en aquellas
aguas se vio forzada a regresar
a puerto o a buscar otro cala-
dero alternativo como era el de
las islas Malvinas. Unos barcos
regresaron al puerto base y
otros pusieron rumbo a Malvi-
nas, con el fin de llenar las bo-
degas en un momento propicio
para la pesca en aquella zona.
Sin embargo, a corto plazo, en
un plazo de unos meses, se te-
me que los puertos espafioles se
hallen al completo de los bar-

Los armadores
quieren que la CE
negocie licencias
en caladeros de
terceros Estados,
a cambio de
facilitar sus
exportaciones de

pesca a la
Comunidad.

cos congeladores por la falta de
caladeros.

Para los responsables espa-
fioles de las organizaciones de
barcos congeladores, lo sucedi-
do en Namibia era algo que se
esperaba hace mucho tiempo.
Lo curioso y criticable a la vez
es que, ante esta perspectiva,
no se hubieran buscado con
anterioridad medidas para evi-
tar el amarre forzoso y el regre-
so a puerto. Los armadores es-
timan que la Administracién
comunitaria, en este caso, ha
actuado con una gran lentitud
y sin hacer uso de los poderes
que tiene la Comunidad Eu-
ropea.

Tras las primeras protestas
desarrolladas en Galicia, al te-
ner el 90 por cien de los barcos
su base en Vigo, los dirigentes
de las organizaciones de arma-
dores se trasladaron a Madrid
para anunciar la movilizacién
ciudadana convocada para el
pasado 31 de mayo. Segin los
hombres de la industria de la
pesca, Galicia no estd dispues-
ta a que se haga con el sector
pesquero lo que se llevo a ca-
bo con el naval. No se acepta
el desmantelamiento de estas
industrias, desde las tareas de
extraccion y captura a las de su
transformacion a cambio de
vagas promesas.

Los armadores gallegos de
barcos congeladores quisieron
dejar claro que tienen una flo-
ta para pescar y que, por este
motivo, no aceptan las posibles
sugerencias sobre venta de uni-
dades a terceros paises con im-
portantes reservas pesqueras
que luego colocan en los mer-

cados comunitarios. Por otra
parte, se teme que unas posi-
bles ventas a esos Estados, va-
yan a tener posteriormente
problemas a la hora de los pa-
gos, si se tienen en cuenta sus
economias debilitadas.

Peces y mercados

Los empresarios de la flota
congeladora entienden que no
sirven para mucho los acuerdos
que se suscriben con pequefios
Estados africanos, como ha su-
cedido en las tiltimas semanas
en cuanto tienen aguas con es-
casos recursos. De lo que se
trata, en opinién de los arma-
dores, es de lograr que la Co-
munidad se tome en serio la si-
tuacién de la pesca y que se ar-
bitren soluciones de futuro. En
esta linea, se considera indis-
pensable que la politica de mer-
cados de la pesca en la Comu-
nidad esté ligada a los accesos
a caladeros lejanos. No se en-
tiende como, una CE con gra-
ves problemas para el abasteci-
miento de pescado, con una
balanza comercial gravemente
deficitaria, no ha intentado al
menos que los paises exporta-
dores con caladeros ricos en re-
cursos cedan licencias a cambio
de colocar sus productos en los
Estados miembros. Los ultimos
aflos, Espafia es un ejemplo
mas de este proceso, han sido
escenario de un importante au-
mento de las compras en el ex-
terior, mientras la flota era ex-
pulsada progresivamente de ca-
laderos como los de Canada o
los Estados Unidos, antes que
de Namibia.

El problema planteado por
los barcos congeladores que
faenaban en Namibia ha sido el
punto de apoyo para un deba-
te general en el conjunto de la
sociedad gallega, en defensa del
mantenimiento del aparato
productivo en este sector y que
supone puestos de trabajo indi-
rectos estimados en mas de
200.000 personas.

Las negociaciones entre la
Comunidad y Namibia solicita-
das ya por Bruselas, se consi-
dera no puedan culminar hasta
pasados al menos seis meses,
periodo excesivamente largo
como para permanecer
amarrados en puerto. Desde
esta perspectiva, s buscan sa-
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lidas con algunos Estados de
América del Sur aunque exis-
ten graves dificultades al ser
esos Estados algunos de los
principales suministradores de
pescado a la Comunidad. De
cara al futuro se piensa en la
posibilidad de empresas con-
juntas en zonas de esos calade-
ros. Era una férmula utilizada
tradicionalmente por Espaiia y
que se puso en entredicho por
la Comunidad. Hoy, por el
contrario, se plantea como una
de las posibles salidas para es-
ta flota congeladora.

Mientras se hallan salidas y
soluciones para el problema de
los barcos y las pesquerias, con
caracter inmediato se arbitra-
ron soluciones para el colectivo
de trabajadores afectados por
el paro de la flota y los expe-
dientes de regulacion de em-
pleo.

Autoridades, partidos politi-
cos y organizaciones sindicales
gallegas, la principal zona afec-
tada por el problema, tienen las
cosas claras. No a un desman-
telamiento del sector de la pes-
ca y sus industrias derivadas.
Presion ante la Administracion
espafiola y, sobre todo en Bru-
selas, para atender las reivindi-
caciones de un colectivo de em-
presarios pesqueros que debe-
rian tener un peso mayor en el
marco de la CE azul. @
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Social y de Agricultura, Pesca y Alimentacion, el Consejo

de Ministros del Pasado 1 de junio aprobé un acuerdo por

el que se conceden ayudas a tripulantes de bugues de pesca
por la paralizacion de la flota pesquera que faena en el

Atldntico Surorviental.

A raiz de la independencia de Namibia, la flota espaiiola de
arrastreros congeladores que operaba en esa zona tuvo que
cesar en su actividad con efectos del 1 de abril de 1990,
Parte de esos barcos se trasladaron al caladero de Malvinas
y otros regresaron a puerto para su paralizacion. Teniendo
en cuenta la importancia tradicional de este caladero, el
niimero de barcos afectados y la repercusion sociolaboral
que origina esta parada, el Gobierno considerd necesario
arbitrar las ayudas precisas para hacer frente a la
contingencia de paro forzoso de los barcos que operaban en

las referidas aguas.

A continuacion, ofrecemos el texto del acuerdo aprobado

por el Gobierno.

Primero. Se conceden ayudas
a los tripulantes de los buques de
pesca que operan en el caladero
del Atlintico Suroriental, entre
los paralelos 17°17 547 S y
28° 38 S, que se encuentran en-
rolados en los mismos a la arri-
bada de éstos a puerto para pro-

ceder a su paralizacion y que co-
mo consecuencia de la misma
queden en situacion legal de de-
sempleo. A tales efectos se en-
tenderdn incluidos aquellos tra-
bajadores que no estando en los
supuestos anteriores hayan sido
desenrolados por vacaciones, si-
gan manteniendo la relacion la-
boral con la empresa y finalicen
dichas vacacionnes dentro del
periodo de paralizacion. Igual-
mente se conceden las ayudas a
los trabajadores que, habiendo
sido enrolados con anterioridad
al inicio de la paralizacion, ten-
gan suspendida su relacion labo-
ral por encontrarse en situacio-
nes de incapacidad laboral tran-
sitoria o invalidez provisional y
finalicen las mismas dentro del
periodo de paralizacion.
Segundo. Para que las tripu-
laciones de los buques a que se
refiere el articulo primero pue-
dan tener acceso a estas ayudas,
los armadores de los mismos de-
beran acreditar de forma feha-
ciente y con relacion nominal de
trabajadores ante la Secretaria
General de Pesca Maritima, el
encontrarse faenando en el cita-
do caladero en el periodo inme-
diatamente anterior al 1 de abril

APROBADAS AYUDAS
PARA LOS TRABAJADORES AFECTADOS POR EL PARO

A propuesta de los Ministerios de Trabajo y Seguridad

M Se aplicaran durante el tiempo que
dure la paralizacion del barco, por
un periodo maximo de cuatro meses
comprendido entre el 1 de abril y el

31 de agosto.

M Para recibir la ayuda de 82.000
pesetas, el trabajador debera
renunciar en ese periodo a percibir
las prestaciones por desempleo que
le correspondieran.

de 1990 y haberse visto obliga-
dos a interrumpir su actividad
pesquera a partir de la citada fe-
cha en el Atldntico Suroriental
entre los paralelos 17° 17" 54" y
28° 38" S (caladero de Namibia),
sin posibilidad de continuar ejer-
ciéndola en ningun otro calade-
ro durante el periodo de tiempo
total o parcial, establecido en el
punto cuarto.

Tercero. Las ayudas a conce-
der, una vez acreditada la situa-
cion legal de desempleo, serdn
las siguientes:

1. Una ayuda econdmica
mensual a los trabajadores por
el importe de 82.000 pesetas.

2. Una ayuda extraordinaria
a los tripulantes que no accedan
al derecho a las prestaciones por
desempleo, por un importe equi-
valente al de sus cuotas de Segu-
ridad Social, correspondientes al
mismo periodo y que se aplicard
al pago de las citadas cuotas.

Cuarto. Estas ayudas se apli-
cardn por el tiempo que dure la
paralizacion durante un periodo
mdximo de cuatro meses, Siempre
que éste esté comprendido entre
el periodo que media entre el 1 de
abril de 1990 y el 31 de agosto,
como mdximo, del mismo aro.

Quinto. La concesion de ayu-
das a que se refiere el apartado
1 del punto tercero se atendrd a
la siguiente regla: el trabajador
Sformalizard por escrito la opor-
tuna solicitud en la que hard
constar su opcion a percibir di-
cha ayuda con renuncia expresa
al ejercicio del derecho a perci-
bir las prestaciones por desem-
pleo que pudieran corresponder-
le derivadas de esta situacion le-
gal de desempleo durante el
tiempo de percepcion de la ayu-
da.

Sexto. Estas ayudas se abona-
ran con cargo a los vigentes Pre-
supuestos del Ministerio de Tra-
bajo y Seguridad Social.

Séptimo. Por los Ministerios
de Economia y Hacienda, Tra-
bajo y Seguridad Social y Agri-
cultura, Pesca y Alimentacion se
adoptardn las medidas precisas
para la ejecucion del presente
acuerdo incluidas las modifica-
ciones presupuestarias a que hu-
biere lugar. )

Octavo. El pago de las ayu-
das que se concedan a los tripu-
lantes se realizard por las Enti-
dades Gestoras correspondientes
del Ministerio de Trabajo y Se-
guridad Social.
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Rabat acota
una controvertida
zona de
seguridad en la
costa saharaui

Marruecos ha prohibido
las faenas pesqueras en
una parte de la costa
saharaui, en concreto,
desde la frontera
mauritana hasta 130
kilbmetros al norte, y
dentro de las 25 millas
proximas al litoral. La
decision tomada se
encuentra dentro de los
compromisos adquiridos
con la Comunidad
Europea para definir con
claridad las zonas de
seguridad de sus aguas,
segin han argumentado.
Los armadores
espaiioles afectados
consideran, sin
embargo, que establecer
restricciones por
seguridad mas alla de
las 12 millas préximas al
litoral va contra el
Derecho Internacional

A

del Mar.

en el caladero marroqui

guas |II‘II|II|III|38
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ESCADORES espaiio-
les han sido apresados
en ocasiones bajo la
acusacion de estar fae-

nando en una zona de guerra
y, por tanto, prohibida. Nadie
de las patrulleras les ha sabido
sefialar entonces donde se en-
contraban con precision dichos
limites, doénde terminaban y
cuindo habia sido comunicada
su existencia. Esta incertidum-
bre les hizo incluir entre sus rei-
vindicaciones una mayor clari-
dad por parte de las autorida-

des de Marruecos a la hora de
establecer estas zonas. La dele-
gacion de la Comunidad Euro-
pea que negoci6 en Rabat du-
rante el pasado mes de marzo
la solucién de la crisis que
planteé el bloqueo del Estrecho
también hizo hincapié en el
mismo asunto. Meses mas tar-
de ha sido definida por prime-
ra vez una de esas llamadas
ventanas de seguridad, sin que
haya satisfecho a todos y sin
que sus limites dejen de ser
cuestionados.

José Ramén Fontan, direc-
tor gerente de la Asociacién
Nacional de Armadores de Bu-
ques Congeladores de Cefalo-
podos (ANACEF), ha asegura-
do a esta revista que la zona

definida por Marruecos no se
ajusta al Derecho Internacional
del Mar, por abarcar hasta 25
millas mas all4 del litoral y no
las 12 que consideran las nor-
mas internacionales. Seguin él,
esta area ha sido prohibida so-
lamente a la pesca y no al tran-
sito de barcos, por lo que en-
tiende que la decision ha sido
tomada pensando mas en re-
cortar las capturas que en otras
consideraciones.

En la zona acotada, equiva-
lente a la extension de la costa

atlantica de Galicia aproxima-
damente, los buques encuadra-
dos en ANACEF obtienen un
25 por cien de sus capturas.
Son 121 arrastreros congelado-
res de cefalépodos, 12 arrastre-
ros de otras modalidades y dos
artesanales que van a ver mer-
madas sus capturas, si sus rei-
vindicaciones no son atendidas
por las autoridades del pais ve-
cino antes de los tres meses en
que la medida va a estar en vi-
gor, desde el 15 de mayo pasa-
do al proximo 15 de agosto.
Pero la prohibicién no afecta
sélo a estos barcos y fuentes de
la Cofradia de Las Palmas han
sefialado que en la zona faenan
cerca de 50 artesanales canarios
no englobados en ANACEF.

La importancia de la medi-
da ha sido valorada por el
propio José Ramén Fontan,
como de una gravedad sin pre-
cedentes. Tal, que mariana po-
driamos ser expulsados de todo
el caladero. Segun su criterio,
el acuerdo de pesca entre
Marruecos y la Comunidad Eu-
ropea impide en su articulo 8.°,
punto 3, que el primer pais to-
me medidas unilaterales contra
el normal desarrollo de las fae-
nas en las zonas previstas por
el tratado, lo que se contradice

con esta nueva decision. Segun
explica, los buques espafioles
ya se ven obligados a faenar
fuera de las 12 millas, por lo
que el nuevo recorte les su-
pondria 13 millas menos a lo
largo de los 130 kildmetros
anunciados, desde Cabo Blan-
co, en la frontera con Mauri-
tania, hasta el Cabo Barbas, al
sur de Dajla, la antigua Villa
Cisneros.

Batalla juridica

El convencimiento de que
tienen consigo la razén juridica
es lo que ha llevado a ANA-
CEF a presionar a las autori-
dades espaifiolas y por medio

de ellas, a la propia Comisién
Europea. El secretario general
de Pesca, José Loira, ha aten-
dido en varias ocasiones las pe-
ticiones de los armadores afec-
tados y ha trasladado sus que-
jas a Bruselas, por si su argu-
mento se encontrara ajustado a
Derecho y tuviera que ser re-
currida por tanto la medida
marroqui.

Los puntos en los que se ba-
sa ANACEF para considerar
la decision contraria a la Con-
vencion de la ONU sobre los
Derechos del Mar, es que en
esta 1lltima se establece que
ningun pais puede imponer res-
tricciones por supuestas razo-
nes de seguridad mas all4 de las
12 millas «y el litoral marrogui
ya estd protegido al tener prohi-
bido a los barcos canarios fae-
nar dentro de las 12 millas», se-
fiala Fontan. El director geren-
te de esta asociacion afiade
ademas que «la Unidn Soviéti-
ca pesca en la zona con 15 gran-
des buques a menos de tres mi-
llas de la costa, por lo que nos
reafirmamos en la idea de que lo
mds importante que esperan ob-
tener con estas restricciones no
es el aumento de la seguridad,
pues tampoco piensan impedir el
trdnsito por las aguas compren-
didas entre las 12 y las 25 mi-
llas anunciadas».

Mientras Bruselas estudia el
caso, los armadores han decidi-
do continuar faenando en las
mismas aguas que hasta ahora
como si nada hubiera pasado.
Entienden que debe ser cada
uno de los barcos en particular
los que tienen que adoptar la
decision de retirarse o no de esa
zona y no la organizacién co-
mo bloque. Todo ello, sobre
todo, después de que las auto-
ridades espaifiolas les dijeran
que no les obligaban a que
abandonaran la zona, sino que
les comunicaban la decision to-
mada por Marruecos para que
se atuvieran a las consecuen-
cias. En tanto no se resuelva el
conflicto ellos seguiran en su si-
tio respondiendo de una forma
aunada, eso si, en caso de pa-
go de multas y fianzas por
apresamientos. Y es que, como
dice el propio Fontan, «nuestra
situacion es tan mala que no es-
tamos en condiciones de que de-
saparezca el 25 por cien de nues-
tra actividad». &

M. P.
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El consejo de ministros de Agricultura y Pesca de
la Comunidad aprobd en su reunion de abril

una serie de compromisos en materia de pesca
internacional que posibilitan la actividad de la
flota pesquera en caladeros de terceros Estados.
Entre otras medidas, destaca la ratificacion

de un acuerdo con Sierra Leona, otro acuerdo
con Guinea Bissau, otro con Guinea

Ecuatorial y un protocolo de acuerdo con la islas
Seychelles.

16 MAR

AS aguas de Sierra

Leona permitiran po-
sibilidades de pesca

para la flota comuni-

taria en 10.300 toneladas de re-
gistro bruto/mes, media anual
para arrastreros congeladores y
palangreros de fondo y dar4 li-
cencias a 46 barcos atuneros
cerqueros congeladores, asi co-
mo a 46 palangreros de super-
ficie y atuneros cafieros. Ello va
a permitir acomodar a parte de

la flota arrastrera congeladora
de la Comunidad Europea.

El periodo de vigencia del
nuevo acuerdo de pesca serd de
dos afios, a partir de la fecha
de su entrada en vigor que se-
rd en breve. El Parlamento de
Sierra Leona deberd proceder
también a la ratificacion del
mismo.

El consejo de ministros de la
Comunidad aprob6 también la
compensacién financiera que
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debera pagar la CEE por ¢l pe-
riodo de aplicaciéon de este
COMPIomiso, y que supone cer-
ca de cinco millones de ECUs
ademas de otros 300.000 ECUs
para financiar un programa
cientifico y técnico, asi como
otros 300.000 ECUs para becas
de estudio y tareas de forma-
ci6én destinadas a los pescado-
res de Sierra Leona.

En lo que se refiere a la flo-
ta espafiola, el sector se ha ma-
nifestado interesado en obtener
una parte de esas posibles li-
cencias, especialmente para el
sector congelador de arrastre,
asi como para la pesca dirigida
a especies migratorias tales co-

mo atuneros cerqueros y palan-
greros de superficie.

El acuerdo ratificado por el
consejo de ministros de la Co-
munidad para la pesca en las
islas Seychelles fue firmado el
pasado mes de enero en Victo-
ria, capital de este Estado. Este
nuevo protocolo tiene una vi-
gencia de tres afios, hasta 1993
y permitird continuar realizan-
do las pesquerias en aquellas
aguas sin interrupcion, ya que

el anterior commpromiso expi-
6 el pasado 17 de enero.

El acuerdo de pesca con es-
tas islas, segiin una valoracién
del Ministerio de Agricultura,
Pesca y Alimentacién es el mas
importante para la flota atune-
ra que faena en aguas del
Océano Indico, en cuanto per-
mite unas posibilidades de pes-
ca para 40 licencias de atune-
ros cerqueros congeladores de
las que 20 son espafiolas.

Como contrapartida a estas
posibilidades pesqueras, la Co-
munidad aportard compensa-
ciones financieras durante los
tres afios de vigencia del acuer-
do. En total, esos apoyos su-

man tres millones de ECUs, de
los que su mayor parte estd
destinada a fomentar los pro-
gramas cientificos que se de-
sarrollen en sus aguas, de cara
a mejorar las condiciones de la
actividad pesquera en el futuro
tal como se hace en otras lati-
tudes. Los responsabbles de la
CE son los primeros interesa-
dos en evitar politicas de pesca
que eliminen los recursos.

Por otra parte, el consejo de

La CE ratificd
compromisos
con Sierra Leona,

Guinea
Ecuatorial, Guinea
Bissau y las islas
Seychelles.

ministros de Agricultura y Pes-
ca de la Comunidad ratifico
también el pasado mes de ma-
yo un acuerdo con Guinea Bis-
sau que habia sido rubricado
hace ya un afio, y gracias al
cual se pudo seguir con la ac-
tividad pesquera en dichas
aguas. Este acuerdo tiene una
vigencia de dos afios por lo que
terminard en 1991.

Las posibilidades de pesca de
este compromiso son impor-
tantes para la flota comunita-
ria. Segin las cifras oficiales,
con este acuerdo podran faenar
en aguas jurisdiccionales de es-
te Estado un total de 95 bar-
cos, de los que 45 son atuneros
cerqueros congeladores; 15 em-
barcaciones son atuneros cafie-
ros y otros 35 seran barcos pa-
langreros de superficie. En to-
tal, se permiten unas capturas
correspondientes a 15.000 tone-
ladas de registro bruto por mes
y media anual pard arrastreros
congeladores y que mayorita-
riamente corresponden a ma-
risqueros y cefalopoderos.

Como medidas de compen-
sacién, la Comunidad aprobd
¢l pago a Guinea Bissau de cer-
ca de 11 millones de ECUs,
ademas de otros 550.000 para
financiar un programa cientifi-
co y técnico y 550.000 mas pa-
ra becas de estudio.

Del total de las posibilidades
de pesca que ofrece este nuevo
acuerdo para toda la Comuni-
dad, la flota espafiola dispone
de 7.000 toneladas de registro
bruto para arrastreros congela-
dores, 19 licencias de atuneros
cerqueros congeladores y 16
para palangreros de superficie,
modalidad que sin embargo no
se ha utilizado hasta la fecha.

Finalmente, el consejo de
ministros comunitario ratifico
también un acuerdo de pesca
con Guinea Ecuatorial que ha-
bia sido firmado en junio de
1989, y que tiene una vigencia
de tres afios a partir de aquella
fecha. Este compromiso supu-
so también en su dia la posibi-
lidad de seguir faenando en
aquellas aguas sin interrupcion.

El caladero de Guinea Ecua-
torial supone la actividad de
9.000 toneladas de registro bru-
to mes/media anual para arras-
treros congeladares, 40 buques
atuneros cerqueros congelado-
res y 30 barcos palangreros de
superficie y atuneros cafieros.
De este total, 1a flota espaiiola
utiliza 2.470 toneladas de regis-
tro bruto para arrastreros con-
geladores, 18 buques atuneros
cerqueros congeladores y 12
barcos palangreros de superficie.

Las medidas de compensa-
ci6n aprobadas por la Comu-
nidad contemplan el pago de
seis millones de ECUs por un
periodo de tres afios, hasta
1992; asi como otros 500.000
ECUs para financiacion de un
programa cientifico y técnico
relacionado con la investiga-
cién de pesquerias y 665.000
ECUs destinados a becas de es-
tudio para formacién de pesca-
dores de ese pais.

Nota destacada del conjunto
de acuerdos firmados o ratifi-
cados es la asignacién en todos
ellos de dinero para la investi-
gacién pesquera en cada uno
de los caladeros, de acuerdo
con la filosofia aplicada en sus
propias aguas por la Comu-
nidad. W

V. M.
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Empresarios y técnicos procedentes de 20 paises participaron, durante los

Maritimo y Manipulacion Portuaria desarrollado conjuntamente en Las
Palmas de Gran Canaria y en Santa Cruz de Tenerife. Para el director

nuestro pais, al mismo tiempo que para compararla con la de las distintas
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_primeros dias de abril, en el IV Congreso Nacional de Trafico

general de Puertos y Costas, Fernando Palao, «ésta ha sido una
oportunidad para debatir los problemas y politica portuarios en

naciones presentes en el encuentro».

UATRO fueron las se-
siones constituyentes
del IV Congreso Na-
cional de Trafico

Maritimo y Manipulacién Por-
tuaria que, celebrado durante
los primeros dias del mes de
abril en las islas Canarias, sir-
vi6 para poner de manifiesto
nuestro modo de hacer en
cuanto a politica portuaria se
refiere, y comparar nuestras ac-
titudes con las del resto de pai-
ses participantes en el encuen-
tro.

Conocidos profesionales de
los medios de comunicacién
hicieron las veces de modera-
dores deé las distintas ponen-
cias y mesas de trabajo que, a
lo largo de las jornadas, de-
sarrollaron los asistentes al
Congreso: avituallamiento de
combustibles a buques; co-
mercializacién de la pesca en
los puertos; el universo del



contenedor y la reforma por-
tuaria.

En la primera de las sesiones
Vicent Leconte, coordinador
de combustibles de BP Interna-
cional; Francisco Soriano Sanz,
responsable de Bunkering de
CEPSA; K. J. Bolt, director del
Departamento de Medioam-
biente Marino de Holanda; T.
J. O’Sullivan, de los servicios
de direccion medioambiental
de Irlanda y José Antonio Bau-
ra de la Pefia, secretario gene-
ral de E.N. ELCANO, deba-
tieron sobre la oferta y la de-
manda de combustible en mer-
cados complejos y altamente
competitivos; los controles de
calidad que deberian pasar esos
carburos y el andlisis de los
efectos que producen sobre el
medio marino, su flora y su
fauna, el vertido o la pérdida
de combustibles. Al mismo
tiempo, los ponentes hicieron

referencia a las caracteristicas
del mercado en el area atlan-
tica.

En la segunda de las jorna-
das, la comercializacién de la
pesca en los puertos constituyé
el eje comun en el debate de los
congresistas y si los ponentes
hicieron referencia al tema en el
mundo, las islas Canarias estu-
vieron presentes en el 4nimo de
todos los asistentes. En este
sentido, Motoyuki Miyoshi, del
Interocean Shipping Corpora-
tion, de Jap6n; Michel Legoug-
ne, de la direccién de Pesca de
la Comunidad Econémica Eu-
ropea; Jesus Linares Leis, di-
rector regional de marketing de
INMARSAT; José Ramén
Fontan, gerente de ANACEF y
Juan B. Arencibia Rocha, téc-
nico comercial y economista
del Estado trataron a las islas
como el centro de comerciali-
zacién de la pesca de cefal6po-

dos para Japén y el papel que
las islas pueden representar en
estos ultimos diez afios de siglo
en la distribucién y comerciali-
zacién de la pesca, asi como el
punto de vista de la Comuni-
dad Europea. Los ponentes de
estas jornadas no olvidaron ha-
blar de aspectos mas técnicos
como pudieron ser los buques
frigorificos o el sistema estan-
dar C para el control de bali-
zamiento y sus aplicaciones en
pesca.

Tras el fin de semana, el
Congreso cambid de sede y los
participantes se trasladaron a
Santa Cruz de Tenerife donde
quedaria clausurado, dos jor-
nadas més tarde, el IV Congre-
so Nacional de Trafico Mariti-
mo y Portuario. En Tenerife,
L. J. Gross, de CSR Consul-
tants, del Reino Unido; W. A.
Abernathy, de Edgewater Con-
sultants, de Estados Unidos;

Erik Nielsen, consejero-delega-
do de MAERKS ESPANA; Ig-
nacio de Cardenas, director-ge-
rente de fabricacién de Gruas,
S.A. y representante de IN-
MARSAT ORGANISATION,
del Reino Unido hicieron refe-
rencia al contenedor. Para ello,
y moderados por la popular
periodista canaria Cristina
Garcia Ramos, analizaron el
crecimiento del trafico de con-
tenedores en el irea del Atlan-
tico durante el tltimo cuarto de
siglo, asi como la panoramica
general de dicho trafico en el
mundo: sus rutas y centros de
carga. Esta jornada, que cons-
titufa asimismo la novena con-
ferencia nacional de ICHCA,
sirvi6 también para tratar las
bases autorizadas de contene-
dores; las tendencias en el de-
sarrollo intermodal del trans-
porte y sus consecuencias en
los puertos, a la vez que quedo
demostrado el sistema EDI-
MAR.

Clausura esperada

Sin restar importancia a las
sesiones anteriores y tal como
las expectativas preconizaban,
la tltima de las sesiones fue la
que desperté un mayor interés
entre los asistentes al Congreso
y, en especial, la participacion
del director general de Puertos
y Costas, Fernando Palao,
quien, en la ponencia anterior
al debate sobre la reforma por-
tuaria se despacho a gusto con-
tra las empresas estibadoras
manifestando su deseo de que
exista mayor transparencia en
el sector.

Fernando Palao manifest
en su exposicion que el mundo
de oscuridad fiscal de los puer-
tos resulta impenetrable, por lo
que aprovechoé la ocasion para
reclamar mds garantia y solven-
cia a las empresas estibadoras,
reconociendo, no obstante,
cierta lentitud en el desarrollo de
la reforma, pese a la imposibili-
dad de resolver las cosas auto-
madticamente, como algunos han
pretendido. Para el director de
Puertos y Costas, la solucion fi-
nanciera no es asunto de una va-
rita mdgica y reiteré que consi-
dera insuficiente la reestructura-
cion empresarial.

El director general de Puer-
tos y Costas afirmé que la re-
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forma portuaria ha permitido
una importante reduccion de las
plantillas excesivas de estibado-
res que existian en la mayor par-
te de los puertos esparioles. En
este sentido, dijo que el niime-
ro de trabajadores en el sector
de la estiba era, en 1982, de
12.500 empleados mientras
que, en la actualidad, la planti-
lla de estibadores se sitia en
torno a los 8.000 trabajadores.
La reduccién de las plantillas se
ha realizado por las jubilacio-
nes reglamentarias que se pro-
dujeron al crear la sociedad es-

i = v

tatal por las bajas vegetativas
habidas durante la reforma vy,
en algunos casos, por jubilacio-
nes voluntarias incentivadas.

Fernando Palao destaco, co-
mo aspectos positivos de la re-
forma portuaria, el que los tra-
bajadores valoren ya positiva-
mente la consolidacién obteni-
da de su puesto de trabajo y
que los empresarios mas sol-
ventes aprecien las ventajas de
la existencia de un marco nor-
mativo claro que regula la ac-
tividad portuaria. En este sen-
tido, destaco que la reforma
portuaria ha permitido que los
empresarios se hayan responsa-
bilizado de la estructura labo-
ral del sector en cada puerto, al
repercutirles los costes de inac-
tividad.

IVCONGRESO
NACIONAL

DE TRAFICO
MARITIMO
EN CANARIAS

Como aspectos negativos a
la reforma portuaria, el direc-
tor general de Puertos y Costas
resalto cierta lentitud en el pro-
ceso renovador; la imposibili-
dad legal de resolver inmedia-
tamente los aspectos econoémi-
cos consolidados; la reestructu-
racion insuficiente del empresa-
rio del sector necesitado de ca-
pitalizacién y modernizacién, y
la escasa repercusion de la re-
forma en la reduccién de las ta-
rifas de estiba.

Palao denuncié el manteni-
miento en algunos casos de pa-
gos directos de empresas esti-
badoras a trabajadores portua-
rios y operadores de gras; la
escasa transparencia comercial
y fiscal del sector y cierta con-
flictividad provocada especial-

mente en la negociacion de los
convenios colectivos, de los que
ya se han firmado 12. El direc-
tor general de Puertos y Costas
se congratulé asimismo de que
la discusion se haya translada-
do al campo de la negociacion
colectiva, una vez superados
los conflictos con los sindicatos
y con la mayoria de los empre-
sarios en la oposicién frontal a
la reforma.

Fernando Palao sefialé que
el objetivo que la Administra-
¢ién se plantea para el desarro-
llo de la reforma es la consoli-

dacién definitiva de la estructu-
ra de las sociedades estatales; el
reforzamiento de la estructura
empresarial y la definicién, en
cada puerto, de un marco eco-
némico y técnico para el de-
sarrollo de los trabajos portua-
rios en condiciones garantiza-
das de eficiencia y producti-
vidad.

Pero la ultima jornada del
IV Congreso Nacional de Tra-
fico Maritimo y Manipulacién
Portuaria también contd con la
presencia de otros conferen-
ciantes: Willy Winkelmans, ca-
tedratico de Economia del
Transporte y presidente de la
Comision del Puerto Flamenco
habl6 sobre las reformas por-
tuarias. Para el profesor, resul-
ta imprescindible tener una defi-

nicion adecuada de los objetivos
de politica portuaria, para lo que
hay que establecer indicadores
de rendimiento minimo en fun-
cidn de la actividad del puerto.
Por su parte, Jos M. Dekkers,
licenciado en Ciencias Empre-
sariales, expuso la reforma por-
tuaria en Rotterdam y el papel
de ésta en las relaciones labo-
rales. En su intervencion en el
Congreso de Canarias, Dek-
kers explicd que en el capitulo
de la reforma portuaria y en las
relaciones laborales habia que
tener en cuenta aspectos tales
como la utilizacién de la logis-
tica integrada, el servicio a
tiempo al cliente y el intercam-
bio electronico de datos.

El director general de la Ma-
rina Mercante Espaifiola, abor-
dé el tema de las cuestiones co-
munitarias. En este sentido,
Rafael Lobeto manifestd que
los puertos constituyen un esla-
bon en la cadena de transportes,
por lo que la politica portuaria
ha de inscribirse en el contexto
de la politica general de Trans-
portes de la Comunidad Euro-
pea. Para el director general de
la Marina Mercante, la liberali-
zacion de trdficos en el transpor-
te maritimo y terrestre y la con-
siguiente armonizacion de la
competencia en los distintos mo-
dos lo que tendrd un efecto di-
recto e inmediato en las condi-
ciones de competencia entre los
distintos entes portuarios euro-
peos.

Por ultimo, Jiirgen Erdmen-
ger, de la Direcciobn General
del Transporte de la Comisién
de la CEE, sefiald en su ponen-
cia sobre los puertos en el mer-
cado Uinico europeo que las cir-
cunstancias que llevan al cita-
do mercado han confirmado que
el futuro de los puertos europeos
no puede ser separado del futu-
ro del sistema general del trans-
porte del que forman parte los
puertos.

A pesar de que las ponencias
y los debates fueron los ejes del
IV Congreso Nacional de Tra-
fico Maritimo, la Asociacidén
para la promocién del Puerto
de Tenerife patrocind una ex-
posicion antolégica del puerto
y un concurso fotografico so-
bre el mismo tema, que sirvid
para dar un toque mas infor-
mal al encuentro. B

Ana DIAZ
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LA POLITICA DE ESTRUCTURAS PESQUERAS
DE LA CE COMPLETARA LA PUESTA

AL DIA DE LA FLOTA ESPANOLA

L secretario general de
Pesca, José Loira, en
una reciente compare-
cencia ante el Congreso

de los Diputados, respondié a
varias preguntas de los grupos
parlamentarios en las que se
hacia referencia a la capacidad
de reconversioén de la flota es-
pafiola ante las nuevas circuns-
tancias de estos afios que
corren.

Loira resalté entonces la ca-
pacidad del sector pesquero es-
paiiol, que ha demostrado du-
rante los ultimos afios saber

El proceso de modernizacién de la flota pesque-
ra espafiola se completard durante los préximos
aifos. Asi lo asegura la Secretaria General de Pes-
ca, que anuncia una puesta al dia de la capacidad
pesquera espafiola para estos cuatro ejercicios si-
guientes. Las restricciones para faenar en deter-
minados caladeros, las obligaciones impuestas por
la Comunidad Europea y la propia capacidad de
captura espafiola han sido los condicionantes que
han impuesto esta reestructuracién y las barreras
que hay que salvar para ponerse a la altura de los
tiempos.

adaptarse a la nueva realidad
internacional. Como se sabe, a
finales de los afios setenta los
barcos nacionales se encontra-
ron con las trabas que suponia
el establecimiento de Zonas
Econémicas Exclusivas (ZEE)
en varios paises, fundamental-
mente en aquéllos con calade-
ros mas ricos, situacién a la
que seglin el secretario general
de Pesca se ha ido adaptando
la flota poco a poco, aunque
aun quede mucho por hacer.

En ese momento (afios seten-
ta), Espafia disponia de la ter-
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LA FLOTA
SE MODERNIZA

cera flota mundial, tras la
Uni6n Soviética y Japén. Con-
taba con una presencia en los
caladeros mas importantes de
todo el mundo y ha tenido que
sufrir, por tanto, el reajuste a la
nueva realidad internacional
que ha supuesto la declaraciéon
por varios paises de las deno-
minadas ZEE. José¢ Loira ex-
plicd al respecto, ante la comi-
sién de Agricultura y Pesca del
Congreso, que Espafia opt6 en-
tonces por acometer un proce-
so de reconversion de su flota
que garantizase el manteni-
miento de la actividad, a través
de acuerdos internacionales de
pesca y el establecimiento de
empresas conjuntas con otros
paises.

Este proceso se vio reforza-
do a partir de 1983, explico el
secretario general de Pesca, con
una nueva orientacién pluria-
nual que incluia la reordena-
cion de la actividad pesquera
en los caladeros nacionales y la
busqueda de nuevas alternati-
vas en aguas internacionales, a/
tiempo —dijo— que se acome-
tia un ambicioso programa de
modernizacion de la flota. La

s

experiencia de este tipo de ac-
tuaciones —continué— facilité
el proceso de adhesion a la Co-
munidad Europea, a la que Es-
paria aporté un peso muy impor-
tante y una larga experiencia en
materia de pesca.

Parque pesquero

No obstante, a pesar de esta
modernizacion paulatina que
lleva a cabo la flota espafiola,
ain presenta todavia algunas
cotas de antigiiedad. Asi, si
bien es cierto que contamos
con la flota pesquera mas nu-
merosa también es cierto que
hoy por hoy es la mas anticua-
da del continente.

En la actualidad, el parque
pesquero espefiol estd integra-
do por casi 17.000 barcos, de
los que el 51 por cien tiene més
de veinte afios y el 76 por cien
menos de 20 toneladas. Estas
cifras deben ser cotejadas con
los encargos que tienen los as-
tilleros. Cabe decir al respecto
que del total de la cartera de
pedidos, el 80 por cien (166 bu-
ques) corresponde a pesqueros
cuya tecnologia y recursos es-
tAn previstos superen en buena
medida a muchos de los que
hoy surcan las aguas.
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Esta flota pesquera nacional
supone, como se sabe, un im-
portante capitulo econémico.
Su importancia en el conjunto
de la economia nacional es
muy superior al que representa
la misma actividad en otros
paises europeos. De esta forma,
en 1988 supuso el medio de vi-
da para cerca de 400.000 fami-
lias espafiolas, con una genera-
cién de recursos por valor de
223.000 millones de pesetas, lo
que supone cerca del 1 por cien
del Producto Interior Bruto
(PIB), al tiempo que sus captu-
ras representaron en ese afio
uno de los componentes basi-
cos de la dieta espafiola, con un
consumo de pescado por habi-
tante y afio s6lo superado en el
mundo por los japoneses.

Considerada la importancia
de la industria pesquera espa-
fiola en relacién con la euro-
pea, las cifras muestran el va-
lor no sélo absoluto sino tam-
bién relativo. Supone en este
sentido el 50 por cien de la in-
dustria europea de pesca, al
tiempo que de nuestros astille-
ros sale mas de la mitad de los
buques que faenan en el viejo
continente.

Sin embargo, estas cifras no
son todo lo positivas que pu-
dieran parecer a primera vista.
El problema mas importante

que padece nuestra flota es su
antigiiedad y la necesidad de
adaptarse a las nuevas trabas
internacionales, como Zonas
Econémicas Exclusivas, calade-
ros esquilmados y nuevas obli-
gaciones con terceros paises, tal
y como ha sefialado el secreta-
rio general de Pesca en su in-
tervencion ante el Congreso de
los Diputados.

Politica de estructuras

Loira sefial6 en este sentido
que el ingreso de Espafia en la
Comunidad Econdémica Euro-
pea ha supuesto, asimismo, la
instrumentacién de una politi-
ca de estructuras pesqueras de
la CEE con una planificacién a
diez afios vista, entre 1987 y
1996.

Una vez puesta en marcha es-
ta politica de estructura comuni-
taria —sefialo—, todo el proce-
so de reconversion y moderniza-
cion de la flota pesquera espa-
Aiola ha pasado a enmarcarse en
los mecanismos de actuacion y
de apoyo previstos por la norma-
tiva de la CEE, con el objetivo
de completar las actuaciones
realizadas en arios anteriores.

José Loira ha destacado, asi-
mismo, que la Administracion
espafiola ha arbitrado los me-
canismos necesarios, bajo fi-
nanciacién nacional, para cu-
brir el segmento de la flota que
ha quedado fuera de la regla-
mentacién comunitaria. Esta
parte de la flota estd compues-
ta generalmente por las embar-
caciones de menor tamafio, que
se dedican a la pesca artesanal
y que no esté incluida por tan-
to en las ayudas comunitarias
que si reciben los buques de
mayor envergadura. Los meca-
nismos de apoyo puestos en
marcha por el gobiermno para
paliar esta discriminacién se
basan fundamentalmente en
ayudas a la construccién de
nuevos barcos y subvenciones
por la paralizacién temporal.

Por todo ello, segiin el secre-
tario general de Pesca, la flota
espafiola dispone hoy de los
instrumentos y los apoyos ne-
cesarios para completar, du-
rante los proximos afios, el
proceso de reconversion y ade-
cuacion a la realidad futura del
sector, de manera que se garan-




tice el mantenimiento de la ac-
tividad y su rentabilidad.

Actualmente, segin puso de
manifiesto José Loira, la flota
faena en 23 caladeros de todos
los mares, en el marco de los
acuerdos de pesca suscritos en-
tre la CEE vy paises terceros, asi
como al amparo de diversos
organimos multilaterales, en
Cuyo Seno se asignan cuotas a
los paises miembros.

Del conjunto de estos cala-
deros, 16 habian sido negocia-
dos por Espafia con caricter
bilateral antes de la integracion
en la Comunidad Europea, y el
resto ha sido abierto a nuestra
flota tras ese mismo ingreso.
De esta forma, los pescadores
espaiioles han podido pescar
por primera vez a partir de
1986 en los caladeros de Mada-
gascar, Comores y Gambia, asi
como podran hacerlo en breves
fechas en aguas de Cabo Ver-
de, Gabbn, Isla Mauricio y
Sierra Leona.

En esa misma linea de ex-
pansion, Loira informé en el
Congreso de los Diputados que

la CEE estd actualmente en
proceso de negociaciéon de
acuerdos pesqueros con Tanza-
nia, Costa de Marfil, Sri Lan-
ka, Kenia y Somalia y se ini-
ciardn proximamente conversa-
ciones exploratorias con Ye-
men del Sur y, en el 4rea lati-
noamericana, con Argentina,
Chile, Uruguay y México. Por
lo que se refiere a otras areas
geogréficas, existen acuerdos
en vias de negociacion con los
paises del Este europeo y, mas
en concreto, con la Unién So-
viética.

Segiih el secretario general
de Pesca, esta diversificacién de
caladeros ha sido definida por
la Administracién espafiola an-
te las instancias comunitarias
como solucion a los problemas
que encuentra nuestra flota pa-
ra poder faenar en aguas de
terceros paises, y para intentar
paliar la crisis a la que se veria
sometida ante su expulsién en
estos ultimos afios de algunos
caladeros que le eran tradicio-
nales. ®

M. P.
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de la pesca del bonito en

el golfo de Vizcaya, inte-
grado por pescadores espaiioles
y franceses, y por autoridades
pesqueras de ambos paises, ce-
lebré recientemente una reu-
ni6n en la que se abundaba en
este acuerdo. Dicho comité ha
consolidado una experiencia
dada en el sector, por primera
vez, y por la cual se pone en
marcha un mecanismo de cola-
boracion entre ambos paises.
Dicho acuerdo afecta a barcos
palangreros y arrastreros de los
dos paises y establece una serie
de normas consensuadas por el
propio sector, para evitar los
riesgos de conflictos entre am-
bas flotas que faenan en las
mismas aguas del golfo de Viz-
caya.

La elaboracion de este cddi-
go de buen entendimiento surgio
como resultado de una serie de
contactos previos entre los
afectados de ambos paises y fue
configurado por el Comité de
Pesca Maritima de Francia,
por una parte, y por otra, por
la Federacion Nacional de Ar-
madores de Espafia, por la
Confederacién de Asociaciones
de Armadores de Pesca (CEA-
PE) y por las Federaciones de
Cofradias de Pescadores de
Guiptizcoa, Vizcaya, Cantabria

EL comité de seguimiento
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TRANQUILA

ACUERDO HISPANO-FRANCES

PARA LA CAMPANA BONITERA
EN EL GOLFO DE VIZCAYA

La costera del bonito, que se inicia en estos
meses de primavera, se desarrollara
previsiblemente con una mayor tranquilidad y
menos incidentes que las anteriores. La
Secretaria General de Pesca espafiola ha
llegado a un acuerdo con el sector
pesquero francés por el que se pondra en
practica un «cddigo de buen
entendimiento» entre ambas partes.

y Lugo. Dicho cbdigo tratara
de establecer la coexistencia de
los barcos de ambos paises, cu-
ya actividad pesquera se ejerce
tradicionalmente en aguas del
Cantébrico, conocidas como
zona VII de las aguas comu-
nitarias.

Entre las medidas adoptadas
y que ahora se han aprobado
tras ser ensayadas durante un

periodo de seis meses, se con-
templan aquellas que tienden a
mejorar la comunicacién entre
los barcos, seglin las cuales las
organizaciones profesionales
espafiolas y francesas se han
comprometido a difundir los
mensajes entre buques en am-
bas lenguas o a emitir los con-
tactos radio-telefénicos en la
misma frecuencia.

Otro tipo de medidas adop-
tadas se refiere a las normas
técnicas que deben seguir cada
una de las modalidades de pes-
ca, segin practiquen las artes
de arrastre y palangre. Estas
normas fijan con detalle las mi-
llas de distancia entre los bar-
cos y el sistema de posicion pa-
ra la pesca en la zona.

La tercera de las medidas
acordadas tiende a facilitar las
diferentes actividades en las zo-
nas de pesca, mediante la fija-
cion de normas de balizamien-
to y de navegacion, que han re-
sultado de utilidad para una
mejor acomodacion a las con-
diciones de pesca de los barcos
afectados.

Durante el curso de la 1lti-
ma reunioén celebrada del co-
mité de seguimiento de este co-
digo por parte de los dos pai-
ses, se acordd ademas conti-
nuar desarrollando los contac-
tos permanentes entre ambas
representaciones. Todo ello
con el objeto de resolver, en el
clima de entendimiento y soli-
daridad entre los hombres de
la mar, cualquier contencioso
que la aplicacion de este codi-
go o al margen de él pudiera
producirse en todo momen-
to. M

M. P.
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A poco mds de 100 kilometros de diferencia,
entre Alicante y Cartagena, el litoral
mediterrdneo es actualmente escenario de dos
actuaciones significativas para el futuro

de la pesca y en general para el conjunto de la
actividad en el mar.

En Alicante, justo frente a las costas de la
capital, en las inmediaciones de la isla de
Tabarca, se trabaja ya sobre los primeros
resultados obtenidos en la reserva marina

constituida a partir de 1986 en una superficie
actual de unas 1.400 hectdreas. Se trata

de un fenomeno significativo. En una zona
dominada por los intereses del turismo y

donde las actividades de la pesca han perdido
peso con el pasar de los arios en su

volumen de capturas, la reserva marina llevada a
cabo en Tabarca ha constituido una

especie de punto de partida, modelo donde se han
comenzado a mirar los pescadores de

otras Zonas de esta misma costa, con el fin de
poner medidas para lograr un aumento de

la poblacion marina. Frente a las resistencias del
pasado para ejercer controles en las

aguas del mar y limitaciones a determinadas
artes de pesca, hoy, con la experiencia en
Tabarca, son los propios pescadores quienes
abogan y reclaman medidas urgentes que

sirvan para proteger la pesca del futuro. La
reserva marina en Tabarca y la politica

de arrecifes practicada en esas aguas, son
actuaciones que de una u otra manera se
quieren ampliar a otras superficies de la costa.
Se trata de cultivar el mar, de imponer
proteccion y control alli donde se practicaba la
ley de la selva.

Probablemente, las dificultades encontradas en
otros caladeros, la reduccion progresiva

de las capturas y el aumento de las
importaciones son fenomenos que han
contribuido especialmente a esta nueva
sensibilizacion hacia el mar donde, en el

caso de Alicante, estd jugando un papel
importante el Instituto de Ecologia

Litoral dirigido por el profesor Alfonso Ramos.

Por otra parte, de acuerdo con una orden del
Ministerio de Agricultura, Pesca y

B LA PROTECCION
DE LA PRADERA MA-
RINA EN TABARCA
(ALICANTE) AUMEN-
TA LA RECUPERA-
CION DE LAS ESPE-
CIES MARINAS.

B FIN A LOS VERTI-
DOS EN PORTMAN
(MURCIA) TRAS MAS
DE TREINTA ANOS DE
LANZAR RESIDUOS
SOLIDOS AL MAR.

B AGRICULTURA CREA UNA
NUEVA RESERVA MARINA DE
4.000 HECTAREAS EN LAS IS-
LAS COLUMBRETES, FRENTE
A CASTELLON.

Alimentacion, ha sido declarada también reserva
marina desde el pasado 23 de abril, una
supetficie de unas 4.000 hectdreas en la zona que
bordea el archipiélago de las islas

Columbretes frente a las costas de Castellon.
Con una nueva actuacion, la

Administracion deja clara la filosofia que
pretende seguir con el fin de proteger las
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aguas y los fondos del Mediterrdneo.

Junto a noticias como la evolucion favorable de
la reserva marina de Tabarca y lo que

ello supone de acicate, para que en el plazo no
muy lejano el mar tenga muchas

«Tabarcas» donde se recuperen los bancos de
peces, en las ultimas semanas se ha

producido un hecho destacable que no podia ser
silenciado por su importancia para el
Mediterrdneo y que constituye un simbolo en la
lucha de muchos colectivos para eliminar

la contaminacion en el mar. Se trata de la
paralizacion de los vertidos en la bahia

de Portmdn desde las minas que tradicionalmente
ha explotado en la zona la multinacional
francesa Pefiarroya y ultimamente en manos de
la sociedad Portmdn Golf.

Han sido mds de treinta afios de lanzar al mar
vertidos solidos y liquidos y que han

supuesto la eliminacion de toda sefial de vida en
la bahia de Portmdn, hasta integrar el

paisaje marino en el conjunto de una sierra de
paisaje negro consecuencia de la actividad
minera. Donde habia no hace muchos arios una
bahia con su puerto pesquero, un rincon
protegido donde podia haber entrado el
desarrollo turistico como en otros tantos
puntos de ese mismo litoral, la accion
permanente de dos tuberias de vertidos

con autorizacion oficial desde la década de los
afios cincuenta, y renovados

posteriormente en los setenta por razones de
interés nacional, han sembrado de muerte

y desolacion una zona del mar y del litoral.
Tras muchos arios de lucha donde han
participado colectivos ecologistas, grupos
vecinales y partidos politicos, por fin el pasado
30 de septiembre se ponia fin al macabro
espectdculo de unos vertidos incontrolados que
han arrojado al mar mds de 60 millones

de toneladas de residuos solidos mezclados por
diferentes productos contaminantes.

Se trata de una buena noticia no solamente para
los vecinos de Portmdn sino para todos.

Se ha tardado muchos aros, con seguridad
demasiados, para buscar una solucion a

estos vertidos que han enterrado una bahia. A
partir de ahora, la noticia deberd ser su
recuperacion seguramente con recursos piiblicos,
pero donde no deberian faltar tampoco

las aportaciones de una empresa que se beneficio
del negocio minero durante varias

décadas.

V.M.
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Excelentes resultados
a los tres anos
de la declaracion de

reserva marina.

Los pescadores de la isla que en un
principio habian mostrado reticencias al
proyecto son, ahora, los principales
defensores. Se ha mantenido el
ecosistema marino y especiaimente la
pradera de posidonia. Se ha protegido
el habitat para la fauna marina. Los
pescadores profesionales de la zona

reconocen que se han triplicado las
capturas y que, algunas especies antes
en peligro de extincién, hoy son
abundantes. Los pescadores
accidentales que permanecen con sus
cafias al borde de las playas en la zona
reconocen que, desde «lo de Tabarca»
se capturan muchos mas pescados...




ON algunas de las
consecuencias o los
efectos directos
producidos por la
reserva marina de

la isla de Tabarca constituida
por una orden ministerial, del
4 de abril de 1986, justamente
el mismo dia la Conselleria de
Agricultura de la Generalidad
Valenciana publicaba una dis-
posicién similar. A los tres
afios largos de aquellas prime-
ras actuaciones, los principales
implicados en estos procesos
para la regeneracion del Medi-
terranco se muestran satisfe-
chos de los logros obtenidos y
manifiestan su voluntad de se-
guir ampliando este tipo de zo-
nas, ahora con el consentimien-
to y hasta con las exigencias de
muchos pescadores profesiona-
les que han decidido apostar
por el futuro.

Alfonso Ramos, director del
Instituto de Ecologia del Lito-
ral, centro ubicado en Campe-
llo, en las inmediaciones de
Alicante y dependiente de la
Universidad de esta ciudad, ha
sido y continta siendo uno de
los principales defensores de es-

Los pescadores que en
principio se oponian son,
ahora, los principales
defensores.

tos procesos para la recupera-
cion de las costas y toda su ri-
queza en fauna y flora.

«Hace unos afios, —sefiala
Alfonso—, era dificil conven-
cer, sobre todo a los pescado-
res que vivian en la isla o en
Santa Pola, de la necesidad de
recuperar la riqueza piscicola
en base al establecimiento de
una reserva marina. Hoy, los
pescadores son los principales
defensores de este tipo de ac-
tuaciones, y son ya miembros
de otras Cofradias de Pescado-
res quienes nos piden estudiar
para situar, por ejemplo, arre-
cifes artificiales para proteger la
pesqueria de los menos respon-
sables que siguen utilizando ar-
tes inadecuados.»

Iniciativa municipal

La reserva marina de la isla
de Tabarca fue constituida en
abril de 1986, a tenor de los
trabajos que se habian ralizado
con anterioridad tanto por el
Ayuntamiento de Alicante co-
mo por la Conselleria de Agri-
cultura y Pesca de la Comuni-




dad Valenciana. Existia un
acuerdo para la regulacién
coordinada de dicha reserva
que en principio se extendia so-
bre una superficie de 1.000 hec-
tareas y que posteriormente se
amplié hasta 1.400 hectéreas.

Las 6rdenes del Ministerio
de Agricultura y Pesca y de la
Consejeria de Agricultura de la
Comunidad Valenciana eran
coincidentes, en cuanto al ob-
jetivo que pretendian sus actua-
ciones. Entre otros puntos, por
el articulo 4.° se disponia toda
prohibiciéon para la pesca y
cualquier extraccion de fauna y
flora. Las excepciones eran las
siguientes: 1.° el calamento de
una moruna, a realizar por la
Cofradia de Pescadores de la
isla al NE del islote de La Nao,
en los meses de abril a septiem-
bre. 2.° La pesca con currican
de superficie a los pescadores
profesionales con embarcacio-
nes inscritas en la lista tercera
al Este del meridiano que pasa
por la boya del bajo de La Nao
o de La Llosa. 3.° Las autori-
zaciones que se puedan otor-
gar, en casos excepcionales por
interés social, por la Secretaria
General de Pesca Maritima.

Igualmente, de acuerdo con
la disposicion ministerial, se re-
guld la actividad de buceo con
el fin de evitar las capturas de
especies marinas.

La actividad pesquera en la
isla de Tabarca procede de
muy antiguo. Segin sefiala Al-
fonso Ramos, la diversidad de
las especies, tanto pelagicas co-
mo bentdnicas, supuso el de-
sarrollo de una gran variedad
de ttiles de pesca, que dieron
lugar a una considerable flota
artesanal que generalmente
pescaba en el Mediterraneo,
pero que también en algunas
ocasiones s¢ habian llegado
hasta el «mar grande», el At-
lantico. La almadraba para los
peces migratorios fue una de
sus actividades mas destacadas
hasta los afios cincuenta.

Las aguas que rodean la isla
de Tabarca eran un punto ele-
gido no solamente por los afi-
cionados a la pesca submarina,
sino también por las embarca-
ciones que utilizaban artes pe-
ligrosas para el ecosistema y
que procedian a su destruccion.

Ante estas circunstancias, se

Experiencia
positiva
sobre la
coordinacién
entre el
Ayuntamiento
de Alicante,
la Consejeria
de
Agricultura y
el Ministerio.

produjo en Alicante una espe-
cial reaccién de sensibilidad
por la zona. El Ayuntamiento
de la capital, en los primeros
afios de la década de los ochen-
ta fue el principal promotor de
los estudios sobre las condicio-
nes de la isla. Los estudios se
llevan a cabo entre 1983 y 1984
para redactarse entre 1985 vy
1986 ¢l primer plan de gestion
entre Ayuntamiento, Conselle-
ria de Agricultura y Pesca y el
propio Ministerio de Agricultu-
ra, Pesca y Alimentacion.

Los trabajos contaron en un
primer momento con la oposi-
cion de los pescadores de la is-
la a través de su Cofradia. Se
oponian a cualquier tipo de li-
mitacioén por entender que en el
mar estaba su sustento diario.
Sin embargo, a medida que se
conocié el proyecto se fueron
solventando las dificultades
hasta lograr un apoyo total de
todo el colectivo a la reserva
marina de Tabarca. Por una
orden de junio de 1988 se cred
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la comision de seguimiento so-
bre la reserva de Tabarca pre-
sidida en la actualidad por el
director general de Ordenacion
Pesquera, Rafael Jaén.

Para la delimitacion de la re-
serva marina de Tabarca se tu-
vo en cuenta una serie de crite-
rios medioambientales. Se con-
sideraba correcta su extension
al tener mas de 1.000 hectareas,
superficie suficiente para el de-
sarrollo de especies, especial-
mente bentdnicas. En este me-

dio se disponia de una variedad
y riqueza de especies en fauna
y flora. El area elegida se halla
alejada de centros urbanos y su
contaminacion, en consecuen-
cia en muy escasa. Segin los
cientificos, en la zona de Ta-
barca se hallan representadas
las principales biocenosis mari-
nas bentonicas litorales del Me-
diterrdneo. La zona de Tabar-
ca se considerd igualmente de
interés por las posibilidades
culturales que ofrecia, asi como
por el valor potencial de sus re-
cursos con la posible recupera-
cion de algunas de las especies
mas csquilmadas en la zona,
como el mero, congrio, la lan-
gosta, las cigarras de mar y la
nacra.

Proteger el medio

En funcién de la conserva-
cién y recuperacion del medio
litoral marino, los usos de re-

serva se congcretarian, entre
otros, en los siguientes:

a) Conservacién de los fon-
dos y hébitats. Desde la decla-
racion de la reserva marina se
ha producido una especial pro-
teccién sobre la pradera de po-
sidonia ocednica, Anteriormen-
te, las pesquerias de arrastre u
otros artes pasivos, suponian el
arranque de las plantas. Igual-
mente eran gravemente perju-
diciales los vertidos en los fon-
dos, asi como el dragado de los
mismos.

b) Con el establecimiento de
la reserva se pretendia una ma-
yor proteccion de la fauna y la
flora en la zona. Con las dispo-
siciones oficiales solamente sc
autorizan pescas, y con determi-
nadas artes, unos meses al afio.

¢) El objetivo cientifico es
igualmente importante. La de-
claracién de la reserva marina
ha supuesto un mayor y mejor
seguimiento del comporta-
miento de los fondos, tanto en
lo que afecta a la flora como a
la repoblaciéon de la fauna.

d) Con la ordenacién de la
reserva se ha logrado una regu-
lacién de la actividad pesquera
al limitar tanto los periodos co-
mo las artes, con el fin de no
perjudicar el habitat.

e) Finalmente, se podria ha-
blar de la reserva como un ins-
trumento con fines culturales,
turisticos y recreativos.

Mas pescado

A vpartir de la declaracion de
reserva marina en Tabarca, se
ha producido una regulacion
de la actividad pesquera en una
politica de extraccién, domina-
da por la pesca profesional pe-
ro donde también abunda la
deportiva. En cuanto a la pes-
ca tradicional se puede hablar
de una flota que cuenta sola-
mente con unas quince embar-
caciones, también llamadas
«busas». Se trata de unidades
pequefias, entre una y tres Tm
embarcacion y con un radio de
accion que no supera las 15 mi-
llas. La tripulacién consta co-
mo maximo de dos o tres per-
sonas, y en muchos casos va
solamente el propietario. Las
bases de estas embarcaciones,
aunque pertenecen a la Cofra-
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dia de Tabarca, se hallan en
Santa Pola o en Alicante. Jun-
to a la pesca profesional, en la
zona se practico siempre la pes-
ca deportiva y la submarina.

La constitucion y la explota-
cién de la reserva marina de
Tabarca conlleva una necesaria
investigacion, que hasta la fe-
cha se va llevando a cabo con
algunos medios y, sobre todo,
con la voluntad de sus defen-
sores.

Para el buen funcionamiento
de la reserva de Tabarca, se¢ ha-
cia indispensable el funciona-
miento de un laboratorio de in-
vestigacion. A tres afios desde
el inicio de esta experiencia, los
resultados son favorables. Se
ha llevado a cabo un segui-
miento cientifico de la zona,
que comenz6 con un estudio
sobre la pradera de posidonia
dentro de un programa perte-
neciente a la Comunidad, y que
se ha hecho en colaboracion
con Francia ¢ Italia. Los traba-
jos de investigacion sobre esta
reserva han aconsejado igual-
mente la instalaciéon de arreci-
fes en unas determinadas zonas

de la reserva, para lograr una
mayor proteccion de la fauna y
de la flora. Hoy, las superficies
protegidas por los arrecifes ar-
tificiales superan las 80 hecta-
reas y llueven peticiones para
hacer instalaciones similares en
otros puntos de la costa. El Mi-
nisterio de Obras Publicas y
Urbanismo cedi6 las instalacio-
nes del faro para laboratorio,
que es utilizado por la Univer-
sidad de Alicante y por el Ins-
tituto Maritimo Pesquero del
Mediterraneo. En un futuro
cercano, se instalard también
una estacién meteoroldgica zo-
nal para la Comunidad Va-
lenciana.

El éxito de la reserva de Ta-
barca pasa igualmente por el
funcionamiento de unos ade-
cuados servicios de vigilancia.
Sobre el papel, tienen compe-
tencias de vigilancia las coman-
dancias de Marina de Alicante
y Santa Pola, la Guardia Civil
que vive en la isla y los guar-
dacostas jurados maritimos. En
la préactica, la vigilancia es es-
casa y seria conveniente dispo-
ner de mayores medios, espe-




cialmente en los meses de vera-
no cuando se concentra la
afluencia turistica. La Adminis-
tracion dispuso en su dia el es-
tablecimiento de multas de
clerta cuantia que pueden lle-
gar a las 50.000 pesetas para los
pescadores deportivos.

Segun sefiala Alfonso Ra-
mos, la recuperacion en el ca-
ladero de Tabarca ha sido con-
siderable. Esta situacién se
pondria de manifiesto en la zo-
na que va desde Tabarca a
Santa Pola y hasta Alicante. La
Cofradia de Pescadores de Ta-
barca, opuesta en un primer
momento a la reserva, hoy ha
modernizado su flota, tiene
mejores pesquerias y funciona
por medio de una cooperativa
en la isla.

Para los responsables del
Instituto de Ecologia Litoral,
ha sido importante el grado de
recuperacion que se ha produ-
cido en la flora en los fondos
marinos de Tabarca. Los inves-
tigadores suelen hacer trabajos
de seguimiento una vez al mes
y se analiza el nimero de ani-
males que habitan en la zona.
Es destacable el grado de recu-
peracion que se ha logrado en
las importantes praderas de po-
sidonia. Especies como el mero
que hace unos afios apenas si
se vela, hoy son frecuentes vy,
sobre todo, alcanzan unas di-
mensiones aceptables. Los pe-
ces han encontrado en una fau-
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na intocable, el medio adecua-
do para su crecimiento. Por
otra parte, los arrecifes artifi-
ciales han determinado la eli-
minacion de una serie de acti-
vidades de la pesca y que esta-
ban destruyendo los fondos.

Ejemplo en la costa

La experiencia de Tabarca,
al menos en el sentido de pro-
teger las especies mas pequefias
y de intentar mantener la flora
maritima como primer paso
para recuperar las pesquerias,
es algo que reclaman ya para si
otros pobladores del litoral cu-
yos fondos amenazan con la es-
quilmacién total, si no se ha
producido ya. Barcos arras-
trando a escasos metros de la
costa han sido una escena ex-
cesivamente habitual en estas
aguas. Como primera medida,
alli donde no haya condiciones
como para declarar una reser-
va marina, los pescadores soli-
citan la instalacién de arrecifes
artificiales. Esto es algo que es-
ta sucediendo en la localidad
de Campello, en Bernidorm, en
Villajoyosa y, en general, en
muchos puntos de un litoral
donde no abunda la pesca.

La experiencia de la reserva
marina de Tabarca tiene ade-
mas, a su favor, el coste no ele-
vado que ha supuesto el fun-
cionamiento de la misma, aun-




que son necesarias mas ayudas
para cumplir mejor sus objeti-
vos. Los mayores gastos han
correspondido el Ayuntamien-
to de Alicante y se podrian si-
tuar los mismos en unos 25 mi-
llones de pesetas.

Politicas como la llevada a
cabo en Tabarca tienen una
gran importancia para las zo-
nas costeras como ésta, en
cuanto se podria potenciar la
pesca local, generalmente con
mejores precios que otras pes-
querias, proporciona trabajo a
mas gentes y se reparte también

entre un colectivo mas amplio.
La reserva marina de Tabarca,
finalmente, ademas de proteger
y recuperar un ecosistema ma-
rino, ha supuesto una impor-
tante actividad sociocultural en
la zona y, sobre todo, supone
un paso importante para abrir
una brecha en defensa de una
sensibilidad, y también de una
politica defensora del medio
marino como algo a potenciar
y cultivar, en un momento en
que los caladeros cercanos o le-
janos, pero fuera de las aguas
jurisdiccionales espafiolas, son

La isla plana

Tabarca es la isla mas importante de un pequefio archi-
pi€lago situado justamente frente a las costas de Alicante y
Santa Pola. Tiene forma alargada con una distancia de
1.800 metros por unos 400 metros de ancho. Junto a la isla
principal, existen otros islores como los de La Cantera, La
Galera, La Nao y escollos como Negre, Roig, Cap del mo-
ro o Sabata. La cota mas alta en la isla no supera los 15
metros.

Durante la mayor parte del afio tiene una poblacién es-
table inferior al centenar de personas. En Verano, la pobla-
cion llega a superar el millar de personas. Los habitantes
viven de la pesca, producto que venden todo el afio en la
lonja de Santa Pola y que en los meses de verano colocan
en los restaurantes de la zona. En los meses de verano, Ta-
barca vive especialmente del turismo ante la llegada diaria
de“unas 2.000 personas en los barcos que salen desde Ali-
cante y Santa Pola.

La denominacion Nueva Tabarca viene de la ciudad tu-
necina Tabarca, zona donde residian familias italianas de-
dicadas a la pesca del coral rojo. Sometidas por los piratas
y llevadas cautivas a Ttnez, fueron liberadas por Carlas I1I
y los traslad6 a esta isla, dando nombre al lugar.

Tabarca posee un pequefio pueblo amurallado construi-
do para defenderse de los ataques de los piratas, si bien la
estructura defensiva nunca se lleg a terminar. B

un bien escaso. Del abandono
se pretende pasar al cultivo del
mar, y solamente resultados
como los que se estdn obte-
niendo en Tabarca, pueden ser
el mejor aliciente para que los
pescadores sean los primeros
en demandar el control de la
actividad extractora.

La reserva de Tabarca ha
constituido también un ejem-
plo de coordinacion entre dife-
rentes administraciones local,
autondémica y estatal, sin me-
noscabo para lograr una buena

eficacia. W VIDAL MATE

(Fotos cedidas por
el Instituto de
Ecologia Litoral.)
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marina

Por una orden del Ministerio de Agricultura, Pesca y
Alimentacién firmada el pasado 23 de abril por Carlos
Romero, la Administracién ha declarado como reserva

marina un espacio de unas 4.000 hectdreas que bordea el
archipiélago de las islas Columbretes. Con esta actuacién, la
segunda que se acomete en el Mediterrdneo tras Tabarca,
se pretende el mantenimiento y repoblacién de las especies
pesqueras que habitan en las mismas.

Para
proteger las
especies de

la zona y
facilitar su
repoblacion
frente a las
costas de
Castelldn.
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ITUADO en el mar
Mediterraneo, fren-
te a las costas de
Castelldn, el archi-
pi¢lago de las Co-

lumbretes es un Parque Natu-
ral integrado por cuatro grupos
de peiiones, y 16 islas de gran
valor por su situacion de paso
para las aves migratorias y de
singulares especies vegetales y
animales, que habitan en un
medio de origen volcanico, es-
pecialmente raro en el Medi-
terraneo.

Denominadas «Ophiusas»
por los griegos y «Serpentaria»
por los romanos, por su tradi-
cional asentamiento de viboras,
estas islas son actualmente una
plataforma terrestre donde ani-
dan aves de paso y gran varie-
dad de antroépodos, para cuya
supervivencia es indispensable
la flora y la fauna marinas que
ahora, con esta orden, seran
protegidas de la accién de ele-
mentos externos.

Entre sus singularidades, las
aguas de la nueva Reserva Ma-
rina estan pobladas de una es-
pecie de alga, denominada
«Laminaria Rodriguezi», muy
escasa en todo el Mediterraneo,
el coral rojo y una larga clasi-
ficacidn de nuevas especies pa-
ra la botanica, cuya sede casi
unica en el mundo estd en las
aguas y fondos de la islas Co-
lumbretes.

En cuanto a la fauna mari-

Agricultura,
Pesca y
Alimentacion
sigue la politica
para
recuperacion de
caladeros y
mantener
ecosistemas
marinos.

COLUMBRETES

na, destacan en las aguas de es-
tas islas especies de alto interés
como el mero, el calamar, el
centollo y la langosta, cuyas
poblaciones seran ahora prote-
gidas de la actuaciéon de ele-
mentos externos al contribuir
la nueva Reserva a salvaguar-
dar la repoblacion natural de
estas especies para que, una vez
que salgan del area de la mis-
ma, sean aprovechadas por los
pescadores.

Asi, al declarar esta zona co-
mo Reserva Marina, el Ministe-
rio de Agricultura, Pesca y Ali-
mentacién de cuya competencia
exclusiva dependen estas aguas,
pretende responder al doble ob-
jetivo de resguardar la zona de
interferencias en el ecosistema
marino y entre sus especies,
proponiendo al mismo tiempo
una direccion racional de sus re-
cursos que permita disfrutar de
ellos dentro de una amplia ga-
ma de actividades que van des-
de la cientificas, educativas y
culturales hasta el aprovecha-
miento adecuado de sus pro-
ductos pesqueros, etcétera.

La nueva Reserva Marina
que ahora se crea es hasta el
momento la zona de protecciéon
marina mas grande de Espafia,
y la segunda, después de la de
Tabarca, que siguiendo esta
politica ambiental integral ha
declarado el Ministerio de
Agricultura, Pesca y Alimenta-
cion desde 1986.

Dos zonas de reserva

En relacién con su espacio,
la Reserva Marina del Archi-
piélago de las Columbretes
comprende una zona de unas

4.000 hectareas, en las que se
delimitan dos é4reas de protec-
cion total o Reservas Integrales
en el espacio comprendido den-
tro de las 0,5 millas nauticas al-
rededor de la isla Columbrete
Grande (Illa Grossa) y del islo-
te «El Bergantin», de la misma
anchura.

Las actividades y usos en ca-
da una de estas areas, que se
especifican en la Orden firma-
da por Carlos Romero, vienen
determinadas por el grado de
conservacion y proteccién que
cada espacio requiera.

Asi, mientras que en las Re-
servas Integrales ha sido prohi-
bida cualquier actividad depor-
tiva, extractiva de flora o fau-
na, o turistica, en las que estan
fuera de sus margenes y dentro
del espacio general de la Reser-
va, se permiten algihas excep-
ciones a la practica pesquera,
siempre que ésta se realice con
algunas artes de pesca no dafii-
nas; como el curricin, cerco
profesional, pesca con cafia,
con volantin y potera.

En este sentido y dentro de
la Reserva Marina, fuera del
area integral, la nueva Orden
—por la que se aplica la Ley
30/87 que regula la proteccion
del mar circundante a las Co-
lumbretes—, autoriza a la Se-
cretaria General de Pesca Ma-
ritima a facilitar los permisos
oficiales, tanto para la practica
del buceo u otras practicas cul-
turales y deportivas como para
actividades pesqueras profesio-
nales, siempre que éstas tengan
una causa de interés social jus-
tificada.

La nueva Reserva Marina se-
ra gestionada por una Comi-
sidén de Gestion y Seguimiento,
que estara formada por nueve
personas, cuatro en representa-
ci6on de la Administracion del
Estado, entre ellas un miembro
del Instituto Espafiol del Ocea-
nografria, y otras cuatro de la
Junta de Proteccion del Parque
Natural de las islas, todas ellas
presididas por el Director Ge-
neral de Ordenacion Pesquera
del Ministerio de Agricultura,
Pesca y Alimentacion, organis-
mo del que, segin la Ley 30/87
de proteccion del mar circun-
dante a la islas Columbrétes
depende la politica de conser-
vacion de estas aguas. @
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El pasado 30 de marzo, el presidente de la Comuni-
dad Auténoma Murciana, Carlos Collado, dio la or-
den de cese para los vertidos que, procedentes del
lavadero de mineral «Robertoy», estaban cayendo al
mar en las inmediaciones de la
bahia de Portmdn, en Murcia.
Aproximadamente quince minu-
tos mds tarde, las dos tuberias
dispuestas en su dia por la em-
presa Pefiarroya, propietaria de
las minas, paralizaban definitiva-
mente su actividad destructora.
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N el acto estuvo pre-
sente el nuevo secreta-
rio de Estado de Me-
‘dio Ambiente, Do-
mingo Ferreiro. Ha-

bian pasado mas de treinta afios
desde que la propia Adminis-
tracion autorizo la concesion de
los vertidos procedentes de la
zona minera explotada por la
firma francesa Peflarroya. Mas
de tres décadas que han supues-
to los vertidos al mar entre 50 y
60 millones de toneladas de re-
siduos sélidos mezclados con
otras sustancias quimicas como
sulfato de cobre, cianuro o aci-
do sulftrico.

Portman es una pequefia lo-
calidad costera de la provincia
de Murcia ubicada en la bahia
del mismo nombre y al pie de
las montafias de la sierra mine-
ra de Cartagena-La Unién.
Geograficamente esta situado a
0° 51” longitud Este y a 37° 35’
de latitud Norte, en el extremo
suroriental de la cordillera béti-
ca que lo encierra y aisla por el
Norte el Este y el Oeste y el pie
del monte Santi-Spiritu de 436
metros. Portman conté histori-
camente con una espléndida ba-
hia que daba lugar a un puerto
natural apreciado por los nave-
gantes, en cuanto suponia un
importante refugio natural en el
Mediterraneo espaiiol. Iberos,
fenicios, cartagineses y romanos
fueron los pioneros mas de
4.000 afios antes de Cristo de las
explotaciones mineras de la
sierra, y utilizaron la bahia pa-
ra el transporte del material por
el Mediterraneo. Tradicional-
mente fue un pueblo pues dedi-
cado a la mineria y a la pesca.

En sus mejores momentos,
Portman llegd a contar con una
poblacién de unas 5.000 perso-
nas. En la actualidad, el nime-
ro de habitantes no supera los
1.500. Se trata de una localidad
pegada a la bahia de su mismo
nombre, especialmente de casas
de una planta que se alinean en
la parte baja de unas montafias
de tierra oscura, removidas por
los trabajos de la explotacién
minera. Lo que en unas circuns-
tancias normales podria haber
sido una pequefia bahia mima-
da por el mar, con un puerto de-
portivo al estilo mediterraneo y
un poblado de pescadores, con
sus playas y chiringuitos de tur-

Puerto de Portmdn. Afios sesenta.

Puerto de Portmdn. Ao 1986.

no, hoy es simplemente una am-
plia superficie, mas de 60 hecta-
reas de tierras anegadas que han
destruido lo que un dia fue un
puerto. Una serie de boyas a la
salida de la bahia anuncian so-
bre los riesgos de encallamiento
a los barcos que pasan por la
zona o que podrian intentar la
aventura de entrar en tierra. Es
una de las consecuencias de los
vértidos de la empresa minera.
Lo que en su dia fue un puerto
que figuraba en todas las cartas
de navegacion, hoy ha desapa-
recido. Se ha eliminado el puer-
to. Se ha anegado la bahia.

Pueblb sometido

Portman, dicen los historia-
dores, vivi6 siempre de la mine-
ria y la pesca. Hoy, viven de la

mina varios cientos de familias.
De la pesca, practicamente na-
die. En sus buenos tiempos, se
habla de una flota que llegb a
contar hasta con 100 pequefias
embarcaciones. Era un puerto
mas del Mediterraneo. Hoy, so-
lamente unas cinco familias vi-
ven de la actividad pesquera o
la comparten con el trabajo en
las sierras mineras.

Portman podria tener hoy
una playa recogida, punto de
atraccién de un turismo que
inunda las zonas de los alrede-
dores. Sin embargo, donde en
su dia hubo playa, se ha ido fi-
jando afio tras afio una capa de
solidos, procedentes de las mi-
nas que de alguna manera do-
minan toda la bahia. Piedras
negras, arenas brillantes y ne-
gras, residuos diversos, sucie-
dad por todas partes confor-
man la nueva situacién de Port-
man, tras sufrir durante déca-
das unos vertidos calificados
reiteradamente como una de las
verglienzas ecoldgicas de la ac-
tualidad.

Una corta visita a Portman y
sus alrededores, da la impresion
al viajero de hallarse ante una
poblacién dominada y contro-
lada en toda su extension por la
actividad y los intereses de las
minas. Las casas se apifian co-
mo inseguras y sumisas al pie de
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unas montafias removidas, ne-
gras, como aprisionadas por
una fuerza extrafia que domina
el ambiente. Frente a si, una ba-
hia contaminada, negra, sin
ninguna riqueza pesquera y
cerrada totalmente a la activi-
dad portuaria. Una playa negra
que anima al viajero a ausentar-
se del lugar en busca de las are-
nas cercanas donde al menos,
aunque abarrotadas de turistas,
la arena estd limpia. A las espal-
das del pueblo, como su eterno
vigilante y guardian, las minas
grises que se abalanzan sobre
las casas a través de largas tu-
berias y cintas para el transpor-
te del mineral. Portman ha sido
uno de esos pueblos cautivos
por las circunstancias y los inte-
reses econdmicos en un pasado
no muy lejano y que ahora, por
fin, va a tratar de iniciar una
nueva andadura se espera, en li-
bertad, sin los condicionamien-
tos que puedan intentar. seguir
manteniendo quienes en su
tiempo fueron los «sefiores» de
la zona, desde el poder que da-
ban las montafias mineras.
Portman ha sido, en definiti-
va, durante muchos afios, un
pueblo silencioso que ha visto
cdmo, por las implicaciones
economicas de la sierra minera,
se iba destruyendo poco a poco
su historia y su pasado para

La bahia de la pequefia
localidad murciana acogié
en los tltimos treinta y dos afios
50 millones de toneladas
de residuos.

convertirse en un simple acci-
dente mas de las explotaciones
de la multinacional francesa Pe-
flarroya.

La problematica de Portman
no es de hoy, aunque sea en es-
te momento cuando se han lo-
grado las primeras soluciones.
Es el inicio para la vuelta a la
normalidad. En medio de este
camino, han sido muchos los
esfuerzos realizados por dife-
rentes colectivos en la lucha pa-
ra eliminar los vertidos en la ba-
hia. La protesta ecoldgica mads
sonada la llevé a cabo la orga-
nizacién Greenpeace, en 1986,
cuando varios miembros inten-
taron taponar los tubos de los
vertidos. Pero, es destacable el
trabajo llevado a cabo por or-
ganizaciones vecinales y regio-
nales, donde destaca la Asocia-
cion de Naturalistas del Sudes-
te (Anse), en cuyo seno se ha
realizado un trabajo historico
sobre este problema y que vie-
ne a ser como el «catecismo» de
Portman, escrito por Isabel
Gonzalez Gémez y Pedro Ba-
fios Paez.

Segilin se refleja en este infor-
me, la zona minera es rica en di-
ferentes materiales que se utili-
zan en varias factorias, especial-
mente en Cartagena. La galena
se transporta a la fundicion
Santa Lucia de la empresa Pe-
flarroya Espaiia, S. A. La blen-
da a la planta de electrolisis de
la firma, Espafiola de Cine. Fi-
nalmente, la pirita a la planta de
acido sulfirico de explosivos
Rio Tinto.

Desde un pasado muy lejano,
se vienen obteniendo en la zona
minera que ocupa la inmedia-
ciones de Portman, diferentes
sustancias naturales entre las
que destacan la blenda, la gale-
na argentifera, la casiterita y
oxidos de hierro. Igualmente,
en la zona aparecen entre otros,
elementos como los carbonatos
de plomo, cinc, hierro, cobre,
calcio magnesio, sulfuros de
hierro, plata, plomo, cobre, et-
cétera.

La importancia de estos yaci-
mientos hizo que, desde hace
muchos afios se desarrollase su
explotacion y, sobre todo, en
tiempos mas recientes que los
trabajos de extraccion en la mis-
ma se considerasen practica-
mente como de interés nacional
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en épocas de desarrollo. Asi, lo
que en algiin momento se pudo
haber pensado que tenia futuro
para el turismo, la pesca o la
agricultura, fue condicionado
totalmente por la actividad mi-
nera con todas sus peores de-
pendencias, sin recibir casi na-
da a cambio salvo unos puestos
de trabajo que han tenido ate-
morizada durante mucho tiem-
po a la poblacién, Todos sabian
el atentado que se estaba come-
tiendo contra la bahia de Port-
man, pero en décadas anterio-
res dominé la ley del silencio.
Habia temor a la denuncia, en
unos casos por razones politicas

especialmente hasta 1975. Pero, °

superada la situacidén politica
anterior, el miedo se centraba
en razones laborales ante la po-
sibilidad de que una denuncia
de la situacion pudiera acarrear
problemas laborales para una
poblacién que tenia en la mina
su principal fuente de ingresos y
casi siempre la unica,

Carga historia

La historia del vertedero de la
bahia de Portman tiene sus ori-
genes en 1957 cuando la Socie-
dad minera Metalurgica Pe-
fiarroya, propiedad de la banca
Pothschild de Paris y la Socie-
dad minera Zapata-Portman,
ponen en marcha el lavadero
Roberto, uno de los mayores
del mundo. _

En respuesta al diputado del
grupo socialista en 1978, Fran-
cisco Lopez Baeza, el gobierno
sefialaba en aquella fecha que la
empresa utilizaba el llamado
procedimiento de flotacion pa-
ra extraer del mineral los ele-
mentos de valor, lo que impli-
caba la utilizacién de aditivos o
reactivos tales como sales de co-
bre o cinc y cianuros. En la mis-
ma respuesta se indicaba que el
lavadero Roberto tenia la posi-
bilidad de tratar 300 toneladas
hora, con un consumo de dife-
rentes aditivos entre los que des-
tacaban el 4cido sulfurico. Por
su parte, se apuntaba también
que los estériles vertidos podian
alcanzar unos dos millones de
toneladas al afio, de acuerdo
con la siguiente composicion: el
36 por cien de siderita, el 26 por
cien de arcillas, el 20 por cien de

cuarzo, el 16 por cien de mag-
netita.

Segun las versiones ofrecidas
por la sociedad que explotaba
las minas, los reactivos utiliza-
dos quedaban destruidos en el
proceso. Sin embargo, en los
vertidos de la bahia de Portman
se detectan elementos como
cadmio y plomo, metales pesa-
dos provistos de toxicidad aun-
que parece se va diluyendo a
medida que los vertidos caen en
el mar. La misma respuesta par-
lamentaria sefialaba que esos
vertidos no eran perjudiciales
para la salud, en cuanto en la
bahia no habia actividad pes-
quera y tampoco se ejercia la
misma en sus alrededores. Por
otra parte, el hecho de estar
anegada la bahia imposibilitaba
el bafio y, en general, el turismo.

Por una orden de febrero de
1959, la Administracion efectud
una concesion administrativa
para la realizacion de los verti-
dos de los residuos en un punto
distante 400 metros al Qeste de
Punta Galera, por medio de
una tuberia de 300 mm de dia-
metro enterrada en la playa, es-
tando su extremo libre ubicado
por debajo del nivel medio del
mar y en un lugar donde las
aguas tengan una profundidad

cQuién paga ahora?

Durante muchos afios, hasta que no se han
ido sentando las bases y reconociendo la im-
portancia del medio ambiente, contaminar el
mar, los rios o el propio ambiente era algo
habitual, lo més normal en una sociedad en
proceso de desarrollo donde se ponia en pri-
mer lugar la instalacién de un complejo in-
dustrial, los puestos de trabajo que las mini-
mas exigencias en materia de contaminacion.
Cualquier intento en este sentido desde algu-
nas Administraciones y o las protestas de al-
gunos colectivos ciudadanos en esa linea, so-
lian contar con las amenazas de la industria
en materia de puestos de trabajo.

Hoy, afortunadamente y sin que se haya
logrado todavia el grado de control necesario
en una sociedad desarrollada, la sensibilidad
es superior. Sin embargo, existen casos como
éste de Portman, donde los desastres ocasio-
nados en ¢l medio ambiente ya estan produ-
cidos, y donde lo mas importante en este mo-
mento es lograr la recuperacion del medio.

El cierre de los vertidos en Portman acep-

tado por los nuevos propietarios de la empre-
sa que explota la cuenca, se pretende vaya
acompaifiado de una nueva recalificacion de
terrenos en la zona, hoy dominada por ex-
plotaciones mineras para su destino futuro al
turismo. Por otra parte, la recuperacion de
los dafios ocasionados en la bahia se ha cal-
culado puede tener un coste no inferior a los
6.000 millones de pesetas.

La Administracion regional murciana se ha
comprometido a contribuir con aportaciones
econdmicas para recuperar la zona al igual
que la propia Administracién central por me-
dio del Ministerio de Obras Publicas y Urba-
nismo. Pero, cuando se trata de recuperar un
espacio machacado por una determinada in-
dustria, no parece logico que los principales
responsables en el proceso, aunque fuera con-
tando con los permisos correspondientes de
la Administracion, se puedan lavar las ma-
nos. La bahia de Portman estd demasiado
negra.

V.M.
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de tres metros. La condicién
impuesta era que no afectara
ese vertido a las caracteristicas
fundamentales y naturales de la
bahia, asi como la obligacién de
dragarla para recuperar los ca-
lados naturales que se vieran
afectados. El vertido inicial pre-
visto por aquella concesion era
de unas 3.000 toneladas diarias.
Unas décadas mas tarde, los
vertidos alcanzaban ya las 8.000
toneladas diarias.

Unos afios mas tarde, en
1968, se ve que la politica de los
vertidos esta perjudicando a la
situacion de la zona, razén por
la cual se hacen algunos inten-
tos para cambiar la actividad.
Se intentaron algunos proyectos
de dragado de la bahia pero sin
éxito. Las actuaciones siguieron
su camino. En diciembre de
1967 se anuncio la solicitud de
una ampliacién para los verti-
dos de estériles de las minas. En
aquel momento ya existia opo-
sicion. Pero tras algunos escri-
tos y posiciones de protesta, el
21 de julio de 1969, el Ministe-
rio de Obras Publicas autoriza-
ba a Pefiarroya (Espafia) para la
ampliacion del volumen de sus
vertidos para un plazo de trein-
ta afios. La Administracion era
consciente entonces de que, con

la politica de vertidos se estaban
inutilizando las instalaciones
portuarias a la vez que se am-
pliaba una superficie de playa
negra inutilizable por la pobla-
cion. Pero en las mismas justifi-
caciones se argumentaba tam-
bién el escaso interés que tenia
Portméan para un desarrollo que
no fuera el minero.

A partir de esta nueva conce-
sion se abrié un importante
proceso de polémicas y oposi-
cion que ha culminado con el
cierre del pasado 30 de marzo.

Pero el camino ha sido largo
y costoso para la zona.

El Ayuntamiento de La
Unién interpuso en 1969 un re-
curso de reposicion ante el Mi-
nisterio de Obras Publicas y, un
afio mas tarde, en 1970, lo ha-
cia ante el Tribunal Supremo
con un recurso Contencioso-
administrativo.

La Sala tercera del Supremo
desestim6 el recurso por senten-
cia de enero de 1972. Se trataba
de una sentencia donde moral-
mente se daba la razén al Ayun-
tamiento de La Unidn, pero que
justificaba la existencia de la
concesion para los vertidos por
razones superiores de intereses
nacionales.

Tierras,
arenas con
residuos
de metales
pesados
son la antesala
de una
poblaciéon
donde
antes habia
puerto y
pesca.

Polémica democratica

La problematica de la bahia
Portman adquiere nueva rele-
vancia a raiz de la llegada del
Parlamento democrético en
1977. Los medios de comunica-
cidén comenzaron a hacerse eco
de este problema, aunque en
muchos casos existieron proce-
dimientos de presién para aca-
llar lo que estaba sucediendo.
Pero la polémica estaba ya en la
calle, aunque en el seno de la
propia Administraciéon se pro-
dujo una cierta resistencia para
acometer el problema desde sus
raices. El PSOE plantea una
pregunta al gobierno en 1978.
La respuesta oficial en aquel
momento coincidia en buena
medida con los planteamientos
de la propia empresa: la ocupa-
cion de la bahia por los vertidos
se consideraba que no plantea-
ba problemas para la salud, en
cuanto era un espacio no utili-
zado por el turismo y el recreo.
La Administracion admite que
los vertidos ocasionen serios
problemas en la fauna y la flo-
ra de la zona aunque no se
aportan soluciones para evitar-
lo. La pregunta socialista no tu-
vo la respuesta que esperaba es-
te partido, cuyos responsables
aseguraron en su dia que segui-
rian con la ofensiva. Pero, el
problema qued6 temporalmen-
te aparcado hasta para la opo-
sicion.

Pefiarroya-Espafia tuvo en
los ultimos afios una facturacion
en torno a los 14.000 millones
de pesetas, correspondientes a
una produccion del 54 por cien
de plata de Espafia, el 42 por
cien de la galena y el 33 por cien
de blenda. Tras la ofensiva po-
pular y politica contra las acti-
vidades contaminantes de la
multinacional francesa, la res-
puesta empresarial se centro es-
pecialmente en las amenazas de
cierre. Se han buscado algunas
soluciones que pudieran paliar
el problema pero sin resultados
convincentes,

El lavadero Roberto solia
tratar diariamente por un pro-
ceso de flotacioén entre ocho y
10.000 toneladas con la utiliza-
cion de agua del mar, 600 kilos
diarios de cianuro s6dico y unos
10.000 de 4cido sulftrico, entre
otros productos que junto con
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restos de materiales pesados co-
mo cobre, plomo o mercurio,
van a parar a las inmediaciones
de la bahia de Portman, a tra-
vés de dos tuberias de dos kil6-
metros de longitud que recorren
todo el perfil de la bahia. Aun-
que en un principio se calculd
un vertido de unas 3.000 tone-
ladas diarias, en los ultimos
tiempos los vertidos superaban
ya las 8.000 toneladas, lo que
supone una cantidad total en
mas de treinta afios de unos 50
a 60 millones de toneladas. Es-
ta politica de vertidos ha su-
puesto el que mas del 80 por
cien de la bahia de Portman es-
té hoy practicamente anegada
por estos residuos, totalmente
inutilizada tanto para las activi-
dades de turismo como para la
portuaria. Se trata de una su-
perficie de tierras negras, con
arenas donde es posible ver res-
tos de metales pesados, unas 70
hectareas de desolacion que
constituyen la antesala actual de
un pueblo, antes el mar, donde
previamente existia un embar-
cadero que servia para cargar
los productos de las minas para
su exportacion. Segin los datos
de Anse, los vertidos que reali-
zaba Peflarroya suponian prac-

Hora cero

El cierre del vertedero de Portman, ademds de la
mejor voluntad de los nuevos propietarios de las mi-
nas, ha constituido la respuesta a las demandas de una
sociedad con una mayor sensibilidad por la defensa
del medio ambiente. Eliminar los vertidos de los resi-
duos de las minas ha sido un paso importante para co-
menzar a poner orden y recuperar la plataforma cos-
tera en otro tiempo rica en pesca. Pero, también de-
beria ser el punto de partida para ordenar el conjunto
de una zona costera gravemente deteriorada por la ac-
tividad minera.

La empresa Portman Golf ha hecho aparecer el
cierre de los vertidos junto con una buena dosis de
buena voluntad para colaborar con las pretensiones
de la Administracion, a la vez que se planteaba un
proyecto para la urbanizaciéon de la zona con fines
turisticos.

Va a ser un gran trabajo cambiar la faz de la sierras
mineras por lo que hoy se ve como la costa mediterra-
nea destinada al turismo. Pero, en cualquier caso, por-
que hay una cosa muy clara en la propia Administra-
cion. Urbanizar la zona no debe suponer, en ningln
caso, caer en los mismos defectos o vicios que se ven
en la urbanizacién llevada a cabo en las zonas coste-
ras limitrofes. M

ticamente el 50 por cien de to-
dos los vertidos de metales pe-
sados que se hacian en el Me-
diterraneo.

Los vertidos en las inmedia-
ciones de Portman han signifi-
cado la desaparicion total de la
flora y la fauna en las zonas cer-
canas. La vida marina en esas
aguas esta a punto de desapare-
cer y solamente permaneceran
algunos animales migratorios a
su paso por la zona.

Los moluscos y crustaceos
casi han desparecido y los po-
cos que restan, estan cargados
de plomo o zinc al igual que al-
gunas especies como el pez es-
pada. Los vertidos de estériles
en el mar han supuesto final-
mente la eliminacion de los ha-
bitats en el mar en la mayor
parte de una plataforma conti-
nental de ocho kilémetros cua-
drados.

Finalmente, entre otras con-
secuencias, los vertidos han sig-
nificado la eliminacién de Port-
man en las cartas de navega-
cion. De ser un puerto refugio
estratégico en el Mediterrdneo,
ha pasado a su desaparicién por
falta de calado. Puntos que te-
nian hasta 20 metros de profun-
didad se han quedado reduci-
dos a una tercera parte, y en
otros se ha producido la ocupa-
cidn total por los residuos.

Las soluciones al problema
de los vertidos de Portmén pa-
rece que se han iniciado espe-
cialmente a partir del control de
las instalaciones mineras por
Portman Golf y los planes ur-
banisticos que tienen para una
zona de mas de 300 hectareas
un paisaje desértico. El primer
paso ha sido el cierre del lava-
dero Roberto y su sustitucion
por otro en tierra firme que de-
beria ser preparado en el plazo
de un mes.

El cierre del vertedero de
Portmén ha sido considerado
como un triunfo para todas las
organizaciones ecologistas y lo
es para todos los ciudadanos en
general. Han sido mas de trein-
ta afios de atentado permanen-
te en el Mediterrdneo, y desde
ahora ya se trabaja para la re-
cuperaciéon de la bahia. El
«chorro» de Portman ya es his-
toria. W

Vidal MATE
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L nuevo barco, bautiza-
“do con el nombre de
«Hespérides» ha sido
construido por la em-
presa nacional Bazan
bajo la supervision técnica de la
Armada espafiola. Se trata sin
embargo de un proyecto donde
han colaborado estrechamente
diferentes organismos de la Ad-
ministracién, a través de una co-
misién mixta formada por el Mi-

CON UNZ INVERSION CERCANA A
LOS 9.000 MILLONES DE PESETAS

Con asistencia de SS.MM. los Reyes de Espafia, el
pasado 12 de marzo, se realizé la botadura del
buque de Investigacién Oceanogréfica (BIO), cuya
construccién ha sido financiada por el Ministerio de
Educacién y Ciencia dentro del Programa Nacional
Antértico. La Reina Dofia Sofia fue la madrina de la
nueva embarcacién en un acto que tuvo lugar en
Cartagena.

nisterio de Agricultura, Pesca y
Alimentacién, el Ministerio de
Defensa y ¢l Consejo Superior de
Investigaciones Cientificas.

El presupuesto invertido en la
construccion del nuevo barco as-
cendi6 a 8.843 millones de pese-
tas, cantidad que fue asignada al
Consejo Superior de Investiga-
ciones Cientificas en la Ley de
Presupuestos de 1988, a desglo-
sar en ese afio y en los dos si-
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guientes. Esta inversion fue apro-
bada en su dia por el Consejo de
Ministros a iniciativa de los Mi-
nisteros de Educaciéon y Ciencia
y de Defensa.

El «Hespérides» pasard a for-
mar parte de la lista de los bar-
cos de la Armada espafiola y se-
r4 operado por una dotacion de
oficiales, suboficiales y marineros
y esa institucion. Los objetivos a
realizar por el nuevo barco ocea-
nografico serdn programados y
definidos por la Comision tripar-
tita compuesta por los Ministe-
rios de Agricultura, Educacién y
Ciencia y Defensa. A grandes
rasgos, con esta embarcacion se
pretende realizar la investigacion
basica oceanografica en la An-
tartida, la investigacién oceano-
grafica basica y aplicada en la
zona maritima espafiola en las
200 millas en el Mediterraneo y
en el Atlantico, asi como la par-
ticipacién en los programas in-
ternacionales de investigacion
basica en los océanos.

La botadura del barco ocea-
nografico ha constituido la cul-
minacion de una serie de traba-
jos y estudios que se pusieron en
marcha hace casi tres afios aun-
que los proyectos previos son
muy anteriores.

Entre las conclusiones adopta-
das en la IT Semana de Estudios
del Mar celebrada en 1984 en
Cartagena, se llegd a indicar la
necesidad de acometer la cons-
truccion en Espafia de un barco
oceanografico con capacidad pa-
ra operar en las regiones antarti-
cas, aunque tambiénm pudiera
ser utilizado en otras aguas. Esta
conclusion era consecuencia de
la ponencia presentada en aque-
lla fecha por el director de inno-
vacion tecnologica de la empresa
nacional Bazan, que se compro-
metia a acometer técnicamente el
proyecto, mientras la direccion
general de cooperacién Técnica
Internacional del Ministerio de
Asuntos exteriores se comprome-
tia a financiar un estudio de pre-
habilitacién del buque. Aquel
primer estudio se llevo a cabo en
1985 y en el mismo se establecian
los requisitos que deberia tener
una embarcacién para los fines
propuestos.

Un afio mas tarde, en la III
Semana del Mar celebrada en
Cartagena, la empresa nacional
Bazin propuso incluir entre las

conclusiones la redaccién ya del
proyecto de contrato, para la
construccion del barco que debe-
ria ser financiado por la Ad-
ministracion.

Los trabajos para la construc-
cidén de barco oceanografico han
contado en todo momento con la
estrecha colaboracion de los di-
ferentes departamentos de la Ad-
ministracion a través de la Comi-
sion Asesora de Investigacion
Cientifica y Tecnologica. A fina-
les de 1987 quedd terminado el
proyecto de contrato del Buques
de Investigacion Oceanografica,
y el 24 de diciembre de ese mis-

mo afio se aprobaba la partida
presupuestaria para el mismo. La
entrega definitiva del barco, una
vez superadas todas las pruebas
técnicas, esta prevista para fina-
les de 1990.

Condiciones del barco

El buque «Hespérides», se-
gun los datos técnicos de la em-
presa nacional Bazén, ha sido
disefiado para realizar investi-
gacion oceanografica en todos
los mares, especialmente en la
zona de la Antartida hasta 65°
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de latitud sur en el verano aus-
tral.

El barco oceanografico tiene
una estructura de construccién
transversal, con planchas de ace-
ro de alta resistencia grado E; en
el casco, mas fuerte; y del grado
A en el resto. El escantilonado
estd de acuerdo con las reglas
marcadas por la Lloyd’s Register
of Shipping con notacién por re-
forzado para hielo.

La propulsion de la embarca-
cidn es diésel-eléctrica por medio
de dos motores eléctricos de c.c.
montados en tindem siendo ca-
da uno capaz de desarrollar
1.400 Kw entre 184 y 220 rpm.
Ademads cuenta con cuatro mo-
tores de combustion interna. Dos
de ellos accionaran alternadores
de 1.300 Kw, 675 V, 50 Hz y
otros dos, alternadores de 650
Kw, 675 V, 50 Hz. La hélice es
de paso fijo de cinco palas y tres
metros de diametro. Junto a los
cuatro grupos ya descritos, fun-
cionara otro de emergencia de
120 Kw.

Para las tareas de comunica-
¢idén y control, el barco oceano-
grafico ird dotado de un comple-
to y complejo sistema de apara-
tos cuyos componentes son los
siguientes: un radar de banda S
con sonsola Arpa. Un radar de
banda X. Sistemas de redioposi-
cionamiento. Giroscopica princi-
pal y de reserva. Corredera dop-
pler de dos ejes. Unidad de refe-
rencia vertical. Sonador de nave-
gacion. Sonar de hielo. Gonid-
metro MF/HF. Radio MF, HF
y VHF. SATCOM. Radiobaliza
acronautica y fax de satélite me-
teorolbgico. Ademas de estos
instrumentos, cuenta con otros
sistemas entre los que se pueden
destacar los siguientes: cubierta
de helicodptero con capacidad pa-
ra toma de una Augusta Bell
212. Hangar telescopico. Servi-
cios de ayuda visuales para
aterrizaje, toma de combustible,
contraincendios, arranque y lu-
ces para servicio de helicoptero.
Dos paiioles de oceanografia con
escotilla de acceso y gria. Aire

La inversion
realizada
para la
construccién
del buque se
aproxima a los
9.000 millones
de pesetas.

acondicionado en locales opera-
tivos y alojamientos. Sistema de
gobierno mediante timones espe-
ciales que permiten mayor ma-
niobrabilidad incluso a buque
parado. Empujador transversal
en proa. Sistema de estabiliza-
cion por tanque pasivo y dos
plantas de tratamiento de aguas
fecales.

Recoger datos

Uno de los trabajos y objeti-
vos mas importantes del buque
oceanografico es la recogida, al-
macenamiento y procesado de
los datos que se puedan obtener
en el mar. Desde esta perspecti-
va se ha disefiado su equipa-
miento. Para las tareas del «Hes-
pérides», un dato esencial es el
posicionamiento del mismo que
permita situar una referencia
exacta. El subsistema de navega-
cién determina con toda preci-
si6n la posicion del barco en ca-
da instante. Por su parte, el sub-
sistema de posicionamiento per-
mite al barco la capacidad para
obrar en las aguas cuando la si-
tuacion lo requiera. Este conjun-
to de sistemas, entrelazados en-
tre si constituye el Sistema Inte-
grado del Barco de Investigacion
Oceanografica.

Desde el punto de vista fun-
cional, el subsistema de navega-
cién y sondas incluye las siguien-
tes tareas:

a) Integrar los datos de los
distintos equipos de radioposi-
cionamiento y navegacion, con el
fin de elaborar una referencia
tnica de la posicion del buque.

b) Facilitar la planificacion
sobre la pantalla grafica de rutas
y estaciones de prospeccion. Pa-
ra ello contara con los medios de
edicién para la entrada de lineas
de costa y otra informaciéon en
coordenadas Tm o UTM.

c) Registrar de forma grafica y
tabular la ruta seguida por el bu-
que y almacenar los datos crudos
de los equipos de radioposiciona-
miento y navegacion.

Entre otros muchos medios
para cumplir correctamente el
cometido para el que ha sido
construido, el barco oceanografi-
co «Hespérides» cuenta con dife-
rentes laboratorios para realizar
las tareas de investigacion. El
barco cuenta con cinco chigres
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ocecanograficos localizados en la
zona de popa y movidos hidrau-
licamente. El barco cuenta con
un sistema permanente para rea-
lizar la investigacion sismica con
los elementos mas avanzados.

En resumen y a grandes ras-
gos, se trata de un barco con un
conjunto de instrumentos de ca-
racter pluridisciplinar que se con-
cretan en los siguientes aparta-
dos:

1. CONJUNTO DE SONDAS

Para realizar mapas cartogra-
ficos del fondo marino se utiliza-
4 un conjunto de sondas que pro-
porcionan una precisién hasta el
momento solo disponible en los
buques oceanograficos mas pres-
tigiosos del mundo.

En este conjunto se incluyen
sondas de muy diversos tipos: las
de alta precision son capaces de
operar a todas las profundidades
oceanicas (12.000 metros); las de
multihaz pueden levantar una
carta batimétrica del fondo a lo
largo del recorrido del barco, con
una anchura variable entre dos y
ocho veces la profundidad; las
sondas paramétricas BPS pueden

El «Hespérides»

Dimensiones

Eslora maxima
Eslora en la flotacién
Manga de trazado
Puntal de trazado a la cubierta principal ...
Desplazamiento en rosca ... ;
Desplazamiento en plena carga .
Calado medio correspondiente
Desplazamiento en plena carga con mar-
gen de futuro
Calado medio correspondiente ...

Velocidad

Maxima ...,
De crucero
En navegacién por hielos de un afio de 40

cm de espesor

Autonomia

En combustible: 12000 millas a ...
En viveres: 120 dfas

Alojamientos

Cientifico
Oficiales

Suboficiales
Cabos y Marineros

TOTAL

825m
718m
1433 m
7,35m
19436t
27097t
442m

2180t
451 m

15nudos
13nudos

5nudos

13nudos

30

12
18

)

penetrar en las capas mds super-
ficiales del fondo marino y sumi-
nistrai al mismo tiempo infor-
macién sobre su composicion.

Todas ellas se basan en la emi-
sién de sonidos con diferentes
frecuencias y nivel de potencia.
Con ¢l fin de evitar interferencias
y optimizar la emision y el regis-
tro estan sincronizadas a partir
de una unidad central.

2. SISMICA DE
MULTICANAL

Las técnicas de sismica de re-
flexion de multicanal permitiran
el conocimiento geoldgico de la
naturaleza, la composicién y la
estructura de los sedimentos y las
rocas de la corteza y del fondo
marino.

Las ondas aciisticas produci-
das por un sistema de cafiones de
aire seran recogidas por hidrofo-
nos, una vez reflejadas hasta la
superficie del mar por las distinh-
tas capas del fondo marino. La
informacién se almacena en un
sistema de adquisicién de datos
digital y posteriormente es pro-
cesada. Esta tecnologia se em-
plea actualmente en la investiga-
cién petrolifera.

3. SISTEMA DE TOMA
DE MUESTRAS

Para el muestreo de los sedi-
mentos y rocas de la parte mas
superficial del fondo marino se
utilizardn varios tipos de sondas
que permitirdn recoger columnas
continuas de sedimentos de has-
ta una longitud de 10 metros.
También se pueden recoger co-
lumnas inalteradas de sedimen-
tos, para estudios ambientales de
procesos bioldgicos en la interfa-
se entre el agua y el sedimento,
estudios del bentos o andlisis
geotécnicos.

4. LABORATORIOS
GEOLOGICOS

El estudio inicial de los mate-
riales recogidos por los sistemas
anteriores y ¢l proceso de los da-
tos podra hacerse en los diversos
laboratorios de caracter pluridis-
ciplinar con que cuenta el BIO,
dotados con el instrumental ba-
sico para asegurar el trabajo pre-
liminar especialmente durante las
campafias de larga duracion. W
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ASTILLEROS Y VARADEROS
“EL RODEO”

Paseo Victoria Eugenia, 27 - Teléfono (956) 60 05 11
ALGECIRAS (Cadiz - Espaiia)

. Construccién, reparacion y transformacion
de barcos con cascos de madera.

. Construccion de barcos con cascos de
acero hasta 100 toneladas.

. Taller de caldereria.

. Limpieza, pintado y mantenimiento.

BASILIO FIDALGO
ARNALDO, S.A.

ASTILLEROS “LA PARRILLA”
SAN ESTEBAN DE PRAVIA
{ASTURIAS)

1! ' 3 g !
i : —Construccion de barcos con casco de madera
hasta 250 toneladas, unidad.

—Construccion de barcos con casco de acero
hasta 100 toneladas, unidad.

—Reparaciones y transformaciones en barcos de
acero.

—Reparaciones y transformaciones en barcos
con casco de madera.

—Muelle de armamento —150 mtrs.—.

—Taller de caldereria para acero y aluminio.

TELEFONOS: Particular: Muros de Nalén, 58 32 41 - Oficina: S. Esteban, 58 0128 y 58 0313




Exploracion de restos de una nave sumergida en las profundidades.
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PUCRMCN

AJO LAS AAUNS

Galeones de la Carrera de Indias, balleneros
cantabros de Labrador o naves aragonesas
de la expansién mediterranea. Tres ejemplos
del pasado maritimo espaiiol, de los que
aldn se conservan restos bajo las aguas. La
Sociedad Estatal Quinto Centenario trata

aquellas travesias.

de recuperar ahora algunos de estos pecios
significativos y, con ellos, parte de nuestra
historia. Un proyecto ambicioso que quiere
servir de homenaje a los hombres del mar y
despertar del olvido a los protagonistas de

Proyecto para rescatar pecios espanoles

AS de 20 galeo-
nes del siglo
XVII se hallan
aun hoy des-
parramados ba-

jo las bateas de la ria de Vigo.
Una nave armada de la Coro-
na de Aragbén yace también a
poca profundidad en las proxi-
midades de Cerdefia. Hay res-
tos arqueologicos en el fondea-
dero del Rubicon, en la isla de
Lanzarote. También se han en-
contrado frente a Almeria y
frente a Gerona; bajo las aguas
de Santander y de Asturias; en
Cadiz y, curiosamente, en la
peninsula canadiense de Labra-
dor. Pertenecen a distintas épo-
cas y a distintos tipos de em-
barcaciones pero forman parte,
todos ellos, de un mismo acer-
bo comun.

El patrimonio histérico na-
val espafiol constituye asi uno
de los mas ricos. Estudiosos del
fenomeno han sefialado que no
es casualidad que fueran los
pueblos ibéricos los que am-
pliaran el conocimiento geo-
grafico del Renacimiento y se
aventuraran por el entonces
Mar Tenebroso. Herederos del
saber marino de otros pueblos,
fueron en su momento unos
verdaderos adelantados del ar-
te de navegar. Sintetizaron co-
nocimientos, recogieron expe-
riencias aprendidas y pegaron

de gran valor arqueolégico

Los restos encontrados presentan alteraciones propias de su per-
manencia bajo las aguas.

el salto de un Mediterraneo co-
nocido a un Atlantico por des-
cubrir.

De todo esto, sin embargo,
no quedan hoy muchos vesti-
gios. La Sociedad Estatal
Quinto Centenario quiere por
ello estudiar las circunstancias
que hicieron posible este cam-
bio revolucionario. Su progra-
ma de arqueologia naval inten-
ta conocer las causas que per-
mitieron dar ese paso, desde
una navegacion medieval y ca-
si doméstica a otra oceanica y
que ponia en comunicacion va-
rios continentes.

Enrique Lechuga, director de
dicho programa, indica al res-
pecto que somos el pais del
mundo con mayor patrimonio
naval, pero donde no ha habido
una politica de museos adecua-
da que encauce todo ese patri-
monio, y que muestre a las ge-
neraciones de hoy y a las futu-
ras la importancia que llegd a
tener nuestra navegacion. Para
Lechuga esto viene dificultado
ademas por las mismas carac-
teristicas de la investigacion
que resulta, en su opiniodn,
complicada. Siempre es mds fa-
cil conservar y, por tanto, estu-
diar la piedra que la madera, )
mucho mds —dice—, si esta ul-
tima se encuentra sumergida ba-
Jo el mar.

Por eso mismo considera ne-

MAR 49




Cémara de exploraciéon submarina utilizada para la deteccién de pecios.

cesario emprender un estudio de
las caracteristicas del previsto.
Segin €él, la conmemoracion del
Descubrimiento quedaria coja si
no se tratara de conocer la téc-
nica nhaval que lo hizo posible, y
si no se llegara a rescatar ningu-
no de estos restos sumergidos.
Con ellos se pretende recoger in-
formacion sobre las naves y so-
bre los usos nauticos que permi-
tieron cruzar ¢l Atlintico, al
tiempo que rendir homenaje y
dar a conocer la aventura vital
de estos marinos de antafio.
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Cementerios marinos

El Canal de Bahamas, Filipi-
nas y las Azores son, segura-
mente, los lugares del planeta
donde se¢ puedan encontrar
mas embarcaciones espafiolas
de la Carrera de Indias. Los
temporales, huracanes y arreci-
fes de coral dieron al traste con
buena parte de ellas, mas inclu-
so que los ataques piratas o de
naves enemigas. El investigador
francés Pierre Chaunu seiiala al
respecto que solo entre 1550 y

1650 Espafia perdi6 1.000 em-
barcaciones de este tipo, en
unas aguas que hacen hoy im-
posible su rescate y muy dificil
su localizacion. La bahia de
Cadiz o la de Santander son
otros destacados cementerios v,
muy curiosamente, la Ria de
Vigo, donde yacen atin mas de
20 galeones de una flota proce-
dente de La Habana que car-
gada de oro y plata pretendia
abastecer las arcas de Felipe V
y sustentar su guerra de su-
cesion.

La historia y la leyenda se
confunden muchas veces a la
hora de investigar este wltimo
caso. El programa de arqueo-
logia naval de la Sociedad
Quinto Centenario quiere recu-
perar alguno de estos galeones
para ver lo que hay de verdad
tras toda esta historia. Ello,
ademés de las facilidades que
presenta para este caso la Ria
de Vigo, con una profundidad
no superior a los 300 metros y
una densidad importante de
restos sumergidos. Constituye
asi una rara oportunidad de
efectuar un estudio histdrico-ar-
queolégico de una flota comple-
ta, hundida en un escenario geo-
grdfico de tan ventajosas carac-
teristicas, sefiala el propio estu-
dio. La riqueza transportada en
la flota junto a los miiltiples y
novelescos intentos de recupera-
cion —afiade—, agregan un va-
lor legendario muy notable con
vista a la exposicion y difusion
de los resultados.

No en vano se ha escrito mu-
cho sobre esta flota y sobre la
riqueza de sus entrafias. El mis-
mo Julio Verne hacia que el ca-
pitdin Nemo de sus 20.000 le-
guas de vigje submarino, se
acercara de vez en cuando has-
ta esas aguas para embarcar en
el «Nautilus» parte del oro del
llamado Tesoro de Rande. Un
tal William Evans intentd se-
senta y cuatro afios después de
la tragedia, en 1766, conseguir
algunas piezas de oro por un
procedimiento singular. En los
afios cincuenta de nuestro siglo
un francés y un americano
también pretendieron hacerse
con parte del tesoro e, incluso
en nuestros dias, un equipo de
la Television Gallega sumerge
sus camaras por la ria, para
contar en varios capitulos los
pormenores de la epopeya.

Lo cierto es que en 1702 se
hundieron en estas aguas mas
de 20 navios de una flota com-
puesta por cerca de 40 embar-
caciones. Procedente de La Ha-
bana, llevaba en sus bodegas
oro, plata, piedras preciosas,
joyas, esencias y mercancias de
valor. Venia a abastecer la ha-
cienda real de Felipe V, por en-
tonces en guerra por el trono
de Espafia. Una armada anglo-
holandesa que patrocinaba al
archiduque Carlos y en guerra
contra Francia y Espafia espe-
raba su llegada frente a Cadiz,




Encontrar embarcaciones sumergidas resulta una actividad cara, para la que se precisan buenos
equipos.

puerto habitual de desembarco.
Esta circunstancia hizo que el
almirante francés que la man-
daba, el conde Chateau-Re-
nault, decidiera buscar refugio
en las costas gallegas. Alli fue
sorprendida sin que apenas pu-
diera defenderse y sin que le
diera mucho tiempo para de-
sembarcar todo lo que llevaba.
La accién de ingleses y holan-
deses y la propia iniciativa de
espafioles y franceses para que
el botin no cayera en manos
enemigas hicieron que al me-
nos la mitad del cargamento
fuera a parar al fondo del mar.
Desde entonces yace en esas
aguas, confundido bajo el cie-
no en un mar hoy sembrado de
bateas y cruzado por el gran-
dioso puente de la autopista
que une Vigo y Pontevedra.

La Sociedad Estatal Quinto
Centenario, con la colabora-
cion de varios organismos ofi-
ciales y la propia Xunta de Ga-
licia, pretende llevar a cabo un
programa de investigacion que
dure por lo menos tres afios y
con un presupuesto abultado
para el que precisan el mece-
nazgo de alguna otra entidad
particular. Encontrar el «Santo
Cristo de Maracay», el «Santo
Cristo del Buen Viaje» o el
«Sagrada Familia», tres de los
galeones mas codiciados, seria
parte de su suefio, no tanto por
€s0s tesoros, sino por la posibi-
lidad de hallarlos completos y
poder explicar con ellos buena
parte de la leyenda.

Reliquia colombina

Pero no es ésta ia unica ini-
ciativa que proponen, ni tan si-
quiera la mas ambiciosa. Del
mismo modo que los caballeros
medievales emprendieron la
busqueda del Santo Grial, la
Sociedad Quinto Centenario
pretende recuperar cinco siglos
mas tarde los restos de la nao
«Santa Maria». El propio Co-
16n utilizé parte de su madera,
después de embarrancada, pa-
ra construir el llamado Fuerte
de Navidad en la costa de La
Espafiola, hoy Reptblica de
Haiti. Segin el proyecto, se
pretende lograr con éxito este
hallazgo histérico mediante un
estudio de la transgresion del li-
toral de la costa de La Espario-
la, desde 1492 hasta nuestros

MAR 51




dias, y una interpretacién del
diario de Colén que permita
acotar la zona de mdxima pro-
babilidad de existencia actual de
estos restos.

Consideran la investigacién
de gran impacto publicitario,
asi como del posible hallazgo,
que permitira unas filmaciones
y publicaciones con trascen-
dencia universal. El proyecto
tiene una duracién prevista de
dos afios y cuenta con la cola-
boracién del Instituto de Ar-
queologia Nautica de Texas, el
Instituto Espafiol de Oceano-
grafia y la Armada espafiola.
Una iniciativa ambiciosa que
Enrique Lechuga cree que sera
coronada por el éxito, y que
hara posible conservar alguna
reliquia de la que fuera nave
capitana del Almirante de la
Mar Océana.

Pero ademas de estas pros-
pecciones van a llevarse a cabo
otras en la costa asturiana con
la idea de rescatar el llamado
pecio de Gozon. Asimismo, en
la bahia de Santander, donde
se encuentra sumergida una
cantidad nada despreciable de

interpretar y situar en las car-
tas toda la informacion histori-
ca disponible sobre naufragios
en el area, para mas tarde se-
leccionar las zonas donde la
probabilidad de encontrar res-
tos navales sea alta y realizar
en consecuencia una campafia
de exploracion.

Las islas Canarias van a con-
tar también con su protagonis-
mo en todos estos estudios. De
ellas ha sido seleccionada la is-
la de Lanzarote como la de
mas alto porcentaje de éxito. El
fondeadero del Rubicén, situa-
do en ella, es el mas antiguo
utilizado por los espafioles en
la expansién atlantica hacia el
oeste y presenta unas Optimas
condiciones para filmaciones
submarinas y para poder resca-
tar un galeén hundido en sus
proximidades del que se tiene
noticia. Igualmente se intenta-
ran localizar varios galeones de

los que se tiene referencia en-

aguas proximas a Tenerife.

En la costa de Almeria se lle-
vara también a cabo la explo-
racion de los restos de la fraga-
ta «La Viuda», localizada a 30

Planimetria de un ballenero vasco del siglo XVI hundido en las
proximidades de la costa canadiense de Labrador.

naos, galeones y naves de los
siglos XV al XVIII, que po-
drian conservarse en buen esta-
do en los fondos de la relativa-
mente pequefia bahia y que po-
drian ser destruidos ante su
previsto dragado.

La Bahia de Cadiz también
va a centrar una de las actua-
ciones del programa. En una
primera fase se quiere realizar
un meticuloso estudio de toda
la informacion existente sobre
los fondos submarinos del gol-
fo gaditano. Simultaneamente,
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metros de profundidad y que
podria ser rescatada completa y
conservada posteriormente en
un museo. Del mismo modo
cuentan con poder estudiar los
restos del «Galeon de Manila»,
del que creen que se conservan
varios pecios en Filipinas, an-
tes de que emprendiera su via-
je regular hasta las costas mexi-
canas de Acapulco.

Antecedente navales

El programa de investigacion

Buques y artificios que se empleaban para la recuperacién sub-
marina de objetos en el siglo XVII, segun la descripcién de Pedro
Ledesma.

disefiado no se cifie s6lo, sin
embargo, a las embarcaciones
que tuvieron que ver con la
empresa americana. Tanto En-
rique Lechuga como la mayor
parte de los historiadores con-
sideran que ésta no hubiera si-
do posible sin el conocimiento
naval anterior. Por eso mismo
han incluido en el proyecto el
estudio de embarcaciones de
otras épocas y de otras circuns-
tancias. En concreto, de las na-
ves que hicieron del Aragon del
siglo XV una potencia medi-

terranea y de las embarcaciones
cantabras y vascas.que surca-
ron ¢l Atlantico Norte a la bus-
queda de ballenas.

De estas Gltimas se han en-
contrado varios vestigios en las
proximidades de la peninsula
canadiense de Labrador. El
rescate en concreto de lo que
queda de una de ellas permiti-
ria conocer, segin Enrique Le-
chuga, en qué fecha llegaron los
marinos cdntabros a aquellas
aguas y de qué forma los cono-
cimientos nduticos que adquirie-



Curso de adiestramiento en arqueologia naval en la
Ria de Vigo.

Buscadores de tesoros y arquéologos no coinciden
en sus propositos a la hora del rescate de embarca-
ciones naufragadas.

ron en sus travesias atldnticas
permitieron mds tarde a las na-
ves castellanas emprender su ru-
ta hacia las Indias.

En Cerdeiia, la Sociedad
Quinto Centenario pretende in-
vestigar los restos de una nave
armada de la Corona de Ara-
gbn de entre los afios 1400 a
1500, y que permanece hundi-
da a 20 metros de profundidad
en las proximidades de la isla
de Cavoli. Su importancia ra-
dica en que es coetanea a las
naves del Descubrimiento, aun-

que destinada al Mediterraneo,
al tiempo que va a permitir un
trabajo en equipo con personal
italiano. El proyecto presenta
ademas unas buenas condicio-
nes para la filmacion, lo que
hara posible un documental te-
levisivo posterior. La duracién
prevista del trabajo es de tres
afios.

Otra nave mediterranea del
siglo X1V, localizada en aguas
del cabo de Creus, en Gerona,
serd también objeto de investi-
gacion. Su importancia radica

en ser el unico pecio del 1300
conocido en el Mediterranco y
del quc existen garantias de
conservacion e investigacion.
Tres afios durard también este
proyecto, denominado Culip
VI por encontrarse frente a la
llamada Cala Culip de la Cos-
ta Brava catalana.

Con todas estas prospeccio-
nes quieren encontrar el esla-
bén perdido que permita cono-
cer el paso de una nautica me-
dieval a otra de caracter atlan-
tico. Saber como evoluciona-
ron los conocimientos y la
construccion de las embarca-
ciones, divulgarlo y dar a cono-

cer nuestro pasado con motivo
del Quinto Centenario.

Serie de television

La Socicdad Estatal preten-
de realizar con todo este mate-
rial una serie documental de 15
capitulos, en la que se cuente
para la television la manera en
que se han llevado a cabo to-
dos estos hallazgos y su impor-
tancia histérica. Su presupues-
to esta cifrado en cerca de
2.000 millones de pesetas y su
intenciéon es, por tanto, emi-
nentemente divulgativa. Ade-
mas de esta serie realizard otros

Buscadores de tesoros

Enrique Lechuga, director del programa de arqueologia
naval de la Sociedad Estatal Quinto Centenario, no quiere
que la actividad de rescate de pecios que van a llevar a ca-
bo se confunda con la de los simples buscadores de teso-
ros. Nosotros —dice—, no pretendemos encontrar barcos
naufragados por su valor material, sino por lo que represen-
tan para el conocimiento de nuestra historia. De todas for-
mas sefiala que cazadores de tesoros hay infinidad y a pesar
de valorar su actividad de una forma negativa reconoce que
podrian ser utilizados de un modo més positivo para sus
propositos. Ellos no van haciendo arqueologia —indica—, pe-
ro algunos se han convertido con el tiempo en muy buenos
arquedlogos.

Al respecto cabe decir que hay auténticas empresas de-
dicadas al rescate de estas riquezas sumergidas, generalmen-
te pertenecientes a antiguos galeones espafioles. Una de
ellas, denominada Seahawk, con sede central en la locali-
dad norteamericana de Tampa (Florida) estudia en la ac-
tualidad el rescate del gale6n espafiol del siglo XVII «Nues-
tra Sefiora de la Merced», hundido a unos 500 metros de
profundidad en los Cayos de Florida, gemelo del recupera-
do «Nuestra Sefiora de Atocha», y con un millén y medio
de pesos esparioles de la época en sus bodegas. Dicha com-
pafiia dice haber gastado en la localizacién del gale6n cer-
ca de dos millones de doélares, mas de 200 millones de
pesetas.

Sobre la reclamacién que pudiera hacer Espafia de la pro-
piedad de estos galeones Enrique Lechuga sefiala que es un
tema juridicamente muy complejo, sobre el que no se ha pues-
to de acuerdo la Convencion de las Naciones Unidas sobre el
Derecho del Mar. De todas formas hay que decir en este sen-
tido el ejemplo de los holandeses, que rescatan sus propios
barcos y se pelean por ello con quien sea.

La legislacion espafiola sobre los restos arqueologicos en-
contrados en territorio nacional es, por otra parte, muy res-
trictiva. La Ley del Patrimonio de 1985 deja la recupera-
cién de pecios tinicamente a los especialistas, lo que Enri-
que Lechuga considera demasiado represivo. En su opinion
habria que contar también con los sanos aficionados. W




_

Anfora rescatada de un pecio hundido en el Mediterraneo.

documentales sobre cada uno
de los pecios en concreto, vi-
deoclips sobre algunos de los
hallazgos y publicaciones en las
que se recojan el andlisis histo-
rico y el trabajo de campo de
cada uno de los restos encon-
trados.

Todo esto, comenta Enrique
Lechuga, con el propodsito de
que el esfuerzo realizado no in-
terese sélo a una parte de la so-
ciedad. A la gente —dice—, hay
que entrarle hoy por el cine y la
television y habra que explicarle
a través de los medios audiovi-
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suales todo el trabajo que vamos
a llevar a cabo. No queremos
—afade—, que los resultados
que obtengamos vayan a parar a
un museo para viejos; pretende-
mos interesar mds bien a los jo-
venes, y que lo que hagamos re-
sulte curioso y comprensible tan-
to para un espariol como para un
Jjaponés.

Este programa ambicioso
debe contar, sin embargo, con
un enorme presupuesto. Cada
uno de los estudios que se van
a llevar a cabo supera el cente-
nar de millones de pesetas y en

algunos casos con creces. Ra-
z6n por la que no puede aco-
meterlos en solitario la Socie-
dad Estatal, y que hace que al-
gunos de ellos no se sepa atn
si van a tener el respaldo finan-
ciero que los haga posible.

La formula buscada para
poder emprenderlos es el pa-
trocinio de entidades privadas.
Segun Enrique Lechuga, la fi-
nanciacion ideal de cada pro-
yecto deberia apoyarse en tres
patas. Un tercio de cada presu-
puesto deberia aportarlo la pro-
pia Sociedad Estatal, otro tercio

la comunidad auténoma donde
se lleve a cabo cada estudio y el
tercio restante alguna empresa o
patrocinador, que busque una
imagen publicitaria de gran re-
percusion social y unas desgra-
vaciones fiscales favorecidas por
el Gobierno. La tarea en que se
encuentra ahora el director de
este programa de arqueologia
naval es la busqueda de otros
patrocinadores, sin que de mo-
mento haya podido ofrecer el
nombre de ninguna firma que
respalde alguno de ellos.

La tarea emprendida por la
Sociedad Estatal no va a que-
dar, en cambio, solamente
aqui. En el programa de ar-
queologia naval no sélo se in-
cluye el estudio y rescate de ca-
da uno de los vestigios mencio-
nados ni la divulgacién de to-
da esta enorme obra. Otros as-
pectos como la ayuda a la for-
macion de especialistas y la
ayuda a la investigacion entran
también dentro de sus propd-
sitos.

Sobre la primera de ellas lle-
van a cabo cursos de verano de
arqueologia naval que estan
formados por seminarios sobre
deteccidon submarina, técnicas
para el rescate de pecios, con-
servacion de restos y arquitec-
tura naval. La idea es realizar
cada uno de estos seminarios
en un lugar diferente de la cos-
ta espafiola, dotarle de coefi-
ciente universitario y que sigan
realizandose una vez termine el
92 y el programa concreto de
rescate que ahora se pretende
llevar a cabo. Para ayudar a los
investigadores sobre arqueolo-
gia naval, la Sociedad ha insti-
tuido un concurso anual que
pretende facilitar su apoyo a
los que trabajen sobre estas
materias.

Con todo este programa
quieren despertar del olvido a
los que fueron protagonistas de
aquellas fabulosas travesias,
rendir un homenaje péstumo a
los que ensancharon el plancta
y rescatar de las profundidades
algunos pecios de leyenda. Si lo
consiguen, podran mostrar a
las nuevas gencraciones las
huellas hoy perdidas de un es-
pléndido pasado. Habran de-
sentrafiado al mar alguno de
sus mas arcanos secretos.

Miguel PEDRERO
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LA EXPO DE SEVILLA LIGARA AL HOMBRE Y EL MAR EN UNO DE SUS PABELLC

UN VIAJE
ORIGENES ~ DE 1A
NAVEGACION
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ESDE el pasado 28
de marzo y hasta
el proximo 7 de
mayo, el Pabellon
de la Navegacién
de la Expo 92 representa a la
arquitectura publica espafiola
en la III Bienal de Arquitectu-
ra de Paris. Durante este tiem-
po, el que sera futuro Museo de
Navegacion de la capital anda-
luza comparte espacio en el
centro Georges Pompidou pa-
risiense, junto con un centenar
de obras francesas y otras que
representan a los 12 paises co-
munitarios, en la primera edi-
cion del certamen que admite
proyectos extranjeros.

Este hecho es, segun el autor
de la obra, Guillermo Vazquez
Consuegra, «muy importante,
no solo para mi, sino también
para la Expo. Creo que es una
circunstancia por la que debe-
mos estar contentos. Para mi, un
buen proyecto es un compromi-
50 entre un arquitecto y un clien-
te respetuoso. En este sentido,
quiero agradecer a la Exposicion
Universal de Sevilla el haberme
dado la libertad para desarrollar
la idea que tenia sobre el Pa-
bellon».

El Pabellon de la Navega-
cibén, actualmente en fase de ci-
mentacidn, ocupard una super-
ficie de 12.000 metros cuadra-
dos de los cuales unos 7.000 se-
ran zona de exposicion. El Pa-
bellén estd concebido con ca-
ricter de permanencia ya que
tras la Exposicion Universal, se
convertird en futura sede del
Museo de la Navegacion de la
capital andaluza. Un museo
que, asomado a la darsena del

Cuando aun guedan dos afios para la inauguracion
oficial de la Exposicion Universal de Sevilla, los
edificios que formaran parte de la muestra
internacional salen de nuestras fronteras y se dan a
conocer en otros paises. Tal es el caso del
Pabellon de la Navegacion, obra del arquitecto
Guillermo Vazquez Consuegra, que ha sido
seleccionado para representar a Espafia en la
Il Bienal de Arquitectura de Paris. El proyecto del
Pabellon, un viaje a través de la historia de la
navegacion se exhibe en el centro Georges
Pompidou de la capital francesa, junto a un
centenar de obras galas y una representando a
cada pais miembro de la Comunidad Europea.

El pabellon ocupara
una superficie de
12.000 metros cuadrados y
dara a la darsena del
Guadalquivir, junto al puerto
de Indias.

rio Guadalquivir, junto al
Puerto de Indias y el embarca-
dero de la Expo, quiere dar la
impresion al espectador de ser
algo que siempre existid, no un
edificio hecho con el pretexto
de la Exposiciéon Universal del
92. «El interés que presidia la
construccion del Pabellon era
kacer una arquitectura tranqui-
la, densa, atemporal, distancia-
da de la idea de un monumento
colosal, un artefacto gigante de
la Expo. De este modo, se pre-
tende dar la impresion de que el

Pabellén ha estado siempre en el
mismo lugar», dice Guillermo
Vazquez Consuegra.

Ubicacion idénea

El Pabellon de la Navega-
cion dara a la darsena del rio
Guadalquivir. Para el arquitec-
to Vazquez Consuegra, la ubi-
cacion del edificio es idonea ya
que, «abre el terreno de la Ex-
po si se viaja por el rio desde la
Torre de Oro».

El futuro Museo de la Nave-
gacion sevillano estara situado
en la zona sur del recinto de La
Cartuja, en un 4rea formada
por el Pabellon de los Descu-
brimientos y la plaza del mis-
mo nombre, a la que dara una
de sus fachadas; la otra, mira-
ra al rio.

El itin¢rario de visita de la
Expo 92 serd un viaje a través
de la historia del hombre como
descubridor (su pasado, su pre-
sente y su futuro), un viaje por
el espacio y el tiempo con el
que se pretende un reencuentro
con los descubrimientos. En es-
te sentido, la Exposicién Uni-
versal de Sevilla se concibe, en
si misma, como un descubri-
miento para el visitante. El te-
ma sera desarrollado en los pa-
bellones de los distintos parti-
cipantes, asi como en una serie
de instalaciones que se integra-
ran en un conjunto con el mis-
mo eje tematico. Este conjunto
tendra su desarrollo fisico en el
denominado «Camino de los
Descubrimientos», estructurado
en tres zonas diferentes.

La primera de estas zonas,
«el mundo antes del Descubri-
miento», presentard la situa-
cién del mundo antes del Des-
cubrimiento de América, rela-
cionando su significado con
otros descubrimientos aconte-
cidos en el mismo tiempo cro-
nolégico, presentando a los vi-
sitantes las condiciones politi-
cas, economicas y sociales que
hicieron posible la aventura co-
lombina, asi como los conoci-
mientos cientifico-técnicos ne-
cesarios para llevarla a cabo.

El area segunda del «eje te-
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matico», «Cinco siglos de Des-
cubrimiento», constituye un re-
corrido histérico-cultural a tra-
vés de los grandes descubri-
mientos que se han llevado a
cabo desde el siglo XVI hasta
nuestros dias; cinco siglos de
hallazgos en todos los campos
del conocimiento humano. Es-
te encuentro se realizard, preci-
samente, a través de los pabe-
lones de los descubrimientos y
el de la navegacion.

Por ultimo, los afios venide-
ros seran tratados en la tercera
zona denominada «el futuro»
que tratard de descubrimientos
venideros en dos pabellones.

Exposiciones en el interior

El espectacular viaje por los
Descubrimientos que la huma-
nidad ha realizado durante los
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pasados cinco siglos finalizara
en ¢l Pabellon de la Navega-
ci6én, donde se pondran de ma-
nifiesto las exploraciones geo-
graficas y las expediciones ma-
ritimo-cientificas, asi como los
avances en la técnica naval, en
los instrumentos, en las formas
de navegacion y en las infraes-
tructuras marftimas durante es-
te periodo de tiempo. Esta ex-
posicién en el interior del Pa-
bellén, disefiada por Studio
Pomés y Fitch RS, estara divi-
dida en seis zonas a través de
las cuales se analizaré, paulati-
namente, las distintas técnicas
de navegacién: cabotaje y oced-
nica, al mismo tiempo que se
presentara el desarrollo del co-
mercio maritimo a gran escala.

En la primera seccion, zona
de entrada al edificio, el visi-
tante podra contemplar frag-
mentos de peliculas célebres
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Tras
la Expo,
el pabellén se
convertira en
el museo de
la navegacion
de la capital
andaluza.
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basadas en temas maritimos.
Ya en el interior de la nave, el
visitante se encontrard con un
espacio oscuro en cuyas pare-
des se proyectaran imagenes de
mares, océanos, rios y lagos. El
hombre, sobrecogido y peque-
fio frente a la potencia de estos
elementos, decide afrontarlos.
Comienzan asi los Descubri-
mientos oceanograficos y la na-
vegacion. . Durante unos mo-
mentos, el visitante recorrerd
pequefios espacios en los que
podrd contemplar barcos pri-
mitivos y su evolucion hasta
llegar, finalmente, a la zona de
Portugal en la que se muestran
logros conseguidos en las ex-
ploraciones lusas por la costa
africana hasta llegar al Cabo de
Buena Esperanza y circunnave-
gar el continente negro. Este
relato enlaza la navegacion del
siglo XV con la llegada de Co-

16n al Nuevo Continente, mo-
tivado por la idea de encontrar
nuevas rutas de las Indias para
Espafia. En este espacio s¢ ha-
r4 referencia a la primera cir-
cunvalacion de la tierra realiza-
da por Magallanes y Elcano y
asi, en el umbral del siglo XV,
se alcanza la tercera zona.

Esta seccion es un homenaje
a la Sevilla de los siglos XVI y
XVII,; a la sede del puerto de
Indias. Al entrar, ¢l visitante se
encontrara frente a un mapa
ascendente que tiene que subir.
Pronto descubrira que la ram-
pa ascendente se ecleva sobre
una magqueta que reproduce la
Sevilla de 1500.

Una vez en lo alto de la ram-
pa, se da inicio a otro nivel del
edificio; la zona cuarta, dedica-
da a la época de los Descubri-
mientos geograficos y las con-
diciones de vida a bordo de las
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Un arquitecto sevillano

Guillermo Vazquez Consuegra nacié en
Sevilla. Alli estudié en la Escuela de Arqui-
tectura, finalizando sus estudios en 1972. Sus
primeros trabajos, la construccién de vivien-
das unifamiliares fuera de su ciudad natal, le
ocuparon hasta 1980. Guillermo Vazquez
Consuegra califica este periodo de tiempo co-
mo «afios heroicos», «fiieron afios de peque-
Fios proyectos, lejos de Sevilla», dice.

Iniciada la década de los ochenta, Guiller-
mo VAzquez empieza a trabajar en edificios
publicos para la capital andaluza. En 1980 se
ocupa de la ordenacién del Nuevo Mercado
de la Plaza de la Encarnacion, «un proyecto
que no se llegé a llevar a cabo». En 1988 re-
cibe el primer premio de arquitectos al mejor
edificio de nueva planta (un edificio de vivien-
das en la sevillana calle de Ramoén y Cajal) y
un afio més tarde, el premio Construmat a la
mejor obra de edificién, por la misma obra.

Destacada ¢ importante es la presencia de
este arquitecto sevillano en diversos certAme-
nes internacionales; asi ha estado presente en
la Bienal de Venecia; en la Trienal de Milan
y en San Francisco y Montreal, al otro lado
del Atléntico.

En la actualidad, trabaja en varios proyec-
tos para la Exposicién Universal de Sevilla en
1992 (el ordenamiento del puerto de Indias,
las restauracion de las construcciones fabriles
del monasterio de La Cartuja y del Pabellén
de la Navegaci6n), y ha sido encargado de la
restauracion del Palacio de San Telmo, futu-
ra sede de la presidencia de la Junta de An-
dalucia. Fuera de Sevilla, se encarga de la
construccién de la torre de comunicacién de
Telefénica en Cadiz y continiia con sus tra-
bajos de viviendas en Cadiz, Madrid y Al-
mendralejo (Badajoz).

Recinto feriat
de la Expo
de Sevilla

embarcaciones. El especticulo
termina con una experiencia de
naufragio.

También en la zona quinta
se hard referencia a los Descu-
brimientos geograficos; si bien,
también tienen importancia los
avances técnicos. En esta parte
del edificio, el espacio que to-
ma al visitante representa la
bodega mas profunda de un
barco del siglo XVII. El espec-
tador se encuentra sobre pie-
dras de lastre, barriles, sacos y
fardos. Una escalera mecanica
le transporta al piso superior.
Durante ¢l trayecto, recorrerd
las sucesivas cubiertas del bar-
co: el almacén de avitualla-
miento de la tripulacion, el ca-
marote de la marineria y los ca-
marotes de la tripulacién de
mando y cientifica. Al final del
recorrido, se proyectard una
pelicula en la que se explican
los Descubrimientos cientificos
que fueron posibles gracias a
estas rutas de navegacion.

Como zona de transicion en-
tre la quinta y la sexta zonas
del Pabelléon de la Navegacion
y tras observar el conjunto de
reproducciones y modelos de
distintos barcos protagonistas
de los viajes, el visitante con-
templara las grandes expedicio-
nes cientificas de Francia y
Gran Bretafia y la Conquista
del Polo Sur.

Pero no termina aqui el fas-
cinante viaje por la historia de
la navegacion, aun queda la
sexta y ultima parte del edificio
en la que se trataran los gran-
des cambios experimentados
por la navegacion a lo largo del
siglo XX: los nuevos sistemas
de propulsion, los buques de
pasaje, las grandes migracio-
nes, la marina de guerra, de
carga, de pesca, técnico-cienti-
fica y deportiva.

Al final del recorrido, antes
de abandonar el Pabellén, el vi-
sitante recibird el Certificado
de Navegante Universal de la
Expo ‘92. Un justificado pre-
mio por haber surcado mares y
océanos; sobrevolado Sevilla
como puerto de Indias y con-
vivido con la tripulaciéon de un
barco del siglo XVIII. &
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Una nueva generacion de
materiales retromreflectantes
que mejora las probabilidades
de rescate nocturno en el mar.

Utilice la Lamina
Reflectante “Scotchlite” High
Intensity de 3M.

La Lamina Reflectante
Scotchlite es un material
retrorreflectante que aumenta
de 8 a 10 veces la deteccion,
en relacion con los equipos no
marcados.

Es un material reflectante
de una nueva generacion,
especificamente disefiado para
ser utilizado en equipos
salvavidas.

Combina las mejores
propiedades 6pticas con una
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construccion suficientemente
fuerte como para soportar las
condiciones de uso en el mar,
proporcionando una gran
angularidad y brillantez para
conseguir la mayor eficacia.
La Lamina Scotchlite lleva
incorporadas millones de

esferas microscopicas de vidrio
para captar la luz y devolverla

a su fuente de origen, para que
las personas estén protegidas
con un producto que mejora

las probabilidades de

rescate y aumenta la seguridad
en el mar.

Lamina Scotchlite High Intensity, la mejor ayuda para el rescate

nocturno.

Si desea recibir mas amplia informacion sobre la Lamina Scotchlite High Intensity,
sin ningun compromiso por su parte, envie este cupon a:
Departamento Productos Reflectantes 3M Espana, S. A. Apartado 25. 28080 Madrid.

Nombre

Empresa _
Direccion
CP ____ Poblacién

Provincia __




Espafia figura a la cabeza de los
palses comunitarios en

cuanto a cultivos marinos. Unas
condiciones geopoliticas
especiales, unido a factores
biologicos, a la cada vez

mayor demanda de productos
pesqueros y a las ayudas

oficiales son los causantes de este

En los ultimos
anos se han
invertido
mas de
15.000 millones
en el sector.

despegue desde mediados de los
afios ochenta. En ese periodo, entre
los ejercicios de 1986 y 1989, las
instalaciones acuicolas
modernizadas 0 construidas en
nuestro pais han sido alrededor de
quinientas, con una inversion total
cercana a los 15.000 millones de
pesetas.
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UINIENTOS nue-
VOSs proyectos y
15.000 millones de
inversion en los tl-
timos cuatro afios
han hecho de Espaiia la prime-
ra potencia comunitaria en lo
que a cultivos marinos se refie-
re. De estas 500 nuevas instala-
ciones que se han puesto en
marcha o modernizado en ese
periodo, 236 han correspondido
a factorias de gran envergadu-
ra, con un valor medio superior
de 50 millones de pesetas cada
una. Una inversion que ha sido
favorecida también por las ayu-
das oficiales de la Comunidad
Europea, de forma que se ha
subvencionado gracias al Pro-
grama de Orientaciéon Pluria-
nual Comunitario, que apoya la
mejora de las estructuras pes-
queras de todos los paises
miembros.

Estas grandes empresas acui-
colas han realizado una inver-
sién en nuestro pais de cerca de
13.000 millones de pesetas, de
los que 6.000 han sido financia-
dos en cerca del 80 por cien por
fondos comunitarios y el resto
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por Espaifia, segin cifras facili-
tadas por la Secretaria General
de Pesca.

Los otros 226 proyectos acui-
colas restantes han supuesto un
valor medio de inversion no su-
perior a los siete millones de pe-
setas cada uno, por lo que no
han sido contemplados entre los
mecanismos de ayuda de la
CEE, debido a ese menor tama-
fio. Razoén por la cual han sido
subvencionados exclusivamente
por la Administracion espafiola
en cerca de un 40 por cien de su
coste total.

En este tGltimo caso la norma-
tiva espafiola complementa a la
de la Comunidad, ya que aun-
que la CEE no contempla la po-
sibilidad de subvencionar a pe-
quefias empresas acuicolas, son,
sin embargo, estas empresas de
pequefio y mediano tamafios las
que mas oportunidades ofrecen
a un buen nimero de profesio-
nales del mar y se han extendi-
do extraordinariamente por la
geografia espafiola, especial-
mente en Galicia, cuyos cerca
de 200 proyectos representan
sin duda el mayor porcentaje de
todos los realizados en otras zo-

nas espafiolas, incluso en las del
interior peninsular.

Pero el interés por este tipo de
empresas no corresponde sola-
mente a esta Comunidad Aut6-
noma, sino que se ha generali-
zado por gran parte de ellas. Es-
te interés ha llegado a producir-
se incluso en algunas regiones
del interior en lo que se refiere
a piscifactorias de trucha, como
ha ocurrido en las dos Castillas.
No obstante, han sido Galicia y
Andalucia donde los cultivos
marinos han recibido un mayor
impulso, al llevarse a cabo pro-
yectos por valor de mas de
6.000 y 4.000 millones de pese-
tas respectivamente, seguidas en
importancia por las Comunida-
des de Catalufia, Canarias, Ba-
leares y Cantabria.

Planificacion oficial

Todo este desarrollo ha sido
posible gracias a unas condicio-
nes muy particulares del merca-
do, del avance tecnolégico y de
la promocién llevada a cabo
por las autoridades espafiolas y
comunitarias. Ya antes incluso




que el ingreso de nuestro pais en
la Comunidad Europea, el Mi-
nisterio espafiol de Agricultura,
Pesca y Alimentacion disefio
una estrategia para el sector de
la acuicultura que se plasmo en
1984 en la aprobacion en ese
afio de una Ley de Cultivos Ma-
rinos en las Cortes. A partir de
nuestra adhesién a la CEE, en
el afio 86, se produce una adap-
tacion de los mecanismos de
apoyo oficiales a este nuevo
marco, lo que trae consigo unos
beneficios mayores contempla-
dos en el Programa de Orienta-
cion Plurianual de la CEE.

Seis afios después de la entra-
da en vigor de la Ley de Culti-
vos Marinos mencionada y tres
aflos mas tarde desde la vigen-
cia del Programa de Orienta-
cion Plurianual los resultados
de la acuicultura en Espafia han
demostrado ser extraordinaria-
mente positivos y sobre todo con
una proyeccion hacia el futuro
del mayor interés para el conjun-
to del sector pesquero, tanto del
productor como del transforma-
dor o comercial, segin un infor-
me facilitado por la Secretaria
General de Pesca.

Asimismo, ¢l documento
afiade que los cultivos marinos,
ademds de procurar el abasteci-
miento de productos pesqueros al
mercado, la aplicacion de empre-
sas acuicolas ha permitido dos
objetivos de cardcter econémico
y medio ambiental, al absorber
por una parte este tipo de empre-

Cuadro 1

(Cifras en millones de pesetas)

PROYECTOS DE ACUICULTURA Y ARRECIFES
SUBVENCIONADOS POR LA CEE EN EL PERIODO 1986-1989

. . Nuamero Inversion Subvencidén Subvencién | Subvencion
Comunidad Autonoma proyectos total CEE Estado total
Acuicultura
Pais Vasco .......csiswisnasins 2 35,4 8,5 17,1 25,6
Cantabria .......... sesedabe 6 511,1 127,2 384 165,6
ASLUTIAS ..oooeverocomunmsmansrzesss 3 4260 104,6 37,8 1424
(8575111G1 2 N St 155 5.253,7 1.968,0 498,5 2.466,5
Andalucia .....coccciinniiiiennn 33 4.067.4 1.568,6 3379 1.906,5
MUrCIal ......... o 2 294,6 72,3 278 100,1
C. Valenciana .....oooeeeinees 4 228.6 57,2 18,8 76,0
Baleares .........coosvensenssars 4 689,9 171,6 58,5 230,1
(@7:17:111) - R 19 1.512,8 375,3 136,7 512,0
Canarias .........covvveesessnsnns 5 7417 2933 69,2 362,5
Castilla-Lebn ..t 3 101,6 39,1 10,1 49,2

POtAL s ssvasrasurrsreinsssices 236 13.862,8 4.785,7 1.250,8 6.036,5

sas mano de obra sobrante en el
sector extractivo, y por otra al
Jomentar en el litoral marino un
determinado tipo de industrias de
bajo impacto ecoldgico.

Los resultados asi obtenidos
en este periodo de tiempo son
considerados como satisfacto-
rios por las autoridades espafio-
las. Sobre todo, teniendo en
cuenta que durante el gjercicio
de 1989 los productos extraidos
por cultivos marinos suponian
un 20 por cien del total consu-
mido en nuestro pais, al haber-
se obtenido durante ese afio
280.000 toneladas y teniendo en
cuenta que el total de volumen
de toneladas extraido por me-
dio de las faenas pesqueras mas
las importaciones suponen un
volumen de 1.100.000 tonela-
das. Datos de interés para un
pais como el nuestro con un
consumo de 35 kilos de pesca-
do por habitante y afio, lo que
hace que la dependencia exte-
rior y de la capacidad extracti-
va de los caladeros sea mucho
menor.

De igual forma, el desarrollo
de los cultivos marinos en estos
Gltimos afios ha supuesto tam-
bién una mejora desde el punto
de vista econoémico y del pleno
empleo. Se calcula, en este sen-
tido, que en el sector trabajan
hoy en Espafia entre 10.000 y
12.000 personas, ademaés de los
que de manera indirecta se ven
relacionados con él.

A pesar de este crecimiento,
el director general de Ordena-
ci6n Pesquera, Rafael Jaén, ha
manifestado que la acuicultura
no llegard nunca a desplazar del
todo a la pesca tradicional, si
bien supone ya un importante
complemento que todavia puede
aumentar mucho mds en los
proximos anos.

La posicion conseguida por
nuestro pais ha sido gracias no
s6lo a la ayuda comunitaria y
nacional, sino que ha contado
en algunos casos con inversio-
nes de empresas extranjeras,
fundamentalmente noruegas.
Tras Espafia, Italia es, aunque a
mas distancia, el pais que ha re-
cibido mas ayudas oficiales de
la CEE para el desarrollo de sus
factorias de cultivos marinos y
de agua dulce.

Pero este despegue espaiiol
ha sido también posible gracias
a la Ley de Cultivos Marinos
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aprobada en 1984, seglin mani-
fiesta Rafael Jaén. Para él, ha
permitido por una parte la coor-
dinacién entre el Estado y las Co-
munidades Auténomas en el dm-
bito del litoral marino, para lo
cual se puso en funcionamiento la
Junta Nacional Asesora de Cul-
tivos Marinos (JACUMAR) a
partir de 1985, que ha realizado
hasta el momento mulltiples reu-
niones de cardcter técnico con
objeto de definir los mecanismos
de control para la transferencia
interna e internacional de espe-
cies, o la elaboracion y segui-
miento del Real Decreto que de-
claraba las aguas destinadas a la
cria de moluscos, asi como para
el seguimiento de la incidencia de
problemas de patologia en las es-
pecies de interés o la definicidn
de una estrategia de respuesta
conjunta al reto de la incorpora-
cién a la CEE.

En el marco de esta ley, ex-
plicoé también ¢l director gene-
ral de Ordenacion Pesquera, se
llevo a cabo en 1988 la defini-
cion, aprobacién y financiacién
de cuatro planes nacionales de
cultivos marinos, en base a los

cuales se ha desarrollado la pro-
duccidén acuicola en nuestro
pais.

Estos planes, que han atendi-
do a la proteccion de bancos na-
turales y abastecimiento de se-
milla de ostra, a la localizacién
y proteccién de bancos natura-
les de pectinidos y abasteci-
miento de semilla de esta espe-
cie, asi como al abastecimiento
de juveniles de anguila y al cul-
tivo de seriola, se financian con-
juntamente entre las Comuni-
dades Autonomas interesadas y
el Ministerio de Agricultura,
Pesca y Alimentacién, cuya
aportacion en los dos tdltimos
aflos por este concepto alcanzd
un total de 210 millones de
pesetas.

Especies en desarrollo

De todas las especies suscep-
tibles de ser cultivadas en nues-
tro pais, es el mejillon el que tie-
ne una supremacia sobre el res-
to. Asi, se extraen en nuestro
pais 245.000 toneladas, cifra
que lo sitia en el primer pro-
ductor de la CEE y en el segun-
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NORNMALIDAD

La campafia
marisquera 1989-90
ha finalizado en Galicia
con unos resultados
muy similares a los
obtenidos durante
pasados ejercicios. Esta
regularidad ha hecho
también que los
precios se mantuvieran
estables, sin grandes
oscilaciones, si acaso
con una cierta
tendencia a la baja en
alguna de las especies.
La concentracion de las
contrataciones ha sido
también un dato de
interés, al mantenerse
la importancia de
lonjas como las de
Noya € Isla de Arosa,
en las que se ha
registrado el 32 por
cien de las
transacciones
econdmicas.

Resultados
similares

a los de otros
ejercicios

en la campana
marisquera

de Galicia
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A regularidad y la nor-
malidad de las extrac-
ciones ha sido la nota
dominante en la cam-
pafa marisquera de

Galicia, que ha finalizado des-
pués de los cinco meses oficia-
les de trabajo. Salvo algunos
incidentes que se registraron a
principios de temporada por la
distribucion del marisqueo, la
campaiia se ha desenvuelto con
esa rutina acostumbrada de
ejercicios anteriores.

Las actividades fueron si-
multdneas sobre las distintas
especies, siguiendo con la ten-
dencia ya tradicional, aparente-
mente consolidada en las rias
gallegas, de distribucion del es-
fuerzo de captura inicial sobre
las especies de mayor cotiza-
cion, para posteriormente dedi-
carse al resto de las especies de
un menor interés comercial.

En el caso de la almeja fina
cabe destacar los resultados
sensiblemente analogos a los de
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la campaiia pasada, con ventas
més elevadas y mayor volumen
de transacciones en las lonjas
de los fondos de las rias, casos
de Noya y ensenada de San Si-
mon, en la ria de Vigo, en Vi-
laboa y en Arcade.

En la regularidad de las ex-
tracciones y de las ventas pudo
influir con certeza, segin un in-
forme de la Conselleria de Pes-
ca de la Xunta de Galicia, el
tiempo seco y soleado que ha
acompafiado a las actividades
productivas del marisqueo en
las rias gallegas practicamente
desde principios del otoflo. Es-
to ha contribuido —indica el in-
forme— a facilitar, sin duda,
una buena planificacion del tra-
bajo sobre las distintas zonas de
marisqueo.

Cabe también seflalar como
buen resultado la recuperacion
del berberecho, con unas ven-
tas que doblan las registradas
en la pasada campafia y que
han estado centradas sobre to-
do en los bancos de la ria de
Noya, en la desembocadura del
Ulla y en el fondo de la ria de
Pontevedra. De esta forma, las



do después de la URSS en toda
Europa.

En el resto de las especies de
produccion cultivada, la dorada
y la lubina alcanzaran produc-
ciones proximas a las 8.000 to-
neladas en el afio 1995, mientras
que el rodaballo, el salmén y la
anguila podran llegar a una
produccidn entre 2.000 y 5.000
toneladas en ese mismo afio.

Un mayor despegue se estima
que experimentaran las produc-
ciones de moluscos, en especial
la almeja, que de una produc-
cién menor a 1.000 toneladas en
1985 podréa alcanzar las 5.000
en 1991 y superar las 40.000 en
el afio 1995, al ser éste un pro-
ducto que ha demostrado un
excelente comportamiento pro-
ductivo.

Cuadro 2

RELACION DE PROYECTOS
DE ACUICULTURA, POR COMUNIDADES
AUTONOMAS, APROBADOS EN
EL PERIODO 1988-1989

(Cifras en millones de pesetas)

: g Numero Inversion Subvencién
SOmURCacTRonom proyectos total Estado
Cantabria ................... 4.6 1,8
ASTUMAS .oooevvevviinnnias 4 18,6 7.5
GalicIa e 199 981,5 3933
Andalucia .................. 16 444 17,7
Catalufia .........cc......us 6 35,5 9,0
Castilla-La Mancha 6,6 2,6

Totall s na i 227 1.091,2 4319

Por su parte otros moluscos
como las ostras y las vieiras
también experimentaron gran-
des avances en el total de las
producciones acuicolas previs-
tas para los proximos afios. Asi,
en ostra se esperan alcanzar
cantidades que ronden las
20.000 toneladas en el afio 95,
al tiempo que en vieiras se cree
poder llegar a 2.500 en esa mis-
ma fecha pero habiendo parti-
do de una situacién prictica-
mente de cero en 1990,

En el cultivo de algunos crus-
taceos como el langostino se es-
pera también un buen creci-
miento, de forma que 1995 se
espera poder contar con una
producciéon global de cerca de
5.000 toneladas, después de ha-
ber partido en 1985 también de
una situacion de cero.

Por todo ello, se puede decir
que las perspectivas de la acui-
cultura espafiola siguen siendo
esperanzadoras, al estimarse
que para 1995 la produccion to-
tal podra superar las 350.000 to-
neladas anuales. @

BURAGLIA

uso naval.

Desde 1922 nuestra empresa estd
especializada en solucionar cualquier
problema de instalaciones en cocinas,
lavanderfa y mobiliario metélico para
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lonjas de Noya, Rianxo y Pon-
tevedra han concentrado el 77
por cien del total de las ventas
de este molusco.

Igualmente —senala la Con-
selleria de Pesca de Galicia—
puede hablarse de la consolida-
cion de la almeja rubia como
una especie bdsica de las extrac-
ciones a flote, que sigue presen-
tando una notable regularidad
de produccion, sobre todo en las
lonjas donde se venia contratan-
do con importancia cuantitativa
en los ultimos arios, casos de la
Isla de Arosa, Cambados, Bueu,
Cangas y Redondela, que con-
centran todas ellas el 75 por cien
del total de las ventas de esta
especie.

Con estos datos se puede de-
cir que la regularidad de la pro-
duccién a lo largo de toda la
campafia marisquera provocd
una escasa oscilacion de los
precios, con una cierta tenden-
cia a la baja con respecto a los
de la campafia pasada, de la
que se derivaron unos resulta-
dos econdmicos muy semejan-
tes en general, en algunos casos
inferiores.

Las tasas de concentracion
de las ventas, con la primacia
de las lonjas de Noya e Isla de
Arosa, presentan un panorama
parecido también al de pasados

ejercicios. Tras estas dos se ha
situado en la actual campaiia,
segun los datos provisionales
ofrecidos por la Xunta, la lon-
ja de Pontevedra, que registrd
unas ventas por valor de mds
de 13.000 millones de pesetas,
la mitad de los aproximadame-
ne 26.000 millones que se ven-
dieron en total en Isla de Aro-
sa y mucho menos de los mas
de 33.000 millones registrados
en Noya.

Desglosados estos datos ge-
nerales, en berberecho tiene
también la primacia la lonja
noyesa por su volumen de ven-
tas, seguida de la de Ponteve-
dra y de la de Rianxo. También
esta en cabeza Noya en lo re-
ferente a almeja fina, seguida
en este caso de las lonjas de Ar-
cade y Redondela. En almeja
babosa la primera lonja por el
valor econdémico de sus tran-
sacciones ha sido la de la isla
de Arosa, seguida de la de
Ferrol y de la de Santa Euge-
nia de Riveira. En almeja rubia
ha sido la lonja de Bueu la que
ha registrado mayor volumen
de ventas, y tras ella la de Isla
de Arosa y Cambados.

Esta tabla no se corresponde
siempre, sin embargo, al valor
de la produccién en kilos que
ha registrado cada una de las

lonjas gallegas. Asi, en valores
generales seria Isla de Arosa la
primera lonja de Galicia, segui-
da de Cambados y Pontevedra.
En cuanto a berberecho, la ta-
bla estaria compuesta por Vi-
llanueva de Arosa, Noya y La
Corufia, por este orden. En al-
meja fina, por Arcade, Noya y
Redondela. En babosa, por Is-
la de Arosa, Ferrol y La Coru-
fia; y en almeja rubia por Bueu,
Cambados y Cangas. Siempre,
en estos ultimos casos, aten-
diendo a la produccion en ki-
los registrada en cada una de
ellas y no al valor econémico
de las ventas.

Red estadistica

Estos datos, facilitados por
la Xunta de Galicia, se¢ han re-
cogido en cada una de las lon-
jas gracias a la red estadistica
para el seguimiento de las cam-
pafias marisqueras, que empe-
z6 a desarrollarse de forma ex-
perimental sobre 12 lonjas de
contratacién en 1985.

Esta red se inici6 con el pro-
pésito de que la Administra-
ci6én autondmica contara con
una base de datos fiable sobre
las actividades productivas del
sector pesquero-marisquero en
Galicia. Ya desde la campafia
1987-88 la red fue completada
con el seguimiento de 23 lon-

jas, lo que supone de hecho te-
ner acceso a los datos de las
contrataciones diarias de mo-
luscos en la practica totalidad
de Galicia.

A lo largo de 1988 y en la
campafa 88-89 comenzd una
nueva fase de consolidacién de
esta red estadistica, ampliando-
se a crustdceos como el perce-
be o el camardn. Con esta nue-
va fase, la red estadistica estd
integrada ya por 42 lonjas con
11 especies de relevancia eco-
némica y otras 15 especies de
menor importancia. Wl

M. P.
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«Se trata de romper la
pasividad del pescador de
las Azores. Nosotros no le
vamos a ensefiar a pescar,

pero en cambio pueden
aprender a comercializar su
pescado.»

De GOSTA a COSTA
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Lo flota de bajura vuelve a las
islas después de trece afios

Regreso a las

Azores

La flota vasca de bajura regresard el préximo
otofio a las islas Azores, tras trece afos

de ausencia, para llevar a cabo una
campafia de prospeccidn de tipo
experimental de pesca del bonito.

dero, que durante muchos

afios fue utilizado por los
«arrantzales» para la pesca de ta-
nidos, se debe al acuerdo que
suscribiran en las proximas se-
manas representantes pesqueros
vascos y del archipiélago, tras ar-
duas conversaciones en las que
ha participado la Consejeria de
Agricultura y Pesca del Gobier-
no vasco.

I A recuperacion del rico cala-

El acuerdo se limitara exclusi-
vamente a la captura del bonito
en la modalidad de cebo vivo
con caifia, prohibiéndose la pesca
de otras especies, objeto tnica-
mente de los pescadores de las
islas.

La costumbre de los pescado-
res nativos, limitada a faenar a
escasas millas de la costa, preten-
de ser aprovechada por los
«arrantzales», quienes conocen la




existencia de

importantes

bancos de tu-

nidos al sur de

las islas, cerca ¥
de la isla de
Santa Maria.

Se trata de
romper la pasi- \@Q g
vidad del pes- ®
cador de las Azopes. Nosotros no
le vamos a enseriar a pescar, por-
que esto ya lo sabe hacer pero en
cambio puede aprender a comer-
cializar su pescado, hecho que no
conoce tan bien. Por otro lado,
tampoco esperamos que la campa-
Aa experimental provoque pérdi-
das, pero si las hubiera trataria-
mos de dar cobertura a los
«arranizales», explica Miguel
Muruaga, director de Pesca del
Gobierno vasco, quien junto al
titular del departamento, José
Ignacio Espel, ha participado ac-
tivamente en la consecucion del
citado acuerdo.

A principios de la presente pri-
mavera, una delegacién com-
puesta por presidentes de las in-
terfederativas de bajura vascas y
de representantes de la Adminis-
tracién auténoma ofrecieron a
sus homénimos en las islas la po-
sibilidad de comercializar con-
juntamente las capturas de pes-
cadores azorianos y vascos. Al fi-
nal del pasado mes de marzo se
llego al acuerdo, con el doble res-
paldo administrativo, a fin de
controlar la campafia experimen-
tal, que supondrd un hondo res-
piro para los «arrantzales». Otra
consecuencia destacada de los
encuentros ha sido la creacion de
un «frente comun» en contra de
la pesca de atlin con volantas. La
flota vasca y la del resto del Can-
tabrico pesca artesanalmente el
90 por cien del bonito capturado
en aguas pertenecientes a la Co-
munidad Europea.

Respecto al nimero de barcos
que se desplazardn al lugar elegi-
do para efectuar las descargas,
asi como otros aspectos, son ex-
tremos que deberan ser concreta-
dos cuando se firme el acuerdo
en el mes de mayo.

Hasta 1977 los barcos bonite-
ros vascos acostumbraban a po-
ner rumbo al Atlantico, consi-
guiento asi los «arrantzles» un
aditivo importante en las captu-
ras, una vez concluida la costera
del bonito. Pero a partir de esa fe-
cha, con el establecimiento de las
200 millas comunitarias se privo
la posibilidad de faenar en esas
aguas, recuperandose de nuevo, si
bien de modo experimental, con
la campafia proxima. B
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Se adelanté la costera de la anchoa

TRA tradicion perdida durante los
ultimos afios y recuperada por
los «arrantzales», aunque con es-

casos resultados, ha sido su marcha a
aguas canarias en busca de tunidos. Pe-
ro, una vez mas, los caprichos de la mar
han superado las previsiones de los pes-
cadores y la aventura canaria ha sido un
fracaso.

Después de dos afios de no hacerlo,
una veintena de barcos, principalmente

| .i‘h -

del puerto de Bermeo, se decidieron el
pasado mes de marzo a emprender
rumbo hacia las islas Canarias. Se tra-
taba de evitar el parén temporal de no-
viembre hasta marzo o abril cuando
tedricamente se asienta la costera de la
anchoa.

Pero, el pescado, sorpresivamente, se
asomo a las aguas del Cantabrico con
antelacion, lo que propici6 el regreso de
la mitad de la flota al puerto de origen,
optando el resto por arriesgar y aguar-
dar algln tiempo mas a la espera de los
tunidos que, finalmente, nunca se deja-
ron ver. La presencia de la anchoa en las
costas cantdbricas no se producia en las
ultimas temporadas hasta el mes de
abril, e incluso, a menudo era necesario
esperar a la llegada del mes de mayo. La
costera canaria habia supuesto, hasta ha-

ce algunos afios, una pequefia dosis de
oxigeno en las economias de los pesca-
dores vascos, particularmente los ber-
meanos, en ¢l momento de afrontar los
malos resultados de las capturas de an-
choas.

Sin embargo, las escasas capturas o el
precio de las mismas, no compensaban
los gastos de desplazamiento a Canarias
en busca de tinidos, bonito y cimarroén.
Pero, este aiio, la buena noticia de que
las embarcaciones canarias estaban ob-
teniendo importantes capturas, llegaron
a oidos de los «arrantzales», quienes co-
menzaron a mostrarse favorables a po-
ner rumbo a las islas, rompiendo animo-
samente la norma casi obligatoria de pa-
ro temporal que se produjo en los afios
anteriores.

Veinte barcos de la flota de bajura del
puerto de Bermeo salieron hacia Cana-
rias. Pero, de nuevo, el destino trastoco
los planes ya que contrariamente a lo ha-
bitual, la anchoa, aunque pequefia, se
adelant6 y entrd en los primeros dias de

~marzo en el Cantabrico. Mientras los

«arrantzales» no creian en su suerte,
quienes eligieron ir a la aventura canaria
maldecian de su mala fortuna. Nada mas
llegar a las islas, tuvieron que permane-
cer varios dias inactivos en el puerto de-
bido a problemas derivados de las rei-
vindicaciones de los pescadores andalu-
ces. Una vez solventados esos inconve-
nientes, el mal tiempo no cesd y, por si
fuera poco, las capturas fueron también
escasas.

«Los barcos han tenido que estar mu-
chos dias fondeados en puerto y algunos
no han pescado ni para comer. Lo cier-
to es que no ha merecido la pena acudir
a Canarias ya que la campafia ha cons-
tituido un fracaso», sefialaron fuentes de
la Cofradia de Pescadores del puerto
vizcaino.

Por su parte, la flota no desplazada ha
comenzado la pesca del verdel ante su
masiva aparicion y en espera de como
vendra este afio la costera de la anchoa.
Por el momento, se ha capturado anchoa
joven, cumpliéndose las previsiones de
los bibdlogos que anunciaron la aparicion
de este fenémeno. Las fabricas conserve-
ras y de salazén se encuentran inactivas
en un primer momento ante el tamafio
escaso de los animales, aunque se confia
que aumenten de tamafio en los meses
siguientes. W

Isabel CAMACHO
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Los arrecifes artificiales
cumplen funciones

similares a los naturales.

los objetivos son aumentar
la pesca en aguas litorales
y proteger la flora

Nuevos arrecifes
artificiales en
Calpe y Benidorm

Para aumentar la productividad pesquera en las
aguas litorales de la Comunidad Valenciang,

la Conselleria de Agricultura y Pesca instalard un
arrecife arfificial en la costa alicantina de

Calpe. Este es el sexto arrecife que instala la
Conselleria desde que en junio de 1988 se
inicid un programa experimental, sumergiendo

arrecifes artificiales en las oguas de Vinaroz
y Santa Pola y posteriormente en la dlicantina Isla
de Tabarca, Torrevigja vy recientemente en
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Benidorm.

L nuevo arrecife se ubi-
cara a unos dos kilome-
tros de la costa y a una

profundidad de 20 metros, y
ocupara una superficie de
32,4 hectareas. El arrecife ar-
tificial quedara compuesto
por veinte elementos de hor-
migén armado. Sus formas
son cubicas y prismaticas y
sus volimenes pueden oscilar
entre los ocho y los siete con
sesenta y cinco metros cubi-
cos. Otro disefio diferente cs
el elemento formado por un
grupo de tubos de fibroce-
mento apilados y con anillos
de hormigén armado para su-
jetarlos; su volumen es de
quince metros cubicos.

Las tres formas presentan
caras llenas y vacias con el fin
de garantizar la renovacion
de las aguas y la iluminacidn,
asi como el refugio de los pe-
ces pequefios contra los de-
predadores. Para la ubicacion

del arrecife se ha tenido en
cuenta una serie de circuns-
tancias. En primer lugar, que
el punto del fondo quede den-
tro de las aguas autdénomas,
que la altura de los moédulos
no afecte al oleaje. Iguamen-
te se ha tenido en cuenta las
caracteristicas biologicas del
entorno (fauna y flora) a fin
de evitar que la instalacion
del arrecife pueda significar
un impacto negativo. Se pro-
cura que los arrecifes queden
cerca de alguna instalacién
portuaria que sirva de base
para su vigilancia y control.

Con la instalacion de arre-
cifes artificiales, la Conselleria
pretende proporcionar un ha-
bitat favorable a las especies
marinas de interés econémico
y aumentar asi la productivi-
dad pesquera de las aguas li-
torales, sin alterar por ello las
condiciones fisicas del medio
ambiente marino y su ecosis-

tema. Para desarrollar este
plan la Conselleria de Agri-
cultura y Pesca ha invertido
mas de 60 millones de pese-
tas, inversion que se vera in-
crementada con la instalacion
de otros arrecifes.

En la superficie ocupada por
los arrecifes queda prohibida
la actividad pesquera durante
cuatro afios. Segun el segui-
miento llevado a cabo en Vi-
naroz, Santa Pola y Tabarca,
los resultados son satisfactorios
al haberse comprobado un au-
mento de la poblacion piscico-
la sobre los arrecifes, asi como
la recuperacion de un banco
de ostras en Vinaroz.

La construccion de los mo-
dulos que conformara el arre-
cife de Calpe se inciard en
breve y debera terminarse pa-
ra el mes de marzo de 1992.
Una vez acabados se trans-
portaran al puerto y desde alli
se procederd al traslado de



cada elemento por medio de
un globo que permitird que el
bloque flote en el agua y una
embarcacidén lo arrastrard
hasta su punto de fondeo
donde un equipo de submari-
nistas ayudaran en la tarea de
sumergir el modulo.

Por otro lado, en Benidorm,
en el centro de la bahia de Le-
vante, y dentro de esta politi-
ca, la Conselleria de Agricultu-
ra y Pesca de la Generalitat
Valenciana ha instalado un
arrecife de hormigén que tiene
como objeto la defensa de las
especies de la flora de esta zo-
na subacuatica. El arrecife, que
fue solicitado en su dia, ha
permanecido ignorado por la
poblacion en tanto no lo des-
veld la reunién que para for-
mar un Centro Ecologico del
Mediterraneo se desarrollé en
el «Aula Bernat Sarria» de Be-
nidorm, con asistencia de un
centenar de personas.

La constru-
ccion de
los
médulos
que
confor-

mardn el
arrecife de
Calpe se
iniciard en
breve y
debera
estar
terminada

en marzo
de 1992.

Se trata de un arrecife de
hormigdén que forma, en pri-
mer lugar, un habitat protegi-
do y, en segundo, evita la pes-
ca del arrastre que pescadores
vienen practicando en la zo-
na, a pesar de la prohibicion
y de las continuas denuncias
del caso.

Daniel Sudrez, edil del
Ayuntamiento de Benidorm;
Abelardo Lloret, lider de
«Los Verdes» en Alicante; Ja-
vier Lopez, instructor jefe de
la Escuela Valenciana de Ac-
tividades Subacuaticas; Ma-
nuel Serrano, bidlogo de El-
da; Manuel Vicedo, de Cam-
pello y el concejal del Ayun-
tamiento de Alicante, Anto-
nio Bascuiian, son algunos de
los integrantes de esta comi-
sién que se ha formado para
dar forma a los estatutos de
lo que sera un centro con es-
pecial atencioén la conciencia-
cién de la gente por la natura-
leza y también para denunciar
los atropellos que en este cam-
po se comenten, manifestaron.

Precisamente fue Javier
Loépez quien matizo, como in-
tegrante también del Club
Poseidon de Submarinismo
que trae turistas a Benidorm
para practicar este deporte,
que «la seccion de Biologia de
la Federacién ha iniciado una
campana para que todo lo que
es la isla (pequefio islote si-
tuado en el centro de la bahia
de Benidorm), tanto la parte
emergida como la sumergida y
alrededores, sea protegida de
forma inequivoca». Segun este
grupo submarinista, «toda la
fauna del Mediterrdneo tiene
especies en la zona, incluidos
pequerios tiburones e incluso
hemos detectado un par de es-
pecies piscicolas de indole tro-
pical coladas, no se sabe como,
en estas aguas».

Una de las primeras tareas
que se ha propuesto el centro
en formacién es poner en
marcha una exposicion de fo-
tografias que existen de toda
esa zona y que deberia haber-
se realizado ya sobre ¢l fondo
submarino del entorno de la
isla de Benidorm. H

Angel BARTOLOME

La medida es

una consecuencia
de los costes

del paro mantenido
anteriormente

La flota de
Santa Pola
rompié el
tradicional
descanso
de Pascua

Las 17 embarcaciones de
la flota de Santa Pola que
faenan al Norte del Cabo
Noum y que participaron de
manera activa en el paro co-
mo protesta por las fuertes
medidas sancionadoras de
la CEE, combaten los cos-
tes de la huelga con una ma-
yor dedicaciéon a las faenas
pequeras. Tanto es asi que
este afio ya se han visto pri-
vados del disfrute de los tra-
dicionales dias de Pascua y
San Vicente, jornada de
gran arraigo en la localidad
alicantina para comer la ti-
pica «mona».

La flota santapolera fue
la Yinica de la Comunidad
Valenciana que participé en
la huelga del pasado mes de
marzo que los marineros
que faenan al Norte del Ca-
bo Noum realizaron en pro-
testa por el «desmesurado
aumento de licencia y canon
de pesca a satisfacer a
Marruecos y por el sistema
que se iba a aplicar a los
pesqueros cuando fueran
apresados. Los marineros
alicantinos habian consegui-
do una ayuda econdmica
por parte de la Generalitat
Valenciana, Ayuntamiento y
Cofradia de Pescadores, pa-
ra suplir el vacio de la CEE.

Los pesqueros santapole-
ros bloquearon durante una
jornada, antes de marchar
en turnos a Andalucia para
apoyar a sus compaifieros de
Malaga y Algeciras, la boca-
na del Puerto de Alicante. B

A.B.
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Lo madera procedia de un mercante israeli
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El pasado dia 20 de marzo tuvo
lugar en la Comandancia de Marina
de Cartagena la venta en publica
subasta de algo mds de cien troncos
de madera de okumen, que habian
sido rescatodos de la mar por los
barcos arrastreros de este puerto,
cuando dicha mercancia flotaba a la
deriva y representaba un peligro para
la navegacion. La subasta fue
ganada por la empresa valenciana
Hermanos Catald, que destinard la
madera a la exportacién del mercado
drabe. E importe de esta venta,
6.684.000 pesetas, serd repartido
entre los pescadores de los catorce
barcos que realizaron la foena de
rescate en la primera semana del mes
de noviembre del pasado afio.

sado afio el buque mer-

cante de pabellén israe-
i «Nektba» perdié su carga-
mento de troncos a unas 40
millas de las islas Baleares, lo
que fue comunicado a las co-
mandancias de Marina y co-
fradias de pescadores para
que estuvieron alerta. En to-
tal el cargamento era de unos
800 troncos, que al parecer
procedian de Guinca. Pasa-
das dos semanas, la flota pes-
quera de Cartagena detectd
dicha mercancia a unas 25
millas de cabo de Palos, con
el consiguiente riesgo que su-
ponia para la navegacion. Es-
tos troncos tenian una longi-
tud de entre siete y 13 metros
y un didmetro de entre 70

E L 10 de octubre del pa-

Subasta de cien troncos
rescatados de la mar

centimetros y un metro, asi
como un peso de tres tonela-
das. Los pesqueros de Carta-
gena recuperaron la mercan-
cia, que fue almacenada en la
explanada del Club Nautico
de Santa Lucia.

En un principio los troncos
fueron valorados en unos 30
millones de pesetas, que pre-
tendian recibir los pescadores
a cuenta de su tarea de resca-
te y la pérdida de faenas, pe-
ro tras diversas reuniones en-
tre representantes de los pes-
cadores y del armador no se
llegd a nmingun acuerdo, por lo
que fue necesario subastar la
mercancia.

De los 800 troncos, algo
mas de 400 fueron rescatados
por la Armada, que destin6 a




esta mision seis buques y dos
helicopteros, ademas de con-
tar con la colaboracion de
dos escuadrones del Ejército
del Aire y de la Direccion Ge-
neral de la Marina Mercante.
La operacion dur6 una sema-
na y los troncos fueron de-
sembarcados en distintos
puntos del Levante espafiol.

En las tareas de rescate,
emprendidas por los pescado-
res de Cartagena, uno de los
barcos fue dafiado ligeramen-
te al intentar esquivar uno de
los troncos. La Cofradia de
Pescadores llegé a pensar en
interponer una querella con-
tra el armador del buque is-
raeli, pero la accién judicial

de momento quedd paraliza-
da. El patrén mayor de la
Cofradia de Pescadores de
Cartagena, Pedro Lopez Lo-
rente, habia mostrado su ma-
lestar con el propietario del
«Nektba» porque, pese al pe-
ligro que representaban los
troncos para la navegacién y
su efecto perjudicial a los ca-
laderos, no se mostraba abier-
to a la negociacion.

Los troncos seran utiliza-
dos para revestimientos de
muebles, que se destinaran
muy probablemente a la Re-
publica de Arabia y a Li-
bia. W

Andrés PASTOR

Ayudas para barcos
de bajo tonelaje

AS ayudas econémicas, aprobadas
por la Comunidad Europea y por el
Estado espafiol para los barcos pesque-
ros de escaso tonelaje, beneficiaran espe-
cialmente a los pescadores de la Region
de Murcia, segin han puesto de mani-
fiesto el presidente de l]a Comunidad Au-
ténoma, Carlos Collado, y el director
provincial de Trabajo, Eduardo Fernin-
dez Luna. La mayoria de las embarca-
ciones de la Region de Murcia no reci-
bian subvenciones, practicamente, debi-
do a sus reducidas dimensiones.

Tanto Carlos Collado como Fernan-
dez Luna, ademas de Miguel Navarro
Molina, presidente de la Asamblea Re-
gional y el director provincial de la Se-
guridad Social, Domingo de Andrés, re-
cibieron de manos del patréon mayor de
la Cofradia de Pescadores la medalla de
oro de esta institucion por sus desvelos
en beneficio del sector pesquefo. En di-
cho acto, que tuvo lugar a finales de
marzo pasado, el patréon mayor agrade-
ci6 el cese de los vertidos de la empresa
Portman Golf a la bahia de Pormtan,
por los efectos negativos que ha tenido
para la pesca de la zona. Asimismo, re-
cabd ayudas para el sector, que se ve
agobiado a veces por las deudas de la Se-
guridad Social. Collado manifesté que
recibirdn subsidios todos los trabajado-
res del sector que pertenecen a barcos de
menos de 10 toneladas, en especial los de
la Regidn, dedicados a la pesca artesa-
nal. El presidente de la Comunidad Au-
tonoma apunté también la posibilidad
de recabar ayudas de la Comunidad Eu-
ropea, para atender los paros estaciona-
les del sector.

En el terreno de las infraestructuras,
Collado asegurd que estan practicamen-
te terminadas las lonjas de los puertos de
Mazarr6én, Cabo de Palos y Aguilas, y
en proyecto estan las de Lo Pagin y San
Pedro del Pinatar.

Por otra parte, el director provincial
de Trabajo, Eduardo Fernindez Luna,
dijo que su departamento reforzara la
asistencia sanitaria al sector y se procu-
raran en breve subsidios de desempleo y
pensiones dignas para los pescadores, sea
cual sea el tonelaje de los buques. W

A. P
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La principal inversién serd para las obras de dragado

Mil quinientos millones
para el puerto en 1990

El Ministerio de Obras Pdblicas (MOPU)
invertirg este afio en el puerto de
Santander un total de 1.475 millones,
repartidos entre el dragado del puertfo,
obras de infraestructura, equipamiento y
mantenimiento de las instalaciones. La
principal partida, aproximadamente el 50
por cien de la inversién correspondiente
a este ejercicio, ird destinada a un
proyecio de dragado integral del puerto
de la capital cdntabra, obra que supone
un coste de 1.581 millones, de los que
734 corresponden al presupuesto de
1990. H resto se dedicard al
equipamiento de aqguellas infraestructuras
inauguradas en los Ultimos meses, como
los muelles nimero 3 y 4 de Raos, asi
como a mantenimiento del puerto.

ran comienzo el proximo
verano, ha sido calificado
de «prioritario» por la Direccion
de la Junta del Puerto, organis-
mo dependiente del MOPU que
gestiona la zona portuaria. Tiene
por objeto abrir una via navega-
ble que permita la entrada en el
puerto de buques de hasta 25.000
toneladas en cualquier estado de
la marea. En total se dragaran
2,2 millones de metros chbicos
de materiales sueltos, arcillosos y
roca. Las obras, que se prolon-
garan durante dos afios, han si-
do adjudicadas a las empresas
Carsan y Jan de Nul, esta tltima
denacionalidad belga.
La operacion de extraccion se
realizara desde las proximidades
de la isla de Mouro en la entra-

E L dragado, cuyas obras da-

da de la bahia de Santander, has-
ta los muelles de Raos, al final
de la misma. El calado que se
obtendrd es de 12 metros en las
zonas de mayor profundidad y
de 11 metros y medio en otros
puntos, siempre en pleamar.

En la segunda inversién im-
portante, destinada a equipar
instalaciones ya inauguradas,
destaca el capitulo dedicado a las
grias. El puerto de Santander
adquirird seis nuevas grias con
una capacidad de elevacion para
16 toneladas de peso, que entra-
ran en funcionamiento a finales
de 1990. El coste total de esta
mejora asciende a 305 millones
de pesetas.

La Junta del puerto de San-
tander dedicara otros 40 millones
de pesetas a las obras del ramal



de conexién entre el area de ser-
vicio de los muelles de Raos y la
autovia Las Presas-Bezana-
Torrelavega, asi como el enlace
con la autovia del Cantabrico en-
tre Parayas y Maliafio.

Esta obra, cuya finalizacion
esta prevista para finales de 1990,
mejorara el funcionamiento de la
zona de servicio portuario de la
capital céntabra y supondra,
ademas, la supresion del trafico
de vehiculos pesados por la zona
urbana de Castilla-Hermida,
donde habitan unas 60.000 6
70.000 personas.

El resto de las inversiones,
unos 356 millones de pesetas,
irdn destinado a obras de man-
tenimiento del puerto, como re-
paracién de almacenes y pavi-
mentacion de carreteras internas.
En este apartado se incluye la
construccion de una pasarela en
la terminal de la Estacion Mari-
tima, que servira para el embar-
que y desembarque de los pasa-
jeros del ferry Plymouth-Santan-
der, y cuya puesta en servicio es-
t4 prevista para el proximo mes
de mayo. B

Violeta GONZALEZ

El buque llegd desde la URSS arrastrado
por un remolcador polaco

Desguace de un destructor soviético

rinos Resina desmontara el destructor

soviético «Nastoychivy» para vender-
lo después como chatarra. El buque de la
Marina soviética, con 2.286 toneladas de
peso muerto, llegd al puerto santanderino,
donde sera desguazado, a mediados del mes
de marzo. Esta no es la primera vez que
compafiias radicadas en esta region se ha-
cen cargo del desguazamiento de la vieja
flota de la URSS. En diciembre de 1989, y
como si de la senda de los grandes elefantes
marinos se tratara, ocho submarinos sovié-
ticos del tipo «whisky» retirados por el Ejér-
cito llegaron a aguas cantabras desde su
pais para ser vendidos como chatarra por
la empresa Cantabra Metaltirgica.

El destructor soviético «Nastoychivy»,
construido en 1952, fue arrastrado desde la
localidad soviética de Murmansk, al no-
roeste de Rusia, por el remolcador polado
«Perkum». La embarcacion habia sido des-
pojada previamente de todo tipo de arma-
mento o sistemas de navegacion, limpieza
habitual en este tipo de navios vendidos
para chatarra. Fuentes de la empresa Re-
sina reconocieron que todo el equipo ha-

LA empresa cantabra de desguaces ma-

bia sido «canibalizado» antes de partir ha-
cia Espania.

El barco soviético se encontraba fuera de
servicio desde hacia tiempo por lo que pre-
sentaba un aspecto de deterioro. Pese a es-
ta circunstancia fuentes de la empresa se-
fialaron que la compra del «Nastoychivy»
habia resultado cara.

Las mismas fuentes comentaron que en
la actualidad el mercado mundial de bar-
cos para desguazar es pequefio porque la
mayoria son captados por empresas de Ex-
tremo Oriente, donde con una mano de
obra sustancialmente mds barata, se pue-
den permitir pagar cantidades mas altas
por estos cascarones.

En diciembre de 1989, ocho submarinos
del tipo «whisky» retirados por la Marina
Soviética llegaron a Santander a bordo de
la barcaza «Boabargo 7» arrastrada por un
remolcador con destino a la empresa Can-
tabra Metalurgica, donde han sido desgua-
zados. Para el traslado de los ocho sumer-
gibles fue preciso utilizar este sistema, po-
co habitual, ya que los primeros intentos
de remolcarlos desde la URSS se revelaron
poco seguros por la inestabilidad de los
€ascos.

Las embarcaciones soviéticas fueron
puestas a flote e la bahia de Santander
por inmersion de la pontona que los traia
y remolcados hasta las instalaciones de
Cantabra Metalurgica en Parayas, donde
las tareas de desguace se prolongaron du-
rante varios meses.

Estos navios de uso militar fueron cons-
truidos en la URSS entre 1951 y 1957 en
una serie de 240 unidades. Posteriormente,
en 1960, fueron sometidos a mejoras. Con
un desplazamiento de 1.050 toneladas en
superficie y 1.600 toneladas sumergidos.
Este tipo de submarinos se han venido uti-
lizando para el entrenamiento y formacién
de tripulaciones, formadas por 56 marine-
ros, segun confirmaron fuentes de la em-
bajada soviética en Madrid. No obstante,
estaban equipados con misiles SS-N3.

Como en el caso del destructor «Nastoy-
chivy», todos los equipos de navegacion y
armamento fueron desmantelados en la
URSS, llegando a Cantabria practicamen-
te solo con el casco y algin elemento in-
servible de las maquinas. Céntabra Meta-
lrgica ha recibido también otras tres fra-
gatas de nacionalidad soviética. W

V.G.
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Tras los tensos dias
de blogueo de los
puertos andaluces,

la vuelta a la
faena en los
caladeros
marroquies ha
marcado un
compds de espera
ante los resuliados
de los acuerdos en
materia de pesca
con el reino
alauita, que en
estos Ultimos dias

estd empezando a

concretarse en
algunos cambios
de actitud por
ambas partes en
los contenciosos
(ahora leves) que
han tenido lugar
en esta nueva fase
de las relaciones
de la pesca de
ambos paises.

la flota andaluza reanuda sus tareas
en los caladeros marroquies

Vuelta a la faena
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URANTE las semanas
que han transcurrido
desde la reunion .que re-

vis6 los compromisos entre
Marruecos y la CE en materia de
pesca y que las cofradias de pes-
cadores decidieron volver a fae-
nar, se¢ ha percibido un clima de
tranquilidad entre ambas partes,
que solo se ha visto interrumpi-
do por algtin conflicto como el
del «Nuevo San Antonio» que
el pasado dia 13 veia como una
patrullera marroqui le arrebata-
ba varias cajas de pescado «esco-
gidas» con la disculpa de com-

F

I

probar un posible contrabando.

Si bien estos actos eran califi-
cados por el patron del barco co-
mo propios de «piratas disfraza-
dos de militares», lo que mas lla-
ma la atencion sobre los resulta-
dos de los tltimos acuerdos es la
actitud de Rafael Montoya, pa-
tron mayor de la Cofradia de
Pescadores de Algeciras, que por
primera vez reconocia como jus-
tas las multas puestas por
Marruecos en unas declaraciones
publicas, refiriéndose, eso si, a
las sanciones impuestas en las ul-
timas fechas.

'l
v

La vuelta a los caladeros
marroquies por parte de los bar-
cos andaluces ha llevado también
a volver a la «<normalidad» de los
conflictos laborales en el sector.
Una vez concluido el extrafio
maridaje entre armadores y pes-
cadores por lo que se entendid
que era luchar por objetivos co-
munes, los trabajadores del mar
recordaron que la ayuda presta-
da en el conflicto a los patronos
no podia olvidarse solo con la
vuelta a faenar y que, por con-
tra, quedaban pendientes algu-
nos convenios y negociaciones



salariales. Asi pasé en Almeria
donde se volvié al encierro de
pescadores y finalmente se firmo
el convenio.

De todos modos, un periodo
de inactividad como fue la para-
da biolégica, mas el bloqueo de
los puertos, no daba un margen
suficiente para poder solucionar
sin prisas los conflictos pendien-
tes. Mas aun, cuando las movili-
zaciones en el mar empezaban a
perder fuerza y popularidad, sen-
sacion reforzada por el estudio
de la Cdmara de Comercio de
Ceuta, que valoraba en mas de
1.000 millones las pérdidas oca-
sionadas por el bloqueo de los
puertos por el conflicto con
Marruecos.

Por otra parte, en Barbate
(CAdiz) el dia 24 se dio un paro
general de la poblacion en apo-
yo a los pescadores que solicita-
ban un porcentaje del 35,56 por
cien de las capturas, frente al 28
por cien que ofrece la patronal.
La flota de Barbate llevaba en
ese momento amarrada ocho
dias y las negociaciones se en-
contraban rotas. En estos mo-
mentos los sindicatos UGT y
CC.00. habian canalizado el
conflicto que afecta muy nota-
blemente a esta poblacién gadi-
tana que vive del mar de una
manera casi exclusiva,

Sin embargo, tras la vuelta a
la tranquilidad en la pesca, otro
conflicto preocupa ahora en la
costa andaluza, concretamente
en Cadiz. A la hora de cerrar es-
tas paginas, ya eran tres las se-
manas que duraba el paro de los
remolcadores del puerto de Ca-
diz. Esto ha llevado también a
evaluar las pérdidas ocasionadas
por esta huelga, que segin la
Junta del Puerto alcanza ya los
650 millones de pesetas por el
obligado desvio de varios buques
a otros puertos andaluces, espe-
clalmente al de Huelva.

Durante la huelga se han da-
do algunas situaciones especial-
mente delicadas como la descar-
ga del buque soviético «Lyssos»,
que transportaba un mineral que
al contacto con el agua se volvia
incandescente. Una averia del
buque obligd a tan peligrosa des-
carga, y ahora permanece a la es-
pera de poder ser repartido en
Puerto Real una vez que pueda
ser remolcado.

El «Nuevo San
Antonio»n vio como
el pasado dia 13

de abril una
patrullera
marroqui le
arrebataba varias
cajas de pescado
wescogidon con la
disculpa de
comprobar un
posible
contrabando.

Entre otros
acverdos, se ha
firmado, por
primera vez en
Andalucia, un
convenio de
acvicultura que
afecta a mas de
90 empresas y
500 trabajadores.

Firma de acuerdos

Pero no todo han sido conflic-
tos. También se han dado algu-
nos acuerdos, entre otros, uno
especialmente novedoso como el
convenio de la acuicultura, que
se ha firmado por primera vez en
Andalucia y que afecta a mas de
90 empresas andaluzas asi como
a 348 trabajadores fijos y 152
eventuales. Se fija el salario mini-
mo mas bajo segliin la categoria
en 64.000 pesetas, y el sindicato
UGT ha valorado sobre todo es-
te logro por lo que significa esta
primera regulacion de este sector,
que ademas contempla aspectos
como seguridad e higiene en el
trabajo y jornada laboral.

Por otra parte, la flota de pes-

cadores de marisco de Malaga ha
pedido a la Junta de Andalucia
una veda subvencionada de tres
meses ante el paro forzoso que
sufre el centenar de barcos que la
componen, —pues el caladero se
encuentra practicamente agotado
por las capturas realizadas el afio
pasado—, para evitar que ¢l ma-
risco se viera dafiado por la ma-
rea roja. Los pescadores esperan
que este afio se superen las
46.000 pesetas de subvencion en
la veda, que fue la cantidad reci-
bida el afio pasado. Esta peticion
coincide con los intentos de la

Junta, y concretamente de la Di-
reccion General de Pesca, de
conseguir logros, de una vez por
todas en su campaifia de prohibi-
cion de captura y venta de «in-
maduros», esfucrzos que hasta
ahora, no ha dado excesivos re-
sultados, entre otras cosas, por la
multitud de organismos que in-
tervienen en ella y su escasa
coordinacion.

Pero mientras la campafia de
las elecciones andaluzas incre-
menté la actividad politica e in-
tentd concluir y mejorar proyec-
tos antes de que llegara el mo-
mento de los votos, la implaca-
ble realidad de la mar recuerda
los momentos més amargos, in-,
cluso cuando parece que los ma-
los tragos se olvidan.

El cadaver de uno de los tri-
pulantes del «Panchita Reina
del Mar» fue hallado en las cos-
tas andaluzas. Pocos titulares
para lo que ya era una vieja no-
ticia, la desaparicién de este
barco, muchos menos que los
que ha provocado un cadaver
mas «ilustre», el del cerebro del
asalto del tren de Glasgow, ase-
sinado junto a la piscina de su
gran mansion en la Costa del
Sol, en un posible ajuste de
cuentas. M

Lola FERRAND
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El dragado beneficiard a los bancos de marisco

Limpieza de la ria de O Burgo

Durante muchos afios los mariscadores que
trabajan en la ria de O Burgo, lindante
con los ayuntamientos riberefios de
Curelledo, Cambre, Oleiros, y la Corufo,
lucharon denodadamente para conseguir
la recuperacién de un medio natural que
habia perdido su equilibrio. Ahora, las
2.000 familias que faenan en esta zona se
muestran esperanzados al iniciarse las
primeras fases de un proyecto que
culminard con el dragado de la ria, y
supondrd la recuperacion de importantes
bancos de marisco en una zona que pese
a su evidente abandono todavia conserva
una gran riqueza plactdnica.

dos de distintas factorias
cercanas a la ria de O
Burgo-Pasaxe, la construc-
cion de dos diques en la ciu-
dad de La Coruiia con el con-
siguiente cambio de corrien-
tes, y el aterramiento que des-
de hace mas de doce afios se
viene produciendo por la lle-
gada de arena procedente del
mar, son tres de las causas
mas importantes que han
contribuido a un progresivo
deterioro de la ria, provocan-
do una disminucién de ban-
cos de marisco al no poder
sobrevivir por la alta conta-
minacion existente.
Conscientes de este proble-
ma, en el pasado mes de no-
viembre se cred una comision
formada por representantes
de la Conselleria de Pesca de
la Xunta de Galicia, de la De-

LOS vertidos incontrola-

legacién Provincial de Costas,
y de los municipios afectados,
Junto a diversos miembros de
la Agrupacion de Mariscado-
res. En la misma se acordd
llevar a cabo un proyecto de
dragado de la ria que conlle-
vara, asimismo, una renova-
cién de la trama de corrientes
y la vuelta de la arena depo-
sitada en la ria a su lugar de
origen, la playa de Santa
Cristina.

Paisaje y produccién

Con el dragado de la ria se
obtendra una apreciable va-
riacién en el paisaje, que en
estos momentos ofrece un as-
pecto desordenado y palpa-
blemente sucio, y se aumenta-
rd ostensiblemente la capaci-
dad de produccién de los re-



cursos marisqueros, dos con-
secuencias que sin duda
atraen poderosamente para
llevar a cabo el proyecto de
recuperacion de la ria de O
Burgo, y que servird como
prueba piloto para el sanea-
miento de otras rias también
contaminadas y en mal esta-
do de conservacion.

La presidenta de la Agru-
pacién de Mariscadores, Te-
resa Lopez Chacon, conside-
ra este proyecto muy impor-
tante y cree que serd un final
feliz para la larga lucha que
vienen realizando desde hace
varios afios. «Hemos hablado
con distintas autoridades y he-
mos tocado muchas puertas,
sin que nadie nos hiciera nin-
gun caso, pero al final parece
que todo va a salir bien, y las
dos mil familias que vivimos
del marisqueo en esta zona nos
veremos beneficiadas por estas
medidas», ha declarado.

Actualmente un grupo de
mariscadores estan llevando a
cabo labores de limpieza, de

siembra y también de vigilan-
cia, faenas que han sido posi-
bilitadas por las indemniza-
ciones otorgadas a la Agrupa-
cion de Pescadores y Marisca-
dores de La Coruiia, proce-
dentes del hundimiento del
Urquiola, hecho ocurrido en
1976 y que contribuyé a un
empeoramiento de la situa-
cion en la ria, aunque sus
efectos fueran subsanados
posteriormente.

La primera de las tres fases
en que se divide el proyecto
ya ha sido realizada por los
técnicos de la Demarcacion
de Costas, y ha consistido en
estudios batimétricos y de
granulometria de la arena
asentada en la ria, y se esta
procediendo al andlisis de los
diversos tipos de fangos exis-
tentes en su interior, lo que
permitira conocer el volumen
real a dragar.

Para Eduardo Toba, inge-
niero jefe de la Delegacion
Provincial de Costas, el estu-
dio de la morfologia de la zo-

«Hemos tocado
muchas puertas sin
que nadie nos
hiciera caso, pero
al final parece que
todo va a salir
bien, y las dos mil
familias que nos
dedicamos al
marisqueo por esta
Zona vamos
beneficiarnos con
estas medidas.»

na y el conocimiento exhaus-
tivo de sus recursos es vital
para poder lograr posterior-
mente el equilibrio deseado,
que permitira la regeneracién
de toda la zona y su ulterior
conservacion, «pues de nada
servird trasladar de un lugar a
otro el exceso de arena o el
Jango acumulado, por lo que se
deberd buscar siempre un equi-
librio dindmico.»

Esta opinién es compartida
tanto por el delegado de Pes-
ca de la Xunta en La Coru-
fia, Manuel Vérez, como por
uno de los bidlogos de este til-
timo organismo, Pedro Go-
rostiaga, quienes se muestran
confiados en que el proyecto
llegue a buen fin y el draga-
do de la ria pueda llevarse a
cabo en los primeros meses
del préximo afio.

En cuanto al coste global
del proyecto se estima que
puede rondar los 1.500 millo-
nes de pesetas, sin que por el
momento se haya llegado a
un acuerdo para la financia-
cién de la obra. La idea es
que compartan los gastos to-
dos los organismos implica-
dos, incluyendo asimismo a
las distintas factorias que con
sus vertidos contribuyeron al
deterioro progresivo de la ria.

Por otra parte, la Cofradia
de Pescadores y Mariscadores
de La Coruifia, aprovechando
que sc estan acelerando los
tramites para el sanecamiento
de la ria, ha vuelto a recobrar
un proyecto que ya se presen-
td hace doce afios, consisten-
te en la construccién de una
lonja marisquera debajo del
puente del Pasaxe, que permi-
tiera comercializar todos los
productos extraidos de la ria
por los propios mariscadores,
completando asi el ciclo pro-
ductivo en el mismo lugar de
extraccion.

En el antiguo proyecto, que
segln los mariscadores podria
ser variado, se contemplaba
la posibilidad de construir
una nave central y diversas
dependencias dedicadas al
proceso de depuracion de las
diferentes especies. M

Elena CEBRIAN
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oy Convocado el concurso para la adjudicacién del proyecto

Obras de prolongacion del
dique «Reina Sofia»

L Pleno de la Junta de los Puer-
tos del Estado en Las Palmas ha
acordado convocar un concurso in-
ternacional para la adjudicacion de
las obras de prolongacion del dique
«Reina Sofia» del Puerto de la Luz
y de Las Palmas. La propuesta tie-
ne que ser estudiada aion por el
Consejo de Ministros y se espera
que para después del verano esté ya
adjudicada la obra.

El presupuesto para la ejecucion
de las obras asciende a 5.752 millo-
nes de pesetas, y se llevara a cabo
en dos alineaciones que supondra
alargar el actual dique en 960 me-
tros, con un minimo de 15 metros
de calado y 19 metros de ancho.

Junto a este punto, el Pleno co-
nocié también el resultado economi-
co del pasado afio y que registra
4.167 millones de pesetas en ingre-
sos y 1.937 millones en el capitulo
de gastos. En cuanto al capitulo de
beneficios la cifra asciende a 2.230
millones, lo que supone un aumen-
to del 28 por cien respecto al afio 88.

C.R.

Aparece una ballena
mvuerta en
Fuerteventura

Una ballena de unos 20 metros de largo y 100
toneladas de peso, aproximadamente, aparecio el
sabado 14 de abril, varada en estado de putrefac-
cién en la playa de Cofete, al sur de la isla de Fuer-
teventura, en la costa de Barlovento.

Al lugar del hallazgo se desplazaron especialis-
tas en cetaceos de la Asociacién para la Defensa
de los Mamiferos Marinos en Canarias, para estu-
diar la especie a la que pertenece y determinar la
causa que origi6 la muerte de la ballena.

Esta no es la primera vez que aparecen los res-
tos de una ballena en las costas majoreras, en oc-
tubre pasado y coincidiendo con el desarrollo de
ejercicios militares «CVanarex 89» se encontraron
20 mamiferos marinos pertenecientes a la especie
Mesoplodon.

C.R.

Naufragio del pesquero
«Pepe Lauran

El pesquero «Pepe Laura», con base en el puerto de Arre-
cife de Lanzarote, se hundi6 la madrugada del 16 de abril
a 60 millas del sur de Gran Canaria al verse afectado por
una via de agua que provoco el mal tiempo y el fuerte olea-
je. La tripulacion del pesquero, ocho marineros, no sufri6
lesiones fisicas, y fue recogida en un primer momento por
el pesquero «Teresa de Jestis» y posteriormente pasaron al
buque hospital «Esperanza del Mar» que los trasladé al
puerto grancanario de Arguineguin.

Segun indicaron a su llegada a tierra los marineros, a pe-
sar de todos los intentos que realizaron para evitar el hun-
dimiento del barco, achicando agua, no lo consiguieron y
abandonaron el barco en una balsa cuando vieron que sus
vidas podrian peligrar. Junto a la tripulacion también lle-
garon a tierra una perra y sus diez cachorros que pari6 a
bordo del «Pepe Laura» y que también salvaron su vida.

C.R.




mes de

El ISM esta impartiendo cursos en siete localidades desde el

mayo hasta el mes de julio

Programa de formacién primavera-verano

Siete localidades, enmarcadas en las Comunidades Auténomas del Pais Vasco, Asturias,
Galicia y Andalucia estdn siendo escenario, en los meses de mayo, junio y julio, de los
cursos programados por el Instituto Social de la Marina como parte del Plan de
Formacion Profesional Ocupacional Maritima.

tima programados por el
ISM hasta julio se desarrolla-
ran o han tenido lugar en su nivel
basico-mixto en Bilbao, durante la
segunda semana del mes de julio;
en Lugo, también durante la segun-
da semana, esta vez del mes de ma-
yo; en las mismas fechas en la la lo-
calidad gallega de Villagarcia de
Arosa, y en Vigo, ciudad en la que
tendra lugar entre los dias 18 y 22,
ambos inclusive, del mes de junio.
La duracién de estos cursos es, en
todos los casos, de cinco dias.
También se llevaran a cabo doce
cursos de Introduccién en Seguri-
dad Maritima, siete de los cuales se
impartirain en Gijéon y el resto,
otros cinco, en Huelva. Los progra-
mados en localidad asturiana tuvie-
ron lugar durante ¢l mes de mayo.
Los programados en Huelva tuvie-
ron lugar entre los dias 7 y 12 de
ese mes. El objetivo disefiado para
estos cursos de Introduccion en Se-
guridad Maritima es proporcionar
un nivel de formacién minimo que
abarque conocimientos sobre el
fuego, practicas de extincién de in-
cendios y supervivencia en la mar,
y esta dirigido, principalmente, a
los tripulantes de pequefios pesque-
108 y otras embarcaciones menores.
A cambio se obtiene un certificado
de participacion en el citado curso.
En Lugo se ha impartido un cur-
so de Iniciacién Marinera de mas
de un mes de duracién en las fe-
chas comprendidas entre el 2 de
mayo y el 10 de junio. Este progra-
ma comprende un total de 200 ho-
ras lectivas, al término de las cua-
les se obtiene un Certificado de Ini-
ciacion Marinera. Los objetivos
que se ha propuesto son proporcio-
nar una serie de conocimientos ini-
ciales sobre la actividad maritima,
asi como impartir una formacién
que capacite a quienes la reciban
para superar situaciones de emer-
gencia hipotética a la que se puede
ver enfrentada toda persona que

LOS cursos de Seguridad Mari-

vaya a ocupar por primera vez un
puesto de trabajo a bordo de un

buque.

Durante los meses de mayo y ju-
nio se estan impartiendo varios cur-

Localidad

sos de Navegacion Pesquera, con la
utilizacion de la Unidad Transpor-
table de Simulacion de Pesca y Na-
vegacion. Dos de ellos se celebra-
ran en Villagarcia de Arosa entre el

Curso

4y el 29 de junio, y el resto en Al-
meria, entre los dias 3 y 31 del mes
de mayo. Estos cursos pretenden
insistir en las técnicas de deteccion
de bancos de pesca, las ayudas elec-
trénicas a la navegacién, el uso del
radar en la prevencion de colisio-
nes, etcétera, y tienen una duracién
de 25 horas lectivas cada uno.

Finalmente, en Huelva tuvo lu-
gar un curso de Entrenamiento en
la Utilizacién de Equipos Respira-
torios Auténomos, o cursos de En-
trenamiento ERA, como se les de-
nomina para abreviar. Estas clases
pretenden otorgar unos conoci-
mientos précticos sobre el funcio-
namiento de estos equipos, asi co-
mo de sus limitaciones en los casos
de emergencia en los que tengan
que ser empleados a bordo del bu-
que, y para impartirlos se cuenta
con el apoyo de la Unidad Mévil
de Seguridad Maritima. Las fechas
en las que se llevo a cabo en la lo-
calidad andaluza fueron desde el 2
hasta el 19 de mayo. M

V.L.

PROGRAMA DE CURSOS PARA LOS MESES DE MAYO, JUNIO Y JuLlO

Fecha

Bilbao Curso basico-mixto de Seguridad Maritima Del 9 al 13 de julio
Gijon Siete cursos de Introduccién en Seguridad Maritima | Mayo
Lugo Curso basico-mixto de Seguridad Maritima Del 7 al 11 de mayo
Villagarcia | Curso de iniciacién marinera Del 2 de mayo al 10 de
Julio |
Curso bésico-mixto de Seguridad Maritima Del 7 al 11 de mayo
Dos cursos de navegacion pesquera (con la unidad | Del 4 al 29 de julio
transportable de simulacién de pesca y navegacion)
Vigo Curso basico-mixto de Seguridad Maritima Del 18 al 22 de junio
Huelva Cinco cursos de Introduccién en Seguridad Maritima | Del 7 al 12 de mayo
Cursos de entrenamiento ERA (con la unidad mévil | Del 2 al 19 de mayo
de Seguridad Maritima)
Almeria Cursos de navegacién pesquera (con la unidad trans- | Del 3 al 31 de mayo

portable de simulacion de pesca y navegacion)
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del Atlantico Nordeste

La Secretaria General de Pesca Maritima,
de conformidad con lo dispuesto en la or-
den reguladora de la actividad de 1a flota de
altura, gran altura y buques palangreros de
mas de 100 TRB en los limites geograficos
de la Comision de Pesca del Atlantico Nor-
deste (NEAFC), ha determinado revisar el
censo de las flotas que operan en el calade-
ro a fecha de 1 de enero de 1989.

En este sentido, se publica en el BOE de
6 de abril ¢l censo de asociaciones o puer-
tos, empresas, derechos, coeficientes de im-
portancia, coeficientes de acceso y numero
de buques de pesca reconocidos para faenar
en aguas comunitarias, dentro de los limi-

Revision
de la flota

tes geograficos de
la Comision de
Pesca del Atlanti-
co Nordeste.

Los datos relati-
vos a derechos.
acumulables tie-
nen caracter provi-
sional, quedando condicionados a la demostracion fe-
haciente de los titulares de los mismos.

Los derechos y coeficienttes por asociacion o puer-
to se han calculado teniendo en cuenta las variacio-
nes habidas durante el afio 1988 respecto al censo an-
terior, conforme a la orden de 12 de junio de 1981,
reguladora de la pesca en el Atlantico Nordeste.

Seminario sobre innovacion en la empresa pesquera

La Fundacion Caixa Galicia,
a través de su Aula del Mar, ha
organizado un seminario bajo
el titulo «La innovacion en la
empresa; nuevas dirccciones en
la gestion de los productos pes-
queros» que, durante los proxi-
mos meses de mayo y junio, se
desarrollara simultaneamene
en La Corufia y Vigo. El cur-
so, dirigido fundamentalmente
a armadores de buques de pes-
ca, gerentes de empresas pes-
queras y directivos de empresas
de transformacion y comercia-
lizacién de la pesca, tiene la
asistencia limitada de 25 per-
sonas.

No es ésta la primera vez que
la Fundacién Caixa Galicia
promueve cursos de este tipo.
En esta ocasion, la organiza-
ci6on ha considerado que una

de las lineas maestras del futu-.

ro del sector pasa por el de-
sarrollo del producto pesquero;
por ello, durante las jornadas
de duracion del curso, se trata-
rdn aspectos capaces de elevar
el valor del mismo. En este sen-
tido, se analizarAn nuevos sis-
temas de. procesamientos, el
control informatizado de la
produccidn; las nuevas actitu-
des en la empresa y el control
y la gestion de la calidad.

Representantes del Centro de
Investigacion Creativa del Es-
pacontrol Deloite Has-
kin + Sells; del FROM; de IN-
NAVES, S. A.; CIC MARINE;
Instituto del Frio; Danish
Technological Institute;
Lioyd’s Register y la Asocia-
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cion Espafiola de Normaliza-
¢i6n y Calidad serdn los encar-
gados de ofrecer conferencias a
los asistentes.

El precio subvencionado del
curso es de 30.000 pesetas por
participante y dado el limite de
plazas para asistir al mismo, se
recomienda inscribirse cuanto
antes. Para ello, los interesados
en asistir al seminario pueden
ponerse en contacto con el Au-
la del Mar de la Fundacién
Caixa Galicia, sita en Rua No-
va, 30; 15003 La Corufia, o
bien, con cualquicra de las ofi-
cinas de la Caixa Galicia.

Censo de arrastreros
del Atlantico Noroccidental

La Secretaria General de Pesca Maritima establece, en su reso-
lucién de 3 de abril, los criterios para la confeccion del censo de
arrastreros congeladores que faenan en la zona del Atlantico No-
roccidental. Dicho listado se realizara bajo el criterio de habitua-
lidad y conforme al orden de prelacién que se deriva del mismo.
La prelacién queda establecida a partir del nimero de periodos
reales de pesca que, desde agosto de 1983 (fecha de adhesion de
nuestro pais al Convenio NAFO), se han realizado en el caladero.
Al mismo tiempo, la prelacion va invariablemente unida al barco
que la generd, sin poderse acumular ni intercambiar.

El censo de arrastreros congeladores que faenan en la zona de
regulacién NAFO se realiza en virtud de la orden de 17 de octu-
bre de 1988, por la que se establece la habitualidad como criterio
general para la elaboracion de los censos de barcos que pescan en
el caladero. Sin embargo, era necesario establecer un sistema que,
partiendo de dicha habitualidad, introdujera mayores concrecio-
nes en la adjudicacion de los permisos temporales de pesca. En es-
te sentido, se van a tener en cuenta los periodos de pesca en la
zona del Atlantico Noroccidental desde 1983.

Oposiciones
en el Instituto
Espaiiol de
Oceanografia

La Subsecretarfa del Mi-
nisterio de Agricultura, Pes-
ca y Alimentacion, en su re-
solucion de 12 de marzo de
1990;-ha convocado pruebas
selectivas mediante oposi-
cion, turno libre, para pro-
veer plazas de personal la-
boral de distintas categorias
profesionales en el Instituto
Espafiol de Oceanografia.
La convocatoria de la opo-
sicion aparece publicada en
el BOE de 4 de abril de
1990.

Las plazas vacantes su-
man un total de 29 y que-
dan repartidas del siguiente
modo: patréon de embarca-
cién, cuatro; mecanico na-
val de primera, tres; meca-
nico naval de segunda, cua-
tro;, motorista, dos; contra-
maestre, uno; engrasador,
uno; marinero de tripula-
cidn, trece, y cocinero de tri-
pulacion, uno.

La realizacion de las
pruebas se ajustara a lo pre-
visto en los titulos T y I1I del
Real Decreto 2223/1984, de
19 de diciembre, a los crite-
rios generales de seleccién
fijados por el Ministerio pa-
ra las Administraciones Pu-
blicas, al Segundo Convenio
Colectivo unico entre el Mi-
nisterio de Agricultura, Pes-
ca y Alimentacion, diferen-
tes organismos autéonomos
del mismo y su personal la-
boral y a las bases de con-
vocatoria.

Dichas bases, la ubica-
ci6n de las plazas y los re-
quisitos generales para cada
categoria profesional estan
expuestos en los tablones de
anuncios de los Servicios
Centrales del Ministerio de
Agricultura, Pesca y Ali-
mentacion, en Madrid; en
las Direcciones Territoriales
y Provinciales del Departa-
mento; en los Gobiernos ci-
viles y en el Centro de In-
formacion Administrativa
del Ministerio para las Ad-
ministraciones Publicas.
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SEGUROS DE BARCOS (Casco, maquinaria, aparejos, etc.),
Y MERCANCIAS tus capturas y mercancias por tierra ma y aire.
Con la mayor cobertura y el coste capaz
de satisfacer las exigencias concretas
de cada Mutualista. Un seguro a tu medida
y mas-de 120 Delegaciones atendiéndote en
todo el litoral espariol.
Mutua de Riesgo Maritimo, a tu lado para
evitar el riesgo. La responsabilidad
que nos une.

Porque en nuestro horizonte sélo existe

un rumbo: Tu seguridad. Porque sélo una

Mutua con mas de 60 anos al servicio de los
hombres de la mar sabe lo que td necesitas
para navegar tranquilo.

Porque en la Mutua de Riesgo
Maritimo evolucionamos contigo.
Por todo eso podemos ofrecerte
el mejor seguro a prima fija

para tu barco Con seguridad, hacia el futuro.

MURIMAR

MUTUA DE RIESGO MARITIMO
Orense, 58 - 69 plta. 28020 MADRID Tel.: 597 18 35 - Telex: 46550 - Fax: 597 18 13
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