ParECOnyersion
fJUe no.cesa

o r




MOTORES

%’ G UAS C 0 R ® S@T%M/A@

SISTEMAS DE PROPULSION MARINA
MOTOR DIESEL / INVERSOR-REDUCTOR / L. DE EJE / HELICE / TOBERA

1o

HH EiL

S v Y A
” .

. R\
o -

— g e

. . et

5 a5

- -
]

SISTEMAS ENERGETICOS MARINOS
GRUPOS ELECTROGENOS MARINOS / MOTORES DIESEL AUXILIARES

I- i .'I;. ﬂsj;w I_‘: !_i._ﬂ_ ] " el
‘o = £ :

DPTO PROPIO /90

=3 Gutiérrez Ascunce Corporacion, S.A.
GUASCOR

= EDIFICIO GUASCOR. 20750 ZUMAIA / GIPUZKOA / ESPANA
APARTADO 30. Tel.: (943) 86 06 00. Telex: 38753 GUAZU-E
FAX: (943) 86 21 80




ON una buena parte
de los grandes barcos
congeladores que
abandonaron las

aguas de Namibia faenando en
el caladero de Malvinas, la ac-
tualidad en el sector maritimo
en las Gltimas semanas ha esta-
do centrada en la mercante y la
construccion naval. Cal y are-
na para un sector que por un
lado trata de ordenar racional-
mente la Administracion espa-
fiola, mientras desde la Comu-
nidad se imponen nuevas y du-
ras condiciones sobre la cons-
truccion naval.

El Ministerio de Transpor-
tes, Turismo y Comunicacio-
nes, a través de la Direccion
General de la Marina Mercan-
te, ha presentado un antepro-
yecto de Ley para la Ordena-
cion de la Manna Mercante. Se
trata de un viejo compromiso
de la Administracion socialista,
necesario para una mejor regu-
lacién de este sector donde una
seric de disposiciones se han
quedado anticuadas y la nueva
regulacion se manifestaba en
muchos casos insuficiente. Se
trata de un primer anteproyec-
to sometido al estudio de todos
fos interlocutores sociales, sin-
dicatos, empresarios y diferen-
tes colectivos de profesionales
que puedan verse afectados por
la nueva Ley. La Administra-
cién pretende, con buen crite-
rio, que el texto definitivo sea
algo consensuado por todas las
partes para lograr su maxima
operatividad. Tantos afios es-
perando un cambio normativo
en este sector no se puede pro-
ducir via imposiciones y, me-
nos, ante los importantes inte-
reses que se manejan y los cam-
bios sustanciales en la propia
organizacién administrativa.

Es un anteproyecto de Ley
para una nueva flota marina
mercante competitiva y con
vistas a salvaguardar los intere-
ses medioambientales de un es-
pacio marino frecuentemente
sometido a los vertidos incon-
trolados. Posiblemente se lle-
ven a cabo modificaciones sus-
tanciales al texto inicial. Pero,
hoy por hoy, ¢l dato importan-
te ha sido ¢l paso dado desde

—_—

el Ministerio de Transportes
para poner claridad y mds or-
den en este sector y todo lo que
le rodea.

Junto a esta actitud de la
Administracion espafiola, las
malas noticias llegaron de Bru-
selas y afectan al sector de la
construccion naval. La Comu-
nidad llevaba ya mucho tiem-
po amagando con tomar medi-
das contra la politica acometi-
da por el Gobierno espaiiol en
relacién con la reconversion de
los astilleros. Al final, esos
amagos se han hecho realidad
y Bruselas ha impuesto medi-
das de recortes para los astille-
ros espafioles bajo la amenaza
de tomarse la revancha en ba-
se a las subvenciones.

El sector naval ha sufrido ya
en los ultimos afios una durisi-
ma reconversion que supuso
una reduccién de plantillas de
casi 40.000 a 18.500 trabajado-
res asi como el cierre de algu-
nos astilleros. Para la CE el re-
corte es todavia escaso y, en
base a criterios de rentabilidad,
pretende que la reduccién sea
superior. La exigencia inicial
era el cierre de un astillero. La
contraoferta espafiola, tratando
de salvar lo maximo, ha sido la
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reduccion de 2.000 puestos de
trabajo. Choca la exigencia co-
munitaria desde unos plantea-
mientos objetivos, toda vez que
los astilleros tienen trabajo su-
ficiente y que funcionaban
correctamente tras la dltima re-
conversion. Sindicatos y em-
presarios coinciden al sefalar
que se trataria simplemente de
una ofensiva comunitaria de-
fensora de los intereses de otros
Estados miembros, que preten-
den una mayor participacion
en el actual momento de auge
en la construccion naval.

En cuanto a la actividad en
el sector de la pesca, el aban-
dono de las aguas de Namibia
por los grandes congeladores
espafioles no ha desembocado
todavia en la gran crisis augu-
rada desde medios del sector.
Una parte importante de los
barcos pasaron al caladero de
Malvinas. En cualquier caso,
parece que, si no se abren a
corto plazo otros caladeros al-
ternativos, la crisis se produci-
ra antes de este verano cuando
vuelven las embarcaciones de
Malvinas. El Gobierno ha fija-
do una ayuda especial para los
trabajadores que se hayan que-
dado en tierra y que hubieran
operado en Namibia. Se trata
de un problema que afecta a un
colectivo de unas 90 embarca-
ciones sobre un colectivo que
opera en caladeros exteriores
de unos 3.000 barcos, aunque
sus capturas tienen una gran
importancia para el mercado
nacional.

En el marco institucional,
caben destacar dos noticias. La
primera, la renovacién del
acuerdo entre el Banco de Cré-
dito Agricola y el Ministerio de
Agricultura para la apertura de
lineas especiales de créditos di-
rigidos al mar. La segunda, la
continuacién de la segunda fa-
se de la concertacién a pesar de
las dificultades que se produje-
ron en un primer momento.
Esta claro que el futuro, desde
la Ley de la Marina Mercante,
las mesas en el Ministerio de
Trabajo y la réconversién na-
val pasan por el didlogo. M

Vidal MATE
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CONCERTACION,
SEGUNDA FASE
Gobierno y sindicatos fijaron

el calendario para la segunda
fase de la concertacion.

ORDENAR LA
MERCANTE

El Ministerio de
Transportes elabord el
anteproyecto de Ley para
ordenar la marina
mercante.

17

RECONVERSION
NAVAL
La CE quiere imponer otra

reconversion en el sector
naval.

AYUDAS PARA LA FLOTA
CONGELADORA

El Gobierno aprob6 una ayuda para los
trabajadores que operaban en la flota de
Namibia.
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L anteproyecto de

Ley de Ordena-

cién de la Marina

Mercante consti-

tuyo el eje de las

reuniones celebradas en Ma-
drid por el Instituto Europeo
de Estudios Maritimos, donde

_ representantes de la Adminis-

tracién espaiiola y comunitaria

_debatieron la. actual Situacién
- del sector, tanto en Espaiia co-

mo en'la Comunidad, asi como
~las posibles salidas y apoyos

: actualmentc en marcha, En el

fondo de la cuestion se debatio
la filosofia a seguir por la pro-
pia CE en un momento crucial
en relacién con el sector de la

~mercante. Ayudas comunita-

rias” importantes para lograr
una flota competitiva o dejar a

los armadores a su suerte fren-

te a la competitividad de otros

_ Esta'dos como Japén, caso de
- un pais desarrollado o paises -

del ercer Mundo, cuyas con- -
diciones laborales permiten una -

posicién de mayor competitivi-
dad. En hneas generales, aun-

que no hay satisfaccién com-
pleta por el camino recorrido
en Bruselas -para apoyar la flo-
ta mercante, hay también coin-
cidencia general para sefialar
que, en contra de lo que mu-
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chos temian, la Comunidad ha
- puesto sobre la. mesa los prime--

ros papeles con el fin de solu-.

cionar los problemas del sector.
El director general de la Ma-
rina Mercante, Rafael Lobeto,

ha sido uno de loS'artiﬁce’s del-=* =

do “presentado m1c1a1mentew a

-

MAR 7



MARINA * MERGANTE

los sindicatos y a las organiza-
ciones empresariales para que
cada colectivo aporte sus suge-
rencias, aunque en definitiva
deber3 ser el Parlamento el que
diga la tltima palabra.

Segin manifestaciones de
Rafael Lobeto, se trata de una
disposicién con la que se pre-
tende dar una respuesta a una
situaci6n de dificultades, que se
arrastraba ya desde hace mu-
cho tiempo y que se enmarca
ademas en el actual debate en
el seno de la Comunidad sobre
el futuro de la flota. Los ulti-
mos aifios han sido escenario de
un fuerte proceso de caidas en
el sector de la Marina Mercan-
te. EI debate en el marco comu-
nitario, —apuntaba Rafael Lo-
beto— es ver si la Comunidad ‘

; 3 ! A
tiene necesidad de una flota o si

por el contrario basta con dele- Rafael Lobeto propone un

gar esas funciones en flota de

terceros paises. Lo que el direc- cam b|0 Sin trau mas en Ia
tor general de Marina Mercan- ., ;

te consideraria como una gra- OrdenaC|On de Ia Manna
ve irresponsabilidad en el mar-

co de la CE es que, Estados sin Mercante.

flota puedan decidir sobre el
futuro de las mismas en paises
donde han sido una de sus co-
lumnas vertebrales, como es el
caso de Espaiia.

La Administracion ha
sometido el texto a

Sallanes i consulta con los
Para el director general de la empresar IOS y IOS
Marina Mercante, Espafia de-

fiende el futuro de una politica Sl nd ICatOS

para la mercante en la Comu-
nidad y no una actitud de sil-
vese el que pueda. Espafia pre-
tende que los empresarios pue-
dan seguir ejerciendo esta acti-
vidad; que se mantenga la acti-
vidad de los astilleros y que no
se pierdan puestos de trabajo
en las tripulaciones de la Mari-
na Mercante. La Ordenacion
del sector con todo lo que de-
be aportar esta nueva Ley se
produce efectivamente con un
cierto retraso, y se trata de re-
cuperar el tiempo perdido que
supusieron unos instrumentos
legales caducos, que tienen ya
una vigencia de varias décadas
y que no responden a la reali-
dad actual.

El proyecto para la ordena-
cion de la Marina Mercante
responderia al esfuerzo de la
Administracién para lograr un
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mejor funcionamiento de este
sector, lo cual conlleva actua-
ciones desde la aplicacion de
los planes de viabilidad, hasta
conseguir la maxima coordina-
cién administrativa. La nueva
disposicion que se podria apro-
bar en el préoximo afio se en-
cuadraria igualmente dentro de
los esfuerzos del Gobierno pa-
ra eliminar la actual dispersiéon
de competencias en el mar. En
1985 se produjeron los prime-
ros trabajos de la Comision
Ministerial para el Mar Comin-
mar, fruto de cuyas actuaciones
fue una serie de conclusiones
para evitar disfunciones, dis-
persion de competencias y pa-
ra definir un nuevo modelo de
organizacion.

Para el director general de la
Marina Mercante los cambios

NPTE oy g St

en el sector no se pueden pro-
ducir de una forma brusca. No
se puede pasar de la noche a la
mafiana del proteccionismo
mds rabioso al liberalismo to-
tal, sobre todo cuando se han
desarrollado en otros Estados
formulas cuya competitividad
estd mas que probada. Rafael
Lobeto estima que se pueden
buscar soluciones en el marco
de la Comunidad, que permi-
tan competir con paises del
Tercer Mundo sin renunciar a
una serie de derechos, especial-
mente laborales que han logra-
do los trabajadores comunita-
rios. El futuro de la Marina
Mercante no debe pasar sim-
plemente por lograr los barcos
mads baratos, las tripulaciones a
menos coste y, en consecuen-
cia, ofrecer una clara competi-

tividad. Por encima de todos
esos factores deben estar tam-
bién las propias condiciones de
seguridad de las embarcacio-
nes, las garantias para evitar la
contaminacion, la existencia de
tripulaciones preparadas, cues-
tiones que, caso de cumplirse
en la actual flota mundial de
Marina Mercante a lo mejor ha-
bian evitado algunos siniestros
graves ocurridos en los ultimos
anos...

Cambio sin traumas

Segun Rafael Lobeto, se de-
be ir con este anteproyecto de
Ley a un cambio progresivo del
actual modelo de la Marina
Mercante. Es importante el
nuevo sistema que se trata de

arbitrar para la Administracion
maritima, modificaciones que
se han hecho, seglin el director
general, en una linea de didlo-
go y colaboracién en el seno de
la propia Administracién.
Cambiar la actual estructura
por un modelo de Administra-
cion civil se considera un cam-
bio que indudablemente va a
ser lento, pero que se quiere
realizar sin pausa y sin traumas.

Un aspecto importante de la
nueva disposicion es la relativa
a la organizacion en materia de
seguridad y sanciones por acti-
vidades de contaminacién. Las
medidas actuales se considera-
ban caducas y fuera de contex-
to, al no existir relacidén entre
peligro o dafio y posible san-
ciéon. La nueva Ley va a ser
mucho mas dura. Segin Rafael
Lobeto, en los ultimos meses se
han producido multiples situa-
ciones de riesgo en un buen ni-
mero de puertos espafioles, la
mayor parte de las cuales han
pasado desapercibidas para el
conjunto de la sociedad. Afor-
tunadamente, no se produjeron
siniestros en todos los casos de
peligro y no solamente por
cuestion de barcos petroleros.
Con la nueva disposiciéon se
pretende ganar seguridad para
evitar que desaparezcan los
riesgos actuales.

Para el director general de
Marina Mercante, la Adminis-
tracion espafiola ha llevado a
cabo en los Ultimos afios, des-
de el Plan de Flota de 1986 una
serie de actuaciones encamina-
das a salvar el sector. Los re-
sultados logrados a partir de
las medidas adoptadas por Es-
pafia y las que ya han sido
puestas sobre la mesa por la
Comunidad, hacen concebir la
esperanza de unos resultados
positivos para los Estados
miembros que disponen de una
flota mercante y quieren seguir
con ella.

El objetivo de la Administra-
cidn en relacién con su politica
para este sector se centra en
medidas para salvar el presen-
te, asegurar el futuro y lograr
un marco competitivo. La Ley
de Ordenacion de la Marina
Mercante se pretende sacar
adelante fundamentalmente via
didlogo y entendimiento con
los sectores afectados. B

MAR 9
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La nueva Ley de Ovdenacion de la Marina Mercante
parte de la circunstancia de un instrumento legal
obsoleto que no se ha modificado con los afios y que,
en algunos casos, tiene una antigiiedad superior a

los cincuenta afios. La actividad del transporte
maritimo estuvo regulada histéricamente por la

Ley del 14 de junio de 1909, norma que en su
momento se manifesté como eficaz para su

cometido. Cincuenta afios mds tarde, la Ley del 12 de
mayo de 1956 de Ovrdenacion y Renovacion de la
Flota Mercante contribuyo decisivamente al desarrollo
de la construccion naval, pero sin que lograse la
necesavia modernizacion y adaptacion de las nuevas
exigencias a la regulacion del trdfico maritimo
comercial.
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pesar de las disposi-
ciones dictadas en los
afios siguientes, la
normativa en vigor se
ha revelado obsoleta e incapaz
para dar respuesta adecuada a
las necesidades de la flota.
Ello suponia la necesidad de
disponer de un nuevo marco
legal capaz de ordenar la flota
en las nuevas circunstancias de
la economia maritima interna-
cional. La normativa espafio-
la de 1956 no significaba el
marco suficiente para hacer
frente a las nuevas exigencias,
razén por la cual resultaba in-
dispensable la elaboracion de
un instrumento donde se con-

"MERCANTE e

templase la realidad espafiola
sin deslindar la situacién y las
circunstancias comunitarias.
De acuerdo con esta situa-
cidn, el proyecto para la orde-
nacién de la Marina Mercante
pretende una ordenaciéon de
las bases de la flota mercante
y el transporte maritimo, la re-
forma de la Administracién de
la Marina Mercante, asi como

la regulacién de su potestad

sancionadora. La nueva Ley
se inspira en el principio de li-
bertad de empresa si bien no
se dejan a un lado las exigen-
cias de la economia nacional y
la defensa de los consumido-
res. La Administracién con-



templa, en consecuencia, la
posibilidad de medidas de au-
todefensa.

Por primera vez en el orde-
namiento juridico referido a
este sector, se trata de avanzar
en cuestion de los procesos de
coordinacién. La Ley inde-
pendiza la gestion administra-
tiva de lo que es Marina Civil
y la Armada, especialmente
mediante la regulacién de las
Capitanias de Puerto como
Organos periféricos depen-
dientes del Ministerio de
Transportes. Por otra parte, se
asegura la participacion de los
drganos colegiados a nivel na-
cional y local. En esta misma

Se trata de un anteproyecto en-
tre la libertad de empresa y las
medidas de autodefensa para el

sector.

El Ministerio de Transportes
asume todas las competencias
para la Marina Civil.

%

linea, se crean cuerpos especi-
ficos de Funcionarios Civiles
de Marina Civil. Finalmente,
entre otras cuestiones, se pro-
duce una nueva regulacion de
la potestad sancionadora de
acuerdo con el articulo 25 de
la Constitucién, definiendo
sanciones por infracciones re-
feridas con la seguridad mari-
tima, el trafico maritimo a la
lucha contra la contaminacion
en el mar.

La filosofia de la nueva dis-
posicion contempla la posibi-
lidad y necesidad de un cam-
bio en el sector sin procesos
traumaticos y de una forma
armonica.

Los articulos de una ley

El titulo primero del nuevo
anteproyecto de Ley estd refe-
rido al 4mbito de aplicacién de
la misma.

Segun su articulo primero, el
objeto de la Ley es la ordena-
cion de la flota civil espafiola y,
en especial lo concerniente a
Marina Mercante y al transpor-
te maritimo comercial. Las dis-
posiciones de la Ley seran de
aplicacion, segin su articulo se-
gundo, para con las actividades
de la flota mercante espafiola,
la flota pesquera en el ambito
de las competencias atribuidas
al Ministerio de Transportes,

los buques de recreo y deporti-
vos nacionales, asi como los
demas buques civiles naciona-
les no incluidos en los aparta-
dos anteriores y los buques ci-
viles extranjeros situados en zo-
nas sometidas a la jurisdiccion
espafiola, salvo que gocen de
inmunidad.

A efectos de la Ley se apli-
can las siguientes definiciones:

«Buque civil» Cualquier em-
barcacién o artefacto flotante
aptos para la navegacion mari-
tima y no afectos al servicio de
la defensa nacional ni a la vigi-
lancia armada de puertos y
costas.

«Bugue mercante.» Todo bu-
que civil cuya finalidad es el
gjercicio de la navegacién ma-
ritima, con un proposito mer-
cantil, excluidos los dedicados
a la pesca.

«Bugue mercante espaiiol.» El
buque mercante legalmente re-
gistrado y abanderado en Es-
pafia.

«Flota mercante espaiiola.» El
conjunto de los buques mer-
cantes espafioles.

«Empresa Naviera.» La persona
fisica o juridica cuya finalidad
es la explotaciéon de buques
mercantes propios o ajenos.

También se reputard Empre-
sa Naviera, la persona fisica o
juridica que asuma la gestion
nautica de los buques mercan-
tes que posea, aun cuando la
explotaciéon de los mismos no
constituya su actividad prin-
cipal.

«Empresa Naviera espafiola.» La
Empresa Naviera legalmente
inscrita en los registros nacio-
nales creados al efecto.

«Navegacion interior» La que
siendo efectuada por buques
mercantes transcurre integra-
mente dentro del ambito de un
determinado puerto o del resto
de las aguas interiores espa-
fiolas.

«Navegacién de Cabotaje» La
que no siendo navegacién inte-
rior es efectuada por buques
mercantes con ¢l objeto de
transportar personas O CoOsas
embarcadas en un puerto, para
ser desembarcadas en el mismo
o en otro puerto distinto del
territorial nacional.

«Navegacion de linea regular de
cabotaje.» La navegacion de ca-
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botaje sujeta a itinerarios, fre-
cuencias de escalas, tarifas y
condiciones de transporte pre-
determinadas y anunciadas se-
gun la costumbre del comercio
maritimo.

«Navegacion de cabotaje libre o
no regular» La navegacion de
cabotaje que no es de linea
regular.

«Navegacion exterior.» La efec-
tuada por buques mercantes
entre puertos del territorio na-
cional y puertos extranjeros.

«Navegacion de linea regular ex-
terior» La navegaciéon exterior
sujeta a itinerarios, frecuencias
de escalas, tarifas y condiciones
de transporte predeterminadas
y anunciadas segin la costum-
bre del comercio maritimo.

«Navegacidn exterior libre o no
regular» La navegacién exterior
que no es de linea regular.

«Navegacion extranacional.» La
efectuada por buques mercan-
tes espafioles con el objeto de
transportar personas o cosas
embarcadas en puertos extran-
jeros para ser desembarcadas
también en puertos extranjeros.

«Navegacidn de linea regular ex-
tranacional.» La navegacion ex-
tranacional sujeta a itinerarios,
frecuencias de escalas, tarifas y
condiciones de transporte pre-
determinados y anunciados se-
gun la costumbre del comercio
maritimo.

«Navegacion extranacional no re-
gular o libre.» La navegacion ex-
tranacional que no es de linea
regular.

«Navegaciones maritimas de in-
terés nacional.» Aquellas que
sean consideradas por el Go-
bierno como esenciales para los
intereses generales del pais.

«Conferencia Maritima.» Un
grupo constituido por dos o
méas Empresas Navieras que
efectian navegaciones de linea
regular de cabotaje, exterior o
extranacional en una ruta par-
ticular o unas rutas particulares
dentro de determinados limites
geograficos y que han concer-
tado un acuerdo cualquiera
que sea su naturaleza, dentro
de cuyo marco actian atenién-
dose a unos fletes uniformes o
comunes o0 a cualesquiera otras
condiciones convenidas en lo
que respecta a navegaciones de
linea regular.
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Objetivos

Segtn el articulo cuarto, la
politica econdmica del trans-
porte se dirigira a lograr la vi-
gencia de unas condiciones que
permitan la existencia de una
flota mercante espafiola gestio-
nada de un modo eficaz y com-
petitivo, capaz de asegurar el
transporte de los suministros
que demanden las necesidades
fundamentales del pais, de ase-
gurar navegacién de cabotaje
en la medida que ello sea acon-
sejable, de mantener una co-
bertura adecuada en el comer-
cio exterior y de tener presen-
cia en el exterior. El Gobierno

se compromete a adoptar las
medidas necesarias para que se
cumplan esos fines.

Explotacion naviera

El articulo sexto sefiala que
los buques debidamente regis-
trados y abanderados en Espa-
fia son de nacionalidad espa-
fiola.

Con independencia del regis-
tro de propiedad existird un
Registro de Buques de caracter
administrativo donde consten
las condiciones de cada uno. El
Gobierno reglamentara el fun-
cionamiento de ese Registro.
Corresponde igualmente al

Gobierno regular las condicio-
nes de participacién extranjera
en el capital y la gerencia de las
navieras espafiolas. Los capita-
nes y primeros oficiales de los
buques mercantes espafioles
deberan en todo caso tener la
nacionalidad espafiola. Igual-
mente deberan ser espafioles
los demas miembros de la do-
tacion, salvo en los casos pre-
vistos en los compromisos in-
ternacionales asumidos por Es-
pafia. la Direcciéon General de
la Marina Mercante podrd en
su caso autorizar otras tripula-
ciones por fuerza mayor.
Corresponde al Ministerio de
Transportes vigilar para que

A nivel estatal
se crea el
Consegjo
Superior de
la Marina
Mercante.

En la periferia,
funcionaran
las Capitanias
de Puerto.

los barcos cumplan las condi-
ciones de idoneidad y profesio-
nalidad de las tripulaciones, de
acuerdo con las disposiciones
reglamentarias que dicte el Go-
bierno.

Las empresas navieras espa-
fiolas, de acuerdo con el articu-
lo 13, podran realizar libremen-
te en astilleros o talleres extran-
jeros todo tipo de obras en los
barcos que exploten, previa no-
tificacion a la direccién general
de la Marina Mercante y sin
perjuicio de los controles técni-
cos que procedan.

Las empresas navieras po-
dran proceder igualmente a la
exportacién de los buques mer-

cantes espafioles de su propie-
dad siempre que carezcan de
cargas. No obstante, el Gobier-
no puede ejercer el derecho a
tanteo en favor de empresas
navieras espafiolas respecto a
los buques que se pretendan
exportar. Tanto el arrenda-
miento de buques como los
contratos de fletamento debe-
rdn ser notificados por parte
espafiola a la direccién general
de la Marina Mercante.

Los capitanes de buques ci-
viles espafioles en navegacion
deberan notificar su posicion
geografica a la direccidén gene-
ral de la Marina Mercante, es-
pecialmente en los casos de cri-
sis o tensién internacional.



Régimen de navegaciones

El anteproyecto de Ley con-
templa tres apartados: navega-
¢idn interior, de cabotaje y en
aguas exteriores y extranacio-
nales.

La navegacién interior, se-
gun el articulo 19 queda reser-
vada a los buques mercantes
espafioles. Excepcionalmente y
por falta de barcos, podran ser
autorizadas embarcaciones ex-
tranjeras.

La navegacion de cabotaje
queda reservada a buques mer-
cantes espafioles, sin perjuicio
de los compromisos internacio-
nales asumidos por Espafia. Se
asimila a estos efectos navega-
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cién de cabotaje la que se efec-
ta entre buques e instalaciones
situados en el mar territorial o
zona econdmica exclusiva espa-
fiola, asi como entre dichos bu-
ques o instalaciones y el terri-
torio nacional. Cuando no ha-
ya barcos espafioles, podran ser
autorizados barcos extranjeros.
El Gobierno tiene la posibili-
dad de reglamentar la forma-
cién de Conferencias de fletes y
de los Consejos de Usuarios, si
ello es necesario para un
correcto funcionamiento de es-
tas lineas. .

La navegacién exterior po-
dra efectuarse libremente por
todos los buques mercantes
que sujeten su actividad al ejer-

cicio de una leal competencia
sobre una base comercial y que
cumplan los requisitos sociales,
laborales, de seguridad y pre-
vencién de la contaminacién
exigidos tanto por la legislacion
espafiola como los acuerdos in-
ternacionales suscritos por Es-
pafia. La direccién general de
la Marina Mercante podria
adoptar las medidas oportunas
para el cumplimiento de estas
condiciones, pudiendo en su
caso bloquear la salida, carga o
descarga de un barco que no
cumpla esas condiciones. Si
barcos espafioles son objeto en
el exterior de medidas discrimi-
natorias, la Administracion es-
pafiola podria tomar medidas
similares con barcos extranje-
Tos.

De acuerdo con el articulo
29, el Gobierno espafiol podra
reservar con caracter temporal
a los buques espafioles el trans-
porte de importacion de deter-
minadas mercancias que se
consideren basicas para el fun-
cionamiento de la economia y
la defensa nacionales.

Nueva administracion

El Ministerio de Transpor-
tes, Turismo y Comunicacio-
nes, a través de la direccion ge-
neral de la Marina Mercante
ejercera la ordenaciéon general
del transporte maritimo y de
las actividades de la flota, en
especial en las siguientes com-
petencias:

1. Control de la situacion,
registro y abanderamiento de
todos los barcos civiles espafio-
les, asi como el otorgamiento
de concesiones o autorizaciones
de servicios de navegaciéon ma-
ritima.

2. El despacho y las inspec-
ciones técnicas, radioeléctricas,
de seguridad y de prevencion
de la contaminacién de todos
los buques civiles espafioles, asi
como de los extranjeros en los
casos autorizados por los
acuerdos internacionales.

3. La seguridad y el salva-
mento de la vida humana en el
mar, y la seguridad de la nave-
gacién en relacién con todos
los buques civiles espafioles, asi
como con los extranjeros cuan-

do se encuentren en cualesquie-
ra aguas maritimas sujetas a la
jurisdiccion espafiola y de
acuerdo con el Derecho In-
ternacional.

4. La limpieza de las aguas
maritimas y la lucha contra la
contaminacion del medio mari-
no producida desde buques,
adoptando las medidas que pu-
dieran resultar precisas y en
particular las sefialadas en el
apartado d) del articulo 52 de
la presente Ley.

5. Ley de auxilios, salva-
mentos, remolques, hallazgos y
extracciones maritimas atribui-
das al Ministerio de Defensa
por la Ley 60/62, de 24 de di-
ciembre, salvo los hallazgos y
extracciones de material militar
o que puedan afectar a la de-
fensa, que seguiran correspon-
diendo a dicho Departamento,
y sin perjuicio de las competen-
cias que puedan corresponder
al Ministerio de Cultura en ma-
teria de hallazgos o extraccio-
nes de valor histérico, artistico
o arqueologico.

6. La ordenacién del trafico
y el régimen tarifario y de pres-
tacion de toda clase de servicios
maritimos en los puertos y en
el resto de las aguas interiores
espafiolas.

7. El registro y control del
personal maritimo civil; la de-
terminacion de las condiciones
generales de profesionalidad y
aptitud para formar parte de
las dotaciones de todos los bu-
ques civiles espafioles y la com-
posicion minima de las mismas
a efectos de seguridad.

8. Cualesquiera otras atri-
buidas en la presente Ley o en
la Legislacion vigente.

Dependiendo del Ministerio
de Transportes se crea el Con-
sejo Superior de la Marina
Mercante configurado como
6rgano colegiado de coordina-
cién, consulta y participacion
del sector en las materias pro-
pias de la competencia de la
Marina Mercante. Seran fun-
ciones de ese Consejo, progra-
mar, coordinar, impulsar y en
su caso realizar estudios en las
materias propias del sector; co-
nocer ¢ informar los planes de
actuacion quese formulen en
materia de Marina Mercante y
conocer ¢ informar de cuantas
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disposiciones de caricter gene-
ral se dicten para la ordenacién
del sector. Este Consejo estara
compuesto por representantes
de la Administracién del Esta-
do, organizaciones empresaria-
les y sindicales, asi como de las
corporaciones publicas del sec-
tor o otras entidades o exper-
tos relacionados con la Marina
Civil. El Consejo actuara en
pleno y en comisiones.

A nivel periférico, el Minis-
terio de Transportes contard
con Capitanias de Puerto que
existirAn en todas las provin-
cias, asi como en los distritos
maritimos. El capitan de Puer-
to del puerto principal en cada
provincia maritima asumird la
jefatura provincial de todos los
servicios de la Marina Mercan-
te, dirigiendo y coordinando la
actividad de los capitanes de
Puerto. Bajo la direccién del
capitan de Puerto se crea una
Junta Local de Navegacién que
actuard como 6rgano colegiado
de apoyo, consulta y participa-
cion. Las Juntas Locales de
Navegacién estardn constitui-
das por representantes locales
de las administraciones publi-
cas y de las organizaciones em-
presariales y sindicales del sec-
tor asi como por expertos en la
materia.

14 MAR

Nuevos cuerpos

Adscritos al Ministerio de
Transportes, Turismo y Comu-
nicaciones se crearan los si-
guientes Cuerpos Especiales en
la Administracion Civil del Es-
tado: 1.°. Cuerpo Especial Fa-
cultativo de la Marina Civil del
grupo A que contara con espe-
cialidades de Nautica, Seguri-
dad Maritima y Radiomariti-
ma; 2.°. Cuerpo Especial Téc-
nico de Ayudantes de Marina
Civil, grupo B con las mismas
especialidades que el anterior;
3.°. Cuerpo de Celadores Ma-
ritimos de Puertos del grupo C.

Los ingresos en esos cuerpos
se haran por oposicién libre y
se exigiran diferentes titulacio-
nes nautico-pesqueras.

El anteproyecto de Ley regu-
lara la funcién de practicaje co-
mo una actividad de servicio
publico que sera ejercida por
profesionales con caracter de
funcionarios publicos. La con-
dicién de practicaje dependera
del Ministerio de Transportes
sin perjuicio de las atribuciones
que correspondan a los Cole-
gios Profesionales de Practicos.
En cada una de las provincias
maritimas se crea un Colegio
Profesional de Practicos.

Las
sanciones
por vertidos
pueden
llegar a
50 millones
de
pesetas.

Infracciones y sanciones

El anteproyecto de Ley ela-
borado por el Ministerio de
Transportes, da una especial
importancia a las infracciones
administrativas e introduce im-
portantes modificaciones sobre
todo en cuanto a la capacidad
sancionadora. Contaminar el
mar, al margen de otras actua-
ciones de las empresas navie-
ras, se comosidera con falta
muy grave con posibilidades de
sanciones de hasta 50 millones
de pesetas.

Son consideradas como ac-
tuaciones muy graves, la eva-

cuacién deliberada de desechos
u otras materias cargadas a
bordo salvo cuando se cuente
con la debida autorizacién; la
contaminacién del medio mari-
no por el hundimiento delibe-
rado de barcos y la evacuacién
intencionada o gravemente ne-
gligente en ¢l mar de desechos
u otras materias resultantes di-
recta o indirectamente de las
operaciones normales de los
buques u otras construcciones
en el mar cuando las evacua-
ciones se produzcan contravi-
niendo la legislacioén vigente en
la materia.

Las sanciones muy graves
oscilarian entre 2,5 y 50 millo-
nes de pesetas; las graves entre
100.000 y cinco millones y las
leves de 5.000 a 100.000 pese-
tas. Tienen competencia san-
cionadora el Consejo de Minis-
tros, el ministro de Transpor-
tes, el director general de la
Marina Mercante, los capitanes
de Puerto y los consules o en-
cargados de secciones diplomé-
ticas espafiolas. Cuando las
sanciones superen los 20 millo-
nes de pesetas, la facultad
corresponde solamente al Con-
sejo de Ministros.

El anteproyecto de Ley au-
toriza al Gobierno para impe-
dir, restringir o condicionar la
navegaciéon de determinadas
categorias de buques civiles en
una o varias zonas de las aguas
interiores o del mar territorial
espafiol con el fin de prevenir
actividades de contrabando.

El texto presentado por el
Ministerio de Transportes, Tu-
rismo y Comunicaciones supo-
ne fundamentalmente un pri-
mer esfuerzo para ordenar un
sector excesivamente disperso y
con una normativa en muchos
casos caduca y desfasada. Co-
mo han sefialado los propios
responsables de este departa-
mento, se trata de un docu-
mento abierto a modificaciones
y sugerencias de los sectores
afectados, de cara a lograr un
instrumento eficaz para orde-
nar el sector de la mercante. M

V. M.



Barrionuevo apuesta

por una flota comunitaria
competitiva

La seguridad humana en la mar, la proteccion del
medio marino y lograr una actividad economica del
transporte maritimo eficiente son los tres campos
mds importantes en materia de Marina Mercante
que preocupan a la Administracion segin
manifestaciones del ministro de Transportes,
Turismo y Comunicaciones, José Barrionuevo en el
acto de clausura del seminario que sobre el futuro
de la flota comunitaria desarrollo el Instituto
Europeo de Estudios Maritinios.

tes expuso la preocupa-

cién y el interés del Go-
bierno espafiol para lograr
una flota moderna y compe-
titiva y los esfuerzos realiza-
dos en el marco comunitario
para lograr medidas de apo-
yo en esta direccion. José
Barrionuevo sefiald que, jun-
to a este interés por lograr el
mantenimiento de una flota
competitiva, no ocupa un lu-
gar secundario la preocupa-
cion para lograr una mayor
seguridad en el mar, asi como
la lucha contra la contamina-
cion. El responsable de Trans-
portes sefialé que la politica
de la Administracién esta en-
caminada a lograr una flota
que, tripulada por espafioles
0, en su caso, por ciudadanos
de los demas Estados miem-
bros de la CE, sea capaz de
operar en plenas condiciones
de competitividad frente a ter-
ceras banderas. Este objetivo
‘—apunt6 el ministro— leva
parejo otro irrenunciable como
es el que tanto los barcos espa-
Hioles como los extranjeros que
lleguen a nuestras aguas, reali-
cen su actividad de un modo ar-
mdnico con los imperativos le-
gales derivados del interés pu-
blico de la Seguridad Maritima
y de la integridad del patrimo-
nio nacional.

E L ministro de Transpor-

Seguin el ministro de Trans-
portes, el anteproyecto de Ley
de Ordenacién de la Marina
Mercante es una pieza indis-
pensable de la politica mariti-
ma espafiola, actualmente en
fase de informacién publica y
que se inspira necesariamente

en la politica comunitaria. Es
pues —sefiald José Barrio-
nuevo—, de talante liberal en
cuanto a la ordenacion de los
trdficos, sin perjuicio de prever
los mecanismos correctores
precisos para garantizar los in-
tereses generales, ademds de

incorporar las denominadas
medidas positivas espariolas.

Para el ministro de Trans-
portes, la futura Ley pretende
llevar a cabo una importante
reorganizacién de la estructu-
ra administrativa de la Mari-
na Mercante y debe ser obra
de todos y para todos.

Frente a posiciones de de-
sdnimo que se pudieran pro-
ducir entre los empresarios
espafioles del sector ante el
reto que tiene planteado la
flota mercante, el ministro de
Transportes invité a los asis-
tentes al seminario a confiar
en el futuro, ya que es viable
el negocio naviero desarrolla-
do por navieros comunita-
rios, con buques y tripulantes
de la CE y un entorno com-
petitivo. Para el ministro de
Transportes es posible y via-
ble una flota comunitaria
competitiva, siempre que ca-
da parte asuma con seriedad
el papel que le corresponde,
los Gobiernos y las Adminis-
traciones con unas medidas
adecuadas de politica mariti-
ma, los empresarios apostan-
do decididamente por la mo-
dernizacion y racionalizaci6n
de sus empresas y los tripu-
lantes esforzandose para au-
mentar su formaciéon y su
productividad. B

V.M.
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de 16.000 millones de pesetas

Administracion junto con las empresas de este sector, tie-
ne disefiada ya la estrategia para la reorganizacion de los bar-
cos inferiores a 16.000 toneladas y que afecta fundamental-
mente a los graneleros. Las medidas contempladas en este pro-
yecto plantean la necesidad de tener en el horizonte inmedia-
to una flota competitiva al margen de los apoyos oficiales. El
coste de unas actuaciones supone unos 16.000 millones de pe-
setas, de los cuales 3.000 millones son aportados por la

Administracion.

NA de las condiciones
previas a la politica y
las medidas para la

reorganizacion de este sector,
esta referida a la situacién fi-
nanciera de todas y cada una
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de las empresas que se han aco-
gido a este proceso. Segun las
informaciones hechas publicas,
son 39 las empresas que se han
sumado a este proyecto de
reordenacion de este tipo de

flota con un total de 121 bu-
ques. El saneamiento de las
empresas contempla unas ayu-
das de la Administraciéon de
3.000 millones de pesetas,
mientras otros 4.000 millones
seran aportados por el sector
que se ha comprometido a
cerrar este proceso.

Con el fin de acometer este
cambio sin riesgos para el con-
junto del sector, parece se ha
barajado la posibilidad de una
operacién con el Banco de Cré-
dito Industrial. Las industrias
mantienen lineas de crédito por
una cuantia superior a los
17.000 millones de pesetas. Una

de las soluciones planteadas se
centra en una reduccion de la
deuda en los 3.000 millones de
pesetas que debia poner la Ad-
ministracién, una cancelacién
de los 1.000 millones que supo-
ne la cuenta vencida y median-
te una actualizacién al 16 por
cien de los tipos de interés.

La politica de saneamiento
de que se habla para este sec-
tor de la Mercante, tiene como
punto de partida la renovacién
de la flota. El envejecimiento
de los barcos y su mala opera-
tividad han sido uno de los
handicaps en este sector. Ac-
tualmente, la media de edad en
estos barcos graneleros ascien-
de a doce afios. Con el proce-
so de renovacién se pretende
que esa edad media baje a so-
lamente 8,6 afios. El coste de
estas operaciones de moderni-
zacion y renovacion de la flota
asciende a 16.000 millones de
pesetas. De esos 16.000 millo-
nes de pesetas previstos, unos
10.000 millones se destinarian a
la construccién de ocho barcos.
El resto, los 6.000 millones de
pesetas serian para la compra
de una docena de barcos de se-
gunda mano.

La reordenacion del sector
de la Mercante referido a los
graneleros no solamente con-
templa actuaciones de rejuve-
necimiento de la flota, lo que la
haria mas competitiva. Se con-
sidera que una flota puede
competir cuando, ademds de
barcos operativos, cuenta con
una estructura empresarial ra-
cional frente al minifundismo
que domina hoy este sector.
Desde estas posiciones, los pro-
gramas de saneamiento con-
templan una reorganizacion
empresarial mediante acuerdos
o fusiones. Se trata de formar
menos de una docena de gru-
pos con estructuras empresa-
riales adecuadas frente al mini-
fundismo empresarial.

Finalmente, el principio de
acuerdo para dar una salida a
los barcos con menos de 16.000
toneladas de peso muerto, tie-
ne también un coste laboral y,
en concreto, la reduccién de las
plantillas en 304 personas. El
acuerdo para el cambio en los
graneleros supone un paso mas
en la ordenacion de la mer-
cante. W
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La CE amenaza
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Administracion espaiola y los ' puesto de trabajo en este sector.
sindicatos del sector han iniciado Pt _ En la misma linea se han
un duro debate sobre las S 9 ’ . manifestado también
soluciones posibles al sector de "non responsables de los gobiernos
la construcciéon naval ante las - regionales de Galicia y el Pais
medidas exigidas al Gobierno por ' aill : Vasco, dos de las zonas que
la Comunidad Europea. g : AN o fueron mas duramente
Sindicatos y el Ministerio de ' e S castigadas en el anterior proceso
Industria mantienen posturas ALTse de reconversién y que ha
totalmente diferentes. Hay supuesto la eliminacion de unos

oposicién total a perder un solo T 2(0.000 puestos de trabajo.
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I_I L interés de la Comu-
nidad por controlar
I_I més de cerca las ac-
tuaciones de los asti-

] lleros espafioles se
mantiene ya desde los ultimos
afios y, en diferentes ocasiones
se han lanzado amenazas en el
sentido de reducir las subven-
ciones nacionales. La tltima
decision, que por otra parte se
temia desde hace algiin tiempo,
obliga a la Administracion es-
pafiola a completar el proceso
de reconversion iniciado prac-
ticamente en los primeros afios
de la década de los ochenta.

La Comunidad Europea a
través del comisario responsa-
ble de la politica de la compe-
tencia, Leon Brittan, comunicd
al ministro espafiol de Indus-
tria, Claudio Aranzadi la nece-
sidad de adoptar medidas en el
sector naval con el fin de redu-
cir su capacidad productiva. El
objetivo y la propuesta inicial
de la Comunidad se centraba
en la eliminacion en Espaiia de
uno de los grandes astilleros
con el fin de reducir su poten-
cial. Frente a esta peticion, la
Administracion espafiola acu-
di6 a Bruselas en un intento
para reducir las medidas de du-
reza contempladas por la CE.
Para el Ministero de Industria,
la situacion es compleja en
cuanto se trata de nadar entre
dos aguas. Por un lado, tratan-
do de no levantar las iras de los
dirigentes comunitarios que
mantienen posiciones duras
respecto al sector naval espa-
fiol. Por otra parte, tratando de
cumplir los compromisos sus-
critos en su dia con los sindi-
catos cuando se pacto el proce-
so de reconversion,

Para la Administracion espa-
fiola, la medida mas dura de las
propuestas por la CE era el
cierre de uno de los grandes as-
tilleros como Astano o La Na-
val de Sestao. Frente a esas po-
siciones, Espafia propuso la
posibilidad de reducir las plan-
tillas en unas 2.000 personas
considerando que sus efectos
perjudiciales serian menos no-
civos para ¢l funcionamiento y
el futuro del sector.

Temor a la competitividad

En medios del sector y tam-
bién en otros de la Administra-
cion, la ofensiva que trata de
llevar adelante Bruselas contra
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el sector naval espafiol respon-
de a los temores existentes en
algunos Estados miembros en
relacién con problemas de
competitividad. Hay paises co-
mo la Repuiblica Federal Ale-
mana preocupados por esta cir-
cunstancia y en otros casos, co-
mo en el Reino Unido, se con-
sidera que se trata de limitar la
capacidad productiva de unos
para que otros puedan rehacer
su potencial. Segiin sefiala el
consejero de Industria de la
Xunta gallega, Juan Fernan-
dez, ¢l comisario responsable
de la politica de la competen-
cia de la CE, Leon Brittan, an-
tes fue ministro de Industria en
su pais donde practico una po-
litica de cierre de astilleros.
Hoy, en vista de una mejoria
en la demanda de barcos, pre-
tenderia reabrir este tipo de in-
dustria mediante la desapari-
cién de empresas en otros Es-
tados miembros como seria el

caso de Espafia. La Xunta de
Galicia ha mostrado todo su
apoyo a las posiciones defendi-
das por el Ministerio de Indus-
tria opuesto a cerrar ninggin as-
tillero y que aceptd la posible
reducciéon de plantillas como
salida alternativa si no- existia
otra solucion. Una actitud si-
milar de apoyo al manteni-
miento de los astilleros la ha
mantenido el gobierno vasco.

Existe acuerdo general entre
Administracion y sindicatos so-
bre lo negativo que seria el
cierre de un astillero en un mo-
mento en que ademas hay un
repunte en la demanda mundial
de barcos. En estas circunstan-
cias, para Industria, es preferi-
ble no cerrar un astillero y con-

tentar a la Comunidad para
apaciguar sus iras mediante un
plan de reduccién de plantillas
que no suponga pérdida de ca-
pacidad y competitividad.

Actualmente, la cartera de
pedidos hace que no sea nece-
sario a corto plazo ningin ajus-
te de plantillas,

Aunque en este momento
juegan todos los factores a fa-
vor de un proceso normal en
este sector tras la dura recon-
version de los ltimos afios, la
nueva situacion responde esen-
cialmente a una imposicion de
Bruselas a la que Espafia se

puede defender pero solamente
en una parte. Por medio estd
también un amplio sistema de
ayudas de la Comunidad que se
pueden perder si no se atienden
las «recomendaciones» de la
CE. La Administracion espafio-
la ha optado por una linea de
negociacion con el fin de lograr
que las presiones comunitarias
en este punto tengan los meno-
tes efectos negativos para el sec-
tor naval espafiol y su futuro.

En Espafia se inici6 el Plan
de Reconversion en 1984 y su
segunda fase fue consecuencia
de un pacto entre la Adminis-



tracién y los sindicatos. De los
casi 40.000 trabajadores que fi-
guraban en este sector en los
primeros afios de esta década,
el compromiso contemplaba
solamente 18.550 trabajadores
para finales de este afio. La Co-
mision planteaba una nueva re-
duccién de activos en unas
4.000 personas, mientras la Ad-
ministraciéon espafiola trata de
que su impacto sea el minimo.

La Comunidad no estd de
acuerdo con las medidas adop-
tadas por Espaiia en sus planes
de reconversion, fundamental-
mente por las ayudas que han

conllevado y ante la posibilidad
de que tengan efectos de com-
petencia desleal. Caso de no
existir un entendimiento en to-
das sus lineas entre las acciones
que debe acometer Espafia y
las exigencias de Bruselas, estan
en juego unos 80.000 millones
de pesetas percibidos por los
astilleros en este periodo.

Por otra parte, junto a estas
exigencias en materia de reduc-
cién de plantillas, la Comuni-
dad ha defendido la necesidad
de que Espaiia limite las sub-
venciones al 20 por cien po-
niendo freno a las ayudas més

altas que se aplicaban en Espa-
fia y Portugal. La Comunidad
se ha negado a prorrogar por
mas tiempo esta situacion en
ambos Estados, lo cual va a
afiadir nuevas dificultades a la
situacion.

Rechazo sindical

La propuesta o imposicion
de la Comunidad, mal recibida
en medios de la Administra-
cién central, ha sido radical-
mente rechazada por el conjun-
to de las organizaciones sindi-

cales. No se entiende muy bien,
en primer lugar que reducien-
do plantillas simplemente se
vaya a ganar competitividad.
No se ve la bondad de reducir
plantillas frente al cierre de un
astillero. Ambas medidas se
consideran graves para un sec-
tor como el naval que atin no
se ha recuperado de los proble-
mas vividos en los ultimos
afios. Para el Ministerio de In-
dustria, seria interesante que
los sindicatos se convencieran
sobre la bondad de esta medi-
da frente a las exigencias mds
duras que planteaba y que es-
taba dispuesta a llevar adelan-
te la Comunidad.

Entre los sindicatos UGT y
CC.00., el criterio comtin es
que no se puede aceptar en es-
te momento un nuevo reajuste
de plantillas cuando todavia
hay zonas donde hay personas
sin recolocar y tras ver el duro
impacto de la misma como por
ejemplo en Galicia.

Para el secretario general de
UGT, Manuel Fernandez, no
hay nada que justifique la ac-
tuacién de la Comunidad a no
ser que existan intereses de
otros Estados para poner limite
a los astilleros espafioles y ga-
nar ellos su cuota de mercado.
Para los dirigentes socialistas, la
Administracién espafiola debe-
ria actuar con mucha méas du-
reza en Bruselas y no aceptar
los planteamientos comunita-
TiOS.

Por su parte, para el respon-
sable del sector naval de
CC.00., Francisco Suarez Va-
Ilina, no se entienden las direc-
trices de la Comunidad cuando
se ha producido una sensible
mejora en la gestion de este ti-
po de empresas. Existen opinio-
nes coincidentes en el sentido de
que en otros Estados miembros
de la Comunidad hay intereses
en no potenciar el sector naval
en Espafia por temor a un im-
portante competidor.

Caso de que se hubieran de
adoptar medidas en este sector,
los sindicatos apuestan funda-
mentalmente por su rejuveneci-
miento, la mejora de la tecno-
logia, la puesta en marcha de
planes de formacion, todo ello
con el fin de lograr la maxima
competitividad.

Al cierre de este numero, sin-
dicatos y Administracion inten-
taban un acuerdo sobre la im-
posiciéon de la Comunidad. W

V.M.
MAR 19



El endeudamiento del sector creci6 el 20 por cien por
la remodelacion de la flota

ACUERDO BCA-AGRICULTURA

PARA FINANCIAR LA PESCA

El Ministerio de
Agricultura, Pesca y
Alimentacion ha
suscrito un afo mas
un convenio marco
con el Banco de
Crédito Agricola, con
el fin de facilitar a los
sectores agrario y
pesquero y a todo el
sistema alimentario
financiacion en las
mejores condiciones
que hace posible el
actual mercado.
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EGUN los datos apor-
tados por la Adminis-
tracion, en 1989, de
acuerdo con las lineas

marcadas en el anterior conve-
nio, se concedieron un total de
61.500 millones de pesetas, de
los que 17.000 millones corres-
pondieron a inversiones a lar-
go plazo, mientras casi 45.000
millones de pesetas fueron co-
mo créditos de campafias, espe-
cialmente a través del FORP-
PA para la agricultura y del
FROM para el sector de la pes-
ca. En el caso del FROM, se
concedieron 141 créditos por
un importe de 5.690 millones
de pesetas, a un interés del
12,75 por cien. El conjunto de
las lineas especiales abiertas

por el BCA para el campo y la
pesca tuvieron unos tipos de in-
terés que oscilaron entre el 11,5
y el 13,75 por cien.

Segtin el presidente del BCA,
Luis Tarrafeta, y del subsecre-
tario de Agricultura, Julidn
Arévalo, el objetivo de conve-
nios como éste es lograr que los
sectores primarios gocen de
unas mejores condiciones a la
hora de financiar sus activida-
des. El BCA se considera como
el soporte de la Administracion
para atender las prioridades
marcadas por el Gobierno en
materia de politica agraria y
pesquera.

De acuerdo con los datos
que obran en poder del Minis-
terio de Agricultura, las inver-

siones en el Ultimo afio en el
conjunto de estos sectores su-
perd los 800.000 millones de
pesetas.

Mais endeudamiento

Por otra parte, el Gltimo afio
ha sido escenario de un impor-
tante crecimiento en el endeu-
damiento del sector pesquero,
consecuencia especialmente del
proceso de remodelacion que
se ha producido en el conjunto
de la flota. Desde 1986, el en-
deudamiento ha experimenta-
do un crecimiento notable al
pasar de 76.000 millones de pe-
setas en aquella fecha hasta los
163.000 millones de pesetas al
31 de diciembre de 1989. En el
ultimo afio, el crecimiento res-
pecto a la misma fecha en 1988
ha sido del 19,6 por cien.

Por entidades financieras se
ha producido un cambio sensi-
ble en este periodo. En 1986, el
49,5 del endeudamiento corres-
pondia a la banca privada, el
18,8 a las cajas de ahorro y el
30,7 por cien al Banco de Cré-
dito Industrial. Cuatro afios
mas tarde, la banca privada ha
caido hasta el 40 por cien,
mientras las cajas de ahorro se
han situado en el 30 por cien y
el Banco de Crédito Industrial
se mantiene en el 29 por cien.

Durante 1989, al amparo del
Reglamento 355/77 sobre me-
jora de las condiciones de
transformacién y comercializa-
cién de los productos agrarios
y pesqueros, se aprobaron in-
versiones por un volumen de
887 millones de pesetas que re-
presentan una ayuda global de
406 millones a recibir de la Ad-
ministracién espafiola y comu-
nitaria. Las organizaciones de
productores y las cofradias han
sido las principales destinata-
rias de las subvenciones.

En relacion con el mercado
canario, durante 1989 se conce-
dieron 135 millones de pesetas
para apoyar las exportaciones
de sardinas y 15 millones para
la flota de tunidos.

V.M.




El reparto de empleo
y la reforma del
Impuesto sobre la
Renta de las
Personas Fisicas son
algunos de los
temas protagonistas
de la segunda fase
de la Concertacién
Social, cuyo
calendario de
materias se fijé a
principios del mes de
junio. Esta

segunda fase ha
comenzado

después de que se
diera por concluido
el ¢ltimo coletazo de
la primera parte

de las negociaciones:
el Proyecto de Ley
sobre el derecho de
informacién de los
representantes de los
trabajadores en
materia de contratos.

PROYECTO DE LEY SOBRE EL DERECHO A LA
INFORMACION DE LOS REPRESENTANTES DE LOS

TRABAJADORES EN MATERIA DE CONTRATOS




L pasado 4 de junio, en
una reunion que se su-
ponia de tramite y que
acabd durando seis ho-

ras como consecuencia de las
diferencias de que hicieron ga-
la las distintas partes implica-
das, Martinez Noval, Solchaga,
Nicolds Redondo y Antonio
Gutiérrez fijaron el calendario
de negociaciones de los temas
que van a protagonizar la se-
gunda fase de la Concertacion
Social. De este modo, queda-
ron constituidas las seis mesas
de negociacion que comenza-
ron a celebrarse una semana
después. El reparto del empleo
y la negociacién sobre la reduc-
cién de la jornada laboral y ho-
ras extraordinarias, y la refor-
ma del IRPF, junto a la refor-
ma del sistema sanitario, la vi-
vienda y los temas de salud la-
boral y medio ambiente van a
centrar la atencion en esta nue-
va ctapa de didlogo.

Y apenas dos semanas antes

-de que comenzara esta segun-
da fase, se cerraba el tinico te-
ma que quedaba pendiente de
la primera, los contratos.

El 22 de mayo, pese a las cri-
ticas que habia suscitado en
medios empresariales, se alcan-
z6 con los sindicatos el tan es-
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El reparto del empleo, la
reforma del IRPF, la reforma
del sistema sanitario, la
vivienda, y los temas de salud
laboral y medio ambiente van
a protagonizar la segunda fase
del didlogo social.

perado acuerdo, que dio como
resultado la redaccion del Pro-
yecto de Ley sobre derechos de
informacion de los represen-
tantes de los trabajadores en
materia de contratacion. Las
centrales sindicales podran, por
fin, hacer un seguimiento de los
contratos que se lleven a cabo
en las empresas, tal y como su-
cedia, desde hacia tiempo, en
otros paises de la Comunidad
Europea. El Proyecto de Ley
sobre derechos de informacién
de los representantes de los tra-
bajadores en materia de con-
tratacion, redactado tras la
consecucion del acuerdo que
ponia fin a la primera fase del
didlogo social, consta de un ar-
ticulo unico. En él se especifica
que el empresario debe entre-

gar a los representantes legales
de los trabajadores una copia
basica de todos los contratos
que deban celebrarse por escri-
to. De esta obligacion queda-
ran eximidos los contratos de-
nominados de relacién laboral
especial de alta direccion, sobre
los que se establece el deber
unicamente de notificacién a
los citados representantes lega-
les de los trabajadores.

Con objeto de comprobar
que el contenido del contrato
se adecta a las directrices esti-
puladas por la legalidad vigen-
te, la copia basica que el em-
presario debera entregar a los
representantes legales de los
trabajadores tendrd que conte-
ner todos los datos del contra-
to, salvo el nimero del Docu-

mento Nacional de Identidad,
el domicilio del trabajador, su
estado civil y cualquier otro da-
to referente a su persona que,
de acuerdo con la ley aproba-
da en encro de 1982, pudiera
afectar a la intimidad personal
del trabajador en cuestion.

Por otra parte, el empresario
debera entregar esta copia ba-
sica del contrato en un plazo
no superior a diez dias desde
que éste se formalice, y los re-
presentantes legales de los tra-
bajadores deberan, a su vez,
firmar esta copia con el fin de
corroborar el hecho de que se
ha producido la notificacion.
El siguiente trAmite sera enviar
dicha copia a la Oficina de Em-
pleo. En el caso de que no exis-
tieran representantes legales de
los trabajadores en la empresa
en la que se ha cerrado el con-
trato en cuestion, la copia ba-
sica de éste también debera for-
malizarse y entregarse a la Ofi-
cina de Empleo.

Si se trata de contratos que
estén sujetos a la obligacion de
registro en el Instituto Nacional
de Empleo, la copia bésica de
éstos tendra que remifirse, jun-
to con el contrato original,
también a la Oficina de Em-
pleo, y en los supuestos restan-



tes que no hayan sido especifi-
cados en el Proyecto de Ley en
cuestion, se remitira a esta ofi-
cina exclusivamente la copia
basica.

En el texto del Proyecto de
Ley sobre derechos de informa-
cidon de los representantes de
los trabajadores en materia de
contrataciéon hay un apartado
que se refiere a la discrecion de
que deberan hacer gala las per-
sonas que, por su condicion,
entren en contacto con la copia
del contrato. Concretamente,
se especifica que, tanto los re-
presentantes de la Administra-
¢i6n, como los de las organiza-
ciones sindicales y las empresa-
riales que tengan acceso a la
copia basica de los contratos,
en virtud de su pertenencia a
los oOrganos de participacion
institucional que reglamenta-
riamente tengan tales faculta-
des, observaran sigilo profesio-
nal, no pudiendo utilizar dicha
documentacion para fines dife-
rentes a los que motivaron su
conocimiento.

Liquidacién laboral

El texto del:Proyecto de Ley
contempla, ademds, la obliga-

it

El empresario debera
entregar una copia basica
de los contratos que se
celebren por escrito a los
representantes legales de
los trabajadores.

cién del empresario de notificar
a los representantes legales de
los trabajadores las prorrogas de
los contratos de trabajo que se
realicen, asi como las denuncias
correspondientes a los mismos.
Por su parte, los represen-
tantes legales de los trabajado-
res deberan recibir, en un pla-
zo minimo trimestral, un infor-
me conteniendo una relacién
explicativa de las intenciones
del empresario sobre la posible
celebracién de nuevos contra-
tos. En tal informacién debe-
ran incluirse datos sobre el ni-
mero de nuevos contratos que
esté previsto realizar, asi como
las modalidades de los mismos,
y sobre los tipos de contrato
que seran utilizados y los su-
puestos de subcontratacion.

Cuando llegue el momento
de la extincién del contrato, el
empresario deberd comunicar
el hecho a los trabajadores, o
formalizar un preaviso sobre la
extincion del mismo, y segin
especifica este Proyecto de ley,
el aviso tendra que ir acompa-
fiado de una propuesta del do-
cumento de liquidaciéon de las
cantidades adeudadas.

Los trabajadores podran so-
licitar la presencia de un repre-
sentante legal de los trabajado-
res en el momento de proceder
a la firma del recibo del finiqui-
to, haciéndose constar en el
mismo el hecho de su firma en
presencia de un representante
legal de los trabajadores, o bien
que el trabajador no ha hecho
uso de esta posibilidad. En el

caso supuesto de que el empre-
sario impidiese la presencia del
representante en el momento
de la firma, el trabajador podra
hacerlo constar en el propio re-
cibo, a los efectos oportunos.

La liquidacion de los salarios
que corresponda a los trabaja-
dores fijos discontinuos, en los
supuestos de conclusion de ca-
da periodo de actividad, se lle-
vara a cabo con sujecion a los
tramites y garantias estableci-
dos en el parrafo anterior.

El Proyecto de Ley contem-
pla una clausula adicional en la
que se especifica que las accio-
nes u omisiones de los empre-
sarios, contrarias a los derechos
de informacién reconocidos en
el citado proyecto seran consti-
tutivas de infraccién grave. El
texto del Proyecto de Ley se re-
mite, para justificar esta cliu-
sula, al articulo 7.6 de la Ley
del 88 sobre infracciones y san-
ciones en el orden social. El in-
cumplimiento de las obligacio-
nes en materia de tramitacién
de los recibos de finiquito sera,
ademas, constitutivo de infrac-
ci6bn grave en materia laboral,
y se sancionard conforme a lo
dispuesto en la citada ley. ®
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El IS‘M firma un acuerdo con el CITB francés

APOYO MEDICO A LA COSTERA DEL BONITO

El pasado 7 de junio salié a la mar, desde el
puerto de Concarneau, el pesquero
«DouricIl». Aunque su misién al partir era
seguir la Costera del Bonito, su cometido

en esta ocasién es bien diferente al habitual,
porque a bordo viaja un equipo médico
cuyo objetivo prioritario es hacer un
seguimiento de asistencia sanitaria a la

campafia pesquera.

L Instituto Social de la
Marina, en la linea per-
manente de potenciar el
Programa de Sanidad

Maritima, orientado, como es sa-
bido, a elevar los niveles de sa-
lud del colectivo maritimo-pes-
quero y acercar los medios asis-
tenciales a lugares en donde se
desarrolla su trabajo, ha firmado
recientemente un Acuerdo de
Colaboracion con el Comité In-
terprofesional del Atin Blanco
(CITB) de Francia, a fin de pres-
tar apoyo sanitario a la flota atu-
nera franco-espafiola durante la
campafia del bonito del presente
afio, que se desarrollarda durante
los meses de junio, julio, agosto
y septiembre entre las coordena-
das 40° a 55 Ny 1°a 30° W.

A tal efecto, se ha contratado

el buque «Douric II», a bordo
del cual, un médico espafiol y
otro francés, seran los encargos
de prestar este apoyo, especial-
mente necesario en una zona
donde faena una flota espafiola
de 500 a 600 barcos, con un to-
tal aproximado de 9.000 trabaja-
dores (la mayoria de ellos de la
cornisa cantdbrica), en donde las
condiciones de 1a mar distan mu-
cho de ser las idoneas, y en la
que el Unico auxilio de que se
dispone es la comunicacién por
radio —consulta radiomédica.
Todo ello ha propiciado este
Acuerdo de colaboracion que,
sin duda, servira al propdsito de
incrementar los niveles de salud
de los trabajadores, asi como su
seguridad a bordo, supuesto el
efecto protector, que para €stos

Dos médicos
del ISM
embarcan
para hacer un
seguimiento
sanitario de la
costera del
bonito.

representa, el conocer la presen-
cia facultativa cerca de los bar-
cos. La consulta médica por ra-
dio, la hospitalizacién a bordo
del «Douric II» y la coordina-
cioén en las evacuaciones sanita-
rias, son las actuaciones princi-
pales que se pretenden con el
Acuerdo.

Como se ponia de manifiesto
en principio, esta actuacion espe-
cifica, evidencia claramente el di-
namismo del Programa de Sani-
dad Maritima del ISM, no sé6lo
atento a la consolidacion de su
actividad estable en su doble ni-
vel preventivo y asistencial, sino
asimismo en disposicién perma-
nente de atender casuisticas espe-
ciales con el objetivo inalterado
de favorecer unas mejores condi-
ciones de vida y trabajo de la
gente de mar.

Destacar, finalmente, la inesti-
mable colaboracién prestada por
la Compaiiia Telefénica de Espa-
fia, que a través de las estaciones
costeras con ambito de influen-
cia entre las coordenadas indica-
das con anterioridad, mantiene a
la flota informada de esta cir-
cunstancia. El indicativo de lla-
mada del «Douric II» es el si-
guiente: FHKC; sus frecuencias
son: 123 ml, 2326 KHZ; 129 mi.
2426 KHZ; 129 ml. 4125 KHZ.
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Si busca buenos equipos, a precios razonables, con siempre nos encontrard cerca de Vd., para atender
garantia de instalacién y un servicio urgente en cual- cualquier emergencia o simplemente para charlar de la
quier lugar del mundo, la eleccién es facil: dltima “marea”.
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El Instituto Espanol de Oceanografia ha celebrado
recientemente los primeros setenta y cinco anos de su
historia. Una vida que comenz6 en 1914 gracias al
impulso del catedratico de Odén de Buen y que ha
estado jalonada por no pocas dificultades. La entidad
cuenta hoy, sin embargo, con unas buenas perspectivas
de futuro, al tiempo que su papel como 6rgano
cientifico asesor de la Administracion cobra cada dia
mas relieve.

Cultivo experimental
de algas en el
laboratorio de
Santander.




. Los estudios sobre la costa
espaiiola son los

protagonistas de algunas
investigaciones.

UIEN no ha oido ha-
blar de las posibili-
dades futuras que
puede ofrecer el

mar? ;Quién no ha leido en al-
guna parte que en los préximos
siglos las agnas marinas podran
resolver los problemas alimen-
ticios de la Humanidad? Las
previsiones mas optimistas
cuentan también que los fondos
de los océanos podran conver-
tirse en los lugares de donde se
extraiga buena parte de los mi-
nerales mas necesitados y hay
incluso quien asegura que esas
mismas aguas albergan ahora
mismo todo lo que podra pre-
cisar el hombre del manana. Pe-
ro esto es, hoy por hoy, pura
fantasia. Una de tantas historias
de ciencia ficcidn que se cuen-
tan, muchas veces sin demasia-
do fundamento. La tinica certe-
za que se tiene por ahora es que
aun falta tecnologia para poder
explotar todas estas posibilida-
des y que queda, por tanto, mu-
cho camino por investigar.

En esta dltima tarea es en la
que se encuentra el Instituto Es-
pafiol de Oceanografia. 180
cientificos apoyados por cerca
de otras 300 personas llevan a
cabo en la actualidad 14 progra-
mas y 67 proyectos de investi-
gacion de diversa indole. Unos
estudios que van desde la eva-
luacion de los recursos pesque-
ros a la acuicultura y lo relacio-
nado con el medio marino y la
proteccion ambiental. Es el su-
yo, en cambio, un trabajo mas
centrado en el dia a dia, en las
necesidades mas tangibles de la
economia y del mejor aprove-
chamiento de los recursos. Es
decir, en lo que se viene a lla-
mar I+ D; investigar primero
para que los frutos de estos es-
tudios permitan un futuro de-
sarrollo.

Rafael Robles, director del
Oceanogriéfico, sefiala en este
sentido que, por eso mismo, los
programas que llevamos a cabo
estdn sometidos a la presion de
las necesidades. Nuestras investi-
gaciones no se centran solamen-
le en aspectos con una repercu-
sidn a muy largo plazo, sino que
por el contrario, como drgano
asesor de la Administracion que
somos, tienen una importancia
clave para poder conocer mejor
la realidad y basdndose en ella
poder tomar luego decisiones po-
liticas y econdmicas de gran re-
percusion.

Para llevar a cabo esta mision
cuentan con siete centros ocea-

nograficos repartidos por toda
la costa espafiola y una sede
central en Madrid. Tienen ade-
mds siete embarcaciones pro-
pias para la recogida de mues-
tras y el trabajo en la mar, al
tiempo que participan en la ges-
tion del buque «Hespérides»,
recientemente botado en los as-
tilleros de la empresa nacional
Bazan de Cartagena y dedicado
en principio a las camparias de
investigacion antartica, El orga-
nismo, encuadrado actualmen-
te en el Ministerio de Agricultu-
ra, Pesca y Alimentaci6n, repre-
senta asi un papel destacado en
lo que a politica pesquera se re-
fiere, al dedicar parte de su es-
fuerzo en el estudio y evalua-
cion de los stocks pesqueros y
en la biisqueda de nuevos re-
Cursos.

Sin embargo, no agota ahi to-
do su papel, enfocado como es-
ta desde su fundacion hacia to-
do lo que suponga un mejor co-
nocimiento de ese gran desco-
nocido que es el mar.

Un poco de historia

La inquietud cientifica de al-
gunos hombres del siglo pasado
fue, por tanto, el origen de su
creacion. Si bien hasta 1914 no
fue realidad, la idea que lo hizo
posible venia ya empapando a
diversos hombres de ciencia
desde varios afios antes. El pri-
mer precedente del Instituto
Oceanografico fue la Estacion
Biologica Maritima de Santan-
der, creada por el naturalista
Augusto Gonzalez Linares en
1886 y que si bien estuvo vincu-
lada en un principio a la Uni-
versidad de Valladolid pasé lue-
go a integrarse en la estructura
del centro.

El mismo Odoén de Buen, su
fundador, llevé a cabo varios
intentos antes de que el organis-
mo tuviera reconocimiento ofi-
cial. En 1885 instalé el primer
laboratorio espaiiol de biologia
marina en la fragata «Blanca»,
donde embarco6 a una comision
de naturalistas aprovechando el
viaje de circunnavegacion para
la instruccion de guardiamari-
nas que iba a llevar a cabo el
buque.

No satisfecho con esta sola
experiencia, cred mas tarde el
Laboratorio Biologico-Marino
de Baleares, en Porto Pi, que fue
inaugurado en 1908 como de-
pendiente de la Universidad de
Barcelona, donde €l era cate-
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La creacion del instituto debe
mucho al espiritu cientifico que
empapaba la sociedad europea de
principios de siglo.

dratico de Zoologia. Por esos
afios inicia también investiga-
ciones en la costa del Rif y crea
una dependencia provisional en
Melilla que pasara poco des-
pués a Malaga con caracter per-
manente y que estara dedicada
en buena parte a trabajos de
Oceanografia.

El espiritu cientifico y geo-
grafico que se respira en la so-
ciedad europea de esos afios ha-
ce que los naturalistas espafio-
les entren en contacto con otros
de distintos paises. Comienzan
los intercambios de conoci-
mientos con los centros mas im-
portantes del momento, como
el Museo de Moénaco, el Labo-
ratorio Arago y la Universidad
de Paris. Odon de Buen entabla
amistad y colaboracion por esos
afios con el Principe Alberto de
Moénaco, auténtico entusiasta
de los estudios oceanograficos y
gran impulsor por esa época de
todo lo relacionado con esta
ciencia.

Todo ello va creando en la
Administracion espafiola la ne-
cesidad de contar con un centro
adecuado que se dedique a es-
tos menesteres. La Conferencia
Internacional sobre el Medi-
terraneo que se celebra en 1913
en Roma, y cuyos acuerdos
iban a ser sancionados en otra
conferencia que se iba a celebrar
en Madrid al afio siguiente, in-
cide también en esta misma ne-
cesidad. Todo lo cual hace que
la Gaceta de Madrid publicara
el 18 de abril de 1914 el Real
Decreto por el que se crea el ins-
tituto, que contaria como base
de su organizacion con los labo-
ratorios ya existentes en San-
tander, Mallorca y Malaga, que
se verian ampliados mas tarde
con otros que se establecieron
en Vigo y en Canarias.

Segun el mencionado decre-
to, la entidad se encargaria del
asesoramiento sobre los asuntos
oceanograficos y pesqueros de
la Administracion del Estado;
la investigacion - oceanografica
interdisciplinar con especial
atencion a los problemas de
pesca; la coordinacion de la in-
vestigacion oceanografica en
Espafia; la formacion de ocea-
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ndgrafos y la representacion de
Espaiia en organismos interna-
cionales relacionados con esta
ciencia y afines. Pasaba a de-
pender del Ministero de Instruc-
cion Pablica y Bellas Artes.

La tumultuosa vida politica
espafiola de entonces tuvo su re-
flejo asimismo en la de la enti-
dad. Por ese motivo pasdé por
distintos departamentos; desde
el de Fomento en 1924, a con-
secuencia de la reforma admi-
nistrativa de Primo de Rivera,
hasta depender de la Subsecre-
taria de la Marina Civil del Mi-
nisterio de Marina en 1932. Ese
mismo afio cambia también de
organigrama y se encuadra en la
Inspeccion General de Pesca
para, tras la guerra —en
1939—, englobarse en el Minis-

La profesion de oceandgrafo lleva implicita la dureza del
trabajo en la mar.

Miembros de la campafia antartica realizada en el verano austral 1986-87.

terio de Marina. En 1963 cam-
bia al Ministero de Comercio, a
través de la Subsecretaria de
Marina Mercante, y una déca-
da mds tarde pasa al Ministerio
de Transportes hasta llegar en
1980 a formar parte de la es-
tructura del Ministerio de Agri-
cultura, Pesca y Alimentacion.
Desde esta Gltima etapa su pro-
yeccion ha dado un salto cuali-

tativo y sus presupuestos para
inversiones se han multiplicado
por seis, llegando a ser en 1989
de mas de mil millones de pese-
tas. Una tendencia que segin
su director puede ir a mas en el
futuro, al tenerse cada dia més
presente la importancia de un
organismo como éste.

Campaiias destacadas

El instituto ha realizado en
todos estos afios numerosas
campaiias, muchas de ellas de
importancia destacada. Bu-
ques de la Armada en los pri-
meros momentos y posterior-
mente de uso propio son los
que han venido dando cober-




Odon de Buen,
el Fundador

El naturalista, aragonés
Odén de Buen y del Cos,
fundador del Instituto Espa-
fiol de Oceanografia, fue el
auténtico impulsor de esta
entidad, a la que dedic bue-
na parte de su vida profesio-

nal. Nacido en Zuera (Zara-
goza) en 1863, estudié Cien-
cias Naturales en las Univer-
sidades de Zaragoza y Ma-
drid. En 1885 se embarco en
la fragata «Blanca», con la
que hizo un viaje de circun-
navegacion que le sirvid de
base para publicar un libro
titulado De Kristiani a Tug-
gurt, en el que narrd sus ex-
periencias cientificas durante
el viaje. En 1989 gand por
oposicion la catedra de His-
toria Natural de la Universi-
dad de Barcelona, donde or-
ganiz6 la ensefianza tedrica y

Odén de Buen, impulsor y
primer director del Instituto
Oceanogréfico.

practica de su disciplina y
publico diversos tratados es-
colares sobre geologia y bo-
tanica que, por su caracter
darwinista, le supusieron la
critica de la Iglesia y la sepa-
racion de su cétedra.

En estos afios comienza
sus relaciones con bidlogos
de otros paises y funda en

Botellas para toma de muestras de agua en un buque ocea-

nografico.

1906 el Laboratorio de Bio-
logia de Mazina de Palma de
Mallorca, que pasaria a en-
cuadrarse posteriormente en
la estructura del Instituto
Oceanografico. De Buen ob-
tuvo el traslado a la Univer-
sidad Complutense de Ma-
drid en 1911 y, desde alli,
consiguié en 1914 la creacion
del Oceanografico gracias a
su empefio.

Ocup6 durante estos afios
un lugar destado en la Ocea-
nografia mundial, asistiendo
a innumerables congresos y
presidiendo un buen nimero
de ellos. Durante la Guerra
Civil fue encarcelado en Ma-
llorca, pero gracias a un can-
je de prisioneros pudo reco-
brar la libertad y, como tan-
tos otros cientificos del mo-
mento, dirigir sus pasos ha-
cia el exilio. Muri6 en Méxi-
co a los ochenta y dos afios
de edad. ®

M. P.

tura a todo este trabajo. En
ocasiones los estudios se han
realizado y se siguen realizan-
do a bordo de embarcaciones
pesqueras y en cualquiera de
los casos los propios oceano-
grafos y personal del centro
han vivido en sus carnes la du-
reza de la mar, incluyendo el
riesgo que ello supone.

Desde los primeros momen-
tos las investigaciones se cen-
traron en el Mediterraneo aun-
que posteriormente, a medida
que el instituto ha ido cobran-
do importancia, se han em-
prendido otras en mares mas
lejanos. El propio Odén de
Buen y el principe Alberto de
Mobnaco se embarcaron en los
primeros afios del centro en di-
versos barcos de la Armada
para estudiar varios aspectos
de esas aguas como analisis de
temperatura, plancton, espe-
cies existentes y corrientes ma-
rinas.

El estrecho de Gibraltar ha
tenido también su protagonis-
mo en la historia de la institu-
cion, desde que ya en 1919 re-
sultara encargado por la Co-
mision Internacional para la
Exploracion Cientifica del Mar
Mediterraneo para que anali-
zara diversas cuestiones sobre
sus aguas y sobre su morfolo-
gia. Este interés no ha cejado
en todo este tiempo, de forma

que el propio Rafael Robles
destaca como programa inte-
resante ¢l que sigue llevando a
cabo el centro en la actualidad,
referente a la composicion geo-
logica del Estrecho y que fue
iniciado hace ya siete afios. Las
consccuencias de esa investiga-
cion, segtin explica, pueden ser
fundamentales para establecer,
como se quiere, un enlace per-
manente entre Espaiia y
Marruecos, al tiempo que pue-
de ofrecer alguna explicacion
sobre problemas irresueltos
como la evolucién del propio
Mar Mediterraneo, la rotacién
de la Peninsula ibérica en di-
reccion contraria a las agujas
del reloj o la sismicidad de la
zona.

Tampoco han permanecido
ajenas al interés del Oceano-
grafico las caracteristicas de las
rias gallegas o las circunstan-
cias del Cantabrico, como
tampoco lo han sido a lo largo
de su historia las posibilidades
pesqueras de la costa africana
y, mas en concreto, de los ricos
fondos de la plataforma saha-
riana. Pero con el paso de los
afios no se ha detenido ni tan
siquiera aqui. Como se sabe,
ha llevado a cabo investigacio-
nes en distintos paises lejanos
de nuestras costas, muchas ve-
ces como contrapartida a los
acuerdos pesqueros firmados
por nuestro pais o impulsados
por la necesidad de buscar ca-
laderos para nuestra flota. La
mas llamativa de las tareas em-
prendidas, sin embargo, resul-
ta la llevada a cabo en la An-
tartida durante pasados vera-
nos australes y cuyas experien-
cias se narran en un libro edi-
tado recientemente por el pro-
pio organismo.

De las investigaciones que se
llevan a cabo en la actualidad,
Rafael Robles destaca en cam-
bio algunas que pueden no pa-
recer importantes a ojos del
profano y que segiin él estdn
acompafiadas, sin embargo, de
enorme trabajo y de grandes
consecuencias. Cita en concre-
to una que llevan a cabo en co-
laboracion con investigadores
norteamericanos, y que trata
de obtener conclusiones sobre
las razones de las enormes fluc-
tuaciones que sufre la pobla-
cion de anchoa y de sardina en
aguas proximas al litoral espa-
fiol. Robles define el programa
como pionero en FEuropa, al
tiempo que sefiala que es enor-
memente costoso. También
destaca otro sobre el fitoplac-
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Laboratorio de Ictiologia en el
centro de Malaga-Fuengirola.

ton toxico, que tanta repercu-
sién econdémica puede tener en
los cultivos de mejillon de Ga-
licia. Sefiala igualmente otro
sobre contaminacién marina
que les ha supuesto establecer
una red de seguimiento por to-
da la costa espafiola para po-
der tener datos cientificamente
validos y que les ha llevado va-
rios afios de trabajo. Asimis-
mo, otro que llevan a cabo pa-
ra conocer las zonas donde se
puede obtener mas algas en el
Cantabrico y otro sobre geolo-
gia ambiental costera que van
a emprender en breve. Todo
ello, sin olvidar lo relativo a
acuicultura, que ha contribui-
do sin duda al despegue econo-
mico de este sector y que va a
permitir en el futuro que los
cultivos se puedan extender a
mas especies.

Medio Ambiente

El propio director del Insti-
tuto Espafiol de Oceanografia
explica que las lineas priorita-
rias de investigacion del centro
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BALEARES

Fundacién: 1906. Su primer director e impusor
fue el catedratico Odén de Buen.
Programas de investigacion recientes:

— Investigacién oceanogréfica del Mediterraneo
occidental.

— Estudio sobre las pesquerias de pelédgicos de
Baleares, Catalufia y Valencia.

— Seguimiento de los stocks de demersales.

— Estudio de micropaleontologia de Galicia y el
glacioeustasismo atldntico-mediterréneo.

— Investigaciones en las costas atlanticas espa-
ficlas, Africa occidental, Somalia y Antdrtida.

Fundacién: 1908, por el catedratico Odon de
Buen.
Programas de investigacion recientes:

— Pesquerias de tunidos y peldgicos costeros,
pesquerias de aguas lejanas, y programa sobre
pesquerias artesanales andaluzas.

— Aspectos oceanograficos del mar de Alboran,
Galicia y regién del Mar Menor.

— Contaminacion de la ria de Huelva.

— Campafia antartica 86-87 y veranos austra-
les 87-88 y 88-89 en la especialidad de geologia
marina.

SANTANDER

Fundacion: 1886, gracias a la iniciativa del naturalista
Augusto Gonzalez Linares.
Programas de investigacién recientes:

— Estudio de la dindmica y la produccién de las prin-
cipales poblaciones de peces de interés para las flotas pes-
queras del norte de Espafia, tanto en nuestras aguas co-
mo en las pesquerias lejanas, con objeto de asesorar so-
bre su explotacion racional.

— Técnicas del cultivo del besugo y del rodaballo.

— Cultivo en laboratorio de algas rojas de interés in-
dustrial y medios para su reimplantacién en el medio ma-
rino, en sustratos naturales vy artificiales,




VIGO

Fundacion: 1914, por el Real Decreto de funda-
cion del Instituto Oceanogréfico

Programas de investigacion recientes:

— Pesquerias lejanas,

— Evaluacién de recursos pesqueros en el drea
de la CE. Incluye trabajos sobre la interrelacion en-
tre el medio ambiente y los peldgicos de vida corta
y el mantenimiento de la presencia cientifica espa-
fiola en la Comisién Ballenera Internacional.

— Estudios sistematicos sobre la contaminacién
marina en las costas de Galicia y el Cantébrico

CANARIAS

Fundacion: 1927 en Las Palmas y a partir de
1947 en Santa Cruz de Tenerife.
Programas de investigacion recientes:

— Estudio sobrepesquerias de tunidos tropica-
les, cefalépodos, sardina y esparidos.

— Cultivo de doradas y crustdceos en el Medi-
terraneo y Canarias.

— Condiciones oceanogréficas del medio mari-
no suratldntico y la contaminacién a la que se ve
afectada.

— Colaboracién en las campanias antarticas.

MAR MENOR

Fundacién: 1967. Comienza su andadura en un
pequefio laboratorio en San Pedro del Pinatar.
Programas de investigacion recientes:

— Cultivos marinos.

— Red de Vigilancia de la Contaminacién del
Mar.

— Estudios sobre el magre o herrera sobre los
copépodos plancténicos.

— Formacién de personal cientifico, programas
de formacidén de becarios y cursos de posgrado.

LA CORUNA

Fundacidn: 1873, en un pequefio laboratorio y
en 1976 en sus actuales instalaciones.

Programas de investigacién recientes:

— Evaluacién de poblaciones pesqueras de im-
portancia para la flota en aguas de la CE y de la
plataforma espafiola en Galicia y en el Cantdbrico.

— Vigilancia de los cultivos de mejillén en Ga-
licia y prevencién de su contaminacién.

— Cultivo de moluscos y programa general de
investigacién oceanografica.

— Estudio de la contaminacién marina y progra-
mas concretos sobre determinados vertidos tdxi-
cos.

estan basadas hoy en tres as-
pectos. Por un lado, lo relacio-
nado con los recursos pesque-
ros y las necesidades de la flo-
ta que, seglin sefiala, es a lo que
mas esfuerzo dedica el organis-
mo en la actualidad. Una se-
gunda linea seria lo referente a
la acuicultura, de la que en po-
cos afios el IEO ha pasado de
intentar ser productor en sus
propias instalaciones a dejar
que sea la iniciativa privada
quien produzca y centrarse
ellos tinicamente en la investi-
gacion. El medio marino y la
protecciéon ambiental son la
tercera pata en la que se apoya
la labor de este centro y a /la que
hay que seguir potenciando gra-
dualmente con vision de futuro,
segin reconoce el propio Ro-
bles.

El mismo director del IEO
espera, en cambio, que en los
proximos veinticinco afios que
faltan para el primer centena-
rio de la entidad sea esta ulti-
ma linea en su vertiente me-
dioambiental la que mas pue-
da desarrollarse, dada la sensi-
bilidad actual hacia estos te-
mas. Segun sus impresiones, en
este tiempo se habran consoli-
dado las investigaciones referi-
das a pesquerias, al ir adaptan-
dose la flota espaiiola a los re-
Cursos y no ser tanta la presion
econdémica y social sobre este
aspecto. En acuicultura cree
que se ird consolidando tam-
bién la actual tendencia y ex-
plica que las propias necesida-
des medioambientales, y una
mayor preocupacion social so-
bre esta cuestidn hara que el
trabajo se centre mas en esta
ultima tarea.

Hasta entonces seguira en su
papel de 6rgano coordinador
de la investigacién marina es-
paifiola, con mas de dos tercios
hoy del presupuesto guberna-
mental para estas actividades.
Continuara también con esa
mision aglutinadora que le
otorga la Ley de Ciencia para
los trabajos cientificos espafio-
les dedicados al estudio del
mar. Mantendra su esfuerzo en
las relaciones internacionales
sobre esta materia y, seglin se
afirma en la propia memoria
del centro, entrara en una eta-
pa de intensa actividad, ponien-
do a punto su potencial humano
y cientifico, siempre insuficien-
te ante el reto de desvelar los se-
cretos del océano. B

Miguel PEDRERO
MAR 31
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El Ministerio de Obras Piblicas y Urbanismo abrio
durante el pasado afio mas de 4.000 expedientes al
aplicar en nuestro litoral la Ley de Costas vigente desde
1988. Como en anteriores ocasiones la franja
mediterranea contintia presentando el mayor desorden
urbanistico de nuestro territorio y, consecuentemente, es

la zona con mayor nimero de sanciones impuestas.
Dichas multas, segin ha afirmado el subdirector de
Costas y Senales Maritimas del MOPU, Fernando Osorio,
podran incrementarse en los afios venideros al haberse
potenciado con el actual texto juridico el control de las
costas.
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L mapa fotogramétrico
de nuestra costa, reali-
zado por el MOPU du-
rante ¢l pasado afio,

muestra un litoral degradado,
especialmente en la franja me-
diterrdnea donde, desde el aire,
pueden observarse multitud de
construcciones: bloques de
apartamentos, hoteles y chalets
que han ido comiendo terreno
al mar y a nuestras playas.

Con el fin de preservar el
equilibrio en nuestro litoral el
Ministerio de Obras Publicas y
Urganismo aplica, desde prin-
cipios de los 80, una politica de
costas que, basada en la Ley
del 69 y en una serie de normas
subsidiarias, ha quedado refle-
jada en la apertura de expe-
dientes que en unos casos con-
templa la paralizacién o demo-
licién de las obras y las sancio-
nes o la legalizacion de las
construcciones, en otros.

Durante este tiempo, la Ad-
ministracién necesitaba un re-
forzamiento legal en sus actua-
ciones. Este reforzamiento se
hizo realidad en junio de 1988
con la aprobacién y publica-
cion en el Boletin Oficial del Es-
tado de la nueva Ley de Cos-
tas, norma que tiene por obje-
to «la determinacién, protec-
cion, utilizacion y policia del
dominio publico maritimo-
terrestre y, especialmente, de la
ribera del mar».

En términos generales, el
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texto juridico prohibe la cons-
truccidn de pantallas arquitec-
ténicas en los 500 metros de
zona de influencia, al mismo
tiempo que regula la densidad
de las edificaciones en esa ban-
da de terreno. Controla la ins-
talacion de poligonos industria-
les junto al mar y el vertido de
sustancias contaminantes. Pro-
hibe la edificacion o variacion
de las vias interurbanas en la
zona de servidumbre, la circu-
lacién de vehiculos en las pla-
yas, el asentamiento de campa-
mentos y establece un control
sobre las obras de los espi-
gones.

Con la ley en las manos, ¢l



Huelva, La Coruiia y Palma de Mallorca han sido
las provincias con mayor nimero de expedientes
abiertos durante 1989

MOPU ha dado a conocer los
datos correspondientes a los
expedientes sancionadores
abiertos durante 1989. Sin ex-
cepcidn alguna, las Comunida-
des Autoénomas abiertas al mar
presentan algin tipo de falta o
infraccion a la Ley de Costas
vigente; si bien, las franjas me-
diterrdnea y atlantica conti-
ntan estando mas degradadas
que la cantdbrica donde el ni-
mero de expedientes incoados

por el MOPU es mucho menor.

Andalucia, por ser la region
con mayor numero de kilébme-
tros de litoral, es la comunidad
con mas expedientes abiertos
(en total han sido 1.221), mien-
tras que en el Pais Vasco tan
solo se han registrado 15 casos
en los que se incumple la ac-
tual Ley de Costas, tal como
puede observarse en el Cua-
dro 1.

Si por el contrario atende-

mos a los expedientes incoados
durante el pasado afio provin-
cia por provincia (tal como re-
presenta el Cuadro 2), observa-
mos que Huelva es la provin-
cia con mayor ntmero de ex-
pedientes abiertos (602); segui-
da por La Coruiia, con 472, y
de Palma de Mallorca, con 369.

Segun el inspector de la de-
marcacién costera de Huelva,
Juan Moreno, la mayor parte
de los expedientes incoados res-

ponden a la circulacién de vehi-
culos no autorizada en las pla-
yas; ast como a las acampadas
prohibidas por la actual Ley de
Costas. Sélo una pequeiia parte
de los expedientes responde a
obras y ocupaciones abusivas.

En La Corufia la situacidn es
algo diferente debido funda-
mentalmente a las especiales
caracteristicas del litoral galle-
go. Segln el jefe de la demar-
cacién costera de La Corufia,
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Eduardo Toba Blanco, la es-
tructura de nuestras costas difie-
re en estructura a la del resto de
Espaiia. A lo largo de la costa
existe mds de un centenar de
municipios costeros que, a Su
vez, se descomponen en peque-
rios niicleos urbanos. En nuestra
provincia se han incoado expe-
dientes por diversos motivos:
construcciones sin licencia, ex-
tracciones de arena de las pla-
yas...; sin embargo, gracias al
servicio prestado por la Guardia
Civil, los Ayuntamientos y los
gobernadores hemos podido de-
tectar con facilidad las infrac-
ciones a la Ley de Costas. He-
mos seguido una linea de «ma-
no dura», acompafiada de la
cooperacion con Ayuntamiento.
En muchos casos hemos ido a los
propios municipios para expli-
car, a través de seminarios y de-
bates, el significado del urbanis-
mo en el marco juridico de la
Ley.

Por ultimo, en Palma de
Mallorca, tercera provincia
con mayor numero de expe-
dientes abiertos se han aplica-
do sanciones maximas de un
millén de pesetas. Para Luis
Cisnal, asesor juridico de la
demarcacidén balear, afirma
que en las islas se ha construi-
do muchisimo aunque, gracias
a la presencia de grupos ecolo-
gistas y de la conciencia ciuda-
dana a la hora de denunciar, no
ha habido nunca grandes des-
trozos en el litoral como st ha

36 MAR

ocurrido, en cambio, en otras
zonas de la costa mediterrdnea.
Las aperturas de expedientes se
han debido a obras indebidas en
zona de dominio publico o a
ocupaciones en la zona de pro-
teccion. Estamos obligando a
las empresas constructoras a la
realizacicn de proyectos para
que, en las zonas afectadas, de-
Jjen las cosas como estaban an-

Cuadro 1
EXPEDIENTES SANCIONADORES
POR COMUNIDADES AUTONOMAS. ANO 1989

Comunidad Auténoma Incoados Resueltos Sanciones
Andalucia .ooooeeeieieeeinineneiiiinn 1.221 609 11.597.545
Baleares .........covveueerereevemsosinis 369 271 1.000.000
CRMEITES coovoooooanmo000aa0000 e 230 86 1.926.800
Catalufla ...ccoceveevrenieeirenenn 396 112 6.152.000
Comunidad Valenciana ........ 355 253 2.868.000
Galicia susiisvmaisssiasse 063 311 1.578.000
MULCIA .iveiieeeeeieeeeen e cobasamwsns 352 67 990.000
Pais VaSCO .....ccoevveernnerimnerarans 15 0 0
Principado de Asturias ......... 40 29 1.000.000
Santander ....oooveeeeeiiiiiiieinennns 114 3 sobreseidos 9 300.000

TOTALES ‘i ivissiissisansvasass 4.056 1.841 sobreseidos 9 27.412.345




Cuadro 2
EXPEDIENTES
SANCIONADORES
POR PROVINCIAS.
ANO 1989
Provincia E?(pedientes
incoados

AT L - 185 !
Almeria ......coummeviiviens 51
Barcelona .................... 73

(€ i Z 57
Castelldn ..................... 94
Gerona ........ceeeveveenneen. 116
Granada ...........o.......... 195
Huelva ......oooooevivnnnnn.l 602
La Coruiia .................. 472
Las Palmas ................. 157
Lugo .coovevvvviciiieeenn, 145
Malaga .....cccoceeveeevnnnen. 235
Murcia .......oooeeennnnnnn.. 352
Oviedo .cocoveveveeinnnnnnn. 40
Palma de Mallorca ...... 369
Pontevedra .................. 346
San Sebastian .............. 15
Santander .................... 114
Sevilla ...covvevvereeieennne. 82
Tarragona ................... 207
Tenerife ..........oovvveeeenne 73
Valencia .........cccoeeeeen 76

La vigilancia y el control, factores decisivos para detectar
infracciones a la Ley del 88

tes del levantamiento de las
obras.

Actuaciones criticadas

Las actuaciones del MOPU,
en su aplicacion de la Ley de
Costas, han saltado frecuente-
mente a las paginas de los pe-
ribdicos. En Valencia, la pren-
sa critico duramente las accio-
nes del Ministerio de Obras Pud-
blicas y Urbanismo en Chil-
ches, donde s¢ derrumbaron 18
viviendas al considerarse que
estaban ubicadas en terreno de
dominio publico. Otro tanto
sucedio en Los Arenales del Sol
o en Cullera.

Ante esta situacion, algunos
de los propietarios decidieron
poner en venta sus apartamen-
tos, mientras que los compra-

dores no se animaban a adqui-
rir nuevas propiedades sin in-
formacion sobre el terreno; de
ahi que, en Valencia, quedara
abierta al publico una oficina
donde se explicaba a los ciuda-
danos como se encontraba el li-
toral en dicha Comunidad Au-
ténoma.

Por estas actuaciones, hubo
incluso quienes llegaron a pen-
sar y denunciar que la Admi-
nistracién Central aplicaba una
politica «experimental» de la
actual Ley de costas en el Le-
vante espafiol. Para el subdirec-
tor general de Costas y Sefia-
les, Fernando Osorio, la Ley se
ha aplicado en todas las zonas
por igual y no especialmente en
Levante, como algunos han da-
do a entender. Lo que sucede es
que el drea mediterrdnea ha su-
Srido, tradicionalmente, una ma-

yor presion urbanistica que otras
regiones costeras.

Las acciones del MOPU
también tuvieron lugar en otras
zonas de nuestra geografia. En
Catalufia se demolié una serie
de instalaciones en la localidad
tarraconense de San Carlos de
la Rapita y se abrieron expe-
dientes en la zona de la Barce-
loneta, con el fin de limpiar el
frente maritimo de Barcelona.

Maés al sur, y a lo largo y an-
cho del litoral andaluz, se man-
daron derruir cientos de chirin-
guitos a pie de playa que in-
cumplian el nuevo texto juridi-
co y eh Canarias donde, segin
responsables del MOPU, a di-
Serencia de lo sucedido en la zo-
na del Mar Menor, se ha llega-
do a tiempo, se demoli6 una se-
rie de chabolas en la zona de
dominio publico en el término

municipal de Adejes, en la isla
de Tenerife.

En el litoral cantabrico, aun
cuando las actuaciones han si-
do mas escasas, también se han
conocido casos de demolicio-
nes en La Coruiia, Santander y
el Pais Vasco.

Durante el pasado afio, el
MOPU ha realizado al mismo
tiempo una serie de trabajos
complementarios a la Ley de
Costas que, segin Fernando
Osorio, han sido y serdn de gran
utilidad para la aplicacidn futu-
ra de la Ley de Costas. Entre
estos trabajos destaca el vuelo
fotogramétrico de nuestro lito-
ral que, subdividido en tres zo-
nas (mediterrinea, atlantica y
cantdbrica) ayudard, sin duda
alguna, a determinar lo que
hay en nuestra costa. Asimis-
mo, son también destacables el
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inventario de usos costeros, he-,

cho provincia a provincia, en el
que queda reflejada la situacion
urbanistica de nuestro litoral en
la fecha de entrada en vigor de
la actual Ley de Costas y para
finales de afio quedaran practi-
camente terminados los deslin-
des maritimo-terrestres y de
playa que, con anterioridad a
junio de 1988, apenas si esta-
ban empezados.

«El trabajo continia»

Pero las actuaciones del
MOPU no han puesto punto y
final a la aplicacién de la Ley
de Costas. Para hacer cumplir
lo dispuesto en el texto juridi-
co, durante los casi dos afios en
los que la Ley estd en vigor, se
ha aumentado considerable-
mente el control y la vigilancia
en nuestras costas (cosa que se
seguird haciendo en los afios
venideros), lo que, segin el
subdirector general de Costas y
Sefiales Maritimas, Fernando
Osorio, se traducira en un ma-
yor conocimiento de las actua-
ciones ilegales o prohibidas que
se llevan a cabo en el litoral.
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En declaraciones a la revista
MAR; Fernando Osorio apun-
t6 su deseo de que este afio no
se abrieran nuevos expedientes
sancionadores, ya que eso sig-
nificaria que todos somos cons-
cientes de la importancia que
tiene respetar y obedecer el tex-
to legal. A pesar del deseo del
subdirector general de Costas y
Sefiales Maritimas, las sancio-
nes no se han hecho esperar.

Dentro de las actuaciones
que el Ministerio de Obras Pu-
blicas y Urbanismo ha realiza-
do en lo que va de afio, la mas
conocida ha sido la sancidn, de
mas de 81 millones de pesetas
que el MOPU se ha visto obli-
gado a imponer en Malaga a la
empresa Aldea Beah, S. A., por
construir 137 viviendas en la
zona de servidumbre entre la
Playa del Negro y la carretera
nacional 340, en el término
municipal de la Manliva. La
sancion ogliga a la empresa a
levantar las construcciones ile-
gales y a restituir los terrenos a
su anterior estado en el plazo
de tres meses. W
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La creacion de

la Secretaria

General de

Medio Am En febrervo de este afio, el Consejo de Ministros apro-

biente respon- bé la creacion de la Secretaria Geneval de Medio Am-
. biente. Un organismo que, tomando el relevo a la ante-

de, Segu_nn uno rior Direccion General, tiene como principal mision el lle-

de sus dlrlgenm var a cabo la politica medioambiental del Estado. Aunque

tes, a la de- ' por el momento, la mayoria de los

trabajos realizados en estos meses de
manda de la andadura afectan a obras de infraes-
sociedad. tructura viaria tierra adentro, la con-

servacion del mar y del litoval, a tra-

vés de contactos con la Direccion
General de Puertos y Costas y la Di-
reccion General de la Marina Mey-
cante estd también en el dnimo de es-

ta Secretaria.
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AREAS negras, in-
cineracion marina,
sobreexplotacion

o de bancos de pesca
y extincion de especies, degra-
dacién de playas o contamina-
cién costera son términos que
ya no suenan extrafios a los oi-
dos de los ciudadanos. Los te-
mas referentes a la ecologia del
mar y a la defensa del medio
acuatico, son cada vez mas fre-
cuentes en los medios de comu-
nicacién, Los hombres, al mis-
mo tiempo que actuamos en
NUMErosas 0casiones en perjui-
cio del medio ambiente, vamos
teniendo cada vez mas en cuen-
ta que la defensa de la natura-
leza no es una cuestion de es-
nobismo, sino que en esta acti-
tud estd nuestra propia super-
vivencia y la de nuestros des-
cendientes.

Por ello, en lo que se refiere
a la proteccién del medio am-
biente los responsables somos
todos; también culpables, unas
veces, y beneficiarios, otras.
Por ello, no hay que responsa-
bilizar tan solo a los politicos y
a los Estados. Es lo que, en pa-
labras del secretario general de
Medio Ambiente, Domingo
Ferreiro, se denomina «pacto
ecologico»; esto es, la colabora-
cién de todos los agentes socia-
les implicados en el medio am-
biente. Y en esto, estamos to-
dos.

Hasta hace unos afos, la po-
litica medioambiental en nues-
tro pais se llevaba a cabo a tra-
vés de la Direccion General del
Medio Ambiente, dependiente
del Ministerio de Obras Publi-
cas y Urbanismo. Desde febre-
ro a esta parte, los responsables
de la proteccion de la naturale-
za en nuestro pais se agrupan
en torno a la casi recién nacida
Secretaria General de Medio
Ambiente.

La creacion de este organis-
mo se debe a la propuesta rea-
lizada por el Titular del Minis-
terio de Obras Publicas y Ur-
banismo, Saéz de Cosculluela
quien, consciente de la necesi-
dad de fortalecer la gestion me-
dioambiental en el contexto de
la Administracion del Estado,
plante6 al Consejo de Minis-
tros la importancia de contar
con una Secretaria de Medio
Ambiente. Su propuesta fue
bien vista por el gabinete so-
cialista.
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A través del Real Decreto
199/1990 se estructura la cita-
da Secretaria General como
una unidad modular de la que
dependen dos Direcciones Ge-
nerales: la de Politica Ambien-
tal, liderada por José Maria
Roche Marquez y con respon-
sabilidades de planificacion, es-
tudios, normativa y coopera-
cién internacionales, y una se-
gunda denominada de Ordena-

cion y Coordinacion Ambien-
tal, dirigida por Enrique Cle-
mente Cubillas y mds especia-
lizada en la mejora de la cali-
dad ambiental, asi como en el
impulso y la difusion educativa
de la conciencia ambiental, fo-
mentando al mismo tiempo la
coordinacion institucional en la
gestion del medio ambiente. La
primera de estas Direcciones
Generales asume lo relaciona-

do con la representacion insti-
tucional espafiola en las Comu-
nidades Europeas y en los or-
ganismos internacionales mien-
tras que la segunda promueve,
en el ambito interno, la ejecu-
cion de los compromisos ad-
quiridos y la puesta en practi-
ca de los objetivos de politica
ambiental del Gobierno espa-
fiol.

Mediante el trabajo en la vi-



gilancia y el control de la cali-
dad ambiental; el diagnostico,
la planificacion y la recupera-
cién del medio ambiente y el
apoyo a la gestion ambiental,
la Secretaria pretende avanzar
en la consecucion del pacto ins-
titucional y social. Es lo que el
maximo responsable del orga-
nismo, Domingo Ferreiro, ha
dado en llamar «el pacto eco-
logico».

Cooperacion institucional

A pesar de que, en la actua-
lidad, la mayoria de los traba-
jos realizados por el Organismo
han estado enfocados, de una
parte, a constituir la nueva Ad-
ministracién medioambiental
y, de otra, a obras de infraes-
tructura viaria, el mar y la ca-
lidad de las aguas es punto de
referencia en el quehacer de es-

te organismo. Segun el director
general de Ordenacion y Coor-
dinacién Ambiental, Enrique
Clemente Cubillas, /a coopera-
cién es esencial en los temas de
referencia al medio marino, tan-
to en las aguas como en las pli-
yas y el litoral. Para facilitar
nuestro trabajo. contamos con la
ayuda de importantes instru-
mentos juridicos, como puede
ser la Ley de Costas del 88, y

utiles proyectos, como el Plan de
Salvamento Maritimo y lucha
contra la contaminacion am-
biental. En este sentido, desde la
Secretaria General de Medio
Ambiente se estdn realizando
mulltiples contactos con otros or-
ganismos implicados directa-
mente en estos proyectos, como
pueden ser la Direccion General
de Puertos y Costas o la propia
Direccion General de Marina
Mercante. Consideramos que en
nuestra labor es esencial la coo-
peracién institucional y también
ciudadana; de ahi que, creemos
como punto esencial educar y
concienciar a todos los ciudada-
nos de la importancia de respe-
tar y defender el medio am-
biente.

En declaraciones a la revista
MAR, Enrique Clemente ma-
nifesté que la creacién de la Se-
cretaria General de Medio Am-
biente y su sustituciéon por la
anterior Direccién General de-
pendiente del MOPU se debe
no soélo a la necesidad de aten-
der mas de cerca los problemas
medioambientales, sino tam-
bién a la propia demanda que la
socledad espariola estd haciendo.
Es una constante en los Estados
que han conseguido cierta esia-
bilidad politica, en el marco de
una democracia, y cierto nivel
econdmico, acentuado por una
gran actividad industrial, la exi-
gencia a sus gobiernos de una
politica medioambiental respon-
sable y eficaz. Nuestro pals, con
una democracia estable y una
economia creciente, no podia es-
capar a esa corriente, comin en
todas las naciones occidentales.

No a los vertidos

Quiza, entre los temas que
maés preocupan en la Secretaria
General de Medio Ambiente y
de los que hacen referencia di-
recta al ecosistema marino des-
taca el del vertido de residuos
y la incineracion en el mar. En
este sentido, Enrique Clemente
declar6 que Esparia no volverd
a incinerar residuos en el mar
del Norte.

En la Convencion de Lon-
dres de 1983, los participantes
en la reunién votaron por ma-
yoria la suspension de todo
vertido de materias radiactivas
al mar. El acuerdo comprendia
una moratoria hasta 1993, al
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tiempo que se establecian unos
grupos de trabajo para analizar
la incidencia de este tipo de in-
cineracion en el medio acuati-
co. A pesar de las fechas y tal
como ha declarado Enrique
Clemente Espara no va a espe-
rar hasta 1993. Desde este ario,
nuestro pais no va a incinerar en
el mar.

Esta, sin duda alguna, sera
una buena noticia para los eco-
logistas, a quienes preocupa el
vertido de hidrocarburos en el
mar. Segun el director de
Greenpeace en Espafia, Javier
Pastor, los mares y océanos del
mundo reciben anualmente
unos cinco millones de tonela-
das de crudo de los que, tan sé-
lo el 10 por cien, procede de ac-
cidentes maritimos; el resto,
proviene de la accion sin escril-
pulos de empresas y personas.
Segiin Enrique Clemente ante
los accidentes y siniestros lo uni-
co que se puede hacer es mejo-
rar la formacion del personal
marino y revisar periodicamente
los barcos y mdquinas. Son he-
chos infructuosos que ojald no
ocurrieran jamds. Sin embargo,
lo lamentable es que existan per-
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sonas que conscientemente con-
taminen el medio marino. Con-
tra ellas debemos actuar.

Desde la Secretaria General
de Medio Ambiente se conside-
ra como indispensable el con-
trol y vigilancia de las costas y
mares a la hora de evitar actua-
ciones ilegales; después, acudir
a medidas punitivas y sancio-
nadoras. En este sentido, se
considera como positiva la pro-

puesta realizada por el director
de Greenpeace en Espafa de
que se dirijan algunas partidas
presupuestarias a la compra de
patrulleras y aeroplanos con
los que vigilar a los buques que
realizan vertidos al mar.

El problema que se plantea
es dénde van a ir a parar esos
residuos una vez que los paises
industriales no puedan arrojar-
los al mar. La Secretaria Gene-

ral de Medio Ambiente trabaja
en la bisqueda y el analisis de
plantas incineradoras en tierra
o la instalaciéon de plantas
transformadoras.

Pero también hay otros te-
mas que preocupan en la Secre-
taria General de Medio Am-
biente: la degradacién en las
playas y el litoral y la contami-
nacién de las zonas cercanas a
los nucleos urbanos figuran en-
tre los mas importantes. En es-
1a cuestion actuamos muy estre-
chamente con la Direccién Ge-
neral de Puertos y Costas del
MOPU en la aplicacidn de la
Ley de Costas, comenta Enri-
que Clemente.

La Secretaria General de
Medio Ambiente preparé en
este contexto los actos con los
que se conmemoré el Dia
Mundial dedicado a la Natura-
leza, el 5 de junio pasado. Un
fecha en la que exposiciones,
manifestaciones ecologistas y
hasta conferencias de especia-
listas sirvieran, sin duda algu-
na, para concienciarnos de la
necesidad de tener un mejor
medio ambiente. &

Ana DIAZ




Un

Las pesquerias antarticas se encuentran en
buena parte esquilmadas por las

extracciones intensivas a que se han visto
sometidas en los Oltimos afios por flotas

de distintos paises. A esta conclusion han
llegado los cientificos espaiioles

participantes en la campaiia llevada a cabo en

Critica situacién
actual de los
recursos
pesqueros del

continente
helado.

A

el verano austral 86-87, cuyas investigaciones
han sido publicadas recientemente en un libro
editado por el Ministerio de Agricultura, Pesca y
Alimentacion. La obra, que no solo analiza
aspectos comerciales de los mares australes,
constituye una importante aportacién espaiiola
al mejor conocimiento del confinente helado.
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AS aguas australes alber-
gan una buena cantidad
de especies susceptibles
de explotacion comer-

cial, algunas de las cuales vie-
nen siendo capturadas desde
hace ya muchos afios. Estudios
realizados por investigadores
del Instituto Espafiol de Ocea-
nografia en la camparfia 86-87 y
dados a conocer ahora ponen
de manifiesto, sin embargo,
que dichos ecosistemas se ca-
racterizan por una enorme fra-
gilidad.

Segun los datos obtenidos,
cuyas conclusiones se reflejan
en el libro llamado «Un viaje a
la Antartida», los peces no sue-
len formar bancos y su talla
mdxima no excede en la mayo-
ria de los casos de veinticinco
centimetros. Se explica también
en el texto que su crecimiento
es generalmente lento y estacio-
nal, que su fecundidad es baja
y que no alcanzan la madurez
sexual hasta edades tardias
comprendidas entre los tres y
los ocho afios, segln la especie
de que se trate.

Por eso mismo se afiade que
todas estas caracteristicas supo-
nen que si bien algunas especies
tienen una calidad comercial in-
teresante, sus peculiaridades bio-
légicas implican una gran fragi-
lidad, por lo que dificilmente po-
drian soportar un esfuerzo pes-
quero elevado durante periodos
de tiempo prolongados. Tal ha
sido el caso de la Notothenia
rossi —se comenta en la
obra—, cuyas poblaciones atin
no han logrado situarse a nive-
les aceptables, a pesar de existir
disposiciones internacionales que
prohiben su pesca.

Este caso concreto ocurrido
con el bacalao antartico es un
claro ejemplo de lo que puede
pasar con otras tantas modali-
dades de gran rentabilidad de
la zona. Las capturas incontro-
ladas de bacalao comenzaron
en esas aguas a mediados de los
afios sesenta, en que se produ-
jeron las primeras pescas explo-
ratorias a cargo de la Unidon
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Soviética. Fue a finales de esa
década cuando comenzd a de-
sarrollarse una importante pes-
queria comercial alrededor de
Georgia del Sur, donde se lle-
garon a conseguir capturas de
cerca de 400.000 toneladas du-
rante la campafia 1969-70. Es-
ta cota maxima, en cambio, fue
seguida por el hundimiento
gradual y paulatino del volu-
men de capturas. De tal forma
que, segun se afirma en el libro,
la produccion anual de la espe-
cie quedo reducida a unos pocos
miles de toneladas, situacion que
desgraciadamente contimia en la
actualidad.

La caida de la poblacién de
bacalao antartico obligd a la
importante flota soviética a
buscar otras especies rentables,
tarea a la que se incorporaron
también otras flotas como las
de Polonia, Republica Demo-
cratica y Bulgaria y que provo-
caron resultados similares al
anterior.

Vigilancia internacional

El interés mostrado por di-
versos paises ha obligado por
tanto a las distintas naciones a
ponerse de acuerdo para pre-
servar la riqueza de la zona. A
efectos estadisticos, por ejem-
plo, la FAO ha dividido el
Océano Austral en tres areas de
pesca principales. Una de ellas
se corresponde con el sector
Atlantico y se la denomina zo-
na 48; otra se corresponde con
el sector Indico bajo el nombre
de zona 58; y la tercera, en el
sector Pacifico, que pasa a lla-
marse zona 88.

Dentro de estas tres areas ci-
tadas se localizan las principa-
les zonas de pesca que son, en
el sector Atlantico, las ubicadas
a lo largo de la mayor parte de
los archipiélagos que compo-
nen el Arco de Scotia —Shag
Rocks, Georgia del Sur, Orca-
das del Sur y Shetland del
Sur— y las aguas proximas a
la peninsula antartica. En el

Banquisa antartica.

L ] ___'.

El «Pescapuerta Cuarto» y el «<Nuevo Alcocero», buques de la ex-
pedicién espaiiola.

Igunas especies no pueden
soportar un esfuerzo pesquero elevado
durante periodos prolongados.



sector Indico las zonas de ma-
yor poblacion se centran en las
proximidades de las islas Ker-
guelen, Macdonald y Heard,
mientras que en el Pacifico no
existe ninguna pesqueria esta-
blecida, dada su carencia de re-
cursos. Las unicas capturas re-
gistradas en este illtimo drea pa-
recen mds bien el resultado de
pescas accesorias de una pesque-
ria ocasional de krill que una ac-
tividad dirigida, segliin se cita en
el libro.

La principal actividad ex-

El pulmén de los océanos

El Océano Austral se distingue de los demas desde ¢l pun-
to de vista oceanogréfico por la relativa uniformidad de sus
caracteristicas, tanto hidrolégicas como de circulacion. Su
importancia radica en el efecto mayor que €l ejerce sobre
los demis océanos, debido a la importante influencia que

condiciones del resto del mundo oceani

dores de exigeno, actuando como auténticos pulmones pa-

a sus bajas temperaturas y a su agitacién, su capacidad de
retencion de gases, entre ellos el oxigeno, se ve incrementa-
‘da considerablemente. Estas aguas, sobresaturadas en oxi-
geno, en su camino hacia el Ecuador van aumentando pau-
latinamente su temperatura y, por tanto, _desprendlendole.
El agua agotada con bajo contenido de oxigeno regresa de
‘nuevo a la Antartida o el Artico, reinicidndose de nuevo el

las masas de agua formadas en la Antértida tienen sobre el
o, juntamente con el Artico, son los distribui-

ra las masas de agua de todas las latitudes, ya que debido

ciclo circulatorio. B

Un grupo de Iobos marmos

tractiva se centra por estos mo-
tivos en la region proxima a la
Convergencia, donde habitan y
dominan especies de peces que
podrian definirse como suban-
tarticas. Mas al sur se produce
una sustitucion progresiva de
estos peces por otros tipicos de
altas latitudes, que constituyen
comunidades faunisticas domi-
nadas por grupos como las es-
ponjas o los quinodermos, de po-
co o ningun interés pesquero.

El rapido desarrollo de las
pesquerias en el Océano Aus-

tral y el consiguiente deterioro
ocasionado en algunas pobla-
ciones de peces han dado lugar
a la creciente preocupaciéon de
diversas organizaciones inter-
nacionales. Conscientes del pe-
ligro que corrian los recursos vi-
vos marinos en el caso de conti-
nuar la explotacion indiscrimi-
nada e incontrolada de la que
habian comenzado a ser objeto
—se sefiala en la obra—, los
paises miembros del Tratado
Antdrtico declararon en 1975 la
necesidad de promover una con-

vencion consensuada que no so-
lo tuviera en cuenta el efecto di-
recto de la explotacién sobre una
especie concreta, sino también el
efecto indirecto de la misma so-
bre otros organismos.

Tras varias deliberaciones en
reuniones diplomaticas y cien-
tificas se firmé en mayo de
1980, en la capital australiana,
un tratado internacional que se
conoce desde entonces como la
Convencidén para la Conserva-
cion de los Recursos Vivos Ma-
rinos Antarticos (CCRVMA) y
que esta constituida en la ac-
tualidad por 20 miembros con-
sultivos y cuatro adheridos. Es-
pafia se adhiri0 a este convenio
en 1984 y desde 1987 forma
parte de ¢l como miembro con-
sultivo. Un status que alcanzd
precisamente después de llevar
a cabo la campafia de investi-
gaciéon que se refleja en la obra
mencionada.

Expedicion «8611»

Antes de esa ultima iniciati-
va, Espafia habia suscrito en
1982 el Tratado Antartico, que
controla y regula las activida-
des en esa zona del planeta. El
hecho de adherirse a él, supo-
nia que nuestro pais aceptaba
la filosofia que incluia y se obli-
gaba a respetar y cumplir las
normas que de ¢l dimanaran.
El primer paso estaba dado —se
afirma—, pero no convenia per-
manecer mucho tiempo en la ca-
tegoria de pais asociado y no
consultivo, pues era como estar
a las duras pero no a las madu-
ras. Para tener este Gltimo ran-
go se necesitaba, en cambio,
realizar investigaciones cientifi-
cas importantes. Algo que en
esos afios no habia emprendi-
do todavia nuestro pais.

El Ministerio de Agricultura,
Pesca y Alimentacién decide
dar ese paso en 1986. Se dise-
fia entonces la campafia «An-
tartida 8611», que iba a estar
coordinada por la Secretaria
General de Pesca, al tiempo
que el Instituto Espaifiol de
Oceanografia iba a encargarse
de su direccion cientifica y téc-
nica. Dos excelentes barcos el
«Pescapuerta Cuarto» y el
«Nuevo Alcocero» fueron pre-
parados y habilitados para re-
cibir al personal y material
cientificos. El primero de ellos
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se dedicarfa exclusivamente a
trabajos de investigacion, mien-
tras que el segundo realizaria
actividades mixtas de investiga-
cidn y prospeccién pesqueras
comerciales.

Los 24 cientificos que iban a
encargarse de la campafia em-
barcarian en Ushuaia, la ciu-
dad mas austral del mundo, si-
tuada en la argentina Tierra de
Fuego. Las dos naves zarparon
el 21 de noviembre de 1986 vy
recorrieron durante ochenta
dias de navegacion cerca de
11.000 millas. El grueso de los
trabajos se llevé a cabo en las
plataformas insulares de Shag
Rocks, Georgica del Sur, Sand-
wich del Sur, Orcadas del Sur,
Elefante, Shetland del Sur y es-
trecho de Bransfield.

Segun la memoria ahora pu-
blicada, los objetivos que se
marcaron se alcanzaron en bue-
na medida. En el aspecto de los
recursos pesqueros —sefiala—
se obtuvo un conocimiento pre-
ciso de su calidad y cantidad, asi

La

porcion

sumergida P W st
de los
témpanos
es de
cinco

a siete
veces

su

altura

como de su distribucion y de las
técnicas mds apropiadas para
capturarlos. En la vertiente
oceanogrdfica de la campafia
—continla— se obtuvo una
enorme cantidad de informacion
de alta calidad, que se estd con-
crefando en decenas de publica-
ciones de indudable interés cien-
tifico.

Los resultados mas notorios
que se obtuvieron tras la cam-
pafia fueron los mencionados
ingresos de nuestro pais en la
Convencion para la Conserva-
cion de los Recursos Vivos Ma-
rinos Antarticos, gracias a la
investigacién pesquera, y el
rango de pais consultivo en el
Tratado Antartico, gracias a
los estudiosos oceanograficos.

Nuevas campaiias

Con estos dos hitos se abre
y se cierra una etapa dentro de
la investigacién y la historia de
los descubrimientos de Espafia.

a flota soviética
ha dejado a la poblacién
de bacalao antartico
poco menos que esquilmada.
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Personal cientifico participante en la expedicion.

espanfiolas.




El pingiiino, ave caracteristica de la zona.

Pues si bien por una parte del
continente helado fue conside-
rado por los reyes espafioles
como parte de América del Sur
y, por tanto, de sus dominios,
por otra no ha sido hasta estos
ultimos afios cuando la presen-
cia de nuestro pais ha sido fir-
me en esa region del planeta.

La etapa que se abre cobra
importancia ademads con la re-
ciente botadura del buque
oceanografico «Hespérides»,
que estara en buena medida de-
dicado a dar cobertura a esas
campaifias antarticas. Gestiona-
do por el Instituto Espafiol de
Oceanografia, la Armada y el
Consejo Superior de Investiga-
ciones Cientificas, el barco su-
pone un paso importante en
esa carrera emprendida hacia el
mejor conocimiento de las
aguas australes. Algo en lo que
también va a incidir una nueva
campafia que se va a llevar a
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cabo a finales de este afio y
principios de 1991 en colabora-
cion con investigadores pola-
cos.

Rafael Robles, director del
Instituto Oceanogréfico, se re-
firi6 a ella durante la presenta-
cion de la obra resefiada en es-
tas paginas y afirmé que con
esta nueva expedicion lo que se
pretende es conocer los proble-
mas de los recursos marinos de
la zona. Las razones de su or-
ganizacion se deben, segin ma-
nifestd, a las recomendaciones
) en este sentido de la
CCRVMA. Con esta futura
campafia, explico, se espera
descifrar algunas de las incog-
nitas que rodean a los habitan-
tes de las aguas antarticas, pre-
cisamente de aquellas especies
susceptibles de ser explotadas
por el hombre. W

Syowa (Jap.}

&Mmuho (Jap. )y
Asuka (Jap,)

Q) Casey (Aus.}

Dumont D'Urville (Fr)

M. P.

Situacién de las bases cientificas en el continente antartico.

Veinticuatro cientificos participaron en la campafia 8611 rea-
lizada en el verano austral comprendido entre los afios 86 y
87, cuyos datos han sido publicados recientemente en una me-
moria editada por el Ministerio de Agricultura, Pesca y Ali-
mentacion. Estas veinticuatro personas se distribuyeron en las
dos embarcaciones con que contaba la expedicién: dos conge-
ladores de altura dedicados cada uno a una tarea diferente.

El «Pescapuerta Cuarto» embarcé a la gran parte del perso-
nal investigador. Asi, viajaron alli 17 cientificos del Instituto Es-
pafiol de Oceanografia (10 bidlogos, 2 quimicos, 3 gedlogis y 2

Personal cientifico

técnicos electronicos) y un periodista. El «Nuevo Alcocero», por
su parte, llevd a bordo a 4 bidlogos del Instituto Espafiol de
Oceanografia, un meteordlogo del Instituto Nacional de Técni-
ca Aeroespacial y un médico del Instituto Social de la Marina.
Los programas a los que unos y otros estaban dedicados fue-
ron referidos a Biologia pesquera, a Fitoplancton, a estudios
geologicos, quimicos y de zooplacton. B
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Una nueva generacion de
materiales retromreflectantes
que mejora las probabilidades
de rescate nocturno en el mar.

Utilice 1a Lamina
Reflectante “Scotchlite” High
Intensity de 3M.

La Lamina Reflectante
Scotchlite es un material
retrorreflectante que aumenta
de 8 a 10 veces la deteccion,
en relacién con los equipos no
marcados.

Es un material reflectante

de una nueva generacion,
especificamente disefiado para
ser utilizado en equipos
salvavidas.

Combina las mejores
propiedades épticas con una

o T e R -

ran-si-son vistos

construccion suficientemente
fuerte como para soportar las
condiciones de uso en el mar,
proporcionando una gran
angularidad y brillantez para
conseguir la mayor eficacia.
La Lamina Scotchlite lleva
incorporadas millones de

et

esferas microscopicas de vidrio
para captar la luz y devolverla

a su fuente de origen, para que
las personas estén protegidas
con un producto que mejora

las probabilidades de

rescate y aumenta la seguridad
en el mar.

Lamina Scotchlite High Intensity, la mejor ayuda para el rescate

nocturno.

Si desea recibir mas amplia informacion sobre la Lamina Scotchlite High Intensity,
sin ningun compromiso por su parte, envie este cupén a:
Departamento Productos Reflectantes 3M Espafia, S. A. Apartado 25. 28080 Madrid.

Nombre

Empresa
Direccion ___
C.h. Poblacion

Provincia b



La bahia de: Mélag&ha sido el escenario del primer ejercicio
internacional contra Ia contaminacion maritima qUetiene !rﬁﬁ““-—"’
en aguas comupitarias. La operac:én, denominada «TASK
FORCE 90, pretende ser él comienzo de sucesivos actos
similares en los distintos paises de la CE. Los expertos
trasladados al litoral malaguefio comprobaron con
éxito la-eficacia dela respuesta multinacional
a un caso concrelo de contaminacion en la
costa de uno de los Estados miembros
de la Comunidad Europea




L petrolero de Camp-
sa «Campodarro»,
que se dirige a la ter-
minal petrolifera de

Malaga, ha sufrido un acciden-
te. A consecuencia del mismo,
se ha producido una via de
agua en uno de los tanques de
carga que estd motivando la
descarga del contenido en el
mar. La marea negra afecta a
un extenso area maritimo y se
teme pueda afectar a la playa
de «La Malagueta» y a la zona
del puerto. Desde el centro de
informacién se da la sefial de
alarma y todo un dispositivo
operacional se pone en fun-
cionamiento.

Bajo este supuesto accidente,
la «Task Force», departamento
de intervencién inmediata que
la Direccion General XI de la
Comunidad Europea dispone
para los casos de siniestros ma-
ritimos que puedan ocasionar
contaminacion del mar y de las
costas de cualquier pais comu-
nitario, pretendia comprobar la
eficacia de la respuesta interna-
cional ante un caso de sinies-
tralidad en un lugar concreto
del litoral espafiol.

El ejercicio de lucha contra
la contaminacién que se de-
sarrolld en aguas malaguefias
constituye el primero de una
larga serie de operaciones que,
periddicamente, realizard la
«Task Force» en las costas de
los paises comunitarios.

En la Comandacia de Mari-
na de Malaga se situo el centro
de coordinacion del ejercicio,
asi como el de comunicaciones
con las distintas unidades ope-
rativas y con el Centro Nacio-
nal de Coordinacion de Salva-
mento de la Direccion General
de la Marina Mercante, en Ma-
drid, y la Direccién General XI
de la Comunidad Europea, en
Bruselas. Desde la Comandan-
cia de Marina se dirigian, por
tanto, las operaciones del ejer-
cicio.

En una primera fase, desde
el remolcador de la Marina
Mercante «Alonso de Chaves»
se rodeb con un cerco oceani-
co de 500 metros de longitud la
supuesta mancha negra vertida
desde el buque. La Jucha con-
tra el vertido se realizaba, asi-
mismo, mediante «skimmers»
que, por aspiracion, recogian el
crudo derramado y lo deposi-
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A OPERACION MALA-

GUENA SERVIRA DE BASE A
OTRAS SIMILARES EN LOS
DISTINTOS PAISES COMUNI-

TARIOS.

taban posteriormente en la bo-
dega del remolcador. Una serie
de pequefias embarcaciones de
limpieza actuaban por su parte
vertiendo disolventes sobre la
hipotética mancha de crudo y
embarcaciones de _salvamento
se acercaban al buque siniestra-
do en ayuda de supuestas vic-
timas.

Una vez finalizada la prime-

ra fase del ejercicio y en la pro-
pia cubierta del «Alonso de
Chaves», el Director General
de la Marina Mercante, Rafael
Lobeto, acompafiado del Se-
cretario General de Medio
Ambiente, Domingo Ferreiro y
del Gobernador Civil de Mala-
ga, Francisco Rodriguez Cara-
cuel, improvisé una rueda de
prensa con los medios de co-

municacién en la que mostrd
su satisfaccion por el desarrollo
de la operacion, asi como por
el apoyo y la colaboracion
prestados por los expertos de la
Comunidad Europea. Sin em-
bargo, lamenté Rafael Lobeto
estar atin muy lejos de una si-
tuacién aceptable en lo referen-
te a la lucha contra la contami-
nacion marina. Necesitamos
—dijo— mds torres de control
permanentes en todo el litoral; la
existencia de trdficos en las con-
diciones fijadas en los reglamen-
tos internacionales y una nueva
estructura sancionadora ya que,
en la actualidad, existen multas
irrisorias: sanciones de 25.000
pesetas. Es necesario, por tanto,
una revision en la legislacion
existente. En este sentido, el
Director General de la Marina
Mercante hizo referencia al an-
teproyecto de ley de la Marina
Mercante que contempla san-
ciones de hasta 50 millones de
pesetas.

En sus palabras a la prensa,
Rafael Lobeto, explicé que la
filosofia comunitaria es la de
poner en comun todos los me-
dios humanos y técnicos dispo-
nibles para que todas las expe-
riencias puedan ponerse, en un
momento dado, al servicio de
uno o varios paises. Para Lo-
beto, la cosa va aun mas lejos,
esto tiene que trasladarse a un
campo mds internacional y no
s6lo europeo, dijo.

La segunda parte del ejerci-
cio consistia en la evaluacion,
por parte de los expertos inter-
nacionales llegados a Malaga,
de la primera fase de la opera-
cién y de la conveniencia o no
del uso de dispersantes en la
zona supuestamente afectada
por la marea negra. Hubo cri-
ticas por parte de los observa-
dores y los miembros de la
«Task Force». En primer lugar
se destacé que, en una situa-
cién real, no deberia haber si-
do tantas horas de separacion
entre el final de la primera fase
y ¢l inicio de la segunda. En
una situacion real, el tiempo es
esencial a la hora de actuar,
manifesto el representante por-
tugugs.

Por su parte, la representan-
te francesa enfatizd que en un
siniestro real las condiciones me-
teorolégicas habrian sido mucho
peores que las habidas en Mdla-

ga y que habia que actuar con-
siderdndolas. A pesar de las
criticas, los comentarios de los
expertos comunitarios fueron
positivos en lo referente a la
coordinacion habida entre el
centro de operaciones y las uni-
dades que tomaban parte en el
gjercicio, asi como con los cen-
tros en Madrid y Bruselas. Al-
gunos periodistas se «queja-
ron» del vuelo rasante de los
helicopteros ya que, en un su-
puesto real, los aviones no se
hubiesen acercado tanto al pe-
troleo ya que un aumento de
las temperaturas del buque hu-
biera sido peligroso para las
aeronaves.

Tras el examen de concien-
cia, los expertos consideraron
que, dadas las caracteristicas de
la mancha y habiendo estudia-
do las condiciones de la flora y
la fauna de la zona, era acon-
sejable el uso de dispersante.
La segunda parte del ejercicio
consistia en la coordinacion en-
tre los centros de comunicacion
y el remolcador «Alonso de
Chaves» para limpiar el area
contaminada con disolventes.

Sin embargo, a pesar de los
trabajos efectuados, la supues-
ta marcha avanzaba irremedia-
blemente hacia la playa de «La
Malagueta» y hacia las propias
instalaciones portuarias. Preci-
samente, las udltimas fases del
gjercicio que tenian lugar en la
bahia malagueiia se dirigian a
cortar el paso hacia la playa y
el puerto. Miembros de Protec-
ciéon Civil y de la Cruz Roja del
Mar desplegaron cercos oceani-
cos de 300 metros en puntos es-
tratégicos de la playa para pro-
teger las zonas mas sensibles de
la costa. Al mismo tiempo, una
brigada de los servicios de lim-
pieza del Ayuntamiento mala-
guefio situaba contenedores en
la zona para retirar los supues-
tos residuos solidos.

Ante el avance de crudo al
puerto, se desplegd una nueva
barrera de 100 metros para
cerrar y proteger la darsena, si-
tuada en el dique transversal
del este. Una vez tendidos los
cercos, se procedio a la recogi-
da ‘de hidrocarburos mediante
skimmers, con lo que finalizd
la operacién de la «Task For-
ce».
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Participacion numerosa

Ya fuera por la importancia
de la operacion, ya porque na-
die queria dejar de salir en la
foto, lo cierto es que el ejerci-
cio contra la contaminacién
marina desarrolado en la bahia
de Malaga ha contado con la
presencia de numerosos partici-
pantes; bien como meros ob-
servadores, bien como unida-
des de operacion en el ejercicio.
Asi, cabe mencionar la Direc-
cion General de la Marina
Mercante; la Secretaria General
de Medio Ambiente; la Delega-
cién del Gobierno en Andalu-
cia; el Servicio Aéreo de Resca-
te del Ministerio de Defensa; el
Cuartel General de la Armada;
la Direccion General de la
Guardia civil; la Cruz Roja del
Mar; el Gobierno civil de Ma-
laga vy el Ayuntamiento de la
ciudad; la Comunidad Autono-
ma de Andalucia; Protecciéon
civil; Comandancia Militar de
Marina; Comandancia de la
Guardia civil de Malaga; Servi-
cio de remolcadores del Puerto
de Malaga; CAMPSA; Servicio
de Seguridad y Medio Ambien-
te del terminal petrolifero de
REPSOL en Malaga.

En la presentacion del ejerci-
ci6 a los medios de comunica-
cidn, el Director General de la
Marina Mercante, Rafael Lo-
beto, manifestd que durante el
pasado aiios nos hemos enfren-
tado a los mds grandes siniestros
maritimos. Estos accidentes han
puesto de manifiesto la necesi-
dad de la cooperacion a la hora
de poner en prdctica mecanis-
mos contra la contaminacion en
el mar. Al mismo tiempo y, da-
do que en numerosas ocasiones
los siniestros afectan a mds de
un pais, se hace imprescindible
la mejora de los instrumentos de
emergencia puesto que, a veces,
las situaciones superan los pro-
pios elementos nacionales. En
este sentido, es de agradecer la
presencia no sélo de los expertos
comunitarios, sino también de
los representantes de la Admi-
nistracion espariola y de las pro-
pias empresas, publicas y priva-
das, que tomen parte en el ejer-
cicio.

Ratael Lobeto manifestd que
la Administracion tiene la in-
tencién de cambiar sus modos
de accién. Asi, de una politica
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LGUNOS MEDIOS DE
COMUNICACION APROVE-
CHARON LA OCASION PARA
PEDIR EL CESE DE LA DESCAR-
GA DE CRUDO EN LA ZONA.
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de acuacion de respuesta se va
a pasar a una politica eminen-
temente activa. En este sentido,
sefiald como puntos clave la
nueva ley de ordenacion de la
Marina Mercante (atin en pro-
yecto) y el desarrollo del Plan
Nacional de Salvamento Mari-
timo y Lucha contra la con-
taminacion.

Es necesario estar entrena-
dos porque, en los casos reales
de accidentes maritimos, no ca-
be la improvisacion en la coope-
racion entre organismos HAcio-
nales e internacionales. Es por
ello, por lo que estamos hoy aqui
todos, sefiald el Director Ge-
neral de la Marina Mercante.

Conclusiones en
controversia

Una vez finalizado el ejerci-
cio, la «Task Force» de la Co-
munidad Europea elabord una
serie de conclusiones a la ope-
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racién desarrollada en Malaga.
En primer lugar, destacé el éxi-
to del ejercicio; una operacion
que, segin los obsrvadores in-
ternacionales, deberia integrar-
se en los planes de contingen-
cia de los paises miembros de
la CE.

Por otra parte, seflalaron
que la informacién procedente
de la Comunidad debe ser in-
dependiente de las actitudes to-
madas por las propias nacio-
nes; si bien, dichas actitudes de-
ben estar coordinadas.

Otro de los puntos destaca-
dos por la «Task Force» fue la
buena disposicion prestada por
la Administracion espafiola
que, segun los representantes
comunitarios, pone las bases a
futuras operaciones similares
en el litoral de los paises de la
CE. También sefialaron que en
determinadas ocasiones Yy,
siempre que la situaciéon lo re-
quiera, se trasladaran expertos
a la zona siniestrada quienes

informardn de las operaciones
a los no trasladados al lugar de
los hechos.

El papel de la «Task Force»
no es el de critica, sino de ayu-
da. En este sentido, los repre-
sentantes llegados a Espafia, di-
jeron llevarse una muy buena
impresion de lo acontecido en
la bahia de Madlaga; si bien la-
mentaron no haber podido
contar con los medios de terce-
ros paises; algo que si se con-
templa para un futuro no muy
lejano.

Si los representantes conclu-
yeron asi su trabajo en nuestro
pais, el Gobernador civil de
Malaga, Francisco Rodriguez
Caracuel, sefiald a los medios
de comunicacion la importan-
cia que para la provincia habia
supuesto el ejercicio desarrolla-
do. Es una forma —dijo— de
estar preparados para algo que,
ojald, nunca ocurra. Para Ro-
driguez Caracuel la coordina-
cion de los distintos soportes
nos pone de aviso de cara a un
Sfuturo. En este sentido sefia-
16, que una accién posterior
seria mucho mas eficaz puesto
que en estos momentos, el co-
nocimiento de los métodos de
actuacion es mucho mas ele-
vado y perfecto que meses
atras.

A pesar de las palabras po-
sitivas del Gobernador civil de
la provincia, los medios de in-
formaciéon locales aprovecha-
ron el gjercicio para criticar la
descarga de crudo en el puerto
y el litoral malaguefios. Segin
fuentes periodisticas, la descar-
ga de crudo en el puerto mala-
guefio representd en 1989 el 76
por cien de las mercancias ma-
nipuladas. Para estas fuentes el
hecho lleva consigo un gran
riesgo a la zona, eminentemen-
te turistica, que ademas no dis-
pone por si sola de medios su-
ficientes para contrarrestar la
posible catdastrofe ecologica, al
situarse en Algeciras el contro-
lador de trafico maritimo mads
cercano.

A pesar de las opiniones po-
sitivas y negativas, ¢l ejercicio
llamé la atencion a los bafiistas
que, desde «la Malagueta» ob-
servaban el desarrollo de la
operacion, B
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Dentro de los riesgos perma-
nente que supone el hecho de
que las dos terceras partes de los
desembarcos procedan de cala-
deros exteriores y que sea indis-
pensable una permanente politi-
ca de acuerdos con otros paises
para mantener en actividad una
flota, 1989 ha sido un afio sin
grandes sobresaltos en materia
de politica pesquera. En lineas
generales se puede hablar de un
sector en estabilidad.

Los desembarcos bajaron un
5,99 por cien no llegando este
afio al milléon de toneladas con
un valor en lonja de 230.000 mi-
llones de pesetas. Hay estabili-
dad en materia de empleo regis-
trando como dato significativo el
crecimiento de
los no asalariados

so. La Comunidad
ha seguido la po-

BALANCE DE LA

POLITICA DE
PESCA EN 1989

\ T
UNIAND
|
1
et U 44 Y j U gl
un ligero descen- J _r)J __I\_) ' _J \) los recursos pes-

litica de acuerdos suscritos tradi-
cionalmente por Espafna y la no-
ta negativa ha corrido fundamen-
talmente a cuenta de los bacala-
deros ante las posiciones en con-
tra que mantienen paises como
Canada. El comercio exterior de
los productos de la pesca, aun-
que mantiene una balanza alta-
mente deficitaria, en este perio-
do registré una ligera mejoria es-
pecialmente entre los propios Es-
tados miembros de la CE mien-
tras sucedia todo lo contrario con
terceros paises.

Finalmente, en cuanto a la po-
litica de estructuras y recursos
en Espafia, se produjo una con-
tinuacién en el proceso de mo-
dernizacion y construccion de la

flota a la vez que
se impulsaba el

queros en aguas
propias.
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La pesca desembarcada en Espafia durante 1989 ascendié a
960.831 toneladas segin los datos del Ministerio de Agricultura,
Pesca y Alimentacién. Esta cifra representa un descenso del 5,99
por cien sobre el volumen de 1988 y no se computan los
desembarcos de bacalao verde, mejillén destinado a conservas,

algas y argazos.

E esta cifra, la partida
mas importante corres-

ponde al pescado fresco
o refrigerado con 553.338 tone-
ladas lo que representa el 57,8
por cien del total de la pesca.
Esta cantidad supone un des-
censo del 10,12 por cien respec-
to al mismo periodo en 1988.
El pescado congelado significa
el 32,7 por cien del total con
310.000 toneladas y, en este ca-
so, es el 5,32 por cien mas que
en 1988. Finalmente, la pro-
duccién en parques y viveros
fue de 97.454 toneladas, el
10,14 por cien del total con un
descenso del 12,9 por cien.

El valor de todos estos pro-
ductos en lonja se elevo a
230.110 millones de pesetas, ci-
fra que supone el 3,03 por cien
mas que en 1988.

En cuanto al volumen de las
transacciones, el pescado fresco
aumento6 el 1,24 por cien, mien-
tras el congelado lo hacia en un
7,30 por cien y las de los par-
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ques y viveros en un 5,10 por
cien.

De acuerdo con los datos
manejados por la Administra-
cién, el precio medio de la pes-
ca desembarcada en 1989 fue
de 239 pesetas kilo con un au-
mento del 9,61 por cien. Los
porcentajes de subida experi-
mentaron sin embargo impor-
tantes variaciones. Mientras el
pescado fresco lo hizo en un
12,7 por cien, el pescado con-
gelado se increment6 solamen-
te el 1,88 por cien. Los produc-
tos procedentes de parques y

viveros subieron sus precios un
20,46 por cien.

El hecho de tener una flota
importante con una gran de-
pendencia de los caladeros ex-
teriores en un pais con alta de-
manda de los productos de la
pesca ha supuesto, ademas de
la politica de acuerdos y bus-
queda de nuevos caladeros, la
potenciacion de otras vias para
aumentar la produccion propia
en aguas interiores desde la
proteccion de caladeros, arreci-
fes artificiales, etcétera, hasta la
politica acuicola.

Junto con estas medidas, en
1989 destacaron igualmente las
actuaciones para seguir con el
proceso de modernizacion y
construccion de la flota, aun-
que las ayudas de la Comuni-
dad se quedasen cortas para la

demanda de los armadores es-
paiioles. En 1989 se aprobaron
179 proyectos para la moderni-
zacién de flota con subvencio-
nes de la Comunidad con una
inversion total de 4.056 millo-
nes de pesetas. En actuaciones
para construccion se aproba-
ron 82 proyectos con una in-
version total de 14.700 millones
de pesetas y una subvencion
comunitaria de 3.432 millones.
En acuicultura, se ha produ-
cido- una importante respuesta
en los ultimos afios. En 1989,
la CE aprob6 47 proyectos con
una inversion total de 2.700 mi-
llones de pesetas de los que 35
correspondian a Galicia. De
acuerdo con la normativa espa-
fiola se aprobaron otros 120
proyectos con una inversién de
615 millones de pesetas. W

PESCA DESEMBARCADA (1)

Afio 1988 Afio 1989 Variacién %
Concepto Val Val
or alor
Tm 106 pts. Tm 10 pts. Tm Valor
Pescado fresco y refrigerado ........ 615.701 155.427 553.338 157.348 -10,12 1,24
Pescado congelado .......ooooveenee. 294.386 62.986 310.039 67.581 532 7,30
Parques ¥ VIVErOS ....ocoeeeeeeerennns 111.987 4.930 97.454 5.181 -12 97 5,10
TOTALES ......ccocvcvceiriamnennnnns | 1.022.074 223.343 960.831 230.110 -5,99 3,03
(1) No se incluye bacalao verde, mejillones para conservas, algas y argazos.




Desciende el nimero de asalariados y crece el de no asalariados
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La evolucion del sector de la pesca en cuanto a los niveles de ocupacién y paro tuvo durante el
pasado afio una situacion de cierta estabilidad. Hay ligeras variaciones en las cifras de activos y
ocupados, mientras €l paro se mantiene en torno a las 9.000 personas, aproximadamente el 9,4
por cien de la poblacién activa segiin los datos del paro registrado y el 8 por cien si se
considera la Encuesta de Poblacién Activa (EPA). Una de las notas méis destacadas es sin
embargo el hecho de que cada afio aumente el niimero de ocupados no asalariados mientras

disminuye el de los asalariados.

EGUN los datos presen-
tados por el Ministerio
de Agricultura, Pesca y
Alimentacion referidos a 1989,
la poblacion activa en el sector
de la pesca asciende a 110.500
personas, lo que supone una si-
tuacion de estabilidad respecto
a los afios precedentes. La cifra
mas alta se registrd en 1987 con
117.700 personas y en 1988 fue
de 111.400. Por el contrario, en
los primeros aiios de la década
de los ochenta, la poblacion ac-
tiva se encontraba en torno a
las 100.000 personas.

Las cifras de ocupados en el
sector de la pesca han tenido
un comportamiento similar. En
1989, el niimero de ocupados
fue de 101.700 personas frente
a 102.900 de 1988. También el
nimero mas alto corresponde a
1987 con 105.900 personas,
mientras en los primeros afios
de los ochenta los ocupados os-
cilaban en torno a las 92.000
personas.

Finalmente, los -parados en
el sector de la pesca tienen
igualmente pocas oscilaciones.
En 1988 el Ministerio de Agri-
cultura, Pesca y Alimentacion
cifra el paro pesquero en 8.800
personas frente a las 8.500 de
1988.

Respecto al afio precedente,
el sector de la pesca tuvo un
descenso en €l nimero de acti-
vos de 900 personas. Tomando
como referencia los ultimos sie-
te afios, desde 1983 hasta 1987
se produjo un aumento en el
nimero de activos que tuvo su
punto maximo en 1987. A par-
tir de ese afio se registra un des-
censo acusado en 1987 con
6.300 personas menos, para ca-
si estabilizarse en 1989. En
cuanto al nimero de ocupados
en la pesca, el ultimo afio arro-
j6 un descenso de 1.200 perso-
nas frente a los 3.000 puestos
que se perdieron el afio ante-
rior. Finalmente, el nimero de
parados aument6 en 1989 en
300 personas.

DISTRIBUCION DE LOS OCUPADOS EN

AGRICULTURA Y PESCA
Valores absolutos {en miles)

. Asalariados No asalariados
Afio

Total Agric. Pesca | Total Agric. Pesca
1983 vverireri 5834 | 5222 | 612 |1.462,8(1.432,1| 30,7
1984 ...cvieierns 5340 | 4704 | 63,6 |1.430,8(1.402,7| 28,1
1985 cvsnsanaon 575,2 | 503,0 | 72,2 |1.350,7 [1.326,6 | 24,1
1986 cvevcviiinns 5462 | 468,0 | 782 |1.1944(1.170.4| 24,0
[0 87— 538,7 | 460,1 | 78,6 |1.179,5]1.152,2| 273
1988 . 5414 | 4682 | 73,2 |1.152,8|1.123,1| 29,7
1989 . 4378 | 418,8 | 69,0 |[1.110,1]1.0774( 32,7

Menos asalariados

Uno de los fenémenos mas
destacables sobre el comporta-
miento del sector de la pesca en
el ultimo afio, es el referido a
la evolucién de los asalariados
y los no asalariados, registran-
dose un proceso opuesto al que
sucede, por ejemplo, en un sec-
tor como la agricultura.

En el sector agrario, en los
ultimos afios se ha producido
casi de forma continuada un
continuo descenso de personas
asalariadas al pasar de 583.000
en 1983 a 487.000 en 1989. En
el sector de la pesca, el nlime-
ro de asalariados tuvo un cre-
cimiento entre 1983 y 1987 pa-
ra iniciar un descenso a partir
de esa fecha. En 1989 el mime-
ro de asalariados en la pesca
era de 69.000 personas frente a
los 78.600 de 1987.

En el caso de los no asala-
riados, en el sector agrario se
ve una clara tendencia a la ba-
ja con 1.433.000 personas en
1984 para situarse en poco mas
de un millén en 1989. En el sec-
tor de la pesca ha sucedido to-
do lo contrario. En 1983 habia
30.700 personas no asalariadas.
Se produjo un descenso hasta
situarse en 24.000 en 1986. A
partir de ese afio, se ha produ-
cido una recuperacion de los
ocupados no asalariados para
llegar en 1989 a 32.700 perso-
nas. En los tltimos tres afios,
se han incorporado a los cen-
sos de no asalariados ocupados
en la pesca un total de 9.000
personas. @

ACTIVIDAD, OCUPACION Y PARO EN AGRICULTURA Y PESCA

Valores absolutos (en miles)

e Activos Ocupados Parados
fio

Total Agric. Pesca | Total. Agric. Pesca | Total Agric. Pesca
1983 cevnmammnamissa 21727120730 99,7 |2.046,2|1.9543| 91,9 | 126,5 | 118,7 78
1984 . 2.183,6(2.083,0 | 100,6 |1.964,8 |1.873,1| 91,7 | 218,8 | 2099 89
1985 N 2.179,212.072,4 | 106,38 [1.9259|1.829,6 96,3 | 253,3 | 2428 | 105
1986 . 2.008,7(1.894,1 | 114,6 |1.740,6 [1.638,4 | 102,2 | 268,1 | 255,6 | 12,5
1987 . 1.980,11.862,4 | 117,7 |1.718,2|1.612,3 | 1059 | 2619 | 250,1 | 119
1988 Gaiesnnaiasasistiiiemin 19398 (1.828,4 | 1114 |1.694,2 (1.591,3| 1029 | 2456 | 237, 8,5
1989 . 1.825,81.715,3 [ 110,5 |1.597,9|1.496,2 | 101,7 | 2279 | 219,1 8,8
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MURIMAR LE CUBRE
SUS RIESGOS

(A valor de reposicion de nuevo)

SEGUROS MULTIRRIESGO. Ahora MURIMAR, avalada por 60 afios al X,
servicio de la navegacidn, extiende sus redes a tierra para cubrir el terreno de
su desarrollo. Su hogar, su comunidad, comercio, oficinas o almacenes \
quedaran cubiertos mediante los nuevos Seguros de Incendio, Robo

y Multirriesgo, ofreciéndole unas garantias basicas y

opcionales capaces de satis- facer todas las exigencias.

Porque MURIMAR avanza con usted, amplia sus

seguros para disminuir Sus riesgos.

MURIMAR

MUTUA DE RIESGO MARITIMO
Orense, 58 - 69 plta. 28020 MADRID Tel.: 597 18 35 - Telex: 46550 - Fax: 597 18 13
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Durante el iltimo afio se registré una mejora en el comporta-
miento de la balanza comercial de productos de la pesca segin los
datos de la Administracién. Frente al constante deterioro de la mis-
ma en los ltimos afios con una caida que ha sido de casi 40 puntos,
en 1989 se produjo una recuperacién de seis puntos, fundamental-
mente consecuencia de una mejora entre los Estados miembros de
la Comunidad. Por el contrario, la evolucién respecto a terceros pai-
ses, alli donde existen importantes caladeros y posibilidades de pes-

querias, ha seguido su caida.

cio exterior de productos

de la pesca, Espana im-
port6 un total de 759.000 tone-
ladas, lo que supone un au-
mento del 5,3 por cien respec-
to al afio anterior. En valor, €l
producto importado alcanz6
216.000 millones de pesetas,
con un crecimiento del 14,1 por
cien sobre 1988. Se ha produ-
cido un importante aumento de
las compras de pescado fresco
y refrigerado asi como de crus-
taceos y moluscos.

En lo que afecta a las expor-
taciones, se colocaron en el ex-
terior casi 340.000 toneladas,
con un aumento del 8 por cien.
El valor de esos productos fue
de 92.000 millones de pesetas
con un aumento del 32,5 por
cien.

En conjunto, la nota positi-
va es la mejora en la cobertura
de la balanza comercial. Mien-
tras en 1988 la tasa de cobertu-
ra era del 36,8 por cien, en 1989
alcanzé el 42,7 por cien, por-

EN el conjunto del comer-

centaje que supone un cambio
en la tendencia de los ultimos
afos.

Sin embargo, estos resulta-
dos globalmente mas favora-
bles, no pueden ocultar el pro-
blema que afecta al comercio
exterior espafiol de productos
de la pesca y que se refiere fun-

damentalmente a las relaciones
con terceros Estados.

En el marco de la Comuni-
dad, las importaciones espafio-
las crecieron el 7,5 por cien con
un volumen total de 209.000
toneladas y por un valor de
79.000 millones de pesetas. Por
el contrario, las exportaciones,
con 219.000 toneladas aumen-
taron el 13,3'por cien y alcan-
zaron un valor de 61.600 millo-
nes de pesetas. La tasa de co-
bertura en 1988 alcanzaba el
57,6 por cien. En 1989 esa tasa
fue del 77,8 por cien. Espafia
tuvo un gran crecimiento en las
exportaciones de pescado con-
gelado sin filetear, asi como en
las ventas de filetes y carnes de

COMERCIO EXTERIOR PESQUERO (Total paises 1989)
I

pescado, preparados y conser-
vas de pescado.

Estos buenos resultados en el
comercio intracomunitario,
chocan sin embargo con los da-
tos referidos al comercio con
terceros Estados, fundamental-
mente por el aumento de las
importaciones sin contraparti-
das en exportaciones.

Las importaciones realizadas
en 1989 alcanzaron las 550.000
toneladas, cantidad que supone
un aumento del 4,5 por cien so-
bre el afio anterior, con un va-
lor de 136.000 millones de pe-
setas. En este comportamiento
de las compras en el exterior ha
incidido fundamentalmente el
aumento de las importaciones
de crusticeos y moluscos, asi
como el pescado fresco y refri-
gerado. Bajo la compra de pes-
cado congelado aunque se
mantiene en unos niveles muy
altos con mas de 200.000 to-
neladas.

En lo que afecta a las expor-
taciones, el comportamiento ha
sido negativo. En volumen, se
vendieron 130.000 toneladas, lo
que supone un aumento del 0,2
por cien. Por el contrario, el
valor de los productos cayo
también el 0,2 por cien con un
volumen de ventas de 30.600
millones de pesetas. H

V. M.

mportacion Exportacion Cobertura

Saducos Tm Vari. Miles Vari. Tm Vari. Miles Vari. Pdo. Afio
1988 pesetas 1988 1988 pesetas 1988 acti. 1988

Peces VIVOS .vocvvevvvivrvenrennernennes 371 54,6 1.042.674 | 259 197 4,2 183.536 -2,1 17,6 22,6
Pescado fresco o refrigerado ..... 128.218 38 44.404.278 | 21,0 35.383 13,0 8.957.610 8,9 20,2 224
Pescado congelado ........ccciveeee. 223.454 9.8 35.545.188 | 9,6 | 152.561 10,6 | 38.722.639 96,2 108,9 50,2
Filetes y carnes de pescado ...... 33.345 | -16,6 9.083.786 | -0,1 9492 | 201,7 1.731.364 | 1533 19,1 7,5
Pescado seco, salado, salmuera . | 40.128 6,7 14.736.573 | -0,9 10.100 | -11,0 6.551.442 -19 445 449
CIUSEACEOS .ovvvivereesesnirssrnsenenens | 715,016 11,0 53.429.134 | 24,5 2,145 | -234 2.323.018 -18 43 5,5
MOIUSCOS .vcvviarnereiisivireneinnerens | 182,239 25,3 41433967 | 373 72.150 -1,9 | 17.565.030 4.4 424 558
Prep. y conservas de pescados .. 9.440 12,6 4.522.791 6,5 20.416 144 | 10.576.877 19,4 2339 208,5
P. y cons. de erust. o molusc. .. | 22.346 16,4 9.469.966 42 11.656 40,5 3.711.764 36 39,2 39,4
Har. de pesc. o alim. animal .... | 31.407 74,4 1.364.838 | 50,6 30945 | -109 1.411.858 | -24,2 103,4 205,6
Aceites y grasas de pescado ...... 10.876 | -109 384.478 | -33,2 3.864 67,0 327.720 | -108 85,2 63,8
Otros productos ...cceveerermsisians 2.155 | 136,6 357.112 | 222 680 | 4714 137.732 | -26,2 38,6 63,8
TOTAL PRODUCTO .......... 758.995 5,3 |215.774.785 14,1 | 349.589 8,0 | 92.200.590 32,5 42,7 36,8
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No salga de casa
a ciegas, déjese guiar
por la Revista
MOPU. Nuestros
nameros
extraordinarios le
cuentan todo lo
necesario en mas de
200 paginas ilustradas
a.todo color. | el

GUIA DE LAS

Si lleva el «Mapa Oficial de Carreteras» cuando viaja en
automdvil, es seguro que ird por el buen camino; pero esa

informacidén puede completarla facilmente:

i visita el interior del pais, lleve la
«Guia de los rios de Espaiia».

S

Si se dirige a la playa, no olvide la
«Guia de las costas
de Espana».

Si quiere

hacer un viaje
a la Ilustracion,
hagase con «Las
obras publicas en
el siglo XVIII».

SOSTAS DE ESPANA

TARJETA DE SUSCRIPCION

nomsre || | |||

00 1 6 O D
PROFESION/EMPRESA I I | | I | | ‘ | I ] | | | [ l | | I | |
pomewnio  LLLLLLLLEELLOIPELL LT
cuoap LLLLLLLULLPTILI [ e LLLL LY

MODALIDAD DE SUSCRIPCION ESPANA EXTRANJERQ
(1 ano (11 ndmeros) 2.500 ptas. 3,500 ptas.
2 anos (22 numeros) 4.400 ptas, 6,160 ptas.

[1 Numero extraordinario suelto

700 ptas, 1.000 ptas.
Oferta de 2 extraordinarios juntos 1.100 ptas. 1.500 ptas.
Oferta de 3 extraordinarios juntos 1.500 ptas. 2.000 ptas.

S| HA SOLICITADO EXTRAORDINARIOS, SENALE LOS QUE DESEA:
Oa siglo xvin [ Guia de Costas [] Guia de Rios
FORMA DE PAGO

C1 Envio cheque adjunto O Envio Qiro postal num.
Contra reembolso {sélo nacional y con recargo de 150 ptas.)
Domiciliacién bancaria.

Envienme gratuitamente «Las obras publicas en el siglo xviii», que regalan a los nuevos suscriptores

Enviar a: Revista MOPU. Nuevos Ministerios. 28046 Madrid. Informacién: (91) 254 92 91

...Y si se suscribe, contara
regularmente con una publicacién
mensual de cien paginas con respuesta
para todo lo que a usted le interesa:
ecologfa, medio ambiente, vivienda,
costas, carreteras, agua, arquitectura,
urbanismo, cartografia, astronomia...

Una revista

para ir a
todas partes
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UN ESTUDIO ==
DE UGT |
REVELA LAS
DIFICILES
CONDICIONES
LABORALES
DEL SECTOR

Las condiciones laborales
de los pescadores
gallegos son mucho més
duras y menos

reguladas que las de los
trabajadores de otros
sectores. Jornadas
excesivas, ausencia

de convenios y una
generalizacion del
sistema de retribucion «a
la parte» son algunas

de las consecuencias
extraidas de una
investigacion llevada a
cabo por UGT. El

\ estudio ha sido realizado a
: base de encuestas,

| ' 1/ asi como de un
P seguimiento de la
. a actividad laboral de 300
. marineros que

‘ trabajan para 115
empresas armadoras
de bugues de pesca en
distintos puertos de
Galicia.



n marinero galle-
g0 cobra al mes
una media de
73.000 pesetas,
segiin las con-
clusiones de este

informe. En esa cantidad se ven
incluidas pagas extraordinarias,
vacaciones —que apenas se dis-
frutan—, horas extraordinarias
—unas 48 a la semana—, des-
cansos no disfrutados y otros
conceptos similares.

Esta cantidad media obteni-
da por este estudio supondria
que un pescador maritimo que
trabaje todo el afio obtendria
unos ingresos econdémicos tota-
les de 876.000 pesetas brutas
por todos los conceptos salaria-
les como media.

Estas cifras, segin UGT, se-
rian s6lo superadas en Galicia
por los trabajadores que faenan
en los barcos de pesca de arras-
tre del puerto de La Coruiia,
que al estar sometidos a conve-
nio colectivo se rigen por otras
categorias salariales. Asi, nin-
gun marinero sometido a este
convenio cobraria el afio pasa-
do menos de 1.134.000 pesetas
al aflo, que es el salario en ¢l
establecido como base para el
marinero.

Tales cantidades, si bien su-
peran la media de los trabaja-
dores de la industria, no com-
pensan ni con mucho la dure-
za del trabajo en la mar, segin
se desprende de esa investiga-
cion. Las diferencias entre un
obrero industrial y un trabaja-
dor de la pesca artesanal seria
de 20.000 pesetas al mes a fa-
vor de los segundos, segiin los
datos recogidos. No obstante, a
pesar de que los sueldos medios
mensuales consignados para
uno y otro casos en este estu-
dio son, respectivamente, de
65.000 v 85.000 pesetas, las di-
ferencias entre unos sueldos y
otros no han hecho sino redu-
cirse en los ultimos afios.

La diferencia salarial a favor
de los pescadores respecto a
otros trabajadores de tierra
oculta, en opinion de UGT,
otros datos que muchas veces
no se tienen en cuenta y que
hacen que los marineros galle-
gos cstén mal pagados, segun
este sindicato.

Para mantener esta afirma-
cion tienen en cuenta, sobre to-
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do, el nimero medio de horas
que trabaja cada uno de los
pescadores. Segun los datos re-
cogidos en el informe, cada
pescador maritimo realiza una
jornada laboral media de 88
horas de trabajo. Esto supone
que en su opinién ninguna em-
presa pesquera cumple la legis-
lacién vigente en la materia que
cifra en 40 horas a la semana
la jornada laboral.

UGT deduce segun estas ci-
fras que cada trabajador de la
pesca realiza por tanto 48 ho-
ras extras cada semana, de las
cuales 30 de ellas corresponden
a horas nocturnas. Asimismo,
s6lo 48 de los 300 trabajadores
estudiados han disfrutado de
vacaciones durante 1989, lo
que supone un 16 por cien del
total. De estos dieciséis, sélo
dos pertenecen a la flota arte-
sanal y el resto estan acogidos
al convenio colectivo de La
Corufia o faenan en buques de
altura.

Teniendo en cuenta estos da-
tos y comparandolos con los
que legalmente corresponde-
rian a la legislacion vigente
UGT ha hecho una proyeccioén
de lo que corresponderia co-
brar a cada marinero.

Salario ideal

Seglin la proyeccion llevada
a cabo por este sindicato, el sa-
laro ideal y legal que deberia
cobrar cada uno de estos tra-
bajadores seria de 1.748.592 pe-
setas al afio, aunque habria que
detraer de ella los descuentos
por Seguridad Social e Impues-
to sobre la Renta.

A esta cifra llegan después de
considerar el Salario Minimo
Interprofesional, que con 40
horas de trabajo a la semana,
supondria una cantidad men-
sual de al menos 46.680 pese-
tas. A esta cifra sumaria 55.872
pesetas al mes, correspondien-
tes a las 48 horas extras sema-
nales que realizan los pescado-
res, segun su computo, y que
estarian retribuidas a razén de
un incremento del 50 por cien
sobre el valor de cada hora or-
dinaria de trabajo. También
sumarian a todo esto el incre-
mento del 25 por cien sobre el
valor de cada hora extra de ca-
da una de las 30 horas sema-
nales que trabajan, lo que su-
pondria afiadir 43.680 pesetas
al mes. Todo ello daria una ci-
fra mensual de 146.232 pesetas.

Con esta ultima cantidad,
multiplicada por 11 meses de
trabajo se llegaria a un compu-

to de 1.60&.552 pesetas, al que
se sumaria lo correspondiente a
un paga del mes de vacaciones
igual que el SMI, esto es,
46.680 pesetas y la cantidad
correspondiente a dos pagas
extras al afio —dos veces el
SMI—, 93.360 pesetas. Todo lo
cual darfa las 1.748.592 pesetas
al afio mencionadas, de las que
habria que descotar las cotiza-
cioes a la Seguridad Social y las
retenciones para el pago del
Impuesto de la Renta de las
Personas Fisicas.

Sin embargo, UGT se la-
menta en su informe de que /a
realidad es una y la legislacién
laboral vigente es otra. Segiin
esta legislacidén se prohibe que
se realicen tal nimero de horas
extraordinarias, se obliga al
disfrute de al menos un mes de
vacaciones y al descanso se-
manal.

Asi pues, si nos atenemos a
esa legalidad—continta el in-
forme— un trabajador deberia
realizar una jornada semanal de
40 horas y, por lo tanto, dos tra-
bajadores harian una semana la-
boral de 80 horas. Quiere esto
decir—prosigue—, que un ma-
rinero realizaba en la actualidad
en una semana el trabajo que
deberian realizar dos trabajado-
res y aun haria cuatro horas ex-



traordinarias mds a la semana.

Si tenemos en cuenta —dedu-
ce UGT— que cada marinero
deberia cobrar por su trabajo
actual 1.748.592 pesetas y que el
trabajo que realiza lo deberian
hacer dos personas, resulta que
cada uno de estos trabajadores
tendria que cobrar 874.296 pese-
tas. Cantidad que es prdctica-
mente similar a la cobra cada
marinero en las condiciones ac-
tuales.

Denuncia sindical

El sindicato socialista denun-
cia ademas que segun el estu-
dio que ha llevado a cabo, las
empresas imcumplen casi en su
totalidad la legislacion laboral
vigente. Segun afirma, ninguna
empresa pesquera tiene consti-
tuidos los d6rganos internos en
materia de Seguridad e Higie-
ne. Igualmente, solo el 17 por
cien de las 115 empresas con-
sultadas cumplen con la obliga-
cion de exponer en el barco el
calendario laboral y el boletin
de cotizaciones a la Seguridad
Social. Asimismo, tan sélo el
27 por cien de los trabajadores
reciben una noémina o docu-
mento de salario en el modelo
oficial. El resto de los trabaja-

dores estudiado o no reciben
ningin documento o no refleja
debidamente todos los concep-
tos, afiade UGT.

Estas conclusiones extraidas
del estudio hacen que dicho sin-
dicato se plantee un incremento
de sus esfuerzos para lograr que
los marineros gallegos tengan
reguladas sus condiciones de
trabajo por medio de convenios
colectivos. Asimismo, afirma
que se ocupara de exigir a las
autoridades laborales un mayor
esfuerzo en el control de la le-
galidad vigente, al tiempo que
denuncia las durisimas condi-
ciones en que estos pescadores
salen a faenar a la mar.

El resultado de este estudio
hace decir a Fernando Picdn,
coordinador de Galicia del Sec-
tor Pesca de UGT, que la fu-
nesta realidad de las relaciones
laborales en el sector pesquero
estdn basadas en el paternismo
y en el caciquismo, impropios de
la realidad socioeconomica de
nuestro pais. Segun €l, esta rea-
lidad hace que UGT y otros
sindicatos estén tratando de
conseguir el inicio de negocia-
ciones con las empresas arma-
doras de buques, que permitan
dotar al sector de un marco mo-
derno de relaciones laborales ba-
sadas en convenios colectivos.

En este sentido afiade que la
ausencia casi generalizada de
convenios hace que en la actua-
lidad los pescadores maritimos
salgan a la mar en durisimas
condiciones y desconociendo por
completo lo que van a cobrar
por su trabajo cuando regresen
a sus casas.

Denuncia, por tanto, que al
no tener reguladas las condicio-
nes de trabajo, continden vi-
gentes sistemas de retribucion
que califica de arcaicos, como
es el salario a la parte o a por-
centaje. A ecllo suma las jorna-
das de trabajo que considera
excesivas y las condiciones infra-
humanas de seguridad e higiene,
muchas veces en barcos de mds
de 25 arios de antigiledad. Lo
que afecta, segiin €l, tanto a los
trabajadores que operan en los
barcos de las flotas gallegas de
altura, como a los de media al-
tura y a los de la pesca artesa-
nal o litoral. W

M. P.
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ACUERDO ENTRE LOS EMPRESARIOS Y LOS ASTILLEROS

UN ORGANISMO PARA LA
RENOVAGCION DE LA FLOTA

Las empresas navieras espanolas, a través de la Asociacion de Navieros Espafioles
(ANAVE), han promovido [a constitucién de un organismo de gestién, conocido por
el nombre de TECNAVE, cuya finalidad seré la de promover y coordinar programas
que hagan de nuestra marina mercante un sector competitivo, de cara al mercado tni-
co europeo de 1993. Mediante un sistema cooperativo, ANAVE ‘quiere participar en
el proceso de reestructuracion del sector, previsto ya en los Planes de Viabilidad.

asta el ario. 1993, fe-

cha en la que, tal

¢omo 'se ha acor-

dado en el seno de

la Comunidad

Econémica Buropea, se libera-

lizaran plenamente los traficos

internacionales, nuestras em-

presas navieras se enfrentan

con una grave situaciont o par-

ticipan ¢n mejoras tecnologicas

y.de gestion' para ser competi-

tivas y poder estar sin rubor en

ese mercado tinico que se ave-

cina, consolidando el volumen

de actividad actual como pun-

to de' partida para un creci-

miento futuro o, por el contra-

rio, nuestra flota serd puramen-
te residual.

Ante esta situacion, la Aso-
ciacion de Navieros Espafioles
ANAVE, en colaboracién con
CONSTRUNAVES, INDU-
NARES y UNINAVE han de-
cidio ‘crear un instrumento
que sirva de soporte técnico a
un auténtico programa de re-
lanzamiento de nuestras em-
presas navieras. TECNAVE,
utilizando el sistema coopera-
tivo, pretende contribuir a que
los recursos invertidos por las
empresas puedan aprovecharse
al maximoe permitiendo. al
mismo' tiempo, la incorpora-
cion de elementos tecnologicos
y téenicas de gestion mas mo-
dernos y. eficaces de cara a la
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competitividad de las empresas,

Para la puesta en marcha de
gste organismo no ha habido
ninguna clase de conflictos en-
tre las asociaciones participan-
tes en el proyecto, todos fienos

| Visto con buenos ojosla creacion

de TECNAVE. No ha habido,
por tanto, prablemas. de ningiin
tipe a la hora de ponernos de
acuerdo sino que, por el contra-
rio, las propias emprésas nos
han dado fucilidades v aportado
experiencias' en negocios de ea-
racteristicas. stmilares. bn este
sentido, ANAVE estd recogiendo
las iniciales susceptibles de dar
vida a futuros programas, afir-
ma Juan Ybarra, presidente de
la Asociacion de Navieros: Es-
panioles.

Renovarse o morir

Asf de trdgicas estan las co-
sas. Las empresas navieras es-
pafiolas necesitan con urgencia
incorporar los elementos tecno-
l6gieos y las técnicas de gestion
més modernos y eficaces,

La finalidad de TECNAVE
serd promover y coordinar pro-
gramas cooperativos, en los
que participen empresas navie-
ras para la aplicacion y de-
sarrollo de las mejoras tecnolé-
gicas y de gestion. El organi-
grama de este organismo de re-



ciente aparicion estara formado
por un patronato, que trazard
las grandes lineas de actuacion;
un equipo directivo, brazo eje-
cutivo y decisorio y, por ulti-
mo, un comité técnicoasesor
que estudiara la viabilidad' de
los pyoyectos.

Para el jefe del gabinete de
estudios de ANAVE, Manuel
Carrier, los programas coopera-
tivos Son venlajosos ya que Su-

ponen un menor coste y ofrecen
mayor calidad y seguridad. El
organismo que se¢ acaba de
crear tendrd, a lo largo de la
preparacién y del desarrollo de
cada proyecto, las siguientes
misiones: la propuesta del pro-
grama y la elaboracion de la
mermoria previa; la evaluacion,
por parte de un comité técnico-
asesor, de la viabilidad técnica
y econdmica del citado progra-

ma de actuacién de un grupo
de empresas navieras interesa-
das en colaborar entre si en la

elaboracién del programa; la

seleccion de las empresas sumi-
nistradoras de los equipos o
servicios requeridos; el estudio
y solicitud de subvenciones o la
elaboracién de la especificacion
definitiva y la firma de contra-
tos para la realizacién de los
programas, la supervision

continua de la realizacién de
los trabajos previstos y, por
ultimo, la recepcion, el anili-
sis y la evaluacién de los re-
sultados.

Como objeto de una prime-
ra fase de trabajo, TECNAVE
realizard programas de gestion
de mantenimiento de buques
que permitan la explotacién
mas rentable de los mismos; el
establecimiento de stocks de
respetos, a bordo y en tierra, y
la gestion 4gil v eficaz de los
medios técnicos y logisticos ne-
cesarios para el mantenimiento
en servicio de los bugues.

Un segundo programa ten-
dra como fin el alargamiento
de la vida de los barcos, sin
menoscabo de sus condiciones
de seguridad. Otro proyecto a
corto plazo es el desarrollo de
un sistema informatico que re-
suelva, de forma integral, las
tareas de ofimatica y gestion
administrativa; las técnicas y
comerciales de las pequeiias y
medianas empresas del sector;
asi como la implantacion de di-
cho sistema informdtico en las
empresas patrocinadoras y la
formaciéon del personal en la
utilizaciéon de los programas y
equipos correspondientes.

TECNAVE también estudia,
en estos momentos, las mejo-
rias en los sitemas de comuni-
cacion: buque-tierra, via satéli-
te. En este sentido se pretende,
en una primera fase, implantar
sistemas de comunicacion! via
satélite, al tiempo que dichos
sistemas se integran con los ya
existentes en el interior del bar-
co. .

En vn plazo mas lejano, er
una planificada segunda fase,
TECNAVE piensa desarrollar
una herramienta informatica
para la optimizacion del pro-
yecto de buques, en base a sus
traficos; el desarrollo de un si-
mulador de maniobrabilidad
de alta precision y coste redu-
cido; la creacion de sistemas
modemos de estiba y trincaje
de contenedores y el estableci-
miento de una auditoria de
ahorro energético.

Con estos proyectos, la Aso-
ciacion de Navieros Espaiioles
pretende renovar la flota de ca-
ra a esa liberalizacion de los
traficos internacionales que
tendra lugar dentro de tres es-
casos afios. B

Ana DIAZ
MAR 65




Celebradas en Madrid unas jornadas sobre empleo juvenil en el sector pesquero

MAS de

buques.

Todos estos datos han sido
puestos de relieve en las III
Jornadas de Jovenes Pescado-
res que se han celebrado recien-
temente en Madrid, auspicia-
das por el Ministerio de Agri-
cultura, Pesca y Alimentacion.

1.000 millones
de pesetas , en concre-
to 1.400 millones, han

sido destinados como subven-

cién a los jovenes pescadores
de nuestro pais. Estas ayudas,
concedidas en el periodo com-

prendido entre 1987 y 1989,

han estado a cargo tanto de la

Comunidad Europea como de

la Administracion espafiola.

Con ellas se han apoyado in-

versiones por cerca de 3.000

millones de pesetas en ¢l sector,

que han estado dirigidas al ac-
ceso a la propiedad o a la cons-
trucciéon y modernizacion de

F1

MARINA
CURT s...

C/. Canodnigo Penalva, 7 « C/. Turina, 2 » 03013 ALICANTE
Tel. (96) 526 47 05 - Fax: (96) 528 81 74

UGGERINi

YF15 Juj[p

TODO SON VENTAJAS

¢ El F-15 es el primer fueraborda
diesel bicilindrico del mundo.

» Arranqgue instantaneo,
eléctrico o manual, potente,
dacil, silencioso y muy fiable.

* Larga duracién, minimo
mantenimiento.

* CONSUMOS INFERIORES A
2 LITROS/H.

« Disponibles en 10y 15 HP,,
ambos con pie corto o largo.

Ideal para embarcaciones
profesionales y deportivas.
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Con ellas se ha querido prose-
guir la campafia de fomento
del empleo juvenil en el sector
pesquero, para lo que se dicron
cita en la capital de Espafia
mas de sesenta jovenes proce-
dentes de todas las comunida-
des costeras e islas espafiolas.

Las jornadas, que fueron
inauguradas por el secretario
general de Pesca, José Loira, se
desarrollaron durante tres dias,
a lo largo de los cuales se lle-
varon a cabo conferencias y de-
bates en torno a la realidad
pesquera espafiola y a la poli-
tica de pesca de la CEE.

En este sentido se hizo espe-
cial hincapié en las vias de apo-
yo con que cuentan los jovenes
para acceder a la actividad pes-
quera. Al respecto se recorda-
ron las vias de apoyo preferen-
tes establecidas por el Ministe-
rio de Agricultura, Pesca y Ali-
mentacion para favorecer a los
jovenes pescadores. De este
modo, s¢ reiteraron las facilida-
des que concede el Real Decre-
to 219/1987, que esta pensado
para ayudar a los menores de
cuarenta afios que deseen acce-
der por primera vez a la pro-
piedad de un buque de mas de
nueve metros. Por él es posible

conceder subvenciones nacio-
nales aparte de las comunita-
rias, que en el caso espafiol su-
pone un 30 por cien mdis de
ayuda, més un complemento
de cinco puntos por ser joven
y otros cinco puntos si se resi-
de en zonas desfavorecidas.
Todo lo cual hace que un jo-
ven espafiol pueda recibir una
ayuda de casi el 70 por cien en
este tipo de inversiones.

Por lo que se refiere a la
construccion de buques de en-
tre seis y nueve metros se expli-
c6 también en las jornadas que
el Ministerio de Agricultura,
Pesca y Alimentacion cubre
con ayudas exclusivamente na-
cionales lo referente a estas em-
barcaciones. En este caso la
ayuda regulada se incrementa
hasta cubrir un 40 por cien de
la inversion cuando el proyec-
to presentado lo es por jovenes
menores de cuarenta afios,
frente al 30 por cien de subven-
cion que se concede cuando el
proyecto es presentado por
personas de mas edad.

Otra linea de interés para los
jovenes que pretenden acceder
a una actividad maritima pes-
quera son las ayudas oficiales
establecidas para los proyectos
de cultivos marinos. En este ca-
so, podra ser subvencionados
hasta un 50 por cien, ademas
de otros beneficios en forma de
exenciones y créditos a bajo
interés.

Las jornadas se llevaron a
cabo también con jovenes del
campo espafiol, y en ambos
casos supuso unos dias de
convivencia entre personas ve-
nidas de todos los puntos de
Espaiia, asi como un informa-
cidén exhaustiva sobre las ayu-
das que concede la Comuni-
dad Europea y la propia Ad-
ministracion espafiola en cada
uno de los campos. Detras de
las jornadas no est4 sino el in-
terés del Ministerio de Agri-
cultura, Pesca y Alimentacion
por rejuvenecer la poblacion
activa tanto de la mar como
del campo. B

M. P.



De GOSTA a GOSTA

La inversion sera

hecha por el MOPU

y comenzara el
préoximo afio.

3.000

QQ
A

MILLONES PARA " 3.8
REMODELAR EL PUERTO
DE CARTAGENA

blicas y Urbanismo (MO-

PU) invertird 3.000 millo-
nes de pesetas en la remodela-
cion del puerto de Cartagena,
obra que esta previsto comien-
ce en enero de 1991 y finalice
en 1994, El aspecto mas desta-
cado del proyecto es la cons-
truccién de un paseo maritimo
de 600 metros de longitud, que
supone un mayor acercamien-
to de los ciudadanos al mar, en
una darsena dominada por lo
militar y los astilleros de la Em-
presa Nacional Bazan.

La primera fase de la obra
estard concluida, segln las pre-
visiones, a finales de 1992 y
comprende el puerto deportivo,
area comercial y parte del pa-
seo maritimo. Aunque la obra

E L Ministerio de Obras Pu-

serd financiada integramente
por el MOPU, la Junta del
Puerto de Cartagena, organis-
mo dependiente de este Minis-
terio, ha solicitado al Ayunta-
miento de Cartagena participa-
cién. Le ha pedido la cesién del
20 por cien de los terrenos ne-
cesarios, la restauracién de la
histérica Muralla del Mar, ex-
tendida frente al actual muelle
comercial, que sera trasladado.

La remodelacién conlleva la
construccién de un edificio de
equipamiento social para el
barrio de Santa Lucia —el
barrio de los pescadores—, co-
mo compensacion por la desa-
paricion del conocido «puerto
piojo», considerado por los ve-
cinos como su Unica salida al
mar.
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Bares y restaurantes del pa-
seo Alfonso XII, conocido co-
mo «paseo del muelle», se ve-
ran afectados por la reforma.
Sus propietarios pretenden la
concesion de otros locales simi-
lares, cuando el puerto esté re-
modelado. Esta cuestion debe-
ra ser resuelta por el Ayunta-
miento, segin se lo ha solicita-
do la Junta del Puerto.

Ademas del paseo maritimo,
cabe sefialar del proyecto, que
estara totalmente redactado a
finales de este afio, la construc-
cién de un puerto deportivo
para 325 amarres de barcos
con una cslora de entre 5y 26

metros. Este puerto deportivo
supondra ganarle al mar 10.000
metros cuadrados, donde se si-
tuard la zona de varada y al-
macenamiento de barcos en
tierra, rampa, varadero, y grua
de diez toneladas, escuela de
vela, suministros de combusti-
bles, y aparcamiento de vehicu-
los en superficie.

La zona comercial y de ser-
vicios estard integrada por res-
taurantes, tiendas, etcétera, con
una superficie de mas de 5.000

metros cuadrados distribuidos _

en dos plantas. Asimismo, en el
extremo Este de la zona por-
tuaria afectada por la remode-

lacion se construira el conjun-
to socio-cultural, que incluird el
Museo de Arqueologia Subma-
rina.

El proyecto prevé una zona
maritima con una extension de
81.000 metros cuadrados, de
los que 18.000 metros son edi-
ficables. El paseo maritimo
también supondrd nuevas zo-
nas peatonales, que impondran
una circulacién de vehiculos
subterranea. El presidente de la
Junta del Puerto, José Luis
Saura, ha destacado el espiritu
social del proyecto, dada su
rentabilidad econdémica. W

Andrés PASTOR
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Dos ahogados
tras el hundimiento de un velero

ANIEL Oliva, de cuarenta afios, y Ana
Gutiérrez, de treinta y cinco afios de
edad, fallecieron ¢l pasado 5 de mayo, a con-
secuencia del hundimiento de una embarca-
cién «snipe» que navegaba por aguas del Mar
Menor, a una milla de la localidad de Los Al-
cazares. Dos de sus compafieros de tripula-
cidn, los jovenes Angela Reina y Soledad Lé-
pez lograron sobrevivir tras ser rescatados
por un militar de la base aérea de Los Alca-
zares cuando se dirigian a nado hacia la cos-
ta. Los hechos tuvieron lugar sobre las tres
de la tarde y cuando una embarcacién de so-
corro llegd a la zona del siniestro sélo pudo

rescatar los caddveres de los dos tripulantes.

El «snipe» se hundié después de abrirse
una via de agua. Se ha comprobado que el
agua entrd en el barco por la via de achique,
cuyo tapdén se habia perdido, posiblemente
por el golpe de una ola. A causa de la entra-
da de agua, el barco escord, gir6 sobre si mis-
mo y arroj6 al mar a la tripulacién. La Guar-
dia Civil ha descartado toda posibilidad de
que el siniestro fuera provocado. Las diligen-
cias elaboradas por este Instituto armado han
sido enviadas al juzgado de primera instancia
e instruccion de San Javier. B

A.P.




ANDALUCIA

sigue siendo el punto de

referencia de la actuali-
dad del mar en Andalucia.
Sin embargo, algo ha cambia-
do en este ultimo mes. Pare-
ce que las conversaciones en
Rabat han abierto una via no
s6lo al didlogo, sino también
al compromiso entre las ad-
ministraciones de ambos pai-
ses y también por parte de
pescadores y armadores. Ra-
fael Montoya, responsable de
la Interfederativa andaluza de
cofradias ha mantenido que
las ultimas multas impuestas
por Marruecos han sido jus-
tas, y eso que también han si-
do de cuantia importante: en-
tre tres y cuatro millones por

E L caladero de Marruecos

Las conversaciones entre Marruecos y Espafia
han abierto una via al didlogo y compromiso

«GUERRA» EN CASA

Los pescadores espaiioles deberdn
reconocer que «no es de recibo»
faenar con artes ilegales, a una
distancia prohibida o utilizando

métodos como el doble cerco.

barco en los udltimos apresa-
mientos sobre pesqueros con
base en puertos andaluces.
Asi que las conversaciones
en Marruecos entre represen-
tantes comunitarios y alautas
parece que sirvieron también
para hacer que se aplique la
ley por ambas partes, y que
los pescadores espafioles re-
conozcan que faenar con ar-
tes ilegales, a una distancia

prohibida o utilizando méto-
dos como el doble cerco, no
es de recibo y han servido de
coartada para algunos des-
manes por parte de las patru-
lleras marroquies. Asi que, a
cumplir todos y barcos como
el «Hermanos Soler» y el
«Playa de Valdelagrana», han
tenido que reconocer su ilega-
lidad y su reincidencia y pa-
gar las multas. Pero si bien

esa normalidad parece estarse
consiguiendo, al menos por el
momento en el caladero
marroqui para los pesqueros
andaluces, el conflicto ha es-
tado centrado durante el pa-
sado mes en el puerto de Bar-
bate por un conflicto mera-
mente laboral.

Pasado el momento de la
lucha codo con codo con los
armadores, en la que los ma-
rineros pretendian conseguir
una seguridad ante los apre-
samientos de la Marina
marroqui, volvieron los con-
flictos habituales del convenio
colectivo. Estos han llevado a
que la flota barbatefia perma-
neciera amarrada més de
treinta dias. En este tiempo
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Dos meses
después de
haberse
firmado el
primer
convenio
colectivo de
pesca en
Almeria, ya se
escuchan las
denuncias de
los pescadores,
que acusan a
los armadores
de no haber
respetado el
acverdo.

hubo momentos de tension,
como la manifestaciéon que
tuvo lugar dos semanas antes
de que terminara el conflicto,
y sobre todo aquélla de la no-
che anterior de que se llegara
a una acuerdo, en la que se
incendiaron cinco botes de lu-
ces del puerto de Barbate.
Entre tanto hubo un encierro
de varios dias en el que estu-
vieron presentes pescadores y
sus familiares, dentro del
Ayuntamiento, y en la recta
final del conflicto comenza-
ron unas negociaciones cuyo
escollo Wltimo, una vez alcan-
zado el acuerdo de un incre-
mento salarial del 9 por cien,
se centraba en el reparto de la
«jarampa». Al final, tras la
mediacién del delegado de
Trabajo de la Junta de Anda-
lucia de Cédiz, Hipdlito Gar-
cla, sindicatos y armadores
llegaron al acuerdo de repar-
tir dos cajas de pescado para
los armadores, dos para la tri-
pulacion y otras dos como
fondo de garantia. Por tanto,
el lunes dia 21 los pesqueros
del pueblo gaditano de Bar-
bate, que capturan sardinas y
boquerones volvieron a ha-

cerse a la mar, después de un
mes en que la actividad de ese
pueblo, que practicamente vi-
ve de la pesca, habja queda-
do interrumpida.

Donde ahora puede iniciar-
se algun conflicto es en Alme-
ria. A dos meses de haber fir-
mado el primer convenio co-
lectivo de pesca de esa pro-
vincia ya se escuchan las de-
nuncias de los pescadores que
acusan a los armadores de no
cumplir el acuerdo. El conve-
nio de Almeria fue negociado
coincidiendo practicamente
en ¢l tiempo con el amarre de
la flota pesquera andaluza,
por el dltimo conflicto con
Marruecos. Hasta el momen-
to en Almeria no se han da-
do unas posturas tan comba-
tivas como tradicionalmente
se registran en otros sitios co-
mo Barbate, pero todo podria
llegar.

Por cierto, si algo se ha no-
tado en el conflicto de Barba-
te, es que los pescadores, co-
mo también podria pasar en
Almeria, se estan planteando
cada vez mas imperiosamen-
te la necesidad de convocar
elecciones para la representa-

cién en las cofradias de pes-
cadores. Sobre todo esta ten-
dencia se nota entre los sindi-
calistas que no parecen estar
dispuestos a dejar escapar la
ocasion del protagonismo an-
te posibles conflictos como ya
sucedi6 Gltimamente. En An-
dalucia las cofradias iniciaron
una serie de recursos legales,
defendidos por Manuel Cla-
vero Arévalo, también autor
de los recursos contra la re-
forma agraria, contra la nor-
mativa electoral para la reno-
vacion de los organos recto-
res de las cofradias, y que
ademas delimitaba las funcio-
nes de dichos organismos. En
estos momentos todavia no
estdn convocadas las eleccio-
nes, pero parece ue subsana-
das algunas dificultades lega-
les, armadores y sindicalistas
se preparan para participar en
ellas.

En otro orden de cosas,
aparece en los Gltimos dias el
anuncio de una futura legisla-
¢idén sobre acuicultura elabo-
rada por la Junta de Andalu-
cia. Habra que tener mas da-
tos sobre esta normativa dise-
fiada a finales de la actual le-
gislatura sobre esta actividad
que cada dia toma mas auge
en Andalucia, a pesar de que
los langostinos hayan desapa-
recido del mend de la Junta
para cualquier «invite», des-
pués de que se sacara de qui-
cio su presencia en la campa-
fia de Alimentos de Anda-
lucia.

Por ultimo, una noticia a
mitad entre la cronica econo-
mica y la de sociedad, porque
recientemente ha sido presen-
tado en C4diz uno de los bar-
cos portacontenedores que la
compafiia naviera israeli
ZIM, piensa poner en ruta en
Europa. Estos barcos incor-
poran todo tipo de tecnolo-
gias y permiten que la ZIM,
por un sofisticado sistema in-
formatico controla al minuto
la situacién de todas las car-
gas a lo largo y ancho del
mundo. Asi el barco que ten-
dra su base en Cédiz, viene a
formar parte de un equipo
mas que privilegiado. B

Lola FERRAND



La mayor parte
de la produccién
gallega se
destina a
Asturias.

FUTURO
ECONOMICO
PARA

EL ERIZO

DE MAR

OS erizos, u «ourizos» de
mar como les llaman en
Galicia, son unos ani-

males con figura de esfera
aplanada rodeada de puas,
que esconden bajo su capara-
z6n unas exquisitas células re-
productoras, las génadas, de
color amarillo anaranjado y
textura tersa. Los adictos a
este preciado manjar califican
como delicioso su peculiar sa-
bor a yodo, tanto si es con-
sumido en fresco, como en
conserva o mezclados con
otros sabrosos ingredientes.
En general, es un marisco po-
co apreciado en nuestro pais
y tan sélo en Asturias, algu-
nas zonas de Catalufia y Ca-
diz, se incluye dentro de su
gastronomia habitual. En el
litoral gallego, donde existen
grandes bancos de esta espe-
cie, comienza ahora a expan-
dirse su consumo, mientras
que desde hace ya cinco afios
se extraen grandes cantidades
que se destinan para el mer-
cado exterior, fundamental-

mente Asturias, que absorbe
cerca del 90 por cien de la
produccién, y en menor can-
tidad a Francia, Cataluiia,
Murcia y a Japén.'

En la temporada 88-89 se
capturaron 1.000 toneladas
de erizos en la Costa da Mor-
te, la Unica zona en Galicia
donde se extrae en grandes
cantidades. Y a pesar de que
en esta ultima campafia bajo
la produccién, debido a los
temporales que azotaron las
costas gallegas, alcanzandose
s6lo una cifra de 500 6 600
toneladas, esta previsto que
vaya en aumento, asi como la
demanda externa del produc-
to, como pone de relieve Jo-

s¢ Luis Catoira, bidlogo de
zona de la Conselleria de Pes-
ca de la Xunta de Galicia,
quien se encarga de realizar la
cartografia de microalgas y
erizos, con el fin de poder
cuantificar los recursos y lle-
var a cabo una regulacion pa-
ra una explotacién racional.

El kilo de erizo se paga
aproximadamente a 75 pese-
tas a los recolectores, conside-
randose una actividad bien
remunerada, pues cada ma-
riscador puede conseguir pro-
ducciones suficientes para vi-
vir exclusivamente de esta ac-
tividad durante el tiempo que
dura la campaiia, desde pri-
meros de diciembre hasta fi-

El kilo de erizo fresco puede
conseguirse en Galicia a 200
pesetas, mientras que una lata
de 100 gramos puede llegar a
costar 1.000 pesetas.

nales del mes de abril, segin
matiza Catoira, «y genera
una buena fuente de recursos
para numerosas familias, esti-
mandose que actualmente
trabajan 150 personas en es-
tas labores». En su mayoria
son los mariscadores jovenes
quienes se dedican a este tipo
de capturas, que en general se
realizan por inmersion.

En el mercado espafiol, y
concretamente en Galicia, el
erizo de mar puede conseguir-
se a 200 y 300 pesetas el kilo
fresco, mientras que una lata
de conserva con un contenido
de 120 gramos, puede costar
alrededor de las 1.000 pesetas,
encontrandose tan s6lo en al-
gunos establecimientos. Este
producto alcanza precios ele-
vados en los diferentes paises
donde el consumo es mas ha-
bitual, y en Japon, el mayor
consumidor del mundo, se
considera un alimento de lu-
jo, y se utiliza como sustituto
del caviar.

Coincidiendo con este pun-
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como producto de calidad.

to de vista, en Asturias se le
denomina «caviar oricio» y €s
hacia esta Comunidad Aut6-
noma a donde se destina la
mayor parte de la produccién
gallega de erizo de mar, con-
centrandose alli también las
conserveras que envasan las
génadas tanto para consumo
interior como para la expor-
tacién siendo las mas impor-
tantes Agromar, Remo y Tra-
sacar «que obtienen produc-
tos de alta calidad».

En Galicia, el mayor pro-
ductos de Espaiia de erizos de
mar de la variedad denomi-
nada Paracentrotus lividus,
con una calidad superior,
muy apreciada en los merca-

dos internacionales, solamen-
te s¢ realiza la actividad pri-
maria de la extracciéon. No
obstante, se llevaron a cabo
distintas experiencias para
transformar el producto en
tierras gallegas que finalmen-
te no llegaron a cuajar. Se
empled para ello un método
japonés de conservacion, des-
plazdndose incluso técnicos
del pais del Sol Naciente a las
costas gallegas.

Labores de manufactura
y elaboracién

El erizo gallego, segiin Ca-
toira, tiene asegurado en un
futuro su presencia en el mer-
cado, pero seria aconsejable
que se realizaran labores de
manufactura y elaboracion, e
incluso lograr la denomina-
cién de origen como produc-
to de calidad, «el erizo proce-
dente de nuestro litoral tiene
grandes posibilidades ya que
es muy apreciado en compa-
racién con el chileno, uno de
los paises productores, o del
pacifico, y en concreto Japon,
donde las gbnadas son de
mayor tamarfio pero de infe-
rior calidad. La transforma-
cion del producto ofreceria
un valor afiadido muy im-
portante».

En cuanto al mercado eu-
ropeo, Francia es el principal
consumidor de erizos de la
Comunidad, y hacia ese pais
se destin6 parte de la produc-
cién gallega en aifios anterio-
res, aunque es previsible que
este mercado se vea reducido
por la puesta en practica del
cultivo intensivo, que hard
frenar las importaciones que
se realizaban masivamente
desde hace ocho afios por ha-
ber agotado sus recursos. El
cultivo intensivo permitird un
abastecimiento continuo, es
decir, durante todo el afio,
ademas de proporciona un
rendimiento doble que el del
erizo natural.

En Espafia, segin José
Luis Catoira, esta practica to-
davia no se hace necesaria, ya

Aunque el erizo gallego tiene asegurada su presencia futura en
el mercado, seria aconsejable lograr la denominacién de origen

que no existe una escasez del
producto, pero apunta que
seria interesante con vistas a
conseguir un producto elabo-
rado con un gran valor afia-
dido.

Para evitar que se esquilme
esta especie, como ocurrid en
Francia, y procurar una ex-
plotacion nacional, existe en
Galicia una regulacién de la
captura del erizo a través de
una orden que publicd la
Conselleria de Pesca de la
Xunta de Galicia en diciem-
bre de 1987, en la que se es-
pecifican los cupos, como se
pueden capturar, y la talla
minima que deben llegar a te-
ner para ser capturados, que
se fij6 en 55 milimetros, una
medida que asegurard la re-
produccién.

También, los mariscadores
deberan presentar cada afio
un proyecto de pesca para de-
dicarse a esta tarea de extrac-
cion del erizo, que debera ser
avalado por las cofradias vy,
posteriormente, aprobado
por la Conselleria.

A través de estas normas
estrictas los erizos de mar,
que han sobrevivido a lo lar-
go del tiempo adaptandose al
medio y protegidos por un
consumo minoritario, podran
seguir formando parte de las
costumbres alimenticias como
ya lo fueron de los antiguos
pobladores Galicia, que co-
nocian este producto y apre-
ciaban el bocado exquisito
que esconden en su interior, y
asi lo demuestran unas exca-
vaciones realizadas en castros
celtas donde se descubrieron
«estratos formados por gran-
des acumulaciones de restos
de esta especie, mezclados
con otras como la ostra, viei-
ra y berberecho», dato reco-
gido en una publicacién edi-
tada por la Conselleria de
Pesca «Ourizo de mar», reali-
zada por los bidlogos L.J.
Miguez, y J. L. Catoira, en la
que se hace un andlisis técni-
co de todo lo relacionado con
el erizo para su mejor cono-
cimiento y explotacion. M

Elena CEBRIAN



COMUNIDAD VALENCIANA

La causa podria
ser un pesticida
usado para la
fumigacioén de
arboles.

ARIOS centenares de
peces aparecieron
muertos en el 1dltimo

mes en las costas de las loca-
lidades alicantinas de Denia y
Benidorm. En la capital de la
comarca de la Marina Alta
aparecieron en la playa de
Las Marinas dianense varios
centenares de peces. Al pare-
cer, la utilizacion imprudente
de un plaguicida agricola se
baraja como la posible causa
de la muerte de los peces.

El director del Centro de
Salud Comunitaria de la Ma-
rina Alta, Antonio Sanjuén,
que se desplazd a la zona cos-
tera afectada, una franja de al-
rededor de 500 metros de lon-
gitud afirmé que tenemos la
firme sospecha de que podria
tratarse de la accion de un pla-
guicida utilizado para la fumi-
gacién de drboles frutales en
cultivos del interior. Sanjuan
matizé6 que algunos de estos
productos son muy agresivos y
el simple vertido imprudente de
una botella en el rio Alberca
podria haber sido la causa con-
creta de la mortandad de peces.

Por otro lado, el hecho de
que la «llisa» sea la especie
méas afectada, ademas de
rascasas y congrios, corro-
bora la posible accidn de un
pesticida, pues la «llisa» es
un pez muy vulnerable.

PECES MUERTOS EN EL
LITORAL ALICANTINO

Semanas méas tarde, en
Guardamar del Segura, apa-
recieron varios centenares
de peces muertos de la espe-
cie mujol. La Guardia civil,
que se hizo cargo de las in-
vestigaciones, encamind sus
pesquisas hacia un posible
vertido al rio también de un
plaguicida, como en ¢l caso
de Denia.

En la playa de Benidorm
aparecieron hace unos dias
también varios cientos de
peces, segin denuncid el
Centro Ecoldgico del Medi-
terraneo. Abundaban las li-

sas, un pez que se acerca
mucho a las playas para ali-
mentarse. En principio se
cree que puede ser producto
de un petardo puesto por
pescadores desaprensivos,
aunque otras versiones afir-
maron que esto no podia ser
posible. Los ecologistas de-
nunciaron la nula operativi-
dad municipal, puesto que el
concejal de Ecologia de Be-
nidorm desconocia este he-
cho y la Policia local no ha-
bia recibido comunicacion
alguna para iniciar las inves-
tigaciones, aunque fuentes

policiales afirmaron haber
rastreado la zona, hecho
desmentido por los ecologis-
tas que hemos estado atentos
a lo que se hacia y no les he-
mos visto.

Restos de un cachalote,
en Santa Pola

Por otra parte, excursio-
nistas acampados en las cer-
canias del cabo de Santa Po-
la (Alicante) descubrieron
un cachalote muerto y vara-
do en una pequefia playa
cercana a un antiguo cuartel
en desuso de la Guardia ci-
vil. Avisados los efectivos de
esta institucion, procedieron
a la retirada del cetaceo, de
3,5 metros de longitud; pos-
teriormente informaron al
departamento de Zoologia
de la Universidad de Va-
lencia.
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El cachalote lleg6 a la pla-
ya impulsado por el fuerte
oleaje que bate este litoral
durante los ultimos dias. Se-
gun parece llevaba muerto
algin tiempo, ya que des-
prendia un desagradable
olor. Al parecer se trataba
de un cetaceo de la especie
denominada «calderdn»,
que tiene trompa y dientes.

En Altea, un tibur6én pe-
regrino, también conocido

como tiburdn ballena, de 4,5
metros de longitud y unos
600 kilos de peso, fue encon-
trado muerto entre las redes
que ¢l pescador José Pérez,
a bordo de su embarcacidon
«Mis Nietos», habia dejado
fondeada a 200 metros de la
costa, cerca de la «illeta» (is-
la) de la zona de La Olla, pa-
ra pescar por el método del
«trasmall». Para sacarlo del
agua y llevarlo a la lonja fue

necesario la intervencién de
diez hombres, pues no se po-
dia coger ficilmente dadas
sus dimensiones. Una vez en
tierra, se comprobd que la
pieza capturada correspon-
dia a un joven macho de ti-
burén peregrino o tiburén
ballena, llamado asi por te-
ner barba y alimentarse tni-
camente de plancton. ®

Angel BARTOLOME

Actualmente
la flota
amarra en
Santa Pola,
Alicante y
Torrevieja.

PROXIMA CONSTRUCCION DE UN
PUERTO PESQUERO EN GUARDAMAR

L Ayuntamiento de Guardamar del Se-
gura (Alicante) ha decidido acometer
con dinero de los presupuestos munici-

pales la construccién de un puerto pesquero y
deportivo en la localidad, que comenzara en
breve, en la desembocadura del Segura, una
vez que ya esté redactado el proyecto, que
arroja un coste de cerca de 800 millones de
pesetas.

Guardamar, a pesar de ser la unica locali-
dad costera del litoral alicantino que no tiene
puerto, cuenta con una gran tradicién mari-
nera. Manuel Rios, patrén mayor, afirma que
nuestra flota estd compuesta por 25 barcos, tres
de cerco y el resto «trasmalleros», y desde hace
cien anos la tenemos dividida entre los puertos
de Alicante, Santa Pola y Torrevieja por la ca-
rencia de instalaciones en nuestro término. Los

pescadores estamos hartos de falsas promesas
pues, por ejemplo, desde hace dieciséis aiios,
tiempo que yo llevo de patron mayor, escucho
que nos van a construir un puerto sin que al fi-
nal se realicen las obras.

El proyecto del puerto, disefiado por José
Campello, prevé una dotacion de 500 amarres
en la desembocadura del rio Segura. Las Cor-
tes Valencianas rechazaron en fecha reciente
incluir el proyecto del puerto en los presupues-
tos generales para este afio, por lo que el
Ayuntamiento se ha hecho cargo de los gas-
tos, gracias a la cantidad pagada por el pro-
motor de una urbanizacién situada en terreno
ristico para que se convirtiera en urbani-
zable. B

A.B.
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los pescadores y de los

armadores de la flota
de arrastre de Asturias se han
venido reuniendo periédica-
mente en la Casa del Mar de
Gijon, con el fin de llegar a
un acuerdo e implantar el
descanso de fin de semana de
una duracién de cuarenta y
ocho horas, es decir, en las
jornadas de sabado y domin-
go, asi como una veda de
capturas durante ese mismo
periodo de tiempo para favo-
recer la recuperacion de los
caladeros.

En reivindicacion de este
descanso de fin de semana en
las embarcaciones de arrastre
se estan registrando paros to-
dos los lunes en la flota de
arrastre del puerto pesquero
asturiano de Avilés, que es el
que tiene un mayor censo de
arrastreros. Al no acudir los
pescadores a su puesto de tra-
bajo la flota arrastrera no se
hace a la mar. Los armado-
res, si bien estaban en princi-
pio de acuerdo con el descan-
so de fin de semana, poste-
riormente no han coincidido
con la postura de los trabaja-
dores, y de ahi que se hayan
producido los amarres de la
flota arrastrera en el puerto
avilesino el primer dia de ca-
da semana.

El descanso de la flota du-
rante cuarenta y ocho horas,
desde la noche del viernes
hasta la madrugada del lunes,
se considera de vital impor-
tancia para la recuperacién de
los caladeros donde habitual-
mente faenan los arrastreros
asturianos, que aparecen ya
muy esquilmados.

R EPRESENTANTES de

B ESTALLO LA
«GUERRA» DEL
OCLE

Tras varias reuniones cele-
bradas en la Direccién Regio-

Los bancos de sardina y merluza
han descendido en el Cantabrico

LA FLOTA ARRASTRERA REIVINDICA

UN DESCANSO SEMANAL

nal de Pesca de Asturias ha
estallado la «guerra» del ocle
o recogida de algas existiendo
un claro enfrentamiento entre
los pescadores profesionales y
los recogedores de tierra. Los
profesionales estiman que el
ocle es una riqueza marina
que pertenece a los pescado-
res que viven exclusivamente
de la mar, mientras que los
recogedores de ocle en tierra
alternan este trabajo de tem-
porada con la agricultura, la
ganaderfa o el sector servi-
cios, € incluso con un trabajo
en las factorias de Ensidesa
en Avilés o Gijon.

Los recogedores de ocle de
tierra firme estiman que el
arranque de este producto
marino desde embarcaciones
perjudica el resultado de las
mareas, que envian el ocle

hasta las playas donde es re-
cogido por los no profesiona-
les. Por su parte, las Cofra-
dias de Pescadores de Astu-
rias han hecho publico un du-
risimo comunicado en el que
culpan a la Consejeria de
Agricultura y Pesca del Prin-
cipado de no haber estableci-
do una ordenacién del sector
de la recogida y aprovecha-
miento del ocle que tenga en
cuenta los intereses de los
pescadores profesionales que,
segin el comunicado de las
Cofradias, resultan seriamente
perjudicados ‘por la actitud,
tanto de las autoridades de
pesca asturiangs, como por los
afanes exclusivistas de los re-
colectores que tienen otro me-
dio de vida en tierra.

La recogida del ocle enAs-
turias esta regulada, en cuan-

to a porcentajes de kilos por
campafia, por la Consegjeria
de Agricultura y Pesca, estan-
do obligados los recolectores
de tierra a pasar por las Co-
fradias de Pescadores a pesar
el ocle recogido, y estar en
posesién del correspondiente
permiso expedido por la Di-
reccion Regional de Pesca.
Pero estas normas apenas si
son respetadas por una mino-
ria, mientras que los pescado-
res profesionales que se dedi-
can a la actividad del arran-
que de arribazén desde em-
barcaciones cumplen todos
los requisitos emanados de la
reglamentacién regional. La
ordenacioén pesquera de ocle
ha sido trasferida a la Admi-
nistracion del Principado de

‘Asturias hace ya algunos

afios.
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Estallé la «guerra»
del ocle entre
pescadores
profesionales y
recogedores de
tierra firme.

B «ARIANA»:
TRANSPORTE DE
COHETES
ESPACIALES

En la segunda quincena de
mayo ha recalado en el puer-
to de Avilés el «Ariana», Uni-
co buque europeo construido
especialmente para el trans-
porte de las grandes piezas de
cohetes espaciales construidos
en Europa. El «Ariana» ha
tomado el nombre del pro-
grama espacial para el que
trabaja. Es un mercante de
caracteristicas muy especiales
que le permiten transportar
contenedores, piezas pesadas
de gran tamafio que forman
parte de los cohetes y de la
lanzadera espacial, situada en
la Guayana francesa.

El «Ariana», que ha causa-
do expectacién en el puerto
de Avilés, ha cargado unas
enormes estructuras metalicas
que forman parte de una gria
de gran tamafio que serd ins-
talada proximamente en el
puerto aleman de Bremen
Haven y que estd disefiada
para el movimiento de conte-
nedores. Este barco tiene un
peso muerto de 7.876 tonela-
das y es la primera vez que
entra en un puerto espafiol.

® DESCIENDEN
LAS CAPTURAS
DE MERLUZA

Un informe elaborado re-
cientemente por 10 cientificos

del Instituto Espafiol de
Oceanografia indica que los
bancos de sardinas y bocarte
descendieron considerable-,
mente en todo el Cantabrico.
Este informe se refiere a toda
el 4rea comprendida entre los
rios Mifio y Bidasoa habién-
dose efectuado 33 pescas des-
de el buque «Inat Pavlychen-
cov» y las muestras del bocar-
te desde el «Investigador».
Asimismo en los puertos-
asturianos se registr6 en las
ultimas semanas un fuerte
descenso de las capturas de
merluza, principalmente en
los de Lastres y Luarca. Otro
puerto merlucero por excelen-
cia como es el de Cudillero
atraviesa también una impor-
tante crisis de capturas, ha-
biendo descendido en una so-
la semana en 3.000 kilos las

capturas sobre los 9.000 que
eran habituales.

B MAS DE 3.000
RECONOCIMIENTOS
MEDICOS

Un total de 3.102 reconoci-
mientos han efectuado duran-
te ¢l pasado afio los servicios
de Medicina Maritima del
Instituto Social de la Marina
en Asturias, con un promedio
de 13 reconocimientos por
dia laborable. Han corres-
pondido a trabajadores de
barcos de altura 1.638 reco-
nocimientos, mientras que
889 lo fueron de bajura.

En cuanto a edades se re-
fiere, el mayor porcéntaje
corresonde a reconocimientos
efectuados a trabajadores
comprendidos entre los trein-
ta y los treinta y nueve afios
con un total de 1.068, y le si-
guen en importancia los
correspondientes a edades en-
tre los veinte y los veintinue-
ve afios, que han sido 869. De
mas de sesenta afios hubo 44
reconocimientos médicos pre-
vios al embarque.

Por tipo de trabajo el pri-
mer lugar lo ocupa la cubier-
ta con 1.370 reconocimientos
siendo el puente y las maqui-
nas, con 744 y 564, respecti-
vamente los que siguen en
importancia.

B NUEVA CASA
DEL MAR EN
TAPIA DE
CASARIEGO

Ha iniciado su actividad,
aun cuando no ha sido inau-
gurada oficialmente, la Casa
del Mar, construida por el
Instituto Social de la Marina
en Tapia de Casariego y que
junto con la de Figueras,
Puerto de Vega y Luarca
constituye la infraestructura
del ISM en el occidente astu-
riano. Esta Casa del Mar ta-
piega es una de las obras de
mayor importancia social y
de apoyo al sector marinero
que se ha realizado en la ul-
tima década en la comarca
occidental de Asturias, donde
existe una flota, en su mayor
parte artesanal, de gran im-
portancia, con nucleos que vi-
ven exclusivamente de la mar
y muy especialmente de la
pesca del marisco.

Por otra parte, en la Casa
del Mar de Puerto de Vega se
ha constituido un Club del
Pensionista que agrupa a la
practica totalidad de los jubi-
lados de Navia, y que ha ini-
ciado sus actividades con
gran fuerza e impacto en el
occidente astur. ®

José de ARANGO
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La compaiia santanderina
recibird 3.800 millones

:««;5’ de la Administracion

LA NAVIERA ANTARES AMPLIA CAPITAL
CON UNA FIRMA NORTEAMERICANA

NA parte importante
de la ampliacion de
capital que el Ministe-

rio de Trabajo ha impuesto a
la empresa cantabra Naviera
Antares serd suscrito por la
compafiia norteamericana
European Tanker, con la que
la familia Pando, propietaria
de Antares, ha mantenido ne-
gociaciones. Anteriormente se
estudio la propuesta de la em-
presa Stolt, que los Pando re-
chazaron. La ampliacion serd
de 1.900 millones de pesetas,
de los cuales el nuevo socio
podria suscribir aproximada-
mente 1.400, lo que permiti-
ria a los armadores santande-
rinos mantener el control de
Antares.

El principio de acuerdo al-
canzado dard como resultado
la entrada de un socio extran-

jero en la compaiiia naviera y
con ello el desbloqueo finan-
ciero de la empresa cantabra,
que se encuentra con dificul-
tades para suscribir la amplia-
cién de capital exigida por
Transportes.

En tanto no efectie la am-
pliacién, Antares no podra
disponer de 1.000 millones de
pesetas procedentes de las
ayudas al plan de viabilidad
que permanecen bloqueados
en una cuenta bancaria. Este
dinero, junto a otros 1.000
millones provenientes del au-
mento de capital, se destinara
obligatoriamente a amortizar
parte de la deuda que mantie-
nen con el Banco de Crédito
Industrial (BCI), que actual-
mente sobrepasa los 4.000 mi-
llones. El resto ha sido rene-
gociado con la entidad finan-

ciera a largo plazo, y en unas
condiciones muy ventajosas
para la compaifiia naviera,
con el objeto de facilitar su
reflotamiento.

Anteriormente a European
Tanker, Antares negocio, el
pasado mes de enero, con la
naviera Stolt, a la que tiene
fletados dos barcos, una ope-
racién similar a la acordada
ahora con la compaiiia nor-
teamericana. Estas conversa-
ciones no llegaron a cuajar,
dado que Stolt pretendia lo-
grar el control de la naviera
cantabra, extremo que la fa-
milia Pando no estaba dis-
puesta a aceptar.

Los navieros cantabros,
que ahora tienen el control
total de Antares, cuyo capital
social es de 1.000 millones de
pesetas, querian conservar la

mayoria con la suscripcion de
unos 500 millones, que ya ha-
brian reunido, de los 1.900
impuestos por la Administra-
cion. De esta forma, su parte
en la empresa alcanzaria los
1.500 millones frente a los
1.400 del socio entrante.

Preocupacion entre los
trabajadores

La entrada de un grupo ex-
tranjero en la naviera Antares
ha causado cierta preocupa-
ci6n entre sus trabajadores,
aunque las garantias tomadas
por la Administracion a cam-
bio de las ayudas de viabili-
dad impiden la pérdida de
mas empleos en un plazo de
cinco afos.

Antares recibird de la Ad-
ministracién un total de 3.800
millones, aportados al 50 por
cien por el BCI y la Sociedad
Estatal de Planes de Viabili-
dad, perteneciente al Ministe-
rio de Transportes. El plan de
viabilidad contempla la re-
duccién de la plantilla a unas
200 personas, mediante la ju-
bilacion de 38 trabajadores
mayores de cincuenta y tres
afios, trabajadores que conti-
ndan en la empresa por la de-
mora que ha sufrido la ope-
racion financiera.

A cambio, los accionistas
tienen que desembolsar 1.900
millones y aceptar el compro-
miso que les obliga a no re-
partir dividendo en los proxi-
mos cinco afios, condicion
que afectard al nuevo socio.

Antares cuenta con tres
barcos graneleros («Charo
Pando», «Ana Pando» y
«Laura Pando») y dos quimi-
queros («Luisa Pando» vy
«Maria Pando»), estos dos ul-
timos fletados por la naviera
Stolt. Sus problemas financie-
ros arrancan de la crisis de
fletes que atravesé el sector,
circunstancia que impidié de-
volver en los plazos acorda-
dos los créditos blandos con-
cedidos por el BCI, emplea-
dos en la construccion de los
cuatro barcos mas moder-
nos. W

Violeta GONZALEZ
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El acuerdo afecta a 1.500 trabajadores cdantabros

EL SECTOR CONSERVERO FIRMA
UN CONVENIO PARA 1990

De COSTA a COSTA

N incremento salarial
de 8,5 por cien con
clausula de revisién

salarial en el caso de que el
IPC para ¢l afio 1990 exceda
del 6,5 por cien son los dos
principales puntos contenidos
en ¢l convenio colectivo para
el sector de conservas y sala-
zones de pescado, firmado
por los dos sindicatos mayo-
ritarios, UGT y CC.00. y la
patronal. El convenio, de ca-
racter estatal, afecta en Can-
tabria a 1.500 trabajadores.
El resto de los operarios,
unos 16.000 en todo el sector,
se reparten entre las comuni-
dades autonomas de Asturias,
Galicia y Andalucia.

Incremento y revision sala-
riales se aplicaran sobre todos
los conceptos que componen
el salario, salvo los incentivos
a la produccion o primas que
se negocien en cada centro de
trabajo entre el comité y la
empresa respectiva.

El acuerdo prevé la crea-

cién de un incentivo a la ju-
bilacién anticipada a partir de
los sesenta afios, para traba-
jadores con veinte afios de
antigiiedad, por el que se pa-
garan entre una y media y seis
mensualidades, segin la edad
del trabajador.

Sindicatos y patronal han
pactado una reduccién de jor-
nada de cuarenta y nueve ho-
ras en tres afios, de forma que
los operarios trabajaran 1.780
horas anuales en 1990, 1.768
el afio siguiente, que se redu-
ciran a 1.758 y 1.750 en los
afios 1992 y 1993, respecti-
vamente.

Asimismo, las centrales sin-
dicales se han comprometido
a presentar un catalogo de
puestos de trabajo dentro de
la categoria de toxicos, peno-
80s o peligrosos, que percibi-
ran un plus cuya cuantia se fi-
jara posteriormente.

Este convenio, vigente para
1990, fue firmado por repre-
sentantes sindicales y empre-

sariales, el dia 11 de mayo, en
la localidad cantabra de San-
tofia. Ramon Cantarero, se-
cretario de Accidn Sindical de
la Federacién Estatal de Ali-
mentaciéon de CC.00., y el
secretario regional de la Fede-
racion de Alimentacién, Luis
Vega, valoraron positivamen-
te este convenio de un afio de
duracion, que «incluye aspec-
tos muy importantes desde el
punto de vista sindical, como
es €l control por parte de las
centrales de las contratacio-
nes, en un sector donde la
mayoria de los trabajadores
son temporales»,

Algunas reivindicaciones
sindicales han quedado fuera
del convenio colectivo, entre
las que destacan los permisos
retribuidos por visita médica
y la unificacion de las tablas
salariales por comunidades
auténomas.

Actualmente existen en Es-
pafia cuatro zonas importan-
tes con amplia actividad con-
servera: Galicia, Asturias,
Andalucia y Cantabria, cada
una con su propia tabla sala-
rial con diferencias en torno a
las dos y tres décimas.

La negociaciéon del conve-
nio de conservas y salazones
de pescado estuvo marcada
por la conflictividad en una
primera fase. En el mes de
abril se produjo un bloqueo
en el acuerdo, por lo que los
trabajadores protagonizaron
asambleas, manifestaciones y
concentraciones para presio-
nar a la patronal. Finalmen-
te, se alcanzd un acuerdo.

La firma del convenio en
Santofia atrajo a esta locali-
dad a representantes de em-
presas del sector procedentes
de otras comunidades auto-
nomas. El acto formal, que
tuvo lugar en la sede de Con-
sesa —asociacion de fabrican-
tes de conservas de Canta-
bria—, fue presidido por su
presidente, Carmelo Brambi-
lla. ®

V. G.
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Los trabajadores exigen la firma de un convenio

**“MOVILIZACIONES DE LOS ESTIBADORES

CONTRA LA ADMINIST

ba del puerto de la Luz y de Las

Palmas no descartan llevar a cabo
movilizaciones en sefial de protesta por
la negativa, que segun su opinién, da la
sociedad estatal SESTIBA a cubrir las
500 plazas de personal fijo que han que-
dado vacantes por la jubilacion de mu-
chos compaiieros.

Segin indican los estibadores la socie-
dad SESTIBA pone como condiciéon pa-
ra cubrir dichas plazas la firma del con-
venio, a lo que se niegan los trabajado-
res por considerar que con ello estarian
firmando «su muerte» como colectivo.

En esta linea los trabajadores que rea-
lizan las tareas de estiba y deSESTIBA
en este puerto consideran que es falsa la
imagen que la Administracion pretende
hacer llegar a la opinion publica de que la
reforma portuaria estd culminada, ya que
para los estibadores quedan atin muchos
flecos y muchos agujeros en su puesta en
practica.

Entre las movilizaciones que los estiba-
dores piensan llevar a cabo en sefial de
protesta y como medida de presion figu-
ran los encierros y las manifestaciones, al
tener limitado el derecho de huelga a tra-
vés de una sentencia en la que se sefiala
que prevalecen las necesidades de la isla.
El programa de actuaciones de presion
quedaré delimitado en una asamblea que
el colectivo celebrara en fechas proximas,
y no descartan con su actitud generar un
bloqueo en la actividad portuaria.

Para los estibadores, la Administra-
cion estd en contra de lo establecido des-
de el punto de vista humano y legal, al
negarse a cubrir las plazas vacantes, lo
que esta generando que se produzcan las
llamadas a los trabajadores con cierta
continuidad y ello demuestra que hacen
falta en el puerto, ya que la plantilla se
ha visto menguada en un 40 por cien sin
que se hayan reducido las necesidades,
segiin las mismas fuentes.

Para los trabajadores de estiba y de-
SESTIBA del puerto de La Luz y de Las
Palmas, la razén aducida por la Admi-
nistracién en torno a la firma del conve-
nio no tiene sentido ya que las necesida-
des de una plantilla son las mismas con o
sin convenio.

Segun ha indicado el portavoz de los
estibadores, Miguel Rodriguez, antes de

LOS trabajadores de estiba y desesti-

la constitucién de SESTIBA se trabaja-
ba 21 turnos mientras que ahora estin
realizando 25. Junto a este punto, Mi-
guel Rodriguez menciona cuestiones co-
mo las del perchetraje y el aprovisiona-
miento para los buques en alta mar co-
mo temas pendientes y con lo que se es-
tdn cometiendo irregularidades, ya que

RACION

@ L/ 1l |
el

para ¢él aprovisionamiento de buques en
alta mar no se estd contando con perso-
nal portuario como esta estipulado.

Los estibadores consideran que como
medida para poner fin a estas injusticias
debe ponerse en marcha un cuerpo de
policia efectiva en los puertos., B

Clara RIVERO
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Segun el Ministerio, se desembarcaron mas de 30.000 toneladas

80 MAR

UNQUE los datos faci-
litados por el Ministe-
rio de Agricultura y
Pesca y los proporcionados
por la Consejeria de Agricul-
tura y Pesca del Gobierno ca-
nario no coinciden, en ambos
se percibe un ligero aumento
en cuanto a las cifras, en to-
neladas, de pescado desem-
barcado en el archipiélago ca-
nario durante el pasado afio
y respecto al 88.

Concretamente, los datos
del Ministerio sefialan que en
el 89 en los puertos de las is-
las se desembarco un total de
33.537 toneladas, tasando es-
ta cantidad en un valor de
14.362,5 millones de pesetas,
sin especificar ni detallar qué
porcentaje pertenece a cada
una de las provincias cana-
rias.

Por su parte, los datos fa-
cilitados por la Consejeria de
Agricultura y Pesca del Eje-
cutivo regional hablan de una
cantidad de pescado desem-
barcado que asciende a las
56.712 toneladas.

Ambos porcentajes se refie-
ren al pescado congelado cap-
turado por la flota congela-
dora con base en las islas, que
opera en los caladeros de

Marruecos, Guinea Conakry,
Guinea Bissau y Senegal. Los
datos de la Consejeria si espe-
cifican las capturas por pro-
vincia, existiendo una gran di-
ferencia entre Las Palmas y
Santa Cruz de Tenerife, sien-
do los porcentajes de 54.871,9
toneladas y 1.840,6 respecti-
vamente.

Seglin sefiala este Departa-
mento auténomo en la revis-
ta Canarias Agraria y Pesque-
ra, la mejora en el volumen
de capturas en el 89 respecto
al 88 estd fundamentada en
que en este segundo afio la
flota congeladora llevo a ca-
bo un paro de tres meses,
cuando el conflicto que gene-
16 la negociacién del conve-
nio colectivo con la patronal
ANACEF, mientras que en el
89 el paro fue solo de un mes
debido al denominado «mes
biologico» que se establece en
el tratado de pesca, suscrito
entre la Comunidad Econé-
mica Europea y Marruecos
con el objetivo de renovar y
preservar las distintas especies
piscicolas.

Junto a los datos indicados
cabe hacer mencién a la im-
portancia que el caladero ca-
nario-sahariano tiene por su

AUMENTO DE LAS CAPTURAS DURANTE 1989

riqueza, que aportd 46.300
toneladas del pescado que se
desembarco en el Puerto de
La Luz y de Las Palmas el
pasado afio, mientras que el
resto de los caladeros impor-
t6 un total de 8.482,7 tonela-
das de las capturas.

En cuanto al valor de las
exportaciones de pescado
efectuadas desde Canarias en
el pasado aiio, se registr6é un
aumento de 14.645 millones
de pesetas respecto al 88. Las
distintas partidas arancela-
rias a la Peninsula supusie-
ron 5.625 millones; a la Co-
munidad Europea, 595 mi-
llones; y a terceros paises,
poco mas de 8.423 millones
de pesetas.

Japén y la Peninsula figu-
ran a la cabeza en cuanto a
consumo de pescado congela-
do enviado desde Canarias,
aumentando las exportacio-
nes a estas zonas en 1989 un
total de 15.342 toneladas.
También son destacables las
exportaciones a nuevos mer-
cados como Camerin, Corea
del Sur, Chile, Chipre, Repi-
blica del Gabdén y del Zai-
re. B

C.R.



N el libro se senala la
existencia de colectivos
prioritarios a la hora de

recibir las subvenciones. De
este modo tendran un trato
preferente los jovenes pesca-
dores que acceden por prime-
ra vez a la titularidad o que
deseen modernizar su buque.
También informa de la prio-
ridad de los pescadores o ar-
madores que soliciten las ayu-
das por primera vez o la de
los que habiten en zonas ca-
lificadas de desvaforecidas
(Andalucia, Canarias y Gali-
cia). Un tercer colectivo prio-
ritario, seglin se dice, es aquél
formado por armadores que
explotan personalmente co-
mo patrones la embarcacion.
Datos, sin duda, de interés
para todos aquellos que estén
encuadrados en esos colecti-
vos y precisan de apoyos fi-
nancieros.

Explica también este ma-
nual que en la CEE los pro-
yectos con mas posibilidades
de subvencién son aquellos
que tienden a sustituir a bu-
ghes mayores de quince afios
o los que sustituyan un barco
destruido por accidente, o re-
tirado de la actividad pesque-
ra. También recibirdn un tra-
to prioritario las inversiones
que atiendan a la construc-
cién de un buque de menos
capacidad que el aportado
como baja anterior.

Derechos y obligaciones

La nueva publicacién tam-
bién informa en sus capitulos
de los derechos y obligaciones
que tienen los pescadores y
armadores que reciban las
ayudas comunitarias y nacio-
nales. Figuran entre estos de-
rechos el recibir los pagos

La Secretaria General de Pesca Maritima ha editado recientemente un libro
divulgativo, para dar a conocer los distintos tipos de ayuda que Se ofrece a

pescadores y armadores espaiioles. Recoge en dicho texto. lo esencial de las
dudas y errores mds frecuentes que se cometen, a la hora de solicitar estas
subvenciones con cargo a los presupuestos nacionales y de la CEE. También
informa sobre distintas recomendaciones prdcticas y sobre la escala de
prioridades que tienen establecida a la hora de otorgar dichas ayudas.

AYUDAS PARA LA

SAHA

correspondientes a fondo per-
dido que le hubieran sido
aprobados. Ademas, a los co-
lectivos que habiten en esas
zonas desfavorecidas tienen
derecho a un incremento del
10 por cien sobre el montante
de la ayuda aceptada, y si es
joven menor de treinta y cin-
co afios a otro 5 por cien més.

PESUUEA

Los preceptores de estas
ayudas se deben comprome-
ter, en contrapartida, a llevar
a término la inversién en su
totalidad; a no destinar el bu-
que a otros usos que los pes-
queros y a no exportar el bu-
que en un plazo de diez afios
si ha recibido ayuda a la
construccion y en cinco afios

si recibié subvenciones para
modernizacion. Tampoco po-
dra ser desguazado el barco
ni aportado como baja salvo
en caso de hundimiento.

Las condiciones indispen-
sables para poder solicitar es-
tas ayudas son fundamental-
mente tres: aportar la baja del
buque, figurar el censo de la
flota pesquera y demostrar
que se tienen cumplidas las
obligaciones fiscales con el
Estado. A modo de recomen-
dacién informa también de
determinados puntos, como
los que se detallan a con-
tinuacion:

®Estas ayudas no permiten
sin mas construir un barco
pesquero, sino que unicamen-
te ayudan a su financiacion.

®l0s tramites burocrdticos
no deben considerarse una
barrera insalvable. Por eso re-
comienda preguntar sobre las
deudas e informarse cuanto
mas mejor.

®Desconfiar en todos los ca-
sos de los intermedios que ase-
guren garantizar las ayudas a
cambio de comisiones. Siem-
pre que se ajusten a la nor-
mativa, no tendran ningiin in-
conveniente en obtenerse, se-
gun sefiala, para lo que reco-
mienda ponerse en contacto
con las direcciones provincia-
les del Ministerio de Agricul-
tura, Pesca y Alimentacion.
En cualquier caso, informar-
se de cada una de las direc-
ciones provinciales o de los
lugares donde tramitarse las
ayudas, se puede escribir a la
Direccion General de Orde-
nacién Pesquera en Madrid
(C/ José Ortega y Gasset, 57;
28006 MAGJrid) o telefonear
directamente al teléfono (91)
402 50 00 requiriendo cual-
quier tipo de datos. W
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En el Cantabrico,
Noroeste y golfo
de Leén para 1990

REGULADAS LAS CAPTURAS DE

PELAGICAS Y DE BOQUERON

Por dos 6rdenes del Ministerio de Agricul-
tura, Pesca y Alimentacion publicadas el pa-
sado 30 de mayo en el Boletin Oficial del Fs-
tado, han quedado reguladas las capturas de
especies pelagicas en el Catabrico y el Noroes-
te, asi como la pesqueria del boquerdn en el
golfo de Leon.

Para las capturas de especies pelagicas, las
embarcaciones autorizadas con artes de cer-
co tendran las limitaciones siguientes:

Para embarcaciones con base en puertos
de Galicia, los limites por barco y dia seran:
caballa, 10.000 Kg; jurel, 6.000 Kg; vy parro-
cha (sardina de 11 a 15 centimetros de talla),
3.000 Kg.

En ningin caso la suma de toda clase de
especies pelagicas capturadas podrad exceder
de 10.000 Kg.

Dadas las especiales circunstancias que ro-
dean estas pesquerias en Galicia, una vez en
los puertos, queda prohibida la cesion y el
traspaso del excedente a otras embarcaciones
cuyas capturas fueran deficitarias, segin la
orden del Ministerio de Agricultura, Pesca y
Alimentacion.

Para embarcaciones con base en los puer-
tos del resto de las comunidades auténomas

del litoral cantabrico, los limites maximos por
dia y barco seran: anchoas, 6.000 Kg; caba-
lla, 10.000 Kg; verdel, 8.000 Kg; jurel, 10.000
Kg; v sardina, 8.000 Kg.

Las cuotas de captura, precisa la orden mi-
nisterial, estan referidas a las que se realizan
dentro del caladero nacional, excluidas las
aguas interiores, y se aplicaran a cada una de
las especies durante 1990.

Por lo que se refiere al boquerdn en el gol-
fo de Ledn, tendran derecho a esta.pesqueria
todos los buques que figuran en la relacion
llamada lista de base y, durante los meses de
junio a septiembre podran utilizar como base
provisional los puertos de Rosas y de La Sel-
va hasta un total de 70 embarcaciones.

La resolucion sefiala ademds la presencia
proporcional de embarcaciones de cada co-
munidad auténoma que es la siguiente: Ca-
talufia, el 57,1 por cien, Mucia, el 14,3 por
cien; Andalucia, el 15,7 por cien; La Comu-
nidad Valenciana el 12,9 por cien.

La presencia simultanea, de acuerdo con
estos porcentajes sera de 40 embarcaciones
por Cataluifia, excepto los que tengan base en
Gerona, 10 de Murcia, 11 de Andalucia y
nueve de Valencia.

SEGURIDAD
EN LA MAR

El Convenio Internacional pa-

REPLIEGUE DE LA FLOTA
DE ALTURA DE MARRUECOS

ra la Seguridad de la Vida Hu-
mana en el Mar ha sufrido va-
rias enmiendas tras la reunidn,
celebrada en Londres hace dos
afios que publica el Boletin Ofi-
cial del Estado en sus numeros
del 14 al 19 de mayo pasados.

Dichas enmiendas establecen
diversas normativas sobre radio-
comunicaciones para el sistema
mundial de socorro y seguridad
maritimos, que han sido acepta-
das por el Gobierno espafiol co-
mo parte de sus tratados y obli-
gaciones internacionales. M
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El Gobierno marroqui ha fijado para el préximo 31 de
diciembre de 1990 la fecha limite para el repliegue opera-
cional de la flota de altura marroqui en sus puertos. El re-
pliegue de los barcos con pabelléon morroqui tiene como ob-
jeto que hagan en ellos las operaciones de desembarco de
pescado y suministro de redes y afectard especialmete al
puerto de Agadir.

La medida atafie a unas 25 sociedades hispano-marro-
quies, debido a que sus barcos llevan bandera de pais afri-
cano. Durante este plazo de tiempo, las sociedades de pes-
ca de altura que actian en el extranjero deberin elaborar
el plan de repliegue progresivo de sus unidades de una for-
ma detallada.

PESCA
DE BALLENAS

El Boletin Oficial del Estado
del pasado 17 de mayo ha pu-
blicado el Anexo al Convenio
Internacional para la regula-
cién de la pesca de la ballena,
-que fue enmendado en la reu-
nién de la Comisién Ballenera
Internacional celebrada en ju-
nio de 1989. Dicho Anexo, al
que se adhiere el Gobierno es-
pafiol, establece diversas prohi-
biciones en la pesca de ceta-
ceos.

Este Anexo, que entrd en vi-
gor el 25 de septiembre de
1989, establece la prohibicién
de capturas comerciales de ba-
llenas en la regién denominada
«Santuario del Océano Indico»
hasta por lo menos el 24 de oc-
tubre de 1992. Asimismo, se es-
tablecen otras prohibiciones
dependiendo de cada especie y
la modalidad de captura.

CERTAMEN
DE PINTURA
NAVAL EN PALMA

La Liga Naval Espafiola ha
convocado un certamen de pin-
tura naval, cuyos trabajos que-
daran expuestos al piblico du-
rante el préoximo mes de agos-
to, en la sede de la Liga Naval
Espafiola en Palma de Mallor-
ca,

Al certamen podrin partici-
par artistas pertenecientes a las
cuatro marinas: Armada, Mer-
cante, Pesca Deportiva y socios
de la Liga Naval, con pinturas
cuyo eje tematico gire en torno
al mar.

Los trabajos seleccionados se
expondran, tras la exhibicion
nacional, en una internacional,
con la edicién de un libro-cata-
16go sobre los cuadros.

Las personas interesadas en
participar en este certamen de
pintura y que deseen tener las
bases de la exposicién, deben
dirigirse a la Liga Naval de Ba-
leares, C/ Benet Pons y Fabre-
gues, 3; 07007 PALMA DE MA-
LLORCA.
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moigres
marinos

«CON UN Menor consumo
ganamos potenciay

. capacidad de trabajo

en nuestros pesqueros»

~

Salvador Orero Porres ] ]
Armador del pesquero de arrastre «<Ramaén José»,
con base en el puerto de Benicarld (Castellén).

El «<Ramén Joséy lleva un propulsor 3508 CAT

Posee dos pesqueros mas con motor D353 CAT y le estan terminando ofro
barco en fibra de vidrio en el que también montan un CAT 3508.

«Todos nuestros barcos llevan propulsores Coterpiflor por sus aftos rendimientos y
porque nuestro experiencia, de mas de 18.000 horas y cuatro anos, nos ha
convencido de que no hay ninguno como ellos,

De 65 a 7.270 HP.

38 centros de servicio en nuestras costas y mas -
de1.100 en el resto del mundo.

Conozca las ventajas de instalarlos en sus pesqueros

Central: Arturo Soria, 125

Fimam cAT Tels. (91) 4130013 -41390 12

[Gll 28043 Madrid
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