


Una buena razon
para elegir Volvo Penta.

Volvo Penta le presenta su motor diesel marino
mas potente: EL TAMD 162.

» 6.cilindros-entlinea turboalimentado, con ¢-Robusta bomba de inyeccion.
enfriador del aire de admision y de‘inyeccion * Turbo-y enfriador de admision adaptados
directa. entre si.

» Bajo consumo de combustible. Ademas, a‘través de una amplia gama

¢ _Bajas emisiones de escape. deequjpos adicionales, el TAMD 162 es acaptable

¢ Preparado para grandes potencias, por a diversas instalaciones: generadores, varias
su estable suspension del ciguenal. tomas de fuerza, bombas de baldeo y achigue, etc.

e Eficaz refrigeracion de TAMD 162 de:Volvo Penta.

los pistones. i s Creadopara rendir enaltamar.
¢ Culatas separadas para o8 - ‘ como solo pueden-hacerlo los
cada cilindro, sin junta. ’ oy A ) mejores.
_* Cuatro valvulas por I ; Elija fiabilidad. Elija
cilindro. ‘ . vﬂ_} o , tecnologia de vanguardia.
* Filtro extra de aceite. T l ﬁ ; Por su seguridad, elija
e Sistema de refrigeracion | VOLVO PENTA.
con proteccion anticorrosiva.
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RUSELAS y el Mi-
nisterio de Trabajo y
Seguridad Social han
sido los dos principa-
les focos de interés para el
sector de la pesca y, en gene-
ral, para los colectivos que
tienen relacion con el mar.
Tras méas de un afio de ba-
tallas juridicas ante los tribu-
nales britanicos y en Luxem-
burgo, al final, la Corte de
Justicia de la CE emitié un
dictamen favorable a las de-
mandas de los armadores de
empresas conjuntas en el Rei-
no Unido que permite volver
a faenar a casi un centenar de
pesqueros. La decision im-
portante con base en el Mi-
nisterio de Trabajo ha estado
en la subida de las pensiones
para este afio y la modifica-
cién de los coeficientes reduc-
tores que permitira adelantar
la edad de jubilacién a los
trabajadores del mar.

ASI dos afios llevan lu-
chando los armadores
espafioles de las empresas
conjuntas en el Reino Unido
en defensa de sus derechos
frente a las condiciones im-
puestas por la Merchant
Shipping Act por la que se
exigia un nuevo registro y la
obligatoriedad de que las so-
ciedades contasen con una
participaciéon del 75 por cien
en manos de un socio inglés
cualificado. Se trata de una
batalla juridica lenta que ha
pasado de los tribunales in-
gleses a la Corte Suprema de
la CE, desde donde se emitid
un dectamen provisional en el
sentido de que ninguna nor-
ma de un Estado miembro
podia bloquear la aplicacién
de una legislacion comunita-
ria. El Tribunal de Luxem-
burgo vino a decir que si una
Ley de un pais impedia apli-
car la disposicion comunita-
ria, se deberia variar esa Ley.

N una Comunidad que ca-

mina de forma acelerada
hacia la unidad econdémica,
parece evidente que los arma-
dores espaiioles de las empre-
sas conjuntas en el Reino
Unido llevan toda la razén
por delante y no hay duda de
que llegaran a un triunfo de-
finitivo. El problema sin em-
bargo es saber si ese wltimo
dictamen contra la Merchant
Shipping Act no se va a pro-
ducir excesivamente tarde
cuando una buena parte de
los 95 barcos afectados no
puedan volver a la mar por
diferentes problemas, espe-
cialmente econdémicos. En
realidad muchos entienden
que las autoridades inglesas
sabian de las dificultades pa-
ra sacar adelante su Ley. Sin
embargo, han logrado de mo-
mento paralizar una flota
desde el 1 de abril, bloqueo
del que muchos armadores
posiblemente no se puedan
recuperar, con lo que Lon-
dres habia logrado parcial-
mente su objetivo. Tanto la
Administraciéon espafiola co-

mo los propios armadores
han batallado duro en Bruse-
las aunque existen procesos
juridicos donde el ritmo exce-
sivamente lento no se puede
modificar.

ON la mirada puesta en
el Mercado Unico de la
CE vy la necesidad de lograr
un sector mas competitivo, el
Ministerio de Agricultura re-
miti6 a Bruselas lo que se ha
denominado Plan Nacional
Sectorial Pesquero, a través
del cual se quieren mejorar
estructuras desde la produc-
cion a la comercializacion. Se
trata de unas inversiones pre-
vistas en cinco afios de 85.000
millones de pesetas, donde se
hace especial hincapié en los
procesos comerciales. Obte-
ner buenas rentas en el sector
de la pesca cada dia va a de-
pender menos del volumen
del producto comercializado
y mas de los sistemas de ven-
ta y distribucién, de la mer-
cancia normalizada, en com-
petencia con una politica alta
de importaciones.

INALMENTE, cabe des-

tacar la subida de las
pensiones que lo hacen en
una media del 9,2 por cien. Se
mantiene la filosofia general
que ha seguido el Gobierno
durante los ultimos afios. In-
crementos superiores para las
mas bajas y subidas modera-
das en las mas altas, pero
siempre por encima de los ni-
veles de inflacion. Millones de
pensionistas podran comen-
zar las vacaciones en agosto
cobrando los atrasos corres-
pondientes a este afio. Para
los trabajadores del mar, en
concreto, ademas de las pen-
siones, la nota destacada es la
modificaciéon de los coeficien-
tes reductores. En otras pala-
bras, reduccion de la edad de
jubilaciéon. ®

Vidal MATE
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SEGURO A TODA MAR
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MUTUAPESCA

Mutua de Seguros de Armadores
de Buques de Pesca de Espaia

SEGUROS DE BUQUES Y MERCANCIAS

Condiciones expresamente adaptadas para pesqueros
Delegaciones en los principales puertos espaiioles

DIRECCION:
Augusto Figueroa, 3, 2. planta
Tel: 521 1125 e Télex: 46483 MABP E * Fax: 522 88 43
Apartado, 249 * 28004 MADRID

MARITIMA DEL NORTE S.A. RSTiLLEROS
MURELAGA, s

EMPRESAS ASOCIADAS
MARITIMA DEL NORTE (PANAMA), S.A.
NAVIERA DE PRODUCTOS LICUADOS, S.A.
TERMINALES QUIMICOS, S.A.

Mifio, 4 - 28002 MADRID

Teléfono: 563 46 44 (seis lineas)
Télex: 27718 y 27295

Telefax: 261 89 62

Telegramas: MARINORTE, MADRID

FLOTA CONSTRUCCION Y
TRANSPORTES FRIGORIFICOS REP AR ACION D E B A Rcos
SIERRA ARALAR 135000 3 DE MADERA

SIERRA CAZORLA 136000 P3
SIERRA GRANA 127,000 P3
SIERRA GRANERA 123000 P3
SIERRA GUADALUPE 123000 P3
SIERRA GUADARRAMA 123000 P3
SIERRA GREDOS 12700 P3
LINEAS REGULARES Y TRAMP TRANSPORTES DE GAS
DE MERCANCIAS FRIGORIFICAS | sieTa GnL aoooo  maz | | BARRIO ARROPAIN, S-N LEKEITO

TEL. (94) 684 09 56 (VIZCAYA)

TRANSPORTES DE GASES LICUADOS
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SUBIERON LAS
PENSIONES

El Gobierno aprobd una
subida media de las
pensiones, el 9,2

por cien.

276

CE CONTRA
EL REINO UNIDO

El Tribunal de
Luxemburgo de la CE,
con las tesis espafiolas

en las empresas
conjuntas.

11

PLAN DE PESCA

Inversiones previstas
hasta 1995 de 85.000
millones para el sector
de la pesca.

26 PLAYAS Y COSTAS

Aumenta el nimero de playas
con bandera azul, pero se mantienen los
puntos negros.

SINIESTRALIDAD EN
EL MAR

Un centenar de siniestros en 1989 arrojé
el balance de 37 personas muertas o
desaparecidas.
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HACIA LA CLARIFICACION DE
LAS EMPRESAS CONJUNTAS

Si una norma nacional es obstdculo para aplicar una legislacion
comunitaria, debe anvlarse la referida norma. Este es, en palabras
simples, el contenido de la sentencia provisional emitida por el
Tribunal de Justicia de la Comunidad, ubicade en Luxemburgo, ante la
solicitud de dictamen cursada en su dia por la Camara de los Lores del
Reino Unido, sobre si un juzgado rodla dejar sin validez una ley
aprobada en el Parlamento como era el caso de la Merchant Shipping
Act. Con esta decisién, los armadores espaiioles lograban una victoria
més en su lucha para defender sus derechos en el Reino Unido. Se
jgsperergue pasado el verano pueden volver a faenar los barcos que
edado amarrados hace ya més de un afio g:rdlu prohibicién

56 lorldudes britanicas. El Tribunal de la CE del pronunciarse
ag & ! a.definitiva sobre la propia validez juridica de la
ﬂ ' : Merchunf Shlppmg Act

-------

El Tribunal de Luxemburgo sefiala
taxativamente que la norma comunitaria esta

por encima de las disposiciones nacionales.

L final, nos tienen
que dar la razoén, si
no es la Camara de
los Lores serd el
Tribunal de

Luxemburgo. El problema del
amarre de la flota es saber so-
bre todo por cudnto tiempo.»
Eran las palabras de José Car-
los Diaz Carro, director gene-
ral de Interpesco, justamente a
los pocos dias de que las auto-
ridades del Reino Unido se de-
cidieran a aplicar la segunda
parte de la Merchant Shipping
Act, y que supuso el regreso a
puerto del centenar de embar-
caciones que figuraban como
empresas conjuntas en el Reino
Unido. Todos los armadores
tenian el convencimiento de
que se trataba de una medida
injusta, que no encajaba con la
politica y filosofia que esta
marcando ya la propia Comu-
nidad de cara al Mercado Uni-
co y que carecia de ldgica blo-
quear una flota comunitaria en
aguas comunitarias con unos
derechos historicos. El proble-
ma era ver las posibilidades
o la capacidad de resistencia de
los armadores. Las autoridades

A ’ : Jl[, A

S
¢

=t

del Reino Unido habian plan-
teado una batalla que proba-
blemente sabian iban a perder
en los tribunales pero que espe-
raban ganar en puerto al aban-
donar sus objetivos parte de los
armadores, aunque en un futu-
ro también se debera decidir lo
que sucede si la Corte de la CE
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falla contra la Ley inglesa y el
sector de la pesca inicia otra
batalla solicitando importantes
compensaciones por dafios y
perjuicios.

El dictamen emitido por la
Corte de Justicia de la Comu-
nidad en relacién con la con-
sulta trasladada por la Cdmara
de los Lores del Reino Unido
establece textualmente lo si-
guiente tras analizar la situa-
cion con mas de 20 consideran-
dos: «La Ley comunitaria ha
de ser interpretada en el senti-
do de que una Corte nacional
que, en un caso ante ella rela-
tivo a derecho comunitario,
considera que ¢l inico obstacu-
lo para conceder proteccion
provisional es una norma na-
cional, «DEBE ANULAR
ESA NORMA».

Triunfo caro

Segtin fuentes de los arma
dores, la decision del alto Tri-
bunal de la Comunidad era al-
go que se esperaba, en cuanto
parece dificil de justificar posi-
ciones proteccionistas como la
del Reino Unido en una Euro-
pa que camina hacia la unidad
econ6émica. El problema que
tenia y que sigue planteado pa-
ra este colectivo de barcos, es
la existencia de un pioceso ex-
cesivamente lento con el cual
las autoridades de Londres
pueden lograr indirectamente
su principal objetivo, que era la
eliminaciéon de esa flota. La
Comunidad ha dejado en sus-
penso la aplicacion de la Mer-
chant Shipping Act si bien, al
cierre de este nimero faltaba
por conocer la decisiéon de los
tribunales britanicos, aunque el
Reino Unido recurra el dicta-
men. Lo cierto sin embargo es
que, de los casi 100 barcos que
estaban registrados en las em-
presas conjuntas con el Reino
Unido, solamente 15 unidades

siguieron las reglas marcadas.

por las autoridades de ese pais
en cuanto a participacion de
capital y accionariado, residen-
cia, etcétera, y que han seguido
operando en aquellas aguas. El
resto de las embarcaciones ha
permanecido amarrado a puer-
to, lo que conlleva una serie de
gastos excepcionales que en al-
gunos casos han dado lugar a

8 MAR

De los 95 barcos, unos 15
se habian amoldado a las

nuevas exigencias
britanicas.

dificultades financieras. La po-
sibilidad de volver a faenar, a
pesar de todas las bendiciones
comunitarias, va a resultar ex-
tremadamente dificil para una
parte de esas embarcaciones
tras un amarre que se inicio el
1 de abril de 1989, lo que su-
pondtia en definitiva el triunfo
de las autoridades britanicas.

El dictamen de la Corte Su-
prema de Justicia de la Comu-

nidad significa, ademas de un
triunfo para los armadores es-
pafioles de las empresas con-
juntas y para la propia Admi-
nistracién que también llevo a
cabo sus actuaciones en Bruse-
las, la primera ocasion en que
una Ley aprobada por el Par-
lamento inglés se queda en sus-
penso. La decision, por su sig-
nificacién es importante y de
ahi el interés de las autoridades

de Londres para seguir con es-
te contencioso, aunque la sen-
tencia emitida desde Luxem-
burgo es bastante clara.

Una vieja historia

La historia de las empresas
conjuntas con ¢l Reino Unido
se remonta a la Ultima década,
cuando armadores espafioles
optaron por instalarse en las is-
las britanicas con el fin de ejer-
cer la actividad de la pesca. Se-
gin la sentencia dictada por el
Tribunal de Luxemburgo se
trata de 95 embarcaciones, de
las que 53 estaban registradas
originariamente en Espafia y
otros 42 barcos que eran brita-
nicos y que fueron adquiridos
por los armadores espafioles.
El mismo dictamen sefiala co-
mo a partir de 1980, los empre-
sarios espafioles fueron regis-
trando en el Reino Unido los
53 barcos que anteriormente
habian tenido bandera espafio-
la y que pasaron a operar a to-
dos los efectos como britani-
cos. Las compras de las embar-
caciones en el Reino Unido se
produjeron fundamentalmente



a partir de 1983. Las operacio-
nes, aunque en algunos ¢asos se
baraja también la salida de di-
nero negro para este tipo de
compras, se hicieron especial-
mente a través del Ministerio
de Economia y Hacienda des-
de donde se autorizaron las in-
versiones. De acuerdo con la
legislaciéon britanica se consti-
tuyeron las sociedades conjun-
tas con una participacion casi
total de los armadores espafio-
les y con una media superior al
80 por cien.

Las empresas conjuntas con
el Reino Unido, con ese casi
centenar de barcos suponian
un empleo directo para cerca
de 1.500 personas asi como un
trabajo indirecto para otras
6.000, asi como una actividad
comercial que se concentraba
especialmente en puertos galle-
gos y, sobre todo en La Coru-
fia. La mayor parte de las cap-
turas realizadas por esta flota
tenia los mercados espailoles
como principales destinatarios.

La Ley britanica

La actividad normal de la

flota se vio turbada a partir del
1 de abril de 1989, fecha en que
se prohibi6 salir a faenar a los
barcos de las empresas conjun-
tas si no cumplian las nuevas y
duras condiciones fijadas. Sin
embargo, los problemas para
los armadores se iniciaron mu-
cho antes, cuando las autorida-
des dieron los primeros pasos
para ordenar la politica de re-
gistros tanto en la actividad de
la mercante como para la pes-
ca.

La Merchant Shipping Act,
cuya primera parte se aplicé a
partir de 1988, en el caso de la
pesca contemplaba una vigen-
cia desde el 1 de abril de 1989.
No se trataba de expulsar por
Decreto a los barcos de las em-
presas conjuntas. Se ide6 una
formula de acuerdo con unas
condiciones financieras.

Para poder ejercer la activi-
dad de la pesca en aguas del
Reino Unido, se requeria que
los barcos estuvieran registra-
dos de acuerdo con las exigen-
cias de ese pais. La Merchant
Shipping Act introducia impor-
tantes modificaciones en esas
condiciones, lo que en muchos
casos ha supuesto la paraliza-

cion de la flota de empresas
conjuntas. Todo armador que
optase por inscribirse en ese re-
gistro y, en consecuencia, tratar
de seguir operando en esos ca-
laderos, deberia justificar que
la empresa era propiedad en un
75 por cien de personas fisicas
o juridicas inglesas y que exis-
tia ademas residencia en las is-
las. En consecuencia, para pes-
car en las aguas del Reino Uni-
do, los barcos deberian ser pro-
piedad mayoritariamente de
personas inglesas.

Las duras posiciones del Rei-
no Unido dieron lugar a una
respuesta de los armadores de
estas empresas en defensa de
sus derechos, lo que significo la
apertura de varias vias en los
tribunales ingleses y comunita-
rias mientras la mayor parte de
los barcos permanecia en puer-
to.

Batalla en los tribunales

A partir de la aplicacion real
de la Ley y ver como los bar-

UGGERINI
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TODO SON VENTAJAS

o El F-15 es el primer fueraborda
diesel bicilindrico del mundo.

+ Arranque instantaneo,
eléctrico o manual, potente,
dacil, silencioso y muy fiable.

» Larga duracion, minimo
mantenimiento.

« CONSUMOS INFERIORES A
2 LITROS/H.

- Disponibles en 10y 15 HP,,
ambos con pie corto o largo.

Ideal para embarcaciones
profesionales y deportivas.

MARINA |
CURT s.1. / —

C/. Canonigo Penalva, 7 « C/. Turina, 2 - 03013 ALICANTE
Tel. (96) 526 47 05 « Fax: (96) 528 81 74
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cos debian permanecer amarra-
dos en puerto, los empresarios
espafioles aceleraron sus actua-
ciones via los Tribunales de
Justicia britinicos y comuni:
tarios.

Frente a las exigencias de la
nueva Ley inglesa, los armado-
res espafioles rechazaron la
obligatoriedad del nuevo regis-
tro y, sobre todo, de las condi-
ciones impuestas por el Parla-
mento e iniciaron su ofensiva.

La primera respuesta a estos
trabajos defensivos se logra
cuando el 10 de marzo de 1989,
la Corte de Primera Instancia
de Londres emite un dictamen
sobre la Merchant Shipping
Act, por el que se toman posi-
ciones en dos puntos importan-
tes. Primero, que la Corte de
Luxemburgo emita una deci-
si6n perjudicial sobre el conflic-
to. Y, segundo, suspender las
condiciones de nacionalidad a
que hacia referencia la Ley. El
mismo juzgado apuntaba la
obligacién de las compaiifas
para cuestiones como inspec-
ciones, licencias de pesca.

Esta sentencia del 10 de mar-

Zo supuso una inyeccién posi-,

tiva para el conjunto de la flo-

ta de empresas conjuntas, si -

bien la alegria iba a durar muy
poco tiempo. Solamente algu-
nas fechas mas tarde, el 13 de
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La Camara de los Lores
acepté el dictamen
provisional de la Corte de
Justicia de la CE.

marzo, el secretario de Estado
de Transportes apel6 contra la
orden de la Corte Divisional.
Una semana mas tarde, por
una sentencia del 22 de marzo,
la Corte de apelacién sostuvo
que bajo Ley nacional, la Cor-
te Divisional no tenia poder
para suspender por via de pro-
teccién interina, la aplicacidn
de Actas del Parlamento. En
consecuencia, ‘fue anulada la
orden de la Corte Divisional y
los armadores espafioles hubie-
ron de seguir su lucha juridica
en otras instancias.

El paso siguiente de los ar-
madores de las empresas con-
juntas fue la C4mara de los Lo-
res. En el mes de marzo de
1989 dio su veredicto en linea

con el Tribunal de Apelacion
insistiendo en que al existir una
Ley nacional no se podia con-
ceder proteccion provisional.
Sin embargo, como las cosas
tampoco estaban excesivamen-
te claras para la propia CAma-
ra de los Lores, consideraron
oportuno cursar la correspon-
diente pregunta a la Corte de
Justicia de la Comunidad para
despejar las dudas, en el senti-
do de que si la regla de Ley na-
cional podia verse alterada por
la normativa comunitaria.

La posiciébn comunitaria es
clara, aunque ello no vaya a su-
poner una salida definitiva a
este contencioso.

La Corte Suprema de la Co-
munidad sostiene que cualquier

provision de cualquier sistema
legal nacional o cualquier prac-
tica legislativa, administrativa o
Judicial que pueda menoscabar
la ‘eficacia |de  1a| Ley |comuni-
taria quitando a la Corte nacio-
nal que tenga jurisdiccién para
aplicar tal Ley el poder hacer
todo lo necesario en el momen-
to de su aplicacién, anular pre-
visiones de legislacion nacional
que puedan impedir, incluso
temporalmente el que las reglas
comunitarias tengan plena
fuerza y efecto, son incompati-
bles con esos requerimientos,
que son la verdadera esencia de
la Ley comunitaria. La senten-
cia provisional sefiala que la
plena eficacia de la Ley comu-
nitaria puede ser totalmente
menoscabada si una norma na-
cional puede impedir a una
Corte, en un asunto gobernado
por la Ley comunitaria, conce-
der proteccién provisional co-
mo era el caso de los barcos de
las empresas conjuntas.

La consecuencia final de to-
dos los considerandos que tie-
ne la sentencia de Luxembur-
g0, s taxativa y sefiala textual-
mente lo siguiente: «La respues-
ta a las cuestiones presentadas,
ha de ser que la Ley comunita-
ria ha de ser interpretada en el
sentido de que la Corte Nacio-
nal, en un caso ante ella relati-
vo a la Ley comunitaria, consi-
dere que el inico obstdculo que
le impide conceder esta protec-
cion provisional es una norma de
Ley nacional, DEBE ANULAR
ESA NORMA.»

Sobre el papel, los armado-
res de empresas conjuntas han
logrado el triunfo en una bata-
lla librada en la Comunidad,
donde el aito Tribunal ha sido
coherente con la filosofia de
una CE hacia la unidad y don-
de no tenian sentido las excep-
ciones planteadas por el Reino
Unido. Ha sido un triunfo en
los despachos y con la Ley en
la mano. A los armadores, lo
que les interesé siempre era po-
der volver a salir a faenar con
sus barcos. La batalla estaba en
la mar y en lograr que las tra-
bas permanentes del Reino
Unido no acabasen con la rea-
lidad de una flota por, mucho
que se hubieran logrado todos
los triunfos en la Corte de
Luxemburgo. @

Vidal MATE



Ha sido
presentado
por

Espaiia

en Bruselas

AS inversiones en el sec-
tor de la industrializa-
cién, transformacion y
comercializacion para

el conjunto de la pesca
se ha realizado en los ultimos
afios por medio de diferentes
disposiciones: en unos casos,
bajo el control del FROM; v,
en otros, a través de la Direc-
cién General de Industrias
Agrarias y Alimentarias. El
Plan elaborado por la Admi-
nistracién espafiola y presenta-
do en Bruselas constituye una
respuesta al Reglamento
4042/1989, donde por primera
vez se integra toda la normati-
va referida a este tipo de ac-
tuaciones.
A grandes rasgos, seguin

Inversiones por un valor de 85.000 millones de pesetas se llevarén a
cabo en el sector de la pesca, desde los procesos de transformacién e
industrializacién hasta los de comercializacion, segun los datos
contenidos en el Plan Nacional Sectorial Pesquero elaborado en los
olfimos meses por el Ministerio de Agricultura, y que ha sido remitido

para su aprobacién Bruselas. Este Plan fue presentado por la
presidenta del FROM, Rosa Ferndndez Ledn, y por la directora general
de Industrias Agrarias y Alimentarias, Carmen Lizarraga.

apuntd la presidenta del
FROM, el Plan tiene sus orige-
nes en la reforma llevada a ca-
bo en los fondos estructurales
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Prevé unas inversiones de 85.000

Y

millones de pesetas en cinco afios

de la Comunidad. Las autori-
dades de Bruselas aprobaron
una nueva filosofia por la que
se trata de prestar el maximo
apoyo a través de esos fondos
a las zonas desfavorecidas, y
que en el caso de Espafia son
mayoria. El objetivo final es lo-
grar un sector mucho mds
competitivo, con la mirada
puesta en el inicio del Mercado
Unico a partir de 1993 y que
supone el reto de la compe-
tividad.

Ayudas generosas

El Plan Nacional Sectorial
Pesquero debe ser estudiado y
aprobado en los préximos me-
ses por la Comision de la Co-
munidad. Una vez superado
ese tramite, los proyectos aco-
gidos al mismo podran dispo-
ner de las ayudas dispuestas
por Bruselas y que pueden lle-
gar hasta el 50 por cien de las
inversiones si se trata de zonas
desfavorecidas, que en el caso
de la actividad de la pesca son
mayoria.

Técnicamente, las zonas
donde los proyectos podran
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disponer de hasta un 50 por
cien de ayuda comunitaria son
las calificadas como Objetivo 1,
y son: las Comunidades de An-
dalucia, Castilla-Le6n, Castilla-
La Mancha, Extremadura, As-
turias, Valencia, Murcia, Gali-
cia, Canarias, Ceuta y Melilla.
Las zonas restantes pueden re-
cibir de la Comunidad una
ayuda de hasta el 30 por cien.
En ambos casos, la ayuda adi-
cional de la Administracién es-
pafiola se sitda en el 25 por
cien. Frente a estos porcentajes
maximos de ayuda, no es des-
cartable que la ayuda real a
percibir en algunos proyectos
supere facilmente el 50 por
cien.

La Comunidad pretende re-
ducir al maximo las actuales di-
ferencias entre unas y otras re-
giones de la Comunidad, razén
por la cual se produjo la refor-
ma de los fondos estructurales,
para que las regiones menos fa-
vorecidas accedieran a mayores
ayudas y pudieran recuperar
parte del tiempo perdido frente
al desarrollo de otras zonas.

El Plan Nacional Sectorial
Pesquero se ha realizado en dos
fases. Una primera se ha limi-

tado a estudiar punto por pun-
to en la costa el estado actual
del sector, sus carencias en ma-
teria de infraestructura, proble-
mas portuarios, comerciales, de
transformacién o comercializa-
cién. De acuerdo con esos da-
tos, en una segunda parte del
Plan se establecen las necesida-
des de inversion para el proxi-
mo quinquenio.

En relacion con las necesida-
des de inversién, el Plan con-
templa un total de seis grandes
lineas prioritarias entre las que
destacan las referidas a la in-
dustrializacién y comercializa-
cién en lonja, establecimientos
de acuicultura, modernizacién
de la red comercial en los pro-
pios puertos y los comercios
mayoristas tanto en origen co-
mo en destino.

Segin las cifras manejadas
en este Plan, para el periodo de
1990 a 1994, las inversiones
mds importantes se podrian di-
vidir en dos grandes grupos:
transformacién y comercializa-
cion.

Las inversiones en los proce-
sos de transformacion alcanza-
ran los 37.400 millones de pe-
setas. De esta cantidad, la par-




PLAN DE INVERSIONES POR FINES

Denominacién (HNgUENIO
Zona | Resto
CONSEIVAS Y SEMICONSEIVAS .vomucmsusreusnsnmnsasmannsncsszssenss 6.116,2 3.713
Qalas elabOTAAOTAS .u..ucsisernsusmemrasanasesasassssinisessisnioracsasins 20.774,1 6.792,8
& Lonjas € instalaciones anexas .........ooocseeese 10.616,5 4.385,2
B | AcUiCulfura ..cvcevsiscnuississ s 7.690,73 2.772,37
T | Red comercial Qel fHi0 .e....ummmmmsrmessssicsissssssssssssssassssssssss 688,5 584,9
COMETCiO MAYOTISta €N OTIGEN .ouvoeurseeriensesmsmessmnesmanssnsiinss 1.232,1 4.389,1
Comercio mayorista en deStNO ........c.osiersnmseinsamnmneasinens 10.087,3 5.659.4
(3' TOALES +ovivsensssssiossasissnonssnansonpspaserasansnssssssasasnsensssssasisess 57.205,43 28.296,77
85.502,2
* Zona Objetivo 1: Andalucia, Asturias, Canarias, Castilla-Leon, Castilla-La Mancha, Extremadura, Gali-
cia, Murcia, Valencia, Ceuta y Melilla.

Industrias Salas
conservas elaboradoras

NUEVAS EMIPIESAS «vevevesorsaresrsessasssasmsssisussasisnsnsnyoamssss s 224272 2.705,2
AHTIACENES «vvvvrrrreresnresssnrarnemsessnsssnn 3.244,6 12.044.6
Elaboracion y envasado 3.201,8 7.036,1
Distribucion y comercial 619,2 4.832,1
TTOFMALIZACION «eversesesearsersseransmsesuasrensassspensansrassanssssassenssasss 226,5 697,6
Control de calidad € RIBIENE .....ocivomiicimmmiinssinessrieesnnes 203,5 2412
Utilizacion de SUBPrOdUCIOS ....ciiuiesmssesenmsassnsnsisnususnsssasssiass 91,4 10,1

e R e R e L O e PR A Uy SV CU 9.828,7 27.566,7

te mas importante con 26.900
\ millones de pesetas correspon-
\ de a las zonas calificadas como
de Objetivo 1. En el resto de
Espaiia se invertirn 10.500 mi-
llones de pesetas. Las industrias
de conservas y semiconservas
ubicadas en la Zona 1 tendrén
unas inversiones de 6.116 mi-
llones de pesetas, y de 3.700
millones las industrias del resto
de Espafia. Por su parte, las sa-
las elaboradas invertiran, segin
estas estimaciones, 20.774 mi-
llones de pesetas en la Zona 1,
y 6.800 millones en el resto de
las zonas.

En lo que se refiere a la co-
mercializacion, las inversiones
totales previstas alcanzaran los
48.100 millones de pesetas, de
los cuales 30.315 millones
corresponden a las zonas de
Objetivo 1 y 17.800 millones al
resto de las Comunidades Au-
t6nomas. En total, unas inver-
siones previstas de 85.500 mi-
llones de pesetas de los que la
parte mas importante se iria

ara las zonas desfavorecidas
con 57.200 millones de pesetas,
y 28.300 millones para el resto
del pais.

Por tipos de instalaciones en

el proceso de comercializacion,
Ja mejora de las lonjas y zonas
anexas tendran unas inversio-
nes de 10.616 millones de pese-
tas en las zonas desfavorecidas
y 4.385 millones en el resto. Pa-
ta los establecimientos de acui-
cultura, las inversiones previs-
tas para este periodo alcanza-
rian 7.700 millones de pesetas
en las zonas desfavorecidas y
2.772 millones en el resto. Para
la red comercial en frio, las in-
versiones previstas son escasas,
lo que segan los técnicos refle-
ja el estado aceptable de las
mismas en la actualidad. El co-
mercio mayorista en origen tic-
ne unas inversiones previstas de
1.232 millones de pesetas en las
zonas desfavorecidas y 4.400
millones en el resto del pais. Fi-
nalmente, ¢l Plan prevé unas
fuertes inversiones para la me-
jora de las estructuras del co-
mercio mayorista en destino
con 10,087 millones en las zo-
nas desfavorecidas y 5.659 mi-
llones de pesetas en el resto.
De acuerdo con estos datos,

¢l conjunto de las Comunida-
des Auténomas calificadas co-
mo desfavorecidas recibirian el
66,9 por cien de todas las in-

MAR 13



versiones previstas mientras el
resto, tnicamente, el 33,1 por
cien.

Inversiones en industrias

El Plan presentado por la
Administracién contempla
unas inversiones para las indus-
trias que superan ligeramente
los 37.000 millones de pesetas,
de los cuales 9.800 millones van
para industrias conserveras y
27.566 millones para salas ela-
boradoras. En el caso de las in-
dustrias conserveras, para
constitucién de nuevas empre-
sas se barajan inversiones de
2.242 millones de pesetas, 3.244
millones para construccién o
mejora de almacenes, 3.200 mi-
llones para instalaciones de ela-
boraci6n y envasado y cantida-
des inferiores para otros fines,
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Las actuaciones

mdas importantes se realizardén

en zonas desfavorecidas

En cuanto a las salas elabora-
doras, las inversiones mas im-
portantes se prevén para los al-
macenes con mas de 12.000 mi-
llones de pesetas, 7.000 millo-
nes para elaboracion y envasa-
do, 4.800 millones para distri-
bucién y comercializacién y
2.700 millones para nuevas em-
presas. La mayor parte de es-
tas inversiones, el 71,9 por cien,
se producira en zonas desfavo-
recidas. En funcién de las exi-
gencias y demandas de los con-
sumidores, algunas de las lineas
de inversion propuestas estdn
referidas a la mejora de la ca-

lidad e higiene de los produc-
tos, a la mejora de las instala-
ciones para su almacenamien-
to, a la elaboracién de nuevos
productos, al disefio de nuevas
presentaciones y a la informa-
tizacién de los procesos pro-
ductivos.

Para los responsables de la
Administracién, con estas in-
versiones no se trata de aumen-
tar la capacidad instalada, que
ya es superior a las necesidades,
sino de mejorar las condiciones
de las empresas logrando su
modernizacién. Segin las esti-
maciones oficiales, el sector de

la industria de la pesca y pro-
ductos derivados tuvo en los
ultimos afios unas inversiones
muy superiores a las previstas
inicialmente, razén por la cual
en este Plan se han hecho unos
estudios mds elevados. Se trata
de un sector, el de las conser-
vas, con una estructura dual,
donde junto a grandes empre-
sas existen otras de dimensio-
nes muy reducidas. En conser-
vas, 10 firmas tienen el 50 por
cien de la produccion.

Las subvenciones previstas
por la Administracién central o
la comunitaria pueden incre-
mentarse con partidas de cada
una de las Comunidades Auté-
nomas, lo que permitiria ade-
mAs Unos mayores recursos
desde Bruselas. @

Vidal MATE



La subida global
media es del 9,2 por
cien, de acuerdo
- con lo recogido en

la Ley de
Presupuestos
Generales para
1990.

El Gobierno aprobo el
pasado 6 de Julio el Real
Decreto sobre
Revalorizacion de
Pensiones de la Seguridad
Soclal, que establece una
subida global media del 9,2
por cien. En el mismo se

" contempla un incremento
de los coeficientes
reductores que permitira a
los trabajadores del mar
jubilarse a una edad
inferior a la que realmente
les corresponda hasta la
fecha. A continuacion,
ofreceremos los principales
puntos de este Real
\iDecreto sin perjuicio de su
ampliacién en préximos
nameros.
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URANTE los pri-
meros dias de
agosto se cobraran
los atrasos que de-
rivan de la recien-

te subida de pensiones; este pa-
£0 supondra un desembolso de
mas de 70.000 millones de pe-
setas para la Seguridad Social.
La medida es consecuencia del
Real Decreto de Revaloriza-
cién de Pensiones de la Seguri-
dad Social para 1990, aproba-
do el pasado 6 de julio por el

Consejo de Ministros. Este
Real Decreto establece una su-
bida media global del 9,2 por
cien, de acuerdo con lo que re-
coge la Ley de Presupuestos
Generales para este afio, apro-
bada por el Parlamento la 1lti-
ma semana de junio.

La subida de las pensiones
oscila entre un 7 por cien para
las de cuantia més elevada y un
38 por cien para las de viude-
dad, y sigue la pauta politica
iniciada en afios anteriores, que

mantiene el criterio de mejorar
mas las pensiones de cuantia
maés baja. En este sentido, el in-
cremento es especialmente acu-
sado en las pensiones situadas
por debajo del Salario Minimo
Interprofesional, o equiparadas
al mismo.

Los casi seis millones de pen-
sionistas de la Seguridad Social
recibiran, de este modo, duran-
te los primeros dias de agosto,
su pensién actualizada con la
revalorizacién correspondiente

y los atrasos devengados desde
el 1 de enero de este afio, aun-
que, desde tal fecha, todos ellos
han percibido ya de forma pro-
visional y a cuenta un incre-
mento del 5 por cien. Con la
revalorizacion de este afio se
produce la equiparacién de la
pensiéon minima familiar con el
Salario Minimo Interprofesio-
nal, mantienen y mejoran el ni-
vel adquisitivo todas las pen-
siones de la Seguridad Social y
se produce un avance en el pro-

Cuadro 2
Clase de pension Con cényu-| Sin cényu-
gc a cargo | ge a cargo
(ptas/mes) | (ptas/mes)
JUBILACION
Titular con 65 afios ... 47.010 39.950
Titular menor de 65 afios .................. 41.130 34.860
INVALIDEZ PERMANENTE
Gran invalidez con incremento del 50
DOL CIEN v s it os vanate 70.515 59.925
ADSOIULA ...cverveeiecccereee e 47.010 39.950
Total: titular con 65 afios .................. 47.010 39.950
Parcial del régimen de accidentes de
trabajo: titular con 65 afios ................ 47.010 39.950
VIUDEDAD
Cuadro 1 Titular con 65 afios .........c.occomrereennen. — 36.880
SR y =0T = Titular con edad entre 60 y 64 afios ... —- 28.040
~ RELACION DE SUBIDAS APLICADAS ! Titular con menos de 60 afios ..........., — 26.290
Clase de pensién I’:’;ﬁﬁefy’f ORFANDAD
PENSIONES MINIMAS Por beneficiario — 11.805
Minimos de jubilacion e invalidez (*) ...........coevvvvrrns 10,5 _En la orfan(,iz}d absoluta el LILLILOASE
Minimos de viudedad igual 0 mayor a 65 afios (*) ... 12,0 incrementara ‘en 26.290 pesetas distri-
Minimos de viudedad entre 60 y 64 afios (*) ................ 17,9 buidas, en su caso, entre los beneficia-
Resto de pensiones minimas (*) v.v.eveeeeveoooosoosoen, 10,5 TIOSR - 2eanry e e e s o 2 — - -
K STANTESIPENSTONES EN FAVOR DE FAMILIARES
Hasta 46.680 pesetas/mes (¥) .o.ovvvecreurecisiorsorsesssmssnnnes 9,0 -
De 46.681 a 87.000 pesetas/mes (*) ...........coooveororerroios, 8,0 Por beneficiario ...........ccceceveveiverennnn... - 11.805
De 87.001 pesetas/mes en adelante (*) <o, 7,0 Si no existe viuda ni huérfano pen-
Nueva cuantia del tope mdximo de pensién (207.152 pe- sionistas:
SE1AS/MES) (%) ovrivissnrrressssnrees st sssmmssisenns 70 Un solo beneficiario con 65 afios ....... — 30.435
PENSIONES DEL SOVI Un solo beneficiario menor de 65
Veiez ¢ invalidez (%) o X (1) e e R et SR P R P — 26.290
€ v B A DL C T L LT LT PU I OO PP 5 Varios beneﬁciarios: el minimo asigna_
Viudedad igual o mayor a 65 afios (¥) .......o.coov.........., 19,0 : A
Viudedad menor de 65 afios (*) .....ococcoviverrosn 38,2 fio a cada uno se incrementaré en el
importe que resulte de prorratear
PENSIONES ASISTENCIALES Y A 14.485 pesetas entre el namero de be-
MINUSVALIDOS .....ooooooeoocoreereereessssesorososoo 10,5 DEFICIATIOS +ovnveereveeesreeeseesessecsesmreeessens . I
(*) La revalorizacién definitiva tiene efectos desde el 1 de enero y se pagard Subsidio de invalidez provisional y lar-
en agosto junto con los atrasos que correspondan. ga enfermedad .......ccooeererirrirresiennen, 36.630 29.640
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ceso de equiparacion de la pen-
si6n minima de viudedad con
la cuantia de la pension de ju-
bilacién individual. Concreta-
mente, las pensiones minimas
de viudedad de beneficiarios
cuya edad oscila entre los se-
senta y sesenta y cuatro afios se
incrementardn en un 17,9 por
cien, y las de beneficiarios con
mas de sesenta y cinco afios, en
un 12 por cien.

En cuanto a los subsidios
asistenciales en favor de ancia-
nos y enfermos incapacitados,
y al subsidio de garantia de in-
gresos minimos para minusva-
lidos, se incrementan en un
10,54 por cien con relacion al
afio anterior, es decir, en igual
medida que las pensiones mini-
mas. Finalmente, la cuantia de
la pension asistencial queda fi-
jada en 22.108 pesetas mensua-
Jes, mas dos pagas extraordi-
narias. @

Jubilacién para los trabajadores

del mar

INCREMENTO DE LOS
COEFICIENTES REDUCTORES

El Real Decreto 863/1990
introduce una fundamental
modificacion de la escala de
los coeficientes reductores
de la edad legal de jubila-
cién de los trabajadores del
mar, hasta ahora estableci-
da por el Decreto que sobre
la materia se aprobd en
1970.

Las modificaciones estable-
cidas por el nuevo Real De-
creto traen como consecuen-
cia ventajosa el que los tripu-
lantes puedan acumular coe-
ficientes mayores que les
ofrezcan la opcion de jubilar-
se a una edad inferior a la que
les corresponderia de acuerdo
con la antigua tabla. Esta me-
dida no supone, ademds, nin-
guna reduccion en la cuantia
de la pension.

Concretamente, los puntos
basicos de las modificaciones
reguladas son tres. En primer
lugar, todos los trabajadores
~ embarcados quedan al ampa-

ro de los coeficientes reducto-
res, incluso aquellos que tra-
bajen por cuenta ajena en em-
barcaciones de menos de 10
TRB. En segundo lugar, se
incrementan los coeficientes
aplicables a las actividades
pesqueras y de la Marina
Mercante. Finalmente, la
aplicacién de la nueva tabla
afectara al total de la vida la-
boral del personal embarca-
do.

Este incremento de los coe-
ficientes reductores forma
parte de la especial atencion
que desde el Sistema de Segu-
ridad Social se viene prestan-
do a los trabajadores encua-
drados en el Régimen Espe-
cial del Mar, completando es-
ta media una serie de actua-
ciones orientadas hacia el es-
tablecimiento de un marco
protector, acorde con las es-
peciales caracteristicas de la
actividad maritimo-pesque-
ra. B

Cuadro 3

'ESCALA DE COEFICIENTES REDUCTORES A
PARTIR DE LA MODIFICACION ESTABLECIDA

POR EL REAL DECRETO 863/1990

Situacion | Modifica-
- anterior ci6n Real
Actividades (Decreto Decreto
2309/70) | 863/1990
A) MARINA MERCANTE
Navegacion de Altura o zona 2° 'y 32
PEtrOlEIOS vvveeevereemssesssnnressssnsnsssanassssunns 0,40 0,40
(07177 RO PR 0,30 0,35
PASAJE ceverreserenrsnmensessrsmsnisisnsssnssanassiss 0,20 0,25
Navegacién Cabotaje o 1.* zona
PtrOIEIOS ivvesesmrecssseassasncernnsianesssasassnes 0,30 0,30
CATEA oceemrcrinenensnonscssasmmssssissieases 0,20 0,25
Pasaje 0,10 0,20
B) PESCA
Congeladores y bacaladeros ........oc..eee 0,40 0,40
Arrastreros + 250 TRB ... 0,30 0,35
Otros pesqueros + 150 TRB ......ccoovveees 0,20 0,30
Otros pesqueros 50 - 150 TRB ... 0,15 0,25
Otros pesqueros 10-50 TRB .....cc.oocoee 0,10 0,20
Otros pesqueros hasta 10 TRB .............. 0,00 0,10
C) TRAFICO INTERIOR
DE PUERTOS
Coeficiente aplicable a
buques de carga en ca-
botaje o 1.* zona.
D) ESTIBADORES PORTUARIOS
Coeficiente aplicable:
0,30.
Edad minima para obtener la pension: 55 afios.
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EL MINISTRO DE

TRABAJO, CC.00. Y LA CEOE
INTERVINIERON EN LA 77

CONFERENCIA
INTERNA-
CIONAL DE
TRABAJO

ANTE A

LoPANA

" MI
" 5
.

A situacién de la Eu-
ropa del Este, los
cambios que se han
producido en los 1il-
timos meses en el pa-

norama internacional o la ca-
lidad ambiental en el trabajo
fueron algunos de los temas
secundarios a los que hicieron
referencia los representantes
espafioles en la 77 reunién de
la Conferencia Internacional
de Trabajo. Hubo un tema, el
reciente acuerdo suscrito por
el Gobierno y los sindicatos
sobre el derecho a la informa-
cién de los representantes de
los trabajadores en materia de
contratacion, suscrito como
parte de la primera fase de la
concertacion social, que aca-
paré la atencién de las inter-
venciones espafiolas. Mien-
tras el ‘ministro de Trabajo y
el representante de Comisio-
nes Obreras destacaban la im-

portancia de este acuerdo y
resaltaban su consecucién co-
mo un logro notable, el repre-
sentante de la CEOE, Juan
Jiménez Aguilar, vertié duras
criticas sobre el mismo vy
anunci6 la intencién de su or-
ganizacién de tramitar a la
OIT las correspondientes
quejas, en caso de que el ci-
tado proyecto de ley se aprue-
be :

El ministro de Trabajo y
Seguridad Social, Luis Marti-
nez Noval, se mostrd conven-
cido en Ginebra, durante su
intervencién, de que los
acuerdos recientemente sus-
critos sobre la informacién a
los representantes de los tra-
bajadores «contribuyen a
corregir los abusos que se es-
tdn produciendo con la contra-
tacion laboral atipica y profun-
dizan en el proceso de demo-
cracia industrial». Estos

acuerdos —dijo el ministro—,
«aunque novedosos, son plena-
mente compatibles con nuestro
sistema consititucional y con
los principios de la Organiza-
cion Internacional del Traba-
Jo».

En su opinién, para com-
prender estos acuerdos hay
que referirse a la situacién del
mercado de trabajo: «Las ele-
vadas tasas de desempleo de la
década de los ochenta obliga-
ron a introducir en 1984 un
amplio abanico de modalida-
des contractuales atipicas, co-
mo medio para frenar la des-
truccion de puestos de trabajo.
Las tasas de desempleo se han
reducido, desde el 22 por cien
registrado en 1985 hasta el
15,5 actual, y la poblacion
ocupada ha aumentado en un
1.800.000 personas.» Sin em-
bargo, contrast6 a estos datos
la vertiente negativa que con-

notaban en determinados ca-
808. «Junto a este resultado
positivo, la generalizacion de
uso de las modalidades atipicas
de contratacion laboral ha
alentado la aparicion de cier-
tas prdcticas abusivas, no por
minoritarias menos preocupan-
tes, y que originan formas de
competencia desleal entre las
empresas. A la vez, se acentiia
la debilidad relativa de los tra-
bajadores y se tiende a Srag-
mentar, sin causa legitima, la
Pplantilla de personal a través
del establecimiento de estatus
diferenciados.»

Los acuerdos, segiin Marti-
nez Noval, contribuyen a
corregir estos defectos y vie-
nen a potenciar los derechos
de informacion que desde
1980 ya reconocia el Estatuto
de los Trabajadores. Adem4s
—afiadio—, «el fiuncionamien-
to adecuado de un modelo de
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El pasado mes de junio se celebraba en Ginebra
la 77 Conferencia Internacional de Trabajo, en la
que intervinieron el ministro de Trabajo, Luis
Martinez Noval, Juan Moreno, en representacion
de la organizacién sindical Comisiones Obreras y
Juan Jiménez Aguilar, secretario general de la

CEOE. Todos ellos llevaron ante la OIT temas
puntuales de la actualidad de los Gltimos meses
en Espaiia, y expresaron sus diferentes puntos de
vista sobre esta realidad en esta conferencia que
versaba sobre empleo y'medio ambiente, en
relacion con el medio ambiente en el trabajo.

relaciones laborales con base
en la autonomia colectiva re-
quiere imperiosamente dotar a
los representantes de los traba-
Jadores de informacion sufi-
ciente, oportuna y completa
respecto a las relaciones entre
los empleadores y sus traba-
Jjadores»,

Aunque el ministro recono-
ci6 el rechazo que este acuer-
do provoca entre los empre-
sarios, no quiso pasar por al-
to los «importantes acuerdos
sobre cuestiones socio-econo-
micas y laborales» firmados
con la patronal: «Hemos acor-
dado mantener prdcticamente
invariables, en las cuantias del
ario anterior, las cotizaciones a
la Seguridad Social y también
se han fijado criterios coinci-

dentes en el desarrollo de la-

formacion profesional, elemen-
to central de una politica de
empleo activa que se propone

la consecucion de mejores ni-
veles de calidad y empleo y de
integracion estable en el mer-
cado de trabajo.»

Concertacion y
democracia

También menciond los
acuerdos alcanzados con los
sindicatos en materia de pen-
siones, que constituyen, a su
juicio, un paso decisivo hacia
la equiparacion de las pensio-
nes minimas al salario mini-
mo. Al mismo tiempo —di-
jo—: «Establecen mecanismos
para garantizar el manteni-
miento del poder adquisitivo y
facilitan a todos los ciudadanos
en situacion de necesidad el de-
recho a pensiones no contribu-
tivas de vejez o invigidez, aun-
que no hayan acreditadocoti-

zaciones previas.»

Martinez Noval elogi6 el
papel de la concertacion so-
cial en la consolidacién de la
democracia en Espafia y en la
superacion de la crisis econo-
mica. «FEste afio —dijo—, el
Gobierno y los interlocutores
sociales han logrado recondu-
cir la situacion alcanzando
acuerdos que, aunque parcia-
les, son realmente significati-
vos.»

El titular de Trabajo anun-
ci6 la proxima creacion de un
6rgano de participacion y
consulta que reforzara la pre-
sencia de las principales fuer-
zas sociales en los oOrdenes
econdémico y social, «poten-
ciando el didlogo entre las par-
tes».

Finalmente, calificé de
complejo y dificil el proceso
de concertacion abierto aho-
ra en su segunda fase con los
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interlocutores sociales, aun-
que dijo estar empefiado en
llevarlo adelante para contri-
buir a que el clima social me-
jore y permita alcanzar los
consensos que requiere la in-
minente puesta en marcha del
Mercado Unico Europeo y la
creciente internacionalizacion
de la economia.

Al margen de la realidad
sociolaboral espafiola, el mi-
nistro se mostrd esperanzado
por la evolucidén internacio-
nal, haciendo mencién expre-
sa de los cambios producidos
en la Europa del Este y de la
incipiente eliminacién del
apartheid en Sudafrica. Tam-
bién se mostr6 optimista con
la «progresiva toma de con-
clencia para frenar la destruc-
cion de la naturaleza y' defen-
der el medio ambiente».

El representante de Comi-
siones Obreras que intervino

en esta 77 reunién de la Con-
ferencia Internacional del
Trabajo en Ginebra, Juan
Moreno, se mostré de acuer-
do con alguno de los puntos
sefialados por el ministro de
Trabajo sobre el tema de la
contratacion, asunto que aca-
paré la atencién de su inter-
vencién, igualmente, y denun-
ci6 la actual situacion laboral
espafiola: «E! 94 por cien del
conjunto de las contrataciones
registradas en el ultimo afio
—afirmbé—, son eventuales, lo
que situa en mds del 32 por
cien la tasa global de empleos
precarios sobre el conjunto de
los asalariados. Mds del 70 por
cien de los contratos de fomen-
to de empleo tienen una dura-
cion igual o inferior a seis me-

ses y solo un 6 por cien de los

contratos de formacién para
Jovenes cuenta con un plan de
Jormacion homologado por el

Instituto Nacional de Empleo.»
A los datos aportados en su
intervencion, el representante
sindical afiadi6 que el conjun-
to de las subvenciones econd-
micas recibidas por los em-
presarios supera los 650 mi-
llones de pesetas anuales, sin
que exista ningin tipo de
control sobre la utilizacién de
estas cantidades. «La conse-
cuencia es una total precariza-
cidn del empleo en Espafia y un
elevado indice de anomalias
que rozan la ilegalidad. De ahi
que los sindicatos hayamos
buscado formulas para acabar
Con esta situacion. »

En este sentido, Juan Mo-
reno resalté la importancia de
los acuerdos firmados con el
Gobierno sobre los derechos
de informacién de los repre-
sentantes de los trabajadores
en materia de contratacion,
«que nos parece muy esperan-




zador para la transparencia del
mercado de trabajo». Sobre
este mismo tema, hizo hinca-
pi€¢ en la oposicion que los
empresarios han mostrado
frente al acuerdo: «La reac-
cidn de la cipula de la patro-
nal ha sido preocupante. Han
llegado a amenazar con la de-
sobediencia civil a la ley que,
votada en el Parlamento, reco-
gerd el acuerdo indicado. Es la
primera vez en la historia de la
Joven democracia espafiola que
uno de los interlocutores socia-
les o econémicos amenaza con
la desobediencia civil. Esta ac-
titud de llegar a llevarse a ca-
bo, tendria efectos desestabili-
zadores para el sistema de-
mocrdtico.»

En cuanto a otro de los te-

mas que abordaba esta con-

ferencia internacional, las
condiciones de trabajo y sa-
lud, Moreno aseguré que en

Espafia estabamos asistiendo
a un deterioro progresivo y
alarmante de dichas condicio-
nes de trabajo, como lo refle-
jaba el incremento de acci-
dentes de trabajo experimen-
tado en los 1ltimos seis afios,
pasando de 540.000 acciden-
tes en 1983 a 1.200.000 en el
89. Moreno aport6 més datos
al respecto: «En 1989 habia en
Esparia 114.000 invdlidos,
70.000 viudas y 16.000 huérfa-
nos por accidentes de trabajo,
estando en aumento el nimero
y el tipo de accidente labora-
les. Por ello los sindicatos pro-
ponemos la promulgacién de
una nueva ley de salud la-
boral.»

Oposicion empresarial

El representante de la
CEOE, Juan Jiménez Agui-

lar, se opuso tajantemente en
su discurso a varios de los
puntos anteriormente men-
cionados a los que hicieron
referencia el ministro de Tra-
bajo y el representante sindi-
cal, concretamente al acuerdo
en materia de derecho a la in-
formacion de los representan-
tes de los trabajadores sobre
contratacion. En este sentido
dijo que «el proyecto de ley
resultante de este acuerdo se
ha presentado como un de-
sarrollo del derecho a la infor-
macion de los trabajadores, y
es evidente que su contenido no
respeta ni garantiza la libre vo-
luntad del trabajador de deci-
dir si su contrato se entrega o
no a un tercero. Los sindicatos,
sin contar con el consentimien-
to expreso de cada trabajador,
quieren entrar a investigar el
contrato particular de cada
uno de ellos. Aqui radican y se

violentan los derechos de la Ii-
bertad del trabajador y su pro-
pio derecho a la intimidad per-
sonal».

La CEOE hizo entrega de
un escrito al director general
de la Organizacion Interna-
cional del Trabajo, en el que
se pormenorizaba lo que esta
organizacion calificd de «gra-
Ve situacion creada». En este
documento anunciaba su in-
tenciébn de tramitar ante la
OIT «las correspondientes
quejas ante el comité de liber-
tad sindical», por lo que en su
opinién suponia la violacidn
de varios convenios. «Para
ello cuenta la CEOE con el
apoyo acordado de un modo
expreso por el Consejo Gene-
ral de la Organizacion Inter-
naiconal de empleadores»
—concluy6. B

V. L.
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LA SECCION DE PESCADORES DE LA ITF REUNIDA EN LONDRES

La capital inglesa fue el
lugar elegido por la
Federacién Internacional de
los Trabajadores del
Transporte, ITF, para la
celebracién de la
conferencia de su seccién
de pescadores. Durante los
pasados 13 y 14 de junio,
el Middlesex Guildhall de
Londres albergé a
sindicalistas de todo el
mundo que debatieron la
politica provisional de la
ITF para las pescaderias.
Luis Marfa Tellaeche, Jests
Campoy y Miguel de
Julidn, de la Federacién
Estatal de Transportes y
Telecomunicaciones de
UGT, representaron a
nuestro pais en la
internacional sindical y, por
delegacién, defendieron las
posturas de Argentina y
Brasil.

A reunién londinense
de la seccion de pes-
cadores de la Federa-
cion Internacional de
los Trabajadores del

Transporte, ITF, sirve de pro-
logo a la que tendra lugar en
Florencia ¢l préximo mes de
agosto, en el marco del trigé-
simo sexto Congreso de la in-
ternacional sindical.
Representantes sindicales
de Dinamarca, islas Faroe,
Republica Federal de Alema-
nia, Francia, Islandia, Japon,
Corea, Noruega, Portugal, Es-
pafia, Gran Bretafia y la
Unién Soviética debatieron en
Londres asuntos referentes al
informe de la ultima reunién,
desarrollada en Vigo en 1988;
las condiciones de trabajo de
los pescadores y la politica
pesquera de la propia Federa-
cion Internacional. Muchos
de estos puntos tenian como
base las observaciones reali-
zadas en el encuentro que el
comité¢ de la seccion de pesca-
dores de la ITF mantuvo en
Vigo en abril de 1988; los tra-
bajos que el comité de redac-
cion (surgido en dicho en-
cuentro) realizd en la sesion
plenaria del comité paritario
de la Comision Europea so-
bre problemas sociales en la
pesca maritima (que tuvo lu-
gar cn Bruselas en febrero de
este aflo) y las aportaciones
presentadas por el Sindicato
de Marinos de todo el Japon
(All Japan Seamen’s Union).
Quizas, lo mas destacado de
la reunién fue el planteamien-
to de la politica para pesque-
rias de la Federacion Interna-




cional de los Trabajadores del

Transporte. Desde el trigési-
mo quinto congreso de la I'TF,
celebrado en Luxemburgo en
1986, la seccion de pescadores
de la internacional sindical ha
exigido el establecimiento de
una politica para las pesque-
rias ya que, si bien la ITF
mantenia posturas definidas
respecto a determinados te-
mas referentes a los pescado-
res y la industria pesquera, no
contaba sin embargo con un
modo de actuacion coherente
frente a ellos.

El objetivo, por tanto, de
esta politica no es otro que el
de coordinar, parcialmente,
las opiniones que las distintas
filiales representadas en la ITF
tienen sobre las cuestiones que
afectan al sector y a sus traba-
jadores. Esta actitud lleva im-
plicita una toma de postura
respecto a los temas pesqueros
y un instrumento que permite
a las diferentes filiales ejercer
presion sobre las autoridades,
patronos y otros sujetos con el
fin de obtener los puntos de-
fendidos en su politica. '

Respecto a la administra-
cion de las reservas de peces,

La politica para las pesquerias
desarrollada por la
internacional sindical fue el
punto mas sobresaliente de la
reunion de la ITF.

desde el seno de la ITF se con-
sidera que aquélla ha estado
pésimamente gestionada du-
rante décadas; algo que queda
demostrado, segln la interna-
cional sindical, en la reducciéon
de muchas reservas y en lo que
ello se ha traducido: la dismi-
nucion de los ingresos de los
pescadores y, en muchos ca-
sos, la pérdida de empleo de
los pescadores. Ante esta si-
tuacién, la Federacion Inter-
nacional de Trabajadores del
Transporte cree que la adjudi-
cacion a los gobiernos nacio-
nales de jurisdicciéon sobre los
recursos dentro de zonas eco-
nomicas de 200 millas es un
paso adelante; si bien, no ga-
rantiza la buena gestion en la

administracion de las reservas.
Es esencial, en este sentido,
una regulacién razonable de
las reservas en aguas interna-
cionales en orden a evitar su
desaparicion.

Para la internacional sindi-
cal serian muy positivos los
acuerdos entre diversos paises
para promover y facilitar de-
rechos mutuos de pesca o al
pago de una cuota basada en
la captura a los pescadores na-
cionales que no puedan absor-
ber la captura permisible total
(CPT) en su propia zona eco-
némica, a los pescadores de
otros paises que tradicional-
mente pescan en esa zona o a
los pescadores forzados a la
pesca reducida por el estable-

cimiento de las 200 millas.

Por otra parte, la ITF su-
braya que cada pais, al formu-
lar su propia politica para las
pesquerias, debe insistir en la
necesidad de crear todas las
opciones de empleo viables,
tanto a bordo como dentro de
la industria basada en tierra.

En lo referente a la conta-
minacioén marina, la ITF pien-
sa que ¢sta constituye una de
las m4s serias amenazas para
los pescadores ya que no sélo
perjudica a su sustento sino
que, ademas, se han detectado
trastornos fisicos y enferme-
dades directamente atribuibles
a la contaminacion; la calidad
del pescado desciende consi-
derablemente y constituye un
serio handicap para la conser-
vacion de las reservas y la vi-
da en el mar. Desde la ITF se
considera necesario que las
distintas filiales presionen a
sus gobiernos nacionales para
que ¢éstos introduzcan una le-
gislacion mds eficaz contra la
polucién marina.

Otro de los puntos debati-
dos en Londres dentro de la
politica de la ITF para las pes-
querias fue el referente a las
condiciones de trabajo de los
pescadores. Segun la interna-
cional sindical, a los pescado-
res s¢ les debe contratar seglin
las condiciones reguladas en
los convenios colectivos, sus-
critos entre las organizaciones
de pescadores y los propicta-
rios de barcos pesqueros y por
la legislacion laboral existente
en cada pais.

En cuanto al salario que de-
ben percibir los trabajadores
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del mar, éste no sélo tiene que
equipararse al de los trabaja-
dores de tierra, sino que tiene
que persentar mejores condi-
ciones que el de éstos en com-
pensacion por las largas y du-
ras jornadas de trabajo vy, la
inconveniencia que supone el
pasar varios meses fuera del
hogar. Asimismo, en el seno
de la seccidon de pescadores de
. la ITF se cree necesario el es-
tablecimiento de un salario
minimo por cada viaje o pe-
riodos fijos, asi como garan-
tias contra la pérdida de ingre-
sos en caso de hundimiento
del barco o en momentos en
que la pesca es interrumpida.
En este sentido, también debe
asegurarse al pescador y a su
familia una compensacién ra-
zonable en los supuestos de fa-
llecimiento prematuro o de le-
siones que desembocan en in-
capacitacién parcial o total.
En cuanto al pago de los
trabajadores, éste debe hacer-
se al final de cada viaje. Si no
es asi, los pescadores —segin
la ITF— deberan recibir inte-
reses sobre su dinero a un tipo
por encima del que los propie-
tarios de los barcos puedan
acumular, evitando pagar los
salarios a su debido tiempo.
Por otra parte, cuando una
empresa pesquera 0 compra-
dora de pescado no puede pa-
gar por motivos financieros,
tiene que existir la posibilidad
de que los trabajadores pue-
dan reclamar por algin em-
bargo maritimo preventivo
para el cobro de sus deudas y
tienen que adoptarse regla-
mentos que aseguren que se-
ran pagados lo antes posible
después de la venta forzada de
un barco. Para la internacio-
nal sindical es importante que
las organizaciones de pescado-
res presionen sobre sus gobier-
nos para que instituyan dispo-
siciones seglin las cuales los
pescadores puedan percibir
sus salarios. Ante la extincién

de un contrato, ésta debe no-
tificarse por escrito al trabaja-
dor con tiempo suficiente co-
mo para permitirle encontrar
un nuevo empleo.

Desde la seccion de pesca-
dores de la ITF se ha propues-
to la necesidad de las jubila-
ciones anticipadas de los tra-
bajadores del mar a los 55
afios dadas las duras condicio-
nes del medio marino. La
cuantia de las pensiones, se-
gun la ITF, tiene que estar re-
lacionada con el nimero de
aflos que un pescador hé esta-
do trabajando en el oficio.

Los representantes espafio-
les Luis Maria Tellaeche, Je-

sus Campoy y Miguel de Ju-
lidn de la Federacion Estatal
de Transportes y Telecomuni-
caciones de UGT, plantearon
a la Federacion Internacional
de Trabajadores del Trans-
porte en Londres una serie de
cuestiones referentes al dere-
cho al voto de los pescadores;
la seguridad y el salvamento
maritimos; el régimen especial
de impuestos; las jubilaciones
anticipadas; tarifas radiofoni-
cas especiales para los pesque-
ros; prioridad de empleo en
tierra para los marineros, y,
por 1ltimo, la promocién de
una campafia especial de la
ITF para las banderas de con-

veniencia clsica y empresas
mixtas. Precisamente este
punto fue, segiin los represen-
tantes espafioles, el tema estre-
lla de nuestra delegacion: «Ha
resultado interesante presentar
el tema de las sociedades mix-
tas ante el foro internacional ya
que, aunque esta cuestion afec-
ta de cerca a Esparia, otros pai-
ses, como es el caso de Alema-
nia, también lo van a padecer
proximamente. Nosotros somos
partidarios de que la ITF de-
sarrolle una camparia contra
las empresas mixtas y las de
bandera de conveniencia cldsi-
cas, como lo ha hecho en la Ma-
rina Mercante, porque no sélo
se estd perdiendo empleo en
muchos casos, sino que los tra-
bajadores estdn sometidos a le-
gislaciones laborales que no son
las de su propia nacionalidad»,
comentd a MAR uno de los
sindicalistas trasladados a la
capital inglesa.

Los puntos planteados por
la delegaciéon espafiola en
Londres fueron aceptados ple-
namente por la ITF: «En el
préximo congreso de la Federa-
cion Internacional de los Tra-
bajadores del Transporte se vol-
verdn a revisar las cuestiones
desarrolladas en Londres, asi
como se ampliardn con los da-
tos y puntos presentados por la
delegacion espariola», dijo Je-
siis Campoy.

El congreso de la seccidon
de pescadores de la ITF de-
sarrollado en Londres duran-
te los pasados 13 y 14 de ju-
nio tendrd su continuacion en
Florencia en el préximo mes
de agosto. En la ciudad italia-
na se celebrard el XXXVI
Congreso de la Federacién
Internacional de los Trabaja-
dores del Transporte; una
reunion importante para la
politica maritima internacio-
nal ya que en ella se debati-
rdn cuestiones relativas a la
pesca, los puertos y la Mari-
na Mercante, W
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MUNICIPIOS
GALARDONADOS

CON LA

BANDERA

AZUL

DE LA CEE

A bandera azul de la
Comunidad Europea
es un simbolo que
muestran con orgu-
llo los alcaldes de
137 municipios de

nuestro litoral. Lejos de ser una
cuestion de esnobismo, la ban-
dera azul implica un interés por
el medio ambiente, al mismo
tiempo que refleja una preocu-
pacién por la salud publica.

Desde 1987, fecha en la que
se conmemord el Afio Europeo
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del Medio Ambiente, los paises
comunitarios presentan anual-
mente sus candidaturas al es-
tandarte. Desde entonces, y
aun cuando en un principio no
fueron muchos los participan-
tes (67 playas espafiolas obtu-
vieron en 1987 la bandera azul
de la Comunidad), los alcaldes
de multitud de localidadés ribe-
refias se esmeran por obtener el
preciado galardén; algo que no
s6lo reconoce el interés por
mantener un terreno piblico y

dotarlo de servicios

para los usuarios, si-

no que también, en
numerosas ocasiones,

lleva implicito cierto

lucro econémico deri-

vado del turismo. «Sin

duda alguna, la bandera
azul de la Comunidad Europea
es una llamada al turismo.
Quien no gusta de bafarse o to-
mar el sol en un lugar que ofrez-
ca garantias de estar limpio, no
contaminado y que ademds




cuente con buenos y

seguros servicios. La

bandera azul de la Co-

munidad reconoce pre-
cisamente esa limpie-

za, higiene, salubridad y
servicios por lo que pue-

de favorecer, en un mo-
mento dado, el turismo. Sin em-
bargo, el emblema comuhitario
va mds alld, puesto que no sélo
beneficia a los que estdn de pa-
so disfrutando de las vacaciones,
sino que favorece también a las

poblaciones locales; e incluso, si
me permites ir mds lejos, es al-
go que redunda para bien de to-
dos los ciudadanos del mundo,
ya que con la bandera azul de la
Comunidad queda protegido el
medio ambiente; la flora y la
Jauna de una localidad, sus zo-
nas de bario, deportivas y de na-
vegacion y los servicios que, en
esas zonas, se ofrecen a los usua-
rios», comenta José Ramoén
Sanchez Moro, vicepresidente
de la Fundacién Europea de

Educacion Ambiental, promo-
tora de la idea de la bandera
azul, y en la que Dinamarca,
Espafia, Francia y Alemania
ostentan los cargos maximos.

Puntos azules y puntos
negros

La bandera azul de la Co-
munidad es un orgullo para
cualquier localidad costera,
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Tols.: 00/ 332 28 68 - 33229 00 - Talex: 51583

Fie: 931 422 69 66

LAS PALMAS DE GRAN CANARIA

CANARIA MARITIMA DE CONSIGNAGCIONES, S.A
Presidante Alvear, 52 - 6° - 35007 L almas de G.C.
Tals - 0281 2741 00:04.08 - Télex: 5226
Fiin: 928122 16 51

TENERIFE.

TINEREENA MARITIMA DE CONSIGNACIONES, SA,
Francisoo La Rothe, 49 - Locales 1y 2 - Edilicio J.0.P
38001 Sanla Cruz de Tenotife

Titls.: D221 27 43 12.08 Télex: 92261

safobral (Madrid)

Fax: 922127 90 60

ARRECIFE DE LANZAROTE.

GANARIA MARITIMA OE CONSIGNACIONES, S/A
Avda General Franca, 4- 2

5500 Arrecile de Lanzarote

Tels. 928/ 81 60 1415 - Fox: 928/ B0 25 87

SEVILLA, TERMISUR - EUROCARGO, S.A

Dirsenna dal Centanano - Muelle dol Barin - 41002 Sovilly
Tels.: 954/ 45 04 B7 - 45 09 50 - 450211 - 45 42 58

Talox: 72834 - Fax: 954/ 45 38 08

ALICANTE. LANAD - IBEHBOX, S.A

Plaza de Galigin, 2 + 17 D« 03002 Alicanio

Tuls s 96 /512 41 33 - Talex 63828 Fax: 96/ 51251 81
VALENCIA. MARCARGO, S A

O, J), Doming, 18- 46011 Valoncin

Tels.: 861 367 69 12-16 - Talex: 64700

Fox: 967323 05 13

RMISUR - EUROCARGO, S A

G4, Ribura dal Hio, 34 - Apartado de Corroos, 308

11500 Puerto de Santa Maria (Cadiz)

Tols 956 / 86 40 89 - 86 2047 - Tdlex: 76190

PALMA DE MALLORCA, ISCOMAR, 5 A

Protongacion Muelle Adosndo, s/n

07012 Palmn de Mallorca

Tols,. 971 | 7266 70 - Talex: 68683 - Fax. 971/ 7122 19
BURGOS. TRANSPORTES EBRO. S.A.

laborador

dried < Iran, ke 7 - 09200 Miranda di Ebrg (Burgos)
Tels. 947/ 3204 16 - 31 16,40 - Talex: 30461

Fax: 847 /3143 13

MURGIA, THANSPORTES "EL MOSCA™, SIA.
Agente Colaborador
Gira: Madnd < Chrtaging, a/n
20500 Moling do Sequra (Murcin)
Tels. 068 /610941 - 61.0) 02 - 61
Thlux: 67121 - Fax: 468/ 61 61 15
SANTANDER. CANTABRICA DE SILOS, S.A
Agente Colaborador
GL Antonio Lopez, 24 < 14
39009 - Santandar
Telp: 942 2154 50
Fox: 942731 32 75
ZARAGOZA, TASMAR, S/A. - Agonte Colabprador
G/ Condes do Aragon, 14 - 50008 Zaragoza

Tols.: 676 / 55 48 85 - Tolox; 58179 Fox: 976/ 55 67 66
VALLADOLID, NENUFAR, SHIPPING, S A
Agante Colnborador
Pasio de Zomilla, 38 - 10" A - 47007 Valladolid

Tois:: 983/.23 93 14 - Telax: 26572
Fax: 983/ 2310 68
SANTA CRUZ DE LA PALMA, PEREZ Y CIA. IBERICA, 5.A
Consignatario - G, Heal, 34
38700 Santa Cruz de 1o Palima (Tenarile)
1922 /41,35 48 49 Tdlex: 92691

X 822041 5213
PUERTO DEL HOSARIO.
PEDRO ANTONIO RODRIGUEZ MEDINA (Cansignalario)
Allonso X111, n* 36 - 35600 Puerla dal Rosaro (Fuersveniura)
Tol | 628 /8513 00 - Tolex: 42693 - Fax: 928/ 85 13 04

23 62-61 2174
Apartado de Gotraos 215

Télox: 35831 - 36042
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Frente al centenar de

e

playas azules, en nuestro

pais persisten zonas con

altos indices de

contaminacion ambiental.
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mes de junio en Mallorca, las
repercusiones del flujo turistico
en el medio ambiente. Segin el
conseller balear de¢ Obras P~
blicas, Jeroni Saiz, «la proble-
madtica del flujo turistico en el
medio ambiente se hard sentir
con toda su crudeza dentro de
tres o cuatro afos, ya que la en-
trada en vigor del mercado uni-
co europeo en 1993 provocard la
libve circulacién de personas y
de transporte, lo que traerd con-
sigo un incremento destacable de
las demandas de segunda resi-
dencia en todo el drea del Medi-
terrdneo espafiol. Para esa fe-
cha, deberdn estar en marcha los
planes de actuacion que haya-
mos perfilado en prevision de esa
demanda».

La Comunidad Europea ha
advertido seriamente a nuestro
pais del impacto del turismo y
de la urbanizacién incontrola-
da sobre el medio ambiente.
De los 50 millones de turistas
que veranean todos los afios en
Espaiia, el 90 por cien se insta-
la en nuestras costas; de ahi
que de los casi 8.000 kilométros
de litoral espafiol, casi la mitad
del mismo se encuentra urbani-
zado o con la calificacién de
suelo urbanizable.

Los grandes complejos hote-
leros, desarrollados a lo largo y
ancho de nuestro litoral, arro-
jan al mar casi un 85 por cien
de sus aguas residuales sin que
éstas hayan recibido tratamien-
to alguno. Por otra parte, la es-
casa infraestructura en materia
sanitaria provocd, en algunas
zonas de nuestra costa, el cierre
total o parcial de algunas de
nuestras playas. En Huelva, las
playas de Matalascafias, Maza-
gon, El Portil y El Rompido re-
cibieron de la Coordinadora
Ecologista de Huelva la «ban-
dera negra» de las zonas con-
taminadas.

Estos no son los tinicos pun-
tos oscuros de nuestras costas.
Frente a las playas con bande-
ra azul, aproximadamente un
15 por cien de nuestras playas
incumplen los requisitos sanita-
rios exigidos por la Comunidad
Europea. Andalucia y Valen-
cia, con 51 y 47 puntos negros
respectivamente, son las Co-
munidades mas contaminadas,
mientras que Baleares y Mur-
cia, con tres y ningin punto ne-
gro, son las Comunidades me-
nos contaminadas.
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CANTABRIA

Puerto Rey (Vera, Almeria)
Poniente Almerimar (EI Ejido)
Balerma

Balanegra (Berja)

Carchuna (Motril, Granada)

Los Boliches {Fuengirola, Malaga)
El Lentiscal (Tarifa, Cadiz)
Nuestra Sefora del Carmen
(Barbate)

La Barrosa (Chiclana de la Frontera)
La Victoria (Cadiz)

La Costilla (Rota)

Playa de Regla (Chipiona)

La Antilla (Lepe, Huelva)

BALEARES

Bahia de Alcudia (Alcudia, Mallorca)
Cala Agulla (Capdepera)

Cala Millor {Son Servera)

Bahia de Cala Mitlor (S. Lloreng des
Cardassar)

Sa Coma

Cala Margal (Felanitx)

Cala Ferrera

Els Dols (Ses Salines)

Playa de Palma

Peguera-Tora (Calvid)

Playa de Santa Eulalia (Sta. Eulalia,
Ibiza)

Cala Tarida (San José)

Cala Galdana (Ferrerias, Menorca)
Arenal D'en Castells (San Luis)

CANARIAS

La Arena (Santiago del Teide,
Tenerife)

Playa del Inglés (San Bartolomé de
Tirajana, Gran Canaria)
Maspalomas

Las Canteras (Las Palmas)

Las Cucharas (Teguise, Lanzarote)
Playa Blanca-Grande (Tias)

El Rosal-Merén (San Vicente de la
Barquera, Santander)

Comillas (Comillas)
Valdearenas-Liencres

1.2 Playa del Sardinero

Somo (Ribamontan al Mar)

Ris (Noja)

Berria (Santofa)

La Salve (Laredo)

CATALUNA

L'Estartit (Torroella de Montgri,
Gerona)

Sa Tuna (Begur)

Sa Riera

Gran Playa de la Bahia (Palamds)
La Fosca

Sant Antoni de Calonge (Calonge)
Platja d'Aro (Castell-Platja d'Aro)
Sant Feliu de Guixols (Sant Feliu de
Guixols)

Sant Pol

Platja Gran Tossa (Tossa de Mar)
Lioret de Mar (Lloret de Mar)

Castelldefels (Barcelona)

Masnou

Platja La Ribera (Sitges)

Platja Sant Sebastia

La Barra-Riera Chica

Les Botigues

Platja Ribes Roges (Vilanova i la
Geltrd)

Platja Llarga de Cubelles (Cubelles)
Cunit (Cunit, Tarragona)
Coma-Ruga (El Vendrell)

Sant Salvador-Les

Madrigueres

El Francas

Platja Llevant {Salou)

La Pineda (Vilaseca)

Playa Pino Alto-Cristal (Montroig del
Camp)

Playa América (Nigran, Pontevedra)
Cies (Vigo)

Silgar (Sanxenxo)

A Lanzada (O Grove)
Lombifa-Cabio (Puebla do
Caramifia, La Corufia)
Coroso (Ribeira)

San Francisco-Louro {Muros)
San Pedro-Pindo (Carnota)
Razo-Baldaio (Carballo)
Riazor

Bastiagueiro (Oleiros)

Mera

Grande de Mifio (Mifio)

Xilloi {Vicedo, Lugo)

Torno (Cervo)

A Rapadoira (Foz)

[MURCIA

Mar de Cristal (Cartagena, Murcia)

PAIS VASCO

Sopelana (Sopelana, Vizcaya)
Malkorbe (Guetaria, Guiplzcoa)
La Concha (San Sebastian)
Ondarreta
Hondarribia-Fuenterrabia

PRINCIPADO D

Las Salinas (Luarca, Valdés)
Aguilar (Muros del Nalon)
Salinas (Castrillon)

Rodiles (Villaviciosa)

COMUNIDAD

VALENCIANA

Norte (Pediscola, Castellon)

El Cargador (Alcala de Chivert)
Almandraba (Benicasim)
L'Almarda (Sagunto, Valencia)
San Antonio (Cullera)

El Faro (llla)

Tabernes (Tabernes de Valldigna)
Xeraco

Norte (Gandia)

Aigua Blanca (Oliva)

Terra Nova

Les Marines {Denia, Alicante)

LAS PLAYAS AZULES ' .

ANDALUCIA

Les Rotes

Aduanas de Mar (Javea)
La Granadella

El Portet (Teulada Moraira)
L’Ampolla

Platjetes

La Fosa (Calpe)

Arenal

L'Albir (Alfaz del Pi)
Levante (Benidorm)
Poniente

Mal Pas

La Cala (Finestrat)

El Carrer de la Mar (Campello)
San Juan

La Albufereta

El Postiguet
Saladar-Urbanova

El Altet (Elche)

Levante (Santa Pola)
Varadero

Gran Playa

Playa Lisa

Centro (Guardamar del Segura)
La Roqueta

Moncayo

Torrefamata (Torrevieja)
Los Locos

Campoamor (Orihuela)

La Zenia

Mil Palmeras (Pilar de la Horadada)




LOS PUNTOS NEGROS

ANDALUCIA BALEARES GALICIA
Los Almandrillas (Almeria) Puerto de Soller O Polvorin (Poio, Pontevedra)
Costacabaria Palma Nova Samil (Vigo, Pontevedra)
Bajo Guia-La Calzada (Cadiz) Andratx Canido
Palmones SantElm Banda do Rio
El Carmen Puerto de Mahén (Felanitx) Santa Cruz (Oleiros, La Corufia)
San Cristobal (Granada) Porto Colom O Areal (Puebla do Caramifial, La
Altillo Cala en Porter (Menorca) Corufia)
Pozuelo
e (CANTABRIA!
Punta Umbria (Huelva) CANTABRIA PAIS VASCO
El Rompido
Mazagéel Suances - Gr_os (San Sepastién)
La Rada (Mélaga) 8n|t;arzzar (Orio)
guaclipal?ansa CATALUNA g :g lagaarauz)

an Pedro ’
?alahonda Alanar {Tarragona) Ondarbeltz (Motrico)
Lorren!uelle Ametila de Mar

a Carihuela Tarragona (ciudad) , R PADO DE
Los Alamos Calefell : AS
'I;a Mlsmncgfdla ’ Prat de Llobregat (Barcelona)
i f" fimo San Adrian de Besos Poo (Llanes)
Alerlr;g:‘taea Badalona San Lorenzo (Gijon)
El Castillo Matard Inmediaciones del Rio Siles

Concienciacion personal

Aun cuando son muchas las
instituciones, tanto privadas
como publicas, que trabajan en
la campafia de banderas azules,
el interés por proteger y man-
tener el medio ambiente no de-
ja de ser algo personal; una
preocupacioén y una conciencia-
ciéri que debe trasmitirse de
padres a hijos y, en esto como
en la mayor parte de los debe-
res civicos, es imprescindible la
educacion: «En la camparia de
banderas azules uno de los as-
pectos que se tienen en cuenta a
la hora de premiar o excluir a
determinada candidatura son,
precisamente, los trabajos que
desde la localidad candidata a
bandera azul se realizan en or-
den a promover la informacion y
la educacion ambientales, tanto
de los habitantes de dicho muni-
cipio, como de los usuarios de
paso», comenta Jos¢ Ramon
Sanchez Moro.

Sin embargo, la educacion e
informacién sobre ¢l medio
ambiente no son los unicos
puntos a tener en cuenta a la
hora de conceder la bandera
azul de la Comunidad Euro-
pea. La calidad de las aguas
(determinada a través de los
analisis que peridédicamente
realiza cada Comunidad Auté-
noma), los servicios con los que
cuentan las playas y puertos
candidatos al estandarte azul
(si en la localidad se dispone de
medios manuales 0 mecénicos
para la limpieza de la arena, la
prohibicién de entrar en la zo-
na de bafio con vehiculos a
motor o con animales domésti-
cos, el control de la acampada
incontrolada...) o el cumpli-
miento tanto de la Ley de Cos-
tas como de las demas disposi-
ciones legislativas sobre el me-
dio marino y la proteccion del
medio ambiente son otras de
las cuestiones que observa la
Comision Europea a la hora de
conceder las banderas azules de
la Comunidad.

Pero en el proceso de selec-
cion de localidades playeras y
puertos bandera azul, no es s6-
lo la Comisién Europea quien
decide; si bien, es cierto que el
voto definitivo proviene de’
Bruselas. En cada pais comuni-
tario, un jurado nacional selec-
ciona, a partir de los datos re-
cibidos por cada localidad can-
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didata a bandera azul, aquellas
que les representardn ante la
Comision Europea.

En Espafia, el jurado nacio-
nal lo integran la Secretaria
General de Medio Ambiente
(preocupada de los temas refe-
rentes al ecosistema marino vy
al medio ambienie); la Subdi-
reccion .de Costas (encargada
de que no existan en las playas
y puerios candidatos a la ban-
dera azul, infracciones a la Ley
de Costas ni a la legislacién vi-
gente y promotora ademas, en
la presente edicion, de la cam-
pafia educativa que tendra lu-
gar en las escuelas de las zonas
premiadas. En este sentido, se
realizardn concursos entre pro-
fesores y alurnnos vy se repaiti-
ran dos litografias, en las que
queda reflejada la importancia
del Mediterrdneo y del Atlaniti-
co en la época grecolatina y en
la de los Descubrimientos’ vy
que los escolares podran colo-
rear a su gusto); la Subdirec-
cion de Sanidad Ambiental,
perteneciente a la Secretaria
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General de Consumo (que,
aparte de comprobar los resul-
tados de los andlisis efectuados,
repartira a lo largo de la tem-
porada 150.000 folletos edita-
dos en distintas lenguas para
conocer la opinién de los con-
sumidores sobre las zonas ga-
lardonadas); I.a Cruz Roja del
Mar (que informa sobre las ins-
talaciones y sobve las cuestio-
nes referentes a la seguridad y
el socorrismo) y la Univeisidad
(que presta personal docente y
alumnos de tercer ciclo para la
elaboracion y seguimiento de
los andlisis efectuados). Una
vez seleccionados por el jurado
nacional las playas y puertos
que representan a nuesiro pals,
éstos se llevan a Bruselas, don-
de el jurado internacional y la
Comision deciden el resuliado
final de la camparfia banderas
azules. !

«En la edicion actual se van a
elaborar ademds un disket para
ordenador con todos los datos
obtenidos y un video institucio-
nal bajo los epigrafes: ‘;Qué

puede esperar usied de una pla-
ya con bandera azul? y jqué pue-
de esperar una playa con bande-
ra azul de usted? Por oira par-
te, es de agradecer la colabora-
cidn de empresas privadas como
Canon y Panasonic por haber-
nos prestado material de foto-
grafia y ofimdiica y video y ie-
levision, respectivamente, con el
cual se ha elaborado una serie de
reporiajes sobre las zonas selec-
cionadas», afirma José Ramon
Sanchez Moro.

Aunque, sin duda alguna, el
tema de las banderas azules re-
dunda en bereficio de toda la
sociedad, es necesario concien-
ciar a ésta de que la proteccion
al medio ambiente es una nece-
sidad que hay que contiolar,
prohibir y hasta sancionar.
Atn mas, el vertido indiscrimi-
nado de sustancias toxicas al
medio marino vy, en esto, la
postura personal de cada indi-
viduo; la conciencia civica de
cada ser tiene mucho que decir.
En este sentido, la Administra-
ci6n también concede una ban-

dera azul a los propietarios de
buques que se muestren preo-
cupados por la defensa del me-
dio ambiente «queremos con-
cienciar a los pescadores, a los
armadores 'y a los marinos de
que itanto cuando arriben en
puerio (y especialmente en
aquéllos de uso mixio) como en
alta mar, no arrojen al agua ni
a las instalaciones en tierra los
desperdicios generados en sus
desplazamientos y faenas», co-
menta José Ramén Sidnchez
Moro.

Iniciada la temporada de sol
y bafio, ahi esidn los datos: pla-
yas y puerios premiados por la
bandera azul de la Comunidad
Furopea frenie a zonas negras,
con altos indices de contamina-
cion y denunciadas por los gru-
pos ecologistas. A los ciudada-
nos, usuarios en definitiva del
litoral, nos corresponde elegir
el lugar donde queremos pasar
las vacaciones. W

Ana DIAZ




Entre todos,
FURUNO

sigue destacando

No se deje confundir.

Entre tantas marcas, ofertas, equipos o combinaciones extrafas, Fesszerpa
sigue siendo la marca de confianza en todo el mundo.

FURUMNO es sinonimo de calidad, fiabilidad y tecnologia, en radares, sondas,
navegadores por satélite, receptores facsimiles y en toda su amplia gama de
equipos electrénicos para pesca y navegacion.

FURUNO© sigue destacando.

1

Representante exclusivo para Espana

MORRIS E. CURIEL IBERICA, S.A.

Claudio Coello, 50 / 28001 MADRID / Tel. 435 95 20 / Telex 22884 / Fax 431 30 82

Distribuidores en: VIGO ® LA CORUNA e GIJON ® BILBAO ® SAN SEBASTIAN @ TARRAGONA e ALICANTE @ S. PEDRO PINATAR © ALMERIA
MOTRIL ® MALAGA @ ALGECIRAS ® HUELVA @ LAS PALMAS ® MADRID

y 25 puertos mas en todo el litoral espanol
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Elldesarrollo turistico de los
ultimos anos ha tenido unas
consecuencias ecologicas
perniciosas para el litoral
espanol. Asi lo afirma Albert
Salman, secretario de la
Union Europea de
Conservacion de Dunas, gue
ha participado recientemente
€N un seminario sobre'la
cuestion celebrado en
Valencia 'y organizado porla
Universidad Internacional
Menendezy Pelayo (WIVP)
Para Salman, hoy solo
quedan en nuestro litoral
mediterranen entre el 20y el
25 por cien de |os sistemas
arenosops y de las dunas gue
existian apenas hace unas
décadas, Unos'datos,; sin
duda, que deben crear.
alarma.
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ILLONES degpemanas eligen |

ciones glie hﬁnlL
desarrollo. A csta concly
han llegado los particip: \
en el seminario sobre «Con- |
servacion de Dunas» organi=
zado por la UIMP en Valen-
cia y en el que se han dado ci-
ta destacados expertos inter-
nacionales.

Una de las consecuencias
mas peligrosas que ha tenido
este fenomeno es la construc-
cion de bloques de edificios,
que se alinean como. grandes
pantallas artificiales a lo largo
de kildmetros de costa. Una
circunstancia que ha influido

notablemente en la desapaii-
cion de esos espacios arenosos
que poblaban las playas medi-
terraneas espanolas en mucha
mayor medida hace apenas
veinte afios que en la actua-
lidad.

La proximidad del mar ha
actuado también durante este

‘tiempo como motor econdmi-
o de otros sectores no sola-
| mente turislicos. Induqtnas

do ello ha habldo que S-umar-_
le unas mayores necesidades
de agua dulce para ¢l abaste-
cimiento de la cada vez mds
creciente poblacién y un incre-
mento de los vertidos urbanos
e industnales al mar. Situacio-
nes todas cllas que han contri-
buido en mayor o menor me-
dida a modificar ¢l equilibrio
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: aunidades Autonomas
~ espaiiolas.

El profesor Albert Salman,
secrétario de la Union Euro-
‘pea de Conservacion de Du-
‘nas, ha denunciado al respec-

1o como wune de los ejemplos

mds trdgicos, la desaparicion
de los sistemas dunales del
‘Mar Menor, en Murcia., Pero
le}os de afectar el problemd
tinicamente a nuestro pais, el
cientifico holandés ha sefala-
do que las dunas costeras eu-
ropeas han sido destruidas o
seriamente desfiguradas en
mgs de un tercio det total du-

. fante. los altimost vemtieinco:

afos. Algo que alcanza unas
cifras mucho mds graves si sc
refieren Unicamente al Medi-
terrdneo. Ast, segﬁn sus datos
- se estima que mds. del 75 por
~cien.de las dunas costeras han
sido destruidas en esta centuria,
de forma qué este fendmeno

'r.na partc de

puede ser mayor y afectar en

pocas décadas al 80 6 90 por
cien.

Este problema se repite
también en lo que se refiere a
los deltas de los rios. Muchos
de ellos —senala— han sido
canalizados o utilizados para
imigacion, con lo que se ha
puesto en grave peligro la inte-
gridad de esos ecosistemas. En
concreto se refiere como alar-
mantes a los casos del delta del
Guadalquivir en el Coto de
Dorfiana, a la desembocadura
del Ebro, asf como aladel R6-
dano.en Franciay a ladel Da-
nubio en la coSta rumana dél
Mar. Negro;

Consecuencias econdmicas

Ademais de las consecuen-
cias de deterioro de la natura-
leza, el problema tiene unas
claras repercusiones economi-

' cas. Salman seriala en este sen-

tido que una investigacion le-
vada a cabo recientemente por
la Universidad de Heilbron
sobre las preferencias turisti-
cas de los alemanes son clari-
ficadoras al respecto. Segin
este muestreo, el 80 por cien
de los habitantes del pais con
mds proyeccion turistica del
continente preferia para su lu-
gar de vacaciones un bonito
paisaje, al tiempo que un 90 por
cien del total buscaba la presen-
cia de una naturaleza inma-
culada.

Por eso mismo; sefiala que
una de las causas de la crisis tu-
ristica espariola se debe en par-
te al deterioro progresivo de los
paisajes naturales y al mal es-
lado de sus aguas marinas, pro-
ducido por los vertidos conta-
minantes. Segun ¢l, los turistas

prefieren ahora visitar otros-

paises-como Turquia, Egipto o

los del norte de Africa, donde el

desarvollo urbanistico es menor
y ofrecen, por :amo, unos espa-
cios naturales poco o nada. de-
aradados.

Aunque se refiri6 al caso es-
paiiol, también hizo extensible
estas preocupaciones a las cos-
tas de la Rivera italiana, a la
del Adriatico y a la [rancesa
Costa Azul, donde la desapa-
ricion de la arena de las pla-
yas y de las dunas ha sufrido
un proceso parecido al del li-
toral espanol.

En ¢l seminario sobre con-
seryacion de dunas organiza-
do por la UIMP se-diron cita,
ademas del cientifico holan-
dés, profesores de distintas
universidades espafolas, asi
como expertos italianos, brita-
nicos, holandeses, franceses y
alemanes. Al final del encuen-
tro hicieron publico.an comu-

(]%icado en el que pedian a las

autaridades europeas y de ca-
da' pais maritimo del continen-
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moigres
marinos

«CON UN menor consumo
ganamos potenciay

capacidad de trabajo
en nuestros pesqueros»

Salvador Orero Porres ' )
Armador del pesquero de arrastre «Ramoén Jose,
con base en el puerto de Benicarld (Castellén).

El «Ramén José» lleva un propulsor 3508 CAT

Posee dos pesqueros mds con motor D353 CAT y le estan terminando ofro
barco en fibra de vidrio en el que también montan un CAT 3508.

«Todos nuesiros barcos llevan propufsores Caterpillar por sus altos rendimientos y
porque nuestra experiencia, de mds de 18.000 horas y cuatro anos, nos ha
convencido de que no hay ninguno como ellos.

De 65 a 7.270 HP.

38 centros de servicio en nuestras costas y mds
de1.100 en e! resto del mundo. !

Conozca las ventajas de instalarlos en sus pesqueros

Central: Arturo Soria, 125
Fimam Tels. (91) 41300 13 - 413 90 12
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te diversas medidas para po-
ner freno a la desaparicion de
estos sistemas arenosos del li~
toral. En concreto, sefialaron
en sus conclusiones que Jos
ecosistemas litorales constitu-
yen un bien no renovable que
precisa una urgente proteccion
efectiva en un contexto global
continental, para lo que es tan
importante conservar las dreas
de gran extensién como los pe-
querios espacios.

Otra de sus conclusiones fue
declarar que estos ecosistemas
estdn siendo sometidos a unos
procesos de degradacion que
afectan gravemente a su exis-
tencia, pudiendo incluso llevar
a la desaparicion de muchas
playas de arena, cuyo sistema
dunal constituye su principal
reserva, asi como manifesta-
ron que no es posible conser-
var estos espacios sin eficaces
programas de educacién am-
biental y las ayudas a la for-
macion de expertos.

Litoral protegido

Una de las medidas que mas
puede hacer para conservar la
costa espafiola es la proteccion
de su litoral bajo alguna de las
férmulas juridicas previstas en
el ordenamiento espafiol. Pe-
dro Costa y Teresa Pacheco
han publicado recientemente
un libro sobre la cuestién titu-
lado Guia natural de las costas
espariolas, que ha sido editado
por el Instituto Nacional para
la Conservacién de la Natura-
leza (ICONA), y en el que se
sefiala que s6lo el 20 por cien
del total de costa espafiola se
encuentra protegido.

Este porcentaje no se repite
de forma homogénea, en cam-
bio, en el conjunto de las Co-
munidades Auténomas mari-
timas espafiolas. Asi, por
ejemplo: Canarias tiene prote-
gido el 38 por cien de su terri-
torio; Catalufia, cerca del 29
por cien; el Pais Vasco, el 28
por cien, y Andalucia, el 22,7
por cien. La Comunidad Au-
tbnoma menos protegida ¢s
Galicia, que no llega a alcan-
zar el uno por cien de su
litoral.

Segtin Costa, el litoral espa-

fiol que se encuentra en zona
militar estd mds protegido a pe-
sar de los bombardeos, mani-
festd el autor en la presenta-
cién del libro. Se refirié en
concreto a los casos de las Co-
lumbretes, recientemente de-
claradas Reserva Marina, o a
unos 40 kilémetros de costa

«Una de las causas de la crisis
turistica espaiiola se debe al
deterioro progresivo de sus

espacios naturales.»

_—_—_—_———————————a—

cerca de Cartagena. En este
sentido, sefialé que los princi-
pales peligros para la conser-
vacion de los espacios natura-
les del litoral espafiol son los
planes de ordenacion urbana
y las infraestructuras de obras
publicas.

Costa hace un llamamiento

a todos los politicos y ciuda-
danos para que reparen en la
degradacion galopante del lito-
ral, victima del segundo gran
auge urbanistico del momento.
En el libro del que es coautor
se indica, no obstante, los es-
pacios protegidos, en una ta-
rea minuciosa que les ha lleva-
do dos afios de trabajo antes
de publicar la obra. Estos es-
pacios son los siguientes:

Cataluria: cuenta con espa-
cios naturales como el de la
sierra de Rodes-cabo de
Creus, el parque natural de
Aiguamolls de L’Emporda,
las islas Medas, las reservas
naturales de las lagunas de la
Ricarda y el Remolar, el par-
que natural del macizo de
Garraf, y el parque natural del
Delta del Ebro. Todo ello en
una longitud de costa de casi
600 kilémetros, con 69 muni-
cipios asentados en el litoral
que ocupan buena parte de él,
de forma que estos espacios
naturales sefialados se ubican
en practicamente los tnicos
lugares libres que quedan.

Comunidad Valenciana: en
sus 466 kilébmetros de costa se
asientan 61 municipios, gran
parte de ellos turisticos, con
espacios naturales en la sierra
de Hirta, el paraje natural de
los Marjales del Prat de Caba-
nes, el parque natural de las
Islas Columbretes, el de la Al-
bufera, el del Montgé y el del
Pefidn de Ifach, asi como los
espacios naturales de los Mar-
jales de Nules y Almenara, del
Marjal del Moro, del Marjal y
las dunas de Pego-Oliva, del
cabo de la Nao-punta de Mo-
raira, de Sierra Helada, del is-
lote de Benidorm, de las sali-
nas y dunas del Altet, de la is-
la de Tabarca y de las salinas
de Torrevieja, ademdis de los
parajes naturales de las salinas
de Santa Pola y de las dunas
de Guardamar.,

Baleares: con cerca de 1.200
kilémetros de costa y 38 mu-
nicipios maritimos, constituye
un conjunto de ecosistemas
mediterrdneos que, pese al
acoso de su actividad turistica,
mantiene grandes e importan-
tes areas de alto valor natural.
Asi cuenta con las dreas natu-
rales de Son Bou-Atalis-Sa

MAR 37




en zona militar
esta mas
protegido, a
pesar de los
bombardeos,
segun Pedro
Costa.

Vall, del Barranco D’Algen-
dar, de la Costa Sur de Ciuta-
della, de S’Albufera d’Es
Grau, de Trenc-Salobrar de
Campos, de Sa Canova, de
Punta N’Amer y de las salinas
de Eivissa-Formentera. Igual-
mente cuenta con los espacios
naturales del archipiélago de
Cabrera y de Dragonera, con
el paisaje protegido submari-
no incluso desde S’Arenal has-
ta el cabo de Regana y el par-
que natural de S’Albufera.

Murcia: con 251 kilémetros
de costa, cuenta con dos tipos
de litoral bien diferenciados.
Por una parte, el propiamente
mediterraneo y, por otra, el
correspondiente al Mar Me-
nor. Los dos con caracteristi-
cas ciertamente diferentes y
problemaéticas distintas. En
sus costas encontramos los es-
pacios naturales de las salinas
de San Pedro del Pinatar y de
Calblanque.
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El litoral espaiiol
que se encuentra

Andalucia: cuenta con una
costa proxima a los 900 kild-
metros, en la que se asientan
60 municipios, muchos de
ellos de gran relieve turistico.
Incluye los parques naturales
del cabo de Gata, de la sierra
de Aljibe, de las marismas del
rio Arillo y de Sancti-Petri, de
la isla de Trocadero y de las
marismas del Odiel, asi como
del conocido Parque Nacional
de Dofiana. También cuenta
en sus costas con parajes na-
turales como el de Punta En-
tinas-El Sabinar, el de los
acantilados del Maro, el de la
desembocadura del Guadal-
horce, el de las Marismas del
rio Palmones, el de los Lances,
el de los Caiios de Meca, el de
las marismas del rio Guadale-
te, el de las lagunas de!Palos y
las Madres, el del Estero de
Domingo Rubio, el de los ene-
brales de Punta Umbria, el de
las marismas de rio Piedras y

el de las marismas de isla Cris-
tina. Ademas, cuenta con las
reservas integrales de la Albu-
fera de Agra y de la laguna de
El Portil.

Canarias: casi 1.500 kiléme-
tros de costa en los que se
asientan 77 municipios. Es la
comunidad con més litoral
protegido, de forma que en
sus siete islas se encuentran
cuatro de los nueve parques
nacionales espafioles. Estan el
del Teide en Tenerife, la Cal-
dera de Taburiente en La Pal-
ma, Garajonay en La Gome-
ra y Timanfaya en Lanzarote.
Ademas tiene los parques na-
turales de La Corona, de La
Geria, de Famara, de Isla de
Lobos, de Pozo Negro, de
Jandia, de Betancuria, de Do-

ramas, de la Isleta, del Maci- |

zo del Suroeste de Gran Ca-
naria, de Tamadaba, de Teno,
de Tigaiga, del Barranco del
Cabrito, del Roque de la For-

taleza, del Valle del Gran Rey,
del Hierro, de Puntallana, de
Teneguia, de Las Angustias y
de Costa de Barlovento en la
isla de La Palma. Asimismo,
otros 36 parajes naturales mas
repartidos por las siete islas.

Galicia: cerca de 1.700 kil6-
metros de litoral con 79 muni-
cipios en €l, mantiene un muy
alto grado de conservacién
natural, si obviamos la masi-
va sustitucién de la masa fo-
restal autdctona por especies
como el eucalipto. A pesar de
ello, es la comunidad con me-
nos costa protegida. Cuenta
con el parque natural de las Is-
las Cies, en la provincia de
Pontevedra, y 27 espacios na-
turales mas repartidos por la
linea maritima de las cuatro
provincias.

Asturias: Cerca de 500 kil6-
metros de costa, en los que se
asientan 20 municipios. La ve-
getacion de su costa es la pro-
pia del bosque europeo, aun-
que ha sido sustituida en bue-
na parte por pinos y eucalip-
tos. Cuenta con los espacios
naturales de la ria de Navia, de
la de Villaviciosa y de la de
Ribadesella.

Cantabria: casi 300 kilome-
tros de costa con 26 munici-
pios, de forma que las tres
cuartas partes de la poblacion
de la Comunidad Auténoma
se asientan en la franja coste-
ra, mas dindmica y desarrolla-
da que el interior. Tiene par-
ques naturales como los de
Oyambre y el de las dunas de
Liencres y el Refugio Nacional
de Aves Acudticas de las ma-
rismas de Santofia.

Euskadi: poco menos de 400
kilébmetros de costa con 53
municipios situados en ella.
La gran parte de su industria
se asienta en el litoral o en los
margenes de sus rios, con las
consecuencias de vertidos en
las desembocaduras fluviales.
Pese a ello, conserva espacios
de alto valor ecologico, entre
los que destaca la ria de Ger-
nika-Urdaibai, recientemente
protegida. Ademas de este es-
pacio natural, cuenta con el
del Txingudi en la costa gui-
puzcoana. &
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' SINIESTROS
ALCANZARON
UN TRAGICO
RECORD
DURANTE
EL PASADO
) EJERCICIO

Cerca de 100 buques resultaron gravemente

accidentados durante el afio pasado, lo que provocé
la muerte o desaparicion de 37 personas. Estas cifras,
unidas a otros siniestros menores, han hecho de este

flota mundial.

L afio pasa-
do se ha re-
velado co-
mo uno de
los més ac-
cidentados

J de los alti-
mos tiem-

pos, lo que ha repercutido ne-
gativamente en los seguros
maritimos. Asi, durante 1989
se produjo en nuestro pais o
cn buques con nuestro pabe-
ll6n un total de 93 accidentes
maritimos, a consecuencia de
los cuales perdieron la vida 12
personas y 25 resultaron de-
saparecidas. En los mismos
; siniestros resultaron heridas

ejercicio el peor de la década en nuestro pais en lo
que a seguros maritimos se refiere. El Institute of
London Underwriters ha catalogado también al 89
como el afio méas negro del sector, de forma que el
problema ha afectado igualmente al conjunto de la

17 personas y afectaron a un
total de mas de 200.000 tone-
ladas de registro bruto (TRB),
segiin datos de la Direccion
General de Marina Mercante.

Las vias de agua fueron la
mayor causa de accidentes se-
gun esta estadistica, que reco-
ge los casos més graves. 24
pesqueros se vieron afectados
por esta circunstancia, al
tiempo que dos buques mer-
cantes. Los incendios y explo-
siones en las naves fueron la
segunda razén de importan-
cia, de forma que tales suce-
sos se dieron el afio pasado en
13 pesquerns, dos rolones, en
un buque oceanogrifico, otro
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de pasaje y otro mercante. A
esta causa le sigui6é en tercer
lugar el abordaje, que afect6
a un total de 13 buques —on-
ce pesqueros, un mercante y
un tanque—. Tras ella se re-
gistraron 10 averias de ma-
quina, ocho accidentes debi-
dos a la mala mar, seis vara-
das, tres colisiones y nueve
por causas diversas.

Los pesqueros resultaron
los méas accidentados, de mo-
do que fueron 71 los que su-
frieron estos percances de
gravedad. Les siguieron en
nimero los mercantes, con 11
barcos afectados, v a éstos los
tanques, los buques de pasa-
je, los rolones y las dragas,
con dos naves accidentadas
cada uno de ellos. Un buque
oceanografico, otro remolca-
dor y un yate completan esta
tragica estadistica, que ha he-
cho del ejercicio pasado el de
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mas siniestros de los Gltimos
afios.

De estos datos se refleja
que la mayor causa de mor-
tandad han sido los incendios
y explosiones ocurridos a bor-
do, con cinco victimas, al
tiempo que han sido también
los que més nimeros de heri-
dos han provocado. Como
segunda causa de mortandad
se han registrado las averias
en las maquinas, con cuatro
fallecimientos, seguidas de las
varadas, que han provocado
la muerte a dos personas.

No obstante, el mal tiempo
ha sido la razén que mas de-
sapariciones ha causado, al
contarse 15 victimas por este
motivo. Las vias de agua en
las embarcaciones ocupan un
segundo lugar en tan luctuo-
sa estadistica, con ocho desa-
pariciones, seguidas de las va-
radas, y de una desaparicion

PORCENTNE DE NUMERO DE SINIESTROS REGISTRADOS POR LAS
COMPARNIAS DE SEGUROS
(mercantes + pesqueros)

P.T. 1.83

de 40 millones.

Fuente: muestreo de UNESPA sobre 2000 buques asegurados por mds

Salvamento 16.07

-+—— Av. Gruesa 0.94

Rec. de Terceros 6.70

Dafios 74.45

atribuida a diferentes causas.
Estos datos en lo que se re-
fiere a los sucesos mas graves
ocurridos durante el afio pa-
sado, si bien otros accidentes
mas pequefios han puesto a
las compafiias aseguradoras
en estado de alerta, ante la al-
ta siniestralidad con que se
cerré el ejercicio anterior,

Varadas peligrosas

Las varadas y embarranca-
das, no obstante, han sido las
causas mas onerosas para las
compaifiias de seguros, segin
un muestreo realizado por la
patronal del sector sobre un
total de casi 2.000 buques con
valores asegurados por enci-




ma de los 40 millones de pe-
setas. De este modo, en el pe-
riodo 84-89 las aseguradoras
pagaron por este motivo algo
més de 5.000 millones de pe-
setas —en concreto 5.299 mi-
llones— por cinco buques cu-
yo siniestro fue calificado de
pérdida total. Le siguieron en
importancia las pérdidas tota-
les ocasionadas por incendio
o explosién, que supusieron
un importe de casi 4.000 mi-
llones de pesetas y la cuarta
parte de las pérdidas totales
de buques. En tercer lugar se
sitGan los abordajes, por un
importe también proximo a
los 4.000 millones de pesetas.

Por pérdida total de bar-
cos, tanto mercantes como
pesqueros, se pagaron en el
sexenio 1984-89 algo mas de
16.000 millones de pesetas, sin
duda la partida mas gravosa
para las compaiiias. Por sal-
vamento y gasto de salvamen-
to el importe ascendi6 a poco
mas de 800 millones de pese-
tas. Una cifra superior a los
500 millones supuso el impor-
te referido a lo que se deno-
mina averia gruesa; algo me-

TOTALES (Mercantes + Pesqueros)
INDMDUAL DE EFECTOS
(% por importes)

G. de Mar 8.03

Av. Maq.
0.09

Otros 20.56

Desapar. 0.02

Otros 1.85
/

Abord. 0.44
t
%rzg * ’, Naufr. 2.72

Varad. 3.74
Desapar. 0.36 =#— Incend. 4.83

Choque 0.52

G. de Mar 1.40

Av. Maq.
Varad. 32.41 68.03
PERDIDA TOTAL SALV. Y GASTOS DE SALVAMENTO
Abord. 0.90

Otros 2.46
Vorad.
. Choque 9.56 V'

G. de Mar
Av. Mag, Abord.
69.10
Incend.
49.18
Av. M
V&ng 1.98
AVERIA GRUESA REC. DE TERCEROS

Abord. 12.71
—— Naufr. 0.01

Oftros 4.06

Choque
12.26
Varad. 5.56

G. de Mar
12.68

Incend. 15.57

Av. Magq.
37.30

DANOS AL BUQUE

Fuente: muesireo de UNESPA sobre 2000 buques asegurados por mas de 40 millones.

El mal tiempo ha sido la principal

causa de la desaparicion de marineros

y los incendios a bordo el accidente

nos que esta cifra lo relativo
a recursos de terceros y en da-
fios al buque una cantidad
que ronda los 10.000 millones
de pesetas. Todo ello segin
este muestreo realizado, por
lo que son cifras referidas a
buques de mayor tonelaje y
con cantidades no del todo
exactas.

Si bien estos datos son re-
feridos a los tltimos afios, la
estadistica hecha piblica re-
ciente por UNESPA sefiala
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CONSTRUCCION DE BARCOS
DE PESCA Y DEPORTIVOS
EN MADERA Y EN
POLIESTER REFORZADO,
HASTA 30 M DE ESLORA

TALLER DE ARMAMENTO

REPARACIONES NAVALES

CONSTRUCCION DE
MAQUINILLAS DE PESCA

Pesquero nombrado “MIGON I1” de 25 metros de Esloray 99 TR.B,,
dedicado a la pesca de arrastre y fabricado en PRFV.

Primer astillero de Espana
que construyo
buques de pesca en PRFV,
habiendo construido
el que en su dia fue : 314 H .
el mayor pesquero de Europa = g Pesquero “Nuestra Sra. del
en este material g - —— Carmen i, de 8 metros de
' : Eslora, dedicado a la
pesca artesanal.

ASTILLEROS BLASCO

Avenida Santiago Bernabeu. 35

Apartado 10
Telétonos:

Oficinas: 411871

Talleres: 411767y 411178
Particular: 41 1175 ) ,
SANTA POLA (Alicante) Pesquero nombrado “PIXARE II” de 25 metros de Eslora y 96 de T.R.B,
Espana dedicado a la pesca de palangre y fabricado en PRFV.

LOS BARCOS DEL FUTURO, HOY




también a 1989 como un ejer-
cicio de gran siniestralidad, al
haberse pagado en el total del
sector del transporte en Espa-
fla una cifra aproximada de
27.000 millones de pesetas
por el total de accidentes
ocurridos.

Resultados ciclicos

José Maria Pascual, subdi-
rector de Murimar, una de las
mutuas aseguradoras con ma-
yor implantacion en el sector
pesquero, sefiala por eso mis-
mo que el afio 89 ha sido bas-
tante malo, seguramente el
peor de la década, y no solo en
lo que se refiere al mar, sino
en otros dmbitos muy distintos
también cubiertos por compa-
Aias de seguros. Su opinién
particular sobre las razones
que han hecho del pasado
gjercicio un afio tan negativo
no estan exentas de cierta su-
persticion. Afirma en este
sentido que los resultados vie-
nen a tener un desarrollo ci-
clico, como la metafora bibli-
ca de los siete afios de vacas
flacas y los otros siete de va-
cas gordas que expusiera Jo-
sé al fara6n. De este modo
cree y dice constatar con la
experiencia que los afios imipa-
res son inexplicablemente mu-
cho peores que los pares, de
forma que si observamos la
evolucion de los siniestros du-
rante este mismo ario de 1990
vemos que no se parece en na-
da de momento al anterior.

Las varadas y
embarrancadas
han sido los
siniestros que

mas dinero les
ha costado a las

compaiiias de

seguros.

Ademaés de esta explicacién
medio en broma afirma que
el mal tiempo, la antigiledad
de la flota y, a veces, la inten-
cionalidad de los hundimien-
tos son fundamentalmente las
razones que estan detris de
todas estas cifras. No obstan-
te, no se atreve a ofrecer una
explicacion unica y rotunda
de por qué han crecido de
forma espectacular durante el
afio anterior, si bien admite
que a su propia empresa le ha

ESTADISTICA GENERAL POR ACAECIMIENTOS

SINIESTRALIDAD TOTAL DEL SEXENIO 84-89:

SUMAS DE LA SINIESTRALIDAD CASO A CASO:

TOTAL (MERCANTES + PESQUEROS)
35.524.827.328 pts.
27.621.291.796 pfs.

% DE MUESTRA ANALIZADA: 77,75%
EFECTOS IMPORTE N. DE CAUSA  CAUSAS IMPORTES % S/EFECTOS
53 PERDIDA TOTAL 16.346.525.289 6 ABORDAJE 3.955.090,000 24,20
% Sobre roral efecros 59.18 14 NAUFRAGIO 1.500.237.566 918
5 VARADA/EMBARRANCAPA  5.299,342.106 32.41
8 INCENDIO/EXPLOSION 3.961.506.165 24,22
1 AVERIA MAQUINARIA 14,000,000 009
14 GOLPE DE MAR 1.311.963.452 8,00
1 DESAPARECIDO 2.486.000 0,02
4 QTROS 301.900.000 1,85
53 TOTAL 100,00
465 SALV. Y GASTOS DE SALV.  830.197.664 4 ABORDAJE 3.679.000 0,44
% Sobre rotal efectos 3,01 5 NAUFRAGIO 22.553.000 2,72
8 VARADA/EMDARRANCADA 31.044.000 3,74
3 INCENDIO/EXPLGSION 36.000.000 4,83
288 AVERIA MAQUINARIA 564,767 664 £6,03
9 GOLPE DE MAR 11.630.000 1,40
6 CHOQUE DANOS/CONT, 4.310.000 0,52
2 DESAPARECIDO 3.012.000 0,36
148 OTROS 15.202.000 18,45
465 JOTAL 100,00
27 AVERIA GRUESA 549.542.502 1 ABORDAJE 4.937.000 0,90
% Sobre total efectos 1,99 1 VARADA/EMDARRANCADA 78.668.000 14,32
3 INCENDIO/EXPLOSION 270.267.000 4918
13 AVERIA DE MAQUINARIA 45.172.502 8,22
5 GOLPE DE MAR 34.569.000 6,29
1 CHOQUE DANOS/CONT, 2.905.000 0,53
3 QTROS 113.004.000 20,56
21 TOTAL 100,00
194 RECURSOS DE TERCEROS ~ 485.285.455 199 ABORDAJE 335,335,227 69.10
% Sobre total efectos 1,76 3 VARADA/EMBARRANCADA 9.624.000 1,98
17 AVERIA MAQUINARIA 63.162.946 13,02
4 GOLPE DE MAR 18.849.000 495
39 CHOQUE DANOS/CONT. 46.392.282 9.56
18 OTROS 11.922.000 2.46
194 TOTAL 100,00
2.154  DANOS AL BUQUE 9.409.740.886 349 ABORDAJE 1.196.439.373 12,71
% Sobre rotal efecros 34,07 1 NAUFRAGIO 191.000 0.01
%) VARADA/EMDARRANCADA 522.891.995 5.56
90 INCENDIO/EXPLOSION 1.465.022.000 15.57
666 AVERIA MAQUINARIA 3.496.739.211 37.30
290 GOLPE DE MAR 1.163.323.599 12,68
418 CHOQUE DANOQS/CONT 1.153.245.711 12.26
241 OTROS 381.887.907 4,06
2.154 TOTAL 100.00
2.893  TOTAL EFECTOS 27.621.291.796 2.890
% TOTAL EFECTOS 100,00

Fuente muestreo de LUINESPA sobre 2000 buques asegurados por mas de 40 millones
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Esta madrugada, nuestros barcos recién pescada.

de siempre, han zarpado de la costa Lleve la Caballa a su mesa, hay
espanola con rumbo a los azules recetas para todos los gustos.
bancos de Caballa. Experimente.

En estos dias, la Caballa esta en Salga usted también de pesca y
su mejor momento. Jugosa, rica en consiga la mejor captura de esta época.,
proteinas, vitaminas y grasas. Llega Aprovéchese del momento
directamente a su pescaderia fresca, y que aproveche.

Al

MINISTERIO DE AGRICULTURA PESCA Y ALIMENTACION



supuesto doblar los importes
pagados respecto a 1988.

Segun sus datos, en 1989 se
produjeron 1.170 siniestros en
pesqueros que tuvieron que
ser abonados por su compa-
fila, frente a 1.104 en 1988;
1.095 en el 87 y 1.061 en el
86. Unas cifras que, en cam-
bio, representan mas diferen-
cias entre un afio y otro si se
evalian en términos moneta-
rios. Y es que, como ¢l mis-
mo sefiala, lo que mds afecta
a la hora de hacer balances son
los siniestros totales, de forma
que para que un arfio sea bue-
no o malo hay que medirlo en
funcion de éstos, ya que un so-
“lo siniestro total resulta mucho
mds costoso que varios peque-
Aios.

Detras de algunas de estas
pérdidas totales, sobre todo
de hundimientos, afirma ver
algo de intencionalidad en al-
gunos casos. Cita por ello co-
mo una de las posibles causas
de que hayan aumentado tan-
to las cifras de naufragios du-
rante el afio pasado la legisla-
cién actual que prohibe la ex-
portacion de barcos. Al tener
que desguazarlos sin que pue-

La antigiedad de la flota, la mala
climatologia y una cierta
intencionalidad estan detras del afo

«negro»n que para las compaiias
aseguradoras fue 1989.

dan ser aprovechados de nin-
gtin modo —afirma—, los pro-
pietarios los hunden en la mar
y pueden cobrar asi el seguro.
Si lleva pesca dentro y tiene
asegurada también la captura

lo hunden con todo y esto se
refleja en estos malos ejerci-
cios. No obstante, sefiala que
siempre que se produce el
hundimiento de un barco no
se debe a esta razon, pero ex-

ACCIDENTES MARITIMOS ACAECIDOS EN 1989

N

Causa buqﬁes

Tipo de bugues TRB

Vieti.

desapar. Heridos

Muertos

Abordaje 13

11 pesqueros
1 mercante
1 tanque

4.525

1 0 0

Averia maquina 10

8 pesqueros

2 mercantes 5.946

Colisién

3 pesqueros 252

Incendio-explosién 18

13 pesqueros 22.005
2 rolones

1 oceanografico
1 pasaje

1 mercante

Mal tiempo 8

4 pesqueros
1 remolcador
2 dragas

1 yate

1.743

Varada 6

4 pesqueros
1 mercante
1 pasaje

1.766

Via de agua 26

24 pesqueros 53.234

2 mercantes

Otras causas 9

4 pesqueros 132.074
4 mercantes

1 tanque

Totales 93

71 pesqueros
11 mercantes
2 tanques
2 pasajes
2 rolones
2 dragas
1 oceanogréfico
1 remolcador
1 yate

221.645

12 25 17

Fuente: Direccién General de Marina Mercante.

plica que hay casos en que es-
to se ve que es asi con sdlo es-
tudiar las circunstancias del
barco, aunque ellos no pue-
dan llegar a demostrarlo.

La costa andaluza de las
provincias de Huelva y Cadiz
es la que registra mas acciden-
tes de estos pesqueros, pese a
la leyenda negra del litoral ga-
llego. Esto es asi —indica—,
porque en esa zona los barcos
estdn menos preparados para
las inclemencias del tiempo que
en Galicia y, por tanto, presen-
tan unas menores condiciones
de seguridad. Ademds, la anti-
giiedad de la flota artesanal
suele ser por eso mismo mayor,
ya que se presta menos atencion
a las condiciones del barco.

Flota mundial

La antigiledad de la flota
mundial es también la razén
aducida por el Institute of
London Underwriters para
explicar el afio negro de 1989.
Segln esta entidad, que repre-
senta a 118 compaiiias de se-
guros maritimos y aéreos, y
que controla mas de la mitad
de los negocios de seguros que
se realizan en Londres —cen-
tro neurdlgico de los seguros
del sector— éste es uno de los
focos futuros de preocupa-
cion.

Segtin los datos que maneja
el ILU, el aumento de la edad
de la flota mundial ha sido de
tal manera que en los ultimos
diez afios los buques con me-
nos de una década han pasa-
do a ser el 36 por cien del to-
tal, un 5 por cien menos que
en los afios setenta. Esto ha si-
do para el instituto la causa de
que el afio pasado se perdie-
ran en todo el mundo mas de
un milléon de TRB, lo que ha
supuesto un aumento del 40
por cien respecto a ejercicios
anteriores.

El informe del centro londi-
nense explica que los elevados
costes de las nuevas unidades
obligan a mantener en servicio
buques obsoletos, lo que uni-
do a la reduccion de gastos de
mantenimiento y conserva-
cién y a la escasez de personal
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cualificado hace que aumente
el temor de las compaiiias de
seguros por las catastrofes.

Segun las estimaciones del
ILU, la flota mercante mun-
dial deberia hacer frente a una
renovacién valorada en
200.000 millones de dolares
—unos 22 billones de pese-
tas— hasta el préximo afio
2000.- Estas cifras, referidas a
Espafia, supondrian que para
renovar la flota mercante na-
cional se precisarian unos
30.000 millones de pesetas
anuales durante el proximo
trienio y unos 98.000 millones
cada afio para el periodo com-
prendido entre 1993 y el 2003,
de forma que en este tiempo el
montante minimo necesario
para renovar la flota mercan-
te espafiola ascenderia a una
cantidad proxima al billon de
pesetas, segiin un estudio de la
Asociacion de Navieros
(ANAVE).

Actualmente, segin datos
de la Direccion General de
Marina Mercante, en Espafia
hay un total de 962 buques
mercantes, de los que destacan
por tonelaje los 59 petroleros
bajo bandera espafiola que re-
presentan por si solos algo
mas de millon y medio de
TRB. Por nimero de embar-
caciones, sin embargo, estan
en primer lugar los buques po-
livalentes y de carga seca, con
232 unidades, seguidos de los
auxiliares (157) y los remolca-
dores (154). Por niimero de
TRB siguen a los petroleros
los bulckarriers, con cerca del
millén de toneladas, y los po-
livalentes, con 300.000. Todo
ello, en una tendencia que no
ha hecho sino disminuir en los
ultimos afios, de manera que
en 1981 existian en nuestro
pais unos 1.200 buques mer-
cantes con un total de ocho
millones de toneladas y en
1989 son los mencionados
962 con un total de tres mi-
llones y medio de TRB.

Lucha por el mercado

Un proceso contrario ha su-
frido el mercado del seguro
maritimo en nuestro pais du-
rante el mismo periodo de
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polizas.

en el de cascos. @

Seguros en alza

El mercado espaiiol del seguro de transportes, en el que
se engloba el maritimo, es un sector en alza seglin se des-
prende de un informe al respecto realizado por UNESPA.
Ello, pese al mal afio sufrido en el ejercicio pasado. Segin
estas cifras, en 1988 el seguro de transportes en Espafia su-
md un total de mas de 40.000 millones de pesetas, que
correspondieron a la emision de casi 230 millones de

El seguro de mercancias fue el de mayor peso en estas
cifras, con mas de un 50 por cien del total, porcentaje lige-
ramente superior al de cascos globalmente considerado, que
fue del 49,63 por cien. A su vez, el de cascos maritimos re-
presentd en ese afio un 44,42 por cien del sector mientras
que el de aviacién sumo el 5,21 por cien restante.

En términos generales se observa una tendencia al creci-
miento desde el Gltimo quinquenio 1984-88, aunque el au-
mento ha sido mas rapido en el sector de mercancias que

El mercado espaiol del seguro de
transportes ocupa la duodécima plaza

mundial por importancia de las
primas suscritas.

tiempo. Segun la Estadistica
de Seguros Privados de 1988
editada por UNESPA el segu-
ro de transportes, en el que se
engloba el maritimo, sumé en
Espaiia una cifra algo superior
a los 37.000 millones de pese-
tas en ese afio. Unas primas
que pertenecian a entidades
nacionales en casi el 90 por
cien y de las cuales las socie-
dades andénimas tenian suscri-
ta la octava parte, quedando

el 20 por cien restante para las
mutuas.

Este incremento del seguro
maritimo en nuestro pais se ha
visto acompafiado ademads de
una lucha por ¢l mercado en-
tre las compaiiias y mutuas. El
mismo José Maria Pascual
descarta una subida especta-
cular de las primas por el au-
mento de la siniestralidad du-
rante 1989, ya que existe una
guerra en el sector que estd pro-

vocando una caida de precios,
de forma que sélo puedan man-
tenerse en el mercado las em-
presas mds fuertes y que estén
en condiciones de dejar de ga-
nar unos afios para aumentar
los clientes.

El panorama enrarecido
que vive el sector es conse-
cuencia en buena medida de
multinacionales que empiezan
a operar en Bspafia. Asimis-
mo, segin explica el subdirec-
tor de Murimar, muchas com-
pafiias espafiolas estan ven-
diendo su cuota de mercado a
estas otras empresas extranje-
ras, de modo que renuncian a
competir con ellas y buscan
una alianza que no les haga
perder posibilidades en un fu-
turo. Todo ello se produce por
el atractivo del mercado espa-
fiol. La memoria de UNESPA
lo cita entre los doce primeros
del ranking mundial en lo que
a seguro de transportes se re-
fiere, si bien indica que queda
lejos en volumen de los paises
mads influyentes como el Reino
Unido, Japon y USA. No obs-
tante, aflade también que es
uno de los que estan sufrien-
do un fuerte crecimiento, de-
bido a factores como la reac-
tivacién de la construccidn na-
val, el incremento del trans-
porte internacional de mer-
cancias y las expectativas del
mantenimiento del tonelaje
actual de la flota.

En nuestro pais actdan, se-
gun los ultimos datos, 111 en-
tidades de seguros, de las cua-
les 89 suscribian poélizas de
cascos y de mercancias, 20 so-
lo de mercancias y cuatro ini-
camente de cascos. La prime-
ra empresa del sector, segin la
patronal, en el Grupo Vitali-
cio, con primas suscritas por
valor de casi 4.000 millones de
pesetas. A ésta le sigue Union
y el Fénix Espaifiol, con algo
mas de 4.100 millones en po-
lizas y, en tercer lugar, la Mu-
tua de Seguros del INI (MU-
SINI), con primas por unos
3.800 millones de pesetas. To-
do ello, siempre referido al se-
guro del transporte en Espafia
y no s6lo al maritimo, que re-
sulta englobado en él. M

M. P.
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Rodman 61

18 metros que dan la talla en el mar
El Rodman 61 es un pequefio gigante en el mar.
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Por eso, El Rodman 61 dalatallaenel mar.  TRE apro v 36 tons.
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Construccion Naval
en Polyéster Reforzado con Fibra de Vidrio.
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El descubrimiento de un total de 25 nuevas especies y otras mas sin
clasificar todavia, han sido los primeros resultados cosechados a través
de los trabajos realizados por los cientificos del proyecto «Fauna Ibérica».
Estas actuaciones han sido acometidas por un equipo de 50 cientificos de
toda Espaiia coordinados por Maria Angeles Ramos, bidloga del Museo de
Ciencias Naturales de Madrid. Tras los trabajos de los dos primeros aiios,
se espera que se aprueben nuevas dotaciones presupuestarias con el fin
de ultimar unos estudios que en otros Estados miembros de la
Comunidad estan hoy en revisiéon, mientras en Espaiia todavia nos
hallamos en la fase de cerrar el primer catalogo completo sobre la fauna
ibérica, especialmente en lo que se refiere a los animales invertebrados.




ARA Maria Angeles

Ramos, en Espafia,

se han realizado en

los Ultimos afios

por parte de algu-

nos investigadores,

trabajos en algunos casos muy

completos sobre determinadas

especies de animales vertebra-

dos. Sin embargo, los animales

invertebrados, tan importantes

en multiples actividades econé-

micas, han sido los grandes ol-

vidados, sin razén. Los traba-

jos iniciados y los que se espe-

ran amplar en el futuro, trata-

rian de llenar ese vacio no exis-

tente en otros paises de nuestro
entorno.

El llamado Proyecto «Fauna
Ibérica» constituye un intento
serio para lograr un conoci-
miento de la fauna de la Penin-
sula y se trata de un programa
dividido en varias fases. No
existian dudas sobre la necesi-
dad de poner en marcha una
actuacion como ésta. Sin em-
bargo, ¢l auge de cuestiones co-
mo el medio ambiente y el con-
templar la situacion espariola
en ¢ste punto, con graves ca-
rencias respecto a otros paises,
han constituido el ultimo im-
pulso para su desarrollo. Se
trata de un proyecto coordina-
do entre el Museo de Ciencias
Naturales y el Consejo Supe-
rior de Investigaciones Cientifi-
cas, financiado por la Direc-
ci6n General de Investigaciones
Cientificas y Técnicas de la Se-
cretaria de Estado de Universi-
dades e Investigacion.

Proyecto en fases

Aunque por parte de los or-
ganismos que apoyan y finan-
cian el proyecto se ha produci-
do un apoyo total a esta actua-
cion investigadora, las asigna-
ciones presupuestarias se han
hecho por diferentes fases. En
la primera de éstas, la dotacion
economica fue de 80 millones
de pesetas y ha trabajado un
total de 50 cientificos. Esta pri-
mera fase se inici6 en 1988 y
termina en diciembre de. este
afio. Se trataba de ver los pri-
meros resultados para, a partir
de los mismos, decidir si se
continuaba o no con los traba-
jos de investigacion.

A la vista de los logros al-
canzados en ese tiempo, para
los responsables del proyecto
no existen muchas dudas sobre
la continuidad del mismo, aun-
que sea nuevamente con asig-
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El estrecho de Gibraltar ha sido

uno de los principales
escenarios de las investigaciones

naciones parciales para varios
afos. El objetivo seria la asig-
nacién de un presupuesto mini-
mo de tres afios. En este segun-
do Proyecto de «Fauna Ibéri-
ca», trabajarian unos 70 in-
vestigadores.

Las actuaciones se llevan a
cabo por medio de diferentes
equipos coordinados, pero con
una fuerte descentralizacion,
operando cada grupo en las zo-
nas donde residen en muchos
casos, lo que les permite un
mayor seguimiento de los tra-
bajos. Del conjunto de los in-
vestigadores una buena parte se
dedica solamente al mar.

Segin Maria Angeles Ra-
mos, los trabajos del Proyecto
«Fauna Ibérica» no tratan so-
lamente de hacer grandes cata-
logos sobre ¢l conjunto de las
especies nuevas o ya conocidas
que habitan en la Peninsula. Se
intenta ir un poco mds lejos
mediante la elaboracién de es-
tudios sobre los animales cata-
logados, y se aportan datos
técnicos.

La idea de confeccionar un
estudio completo sobre la fau-
na ibérica no es algo nuevo que
se ha producido en este mo-
mento por casualidad. Este
proyecto tuvo su antecedente

4 faol
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mas inmediato a principios del
siglo XX, hacia 1914 cuando,
bajo los auspicios de la Junta
para Ampliacion de Estudios e
Investigaciones Cientificas se
realizaron los primeros estu-
dios hasta la publicacion de
tres volimenes referidos a Ma-
miferos, Peces Ciclostomos y
Elasmobranquios e Himeno6p-
teros Encirtidos. Los estudios
se quedaron truncados por di-
ferentes circunstancias y practi-
camente han pasado varias dé-
cadas en blanco en cuanto a la
investigacion sobre los anima-
les invertebrados.

Todos los paises del entorno
de Espafia se hallan con unos
estudios sobre la fauna mucho
mas avanzada. Asi, mientras el
Proyecto «Fauna Ibérica» es
una obra que ha iniciado su
andadura hace poco mas de
dos anos, en paises como Fran-
cia, Alemania, Reino Unido,
Dinamarca, Checoslovaquia o
la Uni6n Soviétiva, se hallan en
fase de revision de sus trabajos.
Tanto Espana como Portugal
se encuentran a una gran dis-
tancia de toda la CE, laguna
que se trata de llenar con estos
estudios.

El mar, protagonista

La fauna marina se ha pre-
sentado hasta el momento co-
mo una de las principales pro-
tagonistas de las investigacio-
nes llevadas a cabo con este
proyecto. Y, dentro de las zo-
nas mas estudiadas, destacan
las inmediaciones del estrecho
de Gibraltar, donde se ha des-
cubierto mas de una docena de
nuevas especies por investiga-
dores de la Universidad de Se-
villa especialmente.

El trabajo realizado por es-
tos equipos solamente durante
poco mas de un afio ha dado
lugar a unos resultados en al-
guna medida espectaculares. Se
ha descubierto un total de 25
especies nucvas para la ciencia,
a la vez que se han catalogado
otras 42, cuya existencia era
desconocida en el territorio pe-
ninsular. Las colecciones del
Museo Nacional de Ciencias
Naturales, segin los datos ofi-
ciales, se han visto incrementa-
das en unos 25.000 nuevos
ejemplares de mas de 1.000 es-
pecies recolectadas en la cam-
pafia oceanografica «Fauna 1».
Los investigadores espafoles
que participan en este proyecto
tienen previsto continuar sus
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trabajos en todas las aguas es-
pafiolas, e igualmente han soli-
citado permiso para operar en
aguas de Portugal en colabora-
ciQn con investigadores de ese
pais.

Las costas de Mdlaga, Cadiz
y Huelva han sido algunos de
los principales escenarios don-
de se han desarrollado los estu-
dios sobre la fauna marina.

Entre los principales anima-
les investigados en las aguas
marinas y donde se han logra-
do los mayores descubrimien-
tos, destacan las babosas, de las
que se han catalogado cinco
nuevas especies y las esponjas
donde los descubrimientos son
unas 14.

Las investigaciones sobre
nuevas especies en aguas mari-
nas, por el momento, no ofre-
cen resultados desde la perspec-
tiva de su explotacion para fi-
nes pesqueros. Se trata en la
mayor parte de los casos de
animales muy pequefios que,
por su habitat han tenido un
escaso desarrollo. Sin embargo,
aunque probablemente nunca

sa, sus conchas. Sin embargo,
esta situacion ha hecho que
esos animales hayan generado
otras armas defensivas y eso lo
hacen por medio de sustancias
quimicas. Estos productos ais-
lados, es probable que un dia
tengan una utilizacién farma-
cologica.

El Proyecto «Fauna Ibérica»
tiene como principal objetivo
catalogar y estudiar en profun-
didad todas las especies que ha-
bitan en la Peninsula, algunas
ya en proceso de extincion. Los
trabajos desarrollados han
puesto de manifiesto el grave
deterioro de la fauna, con mul-
titud de especies a punto de ex-
tinguirse, con el hallazgo de
ejemplares casi Gnicos y con
problemas para su superviven-
cia por la degradacion perma-
nente del medio. l.os investiga-
dores del proyecto esperan que
todavia no sea demasiado tar-
de para recuperar un buen nu-
mero de ejemplares en peligro
de extinci6on. B

V.M.
Fotos: Diego MORENO

se van a utilizar desde un pun- «Fauna Ibérica»
to de vista de la actividad pes-

quera, si pueden ofrecer datos

de mucho mayor interés para =

otras utilidades. Por ejemplo N uevas eSpeCIeS

—sefiala Maria Angeles Ra- _ . ]

mos—, es muy probable que A clasificacion de un animal como de una cia la fase de estudio y descripcion de todas
algunos de esos animales ten- nueva especie, no es un proceso facil ni rdpi- y cada una de las partes del animal, se reali-

gan importantes utilidades con do. Se trata de un trabajo de muchos meses, zaron consultas bibliograficas a nivel mundial
fines farmacoldgicos. antes de que su nombre figure en las listas de  por si hubiera descripcion de algo igual o

los principales museos del mundo. similar.

Parte de los moluscos SIcon, Durante los trabajos de investigacién, Solamente a partir de esos estudios y,
trados y nuevos en los catdlo- cuando se considere que se ha dado con un  cuando existe casi la certeza de que se trata
gos, con el pasar de los afios ejemplar no descrito anteriormente por nin-  de un animal nuevo, se le pone un nombre.
han perdido lo que se podia gln otro investigador, se trata de capturar La descripcion de un animal es algo que es-
considerar como su gran defen- varias piezas. A partir de ese momento se ini-  t4 regulado por el Cddigo Internacional de

Nomenclatura Zoolégica. Un primer requisi-
to es que los investigadores depositen un
ejemplar de la supuesta nueva especie en un
museo importante. Espafia ha depositado en
los ultimos afios ejemplares de moluscos ha-
llados en las inmediaciones de Gibraltar en
los museos de Ciencias Naturales de Madrid,
en el Museo de Historia Natural de Paris y
en el Brithish Museum de Londres.

Una vez cumplido ese primer requisito, es
indispensable que las descripciones de los ori-
ginales hallados se publiquen en una revista
cientifica de caracter internacional y de reco-
nocido prestigio, cosa que también se ha he-
cho ya en el caso de los descubrimientos del
estrecho de Gibraltar.

De lo que parece no hay dudas es sobre
las grandes posibilidades que existen en las
costas espafiolas para continuar las investiga-
ciones con resultados positivos en cuanto al
hallazgo de nuevas especies, muchas en peli-
gro de extincion. Para antes de fin de afio,
los investigadores de este proyecto tendran
despejado el interrogante sobre la existencia
de recursos para los proximos tres afios. W
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BASILIO FIDALGO
ARNALDO, S.A.

ASTILLEROS “LA PARRILLA”
SAN ESTEBAN DE PRAVIA
(ASTURIAS)

s ' n

—Construccion de barcos con casco de madera
hasta 250 toneladas, unidad.

—Construccion de barcos con casco de acero
hasta 100 toneladas, unidad.

—Reparaciones y transformaciones en barcos de
acero.

—Reparaciones y transformaciones en barcos
con casco de madera.

—Muelle de armamento —150 mtrs.—.

—Taller de caldereria para acero y aluminio.

ASTILLEROS Y VARADEROS
“EL RODEO”

Paseo Victoria Eugenia, 27 - Teléfono (956) 60 05 11
ALGECIRAS (Cadiz - Espafia)

. Construccion, reparacion y transformacion
de barcos con cascos de madera.

. Construccion de barcos con cascos de
acero hasta 100 toneladas.

. Taller de caldereria.

. Limpieza, pintado y mantenimiento.







Contra pronésheo. pues Catalufia
3 como favorita, vencié el
velero de La Rioja en la IV
Regata de las Autonomifas-Premio
Alimentos de Espafia. 85
navegantes, cinco por Comunidad
Auténoma, compitieron por
espamo de onee dias para la

segundavez desde su-c:‘r‘eacm
6-




ATALUNA, vencedora en la
anterior edicion de la Rega-
ta de las Autonomias, no
pudo hacer valer su condi-

cion de favorita ante la embarcacién
de La Rioja, que se impuso por tan
sOlo veinticuatro segundos de dife-
rencia.

El objetivo de esta competicion, or-
ganizada por la Asociacién de Nave-
gantes Ocednicos (ADENOC), presi-
dida por Alfonso Jordana, no es otro
que el de promocionar el deporte de
la vela desde una perspectiva autono-
mica. De esta forma, explica Alfonso
Jordana, «se extiende la prdctica de la
vela al conjunto de la geografia es-
* pariola».

Por su parte, el Ministerio de Agri-
cultura, Pesca y Alimentacion, a tra-
vés de la Direccion General de Poli-
tica Alimentaria, ademas de prestar
su apoyo al deporte de la vela, pre-
tende: por un lado, acercar la imagen
de «Alimentos de Espafia» como
campaiia que engloba productos ali-
mentarios de nuestro pais a las diver-
sas autonomias que los generan; y,
por otro, unir esta actividad a un de-
porte de alto nivel.

Espaiia ha estado vinculada al mar
desde tiempos remotos. «Zonas del in-
terior —sefiala Jornada—, como Cas-
tilla o Aragdn, impulsaron la mayor
aventura de la Historia, gestada a tra-
Vés de una gran travesia trasatldntica:
el Descubrimiento de Ameérica.» Por
tanto, no solo las 10 Comunidades
Auténomas bafiadas por el mar tie-
nen tradicion en el arte de la navega-
cibn, idea que queda reforzada por el
triunfo de La Rioja.

La importancia del acontecimiento
también viene dado por el plantel de
participantes, seleccionados por las
Federaciones de Vela de las respecti-

vas Comunidades Auténomas. Baste
decir, entre otros, a Tofio Gorostegui
y José Maria Lastra, por Galicia; Jor-
di Calafat y Fernando Sallent, por
Cataluiia; Angel Gutiérrez y Antonio
Plaza, por Castilla-La Mancha; Igna-
cio Camino, por Cantabria; Javier
Diaz y Lucio Pérez, por Canarias, y
un largo etcétera.

Pruebas de seleccién

El Gran Premio Alimentos de Es-
pafia se disputa en tiempo real sobre
triangulos olimpicos durante siete re-
gatas en la liguilla previa; cinco rega-
tas para cada una de las semifinales
y otras siete regatas para la final. En
la fase previa, se sigue el sistema de
todos contra todos y, en semifinales
y final, el enfrentamiento es de barco
contra barco.

Para disputar las semifinales se cla-
sificaron las comunidades de Valen-
cia, La Rioja, Catalufia y Castilla-La
Mancha. A la final accedieron, como
ya se ha dicho, los veleros de Catalu-
fia y La Rioja.

Ambos finalistas debian enfrentar-
se hasta que uno de los participantes
obtuviera cuatro victorias, de un
maximo de siete regatas. Tras las cin-
co primeras pruebas, Catalufia vencia
por tres a dos. En ese momento, La
Rioja inicié una gran remontada, gra-
cias a un mejor conocimiento del ve-
lero, dando la vuelta al resultado pa-
ra, al final, colocarse en cuatro victo-
rias por tres de la embarcacion ca-
talana.

La ultima de las pruebas no pudo
ser mas emocionante. Al final, tan s6-
lo veinticuatro segundos separaron a
ambas embarcaciones.

Para Santiago Lopez, patron de la



RELACION DE PATRONES
Andalucia ................ David Blanco Reyna

Aragon ..... .. Francisco Gémez Calvache
Asturias ... .. Joaquin Garcia Moran
Baleares .. Juan Carlos R. Toubes
Canarias .. Lucio Pérez Aranaz
Cantabna . Angel Camino

Castilla-La Mancha .. Angel Gutiérrez/Antonio Plaza

Castilla y Ledn ........ Luis Llorens

Catalunya ......c......... Fernando Sallent/Jordi Calafat

Buskadi ... Orol Ruiz Cabestany

Extremadura ............ Luis Colino

Galicia .oceoriereerecsenee. José Maria Lastra/Toflo Gorostegui

[a Rioja ....cccceenneneee. Luis Maria Arrarte/Gomez Gospedal

Madrid i Nicolas Martin Cinto

Murcia .....cccsueeineeeeans. Francisco Hernandez

Navarra .........cccoeeee. Rafael Michel Zugazabeitia/Miguel A. Orrico
Valencia .....ccccovvevneen. Ramoén Juneman
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De la regata todo me parece bien, ex-
cepto la: descalificacion ¢ 'Canfﬂﬁ ia.
E:s'fay -Wcomma, alucinado por la

HEMPEL <

sotros, espe:rmbﬂenfe, en maufab: i
Les fe!idm ‘Nosotros hemos montado
un equipo de urgencia, tres dias antes
de venir a Vigo, y creo que hemos cum-
: phda con creces.»

«La regata, como acontecimiento ha
sido fantdstico —en opini6n de Fran-
cisco Jordana, director de la Regata
de las Autonomias-Alimentos de Es-
paia—. La final ha dado el mdximo
en fension y. em En lo negativo,
la descalificacion de Galicia, que ha
hecho mucho dafio a la regata, al
correrse en esta autonomia, y la des-
calificacion de Cantabria, que ha sido
desagraviada, en cierta manera, por La
Rioja, al estar compuesta por Ttripulan-
tes edntabros.»

El objetivo para ADENOC, aparte
de una proxima regata de las Auto-
nomias s:guepueabaene! 1992, en el

> preten e=oggamzar la TII Ruta del

r

PINTURAS HEMPEL, S.A.

Direccion postal: Apartado de Correos 1559 ¢ 08080 BARCELONA
TELEFONO (93) 713 00 00 - TELEX 52754 hemp e - TELEFAX (93) 726 6144
Oficinas y fabrica Carretera B. 142 a Sentmenat. K. 3,8 - 08213 POLINYA (BARCELONA)




Si lleva el «<Mapa Oficial de Carreteras» cuando viaja en
automovil, es seguro que ira por el buen camino; pero esa
informacién puede completarla facilmente:

Si visita el interior del pais, lleve la
J «Guia de los rios de Espanan.

Si se dirige a la playa, no olvide la
«Guia de las costas
de Espanan.

No salga de casa

a ciegas, déjese guiar
por la Revista

MOPU. Nuestros
nameros
extraordinarios le
cuentan todo lo
necesario en mas de
200 paginas ilustradas
a todo color.

Si quiere

hacer un viaje
a la Ilustracién,
hagase con «Las
obras publicas en
el siglo XVIII».

TARJETA DE SUSCRIPCION mlell g SISEls, SOl
regularmente con una publicacién
NOMBRE |_U | | I mensual de cien paginas con respuesta

181 0 0 0 O
PROFESION/EMPRESA | | ] | | [ ‘ | l | I [ | | ' ] | | | [ | para tO(}lO lo qu.ea us’Fed le mtgresa:
| | I I | | I | [ ] | | | | I | ] | | l l | | [ | ecologia, medio ambiente, vivienda,
DOMICILIO costas, carreteras, agua, arquitectura,
CIUDAD I ] | l ] | | l | | ] ] | [ l | [ ‘ |c. P.l | | | I | urbanismo, cartografia, astronomia...
MODALIDAD DE SUSCRIPCION ESPANA EXTRANJERO
O 1afo (11 ndmeros) 2.500 ptas. 3.500 ptas.
L1 2 afios (22 nimeros) 4.400 ptas. 6.160 ptas. .
™ Envienme gratuitamente «Las obras publicas en el siglo xviil», que regalan a los nuevos suscriptores,
; Numero extraordinario suelto 700 ptas. 1.000 ptas. unu reVIS'u
L_| Ofertade 2 extraordinarios juntos 1.100 ptas. 1.500 ptas.
L Olertade 3 extraordinarios juntos 1.500 ptas. 2.000 ptas.

S| HA SOLICITADO EXTRAORDINARIOS, SENALE LOS QUE DESEA:

O siglo xviil [ Guia de Costas [J Guia de Rios
FORMA DE PAGO

Envio cheque adjunto J Envio g]ro postal nam.
Contra reembolso (sélo nacional y con recargo de 150 ptas.)

+ Domiciliacién bancaria.
Enviar a: Revista MOPU. Nuevos Ministerios. 28046 Madrid. Informacion: (91) 254 92 91

[
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Elaborado el Real Decreto que regula
el Plan Nacional de Formacién e -

A nueva norma sobre Este Plan de Choque preten-
Formacién Profesio- |nser0i6n PI'OfBSiOI'IaleS de conseguir para esos colecti-

nal revestira la forma vos la obtencién del titulo de
de Real Decreto, con Graduado Escolar o el de Pri-
objeto de dar caracter mer Grado de Formacion Pro-

permanente al Plan de Forma- fesional, el aprendizaje de una
ci6n e Insercion Profesionales, y profesion o la inserciéon en el

formativas dirigido a los colec- afios que se reintegran al traba-

recoge cambios que, como con- mercado de trabajo de la perso-
secuencia de las recientes nego- na beneficiaria de la medida.
ciaciones del Gobierno con los I Se creara, en este sentido, un
tivos mas desfavorecidos, y que
desarrollaran el Ministerio de

sindicatos y la CEOE, com- nuevo programa en favor de las
(Y |

Trabajo y el de Educaciéon y

Ciencia.

prenden un plan de medidas mujeres mayores de veinticinco
Los objetivos principales que

jo después de una larga in-
terrupcion de su actividad, co-
mo minimo de cinco afios. Se
crearan, también, nuevos pro-
gramas para jovenes contrata-
contempla el borrador del Real dos para la formacion, y otro de

Decreto son adaptar las accio- formacién de jovenes parados
nes formativas a las nuevas nor- con edades comprendidas entre

mas del Fondo Social Europeo, los veinticinco y treinta afios
que fija como prioritarias las ac- que no hubieran trabajado con
ciones dirigidas a los jovenes anterioridad méas de tres meses.
Fovar oy miveles do caldad y  E1 borrador del Real Decreto por el que se 5 Snetle oo oo
gestion de la formacién, poten- regula el Plan Nacional de Formacion e meses cualificados, se amplia a
ciar la participacion de los inter- Insercion Profesionales ha quedado jovenes con mayor nivel de cua-
locutores sociales en la cjecu- elaborado. De esta forma toma cuerpo el lificacion, y se establece, ade-
con s ogimintc & Par de  acuerdo suscrito por el Goblemo con los i Ia s de uncuo e
Sl T P e sindicatos y con la CEOE el 28 de_ febrero duracién, una vez finalizado el
que para los colectivos maés pasado sobre Formacién Profesional. contrato para la formacién, si al
desfavorecidos. término del mismo el joven se
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encontrara desempleado. Ade-
mas, se garantiza un curso de
Formacion Profesional ocupa-
cional para los jovenes desem-
pleados menores de veinticinco
afios que no tengan derecho al
subsidio agrario durante 1990 o
vean reducida su duracién co-
mo consecuencia de las modifi-
caciones introducidas en la nor-
ma que regula dicho subsidio.

Otra de las medidas que con-
templa el borrador del citado
Real Decreto es la fijacién pe-
riédica por orden del Ministerio
de Trabajo de ayudas econémi-
cas. Las becas pasan a compu-
tarse mensualmente, y se incre-
mentan en un 7,1 por cien. Si se
trata de un menor de veinticin-
co afios, demandante del primer
empleo y con responsabilidades
familiares y rentas inferiores al
salario minimo interprofesio-
nal, la ayuda del 75 por cien de
este salario minimo resultard
equivalente a este subsidio de
desempleo.

Participacion de los
interlocutores sociales

El Borrador del Real Decre-
to potencia la participacién de
los interlocutores sociales me-
diante la creacion de los Comi-
tés Provinciales de Seguimiento
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de la Formacién Profesional
Ocupacional. Dichos comités
actuaran como 4rganos provin-
ciales de participacion institu-
cional del Consejo General de
Formacion Profesional y ten-
dréan, entre otras, las funciones
de recibir informacion trimes-
tral del Instituto Nacional de
Empleo sobre la evolucion de
las medidas de Formacién Pro-
fesional, el seguimiento y de-
sarrollo de la Formacién Profe-
sional en la provincia y su ade-
cuacién al Observatorio Ocu-

pacional.

En lo que se refiere a la cola-
boracién de los interlocutores
sociales, se establecera con las
confederaciones empresariales y
sindicales contratos-programa
de caracter trianual, en los que
figuran compromisos cuantita-
tivos y financieros.

A los j6venes contratados pa-
ra la formacién se les exige, pa-
ra recibir las ayudas, que el con-
trato sea para tiempo completo
y por un minimo de seis meses,
y se establece el requisito de in-

EI borrador contempla la creacion
de un nuevo programa en favor de
las mujeres mayores de veinticinco
afnos que se reintegren al trabajo
después de una larga interrupcion de

su actividad.

Los jovenes desempleados menores
de veinticinco afios que no tengan
derecho al subsidio agrario tienen
garantizado un curso de Formacion
Profesional Ocupacional.

formacion a los representantes
legales de los trabajadores, que
firmaran el Plan de Formacion,
como prueba de haberlo recibi-
do. Asimismo, se modifica el
programa de «practicas profe-
sionales en las empresas para
menores de veinticinco afios».
Estas podran realizarse también
en centros de formacién técni-
camente apropiados. Se entre-
gara, ademas, a los alumnos, un
cuaderno de practicas, que de-
berd ser firmado por el repre-
sentante de los trabajadores.

El borrador del Real Decreto
regula la formacion impartida a
distancia, que debera formar
parte de un plan homologado
por el INEM. Cuando una em-
presa solicite a este Instituto la
homologacién de un plan de
formacion, éste debera haber si-
do notificado al comité de em-
presa. Por otra parte, cuando el
INEM realice la programacién
de cursos, tendra en cuenta los
datos del Observatorio del com-
portamiento de las Ocupacio-
nes, que tendrd como objetivo
detectar las necesidades de em-
pleo y formacién para adecuar
la programacién de la forma-
ci6én ocupacional al mercado de
trabajo. W

V. L.



Taramundi han celebra-

do su habitual encuentro
semestral el presidente del Prin-
cipado de Asturias, Pedro de
Silva, y el presidente de la Xun-
ta de Galicia, Manuel Fraga,
que han estado acompaifiados
de un buen niimero de conse-
jeros y de directores generales.
Entre estos ultimos se encon-
traban los de Pesca de Asturias
y Galicia, Moro y Pena, que
con sus respectivos equipos téc-
nicos han estudiado, durante
mas de diez horas, la proble-
matica pesquera de las dos Co-
munidades Auténomas.

Uno de los primeros acuer-
dos de colaboracion a los que
se ha llegado en esta cumbre
pesquera astur-galaica es el de
unificar criterios en cuanto a la

E N la localidad asturiana de

P. DE ASTURIAS

Q Acuerdos de

colaboracion pesquera

con Galicia

explotacion, arranque y estudio
de las algas. La postura adop-
tada hace ya algun tiempo por
la Direccion Regional de Pesca
de Asturias, es la de que las al-
gas salen de la mar y, por tan-
to, es una riqueza que han de
explotar los pescadores profesi-
nales; es decir, los que estan da-
dos de alta en la Seguridad So-
cial del Mar y que tienen su
medio de vida exclusivamente
en la pesca. La presion existen-
te en Asturias por los recolec-
tores de algas que no son pro-
fesionales de la pesca y que al-
ternan el trabajo temporal de
recogida de algas con faenas
campesinas o con un empleo fi-
jo en tierras es muy frecuente,
hasta el punto de que han sur-
gido enfrentamientos entre las
dos partes, ya que los profesio-
nales estiman que los de tierra
les hacen una competencia des-
leal y muy perjudicial. En'As-
turias, por tanto, se defiende el
derecho del profesional de la
mar a cxplotar las algas y ésta
misma postura ha sido adopta-
da y defendida en la cumbre de
Taramundi por la representa-
cién gallega. De esta forma

Galicia y Asturias torman un
frente comin para defender las
algas para que sean explotadas
por los pescadores profesiona-
les y no por los «pescadores»
de ocasion o de temporada.

También los responsables de
pesca de Galicia y Asturias han
llegado a acuerdos concretos
sobre regulacion de actividades
pesqueras y marisqueras y so-
bre normativas de artes de pes-
ca denominadas artesanales.
Quiere esto decir que los bar-
cos gallegos y asturianos utili-
zaran aparejos similares, ya
que los tamafios minimos au-
torizados para la pesca de de-
terminadas especies seran idén-
ticos en ambas comunidades.
Se pretende, en definitiva, lle-
gar a una unificacion de vedas
y tallas para crustaceos, molus-
cos y algas, asi como la puesta
en marcha de una colaboracion
total en materia pesquera y
marisquera con la aproxima-
cién total en la regulacion de
las artes a utilizar tanto en Ga-
licia como en Asturias.

Por lo que se refiere a la in-
vestigacion cientifica se ha lle-
gado al acuerdo entre Asturias
y Galicia de intercambiar toda
clase de recursos existentes en
ambas comunidades y a tal
efecto el centro de investigacién
que tiene la Xunta en Ribadeo
va a ser utilizado de inmediato
por la Direccion Regional de
Pesca asturiana, tras una remo-
delacion que se esta llevando a
tal efecto en el centro de inves-
tigaciéon pesquera de la ribera
del Eo; rio que sirve, por otra
parte, de frontera entre Astu-
rias y Galicia. Se desarrollaran,
asimismo, trabajos comunes y
existiran reuniones sectoriales.
Ambos organismos trabajaran
conjuntamente en una serie de
iniciativas que se pondrin en
marcha dentro de este mismo
afio. M

José de ARANGO
MAR 63
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Buena
costera
del bonito

- 2

OS puertos asturianos han celebrado, en los ultimos dias
de junio y en los primeros de julioc —coincidiendo con
los respectivos fines de semana— jornadas gastrondmicas del
bonito. Han sido Luanco y Candas, dos puertos venidos.a me-
nos y cuyas flotas boniteras tienen base en Avilés. La costera
del bonito, haciendo un balance de fin de junio, cuando las flo-
tas llevan dos semanas de actividad, esta resultando muy sa-
tisfactoria para las embarcaciones asturianas. En los primeros
quince dias de costera se facturaron en las lonjas de Asturias
—Auvilés y Gijon especialmente— por encima de los 100 mi-
llones de pesetas. En dos dias se han consumido en Luanco
6.000 kilos de bonito en sus jornadas gastronomicas y una can-
tidad similar en Candas. El precio medio en lonja es de 500
pesetas y hay un total de 55 barcos asturianos participando en
la costera del bonito con cerca de 500 tripulantes.

El pasado afio se vendié en la costera del bonito un total
de un 1.800.000 kilos en la lonja asturiana de Avilés. En Luar-
ca, Lastres y Cudillero, pero muy especialmente en Gijon, las
ventas fueron también importantes. En la «rula» gijonesa de
El Musel se subastaron 800.000 kilos. Se espera que la «cose-
cha» asturiana del bonito en el presente afio supere los tres mi-
llones de kilos. W

J. de A.

Descanso semanal de 36 horas
para la flota arrastrera

RAS una serie de reuniones
T entre armadores y represen-
tantes sindicales de los pes-
cadores se ha llegado a un acuerdo
laboral para la flota de arrastre as-
turiana con sede en el puerto de
Avilés, dentro del marco de discu-
siones del convenio colectivo. Los
pescadores pretendian alcanzar un
descanso de cuarenta y ocho horas;
es decir, las jornadas del sabado y
domingo. Sin embargo, los armado-
res se han mantenido firmes en su
postura de que la inactividad duran-
te el sdbado ocasionaba pérdidas
importantes, al tener que entrar los
barcos en el puerto a dltima hora
del viernes. Al final, y tras dos me-
ses de negociaciones y alglin paro de
la flota durante unos dias, se ha lle-
gado al acuerdo de que la flota de
arrastre asturiana, con base en Avi-
Iés, tenga un descanso en sus tripu-
laciones de treinta y seis horas, per-
mitiendo asi que los barcos puedan
entrar en puerto hasta las doce de la
mafiana del sabado.

En la reunién no han estado pre-
sentes los armadores de los arrastre-
ros que tienen su base en el puerto
de El Musel, de Gijon. Son cinco los
arrastreros gijoneses que no han en-
trado en el acuerdo, sin que se sepa

Veda en los
caladeros del

aun si los armadores van a sentirse
vinculados a los puntos adoptados
en Avilés o si, por el contrario, van
a seguir faenando en sabado.

Las reuniones van a continuar en
la Casa del Mar de Avilés para ne-
gociar otros aspectos del convenio
como son los salarios, la Seguridad
Social y las vacaciones. B

J. de A.

Cantabrico

Cofradias de pescadores y sindicatos
con implantacion en el sector de la pes-
ca han planteado a la Administracién la
necesidad de que el descanso semanal de
la tripulacion de los arrastreros coincida
con la implantacién de una veda de los
caladeros, donde habitualmente faenan
estas embarcaciones, con el fin de que el
descenso de dichos caladeros esté asegu-
rado y no queden esquilmados en los fi-
nes de semana.

Entienden las Cofradias, los armado-
res, los pescadores y las fuerzas sindica-
les que no serviria para nada que la flo-
ta arrastrera asturiana no se haga a la
mar en la tarde del sabado y durante to-
da la jornada del domingo si acuden a
los caladeros los barcos de otras Comu-
nidades, como lo hacen franceses y por-
tugueses. Se quiere defender la riqueza
de los caladeros mediante un descanso
semanal de dos dias, y la unica forma de
conseguirlo es mediante la veda y po-
niendo en marcha una vigilancia para
que aqueélla se respete por parte de to-
das las flotas arrastreras del Cantdbri-
co. B

J. de A.




ANDALUCIA
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A noticia de la nueva re-
conversion de los Astille-
ros Espafioles que anun-

ci6 el Ministerio de Industria
ha conmovido al sector naval,
justo en plena campafia de las
elecciones andaluzas.

Aunque ha sido un argu-
mento esgrimido por algunos
partidos, especialmente el PA,
para descalificar la politica del
partido socialista, no parece
que tal cuestién haya influido
mucho en la decision de los
ciudadanos al depositar su vo-
to en las urnas, pero sin duda
contintia preocupando a un co-
lectivo de trabajadores que en
Andalucia supera las 18.000
personas.

Los astilleros de Cadiz, Sevi-
lla y Puerto Real ya han sufti-
do una reconversién que supu-
so la reduccion a la mitad de la
plantilla. Sin embargo, eso no
ha impedido que hubiera pér-
didas, mas bien al contrario, tal
y como denuncian los sindica-
tos, éstas han ido aumentando,
lo que es, segun ellos un argu-
mento que demuestra que re-
ducir plantilla no significa, ni
mucho menos, reducir pérdi-
das.

Asi las cosas, y con la pre-
geatacion a los sindicatos del
plan que se va a enviar a la CE
para atender la llamada de
atencion sobre las ayudas al
sector naval, no parece que se
salga del punto muerto por el
momento ya que los sindicatos
califican el documento de «am-
biguo y poco claro», la cuestién
estd lejos de aclararse.

UGT y CC.OO. afirman que
la reconversion naval en Anda-
lucia ya estd hecha y que los
2.000 empleos que sobran no
pueden adjudicarse a los astille-
ros andaluces. Se culpa a la
unificacién alemana de este
nuevo interés de la CE por re-
convertir astilleros (donde no
debe ser, segiin los sindicatos)
y por recortar ayudas naciona-

Los trabajadores

del sector se entrevistardn

con Manuel Chaves

Los astilleros, tema
de referencia en las
elecciones a la Junta

les. Mientras tanto se critica
que para mantener los empleos
se hayan producido barcos a
precios politicos que alguno de
los clientes ya ha revendido ha-
ciendo un negocio redondo.

Politicamente, los sindicatos
se han visto apoyados por el
Gobierno saliente de la Junta
de Andalucia, pues el conseje-
ro de Fomento y Trabajo, Jo-
sé Maria Romero, ha afirmado
que la reconversion navel esta-
ba hecha y que reducir mas los
empleos, si que pondria en pe-
ligro la propia viabilidad de los
astilleros.

Sin embargo, esta declara-
cion e intencionismo suponen
mas que enviar esta «patata ca-
liente» al nuevo Gobierno de
Chaves, que serd constituido a
mediados de julio. Ya tiene el
presidente electo en su agenda
la peticion de los trabajadores
de Astilleros para hablar sobre
el futuro del sector naval, con
el aviso ademas de que estin
dispuestos a la movilizacion si
peligran los puestos de trabajo.

Entre los temas que tienen

relacion con la costa, quizds ha
sido el de astilleros ¢l mas es-
cuchado durante la campafia
electoral. También hubo algu-
na breve referencia a los apre-
samientos en Marruecos y po-
co mas. La campafla volvioé a
olvidar la problematica del
mar.

Ahora queda ver, en la eta-
pa Chaves qué impuls6 se dard
a temas como la pesca o los as-
tilleros, por ejemplo, y qué di-
rectrices marcara el ex sindica-
lista y ex ministro sobre las
prioridades de desarrollo y el
equipo que forma para cjecutar
su programa.

Otro tema que tendra sobre
la mesa Manuel Chaves, nada
mas ser investido presidente, y
en el que también tendrd que
tener en cuenta su delicada si-
tuacién, es el turismo. Si bien,
en los ultimos afios, la politica
andaluza ha ido tomando un
giro distinto y abandonando la
promocion indiscriminada del
turismo de masas y baja cali-
dad por alternativas mas com-
petitivas en el sector turistico

mundial, lo cierto es que la cri-
sis ha hecho mella en la costa
andaluza; sobre todo en la
Costa del Sol, donde ya la ocu-
pacién hotelera de la pasada
Semana Santa (entre otras co-
sas por la huelga de hosteleria)
disminuyé alarmantemente.

Precisamente, el presidente
del Banco Hipotecario, Julio
Rodriguez, afirmé reciente-
mente en Sevilla que seglin las
cifras del banco, se detectaba
un parén en la construccion tu-
ristica en la Costa del Sol, aun-
que subia la demanda en la
costa de Almeria, de Granada
y Cadiz.

Como buena noticia para el
turismo, la relacion del estado
de las playas. Precisamente la
costa granadina, registro los
peores resultados en cuanto a
la clasificacion por limpieza y
servicios pero, en general, la
mejora ha sido notable en toda
la costa andaluza y en varias
playas ondea la bandera azul
comunitaria de playas limpias.

Pero a pesar de las vacacio-
nes que se avecinan para bue-
na parte de los ciudadanos, la
gente del mar sigue con su tra-
bajo y, en este sentido, olvidar,
que se ha construido la prime-
ra «gestora democrdtica» de
una Cofradia de pescadores,
segun la denominacion utiliza-
da por los sindicatos, en Punta
Umbria, tras el abandono de la
anterior directiva.

Por primera vez, sindicatos y
empresarios van a participar
directamente en la junta de la
Cofradia, en un ensayo de lo
que seran las elecciones a Co-
fradias de pescadores, una vez
se resuelvan los contenciosos
que estan en los tribunales y se
convoquen las elecciones que la
Junta esta perfilando desde ha-
ce varios afios.

Chaves, también tiene pen-
diente una entrevista con los
sindicatos de la pesca, dentro
de esa agenda que debe tener
repleta sin todavia haber sido
investido presidente, pues los
trabajadores del mar tienen
pendientes temas como el del
subsidio que iguale a este colec-
tivo con otros trabajadores que
tienen mayor cobertura ante el
desempleo. ®

Lola FERRAND
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El
Ejecutivo
Vasco ha
aprobado
un
Decreto
que
sustituye vy
supera al

de 1985

Regulacwn de ayudas para la flota

El momento critico en el que se
encuentra la pesca ante la entrada
en vigor del Acta Unica y los cambios
en los paises del Este han llevado

a la Consejeria de Pesca del Gobierno
Vasco a tomar medidas dirigidas
esencialmente a la renovacién de la
flota y, particularmente, a estimular

a los jdvenes arrantzales a adquirir
embarcaciones, oforgando para

ello las mdximas faciidades.

La flota de bajura
modernizé en 1988,
segun datos de la
Consejeria de Pesca,

un total de 90 unidades,

triplicdndose la cifra
en el 89.

con la adaptacién de la

normativa vasca a las
exigencias comunitarias, consti-
tuyen los principios del nuevo
Decreto de ayudas al sector
pesquero aprobado reciente-
mente por ¢l Ejecutivo Vasco.

El Decreto viene a sustituir
al aprobado en 1985 y supera
a éste en flexibilidad a la hora
de considerar los requisitos y
situaciones que puedan plan-
tear los posibles destinatarios
de las ayudas administrativas.

El Decreto incide con espe-
cial intensidad en apoyar a jo-
venes profesionales o armado-
res de barcos pequefios que de-
seen ejercer su actividad en bu-
ques mayores.

En ambos casos se ofrecen
subvenciones que posibilitan
acceder a la propiedad del bar-
co. Con esta linea de actuacion,
el Ejecutivo de Vitoria preten-
de propiciar el obligado relevo
generacional en el sector me-
diante la sustitucién de maqui-
nistas, patrones y otros especia-

E STOS dos objetivos, junto

listas que se encuentran a las
puertas de la Jubllac1on por
quienes llegan por vez primera
a cargos de responsabilidad.

A la hora de redactar el De-
creto se han tenido en cuenta
tres cuestiones basicas: el esta-
do de la flota vasca, las posibi-
lidades de acceso a caladeros
rentables y el ingreso en la Co-
munidad Europea.

Para ¢l primer apartado se
analiz6 la edad media de los
buques con base en los puertos
pesqueros vascos y se estudio,
asimismo, el nivel tecnologico
de los mismos. «Aunque la edad
media resulta alta, en torno a los
veinte anos, excepto en el sector
de atuneros y arrastreros conge-
ladores, se ha hecho un esfuerzo
inversor destinado a realizar me-
Joras en la estructura de los cas-
cos y en los elementos de pro-
pulsion.»

En la flota de bajura, segun
datos de la Consejeria de Pes-
ca, en el afio 1988 se moderni-
z6 un total de 90 unidades, tri-
plicindose la cifra el pasado



afio, en el que se llegd a 312.

Respecto a la flota de altura,
se construyeron 13 nuevos bar-
cos y se recondicionaron 38 en
el mismo periodo.

Volviendo al Decreto, otra
de las cuestiones que condicio-
nar4 su funcionamiento sera la
posibilidad que tendran los bu-
ques para acceder, en condicio-
nes adecuadas, a caladeros ren-
tables. Los armadores colocan
actualmente esta cuestién en la
cabecera de su lista de preocu-
paciones, por encima de los
problemas de rentabilizacién
de las inversiones que realizan
en construccion y reparacion,
la complejidad de las extraccio-
nes o aspectos relacionados con
el futuro comercial de las espe-
cies que capturen.

El adecuado conocimiento
de las expectativas en esta ma-
teria parece ser clave para pla-
nificar cualquier operacién de
apoyo a la modernizacion y re-
novacién de la flota pesquera
vasca.

El Decreto del departamen-
to de Agricultura y Pesca, asen-
tado sobre esas premisas, pre-
tende también superar con el
maximo esfuerzo presupuesta-

El Decreto incide con especial
intensidad en apoyar a
jdvenes profesionales o

armadores de barcos
pequefos que deseen ejercer su

actividad en buques mayores.
- = == —————

rio posible la discriminacién
que, en algunos casos, se ha
producido a la hora de recibir
ayudas comunitarias destina-
das al sector pesquero.

El Ejecutivo Auténomo Vas-
co ha disefiado asi un sistema
cuya piedra angular quiere ser
la flexibilidad. «Esta permite
atender el sector en la diversidad
de las muchas situaciones que
enfrenta. Pero, ademds, el De-
creto ha incidido especialmente
en no desviar sus lineas de tra-
bajo del marco comunitario. La
adaptacion de esta normativa a
la demanda de las instituciones
comunitarias es otro de sus as-
pectos mds destacables», han
asegurado fuentes del Departa-

mento de Pesca. Las ayudas
que se arbitran en este Decreto
se dirigen a tres tipos de ope-
raciones distintas: la moderni-
zacion y la reforma de los bu-
ques pesqueros existentes, la
construccion y compra de nue-
vas embarcaciones y el apoyo a
los tripulantes que deseen ha-
cerse con barcos.

En general los apoyos per-
mitiran otorgar subvenciones
de hasta un 30 por cien de los
proyectos de inversion o las
operaciones financieras que se
realicen para conseguir la pro-
piedad de los buques «con las
limitaciones que establece la
normativa comunitaria y otros
requisitos elementales como la

necesidad de ejercer la activi-
dad en la Comunidad Auténo-
ma Vasca y determinado com-
promisos que se adquieran al
recibir las ayudas y que limitan
las posibilidades de transmisién
o venta de los buques repara-
dos. En el caso de las ayudas a
los tripulantes el compromiso
vincula al marino a su nave por
un periodo de cinco afios», se-
gun recoge el Decreto.

En el campo de la renova-
cion de la flota, la normativa
vigente prevé la inclusién de
operaciones de renovacion ge-
neral de los buques que impli-
quen cambio de modalidad
pesquera; o modificacién sus-
tancial del buque, incorpora-
cion de aparatos de deteccion y
otros.

«Para apoyar a los compra-
dores de barcos o constructores
de nuevas embarcaciones se pri-
mardn aquellos proyectos de
construccion que mejor se adap-
ten a la politica de estructuras
pesqueras de la Comunidad Fu-
ropea, que incorporen tecnologia
mds novedosa, que creen mayor
niimero de puestos de trabajo y
que redunden, como proyecto de
inversion, mds directamente en
el desarrollo de la economia vas-
ca», de acuerdo con el criterio
del Departamento de Pesca. Fi-
nalmente, y para no dejar nin-
guna posibilidad fuera de jue-
go, las subvenciones a la com-
pra de buques beneficiaran a
tripulantes interesados en ad-
quirir barcos de eslora superior
a nueve metros, no mas anti-
guos de quince afios y que se
hallen en buen estado de equi-
pamiento y conservacién, de-
biendo contar ademas con ga-
rantias de viabilidad econémi-
ca y adecuado acceso a calade-
ros al menos durante los diez
ultimos afios. En este caso el
tope maximo establecido por el
Decreto alcanza el 25 por cien
de la inversién a realizar.

«Se trata en definitiva de es-
tar en onda con Europa, de lo-
grar una flota modernizada y
competitiva, unos caladeros don-
de poder faenar y tripulaciones
bien formadas», ha expresado
José Ignacio Espel, viceconse-
jero de Pesca del Gobierno Au-
tonomo Vasco. B

Isabel CAMACHO
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La «guerra del boniton

las botavaras de babor y estri-

bor en busca de los bancos de
bonito. Pero lo han hecho en esta
ocasion entre la esperanza de topar-
se con las primeras hordas de tini-
dos que se dirigen en su viaje mi-
gratorio hacia aguas proximas al
golfo de Vizcaya, y la amenaza del
estallido de una «guerra del bonito»,
propiciada por el uso de volantas en
aguas de Finisterre.

Lo abreviado e improductivo de
la costera del verdel y especialmen-
te la ausencia de pesca de anzuelo,
ha adelantado la partida de los pes-
cadores vascos en busca del desea-
do bonito. Y lo han hecho con una
premura sin antecedentes histdricos.

Al igual que desde hace afios ve-
nian realizando gallegos y asturia-
nos, los vascos han soltado amarras
en pos del «suefio dorado» en pri-
mavera. El abandono del puerto se
convierte a menudo en una odisea.

Afio tras afio, los bancos de tini-
dos se encuentran a muchas millas
de la costa, lo que conlleva un per-
juicio para las embarcaciones de
menor porte y una prolongada au-
sencia que, en muchos casos y sin
apenas compensaciones, se extiende
hasta el mes de septiembre.

Pero si esta aventura protagoni-
zada por los arrantzales de embar-
caciones de 50 toneladas, utilizando
la modalidad de cacea es tarea do-
lorosa, segin ellos mismos recono-
cen, mucho mas lo es la amenaza
presente de los volanteros extran-
jeros.

Pescadores de Bermeo, Ondarro-
la y puertos de la costa vasca, han
expresado su temor y sobre todo in-
dignacién por lo que constituye el
uso de volantas y el consiguiente
grave perjuicio al pescado, un dafio
irreparable a la ecologia y el revés
para los intereses de la flota vasca.

«El conflicto puede estallar en
cualquier momento», dicen a quien
quiere escucharles los arrantzales.
«No nos vamos a dejar avasallar», re-
machan. «Se trata de la guerra del
bonito. Nuestra unica salida.»

La historia viene de lejos. La ad-
ministracion francesa se ha caracte-
rizado por permitir que sus pesca-
dores faenen a su antojo usando ar-
tes terriblemente perjudiciales para

LOS «arrantzales» han largado

la pesca. Primero, fue contra la an-
choa y, seguramente dados sus bue-
nos resultados, la modalidad se am-
pli6 al bonito.

Desde hace tres afios, en los puer-
tos galos se forman paredes en la
mar como consecuencia de las vo-
lantas.

Echadas en zonas estratégicas
ocupan extensiones de hasta dece-
nas de kilémetros alli por donde ¢l
bonito en su camino de emigracion,
nada.

Pero, este sistema censurado has-
ta por la Comunidad Europea que
prepara una legislacion al respecto,
ya no es patrimonio unico de los
franceses. Japoneses, coreanos y
barcos con bandera de Taiwan, les
han emulado y ya faenan al oeste
noroeste de Finisterre.

Los arrantzales han dejado oir su

voz al ver cémo sus artes artesana-
les son desbancadas sin escriipulos
por las volantas, convirtiendo sus
capturas en cantidades similares a
las que caben en una cesta de la
compra.

La calidad de la pesca recogida en
volantas es inferior debido al largo
tiempo que permanece muerta antes
de ser alzada, y por lo tanto se co-
tiza a menor precio en lonja, con-
virtiéndose hasta el final en una
competencia desleal para las captu-
ras de los arrantzales.

Si las espadas de los pescadores
vascos ya estan en alto, la progresi-
va salida a la mar de asturianos y
cantabros en busca de bonito, pue-
de, si no lo ha hecho ya, provocar
la «guerra del bonito». W

Isabel CAMACHO
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El balance de
este ano
supone un
descenso
respecto a la
campafna
anterior.

En la pasada campadia 89-90
los exportadores hortofruticolas
de Canarias pagaron alrededor
de 7.000 millores de pesetas
en fletes a las compafiias
navieras Fred Olsen Lines, Nissui
y Transcanary, que fueron las
encargadas de realizar los
mayores envios a los distintos
paises de la Comunidad
Econdmica Europea. Junto a
estas navieras los exportadores
hortofruticolas canarios operaron
en la pasada campafa con
ofras compafias aunque en
menor medida, como es el caso
de Trasmediterrdnea, Manuel
Toledo y Cia., e Ibérica
Canaria.

N total fueron 39.252.536
bultos los exportados en
dicha campana, lo que

supone un descenso respecto a
la anterior del 88-89 en que se
exportaron desde el archipiéla-
go a Europa 39.755.116, si-
tuandose asi la diferencia en
502.580 bultos. Los exportado-
res interpretan esta bajada de la
exportacion de sus productos
en el denominado virus MIL-
DIUM que afecté a los pepi-
nos, asi como en el conocido
TREEPS CALIFORNIANO
que afect6 a los pimientos.
Segun declaraciones del por-
tavoz de los exportadores de la

Los exportad

pagaron 7.000 millones en fletes

provincia de Las Palmas, Ro-
berto Goiriz, «las expectativas
de aumentar el mimero de bu-
ques rolones en las lineas Cana-
rias-Peninsula son beneficiosas
en la medida que supondrdn
crear una .qutopista entre el ar-
chipiélago y la Esparia peninsu-
lar». A esto Roberto Goiriz
afiade que «cargar la mercancia
en un camion o contenedor iso-
termo, introducirla en el barco
para que, una vez que atraque en
los puertos peninsulares, vuelva
a circular en camién proporcio-
na unas condiciones dptimas al
disminuir las manipulaciones de
las mercancias».

Por otra parte, las instalacio-
nes frigorificas instaladas el pa-
sado afio en el puerto de la Luz
y de Las Palmas, con una ca-
pacidad de almacenamiento de
1.400 palets también permite

que la calidad de los productos
hortofruticolas lleguen a Euro-
pa en condiciones 6ptimas, da-
do que se trata de productos
perecederos como tomates, pe-
pinos, berenjenas y aguacates
entre Otros.

Ahora, una vez estimados
los gastos en fletes de la pasa-
da campaifia, los exportadores
hortofruticolas de las islas estu-
dian la concesion de sus expor-
taciones a las navieras, para lo
que ambas partes estdn mante-
niendo una ronda de negocia-
ciones al objeto de analizar las
diferentes ofertas. Asi, aunque
no se ha tomado aiin ninguna
decision por parte de los em-
presarios agricolas, si se ha
cerrado en cambio el plazo por
la presentacién de propuestas.

En esta linea se puede decir
que han concurrido las mismas

navieras que en campafias pa-
sadas, a las que hay que afia-
dir la propuesta presentada por
la compafifa NYK para realizar
el servicio.

La naviera que mas tonelaje
transport6 el pasado afio fue la
Transcanary que llevé a los
puertos europeos 16.762.477
bultos. Le sigue en el ranking
la compaiiia Fred Olsen Lines
que envié 14.687.980 bultos y
la naviera Nissui con 3.968.728.

Los buques que recalan con
mayor asiduidad por los puer-
tos canarios para transportar
productos hortofruticolas son
los cargueros Bentago, Benco-
mo y Mistraude de Fred Olsen
Lines, el Sakura Reefer y el
Akebono Reefer de Transca-
nary y el Sun Field y el Hama-
na de la NISSUL B

C.R.
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Mas vigilancia en las
aguas interiores
del archipiélago

W N el transcurso de las Jornadas de Coor-
dinacién de la Inspeccién Pesquera que
organizd el Gobierno canario, y que se

celebraron en Las Palmas de Gran Canaria, se

expuso a los asistentes las funciones del Servi-
cio de Inspeccién Pesquera del ejecutivo regio-
nal, sefialando que se procedera a su intensifi-
caci6n dado el alto mimero de infracciones que
se cometen en aguas interiores del archipiélago.

En esta linea quedd reflejado en estas jorna-
das que el pasado afio se registraron por el Ser-
vicio de Inspeccién unos 500 expedientes, de
los que el 50 por cien se produjo en materia de
pesca deportiva, fundamentalmente en la mo-
dalidad de pesca submarina, por pescar en zo-
nas prohibidas y por capturar ejemplares de ta-
llas inferiores a las autorizadas. El 50 por cien
restante se refirié a infracciones en la practica
de pesca profesional; sobre todo por el uso de
artes de pesca no reglamentarias.

El Servicio de Inspeccion de la Comunidad
Auténoma Canaria entr6 en funcionamiento
en julio de 1987 con un agente por isla, canti-
dad que result6 insuficiente por las amplias ta-
reas a realizar; por lo que se ha ido ampliando
progresivamente hasta el punto de que ahora
dispone de 17 agentes distribuidos por el archi-
piélago. También se ha reforzado el servicio en
cuanto a elementos materiales. En la actuali-
dad cuenta con cuatro embarcaciones ripidas
y esta previsto que, a lo largo del afio, entren
en funcionamiento otras dos. También se pro-
yecta la contratacion de un helicoptero para
obtener una mayor cobertura de vigilancia,
abarcando incluso las zonas inaccesibles desde
mar y tierra. -

Las Jornadas de Coordinacion de la Inspec-
cién Pesquera estuvieron presididas por el di-
rector general de pesca del gobierno canario,
Felipe Perdomo, e intervinieron en ellas técni-
cos de la Consejeria de Agricultura y Pesca del
ejecutivo regional, que insistieron particular-

" mente en ¢l proposito de la intensificacion del

Servicio de Inspeccibn, en acciones encamina-
das a que no se deteriore el habitat marino de
las islas y cortar su depredacion con la captu-
ra de especies inmaduras. Se pretende con ello
que la fauna marina se rehabilite a la vez que
se obtengan mayores rendimientos con el con-
siguiente beneficio que ello generaria en el sub-
sector artesanal, tan tradicional en Canarias y
que tiene una evidente importancia socioe-
conomica, W

C.R.
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El sector
pesquero
de la zona
ha rechazado
el proyecto

Nuevo emisario
residual en la Manga

La Consejeria de Politica Territorial de la Comunidad
Auténoma de Murcia y el Ayuntamiento de Cartagena
proyectan construir un gran emisario que recoja las aguas
residuales de La Manga y del sur del Mar Menor. Esta
medida estd prevista ante la insuficiencia de los saneamientos
en el litoral, que se agrava en el caso de La Manga, donde
es corriente encontrarse con material de uso personal cerca
de los actuales emisarios. El proyecto ha encontrado un
fuerte rechazo por parte del sector pesquero, que entiende
que el nuevo emisario supondria una nueva fuente de
contaminacién para el medio marino. El proyecto elaborado
prevé que las aguas no se viertan al mar, sino que sean

tratadas para riego.

L emisario serd de tres ki-
lometros de longitud y
las aguas residuales solo

seran evacuadas al mar en ca-
so de emergencia, puesto que
en dias normales serdn devuel-
tas para su depuracion y utili-
zacion agricola.

El nuevo emisario ha recibi-
do la aprobacion de todos los
grupos politicos del Ayunta-
miento de Cartagena, salvo la
de la concejala de Izquierda
Unida, Teresa Rosique. Actual-
mente existen nueve emisarios
en La Manga, que pasaran a
ser sustituidos por el nuevo. El
mas largo de estos emisarios
mide 900 metros y el vertido
més profundo se hace a 10,90

metros, mientras que el gran
emisario proyectado tendra
una logitud de tres kilémetros
y vertera los residuos a 60 me-
tros de profundidad, en una
zona situada frente a Cala Reo-
na.

Sin embargo, los pescadores
han manifestado su rechazo
por la proximidad al emisario
de una pradera de posidonia
oceanica, de indudable impor-
tancia para la conservacion del
medio marino. Los pescadores
consideran que las aguas resi-
duales pueden acabar con esta
pradera, que es la Unica exis-
tente en el litoral comprendido
entre cabo de Palos y punta de
La Azohia.



Aparte de la alternativa fi-
nalmente adoptada, el estudio
previo realizado contempla
otras dos posibilidades para la
desembocadura del emisario.
La primera de ellas la situaria
cerca de cala Flores y se alar-
garia hasta la zona donde ha si-
do aprobada. La segunda posi-
bilidad se refiere a una zona
proxima a las islas Hormigas,
que desde el punto de vista pes-
quero y ecoldgico, parce ser la
zona mas adecuada, dado que
hay corrientes que diluirian los

vertidos a cientos de kildome-
tros, ademas de que no existen
alli caladeros tradicionales, se-
gun la opinién del presidente
de la Federacian de Cofradias
de Pescadores de la region de
Murcia y patrén mayor de la
Cofradia de Pescadores de Car-
tagena, Pedro Lopez Lorente,
disconforme con que el sector
pesquero no haya sido consul-
tado para la elaboracion del
proyecto.

«Bosque de vida»

Tanto oceandgrafos como
pescadores entienden que la
conservacion de la pradera de
posidonia oceanica es funda-
mental para el sector pesquero,
«porque ese bosque da vida y co-
bijo a los alevines». Incluso se
ha realizado un estudio para
establecer la posibilidad de
proyectar un arrecife artificial
en Calblanque, para proteger la
pradera de posidonias. Los
pescadores precisan que frente

a la pradera y entre cabo de
Palos y cabo Negro se encuen-
tra un caladero natural que es
cuidado por el sector hasta el
punto de no pescar méas de dos
horas, al estar amenazado por
los residuos que atn quedan en
la bahia de Portman.

El proyecto de emisario ha
sido aprobado por la Conseje-
ria de Politica Territorial y el
Ayuntamiento de Cartagena,
organismos que han firmado
un convenio para poner en
marcha la idea. Otros afios las
soluciones han sido «parches»,
colocados de cara al verano,
por lo que se pretende ahora
dar una solucion definitiva al
problema.

En apoyo del proyecto se
han manifestado el sector turis-
tico de La Manga, asi como la
Comunidad de Regantes del
Campo de Cartagena. El con-
cejal de Obras Publicas del
Ayuntamiento de Cartagena,
Isidoro Bobadilla, ha destaca-
do del proyecto la reconversion
de las aguas residuales para uso
agricola, y ha precisado que la
posibilidad de situar el emisa-
rio junto a las islas Hormigas
presenta problemas de tipo ar-
queoldgico, ya que afectaria a
los yacimientos cercanos a la
playa de las Amoladeras de ca-
bo de Palos, asi como proble-
mas econdémicos, porque el
emisario tendria que pasar por
unas barras de rocas, lo que en-
careceria el proyecto.

La direccidén general de
Obras Piblicas de la Comuni-
dad Auténoma entiende que el
emisario no dafiard la pradera
de posidonias, tal y como esta
proyectado. Estard a ocho me-
tros de profundidad y los ver-
tidos iran a parar a 60 metros.
En el proyecto se han aplicado
las condiciones mas restrictivas
que contempla la normativa
sobre vertidos. Las aguas resi-
duales seran tratadas en la
planta que se situara junto a las
salinas de cabo de Palos, don-
de confluyen los tres colectores
(dos de llegada y uno de parti-
da). La planta separard de las
aguas los sélidos, grasas, espu-
mas y detergentes. M

Andrés PASTOR
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La Direccién General de la Marina Mercante dedicard en 1991 a las costas de
Cantabria dos modernas embarcaciones destinadas al .salvamento maritime y a
la lucha contra la contaminacién del mar, segin anuncié el reponsable de este
departamento en una reciente visita a Santander. Lobeto se reunié en la capital
cdntabra con responsables provincioles y representantes de los sectores
implicados en el transporte marfimo para explicarles el proyecto de la ley de
Ordenacidon de la Marina Mercante y el Plan de Salvamento y Lucha contra la

Contaminacidn Marina.

RAFAEL Lobeto, que acudi6 a

Santander acompaifiado por el
subdirector general adjunto de
Marina y Contaminaciéon y ex res-
ponsable del Servicio de Aduanas en
esta capital, José Alvarez, sefialé que
el Ministerio de Transportes es cons-
ciente del reto que significa afrontar
una nueva Ley de la Marina Mercan-
te, dentro de un marco de responsa-
bilidades nacionales e internacionales.
Uno de los cambios radicales serd
la modificaciéon de la estructura ad-
ministrativa basada en las Coman-

dancias militares de Marina, que pa-
saran a convertirse en Capitanias de
Puerto y Juntas Locales de Navega-
cion, al frente de las cuales estara ex-
clusivamente personal civil.

En el proyecto se contempla tam-
bién que los servicios de Practicos del
Puerto, pasen a depender del Minis-
terio de Transportes, a través de las
mencionadas Capitanias, confiriendo
a los anteriores el caracter de funcio-
narios que ¢jercen en régimen de
arancel y organizados en Colegios
Profesionales provinciales.

Nuevas embarcaciones
para salvamento y lucha
contra la contaminacion

Inversion contra accidentes

La frecuencia de accidentes mariti-
mos que producen la pérdida de vi-
das humanas y la destruccion del me-
dio ambiente es la razén principal del
Plan de Salvamento. Este proyecto,
que prevé una inversién de 20.000 mi-
llones de pesetas en un tiempo de tres
a cinco afios, contempla la adquisi-
¢i6én de remolcadores y lanchas, ins-
talacion de centros de control y la
formacion del personal humano.

Cantabria contara en 1991 con dos
modernas lanchas, una para salva-
mento y otra para la lucha contra la
contaminacién. La primera tendra
una eslora de 20 metros, una veloci-
dad de 25 nudos, autonomia para 300
millas y podra ser utilizada en cual-
quier tiempo debido a sus caracteris-
ticas. La otra, de 13 metros, dispon-
drd de un contenedor para residuos
solidos y otro para liquidos.

Dos de los remolcadores iran des-
tinados a Gijon y Bilbao, desde don-
de cubrirdn también emergencias en
aguas cantabras. Otro de los instru-
mentos importantes del Plan de Sal-
vamento son los centros de comuni-
caciones y coordinacion que depen-
deran de una estacién principal, ubi-
cada en Madrid. En la costa canta-
brica se estableceran torres en los ca-
bos de Pefias y Machichaco, con una
antena repetidora en la Punta San
Emeterio, cercana a San Vicente de
la Barquera.

La torre de cabo Pefias enlazara
por el Oeste con la de Finisterre,
usando un punto de apoyo en Estaca
de Vares. Por el Este, enlazara con la
torre prevista en Cabo Machichaco,
con otro punto de apoyo en Punta
San Emeterio. De esa forma, todo el
Cantabrico quedard bajo cobertura
de radar y comunicaciones, lo que
permitira detectar cualquier emergen-
cia y establecer, con gran rapidez, el
dispositivo de salvamento. Cada torre
dispondra de un Centro Coordinador
y estara equipada con radares (que
operaran en las bandas X y S), radio-
goniometro VHF y HF y enlaces
microondas.

Violeta GONZALEZ



| Baja la actividad
del puerto
de San Vicente

| de la Barquera

L Puerto de San Vicente de la Bar-

quera registré en el primer trimes-

' tre del afio un descenso, tanto en

capturas como en ingresos, que viene pa-

deciendo a lo largo de los tltimos afios y

que confirma la crisis por la que atravie-
sa el sector.

En los tres primeros meses del afio este
descenso ha supuesto unos ocho millones
de pesetas menos de ingresos, cantidad
que desde la propia Cofradia de Pescado-
res de San Vicente no se considera muy
importante. La Cofradia estima que du-
rante este periodo han sido muchas las
embarcaciones que han amarrado y se
han acogido a las ayudas por desempleo,
bien para conseguir un descanso de los
pescadores o para efectuar reparaciones
en los barcos.

Durante los meses de enero, febrero y
marzo se han subastado en la lonja de
San Vicente de la Barquera 148.000 kilo-
gramos de pescado, que han supuesto
unos ingresos proéximos a los 80 millones
de pesetas, frente a los 88 alcanzados en
el mismo periodo del afio anterior.

Al igual que en las dltimas temporadas,
las especies que han proporcionado los
mayores ingresos han sido el rape, con
cerca de 30 millones de pesetas, y el tolle,
que con 23 millones de pesetas ha expe-
rimentado un sensible aumento. Por el
contrario, el faro, con 7.500 kilos captu-
rados, ha sufrido un importante descen-
so. ® V.G.

Acuerdo entre mayoristas de pescado
cantabros y franceses

liegado a un acuerdo de colaboracién con su homéloga
francesa en el curso de una reunién que ambas asocia-
ciones mantuvieron recientemente.

Este acuerdo pretende que «los mayoristas no se queden al
-margen, como hasta ahora ha venido sucediendo, tanto de la
politica de ayudas comunitaria, como de los comités de pre-
cios en el sector», en palabras de Celestino Isasi, presidente de
la Asociacion de Mayoristas de Pescado de Cantabria.

La Asociacién de Mayoristas cantabros, que agrupa a 31
empresarios, es la {inica asociacion espafiola que ha iniciado
contactos con otras organizaciones europeas para tratar los
problemas del sector dentro del marco de la normativa
europea.

lA Asociacion de Mayoristas de Pescado de Cantabria ha

Juan Carlos Barros, abogado de la Asociacion cantabra, re-
salté que «las empresas que comercializan y elaboran pescado
quieren estar presentes en los 6rganos de decision europeos,
donde se estan discutiendo temas clave, como las subvencio-
nes, la aplicacién de un fondo estructural al conjunto del sec-
tor pesquero ¥ la introduccién de medidas especificas para ni-
cleos pesqueros, ante la entrada en vigor del Mercado Unico
el 1 de enero de 1993».

Los mayoristas cantabros pretenden continuar los contactos
con otras asociaciones europeas, como la briténica, y han pre-
visto una nueva reunidn con la asociacion francesa que se ce-
lebrara en Santander este verano. W

V.G.
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Los pescadores gallegos
= ,{‘;J que se dedican a la
— costera del bonito,
s iniciada el pasado dia 1
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de junio y que concluird
a finales del mes de
octubre, esperan
superar en la actudl
campaia bonitera las
6.000 toneladas

" capturadas en 1989,
g—ea esperanza que de
— momento se ve
. confirmada por las
primeras descargas
realizadas en Burela,
puerto corufiés que se
encuentra a la cabeza
de los capturas de esta
especie, seguida a
distancia por los puertos
de La Coruiia y Vigo.

La costera del bonito comenzé el 1 de junio

Los pescadores gallegos prevén
superar las capturas del 89

L importe en primera
venta de las capturas
obtenidas en las coste-

ras del bonito representa pa-
ra Galicia entre el 15 y el 16
por cien del total de la pesca
de litoral y de altura, y duran-
te el pasado afio el valor eco-
ndémico de la campafia boni-
tera dejo en Galicia cerca de
2.000 millones de pesetas,
frente a los 6.000 y 8.000 mi-
llones que se facturaron en
todo el Cantébrico.

La aparicién de los bancos
migratorios de atin blanco se
produce en la segunda quin-
cena de junio, al norte y al es-
te de las islas Azores, desde
donde se dirigen hacia el gol-
fo de Vizcaya, y tras un es-
tancamiento en el Cantabrico
desaparecen a mediados de
octubre. En opini6on de los
expertos, la mejor época para
la pesca del bonito es duran-
te la primera quincena de
agosto, cuando la temperatu-
ra del agua es de 18 grados,
aunque el margen se amplia
desde los 17, temperatura ac-
tual y hasta los 19 grados.

En Galicia, Burela destaca
como el puerto donde mayor

importancia cobra la costera
del bonito, pues la practica
totalidad de los 65 barcos que
componen la flota del puerto
de Burela, que dan empleo a
unos 700 marineros, ya se en-
cuentra en las Azores y algu-
nos de ellos ya han desembar-
cado importantes cantidades
de esta especie. En 1989 el vo-
lumen de ingresos generados
por la comercializacion del
atin blanco en este puerto
rondé los 1.400 millones, por
lo que acapara las dos terce-
ras partes del total de ingre-
sos facturas en la regién.

Pero no todo es un camino
de rosas y las autoridades de
este puerto corufiés se mues-
tras peocupadas por el con-
flicto que todavia se mantie-
ne entre espaiioles y franceses
por la utilizacién de diferen-
tes artes de pesca en una mis-
ma area.

Los franceses utilizan vo-
lantas y redes pelagicas, mien-
tras los espaiioles y concreta-
mente los gallegos, todavia
contintian con el arte de cebo
vivo, lo que proporciona mas
empleo y al mismo tiempo
permite una pesca mas selec-

tiva, respetando los recursos
marinos. El argumento no es
compartido por los pescado-
res del pais vecino y mientras,
las autoridades comunitarias
siguen sin pronunciarse tras €l
fracaso que supuso el embar-
que de observadores.

Las consecuencias de este
enfrentamiento son una pér-
dida de los ingresos econdmi-
cos al descender el precio del
bonito y también, segun el ti-
tular de la Cofradia de Pesca-
dores de Burela, Benigno Bel-
tran, por los graves perjuicios
que ocasiona a los bancos del
atun.

Por otra parte, este afio
proseguira la labor emprendi-
da por el personal técnico del
Instituto Espafiol de Oceano-
grafia de La Coruiia para el
marcado del bonito que se ini-
ci6 hace ya dos afios, y que
consiste en marcar a algunos
miembros de esta especie de
tunidos para observar co6mo
evolucionan, interesindose es-
pecialmente por su crecimien-
to.

Las capturas del atiin blan-
co no son constantes a lo lar-
go del tiempo y segiin se de-
muestra en un estudio reali-
zado por personal del Institu-
to Espafiol Oceanografico-
las, las fluctuaciones son ha-
bituales. Asi, mientras en
1987 se capturaron 1.423.161
ejemplares para el currican
con un peso de 10.010 tone-
ladas, los datos referidos al
cebo vivo suponen 2.211.616
ejemplares con un peso de
18.915 toneladas. En 1988 el
balance se sitia en 1.978.164
ejemplares capturados con
currican, que totalizan
10.977 toneladas; mientras
que los correspondientes al
cebo vivo ascienden a
2.909.628, con un peso de
15.482 toneladas. Y segin las
primeras estimaciones, el pa-
sado afio se llegd hasta las
25.245 toneladas, en total. B

Elena CEBRIAN
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Han pasado casi tres afios desde que el ISM firmé con el INEM el
Convenio de Colaboracion al amparo del cual se ha desarrollado el
Plan Piloto de Formacion Profesional Ocupacional Maritima. Sdlo en
1989 pasaron por sus aulas mds de 6.000 alumnos, casi 4.000 menos
de los que estd previsto que asistan durante el presente aiio.

ESDE su constitucion

hasta la fecha, el

- Plan Piloto de For-
macién Profesional
Ocupacional Maritima ha te-
nido como objetivos priorita-
rios elevar los niveles de for-
macion de las tripulaciones,
aumentar las posibilidades de
contrataciéon y autoempleo de
la gente d¢ mar y lograr una
respuesta adecuada a las nue-
vas tecnologias, sin olvidar la
mejora de la calidad de vida y
el aumento de la seguridad de

los tripulantes en los buques.

Cuando el Instituto Social de
la Marina aprecid, hace ya va-
rios afios, la necesidad de ela-
borar un proyecto formativo,
consideré necesario, para su
eficaz implantacioén, establecer
una serie de acciones comple-
mentarias, entre las que pueden
citarse, a titulo de ejemplo, un
convenio de colaboracién entre
el Instituto Nacional de Em-
pleo y el ISM, un Plan de For-
macion Sanitaria y de Seguri-
dad Maritima o la.adquisi-

cion de unidades moviles.

En octubre de 1987, el
INEM vy el ISM firmaron el
Convenio de Colaboracion, cu-
ya finalidad era conseguir una
mayor cualificacion de los tra-
bajadores dependientes del sec-
tor maritimo, al amparo de la
normativa en vigor, para su
aplicacion en todo el territorio
nacional, siendo beneficiarios
del mismo los actuales trabaja-
dores incluidos en el Régimen
Especial del Mar, o los que pu-
dieran incorporarse en un futu-

ro. El convenio ha sido reno-
vado por otros dos afios mas.

Actividades
complementarias

Ademas de la accién forma-
tiva, el ISM ha considerado du-
rante este tiempo, realizar una
serie de actividades comple-
mentarias que consideraba im-
prescindibles para la adecuada
ejecucion del Plan. Asi, en 1987
envio un representante a Suecia




y otro a Gran Bretaiia con ob-
jeto de que estudiaran los res-
pectivos modelos de los paises
citados. De ahi surgio la elabo-
racién del volumen denomina-
do «Modelos Comparados».
Con posterioridad, se desarro-
116 el «Plan Piloto de Forma-
cibn Profesional Ocupacional
Maritima», asi como el «Pro-
yecto de Formacion Sanitaria
para la Gente del Mar». Final-
mente, se firm6 con el INEM
el convenio anteriormente alu-
dido.

En 1988 se procedié a la
emision de los carteles y folle-
tos del Plan Piloto de Forma-
cién Profesional Ocupacional
Maritima (FPOM), y a la ela-
boracion del «Plan General de

Formacién en Seguridad Mari-
tima». Ese mismo afio se ad-
quirieron cinco equipos de Sa-
nidad Maritima y se puso en
funcionamiento el Aula Perma-
nente de Seguridad Maritima
en Madrid. Se programaron,
también, 12 cursos de forma-
cién de expertos en las areas de
Seguridad Maritima, Unidades
moviles, Simuladores de pesca
v navegacion, Accidentes en la
pesca, Gestion administrativa y
Tecnologia aplicada a la pesca,
Video interactivo y Técnicas
pedagégicas. También se reali-
z6 un curso de Formacién de
coordinadores de formadores
de Formaciéon Ocupacional.
Igualmente en 1988 una re-
presentacion del ISM viaj6 a

| (-

Ademas de la
accion formativa, el
ISM ha creido,
durante este tiempo,
que era de vital
importancia realizar
una serie de
actividades
complementarias,
imprescindibles para
la ejecucion del
Plan.

Cuadrol

RELACION DE CURSOS IMPARTIDOS

EN 1989

Tipo de curso N.° cursos |N.° alumnos
Cultivos marinos ........c.cceceeeeeeeenes 16 231
F. sanitaria . 30 474
Informatlca 13 183
Marineros . 130 1918
Seguridad Marltlma o 179 2.052
Titulares . Tay Ve 7 1.327
VATIOS [5ersdrmessdemnoenerwancran dasvona muensson 30 480
Totales walsisnimamiiaimais 469 6.665

Dinamarca para participar en
el programa europeo de «Inter-
cambio de Experiencias For-
mativas» y, finalmente, €l ISM
adquirid seis equipos de Segu-
ridad Maritima, como colofén
a las actividades desarrolladas
en materia de formacion du-
rante el indicado Ejercicio.

El pasado afio, el Instituto
adquirié6 y puso en funciona-
miento la Unidad Mévil de Se-
guridad Maritima, asi como la
Unidad Transportable de Si-
muladores de Pesca y Navega-
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Para los meses

comprendidos entre
abril y diciembre de

1990, esta previsto

que se impartan 487

cursos, algunos de
los cuales ya han
sido realizados o
estan en
funcionamiento; a
ellos asistiran mas
de 8.000 alumnos.
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cion. También adquirié y co-
menzd las obras del Centro Pi-
loto de FPOM de Bamio, en
Villagarcia. Incrementé en seis
equipos mas la estaciébn exis-
tente para Seguridad Maritima,
y programo siete cursos de for-
macion de expertos en este mis-
mo 4rea y en Simuladores de
Pesca y Navegacion, Técnicas
Pedagogicas y Técnicas de ela-
boraciéon de pescado, con una
participacion de unas 50 perso-
nas adscritas a las distintas
dreas de subdireccion.

En ese mismo afio se impri-
miecron y pusieron en circula-
cion los carteles del Plan Gene-
ral de Formacién en Seguridad
Maritima, y se participd en di-
versas reuniones interdeparta-
mentales sobre formacion en el
sector maritimo.

También se procedio a la fir-
ma del Convenio de Colabora-
cion entre la Secretaria General
de Pesca Maritima, la Direccion
General de la Marina Mercante
y el Instituto Social de la Mari-
na. Se elabord y presento, asi-
mismo, un proyecto de Forma-
¢i6n en Seguridad Maritima pa-
ra el Fondo Social Europeo,
previsto para tres afios y un co-
lectivo proximo a los 13.500 be-

Cuadro 2

RELACION DE CURSOS IMPARTIDOS POR

COMUNIDADES AUTONOMAS EN 1989

Comunidad Direccion Numero Nuamero
auténoma provincial Cursos alumnos
Almeria 2 21
Cadiz 8 112
Huelva 55 659
Malaga 21 288
Andalucia .....ccccoviiiiiiiimmnnnnnns 86 1.080
ASHUTNAS ceeveccreiiiiecicinieiienines Gijén 55 801
Balcareshit ey vevamsseionri Baleares 9, 211
Las Palmas 8 135
Tenerife 3 49
Canarias 11 184
Cantabna s | Cantabria 15 207
Barcelona 13 263
Tarragona 18 381
Catalufia .....cocociiniinnninsin. 31 644
La Coruiia 45 553
Lugo 24 211
Vigo 29 396
Villagarcia 57 814
Galicial gy sy aaaddaanatvmreads 155 1.974
Madrid .....oeereennreninsnneeinienie. | Madnd 10 179
Murcia) STk I T Cartagena 22 314
Alicante 4 71
Castellén 12 171
Valencia 3 43
Pais Valenciano ................... 19 285
Guipizcoa 12 168
Vizcaya 44 608
Pais Vasco ....cccoceeoriiriminnnnnns 56 776
Totales ... e 469 6.665
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neficiarios. El afio se cerrd con
la publicacion del libro Lucha
contra incendios a bordo y con la
adquisicion de siete equipos pa-
ra Sanidad Maritima.

Durante el primer trimestre
de 1990 se publico el libro Su-
pervivencia en la Mar, asi como
el Manual del Alumno y el Cua-
derno del profesor, para los cur-
sos de Formacién Sanitaria, sc¢
imprimieron asimismo los car-
teles y folletos de Formacion
Sanitaria y se reedité y distri-
buyo el folleto del Plan de
FPOM.

Cursos programados

Para los meses comprendi-
dos entre abril y diciembre de
1990, esta previsto que se im-
partan 487 cursos, algunos de
los cuales ya han sido realiza-
dos o estian en funcionamiento,
a los que asistira un total de
8.000 alumnos. De esta progra-
macién, 289 cursos seran a car-
go del presupuesto propio,
mientras que los otros 198 con-
forman la programacioén pre-
sentada al INEM, para su in-
cursion en el Plan Nacional
FIP del presente afio.

Cuadro 3
RELACION DE CURSOS IMPARTIDOS DESDE

ENERO HASTA EL 31 DE MARZO DE 1990

Tipo de curso N.° cursos|N.° alumnos

Cultivos MArinos .......eceereeeeeesaranesas 2 30

|2 RN R P B oo Fe e P DT Ay Lo 10 160

) VT AIETROIS koot ok d oo or £ 5 16 280

Seguridad Maritima ....cccveeeenns 83 930

I TN AT S e 41 829

VATIOS . L as 15 175
Totales icivessseassseas 167 2.404

Cuadro 4
PROGRAMACION PREVISTA PARA 1990, A

PARTIR DEL 1 DE ABRIL

Tipo de curso N.¢ cursos |N.° alumnos
Cultivos MArInos .....c.ceeevesessssesses 21 325
6Ly CETIRIBEY sooonfoobamo oy ociesron 41 705
| §0) 10} 0 11 V-1 5 (o7 NN 9 135
MATINETOS w.vviiivvniiivvnraresasssnssssesnsnss 140 1.920
Seguridad Maritima ... 138 2.145
THEUIATES . oo h e o asa s annses 73 1.387
Variosee  malslst SEEON il 65 1.433

I OTAlES! vaeieieassiatanssaasnacishnasatins base 487 8.050

El conjunto de la accién for-
mativa prevista para 1990, es
decir, cursos ya autorizados y
cursos previstos para los res-
tantes meses, arroja un total de

654 cursos para formar 10.454
personas. Respecto al numero
de cursos, ha habido un incre-
mento importante en 1990 res-
pecto a 1989, y se han inclui-

do, ademas, diversas noveda-
des. En el campo de la infor-
matica, por ejemplo, se ha in-
cluido un curso de una dura-
ci6on media de 400 horas, cuyo
objetivo es la aplicacion de la
informatica a las tareas admi-
nistrativas. En el area de For-
macion Sanitaria, este afio se
van a intensificar los cursos del
Nivel 3, para mandos, y en el
area de Seguridad Maritima, se
va a modificar la duracién de
los cursos de Lucha contra in-
cendios y Supervivencia en la
mar, en sus niveles bésico y
medio, para adaptarlos a la Or-
den del Ministerio de Trans-
portes, Turismo y Telecomuni-
caciones, del 29 de marzo de
1990, por la que se establecen
los certificados de Lucha con-
tra incendios y supervivencia
en la mar, primer y segundo ni-
veles. Finalmente, en el campo
de las nuevas tecnologias y con
la puesta en funcionamiento
del Simulador de Pesca y Na-
vegacion, se han programado
diversos cursos, denominados
de Navegacién pesquera, que
supondrdn un avance en las
técnicas de ensefianza para los
profesionales del sector pesque-
ro. ®




Con este articulo se
abre una nueva seccidn
en la revista, dedicada
a la Educaci6n Sanitaria
de las gentes del mar.
En cada nimero, y de
manera sucesiva, ird
apareciendo una sariq
de capitulos de
divulgacién médica, con
el objeto de aportar a
los lectores unos
conocimientos sanitarios
bésicos que les
permitan actuar
correctamente ante
casos de enfermedad o
accidente a bordo,
interpretar mejor los
sintomas y facilitar las
consultas médicas por
radio.

Por otro lado, se intenta
concienciar a todos los
profesionales del mar,
oficiales, patrones y
marineros, de la gran
importancia que una
buena formacidn
sanitaria tiene para su
salud y la de sus
compaieros,
pretendiendo que estos
pequeiios articulos de
iniciacién sean la puerta
de entrada que les
motive cuando lleguen a
tierra para adquirir
mejores conocimientis
a través de los Cursos
de Educacién Sanitaria,
que el ISM organiza y
pone a su disposicidn
en gran nimero de
puertos espanoles.

Y recordar que para
mejorar la salud del
hombre del mar son
imprescindibles el
interés y la
colaboracidn de todos.
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ARA poder compren-
der mejor el cuerpo
humano y sus mane-
ras de enfermar o

analizar nuestra actitud ante
una emergencia, es nece-
sario comenzar por exponer
unos sencillos conceptos de la
forma y del funcionamiento
normal del organismo, esto es,
definir los términos de Anato-
mia y Fisiologia. Asi anatomia
se refiere a la arquitectura, la
forma que tienen las diferen-
tes estructuras del cuerpo, y fi-
siologia se refiere al funciona-
miento normal del organismo.

Posicion anatomica

En consultas radiomédicas
pueden existir problemas a la
Yora de delimitar una deter-
minada region, aplicar un de-
terminado tratamiento o rea-
lizar una maniobra explorato-
ria si no consideramos un po-
sicionamiento del cuerpo hu-
mano que sea referencia para
todos; es preciso definir es-
te patron.

Tal y como vemos en la fi-
gura, esta posicion es de pie,
con las palmas de las manos
hacia delante, los pies parale-
los y la cabeza mirando al
frente.

Esta posicion la tomaremos
siempre como guia a la hora
de referir una determinada zo-
na del cuerpo. Aunque ¢l pa-
ciente no se encuentre situado
anatémicamente, es impor-
tante saber que como medida
de referencia utilizamos el eje
central del cuerpo.

Se veran algunos ejemplos
de los términos:

— Superior/inferior.
— Interno/externo.
— Anterior/posterior.
— Proximal/distal.

Asi la cabeza se sitia en la
parte superior del cuerpo, y
los pies en la inferior.

El dedo meifiique es el mas
interno de la mano, y el gor-
do es el mas externo.

La palma es la parte ante-
rior de la mano, mientras que
el dorso es la parte posterior.

El codo se sitia proximal
respecto a la muileca, pero
distal respecto al hombro.

LAS CONDICIONES

Dada la incidencia de los
accidentes en las manos, es
importante saber como se nu-
meran los dedos. Al dedo gor-
do se le denomina primer de-
do, siguiéndole en orden se-
gundo dedo, tercer dedo...,
hasta el mefiique que serd el
quinto dedo. Lo mismo suce-
de con los dedos de los pies,
de este modo, como podemos
comprobar en la posicién ana-
tomica, el primer dedo es €l
mas externo en las manos, pe-
ro el mas interno en los pies.

Células y tejidos

Las células son unidades
fundamentales de vida. En el
organismo existen billones de
células que poseen un tamarfio
microscépico. Un ejemplo de
célula puede ser un huevo, en
él diferenciamos una cascara o
membrana que delimita la cé-
lula, una clara o citoplasma y
una yema o nucleo. Dentro de
las células existen estas estruc-
turas, y en el nicleo es donde
se encuentra el material gené-
tico (cromosomas) que son los
responsables de la forma y
funcién de la misma.

Entre las diferentes células
se encuentra un sustrato, que
unas veces es solido, como en
el caso de los huesos, y otras
veces liquido, como en la san-
gre. Las células y el sustrato
forman los diferentes tejidos,
como son el muscular, el ner-
vioso, el seo, la sangre...

Todas las células necesitan
para vivir oxigeno y nutrien-
tes. El oxigeno, dentro de las
células, sufre una combustion
(como la gasolina en un mo-
tor) y se produce diéxido de
carbono que debe eliminarse
(como los gases de un tubo de
escape).

Sangre

Como hemos visto, la san-
gre es un tejido y, por tanto,
poseera células y sustrato.

Células de la sangre

Diferenciamos tres tipos de
células:

Globulos rojos o eritrocitos.
Su misién es la del transporte,
llevan oxigeno desde los pul-
mones a todas las células, y
alli recogen el di6xido de car-
bono que han producido
transportandolo hasta los pul-
mones para su eliminacion.

Glébulos blancos o leucoci-
tos. Su mision es defensiva an-
te elementos extrafios que
puedan penetrar en el organis-
mo (virus, bacterias...). La de-
fensa la pueden llevar a cabo
o bien englobando a los ele-
mentos extrafios destruyéndo-
los en su interior (fagocitosis),
o bien fabricando una especie
de bombas cuando se pone en
contacto con el organismo no
identificado. Estas «bombas»
se denominan anticuerpos, y
merced a ello, por ejemplo, no
sufrimos dos veces ¢l saram-
pion. Los glébulos blancos
han fabricado ante el primer




contacto con el virus del sa-

" rampi6n unos anticuerpos que
evitan que las siguientes veces
que penetre en nuestro -orga-
nismo -produzca la enferme-
dad, ya que los anticuerpos
anti-sarampion se encargan de
eliminarlos.

Plaquetas. Su misién es la
de formar parte de la coagu-
lacion; funcién que permite
fabricar «tapones» ante heri-
das para evitar el vaciado del
circuito sanguineo.

Sustrato sanguineo

Las células sanguineas sc
encuentran inmersas en un li-
quido denominado plasma,
que estd compuesto funda-
mentalmente por agua y lleva
elementos nutritivos para las
células como son azicares,
grasas (entre ellas el coleste-
rol), proteinas, minerales, vi-
taminas... Cuando se realiza
un andlisis de sangre se pue-
den determinar las cantidades
de estas sustancias y otras mu-
chas, asi como el niimero y
clase de células sanguineas.

Aparato circulatorio

La sangre no se encuentra
diseminada por el cuerpo, si-
no que circula dentro de unos
tubos denominados vasos san-
guineos que forman un doble
circuito cerrado. Para que la
sangre circule es preciso que
exista una bomba que la im-
pulse, esta bomba o motor es-
t4 representado por el cora-
zon.

En el corazén diferencia-
mos dos bombas, una derecha
y otra izquierda. Cada una de
estas bombas tiene una cama-
ra de llenado, donde se acu-
mula la sangre, denominada
auricula y otra cAmara de im-
pulsiéon denominada ventricu-
lo. Existen, por tanto, dos
ventriculos (derecho e izquier-
do) y dos auriculas (derecha e
izquierda). Entre las auriculas
y ventriculos existen unas val-
vulas que impiden el doble
sentido de la circulacién cuan-
do el corazén se contrae.

DEL CUERPO HUMANO

Diferenciamos tres tipos de
vasos sanguineos:

Arterias. Son los vasos que
salen del corazén desde los
ventriculos. Sus paredes son
gruesas y se contraen propa-
gando el impulso del corazon.
En su interior la sangre posee
una presion distinta segin se
encuentre el corazén relajado
(tensién mas baja) que cuan-
do se contrae (tension mas al-
ta). De un tronco arterias sur-
gen ramas por division del
mismo, y cada rama a su vez
se divide en otras de calibre
mas fino.

Capilares. Cuando la divi-
sion arterial se hace extraordi-
nariamente fina, surgen los
vasos capilares (llamados asi
por su tamafio tan fino, que
recuerda al cabello). Los capi-
lares poseen unas paredes tan
finas que permiten ¢l paso de
sustancias desde dentro del
circuito a los tejidos. Asi, en
los capilares que existen en el
pulmon se permite el paso de
oxigeno hacia la sangre y la
salida de di6éxido de carbono
desde la sangre al aire.

Venas. Son vasos de retor-
no hacia el corazén. Llevan la
sangre desde los capilares,
confluyendo unas con otras
(al contrario de las arterias
que van dividiéndose, las ve-
nas se unen) en venas cada vez
mas gruesas llegan hasta las
auriculas (cAmaras de llena-
do).

Descripcion del circuito
sanguineo

Partimos de la gran arteria
que sale del ventriculo izquier-
do denominada aorta. Esta ar-
teria se va dividiendo, como
hemos visto, en arterias que se
dirigen al cerebro, aparato di-
gestivo, urinario...; es decir, a
todo el cuerpo. La sangre que
transporta es rica en oxigeno,
y pobre en diéxido de carbo-
no; de cada una de las termi-
naciones arteriales surgiran
los capilares, en donde el oxi-
geno y nutrientes salen de la
sangre y se captan los produc-
tos de desecho de las células
(entre ellos el didxido de car-

bono que se ligara a los glo-
bulos rojos). Esta sangre, ya
pobre en oxigeno, confluye en
venas de diametro cada vez
mayor y se dirige a la auricula
derecha, pasa al ventriculo de-
recho y de alli, a través de las
arterias pulmonares, se dirige
al pulmon. Las arterias pul-
monares se dividen en otras
mas finas en el territorio pul-
monar, en donde surgen los
capilares pulmonares, que es
donde se realiza el intercam-
bio gaseoso inverso, se capta
oxigeno del aire y se elimina el
diéxido de carbono que trans-
portaba. De estos capilares
surgen las venas pulmonares
que transportan la sangre ya

oxigenada hasta la auricula iz-
quierda, de donde pasa al ven-
triculo izquierdo cerrandose el
circuito. Dividimos la circula-
cién en dos tramos:

Circulacion mayor. Es la
que parte del ventriculo iz-
quierdo, llevando sangre oxi-
genada en sus arterias y regre-
sa a la auricula derecha con
sangre pobre en oxigeno.

Circulacion menor. De ta-
mafio mas reducido, dado que
los pulmones se sitGan proxi--
mos al corazdn, surge del ven-
triculo derecho llevando san-
gre pobre en oxigeno hasta el
pulmén, donde se oxigena y
regresa hasta la auricula iz-
quierda. W
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Salén del mar
en La Coruna y

exposicién mundial §

de la pesca
en Vigo

El préximo otofio, la Comu-
nidad Auténoma gallega reuni-
rd a un gran nimero de perso-
nas interesadas en el mar. Del
10 al 15 de septiembre tendra
lugar en Vigo la Exposicién
Mundial de la Pesca; un certa-
men organizado por la revista
World Fishing y su filial World
Fishing Exhibitions, 1.td.

No es ésta la primera vez en
la que Vigo es sede de la expo-
sicion internacional de la pesca
—va lo fue en 1985— vy, preci-
samente, ha sido el éxito que se
obtuvo en aquella ocasién, lo
que ha movido a los organiza-
dores a volver a elegir la ciu-
dad viguesa como sede del cer-
tamen.

Si en 19885, la exhibicién in-
ternacional de Vigo servia de
prélogo a la incorporacién de
Espafia y Portugal en la Comu-
nidad Europea; en esta oca-
si6n, el certamen sera una
puesta a punto ante 1992 y la
implantacién del mercado Gni-
co en Europa. Vigo 85 atrajo a
mas de 500 exhibidores y
35.000 visitantes, cifras que, se-
gin los organizadores, pueden
superarse en la proxima edicion
ya que existe una fuerte de-
manda por asistir a Vigo.

Por otra parte, La Corufia
celebrara en octubre el denomi-
nado primer «Salén del Mar»,
un certamen que nace cCOmo
respuesta a la necesidad de
aglutinar en una capital con
fuerte tradicién marinera, a to-
dos los sectores que, directa o
indirectamente, estan relacio-
nados con el comercio y la in-
dustria que genera el mar. En
este sentido, la muestra estara
segmentada en cuatro sectores
bésicos: naval (infraestructu-
ras); alimentarios, institucional
Y 0cio.

Paralelas a la exposiciéon y
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dentro del propio recinto ferlal
se celebrardn asimismo unas
jornadas técnicas en las que se
abordaran los temas de mayor
interés mediante conferencias,
coloquios, proyecciones y me-
sas redondas.

Los objetivos que han mo-
vido a los organizadores a la
celebracion de este Saldn del
Marson: concentrar en un
mismo espacio fisico a las
empresas ¢ instituciones mas
representativas en el sector

worsy Tl i

LT 7
£
"‘Nna,ﬂa:m Lt g,

naval; alimenticio del mar;
institucional y de ocio; hacer
del «Salon del Mar», un esca-
parate donde se exhiban las
ultimas novedades en los sec-
tores que comprende el certa-
men; la creacién de un foco
idéneo en el noroeste de la
Peninsula, donde se pueda
efectuar un importante volu-
men de transacciones comer-
ciales dentro de cada uno de
los sectores (generacion de
nuevos mercados); facilitar a
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las empresas gallegas su aper-
tura hacia una proyeccion na-
cional e internacional; posibi-
litar el acercamiento de nue-
vas tecnologias del sector a
profesionales, empresarios y
consumidores; y, por ultimo,
definir el «Salén del Mar»,
como punto obligado del en-
cuentro anual para empresas
que entiendan que su futuro
vendrd condicionado por la
integracion plena en el Mer-
cado Unico en Europa. W

Nor-Fishing"90:

Coincidiendo con su trigé-
sima edicion, del 6 al 11 de
agosto tendrd lugar en
Trondheim (Noruega), una
de las mas prestigiosas exhi-
biciones internacionales de
pesca, Nor-Fishing’90.

En esta ocasion, contara
con la presencia de mas de
600 empresas, procedentes de
casi una treintena de paises
que desarrollardn todos los
aspectos relacionados con la
industria pesquera. Dos serdn
los seminarios que se presen-

certamen de pesca en Noruega

ten en Nor-Fishing 90. «De-
sarrollo de productos, Cali-
dad y Marketing» y «Ran-
chos marinos como industria

costera», ademas, ésta sera
una ocasion ideal para la pre-
sentacion de los nuevos pro-
ductos de la pesca ante los vi-
sitantes a la feria de Trond-
heim.

Los organizadores del cer-
tamen, el Ministerio de Pesca
noruego, la Direcciéon de Pes-
querias y la Norwegian Trade
Fair Foundation, esperan re-

cibir entre 20 y 22.000 visitan-
tes en la edicion de agosto.

Segiin Hallstein Rasmus-
sen, director general de Pes-
querias noruego, «Nor-Fis-
hing es por tradicién un ex-
cepcional punto de encuentro
para pescadores, industriales
y proveedores al tiempo que
es esencial para la industria
ya que alli se dan a conocer
los progresos de la tecnologia
en el sector».

Desde 1960, fecha del pri-
mer certamen de Nor-Fis-
hing, la feria ha adquirido,
afio tras afio, un mayor pres-
tigio internacional. Ademads
de los paises europeos habra
exhibidores procedentes de
Estados Unidos, Canada, Is-
rael, Bangladesh, Singapur y
Australia. Asimismo, se espe-
ra la presencia de varias dele-
gaciones extranjeras en el cer-
tamen. Una feria que estara
presidida por visitantes oficia-
les de Islandia y Chile y por
los ministros de Pesca de
Groenlandia y México. W
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iesgo, una responsa

SEGUROS DE BARCOS (Casco, maquinaria, aparejos, etc.),
Y MERCANCIAS tus capturas y mercancfas por tierra mar y aire.

, o Con la mayor cobertura y el coste capaz
Porque en nuestro horizonte s6lo IS de satisfacer las exigencias concretas
un rumbo: TL{ segurldagl. Porque ?910 ks de cada Mutualista. Un seguro a tu medida
Mutua con més de 60 afios al SErvIclo dg los y mas de 120 Delegaciones atendiéndote en
hombres de la mar sabe lo que tu necesitas todo el litoral espariol.

para navegar tranquilo.

Porque en la Mutua de Riesgo
Maritimo evolucionamos contigo.
Por todo eso podemos ofrecerte
el mejor seguro a prima fija
para tu barco

Mutua de Riesgo Maritimo, a tu lado para
evitar el riesgo. La responsabilidad
que nos une.

Con seguridad, hacia el futuro.

MURIMAR

MUTUA DE RIESGO MARITIMO
Orense, 58 - 62 plta. 28020 MADRID Tel.: 597 18 35 - Telex: 46550 - Fax: 597 18 13
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