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Una buena razon
para elegir Volvo Penta.

Volvo Penta le presenta su'motor diesel marino-.
mas potente. EL TAMD 162.

EYULUCION

e G.cilindros-emilinea turboaiimentado,'con e-Robusta bomba de inyeccion.
enfriador del aire de-admisién y de‘inyeccion * Turbo.y enfriador de admision adaptados
directa. : entre si.

e _Bajo consumo:de combustible. Ademas, a‘través de una ampliazgama

e _Bajas emisiones de escape. delequiposadicionales, el-TAMD 162 es adaptable

¢ Preparado.para grandes potencias, por a diversas instalaciones: generadores, varias
su estable suspensién del ciguenal. tomasidefuerza, bombas de baldeo y achigte)etc.

TAMD 162 de:Volve Penta.
I Creado'para‘rendir en altamary™"
como solo puedenhacerlolos
mejores.

Elija fiabilidad--Elija

e Eficaz refrigeracion de
los pistones.

e Culatas separadas para
cada cilindro, sin junta.

e Cuatro valvulas por

cilindro. : "y tecnologia de vanguardia.
e Filtro extra de aceite. Lo l ﬁ’ ' Por su seguridad, elija
» Sistema de refrigeracion < VOLVO.PENTA.

con proteccion anticorrosiva.
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~ N este nimero de

MAR, ademas de

las cuestiones de ac-

tualidad que han
afectado a sectores como la
pesca, la marina mercante o
la construccidén naval, hemos
dedicado atencién preferente
al Sistema de la Seguridad
Social. Tras su aprobacion
por el Gobierno, la entrada
en vigor de la Ley de Presta-
ciones no contributivas esta
solamente a la espera de su
paso por el Parlamento con
lo que se habria cerrado una
fase en el proceso de consoli-
dacién de la Seguridad Social
con la universalizacion del
sistema protector a todos los
ciudadanos espafioles que no
dispongan de recursos sufi-
cientes. La culminacién de es-
te proceso en el contexto de
un sistema de la Seguridad
Social consolidado, frente a
los agoreros que hace algunos
afios predecian su desmoro-
namiento, a la vez que se
mantienen los objetivos para
mejorar las prestaciones mas
bajas, constituye un hecho re-
levante que MAR ha conside-
rado oportuno plasmar en es-
tas paginas. Queda mucho
por hacer para mejorar los
colectivos mas desfavorecidos
aunque, quizd en este mo-
mento, lo mas destacable es
que se ha pasado en cinco
afios de un sistema con pro-
blemas a otro consolidado
que presenta afio tras afio
avances concretos en materia
de proteccidn social. El minis-
tro de Trabajo y Seguridad
Social, Luis Martinez Noval,
y el secretario general para la
Seguridad Social, Adolfo Ji-
ménez, hacen un balance del
proceso.

ESDE la perspectiva del
sector maritimo espa-

fiol, septiembre ha constitui-
do un mes de espera, una es-
pecie de antesala ante una se-

-
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AEHES,

SISTEMA
CONSOLIDADO

rie de decisiones importantes
que se deben adoptar a corto
plazo en Bruselas, con espe-
cial incidencia para la activi-
dad de los astilleros espafioles
y el sector de la pesca. El Go-
bierno espafiol, aunque a re-
gafiadientes, cumpliendo las
exigencias comunitarias, ha
debido presentar en la Comu-
nidad su propuesta de Plan
para acometer una nueva re-
conversion de los astilleros
nacionales ante el convenci-
miento de otros paises de que
las actuales estructuras esta-
ban sobredimensionadas. De
poco sirvieron los argumen-
tos de la Administracion es-
pafiola en el sentido de que ya
se habia terminado una pri-
mera y suficiente reconver-
si6n. Ahora sélo toca esperar
las decisiones de Bruselas y
ver si las autoridades comuni-
tarias aceptan una reconver-
sién suave, que no mine la ca-
pacidad competitiva y de es-

tar en el mercado de los asti-
lleros espafioles.

SI pues, junto a un nue-
vo proceso de reconver-
sién a la vuelta de la esquina,
se avecinan tiempos de ajuste
para el sector de la pesca en
el marco de la Comunidad,
mientras las autoridades es-
pafiolas y comunitarias tratan
de impulsar las vias de los
acuerdos y vuelta a las con-
juntas con los paises del cono
sur, especialmente con Chile y
Argentina. Los armadores es-
pafioles lo estaban deman-
dando hace mucho tiempo,
aunque la realidad es que los
caladeros alternativos cada
dia son mas caros y dificiles
ante el interés de cada Estado
para explotar sus recursos. La
parte positiva en esta linea ha
sido la firma del acuerdo con
Mauritania para tres afios
con posibilidades para ejercer
la pesca 100 embarcaciones
espafiolas.

OR lo demas, las vacacio-
nes de verano se inicia-
ron practicamente con las
quejas de los navieros espa-
fioles por la situacion del sec-
tor y el anuncio, por parte del
ministro José Barrionuevo,
de un segundo registro en la
mercante y la celebracién en
Italia del Congreso mundial
de la Federacion Internacio-
nal de Transportes donde han
estado presentes todos los sin-
dicatos espafioles UGT y
CCOO. Las conclusiones del
Congreso mundial sobre la si-
tuacion en el sector maritimo
han sido claras y concluyen-
tes. Rechazo total a las ban-
deras de conveniencia y nece-
sidad urgente de mejorar las
condiciones de trabajo entre
los hombres que operan en el
mar. B

Vidal MATE
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Suministros Industriales y Navales PEREZ GALIANA, S.A.
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MUTUAPESCA

Mutua de Seguros de Armadores
de Buques de Pesca de Espana

SEGUROS DE BUQUES Y MERCANCIAS

Condiciones expresamente adaptadas para pesqueros
Delegaciones en los principales puertos espafioles

DIRECCION:

Augusto Figueroa, 3, 2. planta
Tel: 5211125 o Télex: 46483 MABPE ¢ Fax: 522 88 43
Apartado, 249 * 28004 MADRID




SEGURIDAD
SOCIAL, UN
SISTEMA
CONSOLIDADO

El ministro de Trabajo y el
secretario general para la
Seguridad Social hacen
balance de la reforma del
sistema.
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PLAN DE
RECONVERSION DE
ASTILLEROS

Espafa present6 en
Bruselas su propuesta de
Plan de Reconversion de

Astilleros.

e

LTI

vipheii

$ :
' a4
11 .
ACUERDO CON | e, o
MAURITANIA Lol

La CE firmo6 un nuevo
acuerdo de pesca por tres
afios con Mauritania.

PESCADORES ESPANOLES
EN EL GOLFO PERSICO
Dos grandes pesqueros

congeladores faenan frente a las
costas de Iran.
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H Gobiernt
presento

de reconversi
) Bruselas

LA COMUNIDAD EUROPEA
EXIGE A ESPANA UN

NUEVO REPLANTEO DE LA
CONSTRUCCION NAVAL

El Ministerio de Industria
ha presentado en Bruselas
su plan de reconversion
naval, exigido por las
autoridades comunitarias.
En él se contempla una
reduccion de plantillas de
2.000 personas en el
trienio 1990-92, al tiempo
que unas inversiones
globales superiores a los
20.000 millones de
pesetas. Los sindicatos no
han llegado a dar su
apoyo a los planes del
Gobierno, a pesar del
compromiso de que la
nueva reconversion no
suponga enviar al paro a
ningun trabajador. Estas
previsiones deberdn ser
aprobadas ahora por la
Comision Europea.

6 MAR



pocos afios de la re-
conversion padecida
en ¢l sector naval, las
autoridades comuni-
tarias exigen a Espaiia un nue-
vo esfuerzo para adecuar la
produccién de los astilleros na-
cionales al contexto comunita-
rio. Las subvenciones especia-
les que van destinadas a la
construccién de barcos espafio-
les y portugueses son contra-
rias, segun Bruselas, al espiritu
de la libre competencia que
ampara el Tratado de Roma.
La VII Directiva europea, que
sera aprobada en breve, quiere
homogeneizar las posibilidades
financieras de todos los astille-
ros comunitarios, al tiempo
que permitirles una competiti-
vidad internacional.
Estos vienen a ser los argu-
mentos de la Comunidad Eu-

ropea, no compartidos total-
mente por el Gobierno espa-
fiol. Bruselas llegd a proponer
al Ministerio de Industria espa-
fiol el cierre de alguno de los
grandes astilleros nacionales
englobados en el INI. El minis-
tro espafiol, Carlos Aranzadi,
se ha negado sin embargo a
que esto ocurra y ha presenta-
do por ello mismo un plan al-
ternativo de reconversion que
espera reciba el visto bueno
comunitario.

Los sindicatos, mientras tan-
to, no han secundado el infor-
me enviado por Industria a
Bruselas, por entender que no
concretiza como se va a llevar
a cabo y por parecerles de di-
ficil cumplimiento algunos de
los objetivos. En su opinion,
una reconversion como la que
ahora se plantea no tiene expli-

cacion alguna si se atiende a la
marcha del sector. Seglin su
criterio, las intenciones comu-
nitarias pueden llegar a escon-
der el interés porque Espafia
reduzca su cuota de mercado
en favor de otros paises.

Tonelaje previsto

De cualquier forma, el Go-
bierno espafiol ha remitido el
documento a Bruselas, a la es-
pera de su aprobacion. En ¢l se
realiza primero un balance de
lo que ha supuesto la aplica-
cién en Espaifia de la VI Direc-
tiva comunitaria, asi como del
Plan de Actuacion aplicado du-
rante el periodo 1987-1990. Alli
se reconoce que no se han al-
canzado todos los objetives
previstos, si bien se sefiala que

U]
NI

~



se ha avanzado considerable-
mente en su consecucion, de-
tectdndose retrasos de uno o
dos afios.

El documento pone de ma-
nifiesto que, a la vista de esta
situacidn, se hace imprescindi-
ble en base a la capacidad de
produccion establecida, intensifi-
car las mejoras organizativas, de
gestion y tecnologicas de los as-
tilleros, al tiempo que una re-
duccion adicional de plantillas y
una reestructuracion de las mis-
mas para acomodarlas a los
nuevos sistemas productivos.

Con estas pretensiones, el
programa establece una serie
de objetivos para el trienio
1990-92. En concreto, estima
unas cifras de produccion pre-
vistas para 1991 de 401.800 To-
neladas de Registro Bruto
Compensado (TRBC). Esta
produccion supone un incre-
mento en los grandes astilleros
publicos de algo mas de un 18
por cien respecto a la produc-
cion de 1989, al tiempo que
una disminucion de mas de un
40 por cien en los astilleros pu-
blicos medianos. Para los asti-
lleros privados estas previsiones
se traducen en un incremento
de la produccion de casi un 28
por cien, lo que supone un to-
tal de un 12 por cien de incre-
mento respecto a la produccion
del afio pasado.

Al tiempo que estos objeti-
vos, se contemplan unas inver-
siones para el trienio 1990-92
de 20.338 millones de pesetas,
de los cuales 12.875 millones de
pesetas —poco mds del 63 por
cien— irian destinados a los as-
tilleros publicos, mientras que
el resto —7.462 millones, el 37
por cien— irfa a parar a los
privados.

Estas cifras suponen que pa-
ra el trienio que se contempla
las inversiones en los astilleros
publicos aumentarian por enci-
ma del 120 por cien respecto a
las que recibieron en el trienio
1987-89, mientras que en los
privados el aumento de la in-
version seria de mas de un 83
por clen respecto al mismo pe-
riodo. En total, un crecimiento
de la inversion superior al 100
por cien.

Este esfuerzo inversor ha si-
do bien visto por los sindicatos,
aunque UGT estima que #o es-
tamos en disposicion de valorar

8 MAR

El ministro de Industria asegura

que estas medidas no supondran
el cierre de ningun astillero.




si la cuantia es suficiente o0 no,
hasta que no Cconozcamos en
profundidad los planes  indivi-
duales de cada astillero. Al mis-
mo tiempo, considera que las
cifras no deberian ser cerradas,
al limitar las actuaciones del fu-
turo si deben ser aumentadas
debido a las circunstancias del
sector.

Reduccion de plantilla

El documento remitido a
Bruselas por el Ministerio espa-
fiol de Industria recoge asimis-
mo las previsiones de plantilla
en los astilleros nacionales pa-
ra el trienio que abarca. De es-
te modo se contempla una re-
duccién de 2.334 trabajadores,
en los que se encuentran inclui-
dos los alrededor de 300 preju-
bilados pertenecientes a los
Fondos de Promocion de Em-
pleo, que veran solucionada su
situacion antes de finales de es-
te afio.

La mayor reduccién se con-
templa para los astilleros gran-
des pertenecientes al sector pa-

blico, de forma que pasarian de
una plantilla de 9.326 trabaja-
dores en 1989 a otra de 7.982;
lo que supone una reduccion
de poco mas del 14 por cien.
En los astilleros publicos me-
dianos la reduccién prevista es
de aproximadamente el 12 por
cien, por lo que afectaria a 235
trabajadores hasta dejar la
plantilla de estos astilleros en
1.703 personas de las 1.938 que
ocupa ahora. Otras actividades
relacionadas con la construc-
cién naval en el sector publico
se verian afectadas por una re-
duccion del 9 por cien, con lo
que el total de disminucién del
empleo en los astilleros publi-
cos seria de casi et 14 por cien.
En los astilleros privados se
contempla un 10 por cien me-
nos de trabajadores tras la re-
conversién, lo que supondra
pasar de los 6.582 trabajadores
que ocupaba en 1989 a los
5.908 previstos tras estas me-
didas.

Con esta plantilla final In-
dustria pretende conseguir una
productividad de 33,95 tonela-
das por hombre y aflo, frente a
las 25,95 toneladas por hombre
y afio actuales. Una relacion
que es similar a la del resto de
los astilleros comunitarios,
aunque muy alejada ain de la
de Japén.

La productividad menciona-
da tratara de lograrla Industria
no solo con las reducciones de
personal mencionadas, sino
también a través de importan-
tes mejoras organizativas, de
gestion y tecnoldgicas, asi como
por medio de los correspondien-
tes programas de formacion, re-
ciclaje y polivalencia del perso-

nal. El informe remitido a Bru-
selas incluye por eso mismo
anexos con sendos informes re-
lativos a la situacion de las
areas tecnolOgicas, tanto de los
astilleros piiblicos como priva-
dos.

El programa de formacion
contempla la realizacién de 680
cursos, de los que se beneficia-
ran 8.605 trabajadores, mas de
]a mitad de la plantilla total pre-
vista. Dichos cursos implicaran
cerca de dos millones de horas
en formacion, de la que resulta-
r4d mas beneficiada la Comuni-
dad Auténoma vasca, donde se
impartirdn 199 de estos cursos,
que afectardn a 2.604 trabajado-
res. Galicia serd la segunda mas
beneficiada, con 191 cursos pa-
ra 2.270 empleados. Tras ella se
situara Andalucia, con 133 cur-
sos para 1.872 trabajadores vy,
posteriormente, las Comunida-
des de Asturias y Cantabria, pa-
ra las que hay previsto en con-
junto un total de 72 cursos para
812 trabajadores.

Buscando beneficios

Todo este programa esta en-
focado a la obtencion de bene-
ficios en los astilleros publicos
a partir de 1992, a la vez que a
una reorganizacion del trabajo
en los privados. Industria quie-
re que al final de este periodo
los astilleros del Estado obten-
gan unos resultados positivos
de 344 millones de pesetas. Un
objetivo que parece posible,
aunque dificil de conseguir te-
niendo en cuenta que las pérdi-
das en 1989 fueron de 34.000
millones de pesetas y que se
quiere cerrar el ejercicio de
1991 con unos resultados nega-
tivos de 5.000 millones.

Ademas de estos objetivos, el
documento se plantea como
necesidades futuras del sector
alcanzar un grado de competi-
tividad acorde con el del resto
de paises comunitarios. De es-
te modo sefiala que aun cuando
el actual diferencial de coste la-

boral podria permitiv a nuestros

UGGERINI
F10 Y F15

TODO SON VENTAJAS

» El F-15 es el primer fueraborda
diesel bicilindrico del mundo.

« Arranque instantaneo,
eléctrico o manual, potente,
dacil, silencioso y muy fiable.
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mantenimiento.
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- Disponibles en 10y 15 HP,,
ambos con pie corto o largo.

Ideal para embarcaciones
profesionales y deportivas.
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astilleros alcanzar un grado de
competitividad no muy lejano
del de tales paises, no hay que
olvidar que los astilleros comu-
nitarios estdn inmersos en un in-
tenso proceso de mejoras tecno-
légicas y reduccion de plantillas.

Todo este plan y las medidas
de reconversion que supone lle-
gan al sector en un momento
en que las expectativas de cre-
cimiento son, sin embargo,
buenas. De este modo, la con-
tratacion de los astilleros espa-
fioles aument6 en un 157 por
cien durante el primer trimestre
del afio, debido a la formaliza-
cion de contratos para la cons-
truccién de 48 nuevos buques
por un total de 275.000 tonela-
das compensadas. La cartera
de pedidos sumaba asi durante
el primer trimestre de 1990 un
60 por cien mas que la que
existia en el primer trimestre
del afio pasado.

Estas cifras suponen que la
actual cartera de pedidos exis-
tente en los astilleros espafioles
aseguran el trabajo para mds
de dos afios. Una circunstancia
en la que tiene que ver la des-
tacable proporcion de buques
que se destinan a la exporta-
cion, de manera que algo mads
del 95 por cien de los contra-
tos formalizados en el primer
trimestre de este afio son para

10 MAR

buques encargados por otros
paises o compaiiias extranjeras.

Todo ello viene a confirmar
la recuperacién progresiva del
mercado de la construccién na-
val en nuestro pais, lo que ha-
ce que a la patronal del sector
le cueste entender el nuevo
ajuste laboral que la CE exige
a Espafia. Las tnicas barreras
que se encuentra el sector en la
actualidad no provienen, por
tanto, por parte del empleo, si-
no mas bien por las restriccio-

nes financieras impuestas por
la CE al Gobierno Espaiiol.

Los subsidios legislados por
el Gobierno no han sido reci-
bidos por las empresas a su
tiempo, lo que les ha impedido
acometer las inversiones en me-
joras tecnologicas, lo que po-
dria por otra parte servir para
cumplir el objetivo de mejora
de la competitividad. Algo de lo
que no es enteramente respon-
sable el ejecutivo espafiol, sino
las autoridades de Bruselas.

Los sindicatos mas represen-
tativos, por su parte, se oponen
a esta nueva reconversion aus-
piciada por la Comunidad Eu-
ropea. Para Ignacio Fernandez
Tojo, de Comisiones Obreras,
existen dos grandes escollos pa-
ra llegar a acuerdos con el Go-
bierno, que son la no admision
por parte del ejecutivo de una re-
duccion de plantillas por jubila-
ciones anticipadas y la constitu-
cion de un holding empresarial
que se ocupase de la introduc-
cion de investigacion y desarro-
llo en el sector,

Manuel Fernandez, de UGT,
considera por su parte que es
previsible que a corto plazo no
se alcancen acuerdos, pero con-
sidero positivo que el Gobierno
haya conseguido una ampliacién
del periodo transitorio para la
aplicacion de medidas laborales.
Asimismo, asegurd que los sin-
dicatos no vamos a aceptar vni-
camente medidas para la reduc-
cion de plantillas.

El ministro de Industria,
Claudio Aranzadi, ha manifes-
tado al respecto que hay que es-
perar el dictamen de la Comi-
sion y la instrumentacion poste-
rior de las medidas para saber
cudl serd la reaccion de los sin-
dicatos, que lo que si que saben
—aseguro— es que no se va a
cerrar ningun astillero. La futu-
ra reunién comunitaria previs-
ta para este otofio sera por tan-
to la que dé o no el visto bue-
no al plan del Gobierno, lo que
permitird de todas formas una
mayor tranquilidad y seguridad
juridica al sector, B

M. P.



ACUERDO

CON MAURITANIA

El nuevo protocolo de pesca permite faenar

EPRESENTAN-
TES de la Comu-
nidad Europea y
las autoridades
mauritanas firmaron el pa-
sado 1 de agosto en Nouak-
chott un nuevo protocolo y
anejo del acuerdo de pesca
entre ambas, que permite
prolongar con continuidad
el convenio hasta entonces
vigente. Esta prolongacion
supone, por tanto, unas fae-
nas no interrumpidas por
motivos politicos de los mas
de 100 buques espafioles
que operan en los caladeros
de ese pais.

Este nuevo protocolo,
que tendra una vigencia de
al menos tres afios, sustitu-
ye al anterior acuerdo fir-
mado con ese pais y con-
templa una serie de mejoras
respecto a lo estipulado en
el anterior. Entre otras no-
vedades, destaca el incre-
mento de las posibilidades
de pesca globales, que pasan
a ser ahora de 36.000 Tone-
ladas de Registro Bruto
(TRB), 2.000 mas que las
contempladas en el acuerdo
anterior.

También destaca las nue-
vas posibilidades que ofrece
el tratado para la presencia
de atuneros cerqueros con-
geladores en esas aguas. Se
trata ésta de una modalidad
inédita en los caladeros
mauritanos, ya que el ante-
rior acuerdo de pesca con la
Comunidad Europea no
contemplaba la presencia de
buques de esta especialidad
en los bancos de dicho pais.
A partir de ahora, sin em-
bargo, se autoriza la presen-
cia de este tipo de barcos,

a atuneros cerqueros congeladores

Los mas de 100 barcos espafioles que faenan habitualmente en
aguas de Mauritania podrdn seguir haciéndolo en los préximos tres
aiios. Este es el periodo de vigencia del nuevo protocolo de pesca,
que amplia el anterior acuerdo, y que fue firmado por las autorida-
des mauritanias y comunitarias en el pasado mes de agosto. EI nue-
vo convenio permite faenar en la zona, por vez primera, a atuneros
cerqueros congeladores.

Se amplian las posibilidades
de pesca de merluza negra,
atuneros caneros
y palangreros de superficie.

para los que se han permi-
tido 25 licencias.

Las licencias que los ne-
gociadores comunitarios
han conseguido para otras
artes se han visto también
mejoradas; sobre todo, en lo
que respecta a los atuneros
cafieros y palangreros de su-
perficie. Para ellos se han
admitido 38 licencias, pero
de forma que se han unifi-
cado las categorias que an-
teriormente estaban separa-
das, lo que permitird una
utilizacion indistinta de am-
bos tipos de pesca y se hard
posible, por tanto, una uti-
lizacibn mas operativa y
adecuada a las necesidades
reales de la flota pesquera
espafiola.

En las tres modalidades
anteriores: atuneros cerque-
ros congeladores, y atuneros
cafieros y palangreros de su-
perficie, el nuevo protocolo
permitira faenar a 18 bu-
ques mas en relacion al
acuerdo anterior.

La flota espafiola que fae-
na en la zona, aproximada-
mente 100 barcos, manten-
dra las mismas posibilidades
de pesca en lo referente al
marisqueo que lo que venia
contemplado en el acuerdo
anterior. Esto es, un volu-
men de alrededor de 10.000
Toneladas de Registro Bru-
to.

Las posibilidades de cap-
turas de merluza negra se
ven favorecidas también con
las negociaciones llevadas a
cabo, de forma que se incre-
mentan en aproximadamen-
te 3.500 TRB en relacion
con el volumen permitido
anteriormente. M
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Entre 1984 y 1989 la flota mercante | ;-‘l_, e
espafiola ha perdido mas de la mitad \ i
de su tonelaje

Ok
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| El sensible
aumento de

el pasado aio
| con relacion al
88 se debe al
incremento de
las '
importaciones,
‘que ha servido

el descenso de
las
‘exportaciones.

trafico registrado

para compensar

L comercio exterior
por via maritima al-
canz6 en 1989 los
153,7 millones de to-
neladas, lo que supo-

ne un incremento del 4,1 por
cien respecto a 1988, ano en el
que la cifra registrada fue de
147,7 millones de toncladas
métricas, segun los datos
recogidos por el Gabine-
te de Estudios de ANA-
VE, a partir de los re-
gistrados en el Do-
cumento Unico
Aduanero, y
> procedentes de
la Direccion
General de
Aduanas.
El sensi-
ble aumento
de trafico re-
gistrado el afio
pasado con res-
pecto a 1988 se de-
./ be al aumento de las
/ importaciones, que ha
/ servido para compensar
el descenso de las exporta-
ciones recogido durante ese

" mismo afio. Las importaciones

por via maritima ascendieron a
112,927 millones de toneladas,
lo que representa un 73,5 por
cien del volumen total del tra-
fico exterior en el 89, y un au-
mento del 11,6 por cien respec-
to al afio anterior, siguiendo la
tendencia que se¢ viene regis-
trando en los Gltimos afios. Es-
te aumento es atribuible al de-
sequilibrio entre los incremen-
tos experimentados por el Pro-
ducto Nacional Bruto (4,9 por

cien), vy a la demanda interna,
que excedi6 al anterior (7,7 por
cien).

En cuanto a las exportacio-
nes por via maritima, en 1989
descendieron muy sensiblemen-
te respecto al afio anterior,
concretamente en un 12,3 por
cien, y sumaron un total de
40,8 millones de toneladas,
frente a los 46,5 millones regis-
trados en 1988. El recorte se
debe, fundamentalmente, al su-
frido por las exportaciones de
mercancia general, especial-
mente de productos alimenti-
cios y siderurgicos.

Un andlisis por mercancias
revela que casi la mitad del to-
tal del comercio exterior mari-
timo espafiol correspondié a
los graneles liquidos, es decir,
petroleo crudo, productos deri-
vados del petréleo, y gases li-
cuados. Concretamente, las im-
portaciones de petréleo aumen-
taron de nuevo en relacién con
los afios anteriores, fundamen-
talmente las procedentes de
Méjico, que continua siendo el
principal suministrador de Es-
pafia, Irak y Nigeria, y se redu-
jeron las procedentes de Irdn,
Libia y Arabia Saudita.

El comercio exterior por via
maritima de graneles solidos
sumoé en el 89 un total de 60,7
millones de toneladas, es decir,
un 39,5 por cien del total del
comercio maritimo espafiol. En
este apartado de graneles soli-
dos se incluyen el carbdn, ce-
mentos y cales, mineral de
hierro, chatarra, cereales y ha-
rinas, oleaginosas, abonos y

EVOLUCION TRANSPORTE MARITIMO EXTERIOR

Mlllones de tm.

140

20

~ EXPORTACION

if | 1 L] ] L —

0 1 1 1 1 1
76 77 78 79 80 81

82 83 84 85 86 87 88 89

MAR 13



productos para abonos, y
bauxita como las materias mas
representativas del comercio
exterior espafiol. Especifica-
mente, el trafico de importa-
cién de carbones, incluyendo el
coque de petréleo, ha aumen-
tado un 20,5 por cien respecto
al afio 1988, situandose en
11,20 millones de toneladas.
Los principales paises a los que
se compra los carbones son Su-
dafrica, Estados Unidos, Aus-
tralia, Polonia, Colombia y la
Repiblica Federal Alemana.
También aumentaron las im-
portaciones de mineral de
hierro (un 24,8 por cien respec-
to a 1988), procedente, en su
mayoria, de Brasil, Mauritania,
Australia, Canada y Venezuela,
aunque los buques espafioles
transportaron Gnicamente el
12,7 por cien de ese trafico, so-
bre el que consiguieron impor-
tantes participaciones los pabe-
llones de Panama, Liberia, No-
ruega, Reino Unido y Chipre.
Otras materias que registraron
aumentos en el comercio exte-
rior maritimo espafiol fueron
las oleaginosas (78,7 por cien
de respecto a 1988), frente al
descenso sufrido por las expor-
taciones de cementos y cales
(casi un 35 por cien respecto al
aflo anterior), las importacio-
nes de cereales y harinas y las
de abonos y productos para
abonos.

En cuanto a la carga general,
el volumen de mercancia movi-
do en 1989 ascendié a 21,7 mi-
llones de toneladas, registrando
un aumento de las importacio-
nes, frente al fuerte descenso de
las exportaciones alcanzado
con relacién al afio anterior.
En ese apartado, hay tres pro-
ductos, café, algoddn y tabaco,
reservados al pabellon espafiol
por el Real Decreto 990/86.
Los principales origenes del ca-
fé transportado fueron Brasil,
Colombia, Costa de Marfil,
Uganda, Camerun y Paraguay;
el algodén se trajo desde Esta-
dos Unidos, Pakistan, China,
Turquia y Australia, y el taba-
co procedié mayoritariamente
de Cuba (75,6 por cien) y Rei-
no Unido.

Flota nacional

Durante el afio 1989 se ha
producido un nuevo descenso
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de la flota nacional; si el 1 de
enero de 1990, la flota de bu-
ques mercantes de transporte
de pabellén espafiol estaba
constituida por 430 buques,
doce meses antes, la flota con-
taba con 467 buques. De
3.499.148 TRB se ha pasado a
3.139.450 TRB, lo que implica
una deduccion del 10,3 por cien
de las Toneladas de Registro
Bruto respecto al afio anterior,
es decir, enero de 1989.

Los sectores mas afectados
por las reducciones han sido
los buques de carga general po-
livalentes, que han perdido 17
unidades y un 26 por cien de
su tonelaje; los graneleros, cu-
yo tonelaje se ha reducido en
un 19 por cien y sus unidades,
en 11; los portacontenedores
han perdido el 12 por cien de
sus TRB, y 10 unidades; los bu-
ques frigorifico, el 10 por cien
de su tonelaje de registro, y 4
unidades, y, finalmente, los pe-
troleros y obos pierden un 4,7
por cien de su TRB, aunque
sus unidades han aumentado
en dos. En cuanto a los barcos
de pasaje, si bien su numero
aumenta ligeramente por la in-
corporacién de varios buques
rapidos, el tonelaje disminuye
por la baja de un buque de ma-
yor porte. Todos estos datos
han sido recogidos por ANA-
VE en su informe correspon-
diente a junio de 1990, y elabo-
rados en base a una depuracién



de los buques contenidos en el
Registro Oficial de Buques de
la Direccion General de Mari-
na Mercante.

El declive de la flota espafio-
la, que desde 1984 ha perdido
un total de 234 buques, y el
50,3 por cien de su tonelaje, ha
continuado en el dltimo afio.
En cuanto a una posible previ-
si6n del curso que pueda seguir
durante el 90, es significativo el
dato de que a primeros de ma-
yo de este afio la flota contabi-
lizaba un total de 430 buques,
lo que quiere decir que se ha-
bia producido una serie de al-
tas y bajas que, en conjunto,
mantenia el nimero de buques,
reduciéndose el tonelaje de re-
gistro en algo menos de un 1
por cien de su capacidad glo-
bal.

Si 1989 fue un aifio favorable
para el sector maritimo mun-
dial, el reflejo fue sélo parcial
en lo que respecta al panorama
nacional. Durante el afio ante-
rior se consolidd, segin el ba-
lance elaborado por ANAVE,
la tendencia apuntada en los
dos afios anteriores hacia la
consecucion de un equilibrio
adecuado entre la oferta y la
demanda en la mayor parte de
los traficos de buques, y siem-
pre haciendo referencia al pa-
norama internacional. Un fac-
tor decisivo en este sentido fue
¢l aumento de la demanda de
transporte registrada especial-
mente en los traficos de crudo,
que proporciono niveles de fle-
tes mas aceptables.

Otro de los factores que se

sefialan como positivos en el

balance del pasado afio cs el as-
pecto econdmico general, en el
que se considera que 1989 fue
un afio favorable a nivel mun-
dial. «La mayor parte de los in-
dicadores —se subraya—, mos-
traron tendencias positivas, Si
bien con crecimientos menos
acusados que en el 88. Por ejem-
plo, la tasa media de crecimien-
to del PIB en la OCDE fue del
3,5 por cien, superando las pre-
visiones, aunque no alcanzara el
4 por cien del afio anterior.»

El volumen total del comer-
¢io maritimo mundial se estima
que experimentd un crecimien-
to del 5,5 por cien, «muy im-
portante, sobre todo, teniendo en
cuenta que en el 88 ya aumento
un 6,2 por cien». La demanda
global de transporte maritimo
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crecid en un 7 por cien, es de-
cir, mas incluso que en el afio
88.

El tono general del mercado
de fletes en el afio 1989 ha ve-
nido marcado, segin ANAVE,
por la consecucion de unas ci-
fras mucho mas equilibradas
de oferta y demanda, que ha
conducido a niveles de fletes
sostenidos en la mayor parte de
los traficos. En el de petréleo,
el afio comenzd con un recorte
de la produccién de la OPEC.
No obstante, en marzo comen-
70 a aumentar sensiblemente la
produccion, de forma que el
excedente de oferta de petrole-
ros se redujo en s6lo un afio del
24 al 8 por cien de la deman-
da. En ¢l sector de carga seca,
la mayor afluencia de los obos
a los traficos de crudo condujo
también, a pesar de que el au-
mento de la demanda fue me-
nor, a una situacion favorable.
En cuanto a los servicios regu-
lares, tras los sensibles aumen-
tos del afio anterior, los princi-
pales traficos mantuvieron, en
lineas generales, sus tarifas, sal-
vo los transpacificos, que regis-
traron nuevos incrementos.

Segin datos de la Lloyd’s
Register of Shipping, el 1 de ju-
lio de 1989 la flota mercante
mundial habia aumentado de
forma muy sensible, y com-
prendia 40.138 buques, con 388
millones de TRB. Ello se debe
a que practicamente no se pro-
dujeron desguaces, y al aumen-
to experimentado por las entre-
gas de nuevos buques, que su-
peraron a las bajas. En el «ran-
king» mundial, Espafia descen-
di6 cuatro puestos, quedando
en el lugar 25, con un 0,97 por
cien del total.

«La aplicacion de las medidas
de reestructuracion de los recur-
sos empresariales —concluye
ANAVE refiriéndose al pano-
rama no demasiado favorable
en el que quedo ubicada Espa-
fia el afio pasado— con parti-
cipacién del Estado y de las
Compafiias, a través de los Pla-
nes de Viabilidad, discurrié mds
lentamente de lo que habria si-
do de desear y, especialmente,
no vino acompariada de la nece-
saria flexibilizacion del marco
Juridico que condiciona la com-
petitividad de los buques espa-
Aioles.» W

Virginia LAVIN
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Barrionuevo
clausuro la
XlIlI Asamblea
General

de ANAVE

La Asociacion de
Navieros Espaiioles,
ANAVE, celebré el
pasado mes de julio su
decimotercera asamblea
general, clausurada por
el ministro de
Transportes, José
Barrionuevo. El titular
del Departamento de
Transportes dejo abierta
la posible creacion de un
segundo registro de
buques mercantes,
respondiendo asi
satisfactoriamente a una
de las propuestas de
ANAVE para dotar de
competitividad al sector.

L ministro de Trans-
portes, José Barrio-
nuevo, afirmé duran-
te su intervenciéon en
la Asamblea General

de la Asociacién de Navieros
Espafioles que su Departamen-
to estudia la posibilidad de
crear en Canarias, «en el plazo
de un afio», un segundo regis-
tro. de buques mercantes, que
«ofrezca ventajas tributarias y
de Seguridad Social». Barrio-
nuevo explicd la posible crea-
¢ién de este registro como una
alternativa rapida para intro-
ducir’ las medidas instituciona-
les incluidas en el Anteproyec-
to de Ley de Ordenacion de la
Marina Mercante. El titular del
Departamento de Transportes
expresé su confianza en que es-
te Anteproyecto de Ley, actual-
mente en fase de «informacién
publica», pueda ser sometido de
manera inmediata, segin’ sus
palabras textuales, a la aproba-
cién del Consejo de Ministros
y se encuentre, por tanto, dis-
ponible como instrumento de
actuaciéon oficial dentro de la
presente legislatura.
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Rumbo hacia

el segundo
registro

de buques
mercantes

Para Barrionuevo la creacién del
segundo registro de buques es
una alternativa rapida para
introducir las medidas
institucionales incluidas en el
Anteproyecto de Ley de
Ordenacion de la Marina
Mercante.

El presidente de ANAVE, Juan
Ybarra, solicité tiempo para
negociar la liberalizacién del
subsector de cabotaje.

En cuanto a la eventual im-
plantacién del segundo registro
de buques, el ministro afirmé
que «la postura del Departa-
mento es defender la implanta-
cion de medidas fiscales y de Se-
guridad Social, llamadas medi-
das institucionales, tal y como se
contienen en el Anteproyecto de
Ley de Ordenacion de la Mari-
na Mercante, y en este sentido
Se sigue negociando con los de-
mds organismos de la Adminis-
tracion. El posible registro de
Canarias podria constituir un
método mds, que no conviene
desechar, para la introduccién
de dichas medidas instituciona-
les, en el supuesto de que, fruto
de las negociaciones en curso, se
descartard el sistema propues-
to».

La implantacién de este se-
gundo registro de buques es
una de las medidas apuntadas
por ANAVE para dotar de
competitividad al sector, y se
crearia al amparo del estableci-
miento de una zona «off sho-
re» en el archipiélago.

Entre las medidas previstas
por el Ministerio para el man-
tenimiento y la renovacién a
corto plazo de la flota mercan-
te bajo pabellén espaifiol,
Barrionuevo destacd6 una ma-
yor agilidad en la concesién de
beneficios fiscales a los proce-
sos de fusién empresarial y una
reestructuracion del subsector
de cabotaje. Se refirid, también,



a la proxima revision «buque
por bugue», de los cuadros in-
dicadores de tripulaciones mi-
nimas, asi como la revision del
vigente régimen de ayudas a la
financiacién de naves, de mo-
do que los armadores espafio-
les puedan prescindir del recur-
so a las operaciones de crédito
a las exportaciones.

El ministro, que fij6 en 6.000
millones de pesetas la disponi-
bilidad presupuestaria para el
conjunto del sector durante
1990, proyecta destinar la area
de pequefios buques graneleros
ayudas por valor de 3.000 mi-
liones de pesetas, de los que

1.500 millones, ya aprobados,
se dedicardn al saneamiento fi-
nanciero, inversiones y mejoras
tecnoldgicas. Barrionuevo mos-
trd, ademds, su preocupacion
por la dura competencia inter-
nacional que sufren los petro-
leros y los grandes «bull-
carriers», «cuya viabilidad pasa
por la creacion de un marco ins-
titucional que permita unas con-
diciones de competitividad seme-
Jantes a las existentes en los se-
gundos registros».

Las declaraciones del minis-
tro Barrionuevo fueron prece-
didas de una intervencion del
presidente de ANAVE, Juan

Ybarra, que solicitd tiempo
para negociar la liberalizacion
del subsector de cabotaje
—«se necesita tiempo para
adaptarse a la competencia ex-
terior»—, y considerd necesa-
ria la negociacién de los bene-
ficiarios y las condiciones de la
futura liberalizacién, «espe-
cialmente en el trdfico de las is-
las, pero también a los conti-
nentales, de forma que, tras el
periodo de adaptacion, nuestra
flota pueda seguir participando
en estos trdficos y no se haya
diferido la pérdida de un sector
que, sélo en el apartado de li-
neas regulares, abarca mds de

80 buques y 4.000 puestos de
trabajo».

El presidente de ANAVE,
tras referirse a los cambios ex-
traordinarios en su opinién que
se estan produciendo en el pa-
norama internacional, y que
parecen indicar —dijo— que el
campo politico y econdémico se
inclinan definitivamente por la
economia de mercado, afirmé:
«a competencia es la filosofia
que alimenta a todo este sistema
y que determinard nuestra eco-
nomia y, dentro de ella, nuestra
Marina Mercante, al encontrar-
nos insertos en la Comunidad
Europea.»

El presidente de ANAVE se-
fiald que los retos que tiene que
afrontar la Marina Mercante
en un futuro inmediato se cir-
cunscriben a dos parcelas per-
fectamente determinadas: una,
la que se desenvuelve en el tra-
fico internacional y otra, la que
se desenvuelve en el cabotaje.
«Las empresas y buques que se
enfrentan a la competencia di-
recta internacional, con calenda-
rio pactado por la Comunidad
Econdmica Europea, constituyen
el subsector de nuestra Marina
Mercante que corre mds peligro
de desaparecer o de tener que
emigrar debido a que con unos
ingresos rabiosos de mercado
debe afrontar unos costes nacio-
nales cautivos en muchos aspec-
tos», pronosticé Juan
Ybarra. W

V. L.
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1 Gobierno ha dispues
to un plan de inver-
siones para el trienio
1990-93, con el que
ampliar la infraes-

tructura portuaria espafola. Se

trata de unas inversiones simi-
lares en su intencién a las que

se van a destinar a carreteras y

transporte publico en general

en las grandes ciudades espa-
fiolas durante el mismo perio-
do de tiempo. Todo ello con el
fin de poner al dia las comuni-
caciones de nuestro pais con el
resto de Europa, que al final
de este trienio se encontrard
mucho mas interrclacionado
con el resto de paises comuni-
tarios, una vez entre en vigor
el Acta Unica el 1 de enero de

1993.

En este sentido, los puertos
van a desempefiar un papel im-
portante en el trafico de mer-
cancias entre unos paises y

La mayor parte de los puertos espaiioles
dispondra de un plan de inversiones para
los préximos tres afios por un valor proximo
a los 300.000 millones de pesetas en
total. Esta financiacién, aprobada
recientemente por el Gobierno, incluiré
tanto la de caracter privado como publico. El

puerto de Barcelona, con 62.700
millones de pesetas, serd el mas beneficiado
de todos ellos.

Las inversiones portuarias
en el trienio 1990-93
alcanzaran casi los
300.000 millones

otros. Ya hoy en dia reciben el
92,4 por cien del total de las
importaciones que llegan a
nuestro pais, y son también el
punto de partida para el 82 por
cien del conjunto de nuestras
exportaciones. Este trafico de
entradas y salidas de mercan-
cias supuso en 1989 una factu-
racién para los puertos depen-
dientes del Estado proxima a
los 60.000 millones de pesetas,
lo que generd unos beneficios
de cerca de 15.000 millones.

La Administracion prevé en
este sentido que los traficos de
mercancias vayan sufriendo un
incremento paulatino en los
préximos afios. Asi de las
236.347 millones de toneladas
previstas para este afio, se cal-
cula que aumentaran hasta
246.611 millones de toneladas
en 1994, lo que supondrd una
evolucion constante apenas de-
tenida en los altimos afios. Bas-
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te decir al respecto que el tra-
fico portuario en 1987 se cifrd
en 235.400 millones de tonela-
das, al tiempo que en 1988 se
registré un trafico de 233.430
millones de toneladas, que sélo
se vio reducido en un 0,8 por
cien en el cjercicio de 1989.

Competitividad
internacional

Durante el trienio menciona-
do los puertos espafioles recibi-
ran una inversion de 287.000
millones de pesetas, destinada a
dotarlos de instalaciones y co-
municaciones que refuercen su
competitividad internacional.
De esta inversion total, casi
195.000 millones de pesetas se-
ran aportados por las Adminis-
traciones publicas, tanto cen-
tral como autonémica, mien-
tras que el resto lo asumira la
iniciativa privada por un valor
total de los restantes 92.000 mi-
llones de pesetas.

De las actuaciones con inver-
sion publica, cerca de 151.000
millones de pesetas se centra-
ran en los puertos de La Coru-
fia, Gijon, Santander, Bilbao,
Barcelona, Tarragona, Valen-
cia, Alicante, Cartagena, Méla-
ga, Algeciras, Bahia de Cadiz,
Sevilla, Santa Cruz de Teneri-
fe, La Luz y Las Palmas. Ade-
mas se destinaran 44.000 millo-
nes de pesetas para otros puer-
tos.

Siete puertos recibirdn por su
parte una financiacion privada
suplementaria. Seran los de
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Barcelona, Tarragona, Valen-
cia, Alicante, Cartagena, M4la-
ga y Sevilla. Las cantidades en
concreto que recibirdn tanto
por un parte como por otra ca-
da uno de ellos serdn las si-
guientes:

Barcelona. Sera el mas bene-
ficiado de todos, con una inver-
si6n publica de 22.700 millones
de pesetas, a la que habrd que
sumar una de caracter privado
por valor de 40.000 millones, lo
que hace un total de 62.700 mi-
llones de pesetas.

Malaga. Recibird una inver-
sién total de 28.500 millones de
pesetas en los préximos tres
afios, de los cuales 8.500 serin
de cardcter publico y los 20.000
restantes de caracter privado.

Bilbao. Una sola partida de
cardcter publico por valor de
24.700 millones de pesetas ird
destinada al gran puerto de Bil-
bao, que le hard asi uno de los
mas competitivos de Espaiia.

Valencia. Tendra una inver-
sion publica durante los proxi-
mos tres afios de 15.100 millo-
nes de pesctas, a la que vendra
sumada otra privada de 3.000
millones.

Alicante. Una inversién total
de 17.600 millones pondrin a
punto las instalaciones portua-
rias alicantinas en los proximos
tres afios, gracias a los previs-
tos 15.000 millones de inver-
si6n publica y a los 2.600 de ca-
racter privado.

Tarragona. Recibird en los
proximos tres afios una partida
publica de 7.850 millones de
pesetas, que se vera comple-

mentada con otra de caracter
privado de 5.000 millones.

Sevilla. Una inversién publi-
ca de 6.400 millones y otra pri-
vada por el mismo valor iran al
puerto sevillano del Guadal-
quivir, lo que vendra a comple-
tar el gran esfuerzo en equipa-
miento publico que se ha reali-
zado en la capital andaluza en
comunicaciones durante estos
afios, coincidiendo con la Ex-
posicion Universal que se cele-
bara en 1992,

Algeciras. El gran puerto del
Estrecho contara para el trienio
con un dinero publico de alre-
dedor de 10.300 millones de pe-
setas, destinado a equipamien-
tos del que es el principal enla-
ce maritimo de Espafia con el
norte de Africa.

Santa Cruz de Tenerife. Reci-
bird una inversion putblica de
9.100 millones de pesetas a lo
largo del trienio.

Las Palmas. El puerto de Las
Palmas con el de La Luz reci-
biran en conjunto una cantidad
de 7.800 millones de pesetas de
dinero publico.

Gijon. El principal puerto as-
turiano verd crecer sus instala-
ciones durante este trienio por
valor de 8.500 millones de pe-
setas, que recibird de la Admi-
nistracién para obras portua-
rias.

Cadiz. El puerto de la bahia
de Cadiz recibird 7.400 millo-
nes de dinero publico para me-
jora de instalaciones durante
1990-93.

Cartagena. Casi 8.000 millo-
nes de pesetas (7.900 en concre-

to) recibira el puerto de Carta-
gena provenientes de las arcas
publicas para mejora de su ser-
vicio. Esta inversién coincide
con la préxima instalacién en
la comarca de Cartagena de
una factoria de General Elec-
tric, que ha sido la empresa ex-
tranjera que mds ha invertido
en Espafia hasta ahora. Con
cllo se verd aumentado segura-
mente el trafico del puerto de
Cartagena.

Santander. El puerto de la
capital cantabra recibird 6.800
millones de pesetas del Estado
para la mejora de sus instala-
ciones durante este periodo.

La Corufia. De los grandes
puertos mencionados sera el
que reciba una inversiébn me-
nor, que esta cifrada en 6.400
millones de pesetas provenien-
tes de las arcas publicas.

Ademas de estas inversiones
aprobadas recientemente por el
Gobierno, los puertos espafio-
les cuentan desde el pasado ve-
rano con unas ayudas de
21.143 millones de pesetas
aprobadas por la Comunidad
Europea hasta 1993. El 16 por
cien de estas inversiones, alre-
dedor de 3.400 millones de pe-
sctas, son ayudas destinadas a
los puertos de competencia es-
tatal, mientras que el resto
(17.736 millones) a los de com-
petencia autonomica. Con es-
tas ayudas comunitarias se pre-
tende mejorar las infraestructu-
ras portuarias y que van desti-
nadas a 150 puertos de todo el
pais.



E | puerto de
Barcelona sera el
mas beneficiado
con estas
inversiones.

La Administracion
apuesta por el
futuro de los
puertos en el
comercio exterior

del pais.

E | presupuesto de
Puertos y Costas del
90 ha sido el que

mas ha crecido
dentro del MOPU.

Presupuesto del 90

El presupuesto de inversion
para Puertos y Costas en 1990
ha sido el que mas ha crecido
respecto a las otras partidas in-
cluidas en el presupuesto global
del Ministerio de Obras Publi-
cas y Urbanismo para el pre-
sente ejercicio. Asi, este afio es-
t4 destinado a este capitulo un
total de 49.706 millones de pe-
setas, frente a los 36.833 millo-
nes de pesetas con que se con-
t6 en 1989 y los 32.083 millo-
nes de pesetas del ejercicio
correspondiente al 88.

Las infraestructuras previstas
para ¢l 90 son, en lo que a
obras de defensa se refiere, la
construccion de dos diques,
con una longitud de 700 metros
cada uno. Asimismo, se conti-
nuaran las obras de nueve di-
ques, actualmente en construc-
¢ién, con una longitud total de
casi cuatro kilometros.

En obras de atraque estd
previsto construir en el 90 dos
muelles con una longitud de
700 metros, al tiempo que se
continuaran las obras ya inicia-

das en otros 17 muelles de dis-
tintos puertos espaiioles y con
una longitud total estos nltimos
de 22 kilémetros y 500 metros.

Ademas, se llevaran a cabo
durante este ejercicio obras de
almacenamiento con una Ssu-
perficie total de 177.000 metros
cuadrados. Igualmente, se con-
tinuara la construccién de otras
12 obras de este tipo, ya inicia-
das anteriormente, y con una
superficie total de 1.780.000
metros cuadrados. También es-
td prevista la terminacion de
cinco de esta obras, que ven-
dran a sumar casi 400.000 me-
tros cuadrados mas de deposi-
tos, almacenes y tinglados.

El dinero destinado por el
MOPU a puertos durante este
afio cuenta también con el gas-
to correspondiente al pago de
85 gruas, asi como la adquisi-
cion de otras 14 que no han en-
trado todavia en servicio. Se
procederd ademas al dragado
de 10 hectdémetros cibicos, al
tiempo que se¢ iniciaran 13
obras de accesos y vias de co-
municacién, s¢ proseguird con
32 ya empezadas en ejercicios

anteriores y s¢ concluirdn dos
durante el presente afio.

Del total de 40.679.300.000
de pesetas previsto para in-
fraestructuras en puertos du-
rante el presente ejercicio, la
mayor parte de ellos ird desti-
nada a organismos portuarios
(17.063,7 millones), seguido del
montante destinado a puertos
auténomos (16.206,1 millones)
y de los fondos de compensa-
cién de organismos portuarios
(7.110 millones), asi como de
los fondos de compensacién de
puertos auténomos (300 mi-
llones).

La inversion en costas, por
su parte, supondra un total de
9.026,6 millones de pesetas, que
se repartira del siguiente modo:
4.415,3 millones de pesetas a
costas; 3.071,3 millones a sefia-
les maritimas; y 1.540,0 millo-
nes a gastos diversos.

Las actuaciones principales
que se piensa acometer con es-
te dinero son las obras de de-
fensa en varias partes del lito-
ral que en ntmero de 13 se
piensa iniciar este afio con una
longitud total prevista de 18 ki-
l6metros. Ademas, se prosegui-
r4 la realizacién de 10 obras ya
en curso, con una longitud to-
tal de 18 kilémetros y se termi-
nardn 37 obras de 70 kiléme-
tros de longitud total.

Durante el 90 se acomete
rdn, ademads, ocho obras nue-
vas de construccién y la mejo-
ra de pascos maritimos con un
total de nueve kilometros de
longitud. Se continuaran dos
obras de este tipo ya en curso

y se terminaran 10 pascos ma-
ritimos de un total de casi 10
kilébmetros de longitud, ya ini-
ciados en afios anteriores.

En lo referente a conserva-
ciéon y mantenimiento de in-
fraestructuras, esti previsto fi-
nalizar dos obras de mejora de
accesos a playas, la inversién
de 1.000 millones de pesetas en
deslindes de dominio publico y
el gasto de 80 millones en tra-
bajos de campo y asistencia
técnica.

Igualmente se realizaran 70
obras de construccion de torres,
accesos y viviendas en lo que se
refiere a sefializacién maritima.
Se instalaran también, en este
ejercicio, 30 sefiales luminosas y
eléctricas, 25 instrumentos para
medida del oleaje y obtencién
de datos oceanograficos y se
realizardn ademds dos actuacio-
nes de colocacién de boyas y
ayudas flotantes.

De todos modos, las inver-
siones mas importantes que se
realizaran en costas seran la re-
generacion del tramo entre Pre-
mia y Mataré con un presu-
puesto previsto de 100 millones
de pesetas; el mismo dinero pa-
ra la fachada maritima de Bar-
celona; regeneracion de la pla-
ya del Hip6édromo con 89 mi-
llones; prolongacién de la pla-
ya de poniente de Aguilas con
100 millones; la ampliacion de
la playa de Laja (137 millones);
la de la playa del Saler (253); 1a
de Bajamar (467) y las de
Grande y Charcon, con 171
millones de pesctas. B

M. P.
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La Comunidad
Europea
debera revisar
toda su
«politica azul»
en 1992. Se
trata de una
ocasion a
emplear por la
Administracion
espaiola para
intentar unos
cambios en la
filosofia, que
no se pudieron
lograr hace
cuatro anos,
cuando Espaia
ingresod en la
Comunidad y
hubo de
aceptar unas
determinadas
reglas de
juego.
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N los tltimos afios, me-
tidos ya en el marco
comunitario, Espafia
ha logrado algunas

modificaciones parciales en los
esquemas pesqueros de la CE,
aunque insuficientes para las
necesidades que tiene este sec-
tor. Una de esas actuaciones
para modificar parcialmente la
politica pesquera de la Comu-
nidad se estd centrando en ‘los
altimos meses en la reforma del
Reglamento 4028/1986, por el
que se definid en su dia la pos-
tura de la CE en materia de
pesca. Segun fuentes de la Ad-
ministracion espafiola, se espe-
ra que durante el segundo se-
mestre de este afio se produzca
una serie de reformas al Regla-
mento base que permitan un
ajuste de flotas sin traumas pa-
1a el sector, a la vez que se au-
mentan las ayodas para este
colectivo, via la utilizacion de
los fondos estructurales. -

Reglamento clave

Las principales vias de ac-
tuacion en materia de pesca y
estructuras pdra este sector uti-

lizadas en los altimos afios, se
basabanjen la dispuesto en el
Reglamento. 4028/1986 con vi-
gencia para los cinco afos si-
~gulentes, y que contaba con
!ung.do acién presupuestaria de
000 millones de pese-
dmxmstracxén espano-

-
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la aspiraba a lograr al menos
un 40 por cicn de €sos recursos
disponibles, porcentaje que s¢
ha logrado en algunas vias de
inversién y que incluso en oca-
siones se ha superado.

La nueva politica de estruc-
turas marcada por la CE con
esa disposicién contemplaba
especialmente las ayudas para
la construccion y moderniza-
cion de barcos, ayudas para
proyectos de arrecifes artificia-
les y acuicultura, sociedades
con empresas de otros paises de
forma temporal, inmovilizacio-
nes temporales y definitivas, in-
fraestructura para los puertos y
ayudas de publicidad para los
productos de la pesca.

Por parte de la Administra-
cién espafiola se batalld en
aquellos momentos para lograr
un Reglamento que incluyera la
realidad total de la flota nacio-
nal eliminando las excepciones
que se hacian, sobre todo en
cuanto a la dimension de los
barcos para acceder a los apo-
yos para construccion o moder-
nizacion de la flota. La Comu-
nidad fue inflexible a estas de-
mandas y se mantuvieron las
exenciones cuando los barcos
superasen en unos casos los
nueve metros de eslora y en
otros los 18 metros. De alguna
manera, Bruselas, conociendo
la realidad de la flota espafiola,
trataba de dejar fuera del Re-
glamento a efectos de construc-
cion y modernizacion a miles de
embarcaciones, que hubieron

o P B e

abra mas ayudas para
desguaces y la posibilidad de
empresas mixtas y
asociaciones temporales con
terceros Estados.

as medidas afectan a todos
los barcos en general, sin
contar sus dimensiones.

de contar en los Ultimos afios
simplemente con ayudas nacio-
nales para su modernizacion.

Junto a la batalla librada en
cuanto a la dimensién de los
barcos, la Administracién es-
pafiola también lo hizo en lo
referente al funcionamiento de
las empresas mixtas, férmula
ampliamente utilizada por Es-
pafia en el pasado, asi como
para las asociaciones tempora-
les. La Comunidad argumenta-
ba que era una férmula a ex-
tinguir de acuerdo con las con-
diciones que figuraban en el
Tratado de Adhesion.

Junto a estos puntos polémi-
cos que Espafia no pudo variar
en su dia, la Secretaria General
de Pesca denuncié por medio
de sus principales responsables
en diferentes ocasiones, la ne-
cesidad de que Bruselas au-
mentara sus aportaciones para
la aplicacién de un Reglamen-

to como este que afectaba a
importantes colectivos en Esta-
dos miembros como Espafia.
Los 800 millones de ECUs se
reflejaban totalmente insufi-
cientes para los objetivos pro-
puestos, y eso se manifesto es-
pecialmente por el nimero de
proyectos que han tenido que
hacer cola a las puertas de
Bruselas.

La reforma

Cuatro afios después de la
entrada en vigor de aquel Re-
glamento, la Comunidad ha
iniciado los trabajos para su re-
forma que, segun fuentes de la
Administracién espafiola, se
podria producir en el segundo
semestre de este afio bajo la
presidencia italiana. Para el di-
rector general de Ordenacion
Pesquera, Rafael Jaén, sc trata

de una reforma donde Espafia
va a lograr que se contemple la
mayor parte de sus reivindica-
ciones clasicas y que no fueron
tenidas en cuenta en 1986.

Como primer dato de parti-
da, se considera que la Comu-
nidad va a disponer de mayo-
res recursos para las actuacio-
nes contempladas en el Regla-
mento. De acuerdo con las re-
formas de los fondos estructu-
rales se quiere que se destinen
mayores recursos de los mis-
mos al sector de la pesca, lo
que habria supuesto una salida:
al problema planteado hace
cuatro afios.

La Comunidad mantiene su
filosofia de no aumentar la flo-
ta pesquera y la necesidad de
construir siempre en base a la
eliminacion de unidades en ac-
tivo. La Comunidad se mues-
tra partidaria de dar mayores
facilidades para la eliminacion
de barcos, para el simple des-
guace de embarcaciones aun-
que luego no se vayan a cons-
truir otras nuevas. Se trata con
esta medida de ajustar flotas a
recursos y para ello se va a dis-
poner de mayores recursos.

Una nota muy destacada que
se contemplard en un nuevo
Reglamento sera la no elimina-
cién de barcos por sus dimen-
siones a la hora de acceder a
los apoyos comunitarios. En la
normativa anterior estaban
fuera las embarcaciones con
menos de nueve metros y que
en el caso de Espafia eran ma-
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yorfa. A partir del nuevo Re-
glamento, toda la flota espafio-
la podra acceder a las ayudas
de Bruselas.

Como salida a los exceden-
tes de barcos, Espafia dispuso
en su dia de una importante es-
trategia para la colocacién de
los mismos ¢n el exterior a tra-
vés de las empresas mixtas o
por medio de asociaciones tem-
porales. En el momento del in-
greso de Espafia en la Comu-
nidad se pusieron serias reser-
vas al mantenimiento de esta fi-
gura y se marcéd un calendario
para su eliminacion progresiva.
Hoy, la Comunidad toma en
cuenta las peticiones y la expe-
riencia espafiola y se muestra
dispuesta a conceder un apoyo
a las mismas garantizando la
exportacion de esos barcos en
buenas condiciones, asi como
sus posibilidades de venta de
productos de la pesca en la
Comunidad.

En definitiva, un reglamento
modificado que respondera mas
a la situacion real de la flota co-
munitaria, tal como solicitaba
la Administraciéon espafiola. M

V. M.
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Manuel Marin advierte sobre nuevas y duras medidas

La CE reducira
las capturas pesqueras

AS flotas comunitarias que operan en
los caladeros de la CE deberan re-
ducir a corto plazo sus esfuerzos
pesqueros en esas aguas, segun re-

cientes manifestaciones del comisario res-
ponsable de esta area, el espafiol Manuel
Marin. Para el responsable comunitario, ¢s
preciso adoptar decisiones dificiles en ma-
teria de actividades pesqueras «ya que no
se puede producir un aumento de las flotas
aproximadamente en un 40 por cien, mien-
tras los recursos pesqueros se han reducido
en el mismo periodo en un 30 por cien».

Segun las posiciones defendidas por Ma-
nuel Marin y que se supone van a tener un
desarrollo en los proéximos meses, la Co-
munidad estd aplicando una politica de
ayudas para facilitar el cese en la actividad,
en sectores como la agricultura mientras no
se hace lo mismo en el sector de la pesca,
donde el excedente de embarcaciones es
muy grave cuando no existen suficientes re-
cursos pesqueros en las aguas disponibles.

Esa politica de ayudas para eliminar exce-
dentes se dirigiria especialmente a unas po-
cas regiones de la Comunidad, y donde se
incluiria Galicia junto a Escocia o Jut-
landia.

Para ¢l comisario de la Comunidad, el
gran problema de la pesca radica en la pro-
gresiva eliminacion de los recursos y en la
necesidad ineludible de una politica que
conserve los mismos. En el area del Medi-
terrdneo, resulta indispensable un freno a las
actividades de extraccién. En los mares del
Norte, hay especies y bancos que se han re-
ducido al minimo. En ambos casos, urgen
soluciones que deben pasar por una reduc-
cion de los esfuerzos pesqueros.

La Comunidad pretende ¢l establecimien-
to de nuevos y mayores controles posible-
mente via satélite, con el fin de evitar la de-
saparicion real de bancos de pesca. Los sis-
temas de deteccion modernos han incidido
negativamente en el mantenimiento de las
pesquerias. Para el comisario de la Comu-
nidad no parece razonable que todos los Es-
tados miembros y, en general, €l conjunto
de la sociedad, se muestren complacientes
cuando se aplican vedas a terminadas espe-
cies, mientras no existe la misma compren-
sion en el caso de la actividad pesquera
cuando se pide o se impone un periodo de
reposo para Su recuperacion.

Las medidas de ajuste anunciadas some-
ramente por el comisario de Pesca, Manuel
Marin, duras para el conjunto de la Comu-
nidad son especialmente graves para Espa-
fia, ante la fuerte dependencia que tiene la
flota de los caladeros exteriores y, entre
otros, de los propios de la CE. Tras la inte-
gracion en la Comunidad, Bruselas adoptd
una politica restrictiva respecto a la flota es-
pafiola con la limitacion para el acceso a los
caladeros de 300 barcos.

El comisario de pesca de la CE reconoce
que Espaiia tiene una dura tarea en la Co-
munidad, en lo que se refiere a la politica
pesquera, al encontrarse en la mayor parte
de los casos en inferioridad de condiciones
a la hora de sacar adelante determinados
acuerdos. Se trata de un problema de sen-
sibilidad interna en el marco comunitario
respecto a un sector de gran importancia
en Espafia, pero que tiene menos interés en
la mayor parte de los deméas Estados miem-
bros. B
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N los préximos meses, tras su
aprobacién definitiva en el
Senado, entrard en vigor el
Proyecto de Ley de
Prestaciones no contributivas
por el que no habrd en el pais
ninguna persona con edades
superiores a los 65 afios,
incapacitada o carente de
recursos que no reciba unas
pensiones de la Seguridad
Social. Con esta disposicién se
pone fin a un proceso que ha
durado varios afios y que ha
supuesto la extensién del
sistema protector a todos los
ciudadanos. A partir de este
momento, dentro de las
posibilidades presupuestarias
que permitan cada momento,
se abre una segunda fase
donde, tras la universalizacién
de las prestaciones, lograda
con esta Ley, se pretende
mejorar la cuantia de las
mismas hasta los niveles del
Salario Minimo
Interprofesional.




Hace solamente unos pocos
afios, se hablaba del Sistema
de la Seguridad Social como
algo en quiebra, mientras
desde diferentes posiciones se
auguraban y presentaban
posibles soluciones desde el
marco de las iniciativas
privadas. El proceso de
reforma en el sistema de
financiacién y las mejoras
introducidas en los
procedimientos de gestién, ha
permitido que en este
momento se pueda hablar, no
de un sistema de la Seguridad
Social perfecto pero si de un
sistema consolidado,
universalizado y que tiene un
importante futuro por delante
para seguir mejorando siempre
sobre la base de la
racionalidad.

MAR, publicacién del
Instituto Social de la Marina
del Ministerio de Trabajo y
Seguridad Social, coincidiendo
con la préxima entrada en
vigor de la Ley de
Prestaciones no contributivas y
lo que ello supone del final de
un ciclo que cierra el sistema
protector, ha considerado
oportuno hacer un balance de
ese proceso.

El ministro de Trabajo y
Seguridad Social, Luis Martinez
Noval, hace en las pdginas
siguientes una reflexién sobre
la evolucion de la Seguridad
Social en este periodo hasta
alcanzar cotas similares a otros
paises de la Comunidad. Por
su parte, el secretario general
de la Seguridad Social, Adolfo
Jiménez, hace un recorrido por
todas las medidas adoptadas
en los iltimos ocho afios y que

han permitido la consolidacién
del sistema. El responsable de
la Seguridad Social sefiala los
logros obtenidos en este
periodo, los avances
conseguidos para el colectivo
del mar y no oculta la
necesidad de seguir
avanzando para aumentar la
calidad y las cantidades de las
prestaciones, siempre dentro
de las posibilidades
presupuestarias del momento.
Lo que parece claro, segiin las
manifestaciones de Adolfo
Jiménez, es que los logros son
irreversibles. &




LUIS MARTINEZ
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L Sistema de Seguri-
dad Social espafiol,
una vez se apruebe
por el Senado la Ley
-de Prestaciones no
contributivas, dando fin con
cllo a su tramitacion parlamen-
taria, habrd quedado definiti-
vamente configurado en sus
contornos protectores, y Su-
pondra la garantia de una pro-
teccion universalizada, bien en
funcioén de la contribucion efec-

tuada, o en caso de falta de co-
tizaciones y ausencia de recur-
sos, por la via no contributiva

y de solidaridad.

Para cualquier responsable politico,
y particularmente para el ministro de
Trabajo y Seguridad Social, de un
Gobierno Socialista, alcanzar esta me-
ta era un objetivo prioritario, porque
un sistema de proteccién representa,
antes que nada, la garantia del futuro
para los ciudadanos de un pais y en
particular para los mas necesitados.

A este empefio, de avanzar en la
configuracion del sistema, que tiene
claramente un componente ideologico
de progreso, se han orientado en los
ultimos afios las medidas puestas en
practica, en cumplimiento de los ob-
jetivos fijados, en el mbito de la Se-
guridad Social, por el programa del
Partido Socialista.

Sin pretensiones de ser exhaustivo,
quiza sea ahora cuando debamos re-
cordar medidas como la Ley de Re-
forma de la Estructura y Reordena-

cién de la Accion Protectora del afio
85, que levant6 amplia polvareda pe-
ro que sento las bases para el afianza-
miento financiero del sistema, sirvid
para acentuar el caricter contributivo
de las prestaciones y, al tiempo, dio
ya un fuerte impulso a los subsidios
de cardacter asistencial.

Desde entonces, continuadamente,
a través de los presupuestos de cada
afio, y mediante una politica de reva-
lorizacién de pensiones permanentes,
se ha intensificado la proteccion. Re-
cuérdese, la politica de minimos apli-
cada, con un criterio de solidaridad, a
que ha conducido a la equiparacién
en este fio de la pensién minima de ju-
bilacion al salario minimo interprofe-
sional neto, a la vez que el resto de
pensiones minimas mejoraba también
su poder de compra, y muy significa-
tivamente las de viudedad, asi como
la concesiéon de pagas extraordinarias
a los pensionistas de los regimenes es-
peciales que carecian de ellas.

En el orden financiero, se ha reali-
zado otra profunda transformacion,
mediante el acercamiento de las bases
de cotizacién a los salarios reales que,
tendra una incidencia importante en el
nivel de las prestaciones econdémicas
futuras, al garantizar unas prestacio-
nes mucho mas proximas a los sala-
rios que percibian sus beneficiarios en
activo.

Y mediante la reforma de la estruc-
tura financiera de la Seguridad Social,
cuyo nucleo central ha consistido ¢n
deslindar la cobertura de las prestacio-




nes contributivas que se hara con car-
go a cotizaciones sociales, de aquellos
otros aspectos protectores que no tie-
nen tal caracter (asistencia sanitaria,
complementos de minimos de las pen-
siones...), y que se financiaran esen-
cialmente con cargo a impuestos, lo
que ha reforzado la solidez econ6mi-
ca del Sistema de Pensiones y ha in-
troducido mayores dosis de solida-
ridad.

La Ley de Prestaciones no Contri-
butivas viene a completar el arco pro-
tector, amparando a aquellos ciudada-
nos, de edad o incapacitados, que por
cualquier circunstancia no han podi-
do cotizar para generar derecho a una
pensién contributiva, y no disponen
de recursos econémicos. Ademas, ser-
vird para ampliar y racionalizar la
proteccion por los hijos a cargo, acen-
tudndola para aquellas familias que
disponen de menos recursos econo-
Micos.

Se han mejorado también otros as-
pectos para la proteccion de colectivos
con una problematica especifica, co-
mo es el caso de los trabajadores del
mar, respecto a los que, en este afio,
se han elevado los coeficientes reduc-
tores de la edad de jubilacion, y se ha
reformado el sistema de determina-
cion de sus bases de cotizacion para
aproximarlas a los salarios reales en la
linea que antes apuntaba.

Todas estas medidas nos han con-
ducido a una Seguridad Social que
beneficia practicamente a la totalidad
de los ciudadanos espafioles, y que
protege contingencias de enfermedad,
accidentes de trabajo, jubilacion, in-
validez, viudedad, orfandad, etcétera,
y que otorga ayudas a las familias con
menores recursos. Con ello, nuestra
Seguridad Social, que también ha
simplificado radicalmente los meca-
nismos de gestién y tramitacion, se
encuentra ya, sOlidamente asentada y
en la linea de los restantes sistemas de

proteccion de los paises europeos.

Se puede avanzar mas y se debe,
porque en la proteccion social la de-
manda es creciente, y su satisfaccion
permanentemente insuficiente. Es éste
un criterio compartido por los ciuda-
danos, y por el Gobierno. Una meta
nos llevara a otro liston mas alto. Lo
importante, por ello, es haber defini-
do y completado el campo de actua-
cion. A partir de ahora, habra que se-
guir incrementando los contenidos, las
prestaciones, a medida que las posibi-
lidades lo permitan.

El Gobierno, en cumpli-

miento del programa socCia-

lista, y de los acuerdos sus-

critos con los sindicatos, «La Ley de Prestaciones no

tiene ya unos compromisos
para seguir avanzando en

pensiones individualmente
en funcion de la inflacién
pasada, para que ninguna

contributivas viene a

el futuro inmediato: la re- completar el marco
valorizacion de todas las  protector.»

pierda poder de compra; el Queda camino por recorrer

estudio de una posible asig- ) nuevas cimas a escalar,

nacién de complementos  pepg Jo importante es que la

de pensiones para aquellos

titulares mayores de ochen-  D@S€ de nuestro sistema es

ta afios que precisan aten- ahora solida y se asienta

cién de una tercera perso-  gohye criterios de estabilidad,

na, la paulatina equipara-

cién do las minimas de vie- racionalidad financiera y
dedad para titulares con eficacia protectora.»

mas de sesenta afios con las
minimas de jubilacién de
esa misma condicién, etcétera.

Queda, por tanto, camino para re-
correr y nuevas cimas que escalar, pe-
ro lo importante es que la base de
nuestro sistema es ahora solida y se
asienta sobre criterios de estabilidad y
racionalidad financiera y de eficacia
protectora, que en todo caso debemos
preocuparnos de mantener para ase-
gurar el futuro de la proteccion, que
constituye un objetivo basico dentro
de una politica socialista. ®
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iNadie quedard fuera
del sistema protector

de una SEGURIDAD SOGIAL,
consolidadat




— EIl Congreso de los Diputados acaba
de aprobar el Proyecto de Ley de Presta-
ciones no Contributivas. ;Qué representa
esta nueva Ley?

—Efectivamente, se acaba de aprobar
por el Congreso el Proyecto de Ley por
la que se establecen en la Seguridad So-
cial prestaciones no contributivas. El Pro-
yecto tiene ahora que pasar al Senado pa-
ra completar su tramitacién parlamenta-
ria, pero con toda probabilidad serd apro-
bado dentro de este afio.

Esta Ley representa un paso muy im-
portante en la Seguridad Social espafiola,
porque significa ni mas ni menos que el
cierre del sistema protector, la extension
a todos los ciudadanos de la Seguridad
Social, tanto si han cotizado como si no
lo han hecho. Eso hard que cuando entre
en vigor no quede en nuestro pais ningu-
na persona mayor de sesenta y cinco afios
o incapacitada que, careciendo de recur-
s0s, noO tenga pension.

Es por tanto un paso mas, y muy im-
portante, en la politica de extension de la
proteccion que ha seguido el Gobierno en
los ultimos afios, que en el caso concreto
de las pensiones se refleja tanto en su nu-
mero que en mil novecientos ochenta y
dos era de algo mas de cuatro millones y
ahora es de mas de seis millones, como
en el hecho de que en mil novecientos
ochenta solo un sesenta y cinco por cien
de los mayores de sesenta y cinco afios te-
nian una pension publica y ahora la tie-
nen el ochenta y cinco por cien de estas
personas, y con esta Ley la tendran prac-
ticamente todas.

Ademas, la Ley no se limita a regular
estas pensiones no contributivas, sino que
al incluirlas en la Seguridad Social hace
posible que sus beneficiarios tengan tam-
bién derecho a la asistencia sanitaria, a los
servicios sociales y a las prestaciones de
proteccién familiar, que por cierto tam-
bién se reforman por esta Ley, distribu-
yéndose de una manera mas solidaria,
porque la cantidad que antes se cobraba
por cada hijo se multiplica nada menos
que por doce para las familias con recur-
sos mas escasos, y estas cantidades au-
mentan significativamente cuando los hi-
jos son minusvalidos. Y también tiene la
Ley otras medidas menos espectaculares,
mas técnicas, pero que también mejoran
nuestra Seguridad Social. Por tanto se tra-
ta de una Ley muy importante desde to-
dos los puntos de vista.

«La politica de revalorizacion de pensiones ya
ha supuesto este ario la equiparacion de la
pension minima familiar al salario minimo
neto.»

I

No dejar a nadie fuera

— Ha dicho usted que la Ley de Pres-
taciones no Contributivas significa el
«cierre del sistema protector». ;Qué quiere
decir exactamente con esta expresion?

—Lo que quiero expresar con ella es
que hasta ahora nuestra Seguridad Social
tenia una laguna importante en la protec-
cion, al dejar fuera de la misma a aque-
llas personas que no habian cotizado.
Cuando la Ley se apruebe esta laguna se
habra cubierto, la Seguridad Social llega-
ra a todos los ciudadanos, bien a través
de su modalidad contributiva para los que
hayan cotizado, bien a través de su mo-
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dalidad no contributiva para los que no
hayan cotizado y estén en situacién de ne-
cesidad. Eso es lo que quiero decir.

Y desde luego no quiero que se entien-
da esa expresion como que la Seguridad

Social considera que ya ha alcanzado sus

metas y no tiene que progresar. En abso-
luto. Hay que seguir mejorando constan-
temente y en muchos ambitos. Hay que
seguir integrando en la Seguridad Social
a colectivos que todavia estan fuera, pro-
tegidos de otras maneras, no siempre se-
guras. Hay que seguir mejorando la pro-
teccion de algunos Regimenes Especiales
que todavia no son iguales a los otros.
Hay que seguir acercando las bases de co-
tizacion a los salarios reales para que las
pensiones después estén mas cerca de esos
salarios. Hay que insistir en la politica de
revalorizacion de pensiones que se estd
haciendo, en la que se han dado ya pasos
muy importantes, este afio ya se ha equi-

parado la pensién minima familiar al sa-
lario minimo neto, y existe el compromi-
so en el programa socialista, asi como con
los sindicatos de mantener esta equipara-
cion y revalorizar todas las pensiones de
acuerdo con el incremento del IPC, pero
atin quedan cuestiones pendientes como
la de terminar de equipar las pensiones
minimas de viudedad, cuyos beneficiarios
tengan sesenta o mds afios, a las homé-
logas de jubilacion es esta legislatura, o,
ya en otro ambito, el establecer un com-
plemento de pension para ayuda de las
personas de mas edad, de més de ochen-
ta afios, que no pueden valerse por si mis-
mas, asi como extender a los pensionistas
autonomos el derecho de la percepcién de
igual niimero de pagas extraordinarias
que el resto de los pensionistas.

En definitiva queda mucho por hacer y
lo vamos a seguir haciendo, a medida que
las posibilidades lo permitan en el marco
del crecimiento econémico del pais. Por-
que lo que nunca podemos perder de vis-
ta es que el Sistema tiene que conservar
su estabilidad econémica, que es esencial

«Existe el
compromiso del
programa
socialista y con
los sindicatos
para revalorizar
todas las
pensiones de
acuerdo con el
incremento del

IPC.»
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para su propia seguridad futura, y no
puede por tanto ponerse en peligro.

Acuerdo sobre el sistema

—Se ha referido usted a los acuerdos de
la concertacién social. ;Qué importancia
tienen estos acuerdos?

—Como se sabe a principios de afio se
alcanzé una serie de acuerdos en materia
de Seguridad Social, tanto con los sindi-
catos como con la patronal.

De forma muy resumida, estos acuer-
dos, que se extienden a toda la legislatu-
ra, se refieren a la revalorizacion de las
pensiones, ya acabo de citar algunos de
sus puntos mas importantes, a la Ley de
Prestaciones no Contributivas que ya re-
coge lo acordado tanto en materia de pen-
siones como de proteccion familiar en el
proyecto aprobado por el Congreso, y a
la cotizacion que también se ha reflejado
en cl Real Decreto de cotizaciones para
este afio.

Pero, aparte de su contenido concreto,
yo creo que lo mas importante de este
acuerdo es que hay un consenso béasico
entre todas las partes sobre lo que que
queremos hacer con nuestro sistema de
Seguridad Social, mantener la estabilidad
y consolidacién que con muchos esfuer-
zos se ha conseguido, y seguir desarrollin-
dolo pero siempre dentro de un marco de
estabilidad que como antes decia es abso-
lutamente necesario.

Seguridad Social consolidada

—Entonces hoy dia ;se puede considerar
ya totalmente consolidada la Seguridad
Social?

—Sin ninguna duda. El proceso de
consolidacion se inicié con la Ley de Pen-
siones de mil novencientos ochenta y cin-
co, tras pasar la Seguridad Social por mo-
mentos graves debidc a sus propias defi-
ciencias y a la crisis economica, y se ha re-
forzado enormemente con dos medidas
adoptadas en los dltimos afios, los cam-
bios de estructura de financiacion de la
Seguridad Social y la aproximacién de las
bases de cotizacion a los salarios reales.

La nueva estructura de financiacion se
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establecio en la Ley de Presupuestos Ge-
nerales para mil novecientos ochenta y
nueve, y basicamente consiste en que des-
de ese afio las prestaciones contributivas
se financian con las cotizaciones de los
trabajadores y empresarios, y las no con-
tributivas fundamentalmente a través de
los impuestos. Por ello las aportaciones
del presupuesto del Estado al de la Segu-
ridad Social se destinan al pago de la ma-
yor parte de los gastos de la asistencia sa-
nitaria y de las pensiones minimas y las
futuras pensiones no contributivas tam-
bién se financiardn por el Estado.

Y la aproximacion de las bases de co-
tizacion a los salarios reales se lleva a ca-
bo en mil novecientos ochenta y nueve y
en mil novecientos noventa igualandose
las bases maximas de determinados gru-
pos de cotizacién, lo que dentro de un
efecto de neutralidad para los costes em-
presariales, favorece, como antes he di-
cho, a los trabajadores en su futura pro-
teccion y a las pequefias y medianas em-
presas porque hace mas equitativa la co-
tizacion. En esta misma linea también es-
te afio se han introducido modificaciones
en la cotizacion de los trabajadores del
mar.

«Con la Ley de Prestaciones no Contributivas
se ha cubierto una laguna importante en la
proteccion de la Seguridad Social.»

«Hay que seguir integrando en la Seguridad
Social a colectivos que todavia estdn fuera,

protegidos de otras maneras, no siempre

seguras.»

= e

Pensiones y salarios reales

—;Podria explicarnos cudles son esas
modificaciones para los trabajadores del
mar y qué suponen?

—La modificacién tiene como finali-
dad, también es este caso concreto, el
acercar las bases de cotizacion a los sala-
rios reales. Hasta este afio los pescadores
«a la parte» cotizaban para las llamadas
contingencias profesionales (accidentes de
trabajo y enfermedades profesionales), se-
giin unas bases que fijaban los directores
provinciales de Trabajo y Seguridad So-
cial a propuesta del Instituto Social de la
Marina mediante una estimacion de los
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salarios. Este sistema hacia que, en la
préctica, no solo estas bases sino también
las de las restantes contingencias se fue-
ran apartando de los salarios reales.

El Real Decreto de cotizacién de este
afio suprime este sistema de fijacion de las
bases y las establece, como en el Régimen
General segun los salarios reales cobrados
por los trabajadores, a excepcion del Gru-
po III en el que si se mantienen las bases
estimadas por las Direcciones Provincia-
les de Trabajo y Seguridad Social.

Esta nueva forma de cotizacién no
afecta a los coeficientes correctores de las
bases que se siguen aplicando igual que
antes.

Por tanto, con el nuevo sistema sigue
vigente la cotizacion reducida en este Ré-
gimen de Seguridad Social por la aplica-
cién de esos coeficientes correctores, y al
tiempo se producird un acercamiento de
las bases de cotizacion a los salarios, y en
consecuencia cuando llegue la jubilacién
o se cobre cualquier prestacion de la Se-
guridad Social ésta estard mas proxima a
esos salarios reales.

Adelantar las jubilaciones

—También, en este afio se han variado
los coeficientes reductores de la edad de ju-
bilacién de los trabajadores del mar. ;Cual
ha sido esa variacion?

—Efectivamente, el Real Decreto que
regula la revalorizacién de las pensiones
para mil novecientos noventa, del mes de
Julio, modifica también los coeficientes re-
ductores de la edad de jubilacion de los
trabajadores del mar.

Se trata de una adaptacién que era ne-
cesaria y que el propio sector venia soli-
citando, porque la anterior normativa era
del afio setenta y desde entonces las cosas
han cambjado mucho en el mar, tanto los
equipos y'los sistemas de produccién, co-
mo el propio medio comercial y empresa-
rial en que esta actividad se desenvuelve.

La reforma ha consistido en el incre-
mento de estos coeficientes reductores en
la mayor parte de los casos, de manera
que estos trabajadores podran ahora ju-
bilarse antes.

Asi, por poner un ejemplo, un tripulan-
te que ha desarrollado su actividad en
pesqueros entre diez y cincuenta TRB po-



dria jubilarse a los sesenta y dos afios con
treinta y uno de embarque efectivo, obte-
niendo el cien por cien de la pension.
Ahora, con la nueva Norma, puede jubi-
larse a los cincuenta y nueve con so6lo
veintinueve afios de trabajo, obteniendo el
cien por cien de la pension.

Y también en la aplicacién de estos coe-
ficientes reductores de la edad de jubila-
cién a los tripulantes de pesqueros de me-
nos de diez toneladas a los que antes no
se aplicaban, con lo que estaban exclui-
dos de este beneficio.

Mejorar y modernizar la gestion

—Usted ha tenido la ocasién de partici-
par en las distintas reformas de la Seguri-
dad Social que nos ha citado jqué otros
cambios, ademas de los que hemos comen-
tado, se han producido?

—Pues he tenido, en efecto, la oportu-
nidad de participar personalmente en el
proceso de cambio que la Seguridad So-
cial ha experimentado en los ocho ultimos
afios.

Cuando se aprobd la Ley de Pensiones
de mil novencientos ochenta y cinco, co-
mo director general de Régimen Econd-
mico y Juridico de la Seguridad Social,
cargo que ostentaba en aquella época, to-
mé parte de forma activa en su elabora-
¢ibn, dirigiendo el Grupo de Trabajo que
se constituyo al efecto y presidiendo la co-
mision tripartita del Acuerdo Econémico
y Social.

Ya, posteriormente, como secretario
general para la Seguridad Social, desde
mil novecientos ochenta y seis, y junto
con el resto del equipo directivo de la Se-
guridad Social he tenido ocasion de pla-
nificar e impulsar las reformas posteriores
a que me he referido:

La reforma de la estructura financiera
del afio mil novecientos ochenta y nueve
que tan importante es para la estabilidad
futura del sistema de Seguridad Social.

La preparacion del Proyecto de Ley de
Prestaciones no Contributivas, cuyo pro-
ceso de elaboraciéon ha sido laborioso
porque se han efectuado muchos estudios
juridicos, econémicos y sociolégicos, tan-
to en el Ambito nacional, como en el in-
ternacional, para que esta Ley se adecua-
ra a las directrices internacionales en la
materia y se situara incluso entre las mas
avanzadas de Europa.

Pero, efectivamente, hay otro aspec-

«Lo que nunca podemos perder de vista es que
el Sistema tiene que conservar su estabilidad
econoémica, esencial para su propia seguridad
futura.»

e LR

«La modificacion de las bases de cotizacion,
manteniendo los coeficientes correctores, va a
suponer para los trabajadores del mar que
cualquier prestacion economica de la Seguridad
Social esté mds proxima a los salarios reales.»

N - !

to que no hemos comentado y que no
quiero dejar de citar: el proceso de mo-
dernizacién que se esta llevando a ca-
bo en la gestion de la Seguridad Social
‘en los tiltimos afios, y que tanto traba-
jadores como empresas habran podido
‘apreciar. _

Este proceso de modernizacion ha ocu-
pado un papel estelar en el Plan de Ac-
ci6n de la Seguridad Social y se ha exten-
dido tanto a la recaudacion de cuotas que
es hoy mucho mas rapida y segura, como
al reconocimiento de las prestaciones que
también es ahora mas facil, con menos
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«La Seguridad Social se estd
modernizando a marchas
Jorzadas para hacer mds facil a
los ciudadanos el acceso a sus
prestaciones.»

o e

«Desde 1970 han cambiado
mucho las cosas en el mar. Con
la modificacion de los
coeficientes reductores, en la
mayor parte de los casos, los
trabajadores se podrdn jubilar
antes.»
[———————_—_—_—_——_—
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ESCALA DE-COEFICIENTES REDUCTORES A
PARTIR DE LA MODIFICACION ESTABLECIDA
POR EL REAL DECRETO 863/1990

Situacion | Modifica-
. anterior cién Real,
A (Decreto Decreto 1
23/70) 863/1990
A) MARINA MERCANTE
Navegacion de Altura o zona 2.° y 3. °
Petroleros ......ccccovcvvvviiiiiiiiie e 0,40 0,40
CCATRE < ioeunmassmisisassensnasisaisvonsbssinsds ibatatas 0,30 0,35
PRSAIe e e s T A e anser 0,20 0,25
Navegacién Caboraje o 1.° zona
Petroleros .... 0,30 0,30
Carga ....... 0,20 0,25
Pasaje ....... 0,10 0,20
B) PESCA
Congeladores y bacaladeros .................. 0,40 0,40
Arrastreros 4 250 TRB ....ocovvevvvveesrirenns 0,30 0,35
Otros pesqueros + 150 TRB .................. 0,20 0,30
Otros pesqueros 50 - 150 TRB .............. 0,15 0,25
Otros pesqueros 10- 50 TRB ................ 0,10 0,20
Otros pesqueros hasta 10 TRB .............. 0,00 0,10
C) TRAFICO INTERIOR DE PUERTOS

Coeficiente aplicable a
buques de carga en ca-
botaje o 1.2 zona.

D) ESTIBADORES PORTUARIOS

Coeficiente aplicable:
0,30.

Edad minima para obtener la pension: 55 afios.

papeleo, y mas ripido que hace unos

afios.

Ademas, la Seguridad Social estd em-
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penada en informar y atender mejor a los
ciudadanos, y los tltimos pasos dados en
esta direccién, muy recientemente, han si-
do el envio a todos los trabajadores que

‘empiezan a cobrar una pensién y a todas

las empresas que se acercan a la Seguri-

dad Social, de unos cuestionarios para
que digan como ha sido la atenci6n y asi
poder corregir los defectos que todavia
haya, y también en este momento se es-
tan poniendo en marcha nuevos modelos
para las comunicaciones escritas que la
Seguridad Social dirige a los ciudadanos
que se ha pretendido que sean mas senci-
llas y comprensibles que las que hasta
ahora se usaban.

Por tanto, éste e€s otro aspecto que
quiero resaltar, que la Seguridad Social se
estd modernizando a marchas forzadas
para hacer mas facil a los ciudadanos el
acceso a sus prestaciones. Y también pa-
ra exigir con el mayor rigor el cumpli-
miento de sus obligaciones, porque ésta es
una exigencia a la que de un modo res-
ponsable no se puede nunca renunciar,
porque, en definitiva, constituye la mejor
garantia para la proteccion tanto de los
actuales como de los futuros pensionistas
de la Seguridad Social. B
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tan apreciado como
el marisco.

28020 MADRID
Capitan Haya, 9

Telf.: 91-597 27 27
Telex: 22696 - pasch-e
Fax: 91-555 13 41

08010 BARCELONA

48007 BILBAO
Campo Volantin, 24-3°
Telf.: 94-446 12 00
Telex: 22696 - pasch-e
Fax: 94-446 66 85

Gran Via de les Cortes
Catalanes, 645
Entresuelo 32

Telf.: 93-412 55 34
Fax: 93-412 54 77



El faro en activo mds antiguo del mundo

[ORRE Dt HEAGULES,

Fébulas y leyendas hicleron de la

l 4
Torre de Hércules un mito vivien-
te, el faro romano mas antiguo del
mundo todavia en activo. Su histo-

ria se diluye en el tiempo man-

; chada por pequefios retazos
de lo que pudo ser y quiza no
fue. Nadie sabe cémo llegd a
hacerse realidad y sdlo los na-

vegantes siguen amparandose
en su luz ahora eléctrica y antafio de lefia. Farol
vy guia como en el enigma de las noches, fue, es,
y serd, una buena compafiera de los viajantes de
la mar.

1

DESDE SU ALTURA PRIVILECIADA, 106
METROS SOBRE EL. MAR Y 49 SOBRE EL
TERRENO, SE OBSERVA UN
IMPRESIONANTE PAISAJE Y DOMINA,
SEGURA, EL, HORIZONTE.



UENTA la tradi-
cion que Hércules,
musculose, fuerte
v pendenciero, dio
muerte al mons-

truo Gerion, cortod su cabeza y
mand6 enterratla en lo alto de
una loma para construir sobre
ella una magnifica torre que
conmemorase su victoria. «En
su cumbre ordend instalar un
candil y una imagen de cobre
con un a.speja en las manos en
las que se veia toda la circun-

ferencia del mar: de suerte que:

ningin navio ni aun barco po-
dia navegar cerca de ¢lla sin ser
descubierto en ¢l espejo...

De esta leyenda solo le ha
quedado el nombre del vence-
dor, Hércules, y los expertos no
le otorgan mucho credito. Las
mayores evidencias concluyen
en asignarla a una realizacion
del emperador Trajano, tanto
por su tipologia como por los
materiales constructivos y ex-
ploraciones arqueoldgicas lle-
vadas a cabo en la zona, ]unto

gon la existencia de una’ ins-

eripeion latina conmemorativa:
«MARTI AVG, SAG, G. SE-
VIUS LVPUS ARCHI-
TECTVS A ENSIS LVSI-
TANV EX V®» («Cunsagr.ado
a Marte Augusto, Cayo Servio
Lupo arquitecto de Aeminium
¢n Lusitama, de acuerdo con su
juramento»).

Algunos optan por una in-
terpretacion intermedia yen un
manuscrito del Cardenal del
Hoyo, elaborado. a raiz 'de su
visita a La Corufia el afio 1608,
se puede leer; «... Después _df:

que Héroules edifico esta torre
como pasaron tantos mil afios
§€ cayo y que Augusto Cesar la
volvio'a llevantar v la reedifico
en el propio lugar y redificada
la consagré al dios Marte des-
pués que dho avgusto cesar hu-
bo ganado a biscayai..n

Los fenicios también forman
parte de esta controyertida dis-

cusion sobre: los origenes del

faro, basandose en las frccuen—

tes visitas, femmas a Galicia pa-

ra explolar las ricas minas y ¢o=

merciar con el estanio que de- - fe

ellas se estraia. Su primeras vi-
sitas se remontan: al siglo XV
a.C., y todavia se conservan in-
dlCIOS de su estancia ¢omo  res-
tos de idolos, monedas ‘de Ga-

des, y el puerto de Estaca de

Bares hecho por-ellos con gran-
des bloques de diorita cuar-
cifera;

Todas estas; huellas dejadas
tras de st por los fenicios en su
paso hacia Britania, con quien
mantenia un fluido interc¢am-

les se arruind y reconstruyéen

del: raru dc Bnganua. nuentms

a/quien amaba tierna y apasio-

nadamente y se llamaba Crufia.
Segun Cornide, historiador de

siglo XV, el nombre de Crus
‘mia o Crufia estarig derivado

del latin ‘columna y ésta seria la

historiga torre. g
Cierto o no, lo que si queda

claro es que la Totre de Hér-

a la *cap]tal comﬁesa
blar de una o dﬁg _

puebio coruﬁés

Al faro de La Coruﬁa e le
atribuye una antighedad de tres
mil afios a lo largo de los: :ja&-

varias ocasiones, conscwéndn—
se en las leyendas de galeses e ". Ry
irlandeses la referencia a la luz . =

bio de mercaderfas, hacen creer 'bo: d
que pudicran haber sido los: 3

constructores del faro, o bieén

que la ongmal torre se hubiera

caido y sobre ella se construye-

ra la que traspasd la frontera
hacia la posteridad.

La mdcnana Torre de Hér-

cules s¢ yergue sobre una loma
de 57 metros de altura desde la
que se prolonga la Punta de Ei-
ras, entre la ensenada de Lagoa
y la punta de Orzin. A tan so-
lo un kilometro 4l norte de La
Corufia, es postal y:simbolo de
esta ciudad cuyo nombre tam-
bién se ve envuelto en el miste-
rio; pues derivado.de la leyen-

da que atribuye a Hércules la
construceion de la torre, e ase-
gura que le dio nombre a esta
. tierra como tribpto a la dama'

N

_como un antiguo fuerte, exp'l;-

‘tintos usos que la
_durante afios a ser fortaleza pa-

SiEaY htstona, pura
mental, tiene conocimiento de’
la torre al comienzo
presenténdola Orosis

cando que ya existia antes de i e TR
ese tiempo. y que suluz habia
sido de gran utilidad para la se-
guridad'y orientacién de las ex-
pediciones romanas a Britania.
En el afio 572, siendo Miro rey
de Galicia, se la cembcia eomo
torre. G |
Tras dwcrsos zavamrc

ra defensa de la mudgerlaeru



torre del faro bajo el reinado de
Alfonso IX. Guerras y alterca-
dos para dominar esta hermo-
sa tierra que le da cobijo oca-
sionaron la ruina total de ésta,
que fue reconstruida por Gian-
nini bajo mandato del rey Car-
los 11, con un costo de 40.000
duros, cuyo segundo centena-
rio se celebra este afio y para
su conmemoracion se han esta-
blecido diversos actos por el
Ayuntamiento corufiés que se
hizo cargo de la gestién del
monumento en este mismo
ano.

Al pie del horizonte

Desde su altura privilegiada,
106 metros sobre el mar y 49
sobre el terreno, se observa de
cara al mar un impresionante
paisaje, dominando segura el
hortzonte. Por la noche, olvida
su cardcter de monumento pa-
ra convertirse en farol y guia de
navegantes, y su poderosa luz
se expande rompiendo el inten-
so viento que domina siempre
en la peninsula que la rodea.

El moderno haz de luz que
hoy sustituye a las viejas lam-
paras de aceite y a las primiti-
vas hogueras de lefia, nace ba-
jo el impulso de un lampara
eléctrica de incandescencia y
tiene un alcance actual de 23
millas. La sirena, un grave so-
nido de vibradores electromag-
néticos que avisa de la falta de
visibilidad y el peligro, puede
ofrse en toda la ciudad y en el
mar a la distancia de siete mi-
llas, con monotonos pitidos de
la letra «H» en cbdigo morse.

El edificio esta construido en
piedra menuda, grava y morte-
ro, contando con un revesti-
miento exterior de piedra de si-
lleria con mortero de cal y are-
na, y un trazo oblicuo abraza
la torre en espiral hacia su
cumbre, también ha dado pie a
especulaciones sobre si tenia o
1O Su origen en una rampa vo-
lada por donde subian los ani-
males cargados con lefia.para
encender la hoguera que servia
como aviso para los barcos que
se acercaban a las costas de
Galicia.

Algunos no dan crédito a es-
ta version por diferentes moti-
vos. Se sabe, sin embargo, que
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con los restos correspondientes
a la rampa y a los muros que
la sostenian se construyé en
parte el castillo de San Antdn,
actualmente utilizado como
museo arqueologico. Sin em-
bargo, parece ser que no se co-
noce ningun caso de torre con
rampa volada en las antiguas
arquitecturas y es poco proba-
ble que los romanos, atentos
siempre a la funcionalidad, so-
lidez y sentido practico en sus
construcciones, diesen priori-
dad a las razones estéticas, pues
el argumento de que fue una
escalera para subir el combus-
tible parece poco probable por
las inclemencias del tiempo,
con fuertes rafagas de viento
que tan a menudo rodean la
zona.

Actualmente, mientras conti-
nuan las diatribas, dimes y di-
retes sobre sus origenes con la
aparicién de nuevos documen-
tos, la Torre de Hércules con-
tintia impertérrita ante el paso
del tiempo. Orgullo de los ciu-
dadanos de la ciudad corufiesa
que llevan a sus invitados a co-
nocerla y admirada por los que
se acercan desde tierras lejanas
hasta las costas gallegas, sigue
cumpliendo una doble mision,
la de monumento nacional y la
faro, bajo la mano de dos ges-
tores, el Ayuntamiento de La
Corufia, y la Demarcacién de
Costas, a través de un conve-
nio de cesién y colaboracién
conjunta. M

Elena CEBRIAN




Ocho mil visitantes diarios

N verano, la Torre de Hércules es vi-
sitada por unas 8.000 personas dia-
riamente, aprovechando las vacacio-

nes estivales. Llegan en su mayoria cobija-
‘dos en el autobus que los transporta hasta
¢l mismo pie del faro y comentan compun-
gidos antes de iniciar la ascensién hacia su
cispide los numerosos escalones de piedra
que habrin de pisar para llegar a la terra-
za del faro.

Agosto, mes de descanso por excelencia,
es la época de mas trasiego, descendiendo
hacia los meses de invierno hasta unas 500
personas las visitas que se llegan hasta la
torre.

Esta oleada de gentes ha hecho que en
sucesivas ocasiones se pensase en dotar a la
zona, actualmente en claro abandono, de
un proyecto de urbanizacion turistica, para
contribuir a embellecer el entorno, y el di-
rector del Museo Arqueoldgico, Felips Se-
nén, habla de la potenciacion turistica y di-
déctica de este monumento, insistiendo en
la adecuacién de sus alrededores.

Llegar hasta la Torre de Hércules supo-
ne atravesar de punta a punta la ciudad co-
rufiesa y cuando se avista el faro otros mu-
chos puntos llaman la atencién del visitan-
te, como las instalaciones penitenciarias a
escasas distancia; establecimientos cuartela-
rios, chabolas, basureros incontrolados, y
un terrible aspecto de desolacion por la
parte que se halla mirando hacia la ciudad,
con postes del tendido eléctrico sin fluido,
malas hierbas, etcétera.

Junto al entorno «se hace necesaria la
creacion de un area de servicios que permi-
ta la utilizacidén de servicios, ahora inexis-
tentes, y también de cabinas telef6nicas, as-
pectos que podrian incluirse en un proyec-
to mas amplio y organizado que lleve a un
plan urbanistico integral del conjunto, que
le darfa mayor significacion y se pondria al
nivel de los grandes conjuntos monumen-
tales europeos», sefiala el director del Mu-
seo Arqueologico.

La limpieza y acondicionamiento del in-
terior de la torre y su aprovechamiento di-
dActico para explicar su significacion cultu-
ral, historia, folklore y arquitectura, seria
otro de los objetivos que Felipe Senén in-

cluye en un ambicioso proyecto disefiado
para ampliar el conocimiento de la Torre
de Hércules v que fue presentado al Ayun-
tamiento para que sea tenido en cuenta.

Con un costo de 40.000 duros y bajo los
planos y direccion del teniente del Real
Cuerpo de Hidraulicos de Marina, Eusta-
quio Giannini, en los ultimos afios del rei-
nado de Carlos IIl comenzaron hace ya dos
siglos los trabajos para la reconstruccion de
la Torre de Hércules, abandonada durante
aflos, y que adopt6 la forma por la que hoy
la conocemos, salvo las sucesivas modifica-
ciones técnicas en el sistema luminoso, la
instalacion de un radiofaro y una sirena, asi
como pequefias reformas para mejorar su
estética.

Este afio se conmemorara la reconstruc-
cion con diferentes actos que tendran con-
tinuacidn en enero de 1991. La primera de
la actividades anunciadas por el concejal de
Cultura, José Luis Méndez, para este even-
to es ¢l comienzo de una excavacién ar-
queoldgica en las inmediaciones de la torre
que pretende recoger datos sobre un asen-
tamiento romano. :

Los resultados de esta excavacion, la se-
gunda que se llevard a cabo en los terrenos
cercanos al monumento, seran publicados
posteriormente, al igual que los catalogos
de las dos exposiciones que el Gobierno
municipal organizard a finales de afio y a
principios de 1991.

La primera de las muestras se centrard
en la evolucion e historia de la Torre de
Hércules, para lo que se intentard aportar
todos los datos posibles acerca de su cons-
truccion y posteriores innovaciones realiza-
das en su configuracion, También se daran
otros datos sobre la época romana, asi co-
mo informacién sobre la mitologia que ro-
dea al simbolo mas representativo de la
ciudad.

La otra exposicion versara sobre La Co-
rufia de la Tlustracion y pretende recrear la
ciudad en esa época, un de las mas repre-
sentativas en su desarrollo y en la que se
construyeron la mayoria de los grandes edi-
ficios civiles que hoy existen. H

E.C.

Hércules, musculoso, fuerte y pendenciero, dio muerte
al monstruo Geridn, corté su cabeza y mandé
enterrarla en lo alto de una loma para construir sobre
ella una magnifica torre que conmemorase su
victoria.

MAR 43



Esta madrugada, nuestros barcos recién pescada.

de siempre, han zarpado de la costa Lleve la Caballa a su mesa, hay
esparnola con rumbo a los azules recetas para todos los gustos.
bancos de Caballa. Experimente.

En estos dias, la Caballa esta en Salga usted también de pesca y
su mejor momento. Jugosa, rica en consiga la mejor captura de esta época.,
proteinas, vitaminas y grasas. Llega Aprovéchese del momento
directamente a su pescaderia fresca, v que aproveche.

MINISTERIO DE AGRICULTUR A PESCA Y ALIMENTACION
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E acuerdo con el

plan de estudios

elaborado, los li-

cenciados en Cien-

cias del Mar estan

capacitados para abordar de

forma interdisciplinar cualquier

problema de ambito oceano-

grafico o litoral, asi como par-

ticipar en actividades de carac-

ter industrial relacionadas con
el medio marino.

En esta linea, y seglin ha in-
dicado a esta revista el decano
de la FCM de la Universidad
de Gran Canaria, Joaquin
Hernadndez Brito, «se trata de
interconectar ciencias basicas
como la quimica, fisica, biolo-
gia y matematicas para el en-
tendimiento de los procesos
que se dan en el océano y en
zonas costeras de acuerdo con
la experiencia de otros paises y
con la definicién de la UNES-
CO en estudios de Ciencias del
Mar, que establece que esta
ciencia no debe acotarse sino
valerse de las herramientas que
le ofrecen todas las ramas».

Asi, como ejemplo de esta fi-
losofia, Joaquin Hernandez
Brito sefiala que para realizar
un estudio sobre la contamina-
¢i6n marina por emisario urba-
no y llegar a su comprension se
debe hacer uso de:

— La fisica o mecénica de
fluido para entender el proceso
de transporte de la masa con-
taminante.

— La quimica, para la de-
terminacion o analisis del con-
taminante y sus posibles in-
teracciones.

— La biologia, para realizar
estudios acerca de los efectos
en el ecosistema y como actua
éste ante ellos.

— Las matematicas, para
modelizar el proceso y poder
predecir qué puntos van a ser
afectados.

En opinién del decano de la
Facultad de Ciencias del Mar
pionera en Espaiia, «esta cien-
cia aborda el estudio del medio
ambiente desde diversos puntos
porque en ¢l actiian muchas
variables, y con la formacion
de licenciados en esta especiali-
dad se pretende llevar a cabo
una preparacién que se aparta
de los conceptos clasicos ofre-
ciendo un producto competiti-
vo», Para Joaquin Hernandez
Brito «si existe la necesidad de
un profesional que antes se cu-
bria con profesionales de cien-
cias bésicas, lo ideal es empe-

zar desde el principio sin nece-
sidad de llevar a cabo un reci-
claje como venia sucediendo
hasta ahora».

Un escollo superado

En julio del pasado afio las
Facultades de Ciencias del Mar
superaron un escollo importan-
te ante el Consejo General de

Universidades que planted ha-
cer de los estudios de Ciencias
del Mar una carrera de segun-
do ciclo, de dos afios Unica-
mente, y a la que podrian lle-
gar estudiantes de otras ramas
que decidieran en un momento
determinado especializarse en
Ciencias del Mar.

Los rectores de las Universi-
dades de Las Palmas de Gran
Canaria y de Cadiz hicieron

n Espafia
existen ya dos
Facultades de
Ciencias del
Mar en las
Universidades
de Las Palmas
y Cadiz.

una defensa ardua ante el Con-
sejo sobre el interés y la nece-
sidad de que prevaleciera esta
carrera como universitaria, ba-
sada en la imposibilidad de
abordar un programa homogé-
neo sin que los alumnos dispu-
sieran de conocimientos basi-
cos sobre cada una de las cien-
cias puras de las que se vale (fi-
sica, quimica, matemadticas y
biologia).

La demanda y la reivindica-
cion de los alumnos, que inicia-
ron en aquel entonces una
huelga, fueron tendidas y el ar-
gumento esgrimido por las
Universidades que imparten es-
tudios de Ciencias del Mar en
nuestro pais recibié el apoyo
unanime del resto de los recto-
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res que integran el Consejo Ge-
neral de Universidades.

Para el decano de Ciencias
del Mar en la Facultad de las
Palmas de Gran Canaria «se
consolido asi la filosofia de es-
ta carrera, y lo que intentaba
implantar el Consejo General
de Universidades al convertir
Ciencias del Mar en carrera de
segundo ciclo habria sido irra-
cional y poco efectivo». Ahora
la Facultad esta en una fase de
estudiar y fijar las materias
troncales obligatorias y optati-
vas de libre eleccidén para con-
figurar el futuro plan de estu-
dios. Segun indica Joaquin
Hernandez Brito «a través del
nuevo marco del plan de estu-
dios se incrementara la oferta
en materias especificas como
contaminacion, pesquerias...,
potenciando las lineas de ma-
yor demanda social e intentan-
do incidir en las 4reas de ma-
yor demanda laboral».

Convenios de colaboracion

La Facultad de Ciencias del
Mar de la Universidad de Las
Palmas de Gran Canaria man-
tiene una serie de convenios de
colaboracién con entidades lo-
cales, nacionales ¢ internacio-
nales dentro de su linea de in-
vestigacion. Entre estos conve-
nios cabe destacar los siguien-
tes:

— Convenio de cooperacion
con la Universidad de Bangor
para el intercambio de alumnos
y profesorado y para la inves-
tigacién conjunta en el area de
Ciencias del Mar.

— Convenio de la Universi-
dad de Upsala (Swedeen), para
el intercambio de alumnos y
profesorado, y para la coope-
raciéon en investigacién en el
area de Ciencias del Mar.

— Convenio de la Universi-
dad de Liverpool, para el inter-
cambio de alumnos y profeso-
rado y para la cooperaciéon en
investigaciéon conjunta “en el
area de Ciencias del Mar. Este
convenio ha posibilitado la rea-
lizacion del programa ERAS-
MUS subvencionado por la
CEE para el intercambio de
alumnos y profesorado en las
universidades comunitarias y
que pretende la equiparacién
de los estudios de los Estados
miembros.

— Convenio con la Univer-
sidad de Stony Brooks (USA).
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a
proyectosypara
la creacion de
otras dos en
Galicia y en
Cantabria.

— Convenio con la Univer-
sidad Rusa (URSS) para la par-
ticipacién conjunta en campa-
flas oceanograficas de buques
soviéticos en aguas proximas a
las Canarias.

— Otros convenios: Ispra,
Escuela de Caminos de la Uni-
versidad Complutense de Ma-
drid, Santand, Instituto de
Ciencias del Mar de Barcelona,
Universidad de La Laguna (Te-
nerife), Consejeria de Sanidad
del Gobierno canario...

Segiin el decano Joaquin
Hernandez Brito las universi-
dades europeas y americanas
muestran un gran interés en es-
tablecer convenios con la Uni-
versidad de Las Palmas de
Gran Canaria ya que con ellos
pueden optar a realizar traba-

Jos en una zona no altamente
contaminada con la ventaja de
un clima subtropical.

Recursos e infraestructura

La Facultad de Ciencias del
Mar cuenta con un presupues-
to de 50 millones de pesetas,
partida que se puede conside-
rar casi irrisoria si se tiene en
cuenta el alto coste de los ins-
trumentos necesarios y de las
salidas al mar para llevar a ca-
bo las investigaciones. Esta
cantidad resulta mas irrisoria
todavia si se compara con la
asignacion presupuestaria que
la Junta de Andalucia ha des-
tinado este afio a la Facultad
de Ciencias del Mar de Cadiz
que asciende a 2.700 millones
para el edificio y 500 para la
infraestructura.

En lo que respecta al edificio
en que se imparten las clases de
Ciencias del Mar en Las Pal-
mas de Gran Canaria, éstas se
llevan a cabo en un edificio al-
quilado al obispado de Cana-
rias, antiguo seminario.

En cuanto a la adquisicion
de materiales e instrumentos
necesarios para sus practicas,
Joaquin Hernandez Brito sefia-
la que «la Universidad siempre
ha apoyado la labor de adqui-
sicion de infraestructura y se
piensa realizar un esfuerzo atin
mayor ya que la oceanografia



€s una ciencia cara, y en la que
ademas de necesitar inversiones
costosas, los instrumentos su-
fren constantes dafios». Recien-
temente se instalaron varios
correntimetros a grandes pro-
fundidades (3.000 metros) para
lo que hubo que utilizar barcos
de gran calibre, con los gastos
que ello genera y que sblo en
cable supone la cantidad de un
millon de pesetas.

En perspectivas esta la ad-
quisiciéon de instrumentos co-
mo un CTD (que mide para-
metros como la conductividad,
temperatura y profundidad),
correntimetros, ordenadores,
ecosondas, posicionamiento
por satélite y algunas zodiac.

Perspectivas de trabajo

Para el decano de la Facul-
tad de Ciencias del Mar en la
Universidad de Las Palmas de
Gran Canaria, «€sta es una
ciencia que ofrece grandes pers-
pectivas y es de un gran futuro
porque hay un medio ambien-
te que hay que estudiar y que
cada vez mas estd recibiendo
mayores amenazas. El mar es
de un enorme futuro por lo que
preocupan los temas referidos
al medioambiente marino».

A esto, Joaquin Hernandez
Brito, afiade que las Adminis-
traciones publicas y en especial
los Ayuntamientos con litoral

Primer ciclo

Primer curso:

— Matematicas.
— Fisica.

— Biologia.

— Geologia.

Segundo curso:

— Caélculo y ecuaciones
diferenciales.

— Oceanografia
descriptiva fisica.

— Quimica disoluciones
acuosas.

— Produccion y

— Tecnologia global y
geofisica.
— Zoologia marina.

Tercer curso:

— Informatica y calculo
numeérico.

— Mecénica de fluidos.

— Oceanografia fisica y
mecanica.

— Quimica organica.

productores primarios.

— Sistema pelégicos y
bentonicos.

Segundo ciclo

Cuarto curso:

— Estadistica y series
temporales.

— Meteorologia, ondas
largas, mareas y oleajes.

— Oceanografia quimica.

— Via detritica y via
microbiana.

— Margenes continentales
y cuencas oceanicas.

Quinto curso:

— Teoria de modelos y
sistemas.

— Ingenieria
oceanografica.

— Recursos vivos
explotables.

— Gestién del litoral.

— Contaminacién marina.

— Técnicas fisico-quimicas
en oceanografia.

promociones.

1 Centro de Estudios de

Las Palmas funciona desde 1982 y
ya ha expedido 60 titulos en tres

deben concienciarse de la nece-
sidad de crear un gabinete téc-
nico de asesoramiento marino.
En esta linea, Hernandez Brito
sefiala que «es demencial la ac-
titud que las corporaciones
municipales tienen ante temas
referidos al medio ambiente del
mar, sobre todo, si se tiene en
cuenta que supone una enorme
fuente de riqueza en el aspecto
turistico y pesquero, y que el
coste de un gabinete técnico se-
ria minimo frente a la rentabi-
lidad del mar».

Para el decano de Ciencias
del Mar el que los Ayunta-
mientos no dispongan de gabi-
netes técnicos de estas caracte-
risticas «no responde a criterios
cientificos y técnicos, y su falta
puede generar una ausencia de
previsiones en todos los aspec-
tos».

Precisamente estos gabinetes
podrian ser un lugar adecuado
para ¢l desempefio de las fun-
ciones de un licenciado en
Ciencias del Mar. Junto a este
campo los licenciados en la Fa-
cultad grancanaria ven con
grandes perspectivas las posibi-
lidades que en las islas generan
las especialidades en pesque-
rias, cultivos animales y de al-
gas, la gestion del medio am-
biente y la gestion del litoral.
Otra alternativa laboral esta en
el campo de la investigacion
para la que existe una politica
de becas financiadas por la
propia Universidad grancana-
ria, la Comunidad Auténoma
y la Fundacién Universitaria de
Las Palmas.

También son campos de ac-
tuacion para los licenciados en
Ciencias del Mar las piscifacto-
rias y los trabajos relacionados
con la oceanografia. Uno de los
problemas a los que se enfren-
tan los licenciados en Ciencias
del Mar es la delimitacién de
sus competencias, y dada su
corta historia en nuestro pais,
como ciencia, tendrdn ain que
demostrar que pueden compe-
tir con ventaja con otros profe-
sionales. Quiza un primer paso
para la delimitacion de esas
competencias esté en la inten-
cion de los licenciados de cons-
tituir un colegio profesional
que ampare sus derechos y de-
fienda sus intereses ante las di-
ferentes administraciones u or-
ganismos y empresas privadas
que estén relacionadas con el
mar. H
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Mas de 500 alumnos han pasado por el «Rey Favila»

Un bugue

las necesidades de la zona y
coordinados por el drea de Accién
Social del Instituto Social de la
Marina, se imparten en las aulas del :
propio buque-escuela. :

ERSONALMENTE,
siempre me ha fasci-
nado el mar; quizds,
por el sentimiento de
libertad que lleva.

Soy inquieta y hasta némada, de

ahi la necesidad que siento de

trasladarme, de navegar, de re-
correr mundo. De pequeiia,
siempre sofiaba con poseer un
barquito de vela; me gustaba
verlos surcar el horizonte desde
la playa. Hoy, los veo de cerca

y hasta, si me permites, los pue-

do dirigir por mi misma. Me

gusta navegar, me deja buen

cuerpo y me encanta estudiar y

conocer lo referente a la Nduti-

ca», comenta una de las alum-
nas del «Rey Favila» que aca-
ba de obtener el diploma del
curso de Iniciacibn marinera
que le capacitara para poder
trabajar en la linea maritima

Yasmina-Line, de reciente apa-

ricion, que cubrira el trayecto

entre Malaga y Ceuta.

Ella no es la inica mujer que
accede a los cursos que se im-
parten en el buque-escuela que
el Instituto Social de la Mari-




na tiene arrendado a UGT en
el Puerto de Mélaga. «Son mu-
chas las mujeres que han pasa-
do por nuestras aulas —comen-
ta Pepe Cabrera, monitor de
los cursos del «Rey Favila»—.
No sélo se afanan por aprender
sino que, en la mayoria de los
casos, obtienen mejores califica-
ciones que sus propios comparie-
ros varones. Se las ve con mds
ganas de trabajar y con un ma-
yor afdn de superacion», dice.

Desde 1988, fecha en la que
el Instituto Social de la Mari-
na se hizo cargo del «Rey Fa-
vila», propiedad de UGT, se
han realizado en el buque-es-
cuela los cursos de marinero
polivalente, marinero solda-
dor, iniciacién marinera, fonda
cocina, seguridad maritima,
acuicultura avanzada, autoem-
pleo, primeros auxilios y sol-
dadura. «Todos los cursos in-
corporan modulos de seguridaad
maritima y sanidad en los que
los alumnos aprenden, entre
otras cosas, a usar los extinto-
res, las técnicas de superviven-
cia, el montaje y desglose de
vdlvulas y motores auxiliares y
hasta como fondear un ancla
maniobrando con el molinete.
Es un modo de aprender in si-
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ideal para la
formacion del
alumno.

Las clases practicas
son el complemento

tu», comenta Pepe Cabrera.

Llenar lagunas

Tradicionalmente, el sector
pesquero se ha caracterizado
por la falta de preparacion
profesional en muchos de sus
trabajadores. Segun José¢ An-
tonio Garay, capitan del «Rey
Favila», «los cursos van dirigi-
dos a llenar lagunas en la for-
macion que, de forma secular,
han tenido los trabajadores del
mar. Algunas de las opciones es-
tan encaminadas a llenar, preci-
samente, esas carencias; otras,
se enfocan al reciclaje para pre-
parar, de cara al 93, a los nue-
vos hombres de la mar».

El buque-escuela y los semi-
narios que en ¢l se implanten
son una «empresa conjunta»
en la que participan el ISM, la
Junta de Andalucia, el Institu-
to Politécnico Maritimo-Pes-
quero de Cadiz; entidades lo-
cales, como es el caso del
Ayuntamiento de Madlaga o la
Junta del Puerto y empresas
publicas, como REMASA, que
presta buques a monitores y
alumnos para que éstos pue-
dan hacer sus practicas en alta
mar.

«Los cursos —comenta An-
tonio Rodriguez Rubifio, ase-
sor técnico laboral maritimo
del ISM— forman parte del
programa de formacién profe-
sional del Instituto Social de la
Marina. Quienes los cursan, ob-
tienen una titulacion especifica
que les cualifica para desempe-
Aar trabajos marineros. En la
tarea formativa y educacional,
no se invaden ningin tipo de
competencias sino que, por el
contrario, existe una coopera-
cion entre los organismos nacio-
nales y autonémicos que parti-
cipan en el proyecto.»

En lo que se refiere a la for-
macion tedrica de los alumnos,
en ocasiones, los monitores se
trasladan a las localidades
donde se desarrollan los cursos
y, una vez, aprehendidos di-
chos conocimientos los alum-
nos son quienes se trasladaran
al «Rey Favila» donde convi-
virdn en los camarotes del pro-
pio barco. En este sentido, se
han impartido cursos en las lo-
calidades andaluzas de Motril,
Malaga, La Caleta, Fuengiro-
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lastre, suscept:bles de utilizarse t;

mo bombas contraincendios. Asimismo, el

buque cuenta ademas con una linca general
contraincendio para todo el barco que lo re-
corre de proa a popa con 26 tomas); sala de
maquinas, en la que los alumnos pueden
montar y desmontar todas las piezas; un ta-
ller dotado con todos los tiles y herramien-
tas necesarios para la manipulacion y el arre-
glo de los aparatos; el puente de mando que
también se utiliza para hacer practicas; una
estacion radiotelegrafica completa, con un
aula de electricidad para 15 alumnos y toda

la, Estepona, Torremolinos,
Torre del Mar o Marbella,
bien en las propias instalacio-
nes del Instituto Social de la
Marina, bien en las dependen-
cias cedidas por las cofradias
de pescadores.

«El reto que nos planteamos
es la creacién de un centro de
Jormacidn profesional reconoci-
do. Si es preciso, incluso, adap-
tando nuestros programas a las
directrices reguladas por la Di-
reccion General de la Marina
Mercante y, en este sentido, es-

Alumnos del «Rey Favila», azafatas de Yosanina Lme y clases prdcticas.

una capaczdad de 152 metros ciibicos.
duda alguna, todo lo necesario para pqn_er
en practica los conocimientos teéricos ad-
quiridos.

En poco tiempo, el buque-escuela «Rey
Favila» estard en obras: se habilitara en la
bodega 3 el aula del taller de electricidad y
la bodega 2 quedara separada en dos: una,
en la que se ubicard el aula de soldadura y
otra, disefiada para albergar un aula-taller
para la formacién de alumnos. ®

A.D.
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14 en fase de estudio la nueva
estructura de la formacién pro-
fesional», dice Antonio Rodri-
guez Rubifio.

Aun cuando el «Rey Favila»
estd anclado en el Puerto de
Mailaga y pertenece al sindica-
to UGT, los alumnos que reci-
ben en el buque su preparacidn
proceden de distintas Comuni-
dades Auténomas; si bien, es
cierto que, en su mayoria, son
andaluces. «UGT no tiene afdn
exclusivista en el ‘Rey Favila’' si-
no que el barco, dirigido al co-
lectivo maritimo-pesquero, estd
abierto a cuantos tengan interés
en los cursos. No hay ningin
afén sindicalista y esto ha que-
dado en ocasiones demostrado
cuando otras organizaciones
sindicales han enviado alumnos
a nuestros cursos», afirma An-
tonio Rodriguez, del ISM.
«Por otra parte, también es de
destacar el apoyo y la buena
disposicién del director provin-
cial en Mdlaga, Fernando Ron,
para el desarrollo de estas en-
sefanzas. »

Durante los casi dos afios de
existencia, en el «Rey Favila»
han cursado ensefianzas medio
millar de alumnos. Un 75 por
cien de los matriculados y asis-
tentes han obtenido su diplo-
ma acreditativo y un gran ni-
mero de ellos han encontrado
trabajo o mejorado las condi-
ciones del que tenian algo que,
en definitiva, redunda en el be-
neficio del sector. B

Ana DIAZ
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La produccion de pescado
congelado en Espaiia bajo
marcas propias de las
empresas ascendié en 1989 a
54.000 toneladas segiin los
datos recogidos en el sector.
A esta cantidad se sumarian
las producciones elaboradas
especialmente para las
ventas a granel o al por
mayor.

El pescado congelado en
Espafia ha mantenido en los
ultimos arios unas cuotas de
crecimiento estimables en la
demanda. Para los proximos
tres afios se prevé
igualmente un ritmo de
aumento moderado. Sin
embargo, a diferencia de lo
que sucede con otros
productos congelados, el
pescado pierde posiciones en
el conjunto de este tipo de
ventas mientras ganan mds
cuotas los platos preparados
y precocinados.

EGUN un informe
elaborado por la
consultora DBK, el
comportamiento de
la demanda de este

pescado comercializado bajo
marcas propias ha perdido un
peso sustancial en este tipo de
oferta. En 1988, las ventas to-
tales de alimentos congelados
bajo estas condiciones de mar-
ca ascendio a 155.000 toneladas
de las que 2.500 se destinaron
a la exportacion, 6.500 se im-
portaron para sumar un total
en consumo de 159.000 tonela-
das. De estas 155.000 toneladas
producidas en Espafia, 49.000
toneladas correspondieron al
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pescado congelado lo que su-
ponia el 30,8 por cien del total,
mientras los alimentos vegeta-
les significaban el 37,7 por cien
y los platos precocinados y pre-
parados el 31,5 por cien. Un
afio mas tarde, en 1989, la pro-
duccion de pescados congela-
dos se situd en 54.000 tonela-
das frente a una produccion to-
tal de alimentos congelados de
182.500 toneladas. La partici-
pacién del pescado congelado
baj6 hasta el 28,8 por cien fren-
te a los productos vegetales que
mantuvieron su participacion,
mientras los platos precocina-
dos y preparados pasaban a te-
ner el 33,5 por cien de ese
mercado.

Pescanova y otros

El conjunto de las empresas
dedicadas a la produccién de
pescado congelado bajo marcas
propias tuvieron en 1989 unas
ventas de 54.000 toneladas lo
que supuso un crecimiento del
10,2 por cien respecto al afio
anterior. Se trata pues de un
sector con un comportamiento

positivo, aunque por debajo de
lo que han hecho otros seg-
mentos de los congelados. En
el conjunto de las principales
empresas que operan en el sec-
tor de los pescados congelados
con ventas bajo marca propia,
Pescanova tuvo un crecimiento
del 7,5 por cien al pasar de
14.600 a 15.700 toneladas, lo
que la sitia con una cuota de
mercado del 29,1 por cien fren-
te al 29,9 por cien que tenia en
1989. En realidad se puede ha-
blar de estabilidad en Pescano-
va, asi como en el conjunto del
sector. Frudesa tuvo un creci-
miento en sus ventas del 12,9
por cien al pasar de 3.100 a
3.500 toneladas. Su cuota de
mercado se sitiia en el 6,5 por
cien frente al 6,3 que tenia el
afio anterior, segin las estima-
ciones hechas por DBK. Delfin
fue la empresa que tuvo un ma-
yor crecimiento al tener un vo-
lumen de 2.300 toneladas fren-
te a las 1.950 del afio anterior,
lo que significa un aumento del
17,9 por cien. Su cuota de mer-
cado ha pasado en el mismo
periodo del 4 al 4,2 por cien.
Finalmente, entre las firmas

escanova
y sus filiales,
lider
indiscutible
del sector.

mas significativas de este sec-
tor de los pescados congelados
destaca Serpeska con unas
ventas en 1989 de 1.150 tone-
ladas frente a las 1.000 tonela-
das del afio anterior. Su cuota
ha pasado del 2 al 2,1 por cien
y su crecimiento fue del 15 por
cien.

El resto de las empresas que
operan con pescados congela-
dos bajo marcas propias tuvo
en 1989 unas ventas de 31.350
toneladas con un crecimiento
del 10,6 respecto a las 28.350
toneladas de 1988. La cuota de
mercado de estas industrias pa-
sa del 57,9 al 58,1 por cien.

Las previsiones para los
proximos afios son optimistas
si se comparan con el creci-
miento para el conjunto de la
economia nacional. Los ali-
mentos congelados vegetales se
estima que tengan un creci-
miento sostenido del 12 al 16
por cien. Los platos precocina-
dos o preparados del 20 al 25
por cien y, finalmente, los pro-
ductos congelados de pescado,
un aumento entre ¢l S y el 8
por cien.
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EL PESCADO
CONGELADG,
EN MANOS
ESPANOCLAS

Sector diversificado

El sector de los alimentos
congelados, donde el pescado
fue tradicionalmente la estrella
y en muchos casos el Gnico
productos es una parte impor-
tante de la industria alimenta-
ria ocupada por unas 120 em-
presas con 11.500 empleados a
razén de casi un centenar de
trabajadores por empresa, lo
que refleja una estructura me-
dia. Su facturacion se acerca a
los 80.000 millones de pesetas.
Esta situacion deforma en al-
guna medida la realidad del
sector en cuanto solamente las
cuatro primeras empresas tie-
nen el 45 por cien de las ven-
tas y las ocho primeras empre-
sas alcanzan el 57 por cien de
las mismas.

El sector de la industria de
los alimentos congelados tiene
una fuerte penetracion de capi-
tal multinacional como lo po-
ne en evidencia el hecho de que
de las seis primeras empresas
en cuanto a facturacion, cuatro
tengan capital extranjero. Se
puede decir que Pescanova y
Frudesa se mantienen como los
dos lideres indiscutibles por, el
momento, en el conjunto de es-
tas empresas por su volumen
de ventas en tonelaje y en el va-
lor de sus productos. Sin em-
bargo, es significativa la pre-
sencia y, sobre todo, la estrate-
gia de las empresas multinacio-
nales que en el ultimo afio me-
joraron posiciones con unos
crecimientos muy superiofes al
resto de las industrias nacio-
nales.

Del conjunto de las empre-
sas dedicadas a los alimentos
congelados, una nota significa-
tiva es como las firmas mas en-
tregadas a la elaboracion de
pescado son de capital nacio-
nal. En pescado tiene una pre-
sencia muy importante en el
conjunto de su facturacion la
empresa Delfin Gomez, titular
del 100 por cien del capital.
Pescanova es indudablemente
otra de las empresas con un
fuerte peso en la venta de pro-
ductos congelados de la pesca.
En este caso, por la importan-
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cia mundial del grupo resulta
imposible hablar de capital to-
talmente nacional. Sus partici-
paciones en diferentes empresas
hace de la misma una firma
multinacional de la pesca don-
de M. Fernandez tiene el 28,85
por cien del capital. Frudesa,
un grupo espaiiol, tiene igual-
mente una presencia significati-
va en el segmento de los pesca-
dos congelados, aunque menos
que las dos empresas anterio-
res. Serpeska, donde Angel
Mozos controla el 90 cien del
capital, también se dedica espe-
cialmente al pescado congelado
mientras su peso es muy infe-
rior en el resto de los produc-
tos congelados.

De las firmas con capital ex-
tranjero que operan en el sec-
tor de congelados, la francesa
Bonduelle no tiene presencia en
el segmento del pescado por el
momento y opera fundamen-
talmente en verduras con una
politica muy agresiva. Pycasa,
perteneciente a una firma esta-
dounidense, tampoco opera en

pescado
congelado
con marca
pierde
posiciones en
beneficio de
los
precocinados
y platos
preparados.

el sector del pescado congela-
do. Lo mismo sucede con Fri-
go, de la multinacional Unile-
ver, mientras Delasa, del grupo
Nestlé, tiene una presencia po-
co importante en las ventas de
congelados de pescado.

En consecuencia, por el mo-
mento, se puede hablar de un
sector en manos de empresas
con capital nacional, aunque en
el caso de Pescanova se trate ya
de una empresa multinacional
espafiola.

La localizaci6n de las empre-
sas dedicadas a los productos
de congelado tiene el comiin
denominador de ser unos pun-
tos muy cercanos a los de pro-
duccion y, en el caso de la pes-
ca, de los desembarcos. En es-
te sentido, destaca la fuerte pre-
sencia de empresas ubicadas en
Galicia, especialmente en Vigo,
y en otros casos, cercanas a las
grandes ciudades.

Pescanova tiene sus dos
plantas en Pornifio y Chapela
en Pontevedra. Serpeska tiene
su planta dedicada al pescado




en Madrid. Delfin se halla ubi-
cada en Fuenlabrada en la pro-
vincia de Madrid y en Sevilla.
Frudesa en Benimodo y Alcu-
dia en Valencia y en Egea de
los Caballeros para sus produc-
ciones de vegetales.

En el futuro de las empresas
dedicadas al congelado, es im-
portante lograr un equilibrio en
la estructura de costes, evitan-
do las altas fructuaciones que
se suelen producir en los mer-
cados. En el caso de los vege-
tales funcionan contratos de
aprovisionamiento. En los pro-
ductos del mar, las oscilaciones
pueden ser mucho mas eleva-
das en funcion de la evolucion
de las politicas pesqueras, acce-
sos a caladeros o recursos y.los
precios que funcionen en los'
mercados internacionales du-
rante un determinado periodo.

En los productos congelados
de pescado, segun los datos ela-
borados por la consultadora
DBK, del coste total del pro-
ducto, entre el 35 y el 45 por
cien corresponde al precio de
las materias primas, porcenta-
jes que son los mas altos de to-
dos los productos congelados.
Los costes externos se sitian
entre el 25 y el 30 por cien. El
valor afiadido es igualmente del
25 al 30 por cien. La mano de
obra supone en este apartado
entre el 15 y el 20 cien.

Del conjunto de las empre-
sas que operan en el sector de
los congelados, en este momen-
to, Pescanova es el lider indis-
cutible en el conjunto de estas
ventas y, especialmente, en el
segmento del pescado, siendo

bre sus productos del mar du-
rante todo el afio. Pescanova es
la gran multinacional espafiola
de la pesca con el 28,8 por cien
del capital en manos de Ma-
nuel Fernandez Sousa y con ¢l
20,6 en manos de la firma The
Imperial Cola Storage And
Supply. Su politica de expan-
si6n se asienta especialmente en
la constituciéon de un elevado
numero de filiales entre las que
destacan Pescanova Canarias,
Frinova, Boapesca, Frimar,
Pesquerias Belnova, Afripesca,
Pescachile, Newfishing Austra-
lia, Eirenova Fisheries, Pesca-
nova Fishing Ind. of Namibia,

Pescamar en Mozambique,

Marcoak en Escocia y Pesca-
nova Group of South Africa.

El funcionamiento y las ten-
dencias de los productos con-
gelados han dado lugar en los
ultimos afios a una especializa-
cion de las empresas con me-
nos volumen de ventas, mien-
tras las mas importantes han
abierto su gama de ofertas pa-
sando de productos mas tradi-
cionales como la pesca a platos
precocinados y preparados y
vegetales utilizando asi mas
correctamente las mismas es-
tructuras de produccién y dis-
tribucion. &

V.M.
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también practicamente la inica
firma que hace publicidad so-
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UGT y Comisiones Obreras en
la Federacion
Internacional
del Transporte

Durante los primeros dias de agosto,
la ciudad italiana de Florencia reunié en
su entorno a sindicalistas procedentes
de todas las partes del planeta. La que
antaiio fuera considerada cuna del Re-
nacimiento fue el escenario selecciona-
do como sede del XXXVI Congreso de
la Federacion Internacional de Trabaja-
dores del Transporte, ITF. La reunién

tenia como objetivos dar a conocer los
acontecimientos y tendencias mas im-
portantes de la organizacion, asi como
decidir las actividades que a corto y
medio plazo desarrollara la internacio-
nal sindical. Espafia estuvo representa-
da por los sindicatos UGT y Comisio-
nes Obreras que, por primera vez, ha si-
do aceptado como miembro de la ITF.

LGO mas de 700 dele-
gados y consejeros, re-
presentantes de 70 or-
ganizaciones sindicales

de todo el mundo asistieron al
trigésimo sexto congreso de la
Federacion Internacional de Tra-
bajadores del Transporte, que tu-
vo lugar en Florencia durante los
primeros dias de agosto. Para
Harold Lewis, secretario general
de la ITF, «por primera vez en la
historia desde la Segunda Guerra
Mundial, el mundo vive una pers-
pectiva realista de auténticawuni-
dad sindical internacional. Dicha
unidad se basa en los principios y
derechos sindicales y humanos que
han constituido la base de trabajo
y la propia existencia de la ITF
durante los ultimos cuatro anos.
En este sentido —manifesté—
son trascendentales los aconteci-
mientos que desde el oto¥io pasa-
do se viven en la Europa del Este».

La reunién de Florencia,
XXXVI Congreso de la Federa-
cién Internacional de los Traba-
jadores del Transporte, tenia co-
mo objetivos la presentacion de
los puntos y tendencias conside-
rados por la organizacion sindi-
cal como importantes, asi como
el disefio de las actuaciones futu-
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ras, al mismo tiempo que se re-
visaba lo hecho desde el anterior
congreso, celebrado en Luxem-
burgo en 1986.

En lo que respecta al mundo
maritimo y pesquero fueron va-
rias las mociones presentadas
por las organizaciones afiliadas a
la ITF. Entre éstas, aquellas pro-
cedentes de los paises ndrdicos
fueron las que dieron a conocer
un mayor nimero de cuestiones
ante el foro internacional. Para el
sindicato sueco de marinos (el
Svenska Sjofolkforbundet), aun
cuando ¢l Acuerdo Estdndar
Mundial de la ITF sobre €l coste
total de las tripulaciones y la ta-
rifa de referencia es, en términos
generales, adecuado, se precisa
una aplicacién mds amplia de di-
cho acuerdo en la pugna contra
aquellos armadores que suscri-
ben barcos bajo banderas de
conveniencia. En este aspecto, el
Svenska Sjofolksforbundet pien-
sa que el concepto de tarifa de
referencia deberia sélo incluir los
beneficios salariales cuantifica-
bles en términos econémicos que
vayan directamente al marino,
asi como la existencia de un con-
cepto comin de las horas de tra-
bajo y que el niimero de horas
extraordinarias no debe variar
entre los distintos acuerdos.

Esta no fue la Gnica mocion
presentada en Florencia por el
sindicato sueco de marinos, que
ante la ITF pidi6 el estableci-
miento de un comité regional es-
pecial que permita a los sindica-
tos maritimos de Europa traba-
jar conjuntamente, de forma per-
manente y en plena cooperacion,
dado el aumento de flotas mer-
cantes registradas, durante los
afios ochenta, bajo banderas de
conveniencia y la transferencia,
por parte de armadores de los
paises industrializados, de barcos
del registro genuino a registros
artificiales de bandera de con-
veniencia.

Respecto a los segundos regis-
tros (NIS, DIS, etcétera) existen-
tes en paises tradicional y genui-
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namente maritimos, el sindicato
sueco de marinos manifesto, en
una tercera mocion, la necesidad
de firmar acuerdos que cumplan
con la politica de la internacio-
nal sindical y censurd la existen-
cia de dichos segundos registros,
ya que permiten la contratacion
de marinos de paises baratos a
salarios muy inferiores a los de
los marinos de paises que cuen-
tan con «segundos registros».
La Asociacién Finlandesa de
Oficiales Navales, Svomen Lai-
vanpaillystoliitto, considera que
las cuestiones maritimas a las
que se atiende en la Organiza-
cién Maritima Internacional
(OMI) ejercen una gran influen-
cia sobre las condiciones de tra-
bajo de los marinos a bordo de
los barcos de todas las naciona-
lidades, por lo que solicitd a la
Secretarta de la ITF la reorgani-
zacion del seguimiento de la

UGT Y CCOO fueron los Sindicatos espafio-

les que representaron a nuestro pais en el
XXXVI Congreso de la Federacioh Internacio-
nal de los Trabajadores del Transporte. Para el
sindicato socialista, y especialmente para la sec-
cion de pescadores del mismo, la reunion de
Florencia era continuaciéon de la celebrada en
Londres el pasado mes de junio. Si en la capi-
tal britdnica, los ugetistas propusieron como te-
mas de debate el derecho de los pescadores a la
participacion en los procesos electorales de
nuestro pais, un tratamiento especial en las ta-
rifas telefonicas radio-maritimas, la consecucion
de un régimen fiscal para los trabajadores del
mar, y una campafia especial contra las bande-
ras de conveniencia clsicas, éstos fueron tam-
bién en Florencia los temas en la cartera de
UGT; si bien, no hubo ninguna mocién es-
panola.

CC.00., por su parte, llegd a la ciudad ita-
liana como mero observador, ya que por pri-
mera vez, y tras intentarlo en numerosas oca-
siones, el sindicato habia sido aceptado como
miembro de la ITS. Para Jesis Cuesta, de
CCOO «entrar en la Federacion Internacional

DOBLE PRESENCIA ESPANOLA EN FLORENCIA

de los Trabajadores del Transporte significa, an-
te todo, gozar de un prestigio internacional del
que careciamos, a la vez que abre una posibili-
dad para trabajar de cara a la Comunidad Eu-
ropea, y también al resto de naciones miembros
de la Internacional Sindical. CCOO valora muy
positivamente haber entrado en el seno de la
ITS».

La entrada de CCOO en la ITF no conto, sin
embargo, con el total apoyo del resto de sindi-
catos espafioles. «Sabiamos de entrada, que
ELA-STV no nos iba a apoyar. Sin embargo,
teniendo en cuenta que en reuniones preceden-
tes con UGT, los ugetistas nos comentaron la
posibilidad de un voto a favor, debemos pensar
que la «guerra de los preavisos electorales» ha
sido la causa principal de la abstenciéon de UGT
en nuestro proceso de integracion en la ITE»,
manifestd el representante de CCOO.

En definitiva, un nuevo sindicato espafiol ha
ingresado en la Federacion Internacional del
Transporte, algo que, con toda probabilidad, re-
dundara en beneficio de los trabajadores del
mar. W

A.D.




OMI, en el sentido de amalga-
mar en un unico comité (llama-
do comité de la seccion de mari-
nos) a los actuales comité de Do-
taciones y comité de Formacion
Profesional en las cuestiones re-
feridas a la Organizacion Mariti-
ma Internacional y a la Organi-
zacién Internacional del Trabajo.

La Federacion Nérdica de In-
genieros Navales integrada por
los sindicatos de ingenieros de
Suecia, Noruega, Finlandia y Di-
namarca hizo referencia en una
mocién a la seguridad de los pe-
troleros. En este aspecto, explicod
que muchos barcos, especialmen-
te aquéllos de bandera de conve-
niencia, son deficientes debido a
su edad. En este sentido, apunto
el esfuerzo que debe hacer la ITF
para conseguir la completa des-
truccion de los petroleros vigjos,
un mas eficaz control estatal en
los puertos y la mejora de los re-
quisitos de competencia para los
oficiales de las salas de maquinas
y cubierta, asi como una oposi-
cidn enérgica a todo intento de
reducir los requisitos de califica-
cion para los oficiales y la tri-
pulacion.

La Asociacion sueca de capa-
taces y supervisores (Sveriges Ar-
beisledareforbund) sefialo ante el
foro internacional la necesidad
que tienen los paises maritimos
de contar con una legislacion na-
cional referente a la carga de los
barcos. Para los suecos de la Sve-
riges Arbeisledareforbund hay
que impedir que los empleados
dedicados a tareas de carga y
descarga scan demandados en
paises distintos a aquellos en los
que realizaron sus trabajos en ca-
so de accidentes o siniestros la-
borales.

Los representantes del sindica-
to de Transporte y Generales de
Gran Bretafia llamaron la aten-
cion a los sindicalistas desplaza-
dos a Florencia sobre la necesi-
dad de que los trabajadores por-
tuarios, sus sindicatos y los par-
tidos politicos o grupos a su fa-
vor, monten una campafia en

pro de un Fuero para dichos tra-
bajadores, dada la evidencia de
un ataque concertado por parte
de la patronal portuaria europea
contra las condiciones de traba-
jo y la proteccion de la seguridad
de empleo de los portuarios. Asi-
mismo, plante6 la creacion de un
comité paritario de la Comuni-
dad Europea para la industria
portuaria, dedicado a las consul-
tas sobre politica portuaria de la
Comunidad y a la ayuda finan-
ciera de los puertos europeos.

El centro de capitanes de ul-
tramar y oficiales de la Marina
Mercante de Argentina sefiald la
importancia que en 1992 tendra
la celebracion del quingentésimo
aniversario del Descubrimiento
de América, por lo que instd a la
ITF a dar su apoyo incondicio-
nal a tal evento, teniendo en
cuenta la importancia que tuvo
para los marinos del siglo XV.

También en Florencia hubo
tiempo para hablar de la navega-
cion en Africa. A la vista del
continuado crecimiento del nua-
mero de barcos bajo banderas de
conveniencia, que compiten con
las flotas nacionales y la situa-
cion de la navegacion africana,
con un tonelaje muerto de me-
nos del 1 por 100 del total mun-
dial, el Sindicato de Ferroviarios
de Kenia inst6 a la ITF a utili-
zar su influencia para conseguir
disposiciones que animen al de-
sarrollo de una flota africana
genuina.

Por ultimo, hubo mociones de
emergencia relacionadas con el
fuego a bordo del MV Scandina-
vian Star que costo la vida a 158
personas; las operaciones de los
trasbordadores en Escandinavia
y el transporte de combustible
nuclear radioactivo en buques no
especializados.

Revision del trabajo hecho

La reunién de la ITF en Flo-
rencia servia para repasar lo
conseguido por la organizacion
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sindical durante los pasados
cuatro afios, desde la celebra-
cion del trigésimo quinto Con-
greso de la Federacion Interna-
cional de los Trabajadores del
Transporte, celebrado en
Luxemburgo en 1986. Al mis-
mo tiempo, se perfilaban ac-
tuaciones de la ITF hasta el
proximo congreso en 1994.

El mantenimiento del equili-
brio ecologico ha sido durante
el cuatrienio 1986-1990 uno de
los principales ejes de actuacion
de la Seccion de Pescadores de
la ITF. La internacional sindi-
cal esta comprometida con la
proteccion y el desarrollo ra-
cional de los recursos del mar
ya que éstos constituyen el mo-
do de vida de sus miembros.
En estos cuatro afios se ha ce-
lebrado una sesion del comité
de la Organizacion Internacio-
nal del Trabajo sobre condicio-
nes laborales en la industria
pesquera. Asimismo, el secreta-
riado de la ITF contintia vigi-
lando los acontecimientos que
afectan a los pescadores, tanto
en-la OMI como en la Comi-
sién Internacional de la pesca
de la ballena, numerosas veces
denunciada en el seno de la in-
ternacional sindical.

Respecto a las futuras activi-
dades de la seccion de pescado-
res, se mantienen los mismos
objetivos que han motivado el
trabajo durante el pasado cua-
trienio; esto es, la politica pes-
quera y la contaminacion del
mar. En este sentido, el progra-
ma propuesto para los proxi-
mos cuatro afios incluye la pro-
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teccion y el desarrollo racional
de los recursos vivientes del
mar; la seguridad y la salud de
los pescadores; la capacitacion y
los certificados del personal a
bordo de los barcos pesqueros;
la elaboracion de una politica
de la Seccion sobre contamina-
ciébn marina; la promociéon de
medidas sociales para los pesca-
dores declarados prescindibles y
la promociéon de la ITF entre
los sindicatos de pescadores.
En cuanto a la Seccion de
Portuarios ésta se ha preocupa-
do intensamente por el tema
del transporte y del vertido in-

ternacionales de desechos toxi-

cos, especialmente en paises en -

vias de desarrollo. Asimismo,
dados los ataques de la patro-
nal portuaria a las condiciones
de trabajo establecidas en los
empleados portuarios y a los
sistemas de seguridad en el em-
pleo se han elaborado durante
el periodo en revisiéon una en-

cuesta anual sobre tales condi-
ciones laborales, al igual que
directrices sobre la proteccion
social de los trabajadores por-
tuarios y la aprobacién de un
modelo de convenio colectivo.

Para los proximos cuatro
afios, la Seccion de Portuarios
de la ITF ha programado reu-
niones anuales de los sindicatos
afiliados; la realizacion de un
seminario sobre la informatica
y su aplicacién en la industria
portuaria; la creacion de un co-
mité paritario de la Comuni-
dad Europea para la industria
de los puertos, asi como una

politica comunitaria definida;
una labor educativa sobre el
transporte de mercancias peli-
grosas; la elaboracion de en-
cuestas anuales sobre el sueldo
y las condiciones de trabajo de
los portuarios y la publicacion
del Boletin de los Portuarios de
la ITF, asi como de otro tipo
de documentos relacionados
con el sector.

En cuanto al departamento
de Marinos, éste ejerce y ha
ejercido una funcion activa en
un gran numero de organiza-
ciones internacionales que in-
fluyen sobre la seguridad y las
condiciones sociales de la in-
dustria maritima. En los alti-
mos cuatro afios se han apro-
bado cuatro convenios de tra-
bajo maritimo, asi como conse-
guido el aumento de los sala-
rios minimos recomendados
por la Organizacién Interna-
cional del Trabajo para los ma-
rinos. Se han producido con-
sultas masivas y periddicas con
organismos internacionales y se
han desarrollado considerable-
mente las actividades de la Sec-
cion en el sector de alta mar.
Sin embargo, lo méas destacado
de la Seccion de Marinos du-
rante el periodo de tiempo de
revision y, quizas el punto que
motivara principalmente el tra-
bajo en el préoximo cuatrienio,
ha sido la campaiia contra las
banderas de conveniencia y los
segundos registros realizada
por la ITF. En este aspecto,
durante el mes de septiembre
ha tenido lugar en la sede de la
Federacion Internacional de los
Trabajadores del Transporte,
en Londres, un encuentiro de
los inspectores de los sindicatos
afiliados a la organizacién in-
ternacional, en el que se ha in-
tentado coordinar y avanzar en
los objetivos en torno a una
misma legislacién maritima
contra las banderas de con-
veniencia. B

Ana DIAZ



DOS
PESQUEROS
Y UN
PETROLERO
DESTINADOS
EN ORIENTE
PROXIMO

Aires de guerra soplan en el Golfo Pérsico.

. . ° : .
Mientras los paises occidentales han enviado
arl a Oriente Proximo parte de su Armada, dos
pesqueros espafoles, el «Garoya» y el «<Mar

de Vigo», faenan hasta noviembre cerca de la

L4 zona de conflicto, en el puerto irani de
ano es Busherh. Mas al sureste, el petrolero «Cerro
Colorado» cargaba crudo en los Emiratos
Arabes Unidos durante los ultimos dias de

agosto. Son las tareas de siempre

amenazadas, en esta ocasion, por los grandes
barcos con tecnologia de guerra.
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OSOTROS, aqui, no

vemos nada de nada.

Ni un barco de guerra,

ni un avién, ni movi-
miento alguno de tropas. Esta-
mos aqui faenando tranquila-
mente y no sabemos nada de
conflictos bélicos.»

Con estas palabras explica
Antonio Andonegui, capitan
del «Mar de Vigo» la situacion
de los pesqueros espafioles en
aguas del Golfo Pérsico.

Antes de patir de Vigo rum-
bo a Iran, poco podian imagi-
nar los propietarios del «Mar
de Vigo» y del «Garoya» las
aventuras que depararian a las
tripulaciones de sus pesqueros.
Desde la ciudad gallega nadie
podia augurar los planes de Sa-
dam Husein, presidente de
Irak, de anexionarse al vecino
Kuwait por la fuerza y ningu-
no de los pescadores espafioles
hubiera sido capaz de pensar
que sus faenas serian informa-
ciones de portada en diarios y

noticieros, junto con la subida
del precio del barril de petrd-
leo, las caidas de los mercados
de bolsa internacionales o el
envio de una fuerza multina-
cional, autorizada por las Na-
ciones Unidas, para imponer
un embargo a todo el transpor-
te maritimo que entre o salga
de Irak o Kuwait, al mismo
diempo que inspecciona y veri-
fica los cargamentos y destinos
de los buques.

A pesar de localizarse relati-

vamente cerca de la zona de
conflicto, los dos pesqueros vi-
gueses que faenan en aguas del
Golfo Pérsico no tienen previs-
to regresar a Espaiia hasta oto-
fio, cuando finalicen las respec-
tivas licencias de pesca conce-
didas por Irdn. A principios de
agosto el «Mar de Vigo» y el
«Garoya» se trasladaron a
Oriente Préximo con el fin de
experimentar el rendimiento en
capturas de las aguas del Gol-
fo, ante la falta de caladeros en

otros mares mas frecuentados
por nuestros barcos. Precisa-
mente, fuentes de la empresa
MAR, S. A., propietaria del
«Mar de Vigo» declararon a es-
ta revista que «la verdadera
guerra es la de conseguir permi-
sos de pesca para nuestros tra-
bajadores. Esa y no otra es la
guerra que deberian reflejar los
periodicos».

Tranquilidad a bordo

Aun cuando tanto los miem-
bros de las tripulaciones como
los armadores de los barcos se
afanan en afirmar que la situa-
cién a bordo de los buques es
completamente normal, las fa-
milias de los pescadores no las
tienen todas consigo ante las
noticias que oyen y leen a tra-
vés de los medios de comuni-
cacion. Es por ello por lo que
desde las empresas armadoras
Mar, S. A. y Garoya, S. A, las



esposas, madres y parientes de
los pescadores desplazados es-
tan en contacto pcrmanente
con los buques; algo que, en
otro momento, hubiera sido
casi imposible. En este sentido,
los servicios de comunicacién
con los buques no dejan de
funcionar. «Hace unos dias fue
el cumplearios de uno de nues-
tros trabajadores y su esposa le
envié un télex para felicitarle en
su nombre y en el de sus hijos»,
comenta uno de los armadores.

Precisamente es esa comuni-
cacion tierra-barco por medio
de la radio y el teléfono, via sa-
télite, la que da confianza a las
familias de la verdadera situa-
cidn en la que se encuentran los
pescadores vigueses.

Tanto el capitan del «Mar de
Vigo» como el del «Garoya»
coinciden en afirmar que no
han visto buques de guerra y
que en el puerto irani de Bus-
herh, lugar donde se encuen-
tran faenando, la tranquilidad

P

es absoluta por lo que «no re-
gresaremos a Esparia hasta que
finalicen nuestros permisos de
pesca», dicen ambos capitanes.

Segun ha comunicado la Se-
cretarian General de Pesca, el
«Mar de Vigo» permanecerd en
aguas del golfo Pérsico hasta el
15 de noviembre mientras que
el «Garoya» iniciara su retorno
a casa el 31 de octubre, fecha
en la que termina su licencia de
pesca.

De lo que si se quejan, sin
embargo, nuestros pescadores
es de las condiciones de traba-
jo especialmente duras, ya que
el termdémetro casi nunca baja
de los 45° Centigrados y la
temperatura del agua también
es muy elevada. A esto hay que
afiadir las imposiciones que,
por motivos culturales o reli-
giosos, han establecido los ira-
nies a la hora de conceder los
permisos de pesca. En este
apartado se incluye la prohibi-
cion de llevar a bordo bebidas

alcohdlicas. «Los pescadores s6-
lo pueden ingerir agua o zumos
naturales lo que para alguno es
algo duro al estar acostumbrado
a beber algin que otro chato de
vino», dice uno de los arma-
dores.

A pesar del conflicto que se
ha desatado cerca del lugar de
trabajo, los capitanes de ambos
buques coinciden en subrayar
la situaciéon completamente
normal que viven, asi como el
resultado bueno en las cap-
turas.

Petrolero en los emiratos

La crisis en el Golfo no ha
hecho més que confirmar la de-
pendencia de las economias oc-
cidentales respecto a los paises
productores de petréleo. Para
algunos especialistas, la situa-
cién vivida en las ultimas sema-
nas en Oriente Préximo es tan
s6lo el preambulo de una no

El petrolero ya
esta en nuestro
pais; no asi los
pesqueros que
permaneceran
en el Golfo
hasta que
finalicen sus
respectivos
permisos de
pesca.
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Marineros
espafioles
Colio

muy lejana crisis energética co-
mo la ya casi olvidada del 73
que, en vista de los aconteci-
mientos, ha vuelto a la memo-
ria de los Gobiernos y ciudada-

nos de todos los paises del
mundo.

A los pesqueros espafioles en
el Golfo se les unié en tareas
laborales el petrolero «Cerro

|

Colorado» de la empresa «Na-
viera Amura, S. A.», que du-
rante los Ultimos dias del pasa-
do mes de agosto cargaba cru-
do en los Emiratos Arabes
Unidos. Segin fuentes consul-
tadas de CEPSA las tareas de
carga se desarrollaron con
completa normalidad, «si bien
—dijeron— por razones de se-
guridad se han dado drdenes al
barco para que regrese via Ca-
bo, dando la vuelta al continen-
te africano». En el momento de
cierre de este numero adn se
desconocia si el crudo se des-
cargaria en la refineria de CEP-
SA de Algeciras o en la de
Tenerife.

Aun cuando, al parecer, to-
do esta tranquilo en las aguas
cercanas al anexionado Kuwait
y nuestros trabajadores alli des-
plazados no corren, por el mo-
mento, peligro alguno; no pien-
san de igual modo los miem-
bros de AETINAPE, Asocia-
ciébn Espafiola de Titulados
Nautico-Pesquera, quienes en-
viaron una nota de prensa a los
medios de comunicacién ha-
ciéndonos saber su opinién al
respecto. Para AETINAPE, «/a
situacion de las tripulaciones de
los bugues congeladores gallegos
«Mar de Vigo» y «Garoya» me-
rece una especial atencion por
parte de las autoridades mariti-
mas civiles, dada la ruptura de
la neutralidad espariola y la si-
tuacion, cada vez mds preocu-
pante, que estd viviendo el Gol-
fo Pérsico». Segun la Asocia-
cién Espafiola de Titulados
Nautico-Pesquera, «/a decision
espariola de secundar la postura
de la Unidn Europea Occidental
y de enviar tropas al conflicto
drabe, convierte a los buques ci-
viles que desarrollan su trabajo
Jfrente a las costas iranies en po-
sibles objetivos bélicos; por lo
que las autoridades espariolas
deben mantenerse en continua li-
nea informativa con los pesque-
ros y sus empresas, al objeto de
que ambos tomen decisiones
oportunas en funcion del de-
sarrollo de los acontecimientos».

Por el momento, armadores
y marineros tienen claro qué
hacer, permanecer en el Golfo
hasta que acaben sus permisos
de pesca y solo regresaria si las
cosas pasan del gris al negro. W

Ana DIAZ




El actual director general de
Pesca, Fernando Gonzdlez
Vila, se mantiene en su cargo,
al igual que el resto del
equipo de la Consejeria.
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ANDALUCIA

Leocadio Marin, nuevo consejero
de Agricultura y Pesca:

«Nadie debe esperar
un giro en la politica
de este departamenton

comunidad auténoma

andaluza ha estado mu-
cho més ajetreado que en afios
pasados. En 1990 no se ha re-
currido tanto a accidentes, in-
cendios, epidemias y estado de
las playas a la hora de cubrir
los espacios informativos por-
que se acababan de celebrar las
elecciones autondmicas y, por
tanto, seguia en marcha el pro-
ceso de recambio en la Admi-
nistracién andaluza.

El ex ministro de Trabajo,
Manuel Chaves, a la sazén pre-
sidente de la Junta de Andalu-
cia, segin el resultado de las
urnas que dio al PSOE nueva-
mente la mayoria absoluta,

E L verano informativo de la

nombré como consejero de
Agricultura y Pesca a Leocadio
Marin, una auténtica sorpresa,
ya que Marin, presidente del
PSOE de Andalucia, no ha te-
nido nunca una relacién direc-
ta con ninguno de los dos sec-
tores cuya responsabilidad le
ha sido encomendada.

Leocadio Marin, hasta la fe-
cha, ademas de las responsabi-
lidades en su partido ha desem-
pefiado el cargo de presidente
de la Diputacion de Jaén, De-
legado del Gobierno en Anda-
lucia (en la etapa en la que se
instalé el despacho del que
Juan Guerra era asistente) y
presidente de la Cruz Roja, res-
ponsabilidad esta, que quiza
sea la que en alguna faceta le
haya podido aproximar mas al
mar.

El nuevo consejero, ademas,
fue en su momento el favorito
de la ejecutiva del PSOE de
Andalucia para asumir la pre-
sidencia de la Junta, pero los
temores de que hubiera alguna
complicacién del caso Juan
Guerra le descartaron a Gltima
hora en favor de Chavez.

Hasta el momento no se sa-
be mucho sobre el nuevo rum-
bo del Gobierno Chaves, tan
sOlo una oferta de didlogo v
concertacién, que ha sido bien
acogida por las fuerzas econo-
micas y sociales, y un notable
hermetismo con la prensa que
parece un intento de guardar
las distancias y de llevar los
modos de la Moncloa a An-
dalucia.

En cuanto a Leocadio Ma-
rin, tan sé6lo ha pronunciado en
publico unas palabras al hacer-
se cargo de la Consejeria, ase-
gurando que nadie debia espe-
rar un giro en la politica que
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La captura de
inmaduros,
totalmente
prohibida,
sigue
abasteciendo
en el litoral
andaluz a los
clientes de
bares y
chiringuitos.
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ese departamento habia llevado
hasta la fecha. Sin embargo, y
a pesar de que esa afirmacién
ya ha suscitado numerosas du-
das en aspectos pendientes, co-
mo puede ser la reforma agra-
ria andaluza, en el terreno pes-
quero estd aun menos definido,
puesto que ha sido un sector
con poca fuerza en la politica
andaluza y competencia escasa
en esta materia.

El actual director general de
Pesca, Fernando Gonzilez Vi-
la, se mantiene en su cargo al
igual que el resto del equipo de
la Consejeria, tal y como le fue
comunicado por Leocadio Ma-
rin nada mas tomar posesion,
eso si recordando, que todos
los cargos dependian de él y en
el momento que alguien perdie-
ra su confianza seria relevado.
Sin embargo, en esta primera
etapa de concertacion, en la
pesca es donde se advierten al-
gunas divergencias importan-
tes. Ya ha surgido un movi-
miento de contestacion a las
cofradias de pescadores que
vuelve a poner sobre la mesa
del nuevo consejero el decreto
de su antecesor en el cargo, Mi-

guel Manaute, sobre la repre-
sentatividad en el sector pes-
quero.

A la espera de la tltima pa-
labra de los tribunales que per-
mita renovar las cofradias de
pescadores, en algunos puntos
del litoral andaluz estan sur-
giendo las asociaciones de ar-
madores y pescadores como al-
ternativa a las cofradias. Don-
de han surgido con mas fuerza
hasta la fecha ha sido en Tari-
fa, donde sus promotores, al-
gunos de ellos procedentes del
sindicalismo, han denunciado
que las cofradias no satisfacen
las necesidades de representa-
cion de los hombres del mar y
han reivindicado el llamado
«Decreto Manaute» frente a los
ataques que dicha disposicion
habia recibido de la mayoria de
las cofradias de pescadores, so-
bre todo por el hecho de que
dicho decreto eliminaba los as-
pectos comerciales de las cofra-
dias. Para colmo, en Almeria se
intervino recientemente el pes-
cado de un almacén que ven-
dia las capturas a un horario
mas temprano que el permitido
por la propia normativa que

regula este comercio, y se ha
dado el caso de que el propie-
tario de dicho almacén era el
propio presidente de la cofra-
dia de pescadores, Trinidad
Clemente.

Esta situacion ha llevado al
presidente de la Interfederativa
Andaluza de Cofradias, y pa-
tron mayor de la cofradia de
Algeciras, Rafacl Montoya, a
intentar salir al paso de esta
con estacion. Montoya afirma
que a la hora de votar los pes-
cadores y armadores deben ha-
cerlo a hombres y no a carnés,
y reconoce que las asociaciones
estan consiguiendo buenos re-
sultados de afiliacién en los l-
timos meses. Asimismo, habla
por boca de los que parecen ser
sus rivales, y asegura que las
asociaciones de armadores y
pescadores no defienden el de-
creto Manaute, pese a lo que
algunos de sus representantes
hayan manifestado publica-
mente.

Mientras tanto, y en espera
de ver la fuerza real que toma
esta alternativa a las cofradias
y las directrices politicas del
nuevo Gobierno Andaluz, si-
guen los temas de todos los ve-
ranos. Si en tierra la «cancion
del verano» son los incendios,
en el mar lo son las playas, por
una parte, y en el litoral anda-
luz ademas, la captura de in-
maduros, totalmente prohibida
y que, sin embargo, sigue abas-
teciendo a los clientes de bares
y chiringuitos de estos «peque-
fiines». En esto hasta que no
haya coordinacion entre los
distintos organismos con com-
petencias no parece que pueda
hacerse mas que decomisar al-
guna captura esporadica.

Habra que esperar al otofio
para ver qué giro toman los
asuntos del mar, al menos en
lo que desde la comunidad au-
tébnoma se refiere, porque des-
de luego, las aguas del Medi-
terraneo ya estin bastante re-
vueltas por cuestiones que se
escapan de competencias regio-
nales, y cuando las armadas de
los diferentes paises han toma-
do el relevo en el protagonismo
a los pescadores. W

Lola FERRAND
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UCHA cordialidad,
muy buenas pala-
bras, comidas de her-

mandad y algunas visitas tu-
risticas han sido las constan-
tes de la reunion celebrada en
el puerto asturiano de Avilés
entre franceses y espafioles
para estudiar el problema
planteado con la utilizacion,
por parte de los galos, de gi-
gantescas «volantas» o redes y
artes de deriva en aguas del
Atlantico Norte, Cantabrico y
golfo de Vizcaya destinadas a
la captura de tinidos. Mas de
cuatro horas, eso si a puerta
cerrada para que los informa-
dores no incordiasen, —al fi-
nal apenas hubo informacioén
clara y precisa sobre lo trata-
do—, no han servido para que
las representaciones francesa
y espafiola llegasen a acuerdo
alguno, quedando en volver a
reunirse en Burdeos posible-
mente en el mes de septiem-
bre, aunque cuando escribi-
mos estas lineas atin no habia
sido fijada la fecha de la
«cumbre» en tierras galas.

La representacion francesa
estaba encabezada por Ives
L’Holgouaich, presidente de un
grupo del Comité Interprofe-
sional del Atun Blanco. En la
representacion espafiola se¢ en-
contraban los patrones mayo-
res de las Cofradias de Avilés y
Gijon, Muiiiz Guardado y
Ruiz Rodriguez, respectiva-
mente. El primero de ellos es
presidente de la Federacion
Nacional de Cofradias, y el se-
gundo lo es de la Federacion
Asturiana de Cofradias de Pes-
cadores y presidente de la OPE
asturiana.

No se llegé a ninguna con-
clusion positiva ya que los re-
presentantes franceses han afir-
mado que deberdn presentar a
la Administraciéon gala un in-
forme de todo lo tratado. Y
también estdn en juego otros
aspectos fundamentales como

El ambiente de cordialidad no concluyd con la firma de acuerdos

«Cumbre» cantabro-francesa
sobre el uso de volantas

son las actividades de pesque-
ros coreanos y japoneses que
utilizan también ‘volantas’ o
malla de deriva.

En opinién de la representa-
cién espafiola deberia de ser li-
mitado el uso de esas artes de

pesca. Muiiiz Guardado insiste
en «convivir con Francia, ya
que somos vecinos y en estos
momentos tenemos muy bue-
nas relaciones, aunque existen
posturas encontradas, ya que
los pescadores franceses quie-

ren mantener la «volanta» pa-
ra esa pesca de tinidos y los es-
pafioles la consideramos per-
judicial».

Se podria afirmar que espa-
fioles y franceses hablan un
idioma muy distinto en este te-
ma de las «volantas». «La reu-
nién de Avilés ha servido —di-
jo Anton Garay, titular de las
cofradias vascas— para que
nos echaramos en cara los fa-
llos los unos y los otros.» Los
ultimos incidentes ya les han
costado muy caros a los pesca-
dores de Francia y Espafia. En
Avilés los galos han reclamado
dafios y perjuicios por la des-
truccion de cerca de 700 redes.
Los espafioles también han te-
nido pérdidas. En Burdeos, a lo
peor, tampoco estd la solu-

cion. W

En 1989 se entregaron 42 barcos

Recuperacion de los astilleros asturianos
tras la reconversion

OS cuatro astilleros asturianos que quedan
después de la reconversion naval —recon-
versién que ha tenido unos efectos de cinco
afios— han entregado en el Gltimo ejercicio
econdmico un total de 42 nuevos barcos
construidos en sus factorias siendo el astille-
ro que mas unidades ha sacado de sus insta-
laciones €l de Armoén, de Navia, con un total
de 19, en su mayor parte camaroneros y
arrastreros. Astilleros Armén ha entregado
un total de 2.595 toneladas de registro bruto
de unidades pesqueras comprendidas entre
los 20 y los 33 metros de eslora.

Los astilleros de la Constructora Gijonesa
han entregado en el mismo ejercicio econd-
mico un total de 13 barcos con mas de 4.000
toneladas de registro bruto de los que 12 son
arrastreros congeladores y uno, el «Hilda
Knutsen», es un transporte de productos qui-
micos de 133 metros de eslora y 23 de man-
ga. La Naviera Castellana tiene encargados a
estos astilleros de Gijon, del grupo del INI,
dos barcos de idénticas caracteristicas: 72,80
metros de eslora y 12,96 de manga. También

se va a construir en estas instalaciones gijo-
nesas un barco de transporte de productos
quimicos de cerca de 10.000 toneladas de re-
gistro bruto.

En cuanto a Naval Gijon, que es el astille-
ro de nueva creacion y que ha nacido como
consecuencia de la reconversion naval, —de-
saparecieron los Astilleros del Cantabrico,
Riera y Maritima de El Musel—, entregé el
pasado afio seis barcos con un total de 1.860
toneladas de registro bruto. Todas estas uni-
dades han salido con destino a Marruecos y
en la cartera de pedidos de este astillero gijo-
nés figuran siete barcos factoria de 4.200 to-
neladas de registro bruto cada uno.

Gran parte del personal de Naval Gijon se
encuentra regulado y se espera que antes de
finalizar el afio ya se incorpore la practica to-
talidad de la plantilla, con el fin de atender
la demanda emanada de la cartera de pedi-
dos que tiene este astillero procedente espe-
cialmente de armadores extranjeros. M

J. A
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Préxima inauguracion del Mercado
Central Mayorista de Pescado

ARA finales del pre-
sente afio estd previs-

to que se inauguren

las instalaciones de lo que
serd ¢l Mercado Central
Mayorista de Pescados de
Asturias, donde se concen-
trara la oferta de pescados y
mariscos, tanto en fresco
como congelados. Esta ini-
ciativa corre a cargo de
Mercasturias, que tiene ya
en funcionamiento un poli-
gono alimentario en el con-
cejo de Llanera —a 25 kilo-
metros de los puertos de
Avilés y Gijon— centrado
en las frutas y hortalizas.
Mercasa pretende poner a
disposicion del empresario
mayorista de pescados y

.‘_.,-:L

mariscos unas instalaciones
de venta al por mayor con
una superficie que superara
los 5.500 metros cuadra-
dos, con un total de 16
puestos de 84 metros cua-
drados cada uno ademas
de una zona destinada a
servicios complementarios
como son el frio y la fabri-
ca de hielo.

Asturias es en estos mo-
mentos una de las comuni-
dades auténomas que mas
pescado consume, superan-
do las 10.000 pesetas por
persona y afio. Las 17 co-
fradias de pescadores astu-
rianas vendieron el pasado
afio un total de 22.565 tone-
ladas de pescado y marisco

por un importe en primera
venta en lonja del orden de
los 6.154 millones de pese-
tas. La Cofradia que mas ha
vendido ha sido la de Avi-
1és, seguida de las de Gijén,
Cudillero, Luarca, Lastres y
Ribadesella. Los empresa-
rios mayoristas comerciali-
zaron en Asturias cerca de
40.000 toneladas de pescado
y marisco, fresco y conge-
lado.

El Mercado Central Ma-
yorista de Pescados de As-
turias que se va a poner en
marcha en Silvota de Llane-
ra tiene la ventaja de que se
encuentra a muy corta dis-
tancia de los principales
puertos proveedores, y ade-

mas estd enlazado por la
principal via de comunica-
cién asturiana, es decir, la
llamada «Y» o autovia A-§
que enlaza Oviedo-Gijén-A-
vilés y con accesos en Lugo-
nes, a dos kilémetros del
que va a ser emplazamiento
del Mercado de Pescados.
Asturias ha comercializado
el pasado afio méas de 24.000
toneladas de pescados fres-
cos y mariscos y 15.000 to-
neladas de congelados. Las
rulas han aportado el 61 por
cien de ese pescado y el res-
to procede de las importa-
ciones, principalmente de
Galicia. ®

J. A
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oleaginoso, procedente de

uno de los tanques de la
draga «Vasco de Gama» (en-
cargada del nuevo dragado del
Puerto de Santander) provoco
la contaminacion de las playas
interiores de la bahia de San-
tander, vertido que fue contro-
lado rapidamente y que desa-
parecié6 en pocas horas. No
obstante, causdé la alarma de
los miles de baiiistas que acu-
dieron a los arenales el pasado
dia 7 de julio.

La investigacion abierta por
la Comandancia de Marina de
Santander para esclarecer las
circunstancias en que se produ-
jo la fuga ha llevado a la con-
clusion de que se traté de un
accidente fortuito, por lo que
no se exigirdn responsabilida-
des a la compaiiia belga Jan de
Nul, propietaria de la draga. A
pesar de ello, la empresa debe-
ra correr con los gastos ocasio-
nados por la operacion de lim-
pieza, estimados en 1.400.000
pesetas. La Comandancia de
Marina ha impuesto también
una multa de 50.000 pesetas a
la compafiia por no informar
del incidente con la debida ra-
pidez a las autoridades por-
tuarias.

El origen del derrame, segin
indica el informe oficial, se de-
bi6 a una averia sufrida en el
casco durante los trabajos de
dragado. La embarcacion toc
fondo, lo que produjo un pe-
quefio «puntazo» en uno de los
lastres. La tripulacién no advir-
ti6 la existencia del boquete
hasta pasadas unas horas, ya
que el suceso tuvo lugar duran-
te la noche, y tampoco el ver-
tido de unos 30 6 40 metros ci-
bicos de liquido de sentinas al-
macenado en el buque.

Estos residuos estdn forma-
dos normalmente por una mez-
cla de agua con fuel-oil, gasoil,
aceite y grasa, que producen un
efecto «espectacular» al exten-
derse por el mar. La «marea

EL vertido de un producto

El vertido procedia de la draga que opera en el puerto

«Marea negran
en la bahia de Santander

negra» llegb a ocupar una su-
perficie de 800 por 400 metros
y afectd fundamentalmente a
las playas del interior de la ba-
hia santanderina: Los Peligros,
La Magdalena, El Puntal y
también las playas exteriores de
El Camello, La Concha y El
Sardinero.

El comandante de Marina,
Gerardo Fraile, explico que el
viento dominante en el mo-
mento de la fuga, de compo-
nente nordeste, empujé el ver-
tido hacia las playas y no ha-
cia el sur de la bahia, una zo-
na de marisqueo, donde la
mancha contaminante habria
ocasionado mayores dafios
ecoldgicos y econdmicos.

Las operaciones de limpieza
comenzaron pasadas las once
de la mafiana, unas horas des-
pués de conocerse la existencia
de un vertido contaminante. La
mancha fue combatida con un
producto dispersante, que aglu-
tina la grasa y la precipita al
fondo del mar. Segin la Co-
mandancia de Marina, se trata
de un producto totalmente ino-
cuo. Para el vertido de este de-
tergente se precisé la colabora-
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cién de dos lanchas de la em-
presa Los Reginos, que habi-
tualmente hacen el recorrido
interior de la bahia para pa-
sajeros.

El Ayuntamiento de Santan-
der intensificé durante la noche
las tareas de limpieza de las
playas con palas excavadoras
para que pudieran ser visitadas
por los veraneantes y residentes
en la ciudad.

El vertido procedia de la
draga «Vasco de Gama», una
dragona de 10.530 TRB y
puente de correo, encargada de
las labores del dragado integral
de la bahia y del Puerto de
Santander previsto por la Jun-
ta para abrir una mayor via na-
vegable. Esta embarcacion, que
trabaja por cuenta de la empre-
sa belga Jan de Nul, contratis-
ta del dragado de la bahia, es
de succién, con capacidad pa-
ra operar a 30 metros de pro-
fundidad.

Otros vertidos

Los vecinos de la zona cono-
cida como La Maruca, una po-

pular playa de la ciudad de
Santander, han denunciado
que se estan produciendo verti-
dos de aguas fecales en este
punto de la costa. Este vertido
se debe al retraso en la entrada
en funcionamiento del sanea-
miento de esta playa, que pro-
voc6 el derrame de un «hilo de
agua residual», segin fuentes
del Servicio Municipal de
Aguas. El bombeo de estas
aguas hacia la red general ha
comenzado ya a funcionar,
puesto que las obras se encuen-
tran terminadas.

Los habitantes de la zona
también han protestado por el
lamentable estado en que se en-
cuentra la ensenada Rosamun-
da, proxima a La Maruca. Es-
te terreno es usado frecuente-
mente como playa, pese a que
las conducciones de aguas feca-
les de Cueto, Valdenoja y la
Corbanera han sido desviadas
hacia la ensenada. Los malos
olores y el peligro de contami-
nacién se han apropiado del
lugar, W

Violeta GONZALEZ
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Enfrentamiento entre
mayoristas de pescado

y cofradias

A Asociacion de Mayo-
ristas de Pescado de
Cantabria ha amenaza-

do con paralizar el sector si
las cofradias de pescadores
no modifican el actual siste-
ma de comercializacion de
pescado fresco, que los mayo-
ristas consideran «monopolis-
ta». Los asentadores canta-
bros han presentado ante la
Comision de la Comunidad
Europea una denuncia contra
las férmulas de venta de este
producto que se emplean en
las lonjas de la regién, admi-
nistradas por las cofradias de
pescadores de Santofia, Lare-
do y Santander.

La Junta de Gobierno de
las cofradias, a través de su
presidente, Arturo Badiola,
ha sefialado que estas agru-
paciones «son corporacio-
nes de Derecho publico, sin
animo de lucro». Segun la
Junta, «prepotencia y abu-
so de poder es el actual sis-
tema de subasta a la baja,
en la que el pescador pone
a la venta su producto en la
lonja, marcando un precio
que va bajando hasta que al
comprador le parece conve-
niente, o llegue a su descen-
so al precio minimo».

La demanda de los mayo-
ristas alcanza también a la
Administracion espaiiola, res-
ponsable del mantenimiento
de una legislacion que otorga
a las cofradias el monopolio
del mercado y permite situa-
ciones de abuso, segln el co-
lectivo mayorista. «Actuan
como un monopolio, es decir,
canalizan toda la comerciali-
zacién del pescado fresco y
eso significa que o les com-
pras a ellos en las condiciones
que te marcan 0 No compras
pescado», explica Celestino
Isasi, presidente de los asen-
tadores cantabros.

Segin los mayoristas, esta
situaciéon da origen a com-

portamientos abusivos por
parte de las cofradias en las
subastas de pescado y eso,
afirman, «es una infraccidén
contra la libre competenciar.

Este mecanismo de compra
venta estd contemplado en la
legislacién nacional vigente,
que, en opinion de los mayo-
ristas, no se adectia a las nor-
mas comunitarias, en las que
los pescadores no estan obli-
gados a pertenecer a una co-
fradia ni éstas dominan el
mercado. Por esta razon, los
mayoristas cintabros exigen
la adaptacion de las normas

espafiolas a las comunitarias.

La Asociacidén de Mayoris-
tas de Pescado de Cantabria
ha denunciado también la ex-
pulsion de un asentador,
Juan José Barruetabefia, de
la lonja de Santofia el pasado
24 de junio, Barruetabefia fue
excluido de la lonja santofie-
sa por el presidente de la co-
fradia, Arturo Badiola, tras

un incidente originado por las
discrepancias en torno a la
calidad del pescado. Badiola
negd que hubiera expulsado
al asentador. «Simplemente le
he puesto unas condiciones
normales en estos casos que
no ha cumplido», dijo el pre-
sidente de las cofradias. B

V.G,

Naufragio de dos pesqueros
santanderinos

Segun la version ofrecida por la Coman-
dancia de Marina de Pasajes, el «Hermosa
Primavera» fue embestido por el arrastre-
ro guipuzcoano alrededor de las ocho de
la noche del dia 21, por causas desconoci-
das. Después de permanecer varias horas a
la deriva, el barco santanderino se hundié
a 15 millas de la costa, a la altura de Pa-
sajes de San Juan.

El «Otzadar», que advirtio el peligro, re-
cogi6 a los naufragos, siete marineros, el
capitdn y un mecanico, que fueron trasla-
dados sanos y salvos hasta Pasajes, para
desde alli regresar a sus hogares en San-
tander. Uno de los tripulantes era natural
de San Vicente de la Barquera (Cantabria)
y otro procedia de la localidad gaditana de
Barbate.

«Hermosa Primavera» fue protagonista
de otro incidente en octubre de 1984, cuan-
do fue ametrallado por una patrullera de
la Armada espafiola por faenar ilegalmen-
te en las cercanias de la costa de Bermeo,
al tiempo que fue acusado de cometer «una
desobediencia grave a la lancha de vigilan-
cia». La Comandancia de Marina de Bil-
bao le impuso una muita de 746.000 pese-
tas. Con anterioridad, €l arrastrero santan-
derino habia sido apresado por una patru-
llera francesa y obligado a permanecer en
cuarentena en el puerto de Bayona (Fran-
cia).

LOS pesqueros con base en Santander, el
«Hermosa Primavera» y el «Maria Lui-
sa» naufragaron en el mes de agosto mien-
tras faenaban en aguas del mar Cantabri-
co, sin que se produjera ninguna victima
mortal.

El «Maria Luisa» se hundié en la ma-
drugada del dia 23 de agosto tras colisio-
nar, a pocas millas de Castro Urdiales
(Cantabria), con un obsticulo no identifi-
cado. Tanto el propietario de la embarca-
cion, Emilio Martin Hoyuela, como el res-
to de la tripulacion fueron rescatados por
otro pesquero, el «Nifio Jesus de Belén» y
se encuentran en buen estado.

Dos dias antes, en la noche del 21 de
agosto, el arrastrero «Hermosa Primave-
ra», también con base en el puerto de San-
tander, se hundié a 15 millas de la costa
vasca al verse afectado por una via de agua
en el casco de madera que se originé tras
colisionar con otro pesquero, el «Otzadar»,
matriculado en Pasajes. La tripulacién del
arrastrero, nueve personas, no sufrio lesio-
nes fisicas y fue recogida por el mismo na-
vio con el que choco.

El «Maria Luisa» colisioné con un obs-
taculo, cuando se encontraba a 30 millas
del puerto santanderino, que abrid tres vias
de agua en el barco, lo que provoco el rd-
pido hundimiento del pesquero. La tripu-
lacién, ocho marineros, logrod abandonar la
embarcacion y ponerse a salvo en botes
salvavidas, para ser recogidos por el «Ni-

fio Jestis de Belén». V.G.
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Comienzan
las obras
del refugio
en la playa
de El Cotillo

AS obras para la cons-
truccion de un refugio
pesquero en la playa

de El Cotillo, en Fuenteven-
tura, ya se han iniciado con
el visto bueno de la Direc-
cion Provincial de Costas de
Las Palmas, que concedié
permiso a la Consejeria de
Obras Publicas del Gobier-
no canario para la extrac-
cién de piedra para la esco-
llera del futuro refugio pes-
quero de los marineros de la
zona.

Las obras estan financia-
das por el Gobierno cana-
rio, el Cabildo Insular de
Fuerteventura y ¢l Ayunta-
miento de La Oliva, y se
ubica en el centro del pue-
blo, cerca del principal nd-
cleo que concentra la activi-
dad de los marineros del
norte de la isla majorera.

La construccion de este
refugio ha sido denunciada
por los vecinos de la zona,
va que la empresa concesio-
naria realiza extracciones de
piedra en un acantilado a
unos 20 metros de la orilla
de la playa. La zona es con-
siderada como de dominio
publico por la Demarcacion
de costas y las consecuen-
cias mas inmediatas han si-
do la modificacion del pai-
saje de las grandes playas de
El Cotillo y la unién de dos
playas con la eliminacién de
un acantilado interme-
dio. @

C.R.

Construccion de una terminal portuaria
destinada a los graneles sélidos

RANINTRA, S.A., ha

invertido en los Gltimos

meses mds de 300 mi-

llones de pesetas en el Puerto

de la Luz y de Las Palmas en

la creacién de una terminal pa-

ra la manipulacién, procesa-

miento y almacenamiento de
graneles sélidos.

Se trata de un servicio hasta
ahora inexistente en dicho
puerto, y es el primero que en-
trard en funcionamiento en el
archipiélago canario.

Entre las novedades mas im-
portantes de esta nueva activi-
dad figura la adquisicion de
una grua Gottwald KMK 107E
de origen aleman que permiti-
ra obtener ritmos de descarga
de hasta 360 Tm a la hora.

Esta terminal parte de un
concepto de polivalencia que
responde a las exigencias de
dispersiéon del mercado cana-
rio, lo que permitira el almace-
namiento y manipulacion de
diferentes productos sin posibi-
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lidad de mezclarse entre ellos.
Su puesta en marcha conlleva-
ra una segmentacion del mer-
cado que, consecuentemente,
producira una incidencia en la
mejora de la calidad del servi-
cio, un incremento de la cuota
de mercado y una sensible me-
jora en los margenes comercia-
les de las empresas, al mismo
tiempo que se reducirdn los
plazos de ejecucion y los costos
de produccion.

Esta estructura permitird a
las empresas que la contraten
un control mas exhaustivo del
volumen de carga que generan
las economias de escala, la in-
tegracion de servicios e, inclu-
so, redundard en una serie de
ventajas en precios a través del
aprovisionamiento y segun las
coyunturas del mercado.

La puesta en funcionamien-
to de esta terminal traera con-
sigo la aplicacién de una orga-
nizacién global del transporte,
asi como el aprovisionamiento
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regular de materias primas a
las industrias de acuerdo a sus
necesidades de produccion y
evitando asi situaciones de rup-
turas de stocks.

El nuevo servicio implicara
ademas la introduccién de nue-
va tecnologia punta y de me-
dios especificos para cubrir las
necesidades del mercado, tales
como grias y equipamientos
portuarios, silos para fabricas
no equipadas y almacenamien-
tos de apoyo. Todo ello permi-
tira planificar los servicios y ar-
monizar los flujos de distri-
bucion.

La empresa Granintra,
S. A., esta instalada en Las
Palmas de Gran Canaria des-
de el pasado afio, y es su in-
tencidn crear terminales de
manipulacion de graneles en
los puertos de Lanzarote y
Fuerteventura. @
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URANTE los primeros
dias de julio, se cele-
bré en el Palacio de

Congresos de La Corufia el
I Congreso Galego da Pesca,
en el que participaron numero-
sos responsables de todos los
sectores implicados y en el que
el conselleiro de Pesca, Acui-
cultura y Marisqueo, Enrique
Lopez Veiga, declard que se
hacia necesaria la revision del
Tratado de Adhesion a la CE
para mejorar las condiciones
de la flota gallega que, a su jui-
cio, result6 muy perjudicada
por los acuerdos alcanzados en
1986, propuesta a la que se ad-
hirieron los representantes del
sector de la industria transfor-
madora al entender que en es-
tos momentos no pueden com-
petir en igualdad con los de-
mas paises miembros debido a
la aplicacion de elevadas tasas
y aranceles.

En esta primera reunion, pa-
ra tratar en su conjunto los
problemas de un sector de vi-
tal importancia en el pais ga-
llego, se constato que la pesca
estd atravesando momentos di-
ficiles y es necesario comenzar
a modificar tanto la infraes-
tructura portuaria como la de
la mayor parte de la flota que
se encuentra anticuada, asi co-
mo garantizar las normas sani-
tarias, el mantenimiento de la
calidad del producto, la opti-
mizacion de costes en el proce-
sado, y la seguridad de la flota.

Se hizo especial referencia a
que el precio final y la capaci-
dad competitiva de la flota ga-
liega vienen condicionados por
la carencia de una infraestruc-
tura diaria que permita acce-
der con rapidez y el menor cos-
te posible a los centros consu-
midores. También, se pidio
que se iniciaran conversaciones
entre el Gobierno Central y la
Xunta, para que Galicia logre

Congreso gallego de pesca

El conselleiro de pesca pide la revision del
Tratado de Adhesion a la CE

su techo estatutario en materia
de pesca.

En este [ Congreso Galego
da Pesca estuvieron represen-
tadas todas las areas del sector
pesquero, analizdndose Jos
problemas y las posibles solu-
ciones de cada una de ellas. En
el primer dia de reuniones, tras
la intervencién del conselleiro
de Pesca se abordaron diferen-
tes temas como la pesca de
fresco artesanal, industrializa-
cién de productos, flota de
fresco del caladero nacional,
comercializacién de productos
pesqueros, problematica de la

flota de fresco que faena en los
caladeros de la CE, y la situa-
cién en que se encuentran las
organizaciones de productores
en Galicia, en las que se cons-
tata el bajo o nulo funciona-
miento en general por desco-
nocimiento de la actual reali-
dad socio-econéomica pesque-
ra.

La segunda jornada se.dedi-
c6 a la situacion que viven las
flotas palangreras de altura,
tanto de fresco como congela-
dora, presente y futuro de los
congeladores de pesquerias va-
rias, la situacion de la flota

atunera, y la problematica de
la flota bacaladera.

Propuestas de politica
social

Junto a las conclusiones en
materia pesquera de los secto-
res mas relevantes, los sindica-
tos representativos expusieron
las propuestas de politica so-
cial para este area, destacando
las referidas a conseguir una
negociacién colectiva inexis-
tente en estos momentos; la
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peticion de puesta en marcha
de medidas destinadas a garan-
tizar la seguridad de la vida
humana en el mar; elaboracién
de un plan gallego de politica
pesquera que mantenga ¢l em-
pleo mayoritariamente de la
flota de bajura; rebaja de la
edad de jubilacion; formacion
ocupacional y profesional diri-
gida a los pescadores.

En cuanto a las condiciones
de vida se pidio el acceso a vi-
viendas mediante facilidades y
financiacion; centros culturales
y colectivos de esparcimiento;
ayudas econdmicas a familiares

en caso de accidente, etcétera.

Respecto al presente y futu-
ro de los congeladores de pes-
querias varias, sector protago-
nista en los ltimos meses por
la profunda crisis en la que se
encuentra tras el cierre del ca-
ladero de Namibia, se presen-
taron propuestas de viabilidad
respecto a caladeros y recur-
sos; politica de mercados; de
estructuras, y medidas especia-
les de tipo coyuntural.

En cuanto a la politica de
caladeros y recursos se insto a
la Administracion Central pa-
ra que presione a la Comuni-
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dad Europea con el fin de lle-
gar a compromisos fuertes en-
tre Namibia y la propia Comu-
nidad, haciéndolos extensibles
a los caladeros de las Malvi-
nas, Argentina, Chile, Canada,
Groenlandia, Noruega y Esta-
dos Unidos.

Finalmente, los armadores
pidieron la implantacion de un
sistema de aplazamiento ex-
traordinario para el pago de
las cuotas de la Seguridad So-
cial y una mejora en la conce-
sién de créditos. B

Elena CEBRIAN



MOTORES DIESEL

El motor que da seguridad
a los hombres del mar

TOTAL HP | TOTAL HP
MODELO | RPM | HPICIL 6 CIL. 8 CIL.
DXC 750 450 600
DXC 750 B50 800
DXC 750 750 1000
DXC 750 900 1200
0z 0 | 1 1050 1400
0zc 70 | 200 1200 1600
DZC 0 | 25 1350 1800
DZC 0 | 2w 1450 1920
DzC 00 | 185 1100 1470
0z w0 | 20 1260 1700
DzC W | 24 1440 1820
DzC W | om0 1620 2150
Dzc 1000 175 1050 1400
Dzc w0 [ 20 1260 1700
0zC 00 | 20 © 1380 1840
nzc 000 | 265 1580 2150
DzC 000 | 300 1800 2400

50 Hz. EN TODOS LOS TIPOS A 750 y 1.000 RPM.
60 Hz. EN TODOS LOS TIPOS A 900 RPM.

SIEMPRE A SU SERVICIO, jCONSULTENOS!
GERARDO GAMECHO HERRERO

Almacén: Ingeniero Marquina, 9
Telfs.: 39 87 57 - 21 76 54
Télex: 36774
20110 PASAJES DE SAN PEDRO




A Directiva del Conse-
jo de las Comunidades
Europeas sobre las
disposiciones minimas
de seguridad y salud

relativas a la manipulacion ma-

Aprobada una

. . nual de cargas que entrafie ries-
dlreC"VCI gos, en particular dorsolumba-
comunita riq res, para los trabajadores, tiene

fecha del 29 de mayo, y ecsta-

sobre Iq blece las disposiciones minimas

. .y de seguridad y de la salud rela-

mGnIpUICICIOn tivas al manejo del tipo de car-
d gas citado.

€ cargas La Directiva entiende por
en el manipulacion manual de car-

. gas cualquier operacién de
fra bqlo transporte o sujeccion de car-

gas por parte de uno o varios
trabajadores, tales como el le-
vantamiento, la colocacion, el
empuje, la tracciéon, el trans-
porte o el desplazamiento, que
por sus caracteristicas o dispo-

7 siciones ergondmicas entrafie

riesgos, en particular dorso-

medidas de organizacién ade-

cuadas, o bien utilizara los me-

dios adecuados y, de manera

especial, los equipos mecani-

cos, con el fin de evitar que sea

LU M B A R ES necesaria la manipulacion ma-
dad de manipulacién no pueda

la Comunidad Europea evitarse, el empresario debera
ha aprobado una tomar las mec_iidas dt? prganiza—
- ) cién necesarias, utilizara los
Directiva que obliga a los  medios adecuados o proporcio-
empresarios a poner las nara al trabajador tales medios

lumbares, para los trabajado-
POR NORMA, &
I El empresario debera tomar

nual de las cargas por los tra-

bajadores. Cuando esta necesi-

medidas mecdnicas y de  Bard reducir el riesgo que pue-

da conllevar la manipulacién

adecuacion ambiental manual de dichas cargas.
necesarias para evitar que Siempre que no pueda evi-
los trabajadores tarse el hecho de que los traba-

P / i ) jadores operen manualmente
manipulen cargos que con las cargas el empresario
puedan enfrafiar un tendra la obligacion de organi-
riesgo de lesidn zar ese puesto laboral en con-
creto de manera que la mani-

dorsolumbar. En la norma pulacién a la que obliga sea «lo
se insta a todos los mds segura y sana posible», di-
Estados miembros a fomar <€ litgralmente la Directiva co-
. munitaria. Ademds, debera

las medidas legales evaluar las condiciones de se-
pertinentes para guridad y salud del tipo de tra-
bajo del que se trate con ante-
' _ rioridad a su realizacién, to-
de las exigencias mando en consideracion, en
comunitarias, y fija una particular, las ca,racterist_i,cas de
o fope para tal fin: la carga. Debe.ra, tamblen_, es-
: forzarse por evitar o reducir to-

diciembre de 1992. dos los riesgos del trabajador,

normalizar el cumplimiento
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en particular, insiste ¢l texto de
la norma, «los que afecten a la
zona dorsolumbar». Con objeto
de llevar a cumplimiento este
punto el empresario tiene la
obligacién de tomar las medi-
das adecuadas, teniendo en
cuenta las caracteristicas del
medio de trabajo y las exigen-
cias de la actividad a realizar.

Informacion y formacién

Los trabajadores y sus repre-
sentantes seran informados de
todas las medidas que deban
tomarse para cumplir las exi-
gencias que marca la Directiva
en materia de salud y seguri-
dad. «Los empresarios tienen
que velar por que los trabajado-
res y sus representantes reciban
indicaciones generales y, cada
vez que sea posible, informacio-
nes precisas sobre el peso de la
carga y el centro de gravedad o
el lado mas pesado cuando el
contenido del embalaje esté si-
tuado de forma descentrada», ci-
ta textualmente la Directiva.
También menciona la obliga-
ci6n de los empresarios de «ve-
lar» para que los trabajadores
reciban una formacién adecua-

El empresario deberd tomar las medidas de
organizacion adecuadas para evitar que sea
necesaria la manipulacién manual de cargas

por los trabajadores.

Un esfuerzo fisico puede entrafiar riesgo,

segun la CE, cuando no puede redlizarse mds
que por un movimiento de torsidn del tronco o
si es realizado mientras el cuerpo estd en una

posicion inestable.

da e informacién precisa sobre
la forma de llevar a cabo una
manipulaciéon correcta de las
cargas y sobre los riesgos que
corren, en particular, cuando
estas actividades no se ejecutan
correctamente desde un punto
de vista técnico.

La Comunidad Europea
considera que la manipulacién
de una carga puede presentar
un riesgo para el trabajador,
concretamente para su zona
dorsolumbar, cuando la carga
es demasiado pesada o dema-

siado grande, voluminosa o di-
ficil de sujetar, cuando estd en
equilibrio inestable o su conte-
nido corre el peligro de despla-
zarse, si esta colocado de mo-
do que debe manipularse o sos-
tenerse a distancia del tronco
con distancia o torsion del mis-
mo y si la carga, debido a su
aspecto exterior y a su consis-
tencia, puede ocasionar lesio-
nes para ¢l trabajador, en par-
ticular en caso de golpe.

Un esfuerzo fisico puede en-
trafiar riesgo, segun la CE, si es

demasiado importante, cuando
no puede realizarse mas que
por un movimiento de torsién
del tronco, cuando puede
acarrear un movimiento brusco
de carga o si es realizado mien-
tras el cuerpo estd en una po-
sicién inestable. También las
caracteristicas del medio de tra-
bajo pueden aumentar el riesgo
de lesién dorsolumbar en los
casos en los que el espacio li-
bre, especialmente el vertical,
resulte insuficiente para el ejer-
cicio de la actividad de la que
se trate, si ¢l suelo es desigual
y, por lo tanto, puede dar lu-
gar a tropiezos, o bien es res-
baladizo para el calzado que
lleve el trabajador cuando la si-
tuacién o el medio de trabajo
no permita al empleado la ma-
nipulacién de cargas a una al-
tura segura y en una postura
correcta, si el suelo presenta
desniveles que impliquen la
manipulacién de las cargas en
niveles diferentes, si es inestable
o si la temperatura, la hume-
dad y la circulacién de aire son
inadecuadas.

En cuanto a la actividad la-
boral en si, se ha considerado
que entrafia un riesgo siempre
que exiga esfuerzos fisicos en
los que intervenga en particular
la columna vertebral, y si el pe-
riodo de descanso no es sufi-
ciente y no permite la recupe-
raciéon del trabajador. La Di-
rectiva comunitaria contempla
también como actividad peli-
grosa para la salud del trabaja-
dor aquella que obligue a éste
a trabajar en distancias de cle-
vacion demasiado grandes o
que le sometan a un ritmo im-
puesto por un proceso de tra-
bajo que el propio trabajador
no puede modular.

La CE establece que los Es-
tados miembros deberdn poner
en vigor las disposiciones lega-
les, reglamentarias y adminis-
trativas necesarias para dar
cumplimiento a lo sefialado en
la Directiva con una fecha limi-
te del 31 de diciembre de 1992,
Cada Estado debera comunicar
a la Comisién el texto de las
disposiciones adoptadas, y ten-
drdn que presentar un informe
cada cuatro afios sobre la apli-
cacion practica de las disposi-
ciones de la Directiva. B

V. L.
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En este segundo
articulo dedicado
a la educacion
sanitaria de la
gente de mar,
continuamos con
la descripcion de
la formay
funcionamiento
normales del
organismo.

Aparato respiratorio.

80 MAR

APARATO
RESPIRATORIO
= —— =
Ya hemos visto como el apa-
rato circulatorio transporta el
oxigeno a todo el organismo y
retira el bioxido de carbono re-
sultante de la respiracion celu-
lar. El aparato respiratorio se-
ra ¢l encargado de suministrar
el oxigeno y retirar el bidxido
de carbono de la sangre. Se ini-
cia en la boca y nariz, y se con-
timia en la trdquea que es un
tubo rigido, que se dirige hacia
el torax, donde se divide en dos
tubos, los bronquios principa-
les, uno para cada pulmoén, que
a su vez van subdividiéndose en
bronquios cada vez de menor
calibre, hasta terminar en los
alvéolos que son una especic de
saquitos de paredes muy finas,
rodeados de capilares sangui-
neos. Es aqui donde se produ-
ce el intercambio de gases en-
tre la sangre que entra hacia el
alvéolo, rica en bidxido de car-

bono y pobre en oxigeno,
cuando sale del pulmoén ha in-
vertido estas proporciones. Es-
te intercambio de gases se pro-
duce a través de la membrana
sin que la sangre entre en con-
tacto con el exterior.

Los pulmones estan rodea-
dos de una membrana, la pleu-
ra, que consta de dos capas,
una pegada intimamente al
pulmén y la otra a las costillas.
Entre ambas capas existe un
vacio atmosférico. Por medio
del diafragma, potente muscu-
lo situado debajo de los pulmo-
nes, entre el térax y el abdo-
men y los musculos intercosta-
les, se¢ produce un ensancha-

. miento del térax, y al existir va-

cio entre ambas pleuras el pul-
mén es arrastrado junto con las
costillas, expandiéndose, en-
trando aire en el mismo (pro-
ceso de inspiracién). A partir
de ese momento empicza a
producirse el intercambio de
gases y posteriormente los
musculos se relajan, lo que su-
pone la contraccion del pul-
moén con salida de aire al exte-
rior (proceso de inspiracion).

APARATO
DIGESTIVO
= —————7
Es el encargado de la alimen-
tacion-nutricion del organismo
mediante el proceso de diges-
tidbn que permite asimilar los
alimentos, de modo que pue-
dan entrar a formar parte del
cuerpo. Se inicia en la boca
donde por medio de la masti-
cacion y salivacion, los alimen-
tos se transforman en pequefias
particulas; de aqui pasan a tra-
vés de un tubo, el esofago, ha-
cia el estdbmago. Ya en el abdo-
men son triturados y mezcla-
dos con un jugo que se produ-
ce en sus paredes, que por su
composicién 4cida desintegra
ain mas los alimentos. Del es-
tomago pasan al intestino del-
gado, denominado segiun la
porcién de que se trate, duode-
no, yeyuno e ileén, donde los
ingredientes fundamentales de

LOS APARATOS DEl

los alimentos pasan a la sangre
a través de sus paredes. Del in-
testino delgado siguen su cami-
no hacia el ciego, lugar donde
se encuentra el apéndice, conti-
nuando hacia otro tubo, el in-
testino grueso o colon. En este
lugar se absorbe la mayor par-
te del agua que acompafia a los
alimentos; y por fin los elemen-
tos no utilizados pasan al rec-
to, donde se acumulan; son las
heces que seran eliminadas al
exterior por el ano. De igual
forma que la pleura envolvia a
los pulmones, todo el conteni-
do abdominal estd metido en
una especie de bolsa, el perito-
neo. Su inflamacién supone la
temida peritonitis. El aparato
digestivo ademas de este largo
tubo, consta de una serie de
glandulas muay relacionadas
con la digestiéon, como ¢l higa-
do, situado en ¢l flanco dere-
cho, debajo de los pulmones,
fundamental para digerir las
grasas.

Esta secrecion se va acumu-
lando en una bolsita, la vesicu-
la biliar, de donde pasa al tu-
bo digestivo durante la diges-
ti6bn. Ademas, el higado fabri-
ca muchos otros prodictos que
vierte directamente a la sangre.
Otra glandula primordial es el

.pancreas, situado en el flanco

izquierdo detras del estomago,
que produce la insulina precisa
para utilizar el azucar (los dia-
béticos al tener un déficit de in-
sulina van acumulando la glu-
cosa en la sangre al no poderla
metabolizar adecuadamente).
Esta secrecion pasa a la sangre,
pero también el pancreas pro-
duce el jugo pancreatico que
vierte directamente en el tubo
digestivo para ayudar a la di-
gestion.

APARATO URINARIO
—_—

El organismo vierte a la san-
gre los productos de desecho
resultantes de las reacciones
que ocurren en todas las célu-
las del mismo. El aparato uri-
nario es el filtro mediante el
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cual la gran mayoria de estos
productos son eliminados al
exterior.

El elemento principal del
mismo son los rifiones, donde
la sangre que llega es filtrada
s¢parando las sustancias utiles,
que son reabsorbidas, de aque-
llas que estén en exceso de for-
ma que pudieran resultar toxi-
cas para el organismo. Estas ul-
timas junto con agua filtrada
también de la sangre, van a for-
mar la orina, que pasa a través
de dos conductos gemelos, uno
por cada rifién, denominados
uréteres, a la vejiga, donde se
acumula hasta que un determi-
nado volumen desencadena el
reflejo y la necesidad por tanto
de orinar, expulsindose al ex-
terior a través de la uretra.

APARATO GENITAL

El aparato genital masculino
consta de dos glandulas que
producen los espermatozoides
(célula masculina), denomina-
das testiculos. Se encuentran si-
tuados fuera del abdomen,
dentro de una bolsa de piel: es-
croto, que tiene la particulari-
dad de que puede replegarse o
estirarse de forma que la tem-
peratura en su interior sea
constante, necesaria para el
buen funcionamiento de las go-
nadas. Dichas glandulas pro-
ducen diariamente varios mi-
llones de espermatozoides que
son eliminados a través de los
conductos diferentes (uno por
cada testiculo) hacia la uretra,
teniendo por tanto una via co-
min con el aparato urinario.
Rodeando la uretra existen va-
rias glandulas, las vesiculas se-
minales y la préstata, que pro-
ducen un liquido, el semen, que
va a alimentar a los esperma-
tozoides. La prostata, ademas,
controla la ereccion del pene al
permitir el llenado del mismo
de sangre, impidiendo su salida
hasta que se produce la eyacu-
lacién (expulsién del semen al
exterior), momento en que la
sangre puede vaciarse, volvien-

do el pene a su tamafio inicial.

El aparato genital femenino
consta también de dos glandu-
las denominadas ovarios, pro-
ductoras de la célula femenina:
(el 6vulo), pero que en este ca-
so estan situadas en el interior
del abdomen. También a dife-
rencia del testiculo producen
una sola célula cada vez (cada
veintiocho dias aproximada-
mente) que desciende a través
de las trompas de Falopio, una
por cada ovario, hasta la cavi-
dad del utero. Este es un 6rga-
no Unico situado por delante de
la vejiga urinaria, cuya misién
sera albergar el dvulo una vez
fecundado por el espermatozoi-
de (embrion). Para ello, por ac-
cién de diferentes hormonas, su
interior se tapiza de un tejido
muy rico en sangre que sera el
encargado de nutrir el embridn.
En caso de que no se produje-
se la fecundacion, este tejido se
desprende al final del ciclo pro-
duciéndose la llamada mens-
truacion o regla.

El ttero tiene forma de pe-
ra. Su cuello, parte mas estre-
cha del mismo, se situa hacia
abajo, asomando hacia ¢l fon-
do de la vagina.

La vagina es un tubo liso cu-
ya misién es alojar el pene du-
rante el coito.

En la vagina se depositan los
espermatozoides tras la eyacu-
lacién, los cuales ascienden por
el cuello uterino hacia las trom-
pas, yendo a buscar el évulo. Si
existe 6vulo disponible, la fe-
cundacién se producird a este
nivel y posteriormente el em-
brién descendera hacia el cuer-
po del atero donde anidara, de-
sarrollAndose el feto.

De otra parte, la vagina se
abre al exterior a través de la
vulva, que presenta unos replie-
gues denominados labios ma-
yores y menores. La uretra en
la mujer desemboca en la vul-
va por encima de la vagina. No
tiene por tanto una misién en
el aparato genital femenino,
siendo totalmente independien-
te del mismo, a diferencia de lo
que ocurre en el varén. W

Aparato génito-urinario masculino.
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Acuerdo FROM-BCA para

la financiacion pesquera

Rosa Fernandez Ledn,
presidenta del FROM (Fon-
do de Regulacion y Ordena-
cién del Mercado de Pro-
ductos de la Pesca y la Acui-
cultura), y Luis Tarrafeta,
presidente del Banco de
Crédito Agricola, han fir-
mado un convenio de coo-
peracion para financiar el
funcionamiento de los mer-
cados pesqueros.

El convenio, que se firma
por cuarto aflo consecutivo,
estara en vigor hasta julio de
1991, y facilitard los meca-
nismos financicros necesa-
rios, con el tipo de interés
méas bajo posible, para ga-
rantizar un desarrollo nor-
malizado en el mercado de
los productos pesqueros y
de la acuicultura.

Con este objetivo basico,
el convenio firmado ahora
prevé la disposicion de 6.200
millones de pesetas, como
volumen global de los prés-
tamos que el Banco de Cré-
dito Agricola pondra a dis-
posicion de otras organiza-
ciones de productores, coo-
perativas o cualquier otra
entidad asociativa cn el sec-
tor pesquero o de acuicul-
tura.

De acuerdo con las nece-
sidades previstas, ¢l conve-

nio contempla cinco grandes
lineas de actuacion entre las
que destacan la financiacion
del almacenamiento de pro-
ductos pesqueros congela-
dos y la prefinanciacion de
ventas de productos pesque-
ros mediante contrato inter-
sectorial a la industria trans-
formadora.

Asimismo, destaca la pre-
financiacién de intervencio-
nes en el mercado a cargo
de las organizaciones de
productores para la retirada

de productos, junto a los
créditos destinados a prefi-
nanciar ventas mediante
contratos con el sector dis-
tribuidor.

Finalmente, entre las cin-
co lineas de actuacion pre-
vistas en el convenio del
FROM vy el Banco de Cré-
dito Agricola, se incluyen
tambien los medios financie-
ros para favorecer la activi-
dad productora y comercial
de los productores de la pes-
ca y la acuicultura. ®

= E———aa

Reindustria-
lizacion

de la bahia
de Cadiz

El Ministerio de Industria
y Energia ha publicado una
orden en el Boletin Oficial
del Estado, de 14 de agosto,
por la que se establece la
concesion de beneficios a
empresas que realicen inver-
siones en la zona de urgente
reindustrializacion de la ba-
hia de Cadiz. Los créditos
oficiales seran concedidos
con preferencia, segin esta-
blece la norma, de acuerdo
con las reglas y condiciones
ya establecidas. Estos bene-
ficios serdan incompatibles,
se indica, con los que pudic-
ran concederse a las empre-
sas que se hayan acogido a
los beneficios establecidos
en un Real Decreto de Re-
conversion Industrial, asi
como con los que pudieran
aplicarse por la realizacidén
de inversiones en una zona
o poligono de preferente lo-
calizaciéon industrial o en
una gran area de expansion
industrial.

En el mismo numero del
BOF se da cuenta de la con-
cesion de un beneficio de
mas de 42 millones a la em-
presa Aqua Systems Ibérica,
por un proyecto de instala-
cion de una gran acuicola en
la bahia de Cadiz. ®

Ayudas a las navieras

El Consejo de la Sociedad Estatal de
Planes de Viabilidad de la Marina Mer-
cante ha aprobado un nuevo paquete de
planes de viabilidad para el subsector de
graneleros de menos de 16.000 toneladas
de peso muerto. Estos planes suponen la
concesion de ayudas publicas por un to-
tal de 1.200 millones de pesetas.

Estas ayudas se destinaran a tres na-
vieras dependientes de grupos industria-
les y al grupo de graneleros de 5.000 y
6.000 toneladas de peso muerto. Las pri-
meras son: Box Marin, perteneciente a
Duro Felguera; Ership, del grupo Er-
cros, y Suministros Castro Rial (SI-

CAR). En el grupo 5.000-6.000 las ayu-
das se conceden a Naviera Peninsular y
a las fusiones de Camargo con Vega Le-
guina y Navinorte con Sercotran y con
Oronaves.

Con la aprobacién de estos paquetes
de medidas se dara por cerrada la reor-
denacién del subsector de graneleros de
menos de 16.000 toneladas, que agrupa-
ba a un total de 40 empresas, 20 de las
cuales tienen planes de viabilidad.

Esto dara lugar a una nueva confi-
guracion, en la que se establecen, ade-
mas de las navieras de sociedades in-
dustriales, tres grupos: Eurobulk y

Car-Carriers —para los que se apro-
baron ayudas de 1.450 millones— y la
Agrupacion 5.000-6.000. El total de
ayudas publicas con destino a planes
de viabilidad es de 2.656 millones de
pesetas, que junto con los 3.123 millo-
nes que aportardn las empresas, se
destinaran al saneamiento financiero
con una reduccion de la deuda con-
traida con el Banco de Crédite Indus-
trial cifrada en 5.000 millones de pese-
tas. También se destinard una parte a
la renovacién de la flota, con objeto
de situarla en una edad media de ocho
afios frente a los once actuales. W
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MURIMAR LE CUBRE
SUS RIESGOS

Si—

(A valor de reposicion de nuevo)

SEGUROS MULTIRRIESGO. Ahora MURIMAR, avalada por 60 afios al
servicio de la navegacion, extiende sus redes a tierra para cubrir €l terreno de
su desarrollo. Su hogar, su comunidad, comercio, oficinas o almacenes
quedaran cubiertos mediante los nuevos Seguros de Incendio, Robo
y Multirriesgo, ofreciéndole unas garantias basicas y
opcionales capaces de satis- facer todas las exigencias.
Porque MURIMAR avanza con usted, amplia sus
seguros para disminuir sus riesgos.

MURIMAR

MUTUA DE RIESGO MARITIMO
Orense, 58 - 69 plta. 28020 MADRID Tel.: 597 18 35 - Telex: 46550 - Fax: 597 18 13
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