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URANTE

los ultimos

doce meses,

dentro de las
caracteristicas especificas de
la publicacién, hemos trata-
do de reflejar en las paginas
de MAR los liechos més so-
bresalientes, desde la pesca
a la mercante, pasando por
la Seguridad Social que
afectaron de alguna manera
al sector maritimo. Han si-
do doce meses de alegrias
en unos casos, en otros de
sobresaltos pero, en todo
caso, un periodo donde el
mar ha sido actualidad per-
manente.

En materia de pesca, el
afio se abrid con fuerte con-
flicto en el estrecho de Gi-
braltar por discrepancias
con las medidas aplicadas
por Marruecos en su inter-
pretacion del Acuerdo con
la Comunidad y se cierra
con un debate iniciado en
Bruselas para la reforma de
la actual normativa para la
reforma de las estructuras.
Los pescadores andaluces,
especialmente desde Algeci-
ras, bloquearon durante va-
rios dias los puertos hasta
obtener garantias sobre las
actuaciones de las autorida-
des de Rabat a la hora de
las denuncias y detenciones
de las embarcaciones. Ape-
nas resuelto el conflicto, los
problemas en el sector de la
pesca se trasladaron al sec-
tor de los grandes congela-
dores ante la decision de las
nuevas autoridades de Na-
mibia de expulsar a todas
las flotas hasta no disponer
de unos estudios profundos
sobre las posibilidades de
pesca en sus caladeros. Los
armadores espafioles, teori-
camente cerca del centenar
que solian operar en aque-
llas aguas, hubieron de bus-
carse otros caladeros. La
mayor parte de las unidades

se trasladaron a Malvinas,
una veintena lograron com-
promisos privados en Nami-
bia, otros se ubicaron en los
mares del norte y, finalmen-
te, cerca de otra veintena
amarraron en puerto.

La noticia positiva en el
sector de la pesca estuvo de-
terminada por la decision de
la Corte Suprema de la Co-
munidad dando la razén a
los armadores espafioles de
empresas conjuntas que
mantenian desde hace dos
afios su guerra particular
con las autoridades britani-
cas por la implantacién de
la Merchant Shipping Act
que les impedia salir a fae-
nar. Finalmente, también de
caracter positivo fue la ela-
boracion y envio a Bruselas
de un Plan Sectorial para la
Pesca en Espafia que con-
templa unas inversiones en
cinco afios de 85.000 millo-
nes de pesetas.

En el campo de la mari-
na mercante y los puertos
las noticias fueron en lineas
generales, positivas. El go-

bierno ha disefiado un plan
a tres aflos para mejorar las
condiciones de las instala-
ciones portuarias con una
inversién prevista de
300.000 miliones de pesetas.
El objetivo es lograr unas
instalaciones competitivas.
Noticia positiva fue también
la presentacion de un pro-
yecto de ley para ordenar la
marina mercante. Se trata
de un primer borrador al
que se esperaban afiadir las
sugerencias de los diferentes
sectores afectados.

En la parte negativa del
balance se halla la nueva
exigencia de la Comunidad
para acometer una segunda
reconversién naval que po-
dria suponer, si se imponen
las condiciones de la CE
una reduccion de plantillas
en otras 2.000 personas.

El Ministerio de Trabajo
y Seguridad, primero con
Manuel Chaves y posterior-
mente con Luis Martinez
Noval, fue escenario de las
dos fases de la concertacién
con los sindicatos UGT y
CC.0Q., donde se lograron
algunos compromisos esti-
mables en materia de pro-
teccion social y derechos
sindicales. En lo que se re-
fiere a la Seguridad Social
para los trabajadores del
mar, el ultimo afio fue esce-
nario de la publicacién de
importantes disposiciones
sobre determinacién de ba-
ses de cotizacién en la pesca
a la parte y coeficientes re-
ductores que suponen mejo-
ras sustanciales para este
amplio colectivo.

En definitiva, se puede
hablar de un afio intenso en
el sector maritimo y, como
suele suceder en estos casos
a la hora de los balances,
con avances, algunos in-
terrogantes y mucho camino
por recorrer. M

Vidal MATE

MAR
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TODO SON VENTAJAS

* El F-15 es el primer fueraborda
diesel bicilindrico del mundo.

 Arranque instantaneo,
eléctrico o manual, potente,
docil, silencioso y muy fiable.

» Larga duracién, minimo
mantenimiento.

« CONSUMOS INFERIORES A
2 LITROS/H.

- Disponibles en 10y 15 HP.,
ambos con pie corto o largo.

Ideal para embarcaciones

MARITIMA DEL NORTE S.A.

EMPRESAS ASOCIADAS
MARITIMA DEL NORTE (PANAMA), S.A.
NAVIERA DE PRODUCTOS LICUADOS, S.A.
TERMINALES QUIMICOS, S.A,

Miiio, 4 - 28002 MADRID

Teléfono: 563 46 44 (seis lineas)
Télex: 27718 y 27295

Telefax: 261 89 62

Telegramas: MARINORTE, MADRID

FLOTA

TRANSPORTES FRIGORIFICOS

profesionales y deportivas.

DE MERCANCIAS FRIGORIFICAS

LAIETA GNL 40.000

C/. Candnigo Penalva, 7 » C/. Turina, 2 - 03013 ALICANTE

Tel. (96) 526 47 05 » Fax: (96) 528 81 74 TRANSPORTES DE GASES LICUADOS

SIERRA ARACENA 135.000 P3
SIERRA ARALAR 135,000 P3
_ SIERRA CAZORLA 136.000 P3
SIERRA GRANA 127.000 P3
) SIERRA GRANERA 123,000 P3
M A R ' N A / SIERRA GUADALUPE 123,000 P3
- SIERRA GUADARRAMA 123,000 P3
CURT o SIERRA GREDOS 127,000 P3
s. Lo =
St s 3 LINEAS REGULARES Y TRAMP TRANSPORTES DE GAS

M3

SEGURO A TODA MAR

I\7]
e
v

MUTUAPESCA

Mutua de Seguros de Armadores
de Buques de Pesca de Espana

SEGUROS DE BUQUES Y MERCANCIAS

Condiciones expresamente adaptadas para pesqueros
Delegaciones en los principales puertos espaiioles

DIRECCION:
Augusto Figueroa, 3, 2.7 planta
Tel: 521 1125 © Télex: 46483 MABPE
Apartado, 249 ¢ 28004 MADRID

Fax; 522 88 43
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Por JesUs Muela

director general
del ISM

L mes de diciembre se
presenta a modo de ata-
laya idonea para llevar a
cabo una serena re-
flexién acerca de la acti-

vidad desarrollada por el Instituto
Social de la Marina a la largo de
un ejercicio especialmente intenso.
Y lo es también para mirar hacia
adelante. La constatacion de los
logros alcanzados y el repaso del
trabajo llevado a cabo, deviene en
pura demogogia si no va acomparfiada de un
acto de afirmacion consciente v reflexivo, acer-
ca del camino que queda por recorrer en la
blsqueda de soluciones que permitan avanzar
hacia la consecucién de una sociedad mads jus-
ta, que asegure a todos los ciudadanos un ade-
cuado nivel de bienestar.

Con todo y ello, lo que nadie puede dudar,
es que 1990 ha sido un afio caracterizado por
notables avances en materia de proteccion so-
cial para el conjunto de los ciudanos en gene-
ral y para los integrantes del sector maritimo
pesquero, en particular. Hasta tal punto esto es
asi que, de alguna manera, el contorno protec-
tor puede darse por definitivamente configura-
do, sin perjuicio de reafirmar que ello no sig-
nifica que desde ¢l sistema de Seguridad Social
se considere que se han alcanzado todas las
metas previstas. Antes, al contrario, hay que
seguir trabajando, y hay que hacerlo en todos
los ambitos. No hacerlo asi representaria aban-
donar una conviccion siempre presente en el
gestor publico, especialmente en quien deten-
ta responsabilidad en materia de proteccién
social; y es que, a medida que el sistema se per-
fecciona, se universaliza y se hace solidario, las
necesidades sociales experimentan continuas y
permanentes transformaciones, de manera tal
que los poderes publicos han de estar en esta-
do de alerta permanente para dar respuesta
eficaz y puntual a estas nuevas demandas
sociales.

Pero desde esta reflexion, creo que hay ra-
zones suficientes para sentirse satisfechos. Des-
de la Ley de Pensiones de 1985, hasta la inmi-
nente Ley de prestaciones no contributivas
—en su Ultima fase de tramitacion parlamen-
taria— hay un corto, pero intenso camino re-
corrido, a cuyo través y mediante actuaciones
de suma trascedencia, se ha logrado configurar
un sistema de Seguridad Social universalizado,
esto es, que llegue a todos los espafioles, finan-
cieramente estable y consolidado, al financiarse
las prestaciones contributivas con cotizaciones
de empresarios y trabajadores y las no contri-
butivas, fundamentalmente, a través de los im-

TIEMPOS DE AV

puestos; y por ultimo, solidario, toda vez que
por la via de los Presupuestos del Estado se fi-
nancia la mayor parte de los gastos de asisten-
cia sanitaria, los complementos al minimo de
las pensiones y las prestaciones no contri-
butivas.

Innecesario resulta afirmar que el hombre de
mar y sus familiares se ven, asimismo, benefi-
ciados, en la misma medida que el resto de la
cindadania, de un sistema proteccional, cuyas
lineas esquematicas se han trazado brevemen-
te. Pero es que, ademas, el colectivo maritimo
pesquero, se ha visto afectado, a lo largo del
presente afio 1990, por una serie de actuacio-
nes especificas que, sin duda, contribuyen a
completar su ambito de proteccién de Seguri-
dad Social. Se trata fundamentalmente de dos
disposiciones legales que modifican de un lado,
la determinacién de las bases de cotizacion en
la pesca «a la parte»; y, de otra, los coeficien-
tes reductores de la edad de jubilacion en el Ré-
gimen Especial de Seguridad Social para los
trabajadores del mar.

No voy a ser yo el que me ejercite en apre-
ciaciones valorativas acerca del contenido de
ambas normas, ni sobre las repercusiones que
las mismas van a tener en el colectivo. Desde
estas mismas paginas se ha divulgado institu-
cionalmente el alcance de estas medidas, mien-
tras que, por otra parte, Autoridades del Mi-
nisterio de Trabajo y Seguridad Social, con res-
ponsabilidades superiores a las de esta Direc-
cion General han situado las mismas en el mar-
co proteccional debido al sector. En todo caso
no quisiera dejar pasar la oportunidad sin sig-
nificar que tanto la disposicion adicional sexta
del Real Decreto 239/1990, de 23 de febrero,
como la disposicion adicional octava del Real
Decreto 863/1990, de 6 de julio, representan
un impotantisimo avance cualitativo para el
colectivo. La primera de ellas porque al aproxi-
mar las bases de cotizacién a los salarios rea-
les se consigue el objetivo basico de que las
prestaciones actiien como renta de sustitucion
del promedio de los salarios percibidos, y ello
al margen de unificar el tratamiento de las ba-
Ses ya sea por contingencias comunes o por ac-
cidentes de trabajo. En cualquier caso, es de
destacar que el nuevo sistema no representa, en
ninguna circunstancia, merma alguna del res-
peto a las particularidades existentes respecto
de los coeficientes correctores de las bases de
cotizacién, que se mantienen inalteradas en
atencion a la especial configuracion de la em-
presa y del trabajo en la pesca.

Por lo que respecta a la segunda de las dis-
posiciones citadas, su entrada en vigor ha re-
presentado un incremento de los coeficientes




ANCES Y MEJORAS

hasta ahora vigentes, ampliandose, por lo tan-
to, la bonificacién de la edad para causar la
pension de jubilacion. Se posibilita con ello an-
ticipar esta prestacion a edad inferior a la que
anteriormente pudiera corresponder, con una
novedad importante, consistente en que, a par-
tir de ahora, todo el colectivo embarcado que-
da amparado por este beneficio, incluso los tra-
bajadores por cuenta ajena de embarcaciones
inferiores a 10 TRB.

Con estos breves comentarios doy por fina-
lizado este breve repaso al aspecto protector es-
pecifico de la gente de mar y las medidas lle-
vadas a cabo en el presente afio. Extenderme
en consideraciones al respecto no sélo repre-
sentaria abundar en algo extensamente divul-
gado a través de estas piginas, sino que ade-
mas romperia el equilibrio que debe presidir el
andlisis riguroso de lo actuado en un periodo
de tiempo determinado.

Y es que si en el ambito de la proteccién so-
cial el afio 1990 puede considerarse especial-
mente intenso, el resto de la actividad institu-
cional ha alcanzado un importante ritmo en el
objetivo, ya expuesto, de trabajar permanente-
mente en favor de unas mejores condiciones de
vida y trabajo para el sector. Asi, en el Ambito
de los programas especificos se ha continuado
avanzando activamente en la consolidacién de
la Sanidad Maritima, verdadero modelo de sa-
lud ocupacional cuyos efectos benéficos sobre
el colectivo son constatables dia a dia. Se han
incrementado notablemente los reconocimien-
tos médicos previos al embarque, alcanzando-
se unas cifras, solo posibles, gracias al asenta-
miento de una importante estructura de medios
humanos y materiales al servicio del programa.
Otro tanto puede decirse del programa de For-
macién que, de una manera paulatina y plani-
ficada, va alcanzando sus objetivos de lograr
una mayor cualificacién profesional para quie-
nes sirven o van a servir al medio, al tiempo
que conseguir la progresiva eliminacion de los
riesgos que la ausencia formativa o su inade-
cuaciéon puede tener en el desarrollo de su ac-
tividad. La proxima finalizacién de las obras
de reforma del Centro de Bamio y el consi-
guiente inicio de sus actividades va a tener una
repercusion determinante en el desarrollo de es-
ta importante actividad institucional que, en
otro orden de cosas, se ve respaldada dia a dia
con el consiguiente apoyo comunitario e in-
ternacional.

El programa de Bienestar Social avanza pau-
latinamente en su redifinicion, exigencia, si ca-
be aun mayor, tras la reciente entrada en vigor
del Convenio 163 de la OIT sobre bienestar del
marino en puerto y a bordo. Esperamos que

en el menor plazo de tiempo posible, el Plan
Experimental que se estd disefiando, sea una
realidad tangible.

Finalmente, se han dado pasos importantes
en la modernizacion de la gestién teniendo co-
mo norte tres objetivos basicos: eficacia de los
programas gestionados, eficiencia en la asigna-
ci6n de recursos y acercamiento de la Admi-
nistracién al ciudadano haciendo hincapié en

la calidad y agilidad de los servi-
cios prestados.

Llevar a cabo un balance insti-
tucional, cualquiera que sea el pe-
riodo de tiempo que se aborde,
dista mucho de ser tarea sencilla;
en este sentido tengo que remitir-
me al problema de los equilibrios
a que antes me referi. El abanico
de competencias del Instituto So-
cial de la Marina es tan amplio y
completo que, aun con la mejor
voluntad de resumir, siempre que-
dan aspectos sin tratar. Puedo ase-
gurar que, incluso priorizar el ana-
lisis de los distintos aspectos, se
vuelve complicado, desde la con-
viceién, que reafirmo, de que to-
dos los asuntos son importantes y
en intima relacién unos con otros,
lo que, por otra parte, es algo que
estd en la esencia misma de un
modelo protector integral, de un
lado, y especifico de otro.

Surge esta reflexion ante la evi-
dencia de que no es posible trans-
mitir a los lectores de MAR, co-
mo seria mi deseo, el desarrollo de
todos y cada uno de nuestros pro-
gramas de trabajo, la situacion
pormenorizada de toda nuestra
actividad, el impulso que, dia a
dia, experimenta nuestra actuacién
gestora. Ello no obstante, existe
compensacion suficiente por el he-
cho constatable de que desde estas
péginas se informa continuamente
al colectivo, y éste conoce nuestro
trabajo y la realidad institucional.

_——
«Los hombres del mar
y sus familiares se han
beneficiado de un
sistema de la
Seguridad Social
universalizado,
financieramente
estable, consolidado y

solidario.»
P —

«1990 ha sido un afo
caracterizado por
notables avances en
materia de proteccidn
social, en particular,
para los integrantes
del sector maritimo

pesquero.»
. =—=— =

Concluyo, pues, este minimo contacto per-

sonal con quienes mes a mes y afio a afio, hon-
ran esta publicacion y la hacen posible, esto es,
sus lectores. A todos ellos mis mejores deseos
para estas fechas y para el préoximo afio 1991,
transmitiéndoles la seguridad de que desde es-
ta Institucion, se trabaja sin descanso, para que
este colectivo alcance, en todo momento, los
niveles de bienestar que merece. ®
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El afio que termina, muy bien puede ser
considerado como el de la concertacién social.
Durante este tiempo, el didlogo entre la
Administracion y representantes sindicales y
empresariales ha sido constante. Encuentro en
dos etapas y con dos titulares distintos de la
cartera de Trabajo y Seguridad Social. De las
diferentes reuniones han salido importantes
compromisos que benefician al conjunto de
trabajadores y pensionistas del pais.

ESDE los primeros
meses del afio que
termina han sido
constantes los en-
cuentros entre

Administracién, empresarios y
representantes de los sindica-
tos. Encuentros que se han
traducido en importantes deci-
siones que afectan al conjunto
de los trabajadores y pensio-
nistas de nuestro pais. En al-
gunos casos como el incre-
mento de las pensiones o del
Salario Minimo Interprofesio-
nal (SMI), las decisiones se
adoptaron en Consejo de Mi-
nistros. En otros, los acuerdos
han sido consecuencia del dia-
logo con las organizaciones
sindicales mayoritarias.
Durante la primera fase de
la concertacion social se con-
siguieron importantes acuer-
dos que, a la larga, benefician
al conjunto de trabajadores
del pais. A propuesta del an-
terior ministro de Trabajo y

Seguridad Social y actual pre-
sidente de la Junta de Anda-
lucia, Manuel Chaves, el Con-
sejo de Ministros aprob6 un
Real Decreto por ¢l que se es-
tablece un nuevo Salario Mi-
nimo Interprofesional, 50.010
pesetas mensuales que deberan
percibir los trabajadores desde
principios de afio. Para el cal-
culo del nuevo SMI, el Go-
bierno ha tenido en cuenta la
inflacién prevista para 1990; la
pérdida de poder adquisitivo;
el crecimiento de la producti-
vidad en 1989 y la evolucién
de la participacion del trabajo
en la renta nacional.

El nuevo Salario Minimo
Interprofesional supone un in-
cremento del 7,1 por cien res-
pecto a las 46.680 pesetas que
se daban el afio pasado. Sin
embargo, la novedad mas des-
tacada es el tratamiento que se
da a diferentes colectivos, es-
pecialmente a los trabajadores
menores de dieciocho afios.
De acuerdo con el Real Decre-
to aprobado por el Gobierno,
se fija un SMI para los meno-
res de dieciocho afios de
33.000 pesetas al mes. Esta
cantidad, a diferencia de lo
que ocurria hasta ahora, sera
la misma para los empleados
de dieciséis y diecisiete afios.

También veran incrementa-
dos sus ingresos los casi siete
millones de pensionistas de

nuestro pais. Las subidas de
las pensiones, al igual que su-
cede con el salario Minimo In-
terprofesional, se aplicaran
desde principios de afio en
unos porcentajes que oscilan
entre el siete por cien para las
pensiones mas altas y el 38,2
por cien para las mas bajas.
En el intento de aproximar
progresivamente las cuantias
de las pensiones al Salario Mi-
nimo Interprofesional, aqué-
llas aumentan una media del
9,2 respecto a anteriores ejer-
cicios.

Durante el periodo de nego-
ciaciones, otro de los acuerdos
adoptados entre el Gobierno y




los interlocutores sociales fue
el referido a la formacién pro-
fesional de los trabajadores.
Gobierno, sindicatos y orga-
nizaciones empresariaies coin-
cidieron en destacar la impor-
tancia de la formacién en la
consecucion de empleo. En
este sentido, las fuerzas socia-
les se comprometieron a crear
un Plan de Choque de forma-
cion profesional para los co-
lectivos menos favorecidos.
Asimismo, los empresarios
constataron la importancia de
la formacion ocupacional y la
asistencia a cursos promovi-
dos, bien por la propia empre-
sas o bien en colaboracién

con el Instituto Nacional de
Empleo (INEM).

En sus discusiones, Gobier-
no, empresarios y sindicatos
también elaboraron el nuevo
calendario laboral. Para ello,
el Ministerio de Trabajo y Se-
guridad Social tuvo que con-
sultar a las Comunidades Au-
ténomas, la Iglesia catdlica y
los interlocutores sociales. La
existencia de diferentes festivi-
dades locales en cada una de
las Comunidades Auténomas
dificultaba €l establecimiento
de un calendario laboral co-
mun para todos los trabajado-
res. El nuevo calendario tiene
como objetivo introducir ra-

cionalidad y estabilidad al sis-
tema laboral de nuestro pais.

A pesar de los acuerdos,
también hubo lugar para la
discusion y las discrepancias
en los encuentros. El segui-
miento de la contratacién la-
boral por parte de los sindica-
tos fue el punto que casi pone
en peligro la segunda fase de
la concertaciéon social, de-
sarrollada a partir de mayo.

En la primera fase de la
concertacion social se estable-
ci6 que las centrales sindicales
tendrian la posibilidad de con-
trolar y hacer un seguimiento
de los contratos que se realiza-
ran en las empresas. Tal com-
promiso supone el desarrollo
de varios articulos del Estatu-
to de los Trabajadores. Para
las organizaciones empresaria-
les, este compromiso implica-
ba que los sindicatos se inmis-
cufan en las actividades de la
empresa.

Apenas dos semanas antes
de que se reanudaran las con-
versaciones entre los interlocu-
tores sociales, se redacté el an-
teproyecto de Ley sobre dere-
chos de informacién de los re-
presentantes de los trabajado-
res en materia de contratacion,
por el que los empresarios se
comprometen a entregar a los
representantes legales de los
trabajadores una copia de to-
dos los contratos que deben
celebrarse por escrito, excepto
los de relacién laboral especial
de alta direccion para los que
tan solo se exige el deber de
notificacion.

En la segunda fase de la
concertacion social, el reparto
del empleo y la negociacion
sobre la reduccién de la jorna-
da laboral y horas extraordi-
narias; la reforma del IRPF y
el sistema sanitario; la vivien-
da y los temas de salud labo-
ral y medioambiente fueron
las desarrolladas en el didlogo
social. Etapa con una nueva
cara al frente del Ministerio de
Trabajo y Seguridad Social,
nuevo titular de dicha cartera
desde que Manuel Chaves fue-
ra designado candidato socia-
lista a la presidencia de la Jun-
ta de Andalucia en las eleccio-
nes autondmicas del mes de
mayo. H
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NUEVO MINISTRO
DE TRABAJO

El mes de mayo comenzaba con la
presencia de un nuevo titular de la cartera
de trabajo. Luis Martinez Noval relevaba a
Manuel Chaves en el despacho de Nuevos

Ministerios, y éste se presentaba a las

elecciones andaluzas como candidato
socialista a la presidencia de la Junta de
Andalucia. La sustitucion en el Ministerio
de Trabajo se ha caracterizado por la
continuidad en la gestion.

UIS Martinez Noval,
hasta hace poco
tiempo diputado
del PSOE por el
Principado de Astu-

rias, fue nombrado ministro

de Trabajo el pasado 27 de
abril. Su nombramiento
despejo la incognita desper-
tada en los medios de comu-
nicaciéon de quién seria el
sustituto de Manuel Chaves,
candidato socialista a la pre-
sidencia de la Junta de An-
dalucia (cargo que obten-

dria tras las elecciones en di-

cha Comunidad Auténo-

ma).

En el momento de la to-
ma de posesién como nue-
vo ministro de Trabajo y Se-
guridad Social, Luis Marti-
nez Noval manifestd que
asumia y no tenia ninguna
discrepancia con la herencia

de Manuel Chaves. No en-
cuentro ninguna diferencia
entre lo que él mantuvo y lo
que yo vengo manteniendo
ahora. Estas palabras suge-
rian la idea de la continui-
dad en la gestién de la car-
tera.

Para el hasta entonces di-
putado socialista por Astu-
rias los objetivos primordia-
les de su labor al frente de
la cartera sociolaboral eran
la mejora en la cantidad y la
calidad de empleo, asi como
una distribucién mads justa
de la riqueza. Ante las dis-
crepancias expresadas por
los representantes sindicales
respecto a las modalidades
de contratacion, Luis Marti-
nez Noval insisti6 en la ne-
cesidad de revisar las posi-
ciones sindicalistas y las de
la Admiistracién para po-

ner en marcha la segunda
fase de la concertacion: did-
logo social en el que se van a
discutir cuestiones muy im-
portantes para este pais;
cuestiones de presente y, so-
bre todo, cuestiones de fu-
turo.

Por su parte, el nombre
de Manuel Chaves, anterior
titular de la cartera de Tra-
bajo, quedara unido insepa-
rablemente a los procesos de
negociacion con los interlo-
cutores sociales. Con él se
inici6 la denominada con-
certacion social que, duran-
te los primeros meses de
1990, se tradujo en acuerdos
sobre pensiones; financia-
cién de la Seguridad Social;
Formacién Profesional y se-
guimiento y control de la
contratacion. Durante su
gestion al frente del Trabajo
y de la Seguridad Social de
nuestro pais se impulsé el
proyecto de la Carta Euro-
pea de Derechos Sociales de
los Trabajadores, la etapa
de presidencia espafiola de
la Comunidad Europea, du-
rante el primer semestre de
1989. Asimismo, se ha visto
acompafiada por el comien-
zo de la recuperacion econd-
mica del pais, con €l consi-
guiente crecimiento neto de
empleo y la reducciéon del
desempleo. Mientras ha es-
tado al frente del Gabinete
de Trabajo se han aprobado
normas del caricter de la
Ley de Cooperativas, la Ley
de Ampliacién del Descan-
so por Maternidad, la Ley
de Infracciones y Sanciones
en el Orden Social y el Pro-
yecto de Ley de Prestaciones
no contributivas. M




DE LA MARINA MERCANTI

A actividad del trans-
porte maritimo ha
estado tradicional-
mente regulada en
nuestro pais por una

serie de disposiciones que, en

algunos casos, nacieron casi

con el siglo. Asi, la Ley de 14

de junio de 1909 se mostrd en

Su momento como un instru-

mento eficaz para su cometi-

do. Algo parecido sucedid
afios mas tarde con la deno-

minada Ley de Ordenacién y

Renovacion de la Flota Mer-

cante de 1956, disposicidén

que, aun cuando contribuyé
decisivamente al desarrollo de
la construccién naval, no lo-

El Ministerio de Transportes, Turismo y
Comunicaciones present6 el anteproyecto de
Ley de Ordenacion de la Marina Mercante,
con el que la Administracion espera reformar
el sector con el visto bueno de todas las
partes implicadas en el mismo. Para el titular
de la cartera, José Barrionuevo, la Ley, de
talante liberal en cuanto a la organizacion de
los traficos maritimos, debe ser obra de todos
y para todos. La nueva disposicion,
actualmente en fase de informacion sera
presentada para su aprobacion por el
Parlamento en un futuro no muy lejano.

grd sin embargo adaptarse a
las nuevas exigencias del tré-
fico maritimo comercial por
lo que resultaba indispensable
la elaboracién de un instru-
mento legal que contemplara
la realidad actual del sector e
hiciera frente a la dispersién
de competencias que se dan
en ¢l mar.

En esta situacién ha nacido
el anteproyecto de Ley de Or-
denacién de la Marina Mer-
cante que dard pasc a la fu-
tura Ley de la Marina Civil,
con la que se pretende la reor-
ganizacién  de la flota y el
transporte ‘maritimos, la re-
forma administrativa de la
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Marina Mercante y la regula-
cién de la potestad sancio-
nadora.

El texto presentado por el
Ministerio de Transportes,
Turismo y Comunicaciones
supone un primer esfuerzo
por ordenar un sector tradi-
cionalmente disperso y con
una normativa caduca y des-
fasada en muchos casos. Por
primera vez en el ordena-
miento juridico del sector se
trata de avanzar en los proce-
sos de coordinacion de los
trabajos y exigencias de cada
una de las partes implicadas.
En este sentido, el director ge-
neral de la Marina Mercante,
Rafael Lobeto, uno de los
principales promotores del

anteproyecto de Ley de Orde-
naciéon de la Marina Civil
presentd un borrador a los re-
presentantes sindicales y de
las organizaciones empresa-
riales para que cada colectivo
aportara sugerencias al mis-
mo. Sin embargo, seré el Par-
lamento quien tenga la Gltima
palabra al respecto. Para el
ministro de Transportes, José
Barrionuevo, la Ley debe ser
obra de todos y para todos.

La filosofia de la nueva dis-
posicion, de caracter liberal e
inspirada en el principio de li-
bertad de empresa (aunque
no se abandonan las exigen-
cias de la economia nacional
y de los propios consumido-
res), contempla la necesidad

materia de seguridad y san-
ciones por contaminar el mar
ya que hasta la fecha, las me-
didas sancionadoras existen-
tes se consideraban caducas y
fuera de contexto al no exis-
tir relacién entre el peligro o
el dafio causado y la sancién
aplicada. En este sentido, la
Ley es mucho més dura, con-
siderdndose como actuacio-
nes muy graves la evacuacion
deliberada de desechos u
otras materias cargadas a
bordo, salvo cuando se cuen-
te con la debida autorizacion;
la contaminacién del medio
marino por el hundimiento
deliberado de barcos y la eva-
cuacién, intencionada o gra-
vemente negligente en el mar,

de transformar el sector sin
procesos traumdticos y de
manera armonica.

En cuanto a los contenidos
del anteproyecto de Ley éstos
abarcan aspectos concernien-
tes a la navegacion interior, a
la de cabotaje y a la desarro-
llada en aguas exteriores y ex-
tranacionales. La Ley inde-
pendiza la gestién administra-
tiva de lo que es Marina Ci-
vil y la Armada mediante la
regulacion de las capitanias
de Puerto como 6rganos pe-
riféricos dependientes del Mi-
nisterio de Transportes, Tu-
rismo y Comunicaciones.
Asimismo, asegura la partici-
pacion de los 6rganos cole-
giados a nivel nacional y lo-
cal y se crean cuerpos especi-
ficos de Funcionarios Civiles
de la Marina Mercante.

Un aspecto importante de
la nueva disposicion es el re-
lativo a la organizacién en

de desechos u otros materia-
les resultante, directa o indi-
rectamente, de las operacio-
nes normales de los buques u
otras construcciones en el
mar cuando las evacuaciones
se produzcan contraviniendo
la legislacion vigente en la
materia. Las sanciones por
contaminar el mar pueden lle-
gar en ocasiones hasta los 50
millones de pesetas. Esta re-
gulacién de la potestad san-
cionadora se produce de
acuerdo con el articulo 25 de
la Constitucion y contempla
sanciones para infracciones
referidas a la seguridad y al
trafico maritimos o a la con-
taminaciéon en el mar, como
hemos sefialado.

Para el director general de
la Marina Mercante, Rafael
Lobeto, se trata de una dis-
posicion con la que se preten-
de dar una respuesta a las di-
ficultades que arrastraba el

sector desde hace tiempo y se
enmarca, ademaés, en el deba-
te sobre el futuro de la flota
en el seno de la Comunidad
Europea, en el sentido de sa-
ber si la Comunidad tiene ne-
cesidad de una flota o si, por
el contrario, basta delegar las
funciones en flota de terceros
paises. Para Rafael Lobeto
seria una gran irresponsabili-
dad en el marco de la CE,
que «Estados sin flota pudie-
ran decidir sobre el futuro de
las mismas en paises como el
nuestro con una importante
flota maritima».

Las disposiciones reguladas
en el anteproyecto de Ley de
Ordenacién de la Marina
Mercante (actualmente en fa-
se de presentacion publica y
que, con toda probabilidad,
serd aprobado por el Parla-
mento el afio que viene) se
aplicaran al conjunto de acti-
vidades desarrolladas por la
flota mercante espafiola; la
flota pesquera, en el ambito
de las competencias atribui-
das al Ministerio de Trans-
portes; los buques de recreo y
deportivos nacionales, asi co-
mo a los demas buques civi-
les nacionales no incluidos en
los apartados anteriores y los
buques civiles extranjeros que
naveguen en aguas espafiolas,
salvo que gocen de inmuni-
dad.

Aun cuando la ordenacién
del sector puede producirse
con cierto retraso, con esta
Ley se intenta recuperar el
tiempo perdido con la vigen-
cia de instrumentos legales
que ya casi nada tenfan que
ver con la realidad actual del
sector. El futuro de la Mari-
na Mercante no debe pasar
s6lo por la consecucion de
barcos mas baratos y tripula-
ciones a menos coste y, en
consecuencia, ofrecer una cla-
ra competitividad. Por enci-
ma de estos factores estan
también las propias condicio-
nes de seguridad de las em-
barcaciones, las garantias pa-
ra evitar la contaminacién, la
existencia de tripulaciones
preparadas. Cuestiones todas
ellas contempladas en la futu-
ra Ley de la Marina Civil. B
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La Asociacion de Navieros Espafioles, ANAVE, celebro6 el
pasado mes de julio su decimotercera asamblea general. La
implantacion del segundo registro de buques mercantes es
una de las medidas apuntadas por los navieros para hacer

mas competitivo el sector. Para el titular de Transportes, José
Barrionuevo, ésta es una alternativa rapida para introducir las
medidas institucionales incluidas en el anteproyecto de Ley de

NA vez mas, la
Asociaciéon de

Navieros Espa-

fioles, ANAVE,

aposté por la
competitividad del sector.
Para Juan Ybarra, presi-
dente de los navieros, la
competencia es la filosofia
que alimenta todo el sistema
y lo que determinard nuestra
economia y, dentro de ella,
nuestra Marina Mercante, al
encontrarnos insertos en la
Comunidad Europea. En la
decimotercera Asamblea
general de Anave, celebra-
da el pasado mes de julio,
se seflalaron ademas los
grandes retos que, a corto
plazo, debe afrontar nues-
tra Marina Civil: las activi-
dades que se llevan a cabo
en el trafico internacional y
las que se desenvuelven en
la navegacién de cabotaje.
La implantaciéon del se-
gundo registro de buques es
una de las medidas apunta-
das desde ANAVE para
dotar de la necesaria com-
petitividad al sector. En su
intervencion en la clausura
de la Asamblea general de
los navieros, el ministro de
Transportes, Turismo y
Comunicaciones, José
Barrionuevo, sefiald que su
Departamento estudia la
posibilidad de crear dicho
registro en Canarias en el
plazo de un aflo. Un segun-
do registro de bugues mer-
cantes que ofrezca ventajas
tributarias y de Seguridad

Ordenacion de la Marina Mercante.

Social, dijo Barrionuevo.

Desde transportes se
piensa que la creacion del
segundo registro de buques
es una alternativa rapida pa-
ra introducir las medidas
institucionales contempla-
das en el anteproyecto de
Ley de Ordenacién de la
Marina Mercante. E/ posible
registro de Canarias —apun-
t6 Barrionuevo— podria
constituir un método mds,
que no conviene desechar, pa-
ra la introduccién de dichas
medidas institucionales en el
supuesto de que, fruto de las
negociaciones en curso, se
descartara el sistema pro-
puesto. La implantacion de
este segundo registro de bu-
ques se crearfa al amparo
del establecimiento de una
zona «off shore» en el ar-
chipiélago.

Entre las medidas previs-
tas por el Ministerio para el
mantenimiento y la renova-
cion de la flota mercante ba-
jo pabelldn espafiol y dadas
a conocer por el responsable
de Transportes en la clausu-
ra de la asamblea de los na-
vieros espafioles destacan
una mayor agilidad en la
concesion de beneficios fis-
cales a los procesos de fu-
sién empresarial, una rees-
tructuraciéon del subsector
de cabotaje, la revisién «bu-
que a buque» de los cuadros
indicadores de tripulaciones
minimas y la revisién del ré-
gimen de ayudas a la finan-
ciacion de las naves. B
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Mas de un afio les costé a los
armadores espaiioles que
operaban en aguas britanicas
desarbolar la ofensiva del Reino
Unido contra las casi 100
empresas conjuntas que se habian
constituido en los uUltimos diez
afios al amparo de la normativa de
aquel Estado. Las autoridades
britanicas posiblemente sabian de

antemano que su batalla ante los
Tribunales de la Comunidad
estaba perdida. Sin embargo,
jugaban a su favor especialmente
el tiempo y las posibilidades de
aguante de los armadores
espaiioles, con sus barcos
amarrados en los puertos y con el
gasto que ello significaba para su
economia.

L final, el Tribunal
de Justicia de la
Comunidad se
pronunciaba sobre
la pregunta plan-
teada en su dia por la Cama-
ra de los Lores del Reino Uni-
do, organismo similar al Tri-
bunal Supremo espafiol en el
sentido de si un juzgado de
primera instancia podia dejar
sin validez una Ley aprobada
por el Parlamento. La Comu-
nidad fue clara y tajante. Nin-
guna norma de un pais inte-
grado en la CE puede estar en
contra de la filosofia y de las
disposiciones comunitarias.
Tras este dictamen provisio-

i

nal, el Tribunal de Justicia de
la Comunidad debera pronun-
ciarse definitivamente sobre la
Merchant Shipping Act, por
la que se limitaban las actua-
ciones de las empresas conjun-
tas en el Reino Unido.

La historia de las empresas
conjuntas se remonta al inicio
de la década de los ochenta.
En unos casos, se trataba de
sociedades constituidas a par-
tir de barcos espaiioles, en to-
tal 53 embarcaciones y al am-
paro de las normas britanicas.
Otra parte de las sociedades
nacié con 42 barcos adquiri-
dos a los armadores britani-
cos, especialmente a partir de

1983, Estas operaciones se hi-
cieron de acuerdo con las dis-
posiciones vigentes tanto en
Espaiia como en el Reino Uni-
do, aunque tampoco se des-
carta el que se destinase a es-
tas empresas dinero negro en
manos de los armadores. Las
nuevas sociedades, practica-
mente en la totalidad de los
casos tenian una mayoritaria
participacion de los armadores
espafioles que en muchos ca-
sos llegaban casi al 99 por
cien.

El casi centenar de empre-
sas conjuntas supone el em-
pleo directo para 1.500 perso-
nas, la mayor parte de las cua-




ey

les es de procedencia gallega a
la vez que suponen un trabajo
indirecto en tierra para otras
6.000 personas. La mayor par-
te de las capturas se desembar-
caba en los puertos espafioles,
lo que en algunos casos fue
motivo de malestar entre otros
armadores que deben compe-
tir en el mismo mercado, pero
que no tenian acceso a los ca-
laderos en manos de las em-
presas conjuntas en el Reino
Unido.

La actividad de las empre-
sas conjuntas fue siempre nor-
mal hasta hace ya mas de dos
afios con motivo de la aproba-
cion por el Parlamento brita-

Las
empresas
conjuntas
volvieron
a faenar
tras mas de
un ano
de bloqueo

nico de la conocida Merchant
Shipping Act, por la que se re-
gulaba, entre otras cosas, la
actividad en el mar. La segun-
da parte de esta Ley se aplicd
el 1 de abril de 1989.

Esta normativa no prohibia
taxativamente el que los bar-
cos de las empresas conjuntas
facnasen en aguas del Reino
Unido. Sin embargo, estable-
cla unas determinadas condi-
ciones en virtud de las cuales,
la Gnica salida para los arma-
dores era vender sus barcos y
regresar a Espafia.

De acuerdo con las exigen-
cias de la Merchant Shipping
Act, las empresas conjuntas

debian inscribir sus barcos en
un nuevo registro creado por
las autoridades britanicas. Pe-
ro, para poder inscribir el bar-
co, al menos el 75 por cien del
capital deberia estar en manos
de una persona juridica o fisi-
ca de nacionalidad inglesa y
que tuviera su residencia en las
islas. Ello suponia para los ar-
madores espafioles la obliga-
cion de vender, malvender sus
embarcaciones o mantener
amarrados los barcos en el
puerto ante la prohibicién de
faenar que tenian desde esa
fecha.

Batalla legal

La primavera de 1989 fue
escenario del inicio de la bata-
lla de los armadores espafioles
ante los tribunales de Londres
en defensa de sus derechos. En
un primer momento, una sen-
tencia de un juzgado de prime-
ra instancia en Londres, el 10
de marzo de 1989, dejaba sin
efecto una Ley del Parlamen-
to por estimar que iba en con-
tra de la normativa comunita-
ria. Pero, la alegria de los ar-
madores duré poco tiempo.
La Administracion inglesa re-
currid la sentencia y fechas
més tarde la Corte de apela-

cion sostenia que no era quién
un juzgado para dejar sin efec-
to una Ley. Ello volvia a de-
jar las cosas como al principio
y los barcos obligados a per-
manecer en puerto. La Cama-
ra de los Lores se mantuvo en
esta misma linea ante lo cual,
los armadores junto con la
Administracién espafiola ini-
ciaron la batalla ante los tribu-
nales de la Comunidad.

Ha pasado mas de un afio
desde el inicio de la batalla.
Ha sido un periodo duro que
ha supuesto para cerca de 20
embarcaciones de empresas
conjuntas su desaparicion del
mercado mediante su venta a
personas fisicas o juridicas in-
glesas con el fin de lograr se-
guir faenando en aquellas
aguas. Pero, la mayor parte de
los armadores, con las ldgicas
dificultades derivadas de la
inactividad durante mas de un
afio, logrd sus objetivos, aun-
que la sentencia de la Comu-
nidad sea solamente de forma
provisional.

El pasado mes de junio, la
Corte Suprema de la Comu-
nidad sostenia que cualquier
practica legislativa de un Es-
tado miembro que vaya con-
tra la normativa de la Comu-
nidad, no tiene eficacia juri-
dica. En consecuencia, la
Merchant Shipping Act que-
daba de momento fuera de
juego y se concedia protec-
cién provisional a los barcos
de las empresas conjuntas pa-
ra seguir faenando como lo
habian hecho con anteriori-
dad a la publicacion de la ci-
tada Ley.

Para los armadores espafio-
les ha sido un importante
triunfo la posicion adoptada
por la Corte Suprema de la
Comunidad. La parte negativa
ha sido el largo periodo habi-
do entre la entrada en vigor de
la Ley y la sentencia provisio-
nal, aunque Bruselas ha logra-
do agilizar los tramites. En el
caso del Reino Unido, es la
primera vez que se deja fuera
de juego por la CE una Ley
del Parlamento. Ha sido una
batalla histérica la llevada a
cabo por los armadores de las
empresas conjuntas. M
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El nuevo gobierno amplid
las aguas a 200 millas

- LOS CONGELA
VOLVIERC

El pasado 31 de
marzo, tal como habia
sido previsto por las
nuevas autoridades de
aquel pais, los barcos
congeladores
espafioles, cerca de
un centenar, que
operaban en aguas de
Namibia, hubieron de
abandonar el
caladero. EIl
presidente del primer
gobierno de la
Republica
Independiente de
Namibia, Sam Nujoma
llevé a cabo sus

amenazas y
practicamente todas
las flotas extranjeras
debieron salir de las
200 millas.

AS gestiones de la
Comunidad para
buscar una salida
puente a las exigen-
cias del nuevo go-

bierno en el pais africano no
dieron resultado, y todo que-
daba a expensas de las inves-
tigaciones sobre recursos en
aquellos caladeros y a unas
posteriores negociaciones que
todavia no se han cerrado.
Los congeladores espafioles
asi como otras flotas hubie-
ron de buscar caladeros alter-
nativos que en unos casos
fueron las aguas de las Mal-
vinas, en otros los mares del
Norte ¢ incluso del Golfo
Pérsico. En otros casos, los
congeladores regresaron a
puerto, especialmente a Vigo,
y se acogieron a las medidas
dispuestas por la Administra-
cién espafiola para los traba-
jadores en paro forzoso.

La situacion de Namibia
no debe considerarse como
un caso aislado, sino como
un eslab6n mas de una cade-
na de problemas que afectan
a este tipo de flotas desde ha-
ce una década. Los congela-
dores espaifioles han ido per-
diendo posiciones en calade-
ros tradicionales como Ca-
nada, Estados Unidos, aguas
de la Nafo, etcétera. Actual-
mente, con los congeladores
fuera de esas zonas, los pai-
ses que controlan aquellas
aguas capturan los recursos y
acuden con los mismos a los
mercados comunitarios cuya
balanza comercial acusa un
grave déficit.

Espafia ha dispuesto histo-
ricamente de una importante
flota de barcos congeladores

con cerca de 200 unidades
que se repartieron tradicio-
nalmente entre las Malvinas
y Namibia. Los barcos iban
rotando segun las épocas del
aflo entre unas y otras aguas
en funcién de la evolucion de
los recursos. Actualmente, el
nimero de congeladores que
operaban en Namibia ascen-
dia a unas 80 embarcaciones,
algunas de las cuales acaban
de llegar y se hallaban en el
momento de la expulsion
con las bodegas vacias. La
mayor parte de la flota
corresponde a los puertos ga-
llegos y especialmente a Vigo
con un total de unos 8.000
puestos de trabajo directos y
no menos de 50.000 indi-
rectos.

Lo sucedido en el calade-
ro de Namibia era algo que
se esperaba ya desde hace al-
gun tiempo ante la politica
seguida en las 0ltimas déca-
das por diferentes Estados
del Tercer Mundo, empefia-
dos en una mejor utilizacién
de sus riquezas y donde la
pesca ocupa uno de los luga-
res mas destacados.

Como consecuencia de es-
ta situacién, los armadores
espafioles habian desarrolla-
do ya algunas gestiones pre-
vias a la decision de las au-
toridades de Namibia pero
sin resultados positivos. Des-
de el ingreso de Espafia en la
Comunidad, Bruselas es la
unica voz negociadora. Res-
ponsables de la Administra-
cién espafiola viajaron a Na-
mibia fechas antes de que to-
mara posesién de su puesto
el nuevo gobierno pero la vi-
sita no dio los resultados es-




La CE no ha entablado

formalmente negociaciones

con el nuevo gobierno

perados. Las autoridades de
Namibia hicieron saber a la
delegacién espaiiola su deci-
si6n inamovible de expulsar
a todas las flotas extranjeras
de las 200 millas como pri-
mera medida. En una segun-
da fase se harian los estudios
pertinentes para ver los re-
cursos disponibles en sus
aguas, para en una tercera
decidir el tipo y el nimero de
embarcaciones con posibili-
dades de operar en Namibia.
La primera fase se cum-
pli6 a rajatabla. Todos los
congeladores espaiioles, in-
cluso los que acababan de
llegar y tenian las bodegas
vacias, hubieron de abando-
nar las aguas del pais africa-
no. No se ha demostrado
que en ese periodo se hayan
llevado a cabo los estudios
técnicos anunciados para ver
los recursos disponibles
mientras la Comunidad, se-
gun denuncian los armado-
res, se ha tomado las cosas
con bastante tranquilidad.
La actitud de las autorida-
des de Namibia hizo que los
barcos congeladores se bus-
casen por su cuenta nuevos
caladeros adecuados a las ca-
racteristicas de las embarca-
ciones. De esta manera, una
parte de los barcos paso al
caladero de las Malvinas.
Otros barcos se trasladaron a
puerto para acogerse a las
medidas dispuestas por la
Administracién espafiola o
simplemente para tomarse
un descanso a la espera de
soluciones al problema. Fi-
nalmente, hay un elevado
namero de embarcaciones
que buscd nuevos caladeros

en los mares del Norte e in-
cluso en el Golfo Pérsico,
mientras no menos de 20
unidades lograron acuerdos
para seguir en Namibia. En
este caso, los armadores hu-
bieron de lograr acuerdos
con empresas nacionales con
derecho para ejercer la acti-
vidad pesquera. Los armado-
res espafioles han pagado
unos precios sensiblemente
mas altos a los que abona-
ban cuando existia un acuer-
do con Namibia. El cierre del
caladero de Namibia fue uno
de los principales motivos
para las protestas ciudadanas
del pasado verano por inicia-
tiva de diferentes organiza-
ciones vecinales, sindicales y
de otros colectivos. La po-
blacién gallega denuncié la
expulsion de la flota de bar-
cos congeladores de los cala-
deros tradicionales como un
dato mas de una reconver-
sion en el sector de la pesca
similar a la que sufri6 Gali-
cia con el sector de la cons-
truccion naval.

Para los barcos amarrados
en puerto con motivo de la
pérdida del caladero de Na-
mibia, la Administracion pu-
so en marcha una normativa
por la que se concedian ayu-
das por un periodo de dura-
ci6n maximo de cuatro me-
ses entre el 1 de abril y el 31
de agosto pasados.

Actualmente, la Comuni-
dad sigue pendiente de las
negociaciones con el pais
africano, aunque las autori-
dades de Namibia en un pri-
mer momento habian habla-
do de un plazo de tres o cua-
tro meses. W
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El Gobierno
establecid un
plan de
inversiones
con caracter
trianual

El Gobierno espaiiol
disefié un plan
trianual para los
puertos espanoles,
que comenzo6 a
aplicarse en 1990 y
durara hasta el 93. Se
invertiran en los mas
importantes cerca de
300.000 millones de
pesetas, entre dinero
publico y privado.
Con ello se ha
querido dotar de
infraestructura a estas
importantes
instalaciones, que
desarrollaran en el
futuro un destacado
papel en las
transacciones
comerciales de
nuestro pais con el
exterior.

L. Gobierno espaiiol
diseiié durante
1990 un plan de in-
versiones que abar-
card hasta el 93,

con el que se veran amplia-

das las distintas infraestruc-
turas portuarias espafiolas.

El planteamiento fue llevado

a cabo con la misma inten-

cién que el que se hizo tam-

bién"en el pasado ejercicio
con las carreteras y el trans-
porte publico en general de
las grandes ciudades espafio-
las durante el mismo perio-

do de tiempo, y que vino a

ser conocido como «Plan

Felipe», por ser Felipe Gon-

zalez, el presidente del Go-

bierno, el principal impulsor
de la idea. Todo ello se hizo
con el fin de poner al dia las
comunicaciones de nuestro
pais, con el resto de Europa,
que al final de este trienio se
encontrara con una Comu-
nidad Europea de libre trin-
sito de mercancias y de per-
sonas, una vez que entre en

vigor el Acta Unica en 1993,

La intencién del plan ve-
nia respaldada por este con-
vencimiento de que los puer-

"tos espafioles van a desempe-

flar un papel importante en
el trafico de mercancias entre
unos paises y otros. El afio
pasado ya desempefiaban ese
papel, al recibir el 92,4 por
cien del total de las importa-
ciones que llegaron a nuestro
pais y al ser el punto de par-
tida para el 83 por cien del
conjunto de exportaciones
que se llevaron a cabo. Este
trafico de entradas y salidas
de mercancias supuso enton-
ces una facturaciéon para los
puertos dependientes del Es-
tado proxima a los 60.000
millones de pesetas, lo que
generd unos beneficios de
cerca de 15.000 millones.
Estas circunstancias han
querido mejorarse. Por eso la
Administracién ya hizo du-
rante el 90 unos computos en
los que planteaba que el tra-
fico de mercancias sufriera

incrementos no sélo en ese
afio, en que los puertos vie-
ron pasar 236.347 millones
de toneladas, sino que alcan-
zara hasta los 246.611 millo-
nes de toneladas que se han
previsto para el afio 94. Esto
supondra una evolucidén
constante apenas detenida en
afios anteriores. Baste decir
que el trafico portuario en
1987 se cifré en 235.400 mi-
llones de toneladas, al tiem-
po que en 1988 se registrd un
trafico de 233.430 millones
de toneladas, que sblo se vio
reducido en un 0,8 por cien
en el ejercicio de 1989.
Seguin el plan disefiado en
el 90, los puertos espafioles
mas importantes recibirdn
durante el trienio una inver-
sién proxima a los 287.000
millones de pesetas, que se
destinard a instalaciones y
comunicaciones que refuer-
cen su competitividad inter-
nacional. De esta inversion
se tenia en cuenta que casi
195.000 millones de pesetas




serian aportados por las pro-
pias Administraciones publi-
cas, tanto central como auto-
ndémica, mientras que el res-
to serfa asumido por la ini-
ciativa privada por un valor
total de los restantes 92.000
millones de pesetas.

El Ministerio de Obras Pu-
blicas y Urbanismo, del que
dependen los puertos, esta-
blecié que de las actuaciones
con inversiones publicas, cer-
ca de 151.000 millones de pe-
setas se centrarian en los
puertos de La Corufia, Gi-
jon, Santander, Bilbao, Bar-
celona, Tarragona, Valencia,
Alicante, Cartagena, Malaga,
Algeciras, Bahia de Cadiz,
Sevilla, Santa Cruz de Tene-
rife, La Luz y Las Palmas.
Una cantidad que se sumaria
a los 44.000 millones de pe-
setas que irian destinados a
otros puertos menores. Pero
ademas de estas ayudas ofi-
ciales que quedaron previs-
tas, se contd con que una fi-
nanciaciéon privada actuaria

El plan que se
disen6 quiere
que los

puertos
espanoles

sean
competitivos,

para la

apertura
exterior que se

avecina

de forma suplementaria en
algunos de estos puertos. En
concreto, en los de Barcelo-
na, Tarragona, Valencia, Ali-
cante y Cartagena, asi como
en los de Malaga y Sevilla. El
puerto que saldria mas bene-
ficiado de todo este plan que
se disefid seria el de Barcelo-
na, que recibiria un total de
62.700 millones entre una fi-
nanciaciéon y otra. Le segui-
ria el de Malaga, con 28.500
millones; ¢l de Bilbao, con
24.700 millones; el de Valen-
cia, con 18.100 millones y el
de Alicante, con 17.600 mi-
llones de pesetas, por sdlo ci-
tar los mas destacados.

Interés del MOPU

Este interés del Gobierno
y del MOPU por los puertos
se vio ya plasmado en los
presupuestos que han regido
el departamento ministerial
durante el 90. De este modo,
ha sido la inversion en puer-

tos y costas la que mads cre-
ci6 durante ese afio respecto
a las otras grandes partidas
incluidas en ¢l presupuesto
global del Ministerio de
Obras Publicas y Urbanis-
mo. Asi, se destind a este ca-
pitulo un total de 49.706 mi-
llones de pesetas, frente a los
36.833 millones de pesetas
con que se contd para el mis-
mo capitulo en 1989, y tam-
bién frente a los 32.083 mi-
llones de pesetas que se esta-
blecieron para el ejercicio de
1988.

Ese dinero fue destinado
en el 90, principalmente, a
infraestructuras en obras de
defensa de costas, en obras
de atraque y construccion de
muelles, construccién de al-
macenes y tinglados, adquisi-
ci6on de gruas, dragados,
obras de acceso a puertos,
vias de comunicacién, in-
fraestructuras diversas, cos-
tas, sefiales maritimas, rege-
neracién de playas y obras
diversas, entr¢ otras. W
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Los grandes astilleros
espafioles se encontraron
en 1990 en un momento
de encrucijada. Si por un
lado se confirmaba la
tendencia de ejercicios
anteriores, en que se
mostraba una cierta
recuperacion, por otra
aparecieron algunas
amenazas para los
proximos aiios. Sobre
todo, la exigencia de la
Comunidad Europea de
que Espaiia aplique un
nuevo replanteo de su
construccion naval. El
Gobierno espaiiol ha
presentado su proyecto y
los préximos meses seran
decisivos para afrontar el
futuro.
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ESPUES de que los
\ astilleros publicos
pasaran por el
trauma de la re-
i conversion hace
unos afios y de que se empeza-
ban a cosechar algunos éxitos,
los 1ltimos meses han traido
una nueva amenaza para el
sector. La Comunidad Euro-
pea ha exigido a Espafia que
reordene de nuevo la construc-
cién naval, si bien no de forma
tan dura, si de manera que no
se cuente con las subvenciones
comunitarias que hasta ahora
han venido recibiendo.

Antes de aprobar la VII Di-
rectiva Comunitaria sobre el
sector el Gobierno espafiol re-
mitié a Bruselas un documen-
to en el que planteaba sus ini-
ciativas. En él hacia un balan-
ce de lo que ha supuesto la apli-
cacién en Espaiia de la VI Di-
rectiva comunitaria, asi como
el Plan de Actuacion que ha si-
do aplicado en el ultimo trie-
nio, entre 1987 y 1990. En di-
cho informe se reconocia que
no se habjan alcanzado todos
los objetivos previstos, si bien
se sefialaba que se avanzoé con-
siderablemente en su consecu-
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cién, aunque manifestaba que
se precisaria un afio o dos mas
para cumplirlos globalmente.

El documento ponia de ma-
nifiesto que a la vista de esta si-
tuacién se hacian imprescindi-
bles algunas reformas de orga-
nizacion, de gestion y de la tec-
nologia que han venido apli-
cando los astilleros, al tiempo
que una reduccién de plantillas
para acomodarlas a los nuevos
sistemas productivos. El pro-
grama elaborado por el Minis-
terio de Industria espafiol esta-
blecia asi unos nuevos objeti-
vos para el trienio 1990-92. En
concreto, estimaba unas cifras
de produccién previstas para el
afio que ahora comienza de
401.800 toneladas de Registro
Bruto Compensado (TRBC),
lo que suponia estimar un cre-
cimiento en los grandes astille-
ros publicos de algo mis de un
18 por cien respecto a lo que se
produjo en 1989, al tiempo que
una disminucién de mas de un
40 por cien para los astilleros
publicos medianos. El docu-
mento establecia unas previsio-
nes para los astilleros privados
de un incremento de casi un 28
por cien,

Industria contempla en su
informe unas inversiones para
el trienio 1990-92 de 20.338 mi-
llones de pesetas, de los cuales
12.875 millones de pesetas (el
63 por cien) irfan destinados a
los astilleros publicos, mientras
que el resto —7.462 millones,
el 37 por cien— irian a parar a
los privados. Estas cifras con-
templadas suponian que las in-
versiones en los astilleros pu-
blicos aumentarian por encima
del 120 por cien respecto a las
que recibieron en el trienio
1987-89. Este esfuerzo inversor
que se planted supondra que la
inversién en los astilleros pri-
vados crecera alrededor del 83
por cien, lo que dara un creci-
miento total superior al 100
por cien.

El documento que remitié a
Bruselas el Ministerio de In-
dustria espafiol recogia asimis-
mo las previsiones de plantilla
en los astilleros nacionales pa-
ra el trienio que abarca. De es-
te modo se contemplaba una
reduccion de 2.334 trabajado-
res, en los que se encontraban
incluidos los alrededor de 300
prejubilados de los Fondos de
Promocién de Empleo. La ma-




yor reduccidon que se previd
fue para los astilleros publicos
de mayor dimensién, que en
1989 eran 9.326-trabajadores y
que el informe cifraba en 7.982
para el final del periodo que
analizaba. Una reduccion en
este caso de 14 por cien, que
seria del 12 por cien en los as-
tilleros publicos medianos y
que afectaria a 235 trabajado-
res. El documento se plantea-
ba reducciones de plantilla
también en otras actividades
relacionadas con la construc-
ci6én naval en el sector publico,
que no alcanzaria para este
sector mas del 9 por cien del
total de la plantilla, lo que su-
pondria una reduccion del em-
pleo total en los astilleros pu-
blicos y empresas estatales afi-
nes de casi el 14 por cien. En
los privados, la reduccién que
se contemplaba era de un 10
por cien, pasandose de 6.582
trabajadores en 1989 a 5.908 al
final del 92.

Con esta plantilla final In-
dustria pretende conseguir, se-
gun se explicd en el informe,
una productividad de 33,95 to-
neladas por hombre y afio,
frente a las 25,95 Toneladas
por hombre y afios actuales.
Algo para lo que también se
contaba con introducir mejo-
ras en la organizaciéon y en la
formacién de los trabajadores,
pero que de ninguna manera
planteaba ningin despido en
ninguna de las empresas que

Las exigencias de la CE se

empezaran a notar
en el proximo ejercicio

resultaran afectadas por la re-
forma. Un dossier que por otra
parte queria con todas estas
medidas llegar a la obtencion
de beneficios en los astilleros
publicos a partir de 1992, a la
vez que reorganizar el trabajo
de los privados. Industria se
planteaba conseguir unos re-
sultados positivos a partir de
ese afio de 344 millones de pe-
setas de los 34.000 millones ne-
gativos que se tuvieron en
1989.

Tendencia al alza

El anuncio de estas medidas

llegb al sector en un afio en que
la tendencia fue al alza y en el
que se albergaban algunas ex-
pectativas sobre la marcha de
la construccién naval en nues-
tro pais. Asi, la contratacion de
los astilleros espafioles aumen-
td en un 157 por cien sélo en
el primer trimestre del afio. Un
incremento que vino debido,
fundamentalmente, a que pre-
viamente se formalizaron con-
tratos para la construccién de
48 nuevos buques por un total
de 275.000 toneladas compen-
sadas. La cartera de pedidos
sumaba asi durante el primer
trimestre de 1990 un 60 por
cien mas que la que existia en

el primer trimestre del afio
anterior.

Estas circunstancias hacian
que durante este pasado ejerci-
cio la cartera de pedidos que
existian en los astilleros espa-
floles aseguren el trabajo para
1991 y para 1992. Una circuns-
tancia en la que tuvo que ver la
destacable proporciéon de bu-
ques que se van a destinar a la
exportacién, de manera que al-
go mas del 95 por cien de los
contratos que se formalizaron
en el primer trimestre del 90
eran para buques encargados
por otros paises o por compa-
filas extranjeras.

Esto 1ltimo venia a confir-
mar la recuperacion progresiva
del mercado de la construccion
naval en nuestro pais, lo que
hizo que a la patronal del sec-
tor le costara entender el nue-
vo ajuste laboral que la CE exi-
gi6 a Espafia. Las unicas barre-
ras que se va a encontrar el sec-
tor en el afio que ahora co-
mienza no vienen, por tanto,
por parte del empleo, sino mas
bien por las restricciones finan-
cieras que la Comunidad Eu-
ropea ha amenazado con im-
poner al Gobierno espafiol pa-
ra estos cascs.

Todas estas cuestiones ya
fueron entrevistas en las I Jor-
nadas sobre el futuro de la
construcciéon fiaval, que orga-
nizaron la Asociacion de Inge-
nieros Navales de Espafia du-
rante el mes de marzo. En ellas
se puso de manifiesto que si
bien el sector parecia pasar por
un momento de alza, la enton-
ces intencidbn comunitaria de
reducir las ayudas publicas que,
habian venido recibiendo los
astilleros espafioles amenaza-
ban con quebrarla. También
amenazaba esta buena racha,
que parecia iba a seguir a los
anteriores tiempos de «vacas
flacas», la intencion de los Es-
tados Unidos de reorientar sus
astilleros militares hacia la
construccion civil, como tam-
bién parecia ir en este sentido
la nueva competencia interna-
cional. Cuestiones todas que
todavia tiene que decidir el fu-
turo. En este afio que empieza
se despejaran algunas de estas
incognitas. M

MAR 21




*-'—.

LA FLOTA CERRO

La flota que faena en los caladeros marroquies
bloqueé durante el mes de marzo varios
puertos andaluces. Protestaban por lo que
consideraban una politica arbitraria de
Marruecos a la hora de apresar y multar a sus
barcos. El conflicto se resolvié doce dias
después de iniciado, tras intensas
negociaciones entre la Comunidad Europea y
la Administracion del pais vecino. Los nueve
acuerdos que alcanzaron las partes han
permitido una mayor tranquilidad en las faenas
y han devuelto la tranquilidad a la zona.

Los pescadores de los
caladeros marroquies exigieron
mas seguridad en sus faenas

.

OS cerca de 700 barcos
que componen la flo-
ta espafiola que faena
en los caladeros

marroquies alzbé sus

voces de protesta a principios
de marzo, en contra de las me-
didas arbitrarias que les apli-
caba Marruecos. Era un con-
flicto anunciado desde hacia
tiempo y que venia incremen-
tandose con cada nueva multa
y con cada nuevo apresamien-
to. Los pescadores espafioles
se quejaban de la inseguridad
juridica en que se movian y de
las peregrinas o nulas explica-
ciones que les daban cada vez
que recibian alguna sancion.
A la protesta se sum6 en
principio buena parte de baju-
ra y cobrd su principal prota-
gonismo en Algeciras. El estre-
cho de Gibraltar quedd blo-
queado durante este tiempo,
de manera que fue imposible
el trafico entre La Peninsula y




el norte de Africa por el cerco
que impusieron los. pescado-
res. La medida se repitié ade-
mAas en NUmMerosos puertos an-
daluces, aparte del de Algeci-
ras, fundamentalmente en los
de Almeria, Malaga, Cadiz y
Huelva.

La medida vino a coincidir
ademds con un fuerte tempo-
ral, de los que no se conocian
desde hacia tiempo en toda la
zona. Ello hizo ain mas difi-
cil la vida de los marineros que
se encontraban embarcados
frente a los puertos y lo que
provocé la muerte de uno de
ellos. A la protesta en la mar
v al mal tiempo se sumaron
también las manifestaciones de
solidaridad en tierra, que crea-
ron varios disturbios en algu-
nas poblaciones. Todo ello vi-
no a culminar el 14 de marzo,
en que se convoco una huelga
general para el Campo de Gi-
braltar por parte de Comisio-
nes Obreras y UGT, principal-
mente, y que fue secundada
por buena parte de los comer-
cios y de los trabajadores de la
zona.

Vista la dimension que al-
canzaba el conflicto, las auto-
ridades espaiiolas pidieron con
la maxima urgencia una reu-
nion de la comisiéon mixta Co-
munidad Europea-Marruecos
que establece el acuerdo de
pesca entre los dos. Las nego-
ciaciones diplomaticas lleva-
das a cabo por Espaiia, asi co-
mo la insistencia a Bruselas
para que convocara dicha co-
misién, dieron su fruto el 19
de marzo, en que se reunieron
en la capital marroqui una de-
legacion comunitaria y otra
del Reino Alauita. La europea,
encabezada por Ramén de
Miguel, director general de
Relaciones Pesqueras Interna-
cionales de la CE, estaba for-
mada ademas por represen-
tantes de su departamento, asi
como de Espaifia, Portugal y
Grecia. Al frente de la repre-
sentacion espaiiola figuraba el
subdirector general de Rela-
ciones Pesqueras Internacio-
nales para la Zona Sur, Luis
de Andrés, al que acompaiia-
ron funcionarios del Ministe-
rio de Asuntos Exteriores.

El llamado «documento de

Rabat» con que culminaron
las negociaciones dias después
ofrecié nuevas garantias a la
flota, que desisti6 de su acti-
tud de protesta. Marruecos se
comprometi6 a no retener mas
barcos para asegurarse el pa-
go de las multas, como venia
haciendo hasta entonces. Se
establecié un sistema de fian-
zas para garantizar el cobro de
las sanciones sin necesidad de
que los buques pesqueros tu-
vieran que ser retenidos en los
puertos del pais magrebi. Se-

La
negociacion
entre la CE y

Marruecos
devolvi6 la
tranquilildad a
los caladeros
marroquies

gun el documento, si, en caso
de condena, la multa fuera in-
ferior a la fianza, la autoridad
judicial marroqui devolveria el
resto de la cantidad deposita-
da por los armadores espa-
fioles.

Ademas de esta medida, en
el documento se contemplaron
otras importantes innovaciones
administrativas que garantiza-
sen la seguridad juridica de los
pescadores, tal y como deman-
daban. El Gobierno de Rabat
se comprometi6 asi a comuni-
car a la CE en un plazo no su-
petior a un dia la aprehension
en sus aguas de cualquier pes-
cador comunitario. También se
comprometié entonces a ela-
borar los formularios que pre-
sentan a los pescadores en ca-
so de apresamiento en diversas
lenguas y no so6lo en arabe o
francés, como venian hacien-
do. Con ello los pescadores se
mostraron mas tranquilos, ya
que a partir de entonces los
documentos oficiales han veni-

do escritos también en espaiiol
y han podido conocer asi los
cargos que se formulaban con-
tra ellos.

La Comunidad Europea,
por su parte, se comprometio
en el documento a reforzar su
presencia en Rabat, amplian-
do su oficina en la capital
marroqui para que se encarga-
ra a partir de entonces de me-
diar en todos estos litigios.
Asimismo, se obligé con
Marruecos a facilitarle instru-
mentos de medida homologa-
dos por la propia Comunidad,
para que fueran utilizados por
las patrulleras marroquies en
medir el calibrado de las ma-
llas y de las piezas capturadas
y eliminar asi las discrepancias
entre las partes que se venian
produciendo.

Ventanas de seguridad

Otro de los puntos del
acuerdo se refirié al compro-

miso marroqui de avisar con
tiempo y con precisién de cud-
les eran las zonas de seguridad
no permitidas para la pesca
que iba a establecer en sus
aguas. Hasta entonces habian
sido establecidas de forma ar-
bitraria y se detenia a buques
espafioles bajo la acusacion de
faenar en esas aguas prohibi-
das, sin que los propios barcos
tuvieran un conocimiento pre-
vio de que se les habia dado
este caracter.

La primera de estas zonas o
«ventanas» de seguridad fue
establecida desde el 15 de agos-
to de este afio, siguiendo el es-
piritu de estos recuerdos. Afec-
t6 a una zona comprendida
desde la frontera del Sdhara
Occidental con Mauritania
hasta 130 kilémetros mas al
norte siguiendo la linea de cos-
ta. La profundidad de la «ven-
tana» era de 25 millas. Una
longitud, esta ultima, que fue
discutida por los armadores es-
pafioles afectados, ya que con-
sideraban que no se puede im-
poner zonas de seguridad mas
alld de las 12 millas méas proxi-
mas al litoral, ya que va en
contra de lo estipulado por el
Derecho Internacional del
Mar. Por eso mismo, y porque
si se permitia ¢l paso de barcos
en transito por esas aguas pe-
ro no las faenas, fue por lo que
consideraron la medida mas
como una forma de restringir
las capturas de la flota espafio-
la que de controlar militarmen-
te una zona de aguas proximas
a una region en conflicto como
el Sihara Occidental.

La medida afecté a 121
arrastreros congeladores de ce-
falopodos, 12 arrastreros de
otras modalidades y dos arte-
sanales englobados en la Aso-
ciacion Nacional de Armado-
res de Buques Congeladores de
Cefalépodos (ANACEF) y a
otros 50 artesanales pertene-
cientes a distintas cofradias de
las islas Canarias. Estos impe-
dimientos puestos por Marrue-
cos les supusieron ver merma-
das sus capturas en cerca del
25 por cien en el caso de los
buques englobados en ANA-
CEF y una cifra no precisada
para los artesanales cana-
rios. M
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Con unas inversiones previstas para los préximos cinco
afios de 85.000 millones de pesetas, la Administraciéon
espafiola presenté en Bruselas el Plan Nacional
Sectorial Pesquero por el que se contemplan las
posibles actuaciones desde los procesos de
transformacion a los de comercializacion bajo unas

L Plan Nacional Sec-
torial Pesquero sig-
nifica la posibilidad
de presentar un pro-
yecto para el con-

junto de actividades en el sec-
tor de la pesca con unos ni-
veles de ayudas que pueden
llegar dl 50 por cien de los
presupuestos. El plan ha divi-
dido la peninsula en varias
zonas. Las integradas en la
regiéon I pueden lograr una
ayuda de hasta el 50 por cien
y, en este caso estan las Co-
munidades Auténomas de
Galicia, Castilla y Le6n, Cas-
tilla-La Mancha, Extremadu-
ra, Asturias, Valencia, Mur-
cia, Galicia, Canarias, Ceuta
y Melilla. En las restantes re-
giones, las ayudas ascende-
rian al 30 por cien. La Admi-
nistraciéon espafiola situaria
sus apoyos en un 25 por cien
como maximo,

El Plan Nacional remitido
a Bruselas consta de dos par-
tes claramente diferenciadas.
En una primera, se ha hecho
un estudio profundo sobre la
realidad del sector de la pes-
ca en cada puerto de Espaiia,
desde la fase en puerto hasta
los ‘procesos de transforma-
cién y comercializacion.

A partir de los datos obte-
nidos, el Ministerio de Agri-
cultura elabord el plan con las
previsiones de inversion en
zonas y en los diferentes pro-
Cesos.

De acuerdo con las cifras
manejadas en este plan, de los
85.000 millones de pesetas
previstos para invertir en los
préximos cinco aifios, 57.000
millones corresponden al con-
junto de las zonas clasificadas
en el grupo I y que aglutina
a las regiones menos favo-
recidas.

En los préximos cinco ainos se prevé
una inversion de 85.000 millones de pesetas

disposiciones unicas. Por primera vez se integra en un
solo reglamento toda la normativa referida a este tipo
de actividades. La aprobacion de este plan tiene su
origen en la reforma llevada a cabo en los fondos
estructurales de la Comunidad y se pretende lograr los
méaximos apoyos para las zonas desfavorecidas.

En el resto de las Comuni-
dades Auténomas, las inver-
siones superaran los 28.000
millones de pesetas.

Por tipos de actuaciones,
destacan los casi 37.500 millo-
nes de pesetas que se inverti-
ran segun este plan en los
procesos de transformacion,
cantidad de la que 10.500 mi-
llones de pesetas correspon-
den a las zonas mas adelanta-
das y 27.400 millones de pe-
setas a las regiones menos
favorecidas.

Para la mejora en los pro-
cesos de comercializacion, las
inversiones previstas alcanzan
casi los 50.000 millones de pe-
setas. La partida mas impor-
tante corresponde tambi¢én a
las regiones ubicadas en la zo-
na primera con mas de 30.000
millones de pesetas.

Las industrias de conservas
y semiconservas tendrian
unas inversiones totales de
unos 10.000 millones de pese-
tas. Las salas elaboradoras al-
canzarian casi los 28.000 mi-
llones de pesetas. Para mejo-
rar las instalaciones de lonjas
y anexos las inversiones serian
de 15.000 millones de pesetas.
Para acuicultura, unas inver-
siones de 10.000 millones de
pesetas. Entre otras actuacio-
nes destacan igualmente las
inversiones previstas para me-
jorar el comercio mayorista
en destino con casi 16.000 mi-
llones de pesetas.

Para los responsables de la
Administracion, con este plan
no se trata de aumentar la ca-
pacidad instalada sino conse-
guir una mayor eficacia de las
actuales estructuras. ®




A politica en materia
de estructuras pes-
queras en el marco
comunitario se esta
realizando en base al

Reglamento 4028 de 1986,
justamente cuando ingresé
Espaiia en la Comunidad. Se
trata pues de una disposicion
hecha y disefiada por los de-
mas Estados miembros de la
CE sin tener en cuenta las
condiciones especiales y espe-
cificas de la flota espaiiola. El
contenido de ese reglamento,
desde sus disponibilidades
presupuestarias hasta sus li-
mitaciones para abarcar los
problemas de las pequefias
embarcaciones, no ha satisfe-
cho en estos ultimos cinco
afios las pretensiones de los
armadores y de la propia Ad-
ministracién espafiola. Cien-
tos,de barcos se han quedado
sin las ayudas que necesita-
ban para su adaptacién al fu-
turo y todo parece indicar
que hacen falta soluciones pa-
ra los caladeros exteriores es-
pecialmente a través de em-
presas mixtas.

Los dltimos meses de este
afio y posiblemente también
al inicio de 1991, han sido y
seran escenario de los debates
en el marco de la Comunidad
para hacer las modificaciones
pertinentes que hagan posible
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LA VISTA

En medio de las manifestaciones del comisario
espafol Manuel Marin en el sentido de que en
los proximos afios se¢ debera reducir
drasticamente la flota en los paises de la
Comunidad, al sector de la pesca ha pasado un
afio entre los problemas del pasado y los
interrogantes del futuro. Estan por ver cuales
son las medidas que se contemplan por parte
de la Comision de la CE para ordenar la flota y
los recursos en el marco comunitario. Pero, lo
que parece evidente es que en la Comunidad
corren vientos de reforma a la vista de reforma
a la vista de la evolucion de los stocks en
aguas propias y de las dificultades que cada
dia se presentan con mayor frecuencia en los
caladeros exteriores.

La CE discute importantes
reformas al actual
Reglamento 4028

una adecuacion de flotas sin
traumas en la Comunidad.
En primer lugar, es indispen-
sable una mayor asignacién
de recursos. En aguas de la
Comunidad se impone un
ajuste entre la flota y las po-
sibilidades reales de capturas
con cifras fiables,

En el marco exterior, el sec-
tor de la pesca, especialmente
los barcos con posibilidades
de operar en esas aguas, s¢
imponen salidas que permitan
el acceso a nuevos caladeros
a través de nuevas formulas
de empresas mixtas hasta ha-
ce no mucho tiempo vetadas
practicamente en la Comu-
nidad.

Espafia no ha logrado cam-
biar en estos cuatro aifios la
politica pesquera de la CE.
Sin embargo, ha sido un pe-
riodo suficiente para meter un
nuevo aire en la Comunidad
en materia de pesca y lograr
arafiar consejo tras consejo
medidas que contemplasen
parcial o totalmente la pro-
blematica del amplio colecti-
vo de pequeiias embarcacio-
nes en su dia excluidas de las
medidas de ayuda de la Co-
munidad. La reforma en mar-
cha es una posibilidad que se
abre a la Administracion es-
pafiola para forzar un mayor
cambio. B
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Epicleria

delfines

El delfin listado del Mediterra-
neo comenzo6 durante este pasado
afio a sufrir una epidemia que cos-
t6 la vida a numerosos individuos
de esta especie. La enfermedad,
causada al parecer por un virus,
afectd a un nimero indeterminado
de estos mamiferos marinos que
podria ser superior a los 10.000, se-
gun fuentes de Greenpeace. Algu-
nos de estos animales fueron en-
contrados agonizantes o muertos
en las playas espafiolas del Medi-
terraneo durante el pasado verano,
lo que cred la alarma entre los tu-
ristas y entre la comunidad cienti-
fica internacional.

Las causas de la muerte de los
delfines listados del Mediterrdneo
no ha podido ser aclarada del todo
en los seis meses posteriores a que
se descubriera el primero de los ca-
sos. No obstante, se tienen indicios
de que un virus esté detras de esta
dolencia. La epidemia ha sido com-
parada a la que han sufrido otras
especies de delfines en América, o
a la que afectd a las focas del Mar
del Norte hace ahora algunos afios.

Las ballenas, aunque no sufren
ninguna epidemia conocida, si que
han visto mermada su poblacion
por las continuas y numerosas cap-
turas a que han sido sometidas por
el hombre a lo largo de la historia.
La Conferencia Ballenera Interna-
cional (CBI), que ya habia prohibi-
do las capturas desde hace cinco
aflos, volvi6 a prolongar esta pro-
hibicién durante un afio més. La
CBI se reuni6 ¢l pasado verano en
Holanda para conocer la evolucion
de la poblacién de ceticeos en to-
dos los mares del Globo. Ante la
falta de acuerdo entre otros paises,
se aprobo esta prolongacién en un
afio de la prohibicién. Una medida
que fue apoyada por el Gobierno
espafiol.

Cerrd el vertedero de Portman

El pasado 30 de marzo fue
una fecha histérica no sola-
mente para la Comunidad
murciana, sino para todo el
Mediterrdneo y especialmente
para los habitantes de la peque-
fia localidad de Portman. Tras
treinta y dos afios de verter re-
siduos mineros al mar, aproxi-
madamente entre 50 y 60 mi-
llones de toneladas de minera-

les en ese periodo, Administra-
cion y los nuevos propietarios
de las minas Pefiarroya, la em-
presa Portman Golf llegaron a
un acuerdo para suspender de-
finitivamente este tipo de verti-
dos. Llego la hora cero en la
contaminacion incontrolada de
esta zona del Mediterraneo tras
muchos afios de lucha ciuda-
dana.

La historia del vertedero de
Portman se remonta a los afios
cincuenta, a 1957 cuando la so-
ciedad minera Metaltrgica Pe-
fiarroya propiedad de la banca
Rothschild de Paris y la socie-
dad minera Zapata-Portman
pusieron en marcha el lavade-
ro Roberto, uno de los mayo-
res del mundo y que suponia
inicialmente el vertido al mar

de unas 3.000 toneladas diarias
de productos mineros y que
luego alcanzaron hasta las
8.000 toneladas. Lo que en su
dia habia sido una bahia habi-
tada por pescadores, se fue
convirtiendo con el pasar de los
afios en una zona abarrotada
de materiales solidos proceden-
tes de las minas anegando
précticamente las playas de los
alrededores y especialmente la
vieja bahia.

Elecciones sindicales en el mar

Durante el ultimo trimestre del afio, los
trabajadores de nuestro pais y por consi-
guiente, también los del sector maritimo-
pesquero, hemos tenido la oportunidad de
elegir libremente a nuestros representantes
sindicales. Elecciones que incluso antes de
ser convocadas han estado protagonizadas
por el conflicto de los preavisos electorales,
cuestion esta que llevé a las centrales ma-
yoritarias a los tribunales. En el sector del
mar cuatro han sido las fuerzas que han dis-
putado los votos de marinos y pescadores:
UGT, CCOO-SLMM; ELA-STV y el sindi-
cato nacionalista gallego.

Desde el pasado 1 de octubre, fecha en
la que quedaron abiertas las elecciones sin~
dicales en nuestro pais y hasta medidados
de diciembre, los trabajadores de mas de
200.000 empresas hemos elegido a mas de
370.000 delegados de las fuerzas sindicales
para que nos representen en nuestros cen-
tros de trabajo.

En esta ocasion, la principal preocupa-
cion de los sindicatos en liza era mejorar los
resultados obtenidos por cada una de las
opciones en la anterior convocatoria electo-
ral de 1986. En aquella fecha, UGT obtuvo
€l 40,92 por cien de los votos emitidos en to-
do el territorio nacional, mientras que un
34,54 por cien de las papeletas apostaban
por Comisiones Obreras. Por su parte, la
Unién Sindical Obrera (USO) obtuvo 6.145
delegados que, en porcentajes, viene a ser al-

go mas del 4 por cien de los votos emitidos
en territorio nacional. Otras agrupaciones
como la Confederacion Sindical Euzko La-
gillen Alkartasuna-Solidaridad de los Tra-
bajadores Vascos (ELA-STV) obtuvo en el
Pais Vasco 4.952 representantes, 34,47 por
cien de los votos de dicha Comunidad Au-
ténoma y el sindicato abertzale LAB consi-
guié 1.770 representantes sindicales en la
misma Comunidad.

El proceso general de elecciones sindica-
les cuesta aproximadamente unos 1.000 mi-
llones de pesetas. Cantidad procedente de
los 650 millones de pesetas presupuestados
por las diferentes organizaciones sindicales
participantes en el proceso electoral y los
cerca de 400 millones de pesetas aportados
por el Ministerio de Trabajo y Seguridad
Social.

En la convocatoria que comenzé el 1 de
octubre, la composicion de la Comisién Na-
cional de Elecciones Sindicales varia respec-
to a 1986. El criterio de mayor representa-
tividad ha sido desestimado por el Tribunal
Constitucional en favor de la aplicacién de
un criterio de proporcionalidad. Asi, la
composicion definitiva de esta Comisién ha
quedado fijada en 13 representantes de las
organizaciones sindicales (cinco, UGT; cin-
co, CCOO; uno ELA-STV; uno, CSIF y
uno mas USQ); 13 representantes empresa-
riales y 13 mas de la Administracién nom-
brados por Trabajo.




ESPECIAL

La politica
pesquera
por

Comunidades
tonomas

ON un censo de embarcaciones
pesqueras cercano a las 20.000
unidades, practicamente las dos
. terceras partes de la pesca de-
sembarcada en los puertos espa-
fioles proceden de caladeros ex-
| ternos, tanto en el marco de la Co-
mumdad como en terceros Estados.

Recuperar caladeros nacionales y lograr una
flota moderna y competitiva ha constituido uno de
los objetivos de la Administracién pesquera en los
liltimos afios, y que se ha reflejado tanto en la nor-
mativa emanada desde la Administraciéon central
como en las actuaciones de cada Comunidad
Auténoma.

En las pdginas siguientes MAR
ofrece un andlisis de las actuacio-
nes llevadas a cabo por los res-
ponsables de pesca en cada una
de las autonomias donde se pone
de manifiesto un interés comiun:
modernizar flotas, potenciar los
caladeros propios y, especial-
mente en las provincias del sur,
desarrollar la acuicultura como
complemento fundamental en
una serie de especies.

Por sus caracteristicas peculia-
res, no se ha incluido la situacién
del sector de la pesca en Ceuta
y Melilla, cuestién que abordare-
mos en proximos numeros.
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La tradlcxén de la pesca en Gahc1a wene avalada por
muchos afios de historia que la han convertido en una
potencia de primer orden-en esta actividad,-tanto a nivel
nacional como a nivel comunitario, y sus perspectivas de
futuro son bastante alentadoras, a pesar de la profunda
crisis en que en estos momentos se ve sumida segiin el
titular de la Conselleria de Pesca, Acuiculturay -
Marisqueo, Enrique César Lépez Veiga, quien predice
que la pesca gallega estd llamada a jugar un papel
fundamental en la Europa Comunitaria, a pesar de haber
entrado con mal pie en la CE pues, segtin sus
argumentos, el sector pesquero gallego quedé muy mal
parado en el Tratado de Adhesién e incluso propone
revisar algunas de sus clausulas.
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La ordenacién y recuperacion

de los recursos son las prioridades
de la politica pesquera

autondémica
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A politica
pesquera en
Galicia ha si-
do disefiada
¢ integrada
dentro del
marco co-
munitario y
sus objetivos basicos estan dise-
flados para lograr el incremento
de la productividad, promovien-
do el progreso técnico y ¢l desen-
volvimiento racional de la pro-
duccibn, asegurar el nivel y la ca-
lidad de vida de acuerdo con las
comunidades que viven de la
pesca o del marisqueo en la Eu-
ropa comunitaria, y estabilizar
los mercados de los productos
pesqueros, garantizando su su-
ministro a precios razonables pa-
ra el consumidor.

Las prioridades del departa-
mento de pesca del actual gobier-
no gallego, que comenzd su an-
dadura en febrero de este afio,
son resumidas desde distintas
areas por su titular, Enrique Cé-
sar Lopez Veiga, sefialando co-
mo diferentes apartados de tipo
general, la ordenacion, produc-
cién y comercializacion de los re-
cursos marinos, modernizacion
del aparato productivo, investi-
gacién y ensefianza, asi como el
salvamento y seguridad en el
mar, junto a otros temas re-
levantes.

Respecto a la ordenacion, se
ha propuesto la elaboracion de
un Plan General de Ordenacion
de los Recursos, con el fin de
contemplar de forma conjunta e
integral todos los principios ge-
nerales que regulen los aspectos
relativos a la gestion de los re-
CUIsSOs PESqUeros y marisqueros
en las aguas de competencia de
la Xunta de Galicia, a la vez que
se insistird en una progresiva
profesionalizacién y racionaliza-
cion del sector, adaptandolo a las
circunstancias de la Comunidad
Econdémica Europea y del Mer-
cado Unico.

Junto a este plan se ha previs-
to la elaboracion de una nueva
ley que sustituya a las leyes
2/1985 y 15/1985 de la Comuni-
dad Auténoma, teniendo como
objetivo el afio 1991, para su
realizacion.

La importancia que para la or-
denacién reviste la existencia de
unas bases solidas, que solamen-
te pueden lograrse a través de la

ESPECIAL

LA PESCA GALLEGA ESTA
LLAMADA A JUGAR UN PAPEL
FUNDAMENTAL EN LA EUROPA
COMUNITARIA, A PESAR DE
HABER ENTRADO CON MAL PIE
EN ELLA

informacién cientifica correspon-
diente, ha llevado a la creacion
del comité cientifico y técnico de
Pesca Gallega, que ha sido una
de las primeras medidas tomadas
por el actual gobierno gallego a
través de un decreto. Este orga-
nismo tiene caracter asesor, tan-
to para la Conselleria como del
Consejo Gallego de Pesca (6rga-
no que también sera reforzado),
y participan en €l tanto las insti-
tuciones como personas dedica-
das al trabajo cientifico y técni-
co en los campos de la pesca, la
acuicultura, del marisqueo y de
la sanidad en Galicia.

Una labor eficaz de inspec-
cién y vigilancia, unida a meca-
nismos sancionadores enérgicos
contribuyen también al éxito de
la ordenacién de recursos y pa-
ra ello se ha propuesto la reor-
denacién de los servicios de vi-
gilancia e inspeccion, reforzando
los mismos en cuanto a equipos
de comunicacidén, coordinados

con otros servicios de la Xunta.

Se ha previsto ademas, la
puesta en marcha de todas las
unidades operativas y la creacion
de una sala de operaciones en
Santiago, capaz de controlar y
coordinar todos los movimientos
de las unidades de flota e inspec-
cién, estableciendo vinculos con
los servicios de Proteccion Civil
y con las tareas de salvamento,
para un mejor cumplimiento del
servicio de vigilancia. También,
renovacién de las embarcaciones
dedicadas a estas labores, que a
medio-largo plazo deberan ser
sustituidas por otras mds opera-
tivas y multiuso.

El furtivismo, uno de los més
graves problemas con los que
cuenta el sector del marisqueo en
Galicia también es objeto de
atencién y estdn previstas la
coordinacién y mejora de la vi-
gilancia de las autorizaciones y
concesiones marisqueras estable-
ciendo la mejora de las ayudas y

contratacion de guardias para vi-
gilancia de las autorizaciones de
explotaciones marisqueras y de
las zonas donde esta permitido
su libre ejercicio.

La reforma de la Ley de San-
ciones en materia Pesquera, Ma-
risquera y de Cultivos Marinos
se ha enfocado de tal forma que
sc logre una mayor agilidad y
objetividad de los procesos san-
cionadores.

El respeto al medio ambiente,
tema sobre el cual el conselleiro
de Pesca afirma que los gallegos
estdn muy sensibilizados, serd
otra de las prioridades teniendo
en cuenta que unas condiciones
ambientales adecuadas permiti-
rén obtener un maximo de cali-
dad, salubridad y comercializa-
cion.

Las medidas para que se den
estas condiciones se basan en un
Plan de Saneamiento Integral de
las Rias en colaboracion con la
COTOP, y una red de control
ambiental. Asimismo, se ha pre-
sentado una proposicion de ley
para que sea ampliado el mar
territorial en la costa gallega, a
través de la cual se pretende con-
seguir competencias a todo lo
largo de la franja costera de Ga-
licia, ya que con la limitacién de
las lineas de base actuales, la zo-
na comprendida entre Cabo Si-
lleiro y A Guarda quedan fuera
de esas competencias. En la ini-
ciativa legislativa se propone que
una linea recta entre el Cabo Fis-
terra y A Guarda sustituya a las
actuales lineas base, que acaban
en Cabo Sillero.

Se une a todas estas medidas,
algunas ya tomadas y otras to-
davia en curso, la reclamacién de
las competencias que sobre la
Ordenacién del Sector Pesquero
ha reclamado la Xunta de Gali-
cia a la Administraciéon Central,
que apoya la mayoria de los sec-
tores que se encuentran inmersos
en las labores de pesca.

Incrementar y mejorar la pro-
duccién constituye una de las li-
neas bases de esta politica de pes-
ca de la Comunidad Auténoma
Gallega y para ello se establece-
ran lineas presupuestarias que
tengan como fin la acuicultura y
la franja costera, y los bancos na-
turales, emprendiendo acciones
para su recuperacion, ordenacion
y explotacion, junto con la orde-
nacion de los poligonos de vive-
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ros y la colaboracion con las co-
fradias y la Universidad.

En el primer aspecto, acuicul-
tura y franja costera se ha pre-
visto la cofinanciacién, junto con
¢l FEOGA (Fondo Europeo de
Garantia) de proyectos de equi-
pamiento, modernizacién y am-
pliacién de instalaciones para el
cultivo de peces, moluscos y
crustdceos, con el objetivo de
mejorar la gestion de los recur-
sos de la franja costera y de
aprovechar y fomentar los recur-
sos naturales autoctonos. Tam-
bién se reclamaran las transfe-
rencias de fondos que la Admi-
nistracién central viene atribu-
yendo a estas acciones.

En cuanto a la ordenacién de
los poligonos de viveros se ha
precisado la necesidad de conti-
nuar con la reordenacion del sec-
tor, para iniciar también un hon-
do analisis que permita examinar
el futuro del sector, asi como eli-
minar el riesgo del monocultivo
en las rias gallegas, con el del
mejillon, estimulando la produc-
cion de otras especies de interés
comercial.
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Algunos datos

1.072 kilémetros de litoral definen a Galicia como
una comunidad eminentemente ligada al mar. En ella
se asientan 81 municipios costeros en los que se de-
sarrolla una intensa actividad pesquera, que la con-
vierte en la primera potencia de la Europa Comuni-
taria en este sector. Hay mds de un centenar de puer-
tos dedicados a la pesca y cerca de 800 playas, con
unos 14 millones de metros cuadrados de arenales. Y
de las 719.000 toneladas de Registro Bruto (TRB) del
Estado, 241.775 corresponden al pais gallego (33 por

cien).

La pesca proporciona en la
Comunidad Auténoma Gallega
alrededor de 40.000 empleos a
bordo, lo que supone un 4 por
cien sobre la tasa de poblacion
activa, cifra que se eleva hasta un
4,9 por cien y a un 6,2 por cien,
en las provincias de A Corufia y
Pontevedra, las dos de mayor ex-
tension de franja litoral. En
cuanto a la participacién de la
pesca en el valor afiadido bruto

(VAB) en estas dos zonas es del
4,9 por cien y del 6,3 por cien,
respectivamente.

Junto a la pesca, el marisqueo
tiene gran relevancia, y especial-
mente el subsector mejillonero,
en el que Galicia es la principal
productora del mundo, con el 50
por cien de la produccién inter-
nacional, y ¢l 94 por cien de la
produccidn espaifiola, con
200.000 toneladas al afio. La in-

dustria acuicola es de reciente in-
corporacion, aunque debido a las
excepcionales condiciones que
concurren en sus costas, se le au-
gura un buen porvenir, y de he-
cho ya es la segunda regién en
importancia de Espafia.

La pesca también se ha con-
vertido en un importante motor
de otras actividades industriales,
generadas de forma directamen-
te proporcional al grado del pro-
pio desarrollo pesquero. Estas se
refieren a las revisiones y repara-
ciones que se deben realizar en
los barcos de pesca, los almace-
nes frigorificos para conserva-
cion del pescado, materiales uti-
lizados dentro de los barcos, fae-
nas de carga y descarga, conser-
veras, etcétera.

Aunque ahora en crisis, la flo-
ta congeladora sigue siendo la
mds importante en Galicia y pue-
de dividirse en tres tipos diferen-
tes. En el primero de ellos se en-
cuadrarian las grandes unidades
dedicadas fundamentalmente a la
captura de merluza en caladeros
lejanos, y que tenian como prin-
cipales zonas de pesca los calade-
ros del Atlantico Sur Occidental
(Malvinas) y Sur Oriental (Nami-
bia), pero tras la prohibicién de
las actuales autoridades africanas
deberan buscarse nuevos calade-
ros. Esta flota, adem4s de la mer-
luza, captura importantes canti-
dades de pota y calamar. Los
barcos que la componen son los
de mas avanzada tecnologia de la
flota espafiola y las mareas que
realizan tienen una duracion de
cinco meses.

En segundo lugar, esté la flota
dedicada a «pesquerias varias»,
que operan en los caladeros de
NAFO, archipiélago de las Sptiz-
bergen, noroeste de Africa, At-
lantico Sur Occidental y otros si-
tuados en aguas internacionales.
Las principales especies que cap-
turan estos barcos son pota, ca-
lamar, pulpo, choco, merluza,
platija, meiga, raya, gallineta,
brétola, fletin y camarén. Las
mareas oscilan entre” los tres y
cuatro meses.

Se encuentran también dentro




de la flota congeladora los bar-
cos que operan en ¢l banco ca-
nario-sahariano dedicados a la
captura de cefalépodos, pues
aunque en general tienen fijada
su base en el puerto de Las Pal-
mas, en un elevadisimo porcen-
taje pertenecen a empresas galle-
gas siendo sus tripulaciones na-
turales también de esta Comuni-
dad Auténoma.

La flota de fresco del Gran Sol
tiene una gran importancia en
Galicia, ya que gran parte de los
300 buques que constituyen la
lista base con autorizaciéon para
faenar en los caladeros del Gran
Sol, estdn radicados en puertos
gallegos, principalmente los de
Vigo y A Corufia.

Estos barcos realizan mareas
de veintiin dias y se dedican
principalmente a la captura de la
merluza, del rape y gallo, aunque
también pescan en cantidades
apreciables otras especies como
raya, eglefino, pulpo, pota, plati-
ja, jurel, caballa, maruca, fogo-
nero, cigala, abadejo, escacho,
cazdn, bacaladilla, besugo y ca-
lamar.

La flota palangranera de su-
perficie supone otra fuente de in-
gresos para el sector de la pesca,
dedicandose a especies como el
pez espada, el marrajo y otros es-
cualos, como la tintorera, el ja-
quetén o el pez zorro. Esta flota
no depende de caladeros concre-
tos, desarrollando su actividad
en las aguas ocednicas adyacen-
tes a las costas de la peninsula
Ibérica, en lo que se refiere a las
unidades de fresco —con mareas
entre dieciocho y veinte dias— y
en la costa occidental africana los
palangreros congeladores, cuyas
camparias duran entre cuarenta y
cinco y noventa dias. Las descar-
gas de esta flota se producen fun-
damentalmente en los puertos de
Vigo y Algeciras, alternativa-
mente.

Respecto a la flota bacaladera
en estos momentos estd pasando
por un momento delicado, pues
tras la merma que supuso para
las parejas bacaladeras gallegas
su desalojo del Gran Banco de

Terranova, se han unido las
grandes restricciones en las dos
tnicas zonas de pesca: NAFO y
Svalbard. No obstante, sigue
constituyendo una de las pesque-
rias mas tradicionales de las de-
sarrolladas por barcos gallegos.

La flota del litoral y la de cer-
co serian las otras dos formas de
pesca de la Comunidad Auténo-
ma Gallega. La primera de ellas
estd constituida por barcos de
arrastre, palangreros y trasmalle-
ros, que operan en la plataforma
continental adyacente a las cos-
tas gallegas, aportando al merca-
do un pescado de gran frescura
y variedad. La de cerco estd
asentada en los numerosisimos
puertos gallegos, y se dedica fun-
damentalmente a la captura de la
sardina, aunque pesca también
caballa, jurel, espadin y otras es-
pecies. Su actividad la desarrolla
en aguas de las rias gallegas y del
litoral, en mareas que oscilan en-
tre las cuatro y las doce horas. W

EL FURTIVISMO ES UNO DE LOS
PRINCIPALES PROBLEMAS DEL
SECTOR DEL MARISQUEO, Y PARA
COMBATIRLO ESTA PREVISTA LA
COORDINACION Y MEJORA DE LA
VIGILANCIA DE LAS
AUTORIZACIONES Y
CONCESIONES

Finalmente, la colaboracion
con las Cofradias y la Universi-
dad se hard con la puesta en
marcha de convenios de colabo-
racién con estas entidades para
el seguimiento cientifico de los
bancos naturales, el estudio de
los efectos de las artes de pesca,
el balizamiento de las autoriza-
ciones marisqueras, la recupera-
cién de las zonas costeras y el se-
guimiento ecologico de las po-
blaciones.

En el apartado de la comercia-
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lizacion el titular del departa-
mento de pesca propuso el de-
sarrollo de una serie de medidas
que estan inspiradas en el Regla-
mento (CEE) 3796/81 del Con-
sejo europeo, entre cllas el fo-
mento del asociacionismo, cam-
pafias de promocion, comerciali-
zacidn a través de cooperativas,
asociacionismo temporal de em-
presas, censo de industrias pes-
queras, y adaptacion de las capa-
cidades al abrigo del Reglamen-
to CEE 4028/86, que consistira
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en primas para la paralizacion
temporal de las actividades pes-
queras y marisqueras para propi-
ciar la recuperacion de las espe-
cles y permitir un reordenamien-
to de las capturas a realizar.

Modernizacion del
aparato productivo

El segundo de los grandes ob-
jetivos marcados por las lineas a
seguir dentro de la politica de
pesca emprendida por la actual
Conselleria serfa la moderniza-
ci6n del aparato productivo, un
aspecto imprescindible para lo-
grar un mejor aprovechamiento
de los recursos, su ordenacién y
el incremento de la produccion.

La primera medida adoptada
dentro de este area ha sido la re-
clamacion de las competencias y
fondos que la Administracién
central ostenta en estos momen-
tos sobre Politica Industrial Pes-
quera, competencia exclusiva de
la Comunidad Auténoma al am-
paro del articulo 30-2 del Estatu-
to de Autonomia, junto a la pe-
ticion de competencias en los
puertos pesqueros, incluyendo
los de Vigo, Marin, Vilagarcia y
A Coruiia.

Ademis, se tratard de mejorar
la infraestructura portuaria que
viene demandada por las necesi-
dades urgentes de los distintos
agentes intervinientes en las acti-
vidades pesqueras de los puertos,
con especial incidencia en los ser-
vicios de avituallamiento, carga y
descarga, frio y manipulacién de
productos.

Un decreto del 29 de marzo de
este mismo afio establece las me-
didas para la modernizacion y
rénovacion de la flota pesquera,
que tiene como finalidad regular
la promocién de investimientos
dirigidos a la construccién, mo-
dernizacién y reestructuracion de
la flota gallega, asi como a la in-
novacion tecnolégica de los pro-
cesos de manipulacion y conser-
vacién de la pesca a bordo.

A través de esta medida que
tiene como base el Reglamento
CEE 4028/1986 del Consejo, re-
lativo a las acciones comunitarias
para la mejora y adaptacion de
las estructuras del sector pesque-
ro y de la acuicultura, asi como
en la normativa de caracter basi-

EL RESPETO AL MEDIO AMBIENTE
SERA OTRA DE LAS PRIORIDADES
DE LA CONSEJERIA DE
AGRICULTURA Y PESCA

co promulgada por la Adminis-
tracidn central, se ofrecerdn sub-
venciones para la construccion
de barcos de pesca, asi como la
realizacion de obras de transfor-
macidén y modernizacion que su-
pongan una evidente mejora tec-
noldgica, ahorro energético, me-
jora sustancial de pesca mas ade-
cuada a los recursos explotables,
o que contribuyan a una mayor
seguridad e higiene de la tripula-
cion. Podran solicitar las ayudas
los armadores de buques de pes-
ca, tanto personas fisicas como
juridicas.

Otro decreto del 9 de mayo
establece ayudas para la crea-
cién, modernizacion, amplia-
cién e innovacién tecnoldgicas
de instalaciones de acuicultura;
y otro decreto establece la reno-
vacidn, modernizacién e inno-
vacién tecnoldgicas para las in-
dustrias de manipulacion, trans-
formacion, conservacion y tra-
tamiento de los productos de la

pesca, del marisqueo y de la
acuicultura.

Salvamento y seguridad
en el mar

El salvamento constituye un
tema prioritario para la Xunta
de Galicia y ya ha solicitado la
transmisién de transferencias al
Gobierno central, y de momento
se han tomado algunas medidas.
La primera de ellas ha sido Ia
proposicion no de ley para sepa-
racion del trafico maritimo a una
distancia minima de 20 millas de
las costas gallegas, lo que impe-
dira el paso de buques por los
caladeros tradicionales de bajura
y reducird los riesgos de colision
y de vertidos contaminantes.

Ademas, se contrataron dos
helicopteros y un remolcador de
altura para complementar los
medios de salvamento existentes,

hasta que se ponga en marcha el
Plan de Salvamento Nacional. Se
ha propuesto también la entrada
en funcionamiento del Buque
Polivalente de Salvamento Anti-
polucién, asi como las posibles
acciones de las lanchas de vigi-
lancia en acciones del litoral.

Y para prevenir posibles acci-
dentes nada mejor que una for-
macién adecuada para los hom-
bres de Ja mar, por lo que en bre-
ve se pondra en marcha el aula
de seguridad dependiente de la
Escuela Nautico-Pesquera de El
Ferrol, y tendrd como fin pro-
mover el cumplimiento de la
normativa internacional sobre
salvamento y seguridad mariti-
mos que obliga a todas las tripu-
laciones. Los nuevos titulados
nduticos pesqueros recibirdn en
este centro la formacion comple-
mentaria sobre el particular vy,
los que ya estdn en activo, po-
dréan asistir a cursos de reciclaje.

Investigacion y ensefianza

La investigacion y formacion
pesqueras constituyen otro de los
puntos fuertes que los responsa-
bles de la Conselleria de Pesca
desean fomentar conscientes del
papel fundamental que juegan
dentro del mundo maritimo. El
titular del departamento, Lopez
Veiga, anuncia que va a ponerse
en marcha un ambicioso proyec-
to en este sentido, para lograr
que en tierras gallegas existan los
mejores centros de Europa como
corresponde a la primera comu-
nidad pesquera comunitaria. La
primera medida fue la de visitar
otros centros avanzados para ob-
servar los ultimos modelos y las
tecnologias punta.

La formacion permanente del
profesorado, equipamiento de
los centros con material docente
adecuado, creacion del Aula de
Seguridad en El Ferrol; adecua-
cion de los programas de ense-
flanza nautico-pesquera a la nor-
mativa comunitaria, asi como la
participacion en la adaptacion de
las ensefianzas a la LOGSE, se-
ran las medidas a adoptar den-
tro de una mejora general de las
ensefianzas nautico-pesqueras.

También, como consecuencia
de la especial incidencia que en
los ultimos afios esta adquirien-
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do la acuicultura se creard un
centro para especializacion en es-
ta materia, Centro de Ensino de
Acuicultura de la Illa de Arousa,
del que ya esta casi ultimado el
proyecto y segin los responsa-
bles de la Conselleria no tendra
parangén en Europa, convirtién-
dose en centro piloto de su espe-
cialidad. Aulas y laboratorios
para la ensefianza en las activi-
dades acuicolas, instalaciones pa-
ra las pricticas de la acuicultura
con «hatchery» para peces y otro
para moluscos, ademas de par-
ques para cultivos marinos, con-
forman este centro.

Otra de las aspiraciones den-
tro de la ensefianza serd la Es-
cuela Obradoiro de Carpinteria
de Ribeira de Marin y otra simi-
lar que comenzara pronto a fun-
cionar en Ribeira, donde los
alumnos recibirdn conocimientos
precisos de las técnicas tradicio-
nales de construccion de buques,
asi como de las nuevas tecnolo-
gias en poliéster y fibra de vidrio.
Y, a través de un convenio fir-
mado con el Ayuntamiento de
Vigo, se propiciara la creacion de
una escuela de procesado y
transformacion de los productos
pesqueros en esta ciudad, donde
este tipo de industria reviste gran
incidencia e importancia.

Junto a estas medidas se ha
gestionado la posibilidad de si-
tuar un centro donde se imparti-
ran clases del mergullo y las es-
pecialidades cientificas subacud-
ticas de biologia, arqueologia e
imagen.

La creacion de la Escuela Ga-
llega de Buceo Profesional y la
dotacion de infraestructura nece-
saria para completar la forma-
cién de la Escuela-Taller de Es-
cafandrismo Cientifico de Vigo;
¢l desarrollo de un Plan de For-
macién Ocupacional, junto a
otro de Educaci6én Ambiental en
el 4rea del Medio Marino; la me-
jora de la infraestructura para la
investigacion y la potenciacion
de ésta, concentrarian también la
atencion de la Conselleria de
Pesca que completaria asf su po-
litica educativa y de investiga-
cién, tras recibir las competen-
cias, ya solicitadas, de los labo-
ratorios de Vigo y A Coruifia del
Instituto Espafiol de Oceanogra-
fla. ®

Elena CEBRIAN
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«CONFIO EN LA IMAGINACION Y
CAPACIDAD DE MIS PAISANOS
A LA HORA DE PUJAR EN EUROPAY

NRIQUE César Lopez
E Veiga es el actual con-
selleiro de Pesca, Ma-
risqueo y Acuicultura de la Co-
munidad Auténoma Gallega.
A lo largo de casi toda su
carrera profesional se ha dedi-
cado a temas pesqueros, y des-
de 1987 trabajé como funcio-
nario en las Comunidades Eu-
ropeas, donde un afio més tar-
de fue designado jefe de la Di-
visién de Estructuras de la Di-
reccion General de Pesca, car-
go que mantuvo hasta ser de-
signado como miembro del
Gobierno gallego. Es un hom-
bre optimista y a pesar de re-
conocer la gran problemdtica
con la que cuenta el sector de
la pesca en Galicia, confia en la
imaginacion y capacidad de sus
paisanos para convertirse en la
regién que mas puje en Euro-
pa «donde ya somos la primera
comunidad pesquera, a pesar de
las limitaciones impuestas en el
Tratado de Adhesion, que serd
necesario revisar para mejorar
las condiciones de la flota ga-
llega».

Define Lopez Veiga la Con-
selleria de Pesca como «muy
conflictiva» debido a que exis-
ten muchos kilémetros de cos-
ta y demasiada poblacion que
vive de los recursos pesqueros,
uniéndose a ello otra serie de
problemas que en ocasiones
son dificiles de solucionar, co-
mo puede ser el furtivismo que
socava los bancos naturales y
causa estragos en el litoral ga-
llego.

Apoyado en la riqueza natu-
ral de la Comunidad Aut6éno-
ma, el titular del departamento
prevé un camino hacia el futu-

ro lleno de dificultades, pero
con buenas expectativas a me-
dio y largo plazo. Tres son las
grandes areas de las que se ocu-
pa la Conselleria: pesca, acui-
cultura y marisqueo, en las
competencias que le otorga el
Estatuto de Autonomia.
—¢Cudl es la mdxima priori-
dad de su departamento?.
—Existen distintas priorida-
des segin el 4rea de que se trate.
En cuanto a los recursos inter-
nos la primera misién que se
plantea es su recuperacion,
pues se ha producido en los 1l-
timos afios una actividad exce-
siva, tanto para la pesca como
para el marisqueo en el interior
de las rias. Desgraciadamente
esto solo se consigue con una
politica restrictiva, para la cual
contamos con el servicio de ins-
peccidn y vigilancia, que se va
a fomentar atin més para, a pe-
sar de convertirnos en una fi-
gura impopular, poder resolver
uno de los més graves y anti-
guos problemas a los que nos
enfrentamos: el furtivismo.
Habré que aplicar mano du-
Ta, pero estamos convencidos
de que no existe otra formula.
Paralelamente se llevara a cabo
una labor de mentalizacién y
de reflexion sobre éste tema, y
pienso que asi lograremos una
importante recuperacién de ca-
laderos, que mas tarde habri
que optimizar. Primero, cum-
plir las leyes y después iniciar
otra serie de medidas que por
desgracia no van a evitar que
siga existiendo un nimero ex-
cesivo de brazos en la mar, co-
mo también los hay en tierra.
Nuestra intencién es llevar a
cabo una transformaciéon pro-

gresiva para no generar un pa-
IO €XCesivo.

—La acuicultura ocupa un lu-
gar importante en Galicia y en
el resto del Estado, siendo la se-
gunda regién en importancia
después de Andalucia en cultivos
marinos y la primera potencia
mundial en produccion del meji-
lién. ;Cémo ve su futuro y cudl
serd la politica a seguir por los
responsables de Pesca?

—En acuicultura existe una
parte bella, que es el sector del
mejillén, somos una gran po-
tencia y es un sector minima-
mente organizado. Creemos
que estamos en un momento
en el cual no conviene aumen-
tar la produccion, y si poten-




Enrique Lépez
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Veiga, conselleiro de Acuicultura, Pesca y Marisqueo.

ciar la calidad e iniciar la con-
quista de nuevos mercados,
otorgando un nombre y la ga-
rantia del producto gallego,
con una calidad que no es al-
canzable en otras partes de Eu-
ropa.

En cultivos marinos preten-
demos diversificar la produc-
cién, implantado otras especies
que en la actualidad estdn po-
co desarrolladas o simplemen-
te no se estd haciendo nada. En
estos momentos el cultivo de
rodaballo se contempla como
una inversion de futuro. Dadas
las condiciones de Galicia para
el engorde, creemos que serd
un sector donde las posibilida-
des son ilimitadas, aunque de-
bera crecer ordenadamente. Se
estd probando también con la
ostra o la anguila, y también
con otras especies como la viei-
ra. Se va a invertir ademas,
dentro de la I+ D, en la pro-
duccién de alevines del rodaba-
llo, pues ahora dependemos de
las crias que se envian de otros
paises.

—F] marisco es uno de los
productos mds conocidos de las
costas gallegas. ;En qué situa-
cién se encuentra y cudles son
las pautas a seguir?

—FEl marisco gallego tiene
un sabor especial y una calidad
no alcanzable por otras zonas
de Europa, por razones de me-
dio ambiente, oceanograficas,
etcétera. Hay nécoras en la
Bretafia francesa, pero ni con
mucho se acercan a lo que es
la nécora gallega, y ni que de-
cir tiene del centollo o de la os-
tra o del mejillén. Junto al sa-
bor se une una textura espe-
cial, y esto nos permite augu-
rar un buen futuro para este
sector. Pienso que en la cali-
dad, y con unos precios ajus-
tados se puede llegar muy le-
jos y captar la atencion de los
consumidores.

Debemos llamar también la
atenci6n sobre el descubrimien-
to de importaciones en Espafia
de marisco con exceso de cad-
mio procedente de Chile y de
otras regiones que no se ajus-
tan a las normas comunitarias
y que estin haciendo un dafio

tremendo a nuestros produc-
tos.

—_Las industrias de transfor-
macién se encuentran prepara-
das para competir en Europa?

—Pienso que este sector pue-
de llegar a dominar en Europa,
y para ello deberd buscar nue-
vos mercados en el norte del
continente, y adecuar sus es-
tructuras a las nuevas tecnolo-
gias. El problema actual, se ba-
sa en que con la aplicacion de
tasas y aranceles no pueden
competir en igualdad de condi-
ciones, pero suponemos que es-
te handicap acabari con el
Mercado Unico.

Las conserveras, especial-
mente, a las que se les dara
apoyo para la modernizacion
de las industrias menos compe-
titivas, y otros subsectores pes-
queros son también temas que
centran la atencion de la Con-
selleria de Pesca de la Xunta de
Galicia.

Asimismo, su titular incide
en la potenciacion de las tareas
de salvamento, por el alto indi-
ce de siniestros que ocasiona en
la Comunidad Auténoma, y
resalta la creacién de una poli-
7a de seguros de accidentes pa-
ra marineros que cubrird la
muerte ¢ invalidez total o par-
cial causada por siniestros la-
borales. En caso de muerte se
pagara una cuota mensual a los
hijos desde los nueve hasta los
veintidos afios.

No se le escapa al consellei-
ro de Pesca el tema de la flota
congeladora, «ya que aunque
no tenemos competencias, si te-
nemos intereses, pues en su
mayoria afecta a gente galle-
ga». Acusa a la Administracion
central de una actitud pasiva y
afirma que tratarin de llevar a
cabo un plan que haga posible
paliar en parte la incidencia ne-
gativa del cierre de caladeros de
Namibia, «apoyaremos. todas
las iniciativas que se tomen en
este sentido, pues el problema
es muy grave y se ha abierto
una crisis profunda que no pa-
rece vaya a tener pronta so-
lucion». W

E.C.
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Director general de Pesca:

«La renovacion de la flota deberia

ser apadrinada por la CE»

Después de que el Parlamento canario aprobara,
en diciembre del pasado afio, el documento a favor
de la integracién plena de las islas Canarias en las
politicas comunitarias, 1990 se ha convertido en un
afio negociador para la redefinicién del modelo de

integracién del archipiélago en la CE. El actual
modelo, el Protocolo 2, ha sido considerado
insuficiente por la mayoria parlamentaria regional

Se caracteriza por la exclusién de Canarias de las

politicas agraria y pesquera de la CE, y el reto,
ahora, es la inclusién en ellas. Esta pretensioén ha
generado tensién y preocupaciéon en otros sectores
econdmicos.

ARA el di-
rector gene-
ral de pesca
) "~ /| del Gobier-
~ no Canario,

~ Felipe Per-
- domo, «/a

: pesca en las
islas pasa por momentos de re-
plantearse la situacion ya que,
mientras a nivel internacional las
cosas han cambiado, aqui siguen
igual que cuando la descoloniza-
cion del Sahara, y lo peor es que

se sigue pensando igual que hace
veinte afos, con la misma flota y
la misma dependencia».

Para Felipe Perdomo, el pri-
mer paso a dar ante el cambio
que con toda probabilidad se da-
ra, con la inclusion de Canarias
en PCP, es el de «renovar la flo-
ta a través de un plan que requie-
re el apoyo de la Administracidn
central. La flota canaria es anti-
gua y estd condenadu a trabajar a
muy pocas millas del archipiélago
canario. El plan de flotas con la

integracién en la PCP puede ser
también apadrinado por la CEE,
como solucién a los problemas
histéricos que estamos teniendo.

Otro paso también a dar sera
el del «cambio de mentalidad de
los propios armadores, una recon-
version de armadores», ya que,
segun el director general de Pes-
ca, existen bastantes reticencias
en el sector. «Les cuesta cambiar
de caladeros e iniciar nuevas aven-
turas, tanto econdmicas como de
experiencias en otros caladeros».

A esta reconversion contribui-
ra el barco de practicas encarga-
do por la Direccion General de
Pesca, para que los jovenes, ade-
mas de recibir las enseflanzas
tedricas en las aulas de los cen-
tros de Formacién Pesquera de
las islas, «puedan tener acceso
también a las clases practicas que
se realizarian en esos nuevos ca-
laderos alternativos a los actua-
les». Este barco ha costado a la
administracién autonomica 350
millones de pesetas, y se podréd
disponer de él para el proéximo
curso.

En opinion de Felipe Perdo-
mo, la dependencia de la pesca
canaria de determinados calade-
ros puede evitarse también con el
enfoque de convertir la flota con
base en las islas en unidades de
capturas atuneras de mediano
porte. Esto presenta como venta-
jas «el no tener que necesitar li-
cencias, porque se desarrollan en
nuestras aguas, y ademds estd de-
mostrado que se trata de una pes-
ca bastante estable cuya produc-
cidén media estd entre las 8.000 y
10.000 Tm». A estas ventajas
Perdomo afiade la de «poder ac-
ceder mejor al mercado peninsu-
lar de consumo de atin fresco, del
que no hay tradicion en Canarias
y se podrian obtener mayores be-
neficios al ser mds caro en la ven-
ta al piblico el precio del pescado
fresco».

Esta busqueda del mercado
peninsular se ve desde la Conse-
jeria de Agricultura y Pesca del
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CONTENEMAR

C/. VELAZQUEZ, 150 - 32 - 28002 MADRID - TIf.: 91/ 262 57 00 - Télex: 22225 - 23823 - Fax: 91/ 261 67 87

TRANSPORTE DE MERCANCIAS ENTRE LA PENINSULA
Y LAS ISLAS CANARIAS EN CONTENEDORES

AGENCIAS

OVIEDO. CONSIGNACIONES Y ESTIBAS GUIXAR, S A
C/. Melguiades Alvarez, 20 - 4° A - 33002 Oviedo

Tels.: 985/ 22 02 28 - 22 02 50 - Télex: 84365

Fax: 985/ 22 96 06

VIGO, CONSIGNACIONES Y ESTIBAS GUIXAR, S.A

C/. Luis Taboada, 32 - 2° Dcha. - 36201 Vigo (Pontevedra)
Tels,: 986/ 43 38 38 - 43 37 77 - Télex: 83114

Fax: 986/ 43 26 56

BILBAO. CONTENEMAR BILBAO, S.A

C/. Berastegui, 5 - 2° D - 48001 Bilbao

Tels.: 94/ 423 28 93-4-5-6 - Télex: 33192 - Fax: 94/ 424 12 47
MADRID. TERMISUR - EUROCARGO, S A

Ctra. de Andalucia, km. 11,300 - 28021 El Salobral (Madrid}
Tels : 91/ 796 26 62-66 - Télex: 42161

BARCELONA.

CIA. BARCELONESA DE CONSIGNACIONES, S.A
Muelle Evaristo Fernandez, s/n - 08004 Barcelona

Tels.: 93/ 332 28 58 - 332 29 00 - Télex: 51583

Fax: 93/ 422 69 66

LAS PALMAS DE GRAN CANARIA

CANARIA MARITIMA DE CONSIGNACIONES, S.A
Presidenie Alvear, 52 - 6° - 35007 Las Palmas de G.C.
Tels.: 928/ 27 41 00-04-08 - Télex: 95228

Fax: 928/ 22 16 51

TENERIFE.

TINERFENA MARITIMA DE CONSIGNACIONES. S.A
Francisco La Roche, 49 - Locales 1 y 2 - Editicio J.O.P
38001 Sania Cruz de Tenerife

Tels.: 922/ 27 43 12-08 Télex: 92261 - Fax: 922/ 27 90 60

ARRECIFE DE LANZAROTE.

CANARIA MARITIMA DE CONSIGNACIONES, S.A
Avda, General Franco, 4- 2°

35500 Arrecile de Lanzarote

Tels,: 928/ 81 69 14-15 - Fax: 928/ 80 25 87

SEVILLA. TERMISUR - EUROCARGO, 5.A

Darsena del Centenario - Muelle del Batan - 41002 Sevilla
Tels.: 954/ 45 04 87 - 45 09 50 - 45 02 11 - 45 42 58

Telex: 72834 - Fax: 954/ 45 38 08

ALICANTE. LA NAO - IBERBOX, S.A

Plaza de Galicia, 2 - 1° D - 03003 Alicante

Tels.: 96 /512 41 33 - Télex: 63828 - Fax: 96 /512 51 81
VALENCIA. MARCARGO, S A,

Dr. J.J. Dominé, 18 - 46011 Valencia

Tels.: 96/ 367 69 12-16 - Télex: 64700 -

Fax: 96 /323 05 13

CADIZ. TERMISUR - EUROCARGO, S.A

C/. Ribera del Rio, 34 - Apartado de Correos. 308

11500 Puerto de Santa Maria (Céadiz)

Tels,: 956 / 86 40 89 - 86 29 47 - Télex: 76190

PALMA DE MALLORCA. ISCOMAR, S.A

Prolongacion Muelle Adosado, s/n

07012 Palma de Mallorca

Tels,: 971 /72 66 70 - Télex: 68683 - Fax: 971/ 71 22 79
BURGOS. TRANSPORTES EBRO, S.A

Agente Colaborador

Ctra, Madrid - Irin, km 7 - 09200 Miranda de Ebro (Burgos)
Tels,: 947 /32 04 16 - 31 16 40 - Télex: 39461

Fax:947 /3143 13

MURCIA. TRANSPORTES “EL MOSCA™, S A

Agente Colaborador.

Ctra, Madrid - Carlagena, s/n

30500 Molina de Segura (Murcia)

Tels,: 968 /6109 41-610102-6123-62-612174
Télex: 67121 - Fax: 968 /61 61 15

SANTANDER. CANTABRICA DE SILOS, S.A

Agente Colaborador

C/. Antonio Loépez, 24 - 1° - Apartado de Correos 215
39009 - Santander

Tels: 942 / 21 54 50 - Télex: 35831 - 35942

Fax: 942 /313275

ZARAGOZA. TASMAR, S.A. - Agente Colaborador

C/, Condes de Aragon, 14 - 50009 Zaragoza

Tels.: 976 / 55 48 85 - Télex: 58179 - Fax: 976 / 55 67 66
VALLADOLID. NENUFAR, SHIPPING, S.A

Agenle Colaborador

Pasea de Zorrilla, 39 - 10° A - 47007 Valladolid

Tels,: 983/ 23 93 14 - Telex: 26572

Fax: 983/ 23 10 68

SANTA CRUZ DE LA PALMA, PEREZ Y CIA, IBERICA, S.A
Consignatario - C/. Real, 34

38700 Santa Cruz de la Palma (Tenerife)

Tels.: 922 / 41 35 48 -49 Télex: 92693

Fax:922/4152 13

PUERTO DEL ROSARIO,

PEDRO ANTONIO RODRIGUEZ MEDINA (Consignalario)
Alfonso XIII, n® 36 - 35600 Puerto del Rosario {(Fuerteventura)
Tel.: 928 / 85 13 00 - Télex: 92693 - Fax: 928/ 85 13 04
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Ejecutivo regional canario con
bastante optimismo, y ya «existe
la experiencia piloto de la isla de
la Graciosa, (la octava isla del ar-
chipidlago), donde se han desarro-
llado ya cuatro camparias que han
resultado positivas».

Otro aspecto a reconvertir, ca-
ra a los cambios que se avecinan
para la pesca canaria, es el de la
organizacion de los pescadores,
hasta ahora agrupados en las co-
fradias de pesca, que, segin Fe-
lipe Perdomo, en Canarias, por
la escasa tradicion y la falta de
espiritu asociativo, no han fun-
cionado muy bien. La idea es la
transformacién de estas cofra-
dias en asociaciones de produc-
tores, «que cuentan con gran apo-
yo de la Comunidad Econdmica
Europea y son piezas conocidas en
la administracion comunitaria».
Para el director general de Pes-
ca, estas asociaciones de produc-
tores «deberdn convertirse en au-
ténticas comercializadoras del
producto pesquero de las islas,
abandonando las labores manteni-
das hasta ahora por las cofradias
como drganos de representacion
social de los trabajadores, ya que
para ello estdn los sindicatos».

Las industrias derivadas

En la actualidad sélo hay én
las islas tres fabricas de conser-
vas de pescado y otras tres de ha-
rinas y aceites de pescado, ubica-
das todas ellas en la isla de Lan-
zarote, a excepcion de una con-
servera que esta en Gran Cana-
ria. El sector ha sufrido una
enorme reduccién en cuanto al
niimero de industrias; ya que ha-
ce pocos afios éstas eran 11 en
todo el archipiélago. Ello se de-
be, de un lado, a la reconversion
del sector, y de otro, a la integra-
ci6n de Espaiia en la CEE. Para
el director general de Pesca «la
industria conservera ha sido la pri-
mera perjudicada del actual mo-
delo de integracion de las islas a
la CEE, dado el escaso contingen-
te, al no ser las islas territorio co-
munitario en materia de pesca, y
los altos aranceles, que empezaron
siendo del 25 por cien, lo que ha
generado que se hayan quedado en
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ESPECIAL

«ES PRECISO UN CAMBIO DE
MENTALIDAD DE LOS
ARMADORES: LES CUESTA
CAMBIAR DE CALADEROS E
INICIAR NUEVAS EXPERIENCIAS,
TANTO ECONOMICAS COMO EN
OTRAS AGUAS»

el camino algunas de las industrias
conserveras canarias».

Para Felipe Perdomaq, el futu-
ro de este sector se «muestra es-
peranzado ante la renegociacion
del modelo comunitario que nos
llevard a una mayor integracion
en Europa».

El sector industrial canario en
materia de pesca estd integrado
en una asociacion empresarial de
reciente constitucion, ACIPES, y
para el secretario general de la
misma, José Miguel Luengo «las
consecuencias negativas en el sec-
tor primario de las islas se han ido
acrecentando a medida que se ha
ido aproximando el final de los pe-
riodos transitorios, generando es-
to encrmes incertidumbres en el
sector»,

Como ejemplo de este trato
desfavorable respecto a paises
terceros, Luengo menciona el ca-
so de productos de conservas de
pescado. «Las islas no exportan
nada a la CEE-11 (todos los pai-
ses comunitarios a excepcion de
Esparia) por no considerarlo ren-
table, ya que se ha establecido un
arancel del 8,6 por cien hasta las
539 Tm, y si se supera esta can-
tidad el arancel asciende a un 25
por cien, mientras que Marruecos
estd exportando a la CEE 17.500
Tm, libres de arancel.» Otro
gjemplo también significativo pa-
ra el secretario general de ACI-
PES esta en el 2 por cien del
arancel que tienen que pagar las
harinas de pescado de Canarias
para entrar en la CEE-11 cuan-

do superan las 227 Tm, que se-
gan Luengo «no paga ningiin pais
exportador de este producto como
Peri, Chile, los paises ACP y
Marruecos, que ademds de no pa-
gar aranceles tampoco tienen con-
tingentes».

. Estas y otras razones son, pa-
ra Jos¢ Miguel Luengo suficien-
tes para buscar mejoras para el
sector primario y con ello su
supervivencia.

Cultivos marinos

Canarias cuenta ya con un
plan quinquenal para el cultivo
de 1.400 toneladas de doradas, y
a la vista de que aun quedan dos
afios para volver a negociar con
la CEE un nuevo plan, ha soli-
citado, en la ultima reunién de la
Junta Nacional Asesora de Cul-
tivos Marinos, €l aumento en
1.000 Tm para nuevas conce-
siones.

En la actualidad, son ya 10
empresas las que integran el sec-
tor de la acuicultura canaria. De
ellas, dos estdn en produccion,
una en construccion, dos perma-
necen de momento sin actividad
y cuatro son todavia proyectos
de proxima realizacion.

La inversion total del conjun-
to de estas empresas en terrenos,
instalaciones y gastos de circu-
lante de la primera campafia re-
basara, una vez puestas en mar-
cha, los 2.500 millones de pese-
tas, y existe ¢l convencimiento de
que Canarias sera en el futuro el
principal proveedor de pescado
fresco a los mercados europeos.
Esta esperanza esta avalada por
el éxito de las dos empresas que
ya estan funcionando, Cultivos
Marinos Teide, S. L. (Tenerife), y
Dorada Fish, S. A. (Gran Ca-
naria).

Canarias participa desde un
primer momento en la politica
estructurada de la CEE para la
construccién, equipamiento y
modernizacién de instalaciones
para la cria de peces y crusté-
ceos, figurando, por tanto, en el
Programa Plurianual de Orienta-
cion (POP). En opinion del di-
rector general de Pesca del Go-
bierno canario, «las aguas cana-
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rias revunen unas condiciones ex-
cepcionales para el desarrollo de
los cultivos marinos, y la iniciati-
va privada de cultivos marinos en
las islas s6lo se ha interesado por
una especie, la dorada, posible-
mente por su mayor seguridad al
ser un pez menos estresado que la
lubina, lo que se traduce en ma-
yores expectativas economicas».
Aunque ¢l niimero de proyec-
tos aprobados para Canarias re-
presenta sblo el 2 por cien de los
aprobados a nivel nacional, la in-
version y las subvenciones son
mayores a la media, cifradas en
el 5,6 por cien y el 6,2 por cien,
respectivamente.

La flota pesquera

Seghin el censo de 1986 la flo-
ta pesquera canaria esta integra-
da por 2.072 unidades, a lo que
hay que restar las bajas que se
han producido en los dltimos
afios tras la entrada de Espafia
en el Mercado Comun y las con-
secuencias que ha generado la
dependencia de la pesca canaria
de los Acuerdos Internacionales.

Seglin el mismo censo sefiala-
do antes, esas 2.072 unidades
contaban con un TRB de 60.286,
una potencia de 212.208, y gene-
raba trabajo para 9.461 tripu-
lantes.

La flota pesquera canaria, en-
tendida segin la definicion dada
por el Reglamento comunitario
numero 1135/88, de 7 de marzo,
se divide en cuatro subgrupos:

a) Flota arrastrera congeladora

Se trata de una flota integra-
da por 172 unidades que faecnan
en caladeros exteriores donde se
encuentran sus capturas basi-
cas, los cefaldopodos. Son em-
barcaciones de casco de acero
cuyo TRB estd situado entre
156 Tm para los buques de me-
nor porte y 708 para los de ma-
yor porte, siendo su tonelaje
medio de 256 Tm. Segtin los 1ul-
timos datos facilitados por la
Direccion General de Pesca del
Gobierno canario sus capturas
representaron en 1988 el 15,7
por cien de las totales canarias
(en Tm), y el 67,5 por cien del
valor total afiadido de la pro-
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Cuadro 1

A) CONSTRUCCION DE BUQUES DE PESCA
Total de expedientes de nuevas construcciones

tramitados: 22

Importe de la inversién total correspondiente a los mismos: 7.701.170.000 ptas.
B) MODERNIZACION DE BUQUES DE PESCA

Total de expedientes tramitados: 20

Importe de la inversion total correspondiente a los mismos: 1.202.906.242 ptas.

Las ayudas que corresponden a los expedientes que definitivamente son aceptados por la CEE
y el Estado, estin comprendidas en los siguientes porcentajes a aplicar en cada expediente sobre su

correspondiente inversion:

Ayudas CEE: Hasta el 35 por cien del coste aceptado de la inversién.

Ayudas Nacionales: Comprendidas entre ¢l 10
la inversion.

por cien y el 30 por cien del coste aceptado de

* A pesar de estar excluidas de la politica pesquera comunitaria, las islas se han visto beneficiadas de estas ayudas procedentes
de los fondos estructurales de la comunidad, desde la integracién de Espaia en la CE hasta el 89.

Cuadro 2

Afio Numero de empleos directos % sobre total nacional

1980 cvmsisiinumiiasiia i 11.765 10,77

1982 ..ccovvennes 11.266 10,57

1984 cnnsseiman: 11.794 11,55

CHS o o B e P s o 9.864 10,47

Afio TRB % S/T Nacional CV/HP % S/T Nacional

1980 swsisissamsisoncraisis 109.940 14,58 341.903 12,47

1982 ..eveererene 105.940 14,35 333.114 12,18

1984 sssissinavinssiiasn 120.597 17,42 386.726 14,50

1986 ovevverirneeeernraneans 68.621 9,17 240.090 8,38
(Anuario)

Fuente: Anuario de Pesca Maritima del MAPA.

LA INTEGRACION EN LA PCP

Segtin el informe de la Comision de las Comuni-
dades Europeas sobre las islas Canarias, la aplicacion
en el archipiélago de las PCP permitiria:

® La plena aplicacién de las medidas estructurales
de pesca.

® La plena aplicacion de los acuerdos de pesca de
la CEE con paises terceros.

® El libre acceso de los productos canarios al mer-
cado de la Espafia peninsular, asi como a los merca-
dos de los restantes Estados miembros sin perjuicio
del periodo transitorio existente.

® En lo que respecta a los suministros podria
concederse una exoneracion de los derechos de
aduanas para las materias primas originarias de ter-
ceros paises, con arreglo al acceso preferencial con-
cedido por la Comunidad a determinados paises
terceros. 3

@ No obstante, la adhesién a la PCP plantearia la
cuestion del régimen de precios de las sardinas, cuyo

precio en el mercado canario se sitiia a un nivel re-
lativamente bajo con relacién al nivel comunitario,
debido a las condiciones de producci6n del archipié-
lago. Parece poco probable que una organizaciéon de
productores en Canarias pueda respetar el nivel del
precio de retirada comunitario. El respeto de este pre-
cio constituye una condicién indispensable para la
compensacion financiera de apoyo a los precios de
mercado. Un detenido examen de esta cuestion po-
dria conducir a una modificacién del régimen de pre-
cios aplicable a este producto, que adelante estard
diferenciado.

® De la misma manera se plantearia la cuestion de
acceso preferencial del que se benefician en el merca-
do japonés los cefalépodos canarios (régimen SPG),
a pesar de las dificultades que encierra este tema es
importante buscar soluciones que permitan su man-
tenimiento.

C.R.




Cuadro 3
1986 (Tm) 1987 (Tm) 1988 (Tm)
Conting. | Export. | Conting. | Export. | Conting. | Export.
Pescados frescos refrigerados o
congelados .......coceevecerinnine 16.116 18.547 17.596 17.540 17.596 13.154
Crustidceos y moluscos ............ 21.003 13.674 21.387 12.717 21.387 14.814
Pescados secos, salados o ahu-
Mados ..oocveeiiiiiiiiieeieeeeee — 95 596 3 596 241
Preparados y conservas de pes-
€AdO ereriii e 9.359 5.595 10.007 4.297 10.007 3.573
Harinas de pescado ..........c..... 27.483 23.074 27.483 22.559 27.483 20.526
Cuadro 4
1986 (Tm) 1987 (Tm) 1988 (Tm)
Conting. | Export. | Conting. | Export. | Conting. | Export.
Pescados frescos refrigerados o
congelados ..o.cooivieriieriicniinne 604 594 604 579 604 937
Crustaceos y moluscos ............ 3.429 3.642 3.429 2.050 3.429 782
Preparados y conservas de pes-
€ado e 539 152 539 84 539 19
Harinas de pescado ..........ccue. 227 1.660 227 — 227 6.790
Fuente: Direccion General de Aduanas.

duccion que fue este afio de més
de 23.000 millones de pesetas.

b) Flota sardinal

Integrada por 12 unidades, es-
ta flota practica la pesca de sar-
dina en aguas del banco saharia-
no bajo jurisdicciéon marroqui, al
Sur de Cabo Noun. Tiene una
importancia trascendental ya que
abastece de materia prima a las
industrias conserveras y reducto-
ras de harinas y aceites de pesca-
do ubicadas en Lanzarote. En el
88, sus capturas representaron el
67,5 por cien de las totales cana-
rias y el 14,6 por cien del valor.

¢) Flota artesanal

La mayoria de las embarcacio-
nes que integran esta flota facna
en aguas del banco canario-saha-
riano, y se dedica fundamental-
mente a la captura de especies de
mersales por medio de anzuelo.
Algunas de ellas alternan este ti-
po de pesca con la de tinidos,
como artesanales polivalentes, y
otras, las de mayor porte, se de-

EN LAS ISLAS SOLO HAY TRES
FABRICAS DE CONSERVAS DE
PESCADO Y OTRAS TRES DE
HARINAS Y ACEITES DE PESCADO,
UBICADAS, A EXCEPCION DE UNA,
EN LANZAROTE

dican a la captura de tinidos en
dichas aguas.

Esta flota es la mas afectada
por los Acuerdos Pesqueros In-
ternacionales, ya que ha sufrido
drasticas reducciones del nimero
de embarcaciones y, consecuen-
temente del empleo, debido al
acotamiento de determinadas zo-
nas de pesca.

d) Flota de litoral

La explotacién de los buques
que componen esta flota esta ba-
sada en una economia de tipo fa-
miliar, y aunque es pequefia en
cuanto a su potencial extractivo
en relacion con las otras modali-

dades, posce una amplia cober-
tura social de enorme impor-
tancia.

Dentro de esta flota se distin-
guen las embarcaciones artesana-
les de litoral, dedicadas a la pes-
ca de tinidos, como atuneros,
cafieros, palangreros, alternado
en su mayoria con la captura de
caballas al cerco. Estas embarca-
ciones faenan en aguas del archi-
piélago y préximas a éste.

También dentro de la flota de
litoral se distinguen las embarca-
ciones que se dedican a la captu-
ra de mersales autoctonas, a tra-
vés de lifias y nasas. Estas em-

barcaciones facnan en aguas
proximas a la costa,

Acuerdos internacionales

Actualmente la flota pesquera
canaria tiene acceso a cinco ca-
laderos internacionales, cuya so-
berania corresponde a paises del
Africa Noroccidental con los que
la CEE tiene suscritos acuerdos.
Estos son:

— Marruecos.

— Mauritania.

— Guinea Conkry.

— Senegal.

— Guinea Bissau.

Los Acuerdos Pesqueros con
los dos primeros paises tiene una
importancia decisiva para la flo-
ta artesanal y sardinal. El Acuer-
do con Marruecos también afec-
ta a la flota arrastrera congelado-
ra que tiene en este pais su prin-
cipal caladero aunque algunas
unidades faenan en Guinea Co-
nakry, Senegal y Guinea Bissau.

Comercializacion de
la produccion

La produccion pesquera cana-
ria tiene una enorme dependen-
cia del exterior, tanto en lo que
se refiere a los caladeros como a
los mercados. Las exportaciones
canarias a la Comunidad Econo-
mica Europea (CEE-11), y Pe-
ninsula ¢ islas Baleares, han es-
tado sujetas a contingentes, al es-
tar Canarias excluida en las po-
liticas pesqueras comunitarias.

La produccién pesquera con
destino al exterior se puede divi-
dir en dos grupos:

— Flota congeladora: tiene
como principales mercados la
Peninsula y Japon, a donde van
¢l 49,9 por cien y el 44,6 por cien
de sus capturas respectivamente,
sumando la exportacién total las
55.981 Tm.

— Industria conservera y re-
ductora: los mercados de este
sector el pasado afio fueron las
conservas y las harinas y aceites
de pescado. De estas dltimas se
exportaron casi 60.000 Tm. B

C.R.
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La produccién pesquera
de Baleares apenas
tiene importancia
econdmica si se la
compara con la de otras
regiones atldnticas o
incluso mediterraneas.
No obstante, de ella
vive un sector de
poblacién situado en
una escala social baja, y
que el Gobierno
regional considera
necesario atender. En
las islas se consume un
80 por cien de
productos pesqueros
importados, y apenas
obtienen en sus aguas el
20 por cien restante,
ademads de algunas
cantidades dedicadas
a la exportacién. Entre
los retos de la politica
pesquera autonémica
estd fomentar el
consumo de especies
autdctonas. Pescado
fresco frente al
congelado.

Las islas
compran fuera
el 80 por cien

del pescado
que consumen
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LA PERVIVENCIA DE LA FLOTA
ARTESANAL SE BASA EN EL
CONSUMO DE PESCADO FRESCO
AUTOCTONO

Miguel Massuti, director general de

Pesca de Baleares.

OCO mas de
1.600 perso-
nas y 700
. 4 embarcacio-

| nes se dedi-
‘ can en Ba-
' leares a la

actividad
pesquera en sus distintas moda-
lidades. Ello representa un 0,60
por cien del total de poblacion
activa de esta comunidad autd-
noma, que genera a su Vez un va-
lor econémico de 2.607 millones
de pesetas anuales, lo que repre-
senta el 0,56 por cien del valor
global de la produccion de la re-
gién. Unos datos que nos infor-
man de la no demasiada impor-
tancia econdmica que tiene el
sector en el contexto nacional e
incluso en el propiamente inter-
no de las islas. Sin embargo, no
por ello desdefiable, segin el di-
rector general de Pesca y Culti-
vos Marinos de Baleares, Miguel
Massuti, que entiende que «es
una actividad econémica con una
gran repercusion ecoldgica y es
ademds el modus vivendi de un
sector de poblacién que no se ca-
racteriza precisamente por sus ele-
vados ingresos».

La politica autonomica dise-
flada por dicha entidad se apoya

en cuatro pilares fundamentales,
que se refieren a lo relativo a re-
cursos naturales, comercializa-
cién, aspectos sociales y temas
institucionales. En lo relativo al
primero de estos aspectos, Mi-
guel Massuti sefialo a esta revis-
ta que su objetivo es «mantener
lo que la FAO llama plena explo-
tacién de los recursos; es decir,
una situacién que llega casi a la
sobreexplotacion, pero sin rebasar
este limite, con lo que se podria
aumentar la rentabilidad del tra-
bajo de los pescadores y elevar su
nivel adquisitivo y su importancia
econdmica». Ello no quiere decir,
segun él, que no se produzca una
sobreexplotacion de determina-
das especies. Algo que ocurre,
pero que contrasta con otras que
podrian ser capturadas dos veces
més, pero que el mercado actual
no absorbe.

Ibiza y Formentera, mas que
Mallorca, son las islas donde el
esfuerzo pesquero es supetior.
Sobre todo, porque en las aguas
de las dos primeras faena ademas
la flota alicantina, que tiene por
si sola mas potencia que la au-
toctona. Una situacion que se
comprende si se tiene en cuenta
que cerca del 90 por cien de la
flota balear es de carécter artesa-

Puerto de Ibiza.

nal. Para preservar los recursos
de las islas, la Direccion Balear
de Pesca y Cultivos Marinos lle-
va a cabo un servicio de inspec-
ci6bn pesquera, orientado sobre
todo a determinadas embarca-
ciones deportivas que cuentan en
algunos casos con aparejos pro-
fesionales. Han luchado también
para eliminar la comercializacion
de inmaduros, han llevado a ca-
bo la instalacién de arrecifes ar-
tificiales, sobre todo en la bahia
de Palma, y realizan en la actua-
lidad un proyecto de vigilancia
pesquera a base de helicopteros
con camaras de video. Un esfuer-
zo que se ha visto'ya compensa-
do con algunos resultados, seglin
el director balear de Pesca, que
afirma que «después de cinco
afos de lucha contra la pesca ile-
gal de langosta, este afio podemos
decir que la tenemos mucho mds
controlada».

Apuesta por el fresco

La dieta alimenticia media en
Baleares cuenta con un consumo
de pescado de 30 kilos por per-
sona y afio como promedio. Es-
te consumo, sin embargo, no s
satisfecho méas que en una pe-

quefia parte por la actividad pes-
quera insular. Asi, no se extraen
de las aguas baleares mas que el
20 por cien del total. Las cerca
de siete toneladas que supone la
produccién pesquera de las islas
no dan para mas. Una cifra que,
segin estimaciones oficiales, se
divide entre las algo mas de cua-
tro toneladas anuales de pesca
declarada y las poco menos de
tres toneladas que se calcula se
comercializan por circuitos no
declarados y junto con lo que va
a parar al autoconsumo de los
propios pescadores.

Un problema, el de los circui-
tos no declarados, que trata de
resolver la administracion regio-
nal. Sobre todo, teniendo en
cuenta que si la Comunidad Eu-
ropea llega a implantar una poli-
tica azul en el Mediterranco con
sus cuotas y contingencias, lo ha-
ra teniendo en cuenta la pesca
oficialmente declarada. De cual-
quier manera, la eliminacion de
fronteras en la Comunidad Eu-
ropea para ¢l 93 es algo que tam-
bién preocupa al Gobierno ba-
lear. Por eso mismo lleva a cabo
campaiias actualmente para que
aumente el consumo de pescado
fresco de sus especies autdctonas,
de forma que no sea tan exage-
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rado el déficit comercial en lo
que a este asunto se refiere.

Massuti explica que «/a tinica
manera de hacer frente a las im-
portaciones que Se nos vienen en-
cima y la vmica forma de preser
var la activided de nuestra flota
artesanal es fomentar el consumo
de pescado fresco frente al conge-
lado que importamos. En definiti-
va —sefiala— hacer ver al consu-
midor de las islas que los pesca-
dores de aqui le pueden ofrecer
una muy buena calidad, con la que
tenemos que hacer frente a la can-
tidad de importaciones que se pre-
vén»,

Las cifras actuales de la pro-
ducci6n pesquera de las islas y de
su comercializacién dicen mucho
acerca de este peligro de ver
inundados los mercados, en el
futuro, de congelados o de fres-
cos caros importados. La pesca
declarada actual, segun cifras ofi-
ciales, es de 4.253.942 Kg anua-
les. La no declarada estimada
junto con la dedicada al auto-
consumo, 2.729.358 Kg al afio.
La cantidad extraida del maris-
queo en las islas es de 19.200 Kg
anuales y la que se obtiene de
piscicultivos 200.000 Kg al afio.
De estas cantidades se exportan
fuera de las islas 300.000 Kg
anuales en lo referente a produc-
tos pesqueros y 150.000 Kg en lo
referido a cultivos marinos. Por
el contrario, a las islas llegan al-
go mas de 20 toneladas de pes-
cado al afio procedentes funda-
mentalmente de la Peninsula. De
estas toneladas, la gran parte lo
hace por barco (19.583.500 Kg)
y el resto (864.000 Kg) por avién,
al ser este ultimo pescado fresco
importado, fundamentalmente.

“Las exportaciones baleares
suelen ser, fundamentalmente,
salmonete y calamar fresco, asi
como cerca de 150.000 Kg anua-
les de dorada que se dirigen, so-
bre todo, a Italia. Vistas las ci-
fras, se entiende el énfasis puesto
por la Conselleria de Pesca de las
islas en fomentar el consumo de
especies autdctonas, de forma
que se reduzcan las importacio-
nes y que ¢l pescado fresco pase
a ocupar un lugar destacado en
el consumo, algo con lo que no
pueden competir los productos
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TINTES PECULIARES DE EPOCA
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venidos de fuera. En este sentido
llevan a cabo una campafia para
fomentar su compra por el con-
sumidor balear, con carteles que
dan a conocer las especies de las
islas. Asimismo, se quiere au-
mentar el consumo de especies
pelagicas, infravaloradas hoy en
el mercado y cuya explotacion
podria aumentar el 200 por cien
en esas aguas.

Comercializacion

En este segundo pilar de la po-
litica autonémica se encuentra
ademas el interés de la adminis-
tracién regional por mejorar las
redes de comercializacion. Sabe-
dores de que el sector alcanza en
Baleares un estado casi preindus-
trial, con predominio de retribu-
ciones «a la parte» y con una co-
mercializacién muy peculiar de
las islas, han tratado de auspiciar
sin grandes resultados el desarro-
llo de organizaciones de produc-
tores. En este sentido se cred
OPEBAL en el afio 86, sin que

Aspecto del puerto pesquero de Palma de Mallorca.

llegara a funcionar como se pen-
saba. Las propias cofradias de
pescadores crearon por su parte
otra organizacion de productores
(OPE) denominada Federacion
Insular de Cofradias de Pescado-
res, sin que llegue a ser recono-
cida como tal por la normativa
de la Comunidad Europea, por
lo que escapa a sus ayudas. No
obstante, su mayor mérito ha si-
do el de conseguir agrupar por
primera vez a las pequeiias co-
fradias de las islas con la de Pal-
ma, la mas importante, y no se
descarta que en el futuro llegue
a convertirse en una auténtica
OPE, que sustituya a la hoy
aparcada OPEBAL. Con ello se
conseguiria una mejor comercia-
lizacién y unos planes de pesca
apoyados en una estructura co-
mercial que los hiciera posibles y
viables.

Este poco éxito de las OPE se
conjunta ademas en Baleares con
una comercializacion en lonja
muy peculiar. No existe propia-
mente subasta de pescado, como
ocurre generalmente en el resto

de los puertos espafioles. Se tra-
ta més bien de una subasta en-
cubierta en la que estdn autori-
zados 400 compradores. La co-
mercializacion del pescado a tra-
vés de la lonja de Palma repre-
senta, aproximadamente, el 80
por cien del total capturado en la
isla de Mallorca y, ademas, so-
bre todo en verano, es frecuente
que se comercialice en los puer-
tos de origen y pueblos del in-
terior.

La figura de la «patrona» o
primer intermediario es funda-
mental en este sistema, en el que
apenas existe el mayorista. La
«patrona» concierta la venta con
los comerciantes compradores,
representa a una o mas embar-
caciones y cobra entre el 2 por
cien y el 4 por cien. Sobre la pes-
ca contratada en lonja se aplican
ademas el 4 por cien al barco pa-
ra gastos de lonja y el 3 por cien
al comprador por iguales mo-
tivos.

Los compradores de lonja sue-
len ser los detallistas, que luego
venden directamente el producto
en los mercados y pescaderias.
Sin embargo, como problema
fundamental del consumo y co-
mercializacion del pescado fresco
en Baleares se encuentra, como
seflala el Libro Azul de la Pesca
Balear, editado por la propia
Conselleria, el hecho de que «e/
pescado fresco del dia, de excelen-
te calidad, pero de elevado precio,
es un producto casi de lujo y fue-
ra del alcance de buena parte de
la poblacion, al menos de una ma-
nera constante. Por otra parte
—continda— el mercado mallor-
quin, y en absoluto el menorquin
Y pitiuso no aceptan en general el
pescado peldgico, que es el inico
pescado fresco que se ofrece con
precios mds asequibles en el mer-
cado». Y en esas circunstancias
tienen planteado su reto.

Reducidas dimensiones

La flota pesquera de las islas
se caracteriza, por otra parte, por
estar constituida por embarca-
ciones de reducidas dimensiones,
con un alto grado de envejeci-
miento y una reducida capacidad
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de desplazamiento. Su desarrollo
técnico es, ademas, muy deficien-
te y, en cambio, su potencia es
proporcionalmente mayor que su
tonelaje. La embarcacion tradi-
cional, el Jlagut, no se encuentra
dentro de las condiciones exigi-
das por la reglamentacién comu-
nitaria y nacional para recibir de-
terminado tipo de ayudas.

Conocedor de estas circuns-
tancias, el Gobierno auténomo
ha establecido algunas medidas
para mejorarlas. En principio,
dotar de algunas ayudas a estas
embarcaciones tradicionales, asi
como organizar algunos cursos
en todas las cofradias para expli-
car las nuevas técnicas que pue-
den ser introducidas en las em-
barcaciones y que redundan en
un mayor provecho de las faenas
pesqueras.

Pese a ello, se reconoce desde
la Conselleria de Pesca, como asi
se afirma en el Libro Azul, que es
necesario renovar al menos una
parte sustancial de nuestra vieja
flota. Seglin se sefiala en este mis-
mo documento «las embarcacio-
nes de cerco de menos de 20 TRB
estdn abocadas a desaparecer 0 a
reconvertirse en embarcaciones
que cumplan los minimos exigidos,
y ello supone renovar todo el sec-
tor de cerco menos una embarca-
cién. Un problema similar afecta

" a la pesca de arrastre, compues-
to por mas de 60 embarcaciones,
de las cuales una cuarentena su-
pera las 35 TRB minimas exigi-
das por la normativa. Las em-
barcaciones dedicadas a artes
menores adolecen en su mayoria
del problema de tener mas de
veinticinco afios. Y todo ello
—sefiala—, agravado por unos
plazos legales perentorios que con-
vierten el problema de la renova-
cién de la flota en un problema
acuciante.

Tan grave parece la cuestion
que se pone con tintes casi catas-
troficos lo referente a este tema.
Asi se llega a afirmar en el Libro
Azul que es paraddjico que en una
isla deba hablarse de la posible de-
saparicion del sector dedicado a la
pesca, pero de no arbitrarse medi-
das financieras que permitan
abordar la renovacion de las em-
barcaciones, muy posiblemente és-
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ECOLOGICO

La figura de la «patrona»n es esencial en el proceso de co-;

| mercializacién.

ta sea la tendencia. Algo que vie-
ne ya arrastrindose desde hace
tiempo, si tenemos en cuenta que
la flota pesquera de las islas es-
taba formada en 1940 por 1.523
embarcaciones, y que segin el
censo de 1989 no se llegaba en
esa fecha mas que a 725 para el
total de las islas. -

Aguas jurisdiccionales

Por lo demas, las relaciones
entre la Administracién regional
y la central del Estado se carac-
teriza por ser normales en gene-
ral, seglin explica Miguel Massu-
ti. El inico contencioso, o quiza
¢l mas importante, es el referido
a la competencia sobre la juris-

diccion de las aguas. Algo que
afecta a determinadas especies
que, pese a pescarse en aguas ex-
teriores, competencia del Estado,
el Gobierno regional entiende
que debe regular él por ser de
importancia para la pesca balear.

Otra de las fricciones que exis-
ten, mas que con el Gobierno es-
pafiol con la Comunidad Euro-
pea, es la intencion de Bruselas
de extender su politica pesquera
desde las aguas del Atlantico a
las del Mediterraneo y con ella
los topes de capturas. En este
sentido, el Gobierno balear pide
al espafiol que le informe de la
politica comunitaria, al tiempo
que le solicita la creacion de una
junta similar a la JACUMA
(Junta Asesora para los Culti-

vos Marinos), y que sea capaz de
crear un flujo de informaci6n en-
tre Madrid y las Comunidades
Autdénomas.

El problema de las aguas ju-
risdiccionales también tiene que
ver con el conflicto que plantean
flotas extranjeras en las aguas
proximas a Baleares. Son flotas
fundamentalmente francesas, ita-
lianas, japonesas, coreanas y del
resto de Espafia que se dedican

“a la pesca del atin rojo. En oca-

siones se ha detectado que las
capturas se realizan en época de
reproduccion, pero lo hacen ge-
neralmente fuera de las 12 millas,
por lo que escapan al controt de
las autoridades espafiolas.

El problema que mds directa-
mente afecta a los pescadores de
las islas es, ademas del expolio
ecologico que llegan a realizar en
ocasiones, ¢l hecho de que han
llegado a utilizar redes de deriva,
que les perjudica notablemente.
Una cuestion que debera resol-
verse con apoyo de organismos
internacionales, para no crear
problemas afiadidos a un sector
pesquero balear que no estd pa-
ra muchos sobresaltos. B

Miguel PEDRERO

Las pequefias



LA POBLACION PESQUERA BALEAR, EN R GRESION

Teresa Velasco, estudiosa del fenémeno, explica las dificiles con:ticiones
de los pescadores islefios

las islas Baleares se carac-

teriza por una evolucién
negativa a lo largo de los ulti-
mos afios, un cada vez mayor
envejecimiento y un sistema
empresarial familiar y de pe-
quefias empresas. A estas con-
clusiones, fundamentalmente,
ha llegado Teresa Velasco, ca-
tedratica de Geografia e Histo-
ria del Instituto Guillem Sagre-
ra, de Palma, que ha realizado
una tesis sobre el sector del que
destacan estos aspectos.

Esta poblacion, segin su es-
tudio, es en la actualidad de
1.633 pescadores, que sélo re-
presentan un 0,6 por cien del
total de la poblacion activa del
archipiélago y un 0,8 por cien
del total de poblacion activa
pesquera espafiola. A estas ci-
fras se ha llegado después de
que en 1940 cerca de 7.000 per-
sonas se dedicaran en Baleares
a esta actividad, antes de que la
industria turistica alcanzara alli

lA poblacion pesquera de

I
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la dimensién que hoy tiene y
que ha servido para atraer ma-
no de obra de otros sectores
como éste.

Ademas de esta regresion,
Velasco ha observado un pro-
gresivo envejecimiento medio,
que se debe, seglin ella, a que
la gente joven raramente busca
su primer empleo en el sector, y
los pocos que lo hacen estin vin-
culados familiarmente al patron
de la embarcacion, de forma que
se podria asegurar que se da una
cierta herencia dentro de la tra-
dicion familiar. En este sentido
demuestra que en 1940 la po-
blacién pesquera con una edad
inferior a veinte afios represen-
taba entonces un 12 por cien
del total, mientras que en la dé-
cada de los ochenta sdlo es el
1,4 por cien del total. Por el
contrario, ¢l grupo entre cua-
renta y sesenta afios, que en
aquella fecha representaba un
33 por cien, ahorra significan
un 63 por cien del colectivo.

Al envejecimiento medio de
la poblacién pescadora se suma
ademés un proceso contrario al
que viene siendo comun de
otras actividades y de la socie-
dad. Esto es, el sector pesque-
ro balear ha experimentado
una decreciente incorporacion
de la mujer, pasando de un 12
por cien de mujeres en el total
de poblacion pesquera en 1940
al 1,19 por cien de la actuali-
dad. Esto es debido, segiin su
estudio, a que la mujer del pes-
cador se encargaba antes, tan-
to de reparar redes, vender el
pescado, impregnar las artes
con tanino para evitar su pu-
trefacion, como a organizar a
la familia pescadora como una
pequefia unidad econémica. El
aceleramiento del proceso in-
dustrial, seglin ella, ha modifi-
cado este papel de la mujer y
las ha dejado fuera de esta
actividad.

Este hecho contrasta, en
cambio, con la tradicional figu-
ra balear de la «patrona», esen-
cial en el proceso comercial del
pescado fresco. Esta figura, que
antes estaba encarnada por la
mujer del patr6n, hace hoy en
dia las figuras del asentador y
del mayorista y son ellas las
que fijan y controlan los pre-
cios del pescado fresco aut6c-
tono en la lonja de Palma.

Poca especializacion

Ademéds de estas caracteristi-
cas, los pescadores islefios se
singularizan por su escasa espe-
cializacién, segin el estudio de
Teresa Velasco. Algo que, se-
gin ella, tiene que ver con lo
tradicional del sector, en €l que
los conocimientos se transmi-
ten de padres a hijos, lo que en
su opini6n no es suficiente hoy
en dia, «dado el progresivo y
exagerado aumento del esfuerzo
de pesca desarrollado desde la
incorporacion del motor a las

tradicionales embarcaciones mo-
vidas a vela o remo». Esto ha-
<e, segln su criterio, que el sec-
tor pesquero se esté¢ quedando
sin titulados adecuados, al no
haber habido un reciclaje no
solo por falta de voluntad, si-
no porque los horarios de pes-
ca hacen practicamente imposi-
ble que se pueda acudir a cur-
sos de este tipo.

Otro de los rasgos propios
del sector es el gran nimero de
pescadores que estdn adminis-
trativamente considerados co-
mo autébnomos, pues son los
propietarios de la embarcacion,
ademas de ser casi siempre el
patron de la misma y su Gnico
tripulante en muchas ocasio-
nes. Con esta caracteristica va
muy unido el hecho de que la
mayor parte de los pescadores
se encuentra encuadrada en la
flota de artes menores, de ma-
nera que el 60 por cien de ellos
se dedica a estas faenas, al
tiempo que este tipo de flota es
¢l 87 por cien del total de la flo-
ta balear. La flota de arrastre
ocupa a un 30 por cien de la
poblacion pesquera, siendo tan
solo un 10 por cien del total de
embarcaciones. La del cerco,
con tan sélo 13 embarcaciones,
ocupa a 90 personas.

En un sector caracterizado
por sus rasgos preindustriales,
el sistema de retribucién mayo-
ritario es el conocido como «a
la parte». Segin Teresa Velas-
co se basa en las relaciones de
confianza y de total transpa-
rencia, ya que el marinero pue-
de presenciar las ventas del
producto extraido de la mar y
comprobar la veracidad de los
gastos que pueden ser deduci-
dos del valor de las ventas. Es-
ta transparencia se asienta ade-
mas en unas relaciones de pa-
rentesco, vecindad o amistad
que lo hacen ser el sistema ma-
yoritario en las islas. W

M.P.

embarcaciones forman la gran parte de la flota. [
L
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La politica pesquera de la Comunidad
Auténoma Andaluza gira en torno a cuatro
ejes considerados basicos por la :
Consejeria de Agricultura y Pesca de la
Junta de Andalucia: los recursos

pesqueros, las estructuras, la formacién

del sector y el fomento de la acuicultura.

’
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ON unas

i . competen-

¥y cias que deli-

mitan las ac-

tuaciones a

las aguas in-

teriores y

que, ademas,

plantean una compleja coordina-

ciéon por la participacion de di-

versos departamentos ¢ incluso

varias administraciones, las ac-

tuaciones mas sefialadas desde la

puesta en marcha de la autono-

mia andaluza se han centrado es-

pecialmente en la reconversion

de embarcaciones y control de

las tallas minimas de las especies

capturadas, asi como en las épo-
cas de veda.

El control y, concretamente, la
prohibicion de la captura de in-
maduros en aguas en las que tie-
ne competencia la Junta de An-
dalucia es uno de los puntos des-
tacados del programa de poten-
ciacion de los recursos. El pro-
grama conjunto de control de ta-
llas minimas y épocas de veda
implica a las Consejerias de
Agricultura y Pesca, Salud vy
Consumo, asumiendo la primera
el control de capturas y venta en
lonja, la segunda el control de la
lonja después de la primera ven-
ta, mercados mayoristas y mer-
cados minoristas, asi como el
control de minoristas y restau-
rantes. Con el decreto sobre or-
denacion de las funciones de ins-
peccion pesquera y maritima,
publicado en el Boletin Oficial de
la Junta de Andalucia, en febrero
de 1987, queda regulada la ins-
peccion y sancion de la actividad
econdémica de extraccion de los
recursos. De esta manera se atri-
buyen a los inspectores la capa-
cidad de inspeccionar el cumpli-
miento de las disposiciones vi-
gentes que regulan la pesca en
aguas interiores, levantar actas
de los hechos de interés, incautar
artes, aparejos y Utiles de pesca
antirreglamentarios, decomisar
capturas, entre ofras.

Esta decision va acompafiada
de un incremento de personas y
medios de inspeccion, con em-
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barcaciones propias. En las ulti-
mas fechas, con el nuevo gobier-
no en la Junta de Andalucia, y
aunque las directrices se mantie-
nen, se estan realizando impor-
tantes operaciones de decomiso
de inmaduros, tras un periodo en
¢l que apenas se hacia publicidad
de estas actuaciones. Sin embar-
go, estas medidas, que han sido
fuertemente contestadas por par-
te del sector pesquero, han sido
suavizadas con recientes decisio-
nes como la que por ejemplo, au-
toriza a la captura del boqueron
blanco de talla pequefia en el li-
toral almeriense.

Otro aspecto de la ordenacion
de recursos contemplada en la
politica pesquera andaluza se
centra en el establecimiento de
censos por modalidades de pesca
y puerto, fundamentales a la ho-
ra de regular la concesion de per-
misos temporales para el ejerci-
cio de la pesca de «arrastre de
fondo» a embarcaciones de la re-
gion Suratlantica. En la regién
Mediterranea la situacion es si-
milar, mientras en las modalida-
des de cerco y palangte de super-
ficie las embarcaciones estin
contingentadas en el caladero na-
cional. Los censos también han
sido necesarios para la regula-
cién del marisqueo.

Los primeros arrecifes

Por 1ltimo, dentro del capitu-
lo de recursos, citar el acondicio-
namiento de la franja costera
«arrecifes artificiales» dentro del
Programa de Orientacién Pluria-
nual 1987-1991 elaborado por la
Secretaria General de Pesca y las
Comunidades Auténomas, y se-
gln el cual se contempla una in-
version de 450 millones de pese-
tas en Andalucia para la instala-
cién de arrecifes artificiales, ins-
talandose recientemente el pri-
mero de ellos en Conil de la
Frontera (Cadiz).

Otro de los aspectos en los que
se ha basado la politica pesque-
ra de la Junta de Andalucia ha
sido la reestructuracion de la flo-
ta pesquera andaluza, reconoci-
da en todos los foros de debate
sobre el sector, como bastante
obsoleta.

Concretamente, cerca del 60
por cien de la flota pesquera an-

ESPECIAL

LA PROHIBICION DE LA
CAPTURA DE INMADUROS, EN
AGUAS EN LAS QUE TIENE
COMPETENCIAS LA JUNTA DE
ANDALUCIA, ES UNO DE LOS
PUNTOS DESTACADOS DEL

PROGRAMA DE

POTENCIACION DE LOS

RECURSOS

daluza se considera «obsoleta a
renovar», unas 1.523 embarca-
ciones de las 2.653 registradas, en
las que trabajan 12.000 tripu-
lantes.

En el periodo comprendido
entre el inicio de 1986 hasta el fi-
nal del presente afio esta previs-
to que se construyan 116 nuevas
embarcaciones y se inicie la cons-
truccion de otras 82, mientras
que se modernicen 220 embarca-
ciones, con las correspondientes
ayudas del FEOGA.

Estas ayudas para tramitar an-
te la CEE corresponden a pro-
yectos que implican mayor inver-
sion y afectan especialmente a las
flotas de altura y gran altura; pe-
1O, por otra parte, la Comunidad
Auténoma Andaluza, establecid
desde 1986 ayudas para la cons-
truccion, reconversion y renova-
cién especificas para embarcacio-
nes con puerto base en el litoral
andaluz y que sean inferiores a
los nueve metros de eslora entre
perpendiculares o 12 para em-
barcaciones autorizadas para
practicar el arrastre. Asimismo,
se contemplan ayudas a embar-
caciones de dimensiones superio-
res siempre que, por no aleanzar
el tope minimo exigido no fue-
ran remitidas a la CEE, asi co-
mo para los proyectos de nueva
construccion presentados al
FEOGA, y que por falta de pre-
supuesto no fueron aprobados
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en estas instancias comunitarias.

En total, en un periodo de
cuatro afios, ya se ha renovado
el 30 por cien de la flota obsole-
ta, seglin fuentes de la propia Di-
reccion General de Pesca de la
Junta de Andalucia. En la actua-
lidad se estiman necesarias inver-
siones para la renovacion de
unas 1.250 embarcaciones que,
sin embargo, son generalmente
de menor tonelaje, y por tanto,
menos costosas, pero también de
mayor incidencia y rentabilidad
social. Ante esta situacion la
Junta ha planteado la posibili-
dad de subvencionar hasta un 50
por cien de las inversiones para
conseguir en un corto espacio de
tiempo una flota mas moderna,
y sobre todo mas segura.

Formacién profesional

Otra de las causas de la alar-
mante siniestralidad en el mar es
la deficiente formacién profesio-
nal de los tripulantes de las em-
barcaciones. Con el objetivo de
proporcionar titulaciones y gra-
do de cualificacion suficiente a la
poblacion pesquera ¢ incorporar
nuevas tecnologias a la industria,
y reciclar el personal embarcado,
se han venido desarrollando ac-
tividades docentes en distintos
centros de Andalucia como el
Instituto Politécnico de Forma-
cién Profesional Maritimo-Pes-
quera del Estrecho (Cédiz), en la
Escuela de Formaciéon Nautico-
Pesquera de Huelva, asi como en
la Escuela de Almeria, depen-
diente del Instituto Social de la
Marina. En proximas fechas la
Junta tiene previsto inaugurar la
Escuela de Seguridad Maritima
para la flota de Sanlicar de
Barrameda, primera de estas ca-
racteristicas que se crea en Espa-
fia y en la que se han invertido
100 millones de pesetas.

La formacion y adiestramien-
to de los trabajadores de la mar
se han considerado como factor
primordial para evitar los riesgos
de accidentes a bordo.

Fomentar la acuicultura

La acuicultura ha sido una de
las bazas que mds fuerte ha ju-
gado la Consejeria de Agricultu-
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ra y Pesca desde 1982, fecha en
que se establece el primer gobier-
no con competencias plenas en
materia autondmica.

Se ha considerado como una
actividad de especial relevancia
econdmica, y ya hasta la fecha
existen 149 establecimientos auto-
rizados para la acuicultura, que
en dominio ptblico ocupan un 20
por cien de la superficie total de-
dicada a cultivos marinos en An-
dalucia. .

También en los ultimos afios se
han acometido distintos planes de
ordenacion de la acuicultura que
se han considerado necesarios, no
sélo por razones ecoldgicas, sino
también para alcanzar una explo-
tacién racional y equilibrada de
los recursos disponibles en las zo-
nas de marismas.

Asi destacan tres actuaciones:
la propuesta de ordenacion de
las Marismas de los rios Piedras
y Guadiana, las del rio San Pe-
dro y la ordenacién de las Ma-

! "t

Leocadio Marin, consejero de
Agricultura y Pesca.

rismas de la bahia de Cadiz.
También se ha efectuado una
reordenacion importante de las
Marismas del rio Barbate, y esta
previsto replantear algunas zonas
como el Cafio de Sancti-Petri.

La Direccién General de Pes-
ca estd fomentando iniciativas
para ampliar el ambito de la ac-
tividad acuicola a la mar abierta.

En octubre de 1989 se proce-
di6 a la botadura en la bahia de
Algeciras de una plataforma flo-
tante de dimensiones considera-
bles para realizar cultivo en jau-




las de doradas y lubinas. La in-
versién ha sido de 250 millones
de pesetas, de los que la subven-
cién de la CEE supondra 100 mi-
llones y de la Administracién es-
tatal 25 millones.

Las subvenciones comunita-
rias han apoyado de una mane-
ra importante estas iniciativas.
Asi en 1986 se presentan 23 pro-
yectos acuicolas para ejecutar en
Andalucia, cuando el total nacio-
nal era de 47. De estos proyec-
tos se aprueban 14 con una in-
version de 1.378 millones. La in-

CERCA DEL 60 POR CIEN DE
LA FLOTA ANDALUZA SE

version de los proyectos aproba-
dos en Andalucia para esta deci-
sidn, en comparacién con la in-
version proyectada por el resto
de Comunidades Auténomas al-
canzo el 46,8 por cien.

En el afio 1987 se aprueban
nueve proyectos andaluces que
alcanzan una inversién de 1.465
millones, el 41,5 por cien de la
inversion total nacional. En el 88
se aprueban cinco proyectos de

acuicultura andaluces con una
inversién de 700 millones, repre-
sentando el 15 por cien de la in-
version nacional. En el afio 1989
se aprueban otros cinco proyec-
tos con una inversion de 567 mi-
llones, que significan el 21,06 por
cien de la inversién total nacio-
nal y la primera dedisién de 1990
aprobd tres proyectos para An-
dalucia por 233 millones. Seglin
esto, las dos Comunidades Auté-
nomas con mayor numero de
proyectos aprobados son Anda-
lucia y Galicia, aunque hay que

CONSIDERA OBSOLETA A
RENOVAR, ES DECIR, UNAS
1.523 EMBARCACIONES DE

LAS MAS DE 2.700
REGISTRADAS

tener en cuenta que esta otra co-
munidad destina la mayor parte
de las subvenciones a moderni-
zar las bateas de mejillones,
mientras Andalucia diversifica
maés las producciones y fomenta
nuevas industrias. Sin embargo,
los proyectos disminuyen en ni-
mero en los ultimos afios, una
vez que el sector se ha enfrenta-
do con retos tecnolodgicos y co-
merciales que no siempre se han
podido superar favorablemente.

Asimismo se estd intentando
fomentar el cooperativismo en la
acuicultura y ya funcionan 14
cooperativas en el sector, mien-
tras otros dos proyectos mas re-
cientes son promovidos igual-
mente por cooperativas.

Nuevo gobierno, ;misma
politica?

Las lineas de actuacion referi-
das fueron puestas en marcha
hace varios afios, y son las direc-
trices que todavia se contemplan
desde la Junta de Andalucia. Sin
embargo, hay que tener en cuen-
ta que desde finales del pasado
mes de julio se ha conformado
un nuevo gobierno andaluz, que
apenas ha superado el periodo de
aclimatacién y cortesia que supo-
nen los consabidos «100 dias».

El nuevo gobierno autonémi-
co andaluz, también socialista
como su antecesor, ha traido un
cambio al frente de la Consejeria
de Agricultura y Pesca. El ante-
rior consejero, Miguel Manaute,
méaximo responsable de la politi-
ca pesquera referida hasta julio
fue relevado por Leocadio Ma-
rin, quien en los pocos meses que
lleva desempefiando esta funcién
hasta el momento ha mantenido
basicamente las mismas directri-

Ces que Ssu antecesor en materia
de pesca. De hecho, el director
general de Pesca continiia siendo
el mismo, Fernando Gonzilez
Vila y fue confirmado en su car-
go tras la llegada de Marin.

Si acaso caben destacar como
lineas novedosas tras la renova-
cién del gobierno andaluz, la lla-
mada al didlogo y la concerta-
cién promovida por el nuevo
presidente de la Junta, Manuel
Chaves, que también se reflejard
concretamente en el sector pes-
quero, segun ha anunciado el ac-
tual consejero.

Esta concertacion se reflejara
en los temas del mar desde dos
frentes. Por una parte, dentro de
la concertacion general entre em-
presarios, sindicatos y Adminis-
tracién, que muy probablemente
podria concretarse posteriormen-
te en mesas sectoriales, y en un
anunciado didlogo, segun Marin,
entre los responsables de las co-
fradias de pescadores y la Junta
de Andalucia. Este dialogo ten-
dra como tema central las elec-
ciones para renovar los cargos de
las cofradias andaluzas, otro de
los puntos clave en materia pes-
quera acometidos por la Junta
hace tiempo.

El proyecto de contemplar a
las cofradias como organismos de
servicios y consultivos, dejando al
margen posibles funciones repre-
sentativas que pasarian a empre-
sarios y sindicatos y de gestion
comercial, levantd ampollas entre
las cofradias andaluzas, que re-
currieron el «decreto Manaute»,
que han visto como hace algunas
semanas ¢l Tribunal Superior de
Justicia de Andalucia daba la ra-
z6n a la Junta allanando el cami-
no para convocar elecciones en
cualquier momento.

Sin embargo, quizis el intento
de consenso aplace las elecciones
o aun decida al nuevo consejero
a emprender otro camino, ya que
hasta ahora no se ha pronuncia-
do sobre el tema. En todo caso
habra que esperar a ver como
transcurren estas conversaciones
después de conocer la sentencia
y conocer posteriormente la de-
cision sobre politica pesquera
mas esperada en estos momentos
en Andalucia, ya que por lo de-
mas parece que el continuismo
puede ser la tonica general. M

Lola FERRAND
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jo mantenimiento, larga duracién y vis-
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VETROTEX, lider europeo de
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de la industria, testando sus propios pro-
ductos a escala industrial y prestando la
mas completa asistencia técnica a sus
clientes transformadores.
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S1 tenemos en cuenta el lugar que el sector
pesquero ocupa en los presupuestos generales de
la Generalitat Valenciana, en los planes y
reivindicaciones de los sindicatos o en las paginas
de los perfodicos, bien podemos decir que la
Valenciana es una Comunidad que vive de
espaldas al mar. Su flota pesquera, por ejemplo, es
una de las mds reducidas de la costa mediterrdnea.

LA GENERALLT

-

INYIERTE EN

DECTOR, A &

DE QUE LA
CONUNIDAD VIVE
De 55PALDAS

Al WIAR

En este sentido, el turismo y su estructura industrial
han ido comiendo terreno a la pesca tradicional,
hasta reducirla a 19 puertos repartidos entre
Castellén, Valencia y Alicante. Pero lejos de ser
una flota deficiente y deficitaria, se puede afirmar
que se trata de una pequefia industria rentable y
en la que la Consellerfa de Agricultura y Pesca
Invierte cada afio algo mas.
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AS directri-
ces del de-
partamento
que dirige el
conseller,
Luis Font de
Mora, van
encaminadas
a la adaptacion del sector me-
diante una estudiada adecuacion
de la flota a las posibilidades de
los recursos, intentar una mejora
de la comercializacién y conse-
guir la potenciacién de la acui-
cultura, protegiendo zonas mari-
nas. Modernizarse es la consigna,
y hacia ello van las subvenciones
y los fondos administrados por
la instituicion autondmica.

Durante 1989, para la moder-
nizacion de la flota se tramitaron
40 expedientes para una inver-
sion de 523.976.424 pesetas, y las
subvenciones tramitadas ascen-
dieron a 157.192.924 pescetas. En
el capitulo de nuevas construc-
ciones, la Conselleria estudio 15
expedientes que demandaban
una inversién de 976.994.952 pe-
setas; hacia estas construcciones
fueron 293 millones de pesetas en
subvenciones.

En cuanto a los equipamientos
portuarios, la inversion oficial al-
canzo6 los 117 millones de pese-
tas, 35 de los cuales fueron sub-
venciones. Por udltimo, hay que
resaltar la inversion realizada en
arrecifes artificiales, uno de los
proyectos que mejor resultado le
estd dando a la Administracion
auténoma; las subvenciones tra-
mitadas rozaron los 50 millones
de pesetas, micntras que el total
de la inversién apenas superaba
los 51 millones.

Si repasamos las actividades
de la Direccién General de Pes-
ca de la Generalitat Valenciana,
nos encontramos con tres claras
lineas de actuacion: la ordena-
cion de la pesca en aguas interio-
res y del marisqueo, la ordena-
cién y fomento de la acuicultura
marina y, por fin, las ayudas al
sector y la acuicultura marina.
En otro apartado de menor im-
portancia, pero también tenido
en cuenta se sitda la pesca recrea-
tiva, que por esta zona tiene una
considerable implantacion.

Para poner en marcha la orde-
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nacion de la pesca en aguas inte-
riores se ha considerado el me-
dio marino con el que se cuenta,
incorporando las lineas de traba-
jo de los Centros de Investiga-
cién y de la Universidad, pero
sobre todo ha sido fundamental
el trabajo del servicio estadistico,
que abarca las producciones pes-
queras y su evolucién a lo largo
de los afios. De esta manera, se
ha continuado con los segui-
mientos de las pesquerias exis-
tentes para las especies de pesca-
dilla, salmonete y bacaladilla, a
través de los cuales se conocerd
las tallas de primera madurez de
estas especies.

En otro orden de cosas, se ha
dedicado especial atencion a la
proteccion de los espacios mari-
nos. Por un lado, se adquirié
material tecnologico para su-
pervisar la actividad en la zona
de Tabarca (declarada Reserva
Marina desde 1986). Por otro
lado, se ha dado por terminada
la construccién de un arrecife
artificial para proteger los fon-
dos marinos, una politica que se
consolidd el pasado afio con el
disefio de nuevos proyectos pa-
ra Calpe y Castellon después de
haber acabado los de Santa Po-
la, Tabarca, Torrevieja y Be-
nidorm.

En lo que al fomento de la
acuicultura marina se refiere, la
Conselleria ha continuado con el
programa de recuperacion de
bancos naturales de ostra en las
aguas del municipio de Vinaroz.
Un programa que consiste en la
captacién de semillas de ostra y
su posterior engorde en cestas de
cultivo.

Con un fin similar, la Admi-
nistracién auténoma suscribio
un convenio con el Consejo Su-
perior de Investigaciones Cienti-
ficas para realizar en cl Centro
de Acuicultura de Torre de la
Sal, un proyecto de engorde de
lubina. Gracias a ello se ha po-
dido estudiar el efecto de la den-
sidad de carga sobre el creci-
miento de los ejemplares de la
especie.

Estos planes de cultivo tam-
bién afectan a especies como la
vieira y la angula. En el primer
caso, y por medio de una acciéon

Luis Font de Mora, consejero de Agricul-

tura y Pesca.

coordinada desde la Junta Na-
cional de Cultivos Marinos, se
esta desarrollando en el Instituto
de Torre de la Sal, citado ante-
riormente, un estudio de los ban-
cos naturales de pectinidos en las
zonas marinas de Castellén. El

plan nacional de la angula se
centra en cuatro acciones con-
currentes: el estudio de la infraes-
tructura de las zonas de capturas
de la angula, el seguimiento de
las técnicas de captura, el segui-
miento de las perturbaciones



ecologicas en las zonas de pesca
(realizado desde ¢l Laboratorio
de Medio Ambiente de la Uni-
versidad de Valencia); y, por 1l-
timo, un analisis de la adapta-
ci6n de la angula a la dieta arti-
ficial que se lleva a cabo desde el

PARA PONER EN MARCHA LA
ORDENACION DE LA PESCA, EN
AGUAS INTERIORES, SE HAN
INCORPORADO LAS LINEAS DE
TRABAJO DE LOS CENTROS DE

INVESTIGACION Y DE LA

UNIVERSIDAD

Centro de Piscicultura de Polin-
ya del Xuquer.

Ayudas y subvenciones

Ademas de las cifras citadas

sobre las ayudas a la moderniza-
cién de buques, la institucion au-
tonomica, acogiéndose al Regla-
mento 4028/86 de la CEE sobre
mejora y adaptacién de las es-
tructuras del sector pesquero, ha
conseguido poner en marcha 57
expedientes en todos los d4mbitos
que, con una inversién total de
1.981 millones de pesetas, se alar-
garan hasta el fin del programa
en 1966.

Por medio de ello se ampli6 la
linea de ayuda para la paraliza-
cién programada de la flota por
periodos de tiempo, con objeto
de buscar la recuperacién de los
caladerps. A este plan se acogie-
ron 46 embarcaciones de Caste-
ll6n y Valencia dedicadas a la
pesca de cerco y buques de los
puertos de Alicante que faenan
en la zona de Marruecos.

De manera mis especifica, la
misma Conselleria ha dispuesto
una serie de ayudas en materia
de pesca que quieren cumplir el
objetivo de incluir aquellos pro-
yectos de equipamiento que por
su pequeiia cuantia quedaban ex-

cluidos de la reglamentacién co-
munitaria. Los argumentos para
acceder a esta linea de ayudas se
basan en un elevado interés so-
cio-econémico o bien, una mejo-
ra de los procesos de comerciali-
zacion en origen.

En esta Gltima gama de sub-
venciones quedaron incluidas las
reconstrucciones de las mejillo-
neras afectadas por los tempora-
les catastroficos de 1989.

Los mimeros del sector

La Comunidad Valenciana tie-
ne una flota de 1.167 embarca-
ciones distribuidas entre Alican-
te (495), Valencia (284) y Caste-
lion (388). Castellon es propor-
cionalmente la provincia que me-
jores resultados obtiene de su
sector pesquero. 19.019.832 kilos
en capturas, de los cuales 10 mi-
llones corresponden al puerto de
Castellon, cuatro millones a Vi-
naroz y el resto se distribuye en-
tre Benicarld, Pefiiscola y Burria-
na.

En Alicante se registraron du-
rante el pasado afio cerca de 18
millones de kilos en capturas
pesqueras en Ssus nueve puertos
operativos, cinco de ellos se lo-
calizaron en Alicante capital. El
segundo puerto en importancia
es Santa Pola, con casi cuatro
millones de kilos capturados,
después Torrevieja, Altea, Javea,
Calpe, Denia, Villajoyosa y Mo-
raira se reparten en menor medi-
da las capturas.

En la provincia de Valencia se
embarcaron casi cinco millones
de kilos de pesca en sus cinco
puertos operativos. Valencia ca-
pital se sitia a la cabeza con los
casi tres millones de kilos que se
pescaron en 1989, le siguen Gan-
dia, Cullera, Sagunto y el Pere-
llonet, con cantidades muy in-
feriores.

Este sector, que se dedica so-
bre todo a la pesca de bajura da
trabajo a 6.291 tripulantes, segiin
las ltimas cifras del ejercicio pa-
sado. 2.990 operan en Alicante,
2.333 en Castellén y 968 en Va-
lencia. B

Beatriz VALBUENA
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La pesca desembarcada en Cantabria en 1989
ascendié a 19.553 toneladas, segiin los datos
facilitados por la Consejeria de Agricultura, Pesca y
Ganaderia. Esta cifra representa un 2,03 por

cien del pescado que llegé a las costas espafiolas en

el mismo periodo, calculado en 960.831

toneladas. La pesca en 1989 descendié un 3,06 por
cien respecto al ejercicio anterior, en que se
capturaron 20.284 toneladas de productos pesqueros
en Cantabria.
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' E las 19.533

toneladas

' desembarca-
| das, la parti-
' | da més im-

~ portante

corresponde
~ al chicharro
0 jurel, con 4.129 toneladas, lo
que representa un 21,1 por cien
del total de la pesca cantabra.
Esta cantidad supone un ligero
incremento (del 0,3 por cien),
respecto al mismo periodo de
1988. El verdel o sarda es la se-
gunda especie en volumen de
capturas, que sumaron 4.111 to-
neladas, cifra que significa
aproximadamente el 21 por cien
del total, y, en este caso, un 3,9
por cien mas que en 1988, afio
en que se¢ capturaron 3.948 tone-
ladas de esta especie.

En el ranking de pesca por es-
pecies, y después del verdel, figu-
ra la anchoa (mas conocida en
Cantabria por el nombre de bo-
carte), pescado del que se obtu-
vieron 2.389 toneladas, un 37,7
por cien mas que en 1988, equi-
valentes al 12,2 por cien del to-

62 MAR

Ny

I

tal desembarcado en puertos
cantabros. A continuacién, la
sardina con 1,965 toneladas, y el
bonito, con 1.964, que juntos re-
presentan ¢l 20 por cien de lo
capturado. La pesca de sardina
cay6 un 26,6 por cien y la del bo-
nito bajé también un 14,9 por
cien. Caballa y pescadilla, a ma-
yor distdncia, se encuentran en la
lista de especies con mas captu-
ras. En Cantabria se desembar-
caron en 1989, 913 toneladas de
caballa, un 59 por cien mas que
en 1988, con 373 toneladas cap-
turadas. Las pescadillas pesaron
800 toneladas, 48 menos que en
1988, esto es, experimentaron un
descenso del 5,6 por cien en cap-
turas.

El valor de todos estos pro-
ductos en lonja se elevod a 3.982
millones de pesetas, cifra que su-
pone el 3,01 por cien menos que
en 1988. No obstante, las espe-
cies que tuvieron mayor peso en
este mmporte fueron el bonito
(690 millones de pesetas), el bo-
carte (573), la pescadilla (534), el
rape (351), el chicharro (277) y la
merluza (184).

De las casi 20.000 toneladas de
pescado capturado, la partida
mayor, unas 15.343 toneladas
valoradas en 3.224 millones, se
destind a la venta en fresco,
mientras que 2.507 toneladas,
adjudicadas en 490 millones, fue-
ron a parar a fabricacién e in-
dustrias conserveras. Otras 2.323
toneladas corresponden a la ex-
portacién, que en dinero ascen-
di6 a 648 millones. Montantes
mas pequefios se destinaron a
subproductos (243 toneladas),
salazén (264) y carnadas (18 to-
neladas).

De acuerdo con los datos ma-
nejados por la administracién
autondmica, el precio medio de
la pesca desembarcada en 1989
fue de 203 pesetas kilo con un
aumento del 0,4 por cien respec-
to al 1988.

Por volumen de capturas el
puerto mas activo fue Santofia,
con 8.824 toneladas, seguido de
Santander (5.624), Laredo
(1.994), Castro Urdiales (1.950),
Colindres (1.450) y Suances (27).




EN 1989 ENTRARON EN
FUNCIONAMIENTO DIVERSAS
INSTALACIONES ACUICOLAS, QUE
EXPERIMENTARON UN
INCREMENTO DE PRODUCCION
RESPECTO A LOS REGISTRADOS
DE MEDIA OTROS ANOS

Inspeccion pesquera

El Servicio de Inspeccion Pes-
quera, encargado de velar por el
cumplimiento de la normativa le-
gal de la Comunidad Auténoma
en materia de acuicultura, maris-
queo y pesca, abri6, en 1989, 680
expedientes sancionadores, fren-
te a los 486 de 1988 y los 546 re-
gistrados en el afio anterior. En
estas intervenciones fueron deco-
misadas 126 redes (21.900 me-
tros), 15 palangres (2.900 anzue-
los), cinco trainas y 82 nasas.

Esta unidad dispone en la ac-
tualidad de 18 inspectores, dos
mas que en 1988, que tienen que
cubrir los 282 kilémetros de cos-
ta que posee Cantabria. Para ello
disponen de nueve embarcacio-
nes, dos de ellas de reciente ad-
quisicion, repartidas de la si-
guiente manera: seis en Santan-
der, dos en Santofia y una en San
Vicente de la Barquera. El servi-
cio cuenta también con ocho ve-
hiculos terrestres con base en
Santander (cinco), Santofia (dos)
y San Vicente de la Barquera
(uno).

Por el apoyo a la Inspeccion
Pesquera que brindan las cofra-
dias de pescadores, éstas recibie-
ron una ayuda de siete millones
de pesetas para subvencionar los
gastos ocasionados por su co-
laboracién.

Acuicultura

Diversas instalaciones de acui-
cultura marina entraron en fun-
cionamiento en 1989, con un in-
cremento de cosechas y cifras de
produccioén. Aunque el aumento
ha sido pequefio, se observa una
consolidacién de esta actividad
econémica en la region.

En la zona experimental para

cultivos marinos de almeja fina y
otras especies de moluscos, situa-
da en la bahia de Santander (69,5
hectéreas) se sembraron 211.424
unidades procedentes de criade-
ro y 5,37 toneladas de semilla
aportadas por las cuatro coope-
rativas colaboradoras. Esta par-
cela fue declarada zona experi-
mental en 1988 con el fin de rea-
lizar experiencias comerciales de
cultivo de almeja, en colabora-
ci6n con las cooperativas de ma-
riscadores y acuicultores intere-
sados.

Igualmente, se ha seguido
prestando asistencia técnica en
los parques de cultivo de almeja
fina que la Cofradia de Pescado-
res de San Vicente de la Barque-
ra posee, con una superficie de
9.000 metros cuadrados, en el
Cafio del Peral. En 1989 se sem-
braron 479.000 ejemplares.

La repoblacion de peces y de
moluscos en bancos naturales de
Cantabria, con el fin de regene-
rar a aquellas poblaciones que se
encuentran en un régimen de so-
breexplotacion fueron de: 30.000
ejemplares de dorada y 2.850.000
ejemplares de almeja (sobre una
superficie de 3,56 hectareas).

El Servicio de Actividades Pes-
queras expidié 3.577 licencias de
marisqueo, recogida de algas y
pesca deportiva en 1989, reparti-
das de la siguiente manera: 258
permisos para marisqueo, 77 pa-
ra recoleccion de arribazén y
3.319 para pesca maritima de re-
creo en sus diferentes clases.

Ademds, la Diputacion Regio-
nal de Cantabria concedié cua-
tro nuevas autorizaciones para
funcionamiento de estableci-
mientos de acuicultura marina,
tres de ellos en Santofia y el cuar-
to en San Vicente de la Bar-
quera.

En el bienio 1986-1987, pero
especialmente en los ultimos dos

afios, la acuicultura marina ha
comenzado su despegue en Can-
tabria. Hasta entonces sélo exis-
tian unas pequefias explotaciones
de parques de moluscos y alevi-
nes de peces en la ria de Tina
Menor, cerca de San Vicente de
la Barquera. La inversion de es-
tos ultimos cuatro afios en este
campo fue la siguiente:

Afio 1986. Inversidon
268.358.434 pesetas (dos proyec-
tos).

Afio 1987. Inversién
241.537.090 pesetas (tres proyec-
tos).

Axio 1988. Inversién
23.968.023 pesetas (un proyecto).

Ario 1989. Inversién

253.872.960 pesetas (dos proyec-
tos).

Ayudas para el sector
pesquero

La Consejeria de Agricultura,
Ganaderia y Pesca tramité en la
Comunidad Econémica Europea
una solicitud de ayuda para un
proyecto de acuicultura (criadero
y engorde de almeja fina y roda-
ballo). El proyecto requiere un
desembolso de 155.836.063 mi-
llones de pesetas, de los que
38.959.000 se solicitan a la CE e
igual cantidad ser4 aportada por
el Estado espafiol. Otro parque
de cultivo de almeja se instalara
en Cantabria si la Administra-
cion espafiola concede una ayu-
da de 1.833.844 pesetas (el 40 por
cien de la inversién total),

Junto a estas medidas, en 1989
destacaron igualmente las actua-
ciones para seguir con el proce-
so de modernizacién del sector.
La Diputacién Regional gestion6
tres expedientes de solicitud de
ayudas a la CE para inversiones
destinadas a la mejora de las
condiciones de transformacion,
comercializacién y distribucion
de productos pesqueros.

De una inversion global de
160.805.000 pesetas, se pidié a la
CE un monto de 56.280.000 y
otras 48.240.000 a la Administra-
cion central.

Para la modernizacién de la
flota pesquera, adquisicion de
nuevas embarcaciones y desarro-
llo de la acuicultura marina se
gestionaron unos préstamos por
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valor de 288.372.960 pesetas con
intereses subvencionados por la
Consejeria de Pesca. En el capi-
tulo de comercializacién de pro-
ductos pesqueros, equipamiento
de lonjas y ayudas a la acuicul-
tura, la Consejeria destind 12,5
millones de pesetas para las co-
fradias y otros 12,5 millones pa-
ra las cooperativas.

Arrecifes artificiales

Mediante un convenio de co-
laboracion entre la Consejeria de
Agricultura, Ganaderia y Pesca y
la Fundacién Torres Quevedo de
la Universidad de Cantabria, se
ha realizado un estudio de alter-
nativas para la ubicacion de arre-
cifes artificiales en la costa de
Cantabria. El objetivo que se
pretende es la creacion de sustra-
tos adecuados que favorezcan el
incremento de la pesca, con el fin
de poder ayudar al sector pes-
quero para el aumento de las
capturas.

Inversiones en puertos

Siete puertos pesqueros de
Cantabria estin transferidos a la
Diputaciéon Regional, a excep-
cion del puerto de Santander,
que es administrado por la Jun-
ta del Puerto, organismo depen-
diente del Ministerio de Obras
Publicas y Urbanismo (MOPU).
Estos puertos, de Este a QOeste
son: Castro Urdiales, Laredo,
Colindres, Santofia, Suances,
Comillas y San Vicente de la
Barquera.

El ntimero de embarcaciones
de pesca con base en dichos
puertos es de 230, con un tone-
laje de registro bruto total de
unas 6.900 TRB. De estas em-
barcaciones, 20 superan los 10
TRB. Los tripulantes enrolados
en estas embarcaciones asciende
a 1.500. Cerca de 750 barcos de
recreo estan matriculados en los
puertos cantabros.

Cada afio se capturan y de-
sembarcan en los siete puertos
unos 15 millones de kilos de pes-
cado. El valor en primera venta
de la pesca desembarcada en los
puertos de la Diputacion regio-
nal se sitGia, en los ultimos afios,
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en cerca de 2.400 millones de
pesetas.

Santofia es el puerto con ma-
yor trafico pesquero, con unos
1.100 millones de pesetas y nue-
ve millones de kilos desembarca-
dos. Le siguen Colindres, con 1,5
millones de kilos valorados en
450 millones de pesetas, San Vi-
cente de la Barquera, donde lle-
g6 un millén de kilos, por valor
de 400 millones de pesetas, y
Castro Urdiales, que registro la
entrada de dos millones de kilos
vendidos en 300 millones de pe-
setas.

Al asumir las competencias ex-
clusivas en los puertos, la Dipu-
tacién regional traté de rematar
las obras iniciadas por la Admi-
nistraciéon central que se encon-
traban en ejecucion y sin comple-
tar, y realiz6 un plan de actua-
ciones para una mejor utiliza-
cién, explotacion y dotacion de
instalaciones portuarias. Para
ello se ha invertido un total de
1.350 millones de pesetas repar-
tidos de la siguiente forma: San-
tofia, 440 millones; Colindres,
352; San Vicente de la Barquera,
239; Castro Urdiales, 221; y La-
redo, 70 millones de pesetas.

Con este presupuesto se han
efectuado dragados en roca en
los puertos de Laredo (hasta una
cota de -3,50 metros bajo el ce-
ro del puerto) y dragados de are-
nas en Laredo, Colindres, Santo-
fia y San Vicente de la Barque-
ra. También se mejoraron los
muelles de atraque en Santofia y
San Vicente de la Barquera, con
la construccion de 200 metros de
muelles nuevos en la primera lo-
calidad y otros 130 en la segun-
da. Los carros varaderos de Cas-
tro Urdiales y Laredo fueron re-
novados y se colocaron dos nue-
vos en Colindres. Dos nuevas
lonjas para subasta de pescado se
han levantado en los puertos de
Santofia y Colindres, equipadas
con toda clase de instalaciones y
utillaje para una eficaz y moder-
na explotacion.

En cuanto a otras dotaciones,
se ha equipado a los puertos con
41 nuevos almacenillos para
guardar las artes de pesca y otros
pertrechos. Se han instalado nue-
vas grias en Comillas (3,2 tone-
ladas), Santofia y San Vicente de
la Barquera (cinco toneladas).

ESPECIAL

Con estas inversiones, los
puertos de Cantabria pertene-
cientes a la Diputacion regional
disponen de 2.100 metros linea-
les de muelles de atraque y una
superficie de lonjas para subasta
de pescado de 4.900 metros cua-
drados.

En el afio 1989 se tramitd un
expediente de ayuda econdmica
para el proyecto de construccién
de una féabrica de hielo con ins-
talaciones frigorificas con una in-
version prevista de cerca de 207
millones de pesetas. La ayuda re-
querida asciende a 69,5 millones.

Formacién profesional
nautico-pesquera

En materia de enseflanza, el
Centro de Formacién Profesio-
nal Nautico-Pesquera, depen-
diente de la Diputacion Regio-
nal, imparte en Cantabria las di-
ferentes especialidades necesarias




tudiantes en este centro se han
duplicado. En el curso 1989-90,
se matricularon 987 alumnos,
frente a los 1.037 de 1988-89; 991
en 1987-88, y los 556 estudiantes
del curso 1986-87. De los 987
alumnos inscritos en el tltimo
afio escolar, 664 lo hicieron en ti-
tulaciones de pesca (desde patrén
de primera clasc a marinero, pa-
sando por los buceadores profe-
sionales); 97 eligieron cursos de
acuicultura (en colaboracion con
el INEM) y capacitacion profe-

EL PASADO ANO LA DIPUTACION
REGIONAL GESTIONO TRES
EXPEDIENTES DE SOLICITUD DE
AYUDAS A LA CE, PARA
INVERSIONES DESTINADAS A LA
MEJORA DE LAS CONDICIONES DE
TRANSFORMACION,
COMERCIALIZACION Y
DISTRIBUCION DE LA PESCA

para la navegacion de los barcos
de pesca profesional. Esta escue-
la supone que los jovenes canta-
bros que deseen recibir una pre-
paracién adecuada para dedicar-
se a este sector profesional no
tengan que desplazarse a otras
regiones.

En la actualidad se imparten
20 titulaciones (13 de pesca pro-
fesional, dos de buceo profesio-
nal, otras dos especialidades en
las areas de acuicultura y maris-
queo, ademas de tres cursos dis-
tintos de reciclaje sobre técnicas
modernas que utiliza la industria
pesquera).

La ultima especialidad incor-
porada es la de buceo profesio-
nal, que en el ltimo afio ha con-
seguido un destacable prestigio
en toda Espafia. Asimismo, se
han potenciado las practicas en
todas las areas, con especial de-
dicacion a la seguridad, salva-
mento y supervivencia en el mar.

En apenas cuatro afios, los es-

sional; y el resto se matricul6 en
seminarios de reciclaje.

Durante 1989 se han realizado
obras de acondicionamiento ex-
terior del centro de Formacién
Profesional Ndutico-Pesquera
por valor de ocho millones de
pesetas. Igualmente se han ad-
quirido material y equipos por
un valor cercano a los 20 millo-
nes. Destacan entre las tltimas
adquisiciones un radar con siste-
ma ARPA, destinado a comple-
tar la formacion de alumnos de
puente.

Reglamentacion del sector
y publicaciones

En materia de pesca en aguas
interiores, y con el fin de lograr
un aprovechamiento racional de
los recursos naturales marinos de
Cantabria, la Consgjeria estd re-
gulando el ejercicio de las activi-
dades pesqueras, que comprende
artes de pesca, periodos de veda,
especies autorizadas, etcétera.

El Boletin Oficial de Cantabria
publico el 2 de junio de 1989 la
orden que fija las condiciones
para la recogida de marisco du-
rante la campafia 1989-1990. En
marzo aparecid publicada la nor-
mativa sobre corta de algas, en
la que se recogen las fechas para
solicitar los permisos correspon-
dientes, asi como la duracién de
la campafia en ese ejercicio.

Como viene siendo habitual en
los ultimos afios, la Diputacion
regional edit6 las tablas de ma-
reas correspondientes a 1989, pa-
ra su distribucién en el sector
pesquero y marisquero canta-
bros. B

Violeta GONZALEZ
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La politica pesquera del Principado
intenta alcanzar un desarrollo importante dentro
de la limitacién de sus competencias

En el afio 1982 el Principado de Asturias
asume las competencias de pesca en aguas
interiores, acuicultura y marisqueo. Para el
desempefio de estas funciones se crea la
Direccién Regional de Pesca, constituida por
el Servicio de Ordenacién Pesquera con dos
secciones: la de Ordenacién
Econémico-Pesquera y la de Inspeccién v
Vigilancia, asf como un Centro de
Experimentacién Pesquera. La politica
pesquera del Principado, dentro de lo
reducido de sus competencias, esté
alcanzando un importante desarrollo. El
objetivo primordial es la proteccién de los
recursos marinos, el estudio de los mismos y
la mejora econdémico-social del sector.

E estan
adoptando
medidas ba-
sadas en los
estudios rea-
lizados por
el Centro de
Experimen-
tacién Pesquera sobre la flota,
las especies, los caladeros y las
zonas de costa aptas para la
instalacion de establecimientos
de acuicultura.

Para la modernizacién de la
flota desde 1987 la Consejeria
de Agricultura y Pesca tiene
suscrito un convenio con una
entidad financiera por el que se
facilitan ayudas econdmicas a
embarcaciones de eslora menor
a los nueve metros, destinadas
a la reparacion de cascos y mo-
tores, adquisicién de equipos
de navegacién y comunicacio-
nes y otras mejoras, especial-
mente las tendentes a conseguir
que el barco esté dotado de
modernos sistemas de seguri-
dad.

En 1990 la Consejeria ha
creado una linea de subvencio-
nes que facilita la adquisicién
de elementos de seguridad
«siendo conscientes —sefiala el
propio consejero, Cadavieco
Hevia— «de que es preciso con-

Jugar las acciones de dotacién de
equipamiento con el adecuado
adiestramiento de los tripulantes
para alcanzar las cotas de segu-
ridad necesarias»,

Constituye también tarea
prioritaria «la conservacion y
gestion de los recursos —aiiade
el responsable de Agricultura y
Pesca— ante la indudable dismi-
nucion de la pesca en nuestras
costas, por lo que preservar los
recursos significa establecer las
medidas necesarias para que el
propio recurso tenga un aprove-
chamiento productivo. No se tra-
ta de conservar por conservar,
sino de conservar para la explo-
tacion racional y gestionada».

El Centro de Experimenta-
cién Pesquera ha realizado, en-
tre otras importantes tareas,
dos campafias en los afios
1988-89 de prospeccion de fon-
dos frente a las costas asturia-
nas, en zonas no habituales pa-
ra nuestra flota, con el objeti-
Vo «de identificar especies poco
conocidas que, a medio o largo
plazo, puedan tener el valor su-
ficiente que haga rentable su
explotacion».

Otros estudios llevados a ca-
bo se refieren a las algas mari-
nas, recurso con notable im-
portancia econdémica en Astu-
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rias, que cuenta con un progra-
ma especifico de la Direccion
Regional de Pesca, iniciado en
1987, v que estar ultimado, en
palabras del consejero, a fina-
les de este afio. «El objetivo
—sefialé Cadavieco Hevia— es
tener cartograﬁados los campos
de algas de interés comercial que
puedan ser susceptibles de explo-
tacién, en base a la superficie,
profundidad y biomasa existen-
tes. Una vez culminados los es-
tudios serd posible ordenar el
aprovechamiento del recurso.»

Asimismo, la Direccion Re-
gional de Pesca realiza estudios
sobre otros recursos del litoral
asturiano, como son el erizo de
mar, percebe y angula. Y como
novedad en las costas asturia-
nas, se cuenta ya con el proyec-
to de construccion y fondeo de
un arrecife artificial «que cons-
tituird un nuevo biotopo en el
que irdn integrando relaciones
animal-vegetal que en el tiempo
dardn lgar a comunidades bio-
légicas inexistentes en el drea de
instalacion. Se aprovechan espa-
cios arenosos no productivos,
por lo que en ningin caso inter-
ferirdn en la normal actividad de
los pescadores».

La Consejeria financia tam-
bién un estudio dirigido esen-
cialmente a plantear vias de co-
mercializacion para todos los
productos de la mar. Asimis-
mo, se esta desarrollando un
programa de mejora de las in-
fraestructuras de cada una de
las cofradias y lonjas, a las que
se les va dotando de los servi-
cios mas indispensables. En
cuanto al plan sectorial de cul-
tivos marinos, ha sido aproba-
do por el Principado por un
periodo de cinco afios, con una
inversion de 2.000 millones de
pesetas.

Plan de caladeros

En el estudio sobre los cala-
deros de las aguas maritimas
del Principado de Asturias, rea-
lizado por el Centro de Expe-
rimentacién Pesquera de la Di-
recciébn Regional de Pesca, se
contabilizaron 120 zonas don-
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DESEMBARCOS REALIZADOS

POR COFRADIAS (1989)

Cofradia Kilogramos Pesetas
LIANES | ,.zcviieeisivarans sesoncssomoans 87.570 59.837.019
Ribadesella ..........cc.ccocevvennne 100.074 78.926.083
LaSIres .......cccccovvmnareesineennies 515.521 208.251.890
TAZONES .....oovivviviiiiiiciiinisinnns 19.897 18.941.339
GiON azemzsss st vesianarmmsizems 3.861.529 1.026.233.739
Bafugues .........cccoveeceeiceenns — —
(07:13To : - SO 8.111 2.617.077
LUANCO (eivesssmsmissisiiisismmisiatrs 4.659 3.014.538
AVIlBS .o 16.830.180 3.876.117.585
OVIflana .......ccooveverenieecains 5.565 9.388.206
CUdIllET0 e e rn . 421.285 333.5653.610
San Juan de la Arena ......... 13.971 151.433.032
Viavéiez ......coceeevveeieiennn 5.638 2.819.679
Puerto de Vega ........cc.ccoeenee 48.674 22.280.828
Ortiguera ........cc.ocoeevcnneennen 17.841 6.723.834
LUAICa ...voooveeiveeceie e 464.307 258.173.706
Tapia de Casariego .............. 48.370 20.751.059
Figueras ............occovvecennnin. 2.486 1.435.902
BUSHIO .oveeevieiee e 110.072 73.923.028
Total oeeeeerierecireieerneenneene 22.565.650 6.154.322.154

« Las ventas correspondientes a la Cofradia de Bafiugues se llevan a

cabo en Luanco y Avilés.

* Bustio es una Cooperativa de Pescadores al no existir Cofradia en

este puerto.

de los pescadores faenan con
distintas artes de pesca, debien-
do afiadirse a éstos unos 100
puntos costeros de pequefia ex-
tension, donde faena gran can-
tidad de embarcaciones meno-

Ies.

Como la plataforma conti-
nental es muy estrecha, su zo-
na mds ancha se separa de la
costa unas 50 millas, de lo que
resulta que el area de pesca no
excede de las 4.500 millas cua-
dradas, estos caladeros ocupan
casi toda la superficie de las
aguas del Principado.

En estos caladeros facnan los
773 pesqueros censados, con
base en los 20 puertos pesque-
ros del Principado, a los que
hay que afiadir los de otras re-
giones, principalmente Galicia,
Cantabria y Pais Vasco, y al-
gin pesquero de paises perte-
necientes a la CEE como Fran-
cia y Portugal.

La accidén pesquera que se
realiza sobre estos caladeros es
grande, no pudiéndose cuanti-
ficar en cudles y donde lo efec-
taa la flota de cada uno de los
puertos, ya que, si bien las em-



barcaciones de poco porte fae-
nan en los caladeros proximos
a su puerto, las de porte mayor
buscan la pesca en cualquiera
de las zonas asturianas, segin
la época y la llegada de las es-
pecies. Los barcos de Gijon y
Avilés, arrastreros principal-
mente, faenan en los caladeros
de La Carretera, La Estrella, El
Callejon, La Felguera y Las
Gavieras.

La sobreexplotacién del re-
curso y la mala actuacién so-
bre el mismo, unido a otras cir-
cunstancias como las variacio-
nes de los parametros oceano-
graficos y la contaminacién, hi-
cieron que se redujera el stock
piscicola y que la talla de los
individuos sea menor. La Con-
sejeria de Agricultura y Pesca
del Principado, consciente de
esta situacidn, esta elaborando
un plan de caladeros, cuyos ob-
jetivos principales son:

— Establecimiento de una
red de muestreo sobre las espe-
cies de mayor interés comer-
cial. Es un programa con el que
se pretende tener un conoci-
miento puntual y exhaustivo de
las capturas por cada arte, es-
pecie, talla de los ejemplares y
caladero de captura.

— Prospeccion de nuevos
caladeros.

— Establecimiento de vedas
temporales y permanentes.

— Acondicionamiento de la
franja costera mediante la
construccion de arrecifes arti-
ficiales.

— Medidas administrativas
que regulen la actividad pes-
quera.

El sector en cifras

El sector pesquero en Astu-
rias, que tiene 300 kilémetros
de litoral desde Cantabria has-
ta Ribadeo, tradicionalmente se
agrupé en Pésitos de Pescado-
res —algunos con mas de dos-
cientos afios de existencia—,
que posteriormente se han con-
vertido en Cofradias de Pesca-
dores, de las que Asturias tiene
un total de 18 y una Coopera-
tiva, creada esta tltima en Bus-

EN 1990 LA CONSEJERIA HA
CREADO UNA LINEA DE
SUBVENCIONES QUE FACILITA LA
ADQUISICION DE MATERIAL DE
SEGURIDAD

tio a raiz de la «expulsién» de
los pescadores locales de San
Vicente de La Barquera.

Solamente una Cofradia, la
de Avilés, cuenta con instala-
ciones idoneas para las funcio-
nes de manipulacién, clasifica-
cidén y subasta de las capturas.
Gijén, Lastres y Luarca las es-
tan adecuando, siendo deficien-
tes las de las 15 restantes.

La flota pesquera actual esta
compuesta por 773 barcos cen-
sados, de los cuales 481 son de
menos de nueve metros de es-
lora, 227 de entre nueve y 18
metros, 59 de entre 18 y 33 y
solamente uno es mayor de 33
metros. Por tanto, resulta que
el 92,6 por cien de la flota as-

turiana de pesca estd formada
por embarcaciones menores
dedicadas a la pesca de bajura
y la mayoria de ellas poco y
mal equipadas.

Los caladeros de las aguas
del Principado estan situados
en una estrecha plataforma
continental que no supera las
50 millas en su punto més ale-
jado de la costa. En estos cala-
deros, por las condiciones de
sus aguas, son el habitat de es-
pecies de alta calidad que al-
canzan precios elevados en ¢l
mercado. La mala actuacién
sobre ellos y la sobre-explota-
cidn del recurso, unido a otras
circunstancias, como las clima-
ticas e incluso la de la contami-

nacién, han hecho que las cap-
turas hayan disminuido alar-
mantemente.

La acuicultura es una activi-
dad incipiente en el Principado
de Asturias que comenzd en
1973, con el engorde de ostra
planta, que se detuvo al final de
esa década como consecuencia
de la enfermedad que afect6 a
esta especie en todo el sur de
Europa. Desde 1984 se reinicia
el cultivo de moluscos, centra-
do en ostra y almeja, habién-
dose otorgado hasta la fecha,
una decena de concesiones y
autorizaciones,

Ademdas de esta actividad,
recientemente han comenzado
a concretarse iniciativas relati-
vas a cultivo de peces, dirigidas
fundamentalmente a salmén y
rodaballo.

En Asturias esti constituida
y en funcionamiento la Organi-
zacion de Productores de Pes-
ca nmimero 12, que engloba a
todo el sector pesquero, a sus
dieciocho Cofradias y a la
Cooperativa de Bustio, si bien
alguna Cofradia se muestra un
tanto reticente a su incorpora-
cion plena. A través de esta or-
ganizacién se encauzan todos
los trdmites con la Secretaria
General de Pesca y con la CE.

La reestructuracion, renova-
cién y modernizacién de la flo-
ta, el desarrollo de la acuicul-
tura y acondicionamiento de la
franja costera, la adaptacién
de capacidades —primas por
la inmovilizacion—, el equipa-
miento de puertos y la pesca
experimental se estan efectuan-
do con ayudas de la CE, la
participaciéon de la Adminis-
tracion Central y del Principa-
do de Asturias, teniendo este
ultimo transferido los puertos
pesqueros asturianos de orien-
te y occidente, asi como los del
centro, a excepcion de los de
El Musel, en Gijén, y el de
Avilés.

Se estima que el sector gene-
ra 3.000 puestos de trabajo di-
rectos y al menos igual canti-
dad de puestos de trabajo in-
directos. W

José de ARANGO
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Los ingresos por la pesca de la regién de Murcia
rondan los 1.500 millones de pesetas, segun
la informacién facilitada por la Consejeria de

Agricultura y Pesca de la Comunidad
Buténoma. La incidencia de este sector en la
regién es escasa ya que, de las
aproximadamente 300 embarcaciones existentes,
dos tercios se dedican a las artes menores, y
sélo un tercio a las pesquerfas de arrastre, cerco y g~ J

palangre de mayor entidad. La politica e
pesquera incide, segiin las mismas fuentes, en la
mejora de los recursos, estructuras y
mercados, actuando sobre los caladeros
tradicionales y financiando la modernizacién
de las embarcaciones. Se estéd poniendo especial
énfasis en las técnicas de cultivos marinos de
especies como dorada y lubina y, mas
recientemente, en lecha y ostra. El
establecimiento de empresas de este tipo en la
regién es el resultado positivo de este
esfuerzo.
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N la regién
de Murcia
las embar-
caciones de
flota artesa-
nal, de entre
seis y nueve
metros de
eslora, suponen un porcentaje
muy elevado (alrededor del 50
por cien del total). Una de las
caracteristicas de esta flota es
que solo el 24 por cien de ella
tiene una antigiledad menor de
diez afios, y se pueden conside-
rar como embarcaciones mo-
dernas, mientras que el resto
son antiguas y necesitan remo-
delacion, mejoras e instalacion
de equipos tecnoldgicos nove-
dosos que supongan una ma-

yor seguridad y rapidez en la
navegacion, asi como de las
condiciones extractivas. Es pre-
cisamente la modernizacién de
este tipo de embarcaciones la
que no cuenta con ninguna
ayuda estatal ni comunitaria.

La Consejeria de Agricultu-
ra, Ganaderia y Pesca de la re-
gién de Murcia, con intencion
de paliar la situacién de des-
ventaja de tales barcos, que a
su vez son el porcentaje mayo-
ritario de la flota pesquera de
la zona, y cuya explotacion es
fundamentalmente familiar, es-
tableci6 una linea de ayuda pa-
ra la modernizacién de barcos
pesqueros de entre seis y nueve
metros de eslora.

El importe de las ayudas fue

Los ingresos de la regién murciana
por la pesca superan los 1.500
millones de pesetas anuales

de 10 millones de pesetas, con
lo que se subvencion6 a 24 em-
barcaciones, que realizaron una
inversion de algo méas de 25 mi-
llones de pesetas.

La Consejeria de Agricultu-
ra, Ganaderia y Pesca ha pre-
visto en el ejercicio de 1990 un
incremento del 20 por cien en
el presupuesto correspondiente
a este objetivo, con lo cual dis-
pondrin de 12 millones de pe-
setas. Esta cantidad sera desti-
nada a 30 embarcaciones mds.
En el plazo de tres afios, €l to-
tal de la flota artesanal entre
seis y nueve metros de eslora,
quedard en condiciones ade-
cuadas para el ejercicio de la
actividad, en clara ventaja so-
bre los cinco afios previstos por
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la politica de la Comunidad
Europea. Estas subvenciones
cubren el 40 por cien de la in-
version efectuada por los arma-
dores y ha sido aplicada por
primera vez en la historia de la
regiéon de Murcia.

La planta experimental de
San Pedro del Pinatar

La planta experimental de
cultivos marinos de San Pedro
del Pinatar ha obtenido los pri-
meros resultados de engorde
intensivo de dorada y lubina en
estanques de tierra. Se han
construido las relaciones bio-
métricas (talla, peso, ancho),
para facilitar el cultivo a nivel
industrial. Se han estudiado los
caudales de agua necesarios pa-
ra el cultivo intensivo, depen-
diendo de los consumos de oxi-
geno y las temperaturas a lo
largo del ciclo. Con la lubina se
ha finalizado el estudio, con la
obtencién de la tecnologia
completa de cultivo. Dada la
incidencia positiva de los traba-
jos realizados por esta planta
experimental, seis empresas se
dedican ya a esta actividad en
la region.

2.000 millones para
mejoras portuarias

La Consejeria de Politica
Territorial y Obras Publicas de
la Comunidad Auténoma de
Murcia estd desarrollando un
plan regional de mejora de
puertos que pretende cubrir to-
das sus necesidades en 1992.
Con un coste total de 2.000 mi-
llones de pesetas, ya se han eje-
cutado diversos proyectos. En
el puerto de Aguilas se ha ter-
minado la infraestructura del
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ESPECTIAL

LA CONSEJERIA DE POLITICA TERRITORIAL Y
OBRAS PUBLICAS ESTA DESARROLLANDO
UN PLAN REGIONAL DE MEJORA
DE PUERTOS, QUE PRETENDE CUBRIR TODAS
LAS NECESIDADES DE LA REGION EN 1992

varadero para embarcaciones
pesqueras. Este puerto, una vez
dotado de las pavimentaciones
oportunas y del pértico eleva-
dor con capacidad para embar-
caciones de 100 toneladas,
atendera las necesidades de la
flota pesquera, obligada a des-
plazarse fuera de la region pa-
ra poder realizar los trabajos de
carenado y reparaciones. Tam-
bién se iniciaron las obras del
varadero para embarcaciones
pesqueras del puerto de Ma-
zarrdn, y del dragado de la dar-
sena deportiva del mismo puer-
to, lo que permitird un atraque
racional y abrigado de las em-
barcaciones deportivas de la
zona.

En el puerto de Lopagan se
construye una nave para des-
carga de pesca, cuya entrada en
servicio en este afio mejorara la
comercializacion.

En el puerto de San Pedro
del Pinatar, terminadas las
obras de defensa exteriores, se
ha iniciado el dragado de la
dérsena pesquera y la adecua-
cion del muelle pesquero para
ubicar la nave de descarga de
pesca. En el puerto de cabo de
Palos se ha iniciado la cons-
truccién de un local provisional
para la descarga de pesca, eje-
cutdndose una serie de obras
menores. En este pasado mes
de agosto se ha inaugurado la
lonja de pescado.

Los datos facilitados por la
Consejeria de Politica Territo-
rial sefialan que el nimero de
embarcaciones, con base en los
cuatro puertos en los que la
Comunidad Auténoma tiene
competencias, son de 343, de
los que 171 amarran en Agui-
las, 82 en San Pedro del Pina-
tar, 75 en Mazarrén y 15 en ca-
bo de Palos.

La relacién de embarcacio-

nes de recreo es la siguiente:
603, en Aguilas; 2.430, en San
Pedro del Pinatar; 692, en Ma-
zarrdn, y 200, en cabo de Pa-
los.

En cuanto a las capturas, re-
gistradas en 1989 se vendieron
algo mas de 1.000 millones de
pesetas, valor de los mas de
3.000 kilos comprados en las
distintas lonjas. Los pescadores
de Aguilas fueron los unicos
que vendieron moluscos y crus-
taceos, mientras que la flota de
Mazarrén fue la mas producti-
va, con unas capturas superio-
res a los 2.000 kilos. W




EL PROBLEMA DE PORTMAN

El Consejo Asesor Regio-
nal de Medio Ambiente y Ia
Naturaleza ha instado al di-
rector de la Agencia Regional
para el Medio Ambiente y la
Naturaleza, Francisco Lopez
Baeza, a que se aceleren los
contactos con la Administra-
cién central y las Consejerias
implicadas de la Comunidad
Murciana, para que se con-
cluyan los estudios necesarios
sobre la regeneracién de la
bahia de Portman, una vez
cesados los vertidos. Este
Consejo Asesor considera que
el cese de los vertidos a la ba-
hia de Portméin es sélo un
, primer paso en la solucién
global de los problemas de la
sierra minera de Cartagena-
La Unién. De este modo, el
Consejo’ Asesor aboga por el

desarrollo integral del terri-
torio.

La Agencia Regional para
el Medio Ambiente y la Na-
turaleza ha solicitado la cola-
boracion de las Cofradias de
Pescadores de la regién para
evitar que se realicen vertidos
de aceites usados al mar, por
parte de los barcos de pesca.
La Cofradia de Pescadores de
Aguilas ya ha ofrecido su co-
laboracion y propone que en
las zonas portuarias se insta-
len unas cubas para depositar
en elias los mencionados acei-
tes, que seran retirados peri6-
dicamente. La Cofradia de
Aguilas ha facilitado a la
Agencia un listado de los ar-
madores de dicha localidad y
ha distribuido entre éstos las
declaraciones de residuos pa-

ra que sean debidamente
cumplimentadas, segin han
informado fuentes de la
Agencia Regional para el Me-
dio Ambiente y la Natura-
leza.

El litoral sumergido
de la regién

El proyecto de caracteriza-
cién, valoracién medio-am-
biental y determinacién de
areas a proteger en el litoral
sumergido de la regién de
Murcia fue presentado en la
Comunidad Auténoma. El
proyecto destaca la califica-
cién de la franja litoral mur-
ciana en cinco zonas, aten-
diendo a su estado de conser-
vacién y a la calidad ecolégi-
ca de las mismas. Las zonas de
cabo Cope, isla del Fraile, ca-
bo Tifioso, cabo de Palos e is-
las Hormigas han obtenido
una valoracidén ecolodgica
«muy alta». Han conseguido
valoraciéon «alta» los fondos
situados frente a La Manga
del Mar Menor, el litoral de
Calblanque, el tramo costero
frente a isla Plana, las zonas
comprendidas entre el limite
provincial con Almeria y cabo
Cope, y entre dicho cabo y
Puntas de Calnegre.

El proyecto incluye una se-
rie de recomendaciones como
el establecimiento de medidas
de proteccion para aquellas
zonas mejor conservadas, el
cese de actividades impactan-
tes, como vertidos, pesca de
arrastre y determinadas obras
como la construccion de puer-
tos deportivos y la regenera-
cién de playas. El trabajo de
campo fue realizado por cin-
co bi6logos marinos. Paralela-
mente se efectud un vuelo ae-
rofotogramétrico de la costa,
que sirvié para cartografiar
los fondos submarinos. B

Andrés PASTOR
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CONSTRUCCION DE BARCOS
DE PESCA Y DEPORTIVOS
EN MADERA Y EN
POLIESTER REFORZADO,
HASTA 30 M DE ESLORA

TALLER DE ARMAMENTO

REPARACIONES NAVALES

CONSTRUCCION DE
MAQUINILLAS DE PESCA

Pesquero nombrado “MIGON 1I” de 256 metros de Eslora y 99 TR.B.,
dedicado a la pesca de arrastre y fabricado en PRFV.

Primer astillero de Espaia
que construyo
buques de pesca en PRFV,
habiendo construido
el que en su dia fue

el mayor pesquero de Europa S s Pesquero “Nuestra Sra. del
en este material Carmen |I”, de 8 metros de
Eslora, dedicado a la
pesca artesanal.

L A ‘

ASTILLEROS BLASCO

Avenida Santiago Bernabeu. 35
Apartado 10
Teléfonos:

Oticinas: 411871
Talleres: 411767 y411178

i 3 7 :
SA':’;'AC;’(';L'A"&L;:,E) Pesquero nombrado “PIXARE II” de 25 metros de Eslora y 96 de TR.B.,

Espana dedicado a la pesca de palangre y fabricado en PRFV.

LOS BARCOS DEL FUTURO, HOY
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La flota pesquera vasca se debate entre la tradicién y
la modernizacién tecnolégica

Entre dos aguas

La actividad pesquera vasca se balancea a babor y a estribor en los dltimos afios. A pesar del
impulso dado por la Administracién Vasca, no consigue atn aportar grandes ntimeros al
conjunto de la economia de Euskadi. Su participacién en el total pesquero estatal alcanzé en
1985 el 15 por cien.
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L sector
pesquero  se
encuentra
en una en-
crucijada,
navegando
entre dos
aguas, entre
la tradicién y la modernizacion
tecnologica y las barreras co-
mumnitarias.

La flota pesquera vasca se
compone de 745 embarcacio-
nes y 8.104 arrantzales. El re-
gistro bruto alcanza las
119.726.660 toneladas, de
acuerdo con datos del Depar-
tamento de Agricultura y Pes-
ca del Gobierno Vasco.

El pasado afio s¢ incorpora-
ron 41 nuevas unidades de pes-
ca, provenientes de nuevas
construcciones, por compras de
buques de fuera de la Comuni-
dad, constituyendo la otra
aportacién mayoritaria a la flo-
ta, con el 31,2 por cien del
TRB, y el 439 de la tripu-
lacion.

La edad media de los buques
incorporados durante el pasa-
do afio fue de 9,2 afios, mas del
doble que el afio anterior, de-
bido sobre todo al menor nu-

ESPECIAL

LA FLOTA PESQUERA VASCA SE
COMPONE DE 745 EMBARCACIONES,
EN LAS QUE FAENAN MAS DE 8.000
ARRANTZALES

mero de buques de nueva cons-
truccion.

Con respecto a las bajas y en
un intento de proporcionar una
visidn detallada de la situacién
pesquera vasca, en 1989 se pro-
dujo un total de 37. El mayor
numero debido a desguaces, in-
cluyendo los buques que cam-
biaron de lista o paralizaron su
actividad.

Segtin estos datos aportados
por la Subdireccion de Pesca,
la edad media de los buques
eliminados fue en el mismo pe-
riodo de veintitrés afios, seme-
jante a la de afios precedentes.

La situacion generalizada de
crisis por la que atraviesa el
Pais Vasco, desde la década de
los afios setenta, repercute de
forma directa en el empleo de
los distintos sectores econémi-

COS.
La variacion de empleo en el
sector pesquero extractivo no

se corresponde con las cifras de
paro en otros sectores, € inclu-
so se advierte un ligero incre-
mento de puestos de trabajo di-
rectos. Segin estimaciones de
la Subdireccion de Pesca Vas-
ca, cada trabajador embarcado
genera de cuatro a seis empleos
en tierra.

Pero ademds, de acuerdo
con ¢l Gobierno Vasco, la ac-
tividad pesquera vasca extracti-
va es inductora de otras auxi-
liares que se mueven a su al-
rededor.

Asi es el caso de las conser-
vas: las plantas de congelacion
y manipulacién, las fabricas de
hielo, los astilleros, etcétera.

Ademas, la importancia ven-
dria dada por la localizacién
geografica puntual de las activi-
dades, con una dependencia ca-
si exclusiva de 16 poblaciones.

A la hora de realizar un ana-
lisis sectorial, la pesca vasca es-

td compuesta por cinco subsec-
tores: bajura, altura al fresco,
bacaladeros, arrastreros conge-
adores y atuneros congelado-
es.

La flota de bajura atraviesa
uno de sus momentos peores.
Atras quedaron los afios sesen-
ta y setenta, cuando el éxito
acompafiaba a los arrantzales.

e I~

_Actualmente, con la imposi-

ci6n de las 200 millas y el uso
de artes pelagicas por parte de
los pescadores galos, la econo-
mia del sector se apoya en el
bonito, con una cotizacidén en
lonja similar a la de hace diez
afios, lo que deviene en un des-
censo espectacular de la flota y
la amenaza constante de una
regresion aun mayor. Los in-
gresos brutos obtenidos en el
89 por la comercializacién del
Bonito del Norte, que represen-
t6 el 41 por cien del valor de
toda la pesca desembarcada
por la flota vasca de bajura,
disminuyeron un 11 por cien
con respecto a 1988. Este sub-
sector se compone de 528 bu-
ques y un total de 4.146 tripu-
lantes seglin el censo del De-
partamento de Agricultura y
Pesca del Gobierno Vasco.




La flota bacaladera, otrora
tan destacada y con fuerte
arraigo en Euskadi, comenz6 a
descender con la pérdida del
caladero de Terranova, aunque
el optimismo comienza a estar
presente entre los responsables
gubernativos vascos, al obser-
varse una recuperacion sustan-
cial, segin han expresado a
MAR.

Concentrada en el puerto
guipuzcoano de Pasajes, realiza
su actividad frente a las costas
de Canad4 y en aguas de No-
ruega, en el archipiélago Sval-
vart.

Esta flota estd conformada
por 24 embarcaciones con 578
tripulantes; la evolucion de su
produccion estd marcada por
la disminucién, no sélo de la
flota, sino de las toneledas de-
sembarcadas, que han bajado
en un 72 por cien.

Respecto a los arrastreros
congeladores se estdn creando
en BEuskadi de forma lenta, pe-
ro continuada. Su caracteristi-
ca fundamental estriba en la
capacidad de congelacion de
sus buques que les permite am-
pliar su radio de accién y es-
tancia en el caladero, siendo

LA SITUACION GENERALIZADA DE
CRISIS POR LA QUE ATRAVIESA EL PAIS
VASCO, DESDE LA DECADA DE LOS
SETENTA, REPERCUTE DE FORMA
DIRECTA EN EL EMPLEO DE LOS
DISTINTOS SECTORES DERIVADOS DE
LA PESCA

considerados Flota de Gran
Altura. Esta versatilidad posi-
bilita la presencia de buques en
caladeros tan diferentes como
los de Marruecos, Mauritania,
Mozambique o Boston.

Esta flota se compone de 45
unidades, con 21.185 TRB vy
933 tripulantes, teniendo los
buques una vida media de 8,3
afios, de acuerdo con el censo
gubernativo.

Otro de los subsectores, en
este caso el mas dotado y espe-
cializado de todos los que ac-
tdan en el Pais Vasco, es el de
atuneros congeladores. Su cuna
vasca es Bermeo y los ltimos
datos cifran los buques en 48.
Sus areas de pesca son el Oced-
no Atlantico a lo largo de la

Costa Affricana, el Indico y, en
menor medida, el Pacifico. La
flota atunera agrupada por la
asociacion ANABAC se com-
pone de 32 buques, que gene-
ran 707 empleos directos y la
edad media de estos buques es
de once afios.

La politica del Gobierno de
Vitoria y, concretamente, del
Departamento de Agricultura y
Pesca, de quien depende el sec-
tor pesquero, se basa particular-
mente en «apoyar la moderniza-
cion de los buques y la construc-
cion de nuevos pesqueros, inci-
diendo en el acceso a la propie-
dad de embarcaciones por parte
de jévenes profesionales y el fo-
mento de la acuicultura», han
explicado & MAR responsables

de la Subdireccion de Pesca.

Entre los criterios de elegibi-
lidad de las inversiones sobre-
sale «la generacion de empleo,
en el caso de construcciones nue-
vas, asi como la mejora en las
condiciones de habitabilidad y
seguridad de la tripulacion y de
los sistemas de conservacion y
manipulacion a bordo, en el ca-
so de las obras de moderniza-
cién», segin el portavoz de la
Administracién.

El apoyo econdmico otorga-
do por el Gobierno Vasco al
conjunto de dichas iniciativas
ascendié a 1.186 millones de
pesetas de acuerdo con los 1il-
timos datos pertenecientes a
1989. En relacion a la moder-
nizaciéon de las embarcaciones
preexistentes, la subvencion
global se elevd a 344 millones.

El respaldo para el acceso a
la propiedad de buques llegod a
los 86 millones, y ademas se
ayudo a asociaciones de arma-
dores de altura con destino a la
experimentacion de nuevas zo-
nas de pesca y con destino a la
contratacion del personal técni-
co comercial cualificado. B

Isabel CAMACHO
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La Generalitat de Catalufia
ha optado por la via
pragmadtica a la hora de
ejecutar su politica
pesquera. En los ultimos
afios se ha concentrado
en evitar una ampliacién
de la flota, una
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extraccién excesiva y una
marcha sin retorno

hacia la obsolescencia.
Objetivos cumplidos. En
este momento la
Comunidad Auténoma
Catalana puede presumir
de tener una flota

altamente tecnologizada y
a la altura de la

europea. Sus proyectos de
acuicultura siguen una
linea ascendente, en la
que se ha procurado
implicar a las propias
Cofradias de

Pescadores, v se ha
tratado de desarrollar
una buena politica de
instalacién de arrecifes
artificiales. La CE podria
estar satisfecha si no
fuera porque este alumno
aventajado le ha salido



respondén y ha decidido
repicar, y presionar

al Gobierno central para
que repique con él,

el Gltimo documento
comunitario sobre
politica pesquera en el
Mediterrdneo.

Cataluifia aplica con éxito

sobre la flota y las extracciones

AS coorde-
nadas de la
politica pes-
quera que la

- Generalitat
| de Catalufia

i ha seguido
~ hasta la fe-
cha se pueaen definir en el espa-
cio y el tiempo con una frase
simple pero matemAticamente
perfecta: buscar el nexo de unién
entre la fuerza extractiva de los
barcos y los recursos disponibles.
La aplicacién de esta maxima ha
sido estricta y claramente el ob-
jetivo fundamental del Departa-
mento de Agricultura y Pesca
Catalan, y lo que a simple vista
podria definirse como una linea
politica obvia se ha convertido,
llevado a la practica con rigor, en
todo un éxito, tal y como corro-
bora el director general de Pesca
de este Departamento, Edelmir
Salichs: «Desde que en 1984, hace
ahora seis arios, comenzo a funcio-
nar la Direccion General de Pes-
ca de la Generalitat hemos tenido
claro que ése era nuestro objetivo

Criadero de lubina en Rosas.

primordial, y lo hemos llevado a
cabo con un rigor considerable,
casi hasta hacer lo imposible para
que la flota aumentara lo minimo.
En Gerona, incluso, se ha estable-
cido una normativa que impide
ampliar la flota con un barco nue-
vo, mientras no se haya retirado
otro del mismo tonelaje y carac-
teristicas. Hemos intentado exten-
der esta prdctica a toda Cataluria
a través de un Decreto-ley que la
Administracion central impugno y
que en estos momentos estd en los
tribunales.»

La efectividad de esta linea de
actuacion en el ambito pesquero
ha conseguido que la flota se es-
tabilizara, practicamente; se ha
mantenido el niimero de embar-
caciones en los ultimos afios,
aunque el tonelaje haya aumen-
tado sensiblemente, pero «racio-
nalmente de acuerdo con los re-
cursos». También ha llevado a la
flota a salvarse de la peste que
azota gran parte de los puertos
pesqueros espaiioles: la falta de
modernizacion y renovacion. La
calidad operativa de las embar-

desde hace afios medidas restrictivas

caciones catalanas se define co-
mo muy buena, sus barcos es-
tan, segin Salichs, altamente
tecnificados y su nivel es equi-
parable al europeo, cosa de la
que no pueden vanagloriarse en
muchos puntos del litoral espa-
fiol. «Han sucedido varias cosas
determinantes. En primer lugar,
la imposibilidad de introducir
nuevas embarcaciones ha llevado
a los armadores a centrarse en la
renovacion de las ya existentes.
Por otro lado, ha habido un es-
Juerzo y un interés dignos de te-
ner en cuenta.»

La flota catalana, artesanal de
bajura, faena a lo largo del lito-
ral de esta Comunidad Auténo-
ma con un control horario rigi-
do: los sdbados y domingos esta
terminantemente prohibido pes-
car. Los viernes a las cinco de la
tarde terminan las faenas, que no
se reemprenden hasta el lunes.
Incluso el pequefio sector de la
flota que sale de esta zona para
dedicarse a la costera de la an-
choa en aguas del golfo de Leon,
estd sujeto al mismo horario y
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condiciones que el resto de los
barcos.

Calidad frente a cantidad

Las estadisticas demuestran
que ¢l nimero de capturas €s su-
perior cada afio, aumento al que
acompafian, en la misma tenden-
cia, los precios. Esta subida de
precios se debe a varias causas
que la Direccién General de Pes-
ca de la Generalitat Catalana tie-
ne bajo control. «En primer lu-
gar, la calidad de las extracciones
es cada vez mayor, y ésta es la
tendencia que hay que seguir. A
esto acompaiian otras razones.
Cataluria tiene un nivel de vida al-
to, la demanda de pescado es su-
perior a la oferta, como demues-
tra el que el 80 por cien de las
capturas se consuma en los mis-
mos puertos y, finalmente, entre
los meses de junio y septiembre la
poblacién aumenta enormemente,
y el mercado central de Barcelo-
na se encuentra con una demanda
de abastecimiento de pescado muy
fuerte.»

Sélo un 20 por cien del pesca-
do que se consume en Catalufia
es de origen catalan; el resto pro-
cede de otras comunidades y del
extranjero. La Generalitat ha in-
tentado que este pescado autdc-
tono vaya acompafiado del sclio
de origen de calidad «Q», funda-
mentalmente en lo que se refiere
a la anchoa de La Escala, el pes-
cado azul de Tarragona, y las os-
tras y mejillones del delta del
Ebro.

Ante la CE

Hace algunas semanas la Ge-
neralitat tecibié un documento
con ¢l membrete de la Comuni-
dad Europea en ¢l que sc traza-
ban unas lineas de politica pes-
quera comunes a los paises del
Mediterraneo y se hacia un pri-
mer esbozo de lo que podria ser
una puesta en practica en el fu-
turo. El documento en cuestion
cay6 mal en el Departamento de
Agricultura y Pesca Catalan,
donde fue calificado de «fuerte».
«Estas directrices de la CE apun-
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ESPECIAL

«EN GERONA HAY UNA
NORMATIVA QUE IMPIDE
INTRODUCIR UN NUEVO BARCO
MIENTRAS NO SE HAYA RETIRADO
OTRO DE LAS MISMAS
CARACTERISTICAS Y TONELAJE»

des exijan una serie de condicio-
nes sin saber cémo se trabaja aqui
y basdndose en lo que pasa en
Grecia o en el Adridtico.

En la actualidad, desde la Ge-
neralitat se ha encargado un es-
tudio al Instituto de Ciencias del
Mar para saber lo mas exacta-
mente posible cuales son los re-
cursos en esta zona del Medi-
terraneo y cudl puede ser el fu-
turo de las embarcaciones de
arrastre, cuyo panorama ¢s el
menos claro del sector pesquero
cataldn. Con este informe en la
mano se intentara argumentar el
documento prescrito por la Co-
munidad Europea, en cuya des-
conexion con la realidad insiste
el Gobierno catalan. «Hay ejem-
plos sangrantes entre el texto. Por
efemplo, se habla de embarcacio-
nes a remo; esto hace veinticinco
o treinta afios que ha dejado de
existir en nuestras aguas. El Go-

Instalaciones de engorde de almeja y mejillén en Amposta (Delta del Ebro).

taban una serie de medidas que
son muy discutibles. Por ejemplo,
hablaban de una fuerte reestructu-
racion de la flota en el Mediterrd-
neo. Para poder llevar a cabo tal
reestructuracion hace falta una se-
rie de fondos que eviten los pro-
blemas socioecondmicos que deri-
ven de ahi»

Otro de los asuntos a los que
se referfa la CE es a la falta de
un estudio fidedigno sobre cémo
estan los recursos en el Medi-

terrdneo, a lo que Edelmir Sa-
lichs apunta: «Es peligroso poner-
se a recomendar una reduccion de
flota cuando no se sabe cudles son
los recursos disponibles. Al mar-
gen de esio, no creo que se pue-
dan establecer pardmetros comu-
nes a todas las zonas del Medi-
terrdneo. Si todos los paises hu-
biesen seguido el control que se ha
seguido en Cataluria, no haria fal-
ta que la CE emitiera este infor-
me. Es ridiculo que las autorida-

bierno espariol tiene que asumir un
papel muy comprometido respecto
a este tema, y nosotros suscribire-
mos cualquier negociacion que la
Administracion central lleve a ca-
bo, respetando los critérios de la
Comunidad Auténoma. Si no lo
hace, lo vamos a pasar mal. Este
documento comunitario tiene que
hacer una politica desglosada por
zonas del Mediterrdneo, y no me-
tiendo en el mismo texto realida-
des que no tienen nada que ver.»



En lo que el Gobierno catalan
si ha estado siempre de acuerdo
con la Comunidad Europea en
materia pesquera es en el afin de
potenciar la acuicultura, tema en
el que sigue una politica expan-
siva, aunque con precauciones. El
boom que este sector experimen-
t6 en afios pasados y el fracaso de
cierto niimero de experiencias,
que se encontraron ante un nego-
cio no tan facil de llevar a cabo
como pensaban, ha llevado a la
Generalitat a tomar ciertas pre-
cauciones a la hora de apoyar ca-
da proyecto. «Mucha gente pensé
que esto de la acuicultura era la pa-
nacea, y se encontré con un fraca-
so rotundo. Desde luego puede ser

versiones, y hay un riesgo fuerte.
Se precisan alta tecnologia, tiem-
po y cuidados.»

En estos momentos en Catalu-
fia hay unos 40 industriales con
proyectos en marcha. Entre ellos,
seis cofradias de pescadores, a las
que la Generalitat ha apoyado
para que lleven a cabo proyectos
de explotacion acuicola: San Car-
los de la Rapita, Alcanar, Delte-
bre y La Ampolla se dedican al
engorde de almeja, lubina y serio-
la, en ¢l Delta del Ebro. En la zo-
na norte de la Costa Brava, la Co-
fradia de Rosas tiene importantes
instalaciones de jaulas flotantes
para el engorde de lubina. «Cree-
mos que es importante que el sec-

tividades que son rentables, porque
si en un futuro tiene que haber una
reestructuracion propugnada por
la CE, es importante que pueda
mantener otra actividad dentro de
su drea.»

La politica relativa al sector
culmina con una linea de actua-
cién complementaria, la instala-
cién de arrecifes artificiales a lo
largo de distintos puntos de la
costa. En estos momentos hay co-
locados ocho a lo largo del lito-
ral, concretamente en La Ampo-
lla, Salou, Calafell, Areins de Mar
y San Feliti de Guixols, y se esta
preparando la instalacion de bio-
topos en Vilanova i la Geltrii y
Masnou. En total, ha significado

Cuadro 1 Cuadro 2
GERONA GERONA
Puertos Kilogramos Millones de pts. Puertos Kilogramos Importe en pts.
Sant Feliti de Guixols ........ 1.388.006 247,999 Sant Feliti de Guixols ........ 1.588.973,0 309.535.207
LIOTEL ooueeeneeesissnisinesivivaserss . 1’:;;3‘5% i Oéé’g(l)g Blanesigm ot 3.266.460,0 1.069.636.506
Blanes e sisisorarssasnivasmasinis . 13-311 2 6,065 Tossa de Mar ..................... 2.554,0 1.905.750
Tossa Eie Mar iciitsniasess . 051.278 A 332’835 Palatios oviwsesisesisvisasressanss 2.890.865,0 1.352.558.442
Palamos ......ccoooiiimiiaiinnannnnns 6.929.956 2.208’145 Rosas 7.225.429,3 2.431.945.749
Rosas . 29-252 . 6,828 C,adaques 24,995.0 9.119.400
C,adaques ............................ T T L’Escala ‘s 1.023.794,0 221.733.716
IEscala .....iisssimiamgeni . 016.240 i 227,072 Port d‘e la Selva ......c.coceeenins 8.959.886,7 1.550.819.046
E);Itlg(;e la Selva ....cccecinnnnn .900'460 .350’366 Llangd viinicismdinimicnig 825.569,3 370.593.716
== T T L otal B 25.808.526,3 7.317.847.532
_BARCELONA _ ) - e Ll
. : ., Vilanova i la Geltri ........... 6.109.586,0 1.36.516.318
;/iltla:sova ila Geltri .......... 5-23§-ggg 1-1711*»§g§ SIEES ©evvorrvrereeeserrereessrsnsenn 3.258.5 2.017.200
Bafcelona 5.980.322 1471692 Barcelona ..........cccccocmuninnen. 5.431.115,0 1.446.641.143
S S - 6'559 . 4’606 Matard ....o.oosssswssssisamisiiie 14.340,0 8.585.443
Arenys de MAr s 4433083 1.267.619 Arenys|de Matliss ool | I 5:474/622.6 1.291:176:264
otal e 14.959.658 3.918.835 TOtal .l T T 17.032.921,0 4.053.176.264
o Sant Carles de la Rapita .... 5.327.620,8 2.029.996.396
Sant Carles de la Rapita .... 6.006.117 2.053,315 . 19 s
Tes Cazésefi’Alcanarp. .......... 415.057 193,011 Les Cases d’Alcanar ........... 372.475,0 191.815.737
Deltebo woomro 369.312 134,933 D,eltebre 308.890,0 99.772.358
L’Ametlla de Mar .............. 3.824.893 1171,200 L‘Ametlla de Mar .............. 3609908,0 1.172.522.866
L’Ampolla ST e 295.491 134,598 L Ampolla O O P LT 328.708,0 176.839.689
Tarragona oA 10.981.937 2.191,732 Tal'l'ag.ona .......................... 6.610.086,9 2.283.330.950
IS A T o ey 1.694.013 643,631 Cambrils .......c.cooiriiininiininens 1.521.328,0 664.880.485
Torredembarsa o ) 36.425 18,634 Torredembarra .........c.oueeee 32.763,0 19.292.635
TOtAl soomemmsreesmeseesssnmsenns 23.623.245. 6.541,054 Totalfmmsimntitimarsinirne 18.111.779,7 6.638.451.116
Puertos Kilogramos Importe en pts. Puertos Kilogramos Importe en pts.
Total | s8027.985 17.058.640.000 017 A 60.953.227,0 | 18.008.474.912
Acuicultura rentable, pero requiere grandes in-  tor pesquero participe en estas ac-  un esfuerzo del Gobierno catalin

de més de 200 millones de pese-
tas durante los dltimos cuatro
afios.

Una variante de estos arrecifes
son los de proteccion, instalados
en San Felit de Guixols y Puerto
la Selva, con objeto de evitar la
incursion de embarcaciones pes-
queras en zonas proximas a la
costa. Para ellos se ha extendido
una barrera artificial de arrecifes,
a 50 metros del litoral, como me-
dida disuasoria altamente eficaz.
Una prueba mas del pragmatis-
mo con el que esta Comunidad
Auténoma lleva a cabo su politi-
ca pesquera. M

Virginia LAVIN
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Una publicacién mensual de grandes reportajes con
respuesta para todo lo que a usted le interesa: ecologia.
medio ambiente, vivienda, costas, carreteras, agua,
arquitectura, urbanismo, cartografia, astronomia...
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Irregularidades
en la entrada
de inmigrantes
a Canarias

Las consecuencias de la Ley de Extranjeria vuelven
a estar de actualidad. Parece ser el sino de un pais
puente entre continentes en el que las normas son
severas con los inmigrantes: sélo en circunstancias
muy particulares se les concede el permiso de
trabajo y, por consiguiente, de residencia; el resto, la
gran mayoria, es obligado a abandonar el pais. Esta
vez le ha tocado el turno a Canarias. Los tripulantes
africanos y orientales de los barcos con bandera de

conveniencia que recalan en las islas con destino a
Europa aprovechan estas escalas para desembarcar
e intentar buscar en Espafia mejores condiciones de
vida. Distintas organizaciones han denunciado la
escasez de vigilancia y las condiciones en las que
estos extranjeros son devueltos a sus paises. Si
atiende a las demandas que le han sido presentadas,
la Administracion deberd efectuar una investigacién
sobre el tema.
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AS de 14.000
barcos de ban-
deras de con-
veniencia hi-
cieron escala el

pasado afio en el puerto gran
canario, Las dificiles condicio-
nes laborales que tienen una
buena parte de las tripulacio-
nes de estas embarcaciones, a
menudo con mano de obra
barata de Africa o Asia cuyo
principal objetivo es llegar a
un puerto en el continente eu-
ropeo, hace que en muchas
ocasiones se utilicen estas es-
calas para quedarse en tierra
de forma ilegal y tratar de ini-
ciar una nueva vida. La no
existencia de controles sufi-
cientes en los puertos respecto
a estas tripulaciones hace que
no sea dificil la entrada ilegal
de esos trabajadores. UGT y
la Comisién Espafiola de Ayu-
da al Refugiado en Canarias
se han dirigido a la Adminis-
tracidn para que se abra una
investigacién en profundidad
sobre las circunstancias que
rodean tanto las actuaciones
de entrada de inmigrantes co-
mo en el caso de la devolucién
de extranjeros a sus paises res-
pectivos.

Las actuaciones de UGT y
de la Comisién Espafiola de
Ayuda al Refugiado se han
iniciado a raiz del tragico su-
ceso ocurrido hace algunas se-
manas cuando se produjo la
devolucion de cinco extranje-
ros ilegales a bordo de un bar-
co panameiio, operacion en la
que resultd muerto un joven
africano.

Los cinco extranjeros ilega-
les fueron embarcados en un
barco mercante, el «Suma
Reefer», que zarp6 del Puerto
de La Luz y de Las Palmas
con destino a Sierra Leona.
Cuatro de ellos se arrojaron al
mar, tres fueron localizados
por la policia y el cuarto apa-
recié ahogado un dia mas tar-
de en la bahia. La policia lo
identifico como M. M. F. de
veintiocho afios de edad.

Segun ha denunciado Felipe
Medina Sosa, responsable del
Sindicato de la Marina Mer-
cante de UGT, los cuatro ex-
tranjeros devueltos se lanza-
ron al mar por temor a ser
narcotizados. En opinién de

Medina los extranjeros ilegales
devueltos «son esposados y lue-
go intentan drogarles para que
tengan un vigje tranquilo».

Felipe Medina Sosa es tam-
bién responsable en Las Pal-
mas de la Federaci6n Interna-
cional de Trabajadores del
Transporte (ITF) y ha sefiala-
do ademés que «estos hechos
suceden con el conocimiento de
las autoridades espariolas».
Medina ha calificado los he-
chos de «trata de esclavos pa-
ra erradicar a los ilegales», por
lo que a través de la Comision
Ejecutiva Confederada de
UGT ha exigido una investi-
gacion exhaustiva sobre las
circunstancias en las que los
extranjeros son expulsados de
Canarias.

En esta linea, UGT pide
también que el Gobierno y la
Justicia responsabilicen a los
presuntos culpables de lo que
considera «inadmisible devolu-
cién de extranjeros ilegales en
Espania, que lleva a situaciones
inhumanas y denigrantes e in-
cluso a la pérdida de vidas hu-
manas».

Para esta organizacion si-
guen las drdenes de devolucion
de extranjeros ilegales que se
emiten por la Delegacion del
Gobierno en Canarias revisten
irregularidades y prueba de ello
—segln su opinién— es e/ fa-
lecimiento de M. M. F.

Ademas, en un comunicado
la Comision Ejecutiva Confe-
deral de UGT se considera
que «la propia Ley de Extran-
Jerta posibilita que dichas situa-
ciones se produzcan puesto que
sus aspectos sociales son supe-
rados, con mucho, por los prin-
cipios represivos que entrana».
A esto afiade el comunicado
que «la falta de control efecti-
vo de las autoridades corres-
pondientes sobre las personas y
organismos encargados de apli-
car dicha norma posibilita ac-
tuaciones contrarias a los mds
elementales derechos de la per-
sona». Por Gltimo, UGT indi-
ca en su nota que «la acepta-
cién en nuestros puertos de bar-
cos con bandera de convenien-
cia, cuyas tripulaciones se ha-
llan en situaciones a menudo
gravisimas y atentivas contra
los derechos humanos, no es
compatible con el cardcter de-

mocrdtico de nuestro Estado».
Ademés, «buena parte de los
extranjeros que entran de for-
ma ilegal son tripulantes de es-
tos barcos que, una vez en el
puerto, tratan de buscar mejo-
res condiciones en tierra». In-
cluso, segin Felipe Medina,
«muchos polizones entran en el
puerto de Las Palmas con co-
nocimiento de los capitanes,
que no los denuncian».

Segun datos facilitados por
UGT el pasado afio hicieron
escala en el puerto gran cana-
rio 14.000 barcos de conve-
niencia, mientras que para
controlar los movimientos de
sus tripulaciones s6lo hay 66
guardamuelles y tres policias
nacionales. Para UGT «debe-
ria existir un control de emigra-
cién y de sanidad tal y como se
hace en los paises europeos y en
los Estados Unidos».

Por otra parte, la Comision
Espafiola de Ayuda al Refu-
giado (CEAR) ha presentado
una queja al Defensor del pue-
blo para que investigue si se

producen irregularidades en la
actuaciéon policial cuando ex-
pulsan a extranjeros ilegales
de Canarias. ,

Ademés, el abogado de esta
Comision en Las Palmas se ha
personado en el procedimien-
to judicial abierto para escla-
recer la muerte del extranjero
devuelto, M. M. F..

Seglin el secretario general
de CEAR en Madrid, Juan

José Rodriguez Ugarte, con la
presentacién de la queja al
Defensor del pueblo «se trata
de aclarar si se cumple el pro-
cedimiento del expediente de
expulsion en el que se precisa la
declaracion del interesado, que
tiene derecho a estar asistido
por un abogado».

También sefiald Rodriguez
Ugarte que «hay que precisar c6-
mo se aplican las drdenes de de-
volucion que han de ejecutarse en
el puerto fronterizo y no después
de la entrada clandestina o ilegal
en territorio nacional».

En opinién de CEAR «la
forma de acometer las devolu-
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Segin ha denunciado UGT
de la Marina Mercante, los
extranjeros ilegales
devueltos «son esposados
e intentan drogarles para
que tengan un viaje
tranquilo»

Buena parte de los
extranjeros que entran de
forma ilegal son
tripulantes de barcos con

escala en Canarias y

bandera de

conveniencia, y una vez

en puerto desembarcan
y tratan de buscar
mejores condiciones
de vida.

ciones no ofrece ninguna garan-
tia ya que no se pueden usar bu-
ques mercantes para ello, sobre
todo cuando se trata de ciuda-
danos indocumentados que pue-
den ser rechazados en el pals de
destino». Segin el responsable
de CEAR en Canarias, Igna-
cio Diaz de Aguilar, una vez
expulsados los extranjeros ile-
gales éstos «quedan sin ningin
control de las autoridades espa-

inmigracién». También ha
aclarado el delegado del Go-
bierno que «no existe obliga-
cién de custodiar la operacién
salvo en el caso de que lo soli-
cite el comandante de la nave».

En la misma linea s¢ han
manifestado responsables de
la compaiiia consignataria del
«Suma Reefer», que han indi-
cado que el embarque de cin-
co extranjeros se produjo por

fiolas y sin garantia de haber si-
do acogidos en su pais y que
ocurrird con ellos».

A este respecto, la Delega-
cién del Gobierno en Cana-
rias, a través de su tuular,
Anastasio Travieso, ha infor-
mado que la orden de devolu-
cioén del caso al que nos refe-
rimos «fue impuesta a la mis-
ma empresa armadora del bar-
co en que habian venido los
africanos»,

Segun Travieso, «cuando la
policta averigua la forma en
que se ha producido la entrada
ilegal, la devolucién corre a
cargo de los responsables de la

un arreglo entre los armadores
del barco y la policfa, porque
los inmigrantes habian llegado
en una nave de la compaiiia.

Estas mismas fuentes sefia-
laron que el barco panamefio
se dedica al trasbordo de pes-
cado en el mar, que los africa-
nos eran de Mauritania y que
el «Suma Reefer» se dirigia a
un puerto de aquel pais.

Por tltimo la policia a tra-
vés de un portavoz también ha
sefialado que «este sistema de
devolucion de extranjeros ile-
gales es frecuente». M

C.R
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e Pesca balear elabora un
omunidad Europea

Buleures pide a la CE
un irato especml

En un informe elaborado
por la Direccion General
de Pesca de la
Comunidad Autonoma
balear, se solicita a la CE
un tratamiento especial a
la hora de confeccionar la
politica pesguera
comunitaria. Esta peticion
esta basada en que las
islas Baleares constituyen
un campo singular e
individual en materia de
pesca, distinto del resto
de las regiones
mediterraneas, por
considerarse un dominio
insular de «stocks»
cerrados.

AS caracteristicas sin-
gulares del sector
pesquero balear han
sido el origen de un

informe elaborado conjunta-
mente por la Direccion Gene-
ral de Pesca balear, el Instituto
Oceanografico y las cofradias
de pescadores. Este documento
tiene como destino la CE, aun-
que negociado directamente
por el Ministerio de Agricultu-
ra, Pesca y Alimentacion, y re-
coge un detallado andlisis de
los datos técnicos, biologicos,
geoldgicos y comerciales del
mar balear, como argumento
de base para solicitar de la CE,
un trato especial en materia de
pesca.

Miguel Massuti, director ge-
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neral de pesca de la Comuni-
dad balear, ha sefialado que las
islas constituyen un dominio in-
sular aislgdo, con unas poblacio-
nes pesqueras propias y autocto-
nas, que las diferencian del res-
‘0 de las regiones del Mediterrd-
neo. El deseo de la Direccion
General de Pesca es que la Co-
misién de la CE lo tenga en
cuenta antes de elaborar la Po-
litica Comiin Pesquera, y se le
otorgue un trato diferente.

El dominio insular

Una de las peculiaridades de
las islas Baleares es que estan
separadas del resto de las areas
continentales, y aun las insula-
res, por profundidades superio-
res a los 2.000 metros y, por es-

pacio lineal, quedan a 92 millas
de las costas del Levante espa-
fiol, a 189 del litoral de Cerde-
fia, y a 161 de las costas ar-
gelinas. _

De ahi que Miguel Massuti
insista en que este aislamiento
nos convierte en una comunidad
diferente al resto de las regiones
mediterrdneas, por lo que es I6-
gico que recibamos, por parte de
la CE, un tratamiento distinto,
que nos dé favor. Al tener po-
blaciones pesqueras propias,
cerradas e independientes, Ba-
leares constituye un dominio in-
sular con stocks cerrados, por lo

«Las islas constituyen un dominio
aislado, con unas poblaciones
pesqueras propias y autéctonas que
las diferencian del resto de las
regiones mediterraneas.»

El 87 por cien de la flota balear es
artesanal; son empresas
familiares en las que el patron es al
mismo tiempo el armador, y la
tripulacion esta compuesta por
miembros de su familia.

:.:#‘.-_-. pct=

que no puede ajustarse al mo-
delo comtin al que se acogerdn
el resto de las zonas mediterra-
neas.

Se pretende, al mismo tiem-
po, efectuar un control y limi-
taciéon de esfuerzo pesquero,
prohibiendo la presencia de flo-
tas pesqueras procedentes de la
Peninsula o de otros paises, co-
mo Francia e Italia. La CE es-
t4 en favor de ampliar las
aguas jurisdiccionales, recha-
zando ¢l sistema de cupos de
pesca vigentes en el Atlntico,
y apoyando la regulacion de las
artes de pesca. Asimismo, se in-

clina por la paulatina desapari-
cién de la pesca de arrastre.

Segtin el director general de
Pesca, Miguel Massuti, Balea-
res no se vera demasiado afec-
tada por la regulacion de pesca
propuesta por la CE, ya que
nuestras flotas no pescan a dia-
rio, y el 87 por cien de la flota
balear es artesanal. Son empre-
sas familiares en las que el pa-
trén es, al mismo tiempo, ¢l ar-
mador, y la tripulacién estd
compuesta por miembros de su
familia.

Caladeros y consumo

El mensaje del director gene-
ral de pesca a los proveedores
de Baleares es que han de ser
capaces de afrontar el reto que
representa el libre mercado,
tratando de aumentar la cali-
dad de las especies que se ob-
tienen en Baleares. Sélo a tra-
vés del realismo mds estricto
—dijo Massuti— se puede enfo-
car el problema de la comercia-
lizacién de la pesca en las islas.

Las caracteristicas de la flo-
ta'y los caladeros, por una par-
te, y las condiciones de la de-
manda de la insularidad, no
dan para mads, salvo a través
del desarrollo de la acuicultura
de especies de calidad y la am-
pliacién de caladeros, que es
posible. Asegura Massuti que
existen dos caladeros que toda-
via estan sin explotar, y son una
verdadera fuente de rigueza, La
razon estd en que por su situa-
cién alejada sobrepasaria las
doce horas diarias de pesca
permitidas por el régimen ho-
rario.

Baleares consume 30 kilo-
gramos de pescado por perso-
na y afio, y la produccién isle-
fia sélo cubre el 20 por cien de
la demanda, por lo que se tie-
ne que importar el 80 por cien
de lo que se consume. La pro-
duccién actual estd en unas
7.200 toneladas, entre la pesca
extractiva, el marisqueo y las
piscifactorfas; de otro lado, las
importaciones ascendieron a
unas 20.500 toneladas de pes-
cado. Si tenemos en cuenta que
las exportaciones son de unos
450.000 kilogramos, nos lleva a
una cifra de consumo de recur-
sos marinos de la poblacién
balear del orden de las 27.200
toneladas de pescado.

Las exportaciones proceden-
tes de la pesca extractiva, se
han hecho por via aérea de
Madrid y Barcelona, con pes-
cado de alto valor comercial.
Las exportaciones de «dora-
da», procedentes de piscifacto-
rias, han sido orientadas al
mercado italiano, que represen-
ta una puerta abierta, en cuali-
dad casi ilimitada, a un posible
incremento importante de la
oferta balear. M

Emilio MORANCHO
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La falta de personal con una formacion especifica
comienza a ser uno de los problemas que
acompaiian al sector pesquero espaiiol desde hace
algiin tiempo. Las causas, la disminucién

general del niimero de pescadores y la falta de
adecuacion de las ensefianzas

néutico-pesqueras a las necesidades actuales del
sector. La reforma de la formacién debe
comenzar con la homologacién académica de la
misma y con la introduccién de ensefianzas

sobre actividades alternativas relacionadas con el
mundo de la pesca. Asi lo acordaron los

cerca de 100 expertos que participaron en Bilbao
en una mesa redonda sobre el tema.

88 MAR

Cerca de 100 expertos en el te

dYRIUERE

PRI
alldy
[R5

I, como anuncia el
viceconsejero de

Pesca del Gobier-

no vasco, José Ig-

nacio Espel, de

" aqui a finales de siglo habra
en Espafia un 30 por cien
menos de pescadores que en
la actualidad, serd preciso
que los que permanezcan en
activo estén adecuadamente
formados para hacer frente a
las innovaciones técnicas que
progresivamente estan incor-
porando los barcos de pesca.
Esta fue, bésicamente, la
conclusién que saco el casi
centenar de especialistas pro-
cedentes de todas las autono-
mias que participaron en Bil-




a debatieron el futuro del sector de la pesca en Eurofishing

bao en una mesa redonda so-
bre la reforma de las ense-
flanzas ndutico pesqueras de
cara al futuro. El acto fue
convocado por la Vicencon-
sejeria de Agricultura y Pes-
ca del Gobierno vasco en el
marco de la Feria Eurofis-
hing-90.

El decrecimiento del ni-
mero de pescadores ha sido
una tonica general en Euro-
pa en las dos ultimas déca-
das. Entre los afos 1966 y
1987, Italia perdi6 el 52 por
cien de sus tripulaciones, No-
ruega, el 42 por cien y Fran-
cia el 29 por cien, mientras
Espafia, en ese mismo perio-
do de tiempo, experimentaba
un incremento del 5 por cien
en el nimero de marinos y
pescadores embarcados; a
partir de entonces, del 87,
aproximadamente, la tenden-
cia ha seguido el mismo ca-
mino que en el resto de Eu-
ropa, es decir, a la baja. La
tesis de Espel, ante este pa-
norama, es la siguiente: Si Jos
hombres que la tripulan no es-
tdn bien formados, no sirve de
nada tener una flota pesquera
con una capacidad extractiva
alta y una tecnologia puntera.

Las cifras actuales sobre la
formacién en el sector distan
mucho de apuntar hacia una
progresién sustanciosa en el
futuro. Segun datos ofreci-
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El decrecimiento del niimero
de pescadores ha sido la
tonica general en Europa en
las dos iltimas décadas; en
Espafia se registra desde
hace cuatro afios.

«Es oportuno elogiar la
labor del ISM vy el esfuerzo
que ha hecho para difundir

la formacion

nautico-pesquera.»
(José Ignacio Espel, viceconsejero de
Pesca del Gobierno vasco)

dos por la propia Viceconse-
jeria vasca, los niveles de for-
macién basica no han au-
mentado en el sector desde
los afios setenta. Si lo ha he-
cho, en cambio, ¢l grado de
formacion nautico-pesquera
asunto en el que es oportuno
elogiar la labor del Instituto
Social de la Marina y el es-
Juerzo que ha hecho para di-
Jundir este tipo de ensefianza,
segun las propias palabras de
Espel.

El mismo viceconsejero
criticé la politica de forma-
cién seguida en el pasado, y
afirmé que durante afios he-
mos nadado entre dos aguas,
en lo que se refiere a la for-
macion del sector pesquero.
Durante arios ha sido impres-
cindible para hacerse a la mar
el certificado de competencia
de marinero, certificado, por
otra parte, de dudoso valor,
ya que ha sido una prdctica

comin el tener que regalarlos
para no impedir el acceso al
sector a gente que lo necesita-
ba. La formacién entonces,
se hacia en la mar. Si para
ser un buen redero se necesi-
tan diez afios en la mar, con
una formacion adecuada lo
podria ser en dos arios, con lo
que estariamos ayudando a
ese pescador: le ofreceriamos
perspectivas de futuro.

La tendencia a la baja del
personal cualificado en el
sector ha comenzado a ser
preocupante. Un ejemplo de
ello es la necesidad acuciante
de mecdnicos navales que re-
gistra la flota pesquera vasca
en la actualidad. En ocasio-
nes no ha podido hacerse a
la mar por este problema, se-
gin José Ignacio Espel. Si el
proceso sigue desarrolldndose
de este modo, se va a perder
el «savoire-faire» que ha ca-
racterizado a nuestro pesca-

dores. La flota atunera-conge-
ladora con base en Bermeo,
una de las mds sofisticadas de |
la Peninsula, se ha nutrido de
los conocimientos de la pesca
de bonito artesanal, y a partir
de ahi se ha desarrollado la
industria bonitera mds impor-
tante del mundo. En la ten-
dencia que seguimos, pronto
nos vamos a encontrar sin
hombres capaces de manejar
los barcos.

Las soluciones pasan por
dar un vuelco a las ensefian-
zas pesqueras, tal y como se
conocen hoy en dia, y tender,
entre otras cosas, a propor-
cionar una formacién alter-
nativa que permita a los pes-
cadores abandonar el barco
en un momento dado de su
vida. EIl mejor gerente de una
industria pesquera puede ser
el patrdn retirado de un pes-
quero. En este sentido, la re-
presentante del Gobierno au-
tonomo gallego en la mesa
redonda, Pilar Aguirre, apun-
t6 una serie de direcciones
hacia las que tendria que ten-
der una reforma, tal y cémo
se necesita en el sector. En
primer lugar, es fundamen-
tal, en opinién de Aguirre,
que estas ensefianzas sean in-
cluidas en la LOGSE. Se tra-
ta de proporcionarles reco-
nocimiento académico para
que - abandonen el caracter
marginal que a veces les
acompaiia, pero sin perder,
al mismo tiempo, la identi-
dad que les es propia y que
las diferencia de otras ense-
nanzas. En general, la repre-
sentante gallega considerd
que los objetivos que debe
perseguir esta formacién han
de ser comunes a los de la
Formacién Profesional en
general. Finalmente, apunté
la necesidad de instruir sobre
la nuevas tecnologias del sec-
tor, asi como sobre activida-
des alternativas relacionadas
con la pesca, como por ejem-
plo y en especial, la acui-
cultura. W

Virginia LAVIN
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Con asistencia de
Luis Martinez Noval
'y Adolfo Jiménez

JORNADAS DE
DIRECTORES
DEL ISM

Durante los pasados dias 22
y 23 de noviembre se han de-
sarrollado en Madrid unas
jornadas de directores provin-
ciales del Instituto Social de la
Marina.

A lo largo de las mismas se
han analizado en profundidad
las medidas adoptadas a lo
largo del afio en materia de
proteccion social para el sec-
tor maritimo pesquero —mo-
dificacion de las bases de coti-
zacion en la pesca «a la parte»
e incremento de los coeficien-
tes reductores de la edad de ju-
bilaciéon— y la incidencia que
las mismas estédn teniendo en
cada una de las provincias.
Igualmente se llevo a cabo una
rigurosa reflexion acerca del
grado de cumplimiento de las
actuaciones y medidas conte-
nidas en el Plan de Accion de
la Seguridad Social 1987-1990,
asi como sobre las previsiones
planificadoras a corto y medio
plazo. o

Es de resaltar la presencia
en las jornadas del ministro de
Trabajo y Seguridad Social,
quien destacé el modelo pro-
tector gestionado por el ISM,
asi como la eficacia y eficien-
cia alcanzadas por esta Enti-
dad en la gestion de las com-
petencias que tiene encomen-
dadas, alentando a los direc-
tores provinciales a proseguir
en esta linea de trabajo.

La clausura corrié a cargo
del secretario general para la
Seguridad Social, Adolfo Ji-
ménez, quien hizo un repaso
de los aspectos principales que
han conducido al estableci-
miento de un sistema de Segu-
ridad Social consolidado y so-
lidario, destacando, asimismo
el importante papel del Insti-
tuto Social de la Marina en es-
te modelo de proteccion so-
cial.

En el pais africano permanecen en libertad provisional los capitanes y
los oficiales de los cinco congeladores

REGRESARON A ESPANA LOS
MARINEROS RETENIDOS EN NAMIBIA

El juicio por pesca ilegal se podria celebrar en febrero

El pasado 16 de diciembre llegd a Espaia un
primer grupo de 114 marineros gallegos que se
encontraban retenidos en Namibia desde el 26
de noviembre acusados de faenar ilegalmente
en aquellas aguas. Otros 25 marineros que se
habian quedado en los barcos para el mante-
nimiento de los mismos regresaron también a
Espafia al cierre de este numero, mientras un
total de 15 personas, los cinco capitanes de los
barcos congeladores y 10 oficiales permanece-
ran en Namibia en régimen de libertad provi-
sional hasta que se celebre el juicio, probable-
mente el proximo mes de febrero.

En aguas del caladero de Namibia han ope-
rado tradicionalmente unos 80 barcos hasta el
pasado mes de marzo cuando las nuevas auto-
ridades de ese pais decidieron ampliar las aguas
jurisdiccionales a 200 millas, lo que supuso la
expulsion de todas las flotas.

Algunas empresas espafiolas lograron acuer-
dos privados para seguir faenando en aquellas
aguas, mientras un numero indeterminado de
empresas decidio por su cuenta y riesgo per-
manecer en las inmediaciones o dentro de
aquellas aguas.

El pasado 26 de noviembre, los servicios de
vigilancia del Gobierno namibio detectaron la
presencia de varios congeladores espatioles sin
los correspondientes permisos faenando dentro
del caladero. Las autoridades namibias proce-
dieron a la detencién de los pesqueros «lsla

Tambo», «Friolero», «Friopesca Uno», «Frio-
pesca Dos» y «Puerto Elisar». Los congelado-
res espafioles, segiin las denuncias del pais afri-
cano se hallaban faenando dentro de las 40 mi-
llas y, segin las autoridades namibias, otros
barcos espafioles se habian dado a la fuga con
sus bodegas cargadas de pescado.

Por parte de la Administracion espafiola se
puso de manifiesto que en el momento de la
ampliacion de las aguas jurisdiccionales se ha-
bia indicado a los armadores la imposibilidad
de faenar en el pais africano.

Los armadores de los barcos retenidos en
Namibia han corrido con los gastos del viaje
de regreso a Madrid de los marineros.

La situacién de la detencion de los barcos
congeladores en Namibia ha sido motivo de
polémica entre los marineros durante las Glti-
mas semanas. Mientras en unos casos se acusa
al armador de haberles llevado engafiados a
aquellas aguas, en otros casos, los marineros
han sefialado que conocian los riesgos y que
habian ido al recibir unas buenas remune-
raciones.

El Instituto Social de la Marina ha estado en
contacto permanente desde ¢l momento del
apresamiento con las tripulaciones de los cinco
barcos en Namibia a través de la asistente so-
cial en aquel pais, Blanca Montes, como por el
médico, también residente en Namibia, Santia-
go Tourifio.
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LOS ARMADORES DE GARRUCHA PAGARON A LOS ASISTENTES
A UN CURSO DE FORMACION SANITARIA

Desde hace algiin tiempo, la localidad almeriense de
Garrucha tiene un sabor especial para los responsables
del drea de formacion sanitaria del ISM. Cofradia,
armadores y tripulantes de comiin acuerdo decidieron
desembarcar, durante una semana, a un miembro de cada
barco para que asistiera a un curso de formacion
sanitaria que ellos mismos habian solicitado. Los alumnos,
en una experiencia sin precedentes, cobraron lo mismo
que sus comparieros mientras estuvieron en tierra. La
satisfaccion para todos los vinculados al curso fue tal,
que atin se habla de ello.

ARRUCHA es el pueblo
de la provincia de Al-
meria que tiene mds
claro cdmo quiere lle-

gar al ario 2000: pescando.» Esta
frase tan definitiva es de Adolfo
Lopez, asesor técnico laboral
maritimo del ISM en Almeria, y
con ella pretende dar una idea de
las caracteristicas peculiares que
envuelven al sector pesquero en
este pueblo. Las quejas contra

los armadores y las protestas que
son tan frecuentes entre los pes-
cadores a la hora de denunciar
las malas condiciones a bordo
son sustituidas en Garrucha por
un clamor unénime a favor de la
calidad de las condiciones de tra-
bajo y, en particular, de la segu-
ridad fisica de los pescadores.
«Todo lo que se gaste en los bar-
cos en sanidad y en mejorar la se-
guridad de la tripulacion es poco»,
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asegura rotundo Juan Cervantes
Flores, patrén mayor de la Co-
fradia de Pescadores de Garru-
cha y voz lider en el gremio lo-
cal, tal y como puntualiza Adol-
fo Lopez: «Alli, lo que dice el pa-
{rén mayor va a misa, y todos lo
suscriben unidos como un puio.»

En este contexto, los armado-
res de Garrucha, que tienen bajo
su tutela una flota de 21 embar-
caciones con un tonelaje superior
a las 40 TRB, y unas 40 naves de
menos de 10 TRB, decidieron
equipar sus buques con unos bo-
tiquines cuyo material excedia
los minimos exigidos oficialmen-
te. «Aqui queremos llevarlo todo
como hay que llevarlo, y mds
cuando se trata del botiquin», ase-
gura Cervantes, cuya cofradia
desembolsé un anticipo de
900.000 pesetas con objeto de ha-
cer frente a este gasto de equi-
pamiento.

Una vez que estos botiquines
estuvieron en su mano, los arma-
dores solicitaron al Instituto So-
cial de la Marina un curso de
formacion para instruir a las tri-
pulaciones sobre el uso del ma-
terial adquirido. La respuesta del
ISM fue rapida: desde su sede en
Madrid ofrecié un curso bésico
de formacion sanitario, al que se
afiadieron unas clases especiales
sobre el uso concreto del mate-
rial sanitario adquirido para las
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Una de las condiciones impuestas por

los armadores fue que la asistencia

fuera total, requisito que se cumplié

con creces «pese d que el curso

coincidié con el Mundial de ltalian.

S —————— e

embarcaciones pesqueras de
Garrucha. El curso se imparti6
con un total de treinta y cinco
horas lectivas de lunes a viernes,
y el resultado fue sumamente
grato, tanto para los alumnos co-
mo para los propios profesores,
el médico José Toscano y la ATS
Elena Garcia Acebes.

Experiencia sin
precedentes

«Todo lo que digamos sobre el
curso y sobre los profesores es
poco», insiste una y otra vez
Juan Cervantes, coincidiendo
con la opinién de los monitores
del mismo y de los alumnos
asistentes.

La experiencia ha sido Ginica

por las circunstancias que la han
envuelto: los alumnos asistentes
fueron elegidos por el patrén de
cada barco, a razén de uno por
embarcacién, y mientras asistie-
ron al curso, se les pagd la parte
que les hubiera correspondido de
haber salido a pescar con el res-
to de la tripulacion.

«Realmente ha sido una expe-
riencia sin precedentes. No es ha-
bitual que los asistentes de los cur-
sos de formacién tengan un apoyo
semejante de sus propios compa-
fieros. La decision de pagaréles
mientras estuvieran en tierra se
tomé pronto y por unanimidad; un
curso de siete horas diarias no
permitia salir a pescar a sus asis-
tentes, de modo que el patron ha-
bi6 con los armadores y, tras una
reunidn, se eligié a un miembro de

cada uno de los 13 barcos intere-
sados. Todos los elegidos tenian
algiin titulo, ademds de la forma-
cion bdsica.»

La tnica condicién impuesta
por los armadores fue que la
asistencia fuera total, requisito
que se cumplié con creces, a pe-
sar de que, como dice Adolfo
Lopez, «coincidieron con el Mun-
dial de Italia».

Las clases se impartieron des-
de las nueve de la mafiana hasta
las dos, y de cuatro a siete y me-
dia por las tardes. Se utilizaron
los locales de la guarderia, y €l
material se trasladé desde Alme-
ria, a 100 kilometros de Garru-
cha. La satisfaccion con la que se
imparti6 este curso, tanto por
parte de profesores como de
alumnos y vinculados al sector
en el pueblo, es tal, que Elena
Garcia Acebes ha firmado: «Ha
sido tan gratificante que deberia
servir de ejemplo a otras localida-
des pesqueras.»

En cuanto al patrén mayor de
Garrucha, ha querido dejar bien
clara su predisposicion futura a
experiencias similares: «Nosotros
estamos abiertos a todo lo que sea
mejorar, y, mientras sirvan para
esto, bienvenidos sean todos los
cursos que quiera darnos el
ISM.» B

V.L.
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INFORMACION

JURIDICO

LABORAL

La revista MAR,

en su animo de
servir de guia
orientativa e
informativa para
todo el complejo
mundo relacionado
con la mar, en
especial de sus
hombres, inicia con
éste numero un
nuevo capitulo de
Informacion
Juridico-Laboral,
con el unico deseo
de marcar en su
andadura unas
pautas orientativas
de caréacter general
para todos «os
hombres de la
mar», en concreto
sus trabajadores,
tengan una idea
global de cuéles
son sus derechos y
hasta donde
pueden llegar sus
pretensiones.
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LOS DERECHOS

DE LOS TRABAJADORES

SI pues, dentro de
este contexto,
creo que una for-
ma adecuada de
empezar es expo-

ner en breve sintesis lo que
significa el concepto derecho
laboral-derecho del trabajo,
para atracar seguidamente en
el marco juridico por exce-
lencia que contiene el com-
pendio de los derechos de to-
dos los trabajadores: «El Es-
tatuto de los Trabajadores»,
referente obligado cuando se
trata de exponer o reivindi-
car nuestros derechos que,
como trabajadores de la mar
tenemos y, por tanto, nos
corresponden.

Locke, gran fildsofo in-
glés ya decia que: «Las dos
suertes de relaciones entre
los hombres, la una regida
por el derecho, la otra por
la fuerza... son de tal natu-
raleza que siempre donde
cesa la una, la otra comien-
za.»

Nosotros ciertamente, va-
mos a hablar de las relacio-
nes sociales dentro de un
marco juridico-legal, y mas
concretamente, de las rela-
ciones sociales que son con-
secuencia de la relacion juri-
dico-laboral. Ambito relacio-
nal cuya regulacion corres-
ponde al derecho laboral o
derecho del trabajo, cuya ter-
minologia es la generalmente
aceptada por la doctrina es-
pafiola e iberoamericana, y
la que se corresponde con la
usada normalmente en el de-
recho comparado que nos es
mas proximo, como es el de
los diversos paises que for-
man el entorno de nuestra
Europa Comunitaria.

Pero no vamos a tratar del
derecho del trabajo en su ge-
neralidad, ya que su ambito
ingente nos impediria verlo
en una seccién tan restringi-

da como es en la que nos va-
mos a mover.

Vamos a tratar principal-
mente del marco legal que
regula las relaciones de los
trabajadores y empresarios y
la cobertura juridica de los
derechos y deberes de los tra-
bajadores por cuenta ajena.

La positivizacién del dere-
cho que regula estas relacio-
nes ha sido obra de un pro-
ceso histdrico largo y tortuo-
so, consecuencia de la cada
vez més creciente presion so-
cial reivindicativa que, inde-
pendientemente de las ideo-
logias existentes dentro de las
diversas capas sociales, han
tenido y tienen como tUnico
objetivo el que el bienestar
social sea cada vez mas real
para la clase trabajadora.

Los albores en los que hay
que situar la legislacion del
trabajo nos remontan a la
época de la revolucion in-
dustrial.

La importancia de esta re-
lacién juridico-laboral viene
avalada desde la propia
Constitucién, que en su arti-
culo 35 después de aludir al
principio de que «todos los
espafoles tienen el deber de
trabajar y el derecho al tra-
bajo... y a una remuneracion
suficiente para satisfacer sus
necesidades y las de su fami-
lia», en su punto 2 dice ex-
presamente: La Ley regulard
un Estatuto de los Trabaja-
dores.

La importancia de este ar-
ticulo nos lo da su propio en-
clave dentro del texto consti-
tucional. Es una situacion de
privilegio a tenor de la pro-
teccion especial que le otor-
ga el articulo 53, segin la
cual la regulacion del Estatu-
to de los Trabajadores ha de
ser necesariamente por ley,
que en todo caso deberd res-
petar su contenido esencial.

Ley que esté sujeta de forma
expresa al recurso de incons-
titucionalidad previsto en el
articulo 161. 1.* de la propia
Constitucion, ademas de ser
una ley que vincula a todos
los poderes publicos.

El nuevo modelo politico
que surge con la promulga-
cién de la Constitucién que
fue aprobada por las Cortes
el 31 de octubre de 1978, pre-

cisa necesariamente de un
nuevo modelo laboral. Tal
modelo ha de articularse me-
diante un marco legal que re-
conozca a los sindicatos y a
las asociaciones empresaria-
les el protagonismo que les
corresponde.

Nace asi la Ley 8/1980, de
10 de marzo, llamada del Es-
tatuto de los Trabajadores,
que es la norma estatal que




establece y garantiza los de-
rechos y deberes de lgs traba-
Jadores por cuenta ajena.

Este concepto «por cuenta
ajena «significa que el pro-
ducto o fruto que un traba-
jador produce por medio de
su trabajo, va a parar a per-
sonas distintas de quien ha
ejecutado el trabajo. De for-
ma que cabria decir, que la
persona vende su trabajo al
empresario a camblolfie ob-
tener una remuneracion, un
sueldo, un salario. ’

Se opone asi el trabajo por
cuenta ajena al trabajo auto-
nomo o por cuenta propia,
en el que quien trabaja es
quien recibe la propiedad o
titularidad de los frutos de su

propio trabajo. Campo labo-
ral éste que queda al margen
de la regulacion efectuada
por el «Estatuto de los Tra-
bajadores». N

El antecedente mas proxi-
mo ¢ inmediato de esta Ley
llamada de «Estatuto de los
Trabajadores», lo encontra-
mos en la Ley de Relaciones
Laborales, de 8 de abril de
1976, que fue la encargada

de regular de forma general
las relaciones sociales conse-
cuencia de las relaciones na-
cidas del trabajo, hasta la
promulgacion del «Estatuto
de los Trabajadores».

El «Estatuto de los Traba-
jadores» es una ley relativa-
mente poco extensa que
consta de tres titulos, 92 ar-
ticulos, cinco disposiciones
transitorias, ocho disposicio-
nes adicionales y nueve dis-
posiciones finales.

En su titulo primero: de la
relacion individual del trabajo,
hace referencia a la regula-
ci6n del contrato del trabajo,
y de forma muy concreta a
las circunstancias que con-
curren en su formalizacién,

modificacion y extincién. Es-
tablece la duracién maxima
de la jornada laboral y los
descansos preceptivos. Habla
del salario y de las pagas ex-
traordinarias y se ocupa, asi-
mismo, de establecer las con-
diciones que favorezcan la
promocion en el trabajo y la
formacién profesional como
punto de partida que favo-

rezca dicha promocién.

La representacién colectiva
de los trabajadoress en la em-
presa y su derecho de reunion,
tiene acogida en el titulo se-
gundo en el que, de forma
minuciosa, se regula todo el
procedimiento electoral que
desemboca en la eleccién de
los representantes de los tra-
bajadares en la empresa. De
ésta eleccidn saldran los dele-
gados de personal, el comité
de empresa y el comité inter-
centros, Organos representati-
vos distintos cuya existencia
depende del niimero de tra-
bajadores que existan en ca-
da empresa y del 4mbito de
la actividad de la misma, se-
gin que éste sea local, pro-
vincial o interprovincial. Or-
ganos a los que el «Estatuto
de los Trabajadores», dota
de unas facultades determi-
nadas, precisas y claras, que
les hace ser coparticipes acti-
vos en la gestién de la em-
presa.

El derecho de reuni6n, que
trac su base del articulo 21
de la Constitucidn, posibilita
el que lo trabajadores, den-
tro del propio centro de tra-
bajo, discutan y tomen deci-
siones en asamblea en lo re-
lativo a sus problemas y sus
derechos, facilitando de esta
forma la plataforma reivindi-
cativa, cuyo maximo expo-
nente es la logica tendencia a
mejorar las condiciones de
trabajo y la remuneracién de
todos sus trabajadores.

El titulo tercero trata de lg
negociacion y de los convenios
colectivos. Es el marco juridi-
Co que ampara y protege el
derecho de los trabajadores a
la negociacién colectiva. Es
el momento de plasmar en
cada convenio las reivindica-
ciones y las mejoras deseadas
bajo el principio de la libre
determinacién por las partes
(sindicatos y empresarios) de
las condiciones de trabajo, de
la productividad y de la paz
laboral.

Es el marco regulador de
los conflictos colectivos y el
marco bajo el que se pueden
buscar sus formas de solu-
cion, llegando incluso a usar
del derecho de huelga, si éste

fuese preciso, como forma de
reinvidicacién justificada,

Derecho a la huelga que la
Constitucién ha elevado al
rango de Ley Orgénica con
lo que ello representa, al re-
gularlo en el articulo 28 den-
tro de seccién primera, del
capitulo segundo, titulo pri-
mero de nuestra Constitu-
cién, y que representa un
punto dlgido dentro de las si-
tuaciones de conflicto colec-
tivo.

Por (ltimo el «Estatuto de
los Trabajadores», mantiene
de forma transitoria la regu-
lacién sectorial por medio de
las ordenanzas laborales,
hasta que éstas sean sustitui-
das por convenios colectivos.
Puede ser una forma de in-
centivar la negociacién de
convenios y es una forma de
evitar un vacio normativo
que resultaria perjudicial pa-
ra las partes sociales de la re-
lacién laboral.

Lo que en realidad preten-
de esta Ley del Estatuto de
los Trabajadores es propor-
cionar un cauce normativo
que introduzca las relaciones
colectivas de trabajo dentro
de un ordenamiento, como
corresponde a todo Estado
de Derecho como es el nues-
tro potenciado desde la pro-
pia Constitucién en su arti-
culo primero.

La conflictividad laboral
individual, es decir, los pro-
blemas que cada trabajador
pueda tener con el empresa-
rio en relacién a cualquier
circunstancia derivada de su
contrato de trabajo y que no
pueda darse una solucién in-
ter partes, ha de ser buscada,
a instancia de parte dentro
de la Jurisdiccién Social, an-
tiguas Magistraturas, hoy
Juzgados de lo Social que
son los que tienen la compe-
tencia para este tipo de con-
flictos. Procedimiento que en
capitulos posteriores iremos
desarrollando de acuerdo
con la Ley de Procedimiento
Laboral. &

José Manuel MARTINEZ,
GALAN
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E conoce como he-
morragia la salida de
sangre por rotura de

los vasos por los que circula.

Clasificacion de las
hemorragias

Las hemorragias pueden
clasificarse:

a) Segin el tipo de vaso
donde se ha producido la ro-
tura diferenciaremos:

— Hemorragias arteria-
les, en estas hemorragias la
sangre fluye a borbotones
coincidiendo con el latido
cardiaco, y la sangre es de
un color rojo intenso y bri-
llante.

— Hemorragias venosas,
la sangre mana de manera
continua, es de color pardo y
mate.

— Hemorragias capilares,

son las hemorragias de pe-
quefia intensidad que se pro-
ducen en heridas superficia-
les, un ejemplo claro es la he-
morragia que se produce por
los cortes al afeitarse.

Cuando se produce una
herida importante, en las he-
morragias suelen participar
tanto las arteriales como las
Venosas.

b) Segiin donde vierta la
sangre hablaremos de:

— Hemorragias internas,
cuando la sangre vierte al in-
terior del organismo. El caso
mas leve son los hematomas,
en los que la sangre queda
retenida debajo de la piel.

— Hemorragias externas,
cuando la sangre vierte al
exterior, un ejemplo seria la
hemorragia que se produce

por el corte con un cuchillo.

— Hemorragias exteriori-
zadas, son aquellas inicial-
mente internas, pero que mas
tarde aparecen en el exterior
a través de un orificio natu-
ral del cuerpo. Segin el ori-
ficio por donde aparezca la
sangre se denominan:

Hematemesis, si aparece
sangre por la boca proceden-
te del tubo disgestivo, suele
aparecer mezclada con ali-
mentos o jugos digestivos
(bilis) y generalmente «s¢ VO-
mita».

Hemoptisis, surge también
por la boca, pero procede del
aparato respiratorio, aparece
mezclada con burbujas de ai-
re y moco y, a diferencia de
la hematemesis, esta «se to-
se».

Otorragia, hemorragia a
través del oido.

Epixtasis, hemorragia a
través de la nariz.

Rectorragia, hemorragia a
través del ano, la sangre de
la rectorragia es roja y suele
proceder de las proximidades
del ano, la mas habitual es la
producida por las hemorroi-
des.

Melenas, se denomina asi
la salida al extetior de sangre
procedente de una hemorra-
gia de las partes altas del tu-
bo digestivo y aparece mez-

clada con las heces. Las df:—I

posiciones adquieren un €o-
lor negro que recuerda el al-
quitran.

Hematuria, aparicién en la
orina de sangre procedente
del aparato urinario. La san-
gre puede apreciarse clara-
mente, o bien mezclada con
la orina, en este caso la ori-
na adopta un color que re-
cuerda el agua de lavar car-
ne.

Actitud ante una
hemorragia

Hemorragias internas o ex-
teriorizadas: Su tratamiento
es muy complejo, por tanto

Humeral -~

Axilar

Femoral —

Temporal

Facial

Subclavia

Radial

La presion directa sobre la herida es la
forma mas eficaz de detener una
hemorragia.

Cuando se haga un torniquete hay
que aflojarle cada quince minutos pard
que circule la sangre.

’

debe acudirse siempre a la
consulta radiomédica. En el
caso de las epixtasis tratare-
mos de realizar un tapona-
miento nasal, introduciendo
una gasa estéril con ayuda de
una pinza como se indica en
la figura.

Hemorragias externas: van
a ser las que nos encontrare-
mos con mas frecuencia co-

mo consecuencia de acciden-
tes. Nuestra actuacion debe
ser secuencial, y no daremos
el siguiente paso mientras no
hayamos comprobado que el
anterior no ha surtido efecto.
Procederemos en el orden si-
guiente:

1. Presion directa sobre la
herida: es la forma mas efi-
caz de detener una hemorra-

L
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gia. Para hacer la compre-
sién utilizaremos cualquier
pafio que encontremos a
nuestro alcance, y si €s posi-
ble un peloton de gasas. Pa-
sados dos o tres minutos ob-
servar si continlia saliendo
sangre, y si €s a§i poner mas
gasas encima, sin retirar las
anteriores, hasta que se con-
siga detener la hemorragia.
Si la herida se ha producido
en un miembro (brazo o
pierna) la compresion de'l?e
acompaiiarse de la elevacion
del miembro afectado, de este
modo actuaremos en contra
de la ley de gravedad dismi-
nuyendo la fuerza del san-
grado.

Esta medida la manten-

oo |

dremos hasta que deje de
sangrar la herida, cuando lo
hayamos conseguido realiza-
remos una cura cComo vere-
mos en el capitulo de he-
ridas.

Si a pesar de la compre-
si6n directa sobre la herida la
hemorragia continuase sien-
do intensa pasariamos a:

2. Presion sobre la arteria:
consiste en presionar la arte-
ria que irriga la zona afecta-
da. Esta técnica presenta la
ventaja de que impedimos el
paso de la sangre a través de
la arteria lesionada, pero no
a través de otras arterias, con
esto disminuimos el riesgo de
lesiones que se pudieran pro-
ducir por la falta de oxigeno

Ot

en el resto de la zona afecta-
da. Esta maniobra es dificil
de realizar porque exige un
conocimiento anatémico de
los puntos por donde pasan
las principales arterias. De
cualquier forma se incluye
una figura con el fin de po-
der ensayar su eficacia.

3. Torniquete: ¢l uso del
torniquete tiene sus indica-
ciones pero muchas menos
de las que se piensa. Debe re-
currirse a él cuando han fra-
casado las medidas anterio-
res o de entrada ante he-
morragias muy importantes
como en el caso de una am-
putaciéon. El torniquete, al
impedir el aporte de sangre
en la parte afectada, presen-

ta el peligro de producir gan-
grenas o lesiones de los ner-
Vios si se mantiene méas tiem-
po del que el miembro pue-
de soportar.

El torniquete debe colo-
carse en las zonas de los
miembros donde exista un
solo hueso, es decir, en la
zona del antebrazo y del
muslo.

La téenica para colocar un
torniquete es sencilla, basta
contar con un pafiuelo, pa-
fio, cinturdn, etcétera, lo mas
ancho posible que se coloca
rodeando el brazo o el mus-
lo, el cual se va apretando
hasta que se consiga detener
la hemorragia, segiin se indi-
ca en la figura. El mejor tor-
niquete es el que podemos
conseguir con un manguito
de presion arterial. Se coloca
el manguito en la zona don-
de se pretende hacer la com-
presion y se eleva la presién
unas décimas por encima de
la presion arterial del pacien-
te, de esta manera interrum-
pimos el paso de sangre. Las
ventajas de este tipo de tor-
niquete son multiples, la fa-
cilidad de colocacion, ser una
banda ancha y realizar una
compresién neumdtica y por
tanto repartida y la posibili-
dad de apretarlo y aflojarlo
para controlar la hemorra-
gia.

Cuando se coloca un tor-
niquete es muy importante:

— Anotar la hora en que
fue colocado en un lugar vi-
sible.

— Mantener fria la parte
inferior del miembro, para lo
cual la rodearemos de hielo
que no tocara directamente
la piel, sino que la aislaremos

_mediante una capa de al-
* godén,

— Aflojar el torniquete
cada quince minutos, para
que circule la sangre. Si con-
tina la hemorragia de ma-
nera importante, se debe vol-
ver a apretar transcurridos
treinta segundos.

— Realizar consulta radio-
médicq. &

José TOSCANO

Carlos MONTANES
Elena GARCIA ACEBES
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Congresos de
AETINAPE y
Marina Civil

El Palau de la Misica i Con-
gressos de Valencia ha sido el es-
cenario del 1V Congreso de la
Marina Civil que se celebré del 6
al 9 de diciembre en la ciudad del
Turia. En el Congreso participa-
ron el Ministro de Transportes
Turismo y Comunicaciones, Jo-
sé Barrionuevo; el presidente del
COMME, Joaquin Buelga; el
Conseller de Obras Pablicas, Ur-
banismo y Transportes, Eugenio
Burriel de Orueta y el presidente
de la Diputacién Provincial de
Valencia, Francisco Blasco Cas-
tany. El IV Congreso de la Ma-
rina Civil y IX Pleno del COM-
ME sirvi6 para debatir la politi-
ca comunitaria de transporte
maritimo; la inspeccion general
maritima los programas sociales
del Instituto Social de la Marina;
la seguridad en los buques mer-
cantes; la nueva politica de las
estructuras pesqueras o la orde-
nacidon de la Marina Mercante y
la reforma de la Administracion
Maritima, entre otros temas.

Por su parte, durante ¢l 13 al
16 de diciembre tuvo lugar en Vi-
go la Asamblea General de AE-
TINAPE (Asociacién Espafiola
de Titulados Néutico-Pesquera),
en la que participd el director del
Instituto Social de la Marina, Je-
sus Muela.

Construccion y

bajas de buques pesqueros

Con la intencién de adecuar la nor-
mativa espafiola a la comunitaria y tal
como se ha venido haciendo con los bu-
ques de eslora igual o superior a seis me-
tros, el Ministerio de Agricultura, Pesca
y Alimentacion ha dictado un Real De-
creto sobre la construccién y moderni-
zacién de buques pesqueros de eslora
entre perpendiculares inferior a seis me-
tros v la materializacion de bajas de di-
chas embarcaciones.

La exigencia de ajustar la capacidad
de la flota pesquera a los recursos dis-
ponibles y de proteger la cria y alevina-
je en las zonas costeras ha obligado a re-
gular la construccién y modernizacion
de los buques pesqueros menores de seis
metros, explotados con carédcter profe-
sional y matriculados en la lista tercera
del Registro Maritimo. En cuanto a las
distintas vias reconocidas para la mate-
rializacién de bajas también ha sido ne-
cesario actualizar la regulacion teniendo
en cuenta la experiencia adquirida y los
resultados alcanzados.

Segin el Real Decreto aprobado por
el Ministerio de Agricultura, Pesca y
Alimentacién los buques de eslora entre
perpendiculares inferior a seis metros s6-
lo podran ser autorizados para el gjerci-
cio de la pesca con artes menores. La
aportacion de bajas equivalentes en to-
nelaje y potencia sera obligatoria y se
ajustara a las condiciones exigidas en los
barcos de mas de seis metros de eslora,
cuando se trate de embarcaciones con
motor intrabordas. En cuanto a la po-
tencia del motor propulsor y para em-
barcaciones con motor intrabordas, no

podra superarse el maximo de 50 CV.
Esta exigencia se aplicara tanto en el su-
puesto de nuevas embarcaciones como
en los cambios de motor. No se autori-
zara el taraje de motores nuevos para
instalar en cualquier construccion nueva
y en el supuesto de los cambios de mo-
tor, dicho taraje quedara limitado al 20
por cien de la potencia méaxima recono-
cida para el correspondiente modelo y
tipo de motor.

Las nuevas construcciones y las obras
de modernizacion, incluidos los cambios
de motor, seran autorizados por el 6r-
gano autondémico competente cuando el
puerto base del buque esté situado en
una Comunidad Auténoma le debera
informar, por su parte, de la resolucion
adoptada al respecto. Cuando el puerto
base de la embarcacion pertenezca a una
Comunidad Auténoma sin competen-
cias en la ordenacién pesquera, las soli-
citudes seran tramitadas directamente
por el Ministerio de Agricultura, Pesca
y Alimentacion.

Respecto a la materializacion de las
bajas, el Real Decreto 1391/1990, de 8
de noviembre establece que cuando un
buque dedicado a la actividad profesio-
nal pequera formalice el paso de la Lis-
ta Tercera del Registro Maritimo de Ma-
tricula a cualquier otra lista, y cualquie-
ra que sea su eslora entre perpendicula-
res, no generard derecho de baja para
nuevas construcciones y obras de mo-
dernizacién (incluidos los cambios de
motor), ni derechos a la percepcion de
primas por retirada definitiva de la em-
barcacion de la actividad pesquera.

Curso para operadores de muelles en Barcelona

El Ministerio de Obras Publicas y Urba-
nismo ha resuelto homologar el curso de ca-
pacitacion de operadores de muelles de ter-
minales que impartiré la Asociacion de Em-
presas Estibadoras Portuarias de Barcelona
y ¢l Consejo de Usuarios del Transporte
Maritimo de Catalufia. Esta homologacién
tendra validez por dos afios a partir del 21
de noviembre de 1990, fecha de la publica-
cién de dicha resolucién en el BOE. Siem-
pre que lo solicite el interesado antes de la
fecha de expiracion, se podrd ampliar la ho-
mologacion por periodos iguales de tiempo.

La Direccién General de Puertos y cos-
tas y la Direccién General de la Marina
Mercante realizardn periédicamente labores

de inspeccién al objeto de verificar el de-
sarrollo de los cursos y si éstos se ajustan al
programa presentado para la homologa-
cion.

Fl Real Decreto 145/1989, de 20 de ene-
ro, aprobaba el Reglamento de admision,
manipulacién y almacenamiento de mer-
cancias peligrosas en los puertos y el 30 de
mayo de este afio se establecian las condi-
ciones de los cursos de capacitacion para
manipulacién de mercancias peligrosas en
los puertosd de interés general. La Asocia-
cion de Empresas Estibadoras Portuarias de
Barcelona y el Consejo de Usuarios del
Transporte Maritimo de Catalufia acorda-
ron solicitar Ia homologacion de los cursos

de operadores de muelles o terminales que
ellos imparten, en virtud de las disposicio-
nes mencionadas.

Tal como ha exigido el MOPU, toda per-
sona que participe en los cursos deberd es-
tar protegida por un Seguro de accidentes
materiales y corporales, contratado por
quienes imparten el curso.

Asimismo, el Ministerio de Transportes,
Turismo y Comunicaciones ha homologa-
do el curso de capacitacion de operadores
de muelles o terminales que manipulen mer-
cancias peligrosas que imparta el Colegio de
Oficiales de la Marina Mercante (COMME)
en cualquiera de los puertos de nuestras
costas.
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SEGUROS DE BARCOS I. | (Casco, maquinaria, aparejos, etc.),

Y MERCANCIAS tus capturas y mercancias pot tierra mar y aire.

, P Con la mayor cobertura y el coste capaz
Porque en nuestro horizonte solo BRI de satisfacer las exigencias concretas
un rumbo: Tu’ segurlda{l. Porque _SO,IO ly de cada Mutualista. Un seguro a tu medida
Mutua con més de 60 arios al L dg los y més de 120 Delegaciones atendiéndote en
hombres de la mar sabe lo que ti necesitas todo el litoral espariol.

para navegar tranquilo.

Porque en la Mutua de Riesgo
Maritimo evolucionamos contigo.
Por todo eso podemos ofrecerte
el mejor seguro a prima fija
para tu barco

Mutua de Riesgo Maritimo, a tu lado para
evitar el riesgo. La responsabilidad
que nos une.

Con seguridad, hacia el futuro.

MURIMAR

MUTUA DE RIESGO MARITIMO
Orense, 58 - 69 plta. 28020 MADRID Tel.: 597 18 35 - Telex: 46550 - Fax: 597 18 13
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