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Una nueva generacion de
materiales retromreflectantes
que mejora las probabilidades
de rescate nocturno en el mar.

Utilice la Lamina
Reflectante “Scotchlite” High
Intensity de 3M.

La Lamina Reflectante
Scotchlite es un material
retrorreflectante que aumenta
de 8 a 10 veces la deteccion,
en relacién con los equipos no
marcados.

Es un material reflectante
de una nueva generacion,
especificamente disefiado para
ser utilizado en equipos
salvavidas.

Combina las mejores
propiedades 6pticas con una

construccién suficientemente
fuerte como para soportar las
condiciones de uso en el mar,
proporcionando una gran
angularidad y brillantez para
conseguir la mayor eficacia.
La Lamina Scotchlite lleva
incorporadas millones de

esferas microscopicas de vidrio
para captar la luz y devolverla

a su fuente de origen, para que
las personas estén protegidas
con un producto que mejora

las probabilidades de

rescate y aumenta la seguridad
en el mar.

Lamina Scotchlite High Intensity, la mejor ayuda para el rescate
nocturno.

Si desea recibir mas amplia informacion sobre la Lamina Scotchlite High Intensity,
sin ningun compromiso por su parte, envie este cupon a:
Departamento Productos Reflectantes 3M Espanfia, S. A. Apartado 25. 28080 Madrid.
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EINTICINCO aflos
son muchos afios. O
pocos. Si de medir el
tlempo se trata, he-
mos de convenir en
que el aspecto cuan-
titativo estd impreg-
nado de tan altas dosis de relatividad
que resulta preferible acudir a la utiliza-
cién de otros raseros.

L referente cualitativo es, en este

€aso, mas adecuado y, por supues-
to, mas revelador. Y nos va a permitir,
por ende, atribuir calificativos al tiempo
de mayor contenido y significacién que
los que encabezan este editorial.

puestos a elegir nos hemos que-

dado con «intensidady. Nadie pue-
de discutir que los cinco lustros trans-
curridos, desde que alld por enero de
1964 tomé cuerpo la idea de proyectar
sobre el sector maritimo pesquero una
tribuna permanente de informacién y
de debate, han sido especialmente in-
tensos. Para el propio sector y para la
publicacién. La segunda no tendria sen-
tido sin el primero; pero nuestro amable
lector, estamos seguros sabra disculpar-
nos que en estas nuestras bodas de pla-
ta nos permitamos la licencia —por una
vez y sin que sirva de precedente— de
hablar de nosotros mismos.

AR ha cumplido en esta etapa una

Importante tarea que no es posible
desconocer. No serfa justo
tampoco. En un sector histdri-
camente marginado y con es-
casas oportunidades de esta-
blecer cauces de comunica-
cién en el resto de la socie-
dad, la Revista ha operado a

permitido unas mejoras progresivas
—color, offset, aumento de tirada, sepa-
ratas selectivas, procesos de distribu-
cién adecuados, etcétera— que hoy les
permite tener en sus manos un medio
de comunicacién modemo y especial-
mente atractivo. En cuanto a contenidos,
nadie puede poner en duda el esfuerzo
de quienes dia a dfa hacen MAR, en re-
coger los nuevos aires de transforma-
cién y dinamizacién de la vida sectorial
que, afortunadamente, empiezan a so-
plar para este colectivo, y que vienen a
constituir la expresién de una politica
social adecuadamente disefiada desde
el Gobiemo y ejecutada por el Instituto
Social de la Marina. En este sentido, no
puede desconocerse "la importante
transformacién experimentada por la
Revista en el afio 1983, al objeto de ade-
cuar sus elementos humanos materiales
y estructurales, a las exigencias y de-
mandas del sector.

Y en esta linea estamos y seguire-
mos estando. Potenciando nues-
tros medios y haciendo llegar a la cos-
ta nuestra voz. Es necesario vincular a
la sociedad con la politica social, a tra-
vés de un mayor conocimiento y deba-
te de las acciones del Estado; es igual-
mente preciso incentivar actitudes de
transformacién social de las gentes de
mar. Resulta imprescindible superar si-
tuaciones de impermeabilidad social, y
en definitiva se hace obligado, entre to-
dos, ir creando un marco de conviven-

cdiforial

manera de correa de transmi-
sién permitiendo al colectivo
mantenerse puntualmente in-
formado de temas que profe-
sional, social y econdmica-
mente le afectaban en forma
fundamental, al tiempo que ha
posibilitado que el resto de la

25 afnos
con el mar

sociedad fuera teniendo cono-
cimiento de la problemdtica sectorial,
ast como una conciencia colectiva ine-
quivocamente orientada a su resolucion.

O es nuestro propdsito efectuar

balances, pues nuestra vocacién
de continuidad nos impide detenernos
para llevar a cabo este pequefio ejerci-
cio reflexivo. Tampoco queremos esta-
blecer hitos, ni destacar fechas, ni nada
que suponga establecer distingos en lo
que inalteradamente ha sido objetivo
prioritario de la publicacién, esto es, fa-
vorecer el mejoramiento en las condi-
ciones de vida y trabajo de la gente de
mar. Nuestros fieles lectores harén por
nosolros esle lrabajo. Ellos conocen
muy bien la trayectoria de la Revista y
forman parte de su historia. Son ellos
también los que con sus demandas han

cla en el que la mejora profesional y so-
cial venga dada por afiadidura. De ahf
el importante papel que el Ministerio de
Trabajo y Seguridad Social, a través del
Plan de Accién en el Area de la Secre-
tarfa General para la Seguridad Social
reserva a la edicién de publicaciones
periddicas dirigidas a colectivos prote-
gidos. Y es-precisamente en este con-
texto divulgador e informativo en el que
MAR encuentra su sentido, junto a otras
actuaciones orientadas a favorecer la
comunicacion Administracién-adminis-
trado.

A tl, pues, lector, nuestro reconoci-
miento, por tu comprensién, por
tus criticas, por tu fidelidad. Gracias a ti
son posibles estos veinticinco afios.
Nuestros primeros veinticinco afios.
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La historia del mundo
maritimo de los
veinticinco Ultimos afios
esta escrita en las
paginas de MAR. Desde
la <Hoja Informativa del
Pescador», pasando por
«Hoja del Mar», hasta
que adquirié su actual
denominacion, la
misién ha sido, es y
serd la misma; informar
sobre y para las gentes
del mar. Hoy, MAR es
noticia.
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ONOCER exactamen- Para antes de fin de aifio debera estar Nadie se atreve a realizar

te el nimero de em- : predicciones sobre cudl sera el
barcaciones pesque- confeccionado el_ nuevo censo de la flota censo real de nuestra flota pes-

ras que tienen una ac- pesquera operativa, de acuerdo con una quera. Segun los datos maneja-

tividad real en el sector ha si- . : oy s dos en los ultimos afios (de
do, tradicionalmente, uno de reciente disposicion (_ie _Ia Secretaria Gene_ral de 1983), y que han tenido escasas
los retos que han tenido las di- Pesca y en cumplimiento de la normativa variaciones con posterioridad,

ferentes administraciones pes- comunitaria. El proximo 10 de mayo finaliza el se ha;bla de una flota pesquera
queras. Frente a quienes desde espafiola con unas 700.000 to-

el exterior hacian referencia a | plazo para que los armadores entreguen en las | neladas de registro bruto, y cu-

la flota pesquera espafiola co- delegaciones periféricas del Ministerio de yo numero asciende a unas
mo la armada invencible por su : - — 17.000 unidades. De lo que no
numero y su capacidad extrac- Agricultura, Pesca y Alimentacion los datos hay duda es del envejeci-
tiva, en medios de la Adminis- sobre las embarcaciones que se deseen miento de los barcos y el pre-

dominio de las embarcaciones

tracién y del propio sector ha - - -
existido siempre constancia de registrar. Los barcos no incluidos en el nuevo pequefias de menos de nueve

que una cosa era ¢l nimero de | censo perderan todos los derechos para ejercer | mewos. :
embarcaciones registradas y La estadistica oficial hace re-

otra el que realmente ejercia la la actividad pesquera, asi como para lograr ferencia a un censo medio de
actividad. En practicamente la ayudas espafiolas comunitarias para los unas 17.000 embarcaciones, de
totalidad de los puertos pes- , - — ' las que unas 12.000 tienen has-
queros hay un buen nimero de procesos de modernizacion. ta 20 TRB, unos 2.500, entre 20
embarcaciones que permane- y 100 TRB; 2.000 embarcacio-
cen a flote, pero que hace ya nes, entre 100 y 500 TRB; 170,
mucho tiempo que no han re- entre 500 y 1.800 TRB, y 12
cibido un despacho de pesca. unidades con mas de 1.800 to-
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ncladas de registro bruto. Por
edades, mas de 200.000 TRB
tienen por encima de los veinte
afios y unas 300.000 TRB su-
peran ya los diez afios.

La distribucién de subven-
ciones por el gasdleo pesquero
ha sido uno de los instrumen-
tos utilizados por la Adminis-
tracién, en los ultimos afios,
para conocer con mas profun-
didad la estructura y el niime-
ro de las embarcaciones pes-
queras. Sin embargo, tampoco
fue posible por esta via una cla-
ra definicién del censo, aunque
sirvi6 para eliminar algunas
sombras.

La Secretaria General de
Pesca tiene los datos exactos
sobre el niimero de las embar-
caciones que se dedican funda-
mentalmente a la pesca de al-
tura o los que estan organiza-
dos por sectores, segun las es-
pecies capturadas o por artes
de pesca. Por el contrario, los
datos se pierden cuando se tra-
ta de conocer el censo de las
embarcaciones con menos de
nueve y de seis metros. Aqui
estd la gran incognita, a pesar
de que supone un alto segmen-
to de la poblacion pesquera. En
muchos casos se supone que
hay embarcaciones sin matricu-
lacion, barcos que no han teni-
do un despacho de pesca en los
ultimos afios, otros inservibles
que permanecen en los puertos
y que su destino final serd el
desguace.

De lo que no hay duda es de
que se va a producir una criba
en cuanto al numero de embar-
caciones censadas. Unas se van
a climinar por estar fuera de
servicio y otras por no ejercer
la pesca comercial.

La elaboracion de un nuevo
censo de flota pesquera opera-
tiva estd determinado, inicial-
mente, por la propia normati-
va comunitaria en su afin de
conocer exactamente el niime-
ro de embarcaciones que ope-
ran en toda la CE. El proble-
ma de falta de datos no es,
pues, solamente de Espafia, si-
no del conjunto de los Estados
miembros y, especialmente,
cuando se trata de barcos de
menor tonelaje. A finales de
1986, la Comision de la CE
aprob6 un Plan Plurianual a
cinco afios para la ordenacion,
del sector pesquero en la Co-
munidad. Entre otras medidas,
contemplaba el control perma-
nente de la evolucién de la ca-
pacidad de pesca en cada Esta-

do miembro, lo que requeria
una informacién actualizada.
Los datos que se obtengan con
las actuaciones que se lleven a
cabo en los préximos meses
van a servir tanto para el cen-
so comunitario como para el
nacional,

Para la confeccion de este
nuevo censo, la orden del Mi-
nisterio de Agricultura, Pesca y
Alimentacién parte de una
consideracién previa: solamen-
te se pueden  registrar como
barcos de pesca los que se de-
diquen a la actividad extractiva
y procedan posteriormente a su
comercializacién, A efectos de
este censo, sefiala la orden, se
considerard buque operativo el
pesquero que, estando incluido
de forma permanente en la lis-
ta tercera de matricula de bu-
ques o excluido sélo temporal-
mente de la misma, haya sido
despachado para la pesca al
menos una vez con posteriori-
dad al 1 de enero de 1987.

Los armadores tienen de pla-

zo hasta el proximo dia 10 de
mayo para cumplimentar toda
la informacion requerida para
la confeccion del nuevo censo,
informacién que deberd entre-
garse en las delegaciones peri-
féricas del Ministerio de Agri-
cultura, Pesca y Alimentacion
del puerto donde el barco ten-
ga fijada su base. Como com-
plemento al censo, los armado-
res deberan entregar también
dos fotografias en color del bar-
co tomadas por los costados.

Para el conjunto del sector
de la pesca es indispensable res-
ponder a los cuestionarios
planteados por la Administra-
cion. Los armadores que no
respondan en el plazo previsto
perderdn todos los derechos
para seguir ejerciendo la activi-
dad pesquera. Como primera
medida, quedaran excluidos del
despacho para la pesca. No
tendran ayudas para la moder-
nizaciébn o para nuevas cons-
trucciones de flota, ya que las
unidades viejas no podran

aportarse para la nueva embar-
cacion. Los buques sin censar
tampoco podran comercializar
legalmente la pesca que cap-
turen.

El nuevo censo pesquero va
a incluir solamente a los barcos
que se dediquen a la pesca co-
mercial, lo cual va a suponer
importantes exclusiones. Por
ejemplo, no podran estar en es-
te censo las embarcaciones que
se dediquen a la acuicultura, ya
que esta actividad no se consi-
dera como pesca a estos efec-
tos.

Seglin las previsones de la
Secretaria General de Pesca, se
espera que el censo pueda estar
confeccionado para antes de fi-
nales de afio. La Administra-
cidén, con un presupuesto de 58
millones de pesetas, ha proce-
dido a la adjudicacién de los
trabajos a una firma especiali-
zada, que sera la responsable
de todo el proceso. @

Vidal MATE
MAR 7




PARA MODERNIZAR LA FLOTA PESQU

Desde el ingreso espaiiol en la Comunidad Europea,
el sector pesquero ha realizado unas inversiones

superiores a los 34.000 millones de pesetas, con unas
subvenciones de la CE de 10.000 millones y unas
ayudas nacionales de otros 3.000 millones de
pesetas. Estas cqntidades reflejan la importante
respuesta de los empresarios espafioles ante la oferta
comunitaria, aunque se quedan por debajo de las
previsiones iniciales de la Administracién. El
problema no es la falta de peticiones y proyectos
nacionales, sino la escasez de recursos comunitarios
para atender a todas las necesidades planteadas por el
conjunto de los paises miembros.

A Secretaria General de
Pesca del Ministerio de
Agricultura, Pesca y
Alimentacion abrid, ha-

ce algunas semanas, el plazo
para la presentacion de proyec-
tos correspondientes a la cons-
trucciéon y modernizacién de
embarcaciones, para la acuicul-
tura y los arrecifes artificiales
con unas condiciones similares
a las exigidas en 1988.

Las ayudas dispuestas por la
Comunidad y la Administra-
cién espafiola tienen su origen
en la nueva politica sobre es-
tructuras pesqueras que se ini-
ci6 en la CEE a partir del re-
glamento 4028/86 y publicado
a principios de 1987. A partir
de esa fecha, el Gobierno espa-
fiol tuvo que elaborar antes del
31 de mayo de ese afio el pro-
grama plurianual. La Adminis-
tracion comunitaria aprob6 la
filosofia de actuaciones remiti-
das por el Ministerio de Agri-
cultura, Pesca y Alimentacion,
asi como el conjunto de actua-
ciones concretas para cada sec-
tor.

Segun ese programa, en’un
plazo de cinco afios se debia
proceder a la construcciéon de
178.000 toneladas de registro
bruto, lo que supone, practica-
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mente, €l 25 por cien de toda
la flota. De acuerdo con las
exigencias en esta materia de la
CEE, para 1991, segin esas ci-
fras, la flota se deberia haber
reducido en unas 30.000 TRB.
El programa de modernizacion
de flota contemplaba una ac-
tuacién sobre 1.700 unidades.
En conjunto, por ambas vias,
las inversiones suponian unos
233.000 millones de pesetas.
Por Comunidades Auténomas,
Galicia significaba casi ¢l 34
por cien de esas inversiones, se-
guida de Andalucia, con el 23,6
por cien; Canarias, Ceuta y
Melilla, con el 19 por cien; y el
Pais Vasco, con el 14,6 por
cien.

En acuicultura continental,
las inversiones previstas hasta
1991 ascienden a 5.300 millones
de pesetas, y a otros 23.400 mi-
llones de pesetas en acuicultu-
ra marina, con un objetivo de
produccion en 1990 de 330.000
toneladas.

Finalmente, en los proyectos
de arrecifes artificiales; las in-
versiones previstas ascénderian
a 2.250 millones de pesetas. El
programa de Orientacién Plu-
rianual fue aprobado por la
Comunidad a finales de 1987,
haciendo especial hincapié en

ERA COMUNITARIA




la modernizacion de la flota pe-
ro reduciendo el TRB de la
misma.

Con el programa aprobado
por la Comunidad, la Adminis-
tracion espafiola inicié una
carrera para remitir a Bruselas
el maximo de proyectos, previa
depuracién de los mismos en la
Secretaria General de Pesca. La
respuesta del sector fue muy
importante, aunque los resulta-
dos definitivos en Bruselas es-
tén, por el momento, lejos de
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las pretensiones nacionales de
llegar a 1991 con una inversién
total de casi un cuarto de bi-
116n de pesetas.

Seglin las previsiones de la
Comunidad Europea, la aplica-
cién del programa plurianual
contaba con unas subvenciones
de 800 millones de ecus. Para
la Administracién espafiola, las
disponibilidades deberian ha-
ber sido el doble aproximada-
mente si se pretende responder
a las peticiones del sector. Es-

J

pafia ha sido el estado miem-
bro con una mayor respuesta.
Sin embargo, a la hora de la
aprobacién de los proyectos, se
procura mantener un equilibrio
entre la subvencion concedida
y el peso de cada flota o sector
pesquero en el conjunto de la
Comunidad. Las peticiones del
sector espaiiol requerian un
mayor esfuerzo financiero de la
CEE, similar al que en su dia
se hizo con el sector agrario.

En los tltimos afios, del to-
tal de ayudas concedidas por la
Comunidad, aproximadamente
el 33 por cien han recaido so-
bre el sector de la pesca en Es-
pafia. Este porcentaje es alto y
coincide practicamente con el
peso que tiene esta flota en el
seno de la Comunidad, y que
asciende al 32 por cien.

Ante la falta de recursos co-
munitarios para atender todas
las peticiones, la Administra-
cién espafiola lleva a cabo una
tarea de depuracién previa de
los proyectos presentados. La
Comunidad aprueba una me-
dia del 50 por cien de estos
proyectos en el primer intento.
Los que no pasan a la prime-
ra, son estudiados de nuevo v,
generalmente, salen todos ade-
lante si no chocan con la nor-
mativa comunitaria.

Tras la experiencia de los dos
ultimos afios, es evidente que el
marco de ayudas comunitario
se ha quedado corto para los
deseos de cambio del sector de
la pesca en Espafia. Son mu-
chos los proyectos que se que-
dan en tierra, con todos los pa-

. . Nimero Inversidn Subvencidn Subvencidn Subvencion

S ud Autinerns proyectos total CEE Estado (10%) total
Andalucia ..o s 22 4.078 1.241,0 4078 1.648,8
Galicia . 21 3.460 1.061,5 346,0 1.407,5
VAIBNCIA 1.ovviinviioinistinnecssnesenssemseesmsesesessseres 8 730,8 139,4 73.8 213,2
Cataluiia 1 15 1,5 0,7 2,2
Murcia . 1 53,9 10,8 b4 16,2
Pais VaSCO ....veeeeeeeeeeieeeee e 3 7300 : 1461 — 146,1
AABIURIBE! s o57icrasi oo s oresasessesentromsonsendersasesessensaton 2 205,5 438 20,5 64,3
Baleares 3 160,0 22,0 16,0 38,0
Canarias 2 820,0 2739 82,0 355,9
Cantabria ........... 1 114 2,3 11 34

TOTAL 64 10.258,2 29423 9533 3.931.6

peles en regla, Gnicamente por
la falta de recursos para este
programa en Bruselas. El nue-
vo comisario de Pesca, Manuel
Marin, no hace mucho tiempo
seflalaba la necesidad de cons-
tituir un fondo destinado exclu-
sivamente a la pesca, al igual
que sucede para el sector agra-
rio, con el fin de disponer y ad-
ministrar con mas independen-
cia los recursos existentes.

Aunque sobre el papel, las
posibilidades de ayuda en cada
proyecto son superiores, en
funcién de la zona y el tipo de
inversién, las subvenciones me-
dias percibidas por el sector en
Espafia durante los ultimos dos
afios suponen el 25 por cien del
total del gasto.

Una de las posibilidades que
ofrecia el programa plurianual
para la reconversion del sector
era la modernizacion de la flo-
ta de cara al futuro, y ante los
cada dia mayores problemas
que plantean los caladeros mas
cercanos. De acuerdo con estas
circunstancias, se hace indis-
pensable la busqueda de nue-
vos caladeros, para lo cual es
preciso barcos polivalentes que
puedan modificar sus zonas de
pesca sin grandes problemas.
La primera condicién exigida
por la Comunidad era no au-
mentar el TRB de la flota y que
al menos se aportase una uni-
dad por cada barco nuevo a
construir.

En 1987, primer afio en vi-
gor de este plan plurianual, se
enviaron a Bruselas 130 pro-
yectos con una inversion global
de 27.000 millones de pesetas.
Los proyectos aprobados por
Bruselas (Cuadro 1) fueron so-
lamente 64, con una inversion
total de 10.258 millones de pe-
setas, una subvenciéon de la
CEE de 2.943 millones y otros
953 millones de la Administra-
cién espafiola, 1o que hacia una
ayuda total de 3.931 millones
de pesetas.

La comunidad andaluza, con
22 proyectos y una inversion de
4.078 millones de pesetas y una
subvencién de 1.648 millones
entre Bruselas y el Ministerio
de Agricultura, es la que obtu-
vo mejores ayudas.

Los proyectos aprobados pa-
ra Galicia fueron 21, con una
inversién de 3.460 millones de
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pesetas. A distancia estd Valen-,
cia con 8 proyectos y 730 mi-
llones de inversién. En el resto
de las comunidades, los pro-
yectos aprobados fueron mi-
nimos.

Durante 1988, la Adminis-
tracién espafiola mantuvo la
misma dinamica que el afio an-
terior. Una fuerte seleccion de
proyectos en Espafia y presen-
tacién en Bruselas de aquellos
que tenian mayores posibilida-
des de salir adelante. La politi-
ca de la CEE en este periodo
ha jugado sin embargo en con-
tra. Los responsables en Bruse-
las decidieron bloquear total-
mente las ayudas para la mo-
dernizacion de la flota, salvo en
el caso de Portugal, por estimar
que los Estados miembros no
estaban reduciendo realmente
sus embarcaciones en contra de
la filosofia comunitaria.

Desde el Ministerio de Agri-
cultura espafiol se argumentd
que la Comunidad estaba ha-
ciendo mal los calculos, al no
tener en cuenta el largo perio-
do que transcurre desde que se
aprueba la construccién de un
barco hasta que se hace a la
mar. Los tradicionales consejos
de junio y diciembre (donde se
decide la concesion de ayudas),
de 1988 quedan en blanco,
aunque se espera un cambio de
actitud en Bruselas para este
afio.

En el caso de la moderniza-
cion de la flota, la Comunidad
no ha tenido pardn a la hora
de aprobar proyectos. En 1987,
segin los datos oficiales, Espa-
fla presentd 170 proyectos de
los que Bruselas aprobd sola-
mente 51, el 30 por cien de los
presentados. Esta linea se ha
mantenido en 1988 con la
aprobacion de 236 proyectos
por una inversién total de
3.814 millones de pesetas. La
ayuda de la CEE sera de 8387
millones de pesetas, y 300 mi-
llones corren a cargo de la Ad-
ministracién espaiiola.

De este nimero, el mas im-
portante corresponde a Galicia,
con 108 proyectos aprobados y
una inversion total de 1.753 mi-
llones de pesetas. El resto de las
comunidades auténomas con
un cierto peso pesquero se que-
da a una gran distancia, con 25
proyectos en Andalucia y una
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inversion de 621 millones de
pesetas; 23 proyectos en Astu-
rias y 203 millones de inver-
si6n; 22 proyectos en el Pais
Vasco y 374 millones de inver-
sién; 22 proyectos en Valencia
y 366 millones de inversién; y
20 proyectos en Catalufia con
una inversién de 324 millones
de pesetas, segun refleja el Cua-
dro 2.

Debido a la situacion de
nuestras costas y sus condicio-
nes climatologicas, la acuicul-

]

tura se ha considerado tradicio-
nalmente como una de las sali-
das més importantes del sector
de la pesca ante los problemas
crecientes en los caladeros ex-
teriores. La respuesta del sector
empresarial espafiol no ha de-
jado lugar a dudas.

En los ultimos tres afios, se-
gun pone de manifiesto el Cua-
dro 3, los proyectos aprobados
por Bruselas suponen una in-
version de unos 11.000 millones
de pesetas. La subvencion co-

munitaria se acerca a los 4.000
millones de pesetas.

Por comunidades auténo-
mas, en el primer afio fue An-
dalucia la comunidad maés
agresiva con 14 proyectos, se-
guida de Catalufla con 8 pro-
yectos. Sin embargo, a partir
del segundo afio, Galicia ocu-
pa la primera posiciéon con 22
proyectos aprobados en Bruse-
las, en 1987, y 94 proyectos, en
1988. A pesar de ser los mds
numerosos, los mas caros son

Comunidades Nim. proyecto Inversion total Ayuda CEE Ayuda Nacional
Andalucia ......o...ccoivesiiiinniinnien 25 621.448.651 191.982.657 57.403.348
Asturias 23 - 203.091.0147 25.462.670 12.731.347
Galicia 108 1.753.169.528 467.764.015 152.569.069
Pais Vasco ... -22 374517671 48.270.346 —
Cantabria ...... 10 . 107.524.677 15.968.096 7.984.034
Valencia ... 22 366.793.275 68.804.510 34.402.258
Catalufia .... 20 324.355.576 56.711.186 30.256.662
Baleares .... 3 21.017.368 3.728.592 2.076.297
Murcia ....... 2 18.034.393 2.935.480 1.467.740
Canarias .........cocooiiiiveraenics 1 24.710.680 5.421.382 1.548.966
WK e s 236 3.814.662.833 887.048.934 300.439.721




Aiio 1986 Ao 1987 Afio 1988
Bl L . Inversién | Subvencin Subvencién , Inversidn | Subvencion | Subvencidn . Inversién | Subvencidon | Subvencidn
Nimero | o CEE E(;“;"’)" Nimero | 4yqa) CEE | Estado | MmO | " yyya) CEE | Estado
Aesiutura T
Pais Vasco .......ooeenne — — — — — — — — 1 14,8 34 15
Cantabria 2 2544 63,6 12,7 3 2327 58,2 233 — — — -
Asturias 1 95,9 24,0 48 — — — - 1 80,0 18,9 8.0
Galicia oo 4 503,6 2014 25,2 22 6798 219 68,0 94 28490 | 1.051,2 2849
Andalucia ... 14 1.377,1 541,71 68,9 9 1.429,2 5717 142,9 ) 693,7 238.3 69,3
Murcia ....ocoeeee, 1 327 82 1.6 — — — — — — — —
C. Valenciana .........c....... 1 82,0 20,5 41 1 93,7 234 94 2 52,9 13,3 53
Baleares 2 2077 51,3 10,4 1 1355 339 136 1 346,7 86,4 345
Catalufia 8 292,7 731 14,6 6 4232 105,8 42,3 4 546,7 1343 54,7
Canarias 1 98.3 39,3 49 2 446,2 178,5 44.6 1 91,2 33,7 9,1
Castilla-Ledn — - — — — — — — 2 65,6 25,0 6.5
TOTAL 34 29450 | 1.0291 147,2 44 34403 | 1.2434 3441 m 47406 | 1.6045 4738
C. Valenciana .........coeuws — — — — — —_ e - 1 9,5 35 33

los proyectos de Andalucia,
donde algunos empresarios han
apostado ya por un desarrollo
industrial de una serie de espe-
cies. En este mismo apartado,
cabe destacar que para la acui-
cultura interior, solamente se
presentaron dos proyectos en
Castilla y Leén en 1987, con
una inversion total de 65 millo-
nes de pesetas. Para arrecifes
artificiales la respuesta fue es-
casa. Solamente se aprobd un
proyecto en la comunidad va-
lenciana, por una inversion de
9,5 millones de pesetas.

Para este afio, las subvencio-

nes disponibles del Ministerio
de Agricultura, Pesca y Ali-
mentacion para este tipo de ac-
tuaciones en el sector de la pes-
ca, ascienden a 3.000 millones
de pesetas.

En las ultimas semanas se
abrié el plaza para la presenta-
cién de proyectos, en una pri-
mera fase, en cada Comunidad
de Pesca.

Para la construcciéon y mo-
dernizacion de barcos, los ar-
madores debian presentar sus
proyectos antes del 24 de febre-
ro si querfan que los mismos
fueran estudiados por la Co-

munidad Europea en la reu-
nién tradicional d¢ junio. Para
que el proyecto sea estudiado
en la reunién que tiene lugar en
diciembre, los proyectos debe-
ran entregarse antes del 24 de
septiembre.

La Comunidad Europea so-
lamente concede ayudas para
embarcaciones con mas de
nueve metros de eslora. En Es-
pafia, esta discriminacién en
funcién de su dimension, supo-
nia un ataque frontal a la par-
te mas numerosa y débil de la
flota pesquera. Por este motivo
se publicaron disposiciones ofi-

ciales para que también pudie-
ran acceder a las ayudas las
embarcaciones entre seis y nue-
ve metros, solamente con apo-
yos nacionales. Los propicta-
rios de este tipo de barcos po-
drin presentar sus proyectos
antes del 31 de octubre de
1989.

En el caso de la acuicultu-
ra, la Comunidad Europea
dispone de ayudas para pro-
yectos superiores a los siete
millones de pesetas. Por este
motivo, la Administracién es-
pafiola dispuso también de
ayudas para proyectos infe-
riores a esa cantidad. Los pla-
zos para la presentacion de
esos proyectos se fijaron para
el 17 de marzo y el 11 de oc-
tubre. Las subvenciones para
los jévenes son superiores y
pueden llegar hasta el 50 por
cien de la inversion.

Para este afio, estd previsto
que la CEE desbloquee las ayu-
das para la construccién de
barcos tras los problemas habi-
dos en 1988. Se espera que ha-
ya una mayor demanda para
modernizar los barcos entre
seis y nueve metros de eslora y,
en definitiva, se desea que todo
el sector apueste por su moder-
nizacién para lograr una ma-
yor competitividad. &

Vidal MATE
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Por un decreto de la Consejeria de Agricultura y
Pesca, la Comunidad Auténoma andaluza ha regulado
el funcionamiento de las Cofradias de Pescadores. En

un plazo de cuatro meses se podrian celebrar
elecciones a estas corporaciones de derecho
publico, cuyas funciones han sido limitadas por la

IENTRAS en medios
de las Cofradias se
contemplaba la po-
sibilidad de ir a un

amarre de flota en protesta por

la modificacién de estas entida-
des, el consejero de Agricultura

y Pesca de la Junta de Andalu-

cia, Miguel Manaute, se reafir-

maba en la aplicacion del decre-
to con el fin de clarificar defini-
tivamente este tipo de estructu-
ras. Las Cofradias de Pescado-
res, con diferentes nombres y es-
tructuras, funcionan en el sector
pesquero desde hace varios si-
glos, y sus fines abarcaban desde
los objetivos econémicos a los

sociales. A raiz de la Ley de Li-

bertad Sindical, la Administra-

cién reguld estas entidades por el

Real Decreto 670/78, en el que

se las reconocia como Corpora-

ciones de Derecho Publico y co-
mo o6rganos de colaboracion, pe-
ro con la posibilidad de realizar
también actividades economicas

nueva normativa, cifiéndose las mismas a fines.
de colaboracion con la Administracion. El
decreto andaluz, asi como su desarrollo,
esta siendo muy criticado por la
Federacion Nacional de Cofradias

de Pescadores, cuyo comité

ejecutivo se reunié en Sevilla

el pasado 10 de febrero
para protestar por los
entonces proyectos
de la Junta de
Andalucia.

y, especialmente en el campo de
la comercializacion,

Aunque en diferentes ocasio-
nes se barajo la posibilidad de
que el Gobierno espaiiol estable-
ciera una nueva regulacion de las
Cofradias de Pescadores para
mantenerlas Unicamente como
entidades de colaboracion, al
igual que se ha hecho con las Ca-
maras Agrarias, la realidad es
que el debate se trasladd a cada
autonomia, de acuerdo con el
proceso de transferencias. En el
caso de Andalucia, el Gobierno
regional tiene competencias ex-
clusivas sobre la ordenacion de
las Cofradias de Pescadores, y
eso es lo que ha desarrollado la
Consejeria de Agricultura y Pes-
ca.
Segun el responsable de este
departamento, Miguel Manaute,
era urgente una modificacion de
la estructura de las Cofradias a
la vista de la nueva realidad del
sector, y en cuanto que suponen




también un reducto del pasado
que es necesario clarificar. Aun-
que el Gobierno andaluz habia
considerado ya la necesidad de
reordenar este sector, el trabajo
normativo se hizo a instancias de
los representantes de Izquierda
Unida en el Parlamento regional.
Las disposiciones de la Conseje-
ria de Agricultura y Pesca han
tenido el informe preceptivo del
Consejo de Estado, y se espera
que no haya ningiin problema pa-
ra su aplicacion, en cuanto que no
repercuten negativamente sobre

mente las funciones econémicas
que deben’ estar en manos de

* OPES o Asociaciones de Arma-

dores, y dejar para las Confra-
dias Vinicamente tareas de servi-
cios y funciones de colaboracion
en otras materias con la Admi-
nistracion. Igualmente, con la
nueva normativa, se pretende in-
troducir nuevos cauces de repre-
sentatividad en estas corporacio-
nes, con la presencia de los sin-
dicatos, tras un proceso electoral.
El funcionamiento actual de las
Cofradias se veia, en algunos ca-

tiva andaluza a denunciar las in-
tenciones de la Junta de Andalu-
cia respecto al nuevo Decreto.
Para los pescadores, el ordena-
miento firmado por el Consejero
de Agricultura y Pesca, Miguel
Manaute, los sindicatos UGT y
CC.00. y la Confederacion de
Empresarios de Andalucia, no
solo supone una reestructuracion
de las cofradias, sin tener en
cuenta a los trabajadores del sec-
tor, sino que, ademas, perjudica
sus intereses y usurpa competen-
cias a la Administracion central.

|
N

los intereses del colectivo de pes-
cadores.

Para Miguel Manaute, no se
pueden cerrar los ojos a la nue-
va realidad econémica y sindical
del pais, y del sector en concre-
to, frente a unas Cofradias don-
de convivian diferentes funcio-
nes. En los 1ltimos afios, tras el
ingreso espafiol en la Comuni-
dad Europea, se han desarrolla-
do en todo el Estado las Organi-
zaciones de Productores en la
pesca, estructuras que se deben
encargar de todos los aspectos
relacionados con la actividad
economica en el sector. Es curio-
so, sefialaba Manaute, cdmo la
zona con menos OPES es Anda-
lucia, donde solamente funcionan
las de Huelva y Cddiz. Por otra
parte, se insiste en que alli don-
de hay organizacién de armado-
res se ha recibido con tranquili-
dad la normativa de la Junta.

Objetivo de la Consejeria de
Agricultura es deslindar clara-
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sos, como un obstaculo para el
desarrollo de las OPES en cuan-
to que personas vinculadas a las
Cofradias actian también en los
procesos de comercializacion.
Ha sido la tradicidn, el ¢arac-
ter histérico y hasta la propia
normativa legislativa de las Co-
fradias de Pescadores, lo que ha
llevado tanto a la Federacion
Nacional como a la interfedera-

Asesorados por el jurista
Clavero Arévalo, las Cofradias
de Pescadores andaluzas tienen
interpuestos dos recursos ante
la Sala de lo contencioso-admi-
nistrativo de la Audiencia
Territorial de Sevilla, debido a
las 6rdenes de los meses de ju-
lio y diciembre de 1987, por las
que la junta prorrogaba indefi-
nidamente los cargos de mando

en las agrupaciones de pesca-
dores.

Segiin Clavero Arévalo, el
nuevo Decreto contiene aspectos
que transformarian la esencia de
las Cofradias de Pescadores por-
que, no sélo tendrian que cesar las
Cofradias cuyo mimero de miem-
bros no llegara al 20 por cien de
los censos; no sélo se produciria la
pérdida de competencias en deter-
minadas materias, como la comer-
cializacion de productos sino, lo
que es mds grave, se trataria de
una politizacién e interferencia en
la vida interna de las Cofradias al
presentar los sindicatos sus candi-
daturas a los drganos de gobierno
de las Cofradias. Ante la publica-
cion del Decreto y de la Orden que
lo desarrolla, recurriremos una
vez mds ante la Sala de lo conten-
cioso-administrativo de la Audien-
cia de Sevilla.

En la III Asamblea Nacional
de las Cofradias de Pescadores,
celebrada en Madrid en diciem-
bre de 1987, se acordé el derecho
del pescador a tener un control
exacto y directo en la venta de
sus capturas. Por ello, la publi-
cacion de este Decreto, segiin la
Federacion Nacional de Pesca-
dores, supondria un recorte sig-
nificativo de las funciones de
producciéon y comercializacion
de las Cofradias andaluzas que
se verian discriminadas frente a
las del resto del Estado no pu-
diendo, ademads, vender bienes o
contraer obligaciones.

Sin embargo, no piensan de
ese modo los firmantes de la nue-
va normativa. Para los sindicatos
Unién General de Trabajadores
y Comisiones Obreras de Anda-
lucia, este Decreto encamina al
sector hacia el juego libre de las
partes, ademas de abrir el cami-
no al desarrollo y consolidacion
de las organizaciones de produc-
tores, tal como establece la legis-
lacién comunitaria.

Tanto para Antonio Garcia,
de UGT, como para Miguel
Conde, de CC.00., el nuevo de-
creto y la Orden que lo desarro-
ila supondran un paso adelante
para la modernizacion del sector
y la reestructuracion de unas cor-
poraciones ancladas en el pasa-
do. En cuanto a las amenazas de
la Federacion Nacional de un
amarre total de la flota pesque-
ra, los sindicatos opinan que se-
ra algo dificil de que se pro-
duzca. W
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A continuacién ofrecemos un breve resumen de la

normativa de caracter nacional actualmente en vigor

sobre las Cofradias de Pescadores y la aprobada
recientemente por la Junta de Andalucia. El Real Decreto

de 1978 contiene las lineas que inspiraron la organizacién y
el funcionamiento de las Cofradias de Pescadores desde

el periodo de la transicién y que no se han modificado en lo
sustancial. El proceso de transferencias de las

competencias en esta materia a cada comunidad auténoma y,
en el caso andaluz, con cardcter exclusivo, es la razén del
decreto andalug, también llamado «decreto Manautey, por ser
Miguel Manaute el consejero de Agricultura y Pesca.

Como observaréa el lector, al margen de otras muchas
consideraciones y detalles, la principal diferencia entre
ambas disposiciones es clara: el Real Decreto de 1978
reconoce a las Cofradias funciones en el campo

econdémico, especialmente, la comercializacién; el «decreto
Manaute» es taxativo al respecto y circunscribe sus
funciones a las de colaboracién, dejando asi més camino
libre a la constitucién de Organizaciones de Productores.

NORMATIVA
SOBRE
COFRADIAS

ELe DECRETO 1978
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por la cual se rigen las Cofra-

dias de Pescadores estd reco-
gida en el Real Decreto 670/78, de
11 de marzo de Presidencia de Go-
bierno, asi como en la Orden del
Ministerio de Transportes, Turismo
y Comunicaciones, de 31 de agosto
de 1978 que desarrolla el citado
Real Decreto. Una legislacién que
detallamos en las siguientes lineas.

El articulo 1 del Real Decreto
670/78 define a las cofradias como
«Corporaciones de Derecho Publi-
co que actuan como Organos de
consulta y colaboracién con la Ad-
ministracion, sobre temas de interés
general y referentes a la actividad
pesquera y su comercializacion, es-
pecialmente en los sectores artesa-
nales y de bajura». Asi mismo, es-
tablece que «sus competencias no li-
mitardn la libertad sindical ni los
derechos que la Ley 19/1977 de 1
de abril reconoce a las organizacio-
nes de empresarios y de trabajado-
res de la pesca».

Por su parte, el articulo 2 regula
las actuaciones de las Cofradias vy,
desarrollando el articulo anterior,
establece que «actuaran en sus res-
pectivos ambitos territoriales como
organos de consulta de la Adminis-
tracién en la preparacion, aplica-

EN la actualidad, la normativa

cién y elaboracién de normas que
afecten a temas de interés general
pesquero». Por otro lado, actuaran
también como «6rganos de colabo-
racion con la Administracién sobre
acciones o reformas para el desarro-
llo y mejora de la industria extracti-
va de la pesca y su comercializacion,
contemplados en funcion del interés
comiin del sector». También dicta-
mina este segundo articulo que las
Cofradias «podran desarrollar fun-
ciones, delegadas o propias, en su
ambito territorial, que sean de gene-
ral interés para la actividad extracti-
va del sector pesquero».

El articulo quinto del Real Decre-
to de Presidencia de Gobierno regu-
la los recursos con los que cuenta la
Cofradia para el cumplimiento de
sus fines, que son: «las cuotas o
derramas que se acuerden, las ven-
tas y productos de su patrimonio;
las donaciones, legados, ayudas y
subvenciones que puedan serle atri-
buidos y que sean afectados por sus
organos de gobierno; los proceden-
tes de servicios convenidos o concer-
tados, venta de publicaciones y de
cualesquiera otros productos de los
que dispongan y, por ultimo, las
subvenciones o consignaciones que
se establezcan en los Presupuestos
Generales del Estado. B




EL DECRETO «<ANDALUZ»

do por el consejero de Agri-
cultura y Pesca de la Junta
de Andalucia, Miguel Manaute
Humanes, las organizaciones sin-
dicales andaluzas, UGT y CCOO,
y la Confederacion de Empresa-
rios de Andalucia contempla, en-
tre otros, los siguientes aspectos:
En el articulo primero del De-
creto se define a las Cofradias de
Pescadores como «Corporaciones
de Derecho Publico que actian,
en el marco de la Comunidad Au-
tonoma de Andalucia, como 6r-
ganos de consulta y colaboracion
con la Administraciéon sobre te-
mas de interés general, referentes
a la actividad extractiva pesquera
y marisquera». También expone
que dichas Cofradias «gozan de
personalidad juridica y plena ca-
pacidad de obrar para el cumpli-
miento de sus fines. Sus compe-
tencias respetaran, en todo caso,
la libertad sindical y los derechos
que la Ley Organica 11/1985, de
2 de agosto, y la Ley 19/1977, de
1 de abril, conceden a los trabaja-
dores de la pesca y las asociacio-
nes empresariales del sector. Asi
como que tendran en cuenta
igualmente a las organizaciones
de productores de la pesca, segin
su normativa especifica».
El articulo 2 dice que «Las Co-
fradias de Pescadores actuaran den-

E L borrador de Decreto firma-

tro de sus ambitos territoriales, y
respecto a la Administracion Auto-
noma, como: por un lado, érganos
de consultas en la preparacion, apli-
cacion y elaboracién de normas que
afecten a temas de interés general
pesquero marisquero; y, por otro,
como organos de colaboracion en lo
referente a la actividad pesquera y
marisquera».

El articulo 4 del Decreto regula
el derecho a ser miembro de la
Cofradia, estableciendo que lo ten-
dran «todas las personas naturales
y juridicas que siendo profesionales
de la pesca como armador, trabaja-
dor por cuenta propia o ajena, o
miembros de las Cooperativas, de-
sarrollan sus actividades en el sec-
tor artesanal y de bajura, enten-
diendo como tales, y sin perjuicio
de lo establecido en la legislacion
del Estado al efecto, las desarro-
lladas dentro del limite de las
aguas jurisdiccionales adyacentes
al litoral andaluz».

El siguiente articulo, el quinto,
regula los organos de gobierno de
las Cofradias dictando que lo son
«la Junta General o Asamblea, el
Cabildo o Comisién Permanente,
el Patréon Mayor y el Vicepatron
Mayor». Asimismo, establece que
«en los organos colegiados debera
respetarse la debida paridad en la
representacion de trabajadores y
empresarios».

A este articulado se suman cin-
co disposiciones transitorias que
detallamos a continuacién: en la
primera se establece que «las Co-
fradias de Pescadores y las Fede-
raciones existentes en la Comuni-
dad Auténoma Andaluza subsisti-
ran en el nimero, y con la demar-
cacion territorial que actualmente
tienen, al igual que sus respectivos
organos de gobierno, los cuales
deberan constituirse nuevamente
de acuerdo con las normas del
presente Decreto».

La segunda determina que, tan-
to las Cofradias como sus Federa-
ciones, «deberan adaptar sus Esta-
tutos a la normativa del Decreto
en el plazo de seis meses, contados
desde la constitucion de los nue-
vos organos de gobierno».

En la disposicion transitoria ter-
cera se contempla que «en el pla-
zo de un afio, prorrogable a otro
mas cuando medien causas justifi-
cadas para ello, las Cofradias de
Pescadores que vengan desarro-
llando actividades que excedan de
los fines que le son propios debe-
ran cesar en dichas actividades, a
excepcion de aquellas Cofradias
que vengan desarrollandolas en in-
muebles en virtud de concesion
administrativa de los mismos, las
cuales continuaran ejerciéndolas
hasta la terminacién de la con-
cesion», W
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Mas de 200 barcos dejaron de faenar durante el mes de febrero

Parada biologica en
el caladero marroqui

Mas de 200 barcos
espafioles que
habitualmente faenan en
los caladeros

marroquies se vieron
obligados durante el

mes de febrero a
suspender sus

trabajos pesqueros en la
zona, al entrar en

vigor la llamada «parada
biologica». Era uno

de los puntos novedosos y
mds conflictivos del
acuerdo suscrito por la
Comunidad Europea

y Marruecos, en marzo de
1988, y que sustituye

a los anteriores convenios
bilaterales que

Espaiia mantenia con la
nacion norteafricana.
Esta medida, que afectard
a distintas

modalidades de pesca en
diferentes épocas del

aflo, es necesaria para
mantener los

recursos pesqueros de la
zona. Los

trabajadores afectados por
este paro obligado,

ya estdn vecibiendo las
oportunas
indemnizaciones y ayudas
por no haber podido
pescar.
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N marzo del pasado
afio, y con una dura-
cién inicial prevista pa-
ra cuatro afos, entrd

en vigor el esperado acuerdo
entre la Comunidad Europea y
el Reino de Marruecos. Un tra-
tado que, basicamente, vino a
sustituir a los anteriores pactos
econdmicos que el Estado es-
pafiol mantenia con la nacidén
norteafricana y que, en térmi-
nos generales, resulta mas be-
neficioso para Espafia que los
anteriores.

Varios eran, como se sabe,
los puntos novedosos del
acuerdo europeo-marroqui; en
especial, los referidos al mon-
tante financiero y al control de
recursos. En relacidon al coste
global de la operacion cabe de-
cirse que el tratado asciende a
unos 10.200 millones de pese-
tas, cantidad que la CEE debe-
rd pagar por faenar en los ca-
laderos de Marruecos durante
el proximo cuatrienio. Un pre-
cio muy superior al que ofrecia
Espafia en los anteriores conve-
nios bilaterales. Respecto a los
recursos, el tratado contempla
la posibilidad de aumentar o
reducir el volumen de las cap-

Con el fin de
mantener los
FeCUursos pesqueros
en la zona, el
acuerdo entre la
CEE y Marruecos
establece la
necesidad de
realizar,
periddicamente, la
denominada
«parada bioldgica».

turas en un 5 por cien, segun
evolucionen las mismas, dado
el interés de las autoridades
marroquies por controlar el es-
fuerzo pesquero al que se ven
sometidas sus aguas y calade-
ros ¢ intentar que éste sea cada
veZ.menor. :

En este sentido, el pacto eco-
ndémico entre la Comunidad y
Marruecos establece la necesi-
dad de realizar periédicamente
la denominada «parada biolo-

W
.

gica», con el fin de mantener
los recursos pesqueros en la zo-
na. Esta medida, que se realiza
periddicamente a partir del se-
gundo afio de entrada en vigor
del acuerdo, afecta a varias
modalidades de pesca que se
veran obligadas, de este modo,
a suspender sus labores duran-
te ciertos periodos de tiempo.
En febrero lo hicieron los
arrastreros; proximamente lo
haran los trabajadores dedica-
dos al cerco y, en octubre, lo
llevaran a cabo los buques de
cefalopodos, tanto frescos co-
mo congelados, que con el nue-
vo acuerdo, ademas de sufrir
los efectos de la parada biolo-
gica, se ven obligados a reducir
progresivamente su flota en la
zona.

La parada del mes de febre-
ro afecté a unas 200 embarca-
ciones que habitualmente fae-
nan en el banco marroqui, al
norte del cabo Num. Estos
pesqueros proceden funda-
mentalmente del litoral anda-
luz y canario. En Canarias, la
parada bioldgica afecté muy
especialmente a los arrastreros
de Las Palmas mientras que,
en Tenerife, se aprovechd el

e P g g -
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mes para reparar los dafios
que sufrian las embarcaciones.
Por su parte, fueron las zonas
de Cadiz y Algeciras las que
sufrieron mas intensamente el
paro en la Comunidad de An-
dalucia.

Para CC. OO. de Andalucia
la parada biologica ha sentado
mal entre los trabajadores del
Sector, y HO porque Ho se COMm-
prenda la necesidad de mantener
los recursos pesqueros, sino por-
que apenas se les ha informado
de la cuestion, llegando el paro
casi por sorpresa. Segun este
sindicato, es necesario que el
Gobierno se entere de que estd
muy bien negociar tratados con
otros paises, pero que no sea a
costa de los derechos de los
pescadores.

Una de las mayores preocu-
paciones de los trabajadores
del sector se centra en las posi-
bles ayudas o indemnizaciones
que se concederan para paliar
los efectos de un mes sin fae-
nar. En este sentido, los fondos
que a tal fin conceda la Comu-
nidad Europea se reintegraran
al sistema de Seguridad Social,
cuyo presupuesto financiara las
subvenciones otorgadas.
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A propuesta del Ministerio-
de Trabajo y Seguridad Social,
se concederan ayudas a los tra-
bajadores que estuvieran enro-
lados el dia anterior al inicio de
la parada, pero cuyo enrole se
realizara en el Ultimo despacho
o anteriores; asi como a los tra-
bajadores que, no estando en-
rolados el dia anterior a la ve-
da, fueran desembarcados por

2 :.I{‘
AN/

vacaciones, finalizando éstas
dentro del periodo de paraliza-
¢ion. Igualmente recibiran ayu-
da los pescadores que, habien-
do sido embarcados con ante-
rioridad al inicio de la parada
bioldgica, tengan suspendida su
relacién laboral por encontrar-
se en la situacion de incapaci-
dad laboral transitoria o inva-
lidez provisional, finalizando la

-
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o
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misma dentro del periodo de la
paralizacién.

Por otra parte, también se
conceden ayudas a los armado-
res cuyos buques se encuentren
paralizados temporalmente en
aplicacion del articulo 7.4 del
acuerdo de pesca entre la Co-
munidad Europea y Marrue-
Cos.

Las subvenciones que se

Comunidad Europea.

Para la Administracién Central y, concre-
tamente, para el Ministerio de Agricultura,
Pesca y Alimentacioén, el acuerdo entre
Marruecos y la Comunidad Europea resulta
mas beneficioso para Espafia que los anterio-
res acuerdos bilaterales. No opina lo mismo
la Asociacion Nacional de Armadores de Bu-
ques Arrastreros Congeladores de Cefaldpo-
dos, ANACEEF, al estimar que el acuerdo les
perjudica considerablemente al contemplar
una reduccion progresiva del Registro de To-
nelaje Bruto que, al final del cuatrienio, ha-
bra afectado a un 19,7 por cien de la flota.

Como se recordara, Marruecos tiene un es-
pecial interés por introducirse en los merca-
dos de cefaldopodos que tienen los empresa-
rios espafioles; de ahi, su posicién de dureza
para tratar de limitar la presencia de los bar-
cos espafioles en este tipo de mercado. En
principio, las autoridades marroquies solicita-
ban una reduccion de la flota de cefalépodos
de hasta el 60 por cien, a lo que se negd la

Cefaléopodos:

octubre.

Para que el dafio fuera el menor posible,
se idearon varias soluciones, entre las que se
contemplaba la posibilidad de utilizar otros
caladeros cercanos, como ¢l de Mauritania.
Sin" embargo, Jos¢é Manuel Fontan afirma
que ésa no es solucién ya que se ha compro-
bado que los caladeros alternativos son estacio-
nales y escasamente rentables. De todos mo-
dos, ANACEF piensa plantear diversas rei-
vindicaciones para que el Ministerio de Agri-
cultura ofrezca soluciones eficaces a la flota
de cefalépodos. B

Ademads del paro, reduccion de flota

Anteriormente a la firma del acuerdo pes-
quero, la flota de cefalopodos partia con
36.758 TRB en la zona Sur 30° 40’N; cifra
que en 1991 se situara en 29.500 TRB. Segun
José Ramén Fontan, Presidente de ANA-
CEF esta medida afectard a un total de 27
barcos (14, en enero de 1989 y 13, en marzo
de 1990). A esto hay que afiadir la parada
que los buques de cefalépodos realizardn en
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conceden seran: por una parte,
una ayuda econdémica mensual
a los trabajadores por el impor-
te del salario minimo interpro-
fesional incrementado en la
parte correspondiente a las pa-
gas extraordinarias. Por otro
lado, una ayuda extraordinaria
a los tripulantes que no acce-
dan al derecho a las prestacio-
nes por desempleo, por un im-
porte equivalente al de sus cuo-
tas de Seguridad Social, corres-
pondientes al mismo periodo, y
que se aplicara al pago de las
citadas cuotas. Y, por ultimo,
una ayuda extraordinaria a los
armadores afectados por la pa-
ralizacion temporal de la acti-
vidad, por un importe equiva-
lente al de las cuotas empresa-
riales correspondientes al pe-
riodo de inactividad y para
aquéllos de sus tripulantes que
quedasen en suspension de em-
pleo sin exoneracion de cuotas;
asi como aquellos que, tenien-
do suspendida su relacion labo-
ral, no accedieran al derecho a
percibir prestaciones por de-
sempleo. Las citadas ayudas se
aplicarAn al pago de dichas
cuotas de Seguridad Social.

Estas prestaciones se conce-
deran por el periodo que dure
la paralizacion temporal y su
pago se realizard por las Enti-
dades gestoras correspondien-
tes del Ministerio de Trabajo y
Seguridad Social, aunque se
podra coordinar, en su caso,
con las Cofradias de Pescado-
res 0 las Federaciones y Aso-
ciaciones de Armadores.

Segtin fuentes de la Adminis-
tracion pesquera, el acuerdo
entre la Comunidad Europea y
Marruecos se esta llevando con
total normalidad y ya ha sido
repartido un gran porcentaje de
las ayudas concedidas, especial-
mente a los pescadores. Los ar-
madores atin deberdn esperar
hasta cumplimentar los cuaren-
ta y cinco dias de paro es-
tablecidos.

El 28 de febrero, muchas de
las embarcaciones andaluzas y
canarias que habian estado pa-
radas durante dicho mes, par-
tieron hacia el norte del cabo
Num para, el 1 de marzo,
reemprender sus labores pes-
queras en los propios caladeros
marroquies. H
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A liquidacion de los presu-
puestos de la Seguridad
Social referidos a 1988
arroja una desviacion de

200.000 millones de pesetas sobre
los presupuestos iniciales, la ma-
yor parte de los cuales corres-
pondieron a mayores gastos en
asistencia sanitaria. Dato desta-
cable es el mayor crecimiento de
los nuevos afiliados y las empre-
sas dadas de alta que los nuevos
pensionistas, lo que seria un re-
flejo de la buena salud de nues-
tra economia.

Segtin los datos de la Secreta-
ria General para la Seguridad
Social, los gastos y las dotacio-
nes correspondientes a 1988 as-
cendieron a 5.052.233 millones
de pesetas, lo que supone un cre-
cimiento del 12,6 por cien sobre
el ejercicio anterior, mientras el
Producto Interior Bruto lo hacia
en un 10,4 por cien. La nota més
destacable es el incremento que
experimenta el conjunto de ac-
tuaciones dirigidas a la protec-
cion social prestada por el sis-
tema.

El conjunto de las prestaciones
econdmicas tuvo un crecimiento
en 1988 del 10,9 por cien. Las
pensiones suponen la parte mas
importante, con 2.951.011 millo-
nes de pesetas, cifra que significa
un crecimiento del 11,5 por cien,
con una desviacion de 37.471 mi-
llones de pesetas sobre las canti-
dades presupuestadas. En Inca-
pacidad Laboral Transitoria, los
gastos fueron de 284.303 millo-
nes de pesetas, lo que supone
también una desviacion sobre el

of GONSOLIDA

tL SISTEMA

La ejecucién del presupuesto de la
Seguridad Social en 1988, seqgun el
balance efectuado por el secretario
general para la Seguridad Social, Adolfo
Jiménez, ha supuesto un paso mas en el
objetivo de consolidar el sistema de
pensiones contributivo. La Administracion
ha incrementado, ademas, el nimero de
beneficiarios con el subsidio de garantia
de ingresos minimos, vy para este aflo estd
prevista la aprobacién de la nueva
disposicién que amplia los niveles de
cobertura sobre pensiones no
contributivas.

crédito asignado de 41.052 millo-
nes de pesetas. En estos resulta-
dos ha influido el aumento del
numero de trabajadores protegi-
dos asi como el crecimiento ex-
perimentado por los salarios. En
relacion con 1988, el crecimiento
ha sido del 9,1 por cien.

En asistencia sanitaria, los gas-
tos en 1988 ascendieron a
1.539.099 millones de pesetas,
cantidad que representa un cre-
cimiento del 12,7 por cien vy, so-
bre todo, unos gastos de 137.483
millones de pesetas sobre los pre-
supuestados. La desviacion esti-
mada es del 9,8 por cien. Por
destinos de esos recursos, las des-
viaciones mas significativas se
concretan en dos puntos: gastos
de personal, con 32.593 millones
de pesetas por encima de los pre-
vistos, y los gastos en farmacias
o recetas médicas, con una des-
viacion de 56.584 millones de
pesetas.

En cuanto a los servicios so-
ciales, los gastos crecieron un
40,3 por cien, con una cifra de
105.116 millones de pesetas, que
suponen una desviacién de
17.707 millones de pesetas. Este
crecimiento en los gastos se refie-
re especialmente a la cobertura
de las prestaciones correspon-
dientes a la LISMI.

Segin los datos manejados
por la Administracion, referidos
a la liquidacién del presupuesto
de la Seguridad Social de 1988,
el importe de las cuotas suponen
el 69,21 por cien de todos los in-
gresos, mientras la aportacién es-
tatal y las transferencias del
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INEM representan el 29,19 por
cien. En el capitulo de los gastos,
las pensiones suponen el 58,41
por cien de los mismos. Sumado
a este porcentaje el gasto por
otras prestaciones econdmicas,
resulta un total del 65,78 por
cien. Los gastos por asistencia
sanitaria supusieron el 30,16 por
cien de todo el presupuesto.

De acuerdo con estas cifras,
las cotizaciones de los trabajado-
res son suficientes para hacer
frente al pago de todo tipo de
prestaciones economicas, lo que
supone la consolidacién del sis-
tema de pensiones contributivas.
El Estado, con sus aportaciones,
cubriria todos los gastos relacio-
nados con la asistencia sanitaria.
Los ingresos por cotizaciones al-
canzaron los 3.462.407 millones
de pesetas, lo que supuso un cre-
cimiento del 10,1 por cien. Este
aumento fue consecuencia de dos

| factores: del aumento de los sa-
larios y del namero de afiliados
al Sistema. Por otra parte, se des-
taca el impacto positivo logrado
por las mejoras en la gestion or-
dinaria asi como con las recau-
daciones por via ejecutiva.

Una de las preocupaciones del
Régimen de la Seguridad Social
durante los dltimos afios se cen-
traba en el progresivo envejeci-
miento de los afiliados al siste-

‘ ma, lo que significaba a medio
plazo un claro desajuste entre co-
tizantes y pensionistas, al igual
que sucede en los paises mas de-
sarrollados. Especialmente en al-
gunos regimenes especiales, don-

| de la emigracion de la mano de
| obra joven fue la nota mas ca-
racteristica en la tltima década,
el nimero de pensionistas supe-
raba ya incluso al de personas en
activo, lo que era el mayor sin-

toma de desajuste.
Esta tendencia, al menos en el

Régimen General, no se ha pro-
ducido en el dltimo afio. Lejos de
ello, se ha logrado un cierto reju-
venecimiento de la poblacién ac-
tiva al ser muy superior el nime-
ro de nuevos afiliados que el de
pensionistas. Seglin los datos de
la Seguridad Social, el nimero de
afiliados creci6 en 378.100 perso-
nas, y el namero de empresas ins-
critas lo hacia en 67.600. Por el
contrario, €l niimero de pensiones
aument6 en 176.500, y el de be-
neficiarios del subsidio de garan-
tia de ingresos minimos (LISMI)
lo hizo en 51.200 personas.

Al 31 de diciembre de 1988, el
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nimero de afiliados a la Seguri-
dad Social ascendia a 11.749.000
personas pertenecientes a 864.100
empresas. Por su parte, el niime-
ro de pensionistas era de personas
5.866.700 y 92.600 las beneficiarias
del LISML. El crecimiento de afi-
liados y de empresas serfa un re-
flejo del buen momento por el
que atraviesa la economia espafio-
la. Este seria uno de los datos més
significativos a la hora de analizar
la creacién de empleo.

Las pensiones, segun los datos
oficiales de la Secretaria General
de la Seguridad Social tuvieron,
en 1988, un crecimiento entre el
6,3 y el 9,1 por cien. Las perte-
necientes al Régimen General
aumentaron en una media del
8,1 por cien y se situaron en
56.360 de pesetas. La pension
media de los trabajadores auto-
nomos ascendio a 33.565 pesetas,
y tuvo un aumento del 7,1 por
cien. En el Régimen Especial
Agrario, las pensiones medias
fueron de 34.192 pesetas, con un
aumento del 6,8 por cien.

En el Régimen del Mar, la
pensién media se situd en 57.801

Aumento sobre
1988 1987
Numero de afiliados ...........cccccieiiiiiiiiiiiciin e 11.749.000 378.100
Numero de empresas iNSCritas .............cccciiivvieiiaerininnin 864.100 67.600
NGmero de pensiones ...........ccccoeccvieeeiiiiieeeencneieesinees 5.866.700 176.500
Ndmero de beneficiarios del subsidio de garantia de in-
gresos minimos (LISMI) .........c..ocoooiiiieeeiirieeercinineeeenns 92.600 51.200

PENSIONES

Pensién media Incrementos/

Regimenes de jubilacion ej. anterior
(pesetas) (porcentaje)

GENETAI .....cuisi5.ceesaton tiniasiluensnnnnivioasamsimsvasise 56.370 8,1
AULONOMOS ...iiiiiiiiieiciiiiiiee e eneierreseeeenereen e 33.665 7.1
AGrario ...c.oeeeeeviiieiiinreeeecineeeesiereesennaneeeren 34.192 6,8
1T e T R e S e T A e B Ty a1 57.801 9,1
M. CarbON iieiiceeeeeessvieititesenes snemeksssissiiabaisnss 84.441 8.1
[T F I e oo poameTo s anomot e 31.183 6,3

(Millnes)

1986 1987 1988
Magistratura de trabajo ..............ccccoevviiiiiiinins 14.986 16.086 14.523
Ministerio de Economia y Hacienda ............... 14.684 20.363 1.427
URES. oo ceveceestee v snr e s e 0 53 39.038
TOTAL Givievins s aisissreri boevs et amidsvsns avsbimesoes 29.670 36.502 54.988
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pesetas, con un aumento del 9,1
por cien. En el Régimen del Car-
bén, la pension media en 1988
fue de 84.441 pesetas, con una
subida del 8,1 por cien. Final-
mente, en el Régimen de las em-
pleadas de hogar, el crecimiento
fue del 6,3 por cien, y se situd en
31.183 pesetas.

Una de las notas mds destaca-
das de la ejecucion del presu-
puesto de la Seguridad Social en
1988 es la deviacion de 200.000
millones de pesetas sobre las pre-
visiones iniciales. Este aumento
del gasto se ha debido funda-
mentalmente a un crecimiento de
las prestaciones y al capitulo de
medicamentos. Pero, junto a es-

R

n 1988 se redujo,
considerablemente, el
4 niimero de documentos

exigidos para acceder al cobro de
la pension de la Seguridad
Social.

te aumento de los gastos, tam-
bién 1988 ha sido escenario de
unas mayores recaudaciones por
via ejecutiva, donde han jugado
un papel bésico las unidades, ca-
si 200, establecidas por la Segu-
ridad Social.

La evolucion de los ultimos
tres afios es claramente significa-
tiva. En 1986, de unas recauda-
ciones ejecutivas de 29.670 millo-
nes de pesetas, 14.986 millones
correspondian a las Magistratu-
ras de Trabajo y 14.684 millones

“ONOMICAS
| J TS am— " Rp— Sk e - 1= 2 - - _I
r_ TOTAL SISTEMA DE LA SEGURIDAD SOCIAL (consolidado)
Diferencia entre
Ribri Presupuesto Prevision presupuesto inicial
Ubricas inicial liquidacién y previsién liquidacion
Importe Porcentaje
Gastos de personal ...............c....... 501.656 520.999 -19.343 103,86
Gastos en bienes corrientes y ser-
VICIOS .oooocieiins T YT 251.578 236.429 15.149 93,98
— CoNnCiertos ..........cccoceeereeeeneens 97.111 86.865 10.246 89,45
* De gestién no transferida . 95.005 86.340 8.665 90,88
¢ De gestion transferida a
CC.AA. ...t 2.106 525 1.681 24,93
— Otros gastos en bienes
corrientes y servicios ........... 154.467 149.564 4.903 96,83
Gastos financieros ............cccoeeeeeeee 746 167 579 22,39
Transferencias corrientes ............. 3.998.944 4.215.214 -216.270 105,41
— Prestaciones econémicas ..... 3.213.562 3.281.314 -67.752 102,11
* Pensiones ...........ccccccccueenne 2913570 2.951.011 -37.441 101,29
¢ Incapacidad temporal ........ 243.368 284.303 -40.935 116,82
Incapacidad laboral transi-
(6] 1T TSR 205.916 252.333 -46.417 122,54
Invalidez provisional .......... 37.452 31.970 5.482 85,36
¢ QOtras prestaciones econd-
MICAS ..ooeiveiiieeririeeeeneeseienas 56.624 46.000 10.624 81,24
— A Comunidades Auténomas . 670.184 743.263 -73.079 110,90
— Otras transferencias corrien-
S i e e A R Ch e P8 29.364 48.219 -18.855 164,21
— Farmacia (recetas médicas) .. 85.834 142.418 -56.584 165,92
Amortizaciones ..................ccceevennes 20.206 18.341 1.865 90,77
— De gestién no transferida ..... 11.928 10.063 1.865 84,36
— De gestion transferida a
CC.AA. e 8.278 8.278 0 100,00
OPERACIONES CORRIENTES .... 4.773.130 4.991.150 -218.020 104,57
Inversiones reales .......................... 68.968 53.724 15.244 77,90
Transferencias de capital ............... 164 252 -88 153,66
Activos y pasivos financieros ........ 30.127 25.438 4.689 84,44
OPERACIONES DE CAPITAL ..... 99.259 7b.414 19.845 80,01
TOTAL CONSOLIDADO .............. 4.872.389 5.0710.564 -198.175 104,07
A deducir: amortizaciones ............. 20.206 18.341 1.865 90,77
TOTAL CONSOLIDADO NETO ... 4.852.183 5.052.223 -200.040 104,12

al Ministerio de Economia y Ha-
cienda. Un afio mas tarde, de
unos ingresos por este sistema de
36.502 millones de pesetas, 53
millones correspondieron ya a
las Unidades Recaudatorias Es-
peciales de la Seguridad Social,
20.363 millones al Ministerio de
Economia y Hacienda y 16.086
millones a las Magistraturas de
Trabajo. Finalmente, en 1988,
las recaudaciones por estos me-
canismos ascendieron a 54.988
millones de pesetas. De esta ci-
fra, las Unidades Recaudatorias
alcanzaron 39.038 millones de
pesetas, mientras Economia y
Hacienda lograba 1.427 millones
y las Magistraturas de Trabajo
14.523 millones de pesetas.

Junto a esta evidente mayor
eficacia recaudatoria, la Admi-
nistracién ha seguido también
otros mecanismos menos coerci-
tivos. Se han dado todas las fa-
cilidades posibles a cada empre-
sa con deudas a la Seguridad So-
cial con pagos aplazados en los
proximos afios. Se ha hecho un
seguimiento mas cercano de ca-
da empresa gracias también a los
nuevos sistemas de informatiza-
cién, evitando que irregularida-
des leves pudieran convertirse en
graves en los préximos afios.

Por parte de la Secretaria Ge-
neral de la Seguridad Social, se
ha hecho también un esfuerzo
para la mejora de la gestion y las
tramitaciones diarias, tal como
figuraba en el Plan de Accidn del
departamento.

En 1988 se ha reducido, con-
siderablemente, el niimero de do-
cumentos que se exigian con an-
terioridad para acceder al cobro
de una pensién de la Seguridad
Social, pasando de 10 a tan sélo
3 documentos. Ello supone eli-
minar de la circulaciéon mas de 3
millones de documentos al afio.
El periodo para hacer efectivo el
primer paso de una pension se ha
reducido de 30 a solamente 5
dias, recibiendo el interesado el
cheque correspondiente en su
domicilio. El conjunto de las tra-
mitaciones se han reducido de
180 a solamente 50 dias. Final-

mente, cabe sefialar ¢l esfuerzo |

de la Administracion para acer-
car mas los servicios a los afilia-
dos. Entre otras medidas destaca
la apertura en 1988 de 61 nuevas
administraciones. ®

V.M.
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PRESUPUESTADA

EN 600 MILLONES,
ESTARA TERMINADA
PARA ANTES DEL 92

Barcelona contard, hacia finales de 1991, con
una nueva Casa del Mar, que vendrd a sustituir
a la existente en la actualidad. La Casa del Ma-
rino se ha quedado pequefia para atender las
necesidades de un colectivo que se aproxima
a los catorce mil beneficiarios, de los que algo
mds de seis mil son pensionistas. Los nuevos lo-
cales, cuya construc-
cién se adjudicé el
pasado mes de fe-
brero en algo mas de
600 millones de pe-
setas, estan concebi-
dos para dar res-
puesta a las necesi-
dades y servicios
que exige una ciudad
como Barcelona.

A nueva Casa del Mar es-
tara enclavada en un lu-
gar privilegiado, dentro
del distrito de la «Ciutat

Vella», proximo al puerto y al
Paralelo. Por una parte, esta
proxima a las Reales Ataraza-
nas, edificio gotico-medieval, y,
por otro, a la Aduana del Puer-
to, tramo final de las Ramblas,
monumento a Colén y Esta-
cidon Maritima. Esta privilegia-
da ubicacion lleva aparejada,
ademas, un facil acceso a los
nuevos locales, tanto para pes-
cadores como marinos mercan-
tes, asi como para los pensio-
nistas, dado que se encuentra
dicha zona muy bien comu-
nicada.

Y como la funcionalidad no
esta refiida con la estética, -los
autores del proyecto han teni-
do en cuenta la importancia ar-
quitectonica de la zona. No hay
que olvidar, ademds, que el
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nuevo edificio se situara al pie
de Miramar, donde se proyec-
ta uno de los futuros hoteles de
lujo que abriran sus puertas pa-
ra la Olimpiada. Teniendo en
cuenta estos y otros condicio-
nantes, se ha previsto que la fa-
chada vaya cubierta, en buena
parte, por piedra de Sepulveda,
escogida por su similitud con la
de Montjuich ~—hoy agota-
da—, que se utiliz6 para cubrir
las fachadas de numerosos edi-
ficios nobles de la zona.

Los nuevos locales contaran
con cinco plantas, a las que hay
que afiadir la planta baja mas
otras dos dedicadas a aparca-
miento subterraneo, lo que ha-
ce que el total de la superficie
construida se aproxime a los
nueve mil metros cuadrados.
La distribucién del espacio se




ha realizado teniendo en cuen-
ta las caracteristicas del centro
y la delimitacioén entre dos zo-
nas: una correspondiente a los
servicios de Accién Social del
ISM y otra para las oficinas de
la Direcciéon Provincial.

Los més de seis mil pensio-
nistas, que conforman casi la’
mitad del total del colectivo
protegido por la Direccidén
Provincial del ISM en la Ciu-
dad Condal, notardn las sus-

La superficie construida de
la nueva Casa del Mar serd
de unos nueve mil metros
cuadrados. Se ubicard en un
lugar privilegiado y de ficil
acceso. Debajo, a la
izquierda, la actual Casa
del Marino.

FICHA TECNICA

LOCALIZACION: Solar de 1.650 metros cuadrados entre las calles
Camera, Albareda y Puigxuriguer, proximo al Puerto y a Las
Ramblas.

PRESUPUESTO: 601.313.646 pesetas.

PLAZO DE CONSTRUCCION: Veintitrés meses, a partir de marzo de
1989.

CARACTERISTICAS: Seis dlantas, més dos de aparcamiento sub-
teméneo. /|

DEPENDENCIAS: Area de ‘Accién Social con Hospederia y érea para
las oficinas y servicios de la Direccién Provincial del Instituto So-
cial de la Marina.

tanciales mejoras que se van a
producir. El actual es un mal
hogar del pensionista, muy defi-
clente, que se compone de una
sala de television, una mesa de
billar y un bar... En el poco es-
pacio del que disponemos ahora
resulta imposible ofrecer una
atencion mds completa. En el
nuevo edificio, en cambio, nues-
tros pensionistas tendrdn de casi
todo lo que puedan necesitar.

En efecto, el futuro hogar del
pensionista esta ubicado en el
bajo y la primera planta, a la
que podran acceder en ascen-
sor. Dispondra de salas de jue-
go, de television, de biblioteca
y sala de lectura, ademas de un
despacho para la junta direc-
tiva.

Y proseguimos con el area
del edificio destinado a los ser-
vicios de Accién Social, donde,
ademas del hogar del pensio-
nista, se ubicardn un bar-res-
taurante y una cocina. Cinco
aulas-taller, un salén de actos y
sala de exposiciones vienen a
completar el capitulo destinado
a las actividades.

El capitulo de hospederia
merece también ser destacado.
El espacio dedicado a la misma
en la nueva Casa del Mar ten-
dra una superficie de 1.062 me-
tros cuadrados, la mayor parte
de los cuales iran destinados a
las treinta y una habitaciones
dobles previstas. Ademas, el
proyecto prevé una sala de re-
cepcidn, otra de estar, un habi-
taculo para la administracién
de la hospederia y un cuarto
dedicado a lenceria y servicios.
Resulta imprescindible y de gran
importancia la prestacion del
servicio de hospederia, como re-
sulta evidente, pues dicha impor-
tancia se la da el propio puerto
de Barcelona, a donde llegan
marinos vascos, gallegos, astu-
¥ianos...

En total, el area de Accién
Social ocupard una superficie
de 2.885 metros cuadrados, dis-
tribuidos entre las plantas ba-
jas y primera del edificio y en
la mitad de la segunda y de la
tercera. Todo ello de forma que
se permita una facil comunica-
cion entre el bar-cafeteria, las
salas de juego, la biblioteca, la
sala de television y la hospe-
deria.

Como se sefialaba anterior-
mente, la distribuciéon se ha
realizado teniendo en cuenta
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dos grandes dreas —de Accion
Social y de las oficinas de la
Direccion Provincial—, lo que
se realiza en el proyecto de for-
ma vertical, de modo que las
oficinas irdn instaladas en la
mitad de las plantas segunda y
tercera y la totalidad de las
cuarta y quinta.

La agrupacion vertical que-
dard comunicada no sélo por
el nicleo central de ascensores
y escalera, sino que se han pro-
yectado también escaleras inte-
riores de union entre los servi-
cios que necesiten una mayor
conexion. El que las oficinas de
la Direcciéon Provincial se si-
tien en la parte alta del edifi-
cio lo justifican los autores del
proyecto en que los trabajado-
res, dado que son los que per-
manecerdn mas tiempo en el
edificio, gocen de las mejores
condiciones ambientales posi-
bles.

En la actualidad se vienen
arrastrando, en cuanto a las
condiciones de trabajo, tanto
por la falta de espacio como

24 MAR

”“ e T "I'_

Inversiones del ISM

L Plan Cuatrienal de inversiones del Instituto Social de

la Marina, para el periodo 1989-1992, prevé un volu-

men de gasto superior a los 6.300 millones de pesetas. Su

elaboracion se ha efectuado siguiendo las directrices del

Plan de Accién del Ministerio de Trabajo y Seguridad So-
cial en el area de la Seguridad Social.

El mencionado Plan pretende la plena consecucion de
una red periférica de instalaciones en todo el litoral del Es-
tado espafiol, una red que permita la eficacia de la gestion
de los servicios a prestar, asi como la calidad de los mismos.

Las instalaciones previstas en el Plan han sido seleccio-
nadas con criterios de maxima objetividad, como son: el
censo de activos y pensionistas del Régimen Especial del
Mar, la ausencia de otros organismos que garanticen la
prestacion de servicios sanitarios y asistenciales, la disper-
sion geografica del colectivo, la funcionalidad de los servi-
cios y la mayor operativa y eficacia administrativa de las
mismas.

El presupuesto de la entidad para el presente afio de 1989
prevé un crédito para inversiones que asciende a 1.781 mi-
llones de pesetas, de los que 1.441 millones se destinaran a
nuevas construcciones y 340 millones a obras de reforma y
acondicionamiento de la red existente. ®

por la calidad de las instalacio-
nes, una serie de deficiencias.
Ahora se trabaja de forma muy
dispersa. En el nuevo edificio to-
do estard organizado de una for-
ma racional, sin fraccionar en
distintas plantas las diferentes
dreas. Ahora lo estdn por impo-
sibilidades fisicas del edificio.
Por tanto, también desde el pun-
to de vista administrativo, el
nuevo edificio serd mds opera-
tivo.

La atencién sanitaria experi-
mentard, asimismo, una Sus-
tancial mejora, lo que repercu-
tird directamente en la calidad
de la asistencia que se presta.
En estos momentos el médico
realiza el reconocimiento en el
mismo despacho donde trabaja,
no queda otra alternativa. Cuan-
do se efectie al nuevo edi-
ficio, las salas de reconocimien-
to estardn separadas de los des-
pachos. También la inspeccidn
médica mejorard notablemente.
Fl servicio de Medicina Mariti-
ma, que es al que nos estamos
refiriendo, contard con un mé-
dico mas en plantilla a partir
del proximo dia 15 de marzo.

También habra una sala des-
tinada a ordenadores, donde se
informatizardn los resultados
de los reconocimientos médi-
cos, pudiéndose disponer de
ellos de una forma rapida y
eficaz. .

Recapitulando, la Direccion
Provincial ocupard la quinta
planta del nuevo edificio; los
servicios de Medicina Maritima
y de Inspeccion Médica ocupa-
ran la segunda planta; la Inter-
vencién y Oficina de Empleo
estardn ubicadas en la tercera
planta, mientras que la cuarta
quedard destinada a Seguridad
Social, administraciéon y secre-
tarfa general.

Las obras ya se habrn ini-
ciado, si nada obliga a alterar
las previsiones iniciales, cuando
esta revista llegue a manos de
nuestros lectores, y esta previs-
to que se terminen 23 meses
después, hacia finales de 1991.
Una fecha ya proxima a las
Olimpiadas y en un afio en el
que Barcelona habra cambiado
buena parte de su paisaje urba-
no, dispuesta a recibir engala-
nada la antorcha de los juegos.
Para entonces todos, las gentes
del mar y los que trabajamos a
su servicio, tendremos una nue-
va casa. @







Grabado de la almadraba .
de Hércules (Cé4diz) y '
a finales del siglo XVI.

Es bien conocido que la
provincia de Cadiz ha
acumulado, a lo largo de
su dilatada historia, una
afieja tradicion pesquera.
La privilegiada situacion
de sus costas, en la
confluencia del océano
Atlantico y el mar
Mediterraneo, junto al
hecho cultural de vivir
de cara al mar,
propiciaron a sus
habitantes un marcado
caracter y particulares
pautas de

comportamiento. Embarcaciones menores, «vigilantes», junto a una rabera.
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area de salar el pescado.

A gran riqueza de sus
fondos marinos se basa-
ba en la existencia de
grandes extensiones de

fanérégamas marinas y algas
que daban sustento a multitud
de especies. Eran muy abun-
dantes los sargos, raspallones,
obladas, salemas, meros, sal-
monetes, bodiones..., asi como
peces de vida més pelagica, co-
mo servias, espetones, corvinas,
pargos..., y NUMerosos inverte-
brados: crusticeos, gorgonas y
corales.

Junto a esta fauna ictica au-
toéctona —muy esquilmada en
la actualidad por una deficien-
te explotacion turistica del lito-
ral, por los vertidos industria-
les y urbanos, y por una sobre-

Piletas para salazén de
pescado en una factoria
de Baelo Claudia.

T G

madraba. El término procede
de la voz arabe «al-madraba»,
con el significado de «el gol-
peadero». Se lo puede definir
como un arte de pesca fijo,
constituido por un sistema de
camaras cerradas con pafios de
red, que almacenan el pescado,
y un conjunto de barcos, con
tareas, maniobras y atenciones
especificas. Obviamos una mas
detallada descripcion de la al-
madraba al considerarlo un te-
ma repetidamente divulgado y
algo distante de la cuestion a
tratar. Si acaso, sefialar que el
tipo de almadraba mas primiti-
vo conocido es el «de vista o ti-
ro», que carece de partes fijas.
De este modo, el atin es cerca-
do por embarcaciones que salen
a su encuentro desde la costa,
siendo cobrados desde tierra
—africana o hispana— por me-
dio de ganchos (figura 1).

Los tanidos, abiertos, se introducen en toneles entre capas de sal.

pesca poco racional— se hallan
las especies migratorias que
cruzan el Estrecho de Gibraltar
periodicamente, principalmente
los escombridos: atunes, caba-
llas, esturiones, bonitos, mel-
vas, sardos, bacoretas, y en me-
nor grado peces espada, son los
mas representativos. Estos pa-
san préximos a la costa en
grandes grupos por rutas mi-
gratorias fijas desde hace tiem-
pos inmemoriales.

El mas preciado desde la an-
tigiiedad es el atun (Thunnus
thynnus). Se desplaza anual-
mente desde el Atlantico al
Mediterraneo para desovar
(mayo-junio), volviendo a re-
tornar al océano una vez reali-
zada esta funcién (julio-agos-
to). El método creado para
capturar los tunidos fue la al-

Las teorias propugnadas por
diversos historiadores remon-
tan la explotacién comercial de
los atunes y otros escombridos,
indistintamente, bajo el domi-
nio fenicio, griego o indigena;
personalmente nos inclinamos
a creer que originariamente las
comunidades protohistéricas
que poblaron nuestras costas se
beneficiaron, simplemente, de
los productos que les ofrecia el
mar. Posteriormente llegarian
en mayor grado las transaccio-
nes econdmicas que nos relatan
las fuentes clasicas. En todo ca-
so, la Arqueologia aun no ha
dado respuestas difinitivas a es-
te respecto.

El conocimiento de la pesca
¢ industria del salazén en la an-
tigiledad nos ha sido legado
por las fuentes literarias griegas
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y romanas. Asi, la primera re-
ferencia la trae a colacion el au-
tor atico Eupolis, que vivié ha-"
cia el afio 446-411 antes de Je-
sucristo. Algunos afios después,
Hipocrates recetaba el garum
(salsa para condimentar las co-
midas basada en los intestinos,
hipogastrios, gargantas y fau-
ces de atunes y otros escombri-
dos) de Cadiz a los hidrdpicos.
Antifanes nombra el esturién
gaditano hacia el 390 a. C. Ni-
costratos, hacia el 380 a.C.,
nos relata como el hipogastrio
de la zona se introducia de con-
trabando. Timeo, a principios
del siglo III a. C. aduce que los
fenicios de Cadiz llegaban con
el viento apeliota o de levante
en cuatro dias a un lugar don-
de los atunes eran enormes,
grasosos, y se alimentaban de

4

encina que crece en el mar,
muy rastrera y que produce
frutos en verdad muy abun-
dantes. Esta encina se da tam-
bién profusamente en el inte-
rior de Iberia, y aunque tiene
raices muy grandes, como las
de una encina completamente
desarrollada, su tronco es me-
nor que ¢l de una pequeiia;
produce, sin embargo, tanto
fruto que después de la marea
alta, asi en la costa de la parte
interior como de la exterior de
las Columnas (Estrecho de Gi-
braltar), queda cubierta de las
que arroja la pleamar. No obs-
tante, las bellotas de la parte de
adentro de las Columnas son
siempre mas pequeflas y se en-
cuentran en mayor cantidad. Y
dice Polibio que dichas bellotas
llegan hasta el mar Latino, si

Factoria conservera de Barbate. Operacion
de la limpieza del bonito.

«un roble que hay en el mar»
(el bonito come también una
alga con forma de bellota 1la-
mada Halydrys siliquosa,
abundante al norte de Cana-
rias); una vez cobrados se po-
pian en conserva y envasaban
para comercializarlos en Carta-
go y otros puertos mediterra-
neos. Milesio recomendaba el
atin de Cadiz para los enfer-
mos. Hacia el afio 100, Hice-
sios nos habla del envasado de
las gargantas y hocicos de los
esturiones. Estrabén, compa-
rando la riqueza agricola del
Bajo Guadalquivir con su mar,
no relata: )
«Muchos atunes, que del
mar exterior llegan a estas cos-
tas, son gordos y grasosos. Se
nutren de las bellotas de cierta
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no las produce también, afiade,
Sardo y la tierra vecina. Y
cuanto mas se acercan los atu-
nes viniendo desde el mar Ex-
terior a las Columnas, tanto
mas adelgazan, por falta de ali-
mento. Son estos peces una es-
pecie de cerdos de mar, porque
les apetecen las bellotas y en-
gordan extraordinariamente
con ellas, hasta el punto que
nacen tanto mas atunes cuanto
mas bellotas produce el mar.»

Marcial trata de la excelencia
de la salsa Hesperis liquor al co-
merla con huevos fritos; y de la
caballa salazonada en Cartage-
na, denomindndose garum so-
ciorum a la salsa que se prepa-
raba con la sangre de la caba-
lla atin viva. Aulo Gelio y el
médico Galeno cierran en el si-

Momento final de la <evanti». En 1949 se capturaron 43.000

atunes; en la actualidad no pasan de 400.

glo II el elenco de escritores de
la antigiledad clasica que men-
cionan estos peces y su elabo-
racion en ambas orillas del Es-
trecho de Gibraltar, industria
econdmicamente monopoliza-
da —segn las ultimas investi-
gaciones arqueoldgicas— en el
emporio comercial de Ga-
dir/Gades (Cadiz) y su entor-
no mas inmediato.

Los restos materiales mas so-
bresalientes que nos ofrece la
Arqueologia, referentes a la in-
dustrializaciéon y comercializa-
cién del producto se han exca-
vado en Grecia, en la denomi-
nada «Casa de las anforas pu-
nicas» del agora o plaza publi-
ca de Corinto. Las anforas que
contenian el atun envasado
procedia de Cadiz y se fechan

en el segundo cuarto del siglo
V a. C. En otro ambito geogra-
fico, se conocen factorias de sa-
lazén del pescado también an-
teriores a nuestra Era en Sicilia
(s. IV a.C), en Cala Minola
(Levanzo) y San Vito (Trapa-
ni). Remontindonos al presen-
te no hemos de olvidar que la
ultima «tonnara» o almadraba
del Mediterraneo central desa-
parecié en 1983 de Favignana
(Islas Egadi, Sicilia), presentan-
do un arte de pesca similar al
que aun hoy perdura en la lo-
calidad gaditana de Barbate.
En Espafia también encontra-
mos factorias de salazones pu-
nicas en Almuiiécar (Granada),
La Tiflosa (Lepe, Huelva) y las
mas antiguas en El Puerto de
Santa Maria (Cédiz). En resu-




Barco acopejador cargado de bonitos y melvas.

men, las fuentes griegas v los
hallazgos arqueoldgicos en
Grecia y en El Puerto de San-
ta Maria denotan el inicio in-
dustrial de estas actividades
pesqueras —hasta la fecha—
en la primera mitad del siglo V
a. C.

No obstante, rastreemos qué
restos antiguos podemos en-
contrar relacionados con los
datos anteriormente menciona-
dos. Las factorias ptnicas ex-
cavadas son de pequefias di-
mensiones —no ocupan mas de
500 m2—, y familiares; sin em-
bargo, la industria salazonera
en €época romana recibird unm
gran impulso, dependerdn del
Estado y se convertirAn en
grandes instalaciones. Las fac-
torias romanas en la provincia

de Cadiz se ubican en La Al-
gaida (Sanlicar de Barrame-
da), Trafalgar (donde existian
secaderos de pescado idénticos
a los actuales), Baelo Claudia
(Bolonia, Tarifa), y Carteia (es-
pecializada en caballa).

Los establecimientos pesque-
ros dedicados a la salazon del
pescado se situaban en época
punica y romana en las cerca-
nias de la costa y de la desem-
bocadura de los rios, en zonas
altas, con el fin de otear el pa-
so de los atunes, formula que
durante el siglo X VI se sustitui-
ra por la vigilancia del mar des-
de atalayas (ver Figura 1). Da-
da la gran cantidad de mano de
obra que se necesitaba, ésta
provenia de las ciudades veci-
nas y del norte de Africa, tal y

como ha venido sucediendo
con los jabegueros de los siglos
XIII-XIV hasta nuestros dias.
Si comparamos las factorias-
arquetipo romanas con las co-
nocidas de época punica (es de-
cir, el periodo histérico inme-
diatamente anterior), halladas
en El Puerto de Santa Maria,
ambas se encuentran constitui-
das por cinco espacios, diferen-
ciados por su tamafio y fun-
cion. En primer lugar encon-
tramos la entrada a la factoria,
tras la que se abre un habita-
culo con suelo de guijarros in-
clinado hacia el mar, dedicado
al almacenaje y a la limpieza
del pescado; los peces y luego
el pavimento empedrado se en-
juagaban con agua dulce. En
esta habitacion el pescado se
troceaba, como desmuestran
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Viejas barcazas almadraberas varadas en la playa de Zahara de

los Atunes.

las excavaciones de Corinto, de
igual modo que en época ro-
mana, en rectangulos y cuadra-
dos, mientras que actualmente
se prefieren las tiras rectangu-
lares. En otra estancia se elabo-
raba el garum o hipogastrio ga-
ditano, que a veces se hervia
para acelerar la salmuera. En la
siguiente se encontraba una se-
rie de piletas de mamposteria
repelladas con mortero imper-
meabilizante, de 4angulos re-
dondeados, ubicadas sobre el
suelo; los atunes se colocaban
entre capas de sal bien propor-
cionadas y maceraban durante
veinte dias. El conocimiento in-
dustrial de la sal es atribuido a
los fenicios, a pesar de que ya
Estrabdn anotara que la Bética
era pobre en salinas; estos pes-

cadores gaditanos pudieron
usar la sal procedente de la ma-
risma del Guadalete (en cuyo
reborde se encuentra la ciudad
coetanea de Dofia Blanca) o de
las proximidades de la marisma
del Guadalquivir (Laguna del
Gallo), ambos lugares situados
a unos 10 km de las factorias
punicas de El Puerto de Santa
Maria. La tltima habitacién ha
sido interpretada como alma-
cén para los instrumentos de la
factoria.

Las ilustraciones que
acompafian a esta breve rese-
fia, sobre la pesca y la sala-
z6mn del pescado en Cadiz du-
rante la antigiiedad corres-
pondera a diversas faenas de
la pesca almadrabera en Za-
hara de los Atunes (junio de
1985) y distintos procesos de

elaboracion de la salazén to-
mados en una factoria con-
servera de Barbate. W

J. J. LOPEZ AMADOR
J. A. RUIZ GIL
E. PEREZ FERNANDEZ
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AHOR  TRAWL EYE
POR FIN UN SONAR SIN CABLE
EN SU RED DE ARRASTRE

El Gran avance tecnolégico
de los Gltimos 5 aiios ha
procurado un desarrollo sin
precedentes en los sistemas
de deteccién de red de
arrastre mediante sondas con
o sin cable.

No obstante, todos éstos
avances actualmente han sido
superados con la llegada del
SONAR en la red.

La imagen conseguida por
medio de este procedimiento
nos da en todo momento y
con toda precisién, un fiel
reflejo de la-posicién de
trabajo de la red.
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El sonar sin cable (TRAWL
EYE) desarrollado por
SEAMETRIX, ha supuesto
poner al alcance de todos los
pesqueros del mundo
independientemente del tipo
de pesca y aparejos utilizados,
la informacion de la red
mas importante, hasta ahora
conseguida y vetada a gran
parte de buques cuyo sistema
de pesca se realiza con redes
de poca altura vertical. A
partir de este momento toda
la informacién no conseguida
por este tipo de pesqueros
esta completamente resuelta.

El facil manejo y comodidad
obtenido con el TRAWL EYE
esta al alcance de cualquier
persona de abordo, sin
necesidad de formacién
especial.

El aparato en si (transmisor)
es de dimensiones muy

pequefias 450 X & 110 mm.
y su peso en el agua es de
3,6 Kgs. con bateria
recargable, llevando
incorporado un sonar con un
barrido de 50 mts. de radio,
facilitando en todo momento
el perfmetro de la red en su
forma actual de trabajo, siendo
la distancia maxima de
alcance entre el aparejo y el
buque de 1,5 Km.

Este transmisor ajustado
facilmente al corcho de la red,
lleva como complernento un
receptor que va sumergido en
el agua, bien en el casco del
buque, o bien colgado de él
y, ademés en el puente de
mando lleva un aparato
televisor, con video
incorporado, que refleja la
imagen con distintos colores
de la red, fondo marino y
pescado.
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v El TRAWL EYE forma parte
NETNA destacada de un conjunto de
hasta 18 sensores distribuidos
a lo largo del aparejo.
Mediante este sistemna llamado
NETNAV (sistema
monotorizado sin cable para
el aparejo de pesca) es
posible obtener entre otras las
siguientes informaciones:

copo.

== TRAWL EYE

e Separaciéon de puertas
¢ Tensiones de los cables
¢ Temperatura del agua

¢ Rumbo de la red

¢ Profundidad de la red
e Altura de la red

e Captura obtenida en el

Todos éstos sensores pueden
trabajar independientemente, o
en conjunto, siendo todos
ellos compatibles entre si.

Para mayor concrecién no
duden en consultarnos.

SENSOR DEL COPO CON COMPAS DE DIRECCION
SENSOR DE TEMPERATURA DEL AGUA

CADENAS

slinegfs¥al

Poligono de Capuchinos, 2 Planta Oficinas
20100 RENTERIA {Guipizcoa) Espaiia.

= 115/20110

PASAJES DE SAN PEDRO (Guiptzcoa) Espana
& 943 52 23 00/51 3165
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A la espera de una decision del

En el aire. Asi estan al
cierre de este nimero los
intereses de los armadores
espaiioles que en los
dltimos afios constituyeron
empresas conjuntas en el
Reino Unido. Una Ley
aprobada en el Parlamento
obligaba a un proceso de
nacionalizacién de los
barcos de estas empresas
con el plazo limite del 31

Tribunal de la CE en Luxemburgo

Administracion britanica
recurrié y gané en el
Tribunal de apelacion y
ahora sélo falta esperar lo
que decida la instancia
equivalente a nuestro
Tribunal Supremo,
mientras Bruselas no ha
ocultado por medio del
comisario de Pesca,
Manuel Marin, su oposicion
a la Ley inglesa.

de marzo. Los armadores
espaiioles recurrieron esta
normativa y ganaron en la
corte de primera instancia,
lo cual plante6 en el Reino
Unido un problema
constitucional. La

{141
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LAS EMPRESAS

GCONJUNTAS |
PESOUERAS:
INGLESAS,

EN EL AIRE
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A constitucion de empre-
sas conjuntas con el
Reino Unido ha sido,
por parte de los arma-
dores espafioles, una practica
habitual durante la ultima dé-
cada. El inicio de esta via para
gjercer la actividad pesquera en
otras aguas tuvo lugar hacia
1980. El Ministerio de Econo-
mia y Hacienda autorizo las in-
versiones encaminadas a este
fin y se calcula que las mismas
pueden ascender a unos 9.500
millones de pesetas. Estas so-
ciedades se constituyeron de
acuerdo con la legislacion bri-
tanica, operando todos los bar-
cos con bandera y todas las
condiciones exigidas en aquel
pais. Algunos de los 95 barcos
que forman hoy el bloque de
las empresas conjuntas en el
Reino Unido fueron adquiridos
a armadores britanicos. Otros
fueron de nueva construccion
y, finalmente, otra parte proce-
dia de la flota espafiola, y se ex-
portaron de acuerdo con la le-
gislacion vigente a estos efec-
tos.

Con caracter general, los ar-
madores espafioles poseen la
mayor parte del capital en ca-
da una de estas empresas,
aproximadamente el 90 por
cien, mientras la parte restante
pertenece a ciudadanos britani-
cos. En aquellas fechas, segin
la legislacion vigente en el Rei-
no Unido, los inversores ex-
tranjeros podian tener hasta el
100 por cien del capital en las
empresas conjuntas.

Las inversiones espafiolas
conjuntas se realizaron desde
1980, cuando todavia no habia
entrado Espafia en la Comuni-
dad Europea y, en consecuen-
cia, no habia normativa sobre
cuotas como existen en la ac-
tualidad.

Las empresas conjuntas
constituyeron una salida legal a
las pretensiones de expansion
de los armadores espaifioles
fuera de nuestros caladeros pa-
ra ¢jercer una actividad que no
se realizaba con intensidad en
otros paises. Este proceso de
formacion de empresas conjun-
tas, que dieron lugar al funcio-
namiento en otro estado de
una scrie de barcos con sus
correspondientes derechos de
pesca, es lo que en este mo-
mento ha dado lugar a la res-

puesta de las autoridades brita-
nicas que tratarian de recupe-
rar lo que en su dia pasé a ma-
nos de armadores extranjeros,
con todas las bendiciones in-
glesas.

Fruto de este malestar de las
autoridades britanicas es la
normativa que ha tratado de
aplicar el Gobierno de Lon-
dres, tras la correspondiente
aprobacién del Parlamento. Se
trataba de la denominada Mer-
chant Shipping Act de 1988. En
su segunda parte se dedica a re-
gular la actividad pesquera, en
linea con la recuperaciéon del
control del sector por armado-
res nacionales.

La novedad mas significativa
de la nueva Ley inglesa se re-
fiere a la apertura de un nuevo
registro de barcos de pesca, al-
go que se esta haciendo en ca-
da Estado miembro de la Co-
munidad. Pero los ingleses
aprovecharon la apertura de
este registro y la obligacién de
Bruselas de poner orden en el
sector, para fijar una serie de
nuevas condiciones cuya legali-
dad fue rechazada en todo mo-
mento por los armadores es-
paiioles.

Para poder registrar un bar-
co y disfrutar de los derechos
de pesca que tuvieran en su po-
der, es indispensable que los
barcos sean propiedad de lo
que se llamaba personas fisicas
o juridicas «cualificadas». Esta
cualificacion de una persona
para ser considerada con dere-
cho a registrar un barco, se
centraba en la nacionalidad, re-
sidencia y domicilio britdnico.

Para que una persona juridi-
ca se considere cualificada, re-
sultaba indispensable que al
menos el 75 por cien de las ac-
ciones estén en manos de per-
sonas fisicas cualificadas. En
otras palabras, que para regis-
trar un barco de pesca y tener
derecho a disfrutar de sus licen-
cias las empresas conjuntas, en
la actualidad en un 90 por cien
en manos de espafioles, debe-
rian pasar a estar controladas
al menos en un 75 por cien por
ciudadanos ingleses.

Para los armadores espafio-
les. las exigencias del Parla-
mento britinico suponen la ne-
cesidad de desprenderse a mar-
chas forzadas de sus acciones
en las empresas conjuntas, con
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unas ventas practicamente ma-
sivas en el mercado, lo que iba
a provocar una caida en sus
precios. Los armadores se resis-
ten a tener que vender a la ba-
ja sus acciones en dichas em-
presas. Pero, especialmente, re-
chazan la aplicacién de una
normativa que en su opinion
choca de lleno con la normati-
va comunitaria.

Segin Margarita Maiz, ad-
junta a la direccidén de la Aso-
ciacién Nacional de Armadores
Espafioles de Sociedades Con-
juntas Internacionales, la dis-
posicién inglesa ataca los fun-
damentos mismos de la Comu-
nidad al atentar contra la filo-
sofia contemplada en el Trata-
do de Roma. En una CE don-
de existe un movimiento de ca-
pitales, donde se camina hacia
el Acta Unica con la elimina-
cion de fronteras, donde las
operaciones de compra y venta
de empresas es actualidad dia-
ria, no se puede seguir conside-
rando al sector pesquero como
un reducto de nacionalismo,
como si los pescadores siguie-
ran ejerciendo igual que en los
ultimos siglos.

Por otra parte, los armado-
res espafioles, en su recurso an-
te las autoridades britanicas,
han esgrimido la imposibilidad
de aplicar una ley con caracter
retroactivo para la eliminacion
de una serie de derechos adqui-
ridos desde 1980.

La Merchant Shipping Act
es una Ley inglesa aprobada
por ¢l Parlamento britdnico
que entrd en vigor el pasado 1
de diciembre y que cuenta con
una segunda parte dedicada a
la pesca. En el caso de este sec-
tor, se dio un plazo hasta fina-
les del mes de marzo para que
los armadores de empresas
conjuntas regularizasen su si-
tuacion en relacién con la nue-
va normativa.

Lejos de su aceptacion, los
empresarios espafioles, enten-
diendo que les asistian todos
los derechos, iniciaron una
ofensiva hace ya algunos meses
ante la justicia britanica, con el
fin de hacer valer sus derechos
en el marco de la Comunidad.

La primera parte de la bata-

NA ley
britanica va
contra los

principios
comunitarios,
contemplados en el
Tratado de Roma.

lla legal que mantienen los ar-
madores espafioles de empresas
conjuntas en el Reino Unido
tuvo lugar hasta el pasado 10
de marzo, cuando los jueces de
la corte de primera instancia de
Londres decidieron suspender
temporalmente la Ley del Par-
lamento, por estimar que en es-

te momento el Reino Unido
forma parte de la Comunidad
y que, en consencuencia, esta
obligado a cumplir sus disposi-
ciones. Los jueces fueron tam-
bién claros al sefialar que mu-
chas razones podrian estar de
parte de las autoridades brita-
nicas pero que, la ley estaba del
lado de los armadores. El fallo
de la corte de primera instan-
cia anunciaba su intencion de
remitir el asunto al Tribunal de
Luxemburgo para que decidie-
ra en ultima instancia la auto-
ridad comunitaria. En conse-
cuencia, autorizaba a los bar-
cos de las empresas conjuntas a
seguir faenando en los mismos
caladeros y en las condiciones
anteriores, siempre que se res-
petasen las condiciones exigi-
das. La decision de la corte de
primera instancia fue conside-
rada en todos los medios pes-
queros espaiioles como un éxi-

to de los armadores de las em-
presas conjuntas, aunque se te-
mia que las autoridades brita-
nicas pudieran endurecer las
condiciones para seguir cjer-
ciendo la pesca.

Pero esta primera alegria
durd poco en manos de los ar-
madores espafioles. Ya no se
trataba solamente de un pro-
blema econdémico, en cuanto
las acciones de las empresas es-
tuvieran en manos de armado-
res espafioles o ingleses. La de-
cision del juez estaba dando lu-

gar a un verdadero problema
institucional en el Reino Unido
y ya eran muchos los medios
que se planteaban si un juez
podia suspender una Ley del
Parlamento britanico, aunque
fuera alegando normativa co-
munitaria.

En respuesta a la postura del
juez, las autoridades britanicas
recurrieron el fallo ante el tri-
bunal de apelacién correspon-
diente. Diez dias después de la
decision del juez de primera
instancia, el tribunal de apela-
cion falld a favor de las auto-
ridades inglesas. La nueva sen-
tencia veia una extralimitacion
de competencias por parte del
primer juez, al considerar que
no podia suspender una Ley
aprobada por el Parlamento.

La noticia supuso un jarro de
agua fria para los armadores es-
pafioles, que ya se veian facnan-
do sin problemas en aguas de la

Comunidad, dentro de las em-
presas conjuntas durante los
proximos dos afios hasta que
fallase el Tribunal de Luxem-
burgo, y cuando ya fuera prac-
ticamente un hecho el mercado
unico. De acuerdo con la nue-
va sentencia, los barcos pertene-
cientes a las empresas conjuntas
estdn obligados a cumplir las
exigencias de la nueva Ley y en
los plazos previstos. Ello supo-
ne que antes del 31 de marzo
deberian dar una salida a las
exigencias, en cuanto al reparto
del capital en las empresas o
amarrar la flota, al no disponer
ya de las correspondientes licen-
cias, a las que se accede a tra-
vés del nuevo registro.

Los armadores espafioles de-
cidieron seguir con su ofensiva
ante los tribunales ingleses. En
esta linea han llevado el caso a
la corte suprema, equivalente a
nuestro Tribunal Supremo pa-
ra que se pronuncie sobre el ca-
so. Esta decision se espera pue-
da conocerse en la segunda
quincena de abril. '

Al margen de lo que decidan
los tribunales britanicos, los ar-
madores espafioles mantienen
abierta la esperanza en relacion
con la actitud que adopte la
Comunidad. El colegio de Co-
misarios ya se ha pronunciado
en contra de la decision de la
justicia britanica y el comisario
de Pesca, Manuel Marin, ha si-
do claro al denunciar el proce-
so del Reino Unido contra el
funcionamiento de las empre-
sas conjuntas. Los armadores
espafioles de estos barcos con-
fian, sin embargo, en una ac-
cion mas rapida de Bruselas
para evitar hechos consumados
en el Reino Unido. Los empre-
sarios entienden que de poco
va a servir que tengan razon si
la Administracién britdnica de-
cide aplicar la Ley con todas
sus consecuencias a partir del 1
de abril. Probablemente, a me-
dio plazo se lograrian indemni-
zaciones para las empresas
conjuntas, pero se habian qui-
tado de enmedio a los 95 bar-
cos que hoy ejercen legalmente
la pesca dentro de esta moda-
lidad empresarial. &

Vidal MATE
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MANUEL MARIN presentd su plan de actuacién

UNA POLITICA
CERCA DEL MAR

El Comisario de Pesca de la Comunidad Euro-
pea, el espaiiol Manuel Marin, present6 a los par-
lamentarios europeos el plan de actuacion que su
departamento desarrollara en los proximos afios.
Una politica que se basara en la necesidad de coo-
perar mds estrechamente con los hombres del mar.

L discurso del Comisario
de Pesca de la Comuni-
dad Europea, Manuel
Marin, ante los parla-

mentarios curopeos para expli-
car el plan de actuacién que su
departamento desarrollara en
los préximos afios, fue acogido
con bastante interés en Bruse-
las. Manuel Marin, en esta su
primera intervencién ante el
Parlamento europeo, tratd
cuestiones importantes para la
pesca comunitaria tales como
la conservacion de los recursos,
la politica de mercados, el con-
trol, las relaciones internacio-
nales y las estructuras de la pes-
ca europea.

En relacion con la politica de
conservacion de recursos, basa-
da en la fijacion de limites cuan-
titativos y en medidas técnicas
especializadas, la Comisioén pro-
seguira sus investigaciones con el
fin de mejorar el mecanismo y
la gestion de los TACs (totales
admisibles de capturas) y las
cuotas para reducir al minimo
las limitaciones existentes. En
este sentido, Marin precis6 que
se trabaja para mejorar los co-
nocimientos bioldgicos y técnicos
capaces de determinar los limites
anuales de pesca y promover la
utilizacion de artes mds selecti-
vas y rentables.

Para el Comisario europeo
de Pesca una politica sana de
conservacion de recursos impli-
ca el ajuste serio de las capaci-
dades de pesca al volumen de
los recursos disponibles o pre-
visibles.

En cuanto a los mercados,
Manuel Marin resalté en su
discurso la necesaria mejora de
los mecanismos, con el fin de
garantizar a los pescadores un
minimo de ingresos satisfacto-

rios; de ahi que, la Comision
intente, en los préximos afios,
intensificar la comunicacién y
el intercambio de informacion
sobre los precios, asi como el
desarrollo de los intercambios
comerciales para gestionar me-
jor los mecanismos reguladores
y promover una politica comtn
de precios.

La Comisién de Pesca com-
parte con el Parlamento euro-
peo el deseo de consolidar la
accion de las organizaciones de
productores en el Mediterrdneo
y de fomentar su instauracion
en la zona.

Por otra parte, y dado el im-
portante déficit de la produc-
cién comunitaria, la Comision
se va a esforzar en desarrollar
una politica de abastecimiento
complementario, que permita
preservar el equilibrio de los
precios y hacer frente a las con-
diciones de la competencia in-
ternacional en los productos
transformados. Para ello, sefia-
16 Marin, se va a intentar mo-
dernizar y reestructurar el sec-
tor de transformacion para au-
mentar su eficacia y garantizar,

El Comisario de Pesca, en esta su primera inter-
vencion, sefialé que las lineas generales de los prin-
cipios que rigen la gestion pesquera de la CEE de-
beran mantenerse después del 1 de enero de 1992
cuando, definitivamente, se haya construido la
«Europa de los doce».

de ese modo, su competitividad.

De cara a la libre circulacion
de productos del mar, que ten-
dra lugar a partir de 1992, la
Comision elaborara disposicio-
nes europeas en materia de sa-
lubridad y mejora de la calidad
de las especies.

Otro de los puntos mas des-
tacados en su discurso fue el re-
ferido a la politica comun de
recursos, como instrumento
para hacer respetar la normati-
va en materia de capturas. Se-
gun el Comisario de Pesca de
la CEE, se hace necesario un
control homogéneo de la nor-
mativa comunitaria, tanto en
aguas europeas como interna-
cionales pero, al no ser sufi-
cientes las disposiciones comu-
nitarias, la Comisién intentara
incrementar los mecanismos de
control mediante la mejora de
técnicas de informacion y el es-
tablecimiento de una solidari-
dad financiera de la Comuni-
dad en la instalacion de dichos
mecanismos de control, pro-
porcional a la densidad de los
TECUISOS pesqueros que se pro-
tegen.

En cuanto a las relaciones
internacionales, la Comision
europea de Pesca ha previsto
incrementar las negdciaciones
con terceros paises para au-
mentar los 23 acuerdos existen-
tes. Proximamente serdn tres
los Estados del Este con los
que se intentardn conversacio-
nes en materia pesquera:
URSS, Republica Democratica
de Alemania y Polonia. En el
futuro, la Comunidad debera
tratar con Canada, Estados
Unidos, Angola, Guinea Bisau,
Guinea Ecuatorial, Guinea Co-
nakry y Madagascar, entre
otros paises.

En estos contactos la Comi-
si6n, segiin Marin, no olvidara |
las obligaciones derivadas de la
Conferencia de las Naciones '
Unidas para el Derecho del
Mar; asi como las aspiraciones
legitimas de los estados costeros
a promover la explotacién de
sus recursos por sus flotas na-
cionales. Para Marin, es necesa-
rio armonizar este interés gene-
ral con los intereses especificos
del sector comunitario de pesca.

El altimo punto de su discur-
so lo dedicé a la gestion de la
Comisién en la politica estruc-
tural de pesca. En este sentido,
el Comisario de Pesca sefialé el
interés de su departamento por
modernizar la flota, la correc-
cion de las capacidades pesque-
ras excedentarias, la mejora de
las condiciones de desembar-
que y comercializacion y, final-
mente, la reestructuracion y
modernizacion de la industria
de transformacion. ‘

Dentro de la politica general
de estructuras pesqueras, la
Comisién trabajard especial-
mente la pesca de bajura. En
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CARLOS ROMERO en la Subcomision de Pesca de la CEE

este sentido, examinara sistema-
ticamente los problemas que
afecten a esta actividad, a fin
de presentar al Parlamento y al
Consejo de la Comunidad Eu-
ropea una evaluacion de las
medidas necesarias, para pro-
mover una reestructuracion del
sector, acorde con sus especifi-
cidades econdmicas y sociales.

Por otra parte, la Comisién
seguird favoreciendo la diversi-
ficacion de la pesca, mediante
la promocién de iniciativas de
comercializacion de nuevos ti-
pos de productos alimenticios,
fabricados a partir de las espe-
cies pelagicas mas abundantes
en la Comunidad, y se preocu-
para por el ordenamiento de
las pesquerias en el Mediterra-
neo.

Este esfuerzo estructural pa-
ra hacer un sector pesquero di-
namico y viable implica, segiin
Marin, la necesidad de crear
instrumentos independientes de
accion estructural y de unificar
las disposiciones presupuesta-
rias relativas al sector. B

AD.

EQUILIBRAR
FLOTAY RECURSOS

Lograr el equilibrio entre la existencia de unos recursos limitados y la capacidad de la flota
comunitaria es, a juicio del Presidente de la Subcomisién de Pesca de la CEE, Carlos Romero,
uno de los puntos en los que la Comisién habra de incidir mds de cerca durante el mandato
espafiol en Bruselas. Para ello, se van a buscar férmulas, tanto de proteccién como de
profundizacion en las investigaciones sobre los recursos, con la intencién de recuperar especies.

A Comunidad intentard
potenciar los acuer-
dos pesqueros con ter-
ceros paises para en-

contrar nuevos caladeros en
los que faenen los barcos co-
munitarios, sefialo el Minis-
tro espafiol de Pesca ante
los parlamentarios europe-
0s.

En cuanto a la politica es-
tructural, Carlos Romero
apuntd la necesidad de ha-
cer adaptaciones mds flexi-
bles en relacion con el dina-
mismo del sector; flexibiliza-
cion encaminada a cubrir
los vacios existentes actual-
mente respecto a las ayudas
a las flotas artesanales, la
cobertura social para los
trabajadores del 'mar, y los
sistemas de financiacion.

El presidente de la Subco-
mision europea de Pesca
también se mostrd partida-
rio de abordar una politica
de mercados que busque la
adaptacién, tanto en los ni-
veles de oferta y demanda
como en la mejora de la ca-
lidad de los productos; asi
como de seguir una linea de
actuacion moderada en el
tema de los contingentes de
importacion, para no perju-
dicar ni a las industrias
transformadoras ni a las po-
sibilidades de captura de la
flota comunitaria.

Por su parte, el Consgjo
de Ministros de Pesca de la
CEE aprobé una reduccion
del 26 por cien de los voli-
menes importados, lo que
supondra un ahorro de 16
millones de ecus en concep-
to de derechos arancelarios.
Entre los contingentes apro-
bados, de los que el mayor

volumen recaera en el baca-
lao verde, se han incluido
una serie de productos cuya
produccion no alcanza, en
el seno de la Comunidad
Europea, a cubrir las nece-

sidades de la industria trans-
formadora.

Respecto a los acuerdos
internacionales con terceros
paises, destaca la prorroga
de dos afios del tratado con
Estados Unidos; la acepta-
ci6én de la propuesta realiza-
da por Groenlandia y que
consiste en afiadir 4.000 to-
neladas de bacalao a las
cuotas que ya tenia adjudi-
cadas en virtud del anterior
convenio; las medidas para
que los barcos japoneses
puedan faenar en aguas
portuguesas y las negocia-
ciones con la URSS para
que los barcos comunitarios
pesquen en la zona del Bal-
tico. ®

A.D.
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Las ualtimas actuaciones
del MOPU resucitan
la polémica

. P
cQuiéen teme
dlaley
de Costas?

Cuando el Ministerio de Obras Piblicas y Urbanismo comenzo en los

primeros anos de la década de los ochenta a aplicar la legislacion vigente

en materia de costas, cuarenta millones de esparioles vieron aténitos cémo
se materializaba en hechos una normativa que habia sido ignorada durante
décadas. Matalascanas, San Carlos de la Rapita o Malaga se convirtieron en
nombres asociados con demoliciones de instalaciones ilegales que hicieron alzar

sus voces a partidarios y detractores de esa politica.

Las dltimas actuaciones del MOPU en Chilches, o el expediente sancionador que
pesa sobre Los Arenales del Sol, en Alicante, han reanudado una pelea ya conocida
que se ha saldado con la presentacion de un nuevo recurso de inconstitucionalidad
contra la Ley.
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n la madrugada del 1 de
febrero eran derriba-
das por orden del MO-
PU dieciocho viviendas

emplazadas en primera linea de
costa, en la localidad valencia-
na de Chilches. El Ministerio
habia estimado que las edifica-
ciones se encontraban dentro
del dominio publico, carecian
de titulo y no gozaban de con-
cesion alguna. El expediente
sobre el grupo de viviendas ha-
bia sido abierto de acuerdo con
la Ley de Costas de 1969, cuan-
do todavia no habia sido apro-
bada la actualmente vigente,
publicada en el BOE el 29 de
julio de 1988. Sobre las casas
habia un auto de la Audiencia
Territorial de Valencia que sus-
pendia la ejecucion de la demo-
licién, y en el momento en que
ese auto fue levantado, después
de que los propios miembros
de la Audiencia realizaran una
inspeccion al terreno, las cons-
trucciones se demolieron.

El hecho ponia de actualidad
una polémica que comenzd
cuando la Administracion ini-
cid, a principios de los ochen-
ta, su politica de vigilancia e
inspeccion de los terrenos cos-
teros, y que se agudizod después
de la presentacion del proyecto
de ley de costas actualmente en
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vigor. Durante el mes de febre-
ro pasado los ecos de detrac-
tores y partidarios de la ley co-
menzaron a oirse con mas fuer-
za cuando pocos dias después
de la actuacion en Chilches la
opinién publica tenia noticia
del nuevo conflicto del .que
eran protagonistas ochocientos
apartamentos y un hotel em-
plazados en Los Arendles del
Sol, en el término munigipal de
Elche. Cuando se levantaron
las edificaciones, a principios
de la década de los setenta, no
se hizo el correspondiente des-

linde, tal y como estipulaba la
ley. Paraddjicamente, uno de
los promotores de estas cons-
trucciones fue el funcionario
que participd en la determina-
cién de los deslindes de la pro-
piedad maritimo-terrestre que
el Estado hizo en 1958. El fu-
turo de los bloques de hormi-
gén que asoman a la arena de
la playa esta pendiente de la
aplicacion de la Ley.

La politica de costas que el
MOPU esta aplicando se re-
monta a 1983. Desde ese afio y

empleando la legislacion enton-
ces vigente, —la Ley de Costas
del 69 y otra serie de normas
subsidiarias—, se han abierto
miles de expedientes sanciona-
dores en toda la costa que con-
templan desde la paralizacion
de obras hasta la demolicion,
pasando por las sanciones o las
legalizaciones. La ley de 1988
ha supuesto para el Gobierno
un reforzamiento legal, como
también lo han sido el incre-
mento de la vigilancia y el con-
trol, pero estos hechos no exi-
men a la Administracion de la
obligacion de respetar todos los
tramites legales. Esto implica
que un expediente sancionador
que puede terminar en sancion
y demolicién puede ser recurri-
do con la consiguiente suspen-
sion de la ejecucion por parte
de los tribunales. Estos fltimos
tardan una media de dos o tres
afios en tomar una resolucion
sobre el conflicto en litigio, con
lo cual la politica de costas que
comenzo a aplicarse en 1983
empieza- a hacerse tangible en
estos momentos, ¢ ira siendo
mas visible a medida que vayan
saliendo a la luz las sentencias
de los tribunales.

El subdirector de Costas del
Ministerio de Obras Publicas y
Urbanismo, Fernando Osorio,
explica que, sin embargo, no
hay que ser alarmista. Ni hay
tantas cosas ilegales como se di-
ce ni se va a aplicar una politi-
ca extensiva de demoliciones.
Hay edificios que hay que tirar,
y hay otros que tienen su conce-
sion, que son legales y que se.
mantendrdn en esos términos.
Evidentemente, ha habido, hay y
habrd actuaciones de demoli-
cion, eso estd claro, y habrd que
aplicar la ley sobre aquellas
construcciones que estén en con-
diciones de ilegalidad.

Las medidas tomadas en las
ultimas fechas sobre algunas
construcciones en la costa le-
vantina han levantado suspica-
cias entre una parte de los de-
tractores de esta politica, que
han llegado a asegurar que Va-
lencia se estid tomando como
un ejemplo «experimental» so-
bre el que aplicar la legislacion.
Ademés, junto a los recursos
de inconstitucionalidad contra
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la norma del 88 que presenta-
ron algunas de las comunida-
des autéonomas, ¢l Grupo Po-
pular ha afadido un nuevo re-
curso, y califica a la Ley de
«confiscatoria y basada en la
retroactividad», entre otras co-
sas. Osorio asegura que estas
actuaciones no se han concentra-
do en lugares especificos de la
costa, como ha sugerido la polé-
mica que se ha desatado a raiz
de determinadas actuaciones en
la costa de Valencia, sino que se
ha desarrollado a lo largo de to-
da la costa. Lo que ocurre es que
la intensidad de estas medidas es
mayor o menor, segin haya ma-
yor o menor nimero de infrac-
ciones. no puede hablarse de que
se esté actuando en un tramo de-
terminado, sino que las medidas
son de cardcter general, y lo que
se estd haciendo es aplicar la
ley, tanto la anterior cuando es-
taba en vigor como la actual. No
hay ninguna medida extraordi-
naria.

En cuanto a los recursos de
inconstitucionalidad que pen-
den sobre esta norma, el subdi-
rector de Costas del MOPU es
optimista. Existe un precedente
en este sentido, y es la sentencia
del Tribunal Constitucional so-
bre la Ley de Aguas. Muchos de
los argumentos empleados con-
tra esta Ley son los mismos que
los empleados contra la Ley de
Costas, y se fallé prdcticamente
en su totalidad a favor de la Ad-
ministracion. - Ademds, hay mu-
chos académicos y catedrdticos
que estin a favor de ella. De
cualquier modo, las comunida-
des auténomas, y con indepen-
dencia de los recursos que han
presentado, estdn cumpliendo
una norma que estd en pleno
efercicio y sobre la que no pesa
suspension alguna, luego estdn
respondiendo a ella, con mejor o
peor voluntad, casi siempre con
buena.

El consejero de Obras Publi-
cas, Urbanismo y Transportes
de la Generalidad Valenciana,
Rafael Blasco, se muestra a fa-
vor de la Ley, pese a que la Co-
munidad Valenciana es una de
las que en su dia presentd re-
curso contra ella. Coincido ple-
namente con el espiritu de la Ley
de Costas como instrumento vd-
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lido para garantizay el uso pu-
blico, libre y gratuito de la zona
maritimo-terrestre, y especial-
mente de las playas, por parte de
todos los ciudadanos, y esto es,
desde luego, incompatible con la
especulacion y el aprovecha-
miento privado de zonas publi-
cas que caracterizé la época del
despegue turistico incontrolado.

En cuanto a la polémica so-

bre las recientes actuaciones del
MOPU en esta region, Blasco
afirma que, frente a los que ha-
blan de expropiacion gratuita de
bienes y derechos por la aplica-
cion de la Ley, hay que decir que
son los tribunales de justicia los
que deben decidir en cada caso
concreto si los derechos de las
personas afectadas se han vulne-
rado o no. Es curioso observar

como cierto sector social valora
negativamente las acciones de
rescate del dominio publico y las
actuaciones contra las ocupacio-
nes abusivas, porque es abusivo
disfrutar de manera privada, pri-
vilegiadamente y al margen de
la ley de un bien colectivo.
Fernando Osorio es aun mas
concreto, cuando habla de los
casos de Chilches y Los Arena-

tes que ha ido aumentando
en 1988 ha alcanzado un nimero cercano a
cuatro mil. La franja mediterranea ha registra-
do en las ultimas décadas mayor crecimiento y
desorden urbanisticos que el resto de las regio-
nes y, consecuentemente,-ha sido objeto de la
apertura del mayor nimero de expedientes des-
de que comenzaron a detallarse las irregulari-
dades cometidas en la costa.

En la cornisa cantabrica las actuaciones han
sido escasas y puntuales. Ha habido, aun asi,
demoliciones en La Corufia, en Santander se
ha paralizado la construcc1on de un hotel y en
Castro Urdiales la de'un edificio de siete plan-
tas. En el Pais Vasco hay una sentencia del Tri-
bunal Supremo a favor del derrumbamiento de
un edificio de apartamentcs y un hostal en la
localidad vizcaina de Bakio. En la provincia de

sione ,,pero que el MOPU no co sidera com-
patibles con la Ley, por lo que esta pensando
en rescatar tales concesiones.

En Catalufia, donde ya se demolieron una
serie de instalaciones en San Carlos de la Ra-
pita (Tarragona), se pretende limpiar todo el
frente maritimo de Barcelona; para ello se han
abierto los correspsondientes expedientes en la
zona de la Barceloneta.

El afio pasado se tiraron en Méalaga mas de
quinientas instalaciones de todo tipo, chiringui-
tos, casetas, puestos, etcétera, que tapizaban la
arena de la playa. La medida contd,con el be-
neplacito general, y se va a repetir en Almeria
y Granada.

Ademas de las actuaciones en Chilches, Los
Arenales del Sol o Cullera en la Comunidad
Valenciana, temas que han saltado a las pagi-




les del Sol, y explica que no hay
motivo para pensar que estas
actuaciones se van a repetir en
el resto de los puntos costeros
en los que se haya abierto ex-
pedientes. En Chilches se ha
planteado un recurso y ha habi-
do sentencia; en los demds sitios,
no. Estas casas estaban prdcti-
camente en medio del agua, y el
mismo mar las hubiera tirado si

una serie de casas emplazadas en primera linea
de playa,

Desde la entrada en vigor de la Ley de Cos-
tas del 88 en la provincia de Valencia se han
abierto 46 expedientes, de los cuales 23 han si-
do resueltos y otros 23 estdn en tramitacion, se-
gun datos proporcionados por el jefe de Cos-
tas de Valencia, Rafael Jiménez. Durante esos
meses se ha impuesto en multas la cantidad de
tres millones doscientas mil pesetas, y se han
dictado o6rdenes de demolicion sobre un cam-
ping, un restaurante, una vivienda y una so-
leria.

tinico que puede hacerse ahora es no permitir que-‘
conlinlie ese crecimiento mastodontico en lo que

queda.

En el término municipal de Adejes, en la is-
la de Tenerife, se demolid, junto a una serie de
chabolas ublcadas en ¢l dominio piblico, una
iglesia, que hubo de ser trasladada fuera de esa
zona. Por lo demis, si la Manga del Mar Me-
nor es la koveja negra del MOPU», las islas Ca-
narias son su gran esperanza. Ahi, por lo me-
nos, hemos llegado a tiempo. W

V.L.

no lo hace el MOPU. Era sélo
cuestion de tiempo. De entre es-
te grupo de viviendas, un total de
veintisiete, dieciocho no tenian
ningun titulo (son precisamente
las que se han tirado), y otras
ocho gozaban de una cancesion.
Esas se han respetado. En otros
pueblos de la Comunidad Valen-
ciana sobre los que se ha comen-
zado a hablar de conflicto o
derrumbamiento, - hay algunas
edificaciones que tienen conce-
sién, que son la gran mayoria, y
otras ilegales. Las primeras se
respetardn y sobre las otras sé
abrirdn los correspondientes ex-
pedientes, que en muchos casos
estdn iniciados. Se seguird, a
partir de ahi, el procedimiento
normal, pero no hay, de momen-
fo, ninguna resolucion ni ningu-
na orden de demolicion, salvo en
casos muy puntuales.

El caso de Los Arenales del
Sol, especialmente espectacular-
por el numero de personas que
se ven afectadas, es completa-
mente distinto al de Chilches, y
no existe aun ninguna resolu-
cién sobre el mismo. Se Aa ini-
ciado una fase de apertura de
expedientes, y a partir de ahi
tendrd que haber alegaciones e
informaciones oficiales. Todos
los afectados podrdn decir lo que
consideren oportuno, y serd al fi-
nal cuando se decida por donde
tiene que ir la linea de deslinde
a la vista de las condiciones del
terreno. Por esta razom, cual-
quier manifestacion alarmista en
estos momentos estd fuera de lu-
gar, porque que se lleve a cabo
un deslinde no quiere decir que
se vaya a tirar nada. Una vez
que Se determine hasta ddnde
llega el dominio piblico las co-
sas que queden dentro de él, sean
muchas, pocas o ninguna, que-
dardn sometidas al régimen de
la Ley. Es decir, que a las que
sean legales se les dard una con-
cesion de treinta afios prorroga-
bles por otros treinta, y las que
no lo sean se demolerdn, salvo
que se consideren de interés pu-
blico. Evidentemente, donde hay
un colectivo de ochocientos afec-
tados, siempre habrd un objeto
de interés publico.

En cualquier caso, el Minis-
terio de Obras Publicas y Ur-
banismo no estd dispuesto a
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otorgar indemnizacion alguna
sobre estos casos en los que se
ha actuado con la legislacion
en la mano. Ante un fraude de
este tipo los propietarios de las
viviendas deberan recurrir a
quien les haya vendido la casa,
o al promotor de las viviendas,
pero no al MOPU.

Este fendmeno estd dando
lugar a una situacién de des-
concierto entre los propietarios
de viviendas, fundamentalmen-
te entre aquellos que poseen
apartamentos situados en la
primera linea de playa. A raiz
de la publicacion de ciertas in-
formaciones ha crecido la alar-
ma, lo que unido al desconoci-

La Ley de Costas que estd en vigor actual-
mente sustituye a otra norma del afio 1969.
Se publico en el BOE el 29 de julio de 1988,
después de siete meses de tramitacion parla-
mentaria durante los que se presentaron mas
de setecientas enmiendas en el Congreso y
cuatrocientas en el Senado. Atun después de
ser aprobada quedé pendiente, lo estd toda-
via, de varios recursos ante el Tribunal Cons-
titucional motivados por la disparidad de cri-
terios entre la Administracion Central y las
autonomicas a la hora de delimitar las com-
petencias de estas ltimas.

La norma tiene por objeto «la determina-
cién, proteccion, utilizacion y policia del do-
minio publico maritimo-terrestre y especial-
mente de la ribera del mar». A grandes ras-
gos, prohibe la construccion de pantallas ar-
quitectonicas en la zona costera de influencia,
estipulada en quinientos metros. Regula la

densidad de edificaciones en esa banda de
terreno y otorga una concesion de treinta
afios, prorrogables por otros treinta, a los en-
claves privados construidos con anterioridad
en la zona maritimo-terrestre.

Regula también la instalacion de poligo-
nos industriales lindantes con el mar y los
vertidos de sustancias contaminantes. No
autoriza la instalacion de tuberias paralelas
a la costa. Prohibe la construcciéon o varia-
cién de vias interurbanas en la zona de ser-
vidumbre, asi como la circulacion de vehi-
culos en las playas o el asentamiento de
campamentos, y establece un control sobre
las obras de espigones, causantes a menudo
de desequilibrios en el ecosistema natural de
las playas.

Las sanciones que la ley contempla para las
infracciones consideradas graves pueden su-
perar los cien millones de pesetas. B
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miento de la normativa legal
que pesa sobre la mayor parte
de la poblacion ha hecho que
algunas personas comiencen a
preguntarse si no seria mas
conveniente proceder a la ven-
ta del apartamento. Los com-
pradores, por su parte, se
muestran también desconfia-
dos. La Jefatura de Costas de
Valencia ha optado por abrir
una &ficina de informacion que
esta siendo visitada por nume-
rosas personas en busca de da-
tos sobre el inmueble objeto de
su compra o de su propiedad.

Parte de este colectivo ha
acudido al Colegio de Agentes
de la Propiedad Inmobiliaria
en busca de informacion, ante
lo que esta entidad ha optado
por organizar una conferencia
en la que participaran represen-
tantes del MOPU. Es una me-
dida informativa que nos ha si-
do requerida, explica el secreta-
rio del citado Colegio, Joaquin
Castell. EI tema es confuso por-
que no han aparecido todavia las
Ordenes ministeriales que regu-
lan la Ley de Costas.

De momento, el Ministerio
tiene perfectamente determina-
do lo que hay en la costa, y pa-
ra completar los datos que po-
sce esta llevando a cabo un
vuelo fotogramétrico de todo el
litoral, dividido en tres zonas
(Atlantico, Mediterraneo y Ca-
narias). El trabajo completo se
terminara en ¢l mes de junio.
También se estd terminando un
inventario, hecho provincia por
provincia, de usos costeros, en
el cual se va a reflejar la situa-
cién urbanistica de toda la cos-
ta en la fecha de entrada en vi-
gor de la Ley.

Si con anterioridad a la Ley
solo estaba hecho un 80 por
cien del deslinde maritimo-
terrestre y un 40 por cien del
de playa, los porcentajes han
crecido considerablemente en
los ultimos meses. Vamos a de-
dicar una parte importante de
las inversiones al tema de los
deslindes —asegura Osorio—.
A finales de 1990 estard he-
cho el de toda la costa, con lo
cual todo el mundo sabrd a qué
atenerse. W

Virginia LAVIN
Fotos: Revista MOPU
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u(“Guardar

«Claro, los maridos no dicen que no salgas,

‘{\\\ \’."1 \UU"'

pero tampoco les gusta, por lo menos al

mio, y no creo que sea un hombre severo...,

DPAR

porque él dice que a dénde voy yo sin él.»

Esta frase, dicha por la mujer de un marinero,

sintetiza una costumbre muy enraizada

entre las gentes del mar: guardar la ausencia
del marido cuando éste ha salido a faenar.

Un profundo significado subyace tras este
auténtico ritual de prevencién social, de

comportamiento respecto a la suerte que corre

el esposo embarcado, cual es la sumisién
de la mujer a la jerarquia y prerrogativas
masculinas. Sobre el por qué de la

continuidad de este cédigo cultural versa el

presente articulo.




NO de los ele-
mentos de
analisis mas
fructiferos pa-
ra el estudio
de la familia

marinera es la costumbre que
hemos denominado «guardar
la ausencia del marido», consis-
tente en una prescripciéon que
vincula a la mujer a un com-
portamiento social de semi-ais-
lamiento mientras el marido
permanece ausente en la mar.
Es decir, en tales circunstan-
cias, la mujer casada ha de abs-
tenerse de llevar una vida social
que exceda de las obligaciones
minimas derivadas de sus labo-
res domésticas y del cuidado y
educaciéon de los hijos. Este
comportamiento es claramente
asumido y reconocido por las
mujeres: «Cuando el marido
esta en la maj‘@ relaciona-
mos con las personas» (1). Ello
explicaria el sentimiento de so-
ledad que caracteriza la auto-
percepcion vital de la mayoria
de las mismas: La vida con un
marinero es muy triste, muy
triste... una persona como Yo,
que si ha estado mi marido en la
mar no he ido a ningin lado, de
la casa a la tienda, de la tienda
a mi casa..., una se da cuenta
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Lae

«La presencia en
casa del cabeza
de familia marca
el tiempo social
de la mujer
marinera como
esposa.»

que tiene que estar sola, muchas
horas sola...

El estudio de esta costumbre
revela importantes aspectos de
la estructura familiar marinera,
especialmente los relativos al
modo en que se articula la re-
lacién existente entre la activi-
dad productiva pesquera y el
vinculo de afinidad (relacion
esposo/esposa) que funda y
mantiene la familia marinera.
En tal sentido, y al objeto de
favorecer la exposicion, habria
que atender, por un lado, a la
funcién que la costumbre de
«guardar la ausencia del mari-
do» desempeiia en el seno de la
estructura familiar y, por otro
lado, al trabajo de elaboracion
cultural que hace de tal cos-
tumbre una instituciéon mari-
nera.

Para comprender cudl es la
funcién que la costumbre de
«guardar la ausencia del mari-
do» realiza en la familia mari-
nera hay que comenzar recor-
dando, brevemente, que nues-
tro sistema de parentesco (co-
mo en general el del conjunto
de las sociedades occidentales),
se caracteriza por ser funda-
mentalmente de naturaleza
conyugal (lo que los antropélo-

gos denominarian multilineal y
abierto), porque la lealtad ba-
sica de parentesco del «ego» se
centra en el conyuge y los hi-
jos, de ahi’ que se defina el sis-
tema como de «familias nuclea-
res» (2). Ello quiere decir, en
primer lugar, que el pilar es-
tructural del sistema es el vin-
culo matrimonial y, en segun-
do lugar, que la formalizacion
de dicho vinculo es abierta: no
existe ningin condicionante,
salvo el marcado por las pro-
pias condiciones socioecondmi-
cas, para la eleccion del conyu-
ge. Se trata de una eleccion
personal.

El interés de estas considera-
ciones para nuestro trabajo ra-
dica en el hecho de que al ser
¢l vinculo matrimonial el pilar
estructural del sistema y, ade-
mas, ser el resultado de una
eleccion personal, ha sido tra-
dicionalmente necesaria la ins-
titucionalizacién de la relacion
emocional de la pareja como
condicion de estabilidad del sis-
tema en general y de la familia
en particular. Sin abundar en
ello, es preciso resaltar que el
significado de tal institucionali-
zacién se realiza en dos 4mbi-
tos, en el de la definicién de la
pareja como una relacion «ex-
cluyente y permanente», es lo
que algunos autores han obser-
vado como «mo6dulo matrimo-
nial» (los contactos de una pa-
reja con el exterior se hacen en
cuanto «personas casadas»). Y
en el ambito de la vida cotidia-
na, en donde la relacién emo-
cional se incorpora como con-
tenido al resto de los valores de
la convivencia doméstica y las
responsabilidades progenitoras.

Ahora bien, en la pareja ma-
rinera, como consecuencia de
las ausencias periddicas del va-
rén, impuestas por la actividad
pesquera, encontramos una si-
tuacién en la que ese esquema
es significativamente alterado.
En la familia marinera las au-
sencias periddicas del cabeza de
familia tienden a desagregar el
tiempo doméstico general del
tiempo conyugal. Podria afir-
marse que la presencia en casa
del cabeza de familia marca el
tiempo social de la mujer ma-
rinera como esposa, mientras
que la ausencia de aquél mar-
caria el oficio de ésta como ma-
dre y ama de casa. En el entor-




no marinero la diversidad de
papeles que la instituciéon famis
liar asigna a la mujer no es
coextensiva a un mismo regis-
tro de cotidianidad.

En este contexto de anilisis,
la consecuencia que de ello se
deriva es que la ausencia del
marido quiebra tdcitamente la
mencionada estructura relacio-
nal del «médulo matrimonial»,
que solo se podria realizar sus-
tantivamente en los periodos de
presencia. Y esto constituye
una fisura en el funcionamien-
to de la familia marinera pues
afecta a su propia esencia: la
relacién matrimonial.

Para hacernos una clara idea
de que no se trata de una po-
sible elaboraci6n teodrica, sino
que responde al andlisis de una
situacion real de la que son
conscientes los protagonistas,
es suficiente con que nos deten-
gamos en la lectura de algunos
fragmentos de su propio dis-
curso: mi marido me dice: mira,
cuando vayas de paseo no me di-
gas que vas de paseo, porque los
otros (comparieros del barco) lo
estdn oyendo y tii me estds di-

“

ciendo (por teléfono) que vas de
paseo y los otros estdn oyendo
que estds tomando café y dicen:
estard en la discoteca con algu-
no...; claro, y ellos estdn alli (en
el barco) oyendo los comentarios
de unos y de otros. O bien: yo
tengo un cufiado que estd en la
mar y mi cufiada no tiene esa
Jorma de ser (quedarse en casa)
pero también sé que tiene mu-
chos problemas. Claro, los ma-
ridos no dicen que no salgas, pe-
ro tampoco les gusta, por lo me-
nos a mi marido, y yo no creo
que sea un hombre severo, ni
mucho menos, pero tampoco le
gusta, porque él dice que yo a
dénde voy sin él... también ellos
Dpiensan... no saben nada, que es
lo que estard haciendo la muger,
qué no estard haciendo...

Es en esta problemdtica don-
de precisamente se inscribe la
costumbre de «guardar la au-
sencia del marido». Esta insti-
tucién es el mecanismo que res-
ponde funcionalmente a asegu-
rar la estabilidad del vinculo
matrimonial y, consiguiente-
mente, de la propia familia ma-
rinera. En tal sentido, dicha
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costumbre no es sino la convic-
cién subjetiva, institucionaliza-
da socialmente, de que el tiem-
po conyugal de la mujer per-
manece clausurado mientras el
marido sé encuentra en la mar
y que sélo se actualiza con el
regreso de éste.

Claro esta que la funcionali-
dad del sistema asi establecida
revierte negativamente sobre la
situacion de la mujer, puesto
que «guardar la ausencia del
marido» impone un aislamien-
to de la mujer en el hogar: la
estancia del marido en el mar
corresponde a un periodo de
cuarentena relacional para la
mujer, quien ha de esperar el
regreso del varén para ver
«normalizado» su posiciona-
miento ‘como miembro de la
comunidad. Esta dinamica po-
see un importante efecto sobre
la organizacién de la cotidiani-
dad de la mujer marinera que
ve asi acentuada su fijacién so-
cial al ambito doméstico. Al
menos dos repercusiones debe-
rian destacarse: a) Se induce
una mayor dependencia afecti-
va de los hijos; la familia ma-
rinera no conoce s6lo una or-
ganizaciéon uniparental en tor-
no a la madre (cuestion que
trataremos en otro lugar), sino
también una mayor dedicacion
de ésta sobr¢' los hijos, mas in-
tensa y sustantiva que la que se

50 MAR

«Siempre te
queda la cosa
de si volvera (de
la mar) o si le
pasara algo.»

pueda dar en una familia no
marinera. b) Se favorece una
tendencia hacia el desarrollo de
comportamientos obsesivos
que surgen con un significado
explicito de neutralizar el tiem-
po de espera (no estando ellos
siempre buscamos algo «pa» ha-
cer, «pa» no ester pensando,
siempre estamos ocupadas que Si
esto y lo otro... porque estds
contando los dias y las no-
ches...). Ambas cuestiones con-
vergen, logicamente, en una li-
mitacion del universo de accién
social de mujer, lo que hace di-
ficil que sobre dicha base pue-
da albergar expectativas de rea-
lizacion distintas de las relacio-
nadas con el hogar y lo do-
méstico.

Pero, para valorar dicha si-
tuacién, parece necesario res-
ponder a un interrogante: jcual
es la actitud que la mujer ma-
rinera adopta ante ella? Lo pri-
mero que llama la atencion es
que, mas alla del reconocimien-
to del coste existencial que ello
comporta (foda la vida sola), la
mujer marinera lo asume como
un compromiso espontaneo de
pareja que autojustifica el com-
portamiento: yo soy la que pre-
fiero quedarme en casa..., a don-
de voy a salir si no me encuen-
tro a gusto sin él..., soy yo la que
prefiero quedarme en casa... La
naturaleza consensual de estas

manifestaciones indica que nos
encontramos ante una norma
que ha sido interiorizada; maés
que ante la eleccion presonal de
una determinada forma de
conducta, ante una asuncion
que se encuentra sancionada
comunitariamente. Este valor
que posee la costumbre de
«guardar la ausencia del mari-
do» como norma interiorizada
y sometida prescriptivamente al
control social es algo que se
pone claramente de manifiesto:
...nos mentalizamos, o nos men-
talizaron de chicas, porque como
venimos de un seno de familia
totalmente marinera entonces yo
creo que ahi va mucho la educa-
cion inculcada, de que ti cuan-
do tienes un novio no puedes ir
a ningun sitio porque tu novio
estd en la ' mar y no se debe sa-
lir, ... nos mentalizan de esa for-
ma, al menos yo es lo que he vi-
vido (mujer de 32 afios). T sa-
bes que hay muchas mujeres que
se van y no se acuerdan de que
su marido estd en la mar, y ese
hombre tiene sus derechos en su
casa, y estdn los hombre en la
mar y ellas estdn por ahiyPero
perdona, la diversion es ‘que la
ve la gente, yo, por ejemplo, ten-
go tres hijos y donde quiera que
voy los tengo que llevar, salgo
mayormente «pa» que me dé el
aire y porque salgan mis hijos, y
te ven y ya te dicen: [fijate, don-
de ird...! Nos encontramos, por
tanto, ante una costumbre que
remite, por si misma, a todo un
programa cultural de aprendi-
zaje y control.

La consideracién de este as-
pecto desplaza necesariamente
nuestro trabajo hacia otro pla-
no de analisis, el de la elabora-
ci6n cultural de esta costumbre
para indagar en las razones que
explicarian su mantenimiento.
Por lo que hasta aqui se ha di-
cho, pareceria 16gico pensar, en
principio, que la costumbre de
«guardar la ausencia del mari-
do» obtendria su sentido origi-
nario de aquellos colectivos
marineros en los que la dura-
ci6n del embarque es cuantita-
tivamente significativa, es decir,
especialmente entre las familias
donde el vardn trabaja en las
flotas de altura y gran altura,
en donde puede llegar a perma-
necer fuera de casa hasta seis
meses 0 mas. Sin embargo, el
hecho de que sc trate de una
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costumbre tradicional desauto-
riza de raiz dicho planteamien-
to, ya que los embarques pro-
longados son una consecuencia
del proceso de industrializacion
de la actividad pesquera que es,
en términos historicos, relativa-
mente reciente. Esto quiere de-
cir, en otras palabras, que la
costumbre que estamos estu-
diando ha conocido su origen
cultural en condiciones de ex-
plotacién pesquera artesanal o
pre-industriales; lo cual, por
otra parte, ayuda a compren-
der la existencia de esta axio-
logia entre las actuales familias
marineras de bajura, en donde
el tiempo de estancia en la mar
del cabeza de familia suele res-
ponder a un ciclo semidiario, o
sea, cuantitativamente poco
significativo.

Este razonamiento induce a
considerar que la costumbre
marinera de «guardar la ausen-
cia del marido» no se asienta
culturalmente sobre la misma
dimensién temporal de la au-
sencia, sino que su génesis ha
de remitir a un contenido sus-
tancial a la propia concepcién
cultural de la actividad pesque-
ra, independientemente del ré-
gimen de explotacién en que
ésta se practique.

En este sentido, hemos en-
contrado que es el valor de
«peligro» el que parece subya-
cer como rasgo constitutivo y
caracterizador del trabajo pes-
quero. Desde una perspectiva
antropolédgica, este valor de
«peligro» expresaria la falta de
control humano sobre el medio
en que la actividad pesquera se
realiza. Es decir, la idea de la
mar como predicacién cons-
tante del peligro, del riesgo, pe-
ro entendidos éstos no como la
asunciéon de una posibilidad
objetiva de tragedia, sino como
incertidumbre ante el destino.
Este es el sentido dltimo que
estructura la comprension de la
actividad pesquera y que se
materializa .como contenido. de
conciencia: la mar es libre, lo
mismo pueden salir hoy y entrar
a la noche, como salir y no en-
trar mds. ,

Partiendo de esta percepcion
podemos decir, entonces, que €l
mar y la actividad pesquera
participan del principio antro-
pologico de «lo numinoso» (3),
que se refiere al enfrentamien-
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«Mi marido tiene
que salir a la
mar como yo

tengo que
levantarme todos
los dias..»

to de cualquiera comunidad o
colectividad social con toda po-
tencia incondicionada (que es-
cape a su control) que ponga
en peligro el orden reglado cul-
turalmente; de enfrentamiento
con todo aquello que compro-
meta el ideal de una vida go-
bernada por normas, sin an-
gustia, en virtud de una apela-
cién a lo desconocido o lo irre-
ductible. Desde esta orienta-
cién, resulta evidentemente co-
herente interpretar la ausencia
del marinero como un tiempo
de incertidumbre comunitaria y
de angustia familiar, pero no
en razon de la ausencia o de su
mayor o menor dilacién, sino
en razdén de que la ausencia en
la mar lo que compromete es el
regreso mismo del padre, del
esposo, del hijo: siempre te que-
da la cosa esa de si volverd o si
le pasard algo..., en cualquier
momento te pueden venir a dar
razén de que a tu hombre le ha
«pasao» algo... que se lo ha «lle-
vao» el mar...

Deteniéndonos en este anali-
sis, hay que hacer observar que
la ausencia del varon supone
un tiempo liminal (4), un inter-

valo de segregacion de éste res-
pecto de la comunidad, una
ruptura con su entorno que se
traslada al seno familiar, Son
dos los significados que pone
en juego este fendmeno: a) al
embarcar el marinero abando-
na el ambito de la comunidad,
que es la esfera presidida por
las normas sociales (antropol6-
gicamente: en donde la cultura
rige sobre la naturaleza), para
participar de un dominio (el
mar = naturaleza) ajeno a todo
reglage cultural; y b) al sus-
traecrse a la comunidad altera
necesariamente la estructura de
relaciones de ésta, es decir, di-
cha ausencia conlleva una pér-
dida circunstancial de miem-
bros de la comunidad, lo cual
«desequilibra» la organizacién
de la vida cotidiana de ésta.
Ahora bien, lo importante es
que dicha sustraccién del mari-
nero a la interaccidon comunita-
ria se pone en juego, precisa-
mente, desde la condicién «nu-
minosa» que vincula su destino
personal con el de su familia y
el de ésta con su entorno co-
munitario inmediato. Pues es
ello lo que hace que la situa-
cion circunstancial de la au-
sencia puede ser virtualmente
proyectada como realidad defi-
nitiva (y la experiencia se en-
carga periddicamente de asegu-
rar que asi sea).

Podemos ahora decir, que el
significado cultural que movili-
za la ausencia del varén no es
otro, en ultima instancia, que la
prefiguraciéon del temor de una
ausencia mas duradera: la de la
muerte. Existe una equivalencia
simbélica entre el marido
muerto y el marido ausente, y
es sobre ella sobre la que se ela-
bora culturalmente la costum-
bre marinera de «guardar la
ausencia del marido».

A la luz de esta considera-
cién, la costumbre de «guardar
la ausencia del marido» apare-
ce desvelada en su significado
cultural primario: el de ser un
auténtico ritual de prevencion
social, cuyo valor se orienta a
asegurar la restitucién del en-
torno de relaciones sociales que
abandond el varén, pucs al ha-
cerlo asi se esta afirmando, por
la eficacia simbolica, su propio
regreso. Existe una exacta
correspondencia entre ¢l conte-
nido «liminal» del tiempo que




el esposo permanece en la mar
y el «retiro» de la mujer duran-
te su ausencia. Si la mujer no
guardara la ausencia del mari-
do, si no restringiera su vida
cotidiana «normal», actuaria
de tal forma como si el marido
no estuviese «fuera», «ausente»
y, por tanto, como si no espe-
rase su regreso; lo que no seria
otra cosa sino actualizar ante la
comunidad, mediante el com-
portamiento externo, la equiva-
lencia ausencia/muerte. Por
tanto, «guardar la ausencia del
marido» es un comportamien-
to de naturaleza conciliatoria
respecto de la suerte que corre
el esposo embarcado. Tal seria
la justificacion ultima, pero
también el origen y la clave de
la permanencia de esta costum-
bre: ...es que si mi marido estd
en la mar, porque los maridos
nuestros no tienen un trabajo se-
guro, estdn siempre en peligro
HO VOy a estar Yo en una cafete-
ria...; la mujer dice: no, no, no
voy porque mi marido estd en la
mar, no vaya a pasar algo, es
que ese dia (el que salgas) pue-
den pasar muchas cosas, yo fui
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una vez al cine de verano y es-
taba mi marido en la mar y me
dijo una amiga: jti en el cine y
tu marido en la mar, «pa» que
vengas y te digan que tu marido
se ha ahogado en la mar!, y eso
es algo que lo tengo siempre pre-
sente, a partir de las ocho no
salgo de casa.

Llegados a este punto habria
que llamar la atencién del lec-
tor sobre dos cuestiones que el
analisis realizado pone de ma-
nifiesto: a) la costumbre de
«guardar la ausencia del mari-
do» es, evidentemente, un me-
canismo de sumisiéon femenina
y una afirmacién de la jerar-
quia y prerrogativas masculi-
nas, pero se asienta sobre un
valor conciliatorio y ritual que
le sirve de soporte ideologico
cultural; b) la concepcién cul-
tural de la actividad pesquera
deposita en ésta un alcance
«numinoso», lo cual mitifica
necesariamente la actividad la-
boral masculina en el entorno
maritimo-pesquero.

La reflexion sobre estos pre-
supuestos avanza la siguiente
propuesta de trabajo: en las co-
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munidades pesqueras la divi-
sién de la vida y la actividad
social en funcién del sexo co-
noce una especifica cobertura
cultural que remite a la concep-
cion de la actividad pesquera
como «algo mas que un traba-
jo», podria hablarse de una
concepcion implicitamente ri-
tualizada de esta actividad, y es
precisamente desde esta instan-
cia desde donde se conforman
primariamente los valores tra-
dicionales de la mujer marine-
ra, de cuya actuacién la cos-
tumbre de «guardar la ausencia
del marido» es, sin duda, uno
de los comportamientos mas
claborados y manifiestos.

De este planteamiento se de-
rivard, entonces, que la organi-
zacion de la vida relacional de
la mujer marinera, impuesta
por la costumbre de «guardar
la ausencia del marido», sera
mas permeable al cambio, y ello
no sblo en razéon de factores
que redistribuyan las compe-
tencias masculinas y femeninas,
sino de un modo muy espe-
cial, primario podria decirse,
por todo aquello que incida en
la capacidad de pensar la acti-
vidad pesquera en términos
més instrumentales, y que no
establezcan una vinculacién en-
tre el comportamiento de ‘la
mujer en tierra durante la au-
sencia del marido y el destino
de éste en el mar.

En tal sentido, resulta reve-
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«Hago
comprender a
mis hijos que su
padre esta en
la mar, pero que
es como
cualquier otro
trabajo.»

ac ¢

lador que las actividad®® més
evolucionadas establezcan, pre-
cisamente, una relaciéon espon-
tanca entre la comprension del
trabajo pesquero y las pautas
cotidianas de la relacién espo-
so/esposa en la familia marine-
ra: mi madre, cuando mi padre
estaba en la mar y nosotras que-
riamos algo siempre era: «yo no
puedo porque tu padre estd en la
mar», yo ahora hago compren-
der (a mis hijos) que su padre es-
14 en la mar pero que es como
cualquier otro trabajo, como
cualquier otra persona y que no
tiene que sufrir porque su padre
esté en la mar...; tenemos que
acostumbrarnos a que si mi ma-
rido sale a la mar, tiene que sa-
lir a la mar como yo tengo que
levantarme todos los dias... mi
marido tiene que hacer su traba-
Jjo como yo hago lo mio...

Esto nos lleva a pensar que,
en la medida en que una deter-
minada concepcion de la acti-
vidad pesquera aparece como
factor de continuidad que ac-
tualiza en el presente de las co-
munidades pesqueras codigos
culturales de naturaleza ritual,
la industrializacién del trabajo
pesquero y las consecuencias de
ello derivadas habran de cons-
tituirse en un espacio privilegia-
do para el estudio del cambio
social en estas comunidades. W

Miguel A. DIEZ
Begofia MARUGAN

NOTAS |

(*) Este articulo es el pri-
mero de una serie destinada a
divulgar, dentro del marco que
esta publicacion permite, los
resultados mds sobresalientes
de la investigacion socioldgica
cualitativa «Mujer, familia y
trabajo en las comunidades
pesqueras», ISM 1988, y cuyo
proposito general ya fue pre-
sentado en un articulo anterior
aparecido en esta misma revis-
ta (MAR, niimero 261).

(1) Los fragmentos en cur-
siva que aparecen en el texto,
son manifestaciones extraidas
del discurso de las reuniones
de grupo y las entrevistas en
profundidad que se realizaron
en los trabajos de campo de la
mencionada investigacion.

(2) Se entiende por «familia
nuclear» aquélla compuesta
exclusivamente por los cényu-
ges y sus hijos. Aunque es una
imagen bastante extendida el
cardcter «ampliado», o incluso
«extenso» de la familia niue-
ra, es decir, la consideracion
de que se trata de una familia
en donde, al menos, conviven
con los comyuges y sus hijos
otros parientes, hay que decir
que los datos disponibles no
parecen confirmarlo. Asi, la
investigacion realizada por
Garcia Ferrando y Montero
Llerandi, La situaciéon social
de los pescadores espafioles,
Fundacion Universidad-Em-
presa, 1984, refleja que los ca-
sos en que otros familiares
conviven con la familia se ele-
van ligeramente por encima
del 20 por cien, y en la mues-
tra estudiada por nosotros es-
ta proporcion se sitia iambién
en el 22 por cien, cifras que no
se desvian significativamente
de la media nacional, ya que
una reciente investigacion rea-
lizada por el INSERSO, sobre
el colectivo de la tercera edad
(IDES) 1987), pone en eviden-
cia que solamente el porcenta-

Je de personas mayores de 60
arios que residen en el hogar
filial se eleva para el conjunto \
nacional al 21,8 por cien. \é

(3) Un tratamiento de este |
concepto puede encontrarse en |
J. Cazeneuve, Sociologia del™g
rito, Amorrortu, Buenos Aires é
1971.

(4) El concepto de z'r'mf:mﬁ-\g
dad se refiere
sacial sitwada entre dos espa-wg
clos culturales. Se utiliza co-
mo marcador de toda situa-
cion que desplaza a la persona
del orden cotidiano de la co-
lectividad, En este caso mar-
caria el diferente espacio y
tiempo social en el que perma-
nece el marinero desde que
parte hasta que regresa a Su
puerto de origen, a su co-

munidad.




CONSTRUCCION DE BARCOS
DE PESCA Y DEPORTIVOS
EN MADERA Y EN
POLIESTER REFORZADO,
HASTA 30 M DE ESLORA

TALLER DE ARMAMENTO

REPARACIONES NAVALES

CONSTRUCCION DE
MAQUINILLAS DE PESCA

Pesquero nombrado “MIGON II” de 25 metros de Eslora y 99 T.R.B,,
dedicado a la pesca de arrastre y fabricado en PRFV.

Primer astillero de Espana
que construyo
buques de pesca en PRFV,
habiendo construido
el que en su dia fue : .
el mayor pesquero de Europa e St Pesquero “Nuestra Sra. del

en este material e Carmen II", de 8 metros de
= Eslora, dedicado a la
pesca artesanal.

ASTILLEROS BLASCO

Avenida Santiago Bernabeu, 35
Apartado 10
Teléfonos:
Oficinas: 411871
Talleres: 411767y 411178

Particular: 411175 Pesquero nombrado “PIXARE |I"” de 25 metros de Eslora y 96 de T.R.B,,
SRNL RALA (Alicante) dedicado a la pesca de palangre y fabricado en PRFV.

LOS BARCOS DEL FUTURO, HOY




Reproduccién
de las naves
y los viajes
de Colon
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los Sargazos

En tres astilleros espafioles de Barcelona,
Cartagena e Isla Cristing, respectivamente, un
equipo de carpinteros de rivera cepilla el
esqueleto de madera cortada en los bosques
espafioles que sostendrd, antes de que acabe
el aflo, el armazén de La Pinta, La Nifia y La
Santa Maria. Juntas, y desde Palos de La
Frontera, emprenderan en 1992 un viaje exacto
al que hizo Coldén para recalar, finalmente, en
el puerto de Nueva York. Alli convivirdn algun
tiempo con las telarafias metdlicas que
componen el paisaje industrial de finales del
siglo XX, y parecerdn entonces méas pequefias
y fragiles que nunca.

RES reproducciones
exactas de las dos cara-
belas y la nao capitana,
que llevaron a Colén

hasta Las Aantillas hace qui-
nientos afios, cruzardn el At-
lantico en 1992 siguiendo la ru-
ta que condujo por primera vez
al marino genovés hasta el con-
tinente americano. Las naves,
que actualmente estan en cons-
truccion en tres astilleros espa-
fioles, llegaran a la isla de San-
to Domingo en una fecha aun
sin concretar y que, probable-
mente, no coincidira con la que
eligid Colén, —sali6é de Palos
un 3 de agosto—, por razones
climatologicas y de estrategia

de promocién: ni el verano es
la época mas adecuada para
cruzar ¢l océano en carabela, ni
la Sociedad Estatal para la
Conmemoracién del Quinto
Centenario, entidad organiza-
dora del proyecto, estda intere-
sada en que las naves toquen
puerto americano cuando ya
haya pasado la ecuforia de la
conmemoraciéon. Es posible,
por tanto, que la expedicién
llegue a «La Espafiola», y des-
de alli se desplace a Nueva
York, varias semanas antes del
12 de octubre, dia del Des-
cubrimiento.

Las embarcaciones permane-
ceran algln tiempo ancladas en
el puerto de Nueva York, don-
de cumplirdn el doble papel de
exposicién al piblico y vehicu-
lo difusor del protagonismo es-
pafiol en el descubrimiento de
América. Los norteamericanos
tienden a creer que fue Italia
quien descubric el Nuevo Conti-
nente —explica el asesor para
programas nauticos y deporti-
vos de la Sociedad Estatal
Quinto Centenario, José Caste-
llote—, por esa razon tenemos
especial interés en difundir en
Estados Unidos la conmemora-
cion espariola del acontecimien-
fo e insistir er el papel protago-
nista de Espadia frente a inter-
pretaciones erroneas.

Estados Unidos es el punto
de mira de este proyecto en
mas de un sentido. La organi-
zacibén espera que este pais se
sume a los actos de celebra-
cién, concretamente al proyec-
to de expedicién que las répli-
cas de las tres naves emprende-
rdn en ¢l afio 92. Si se llega a
un acuerdo, ademas de la cola-
boracion cultural existiria una
cooperaciéon econdmica venta-
josa para Espafia.

La construccién de la nao
Santa Maria necesita un presu-
puesto aproximado de 250 mi-
llones de pesetas, algo superior
al de las carabelas Pinta y Ni-
fia, que oscila entre ciento vein-
te y ciento cincuenta millones
cada una. Los tres barcos po-
drian permanecer en la costa y
puertos espaiioles en 1992, en
el caso de que Estados Unidos
decidiera tomar parte en el
evento —asunto que la comi-
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sion norteamericana para la ce-
lebracién del Quinto Centena-
rio ain no ha resuelto—, ya
que entonces se procederia a la
construccion de otras tres répli-
cas, por cuenta de los nortea-
mericanos, para realizar la ru-
ta de Colén.

El dinero invertido en la fi-
nanciacién de este proyecto se
espera recuperar, sobre todo si
se consigue la colaboracién es-
tadounidense, mediante dife-
rentes maniobras publicitarias
y de marketing: localizacién de
patrocinadores, venta de entra-
das o servicios prestados a las
cadenas de television. Concre-
tamente, hay dos proyectos de
dos productoras de Estados
Unidos que han iniciado ges-
tiones para contratar las tres
reproducciones de las naves de
Coldn. La primera de ellas es
la WGBH, de Boston, que va
a rodar una serie para televi-
sién titulada «Colon y la Era
del Descubrimiento», y la otra
es la productora A. Salkind,
que pretende llevar a imagenes
un guién para television titula-
do «Cristébal Colén».

La idea de surcar el océano
en un modelo de nave histori-
co surgié a finales de los seten-
ta y comenzd a tomar cuerpo
cuando el entonces director del
Instituto de Historia, el almi-
rante Fernando Moreno de Al-
beran, se puso en contacto en
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Barcelona con el historiador
José Maria Martinez-Hidalgo,
director en aquella época del
Museo Maritimo de Barcelona
ademas de arquedlogo naval,
capitan de la Marina Mercante
y de Corbeta de la Reserva Na-
val. Las conversaciones, no
obstante, no se materializaron
en acuerdo hasta varios afios
después, cuando -la Sociedad
del Quinto Centenario decidid
hacer uso de los conocimientos
de este especialista para disefiar
los planos historicos de las na-
ves colombinas.

José Maria Martinez-Hidal-
go ha participado, con anterio-
ridad y en repetidas ocasiones,
en proyectos de reproduccion y
construccion de las naves del
Descubrimiento. Es una historia
que se remonta anios atrds —ex-
plica él mismo—, concretamen-
te a los afios cincuenta, cuando
yo era director del Maritimo.
Por aquel entonces disefié, en
modelos a escala reducida, una
reproduccion de la nao Santa
Maria, la carabela redonda Pin-
ta y la carabela latina Nifia, que
mds tarde Colon transformé en
redonda cuando llegé a Las Pal-
mas. Las maquetas estin en el
Museo Maritimo de la Diputa-
cién de Barcelona. En el trans-
curso de los trabajos de cons-
truccion de estos modelos a ta-

mafio reducido, imigenes lo 'ﬁgi

més exactas posible deilo que

uando Colon

llegé a Cuba,

crey0 haber
tocado tierra en
Cipango (Japon).
Cinco siglos
después se seguira
el itinerario que él
pensd en recorrer,
antes de
encontrarse con
Ameérica de por
medio.
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pudo ser la célebre trilogia de
naves, surgio6 la oportunidad de
construir la Santa Maria a ta-
mafio natural para mostrarla a
los visitantes de la Feria Mun-
dial de Nueva York. Este pro-
yecto lo llevé a cabo en 1964. El
barco, después de estar expues-
to en Nueva York, pasé a Mia-
mi, donde se incendio hace unos
afios. Quedoé completamente
destruido. En 1968 ¢l Gobierno
de Venezuela hizo otro encar-
go parecido que también fue
encomendado a Martinez-Hi-
dalgo, y el resultado, otra co-
pia de la nao Santa Maria, es-
ta expuesta en Caracas.
Martinez Hidalgo ha estu-
diado e investigado los porme-
nores relativos a las naves de
Colén durante afios, y el resu-
men de este trabajo esta ex-
puesto en su libro «Las naves
de Colén», publicado a finales
de los sesenta. La obra recoge
toda suerte de detalles relativos
a los buques colombinos, sus
dotaciones, pertrechos, alimen-
tacién de la tripulacién, crono-
logia del viaje y perfil biografi-
co del jefe de la expedicion,
desde su nacimiento en Géno-
va en 1451 hasta su muerte en

Valladolid, en 1506.
_ { La trayectoria profesional de




este historiador, que ademas ha
navegado cerca de veinte veces
con la réplica de la Santa Ma-
ria que actualmente estd
amarrada en el puerto de Bar-
celona, ofreci6 a la comisién de
la Armada, encargada de deter-
minar los criterios de de-
son, en opinién de Jos¢ Luis
ves, suficientes garantias como
para aceptar las consideracio-
nes de Martinez-Hidalgo, pese
a la polémica historica existen-
te relativa al tonelaje, estructu-
ra, medidas exactas o tamafio
de las embarcaciones origina-
les.

La fase inicial de realizacion
de los planos de construccion
se inici6 en 1983, bajo la super-
vision del capitdn de navio de
la Armada e ingeniero naval
José Luis Loépez Martinez.
Cuatro afios después, en el 87,
se iniciaron las construcciones:
la Santa Maria en los astilleros
Viudes de Barcelona, la Pinta
en los astilleros de Isla Cristi-
na, en Huelva, y la Nifia en
Cartagena, bajo la responsabi-
lidad de la Armada.

La fidelidad con la historia,
en cuanto a los materiales em-
pleados, se estd llevando a ra-
jatabla. La quilla, como man-

L 21 de octubre de 1492 Colén llegd a la isla

-de“Cuba, llamada Colba por los indios, y de-
cidi6 que habia tocado tierra en Cipango (Jap6n).
Lo dispuso todo para ir a tierra firme y, segin
anotd en su diario de navegacion, legar hasta la
ciudad de Quisay (Quinsay), y dar las cartas de
Vuestras Altezas al Gran Can y pedir respuesta, y
venir con ella. Los acontecimientos fluyeron por
otros derroteros, bastante lejanos a las costas
orientales. Jap6n, no obstante, ha querido partici-
par en la conmemoraci6n de los viajes colombinos
en memoria a la voluntad de aquel almirante que
pretendi6 abrir una nueva ruta hacia Asia.

La Comision Japonesa para la Celebracion del
Quinto Centenario ha creado una subcomision,
denominada Comisién Santa Maria, que cumplira
la misi6n de disefiar y financiar un viaje en una
nueva réplica de la Santa Maria, cuya construc-
cién aun no se ha iniciado. La nao reproducira el
viaje inicialmente pensado por Colon: desde Palos
viajard a Canarias, y desde alli emprendera viaje
hasta el continente americano, donde hari escala
en San Salvador, Nueva York, Santo Domingo y,
después de atravesar el Canal de Panama, Acapul-
co, Honolulu y Cobe (Japén).

Desde Palos a Cipango

El presidente de la Comision Santa Maria japo-
nesa es también el patrocinador de la empresa. Se
llama Haruki Kadokawa y es sacerdote y te6logo
sintoista, pero sobre todo es el presidente de la po-
tente editorial japonesa y la productora cinemato-
grafica Kadokawa, no demasiado conocidas en es-
ta parte de Occidente. Este hombre de empresa es
un aficionado a la mar, especialmente interesado
en potenciar las relaciones culturales entre Japon
y Espaiia.

La expedicion que partird hacia Japon lo hara
a finales de 1991, probablemente en invierno, pa-
1a evitar la temporada de los ciclones. La tripula-
cion encargada de llevar a cabo el viaje estard
compuesta integramente por personal japonés. Es-
parfia serd la encargada de construir la nao seglin
los mismos planos y criterios empleados para la re-
produccion de la embarcacion espaiiola que segui-
ra en el 92 la ruta de Colon. El buque japonés es-
t4 en estos momentos en lista de espera en los as-
tilleros Viudes de Barcelona, pendiente de que su
hermana gemela peninsular abandone la nave de
construccion. W .

V.L.

daba el «Itinerario de Navega-
cion» de Escalante de Mendo-
za, escrito en 1575, debe ser de
roble, muy derecho, y si pudiese
ser de una pieza, mejor... Los
curvatones y ligazon que una na-
ve lleva de dentro han de ser de
roble bravo o de encina. El ti-
mon debe ser hecho de vigas de
tueros de los robles, que sean se-
cas y muy derechas. Los mdsti-
les y entenas serdn de muy bue-
nos pinos, las gavias, las mds li-
vianas que se pudieren y las ve-
las serdn mejores cuanto fueren
mds delgadas, recias y tupidas.
Con lo que Escalante de
Mendoza no contaba es con la
escasez de madera que reina en
los bosques en 1989 y la com-
plicacién para hacer una selec-
cién de arboles, o con la desa-
paricion de la carpinteria de ri-
vera (carpinteria naval). Estos
son, en opiniéon de JoseLuis
Lopez Martinez, los principales
problemas que conlleva la
construccion de este tipo de
embarcaciones en la actuali-
dad. Los astilleros pueden cons-
truir un pesquero, con toda la
sofisticacion que precisan los
barcos modernos, en tres o cua-
tro meses. Sin embargo, una
construccion como las que esta-
mos llevando a cabo es comple-
tamente artesanal. Hace cien
anios se quiso construir una ré-
plica de la Santa Maria para
conmemorar el IV centenario del
Descubrimiento. Entonces habia
en el arsenal de San Fernando
90 carpinteros de rivera, y tar-
daron tres meses en poderla
echar al agua. Ahora, cualquier
astillero cuenta como mdximo
con diez u once hombres, y ya
en aquella época se quejaban de
que no habia muchos. De todos
modos, tampoco tenemos excesi-

‘vas prisas.

Las naves, si toda va bien,
estaran a flote antes de que fi-
nalice el afio, incluso puede que
estén terminadas para el vera-
no. Cuando desde Palos de La
Frontera parta la expedicién
podra entenderse mejor, en un
contexto arropado por micro-
chips electrénicos y moles me-
talicas, la osadia de unas gen-
tes que se adentraron en los
mares a merced de los vien-
tos.

Virginia LAVIN
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Propuesta espaiiola para crear El Gobierno espafiol, a través del ministro de
Transportes, Turismo y Telecomunicaciones, José

Barrionuevo, propuso.a la Comunidad Europea
estudiar la creacién de un registro europeo para
la flota mercante, como una de las medidas a
adoptar para resolver la crisis en el sector. La
iniciativa la expuso en la reciente reunion de
ministros de Transportes de la Comunidad, que se

un registro mercante comunitario

EUROP.
SE ABANDERA

armadores estan en principio de acuerdo, en tanto

(= & que dicha propuesta forma parte también de las
- conclusiones tomadas por ellos en el Comité

Paritario del Sector Maritimo. Las autoridades

comunitarias pueden adoptar nuevas decisiones

en este sentido durante los proximos meses, a fin

de favorecer a la flota europea en su dura
competencia con otras banderas por el mercado

celebro bajo su
presidencia el
pasado mes de
febrero en Murcia.
Sindicatos y

internacional de fletes.




A presidencia espafiola
de la Comunidad Eu-
ropea ha propiciado
un nueve interés por

resolver la crisis que afecta a
la mayor parte de las flotas
mercantes de los paises miem-
bros. El ministro espafiol de
Transporte, Turismo y Tele-
comunicaciones, José Barrio-
nuevo, ha propuesto en un re-
ciente Consejo de ministros
de la CE, celebrado con ca-
racter informal, en Murcia, la
creacion de un registro comu-
nitario de bandera curopea.
Seria, segin su iniciativa, /a
manera mds eficaz de equipa-

rar las condiciones de con-,

currencia de las empresas na-
vieras comunitarias a la de las
flotas competidoras, detenien-
do el proceso de transferencia
de buques a otros pabellones,
aumentando el papel de la Co-
munidad en el drea de la acti-
vidad maritima y manteniendo
e incluso creando empleo di-
recto e indirecto.

Como se sabe, la flota es-
pafiola, al igual que la de
otros paises de la CE, debe
hacer frente a las banderas de
conveniencia y a los nuevos
competidores de Filipinas,
Corea o Taiwan que, con di-
ferentes condiciones laborales
y de contratacién, ofrecen
unos precios inferiores a los
europeos en el mercado inter-
nacional de fletes. Esto ha su-

puesto, desde los ultimos
afios, un notable descenso de
los buques registrados en los
distintos pabellones de los
paises comunitarios. Tan sélo
en Espafia, en 1982, la flota
mercante de barcos con mas
de 100 toneladas de Registro
Bruto (TRB) se elevaba a 699
unidades, con un TRB total
de 7.118.000 toneladas. En
1988, el nimero de barcos
descendié hasta 505, con un
TRB total de cuatro millones.
Un declive alarmante para el
que piden medidas urgentes y
definitivas.

Los ministros comunitarios
en su reciente reunién no de-
liberatoria de Murcia, han
mostrado su preocupacion
ante la situacién de la flota
mercante europea, que se en-

‘cuentra desde hace afios en

una fase de crisis prolongada,
debida, entre otras causas, a
estas diferencias de costes de
operacién entre la flota co-
munitaria y la de determina-
dos competidores extranjeros.
Esta situacion se ha venido
traduciendo en una pérdida
continuada del tonelaje global
de la flota bajo los pabellones
comunitarios, en beneficio de
otros registros, y en un pro-
ceso de descapitalizaciéon ge-
neral en el sector naviero eu-
ropeo.

Algunos paises, ante esta
situacion, ya han tomado me-

El ministro
espanol José
Barrionuevo

propuso, en un
reciente consejo
de ministros de
la CEE, la
creacion de un
registro
comunitario de
bandera
europea.

didas para frenar este drenaje
de su propia flota. Grecia y
Dinamarca son dos de los Es-
tados donde se ha dado espe-
cial importancia a este proce-
so y han propiciado una serie
de ayudas y de incentivos fis-
cales para impedir esta cons-
tante caida. Noruega, aunque
ajeno a la Comunidad, ha
creado también un segundo
registro con lo que se conoce
en el sector como «medidas
positivas», que abaratan cos-
tes a los armadores, sin mer-
ma de la seguridad en la na-
vegacion ni pérdida de dere-
chos por parte de los trabaja-
dores. Desde hace afio y me-
dio, en que se cre este segun-
do registro noruego, denomi-
nado NIS, cerca de 500 bu-
ques se han inscrito en ¢l, con
lo que el pais ha recuperado
parte de los barcos registra-
dos anteriormente en bande-
ras de conveniencia e, incluso,
buques de otros paises han
optado por inscribirse en el
segundo pabellén noruego.
Los armadores espafioles
han pedido, por ello, a la Ad-
ministracion que se creara en
Espafia también un segundo
registro de similares caracte-
risticas, con base en las Islas
Canarias, de la misma forma
que el segundo registro brita-
nico en la Isla de Man, o del
francés en las Islas Kergue-
llen. El ministro espafiol de




Transportes, no obstante, ha
desestimado esta férmula por
cuanto se pretende alcanzar
una solucién para el conjun-
to de la CE. A esta medida
no se oponen en principio las
navieras espafolas, aunque
piden de la Administracion
cierta urgencia en resolver la
crisis y consideran -—segun
manifestaron a MAR fuentes
de la patronal ANAVE— gque
el llegar a un acuerdo con to-
dos los paises comunitarios
puede dilatar en un tiempo el
establecimiento de un segundo
registro europeo con el que
operar en oposicion mds venta-
Josa que la actual.

La patronal espafiola, al
igual que la europea en gene-
ral, se lamenta de las condi-
ciones en que tienen que de-
senvolverse en el mercado in-
ternacional, en un reciente
documento discutido por el
Comité de las Asociaciones
de Armadores de las Comu-
nidades Europeas (CAACE),
al que ha tenido acceso esta
revista. Asi, sefialan que el
sector es casi el iinico entre las
actividades e industrias de la
Comunidad que se enfrenta
sOlo a una dura competencia
extranjera, a veces desleal. Al
.respecto sefialan que la indus-
tria manufacturera comunita-
ria cuenta con una serie de
ventajas, al tiempo que indi-
can que la agricultura y la

construccion naval reciben
subvenciones sustanciales de
la propia CE o de los Estados
miembros individuales, y que
el propio sector de la Avia-
cién Civil estd fuertemente
defendido por los respectivos
Gobiernos, lo que deja al
transporte maritimo al des-
cubierto. ‘

Los armadores ponen de
relieve, también, en su docu-
mento que las flotas mercan-
tes nacionales contribuyen

significativamente a la balan-
za de pagos de todos los Es-
tados miembros, que tienen
impacto en el empleo y que
facilitan la salud econdémica
de muchas industrias de ma-
nufacturas y servicios relacio-
nados con la marina. Igual-
mente indican que una fuerte
industria maritima comunita-
ria es estratégicamente esen-
cial para la CE como bloque
comercial, sin olvidar, afir-
man, que las flotas mercantes
de los miembros comunitarios

de la OTAN juegan una papel
vital en cualquier periodo de
tension o guerra en la que la
Alianza se pudiera ver envuel-
ta.

Por ello no se oponen a la
creacion de un registro euro-
peo de buques, aunque indi-
can que «todavia no esta cla-
ro». El objetivo primario es,
desde su punto de vista, crear
«a la primera oportunidad»
una situacién en la que las
compaflias maritimas de to-
dos los Estados miembros
tengan el mismo clima de
competitividad que existe en
los registros internacionales.
Pero en ningun caso —sefia-
lan—, la creacién de tal ban-
dera comunitaria debe ser cau-
sa de demora en la introduc-
cion de las medidas positivas.

Sin embargo, en los ulti-
mos meses parece haberse
avanzado en el camino de
crear este segundo registro.
La propuesta del ministro es-
pafiol de Transportes, en el
reciente Consejo de ministros
de Murcia, que presidia el
propio Barrionuevo, ha su-
puesto un nuevo impulso.
Aunque el Consejo no tenia
un caracter decisorio, logro
de los ministros europeos una
declaracion conjunta sobre su
preocupacion por la marcha
del sector, al tiempo que se
esperan nuevas medidas a to-
mar por la Comisién Euro-
pea, organo ejecutivo de la
CE, en un breve plazo.

Estas medidas completa-
rian los cuatro Reglamentos
sobre el transporte maritimo
aprobados por el Consejo de
Ministros de la CE, en di-
ciembre del 86, y que suponen
la primera fase de la politica
maritima comunitaria. Con
este segundo paquete de me-
didas, que pueden entrar en
vigor en el plazo de unos me-
ses, se podra hacer frente a
los retos de la competencia
internacional y a la creacién
del mercado interior de 1992.

Segln la propuesta de
Barrionuevo, se trata de que
la CE adopte una serie de me-
didas de caracter econémico,

social y técnico, encaminadas

a reducir esa diferencia entre
los costes de las navieras co-
munitarias y las de sus prin-
cipales competidoras interna-




cionales, que hagan atractiva
la explotacion de buques ba-
jo pabellones europeos a los
operadores de los Estados
miembros.

El ministro espafiol propu-
so que el tratamiento fiscal de
las actividades internacionales
de las navieras comunitarias
tiendan a igualar el nivel de
fiscalidad de éstas al de las
flotas de paises competidores.
Entre estas medidas, cabria
destacar un tratamiento favo-
rable de los beneficios y de la
amortizaciéon de las empresas
navieras para promover la in-
versidn en el sector; la elimi-
nacién de la imposicién por
los beneficios obtenidos de la
venta de buques, siempre que
éstos se reinviertan en el sec-
tor; y un tratamiento fiscal fa-
vorable de las rentas percibi-
das por los marinos en la na-
vegacion fuera de las aguas
comunitarias. También se
proponen ayudas estructura-
les que tengan por finalidad la
renovacion de la flota o la in-
troduccion de mejoras e inno-
vaciones tecnoldgicas, asi co-

La politica maritima
comunitaria

La propuesta hecha por el ministro espafiol de Transpor-
tes, Turismo y Comunicaciones, José Barrionuevo, de crear
una bandera europea para el registro de buques mercantes,
supone un segundo paso en la politica maritima comunita-
ria. La primera fase se inici6 en 1986, en que la Comision
anuncié un plan de aproximacion de las condiciones de las
flotas de la CE. En diciembre del mismo afio, el Consejo
de Ministros aprobd los cuatro Reglamentos sobre el trans-
porte maritimo. Igualmente, acordé que deberian realizarse
nuevos esfuerzos para reducir las diferencias entre los cos-
tes que tiene la flota de la- Comunidad y sus competidores
extranjeros.

Las medidas propuestas por el ministro espaiiol suponen,
por tanto, una segunda fase en el desarrollo de la politica
comunitaria, iniciada en el periodo de presidencia espafio-
la. Con ella se podra hacer frente a los retos de la compe-
tencia internacional y a la creacién del mercado interior en
1992.

Los incentivos que se proponen son considerados nece-
sarios por la Administracién espafiola, consciente de que
desde la aprobacién de los Reglamentos ha continuado el
proceso de disminucion de las flotas con banderas de pai-
ses de la CE. Esta pérdida de tonelaje de los pabellones co-
munitarios se ha debido tanto a la transferencia a otros re-
gistros como a un proceso de falta de inversién general en
el sector naviero europeo, lo que se trata de evitar. B

mo las que se dirijan a mejo-
rar las estructuras y la gestion
empresarial.

El objetivo de las medidas
de orden social propuestas
por el ministro espafiol es
acercar los costes de personal
de las empresas navieras co-
munitarias a los de las bande-
ras competidoras, sin que ello
suponga unas peores condi-
ciones laborales para la gente
del mar. Como medidas con-
cretas podran citarse: reduc-
ciones en las cotizaciones a la
Seguridad Social, mantenien-
do el alcance de las prestacio-
nes actuales; ayudas a los gas-
tos de repatriacion de los ma-
rinos; reconocimiento de titu-
los y diplomas y ayudas a la
formacién de marinos.

Entre las medidas de orden
técnico, cabe sefialar la libre
circulacion de buques en
aguas de la Comunidad,; el es-
tablecimiento de estandares
de calidad y seguridad y el
impulso a los programas de
investigacion y desarrollo en
el campo de la tecnologia del
transporte maritimo.

No obstante, Barrionuevo
es consciente de que la adop-
ciéon de estas «medidas positi-
vas» van a necesitar de un
gran esfuerzo de adaptacion
de las legislaciones de cada
uno de los Estados miembros
en un amplio abanico de te-
mas, por lo que la represen-
tacidén espafiola entiende que
la creacién de un registro co-
munitario haria innecesario
este dificil proceso de adop-
cién de una normativa secto-
rial especifica para el sector
naviero.

La creacion de esta segun-
da bandera no significaria, en
principio, la desaparicion de
los registros nacionales de ca-
da uno de los doce. Estos se
mantendrian, fundamental-
mente, para aquellos sectores
maritimos que no estin ex-
puestos a una dura competen-
cia exterior, como el tranpor-
te interior o de cabotaje, la
flota mercante estratégica de
graneleros, gaseros o petrole-
ros, v los buques encargados
del comercio de Estado, se-
gln las propuestas sindicales.

Luis Mari Franco, secreta-
rio general de UGT-Marina
Mercante, considera que #no




nos oponemos en principio a un
segundo registro, aunque creo
que se pueden dar las mismas
condicines en la primera ban-
dera, lo que haria innecesaria
una segunda. Para él, la ban-
dera comunitaria es una alter-
nativa mds a la crisis del sec-
tor, que ha venido demasiado
tarde, y que los armadores
quieren que sea posible por de-
bajo de los minimos, para aba-
ratar costes por debajo de lo
que se exige en las de con-
veniencia.

Por su parte, Jon Azcue

Manterola, de la ejecutiva del
Sindicato Libre de la Marina
Mercante, de CC. OO., afir-
ma que los sindicatos nos he-
mos mostrado a favor de una
bandera de la CE, pero siem-
pre que no suponga una rebaja
de las condiciones que ya exis-
ten. Segun €, deberd darse una
absoluta prioridad de embar-
que a los trabajadores comuni-
tarios, aunque sin que se pro-
duzcan discriminaciones res-
pecto a los procedentes de pai-
ses afenos a los doce. Azcue se
muestra tajantemente en con-

tra de las segundas banderas
o banderas bis. Al respecto
sefiala que la noruega es mds
baja que las de conveniencia,
porque incluso barcos de ban-
dera liberiana estdn pasando a
inscribirse en ella y se estd per-
diendo una media de cuatro-
cientos dolares por tripulante.

Mientras, el Comité Parita-
rio del Sector Maritimo se ha
reunido recientemente en
Bruselas, y volvera a hacerlo
en los préximos meses, para
elevar sus conclusiones a los
organos administrativos inter-

medios de la CE vy, posterior-
mente, a la Comisiéon Euro-
pea. Este comité reune a re-
presentantes sindicales y pa-
tronales en un foro de discu-
si6n, donde se trata de llegar
a una postura comun y ase-
sorar a la Administracién co-
munitaria en los problemas
del sector.

Segiin José Luis Gallardo,
de UGT, las posturas de sin-
dicatos y patronal coinciden
en este Comité Paritario, aun-
que se produce una discre-
pancia fundamental entre
unos y otros. Los sindicatos
—manifesté— piden ayuda
exclusivamente para la flota
comunitaria, mientras que los
armadores quieren que se haga
extensible también a los arma-
dores europeos que tienen re-
gistrados sus buques en bande-
ras de conveniencia.

De una u otra forma, el im-
pulso dado por la presidencia
espafiola para la creacién de
esta bandera europea en el re-
gistro de buques mercantes
puede suponer una esperanza
para el sector. Sindicatos, ar-
madores y Administracion
han empezado ya a plantear-
se el tema y, en los proéximos
meses, s¢' podrian tomar nue-
vas medidas e iniciativas que
hagan realidad esta propues-
ta. W

Miguel PEDRERO
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Suele decirse con frecuencia que «Espafia vive de
espaldas al mar»: No sirve de mucho repetir este
topico, pero es un indicador de que nuestra sociedad es
consciente de su profundo desconocimiento de la

vida y el trabajo de las gentes del mar.

ESDE la Administra-
cion del Estado se ha
llegado a reconocer
que «la sociedad

mantiene un divorcio con el
mar», El origen de esta separa-
cion se encuentra en las dife-
rencias que se dan entre grupos
humanos que viven y trabajan
en medios naturales opuestos.
A esto debe afiadirse la prolon-
gada separacion del entorno
social que viven los hombre de
la mar como consecuencia de
su trabajo, lo que refuerza su
aislamiento de la sociedad.

A pesar de ser una actividad
milenaria, la pesca es muy po-
co conocida, como reconoce el
Ministro de Agricultura, Pesca
y Alimentacion en la presenta-
cion de la reedicion del «Dic-
cionario histérico de los artes

de la pesca nacional», de An-
tonio Safiez Reguart, Comisa-
rio Real de Guerra de Marina.
Y es que los ambientes acadé-
micos, tan proclives a las mo-
das, se han contagiado de la
apatia administrativa, conside-
rando poco interesante o esca-
samente rentable el estudio de
la pesca.

De ahi que la publicacion del
diccionario historico de Safiez
Reguart sea un acontecimiento
para estudiosos y curiosos de la
actividad pesquera. El Ministe-
rio de Agricultura, Pesca y Ali-
mentacion justifica su reedi-
€i6n como un Compromiso con
la pesca espaiiola, cuya faceta




histérica es ampliamente desco-
nocida, al tiempo que se une,
con la publicacion del dicciona-
rio, a los actos conmemorativos
del bicentenario de la muerte de
Carlos 11,

La primera edicién, publica-
da entre 1791 y 1795, constaba
de cinco volimenes y mas de
2.000 paginas. La reedicion del
diccionario es una facsimil
—una reproduccion idéntica de
la edicion original—, en la que
se ha introducido una variante:
la reproduccién fotografica de
cada pagina del texto, redu-
ciendo su tamafio y compo-
niendo seis paginas originales
en una nueva. El diccionario
aparece en la nueva reedicion
en dos grandes volimenes: en
uno de ellos se recoge el diccio-
nario, 360 voces sobre la acti-
vidad pesquera, todo el mundo
de la pesca espafiola que pudo
conocer personalmente Safiez
Reguart desde su puesto, como
inspector de matriculas ; el otro
volumen contiene los grabados
que acompaiian al diccionario,
realizados por Juan Bautista
Bru, pintor del Real Gabinete
de Historia de Madrid, aunque
fueron revisados por Safiez Re-
guart.

Juan Carlos Arbex, autor del
estudio introductorio, dice que

Safiez Reguart, que vivié bajo
los reinados de Carlos III y
Carlos 1V, dos reyes ilustrados,
fue un funcionario ejemplar
que ocupd cargos de responsa-
bilidad durante su largo servicio
a la Corofia espafiola. Fue un
ilustrado que consiguid librarse
de la Inquisiciéon. Estaba inte-
resado en divulgar lo que con-
sideraba profundamente atrac-
tivo: la comunidad pesquera,
algo que conocia bien por su
trabajo. Su diccionario- es la
primera monografia mpnu-
mental sobre la pesca en Espa-
fia, y un documento de gran
valor para conocer la cultura
marinera del siglo XVIIL

|

El diccionario es historico
porque su autor enriquecié con
estos contenidos la descripcion
de las diferentes pesquerias. Es
un compendio de las técnicas
usadas en la pesca hace dos-
cientos afios. También se reco-
gen usos y costumbres en ¢l si-
glo XVIII en los puertos espa-
fioles, ilustrando las multiples
artes de pesca de nuestra geo-
grafia. Su descripcion de las ar-
tes llega hasta el punto de des-
piezar los artefactos y relatar la
Jforma de construirlos, algo fun-
damental y de un gran interés
etnogrdfico.

El diccionario recoge las or-
denanzas de los gremios de

pescadores que estuvieron en
vigor durante el siglo XVIIL
Pero no se limita a describir de-
talladamente los procedimien-
tos o las artes de pesca, sino
que da cuenta de las polémicas
que su utilizacién levantaba en-
tre los pescadores. Tomé parti-
do en estas disputas: se puso en
contra del «bou», que represen-
taba el tipo de actividad pes-
quera mas desarrollada, mas
industrializada, y defendié las
artes menores, las pesca artesa-
nal. Criticd todas las artes de
arrastre —bou, gangil, tarta-
na—, excepto las que se remol-
caban desde las playas. Sdrez
veia un problema social y una
fuente de agitacion en el bou. El
arte, con sus pesquerias masivas
y de calidad, podia ocasionar
una disminucion de las capturas
por otras artes y sumir en la po-
breza a familias enteras que se
verian obligadas a emigrar. Su
defensa de las artes menores
frente a las tecnologias mas de-
sarrolladas —Sdafiez queria
conservar el océano y su rique-
za— le granjeo las iras de los
armadores de los bous. .

Safiez Reguart no se limita a
recoger materiales para la ela-
boracion de un documento et-
nografico sobre la actividad
pesquera. Conocié las condi-
ciones de vida de los pescado-
res. Segin Arbex: En las costas
de la Esparia del XVIII se vivia
asperamente y con penuria. No
era algo nuevo, pues el pescador
llevaba siglos ocupando uno de
los ultimos peldarios de la esca-
la social. Como ilustrado, esta-
ba en contra de la ignorancia.
No creia que la ignorancia hi-
ciera a los hombre mas malea-
bles, sino todo lo contrario:
...segun dicta la razon y la ex-
periencia, es indispensable gra-
duar de enorme errvor, persuadir-
se a que se hallard en los pesca-
dores mds docilidad y sumisicn,
dejandoles sumergidos en una
casi estupida ignorancia, porque
los hombres mds ignorantes han
sido siempre los mds brutales y
menos disciplinados. Dos siglos
después, su recomendacién
—la ignorancia para nada pue-
de ser buena— no se ha cum-
plido. @

Juana SANCHEZ ORTIN
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El objeto de este trabajo es
esbozar un.mapa del lugar
en el que se situan las.
gentes del maren la
piramide social. El intento
de situar a los individuos.

en el estrato social que les — Tt_ v
corresponde va mas alla e £ B -
del simple prurito pory: I i :
clasificar y etiquetar. En e T

este primer articulo -
veremos como, en el caso ""E U--lﬁ“"“ o

de las gentes del mar,
aparecen resultados
contradictorios segtn los
criterios de clasificacién .
que se sngan Siseles pide
que se sitien en una clase LI
social tienden a colocarse
en la parte mas baja, lo -
que no es coherente, en e
muchos casos, con los o st
ingresos mensuales que B
perciben.
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N 65 por cien de pes-
cadores y esposas de
pescadores se sitia
en la clase trabaja-

dora, y un 21 por cien en la cla-

se pobre; s6lo un 13 por cien se
define como clase media (ver

Grafico 1). Estos datos con-

trastan con los que ofrece el

conjunto de la poblacién espa-
flola, en la que so6lo un 32 por
cien se sitda en la parte mas ba-

ja de la piramide social (1).

Los resultados van en el mis-
mo sentido si utilizamos como
indicador la valoracién que ha-
cen de sus condiciones de vida.

Seguin los resultados de una en-

cuesta realizada en Huelva y

Pontevedra, en diciembre de
1984, las gentes del mar consi-

deran que sus condiciones de

vida estan por debajo de la me-
dia. Las diferencias entre hom-
bres y mujeres de la pesca son
muy débiles; tampoco se dan
variaciones de importancia en-
tre las gentes marineras que re-
siden en Galicia o Andalucia

(ver Cuadro 1).

No se encuentran diferencias

significativas tampoco si se les
pide que valoren el grado de
bienestar material que, en su
opiniodn, les corresponderia (ver
Cuadro 2).

Y no soélo consideran que sus
condiciones materiales de vida
son bajas, sino que, en general,
creen que viven algo peor o
peor que los emigrantes, los
agricultores, los obreros de la
industria y los pequefios co-
merciantes (ver Cuadro 3).

Un 43 por cien de los encues-
tados cree que las familias de
los pescadores viven algo peor
o peor que las familias de los
emigrantes. Entre los pescado-
res gallegos es donde estd mas
extendida esta opinion. Pero
también mas de la mitad de los
pescadores no titulados y de los
que trabajan en la pesca pre-in-
dustrial (buques menores de
100 T.R.B.), creen que sus fa-
milias viven peor que las de los
emigrantes (ver Cuadro 4). Y lo
mismo sucede, con ligeras dife-
rencias, al comparar las condi-
ciones de vida de las familias de
pescadores con las de agricul-

~F
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tores: los pescadores gallegos,
pero, sobre todo, los pescado-
res no titulados y los que tra-
bajan en la pesca pre-industrial
creen que sus familias viven
peor que las familias de los
agricultores (ver Cuadro 5).

Al comparar las condiciones
de vida de las familias de los
pescadores con las de los obre-
ros de la industria, las diferen-
cias se hacen mas grandes: un
62 por cien de los encuestados
cree que los obreros de la in-
dustria viven mejor que las
gentes de la pesca. Esta opinion
estd mas extendida en los pes-
cadores no titulados y en los
que trabajan en la pesca pre-in-
dustrial. También los pescado-
res gallegos superan el 62 por
cien de media, esta vez acom-
paftados por los pescadores an-
daluces (ver Cuadro 6).

En la comparacién con las
familias de los pequefios co-
merciantes, ¢l porcentaje medio
de los que creen que las fami-
lias de los pescadores viven
peor alcanza el 64 por cien. Ya

no son sblo los pescadores no
titulados los que creen que vi-
ven peor, sino que tanto los
que son titulados, como sus es-
posas, apoyan esta opinién ma-
yoritaria (ver Cuadro 7).

Las diferencias que se apun-
tan entre los que trabajan en la
pesca industrial y los que lo ha-
cen en la pre-industrial, asi co-
mo entre titulados y no titula-
dos, estan relacionadas con las
enormes diferencias salariales
que se observan en el sector: De
lo que gana el capitin de pesca
a mi marido —mi marido va de
primer oficial— hay una dife-
rencia como del dia a la noche,
pero la ha habido siempre, no
nace de hoy. Por ejemplo, un pa-
tron de pesca puede «quitar»
hasta un millon de pesetas al
mes, y un marinero puede «qui-
tar» 60.000 6 70.000 pesetas.
Hay una diferencia abismal. El
que tiene mando no se puede
comparar a un marinero (Espo-
sas de pescadores - La Coru-
fia).

Ahora bien, incluso cuando

CUADRO 1

o todas las cosas, jedmo juzgaria las actuales

materiales de vida de usted y de su familia? (El

" Mserfa muy buena y el 1 muy mala.)

— Esposas de pescadores (Huelva) ............ 3,93

— Esposas de pescadores (Pontevedra) ..... 3,78
— Total esposas pescadores ...................... 3,86
— Pescadores de Huelva .......................... 3,80
— Pescadores de Pontevedra ..................... 3,90
— Total pescadores ...........cccccoceeviiviiiinn, 3,85

FUENTE: «La situacidn social de los pescadores espafioles». Manuel Gar-
cia Ferrando y José Manuel Montero Llerandi. Madrid, Fundacién Uni-
versidad-Empresa, 1985.

CUADRO 2

ted uadnba:faenmmdwfo apemmmmdyw
familia? (E/ | 10 seria muy buena y el 1 muy mala)

— Esposas de pescadores (Huelva) ............ 7.35
— Esposas de pescadores (Pontevedra) ..... 6,56
— Total esposas pescadores ...................... 6,95
— Pescadores de Huelva ........................... 7,58
— Pescadores de Pontevedra ................... 6,74
— Total pescadores ............ccccccocvvveiviivinn, 7,16

FUENTE: «La situacion social de los pescadores esparioles», op. cit.
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Clase social
donde se situan
las gentes del mar
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r, algo mejor, igual, algo

peor o peor que las familias de los emigrantes, los agricultores, los obreros de la industria
o los pequenios comerciantes?

L d i ; . Ob d Pequeii
qzz 23?&3:}?:50\23::1" Emigrantes Agricultores la i;edrgztri: con(:gll'l:i:r?fes
IR cnoome e Y e e e r 2 1 0 0
AlGo MEJOr weevviviiiiiiieeeeeeeeirann, 7 8 4 5
PIVET] oot S0 r e o e e e 29 31 22 20
Algo peor .....cccoieiiiiniiiiiiinin, 14 14 22 21
Peon ... e P e 29 30 40 43
TN SPZIN (G o oo 19 16 ‘ 12 11
TOTAL (%) .oooooiviiieeieeeeeeeiens 100 100 100 100
Numero de casos .............. 601 601 601 601

FUENTE: «La situacion social de los pescadores espafioles». Manuel Garcia Ferrando y José Manuel Montero
Llerandi. Madrid, Fundacién Universidad-Empresa, 1985.

N 25 por
cien de los
pescadores se
define como
perteneciente a
la clase mé&s
pobre de la
sociedad.

los ingresos son mas altos que
los de tierra no lo interpretan
en ese sentido: El motivo por el
cual creo que estoy igualado a
ellos, aunque los de tierra cobren
algo menos o mucho menos que
yo, es que ellos estdn en tierra,
ellos estdn en su casa todos los
dias, ellos tienen sus horas para
salir, y yo no. Yo no tengo un
turno de guardia en el barco y
después tengo que permanecer
en el barco, no tengo donde i,
y esas horas son perdidas (En-
grasador barco de altura -
Gran Sol). Pienso que estd bas-
tante igualado. En proporcion,
cast puede ser igualado un jefe
de taller de tierra a un jefe de
mdquinas (de un congelador).
(Yo estoy de) mecdnico mayor
en un buque congelador (y gano)
pongamos un promedio anual de
3 millones de pesetas en bruto,
(que aproximadamente son unas
200.000 pesetas netas al mes).
La diferencia que yo veo con el
personal de tierra es que mi tra-

‘bajo son 24 horas y el de ellos

(el de la gente de tierra) son
ocho (Mecanico naval mayor -
jefe de maquinas de un conge-
lador). A mi me sale en neto
unas 200.000 pesetas al mes,
aproximadamente. Considero
que estoy mejor pagado que un
obrero de tierra, mucho mds,
desde luego. Con un jefe de ta-
ller puede que esté aproximado,
quizd un poquito mds. No obs-
tante, es que tiene que estar
compensado, porque en el barco,
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en las 24 horas, no puedo decir
que estoy descansando. Tengo

hacen las guardias: un segundo

visando si todo va bien. A lo me-
jor no hago nada, pero a cual-
quier hora, en cualquier minuto
me vienen a llamar por cualquier
causa de la mdquina y no puedo
negarme. Yo no estoy de descan-
50, yo estoy, yo tengo que estar
siempre, en todo momento, pre-
parado. Una guardia permanen-
te (Mecénico naval mayor - je-
fe de maquinas de un con- *f ™S
gelador). g 1ite

La gente de mar considera
que tiene un estatus inferior a
la gente de tierra. ;Como viven
0 cOmo piensan esta margina-
cion? Sus condiciones de traba-
Jo son mds duras que las de na-
die y ellos lo vuelven a pasiva:
no pueden participar en muchas
cosas porque tal... no pueden B
ocuparse mucho de la familia
porque estdan fuera; las condicio-
nes de vida son muy duras...
Creo que el concepto de margi-
nacion lo siguen teniendo. Cuan-
do les dices que el minero tam-
bién las tiene, (ellos) dicen:
«Bueno, si, pero va a casa, va to-
dos los dias a casa y ve a la fa-

R NG Iy g oy e LA gente de mar considera que tiene un
y dos engrasadores. Yo estoy re- «estatus» inferior a cualquier otro trabajador

de tierra.

CUADRO 4

Los que creen que las familias de los pescadores viven peor
que las familias de los emigrantes (en porcentajes).

Categoria profesional
(pescadores activos + esposas):
— No titulados .......ccoviiiveiiiiecci 46

Tipo de actividad pesquera
(pescadores activos + esposas):

— Pre-industrial .............coooeriiiiiie 51
Provincia
{pescadores activos + esposas):

— Pontevedra .........cooooeeeiiiiiiieeee e 50
Sexo:

— Hombres (pescadores activos) ..............cccccceiis 48
Sexo y categoria profesional:

— No titulados (pescadores) .............ccccooveiiiiiiiians 52
Sexo y tipo de actividad pesquera;

— Pre-industrial (pescadores) ............cccceevvevveennens 57
Sexo y provincia: )

— Pescadores activos (Pontevedra) ..................... 60

CUADRO 5

Los que creen que las familias de los pescadores viven peor
que las familias de los agricultores (en porcentajes).

Categoria profesional
(pescadores activos + esposas):
— NO titulados .........coveeiiiiriree e 49

Tipo de actividad pesquera
(pescadores activos + esposas):

— Pre-industrial .......cccoooiiiiiiiii e 50
Provincia
(pescadores activos + esposas):

— PoNtevedra .....cccoooviiiiiiiieieeee 48
Sexo:;

— Hombres (pescadores activos) ..............cceieiee 48
Sexo y categoria profesional:

— No titulados (pescadores). ............c.ccecvvcviiineine. 55
Sexo y tipo de actividad pesquera:

— Pre-industrial (pescadores) ..............cccooiiiieninns 55
Sexo y provincia:

— Pescadores activos (Pontevedra) ..................... 48

FUENTE: «La situacion social de los pescadores espafioles», op. Cit.

FUENTE: «La situacidn social de los pescadores espafioles», op. Cit.
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milia todos los dias» (Informan-
te - La Corufia).

Esta forma de entender y de
vivir una situacion discrimina-
toria o injusta puede explicar
que se sitGen en la parte mas
i baja de la escala social: £/ no
cualificado (se sitia) como clase
obrera. Yo creo que el no cuali-
ficado —el marinero— se siente
como cualquier obrero. Claro
S que siempre te «da» las condi-
| ciones de trabajo, que son mu-
cho mds duras y que estdn fuera
de la familia (Informante - La
Coruifia). Ahora bien, si toma-
mos como indicador su nivel
de consumo entonces podrian
situarse en la clase media: El
hombre que esta parado, no. Pe-
ro el que estd trabajando estd en
la clase media, una clase media
baja. Lo que pasa es que ellos,
racionalizindo, dicen: «Yo soy
obrero, yo soy un obrero.» Pero
a la hora de consumir, por su-
o puesto, son clase media (Infor-
il mante - La Corufia). ®

José Manuel MONTERO
LLERANDI

NOTAS
(1) Condiciones de vida y trabajo en

Esparia. Ministerio de Economia y Ha-
cienda. Madrid, 1986.

CUADRO 6

Los que creen que las familias de los pescadores viven peor

que las familias de los obreros de la industria (en por-

centajes).
%

Media ' icaisnnnnrmiiiss s 02
Categoria profesional (pescadores activos + esposas):

— No titulados ..........cceveeeeeiiiiiiiee e
Tipo de actividad pesquera
(pescadores activos + esposas):

— Pre-industrial .............ccooieireeiir e seeeeens 66
Provincia (pescadores activos + esposas):

— Huelva ... 64
Sexo:

— Hombres (pescadores activos) ...........ccccceeeveeens 65
Sexo y categoria profesional:

— No titulados (pescadores) .........ccccocceeeeivrieecrcnneenne 69
Sexo y tipo de actividad pesquera:

— Pre-industrial (pescadores) ............ccccccoeiviieiiineenn. 69
Sexo y provincia:

— Pescadores activos (Pontevedra) .............ccccoeuee.. 67

— Pescadores activos (Huelva) ...............cccoccvveeninn. 63

CUADRO 7

Los que creen que las familias de los pescadores viven peor
que las familias de los pequeiios comerciantes (en por-

centajes).

Wl T O e o e L e T D T O DT e 64
Categoria profesional (pescadores activos + esposas):

— TIUIAdOS ...ovvviiiiieiiiei e

— NO tItUlAAOS ....oooiviiiieiiiee e 64

Tipo de actividad pesquera (pescadores
activos + espo sas):

— Pre-industrial ...............cccooiiiiii 69
Provincia (pescadores activos + esposas).

— HUeIVa L et g 69
Sexo:

— Hombres (pescadores activos) ............cccceveiiiiiicnns 69
Sexo y categoria profesional:

— No titulados (pescadores) .............c.cccciiicunniiciiain 72

— Titulados (ESPOSAS) .....ocevrereriieiiiiieisicirienenasieisiiies 65

— Titulados (pescadores) ...........ccovciiiiiiiiiinniiiiiciiiinns 65
Sexo y tipo de actividad pesquera:

— Pre-industrial (pescadores) ..........ccccoeecieieeniiiinns 73
Sexo y provincia:

— Esposas (HUelIva) ...........ccoocoiiiviaiieiiiiiniincciiesiaeas 72

— Pescadores activos (Huelva) .............ccocoocevimnnrenns 67

FUENTE: «La situacion social de los pescadores espafioles», op. cit.

FUENTE: «La situacion social de los pescadores espafioles», op. cit.
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ACUERDO CON LA FLOTA CORUNESA DEL CERCO

El Ministerio de Trabajo y la flota
corufiesa del cerco llegaron a un
acuerdo por el que las embarcaciones
con retribucién «a la parte» cotiza-
ran, en 1989, dentro del Régimen Es-
pecial de la Seguridad Social del Mar
con el mismo sistema que en el resto
de las provincias costeras espafiolas.
Con cllo se puso fin a un paro por
parte de la flota del cerco de esa pro-
vincia, que amarrd sus barcos duran-
te cerca de un semana, en protesta
por las cotizaciones que le pedia la
Direccién Provincial de Trabajo de
La Coruifia.

Un «fax» remitido por el Instituto
Social de la Marina, a los pescadores
que mantenian la protesta, sefialaba
que la Administracién confirma que las
embarcaciones de pesca de la provincia
de La Coruia con retribucion «a la par-
te» cotizardn en 1989 al Régimen Espe-
cial de la Seguridad Social del Mar con
el mismo sistema que el resto de las pro-
vincias espariolas.

Asimismo, se aseguraba en el «fax»
que en la resolucion del recurso plantea-
do por la Federacién Provincial de Co-
fradias de La Corda se tendrd en cuenta
el principio anterior y, finalmente, se
comprometia a que en el supuesto de
que antes del 28 de febrero de 1989 no
se hubiese resuelto el recurso presentado
por tal Federacion se seguirdn aplicando
provisionalmente las bases de 1988.
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Con estas medidas se puso fin al
conflicto, y la propuesta de cesar el pa-
ro y volver a las faenas fue recibida con
aplausos por parte de los participantes
en una asamblea de pescadores en la
que se dio cuenta del acuerdo. En di-
cha reunién acordaron el desamarre de
la flota, lo que procedieron a hacer a
continuacién. Como agradecimiento a
la ciudad de La Coruifia, hicieron so-
nar las bocinas de sus barcos cuando
abandonaban el puerto de la ciudad de

cristal, donde habian permanecido cer-
ca de siete dias inactivos en sefial de
protesta.

El secretario general de la Federa-
cion Provincial de Transportes y Tele-
comunicaciones de UGT-La Coruna,
Fermin Avellaneda, se refirid al acuer-
do afirmando que segin nuestras infor-
maciones, la Administracién no estd dis-
puesta a llegar a ningiin acuerdo con la
Federacion Provincial de Cofradias sin
contar con los sindicatos. B

LA «COSTA DE LA MUERTE»,
EN TVE

La llamada «Costa de la Muerte» sera la protagonista del primer capi-

tulo de una serie de Television Espaifiola que estard dedicada a «El hom-
bre y el mar». Basada en una idea original de Camilo José Cela Conde,
los guiones de la serie han sido escritos por su padre, Camilo José Cela
Trulock, autor de obras como La familia de Pascual Duarte o Mazorca pa-
ra dos muertos», entre otras. ;

A lo largo de los treinta episodios de que constara la serie se atenderan
aspectos cientificos, militares, economicos y deportivos, a través de un re-
corrido por las costas espafiolas. Al capitulo dedicado a la «Costa de la
Muerte», que abrird la serie, le seguird otro sobre los contrabandistas y su
medio de vida y un tercero titulado «Almadrabas», en que se contard un
arte con mas de veinte siglos de antigiledad y que ain hoy se mantiene.
«Cabrera, isla balear» es otro de los episodios de esta serie, que se com-
pleta con titulos como «Copa de América», «En busca de Moby Dick» o
«Petroleo». B




GALICIA Y ASTURIAS

ALMEJAS JAPONESAS

Una empresa de cultivos marinos ha sembrado la ria del Eo de crias de almeja japo-
nesa, después de cinco afios de experimentacion y estudios sobre la aclimatacion de este
tipo de almejas en las aguas de este ecosistema situado enfre la provincia de Lugo y As-
turias. En total se han sembrado veinte millones de almejas japonesas procedentes de Huel-
va, donde se encontraban en -proceso de engorde y endurecimiento. Estos veinte millones
de crias devengaran posteriormente en cuatrocientos kilos de almejas, cuya compra esta
ya asegurada por una empresa catalana que pagarad un precio minimo de 1.160 pesetas
por kilo. Ademas de las ventajas econdmicas que puede significar esta siembra masiva, la
iniciativa puede contribuir a frenar las importaciones de Francia. B

CONCURSO
LITERARIO

Patrocinado por el
Ayuntamiento de
Carrefio, y promovido
por el Instituto de
Bachillerato de Candas,
se convoca el «VIII
Concurso literario de
relatos de la mar». El
concurso tiene dos
modalidades: tradicion y
creacion. La primera
consiste en la recogida y
redaccion de temas
marineros inéditos,
conservados en la
tradicion oral, sea en
prosa o en verso. La
modalidad creativa se
refiere a la composicion
original sobre el mismo
tema.

Cada una de las
modalidades, que
pueden presentarse
escritas en castellano o
en bable, estara dotada
de un primer premio de
75.000 pesetas y
diploma, y un accésit de
25.000 pesetas y
diploma. La extension
no debera superar los
diez folios
mecanografiados a
doble espacio, para
prosa, ni los cien versos,
para poesia.

Los originales se
enviaran por triplicado
a la Oficina de Registro
del Ayuntamiento de
Carrefio (Asturias),
antes del 31 de julio de
1989. Se presentaran en
sobre cerrado, en cuyo
exterior debera figurar
el seudénimo o clave y
el titulo del trabajo; en
el interior, en otro sobre
cerrado, constaran el
titulo del trabajo,
nombre del autor,
domicilio y teléfono. El
fallo tendra lugar
durante la primera
semana de septiembre.
Los interesados podran
dirigirse al citado
Ayuntamiento para
recabar mas
informaci6on. ®
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Pontevedra, Bilbao y Huelva son los
tres puntos negros de contaminacion
de las costas espafiolas, segiin el Insti-
tuto Espafiol de Oceanografia. La con-
taminacion en la bahia de Vigo es in-
tensa y se mantiene en todo su litoral.
Quiza fue ésta unas de las razones por
las que el mencionado Instituto decidié
celebrar en esta ciudad la «XIV Reu-
nién del Grupo Mixto de Expertos»,
asociacion que se encarga de velar por
la integridad de los mares, vigilando la
contaminacion marina.

El Estado espafiol participa en las
reuniones de este grupo desde ¢l afio
1985, cuando empez6 a observar las re-
comendaciones de los organismos que
velan por el entorno natural.

Segin fuentes del Instituto Espafiol
de Oceanografia, organismo encargado
de la organizacion de esta reunion, la
costa Atldntica espafiola estd contami-
nada dentro de unos limites «razona-
bles», a excepcion de los puntos ne-
gros antes mencionados. La situacion
de Bilbao, segin estas fuentes, esti ex-
perimentando una ligera mejoria, gra-
cias a la puesta en marcha del Plan de
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Sancamiento Integral. Huelva mantiene
un alto indice de contaminacion, a cau-
sa de un proceso de industrializacién
salvaje. Por lo que respecta a la ria de
Pontevedra, tampoco le va a la zaga, en
el sentido negativo, ya que alli conflu-
yen los vertidos de las poblaciones de
Marin y Pontevedra, a los que se unen
los de la fabrica de papel, Celulosa, y
de la factoria de cloro, ELNOSA.

A pesar de que existe una mayor
sensibilizaciéon sobre los temas me-
dioambientales por parte, fundamen-
talmente, de los gobicrnos de los pai-
ses desarrollados, la degradacién del
medio ambiente sigue avanzando a pa-
sos agigantados. Asi, el auge industrial
iniciado a mediados de la década de los
sesenta ha convertido el litoral algeci-
refio en el segundo punto, tras el polo
quimico de Huelva, mas contaminado
de Andalucia.

De lps informes elaborados por los
expertos reunidos en Vigo se despren—
de que, dentro del marco ecoldgico, si
bien los paises asumen el respeto por
los convenios .internacionales, en la
practica las medidas adoptadas dejan

mucho que desear. Asi, muchos de los
paises signatarios de los convenios de
Oslo y Paris no dudan en verter sus re-
siduos quimicos y radiactivos en los
paises del denominado Tercer Mundo,
o construir en cllos las fabricas que
producen una mayor contaminacion,
sin tener en cuenta las medidas de se-
guridad que tendrian que adoptar en
sus respectivos paises.

Un buen ejemplo de esto ultimo es
la denuncia efectuada por la Coordina-
dora de Organizaciones no Guberna-
mentales para el Desarrollo, que cuen-
ta con el respaldo de la Comunidad
Econémica Europea, por los vertidos
de residuos toxicos realizados en las
playas de Haiti por los Estados Uni-
dos. Alli se arrojaron un total de 655
barriles, de los que 61 no tenian tapa,
268 estaban mal cerrados y 28 estaban
cubiertos tan sélo por un simple plas-
tico. Los peligros que suponen estos
vertidos han sido denunciados también
por la organizacion ecologista Green-
peace; peligros que afectan tanto a la
poblacion de la zona, como a la fauna
y al medio ambiente en general. @




Santander, Gijén,
Bilbao, Tarragona son
algunas de las localidades
donde proximamente se
iniciaran los cursos de
formacién ocupacional,
organizados por el
Instituto Social de la
Marina. Estos cursos, que
tienen una duracion de
unas 35 horas lectivas,
forman parte del Plan
Piloto de Formacién
Ocupacional Maritima, y
tienen como fin el mejorar
las condiciones de
seguridad y profesionalidad
del trabajo en la mar.

En cuanto a los cursos
que se inician
proximamente, todos ellos
corresponden a formacién
sanitaria de mandos o
basica. La fecha de inicio y
los lugares donde se
realizaran son los
siguientes: Santander (17
de abril y 8 de mayo, para
formacion sanitaria de
mandos y basica,

CURSOS

FORMACION
OCUPACIONAL

respectivamente); Gijon (15
de mayo, sanitaria basica);
Luarca (Gijon) (19 de
junio, sanitaria de
mandos); L’Ametlla de
Mar (Tarragona) (25 de
abril) y Tarragona (6 de
junio), ambas de formacion
sanitaria basica; Villagarcia
de Arosa (17 de abril, 8 de
mayo y 22 de mayo, de
sanitaria basica); Bilbao
(Vizcaya) (1 de mayo y 1
de junio, de sanitaria de
mandos). El cupo maximo
por curso es de 20
personas. Para mas
informacion asi como para
solicitar la admisién a los
mismos, los interesados
pueden dirigirse a las
direcciones provinciales del
ISM o Casas del Mar de
las respectivas localidades.

Asimismo, ya se ha
establecido el calendario
para la realizacion de los
cursos de entrenamiento en
la utilizacién de equipos de
respiracion auténomos, que

se imparten desde la
Unidad Movil de
Seguridad Maritima.
Durante la primera
quincena de abril, hasta el
dicha Unidad recorrera
algunos puntos de la
provincia de Vizcaya y, a
partir de la segunda
quincena de abril hasta el
6 de mayo, estara en
Asturias. Del 7 al 12 de
mayo volvera a Vizcaya Yy,
desde esa fecha, hasta final
de mes, acudira a La
Coruiia. El mes de junio
estara en la zona de
Villagarcia. Para una
mayor informacion, los
interesados pueden acudir
a las direcciones
provinciales de Bilbao,
Gijon, La Coruiia y
Villagarcia, donde se les
informara mas
pormenorizadamente del
recorrido que realizara la
Unidad Movil en sus
respectivas zonas, asi como
a las Casa del Mar
comprendidas en ellas. B
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LA CEE REDUCE
LAS
IMPORTACIONES
DE PESCADO

El Consejo de Pesca de la
CEE, bajo la presidencia del
ministro espafiol Carlos Rome-
ro, aprobd un amplio paquete
de medidas entre las que desta-
ca la reduccion del 26 por cien
de los contingentes de importa-
cion de pescado para este afio.
Esta medida responde al obje-
tivo de armonizar los intereses
de la industria transformadora
de productos pesqueros en la
CEE vy los sectores extractivos,
de manera que se compatibili-
cen el acceso a los caladeros de
terceros paises.

La reduccion de los contin-
gentes supondra un ahorro a la
CEE de 16 millones de ecus en
concepto de derechos arancela-
rios. Esta cantidad puede con-
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tribuir a mejorar las condicio-
nes de competitividad de la in-
dustria transformadora comu-
nitaria.

El Estado espafiol se vera
muy beneficiado por esta medi-
da, ya que el mayor volumen
de reducciones ha recaido so-
bre el bacalao verde —de gran
interés para la industria trans-
formadora espafiola—, cuyas
importaciones se han fijado en
49.000 toneladas.

Los volimenes de contingen-
tacidn aprobados pasan, tras la
reduccion adoptada, de
226.250 toneladas en 1988 a
176.000 tonenadas para 1989,
incluyendo un conjunto de 12
productos distintos, que acce-
deran a los mercados comuni-
tarios con un tratamiento aran-
celario muy favorable.

También cabe destacar, entre
las medidas adoptadas en el ci-
tado Consejo de Pesca, la
prérroga por dos afios del
acuerdo pesquero con Estados
Unidos, asi como aceptar la
propuesta formulada por

Groenlandia de afiadir 4.000
toneladas de bacalao a la cuo-
ta que ya tenia adjudicada la
Comunidad para este afio, en
el marco del acuerdo pesquero
entre la CEE y Groenlandia. B

25.000 MILLONES
PARA
CONSTRUCCION
NAVAL

El Banco de Crédito Indus-
tria (BCI) aprobara, en 1989,
créditos por importe de 25.000
millones de pesetas para finan-
ciar nuevas construcciones na-
vales. Esta cifra supone un li-
gero descenso frente a los con-
cedidos el afio pasado (35.800
millones) e igual cantidad que
los previstos para 1990, en que
se concederdn créditos también
por valor de 25.000 millones de
pesctas.

La mitad del montante pre-
visto para el presente ejercicio
ird destinada a financiar la
construccion de un buque cru-
cero, que llevara a cabo la em-
presa Marflet Vacaciones, filial
de Fletamentos Maritimos. Se-
gun el cierre del ejercicio de
1988, el BCI est4 financiando el




62 por cien de la Marina Mer-
cante espafiola, que se compo-
ne de 453 buques. En la actua-
lidad se estan construyendo en

astilleros nacionales 20 barcos .

mercantes, con un total de unas
440.000 TRB, financiados por
el BCL.

Segin datos del Ministerio
de Industria y Energia, la in-
dustria naval espafiola ha recu-
perado los niveles anteriores al
comienzo de la reconversion
del sector. Durante el afio pa-
sado, las nuevas contrataciones
suscritas por los astilleros espa-
fioles ascendieron a 510.232 to-
neladas brutas y 158 buques,
cifras que superaron las ante-
riores al comienzo del proceso
de reconversion del sector na-
val, y en un 31,5 por cien las
de 1987. De esos 158 buques,
todos ellos de mas de 100 to-
neladas, un tercio fueron cons-
truidos en astilleros gallegos.

El Gobierno, segin un tra-
bajo publicado en el Boletin de
informacion del Ministerio de
Economia, considera que la fa-
se de ajuste de la reconversion
del sector naval esta concluida,
y que se entra ahora en la fase
final del proceso con la rein-
dustrializacién. No obstante,
también se contempla la posi-
bilidad de que sean necesarios
algunos nuevos ajustes. M

AMPLIACION DEL PUERTO DE BILBAO

Ll Gobierno vasco y el Ministerio de
Obras Publicas han llegado a un acuerdo pa-
ra la modernizacion y ampliacién del puerto
de Bilbao. El plan aprobado supone una in-
version cercana a los 40.000 millones de pe-
setas, que se llevard a cabo entre los arios
1991 y 1996. Esta iniciativa responde a la ne-
cesidad de modernizar y ampliar las actua-
les instalaciones, cuya capacidad se ha visto
superada por el trafico logrado durante el pa-
sado ejercicio. Asi, en 1988 las toneladas de
trdfico aumentaron en el puerto auténomo de

Bilbao un 10 por cien respecto a las cifras
de 1987, lo que destaca frente al I por cien
que aumentaron en el resto de los puertos.
También se batié el a¥io pasado un récord de
actividad con el trdfico total de mercancias
conseguido, que fue de 29,3 millones de to-
neladas. El numero de buques también au-
mento ligeramente, con una media diaria de
entrada de diez barcos, mientras que el in-
cremento del volumen de mercancias carga-
das y descargadas fue homogéneo, cercano a
una media del 10 por cien. &

ARRECIFES
ARTIFICIALES EN
ANDALUCIA

La Consejeria de Agricultu-
ra de la Junta de Andalucia ini-
ci6 un programa experimental
de regeneracién de la riqueza
marina en sus costas, con la

instalaciéon de trescientos mo-
dulos de arrecifes artificiales en
tres puntos del litoral andaluz.
Esta iniciativa supone la prime-
ra fase de un plan mas ambi-
Ci0so, que terminara este afio
con la colocacion de nueve arre-
cifes artificiales.

El programa de colocacion
de arrecifes estd basado en los
estudios que realizan los técni-
cos de la Direccion General de
Pesca a lo largo del litoral an-

daluz, y contempla dos tipos
diferentes de estructuras a ubi-
car. El primer tipo tiene una fi-
nalidad disuasoria y de protec-
cion de los caladeros contra los
métodos ilegales de pesca en la
franja de bajura. La segunda
modalidad es de tipo pesquero.
La Direccion General de Orde-
nacién Pesquera ha autorizado
la instalacién de moédulos del
primer tipo en aguas de la lo-
calidad gaditana de Conil. B
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EL TEMPORAL
ASOLO ESPANA

Cerca de treinta personas
perdieron la vida en Espafia y
en las aguas proximas a sus
costas, a consecuencia del fuer-
te temporal que asolé el pais
durante los dltimos dias del pa-
sado mes de febrero. Al menos
trece personas fallecieron en
distintos puntos de la peninsu-
la por el viento, que derrib6
muros y cornisas. En la mar
desaparecieron quince tripulan-
tes del barco «Anna Leonard»,
con bandera de Singapur, que
se hundi6 a 150 millas de la Es-
taca de Bares. El pesquero
«Agosare», con base en Gijon,
perdi6 también a uno de sus
marineros, Celestino Marquez
Gonzalez, por un golpe de mar
mientras faenaba. Otros bar-
cos, como el «Playa de Cirllo»
o ¢l «Playa de Figuero» tuvie-
ron que ser remolcados a San-
tander, afectados por el tempo-
ral que se registré en esos dias
en el Cantabrico. En Galicia, el
pesquero «Cristo de Fisterra»,
con base en el puerto de Cari-
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fio, se¢ hundié y al menos otros
tres sufrieron graves desperfec-
tos. Por otra parte, un barco
nigeriano se hundi6é asimismo
frente a las costas portuguesas,
a consecuencia de lo cual mu-
rieron tres de sus tripulantes y
desaparecieron otros quince.

El mal tiempo afecté a la
practica totalidad de las costas
espafiolas, si bien su influencia
se dejé notar en mayor medida
en la del Norte, donde las pér-
didas economicas por esta ra-
z6n fueron mas cuantiosas.
Asi, la flota de las distintas lo-
calidades gallegas s¢ mantuvo
de arribada en sus puertos du-
rante mas de cuatro dias, que
dedicaron sus tripulaciones a
reparar los desperfectos en los
aparejos. Los pesqueros astu-
rianos también tuvieron que
permanecer amarrados en sus
puertos durante esas fechas, y
algunos barcos que esperaban
en el puerto de Gij6én para en-
trar a descargar tuvieron que
salir hacia el mar, debido al
riesgo que corrian por el tem-
poral. Igualmente, los efectos
de la profunda borrasca se de-
jaron sentir en las flotas pes-
queras cantabra y vasca, que se
vieron imposibilitadas de fae-

nar por el fuerte viento y el
oleaje.

El mal tiempo, que trajo llu-
vias y vientos de mas de cien ki-
16metros por hora, se dejo sen-
tir tambien en otras zonas cos-
teras y del interior espafiol. En
Valencia, las pérdidas econémi-
cas fueron cuantiosas, al des-
truir el viento buena parte de la
cosecha de citricos, ademas de
provocar la muerte a por lo me-
nos cinco personas tan solo en
esa comunidad auténoma.

En Valladolid se produjeron
dos muertes, la de un hombre
de 31 afios sobre ¢l que se des-
plomé una valla publicitaria y
la de un anciano de 76 afios
que cayo6 al patio interior de su
casa. En la localidad murciana
de Aguilas una mujer resulto
aplastada por una grda y un jo-
ven fallecidé también en esas fe-
chas en la localidad albaceten-
se de Chinchilla por causas si-
milares. Al tragico balance de
esos dias se sumaron también
un pescador que cayd al mar
en Bermeo, un piragilista que
entrenaba en un pantano de
Avilés y dos jovenes de 17 y 20
afios que murieron al caer al
mar el coche en el que viajaban
por la provincia de Cadiz. ®

ACUERDO
CEE-ANGOLA

La CEE y el gobierno de
Angola firmaron, el pasado
mes de febrero, un acuerdo de
pesca del que el principal bene-
ficiario es FEspafia. Gracias a
este acuerdo, 56 barcos espafio-
les —cuarenta marisqueros y
dieciséis grandes congelado-
res— podran faenar este afio
en aguas angolefias.

Por parte de la Comunidad
Europea firmé el documento el
presidente del Consejo de Mi-
nistros de Cooperacion y secre-
tario de Estado espafiol para la
Cooperacién Internacidnal,
Luis Yafiez, y el vicepresidente
de la Comision y Comisarios
para el Desarrollo de la Pesca,
Manuel Marin. Por parte ango-
lefia firm6 el ministro de Pes-
ca, Francisco Ramos da Cruz.

El presente acuerdo, que se
venia aplicando provisional-
mente desde mayo de 1987, y
que expiraba el mes de mayo
préoximo, permitird a la flota
comunitaria pescar hasta
10.000 toneladas de mariscos
por afio —principalmente gam-
bas y langostas—, asi-.como
atan.

En contrapartida, la CEE
concede a Angola una compen-
sacion financiera de 12.050.000
de ecus (unos 1.600 millones
de pesetas) durante los dos
aflos de vigencia del presente
acuerdo.

A finales del mes de septiem-
bre del pasado afio, la CEE
suscribié un importante acuer-
do pesquero con la otra ex-co-
lonia portuguesa, Mozambi-
que, en el que Espaifia resulta-
ba también beneficiada, ya que
la mayoria de los cuarenta bar-
cos atuneros que faenan en la
zona son espafioles y franceses,
con un cupo total de capturas
previsto de 18.000 toneladas de
attn, ademdas de las diversas
clases de mariscos contempla-
das en el acuerdo. ®
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CONSTRUCCIONES, REPARACIONES Y
TRANSFORMACIONES DE EMBARCACIONES
DEPORTIVAS, RECREO, PESCA Y MANTENIMIENTO
MARINA MERCANTE
REMOS Y MOTONERIA
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VARADERO PUERTO LOCALES 14 - 16 m
TEL. {93) 315 21 53

08003 - BARCELONA

WOTORES MARINOS DIESEL

(con motor de base
Cummins)

WH.MJG.Iﬁ‘t (R)

DIESEL

4 cil. 112 kW (151 CV)
2800 r.p.m.

6 cil. 157 kW (212 CV) .
2600 r.p.m. |

* Télex: 94383 OUDN E » Fax (93) 711 92 04
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Manipulaciéon de
mercancias
peligrosas

El préximo mes de mayo en-
trard en vigor el nuevo regla-
mento sobre la manipulacién
de mercancias peligrosas en los
puertos, de acuerdo con un
Real Decreto aprobado el pa-
sado mes de enero y publicado
en el Boletin Oficial del Estado
el 20 de febrero. En el plazo de
dieciocho meses los Organos
competentes deberdn estudiar y
aprobar planes provisionales de
emergencia para cada puerto.
El reglamento tiene como ob-
jetivo adaptar la normativa es-
pafiola a las disposiciones co-
munitarias y a las directrices
marcadas por la Organizacién
Maritima Internacional (OMI)
de las Naciones Unidas. B

Las pensiones
del mar

Todo lo relacionado con
la cuantia y los incrementos
de las pensiones del Régi-
men del Mar para 1989 esta
contenido en una publica-
cion sencilla, editada por el
Instituto Social de la Mari-
na, y que se halla disponible
para todos los afiliados en
las direcciones provinciales
del ISM, asi como en las de-
mas dependencias periféri-
cas de este organismo.

El nimero de pensionis-
tas del Régimen Especial del
Mar ha crecido entre 1982 y
1989 en un 27 por cien, pa-
sando de 84.944 a 107.63%
beneficiarios.

En el mismo periodo, el
gasto pasd de 27.353 a
67.478 millones de pesetas.

La publicacion del Insti-

REVALORIZACION
1989

tuto Social de la Marina se
enmarca dentro de la politi-
ca del Ministerio de Traba-

jo y Seguridad Social para
acercar la informacion a to-
dos los afiliados. @

Estadistica de
trafico
maritimo

Ayudas para

exportar Todos los navieros y ar-

d madores y, en su nombre,
Cons.ervas e los capitanes y consignata-
sardina rios de buques, tanto na-

cionales como extranjeros,

Por una Orden del Mi- que toquen en cualquier

nisterio de Agricultura,
Pesca y Alimentacién, pu-
blicada en el Boletin Ofi-
cial del Estado el pasado
21 de febrero, se disponen
ayudas para la exporta-
ci6on de conservas de sar-
dina, desde Canarias, du-
rante el presente afio. Po-
dran acogerse a estas ayu-
das todas las organizacio-
nes de productores y em-
presas que realicen opera-
ciones de exportacion con
paises no incluidos en la
CE. Las ayudas son dife-

rentes en funciéon de los

destinos de la mercancia y
se deben tramitar ante el
FROM. ®
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A censarse tocan

Si quieres seguir pescando, te interesa saber que estdn en mar-
cha los trabajos para la realizacion de un nuevo censo de la flota,
segun se establece en la Orden del 30 de enero de! Ministerio de
Agricultura, Pesca y Alimentacion, y que se publicd en el Boletin
Oficial del Estado el pasado 2 de febrero.

Los armadores tienen la obligacion de presentar los datos so-
bre los barcos que quieran registrar, antes del 10 de mayo, en las
delegaciones periféricas del Ministerio, junto con dos fotografias.
Los barcos que no se censen, a partir de esa fecha, no existiran
a efectos oficiales, con lo que no podran solicitarse ayudas de mo-
dernizacion, ni construccion de nuevas embarcaciones, para lo-
grar despachos de pesca o comercializar la que obtengan sin
permiso.

Con esta Orden se trata de resolver un viejo interrogante: jcudn-
tos barcos pesqueros tiene realmente Espafia? La obligacion del
censo es para todos, desde los grandes congeladores hasta las pe-
queiias embarcaciones. ®

puerto espafiol peninsular
o insular, estan obligados
a presentar ante los corres-
pondientes servicios de
aduanas o puertos francos
el formulario aprobado
por la Administracion pa-
ra hacer un mejor segui-
miento del trafico mariti-
mo, seglin una circular de
la Direccion General de
Aduanas publicada en el
BOE el 15 de febrero. La
presentacion del formula-
rio tendra lugar los tres
primeros dias de cada se-.
mana, para los barcos que
hubieran efectuado la ope-
racidn de carga o descarga
la semana anterior. W
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Una nueva generacion de
materiales retrorreflectantes
que mejora las probabilidades
de rescate nocturno en el mar.

Utilice la Lamina
Reflectante “Scotchlite” High
Intensity de 3M.

La Lamina Reflectante
Scotchlite es un material
retrorreflectante que aumenta
de 8 a 10 veces la deteccién,
en relacién con los equipos no
marcados.

Es un material reflectante
de una nueva generacion,
especificamente disefiado para
ser utilizado en equipos
salvavidas.

Combina las mejores
propiedades épticas con una

construccién suficientemente
fuerte como para soportar las
condiciones de uso en el matr,
proporcionando una gran
angularidad y brillantez para
conseguir la mayor eficacia.
La Lamina Scotchlite lleva
incorporadas millones de

esferas microscoépicas de vidrio
para captar la luz y devolverla

a su fuente de origen, para que
las personas estén protegidas
con un producto que mejora

las probabilidades de

rescate y aumenta la seguridad
en el mar.

Lamina Scotchlite High Intensity, la mejor ayuda para el rescate
nocturno.

Si desea recibir mas amplia informacion sobre la Lamina Scotchlite High Intensity,
sin ningun compromiso por su parte, envie este cupon a:
Departamento Productos Reflectantes 3M Esparia, S. A. Apartado 25. 28080 Madrid.

Nombre

Empresa

Direccién

C.P. Poblacion

Provincia
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orque en nuestro horizonte Con la mayor cobertura y el cos-

s6lo existe un rumbo: Tu seguridad. te capaz de satisfacer las exigencias con-

Porque sélo una Mutua con mas de 60 anos cretas de cada Mutualista. Un seguro a tu me-

al servicio de los hombres de la mar sabe lo dida y mas de 120 Delegaciones atendiéndote
que tu necesitas para navegar tranquilo. en todo el litoral espariol.

Porque en la Mutua de Riesgo Maritimo - Mutua de Riesgo Maritimo, a tu lado pa-

evolucionamos contigo. Por todo eso ra evitar el riesgo. La respensabilidad

&
podemos ofrecerte el mejor seguro
. 'y L
a prima fija para tu barco
(Casco, maquinaria, aparejos, etc.).

que nos une.
Con seguridad, hacia el futuro.

Mutua de Riesgo Marftimo
SOCIEDAD DE SEGUROS A PRIMA FIJA

Orense, 58 - 62 plta. 28020 MADRID Tel.: 59718 35 - Telex: 46550 - Fax: 597 18 13
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