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Porque, las 24 horas del dia, les acompaiia el Servicio Maritimo de Telefonica.

Telefonica




EDITOR: INSTITUTO SOCIAL
DE LA MARINA
(Ministerio de Trabajo
y Seguridad Social)

DIRECTOR
GENERAL: JESUS MUELA

REDACCION: RAUL GUTIERREZ
VIDAL MATE
MIGUEL PEDRERO
VIRGINIA LAVIN
ANA DIAZ

SECRETARIA DE
REDACCION: VIRTUDES MARHUENDA
M2 CARMEN GUZMAN

HAN COLABORADO EN ESTE NUMERO:

José-Manuel Montero-Llerandi {Sociologia) y Pilar Garcfa de
la Barga Miguel A Diez y Begonia Marugan
-

PARA ENTRAR EN CONTACTO CON EL ISM:

Alicante; Casa del Mar Muelle de Poniente - Tel {965)
22 3453 Almeria: Casa del Mar - Tel {951)23 82 22 Ba-
leares: Muetie Viejo, s/n - Tel 1971) 72 56 06 Barcelona;
Casa del Mar Varadero, 4 - Tel {93) 319 05 66 Bilbao: Vir-
gen de Begona, 32 - Tel (94) 4126222 Cédiz: Casa del
Mar - Tel {956) 25 17 04 Cartagena: Casa del Mar Muelle
Alfonso XIf - Tel {968) 50 20 50 Castellén: Casa del Mar
Piaza Monturiol, s/n -Tel {964)22 14 08 Ceuta: Avda Ca-
fionero Dalo, 20 - Tel {965) 51 11 24 Gijén: Casa del Mar
Eduardo Castro, s/n - Tel (985) 325103 Guiptizcoa: Ca-
sa del Mar Pasajes de San Pedro - Tel (943) 39 86 40
Huelva; Avda Hispano-América, s/n - Tel (955) 2575 65
La Corufia: Casa del Mar Avda Ramony Cajal - Tel {981)
28 7000 Las Palmas: Casa del Mar Leon y Castillo, 322
Tel (928) 26 43 58 Lugo: Carnl dos Lourerras, s/n - Tels
{982} 223450 6 22 34 54 Madrid: Luisa Fernanda,
16 - Tel {91)241 97 60 Mélaga: Avda de Heredia, 35 - Tel
227275 Melilta: Inspector Torralba, 9 - Tel (952)
68 16 64 Santa Cruz de Tenerife: Avda de Araga - Tel
1922) 27 11 50 Santander: Antonio Lopez, 48 - Tel (942)
214600 Sevilla: Fernando IV, 1 - Tel {954) 27 8004
Tarragona; Casa del Mar Fco Bastos, s/n - Tel {877}
2271 66 Valencia: Avda del Puerto, 300 - Tel {96)
3671416 Vigo: Casa del Mar Avda de Onllamar - Tel
(986) 2909 50 Villagarcia de Arosa: Avda de la Marina,
s/n - Tel (986) 500571 O en cualquiera de sus 120 de-
legaciones locales
—_

Redaccion y Administraciéon Génova, 20
52 planta MADRID 28004 Teléfonos
41004 07 y 419 80 00 Teélex 23746-22107

Publicidad Vicente Barbera
Coordinacion y Distribucion de Publicidad. S L
Padilla, 8G - 1° C - 28006 Madrnd
Teléfs 401 5017 y 402 96 57

Imprime GRAFOFFSET, S L GCetafe (Madnd)
Deposito Legal M 16 516/1963
NIPO 205-89-001-0

Gabinete de Informacion del ISM Joaquin Vidal
Teléfono (91) 410 36 83

MAR no se hace responsable de las opiniones vertidas en
105 articulos y entrevislas publicados Solo se consideraran
opiniones de MAR aquellas que vayan suscnitas por su di-
rector o aparezcan en forma editorial

Se podran reproducir total o parcialmente los trabajos pu-
biicados en MAR, citando |3 procedencia y solicitando la au-
lorizacion de 13 revista

OS perfiles sociales
de cualquier politica
se definen por algo
mas que las frases
hechas o los slogans
de mayor fortuna en
los tltimos afios: va-
lorar el alcance y la evolucién de una
politica de proteccién exige, aunque
sea mas 4rido, descender a la frialdad
de las cifras, los datos, las nuevas nor-
mas.. Sélo asi es posible conocer cudn-
to v en qué condiciones se acentiia el
caracter social de toda la politica eco-
némica

ASI a renglén seguido de la apro-

bacién de unos Presupuestos Ge-
nerales del Estado y de la Seguridad
Social para 1989, catalogados por casi
todos de expansivos, y que, entre otras
cosas, ya incorporaban una subida me-
dia global de las pensiones del 65 por
cien, y un incremento de los recursos
destinados a proteccién por desem-
pleo y a programas de fomento del em-
pleo, del orden del 20 por cien, el Go-
bierno ha aprobado el denominado
Real Decreto de Medidas Sociales, que
supone un paso mas en la senda de la
politica social espafiola, tendente a in-
crementar los indices de proteccién en
nuestro patis, hasta equipararlos alos de
aquellos otros miembros de la CEE mas
avanzados.

téonomos, empleadas de hogar y agra-
rios, verdn incrementados sus ingresos
anuales entre un 16 y un 31 por 100, al re-
conocérseles una paga mas; los que co-
bran pensiones minimas, entre un 74 y
un 12 por cien, y todos los beneficiarios
con pensiones inferiores al SMI, recibi-
rdn un aumento en sus pagas de este afio
por encima del 6 por cien, es decir, su-
bidas que incrementan de forma impor-
tante la capacidad adquisitiva de todos
estos pensionistas, mientras se mantiene
o sube ligeramente la de aquellos con
pensiones m4és altas.

E N el &mbito de la proteccién de las
situaciones por desempleo, otros
335,000 parados de larga duracion se be-
neficiardn de prestaciones por desem-
pleo, sea de forma transitoria (porque
han agotado las prestaciones a las que
tenfan derecho) o de forma permanenite,
en cuanto se amplian los periodos de
derecho en funcién de determinados re-
quisitos. Y es importante resaltar que es-
ta ampliacién representa que aquellos
parados con 47 afios, que tengan cotiza-
dos mds de seis, pueden recibir cober-
tura por desempleo hasta la edad de
pre-jubilacién, a los 55 aflos. En general,
son los colectivos de més de 45 afios y
parados de larga duracién los que mds
dificultades tienen para enconfrar un
nuevo empleo, y es a ellos a quienes se

OS 3,27 billones de pese-
tas que se dedicaran es-
te afio al pago de pensiones, el
billén de pesetas destinado a
las prestaciones por desem-

cdiforial

pleo y el impulso dado a la in-
version en fomento de empleo
que crece este afio un 58 por
clen sobre 1988, representan el
indicador mas reciente de los
perfiles sociales que hoy es
posible dibujar tras la etapa de
ajuste frente a la crisis, en la

Mayor proteccion

social

politica sociceconémica de
nuestro pais. Ademés del «salto cualita-
tivo» que incorporan los Presupuestos
Generales del Estado en la realizacién
de las obras de infraestructura que mo-
dernicen el tejido de este pais en cuan-
to a los servicios bésicos (red viaria,
ferrocarriles, correos, sanidad, ensefian-
za, etcétera), hoy nuestra situacién eco-
némica facilita avangzar en los niveles de
protecciér. Es decir, vamos ganando ba-
tallas al progreso, con pasos cada vez
mds firmes, rdpidos y con segura pro-
teccién.

L resultado de esta acentuacién de
la politica social es que en 1989, en-
tre la revalorizacién incluida en el Pre-
supuesto y el Decreto de Medidas Socia-
les, mas de un millén de pensionistas au-

ha orientado esta ampliacién de la co-
bertura por desempleo.

ENCION aparte merece el recono-

cimiento del derecho al desem-
pleo para los trabajadores por cuenta aje-
na del mar, en buques entre 10 y 20 to-
neladas de registro bruto, que cobran sus
retribuciones a la parte. Son 6.000 posibles
nuevos beneficiarios del seguro, que me-
joran las duras condiciones en que de-
sarrollan su trabajo y ven reconocido un
derecho largamente reclamado.

N ambos casos, pensionistas y de-

sempleados, el avance en la pro-
teccion que se les dispensard a partir del
Decreto de Medidas Sociales, no admite
duda. B
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EN PORTADA

MAR dedica un amplio
espacio a las Medidas
Adicionales de caracter
social dispuestas por el
Gobierno, y a las que
se destinaran cerca de
200.000 millones de

pesetas.
Mencidn especial
merece, dado que al
colectivo del mar se
refiere, la ampliacién de
la cobertura por
desempleo a los
trabajadores en
embarcaciones entre 10
y 20 TRB, que hasta la
fecha no tenian acceso
a este tipo de
prestaciones.
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casi 200.000 millones de pesetas

asciende la cantidad dispuesta por

el Gobierno para atender las

reivindicaciones de und serie de

colectivos menos favorecidos, y

dque se concretan en las Medidas Adicionales
de carécter social publicadas en el Boletin
Oficial del Estado el pasado mes de abril.

Con esta decisién, el Ejecutivo ha tratado de
responder a las peticiones planteadas por los
sindicatos el 14 de diciembre pasado con la
convocatoria del paro general. Este incremento
de las dotaciones no supone un aumento del
gasto publico previsto para 1989, ya que la
citada cantidad deberd financiarse mediante
transferencias entre las diferentes partidas
presupuestarias.

Pensionistas, desempleados y funcionarios
son los principales beneficiarios en la
distribucién de estos fondos, que para los
sindicatos no cumplen las exigencias que
demanda la sociedad.

A raiz del paro general del 14 de diciembre,
Goblerno y organizaciones sindicales iniciaron
un proceso de negociaciones con el fin de
llegar a unos compromisos para atender las
reivindicaciones mds prioritarias planteadas
por los trabajadores. Al cabo de varias
semanas de discusiones no fue posible llegar a
un acuerdo.
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El debate sobre las
ayudas a aplicar se
trasladé al Pleno del
Congreso de los
Diputados del pasado
16 de febrero, donde
Se aprobaron una
serie de resoluciones
relativas a la
cobertura por
desempleo,
compensaciones para
quienes reciben
retribuciones o
pensiones del Estado
y pensiones
asistenciales, que
suponen en conjunto
para este afio un
gasto de 197.600
millones de pesetas, compromiso que ha sido
recogido en el Real Decreto-ley 3/1989 del 31
de marzo, de Medidas Adicionales de cardcter
social.

Para el colectivo general de trabajadores o
pensionistas, las medidas se concretarian en
los siguientes puntos: equiparacién durante la
actual legislatura de la pensién minima al
salario minimo interprofesional;
establecimiento, este afio, de las pensiones
asistenciales o de subsidio de garantia de
ingresos minimos en 20.000 pesetas mes, asi
como el pago de una sola vez, para los
beneficiarios de estas prestaciones, de una
cantidad equivalente a un punto de la masa de
tales prestaciones en 1988; fijar en 66 afios el
limite de edad para acceder a una pensién
asistencial, ampliacién de la cobertura por
desempleo a los colectivos desempleados de
larga duracién, con especial atencién a
quienes tengan responsabilidades familiares o
mas de 45 afios; finalmente, compensacién a
quienes reciben retribuciones o pensiones del
Estado y que hayan perdido poder adquisitivo
a causa de las desviaciones sobre la inflacién
prevista para 1988.

Por lo que al colectivo del mar respecta
cabe destacar, ademas, la ampliacién de la
cobertura por desempleo para los trabajadores
por cuenta ajena, retribuidos a la parte, que
presten sus servicios en embarcaciones entre
10 y 20 TRB y que, hasta la fecha, no tenia
acceso a este tipo de prestaciones. B
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La mejora en los sistemas
para la cobertura del
desempleo ha sido uno
de los ejes centrales de
las medidas adoptadas
por el Gobierno,
atendiendo
fundamentalmente a dos
variables: tlempo que
lleven en situacién de
paro y la edad.

En estudios recientes de
la OCDE, sobre las
perspectivas del empleo
en 1988, se indicaba que
el sistema espafiol se
encontraba entre los mas
generosos de Europa en
lo que se refiere a la
vertiente contributiva,
considerando
conjuntamente los
requisitos para acceder a
las mismas, su duracién y
su proporcionalidad
respecto a los salarios
por los que se habfa
cotizado previamente.

8 MAR

SEMPLED

N otras palabras, que el
sistema de desempleo es-
taba en una posicién
aceptable respecto al

conjunto de los paises de la CE,
teniendo en cuenta los niveles de
prestaciones econdmicas. Por el
contrario, la vertiente asistencial
del sistema de proteccién por de-
sempleo no ocupaba el mismo
lugar si se tenia en cuenta su du-
racién maxima y, especialmente,
cuando se trataba de desemplea-
dos con edades elevadas que tar-
dan mas tiempo en encontrar un
puesto de trabajo.

Por esta razdn, el objetivo de
la Administracién a la hora de
modificar los mecanismos para
la proteccion de desempleo no se
centraban en aumentar los nive-
les de prestaciones, sino en lograr
una ampliacion de esos periodos
con posibilidad de disfrutar de
esos derechos.

A pesar de la reactivacion eco-
nomica de los ultimos afios, que
se refleja segun los datos oficia-
les en la mejora ininterrumpida
del empleo desde el segundo tri-
mestre de 1985, las cifras de pa-
ro siguen siendo elevadas. Los
colectivos mas afectados son los
de larga duracidén y quienes tie-
nen una edad avanzada. Por es-
ta razén, uno de los objetivos del
Gobierno, con las medidas adi-
cionales de caricter social, es la
ampliacién de la cobertura para

PARADOS DE MAS DE 45 ANOS CON RESPONSABILIDADES FAMILIARES

(En los supuestos méas favorables)

Periodos de proteccién

Antes Ahora
a) Cuando hayan cotizado los 4 | Méximo 42 meses 24 prestacion contributiva.
afios anteriores. 6 meses subsidio especial parados
de larga duracién.
30 meses subsidio por desempleo.
b) Cuando hayan cotizado sélo 12 [ Mdximo 24 meses 6 meses prestacién contributiva.
meses. 30 meses subsidio por desempleo.
¢) Cuando hayan cotizado mas de 6 | Madximo 21 meses 3 meses de prestacién contribu-
y menos de 12 meses. tiva.
24 meses de subsidio.

PARADOS MAYORES DE 45 ANOS SIN RESPONSABILIDADES FAMILIARES

Perfodos de proteccién

Antes Ahora
a) Cuando hayan cotizade los 4 | Médximo de 2 afios 24 meses prestacion contributiva.
afios anteriores. . 6 meses de subsidio especial.
6 meses de subsidio por desem-
pleo.
b) Cuando hayan cotizado sdlo 2 | Mdximo 1 afio 12 meses de pensién contributiva.
afios. 6 meses de subsidio por desem-
pleo.




este colectivo en linea con la po-
litica que se lleva a cabo en otros
paises de la CE. Esta medida
afecta a las personas con edades
superiores a los 45 afios, tengan
o no responsabilidades familia-
res.

Como primera medida, el Go-
bierno ha reducido de 55 a 52
afios la edad necesaria para ac-
ceder a la prorroga indefinida del
subsidio en el caso de los desem-
pleados que re(nan todos los re-
quisitos exigidos, salvo la edad,
para tener derecho a cualquier ti-
po de jubilacién en el sistema de
la Seguridad Social. De acuerdo
con las disposiciones oficiales, ya
no es necesario esperar a los 55
afios para tener derecho a una
prérroga indefinida del seguro de
desempleo. Esa cifra se ha redu-
cido a 52 afios, en el supuesto de
que el trabajador haya cotizado
al desempleo, a lo largo de su vi-
da laboral, un minimo de seis
afios; y en conjuncién con las
restantes medidas de ampliacién,
se ofrece una minima seguridad
de ingresos permanentes a los
parados de larga duracion en
edad préxima a los 50 afios.

A medio camino entre las
prestaciones contributivas, en
funcién de las cotizaciones efec-
tuadas por cada trabajador, y el
subsidio clasico de desempleo, el
gobierno ha introducido la figu-
ra de un subsidio especial de seis

PARADOS DE LARGA DURACION MENORES DE 45 ANOS CON RESPONSABILIDADES FAMILIARES

Periodos de proteccién

Antes Ahora
a) Si han cotizado sélo 12 meses | 24 meses 30 meses
antes.
b) Si han cotizado 4 ultimos afios. | 42 meses 48 meses

PARADOS DE MAYOR EDAD

(En los supuestos mas favorables)

Proteccién

Condiciones exigidas ANTES

Condiciones exigidas AHORA

Se garantiza alguna forma de pro-
teccidon por desempleo hasta que
se jubilen o encuentren empleo.

Tener 51 afos y medio

Tener 47 afos.
Responsabilidades familiares.
Haber cotizado los ultimos 4 afios
antes de la jubilacién y 6 en su vi-
da laboral.

Tener 53 afos

Tener 49 afios.
Responsabilidades familiares.
Haber cotizado 12 meses en los
dltimos 4 afios.

+ Haber cotizado por desempleo 6
afos en su vida laboral.

Tener 53 afios

Tener 49 afios.

No responsabilidades familiares.
Haber cotizado los 4 afios antes o
6 en su vida laboral.

meses de duracion en favor de
los desempleados de larga dura-
cién mayores de 45 afios. Esta
nueva modalidad tiene tres esca-
lones en funcién de la situacion
familiar de cada trabajador.
Cuando tenga como maximo un
familiar a su cargo, percibird el
75 por cien del salario minimo
interprofesional. Si tiene dos fa-
miliares a su cargo, recibird el
100 por cien del salario minimo,
y el 125 por cien cuando el tra-
bajador tenga tres familiares a su
cargo. Este subsidio especial sera
de aplicacion a los desempleados
cuando hayan agotado el perio-
do de dos afios de prestaciones
contributivas sin haber encontra-
do un nuevo empleo. El subsidio
especial constituye una de las no-
vedades mas significativas del
conjunto de medidas adoptadas
por el Gobierno en materia de
empleo.

El Real Decreto sobre medidas
adicionales de caracter social
contempla, igualmente, una am-
pliacién en seis meses de la du-
raciéon maxima del periodo de
subsidio a desempleados de lar-
ga duracion, mayores de 45 afios
y con cargas familiares.

Finalmente, se establece un
nuevo subsidio de seis meses de
duracion para desempleados de
larga duracion, mayores de 45
afios y sin cargas familiares.

En cualquier caso, siempre
que lleven dos afios en paro, se
amplia en seis meses la duracion
maxima del subsidio a los de-
sempleados.

Los cuadros que figuran en es-
te articulo reflejan, a grandes ras-
gos, algunas de las modificacio-
nes que ha supuesto el Real De-
creto-ley del pasado mes de mar-
z0, en lo que afecta a la amplia-
cion de las prestaciones por de-
sempleo. Con caracter general se
puede hablar de un aumento me-
dio en los periodos de cobertura
de seis meses. Sin embargo, los
parados de larga duracion y
quienes tengan edades superiores
a los 45 afios, logran aumentos
de cobertura mucho mas impor-
tantes que los vigentes hasta esa
nueva normativa.

Las condiciones reflejadas en
estos cuadros responden, en al-
gunas ocasiones, al caso mas fa-
vorable para la persona que ac-
ceda al desempleo. Por esta ra-
zOn, para solucionar cualquier
duda que plantee esta disposi-
cioén es obligado acudir a las ofi-
cinas de empleo. B
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La ampliacién de la cobertura por
desempleo, aprobado por el
Gobierno mediante Real
Decreto-Ley del pasado dia 31 de
marzo, tiene especial importancia
para el sector pesquero. Seguin
determina el articulo 21 de la
citada Norma, los trabajadores por
cuenta ajena retribuidos «a la
parte», que prestan servicios en
embarcaciones pesqueras de mas

de 10 y hasta 20 TRB, tendrén
derecho a la prestacién por
desempleo de acuerdo con la
normativa vigente.
Subsidio Requisitos Edad Ca_rgas Duracién Cuantia Periodo
familiares espera
Retornados Mds de 6 meses en el extran- Si/no 18 meses 75 % SMi 1 mes
jero
3 3 meses
Inferior a 6 meses Cotizados 4 meses Si 4 meses 75 % SMI 1 mes
5 5 meses
Liberados prisién Privacién de libertad de més de Si/no 18 meses 75 % SMI 1 mes
6 meses
Capaz/Incapaz Expediente de Revisién por Si/no 18 meses 75 % SMI 1 mes
mejoria expte. Invalidez Parcial
2 Agotar 3 meses prestacion 18 meses @
Ldsiua izt s e Agotar 6 meses prestacién +46 Si 24 meses 75% Smi 1 mes
ESPECIAL
0-1 75 % SMI
Mayores 45 afios Agotar 24 meses prestacion +45 2 6 meses 100 % SMi
3 125 % SMI
Mayores 45 afios Agotar 12 meses prestacién +45 No 6 meses 75 % SMI 1 mes
= Agotar 3 meses prestacion g 24 meses B
Mayores 45 afios Agotar 6 meses prestacion 45 Si 30 meses 75 % SMI L=
Mayores 52 arios Tener 6 afios cotizados a de- +52 Si/no Hasta edad 75 % SMI* 1 mes
sempleo; reunir requisitos ju- jubilacién
bilacién salvo edad; tener dere-
cho a cualquier subsidio
* 8i rednen los requisitos para acceder al subsidio especial para mayores de 45 afios, durante los 6 primeros meses cobrardn lo que les
corresponderia por dicho subsidio.

10 MAR



A pesca de bajura, sector
de gran importancia so-
cial por su contribucién
al incremento del nivel

de empleo, precisaba la protec-
ciébn de desempleo por varias

causas, tales como: el excesivo
niimero de pequeilas empresas
en un sector sobrecargado y el
descenso notable en el ritmo de
produccién de nuestra flota, a
menudo agravadas por otra se-

rie de factores, entre los que ca-
be destacar la presion ejercida
por otra flotas extranjeras o la
existencia de determinados
conflictos relacionados con el
control sobre los recursos pes-

Thud [03L0)

¢

SUBSIDIO ORIGINADO POR LAS CAUSAS A) y B). ARTICULOD 13, LEY 31/84
Menores 45 afios con Duracién ... 6 méses prorrogables hasta 18 meses, agotando pres-
familiares .................... tacién de 3 meses.
Duracién .... 6 meses prorrogables hasta 24 meses, agotando pres-
tacion de 6 meses.
Cuantia ...... 75 % del SMI.
Especial por consumir
prestacion:
Mayores 45 con/sin fa- Duracién .... 6 meses, agotando una prestacién de 24 meses:
miliares ... 75 % SMI.
100 % con 2 familiares.
125 % con 3 familiares.
Agotado el Especial, un mes de espera, y puede solici-
tar el Subsidic.
Normal que le corresponda de 18, 24 6 30 meses con
familia.
Mayores 45 sin familia Duracién .... 6 meses sin prérroga, requisito agotar prestacién de 12
meses.
Cuantia ...... 75 % SML.
Mayores 45 con familia Duracién .... 6 meses prorrogables hasta 24 meses, si agoté presta-
cién de 3 meses.
6 meses prorrogables hasta 30 meses, si agoté presta-
cion de 6 meses.
Cuantia ...... 75 % SML.
Mayores de 52 aiios .... Requisito ... Tener cotizados, al menos, 6 afios por desempleo.
Cuantia ...... 75 % SMI.
Requisito ... Si ha agotado una pretacion de 24 meses.
Cuantia ...... Seré la del Subsidio Especial los 6 primeros meses.

queros de los paises limitrofes.

La ampliacién de la cobertu-
ra por desempleo para los tra-
bajadores del mar que faenan
en embarcaciones de menos de
10 TRB motivé que la aspira-
cion sentida desde hace algun
tiempo por estos productores se
convirtiera en demanda de los
distintos agentes sociales. La
medida aprobada por el Go-
bierno supone el establecimien-
to de una nueva linea de pres-
taciones para los pescadores «a
la parte» en las embarcaciones
de pequefio tonelaje, equiparan-
do sus derechos sociales a los
trabajadores del mar retribuidos
por el sistema de salario y a
quienes, faenando también «a la
parte», lo hacen en barcos de
mas de 20 toneladas, pero suje-
tos ya desde hace afios al siste-
ma de cotizacion y proteccion
por desempleo.

Seglin los datos manejados
por el Instituto Social de la
Marina, el nimero de embar-
caciones censadas entre 10 y 20
TRB ascienden a 1.231, de las
que 333 tienen su puerto base
en Andalucia, 223 en Galicia,
184 en Catalufia, 114 en el Pais
Vasco, 98 en Canarias, 82 en el
Pais Valenciano, 81 en Astu-
rias, 56 en Cantabria y cifras
menores en el resto,

Los trabajadores por cuenta
ajena a los que afecta la medi-
da ascienden a 5.520, de los
que 1.200 son técnicos y 4.800
marineros, quedando exclui-
dos, de conformidad con el ar-
ticulo 21, los armadores de es-
tas embarcaciones.

Por otra parte, la aplicacién
de esta norma favorecerd una
mejor articulacion y formaliza-
cién de las relaciones laborales
en la pesca de bajura.

Teniendo en cuenta que la
fecha de entrada en vigor del
Real Decreto-Ley, 2 de abril, y
para el supuesto de no haber
cotizado por desempleo para el
disfrute de la prestacion asis-
tencial o contributiva, serd ne-
cesario que el trabajador cotice
al menos tres o seis meses, res-
pectivamente. Esto supone que
la aplicacion practica de la me-
dida ser4 efectiva para antes del
Verano, una vez que este colec-
tivo de trabajadores se haya in-
corporado a las cotizaciones
por desempleo. B
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La revalorizacion media es

oUBEN LAS

Las pensiones de la Seqguridad Social experimentaron
este afio una revalorizacién media del 8,75 por cien,

iras las medidas adicionales de cardcter social
adoptadas por el gobierno a rafz del debate

celebrado en el pleno del Congreso de los Diputados el
pasado 16 de febrero. Las pensiones minimas han

OS Presupuestos Genera-

les del Estado contem-

plaban una revaloriza-

cion media de las pen-
siones para 1989 del 6,5 por
cien, contando tanto el incre-
mento de las mismas como la
aplicaciéon de otras medidas,
como la concesién de una paga
mads para un colectivo de un mi-
llén de beneficiarios pertene-
cientes a los regimenes Agrario,
de Auténomos y del Hogar. De
acuerdo con aquellas cifras, los
incrementos de las pensiones
mas bajas se situaban entre el
6,5 y el 9 por cien, con algunas
situaciones concretas donde el
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aumento se situaba en torno al
13 por cien.

A vpartir de las resoluciones
aprobadas en el Congreso de
los Diputados, el gobierno
aprobo un Real Decreto Ley en
el que se contemplan unas re-
valorizaciones complementa-
rias de las pensiones con el fin
de compensar a los beneficia-
rios de las mismas de la pérdi-
da de poder adquisitivo, ajus-
tando la subida al crecimiento
del Indice de los Precios al
Consumo. Con la decisiéon del
Gobierno, se compensa a los
pensionistas que hubieran per-
dido capacidad de poder adqui-

de un 8,75 por cien

experimentado subidas entre el 7,4 por 100 y el 11,9 por
cien, aunque en algunos casos han llegado hasta el
21,63 por cien. Uno de los objetivos de la Administracién
es lograr, en la presente legislatura, la equiparacién

de las pensiones minimas al salario minimo

interprofesional liquido.

sitivo a consecuencia de la des-
viacién producida en la infla-
cion prevista para 1988 y la que
se produjo realmente.

El incremento de las pensio-
nes aprobado se aplicara sobre
los importes de las cantidades
que se percibian al 31 de di-
ciembre del pasado afio. La su-
bida tiene efectos retroactivos
desde el 1 de enero. En conse-
cuencia, ello supondra una di-
ferencia a favor de los pensio-
nistas por los meses transcurri-
dos de este aflo, atrasos que se
abonaran mediante una némi-
na complementaria.

Junto a la revalorizacion del

conjunto de las pensiones que
hubieran experimentado una
pérdida de poder adquisitivo en
1988, el gobierno aprobd tam-
bién otras medidas encamina-
das a favorecer los colectivos
que en la actualidad tienen
prestaciones mas bajas. En esta
linea, se eleva la cuantia de las
pensiones asistenciales y del
subsidio de garantia de ingresos
minimos para minusvalidos a
20.000 pesetas mensuales.
Igualmente, se reduce en un
afio la edad para tener derecho
a las pensiones asistenciales,
que antes estaba en 67,

De acuerdo con las medidas



aprobadas por el Gobierno, y
seglin se recoge en los cuadros
adjuntos, las pensiones de la
Seguridad Social para 1989
quedan de la forma siguiente:

e Las pensiones minimas de
viudedad, igual o mayor a 65
afios, se incrementan un 21,63
por cien. Las pensiones mini-
mas de jubilacién o invalidez,
con cényuge a cargo, suben un
11,90 por cien. El resto de las
pensiones minimas, viudedad
con menos de 65 afios, jubila-
cién o invalidez sin conyuge a
cargo, de orfandad y favor fa-
miliar, se incrementan el 7,4
por cien.

e Las pensiones de hasta
44.040 pesetas al mes crecen el
6,3 por cien. Las comprendidas
entre 44.041 pesetas y las
84.000 pesetas al mes suben el
5,8 por cien. En el caso de las
pensiones superiores a 84.001

. pesetas hay dos supuestos. Las
anteriores a la Ley de 1986 su-
ben el 1,8 por cien mas 3.000
pesetas al mes. Los acogidos a
la Ley de 1285 experimentan
una subida del 5,80 por cien.
Las pensiones del SOVI se in-
crementan en un 6,3 por cien.

* Finalmente, las pensiones
asistenciales y las de subsidio
de garantia de ingresos mini-
mos o a minusvalidos tienen un
incremento del 16,28 por cien.

Junto a este conjunto de su-
bidas para las pensiones que 0s-
cilan entre el 7,40 por cien y el
11,90 por cien, con una media
del 8,75 por cien, existe una se-
rie de casos donde los incre-
mentos van a ser muy superio-
res. Esta es la situacion de los
regimenes donde al incremento
de la pension se suma la im-
plantacion de una paga més pa-
ra un colectivo que supera el
millén de beneficiarios, entre
los del Régimen Especial Agra-
rio de la Seguridad Social, que
pasa a tener, para todo el colec-
tivo, 14 pagas; los del Régimen
de Auténomos y del Hogar, los
pensionistas pasardn a percibir
13 pagas, frente a las 12 que re-
cibian con anterioridad.

Los presentes cuadros refle-
jan coémo quedan las pensiones
de la Seguridad Social tras el
Real Decreto de medidas socia-
les aprobado por el Gobierno,
y cuya aplicacion tiene efectos
desde el primero de enero. M

- Incremento
Clase de pensién anual %
Pensiones minimas
« Minimos de Viudedad igual o mayor a 65 afios. 21,63
e Minimos de Jubilacién/Invalidez con conyuge
acargo ... — 11,90
* Minimos de Vludedad menor de 65 afios ........ 7,40
e Minimos de Jubilacién/Invalidez sin cényuge a
(V7 1 o o RSO URRRU 7,40
+ Minimos de Orfandad y Favor Familiares ........ 7,40
Restantes pensiones
« Hasta 44.040 pesetas/mes y SOVI .................. 6,30
¢ De 44.041 a 84.000 pesetas/mes .........cccccceee. 5,80
* De 84.001 pesetas/mes en adelante:
— Anteriores a la Ley 26/1985 .............coeeee. | 1,8+3.000
Pts/mes
— Acogidos a la Ley 26/1985 ..........ccccceeeeen 5,80
Pensiones asistenciales y a minusvalidos
* Pensiones asistenciales . 16,28
* Subsidio de garantia de mgresos mlnlmos/ml-
YU 'Z: 1 1T (o = S 16,28
e Reduccion de la edad a 66 afios para tener de-
recho a las pensiones asistenciales. Percepcién
de una cantidad equivaiente a un punto del im-
porte anual de la pensién en 1988.
- Incremento | Importe
Clase de pensién anual % ]
Minimos de Viudedad igual o mayor
a 65 arios:
— En R. E. Auténomos y E. Hogar ..| 31,76 428.025
— EnR. E. AQrario .........cc.ccoccenuen.. 30,99 460.950
Minimos de Jubilacion/Invalidez con
cényuge a cargo:
— En R. E. Auténomos y E. Hogar .. 21,23 552.825
— EnR. E. AQrario .......ceccovveeeeeennn, 20,52 595.350
Minimos de Viudedad menor de 65
afios:
— En R. E. Auténomos y E. Hogar 16,36 309.140
— EnR. E. Agrario .............. ..| 15,67 332.920
Minimos de Jubllacwn/lnvalldez sin
cényuge a cargo:
— EnR. E. Auténomos y E. Hogar 16,35 469.820
— En R. E. Agrario .............. 15,66 505.960
% de in- q
Clase de pension cremento nﬁ:ﬁgt'gl
sobre 1988 a
Jubilacién
Titular con 65 afos y cényuge a car-
g0! ..o 11,90 42.525
Titular menos de 65 afios y conyuge
- YN 2= L [« RO 11,90 37.205
Titular con 65 afios sin cényuge a
(o7 10 [« ST P PR 7,40 36.140
Titular menor de 65 afios sin cényu-
g€ 8 CANgO0 oot 7,40 31.535
Invalidez
Gran Invalidez con cényuge a cargo 11,90 63.790
Gran Invalidez sin conyuge a cargo 740 54.210
Total con 65 afios y absoluta, con
CONYUQGE @ CANGO ...ooevernrianneenneeaes 11,90 42.525
Total con 65 afios y absoluta, sin con-
YUQE @ CArgO ....coovreerinrarerneereereenenees 7.40 36.140
Viudedad
Titular con 65 afioS ........ccccvvviviiiinnins 21,63 32.925
Titular menor de 65 afos .........c....... 7,40 23.780
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PROTEBEIDN SDGIAL

o de la Segurldad Social para 1989

S PARA COBRAR

A partir del primero de
junio de este afio, los
nuevos pensionistas
percibirdn el importe de
sus pagas dentro del mes
siguiente al de su
solicitud. Ello va a suponer
que quienes accedan a
nuevas prestaciones
econdmicas lo puedan
hacer sin interrupcién
entre la percepcién de la
ultima paga, en su lugar
de trabajo, y los
reembolsos de la
Seguridad Social

14 MAR

AGILIZACION DE PAGO DE PRESTACIONES

Medida

Caracteristicas

* Reconocimiento y pago de las pen-
siones dentro del mes siguiente al
de la solicitud {jubilacion, viudedad
y orfandad).

Permite garantizar la no interrupcién de rentas al pa-
sar de activo a pasivo: al cobro de la dltima mensua-
lidad como trabajador en activo seguird, sin interrup-
cion, la de la primera como pensionista.

Afectard, anualmente, a 350.000 nuevos pensio-
nistas.

Si no es posible determinar el importe exacto de la
pensién, se abonard una cantidad provisional.

Implantacién: 1 de junio de 1989.

¢ Establecimiento de un nuevo siste-

ma de gestién de las prestaciones
econdmicas.

Utilizacion intensiva de la informdtica.

Agilizacidon y simplificacién del procedimiento.
Durante todo el trdmite del expediente el beneficiario
contactard y serd informado por un Unico funcionario.

Afectard a la totalidad de solicitudes de prestaciones
econémicas de la Seguridad Social.

Implantacidn progresiva desde 1 de julio de 1989, co-
menzando por las provincias de mayor volumen de
gestién (Madrid, Barcelona, Valencia, Sevilla y Viz-
caya).




CERCAR la Adminis-
tracion a los adminis-
trados, lograr una
maxima agilidad en

las actuaciones oficiales y, en
definitiva, mejorar la gestion
facilitando el ejercicio en cuan-
to a derechos y obligaciones de
los ciudadanos, han constituido
los objetivos prioritarios del
Ministerio de Trabajo en mate-
ria de Seguridad Social, y que
se definian en el Plan de Ac-

cidén que comprendia el perio-
do de 1987 a 1990.

Durante el periodo de su
aplicacion, hasta el momento,
el Ministerio de Trabajo ha lo-
grado ya algunos objetivos im-
portantes. Entre otros aspectos
cabe destacar la eliminacion de
los talonarios para los despla-
zados que precisaran asistencia
sanitaria fuera de sus lugares de
residencia habitual. Se logré un
recorte en cuanto al nimero de

documentos exigidos, que pa-
saron de 10 a solamente tres.
Por otra parte, se lograron me-
joras sustanciales a efectos de
reducir el periodo para los pa-
gos de pensiones, que estaban
en mas de 100 dias, y se situd
en torno a los 50.

Los resultados logrados en
los dos primeros afios se han
considerado como positivos
por la Administracién. Sin em-
bargo, los responsables de la

NUEVOS SERVICIOS

Medida

Caracteristicas

dadano.

e Articulacién de mecanismos esta- | ¢
bles de evaluacidon de la informa-
cién y atencién prestada al ciu-

Implantacién de cuestionarios normalizados que per-
mitirdn al ciudadano manifestar su opinién.

» Se inducird a la utilizacién de estos cuestionarios, al
acompafarse en los actos administrativos mas signi-
ficativos. No precisaran franqueo de los interesados.

» Se colocardn buzones normalizados en todos los cen-
tros de la Seguridad Social.

* Implantacién: antes del 31 de julio de 1989.

empresa.

¢ Creacién de un servicio de aseso- | ¢
ramiento y ayuda a la pequefia

Ademés del asesoramiento, incluirdn la posibilidad de
cumplimentar las liquidaciones de cuotas. ’

« Dirigido a empresas de hasta diez trabajadores.

* Implantacién: antes del 30 de junio de 1989.

tico.

* Presentacion de los documentos | °®
de cotizacién de las grandes em-
presas mediante soporte informa-

Dirigido a las grandes empresas (mas de 250 traba-
jadores) que lo deseen.

* Implantacién progresiva durante 1989, comenzando
por las empresas mas grandes.

Seguridad Social estiman que
es posible lograr una mejora en
la gestion del sistema. Para es-
te afio, se pretende lograr una
mejora en los mecanismos de
gestion utilizados hasta la fe-
cha, gracias a la informatica, a
fin de conseguir una mayor
agilizacién y simplificacién de
los procesos. Para el Ministerio
de Trabajo y Seguridad Social,
una meta importante en este
sentido es superar viejos pro-
blemas del pasado, cuando se
producia un importante vacio
desde el momento en que una
persona dejaba de ser activo
hasta que percibia las presta-
ciones correspondientes” de la
Seguridad Social.

El objetivo de la Administra-
cidn es lograr que los pensionis-
tas, a partir del 1 de junio de es-
te afio, no tengan ninguna in-
terrupcién entre el momento en
que abandonan la ocupacién en
su puesto de trabajo y su vida
como jubilado, u otro régimen
similar, que le permita acceder
a unas prestaciones oficiales.
Junto a estos esfuerzos para
mejorar la gestiéon y pagar con
rapidez a los nuevos pensionis-
tas, la Administracién también
pretende agilizar, en los proxi-
mos meses, los mecanismos de
informacion para que las perso-
nas en edad de jubilacion estén
al corriente de sus intereses an-
tes de que llegue ¢l momento
justo de abandonar el puesto en
activo. Finalmente, regular que
se sigue trabajando para lograr
contacto mas directo entre Ad-
ministracién y los ciudadanos
en general.

Para acelerar el cumplimien-
to de las mejoras en la gestion
contempladas en el Plan de Ac-
cién del Ministerio de Trabajo
de 1987, con fecha del 30 de
marzo se public6 en el Boletin
Oficial del Estado una resolu-
cién de la Secretaria General
de la Seguridad Social por la
que se fijaban los mecanismos
y los compromisos de cara a
lograr esos objetivos.

En materia de agilizacién de
prestaciones se contempla el re-
conocimiento y el pago de las
pensiones dentro del mes si-
guiente al de la solicitud. Ello
debe suponer que los beneficia-
rios podran percibir sus pensio-

MAR 15



nes sin interrupcion desde el -
timo mes trabajado y el de pen-
sionista. Segun los datos mane-
jados por el Ministerio de Tra-
bajo, esta medida puede afectar
a unas 350.000 personas que se
incorporan anualmente al siste-
ma. La medida se aplicard pa-
ra todas aquellas solicitudes
que se cursen con posterioridad
al 1 de junio de 1989. Caso que
en algunas circunstancias no se
pudiera determinar con exacti-
tud el importe de las mismas,
se entregara al beneficiario una
cantidad provisional a expensas
de la asignacién definitiva.

El programa de gestion la re-
solucion de los expedientes en
un plazo de un mes con la
aportacion de tres documentos,
tal como se ha hecho ya en los
meses precedentes.

Junto a estas actuaciones pa-
ra agilizar el pago de las pen-
siones, €l Ministerio de Traba-
jo ha establecido, igualmente,
una serie de medidas con el fin
de aumentar la comunicacidon
entre la Administracion y los
afiliados. De cara al pago de
las pensiones, estd previsto que
para 1989 se remitan informes

individualizados de unas

INFORMACION Y COMUNICACION

Medida

Caracteristicas

mes de vida laboral.

* Emisién individualizada de infor- | * Remisién, de oficio, por la Seguridad Social de infor-

mes conteniendo los datos que obran en sus archi-
vos, a los ciudadanos proximos a la edad de ju-
bilacién.

En 1989 se remitird a los que cumplan 64 afios
(aproximadamente, 225.000). Se continuarad, progre-
sivamente, hasta alcanzar al total de la poblacion ma-
yor de 55 afios.

¢ Revisién modelaje de comunica-
ciones escritas.

Las comunicaciones escritas de la Seguridad Social,
utilizardn un lenguaje comprensible y no intimidato-
rio, compatible con la seguridad juridica.

Se han revisado los modelos utilizados por las enti-
dades, coordinados por la Secretaria General para la
Seguridad Social, y se aprobardn catdlogos de utili-
zacion obligada, antes del 31 de octubre de 1989.

SITUACION 1987

PAGO EN
ENTIDAD
FINANCIERA

PRESENTACION
EN LA

INCIDENCIA DE LA EJECUCION DEL PLAN
DE ACCION EN LA GESTION DE PENSIONES

MEDIDAS 1988 I MEDIDAS 1989 l
PAGO EN DOMICILIO
= ]
30 (=
(5 PAGO EN DOMIGILIO

SEGURIDAD SOCIAL

RECOPILACION
DE
DOCUMENTOS
POR
EL INTERESADO
(10 DOCUMENTOS}

10

Total dias 105

~ |3 DOCUMENTOS.

Total dias 51

Total dias 31
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225.000 personas de 64 afios
que estén proximos a la edad
de jubilacién. Se pretende que
los futuros beneficiarios de una
pensién tengan en su poder con
antelacion los datos sobre su si-
tuacion en la Seguridad Social.
Estos trabajos se esperan am-
pliar progresivamente hasta las
personas con edades hasta los
55 afios.

Finalmente, la resolucion de
la Secretaria General para la
Seguridad Social pretende que
en 1989 se mejoren los sistemas
de atenciéon al administrado,
asi como la oferta de nuevos
servicios, continuando la labor
iniciada en los afios preceden-
tes. Entre otras medidas, se dis-
pondran de cuestionarios a re-
llenar por los ciudadanos que
se podran enviar sin franqueo.
Habrd buzones normalizados
en todos los centros de la Se-
guridad Social antes del 31 de
Julio de 1989. La Administra-
cion implantard, antes del 30
de junio de 1989, un servicio de
asesoramiento para las peque-
flas empresas de hasta 10 tra-
bajadores para cumplimentar
las liquidaciones de las cuotas.
Para las grandes empresas se
implantardn progresivamente,
a partir de este afio, otras for-
mulas que faciliten las liquida-
ciones de cuotas.

En conjunto, una serie de ac-
tuaciones encaminadas a hacer
mas féciles tanto las prestacio-
nes de la Seguridad Social co-
mo los compromisos de las em-
presas con la Administracién
en un clima de mayor colabo-
racion, informacion y transpa-
rencia. M



La creacion de sociedades
mixtas con paises ajenos a
la CE es una de las
soluciones, propuestas por
los representantes espafioles,
en el consejo de ministros
de Pesca de la Comunidad,
para que la flota europea
pueda acceder a 10s recursos
y caladeros de fuera de las
aguas comunitarias. En la
reunion, celebrada con
caracter informal en La Toja,

EUROPA

BUSCA
NUEVOS

el pasado 11 de abril, no se
abordo sin embargo el
problema de las empresas
mixtas hispano-britanicas, que
se trata de resolver por

otros cauces. Si se puso de
manifiesto, en cambio, el
crecimiento de la demanda de
productos pesqueros en el
conjunto de los doce y el
aumento de la dependencia
exterior para abastecerse de
ellos.

CALADEROS

MAR 17



La demanda de productos pesqueros se ha disparado en
el interior de la Comunidad, lo que ha provocado un
aumento de las importaciones.

N Europa cada dia se
necesitan mas recursos
marinos para abastecer
a los mercados comu-

nitarios y permitir una activi-
dad normal de la flota, o lo que
es lo mismo: faltan peces para
tantos barcos. Segiin los datos
facilitados en ¢l consejo de mi-
nistros informal de La Toja por
el representante espafiol, Car-
los Romero, la demanda de
productos pesqueros se ha dis-
parado en los ultimos afios en
el conjunto de la CE, al haber
crecido el consumo de 6,3 mi-
llones de toneladas en 1984 a
cerca de 7 millones en 1987, lo
que supone un aumento
aproximado del 8 por cien.

Esta mayor demanda, sin
embargo, no se ha visto corres-
pondida con una mayor activi-
dad pesquera de la flota euro-
pea, ni la acuicultura ha podi-
do responder tampoco a esa
presion de los mercados inter-
nos. La produccién en esos
aflos se ha mantenido estable
en torno a los 7 millones de to-
neladas, segin los datos recogi-
dos entre 1986 y 1988, con la
curiosidad de que sélo cuatro
paises —Reino Unido, Dina-
marca, Portugal y Espafia—
extraen el 70 por cien de ese to-
tal, del que el 18 por cien
corresponde por si solo a nues-
tro pais.

El desajuste ha puesto de
manifiesto la dependencia exte-
rior creciente de la Comunidad,
pese a que por otra parte han
aumentado también sus expor-
taciones. Asi, segiin estos mis-
mos datos, las importaciones
globales han pasado de ser de
5,5 millones de toneladas en
1984 a 7,2 millones en 1987, lo
que da unos porcentajes sor-
prendentes. El 22 por cien de
los productos marinos no
transformados que se consu-
men e¢n la CE deben, de esta
forma, ser importados y en el
caso de¢ los transformados la ci-
fra ronda casi el 50 por cien.

Ante estos problemas, los re-
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presentantes espafioles en dicho
consejo han propuesto definir
una politica pesquera comun
para el mercado Unico que se
avecina, establecer contingentes
a la importacioén y buscar nue-
vos recursos y caladeros. Tan-
to Carlos Romero como el co-
misario de pesca, Manuel Ma-
rin, trataron de plantear solu-
ciones para reducir la creciente
dependencia exterior, que pue-
de obligar en el futuro a reduc-
ciones de las flotas comunitaria
y espafiola, que por una parte
se enfrentan con una mayor de-
manda de los mercados conti-
nentales y, por otra, con unas
mayores trabas para extraer los
productos del mar.

. A
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Carlos Romero, presidente
del consejo informal de La To-
ja abogo, en este sentido, por
una nueva orientaciéon de la
politica pesquera comunitaria
que tenga en cuenta la perspec-
tiva de un mercado Unico para
1993. Segtin su analisis, la Co-
munidad debe establecer con-
tingentes para las importacio-
nes de productos pesqueros del
exterior, dirigidos preferente-
mente a abastecer a la industria
de transformacién. Esta medi-
da, segun su propuesta, debera
complementarse con modifica-
ciones de la Organizacién Co-
mun de Mercados (OMC), pa-
ra evitar desequilibrios internos
de la CE. Todo ello, en opinién

de Romero, enmarcado en una
politica global de abastecimien-
to que parta de la base de la ac-
tual dependencia exterior. De
esta forma consider6 conve-
niente definir de antemano la
demanda de productos pesque-
ros que tiene la Comunidad,
analizar la oferta comunitaria
de dichos productos y elaborar
esa politica de contingentes co-
mo complemento.

Una segunda propuesta de
Romero se centrd en la necesi-
dad de acometer una investiga-
cién conjunta entre los doce,
que haga posible aumentar los
recursos marinos y definir con
precision las cuotas maximas
de cada especie, al tiempo que



regenerar caladeros, y solicitd
también a la Comisiéon Euro-
pea que tomara medidas para
que se inicien prospecciones e
investigaciones maritimas. En
este sentido cabe mencionar el
encuentro de institutos oceano-
graficos y pesqueros de los do-
ce, que organizado por Espafia
se celebrara en el presente mes
de mayo en Fuengirola (Ma-
laga).

Dentro del periodo de presi-
dencia espaiiola de la Comuni-
dad se ha autorizado también
a la Comisién para que inicie
una negociaciéon pesquera con
la URSS, que habia venido
siendo retrasada en los ultimos
afios por algunas divergencias
entre los paises miembros; se
ha renovado el acuerdo pes-
quero con Senegal y con Esta-
dos Unidos; y se han ampliado
las toneladas de bacalao que la
Comunidad podra capturar en
los caladeros de Groenlandia.

Para Romero, lo que cons-
tituye un hecho relevante, da-
das las circunstancias, es que
los cargos de comisario euro-
peo de Pesca y Cooperacion
Internacional recaigan actual-
mente en la misma persona, el
también espafiol Manuel Ma-
rin. Supone, segun él, una ven-

' Flota artesanal

L Ministerio de Agricultura, Pesca y Ali-
mentacién ha propiciado. en este perio-
do en que le ha tocado presidir el consejo de
ministros europeo, un cambio en el sistema
de ayudas a la financiacién de estructuras
pesqueras, lo que se puso de manifiesto en la
reunion de La Toja. El Gobierno trata, en es-
te sentido, de que las ayudas incluyan tam-
bién a la flota artesanal y que se dote de una
necesaria cobertura social a los trabajadores
del mar.

La Comunidad Europea autorizo, en esta
linea, la ampliaciéon de ayudas para la mejo-
ra de estructuras de la flota, concediendo sub-
venciones para la construccion de nuevos bu-
ques y modernizacién de la flota, asi como

en apoyo de la construccion de nuevas insta-
laciones de acuicultura o arrecifes marinos.

Estas ayudas, cuyos plazos de solicitud ya
se han puesto en marcha, deben ser por el
momento complementadas por ayudas nacio-
nales, para apoyar a los segmentos de la po-
blacion mas desfavorecidos o de pequefio ta-
mafio, que por el momento no las reciben de
la CE, lo que trata de corregir el Gobierno
espaiiol.

Baste decir al respecto que la flota espafio-
la representa en la actualidad el 25,3 por cien
del total comunitario, si se atiende al nimero
de buques, y el 55,5 por cien por su to-
nelaje. ®

M. P.

taja para negociar el desarrollo
de las actividades de la flota co-
munitaria en caladeros exterio-
res, debido tanto a las necesida-
des de ésta como del abasteci-
miento del mercado interno. El
ministro espafiol puso de mani-
fiesto al respecto la necesidad
de crear nuevos instrumentos
de cooperaciéon comunitaria y
destaco la experiencia espafiola
en este sentido, con la creacion
de empresas conjuntas entre ar-
madores de diferentes paises.

El comisario europeo, Ma-
nuel Marin, también defendid
esta formula como valida para
aumentar los recursos disponi-
bles de la flota. Segtn el docu-
mento presentado al consejo
informal de ministros, es nece-
sario mantener el principio de
acceso a mercados como contra-
partida de acceso a recursos,
procediendo a la diversificacion
de los acuerdos pesqueros que
incluyan nuevos instrumentos de
cooperacion, como puedan ser
las sociedades mixtas.

En un documento posterior
al consejo de La Toja, Marin
precisé que en lo relativo a Jas
empresas conjuntas, /a comision
estudiard en breve plazo los in-
centivos posibles para este tipo
de empresas y ha escuchado, por
ello, muy atentamente las suge-
rencias de la delegacion espario-
la, relativas a la exoneracion de
los derechos de aduana, devolu-
cién de los impuestos de fronte-
ra, subvenciones de capital a es-
tas empresas, etcétera.

También se refirié en su ex-
posicién al elevado déficit de la
balanza comercial de produc-
tos pesqueros dentro de la CE,
debido al mayor consumo
mencionado, por una parte, y
a la escasez de recursos por
otra. Al respecto sefiald que se-
rd necesario intensificar en un
futuro la proteccion de los re-
cursos internos, llevando a ca-
bo un reajuste de las capacida-
des de pesca, y mejorando y
adecuando a la realidad las me-
didas de conservacion, para la
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cual la Comision discutird en
profundidad tanto con los esta-
dos miembros como con el sec-
tor pesquero directamente, se-
gln apunt6 en la reunién.
Como balance de los seis
afios de Politica Pesquera Co-
mun (PPC), Marin califico la
situacion global de positiva, si
bien hay conflictos puntuales co-
mo los de las empresas mixtas
hispano-britanicas o el problema
de la restriccion de cuotas a los
bacaladeros escoceses, manifes-
té a esta revista. De acuerdo
con su exposicion, no obstante,
la Comision considera necesa-
rio mejorar los mecanismos de
esa politica pesquera comun,
para lograr una mejor coopera-
ci6én y una participaciébn mas
activa de la poblacién para
conseguir el mercado tnico del
93. Dentro de las reformas es-
tructurales del sector pesquero,
Marin tiene previsto presentar
un proyecto de reglamento pa-
ra mejora de la comercializa-
ci6n y transformaciéon de los
productos de la pesca, y que
sustituya al actual reglamento
existente en la materia, indicé.
El secretario espaiiol de Pes-
ca, José Loira, también presen-
te en la reunién de La Toja,
ofreci6 por su parte un balan-
ce positivo del consejo, en unas
declaraciones concedidas a los
medios de comunicacién acre-
ditados en la isla pontevedresa.
Segun apunto, el futuro de la
llamada Europa Azul es prome-
tedor, pese a los problemas que
presenta la flota para acceder a
recursos y caladeros extracon-
tinentales. Explic6, no obstan-
te, que el espiritu que subyace
en todas las formulas barajadas
en el consejo es que el princi-
pio de acceso a recursos y mer-
cados tenga cada dia mayor
protagonismo en la politica
pesquera comun de los doce.
Habrd que ofrecer a aquellos
paises con muchos recursos pes-
queros poco explotados unos
aranceles preferenciales para los
productos que exporten a los
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mercados comunitarios, sefiald,
al tiempo que también defendia
la propuesta de Romero y Ma-
rin de establecer empresas mix-
tas con paises ajenos a la Co-
munidad, para permitir asi el
acceso de la flota europea de
nuevos caladeros todavia sin
explotar o poco explotados.
Sin embargo, el problema
que acapar6 mas atencioén por
parte de los medios de comu-
nicacién presentes en La Toja,
fue el de las represiones de la
ley britanica que limita la par-
ticipacion de capital extranje-
ro en sociedades pesqueras,
que faenan bajo su pabelldn



La creacion de sociedades mixtas con paises ajenos a la
CE, es una de las posibles soluciones para acceder a
nuevos caladeros.

nacional y las medidas que
piensa adoptar la Comunidad
para paliar sus cfectos. El se-
cretario de pesca espafiol, Jo-
sé¢ Loira, asi como las demés
fuentes consultadas, manifes-
taron que el problema no se
habia debatido en la reunion,
por no ser ¢l lugar mas ade-
cuado y tener un caracter de
consejo informal, sin orden
del dia fijo.

El ministro espafiol de agri-
cultura, pesca y alimentacién
desmintié también posterior-
mente que se hubiera.tratado
el tema y, sobre todo, que pai-
ses como Alemania, Dinamar-
ca y Holanda hubieran adop-
tado en La Toja una postura
de apoyo a la ley britanica, tal
y como se afirm6 en algunos
medios de comunicacién. Ro-
mero realizd6 un primer des-
mentido al respecto en el ple-
no del Congreso de los Dipu-
tados, celebrado el 12 de abril,
ante una pregunta del diputa-
do Alberto Duran, de Coali-
cion Popular. Un dia después,
en una rueda de prensa conce-
dida en el ministerio, Romero
sefiald que no es cierto el apo-
yo manifestado por la Republi-
ca Federal de Alemania, Dina-
marca y Holanda, que no se
han expresado publicamente so-
bre el tema. Seglin el ministro
espafiol, resultaria incompren-
sible que los dos primeros pai-
ses mencionados sc¢ aliaran
con el Reino Unido, ya que es-
tarfan, en todo caso, mas cer-
ca de las posturas espafiolas.
Por otra parte, manifesté que
el unico pais que podria acoger-
se a la filosofia de la ley britd-
nica seria Irlanda, y no se ha
manifestado publicamente al
respecto.

Las fuentes oficiales espafio-
las consultadas son optimistas
sobre el problema y piensan
que se resolvera a favor de las
tesis espafiolas. La ley britdnica
ataca el principio de libertad de
circulacion de capitales dentro
de la Comunidad y estd en cla-

ra contradiccion con el Acta
Unica, por lo que no dudamos en
que, en iltimo caso, el Tribunal
de Luxemburgo nos acabard
dando la razon, seiialo a esta re-

vista un experto de la Secreta-
ria General de Pesca.

La cuestién ahora es saber si
los jueces europeos podran
obligar al Reino Unido a in-
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ministro de pesca.
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cante.
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del consejo.

te de la comision.

maritima.

Asistentes al consejo
de ministros de La Toja

PRESIDENTE: Carlos Romero, ministro espafiol de
agricultura, pesca y alimentacion.

ALEMANIA: Doctor Von Geldern, secretario de estado

BELGICA: Paul de Keersmaeker, secretario de estado
para asuntos europeos y agricultura.

DINAMARCA: Lars de Gammelgaard, ministro de

FRANCIA: Sefior Nosmas, director del gabinete del

GRECIA: Sefiora Sidiras, secretaria general de pesca.
HOLANDA: Sefior Gerrit Braks, ministro de agricultu-

IRLANDA: Sefior Brenda Daly, ministro de la marina
ITALIA: Giovanni Prandini, ministro de la marina mer-
LUXEMBURGO: René Steichen, secretario de estado
PORTUGAL: Alvaro Barreto, ministro de agricultura,
R. UNIDO: Donald Thompson, secretario parlamenta-
CONSEJO EUROPEO: Augusto Bette, jefe de division
COMISION EUROPEA: Manuel Marin, vicepresiden-

ESPANA: José Loira, secretario general de pesca

demnizar a los barcos paraliza-
dos por la polémica ley. Segiin
datos ofrecidos por los sindica-
tos y por la Asociaciéon Nacio-
nal de Armadores de Empresas
Conjuntas (ANASCO), la me-
dida britanica afecta a 117 bar;
cos espafioles, de los cuales 9
tienen su base en los puertos
gallegos de La Corufia y Vigo.
Cada uno de ellos, manifestd
un portavoz de ANASCO, en
rueda de prensa, celebrada en
Santiago de Compostela un dia
antes del consejo de ministros,
captura por importe de 100 mi-
llones de pesetas al afio, por lo
que un amarre general supone
unas pérdidas de miles de mi-
llones. En un escrito enviado
por los sindicatos UGT,
CC.00., Intersindical Galega y
por los armadores de ANAS-
CO al consejo de La Toja
apuntaba que la medida brita-
nica provocaria la pérdida de
1.500 puestos de trabajo direc-
tos y mas de 5.000 indirectos en
toda FEspafia.

Este problema parece, no
obstante, que se resolvera en
un futuro préximo, dada la ra-
z6n legal que en principio asis-
te a los armadores espafioles
con buques inscritos en el Rei-
no Unido, teniendo en cuenta
el marco del Acta Unica Euro-
pea, sefialaron las fuentes con-
sultadas. Otros problemas, en
cambio, van surgiendo poco a
poco, como el de la creciente
dependencia exterior de la Co-
munidad en lo que a abasteci-
miento de productos pesqueros
se refiere y la faita de caladeros
que explotar. En La Toja se ha
propiciado el primer punto de
reflexion, que tendrd su conti-
nuidad en la reunién de inves-
tigadores oceanograficos, pre-
vista para mayo en Fuengirola,
y que seguird en el consejo de
ministros de pesca, que se cele-
brari en Bruselas en el mes de
junio, dltimo bajo el actual
mandato de presidencia espa-
fiola. B

Miguel PEDRERO
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Desde el pasado 1 de abril, el casi centenar de
barcos pertenecientes a las empresas
conjuntas, que en su dia fueron constituidas en
el Reino Unido, permanecen amarrados en
puerto. La mayor parte de las embarcaciones lo
hicieron en la costa espaiiola. En otros casos,
los buques estan en puertos ingleses. Los
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_Los armadores de «empresas
conjuntas» esperan la decision
de los tribunales de la CE

armadores respondian asi a la decision del
Tribunal de Apelacion, por la que las empresas
conjuntas debian acatar la nueva disposicion
britanica para inscribirse en el registro de
embarcaciones pesqueras. Los armadores han
decidido esperar y, en la mayor parte de los
casos, sin vender sus pesqueros.



N el namero anterior de
MAR se daba cuenta
del conflicto planteado
entre las empresas pes-
queras conjuntas, que han ope-
rado en el Reino Unido duran-
te los tltimos diez afios, y las
autoridades britanicas, que han
decidido practicamente una na-
cionalizacién encubierta de es-
te tipo de empresas, que por
derecho propio disponen de
una serie de cuotas de pesca in-
glesas. El contencioso entre los
armadores y el Gobierno inglés
a finales del pasado mes de
marzo se situaba en una posi-
cidn de punto muerto. El Tri-
bunal de Apelacién habia re-
suelto dejar sin efecto la deci-
si6n de la corte de primera ins-
tancia de Londres, por la que
se daba la razdn a los armado-
res de las empresas conjuntas,
frente a las exigencias del Go-
bierno inglés sobre el registro
de barcos de pesca. Contra la
postura del Tribunal de Apela-
cién, los armadores espafioles
plantearon recurso ante la Ca-
mara de los Lores, equivalente
al Tribunal Supremo espafiol,
pero con la diferencia de que,
en este caso, las decisiones no
tardan varios afios.

Al cierre de esta revista, la
Camara de los Lores habia ini-
ciado la vista para decidir so-
bre el futuro de las empresas
conjuntas pesqueras en el Rei-
no Unido, y ver si un juzgado
de primera instancia de Lon-
dres podia suprimir o suspen-
der temporalmente la aplica-
cion de una ley aprobada por
el Parlamento inglés. Los ar-
madores espafioles mantenian
un cierto optimismo sobre la
respuesta a sus demandas, con-
fiando en que las posiciones ge-
neralizadas de la Comunidad
Europea pudicran jugar favo-
rablemente.

Como primera respuesta a la
decisién del Tribunal de Ape-
lacién inglés, los armadores es-
pafioles, propietarios de casi un
centenar de embarcaciones, de-
cidieron por unanimidad
amarrar la flota; en unos casos,
en puertos ingleses y, en su ma-
yor parte, en Espafia, al tener
unas tripulaciones procedentes
de estos puntos. La consigna de
«Aqui, no se vende nada» ha
sido seguida practicamente por

la totalidad del colectivo, aun-
que en algunos casos han sido
necesarios grandes esfuerzos
para mantener una situacién de
normalidad. Entre el conjunto
de los armadores una cosa que
se temia era que pudiera pro-
ducirse la desbandada y que el
panico cundiera en el sector.
No ha sido asi. Los armadores
saben que se hallan en una
guerra larga, pero confian en
que al final se acelere el proce-
s0, a instancias de la Comuni-
dad Europea, y que puedan se-
guir ejerciendo la actividad pes-
guera como hasta el 31 de mar-
Z0.

Frente a quienes temian que
los barcos se podian poner en

Fernandez
Ordofiez, ministro
de Asuntos
Exteriores; John
Mac Gregor,
ministro inglés de
Agricultura y
Pesca; Manuel
Marin, Comisario
de Pesca de la
CE.

venta a precios de saldo, los ar-
madores han mantenido la cal-
ma. De los casi 100 barcos so-
metidos a este régimen, sola-
mente se han vendido, hasta la
fecha, entre 10 y 12 embarca-
ciones. En unos casos, se han
producido compromisos entre
miembros de una misma fami-
lia compuesta por ingleses y es-
pafioles. No han existido pro-
blemas de precio, sino la nece-
sidad de dar una forma legal al
cambio del accionariado. En
otros casos, como sucedid con
siete u ocho barcos, la venta se
ha hecho al existir una situa-
¢ién de incumplimiento de al-
gunos de 10s compromisos, que
tenian las embarcaciones de las

empresas conjuntas. Antes de
llegar a las actuaciones legales,
los armadores han preferido su
venta, situaciéon que se podria
haber producido también sin la
nueva legislacion britanica.

Los armadores de los mas de
90 barcos que amarrados en los
puertos, a la espera de una so-
lucién al conflicto, estan deci-
didos a continuar en esta pos-
tura durante un periodo razo-
nable. Ese plazo podria estar
entre dos y cuatro meses, a la
vista de los problemas econo-
micos que les ocasionaria tan-
to a los armadores como al co-
lectivo de trabajadores. Por es-
ta razén, aunque la consigna es
la de esperar, se confia en que
antes de verano se pueda saber
el futuro de este contencioso.

El paro de esta flota supone
la inactividad de unas 1.500
personas que estaban ocupadas
directamente en el mar. Sin
embargo, hay unos colectivos
muy superiores en tierra, con
trabajos indirectos, que ocupa-
ban a mas de 6.000 personas.
El destino final de todos estos
trabajadores puede ser el paro.
Por el momento, existen espe-
ranzas en otras soluciones, no
descartandose las ayudas auto-
némicas. Hasta no conocer un
desenlace definitivo del conten-
cioso, las organizacionés sindi-
cales abogaban por el funcio-
namiento de apoyos oficiales,
al margen de las ayudas pro-
pias del desempleo.

MAR 23



La actividad de los pesque-
ros de las empresas conjuntas
tenia especial importancia para
algunos puertos del norte, co-
mo era ¢l caso de La Coruiia,
donde ¢l 40 por cien del pro-
ducto desembarcado tenia esta
procedencia. En consecuencia,
los problemas para los trabaja-
dores en tierra relacionados
con la actividad pesquera son
importantes.

En lo que afecta a los arma-
dores, las pérdidas son sustan-
ciales. Se estima que cada bar-
co deja de ingresar mensual-
mente no menos de tres millo-
nes de pesetas.

Por otra parte, conviene no
olvidar el apartado de aprovi-
sionamiento de pescado. Las
capturas de estas embarcacio-
nes suponian un alto porcenta-
je en las ventas que se hacian
en algunos puertos, como el se-
fialado de La Coruifia. Una se-
rie de especies es probable se
hallen en el mercado en menor
cantidad a la que habia hace al-
gunos meses, lo que se teme
pueda provocar una subida en
el precio del pescado fresco
procedente de estos caladeros.

Frente a la decisién del Go-
bierno inglés para la aplicacion
de la nueva lzy de registro de
embarcaciones pesqueras, las
actuaciones legales han ido por
dos vias., Por un lado, los ar-
madores mantienen abierto el
contencioso ante los tribunales
ingleses, donde se esperaba la
respuesta de la Camara de los
Lores al cierre de este numero.
La otra via ha estado en la Co-
munidad Europea, especial-
mente a través del colegio de
comisarios, con Manuel Marin
como responsable de pesca al
frente.

El pasado 16 de marzo, la
Comisién envid lo que se llama
una mise en demeure, algo asi
como una advertencia para que
respondieran a la misma las
autoridades britanicas. El pla-
zo de respuesta era de un mes,
y finaliz6 el 16 de abril. Ante
la falta de respuesta, la Comi-
sién amplié ese plazo una se-
mana mas antes de enviar una
opinién motivada, como paso
previo a la remisién del caso a
los tribunales.

Por parte de la Administra-
cién espaiiola no se puede de-
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Los armadores mantienen abierto el contencioso

ante los tribunales ingleses, donde se
esperaba la respuesta de la Camara de los Lores
al cierre de esta revista.

cir que no s¢ hayan adoptado
medidas encaminadas a buscar
una solucién al contencioso,
aunque, por ¢l momento, no se
haya acudido a la denuncia en-
tre gobiernos, actuacién que en
la historia de la Comunidad se
ha realizado en contadas oca-
siones. El ministro de Asuntos
Exteriores, Francisco Fernan-
dez Ordéfiez, ha puesto el caso
en conocimiento del presidente,
Jacques Delors, al igual que hi-

zo la asociacion de armadores
o los responsables de la Admi-
nistracién pesquera. Al final,
Bruselas tiene cumplida infor-
macidén de los problemas plan-
teados por la Administracién
inglesa y corresponde a la Co-
misién decidir si el caso mere-
ce ser llevado por urgencia al
tribunal de la CE, o si el Rei-
no Unido se sale con la suya en
defensa de una nueva ordena-
cién de la politica comin pes-

quera, para evitar ahora estos
problemas de cuotas con unos
barcos que, en parte, procedian
de Espafia y que, en otra par-
te, eran embarcaciones aban-
donadas en puertos ingleses re-
convertidos para la pesca por
los armadores espafioles.

Caso de que la Comisién de
la Comunidad tomase cartas en
el asunto, los armadores con-
fian en una solucidn para antes
de julio. Ello supondria la po-
sibilidad de aguantar con los
barcos amarrados durante ese
tiempo antes de malvender la
flota. En este momento, a pe-
sar de todas las manifestacio-
nes de buena voluntad, los ar-
madores temen por una pro-
longacion del contencioso, que
perjudicaria sus intereses.

La Administracion espafiola
se ha manifestado claramente
en defensa de este tipo de em-
presas. Por su parte, el comisa-
rio de pesca de la Comunidad,
Manuel Marin, no ha dudado
en ningun momento en sefialar
su decisiéon de lograr una sali-
da al problema en favor de los
armadores espafioles, por estar
toda la normativa comunitaria
de su lado. En la parte opues-
ta, el ministro inglés, John Mac
Gregor, sefialaba recientemente
que la Comunidad deberia bus-
car soluciones no para dar la
razbn a los armadores espafio-
les, sino para una nueva apli-
cacién de la politica comtn que
evitase este tipo de situaciones.
Frente a las apariencias oficia-
les, en opini6n de los armado-
res de las empresas conjuntas,
los responsables de Bruselas no
han actuado con la celeridad
que seria necesaria cuando ¢l
problema planteado por el Rei-
no Unido supone la paraliza-
cion de una flota comunitaria.

Hasta que se produzcan nue-
vos acontecimientos, la unica
consigna entre los armadores es
esperar. Probablemente, tras
conocer la decision de la Ca-
mara de los Lores, la postura
sea diferente. Lo que parece
claro es que Espafia no puede
permitirse el lujo de perder ca-
laderos para 100 embarcacio-
nes, en aguas que a corto pla-
ZO van a pertenecer a un mer-
cado unico. W

Vidal MATE
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FRENTE A LA
COSTA GALLEGA

Un dispositivo de separacidon de trafico maritimo
regulara el paso de buques frente a

Finisterre. Dos derrotas o «carreterass seran
establecidas —una en direccién norte y otra

en direccién sur— para ordenar el transito por la
zona. Un servicio de trafico maritimo

vigilara ademas el litoral gallego, desde la Estaca
de Bares a la desembocadura del Mifo.

Todo ello, para facilitar la navegacién, prevenir
accidentes y eliminar parte de leyenda a la
«Costa de la Muerte», una de las mas transitadas
y peligrosas del litoral espanol.
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MARINA MERCANTE REGULARA EL TRAFICO MARITIMO

AUTOPISTA
EN FINISTERRE




El dispositivo de
tréfico maritimo de
Finisterre dotara a la
zona de unas
mejores condiciones
de seguridad. Abajo,
panoramica del
«Cason», accidentado
en esas aguas.
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ERCA de 50.000 bu-
ques navegan cada afio
frente a los acantilados
rocosos del Finisterre

gallego. Lo hacen ahora sin
derrotas fijas, a veces con cruces
peligrosos y, en cualquier caso,
de forma desordenada. Un océa-
no bravio con temporales de es-
panto, una costa accidentada y
unas brumas miticas y tenebro-
sas vienen a completar estas cir-
cunstancias, a las que no faltan
ni epopeyas marinas ni cronicas
de sucesos o siniestros sonados.
Todos estos ingredientes hacen
de estas aguas unas de las méas
expuestas y con mayor circula-
cibn de los mares peninsulares,
para lo que basta echar un vista-
70 a las estadisticas. Sélo entre
los afios 1976 y 1986 perdieron
alli 1a vida cerca de ochenta per-
sonas, cincuenta y un buques
quedaron hundidos y algo mas
de cien sufrieron averjas de dis-
tinta consideracion.

La Direccién General de la
Marina Mercante no es ajena a
estas peculiaridades. Quiere crear
por ello un dispositivo de sepa-
racién del trafico que facilite la
navegacion por la zona y que pa-
lie, al menos, las dificiles condi-
ciones naturales que presenta. Es
ésta una vieja aspiracion que de-
be ser avalada por la Organiza-
ci6bn Maritima TInternacional

(OMI) y a la que se ha dado un
nuevo impulso Gltimamente.

Joaquin Buelga, secretario ge-
neral del Colegio de Oficiales de
la Marina Mercante (COMME),
opina que el dispositivo es indis-
pensable en Finisterre por la enor-
me confluencia de trdfico que se
produce. Lamenta, no obstante,
que no esté ya establecido desde
hace afios, sobre todo si compa-
ramos las circunstancias de esta
costa con otras menos conflictivas
situadas en otros paises, y que dis-
ponen de separacion de trdfico
desde hace tiempo.

Eduardo Cruz, subdirector ge-
neral de Seguridad Maritima y
Contaminacién de la menciona-
da direccidn general, explica por
su parte que aunque en teoria se
trata de fijar en las cartas nava-
les unos caminos por los que de-
ben navegar los barcos, un dis-
positivo de este tipo se complica
mucho més en la practica. Por
un lado, sefiala que todos los que
puedan transitar por Ja zona de-
ben conocer las derrotas sin nin-
guna ambigiiedad, para lo que es
necesario que sepan en todo mo-
mento cudl es la posicion geogrd-
fica que ocupan. Por otro, indica,
las normas del dispositivo deben
ser aceptadas por todos y no sirve
imponer unos criterios nacionales
sin contar con la aprobacién de la
OMI. En definitiva —afirma—,
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se trata de algo asi como de ha-
cer una carretera, pero en la mar,
por lo que en todo momento tiene
que estar clara su senalizacion y
que ésta se corresponda con las
normas de trdfico internacionales.

Esto ultimo ha modificado las
previsiones iniciales de la Admi-
nistracion espaiiola. En un prin-
cipio se presenté una propuesta
que contemplaba tres derrotas o
caminos frente a la «Costa de la
Muerte», desde Cabo Finisterre a
cabo Villano, lo que no fue apro-
bado por el organismo interna-
cional. El subcomité de seguri-
dad en la navegacion de la OMI
desestim6 la propuesta espafiola,
en cuanto que incluia una terce-
ra via en la parte mis occidental
del dispositivo y que iria destina-
da al transito de buques con
mercancias peligrosas que se di-
rigieran hacia el norte. Para la
OMI esto suponia mds un fac-
tor de peligro que una forma de
evitarlo, al provocar cruces peli-
grosos en las entradas y salidas
de esa derrota especial. A ello
afiadia en su razonamiento la ex-
cepcionalidad que tendria esta
tercera via, pues si bien existe el
precedente de Ouessant, frente a
la Bretafia francesa, éste consti-
tuye un caso insélito que no de-
be repetirse, seglin el criterio de
la organizacién.

Eduardo Cruz indica en este
sentido que la tercera derrota de-
Jinida en un principio se alejaba
mucho de la costa e iba a ser por
tanto mds dificil de controlar. Re-
conoce que el deseo de la Admi-
nistracion es llevar el trafico de
mercancias peligrosas y el dispo-
sitivo en si lo més lejos de la cos-
ta que se pueda, pero también
admite que i lo alejamos dema-
siado aumentan las dificultades de
los barcos para. obtener una posi-
cion geogrdfica correcta y sin am-
bigiiedades, al depender de los sis-
temas de tierra. En cuanto a la
referencia que puedan facilitar
los satélites opina que no son per-
fectas, porque se pueden producir
Sallos importantes. También ob-
serva otra objecién a un disposi-
tivo alejado. Hay que tener en
cuenta —sefiala— que esta sepa-
racion de trdfico sirve en la medi-
da en que los barcos y la comuni-
dad internacional lo aceptan. No
se pueden imponer unas normas
particulares en cada pals, y menos
cuando supongan un desvio impor-
tante de las derrotas, lo que enca-
receria la navegacién. Entonces
serfa mucho mds dificil hacer
cumplir las normas.
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A Organizacion Maritima

Internacional no aprobo la propuesta

inicial espafiola de un dispositivo con

tres vias de navegacion.

De forma parecida se pronun-
cia también Joaquin Buelga,
aunque cree que la tercera derro-
ta planteada en el plan inicial po-
dria tener algunas ventajas. Pien-
so que las tres vias disefiadas al
principio por la Direccién General
de la Marina Mercante eran acer-
tadas, aunque también supongo
que un organismo tan serio y com-
petente como la OMI habrd teni-
do sus razones para no dar su vis-
to bueno.

Pero no fue ésta la Gnica pega
que planted el subcomité de se-
guridad de esta organizacién in-
ternacional. Para la OMI, el dis-
positivo de Finisterre debe con-
tar con unas muy precisas ayu-
das a la navegacién y ha hecho
hincapié en la necesidad de un
radio faro en las islas Sisargas

que oriente a los buques que se
dirijan desde el norte hacia la
derrota sur. En cuanto a la in-
tencion espafiola de instalar ba-
lizas-radar en los faros de cabo
Villano, Torifiana y Finisterre,
considera que antes de que se im-
plante el dispositivo deben estar
en funcionamiento y haber demos-
trado su eficacia para determinar
la situacion de los buques en él y
en los accesos inmediatos. La de-
legacién britanica insistio espe-
cialmente en este punto, en el
sentido de que Espafia deberia
demostrar pericialmente la efica-
cia de las ayudas a la navegacion
que propone.

Tras este replantcamiento, el
dispositivo de separacién de tra-
fico maritimo quedara auxiliado
por cuatro instrumentos de ayu-

da. Asimismo, estard formado
por dos vias: una de circulacién
norte, mas proxima a la costa, y
otra de circulacién sur, separada
de la primera por un seto o zona
intermedia de unas cuatro millas
de anchura. Cada una de las vias
tendrd también esta misma an-
chura, de forma que el buque
que pase mas cerca del litoral lo
hard a una distancia de la costa
de aproximadamente 12 millas,
lo que les parece escaso de todas
formas a los pescadores de la
zona.

José Insua Lopez, patrén ma-
yor de la Cofradia de Finisterre,
no estd de acuerdo con estos
nuevos trazados auspiciados por
la OML. Para él, los limites seria-
lados no tienen explicacion algu-
na, al pasar la derrota norte
proxima a la costa por encima de
tres de nuestros caladeros tradi-
cionales. Insua propone que la
via més proxima al litoral se des-
place hasta las 20 millas y no a
las 12 de la actualidad, conser-
vando el trazado actual de la via
que seguiran los barcos en direc-
cion sur y llevando a su parte oc-
cidental la derrota de los que se
dirijan hacia el norte.

El patrén mayor de los pesca-
dores fisterrdns se muestra tajan-
te en su planteamiento. No vamos
a permitir que instalen la «carre-
tera» sobre los caladeros, ya que
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si la navegacion pasa por alli no-
sotros no podremos pescar. Segun
manifestd a esta revista, se han
pronunciado en contra del pro-
yecto no sblo su propia cofradia,
sino también la Federacién Pro-
vincial de La Coruiia, al faenar
alli pescadores de numerosos pue-
blos marineros, desde Muros has-
ta Cedeira y Caririo.

Buelga intuye que esta actitud
de los pescadores puede ser fuen-
te de conflictos en un futuro. Ha-
cen el problema un poco mds di-
ficil y, cuando el dispositivo esté
aprobado, habrd que confiar en la
pericia y profesionalidad de los
patrones para que no se produz-
can incidentes. De todas formas,
para él queda claro que las fae-
nas no van a ser posibles en uno
de esos caladeros —e¢l llamado
de La Quiniela— y en parte de
los otros. La Regla 10 del Regla-
mento para la Prevencion de
Abordajes en la Mar especifica
que los buques dedicados a la pes-
ca no estorbardn el trdnsito de
cualquier otro que navegue en una
via de circulacion. Por otra par-
te, reconoce que, de tomar medi-
das drasticas, los pescadores pue-
den paralizar el proyecto y, sin
embargo, no ve otro trazado po-
sible al que ahora se plantea.

El subdirector general de Se-
guridad Maritima reconoce tam-
bién que con el dispositivo han
entrado en conflicto dos intere-
ses legitimos: los de los pesque-
ros y los de los mercantes y des-
de el principio hemos intentado re-
gularios, sefiala. Eduardo Cruz,
no obstante, quita gravedad al
asunto. Hay que tener en cuenta
que el trdfico no podrd pasar por
sondas inferiores a los 200 metros,
con lo que los pescadores van a
poder faenar con mds seguridad
que ahora en esas zonas, al no
aparecer ningiin barco por ellas.
En cuanto a los caladeros con
profundidades superiores, indica
que E!I Gamboteiro, uno de ellos,
quedard protegido en una pequena
parte y el llamado Pozo da Nave,
en casi un 40 por cien. Afiade al
respecto que en estos casos sélo
les llegardn barcos de subida y, si
bien, van a faenar entre ellos, hay
que decir que también lo vienen
haciendo ahora. Por otra parte
afirma que son bancos muy es-
quilmados, caladeros tradicionales
donde no son muchos los que fae-
nan y recuerda que no caben mas
trazados posibles, ya que alejar el
dispositivo traeria muchas mds
complicaciones.
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Lo que si parece claro es que
con estas medidas va a aumentar
la seguridad de la navegacion
por la zona. Un servicio de tra-
fico maritimo con una torre de
control en la localidad corufiesa
de Porto do Son vendra también
a reforzarla. Tres antenas ubica-
das en cabo Corrubedo (Ribei-
ra), cabo San Adrian (Malpica)
y cabo Torifiana (Muxia) recoge-
ran las sefiales de radar y comu-
nicaciones; y, por enlaces mi-
croondas situados en el Pico del
Neda (Zas) y monte Aro (Maza-
ricos), enviaran la informacion a
la torre de control durante las 24
horas del dia. Por esas sefiales se
podra saber cuantos buques y de
qué forma atraviesan el disposi-
tivo desde Finisterre a cabo Vi-
llano, aunque las posibilidades
son mucho mas amplias y se po-
dra controlar toda la costa galle-
ga desde la Estaca de Bares has-
ta la desembocadura del Mifio,
con un radio de 40 millas desde
la costa.

Los buques, al entrar en el dis-
positivo, seran preguntados por
la torre de control o llamaran a
ella comunicando su procedencia
y destino, su carga y el nomhbre
de la embarcacion. La torre les

Fotografia radar del dispositivo de trafico maritimo de Gibraltar.
En los tramos superior e inferior, los perfiles de la costa espafio-

la y marroqui.

L Servicio de Trafico Maritimo de

Finisterre podria ser completado en un

futuro con una base de helicopteros.

informard sobre las incidencias
que puedan encontrarse al atra-
vesar la carretera marina y les fa-
cilitara los datos sobre los otros
buques que discurran en ese mo-
mento por el dispositivo y que
puedan tener importancia para
su propia navegacion. También
cuidard de que todos cumplan
las normas internacionales esta-
blecidas y que ninguno de ellos
entre en las zonas destinadas a
seto o separacion de las derrotas
O que navegue por aguas fucra
de los caminos previstos.

En la torre trabajaran cerca de
35 personas, entre profesionales
de la marina mercante y perso-
nal auxiliar, informaron fuentes
de esa direccion general, Conta-
rd con al menos cuatro consolas
para el seguimiento de los bu-
ques, y parte de sus instalaciones
han sido probadas recientemen-
te, sobre todo las referentes a las
sefiales de radar, para compro-
bar antes de su uso definitivo que
no existe ninguna zona de som-
bra que impida que la informa-
cion llegue a la torre de control.
Por ese motivo se ha elegido el
monte Enxa, en Porto do Son,
para emplazar alli el centro de
seguimiento, al proporcionar una

- Hablemos profesionalmente
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mayor cobertura y no taparle las
sefiales ningiin accidente geogra-
fico.

El patron mayor de la Cofra-
dia de Pescadores de Finisterre
ha criticado, en cambio, esta ubi-
cacion, al considerarla alejada de
la zona donde se piensa montar
el dispositivo de separacion de
trafico. Fuentes de la Direccion
General de Marina Mercante se-
fialaron a MAR, sin embargo,
que el lugar escogido es el mas
adecuado y el que permite una
mayor seguridad y un mayor
campo de accion, lo cual parece
probado una vez llevadas a cabo
las primeras comprobaciones.

Pero este servicio de vigilancia
y control del trafico no va a ago-
tar su misién en la custodia del
dispositivo de separacion. El pa-
pel que pueda desempefiar como
centro de salvamento y de asis-
tencia parece fuera de toda du-
da. Si algin buque se encuentra
fuera de las zonas establecidas se
le avisard de inmediato del ries-
g0 que corre, y si tiene un pro-
blema de radar o de giroscdpica
y desconoce su rumbo, se le pue-
de ayudar desde la torre de con-
trol a mantenerlo, por sdlo citar
uno de los ejemplos posibles.

La Administracién espafiola
invertird mas de 500 millo-
nes de pesetas en este servicio de
control maritimo, que no entra-
ra en funcionamiento hasta por
lo menos finales de los noventa,
informaron fuentes de Marina
Mercante. Por su parte, el dispo-
sitivo estd mucho mas avanzado,
al estar montada ya la baliza ra-
dar de Finisterre y en proceso de
instalacion las otras de Villano y
Toriftana. El subdirector general
de Seguridad Maritima, Eduardo
Cruz, cree que para finales de
afio podrian estar preparadas es-
tas ayudas a la navegacion, aun-
que la entrada en funcionamiento
del dispositivo depende de que lo
apruebe la Organizacién Mariti-
ma Internacional.

Para entonces, cuando todo
esté en pleno funcionamiento, las
condiciones de navegabilidad de
la zona habran cambiado sobre-
manera. Sin duda, nos va a per-
mitir aminorar riesgos y, aunque
nada podemos hacer para eliminar
los largos periodos de nieblas y los
fuertes temporales, si podremos
ayudar mucho antes a los buques
que puedan tener algiin problema,
afiadi6 Cruz.

Joaquin Buelga, secretario ge-
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neral del COMME, es también
optimista sobre el futuro. EI fn-
dice de siniestrabilidad va a bajar
una vez que esté funcionando el
dispositivo y el control de trdfico,
algo similar ha ocurrido en otros
lugares donde se han instalado, y
Finisterre es un sitio donde su lar-
ga historia de siniestros y la con-
Sluencia de trdfico lo estaban pi-
diendo desde hace tiempo.

Sin embargo, Buelga reconoce
ciertas carencias en ¢l proyecto
oficial, que también admite en
parte ¢l subdirector general de
Seguridad Maritima. Para el se-
cretario general del COMME,
dispositivo y control deberfan ser
reforzados con un servicio de vi-
gilancia de costa mediante lan-
chas rapidas y helicopteros, del
modo con que cuentan los guar-
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Javier Gérate, jefe del Servicio

de Trafico del Estrecho. En Ia

parte superior, un mapa de la
zona.

dacostas norteamericanos. Seria
la mejor forma de obligar a los
bugues en trdnsito a que cumplie-
ran las normas de trdfico e inclu-
so la lucha contra la contamina-
cion, afirma.

Eduardo Cruz acepta su ne-
cesidad y sefiala que una ter-
cera fase del proyecto contempla
ya el dotar en un futuro a la
torre de control de una base de
helicopteros. Pero, pese a haber-
se iniciado solamente estas fases
iniciales —indica—, hay que re-
conocer la sensibilidad del Gobier-
no para dotar a Finisterre de unas
primeras medidas de seguridad
que estaba necesitando. Con ellas,
las nieblas y los temporales no
volveran a ser lo mismo en estas
turbulentas aguas. Atrds queda-
ran también, seguramente, sus
sonados siniestros de leyenda. M

Miguel PEDRERO
32 MAR
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L primer dispositivo
de separacion de
trafico con sistema

de control establecido por
Espafia comenzo a fun-
cionar en el Estrecho de
Gibraltar en septiembre
del 87, en fase experimen-
tal. Desde enero de este
afio tiene caracter defini-
tivo, y en estos casi dos
afios se ha comprobado
su eficacia en lo que a re-
gulacién se refiere y en el
importante papel que de-
sempefia para la seguridad. Sobre todo, te-
niendo en cuenta que por esta zona transi-
tan mas de 70.000 buques al afio.

Javier Garate, jefe del Servicio de Trafico
Maritimo del Estrecho, con base en Tarifa,
sefiala que tan sdlo en el afio 88 hemos inter-
venido en el rescate, localizacion y salvamen-
to de 158 vidas y hemos llevado a cabo nu-
merosos servicios de ayuda a pequefias em-
barcaciones. Como ejemplo curioso refire lo
ocurrido a un pesquero espafiol que nave-
gaba a la altura de Tanger y que fue reque-
rido por una patrullera marroqui por estar
pescando de forma ilegal cuando tan soélo se
hallaba en transito por el Estrecho. Nos pu-
Simos en contacto con el pesquero y le dijimos
que teniamos grabado todo el incidente
—narra Garate—, con lo que se demostraba
que era un apresamiento ilegal. La patrulle-
ra, al enterarse —continha— liberé al pes-
quero para evitarse problemas.

Esta anecdética historia es sélo un caso
mas de los muchos que pueden producirse.
Mas recientemente, el servicio colaboré en
el rescate de un superpetrolero irani al que

una averia habia dejado al pairo y con pe-
ligro de estrellarse contra las costas marro-
quies. El Servicio de Trafico Maritimo de-
cidi6 enviar en su auxilio al remolcador de
la Marina Mercante habitualmente amarra-
do en Algeciras, que finalmente no tuvo que
intervenir.

Para Gdrate, lo que mas ha cambiado en
el Estrecho desde que Espafia instald este
servicio es la forma de navegar. Antes se
producian numerosas infracciones al Regla-
mento para Prevenir los Abordajes en la mar,
pero desde que los barcos se sienten observa-
dos son mucho mds cuidadosos. En caso de
infracciones, el servicio lo comunica al Mi-
nisterio de Asuntos Exteriores para que és-
te lo haga llegar a las embajadas o consu-
lados de los paises de los buques infracto-
res. En el caso de barcos espafioles, explica
Garate, cabe la posibilidad de una sancién
economica.

Pero, pese a todo, considera que el por-
centaje de barcos que se ponen en contacto
con ¢l servicio de trafico de Tarifa para iden-
tificarse es todavia escaso, atin mas cuando
se trata de barcos de guerra. No obstante,
la Administracién espafiola prepara un re-
glamento para navegar por estas aguas que
podria hacer aumentar este indice de iden-
tificacion.

Entre los proyectos de la Direccién de la
Marina Mercante, informé Gérate, también
se encuentra el de ampliar 1a cobertura del
servicio hacia la bahia de Algeciras, que ac-
tualmente estd en una zona de sombra. Para
ello tienen pensado instalar antenas de ra-
dar y radioteléfonos en Ceuta que salven
desde la otra orilla los accidentes geografi-
cos que mantienen a la bahia fuera de su
control. B
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Un conflicto relacionado con el uso de artes de

pesca enfrenta, desde hace dos afios, a los

pescadores de la cornisa cantdbrica con los

franceses del Colfo de Vizcaya. Estos tltimos

comenzaron en el 87 a emplear redes peldgicas

y volantas para las capturas de tinidos,

violando con ello los pactos que los pescadores g _ . \ ol
renuevan desde 1950 y bajo los cuales se L\ § | : 1 Y
comprometen a no utilizar otros artes distintos a =~ P ) ‘B ] ’ gl N\
los tradicionales en las capturas de estas - t 9 \l_ |
especies. Los espafioles han pedido ayuda a las WIR -y
autoridades comunitarias. Les exigen la

elaboracién de un estudio sobre los efectos de

estas técnicas y el establecimiento de una

moratoria. En Bruselas no se ven motivos

suficientes para prohibir estas précticas, y el

conflicto continda sin solucién mientras se

acercan las préximas campafias del bonito.




O hemos obtenido
ningtin resultado. Fui-
mos a Bruselas para
exponer nuestros pro-
blemas y explicar nuestra postu-
ra y razones ante la forma en

que estdn actuando algunos pes-
cadores franceses, porque pensa-
mos que tanto el arrastre peld-
gico como la volanta son suma-
mente perjudiciales, explica An-
ton Garay, presidente de la Fe-

deracién de Cofradias de Baju-
ra de Vizcaya, y uno de los
hombres que ha hablado mds
claro desde que comenzaron
los problemas entre los pesca-
dores espafioles de la cornisa

cantabrica y sus vecinos galos
del Golfo de Vizcaya. Estamos
dispuestos a luchar hasta la
muerte, habia dicho Garay este
verano en plena campafia,
cuando los problemas entre los
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pescadores de ambas naciona-
lidades tocaron su punto algi-
do, hasta el extremo de obligar
a intervenir a la armada fran-
cesa. Un afio més tarde, las so-
luciones siguen en el mismo
punto en el que se dejaron, y
mientras las autoridades politi-
cas, tanto espafiolas como co-
munitarias, demoran un asun-
to que esta comenzando a aho-
garse entre papeles, los hom-
bres del mar empiezan a poner-
se nerviosos a medida que se
acerca la temporada del atdn.
En el mar las cosas pueden to-
mar un cariz que desde la cos-
ta es dificil comprender.

Los métodos de captura de
tanidos en el Golfo de Vizcaya
han sido la pesca a la cacea y
la pesca a cebo vivo. Concreta-
mente la cacea fue el Ginico mé-
todo de pesca de ttnidos utili-
zado por las lanchas boniteras
hasta la introduccién, a finales
de la década de los cuarenta, de
la pesca con cebo vivo, que ha-
bia sido usado por americanos
y japoneses mucho antes de
que lo adaptaran los «arrantza-
les» vasco-franceses y se exten-
diera, a partir de ahi, por todo
el Cantabrico.

Los intentos de introducir
otros artes de pesca han fraca-
sado en repetidas ocasiones. En
la década de los setenta un gru-
po de .pesqueros, de nacionali-
dad coreana, llegd hasta las
aguas del Cantdbrico para fae-
nar con palangre, método inu-
sual en la zona. Los efectos no-
civos sobre la pesca que deriva-
ban de su uso, a juicio de los
pescadores locales, llevaron a
estos Ultimos a tomar medidas
en contra de su empleo: corta-
ron los aparejos de los visitan-
tes, que fueron invitados a
abandonar la zona. Se alcanzo
entonces un acuerdo entre los
pescadores franceses y los de la
zona ecspafiola del Cantébrico,
que venia a renovar otros simi-
lares e historicos de parecidas
caracteristicas, todos ellos rela-
tivos a los artes que debian
usarse en aguas del Golfo de
Vizcaya para la captura de ta-

Juan Maria Urbieta, presidente de la Federacién de Cofradias de

Guiptizcoa.

nidos: cacea y cebo vivo, se re-
petia una y otra vez en los tex-
tos de los diferentes documen-
tos que firmaban de comun
acuerdo todos los pescadores,
desde Burdeos hasta Galicia.
En el dltimo, con fecha de
1974, todos los firmantes se
comprometieron a no emplear
en la zona comprendida entre
el Cabo de Finisterre y la Isla
d’Ouessant, Francia, otros mé-
todos de captura que no fueran
los de cacea con cuchara de pa-
ja 'y cebo vivo.

Pero en la campaiia de 1987
los pescadores franceses empe-
zaron a faenar mediante el
arrastre peldgico por parejas,
tarea que comenzd, en un prin-
cipio, de forma experimental,
como fue el caso de los inten-
tos realizados por los barcos de
investigacién «La Pelagia» y
«Gwenn Drez», en un 4rea si-
tuada entre el nordeste de las
Azores y el sur de Irlanda, en-
tre los meses de julio y agosto
de 1986 y 1987. La flota de ta-

nidos francesa, condenada a la
desaparicion debido a la baja
rentabilidad de los barcos, que
en la mayoria de los casos no
se arman mas que para este ti-
po de pesca, adopt6 estos mé-
todos en el afio anteriormente
mencionado, por considerar
que ofrecia resultados suma-
mente rentables.

En 1986, 56 barcos franceses
con base en algiin puerto del
Golfo de Vizcaya faenaron con
cacea, ocho lo hicieron con ce-
bo vivo y dos con volanta. En
1987, 37 emplearon la cacea;
ocho, el cebo vivo; 10, las vo-
lantas; y otros 10, el arrastre
pelagico. En 1988, las cifras
cambian sustancialmente: 19
barcos usaron cacea; cinco, ce-
bo vivo, 28, volantas; y 120 op-
taron por el empleo del arras-
tre.

Los nimeros son significati-
vos si se comparan con sus
equivalentes en la flota espafio-
la durante el mismo periodo de
tiempo. En 1986, 1987 y 1988,

algo mas de 500 barcos utiliza-
ron el método de cacea en las
capturas de tunidos en aguas
del Cantébrico, y 223 prefirie-
ron pescar con cebo vivo. Nin-
guno de ellos empled otros ar-
tes.

Una comparacién del volu-
men de la flota de ambos pai-
Ses en esta Zona arroja una evi-
dencia: el problema, como ex-
plica Juan Maria Urbieta, pre-
sidente de la Federacion de Co-
fradias de Guipuzcoa, es de
convivencia. Antén Gray coin-
cide: El ario pasado nosotros he-
mos pescado 26.000 toneladas
de atun, y ellos 2.500. Si nos pa-
samos al arrastre peldgico, po-
demos imaginar qué pasaria:
pan para hoy y hambre para
mariana nunca ha sido una bue-
na politica. Queremos dejar a
nuestros hijos una herencia co-
mo la que nos han dejado nues-
tros abuelos, porque somos
«arrantzales», y no empresarios,
como lo son algunos franceses.
Es logico que tengamos miedo.
De un dia a otro ha aumentado
muchisimo el uso de esas moda-
lidades entre la flota francesa.
Ha perjudicado al besugo y a la
merluza. Besugos, ya no queda
ninguno, si acaso los tendremos
pintados o dibujados, pero no en
la mar.

El empleo de estos artes tie-
ne, en opinién de Juan Maria
Urbieta, una nefasta repercu-
sion sobre el ecosistema del
Cantabrico: Este, por sus espe-
ciales caracteristicas, es un mar
muy rico en placton, dejando al
margen el hecho de que el inico
enemigo que tiene es la contami-
nacion. Las especies peldgicas se
alimentan de placton, y las espe-
cies marinas mayores se alimen-
tan de especies peldgicas: si en
la persecucion de estas especies
mayores no se tiene cuidado, y
para capturar merluza se destro-
zan los peces pequerios, la cade-
na se rompe por la mitad. Lle-
gard un momento en el que ha-
brd cantidad de placton, pero
como la merluza no se lo come,
tendrd que devorar sus propias
crias.

En 1988, 28 pesqueros franceses del Golfo de Vizcaya faenaron con
volantas v 120 optaron por el arrastre.
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Y es que el principal proble-
ma que se deriva de estos artes
es ¢l destrozo que causan en el
pescado, no sélo en el que cap-
turan sino también en cantida-
des de especies que arrojan al
mar después de que hayan pa-
sado por sus redes, por no con-
siderarlas de interés. La dife-
rencia entre estos tipos de redes
y la red de cerco estriba en las
posibilidades de escapada que
esta ultima ofrece a los peces,
ya que es de superficie y abier-
ta. Sin embargo, la red de
arrastre pelagico persigue al
pescado entre dos aguas y pue-
de variar su profundidad desde
la superficie hasta las proximi-
dades del fondo. Generalmente
se utiliza por parejas, dado que
su uso por un solo barco no
ofrecié resultados positivos. La
razon estd en las especiales ca-
racteristicas de los tinidos, una
especie muy sensible a los rui-
dos que tiende a escapar en di-
recciéon contraria al barco
cuando percibe que éste se
acerca. Si, en cambio, es acosa-
do por dos barcos, el efecto es
el contrario: los ruidos a dere-
cha e izquierda cercan el boni-
to, cuya Unica posibilidad de
salida se encuentra hacia ade-
lante. Los dos pesqueros persi-

guen al banco situado entre
ambos con la red que portan a
medias. Este sistema de gran-
des mallas fue desarrollado por
noruegos y franceses para la
pesca del capelin y la baca-
ladilla.

La volanta pelagica es, por el

contrario, una red fija que se
tira al agua y vuelve a recoger-
se al cabo de unas horas. Es un
arte de enmalle que se compor-
ta como si se tratara de un mu-
ro reticular en el que quedan
atrapados los peces cuando la
malla intercepta su trayectoria.

Antén Garay, presidente de la Federacién de Cofradias de Bajura

de Vizcaya.

La Administracién espaiiola, segin mani-
festaciones del ministro de Agricultura, Pesca
y Alimentacién, Carlos Romero a preguntas
del diputado vasco Joseba Azkarraga, estd in-
tentando que la Comisidén de la Comunidad
tome una postura en relacion con la utiliza-
cion, por parte de los pescadores franceses de
las artes peldgicas en el Cantdbrico. Las au-
toridades espafiolas realizardn los trabajos
pertinentes y aportaran datos para lograr una
decision a este respecto por Bruselas.

El gobierno espafiol, por razones econdmi-
cas y también ecolégicas, mantiene una pro-
hibicién sobre la utilizacién de este tipo de ar-
tes. Igualmente hay razones de tipo social, al
suponer una mayor utilizacion de mano de
obra. Frente a las exigencias a los pescadores
espafioles, los armadores franceses mantienen
la conveniencia de utilizar esta clase de artes.
En el pais vecino, segiin manifestaciones del
propio ministro de Agricultura, Pesca y Ali-
mentacion espafiol, se ha producido en los 1l-
timos afios un cambio en la actitud respecto
a esta cuestién, habiendo aumentado el nii-

mero de sus defensores. En un primer mo-
mento, se creia que eran solamente algunos
pescadores interesados en las ganancias rapi-
das quicnes defendian este tipo de pesca. Re-
cientemente, se ha demostrado que son més
los pescadores franceses favorables a este ti-
po de artes para la actividad pesquera, y que
incluso habrian contado con el apoyo de las
autoridades galas.

Frente a este problema, la Administracién
espafiola ha intentado en varias ocasiones,
con motivo de contactos bilaterales, buscar
una solucién a este contenido. Segiin Carlos
Romero, hasta la fecha, los intentos han sido
imitiles. Aunque no se desiste de estas nego-
ciaciones, por parte del Gobierno espafiol se
considera indispensable lograr una posicién
sobre este asunto de las autoridades comuni-
tarias con la presencia de Espafia y Francia.
El objetivo serfa la redaccién de un reglamen-
to a tres bandas, Bruselas, Francia y Espafia,
donde se fijasen las condiciones para el de-
sarrollo de esta actividad pesquera y evitar asi
los enfrentamientos en el sector. B
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Es un arte derivante, es decir,
ninguno de sus elementos entra
en contacto con el fondo: una
vez calada puede ser desplaza-
da por el viento, corrientes y
mareas. Tiene una longitud
aproximada de dos kilémetros
y medio, y un sistema de flota-
dores permite que sea echada a
diferentes profundidades. Los
peces que quedan atrapados en
ella terminan bastante deterio-
rados, por el propio destrozo
que’ provoca la malla sobre
ellos y por las horas que per-
manecen en el mar en ese esta-
do. Los pescadores espafioles
se quejan de que ese deterioro
espanta a los bancos de pesca
durante largas temporadas, y
de que en las redes quedan
atrapadas especies de pesca su-
mamente importantes para
elios, pero de escaso valor pa-
ra los franceses, por lo que és-
tos las tiran al mar después de
haber recogido la parte que les
interesa. Para pescar unos miles
de merluza estropean otro tanto
de otros pescados peldgicos, que
casualmente son los que noso-
tros pescamos, explica Urbieta.
Esas especies que para ellos no
Son interesantes econémicamen-
te, para nosotros son fundamen-
tales. Hay que investigar esas re-
des, qué es lo que se pesca y qué
es lo que se echa al agua. Es im-
portantisimo establecer un con-
trol sobre los «stocks» que traen
a tierra y, por supuesto, sobre
los descartes de especies peldgi-
cas que estdn haciendo.

Garay opina que las conse-
cuencias pueden ser similares a
las que provocé hace afios la
dinamita en la ria de Vigo. To-
davia se recuerda en Galicia la
experiencia de la ria de Vigo,
cuando el empleo de la dinamita
provocé la huida de las sardinas
durante varios afios. Yo no digo
que los pescadores espafioles
seamos mejores que los france-
ses, sino que estdn equivocados
en este caso.

Primero a la Administracién
espafiola y luego a la comuni-
taria cuando el asunto fue
transferido a Bruselas, se les pi-
di6 desde el primer momento
la elaboracién de un estudio
sobre ¢l efecto de estos méto-
dos en las aguas del Cantébri-
co, pero sobre todo, una mora-
toria que prohiba su uso mien-
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tras se lleva a cabo este estu-
dio. Para ello los pescadores es-
pafioles presentaron a las auto-
ridades de la CE un informe
elaborado por dos expertos, el
bidlogo José Franco y el inge-
niero Tomas Larrinaga. A pe-
ticion del Servicio de Investiga-
cién Oceanogrifico del Depar-
tamento de Agricultura y Pes-
ca del Gobierno vasco el infor-
me, titulado «Estudio del im-
pacto de las nuevas artes peld-
gicas sobre las pesquerias de
tinidos», fue analizado, discu-
tido y aprobado por una comi-
sién de expertos, que alabd la
«objetividad, idoneidad y sen-
cillez» del mismo.

El 30 de enero pasado una
representacion de pescadores
vascos de bajura de Vizcaya y
Guipiizcoa llegé a la capital
belga, invitada por la Subcomi-
sion de Pesca del Parlamento
Europeo, para exponer ante la
Cémara la preocupacion espa-
fiola por la generalizacién del
uso de los artes semipeldgicos
en las aguas del Golfo de Viz-
caya. En la visita estaban pro-
gramados una serie de contac-
tos con el director de Mercados
¥ Recursos externos, Ramén de
Miguel, el director de Recursos
Internos y Control, John Pear-
son, y varios funcionarios de la
Division de Estructuras Pes-
queras de la DG-XIV. Pearson
abri6 la reuni6n asegurando
que no encontraba «argumen-
tos suficientes» como para lle-
var a cabo la prohibicién. Una
frase tan tajante rompié la mo-
ral de los pescadores, que se
quejaron de la falta de defensa
que habia hecho la Administra-
cién espafiola ante las autori-
dades comunitarias y prometie-
ron continuar insistiendo para
crear un clima favorable a sus
reivindicaciones.

El dia 9 de febrero un nuevo
grupo de representantes de las
federaciones de cofradias de
Guipiizcoa y Vizcaya se reunio
en Madrid con los responsables
de la Secretaria de Pesca Mari-
tima y la Direccién de Relacio-

nes Pesqueras Internacionales,
para dialogar con la Adminis-
tracién espafiola. En la misma,
los pescadores criticaron la po-
sicién del ministro de Agricul-
tura y Pesca, Carlos Romero,
ante la CE, y calificaron de
«poco convincente» la respues-
ta de las autoridades espafiolas
a sus demandas.

De momento, los pescadores
espafioles han conseguido que
Bruselas les prometa que se ela-
borara un estudio sobre el im-
pacto de los artes semipeldgi-
cos, tal y como los «arrantza-
les» pedian. El proyecto ya es-
t en marcha, pero no lo esta
la moratoria que habia sido so-
licitada junto a este estudio.
Tanto Urbieta como Garay in-
sisten en que la moratoria es
fundamental. En este sentido,
Urbieta critica los argumentos
que estan dando las autorida-
des comunitarias: Bruselas dice
que esos artes no estdn expresa-
mente prohibidos. Tampoco lo
estd la dindmica, segiin ese mis-
mo razonamiento. Es absurdo
prohibir unas prdcticas cuando
ya no haya remedio, cuando sus
efectos desastrosos hayan arra-
sado el mar. Lo ldgico es estu-
diar cada sistema nuevo que sa-
le y autorizarlo cuando se ha de-
mostrado que es ingfensivo. Se-
ria mds légico elaborar una re-
lacion de artes de pesca autori-
zados y sobreentender que los
que no estén contemplados en
esa lista estdn prohibidos. En la
Subcomisién de Pesca de la CE
va a haber un debate sobre el te-
ma, y todo el mundo estd de
acuerdo en que hay que elaborar
un estudio, pero nadie habla de
moratoria. Se nos ha acusado de
estar en contra de las innovacio-
nes, pero no es cierto; simple-
mente estamos en contra de las
innovaciones que no sean bue-
nas. Antén Garay puntualiza:
El cebo vivo fue una técnica
adoptada por los franceses que
nosotros copiamos y a partir de
ahi lo hemos ido modernizando,
le hemos adadido carretes hi-
drdulicos, etcétera. Tanto la Ad-

ministracién espafiola como la
Jrancesa deben darse cuenta de
ello. El vinico problema que hay
aqui es que en San Juan de Luz
hay 1.200 tripulantes que prefie-
ren quedarse en tierra.

Las horas en las que se lle-
van a cabo las faenas con am-
bos artes, de dia con los artes
tradicionales, y de noche con
las redes volantas y pelagicas,
afiade un nuevo problema a los
ya existentes. Los franceses, di-
ce Antoén Garay, se dedican a
observar donde localizamos los
bancos de pesca por el dia para
ir ellos durante la noche y arra-
sar con las redes. Dicen que de-
ben hacerlo asi por la luna, o no
se qué, pero lo cierto es que lim-
pian los bancos que hemos loca-
lizado durante el dia, o durante
varios dias en ocasiones.

;Problemas en la mar?, claro
que puede haberlos, asegura Ur-
bieta. Es de tontos pensar lo
contrario. Un barco, por ejem-
plo, ha estado varios dias bus-
cando un banco de pesca sin éxi-
to y al cuarto dia lo encuentra.
Llega a puerto y se lo comunica
al compariero que no ha locali-
zado nada. El compafiero se des-
plaza hasta alli al dia siguiente,
pero se encuentra con que los
franceses, que han ‘estado vigi-
lando durante el dia, han llega-
do por la noche y han arrasado
con las redes. Los pescados se
han ido y no hay posibilidad de
que vuelvan, debido al efecto de
las peldgicas. ;Cémo no va a ha-
ber problemas? No se puede es-
tar persiguiendo a la pesca y hu-
yendo de los franceses al mismo
tiempo, es doble trabajo. Ni yo
ni nadie puede responder de lo
que suceda. Somos todos muy
civilizados, pero el humano sigue
siendo humano.

En cuanto al estado en el
que se encuentran las conversa-
ciones entre la Administracién
espafiola y la comunitaria, los
pescadores no son muy opti-
mistas. No tenemos ni idea de
como estd en este momento el
curso de las conversaciones, di-
ce Urbieta. No sabemos absolu-

«Los franceses se dedican a observar donde localizamos
los bancos de pesca durante el dia para ir ellos por la
noche y arrasar con las redes.»
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N acta con fecha del 12 de enero de
1950, conservada en los archivos de
la Federacion de Cofradias de Gui-
puzcoa, recoge el acuerdo al que llegaron
en Bilbao tras una reunién las federaciones
de Vizcaya, Guiptizcoa y Santander: todas
coincidieron en que era preciso regular las
capturas de atin y bonito con cebo vivo y
prohibir el uso de redes. En la reunién se
acordé también, tal y como consta en los
documentos relativos a la misma, elaborar
un escrito recogiendo tales conclusiones y
enviarlo a Madrid junto a una comision de
representantes que solicitara al Ministerio
la prohibicion del uso de redes en ia pesca
de estas especies marinas.

Unos meses mas tarde, en julio del mis-
mo afio, se celebrd una nueva reunion, es-
ta vez contando también con los pescado-
res de la costa vasco-francesa, en San Juan
de Luz. En la misma se ratificé el acuerdo
tomado en enero. A estas alturas se tenia
ya el respaldo oficial del Gobierno esparfiol,
que prohibié mediante una orden ministe-

rial el uso de redes para las capturas de
tunidos.

A principios de los afios setenta, un gru-
po de pescadores coreanos lleg6 al Canta-
brico para faenar con palangre utilizado a
flor de agua. Los pescadores locales no to-
leraron esa técnica de pesca y cortaron los
aparejos de los asiaticos, que fueron obli-
gados a abandonar la zona. Se convoco en-
tonces una nueva asamblea, a peticion de
los propios franceses. Como consecuencia
de las sesiones celebradas en Ondarroa,
Vizcaya, el 23 de julio de 1974 todos los
pescadores del Golfo de Vizcaya ratifica-
ban la decision tomada en 1950 e insistian
nuevamente por escrito: los Unicos artes
utilizables en la pesca de tGnidos serian el
cebo vivo y la cacea.

Cuando los barcos de Hendaya y San
Juan de Luz comenzaron en 1987 a em-
plear redes pelagicas y volantas los pesca-
dores de la cornisa cantabrica pensaron que
los pactos anteriores requetian revision, y
con tal objeto todo el Cantdbrico espafiol,
desde Lugo hasta San Sebastian, verifico
los acuerdos anteriores. Las federaciones
del noroeste —Corufia y Pontevedra— so-
licitaron, al enterarse, una nueva sesién en
la que ellos mismos estamparian su firma
sobre el documento recién elaborado por
sus colegas de la costa norte. Asi lo hicie-
ron el dia 13 de febrero del afio pasado.

Este pacto entre hombres de mar tiene
plena vigencia, y algunos arrastreros fran-
ceses lo han violado; asi se expuso en Ci-
boure, Francia, en una reuniéon celebrada
el 16 de agosto pasado entre todas las fe-
deraciones de la cornisa cantdbrica, algu-
nos de los patrones de los barcos galos que
se habian visto envueltos en el conflicto, y
los representantes de las comisiones france-
sas del atn rojo y el atin blanco, —Rap-
hael Aranaz e Ives Elgouach, respectiva-
mente—. En la misma, tras un intercambio
mutuo de acusaciones, se concluyd por pri-
mera vez sin ningin tipo de acuerdo, con
la promesa de los franceses de continuar
utilizando unos artes que les reportan es-
pléndidos beneficios, y con la amenaza de
los espafioles de conducir el asunto hasta
donde hiciera falta para impedir el uso de
tales métodos.

Las diligencias del conflicto se llevaron
entonces a Bruselas, y alli contintian por el
momento. W

V. L
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tamente nada. A lo mejor resul-
ta que ya lo han solucionado y
no nos hemos enterado, ironiza
el oriotorra, presidente de la Fe-
deracién de Cofradias guipuz-
coana. Siempre que vamos a
Madrid nos dicen que estdn en
ello, pero no estoy seguro de que
estén haciendo nada. Antén Ga-
ray dice tajante: A la Adminis-
tracion espafriola le exigimos que
presione en Bruselas para que se
prohiba la utilizacién de ese ar-
te.

El tnico testimonio a favor
con que cuentan por el mo-
mento los pescadores vascos
son las conclusiones del estudio
elaborado por los técnicos de la
administracién autondémica. En
él se explica que «los nuevos
artes se utilizan conjuntamente
con los tradicionales, y en las
pescas experimentales francesas
se han obtenido capturas por
dia de pesca de 600 y 735 ki-
los. El aumento de rentabili-
dad, derivado de la posibilidad
de usar los nuevos artes de no-
che y los tradicionales de dia,
originaria un aumento de la

flota tal que supondria duplicar
el esfuerzo pesquero en los
proximos afios». El estudio
continua explicando que «este
aumento del esfuerzo pesquero
y de la captura incidirian my
negativamente en el ‘stock’ de
atiin blanco especialmente, so-
brepasandose ampliamente los
limites calculados».

El informe recomienda que
se establezca una moratoria en
el uso de estos artes en tanto se
elaboran varios estudios técni-
cos que considera indispensa-
bles.

Mientras los politicos inten-
tan, con mayor o menor pre-
mura, poner solucidon burocra-
tica al conflicto de las volantas
y pelagicas, los pescadores ga-
llegos se preparan para salir al
bonito en mayo. El resto de la
flota del Cantabrico le seguird
en los proximos meses. Ni si-
quiera los propios representan-
tes de los pescadores pueden
garantizar la paz aguas aden-
tro. M

Virginia LAVIN

SALNGYE
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Durante los dias 19, 20 y 21 de marzo el grupo de soporte
técnico del programa MAC-NET —Medical Advise Centers
Network— mantuvo una reunién en Madrid, en las dependencias
del Instituto Social de la Marina, en la que se establecieron una
serie de criterios de actuacion y coordinacion destinados a
aumentar la eficacia de asistencia de los centros radio-médicos.
A las jornadas asistié Luc Dutailly, representante de la Direccion
General de la Salud y Seguridad de la CE, quien asegura que el
crecimiento que estd experimentando el programa, expansion
gue pronto se saldara con la incorporacién de Portugal y Gran
Bretafia, se traducira en un incremento importante del
presupuesto por parte de la CE para el proximo afio.

Luc Dutailly,
representante
de la CE

en las
jornadas
MAC-NET

‘Portugal y G
Proximos

EPRESENTANTES de Es-
pafia, Francia, Italia y Gre-
cia, los cuatro paises inte-
grantes del proyecto comuni-
tario de asistencia de los cen-
tros radio-médicos, denomi-
nado MAC-NET, —Medical
Advise Center Network—,
mantuvieron en Madrid, en la
sede del Instituto Social de la
Marina, una de las reuniones
periddicas que celebra el gru-
po de soporte técnico del pro-
grama. En las jornadas, a las
que seguirdn otras proximas
en mayo, en Atenas, en julio,
en Toulouse, en octubre, en
Lisboa, y en diciembre, en
Roma, se contempld, como
objetivo fundamental, la uni-
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ran Bretaia,
; miembros”

ficacion de los criterios de ac-
tuacién entre los diferentes
paises que cooperan en el
proyecto. También fueron
objeto de especial interés los
distintos subprogramas con-
templados dentro del mismo
y que forman parte de su pro-
pio proceso de expansion y
desarrollo.

Desde la puesta en marcha
del MAC-NET, éste ha expe-
rimentado un crecimiento
progresivo que se ha polariza-
do en dos direcciones. Esta
es, al menos, la opinién del
representante de la Comuni-
dad Europea en las jornadas,
el francés Luc Dutailly, admi-
nistrador principal de la Di-

reccion General Quinta en la
Salud y la Seguridad de la
Comision de las Comunida-
des Europeas. MAC-NET se
estd ensanchando hacia el ex-
teripr y estd creciendo, al mis-
mo tiempo, dentro de su pro-
pio seno. Estd extendiéndose
hacia afuera desde el momen-
to en que hay otros paises que
estdn contemplando su proxi-
ma incorporacion al programa.
Concretamente, estoy hablan-
do de Portugal, cuya adhesion
es prdcticamente un hecho y se
producird en el plazo de meses,
y de Gran Bretafia. Precisa-
mente, para dar un paso ade-
lante sobre este asunto, se ce-
lebrard en Londres una reunion

nal con el que se pr
posibilidades sanit
fa a posibles evacuaciones
radio-médicas, Fs

zar el desarrollo d
Los técnicos info

Conclusiones
de las jornadas

etende tener conocimi
arias de los distintos pu

nstantemente los da
se ofrecid, en este
el sofvare necesario,
rmaticos de cad

nternacio-
ento de |as
ertos de ca-

€ra que se pue-
tos registrados.
sentido, a reali-

V. L.

en los proximos meses. Al mis-
mo tiempo, se estin creando
nuevos proyectos destinados a
mejorar la calidad y eficacia
de la asistencia.

Los esfuerzos de los miem-
bros integrantes de MAC-
NET se centraran, durante
1989, en conseguir una mejo-
ra progresiva de los diferentes
sistemas operativos con la fi-
nalidad de lograr que éstos
sean compatibles entre si y se
adectien a las nuevas técnicas
y avances, asi como a los pa-
rdmetros y directrices de Sa-
lud y Bienestar Social que la
Comunidad Europea contem-
pla para el sector maritimo.
Pero es la aplicacién de nue-
vas tecnologias a los métodos
de estudio y diagnostico de
los pacientes uno de los pun-
tos que despiertan mayor in-
terés en este momento. Los
avances que proporcionan la
informatica y el empleo pro-
gresivo de las telecomunica-
ciones podran permitir, en un
futuro pfoximo, reemplazar a
los viejos métodos para ganar

en rapidez y en coordinacién
internacional.

Estos aspectos estin con-
templados en TELEMAC,
uno de los subprogramas que
estan creciendo al amparo de
MAC-NET y a los que se re-
fiere Luc Dutailly cuando ha-
bla de crecimiento interno.
Con el desarrollo de TELE-
MAC pronto prodrd hablarse
de «telemedicina». También se
estdan llevando a cabo cursos de
formacién y un programa de
bisqueda y rescate, denomina-
do SAR-MAC. Se estd prepa-
rando un proyecto especial pa-
ra los habitantes de las peque-
Aas islas griegas, que carecen
a menudo de servicios médicos,
y se estd trabajando muy se-
riamente en el proyecto que se
ha dado en llamar PHAR-
MAC, proyecto que trata, en-
tre otras cosas, de establecer
concordancia de criterios en
materia relativa a la prescrip-
cién y uso de farmacos en los
barcos. Este proyecto surgid
hace dos afios, cuando a fina-
les de 1986 se celebrd la pri-
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mera reunioén preparatoria en
la que se intercambié infor-
macion sobre los diferentes
farmacos con que contaban a
bordo los buques. En la mis-
ma reunién se sentaron los
principios de un posible acer-
camiento entre los criterios de

uso de los fArmacos y se pro-
pusieron, ya entonces, una se-
rie de referencias comunes a
las que podrian atenerse las
farmacias de los barcos eu-
IOpeos.

MAC-NET esta financiado
al 50 por cien por las institu-

ciones correspondientes de los
respectivos paises integrantes
y por el Fondo Social Euro-
peo. Este presupuesto experi-
mentara durante el préximo
afio un aumento que oscilara
entre uno y dos millones de
ecus, en opinién de Luc Du-

tailly. La incorporacion de dos
nuevos paises traerd consigo
un aumento por parte de la
Comunidad Europea del dine-
ro adjudicado al proyecto, lue-
go, junto al crecimiento de sus
miembros, se producird un au-
mento logico y paralelo del
presupuesto asignado.
Mientras esto sucede (en la
reuniéon ya se anuncio la in-
corporacidon al programa
MAC-NET de los centros de
consulta de Portugal y Reino
Unido), los miembros del
proyecto tratan de solventar
los principales problemas con
los que se encuentran en la
actualidad, relativos, princi-
palmente, a las diferencias de
los niveles de formacién y en-
trenamiento del personal mé-
dico, la diferente capacidad
de los equipos de a bordo pa-
ra realizar prescripciones ra-
dio-médicas o las diferencias
presentes en materia de far-
macos y botiquines. B

Virginia LAVIN

BOSCH
SERVICE
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Desde el pasado mes de abril, recorre
las carreteras del litoral peninsular un
singular vehiculo. Se trata de un
semi-remolque, de casi catorce
metros de largo, que dispone de todos
los elementos necesarios para el
entrenamiento en el uso de aparatos
de respiracién auténomos, asi como
servir de apoyo a los cursos de lucha

contra incendios, y de supervivencia
en el mar que se realizaran por todo
el litoral, segun la programacién de
cursos para el presente afio a impartir
por el Instituto Social de |la Marina.
Por la Unidad Mévil de Seguridad
Maritima pasaran, hasta finales del
presente afio, cerca de 2.500

personas.

E trata en definitiva

de una escuela ambu-

lante. Una escuela que

ya recorre las carrete-
ras del litoral peninsular, con
los medios técnicos y humanos
precisos, para impartir una en-
seflanza muy especifica, cual es
la formacion en la utilizacion
de aparatos de respiracion au-
tébnomos.

Gracias a la Unidad Moévil
de Seguridad Maritima, ade-
mas de lograrse una mayor ra-
cionalizacion de los recursos
econdémicos disponibles, las lo-
calidades del litoral con dificil
acceso a los distintos centros
educativos del ISM se veran
doblemente beneficiadas. Aho-
ra, todos los trabajadores del

Cursos de formeacion

«sobre ruedas”
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mar tendrin la posibilidad de
realizar, en igualdad de condi-
ciones, unos cursos de forma-
cién que dificilmente podran
efectuar de una forma tan com-
pleta y controlada en otro lu-
gar, y a la puerta de casa, co-
mo quien dice.

Para poner en marcha el
Plan General de Formacion en
Seguridad Maritima se ha con-
siderado imprescindible, ade-
mas de los medios propios con
que cuenta el Instituto Social
de la Marina (escuelas, profe-
sores), la utilizacién de otros
recursos docentes. Siguiendo el
modelo establecido por otros
paises europeos, se comenzo a
estudiar la utilizacién de unida-
des moviles de ensefianza, para
lo que se tuvieron en cuenta,
ademds, las ventajas anterior-
mente citadas. Como resulta
evidente, el ISM creyd en la
idoneidad de este medio, € in-
virti6 casi 40 millones de pese-
tas en hacerlo realidad.

Ademas de los ejercicios de
utilizacion de aparatos de res-

La Unidad Mévil
dispone de todo lo
necesario para el
entrenamiento en el uso
de aparatos de
respiracién auténomos,
desde un martillo-polea
hasta un intrincado

laberinto que deberén
recorrer los

participantes.

piracién auténomos, principal
funcion de la Unidad Movil,
ésta podra ser utilizada, en el
caso de que asi se requiera, co-
mo apoyo a los cursos de Se-
guridad Maritima que se estén
realizando, ya que dispone de
material para realizar ejercicios
de lucha contra incendios y de
supervivencia en la mar,

Las respectivas direcciones
provinciales del ISM seran las
encargadas de realizar la selec-
ci6n de las personas que parti-
cipardn en estos cursos, dirigi-
dos a los profesionales del mar
o que van a serlo en breve. Asi,
los alumnos de las escuelas del
ISM, de las Escuelas Superio-
res de Marina Civil, de los Ins-
titutos Politécnicos y de For-
macién Profesional, y todos los
trabajadores del mar, tanto del
sector mercante como pesque-
ro, son los aspirantes a recibir
estas ensefianzas. De hecho, es-
te tipo de ensefianza interesa a
todos, ya que no se prodiga
mucho debido, fundamental-
mente, a la falta de lugares id6-
neos para su realizacion.

Los participantes, unos doce
a lo largo de una jornada,
pronto tendrdn ocasiéon de
comprobar la innumerable
cantidad de pruebas que se en-
cierran en 14 metros de largo,
2,45 de ancho y 4 de alto, que
son las medidas del furgdn se-
mirremolque.

Se comienza con una expli-
cacibén, a cargo de los dos mo-
nitores que forman parte dela
dotaciéon de la Unidad Moévil,
sobre el uso de los equipos de
respiracién autébnomos.

La actividad se inicia con
una serie de ejercicios de resis-
tencia, para los que en la Uni-
dad Movil se dispone de un
martillo-polea y una escala de
gateo. De la sala de ejercicios
se pasa a la sala de orientacion,
separadas entre si por una es-

MAR 49



clusa o recinto de aislamiento
con dos puertas estancas. En la
sala de orientacién esta instala-
do un laberinto, con un recorri-
do total de unos cincuenta me-
tros, tanto en zona erguida co-
mo de gateo. El laberinto esti
formado por una serie de mo-
dulos intercambiables, por lo
que se puede alterar el recorri-
do, afiadiéndole o restandole
dificultades.

Ademas de las dificultades
propias del laberinto, que con-
tard al menos con dos niveles,
trampillas de paso entre los
mismos, tubo de gateo y esca-
lera, entre otros componentes,
los monitores podrdn ir afia-
diendo dificultades accesorias
desde la sala de control. Desde
alli modificaran, segin lo
crean conveniente, las condi-
ciones del interior del laberin-
to. Asi, se puede modificar la
temperatura; aumentar, dismi-
nuir la iluminacién o suprimir-
la totalmente; producir niebla
para dificultar la visibilidad; si-
mulacién de ruido y llamas,
etcétera.

En todo momento, ¢l moni-
tor sabe en qué lugar exacto se
encuentra cada alumno, gracias
a un circuito cerrado de televi-

Itinerario de la Unidad Movil

riplo de actuaciones el pasado dia 10 de abril, en

tierras asturianas. Salvo en el mes de julio, en que és-
ta se desplazard a una o dos direcciones provinciales (atin
por determinar) como apoyo de los cursos de formacién
que se estén desarrollando, y en ¢l mes de agosto, en que
no sera utilizada, la Unidad Movil tiene establecido ya el
siguiente calendario:

Mayo. Del 1 al 13 de este mes recorrerd la provincia de
Vizcaya. El dia 14 iniciara su periplo por la Comunidad ga-
llega, concretamente en La Corufia, donde permanecerd
hasta final de mes.

Junio. Este mes estard destinada a recorrer las localida-
des dependientes de la direccién provincial de Villagarcia.

Septiembre. La Unidad Movil se desplazara, durante to-
do este mes, por las localidades correspondientes a la di-
reccion provincial de Huelva.

Octubre. Del 1 al 14 permanecera en las localidades del
ambito de la direccién provincial de Vigo para, a partir del
dia 15, trasladarse nuevamente a Gijon.

Noviembre. Hasta el dia 10 permanecera en la Comuni-
dad asturiana para desplazarse, posteriormente, a la de
Cantabria, donde estara hasta el dia 18. A partir del dia 19
acudira al Pais Vasco, en concreto, a las localidades corres-
pondientes a la direcciéon provincial de Guiptizcoa para, a
partir del dia 26, desplazarse a Vizcaya.

Diciembre. Hasta el dia 8 permanecerd en Vizcaya. Del
11 al 22 ird nuevamente a la provincia de Huelva, donde
se dara por concluido el calendario de actuaciones en el pre-
sente afio. M

LA Unidad Mévil de Seguridad Maritima inici6 su pe-

Cursos de Formacion Ocupacional

Dentro de los Cursos de Formacidon Ocupacional, organizados por el Instituto Social de la Marina,
préximamente daran comienzo los que a continuacion se relacionan:

Direccion T Fecha Fecha
Curso provincial Localidad inicio término
Formacion Sanitaria Basica ............ Cantabria Santander 8 de mayo 12 de mayo
Villagarcia Villagarcia 8 de mayo 19 de mayo
Gijén Gijén 15 de mayo 19 de mayo
Villagarcia Villagarcia 22 de mayo 2 de junio
Tarragona Tarragona 6 de junio 29 de junio
Formacion Sanitaria Mandos ......... Vizcaya Bilbao 1 de junio 5 de junio
Gijon Luarca 19 de junio 23 de junio
Basico Mixto Seguridad Maritima... | Vizcaya Brunete 8 de mayo 12 de mayo
(Madrid)
Barcelona S. Viceng dell 15 de mayo 19 de mayo
Castellet
Introduccion Seguridad Maritima... | Cantabria Santander 16 de mayo 17 de mayo
Lucha contra incendios ...........c..ec.. Villagarcia Brunete 29 de mayo 2 de junio
(Madrid)
Tarragona Tarragona 26 de junio 15 de julio
Patron pesca .........ccccvnneereennnnnnnes La Coruia La Corufa 8 de mayo 3 de julio
Agricultura Basica .........coescsienne. | Tarragona S. Carlos 19 de junio 25 de agosto
Rapita
Redero Tarragona Tarragona 19 de junio 25 de agosto

NOTA: Para mas informaclén, asi como para solicitar la admisién a estos cursos, los interesados pueden dirigirse a
las direcciones provinciales del ISM o Casas del Mar de las respectivas localidades.
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sién y a unos indicadores de pi-
sadas, que reflejan el lugar por
donde estd pasando el parti-
cipante.

A pesar de lo aparatoso que
pueda parecer, por el niimero
de dificultades que se pueden
afiadir a la prueba, ésta no re-
sulta insalvable, ni mucho me-
nos peligrosa. A pesar de ello,
a cada alumno se le hace el
correspondiente seguro, como
en cualquier otro curso de
Formacién Profesional Ocu-
pacional, de riesgo de acci-
dentes.

De todas formas, y conviene
insistir en ello, la prueba no en-
trafia ningin peligro pues, ade-
mas del seguimiento del parti-
cipante en todo momento a
través del laberinto, si por cual-
quier razén no pudiera conti-
nuar, el entramado dispone de
unos mecanismos de seguridad
que permitirian el acceso inme-
diato a cualquier punto del re-
corrido para posibilitar la sali-
da del alumno.

En definitiva, de lo que se
trata con estas pruebas es de
someter al participante a una
serie de situaciones para que
estén minimamente preparados
por si tal eventualidad ocurrie-
ra en la realidad, asi como pa-



Desde este tablero de mandos se controlan todos los ejercicios
que se realizan en la Unidad Movil.

ra que se familiaricen con los
equipos de respiracion auténo-
mos. Para ello, desde que co-
mienzan los ejercicios de resis-
tencia, lo hacen con todo el
equipo. Durante el ejercicio
vienen a utilizar una botella
completa de aire comprimido.

A todos los alumnos que ha-
yan completado el ejercicio se
les extendera un certificado de
participacion en el Curso de
entranamiento en la utilizacién
de equipos de respiracién au-
ténomos.

Para poder participar en es-
tos cursos basta con que los in-
teresados se dirijan a inscribir-
se a las diferentes direcciones
provinciales del Instituto Social
de la Marina, asi como a cual-
quier otra dependencia del
ISM, donde serdn debidamen-
te informados de los pasos a se-
guir (en estas mismas paginas
se ofrece, a titulo informativo,
el itinerario que seguira la Uni-
dad Movil este afio, con el fin
de facilitar las previsiones de
los que deseen participar en es-
tos cursos). Una vez selecciona-

dos los participantes se proce-
der4 a la realizacion de un exa-
men médico que acredite la ap-
titud para la realizacion de las
pruebas fisicas a que se verd
sometido.

El nimero de participantes
por dia, como ya se ha sefiala-
do, sera de unos doce, por lo
que se calcula que desde prime-
ros de abril, en que la Unidad
Moévil inicié su andadura por
tierras asturianas, hasta finales
de afio habran participado cer-
ca de 2.500 personas. 2.500 per-
sonas que habran tenido la po-
sibilidad de efectuar unos ejer-
cicios que dificilmente podran
realizar en otro lugar, en las
condiciones que se ofrecen en
este furgodn, y mucho menos en
un barco, por razones obvias.
En definitiva, se trata de mejo-
rar las condiciones de seguri-
dad de los trabajadores de la
mar, y la Unidad Movil de Se-
guridad Maritima es un medio
mas para conseguirlo. B

Rail GUTIERREZ
MOLINERO

El interior
déjelo de

Bque nosotros nos encargamos de todo. Paneles, techos
pavimentos, puertas no de acero, sanitarios, mobiliario meta-
lico y de madera, accesorios de habilitacion y una enorme
cantidad de sensibilidad y buen gusto, para crear, con nues-
tro trabajo, las necesarias sensaciones de intimidad.

Cuando venga a visitarnos comprobara como hemos sido
capaces de conjugar calidad, confort y funcionalidad, a tra-
ves de mas de 25 anos de experiencia en acomodacion y ais-
lamiento naval.

Productos y sistemas homologados.

Bembrive-Mosteiro-284-286

Telélfono: 424560

M.GONZALEZ SUAREZ S.A.

FABRICA

Telefax-424955

VIGO

OFICINAS
Marqués de Valladares, 14-3°. O 2 y 3
Telelax: 438066
Telélono: 226127-221729
Telex-83437 GONS

VIGO
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Una nueva generacion de
materiales retromrefiectantes
que mejora las probabilidades
de rescate nocturno en el mar.

Utilice la Lamina
Reflectante “Scotchlite” High
Intensity de 3M.

La Lamina Reflectante
Scotchlite es un material
retrorreflectante que aumenta
de 8 a 10 veces la deteccion,
en relacién con los equipos no
marcados.

Es un material reflectante
de una nueva generacion,
especificamente disefiado para
ser utilizado en equipos
salvavidas.

Combina las mejores
propiedades 6pticas con una

wson \nst oS

construccion suficientemente
fuerte como para soportar las
condiciones de uso en el mar,
proporcionando una gran
angularidad y brillantez para
conseguir la mayor eficacia.
La Lamina Scotchlite lleva
incorporadas millones de

esferas microscopicas de vidrio
para captar la luz y devolverla

a su fuente de origen, para que
las personas estén protegidas
con un producto que mejora

las probabilidades de

rescate y aumenta la seguridad
en el mar.

Lamina Scotchlite High Intensity, la mejor ayuda para el rescate

nocturno.

Si desea recibir mas amplia informacion sobre la Lamina Scotchlite High Intensity,
sin ningun compromiso por su parte, envie este cupén a:
Departamento Productos Reflectantes 3M Espafia, S. A. Apartado 25. 28080 Madrid.

Nombre

Empresa _

Direccion R
CP____ . Poblacion

Provincia _




Hoy en dia, el
pez espada ha
dejado de ser
exclusivamente
un atractivo
trofeo de pesca
deportiva para
convertirse en el
objetivo de una
potente flota
pesquera que
atraviesa un
periodo
claramente
expansivo.
Quizés, las cerca
de 10.000 Tm
capluradas en
los Gltimos afios
no representan
un peso
especifico
importante en el
conjunto del

seclor pesquero
espaiiol, pero si
consideramos
que la cifra de
capturas se ha
triplicado en
menos de diez
aios, y que
actualmente
Espaiia
comparte con
ltalia el liderazgo
mundial de las
capturas de esta
especie, nos
daremos cuenta
de la gran
repercusion que
la pesca
industrial del
pez espada esta
ganando en el
Estado

espaiiol.
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La operacion de pesca
se inicia antes del
anochecer. La de
recogida del palangre
comienza de
madrugada.
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OMO todas las pes-
querias que se han
desarrollado rapida-
mente, ésta no estd

exenta de conflictos y proble-
mas que afectan muy directa-
mente al sector. De entre ellos,
probablemente, el tema mds
preocupante es el relativo a las
importaciones masivas proce-
dentes de terceros paises. Estas
importaciones, canalizadas en
su mayor parte desde Cuba, se
han visto propiciadas por €l au-
ge v la fuerte demanda comer-
cial que ha alcanzado el pez es-
pada en algunos mercados na-
cionales (zonas de Levante,
Andalucia y Madrid). Los ba-
jos precios y el exceso de ofer-
ta causados por el producto
importado provocan el
derrumbamiento de los precios
establecidos en la red comercial
nacional. El problema se agra-
va ante la imposibilidad de po-
der realizar un control estricto
de las importaciones ya que,
por el momento, el pez espada
carece de posicién arancelaria
propia y no se encuentra entre
las especies normalizadas por

la Comunidad Econémica Eu-
ropea.

Otro problema de gran inci-
dencia en el desarrollo comer-
cial de este producto es su ba-
jo e incluso inexistente consu-
mo en los mercados del norte
peninsular, lo que obliga a di-
rigir la oferta hacia mercados
exteriores, siendo Estados Uni-
dos el principal pais de destino
de las exportaciones.

Actualmente, el sistema de
pesca utilizado en la captura
del pez espada es el palangre de
superficie, también se efectian
pequefias capturas con arpén y
redes de enmalle e, incidental-
mente, en las almadrabas cala-
das en la zona del estrecho de
Gibraltar.

La pesca del pez espada en
Espafia se inicia en la primera
mitad del siglo XX, y es duran-
te la década de los aflos sesen-
ta cuando se amplia la pesque-
ria, tanto en nlimero de barcos
como en zona de pesca.

En 1966, patrones de la flo-
ta andaluza inician la pesca en
Galicia; los resultados son es-
pectaculares y pronto se alcan-




Regiones Maritimas ege’i"(r)n (mi\l/;k;)rts.)
CantabriCa .......susszsiwessserignsansase 3yl 1.637,4
NOTOESIE .vevevvvvnrernnasenrraesnsrnesnes 7.000,1 3.330.409,7
Suratlantica ........oveoeeveecsessenssns 1.773,5 1.059.394,3
Surmediterrdnea .......cccocciinniai 174,3 138.091,4
Levante .......c...zesssassvaraisine 767,6 686.463,7
EROINENEL acocoomrrrccrxes o 10,2 2.015,9
Balear .......ooooveviieniennneeenenennens 1489 102.135,1
Canaria ... .-l sierdsneisios 18,6 2.921,6

TOTALES sinsmseainnimiss 9.896,3 5.323.069,2

FUENTE: Anuario de Pesca Maritima, Secretaria General de Pesca (MAPA).

zan las 3.000 Tm anuales, lo
que determina que, a mediados
de la década de los setenta, una
parte importante de la flota
que habitualmente faenaba en
aguas del Atlantico norte se in-
corpore a la flota palangrera
con base en los puertos galle-
gos. La actividad pesquera del
pez espada experimenta un
gran desarrollo en Galicia. La
flota realiza una rapida expan-
sién hacia el Atlantico oeste en
busca de nuevas areas de pes-
ca. A esta flota se afiaden nue-
vas unidades pesqueras (13 uni-
dades construidas en el periodo
87-88, a las que hay que sumar
otras ocho mas, en periodo de
construccioén). Recientemente
(abril, 1988) se ha creado una
Asociacién Nacional de Arma-
dores de Buques Palangreros
de Altura (ANAPA), con base
en Vigo, que engloba a los ar-
madores dedicados a la pesca
de pez espada como actividad
principal.

La flota con base en la re-
gi6n suratlantica —segunda re-
gién en importancia detrds de
la del noroeste—, con un 18
por cien del total de las captu-
ras efectuadas en 1986, va am-
pliando progresivamente las
dreas tradicionales de pesca,
extendiendo su actividad al sur
de Canarias y a lo largo de la
costa occidental africana hasta
el Golfo de Guinea.

En el Mediterraneo se sigue
un desarrollo paralelo, aunque
se mantiene una tendencia mas
constante y actualmente la si-
tuacion se-encuentra mas o me-

nos estabilizada. Las 4reas de
pesca se localizan en zonas
proximas a la costa, con am-
pliacién hacia zonas mas abier-
tas proximas a las Islas Balea-
res y a la costa norteafricana.

La flota espafiola que opera
en el Atlantico estd formada
por unos 210 barcos (datos de
1986) y actualmente se encuen-
tra en plena expansion. Las ca-
racteristicas de las flotas del sur
y del norte son muy diferentes.
La flota del noroeste (con 125
barcos en 1986) estd formada
por barcos de mayor tonelaje y
tamafio que la del suroeste, y
en su mayoria proceden de
otras actividades de pesca,
mientras que la flota con base
en la region suratlantica (85
barcos en 1986) ha tenido siem-
pre como actividad principal la
pesca con palangre del pez es-
pada.

La flota mediterranea, censa-
da en 1985, estaba constituida
por 145 embarcaciones con un
tonelaje muy inferior al de la
flota atlantica. Este numero de
barcos se reduce durante el pri-
mero y el ultimo trimestre del
aflo, ya que en esos meses se
dedican a otras actividades de
pesca; por otra parte, y de for-
ma esporadica durante los me-
ses de verano, cierto nimero de
embarcaciones de pesca artesa-
nal dirigen su actividad a la
captura del pez espada.

Tanto en el Atlantico como
en el Mediterraneo, la tempo-
rada de pesca se prolonga du-
rante todo el afio, si bien exis-
ten fluctuaciones periédicas en
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Evitar el riesgo, una responsabilic

orque en nuestro horizonte Con la mayor cobertura vy el cos-

sélo existe un rumbo: Tu seguridad. te capaz de satisfacer las exigencias con-
Porque sélo una Mutua con més de 60 afos cretas de cada Mutualista. Un seguro a tu me-
al servicio de los hombres de la mar sabe lo dida y mas de 120 Delegaciones atendiéndote
que ti necesitas para navegar tranquilo. en todo el litoral espafiol.

Porque en la Mutua de Riesgo Maritimo Mutua de Riesgo Maritimo, a tu lado pa-
evolucionamos contigo. Por todo eso ra evitar el riesgo. La responsabilidad
podemos ofrecerte el mejor seguro que nos une.

a prima fija para tu barco

ol . Con seguridad, hacia el futuro.
(Casco, maquinaria, aparejos, etc.).

Mutua de Riesgo Marftimo

SOCIEDAD DE SEGUROS A PRIMA FIJA

Orense, 58 - 69 plta. 28020 MADRID Tel.: 597 18 35 - Telex: 46550 - Fax: 597 18 13
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la intensidad de pesca de cada
una de las flotas. Para la flota
con base en la regién suratlan-
tica, el maximo de actividad se
registra en el dltimo trimestre
del afio con un minimo de ac-
tividad en el primer trimestre.
Para la flota del norte, el des-
censo tiene lugar durante los
meses de verano (junio-agosto),
en los que parte de la flota de
palangre cambia de actividad y
se dedica a la pesca del bonito
del norte (attin blanco, Thunus
alalunga). El maximo de activi-
dad se produce en los meses de
septiembre y octubre.

Para la flota mediterrdnea, la
maxima actividad coincide con
los meses de verano y de oto-
flo, y desciende notablemente
durante los meses de invierno.

La operacién de pesca se ini-
cia antes del anochecer, y que-
da concluida a primeras horas
de la noche. Consiste en una
operacion rapida (tres-cuatro
horas) que se efectia con el
barco en marcha a una veloci-
dad media de ocho nudos. La
colocacion de la carnada en el
anzuelo se efectia manualmen-
te; el tipo de cebo mas utiliza-
do es la caballa (Scomber sp.)
congelada, de tamafio com-
prendido entre los 25 y 35 cm.
También se utiliza la alacha
(Sardinella aurita) y trozos de
tiburones procedentes de los
descartes.

La recogida del palangre se
inicia por el mismo extremo
por el que se finalizd al calar.
La operacion comienza a pri-
meras horas de la madrugada,
y para un palangre de dos mil
anzuelos se requieren unas seis
0 siete horas. Actualmente, la
recogida, que tradicionalmente

se realizaba a mano, se efectiia
con sistemas hidraulicos.

La duracion y el numero de
mareas varian en funcién del
tonelaje del barco. Por regla
general la marea es de 30 a 45
dias para los barcos grandes y
de 7 a 20 dias para los peque-
fios; los barcos mas pequefios
que operan en el Mediterraneo
emplean entre uno y cuatro

Zonas 1976 | 1977 | 1978 | 1979 | 1980 | 1981 | 1982 | 1983 | 1984 | 1985 | 1986
Atlantico ........ .| 8.815 | 8.541 |13.749 | 14.365 | 17.496 | 13.713 | 17.888 [ 19.562 | 20.627 | 22.176 | 20.750
Mediterraneo ............| 4.230 | 4.877 | 5.469 | 5.120 | 5.390 | 5.704 | 5.292 | 5.818 | 10.863 |12.924 |13.267
TOTALY, s et 13.045 | 13.418 | 19.218 | 19.485 [ 22.886 [ 19.417 | 23.180 |25.380 | 31.490 | 35.100 | 34.017
FUENTE: Boletin Estadistico (ICCAT).
-

dias en su desplazamiento. El
nimero de mareas es de una al
mes para los barcos que faenan
en zonas alejadas y de dos a
tres al mes para el resto de la
flota.

La pesqueria de palangre di-
rigida al pez espada captura
también una gran variedad de
especies asociadas, especial-
mente tiburones y otras espe-
cies pertenecientes a las fami-
lias de tunidos e istiophoridos.

Una vez efectuadas las cap-
turas, el tratamiento a bordo es
minimo; el pez espada se alma-
cena sin eviscerar y tan sélo se
le corta el extremo de la espa-
da para facilitar la estiba a bor-
do. Para su conservacion se uti-
liza el hielo picado, ya que s6-
lo unos pocos barcos disponen
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de sistemas de congelacion a
bordo.

Segun ¢l Boletin de Informa-
cién de diciembre de 1987, pu-
blicado por el ICCAT (Comi-
sién Internacional para la Con-
servacion del Atin Atlantico),
las capturas de pez espada en
todo el mundo se han incre-
mentado notablemente en los
ultimos 10 afios. Asi pues,
mientras que en 1977 los valo-
res globales se encontraban en-
tre las 10.000 y 15.000 Tm
anuales, en 1987 las cifras al-
canzan las 35.000 Tm.

Cuantitativamente, las cap-
turas mas importantes corres-
ponden a Espaiia e Italia, se-
guidos de EE.UU. y Japon.
Otros paises con desembarcos

E“{JJ“J Ll“l) importantes son: Brasil, Uru-
< guay, Canad4, Cuba y, tltima-
210) 1200 Ll:-,‘ mente, Portugal, que estd de-
' sarrollando una gran zona de
980 CoY pesca en las Azores. Brevemen- L pE
- Aac A te, las principales caracteristicas ~ €1€. EXISi¢ tambicn una pe-
21 201z 2 de lasppesqli)erias de estos pai- quefia flota '(t1_"es embarcacio-
p'._\:‘ 61 ses son: nes) que tradicionalmente ope-
SV L ran en el Estrecho de Messina
_ ITALIA. Las pesquerias 1ta-  ¢on arpones; las embarcaciones
lianas de pez espada en el Me-  jjeyan yna alta plataforma des-
diterranco han sido objeto de  4c donde el vigia observa la
un estudio reciente con cargo a presencia del pez y sefiala su
un programa del Ministerio de  jtyuacion.
la Marma Mercante. En elles- — La pesqueria de pez espa-
tudio se ha conseguido una im- 45 ¢5 yna de las mas importan-
portante visién de conjunto: tes en Italia, tanto por el nivel
— El arte mas empleado es  de capturas (9.600 Tm en 1985)
el palangre pelagico, seguido de  como por su alta cotizacion en
las redes de enmalle de super- ¢l mercado. La flota muestra
Paises 1976 | 1977 | 1978 | 1979 | 1980 | 1981 | 1982 | 1983 | 1984 | 1985 | 1986
Argelia ismisisismssimsi 320 S21| 650 | 760 | 870 | 877| 884 | 890 | 940
Brasil 143 | 214 |1.128 | 406 | 615| 471| 342| 148 257
Canada 231412970 [ 1.885 | 561 | 554 [1.088 | 499 | 585| 985
Cuba ........ 600 | 400 | 594 | 474 6861228 |1.367 |1.463 | 731
Italia .... 4.031 | 3.509 | 3.699 [3.414 | 2.624 | 2.702 | 7.638 {9.589 [9.590
Japén ....... 855| 971 (2.108 |2.233 3.728 [1.899 | 3.789 |4.323 | 2.404
Portugal ....... 171 29( 5 13 11 91 14| 22| 757
Espafia ......... 4.342 3.382 | 4.560 | 5.134 | 5.454 | 8.422 | 7.560 | 8.668 |9.341
Uruguay ....... 0 0 0| 115 663 |1.460 |2.464 | 1.685 | 735
[ R — 3.684 | 4.619 |5.625 | 4.530 | 5.087 | 4.800 | 4.538 |4.618 [4.884

FUENTE: Boletin Estadistico (ICCAT).
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una tendencia al aumento, co-
mo consecuencia de un cons-
tante incremento en la deman-
da de mercado.

ESTADOS UNIDOS. Al
igual que Canada, la pesqueria
de Estados Unidos se vio enor-
memente reducida por la entra-
da en vigor de las regulaciones
del «nivel de mercurio en pez
espada», durante el periodo
1971/78. Después de la amplia-
cién en los limites de mercurio,
en 1978, de 0,5 a 1,0 ppm, los
desembarcos de la flota aumen-
taron rapidamente pasando de
un promedio de 2.300 Tm a
5.600 Tm, y estabilizindose,
desde principios de los ochenta,
entre las 4.500 y 5.000 Tm. En
los Gltimos tres afios, la compe-
titividad y el descenso en las
capturas en la ZEE de Estados
Unidos, junto al aumento de la
demanda y el valor del rabil y
patudo, han determinado la di-
versificacion de la flota, y algu-
nos barcos se han dedicado a
las pesquerias de tinidos.

JAPON. El pez espada es
una especie secundaria de la
flota atunero-palangrera japo-
nesa; las capturas son relativa-
mente altas durante todo el afio




La pesqueria de palangre
captura una gran variedad
de especies asociadas,
especialmente tiburones.

en el Atlantico sudeste (princi-
palmente en el Golfo de Gui-
nea). Durante el periodo
1980/1985, las capturas oscila-
ron entre las 1.900 y 1.700 Tm,
con un promedio anual de
3.100 Tm.

BRASIL. La pesqueria pa-
langrera de pez espada s¢ inici6
en la localidad de Santos, en
1958. Actualmente (1987) son
seis barcos los que operan en
este puerto; la temporada de
pesca se prolonga durante todo
el afio, conceritrandose en pe-
quefias zonas proximas a la
costa. En cuanto a cantidad, es
la segunda especie en impor-
tancia entre los tinidos y espe-
cies afines.

Los peces se evisceran inme-
diatamente después de su cap-
tura; se les quita las agallas,
aletas y pico y se conservan en
hielo. Se comercializan en esta-

do fresco, sobre todo en el Es-
tado de Sdo Paulo. También se
exportan pequeiias cantidades
en estado fresco o congelado.

URUGUAY. La flota palan-
grera atunera de Uruguay ope-
ra en el Atldntico suroeste des-
de 1981 y se dirige a la captura
de pez espada, patudo y rabil,
segun la época del afio, siendo
siempre mayores las capturas
de pez espada con respecto a
las otras dos especies. En 1984
alcanzé las 1.302 Tm (peso
procesado en filetes).

PORTUGAL. Recientemente
se han creado dos pesquerias
portuguesas de palangre dirigi-
das al pez espada, una frente a
las costas y otra en Azores. Es=
ta ultima inici6 su actividad a
principios de 1987 y en la ac-
tualidad cuenta con diez em-
barcaciones. La flota con base
en el continente se inicié hace
dos afios, capturando 361 Tm
en 1986.

Los rendimientos (o capturas
por unidad de esfuerzo) se
mantienen estables en las dis-

~

tintas pesquerias, si bien esta
estabilidd podria deberse a
efectos compensatorios con
nuevas zonas de pesca que es-
tan siendo explotadas.

Actualmente asistimos a una
fase de clara expansion y au-
mento significativo de la pes-
queria del pez espada, especie
que esta adquiriendo una im-
portancia creciente en todos los
sectores. Esta situacion esta re-
percutiendo en el peso medio
de las piezas capturadas. Asi,
en 1985, un alto porcentaje (su-
perior al 85 por cien) de los pe-
ces capturados en el Atlantico
no habia alcanzado su segundo
afio de vida. El ICCAT, cons-
ciente de todo ello, dedica una
especial atericion al estudio de
esta especie, sobre todo en re-
lacién con la evaludcion dé los
stocks, a fin de determinar si se
hace precisa la adopcion de al-
guna medida de proteccion, ya
que de momento no existe nin-
gin tipo de regulacién sobre
esta especic. M

Pilar GARCIA DE LA BARGA }
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CARNES DE “ENTREPO

IMPORTACION — EXPORTACION DE PRODUCTOS CARNICOS

SHIP CHANDLERS

\
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FACTORIA Y FRIGORIFICOS EN ZONA FRANCA DE VIGO NAVE “A”
Telf.: 297965 - 203765 - Apdo.: 5115 - Télex: 83.414 - ABREU-E VIGO (Espana).

Somos Especialistas en aprovisionamiento de bugques
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Unidades Compresoras de Tornillo SABROE
Serie YMX

El méximo empeiio en aplicar, a las instalaciones frigorificas de pequefia
capacidad, la tecnologia de los compresores de tornillo.
Disponible en 3 modelos de 96 a 188 m3/h a 2.950 rpm. y refrigerante R.22.

SABROE DE ESPANA, S. A.

Direccién Postal: Apartado n.° 30269

08080 Barcelona e Espaiia

Télex: 54381 SDES E

Telefax: (93) 661 40 66

ai‘ I/
SABROE

Delegaciones y servicio en Madrid, Las Palmas, Sevilla, Valencia, Vigo

Donmicilio Social:

Dr. Josep Castells, 5 - Poligono Salas

08830 Sant Boi (Barcelona)

Tels. (93) 661 62 04 - 661 60 04




BALANZA COMERCIAL PESQUERA ESPANOLA

L deterioro en la balan-
za comercial de pro-
ductos de la pesca es
una de las notas mas

caracteristicas de los ultimos
afios. De unos niveles de cober-
tura que llegaron a situarse cer-
ca del 70 por cien, hace cuatro
campafias, en este momento
solamente supone el 37 por
cien. Dicho en otras palabras:
que, de cada 100 kilos que im-
porta el Estado espafiol, sola-
mente exporta 37, porcentaje
que constituye un motivo de
preocupacién en medios pes-
queros, aunque tal situacién no
ha cogido a nadie por sorpresa.

Espaiia es uno de los princi-
pales paises en cuanto a la de-
manda de pescado, en sus dife-
rentes formas, para el consumo
directo. Frente a esta situacion,
las existencias en los caladeros
espafioles son cada afio mas es-
casas, a pesar de la politica de
recuperacion de recursos inicia-
da hace afios. Por otra parte,
antes del ingreso en la Comu-
nidad, se mantenia una politica
agresiva de convenios interna-
cionales para el aprovisiona-

AUMENTA

miento de la flota espafiola.

Las autoridades de Bruselas
han seguido, para determina-
das especies, una politica de re-
corte en las capturas, situacién
que se suma a las prohibiciones
impuestas en terceros estados,
como seria el caso de los Esta-
dos Unidos. Todo ello da lugar

a menores disponibilidades
propias para atender el consu-
mo interior, mientras no dismi-
nuye la demanda. En conse-
cuencia, todo ese pescado que
se ha dejado de capturar, y que
se sigue demandando, debe ser
adquirido en otros paises, lo
que se ha producido en los l-

DEPENDENGILA
EXTERN

Espafia incrementa, afio tras afo, su
dependencia en cuanto a los
aprovisionamientos de pescado para el
consumo interior. Segun ponen de
manifiesto los datos referidos a 1988, cada
dia son mds importantes las importaciones
que se realizan del resto de los paises de la
Comunidad y de terceros estados. En este
momento, la situacién se podria calificar ya
de preocupante ante unas importaciones que
se acercan cada afio mas a los niveles de
capturas en los caladeros nacionales.

timos afios o que llega a través
de empresas conjuntas.

En 1987, la tasa de cobertu-
ra de la balanza comercial pes-
quera espafiola se situaba en el
37 por cien. Las importaciones
ascendieron a 586.000 tonela-
das, frente a unas exportacio-
nes de 250.000 toneladas. Sin
embargo, ¢l dato destacable es
el valor de esos productos.
Mientras las importaciones su-
pusicron 161.200 millones de
pesetas, las exportaciones al-
canzaron 58.800 millones de
pesetas, lo que equivalia a la
cobertura del 37 por cien, fren-
te al 55 por cien del afio an-
terior.

En las importaciones destaco
el pescado congelado, con
213.000 toneladas y 33.000 mi-
llones de pesetas. Los crusta-
ceos tuvieron menos volumen,
51.000 toneladas, pero su valor
superd los 35.000 millones de
pesetas. En pescado fresco se
gastaron 31.000 millones de pe-
setas, en 1987, y 25.500 millo-
nes en cefalépodos.

En cuanto a las exportacio-
nes, destacaron los 11.300 mi-
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llones en pescado congelado,
los 14.500 millones én cefalo-
podos congelados y los 9.300
millones en consefvas de pesca-
do. En conjunto, las importa-
ciones de pescado crecieron un
67 por cien y las exportaciones
lo hicieron en un 13 por cien.

Los datos réferidos a 1988
suponen, a grandes rasgos, una
continuacién de la linea inicia-
da afios atrds. Crecen las im-
poitaciones de forma impor:
tante, aunque, por vez primera
en este periodo, cabe destacar
también el incremento de las
exportaciones, lo que hace que
la tasa de cobertura, relacion
entre exportaciones e importa-
ciones sea practicamente igual
que en 1987, con el 37 por cien:

Segun los datos elaborados
por la Administracién, nos en-
contramos que en 1988 el vo-
lumen de todas las importacio-
nes de productos de la pesca
ascendié a 814.000 toneladas,
lo que supone un crecimiento
del 38,8 por cien sobre las ci-
fras de 1987. En este sentido
cabe recordar que la pesca de-
sembarcada en Espafia duran-
te 1987, y comercializada a tra-
vés de las lonjas, supuso
1.022.000 toneladas, un 2 por
cien menos que en 1987. En el
conjunto de los productos im-
portados destaca el aumento de
las grasas y aceites, que lo hi-
cieron en un 89 por cien, segui-
do de las conservas de pescado,
que aumentaron un 84 por cien
en cuanto a volumen.

El valor de estas importacio-
nes fue de 189.000 millones de
pesetas, cantidad que significa
un crecimiento del 17 por cien
sobre las cifras del afio prece-
dente. Cabe destacar que sola-
mente el pescado frésco y refri-
gerado supone 85.500 millones
de pesetas y que los crusticeos
y moluscos frescos, refrigera-
dos iy congelados, ascendieron
a 73.000 millones de pesetas.
Nota importante es el aumento
en las conservas de pescado,

que crecen un 61 por cien, con
un importe de 4.247 millones
de pesetas, mientras las conser-
vas de crusticeos y moluscos
ascendieron a 9.000 millones de
pesetas. Crecieron todas las im-
portaciones menos la harina de
pescado.

Frente a este panorama im-
portador, las exportaciones en
conjunto mantuvieron el tipo
con un voluthen de 346.000 to-
neladas, lo que significa un cre-
cimiento del 39 por cien sobre

COMERCIO EXTERIOR PESQUERO POR GRUPOS DE PRODUCTOS. A__KIO 1988
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las cifras de 1987. Atendiendo
a su valor, se pas6 de 58.888
millones de pesetas a 69.500
millones, lo que supone un cre-
cimiento del 18 por cien.

En el conjunto de las parti-
das, destaca el aumento en las
ventas de pescado fresco, refri-
gerado y congelado, que au-
mentaron un 89 por cien, para
superar las 201.000 toneladas.
Igualmente crecieron las ventas
de harina de pescado. Sin em-
bargo, frente a estos dos casos,
el resto de los productos tuvie-
ron una linea de descenso que
afect6 a las conservas de pesca-
do, conservas de crustaceos,
grasas y aceites y pescados sa-
lados o ahumados. Esta evolu-
cién en la balanza comercial
pesquera es uno de los motivos
de preocupaciéon de la Admi-
nistracion espafiola de cara al
futuro, y al que se intentan
buscar soluciones en el marco
de la Comunidad. Lo que es
evidente es que Espafia es un
gran consumidor de pescado.
Los caladeros nacionales no
son suficientes para abastecer
la demanda y tampoco los co-
munitarios, si se mantienen los
incrementos en las restriccio-
nes. No cabe otra salida que la
biisqueda de caladeros en otras
partes del mundo, mediante
férmulas a discutir, y que en su
dia fueron impulsadas seria-
mente por la Administracion
espafiola. W

Vidal MATE

Importaciones Exportaciones Cobertura %
rupos
L Tm % variac.  Millones % variac. Tm % variac. Millones % variac. | 100xExp.  Import.
: s/1987 de pts. s/1987 : s/1987 de pts. s/1987 1988 1987
1. Pescado fresco, refri-
gerado y congelado . | 431.472 39 85,584,2 34 201.328 89 28.869,5 52,8 33,7 295
2. Pescado salado, seco
y ahumado ............... 38.125 20 15.094,4 13 11.360 -135 6.674,8 -13,2 442 58
3. Crustdceos y molus-
cos frescos, refrigera-
dos y congelados ..... 291.449 46 73.161,1 09 76.496 -2 19.247 32 26,3 25,6
4. Grasas y aceites ...... 12121 89 5723 117 2.049 -8,6 329,7 -4,7 57,6 131
5. Conservas de pescado | 8.376 84 42476 61 17.949 -185 8.927,6 -33 2101 351
6. Conservas de crustd-
ceos y moluscos ...... 19.198 40 9.098,2 29,5 8.280 -38 3.574,6 1 39,3 46
7. Harinas de pescado . | 12.061 -31 7007 -15 29.262 228 1.688,5 315 241 49
8. Peces vivos* ............ 1.622 — 854.6 = 183 = 1879 - 22 —
TOTAL ...oocvviriininins 814.424 388 1893131 174 346.907 389 694996 18 36,7 37
* Enel ar;gwgc;l vigente hasta 31-12-87, esta partida arancelaria estaba incluida en pescado fresco y refrigerado, por lo que no se pueden establecer comparaciones con
el afio 1987.
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El pasado 28 de abril, el
Gobierno, en

Consejo de Ministros,
acordd fomentar un
requerimiento de
incompetencia a la
Junta de Andalucia
contra el Decreto

que regula el
funcionamiento de
las Cofradias de
Pescadores en dicha
Comunidad Auténoma.
El requerimiento,
cuyo plazo de
presentacidn finalizd
el 4 de mayo, se
fundamenta en que

el citado Decreto ha

* invadido la
competencia que el
Estado ostenta para
dictar las bases de las
Corporaciones de
Derecho Publico.

il ] J_J £
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(] | Fd 1
1L L
A Administracién andaluz, a propuesta
Central se ha de la Consejeria de
manifestado en Agricultura y Pesca de
contra del Decreto la Junta, aprobé un

40/1989 de 1 de marzo por
el que se regulan las
Cofradias de Pescadores en
el marco de la

" Comunidad Auténoma de

Andalucia. Como
recordaran, el Ejecutivo

Decreto orientado a

definir el papel de aquéllas

en el marco actual de

las relaciones de las

instituciones piiblicas.
Segun el citado Decreto,

las Cofradias de

JtNARAL

JJIJJJ Jiky
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]

Pescadores son
Corporaciones de
Derecho Publico que gozan
de personalidad

juridica y plena capacidad
de obrar para el
cumplimiento de sus fines.
Sus competencias, en
todo caso, habran de
respetar la libertad
sindical, asi como los
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derechos reconocidos

por normas de diferente .
rango a los

trabajadores y asociaciones
empresariales del

Sector, asi como la
normalizacién de las
OPES.

En otro orden de cosas,
y una vez establecida
la naturaleza juridica de las
Cofradias, el texto
enumera las competencias
que, dentro del 4mbito
territorial de la Comunidad
Auténoma Andaluza,
desarrollan las Cofradias.
Estas son, por una
parte, la de actuar como
organos de consulta en
la preparacion, aplicacién y
elaboraciéon de normas
que afecten a las materias
de interés general
pesquera y marisqueras y,
por otra, actuar como
6rganos de colaboracion en
lo referente a la
actividad extractora
pesquera y marisquera.

Segun la nota oficial,
procedente del
Ministerio del Portavoz del
Gobierno, el Decreto
del Ejecutivo Andaluz no
ha tenido en cuenta el
ordenamiento basico de las
Corporaciones
Pesqueras al considerar a
las Cofradias
solamente como Organos
de consulta y
colaboracion.

A partir de la fecha en
que fue comunicado el
requetimiento por el
Gobierno Central, la
Junta de Andalucia
dispone de un mes
(hasta el 8 de junio) para
modificar aquellos
aspectos del texto que,
segun la
Administracién, invaden las
competencias del
Estado. Dos son las
opciones al respecto:
cambiar el Decreto en
aquellos articulos que
solicita el Gobierno, o

dejarlo en su actual
redaccion.

En una linea de
aproximacion a lo que
pudiera considerarse un
calendario de
actuaciones juridicas,
sefialemos que, de
producirse una
determinacién del

Carta Magna, de una serie
de prerrogativas por
las que puede solicitar ante
el Constitucional la
suspension del Decreto,
con lo que la Junta de
Andalucia no podria
aplicarlo.

Con la decisién del
Gobierno de plantear

'+‘

Ejecutivo de Andalucia
favorable a mantener
inalterado el Decreto, la
Administracién

dispone de un mes, hasta el
8 de julio, para

plantear ante el Tribunal
Constitucional un
conflicto positivo de
competencia y seria el
propio Tribunal quien
decidiera sobre el
asunto. En principio, el
Gobierno de la nacién
dispone, en virtud del
articulo 161 de la

un requerimiento de
incompetencia, la
Federacion Nacional de
Cofradias de

Pescadores desconvocd
todas las acciones de
protesta que habia previsto;
en especial, la
manifestacion en Madrid
del 5 de mayo, ante la
Secretaria General de
Pesca, y el paro de la

flota de bajura en todo el
litoral espafiol durante

los dias 5, 6 y 7 del mismo
mes. B
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Convenio entre el ISM y el Banco de Crédito Agricola

URANTE los alti-
mos Mmeses, respon-
sables del Banco de
Crédito Agricola y

del Instituto Social de la Ma-
rina han mantenido conversa-
ciones para la redaccion de
un convenio de colaboracion
entre ambas entidades y que,
de alguna manera, respondie-
ra fundamentalmente a los
objetivos de servicio que tie-
nen ambas entidades como
organismos dependientes de
la Administracién. El pasado
6 de abril se procedié a la fir-
ma de este primer convenio,
suscrito por el director gene-
ral del ISM, Jess Muela, y
por el presidente del BCA,
Luis Tarrafeta.

Con este convenio se trata
de lograr la complementarie-
dad entre ambas entidades

AL MAR

A partir del mes de abril, los pescadores y, en
general, todos aquellos empresarios que
desarrollen una actividad relacionada con el mar
dispondran, en puntos préoximos a sus
lugares de trabajo, de una amplia informacion
sobre la politica crediticia del Banco de
Crédito Agricola. Esta situacion es consecuencia
del convenio suscrito entre este banco
oficial y el Instituto Social de la Marina, por
medio del cual se pretende que el sector del
mar no deje de acceder a un solo préstamo por
falta de datos.

para el servicio al sector del
mar en el capitulo de los cré-
ditos. El BCA es un banco in-
tegrado en el conjunto de la
banca publica. En los altimos
afios habia funcionado a tra-
vés de un acuerdo de colabo-
racion con todas las cajas ru-
rales del pais. Este acuerdo se

rompi6 el pasado mes de ene-
ro y solamente firmaron el
convenio con ¢l banco poco
mas de una veintena de cajas
rurales, con dominio de las
menos fuertes. A raiz de esta
situacion, el BCA desarrolld
una nueva estrategia para su
implantacion en todo el terri-

ACERCAR EL CREDITO

torio nacional, que se inici6
con el reciente acuerdo suscri-
to con la Caja Postal.

Por otra parte, desde la su-
presion de Banco del Crédito
Social Pesquero, las activida-
des crediticias para el mar se
dividieron en dos ramas. Las
referidas a construcciones im-
portantes se¢ ubicaron en el
Banco de Crédito Industrial,
mientras que las restantes se
quedaron en el Banco de Cré-
dito Agricola, desde donde se
ha intentado el despegue a la
hora de conceder créditos pa-
ra el mar.

Por su parte, el Instituto
Social de la Marina, como en-
tidad gestora del Régimen Es-
pecial de la Seguridad Social
de los Trabajadores del Mar,
es un organismo encargado
de la problemaética social del




sector, y tiene, entre sus fina-
lidades, la asistencia a los tra-
bajadores, favoreciendo sus
mejoras humanas, profesio-
nales y -econdémico-sociales.
En consecuencia, existia un
interés reciproco entre ambas
partes, con el sector maritimo
pesquetro como principal des-
tinatario, para lograr un con-
venio de colaboracién que
atendiera los objetivos del
ISM y del BCA.

De acuerdo con el conve-
nio suscrito el pasado 6 de
abril, el ISM, a través de una
red de instalaciones en puntos
de la costa, que entre las di-
recciones provinciales y las
casas del mar se acercan casi
a los 200, proporcionara al
Banco de Crédito Agricola el
apoyo necesario para que es-
ta entidad pueda ofrecer sus
servicios financieros y de ase-
soramiento al sector pesquero
en sus diferentes modalida-
des.

El mecanismo establecido
para estos fines es simple. El
Instituto Social de la Marina
facilitara, de forma gratuita,
la utilizacion de los espacios
adecuados en sus oficinas de
la costa para que, de forma
peri6dica, personal de la su-
cursal mas cercana del BCA
se desplace a ese punto y pue-
da informar directamente a
las personas que lo deseen so-
bre los servicios financieros al
sector de la pesca, asi como
entregar, recabar informacién
y resolver las dudas que se
pudieran plantear. Los res-
ponsables del BCA comuni-
caran, a su debido tiempo, a
los responsables provinciales
o locales del ISM su plan de
actuaciones.

Es obligaciéon del ISM
asignar lugares adecuados
para la asistencia al piblico
en estas oficinas, para la co-
locacion de carteles publici-
tarios sobre los servicios del
BCA y para la colocacién
de folletos.

Junto a esta tarea de in-
formacién, por parte de los
responsables del BCA en los
locales del ISM, las oficinas
del Instituto podran servir
también para recibir los im-
presos y las solicitudes de
créditos cumplimentadas
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que les sean entregadas, pa-
ra elevar, posteriormente,
las mismas a la entidad fi-
nanciera.

La colaboracién se centra
en poner a disposicion del
BCA y de los hombres del
mar las oficinas del ISM pa-
ra que sirvan como lugares
de encuentro entre ambos
intereses. Se trata, en defini-
tiva, de acercar a los pesca-
dores y hombres del mar en
general una opcién mas an-
tes de adoptar una decision
a la hora de solicitar un
préstamo. Las casas del

Jests Muela, director general del ISM, y Luis Tarrafeta,
presidente del Banco de Crédito Agricola, en el momento
de rubricar el convenio.

mar, como punto habitual-
mente frecuentado por los
hombres del sector, pueden
ser un lugar importante pa-
ra acceder a esa informacion
sobre los créditos del BCA,
sin moverse de su localidad.
La apertura de casi 200 pun-
tos para la informacién so-
bre la politica de creditos
para el sector desde el BCA,
constituye una noticia de in-
terés en cualquier momento.
En la actualidad, ademas,
tiene mas importancia ante
la existencia de un fuerte
proceso de reconversioén en
el sector de la pesca.

El endeudamiento del sec-
tor pesquero ha tenido un
fuerte aumento en los ulti-
mos afios, crecimiento de
créditos que para unos se in-
terpreta como la existencia
de problemas, mientras las
lectura mas generalizada es
la decidida voluntad del sec-
tor para acometer su moder-
nizacién. Asi, se pasd de un
endeudamiento de 67.000
millones de pesetas, en 1985,
a 76.000 millones de pesetas,
en 1986, para llegar, en
1987, a 106.000 millones de
pesetas. En 1988 se espera

que las cifras hayan crecido
sustancialmente, ante la
aplicacién por la Comuni-
dad Europea de los progra-
mas de modernizacion en di-
ferentes frentes, y la excelen-
te respuesta de los armado-
res espafioles al reto comu-
nitario.

Las inversiones totales
previstas para el cuatrienio
1987 a 1991 superan los
200.000 millones de pesetas.
Aunque es probable, no se
llegue a esta cantidad, por
falta de apoyos comunita-
rios, en cualquier caso las
inversiones van a ser ele-
vadas.

De los créditos pendientes
en el sector pesquero, el 45
por cien corresponden a la
banca privada; el 25 por
cien, a las Cajas de Ahorro;
y, el resto, al Banco de Cré-
dito Industrial. Para el futu-
ro, se¢ trataria de que el
BCA, como entidad finan-
ciera publica, canalizase una
parte importante de esos
créditos a un interés acep-
table. W

Vidal MATE
Foto: Julio PALOMAR




Con el presente articulo,

prosigue la serie de tra-

bajos de José Manuel

Montero Llerandi tenden-
tes a esbozar un mapa del lugar en que se
sitian las gentes del mar en la pirdmide so-
cial y el por qué de ello. Los trabajadores del
mar tienden a colocarse en la parte més ba-
ja, lo que no concuerda, en muchos casos,
con sus ingresos econémicos. Asi, la com-
paracién con el conjunto de la poblacién,
atendiendo a «los bienes de consumo», no
muestra diferencias significativas y, sin em-
bargo, las gentes del mar se consideran mas
desfavorecidas.




N el articulo anterior vi-
= mos como las gentes
del mar se sitdan en las
partes mas bajas de la
5 A piramide social: un 86 por cien
P 4 oh o se identifica con la clase traba-
_ : geiau== . ] jadora o con la clase pobre. Es-
— ‘ I 5 ' RO K te dato contrasta con lo que
' j AR il A piensa el conjunto de la pobla-
~ cibn espafiola que, mayorita-
il Fapr = riamente (61 por cien), se defi-
| ne como clase media (1). Las
diferencias se mantienen si se
comparan las esposas de los
pescadores con el conjunto de
las mujeres casadas en Espaifia
(ver Cuadro 1), o los pescado-
res activos con los trabajadores
de la industria (ver Cuadro 2).
Otros indicadores apoyan el
lugar elegido por las gentes del
mar para ubicarse en el entra-
mado social. En primer lugar,
consideran que sus condiciones
materiales de vida son malas;
dicho de otro modo, en la pun-
tuaciéon de una hipotética esca-
la de las condiciones materiales
de vida estan por debajo de
unas condiciones medias, que
no serian ni buenas ni malas.
Creen que deberian tener unas
condiciones de vida «buenas»,
aunque sin exagerar, pues el lu-
gar de la escala que supuesta-
mente les correponderia estd
alejado de unas condiciones de
vida «muy buenas».
En segundo lugar, opinan
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mayoritariamente que viven
peor que los emigrantes, los
agriculores, los obreros de la
industria y los pequefios co-
merciantes. La proporciéon de
pescadores que se sitia en las
clases sociales mdas bajas es
muy superior a la de los traba-
jadores industriales (ver Cua-
dro 2).

Pero las gentes del mar no
forman un todo homogéneo.

fe—= -:-=-.h1.. '—,, [

Mas de la quinta parte de la
poblacion pesquera (pescadores
en activo y esposas de
pescadores), se define como

clase pobre.

Hay diferencias salariales entre
los que trabajan en la pesca in-
dustrial y los que desarrollan su
actividad en la pesca pre-indus-
trial. En el afio 1987, los ingre-
sos medios anuales de marine-
ros y engrasadores de la flota
de altura (Gran Sol) supera-
ban, en algunos casos amplia-
mente, el millén de pesetas (2).
Sin embargo, los ingresos de
patrones y marineros de las
embarcaciones que trabajan a
la pesca del dia alcanzaban un
maximo de 700.000 pesetas
anuales (3).

También hay diferencias sa-
lariales entre los titulados y los
no titulados, especialmente en
la pesca industrial. En 1987, los
salarios medios de los no titu-
lados (marineros y engrasado-
res) de la flota de altura esta-
ban por debajo de las 100.000
pesetas mensuales: «Vamos a
poner 75.000 pesetas. También
depende de las mareas que se
hagan al mes» (4). Entre los ti-
tulados hay que diferenciar en-
tre los patrones de pesca y el
resto, aunque también hay di-
ferencias en el departamento de
maquinas entre el jefe y los me-
canicos: «A mi me sale en neto
unas 200.000 pesetas al mes,
aproximadamente» (jefe de ma-
quinas) (5); «un oficial de md-
quinas o un mecdnico naval, ga-
na un promedio de 100.000 pe-
setas mensuales» (6).

Cuadro 1 Cuadro 2
Obreros
] Clase social subjetiva industriales r:;ga.ldgoéz’
I\éluleres catsa- Esposas (afio 1986)

Clase social subjetiva a:a(é? ou:asl)ra pescadores ito 3 0
(afic 1984) | (@fio 1984) Media-Media aita-Media baja ... 37 13

. . Baja-Trabajadora-Obrera-Proleta-

Media Yy media alta ................. 45 2 riado-Gente comun, la mayoria_
Media baja ... 8 12 PODIE +vveooeveceeveesreseeeessiesseeecsees 53 87
Obrera-Trabajadora-Pobre ...... 45 85 Otras respuestas ........o.ccewees: 4 —
NG ccnoooseaseotomtoosossoasosscmssasoommaass 2 1 NS/NC oo e eseses e s 3 0
TOTAL (%) .ovvovcveevereineveneienns 100 100 TOTAL (%) «ovevernrrinreiiiiivsnsnnens 100 100
Ndmero de casos ................. 5.157 201 NlGmero de casos ......cccccceeiens 1.069 400

FUENTES: Encuesta sobre la situacién laboral de la mujer. Instituto
de la mujer. La situacién social de los pescadores espafioles. Manuel
Garcia Ferrando y José Manuel Montero Llerandi. Madrid, Fundacion
Universidad-Empresa. Elaboracion propia.

FUENTES: José Félix Tezanos y Antonio Santos, Los trabajadores
industriales ante las nuevas tecnologias. Estudios y encuestas, nu-

mero 10 (Madrid, CIS, 1988).

Manuel Garcia Fernando y José Manuel Montero Llerandi, La situa-
cién social de los pescadores espafioles, (Madrid, Fundacion Univer-
sidad-Empresa). Elaboracién propia.
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No debe extraiiar, por tanto,
que entre los que trabajan en la
pesca pre-industrial y entre los
no titulados se encuentre un
mayor porcentaje que opina
que su familia vive peor que las
de los emigrantes, los agricul-
tores, los obreros de industria y
los comerciantes. Y también es
entre los no titulados y entre
los que desarrollan su actividad
en la pesca pre-industrial don-
de se da una tendencia mds
pronunciada a situarse en la
clase trabajadora y en la clase
pobre (ver Cuadro 3). Por el
contrario, los titulados y los
que trabajan en la pesca indus-
trial tienen mayor tendencia a
identificarse con la clase media
(ver Cuadro 4).

Un hecho muy significativo
es que mas de la quinta parte
(21 por cien) de la poblacién
pesquera (pescadores activos y
esposas de pescadores) se defi-
ne como clase pobre. Es pro-
bable que una buena parte de
la poblacién empleada en Ia
pesca pre-industrial tenga unos
ingresos medios anuales que es-

Cuadro 3
%
WEEEY sl P it s, oy 86
Categoria profesional. (pescadores activos + esposas):
— NO tItUIADS rccsicivns ricummsvsnesssiessinmiae s oottt ot oes e eens 91
Tipo de actividad pesquera. (pescadores activos + esposas);
— Pre-industrial ..o 88

FUENTE: La situacién social de los pescadores espafioles, op. cit.
Elaboracidn propia.

Cuadro 4

%
13
Categoria profesional. {pescadores activos + esposas):
— TItUIAA0S irzricssiieirssriessereat sy et e neseenee s oo 17,5
Tipo de actividad pesquera. (pescadores activos + esposas);
e L1 TS L S 15

FUENTE: La situacidn social de los pescadores espafioles, op. cit.
Elaboracidn propia.




ENTES DEL

tan muy por debajo de la ma-
yoria de los trabajadores de
tierra adentro, especialmente
los que trabajan en la pesca
pre-industrial. A estos podrian
afiadirse los no titulados de la
pesca industrial que consideran
que sus ingresos estdn por de-
bajo de lo que se gana en tierra:
«Ganan menos, y trabajan mds.
Hoy (1987) se gana bastante
mds en tierra que un marinero
en el mar. (Mi marido gana) un
promedio de 80.000 pesetas al
mes. Nunca cobra de un mes,
siempre cobra de 45 a 50 dias,
y entonces saldrd un promedio
de 80.000 pesetas al mes. Yo
creo que es mds precaria la si-
tuacion del mar que la de tierra.
Cuando nos casamos, mi mari-
do era marinero y ganaba
12.000 pesetas. 12.000 pesetas
de hace diecisiete afios no las ga-
na hoy un marinero en pro-
porcion» (7).

Cabe preguntarse si la retri-
bucién salarial justifica que una
quinta parte de las gentes del
mar se defina como clase po-
bre, es decir, si hay coherencia
entre los salarios que perciben
y la clase social con la que se
identifican: «El trabajador del
mar siempre tuvo el tépico de
marginado. El tdpico de: “Cla-

ro, somos marineros, gente del
mar, trabajamos mds duro que
nadie; todos quedan en tierra...”
Eso siempre. Sin embargo, dis-
ponian a veces de mds. Monto-
nes de veces tenian mds dinero
que el agricultor. El agricultor
tenfa unas tierras y unos frutos
concretos. Pero ellos podian te-
ner un poder de adquisicion mu-
cho mayor» (8).

Incluso cuando ganan mas

Cuadro b

Cuadro 6

Gentes Conj.
Bienes de consumo del mar hogares esp.
(1984) (1980-1981)
COCNE veverrrmrusessmcnssssessarmrmmnsssssessssiiers 30 52
Teléfono .....ccocecvvinan 43 51
Frigorifico ...covomerenn. 97 91
TV/blanco y negro .. 48 72
TV/.COION “vivsntnseesgroneiszestanseremmprmassnss 55,5 26,5

Pontevedra

Bienes de consumo

FUENTE: INE, Encuesta de presupuestos familiares 1980-1981
(INE, Madrid, 1983), tomo Il, pdginas 212-214, 157. La situacion so-

Teléfono ...o.oocvviees . — 36 50

TV/blanco y negro . 39 56,5
TV/COION eeieiienirieriiicanminesieiinns 64 475
Frigorifico .......... 97 97
COCNE .. \iisassaissraissssiimionssassss 22,5 37

cial de los pescadores espafioles, op. cit.

FUENTE: La situacién social de los pescadores espafoles, op. cit.
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dinero quee la gente de la tierra
no lo consideran como tal:

—«Creo que estoy mds bien
igualado a una persona de
tierra.»

—Pero globalmente usted
gana mas?

—«Si, gano mds» (9).

—En los congeladores ga-
nan mas que en tierra?

—«Si. Pero proporcionalmen-
te ganan menos. Yo sé lo que ga-
nan los de tierra y lo que gana
mi marido, y proporcionalmente
ganan bastante menos. Deberian
ganar mds para el trabajo que
tienen. Econdémicamente no rin-
de, no vale la pena. Si tuvieran
un trabajo en tierra...» (10).

El indicador «posesion de
bienes de consumo» puede ser-
vir para aproxXimarnos a sus
condiciones materiales de vida.
La comparacion con el conjun-
to de la poblacion espafiola nos
ofrece diferencias significativas,

exceptuando el coche (ver Cua-
dro5). Y si delimitamos ain
mas la comparacién reducién-
dola a las familias de pescado-
res que residen en las provin-
cias de Huelva y Pontevedra
con el conjunto de los hogares
de Galicia y Andalucia, que
son dos regiones consideradas
pobres, se observa que, con la
excepcion del coche, las gentes
de la mar no son, precisamen-
te, uno de los grupos mas des-
favorecidos (ver Cuadros 6 y
7.

La propiedad de la vivienda
y sus condiciones son también
indicadores de que tanto las
pautas como el grado de con-
sumo de las gentes de la mar
no se desvia del que sigue el
conjunto de la poblacién (ver
Cuadros 8,9 y 10). &

José Manuel MONTERO
LLERANDI

Cuadro 7

Bienes de consumo Andalucia Galicia
Teléfono ......ccocovvveeeeeiiciiiinin, 31 30
TV/COION i, 24 12
COCNE iitatigasiesssismtiommnneren, 43 46

FUENTE: INE, Encuesta de presupuestos familiares 1980-1981
(INE, Madrid, 1983), tomo I, pdginas 52-54, 216-217.

Cuadro 8
. Industria Pescadores
Bienes de consumo (1986) (1984)
COChel ... s st s 68 32
TV/COlOr ooiiieeeeiiiiieeren, 81 57,5
Vivienda ..o 64 70

FUENTES: José Félix Tezanos y Antonio Santos, Los trabajadores
industriales ante las nuevas tecnologias. Estudios y encuestas, nu-
mero 10 (Madrid, CIS, 1988), pdgina 18. La situacidn social de los pes-
cadores esparioles, op. cit.

Cuadro 9
Condiciones Huelva Pontevedra
Alcantarillado ...............cccoeeienn. 98 82
Luz eléctrica .....coovvvevvviinenen, 99 99,5
Agua corriente ...............co....... 99 97
Bafo ..o 97 98

FUENTE: La situacidn social de los pescadores espafioles, op. cit.

Cuadro 10
Condiciones Andalucia Galicia
Agua corriente ......................... 94 91
Servicios de higiene ................ 90 79
Ele Gt cidad EG—————————. 98 99

FUENTE: INE, Encuesta de presupuestos familiares 1980-1981
(INE, Madrid, 1983), tomo ll, pdginas 52-54.

NOTAS

(1) Condiciones de vida y trabajo en Espafia. Mi-
nisterio de Economia y Hacienda. Madrid, 1986.

(2) Extraido de entrevistas en profundidad con
marineros, mecdnicos y patrones de la flota gallega
de altura. La Coruria, 1987.

(3) Bella Contreras Rodriguez. «Estudio de la
barriada Nuestra Seriora del Carmen», Escuela Uni-

versitaria de Trabajo Social de Sevilla (junio, 1988).
Ne publicado.

(4) Engrasador de un barco de altura (Gran Sol).
Grupo de pescadores. La Corufia, 1987,

(5) Mecénico naval mayor. Jefe de maquinas de
un congelador. Grupo de pescadores. La Coruiia,
1987.

(6) Grupo de esposas de pescadores. La Corua,
1987.

(7) El marido trabaja como contramaestre en un
barco de altura (Gran Sol), Grupo de esposas de pes-
cadores. La Coruia, 1987,

(8) Entrevista en profundidad. La Coruria, 1987.

(%) Mecdnico de un congelador. Grupo de pesca-
dores. La Coruiia, 1987,

(10) Grupo de esposas de pescadores. La Coruiia,
1987.
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Una empresa hispano-francesa serd
la encargada de explotar la linea mari-
tima entre los puertos de Lorient, en la
Bretafia francesa, y el asturiano de Gi-
jon. El proyecto, firmado por Yvon
Bourges, de Bretafia, y Pedro de Silva,
del Principado, serd una realidad el
proximo otofio y estard destinado al
transporte de mercancias. Sin embargo,
si los resultados de esta empresa son fa-
vorables, se contempla la posibilidad
de ampliar su cobertura al transporte
de viajeros, con la adquisicion de dos
transbordadores, y de llegar, en dos o
tres afios, a la costa inglesa por Sou-
thapton.

Los barcos que cubriran en otofio el
trayecto Gijon-Lorient serdn buques
del tipo Roll on-Roll off y transporta-
ran, fundamentalmente, productos pe-
recederos. Este viaje, mas corto que el
realizado habitualmente por carretera,
servira para introducir mercancias en el
centro de Europa por el eje Paris-Bru-
selas-Francfort. Los franceses piensan
que la linea es buena para introducir
en nuestro pais el pescado fresco y con-

ASTURIAS
GIJON Y LORIENT, UNIDOS

gelado procedente de sus aguas, asi co-
mo de otro tipo de mercancias que lle-
gan por carretera.

La Sociedad Astur-Castellanoleonesa
de Navegacién, empresa espafiola que

participa en el proyecto, cuenta con un
capital social de 150 millones de pese-
tas, y entre sus accionistas se encuen-
tran tanto instituciones publicas como
empresas de caracter privado. W

han elaborado el informe.

GALICIA
DETERIORO DE LAS ISLAS CIES

La Asociacion Gallega para la Cultura y la Ecologia, la Asociacion de
Usuarios de las Islas Cies y los «Amigos de los Animales» coincidieron en
sefialar que el estado ecol6gico de las islas gallegas Cies es «lamentable»,
y que se encuentran completamente abandonadas. Esta situacion puede
agravarse considerablemente de cara al verano, segiin los tres colectivos que

Los directivos de las tres agrupaciones se trasladaron la Semana Santa
pasada a las islas para comprobar desde alli el grave deterioro que estan
sufriendo. Criticaron duramente la gestion, tanto de la Junta Rectora de
este parque natural, como de la Jefatura Provincial de Medio Ambiente,
ante quienes reivindicaron una serie de medidas de tipo ecologico, sanita-
rio, de infraestructura y de seguridad ciudadana. M




DESASTRE ECOLOGICO EN ALASKA

Estados Unidos ha vivido la mayor
«marea negra» de su historia, un de-
sastre al que muchos califican ya de
«Chernobil de América». El pasado
24 de marzo, el superpetrolero «Ex-
xon Valdez» choc6 contra un iceberg
en el estrecho de Principe William, al
sur de Alaska, derramando al mar
méas de 40.000 toneladas de crudo.

Valdez es una localidad costera al
sur de Alaska en donde se concentran
los mayores pozos petroliferos de los
Estados Unidos. También alli se loca-
lizan importantes bancos de salmo-
nes, nécoras, gambas y arenques, ade-
mas de una numerosa colonia de ba-
llenas. El siniestro del Exxon pone en
peligro la vida de estas especies, e in-
cluso la flora marina que se desarro-
lla en el irea puede desaparecer.

A raiz del desastre, muchos de los
habitantes de Valdez temen tener que
cambiar su sistema de vida basada,
fundamentalmente, en la pesca. Cabe
sefialar que la zona ingreso el afio pa-
sado mas de 35.000 millones de d6la-
res gracias a los viveros de salmoén.
Por el momento, las autoridades de
Alaska han decidido cerrar los cria-
deros de arenques y los acuicultores
han pedido indemnizaciones a la em-
presa propietaria del buque sinies-
trado.

Estados Unidos se ha interesado es-
pecialmente por el percance, y el pro-
pio presidente George Bush comentd
a los medios de comunicacién del
mundo que lo importante era ahora
limpiar de nuevo la zona, proteger el
muy valioso entorno ecoldgico y asegu-

rar que se hard todo lo posible para eli-
minar los efectos de la catdstrofe. Los
investigadores del caso han compro-
bado ¢o6mo, en el momento del acci-
dente, el capitan de la nave dormia en
su camarote con una alta tasa de al-
coholemia en la sangre, mientras que
el tercer oficial se encontraba al man-
do del timén, sin tener autorizacidén
para realizar tales cometidos. Tras va-
rios dias de permanecer en paradero
desconocido, Joseph Hazelwood, ca-
pitdn del Exxon, se entregd a la poli-
cia de Nueva York donde espera ser
Juzgado.

Las consecuencias del siniestro son
aun dificiles de prever a corto plazo,
pero ya son muchas las especies ani-
males que han muerto a causa de la
contaminacion. ®

Del 8 al 12 de marzo tuvo lugar en
CAdiz la II Feria Internacional del Mar
«ACUASUR 89». La muestra superd
todas las previsiones que los organiza-
dores, ayuntamiento de la ciudad, IFE-
CA (Instituto Ferial de Cadiz) y la Di-
putacién Provincial, se habian plantea-
do en un principio. Asi, fueron m4s de
35.000 las personas que visitaron las
instalaciones del muelle Reina Sofia en
el puerto gaditano, y mds de 2.000 mi-
llones de pesetas los que se contabili-

ANDALUCIA
FERIA DEL MAR

zan entre contactos y operaciones co-
merciales.

Entre los objetivos que se proponian
los organizadores de la segunda edicién
de «<ACUASUR>» se encontraban los de
identificar a Cadiz como uno de los
centros mas importantes de desarrollo
de la acuicultura al sur de Europa, sa-
tisfacer la demanda existente dentro
del sector ndutico, como consecuencia
de las ofertas e infraestructuras que
van surgiendo en la provincia, y acer-

car al conocimiento al publico los lo-
gros ¢ innovaciones que ofrece el sec-
tor. Estos propoésitos, a juicio de los
organizadores, quedaron totalmente
cubiertos.

Un 25 por cien de los asistentes pro-
cedian de Andalucia, lo que vino a de-
mostrar el interés que suscitan en la zo-
na los temas nautico-pesqueros y, por
consiguiente, la necesidad de crear un
Salén Nautico Andaluz anual, con se-
de en Cadiz. W
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CATALUNA

EL CORAL, COMPETENCIA DEL ESTADO

CATALUNA
COPA DE LAS AUTONOMIAS

El 31 de mayo comenzara en Sitges la disputa de la III Copa de las Auto-
nomias, regata en la que diecisiete veleros, uno en representacion de cada una
de las comunidades auténomas, aspirarén a clasificarse en esta prueba de se-
mifinales, para poder acceder a la final que se celebrard el dia 7 de junio en
la misma sede. )

Todos los veleros participantes tendran las mismas caracteristicas, y cada
uno de ellos llevara fijados en su casco y vela los colores y simbolos de la co-
munidad auténoma a la que representa. W

El [ribunal Constitucional ha
determinado que la pesca

del coral es competencia plena
del Estado, en una

sentencia dictada por el pleno de
dicho Tribunal con motivo

del conflicto de competencias,
promovido por el Consejo
Ejecutivo de la Generalitat de
Catalufia, en relacién con

el decreto de la Administracion
del Estado sobre pesca del
coral,

El Tribunal Constitucional
califica esta practica como
pesca marina y no «marisqueo» y
que, por tanto, es de
competencia del Estado. La
Generalitat de Catalufia
pretendia, con su recurso ante el
Tribunal Constitucional,
que la pesca del coral se
encuadrara como
«marisqueo», sobre el que el
organismo autonoémico
ostenta la competencia exclusiva.

La importancia de esta
sentencia estriba en que a
propésito de la pesca del coral
entra a distinguir los
aspectos competenciales
atribuibles a la pesca
maritima y a la ordenacién
pesquera, segun subrayo- el
Ministerio para las
Administraciones Publicas
en un comunicado que difundié
nada mds conocerse la
sentencia. El Estado ostenta la
exclusividad en materia de
pesca maritima, mientras que en
materia de ordenacién del
sector pesquero comparte
competencias con las
autonomias.

El Constitucional manifiesta,
en su razonamiento, que el
titulo «pesca maritima»,
competencia exclusiva del
Estado, afecta a todo aquello que
se refiere a la preservacion
y conservacion de recursos
pesqueros, como parte
constituyente de la riqueza
natural, y que no puede ser
parcelado por intereses
autonomicos. Juzga el Alto
Tribunal que la pesca del coral se
encuentra en la esfera de
dichos recursos, susceptibles de
ser preservados. B



Durante aproximada-
mente mes y medio, el bar-
co-hospital «Esperanza del
Mar» sufrira la primera de
sus modificaciones impor-
tantes desde 1981, afio en el
‘que fue concedido al Insti-
tuto Social de la Marina.
Las obras se llevaran a ca-
bo en la base naval del bu-
que, en Las Palmas de Gran

CANARIAS
OBRAS EN EL «ESPERANZA DEL MAR»

del Servicio de Asistencia
Sanitaria del ISM, con estas
obras se amplia la capacidad
del barco, lo que puede tra-
ducirse en una futura amplia-
cién de la plantilla del mis-
mo. El «Esperanza del Mar»
dispone, en la actualidad, de
capitan, tres oficiales de
puente, un jefe de maqui-
nas, dos oficiales de maqui-

nas, un oficial de radio, un
caldereta, tres engrasadores,
cuatro marineros, dos bu-
ceadores, dos cocineros y un
marmitén (ayudante de co-
cina). Respecto al personal
sanitario, en el buque traba-
Jan dos médicos, un ATS y
un marinero sanitario.

El «Esperanza del Mar»
se encarga de asistir sanita-

ria y logisticamente a los
pescadores que habitual-
mente faenan en el banco
canario-sahariano. Estas
obras no impediran al bu-
que-hospital realizar su co-
metido asistencial, pudiendo
hacerse a la mar en cual-
quier momento, si las cir-
cunstancias asi lo requie-
ren, W

Canaria, aunque no le im-
pedirdn cumplir con sus ha-
bituales funciones de asis-
tencia sanitaria a los traba-
jadores del mar.

Estos trabajos de remode-
lacién se traducirdn en la
mejora de la habitabilidad
de la nave, asi como en la
dotacién de nuevas instala-
ciones: 17 camarotes para
invitados, una cdmara de
oficiales con biblioteca, sa-
las de juegos y video, nue-
vos comedores y la amplia-
cion de los de marineria y
maestranza. También se
mejorardn las condiciones
de ventilacién de la zona
hospitalaria.

Estas modificaciones se
deben a la participacion del
barco en los programas del
MAC-NET vy en los organi-
zados por la Comunidad
Europea. Para Fernando
Gonzalez Goémez, Asesor

NUEVO SUBDIRECTOR DE ACCION SOCIAL MARITIMA

El Instituto Social de la Marina
cuenta, desde el pasado mes de mar-
zo, con un nuevo Subdirector de Ac-
cién Social Maritima. Su nombre es
Fernando Alvarez Velazquez, y susti-
tuye en el cargo a Rafael Lobeto, ac-
tual Director General de la Marina
Mercante.

Fernando Alvarez Veldzquez nacié
en Vigo, Pontevedra, el afio 1954. En
su Galicia natal cursé estudios superio-
res, obteniendo la Licenciatura en Me-
dicina y Cirugia en 1978. Es, ademas,
Graduado en Medicina y Diplomado
en Sanidad por la Escuela Nacional.

Entre las actividades profesionales
desarrolladas destacan haber sido pro-
fesor de Tecnologia Sanitaria en el

Centro Nacional de Formaci6n -Profe-
sional «Meixueiro» de Vigo durante el
curso 80-81, Médico Geriatra en la Re-
sidencia de Pensionistas del INSERSO
en Vigo, Inspector Médico del Ministe-
rio de Trabajo, en la Direcciéon Provin-
cial del Instituto Social de la Marina en
Vigo y Jefe del Servicio de Sanidad
Maritima del ISM en Madrid.

Durante la conversacién mantenida
con MAR, el nuevo Subdirector de Ac-
ci6n Social Maritima declaré estar es-
pecialmente interesado en el 4rea de
bienestar social para el que su departa-
mento trabajard en programas destina-
dos a la mejora de las condiciones la-
borales y del tiempo de ocio de los
hombres de la mar. B
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«TE INTERESA SABER»

empezd siendo una.

seccion menor, por asi
decirlo. En ella se dio
cabida a una serie de
informaciones puntuales
que la redaccion de
MAR consideraba de
utilidad. Las llamadas de
nuestros lectores
interesandose por
diversos aspectos de o
que alli se decia vino a
corroborar esta utilidad.
Ahora, MAR quiere,
ademas, ofrecer en estas
paginas diferentes temas
de divulgacion. Temas
que creemos son de
interés para todos.
Inauguramos, pues, esta
ampliacion de la seccion
con una serie de
articulos sobre las
prestaciones economicas
del Régimen Especial del
Mar, en los que se
trataran de desmenuzar,
en lo posible, todos los
aspectos referentes a
pensiones, subsidios,
indemnizaciones y
compensaciones por
cargas y gastos: ¢quién
tiene derecho?, ;qué
requisitos debe cumplir?,
;,qué tramitacion se
exige?, etcétera.
Empezamos por las
pensiones Y, en concreto,
por las que se refieren a
las de Invalidez
Permanente y Por
Muerte y Supervivencia.
En un préximo articulo
nos referiremos a las de
Jubilacion y por SOVI.
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PRESTACIONES

+

Ay

Ay

Como puede obser-

varse en el cuadro

adjunto, sobre cla-

ses de prestaciones

economicas, las
pensiones pueden ser: de Invalidez Permanente, de Jubila-
cién, de Viudedad, de Orfandad, en Favor de Familiares y
las correspondientes al Seguro Obligatorio de Vejez e In-
validez (S.O.V.I). A continuacién, se analizan las circuns-
tancias especificas de cada uno de los supuestos.

i
i}

i

DE
INVALIDEZ
PERMANENTE

A causa de un accidente o
enfermedad, una persona
puede quedar inhabilitada para
efectuar el trabajo que venia
realizando anteriormente. La
invalidez —en el caso que nos
ocupa, de caricter permanen-
te— puede tener distintos gra-
dos: desde la Total (que le im-
posibilita para ejercer su profe-
sion, aunque puede dedicarse a
otra distinta); la Absoluta (que
le impide realizar cualquier ti-
po de trabajo); la Gran Invali-
dez (en que ademas, precisa de
la asistencia de otra persona
para ayudarle a vestirse, comer,
etcétera).

Condiciones. Como es logi-
co, cada uno de estos supues-
tos recibe diferentes prestacio-
nes, pero jqué condiciones se
exigen para recibir dicha pres-
tacion? Pues la de estar de Al-
ta en la Seguridad Social o si-



tuacion similar (como en paro,
por ejemplo). En el caso de que
el trabajador o trabajadora sea
menor de 26 arios en el momen-
to de producirse el hecho cau-
sante de su invalidez, se le exi-
ge que haya cotizado, al me-
nos, la mitad del tiempo trans-
currido desde que cumplié los
16 afios hasta la fecha del acci-
dente o enfermedad. (Asi, si
tiene 20 afios, se le exigird ha-
ber cotizado dos afios.)
Cuando sea mayor de 26
afios, se contabilizara la cotiza-
cion habida desde que cumplié
los 20 afios hasta la fecha del
hecho causante. El numero de
afios transcurridos se dividira
por cuatro y, lo que se obten-
ga en la operacién, serd el ni-
mero de afios exigidos de coti-
zacion. Hay que anotar dos ob-
servaciones: a) que el numero
de afios cotizados serd como mi-
nimo de cinco; 'y, b) que la
quinta parte de esos anos exigi-
dos de cotizacion tienen que estar
comprendidos dentro de los 10
arios inmediatamente anteriores
a la fecha del accidente o en-

fermedad causante de la in-
validez.

En los casos de Invalidez
Absoluta o Gran Invalidez no
se le exigird estar de Alta o si-
milar, pero deberd haber coti-
zado al menos durante 15 afios,
de los cuales tres deberan estar
comprendidos dentro de los 10
aflos inmediatamente anterio-
res al hecho causante.

En el caso de que la Invali-
dez Permanente se derive de ac-
cidente, laboral o no, o de en-
Jermedad profesional no exige
periodo previo de cotizacion.

Base reguladora. Como re-
gla general, el importe que ser-
vird para calcular la pensién se
obtiene de dividir entre 112
(que son las mensualidades de
ocho afios con las pagas extras)
las bases de cotizacién de 96
meses completos (8 afios con
pagas extras prorrateadas) in-
mediatamente anteriores al he-
cho causante. De estas 96 men-
sualidades, las 24 filtimas se
computan tal y como se cotiza-
ron, mientras que las 72 restan-
tes se actualizan, mes a mes, se-

1

— De Invalidez permg

— De Jubilacign, e"te
— De Viudedad.

— De Orfandad.
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gin el Indice de Precios al
Consumo.

Para la Invalidez derivada de
accidente no laboral, la base re-
guladora se obtiene dividiendo
28 (mensualidades de 2 afios
con las pagas extras) entre las
bases de cotizacion de 24 me-
ses completos (con pagas
prorrateadas). Los 24 meses en
cuestion podran ser elegidos
por el propio interesado con
dos condiciones: 1) que ese pe-
riodo de tiempo debe ser con-
secutivo; y, 2) que estén com-
prendidos dentro de los siete
ultimos afios anteriores al he-
cho causante.

Para la derivada de acciden-
te de trabajo, la base regulado-
ra es el resultado de dividir por
12 la suma real referida al ulti-
mo mes, con pagas extraordi-
narias y demas devengos, segiin
la normativa que rija en cada
caso.

Cuantia. En el caso de la
Permanente Total, sera del 55
por cien sobre la base regula-
dora, a la que se hacia mencién
en el apartado anterior. Cuan-

do el interesado sea mayor de
55 afios, la cuantia sera del 75
por cien, siempre que se presu-
ma la dificultad de obtener em-
pleo en actividad distinta al que
tenia anteriormente.

Cuando se trate de Invalidez
Permanente Absoluta, el im-
porte seré el 100 por cien de la
base reguladora y, cuando se
trate de Gran Invalidez, dicha
cuantia serd del 150 por cien.

Nacimiento del derecho. Sera
la fecha del dictamen de la Uni-
dad Médica de Valoracién de
Incapacidad o la de solicitud de
la pensi6n, segin los casos.

La pensién por Invalidez Per-
manente es vitalicia, aunque
puede ser revisada por mejoria
0 agravamiento del estado fisi-
co del paciente, Los haberes se
abonan mensualmente, con dos
pagas extraordinarias.

El derecho a la pensién pue-
de rescindirse por mejoria del
estado del perceptor; por pasar
a ser pensionista de jubilacién
de un trabajo distinto, dentro
del mismo régimen; o por fa-
llecimiento,
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POR MUERTE
Y
SUPERVIVENCIA

AS personas que tienen de-
recho a cobrar esta pension
pueden ser: la viuda/o, aunque
en el momento de producirse el
fallecimiento de la persona que
origina este derecho estuviera
separado o divorciado; los
huérfanos, esto es, los hijos del
matrimonio o los llevados a él,
menores de 18 aflos o incapa-
citados; familiares, que com-
prende a nietos, hermanos, pa-
dres o abuelos del fallecido, y
las hijas y hermanas de pensio-
nistas de jubilacion o invalidez
mayores de 45 afios. Pero, jqué
condiciones se requieren para
que surja el derecho a cobrar la
pensién por Muerte y Super-
vivencia?

Condiciones. El derecho a
cobrar esta pensién se origina
cuando la persona fallecida
fuera:

B Trabajador:

— Afiliado y en Alta o si-
tuacion asimilada con 500 dias
de cotizacion comprendidos en
los tltimos cinco afios; o,

— Con derecho a pensién
de Jubilacién sin haberla soli-
citado; o,

— Menor de 60 afios con
Invalidez Permanente Total,
cuya pension hubiera sido sus-
tituida por una indemnizacién
a tanto alzado; o,

— Fallecido o desaparecido
en accidente; o,

— Que percibiera auxilios
econdmicos periddicamente de
la Seguridad Social.

B Pensionista de Invalidez
Permanente o Jubilacion

B Perceptor de Subsidio de
recuperacion.

B Invdlido provisional.

Base reguladora. Si el falleci-
do era pensionista, la base re-
guladora por la que se estable-
cerd la cuantia a cobrar serd la
misma que se utilizé, en su mo-
mento, para calcular su pension,
con la correspondiente revalori-
zacion, desde el momento en
que el fallecido empez6 a co-
brarla.
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DOCUMENTACION A PRESENTAR

PENSIONES

Para Invalidez Permanente

— Documento Nacional de Identidad.

— Certificado de empresa, extendido en el modelo oficial, con
las cotizaciones de los ultimos 24 meses.

— Libro de Familia, en su caso.

Para Viudedad y Orfandad

* Si el fallecido era pensio- ¢ Si el fallecido NO era pen-
nista. sionista.

— D.N. L — D.N. I
— Certificado de defuncién. — Certificado de defuncion.
— Libro de familia, en su ca- — Certificado de empresa, en
S0. el modelo oficial, acredi-
tando las cotizaciones de
los ultimos 24 meses.
— Libro de Familia, en su ca-
S0.

TRAMITACION

Las prestaciones econdmicas de los trabajadores del mar se
reconocen y tramitan a través de las Direcciones Provinciales y
Locales del Instituto Social de la Marina.

En el supuesto de accidentes de trabajo o enfermedades pro-
fesionales, si cubre la contingencia una Mutua Patronal, esta En-
tidad tramitara el expediente.

Los pagos se efectlian a través del ISM o Mutua Patronal, se-
gun los casos.

En el caso de que el falleci-
do fuese trabajador, la base re-
guladora se obtendra dividien-
do entre 28 (mensualidades de
2 afios con las pagas extras) las
bases de cotizacién de dos afios
ininterrumpidos, elegidos por
el propio interesado, y que es-
tén comprendidos en los siete
ultimos afios inmediatamente
anteriores al 6bito.

Cuantia., La cuantia estipu-
lada en caso de viudedad es del
45 por cien de la base regula-
dora. Tanto en los casos de Or-
fandad como en Favor de Fa-
miliares, la cuantia es el 20 por
cien de la base reguladora, con
el limite del 100 por cien. Es
decir, la suma de los porcenta-
jes a recibir, derivados del falle-
cimiento de la persona que ori-
gina el derecho a cobrar esta
pensién, no puede superar
—como resulta obvio— el 100
por cien de la base reguladora.

Nacimiento del derecho. El
derecho tiene efecto desde el
dia siguiente al del fallecimien-
to de la persona causante, O
desde la fecha en que se solici-
te esta pensidén, con una re-
troactividad maxima de tres
meses.

La pension es vitalicia. Se
puede rescindir este derecho, en
el caso de viudedad, por con-
traer nuevas nupcias o estado
religioso, por convivencia ma-
rital, por existir sentencia firme
de culpabilidad en la muerte de
la persona que origina el dere-
cho a la pension, o por falleci-
miento. En el caso de orfandad,
al cumplir los 18 afios, salvo en
los casos de incapacidad (en es-
te caso cesaré la pension cuan-
do desaparezca la incapacidad
que motivé la pensidn), adqui-
rir estado matrimonial o reli-
gioso, convivencia marital o
por fallecimiento. En el caso de
Favor de Familiares: para nietos
y hermanos, las mismas causas
que en Orfandad; para ascen-
dientes, hijas y hermanas, por
contraer matrimonio o adquirir
estado religioso; convivencia
marital, o fallecimiento.

E! pago de esta pension se
realiza mensualmente, con dos
pagas extraordinarias. W

Rail GUTIERREZ
MOLINERO



Tels. 429 26 76 y 429

aza de las Cortes, 3 - MADRID
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”CAMPOLIBRE ALAI‘“ EL MAS MODERNO ATUNERO DE LA FLOTA ESPANOLA

Destaca su modernisimo equipo electrénico, disefiado y realizado en colaboracién entre el
Armador PESQUERAS ECHEBASTAR y HISPANO RADIO MARITIMA, S.A.

Recientemente se ha incorporado a la flo-
ta de PESQUERAS ECHEBASTAR el bu-
que “CAMPOLIBRE ALAI”’, considerado
como el atunero mas moderno de la flota es-
paiiola.

Lo mas significativo de este atunero es su
sofisticado equipamiento electrénico que ha
sido diseflado y realizado por HISPANO
RADIO MARITIMA, S.A. (HRM).

Durante su construccion los técnicos de
HRM junto con el Armador, han ido apli-
cando todos sus conocimientos, aprovechan-
do los mejores recursos técnicos del merca-
do, llegando a realizar un equipamiento de
alto rendimiento y fiabilidad, incluido el di-
sefio especial de la consola de puente, pro-
yectada como soporte de todos los equipos,
en funcion del espacio, circulacién y facili-
dad operativa.

La principal novedad que convierte al
“CAMPOLIBRE ALAI”’ en auténtico pio-
nero, es la instalacioén del PESCADAT autén-
tico cerebro informativo que procesa y mues-
tra en pantalla todos los datos de navegacion
y pesca disponibles a bordo.

Posee, ademas, una gran capacidad de me-

moria que posibilita de una forma sencilla,
incluir todas las prestaciones y posibilidades
de control, informacion, etc. y su tratamien-
to, de acuerdo a las demandas del patrén.

Destacan también los dos radares de co-
lor RACAL-DECCA RM-S2090/BT espe-
cialmente disefiados para la localizacion/de-
teccidn de pajaros, trabajan en la frecuencia
de 3 GHz., una potencia de 30 Kw. y antena
de gran ganancia, de 12 pies.

Completan la dotacién del “CAMPOQLI-
BRE ALAI”’ otro radar de navegacién RA-

CAL DECCA, dos sonares de color y tres
sondas de color ELAC y HONDEX, dos sa-
télites de navegacion MAGNAVOX y un Co-
municaciones también de la misma marca.

Ademds de giroscopica ANSCHUTZ y pi-
loto con dos sistemas de la misma marca,
Radiogoniometros TAIYO y Fascimil de la
misma casa, dos estaciones de radio SSB
SKANTI y, como queda dicho anteriormen-
te, la comunicacién con tierra via satélite por
medio de phono, telex y fax.

Un sistema de Megafonia interior HRM,
sistemas de comunicacién ‘‘Sistema
CRYPTO”’ y televisores color multisistema
con sus respectivos videos, completan los
principales elementos de equipamiento del
buque.

Deseamos y esperamos que PESQUE-
RAS ECHEBASTAR tengan los mejores éxi-
tos en el facnar de sus buques y el mejor y
mads alto rendimiento de su equipamiento.

Porque sabemos que el beneficio de la
aplicacion de tan modernos sistemas electro-
nicos, redundaran en el beneficio de todos
los Armadores.

BUENAS SINGLADURAS.
R.

el
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Ayudas a los atuneros
canarios

Los productores cana-
rios de tnidos destinados
a la congelacion o a la con-
servacién recibirdn una se-
rie de ayudas a través de
sus respectivas asociacio-
nes, segun se especifica en
una orden publicada en el
BOE ¢l dia 6 de abril. Se ha
establecido un precio de
garantia o cifra minima de
venta del total de la pro-
duccion. Si este nivel mini-
mo no se alcanza, los pro-
ductos recibirdn una «pri-
ma variable», es decir, les
sera remunerada la diferen-
cia entre el precio de venta
y el precio de garantia.

Ademas, obtendran una
ayuda denominada «prima
fija», que serd equivalente a
16 pesetas por kilogramo
de producto.

Las especies de tanidos
por esta medida y sus
correspondientes precios de
garantia son los siguientes:
145 pesetas por kilo de atin,
pescado denominado «patu-
do» en el lenguaje local de
las islas Canarias; 94 pesetas
por kilo de listado; 143 pe-
setas por kilo de patudo, o
«tuna», como se lo llama en
el archipiélago; 164 pesetas
el kilo de rabil y 191 el de
atun blanco. ®

Capitanes y oficiales de Marina Mercante

Los capitanes, jefes y oficiales de la Marina Mercante que tra-
bajen por cuenta propia, y estén adscritos al correspondiente co-
legio profesional, estdn incluidos en el Régimen Especial de la Se-
guridad Social de Trabajadores por Cuenta Propia, desde el dia
6 de abril, tal y como figura en ¢l BOE publicado ese dia. B

Gran parte de los buques
mercantes y de pesca €spa-
fioles deberan modificar sus
diarios de navegacion, cua-
dernos de bitacora y cuader-
nos de maquinas para ajus-
tarlos a los nuevos modelos
que figuran en ¢l BOE del
dia 16 de marzo.

Cada ejemplar de estos
diarios y cuadernos tendré
que someterse, a partir de

Diario de navegacion

ahora, a dos revisiones
anuales. Estos documentos
seran editados y distribui-
dos por el Ministerio de
Transportes, Turismo y Te-
lecomunicaciones, pero no
necesitaran renovarse hasta
que no se¢ completen los
que estaban siendo utiliza-
dos antes de la entrada en
vigor de esta nueva Or-
den. ®

Proteccién del accidente
de trabajo

Toda la informacion relativa a los acciden-
tes laborales de los trabajadores del Régimen
Especial del Mar, y las tarifas de las primas
que se percibiran en caso de que se produz-
can, esta recogida en una publicacién del Ins-
tituto Social de la Marina titulada «Seguridad
Social del Mar, proteccién del accidente de
trabajo».

En este cuadernillo informativo se explican
cuales son las obligaciones basicas de los em-
presarios y los trabajadores auténomos para
la cobertura de este tipo de incidentes, asi co-
mo las cuotas a pagar, las prestaciones sani-
tarias, prestaciones econémicas y sociales y su
tramitacion. Cualquier informacion que se
desee al respecto puede completarse en las se-
des provinciales y locales del instituto Social
de la Marina.

CIA
DEL MA,LQ
Proteceigp, del 2
€ trabaio

Ccidente
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Subvenciones
por interés
pesquero

Las actividades relacionadas
con el interés pesquero y sin
4nimo de lucro dispondran de
una subvencién del Ministerio
de Agriculura, Pesca y Alimen-
tacién, de acuerdo con una dis-
posicién de este departamento.
Entre otras actividades se en-
cuentran las culturales, divul-
gativas, congresos, conferen-
cias, jornadas de estudio, etcé-
tera. La subvencion del Minis-
terio no podra superar el 75
por cien del coste de la activi-
dad. Las entidades que perci-
ban esas ayudas estan obliga-
das a justificar su realiza-
cion. @



CONTENEMAR

C/ VELAZQUEZ, 150 - 3.° - 28002 Madrid - Tif.: 262 57 00 - Telex: 22225 - 23823 - Fax: 261 67 87

TRANSPORTE DE MERCANCIAS ENTRE LA PENINSULA
Y LAS ISLAS CANARIAS EN CONTENEDORES

. - — —
T ————— =B

~ AGENCIAS Y DELEGACIONES

BILBAO. C/ Berastegui, 5 - 2° D - 48001 Bilbao

Tels.: 423 28 93/4/5/6 - Télex: 33192 - Fax: 424 12 47
OVIEDO. C/ Melquiades Alvarez, 20 - 4° A

33002 Oviedo - Tels.: 22 02 28 - 22 02 50 - Telex: 84365
VIGO. C/ Luis Taboada, 32 - 22 Dcha. - 36201 Vigo.
Tels,: 43 38 38 - 43 37 77 - Télex: 83114 - Fax: 43 26 56
MADRID. TERMISUR EUROCARGO, S.A

Ctra, de Andalucia, Km. 11,300 - E! Salobral (Madrid)
Tels.: 796 26 62 - 796 26 66 - Télex: 42161

SEVILLA. TERMISUR EUROCARGO, S.A.

Darsena del Centenario. Muelle del Batan - 41002 Sevilla
Tels.: 45 04 87 - 45 09 50 - Télex: 72834 - Fax: 45 38 08
LAS PALMAS DE G. CANARIA.

CANARIA MARITIMA DE CONSIGNACIONES, S A
Presidente Alvear, 52 - 6.°

35007 - LAS PALMAS DE GRAN CANARIA

Tels.: 27 41 00/04/08 - Télex: 95228 - Fax: 22 16 51
TENERIFE.

TINERFENA MARITIMA DE CONSIGNACIONES, S.A.
Francisco La Roche, 49 - Locales 1y 2 - Edif. JO.P.
38001 - Santa Cruz de Tenerife

Tels.: 27 43 12 - 27 43 08 - Télex: 92261 - Fax: 27 90 60

ARRECIFE DE LANZAROTE.

CANARIA MARITIMA DE CONSIGNACIONES, S.A
Avda. General Franco, n° 4 - 2° - Arrecife de Lanzarote
Tels:: 81 69 14 - 81 69 15 - Fax: 80 25 87

ALICANTE. LA NAO IBERBOX, SA.

Plaza de Galicia, 2 - 1° D - 03003 Alicante

Tel:: 512 41 33 - Télex: 63828 - Fax: 512 51 81
VALENCIA. MARCARGO, S.A

Dr. JJ. Doming, 18 - 46011 Valencia

Tels: 367 69 12 - 367 69 16 - Télex: 64700 - Fax: 323 05 13
BARCELONA.

CIA, BARCELONESA DE CONSIGNACIONES, S.A,
Muelle de Lepanto, s/n® - 08004 Barcelona

Tels: 332 28 58 - 332 29 00 - Télex: 51583 - Fax: 422 69 66
PALMA DE MALLORCA. ISCOMAR, S A
Prolongacion Muelle Adosado, s/n®.

07012 Paima de Mallorca - Tel.: 72 66 70

Télex: 68683 - Fax: 71 22 79

PTO. STA. MARIA. TERMISUR-EUROCARGO, S.A

C/ Ribera del rio, 34 - Apartado de Correos, 308

Pto. de Santa Maria

Tels: 86 40 89 - 86 29 47 - Tx: 76190

MURCIA. TRANSPORTES EL MOSCA, S A

Ctra, Madrid - Cartagena, s/n°.

MOLINA DE SEGURA {(MURCIA)

Tels.: (968) 61 09 41 - 61 01 02 - Fax: (968) 61 61 15
Tx: 67121

SANTANDER. CANTABRICA DE SILOS, S.A

C/ Antonio Lopez, 24 - 1.° - 39009 Santander

Tel: {942) 21 54 50 - Fax: (942) 31 32 75

Tx: 35831 - 35942

Apartado: 215

BURGOS. TRANSPORTES EBRO, S.A

Ctra, Madrid - Irdn, n® 7 - MIRANDA DE EBRO (Burgos)
Tels: (347) 32 04 16 - 31 16 40 - Fax: {947) 31 43 13
Tx: 39461

ZARAGOZA. TASMAR, S.A

C/ Condes de Aragon, 14 - 50009 Zaragoza

Tel.: {976) 55 48 85

Fax: {976) 55 67 66 - Tx: 58179

VALLADOLID. NENUFAR SHIPPING, S.A

Paseo de Zorrilla, 39 - 102 A - 47007 Valladolid
Tels.: (983) 23 93 14 - 23 10 68

Tx: 26572




GUASCOR EQUIPA EL CAMPOLIBRE-ALAI

g
wl&¥u=— 3 x E318TA2-5G
' 668 CV a 1500 r.p.m. c/u.
2 x F360TA-SG
L1471 900 CV a 1800 r.p.m. c/u.
] 1 x E318TA2-SP
{ 700 CV a 1800 r.p.m.
1 x R-300 Reduccién: 1/6

Gutierrez Ascunce Corporacién, S.A.
Edificio GUASCOR ,
20750 ZUMAIA - GUIPUZCOA - SPAIN
P.0. Box 30
Tel: 943 - 860600 / 860700
Telex: 38763 - GUAZU-E
GUASCOR Fax: 943 - 862180
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