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El sector pesquero
demanda una
informacién amplia
sobre las posibles
ayudas econémicas, y
en especial los jovenes,
que quieren seguir una
tradicién familiar en
mejores condiciones
econdmicas que sus
predecesores. Este fue
el objetivo de las |l
Jornadas de Jévenes
Pescadores, sobre las
que se informa en
estas pdginas.
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Cerca de un centenar de personas participaron el pasado mes

de mayo en Madrid en la I Jornadas de Jévenes Pescadores, or- " JOR NADAS
ganizadas por la Secretarfa Ceneral de Pesca del Ministerio de
Agricultura, Pesca y Alimentacién. Jévenes de casi todas las pro- DE JOVEN ES
vincias costeras se dieron cita en un encuentro donde se preten-
dia ofrecer una informacién directa a la nueva generacién del sec- PE S C AD O R ES

tor de la pesca, a la vez que unos dias de convivencia entre los
hombres de la mar. El sector demanda una informacién amplia so-
bre las posibles ayudas econémicas para seguir en la actividad de

la pesca, jévenes que, por vocacién, quieren seguir la tradicién fa-
miliar en mejores condiciones que sus predecesores. V
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A experiencia del Minis-
terio de Agricultura,
Pesca y Alimentacion
en el sector primario
para la incorporacion de jove-
nes a este tipo de actividades
se remonta ya a la Ultima dé-
cada, aplicando lineas especia-
les de ayuda abiertas para el
sector agrario. La Administra-
cién socialista en los ultimos
afios potencio este tipo de ac-
tuaciones mejorando las con-
diciones de financiacién para
todo tipo de actividades, lo
que ha supuesto el que en los
cuatro afios precedentes se ha-
yan beneficiado de alguna ayu-
da unos 32.000 j6venes, aun-
que se siguen considerando los
apoyos como insuficientes.

Por otra parte, las ayudas
especiales para la juventud ru-
ral estaban consolidadas en el
seno de la Comunidad Euro-
pea, razon por la cual las dis-
posiciones han venido en ca-
dena.

Al hilo de estas experiencias,
en lineas generales positivas,
aunque las ayudas fueran cor-
tas para las exigencias de una

explotacion agraria, el Ministe-
rio de Agricultura, Pesca y Ali-
mentacién, inicid el pasado
afio la experiencia de unas pri-
meras jornadas para los jove-
nes en el sector de la pesca. La
iniciativa se vio como muy po-
sitiva, razén por la cual se ha
continuado este afio y se trata
de potenciar en el futuro con
la esperanza de lograr unos re-
sultados similares a los obteni-
dos en el campo, aunque sea
diferente el numero de posibles
jovenes afectados y sus po-
sibilidades.

Las segundas jornadas de
jovenes pescadores significaron
casi tres dias de convivencia
entre hombre, de una nueva
generacion que ya estd incor-
porada a la actividad pesque-
ra. El secretario general de
Pesca, José Loira Ria, abrid y
asistié a unas sesiones de tra-
bajo donde se plantearon, en-
tre otros, los siguiente obje-
tivos:

1.° Informar a los jovenes
pescadores de las principales li-
neas de actuacién que lleva a
cabo la Secretaria General de

Pesca, desde la politica para la
ordenacion de los caladeros
nacionales, la reestructuracion
de la flota, los caladeros de al-
tura y el futuro de la acuicul-
tura. A grandes rasgos, los jo-
venes recibieron informacion
general sobre la politica de
producciones y mercados de la
pesca.

2.° Acercar la Administra-
cion a los administrados en el
sector. Los responsables de la
Secretaria General de Pesca in-
sistieron en la existencia de
una linea directa de comunica-
cion para atender todo tipo de
dudas o proyectos, tanto en
Madrid como, y sobre todo, en
cada una de las Comunidades
Autonomas.

Fuera o, al margen de la for-
malidad de unas Jornadas
donde se expusieron las princi-
pales cuestiones de la politica
pesquera, lo verdaderamente
enriquecedor para los asisten-
tes a las mismas fue sin embar-
go el contacto diario entre j6-
venes de toda Espaiia, con sus
experiencias particulares o sus
proyectos de futuro.
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Para los responsables de la
Administracién, estas Jorna-
das han puesto de manifiesto
la necesidad de seguir en esta
linea. Faltan datos sobre este
colectivo del mar, especialmen-
te cuando se habla de los jove-
nes. En general, segtn los da-
tos globalizados que maneja el
Ministerio de Agricultura, Pes-
ca y Alimentacion para el sec-
tor agrario y pesquero, conjun-
tamente, la poblacién entre 20
¥ 29 afios que en 1983 suponia

VOCACION Y TRADICION I

OCACION y tradi-
cién son las dos pa-
labras maégicas que
conjugan los jovenes

pescadores a la hora de razo-
nar por qué han decidido per-
manecer en el sector de la
pesca. En otros casos, espe-
cialmente cuando se trata de
trabajadores asalariados, la
razoén ha sido simplemente la
falta de otras salidas en tierra
para ganar un jornal.

B Luis Antonio Caparrés, de

19 afios, de Motril, lleva en

el mar desde que tenia 14 y

hoy se embarca como apren-

diz de patron. Se ha queda-
do en el sector por tradicién
familiar y también por voca-
cién, porque no sabria qué
hacer si le faltase el agua. Su
objetivo es llegar a ser tam-
bién patrén como su padre.

No conoce en su zona expe-

riencias de j6venes que se ha-

el 13,5 por cien del total de los
activos, en 1988 significaba ya
practicamente el 20 por cien, lo
que refleja el grado de rejuve-
necimiento que se ha logrado
en estas actividades primarias,
aunque ello sea debido en par-
te a la falta de salidas en otros
sectores de la vida econ6mica.

Los hombres de la Adminis-
tracién que estuvieron presen-
tes en las jornadas constataron
que, a pesar de sus esfuerzos,
todavia no se llega al mar con

yan independizado con la ac-
tividad de la pesca. Entiende
que falta iniciativa, apoyos
econdémicos y, sobre todo,
informacién.

B Vicente Pedrol, de 21 afios,
es de Tarragona y se dedica a
la pesca de arrastre como lo
hizo también su padre. Se ha
quedado en el mar por voca-
cién y tradicién familiares.
Quiere ser patrén y lamenta
que en muchos casos no ten-
£an acceso a una serie de ayu-
das por falta de instituciones
u organismos que les pongan
al dia.

B Antonio Lledé llegd a las
jornadas por ser hijo de un
armador de Campello, pero
en realidad, a lo que se dedi-
ca es a estudiar econémicas.
Es probable que se quede en
el mar, como economista, y
lamenta que los j6venes del
sector no estén organizados

la suficiente informacion y a su
debido tiempo. Muchos jove-
nes no han solicitado ayuda
por falta de conocimiento so-
bre las mismas. La informa-
cion oficial llega hasta un cier-
to nivel en la estructura del
sector de la pesca. Sin embar-
go, cuando estd a un determi-
nado nivel, se queda en mu-
chos casos en manos simple-
mente de técnicos, profesiona-
les de la Administracién a las
gestorias, mientras el colectivo
de a pie encuentra dificultades
para estar al dia.

A partir de estas segundas

jornadas, la Secretaria General

de Pesca, segun sefiala el direc-
tor de Ordenacién Pesquera,
Rafael Jaén, va a poner en
marcha importantes progra-
mas de divulgacion sobre el
conjunto de las importantes
ayudas a las que pueden acce-
der los pescadores en general,
destacando las disponibles pa-
ra los pescadores jovenes.
Desde los intereses de los jo-
venes pescadores, las II Jorna-
das han servido para intercam-
biar experiencias sobre la acti-
vidad en el sector y, quiza, pa-
ra iniciar algin proceso de or-

como lo hacen, por ejemplo,
los agricultores.

W Manuel Ligero, de 19 afios,
es de Conil. Hijo de patrén,
quiere ser como su padre.
Abandoné los estudios y se
quedé en el mar por vocacion
y tradicion familiares. Entien-
de que en el mar se quieran
quedar quienes vayan en bar-
cos con alguna cualificacién
profesional, pero no los pes-
cadores asalariados. Estima
que quienes siguen lo hacen
por falta de otras salidas, por
obligacion. La gente joven se
va a quedar a trabajar en
tierra, aunque seria distinto si
tuviera mas ayudas. Entiende
que debe haber dinero cuan-
do lo dicen, pero no ve que
eso llegue a los jovenes que
més lo necesitan.

B Joaquin Alonso, de Valen-
cia, con 23 afios, se ha que-
dado en el mar para dedicar-

ganizaciéon a partir del cual
pueden defender mejor sus in-
tereses.

Por parte del secretario ge-
neral de Pesca, José Loira, uno
de los mensajes lanzados a los
Jjovenes pescadores fue la nece-
sidad de ser empresarios mo-
dernos, con las ideas muy cla-
ras. Antes de dar un paso en el
sector, resulta indispensable
conocer los objetivos con exac-
titud y las posibilidades que se
ofrecen.

Las ayudas especiales para
los jovenes pescadores no es-
tdn consolidadas en el marco
de la politica comiin de la CE.
El reglamento 4028 habla sola-
mente en su articulo 5 de una
subvencién de cinco puntos
por encima de lo que sean ayu-
das generales para las personas
que no hayan superado los 40
afios. El apoyo era sélo para
construccion de barcos.

A partir de esta disposi-
cién, Espafia intent6 que la
CE ampliase este tipo de ayu-
das para otras actividades del
sector pesquero sin éxito. Por
este motivo, desde la Admi-
nistracion espafiola se pusie-
ron en marcha otros mecanis-

se a pesca de arrastre por vo-
cacion y tradicién familiares.
Entiende que es una actividad
rentable si se trabaja. Ve las
cosas con optimismo desde la
optica del patrén o del arma-
dor. Desde la posicién de un
marinero, consdiera que em-
barcarse es dificil, salvo que
no tengas otra salida. Estima
que en el sector manda la tra-
dicién, seguir haciendo lo de
la generacion anterior, y que
muy pocos tienen iniciativas
en otras actividades nuevas,
aunque sean dentro de la pes-
ca. .

W Anselmo Gonzdlez, de 18
afios, estudiante de Motril,
aspira a ser como su padre,
patrén de altura. Cree que
entre los hombres del mar
hay poca iniciativa, que do-
minan las actitudes pasivas
motivadas, también en parte,
por la falta de informacion u
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mos para diferentes objeti-
VOs.

Para los barcos pequeifios,
entre seis y nueve metros, fun-
ciona un sistema de subven-
cion, del 30 por cien cuando se
trata de acceder a la propie-
dad.

Para los barcos menores de
12 metros de arrastre en €l Me-
diterraneo y de nueve metros
de cerco, el apoyo ascenderia
también al 30 por cien, si no
hay ayuda de Bruselas. En
acuicultura, la Administracion
espafiola apoya especialmente
los proyectos con menos de
treinta y cinco afios. En este
caso, la subvencién comple-
mentaria seria de 10 puntos.
Finalmente, por una Orden de
18 de mayo se fijan nuevos sis-
temas de apoyo para los jove-
nes pescadores profesionales,
tanto para la construccién co-
mo para la modernizacién y
reconstruccion de la flota. El
incremento especial es de seis
puntos sobre las ayudas gene-
rales que se conceden a toda la
flota. Por esta Orden se define,
en pocas palabras, al joven
pescador. Debe tratarse de una
persona con menos de 35 afios

por lo duro que resulta el
- trabajo.

@ Esto ultimo y lo insolito de
su situacién es lo que ha de-
saminado a Merche, cartage-
nera de 26 afios, a no poner
en practica sus estudios. Es de
las pocas mujeres que tiene
un titulo de patrén de pesca,

organismos que aconsejen de
cerca lo que se puede hacer en
el sector.

M Jesus Carreiro Casal, 26
aflos, es mecanico naval en
un pesquero de bajura de
Portosin (La Coruiia). En su
familia hay antecedentes ma-
rineros, aunque ningin pro-
pietario de buques. No tiene
una vocacién muy marcada y
le gustaria trabajar fuera del
sector. Hacen falta mejores
condiciones de trabajo, menos
horas laborales y mayor retri-
bucién, sefiala. Para €, la Ad-
ministracién deberia favore-
cer mas a los pescadores, em-

pezando por rebajar los topes
mdximos de capturas, lo que
provocaria un aumento de los
precios y una mayor retribu-
cién para los trabajadores del
mar. En su caso, como en el
de otros tantos, la tradicion
familiar es la causa principal
por la que trabaja en un pes-
quero de bajura.

W Jos¢ Manuel Outeiral To-
bio, 21 afios, trabajador de las
nasas de camarén en Cabo de
Cruz (La Coruiia), quiere por
el contrario enrolarse en un
barco de altura, aunque con-
sidera que su situacioén labo-
ral es buena por el momento.

Esta en esto, como la mayo-
ria, siguiendo los pasos de su
familia, que se dedica tam-
bién a la extraccién de me-
jillén en su pueblo. Cree
que faltan ayudas y que so-
bran las buenas palabras. El
mar estd muy descuidado, se-
fiala.

@ Contrariamente a estos ca-
sos, Manuel Pérez, de Barba-
te (Cadiz), dice estar en el
mar de altura y actualmente
estudia Nautica en Cadiz,
orientada a la pesca. No exis-
te tradicién familiar en su ca-
so y cree que en el mar se vi-
ve una crisis de vocaciones,

que consigui6 alentada por su
padre, también patrén, y por
sus numerosos hermanos, de-
dicados todos al trabajo de la
mar. Esta empleada ahora en
la guarderia que el Instituto
Social de la Marina tiene en
Cartagena y cree que nunca
llegara a enrolarse en un pes-
quero, por lo dificil que me re-
sultaria manejar a una tripula-
cién de hombres y por lo poco
habilitados que estdn los bar-
cos para llevar mujeres a bor-
do. B

V.M.y M.P.
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en la fecha en que presenta la
solicitud, y que acredite haber
gjercido la actividad al menos
durante un periodo de dos
afios bajo certificacién de las
autoridades periféricas del Mi-
nisterio de Agricultura Pesca y
Alimentacién. De esta forma
se introduce un nuevo concep-
to en la politica de apoyos pa-
ra la reforma de estructuras
con el objetivo de lograr un re-
levo generacional en el mar.

Segun datos en poder de la
Secretaria General de Pesca,
existe un niimero muy elevado
de proyectos remitidos a Bru-
selas para todo tipo de actua-
ciones donde los protagonistas
son personas jovenes que casi
siempre siguen la tradicién fa-
miliar. Son hijos de armado-
res, hijos de patronos de pesca
¥, €n un porcentaje menor, tra-
bajadores que optan por ha-
cerse con la propiedad de nue-
vas embarcaciones a pesar del
alto precio que tienen las mis-
mas. Basta recordar que un
barco de tipo medio para ope-
rar en la plataforma peninsu-
lar supone ya un coste cercano

o
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a los 100 millones de pesetas,
lo que demuestra que en el ca-
so de la pesca son mds difici-
les las inversiones medias para
independizarse, al contrario de
lo que sucede en el sector agra-
rio. Las ayudas para este tipo
de operaciones son muy im-
portantes y pueden llegar cas:
hasta el 80 por cien..

Apenas se han producido,
hasta la fecha, jovenes que se
hayan decidido por actuacio-
nes cooperativas, aunque éste
€s un camino que se intentara
recorrer. Fuera de la construc-
cién o modernizacién de bar-
cos, las inversiones de jovenes
en acuicultura no han sido im-
portantes. Un proyecto de me-
dianas dimensiones supone in-
versiones muy elevadas que, en
al actualidad acometen sobre
todo grandes empresarios o
empresas ya consolidadas. Ob-
jetivo de la Administracion
pesquera es avanzar en el ca-
mino iniciado para consolidar
la presencia de los jovenes pes-
cadores en ¢l mar, W

Vidal MATE
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La decision ultima esta en
Bruselas. Al cabo de largos
meses de actuaciones judiciales
en el Reino Unido, la

solucién al problema planteado
entre la Administracion

inglesa y los armadores
espafioles de empresas
conjuntas en aquel pais pasa por
el alto tribunal de la

Comunidad Europea. Existe el
convencimiento entre los
técnicos comunitarios de que la
solucidn va a ser faverable

a los propietarios de las
empresas conjuntas. El

problema radica en el tiempo de
demora de la sentencia o

el falio definitivo. EI Reino Unido
no ha ocultado sus deseos

de reducir su flota a costa de los
barcos de las empresas
conjuntas.

Se trata de un pulso que la
Administracion inglesa trata

de prolongar al maximo el
proceso para poner a

prueba la capacidad de
resistencia de los

armadores espafioles. En medios
oficiales no se duda que se

va a ganar el contencioso. El
objetivo es que la

sentencia sea pronto, antes que
se haya tenido que vender

la flota.

REINO UNIDO Y ARMADORES
ESPANOLES DE EMPRESAS CONJUNTAS

ER2T
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L Tribunal de la Cima-
ra de los Lores, alto or-
ganismo equivalente a
estos efectos al Tribu-

nal Supremo en Espafia, de
acuerdo con lo que se esperaba
en medios de los armadores,
decidi6 a finales del pasado
mes de mayo no emitir un fa-
llo sobre el recurso planteado
por los propietarios espafioles
de las empresas conjuntas, en
defensa de su derecho a seguir
gjerciendo la actividad pesque-
ra en aguas del Reino Unido.
En lugar de la sentencia, la Ca-
mara de los Lores coloca la pe-
lota en el Tribunal Europeo de
Justicia en lo que califica como
la via prejudicial, planteando
dos preguntas a la Corte comu-
nitaria como paso previo a
emitir el fallo. Los jueces ingle-
ses pretenden que el maximo
organismo judicial de la Comu-
niad dé su opinion sobre los
derechos que les amparan a los
armadores de las empresas
conjuntas y la posibilidad de
proteger ese derecho frente a
una ley nacional, como la
aprobada en su dia por el Par-
lamento britanico.

La decisiéon de los jueces in-
gleses supone, en ¢l mejor de
los casos para los armadores
espafioles, prorrogar el conten-
cioso con una flota amarrada
en puerto.

El Tribunal de la Cimara de
los Lores, al plantear sus pre-
guntas a la Corte comunitaria,
insiste en la necesidad de tener
una respuesta con la maxima
urgencia, con el fin de acelerar
la sentencia definitiva. Sin em-
bargo, a pesar de esta peticion,
la realidad es que las decisiones
en el Tribunal de Justicia de la
CE suelen ser bastante lentas,
con una media no inferior a los
dieciocho meses. Este tiempo es
excesivamente largo para los
intereses de los armadores que
consideran muy dificil poder
aguantar tan largo periodo de
tiempo con los barcos parados.

La historia de las empresas
conjuntas con diferentes esta-
dos se remonta al inicio de la
década de los ochenta, cuando
los armadores espafioles, por la
falta de caladeros, se ven obli-
gados a salir al exterior. La
Administracién potencia este
tipo de férmulas para ejercer la
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actividad pesquera en todos los
paises del mundo. Las inversio-
nes, en su mayor parte, fueron
visadas por el Ministerio de
Economia y Hacienda. Este ti-
po de sociedades se constituye-
ron de acuerdo con la legisla-
cion britdnica de aquella épo-
ca, cuando Espafia todavia no
habia entrado en el Mercado
Comuin.

Fruto de esta politica fue la
constitucién en el Reino Unido
de una serie de empresas con-
juntas con un total de 95 bar-
cos, donde la participacion del
capital espafiol fue mayoritaria.
En todos los casos, el porcen-

las empresas conjuntas supone
unos 10.000 millones de pe-
setas.

La actividad de la flota de
las conjuntas en el caladero bri-
tanico se ha desarrollado en los
ultimos afios sin problemas
hasta 1988, cuando las autori-
dades inglesas aprobaron la
nueva normativa que se refleja
en la llamada Merchant Schip-
ping Act. La segunda parte de
esta ley contemplaba la obliga-
ci6n para los pesqueros que
pretendicran faenar en aguas
inglesas de inscribirse en el
correspondiente registro. Sin
embargo, a diferencia de lo que

ya hace mas de un afio, el lar-
go proceso judicial que sigug
todavia sin resolverse. Los
propietarios de las empresas
consideraban que les asistian
todos los derechos para seguir
pescando en cuanto, a todos
los efectos, de acuerdo con la
normativa vigente en su dia,
eran sociedades constituidas
en base a la legislacién brita-
nica. Por otra parte, no se en-
tendia muy bien que en un
marco comunitario con liber-
tad para el movimiento de ca-
pitales y con el mercado tni-
co a la vuelta de la esquina, un
pais pudiera ir en contra de to-

P

La actividad de la flota de las conjuntas en el caladero britdnico se ha desarrollado, hasta
1988, sin ningtn tipo de problemas.

taje de participacion espafiola
supera el 80 por cien, llegando
en muchas ocasiones al 100 por
cien, tal como permitia la legis-
lacién britanica. En unos casos
las sociedades se constituyeron
sobre barcos espafioles legal-
mente exportados. Otras oca-
siones, fueron barcos nuevos o
vicjas embarcaciones adquiri-
das en el Reino Unido y poste-
riormente modernizadas. De
esta forma, los armadores de
las empresas conjuntas se hicie-
ron con una importante cuota
pesquera en el Reino Unido. El
valor de las embarcaciones de

sucedia en el pasado, se ponia
una nueva condicién. Para re-
gistrar un barco, la propiedad
del mismo deberia estar en ma-
nos de personas fisicas o juridi-
cas inglesas cualificadas en un
porcentaje no inferior al 75 por
cien. El plazo para cumplir es-
tas condiciones finalizé el pasa-
do 1 de abril. A partir de esa
fecha, las embarcaciones que
no se hubieran registrado debe-
rian permanecer amarradas en
puerto.

Ante esta situacion, los ar-
madores de las empresas con-
juntas iniciaron, préicticamente

das las disposiciones de la CE.

La demanda planteada por
los armadores espafioles tuvo
su primera respuesta favorable
en la decision, el pasado 10 de
marzo, de un Tribunal londi-
nense de Primera Instancia que
decidia la suspension de una
parte de la Merchant Schipping
Act por estimar que iba en
contra de la normativa comu-
nitaria. La decision de este tri-
bunal se consider6 como un
triunfo histérico y significativo
en cuanto suponia el bloqueo a
una Ley aprobada por el pro-
pio Parlamento.



La Administracién britanica
recurrié al  tribunal de apela-
cion la sentencia de la corte de
Primera Instancia por entender
que el juez en cuestién no po-
dia suspender la aplicacion de
una Ley, filosofia que fue acep-
tada por el tribunal al fallar
contra las peticiones de los ar-
madores.

La ultima fase de este largo
conflicto se ha situado en el
Tribunal de la Camara de los
Lores, equivalente al Tribunal
Supremo en Espafia. El pasado
18 de mayo dictd sentencia en
relacién con el recurso plantea-
do por las empresas conjuntas

inhibiéndose practicamente en
el caso al plantear ¢l tema ante
la Corte comunitaria. Los jue-
ces consideraban que no po-
dian adoptar una decision defi-
nitiva mientras no tuvieran en
sus manos el veredicto del Tri-
bunal Europeo de Justicia.
Seglin técnicos de la Admi-
nistracién espafiola, de los pro-
pios armadores y de la Comu-
nidad Europea, no existen ex-
cesivas dudas sobre las razones
justas que tienen los propieta-
rios de las empresas conjuntas.
Existe ademds el convencimien-
to de que tienen razdén y que, a

la postre, los tribunales van a
fallar en favor de sus reivindi-
caciones. El problema que se
plantea en estos medios es
cuiando se puede producir esa
sentencia.

A la vista de la normativa
comunitaria y, especialmente,
por los articulos 185 y 186 del
Tratado de Roma, la actitud de
as autoridades britanicas resul-
ta totalmente injustificable o
insostenible. Es una Ley que va
en contra de la filosofia basica
del Mercado Comun.

Esto, a pesar de las senten-
cias contradictorias de los tri-
bunales britanicos, lo saben las

Hasta que no fallen los tribunales, los barcos deben
permanecer en puerto.

autoridades de aquel pais. En
consecuencia, su unica salida se
enmarca en el desarrollo de
una guerra de desgaste, donde
la burocracia pueda més que el
aguante de los armadores.
Hasta que no se produzca un
fallo firme en los tribunales, o
lo haga con caracter provisio-
nal la corte suprema de la CE,
los barcos de las empresas con-
juntas deben permanecer en
puerto. Ello supone graves pér-
didas para los armadores. A
pesar de que en la mayor parte
de los casos son empresas sa-
neadas, lo cierto es que tam-

bién tienen una capacidad de
aguante limitada.

Una de las caracteristicas de
las actuaciones ante los tribu-
nales es la lentitud de los pro-
cesos. En este caso, a la actitud
del Reino Unido se sumaria la
burocracia que domina en la
estructura de la Comunidad.
Segtin fuentes de los armado-
res, ése es el gran problema a
resolver. Tratar de acelerar
unos procesos que en el Tribu-
nal de Justicia de la Comuni-
dad, si no hay procedimientos
de urgencia, pueden durar casi
dos afios. Este tiempo es exce-
sivamente amplio como para
que aguantasen los armadores
sin vneder o malvender sus
barcos, como es el objetivo
prioritario de las autoridades
en Londres. La capacidad de
aguante de esta flota amarrada
no se podria prolongar, en el
mejor de los casos, hasta el
proximo otofio, aunque ya han
sido varios los empresarios que
han vendido sus embarcacio-
nes.

Frente a la lentitud que su-
pone la terminacién del proce-
so via de las acciones iniciadas
ante los tribunales ingleses por
los armadores, las empresas
conjuntas mantienen todavia
un cierto grado de optimismo
ante la actuacién que esta si-
guiendo la Comision de la CE
y el colegio de comisarios don-
de Manuel Marin es el respon-
sable de los asuntos de la pesca.

La Comisién ha seguido va-
rias fases de trabajo para resol-
ver este contencioso que se es-
tima grave en cuanto podria
suponer un precedente para
otros paises miembros.

El pasado mes de febrero se
abrié un procedimiento de in-
fraccion ante el Reino Unido.
Tras este primer paso, se soli-
cité un dictamen motivado a
las autoridades britinicas como
paso previo a la tercera fase
que puede culminar llevando al
Reino Unido ante el Tribunal
de Justicia de la Comunidad.
En este caso, el procedimiento
seria mucho mas rapido que la
via iniciada ante los tribunales
britanicos. Hay interés ademas
en que se resuelva cuanto antes
el contencioso. A la preocupa-
cion de los armadores se suma
el hecho de que Manuel Marin

sea el comisario de Pesca.
Igualmente, la Administracion
espafiola estd realizando im-
portantes medidas de presion
en Bruselas para acelerar la res-
puesta a la normativa del Rei-
no Unido. Ante las peticiones
con caracter de urgencia de la
Comision, los jueces de la Cor-
te podrian acelerar la resolu-
cion definitiva del caso para
antes de las vacaciones del mes
de agosto. Como muy tarde, si
prospera la posicion de la Co-
mision, la solucion podria pro-
ducirse en septiembre u octu-
bre.

El Tribunal de Justicia de la
Comunidad tiene amplias posi-
bilidades para zanjar el conten-
cioso. Es posible que deje sin
efectos la Ley del Reino Unido,
lo cual seria favorable para los
intereses espafioles. Pero, tam-
bién puede dictar una suspen-
sién provisional de la misma
hasta hacer un estudio mas en
profundidad, lo que significaria
igualmente la posibilidad de
terminar con el amarre de los
barcos.

Desde el inicio de los proble-
mas con ¢l Reino Unido, el pa-
sado 1 de abril, la ténica gene-
ral entre los armadores de las
empresas conjuntas ha sido la
de aguantar. A pesar de ello,
unos ocho barcos han sido ya
objeto de ventas en aquel pais,
en operaciones que los arma-
dores califican como normales.
Sin embargo, todavia no han
podido ser registrados por los
nuevos propietarios. La Admi-
nistracién inglesa mantiene
abierta una inspeccién en pro-
fundidad sobre las nuevas em-
presas. Tal como parece han
sefialado algunas autoridades
britinicas en Bruselas, el obje-
tivo final no es cambiar la pro-
piedad de los barcos, sino eli-
minar a esta flota del censo
inglés.

Algunas de estas empresas
han solicitado la correspon-
diente regulacion de empleo
en una flota que ocupa a cer-
ca de 1.500 personas. En otros
casos los armadores han acu-
dido a entidades financieras
con el fin de soportar el
amarre de la flota hasta el
méaximo. B

Vidal MATE
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DESBLOQUEO LA SITUACION

La Comunidad Europea desbloqueé
por fin las ayudas para la
construccion de barcos. Tras un afio
de paralizacion en la concesion

de subvenciones para este fin, el
Comité de Estructuras decidié

dar luz verde a una buena parte de
los proyectos presentados por el
conjunto de los Estados miembros.
Las ayudas para modernizacion

de embarcaciones y la acuicultura se
han concedido con normalidad.

La decision adoptada por Bruselas
supone para el sector de la

pesca una inversion total de unos
9.700 millones de pesetas, con
unas ayudas de la CE de 2.500
millones y una subvencion

espaiola de 1.000 millones de
pesetas.

e [ .-E — RISy i ) [l SNy

OS apoyos, tanto nacio-
nales como comunita-
rios, para la reestructu-
racién del sector de la

pesca se conceden a través del
Reglamento 4.028 de diciembre
de 1986, que contempla una
aplicacion plurianual. Espafia,
en el momento de la adhesién,
accedié a las ayudas mediante
la presentacion directa de los




proyectos. A partir de este re-
glamento, las peticiones se han
planteado de acuerdo con el
plan correspondiente presenta-
do por la Administracion espa-
fiola en la primavera de 1987.
Estas actuaciones afectaban a
la modernizacidén y construc-
cion de barcos, acuicultura y a
los arrecifes artificiales como
puntos més importantes.

Durante los ultimos afios, no
hubo problemas a la hora de
aprobar los proyectos y las
ayudas en Bruselas. Sin embar-
go, durante 1988, la Comuni-
dad, a través del Comité Per-
manente de Estructuras, deci-
dié el bloqueo en la concesion
de subvenciones para los pro-
yectos de construccion de nue-
vas embarcaciones pesqueras,

mientras siguieron las ayudas
para modernizacion y la acui-
cultura.

Objetivo de la Comunidad
con estos programas era conse-
guir una flota pesquera moder-
na y competitiva, tener unida-
des més polivalentes con el fin
de acceder a variar de calade-
ros segun los acuerdos suscritos
con diferentes paises. Todo
ello, desde la perspectiva de
una reduccion del niimero de
unidades.

La Comunidad decide, dos
veces al afio, el nimero de pro-
yectos referidos al sector de la
pesca que van a tener subven-
ciones de Bruselas. Una es en
abril y la otra a finales de

afio.

En abril de 1988,
los responsables de
la Comunidad con-
sideraron que el progra-
ma para la construccion de
barcos no se estaba cumplien-
do por el conjunto de los Esta-
dos miembros. La CE preten-
dia, en primer lugar, reducir el
TRB de la flota asi como el na-
mero de unidades. Y, segin las
cuentas de la Comunidad, en
los ultimos afios se habia incre-
mentado el namero de barcos
pesqueros, salvo en el caso de
Portugal.

Consecuencia de estos calcu-
los, la Comunidad decidié blo-
quear durante todo 1938 la
aprobaciéon de proyectos para
construcciéon de embarcaciones
pesqueras. Los esfuerzos de ca-
da pais para convencer a los
responsables no dieron inicial-
mente los frutos esperados. La
CE entendia que se estaban
construyendo muchos mas bar-
cos que los que se eliminaban

PROYECTOS DE CONSTRUCCION SUBVENCIONADOS POR

de la actividad. La Administra-
cion espafiola se esforzd para
convencer a las autoridades de
Bruselas que muchos de los
barcos dados de alta corres-
pondian a solicitudes anteriores
a las disposiciones comunita-
rias y que, en cualquier caso,
las cuentas no se podian hacer
simplemente con una suma y
una resta.

Espafia, de acuerdo con las
disposiciones comunitarias pu-
so en marcha una normativa
encaminada a reducir también
el nimero de unidades de la
flota pesquera, exigiendo como
minimo la eliminacidén de una
embarcacién antes de construir
una nueva.

El Comité Permanente de
Estructuras, en su primera reu-
nién del afio celebrada a fina-
les de abril, decidio reanudar la
concesién de subvenciones co-
munitarias para la ejecucion de
proyectos para la construccion
de embarcaciones pesqueras, a
la vez que se mantenian abier-
tas las lineas para moderniza-
cion y acuicultura.

Por los tres conceptos, el sec-
tor de la pesca en Espafia reci-
bira de las arcas comunitarias

- unas subvenciones estimadas

en 2.500 millones de pesetas, a
los que se suman otros 1.000
millones que aportara la Admi-
nistracion espafiola para una
inversion global de 9.700 millo-
nes de pesetas.

Para la construccién de bar-
cos, la Comunidad aprobd 34
proyectos, con una inversion
global de 6.099 millones de pe-
setas, de los que 1.526 corres-
ponderdn a subvenciones co-
munitarias y 629 millones de

; Nimero de Inversion Ayuda Ayuda
Comunidades proyectos total CEE nacional
Pais Vasco .. 5 930.977.272 | 187.554.885 —
Cantabria vessisesomsasisnsussissssmmmmanss 2 93.736.000 15.604.880 7.802.441
[OGUTTER oprcurnt o b ot b e 3 182.618.000 33.462.530 | 21.052.466
Galicia .....oveuven. 15 1.840.170.095 | 534.073.340 | 194.689.660
Andalucia 6 2.543546.410 | 588.946.611 | 277.326.883
I sttt i b trerpes A et 1 61.965.750 12.330.150 [ 18.485.000
ValenCidr s s s 1 56.327.000 11.181.450 5.580.726
CANATIAS] weirssviserass seccess s tsemsarsssheinterss s 1 390.036.000 | 143.754.122 | 104.862.000

TOTALESE. oo v T 34 6.099.376.527 | 1.526.907.968 | 629.819.176
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pesetas a las ayudas nacionales.

El numero més elevado de
proyectos aprobados corres-
ponde a Galicia, con un total
de 15, que suponen una inver-
siéon de 1.840 millones de pese-
tas, 534 de subvencién comuni-
taria y 194 de subvencion na-
cional. Con seis barcos, pero
con una inversién total de
2.543 millones de pesetas, estd
Andalucia. En el Pais Vasco se
autorizoé la construccién de cin-
co embarcaciones con un pre-
supuesto de 931 millones de pe-
setas. En Canarias se aprobo
un proyecto con una inversion
de 390 millones de pesetas. En
el resto de las comunidades, las

actuaciones van a ser escasas.
Un proyecto en Valencia, con
56 millones de pesetas de inver-
sién; uno en Murcia, con 62
nillones de inversién; tres en
Asturias, por 182 millones; y
dos en Cantabria, por 93 millo-
nes de pesetas.

Las subvenciones comunita-
rias para la ejecucion de este ti-
po de proyectos se situan entre
el 25 y el 35 por cien del valor
total de las inversiones. Por su
parte, la subvencién espafiola
alcanza en torno al 10 por cien.

Seglin manifestaciones del
director general de Ordenacion
Pesquera, Rafael Jaén, el blo-
queo en la aprobacién de pro-

PROYECTOS DE MODERNIZACION SUBVENCIONADOS POR LA CEE

yectos por parte de la Comuni-
dad habia supuesto la existen-
cia de una larga lista de espera
para acceder a esas ayudas.
Tradicionalmente, ha sido muy
superior ¢l volumen de las pe-
ticiones del sector para su mo-
dernizacién que las posibilida-
des presupuestarias de la Co-
munidad. En este caso concre-
to, la Administracién espafiola
confia en que, una vez desblo-
queada la situacion en Bruse-
las, hasta finales de afio, el Co-
mité Permanente de Estructu-
ras de la CE en su reunién de
octubre dé un nuevo impulso a
los proyectos espafioles. El pro-
blema radica en la falta de re-

C idad Nimero de Inversion Ayuda Ayuda
CHILINCOCES proyectos total CEE nacional
Canarias .. 3 177.755.763 58.770.289 17.775.576

DaishVasco s A o o 9 161.928.069 21.069.743 —
Asturias ....... 2 20.260.500 4.052.100 2.026.050
Murcia 2 12.470.000 2.104.000 1.247.000
Baleares ..o, 2 14.744.180 2.948.836 1.474.418
Cantabria 2 28.641.003 5.238.818 2.864.100
Valencia .......ccoovvreeimerenssosnnsnines 9 87.127.669 17.197.945 8.712.766
Cataluiia 9 132.756.883 22.343.046 13.275.688
Andalucia 12 242.074.924 70.918.143 24.207.492
Galicia e e ot s by 39 1.156.431.796 | 302.853.838 115.643.179
TOTALES ..., 89 2.034.190.787 | 507.496.758 187.226.269
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cursos suficientes para atender
todas las peticiones por parte
de una Comunidad que sola-
mente dispone de unos 800 mi-
llones de ECUs para la aplica-
cién de un Plan Quincenal que
termina en 1991. Las peticiones
presentadas por el sector de la
pesca en Espafia superan las
disponibilidades comunitarias.

En la politica para la moder-
nizacién de embarcaciones, el
numero de proyectos aproba-
dos asciende a 89, con una in-
versién global de 2.034 millo-
nes de pesetas, unas ayudas de
la CE de 507 millones y 187
millones més de apoyos na-
cionales.

El mayor nimero de proyec-
tos corresponde a Galicia, con
39 embarcaciones y un presu-
puesto de inversiones de 1.156
millones de pesetas. A mucha
distancia se halla Andalucia,
con solamente 12 proyectos y
una inversiéon de 242 millones
de pesetas. Valencia tiene apro-
bados nueve proyectos, con 87
millones de inversién; Catalufia
otros nueve, por 132 millones
de pesetas; y también con nue-
ve, el Pais Vasco, por una in-
version de 162 millones de pe-
setas. Con solamente tres pro-
yectos, pero con una inversién
de 177 millones de pesetas, es-



t4 Canarias. En el resto de las
comunidades, las inversiones
son muy escasas. Asturias,
Murcia, Baleares y Cantabria
estan todas con dos proyectos
para modernizacion.

Finalmente, en acuicultura,
la Comunidad aprobé 20 pro-
yectos, con una inversion total
de 1.574 millones de pesetas.
Galicia est4 a la cabeza, con 12
proyectos y una inversion de
413 millones de pesctas. Anda-
lucia tiene cuatro proyectos por
413 millones de pesetas. A di-
ferencia de lo que sucedia en
los proyectos para moderniza-
cién de embarcaciones, en el
caso de la acuicultura las inver-
siones son mdas importantes.
Catalufia tiene un solo proyec-
to con una inversiéon de 250 mi-
liones de pesetas; Murcia cuen-
ta con otro, con una inversion
de 261 millones de pesetas; As-
turias uno, con 260 millones; y
el Pais Vasco, con otro proyec-
to y una inversién de solamen-
te 20 millones de pesetas.

A pesar de la escasez de re-
cursos de la Comunidad para
responder a las peticiones plan-
teadas por todos los Estados
miembros, la Administracién
espafiola se ha mostrado satis-
fecha por los resultados conse-
guidos en esta primera reunion

==

Comunidad Nimero de| Inversion |Subvencion Subvencion
Auténoma proyectos total CEE Estado
Pais Vasco ............. 1 20,6 5,1 2.1
Asturias 1 25601 61,7 26,0
GaliCIa oveaereremsiasminsss 12 413,7 140,3 39,6
Andalucia .......oceveves 4 371.9 137.6 37.9
[V ETT (T DA 1 261,9 64,1 26,2
Catalufia ...coccoceeenns 1 250,2 62.1 25,1
TOTAL wcsiass 20 1.574,4 470,9 155,9

 ASIGNACION DE AYUDAS POR PAISES EXPRESADI EN PORCENTAJES

Paises Construccion |Modernizacion Acuicultural Total
Bélgica ........ — 1,565 3,04 0,31
Dinamarca .... — 15,80 3.04 406
Alemania ...... 429 1,12 0,63 2,54
GIECIa o i iirseivevsminss 8.41 3.37 16,46 9,78
ESpana .........ccowns 40,43 33N 2119 33,38
Francia 17,54 2,25 8.41 11,82
Irlanda — 415 6,83 2,85
[talia’ s 14,82 11,23 24,40 16,93
Paises Bajos ........ccon. — 0.26 1,11 0,38
1Ty U110 E—— 14,52 9,33 10,92 12,40
Reino Unidg ......coeeveveeee: - 17,18 112 5,55

decisoria del Comité Perma-
nente de Estructuras, segin
manifestaciones del secretario
general de Pesca, José Loira.

En el reparto de los fondos
destinados a la construccién de
barcos, los 34 proyectos espa-
fioles suponen ¢l 40,43 por cien
de todos los recursos asigna-
dos en esta ocasion. A distan-
cia estd Francia, con el 17,5
por cien; Italia, con el 14,82
por cien; y Portugal, con el
14,52 por cien. Grecia ha reci-
bido solamente el 8,41 por
cien, y Alemania, el 4,29 por
cien.

En el reparto de recursos pa-
ra la modernizacién de embar-
caciones. Espafia logré tam-
bién el mayor porcentaje, con
el 33,77 por cien de los fondos
asignados por el Comité Per-
manente. El Reino Unido figu-
ra en este caso en segundo lu-
gar, con el 17,18 por cien; y
Dinamarca, el tercer pais, con
el 15,8 por cien. Italia obtuvo
el 11,24 por cien, y el resto de
los Estados miembros porcen-
tajes muy inferiores. Finalmen-
te, en acuicultura, la distribu-
cién ha estado mas equilibra-
da. En primer lugar se situd
Italia, con el 24,4 por cien de
los fondos, seguida de Espafia,
con el 21,2 por cien. Grecia
obtuvo ¢l 16,4 por cien, y Por-
tugal, el 11 por cien.

En el conjunto de los fondos
asignados por el Comité, Espa-
fia ocupa, destacada, el primer
lugar, con el 33,38 por cien.
Italia ¢s el segundo Estado,
con un 17 por cien, y Portugal
ha recibido el 12,40 por cien de
los recursos. Francia percibio
el 11,8 y Grecia el 9,8 por cien.

Para los responsables de la
Administracién espafiola, es-
tos resultados guardan rela-
ciéon con la importancia del
sector de la pesca en cada pais
y el volumen de la flota. De los
9.700 millones de pesetas que
suponen las inversiones apro-
badas por los tres conceptos,
los proyectos gallegos recibi-
ran 3.500 millones de pesetas.
Andalucia tiene una inversion
de 3.000 millones de pesetas, y
el Pais Vasco, de 1.100 millo-
nes de pesetas. B

V. M.
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Manuel Chaves presidié el Comité Permanente de Empleo de la CE

AMPLIAR
EL MERCADO
DE TRABAJO

El pasado 12 de mayo tuvo lugar
en Bruselas, bajo la presidencia del
Ministro espaiiol de Trabajo y

Seguridad Social, Manuel Chaves,
la reunion del Comité Permanente
de Empleo de la Comunidad
Europea. Las conclusiones de este
Comité hacen hincapié en la
necesidad de impulsar medidas para
la incorporacion al mercado del
trabajo de colectivos desaventajados,
actuaciones que fomenten la
estabilidad en el empleo y que
Javorezcan el desarrollo de
pequerias y medianas empresas,
cooperativas que multipliquen la
oferta de trabajo.

L Comité Permanente de
Empleo es el 6rgano de
encuentro y didlogo a
nivel comunitario don-

de participan representantes de
la Confederacion Europea de
Sindicatos (CES), las organiza-
ciones empresariales de la Co-
munidad y los ministros de
Trabajo, Empleo y Asuntos
Sociales de ésta. En la reunién,
celebrada el mes de mayo ba]o
la presidencia espafiola, se de-
batié un documento presenta-
do por la Comisién, Fruto del
didlogo entre las partes fueron
las conclusiones presentadas
por la presidencia, en las que se
recogen las orientaciones esen-
ciales de la politica de empleo
y de los Fondos Estructurales a
nivel comunitario para alcan-
zar la cohesion social.
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Seglin estas conclusiones, el
Comité ha constatado que la
estralcgla de cooperacién para
el crecimiento y el empleo se
estd desarrollando en un clima
econémico favorable, con re-
sultados ya tangibles en el cre-
cimiento del empleo, aunque
todavia insuficientes para con-
seguir reducciones importantes
de los niveles de paro. El Co-
mité estima que se debe seguir
insistiendo y exigiendo, a cada
Estado miembro y a todos los
demas agentes, el 1mpulso de la
estrategla cooperatlva para po-
tenciar la creacién de empleo y
facilitar la entrada en el merca-
do de trabajo a los colectivos
que encuentran dificultades pa-
ra su incorporacion.

Por parte del Comité, tam-
bién se ha constatado que se es-

tin produciendo modificacio-
nes en la organizacion tradicio-
nal del trabajo, asi como cam-
bios cualitativos en el empleo.
Este conjunto de modificacio-
nes hace indispenables algunas
medidas précticas, entre las que
destacarian las s:gutentes

1.° Es preciso ampliar la
oferta de formacién profesional
para los adultos, especialmente
para las mujeres, con el fin de
facilitar la igualdad de oportu-
nidades a quienes se 1ncorpo-
ran por primera vez. En la mis-
ma linea se deben incentivar
medidas para facilitar la vuelta
al empleo de las mujeres tras
las interrupciones prolongadas
en su carrera.

2.° El Comité insta a que se
siga fomentando la expansion
de pequeias unidades empresa-

riales como instrumento para
potenciar el empleo. Se propo-
ne el funcionamiento de un
marco juridico y fiscal especial
para las PYMES, asi como pa-
ra trabajadores autébnomos y
cooperativas, h

3.° En tiempos como los ac-
tuales de procesos de reestruc-
turaciones, se dispone que los
trabajadores tengan la méxima
informacién para hacer valer
sus derechos.

4.° La mayor flexibilidad
que plantean las nuevas formas
de empleo, asi como el trabajo
a tiempo parcial, plamean la
necesidad de que se reexaminen
los sistemas de proteccion so-
cial para garantizar un trato
equitativo para todos los traba-
jadores y favorecer la estabili-
dad en el empleo.



El Comité Permanente de
Empleo de la Comunidad ha
constatado que, aunque se han
logrado avances en la lucha
contra el paro en los tltimos
afios, los efectos del crecimien-
to econémico y del empleo no
son los mismos para los distin-
tos colectivos ni en todo el
territorio de la CE. Hay colec-
tivos de mayor edad y jovenes,
desaventajados que mantienen
graves dificultades para llegar a
un puesto de trabajo, al igual
que sucede en las zonas o re-
giones con menos desarrollo.
Para el Comité, a la vista de es-
ta realidad, se hace indispensa-
ble avanzar en la aplicacién de
una politica de cohesion, enca-
minada a facilitar la integra-
cién social de todos los ciuda-
danos, reducir las diferencias

regionales y, en definitiva, fo-
mentar el empleo. El objetivo
es ofrecer un puesto de trabajo
en base a las ventajas directas
que se esperan del Mercado
Unico como factor de creci-
miento econdmico. Segin el
Comité Permanente de Empleo
es fundamental que sean los ca-
pitales y las iniciativas empre-
sariales las que se movilicen ha-
cia las regiones donde se con-
centran los mayores recursos
humanos y que no suceda al re-
vés, como ha sido tradicional:
que las personas abandonen
determinadas zonas para con-
centrarse en otras ya suficiente-
mente industrializadas. Se pre-
tende para la Comunidad un
desarrollo econémico armoni-
co.
El Comité hizo una valora-

cién positiva de la reforma de
los Fondos Estructurales. Se
espera que durante el segundo
semestre de este afio se fijen,
definitivamente, los marcos co-
munitarios para la aplicacion
de las politicas encaminadas a
reducir las desigualdades socia-
les en cada region, a facilitar la
incorporaciéon profesional de
los jovenes y para la lucha con-
tra el paro de larga duracion.

Con la aplicacién de esos
Fondos, los objetivos priorita-
rios se concretarian en los si-
guientes puntos:

a) En los jovenes, facilitar la
experiencia préctica en las em-
presas de acuerdo con su for-
macion profesional. Desarro-

-llar modalidades de aprendiza-

je adoptadas a las demandas
del mercado del trabajo, asi co-

mo facilitar su instalacién co-
Mo empresarios y cooperativis-
tas. Es indispensable acelerar
los trabajos de reconocimiento
mutuo de cualificaciones en la
perspectiva de un mercado ni-
co interior, asi como el desarro-
llo de ciertas modalidades co-
munes de formacién profesio-
nal entre los Estados miembros.
b) Para los parados de larga
duracién se propugna una po-
litica de prioridad absoluta en
la proteccion al desempleo y en
el acceso a las medidas para fo-
mentar la contratacion estable
y ¢l autoempleo. El Comité se
manifest a favor de las prac-
ticas de reciclaje profesional y
la participacién de estos colec-
tivos en programas publicos de

empleo. M
V. M.
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Segun datos del INEM sobre

evolucion del paro

A pesar del elevado indice de paro que se
mantiene en Espafa, hay miles de ofertas de
trabajo que a diario se quedan sin
cubrir practicamente en todos los
sectores. Segtin los estudios
elaborados por el Instituto Nacional
de Empleo (INEM), desde lo que se
ha denominado el «Observatorio Permanente
del Comportamiento de las Ocupaciones», entre
1985 y 1988 se han producido cambios
significativos en el mercado de trabajo. Hay
sectores, como el de la construccidn, donde ha
caido la demanda para trasladarse a
la industria o a los servicios.
Actividades profesionales donde
la demanda es inferior a la
oferta y, en consecuencia,
se quedan miles de
puestos vacantes y, en
lineas generales, una
falta de oferta
cualificada.
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DESAJUSTE
ENTRE

RIA Y DEMANDA
DE EMPLED

ON estos datos en la mano, la
Administracién intenta una
mejor planificacién de la for-
macién ocupacional para lo-
grar un mayor ajuste entre la
oferta que se hace en las ofici-
nas de empleo y lo que recla-
man las empresas.

A la vista de los profundos
cambios experimentados en el
mercado de trabajo, y los que
se pueden producir en el futu-
ro, en 1987 se puso en marcha
desde el INEM el «Observato-
rio Permanente del Comporta-
miento de las Ocupaciones»,
cuyo objetivo fundamental es




conocer datos sobre las ofertas
y demandas de empleo por sec-
tores de actividad y también
por familias profesionales. Por
un lado, se pretende conocer en
profundidad el mercado del
trabajo asi como sus previsibles
evoluciones. Desde esta pers-
pectiva, se investiga sobre los
sectores en expansion, los que
se mantienen estabilizados y
aquellos que se hallan en regre-
si6n. A partir de esos datos, se
detectan las previsibles necesi-
dades de formacion tanto para
el mercado actual como para el
futuro. Segtn los datos mane-
jados en este periodo, el nime-
ro de ofertas de trabajo, supe-
r6 el millén y medio, a los que
se suman informaciones reca-
badas en las propias empresas.

Entre 1985 y 1988, segun los
resultados de este estudio, el
sector de los servicios es el que
ha experimentado las mayores
variaciones en los ultimos tres
afios, en lo que se refiere a las
ofertas y demandas de empleo.
En 1985, estas demandas de
trabajo, con 937.000 personas,
suponian el 63,6 por cien del
total, mientras en 1988 alcan-
zaban ya el 67,3 por cien, con
1.166.000 personas. Por el con-
trario, las ofertas de trabajo
significaban el 50,9 por cien en
1985, con 502.000 personas,
para llegar en 1988 a 708.000
ofertas, que equivalen al 54,2
por cien.

En el conjunto del sector ser-
vicios se¢ incluye el transporte,
hosteleria, turismo y servicios
de empresas, enfermeria, co-
municacién, vigilancia, turismo
y tiempo libre, etcétera. Segin
los datos de estos trabajos,
existe una mayor oferta que de-
manda en profesiones como vi-
gilantes jurados, monitores de-
portivos, administrativos, ca-

mareros, cocineros, Opticos, fi-
sioterapeutas, intérpretes... No
se cubre ¢l 8,26 por cien de las
ofertas de empleo en adminis-
trativos, y el 36,38 por cien en
auxiliares administrativos. El
46,2 por cien en los vendedores
en general; el 57 por cien en los
vigilantes jurados; el 40 por
cien en los intérpretes; el 45 por
cien en los camareros; el 50 por
cien en las ofertas de cocineros;
el 58,8 por cien en los puestos
de locutores, el 38 por cien en
las ofertas de periodistas, el
56,7 por cien en peluqueros de
caballeros; y el 40,6 por cien en
peluquero de sefioras.

En el sector de la industria,
las variaciones han sido menos
significativas. La oferta tuvo
una ligera reduccién en 1987,
proceso que se estd recuperan-
do desde 1988. Se ha produci-
do una cierta expansién y me-
jores expectativas de empleo,
aunque ello también se debe en
parte a una menor demanda al
orientarse mas hacia el sector
de los servicios.

En 1985 las ofertas de em-
pleo en la industria, con
211.000 personas, suponian el
21,5 por cien para situarse en
1988, en 284.000 ofertas, que
equivalen al 21,7 por cien. Por
el contrario, las demandas han

A tenido una reduccion significa-

tiva, al caer a 343.000, el 23,3
por cien. En 1988 suponian el
22 por cien con 381.000 de-
mandas. En 1987 las demandas
fueron de 365.000 personas.
En este sector, la oferta de
empleo se ha incrementado a la
vez que descendia la demanda
de ocupaciones relacionadas
con el frio y la climatizaci6n,
construcciones metalicas, sol-
dadura, automocion, mecanica
industrial y delineacion. De
acuerdo con los datos del «Ob-
servatorio» del INEM, no se
cubran el 49,8 por cien de las
ofertas para ajustadores en me-
cénica industrial. E] 66 por cien
de los puestos de técnicos de
mantenimiento; el 100 por cien
de las plazas de montadores de
hidraulica y neumatica; el 39,7
por cien en ofertas para carpin-
teros de madera; el 37,4 por
cien para ebanistas; el 100 por
cien de las plazas ofertadas pa-
ra técnicos en energia solar; el
61,3 por cien para técnicos en
electrénica; el 44 por cien de las
ofertas de proyectistas; y el 34,4
por cien para delineantes. En
actividades relacionadas con
las construcciones metalicas,
no se cubre el 76 por cien de
plazas de tuberos; el 56,4 por
cien de caldereros; y el 76 por
cien de cerrajeros nivel 1. En
confeccion industrial, quedan

vacantes el 50 por cien de las
ofertas para maquinistas.

En el sector de la comstruc-
cion, segin los datos del
INEM, se pone de manifiesto
un claro proceso de reactiva-
cién con un aumento de la
oferta sobre la demanda que se
nota ain mucho mas al despla-
zarse las peticiones de trabajo a
otras actividades econémicas
como los servicios. Ello supone
una carencia de trabajadores
con la cualificacién requerida.
En 1985, las ofertas de empleo
ascendian a 236.000, lo que su-
ponia el 23,9 por cien. En 1988,
la oferta era de 245.000 puestos
de trabajo, que equivalia al
18,8 por cien del total de las
ofertas. Por el contrario, la de-
manda en 1985 era de 155.000
personas, que significaban el
10,5 por cien del total. En 1988,
ese numero fue solamente de
130.000, que suponia el 7,5 por
cien. A medio plazo, la tenden-
cia refleja un aumento en las
ofertas mientras se reduce la
demanda. En consecuencia, se
puede hablar de facilidades pa-
ra encontrar un puesto de tra-
bajo con una especializacion
adecuada. Hoy, hay mas ofer-
ta que demanda para puestos
de albaiiil, encofrador, ferrallis-
ta, encargado de obra urbano,
alicatador y enlucidor. Hay ca-
rencia de demanda cualificada
para albafiiles, operadores de
pala y de grias.

Finalmente, en el sector pri-
mario, agricultura y pesca, en
los tltimos afios ha existido
una estabilidad entre oferta y
demanda, aunque las ofertas
han pasado a representar del
3,7 por cien en 1985, con
37.000 personas y el 5,3 por
cien en 1988, con 70.000. Las
demandas de empleo evolucio-
naron de 38.000, en 1985, €1 2,6
por cien, a 55.000 en 1988, el
3,2 por cien.

En lineas generales, segtn los
datos del «Observatorio» del
INEM, se pone de manifiesto
la existencia de miles de pues-
tos de trabajo sin cubrir por la
falta de cualificaciones adecua-
das. Detectar esta situaciéon ha
sido uno de los objetivos prin-
cipales del INEM para, a par-
tir de los mismos, proceder a
una reorientacion de la forma-
cién profesional para su ade-
cuacion a las necesidades de la
economia. M

V. M.
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El ISM
compra
a RENFE las

instalaciones

donde

ubicara

un centro

piloto

de estudios

La primavera proxima,
si se cumplen los
plazos previstos,
comenzard a funcionar
en Bamio, cerca de la
ria de Arosa, un centro
piloto de Formacion
Profesional
Ocupacional Maritima.

En este centro, el ; '
primero de estas
caracteristicas, se ‘

impartirdn cursos
contemplados dentro
del Plan Piloto de
Formacion Profesional
Ocupacional Maritima,
en régimen intensivo
de internado. Para
instalar tales
dependencias el ISM
ha adquirido un
edificio y un solar,
propiedad de RENFE,
compra que ha
supuesto un
desembolso de 300
millones de pesetas.
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L Instituto Social de la
Marina adquirio a la
Red Nacional de
Ferrocarriles Espafio-
les una finca empla-
zada en Bamio (Villagarcia de
Arosa) que ha supuesto un de-
sembolso de 300 millones de pe-
setas en concepto de compra del
edificio y el solar. Aprovechan-
do esta infraestructura se pre-
tende instalar un Centro Piloto
de Formacién Profesional Ocu-
pacional Maritima. Este pro-
yecto forma parte del Plan Pi-
loto de Formacién Profesional
Ocupacional Maritima que el
Instituto viene desarrollando
desde hace algin tiempo a tra-
vés de toda su red periférica, al
amparo del convenio de colabo-
racién firmado con el Instituto
Nacional de Empleo y dirigido
a colaborar, de esta forma, con
el Plan Nacional de Formacion
¢ Insercion Profesional del Mi-
nisterio de Trabajo y Seguridad
Social para el sector.
Este plan de formacion sur-

gi6 con el doble objetivo de dar
respuesta a las necesidades de
formacién profesional de los
tripulantes y a la conveniencia
de elevar el nivel de la gestion
empresarial en el sector mariti-
mo. La carencia de instalacio-
nes publicas civiles en las que se
pudiera impartir la formacién
especifica en materia de técnicas
de seguridad y lucha contra el
fuego, unida a la necesidad de
contar con una base coordina-
dora de la red de centros docen-
tes del Instituto Social de la Ma-
rina, pusieron de manifiesto la
conveniencia de contar con un
centro piloto. Desde él se reali-
zaran también funciones de
apoyo a los restantes centros de
ensefianzas maritimas, tanto si
pertenecen a la Administracion
como si forman parte de la red
docente de una determinada co-
munidad auténoma.
Asimismo, este centro piloto
se beneficiaria de la experiencia
de otras instalaciones europeas
similares con los que el ISM es-

El Centro Piloto
de Formacién
Profesional
Ocupacional
Maritima
éﬂa_ergaré cursos
intensivos, con
régimen de
internado, para
tripulantes y__
profesionales del
sector. -

ta desarrollando programas de
cooperacion bajo la supervision
de la Comunidad Europea.
Otro de los objetivos que debe-
ra cubrir este centro serd el de
fomentar la realizacion de estu-
dios maritimos, programas de
investigacion y aplicacion al
sector de nuevas tecnologias.

Las instalaciones que el Insti-
tuto acaba de adquirir en Ba-
mio se hallan proximas a la cos-
ta y a varios puertos, situacion
que facilita la ubicacion de ma-
terial flotante al servicio del fu-
turo centro de formacién. Aun-
que de momento el edificio esta
pendiente de la adjudicacion de
las obras de reforma, se prevé
que comience a funcionar en la
primavera de 1990, es decir, en
el plazo de un afio aproxi-
madamente.

Este centro se pretende que
esté dotado con instalaciones de
avanzado nivel técnico que pue-
dan servir, ademas de para cu-
brir la formacién especifica en
materia de técnicas de seguri-

dad y lucha contra el fuego, pa-
ra impulsar una politica de sen-
sibilizacién hacia los temas ma-
ritimos. En este sentido, hay es-
pecial interés en que se poten-
cien los temas socioeconomicos,
en que el centro contribuya vi-
siblemente a mejorar la gestion
empresarial, asi como las rela-
ciones laborales maritimas, la
evolucién tecnologica, el con-
trol de pesquerias, etcétera.
Desde este centro se imparti-
ran los cursos del Plan Piloto de
Formacién Profesional y Ocu-

pacional Maritima, basadndose
en la continuidad y permanen-
cia de sus instalaciones y dota-
cion docente. Pero al mismo
tiempo sera utilizado como ba-
se para las unidades moviles de
seguridad maritima y simulado-
res de pesca y navegacion que,
provistos de medios adecuados,
permitiran la imparticién de
cursos por la costa para atender
la demanda existente que pro-
ceda de puntos del litoral.

La unidad moévil de Seguri-
dad Maritima pretende servir de
entrenamiento para el personal
de las marinas Mercante y de
Pesca, que precisan de una for-
macién basica en materias de
seguridad y lucha contra el fue-
go, asi como en el manejo y uso
de los equipos de proteccion
respiratoria o auténomos de los
que algunos buques disponen
como parte de su dotacién re-
glamentaria.

En cuanto a la Unidad Mo-
vil de Simuladores de Pesca,
estda dotada de equipos trans-

portables que permiten la si-
mulacién de la pesca de arras-
tre (dimensional y semipelagi-
ca), pesca de cerco, y fase de re-
cogida del aparejo en la pesca
de deriva. También permite la
simulacién de la negacién en
aguas restringidas (rios, cana-
les, etcétera), todo ello en dife-
rentes situaciones de tiempo
atmosférico, corrientes mari-
nas, cardimenes, fondos, etcé-
tera. La unidad también dispo-
ne de radar, sonar, y todos los
controles presentes normal-
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CURSOS DE FORMACION OCUPACIONAL

Dentro de los Cursos de Formacién Ocupacional, organizados por el Instituto Social de la Marina,
préximamente dardn comienzo los que a continuacién se relacionan:

Direccién . Fecha Fecha
lisio provincial szt inicio término
Mecénico Naval 2.2 Barcelona Barcelona 1-09-1989 30-06-1990
Patron P. Litoral 1.2 Barcelona Barcelona 1-09-1989 30-06-1990
Patron P, Litoral 2.2 Barcelona Barcelona 1-09-1989 30-04-1990
Iniciacion marinera Cadiz Barbate 1-07-1989 31-08-1989
Cadiz Sanlicar 1-09-1989 31-10-1989
Barrameda
Mdagquinas y soldadura Cédiz Sanlucar 1-07-1989 31-08-1989
Barrameda
Cadiz Algeciras 1-09-1989 31-10-1989
Seguridad Maritima introduccién Gijon Gijon 1-09-1989 1-09-1989
Huelva Isla Cristina 3-07-1989 4-07-1989
Seguridad Maritima bdsico mixto Gijén Brunete 4-09-1989 8-09-1989
(Madrid)
Gijén Brunete 23-09-1989 27-09-1989
(Madrid)
Madrid Brunete 16-09-1989 20-09-1989
Supervivencia mar bésica Huelva Isla Cristina 5-07-1989 14-07-1989
Formacién Sanitaria basica Huelva Isla Cristina 17-07-1989 22-07-1989
Acuicultura bésica Tarragona S. Carlos 3-07-1989 1-09-1989
Rapita
Mecdnico Litoral Huelva Isla Cristina 1-09-1989 15-11-1989
Tarragona Tarragona 18-09-1989 15-12-1989
Tarragona Cases 18-09-1989 15-12-1989
d'Alcanar
Lucha contra incendios Tarragona Tarragona 3-07-1989 28-07-1989
Patrén Pesca Local Tarragona Cases 18-09-1989 15-12-1989
d'Alcanar
Tarragona L'Ametlla 18-09-1989 15-12-1989
de Mar
Valencia Valencia 4-09-1989 10-11-1989
Contramaestre electricista Tarragona Tarragona 4-07-1989 28-08-1989
Redero Tarragona S. Carlos 21-08-1989 6-10-1989
Rapita

NOTA: Para mds informacion, asi como para solicitar la admisién a estos cursos, los interesados pueden diri-
girse a las direcciones provinciales del ISM o Casas del Mar de Ias respectivas localidades.
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mente en el puente de un bar-
co de pesca.

Otra de las funciones funda-
mentales que deberd asumir es-
te centro serd la de la formacién
de educadores, labor ésta de im-
portancia primordial debido a
los continuos avances técnicos
que se producen en el sector y
que obligan a la cualificacién de
auténticos especialistas. En este
sentido, el centro llevara a cabo
la formacién de médicos de sa-
nidad maritima, asesores técni-
cos laborales maritimos y pro-
fesores de las escuelas de forma-
cidén nautico-pesquera. Esta
funcidn estard estrechamente li-
gada a los programas de traba-
jo sobre inspeccién de las con-
diciones de vida a bordo de los
buques, programa denominado
«INSPECMAR», y con los pro-
gramas europeos «COST 301»
de Seguridad en la navegacion,
«MACNET-Europa», los sub-
programas comprendidos den-
tro de este ultimo, («FAR-
MAC», «FORMAC», etcétera)
y «MACNET-América», pro-
grama de formacién de médi-
€os, capitanes y tripulantes lati-
noamericanos en medicina ma-
ritima, telemedicina y sanidad.

Existe un gran interés por
parte del Instituto Social de la
Marina en que el centro asuma
en el futuro funciones de inves-
tigacién, consideradas de im-
portancia vital para el sector.
En este sentido, hay concreta-
mente dos cuestiones que son
contempladas con especial
atencién: el estudio de nuevas
tecnologias pesqueras y la in-
vestigacion.

Dentro de las nuevas tecno-
logias, tienen especial interés
para el futuro del sector la acui-
cultura, el disefio de artes de
pesca y su aplicacion a las tée-
nicas de captura, asi como el es-
tudio en general de la biologia
pesquera. Para llevar a cabo el
desarrollo de estas actividades
podria recurrirse a la colabora-
cion con las empresas del sector.

En cuanto a la investigacion,
es un area de inversiones redu-
cidas actualmente, que se pre-
tende potenciar. El centro pilo-
to se encargaria de desarrollar
planes de investigacion, inci-
diendo de forma especial en los
planos econémico, industrial y
socio-laboral. H

V.L.
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Fue un dia 3 de mayo, de esto hace ahora diez
afios, cuando se recibi6é en el Centro Radio-mé-
dico una llamada desde el barco Capitdn Jorge
/ll. Faenaba en Angola, y su capitan solicitaba
ayuda para resolver un problema de gastroente-
ritis de un miembro de la tripulaciéon. Nada gra-
ve, una «simple» gastroenteritis; nada de relevan-
cia..., salvo que se trataba de la primera llamada
al Centro Radio-médico, inaugurado dos dias an-
tes. El pasado 8 de mayo, del presente afio, el ca-
pitan del Maposa IV se pone en contacto con el
Centro Radio-médico a las 12.565 horas. Desde
Angola, donde esta faenando, comunica un ca-
so de gastroenteritis. Se producen evidentes
coincidencias entre una y otra llamadas, s6lo que
con diez afios de diferencia y 35.534 llamadas
de por medio.

RABIG-S 1l

las cero horas del dia
1 de mayo de 1979
entré en funciona-
miento el Centro
Radio-médico del
Servicio de Medicina Maritima
del Instituto Social de la Mari-
na. Desde ese momento, vein-
ticuatro horas al dia, todos los
dias de la semana, mes tras

mes, afio tras afio, durante los
diez afios transcurridos, el Cen-
tro Radio-médico ha estado en
permanente estado de alerta,
con un doctor especializado en
Sanidad maritima presto a
atender cualquier llamada,
cualquier consulta desde el lu-
gar mas remoto imaginable.
La primera llamada no se re-
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cibié hasta dos dias después de
ser inaugurado el servicio. Las
consultas se efectuaban como
con cuentagotas. Simplemente
se desconocia la existencia de es-
te servicio debido a la poca pu-
blicidad que se hizo del mismo,
seglin nos comenta el actual Je-
fe del Servicio de Sanidad Ma-
ritima, José Antonio Acebes.
Poco después se estabilizaria
un promedio de cinco llamadas
por dia. La plantilla, por aquel
entonces, la formaban cinco
médicos y un auxiliar.

El sistema de comunicacion,
técnicamente, era el mismo al
que se utiliza en la actualidad.
Pero si en este apartado los
cambios han sido escasos, las
actividades que se cubren des-
de el Centro Radio-médico
(CRM) de Madrid se han mul-
tiplicado.

En 1982 se comienza la in-
formatizacion de los historiales
médicos. Se inician, asimismo,
los reconocimientos médicos a
través de las direcciones pro-
vinciales. Las primeras en rea-
lizarlos fueron las de La Coru-
fia, Las Palmas y Gijon.

El embrién —como denomi-
na el doctor Acebes al Centro
Radio-médico— va creciendo
y, posteriormente se crea el
Servicio de Sanidad Maritima
como tal. Este Servicio pasa a
aglutinar y coordinar, ademas
del CRM, a otros centros de
atencién sanitaria en la mar,
tales como el buque sanitario
Esperanza del Mar, los centros
asistenciales en el extranjero
(Walvis Bay, Nouadhibon, Da-
kar, Luanda; Seychelles, St.
Pierre et Miquelon y St.
John’s), 17 centros provinciales
y locales de Sanidad Maritima
y el Centro de Repatriaciones
Sanitarias y Sociales.

|
|
()
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El CRM recibi6 un empuje
fundamental con su integracion ; CRECIMIENTO DE LOS CENTROS PROVINCIALES
dentro del programa conjunto DE SANIDAD MARITIMA (84-87)
que impulsa el Servicio de Me-
dicina Maritima del ISM. Este
programa supuso la aparicién
de la informatica, sobre lo que

ANO 1984

va repqsando la labor de alma- ~ N.o Centros: 3
cenamiento de la enorme masa - N Facultativos: 3
de datos médicos recogidos por @ ANO 1985
los responsables de los recono- - N Centros: 13
cimientos previos al embarque Rl cuttativas: 14
y las consultas radio-médicas. @ ANO 1986
El pasado 1 de enero, se logrd = N.oCentros: 17

) i - - N.° Facultativos: 21
la informatizacién de todo el
personal embarcado o que sea @ N}a‘&g‘? 5
susceptible de estarlo, entre los — Ne Facu",h"s{im:“

que se incluyen a los pescado-
res de bajura. Ello supone la
informatizacion de cerca de
170.000 historiales médicos. La
relacion de sus accidentes labo-
rales, enfermedades y resultado
de los reconocimientos médicos
se pueden obtener casi al ins-
tante.

Hace cuatro afios, se realiza-
ron unos 35.000 reconocimien-
tos previos al embarque. En
1986, el nimero de reconoci-
mientos ascendié a 42.000, pa-
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ra pasar, en 1988, a los 57.000.
Esta cifra viene a aproximarse
con las necesidades a cubrir, ya
que cada dos aflos, todo traba-
jador tiene que hacerse un re-
conocimiento médico.

Por hacer una nueva compa-
racién de cifras, que revelan
con mas exactitud la progre-
sién y mejora que estd experi-
mentado el CRM, se puede se-
fialar que, en 1985, la media de
consultas por accidentes o en-
fermedades efectuadas al CRM
era de seis diarias. Actualmen-
te esta media se ha elevado has-
ta las 20 consultas diarias. Pa-
ra Fernando Alvarez, ex jefe
del Servicio de Sanidad Mariti-
ma y actual subdirector de Ac-
cion Social Maritima, e/ au-
mento de estas cifras no signifi-
ca que se produzca un mayor
mimero de accidentes, sino que
se estd produciendo una mejor
utilizacion de los recursos exis-
tentes.

Anteriormente se producian
—prosigue Fernando Alva-
rez—, esencialmente, consultas
de cardcter urgente y vital para
el paciente; ese mimero de con-
sultas sigue aproximadamente
igual. Las que han aumentado
son las que podriamos denomi-
nar como rutinarias. No quiero
decir con ello, que no sean im-
portantes, simplemente que no
suponen un grave peligro para la
vida del paciente. Antes, este ti-
po de situaciones se solucionaba
como podian a bordo. También
hay que tener en cuenta que la
gente estd mejor informada, y
conoce de la existencia del ser-
vicio y como acceder a él. En es-
te sentido quiero recalcar una
vez mds en que las comunica-
ciones con el Centro Radio-mé-
dico son gratuitas y tienen un
cardcter preferente sobre las de-
mds.

Este tipo de asistencia médi-
ca recibe el espaldarazo defini-

eferirnos a las activi-
dades del CRM, co-
mo se hace en el
presente articulo, puede
decantar, en principio, ha-
cia unas actuaciones mera-
mente asistenciales, la la-
bor de los profesionales de
la medicina del ISM. Na-
da mas lejos de la realidad.
La prevencion sigue siendo
algo primordial para el
Servicio de Sanidad Ma-
ritima.

La prevencién comienza
con el reconocimiento pre-
vio al embarque. Cada
marinero debe realizar es-
te reconocimiento, como
maximo, cada dos arfios.

Los cursos de formacion
sanitaria entran, asimismo,
dentro del apartado de la

prevenciéon. A través de
cllos se pretende que el
personal de la tripulacion
tenga unos conocimientos
sanitarios basicos que sir-
van ademas para agilizar
las consultas radio-médi-
cas y las hagan mas préc-
ticas. Estos cursos son de
tres tipos: formacion basi-
ca, de oficiales y de recicla-
je de oficiales. El pasado
afio se celebraron unos 50
cursos, por los que pasa-
ron cerca de mil traba-
jadores.

Las campafias de pre-
vencién constituyen otra
de las actividades funda-
mentales. En estos mo-
mentos se estan dando los
ultimos toques para el ini-
cio de una campaiia de
prevencion del SIDA entre
las gentes del mar, y cuya
puesta en marcha se reali-
zard proximamente. Otra
campafia sobre la que se
estd trabajando en la ac-
tualidad es la que se refie-
re a la patologia digestiva
en el medio laboral. Se tra-
ta de la patologia mas fre-
cuente que padecen las
gentes del mar, y en esta
campafia se quiere analizar
la incidencia que en ella
tienen el tipo de alimenta-
cién, el tabaco, el alcohol,
los efectos psiquicos, o el
trabajo en un medio cerra-
do.

La vacunacion constitu-
ye otra actividad preventi-
va de primer orden. Al
igual que se realizan cam-
pafias de prevencion pun-
tuales, segin la patologia
que se encuentra con mas
frecuencia en cada zona,
otro tanto ocurre con las
vacunaciones. En Maurita-
nia, por ejemplo, se efec-
tlan campafias de vacuna-
cién contra la «fiebre ama-
rilla» y el «cOlera» para
trabajadores mauritanos
que vayan a bordo de bar-
cos espafioles, con el fin de
evitar contagios. W
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tivo con la puesta en funciona-
miento del programa MAC-
NET. Este programa persigue
la coordinacién de los centros
de ayuda médica en el mar de
los paises comunitarios, asi co-
mo la mejora de los sistemas de
radioconsulta y telemedicina.
Esto fue en 1986.

Los dos primeros paises que
se integraron en el programa
MAC-NET fueron Francia y
Espafia, y también fueron los
primeros en disponer de servi-
cio informatico. Luego se les
unio Italia y, un poco después,
Grecia. Portugal, probable-
mente pase a formar parte del
grupo para el mes de octubre,
aproximadamente. Aunque un
poco mas lejano en cuanto a la
fecha de integracion, Gran Bre-
tafia ya estd manteniendo con-
tactos sobre el funcionamiento
de los centros radio-médicos.

Gracias a la puesta en mar-
cha del programa MAC-NET
se consiguié un sustancial au-
mento en la cobertura asisten-
cial. Cuando se produce un ac-

cidente a bordo, por ejemplo,
esté donde esté el barco, el ca-
pitan se pondrd en contacto
con el centro radio-médico de
su pais. Supongamos que es es-
pafiol, y se pone en contacto
con el Centro Radio-médico de
Madrid. Si el caso requiriera de
la evacuacion del paciente, y el
barco navegara cerca de Gre-
cia, se estableceria comunica-
ci6n con el Centro Radio-mé-
dico de Atenas para que ellos
decidan el lugar més idoneo a
donde trasladar al paciente, a
fin de que se le puedan prestar
las atenciones necesarias. Al
mismo tiempo, se les remite el
historial clinico necesario para
atender al paciente.
Evidentemente, la coopera-
cién se extiende a todos aque-
llos aspectos que redundan en
la mejora en la atencién de los
trabajadores del mar. Los
avances obtenidos en los pro-
gramas que se estdn desarro-
llando dentro del MAC-NET
(como es el caso de los subpro-
gramas FOR-MAC y FAR-

MAC) abren las puertas a nue-
vas posibilidades. Posibilidades
que permiten mejorar los siste-
mas de ayuda médica en la
mar, actuando sobre el traba-
jador, el medio de trabajo y el

personal especializado que
presta su ayuda al colectivo
maritimo pesquero, mejorando
con ello su nivel de salud y las
posibilidades de utilizacion de
los recursos sanitarios.
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Anteriormente, se hacia refe-
rencia al trasvase de datos en-
tre distintos centros radio-mé-
dicos para facilitar la atencion
de los pacientes. En este senti-
do, se estd desarrollando un

nuevo programa informatico
para que ese trasvase de infor-
macion se efectie de forma
mas fluida y eficaz. Gracias a
este programa se podra inter-
cambiar informacién con los

centros de consulta médica de
Toulouse y Roma en principio,
aunque se quiere ampliar al de
Atenas.

Desde enero se estd trabajan-
do en la realizacion de una es-
tadistica comiin para ser utili-
zada por los distintos paises co-
munitarios, a fin de que se pue-
dan hacer estudios comparati-
vos. Nuestras consultas —afir-
ma el doctor Acebes— se rea-
lizan, fundamentalmente, desde
barcos de pesca, y vienen a re-
presentar cerca del 80 por cien
de las llamadas recibidas en el
CRM. En el resto de los paises
predominan las efectuadas desde
buques mercantes. Se trata de
estudiar los distintos tipos de ac-
cidentes, las coincidencias de si-
tuaciones, y con los resultados
mejorar o adoptar nuevas medi-
das de actuacion.

En la elaboracién de estas
estadisticas participan, tam-
bién, los nueve médicos que en
la actualidad componen la
plantilla del CRM. Ademis,
colaboran en tareas de infor-

matizacién, preparaciéon de
cursos de educacién sanitaria,
o en la elaboracion de publica-
ciones, como es el caso de la
«Guia Sanitaria a bordo». Evi-
dentemente, el trabajo de estos
profesionales ha ido creciendo
en consonancia con el CRM.
En estos momentos —sefiala
Fernando Alvarez— se estdn
desarrollando nuevas técnicas de
diagndstico a través de la radio.
Estamos practicando con un sis-
tema de transmisién de electro-
cardiogramas a través de onda
corta desde los buques. En este
arfio se ampliard este programa
a fin de aumentar la recogida de
datos que sirvan de apoyo a la
consulta radio-médica.

Cada vez se trata de comple-
tar mas la informacion. Todos
los trabajos van encaminados a
reforzar la rapidez en el diag-
noéstico y el disponer de todas
las medidas posibles para aten-
der las situaciones que se pre-
senten. Ahora, por ejemplo, en
los historiales médicos de los
trabajadores del mar constan
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los datos obtenidos a través del
reconocimiento previo al em-
barque y de las llamadas al
CRM. En la actualidad, y den-
tro del nuevo plan informéatico
al que se aludia anteriormente,
y a través del cual se establece-
rd una red de interconexién in-
mediata entre los distintos cen-
tros radio-médicos, el historial
del trabajador comprendera,
ademds, otra serie de datos co-
mo los resultados de las posi-
bles consultas en ambulatorio,
las repatriaciones, hospitaliza-
ciones y un sexto apartado en
el que se introduciran otras in-
formaciones de interés.

car pero... el trabajo sigue, ba-
sicamente, siendo el mismo.

El médico del CRM debe ad-
quirir una considerable agili-
dad mental, que le permita ta-
mizar rapidamente la informa-
cién recibida. En este sentido,
Fernando Alvarez insiste en re-
calcar la importancia de dispo-
ner en cada barco de la «Guia
Sanitaria a bordo», pues ayuda
a hacer mas facil esa compren-
sion, y a mejorar las condicio-
nes de vida y trabajo a bordo.
Mientras, a distancia, el médi-
co debe guiar una cura o diag-
nosticar una enfermedad.

Asi, las 24 horas del dia, afio

ary x‘i'r;co 1
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El trabajo de estos profesio-
nales de la medicina a distan-
cia, por mucho qQue se tecnifi-
que y se haga mas complejo, si-
gue siendo, en esencia, el mis-
mo de los que cubria el servi-
cio del CRM aquel 1 de mayo
de 1979. La tecnologia viene a
facilitar la comunicacién; la ex-
periencia viene a aportar nue-
vas soluciones para evitar de-
terminado tipo de accidentes;
la investigacion permite mejo-
rar los aparatos que serviran al
médico a la hora de diagnosti-
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con su cuidador.
Y siguiendo con las
«mordidas», no hace
mucho se recibié una
llamada solicitando
informacién de donde
conseguir vacuna an-
ti-rdbica, pues un
perro que llevaban a
.y bordo de un pesquero
dio una dentellada a

un marinero. Infor-
mado de que no es

J
L ISLAS BALEARES habitual llevar este ti-

po de vacunas en los
botiquines, ni de pes-
queros ni de mercan-
tes espafioles, y dado
que se encontraba en
el banco canario-sa-
hariano, se le sugiri6
] que se pusiera en con-
tacto con algiin barco
soviético, por si ellos
la tuvieran.

Sin llegar a las pe-
_ r ripecias que relatan

Do | | muchas peliculas de

tras afio. Es la rutina diaria.
Una rutina que siempre es di-
ferente, pues se trata de velar
por la salud de las gentes del
mar. Y éste es el esfuerzo que
queremos conmemorar, desde
estas péaginas, en este décimo
aniversario de la creacién del
Centro Radio-médico de Ma-
drid, que desde el nimero 20
de la calle Génova, vela por la
salud y seguridad de estos tra-
bajadores. B

Rail G. MOLINERO

suspense, los médicos
del CRM han tenido
que atender algiin que otro parto a distan-
cia, Otras llamadas son un poco tontas, se-
gan la expresién que utiliza el propio per-
sonal del CRM, como la de un marinero
que estaba preocupado por la caida de pelo
que venia padeciendo desde hacia algiin
tiempo.

Sin embargo, son sélo eso, anécdotas.
Casos aislados. La mayor parte de las lla-
madas responden a verdaderas situaciones
de urgencia, como lo atestigua el hecho de
que, cada mes, el CRM aconseja unas cua-
renta evacuaciones de media. M
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. frente al Puntal Tradicional

En posicién plegada, la HIAB es pequefia y compacta.
Su bajo centro de gravedad contribuye a reducir

los momentos que actian en cubierta, lo cual

mejora el comportamiento de la embarcacion en la mar.
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Totalmente extendida, la HIAB cubre una zona realmente grande.
v - Con la carga directamente conectada al gancho, puede
H llegar incluso bajo cubierta, o puede “telescopar’ entre

los elementos de la jarcia o a través de aberturas estrechas.
La HIAB puede girar en un circulo completo, y su funcién
de giro mantiene una potencia uniforme en todos los sectores.

En posicion erecta, la HIAB puede alcanzar su objetivo
superando con gran facilidad obstaculos elevados, tales
como casetas de cubierta, y puede trabajar sobre el muelle,
incluso en condiciones de marea baja.
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Cy HIAB-VALMAN

C/ Limite, s/n Poligono Las Fronteras
Apartado de Correos 8
28850 TORREJON DE ARDOZ (Madrid)
Tel.: (91) 627 01 00 - Télex: 42019 HIAB E - Telefax: (91) 627 01 06
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En la posicion de la figura, la HIAB puede hacer
llegar la carga justamente hasta su propia base.
Su sistema de brazo articulado garantiza

un manejo de la carga sin oscilaciones, inclusc
en plena marejada.




Jornacdias de TELEDETECCION

DESCUBRIR EL MAR

Desde el espacio, y gracias a la informacion
almacenada y enviada por los satélites,

es posible en la actualidad estudiar las
oscilaciones de las corrientes marinas o

las migraciones de la fauna acuatica. La
teledeteccion o sistema de sensorizacion
remota es la técnica espacial que se ocupa
de tales investigaciones. Durante el

pasado mes de mayo, el Instituto Nacional
de Tecnologia Aeroespacial (INTA)

celebré en su estacion de Maspalomas,
situada en la isla de Gran Canaria, una
reunion cientifica del mas alto nivel: expertos
en teledeteccion de 32 paises se

reunieron en la isla canaria para analizar las
aplicaciones de esta tecnologia en el

area noroccidental del continente africano.
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Jorncacdas
de TELEDETECCION

OS aspectos bélicos o de-
fensivos de las grandes
potencias mundiales, asi
como del conjunto de

paises de su misma estructura
politica, economica y social no
son los anicos ejes sobre los
que gira la denominada «carre-
ra espacial». Los cientificos se
han dado cuenta de las enor-
mes posibilidades de investiga-
cion que, para la Humanidad,
ofrecen tanto la atmosfera
terrestre como lo habido mas
alld de la estratosfera, la capa
mas alejada de la corteza
terrestre. Esto ha determinado
la creacion de instrumentos
que, desde el espacio exterior,
proporcionan utiles informa-
ciones susceptibles de ser apli-
cadas en diferentes campos de
investigacion como pueden ser
las comunicaciones, la mete-
reologia, la geologia y hasta las
ciencias del mar.

La teledeteccion o sistema de
sensorizacion remota es una
técnica espacial que permite,
entre otras cosas, el estudio de
las corrientes marinas, el anali-
sis de la temperatura y el color
de la superficie ocednica y las
migraciones de la fauna acudti-
ca, asi como su posterior apli-
cacion a las artes pesqueras.

Medir y comprobar empiri-
camente el color del agua per-
mite elaborar mapas de los mo-
vimientos de las aguas y dedu-
cir las concentraciones de plac-
ton, el principal alimento de la
fauna y la flora marinas. Esto
determina imagenes de pig-
mentos, pesca y bancos de pe-
ces, asi como datos sobre las
fuentes de la cadena de alimen-
to en los océanos. La informa-
cion sobre la temperatura del
mar, obtenida via satélite se
utiliza, a su vez, para confec-
cionar cartografias de los mo-
vimientos de las corrientes ma-
rinas. Estos datos son de indis-
pensable ayuda para el estudio
de la meteorologia, asi como de
las previsiones climaticas para
las faenas de pesca.

Los satélites, asimismo, per-
miten observar la «rugosidad»
de la superficie del mar, lo que
sirve para deducir la velocidad
y direccién de los vientos, las
fuerzas que generan las corrien-
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tes oceanicas y la altura de las
olas. Estas informaciones se
traducen en diagramas de su-
perficies de viento a gran esca-
la que, ademas, significan un
apoyo a la navegacion y a la di-
reccion costera.

Con la intencién de elaborar
un programa comun de orde-
nacion de los recursos pesque-
ros y marinos del area norocci-
dental del continente africano,
asi como ¢l dar a conocer los
nuevos sistemas desarrollados
para situaciones de emergencia

y salvamento de ndufragos,
cientificos de 32 paises se die-
ron cita, a primeros del mes de
mayo, en la isla de Gran Ca-
naria. En el encuentro, auspi-
ciado por la Organizacién de
Naciones Unidas (ONU), parti-
ciparon: la division de asuntos
del espacio exterior de las Na-
ciones Unidas; la Organizacion
de las Naciones Unidas para la
Agricultura y la Alimentacién
(FAOQ); la Agencia Espacial
Europea (ESA); y el INTA,
Instituto Nacional de Tecnolo-

gia Aeroespacial, que organizo
las Jornadas. Este centro na-
cional, dependiente del Minis-
terio de Defensa, trabaja en la
recepcion de informacion en-
viada por los satélites a las es-
taciones que tiene distribuidas
a lo largo y ancho de la geo-
grafia espafiola. Estas estacio-
nes —como es el caso de la de
Maspalomas, al sur de Gran
Canaria— recogen datos de la
costa atlantica del continente
africano, asi como de la totali-
dad de Europa occidental, ex-
cepto Suecia y Noruega.

La semana cientifica de Mas-
palomas estuvo basada en la
celebracion de distintas confe-
rencias, pronunciadas por ex-
pertos en teledeteccion de los
paises asistentes, asi como en la
propuesta de planes de futuro
para el desarrollo del programa
de las Naciones Unidas de uso
pacifico del espacio exterior.
En dicho programa son varios
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Jorncicicis
tle TELEDETECCION

los puntos que hay que desta-
car como la aplicacion de la
utilizacidon de satélites y senso-
res en el desarrollo del conoci-
miento de las épocas y rutas
migratorias de los peces, la dis-
tribucién de los bancos pesque-
ros y la produccion de infor-
maciéon en forma de mapas de
localizaciones de pesca, del es-
tado tormentoso del mar y de
la climatologia diaria a fin de
ayudar a las comunidades pes-
queras.

Los cientificos llegados a la
isla canaria reconocieron la fal-
1a de conocimiento de las ca-
racteristicas oceanograficas de
la zona en cuestién, una de las
de mayor productividad pes-
quera del mundo. Asimismo, se
plantearon la necesidad de pro-
fundizar en dicho conocimien-
to para poder entender los me-
canismos de influencia en las
variaciones climatologicas de la
zona noroccidental africana,
incluyendo la desertizacién de
Sohet. Los investigadores se
cuestionaron también la necesi-
dad de controlar la polucién
marina y costera producida a
consecuencia del vertido, en las
aguas del mar, de aceites y
otros productos contaminan-
tes.

Por otra parte, las autorida-
des cientificas reunidas mostra-
ron su preocupacion por la fal-
ta de investigadores, personal
cualificado e infraestructura
existente en la mayoria de los
paises implicados en el proyec-
to de las Naciones Unidas. Es-
te problema quedaria erradica-
do, a juicio de los asistentes,
con la creacidon y el desarrollo
de cursos especificos de espe-
cializacién para personal ya
formado.

En el programa de teledetec-
cion de las Naciones Unidas. la
estacion de Maspalomas de-
sarrollard un papel estelar.
Desde ella, los datos recogidos
de los satélites y los sensores si-
tuados en el espacio serdn estu-
diados con particular interés.
Esta importancia concedida a
la estacion de Maspalomas no
es nada circunstancial, sino que
obedece a las interesantes in-
vestigaciones que, sobre el uso
pacifico del espacio, tienen lu-
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gar desde hace mucho tiempo
en dicho centro espacial.
Segiin Julio Melidn, director
de la estacion de Maspalomas
y delegado del INTA en Cana-
rias, la estacion de Maspalomas
nacié del acuerdo firmado en
marzo de 1960 por los gobiernos
de Esparia y los Estados Unidos
para la investigacion v utiliza-
cion conjunta del espacio exte-
rior, lo que se tradujo en la crea-

cion e instalacion de un centro
espacial al sur de la isla de Gran
Canaria. Posteriormente, un
protocolo pactado entre el INTA
¥ la NASA permitiria el uso y el
mantenimiento del citado centro.

La estacion espacial de Mas-
palomas ha colaborado estre-
chamente en varios proyectos
internacionales, estando vincu-
lada especialmente a los pro-
gramas mercury, mediante el

&

seguimiento y enlace de esta
nave que circund6 la Tierra
con los primeros astronautas
norteamericanos; el Geminis, el
Apolo, en el que, junto al resto
de estaciones del mundo, pres-
t6 a la NASA el apoyo integro
para que el hombre pudiese lle-
gar a la Luna. Desde la estacion
de Maspalomas —explica Julio
Melidn— se estudié la influen-
cia de la radiacion solar en el
niomento de reentrada de la na-
ve en la atmésfera terrestre.
También ha colaborado en el
programa Apolo-Soyuz, con
una misién de ensayo de aco-
plamiento para posibles resca-
tes de naves tripuladas soviéti-
cas y norteamericanas y el
SKY-LAB para la investigacion
del comportamiento humano
en ingravidez cuando se en-
cuentra en el exterior de una
nave.

Tras permanecer cerrada du-
rante un tiempo, el INTA se hi-
zo cargo de este centro de in-
vestigacion espacial y, en 1980,
volvié a funcionar operativa-
mente como consecuencia de
un contrato con la Agencia Es-
pacial Europea (ESA), por el
que se implicaba a Maspalo-
mas en el seguimiento de saté-
lites. A finales de 1987, Maspa-
lomas se establece como centro
de telecomando de vehiculos
espaciales europeos y, gracias a
sus particulares y especiales pe-
cualiaridades de ubicacion, se
convertird en la principal esta-
cion del proyecto Eureka.

Las materias de discusién en
los cinco dias que duré el en-
cuentro incluian una revisién y
puesta al dia de la tecnologia
espacial. En este sentido, cabe
destacar lo relacionado con las
nuevas técnicas empleadas en
las situaciones de emergencia y
localizacién y rescate de nau-
fragos. Las nuevas radiobalizas
permiten la deteccién de un
barco en la mar, sin practica-
mente error en la determina-
cién del punto en el que se en-
cuentra, la averia que tiene, el
nombre y la nacionalidad de la
embarcacion y el tipo de asis-
tencia que necesita. Asimismo
se trataron cuestiones referidas
al desarrollo de la sensoriza-
cibn remota y sus diferentes
campos de aplicacién, especial-
mente en el terreno de los re-



cursos marinos y las comunica-
ciones a través del mar.

Maria José Gutiérrez, cienti-
fico del INTA, explico que la
teledeteccion permite la recogi-
da de datos referentes a cual-
quier fenomeno acaecido en la
naturaleza y que tres son las in-
novaciones que hacen de esta
tecnologia una «herramienta
imprescindible» para estudiar
el comportamiento del océano:
el cardcter «multiespectral» de
los datos obtenidos de la disper-
sién de un conjunto de radiacio-
nes y fenomenos ondulares, la
periodicidad de las imdgenes y
Su Vision sindptica.

En la sesidén de inauguracion
de estas jornadas cientificas
participd el presidente del Go-
bierno canario, José Olarte,
quien manifesté la preocupa-
cion existente en el archipiéla-
go por la defensa del medio
ambiente y los recursos natura-
les. Recordd, asimismo, que los
habitantes de las islas llevan ex-
plotando ¢l banco canario-sa-
hariano desde hace muchos
afios y califico de vanguardista
la reunién de Maspalomas por
contributr a la mejora de dicha
explotacion mediante el empleo
de tecnologias punteras y so-
fisticadas.

Por su parte, Karen Barban-
ce, de la Agencia Espacial Eu-
ropea (ESA), record6 los tra-

bajos de la agencia en lo refe-
rente a las aplicaciones de las
investigaciones del espacio ex-
terior en multitud de campos.
Sin embargo, dijo, el entrena-
miento y otras actividades afines
al mismo no se encuentran entre
los puntos prioritarios de la
agencia.

El representante del Fondo
para la Agricultura y la Ali-
mentacion (FAO), Z. Kalensky
sefiald que el uso de la tecnolo-
gla de la teledeteccion beneficia-
rd a los paises del Africa noroc-
cidental porque contribuird, en
gran medida, a su propio de-
sarrollo en lo concerniente a las
ciencias marinas y al aprovecha-
miento de las costas.

En el informe elaborado al
término del encuentro y en el
que se detallan las conclusiones

de esta cita cientifica, se obser-
vaba la intencion de los asisten-
tes de encargar planes de de-
sarrollo regionales que faciliten
el acceso a los datos existentes
sobre la zona. No obstante,
una sola institucion debera ha-
cerse cargo de centralizar, al-
macenar, procesar y distribuir
las informaciones a los labora-
torios que, en los diferentes
paises, se impliquen en el pro-
yecto.

Periédicamente se recogeran
informaciones e imagenes, via
satélite, en las cuales podran
observarse las variaciones tem-
porales de las demarcaciones
costeras bajo la influencia de la
erosion de la tierra, las inunda-
ciones ocasionales, y los feno-
menos que alteran el medio
ambiente natural.

Para la comunidad cientifi-
ca reunida en Maspalomas,
entre las carencias que se dan
en la region del noroccidente
africano y que es preciso miti-
gar y resolver a corto plazo,
destacan la falta de estudios
de transporte marino, de bus-
queda y rescate, control de
trafico maritimo y prediccion
de trafico en la zona. Estos,
son puntos faciles de estudiar
con los satélites y sensores re-
motos. Asimismo, los asisten-
tes al encuentro subrayaron la
importancia de los estudios
medioambientales, que hagan
hincapié en la erosidn, la po-
luciodn, los procesos dindmicos
y de sedimentacion asi como
el asentamiento y utilizacién
conjunta de las bases de datos
que recogen este tipo de in-
formaciones.

Entre las necesidades de in-
fraestructura necesarias para
cubrir los objetivos de coopera-
cion internacional a los que se
llegd en el encuentro, los cien-
tificos enunciaron la creacion
de una biblioteca especializada
en teledeteccion v sensorizacion
remotas; estaciones de recep-
cion de datos; aviones para te-
ledeteccion; barcos para inves-
tigaciones oceanograficas; insti-
tuciones de formacién de per-
sonal; red de comunicaciones y
equipos capaces de procesar el
conjunto de imagenes recibi-
das.

La reunion que, auspiciada
por la ONU vy organizada por
el Tnstituto Nacional de Tecno-
logia Aeroespacial, tuvo lugar
en Maspalomas, ha sido de
gran importancia para la co-
munidad cientifica internacio-
nal porque en ellas se ha revi-
sado ¢l desarrollo y las aplica-
ciones pacificas de la tecnolo-
gia espacial, en el campo de las
ciencias marinas. Asimismo,
dado el elevado ntmero de
asistentes a estas jornadas de
Gran Canaria se ha puesto de
manifiesto ¢l enorme interés de
los paises en el uso de estas téc-
nicas. Ojala que lo expuesto en
Canarias sea pronto una rea-
lidad. W

Ana DIAZ

Fotos: Adolfo MARRERQO
Fotos-satélite cedidas

por el INTA
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de TELEDETECCION

Julio
Melian,
director

de la
estacion
espacial

de
Maspalomas
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Con motivo de las jornadas de teledeteccion
que han tenido lugar en la estacion espacial
de Maspalomas, el director de la misma, y a
su vez delegado del Instituto Nacional de
Tecnologia Aeroespacial, en Canarias,

concedié a MAR la siguiente

entrevista. Julio Melian es también

teniente coronel del cuerpo de
ingenieros aeronauticos dei
Ejército del Aire y profesor

titular de Fisica en la

Universidad Politécnica de

Las Palmas.

A estacion espacial de
Maspalomas fue el esce-
nario de un encuentro en
el que han participado

expertos en teledeteccion. ;Cud-
les son los beneficios que esta
tecnologia aporta al mundo ma-
ritimo-pesquero en Contraposi-
cion con los sistemas tradiciona-
les de localizacion de bancos y
movimientos migratorios de pe-
ces?

Julio Melidn.—La teledetec-
cién o sistema de sensorizacion
remota aporta, frente a los tra-
dicionales métodos que acaba
de senalar, dos destacadas ven-
tajas. Por una parte, la obser-
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vacion global del planeta de
forma integra desde el espacio
y, por otra, la propia tecnolo-
gia utilizada en dicha observa-
cion. Ello conileva la posibili-
dad de poder observar las mul-
tiples variables que influyen en
la vida de los peces, asi como
la radiacién que emite la tierra
y que recibe del sol. La recep-
cion de todo el espectro de
bandas solares permite confec-
cionar un mapa de la variacion
de temperaturas en la superfi-
cie marina o determinar las
concentraciones de clorofila y
salinidad existentes en cada lu-
gar del Océano. Estos son fac-
tores que influyen en la vida de
los peces y, consecuentemente,
nos muestran las areas piscico-
las de las distintas especies ma-
rinas. Asi, podemos sefialar las
areas desérticas o las que clara-
mente pueden ser habitat mari-
no. A pésar de los datos apor-
tados por los satélites, nada de
esto tendria verdadero sentido
sin la ayuda de los hombres de
la mar, quienes son los que en
realidad conocen el terreno. En
este sentido, podemos destacar
la colaboracion del buque «Es-
peranza del Mar», el cual nos
comunica las concentraciones
de pesqueros, lo que nos per-
mite constatar la veracidad de
los datos facilitados por los
satélites.

Lo deseable seria que la in-
formacion que recibimos llega-
ra a los pescadores para que és-
tos, a su vez, variasen de ruta
en funcién de las capturas que
desean obtener.

MAR.—7Ya que ha menciona-
do el buque-hospital «Esperanza
del Mar», perteneciente al Insti-
tuto Social de la Marina, y co-
nociendo la labor que el citado
organismo realiza en lo referen-
te al salvamento de ndufragos y
a la asistencia de la flota mer-
cante y pesquera en la zona del
banco canario-sahariano, jcree
que seria posible una actuacion
conjunta en este sentido?

J. M.—Es evidente que, des-
de el momento en que se dis-
ponga de una estaciéon de re-
cepcidn de situaciones de emer-
gencia mediante satélites, con-
templado en el programa SAR-
SAT-COSPAS, sera necesario
que nuestra informacion, limi-

tada a la recepcion de una se-
fial de socorro y su localiza-
cién, sea complementada con
el apoyo del Escuadron de Sal-
vamento del SAR, situado en
la base canaria de Gando, y el
aportado por el buque-hospital
«Esperanza del Mar».

El centro de comunicacion
ofrecera su informacion al
SAR y al ISM para, entre to-
dos, tratar de solventar estas si-
tuaciones de emergencia.

En este sentido, me gustaria
recalcar que las radiobalizas
actuales no fueron disefiadas
para la localizacion via satélite,
de ahi que den una precision
no demasiado alta. El progra-
ma SARSAT-COSPAS ha de-
sarrollado un nuevo modelo de
radiobalizas no muy caras (en-
tre 300 y 400.000 pesetas,
aproximadamente), capaces de
detectar un caso de emergencia,
con un error maximo de loca-

lizaciéon de dos kildometros y
que, mediante un codigo espe-
cial, puede identificar el nom-
bre del buque, su nacionalidad
e, incluso, el tipo de ayuda que
precisa.

MAR.—;Cémo surgio la idea
de organizar unas jornadas de
teledeteccion en Maspalomas?

J. M.—Esta reunion de ex-
pertos en teledeteccion surgié
bajo los auspicios de la ONU,
a través de su departamento de
aplicaciones de la tecnologia
espacial al mundo actual, la
Agencia Espacial Europea y la
FAO. Posteriormente, ¢l Go-
bierno espafiol, a través del
Instituto Nacional de Tecnolo-
gia Aeroespacial, se intereso en
la cuestidn ocupandose de or-
ganizar el encuentro.

MAR.—;Desde cudndo el
Gobierno espaiiol empieza a
participar mds directamente en
el proyecto espacial?

J. M.—La adscripcion de Es-
pafia al proyecto espacial se
realizé gradualmente. Al prin-
cipio, en los afios sesenta, la
participacion espafiola en Gran
Canaria era muy cscasa. Paula-
tinamente, dicha cooperacion
fue creciendo de tal modo que,
en la actualidad, la presencia
espafiola en los programas cs-
paciales es muy clevada.

MAR.—;Cudl ha sido la res-
puesta de los paises de la costa
noroccidental del continente
africano y en qué medida los or-
ganismos nacionales e interna-
cionales han apoyado el desarro-
llo de este encuentro cientifico
en Maspalomas?

J. M.—La mayoria de los
paises han mostrado un gran
interés por ¢l tema que ha que-
dado reflejado en una asisten-
cia masiva a las jornadas de
Maspalomas. En cuanto a lo
aportado por ¢l Gobierno cs-
pafiol hay que decir que ha si-
do destacada la presencia de
autoridades, tanto en las sesio-
nes de apertura y clausura del
encuentro, como en las distin-
tas jornadas.

MAR.—;Cémo ha valorado
la participacion del ISM en es-
tas jornadas y qué le pediria a
este organismo para que colabo-
re con ustedes en la cosecucion
de los objetivos propuestos?

J. M.—Me honra decirle que
uno de los organismos que mas
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interés demostrd en el desarro-
llo de este encuentro fue, desde
un principio, el Instituto Social
de la Marina, que destac6 a un
técnico en todas las sesiones de
la reunién, ademas de contar
con la presencia del Director
Provincial en la sesion de inau-
guracion del encuentro cientifi-
co. Desde la revista MAR quie-
ro agradecer al ISM la preocu-
pacién que ha demostrado por
la difusién de lo acontecido en
Maspalomas. El poder de in-
formaciéon que el Instituto So-
cial de la Marina tiene entre el
sector maritimo-pesquero es de
un valor incalculable para un
evento de esta naturaleza. Ade-
mas, el ISM nos podra prestar
un gran apoyo en dos frentes:
uno de ellos ya se esta llevan-
do a cabo con la colaboracién
del buque-hospital «Esperanza
del Mar» que nos proporciona
la «verdad terreno», dato fun-
damental para la verificacién
de nuestro propio trabajo. Por
otra parte, la cooperacion del
citado buque con las informa-
ciones ofrecidas por el Centro
de Tecnologia de Taliarte, si-
tuado en la isla de Gran Cana-
ria, nos permitira desarrollar
un ambicioso programa de in-
vestigacion en beneficio del sec-
tor maritimo-pesquero, sin in-
miscuirnos en la labor de asis-
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tencia sanitaria al colectivo que
desempeiia el citado buque.

MAR.—Para terminar, ;jcud-
les han sido, a su juicio, las con-
clusiones mds importantes de es-
te encuentro internacional y qué
se espera del mismo a corto y
medio plazos?

J. M.—En primer lugar, ca-
be destacar el establecimiento
de un programa regional que
permita a los paises participan-
tes beneficiarse de los datos
emanados del proyecto. Seria,

no obstante, conveniente que
sOlo una institucioén centraliza-
se el proceso de datos, asi co-
mo su distribucién a los labo-
ratorios nacionales implicados
en el mismo. En el transcurso
de las sesiones se insisitd mu-
cho en la necesidad de perfec-
cionar la formacién de los cien-
tificos, ingenieros y técnicos
que trabajen en el plan y en las
diferentes areas de aplicacion.

Por otra parte, se ha delibe-
rado sobre el desarrollo de las

capacidades de la tecnologia de
la teledeteccion, meteorologia
marina, comunicaciones mari-
timas y otras aplicaciones, es-
pecialmente el salvamento de
naufragos. Las necesidades de
la regién se centran en el estu-
dio del transporte maritimo
(buques de rescate, prediccion
de trafico), medioambientales
(polucién, erosion costera, pro-
cesos de sedimentacién), cien-
cias marinas (oceanografia, sec-
cion de recursos pesqueros),
formacién y entretenimiento vy,
por ultimo, la necesidad de
mantener y compartir bancos
de datos.

Durante estas jornadas se ha
enfatizado en dos cuestiones
importantes: la cooperacién de
todos los paises del area para
ayudar a conseguir los objeti-
vos propuestos y que dicha
cooperacion se base en la natu-
raleza del sistema en cuestion,
sin olvidar que, en ocasiones, es
mejor y mas facil alcanzar los
fines a partir de estudios sub-
regionales. Asimismo, se ha he-
cho constar que las Universida-
des y Centros de Investigacion
constituyan comités nacionales
con la intencidon de planificar
proyectos de teledeteccion en
los que participen los propios
Gobiernos de cada pais. B

Juan SUAREZ MORENO
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Una especie
japonesa
amenaza

el marisqueo
y los cultivos

marinos

Un alga de origen japonés,
la Sargassum muticum, ha
comenzado a proliferar de
forma alarmante en puntos
concretos del litoral espa-
fiol. De gran tamafio, repro-
duccion prolifica y conse-
cuencias nefastas para de-
terminadas actividades pro-
ductivas, ha instalado sus
primeras colonias en las rias
gallegas y puntos determi-
nados del litoral cantabrico.
La importacion de ostra ja-
ponesa para recriar parece
haber sido el vehiculo por el
que ha llegado a nuestras
costas. El fenémeno ha sido
observado con anterioridad
en Francia y en inglaterra,
donde practicamente se ha
abandonado ya la idea de
terminar con la especie v,
como mucho, se aspira a
que no se difunda mas.







A Sargassum muticum
es un alga parda cono-
cida vulgarmente co-
mo la japonesa. En Es-
pafia se tiene constan-

cia de su presencia desde 1987,

en que se localizé6 una impor-

tante poblacién en la gallega
ria de Arosa por un grupo de
investigadores del Instituto Es-
pafiol de Oceanografia. Desde
entonces no ha dejado de ob-
servarse en otras rias y costas
de Galicia y es posible, en opi-
nién de los expertos, que haya
traspasado ya la frontera del

Mifio con Portugal. Otros fo-

cos han sido localizados en la

costa guipuzcoana, en Luanco

(Asturias), y en la costa de la

Catalufia francesa, muy cerca

de la frontera, por lo que de

momento sbélo quedaria sin co-

lonizar el litoral mediterraneo y

el atlantico canario y del sur

peninsular.

El origen de esta alga se re-
monta a Japén, de donde pre-
sumiblemente pasé a la Co-
lumbia britanica, en Norteamé-
rica, en la década de los cin-
cuenta. Javier Santiago Caa-
mafio y Carlos Duran Neira,
bidlogos del Centro de Investi-
gaciones Submarinas, asi lo se-
flalan en un informe realizado
al respecto, en el que atribuyen
a la ostra japonesa ¢l papel de
vehiculo difusor de esta especie,
tanto en ese primer paso hacia
las costas norteamericanas del
Pacifico como en el mas recien-
te hasta las espafiolas. Estos
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@sta especie, originaria de

Japon, suele tener en

Galicia alturas superiores a

los seis metros y, a veces,

alcanza los diez o doce.

dos bidlogos aseguran que a
causa de su exportacion desde la
Columbia britdnica pasé a colo-
nizar Europa, citdndose prime-
ramente en Inglaterra y poste-
riormente en Francia, Paises Ba-
jos, Bélgica y algunas localida-
des del Mediterrdneo. Inevita-
blemente —continlan— ha ter-
minado por invadir las costas es-
parolas, primero las gallegas y
luego las cantdbricas, adonde ha
penetrado desde Francia.

Sin embargo, entre el sarga-
zo propio de las costas niponas
y el que se encuentra fuera de
ellas existen unas diferencias
notables. Los dos bidlogos in-
dican que mientras en Japon es
una de las especies locales de
sargazo mds pequeras, con un
tamafio de apenas un metro, en
Europa empiezan a ser corrien-
tes ejemplares superiores a los
seis metros, asi como explican
que otros investigadores asegu-
ran haber visto casos en los que
se alcanzaban los 10-12 metros.

Margarita Espejo, bidloga
del Centro Experimental de Vi-
llajuan, perteneciente a la Xun-
ta de Galicia, explica que su
mayor tamafio y proliferacién
en esas rias, menos expuestas
que otras costas, pueden ser de-
bidos a que las aguas del Paci-
fico, de donde proceden, son mds
templadas que las del Atldntico,
salvo en estos casos de las rias
gallegas, que ofrecen mejores
condiciones para su reproduc-
cion.

José Luis Pérez-Cirera, cate-
dratico de Boténica y director
del departamento de Biologia
Vegetal de la Universidad de
Santiago, sefiala al respecto
que en Galicia el periodo de re-
produccidn es mds amplio que en
Inglaterra o Francia, debido a la
luminosidad y a la temperatura
de las aguas. Asimismo indica
que, curiosamente, en Japon es-
ta especie se extiende poco, al
contrario de lo que estd
ocurriendo en Europa, y propo-

ne un estudio concienzudo so-
bre el fendémeno, ya que aungue
se ha hecho en otros paises debe
hacerse también en Esparia, al
variar las condiciones ambien-
tales.

Esta alga, segun el informe
del Centro de Investigaciones
Submarinas (CIS), constituye
una especie perenne que vive
fijada a sustratos sélidos de
muy diversa naturaleza. Estos
pueden ser del tipo de rocas,
piedras, guijarros, conchas de
moluscos e incluso de tipo ar-
tificial, como tablas de formi-
ca o plasticos, por lo que tie-
ne una enorme adaptabilidad
al medio. Una vez que crecen,
presentan unas vejigas gaseo-
sas unidas a su talo, que cuan-
do existen en gran numero
tienden a que la planta flote y
se despegue del fondo marino
junto con el sustrato al que se
halla adherida. Al alcanzar la
superficie —sefiala el estudio
del CIS— se desplaza a mer-
ced de las corrientes marinas al
tiempo que continia creciendo
y desarrolldndose y, mientras,
va dejando su propia semilla
por los lugares por donde pa-
sa.

La facilidad con que se re-
produce se debe al cardcter her-
mafrodita de sus 6rganos, que
presentan tanto gametos mas-
culinos como femeninos, por lo
que ademas de producirse la fe-
cundacion entre distintos ejem-
plares, uno solo puede fecun-
darse a si mismo.

Sin embargo, las colonias
mas importantes de japonesa se
localizan en lugares con unas
caracteristicas comunes. Segun
el informe mencionado, en lo-
calidades protegidas, a nivel me-
dio y bajo de la marea, a la vez
que penetra en la franja infrali-
toral hasta donde la disponibili-
dad de luz se lo permite. En Ga-
licia, sefialan Caamafio y Du-
ran, bidlogos del CIS, se loca-
lizan principalmente en las rias,
en donde es fdcil encontrarlas de
arribazén en la zona interma-
real, aunque ya se ha localizado
fija en la zona de marea baja y
comienzo de infralitoral.

El catedratico Pérez-Cirera
también dice haberla observa-
do en esas mismas zonas, sobre
todo en los arenales, donde no
entra en competencia con ningu-
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uede tener consecuencias negativas para el

marisqueo, al asentarse en los arenales propios

de algunas especies.

ha otra especie. Ha notado ade-
mas un fuerte crecimiento y ex-
pansion de estas colonias en el
ultimo afio, especialmente en
las rias de Pontevedra y de Aro-
sa, ast como en la de Vigo, por
lo que es muy probable que ha-
ya pasado ya a Portugal. Donde
no se han dado casos que yo se-
pa —aflade— es en el Medi-
terrdneo espariol, aunque en el
Sfrancés llega casi hasta la fron-
tera.

Segtin los expertos, gran par-
te de su éxito ecoldgico radica
en que es capaz de establecerse
en toda una serie de substratos
no colonizados por la vegeta-
cién autoctona, como las con-
chas y los guijarros, lo que es-
t4 provocando una seria com-
petencia con las especies pro-
pias de las costas espaiiolas, lo
que puede hacer cambiar en
unos afios el paisaje submarino
de nuestro litoral.

Los dos bidlogos autores del
informe del CIS también han
notado una fase inicial de inva-
sién de los campos de hierbas
marinas, lo que puede provocar
—afirman— Ja regresién de es-
tas praderas submarinas, al
igual que ha sucedido en otros
paises, y cuya importancia eco-
légica radica en que alberga y
da cobijo a multitud de organis-
mos y Sus puestas.

El lado positivo

Javier Santiago Caamaiio y Carlos Duran Neira, bi6-
logos del Centro de Investigaciones Submarinas (CIS), ex-
plican en un estudio llevado a cabo sobre la Sargassum
muticum que no todo en esta alga son consecuencias ne-
gativas. En Japon, de donde procede, se ha empleado so-
bre todo como abono para los campos y para forrajes y
piensos, debido a las sustancias nutritivas y minerales con
que cuenta.

Como fertilizante se emplea seca y aporta principalmen-
te sales potdsicas. Como forraje se afiade para completar
la alimentacién del ganado, aportando a la dieta yodo, ca-
rotenos y proteinas. Esto dltimo lo califican de importan-
te, sobre todo en lo que a alimentacién de las aves do-
mésticas se refiere, cuyos huevos van a ser consumidos
por ¢l hombre, con lo que se convierte en un inmejorable
aliado contra el bocio, especialmente en aquellas localida-
des en las que esta enfermedad se da con mayor incidencia.

José Luis Pérez-Cirera, catedrético de Boténica y direc-
tor del departamento de Biologia Vegetal de la Universi-
dad de Santiago, explica también que en su composicién
se encuentran alginatos, aunque tan sélo en un 15 por
cien, lo que también se pone de manifiesto en el informe
elaborado por los dos bidlogos del CIS. Dicha sustancia,
que ya existe en otras algas pardas, puede ser aplicada
también para la fabricacion de piensos animales, para ela-
borar determinados medicamentos y, curiosamente, en
protesis dentales y barnices.

Pero pese a estas utilidades, Caamafio y Durén indican
que otras algas propias del litoral gallego ya cuentan con
sustancias similares y, en algunos casos, en mayor can-
tidad. @

M. P.

Las consecuencias que puede
traer el desarrollo de esta alga
en Zonas marisqueras como
Galicia o en otras partes de la
costa son por tanto destaca-
bles. Tanto Caamafio como
Durén o el catedratico Pérez-
Cirera coinciden en que su gran
desarrollo puede hacer que las
especies autdctonas entren en
regresion, al privarles de la ne-
cesaria luz para su crecimiento.
Los tres sefialan también las
consecuencias nefastas que
puede tener para el marisqueo,
al asentarse en los arenales pro-
pios de los moluscos bivalvos,
como la almeja o el berberecho
€ incluso han llegado a denun-
ciar otros peligros como los
que provocan a las bateas del
mejillon.

Ratl Fraga, presidente de la
Asociacién de Mejilloneros de
El Grove (Pontevedra), una de
las zonas mads afectadas, sefiald
a MAR que estas algas tienen
un crecimiento mds grande que
las de aqui y hemos notado una
gran proliferacion en apenas un
ario. Fraga explica que mas que
perjuicios econdmicos, hasta
ahora lo que les ha acarreado
han sido enormes molestias, al
enredarse en las cuerdas de me-
Jillon y formar auténticas barre-
ras flotantes entre las bateas.
Pero, seglin él, no son sélo és-
tos los mayores inconvenientes
que provocan. Muchas veces
—afirma— atascan las tuberias
de las depuradoras y se lian en
las hélices de los buques, sobre
todo de las lanchas fuerabordas.

Pedro Magarifios, secretario
general de la Cofradia de Pes-
cadores de El Grove, también
sefiala problemas parecidos, si
bien afirma que el periodo en
que mas notan la presencia del
alga en la ria de Arosa es entre
marzo y septiembre. 4 partir de
ese mes —indica— empieza a
desaparecer, aunque desde que
hemos notado su presencia he-
mos dejado de ver las algas que
existian aqui de toda la vida. Pa-
ra Manuel Iglesias, patrén de
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un buque de pesca de bajura de
la zona, también causa perjui-
cios en las redes, al trenzarse
muchas veces en ellas.

Margarita Espejo, en cam-
bio, no se atreve a sefialar por
el momento las repercusiones
que puede tener en los ecosis-
temas de las rias. Afirma que
hasta ahora no he constatado
que afecte a zonas de marisqueo,
aunque también se muestra in-
teresada, como Pérez-Cirera, en
llevar a cabo un estudio sobre el
tema, que impliqgue un Ssegui-
miento de como se van desarro-
llando las colonias de Sargas-
sum muticum.

El informe del CIS indica en
este sentido que las repercusio-
nes ecoldgicas finales en Espa-
fla son Iimprevisibles, ante la
aparente impotencia de la flora
autéctona de parar el implaca-
ble progreso de esta especie, con
la que probablemente llegardn a
establecer una situacién de equi-
librio ecolégico, punto en el que
pasardn a formar parte perma-
nente y funcional de los ecosis-
temas que hayan invadido.

La inquietud al respecto
—afiade el informe— radica en
las consecuencias que su intro-
duccion pueda acarrear, pues en
aquellas localidades europeas en
que se halla perfectamente esta-
blecida, como en la isla britdni-
ca de Wight o en el nordeste de
Francia, puede observarse, du-
rante periodos de marea baja,
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a ostra japonesa parece

haber sido el vehiculo

difusor de esta alga.

que cubre extensiones de hasta
cientos de hectdreas.

El problema se encuentra,
sobre todo, en que terminen
desplazando a las algas que
ahora mismo conforman el li-
toral y que dan cobijo a multi-
tud de organismos marinos de
gran interés pesquero-maris-
quero, base de la economia do-
méstica de muchas familias de
Galicia y el norte peninsular.
Otro problema afiadido es el
que ha afectado ya en algunos
paises, donde las colonias del

sargazo japonés han obturado
emisarios submarinos de redes
de alcantarillado, colectores y
tuberias; o el que ya comienzan
a padecer en las rias gallegas,
donde con cierta frecuencia al-
gas flotantes de esta especie se
enredan en las hélices de los
barcos y dificultan la navega-
cion.

En zonas de instalaciones ma-
rinas y portuarias de otros pai-
ses —sefialan Caamafio y Du-
ran— llegan a formar campos
tan extensos que provocan ver-

daderos impedimentos, por lo
que deben ser segadas periédica-
mente. Sin embargo, no parece
ser ésta una solucion duradera,
segin ecllos mismos apuntan.
No queda mds que aceptar la
irreversibilidad del proceso y la
adopcion de una serie de medi-
das destinadas a mejorar el co-
nocimiento biolégico de la espe-
cie y a evitar que contimie su
propagacion. Para ellos, segun
la opinion de los mds grandes
expertos mundiales sobre el te-
ma, no existen soluciones, por lo
menos a corto y medio plazo, lo
que no quita para que no sea
conveniente tomar medidas al
respecto.

Pérez-Cirera indica en este
sentido que en ocasiones se han
usado herbicidas para erradicar-
las, pero sin ningun resultado
eficaz. En Francia y en Ingla-
terra —afirma— esperan que el
fenomeno se estabilice, porque
ahora estd en expansién, salvo
en el norte de Francia, donde pa-
rece haberse producido una re-
gresion del fenomeno.

Del mismo modo opina Es-
pejo, la bidloga del Centro Ex-
perimental de Villajudn (Pon-
tevedra). Erradicar esa especie
puede ser muy costoso y a mi,
personalmente, sin haber reali-
zado ningun estudio previo, me
parece prdcticamente imposible
el que hoy pueda llevarse a
cabo.

Los cuatro apuntan la nece-
sidad de acometer programas
de estudio que aporten solucio-
nes al problema, como un en-
cuentro cientifico que se cele-
brd en Gran Bretaiia o el gru-
po de reflexién Sargazo, crea-
do en Francia en 1982. En Ga-
licia —explican Caamafio y
Duran— se estd promoviendo
un programa similar al francés,
que consistird en repartir en-
cuestas entre los profesionales
del mar y la posible aplicacion
de técnicas de teledeteccion pa-
ra realizar los seguimientos,
aunque sefialan que quizds la
medida mds inmediata a tomar
seq evitar a toda costa la impor-
tacion indiscriminada de espe-
cies fordneas sin los debidos con-
troles. W

Miguel PEDRERO
Fotos: cedidas por el Centro de
Investigaciones Submarinas.
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TAS wisicumsiiacnicia:
PARA ALCANZAR
BUEN

Espafia se caracteriza desde siempre por una profunda tradicion
marinera. Sus tierras, abiertas a dos mares y un océano, han
hecho de este pais una nacion desde la que las aguas maritimas
constituyen el punto de partida hacia otros lugares. La

condicion de gran potencia mundial que Espaina ostenté durante siglos

pasados estuvo basada, en gran med®a, en el desarrollo de

una importante flota de caracter comercial y defensivo. La calidad de

metropoli impulsé la creacion de un floreciente comercio
entre las colonias y las ciudades jmportantes del Imperio. Una
transaccion de productos eflla que el barco tuvo, sin duda
alguna, un papel destacado.




SPANA basé su con-

dicion de gran poten-
7 cia mundial en el de-

sarrollo de una im-

portante flota comer-
cial y defensiva. Sin embargo,
la pérdida paulatina de tal con-
dicién provocd una transfor-
macién en las tradicionales ru-
tas del comercio por mar y en
la adecuacién de las navieras al
respecto. Este cambio comen-
z6 a hacerse patente en los 1il-
timos veinticinco afios del siglo
pasado, con la pérdida progre-
siva de las colonias de Améri-
ca y Africa y la aparicion de
nuevas técnicas de navegacion:

los buques transformaron su
sistema de propulsion a vela
por el de vapor.

Asimismo, tanto las empre-
sas propietarias de barcos co-
mo los mismos puertos han
ido, con el tiempo, especiali-
zandose en el trafico de mer-
cancias. Asi, cabe hablar hoy
de una divisidon genérica de
productos, que los agrupa en
mercancia general, graneles s6-
lidos y graneles liquidos. Cla-
sificacién que atafie tanto a las
materias como a las mismas
organizaciones portuarias. Jo-
sé C. Aracil Gémez, en su li-
bro Introduccion al transporte
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maritimo en Espara, distingue
cuatro grupos de puertos dife-
rentes. El primero de ellos ha-
ce referencia a los puertos en
los- que la instalacion de una
refineria de petroleo o terminal
los ha transformado radical-
mente. En este grupo, los hay
en los que la funcién monoin-
dustrial de refinado es la acti-
vidad predominante, como en
Algeciras, Santa Cruz de Tene-
rife o Castellon, y otros en los
que dicha actividad ha venido
a ostentar una primera fun-
¢ién, aun teniendo otras distin-
tas; por ejemplo, en Huelva o
Bilbao.

Un segundo grupo lo cons-
tituyen los puertos en los que
los graneles sélidos superan el
S0 por cien del total de las
mercancias, tal como ocurre en
Almeria, Gijén o Avilés.

El tercer conjunto lo forman
los puertos en los cuales la
mercancia general es la predo-
minante, incluso superior al 50
por cien. Estos puertos han si-
do y son escasos, y entre ellos
cabe destacar los de Alicante,
Palma de Mallorca, La Luz,
Las Palmas y Cadiz.
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Por ultimo, el cuarto grupo
de puertos lo forman aquéllos
en los que ninguna categoria
de mercancias supera el 50 por
cien del total registrado y, en
consecuencia, son los mas di-
versificados en sus funciones.
En este grupo se localizan
puertos de acceso a hinterlands
industrializados, como Barce-
lona, Valencia, Sevilla, Pasajes
o Vigo, y dos pequeiios: el
Puerto de Santa Maria, con
importantes expediciones de
cemento, vino a granel y una
instalacion de terminal de con-
tenedores, y El Ferrol que, con
la crisis y reconversion de la
construccion naval, su locali-
zacion en el conjunto de puer-
tos depende de las mercancias
de dienta y cuarzo, minerales

que, en su totalidad, superan el
50 por cien de los embarques.
Si, en el pasado, la mayor
parte de las exportaciones por
via maritima se dirigian hacia
América y el norte de Europa,
a partir de 1975 las rutas con
Africa parecen consolidarse,
surgiendo ademas un nuevo
trafico con Oriente Medio y
Japén, lo que denota la aper-
tura hacia otros mercados y
una diversificacion de la red
maritima. No obstante, Euro-
pa todavia conserva su preemi-
nencia, con Holanda como
principal destinatario y un im-
portante flujo de mercancias
hacia la Unién Soviética y los
paises del Este Europeo.
Histoéricamente, la actividad
de la flota espafiola se ha cen-

Log ousriog y lag
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trado en los traficos nacionales
(importacién y cabotaje) pro-
tegidos, con muy escasa pre-
sencia en los traficos extrana-
cionales y de exportacion, que
no cuentan con proteccion.
Asi, la flota se ha centrado en
los traficos de petroleo crudo y
graneles sdlidos con reserva de
bandera y fletes superiores a
los del mercado internacional.
Cabe sefialar que la partici-
pacion en los traficos de linea
regular es, en general, pequefia
y s6lo han podido mantenerse
aquellas empresas navieras cu-
ya participacion en los traficos
protegidos por la reserva de
banderas suponen un porcen-
taje considerable respecto a su
capacidad de bodega.
Atendiendo a la memoria de
trafico portuario que anual-
mente elabora el Ministerio de
Obras Publicas y Urbanismo
(MOPU), a partir de datos fa-
cilitados por las Juntas de
Puertos de las diferentes Co-
munidades Autoénomas, €l mo-
vimiento portuario total fue,
durante ¢l pasado aiio, de
233,4 millones de toneladas, lo
que representa un decrecimien-
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Una nueva generacion de
materiales retromreflectantes
que mejora las probabilidades
de rescate nocturno en el mar.

Utilice la Lamina
Reflectante “Scotchlite” High
Intensity de 3M.

La Lamina Reflectante
Scotchlite es un material
retrorreflectante que aumenta
de 8 a 10 veces la deteccidn,
en relacién con los equipos no
marcados.

Es un material reflectante
de una nueva generacion,
especificamente disefiado para

ser utilizado en equipos
salvavidas.

Combina las mejores
propiedades Opticas con una

construccion suficientemente
fuerte como para soportar las
condiciones de uso en el mar,

esferas microscopicas de vidrio
para captar la luz y devolverla
a su fuente de origen, para que

proporcionando una gran
angularidad y brillantez para
conseguir la mayor eficacia.
La Lamina Scotchlite lleva
incorporadas millones de

las personas estén protegidas
con un producto que mejora
las probabilidades de

rescate y aumenta la seguridad
en el mar.

Lamina Scotchlite High Intensity, la mejor ayuda para el rescate
nocturno.

Si desea recibir mas amplia informacién sobre {a Lamina Scotchlite High Intensity,
sin ningun compromiso por su parte, envie este cupén a:
Departamento Productos Reflectantes 3M Esparia, S. A. Apartado 25. 28080 Madrid.

Nombre

Empresa

Direccion
ce._  Poblgciop .~~~ 000

Provincia



to del 2,1 por cien respecto a
1987. Se observa en el estudio
comparativo de distintos afios
que, desde 1980, son los grane-
les liquidos petroliferos los que
alcanzan las cotas mas altas.
Centrandonos en 1988, fueron
112.2 los millones de toneladas
de graneles liquidos registra-
dos frente a los 60,7 de grane-
les solidos; 46,7 de mercancia
general y 13,8 de pesca, avitua-
llamiento y trafico local.

En cuanto a los puertos, ca-
be decir que, del total de trafi-
co portuario, destacan las acti-
vidades de Bilbao, con 29,18
millones de toneladas; Algeci-
ras-La Linea, con 23,73, y
Tarragona, con 22,77. Mien-
tras Bilbao ha sufrido un incre-
mento respecto al trafico regis-
trado en 1987, Algeciras y
Tarragona han padecido un
importante descenso en el vo-
lumen total de mercaderias
respecto al afio anterior.

Sin embargo, el trafico por
mar no solo se refiere al trans-
porte de productos. Hoy, la in-
genieria y la tecnologia de la
navegacion se han puesto al
servicio del ocio y el turismo
para desarrollar barcos rapi-
dos y seguros, capaces de ha-
cer realidad una de las grandes
pasiones del ser humano, via-
jar por mar.

Durante mucho tiempo, los
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comerciantes, aventureros y
soldados fueron los Gnicos «in-
quilinos» en las aguas ocedni-
cas. Por conseguir sus objeti-
vos, bien vender y dar a cono-
cer sus productos, descubrir le-
janas tierras o demostrar el po-
der de la nacion a la que per-
tenecian, muchas fueron las
personas que arriesgaron su vi-

da y fortuna navegando en ve-
tustas naves de madera.

Con el tiempo, los emigran-
tes constituyeron los principa-
les ocupantes de los barcos de
pasaje y, a menudo, viajaban
en los barcos de mercancias; de
tal modo que, en los dos ulti-
mos siglos, el fendmeno de los
viajes por mar ha estado estre-
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chamente vinculado a las
corrientes migratorias que des-
de Europa partian en busca del
«sueflo americano».

En la actualidad, ya no son
los motivos econémicos, ni los
politicos, los que impulsan a
las personas a navegar. Hoy, la
cultura del ocio y el tiempo li-
bre, la aventura, la pasion por
descubrir emociones nuevas o
el turismo son razones mas
que suficientes para justificar
una travesia por mar. Y aun-
que no todos los viajeros son
iguales, si pueden apreciarse en
cambio ciertos rasgos genera-
les en la gente que decide usar
el barco para sus desplaza-
mientos. Asi, son los viajes de
recreo los que impulsan en ma-
yor medida a los turistas a via-
jar por mar. En estos tipos de
viaje, los usuarios se engloban
econdmicamente en la ancha
banda de la clase media, desde
la media baja a la media alta.
Cuando se viaja en vacaciones,
los turistas suelen hacerlo en
familia; pero, en temporada
baja, especialmente en las Islas
Canarias, las razones laborales
son los principales motivos del
viaje. La linea que enlaza la
Peninsula Ibérica con Ceuta
es, por su parte, utilizada a
menudo por emigrantes que
aprovechan el periodo estival
para regresar a su tierra.

Respecto al trafico de pasa-
jeros que tuvo lugar el pasado
afio en nuestro pais, tanto en
cabotaje como exterior, fue de
casi 13 millones de personas
frente a los 11 millones y me-
dio de 1987, lo que implica un
incremento del 9,7 por cien.
Los puertos que registraron
mayor volumen de trafico de
pasajeros fueron Algeciras-La
Linea, con 3.716.000; Ceuta,
con 2.896.000 y Palma de Ma-
llorca, con 832.000. En los tres
casos, se registré un considera-
ble aumento respecto al perio-
do anterior.

El trafico de pasajeros ha te-
nido, a lo largo de su evolu-
cion, dos claras etapas. Una
primera fase de crecimiento
acelerado, desde 1960 a 1978,
a la que sigue un segundo pe-
riodo de pronunciado declive.
Las causas del auge se debie-
ron tanto al trafico exterior co-
mo al de cabotaje que, en di-
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Muelle de Lepanto, sin® - 08004 Barcelona

Tels: 332 28 58 - 332 29 00 - Télex: 51583 - Fax: 422 69 66
PALMA DE MALLORCA. ISCOMAR, S.A
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chas fechas, fue muy bien aco-
gido por parte de los viajeros;
frente a ello, los motivos del
decrecimiento obedecen a la
paulatina desaparicion de las
corrientes migratorias masivas
y a la competencia que supone
el desarrollo de las lineas aé-
reas regulares. Especialmente
en los trayectos de largo re-
corrido, con una duracién me-
dia de tres horas, el avién se
consolida como medio de
transporte preferido por la ma-
yoria de los turistas. A esto se
afiade que el avién se introdu-
ce también con fuerza en los
recorridos que unen los puntos
peninsulares con los archipié-
lagos canario y balear.

Al hablar del trafico de pa-
sajeros hay que distinguir las
lineas transoceanicas y las de
soberania. Las primeras, como

ya se sefialé anteriormente, se
fundamentan en las migracio-
nes mientras que las segundas
enlazan la Peninsula con las is-
las y las plazas de soberania en
Africa.

Hasta 1960, los buques de
bandera espafiola apenas reali-
zaban trayectos de largo re-
corrido; de tal modo que nues-
tros emigrantes se veian obli-
gados a cruzar el Atlantico en
barcos ingleses, franceses, ita-
lianos y griegos, principalmen-
te. Sin embargo, a partir de di-
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cha fecha las naves espafiolas
comienzan a ampliar sus tra-
yectos. Este hecho no es nada
circunstancial sino que obede-
ce a la competencia aérea y a
la subsecuente ruina de las
grandes compaiiias de navega-
cion dedicadas al transporte de
viajeros por mar.

Tres fueron las empresas es-
pafiolas que, en aquella época,
unian nuestros puertos con los
americanos: la Compariia Tran-
satldntica, con tres lineas de
trafico regulares; la Naviera
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Aznar que, aunque su mayor
actividad se dirigia al transpor-
te de mercancias, también con-
t6 con tres lineas para pasaje-
ros y, finalmente, Ibarra &
Compariia, que cubria trayec-
tos desde la costa mediterranea
a la franja atlantica del sub-
continente sudamericano.
Después de la crisis de Ifni,
y hasta que este territorio dejo
de ser colonia espaiiola, dos li-
neas de pasajeros lo unian a las
Islas Canarias. Por una parte,
una que llegaba a El Aaiin y

Villacisneros y, otra que, des-
de Las Palmas, enlazaba Arre-
cife de Lanzarote, Villacisne-
ros, La Guera y Port Etienne.

Por su parte, los servicios
del Golfo de Guinea, también
llamados de Fernando Poo,
partian de tres puertos espafio-
les, Barcelona, Bilbao y Cadiz,
para llegar a Momone, Lagos
y Santa Isabel de Fernando
Poo.

La Compaifiia Trasmedi-
terranea, propiedad del Esta-
do, es otra de las grandes na-
vieras dedicadas al transporte
de viajeros. Ella tenia adjudi-
cada la concesion de las llama-
das «lineas de soberania», las
que unen los puertos peninsu-
lares con los de los archipiéla-
gos canario y balear; los insu-
lares entre si y los peninsulares
con las plazas espafiolas en
Africa; en especial, los puertos
andaluces de Algeciras, Mala-
ga y Almeria con Ceuta y Me-
lilla.

Actualmente, muchas de es-
tas travesias han pasado a la
historia de la navegacion espa-
fiola; otras, en cambio, siguen
existiendo, si bien son nuevas
empresas las que se han hecho
cargo de ellas. A pesar de que
el barco es proporcionalmente
el medio de transporte menos
utilizado por los viajeros, des-
de hace unos afios el sector ha
experimentado cierto creci-



miento; de ahi que sean varias
las navieras que trasladan pa-
sajeros de costa a costa. La
Compaiiia Trasmediterranea,
las Navieras Formentera y
Costa Tur y las empresas Ser-
vicios y Concesiones Ibicencas,
la Uni6én Maritima Formente-
ra-Ibiza, FLEBASA y Mariti-
ma de Formentera son las que
habitualmente operan en el
area de Baleares, bien cubrien-
do el trayecto Peninsula-islas,
bien uniendo el archipiélago
entre si.

En Canarias operan Tras-
mediterranea, Naviera Alisur y
Romero Morales; mientras que
la zona del Estrecho la cubren
Trasmediterrinea e¢ ISNASA
(Islefia de Navegacion).

Por todo esto puede decirse
que Trasmediterrdnea (perte-
nece al grupo de empresas del
INI), es la empresa «lider»
dentro del transporte de viaje-
ros por mar, representando
casi el 98 por cien del trafico
total. Son muchos los planes
de investigacion y los acuerdos
que Trasmediterranea esta lle-
vando a cabo en el sector. Asi,
ha solicitado a la Direccién
General de la Marina Mercan-
te la creacion de tres nuevas li-
neas de embarcaciones rapidas
en Canarias, cubiertas con hi-
dro-alas. Segun José Pita, pre-
sidente de la Compaiiia, se van
a invertir unos 45.000 millones
de pesetas en los préximos cua-
tro afios para la renovacion de
entre 10 y 15 de los actuales 35
buques con que cuenta la em-
presa en su flota. Asimismo, se
contempla la posibilidad de
que el pasaje del jet-foil cana-
rio pueda combinarse con el
Binter (avion interinsular) y se
han llegado a tomar acuerdos
con ISNASA para cubrir la
zona del estrecho de Gibral-
tar.

A pesar de la competencia
que supone para el trafico
maritimo de pasajeros las li-
neas aéreas regulares, se ha ex-
perimentado en los ultimos
afios un notable crecimiento en
el uso del barco. Quizas, la ra-
zon se encuentre en la mejora
de este tipo de trayectos. En
este sentido, es fundamental el
apoyo que en la actualidad
prestan la ingenieria y la tec-
nologia de la navegacion a los

viajes por mar, desarrollando y
poniendo en practica modelos
rapidos como los hidro-alas y
los jet-foil, que producen via-
jes cada vez mis comodos, pla-
centeros y seguros.

Precisamente, tanto en lo
que se refiere al transporte de
mercancias como al de pasaje-
10s, ¢l tema de la seguridad es
uno de los aspectos en los que
las empresas navieras dedican
mayor atencidén. Especialmen-
te porque, en dicho punto, ra-
dica muchas veces el propio
prestigio de las compafiias. Se-
gun Pedro Gea, que ha ocupa-
do el cargo de jefe del servicio
de Seguridad Maritima de la
Marina Mercante, /a preocupa-
cion por la seguridad de los via-
jeros comenzo a tomar impor-
tancia a raiz del hundimiento
del Titanic.

Desde la ya famosa tragedia,
se ha regulado a nivel interna-
cional una amplia normativa
en materia de seguridad cada
vez mas rigurosa. El SOLAS es
el codigo en el que se regula el
articulado sobre la seguridad
en el mar y recoge, ademas, el
protocolo de 1978 y las en-
miendas que, a dicho protoco-
lo, se hicieron en los afios 1981
y 1983. Esta normativa —afir-
ma Pedro Gea— protege tanto
a pasajeros y mercancias como
a los propios tripulantes de las
embarcaciones, y en su articu-
lado contempla aspectos a los
que el armador estd obligado
tanto en el momento de la cons-
truccion del barco (comparti-
mentado y estabilidad, dotacion
de magquinaria e instalaciones
eléctricas, dispositivos de pre-
vencidn, deteccion y extincion
de incendios...), como en el mo-
mento en el que el barco estd
navegando y prestando su servi-
cio (dispositivos y medidas de
salvamento, radiotelegrafia y
radiotelefonia; asi como todo lo
concerniente a la seguridad en
la navegacion).

A pesar de la competencia
existente entre los distintos me-
dios de transporte, el barco
mantiene un destacado papel
en lo que al trafico de mercan-
cias y pasajeros se refiere. Pa-
pel que, afio tras afio, crece
progresivamente. H
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UN REAL DECRETO ESTABLECE LAS SUSTANCIAS QUE SERAN CONTROLADAS
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e ?— - El pasado mes de
~ == marzo quedd estableci-

da, mediante un Real De-
creto, la normativa gene-
ral sobre vertidos de
sustancias peligrosas
desde tierra al mar.
Con esta normativa se
pretende cumplir los
compromisos que Espa-
fia ha adquirido con la
Comunidad Europea en
.+ materia de medio am-
. .eS%  biente, es decir, la incor-
S poracién al ordenamien-
to juridico espafiol de la
Directiva del Consejo de
la Comunidad Econémi-
ca Europea referente a
esta situacién.
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L Real Decreto, que en-
tré en vigor el 17 de
marzo, fija las normas
de vertido en las aguas

interiores y el mar territorial es-
pafiol de sustancias peligrosas,
procedentes de cualquier fuen-
te, basandose en los limites
maximos de emisién para eli-
minar la contaminacién, y en
objetivos de calidad para re-
ducirla.

Todo vertido requerira una
autorizacion especial previa ex-
pedida por el 6rgano compe-
tente de la comunidad auténo-
ma correspondiente. Para cada
autorizacién, la comunidad au-
ténoma podra fijar unas nor-
mas de emision mas exigentes
que las que resulten de la apli-
cacion de los valores limite que
especificamente se establezcan
para cada sustancia. Cuando
no se respeten las normas de

emision, la Comunidad auto-
noma adoptard todas las medi-
das oportunas para su cumpli-
miento y, en caso necesario,
para que se supenda el vertido.

Las normas de emisiéon de-
terminaran tanto la concentra-
¢ién como la cantidad méxima
de una sustancia admisible en
el vertido. En circunstancias es-
peciales, podra sobrepasarse €l
limite fijado por las normas de
emision, siempre que, median-
te un riguroso control, pueda
justificarse que en el medio
acuatico afectado se alcancen y
se mantienen permanentemente
los objetivos de calidad esta-
blecidos.

La autorizacion de vertidos
se revisara cada cuatro afios. Si
los vertidos proceden de nu-
cleos urbanos o instalaciones
nuevas, su autorizacién soélo
podra ser viable cuando se apli-

Sustancias sobre las que se han fijado limites
maximos de emision con objeto de eliminar la
contaminacion marina provecada por las mismas:

1. Compuestos organohalogenados y sustancias que puedan

dar origen a compuestos de esta clase en el medio acuatico.

Compuestos organofosféricos.

Compuestos organoestanicos.

Sustancias en las que esté demostrado su efecto cancerige-

no en el medio acudtico o transmitido por medio de éste.

Mercurio o compuestos de mercurio.

Cadmio y compuestos de cadmio.

Acceites minerales persistentes ¢ hidrocarburos de origen pe-

trolifero persistentes.

8. Materias sintéticas persistentes que puedan flotar, perma-
necer en suspension o hundirse, y causar perjuicio a cual-
quier utilizacién de las aguas.

P B9
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pretenden reducir:

Sustancias cuyos efectos contaminantes se

Biocidas y sus derivados.

o

e

. Cianuros y fluoruros.
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1. Los metaloides y metales, o compuesto de zinc, cobre, ni-
quel, cromo, plomo, selenio, arsénico, antimonio, molibde-
no, titanio, estafio, bario, berilio, boro, uranio, vanadio,
cobalto, talio, teluro y plata.

Sustancias que tengan efectos perjudiciales para el sabor y
el olor de los productos de consumo humano obtenidos del
mar, asi como sustancias que puedan dar lugar a compues-
tos de esta clase con su reaccion con el agua.

Compuestos organosilicicos toxicos o persistentes.
Compuestos organicos de fosforo.

. Aceites minerales no persistentes ¢ hidrocarburos de ori-
gen petrolifero no persistentes.

. Sustancias que influyan desfavorablemente en el balance de
oxigeno, en particular amoniaco y nitritos.

quen las normas correspon-
dientes a «los mejores medios
técnicos disponibles», econémi-
camente viables, para eliminar
la contaminacion. Si no se
cumplen tales circunstancias, la
comunidad auténoma no po-
dré autorizar tal concesioén sin
el permiso de la Comision de
las Comunidades Europeas.
Los métodos de control y de
medida que deberan utilizarse
para determinar la presencia de
sustancias peligrosas se estable-
ceran especificamente para ca-
da una de estas sustancias.
También serd posible emplear
otros métodos de medida,
siempre y cuando su precisiéon
y exactitud sea igual o superior
a los previstos oficialmente. En

cualquiera de los casos, seré la
comunidad auténoma la res-
ponsable de la vigilancia del
medio acuatico afectado por
los vértidos, y serd competen-
cia suya establecer una red de
vigilancia, asi como realizar un
inventario de los vertidos reali-
zados que contengan sustancias
peligrosas. En este sentido, las
comunidades auténomas ten-
drédn una serie de competencias
en aspectos de inspecciones,
muestreos, inventarios y anali-
sis. Por su parte, la Adminis-
tracion del Estado participara
en la elaboracién de informes
periddicos sobre el nivel de
contaminacion del medio acua-
tico espafiol para proceder a su
comunicacién a otras adminis-



Las playas de Suances, Santander, y la de San Andrés y la Misericordia en Mélaga, muestran las
huellas dejadas por los vértidos de sustancias toxicas.

traciones publicas, asi como a
la elaboracién de los informes
de sintesis sobre este tema que
deben remitirse a la Comisién
de las Comunidades Europeas.
También establecera métodos
de medida y referencia y limi-
tes de deteccidn, y trasladara a
la Comisién de la CE las pro-
puestas de excepcién a la nor-
ma que puedan realizar deter-
minados particulares, asi como
la notificacién a las comunida-
des auténomas de la decisibn
de la misma.

Los valores limite, las fechas
fijadas para su cumplimiento y
los procedimientos de vigilan-
cia y control que se deben apli-
car a los vertidos se fijardn es-
pecificamente para los diferen-
tes establecimientos industriales
que viertan sustancias peligro-
sas. La cantidad de sustancias
vertidas se expresard en fun-
cién de las cantidades produci-
das, utilizadas o transformadas
por el establecimiento indus-
trial afectado. M

V. L.

28010 MADRID
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C/ General Arrando, 9 (duplicado)

Tels.: (91) 593 88 11 y 593 88 17
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LOS ARMADORES PIDEN MAS PROTECCION A LA CEE
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Representantes de las mds importantes
asociaciones de armadores de Esparia,
Italia, Portugal y Grecia han exigido a
la Comunidad Europea la puesta en
marcha de una politica pesquera para la
flota que opera en caladeros lejanos. En
opinién de estas organizaciones, Bruselas
ha hecho una dejacion de sus poderes.
Mientras por un lado se producen
recortes en las cuotas de capturas en

#
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esas pesquerias, la Comunidad mantiene
una politica de facilidades para la
entrada en el mercado de productos de
la pesca exportados por empresas de
otros paises. Los armadores insisten en
que la politica de apertura de mercados
a las importaciones debe guardar
relacion con las posibilidades de capturas
que ofrezcan a la flota comunitaria
terceros Estados.

ARA los empresarios
espafioles, las cosas
iban mejor con Espa-
fia fuera del Mercado

Comun, cuando deberia suce-
der todo lo contrario, si Bru-
selas utilizase todo su potencial
politico y econémico en defen-
sa de la actividad de la flota
que opera en caladeros lejanos.

El documento remitido a los
responsables de la politica pes-
quera de la Comunidad ha si-
do elaborado en el seno de la
Asociacion de las Organizacio-
nes Nacionales de Empresas
Pesqueras de la CEE (EURO-
PECHE), y ha contado con el
respaldo por parte espafiola,
de la Confederacién Espafiola
de Asociaciones Pesqueras
(CEAPE), Asociacion Nacio-
nal de Armadores de Buques
Congeladores de Pesca de
Merluza (ANAMAR), Asocia-
ci6n Nacional de Armadores
de Buques Congeladores de
Pesquerias Varias (ANA-
VAR), Asociaciéon Nacional de
Armadores de Buques Palan-
greros de Altura, (ANAPA);
Asociacion Gallega de Arma-
dores de Buques de Pesca de
Bacalao; (AGARBA), y por la
Organizaciéon de Productores
de Buques Congeladores de
Merlucidos, Cefalépodos y Es-
pecies Varias (OPP-3). En re-
presentacion de Portugal, sus-
cribieron el documento la Aso-
ciacién de Armadores de Pes-
cas Industriales (ADAPI),
Asociaciéon de Armadores de
Pesca Lejana (ADAPLA), y la
Organizaciéon de Productores
de Pesca Industrial (OPES-
CA). Por Ttalia ha dado su
apoyo la Federacion de Arma-
dores de Pesca (FEDERPES-
CA) y la Cooperativa de Pro-
ductores de Pesca de Altura de
Grecia.

La propuesta del sector para
la puesta en marcha de una
nueva politica de pesca, en re-
lacion con los caladeros leja-
nos, parte de su necesidad en
una CE donde la produccion
pesquera cs de 6,9 millones de
toneladas, pero con un déficit
tradicional que se agrava afio
tras afio. Desde esta perspecti-
va, se considera indispensable
un apoyo a estas actividades so



riesgo de tener una gravisima
dependencia exterior,

Para estas organizaciones,
durante los Wltimos afios, la
Comunidad se ha mostrado to-
talmente insuficiente e ineficaz
para aplicar lo que deberian ser
como los principios generales
de la politica comin de pesca.

Los armadores denuncian la
no existencia de un didlogo con
la representacién del sector a la
hora de adoptar las grandes de-
cisiones en materia de acuerdos
con terceros paises. En los 1lti-
mos tres afios no han acudido
nunca a las reuniones del comi-
té consultivo. Los empresarios
denuncian el deterioro progre-
sivo de algunos caladeros, don-
de cada dia es mas dificil pes-
car como ha sucedido con los
Estados Unidados y Canada.
Para los armadores es inacep-
table la politica de mercado
que ha practicado la Comuni-
dad en los ultimos afios, no po-
niendo préacticamente obsticu-
los a la entrada de productos
desde terceros paises, donde se
encuentran esos caladeros, y
donde las flotas comunitarias
tienen cada dia mas dificulta-
des. En estas condiciones, las
producciones de la CE pierden
competitividad, se hunden los
mercados y suponen graves
pérdidas. Finalmente, los em-
presarios denuncian la politica
de estructuras aplicada por la
CE segun la cual la flota es de-
masiado elevada, y obliga a al-
gunos Estados miembros a re-
ducir su capacidad del 3 al 25
por cien hasta 1991.

Esta politica de la Comuni-
dad para la flota de gran altu-
ra ha supuesto, entre otras, las
siguientes consecuencias: re-
duccibn global de la riqueza del
sector, con cierres y recortes en
la actividad; necesidad de ven-
ta de barcos a bajos precios a
empresas mixtas en terceros
paises, aumento del déficit co-
munitario, que pasé de 2 billo-
nes de dolares USA, en 1985, a
4,5 billones en 1987. A medio
plazo, se asegura que se elimi-
nara la industria de procesado
en la Comunidad para esos
productos procedentes de esos
caladeros, ya que seran los
«terceros» Estados quienes

proporcionen la materia prima
transformada o procesada.

Para ¢l gerente adjunto de la
Cooperativa de Armadores de
Vigo, José R. Fuertes, la Co-
munidad deberia ser consciente
que cuando se habla de pesca de
gran altura no nos estamos refi-
riendo solamente al bacalao o a
la caballa, productos tradiciona-
les en la Europa del norte. Espe-
cialmente tras el ingreso de Es-
paria, se ha producido un cambio
en cuanto a las capturas en co-
laderos de gran altura o lejanos
como son los casos de la merly-
za congelada, el calamar, la po-
ta o el pez espada. Segiin José
R. Fuertes, se aplica mal la re-
gulacion del mercado y ello su-
pone graves problemas para los
empresarios del sector que se ven
obligados a vender el producto
por debajo de lo que deberian ser
Y han sido precios normales.

Durante los ltimos afios, se
produjeron problemas con el
calamar. En la zona de Malvi-
nas, la flota capturaba unas
35.000 toneladas. Sin embargo,
su salida posterior al mercado
comunitario se vefa dificultada
por las ventas que se realizaban
de calamar de California, en
manos de los Estados Unidos.
La merluza pequefa atraviesa
también momentos delicados al
tener unos precios hasta un 30
por cien inferiores a los habi-
tuales, consecuencia de las en-
tradas masivas de este produc-
to desde Chile o Argentina, cu-
yas ventas se han duplicado en
dos afios. El precio de la mer-
luza capturada por la flota co-
munitaria en Sudéfrica es igual
al de hace cinco afios. Final-
mente, cabria hacer referencia
a los problemas habidos en los
ultimos afios con la pota. Para
un mercado con una capacidad
de consumo de unas 30.000 to-
neladas, se autotizaron impor-
taciones hasta de 60.000 tone-
ladas, lo que supuso graves
problemas de precios.

La flota considerada como
de gran altura, que opera en los
caladeros lejanos objeto de es-
ta denuncia, estd compuesta
por unos 260 barcos de los que
210 corresponden a Espafia.
Las especies capturadas se con-
centran en el calamar, la pota,
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el pez espada y la merluza. So-
lamente la flota espafiola apor-
ta unas 250.000 toneladas, por
un valor que, en circunstancias
normales ascenderia a unos
43.000 millones de pesetas. En
las actuales circunstancias de
mercado, los ingresos reales se-
rian, como minimo, inferiores
en un 20 por cien.

Para las responsables de es-
tas asociaciones de armadores,
las dificultades por las que
atraviesa el sector se deben a
que la Comunidad no utiliza
suficientemente su potencial
politico y econdmico en defen-
sa de los intereses en cada ca-
ladero, asi como a la hora de
proteger sus mercados. Uno de
los casos mas significativos de
esta situacion, denunciada en el
documento, es la pesqueria en
Malvinas, perteneciente a un
pais comunitario, donde la flo-
ta de la CE dispone solamente
del 20 por cien de las licencias,
mientras el resto se lo reparten
paises asiticos.

A la vista de estas circuns-
tancias, los armadores de la

Comunidad han planteado una
serie de propuestas concretas
para mejorar la actual situa-
ci6én. En politica de mercados,
entre otras medidas, se plantea
la eliminacién de los cupos de
importacioén con aranceles cero
para admitir, solamente, cupos
en estas condiciones a cambio
de cuotas de pesca en calade-
ros de esos paises.

Se solicita un aumento en los
aranceles de importaciéon para
aquellos productos de terceros
Estados pero cuya produccion
comunitaria sea también im-
portante, como son los casos
del bacalao, la merluza, el atun
o los crustaceos. Se defiende el
funcionamiento de precios de
referencia para salvaguardar
los intereses de los productos
comunitarios y se denuncian
los mecanismos de «dumping»
(apoyos ilegales a la exporta-
cién) que practican nuUMmMerosos
paises tirando los precios. Fi-
nalmente, se solicita la inclu-
sién del pez espada en la nor-
mativa comunitaria y se piden
mayores controles sobre la ca-

lidad de los productos impor-
tados.

En cuanto a las relaciones
con otros paises, los armadores
comunitarios abogan, en lineas
generales, por la aplicacion del
principio de «Acceso a merca-
dos/acceso a recursos». Se ur-
ge a Bruselas para que utilice
todo su peso politico y finan-
ciero con el fin de lograr acuer-
dos mds satisfactorios. Se pre-
tende poner fin a las hostilida-
des que practican algunos ter-
ceros paises con las flotas co-
munitarias. Se pide un trato
preferente para la flota en Mal-
vinas frente a los paises asiati-
cos. Se advierte sobre los ries-
gos de dar entrada en aguas de
la CE a terceros paises, como
la URSS, cuando hay una de-
manda comunitaria sin cubrir.

En cuanto a las estructuras,
los armadores demandan una
politica més acorde con la di-
versidad de la flota, el fomento
para la construccion de nuevos
barcos dentro de las orientacio-
nes de los Programas Pluria-
nuales, asi como mayores ayu-

das para el fomento y desarro-
llo de las pesquerias experi-
mentales.

Finalmente, los armadores
proponen a la Comunidad co-
mo medida para mejorar la si-
fuacion de esta flota, el de-
sarrollo de empresas conjuntas
con terceros Estados. Con esta
medida se aliviaria la flota ac-
tual. Unicamente se concede-
rian ayudas en el caso de que
se exportasen barcos en activo.
La propuesta de los armadores
entiende que no debe conceder-
se ningun tipo de ventaja aran-
celaria a no ser que ese pais
conceda alguna contrapartida
en materia de cupos a la flota
comunitaria.

Por encima de las posiciones
y los intereses de los armado-
res comunitarios de gran altu-
ra o caladeros lejanos, la pro-
puesta remitida a Bruselas
constata una realidad: cada
dia, salvo algunas excepciones
en algin pais centroafricano,
son mayores las dificultades
para operar en caladeros tradi-
cionales, como ha sucedido en
Estados Unidos o Canada. Ca-
da dia, a la vista de la fuerte
demanda comuntaria, cada Es-
tado trata obviamente de pro-
teger y capturar sus recursos.
Cada dia es mas importante ¢l
volumen de las exportaciones
que hacen directamente los ar-
madores de esos Estados a la
Comunidad con hundimientos
graves en algunos mercados co-
munitarios. En definitiva, los
armadores demandan una po-
litica mdis proteccionista para
sus intereses pesqueros y su de-
seo de mantener en sus manos
de forma importante las ventas.
Frente a estas posiciones, una
CE que avanza hacia el merca-
do tinico y unas reglas de jue-
go para el comercio internacio-
nal en el seno del GATT, que
abogan por la libertad de fron-
teras considerando los intereses
de los paises en desarrollo. En
realidad, la propuesta de los ar-
madores se enmarca dentro del
actual debate internacional so-
bre la politica de comercio
mundial que se desarrolla en el
seno del GATT. B

Vidal MATE

’
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ENTES DEL IVIAR

«Tengo 24 afios y puedo presumir de que tengo un trabajo. Tengo mi
sueldo al mes, y la mayoria de mis amigos que tengo en tierra estén sin tra-
bajo. Ellos me dicen: “Hombre, (cOmo es que vas al mar?”’ Y yo les digo:
“Hombre, ;cémo es que tu estas en el paro?™>

Estratificacion
social y3) ~
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Por lo visto en los dos articulos
anteriores, las gentes del mar se sitdan
mayoritariamente (un 86 por cien) en la
parte mds baja de la pirdmide social: un

65 por cien se autoubica en la clase
trabajadora, y un 21 por cien se
identifica con la clase pobre (1). Creen
que sus condiciones materiales de vida
_estan por debajo de lo que consideran
como condiciones medias (ni buenas, ni
malas), y la mayoria opina que viven
peor que los emigrantes, los
agricultores, los obreros de la industria
y los pequefios comerciantes (2).

-

e Tt —— __u‘_ o

TRO indicador que se

muestra coherente-

con el estrato en el

que se colocan las
gentes del mar, es como enjui-
cian el proceso que ha seguido
la situaciéon econdmica de sus
familias y como creen que va a
evolucionar en el futuro. Segiin
los datos que se obtuvieron en
el mes de diciembre de 1984, un
84 por cien de los encuestados
(pescadores activos y esposas
de pescadores) opinaba que la
situacién econémica de sus fa-
milias habia empeorado entre
1979 y 1984 (ver Gréafico 1), y

-
H

eran pesimistas respecto al fu-
turo, pues un 65 por cien crefa
que su situacién empeoraria
(ver Grafico 2).

Son las gentes de la pesca
pre-industrial y los no titula-
dos los que hacen mas hinca-
pié en el hecho de que sus fa-
milias viven pero que las fami-
lias de los emigrantes, de los
agricultores, de los obreros de
la industria y de los comercian-
tes (3), y tienen una tendencia
mas pronunciada a situarse en
la parte mas baja de la pirami-
de social (4). No es extrafio,
por tanto, que sean ellos tam-
bién los que mas insistieran en
que la situacién econdémica de
sus familias habia empeorado
durante los cinco afios anterio-
res a 1984, y los que menos es-
peranza tenian de que esa si-
tuacién fuera a cambiar en los
afios posteriores (ver Cuadros 1
y 2).

Diferencias salariales entre
titulados y no titulados, y entre
los que trabajan en la pesca in-
dustrial y los que lo hacen en
la pre-industrial pueden expli-
car, al menos en parte, por qué
unos sienten mds que otros,
tanto el deterioro de su situa-
cién econdmica como su infe-
rioridad frente a otras catego-
rias socio-profesionales de los
«trabajadores de tierra». Algu-
nas de estas diferencias se ad-
vierten en Ja fijacion de los sa-
larios que han de regir para el
presente ario 1989, a efectos de
la cotizacidn por las contingen-
cias de accidentes de trabajo y
enfermedades profesionales de
los trabajadores remunerados «a
la parte», que publicaba el Bo-
letin Oficial, de la provincia de
Lugo, el 15 de febrero de 1989
(ver Cuadro 3). Aunque estas
bases de cotizacién incluyen las
partes proporcionales a las pa-
gas cxtraordinarias de julio y
Navidad «tienen el cardcter de
minimas», 10 que quiere decir
que cuando la retribucién real
sea superior a estos minimos,
«las bases de cotizacién serin
equivalentes a las remuneracio-
nes que se perciban realmente,
con los topes previstos en cada
grupo de categoria profesio-
nalb» (5). Cuando los tripulantes
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van «a salario fijo» se aplican
las mismas bases de cotizacion
que «los trabajadores de
tierra» (6).

Pero las diferencias que se-
paran los tipos de actividad
pesquera y los cargos a bordo
se aprecian con mas claridad si
se comparan los salarios me-
dios reales (ver Cuadro 4).

—

A partir de esta informa-
cién, puede entenderse que
una parte significativa de la
gente que trabaja en la pesca
pre-industrial se identifique
con la clase trabajadora. Aho-
ra bien, jcomo explicar esa
identificacion, entre los que
trabajan en la pesca industrial?
Porque se sienten marginados

por sus condiciones de trabajo.

Trabajan muchas mas horas:
«El trabajo no se puede compa-
rar. Un marinero en el Gran
Sol puede trabajar hasta 48 ho-
ras (seguidas), sin llegar a dor-
mir ni una hora. Este mes, mi
marido durmié 15 horas en 12
dias. Estén agotados, llegan
agotados. Les dan sélo dos dias

Cuadro 1

Cuadro 2

Media {*):
— No titulados .............

Tipo de actividad pesquera (*)
— Pesca pre-industrial ..

Provincia (*)

Sexo

Sexo y categorfa profesional

Sexo v tipo de actividad pesquera
Sexo y provincia

Pontevedra ..

Categoria profesmhal * ]

— PONtEVEdra .....ccciviiriiiceniieniinsiniies
— Pescadores activos ...c..ooceicccismienins

— Esposas de pescadores no titulados .
— Pescadores activos no titulados

— P. activos de la pesca pre-indust. .....
— Esposas de pescadores actlvos de

— Pescadores act|vos de Pontevedra .. 90

Provincia (*)
90,5
Sexo
85

84,5
88,6

"""" — Pescadores activos no titulados ....... 74
895 Sexo y tipo de actividad pesquera
! — P. activos de la pesca pre-indust. ..... Al

(*) Pescadores activos + esposas de pescadores.
FUENTE: «La situacién social de los pescadores espafio-
les». Manuel Garcia Ferrando y José Manuel Montero Lle-
randi. Madrid, Fundacién Universidad-Empresa, 1985.

Categoria profesional (*)
— No titulados ............
Tipo de actividad pesquera (*)
— Pesca pre-industrial ..

— Pontevedra ...

— Pescadores activos ........ccmnivenss 08
Sexo y categoria profesional
— Esposas de pescadores no titulados . 66

Sexo y provincia
— Esposas de pescadores activos de
Pontevedra .. a5
— Pescadores actlvos de Pontevedra ... 82

67,6
8156

81

les», op. cit.

(*) Pescadores activos + esposas de pescadores.
FUENTE: «La situacion social de los pescadores espario-

de descanso y tienen que mar-
char otra vez «pa» la mar, otros
veinte o veinticuatro dias. Es
horrible, llegan deshechos.» «Yo
he estado muchas veces en un
barco y he visto trabajar y due-
le mucho. Ver a aquellos mari-
neros trabajar duele mucho.»
«Y caer de suefio en cubierta,
agarrarse a la barandilla del
barco y caer de bruces en cu-
bierta, porque no son capaces de
resistir tanto tiempo de pie sin
dormir» (7).

Pasan mucho tiempo en la
mar: «El promedio que te man-
dan a casa son de 90.000 a
100.000 pesetas nada mds. Des-
pués, segun pescan, asi ganan.
/100.000 pesetas de promedio al
mes y cinco meses en la mar!»
«Mi marido trabaja en un con-
gelador. Sale bastante bien, pe-
Yo para mi parecer, no estdn
bien pagados. Son muchos me-
ses de mar, cinco meses en la
mar. El barco de mi marido
—1.500 toneladas— va a Las
Malvinas. Yo creo que no estd
“pagao” lo que se debe.» (8).

El salario es inestable: «Ha-
ce cosa de once arios, mi mari-
do fue al bacalao. (Iba) de me-
cdnico. Siete meses sin verlo. A
mi, me mandaban un sueldo.
Después de siete meses, llegé a
casa y encima “no se gané”, o
“ellos” dijeron que “no se gana-
ra”. Y mi marido tuvo que de-
volver tres mil pesetas. “No se
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Gréfico 1

Opinion de las gentes del mar sobre la evolucién que

siguid Ia situacién econémica de sus familias entre 1979

v 1984 (%)

Cuadro 3

de los trabajadores remunerados
por el sistema «a la parte» para
accidentes de trabajo y
enfermedades prafes:onales.
~ Afio 1989

Congeladores y bacaladeros a la parte

100
84%
75
50
25
%
MEJORO EMPEORO SIGUIO IGUAL NS/NC

FUENTE: Manuel Garcia Ferrando y José Manuel Montero Llerandi. «La situacién
social de los pescadores espafioles». Madrid, Fundacién Universidad-Empresa, 1985.

Grupo lngregos
Cargo a bordo de el
cotizacion mensual.
(pesetas)
Oficiales, técnicos y patrén de aitura
con mando ............... . 1a 4 155100
Titulados FPNP con mando y Patron
de Altura sin mando ....................... 3 150.000
Titulados FPNP sin mando ............... 3 135.000
Maestranza y otros .............c..c.c........ 5a 8 110.000
Marineros y subalternos .................. 9 a 12 95.100

Grupo | y Arrastreros de altura (cualquier tonelaje)
(no incluye palangreros de més de 100 TRB)

Gréfico 2

Opinion de las gentes del mar sobre la evolucién que
seguira la situacion econémica de sus familias en los
afos posteriores a 1984 (%)

Titulados con mando y técnicos de

PESCA ..evieiiere e e 1a 4 131400
Titulados sin mando .............c.......... 3 103.800
Maestranza, cocineros y otros ......... ba 8 3.040 (*)
Marinos y subalternos ..................... 9 a 12 2.640 (%)

100 Palangreros de altura
Titulados con mando y técnicos de
75 DESCA M - R 1a 4 131400
65% Titulados sin Mando ...........cco......... 3 103.800
Maestranza, cocineros y otros ......... 5a 8 3.380 (*)
oo Marineros y subalternos .................. 9a 12 2.860(*)
Grupo lI-A
(excepto palangreros de altura)
25 18% =<
12% TECNICOS ..ol ettt e Ry s Vb s e deriee 1a 4 88.800
5% Maestranza ..., s v 5a 8 2490 (*)
I Marineros y subalternos ............... 9 a 12 2.250 (*)
MEJORARIA EMPEORARIA NO VARIARIA NS/NC
Grupo II-B
FUENTE: «La situacion social de los pescadores espafioles», op. cit, Tecnlcos o 1a 4 73800
Maestranza marlnerosysubalternos 5a 12 2.020(*)

gand”, o sea, “ellos” dijeron que
““no hicieran marea’’, ‘‘los
amos”, y devolvié mi marido
tres mil pesetas. Después de sie-
te meses sin vernos. Esa situa-
cidn solamente la cree el que la
vive. Se lo cuentas al de al lado
y no te cree» (9). Si en los bar-
cos del fresco, el salario depen-
de de lo que se pesque, también
en los congeladores, una buena

parte de su salario depende de
lo que se pesque: «Si pescan,
ganan mds y si no pescan, ga-
nan menos. Tienen un sueldo fi-
Jjo, pero muy bajo. Y si pescan
ganan, si no, no ganan» (10).
«En otros congeladores (mi ma-
rido) vino saliendo por 70.000
pesetas, y no ganaba mds por-
que el barco no pescaba» (11).
«El precio del pescado fluctila.

Grupo I

67.200
2.020 (%)

Técnicos .. 3
Marineros y subalternos .................. 9 a 12

(*) Pesetas/dia.

FUENTE: BOP de Lugo, nimero 37, miércoles 15 de febrero de
1989.
Elaboracion propia.
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Pincho CEE-palangreros de altura
(Grupo 1) (**)

Ingreso medio mensual

Cargo a bordo (en pesetas)

Patron de pesta ..........covecverniienns De 500.000 a 650.000
Patrén de costa .........cccccermiriiiiiiiins De 300.000 a 350.000
Primer MmecaniCo ..........ceererveeieiionss De 300.000 a 350.000
Segundo MECANICO .......c.cccrveenneeene. D€ 225,000 @ 275.000
Maestranza (contramaestre) ............. De 225.000 a 275.000
COCINETO ©oovovirvsreririrereriirereiieeneeees.. D€ 225,000 @ 275.000
ENgrasador ............cocovieieiinnireennins De 160.000 a 210.000
Frigorista (nevera) ...........c.cocoeeeeeee.. D& 160.000 @ 210.000
MAFINEIO ...voviveeeeieieee e esn et ereeeesens De 150.000 a 200.000
Boniteros (Grupo II-A (**¥)
Patrén de pesca (£) ...ccccovvvvivneiiininns 2.400.000
Patrén de costa (£) ...coovervmiecrcvniiens 1.600.000
MECANICO ...ovveveeeeveesrresnerueereenrannens 1.600.000
COCINEIO .ooveeeerereneenessnesrennnsnsnnssnsnsn 1.200.000
Engrasador ... 850.000
Frigorista (NeVera) .........coviemeieeeaans 850.000
MarINEro. .. weimsasiixsnsssmessvsarassranssssss 800.000

Volanta (Grupo lI-A) (***¥)

Patrén de pesca y costa (£f) ............ De 180.000 a 195.000

Mecanico .......ccow.. ... De 95.000 a 100.000
ENGrasador ........ccoicenccenees. D€ 70.000 @ 75,000
MATREIO vvvsvreeeerenreeressereneeeneenneene. D€ 66.000 @ 70.000

En la primera campana se “hi-
cieron” 240 millones. El afio pa-
sado, en julio, que vino el barco
de mi marido, habia mucho ca-
lamar en Vigo y vendieron por
105 millones. La gente si cobrd,
pero vendiendo en ese precio, ca-
si tienen que devolver» (12).

No hay control sobre el va-
lor de las ventas: «Mi marido
quiso ir a varias ventas y no se
lo consintieron. El armador se
ponia malo si bajaba a ver co-
mo se vendia. Entonces ;qué?
Aqui tendria que haber una gen-
te que fuese alli, a las ventas y
mirara lo que valia el pescado.
Pero hay miedo entre la gente
del mar. No, no pueden.» «Mi
marido estuvo en Canadd cuatro
meses y el armador le dijo en
Canarias que tralan una marea
para hacer cincuenta y tantos
millones de pesetas. Llegé aqui
—vendieron en La Coruia— y
“hacen” treinta y cuatro millo-
nes. JEl resto “donde va’? A

ellos les dijeron treinta y cuatro
millones, pero es que ‘‘dieron”
mucho mds.» «Mi marido vino
de veinticuatro dias e “hicieron”
cuatro millones. Venia el barco
cargado esa marea y no fueron
cuatro millones, fueron por lo
menos ocho. Es que los otros
cuatro se los guarda el arma-
dor.» «Vienen de veintitantos
dias, o de quince o dieciocho
dias en Gran Sol. Llegan a casa
y lo primero que quieren es dor-
mir. Al dia siguiente marchan
“pal” mar. ;Quién va a contro-
lar eso? Nadie lo controla, no lo
pueden controlar.» «Tiene que
existir una persona que controle
la pesca» (13).

Irregularidad en el cobro del
salario: «En los congeladores
nos mandan unos anticipos a ca-
sa, y luego hacen una némina to-
tal al cabo de la campania, o ca-
da tres meses, descontando los
anticipos. Si nos vinieran los
sueldos... Mientras que los de

Tarrafas (Grupo II-B) (****¥)

Técnicos (patrones y mecdnicos) (£) . 80.000

MaFiNEros ......ooooveereervveercrsenieeainnes 65.000
Pesca artesanal (Grupo [l (*****¥)

TECNICOS . iiciiniisssvevamesarivaredessussmasssonstte 66.000

AT O S R ————— Y 60.000

(*) Informacién verbal sobre la flota pesquera de una localidad

(**) La duracién de la campafia queda limitada a la disponibilidad
de licencias para pescar en los caladeros de la CEE.
(***) La campafia dura desde principios de junio a octubre.

(£} Los patrones del «bonito» y la «volanta» suelen ser, al mismo
tiempo, armadores; en las «tarrafas», ademds de los patrones,
también los mecdnicos son armadores. De los ingresos que se
obtienen en la pesca, los patrones o mecdnicos que son arma-
dores, perciben la parte que les corresponde como tripulantes,
a la que debe afadirsele el beneficio empresarial. En los ingre-
sos medios estimados para los patrones del «bonito» y la «vo-
lanta» se ha considerado el caso de patrones que no son arma-
dores. En el caso de los patrones de «tarrafas» se ha supuesto
que son armadores, sélo se ha incluido la parte que les corres-
ponderia como tripulante, sin incluir lo que les corresponderia
como beneficio empresarial.

(****) Algunas embarcaciones se dedican a esta actividad durante to-
do el afio; otras lo hacen desde noviembre a mayo, cuando ter-
minan la camparia del bonito.

(***** Se dedican a esta actividad durante todo el afio.

(******) Se dedican a esta actividad durante todo el afio.
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tierra el dia 31, tienen su sueldo
(nosotras), estamos esperando.
Yo voy al banco cientos de ve-
ces a buscar algo que es mio, y
a veces hasta me da vergiienza:
“:Vino la transferencia?”’. Pare-
ce que estamos pidiendo limos-
na.» Tampoco en los barcos del
fresco, el salario llega con regu-
laridad: «A lo mejor llega a ca-
sa el 28 6 29 y no cobra. Y mar-
cha para la mar, sin co-
brar» (14).

Se sienten indefensos ante las
condiciones impuestas: «La di-
ferencia salarial entre el patrdon
y el resto es una injusticia muy
grande, sin mucha posibilidad de
arreglarse porque el paro ha au-
mentado.» «Si (algo) te parece
injusto en un barco, te dicen: “'Si
lo quieres lo tomas, y si no lo de-
jas, porque para tu puesto tienes
tropecientos mil”» (15).

Sienten que son diferentes
por sus condiciones de vida:
«Llegas, los encuentras, 'y eres

un extrario entre ellos. Hablan
de politica, pongamos por caso,
Yy tl muy pocas bazas puedes
meter, porque llevas dos meses,
cuatro o quince dias fuera, sin
ningun tipo de noticias y no sa-
bes de qué va la cosa, de qué es-
tan hablando. Entonces, si, les
acompanas a tomar el chiguito
(y) si hay algo en que puedas
meter baza o razonar, pues lo
haces, si no, pues te tienes que
callar. Hay cierto temor cuando
llegamos de la mar a enfrentar-
nos con la gente que estd todos
los dias en tierra. Nosotros tene-
mos un desfase de la vida, y
cuanto mds ausente mds aun.
Venimos de un viaje largo de
cuatro o cinco meses (y) los pri-
meros dias estamos como desfa-
sados. Tenemos que integrarnos
otra vez en la sociedad de
tierra» (16). M

J. M. MONTERO
LLERANDI

NOTAS

(1) Véase Mar, niimero 265 {enero-febrero, 1989). Madrid, Instituzo Social de lo Maring,

(2) Véase Mar, niimero 266 (marzo-abril, 1989). Madrid, Instituto Social de lo Marina,

(3) Véase Mar, mimero 265 (enero-febrero, 1989). Madrid, Instituto Social de Marina,

(4) Véase Mar, mimero 266 (marzo-abril, 1989). Madrid, Instituto Social de la Maring,

(5) Se refiere a los tapes previstos para cada categoria profesional que recoge el Real De-
creto 2471989, de 13 de enero (BOE de 17-1-89). El cardcter de «minimas» Sfie amdado por
una Resolucicn de la Direccion General de Régimen Juridico de la Seguridad Social de Sfe-
cha 7 de abril de 1989, estableciéndose el cardcter de bases «fijas y tmicas»,

(6) Segiin el articuln 13, seccidn 5.% de la «Orden de 18 de eneroo de 1989 por la que
s¢ desarrollan las normas bésicas de cotizacion a la Seguridad Social, Desempleo, Fondo
de Garantia Salarial y Formacion Profesional, contenidas en ¢l Real Decreto 24/1989,
de 13 de encron: «De acuerdo con lo establecido en ¢l articulo 11 del Real Decreto
2471989, de 13 de enero, la tabla de bases minimas y méaximas y los tipos de cotizacion
para ¢l Régimen Especial de la Seguridad Social de los Trabajadores del Mar serdn los
determinados en los articulos 3.° y 4.2, sin perjuicio de la aplicacion de los coeficientes
correctores de cotizacion previstos en el articulo 19,6 del Real Decreto 286471974, de 30
de agosto, por ¢l que se aprucba el Texto Refundido de las Leyes 116/1969, de 30 de
diciembre, y 24/1972, de 21 de junio, ¥ en la Orden de 22 de noviembre de 1974,

Los articulos 3.° y 4.° de esta Orden dicen: «Articulo 3.5 Conforme a lo establecido en
el articulo 5.° del Real Decreto 2471989, de 13 de enero, la cotizacion al Régimen General
de la Seguridad Social por contingencias commes estard limitada para cade grupo de ca-
Tegorias profesioales por las bases nufimias y médximas siguientes;

Grupo Bases Bases
de Categorias profesionales minimas ~ mdximas
cotizacion pts./mes  pts./mes
1 Ingenieros y Licenciados 81.300 275.820

2 Ingenieros Técnicos, Peritos, y Ayudantes Ti-

tulados 67.440 275.820

3 Jefes administrativos y de taller 58.620 275.820

4 Ayudantes no titulados 54.480 175.800

5 Oficiales administrativos 54.480 175.800

6 Subalternos 54.480 155.520

7 Auxiliares administrativos 54.480 155.520
Pts./dia Pts./dia

8 Oficiales de primera y segunda 1.816 5.312

9 Oficiales de tercera y especialistas 1.816 5.184
10 Peones 1.816 5.184
11 Trabajadores de 17 afios 1.114 3.031
12 Trabajadores menores de 17 aiios 701 1.910

Articulo 4.°. Durante 1989, los tipos de cotizacion al Régimen General de la Seguridad
Sacial serdn los siguientes:

1. Para las contingencias comunes el 28,8 por cien, del que el 24 por cien serd a cargo
de la empresa y el 4,8 por cien a cargo del trabajador.

2. Para las contingencias de accidentes de trabajo y enfermedades profesionales se apli-
card, producida linealmente, en un 10 por cien, I tarifa de primas aprobada por Real De-
ereto 293071979, de 29 de diciembre, que continiard siendo a cargo exclusivo de la Empresa.

Segiin la informacidn verbal recogida en un puerto pesquero del litoral gallego, los grupos
de cotizacion asimilados a los: tripulantes que van «a salavio fijor son los siguientes:

Grupo
Cargo a bordo de
cotizacion
MAIiNeros .......c.ccovvvvevivennnn. 9
COCINETOS «vaericeriviirireninnn 9
Contramaestres (maestranza) 8
MeCANICOS vvevvvviirriirinans 3
Patrones (costa y pesca) ...... 3

(1) Grupo de esposas de pescadores. La Coruiia, 1987.
(8) Ibid.
9) Ibid.

(11) Esposa de patrdn de pesca de un congelador. Ibid.
(13) Tbid.
(14) Tbid.
(15) Ibid.

(16) Extraido de entrevistas en profundidad con marineros, mecdnicos y patrones de la flo-
ta gallega de altura. La Coruria, 1987.
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12.000 MILLONES PARA MEJORA DE

El Plan de Puertos de la Genera-
litat Valenciana destinard mas de
12.000 millones de pesetas en corre-
gir las deficiencias que en infraes-
tructura presentan los 13 puertos
comerciales de la Comunidad Au-
tondmica.

Las actuaciones que contempla
dicho Plan se ejecutarin en tres fa-
ses diferenciadas y para ello se em-
plear4 un periodo de seis afios. En-
tre las actividades que se llevardn a
cabo, destacan las reformas en las
instalaciones de Burriana, Denia o
Santa Pola. Concretamente en De-
nia se invertiran 2.518 millones de
pesetas para aumentar la linea de
ataque de los buques comerciales,
realizar el dragado del puerto y ubi-
car nuevas instalaciones pesqueras.

Benidorm recibird la menor de
las inversiones contempladas en es-
te plan de la Generalitat valencia-
na. En esta localidad alicantina los
trabajos se reducen a preservar la
playa y el uso turistico de la misma.

En lo que respecta al sector pes-
quero, este Plan programa una po-
litica de contencion de la flota para
incrementar la presion de los cala-
deros, tal como sefiala la filosofia
comunitaria.

El Plan de Puertos articula las li-
neas generales de ordenacion de zo-
nas portuarias y planifica la dota-

COMUNIDAD VALENCIANA

cién de servicios de que seran pro-
vistas dichas instalaciones, afectan-
do a los puertos comerciales de la
Comunidad Valenciana, a las insta-
laciones de El Perell6 y El Campe-
llo y a los bienes transferidos a la
Generalitat en Torreblanca.

Los puertos ¢ instalaciones nau-
tico-deportivas también estdn con-
templados en estas inversiones des-
tinadas a complementar la infraes-
tructura basica y dotarles de insta-
laciones secundarias.

PUERTOS

Para el conseller de Obras Publi-
cas de la Generalitat valenciana, con
el Plan de Puertos se garantiza la
proteccion al medio ambiente coste-
ro, dotamos de servicios a los puer-
tos de manera homogénea y observa-
mos la cobertura de los déficits ac-
tuales. La principal dificultad con la
que contamos en la ejecucion de este
programa estard en los problemas de
financiacion de los mds de 12.000 mi-
llones de pesetas de inversion global
previstos en dicho plan. R

Xavier Pastor, Zoa Jiménez,
Achim Schonfelder y Teresa Pé-
rez, miembros de la organizacién
ecologista Greenpeace, han sido
condenados por el juez del dis-
trito 2 de Cartagena, Hilario
Séez, a pagar cada uno de ellos
5.000 pesetas de multa, asi como
los costes derivados del juicio
por coacciones al bloquear la tu-
beria por la que la empresa «Pe-
fiarroya» arrojaba a la bahia de
Portman, en Murcia, 7.000 tone-
ladas diarias de vertidos toxicos.

Greenpeace llevé a los directi-
vos de la citada empresa a los
tribunales por presunto delito

MURCIA
CONDENA A GREENPEACE

ecolégico y se ha dirigido a la fir-
ma «Portman Golf», a la que se
transfirieron las explotaciones de
Pefiarroya,. para que suspenda
los vertidos en la bahia, una de
las zonas mas contaminadas de
todo el Mediterraneo.

La accion de Greenpeace, en
el problema de los vertidos en la
bahia, se ha venido a sumar a la
advertencia, efectuada al Go-
bierno espafiol por la Comuni-
dad Europea, de que seré lleva-
do ante el Tribunal Europeo de
Justicia si no se soluciona antes
factoriamente el problema de es-
tos vertidos. M




GALICIA

LA FLOTA GALLEGA PODRIA PESCAR EN NUEVA ZELANDA

En el transcurso de la conferen-
cia «Calamar-89», organizada por
el Fondo para la Agricultura y la
Alimentacioén, FAO, en la capital
lusitana, Nueva Zelanda ofrecid
sus caladeros a la flota pesquera
gallega para que los exploten en
régimen de «joint-venture»; es de-
cir, régimen de empresas de pes-
caderias conjuntas. Para el ponen-
te Javier Varona, se trata de una
posibilidad vnica para abrirse cami-
no a otros horizontes.

En las jornadas destacaron las
intervenciones de los representan-

tes de «Talleres Moncho», Unica
empresa espafiola dedicada en ex-
clusividad a la fabricacién de ma-
quinaria para la manipulacién del
calamar, asi como las ponencias
de americanos y japoneses. Hay
que sefialar que, gracias al de-
sarrollo de una campaiia de pro-
mocioén elaborada muy inteligen-
temente, Estados Unidos consume
aproximadamente el 70 por cien
de lo que produce.

La ultima jornada de «Cala-
mar-89» se celebré en Vigo, aten-
diendo a una invitacién de la Aso-

ciacion de exportadores de pesca-~
do y cefalopodos congelados,
AEPYCC, con la intencidn de de-
jar patente la importancia que, en
el campo pesquero, tiene esta ciu-
dad espafiola. En este sentido, Vi-
go podria ser la sede de préximas
ediciones de la conferencia mono-~
grafica de pesca que, anualmente,
organiza la FAO (en €l 90 6 ¢l 91),
aunque dicha posibilidad depende,
en gran medida, de la celebraciéon
de la World Fishing que ya ha si-
do destinada a la ciudad vigue-
sa. ®

El pasado 26 de mayo entr6 en vigor la orden del Mi-
nisterio de Agricultura, Pesca y Alimentacién por la que
se establecen ayudas para adaptar los barcos pesqueros
de 6 a 9 metros de eslora en la pesca de cerco y los bu-
ques de arrastre de fondo del Mediterrdneo de 12 me-
tros a otras modalidades de pesca. Este cambio de acti-
vidad responderd, en cualquier caso, al orden de prefe-
rencia a establecer mediante resolucion de la Direccién
General de Ordenacién Pesquera.

Los costes de adaptacién no podran ser superiores al
50 por cien del valor de la embarcacién y la subvencién
total se establece en un maximo del 50 por cien de los
costes de adaptacion elegibles.

Previa autorizacién administrativa, la inversién resul-
tante del cambio de modalidad pesquera podra incluir
un arte de pesca, los elementos necesarios para desarro-
llar la nueva actividad y las obras de adaptacién en la
estructura del barco. B
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SEGUN LA FAO
EXCESIVO CRECIMIENTO DE LA EXPLOTACION PESQUERA

ta y en la contaminacién del medio
ambiente acuatico.

El director general del Fondo pa- mo consecuencia del notable des-

ra la Agricultura y la Alimentacion
de las Naciones Unidas (FAO),
Edouard Saouma, inform6é a los
medios de comunicacién sobre los
cambios registrados en la pesca co-

cuento de la produccion y su pos-
terior comercializacion. Asimismo,
mostrd su preocupaciéon por la so-
brexplotaciéon de los recursos pes-
queros en algunas partes del plane-

Segun el director general de la
FAO, la produccién mundial pes-
quera ha pasado de los 20 millones
de toneladas, en los afios inmedia-

CANARIAS
PARO DE LOS ESTIBADORES TINERFENOS

Tras un paréntesis de dos meses y medio, los
estibadores del puerto canario de Santa Cruz de
Tenerife han parado de nuevo sus actividades,
tras la ruptura de las negociaciones entre em-
presarios y trabajadores para tratar el convenio
del sector.

La asociacion de empresas estibadoras ha de-
nunciado que los trabajadores actdan de forma
«ilegal e inmoral» al pretender imponer una
contratacién que no es obligatoria». Por su par-
te, el comité de empresa acusa a las estibadoras
de provocar el «paro total» del puerto para pre-
sionar a la Administracion a fin de que asuma
la financiacion de los costes de la reforma por-
tuaria, cifrada en 1.800 millones de pesetas.

Segun el sindicato mayoritario en el sector,
Confederacién Autéonoma Nacionalista de Ca-
narias (CANC), la huelga se debe a la negativa
de las empresas a nombrar el personal suficien-
te para las operaciones de carga y descarga. M
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tamente posteriores a la Segunda
Guerra Mundial, a 90 millones de
toneladas en 1987. Por otra parte,
el valor del comercio se ha incre-
mentado de los 1.300 millones de
dolares de 1960, a los 2.200 millo-
nes de dolares, en 1986, tan sélo 16
afios después para Edouard Saou-
ma cada vez es mds dificil extraer,
con costos aceptables, los suministros
adicionales necesarios para atender
una demanda en crecimiento.

La FAO prevé que, al acabar el
siglo XX, la demanda de pescado
puede cifrarse entre 100 y 110 mi-
llones de toneladas anuales cuando
ya son muchas las especies demer-
sales y de crustaceos que se estan
agotando. Para frenar el exterminio
de especies, el director general de la
FAO cree conveniente introducir en
el mercado productos poco explota-
dos en la actualidad, asi como pro-
mover el desarrollo de la acuicultu-
ra en los diferentes paises (que has-
ta el afio 2000 podria duplicar su
actual produccién) y prestar mayor
atencion a los efectos del deterioro
medioambiental, que dificulta gran-
demente el mantenimiento de impor-
tantes recursos pesqueros en las
aguas cercanas a la costa.

El director general de la FAO
anuncid, a su vez, que este organis-
mo dependiente de las Naciones
Unidad intensificara su apoyo a las
investigaciones pesqueras y reforza-
rd su papel en la recogida, analisis
y difusiéon de informaciones y datos
referentes a la pesca en el pla-
neta. W

PRIMAS POR CESE DE ACTIVIDAD
DE PESQUEROS

El Boletin Oficial del Estado
publico, el pasado 22 de mayo,
la Orden del Ministerio de Agri-
cultura, Pesca y Alimentacion,
de 3 de abril de 1989, por la que
se establecen las primas maxima
y general para la paralizacion de-
finitiva en las actividades de bu-
ques de pesca con menos de 12
metros de eslora entre perpen-
diculares.

Una resolucion de la Direc-
ci6n General de Ordenacién Pes-
quera determinard qué barcos,
por modalidades y caladeros,
podran ser retirados definitiva-
mente de la actividad pesquera,
con derecho a percibir la prima
maxima.

Las condiciones que deberdn
cumplir estos buques con dere-
cho a ayuda son las siguientes:
tener una eslora entre perpendi-
culares entre 6 metros y 12 me-

tros y acreditar una actividad
pesquera de al menos 100 dias
durante el afio civil anterior a la
fecha de solicitud de la ayuda.
La prima méxima queda estable-
cida en 571.215 pesetas por To-
nelada de Registro Bruto (TRB)
y la prima general se fija en un
60 por cien de la anterior; esto
es, 342.729 pesetas.

Los buques que se acogeran a
las primas maximas serin los
censados en la flota bacaladera,
los arrastreros congeladores que
operan en aguas internacionales
y los arrastreros de fondo medi-
terrdneo, region suratldntica y
cantabrico-noroeste. También se
contemplan ayudas para la reti-
rada de los buques del Cantabri-
co que trabajen con volantas, be-
tas, rascos o mifios; los cerque-
ros de la region suratlantica y los
pesqueros con base en las islas
Canarias. ®
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En el pasado namero
de MAR, dentro de la A

U/

seccion TE INTERESA =

SABER, se inicié una
serie de articulos
divulgativos sobre las
prestaciones
econdmicas del
Régimen Especial del
Mar. Como sabran
nuestros lectores,
dichas prestaciones,
atendiendo al tiempo
por el que se perciben
y a la causa que las
motiva, pueden
clasificarse en:
subsidios, pensiones e
indemnizaciones y
compensaciones por
cargas y gastos. El
primero de estos
articulos se referia a
las pensiones de
Invalidez Permanente y
Por Muerte y
Supervivencia.
Finalizamos el capitulo
de pensiones con las
correspondientes a
Jubilacién y por SOVI.
En un proximo articulo
les tocara el turno a los
Subsidios e
Indemnizaciones y
compensaciones por
cargas y gastos.

#

Finalizamos el capitulo
correspondiente a las
pensiones con las refe-
ridas a Jubilacién y al
Seguro Obligatorio de

Vejez e Invalidez (SOVI). Las caracteristicas especificas de ca-
da una de ellas se analizan a continuacién, dedicando una espe-
cial atencién a los casos de Jubilacién, pues, a tenor del nimero
de llamadas que se reciben en la Oficina de Informacién del ISM,
es la que mds puntos oscuros puede presentar al interesado.

#
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DE
JUBILACION

L derecho a cobrar la pen-
sién de jubilacion la tie-
nen todos los afiliados a la
Seguridad Social que hayan
cesado en el trabajo. Eviden-
temente, se requiere el cum-
plimiento de una serie de con-
diciones.
Condiciones. Haber cumpli-
do los 65 afios de edad. Para
los afiliados en Alta o situa-

PRESTACIONES

cién asimilada, esa edad pue-
de ser rebajada por la aplica-
cion de los «coeficientes re-
ductores» (ver cuadro) segin
tipos de barco, navegaciones
y actividades. Sobre ello vol-
veremos mas adelante.

El 1 de agosto de 1985 en-
trd en vigor la Ley 26/85 so-
bre Pensiones. En ella se esta-
blece que el periodo minimo
de cotizacion sera de 15 afios,
de los que dos deberdn estar
comprendidos dentro de los
ocho afos anteriores a la jubi-



-
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ECONOMICAS

lacién. Esta Ley, en sus Dis-
posiciones Transitorias, esta-
blece que hasta el 1 de agosto
de 1995 no se exigiran esos 15
afios de cotizaciébn como mi-
nimo. Por lo tanto, a todas las
personas que se jubilen antes de
agosto de 1995 se les exigirdn
10 adios de cotizacion mds la
mitad de los transcurridos des-
de agosto de 1985 hasta el mo-
mento en que pasen a ser ju-
bilados.

Asi, en el caso de que una
persona se jubilara en el pre-

m— e ————— —

e ——

sente afio, se le exigira haber
cotizado 12 aflos (10 afios
mas la mitad de los afios
transcurridos desde 1985 a
1989; como son cuatro, la mi-
tad es dos).

Base reguladora. El impor-
te que servird para calcular la
pension se obtiene de dividir
entre 112 (que son las men-
sualidades de 8 afios mas las
pagas extras) las bases de co-
tizacion de los 96 meses (8
aflos con pagas extras prorra-
teadas) inmediatamente ante-

TABLA DE BONIFICACION POR
COEFICIENTES REDUCTORES

Los coeficientes reductores son honificaciones o
reducciones de la edad legal de 65 afios por los tra-
bajos realizados a bordo de las embarcaciones de-
dicadas a:

I. Navegacién de altura y gran cabotaje
o de la segunda y tercera zonas.
1. Petroleros
2. Carga ..ooovevcerne. -
K -

II. Navegacién de cabotaje o de la prime-
ra zona.
1. Petroleros ..........ccocooovvcvioinn, . 030
2. Carga ...t
3. Pasaje .............

lll. Las embarcaciones dedicadas a remol-
que, arrastre de plataformas, viajes de
pruebas de barcos de nueva construc-
cion, actividades mixtas de carga y pa-
saje, y otras similares, tendran la con-
sideracion de buques de carga de la
clase de navegacion que corresponda.

Pesca-Trabajos de cualquier naturaleza a bordo
de embarcaciones de:

1. Congeladores, bacaladeros y parejas
bacaladeras ; 0.40

2. Arrastreros de mas de doscientas cien-
cuenta toneladas métricas de registro
L0 e P e e o 0,30

3. Embarcaciones pesqueras mayores de
ciento cincuenta toneladas métricas de
RB no incluidas en los grupos an-
TRTIOTESE o o i s s s 0,20

4. Embarcaciones pesqueras de cincuen-
ta toneladas métricas hasta ciento cin-
cuenta toneladas de RB, no incluidas
en los grupos anteriores ................. 0,15

5. Embarcaciones pesqueras de mas de
diez toneladas métricas hasta cincuen-
ta toneladas métricas de BB, no inclui-
das en los grupos anteriores ... 0,10

Estibadares portuarios. Trabajos correspondientes
a las categorias profesionales de:

Capataces generales, capataces de
operaciones, jefes de grupo, armante-
ros, maquinilleros, gruistas, conducto-
res, estibadores, gabarreros, osteros,
escaladores, clasificadores, arrumba-
dores y arrastradores de cajas de pes-
€00 ..o 0.30
El tiempo de servicio por marinos es-
pafioles a bordo de embarcaciones ex-
tranjeras en paises con los que exista
convenio de Seguridad Social, o en
otros paises, siempre que en este Glti-
mo caso tengan los interesados suscri-
to Convenio Especial con el Instituto
Social de la Marina sera tenido en
cuenta para aplicacion de coeficientes
reductores. W

La suma total de las bonificaciones debidas a los coe-
licientes reductores no podré ser mayor de 10 unidades.
Es decir, no se podrd descontar de la edad legal 2 jubi-
lacion mas de 10 aios.
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riores a la jubilacion. De esas
96 mensualidades, las 24 ulti-
mas se computan tal y como
se cotizaron mientras que las
72 restantes se actualizan, mes
a mes, segtn el Indice de Pre-
cios al Consumo.

Cuantia. La cuantia de la
pension de jubilacion consiste
en un porcentaje que depen-
de de los afios de cotizacién.
Se necesitan 35 afios de coti-
zacidon para obtener el 100
por cien de la base. Por cada
afio que falte de cotizacion se
descontard un 2 por cien.

La cuantia de la pension se
puede ver alterada, asimismo,
si el interesado se jubila antes
de los 65 afios de edad (siem-
pre que esa antelacion no es-
té cubierta por la bonificacion
con los «coeficientes reducto-
res»). Asi, y suponiendo que
esa persona no tenga ningun
tipo de bonificacion, o que és-
ta no cubra totalmente el ade-
lanto en la edad de jubilacién,
los trabajadores dependientes
del Régimen Especial del Mar
veran reducida su pension en
un 7 por cien por cada afio o
fraccion de jubilacidon antici-
pada. En este sentido, los tra-
bajadores del mar se ven fa-
vorecidos, ya que los que de-
penden del Régimen General
de 1a Seguridad Social tienen
un descuento del 8 por cien.

Por lo tanto, para cobrar el
100 por cien de la pensiodn, el in-
teresado ha tenido que cotizar
un minimo de 35 afios y jubilar-
se a la edad de 65 afios, o la le-
galmente establecida en aplica-
cién de los coeficientes reducto-
res (en cuadro adjunto se po-
ne un ejemplo practico).

Coémputo de los coeficientes
reductores. El computo de las
bonificaciones se realiza:
1) se agrupan los periodos de
vida laboral por actividades
de idénticos coeficientes; 2) el
total de dias acreditados en
cada grupo se divide por 365,
a fin de obtener el nimero de
afios. Las fracciones de afio
que excedan de cien dias se
considerardn como un afio
completo. Los periodos infe-
riores se acumulan al grupo
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con coeficiente inmediata-
mente inferior, donde trabajara
el interesado; 3) en cada gru-
po, se multiplica el niimero de
afios por el coeficiente esta-
blecido, y se suman todos los
resultados. El total serd el nu-
mero de afios o fraccion a re-
ducir de la edad legal de 65
anos.

Nacimiento del derecho. Co-
mienza a contar desde el dia
siguiente al hecho causante o

W -

desde la solicitud de la jubila-
cién, con una retroactividad
maxima de tres meses.

La pensién de jubilacion es
vitalicia, pero puede quedar
en suspenso en caso de que se
realicen trabajos remunera-
dos. El pago de la pension es
mensual, con dos pagas ex-
traordinarias. La extincion
del derecho puede venir mo-
tivada por sanciéon o falle-
cimiento.

Documentacidn a presentar

PENSIONES

Para Jubilacion

— Documento Nacional de Identidad®.

— Certificado de empresa acreditando la baja en el trabajo y las
cotizaciones de los ditimos 24 meses.

— Libro de familia, en su caso.

de navegacién. B

* Si tiene menos de 65 afios y solicita la aplicacion de los coeficientes
reductores de la edad de jubilacién, deberd aportar documento expedido por
la Autoridad de Marina acreditando embarques, TRB de los buques y clase

POR
Sovi

E L Seguro Obligatorio de
Vejez e Invalidez (SO-

VI) dejé de existir en 1966, al
entrar en vigor, el 1 de enero
de 1967, el Régimen General
de la Seguridad Social. En la
actualidad, se mantiene el de-
recho a las personas que coti-
zaron al SOVI. Esta modali-
dad comprende tres aparta-
dos, en los que se engloban
los casos de invalidez, de vejez
y de viudedad.

Condiciones. En el caso de
Invalidez, tendra derecho el
trabajador mayor de 30 afios
que padezca pérdida total, o
esté privado de movimiento,
de las extremidades superio-
res o inferiores; o con pérdi-
da total de visién; o con ena-
jenacion mental incurable.
También ticne derecho el tra-
bajador mayor de 50 afios
que se halle invalido de for-
ma permanente y absoluta
para el trabajo; o el trabajo
mayor de 60 afios con invali-
dez permanente para su pro-
fesion habitual.

En el caso de Vejez estan
comprendidos los trabajado-
res mayores de 65 afios. Y, en
el de Viudedad, estan inclui-
dos los conyuges de trabaja-
dores o pensionistas del SO-
VL

Ademas de las ya citadas,
también se exige, en el caso de
Invalidez: a) haber estado ins-
crito en el antiguo Retiro
Obrero; b) haber cotizado
1.800 dias del Régimen del
SOVI; ¢) no tener derecho a
otra pensidén de la Seguridad
Social, incluido el propio SO-
VI

Para ¢l de Vejez, si el falle-
cido era trabajador, que éste
cumpliera los requisitos «a)»
0 «b)» y «c)», de los aparta-
dos citados anteriormente.

En el caso de Viudedad, si
el fallecido era pensionista del
SOVI, que éste falleciera des-
pués del 1 de enero de 1956,
que en el momento del 6bito
el conyuge tuviera cumplidos
los 50 afios, y que hayan es-
tado casado un minimo de
dicz afios. En el caso de que
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el fallecido fuese un trabaja-
dor, se exige que éste cum-
pliera los requisitos «a)» o
«b)» y «c)», y que el falleci-
miento se produjera después
del 1 de enero de 1956. Ade-
mas de ser requisito el que el
conyuge tenga cumplidos los
50 afios y llevar mas de diez
de casados, en este caso se
une el requisito de que soélo
puede cobrar la pension a
partir de los 65 aiios.
Cuantia. La cantidad, para
cada uno de éstos, se determi-
na todos los afios. Las cuan-

tias correspondientes para
1989 son las siguientes:

— De Invalidez: 25.385
pesetas.

— De Vejez: 25.385 pese-
tas.

— De Viudedad: para los
mayores de 65 aflos, 22.080
pesetas; y para los menores de
65 afios, 19.015 pesetas.

Nacimiento del derecho. Pa-
ra los casos de Invalidez, en
el momento de producirse el
hecho causante, y se hace
efectivo desde el dia 1 del mes
siguiente al que se presenta la
solicitud. La pension es vita-
licia y s6lo se puede suprimir
por sancion, por revision, por
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ser titular de otra pensién o
por fallecimiento.

Para los casos de Vejez, el
nacimiento del derecho se
produce al dia siguiente del
cumplimiento de los 65 afios,
si la solicitud se presenta den-
tro de los treinta dias siguien-
tes. Si se presenta pasados
esos treinta dias, surte efecto
a partir del dia 1 del mes si-
guiente. La pension es vitali-
cia, pero puede quedar en
suspenso si s¢ realizan traba-
jos remunerados, y se puede
suprimir por ser titular de otra
pension, por sancién o por
fallecimiento.

La duracién de la pension
de viudedad también es de

por vida, siempre que no se
realicen trabajos remunerados
equivalentes al importe de la
pension. El derecho a esta re-
muneracion se inicia a partir
del primer dia del mes si-
guiente al del fallecimiento
del conyuge, si la solicitud se
presenta dentro del afio si-
guiente. Si se presenta des-
pués, la retroactividad es de
un afo desde la fecha de so-
licitud. El derecho puede ex-
tinguirse por matrimonio, por
sancién o fallecimiento.

El pago de todas estas pen-
siones es mensual, con dos
pagas extraordinarias al
afio. B

Rail G. MOLINERO

Supuesto practico

Supongamos que un seior decide jubilarse a la edad de 61

afios:

1.081:365=2 afios y 351 dias ........ccecerrrrinnen.
(Como 351 es fraccion superior a 100 dias se con-
tabiliza como un afio)

370:365=1afio y 5 dias .....cccoeeveerieriinennnnnnns
(Como 5 dias es fraccion inferior a 100 dias se
contabiliza en el siguiente trabajo con baremo
inferior)

753 +5="758

758 :365=2 afios y 28 dias ......cceovrirriiinniinnns
(Como no hay ningtin trabajo con baremo infe-
rior, v tampoco es fraccion superior a 100 dias,
esa cantidad se desprecia)

baremos:
3 afios X 0,40 = 1,20
1 afio X 0,30=0,30
2 afios X 0,20 = 0,40

1.90

afios y cinco meses. Este seifior desea saber cudnto le queda de
jubilacién, teniendo en cuenta que trabajd 1.081 dias en acti-
vidades de coeficiente reductor con baremo 0,40; 370 dias, con
baremo 0,30 y 753 dias en actividades con baremo 0,20. Por
altimo, tener en cuenta que en la fecha en que desea jubilarse
suma un total de 33 afios de cotizacion a la Seguridad Social.
1. Los dias de trabajo por actividades se pasan a

2 afios

. Se multiplican los afios obtenidos por sus respectivos

(Esto significa que tiene una bonificacion de 1,90; es decir,
un afio y |1 meses —0,90 es fraccion de afio y correspon-
de, tras la aplicacién de unas tablas, a 11 meses—)
La bonificacion se suma a la edad en que se quiere jubilar:

A 61 afios y cinco meses, que tiene el sefior en cuestion, se

le afiade la bonificacién de 1 afio y 11 meses y resulta 63

afios y 4 meses.

Como la edad de jubilacion es a los 65, a este sefior le falta

para tener la edad legal 1 afio y 8 meses.

. Descuentos:

Por cada afio o fraccion que le falte para la edad de jubi-
lacion se le descuenta un 7 por cien. Como es 1 afio y 8
meses tiene un 7 por cien menos y lo que corresponda a la

fraccion de 8 meses que podra calcular asi:
8 meses X 7 (%)
12

= 4,61%

Por lo tanto, al porcentaje correspondiente a | afio (7 por

cien) se le suma el de los 8 meses (4,67 por cien). Asi, tenemos
que a este sefior se le descontard un 11,67 por cien de la base
de cotizacion.

Como sefialamos al principio, en el momento de la jubila-

ci6n habia cotizado 33 afios. Dado que se establece que por
cada afio que le falte por llegar a los 35 afios de cotizacion se
le descuenta un 2 por cien, al faitarle dos afios se le desconta-
rd, ademas, un 4 por cien.

En consecuencia, el porcentaje a aplicar sobre la base regu-

ladora se reduciria, en primer lugar, un 4 por cien por los afios
que le faltan de cotizacion, con lo que le queda el 96 por cien.
A este porcentaje hay que deducirle, a su vez, lo que le resta
por edad (11,67 por cien). En este caso, le quedaria un por-
centaje definitivo de 96 por cien - 11,67 por cien = 84,33 por
cien. W

R. G.




Dondequiera que estén, los hombres del mar no estan solos.
Porque, las 24 horas del dia, les acompana el Servicio Maritimo de Telefénica.

Telefonica




CRUPS ARRS

LA CALIDAD Y EL SERVICIO
MARCAN NUESTRO RUMBO

LOS COMBUSTIBLES CEPSA (Gas-oil, diesel-oil y fuel-oil, en
todos sus grados) ponen en accion la mas avanzada tecnologia
maritima. Combustibles garantizados por la alta calidad Cepsa.

LOS SERVICIOS CEPSA estan a su disposicion muy
especialmente en Algeciras, Tenerife, Las Palmas, Ceuta y Gibraltar,

donde Cepsa le facilita:
— Suministros de cualquier tipo de combustible. En muelle o por
gabarra, con gran capacidad y N
velocidad de bombeo. N g
— Asistencia técnica mediante

* X % un equipo de personal especializado. e
: wﬂﬁat Ponga rumbo a CEPSA. @ ) j
i JIOR o Asi es el Grupo Cepsa. Un Grupo LR I
Hr en el que SIEMPRE... @ '

ALGONOS UNEATI.

TECNOLOGIA INTELIGENTE

CEPSA. DEPARTAMENTO DE BUNKER. Avda. de América, 32. 28028 MADRID. Tel. (91) 337 69 52. Telex 44601 SPABE.
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Tel. (366) 7 17 00 Tel, (93) 200 22 11 Tal. {34) 490 51 00 Tel (981) 2 225 Tel. (928) 2% 07 00 Tel. (822) 27 30 19 Tel. (96) 126 01 50 Tels. (966} 51 31 00
Telex 78007 CEPSAE Telux 52662 CEPSAE Telex 254 CEPSAE Telex #6075 CEPSAE Telex %028 CEPSAE Telex 01005 CEPSAE Telex G2047 CEPSAE Telex 78084 CEPSAE
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